L. 10.

Krakéw, dnia 10 sierpnia 1902.

Rocznik XXIII.

DZIENNIK ROZPORZADZEN

dla stot. krol. miasta Krakowa.

Przedptate roczng 2 kor. skiada¢ mozna w biurach Komisarzy obwodowych. Wiasciciele domow
w Krakowie otrzymujg Dziennik rozporzgdzen bezptatnie.

KONTRAKTY,

zawarte miedzy Gming miasta Krakowa a Towarzystwem tram-
wajowem, wzglednie Krakowska Spotka tramwajowa, requlujace
urzadzenie kolei konnej a wzglednie kolei elektrycznej w Krakowie.

. Kontrakt z dnia 9 pazdziernika 1896.

WYPIS PIERWSZY.

L. R. 1021. Dziato sie w Krakowie w Wielkiem
Ksigstwie Krakowskiem w biurze prezydyalnem Ratusza
miejskiego, w domu pod liczbg 4 przy placu Wszyst-
kich Swietych, dnia dziewigtego pazdziernika roku ty-
sigcznego osmsetnego dziewiecdziesigtego szdstego.

Przedemng, Doktorem praw Kazimierzem Bystrzo-
nowskim, zastepcg ces. krol. notaryusza w Krakowie, do
miejsca na wstepie wyrazonego na zadanie stron przy-
bytym, stawili sie znani mnie osobiScie Panowie: Jasnie
Wielmozny J6zef Friedlein, Prezydent miasta Krakowa,
tudziez radcy miejscy: Wielmozni Jan Rotter, Dyrektor
Szkoty przemystowej i Wiadystaw Nowacki, emeryto-
wany inspektor kolei po6inocnej Cesarza Ferdynanda,
wszyscy trzej dziatajgcy imieniem Gminy miasta Kra-
kowa na zasadzie uchwaty peinej Rady miasta Krakowa
z dnia 12 lipea 1894 roku do L. 37519/94, ktéra w od-
pisie urzedowym z ksiegi protokotdow posiedzen Rady
miejskiej do aktu niniejszego pod A) zostaje dotaczong
i jego integralng cze$6 stanowi — oraz Wielmozni
Dr Faustyn Jakubowski, adwokat krajowy i Leopold
Mussil, Dyrektor tramwaju w Krakowie, obaj dziata-
jacy imieniem Towarzystwa akcyjnego , Tramwaje au-
stryackie Krakowa i przedtuzenll (Tramyays Autrichien-
nes Cracovie et Extensions) w Brukseli, na zasadzie pet-
nomocnictwa z daty Bruksela dnia 19 maja 1896 roku
w oryginale francuskim, jako tez w urzedowem tid-
maczeniu na jezyk niemiecki do aktu niniejszego pod B)
dotagczonego — wszyscy stawajacy do czynnosci pra-
wnych zdolni, w Krakowie zamieszkali i zeznali w mojej
obecnos$ci imieniem stron, przez siebie reprezentowanych,
nastepujacej osnowy

UMOW E .

Art. |. Gmina miasta Krakowa zawarta z Bankiem
Belgijskim (Bangue de Belgigue), statg siedzibe w Bru-

kseli majagcym, o urzadzenie i utrzymywanie kolei konnej
w Krakowie kontrakt w formie aktu notaryalnego, w Kra-
kowie dnia 25 listopada 1881 roku do L. R. 17342
przed notaryuszem Stefanem Muczkowskim zeznany,
ktéryto kontrakt w artykutach I. do X XX 1Il. wzajemne
prawa i obowigzki obydwdch stron kontraktujgcych sta-
nowczo okreSla. Cesyg z daty Bruksela dnia 13 marca
1883 roku odstgpit Bank belgijski wszelkie swoje prawa
i obowiagzki z kontratku rzeczonego z daty Krakéw dnia
25 listopada 1881 roku L. R. 17342 Towarzystwu akcyj-
nemu ,Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen"
(Tramyays Autrichiennes Cracovie et Extensions), a To-
warzystwo to, przyjmujac na siebie wszelkie prawa i obo-
wigzki Banku Belgijskiego z kontraktu rzeczonego —
uzyskato uchwate Rady miasta Krakowa z dnia 8 sty-
cznia 1885, ktdérg stosownie do artykutu XV III. kon-
traktu z dnia 25 listopada 1881 r. do L. R. 17342 Rada
miasta Krakowa przyjecie przez Towarzystwo akcyjne
»Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen" w Bru-
kseli praw i obowigzkéw Banku Belgijskiego z kontraktu
0 urzadzenie i utrzymywanie kolei konnej w Krakowie,
dnia 25 listopada 1881 roku do L. R. 17342 zawartego,
do wiadomosci przyjeta i ztozong przez Bank Belgijski
kaucye dziesied tysiecy ztotych (10000) wal. austr. (Art.
X X1I. kontraktu) na rzecz Towarzystwa ,,Tramwaje au-
stryackie Krakowa i przedtuzen" przepisad postanowita.

Tym sposobem stato sig, ze kontrakt, w formie
aktu notaryalnego w Krakowie dnia 25 listopada 1881 r.
L. R. 17342 o urzadzenie i utrzymywanie kolei konnej
w Krakowie miedzy Gming miasta Krakowa a Bankiem
Belgijskim w Brukseli zawarty, obecnie w catej osnowie
Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje austryackie Krakowa
1 przedtuzen" w Brukseli wzgledem Gminy miasta Kra-
kowa — a Gmine miasta Krakowa wzgledem tegoz To-
warzystwa bezwarunkowo obowigzuje — co tez obydwie
strony, niniejszg umowe zawierajgce uznaja, i stwierdzaja.

Art. Il. Poniewaz Gmina miasta Krakowa, uznajac
potrzebe urzadzenia w Krakowie nowych toréw kolei
konnej stosownie do artykutu Il. kontraktu z dnia 25
listopada 1881 roku L. R. 17342 postgpita, Towarzy-

stwo za$ akcyjne ,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzen" na istniejagcym juz torze kolei konnej
Most Podgorski-Dworzec kolei szyny zmienid i istnie-

jace zwrotnice (stosownie) do art. IV. kontraktu z dnia
25 listopada 1881 roku L. R. 17342 przedtuzy6 posta-
nowito i w tym wzgledzie miedzy obydwiema stro-
nami uktad do skutku przyszedt, przeto obydwie strony
kontraktujgce zawierajg niniejszem w mys$l artykutu



XXVII. kontraktu z dnia 25 listopada '1881 roku L. R.
17842 nastepujacg kontrakt ten uzupetniajgcg umowe,
ktéora z kontraktem z daty Krakow 25 listopada 1881
roku, L. R. 17342, jedng cato$¢ stanowi¢ i obydwie
strony kontraktujgce bezwarunkowo obowigzywaé ma.

Art. lll. 1) Gmina m>asta Krakowa zezwala na od-
nowienie istniejgcego juz toru kolei konnej Most Pod-
gorski-Dworzec kolei w ten sposob, aby w miejsce obe-
cnie istniejgcych szyn potozone byty wylgcznym kosztem
Towarzystwa akcyjnego ,,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzenll nowe szyny stalowe systemu najnowszego,
wedtug rysunku w grudniu 1893 roku przedtozonego
i przez komisye tramwajowg imieniem Gminy miasta
Krakowa przyjetego.

2) Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje
Krakowa i przedtuzenll obowigzuje sie réwnoczesnie
z wymiang w istniejgcym torze starych szyn na nowe
przywrdéci¢ i uporzadkowaé bruki, gdzieby takowe zer-
wato, w sposéb nalezyty wiasnym kosztem, uzywajac na
ten cel dawnego materyatu, o ile takowy wedtug uznania
Gminy do brukowania odpowiednim sie okaze. W razie
potrzeby dostarczy Gmina miasta Krakowa brakujgcego
materyatu brukowego, z wyjatkiem tego materyatu, ktdry
z powodu przystésowania go (przycigcia) do przedsta-
wionego odmiennego profilu nowych szyn odpadnie,
a ktory zastagpi¢ ma spoika.

Art. IV. 1) Gmina miasta Krakowa zezwala na
przedtuzenie na istniejacym juz torze kolei konnej Most
Podgoérski - Dworzec kolei istniejagcych zwrotnic kosztem
Towarzystwa akcyjnego ,, Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzenll w sposob, jak takowy na podstawie pro-
tokotu Komisyi reambulacyjnej z dnia 5 pazdziernika
1894 roku i dotgczonego do tegoz planu c. k. Namie-
stnictwo we Lwowie reskryptem z dnia 13 paZdziernika
1894 r. L. 81880 zatwierdzito, a mianowicie:

«) Zwrotnica, zaczynajgca sie przy moscie Podgorskim
na Wisle, ma by¢ poprowadzong dalej przez Wol-
nice, naprzeciw szkoty na Kazimierzu ma by¢ ra-
zem z obecnym torem przetozona na drugg strone
ulicy Krakowskiej i przy domu Nr. 15 ma sie zia-
czy¢ z torem pojedynczym w odlegtosci osi poni-
zej ustalonej;

h) zwrotnica, znajdujgca sie na Stradomiu, naprzeciw
Komendy Korpusu, ma by¢ przedtuzona z jednej
strony do potowy ulicy Dietlowskiej, z drugiej
strony w ulice Grodzka do zamurowanego portalu
arsenatu;

€) zwrotnica na placu $w. Piotra rozciggnietg zostanie
do rogu budynku Komendy twierdzy, Nr. domu 57
z jednej, a do wylotu ulicy Senatorskiej z drugiej
strony;

d) w Rynku zacznie sie zwrotnica naprzeciw duzej
latarni (vis n vis domu Blaua i Epsteina Nr. 12)
i zakonczy sie w linii prostej poprzecznej, powsta-
tej z potaczenia punktu, na ktérym stoi duza la-
tarnia gazowa — z ostatnim widzialnym od latarni
naroznikiem kosciota Panny Maryi:

e) na koncu ulicy Floryanskiej urzadzong by¢ ma
zwrotnica wzdtuz doméw Nr. 53 i 55 do uzycia
w dtugosci 30 metréw;

f) poza chodnikiem plantacyjnym miedzy bramg Flo-
ryanskag a Rondlem bramy Floryarskiej zacznie sie
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ostatnia zwrotnica i dojdzie przez ulice Basztows,

Lubicz, az do dworca kolei.

2) W razie wykonania podkopu pod kolejg zelazna
na ulicy Lubicz zastosuje sie Towarzystwo akcyjne ,, Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzenll do nowej sy-
tuaCyi na wiasny koszt bez zadnego regresu i bez prawa
do odszkodowania za mozliwe ograniczenie ruchu w cza-
sie robot okoto podkopu.

3) Na szlakach dwutorowych wynosi¢ ma odlegtosé
szyny od trotoaru 1172 metra (jeden do po6ttora me-
tra). Wyjatek stanowi Rynek gtdwny. Na ulicy Baszto-
wej majg tory pozostaé w status quo. Odlegto$¢é osi
toréw, idacych koto siebie, powinna wszedzie wynosié
2'40 metrow (dwa metry i czterdzieSci setnych metra).

austryackigm, gdzie odlegto$é ta obecnie jest wieksza, nastgpi¢

ma ich zblizenie do wymienionego wymiaru.

4) Bruki na przedtuzonych zwrotnicach istniejgcego
juz toru uporzadkuje Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje
austryackie Krakowa i przedtuzenll pod dozorem budo-
wnictwa miejskiego w nalezyty sposdb wiasnym kosztem,
uzywajac na ten cel dawnego materyatu, o ile go organa
miejskie do uzycia za stosowny uznajg. Brakujgcego ma-
teryatu dostarczy rzeczone Towarzystwo, ktére zresztg
tak co do urzadzenia brukéw jak i opiat za nastepne
uzywanie tychze zastésowaé sie ma do postanowien arty-
kutu V. kontraktu z dnia 25 listopada 1881 roku, L.
R. 17-342,

5) Co do czyszczenia ze $niegu i lodu przediuzo-
nych zwrotnic obowigzywa¢ majg postanowienia artykutu
X1. kontraktu z dnia 25 listopada 1881 r., R. L. 17342.

Art. V. Gmina miasta Krakowa zezwala, a Towa-
rzystwo akcyjne ,,Tramwaje austryackie Krakowa i prze-
dtuzenl obowigzuje sie wiasnym kosztem potozy¢é w mie-
$cie Krakowie i w ruch wprowadzi¢ najp6zniej do korca
roku tysiac oSmset dziewiecdziesigtego széstego (1896)
nowa linie kolei konnej z Rynku gtéwnego wzdtuz linii
A-B, ulicg Szewska i Karmelickg, poczynajgc od istnie-
jacej juz linii w Rynku przy kosciele Maryackim, a kon-
czac takowag u watu kolejowego lub przy Parku kra-
kowskim, stéosownie do uchwaty Rady miasta, a to we-
dtug planu do protokotu Komisyi reambulacyjnej z dnia
28 grudnia 1895 roku, ze zastrzezeniami Magistratu mia-
sta Krakowa, uchwalg z dnia 25 lipea 1895 r. L. 30337
objetemi, przedtozonego, przyczem Towarzystwu przy-
znaje sie prawo potozenia na tej nowej linii drugiego
toru, po zatwierdzeniu przedtozy¢ sie majacych w tym
celu planéw przez Rade miasta.

W sprawie budowy rzeczonego toru nowego kolei
konnej postanawiajg strony kontraktujgce szczeg6towo:

1) Ruch na linii kolei konnej Rynek - Park kra-
kowski prowadzony by¢é ma tak, Ze wozy chodzi¢ majg
po sobie w odstepach pietnastu minut. W lecie kurso-
waé bedg wozy od 7 (siédmej) godziny rano do 8 (6smej)
godziny wieczdr, w zimie za$ od 712 (p<R do 6smej) go-
dziny rano do 672 (p6t do sidbdmej) godziny wieczor.
Towarzystwu wolno jednak ruch urzadzi¢ w krdtszych
odstepach i przez dtuzszy czas.

2) Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzenl uporzadkuje bruki na nowej linii
Rynek-Park krakowski, pod dozorem budownictwa miej-
skiego w nalezyty spos6b wilasnym kosztem, uzywajgc
na ten cel dawnego materyatu, o ile go organa miejskie
do uzycia za stosowny uznajg. Brakujagcego materyatu
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dostarczy Towarzystwo, ktore zreszta w tym wzgledzie
postagpié ma wedtug artykutu V. kontraktu z dnia 25
listopada 1881 roku, L. R. 17342,

Gdyby Gmina chciata dawny materyat brukowy
lub szosowy odmieni¢ na inny i takowego sama dostar-
czyta, Towarzystwo ,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzenl obowigzane jest tym dostarczonym mate-
ryatem robote brukarskg wiasnym kosztem wykonac.

3) Bruki i szosy, doprowadzone przez Towarzystwo
akcyjne ,,Tramwaje austryackie Krakowa i przediuzen"
do porzadku, utrzymywaé bedzie nadal Gmina miasta
Krakowa w dobrym stanie, Towarzystwo za$ ptaci¢ be-
dzie na ten cel pietnascie (15) centéow7 od metra poje-
dynczego toru, a trzydziesci (30) centow od metra po-
dwdjnego.

4) Co do czyszczenia ze $niegu i lodu nowego toru
kolei konnej Rynek-Park krakowski, obowigzywaé majg
obydwie strony kontraktujace postanowienia artykutu XI.
kontraktu z dnia 5 listopada 1881 r.,, L. R. 17342.

5) Materyat, przeznaczony do zbudowania nowego
toru, ma by¢ réwnej dobroci i tejze samej konstrukcyi,
jak materyat nowy, uzyty na dawnej linii Most Podgérski-
Dworzec kolei, o czem art. IV. kontraktu z dnia 25 li-
stopada 1881 roku, L. R. 17342, postanawia.

6) Nowa linia kolei konnej Rynek-Park krakowski
podzielong by¢ ma na dwie sekcye, a mianowicie Rynek-
Koscidt Karmelicki — i Kosciot Karmelicki-Park kra-
kowski. Cena jazdy za catg linie wynosi¢ ma sze$¢ (6)
centdw w I. klasie, a cztery (4) centy w Il. klasie; za$
za kazda z pojedynczych sekcyj cztery (4) centy w I.
klasie, a trzy (3) centy w Il. klasfe.

Towarzystwo akcyjne ,, Tramwaje austryackie Kra-
kowa i przedtuzen" zaprowadzi bilety przejsciowe (JJm-
stek/skarten) z dawnej linii kolei konnej na nowg i od-
wrotnie.

W razie korzystania z nowej linii kolei konnej w po-
taczeniu z dawng linig, ceny jazdy za sekcye Most Pod-
gorski-Park krakowski i odwrotnie wynosi¢ majg najwy-
zej dwanascie (12) centdbw w I. klasie, a oSm (8) cen-
tow w Il. klasie, za$ za sekcye Stara poczta-Park kra-
kowski oSm (8) centow w 1. Klasie?, a sze$¢ (6) centéw
w Il. Klasie.

7) W razie niedotrzymania terminu, oznaczonego
do potozenia i wprowadzenia w ruch nowej linii kolei
konnej Rynek - Park krakowski, zaptaci Towarzystwo
akcyjne ,,Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen”
tytutem kary konwencyonalnej po trzydziesci (30) zio-
tych wal. austr. za kazdy dziehn zwioki.

Art. VI  Stieony kontraktujace o$wiadczajg, ze we
wszystkich kwestyach — tak sprawy zmiany szyn i prze-
dtuzenia zwrotnife dawnego toru kolei konnej Most Pod-

gorski-Dworzec kolei — jak i nowego toru kolei konnej
Rynek-Park krakowski — dotyczgcych, a niniejszym kon-
traktem nie dotknietych, — obowigzywaé majg postano-

wienia kontraktu notaryalnego z daty Krakdw dnia 25
listopada 1881 roku, L. R. 17342, ktdre, o ile niniejszym
kontraktem szczeg6towej zmianie nie ulegly — obydwie
strony kontraktujagce w calej peini obowigzywaé maja.

Art. VII. Dawna linia kolei konnej Most Podgér-
ski-Dworzec kolei i nowa linia Rynek-Park krakowski —
stanowi¢ majg jedna catos$é, dlatego tez strony kontraktu-
jace postanawiajg, ze wszelkie postanowienia kontraktu
z dnia 25 listopada 1881 roku, L. R. 17342, odnoszace

sie do dawnej linii, o ile tyin-kontraktem zmienione nie
zostaly, zastosowanie mie¢ majg i co do nowej linii.
W szczeg6lnosci za$ postanawiajg strony kontraktujace,
ze koncesya, ze strony Gminy miasta Krakowa na urzg-
dzenie nowego toru kolei konnej Rynek-Park krakowski
udzielona, skoriczy sie réwnoczesnie z koncesya na linie:
Most Podgdrski-Dworzec kolei — czyli, Zze artykut XXI.
kontraktu z dnia 25 listopada 188 baroku, L. R. 17342,
i co do nowej linii Rynek - Park krakowski petne ma
zastosowanie.

Art. VIIl. Towarzystwo akcyjne ,, Tramwaje austrya-
ckie Krakowa i przedtuzen" obowigzane jest wszelkim
przepisom o kolejach konnych, przez Witadze wydanym,
i w czasie trwania koncesyi, przez Gmine miasta Kra-
kowa temuz Towarzystwu nadanej, wydaé sie majgcym,
pod wiasng odpowiedzialno$cig zadosy¢ uczyni¢, a zara-
zem wystara¢ sie u Rzadu o koncesye na budowe linii
Rynek-Park krakowski.

Art. IX. Wszystkie koszta stemplowe, notaryalne
i nalezyto$oi skarbowe od niniejszego kontraktu poniesie
wytacznie Towarzystwo akcyjne ,,Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzen" z wiasnych funduszéw, bez wszel-
kiego regresu do Gminy miasta Krakowa.

Art. X. Wypisy aktu tego, o uniewaznienie ktérego
dla jakichkolwiek przyczyn, nawet z przyczyny pokrzyw-
dzenia nad potowe wartosci, obydwie strony wszelkiego
dziatania sie zrzekaja, wydawane bedg kazdej strome
w tylu egzemplarzach, ile ich zazadaja.

Akt ten, zeznajagcym gtosno i dostownie odczytany,
zeznajacy za zgodny z wolg swojg uznali i przyjeli,
a w dowod tego akt niniejszy w mojej obecnosci wraz ze
mna, zastepca c. k. notaryusza, wiasnorecznie podpisali.
(Podpisano). W imieniu Gminy miasta Krakowa: Jézef
Friedlein, prezydent w. r.; Jan Rotter, radca miasta
w. r.; Wiadystaw Nowacki, radca miasta w. r. W imie-
niu Towarzystwa ,, Tramwaje austryackie Krakowa i prze-
dtuzen": Dr. Faustyn Jakubowski w. r., Leopold M.
Mussil w. r.; Dr. Kazimierz Bystrzonowski w. r. (Stam-
pilia). Dekretem c. k. Sagdu krajowego w Krakowie z dnia
26 lutego 1896 L. 7346 mianowany zastepcg c. k. no-
taryusza w Krakowie. (M. P.).

Odpis zatacznika A) aktu L R 1021.

Odpis. Protokdét obrad petnej Rady miejskiej. Po-
siedzenie nadzwyczajne 30 w kadencyi z dnia 12 lipca
1894. Obecni. Przewodniczacy: Prezydent miasta Fried-
lein J6zef. 1. Vioe-Prezydent miasta: Dr. Pienigzek Ka-
rol. Sekretarz Rady miejskiej: Groele Adam. Radcy miej-
scy: 1) Dr. Asnyk Adam, 2) Beringer Wandalin, 3) Birn-
baum Juda, 4) Dr. Boronski Lestaw, 5) Ks. Dr. Chot-
kowski Wiadystaw, 7) Chmurski Roman, 9) Dr. Domanh-
ski Stanistaw, 12) Friedlein J6zef, 13) Geisler Jan, 14)
Dr. Hajdukiewicz Jan, 16) Dr. Ichheiser Michat, 17)
Dr. Jakubowski Faustyn, 18) Jawornicki Jozef, 19) Dr.
Jordan Henryk, 20) Dr. Kasparek Franciszek, 22) Dr.
Kohn Maksymilian, 24) Landau Hirsch, 25) Dr. Leo
Juliusz, 26" Mendelsburg Albert, 28) Nowacki Witady-
staw, 32) Dr. Paszkowski Stanistaw, 34) Dr. Pienigzek
Karol, 36) Hr. Dr. Potocki Andrzej, 38) Redyk Wiktor,
39) Rehman Stanistaw, 40) Dr. Rosenblatt Jézef, 42)
Rotter Jan, 43) Rzaca Karol, 44) Schmelkes Mojzesz,
45) Slek Franciszek, 47) Styczen Wawrzyniec, 51) Szpa-
kowski Witalis, 54) Dr. Weigel Ferdynand, 56) Dr. Wi-
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szniewski Ludwik, 58) Dr. Zoll Fryderyk. Ogolna liczba
Radcow obecnych #acznie z I. Wicepr. 34. Radcy miej-
scy: Chrzanowski, Chylinski, Epstein, Dr. Horowitz,
Knaus, Kwiatkowski, Muczkowski, Dr. Paszkowski Fran-
ciszek, Pawlikowski, Dr. Popiel, Stonecki, Szancer, Szar-
ski, Dr. Szlachtowski, Hr. Dr. Tarnowski, Wentzel, Hr.
Wodzicki (17) nieobecnos$¢ swg na tem posiedzeniu uspra-
wiedliwili.

Nie usprawiedliwili za$ nieobecno$ci swojej Radcy:
Federowicz, Dr. Obalifnski, Dr. Parenski, Dr. Propper,
Dr. Rothwein, Tilles (6).

Poczatek posiedzenia o godz. 5 min. 30 popotudniu.

Po przyjeciu protokotu z ostatniego posiedzenia
zaprasza przewodniczacy do podpisania protok6tu niniej-
szego Radcow miejskich Dra Ichheisera i Dra Kasparka.

IV. L. 37519/94.

Imieniem Sekcyi |. uzasadnia Rm. Nowacki naste-
pujacy wniosek w sprawie tramwajowej:

1. 1) Rada miasta zgadza sie na system nowych szyn
stalowych, odpowiadajgcych zupeinie rysunkom, przedio-
zonym w grudniu 1893 r. 2) Réwnoczes$nie z wymiang szyn
starych na nowe w istniejacym torze przywréci i uporzad-
kuje Spdtka tramwajowa pod dozorem budownictwa miejsk.
bruki w miejscach, gdzie takowe zerwala, w nalezyty
spos6b, uzywajac na ten cel dawnego materyatu, o ile
tenze wedtug uznania Gminy do brukowania odpowie-
dnim sie okaze. W razie potrzeby dostarczy Towarzy-
stwo tramwajowe brakujgcego materyatu brukowego.—

Votum. Whniosek mniejszosci.

2. Réwnoczesnie z wymiang szyn starych na nowe
w istniejagcym torze, przywroci i uporzadkuje Spéika
tramwajowa pod dozorem budownictwa miejskiego bruki,
gdzie takowe zerwata, w nalezyty sposob, uzywajgc na
ten cel dawnego materyatu, o ile tenze wediug uznania
Gminy do brukowania odpowiednim sie okaze. W razie
potrzeby dostarczy Gmina brakujgcego materyatu bru-
kowego, z wyjatkiem tego materyatu, ktéry z powodu
przystosowania go (przyciecia) do przedstawionego od-
miennego profilu nowych szyn odpadnie, a ktéry zastgpic
ma Spoika.

. s z
1. Gmina zezwala na przedtuzenie |stn|eja,c3)oéﬁ1n

zwrotnic w nastepujacy sposéb: 1) Zwrotnica, zaczynajgca
sie przy moscie na Wisle, ma by¢ przeprowadzona dalej
przez Wolnice, naprzeciw szkoty na Kazimierzu razem
z obecnym torem przetozona na drugg strone ulicy Kra-
kowskiej, i przy domu Nr. 15 zlgczy¢ sie z torem poje-
dynczym w odlegtosci osi, ponizej ustalonej. 2) Zwrotnica,
znajdujaca sie na Stradomiu, naprzeciw Komendy Kor-
pusu, ma by¢ przedtuzona z jednej strony do potowy
ulicy Dietlowskiej, z drugiej strony w ulice Grodzka do
zamurowanego portalu arsenatu. 3) Zwrotnica na placu
$. Piotra rozciagnieta zostanie do rogu Komendy twier-
dzy, Nr. domu 57 zjednej, a do wylotu ulicy Senator-
skiej z drugiej strony. 4) W Rynku zacznie sie zwrotnica
naprzeciw duzej latarni (vis ii vis) domu bankowego,
i zakoriczy sie w linii prostej poprzecznej, powstatej z po-
fagczenia punktu, na ktérym stoi duza latarnia gazowa,
z ostatnim widzialnym od latarni naroznikiem koS$ciota
Panny Maryi. 5) Na koncu ulicy Floryanskiej urzadzona
by¢ ma zwrotnica wzdtuz doméw Nr. 53 i 55 do uzy-
cia w dlugosci 30 metréw. 6) Poza chodnikiem planta-
cyjnym, miedzy bramg Floryaiskga a Rondlem bramy

Floryanskiej, zacznie sie ostatnia zwrotnica, i dojdzie
przez ulice Basztowg, Lubicz, az do dworca Kkolei.
7) W razie wykonania podkopu pod kolejg zelazng na
ulicy Lubicz, zastésuje sie Towarzystwo tramwajowe do
nowej sytuacyi na wilasny koszt, bez zadnego regresu
za ograniczenie ruchu w czasie robdt. 8) Na szlakach
dwutorowych wynosi¢ ma odlegtos¢ szyny od trotoaru
1—112 metra. Wyjatek stanowi Rynek gtdwny. Na
ulicy Basztowej majg tory pozosta¢ w status quo. Odle-
gtos¢ osi toréw zelaznych koto siebie powinna wszedzie
wynosi¢ 2.40 metrow. Tam gdzie obecnie jest wigksza,
nastgpi¢ ma ich zblizenie do wymienionego wymiaru.
9) Towarzystwo , Tramwaje austr. Krakowa i przedtu-
zen*“ obowiazuje sie wiasnym kosztem potozyé i w ruch
wprowadzi¢ najpézniej do roku 1896 nowg linie kolei
konnej z Rynku gtéwnego wzdtuz linii A—B, ulicg
Szewska i Karmelickg, poczynajgc od istniejgcej linii
w Rynku przy kosciele Maryackim, a konczacym sie
u watu kolejowego lub przy parku Krakowskim, stoso-

wnie do uchwaly Rady miasta. — Otwarcie tej linii na-
stagpi¢ ma najpozniej w dwa lata po ukorczeniu przedtu-
zenia zwrotnic na starej linii. — Towarzystwu przyznaje

sie prawo potozenia na tej nowej linii drugiego toru, po
zatwierdzeniu przedtozonych planéw przez Rade miasta.—
10) Ruch na linii Rynek—Park Krakowski prowadzony
bedzie tak, ze wozy chodzi¢ majg po sobie w odstepach
15 minut. W lecie kursowaé bedg wozy od 7-mej rano
do 8-mej wiecz6r, w zimie od 7*/2—612 wiecz6r.— To-
warzystwu wolno ruch urzadzi¢ w krotszych odstepach
i przez dluzszy czas. — 11) Towarzystwo uporzadkuje
bruki na nowej linii i na przedtuzonych zwrotnicach starego
toru, rowniez pod dozorem budownictwa miejskiego w na-
lezyty spos6b, uzywajac na ten cel dawnego materyatu,
oile go organa miejskie do uzycia za stosowny uznaja. Bra-
kujagcego materyatu dostarczy Towarzystwo tramwajowe,
ktdre zresztg postgpi¢ ma wedtug art. V kontraktu z dnia
25 listopada 1881 r. Gdyby Gmina chciata dawny ma-
teryat brukowy lub szosowy odmienié na inny, i tako-
wego sama dostarczyta, Towarzystwo obowigzane jest
tym dostarczonym materyatem robote brukarskg wia-
snym kosztem wykona¢. 12) Bruki i szosy, doprowadzone
ez Spoitke do porzadku, utrzymywaé bedzie nadal
ina w dobrym stanie, Spodika za$ ptaci na ten cel
15 ct. od metra pojedynczego toru, a 30 ct. od metra
podwdjnego. 13) Do czyszczenia ze $niegu i lodu prze-
dtuzonych zwrotnic i linii: Rynek—Ogréd Krakowski,
obowigzywac bedg postanowienia art. X |1 kontraktu z dnia
25 listopada 1881 r. 14) Materyat, przeznaczony do zbu-
dowania nowego toru, winien byé réwnej dobroci i tejze
samej konstrukcyi, jak materyat nowy na starej linii.
15) W razie niedotrzymania terminu, oznaczonego w pun-
kcie 9-tym, zaptaci Spoétka tytutem kary kouweneyo-
nalnej 30 zir. za kazdy dzien zwioki. 16) Spdtka tram-
wajowa obowiazuje sie w roku 1895 przedtozy¢ Gminie
plany, budowac sie majacej linii Rynek—Ogréd Krakow-
ski, do potwierdzenia, Gmina obowigzuje sie nawzajem
najpézniej w 4 miesigce po przedtozeniu planéw zawia-
domi¢ Towarzystwo, czy te plany potwierdzita, lub ja-
kich zmian sobie 2zyczy. 17) Koncesya na nowe linie
konczy sie rownoczesnie z koncesya na linie pierwotna.

I11. We wszystkich kwestyach tutaj niedotknietych,
obowigzuje kontrakt z dnia 25 listopada 1881 r.

IV. Nowa linia ma by¢ podzielona na 2 sekeye:
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Rynek—KoSciot karmelicki i Koscidt karmelicki—Park
Krakowski.

Cena jazdy za catg linie wynosi 6 ot. w I-szej kla-
sie, 4 ct. w ll-giej klasie, za$ za kazdg z pojedynczych
sekcyi 4 ct. w I-szej klasie, 3 ct. w Il-giej klasie. To-
warzystwo zaprowadzi bilety przejsciowe (Umsteigskarten)
ze starej linii na nowa, i odwrotnie. W razie korzysta-
nia z nowej linii w potgczeniu ze starg, cepy jazdy za
sekcye Most Podgorski—Ogréd Krakowski, i odwrotnie,
wynosi¢ moga najwyzej 12 ct. w I-szeigA ict. w ll-giej
klasie; za$ za sekcyg Stara pobzta—Ogrod Krakowski
8 ct. w pierwszej, 6 ct. w drugiej klasie.

V. Wszystkie koszta stemplowe, notaryalne i nalezy-
tosci prawne kontraktu na powyzszych postanowieniach
zawrze¢ sie majacego, poniesie wyltgcznie Towarzystwo
tramwajowe z wiasnych funduszéw bez zadnego regresu
do Gminy.

VI. Do zawarcia i podpisania kontraktu w mysl
powyzszych zasad, upowaznia sie p. Prezydenta, oraz
Radcéw pp. Jana Rottera i Wiadystawa Nowackiego.

VIl. Gmina uchwala budowe linii tramwajowej od
kornca ulicy Zwierzynieckiej przez te ulice, ulice WisInag,
Rynek gtéwny, ulice Stawkowska i ulice Dtuga, az do
korica ulicy Diugiej, i wzywa Towarzystwo tramwajowe,
aby w mysl art. li-go kontraktu z dnia 25 listopada
1881 r. oswiadczyto sie co do wykonania budowy tej
linii. Punkt (1) pierwszy ustepu | wniosku przyjeto po
krétkiej dyskusyi. Rm. Nowacki odczytuje 2-gi punkt
ustepu I. wniosku, w sprawie uporzadkowania bruku,
a nastepnie odczytuje tenze wniosek mniejszosci w ko-
misyi w tej sprawie i wystepuje w obronie wniosku
mniejszosci. Rm. Rotter w dluzszej mowie uzasadnia
wniosek mniejszosci i prosi w interesie calej sprawy
0 przyjecie tegoz. Rm. dr. Hajdukiewicz wyjasnia prze-
bieg sprawy na posiedzeniu Komisyi tramwajowej i Se-
kcyi I. Rm. dr. Rosenblatt prosi o wyjasnienie, jak wy-
soki bedzie koszt uporzadkowania bruku. Rm. Dr. Sty-
czeh sadzi, Ze biuro techniczne winno wypracowaé do-
ktadny kosztorys, ile przebrukowanie bedzie kosztowato,
bo calg ulice trzeba bedzie przebrukowad, skoro tor
zostanie przetozony na druga strone tejze ulicy. Rm.
dr. Kohn jest zdania, ze, jezeli Gmina nie jest obowia-
zang do dostarczenia bruku, to nie ma i kilkaset ren-
skich na wyrzucenie; jezeli za$ na podstawie kontraktu
jest do tego obowigzana, o czem mowca jest przeko-
nany, to musi Gmina i wiekszy wydatek ponie$¢. Zbyt
wielkich kosztéw moéwca sie nie obawia, bo Towarzy-
stwo daje robote. Z tych powodéw moéwca bedzie gto-
sowatl za wnioskiem mniejszosci. Referent wyraza kwe-
stye kosztéw materyatu, i oznajmia, ze budownictwo miej-
skie przedtozyto pismienny kosztorys na przebrukowanie.—
Rm. hr. dr. Potocki zatuje, Ze nikt nie przemawia za
wnioskiem wiekszosci; zaznacza, Ze wydatek na bruk
nie jest rzeczg obojetng, bo moze wywréci¢ caty budzet,
a nie wiadomo, czy znajdzie sie pokrycie na ten wyda-
tek. W tej samej kwestyi przemawiajg jeszcze Radcy
miejscy Rotter i dr. Hajdukiewicz. Rm. Domanski sa-
dzi, ze sprawa jeszcze nie jest dojrzatg do powziecia
uchwaty, koszta nie sg obliczone, dla tego wnosi, by
sprawe zwrdci¢ do Sekcyi I. Wiceprezydent dr. Pienig-
zek zbija wniosek dra Domanskiego, a in merito prze-
mawia za wnioskiem mniejszosci. Dyskusye zamknieto.
Rm. dr. Styczen zbija zdanie, jakoby Gmina byfa obo-

i wigzang ponosi¢ koszta materyatu; zresztg Towarzystwo
zada co$ nowego, dlatego i Gmina moze nowe zadanie
postawi¢, i wnosi: ,Zwraca sie sprawe tramwajowg Se-
kcyi I i Il celem zbadania i zestawienia rachunkowego
kosztu projektowanych przerébek, i ewentualnie obmy-
$lenia funduszéw na pokrycie tych nadzwyczajnych wy-
datkow.* Na zapytanie Prezydenta o$wiadcza Rm.
dr. Domanski, iz sie przy swym wniosku nie upiera.
Referent wyjasnia przedewszystkiem, dla czego zatrzy-
mat referat, mimo, iz gtosowat za wnioskiem mniejszo-
§ci; dalej zbija obawy co do kosztéw; budownictwo miej-
skie obliczyto je na kwote 7800 zir., ale to jest za wy-
soka suma. Rm. Rotter oznajmia, iz w tej chwili dy-
rektor tramwaju, ktory znajduje sie na galeryi, osSwia-
dczyt mu, iz musi bezzwlocznie przystgpi¢ do budowy,
chociazby Rada dzisiaj uchwaty nie powzieta. Rm. dr.
Rosenblatt wnosi, by posiedzenie przerwa¢ na 5 minut,
celem porozumienia sie z p. Mussilem, czyby Gmina
nie mogta daé jakis ryczatt na bruki. Rm. dr. Kohn
sprzeciwia sie temu wnioskowi. Rm. dr. Rosenblatt po-
lemizuje z dr. Kohnem. W glosowaniu wniosek dra
Stycznia i wniosek wiekszosci Sekcyi | upadt, za$ wnio-
sek mniejszosci przyjeto Z kolei przystepuje referent do
odczytania li-go ustepu wnioskéw i demonstruje rysun-
kiem potozenie zwrotnic. Na wniosek Rm. dr. Jordana
przyjeto en bloc wszystkie dalsze ustepy wnioskow, tj.:
I, 1, 1v, V, VI, VII. Na tem zamknat Prezydent
0 godzinie 7 minut 30 wieczorem posiedzenie jawne, a za-
rzadzit posiedzenie tajne.— Prezydent Friedlein Jozef, mp.,
Radcy miejscy: dr. Icbbeiser Michat, mp., dr. Kasparek
Franciszek, mp, Sekretarz prezydyalny Groele Adam, mp.
Zgodno$¢ niniejszego odpisu z oryginatem stwierdzam.
Krakéw, dnia 7 sierpnia 1896. (Podpisano) A. Groele,
wr. (M. P.).

Odpis zatgcznika B) aktu L, R 1021. Nr. 188.

Im Jahre 1800 seebs und neunzig, am neunzehuten
Mai, vor dem Herrn Vic,tor van der Stegen de Putte,
Notar, wohnbaft in Brussel, in Anwesenheit der unter-
zeiebneten Zeugen sind erschienen: 1. Herr Gustay
Kumps, Ingenieur, wohnbaft in Ixelles ; 2. Herr Gustay
Michelet, Ingenieur, wohnbaft in Brussel; 3. Herr Franz
Philippson, Bankier, wohnbaft in Brussel; 4.Herr Friedrich
Nonnenberg, Ingenieur, wohnbaft in Saint Josse ten Noode;
5. Herr Oskar Petri, Direktor der ,Coutinentalen Ge-
sellschaft fur elektrische Unternehmungen®, wohnbaft
in Ntirnberg; 6. Herr Max Meyer, Kaufmann, wohn-
haft in Nurnberg. Alle sechs dem unterzeichneten Notar
bekannt. Der Erste Priisident, der Zweite delegirte
Administrator, der Dritte, Vierte, Funfte und Sechste
Administrator der anonymen Gesellschaft unter der
Firma ..Tramyays Autrichiennes Cracoyie et Extensions®,
deren Sitz in Brussel ist, und dereri Statuten durch Ur-
kunde durch Herrn van den Eynde, zur Zeit Notar in
Brussel, am acht und zwanzigsten Februar 1800 drei
und achtzig aufgestellt und laut Protokoll vom selben
Notar am zwolften Marz 1800 acht und achtzig, abge-
iindert worden sind. Welch Erscheinende, unter Vorsitz
des obengenannten Herrn Kumps, ais Verwaltungsrath
der anonymen Gesellschaft yersammelt, folgendes er-
kiiirt haben: In der Sitzung vom zwdlften Juli 1800
vier und neunzig hat der Krakauer Stadtrath beschlossen,
dass das nun von der Gesellschaft: , Tramyays Autri-
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chitt.ncs Cracovie et Extensions*“ vorgelegte System der
Staldschienen fur die in Krakau 'flistireride Tramyay
seitens des Stadtrathes acceptirt, dass die Verl:ingcrung
der Weichen bewilligt, und dass die Gescllschaft ver-

pflichtet ist, eiue neue Tramvaylinic vom Ringplatze
iiber dic Schuster- und Karmelitengasse bis zu
Krakauer Parkanlagcn liingstens bis zum Jahre 1800

sechs und neunzig zu bauen und in Betrieb zu setzen,
auch wurden in der genannten Sitzung die speciollen
Bedingungen der Aenderung der Schienen und des
Baues der neuen Linie sowie der Verlangerung der
Weichcn beschlossen mit dem, dass daruber ein neuer
Vertrag mit der genannten Gesellsckaft abgeschlossen
werden soli, wovon die Gesellscliaft mittelst Bescheides
des Krakauer Stadtmagistrates vom dreissigsten Juli
1800 vicr und neunzig, Zahl 87519, verst;indigt wurde,
daher zum Abschlusse dieses Yertrages und respcctive
zur Annahme der in der genannten Sitzung des Stadt-
rathes beschlossenen Bedingungen seitens der Gesell-
schaft zu ihrem Beyollmachtigten Herrn Doktor Faustin
Jakubowski, Advokatcn in Krakau. und Herrn Leopold
Mussil, Direktor der Tramyay in Krakau, zu erneunen
und ihnen das Recht einzuriiumen, alle in der genannten
Sitzung vom Krakauer Stadtratke beschlossenen Rechte
und Verpflichtungen und respectiye alle Bedingungen
namens der Gesellschaft anzunehmen, daruber cinen
Vertrag abzuschliessen und denselben zu fertigen, so-
wie iiberhaupt die Bedingungen des Baues und Betriebes
der genannten neuen Linie zu yerabreden und daruber
den schriftlichen Vertrag mit der Gemeinde der Stadt
Krakau abzuschliessen. Woriiber Akt laut Project. In
Briissel, im Geschaftslokal, Bouleyard Bischofsheim No. 26
aufgestellt. In Anwesenheit der Herren Florimond Meu-
nier und Friedrich de Pourcq, ersuchte Zeugen, beide
wohnhaft in Briissel. Nach Vorlesung haben Erscheinende
nebst Zeugen und Notar unterzeicknet. (Gezeichnet)
G. Kumps, G. Michelet, F. Pkilippson, F. Nonneuberg,
O. Petri, Max Mayer, F. Meunier, De Pourcq, F. N. van
der Stegen de Putte. Eingeschrieben in Briissel Sud,
am zwanzigsten Mai 1800 sechs und neunzig. Band 912
fo. 84 Vo. 1 ein Blatt. Empfangen zwei Franken yierzig
Centimen. Der Einnehmer (gezeichnet) Guilleaume. Fur
richtige Abschrift (gezeichnet) Y. van der Stegen de
Putte. Zur Beglaubigung der obstehenden Unterschrift
des Herrn van der Stegen de Putte, Notar in Briissel,
Briissel, den 21. Mai 1896. Der Priisident des Gericktes
erster Instanz, gez. H. van Moorsel. Zur Beglaubigung
der obstehenden Unterschrift des H. van Moorsel durch
das Ministerium der Justiz, Der General-Sekretiir, Briissel,
den 28. Mai 1896, gez. Graison de Latour. Zur Be-
glaubigung der obstehenden Unterschrift des H. de La-
tour, Briissel, den 21. Mai 1896. Fiir den Minister fur
auswartige Angelegenheiten, Der Direktor, gez. E. Grabid.
Zur Beglaubigung der obstehenden Unterschrift des bel-
gischen Auswiirtigen Amtes, Briissel, den 28. Mai 1896,
K. u. K. Oester.-Ung. Gesandschaft. gez. Schaffgotsch. Die
dem franzosischen Originale sub. No. 188 gleichlautende
Uebersetzung bescheinigt, Briissel, den 28. Mai 1896.
Der gesetzliche Uebersetzer M. Bracke mp. (L. S.).
Vu pour legalisation de la Signature de M. Bracke,
Max Richard Arthur apposée cidessus. St. Josse-ten-
Noode, le 29. Mai 1896. Pr. Le Bourgmestre (wyraz
nieczytelny) DOAlogué (podpis nieczytelny) (L. S.) Ange-

nommen Dr. Faustin Jakubowski,
Mussil, mp.

L. R, 1020. PoSwiadczam, zc znani mnie osobiscie
Whny. dr. Faustyn Jakubowski, adwokat krajowy, i Leo-
pold Mussil, dyrektor tramwaju w Krakowie, obaj wKra-
kowie zamieszkali, niniejsze peilnomocnictwo jako przyj-
mujacy, w mojej obecnosci wiasnorecznie podpisali, W Kra-
kowie, dnia dziewiagtego pazdziernika roku 1800 dzie-
wiecdziesigtego szostego. (Podpisano) Dr. Kazimierz By-
strzonowski, w. r. (Stampilia). Dekretem ¢ k. Sadu kra-
jowego w Krakowie z d. 26/11 1896, L. 7346, miano-
wany zastepcg c. k. notaryusza w Krakowie (M. P.).
(Do niemieckiego ttomaczenia petnomocnictwa ddszyty
jest francuski oryginat, ktéry w niniejszym wypisie zo-
staje opuszczony).

Potwierdzam zgodno$¢ niniejszego wypisu pierw-
szego na rzecz Gminy miasta Krakowa wydanego, z ory-
ginatem, w aktach moich notaryalnych do L. R. 1021
przechowanym, spisanym na czterech arkuszach, stem-
plami po 50 Ot opatrzonych, oraz zgodno$¢ odpiséw
dwdch zalgcznikéw z oryginalnymi zatgcznikami, do- aktu
L. R. 1021, doszytymi, z ktérych pierwszy na trzech arku-
szach spisany, i trzema stemplami po 50 ct. jest opa-
trzony, a drugi stemplem za 1zir. jest opatrzony. Nad-
mieniam, ze oryginat niniejszego aktu zostat c. k. gid-
wnemu Urzedowi podatkowemu w Krakowie celem wy-
miaru nalezytosci skarbowej dnia 15 pazdziernika 1896
roku zgtoszony i w rej. B. poz 3485/896 wpisany.

W Krakowie, dnia dwudziestego drugiego pazdzier-
nika roku 1800 dziewieédziesigtego szOstego.

mp,, Leopold M.

Dr. Kazimierz Byst-reonowski mp.

Dekretem c. k. Sadu krajowego w Krakowie, z dnia
26/11 1896, L. 7346, mianowany zastepca c. k. Nota-
ryusza w Krakowie. (L. S.) (Stampilia).

Il. Kontrakt z dnia 11 czerwca 1898 r.

WYPIS PIERWSZY.

L. 11. 3.896. Dziato sie w Krakowie, w Wielkiem
Ksiestwie Krakowskiem, w biurze prezydyalnem Ratusza
miejskiego przy placu Wszystkich Swietych, pod nume-
rem trzecim, dokad podpisany cesarsko-krolewski nota-
ryusz zostal zawezwany, dnia jedenastego (11) Czerwca
tysigc oSmset dziewiecdziesigtego Osmego (1898) roku.

Akt notaryalny. Przedemng, Franciszkiem Niem-
czewskim, cesarsko krélewskim Notaryuszem w Krako-
wie, do miejsca, nh wstepie wyrazonego, na zadanie stron
przybytym, stawili sie znani mnie osobiScie Panowie:
Jasnie Wielmozny J6zef Friedlein, Prezydent miasta
Krakowa, tudziez pierwszy Wiceprezydent miasta Wiel-
mozny Dr. Karol Pienigzek, adwokat i radca miejski,
Wielmozny Dr. Leon Rothwein, adwokat, wszyscy trzej
w Krakowie zamieszkali, dziatajacy imieniem Gminy mia-
sta Krakowa z mocy uchwaly peinej Rady miasta Kra-
kowa, wedle dotgczonego do aktu niniejszego w orygi-
nale pod A) reskryptu Magistratu miasta Krakowa z dnia
8 kwietnia 1898 roku, L. 22.302/I11., jako strona jedna,
tudziez Wielmozny Leopold Mussil, Dyrektor tramwaju
w Krakowie, zamieszkaty w Krakowie, ulica Karmelicka
L. 13, dziatajgcy jako petnomocnik imieniem Towarzy-
stwa akcyjnego , Tramwaje Austryackie Krakowa i prze-
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dtuzen" (Tramvays Autrichiennes Cracovie et Extensions
societdé anonyme) w Brukseli, z mocy pelnomocnictwa
z daty: Bruksela, dnia 81 Maja 1898 roku, w oryginale
francuskim i urzedowem ttumaczeniu na jezyk polski do
aktu niniejszego pod B) dotgczonego, jako strona druga,
celem zawarcia kontraktu wzgledem przeksztatcenia istnie-
jacej obecnie w Krakowie kolei konnej na kolej elektry-
czna, oraz budowy nowych linij kolei drogowej elektry-
cznej w obrebie miasta Krakowa, tudziez zawigzania no-
wego Towarzystwa akcyjnego pod nazwag: ,Krakowska
Spotka tramwajowa" z siedzibg w Krakowie, w miejsce
dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tramwaje Au-
stryackie Krakowa i przedtuzen" (Tramvays Autriehieunes
Cracovie et Extensions socioté anonyme) w Brukseli.
Po wystuchaniu stawajacych spisano nastepujgcej osnowy

KONTRAKT.

Artykut pierwszy.

Wstep.

Gmina miasta Krakowa zawarta z Bankiem Belgij-
skim (Banque de Belgique) w Brukseli kontrakt z daty
Krakéw, dnia 25 listopada 1881 roku, do L. li. 17.842,
w przedmiocie budowy urzadzenia i utrzymywania w ru-
chu kolei konnej zelaznej, , Tramwaj" zwanej, w miescie
Krakowie przez przeciag lat czterdziestu pieciu, liczac
od dnia rozpoczecia publicznego ruchu. Bank Belgijski
w Brukseli wszelkie swe prawa i obowigzki z powota-
nego kontraktu z daty: Krakéw, dnia 25 Listopada 1881
roku, L. R. 17.342, wyplywajace, cesyg z daty: Bruksela,
dnia 13 marca 1883 roku odstgpit Towarzystwu akcyj-
nemu ,Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen"
(Tramyays Autrichiennes Cracoyie et Extensions sociotd
anonyme) w Brukseli, ktére pomienione prawa i obo-
wigzki Banku Belgijskiego przyjeto, a Gmina miasta
Krakowa stosownie do postanowienia artykutu o$mna-
stego kontraktu z dnia 25 Listopada 1881 roku, L. R.
17.342, uchwatg Rady miejskiej z dnia 8 stycznia 1885
roku to prawonastepstwo zatwierdzita. — Gmina miasta
Krakowa zawarta nastepnie z Towarzystwem akcyjnem
.Tramwaje Austryackie Krakowa i przedtuzen" dalszy
kontrakt z daty: Krakéw, dnia 9 pazdziernika 1896 roku,
L. R. 1.021, w przedmiocie przedtuzenia zwrotnic na
linii kolei konnej ,,Most Podg6rski — Dworzec Kolei",
oraz w przedmiocie budowy nowej linii kolei konnej
z Rynku gtéwnego do Parku Krakowskiego, a witasciwie
w przedtuzeniu do rogatki tobzowskiej, ktory to kon-
trakt z kontraktem z dnia 25 listopada 1881 roku, L.
R. 17.342, jedng cato$¢ stanowi. Obecnie zamierzona jest
przemiana dotychczasowej kolei konnej w miescie Kra-
kowie, z mocy powotanych wyzej kontraktéw utrzymy-
wanej, na kolej drogowa elektryczng, oraz budowa no-
wych linij kolei drogowej elektrycznej w obrebie miasta
Krakowa, a celem uzyskania koncesyi panstwowej po
mysli ustawy o kolejach nizszorzednych z dnia 29 gru-
dnia 1894 roku Nr. 2 Dz. pr. p. z roku 1895, na to za-
mierzone przeksztatcenie obecnych linij kolei konnej dla
ruchu za pomoca elekrycznos$ci, oraz na budowe norrych
linij kolei drogowej elektrycznej, okazata sie potrzeba
przeistoczenia obecnego Towarzystwa akcyjnego , Tram-
waje Austryackie Krakowa i przedtuzen”, w Brukseli
siedzibe prawng mijacego, na towarzystwo austryackie

pod nazwa ,Krakowska spdika tramwajowa", z siedzibg
w Krakowie.

Artykut
Wstepne zastrzezenia.

Niniejszem Gmina miasta Krakowa, stosownie do
uchwaty Rady miasta Krakowa z dnia 20 lipca i 4-go
listopada 1897 r., daje swoje zezwolenie na zamierzone
przeistoczenie dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego
»Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen" (Tram-
yays Autrichiennes Cracoyie et Extensions societd ano-
nyme) w Brukseli na nowe Towarzystwo akcyjne pod
nazwg ,,Krakowska sp6tka tramwajowa" z siedzibg w Kra-
kowie, tudziez na przeksztatcenie istniejgcej obecnie w Kra-
kowie kolei konnej dla ruchu elektrycznego i budowe
nowych linij kolei elektrycznej w obrebie miasta Kra-
kowa, jakoteZ na udzielenie temu nowo zatozy¢ sie ma-
jacemu Towarzystwu ,Krakowska spotka tramwajowa"
koncesyi paristwowej na zamierzone przeksztaktcenie istnie-
jacej obecnie w Krakowie kolei konnej dla ruchu ele-
ktrycznego, budowe nowych linij kolei elektrycznej, oraz
uzywanie ulic i placéw, i obowigzuje sie Gmina miasta
Krakowa juz obecnie zawrze¢ z tern, nowo zalozy¢ sie
majacem, austryackiem Towarzystwem akcyjnem ,Kra-
kowska spdtka tramwajowa" kontrakt notaryalny, obej-
mujacy postanowienia, objete artykutami od czwartego
do dwudziestego dziewigtego niniejszego kontraktu, z tern
jednak wyraznem zastrzezeniem i pod tym warunkiem,
ze Towarzystwo akcyjne , Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzen" bez zwioki i najdalej w przeciggu dwdch
lat, liczac od dnia podpisania niniejszego kontraktu, za-
tozy pomienione nowe Towarzystwo pod nazwg ,Kra-
kowska spétka tramwajowa" z siedzibg w Krakowie, Ze
na to nowo zalozy¢ sie majagce Towarzystwo natozy
wszelkie zobowigzania, jakie obecnie Towarzystwo akcyjne
»Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen" zacig-
gneto wzgledem gminy miasta Krakowa na zasadzie ni-
niejszej umowy, dalej z tern zastrzezeniem i pod tym
warunkiem, ze nowo zatozyé sie majgce Towarzystwo
~Krakowska spdtka tramwajowa" najdalej w przeciggu
dwdch lat od dnia podpisania obecnego z Towarzystwem
akcyjnem ,, Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen"
(Tramyays Autrichiennes Cracoyie et Extensions socioto
anonyme) zawartego kontraktu, uzyska od c. k. Rzadu
koncesyg tak na przeksztatcenie istniejgcych obecnie
w Krakowie linii zelaznej kolei konnej dla ruchu zapo-
mocg elektrycznosci, jakotez na budowe i prowadzenie
ruchu nizszorzednej kolei elektrycznej na liniach, w ar-
tykule pigtym niniejszego kontraktu wyszczegdlnionych,
z tern zastrzezeniem i pod tym warunkiem, Ze nowo za-
tozy¢ sie majace Towarzystwo ,,Krakowska spétka tram-
wajowa" bezzwlocznie po zatwierdzeniu statutu i ukon-
stytuowaniu sie, oraz po podpisaniu przy wspotudziale
Gminy miasta Krakowa protokotu koncesyjnego, do kto-
rego odpis niniejszego kontraktu ma by¢ dotaczony,
zawrze z gming miasta Krakowa kontrakt notaryalny,
obejmujacy postanowienia, zawarte w artykutach od czwar-
tego do dwudziestego dziewigtego niniejszego kotraktu,
dalej z tern zastrzezeniem i pod tym warunkiem, Ze udzie-
lic sie majgca koncesyg panstwowa nadang by¢ moze
jedynie pod warunkiem zawarcia przez ,Krakowska
spotke tramwajowg"” z Gming miasta Krakowa w mowie
bedacego kontraktu, Ze koncesya, wzglednie koncesye

drugi.
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przez Krakowska spéike tramwajowg uzyska¢ sie ma-
jace, zawiera¢ bedg postanowione w artykule siodmym
niniejszego kontraktu zrzeczenie sie przez c. k. Rzad na
rzecz Gminy miasta Krakowa prawa wykupna, tudziez
prawa przepadku (Einlosungs- und Hinfalls-Recht) od-
nosnie do calej sieci tramwajowej koncesya, wzglednie
koncesyami, objetej. Pod zastrzezeniami i warunkami co
dopiero wyrazonymi, oraz ponizej wyszczeg6lnionymi,
zawiera Gmina miasta Krakowa z Towarzystwem akcyj-
nem ,Tramwaje Austryackie Krakowa i przedtuzen"
w Brukseli kontrakt niniejszy.

Artykut

Z dopetnieniem wszystkich warunkéw, w artykule
drugim wymienionych, tracg umowy, w artykule pierw-
szym wyszczegodlnione, moc swojg, a w miejsce ich wej-
dzie w zycie kontrakt, zawrzeé¢ sie majacy z nowo zato-
zy¢ sie majacem Towarzystwem akcyjnem ,,Krakowska
spotka tramwayowa", o ktorym w artykule drugim jest-
mowa. W razie niedopetnienia ktéregokolwiek z warun-
kéw, w artykule drugim wymienionych, w terminach
tamze wyszczegdllnionych, traci umowa niniejsza na je-
dnostronne zgdanie Gminy miasta Krakowa swg moc
i wazno$é. W takim razie pozostang w pelnej mocy
umowy, w artykule pierwszym wyszczegdlnione.

Artykut
Statut ,,Krakowskiej spdtki tramwajowej".

Statut ,Krakowskiej spoOtki tramwajowej" zawie-
ra¢ ma nastepujaca postanowienia: u) przy postanowie-
niu, pkreslajgecm cele spotki, dodatek: ,atoli urzeczywi-
stnienie tych celéw nastgpi¢ ma zgodnie z postanowie-
niami niniejszego kontraktu, ktéry do statutu tego jako
dodatek jest dotgczony"; b) ze Gmina miasta Krakowa be-
dzie miata prawo przez caly czas trwania konoesyi spoiki
mianowa¢ dwoch cztonkéw Rady zawiadowczej Spoiki,
ktérzy nie beda mieli obowigzku posiadania jakiejkol-
wiek liczby akcyi, zresztg jednak bedag mieli wszelkie
prawa, ktére cztonkom Rady zawiadowczej statut ten
nadaje.

trzeci.

czwarty.

Artykut piaty.

Zaprowadzi¢ sie majgce szlaki kolei.

Gmina miasta Krakowa zezwala, azeby nowo za-
wigza¢ sie majagce Towarzystwo ,Krakowska spotka
tramwajowa" istniejgce obecnie w Krakowie linie kolei
konnej, mianowicie: 1 linig ,,Most podgdrski — Dwo-
rzec kolei", tudziez 2-gg linig: ,,Rynek gtébwny — Park
krakowski" az do rogatki tobzowskiej, przeksztatcito
dla ruchu za pomoca elektrycznoSci (bez uszkodzenia
bramy Floryanskiej na pierwszej z tych linij), tudziez
wybudowato w Krakowie, dla ruchu zapomocg elektry-
cznosci, nastepujace linie kolei zelaznej: a) od Stradomia
przez ulice Dietlowska, Starowislng, Sienng do Rynku
gtownego; b) z Rynku gtdwnego wzdtuz linii A—B
i B—C przez ulice Wislng, Zwierzyniecka, poczynajac
od istniejgcej juz linii w Rynku gtéwnym przy koSciele
Maryackim, a korniczac takowag przy przystanku Kkolei
cirkumwalacyjnej; ¢) z Rynku gtéwnego przez ulice Staw-
kowskg i ulice Dtuga, az do rogatki Wroctawskiej; d)
z Rynku gtéwnego wzdinz linii A—B i B—C, przez
ulice Wislng, Wolskg, do Parku Dra Jordana. Towa-
rzystwo akcyjne ,Krakowska sp6tka tramwajowa" obo-

wigzane bedzie w terminach, ponizej w artykule dziesig-
tym tego kontraktu wyrazonych, stosownie do postano-
wien niniejszego kontraktu i wedle szczeg6towych pla-
néw, ktére Gminie miasta Krakowa poprzednio do za-
twierdzenia przedtozone by¢é musza, wiasnym kosztem
linie kolei konnej: ,,Most podgérski — Dworzec kolei"
i ,Rynek gtébwny — Park krakowski" az do rogatki to-
bzowskiej dla ruchu za pomocg elektrycznosci przeksztat-
ci¢, a za$ budowe innych linij kolei elektrycznej, powy-
zej wyrazonych, catkowicie przeprowadzi¢ i na wszyst-
kich tych liniach przez caly czas trwania koncesyi, w ar-
tykule siddmym kontraktu tego wyrazony, ruch kolei
zelaznej, zapomocg elektryczno$ci poruszanej, stosownie
do postanowien artykutu szesnastego tego kontraktu bez
zadnej przerwy wiasnym kosztem utrzymywac.

Artykut szésty.
Budowa dalszych linij.

Gdyby Gmina miasta Krakowa po otwarciu ruchu
kolei elektrycznej na szlakach, w artykule pigtym wy-
szczegblnionych, ezyto wskutek wiasnej inicyatywy, czy
tez wskutek oferty, przez kogo innego wniesionej, posta-
nowita budowe nowej kolei drogowej elektrycznej na
pewnej linii lub pewnych liniach (z wytgczeniem linij,
w artykule pigtym tego kontraktu wyrazonych), naten-
czas Towarzystwu akcyjnemu ,Krakowskiej spétce tram-
wajowej" stuzy¢ bedzie prawo oswiadczenia sie w ciagu
jednego roku, czy do budowy tej nowej linii, lub no-
wych linij, pod warunkami przez Gmine miasta Krakowa
postawionymi, lub przez inne przedsiebiorstwo ofiarowa-
nymi, bez prawa zadania od Gminy miasta jakiejkolwiek
gwarancyi, przystapi lub nie. Gdyby ,,Krakowska spo6tka
tramwajowa"” odmownie sie oswiadczyta, lub w termnie
jednego roku wcale o$wiadczenia nie ztozyta, lub gdyby
pomimo danego o$wiadczenia sie tych linij w ciggu je-
dnego roku, liczac od dnia ztozonego os$wiadczenia, nie
wybudowata i do uzytku nie oddata, wolno bedzie Gmi-
nie miasta Krakowa odda¢ budowe i ruch na tej linii
lub na tych liniach innemu przedsigbiorstwu, ktore be-
dzie w takim razie uprawnione do krzyzowania swoich
torow z torami Towarzystwa akcyjnego ,Krakowskiej
spotki tramwajowej" bez zadnego wynagrodzenia. W ra-
zie, gdyby gmina miasta Krakowa, bez wzgledu na prawo
wyzej wyrazone, lub pomimo odmowy ze strony ,Kra-

kowskiej spdiki tramwajowej® zazadata od ,Krakow-
skiej spotki tramwajowej" budowy jakich innych linij,
jak w poprzednim artykule wymienionych, natenczas

.Krakowska spétka tramwajowa" obowigzang bedzie z3-
daniu temu zado$¢ uczyni¢, budowe zadanych linij wy-
kona¢, linie te w ruch wprowadzi¢ i ruch na takowych
utrzymywad, atoli tylko pod tym warunkiem, jezeli Gmina
miasta Krakowa zagwarantuje Spdice oprocentowanie po
pie¢ od sta (5%) dotyczacego kapitatu zakitadowego, do
ktorego ma by¢ doliczony stosunkowy, na linie te przy-
padajacy udziat na stacyg centralng, dalej zwrot wszel-
kich kosztow zarzadu i ruchu, obliczonych wedtug ilosci
wozokiiometrow, przebiezonych na tych liniach w sto-
sunku do ilosci wozokiiometréw, przebiezonych na wszyst-
kich liniach spotki, jak niemniej takie raty umorzenia,
jakie przy powyzszem oprocentowaniu kapitatu po pieé
od sta rocznie z dotu beda potrzebne, celem umorzenia
odnosnego kapitatu przez czas, pozostajacy jeszcze do
uptywu koncesyi. Gminie miasta Krakowa stuzy jednak
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kazdego czasu prawo uwolnienia sie od tej gwarancyi
za zaptatg Towarzystwu nie umorzonego jeszcze kapitatu
zaktadowego tych dalszych w artykule niniejszym wyra-
zonych linij. Szczeg6towe warunki gwarancyi okresli kon-
trakt gwarancyjny, jaki w kazdym poszczeg6lnym wy-
padku ma by¢ zawarty. Rozumie si¢ samo przez sie, ze
skoro tylko gmina miasta Krakowa w wypetnieniu tego
obowigzku gwarancyi wszystkie powyz wymienione kwoty,
jakoto: procenty, koszta zarzadu i ruchu, oraz raty umo-
rzenia Towarzystwu akcyjnemu ,Krakowskiej spétce
tramwajowej* wyptaci, wszystkie dochody z ruchu na
dotyczacych liniach wplywaé¢ majg na rzecz Gminy mia-
sta Krakowa. Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spo6tka
tramwajowall obowiazang bedzie te ewentualnie w przy-
sztosci przez Gmine miasta Krakowa zazadane nowe linie
tramwajowe wybudowaé w przeciggu jednego roku od
dnia zawezwania. Gdyby w czasie trwania niniejszego
kontraktu ,,Krakowska spotka tramwajowal zyczyta so-
bie wybudowac nowe linie, Gmina miasta Krakowa udzieli
na to pozwolenia, jezeli uzna potrzebe i dopuszczalnosé
takich linij; w tym wzgledzie, podobnie jak i co do wa-
runkéw budowy, Gmina sama wylacznie i ostatecznie
rozstrzyga.

Artykut

Koncesya panstwowa.

~Krakowska spo6tka tramwajowal ma uzyskaé na
wiasne imie od c. k. Rzgdu koncesya na przemiane istnie-
jacej obecnie w Krakowie kolei konnej na kolej elektry-
czng, oraz na budowe kolei drogowej i prowadzenie ru-
chu zapomoca elektrycznosci na szlakach, w artykule
pigtym kontraktu tego wyrazonych, ewentualnie na dal-
szych, wedle artykutu széstego niniejszego kontraktu wy-
budowaé sie majacych szlakach. ,Krakowska spotka
tramwajowall ma postara¢ sie o to, aby ces. kr. Rzad
w udzieli¢ sie majacej koncesyi zrzekt sie bezwarunkowo
na rzecz gminy miasta Krakowa po mys$li przepisu ar-
tykutu XXI. ustawy z dnia 31 grudnia 1894 r., Nr. 2
Dz. u. p. z r. 1895, przystugujacego Panstwu wedle po-
mienionej ustawy prawa wykupna, tudziez prawa prze-
padku odnosnie do calej sieci tramwajowej, koncesya
objetej, a uzyskanie tego zrzeczenia sie ze strony c. k.
Rzadu stanowi warunek, pod ktérym Gmina miasta Kra-
kowa udziela zezwolenia na uzywanie ulic i placow miej-
skich, na przelew praw Towarzystwa akcyjnego ,,Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzenld na , Krakow-
skg spotke tramwajowall oraz na uzyskanie koncesyi. —
Koncesya nie moze by¢ udzielona na czas dluzszy, ani-
zeli wynosi czas trwania niniejszego kontraktu, to jest
na czas diuzszy nad lat Czterdziesci piec.

siodmy.

Artykut 6smy.
Przelanie koncesyi i odstgpienie ruchu na osoby trzecie.

Przelanie koncesyi tak na budowe sieci tramwajo-
wej, kontraktem tym objetej, jak i na ruch na takowej
ze strony Towarzystwa na inne osoby, badz fizyczne, badz
prawnicze, bez wyraznego, we formie notaryalnego kon-
traktu prawomocnie udzielonego zezwolenia Gminy mia-
sta Krakowa, jest niedopuszczalne; Gmina miasta Kra-
kowa obowigzuje sie jednak nie odmawia¢ zezwolenia,
skoro osoby, wstepujace w prawa ,,Krakowskiej spoiki
tramwajowejll, dadza Gminie dostateczng rekojmie, kto-
rej ocenienie wyfacznie do Gminy miasta Krakowa na-

lezy. Rowniez odstgpienie ruchu koncesyonowanyCh kolei
elektrycznych w catosci lub w czesSci innym osobom,
badz fizycznym lub prawniczym, bez wyraznego we for-
mie kontraktu notaryalnego prawomocnie udzielonego
zezwolenia Gminy miasta Krakowa, nie jest dopuszczalne.

Artykut dziewigty.

Okres trwania koncesyi.

Okres czasu, na ktory Gmina miasta Krakowa na-
daje Towarzystwu akcyjnemu ,,Krakowska spdtka tram-
wajowall prawo uzywania ulic i placow miejskich pod
kolej drogowa elektryczng na szlakach, w artykule pia-
tym kontraktu tego wyrazonych, oraz na dalszych, w mysl
artykutu széstego niniejszego kontraktu wybudowaé sie
majacych szlakach, tudziez zezwala na prowadzenie ru-
chu kolejowego na tych szlakach, ustanawia sie na prze-
cigg lat czterdziestu pieciu, liczac od dnia koncesyi,
udzielonej na przeksztatcenie, budowe i ruch kolei dro-
gowej elektrycznej w Krakowie, wzglednie od dnia pier-
wszej koncesyi, gdyby ,,Krakowska spétka tramwajowal
z powodu przeksztatcenia i majacych sie budowaé Kkilku
linij miata wiecej koncesyj niz jedna.

Artykut dziesigty.

Termin budowy.

Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spotka tram-
wajowal obowigzane bedzie istniejacg obecnie w Kra-
kowie konng kolej zelazng przeksztatci¢ na elektryczng
i ruch kolei elektrycznej na istniejacych obecnie liniach
kolei konnej otworzy¢ w przeciggu pottora roku od daty
koncesyi, na to przeksztalcenie uzyskanej. Wszystkie inne,
w artykule pigtym kontraktu tego wyszczegélnione linie
kolei drogowej elektrycznej obowigzane bedzie Towarzy-
stwo akcyjne ,Krakowska spdtka tramwajowall wybu-
dowac i ruch na takowych otworzy¢ w przeciggu dwéch
i pot lat, liczac od daty pierwszej koncesyi, na prze-
ksztatcenie lub budowe uzyska¢ sie majgcej. Odnos$nie
do linij tramwajowych, po mysli postanowieh artykutu
szostego niniejszego kontraktu w przysztosci wybudowaé
sie majacych, obowigzywa¢ ma Co do terminu budowy
tych nowych linij postanowienie, w tymze artykule sz6-
stym zawarte.

Artykut jedenasty.

Wykonanie budowy.

a) Budowa nadziemna: Kolej drogowa
tryczna, stanowigca przedmiot niniejszego kontraktu, ma
by¢ jednotorowg i waskotorowg, a rozpieto$¢ toru nie
moze przenosi¢ dziewieédziesieciu centymetréw. W miej-
scach, gdzie szeroko$¢ ulic tego dopuszcza, ma byé urzg-
dzony, celem mijania sie wagondw i S$cistego rozkiadn
jazdy, tor podwojny. Miejsca te winny byc¢ jak najdiuz-
sze i tak urzadzone, izby z konca jednej zwrotnicy po-
czatek nastepnej zobaczy¢ mozna. Towarzystwo akcyjne
~Krakowska spétka tramwajowal bedzie miato jednak
prawo urzadzi¢ tor podwdjny na wszystkich liniach kolei
drogowej elektrycznej, o ile Gmina miasta Krakowa na
to zezwoli i odnosne plany, ktére jej do zatwierdzenia
przedtozone by¢ musza, zatwierdzi. Odlegto$¢ krawezni-
kéw toru od trotoaru, jako tez oddalenie toréw podwoj-
nych pomiedzy sobg ma dla kazdej linii oznaczy¢ Gmina
miasta Krakowa. Poziom toru ma by¢ $cisle zastosowany
do powierzchni ulicy. Forma ztébka w szynach dla ko6t

*

elek
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tramwajowych winna wyklucza¢ mozno$é wszczepiania
sie wen kdét zwyktych pojazdéw. Przy utozeniu funda
mentu toru wszelki materyat drzewny jest stanowczo
wykluczony. Szyny majg by¢ stalowe, Zt6bkowane, naj-
nowszego systemu i najlepszej jakosci, i majg mie¢ co
najmniej te samg wage i te samg wytrzymatos¢, jak szyny,
obecnie zatozone na linii ,,Most podgérski — Dworzec
kolei“. Zwrotnice maja by¢ tak urzadzone, aby kat ostry,
przez szyny przy zwrotnicy utworzony, otrzymat nakry-
cie z silnej blachy zelaznej, licujgce z powierzchnig bruku.

b) Budowa podziemna: Gdyby przy budo-
wie kolei drogowej elektrycznej okazata sie potrzeba
zmiany w poziomie ulic i placow, w spadku rynsztokow,
w $luzach, rowach lub mostach i innych miejskich urza-
dzeniach, majg by¢ takowe wykonane za przyzwoleniem
Gminy miasta Krakowa kosztem Towarzystwa akcyjnego
.Krakowska spo6tka tramwajowall — przyczem Gmina
miasta Krakowa w kazdym poszczeg6lnym wypadku po-
stanowi, czy wykonawcg tych robot bedzie sama Gmina,
czy tez przedsiebiorstwo. Do kosztdw wzmocnienia mo-
stu na Rudawie w ulicy Wolskiej, ktdre uskuteczni¢ ma
Gmina miasta Krakowa, obowigzane bedzie Towarzystwo
akcyjne ,,Krakowska sp6tka tramwajowall przyczynic sie
kwotg tysigc pie¢set ztotych wal. austr., ktére w go-
tbwce Gminie miasta ma zaptaci¢ na kazde wezwanie
Gminy miasta Krakowa. Po wybudowaniu kazdej po-
szczegblnej linii Kkolejowej obowigzane bedzie Towarzy-
stwo akcyjne ,Krakowska spdtka tramwajowall bruki
i szosy (makadeny) bezzwilocznie wiasnym kosztem pod
nadzorem organéw Gminy miasta do pierwotnego stanu
doprowadzi¢, a nadto na ulicach szosowanych pas po-
miedzy szynami, oraz z kazdej strony toru jeszcze pas
czterdzieSci pie¢ centymetréw szeroki, czyli razem pas
ziemi jeden i o$mdziesigt setnych metra (P80) szeroki,
wapieniem lub w miejscach, szczegélnie ozywionych, tak
zwanym tamanym porfirem wybrukowa¢ wiasnym ko-
sztem. Gdyby potrzeba zmian, o jakich powyzej byta
mowa, ze wzgledu na interes Gminy miasta Krakowa
okazata sie juz po wybudowaniu sieci kolei elektrycznej,
artykutem pigtym i szostym kontraktu tego objetej
i przez Gmine miasta Krakowa odebranej, obowigzane
bedzie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tram-
wajowall do tego sie zastosowac; jednakze w tym wy-
padku Gmina miasta Krakowa ponosi koszta przeobra-
zenia pierwotnej linii i przywrdcenia jej do nalezytego
stanu. W wypadkach tych Towarzystwo akcyjne ,Kra-
kowska spotka tramwajowall nie bedzie mogto roscic
sobie do Gminy miasta Krakowa zadnych pretensyj lub
tez domagac¢ sie odszkodowania, gdyby z powodu tych
zmian ruch kolejowy czasowo zostat przerwany lub
ograniczony, albo tez tory kolei prowizorycznie przez
inne ulice i place musiaty by¢ poprowadzone.

c) Sita popedowa: Ruch na wszystkich liniach
sieci kolei, przedmiot kontriktu tego stanowigcej, ma by¢
utrzymywany zapomocg elektrycznosci z przewodem
nadziemnym, a mianowicie z nadziemnym przewodem
poruszajgcym a podziemnym przewodem zasilajgcym.
Stupy majg by¢ wykonane wedtug wzoru, uzytego w swoim
czasie na tak zwanej transwersalnej kolei elektrycznej
wiedenskiego tramwaju. Rozety majg by¢ umieszczone
tylko tam, gdzie to bedzie mozebne i konieczne, o czem
Gmina miasta Krakowa wytacznie decyduje.

d) Stacya elektryczna: Stacya centralna

elektryczna, stacye pomocnicze, stuzace do popedu ru-
chu tramwajowego, magazyny, remizy i budynki admi-
nistracyjne, wog6le wszystkie ruchomosci i nieruchomo-
§ci, do prowadzenia przedsiebiorstwa tramwajowego
w Krakowie przeznaczone i uzywane, musza sie znajdo-
waé na terytoryum miasta Krakowa, oraz na imi¢ To-
warzystwa akcyjnego ,,Krakowska spotka tramwajowal
majg by¢ nabyte i zaintabulowane.

e) Wozy kolejowe: Wagony osobowe maja
zawiera¢ dwie Kklasy, a uzycie osobnych wagonéw na
pore letnig jest nadzwyczaj pozadane. Wagony nie mogg
by¢ szersze, jak jeden dziewiecdziesigt setnych (T90)
metra. Kazdy wagon ma by¢ numerowany i opatrzony
hamulcem, latarniami i innymi przyrzadami, jakie dla
bezpieczenstwa ruchu, szczegélnie w ciemnych nocach
sq przepisane, lub za niezbedne uznane beda. Wogoéle
majg byé zastosowane wszelkie inne $rodki ostroznosci,
jakie sie niezbedne okaza.

f) Og6lne postanowienia: Towarzystwo ak-
cyjne ,,Krakowska spotka tramwajowall bedzie obowia-
zane w przeciagu czterech miesiecy, liczagc od dnia pod-
pisania niniejszego kontraktu, przedtozy¢ Gminie miasta
Krakowa do zatwierdzenia szczeg6towy plan linij, w ar-
tykule pigtym tego kontraktu wyszczegdlnionych, dla
uzyskania koncesyi potrzebny, przyczem si¢ postanawia,
ze budowa tych linij ma byé tak prowadzona, aby nie
pociggata zadnych niedogodnos$ci lub przeszkéd w ruchu
publicznym. Wogdle wszelkie plany i szkice, dotyczgce
urzadzenia elektrycznej kolei drogowej, majg by¢ przed
wykonaniem przedktadane Gminie miasta Krakowa do
zatwierdzenia; Gminie miasta Krakowa stuzy¢ bedzie
prawo w przedtozonych planach catej sieci kolei drogo-
wej lub czesci tejze przedsiewzig¢ zmiany, jakie za sto-
sowne uzna, a Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spoétka
tramwajowall obowigzane bedzie poddaé sie wszelkim
warunkom i zmianom, jakie Gmina miasta Krakowa ze
wzgledu na konstrukcyg, kierunek, poziom i inne uzna
za stosowne. Wszelki materyat, tak do budowy, jak do
ruchu uzyty, winien by¢ doborowy, a Towarzystwo ak-
cyjne ,,Krakowska spoOtka tramwajowall obowigzane be-
dzie poddac sie wszelkiej kontroli ze strony Gminy mia-
sta co do dobroci dokonanych rob6t w ten sposéb, iz
obowigzane bedzie do zgdan Gminy miasta w tej mierze
bezwarunkowo sie zastosowaé. Rozumie sie¢ samo przez
sie, ze zalozenie toréw kolejowych na ulicach i placach
publicznych, jak i utrzymanie ruchu kolei nie ma w ni-
czem uwiaczaé lub przeszkadzaé komunikacyi publicznej
na tychze ulicach i placach. Postawienie domoéw stacyj-
nych i pawilonéw dla czekajgcych o0s6b na ulicach i pla-
cach publicznych, réwnie jak i tablic z napisami, ozna-
czajacych przystanki, zawistem jest od zezwolenia Gminy
miasta. Wszelkie roboty okoto budowy i konserwacyi ko-
lei drogowej elektrycznej majg by¢ uskuteczniane w taki
spos6b, aby komunikacya i porzgdek publiczny na tem
bynajmniej nie cierpiaty, a w szczegdlnosci niniejsze
roboty tak w ciggu budowy, jak podczas ruchu rano,
wieczorem lub w nocy majg by¢ uskuteczniane. Gmina
miasta Krakowa bedzie miata prawo czuwac nad tem,
aby Towarzystwo akcyjne , Krakowska spotka tramwa-
jowall wszelkie urzadzenia, potrzebne do prowadzenia
ruchu na koncesyonowanej Kkolei, przez caly czas trwania
koncesyi we wszystkich jej czeSciach utrzymywato od-
powiednio celowi i starannie, oraz prawo zarzadzi¢, aby
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dostrzezone w tym wzgledzie usterki zostaty usuniete,
a w tem wszystkiem ma Towarzystwo akcyjne ,Kra-
kowska spoOtka tramwajowa" zastosowaé sie bezwarun-
kowo i bezwzglednie do wszelkich przez Magistrat mia-
sta Krakowa w tej mierze danych wskazowek i polecen,
pod rygorem, postanowionym w artykule dwudziestym
drugim niniejszego kontraktu. Za wszelkie szkody, kto-
reby skutkiem budowy i utrzymania w ruchu kolei dro-
gowej elektrycznej dla wiasnosci publicznej lub prywa-
tnej wynikly, jest Towarzystwo akcyjne ,Krakowska
spotka tramwajowa" odpowiedzialne i do wynagrodzenia
obowigzane, réwniez i za uszkodzenie oséb i ich mienia
przez wypadki nieszcze$liwe Towarzystwo akcyjne ,,Kra-
kowska spotka tramwajowa” wytacznie jest odpowie-
dzialne.

9) Kolaudacya: Przed otwarciem ruchu
blicznego nastapi zbadanie budowy i urzadzenia tram-
waju elektrycznego przez powotane do tego organa
Gminy miasta Krakowa, celem przekonania sig, czy To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska spo6tka tramwajowa"
uczynito zado$¢ wszystkim postanowieniom tego kon-
traktu. Gdyby okazaty sie jakie braki lub usterki, obo-
wigzane bedzie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka
tramwajowa" bezzwlocznie takowe usung¢, a dopdki to
nie nastgpi, drogi uzywa¢ nie wolno.

Artykut

Prawo wywiaszczenia.

Towarzystwo akcyjne , Krakowska spo6tka tramwa-
jowa" obowigzane bedzie z prawa wywilaszczenia, wedle
dotyczacych przepiséw ustawowych celem urzadzenia
koncesyonowanej kolei w koncesyi udzieli¢ jej sie maja-
cego, nie robi¢ zadnego uzytku i z prawa tego wcale
nie korzysta¢ odnosnie do ulic, drég, placow i gruntow
miejskich.

dwunasty.

Artykut

Utrzymanie ulic.

Wszelkie bruki i szosy, doprowadzone przez To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska spdtka tramwajowa"
po ukonczeniu budowy kolei do stanu, w jakim takowe
znajdowaly sie' przed rozpoczeciem budowy, ma nadal
przez caly czas trwania koncesyi utrzymywaé w dobrym
stanie Gmina miasta Krakowa. Towarzystwo akcyjne
»Krakowska spdtka tramwajowa" obowigzane za$ bedzie
ptaci¢ Gminie miasta Krakowa w gotéwce na porzadne
utrzymywanie bruku na wszelkich, tak obecnie istniejg-
cych, jak tez po mysli tego kontraktu zaraz lub pdzniej
wybudowac sie majacych liniach kolei, ryczattowg kwote
trzy tysigce (3.000) ziotych renskich wal. austr. rocznie,
poczawszy od zaprowadzenia ruchu zapomocg elektry-
cznosSci na pierwszej z linij, w artykule pigtym kontraktu
tego wyrazonych. Kwote te uiszcza¢ ma Towarzystwo ak-
cyjne ,,Krakowska spétka tramwajowa" do kasy miejskiej
w ratach pétrocznych z gory, poczawszy od dnia pierw-
szego stycznia lub pierwszego lipca tego potrocza, w ktd-
rem wyz rzeczona pierwsza linia kolei elektrycznej do
uzytku publicznego zostanie oddang. Poniewaz Gmina
miasta Krakowa nie ma zamiaru ze zatozenia kolei dro-
gowej elektrycznej tworzy¢ dla siebie Zzrédia dochodu
i wzglad na ftatwy i wygodny, a niedrogi uzytek tej
kolei jest pierwszorzednym, przeto Gmina ani za uzy-
wanie ulic i placow publicznych na budowe kolei, ani

trzynasty.

za prowadzenie i utrzymanie ruchu kolejowego nie usta-
nawia zadnego wynagrodzenia, a Towarzystwo akcyjne
.Krakowska spotka tramwajowa", wyjawszy ustanowiong
powyzej roczng kwote 3.000 zir. na utrzymanie brukdw,
do zadnych zresztg wiecej optat na rzecz Gminy miasta
Krakowa z tytutu budowy i prowadzenia ruchu kolei
drogowej elektrycznej nie bedzie obowigzane.

Artykut

Czyszczenie ulic.

Gmina miasta Krakowa kaze, jak dotad, tak i na-
dal wszystkie ulice, ktoremi przechodzi¢ bedzie kolej
elektryczna, czysci¢ z btota i kurzu wilasnym kosztem,
jednak tylko o tyle, o ile to za stosowne uzna, a To-
warzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tramwajowa" nie
édzie inogto pod zadnym pozorem roSci¢ sobie jakich-
kolwiek pretensyj w tym wzgledzie do Gminy miasta.
Czyszczenie z¥6bkéw w szynach jest w kazdym razie
rzeczag spotki. Czyszczenie toru ze $niegu i lodu usku-
tecznia¢é ma Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spotka
tramwajowa" wilasnym kosztem, za$§ wywiezienie $niegu
i lodu z ulic i placéw, przez ktére idzie linia kolei elek-
trycznej, zarzadza i wykonywa Gmina miasta Krakowa,
a koszta tego wywiezienia ponoszg wspolnie, to jest po
potowie: Gmina miasta Krakowa i Towarzystwo akcyjne
~Krakowska spotka tramwajowa".

czternasty.

Artykut pietnasty.
Roboty miejskie.

Za przerwy w ruchu, ograniczenie lub utrudnienie
komunikacyi kolejowej, spowodowane budowg nowych
lub naprawg i zmiang starych kanatow, brukéw, rur ga-
zowych, wodociggowych, wodosciekéw, zbiornikéw wo-
dnych i tam daiej, Gmina w zaden sposdb nie odpo-
wiada i Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tram-
wajowa" nie moze zgdaé od Gminy wynagrodzenia za
stad wynikte straty lub szkody. Jednak Gmina lub przez
nig dla tych robo6t ustanowieni przedsiebiorcy i robo-
tnicy wykonywa¢ maja wyz wymienione roboty z jak
najwiekszym pospiechem i w ten sposdb, aby ruch ko-
lejowy jak najmniej na tem cierpiat i z wyjatkiem wy-
padkéw nadzwyczajnych, zadnej zwioki nie cierpigcych,
Gmina lub przedsiebiorcy zawiadomig kazdym razem To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska spotke tramwajowq"
0 przedsiewzieciu robdt lub reparaeyi tak wczesnie, aby
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spdtka tramwajowa"
w danym razie odpowiednio mogio sie zastosowal. Za
wszelkie szkody i straty, jakieby Towarzystwo akcyjne
.Krakowska spotka tramwajowa" wskutek zastanowie-
nia, przerwania, ograniczenia lub utrudnienia ruchu z po-
wodu wypadkéw elementarnych lub jakichkolwiekbadz
innych przyczyn poniosto, Gmina miasta Krakowa ro-
wniez nie odpowiada; przeciwnie te szkody i straty po-
nosi wytacznie i bezwarunkowo Towarzystwo akcyjne

»Krakowska spotka tramwajowa" bez wszelkiego re-
gresu do Gminy miasta Krakowa.
Artykut szesnasty.
Urzadzenie ruchu.
a) Przewdz oséb i towarow:
niem kolei drogowej elektrycznej jest przew6z osob.

Przew6z towaréw nie jest wykluczonym; gdyby jednak
rzeczywiscie miat byé urzadzony, musiataby nastgpi¢ oso_

Przeznacze
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bna pod tym wzgledem umowa. Przew6z wegla, potrze-
bnego dla popedu kolei po liniach tramwajowych, jest
dozwolony, ma jednak odbywac sie o ile moznosci porg
nocna.

b) Rozktad jazdy: Towarzystwo akcyjne
kowska spdtka tramwajowa¥ obowigzane bedzie ruch
raz rozpoczety, stosownie do rozktadu jazdy, w odstepach
najwiecej pietnascie minut, bezustannie utrzymywaé. Ka-
zdy rozktad czyli porzadek jazdy ma Towarzystwo ak-
cyjne ,Krakowska spotka tramwajowa" przed zastoso-
waniem przedtozy¢ do zatwierdzenia Gminie miasta Kra-
kowa i nie wolno jej od tego chociazby chwilowo od-
stepowa¢ bez wiedzy i pozwolenia Prezydenta miasta
lub tegoz =zastepcy, albo tez pisemnie przez tychze
stwierdzonego wptywu wypadku elementarnego (vis ma-
jor,,do ktérego réwniez og6lny strejk ma by¢ zaliczony).
Kazdag zmiane w porzadku ruchu ma Towarzystwo ak-
cyjne ,Krakowska spétka tramwajowal przedtozy¢ do
zatwierdzenia Gminie miasta, ktdrej stuzy prawo poczy-
hi¢ zmiany, jakie ze wzgledu na dogodno$¢ publicznosci
i komunikacyi publicznej za stosowne uzna, a Towarzy-
stwo akcyjne ,Krakowska spotka tramwajowall bedzie
obowigzane do zarzadzen Gminy w tej mierze bezwa-
runkowo sie zastosowac. Towarzystwo akcyjne ,,Kra-
kowska spétka tramwajowall bedzie uprawnione zapro-
wadzi¢ ruch czestszy, jak powyzej podano. Ruch na
wszystkich liniach, z wyjatkiem linii do Parku Dra Jor-
dana, ma trwaé przez caly rok bez przerwy. Na tej osta-
tniej linii ruch ma trwac tylko od dnia pierwszego kwie-
tnia do dnia trzydziestego pierwszego pazdziernika ka-
idego roku. Szybkos$¢ biegu wozoéw oznacza c. k. Rzad.

e) Ceny jazdy: Ceny jazdy dla kazdej poszc

gélnej linii kolei majg by¢ zawsze ustanowione w poro-
znmieniu i za zgodg Gminy miasta Krakowa. Cena jazdv
od jednej osoby na catej obecnej linii ,,Most Podgorski—
Dworzec koleill to jest od Mostu Podgorskiego do
Dworca kolei po6inocnej, nie moze przenosi¢ w pierwszej
klasie dwanascie centow wal. austr.,, a w drugiej Kklasie
o$m centéw wal. austr. Na dotychczasowej linii ,,Rynek—
Park krakowskill wynosi¢ ma cena jazdy za calg linie
w pierwszej klasie szes¢ centow, w drugiej klasie cztery
centy. W porozumieniu i za zgodg Gminy miasta Kra-
kowa nastapi podziat poszczegélnych linij kolejowych na
sekcye. Cena jazdy za poszczegOlne sekcye ma by¢ w ten
spos6b ustanowiong, Ze cena przejazdu jednej sekcyi ma
by¢ stosunkowo drozsza, anizeli cena przejazdu dwoch
sekcyj. I tak na linii ,,Most Podg6rski — Dworzec ko-
leill wynosi¢ ma cena jazdy w pierwszej klasie za jedng
sekeye oSm centow, za dwie sekcye dwanascie centdw;
w drugiej klasie za jedng sekeye pie¢ centow, za dwie
sekcye oSm centéw. Na linii ,Rynek — Park krakow-
skill obejmujacej dwie sekcye: ,,Rynek — Kosciot kar-
melickilli ,,Kosciét karmelicki — Park krakowskil, ko-
sztowaé ma przejazd kazdej pojedynczej sekcyi w pierw-
szej klasie cztery centy, w drugiej klasie trzy centy. To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska spétka tramwajowal
zaprowadzi bilety przejsSciowe (Umsteigskarten) z jednej

linii kolei elektrycznej na drugg. W razie korzystania
z linii ,,Most Podgorski — Dworzec koleill w potgcze-
niu z linia ,Rynek — Park krakowskil, cena jazdy za
linie ,Most Podgdrski — Park krakowskilli odwrotnie

wynosi¢ ma najwyzej dwanascie centdbw w pierwszej kla-
sie, a oSm centéw w drugiej klasie, za$ za sekcya ,Stara

poczta — Park krakowskill i odwrotnie o$m centow
w pierwszej klasie, a sze$¢ centow w drugiej klasie.
Dzieci, ktorych wzrost jeden metr i trzydzieSci centy-

metréw (1'30 m.) nie przenosi, optacaé majg w drugiej

Kilasie potowe ceny jazdy, do petnych centow w gore

zaokraglong. Abonament jest dozwolony. Przy ustano-
wieniu cen jazdy dla innych linij kolei elektrycznej majg
mie¢ zastosowanie zasady, wyzej podane.

d) Personal stuzbowy: Obstuga wagonow
winna by¢ porzadnie umundurowang wedle wzoru, kto-
rego zatwierdzenie Gmina miasta Krakowa sobie za-
strzega. Zaréwno ta obstuga, jak wogdle cata stuzba
nizsza i $rednia, przy przedsiebiorstwie zatrudniona, winna
sktada¢ sie wytgcznie z oséb, przynaleznych do jednej
z gmin Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksie-
stwem Krakowskiem. Wyjatek od tej zasady moze miec
miejsce jedynie odnosnie do monteréw, potrzebnych do
utrzymywania ruchu elektrycznego, o ile Sp6tka nie bedzie
mogta dosta¢ odpowiednio ukwalifikowanych monteréw,
ktérzyby odpowiadali powyzszemu wymogowi. Caly per-
sonal, przy ruchu Kkolejowym zatrudniony, obowigzany
jest zachowywac sie z najwiekszg grzeczno$cig dla pu-
blicznosci.

e) Jezyk stuzbowy: Jezykiem urzedowym
przedsiebiorstwa ma by¢ tak wewnatrz jak i na zewnatrz
jezyk polski, co jednak nie wyklucza moznosci uzywa-
nia takze innego jezyka na posiedzeniach Rady zawia-
dowczej i na walnych zgromadzeniach akcyonaryuszéw.

f) Karty wolnej jazdy: W czynnej stuzbie
zostajgcym urzednikom budownictwa miejskiego, komi-
sarzom obwodowym i ich zastepcom, oraz funkcyona-
ryuszom stuzby zdrowia przystuguje prawo wolnej jazdy
géiez caly czas trwania koncesyi na calej sieci kolei
elektrycznej.

g) Techniczne ulepszenia i wynalazki:
Towarzystwo akcyjne ,Krakowska sp6tka tramwajowal
obowigzane bedzie tak przy zaprowadzeniu ruchu elek-
trycznego, jak i w czasie wykonywania tego ruchu za-
stosowa¢ najnowsze wynalazki i ulepszenia w dziedzinie
kolei elektrycznych, o ileby takowe pod wzgledem te-
chnicznym jako dobre, a pod wzgledem finansowym jako
mozliwe sie okazaty.

Artykut

Podatki gminne.

Na czas trwania koncesyi bedzie Towarzystwo
akcyjne , Krakowska spoétka tramwajowal wolne od do-
datkéw gminnych, od wszelkich rzgdowych podatkow
statych, w szczeg6lnosci od dodatkéw do podatku za-
robkowego i dochodowego, lub w miejsce tychze zapro-
wadzonego nowego podatku od przedsiebiorstwa, niniej-
szym kontraktem objetego, tudziez od dodatkéw do po-
datku gruntowego i domowo-czynszowego, od przedmio-
téw, bedacych wiasnoscig Spotki i uzytych wylacznie na
cele przedsiebiorstwa. Zaptacone ewentualnie do kasy
rzagdowej wyz wymienione dodatki gminne zwr6ci Gmina
miasta Towarzystwu akcyjnemu , Krakowska spotka tram-
wajowall Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tram-
wajowall wolne bedzie od optat gminnych, a mianowicie
od dodatku czynszowego i sktadki kwaterunkowej- Uwol-
nienie nie rozcigga sie do podatkéw posrednich i opitat
niestatych, pobieranych od przedmiotéw, z poza rogatek
do miasta sprowadzanych, i do optat, pobieranych za wy-
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konanie pewnych robot, nareszcie do wynagrodzenia za
zaspokojenie pewnych potrzeb mieszkaricéw.

Artykut

Prawo przepadku na rzecz Gminy miasta.

Z uptywem czasu trwania koncesyi, na podstawie
niniejszego kontraktu uzyska¢ sie majacej, i z dniem
wygasniecia tej koncesyi, a wiec z uptywem lat czter-
dziestu pieciu od daty tej koncesyi na kolej elektryczna,
wzglednie pierwszej koncesyi na kolej elektryczng, gdyby
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spdika tramwajowal
z powodu przeksztatcenia istniejacych linij kolei konnej
na Kkolej elektryczng i builowad sie majacych kilku linij
miato wiecej koncesyj niz jedng, wchodzi Gmina miasta
Krakowa bezzwtocznie mocg niniejszego kontraktu, bez-
ptatnie i bezposrednio w wolng od ciezaréw wiasnosé
i w uzytkowanie koncesyonowanej (przedmiotem niniej-
szego kontraktu bedacej) sieci kolei, to jest wszystkich
linij i wszelkich tak ruchomych, jak i nieruchomych
przynaleznosci, wiacznie z parkiem wozowy m, centralng
stacya elektryczng, stacyami pomocniczemi, magazynami,
remizami, poczekalniami i budynkami technicznymi, oraz
administracyjnymi, i zasobem materyatéw, szynami, sto-
wem, catem urzadzeniem kolei i ze wszystkiem, co do
utrzymania i ruchu przedsiebiorstwa tramwajowego
w Krakowie jest potrzebne, w stanie zdolnym do pra-
widlowego uzycia, a zarazem nabywa Gmina wylgczng
witasnos¢ funduszu ruchu i funduszu rezerwowego (Be-
triebs- und Reserve-Fonde), o ile takowe powstaly z ka-
pitatu zaktadowego. Fundusz rezerwowy i fundusz od-
nowienia, utworzone z zyskéw przedsiebiorstwa, oraz
ewentualne wierzytelnosci Towarzystwa akcyjnego ,,Kra-
kowska spotka tramwajowall pozostajg wylaczng wia-
snoscig Towarzystwa akcyjnego ,,Krakowska spétka tram-
wajowall Gmina miasta Krakowa bedzie uprawniona
z nadejsciem wyz wyrazonego dnia wszystko to samo
odebra¢ na wiasno$¢ i w posiadanie, a Towarzystwo
akcyjne ,,Krakowska spo6tka tramwajowall zgadzajac sie
na to, obowigzane bedzie ze swej strony tegoz oddania
wszystkich zaktadéw kolejowych dokona¢, i to w stanie
dobrym do prawidtowego uzytku zdatnym, a zarazem
zezwala, aby w stanie czynnym i biernym wszelkich tak
na rzecz dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzeAl zaintabulowa-
nych, a na rzecz ,Krakowskiej spotki tramwajowejl
przepisa¢ sie majgcych nieruchomosci, jako tez w stanie
czynnym i biernym wszelkich nieruchomosci, przez ,,Kra-
kowska spotke tramwajowall w czasie trwania niniej-
szego kontraktu kiedykolwiek naby¢ i na jej imie zain-
tabulowaé sie majacych, tudziez na karcie wiasnosci
i ciezarbw ksiegi kolejowej,  zatozonejw mysl ustawy
z dnia 19 maja 1874 r.,, Dz. u. p.,, Nr.70, a przedtem
jeszcze w takichze kartach tymczasowego wykazu Kksiegi
kolejowej zatozyé sie majacego wedtug 88 12 do 17-go
powotanej ustawy na rzecz Gminy miasta Krakowa wpi-
sane czyli zaintabulowane zostato prawo przepadku tej
tresci, ze z uptywem czasu trwania koncesyi przez ,,Kra-
kowskag spotke tramwajowgll od c. k.Rzadu tak na
przeksztatcenie obecnie w Krakowie istniejagcych linij
kolei konnej dla ruchu zapomocg elektrycznosci, jak
i na budowe i prowadzenie ruchu sieci kolei zapomocg
elektrycznosci w Krakowie na wszystkich w artykule
pigtym i szostym tego kontraktu wyszczeg6lnionych li-
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niach, to jest z uptywem lat czterdziestu pieciu od daty
tejze koncesyi, wzglednie od daty pierwszej z tych kon-
cesyj, gdyby Towarzystwo z powodu przeksztatcenia
istniejgcych linij kolei konnej na kolej elektryczng i bu-
dowac¢ sie majacych kilku linij posiadato wiecej konce-
syj niz jedng, przechodzi na Gmine miasta Krakowa
z mocy niniejszego kontraktu bezzwiocznie, bezposrednio
i bezptatnie wolna od wszelkich ciezarbw wiasno$¢
i uzytkowanie koncesyonowanej i przedmiotem niniej-
szego kontraktu bedacej kolei, to jest wszystkich linij
i wszelkich, tak ruchomych, jak nieruchomych przyna-
leznosci, wiacznie z parkiem wozowym, centralng stacyg
elektryczng, stacyami pomocniczemi, magazynami, remi-
zami, poczekalniami i budynkami technicznymi, oraz ad-
ministracyjnymi, zasobem materyatéw, szynami, stowem
z catem urzadzeniem kolei i ze wszystkiem, co do utrzy-
mania i ruchu przedsiebiorstwa tramwajowego w Kra-
kowie jest potrzebne, w stanie zdolnym do prawidtowego
uzycia, i wraz z funduszem ruchu i funduszem rezerwo-
wym, o ile te fundusze powstaty z kapitatu zaktadowego.
W ciggu ostatnich pieciu lat przed uptywem koncesyi
przystuguje Gminie miasta Krakowa prawo wykonywa-
nia przez swoje ku temu celowi, wedlug swego uznania
wyznaczone organa statej kontroli nad przedsiebiorstwem
i przynalezno$ciami, a w szczegélnosci takze nad torami,
wozami i budynkami, zasobami, prowadzeniem centralnej
i pomocniczych stacyj elektrycznych, stowem nad catem
urzadzeniem i prowadzeniem technicznem i ekonomicz-
nem Kkolei, aby takowe az do odebrania przez Gmine
w dobrym, do prawidtowego uzytku zdatnym stanie przez
Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spotka tramwajowal
byto utrzymane, a Towarzystwo akcyjne ,Krakowska
spotka tramwajowall w kontroli zadnych przeszkod sta-
wiaé nie bedzie i obowigzane bedzie przedsiebra¢ bez-
zwiocznie potrzebne urzadzenia (erforderliche Herstel-
lungen), do czego w razie potrzeby przedsigbiorstwo ka-
rami i pod rygorem artykutu dwudziestego drugiego
moze by¢ znaglone.

Artykut dziewietnasty.

Prawo wykupna.

Z uptywem dwudziestu pieciu lat trwania koncesyi,
od daty koncesyi liczy¢ sie majgcych, wzglednie z upty-
wem dwudziestu pieciu lat od daty pierwszej koncesyi,
gdyby Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spoOtka tram-
wajowall z powodu przeksztatcenia istniejacych linij ko-
lei konnej na kolej elektryczng i budowaé sie majacych
kilku linij posiadato wiecej koncesyj niz jedna, zastrzega
sobie Gmina miasta Krakowa prawo wykupu catej kon-
cesyonowanej, wykonczonej i w ruch wprowadzonej kolei
elektrycznej, wraz ze wszystkiemi prawami i przedmio-
tami, w artykule poprzednim wyszczeg6lnionymi, w sta-
nie tamze wyrazonym i wraz z koncesyg lub koncesyami,
przez Towarzystwo od c. k. Rzagdu uzyskanemi, pod po-
nizej wyszczegélnionymi warunkami.

A. Z tego zastrzezonego prawa wykupu
miasta Krakowm korzysta¢ moze z poczatkiem dwudzie-
stego széstego, trzydziestego pierwszego, trzydziestego
széstego i czterdziestego pierwszego roku kalendarzo-
wego od daty koncesyi na przeksztatcenie i budowe,
wzglednie od daty pierwszej koncesyi, gdyby Towarzy-
stwo akcyjne ,Krakowska spoOtka tramwajowall z po-
wodu przeksztatcenia i budowaé sie majacych kilku li-

Gmin
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nij posiadato wiecej koneesyj niz jedng, za uwiadomie-
niem Towarzystwa do rgk zarzadu w Krakowie o swem
postanowieniu we formie deklaraeyi na jeden rok na-
przod przed ktéorymkolwiek z powyzszych terminow,
przyczem w deklaraeyi tej ma by¢ podany czas, w ktd-
rym nastgpi postanowione wykupno.

B. Za podstawe do oznaczenia ceny wykupna po-
stuzy czysty dochdd z przedsiebiorstwa z ostatnich siedmiu
przed terminem wykupna zamknietych lat obrotowych;
z tego potraci sie czysty dochdéd z najkorzystniejszego
i z najniekorzystniejszego roku obrotowego, a z pozosta-
tych pieciu lat obliczy sie przecietny roczny czysty dochéd.

C. Obliczony po mysli poprzedniego ustepu B. prze-
cietny roczny czysty dochéd obowiazang bedzie gmina
miasta Krakowa wyptaca¢ Towarzystwu akcyjnemu ,,Kra-
kowska spotka tramwajowall, jako odptate za wykupno
kolei przez czas az do uptywu koncesyi, w gotéwce, bez
potracen, w pétrocznych, w dniu trzydziestym czerwca
i trzydziestym pierwszym grudnia kazdego roku z dotu
ptatnych ratach.

D. Gmina miasta Krakowa zastrzega sobie prawo
kazdego czasu zamiast niezapadlych jeszcze, w ustepie
C. oznaczonych rocznych wyptat, wyptaci¢ przedsiebior-
stwu kapitat, ktdry sie rowna kwocie po cztery od sta
(4°10), na procent sktadany dyskontowanej wartosci ka-
pitatowej pomienionych, wedle postanowienia objetego
w ustepie C., p6trocznie uiszcza¢ sie majacych wyptat

E. Jako czysty dochdod po mysli powyzszych po-
stanowien ma by¢ uwazana ta suma, ktéra pozostaje po
odciggnieciu od dochodu brutto: a' kosztow ruchu i za-
rzadu. Jezeli wykupno nastagpi po uptywie czasokresu,
na ktéry przedsiebiorstwu w koncesyi po mysli artykutu
V-go ustawy z dnia 31 grudnia 1894 r., Nr. 2 Dz. p. p.
z r. 1895, czasowe uwolnienie od podatkdw udzielone
lub przedtuzone zostanie, majg podatki wraz z dodatkami
i wszelkie inne publiczne optaty, ktére przedsiebiorstwu
tramwajowemu zostang wymierzone, w koszta ruchu by¢
wliczone. Jezeliby obowigzek podatkowy nie istniat we
wszystkich pieciu latach, z ktérych przecietny czysty
dochéd ma by¢ obliczony, nalezy réwniez dla tych
wolnych od podatku lat obliczy¢ podatki z dodatkami
w stosunku procentowym pierwszego podatkowego roku
i takowe od dochodu odtraci¢; i) rocznych odpisan
na zuzycie i zmniejszenie wartosci przedsiebiorstwa tram-
wajowego i na dotowanie funduszu odnowienia; c)
ustawowych wptat do funduszu rezerwowego; d) od-
powiedniej sumy, powstatej z ryczattowych kwot rocz-
nych po trzy tysigce ztotych wal. austr., ktérg Towa-
rzystwo akcyjne ,Krakowska spétka tramwajowaZX by-
toby obowigzane przez dalsze jeszcze lata az do uptywu
koncesyi ptaci¢ Gminie miasta Krakowa w mys$l arty-
kutu trzynastego niniejszego kontraktu.

F. Przez nastgpione wykupno przedsiebioi®stwa
tramwajowego i od dnia tego wykupna wchodzi Gmina
miasta Krakowa w nieobeigzong witasnos¢ i w uzytko-
wanie catego przedsiebiorstwa tramwajowego ze wszyst-
kiemi w artykule o$mnastym niniejszego kontraktu wy-
szczegdlnionemi przynaleznoSeiami, obowigzang jest atoli
cene wykupna stosownie do postanowienia, artykutem
niniejszym pod literg C., wzglednie 1). objetego, Towa”
rzystwu akcyjnemu ,Krakowska spétka tramwajowa*1
wyptaci¢, a nadto w ciggu dwoéch miesiecy po nasta-
pionem stanowczem ustaleniu renty wykupna, wzglednie

sumy wykupna, wreczy¢ Towarzystwu deklaracye, zezwa-
lajacqg na wpis prawa zastawu dla tejze renty, wzglednie
sumy wykupna, jedynie tylko w stanie biernym wyku-
pionej kolei na rzecz Towarzystwa akcyjnego ,,Krakow-
ska spotka tramwajowa**. Koszta wystawienia tej de-
klaracji i hipotecznego wpisu, oraz nalezytosci skarbowe
poniesie Towarzystwo akcyjne , Krakowska spdtka tram-
wajowa** z wiasnych funduszéw.

G. Towarzj-stwo akcyjne ,,Krakowska spo6tka tram-
wajowa** zezwala, aby w stanie czynnym i biernjun wszel-
kich tak na rzecz dotychczasowego Towarzystwa akcyj-
nego ,Tramwaje austryaekie Krakowa i przedtuzen**
zaintabulowanych, a na rzecz ,,Krakowskiej spdtki tram-
wajowej “ przepisa¢ sie majacych nieruchomosci, jako tez
w stanie czynnym i biernym wszelkich nieruchomosci,
przez Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spoOtka tram-
wajowa** w czasie trwania niniejszego kontraktu kiedy-
kolwiek nabjT i na jego imie zaintabulowac sie maja-
cych, tudziez w karcie wiasnosci i ciezaréow ksiegi ko-
lejowej, zatozonej w my$l ustawy z dnia 19 maja 1874
roku, Dz. p. p. Nr. 70, a przedtem jeszcze, w takichze
kartach tymczasowego wykazu ksiegi kolejowej, zatozyé
sie majgcego wedtug 88 12 do 17 powotanej ustawy, na
rzecz Gminy miasta Krakowa wpisane czyli zaintabulo-
wane zostato, ze z uptywem dwudziestu pieciu lat trwa-
nia koncesyi, wzglednie z uptywem lat dwudziestu pie-
ciu od daty pierwszej koncesyi, gdyby Towarzystwo
z powodu przeksztatcenia istniejacj-ch linij kolei konnej
na kolej elektryczng i budowac sie majacych Kilku linij
posiadato wiecej koncesj-j niz jedng, stuzy Gminie miasta
Krakowa prawo wykupu catej koncesyonowanej, wykon-
czonej i w ruch wprowadzonej kolei elektrycznej wraz
ze wszystkiemi prawami i przedmiotami, w artykule o$m-
nastym niniejszego kontraktu wyszczeg6lnionymi, w stanie
wolnym od ciezarow i wraz z koncesya, przez Towarzy-
stwo akcyjne ,,Krakowska spdtka tramwajowa** uzyskang,
a to z poczatkiem dwudziestego széstego, trzydziestego
pierwszego, trzydziestego szdstego, czterdziestego pierw-
szego roku kalendarzowego, zatem w odstepach czasu
piecioletnich, pod warunkami i za odptata, w artykule
niniejszym okreslonymi, tudziez, Zze na wypadek korzjF
stania z tego prawa wykupna i od dnia tego wykupna
przechodzi na Gmine miasta Krakowa z mocy niniej-
szego kontraktu bezzwtocznie i bezposrednio wolna od
wszelkich ciezaréw witasnos$¢ i uzytkowanie koncesyono-
wanej (przedmiotem niniejszego kontraktu bedacej) kolei,
to jest wszystkich linij i wszelkich, tak ruchomych, jak
nieruchomych przynaleznosci, wigcznie z parkiem wozo-
wym, centralng stacjug elektryczng, ze staeyami pomo-
cniczemi, magazynami, remizami, poczekalniami i budyn-
kami technicznymi, oraz administracyjnymi, zasobem ma-
teryatow, szynami, stowem, z catem urzadzeniem Kkolei
i ze wszystkiem, co do utrzymania i ruchu przedsigbior-
stwa tramwajowego w Krakowie jest potrzebne, w sta-
nie zdolnym do prawidtowego uzycia i wraz z funduszem
ruchu i funduszem rezerwowym, o ile te fundusze po-
wstaty z kapitatu zaktadowego, Gmina miasta Krakowa
atoli obowigzang jest wyptaci¢ Towarzystwu akcyjnemu
»Krakowska spo6ika tramwajowa** cene wykupna stoso-
wnie do postanowienia, artykutem niniejszym pod literg
C., wzglednie D., objetego.

H. Poczynajac od zaczetego roku dziewietnasteg

od trwania koncesyi, wzglednie od daty pierwszej kon-
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cesyi, gdyby Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka
tramwajowall z powodu przeksztatcenia istniejgcych linij
kolei konnej na kolej elektryczng i budowad sie maja-
cych Kkilku linij posiadato wiecej koncesyj niz jedna,
Gminie miasta Krakowa stuzy prawo ustanowid komi-
sarza lub komisye,>oelem wykonywania opr6cz kontroli,
zastrzezonej w artykutach jedenastym i o$mnastym ni-
niejszego kontraktu, statej takze kontroli nad calg ra-
chunkowoscig przedsiebiorstwa.

I. Od chwili doreczenia Towarzystwu akcyjnemu
~Krakowska spotka tramwajowall deklaracyi wykupna
Gmina miasta Krakowa przez tegoz komisarza lub ’ko-
misye bedzie miata prawo czuwa¢ nad tem, izby stan
majatkowy przedsiebiorstwa, od tej chwili poczawszy,
nie ulegt zmianie na jej niekorzy$¢é. Wszelkie zatem po-
zbycie czesci sktadowych majatku przedsiebiorstwa wy-
magac¢ bedzie od tej chwili przyzwolenia pomienionego
komisarza, wzglednie komisyi.

K. Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tram-
wajowa“ bedzie obowigzane nalezycie wszystko przygo-
towa¢ do oddania Gminie miasta Krakowa na dniu, do
wykupna deklaracyg oznaczonym, wszystkich w artykule
o$mnastym niniejszego kontraktu wyszczegdlnionych cze-
§ci majatku w fizyczne posiadanie. Gdyby Towarzystwo
akcyjne ,,Krakowska spo6tka tramwajowa" obowigzkowi
temu zado$¢ nie uczynito, Gmina miasta Krakowa ma
prawo objg¢ sama w dniu, oznaczonym deklaracyg, fizy-
czne posiadanie catego przedsiebiorstwa tramwajowego
wraz z wszystkiemi temi czeSciami majatku Towarzystwa
akcyjnego ,Krakowska spotka tramwajowa"”, nawet
wbrew woli Towarzystwa, w drodze administracyjnej.

L. Od chwili wykupna poczawszy, eksploatacya
wykupionego przedsiebiorstwa odbywa sie na rachunek
Gminy miasta Krakowa; wszelkie przeto przychody
z przedsiebiorstwa ida na dobro, wszelkie wydatki eks-
ploataeyi na ciezar Gminy. Przychody, pochodzgce z czasu
poprzedzajacego wykupno, a pozostajace w obrachunkach,
zlikwidowaé sie dopiero majacych, przypadajg Towarzy-
stwu akcyjnemu ,Krakowska spdtka tramwajowa", na-
tomiast jedynie samo Towarzystwo ..Krakowska spotka
tramwajowa" odpowiada za wszelkie z tegoz czasu po-
chodzgce, w obrachunkach pozostajgce diuzne zobowig-
zania i wogole za wszelkie passywa, przed dniem wy-
kupna przez przedsiebiorstwo zaciggniete.

M. Przejscie prawa wiasnosci catej, przedmiotem
kontraktu bedacej kolei elektrycznej, ze wszystkiemi
przynalezno$ciami, prawami i przedmiotami, w artykule
oSmnastym tego kontraktu wyszczeg6lnionymi, na rzecz
gminy miasta Krakowa skutkiem wykupna staje sie do-
konanem przez sam fakt wreczenia Towarzystwu akcyj-
nemu ,Krakowska spo6tka tramwajowa" przez Gmineg
miasta Krakowa odnosnej deklaracyi i z chwilg dore-
czenia tej deklaracyi staje sie to prawo wiasnosci Gminy
miasta Krakowa niezaczepialnem, a Towarzystwo akcyjne
~Krakowska spotka tramwajowa" zezwala juz obecnie,
aby Gmina miasta Krakowa na podstawie pomienionej
deklaracyi i niniejszego kontraktu uzyskata wpis w ksie-
gach gruntowych i kolejowych, ze Gmina miasta Kra-
kowa odnosnie do zastrzezonego jej na podstawie niniej-
szego artykutu prawa wiasnosci wymienionych wyzej
przedmiotéw stata sie bezwarunkowg i nieograniczong
tychze wiascicielka.

N. Podobnie jak wrazi¢ przepadku, tak tez i w wy-

padku przejScia wiasnosci i uzytkowania przedsiebior-
stwa kolei elektrycznej na Gmine miasta Krakowa w dro-
dze wykupna, pozostajg fundusz rezerwowy, utworzony
z zyskéw przedsiebiorstwa, oraz ewentualne wierzytel-
nosci Towarzystwa akcyjnego ,,Krakowska spotka tram-
wajowa" nieograniczong wiasnoscig spotki.

Artykut

Rozwigzanie spdtki lub popadniecie w konkurs.

W razie rozwigzania Towarzystwa akcyjnego ,,Kra-
kowska spotka tramwajowa" lub otwarcia konkursu do
jego majatku przed objeciem przez Gminge miasta Kra-
kowa rzeczonego przedsiebiorstwa tytutem wykupna lub
przepadku stuzy Gminie miasta Krakowa prawo z dniem
rozwigzania spotki, wzglednie otwarcia konkursu do jej
majatku, obja¢ przedsiebiorstwo kolei elektrycznej w za-
rzad sekwestracyjny na rachunek przedsiebiorstwa, celem
utrzymania regularnego ruchu i strzezenia praw, gminie
przystugujacych, a Towarzystwo akcyjne ,Krakowska
spotka tramwajowa", zgadzajgc sie na to, zezwala juz
obecnie, aby w stanie czynnym i biernym wszelkich, tak
na rzecz dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzen" zaintabulowa-
nycb, a na rzecz ,Krakowskiej spoétki tramwajowej"
przepisa¢ sie majgcych nieruchomosci, jako tez w stanie
czynnym i biernym wszelkich nieruchomosci, przez To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska spotka tramwajowa"
w czasie trwania niniejszego kontraktu kiedykolwiek na-
by¢ i na jego imie zaintabulnwad sie majagcych, tudziez
w karcie wilasnosci i ciezar6w ksiegi kolejowej, zatozo-
nej w mys$l ustawy z dnia 19 maja 1874 r.,, Dz. u. p,
Nr. 70, a przedtem jeszcze w takichze kartach tymcza-
sowego wykazu ksiegi kolejowej zalozy¢ sie majgcego
wedtug 88 12 do 17 powotanej ustawy, na rzecz Gminy
miasta Krakowa wpisane czyli zaintabulowane zostato
prawo zarzadu sekwestracyjnego tej tresci, Zze w razie
rozwiagzania Towarzystwa akcyjnego ,Krakowska spo6itka
tramwajowa" lub otworzenia konkursu do majatku ta-
kowego przed objeciem przez Gmine miasta Krakowa
rzeczonego przedsiebiorstwa tytutem wykupna lub prze-
padku stuzy Gminie miasta Krakowa prawo z dniem
rozwigzania Towarzystwa, wzglednie otwarcia konkursu
do jego majatku, objaé przedsiebiorstwo kolei w zarzad
sekwestracyjny na rachunek Towarzystwa, celem utrzy-
mania regularnego ruchu i strzezenia praw, Gminie mia-
sta Krakowa przystugujacych.

dwudziesty.

Artykut

Przedtuzenie kolei poza terytoryum Krakowa.

Bez wyraznego pisemnego, prawomocnie udzielo-
nego zezwolenia Gminy miasta Krakowa, nie wolno To-
warzystwu akcyjnemu ,Krakowska spdika tramwajowa"
budowa¢ przedtuzern tramwajowych (toréw) poza gra-
nicg terytoryum Gminy miasta Krakowa, popedzanych
sitg elektryczng ze stacyj krakowskich.

Artykut

dwudziesty pierwszy.

dwudziesty drugi.

Kaucya.

Na zabezpieczenie wszystkich przez Towarzystwo
akcyjne ,Krakowska spdtka tramwajowa” kontraktem
niniejszym przyjetych zobowigzan, a w szczegdlnosci
takze na zabezpieczenie dokonania przeksztatcen istnie-
jacych linij kolei konnej dla ruchu elektrycznego, tudziez
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wykonania budowy kolei elektrycznej, otwarcia ruchu
koncesyonowanej kolei w terminach, niniejszym kontra-
ktem zakres$lonych, i utrzymania regularnego ruchu, usta-
nawia sie na rzecz Gminy miasta Krakowa dodatkowo
do kaucyi w kwocie dziesie¢ tysiecy (10.000) ztotych
wal. austr., pierwotnie przez Bank belgijski w Brukseli
ztozonej, a przez Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje
austryackie Krakowa i przedtuzenl cesyg z daty: Bru-
ksela, dnia 13-go marca 1883 r., zatwierdzong uchwatg
Rady miasta Krakowa z dnia 8 stycznia 1885 r, naby-
tej, dalszg kaucye w kwocie pietnascie tysiecy (15.000)
ztotych walutg austryacka. Dodatkowa te kauoyg w kwo-
cie pietnascie tysiecy (15.000) zir. wal. a. obowigzane
bedzie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spdtka tram-
wajowa“ przed podpisaniem tego kontraktu ztozy¢ do
kasy miejskiej, badz w gotéowce, bgdz w papierach war-
tosciowych, na ktore austryacko-wegierski Bank pozyczki
udziela, wedle ostatniego na gietdzie wiedernskiej noto-
wanego kursu, jednak nie wyzej nominalnej wartoSci.
Jezeli Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spétka tram-
wajowa“ bez zajscia obcej nieprzezwyciezonej przeszkody
(vis major), do ktérej réwniez ogélny strejk ma by¢ za-
liczony, w uméwionym terminie nie wykona przeksztat-
cenia istniejgcych linij kolei konnej na kolej elektryczng
oraz budowy sieci kolei elektrycznej, w artykutach pig-
tym i széstym okreSlonej, w catosci lub w czesci, i nie
otworzy ruchu na takowych, zaptaci sp6tka ta Gminie
miasta Krakowa tytutem kary konwencyonalnej po pigé-
dziesigt ztotych w. a. za kazdy dzien zwioki, i zrzekajac
sie prawa robienia zarzutdw przeciw wysokosci tej kary
konwencyonalnej oraz zadania redukcyi takowej, zezwala
juz obecnie, aby Gmina miasta Krakowa pomienione kary
konwenCyonalne w sposéb, jaki sama za stosowny uzna,
z kaucyi sobie Sciggata, przyczem Towarzystwo akcyjne
»Krakowska spoétka tramwajowall bedzie zobowigzane
na kazde wezwanie Gminy miasta Krakowa kaucyg te
do umdwionej wysokosci uzupetni¢. Kary te konwen-
Cyonalne nie uwalniajg jednak spétki od dalszych kon-
sekwencyj, przewidzianych w artykule dwudziestym trze-
cim niniejszego kontraktu, ani tez nie zmieniajg posta-
nowienia niniejszego kontraktu, wedle ktérego obowigzek
wykonania budowy, wzglednie przeksztatcenia istnieja-
cych linij kolei konnej i otwarcie ruchu kolei elektry-
cznej w terminach umowionych jest warunkiem, pod
ktérym Gmina udziela Towarzystwu akcyjnemu ,Kra-
kowska spdtka tramwajowall zezwolenia na uzywanie
ulic i placow. Po zupetnem przeksztatceniu i wykorcze-
niu budowy sieci kolei elektrycznej, w artykule pigtym
tego kontraktu oznaczonej, i otwarciu za zezwoleniem
Gminy ruchu na takowej w umoéwionym terminie, obo-
wigzang bedzie Gmina miasta Krakowa cze$¢ tej kaucyi
w kwocie pieé¢ tysiecy (5.000) zhkr. w. a. w dniach czter-
nastu zwroci¢ ,,Krakowskiej sp6tce tramwajowej“. Dal-
sza kwota 10.000 zh., wzglednie cata resztujgca kaucya
20.000 zir., ma z przeznaczeniem, w artykule niniejszym
przewidzianem, pozostaé w przechowaniu Gminy miasta
Krakowa az do objecia przez Gmine przedsiebiorstwa
na wiasnos$é, czyto tytutem przepadku, czy tez tytutem
wykupna. Po objeciu kolei przez Gmine miasta Kra-
kowa, czyto na skutek uptywu koncesyi, czy tez w dro-
dze wykupna, bedzie kaucya ta wydang, jezeli Towa-
rzystwo akcyjne ,Krakowska spotka tramwajowall uczyni
zado$¢ wszelkim, kontraktem tym przyjetym zobowigza-

niom, gdyz ani z tytutu wykupna, ani z tytutu przepadku
kolei nie przechodzi kaucya ztozona na wiasnos¢ Gminy
miasta Krakowa. Gdyby warto$¢ ztozonej kaucyi zmniej-
szyta sie wskutek spadku kursu papieréw wartosciowych,
w ktorych kaucya jest zlozona, lub z jakiegokolwiek
innego powodu, obowigzang bedzie ,,Krakowska spdtka
tramwajowall w mowie bedgcg kaucye uzupeini¢ do wy-
sokosci 20.000 zir., a to w terminie dni czternastu, liczac
od dnia otrzymanego wezwania. W wypadkach, w kto-
rych Gmina miasta Krakowa uprawniong jest w mysl
postanowien niniejszego kontraktu do zarzgdzania pe-
wnych robo6t na koszt Towarzystwa akcyjnego ,,Krakow-
ska spoOtka tramwajowal lub wspolny koszt, Gmina ma
prawo, przez miejski Wydziat obrachunkowy wykazane
a przez Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spdtka tram-
wajowal w ciggu 8-miu dni nie zaptacone koszta Scig-
gna¢ przez Magistrat krakowski w drodze politycznej
egzekucyi lub tez z kaucyi potracic.

Artykut trzeci.

Kary porzadkowe.

W razie niedotrzymania przez Towarzystwo akcyjne
~Krakowska spotka tramwajowallktéregokolwiek niniej-
szym kontraktem przyjetego zobowigzania, stuzy Prezy-
dentowi miasta lub tegoz zastepcy prawo naktadania na
Towarzystwo akcyjne ,Krakowska spétka tramwajowa”
kar porzadkowych od pieciu do dwustu ztotych wal. a
na rzecz Gminy miasta Krakowa. Natozona kara ma byc¢
w czternastu dniach zaptacong, w przeciwnym razie z kau-
cyi Sciaggniong bedzie. Przeciw natozeniu kary stuzy To-
warzystwu akcyjnemu , Krakowska spotka tramwajowal
prawo odwotania sie do sagdu polubownego w terminie
czternastu dni, a w razie uchylenia kary zaptacona
kwota zwrocong bedzie. Jezeli natozenie kary zostaje bez
skutku, jezeli kary tylko w czesci lub chwilowo skutek
odnoszg, lub jezeli kary z rozmaitych powoddéw czesto
naktadane byéby musiaty, wolno Gminie miasta odwotac
sie do Sadu polubownego z zadaniem albo natozenia
wiekszej, dwiescie ztotych wal. austr. przewyzszajacej
kary, albo uznania za przepadta catej lub czesci kaucyi,
przy roéwnoczesnem zobowigzaniu uzupetnienia tejze do
wysokosci dwudziestu tysiecy ztotych wal. austr. i do-
trzymania kontraktu lub wuznania niniejszego kontraktu
za rozwigzany, kaucyi za przepadia i przyznania wszel-
kiego odszkodowania. W razie rozwigzania kontraktu
majg by¢ zastosowane postanowienia artykutu o$mna-
stego.

dwudziesty

Artykut dwudziesty

Sad polubowny.

Wzgledem wszelkich sporéw, ktéreby z niniejszego
kontraktu powstaty, a w szczeg6lnosci sporow, o ktérych
w artykule poprzednim jest mowa, poddajg sie strony
kontraktujgce sadowi polubownemu, skladajgcemu sie
z dwoch sedzidw i superarbitra. Kazda strona wybiera
jednego sedziego polubownego, a ci sedziowie wybierajg
superarbitra. W razie niezgodzenia si¢ sedzidw na osobe
superarbitra, kazdy z nich proponuje superarbitra, a roz-
strzyga los, wyciagniety przez Prezydenta miasta Kra-
kowa. Od urzedu sedziego polubownego lub superar-
bitra wykluczeni sg cztonkowie Rady miejskiej i urze-
dnicy Magistratu krakowskiego, oraz urzednicy ,Kra-
kowskiej spoOtki tramwajowejll akcyonaryusze i cztonko-

czwarty.
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wie Rady zawiadowczej. Strona, zadajgca sadu polubo-
wnego, winna zawiadomi¢ drugg strone o tem zadaniu
i okresli¢ pretensye, majacg byé przedmiotem sadu po-
lubownego, oraz poda sedziego, przez nig wybranego,
a strona druga winna najpézniej w dniach czternastu
poda¢ sedziego, ze swej strony powotanego. Jezeliby
strona wezwana sedziego w terminie powyzszym nie
podata, druga strona bedzie miata prawo zamianowac
takze drugiego sedziego polubownego i winna o wybo-
rze przeciwng strone zawiadomic¢. W razie, gdyby sedzia,
przez jednag lub drugg strone powotany, zrzekt sie obo-
wigzku sedziego lub tego obowigzku wykona¢ nie chciat,
natenczas strona, ktora tego sedziego wybrata, winna naj-
pbézniej w dniach czternastn od zrzeczenia sie sedziego
lub wezwania go przez ktérgkolwiek strone do wykona-
nia obowigzku lub od dnia zasztej Smierci zamianowac
innego sedziego polubownego i o tem drugg strofe za-
wiadomi¢. W razie, gdyby zaszedt ktérykolwiek z po-
wyzszych przypadkow po raz drugi wzgledem tej samej
strony, druga strona mie¢ bedzie? prawo zamianowac
takze drugiego sedziego. Sedziowie polubowni orzekajg
wiekszoscig gltosdw, nie sg obowigzani stosowac sie do
przepisOw postepowania sadowego lub kodeksu cywil-
nego, lecz wydajg wyrok na podstawie swego przekona-
nia. W razie niezgodnosci zdan sedziéw polubownych,
superarbiter winien przystapi¢ do jednego z tych zdan,
a natenczas gtos jego rozstrzyga. Wyrok wydany nie
ulega zaczepieniu, ktoérego sie obydwie strony zrzekaja,
i staje sie prawomocnym w chwili ogtoszenia, jako wy-
dany w ostatniej instanoyi. Wzgledem egzekueyi na pod-
stawie wyroku polubownego poddaje sie Towarzystwo
akcyjne ,,Krakowska spotka tramwajowal kompetencyi
Sadu powiatowego krakowskiego.

Artykut dwudziesty piaty.

Zmiany i uzupeienia kontraktu.

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i dodatki do niniej-
szego kontraktu sg tylko wtenczas wazne . obowigzu-
jace, jezeli na pismie i we formie aktu notaryalnego zo-
stang sporzadzone.

Artykut dwudziesty

Pokrzywdzenie nad potowe wartosSci.
Strony kontraktujgce zrzekajg sie prawa nastawa-
nia na wazno$¢ niniejszego kontraktu z powodu pokrzy-
wdzenia nad potowe wartosci.

szosty.

Artykut siodmy.

Rygor doraznej egzekueyi.

Pod wzgledem punktualnego dopetnienia wszelkich
zobowigzan pienieznych, w kontrakcie niniejszym posta-
nowionych, poddajg sie obie strony kontraktujgce rygo-
rowi bezposredniej egzekueyi z niniejszego kontraktu,
po mysli przepisu § 3 ustawy notaryalnej z dnia 25-go
lipea 1871 r., L. 75 Dz. pr. p., oraz kompetencyi wia-
Sciwego c. k. Sadu w Krakowie.

dwudziesty

Artykut

Koszta kontraktu i nalezytosci.
Wszelkie koszta niniejszego kontraktu, jak réwniez
kontraktu, z ,Krakowska spo6tkg tramwajowgl zawrzec
sie majacego, oraz wszelkie nalezytosci skarbowe od tych

dwudziesty Osmy.

kontraktdw ponosi wytgcznie Towarzystwo akcyjne ,, Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzenl, wzglednie ,,Kra-
kowska spotka tramwajowall, z wiasnych funduszow.

Artykut dwudziesty dziewiagty.

Potrzebne deklaracye hipoteczne.

Celem przeprowadzenia intabulacyj, stypulowanych
na rzecz Gminy miasta Krakowa w artykutach: o$mna-
stym, dziewietnastym i dwudziestym tego kontraktu praw
przepadku i wykupna, tudziez prawa ewentualnego za-
rzadu sekwestracyjnego kolei elektrycznej, obowigzane
bedzie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska spotka tram-
wajowall bezzwtocznie na kazde zawezwanie Gminy mia-
sta Ki-akowa wystawi¢ na wilasny koszt potrzebne mo-
zliwie do intabuiacyi zdatne deklaracye hipoteczne z do-
ktadnem oznaczeniem wykazéw hipotecznych wszystkich
przedmiot przepadku, wzglednie wykupna i zarzadu
sekwestracyjnego stanowigcych nieruchomos$ci, niemniej
wykazow kolejowych, tej kolei elektrycznej dotyczacych,
i intabulacye stypulowanych praw bezzwilocznie wiasnym
kosztem uskutecznic.

Artykut trzydziesty.

Wypisy tego aktu moga by¢ wydawane na rzecz
stron kontraktujgcych wedle potrzeby w dowolnej ilosci.
W dowdd czego akt niniejszy spisany, zeznajgcym w mo-
jej obecnosci odczytany, przez zeznajgcych imieniem stron,
przez nich zastepowanych, uznany i przyjety, a nastepnie
przez zeznajgcych w mojej obecnosci wiasnorecznie
podpisany. Jozef Friedlein, Prezydent, m. p. (Pieczec:
Prezydent stot. krélewskiego miasta Krakowa). Dr. Ka-
rol Pieniazek, m. p., Dr. Leon Rothwein, m. p., Leopold
Mussil, m. p., Franciszek Niemczewski, c. k. notaryusz,
m. p. (L. S).

Odpis zatacznika A

L. 22.302/111.
Do Wielmoznego Pana Franciszka Niemczewskiego,
c. k. Notaryusza w Krakowie. — Sekcya Ill-cia Rady
miasta Krakowa zgodzita sie na osnowe utozonego przez
Wielmoznego Pana projektu kontraktu, miedzy gming m.
Krakowa a Towarzystwem akcyjnem ,Tramwaje austrya-
ckie i przedtuzenl zawrze¢ sie majacego w przedmiocie
przeksztatcenia istniejacych i budowy nowych linij tram-
waju elektrycznego, oraz zatozenia nowego Towarzystwa
.Krakowska spéika tramwajowal z siedzibg w Krako-
wie, z poprawkami i opuszczeniami, przez sprawozdawce
Dra Rothweina wniesionemi. Zalaczajac pod 1. akta, tej
sprawy dotyczace, upraszam Wielmoznego Pana o uto-
zenie kontraktu miedzy Gming M. Krakowa a Towarzy-
stwem akcyjnem ,Tramwaje austryackie i przedtuzenl
na podstawie projektu, z uwzglednieniem jednak poczy-
nionych poprawek i z opuszczeniem ustepéw, w przesta-
nych aktach wymienionych, przyczem nadmieniam, Ze do
podpisania kontraktu upowaznita Rada miejska obok
Prezydenta miasta, Radcéw miejskich: PP.: Dra Leona
Rothweina i Dra Karola Pienigzka. — Krakdw, dnia 8
kwietnia 1898 r. Jézef Friedlein, m. p.

Odpis zatacznika It
Nr. 80. Ttumaczenie z francuskiego.
Roku tysigc oSmset dziewiecdziesigtego Gsmego,
trzydziestego pierwszego maja. Przed Panem Wiktorem

*



van der Stegen de Putte, notaryuszem, siedzibe majacym
w Brukseli, w obecnosci $wiadk6éw, ponizej wymienionych,
stawili sie: 1) Pan Gustaw Kumps, inzynier, zamieszkaty
w Ixelles, rue du flrince Royal, numero 88. 2) Pan Teo-
dor Kohn, dyrektor Towarzystwa , Continentale Gesell-
schaft fiir elektrische Unternehmungen"”, zamieszkaly
w Norymbergii. :i) Pan Franciszek Philippson, bankier,
zamieszkaty w Brukseli, rue Guimart, numljo 12. Wszyscy
trzej podpisanemu notaryuszowi znani. Pierwszy, prezy-
dent, dwaj drudzy, cztonkowie Itady zawiadowozej To-
warzystwa akcyjnego ,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzen" (Tramways Autrichiens, Cracovie et Ex-
tensions), z siedzibg w Brukseli, ktérego statut ustalony
jest aktem, sporzadzonym przed Panem Yan den Eynde,
bytym notaryuszem w Brukseli, dnia 28 lutego 1883-go
roku, i zostat ogtoszony w ,,Monitorze Belgijskim" (Mo-
nitem- Belge) z 20 marca tego samego roku, a nastepnie
zmodyfikowany zostat dwoma aktami, sporzadzonymi
przed rzeczonym notaryuszem Van den Eynd¢, pierwszy
z daty dwunastego marca tysigc osmset osmdziesigtego
6smego roku, ogtoszony w ,,Monitorze Belgijskim" z dru-
giego i trzeciego kwietnia tegoz roku, a drugi z daty
szesnastego kwietnia tysigc o$mset o$mdziesigtego dzie-
wigtego r., ogtoszony w ,,Monitorze JjeRjjskinF1 z pierw-
szjjRo maja tegoz roku, wreszcie aktem, sporzadzonym
przed nizej podpisanym Noétaryuszem, dwudziestego dzie-
wiatego pazdziernika tysiagc o$mset dziewiedziesigtego
siédmego r., ogltoszonym w ,,Monitorze Belgijskim1l z si6d-
mego listopada tegoz roku, stawajacy zebrani, jako Rada
zawiadnwcza wyz wyrazonego Towarzystwa, pod przewo-
dnictwem wyz wymienionego Pana Kumpsa, wedle sta-
tutbw powyzej zacytowanych do zastepowania Towarzy-
stwa akcyjnego ,, Tramwaje austryackie Krakowa i prze-
dtuzen" (Tramways Autrichiens Cracoyie et Extensions)
i do dziatania imieniem tegoz Towarzystwa uprawnieni,
uchwalili i postanowili, co nastepuje: Celem uzyskania
koncesyi na przeksztatcenie istniejacych obecnie w Kra-
kowie linij kolei konrrej wazkotorowej ,,Most- podgérski —
Dworzec kolei" i ,,Rynek gtéwny — Park krakowski"
dla ruchu zapomoSBfelektrycznosc', jak réwniez na bu-
dowe nowej sieci kolei drogowej elektrycznej w obrebie
miasta Krakowa, okazata sie potrzeba przemiany obe-
cnego Towarzystwa akcyjnego ,Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzen" (Tramways Autrichiens Craco-
yie et Extensions), majacego swojg siedzibe w Brukseli,
na austryackie Towarzystwo akcyjne pod nazwg ,Kra-
kowska spo6tka tramwajowa", z siedzibg w Krakowie.
Rada miasta Krakowa na posiedzeniach z dnia 20 lipca
i 4 listopada 181k7 roku udzielita swego zezwolenia na
te przemiane, z tem zastrzezeniem, majaca sie zawig-
za¢ ,,Krakowska spdtka tramwajowa" przejmie na sjebie
wzgledem Gminy miasta Krakowa wszystkie prawa i obo-
wigzki dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,,Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzen" (Tramways
Autrichiens Cracoyie et Extensions), i Ze ten stosunek
prawny, jaki istnieje obecnie pomiedzy Gming miasta
Krakowa a Towarzystwem akcyjnem ,Tramwaje austrya-
ckie Krakowa i przedtuzen", bedzie na przysztos$d istniat
nadal pomiedzy Gming miasta Krakowa a majgcg sie
zawigza¢ ,Krakowska spdtka tramwajowg". Temiz sa-
memi uchwatami z dnia 20 lipéa i 4 listopada 1897-go
roku zezwolita zarazem Rada miasta Krakowa na prze-
ksztatcenie istniejgcych obecnie linij kolei konnej dla ru-

116

chu elektrycznego i na budowe nowej, w uchwatach tych
okreslonej sieci kolei drogowej elektrycznej, a zarazem
zatwierdzita projekt dotyczacego z Towarzystwem akeyj-
nem ,Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen"
(Tramways Autrichiens Cracoyie et Extensions) w Bru-
kseli, wzglednie z majaca sie zawigza¢ ,,Krakowska spotka
tramwajowg" zawrze¢ si¢ majacego kontraktu. Na sku-
tek tego stawajgcy postanowili i oSwiadczyli, ze do za-
warcia wyz wyrazonego kontraktu z Gming miasta Kra-
kowa w przedmiocie przeistoczenia dotychczasowego To-
warzystwa akcyjnego ,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzen" (Tramways Autrichiens Cracoyie et EXx-
tensions), majacego swoja siedzibe w Brukseli, na Towa-
rzystwo akcyjne austryackie pod nazwg ,Krakowska
spotka tramwajowa" z siedzibg w Krakowie, jako tez
w przedmiocie przeksztatcenia dla ruchu zapomocg elek-
trycznosci istniejagcych obecnie w Krakowie linij kolei
konnej wazkotorowej, i w przedmiocie budowy nowej
sieci kolei drogowej elektrycznej w obrebie miasta Kra-
kowa, wedlug zasad, zatwierdzonych uchwatami Rady
miasta Krakowa, z dnia 20 lipca i 4 listopada 1897 r,
wzglednie do przyjecia imieniem Towarzystwa akcyjnego
»Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzen" wszel-
kich warunkéw, uchwalonych przez Rade miasta Kra-
kowa na wyz wyrazonych posiedzeniach, ustanawiajg pet-
nomocnikiem swoim pana Leopolda Mussila, dyrektora
Tramwaju w Krakowie, i nadajg temuz petnomocnikowi
0g6lng moc i wiadze, wszelkie przez Rade miasta Kra-
kowa na posiedzeniach z dnia 20 lipca i z dnia 4 listo-
pada 1897 roku uchwalone uprawnienia i zobowigzania,
wzglednie wszystkie, uchwatami temi objete warunki,
w imieniu Towarzystwa akcyjnego ,Tramwaje austrya-
ckie Krakowa i przedtuzen" przyja¢ i dotyczacy kon-
trakt imieniem Towarzystwa zawrze¢ i podpisac. | upo-
wazniaja go zezwoli¢ imieniem Towarzystwa na zainta-
bulowanie na rzecz Gminy miasta Krakowa, na wszyst-
kich do Towarzystwa nalezacych lub w przysztosci na-
leze¢ mogacych nieruchomosciach, wszelkich, w kontrakcie
na rzecz Gminy miasta Krakowa stypulowanycli upra-
wnied, mianowicie prawa przepadku kolei drogowej elek-
trycznej, z chwilg wygasniecia koncesyi prawa wykupna
tejze kolei, oraz prawa do ewentualnego sekwestracyj-
nego zarzadu; upowazniajg go dalej podda¢ sie w kon-
trakcie, imieniem Towarzystwa, postanowieniu, Zze wszel-
kie spory, z kontraktu tego wynikng¢ mogace, majg by¢
rozstrzygane wytgcznie przez sedziéw polubownych; upo-
wazniajg go niemniej podda¢ Towarzystwo rygorowi na-
tychmiastowej wykonalnos$ci kontraktu, pod wzgledem
wszelkich, w kontrakcie postanowionych $wiadczen pie-
nieznych, i upowazniajg go wogéle przyja¢ wszelkie wa-
runki przeistoczenia Towarzystwa na $wiezo zawigzac
sie majace Towarzystwo ,Krakowska spo6tka tramwajo-
wa", oraz przeksztatcenia istniejgcych linij kolei konnej
dla ruchu zapomocag elektrycznosci, tudziez budowy
i prowadzenia ruchu nowej sieci kolei drogowej elektry-
cznej w obrehie miasta Krakowa. W tym celu wreszcie
Towarzystwo upowaznia przez swoich reprezentantéw
swego petnomocnika pana Leopolda Mussila wystawiaé
i podpisywac¢ imieniem Towarzystwa wszelkie potrzebne
akty, umowy i dokumenty. Co sie aktem stwierdza, spi-
sanym w Brukseli, na Bouleyard Bischoffsheim, numero
26, na mocy projektu przedtozonego i natychmiast zwro-
conego, w obecnosci panéw Florimonda Meunier i Kor-
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nela Theys, obydwo6ch zamieszkatych w Brukseli, zawe-
zwanych na $wiadkéw Po odczytaniu, stawajgcy podpi-
sali razem ze $wiadkami i notaryuszem. (Podpisano):
G. Kumps, Kohn, Fr. Philippson, F, Meunier, C. Theys,
V. van der Stegen de Putte — 2,40, zarejestrowane
w Brukseli, — Sud, pierwszego czerwca 1898. Vol. 940.
fol. 50. Nr. 4. Dwa arkusze i jeden odsytacz. Odebrano
dwa franki czterdziesci centiméw. Poborca prowizoryczny
(podpisano) Collignon. Za zgodno$6 ekspedycyi Coli.
(podpisano) V. van der Stegen de Putte. Piecze¢: Van
der Stegen de Putte, Notaryusz w Brukseli. — Nro
b.966/0°25. Widziano przez Nas, Wice-Prezydenta, w za-
stepstwie Prezydenta Trybunatu Pierwszej Instancyi
urzedujagcego w Brukseli, dla stwierdzenia podpisu Pana
Van der Stegen de Putte, notaryusza w Brukseli. Bru-
ksela, 1 czerwca 1898. (Podpisano): T. Deaguesne. Pie-
cze¢: Trybunat 1. Instancyi. Bruksela. — Waidziano
w Ministerstwie sprawiedliwosci dla stwierdzenia pod-
pisu Pana T. Deguesne, oznaczonego nizej. Bruksela, 2
czerwca 1898. Delegowany Dyrektor (podpisano) C.
Franeois. Pieczeé: Ministerstwo sprawiedliwosci. Wi-
dziano dla stwierdzenia podpisu Pana Franeois, potozo-
nego na poprzedniej stronie. Bruksela, 2 czerwca 1898.
Za Ministra spraw zagranicznych Dyrektor (podpisano)
Emile Crubbd. (Piecze¢ ministerstwa spraw zagranicz-
nych). (Stampilia: Ministerstwa spraw zagranicznych
gratis). — Zur Beglaubigung der obstehenden Unter-
schrift des Belgischen Auswertigen Amtes. Briissel, den
3 Juni 1898. K. u. K. Oester. Ung. Gesandtschaft. Der
K. u. K. Kanzleisecretar. Schaffgotsch (Piecze¢ Austrya-
cko-wegierskiego poselstwa w Brukseli). — Zgodno$¢
powyzszego polskiego przektadu z francuskim tekstem
Jo zatgczonego dokumentu, jako przysiegty ttumacz dla je-
zyka francuskiego przy c. k. Sadzie krajowym, stwier-
dzam. Krakéw, dnia 8 czerwca 1898 r. Aleksander Ta-
niewski, m. p. (Stampilia: Aleksander Taniewski, przy-
siegly ttum. do jezyka ros. i francus. przy c. k. Sadzie
krajowym w Krakowie). —

Powyzszy wypis pierwszy, rownobrzmiacy z orygi-
natem aktu, w aktach moich do L. R. 3.896 zachowa-
nym, na czternastu arkuszach, stemplami po koronie zao-
patrzonych, spisanym, i doszytymi do takowego, nalezycie
ostemplowanymi, polskimi zatgcznikami, wydaje dla Gminy
miasta Krakowa, z tern dotozeniem, ze odpis urzedowy
aktu tego c. k. gtdwnemu Urzedowi podatkowemu w Kra-
kowie do Rej. B. poz. 2.142 ex 1898 udzielam.

Krakow, dnia jedenastego (11) czerwca,
osmset dziewiectdziesigtego 6smego (1898) roku.

tysiac

Franciszek Niemczewski,
c. k. notaryusz, m p.

lll. Kontrakt z dnia 7 maja 1900 r.

WYPIS DRUGI.

L. R. 5312. Dziato sie w Krakowie w Wielkiem
Ksiestwie Krakowskiem, w biurze prezydyalnem Ratusza
miejskiego, przy placu Wszystkich Swietych, pod nume-
rem trzecim, dokad podpisany cesarsko-krélewski nota-
ryusz zostat zawezwany dnia siédmego (7) maja tysigc
dziewie6setnego (1900) roku/ Akt notaryalny. Przede

mng, Franciszkiem Niemczewskim, cesarsko-krolewskim
notaryuszem w Krakowie, do miejsca, na wstepie wyra-
zonego, na zadanie stron przybylym, stawili sie znani
mnie osobiscie Panowie: Jasnie Wielmozny Jozef Fried-
lein, Prezydent miasta Krakowa, tudziez pierwszy Wice-
prezydent miasta Wielmozny Dr. Karol Pienigzek, adwo-
kat i radca miejski, i Wielmozny Dr. Leon Rothwein,
adwokat i radca miejski, wszyscy trzej w Krakowie za-
mieszkali, dziatajagcy imieniem Gminy miasta Krakowa
z mocy uchwaty petnej Rady miasta Krakowa wedle
dotgczonego do aktu niniejszego w oryginale pod A)
reskryptu Magistratu miasta Krakowa§8*z dnia 4 maja
1900 roku L. 22.837/Ill., jako strona jedna, tudziez
Wielmozny Antoni Oborski, wiasciciel dobr, zamieszkaty
w Krakowie, Prezydent Rady zawiadowczej Towarzystwa
akcyjnego ,,Krakowska Spoétka Tramwajowa", dziatajacy
jako petnomocnik imieniem tegoz Towarzystwa akcyj-
nego z mocy petnomocnictwa z daty Niirnberg dnia ]9
kwietnia 1900 roku, w oryginale niemieckim do aktu
niniejszego pod B) dofaczonego, jako strona druga —
celem zawarcia kontraktu wzgledem przeksztatcenia istnie-
jacej obecnie, w Krakowie kolei konnej na kolej elektry-
czng oraz budowy Dowych linij kolei drogowej elektry-
cznej w obrebie miasta Krakowa Po wystuchaniu sta-
wajgcych spisano nastepujgcej osnowy

KONTRAKT.

Artykut pierwszy.

Wstep.

Gmina miasta Krakowa zawarta z Bankiem Bel-
gijskim (Bangue de Belgigue) w Brukselli kontrakt z daty
Krakéw dnia 25 listopada 1881 roku do L. R. 17.342
w przedmiocie budowy, urzadzenia i utrzymywania w ru-
chu kolei konnej zelaznej, ,,Tramway" zwanej, w miescie
Krakowie przez przecigg lat czterdziestu pieciu, liczac
od dnia rozpoczecia publicznego ruchu. Bank Belgijski
w Brukselli wszelkie swe prawa i obowigzki, z powota-
nego kontraktu z daty Krakoéw dnia 25 listopada 1881
roku L. R. 17.342 wyptywajace, cesya z daty Bruksella
dnia 13 marca 1883 roku odstgpit Towarzystwu akcyj-
nemu ,Tramwaje austryackie i przedtuzen (Tramways
Autrichiens-Cracovie et Extensions societ¢ anonyme)"
w Brukselli, ktére p>mienione prawa i obowigzki Banku
Belgijskiego przejeto, a Gmina miasta Krakowa, stosow-
nie do postanowienia artykutu osmnastego kontraktu
z dnia 25 listopada 1881 roku L. R. 17.342, uchwalg
Rady miejskiej z dnia 8 stycznia '183-3 roku to prawo-
nastepstwo zatwierdzita. Gmina miasta Krakowa zawarta
nastepnie z Towarzystwem akcyjnem ,Tramwaje austrya-
ckie Krakowa i przedtuzen" dalszy kontrakt z daty Kra-
kéw dnia 9 pazdziernika 1896 roku L. R. 1.021 w przed-
miocie przedtuzenia zwrotnic na linii kolei konnej
»Most Podgérski - Dworzec kolei“, oraz w przedmiocie
budowy nowej linii kolei konnej z Rynku gtdwnego do
Parku krakowskiego, a wiasciwie w przedtuzeniu do ro-
gatki tobzowskiej, ktoryto kontrakt z kontraktem z dnia
25 listopada 1881 roku L. R. 17.342 jednag cato$¢ sta-
nowit. Z powodu zamierzonej przemiany dotychczasowej
kolei konnej w miescie Krakowie, z mocy powotanych
wyzej kontraktow utrzymywanej, na kolej drogowg elek-
tryczng, oraz budowy nowych linij kolei drogowej elek-
trycznej w obrebie miasta Krakowa, jak niemniej celem
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wykonania koncesyi panstwowej po mysli ustawy o ko-
lejach nizszorzednych z dnia 29 grudnia 1894 Nr. 2 Dz.

p. p. z roku 1895 na to zamierzone przeksztatcenie
obecnych linij kolei konnej dla ruchu zapomoca elek-
trycznosci, oraz na budowe nowych linij kolei drogo-

wej elektrycznej okazala sie potrzjjsba przeistoczenia do-
tychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,Tramwaje au-
stryackie Krakowa i przedtuzenl, w Brukselli siedzibe
prawng majacego, na Towarzystwo austryackie pod na-
zwa ,,Krakowska Spotka Tramwajowall z siedzibgw Kra-
kowie. W przedmiocie tym zawarta Gmina miasta Kra-
kowa z Towarzystwem akcyjnem ,Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzen" kontrakt notaryalny z daty Kra-
kéw dnia 11 czerwca 1898 do L. R. 3.896, a pomie-
nione Towarzystwo ,Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzenll przeistoczyto sie wzglednie zatozyto to
nowe Towarzystwo akcyjne pod nazwg ,,Krakowska Spdétka
Tramwajowall z siedzibg w Krakowie.

Artykut drugi.

Niniejszem Gmina miasta Krakowa stosownie do
powotanego wyzej kontraktu notaryalnego z daty Kra-
kéw dnia 11 czerwca 1898 do L R. 3.896 zawiera pod
zastrzezeniami i warunkami, ponizej wyszczeg6lnionymi,
z Towarzystwem akcyjnem ,,Krakowska Spoétka Tramwa-
jowall kontrakt niniejszy.

Artykut trzeci.

.Krakowska Spotka Tramwajowal potwierdza ni-
niejszem, Ze przejeta na siebie wszelkie zobowigzania,
jakie dotychczasowe Towarzystwo akcyjne ,Tramwaje
austryackie Krakowa i przedituzenl zaciggneto wzgledem
Gminy miasta Krakowa na zasadzie kontraktow, w arty-
kule pierwszym i drugim wyszczeg6lnionych, i obowig-
zuje sie zobowigzan tych pod tymi samymi utgorami
i skutkami, pod jakimi takowe na Towarzystwie akoyj-
nem ,Tramwaje austryackie Krakowa i przedtuzenl cia-
zyly dopetni¢, tudziez zapewnia, ze nabyto od dotych-
czasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzeAll wraz z przedsigbiorstwem kolei
konnej w Krakowie wszystkie nieruchomos$ci, jakie to
ostatnie Towarzystwo w Krakowie posiadato, oraz kaucye
w kwocie dziesie¢ tysiecy (I0.OflM! zkr., pierwotnie przez
Bank Belgijski w Brukselli zlozong, a przez Towarzy-
stwo akcyjne ,Tramwaje austryackie Krakowa i prze-
dtuzenld cesya z daty Bruksella dnia Im marca 1883,
zatwierdzong uchwalg Rady miasta Krakowa z dnia 8
stycznia 1885, nabyty. ,,Krakowska Spétka Tramwajowal
obowigzuje sie réwniez najdalej do dnia 11 czerwca 1900
uzyska¢ od c. k. Rzadu koncesye tak na przeksztatcenie
istniejgcych obecnie w Krakowie linij zelaznej kolei kon-
nej dla ruchu zapomocy elektrycznosci, jako tez na bu-
dowe i prowadzenie ruchu nizszorzednej kolei elektry-
cznej na liniach, w artykule pigtym niniejszego kontraktu
wyszczegdlnionych, postarac¢ sie o to, aby koncesya, wzgle-
dnie koncesye, przez nig uzyska¢ sie majace, zawieraty
postanowienie, zawarte w artykule "VII. niniejszego kon-
traktu, w przedmiocie zrzeczenia si¢ przez c. k Rzad
na rzecz Gminy miasta Krakowa prawa wykupna, tudziez
prawa przepadku (Einlosungs- und Heimfalls-Recht) iod-
no$nie do calej sieci tramwajowej, koncesya wzglednie
koncesyami objetej, oraz obowigzuje sie przez caly czas
trwania niniejszego kontraktu mie¢ siedzibe w Krakowie.
Postanowienia, objete niniejszym artykutem, a wzglednie

dopetnienie kazdego z osSwiadczen, zapewniehA i zobowig-
zan, w artykule tym wyszczeg6lnionych, stanowi warunek
zawarcia niniejszej umowy, ktora w razie niedopetnienia
ktoregokolwiek z nich na jednostronne zgdanie Gminy
miasta Krakowa utraoa swag moc i waznos¢.

Artykut czwarty.

Statut , Krakowskiej Spétki Tramwajowejll

Statut ,,Krakowskiej Spotki Tramwajowejll zawie-
ra¢ ma nastepujace postanowienia: a) przy postanowieniu,
okreslajgéem cele spoétki, dodatek ,,atoli urzeczywistnienie
tych celéw nastgpi¢ ma zgodnie z postanowieniami ni-
niejszego kontraktu, ktéry do statutu tego jako dodatek
jest dotgczonyl; b) Ze Gmina miasta Krakowa bedzie
miata prawo przez caly czas trwania koncesyi Spoiki
mianowa¢ dwdch cztonkéw Rady zawiadowczej Spotki,
ktérzy nie beda mieli obowiazku posiadania jakiejkol-
wiek liczby akcyj, zreszta jednak beda mieli wszelkie
prawa, ktére cztonkom Rady zawiadowczej statut ten
nadaje.

Artykut piaty.

Zaprowadzi¢ sie majgce szlaki kolei.

Gmina miasta Krakowa zezwala, azeby Towarzy-
stwo ,Krakowska Spotka Tramwajowal istniejgce obe-
cnie w Krakowie linie kolei konnej, mianowicie: i) linig
»Most podgdrski - Dworzec koleill — tudziez 2) linig
~Rynek gtéwny-Park krakowskill az do rogatki tob-
zowskiej przeksztatcito dla ruchu zapomocg elektry-
cznosci (bez uszkodzenia bramy Floryanskiej na pier-
wszej z tych linij), tudziez wybudowato w Krakowie dla
ruchu zapomoca elektryczno$ci nastepujace linie kolei
zelaznej: A) od Stradomia przez ulice Dietlowska, Sta-
rowislng, Sienng do Rynku gtdwnego; B) z Rynku gtow-
nego wzdtuz linii A-B i B-C przez ulice Widlng, Zwie-
rzyniecka, poczynajac ocl istniejgcej juz linii w Rynku
gtownym przy kosciele Maryackim, a konfczac takowa
przy przystanku kolei circumwalacyjnej; C) z Rynku
gtéwnego przez ulice Stawkowska i ulice Diuga az do
rogatki Wroctawskiej; D) z Rynku gtéwnego wzdiuz
linii A-B i B-C przez ulice Szewska, Podwale, Wol-
skag do Parku dra Jordana. Towarzystwo akcyjne ,,Kra-
kowska Spotka Tramwajowal obowigzane bedzie w ter-
minach, ponizej w artykule dziesiatym tego kontraktu
wyrazonych, stosownie do postanowien niniejszego kon-
traktu i wedle szczegdtowych planéw, ktére Gminie
miasta Krakowa poprzednio do zatwierdzenia przedto-
zone by¢ muszg, wihasnym kosztem linie kolei konnej
»Most podgdrski-Dworzec koleil i ,,Rynek gtéwny-Park
krakowskill az do rogatki tobzowskiej dla ruchu za
pomocg elektrycznosci przeksztatci¢, a za$ budowe innych
linij kolei elektrycznej, powyzej wyrazonych, catkowicie
przeprowadzi¢ i na wszystkich tych liniach przez caty
czas trwania koncesyi, w artykule siédmym kontraktu
tego wyrazony, ruch kolei zelaznej zapomoca elektry-
cznodci poruszanej, stdsownie do postanowien artykutu
szesnastego tego kontraktu, bez zadnej przerwy wiasnym
kosztem utrzymywac.

Artykut szoésty.

Budowa dalszych linij.

Gdyby Gmina miasta Krakowa po otwarciu ruchu
kolei elektrycznej na szlakach, w artykule pigtym wy-



119

szczeg6lnionych, czyto wskutek wilasnej inicyatywy, czy
tez wskutek oferty, przez kogo innego wniesionej, posta-
nowita budowe nowej kolei drogowej elektrycznej na
pewnej linii lub pewnych liniach (z wyfaczeniem linij,
w artykule pigtym tego kontraktu wyrazonych), naten-
czas Towarzystwu akcyjnemu ,,Krakowskiej Spotce Tram-
wajowej “ stuzy¢é bedzie prawo os$wiadczenia sie w ciggu
jednego roku, ozy do budowy tej nowej linii lub nowych
linij pod warunkami, przez Gmine miasta Krakowa po-
stawionymi lub przez inne przedsiebiorstwo ofiarowanymi,
bez prawa zgdania od Gminy miasta jakiejkolwiek gwa-
rancyi przystapi lub nie. Gdyby , Krakowska Spdika
Tramwajowal odmownie sie o$wiadczyta lub w terminie
jednego roku wecale oswiadczenia nie ztozyta, lub gdyby
pomimo danego o$wiadczenia sie tych linij w ciggu je-
dnego roku, liczac od dnia ztozonego o$wiadczenia, nie
wybudowata i do uzytku nie oddata, wolno bedzie Gmi-
nie miasta Krakowa oddad budowe i ruch na tej linii
lub na tych liniach innemu przedsiebiorstwu, ktére bedzie
w takim razie uprawnione do krzyzowania swoich toréw
z torami Towarzystwa akcyjnego ,Krakowskiej Spoéiki
Tramwajowejll bez zadnego wynagrodzenia. W razie,
gdyby Gmina miasta Krakowa bez wzgledu na prawo
wyzej wyrazone lub pomimo odmowy ze strony ,Kra-
kowskiej Spoétki Tramwajowejll, zazgdata od ,,Krakow-
skiej Spdtki Tramwajowejl budowy jakich innych linij,
jak w poprzednim artykule wymienionych, natenczas
~Krakowska Spotka Tramwajowal obowigzang bedzie
zadaniu temu zado$¢ uczynié, budowe zadanych linij
wykona¢, linie te w ruch wprowadzi¢ i ruch na tako-
wych utrzymywaé, atoli tylko pod tym warunkiem, jeZel.
Gmina miasta Krakowa zagwarantuje Spotce oprocento-
wanie po pie¢ od sta (5°/0) dotyczacego kapitatu zakta-
dowego, do ktérego ma byé doliczony stosunkowy, na
linie te przypadajacy udziat na stacye centralng, dalej
zwrot wszelkich kosztéw zarzadu i ruchu, obliczonych
wedtug ilosci wozokilometréw, przebiezonych na tych
liniach, w stosunku do ilosci wozokilometréow, przebiezo-
nych na wszystkich liniach Spoéiki, jak niemniej takze
raty umorzenia, jakie przy powyzszem oprocentowaniu
kapitatu po pie¢ od sta rocznie z dotu bedg potrzebne
celem umorzenia odnos$nego kapitatu przez czas, pozo-
stajgcy jeszcze do uptywu koncesyi. Gminie miasta Kra-
kowa stuzy jednak kazdego czasu prawo uwolnienia sie
od tej gwarancyi za zaptatg Towarzystwu nieumorzonego
jeszcze kapitatu zaktadowego tych dalszych, w artykule
niniejszym wyrazonych linij. Szczegétowe warunki gwa-
rancyi okresli kontrakt gwarancyjny, jaki w kazdym po-
szczegllnym wypadku ma byé zawarty. Rozumie sie samo
przez sig, ze skoro tylko Gmina miasta Krakowa w wy-
petnieniu tego obowigzku gwarancyi wszystkie powyz
wymienione kwoty, jakoto procenty, koszta zarzadu
i ruchu oraz raty umorzenia, Towarzystwu akcyjnemu
~Krakowskiej Spdice Tramwajowejll wyplaci, wszystkie
dochody z ruchu na dotyczacych liniach wplywaé majg
na rzecz Gminy miasta Krakowa. Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spoétka Tramwajowal obowigzane bedzie
te ewentualnie w przysztosci przez Gmine miasta Kra-
kowa zazgdane nowe linie tramwajowe wybudowaé w prze-
ciggu jednego roku od dnia zawezwania. Gdyby w cza-
sie trwania niniejszego kontraktu ,Krakowska Spoétka
Tramwajowallzyczyta sobie wybudowaé nowe linie, Gmina
miasta Krakowa udzieli na to pozwolenia, jezeli uzna

potrzebe i dopuszczalno$é takich linij w tym wzgledzie,
podobnie jak i co do warunkdéw budowy Gmina sama
wytgcznie i ostatecznie rozstrzyga.

Artykut

Koncesya panstwowa.

»Krakowska Spoétka Tramwajowa0 ma uzyska¢ na
wiasne imie od o. k. Rzgdu koncesye na przemiane istnie-
jacej obecnie w Krakowie kolei konnej na kolej elektry-
czng, oraz na budowe kolei drogowej i prowadzenie ruchu
zapomocyg elektryczno$ci na szlakach, w artykule pigtym
kontraktu tego wyrazonych, ewentualnie na dalszych,
wedle artykutu széstego niniejszego kontraktu wybudo-
wac sie majacych szlakach. ,Krakowska Spotka Tram-
wajowall ma postara¢ sie o to, aby c. k. Rzad w udzieli¢
sie majacej koncesyi zrzekt sie bezwarunkowo na rzecz
Gminy miasta Krakowa po mysli przepisu artykutu XXI.
ustawy z dnia 31 grudnia 1894 r. Nr. 2 Dz u p. z r.
1895 przystugujacego  Panstwu  wedle  pomienionej
ustawy prawa wvkupna tudziez prawa przepadku odno-
$nie do calej sieci tramwajowej, koncesya objetej, a uzy-
skanie tego zrzeczenia sie ze strony c. k. Rzagdu stanowi
warunek, pod ktérym Gmina miasta Krakowa udziela
zezwolenia na uzywanie ulic i placow miejskich, na prze-
lew praw Towarzystwa akcyjnego ,, Tramwaje austryackie
Krakowa i przedtuzenl na ,Krakowskg Spoétke Tram-
wajowgll, oraz na uzyskanie koncesyi. Koncesya nie moze
byé udzielong na czas dtuzszy, anizeli wynosi czas trwa-
nia niniejszego kontraktu, to jest na czas dtuzszy nad
lat czterdziesci piec.

Artykut

Przelanie koncesyi i odstgpienie ruchu na osoby trzecie.

Przelanie koncesyi tak na budowe sieci tramwajo-
wej, kontraktem tym objetej, jak i na ruch na takowej,
ze strony Towarzystwa na inne osoby badZz fizyczne,
badZz prawnicze, bez wyraznego we formie notaryalnego
kontraktu prawomocnie udzielonego zezwolenia Gminy
miasta Krakowa jest niedopuszczalne. Gmina miasta Kra-
kowa obowigzuje sie¢ jednak nie odmawiaé zezwolenia,
skoro osoby, wstepujace w prawa ,,Krakowskiej Spodiki
Tramwajowejl, dadza Gminie dostateczng rekojmie, ktd-
rej ocenienie wylacznie do Gminy miasta Krakowa
nalezy. Roéwniez odstgpiene ruchu koncesyonowanych
kolei elektrycznych w catosci lub w cze$ci innym oso-
bom badz fizycznym lub prawniczym bez wyraznego, we
formie kontraktu notaryalnego prawomocnie udzielonego
zezwolenia Gminy miasta Krakowa nie jest dopuszczalne.

Artykut

Okres trwania koncesyi.

Okres czasu, na ktdry Gmina miasta Krakowa na-
daje Towarzystwu akcyjnemu ,Krakowska Spétka Tram-
wajowall prawo uzywania ulic i placow miejskich pod
kolej drogowg elektryczng na szlakach, w artykule pia-
tym kontraktu tego wyrazonych, oraz na dalszych, w mysl
artykutu szdstego niniejszego kontraktu wybudowaé sie
majacych szlakach, tudziez zezwala na prowadzenie ruchu
kolejowego na tych szlakach, ustanawia sie na przeciag
lat czterdziestu pieciu, liczac od dnia koncesyi, udzieloT
nej na przeksztatcenie, budowe i ruch kolei drogowej
elektrycznej w Krakowie, wzglednie od dnia pierwszej
koncesyi, gdyby ,,Krakowska Spdtka Tramwajowall z po-

siédmy.

6smy.

dziewiagty.
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wodu przeksztatcenia i majgcych sie budowaé kiiku linij
miata wiecej koncesyj niz jedna.

Artykut

Termin, budowy.

Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spoétka Tram-
wajowa" obowigzane bedzie istniejagcq obecnie w Kra-
kowie konng kolej zelazng przeksztatcio na elektryczng
i ruch kolei elektrycznej na istniejgcych obecnie liniach
kolei konnej otworzy¢ w przeciggu pottora roku od
daty koncesyi, na to przeksztatcenie uzyskanej. Wszystkie
inne, w artykule pigtym kontraktu tego wyszczegdlnione
linie kolei drogowej elektrycznej obowigzane bedzie To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowa"
wybudowaé i ruch na takowych otworzy¢ w przeciggu
dwoch i pot lat, liczac od daty pierwszej koncesyi, na
przeksztatcenie lub budowe uzyska¢ sie majgcej. Odno-
$nie do linij tramuajowych, po mysli postanowien arty-
kutu szostego niniejszego kontraktu w przysztosci wy-
budowaé sie majacych, obowigzywa¢ ma co do terminu
budowy tych nowych linij postanowienie, w tymze arty-
kule szdéstym zawarte.

dziesigty.

Artykut jedenasty.
Wykonanie budowy.

stu na Rudawie w ulicy Wolskiej, ktére uskuteczni¢ ma
Gmina miasta Krakowa, obowigzane bedzie Towarzystwo
akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowa" przyczynic¢
sie kwotg tysigc piecset ztotych wal. austr., ktorg w go-
towce Gminie miasta ma zaptaci¢ na kazde wezwanie
Gminy miasta Krakowa. Po wybudowaniu kazdej po-
szczegOlnej linii kolejowej, obowigzane bedzie Towarzy-
stwo akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowa" bruki
i szosy (makademy) bezzwitocznie wiasnym kosztem pod
nadzorem organ6éw Gminy miasta do pierwotnego stanu
doprowadzi¢, a nadto na ulicach szosowanych pas po-
miedzy szynami, oraz z kazdej strony toru jeszcze pas,
czterdzieSci pie¢ centymetrow szeroki, czydi razem pas
ziemi jeden i oSmdziesigt setnych metra (T80) szeroki,
wapieniem lub w miejscach, szczeg6lnie ozywionych, tak
zwanym {amanym porfirem wybrukowa¢ wiasnym Kko-
sztem. Gdyby potrzeba zmian, o jakich powyzej byta
mowa, ze wzgledu na interes Gminy miasta Krakowa
okazata sie juz po wybudowaniu sieci kolei elektrycznej,
artykutem piatym i széstym kontraktu tego objetej i przez
Gmine miasta Krakowa odebranej, obowigzane bedzie
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spdtka Tramwajowa"
do tego sie zastosowac, jednakze w tym wypadku Gmina
miasta Krakowa ponosi koszta przeobrazenia pierwotnej
linii i przywrocenia jej do nalezytego stanu. W wypad-
ach tych Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spotka

- . . k
A) Budowa nadziemna: Kolej drogowa EIekt{')‘émwajowa" nie bedzie mogto rosci¢ sobie do Gminy

czna, stanowigca przedmiot niniejszego kontraktu, ma by¢
jednotorowg i waskotorowa, a rozpieto$¢ toru nie moze
przenosi¢ dziewiecdziesieciu centymetrow. W miejscach,
gdzie szeroko$¢ ulic tego dopuszcza, ma by¢ urzadzony
celem mijania sie wagondw i Scistego rozktadu jazdy,
tor podwojny. Miejsca te winny by¢ jak najdiuzsze i tak
urzadzone, izby z konhca jednej zwrotnicy poczatek na-
stepnej zobaczy¢ mozna. Towarzystwo akcyjne ,,Krakow-
ska Spoétka Tramwajowm™ bedzie miato jednak prawo
urzadzi¢ tor podwojny na wszystkich liniach kolei dro-
gowej elektrycznej, o ile Gmina miasta Krakowa na to
zezwoli i odno$ne plany, ktore jej do zatwierdzenia
przedtozone by¢ musza, zatwierdzi. Odlegto$¢ krawezni-
kéw toru od trotoaru, jako tez oddalenie torow podwoj-
nych pomiedzy sobg ma dla kazdej linii oznaczy¢ Gmina
miasta Krakowa. Poziom toru ma by¢ Scisle zastosowany
do powierzchni ulicy. Forma ztobka w szynach dla kot
tramwajowych winna wykluczaé mozno$¢ wszczepiania
sie wen kot zwyktych pojazdéw. Przy utozeniu funda-
mentu toru wszelki materyat drzewny jest stanowczo
wykluczony. Szyny majg by¢ stalowe, Zt6bkowane, naj-
nowszego systemu i najlepszej jakosci, i majg mie¢ co
najmniej te samg wage i te samg wytrzymatos¢, jak szyny,
obecnie zatozone na linii ,,Most podgérski — Dworzec
kolei". Zwrotnice majg by¢ tak urzadzone, aby kat ostry,
przez szyny przy zwrotnicy utworzony, otrzymat nakry-
cie z silnej blachy zelaznej, licujgce z powierzchnig
bruku — B) Budowa podziemna: Gdyby przy bu-
dowie kolei drogowej elektrycznej okazala sie potrzeba
zmiany w poziomie ulic i placéw, w spadku rynsztokdw,
w $luzach, rowach lub mostach i innych miejskich urza-
dzeniach, majg by¢ takowe wykonane za przyzwoleniem
Gminy miasta Krakowa kosztem Towarzystwa akcyjnego
~Krakowska Spdtka Tramwajowa", przyczem Gmina
miasta Krakowa w kazdym poszczeg6lnym wypadku po-
stanowi, czy wykonawcg tych robét bedzie sama Gmina
czy tez przedsiebiorstwo. Do kosztdw wzmocnienia mo-

miasta Krakowa zadnych pretensyj lub tez domagac sie
odszkodowania, gdyby z powodu tych zmiau ruch ko-
lejowy czasowo zostat przerwany lub ograniczony, albo
tez tory kolei prowizorycznie przez inne ulice i place
musiaty by¢ przeprowadzone. — C) Sita popjedowa:
Ruch na wszystkich liniach sieci kolei, przedmiot kon-
traktu tego stanowigcej, ma by¢ utrzymywany zapomocg
elektrycznosci z przewodem nadziemnym, a mianowicie
Zz nadziemnym przewodem poruszajagcym, a podziemnym
przewodem zasilajgcym. Stupy majg by¢ wykonane we-
dtug wzoru, uzytego w swoim czasie na tak zwanej trans-
wersalnej kolei elektrycznej wiedenskiego tramwaju. Ro-
zety majg by¢ umieszczone tylko tam, gdzie to bedzie
mozebne i konieczne, o czem Gmina miasta Krakowa wy-
tacznie decyduje.— D) Stacya elektryczna: Staeya
centralna elektryczna, stacye pomocnicze, stuzgce do po-
pedu ruchu tramwajowego, magazyny, remizy i budynki
administracyjne, wogdle wszystkie ruchomosci i nieru-
chomosci, do prowadzenia przedsiebiorstwa tramwajowego
w Krakowie przeznaczone i uzywane, muszg sie znajdo-
waé na terytoryum miasta Krakowa, oraz na imie To-
warzystwa akcyjnego ,,Krakowska Spdtka Tramwajowa"
majg by¢ nabyte i zaintabulowane. — E) Wozy kole-
jowe: Wagony osobowe majg zawiera¢ dwie klasy, a uzy-
cie osobnych wagondéw na pore letnig jest nadzwyczaj
pozadane. Wagony nie mogg byc¢ szersze, jak jeden dzie-
wiecédziesigt setnych (1*90) metra. Kazdy wagon ma by¢
numerowany i opatrzony hamulcem, latarniami i innymi
przyrzadami, jakie dla bezpieczenstwa ruchu, szczeg6lnie
w ciemnych nocach sg przepisane lub za niezbedne
uznane bedg Wogo6le majg by¢ zastosowane wszelkie
inne $rodki ostroznosci, jakie sie niezbedne okazg. —
F) Ogé6lne postanowienia: Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spotka Tramwajowa" bedzie obowigzane
w przeciggu czterech miesiecy, liczac od dnia podpisania
niniejszego kontraktu, przedtozy¢ Gminie miasta Krakowa



do zatwierdzenia szczegotowy plan linij, w artykule pig-
tym tego kontraktu wyszczegdlnionych, dla uzyskania
koncesyi potrzebny, przyczem sie postanawia, ze bu-
dowa tych linij ma by¢ tak prowadzona, aby nie po-
ciggata zadnych niedogodnosci lub przeszk6d w ruchu
publicznym. Wogdle wszelkie plnnv i szkice, dotyczace
urzadzenia elektrycznej kolei drogowej majg by¢ przed
wykonaniem przedktadane Gminie miasta Krakowa do
zatwierdzenia. Gminie miasta Krakowa stuzy¢é bedzie
prawo w przedtozonych planach calej sieci kolei drogo-
wej lub czeSci tejze przedsiewzig¢ zmiany, jakie za sto-
sowne uzna, a Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spo6tka
Tramwajowa'l obowigzane bedzie podda¢ sic wszelkim
warunkom i zmianom, jakie Gmina miasta Krakowa, ze
wzgledu na konstrukcyg, kierunek, poziom i inne uzna
za stosowne. Wszelki materyat, tak do budowy, jak do
ruchu uzyty, winien by¢ doborowy, a Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spo6tka Tramwajowall obowigzane bedzie
podda¢ sie wszelkiej kontroli ze strony Gminy miasta
co do dobroci dokonanych rob6t w ten sposéb, iz obo-
wigzane bedzie do zgdan Gminy miasta w tej mierze
bezwarunkowo sie¢ zastésowa¢. Rozumie sie samo przez
sie, ie zalozenie tor6w kolejowych na ulicach i placach
publicznych, jak i utrzymanie ruchu kolei nie ma w ni-
czem uwtacza¢ lub przeszkadza¢ komunikacyi publicznej
na tychze ulicach i placach Postawienie domoéw stacyj-
nych i pawilondéw dla czekajgcych os6b na ulicach i pla-
cach publicznych, réwnie jak i tablic z napisami, ozna-
czajacych przystanki, zawistem jest od zezwolenia Gminy

miasta. Wszelkie roboty okoto budowy i konserwacyi
kolei drogowej elektrycznej majg by¢ uskuteczniane
w taki sposéb, aby komunikacya i porzadek publiczny

na tem bynajmniej nie cierpiaty, a w szczegdlnoSci ni-
niejsze roboty tak w ciggu budowy, jak podczas ruchu
rano, wieczorem lub w nocy maja byé uskuteczniane.
Ginina miasta Krakowa bedzie miata prawo czuwac¢ nad
tem, aby Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spétka
Tramwajowal wszelkie urzadzenia, potrzebne do prowa-
dzenia ruchu na koncesyonowanej kolei, przez caty czas
trwania koncesyi we wszystkich jej czeSciach utrzymy-
wato odpowiednio celowi i starannie, oraz prawo za-
rzadzi¢, aby dostrzezone w tym wzgledzie usterki zo-
staly usuniete, a w tem wszystkiem ma Towarzystwo
akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowall zastosowac
sie bezwarunkowo i bezwzglednie do wszelkich przez
Magistrat miasta Krakowa w tej mierze danych wska-
zowek i polecen, pod rygorem, postanowionym w arty-
kule dwudziestym drugim niniejszego kontraktu. Za wszel-
kie szkody, ktéreby skutkiem budowy i utrzymania w ru-
chu kolei drogowej elektrycznej dla wiasnosci publicznej
lub prywatnej wynikly, jest Towarzystwo akcyjne ,,Kra-
kowska Spétka Tramwajowal odpowiedzialne i do wy-
nagrodzenia obowigzane, réwniez i za uszkodzenie o0s6b
i ich mienia przez wypadki nieszcze$liwe Towarzystwo
akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowal wytgcznie
jest odpowiedzialne.— O) Kolaudacya: Przed otwar-
ciem ruchu publicznego nastgpi zbadanie budowy i urza-
dzenia tramwaju elektrycznego przez powotane do tego
organa Gminy miasta Krakowa, celem przekonania sig,
czy Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spdtka Tramwa-
jowal uczynito zado$¢ wszystkim postanowieniom tego
kontraktu. Gdyby okazaly sie jakie braki lub usterki,
obowigzane bedzie Towarzystwo akcyjne ,Krakowska

121

Spétka Tramwajowall bezzwtocznie takowe usung¢, a do-
poéki to nie nastapi, drogi uzywa¢ nie wolno

Artykut

Prawo wywlaszczenia.

Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tram-
wajowall obowigzane bedzie z prawa wywiaszczenia, we-
dle dotyczacych przepisow ustawowych celem urzadze-
nia koncesyonowanej kolei w koncesyi ud sieli¢ jej sie
majacego, nie robi¢ zadnego uzytku i z prawa tego
wcale nie korzysta¢ odnosnie do ulic, drog, placow
i gruntow miejskich.

dwunasty.

Artykut trzynasty.

Utrzymanie ulic.

Wszelkie bruki i szosy, doprowadzone przez To-
warzystwo akcyjne ,Krakowskg Spotke Tramwajowagl
po ukonczeniu budowy kolei do stanu, w jakim takowe
znajdowaly sie przed rozpoczecjem budowy, ma nadal
przez caly czas trwania koncesyi utrzymywaé w dobrym
stanie Gmina miasta Krakowa. Towarzystwo akcyjne
»Krakowska Spotka Trftmwajowallobowigzane za$ bedzie
ptaci¢ Gminie miasta Krakowa w gotowce na porzadne
utrzymywanie bruku na wszelkich, tak obecnie istnieja-
cych, jak tez po mysli tego kontraktu zaraz lub pozniej
wybudowac¢ sie majacych liniach kolei ryczaltowa kwote
trzy tysigce (3.000) zitotych renskich wal. austr. rocznic,
poczawszy od zaprowadzenia ruchu zapomocg elektry-
cznosci na pierwszej z linij, w artykule pigtym kontra-
ktu tego wyrazonych. Kwote te uiszcza¢ ma Towarzy-
stwo akcyjne ,,Krakowska Spdtka Tramwajowalldo kasy
miejskiej w ratach potrocznych z gory, poczawszy od
dnia pierwszego stycznia lub pierwszego lipca tego pot-
rocza, w ktérem wyz rzeczona pierwsza linia kolei elek-
trycznej do uzytku publicznego zostanie oddang. Po-
niewaz Gmina miasta Krakowa nie ma zamiaru z za-
tozenia kolei drogowej elektrycznej tworzy¢é dla siebie
zrodta dochodu i wzglad na tatwy i wygodny a nie-
drogi uzytek tej kolei jest pierwszorzednym, przeto
Gmina ani za uzywanie ulic i placéw publicznych na
budowe kolei, ani za prowadzenie i utrzymanie ruchu
kolejowego nie ustanawia zadnego wynagrodzenia, a To-
warzystwo akcyjne ,,Krakowska "Spdtka Tramwajowalt
wyjgwszy ustanowiong powyzej roczng kwote 3.000 zkr.
na utrzymanie brukéw, do zadnych zreszta wiecej optat
na rzecz Gminy miasta Krakowa z tytutu budowy i pro-
wadzenia ruchu kolei drogowej elektrycznej nie bedzie
obowigzane.

Artykut

Czyszczenie ulic.

Gmina miasta Krakowa kaze, jak dotad tak i na-
dal, wszystkie ulice, ktéremi przechodzi¢ bedzie kolej
elektryczna, czysci¢ z blota i kurzu wlasnym kosztem,
jednak tylko o tyle, o ile to za stosowne uzna, a Towa-
rzystwo akcyjne ,,Krakowska Spétka Tramwajowall nie
bedzie mogto pod zadnym pozorem rosci¢ sobie jakich-
kolwiek pretensyi w tym wzgledzie do Gminy miasta.
Czyszczenie ztobkéw w szynach jest w kazdym razie rze-
czg Spoiki. Czyszczenie toru ze $niegu i lodu uskuteczniac
ma Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwa-
jowal wiasnym kosztem, za$ wywiezienie $niegu i lodu
z ulic i placéw, przez ktdre idzie linia kolei elektrycznej,

czternasty.
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zai'zadza i wykonywa Gmina miasta Krakowa, a koszta
tego wywiezienia ponoszg wspolnie, to jest po potowie,
Gmina miasta Krakowa i Towarzystwo akcyjue ,, Krakow-
ska Spotka Tramwajowall

Artykut pietnasty.

Roboty miejskie.

Za przerwy w ruchu, ograniczenie lub utrudnienie
komunikacyi kolejowej, spowodowane budowg nowych
lub naprawg i zmiang starych kanatow, brukoéw, rur ga-
zowych, wodociggowych, wodos$ciekéw, zbiornikéw wo-
dnych i tam dalej, Gmina w zaden sposOb nie odpowiada
i Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tramwajowa"
nie moze zgda¢ od Gminy wynagrodzenia za stagd wynikie
straty lub szkody. Jednak Gmina lub przez nig dla tych
robét ustanowieni przedsiebiorcy i robotnicy wykonywaj
majg wyz wymienione roboty z jak najwiekszym pospie-
chem i w ten sposob, aby ruch kolejowy jak najmniej
na tem cierpial, z wyjatkiem wypadkéw nadzwyczaj-
nych, zadnej zwiloki nie cierpigcych. Gmina lub przed-
siebiorcy zawiadomig kazdym razem Towarzystwo akcyjne
»Krakowska Spdtke Tramwajowa/l o przedsiewzieciu ro-
bot lub reparacyi tak wczes$nie, aby Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spotka Tramwajowa" w danym razie odpo-
wiednio mogto sie zastosowad. Za wszelkie szkody i straty,
jakieby Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spo6tka Tram-
wajowa" wskutek zastanowienia, przerwania, ograniczenia
lub utrudnienia ruchu z powodu wypadkéw elementar-
nych lub jakichkolwiek innych przyczyn poniosto, Gmina
miasta Krakowa rdwniez nie odpowiada, przeciwnie te
szkody i straty ponosi wytacznie i bezwarunkowo Towa-
rzystwo akcyjne , Krakowska Spotka Tramwajowa" bez
wszelkiego regresu do Gminy miasta Krakowa.

Artykut
Urzadzenie ruchu.

A) Przew6z oséb i towarow.

Przeznaczeniem kolei drogowej elektrycznej jest
przew6z o0s6b. Przew6z towar6éw nie jest wykluczonym,
gdyby jednak rzeczywiscie miat by¢ urzadzony, musia-
taby nastgpi¢ osobna pod tym wzgledem umowa. Prze-
w0z wegla, potrzebnego dla popedu kolei, po liniach tram-
wajowych jest dozwolony, ma jednak odbywac sie, o ile
moznosci, porg nocna.

B) Rozktad jazdy.

Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spoétka Tram-
wajowa" obowigzane bedzie ruch raz rozpoczety stoso-
wnie do rozktadu jazdy w odstepach najwiecej pietnascie
minut bezustannie utrzymywaé. Kazdy rozktad czyli po-
rzadek jazdy ma Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka
Tramwajowa" przed zastosowaniem przedtozy¢ do zatwier-
dzenia Gminie miasta Krakowa i nie wolno jej od tego,
chociazby chwilowo, odstepowaé bez wiedzy pozwolenia
Prezydenta miasta lub tegoz zastepcy, albo bez pisemnie
przez tychze stwierdzonego wptywu wypadku elementar-
nego (vis maior), do ktérego réwniez ogo6lny strejk ma
by¢ zaliczony, — kazdg zmiane w porzadku ruchu ma
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spétka Tramwajowa"
przedtozy¢ do zatwierdzenia Gminie miasta, ktorej stuzy
prawo poczyni¢ zmiany, jakie ze wzgledu na dogodnos$¢
publicznosci i komunikacyi publicznej za stosowne uzna,
a Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tramwajowa"

szesnasty.

bedzie obowigzane do zarzadzen Gminy w tej mierze bez-
warunkowo sie zastosowaé. Towarzystwo akcyjne ,,Kra-
kowska Spotka Tramwajowa" bedzie uprawniono zapro-
wadzi¢ ruch czestszy, jak powyzej podano. Ruch na wszy-
stkich liniach, z wyjatkiem linii do parku Dra Jordana,
ma trwaC przez caty rok bez przerwy. Na tej ostatniej
linii ruch ma trwa¢ tylko od dnia pierwszego kwietnia
do dnia trzydziestego pierwszego pazdziernika kazdego
roku. Szybkos$¢ biegu wozéw oznacza c. k. Rzad.

C) Ceny jazdy. .

Ceny jazdy dla kazdej poszczegdlnej linii kolei majg
by¢ zawsze ustanowione w porozumieniu i za zgodg Gminy
miasta Krakowa. Cena jazdy od jednej osoby na catej obe-
cnie linii ,Most Podgorski—Dworzec kolei", to jest od
Mostu podgdrskiego do Dworca kolei pétnocnej, nie moze
przenosi¢ w pierwszej klasie dwanascie centéw, a w dru-
giej klasie oSm centéw wal. austr. — Na dotychczasowej
linii ,,Rynek—Park Krakowski" wynosi¢ ma cena jazdy
za catg linie w pierwszej klasie sze$¢ centéw, w drugiej
klasie cztery centy. W porozumieniu i za zgodg Gminy
miasta Krakowa nastapi podziat poszczeg6lnych linii ko-
lejowych na sekcye. Cena jazdy za poszczegblne sekcye
ma by¢ w ten sposéb ustanowiong, Ze cena przejazdu
jednej sekcyi ma byé stosunkowo drozsza, anizeli cena
przejazdu dwoch sekcyi. | tak: na linii ,,Most Podgér-
ski—Dworzec kolei" wynosi¢ ma cena jazdy w pierwszej
klasie za jedng sekcye oSm centéw, za dwie sekcye dwa-
nascie centow, w drugiej kitusie za jedng sekcye pie¢ cen-
tow, za dwie sekcye oSm centéw. Na linii ,,Rynek—Park
Krakowski", obejmujgcej dwie sekcye ,,Rynek—Koscidt
karmelicki" i ,Kosciot karmelicki— Park Krakowski"
kosztowaé ma przejazd kazdej pojedynczej sekcyi w pier-
wszej klasie cztery centy, w drugiej klasie trzy centy.
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spdtka Tramwajowa"
zaprowadzi bilety przejsSciowe (Umsteigskarten) z jednej
linii kolei elektrycznej na drugg. W razie korzystania
z linii ,,Most podgérski—Dworzec kolei" w potgczeniu
z linia ,Rynek —Park Krakowski" cena jazdy za linie
»Most podgorski—Park Krakowski" i odwrotnie wyno-
sic ma najwyzej dwanascie centow w pierwszej Klasie,
oSm centow w drugiej klasie, za$ za sekcye ,Stara po-
czta—Park Krakowski" i odwrotnie oSm centow w pier-
wszej klasie, a sze$¢ centow w drugiej klasie. Dzieci,
ktérych wzrost jeden metr i trzydzieSci centymetréow
(1'30 m.) nie przenosi, optacaé majg w drugiej klasie po-
towe ceny jazdy, do peilnych centow w gdre zaokraglona.
Abonament jest dozwolony. Przy ustanowieniu cen jazdy
dla innych linii kolei elektrycznej majag mieC zastosowanie
zasady powyzej podane.

B) Personal stuzbowy.

Obstuga wagonéw winna by¢ porzadnie umunduro-
wang wedle wzoru, ktérego zatwierdzenie Gmina miasta
Krakowa sobie zastrzega. Zar6éwno ta obstuga, jak wo-
gble cata stuzba nizsza i Srednia, przy przedsiebiorstwie
zatrudniona, winna sktadaé sie wylgcznie z os6b, przyna-
leznych do jednej z gmin Krdélestwa Galicyi i Lodome-
ryi z Wielkiem Ksiestwem' Krakowskiem. Wyjatek od
tej zasady moze mie¢ miejsce jedynie odnosnie do mon-
teréw, potrzebnych do utrzymywania ruchu elektrycznego,
o ile Spdtka nie bedzie mogta dostaé odpowiednio ukwa-
lifikowanych monteréw, ktorzy by odpowiadali powyzszemu
wymogowi. Caly personal, przy ruchu kolejowym zatru-
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dniony, obowigzany jest zachowywa sie z najwiekszg
grzecznos$cig dla publicznosci.

i?7) Jezyk stuzbowy.

Jezykiem urzedowym przedsigbiorstwa ma by¢ tak
wewnatrz, jak i na zewnatrz jezyk polski, co jednak nie
wyklucza moznosci uzywania takze innego jezyka na po-
siedzeniach Rady zawiadowczej i na walnych zgromadze-
niach akcyonaryuszow.

F) Karty wolnej jazdy.

W czynnej stuzbie zostajgcym urzednikom budowni-
ctwa miejskiego, komisarzom obwodowym i ich zastepcom
oraz funkcyonaryuszom stuzby zdrowia przystuguje prawo
wolnej jazdy przez caly czas trwania konpesyi na calej
sieci kolei elektrycznej.

G) Techniczne ulepszenia i wynalazki’

Towarzystwo akcyjne , Krakowska Spdtka Tramwa-
jowa“ obowigzane bedzie tak przy zaprowadzeniu ruchu
elektrycznego, jak i w czasie wykonywania tego ruchu
zastosowac najlepsze wynalazki i ulepszenia w dziedzinie
kolei elektrycznych, o ileby takowe pod wzgledem te-
chnicznym jako dobre, a pod wzgledem finansowym jako
mozliwe sie okazaty.

Artykut

Podatki gminne.

Na czas trwania koncesyi bedzie Towarzystwo ak-
cyjne ,,Krakowska Spditka Tramwajowa" wolne od do-
datkéw gminnych do wszelkich rzgdowych podatk ‘'w sta-
tych, w szczegélnosci od dodatkéw do podatku zarobko-
wego i dochodowego lub w miejsce tychze zaprowadzo-
nego nowego podatku od przedsiebiorstwa, niniejszym
kontraktem objetego, tudziez od dodatkow do podatku
gruntowego i domowo-czynszowego od przedmiotow, be-
dacych wiasnoscig Spotki i uzytych wylgcznie na cele
przedsiebiorstwa. Zaptacone ewentualnie do kasy rzado-
wej wyz wymienione dodatki gminne zwr6ci Gmina mia-
sta Krakowa Towarzystwu akcyjnemu ,,Krakowska Spdtka
Tramwajowa".— Towarzystwo akcyjne ,, Krakowska Spotka
Tramwajowa" wolne bedzie od optat gminnych, a miano-
wicie od dodatku czynszowego i sktadki kwaterunkowej.
Uwolnienie nie rozcigga sie do podatkéw posrednich
i optat niestatych, pobieranych od przedmiotdéw, z poza
rogatek do miasta sprowadzanych, i do optat, pobieranych
za wykonanie pewnych robdét, nareszcie do wynagrodze-
nia za zaspokojenie pewnych potrzeb mieszkancow.

siedmnasty.

Artykut

Prawo przepadku na rzecz Gminy miasta.

Z uptywem czasu trwania koncesyi, na podstawie
niniejszego kontraktu uzyskaé sie majacej, i z dniem wy-
gasniecia tej koncesyi, a wiec z uptywem lat czterdzie-
stu pieciu od daty tej koncesyi na kolej elektryczna,
wzglednie pierwszej koncesyi na kolej elektryczna, gdyby
Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tramwajowa"
z powodu przeksztatcenia istniejgcych linii kolei konnej
na kolej elektryczng i budowa¢ sie majacych kilku linii
miato wiecej koncesyi niz jedng, wchodzi Gmina miasta
Krakowa bezzwitocznie mocg niniejszego kontraktu bez-
ptatnie i bezposrednio w wolng od ciezaréw wiasno$¢
i uzytkowanie koncesyonowanej (przedmiotem niniejszego
kontraktu bedacej) sieci kolei, to jest wszystkich linij

oSmnasty.

i wszelkich tak ruchomych jak i nieruchomych przynale-
znosci, wiacznie z parkiem wozowym, centralng stacyg
elektryczng, stacyami pomocniczemi, magazynami, remi-
zami, poczekalniami i budynkami technicznymi oraz ad-
ministracyjnymi i zasobem materyatéw, szynami, stowem
catem urzadzeniem Kkolei, i ze wszystkiem, co do utrzy-
mania i ruchu przedsiebiorstwa tramwajowego w Krako-
wie jest potrzebne, w stanie zdolnym do prawidtowego
uzycia, a zarazem nabywa Gmina wytgczng wiasnos¢ fun-
duszu ruchu i funduszu rezerwowego (Betriebs- und Re-
serve-Fonde), o ile takowe powstaty z kapitatu zakla-
dowego. Fundusz rezerwowy i fundusz odnowienia, utwo-
rzone z zyskdw przedsiebiorstwa, oraz ewentualne wie-
rzytelnosci Towarzystwa akcyjnego , Krakowska Spdtka
Tramwajowa" pozostajag wytaczng wihasnoscig Towarzystwa
akcyjnego ,,Krakowska Spotka Tramwajowa”. — Gmma
miasta Krakowa bedzie uprawniong z nadejsciem wyzej
wyrazonego dnia wszystko to samo odebra¢ na wiasnosc
i w posiadanie, a Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka
Tramwajowa", zgadzajac sie na to, obowigzane bedzie ze
swej strony tegoz oddania wszystkich zaktadéw kolejo-
wych dokona¢ i to w stanie dobrym, do prawidiowego
uzytku zdatnym, a zarazem zezwala, aby w stanie czyn-
nym i biernym wszelkich tak na rzecz dotychczasowego
Towarzystwa akcyjnego ,, Tramwaje austryackie Krakowa
i przedtuzen" zaintabulowanych, a na rzecz ,,Krakowskiej
Spétki Tramwajowej" przepisaé sie majacych nierucho-
mosci, jako tez w stanie czynnym i biernym wszelkich
nieruchomosci, przez ,Krakowska Spotke Tramwajowg"
w czasie trwania niniejszego kontraktu kiedykolwiek na-
by¢ i na jej imie zaintabulowaé sie majacych, tudziez na
karcie wiasnosci i ciezarow ksiegi kolejowej, zatozonej
w mys$l ustawy z dnia 19 maja 1874 r. D. u. p. Nr. 70,
a przedtem jeszcze w takichZze kartach tymczasowego
wykazu ksiegi kolejowej, zatozyé sie majgcego wedtug
§ 12 do 17 powotanej ustawy, na rzecz Gminy miasta
Krakowa wpisane czyli zaintabulowane zostalo prawo
przepadku tej tresci, Ze z uplywem czasu trwania
koncesyi przez ,Krakowskg Spotke Tramwajowg" od
c. k. Rzadu, tak na przeksztalcenie obecnie w Kralkowie
istniejgcych linij kolei konnej dla ruchu zapomoca elek-
trycznosci, jak i na budowe i prowadzenie ruchu sieci
kolei zapomoca elektrycznosci w Krakowie, na wszyst-
kich w artykule pigtym i széstym tego kontraktu wy-
szczego6lnionych liniach, to jest z uptywem lat czterdziestu
pieciu od daty tejze koncesyi, wzglednie od daty pierw-
szej z tych koucesyj, gdyby Towarzystwo z powodu
przeksztatcenia istniejacych linij kolei konnej na kolej
elektryczng i budowac sie majacych kilku linij posiadato
wiecej koncesyj niz jedna, przechodzi na Gming miasta
Krakowa z mocy niniejszego kontraktu bezzwilocznie,
bezposrednio i bezptatnie wolna od wszelkich ciezaréw
wiasno$¢ i uzytkowanie koncesyonowanej i przedmiotem
niniejszego kontraktu bedacej kolei, t. j. wszystkich linij
i wszelkich tak ruchomych jak nieruchomych przynale-
znoSci  wiacznie z parkiem wozowym, centralng stacyg
elektryczng, stacyami pomocniczemi, magazynami, remi-
zami, poczekalniami i budynkami technicznymi, oraz
administracyjnymi, zasobem materyatéw, szynami, stowem
z catem urzadzeniem kolei i ze wszystkiem, co do utrzy-
mania i ruchu przedsiebiorstwa tramwajowego w Krakowie
jest potrzebne, w stanie zdolnym do prawidtowego uzycia
i wraz z funduszem ruchu i funduszem rezerwowym, o ile

*
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te fundusze powstaty z kapitatu zaktadowego. W ciggu
ostatnich pieciu lat przed uptywem koncesyi przystu-
guje Gminie miasta Krakowa prawo wykonywania przez
swoje ku temu celowi wedtug swego uznania wyznaczone
organa statej kontroli nad przedsiebiorstwem i przyna-
leznosciami, a w szczeg6lnosci takze nad torami, wozami,
budynkami, zasobami, prowadzeniem centralnej i pomo-
cniczych stacyj elektrycznych, stowem nad catem urzg-
dzeniem i prowadzeniem technicznem i ekonomicznem
kolei, aby takowe az do odebrania przez Gminge w do-
brym, do prawidtowego uzytku zdatnym stanie przez
Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spdtka Tramwajowal
byto utrzymane, a Towarzystwo akcyjne ,Krakowska
Spotka Tramwajowall w kontroli zadnych przeszkéd sta-
wia¢ nie bedzie i obowigzane bedzie przedsiebra¢ bez-
zwiocznie potrzebne urzadzenia (erforderliche Herstellun-
gen), do czego w razie potrzeby przedsiebiorstwo karami
i pod rygorem artykutu dwudziestego drugiego moze
by¢ znaglone.

Artykut
Prawo wykupna.

Z uptywem dwudziestu pieciu lat trwania koncesyi,
od daty koncesyi liczy¢ sie majacych, wzglednie z upty-
wem dwudziestu pieciu lat od daty pierwszej koncesyi,
gdyby Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tram-
wajowall z powodu przeksztatcenia istniejgcych linii
kolei konnej na kolej elektryczng i budowac sie majg-
cych kilku linii posiadato wiecej koncesyi niz jedng, za-
strzega sobie Gmina miasta Krakowa prawo wykupu
catej koncesyonowanej, wykonczonej i w ruch wprowa-
dzonej kolei elektrycznej, wraz ze wszystkiemi prawami
i przedmiotami, w artykule poprzednim wyszczegdlnio-
nymi, w stanie tamze wyrazonym i wraz z koncesyg lub
koncesyami, przez Towarzystwo od c. k. Rzadu uzyska-
nemi, pod ponizej wyszczeg6lnionymi warunkami: A)
Z tego zastrzezonego prawa wykupu Gmina miasta Kra-
kowa korzystaé moze z poczatkiem dwudziestego sz6-
stego, trzydziestego pierwszego, trzydziestego széstego
i czterdziestego pierwszego roku kalendarzowego od
daty koncesyi na przeksztatcenie i budowe, 1wzglednie
od daty pierwszej koncesyi, gdyby Towarzystwo akcyjne
.Krakowska Spo6tka Tramwajowall z powodu przeksztat-
cenia i budowac sie majacych kilku linij posiadato wie-
cej koncesyi niz jedng, za uwiadomieniem Towarzystwa
do ragk zarzadu w Krakowie o swem postanowieniu, we
formie deklaracyi, na jeden rok naprzéd przed ktérym-
kolwiek z powyzszych termindéw, przyczem w deklaracyi
tej ma by¢ podany czas, w ktdrym nastgpi postanowione
wykupno. H) Za podstawe do oznaczenia ceny wykupna
postuzy czysty dochdd z przedsiebiorstwa z ostatnich
siedmiu przed terminem wykupna zamknietych lat obro-
towych; z tego potraci sie czysty dochdéd z najkorzyst-
niejszego i z najniekorzystniejszego roku obrotowego,
a z pozostatych pieciu lat obliczy sie przecietny roczny
czysty dochdéd. C) Obliczony po mysli poprzedniego
ustepu B) przecietny roczny czysty dochéd obowigzana
bedzie Gmina miasta Krakowa wyptacaé Towarzystwu
akcyjnemu ,Krakowska Spotka Tramwajowall jako od-
ptate za wykupno kolei przez czas az do uptywu kon-
cesyi, w gotéwce, bez potracen, w pétrocznych, w dniu
trzydziestym czerwca i trzydziestym pierwszym grudnia
kazdego roku z dotu piatnych ratach. D) Gmina miasta

dziewietnasty.

Krakowa zastrzega sobie prawo kazdego czasu zamiast
nie zapadtych jeszcze, w ustgpie C) oznaczonych rocz-
nych wyptat, wyptaci¢ przedsiebiorstwu kapitat, ktéry
sie rowna kwocie po cztery od sta (4°") na procent
sktadany dyskontowanej wartosci kapitatowej pomienio-
nych, wedle postanowienia, objetego w ustepie C), p6t-
rocznie uiszczaé sie majgcych wyptat. JE) Jako czysty
dochod po mysli powyzszych postanowien ma by¢ uwa-
zana ta suma, ktéra pozostaje po odciagnieciu od do-
chodu brutto: a) kosztow ruchu i zarzadu. Jezeli wy-
kupno nastapi po uptywie czasokresu, na ktéry przed-
siebiorstwu w koncesyi po mysli art. V. ustawy z dnia
31 grudnia 1894 roku Nr. Z Dz. p. p. z roku 1895
czasowe uwolnienie od podatkéw udzielone lub przedtu-
zone zostanie, majg podatki wraz z dodatkami i wszelkie
inne publiczne optaty, ktére przedsiebiorstwu tramwa-
jowemu zostang wymierzone, w koszta ruchu by¢ wli-
czone. Jezeliby obowigzek podatkowy nie istniat we
wszystkich pieciu latach, z ktorych przecietny czysty
doch6d ma by¢ obliczony, nalezy réwniez dla tych wol-
nych od podatku lat obliczy¢ podatki z dodatkami
w stosunku procentowym pierwszego podatkowego roku
i takowe od dochodu odtraci¢; b) rocznych odpisad na
zuzycie i zmniejszenie wartosci przedsiebiorstwa tram-
wajowego i na dotowanie funduszu odnowienia; c) usta-
wowych wptat do funduszu rezerwowego; d) odpowie-
dniej sumy, powstatej z ryczattowych kwot rocznych po
trzy tysigce ztotych wal. austr., ktérg Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spotka Tramwajowal bytoby obowigzane
przez dalsze jeszcze lata az do uptywu koncesyi ptacic¢
Gminie miasta Krakowa w mys$l artykutu trzynastego
niniejszego kontraktu. L) Przez nastagpione wykupno
przedsiebiorstwa tramwajowego i od dnia tego wykupna
wchodzi Gmina miasta Krakowa w nieobcigzong witasnosé
i w uzytkowanie catego przedsiebiorstwa tramwajowego
ze wszystkiemi w artykule o$mnastym niniejszego kon-
traktu wyszczegdlnionemi przynaleznosciami, obowigzang
jest atoli cene wykupna, stosownie do postanowienia,
artykutem niniejszym pod lit. C) wzglednie D) objetego,
Towarzystwu akcyjnemu ,Krakowska Spotka Tramwa-
jowall wyptaci¢, a nadto w ciggu dwdch miesiecy po
nastapionem stanowczem ustaleniu renty wykupna, wzgle-
dnie sumy wykupna, wreczyé Towarzystwu deklaracye,
zezwalajagcg na wpis prawa zastawu dla tejze renty,
wzglednie sumy wykupna, jedynie tylko w stanie bier-
nym wykupionej kolei na rzecz Towarzystwa akcyjnego
»Krakowska Spotka Tramwajowall Koszta wystawienia
tej deklaracyi i hipotecznego wpisu, oraz nalezytosci
skarbowe poniesie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska
Spétka Tramwajowal z wiasnych funduszéw. G) Towa-
rzystwo akcyjne ,,Krakowska Spdtka Tramwajowall ze-
zwalataby w stanie czynnym i biernym wszelkich tak
narzecz dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tram-
waje Austryackie Krakowa i przedtuzenl zaintabulo-
wanych, a na rzecz ,,Krakowskiej Spotki Tramwajowejl
przepisa¢ sie majacych nieruchomosci, jako tez wstanie
czynnym i biernym wszelkich nieruchomosci, przez Towa-
rzystwo akcyjne ,,Krakowska Spétka Tramwajowallw cza-
sie trwania niniejszego kontraktu kiedykolwiek naby¢
i na jego imie zaintabulowa¢ sie majacych, tudziez
w karcie wiasnosci i ciezarow ksiegi kolejowej, zatozo-
nej w mysl ustawy z dnia 19 maja 1874 Dz. p. p. Nr. 70,
a przedtem jeszcze w takichze kartach tymczasowego
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wykazuj-ksiegi kolejowej, zatozy¢ sie majacego wedtug
88’12fdo 17 powotanej ustawy, na rzecz Gminy miasta
Krakowa wpisane ozyli zainGbulowane zostato, ze z upty-
wem dwudziestu pieciu lat trwania koncesyi — wzglednie
z uptywem lat dwudziestu pieciu od daty pierwszej
koncesyi, gdyby Towarzystwo z powodu przeksztatcenia
istniejgcych linij kolei konnej na kolej elektryczng i bu-
dowa¢ sie majacych kilku linij, posiadato wiecej kon-
cesyj niz jedng, stuzy Gminie miasta Krakowa prawo
wykupu oatej koncesyonowanej, wykonczonej i w ruch
wprowadzonej kolei elektrycznej, wraz ze wszystkiemi
prawami i przedmiotami, w artykule o$mnastym niniej-
szego kontraktu wyszczegblnionymi, w stanie wolnym od
ciezarOw i wraz z koncesyg, przez Towarzystwo akcyjne
uKrakowska Spoétka Tramwajowa'l uzyskang a to z po-
czatkiem dwudziestego széstego, trzydziestego pierwszego,
trzydziestego szoOstego, czterdziestego pierwszego roku
kalendarzowego, zatem wr odstepach czasu piecioletnich,
pod warunkami i za optatg, w artykule mniejszym okre-
Slonymi, tudziez, ze na wypadek korzystania z tego
prawa wykupna i od dnia tego wykupna przechodzi
na Gming miasta Krakowa z mocy niniejszego kontraktu
bezzwitocznie i bezposrednio wolna od wszelkich cieza-
row wiasno$¢ i uzytkowanie koncesydnowanej (przed-
miotem niniejszego kontraktu bedacej) kolei, to jest
wszystkich linij i wszelkich tak ruchomych jak i nie-
ruchomych przynalezno$ci, wiacznie z parkiem wozowym,
centralng staoya elektryczng, z stacyami pomocniczemi,
magazynami, remizami, poczekalniami i budynkami te-
chnicznymi oraz administracyjnymi, zasobem materyatow,
szynami, stowem z calem urzadzeniem kolei i ze wszyst-
kiem, co do utrzymania i ruchu przedsiebiorstwa tram-
wajowego w Krakowie jest potrzebne, w stanie zdolnym
do prawidtowego uzycia i wraz z funduszem ruchu i fun-
duszem rezerwowym, o ile te fundusze powstalty z ka-
pitatu zaktadowego; Gmina miasta Krakowa atoli obo-
wigzang jest wyptaci¢ Towarzystwu akcyjnemu ,Kra-
kowska Spotka Tramwajowal ceng wykupna stosownie
do postanowienia, artykutem niniejszym pod lit. C),
wzglednie D) objetego. H) Poczynajagc od zaczetego
roku dziewietnastego od trwania koncesyi, wzglednie
od daty pierwszej koncesyi, gdyby Towarzystwo akcyjne
.Krakowska Spoétka Tramwajowa" z powodu przeksztat-
cenia istniejgcych linii kolei konnej na kolej elektryczng
i budowaé sie majacych kilku linii posiadato wiecej kon-
ansyi niz jedng, Gminie miasta Krakowa stuzy prawo
ustanowi¢ komisarza lub komisye celem wykonywania
oprécz kontroli, zastrzezonej w artykutach jedenastym
i oSmnastym niniejszego kontraktu, statej takze kontroli
nad calg rachunkowos$cig przedsiebiorstwa. 1) Od chwili
doreczenia Towarzystwu akcyjnemu ,,Krakowska Spotka
Tramwajowa deklaracyi wykupna Gmina miasta Kra-
kowa przez tegoz komisarza lub komisye bedzie miata
prawo czuwa¢ nad tem, izby stan majatkowy prBdsie-
biorstwa, od tej chwili poczawszy, nie ulegt zmianie na
jej niekorzy$¢. Wszelkie zatem pozbycie czesci skilado-
wych majatku przedsiebiorstwa wymagaé bedzie od tej
chwili przyzwolenia pomienionego komisarza, wzglednie
komisyi. K) Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spdtka
Tramwajowa" bedzie obowigzane nalezycie wszystko przy-
gotowaé do oddania Gminie miasta Krakowa na dniu, do
wykupna deklaracya oznaczonym, wszystkich w artykule
o$mnastym niniejszego kontraktu wyszczeg6lnionych czesci

majatku w fizycznh posiadanie. Gdyby Towarzystwo ak-

ne ,,Krakowska Spotka Tramwajowa“obowigzkowi temu
zado$¢ nie uczynito, Gmina miasta Krakowa ma prawo
objatWSama w dniu oznaczonym, deklaracya, w fizyczne
posiadanie cate przedsiebiorstwo tramwajowe wraz
z wszystkiemi temi czeSciami majatku Towarzystwa ak-
cyjnego ,,Krakowska Spoéika Tramwajowa" nawet wbrew
woli Towarzystwa w drodze administracyjnej. L) Od
chwili wykupna poczawszy, eksploatacya wykupionego
przedsiebiorstwa odbywa sie na rachunek Gminy miasta
Krakowa, wszelkie przeto przychody z przedsiebiorstwa
idg na dobro, wszelkie wydatki eksploatacyi — na
ciezar Gminy. Przychody, pochodzgce z czasu, poprze-
dzajgcego wykupno, a pozostajgce w obrachunkach, zli-
kwidowaé sie dopiero majacych, przypadajg Towarzystwu
akcyjnemu ,Krakowska Spdtka Tramwajowa" — nato-
miast jedynie samo Towarzystwo ,Krakowska Spoétka
Tramwajowa" odpowiada za wszelkie, z tegoz czasu po-
chodzace, w obrachunkach pozostajgce diuzne zobowig-
zania i wogolle za wszelkie passywa, przed dniem wy-
kupna przez przedsiebiorstwo zaciagniete. 31) Przejscie
prawa wiasnosci catej przedmiotem kontraktu bedacej
kolei elektrycznej ze wszystkiemi przynalezno$ciami,
prawami i przedmiotami, w artykule o$mnastym tego
kontraktu wyszczegdlnionymi, na rzecz Gminy miasta
Krakowa skutkiem wykupna staje sie dokonanem przez
sam fakt wreczenia Towarzystwu akcyjnemu ,,Krakowska
Spétka Tramwajowa" przez Gmine miasta Krakowa od-
nosnej deklaracyi i z chwilg doreczenia tej deklaracyi
staje sie to prawo wilasnosci Gminy miasta Krakowa
niezaczepialnem, a Towarzystwo akcyjne ,Krakowska
Spétka Tramwajowa" zezwala juz obecnie, aby Gmina
miasta Krakowa na podstawie pomienionej deklaracyi
i niniejszego kontraktu uzyskata wpis w ksiegach grun-
towych i kolejowych, Ze Gmina miasta Krakowa odnosnie
do zastrzezonego jej na podstay.ie niniejszego artykutu
prawa wilasnosci wymienionych wyzej przedmiotéw stata
sie bezwarunkowg i nieograniczong tychze” wiascicielka.
AG Podobnie jak w razie przepadku, tak tez i w wy-
padku przejscia whasnosci i uzytkowania przedsiebiorstwa
kolei elektrycznej na Gmine miasta Krakowa w drodze
wykupna, pozostajg fundusz rezerwowy, utworzony z zy-
skdw przedsiebiorstwa, oraz ewentualne wierzytelnosSci
Towarzystwa akcyjnego ,,Krakowska Spotka Tramwajowa"
nieograniczong wiasnoscig Spotki.

Artykut
Rozwigzanie Spodtki lub popadniecie w konkurs.

W razie rozwigzania Towarzystwa akcyjnego ,,Kra-
kowska Spotka Tramwajowa" lub otwarcia konkursu do
jego majatku przed objeciem przez Gmine miasta Kra-
kowa rzeczonego przedsiebiorstwa tytutem wykupna lub
przepadku, stuzy Gminie miasta Krakowa prawo z dniem
rozwigzania Spoiki, wzglednie otwarcia konkursu do jej
majatku, obja¢ przedsiebiorstwo kolei elektrycznej w za-
rzad sekwestracyjny na rachunek przedsiebiorstwa, celem
utrzymania regularnego ruchu i strzezenia praw, Gminie
przystugujacych, a Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska
Spotka Tramwajowa", zgadzajac sie na to, zezwala juz
obecnie, aby w stanie czynnym i biernym wszelkich tak
na rzecz dotychczasowego Towarzystwa akcyjnego ,, Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzen" zaintabulowa-
nych, a na rzecz ,Krakowskiej Spoétki Tramwajowej"

dwudziesty.
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przepisa¢ sie majacych nieruchomosci, jako tez w stanie
czynnym i biernym wszelkich nieruchomosci, przez To-
warzystwo akcyjne , Krakowska Spdtka Tramwajowal
w czasie trwania niniejszego kontraktu kiedykolwiek
naby¢ i na jego imie zaintabulowac sie majacych, tudziez
w karcie wiasnosci i ciezarow ksiegi kolejowej, zatozonej
w mysl ustawy z dnia 19 maja 1874 Dz. u. p. Nr. 70,
a przedtem jeszcze w takichze kartach tymczasowego
wykazu ksiegi kolejowej, zatozy¢ sie majacego wedtug
§ 12 do 17 powotanej ustawy, na rzecz Gminy miasta
Krakowa wpisane czyli zaintabulowane zostatlo prawo
zarzadu sekwestracyjnego tej tresSci, ze w razie rozwig-
zania Towarzystwa akcyjnego ,,Krakowska Spotka Tram-
wajowa“ lub otworzenia konkursu do majatku takowego
przed objeciem przez Gmine miasta Krakowa rzeczonego
przedsiebiorstwa tytutem wykupna lub przepadku, stuzy
Gminie miasta Krakowa prawo, z dniem rozwigzania
Towarzystwa, wzglednie otwarcia konkursu do jego ma-
jatku, obja¢ przedsiebiorstwo kolei w zarzad sekwestra-
cyjny na rachunek Towarzystwa, celem utrzymania re-
gularnego ruchu i strzezenia praw, Gminie miasta Kra-
kowa przystugujacych.

Artykut
Przedtuzenie kolei poza terytoryum Krakowa.

Bez wyraZnego, pisemnego, prawomocnie udzielo-
nego zezwolenia Gminy miasta Krakowa, nie wolno To-
warzystwu akcyjnemu ,,Krakowska Spo6tka Tramwajowal
budowaé przedtuzerr tramwajowych (toréw) poza gra-
nicg terytoryum Gminy miasta Krakowa, popedzanych
sita elektryczng ze stacyi krakowskich.

dwudziesty pierwszy.

Artykut dwudziesty drugi.

Kaucya.

Na zabezpieczenie wszystkich przez Towarzystwo
akcyjne ,Krakowska Spo6tka Tramwajowall kontraktem
niniejszym przyjetych zobowigzan, a w szczeg6lnosci
takze na zabezpieczenie dokonania przeksztalcer istnie-
jacych linii kolei konnej dla ruchu elektrycznego, tudziez
wykonania budowy Kkolei elektrycznej, otwarcia ruchu
koncesyonowanej kolei w terminach, niniejszym kontrak-
tem zakre$lonych, i utrzymania regularnego ruchu, usta-
nawia sie na rzecz Gminy miasta Krakowa dodatkowo
do kaucyi w kwocie dziesie¢ tysiecy (10.000) ztotych
w. a., pierwotnie przez Bank belgijski w Brukseli zio-
zonej, a przez Towarzystwo akcyjne , Tramwaje Austry-
ackie Krakowa i przedtuzenl cesyg z daty Bruksela
dnia 13 marca 1883 roku, zatwierdzong uchwalg Rady
miasta Krakowa z dnia 8 stycznia 1885 roku, nabytej,
dalszg kaucye w kwocie pietnascie tysiecy (15.000) zio-
tych w. a. Dodatkowa te kaucye w kwocie 15.000 zir.
(pietnascie tysiecy) obowigzane bedzie Towarzystwo ak-
cyjne ,Krakowska Spotka Tramwajowal przed podpi-
saniem tego kontraktu ztozyé do kasy miejskiej, badz
w'gotowce, bgdz w papierach wartosciowych, na ktore
austryacko-wegierski Bank pozyczki udziela, wedle osta-
tniego na gietdzie wiedeniskiej notowanego kursu, jednak
nie wyzej nominalnej wartosci. Jezeli Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spo6tka Tramwajowal, bez zajscia obeej,
nieprzezwyciezonei przeszkody (vis major), do ktdrej ro-
wniez ogolny strejk ma by¢é zaliczony, w umédwionym
terminie nie wykona przeksztatcenia istniejagcych linij

kolei konnej na kolej elektryczna, oraz budowy sieci
kolei elektrycznej, w artykutach pigtym i szostym okre-
$lonej, w catosci lub w czeSci i nie otworzy ruchu na
takowych, zaptaci Spoétka ta Gminie miasta Krakowa
tytutem kary konwencyonalnej po piecdziesiat ztotych
w. a za kazdy dzieA zwioki i zrzekajgc sie prawa ro-
bienia zarzutéw przeciw wysokosci tej kary konwencyo-
nalnej, oraz zadania redukcyi takowej, zezwala juz obe-
cnie, aby Gmina miasta Krakowa pomienione kary kon-
wencyonalne w spos6b, jaki sama za stosowne uzna,
z kaucyi sobie $ciggata, przyczem Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spdtka Tramwajowal bedzie zobowigzane
na kazde wezwanie Gminy miasta Krakowa kaucye te
do umoéwionej wysokosci uzupetni¢. Kary te konweneyo-
nalne nie uwalniajg jednak Spotki od dalszych konse-
kwencyi, przewidzianych w artykule dwudziestym trzecim
niniejszego kontraktu, ani tez nie zmieniajg postanowie-
nia niniejszego kontraktu, wedle ktérego obowigzek wy-
konania budowy, wzglednie przeksztatcenia istniejgcych
linii kolei konnej, i otwarcie ruchu kolei elektrycznej
w terminach uméwionych jest warunkiem, pod ktérym

mi a diela Towarzystwu akcyjnemu ,Krakowska
Spotka Tramwajowall zezwolenia na uzywanie ulic i pla-
cow. Po zupetnem przeksztatceniu i wykornczeniu bu-
dowy sieci kolei elektrycznej, w artykule pigtym tego
kontraktu oznaczonej, i otwarciu za zezwoleniem Gminy
ruchu na takowej w uméwionym terminie, obowigzang be-
dzie Gmina miasta Krakowa cze$¢ tej kaucyi w kwocie
5000 zir. a. w w dniach czternastu zwréci¢ ,,Krakow-
skiej Spotce Tramwajowejll Dalsza kwota 10.000 zk.
wzglednie cata resztujgca kaucya 20.000 zir. ma z prze-
znaczeniem, w artykule niniejszym przewidzianem, pozo-
sta¢ w przechowaniu Gminy miasta Krakowa az do
objecia przez Gmine przedsiebiorstwa na wiasnosé, czy
to tytutem przepadku, czy tez tytutem wykupna. Po
objeciu kolei przez Gmine miasta Krakowa, czyto na
skutek uptywu koncesyi, czy tez w drodze wykupna,
bedzie kaucya ta wydang, jezeli Towarzystwo akcyjne
~Krakowska Spotka Tramwajowall uczyni zados$¢ wszel-
kim, kontraktem tym przyjetym zobowigzaniom, gdyz
ani z tytutu wykupna, ani z tytutu przepadku kolei nie
przechodzi kaucya, ztozona na wiasno$¢ Gminy m. Krakowa.
Gdyby warto$¢ ztozonej kaucyi zmniejszyta sie wskutek
spadku kursu papieréw wartosciowych, w ktérych kaucya
jest ztozona, lub z jakiegokolwiek innego powodu, obo-
wigzang bedzie ,,Krakowska Spétka Tramwajowallw mo-
wie bedacag kaucye uzupetnié do wysokosci 20 000 zkr.,
a to w terminie dni czternastu, liczagc od dnia otrzy-
manego wezwania. W wypadkach, wktérych Gmina mia-
sta Krakowa uprawniong jest w mysl postanowieri ni-
niejszego kontraktu do zarzadzenia pewnych robét na
koszt Towarzystwa akcyjnego ,,Krakowska Spotka Tram-
wajowall lub wspélny koszt, Gmina ma Oprawo, przez
miejski Wydziat obrachunkowy wykazane, a przez To-
warzystwo akcyjne ,Krakowska Spo6tka Tramwajowal
w ciggu osmiu (8) dni nie zaptacone koszta $ciggnaé
przez Magistrat krakowski w drodze politycznej egze-
kucyi lub tez z kaucyi potracic.

Artykut dwudziesty trzeci.

Kary porzadkowe.

W razie niedotrzymania przez Towarzystwo akcyjne
»Krakowska Spotka Tramwajowall ktéregokolwiek ni-



niejszym kontraktem przyjetego zobowigzania, stuzy Pre-
zydentowi miasta lub tegoz zastepcy prawo naktadania
na Towarzystwo akcyjne ,Krakowska SpoOtka Tramwa-
jowa“ kar porzadkowych od pieciu do dwustu ziotych
wal. austr. na rzecz Gminy miasta Krakowa. Natozona
kara ma byé w czternastu dniach zaptacong, w przeci-
wnym razie z kaucyi $ciagniong bedzie Przeciw nato-
zeniu kary stuzy Towarzystwu akcyjnemu , Krakowska
Spotka Tramwajowal prawo odwotania sie do Sadu po-
lubownego w terminie czternastu dni, a w razie uchy-
lenia kary zaptacona kwota zwrécong bedzie. Jezeli na-
tozenie kary zostaje bez skutku, jezeli kary tylko w czesci
lub chwilowo skutek odnosza lub jezeli kary z rozmaitych
powodow czesto naktadane byoby musiaty, wolno Gmi-
nie Miasta odwotad sie do Sadu polubownego z zagda-
niem albo natozenia wiekszej, dwiescie ztotych wal. austr.
przewyzszajacej kary, albo uznania za przepadia calej
lub czesdci kaucyi, przy réwnoczesnem zobowigzaniu uzu-
petnienia tejze do wysokosci dwudziestu tysiecy ztotych
wal. austr. i dotrzymania kontraktu lub wuznania niniej-
szego kontraktu za rozwigzany, kaucyi za przepadia
i przyznania wszelkiego odszkodowania. W razie rozwig-
zania kontraktu majg byd zastosowane postanowienia
artykutu os$mnastego.

Artykut dwudziesty czwarty.

Sad polubowny.

Wzgledem wszelkich sporéw, ktoreby z niniejszego
kontraktu powstaty, a w szczeg6lnosci sporéw, o ktérych
w artykule poprzednim jest mowa, poddajg sie strony
kontraktujagce Sadowi polubownemu, sktadajgcemu sie
z dwoch sedziéw i superarbitra. Kazda strona wybiera
jednego sedziego polubownego, a ci sedziowie wybierajg
superarbitra. W razie niezgodzenia sie sedzibw na osobe
superarbitra, kazdy z nich proponuje superarbitra, a roz-
strzyga los, wyciggniety przez Prezydenta miasta Kra-
kowa. Od urzedu sedziego polubownego lub superarbitra
wykluczeni sg cztonkowie Rady miejskiej i urzednicy
Magistratu krakowskiego, oraz urzednicy ,Krakowskiej
Spoétki Tramwajowejl, akcyonaryusze i cztonkowie Rady
zawiadowczej. Strona, zgdajgca Sgdu polubownego, winna
zawiadomi6 drugg strone o tem zadaniu i okreslié pre-
tensye, majaca by¢ przedmiotem Sadu polubownego, oraz
poda¢ sedziego, przez nig wybranego, a strona druga
winna najp6zniej w dniach czternastu podaé sedziego, ze
swej strony powotanego. Jezeliby strona wezwana se-
dziego w terminie powyzszym nie podata, druga strona
bedzie miata prawo zamianowac takze drugiego sedziego
polubownego i winna o wyborze strone przeciwng za-
wiadomi¢. W razie, gdyby sedzia, przez jedng lub druga
strone powotany, zrzekt sie obowigzku sedziego lub tego
obowigzku wykonaé nie chciat, natenczas strona, ktéra
tego sedziego wybrata, winna najpézniej w dniach czter-
nastu od zrzeczenia sie sedziego lub wezwania go przez
ktéragkolwiek strone do wykonania obowigzku, lub od
dnia zasztej S$mierci, zamianowaé innego sedziego polu-
bownego i o tem .druga strone zawiadomi¢. W razie,
gdyby zaszedt ktérykolwiek z powyzszych przypadkéw
po raz drugi wzgledem tejsamej strony, druga strona
mie¢ bedzie prawo zamianowac takze drugiego sedziego.
Sedziowie polubowni orzekajg wiekszoscig gtoséw, nie sg
obowigzani stosowaé sie do przepisOw postepowania sga-
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dowego lub kodeksu cywilnego, lecz wydaja wyrok na
podstawie swego przekonania." W razie niezgodnos$ci zdan
sedziéw polubownych, superarbiter winien przystapi¢ do
jednego z tych zdan, a natenczas gtos jego rozstrzyga.
Wyrok wydany nie ulega zaczepieniu, ktérego sie oby-
dwie strony zrzekaja, i staje sie¢ prawomocnym w chwili
ogtoszenia, jako wydany w ostatniej instancyi. Wzgledem
egzekucyi na podstawie wyroku polubownego poddaje
sie Towarzystwo akcyjne ,Krakowska Spotka Tramwa-
jowal kompetencyi Sgdu powiatowego krakowskiego.

Artykutl dwudziesty piaty.

Zmiany i uzupetnienia kontraktu.

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i dodatki do niniej-
szego kontraktu sg tylko wtenczas wazne i obowiazujace,
jezeli na pismie i we formie aktu notaryalnego zostang
sporzadzone.

Artykut dwudziesty szlsty.

Pokrzywdzenie nad potowe wartoSci.

Strony kontraktujagce zrzekajg sie¢ prawa nastawa-
nia na wazno$¢ niniejszego kontraktu z powodu pokrzy-
wdzenia nad potowe wartosci.

Artykut
Rygor doraZnej egzekucyi.

Pod wzgledem punktualnego dopetnienia wszelkich
zobowigzan pienieznych, w kontrakcie niniejszym posta-
nowionych, poddajg sie obie strony kontraktujgce rygo-
rowi bezposredniej egzekucyi z niniejszego kontraktu
po mysli przepisu § o. ustawy notaryalnej z dnia 25
lipca 1871 roku L. 75 Dz, pr. p.,, oraz kompetencyi
wiasciwego c. k. Sadu w Krakowie.

dwudziesty siddmy.

Artykut
Koszta kontraktu i nalezytosci.

Wszelkie koszta niniejszego kontraktu, oraz wszel-
kie nalezytosci skarbowe od tego kontraktu ponosi wy-
facznie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spétka Tram-
wajowall z wiasnych funduszow.

dwudziesty Osmy.

Artykut

Potrzebne deklaracye hipoteczne.

Celem przeprowadzenia intabulacyi stypulowanych
na rzecz Gminy miasta Krakowa w artykutach o$mna-
stym, dziewietnastym i dwudziestym tego kontraktu praw
przepadku i wykupna, tudziez prawa ewentualnego za-
rzadu sekwestracyjnego kolei elektrycznej, obowigzane
bedzie Towarzystwo akcyjne ,,Krakowska Spotka Tram-
wajowall bezzwiocznie na kazde zawezwanie Gminy m.
Krakowa wystawi¢ na wiasny koszt potrzebne, mozliwie
do intabulacyi zdatne deklaracye hipoteczne, z dokia-
dnem oznaczeniem wykazéw hipotecznych wszystkich,
przedmiot przepadku, wzglednie wykupna i zarzadu se-
kwestracyjnego stanowigcych nieruchomosci, niemniej
wykazow kolejowych, tej kolei elektrycznej dotyczacych,
i intabulacye stypulowanych praw bezzwlocznie wiasnym
kosztem uskutecznic.

dwudziesty dziewigty.



Artykut trzydziesty.

Wypisy tego aktu mogg by¢é wydawane na rzecz
stron kontraktujgcych wedle potrzeby w dowolnej ilosci.
W dowdd czego akt niniejszy spisany, zeznajgcym w mojej
obecnosci odczytany, przez zeznajacych imieniem stron,
przez nich zastepowanych, uznany i przyjety, a nastepnie
przez zeznajgcych w mojej obecnosci wiasnorecznie pod-
pisany. Przed podpisaniem kontraktu postanawiajg strony,
iz wszystkie kwoty wtym kontrakcie, umieszczone w zto-
tych renskich waluty austryackiej, rozumiejg sie w po-
dwdjnej ilosci koron waluty koronowej.

Jozef Friedlein, Prezydent, m. p. (L S.), Dr. Karol
Pienigzek, wiceprezydent i radca m, m. p., Dr. Leon
JRothwecin, radca miasta, m. p., Antoni OhorJd, m p., Fran-
cipijek Niemczewsld, c. k. notaryusz, m. p. (L S.).

L. 22837.
Odpis zatgcznika*A.

Do Wielmoznego Pana Frandszka Niemczewrskiego,
¢. k. notaryusza w Krakowie. W mys$l art. 2. umowny
z dnia 11 czerwca 1898 L. R. 8896, zawartej miedzy
Gming m. Krakowa a Towarzystwem akcyjnem ,Tram-
waje austryackie Krakowa i przedtuzen“ (Tramways Au-
trichiens, Cracovie et extensions soci6té anony;re), upra-
szam WPana o utozenie kontraktu miedzy WGrming miasta
Krakowa a nowem Towarzystwem akcyjnem na pod-
stawie! wymienionej tu wyzej umowy z dnia 1l czerwca

1898 r., z tg jednakowoz zmiang, ze osnowe' wstepu do .

nowego kontraktu stanowi¢ majg 8 wstepne artykuty,
przez dra Leona Rothweina na posiedzeniu Sekc.yi Il1.
dnia 20 kwietnia 1900 odczytane i uchwalone.'Do pod-
pisania tego kontraktu upowaznita Rada m. na posie-
dzeniufip maja 1900 obok p. Prezydenta miasta, wzgle-
dnie | wiceprezydenta, radcow miejskich pp. Dra Leona
Rothweina i dra Karola Pienigzka, a w razie przeszkody
jednego z nich dra Wawrzynca Stycznia, radce miej-
skiego. Odnos$ne akta dotgcza sie pod 1) Krakéw, dnia
4 maja 1900 r. J. Friedlein, m. p. (L. S)

Odpis

Vollmackt. Mit dem Yertrage Krakau den U Juni
1898 wurde zwischen der belgischen Gesellschaft ,, Tram-
ways Autrichiens, Cracoyie et Extensions Sociétd6 Ano-
nyme* in Briissel und der Stadt.gemeinde Krakau die
Vereinbarung getroffen, dass dio Stadtgemeinde Krakau
nach erfolgter Konstituirung der fur das Tramway-Un-
ternehmen in Krakau zu bildenden osterrciclTschen Ge-
sellschaft Krakauer Tramway-Gesellschaft, mit der letzt-
genannten Gesellschaft einen notarielleu Yertrag abzu-
schliesseti habe, welcher die in den Artikeln 4—29 des
erwahnten Vertrages vom 11 Juni 1898 aufgefuhrten
Bestimmungen zu enthalten habe. Nachdem die Konsti-
tuirung der Osterreichischen Gasbllschaft , Krakowska
Spotka Tramwajowall (Krakauer Tramway-Gesellschaft),
sowie die handelsgerichtliche Protokollirung derselbfen
erfolgte, bevollmachtigt hiemit dic gefertigte Gesellschaft
»Krakowska Spdtka Tramwajowall (Krakauer Tramway-
Gesellschaft in Krakau) den Prasidenten ihres Yerwal-
tungsrates, Herrn Anton Ritter yon Oborski, Gross-
grundbesitzer in Krakau, den in Gemassheit der Be-
stimmung des zweiten Artikels des zwischen der belgi-
schen Gesellschaft Tramways Autrichiens, Cracoyie et

zatgcznika B.
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Extensions Soci6té Anonyme in Briissel und der Stadt-
gemeinde Krakau abgeschlossenen Vertrages vom 11 Juni
1898 zwischen der Stadt Krakau und der neuen Gesell-
sdAaft ,Krakowska Spotka Tramwajowal (Krakauer
Tramway-Gesellschaft) abzuschliessenden neuen Yertrng
namens der letztgenannten Gesellschaft abzuschliessen
und mit yoller Rechtswirksamkeit zu unterfertigen. Niirn-
berg, am 19 April 190-0; Krakauer Tramway-Gesellschaft.
F. Nonnenberg m. p.,, Kéhn m p, Gesch. Reg. Nr. 959.
DiiWEohtheit yorstehender Unterschriften der Herren
1 Ingenieur FriedriHh Nonnenberg in Briissel, 2. Stadt-
baurat ausser Dienst und Direktor Theodor Koéhn in
Nurnberg, wird hiemit beglaubigt, Niirnberg, den neun-
s&hnten April Ein tausend neunhundert. Koniglich-ba-
yerisches Notariat Nurnheit I11. Wingheimer, K. Notar
m, p. (L. S.). Staat 1 M. Notar 1 M. 50 S. 2 M. 50
Not. Geb. Reg. Nr. 1019. Staats Geb. Reg. Nr. 1005.
Die Echtheit yorstehender Notarsunterschrift wird hie-
mit bestiitigt. Nurnberg den 20 April 1900 Kbonigli-
ches Landgericht Nurnberg. Der Koénigliche La‘ndgerichts
Pfiisident. Stilaub m. p. (L. S.). C. G. R N. 1208 1 M.
Geb. Vorstehende Yollmacht nehme ich an. Antoni
Oborski m. p.

Powyzszy, dla Gminy miasta Krakowa przeznaczony,
Wypis drugi zgadza si¢ z pierwopisem aktu notaryal-
nego, skiadajgcym sie z dziesieciu arkuszy, stemplami
po jednej koronie opatrzonych, i oryginalnymi, stemplami
po jednej koronie zaopatrzonymi zatgcznikami, w aktach
moich do L R. 5312 zachowanymi. Odpis urzedowy tego
aktu udzielono c. k. Urzedowi wymiaru nalezytosci
w Krakowie do Rej. B. poz. 2135 ex 1900. Krakow,
dnia dziesigtego (10) maja tysigc dziewieésetnegd (1900) r.

Franciszek Kiemczefcski m. p.

(L. S) ¢. k. notaryusz.

Pierwsza koncesya na tramwaj oZssozt7

(Tekst autentyczny.)

KundiMchung des Eisenbahnministeriums
vora 23. Mai 1900,

betreffend die Concessionirung eines Netzes von mit
elektriscner K.raft zu betreibenden schmalspurigen Kilein-
bahnlinien in Krakau.

(Reichsgesetzblatt Nr. 92)

Das k. k. Eisenbahnministerium hat auf Grund und
in Gemassheit der Bestimmungen des Gesetzes iiber
Bahnen nlhderer Ordnung vom 31. December 1894, R.
G. BI. Nr. 2 ex 1895, im Einyernehmen mit den be-
theiligten k. k. Miuisterien und dem k. und k. Reichs-
Kriegs-Ministerfum der Krakauer Tramway-Gesellschaft
die angesuchte Concession zum Baite und Betriebe eines
einheitlichen, unter Einbeziehung und entsprechender Um-
gestaltung der bestehenclon, bisher weder ais Local- noch
ais Kleinbahnen concessionirten Pferdeeisenbahnlinien in
Krakau herzustellenden Netzes von mit elektrischer
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Kraft zu betreibenden schmalspurigen Kleinbahnlinien
unter den in den naehfolgenden 88. 1 his einschliesslich
17 naher festgesetzten Bbdingungen und Modalitaten und
unter gleichzeitiger Ausserkraftsetzung der fur die be-
stehenden Pferdebahnlinien geltenden Ooncessionsbestim-
mungen ertheilt.

Das concessionirte Bahnnetz umfasst die nachste-
henden Linien:

a) von der Podgorzer Brucke, durch die Briicken-
gasse, iiber den Wolnicaplatz, durch die Krakauer-,
Stradom- und Grodzkagasse, dann iiber den Ring-
platz, durch die Florianistrasse und das Floriani-
thor in die Bastei- und Lubiczstrassggbis zu dem
Bahnhofe der k. k. priv. Kaiser Ferdiuands-Nord-
bahn;

b) von der sub a) genannten Linie am Ringplatz bp
der Marienkirche abzweigend, liingst der Linie
A—B und B—C durch die Schuster- und Karme-
litergasse bis zum Krakauer Park und tobzower
Mautschranken;

c) von der sub a) gennanten Linie am Ringplatz ab-

zweigend, durch die Sienna-, Starowislna- und
Dietlgasse zum Anschlusse an die sub a) genannte
Linie;

d) von der sub b) genannten Linie am Ringplatz bei
der Schustergasse abzweigend, I&ngst der Linie
B—C, durch die Wislna- und Zwierzynieckagasse
bis zur Haltestelle der Giirtelbahn;

¢) von der sub b) genannten Linie am Ringplatz bei
der Szczepanskagasse abzweigend, durch die Staw-
kowska- und Diugagasse bis zum Breslauer Maut-
schranken ;

f) von der sub b) genannten Linie abzweigend, durch
die Podwalegasse in die Wolskagasse und bis zum
Dr. Jordan-Park.

Fiir die concessionir%nhLi'nien werden der Con-
cessionarin die im Artikel V des eingangs bdzogenen
Gesetzes angefiihrten finanziellen Begunst;gungen gewahrt.

Die Dauer der im Artikel V, lit. d) des obigen
Gesetzes yorgesehenen Steuerbefreiungen wird mit 15
Jahren, vom heutigen Tage an gerechnet, mit der Mass-
gabe festgesetzt, dass die Steuerbefreiung fiir dic im
Eingange unter a) und b) genannten Linien erst mit
jenem Zeitpuukte wirksam wird, in welchem dieselben
nach erfolgter Umwandlung dem elektrischen Betriebe
iibergcben Werden.

Beziiglich des Personenfahrkartenstempels hat die
Bestimmung im Artikel XX, zweiter Absatz des voran-
gefuhrten Gesetzes Anwendung zu iinden.

8§ 2.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, die Herstellung
der im Eingange unter a) und b) bezeichneten Eisen-
bahnlinien sofort nach erhaltenem Bauconsense zu Be-
ginnen, binnen iiingstens einem und einem halben Jahre,
vom heutigen Tage an gerechnet, zu yollenden. Ferner
ist die Gesellschaft yerpflichtet, den Bau der im Ein-
gange unter c) bis f) bezeichneten Eisenbahnlinien binnen
langstens zwei und einem halben Jahre, vom heutigen
Tage an gerechnet, zu yollenden. Dic fertigen Linien
sind sohin dem offentlichen Yerkehre zu iibergeben und
mit Ausnahme der im Eingange unter f) genannten Linie

(fuch wahrend der ganzeti Concessionsdauer im ununter-
brochenen Betriebe zn erhalten.

Beziiglich der Linie znm Dr. Jordan-Park obliegt
der Gesellschaft diese letztete Yerpflichtung nur fur die
Zeit vom 1. April bis zum 31. October eines- jeden
Jahres.

Fiir die Einhaltung der yorstehenden Bautermine,
sowie fiir die concessionsmassige Herstellnng und Ans-
riistung der concessionirten Linien hat die Gesellschaft
iiber Yerlangen der Staatsyerwaltung durch Erlag einer
angemessenen. Caution in zur Anlegung von Pupillen-
geldern geeigneten Werteffecten Sicherheit zu leisten.

Im Falle der Nichteinhaltnng der obigen Yer-
pflichtung kann diese Caution gis yerfallen erkliirt werden.

8.

Der Gesellschaft wird zur Ausfuhrung der conces-
sionirten Bahnlinien das Recht der Expropriation nach
den Bestimmuugen der einschliigigen gesetzlichen Yor-
sohriften ertheilt.

Das gleiche Recht soli der Gesellschaft auch bel
ziiglich jener etwa herzustellenden Schleppbahnen zuge-
standen werden, dereA Errichtung von der Staatsyer-
waltung ais im offentlichen Interesse g”legen, erkannt
werden. sollte.

& 4

Soweit zur Anlage der concessionirten Bahnlinien
nicht in der Verwaltung der Stadt Krakau stehende
offentliche Strassen in Anspruch genommen werden, hat
die Gesellschaft die Zustimmung der zur Erhaltung
dieser Strassen Yerpffichteten, beziehnngsweise jener
Behorden odm- Organe"<einzuholen, welche zur Erthei-
lung der Zustimmung zur Beniitzung der Strasse nach
den bestehenden Gesetzen berufen sind.

Die Gesellschaft ist yerpflichtet, dic Kosten der
durch die Umgestaltung, respectiye die Einrichtnng und
den Betrieb der im Eingange bezeichneten Linien be-
dingten Vorkehrungen zur Sicherung des storuugsfreien
Betriebes der im Zeitpunkte der Concessionirung der
erwiihnten Linien bereits bestehenden staatlichen Tele-
graphen- und Telephonleitungen, insbesondere auch die
Kosten einer eyentuellen Yerlegung dieser Leitungen
zu tragen.

& b.

Die Gesellschaft hat sich beim Bane und Betriebe
der concessionirten Bahnlinien nach dem Inhalte der
gegenwsirtigen Concessions-Kundmachung und nach den
vom Eisenbahnministenum aufzustellenden technischen
Concessionsbedingnissen, sowie nach den diesfalls Bestef
henden Gesetzen und Verordnungen, namentlich nach
dem Eisenbahnconcessionsgesetze vom 14. September
1854, R. G. BIl. Nr. 238 und der Eisenbahnbetriebsord-
nung yom 16. Noyember 1851, R. G. Bl. Nr. 1 vom
Jahre 1852, soweit dieselben in Gemiissheit der Bestim-
mungen im Abschnitte B des Gesetzes vom 31. Decem-
ber 1894, R. G. Bl. Nr. 2 ex 1895, auf Kleinbahnen
Anwendung finden, dann nach den etwa kunftig zu er-
lassenden Gesetzen und Yerordnungen, endlich nach den
Anordnnngen des Eisenbahnministeriums und der sonst
berufenen Behorden zu benehmen.

Hinsichtlich der Beschaffung der Baumaterialien,
Schienen und sonstigen Bahnbestandtheilen, sowie siimmt-
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licher Fahrbetriebsmittel nnd Ausriistungsgegenstande
aus inliindiscken Werkeu oder Fabriken, ferner betreffs
der vorzugsweisen Beschiiftigung inlandischer Arbeits-
kriifte werden die entsplechenden Anordnungcn in den
Concessionsbedingnisscn getroffen werden.

sm 6.

Die Ziffer des effectiven Anlagecapital¢s unterliegt
der Genehmigung der Staatsverwaltung.

Hiebei bat ais Grundsatz zu gelten, dass ausser
den auf die Projectyerfassung, den Ban und die Ein-
richtung der coucessionirten Bahidinien einschliesslioh
der Anschaffung des Fahrparks nnd der Dotirung eines
Reservefondes, effeotiy verwendeten und gehorig nach-
gewiesenén Kosten zuziiglich der wahrend der Bauzeit
wirklieh bezahlten Intercalarzinsen keine wie immer
gearteten Auslagen in Anrecknung gebraoht werden
diiifen.

Sollten nacb Verwendung des genehmigten Anlage-
eapitales noeb weitere Neubauten ausgefiihrt oder die
Betriebseinriehtungen ycrmehrt werden, so koénnen die
diesfiilligen Kosten dem Anlagecapitale zngereehnet wer-
den, wenn die Staatsverwaltung zu den beabeichtigten
Eeubauten oder zur Yermehrung der Betriebseinrich-
tungen ihre Zustimmuug ertheilt hat und die Kosten
gehorig nacbgewiescn werden.

Das gesammte Anlagecapital ist innerhalb der
Concessionsdauer naeh einem von der Staatsverwaltuug
zu genehmigeuden Tilgungsplane zu tilgen.

8- 7

Die Gesellschaft ist yerpfliehtet, den jeweilig im
Dienste stehenden Unterofficieren und Ordonnanzen auf
der Bahn die freie Fahrt einzuraumen.

Die naheren Modalitaten hieriiber sind mit den
competenten Militarbehdérden zu yereinbaren.

Die Gesellschaft ist yerpfliehtet, bei Besetzung von
Dienstposten im Sinne des Gesetzes vom 19. April 1872,
R. G. Bl Nr. 60, auf gediente Unteroffioiere des Hee-
res, der Kriegsmarine und der Landwehr Bedaeht zu
nehmen.

8. 8.

Falls aus Anlass von Feierliehkeiten, Truppen-
marsehen, Paraden, dann von Herstellungen an Canalen,
Rohrenleitungen etc. von Seite der Behorden die zeit-
weilige Einstellung des Betriebes auf einer Strecke der
eoneessionirtenIBahnlinien fiir nothwendig erachtet wurde,
hat sieh die Gesellschaft den einschlSigigen Anordnungen
der Behorden ohne irgend einen Anspruoh auf Entscha-
digung fur den ihr aus der zeitweiligen Einstellung des
Betriebes erwaehsenden Yerlust unweigerlich zu fiigen.

&9

Staatsbheamte, Angestellte und Diener, welche im
Auftrage der die Aufsicht iiber die Yerwaltung und
den Betrieb der Eisenbahnen fuhrenden Behorden oder
zur Wahrung der Interessen des Staates infolge der
Concession oder aus Gefallsrucksichten die concessionir-
ten Eisenbahnlinien beniitzen und sich mit den vom k.
k. Eiaenbahnministerium zum Zwecke ihrer Legitimation
auszustellenden amtlichen Certificaten ausweisen, miissen
sammt ihrem Reisegepacke unentgcltlich befdrdert werden.

§. 10.

Die Gesellschaft ist yerpfliehtet, die Post, sowie
die Bediensteten der Post- und Telegraphenyerwaltung
mit allen fahrplanmassigen Ziigen zu beférdern.

Fiir diese, sowie fiir sonstige Leistungen zu Zwe-
cken der Postanstalt kann die Gesellschaft ein angemes-
senes im Wege der Yereinbarung festzustellendes Entgelt
in Anspruoh nehmen.

Correspondenzen, welche in Beziehung auf die Yer-
waltung der Kleinbahn zwisohen der Direotion oder dem
Yorstande der Kleinbahnunternehmung und ihren unter-
geordneten Organen oder von diesen untereinander ge-
fiihrt werden, diirfen durch die Bediensteten der Bahn-
anstalt befdrdert werden.

& 11.

Die Gesellschaft ist yerpfliehtet, fiir die Inyalidi-
tiits- und Altersyersorgung der beim Betriehe der con-
cessionirten Bahnlinien yerwendeten Bediensteten und
der Angehodrigen derselben Yorsorge zu treffen und zu
diesem Zwecke der Pcnsionscasse des Yerbandes der
Osterreichischen Localbahnen beizutreten, falls nicht fiir
das conoessionirte Bahnuuternehmen eine eigene Pensions-
casse mit mindestens gleichen Begiinstigungen fiir die
Mitglieder, beziehungsweise mit mindestens gleichen
Yerpfliohtungen fiir die Gesellschaft wie bei jener des
genannten Yerbaudes errichtet werden sollte.

Die Gesellschaft ist weiters yerpflientet, dafiir
Yorsorge zu treffen, dass das beim Betriebe der beste-
henden Pferdebahn in Krakau bisher beschiiftigte Per-
sonale auch beim Betriebe der concessionirten Bahnlinien
in Yerwendung bleibe, insoweit dies mit Riicksicht auf
die geanderte Art der Betriebfiihrung durchfiihrbar
erscheint.

5. 12.

Die Gesellschaft ist yerpfliehtet, iiber Yerlangen
des k. k. Eisenbahnministeriums die zur Aufstellung der
lahrlichen Eisenbahustatistik erforderlichen statistischen
Nachweisungen rechtzeitig zu liefern.

& 13.

Die Dauer der Concession mit dem im 8§ 9, lit. b
des Eisenbahnconcessionsgesetzes ausgesprochenen Schutze
gegen die Erriohtung neuer Bahnen wird auf fiinfund-
yierzig (45) Jahre, vom heutigen Tage an gerechuet,
fest.gesetzt und sie erlischt nach Ablauf dieser Frist.

Die Concession kann von der Staatsyerwaltung auch
vor Ablauf der obigen Frist ais erlosohen erkliirt wer-
den, wenn die im 8§ 2 festgcsetzten Verpflichtungen
beziiglieh der Inangriffnahme und Vollendung des Baues,
dann der Eroffnung des Betriebes nicht eingehalten
werden, sofern eine etwaige Terminiiberschreitung nicht
im Sinne des 8 11, lit. b des Eisenbahnconcessionsge-
setzes gerechtfertigt werden'konnte.

8 14.
Das im 8 8 des Eisenbahnconcessionsgesetzes vom
14. September 1854, R. G. Bl. Kr. 238, normirte staatli-
che Heimfallsrecht findet in Ansehung der concessionir-
ten Eisenbahnlinien keine Anwendung.
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& 15,

Die Gesellschaft ist ausser dem Falle einer aus-
drucklichen Bewilligung von Seite der Staatsverwaltung
nicht berechtigt, den Betrieb der coneessionirten Eisen-
bahnlinien an dritte Personen zu iiberlassen.

8. 16.

Die Staatsverwaltung ist berechtigt, sieh die Uber-
zeugung zu verschafifen, dass der Ban der Bahnlinien,
sowie die Betriebseinrichtung in allen Theilen zweck-
massig und solid ausgefiihrt werde und anzuordnen, dass
Gebrechen in dieser Beziehung hintangehalten und riick-
siehtlieh beseitigt werden.

& 17.

Der Staatsyerwaltung wird das Recht yorbehalten,
wenn ungeachtet vorausgegangener Warnung wiederholt
eine Yerletzung oder Nichtbefolgung einer der in der
Concession, in den Concessionsbedingnissen oder in den
Gesetzen auferlegten Yerpflichtungen yorkommen sollte,
die den Gesetzen entsprechenden Massregeln dagegen
zu treffen und nach Umstanden noch vor Ablauf der
Coneessionsdauer die Concession fur erloschen zu erklaren.

Wittek m. p.

(Przektad urzedowy na jezyk polski).

Obwieszczenie Ministerstwa kolei zelaznych
Z dnia 23 maja 1900

0 nadaniu koncesyi na sie¢ kolei matych wazkotorowych
w Krakowie, ktére utrzymywane by¢ majg w ruchu za-
pomoca elektrycznosci.

(Dziennik ustaw panstwa Nr. 92.)

Na zasadzie i w mysl postanowien ustawy o kole-
jach nizszego rzedu z dnia 81 grudnia 1894, Dz. u. p.
Nr. 2 z r. 1895, c. k. Ministerstwo kolei zelaznych w po-
rozumieniu z interesowanemi c. k. Ministerstwami, tudziez
c. i k. wspolnem Ministerstwem wojny nadato Spoéice
tramwajowej krakowskiej, o to proszacej, koncesye do
wybudowania i utrzymywania w ruchu, a to zapomoca
sity elektrycznej, zespolonej sieci kolei matych wazko-
torowych, wybudowad sie majagcych w Krakowie z wia-
czeniem i odpowiedniem przerobieniem linii kolei konnej,
dotychczas ani jako koleje lokalne ani jako koleje mate
nie koncesyonowanych, a to pod warunkami i zastrzeze-
niami, ponizej w 88. 1 az do 17 wigcznie przepisanemi,
1 z jednoczesnem uchyleniem postanowienn koncesyjnych,
tyczacych sie linii istniejgcej kolei konnej.

Sien kolejowa koncesyonowana obejmuje
stepujace:

a) linie, idacg od mostu podgdrskiego ulicag Mostowg
przez plac Wolnice, ulica Krakowska, ulicg Stra-
dom i ulicg Grodzka, nastepnie przez Rynek, ulicg
Floryanska i przez brame Floryanskg w ulice Ba-
sztowq i ulice Lubicz az do dworca c. k. uprzyw.
kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda;

b) odnoge linii pod a) oznaczonej, poczynajacg sie
w Rynku przy kosciele Maryackim i idacg wzdtuz
linii A—B i B—C ulicami Szewska i Karmelicka
az do Parku Krakowskiego i Rogatki obzowskiej;

linie na-

¢) odnoge linii pod a) oznaczonej, idacg z Rynku uli-
cami Sienng, Starowi$lng i Dietlowska i tgczaca sie
z linia pod a) oznaczong;

d) odnoge linii pod b) oznaczonej, poczynajacg sie
w Rynku przy ulicy Szewskiej i idacg wzdtuz linii
B—C, ulicami Wislng i Zwierzynieckg az do przy-
stanka kolei okreznej;

e) odnoge linii pod b) oznaczonej, poczynajaca sie
w Rynku przy ulicy Szczepanskiej i idgcg ulicami
Stawkowskg i Diuga az do Rogatki Wroctawskiej;

f) odnoge linii pod b) oznaczonej, idacg ulicg Pod-
wale w ulice Wolskg az do Parku Dra Jordana.

& I-

Koncesyonaryuszce zapewniajg sie co do linii kon-
cesyonowanych dobrodziejstwa finansowe, wyszczegdlnione
w artykule V ustawy, na wstepie wzmiankowanej.

Okres przewidzianych w artykule Y, lit. d) ustawy
powyzszej uwolnien od podatkéw ustanawia siegng lat
15, liczac od dnia dzisiejszego, w ten sposob, ze uwol-
nienie od podatkéw co do linii, oznaczonych we wstepie
pod a) i b), nabedzie mocy dopiero od tego czasu, jak
na liniach tych po ich przerobieniu ruch zacznie byd
wykonywany zapomocg elektrycznosci.

Co do stempla od biletbw osobowych stosowane
byd majg postanowienia artykutu XX, ustep drugi ustawy
powyzszej.

& 2

Spoétka obowigzana jest rozpoczad budowe linii ko-
lejowych, na wstepie pod a) i b) oznaczonych, niezwio-
cznie po otrzymaniu pozwolenia do budowania, skonczyd
najpdzniej w przeciggu pottora roku, liczac od dnia dzi-
siejszego. Nadto obowigzana jest Spotka budowe linii
kolejowych, pod c) az do f) oznaczonych, skornczyd naj
pbézniej w przeciggu po6hrzecia roku. Gotowe linie oddad
na uzytek publiczny i ruch na nich utrzymywad bez
przerwy przez caly okres koncesyjny z wyjatkiem linii,
na wstepie pod f) oznaczonej

Co do linii do Parku Dra Jordana ten ostatni obo-
wigzek ciezy na Spoétce tylko w czasie od 1 kwietnia
az do 31 pazdziernika kazdego roku.

Dotrzymanie powyzszego terminu wybudowania kolei,
jako tez wykonanie i urzgdzenie zgodnie z koncesya linii
koncesyonowanych zabezpieczyd ma koncesyonaryuszka
na zadanie c. k. Rzagdu ztozeniem stosownej kaucyi w tych
papierach warto$ciowych, w ktérych wolno lokowad pie-
nigdze sieroce.

W razie niedotrzymania powyzszego zobowigzania,
kaucya ta uznana byd moze za przepadia.

& 3.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej nadaje sie
Spotce prawo wywiaszczenia podiug przepisow ustawo-
wych, w tej mierze obowigzujacych.

Takiez samo prawo nadane byd ma Spoice do wy-
budowania wszelkich kolei podjazdowych, ktérych wy-
budowanie Rzad ze wzgledu na dobro publiczne uznatby
za potrzebne.

§- 4.

O ileby do wybudowania kolei koncesyonowanej
uzyte byd miaty drogi publiczne, ktéremi miasto Krakéw
nie zawiaduje, Spoétka winna postarad sie o zezwolenie
tych, ktérzy do utrzymywania owych drdg sg obowig-

*



182

zani a wzglednie Wtadz lub urzedoéw, ktorym wedtug
istniejgcych ustaw stuzy prawo udzielania pozwolenia do
uzywania drdg.

Spotka jest obowigzana ponies¢ koszta urzadzen
potrzebnych z powodu przerobienia a wzglednie wybu-
dowania i ruchu linii kolejowych, na wstepie oznaczonych,
do zabezpieczenia swobodnego funkcyonowania przewo-
dow telegraficznych i telefonicznych panistwa, istniejgcych
juz w chwili nadania koncesyi na te linie, mianowicie
za$ koszta przetozenia owych przewoddéw, gdyby byto
potrzebne.

& 5.

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanej i ru-
chu na niej zastosowan sie powinna Spotka do osnowy
niniejszego dokumentu koncesyjnego i do warunkéw kon-
cesyjnych technicznych, ktére Ministerstwo kolei zela-
znych ustanowi, jako tez do istniejgcych w tej mierze
ustaw i rozporzadzen, mianowicie do ustawy o konce-
syach na koleje zelazne z dnia 14 wrzesnia 1854, Dz.
u. p. Nr. 288 i Porzadku ruchu kolei z dnia 16 listo-
pada 1851, Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852, o ile takowe
w mysl postanowien rozdziatlu B ustawy z dnia 31 gru-
dnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895, znajdujg zastoso-
wanie na matych kolejach, tudziez do ustaw i rozporza-
dzen, ktéreby w przysztoSci zostaly wydane, nakoniec
do zarzadzen c. k. Ministerstwa kolei zelaznych i wogo6le
Wiadz powotanych.

W warunkach koncesyjnych zamieszczone bedg od-
powiednie zarzadzenia, polecajagce nabywanie materyatéw
budowlanych, szyn i wszelkich innych czesci sktadowych
kolei, jako teZ wszelkich przedmiotéw taboru kolejowego
i przedmiotow urzadzenia z zaktadéw lub fabryk tutejszo-
krajowych i nakazujace zatrudnianie gtéwnie tutejszo-
krajowych sit roboczych.

§ 6.

Cyfra kapitatu zaktadowego rzeczywistego podlega
zatwierdzeniu Rzadu.

W tym wzgledzie przyjmuje sie za zasade, Zze oprocz
kosztdw na sporzadzenie projektu, budowe i urzadzenie
koncesyonowanych linii kolejowych #tacznie z kosztami
nabycia parku kolejowego i kosztami uposazenia fundu-
szu zasobnego, rzeczywiscie wytozonych i nalezycie udo-
wodnionych, z doliczeniem odsetek interkalarnych, rzeczy-
wiscie zaptaconych w okresie budowy, zadne wydatk'
jakiegobgdZ rodzaju nie moga by¢ liczone

Gdyby po wyczerpaniu zatwierdzonego kapitatu
zaktadowego jeszcze jakie nowe budowle wystawione lub
urzadzenia ruchu pomnozone byA mialy, koszta, przez to
poniesione, mogg byn doliczone do kapitatu zaktadowego,
jezeli Rzad pozwolit na wzniesienie projektowanych no-
wych budowli lub pomnozenie urzadzen ruchu i jezeli
koszta bedag nalezycie wykazane.

Caly kapitat zaktadowy umorzony byn ma w okre-
sie koncesyjnym wedtug planu amortyzacyi, przez Rzad
zatwierdzonego.

i 7

Spdétka obowigzana jest dozwalan podoficerom i or-
dynansom, na razie*) stuzbe petnigcym, bezptatnego prze-
jazdu kolejami.

*) W tekscie autentycznym jest uzyty wyraz ,jeweilig”, co
odpowiada polskiemu ,kazdorazowo" — a nie ,na razie".
Rrzyp. Red.

Co do blizszych szczeg6tow w tym wzgledzie umo-
win sie nalezy z wiasciwemi Wiadzami wojskowemi.

Spoétka zobowigzuje sie przy obsadzaniu posad mien
wzglad na wystuzonych podoficerow armii, marynarki
wojennej i obrony krajowej w mys$l ustawy z dnia 19
kwietnia 1872, Dz. u. p. Nr. 60.

§ 8.

Gdyby z powodu uroczystosci, marszdw wojska,
parad, tudziez w razie budowy kanatow, przewodow ru-
rowych itp. Wtadze uznaly za potrzebne wstrzymanie na
pewien czas ruchu na jakiej$ czesci kolei koncesyono-
wanych, Spotka ma poddan sie bez oporu odnosnym za-
rzgdzeniom Wiladz i bez jakiegokolwiek roszczenia do
wynagrodzenia za strate, poniesiong wskutek czasowego
wstrzymania ruchu.

8.9.

Urzednicy panstwa, funkcyonaryusze i studzy, ja-
dacy kolejg z polecenia Wtadz, sprawujacych nadzér nad
zarzadem i ruchem kolei zelaznych, lub dla zabezpiecze-
nia interesdw panstwa z powodu koncesyi lub w spra-
wach dochod6éw niestatych, gdy sie wywiodg certyfika-
tami urzedowymi, jakie c. k. Ministerstwo kolei zelaznych
dla wylegitymowania sie wystawian im bedzie, przewo-
zeni byn powinni z pakunkiem podréznym bezptatnie.

§. 10.

Spotka obowigzana jest przewozin poczte tudziez
funkcyonaryuszdw zarzadu pocztowego i telegraficznego
wszystkimi pociggami programowymi.

Za te Swiadczenia, jako tez za wszelkie inne na
rzecz zaktadu pocztowego moze Spoétka zadan odpowie-
dniego wynagrodzenia, ktére ustanowione bedzie droga
ugody.

Korespondencye, tyczace sie zarzadu kolei matej,
wymieniane miedzy dyrekcyg lub gronem Kkierujgcem
przedsiebiorstwa kolejowego a podwitadnymi funkcyona-
ryuszami lub przez tych ostatnich miedzy sobg, moga
byn przewozone przez stugi zaktadu kolejowego.

8 U.

Spotka obowigzana jest mien piecze o urzadzenie
na rzecz swoich funkcyonaryuszéw i ich rodzin zaopa-
trzenia dla inwalidéw i starcow, i w tym celu przystapin
do kasy emerytalnej zwigzku austryackich kolei lokal-
nych, jesliby dla koncesyonowanego przedsiebiorstwa
kolejowego nie byta utworzona wiasna kasa emerytalna,
przynajmniej takie same korzysci cztonkom nastreczajgca
a wzglednie przynajmniej takie same zobowiazania na
Spoétke wkiadajaca, jak kasa rzeczonego zwigzku.

Spotka jest nadto obowigzana dotozyn starania, zeby
osoby, zatrudniane dotychczas przy ruchu na istniejgcych
liniach kolei konnej w Krakowie, zostaty uzyte do stuzby
przy ruchu na koncesyonowanych liniach kolejowych,
o ile to bedzie mozebne ze wzgledu na zmieniony spos6b
utrzymywania ruchu.

§. 12.

Spéika obowigzana jest dostarezan wczesnie Mini-
sterstwu kolei zelaznych na jego zgdanie wykazéw sta-
tystycznych, potrzebnych do zestawienia statystyki rocznej
kolei zelaznych.



& 13.

Koncesye nadaje sie z ochrong przeciw zakladaniu
nowych kolei w mys$l 8 9-go, lit. b) ustawy o konce-
syach na koleje zelazne na lat (45) czterdziesci piec,
liczac od dnia dzisiejszego, a po uptywie tego czasu utraci
ona moc Swoja.

Rzad moze takze przed uplywem przerzeczonego
czasu uzna¢ koncesye za nieistniejagcg nadal, gdyby okre-
$lone w 8§ 2-gim zobowigzania pod wzgledem rozpoczecia
i skonczenia budowy, tudziez otwarcia ruchu nie byty
dopetnione, o ile przekroczenie terminu nie datoby sie
usprawiedliwi¢ w mys$l § 11-go, lit. b) ustawy o konce-
syach na koleje zelazne.

8. 14.

Prawo kaduku na rzecz panstwa, ustanowione
w 8§ 8 ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia
14 wrze$nia 18-54, Dz. u. p. Nr. 2-38, nie stosuje sie do
kolei koncesyonowanej.

& 15
Spoétka nie jest upowazniona do odstapienia trzecim
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osobom utrzymywania ruchu na matej kolei koncesyono-
wanej, wyjawszy, gdyby Rzad wyraznie na to zezwolit.

& 16.
Rzad ma prawo przekonywaé sie, czy budowa kolei
i jej urzadzenia ruchu sg we wszystkich Cze$ciach wy-
konane odpowiednio éelowi i trwale, tudziez zarzadzi¢,
aby wadom w tym wzgledzie zapobiezono Ilub takowe
usunieto.

8 17.

Rzad zastrzega sobie, Ze gdyby pomimo poprze-
dniego ostrzezenia dopuszczono sie ponownie naruszenia
lub zaniedbania jednego z obowigzkoéw, w koncesyi, wa-
runkach koncesyjnych lub ustawami przepisanych, bedzie
temu zapobiegat $Srodkami, odpowiadajgcymi ustawom,
a wedtug okolicznosci uzna koncesye jeszcze przed upty-
wem czasu, na ktory zostata nadana, za nieistniejgcq
nadal.

Wittek r. w.

Naktadem gminy miasta Krakowa. — Czcionkami drukarni Zwigzkowej w Krakowie, pod zarzadem A. Szyjewskiego.






