Rok 1874. 391

Dziennik Istaw parstwa

krolestw i krajow w Radzie pansiwa reprezentowanych,

Cze$¢ XLIlI. — Wydana i rozestana dnia 1 pazdziernika 1874.

1» » .,

Rozporzadzenie ministerstwa handlu z d. 31 sierpnia 1874,

zawierajace przepisy tymczasowe o zegludze i nadzorze rzecznym na czeSci Dunaju przeci-
najacej Gorn| i Dolng Austrya.

Czynigc zado$¢ naglacej potrzebie urzadzenia zeglugi na Dunaju i nadzoru
rzecznego w Arcyksiestwach powyzej i ponizej Anizy, wydane zostaja po znie-
sieniu de z ministerstwami spraw wewnetrznych i rolnictwa, dla statkbw paro-
wych i wiostowych, na czeSci Dunaju, ktéra Godrna i Dolna Austrya przecina,
krazacych, nastepujace przepisy, na podstawie XXXIV artykutu aktu nawiga-
cyjnego dla Dunaju z dnia 7 listopada 1857 (Dz. u. p. Xr. 13 z roku 1858),
icozone a majace obowiagzywa¢ az do ustanowienia przepiséw o zegludze i nad-
zorze rzecznym za wzajemnem porozumieniem sie mocarstw nacldunajskich,
ktéro sobie to zastrzegty w rzeczonym akcie nawigacyjnym:

Rozdziat |.
Przepisy ogolne.

Warunki do trndnienia sie zeglarstwem.6

8 1. Tylko ten moze trudni¢ sie zeglarstwem na Dunaju statkami austrya-
gkiemi wiostowymi i parowemi, kto, co sie tyczy pierwszych, uzyska koncesya
podiug przepisow ustawy przemystowej z dnia 20 grudnia 1859 jakotez rozpo-
rzagdzenia ministerstwa handlu z dnia 29 stycznia 1858 (Dz. u. p. Nr. 22) a co
sie tyczy zeglugi statkami parowemi, kto uzyska koncesya podtug rozporzadzen
ministerstwa handlu z dnia 29 stycznia i 15 lipca 1858 (Dz. u. p.|[Nr. 22 i 108).

Ze statkami parowemi i wiostowemi nie austryackiemi postgpi sie w tej
mierze podiug odpowiednich przepiséw kraju, z ktérego pochodza.

(Polnisch.) y9
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Odpowiedzialno$¢ wiascicieli okretow i sternikdw.

8. 2. Wiasciciel statku jest odpowiedzialny za zaopatrzenie tegoz we wszy-
stkie porzadki, za zachowywanie go w dobrym stanie, za ustanowienie sternika
majgcego przepisana zdatno$oy jakotez za zdatno$¢ czeladzi statku, jezeli on
(wihasciciel okretu) ja przyjmuje

Sternik jest podobniez odpowiedzialny za zachowanie statku i jego porzad-
kow w dobrvm stanie, a nadto jest osobiscie odpowiedzialny za hezpieczne i
wiasciwe sterowanie mm, za odpowiednie obcigzenie statku, za obecnos¢ i do-
skonata zdatnosc¢ czeladzi.

Wiek sternika i czeladzi.

8 3. Sternicy statkéw austryacfeich, powinni byo petnoletni lub za takich
uznani.

Majtkowie powinni liczy6 najmniej po 18 lat a uczniowie i reszta czeladzi
nie mniej niz po 14 lat.

Spowaznienie do zeglarstwa.

8. 4. Kazdy statek austrygcki, majgcy zeglowaé po "Dunaju, powinien byc¢
zaopatrzony w upowaznienie, rozporzadzeniem ministerstwa handlu z dnia
29 stycznia 1858 (Dz. u. p. Nr. 22" przepisane, a ktéro w czasie zeglugi po-
winno zawsze znajdowad sie na poktadzie.

Od tego uwolnione sa:

aj statki takiej budowy, ze zdatne i przeznaczone sg tylko do jednofazowego
sptawu za woclgj

I) mate statki, stuzace tylko do sptawu zwyczajnych przedmiotéw targowych
pomiedzy miejscam i nieopodal lezacemi;

oj statti stuzace tylko do wewnetrznej komunikami pomiedzy miejscami nad-
brzeznemu jednej i tej samej wiosci i jej najblizszej okolicy;

cl) przewozy i promy chodzace*?, jednego brzegu na przeciwlegty strone.

Napisy na okretach i budowlach ptywajacych.

8 5. Na kazdym statku parowym powinna by¢ napisana jego nazwa do
regestru zaciggnieta lub takaz liczba, na kazdym statku holowanym przynajmniej
liczba, na statkach wiostowych, miynach ptywajgcych i wszelkich xnnych bu-
dynkach ptywajacych, przynajmniej nazwisko wiasciciela, zawsze gtoskami i
liczbami dajgcemi sie z daleka przeczyta¢, u tamtych zewnatrz na burcie, u tyclr
na czelnej stronie.

Obcigzenie i wielkos¢ statkow.

8. 6. Statki parowe i holowane wolno obcigza¢ tylko ai’ do granicy wy-
trzymato$S¢ podanej w Swiadectwie wymierzenia pojemnosc-i a zewnatrz na burcie
Sfatku napisanej, z wypuszczeniem pomp, drzwi magazynowych, chodnikéw itd.
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i w ogdle obcigzanie- ftatku parowego nro powinno-tnigdy przewyzszac¢ sity ma-
chiny, zaczem kazdy sternik parostatku wiiifen zaopatrzy¢ sie w wykazy towa-
réw i obcigzenia.

Statki wiostowe, ktorych pojemnos¢ byta wymierzana, podlegajg tym samym
przepisom co statki parowe.

Co do zagtebiania sie statkow wiostowych, .niewymierzonytih, stuzy¢ ma za
ogolne prawidto, ze ich gorny brzeg w posrodku statku powinien wystawac¢ ponad
powierzchnia wody najmniej o 9 cali.

Tratwy z towarami tylko tak obcigzane by¢é maja, aby woda ni3 docho-
dzita wcale do ich gdrnej powierzchni. Tratwy w og6le nie maja by¢? dtuzsze
nad 30 sgzni a szersze nad 7 sazni i nigdy ze sobg sprzegane.

Urzadzenia na statkach osobowych.

8. 7. Na kazdym statku tlbz roznicy, ktorym ladzie majg byC przewozeni,
Sciany burty i wszystkie otwory, prowadzgce z pokiadu do wnetrza, powinny
byr¢ zaopatrzone w bezpieczne pore¢5fc?, iw ogole statki powinny byr¢ catkiem zam-
kniete w kazdem miejscu gdzie podroznym mogtoby grgzi¢ n-iebezpt~Czeristwo.

Statki nic majgce poktadu, powinny by¢ zaopatrzone przynajmniej w po-
most

Ostona.

8. 8. Statki wiostowej odkryte (bez pddadu), oprocz tego, ze gdyr sg cat-
kowicie obcigzone, burta icb czyli sSciana ma wystawac nad p owierzchnigi wody.
tak, jak to w 8. 6 jest przepijane, powinny nadto by® zaopatrzone w ostone,
wznoszacg sie z obu stron statku na 12 cali po nad najwyzszy brzeg burty.

Czotno ratunkowe,

8. 9. Kazdy7wiekszy statek wiostowyg. ktérym ludzie maja by¢ przewozeni
a do obstuzenia ktorego potrzeba wiecej niz 2 majtkbw, powinien mied zawsze
ze sobg czoino ratunkowy we wszystkie porzadki zaopatrzone, majgce najmniej
4 sgznie dtugosci, 3 stopy szerokosci a 18 do 20 cali gtebokosci. Toz samo od-
nosi sie do wszystkich pa L-ostatkdbwr osobowych

Porzadek rnchn, taryfy, ksiega zazalen.

8. 10. Wszystkie przedsiebiorstwa zeglarski©-,, trudnigce sie regularnym
przewozem podréznych i rzeczy7 powinny- utozy¢ na podstawde koncesji i ustawy
przemystowej porzadki ruchu, taryfy dla podréznych i towa.row tudziez wszelkie
inne przepisy tymzace sie ruchu i takowe razem z ksiegg zazalen wystawi¢ na

widok publiczny i do powszechnego ubytku na wszystkich staoyaeh ekspedycje
przyjmujacych, jak ote® na statku.

Przystanie i budowie.

8 11. W wykonaniu artykutu XXIIl aktu nawigacyjnego dla Dunaju
z dnia 7 listopada 1857 (Dz. u. p. z roku 1858 Nr. 13) i na moby 8 5 rozpo-
rzgdzenia ministerstwa handlu z dn.a 29 styWzma 1858 (Dz. u. p. Nr. 21)

70*
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przystanie, w Dodatku A wykazane, zostalty uznane, za publiczne, a wszelka
w tej mierze zmiane namiestnictwa Dolnej i Gornej Austryi beda podawaty do
wiadomosci powszechnej.

Zwyczajnie nie wolno statkom przybijaé do tadu w innych miejscach dla
tadowania lub wytadowywania; w wyjatkowym za$ przypadku, gdyby konieczna
potrzeba zmusita zeglarza umiesci¢ statek i fadunek w innem bezpiecznem miej-
scu wybrzeza, zawiadomi¢ powinien stosownie do artykutu XX'V aktu nawiga-
cyjnego dla Dunaju, najblizszych urzednikow podatkowych lub najblizsza wta-
dze. miejscowa, ze ulegt koniecznosci, a précz tego, wiasciciel statku obowia-
zany jest w moc 8-fu 9-go ustawy panstwa z dnia 30 maja 1869 o prawie wo-
dnem (Dz. u. p. Nr. 93), wynagrodzi¢ stosownie wiasciciela brzegu, jezeli grunt

jego uszkodzit.

8. 12. Prawo pozwolenia azeby miejsca nabrzezne byty uzywane stale na
nowe przystanie, jezeli tu nie trzeba oraz orzeczenia co do stosunkéw z prawa
prywatnego, stuzy namiestnictwu a jezeli przystan ma by¢ publiczna, namie-
stnictwo zniesie sie z wtadza skarbowa krajowa.

Jezeli dla urzadzenia przystani zamierzono wznie$¢ budowle wodne lub
nabrzezne, do takowych zastosowane beda przepisy ustawy krajowej dla Dolnej
i Gornej Austryi z dnia 28 sierpnia 1870 o uzytkowaniu wod, ich regulowaniu i
odpieraniu (Dz. u. kr. i Dz. rozp. dla Austryi ponizej Anizy Nr. 56, dla Austryi
powyzej Anizy Nr. 32).

Jezeli wreszcie do przystani®maja takze naleze¢ budynki, beda do nich
zastosowane przepisy budownictwa, trzymajac sie tej zasady, budynki takie
maja. by¢ najmniej o 10 sagzni oddalone od kraju wybrzeza statego lub proje-
ktowanego.")

8. 13. Ani nawy kragzace ani tez oScienni mieszkancy nabrzezni nippowinni
utrudnia¢ lub tamowaé w jakikolwiek spos6b zgodnego z przepisami uzywania
istniejgcych a osobliwie publicznych przystani, w tych za$ przystaniach, dla
ktorych sa wydane osobne przepisy, postepowac nalezy Scisle wedtug takowych.

8 14. Statki, tratwy i wszelkie ifttie nawj, tudziezZ™miyny plywajgce i
budynki ptywajgce w ogolnosci, powinny by¢ w miejscach przytwierdzenia i sta-
nowiskach dobrze umocowane i tak obrécone, aby na uderzenia fali byty jak
najmniej wystawione.

Pab i kétek do utwierdzenia w przystaniach nie wolno zastawiaé narze-
dziami zeglarskiemi lub innemi przedmiotami, lecz zawsze powinny by¢ wolne i
dostepne

Samowolne wbijanie pali do utwierdzenia czegokolwiek w przystaniach
jest zabronione.

8 15. Statki zawijajace do ladu ustawi¢ nalezy w przystani tak, aby

statkom przechodzgcym nie byty na zawadzie i w ogodle aby nie tamowaty ruchu,
przeto miejsce do nawracania powinno by¢ zawsze ile moznosci wolne.

Na kazdym statku natadowanym powinna by¢ we dnie i w nocy na podo-
reczu warta odpowiednia wielkosci statku.

Bez pozwolenia wiasciwych dozorcow nie wolno nigdy stawia¢ lub przy-
twierdza¢ w przystaniach wiecej niz dwa statki w poprzek rzeki.
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Gdzie sie d®ga wodna mocno zakrzywia, na pradach, przewozach tudziez
w przystaniach dla statkow parowych, nie wolno statkom wiostowym zatrzymy-
wac sie, nie wolno ich linami przytwierdza¢ i w ogéle tamowaé niemi wolny
przejazd.

Tratwy przytwierdza¢ nalezy w przystaniach, tak, aby jedna tratwa wysta-
wata przed druga najwiecej do potowy dtugosci.

Przytwierdzanie statkow i jakichkolwiek budowli ptywajgcych, do poreczy
jakiegokolwiek rodzaju, do pomostow przystani, do zrebéw mostowych, drzew
itd. jest zabronione.

Trel e

8 16. Trele sa sztuczne, t. j. na budowlach nabrzeznych lub do obrony
brlegdw, stuzgcych i naturalne t. j. na brzegach nieubezpieczonych czyli moga-
cych sie obrywac a szerokos¢ ich ustanawia sie na 3 sgznie, liczgc od kraju wy-
brzeza.

8 17. Utrzymanie treléw sztucznych co sie tyczy ich budowy nalezy do
panstwa

Drzewa, krzaki i wszelkie poroSle na trelach, jezeli dotychczas nie dziato
sie inaczej, uprzata¢ maja wiasciciele gruntu, a za to uprzatniety materyat bedzie
ich wiasnoscig. Gdyby uprzata¢ nie chcieli, rzad kaze to uczyni¢ na koszt opie-
szatych wiascicieli gruntu.

8 18. Zabrania sie jezdzi¢ wozami po trelach, psu¢ takowe i onieczyszczac.
W ogo6le zabraniu sit? wszystkiego, co by przeszkadzato uzywac treléw do tego,
do czego sa przeznaczona

8 19. Holownikom nie wolno zbaczac z trelow bez komecznej potrzeby,
ani tez nocowa¢ na btoniach i — pod kara w osobnych przepisach naznaczona,
nie wolno im raba¢ drew, ani pas¢ koni na btoniach i w ogdle nie wolno robic
zadnej szkody na gruncie do trelu przytykajacym

Dziatania i roboty szkodliwe, jakotez uszkodzenie zaktaddéw nawigacyjnych.

8. 20. Zabrania sie wszelkiego takiego dziatania, ktéreby mogto tamowac
zegluge, pociggng¢ za soba zaniedbanie rzeki, i udaremnic¢ skutecznos¢ zatozo-
nych budowli wodnych lub sprowadzi¢ uszkodzenie takowych.

8. 21. Rybakom nie wolno’ zapomoca ptotow lub innemi sposobami zaty-
ka¢ odndg ktére dla dobra zeglugl zamierzono zostawi¢ otwarte.

W miejscach gdzie maja by¢ przystanie, nie wolno kopa¢ zwiru i zbierac
kamieni, w og6le wiec nie wolno zabiera¢ sie do takich rob6t nie otrzymawszy
na to pozwolenia od Dozoru rzecznego.

Zabrania sie wrzucaé w rzeke a osobliwie w jej droge wodna nawozu,
rumowiska i kamieni, w ogdle wszystkiego co opada, wyjawszy miejsca ktore
wiadza wyznaczy

8 22- Zabrania sie wszelkiego dziatania mogacego sprawdzi¢ uszkodzenie
budowL wodnych lub nabrzeznych.
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8. 23. Nie widno psu¢ przyrzaddéw i przedmiotow do zeglugi stuzacych jai
tez przeszkadza¢ do uzywania ich jak nalezS mianowicie: pomostéw do tadowa-
nia, m ejsc do przytwierdzenia, zapor, sygnatéw, wodoskazow itd.

Przeszkody do zeglugi.

8. 24. Kloce, drzewa itp. przedmioty, znajdujgce sie w tozysku rzeki a dla
zeglugi szkodliwe lub niebezpieczne, jezeli nikogo nie mozna obwinic¢ o icb
wrzucenie, bedg wydobyte i uprzatniete kosztem panstwa.

8. 25. Jezeli przeszkodo do zeglug' stanowi statek rozbity lub inny.przed-
miot, a wina spada na sternika lub witasciciela, winny jest obowigzany uprzatngc
ten przedmiot niezwitocznie swoim kosztem, w przeciwnym razie uskuteczni to
rzagd pa koszt wiasciciela przedmiotu, co nienarusza prawa regresu przeciwko
trzecim osobom jezeliby wiascicielowi stuzyto.

8. 26. Wiasciciele gruntéw lub sasieazi nieubezpiocznnych brzegéw obo-
wigzani sa wykopywac i uprzata¢ drzewa i pnie rosngce na kraju wybrzeza i
grozace wypadnieciem w rzeke.

Taki sam obowigzek ciezy na wiascicielach gruntow sasiednich wzdtuz
odndg Dunaju i wzdtuz brzegéw rzek pobocznych do Dunaju wpadajacych.

Ciaggnienie statkow linami.

8. 27. Statkom holowanym z brzegu stuzy prawo przeciggania liny po nad
statek stojacy, po nad miyn ptywajacy i ponad wszelki inny budynek ptywajacy.

Wiasciciele i sternicy tych ostatnich sg obowigzani pomagac ile moznosci
aby lina byta przeciagnietaybez przeszkody (8. 37).

Przewozy.

8. 28. Przewoznicy uzywajacy czy to todzi niezaczepionych czyh' tez pro-
moéw zaczepionych za line lub tancuch, postrzegtszy lub otrzymawszy sygnat,
zawiadamiajacy, ze statek parowy lub wiostowy nadptywa, nie powinni ruszac
z miejsca, az statek przeptynie i az bedzie mozna przeprawié sie bez niebezpie-
czenstwa.

8. 29. Przewoznicy uzywajacy promow zaczepionych za line lub tancuch
nie powinny nigdy zastawiaéppromem drogi wodnej.

todzie domowe i promy nie bedace w ruchu przytwierdzac¢ nalezy zawsze
przy tym brzegu przy ktéorym nie mogg tamowac ruchu statkéw.

8. 30. Liny promow przewozowych powinny by¢ wzniesione w wierzchotku
na 48' po nad zero wodoskazu a stupy na brzegach do ktérych sag przytwierdzone,
nie powinny znajdowac sie na trelach.

8. 31. Jezeli chcacy sie przewiez¢ muszg z brzegu do promu schodzi¢ po
pochytosci, powinny tam by¢ zrobione porzadne schody z poreczami do scho-
dzenia na dot i wychodzenia w gore.
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Pizy baryerze u przewozu powinny by¢ umieszczone tablice z taryfa a
jezeli mozna, wyrazi¢ na nich takze nalezy czas przewozenia.

8. 32. Wiekszych zwierzat nie wolno przewozi¢” na matych czdtnach po-
spotu z ludzmi dla ktorych te sa przeznaczone,

Budy liki pltywajace.

8. 33. Miyny plyivajace, fazienki i tym podobne budynki ptywajgce wolno
stawiaC na Dunaju lub przenosi¢ tylko po uzyskaniu od namiestnictwa szcze-
gbélnego pozwolenia.

8 34. Dla umocowania mtynéw ptywajgcych, tazienek i budynkow pty-
wajacych nie wolno wbijad w tozysku rzeki a osobliwie na drodze wodnej,
zadnych oali ani tez zapuszczaé 'ciezar6w i zarzuca¢ kotwic. _

Natomiast budynki takie powinny”by¢ po obu koncach Zelaznem! tancu-
kffhami dobrze do lagdu przymocowane lub przywiagzane, (8. 14).

8 35. Tak zwane todzie domowe miyndw plywajacych i wszelkie inne
budynki ptywajgce powinny byC wedtug okolicznosci o0 4 az do 6 s zni odsu-
niete od nrejseh gdzie fale bijg o brzeg (podiug zera wodoskazu) a tam, gdzie
budynkow takich jest wiecej obok siebie, miejsce wolno pomiedzy niemi powinno
takze wynosi¢ 4 do 6 sagzni.

8. 36. Na budowdachjRiabrzeznych i trelach nie wolno zaktada¢ rowow na
ubytek miynow i budynkow ptywajgcych ani tez zabijaxkpali lub kotkdw, i
wt 0g0lle nie wolno nic takiego urzgadza¢ Eo by mogto psuc¢ brzegi lub szkodzic¢
zegludze.

8. 37, Wszystkie mityny ptywajgce, tazienki i wszelkie inne budynki pty-
wajace okoto ktorych luzie trel, powinny by¢ zaopatrzone na brzegu, z jednej i
z drugiej strony, tudziez w ich najwyzszem wzniesieniu w odpowiednie zapory
lub liny azeby statki holowane koto takich bud ynkéw doznawaty jak najmmej
przeszkod.

Wiasciciele mtynow ptywajacych, tazienek itp. tudziez ich stuzba, sg nadto
obowigzani nie$S¢ statkom holowanym wszelka pomoc jezeli tego potrzeba
(G 2g.)'38. W zimie gdy idg wielkie kry, wszystkie mtyny ptywajace, tazienki i
tym podobne budynki ptywajac”; wyciagna¢ nalezy catkiem z wody, umiescic¢
na ladzie i tam dobrze przymocowad.

dachowanie sie w niebezpieczenstwie.

8 39, Ghly zagraza jakie niebezpieczenstwo wszyscy bez rdzniej sternicy,
flisacy, przewoznicy, mitynarze i rybacy powinni pomaga¢ sobie wzajemnie,
kazdy za$ sternik obowigzany jest ubezpieczy¢ lub ratowac najprzéd osoby sta-
tkiem ptyngce a potem dopiero towary lub posyiki.

Zreszta wszyscy sternicy i czeladz obeznana z zeglugg obowigzani sg, gdy
statkowi grdzi niebezpieczenstwo, pomaga¢ sobie wzajemrie wszelkiemi sitami,
zapobiegaC o ile moga wszelkiemu uszkodzeniu lub skaleczeniu, i w wydarze-
niach zywiotowych da¢ sie chetnie uzy¢ do wszelkiei postugi, gdy ich zawezwig
wiadze tub dozorcy przeznaczeni do pilnowania porzadku.
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Porzadek i prawidta zeglugi.

§ 40. Nie wolno zadnemu statkowi jakiegokolwiek bytby rodzaju puszczaé
sie ze swego miejsca na droge innego piyngcego statku tuz przed nim lub za
nim; moze sie to stad tylko wtedy, gdy przestrzen wolna pomiedzy jednym
statkiem a drugim wynosi najmniej 100 sazni.

Pociggi tancucbowe powinny by¢ oddalone od siebie najmniej na 500 sazni.

8 41 Statki i traiwy, ptynace nie temi samemi drogami, i spotykajgce sie
z sobg w tym samym lub przeciwnym kierunku, nife powinny bez szczegdlnej
przyczyny opuszcza¢ drogi ktora ptyna.

8 42. Sternicy statkow i naw wszelkiego rodzaju przeptywajac rzeke
w poprzek,” obowigzani sa zacliowywad przepisy, podane w 8. 28 dla przewozow.

8 43. Gdzie sie rzeka mocno zakrzywia, parostatki idgce w gore powinny
ptyng¢ po wewnetrznym czyli mniejszym tuku krzywizny, ’dace za$ na dot, po
zewnetrznym, czyli wiekszym i oprocz tego, te nstatnie powinny zmniejszy¢ site
machiny i juz powyzej krzywizny powinny dad Swistawkyg parowa przeciggty
$wist na znak ze sie zblizaja.

8 44. W poblizu miejsc gdzie sie stawiajg budowle wodnej w poblizu pro-
mow, przewozow, miyndw plywajncych i wszelkich innych budynkéw ptywaja-
cych, tudziez przystani i w ogdle wzdtuz takich budowli, nie wolno statkom pa-
rowym, ze wzgledu na fale jakie sprawiaja, ptynad z wieksza sita lub chyzoscia,
niz to jest potrzebne do bezpiecznego posuwania sie naprzéd.

8. 45. Tratwom, statkom wiostowym a osobliwie statkom parowym nie
wolno wyprzedzac sie ani ptynad obok siebie i zabrania sie tego surowo.

Statki parowe lub holowniki mogg mieC obok siebie statki holowane i inne
przynalezytosci tylko wtedy, gdy stan rzeki na to pozwala.

Statk’ wiostowe, jezeli sa sprzezone, szeroko$¢ ich catkowita niepowinna
wynosi¢ nad 10 sazni.

Tratwy moga mieC najwiecej 7 sazni szerokoSci a ich szpagi nie powinny
wystawac.

8 46. Gdy ciezka albo obtadowana nawa doscignie inna w tym samym
kierunku ptynaca, tak, ze odlegto$¢ wynosi 100 sgzni, a nie ma miejsca do wy-
miniecia; natenczas nawa doscigajgca powinna ile mozno$ci pozostawac w tej
odlegtosci dopoty, az sie miejsce otworzy aby mogta mimo przeptynac.

Przepis ten ma by¢ zachowywany osobliwie w razie doscigania pociggu
tancuchowego a na taki przypadek odlegtos¢ powyzsza ustanawia sie na
500 sazni.

8 47. Przyjmuje sie za prawidto, ze nawy lekkie dosciggigc lub spotykajac
ciezkie, powinny tym ostatnim ustepowa¢ w kazdym wzgledzie. Tak wszystkie
nawy ustepowacC powinny pociggom tancuchowym, przymuszonym posuwac sie
drog-g niezmienna.

8. 48 Statki parowe spotykajac lub wymijajac wiostowe lub tratwy, (te
ostatnie z wyjatkiem prdéznych, jakotez napeinionych drzewom i kamieniami)
powinny zmniejszy¢ site ruchu czyli chyzo$¢ a wedtug okolicznosci, catkiem
wstrzymac ruch machiny, jak np. gdy sie zblizajg do statkow wiostowych, ktore
nie moga by¢ zaopatizone w ostony.
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& 49. Holowniki, ptynace same lub z pociggiem na tancuchu, spotykajac
ciezki statek lub wymijajagc takowy, utrzymywac powinny ile moznosci w sku-
pieniu i w kierunku drogi statki holowane,, do siebie przyczepione.

8. 50. Statki wiostowe (takze tratwy) spotykajgc statki parowe, powinni
zwréci¢ sic zawsze w kierunku pradu rzeki i odsung¢ sie ile mozna od drogi
parowcow, zwiaszcza holownikow fancuchowych i nie wolno im przyblizac¢ sie
do fali statkbw parowych, az dopiero gdy udepzaiiie tychze nie moze im szko-
dzic.

8. 51. Nawa poruszajaca.,sie z wieksza sita lub cliyzoscia, doscigajac inna,
ktora ptynie z mniejsza chyzpjScia, ma prawo wyprzedzi¢ ja, jezeli to miejsce
rzeki odpowiada p~trzebnym w takim razie warunkom ijezeli dala lub odobr-aia
przepisany Jygnat.

8. 52. Gdy'statek hofowapjf ma *by¢ przeprowadzony od jednego brzegu
ku drugiemu, nit* wolno przecigga¢ liny do-“gtownego statku jezeli sie ukaze
er|zkT statek za woda lub, parowiec a osobliwie pociag tancbfcbowy w goére
rzeki ptynacy.

8.*53. Nawy mogg wymijaC sie i wyprzedza¢ w ogole tylko tam, gdzie
droga wodna jest dostatecznie szeroloiM w takim razie ptynacg na dét ma
zawsze prawo do lepszej drogi

Pod tym wzgledem zachowywac nalezy co nastepuje:

a) Paroweo spotykajgc*? sie z przeciwka, powinny sie wymijac¢ lub wyprzedzac
kazzdy w prawo; gdy sie doScigaja, doscigniety czyli znajdujacy sie na
przodme ma ptyng¢ w prawo, a doganiajacy czyli bedacy z tytu, w Jewo.

b) gStatki wiostoweJtodzie- i, tratwy) doganiajagWie i wyprzedzajgce, zachowy-
wac powinny, gdy sie wymijajg,- ten sam porzgdek.

c) Z wyjatkiem holownikéw tancuchowych kazdy inny parowiec ustepowac
powinien, statkbw] wiostowemu wediug powyzszego- przepisu; gdyby do
tego nie byto miejsca, natenczas statek wiostowy otrzymawszy od parowca

tJgygnat, dany Swistawka parowa lub dzwonem, obowigzany jest usungc sio
Hn) ile mozna w bok a w razie potrzeby nawet przybi¢ do tadu.

d) Pociggom tancuchowym holowanym ustepowaé maja wczesnie i we wszy-
stkich kierunkach wszelkie statkie parowi.'" wiostowe ptyngce same.

8. 54. Tanllgdzie rzeka zweza sie) mocno zakrzywia, gdzie spotkanie sie
i wymijanie wymaga szczegblnej uwagi ze* strony sternikow, statek ptynacy
w gore rzeki a osobliwie parowiec ktory ptynie sam, baczy¢ powinien aby ten,
ktory zmierza na dét, mogt przeptyng¢ swobodnie i bez przeszkody a pod tym
wzgledem zachowywac nalezy -00 nastepuje :

a) Stafek ptynacy w gore rzeki ujrzawszy inny, ktory ptynie/na doét, powinien
zwyczajnie Jusuwac sie w prawo juz ponizej zwezenia lub krzywizny a
wedtug okolicznosci zatrzymac sie i czeka¢ poki tamten nie przeptynie.

(Polnisch.) 77
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b) Jezeli sternik statku ptynacego w gore rzeki, sadzi, ze ustepujgc w lewo,
otworzy statkowi na dét pltyngcemu lepsza i bezpieczniejsza drogSE po-
winien to wczesnie oznajmi¢ sygnatem (8. 70), ktéry statek w dot ptynacy
odda na znak zrozumienia, poczem statki wyming sie na lewo.

Od powszechnego jfednak prawidta ze trzeba wymija¢ w prawo, zwta-
szcza w nocy, wolno zbacza¢ tylko w naglacych przypadkach.

c) Ale jezeli statek ptyngcy w gore bedzie sie znajdowat w miejscu niebe’r
piecznem wtedy, gdy statek ptyngcy na dot pokaze sie lub przyblizy, ten
ostatni powinien zmniejszy¢ chyz”$¢ albo w jaki inny stosunkom miejsco-
wym odpowiedni i zastosowacC sie dajacy sposob zapdfeiedz, aby. statek
ptyngcy w gore nie doznat ani szkody ani przeszkody.'

d) Gdy holownik pejeiagn tatbuchowego ma przeby¢ niebezpieczna wczine
lub krzywizne, wtedy wszelkie inne statki tak w goto rzeki jak i na dot
ptynace, otrzymawszy w pofm sygnat,- sa bezwarunkowo obowigzane za-
trzymac sie przed takiemi miejscami i czeka¢ poki pocigg tancuchowy yal-
kiem nie przeptynie?

8 b55. Gdy statki parowe przebywajg miejsca, w ktérych sa mosty jarzmo-
we i state, tudziez tak zwane latajace (promy) i mosty ptywajgce, powinny pty-
na¢ z sita najmniejsza jaka tylko jept konieczni” potrzebna.

8. 56. Jezeli miejsce, gdzie jest most jarzmowy, chcg przeby¢ jednoczes$nie
dwie nawy, z przeciwnych stron plyngce, pierwszenstwo md, ta, ktora ptynie na
dot a ta ktora zmierza pod wode zatrzyma sig, poki tamui nie prjjeptyuje.

8. 57. Z dwédch parowcow, w tym samym kierunku ptynacych a spotyka-
jacych she w przystani lub przy pomoscie, do fadowaniami chcgcych przybic¢ do
tadu, pierwszenstwo ma ten, ktory jest blizej przystani; gdy ptyna ze stron
przeciwnych, ten, ktory ptynie na dot.

8. 58. W miejscach, gdzie jaki statek uwiazl lub zatonat, powinny parowce
ptyna¢ z zmniejszona sita wedtug okolicznosci' wstrzymacé catkiem ruch ma-
chiny.

Sternj'¢cy statkOw ktdre ulegty nieszczelfclu, powinni sygnatami da¢ wiedziec
0 swojem potozeniu a stat’d mimo ptynaen obowigzane sa w mys$l 8 39 niefé im.
wszelka mozliwa pomoc.

Gdy statek zatonie, dawny »sternik jego powinien zawiadomi¢ o tem naj-
blizsza wadze administracy jna powiatowy a zarazeni wydoby¢ szczatki statku i
tadunek o ile stan rzeki na to pozwala lub tego koniecznie wymaga.

8. 59.Nocg wolno plynaé tylko wtedy, gay sternik statku widzi jeszcze
wyraznie obadwa brzegi.

Przeto podczas ciemnych nocCy i podczas gestej mgty wszelkie nawy bez
roznicy” statki wiostowa zas takze podczas gwattowijego wichru jakotez podczas
zawiei $nieznych i gradowych powinny wstrzymaé podr6z i przybi¢ do tadu,
statki za$ bedace przy ladzie nie powinny od niego odbijac.

8 60. Gdy woda przybierze a mianowicie: na wodoskazie linckim o
9 stop, na steinskim o 12 stép a na wiedenskim (wielki most na Dunaju) o
8 stop nad zero, nie wolno nawom wiostowym (statkom i tratv“om) z wyjatkiem
przewozow miejscowych, ptynuéljja dot.
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Gdy kry iS¢ zaczynaja, ustaje wszelka zegluga.
8. 61. Statkom wiostowym ludzmi napetnionym (przewozgcym patnikow)
nie wolno przeptywac przez mosty jarzmowe.

Dawanie sygnatéw czyli znakdw.

8. 62. Sternik wszelkiego statku powinien zachowywa¢ Msle przepisy o
dawaniu sygnatow ezyhi znakow i trudnigcy sie zeglarstwem nie powinni uzy-
wac zadnych innych sygnatow.

8 63. Parowce -osobowe opuszczajgc stacya kresowa i wszelka mng w ktd-
re, staty diuzej niz pdét godziny, winny to wpierw oznajmi¢ trzyrazowem ude-
rzeniem w dzwon okretowy. Pierwszy znak dzwonem daje sie na 30 minut,
drugi na 15, trzeci na 2 minuty przed ruszeniem z miejsca. Po wydzwonieniu a
przed samem zdjeciem kiadek i ruszeniem wydac nalezy przeciggty Swist Swi-
stawka parowa.

Przed przybiciem do tadu na jakiejkolwiek stacyi, parowce osobowe obo-
wigzane sa we dnie na 5 minut, w nocy za$ na 10 minut przedtem da¢ sygnat
Swistawka parowa a na 2 minuty przedtem, dzwonem. Odjazd swdj ze stacyi
posrednich lub pomniejszych oznajmiajg statki takie jednorazowem zadzwonie-
niem a nastepnie Swistnieciem Swistawka parowa.

8. 64. Parowiec osobowy przybywajac do stacyi czoMWy jezeli wiezie po-
dréznych majacych wysigsé, powinien na 5 minut przed pizybyuiem wydac trzy
przeciggte Swistnieeia a w 3 minuty potem da¢ znak uderzeniem w dzwon okre-
towy. Ale jezeli nie ma na poktadzie podréznych majgcych wysigs¢, dosc¢'jest
wyda¢ na 5 minut przed przybyciem tylko jedno przeciggte Swistniecie.

Obecnos¢ w stacyi czéten podréznych, majgcych wsiadac, oznajmic¢ nalezy
(we dnie), wywieszeniem chorggwi sygnatowej. M

Sternik czo6ina lub promu ma ruszyC ze stacyi dopiero po pierwszym sy-
gnafte parowca, dgzy¢ ku parowcowi, ktérego maphina powinna by¢ w zupetnym
spotfzynku i przystangé w kierunku réwnolegtym.

Gdy c-zotno sie zbliza, parowifec powinien o tyle zawczasu stangé a gdy
odptywa, o tyle nie spieszy¢ sie z ruszeniem, aby czoino nie byto narazone
na niebezpieczno wstrzasnienia.

W nocy nie wolno cz6tnami lub promami wysadza¢ podréznych na parowce
ani ich’z takowych zabieraé.

8. 65.jfGdy dwa parowce ptynace zblizajg sie do siebie, puwlnny wczesnie
uw;adomic sie nawzajem przéciagtemi Swistnieoiami Swistawki parowej tub kro-
tkiemi udéifceniami w dzwon.

Gdy sie spotykajg parowce ptynace. z przeciwnych stron, sygnat daje naj-
przod ten parowjec, ktory ptynie na dot; gdy obadwa ptyng w tym samym Kie-
runku, ten, ktéry dopedza, puczem drugi oddaje sygnat na znak ze go zrozu-
miat.

8. 66. Parowce, spotykajgce lub doganiajace statki wiostowe, powinny da¢
takie s/gnaty jakie w poprzednim paragrafie sg przepisane, statki wiostowe za$
na znak bacznosci wywieszajg"fchoragtfewke a jezeli juz pierwej byta wywie-
szona, wywija¢ nalezy takowa.

77*



402 Cze$¢ XLII, — 122. Rozporzadzenie ministerstwa handlu i dnia 31 sierpnia 1874.

8. 67. Gdy stalki wiostowe doSeigajajsie lub wyprzedzaja, ten ktéry ptynie
z tytu, winion oznajmi¢ swoj zamiar zawotaniem lub wywieszeniem chorggiewki,
a bedacy na przodzie odpowie tak sarno na znak ze zrozumiat.

8. 68. Gdy parowiec szybeej Sptynacy chce wyprzedzi¢ inny, w te samg
strone ale wolniej ptynacy, powinien to oznajmi¢ pieeiorazowem krotkiem $wi-
Bthieciem Swistawka parowag lub pieeicjrazowem ~.dzwonieniem, drugi za$ paro-
wiec, odpowie-przeciggiem S$wistnieciem na znak ze zrozumiat i zejrzadnajprze”
szkoda nie zaeljodzi, pedzeni dopiero mozna mimo przeptypaé¢ (podtug 8 53).

Gdyby jednak klmiano mimo przeptyng¢ w mieji*n .(jadzie drVga. wodna jest
wazka, albo gdyby zachodzita obawa, aby statek wyprzedzajacy nie uszkodzit
gabary ktérg ciagnie statek bedacy na przodzie, natenczas kapitan statku bedg-
cego dotad na przodzie oznajmi zapomocg diugotrwajacego dzwonienia Zle wy-
przedzacéjnie. mozna, poczem parowiec doganiajagcy zmniejszy .site swojej maodhiny.
Dopiero wtedy, gdy kapitan statku bedgc¢go na przodzie Oznajmi dwoma szybko
po sobie nostepujafemi Swistnieeiami, ze nie ma przeszkody.,: parowiec dogania-
jacy moze puscic¢ sie naprzod.

8. 69. Gdy przesScigajace”ie par'Swce nie mogg z jakiejkolwiek piiaycziyny
wymingC sie sposobem naturalnym “podtug 8 53mle mogtyby to nczynic w kie-
runkach odwrotifych, natenczas statek bedacy na przodzie, usfyszawszy piecio-
razowe Swistniecie lub piepiorazowe zadzwonienie (8 68) parowca bedasc¢$go
z tytu, winien to oznajmi¢ we dnié‘wywieszeniem chorggiewki biekituej, w nocy
wystawieniem latarni ze Swiattem '‘czorwonem na skrzyni kota po prawej stronie
i od razu zwrocitfiie na lewo, poczet parowiég doganiajacy da taki sam sygnat
i natychmiast poptynie na prawo.

8. 70. W odwrotnych kierunkach*»jak to w 8. 69 jest Hpisagne moga takffe
wymija¢ sie dwa parowce z przeciwnych stron plydjafee’ jezeli parowie™ w gore
ptynacy da odpowiedni sygnat (choragiewka biekitna, Swiatto czerwoné) a pty-
nacy na dé4, J>dda takowy, poczem zamiast w prawo (8. 53 a) kazdy z dwoch
statkbw zwrdéci lag na lewo (8. 54 b).

8. 71. Holowniki fancuchowe zmuszone, trzymaj sie drogi statej, powinnj
ze wzgledu na § 53 d) i ,-shy wcze$pie mogly byéTpoznane.bniieC nieustannie na
nigszcig, podczas gdy ptyng, we dnig¢j wielkg choragiew biekitng, w nocy za$
wielka latarnia ze Swiattem btekitnem.

8. 7% Na maszcie lub kominie kazdego pa-rowéa ptyngcego w nocy po-
winny by¢é wywieszone wielkie latarnie z biatem Swiattem jedna nad druga a to
gdy parowiec ptynie na dot, trzy, gdy w gore dwie.

Oprécz togo utwierdzi¢ nalezy na kazdymPbsobno ptyngcym parowcu, lub
jezeli statki holowane sg do niego przynzepioii®,,j.Bi4,b;statnim z tyehzeustatkow
mianowicie zas na krancu jego tylnej czesci, latarnig ze Swiattem 'biekitnferu.

8. 73. Wszelkie statki wiostowe bez roznicy) jezeli na zasadzie 8. -59 mogg
ptyna¢ w noey, powinny wystawi¢ na przedzie latarnig z biatem Swiatlem, dajg-
cem sie widzieC ze wszystkich stron.

8. 74. Podczas mgty i zawiei Spieznycli wszelki pgrowiec powinien ptyngc
z zmniejszong sitg i w krétkich odstepaph »czasu powinien §ja nim ciggle odzywac
sie dzwoni okretowy a co pie¢ minut $wistawka parowa.
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Gcly paroyByl zatnzynnije.ni”™ nie przybijajac, do ladujfswistawka parowa
przestajg wydawayj ,gtos alq dzwonienie trwa ciaglp.

Qdy statki wiogtpwe nim ;gdotaja przybi¢ do tadu bedg zask oczone priez
zawieje Sniezna, made itp. powinny oznajmic to, wotaniem, trgbieniem, lub wy-
wijaniem zapgloijego drzewa.

8 75. Statki parowe, ptynace w noyy, zblizajac sie do innych statkow,
promoéw, miynéw* itp. nieoswietlonychj.powiniiy na znak przestrogi wydawac,
przerazliwe Swistnienie.

§ 76. Gdy nawa uwieznie lub zatonie® sternik obowiazany jest postSJwi¢
na brzegu, w miejscu stofeownem i fatwo widzialnem, w odlegtosci okoto ‘/Mmli
w goéroHrzeki a jezfeli w tej odlegtosci wpada jaka rzféka sptawna, takze i nad ta
rzeka, w tej sameh odle|j$jjféci} straz z chdragwig, majaca wotaniem uwiadamiaj
o wypadku wszystkie statki na dot ptynace (8 39).

Miejsce gdzie statek zatonab poki ton/n, catkiem nie bodzie uprzatniety,
wskazywali p'owhiien znak kotwiczny, we dnie-z chorggiewka czerwona jezeli
moznft'- w noCy z laféfimia majgca Swiatto czerwon®"-1

Takzo i miejsca w ktorych nawa uwieztar oznaczy¢ nalerzy na noc latarnia
ze. Swiattem eZerwonem.

8 77. Stdtk’ wiostowe, zmuszone zatrzymac sio lub przybi¢ do tadu po za
obrebem miejsc do tego pilzezhaezéhyPh, jakotez promy, miyny plywppill»d
wszelkie budynki ptywajgce powinny by¢ w nocy (od zaehodiraz do wschodu
stonca) oswietlone latarnia z biatem SwiattemMatwo widzialnem.

Parowce zatrzymujace sie [nie przy pomoscie przystan tecz gdzieindziej,
winny wystawi¢ w na .maszcie lub kominie latarnie z jasnem zielonem
FSwiatte.m.

8. 78. Gdy parowiec chce da¢ stygnat?ze mu grozi jakie$ niebezpieczenstwo,
pOwinien wywiesi¢c w potowic masztu we dniejjcliéragiew czerwonka w'n()¥Y
latarnia ze Swiatteml_]¢lse”woriem i w obydwu przypadkach powinno dawac sie.
stysze¢, dzwonienie. Wszelka naivih w p.oblizh bedaca powinna ira ten sygnat
zatrzyma sie i da¢ pomoc jaka jest mozliwa (8. 39).

(zuwanie nad przepisami dozoru rzecznego i ich wykonywanie.

8 79. Nad wykonaniem tych przepisow czuwac utaja w ogdlnosci wiadze
administracyjne powiatowe uzywajac do oomoey dozorcOw rzecznych, zandar-
me'ryi, strazy »skarbowej i starszyziy gmin nadbrzeznych.

Prawo w.ydawania rozporzadzen i orzeczenjo ile to nie jest wyraznie zosta-
wione wiadzy, krajowej, stuzy w pierwszej instancyi wladzom adminisbracyj-
nyftf powiatowym (w miastateh wiasny statut majacym, wiadzom miejskim),
w drugiej instancyi namiestnictwom a w ostatniej ministerstwu ypraw
trznycli, ktére wedtug okolicznoSci porozumie sie z innemi interesowanemi mini-
sterstwami.

Gdy j.epnak chodzi o zaktady wodng, ta wadza jest wiasciwa do ich dozo-
rowania i wydawania potrzebnych w tej, mierze rozporzadz”ri,, ktéra do tego wy-
znaczajg ustawy jkrajowe z dnia ,28 sierpnia 1870 “uzytkowaniu waod, ich regu-
lowaniu i' odpieraniu (8 QSSu'stawy dolno austryackiej i §& 97 ustawy gorno
aUst'ryacklej).
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8. 80. Posrednicy do spodtdziatania powotani postrzegtszy ze wykroczono
przeciwko niniejszym przepisom o zegtudze i dozorze rzecznym powinni zawia-
domif! o tern niezwtocznie wiasciwa wiadze-administracyjna pierwszej instancyi i
jak tego stuzba wymaga poczyni¢ wedtug okoliczno$ci potrzebne kroki, oile nie
obodzi tu o zakiady wodne, do ktorych maja by¢ zastosowane szczegdlne prze-
pisy ustaw krajowych, w powyzszym paragrafie wzmiankowanych.

8 81. Kto chce uzyska¢ dla swojej osoby upowaznienie do zeglowania
statkami wiostowemi i zeglowemi lub upowaznienie do sptawiania tratew, powi-
nien zgtosi¢ sie w tej milsze do jednej z wiadz administracyjnych pierwszej
instancyi, ktorej okrag urzedowy lezy nad Dunajem lub jest przez niego”™prze-
ciery i wnie$¢ do niej prosbe swoje zaopatrzona w dokumenty w 8. 8 rozporza-
dzenia ministerstwa handlu z dnia £29 stycznia 1858 (Dz. u. p. Nr. 22) przepi-
sane.

Przepisy karne.

8. 82. Przekroczenia przeciwko przepisom niniejszym, podlegajgce ustawie
karnej, beda karane podtug tejze ustawy.

Uszkodzenia zaktadow wodnych, budowli ubezpieczajgcych i regulacyjnych
beda karane podtug przepisow ustaw krajowych w tej mierze obowigzujgcych.

Za inne przekroczenia przeciwko niniejszemu przepisowi o il,e tu osobne
prawidta nie maja by¢ zastosowane, bedg karani winni grzywna az do 200 zi.
lub aresztem az do dni 40.

Wynagrodzenie szkod.

8. 83. Wszelkie uszkodzenie, bedace skutkiem uczynku, ktory wedtug ni-
niejszego przepisu jest karogodnym, lub ktory po zbadaniu okolicznosci okaze
sie Avcale niekarogodnym, jezeli tu strona prvwatna poniosta szkode osobiscie lub
na majatku, przekazuje sife*sedziemu cywilnemu do ocenienia podtug przepisow
powszechnej ustawy cywilnej

8 84. Jezeli uszkodzenie zaktadow rzecznych publicznych i budowli ubez-
pieczajacych nastgpito z winy przedsiebiorcow zeglugi lub o0s6b za ktére ci sg
przed sagdem cywilnym odpowiedzialni, wtadza administra&yjna rozpozna szkode
przy pomocy znawcOw a obliczone wynagrodzenie bedzie Sciggniete droga admi-
nistracyjna.

Rozdziat 11.
Przepisy szczegolne.

A. Dla gbrnej Anstryi.

1 Sternicy wszelkich naw, przeptywajgc przez wir na'Dunaju, obowigzani
sq zachowywaé nastepujace przepisy:
8 1. Grdy okiety ptyna przez wir w gore rzeki, wystawia¢ nalezy sygnaty
ostrzegajac4.fjizerwono biatej a mianowicie:
jeden w Baumgarten pod Struden,
jeden przy lezach w Grjein i
jeden ponizej TieanbaChu.
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8. 2. Sygnaly te,-gdy sa wystawione, oznaczajg, ze droga na dot przez wir
jes™ zamknieta i przeto wszelkie statki chcace ptynadgtrzez wir za woda powinny
wyzejrGrein przybi¢ do tadu a ,gnianowieie tratwy w Tiefenbacbu a statki wio-
stowe w Ufer. Wszystkim tym. statkom nie wolno puszczaé sie w droge na dot,
az dopodki sygnaty ipstrzegajace w Tiefenbacbu, w Grein i w Baumgarten nie
bedg wyjete.

Przybijanie do tadu w innych miejsca-ch procz wymienionych powyzej jetet
podczas zamkniecia drogi na dot, zabronione, i tylko w razie nagigCej potrzeby
wolno przybi¢ do tadu w miejscu zwanem boi der Fohre.

8. 3. Rozporzadzenia zawarte w dwoch powyzszych paragrafach odnoszg
sie takze w zupetnosci'do parowrcow wszelkiego rodzaju.

Kapitanowie przefé winni zwra<p¢ uwage Yy sygnaly ostrzegajace sa wy-
stawiomM nie U.olno im ptyngC dalej na dot przez wir, dopdki wzmiankowane
sygnaty ostr*gajace nie beda wyciagniefef

8. 4. Gdyby najwiecej na kwandrans przed przybyciem parowca za woda
ptynacego, do miejsca zwanego bei degl Fohre, statek jaki miat poptyna¢ za woda
ku wirowi, natenczas przy stacyi w Grein bedziQ/wywies/.ona chorggiew biata
z niebieskiem. W przypadku tym parowce za woda ptyngce obowigzane sa
zwolrii¢ eliyzq8;,”ak, aby nie dogonity w wirze statku przed niemi ptyngcego.

8. 5. Gdy stan wody pozwala ptyng¢ przez odnoge IFGssgang, wolno nia
pHtigé tylko w gore rzeki. Droga w gore rzeki nie podlega tu wprawdzie zam-
knieciu 'dotu, wszakze dla utrzymania porzadku zeglugi i dla poboru optaty
podtug 8 7, uwiadomi¢ nalezy ces. krol. urzad sygnatowy przy Baumgarten
W Strudcn.

Przez HoOssginig ptynaé¢ za woda nie wolno.

8. 6. Wszelkie statki holowane, chcace ptynaé przez wir, winny przybi¢ do
tadu ponizej miejsca radzie Hosdg|tig taczy sie z gtdwna rzeka aBternik albo
rotman powinien zawiadomié c. k. urzad sygnatowy przy Baumgarten wUtruden
Uzy zamierza pusci¢ sie w dalsza droge +fo’wtedy trzeba wystawi¢ sygnaty
ostrzegajsTéel Zadnemu statkowi holowanemu nie wolno pusci¢ sie w dalsza
droge dopdki urzad sygnatowy na to nie pozwoli.

8. 7. Wszelki statek ktory z towarem przebywa wir lub 116ssgang w gore
rzeki, obowigzany jest wedlug rozporzgdzenia wysokiego* c. k. ministerstxva
skarbu z dnia 25 czerwca 1852 optaci¢ sygnatowe w kwocie KTz ent w. a.

8. 8. Otrzymawszy pozwolenie, do puszczenia siaw droge, statek holowany
moze niezwioczni,o, poptyng¢ w kierunku wskazanym; ale jezeli nie odptynie
w przeciggu godziny po otj*ymaniu pozwolenia, pozwolenie znosi si¢ 0 czem
sternik statku holowailego bedzie zawiadomiony, poczem wystany na koszt
opO6zniajacego sie statku wasny postaniec zdejmie-sygnaty ostrzegajace a statkowi
holowanemu nie wolno puscic sie w gore rzeki a;; po ponownem zgtoszeniu sie,
wystgpieniu sygnatdw i otrzymaniu od c¢. k. urzedu sygnatowego w Struden
nowego pozwolenia.

8. 9. Azeby parowce i statki holowane ptyngce w goi;e rzeki przez wir,
uwolni¢ od tego czekania, sternicy przybywszy do miejsca zwanego Weinser
Kreuz powyzej Pei-senbeugn powinni oznajmic ze ptyng bez zatfzymyvyania sie
przez wir g-to albo dwoma wystrzatami syg-nalowemi szybko po sobie nastepu-
jactemi, albo zglaszrajgo»«iie osobiscie do stacyi sygnatowej w Ispdr. Stacya sygna-



406 Cze$¢ XLIl. — 122 Rozporzadzenie ininisunj$twa handlu z dnia 31 sierpnia 1874

towajw Isper zatelegrafuje o tern do staeyi w Baunwjarten a™, do Grein a na-
koniec zawiadomi stacya isperska statek holowany>o danymVdokl'adnie signai"
we dnie przfez wywieszanie chorggwi czerwonej z biatem, w nocy za$ przez
wystawienie latarni ze Swiattem ezerwonem.

mGdy trzy straze 'sygnatowe w Baumgarten, Grein i Tiefenbaeli wystawia
sygmil, stabSzy dozorca nad sygnatami, czeka poki nie uptynie godzina a po
uptywie tego lezasu poleci wy-yi*ssic w przystani zcfglugi parowej w &t Nicola
clihvVagiew biata z.niebieskiem, awtedysatatek parowy lub holowany konmi moze
bez przeszkody pusci¢ sie w droge* ' DopoOki chorggiew bi‘aja z niebicskiem nie
jest wywieszona, nie wolno ani parowcowi ani zar!'nemu innemu statkéwlpu-
szczac sie w droge.

8. 10. Gdyby;, komun’kacya telegraficzna) byta przerwana-, straz telegra-
ficzna w Isper nie wystawiaj sygnatu a wtedy parowiec lub statek holowany poi
winien przybi¢ do tadu ponizej wini i zachowac przepisy 8-fu 6-gd?”~1

8. 11. W nocy i w dniach posepnych gdy’sygnaty nie mogg by¢ widziane,
straziD sygnatowe w Grein i Tiefenbaeh beda sie nawzajem zawiadamiaty wy-
strzatami o wystawieniu sygnatu.

8 12. Gdyby parowiec na przestrzeni pomiedzy Isper a St. Nicola ulegt
jakiej przygodzie i w skutek togo nie'miat odptyng¢ zaraz, kapitan pa-
rowca winien niezwtocznie zawiadomié,*» tern straz sygnatowa w Baumgarten
pod Struden ata wySle na koszt spotki yéglugowfi® ktorej sic to tyczy, postanca,
azeby zdjat wystawione sygnaty.

8 13. Ze wzgledu, ze parowie”™ osobowy odchodzacy z Linou, potrzebuje
do przebycia przestrzeni z Lincu do wiru dwie do 4 godzin, przeto po uptywic?
2 godzin od wyznaczonego w taryfie c'asu* odptyniecia parowca z Linem, nie.
moze by¢ pozwolone zadnemu statkowi hotowanepiu aby ptynat przez wir
w ciagu nastepnych dwoch godzin. W ciggu tych nastepnych 2igodzin zdjete,
beda wszelkie sygnaty jakifé "bylty wystawione, i, jezeliby statki iS¢ miaty, beda
napowrot wystawionemfilpiero po uptywie'dych 2 -godzin.

Jezeli sygnaty nie sa wystawione njfe wolno zadnetku statkowi holowanemu
ptyna¢ w gore rzeki.

8 14. Gdyby parowiec osobow”ztLmcu za woda pismacy, nie przybyt do
Tieffenbachu w przdpagu 4 godzin od chw’li odptyniecia w taryfie oznaczonej,
natenczas wystawi¢ zaraz natozy dalsz-e sygnaty aby s'tatki holowane,mogty sie
dalej posuwac, a kapitanowie parowcow za woda ptyngcych powinni zachowacé
sief.jAGdtug 8-fu 3-go niniejszego obwieszczenia.

8 15. Jezei na przdstrzeni Dunaju od 'GI*in <I9St. Nicola pada tak silny
deszcz lub taka®mgTa powstanie ze-sygnatéwlestrzegajacych nie widaé, nie wolno:
ptyng¢ za woda i wsz¢'l'kie statki powinny przybi¢ do tadu w miejscach w §. 2
wyznaczonych.

8 16. Sternik jakiegokolwiek statku*, ktéryby nie uwaizat na wystawione
sygnaty ostrzegajace i ktoryby tym sposobem wySrolaB' przeciwko niniejszym
rozporzadzeniom bedzie karany grzywna w kwocie trzydziestu szesciu ztotych
wal. austr. a whasciiSfr$%o statku bedzie ob®widzany wynagrodzi¢ zrzadzong
szkode, ktdra bedzie oceniona droga sgdowo cywilna.

WioSlarz™ najeci pi~z statki za woda plynaced'-d<|j pomocy w czasie prze-
bywania wiru bedrfjkarani za wykroczenia przeciwko powyzszym rozporzgdze-
niom o$miodniowym aresztem.
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Wi ioslarz popetniajacy ponownie to samo wykroczenie bedzie catkiem wy-
khmzony- odJtej stuzby.
olezeliby statek holowany, nie otrzymawszy pozwolenia od urzedu sygnato-
W® lub gdy takowe przeminie, puscit sie w droge, lub ptynat dalej w ciggu
ewdch godzin majafc”cli sie zpstawi¢ parowcowi osobowemu, za wodg ptyng-cemu,
tedy stéi-nik pociggu taldeg-b’bedzie karany girzywng w kwocie trzydziestu sze-
$ciu ztotych wal. austr. a whasciciel statku odpowie na drodze sadowo cywilnej
za wszelka szkode. jaka z winy jego ludzi powstanie.
Tej ,samej karze w kwocie di6 zt. wal. austr. podlegajg takze kapitanowie
parowcéw, gdy nie czekajac na wystawieniemboragwi biatej z nmbieskiem pod
Igpit. Nicola, poptyng ku wirowi, =albo, gdy bez wzgledu na wystawiong pod Grein
*noVagioAv biatg z niebieskieln niozatrj*ynSjg sie i 'poptyng ku wirowi z tg samg
chyzos$cig, a .nareszcie”, gdy przybyylJszy po uptywie 4 golizin od przepisanego
w taryfie czasu odptyniecia z Lineu, nie zastosujg si.”* do 8. 3 i 4 niniejszego
~Nobwieszczenia; procz tego zas, jak sie .samo przez sie rozumie, sg odpowiedzialni
za wszelkg szkode z ich winy”ppwstata a ich spotka zeglugowa obowigzana jest
zaptaci¢ wynagrodzenie, jakie bedzie wymierzone w drodze sgdowo-cywllnej.
Sternicy, parowcoéw towarowych i statkbw holowanych beda karani za wy-
kroczenia tak samo jak sternicy innych statkéw podiug powyzszych przepisow.

Tl. Obowigzujgce obecnie przepisy dla przystani w okregu miasta stoie-
"cznegcjtLincu i miasteczka Urialir jakotez pod Avzgledem przeptywania mostu
pod Linfein, pozostajg w SAve] mocy.

B. Dla dolnej Austryi.
I. Przepisy tyczace sie przystani pod Stein.

8 1. Przystan pod miastem Stej'n zaczyna sie od domu Nr. 1 zwanego
Porgeii-Hallow stobodzie miasta Steinu poAvyzej mostu na Dunaju i ciggnie sie
az do granicy, miasta Steinu i Kremsu mianowicie az do budowli zamykajacej
bopzne ramie Dunaju w Krcrps$ inffig 1160 sazni diugosci.

Przystan powyzej mostu na Dunaju majgca 360 sazni dtugosci jest prze-
znaczona dla tratew Aszelkiego rodzaju. Tym,teatwom, ktore majg wysadzac
towary w,Stein lub je ztanjtad zabieraj albo sg przeznaczone do .rozebrania,
mwga' wyjatkowo za f-fzczdgdlnem pozwoleniem, od zwierzchnoSci miejskiej lub
dozorcow przystani w Stein, gtryymanegp” przybija¢ do lgdu ponizej mostu na
Dunaju na koncu miasta Stein naprzeciwko miejsca zwanego Passauerlédnde.

8. 2. Przyvbrzegu od miasta na Dunaju wJ>tein na dét az do domu Nr. 9
to jest na diugojti 109 sazni zaden statek zatrzymywac”sie nie bedzie,".,-

8. 3. Przestrzen od domu Nfi 9 az do domu Nr. 32 majaca 127 sazni diu-
gosci, przeznaczona jest mi ostoje dla statkbw holowanych.

8 4. Przestrzen od domu Nr. 32 az do dy"™mi Nr. 41, dtuga na 50 sazni
mrzeznaczona jest dla matych "Statkbw wiostowjmh do tadowania i wyktadania
towarow.

8. 5. Przestrzen od domu Nr. 41 az do domusNr. 48 majgca 33 saznie diu-

gosci stuzy do na"weg!cania dla statkow wi”stowyeh.
(_Polniich.) yg
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8 6 Od domu Nr. 48 az do domu Nr. 62 na przestrzeni 120 sazni prze-
znaczony jest brzeg na przystan dla parowcow osobowych i wielkich szkut, mia-
nowicie za$ zostawi¢ tu nalezy dla parowca 35 sgzni na czas od jego przybycia
az do odptyniecia.

8. 7. Przestrzen od domu Nr. 62 az db domu Nr. 72 majaca 95 sazni afffl
go|ci przeznaczona jest dla holownikow i statkbw holowanych tudziez statkow
majacych wyktadacé sol.

8 8. Przestrzen od domu Nr. 72 az do miejsca rozVerania|'trath;w, diugo-
§ci 25 sgzni przeznaczona j.est do wytadowywania i tadowania rozmaitych, sta
tkow wiostowych.

8 9. Miejsce do rozbierania tratew na koncu miasta Stem naprzeciwko
miejsca zwanego Passauerplatz, powinno by¢ wolne

Img) 10. Ponizej miejsca rozbierania tratew brzegi powinny by¢é wolne na
'20 sazni diugosSci ze wzgleddw nawigacyjnych. Odtad az do granicy stobody
Stein przeznaczony jest brzeig db przytwierdzenia wszelkiem shitkow préznycli
(parowych i wiostowych).

W miejscach podziatu przystani majg by¢ powystawiane'tablice politizbfi-
wane z odpowiedniemi napisami wyrazajgcemi oraz dtugoSci oddziatow.

I. Przepisy o przeptywaniu statkow wiostowych i parowych popod mostem na Dunaju w Stein.

8 1. Otwory jarzmowe Nr. 9i 12 stuza wjylgcznit®, dla przeptywajacych
parowcow. Wyjatkowo, a to gdy stan wody nie dochodzi 3 stop nad zero, mogg
i ciezkie statki wiostowe przeptywac temi otworami jarzmowemi jeaeeli nie ptyng
tfim statki parowe.

Inne otwory jarzmowe majg w zwyczajnych okolicznosciach stuzy¢ dla
wszystkich przeptywajacy'cli statkow wiostowych.

8 2. Jezeli woda wznosi sie wyzej niz na 4 stopy nad zero, sternicy sta-
tkow wiostowych sprzezonych obowigzani sg odtaczy¢ takowe od siebie w przy-
stani loibnenskiej lub hundsheimerskiej i przeprowadzi¢ popod most kazdy
osobno.

8. 3. Holowniki i parowce towahowd na dot ptynace, iezeli“tan wody wy-
nosi 2 stopy pod zimo az do 4 stop nad zero, mogg przeptynaé tylko z przVeze-
pionemi statkami holowanemi; gdy za$ stan wo'dy jest jakikolwiek intfjBjjj maja
wiasciwy otwdr jarzmowy przeby¢ samem pojem dgfcieXo przecikgmaé. statki
holowane.

8. 4. Azebytitjertiicy juz zei znacznej} odlegtosci. mogli pozna¢ wyraznie
kto:edj otwory sg szersze, bedg wystawione na poreczach mostu, nad otworami
Nr. 91 12, prze&naezonemi dla parowcow, korony jaskrawe, biato eezerwono-:
pomalowane, nad otworami dlatjtratew i statkbw wiostowych wysokie in'zvhgji
przy otworze jarzmowym Nr. 15, zdatnym szczeMnnie dla statkéw wiostowych,
tak porecze jak i gormSliszalowanie jarzma bedzie nadto pomalowane (olejna
farba w szerokie, z daleka widzialne, czarna i biate pasy.

Azeby sternicy tratew i statkbw wiostowych stosowati sie do przepisanego
stanu wody ,,3 stopy nad zero* na wodoskazie Dunaju -pod Stein, bedzie tenze
oznaczony na skalfflpod Durnsiéi'n jaskrawg farbg izby z tatwoscig dojrzano.
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[Il. Przepisy dla kanatu Dunaju pod Wiedniem.

8 1. Kazdy statek wiostowy, chcacy ptynaé¢ za woda kanatem Dunaju .pod
ledniem, powinien wpierw przybi¢ dogladu w przeznaczonej do tego przystani
w Kuchelau, Kahlenbergu lub Nussdorfi|®

Sternicy tych statkbw powinni nastepnie postaracC siefw ces: krol. urzedzm
nadzorczym kanatu' Dunaju o potwierdzenie przybycia, jakotM o pozwolenie*
przybiera do tadu i wptyniecia, poczom dopiero wolm?:m poptyng¢ kanatem
Dunaju.

\J]eZeIi w przystani dla statkbw wiostowych w Nussdorfie nie bledzie; dos¢
miejlpa, takowe majat»tana¢ w przystani Kghlenbergskiajj.

Statki wiostowe obtadowane, dkcace ptynag¢ kanatem pod wode, powinny
takze postaraé sicfw inspekcyi kanatu Dunaju o pozwolenie.

8. 2. Przybijanie Ih>tadu tratew i statkbw wiostowych a osobliwie podwdj-
nych u nowej ‘grobl” i w kacie przez budowle wodne naprzeciwko utworzonymi
p*od Nussdorfem, jest zakazane.

8. 3. Inspekcya kanatu Dunaju dajemtozwolenieido wptyniecia tylko tym
statkom wiostowym-i aratwom, ktdre sa zaopatrzone we wszystkie porzadki po-
dtug ogdlnych przepisow o nadzorze rzecznym i podtug niniejszych postano-
wien, a/5?«yni to 'na podstawie poswiadczen, wydanych w tej mierze przez dozor-
cow kanatu ty. n«e.dtug okolicznosci potwierdzonych przez ces. krol. straznikow
skarbowych.

8. 4. Statkom splawiajgcym tadunek, dla ktérego nie ma osobnych sktadow
prywatnych IuK publicznych, wtedy tylko bedzie- dozwolone wptyngc, gdy ich
wtasciciel™ lub sternicy udowodnig $wiadectwem wydanem przez wiasciwych
dozomoOw kanatu, ze miejsc"kanatu, w ktéretimzamierzajg przybi¢ do tadu, jest
wolne i ze wiasciciel lub dzierzawca gruntu pbzwoK wytadowac¢ towar, jak tylko
»Statek zawinie i przybije do tadu.

8 5. Inspekcja kanatu Dunaju pozwalajackttatkom,wiostowym i tratwom
ptynaé¢ kanatem, wyznafcza im podtdg”~okoticznosci godziny i przystan a sternicy
maja Scisle zastosowan;sie do tego. )

8 6. Tratwom, majleym wiecej niz pieCSsezni szerokos$ci i statkom sprze-
zonym nie wolno pnsiipiafé sie kanatfhn Dunaju.

8 7. Kawom tadownym jakiejkolwiek nazwy, majacirm wiecej niz- siedm
sazni dtugosci, nie wolno puszcza¢ siH kanatb”nPDunaju, jezeli powierzetmia
wodV: wznosi*sie na oSm'stép i wyzej; (na wodoskazie u mostu Ferdynanda)

Gldyby powierzchnia wody wznosita sie na dziesie¢ lub wiecej stép nad
zhro tego wodoskazu, zadnemu statkowi jakichkolwiek bytby rozmiaréw, i bez
wzgledu 'czy jest tadowny czy prozny, nie wolno puszcza¢ sie kanatem Du-
naj u.

8. 8. Ddyby z przyczyny nieszczesli vych przygod lub dla imifjéji prze-
szkod, zegluga, na kanale Dunaju miata by¢ «zamknieta, bedzie to gzliajmiond
sternikom przez wystawienm chorggiewek biatych z czerwonem lub przez zawo-
tanie.

jp~dy jest wystawiona chorggiew biata z czerwonem, nie wolno zadnemu
statkowi”odbija¢”™d brzegu, a wszystkih]juz ptynagce, a miedzy temi i parowce,
ujrzawszy chorggiew, powinny natychmiast przybi¢ do tadu w najblizszem, zda-
tne,m do tego miejsfu, i nie odbija¢ od brzegu pdki przeszkoda nie zostanie \isu
nieta a t-enf*samem poki chorggiew nie bedzie wyjeta.

78*
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Kapitan parowefym sternik statku wiostowego lub trg|wy, "cly czionek
inspekcyi kanatu Dunaju luo strazy, bezpieczenstwa zawota aby przybii do lgdu,
obowigzany jest uczynic¢ to bezwarunkowo.

8. 9. Azeby w razie nieszczesliwej przygody mozna byto zamkng¢ wcze-
$nie zegluge w kanale Dunaju, taternicy, statkdw, ktore Jakiej przygpjiziegilbgna,
obowiazani sg zawiadjimi¢ niezwtocznie o wydarzeniu dozorce kanalii '‘powyzej
miejsca nieszczeScia;astanowisko majgeego albo najblizszg straz bezpieczenstwa.

Jezeli w skutek nieszczesliwej przygody zegluga, bedzie biatkiem zamknietal
zawiadomié¢ nalezy niezwitocznie i insgekcya kanatu w Nussg$rfie, jezeli mozna),
telegrafem.

8 '10. Samo przeptywanie kanatu Dunaju pod Wiedniem tuj.z'i.az nawra-
canie tratew i szkut tadownych jest zakazane.

8 11. Statkom wiostowym i tratwom nie walka nigdy ptynaé¢ kanatem
W nocy.

8. 12. Statkom wiogtowym i trgtwom, nie wolno nigdy przeprawiac sie
przez kanat, dopoki wida¢- innySparowiec lub statek wiostowy, Kktoi|s s¢ do
nich przybliza.

8 13. Tpatwom, i statkom widtowym jest surowo zabronione ptypac w ka-
nale Dunaju pod Wiedniem obok sif3bie.

Cldy sig"wiec* spuszczaAstatki obok siebie, w przystaniach stojgce, czynic to
nali"y z przerwami, aby przestrzer pomiedzy dwoma statkami ptynacemi kangj?
tem, wynosaa' najmniej 300 sgzni.

8 14. Statki wiostjowe lub tratwy ptyngce kanatlem Dunaju, spotkawszy
lub dogoniwszy parowce kanatowe, powinny zwrangcCjue zawsze ku pragdowi
rzeki, i usunaC sie w strone ktorg papowiee. wskazopjmambcg btykitnij dliora
gwi, o tyle,'vaby parowiec mogt przeptynaé bez przeszkody.

Paiowoe i tratwy, na znak, ze zrozumiaty sygnat, powinny oddac¢”o ‘cho-
1j;3giewka|5'i

8. 15. Wszelkie nawy, przybijajac* do..lgdu w Icanale Dunaju pod Wie?
dniem, powinny by¢ przytwierdzone obiema- kornoami, mocno i réwnolegle od
brzegu.

Jezeli powierzchnia wody wznosi sie przeszie- na 5 stop nad zera-.(wodee”
skazu na mbsSie Dlrdyiugada), przéd powinien by¢ przytwierdzpng dwomal8
linami.

8 16. Na statkach przytw’Qrdzonyeh, tadownych, powinno by¢ zawsze
obecnych przynajmniej dwdéch tudzi, gotowych w kazdej chwili dot-czynienia co
potrzeba lub ratowania.

8 17 Mfezna przyl>ijaJ.do ladu ng catej dtugpsci kanatuyDuuajii pod Wie-
dniem ale ze wzgledu na jego niewielkg pkeroko$o6 izabrania sie surowo pszy*r
twierdza¢ statki do jego brzegow w wiecej mz jednym rzedzie.

r"Njadto zadne czdétna m3 maj” by¢ przfpzcpione. jgrzed|*5wuemi”~tatkami od
strony drogi wo.dnej.

AStatki wiostowe .-.ptyngce kanatem D-xinaju, dopoki nie wytozg tpiypiru, po-
dlegajg postanowieniu o ostonach zawartemu w 8. 8 przepiséw ogolnych.
wytozy¢é pakunek w miejscach doetggo wyzmmypnych w przeciggu trzech dni
liczac od dnia przybicia d$ lagd\ija w prz~jivgu.najwiecej 24 godzin po”wyioze-
niu fadunku powinny, malmem .opusci¢ kanat tub zawing¢ do przystain przezng- ;
czonej dla statkow préznych.
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Jezeli statki maja byc w .kanale Dunaju “ zelgane, strony interesowane
mpowinny postarac¢ siedo pozwolenie w inspekdyi kanaru.

Tratwy powinny wytozy¢ tadunek w ijnn saniym czasie co statki wiostowe
1w ciggu nastepnych pieciu dui powinny lyjjpM'ozebrane.

JRITI! bedg rozbierane w miejscach do tego wyznaczonych, drzewa z kto-
rych sie sktadaja powinny byC catkiem uprzatniete litego miejsra, w ciggu nai
ste'pnych dni dziesieciu.

8. 19. Jezeli p&jjuptywija. wyznaczonggo terminu sta”pk nie odptyniejlub
nie bedzie uprzaaniely, stuzba inspekcyjna lub utrzymujgca porzadek odstawi
pgo do miejsca stosownego, gjolzie w razie potrzeby tadzie nawet na lad wydo-
byty.

Statki tyiA spokobem uprzatniete przyaresztuje inspekeya kanatowa ktérej
postuzg oneriia zabezpieczenia kojztdw i grzywien.

8 20. Stitki prozné wolrro wktada¢ jeden nja drugi tylko w taki Sposob
aby ztaff nie wynikta jakg szkoda dta zeguugi.

8 21. Jkk tylko na Dunaju g osobliwie na kanale Dunaju pod Wiedniem,
zafezna ptytia¢ kry, wszelkie nawy i budynki ptywajaeel-maja byéyna polecenie
wiadzy rzecztiej usuniete.

8 22. Wszelkie-uszkodzemie tratew, jezdzenig, wozami i konno po tychze,
wbijarna kotkéw w bruk jakietgz wszelkie, jalcobajz uszkodzenie i onicczyszeza-
nie brzegow jest ~ikyzane.

8 23. Piasku i zwiru nie wolno bractw kanale Dunaju bez szczegdlnego
pozwolenia i tylfcO w miojsreach do tego wyznaczonych.

Nie wolnoctakze bra¢ lodu od strumienia Doblihgski¢gb az do oseia kanatu
Dunaju, powyzej zas"strumienia Doblingskiegp>wolno ge braé tylko za szczeg6t
nem’pozwoteniepr.

8. 24. Uscia strumieni wpadgjauych do kanatu jakofez kanatow ktéremi
sptywajglnieczystosci maja byr|zawsze otwarte.

8. 25. Pfawic¢ konie, my¢ wozy i wozi¢ wode wozami wolno tylko w miej-
scach do tego przeznaczonych.

8 26. Nie wszystkie parowee wolno wprowadza¢ na kanat Dunaju pod
Wiedniem feczjstylko nnyte, umysinie do tegO-_.zbudowane todzie .kanatowe, z kto6-
rych osobowe moga krgzy¢ za woda i pod wode,.a towarowe z gabarami tylko
pod wode od uscia az do Wiedenki.

Wptywanie i wyptywanie wiekszych parowcéw lub holownikéw jest zabro-
nione.

k 27. P~dczasi gay.; tadzie parowe wptywajg na kanat lub z niego wypty-
wajg,-z podréznymi udajaoymi sie do wielkich giatliatti pKgTagyeh do Lincu i
P£sktu co sie odbywa raz na dzied,’,zegluga po kanale jeyft dla statkow wiosto-
wych i tratew zamknieta.

Sygnaty oznajmiajgce ritch tych todzi p'arowych beda dawane podtug szoze=:
golowych przepisdw rozpor/adzenia- namiestnictwa z dnia 9 marca. 1859 L. 9328
chorggwiami biatemi z niebieskiem, w sptetyb dotychczasowy a wszelKkicijakie.-



gobadZ rodzaju statki wiostowe, ujrzawszy taka choragiew, obowigzane sg za-
trzymac sie natychmiast w stosownem miejscu i pozosta¢ tam poOki nie bedzie
wyjeta.

8. '28. MaleS&odzie parowe mézna wprowadza¢ na kanat Dunaju pod Wie-
dniem tylko dopoty, dopdoki wysoko$¢ powierzchni wody pozwap, przeptywacé
popod mosty.

8. 29. Gdyby, todzie patowe miaty, ptyna¢ w nocy, za sygnaty w tym razie
bedg stuzyty dwie latarnie z czerwonem Swiattem: zawieszone je'dna nad drugg
na styliskach chorggwi.

Nadto i todzie kanatowe bedg :oSwietlone od przodu “latarniami z biatem
Swiattem,- gdy ptynag (pod wode dwoma, gdy za woda, trzema, zjSwi.eszonemi na
.0sobnej zerdzi z przyczyny iz komin ulegalpbracgmu.

8. 30. Sternicy todzi kanatowych obowigzani ,s3 pod witasng odpowiedzial-
noscig jhie¢ na pieczy bezpieczenstwo tak tychze todzi, jak i statkow wiostowych
kanatem ptyngcych lub w nim stwierdzonych ; powinny zamog ptynac zazwyczaj
powoli i site, machiny, ile razy tegg potrzeba, hamowac¢ lub nawet catkiem
wstrzymac.

8. 31. Spotykajac lub doganiajgc »statki, wiostowe, pxswinny paildow..e prze-
ciggiem S$wistniecem ostrzAdz-ije wcze$nie :iz sie zblizajg i da¢ sygnat wymijania
choraggwia btekitng podiug pfzepisow §&ffyi 15-go.

8. 32. W nagtych krzywiznach lub w poblizu mostow jarzmowych, gdzie
wymijanie nie da siel tatwo wyRontra, zachowywac nalezy nastepujace ostroz-
nosci :

a) Patowbom na d<S ptyhac¥m nie wolno w takich miejgpach wyprzedza¢ do-
gonionych statkow wiostowych.

c) Parowe®!w gore ptynace majg zaczekac- ponizej zakrzywicsnia lub mhsiu
jarzmowego poki payjwiec lub statek wiostowy na”ddol ptynacy, nic prze-
bedzi.e teg”™ miejsca.

(™ Jezeli parowiec w gore ptynacy, za zblizeniem sie parowca lub statku Avic-
stowego.tiPl yngnego ng dot, byt juz w krz*wiznie lub ponizej mostu jarzmtjgj
wego, powinien konipfzaie wroci¢ i w miejscu stosownem i~zekac] poki
statek na dot zmierzajacy, nie przeptynie.

8. 33. Lodziom parowym krazacym po kanale' Dunaju pod Wiedniem
wolno przybija¢ do tadu, stawac ula kotwicy, tadowac¢ i wytadowywac tylko
w miejscach do tego przezna'qzoilych wyjgwszy zdarzenia przypadkowe w skutek
»sity wiekszej.

8. 34. Wykonywanie” przepisow 0 nadzoi’ze rzecznym w “przystaniach
rzeki gtownej na przestrzeni od miejsca gdzie sie zaezyna Kuchelgntkamien
graniczny Nr. 10—P/n) az»do Uscia kanatu Dunaju, a nastepnie od tegd usaig az
do.-odnogi zwhnej Albener-"Wasser i na'catej rofei®gj|bsqi».kanatu Dunaju porneza
sie inspekcyi kanatu Dunaju w NSpsdorfie, ktora .nan zhoai¢ sie zefstrazg skar-
bowa/i dziataC przy pomocy!:ustanowionych do tego dozorépw kanatowych,
ces. krOl..|trazy bezpieczenstwa i cesakrol. zandarineryi.

Po.locenia estuzby we wzgledzie dozoru izecznegb "5©winny bv¢é wykoiifh;
wan e bez warun ko wo.
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jjodalek A

Wykaz

przystani na Dunaju z wyigczeniem kanatu Dnugin pod Wiedniem, ktére uznane
zostaly za publiczne. (Przepisy ogodlne 8. 11).

a) w Gornej Austryi:

na prawym u: 1 Engelhartszell, 2. "We”eruler, 3. Linzell, 4. Aschach,'l
5. Brandstatt, 6. Linz, 7.’ Zizelau, 8. Enghagen.

na lewyTn brzegu: 1. Niederanna, 2. Mavs'baehzell, 3. Obermuhl, 4. Un-
termihl, 5. Landshaag, 0. Ottensheim, 7. Urfahr,
8. Mauthausen, 9. Marktau, 10. Grein, 11. St. Nicola,
12. Sarmingstein

b) w Dolnej Austryi:

na prawym brzegu: 1 Nigderwalsee, 2. Ybbs, 3. Pdchlarn, 4. Melk,
5. Traisma'uer, 6. Zwentendorf 7. Tulln, 8. Greifen-
séSein, 9. KuehelaU Kahlenberg, 10. Kaiser-Ebers-
dorf, 11. Eischamend, 12. "Wildttngsmauer, 13. Deutsch-
altenburg, 14. Hainburg.

na l.fewm brz-egu: 1 Persenbeug, 2. Marbach, 3. Spitz, 4.Gorny i
tolny Loiben'j 5. llothenhof, 6. Stein, 7. Altenwdérth,
8. Korneuburg, 9. Orth.

iianltans r. w.

133.

Obttic.s/.raciiic m'iiisicrstwa skarbu/.ein a2-1".ry.cviia 1S74.

0 zwinieciu urzedu ctowego pomocniczego Il klasy w Zabrzegu w Galicyi.

Urzad ctowy”pomopni-ezyHE klasy w Zabrzegu w Galicyi zwija sie z dniem
ostatnim wrze$nia 1874 i przeistacza na przykomorek urzeduJctowegé -1l klasy
w Os$wicoimieh *

SprawowajQ”Hej*Bmmfci pokiicza sie tamtejszemu oddziatowi strazy skar-
bowej.

Lasser r. w.






