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Krolestw i krajow w radzie panstwa reprezentowanych.

Zeszyt VI. — Wydany i rozestany dnia 25 lutego 1871.

113.
Traktat panstwowy z dnu 27 sierpnia 1870,

miedzy monarchig, eustryacko-wegierska reprezentujgcg oraz ksiestwo Liechtenstein, a Bawa-
rya i Szwajcaryg wzgledem budowy kolei zelaznej z Lindan na Bregencye do St. Margarethen,
tndziez z Feldkirch do Bnchs.

(Zawarty w Bregencyi dnia 27 sierpnia i870; ratyfikowany przez Jego ces. i krol. Apostolskg Mo$¢ w Badzie dnia
11 grudnia 1870 Ratyfikacye wymieniono w Wiedniu dnia 21 Stycznia 1871.)

My Franciszek Jozef Pierwszy,

* Soi/ej JFaski Cesarz Awstry ac'ki;
Apostolski krél Wegier, krol Czech, Dalmaeyi, Kroaeyi, Stawonii, Galicyi,
Lodomeryii i Illiryi; Arcyksigze Austryi; Wielki Ksigze Krakowa; Ksigze
Lotaryngii  Salzburga, Styryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Gdérnego i
Dolnego Szlagska; Wielki Ksigze Siedmiogrodu; Margrabia Morawii, uksig-
zeeony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd. itd.

wiadomo czynimy:

Gdy pomiedzy petnomocnikiem Naszym a petnomocnikamil Najjasniejszego
kréla Bawarskiego i Federacyi Szwajcarskiej, zawarty i podpisany zostat w Bre-
gencyi dnia 27 sierpnia 1870 traktat maj tcy na celu budowe kole zelaznej z Lindau
na Bregencye do St. Margarethen, tudziez z Feldkirch do Buchs, ktéry dostownie
opiewa jak nastepuje:

(Polnisch.) 6
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Gdy zawarty pod dniem 5 sierpnia 1865 *) pomiedzy rzadem austryackiin, bawar-
skim i szwajcarskim traktat panstwowy tvzgledem uzupetnienia sieci kolei zelaznych
w terytoryach potozunych nad jeziorem Bodensklem nie zostat wykonany, a w tym prze-
ciggu czasu zaszly stosunki ktére wymagajg czeSciowej zmiany powzietych poprzednio
postanowien, przeto rzady monarchii austryacko-wegierskioj, reprezentujgcej oraz ksiestwo
Liechtenstein, Bawaryi, tudziez szwajcarskiej rady zwigzkowej w imieniu federacyi szwajcar-

skiej i kantonu St. Gallen, maja przedsiewzigs¢ rewizye wspomnionego traktatu i w tym celu
zamianowaty petnomocnikéw, a mianowicie :

Najjasniejszy cesarz austryacki, krél czesk' itd. i apostolski krél Wegier:

Maxymiliana Barona Gagem, Swego radce dworu i radce ministeryalnego w mini-
nisterstwie cesarskiego domu i spraw zewnetrznych,

Najjasniejszy krél Bawarski :

Wilhelma Webera Swego radce stanu i Michala Suttnera Swego radce ministe-
ryalnego w ministerstwie handlu i robdt publicznych,

Szwajcarska rada zwigzkowa :

Dra. Jana Jakoba Tschud: swego nadzwyczajnego posta i petnomocnego ministra
przy dworze c. i k. austryacko-wegierskim,

Josta Webera cztonka szwajcarskiej rady stanu i radce rzgdowego kantonu Luzern

i Arnolda Ottona Aepli, cztonka szwajcarskiej rady stanu i radce rzadowego kantonu
St. Gallen,

ktorzy zawart, nastepujacy traktat, majacy obowigzywaé w miejsce poprzedniego
traktatu :

Artykut 1. Majag by¢ wybudowane :

aj kolej zelazna z Lindau do Bregencyi a ztad do St. Margarethen tgczaca sie z zjedno-
czonemi kolejami szwajcarskiemi;

b) kolej z Feldkirch do Buchs podobniez tgczaca sie z siecig kolei szwajcarskich.

Artykut 2. Wspomnione koleje majg koncami swemi tgczy¢ sie bezposrednio w sposob
odpowiedni z kolejami zelaznemi tamze u$cia majacemi a zatem majg dochodzi¢ do dwor-
cow kolei juz istniejagcych albo wybudowac sie majgcych. Gdyby ze strony szwajcarskiej
chciano wybudowac kolei zelazng z Oberriet, tgczaca sie z linig Feldkirch-Bregencya a
wzglednie dochodzaca do Feldkirch, zapewnia sie ze strony austryackiej udzielenie kouce-
syi na budowe i ruch takiej linii pod warunkiem jednak, ze c. i k. rzad nie bedzie potrze-
bowat wzig$¢ na siebie z tego powodu zadnego zobowigzania finansowego.

Przy wyznaczeniu punktu potgczenia rzad c. i k. austryacki uwzgledni nalezycie
zyczenia Szwajcaryi.

Artykut 3. Co do budowy kolei wspomnionej w Art. 1. ad a), czeS¢ jej potozong na
terytoryum bawarsHem obejmuje rzad krolewsko bawarski.

Rzad ¢ i k. austryacki poruczyt budowe przestrzeni na terytoryum austryackiem kon-
cesyonaryuszom kolei vorarlbergskiej a to koneesyg z dnia 17 sierpnia 1870 ‘§) rzad za$
ksiestwa Liechtenstein nadat budowe kolei na swojem terytoryum koneesyg z dnia 14
stycznia 1870.

* Dziennik ustaw panstwa Nr. 138
**j Dziennik ustaw panstwa Nr. 169.
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Budowa czesci kolei na terytoryum szwajcarskiem poruczona zostata przez rzad kan-
tonu St. Gallen tym samym koneesyonaryuszom a to koncesjg z dnia 1 grudnia 1S69 Kktérg

zgromadzenie zwigzkowe federacji szwajcarskiej uchwalg z dnia 22 grudnia 1869
zatwierdzito.

Artykut 4. Wyznaczenie wiasciwego kierunku linii tudziez miejsc na stacye na
poszczegolnych terytoryach zostawia sie odnosnym rzadom, przyczem jednak najkrotsza linia
pomiedzy wymienionemi w Art. 1 gtbwnemi punktami kolei, ma by¢ ile moznosci zatrzymana.

Bezposrednie potgczenie poszczegolnych czesci kolei na granicy kraju w linii poziomej
jakotez pionowej bedzie ustanowione w drodze osobnej ugody na podstawie dochodzen
technicznych.

W tym celu przed rozpoczeciem budowy plany szczegdétowe przestrzeni graniczacych
majg byc sobie wzajemnie udzielone a podczas budowy tych przestrzeni technicy bodowg
kierujacy winni ciggle porozumiewaé sie ze soba.

Artykut 5. Budowa wspomnionych przestrzeni kolei ma by¢ wykonywana w taki
sposob aby ruch regularny na nich mogt sie rozpoczaé¢ najpozniej do 17 sierpnia 1872.

Artykut 6. Na wszystkich przestrzeniach kolei odlegto$¢ linii szyn ma by¢ jedno-
stajna i ma wynosi¢ w Swietle 4 stopy 82 cali miary angielskie;j.

Artykut 7. Co do mostow na Renie wznie$¢ sie majgcych, postanawia sie ze most

na Renie dla linii St. Margarelhen-Bregcnz-Lindau bedzie wzniesiony pod Brugg, most za$
dla linii Buchs-Feldkirch przy stacyi Buchs.

Budowle mostowe pogodzi¢ nalezy z budowlami rektyfikacyjnemi na Renie w sposob
wzajemnie odpowiedni, i wykona¢ jc podiug planéw potwierdzi¢ sie majagcych za wspolnem
porozumieniem przez rzady austryacki i szwajcarski, przyczem rzady te dozwolg wzajemnie
na urzadzenie chodnikéw szerokosci | 72 metra dla pieszych.

Nadto rzad ces. i krol. austryacki, tudziez rzad kantonu St. Gallen, ten ostatni
z zastrzezeniem pozwolenia rady zwigzkowej, przyzwalajg aby obadwa wspomnione mosty
na Renie albo od razu z poczatku tak byly urzadzone, albo pdZniej rozszerzone, aby takze
zwykte wozy mogty z nich korzystac.

Artykut 8. Aby ruch na calej przestzeni kolei od Lindau do St. Margarethen

uczyni¢ ile moznosci jednakim, nalezy poruczy¢ tak tenze, jak i ruch linii bocznej Feld-
kirch-Buchs, jednemu zarzadowi.

W tym celu rzad kantonu St. Gallen a wzglednie szwajcarski rzad zwigzkowy ma
poruczy¢ ruch na przestrzeniach potozonych na terytoryum szwmjcarskiem od granicy
szwajcarsko-austryackiej do St. Margarethen i Buchs koneesyonaryuszom kolei vorarlberg-
skiej na zasadzie koncesyi wspomnionej w Art. 3, i podobniez rzad krdlewsko bawarski
oSwiadcza sie sktonnym poruczy¢ ruch na przestrzeni z Lindau do granicy bawarsko austry-
ackiej tym samym koneesyonaryuszom za optata odpowiedniej renty dzierzawnej i pod
warunkiem iz sie zobowigzg utrzymywac kolej w odpowiednim stanie.

Blizsze postanowienia w tym wzgledzie, jakotez co do stosunkéw wspolnej stuzby
kolejowej w dworcach kolei w Lindan, St. Margarethen i Buchs bedg uregulowane osob-
nemi ugodami odnos$nych zarzadéw ruchu.

Artykut 9. Rzad krélewsko bawarski pozwoli koneesyonaryuszom kolei uzywaé
dworca w Lindau pod odpowiedniemi warunkami.

Uzywanie dworcow kolei w St. Margarethen i Buchs bedzie koneesyonaryuszom do-
zwolone z zastrzezeniem warunkdéw utozy¢ sie majgcych z zarzadem sieci kolei szwajcar-
skich a rzad St. Gallen bedzie miat o to w razie potrzeby nalezyte staranie.

6*
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Artykut 10. Wozy przeznaczone do obrotu przechodowego powinny by¢ tak urza-
dzone aby bez wszelkiej przeszkody mogty przechodzi¢ tak na krélewsko bawarskag kolej
panstwa jak niemniej na zjednoczone koleje szwajcarskie i na koleje austryackie.

Wszystkie w ogoéle urzadzenia ruchu nalezy ile moznoS$ci zastosowac¢ do tych Kktére
juz istnieja.

Lokomotywy wagony jednego z rzagdéw traktat zabierajgcych, ktérych zdatnos¢
nalezycie wyprébowana zostata, moga przechodzi¢ bez przeszkody na przestrzenie Kkolei
wymienione w Ai't. 1 a potozone na terytoryach innych panstw.

Artykut 11. Wykonywanie wiadzy rzadowej (a wiec takze wiadzy sadowniczej i
policyjnej) zastrzega sie bezwarunkowo i wytgcznie kazdemu rzadowi ua liniach przez jego
terytoryum przechodzacych.

Artykut 12. Wykonywanie policyi ruchu kolei ma by¢ sprawowane pod nadzorem
wiadz kompetentnych na kazdem terytoryum, i stosownie do ustaw na kazdem terytoryum
obowigzujacych, przedewszystkiem przez urzednikéw zarzgdu ruchu kolei ktérym takwAustryi,
jak w Bawaryi i Szwajcaryi beda nadane te same atrybucye, jakie tamze przystuguja
w ogoéle urzednikom innych kolei prywatnych.

Artykut 13. Zamianowanie stuzby ruchu nalezy do zarzadu ruchu, z zastrzezeniem
postanowienn powzietych co do tego w dokumentach koncesyi.

Wszyscy urzednicy, studzy i robotnicy podlegajg ustawom i przepisom policyjnym
tego panstwa, w ktorem sie znajdujg.

Gdyby jednak zachodzita potrzeba aresztowania, natenczas w wypadkach w ktérych
zwitoka nie jest potgczona z niebezpieczenstwem, nalezy mie¢ stuszny wzglad na wymaganie
stuzby i takze zawiadomi¢ o tern wyzszg wiadze ruchu.

Artykut 14. Osoby ktére byly skazane prawomocnie za pospolite zbrodnie lub
przestepstwa, za przemytnicwo lub ciezkie przekroczenia defraudacyjne, nie mogg otrzymac
posady przy liniach kolei wymienionych w niniejszym traktacie.

Aytykut 15. Ustanowione taryfy i regulaminu ruchu powinny by¢ zatwierdzone
przez odnos$ne rzady co do ich przestrzeni kolei, o ile przepisujg to koncesye udzielone
przez Austrye i Szwajcarye, lub ustawy i rozporzadzenia co do ruchu kolei zelaznych
istniejgce w trzech panstwach traktat zawierajacych.

Pomiedzy mieszkancami panstw traktat zawierajgcych nie ma by¢ robiona zadna
réznica tak co do cen przewozu, jak i co do czasu ekspedycji; mianowicie transporta prze-
wozone z terytoryum jednego na terytoryum drugiego panstwa nic mogg by¢ traktowane
nieprzychylniej ani pod wzgledem ekspedj’cyi an> pod wzgledem cen przewozu niz trans-
porta z odnos$nego panstwa odchodzace lub w niem pozostajgce.

Artykut 16. Przedsiebiorstwo kolei wymienionych w Art. 1, obowigzane jest
dozwoli¢ innym przedsiebiorstwom kolei szwajcarskich zaprowadzenie komunikacyi ruchu,
w taki sposob, aby, o ile to w interesie ruchu skombinowanego jest potrzebnem, wagony
przechodowe dla obrotu towaréw (jokotez wagony jadacych biur pocztowych), i bezpo-
Srednie bilety osobowe, pakunkowe i towarowe byty dopuszczalne; tudziez aby pozycye
taryfy nie przedstawialy roznic ze szkoda dla innych kolei w zwigzku bedacych. Nawzajem
przedsiebiorstwu kolei na wstepie rzeczonemu zapewni sie podobne prawa co do wszystkich
wyzej wspomnionych warunkéw w obec szwajcarskich przedsiebiorstw kolejowych.

Artykut 17. Koleje pomiedzy Lindau a St. Margarethen, tudziez z Feldkirch do
Buchs uznajg sie na wszystkich odnosnych terytoryach jako powszechna droga ctowa, .
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pozwala sie na niej wszystkim towarom mepodlegajagcym zakazéw przywozu, wywozu i
przewozu, obowigzujgcemu na wszystkich goscincach owej okolicy, przywéz i wywoz tak we
dnie jak w nocy, bez réznicy dni powszednich, S$wigtecznych lub niedzielnych, stosownie do
przepiséw o ruchu kolei.

Co do przedmiotow Kktoére w panstwach traktat zawierajgcych nalezg do monopolidw,
obowigzujg przy przywozie tychze odnosne postanowienia prawne, w kazdem panstwie istnie-
jace. Przewdz takich przedmiotow podlega jedynie kontrolom powszechnym, stosownie do
przepisow ctowych.

Artykut 18. Towary przewozowe wolne sg na liniach w niniejszym traktacie wy-
mienionych, od wszelkich optat przewozowych. Co do traktowania ctowego na granicy
bawarsko austryackiej, zawarte zostang pomiedzy organami interesowanych rzadéw Bawaryi
i Austryi umowy potrzebne do utatwienia obrotu przewozowego.

W punktach potgczenia obustronnych kolei na granicy austryacko szwajcarskiej majg
byc ustanowione dla manipulacyi ctowej wspdine (austryacko szwajcarskie) urzedy ctowe
z potrzebnemi atrybucyami.

Co do manipulacyi ctowej z towarami przywozowemi, wywozowemi i przewozowemi,
ruchomosciami o0s6b jadgcych i pakunkami podréznemi, kazdy z trzech rzadow traktat
zawierajgcych zaprowadzi mozebne wedtug istniejgcych ustaw ufatwiema uproszczenia.

Artykut 19. Kazda wiadza ctowa szanowaé bedzie piecze¢ ctowg wycisnietg przez
wiadze cltowe jednego z panstw traktat zawierajacych, o ile piecze¢ ta odpowiada przepi
sanym warunkom i z zastrzezeniem ze moze przyda¢ wiasng piecze¢ jezeli to uzna za sto-

sowne.
Piecze¢ ctowa innych pa,stw, z Bawaivg lub Austryg w zwigzku ctowym zostajgcych,
bedzie uwazana tak samo jak piecze¢ ctowa wiadz Bawarskich lub Austryackich.

Szczegbétowe formalnosci manipulacyi ctowej tudziez postanowienia wzgledem urza-
dzenia wagondw ! postepowania w razie naruszenie pieczeci ustanowig zarzady ctowe panstw
interesowanych za wsp6lnein porozumi'niem.

Artykut 20. Kazdej z odnosnych wiadz ctowych wolno jest przydaé pociggom
w obrebie kraju i az do najblizszej stacyi kraju sgsiedniego konwdj ze stuzby ctowej.

Zarzad kolei zelaznej obowigzany jest urzadzi¢ dla tej stuzby odpowiedni lokal i wy-
znaczy¢ dla niej miejsca do siedzenia na jednym z wagom w, ale w taki sposdb, aby catly
pociagg moégt byé z nich widziany, jest tez obowigzany wracajgca stuzbe konwojowg prze-
wie$¢ bezptatnie wagonami osobowemi $retlniej Klasy.

Artykut 21. Rewizya passportow gdzie takowa ma miejsce, i w ogo6le wykony-
wanie przepiséw policyjnych wzgledem passportow i cudzoziemcow, ma sie odbywaé w tych
samych miejscach, co manipulacya ctowa, w kazdym za$ razie nie ma przymusza¢ podréz-
nych do znacznej zwioki.

Podidzni przejezdzajgcy kolejami w niniejszym traktacie wymienionemi przez Austrye
bez zatrzymania sie, nie bedg pociggani do osobnej kontroli passportowmj podczas pobytu
w dworcach kolei dopdki tychze nie opuszcza.

Artykut 22. Koleje wymienione w Art. 1, majg stuzyé takze do przewozu prze-
sytek pocztowych. \

W tym celu zarzady pocztowe Bawaryi, Austryi i Szwajearyi porozumiag sie aby przy-
najmniej dla jednego pociggu odchodzacego codziennie z kazdej stacyi gtownej wyznaczyt
godziny odjazdu i chyzos¢
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Wzdtuz wspomnionych kolei ma by¢ zatozona linia telegraficzna dla ruchu kolei.
Gdyby co do manipulacyi pocztowej i tclegrafowej miaty by¢ potrzebne jeszcze osobne
rozporzadzenia, takowe utozone zostang przez zarzady pocztowe i telcgrafowe panstw
interesowanych.

Artykut 23. Do wykonywania stuzby ctowej, pocztowej telegrafowej i policyjnej
zarzad kolei obowigzany jest da¢ bezptatnie odno$nym urzedom do rozporzadzenia lokal-
nosci jakie rzady interesowane za potrzebne uznaja.

Jezeliby uznano ze oprocz witasciwych lokalnosci urzedowych i lokalu dla strazy cto-
wej i finansowej, potrzeba takze pomieszka¢ dla stuzby” zarzad kolei jest wprawdzie do
przysposobienia tychze obowigzany, ale wydatek jaki zarzad z tego powodu poniesie bedzie
zwrocony odnosnym wiladzom zarzadu, a to w drodze optaty pie¢ procentowych odsetek
tytutem czynszu. Koszta wewnetrznego urzadzenia, utrzymania, oswietlenia i czyszczenia
ponosi¢ beda zarzady uzywajgce owych lokalnosci.

Artykut 24. Gdyby wspomnione linie kolei potozone na terytoryum austryackiem
lub szwajearskiem, na mocy odkupu lub przypadtosci miaty przejsé na wtasno$é odnosnych
rzgdéw, natenczas osobna umowa zabezpieczy dalsze odbywanie sie ruchu na tych liniach
W'Spos6b odpowiedni.

Artykut 25. Traktat niniejszy ma by¢ ratyfikowany, a wymiana ratyfikacyi ma
nastgpi¢ w Wiedniu w jak najblizszym czasie, w kazdym za$ razie jeszcze w ciggu bieza-
cego roku.

Dziato sie w B*egencyi dnia 27 sierpnia 1870.

(L. S.) Gagera r. w. (L. S.) Weber r. w. (. S.) Tsclnidi r. w.
(L. S.) Sult&er r. w. (L. S.) Weber r. w.
(L. S.) Aepli I\ w.

Tedy po zbadaniu wszystkich postanowieri tego traktatu sktadajacego sie z 26
artykutdw zatwierdziliSmy go, jakotez nizej zatgczony protokét koncowy, i przyrze-
kamy Naszem cesarskiem i krolewskiem stowem za Siebie i Naszych nastepcéw, ze
takowy w catej osnowie wiernie zachowywac¢ bedziemy i zachowywac¢ kazemy.

W dowdd czego dokument niniejszy wiasnorecznie podpisaliSmy, i piecze¢ naszg
cesarska i krolewska wycisngé kazalismy.

Dziato sie w Naszem stotecznem miescie Budzie dnia 11 grudnia w roku
zbawienia tysigc os$mset siedmdziesigtym, Naszego panowania dwudziestym trzecim.

Franciszek Joézef r. w.

Hr. BSe«SSt r. w.

Z najwyzszego rozkazu Jego ces. i krél. Apostolskiej Mosci:
Maxymilian Barou Gagera r. w.
c. i K radca dworu i ministeryalny.
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Protokét koncowy.

Podpisani petnomocnicy zawierajgc i podpisujac dzisiaj traktat pomiedzy monarchig
austryacko-wegierska, Bawarya i Szwajcaryg wzgledem budowy kolei zelaznej z Lindau na
Bregencye do St. Margarethen, tudziez z Feldkirch do Buchs przyjeli do niniejszego proto-
kotu koricowego nastepujgce objasnienia i blizsze postanowienia.

I do Artykutu 2,

Jako punkt potgczenia Oberriet, wspomniony w Art. 2, ma sie w o0g6lnosci rozumiec
potaczenie w poblizu Oberrietu, gdzie sie takowe w skutku technicznego zbadania najsto-
sowniejszem okaze. Przy udzielaniu koncesji na kolej z Oberrietu do linii Feldkirch-Bre-
gencya, wzglednie do Feldkirchu, warunki co do stosunkéw konstrukcyi i ruchu postawic

sie majgce nie mogag by¢ niekorzystniejsze niz dla kolei vorarlberskiej, chyba ze stosunki
miejscowe usprawiedliwig takowe.

Co do sp6lnego uzywamS dworcOw majg by¢ zastosowane zasady przyjete w niniej-
szym traktacie.

I do Artykutu 4.

Przy zatwierdzeniu planéw budowy rzad ces. i krél. austryacki bedzie miat wzglad na
to, aby niedogodnosci stacyi przyczotowej wr Lauterach, tak dla obrotu z Lindau do
St. Margarethen, jakotez w kierunku z Fedldkirehu do St. Margarethen byty ne moznosci
uniKniete urzadzeniem krzywizn potgczajagcyeh. Uwaza sio jako rzecz oczywistg ze umowa
wzgledem bezposredniego zetkniecia na granicy ma nastgpi¢ nie w formie nowego traktatu,
lecz tylko za porozumieniem sie rzgdow bezposrednio interesowanych, w formie dowolnej.

Tu sie nadRBiienia ze budowe mostu pod kolej na Laiblachu, stanowigcym granice kra-
jowa, bierze na siebie rzad krolewsko bawarski rownie jak potowe kosztéw ztad wynika-

jacych. Druga potowe kosztow i utrzymanie mostu obejmuja koncesyonaryusze kolei vor-
arlbergskitj.

I do Artykutu o.

Gdyby budowa kolei vorarlbergskiej miata by¢ ukonczona przed terminem ustanowio-
nym w Art. 5, natenczas rzad krdlewsko bawarski winien takze postara¢ sie, aby przestrzen

kolei potozona na terytoryum bawarskiem, jednocze$nie z kolejg vorarlbergska ukonczona
zostata.

Gdyby wojna lub nne nadzwyczajne wypadki polityczne przeszkodzity stanowczo
ukonczenim budowy kolei wrterminie traktatem zawarowanym, natenczas panstwa traktat
zawierajace porozumig sie co do stosownego przedtuzenia tegoz.

IV do Artykutu 7.

Pozwolenie na ewentualne urzadzenie przejazdu dla zwykitych wozéw na obu mostach
na Renie, wspomnionych w Art. 7, w zadnym razie nie wkiada na rzady interesowane obo-
wigzku przyczynienia sie¢ do tego funduszami.

Co do wynagrodzenia koncesyonaryuszom kosztow urzadzenia trotoaréw zastrzega sie
dalsze porozumienie.
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V. do Artykutéw 8 i 9.

Przypuszcza sie ze rzad krolewsko bawarski zawrze z koncesyonaryuszami w swoim
czasie ugode tak co do spoOlnego uzywania dworca kolei w Lindau, jakotez co do ruchu na
przestrzeni z Lindau do granicy, ktéra to ugoda bedzie zgodng z postanowieniami niniej-
szego traktatu.

Co sie tyczy wysokosci wynagrodzenia ,akie koncesyonaryusze uiszcza¢ majg za to
spélne uzywanie dworca kolei i za dzierzawe przestrzeni kole; odtagd do granicy, nadmienia
sie ze strony rzadu krolewsko bawarskiego ze tenze zamierza braé za podstawe do ozna-
czenia tego czynszu dzierzawnego wydatek, jaki zmuszony jest ponie$¢ dla uzyskania i
oprocentowania sum na rzeczone budowle uzyé sie majagcych.

Petnomocnicy bawarscy nadmieniajg oraz, ze wedtug zdania ich rzgdu w wynagrodze-
niu ktére koncesyonaryusze uiszcza¢ maja, zaw ;ra¢ sie takze powinna odpowiednia kwota
za spoélne uzywanie istniejgcych juz budowli i urzadzen.

VI do Artykutu 15.

Drugi ustep tego artykutu ma na celu jedynie zapobiedz jakowemu tendencyjnemu
uwzglednianiu lub krzywdzeniu pod wzgledem obrotu poddanych jednego lub drugiego
z panstw traktat zawierajgcych.

Nie ma by¢ wykluczonem znizanie taryfy lub w ogdie utatwienie przewozu ani dla
pewnych klas lub ilosci towaréw, ani tez dla niektérych przestrzeni, jezeli bedg stoso-
wane w jednakowy spos6b do wszystkich poddanych pai .tw traktat zawierajgcych, ktérzy
sg w takiem potozeniu ze moga z nich korzystac.

Uznaje sie takze iz postanow'enia co do utozenia taryfy, zawarte w dokumencie kon-
cesyi austryackiej z dnia 17 sierpnia 1869 nie sprzeciw ajg sie postanowieniu artykutu 15
niniejszego traktatu.

VIl do Artykutu 16.

Zgodzono sie ze w ruchu miedzy przedsiebiorstwem kolei wspomnionych w Art. 1
traktatu a kolejami szwajcarskiemi i odwrotnie, zastosowanie tak zwanych taryf dyferen-
cyalnych o ile takowe nie sprzeciwiajg sie postanowieniom w kazdem panstwie istniejgcym,
nie ma by¢ wykluczonem.

VIIl do Artykutu 22.

W skutku objawionego przez petnomocnikéw szwajcarskich zyczenia rzady traktat za-
wierajgce postarajg sie o jak najnredsze zaprowadzenie jadacych biér pocztowych na prze-
strzeni z ) ndau do St. Margarethen.

IX do Artykutu 23.

Zobowigzanie zarzadu kolei do bezptatnego urzadzenia i oddania w uzywanie lokal-
nosci dla stuzby ctowej, pocztowej, telegrafowej . policyjnej rozcigga sie tylko na takie
lokalnosci urzedowe, ktdre bedg potrzebne z powodu zetkniecia sie kolei.

Jezeli do celow wspomnionych uzywane bedag lokalnosci juz istniejgce, natenczas za
uzywanie ich zarzad kolei ma ptaci¢ stosunkowe wynagrodzenie, wzgledni rente.
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Co do wykonania budowli tv dworcach kolei w Buchs i St. Margarethen, w skul ku
teo-o artykutu, potrzebnych, koncesyonaryusze kolei vorarlbergskiej majg sie porozumiec
z zarzagdem zjednoczonych kolei szwajcarskich.

X

Na szczeg6lne zyczenie rzadu ces. i krdl. austryackiego os$wiadcza rzad krélewsko
bawarski iz gotow jest, gdyby rzad krél. wirtembergski dat sie do tego spowodowaé, wejsc
z nim ponownie w uktady co do przedtuzenia kolei opasujgcej jezioro bodenskie od Lindau
do Friedrichshafen, jednak pod tym wyraznym warunkiem, ze rzad ten pozwoli rzadowi
bawarskiemu dla polepszenia zwigzku jego kolei z jeziorem bodenskiem poprowadzi¢ kolej
na terytoryum wirtembergskiem od granicy kraju pod Memmingen w kierunku do Hergatz, ze
$ladem zyczeniom Bawaryi odpowiadajacym.

Bregencya, dnia 27 sierpnia 1870

lagern r. w. Weher r. w. Tscinudi r. w.
Suttaer r. w. Weber r. w.
Aepli r. w.

Traktat powyzszy i protokot koricowy ogtaszajg sie jako obowigzujgce w kro-
lestwach i krajach reprezentowanych w radzie panstwa.

Wi ieden, dnia 10 lutego 1871.
ScfiaelHe r. w.

Obwieszczenie ministerstwa skarbu z dnia If lutes» 1871,

wzgledem upowaznienia pobocznego urzedu ctowego | klasy w Liebau w Prusach do postgpo-
wania wywozowego z gorgeemi ptynami wyskokowemu

W mys$l istniejagcych postanowieA prawnych upowaznia sie poboczny urzad ctowv
| klasy w Liebau w Prusach do postepowania wywozowego z goritéemi ptynami wyskoko-
wemi, wywozonemi za linig ctowg z zastrzezeniem zwrotu podatku konsumcyjnego.

llotzgedfian r w

(Polnisch.)






