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Mennik ustow Jianstwa

dla

krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych.

Czeéé XXXIIlI. — Wydana i rozestana dnia 8 lipca 1884,

113.
Traktat z dnia 5 maja 1884,

pomiedzy monarchya austryacbo-wegiersbg a Saksonia, tyczacy sie bilkn kolei tgczacych na
granicy krajowej anstryacbo-saskiej (pod Kraslicami, Moldawg [Mulde], Reitzenhainem i Johenn-
Georgenstadtem).

(Zawarty w O”eznie dnia S maja 1884, przez Jego c¢. i k. Apostolskg Mos¢ ratyfikowany w Wiedniu dnia 9 czerwca
1884, ratyfikacye wymieniono w DreZnie dnia 14 czerwca 1884).

My Franciszek Jo6zef Pierwszy,
z Boiej Taski Cesar* In8§tryacki;

Krol Apostolski Wegierski, Krdol Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawonski,
Galicyjski, Lodomeryjski 1 Illiryjski; Arcyksigze Austryacki; Wielki Ksigze
Krakowski; Ksigze Lotarynski, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Krainski,
Bukowinski, Gorno i Dolno Szlgski; Wielki Ksigze Siedmiogrodzki; Mar-
grabia Morawski; uksigzecony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.
wiadomo czynimy:

Gdy pomiedzy Naszymi petnomocnikami z jednej a petnomocnikami
Najjasniejszego Krdla saskiego z drugiej strony, zawarty i podpisany zo-
stat w Dreznie dnia 5 maia 1884 Traktat, tyczacy sie kilku kolei zela-
znych tgczacych na granicy krajowej austryacko-saskiej pod Kraslicami,
Johann-Georgenstadtem i Hrobem, ktory opiewa jak nastepuje:

(Polnisch.) fig
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Najjasniejszy Cesarz austryacki, Krdl czeski itd. i Krdl Apostolski wegier-
ski, tudziez Najjasuiejszy Krol saski, pragnac uzupetni¢ dalej w duchu przyjazni
sgsiedzkiej potgczenia kolei zelaznych na obtzarach obu Panstw, istniejacych,
mianowali petnomocnikami Swymi do zawarcia w tym celu umowy:

Najjasniejszy Cesarz austryacki, Krdl czeski itd. i Krél Apostolski wegier-
ski Swego szambelana
Barona Gabryela Herberta-Kathkeala,
nadzwyczajnego posta i peinomocnego Ministra przy dworze krolewsko sasfcim,

Najjasniejszy Krol saski Swego Ministra skarbu
Barona Leonsa Kdnneritza,

ktorzy okazawszy sobie nawzajem swoje petnomocnictwa i znalaztszy je w nale-
zytej formie, zgodzili sie z zastrzezeniem najwyzszej ratyfikacyi na nastepujgce
artykuty :

Artykut I

Rzad cesarsko-krolewsko austryacki i Rzad krdélewsko saski zgodzity sie
pozwolié na wybudowanie i popierad koleje tgczgce a mianowicie:

1. z Falkenowa na Kraslice do Klingenthalu i

2. z Hrobu na Moldawe do Bienenmiihle.

Artykut 1I.

Poniewaz za$ za porozumieniem sie obu Wysokich Rzagdow, dalsza kolej
taczaca pomiedzy monarchyg austryacko-wegierskg a Saksonig, a mianowicie
zapowiedziana juz w artykule "V Traktatu z dnia 29 wrzesnia 1869, kolej taczgca
od Chomutowa a wzglednie Krzimowa na Reitzenhain do Majijnberga zostata
wybudowana, przeto obiedwie Wysokie Strony rokujgce zgodzity sie uregulowan
takze umowa niniejszg stosunki wzajemne, wynikajgce z istnienia tej kolei tgczacej.

Artykut I11.

Budowa czesci kolei tgczagcej, w artykule I, 1 1 wzmiankowanej, lezgcej na
obszarze austryackim, poruczona zostata wytgcznie uprzywilejowanej Spoéice
kolei busztiehradzkiej, nadaniem dokumentu koncesyjnego z dnia 30 pazdzier-
nika 1873 a budowa linii z Falkenowa do Kra$lic jest juz ukonczona i oddana
na uzytek publiczny.

Czes¢ od Klingenthalu do granicy austryacko-saskiej, ktéra ma by¢ wybu-
dowana na obszarze saskim, bedzie wybudowana przez Rzad krélewsko saski
kosztem Panstwa, ile moznosci jak najrychlej i bedzie skonczona i otwarta jedno-
cze$nie ze skonczeniem i otwarciem czesci austryackiej. najpozniej za$ az do dnia
31 grudnia 1885, ktory to termin wyznaczony by¢ ma takze Spoétce kolei busz-
tiehradzkiej do skonczenia jej czesci od Kraslic do granicy austryacko-saskiej.

Artykut 1V.

Koncesya na budowe i utrzymywanie w ruchu czesci kolei w artykule |
pod 1L 2 wzmiankowanej od Hrobu do Bienenmihle'na obszarze austryackim
lezacej, nadana zostata dokumentem koncesyjnym z dnia 23 grudnia 1882 c. k.
uprzyw. Spotce kolei prasko-duchcowskiej, ktora zostaia oiaz zobowigzana, aby
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linia te skonczyta i oddata na uzytek najpdzniej w przeciggu dwoéch lat od dnia
nadania koncesyi.

Cze$¢, ktéra ma byo wybudowana na obszarze saskim od granicy az do
Bienenmihle, wybuduje Rzad krolewsko saski ile moznosci jak najrychlej, tak,
izby kolej mogta byd w czasie jak najkrotszym skonczona i otwarta.

Artykut V.

Czesci kolei od Kraslic i od Klingenthalu do granicy austryacko-saskiej,
wybudowane by6 maja, co sie tyczy szerokos$ci szlaku, urzadzen ruchu i wozow,
z zachowaniem tych samych wzgledéw, ktérych przestrzegano przy budowaniu
kolei taczacej z Krzimowa do Reitzenhainu, w artykule 11 wzmiankowanej, po-
dtug jednozgodnych norm technicznych w taki sposéb, aby wozy mogty przecho-
dzié nawzajem bez przeszkody.

Wozy, przez jeden z Wysokich Rzaddéw rokujacych wyprébowane, moga
przechodzio bez powtornej proby na linie kolei fgczacych tutaj wzmiankowa-
nych, lezate w obszarze drugiego Panstwa.

Artykut VI.

Miejsce, w ktorem kolej zelazna z Kraslic do Klingenthalu ma przecinad
granice, oznaczone bedzie na podstawie rokowan wspolnych przez komisarzy
obu Stron, jak to stato sie juz dla oznaczenia punktu przeciecia kolei tgczacej,
ktora z Hrobu do Bienenmihle ma byo wybudowana, tudziez linii z Krzimowa
do Reitzenhainu juz wybudowanej.

Artykut VII.

Na kolejach zelaznych, w artykutach I i Il wzmiankowanych, przechod
ruchu nastepuje:

a) na kolei z Falkenowa na Kraslice do Klingenthalu na stacyi przechodniej,
ktora bedzie urzadzong na obszarze saskim przez rozszerzenie istniejgcego
dworca pod Klingenthalem;

b) na kolei taczacej z Hrobu do Bienenmihle, na stacyi granicznej i przecho-
dniej pod Moldawa, ktéra urzadzong bedzie na obszarze austryackim tuz
przy granicy;

¢) na linii z Chomutowa a wzglednie z Krzimowa na Reitzennain do Marien-
berga, w dworcu Reitzenhainskim lezagcym na obszarze saskim.

W tym celu ruch na czesci kolei, ktéra w obszarze saskim ma by wybudo-
wana od stacyi granicznej i przechodniej w Klingenthalu az do granicy krajowej,
odstgpi krolewsko saski zarzad kolei zelaznych rzgdowych Spdtce kolei busztie-
hradzkiej, ktora to Spotka objeta takze ruch na czesci kolei w obszarze saskim
lezacej od granicy krajowej az do wspdlnej stacyi granicznej i przechodniej.

Stacye graniczne i przechodnie pod Klingenthalem, Moldawa i Reitzenhai-
nem, urzagdzone beda podiug zasad przyjetych w obszarze Panstwa, w ktérem
leza.

f Urzadzenia sygnatowe czesci kolei, lezagcych w obszarze saskim az do Klin-
genthalu i Reitzenhainu powinny by zgodne z urzadzeniami, ktore do tego celu
zatwierdzone zostaty dla czesci lezacych na obszarze austryacl im, na ktorych
ruch utrzymuje Spdtka kolei busztiehradzkiej.

55*
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Arty kat YIIL

Co do szczegdétowych warunkéw odstgpienia ruchu na czesci kolei od gra-
nicy az do stacyi granicznej i przechodniej pod Kiingenthalem, w artykule po-
wyzszym ustanowionego, jakotez co do wynagrodzenia, ktore krélewsko saskiemu
zarzadowi kolei zelaznyct ma by¢ za to ptacone, porozumie sie tenze zarzad ze
Spotka kolei busztiehradzkiej.

Podobniez szczegdtowe warunki odstgpienia ruchu na czeSci kolei od gra-
nicy az do stacyi granicznej i przechodniej pod Reitzenhainem, jakotez warunki
wspoétuzywania tego ostatniego dworca przez kolej busziiehradzkg i wynagro-
dzenie, ktore za to wiascicielowi kolei ma by¢ ptacone, uregulowano juz umo-
wami, zawartemi w tym celu miedzy zarzgdami kolejowemi obu Stron.

Interesowane zarzady kolejowe obu Stron majg rowniez zawrzeC ze soba
z zastrzezeniem zatwierdzenia przez ich Rzadj umowe co do wspotuzywania
dworcow w Klingenthalu i Motdawie i co do osobnego wynagrodzenia, ktore za
to ma byc¢ ptacone wiascicielom a wzglednie koncesyonaryuszom.

Gdyby umowa nie przyszta do skutku, Wysokie Rzady rokujgce porozumig
sie co do uzywania zagranicznych czesci kolei, wspdétuzywania przerzeczonych
wspolnych stacjj granicznych i przechodnich, jakotez w3nagrodzenia, ktdre za
jedno i drugie ma bycC ptacone a postanowienia, ktore na zasadzie tego porozu-
mienia sie zostang wydane, bedg stuzyty za nrawidto dla interesowanych zarzg-
dow kolejowych.

O ile interesowane zarzady kolei zelaznych nie zawrg lub nie zawarty juz
ze sobg za zezwoleniem obu Wysokich Rzadéw odmiennych uktadoéw, Spoétka
kolei busztiehradzkiej, utrzymujgca a wzglednie obejmujgca ruch na zagrani-
cznych czesciach kolei, bedzie obowigzana objg¢ na wiasny koszt utrzymywanie
w dobrym stanie podtug przepisoéw linij, na ktérych ruch ma utrzymywacé, tudziez
wszystkich przynalezytosci, wykonywanie odnowien, ktore wedtug saskich za-
sad administracyjnych beda potrzebne, jakotez utrzymywanie w dobrym stanie
czeSci dworcow wspoélnych stacyj granicznych i przechodnich w Klingenthalu i
Reitzenhainie, ktére beda jej oddane na wytgczny uzytek. Materyatow do budo-
wy zwierzchniej potrzebnych do utrzymania linij kolejowych w dobrym stanie,
dostarcza¢ ma Spotce kolei busztiehradzkiej krolewsko saski zarzad kolei rzado-
wych na jej zagdanie a to po cenach rownych kosztom wiasnej produkcyi. Od
kapitatu zaktadowego, ktory bedzie wytozony na linie w mowie bedace i udo-
wodnione, ma Spotka kolei busztiehradzkiej ptaci¢ krélewsko saskiemu zarzado-
wi kolei rzagdowych po pie¢ od sta rocznie od dnia otwarcia ruchu a kapitat wy-
tozony na budynki na stacyach przechodnich wytacznie jej oddaDe, zwroci¢c ma
w gotowece.

Podobny obowigzek utrzymywania w dobrym stanie i sptacenia gotowka
wytozonego i udowodnionego kapitatu zaktadowego, bierze na siebie krélewsko
saski zarzad kolei rzadttwych co do czesci dworca na wspolnej i przechodniej
stacyi w Motdawie odstagpionych mu do wytgcznego uzywania.

Poniesione i udowodnione koszta budowy czeSci dworcdw na przerzeczo-
n/cb stacyach granicznych i przechodnich, przez interesowane zarzady kolejowe
wspolnie uzywanych, majg by¢ zwrdcone gotdwkg zarzgdowi, ktory budowat a
mianowicie za dworce pod KliDgenthalem i Reitzenhainem, przez Spotke kolei
busztiehradzkiej, za dworzec w Moldawie, przez krolewsko saski zarzad kolei
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rzgdowych, w stosunku uzytkowania, w przypadkach za$ watpliwych, po po-
towie. Ktore budynki uwaza¢ nalezy za wspodlne, okresli osobna umowa intere-
sowanych zarzadow kolejowych.

Koszta utrzymania tych budynkoéw wspdlnie uzywanych, zwracaé bedzie
stosunkowo zarzad wspotuzywajacy temu zarzadowi, ktory budynki utrzymuje.

Koszta, ktére krolewsko saski zarzad kolei rzagdowych ponosi¢ bedzie na
stacyach granicznych i przechodnich w Klingenthalu i Reitzenhainie a ces. krol.
uprzyw. kolej prasko-duchcowska na stacyi granicznej i przechodniej w Motda-
wie, w skutek przyjecia w mysl artykutu X niniejszego Traktatu obowigzku sta-
wiania i utrzymywania budynkow (lokali urzedowych i mieszkan) na potrzeby
zarzaau ctowego obszaru zagranicznego, winien zwrdéci¢ zarzad zagranicznej
linii kolei przez sptacenie gotowka wytozonego kapitatu zaktadowego.

Przez kapitat zaktadowy, w duchu niniejszego artykutu, rozumiec sie bedzie
tylko koszta rzeczywiscie wytozone, nie liczagc kosztow zgromadzenia kapitatu
lub straty na kursie.

Postanowienia powyzsze stosowane bede takze do budowli uzupetniajgcych
i rozszerzen, gdyby byty potrzebne.

Gdyby interesowane zarzady kolejowe nie mogty sie pogodzi¢ co do po-
trzeby takich budowli uzupetniajgcych i rozszerzen, jakotez w ogdle co do sto-
sowania postanowien artykutu niniejszego, winny poddac¢ sie orzeczeniu, ktore
oba Wysokie Rzady, po zniesieniu sie z soba, wydadza.

Artykut IX.

Na kolei taczacej z Falkenowa na Kraslice do Klingenthalu, w artykule I,
1 1 wzmiankowanej, ustanowig obie Strony az do dalszego zarzadzenia po jednej
komorze granicznej a mianowicie Rzed austryacki w Kraslicach, Rzad saski
w Klingenthalu, z upowaznieniami odpowi 'dniemi stosunkom obrotu, ile mozno-
$ci jednak”wemi, co jednah nie ma wstrzymywa¢ Wysokich Rzgdéw od zawar-
cia wedtug okolicznosci dodatkowego uktadu co do zigczenia ze soba swoich
komor.

Jednakowoz tak na stacyi kraslickiej jak i na stacyi przechodniej w Klin-
genthalu, maja by¢ zaprowadzono potrzebne urzadzenia, aby manipulacya z to-
warami, oddawanemi na rzeczonych stacyach a przeznaczonemi do obszaru
sgsiedniego panstwa i ich ekspedycya zatatwiaC mogty czynniki ctowo tego
ostatniego panstwa, ktore w tym celu stésownie do potrzeby, w oznaczonych
dniach tygodnia, a to, az do dalszego zarzadzenia, najmniej dwa razy na tydzien,
wysytane by¢ maja do przerzeczonych stacyj sgsiednich.

Dla osiggniecia celu wskazanego w artykule VIl Traktatu handlowego
miedzy monarchya austryacko-wegierska a Niemcami z dnia 23 maja 1881, za-
prowadzi kazda z dwoch Stron na stacyi granicznej w Motdawie, komore grani-
czna, z upowaznieniami odpowiedniemi stosunkom obrotu a wedtug okolicznosci
ztgczy ja z druga komore.

Na stacyi granicznej i przechodniej w Reitzenhainie zatatwia¢ bede stuzbe
ctowa komory ekspedycyjne, przez obie Strony tamze zaprowadzone i ztgczone.
Wysokie Rzedy rokujgce oswiadczaja, ze gdyby i o ileby wzrost obrotu
tego wymagat, rozszerza upowaznienia przerzeczonych komor i pomnoze ilos¢
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dni kazdego tygodnia przeznaczonych na ekspedycyg towarow, oddawanych
w Kraslicach i Klingenthalu.

Artykut X.

Na ten zarzad kolejowy, ktdry stésownie do niniejszego Traktatu ma wybu-
dowac dworzec pograniczny, wtozy jego Rzad obowigzek, azeby, o ile za zezwo-
leniem obu Wysokich Rzagddw interesowane zarzady ctowe i kolejowe nie zawrg
odmiennego uktadu, urzadzit i utrzymywat budynki, ktére wedtug artykutu IX
majg by¢ dla komor pogranicznych wzniesione, jakotez, aby wybudowat miesz-
kania dla urzednikéw ctowych potrzebne lub najat dla nich odpowiednie miesz-
kania, za co nalezy sie mu wynagrodzenie w artykule V111 ustanowione, podczas
gdy zarzad kolejowy, ktory to wynagrodzenie ma ptaci¢, bedzie pobierat nale-
zytosci, odciggane urzednikom wedtug postanowien kraju rodzinnego w takich
razach, gdy dostajg mieszkania stuzbowe.

Zarzady ctowe obu Stron nie majg ptaci¢ zadnego wynagrodzenia za lokale
urzedowe i sktady, ktore beda im wyznaczone w dworcach kraslickim i klingel-
thalskim.

Spoétka kolei busztiehradzkiej bedzie obowigzana przewozi¢ bezptatnie na
linii od Kra$lic do Klingenthalu stuzbe ctowg obu Stron, jadaca dla zatatwienia
w dworcach pod Kraslicamii Klingenthalem czynnosci urzedowych, w Traktacie
niniejszym przewidzianych.

O ileby chodzito o wzniesienie nowych budowli tak na lokale urzedowe jak
i na mieszkania, obadwa Wysokie Rzady ograniczg wymagania swoje w tym
wzgledzie do niezbednej potrzeby.

Artykut XI.

Wydanie szczegotowych postanowien, tyczacych sie uregulowania stosun-
kéw komor obustronnych, w artykule powyzszym wzmiankowanych i wszelkich
innych, tudziez urzadzen dla wspdlnej korzysSci zaprowadzi¢ sie majacych, i for-
malnosci we wzgledzie rewizyi celniczej i ekspedycyi czy to pakunku passaze-
iow, Czy tez towaréw wchodzacych i wychodzacych, bedzie zalezato od osobnego
uktadu miedzy delegatami zarzaddéw ctowych obu Stron.

Dla poparcia obrotu zaprowadzone bedg wszelkie utatwienia i uproszczenia,
na jakie tylko pozwalajg ustawy w obu Panstwach istniejgce i oba Wysokie
Rzady dajg sobie zapewnienie, ze rzeczone linie kolejowe bedg doznawaty wszy-
stkich tych ulg, ktérych doznajg inne linie kolejowe za granice przechodzace.

Artykut XD.

Postanowienia, tyczace sie sprawowania poKcyi nad paszportami i cudzo-
ziemcami kolejg zelazng podrozujgcemi, ktére pomiedzy Wysokiemi Rzgdami
rokujgcemi zostaty juz umodwione lub majg by¢ umdwione, bedg stosowane takze
na kolejach tgczacych, ktérych sie tyczy Traktat niniejszy.

Jakie upowaznienia majg by¢ nadane cesarsko-krolewskim austryackim
urzednikom policyjnym na stacyaeh przechodnich w Klingenthalu i Reitzenhainie
ajakie krolewsko saskim urzednikom policyjnym w dworcu pogranicznym w Mot-
dawie, w tej mierze oba Wysokie Rzady porozumig sie osobno.
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Odnos$ne rokowania co do kolei tgczacych, w artykule I wzmiankowanych,
rozpocza€ sie maja najmniej na trzy miesigce przed przysposobieniem tych kolei
do ruchu i powinny by¢ ile moznosci catkiem skonczone przed otwarciem ruchu.

Artykut XIII.

We wzgledzie urzgdzenia stuzby pocztowej i telegraficznej na kolejach #3-
czacych, ktérych sie tyczy Traktat niniejszy, porozumia sie¢ osobno zarzady po-
cztowe i telegraficzne obu Stron.

Jezeli w skutek tego porozumienia sie przechdd ruchu pocztowego przenie-
siony bedzie takze do stacyj przechodnich w Klingenthalu i Reitzenhainie, Spotka
kolei busztiehradzkiej bedzie obowiazana wykonywac¢ na czesSciach kolei pomie-
dzy granica a rzeczonemi stacyami te same czynnosci dla cesarsko-krolewskiego
austryackiego zarzadu pocztowego, ktore moca koncesyi obowiazana jest wyko-
nywac na czesciach lezagcych w obszarze austryackim.

Artykut XIV.

Catkowita witadze majestatu zastrzega sie co do czesci kolei lezacych na
obszarze austryackim, wytgcznie Najjasniejszemu Cesarzowi austi yackiemu, Kro-
lowi czeskiemu itd. i Krélowi Apostolskiemu wegierskiemu a co do czesci kolei
lezacych na obszarze saskim, wytgcznie Najjasniejszemu Krolowi saskiemu.

Artykut XV

Z zastrzezeniem prawa zwierzchniczego i prawa nadzoru Wysokich Stron
rokujgcych nad czeSciami kolei lezacemi w ich obszarach i nad ruchem na tychze,
wykonywanie prawa nadzoru nad zarzadami kolejowemi, ruch utrzymujacemi,
zostawia sie w ogolnosci temu Rzgdowi, w ktorego obszarze jest siedziba tych
zarzadow.

Artykut XVI.

Policya kolejowa wykonywana bedzie pod nadzorem Witadz w obszarze
kazdego Panstwa do tego upowaznionych, zgodnie z przepisami i zasadami
w kazdym obszarze obowiazujacemi przez urzednikéw zarzadu kolejowego,
utrzymujacego ruch na czesci kolei.

Artykut XVII.

Poddani jednej z Wysokich Stron rokujacych, ktérych zarzady kolejowe
przyjmujg do stuzby ruchu na czesSci kolei w obszarze drugiej Strony, nie wy-
chodzg przez to ze zwigzku poddanczego ze swoim krajem rodzinnym.

Wszakze posady urzednikéw miejscowych, z wyjagtkiem naczelnikow dwor-
cowych, urzednikow telegraficznych i tych, ktorym poruczone jest odbieranie
pieniedzy, winny by¢ nadawane ile moznosci krajowcom.

Wysokie Rzady przyrzekajg sobie nawzajem, ze do stuzby, ktéra w mysl
niniejszego Traktatu w obszarze drugiego Panstwa ma by¢é sprawowana, tacy
urzednicy, studzy i robotnicy, ktérzy za pospolite zbrodnie i przestepstwa, za
przemytnictwo lub ciezkie przekroczenia defraudacyjne byli skazani, nie beda
Swiadomie przypuszczani do stuzby lub pracy.
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Wszyscy urzednicy, w ktéremkolwiek miejscu siedzibe stuzbowa majacy,
podlegajg pod wzgledem stuzbowym i porzadkowo-karnym swemu przetozonemu
zarzadowi, pod innemi za$ wzgledami ustawom i Witadzom Panstwa, w ktdrem
lezy ich siedziba.

Wszakze zastrzega sie Rzagdowi kraju rodzinnego urzednikow i stug, petm
niacych obowigzki na zagranicznych czesciach kolei a w szczeg6lnosci w dwor-
cach pogranicznych, za granica lezacych:

1. Sledztwa przeciwko przerzeczonym urzednikom i stugom

a) o wykroczenia przeciw obowigzkom stuzbowym, z ktorych wynikty przy-
gody nieszczesne i uszkodzenia kolei,

b) o wszelkie zbrodnie lub przestepstwa przeciwko Panstwu rodzinnemu;
jakotez
2. we wzgledzie orzecznictwa cywilnego ;

a) regulacya spadkow tych urzednikéw i stug,

b) uchwalanie ogtaszania upadto$ci co do ich majatku, jakotez kierowania nia,
przyczem jednak wiasciwej ze wzgledu na miejsce zamieszkania rzeczonych
urzednikéw i stug zagranicznej Wiadzy sadowej zostawia sie ogtaszanie
upadtosci co do czesci takiego majatku, znajdujgcej sie w obszarze Panstwa
zagranicznego.

Obadwa Wysokie Rzagdy wskaza Wtadze, majace wykonywac to zastrzezone
orzecznictwo.

Postanowienia powyzsze stosowane beda takze do tych zagranicznych urze-
dnikéw i stug, ktorzy petnia obowigzki na czesci kolei od Mittelgrundu do De-
czyna, jakotez w obu rzeczonych dworcach.

Artykut XVm.

Programy ruchu i taryfy dla czeSci kolei tgczagcych w obszarze krélewsko-
saskim lezacych od Kraélic do Klingenthalu i od Krzimowa do Reitzenhainu
proponowac bedzie zarzad kolejowy ruch utrzymujacy a ich zatwierdzanie za-
strzega sie Rzadowi, jednakowoz taryfy ustanowione by¢ maja dla czesci kolei
lezacych w obszarach obu Panstw wedtug tych samych zasad.

Obie Wysokie Strony rokujgce obowigzujg sie wptywac na to i tego sie
trzymac,

1. aby na kazdej z kolei, ktérych tyczy sie Traktat niniejszy i na liniach,
ktore sie z niemi bezposrednio tacza, kursowaty ile moznosci w zwigzku z pocia-
gami stykajacych sie czesci kolei, dla przewozu passazerOw najmniej dwa pociagi
dziennie w obu kierunkach a dla przewozu towarow, tyle pociggdéw, ile do zata-
twienia go potrzeba, jakotez, aby wszelkie inne postanowienia, tyczace sie ruchu,
uregulowane zostaty ze wzgledem na interesa obrotu;

2. aby zaprowadzeniu bezposrednich ekspedycyj w obrocie passazerskim i
towarowym do przechodu z kolei, w artykutach I i Il wzmiankowanych, na sty-
kajgce sie z niemi czeSci kolei, gdyby jeden zarzad kolejowy uznat zaprowadze-
nie tych bezposrednich ekspedycyj za pozadane dla dobra obrotu, drugi zarzad,
o ileby w tern miat udziat, nie stat na przeszkodzie.

Zreszta istniejgce i przyszte postanowienia traktatowe, majace na celu uta-
twienie wzajemnego obrotu kolejowego miedzy monarchya austryacko-wegierske,
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aNiemcami a przeto obecnie wszczegdlnosci postanowienia artykutow XV az do
X\111 wiacznie Traktatu handlowego z dnia 23 maja 1881 pomiedzy monarchyg
austryacko-wegierska a Niemcami, dopoki Traktat ten bedzie miat moc obowig-
zujacy, stosowane bedag takze do kolei tgczacych, ktérych tyczy sie Traktat
niniejszy.

Artykut XIX.

Oba Wysokie Rzady rokujgce zobowigzujg sie wptywac na to i do tego dg-
zy¢, aby na kolejach, ktorych tyczy sie Traktat niniejszy, w kazdym takim przy-
padku, w ktérym jeden lub drugi zarzad taczacych sie kolei uzna to za pozadane
dla publicznego obrotu, ustanawiane byty taryfy towarowe z bezpoSredniemi
cenami przewozu przynajmniej dla gtdwnych przedmiotow obrotu wzajemnie
przewozonych.

W przypadkach tych, zarzad krolewsko saskich kolei rzagdowych, jezeliby
koleje austryackie, w takiej taryfie interesowane, te same zasade przyjety, liczyc
sobie bedzie wtedy, gdy stacya oddawcza lub wydawcza lezy najego liniach, naj-
wiecej potowe nalezytosci ekspedycyjnej, przyjetej zwykle w stosunkach bezpo-
Srednich miedzy monarchyg austryacko-wegierskg a Saksonig, wtedy zas, gdy
posytka bedzie jego. liniami tylko przechodzita dalej, zadawalniac sie bedzie pod
warunkiem wzajemnosci jeszcze mnirjszemi optatami.

Podobniez, pod warunkiem wzajemnosci ze strony interesowanych kolei
austryackicli, zarzad krélewsko saskich kolei rzgdowych, przy ustanawianiu bez-
pbsrednieh taryf towarowych dla Moldawy do tych stosunkéw, w ktérych kieru-
nek na Moldawe wedtug zasad przyjetych w obrocie bezposSrednim miedzy mo-
narchyg austryacko-wegierskag a Niemcami ma by¢ uwazany za uprawniony do
konkurencyi, nie bedzie liczyt wigkszych nalezytosci jednostkowych, anizeli ze
strony saskiej sg i beda liczone w takich samych stosunkach obrotowych od ta-
kichze przedmiotow, ktore pod temi samemi zresztg warunkami w innych miej-
scach granice sasko-austryackyg przechodza.

Co sie tyczy obrotu towarowego miedzy stacya Kraslice (loco), na Klingel-
thal a stacyami krolewsko saskiego zarzadu kolejowego i dalszemi stacyami
zagranicznych przedsiebiorstw kolejowych, postanawia sie w szczego6lnosSci, ze
Kraslice w takim obrocie uwazane beda pod wzgledem taryf kolejowych za stacya
krolewsko saskiego zarzadu kolei rzadowych.

W tym duchu majg by¢ Kraslice wciggniete tak jak Klingenthal do wszyst-
kich obrotow bezposrednich, ktoreby okazaty sie rzeczywiscie potrzebnemi a to
w ten sposob, ze tak na liniach krolewsko saskiego zarzadu kolei rzgdowych,

i na linii klingenthalsko-kraslickiej nie moga wcale mie¢ miejsca ucigzliwsze
warunki pod wzgledem taryf optat jednostkowych i nalezytosSci pobocznych, ani-
zeli gdyby Kraslice byty istotnie stacya krdolewsko saskiego zarzadu kolei rzg-

dowych.
Artykut XX.

Rzad cesarsko-krélewsko austryack; nie obcigzy ruchu, utrzymywanego
przez kidlewsko saski zarzad kolei rzadowych w stacyi pogranicznej w Motda-
wie na obszarze austryackim lezacej a Rzad krolewsko saski ruchu, utrzymywa-
nego przez Spotke kolei busztiehradzkiej na czesciach kolei od granicy az do
Klingenthalu i Reitzenhainu, ani innemi optatami, procz tych, ktére w ogolnosci
ciezg w owych panstwach na ruchu kolejowym, odbywajagcym sie w takich sa-
mych stosunkach, ani tez wiekszemi.

(Pumsch.) Kg
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Artykut XXI.

Postanowienia Traktatu niniejszego zachowajg moc swoje nawet i w tym
razie, gdyby Rzad cesarsko- krolewsko austryacki objat na siebie ruch na leza-
cych w obszarze austryackim czesciach kolei, ktorych sie tyczy Traktat mniejszy,
lub te ich czesc:; nabyt na wiasnosc.

Artykut XXII.

Zgodzono sie, ze wzmiankowana w artykule I, liczba 2 Traktatu niniejszego
kolej zelazna z Hrobu na Moldawe do Bienenmihle zastepuje miejsce linii t3czg-
cej duchcowsko-klingenberskiej (lub freiberskiej), w artykule Il Traktatu z dnia
24 grudnia 1870 przewidzianej a przeto przyrzeczenie uczynione w powyzszym
Traktacie co do tej ostatniej kolei tgczacej, uwazane byd ma za spetnione.

Natomiast potwierdza sie wyraznie przyrzeczenia, zawarte w Traktacie po-
wyzszym co do wybudowania kolei tgczacej od Kartowych Waréw do Johann-
georgenstadtu z usciem do kolei zelaznej z Schwarzenbergu do Johanngeorgen-
stadtu na obszarze saskim juz wybudowanej.

Rzad krélewsko saski o$wiadcza, ze jak tylko budowa austryackiej czesci
rzeczonej kolei bedzie zapewniona a on uzyska przyzwolenie zgromadze] >a sta-
now krolestwa saskiego, przystgpi do rozszerzenia istniejgcej stacyi pod Johann-
georgenstadtem, ktora bedzie wspolna stacya graniczna i przechodnia a oraz
siedzibg ztgczonej ekspedycyi celniczej, tudziez do budowania czesci kolei od
stacyi pogranicznej i przechodniej az do granicy krajowej i budowe tak przy-
spieszy, aby kolej oddana by¢ mogta na uzytek publiczny ile moznosci jedi-o-
czeSme ze skonczeniem i przysposobieniem do ruchu czesci austryackiej.

Gdy kolej tgczaca, o ktorej tu sie méwi. przyjdzie do skutku, postanowienia
zawarte w Traktacie niniejszym we wzgledzie kolei tgczacych z Krzimowa do
Reitzenhainu i z Kraslic do Klingenthalu, maja by¢ do niej odpowiednio sio-
bowane.

Artykut XXIII.

Traktat niniejszy, gdy ciata reprezentacyjne, o ile to bedzie potrzebne,
zgodzg sie na niego porzadkiem konstytucyjnym, przedstawiony bedzie obu-
stronnie do Najwyzszego zatwierdzenia a dokumenty ratyfikacyjne, ktore w tej
mierze majg by¢ wygotowane, zostang wymienione w Dreznie, najpozniej w oSm
tygodni po wykonaniu Traktatu.

W dowod czego Petnomocnicy obu Stron podpisali whasnorecznie Umowe
niniejsza w dwoch egzemplarzach wygotowang i wycisneli na niej swoje pieczeci.

Drezno, dnia Bmaja 1884.

(L. 8.) Baron Gabryel Herbert-Ratlikeal r. w.
(L. S.) Baron Leonce KOniierltZ r. w.
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Tedy po zbadaniu wszystkich postanowien tego Traktatu, potwier-
dziliSmy go i przyrzekamy cesarskiem i krélewskiem stowem Swojem
za Siebie i za Swoich nastepcéw, ze go w calej osnowie zachowywaé
wiernie bedziemy i zachowywac kazemy.

W dowdd czego podpisaliSmy wiasnorecznie dokument niniejszy i
rozkazalismy wycisnaé na nim Naszg cesarska i krolewska pieczeé.

Dziato sie w Wiedniu dnia dziewigtego miesigca czerwca w roku
zbawienia tysigc oSmset oSmdziesigtym czwartym, Naszego panowania
trzydziestym szostym.

Franciszek Jozef r. w.

Hrabia Gustaw Kalnoky r. w.

Z najwyzszego rozkazu Jego c. i k. Apostolskiej Mosci:

Adolf Plason r. w.
c. i k. radca sekcyjny.

Traktat powyzszy, jako zatwierdzony przez obie Izby Eady panstwa
I obowigzujacy w krolestwach i krajach w Radzie panstwa reprezento-
wanych, ogtasza sie niniejszem.
Wieden, dnia 2 lipca 1884.

TaufFp r. w, Ptno r. w.






