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Rozporządzenie całego minister
stwa z dnia 26. kwietnia 1891,

tyczące sie zmian w płacach służbowych funkcyo- 
naryuszów rządowych i w  kongruy pasterzy du
chownych z powodu dokonanego połączenia gmin 

przyległych z Wiedniem.

Poniew aż w m yśl artykułu  XIII. ustaw y krajo
wej dolno austryackiej z dnia 19. g rudnia  1890  
(Dz. n. k. Nr. 4 5 ) od oliwili złożenia przysięgi przez 
now ow ybranego burm istrza stołecznego i rezyden- 
eyonalnego m iasta  W iednia  złączenie dotychczaso
wych gm in przyległych i części gm in w jednę  gm inę 
m iejscow ą zostało dokonane, funkcyonaryuszom  
rządow ym , pełniącym  służbę w dotychczasow ych gm i
nach  m iejscow ych i częściach gmin, w  artykule I. 
rzeczonej ustaw y w yszczególnionych, w ypłacane 
będą od dn ia  1. czerw ca 1891  te dodaiki służbow e, 
k tóre w  m yśl §. 10. ustaw y z dn ia  15. kw ietn ia 
18 7 3  (Dz. u .p .N r .4 7 )  i zalączki „c“ stanow iącej isto
tn ą  część tej ustaw y, są  d la  W iednia  w ym ierzone.

Począw szy od tego term inu  rzeczyw istym  n a u 
czycielom  szkół średn ich  rządow ych, znajdujących 
się w  przerzeczonych dotychczasow ych gm inach 
m iejscow ych, asygnow ana będzie w yższa p łaca za 

sadnicza, w  §. 3 ustaw y z dn ia  15. kw ;°tn ia 1873  
(Dz. u. p. Nr. 4 8 ) dla W iedi-ia system izow ana, dyre
ktorom  zaś tychże szkół także wyższy dodatek  z ty 
tułu urzędow ania, ustanow iony d la  W iednia w  §. 6. 
ustaw y z dnia 9. kw ietn ia  1 8 7 0  (Dz. u. p. Nr. 46), 
a pasterzom  duchow nym , w  tych daw nych gm inach 
przyległych urzędującym , kongrua  w edług w zoru I. 
ustaw y z dn ia  19. kw ietnia 1 8 8 5  (Dz. u. p. N r. 47) 
d la  W iednia przypadająca.

Od tego także term inu  strefę pod 1. I. punk t 2 
tego w zoru w zm iankow aną m ierzyć należy od linii 
granicznej now ego obszaru gm iny w iedeńskiej.

N akoniec funkcyonaryuszom  rządow ym , do ka- 
tegoryi sług  należącym , bądź płacę, bądź zasługi 
roczne pobierającym , w e w cielonych częściach ob
szaru  obow iązki pełn iącym , w ypłacany będzie po 
dobnież od dnia 1. czerw ca 1891 ten  dodatek s łu ż 
bowy, który w §. 1 ustaw y z dn ia  15. kw ietnia 1873  
(Dz. u. p. Nr. 49 ), co się zaś tyczy służby zakładu 
pocztow o-telegraficznego ten, który w §. 6 nstaw y 
z dnia 26 . m aja 18 8 9  (Dz. u. p. Nr. 86) je s t dla 
W iednia  ustanow iony.

Taaffe r. w. Falkenliayn r. w.
Prażtik r. w. Welsershoinih r. w.
Gautsch r. w. Bacquehem r. w.

Schönhorn r. w. Załeski r. w
Steinhach r. w.
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5 6 .

całes
z dnia 30. kwietnia 1891

Obwieszczenie całego ministerstwa

o uchwale Rady państwa w przedmiocie rozporzą
dzenia cesarskiego z dnia 13. m arca 1891 (D z. u. 
p. Nr. 3 8 ) ,  tyczącego sie przedłużenia okresu nie
których dotacyj ustających z końcem m arca 1891.

Podaje się n in iejszem  do w iadom ości, że R ada 
państw a zatw ierdziła porządkiem  konstytucyjnym  
rozporządzenie cesarsk ie  z dnia 13. m arca  1891 
(Dz. u. p. N r. 38 ), tyczące się p rzedłużenia okresu 
n iektórych dotacyj ustających z końcłlm m arca  1891 
a w ydane n a  m ocy §. 14-, ustaw y zasadniczej pań 
stw a z dnia 21 . grudnia  1873  (Dz. u. p. Nr. 141).

Taiiffe r. w. Falkenhayn r. w.
P r a z ; ik  r. w. Welborslieiinb r. w.
Gautsch r. w  Bacquelieiu '? w.
Schöiihorn r. w. Zaleski r. w.

Steinbach r. w.

5 Î .

Obwieszczenie ministerstwa han
dlu z dnia 30. kwietnia 1891,

o przeniesieniu koncesyi tyczącej sie kolei m iej
scowej hranicko-wszetyńskiej z odnoga do Rożno
w a na c. k. uprzyw. kolej północna Cesarza  

Ferdynanda.

Gdy c. k. uprzyw . kolej pó łnocna C esarza F e r
dynanda, w  w ykonaniu postanow ień §. 19. umow y 
z dn ia  10 . stycznia i z dnia 17. lipca 1 8 8 5 , u staw ą 
z dn ia  6. w rześn ia  18 8 5  (Dz. u. p. Nr. 122) zatw ier
dzonej, kolej m iejscow ą hranicko-w szelyriską, przez 
austryacką Spó łkę kolei m iejscow ych n a  zasadzie 
Najw . dokum entu koncesyjnego z dn ia  2 7 .łip ca  1882  
(Dz. u . p. N r. 117), której przepisy w skutek  Najw. 
postanow ien ia  z dn ia  12. g rudnia 1 8 8 4  stosow nie 
do obw ieszczenia m in isters tw a hand lu  z dnia 16. 
grudnia  1 8 8 4  (Dz. u. p. Nr. 194) zostały po części 
zm ienione, w ybudow aną i do ru ch u  u rządzoną , od 
rzeczonej Spółki nabyła, przeto w m yśl Najw. po
stanow ien ia  z dni.i 16. kw ietn ia 1891 koncesyjne 
p raw a i obow iązki austryackiej Spółki kolei państw a 
ro do w zm iankow anej kolei m iejscow ej i odnogi do 
R ożnow a, k tóra jeszcze m a być w ybudow ana, p rze

noszą się na  c. k. uprzyw . kolej pó łnocną C esarza 
F erdynanda i z tego pow odu przepisom  koncesyi 
powyższej nadaje  się odpow iednio zm ienionym  sto
sunkom  osnow ę następu jącą :

I.

Do kolei bielsko-kojetyńskiej (m oraw sko - ś lą 
skiej kolei m iejskiej), k tó rą  c. k. uprzyw . kolej pó ł
nocna C esarza F erdynanda w m yśl §. 2. Najw . d o 
kum entu  koncesyjnego z dnia 1. stycznia 1 8 8 6  (Dz. 
u. p. Nr. 7) m a w ybudow ać, w ciela się jako isto tną 
część składow ą części szlaku kolei m iejscow ej hra- 
nicko - w szetyńskicj od K rasnej do M ezericza w o
łoskiego razem  ze stacyam i w  K rasnej i w  Mezeri- 
czu w ołoskim , w  tak i sposób, że licząc od dnia 
o tw arcia  ru ch u  n a  całej linii bielsko-kojetyńskiej, 
t. j. od dnia 1. czerw ca 1 888 , stosow ane być m ają 
do przerzeczonej części kolei od K rasnej do M ezeri
cza w ołoskiego jedynie przepisy koncesyjne d la  tej 
kolei obow iązujące, przepisy zaś Najw . dokum entu  
koncesyjnego z dnia 2 7 . lipca 1882 (Dz. u. p. 
Nr. 187) i obw ieszczenia m in is ters tw a hand lu  z dn ia  
16. g rudn ia  1884  (Dz. u. p. Nr. 194) zostaną od 
tego sam ego term inu  co do przerzeczonej części 
kolei uchylone.

II.

N a innych częściach szlaku kolei m iejscowej 
h ran icko-w szetyńsk iej, m ianow icie od H ran iey  do 
K rasnej i od M ezericza w ołoskiego do W szetyna, 
jakoteż n a  odnodze do R ożnow a, k tóra m a  być w y
budow ana, przepisy Najwyższego dokum entu  konce
syjnego z dn ia  27 . lipca 1882  (Dz. u. p. N r. 117) 
w edług obw ieszczenia m in isterstw a hand lu  z dnia 16. 
g rudnia 1884  n a  podstaw ie N ajw yższego p o stan o 
w ienia z dn ia  12. grudnia  1 8 8 4  po części zm ie
n ione, stosow ane być m ają  z następu jącem i odm ia
nam i i uzupełn ien iam i:

1. O dm iennie od przepisów  §§. 1. i 3. Najw. 
dokum entu  koncesyjnego z dnia 27. lipca 1 8 82 , 
tudzież ustępów  I. i II. rzeczonego obw ieszczenia, 
uw alnia się c. k. uprzyw . kolej pó łnocną C esarza 
Ferdynanda od obow iązku w ybudow ania w edług 
okoliczności linii łączącej od K rasnej do Polom u,

N atom iast obow iązana je s t kolej pó łnocna C e
sarza F erdynanda  w ybudow ać odnogę od Krasnej 
do R ożnow a w taki sposób, żeby odnoga ta  skoń 
czona i n a  użytek publiczny oddana została  n a j
później w przeciągu jednego  roku  od dn ia  zezw ole
n ia  n a  budow ę.

D opełnienie tego obow iązku w inna  Spółka 
zapew nić n a  żądanie m in is ters tw a hand lu  daniem  
odpow iedniej rękojm i.

2. Z am iast p rzepisów  zaw artych w  §§. 6, 8 
i 9 N ajw . dokum entu  koncesyjnego z dn ia  2 7 . lipca 
1882 i w  u stęp ach  III, IV i V obw ieszczenia m in i
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sterstw a hand lu  z dn ia  16. g rudnia  18 8 4  stosow ane 
być m ają  n a  przyszłość do szlaków  kolejow ych od 
H ranicy do K rasnej i od M ezericza w ołoskiego do 
W szetyna z odnogą do R ożnow a przepisy §§. 6 ,7 ; 
10, 11, 12 i 13 Najw. dokum entu koncesyjnego 
z dnia 16. kw ietnia 18 9 0  (Dz. u. p. Nr. 90), na 
koleje m iejscow e od Suchdolu do Budiszow a, od 
Suchdolu  do F u lneku  i od O pawy do B ennischu.

3. W  uzupełnieniu  i z częściow ą zm ianą p rze
pisu zaw artego  w  ustęp ie  VI. pow yższego obw iesz
czenia postanaw ia się z uznaniem  zgodnej z konce- 
syą budow y istniejącej kolei m iejscow ej od H ranicy 
do W szetyna, że w arunki techniczne budow y i u rzą
dzenia odnogi, k tó ra  do R ożnow a m a być poprow a
dzona, p rzep isane  b ęd ą  ze w zględem  n a  praw idła 
zasadnicze zaw arte w  w arunkach  koncesyjnych kolei 
m iejscow ej od Suchdolu do Fulneku, będącej p rzed 
m iotem  Najw. dokum entu  koncesyjnego z dnia 16. 
kw ietn ia 1 8 9 0  (Dz. u. p. Nr. 90 ).

4 . Co się tyczy ruchu  n a  szlakach kolejow ych 
od H ranicy do K rasnej i od M ezericza w ołoskiego do 
W szetyna, z odnogą do R ożnow a a w szczególności 
co się tyczy taryf i św iadczeń w celach publicznych, 
jakie co do tych szlaków  kolejow ych ciężą n a  p rzed
siębiorstw ie kolejowem , zam iast w arunków  konce
syjnych z dnia 13. sierpn ia  1 8 82 , w zm iankow anych 
w ustęp ie  VI przerzeczonego obw ieszczenia m in i
s te rs tw a  hand lu  z dnia 16. g rudnia  1884  (Dz. u p. 
N i. 194), stosow ane być m ają  p rzepisy  oddziału 11. 
ustępów  1. aż do 7. w arunków  koncesyjnyc.il dla 
kolei m iejscow ej b ielsko-w adow icko-kalw ary jsk iej, 
będącej przedm iotem  N ajw . dokum entu  koncesy jne
go z dnia 4. czerw ca 1 8 8 6  (Dz. u. p. Nr. 102).

Bacqiielieni r. w.

Rozporządzenie ministerstwa han
dlu w porozumieniu z minister
stwem spra w wewnętrznych z dnia 

1. maja 1891,
którem zm ienia sie i uzupełnia rozporządzenie  
m inisteryalne z dnia 2 8 . lipca 1890 (D z. u. p. 
Nr. 1 5 7 ), tyczące sie zachowywania koresponden- 
cyj i książek przemysłowych utrzymywanych przez 
przedsiębiorców biur informacyjnych koncesyono- 

wanych.

Z m ienia się i uzupełnia rozporządzenie mini- 
ste iyalne z dn ia  28. lipca 1890  (Dz. u. p. Nr. 157)

a m ianow icie jego  ustęp  drugi, który opiew ać m a 
jak  następu je  :

Przedsięb iorcy  b iu r inform acyjnych n a  zasadzie 
konsensu  istn iejących, obow iązani są  koresponden- 
cye sw oje tyczące się stosunków  kredytow ych firm, 
kopie w yjaśnień  w tej m ierze udzielonych, tudzież 
u trzym yw ane książki przem ysłow e zachow ywać 
przez la t najm niej dziesięć od daty udzielonego wy
jaśn ien ia  i od daty ostatniego zapisku w książkach. 
Po  upływie tego czasu w olno je s t przedsiębiorcom  
b iu r inform acyjnych koncesyonow anych rzeczone 
korespondencye, kopie i książki w ed ług  w łasnego 
uznania bądź zn iszczyć, bądź też nada l zacho
w ywać.

W  razie zw inięcia p rzedsięb iorstw a przem ysło 
wego korespondencye, kopie i książki przem ysłow e 
należy zniszczyć, chociażby w zm iankow ane dziesię
ciolecie jeszcze m e upłynęło.

Taaffe r. w. Bacqueliem r. w.

5 9 .
%

Rozporządzenia ministerstwa han
dlu z dnia 10. maja 1891,

którem v/yaaja sie nowe przepisy wykonawcze 
do ustawy z dnia 15. m aja 1871 (Dz. u. p. Nr. 4 3 )  
o wym ierzaniu pojemności okrętów morskich han

dlowych.
W  przedm iocie w ykonania ustaw y z dn ia  15. 

m aja 1871 (Dz. u. p. N r. 43 ) o w ym ierzaniu p o 
jem nośc i okrętów  m orsk ich  handlow ych, w ydają się 
przepisy n astęp u jące :

I. Przepisy ogólne.

§■ i .

W ym ierzać należy okręty w edług  n a s tęp u ją 
cych p raw ideł:

P raw id ło  I. W ed ług  tego p raw id ła  w ym ierzane 
b ędą  w szystkie sta tk i handlow e, n a  których p rzep i
sane tutaj pom iary  m ogą być zdjęte, z w yjątkiem  
statków  bez pokładu

Praw id ło  II. W edług  tego p raw id ła  w ym ierza
ne b ędą  statki handlow e z w yjątkiem  nie m ających 
pokładu w tym  razie, jeże li m agazyny ich  podczas 
pobytu w  porcie krajow ym  nie są  o tyle w ypróżnio- 

 ̂ pe , żeby m ożna było zdjąć na  n ich  wymiary po trzebne 
do w ykonania czynności w edł g praw idła 1.

P raw idło 111. S tosow ane być m a do w szystkich 
st&tków handlow ych nie m ających pokładu.

22*
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O kręty krajow e, w ym ierzane w edług p raw id ła
II. pow inny być w ym ierzone w edług  p raw id ła  I. 
jak  tylko będzie m ożna zdjąć w ym iary tam że p rze
pisane.

O kręty  k rajow e, k tóre  przed zaciągn ięciem  do 
teg es tru  należały  do obcego państw a, pow inny być 
w ym ierzane w po rtach  krajow ych, w  któryph znaj
duje się m ierniczy przysięgły także i w  takim  przy
padku, jeże li z państw em , do którego ok rę t w przódy 
należał, zachow yw ana je s t w zajem ność co do uzna
w ania św iadectw  w ym ierzania.

II. Pojemność ryczałtowa.

Wymierzanie kadłuba okrętowego pod naj
wyższym pokładem

a) W y m i e r z a n i e  w e d łu  g p r a w i d ł a  I.

§• I-

P rzy w ym ierzaniu  okrętów  w edług praw idła I. 
za pokład  w ym ierny uw aża się górny pokład tych 
okrętów , k tóre m ają  jeden  lub dw a pokłady, u ok rę
tów  m ających  w ięcej niż dw a pokłady, zaw sze drugi, 
licząc od dołu w górę.

D ługość okrętu  mierzy się środkiem  onegoż po 
górnej stronie pokładu  w ym iernego a m ianow icie 
od strony w ew nętrznej ocem brow ania w ew nętrzne
go burty  n a  tram ie przednim  aż do strony w ew nętrz
nej tylnego zrębu okrętu , łub stosow nie do pochy
łości w ew nętrztrzego ocem brow ania tego zrębu na  
tylnym  tram ie, przyczem  na  bale ocem brow ania po
liczona będzie zaw sze średn ia  gi hbość  tychże a s trą 
cona cyfra, odpow iadająca pochyłośfci tram u  prze
dniego ity lnego wt grubości pokładu i pochyłości tra 
m u tylnego w  trzeciej pzęści w ygięcia belkow ego. 
Jeżeli n a  pokładzie są  podw yższenia lub zagłębienia, 
w ym iar, który m a być wzięty w rachunek , pow inien 
być zdjęty tak, jak  gdyby owych przerw  w cale nie 
było n a  pokładzie.

Z m ierzoną tym  sposobem  długość dzieli się na  
rów ne części, których ilość zależy od tego, do jakiej 
klasy ok rę t należy, m ianow icie w ed ług  następu jącej 
skali :

1. k lasa : okręty, n a  których długość pokładu 
w ym iernego, w edług zasad  pow yższych zm ierzona, 
w ynusi ltP m e tró w  lub m niej dzieli się n a  części 
rów nych  cztery.

2. k lasa : okręty, n a  których d ługość pokładu 
w ym iernego, w edług  zasad pow yższych zm ierzona, 
w ynosi w ięcej niż 15, lecz najw ięcej 37 m etrów , 
dzieli się n a  części rów nych sześć.

3. k lasa : okręty, na  których długość pokładu 
w ym iernego, w edług  zasad powyższych zm ierzona,

w ynosi w ięcej niż 3 7 , lecz najw ięcej 55  m etrów , 
dzieli się n a  części rów nych ośm

4. k lasa : okręty, n a  których długość pokładu 
w ym iernego, w edług  zasad pow yższych zm ierzona 
w ynosi w ięcej niż 55 , lecz najw ięcej 69  m etrów  
dzieli %ię n a  części rów nych dziesięć.

5. k lasa: okręty, na  których d ługość pokładu 
w ym iernego, w edług zasad pow yższych zm ierzona, 
w ynosi w ięcej niż 69 m etrów , dzieli się na  części 
rów nych dw anaście.

P u n k ta  podziału zaznaczają się n a  pokładzie 
i przenoszą pod kątem  prostym  na  stopkę.

§. 3.

Pow ierzchnie przekrojów  okrętu  w e w szystkich 
punktach podziału oznaczają się jak  następu je :

Mierzy się głębokość przekrojów  odpow iadają
cych każdem u punktow i podziału  długości od dol
nej pow ierzchni bali pokładu w ym iernego aż do gór
nej pow ierzchni w ręgi dennej obok stępki i z tej 
głębokości s trąca  się średn ią  grubość tła i tr z e d ą  
c z ę ś i w ygięcia belkow ego. R eszta  daje głębokość 
przekroju.

Jeżeli pokład w ym ierny je s t p rzerw any pokła
dem  szałasow ym  lub w  inny sposób, gębokości m ie
rzą się od linii pom yślanej w  kierunku biegu dolnej 
pow ierzchni pokładu w ym iernego w którejby tenże 
leżał, gdyby nie był przerw any.

N a okrętach z dnem  podw ójnem  na  balast 
wodny, gdy jes t stw ierdzone, że p rzestrzeń  pom ię
dzy dnem  zew nętrznem  (dolnem ) a w ew nętrznem  
(górnein) nie m oże być użytą do zachow yw ania ła 
dunku. żyw ności lub paliw a, głębokości p rze
krojów  ponad  tern dnem  podw ójnem  m ierzą się do 
giim ej strony w ew nętrznego  (górnego) nakrycia 
tego dna  podw ójnego, k tó rą  uw aża się za górną 
stronę w ręgi dennej.

Jeżeli dno podw ójne nie rozciąga się n a  całą 
lub praw ie całą d ługość okrętu, a górna pow ierz
chn ia  dna w ew nętrznego (górnego) nie biegnie 
w  linii regularnej od tyłu ku przodow i, lub jeżeli 
zachodzą inne n ieregu larności n a  górnej stronie 
dna podw ójnego, u rzędnik  m iarow y w inien  za p o 
średnictw em  przełożonego urzędu  portow ego zgłosić 
się do W ładzy m orskiej po instrukcyą.

K ażdą z otrzym anych tym  sposobem  w ysokości, 
jeże li w ysokość przekroju  środkow ego nie przenosi 
5  m etrów , dzieli się n a  cztery części rów ne i m ierzy 
się w ew nętrzne poziom e szerokości przekrojów , 
odpow iadające każdem u z trzech  punktów  podziaiu, 
jakoteż szerokości n a  górnym  i dolnym  końcu wy
sokości. P rzy  tem  m ierzy się zaw sze aż do średniej
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grubości tej części w ew nętrznego ocem brow ania, 
k tóra  znajduje się pom iędzy punktam i podziału.

D la każdego przekroju oznaczają  się zm ierzone 
szerokości z góry na dół liczbam i bieżącem i I aż 
do 5.

D rugą i czw artą szerokość m noży się przez 
cztery, trzecią  przez dwa.

Do sum y tych iloczynów  dodaje się pierw szą 
i p ią tą  szerokość a otrzym aną liczbę m noży się przez 
trzecią część w spólnej odległości szerokości.

Iloczyn oznacza pow ierzchnię przekroju  odpo
w iadającego odnośnem u punktow i podziału długości.

Jeżeli zaś w ysokość przekro ju  środkow ego w y
nosi więcej niż 5 m etrów , natenczas dzieli się w y
sokość każdego p izekro ju  na sześć części rów nych 
i w  pięciu punktach  podziału, jakoteż n a  górnym  
i dolnym  końcu mierzy się szerokości poziom o tak 
sam o, jak  wyżej przepisano.

Dla każdego przekroju oznaczają się zm ierzone 
szerokości z góry n a  dół liczbam i bieżącem i 1 — 7.

D rugą, czw artą i szóstą  szerokość m noży się 
przez cztery, trzecią i p ią tą  przez dw a. Do sum y 
tych iloczynów  dodaje się p ierw szą i siódm ą szero
kość a  o trzym aną liczbę m noży się przez trzecią 
część w spólnej odległości szerokości.

Iloczyn oznacza pow ierzchnię przekroju  odpo
w iadającego odnośnem u punktow i podziału długości.

§ i .

W ym ierzyw szy pow ierzchnie przekrojów  odpo
w iadających w szystkim  punktom  podziału, przystę- 
stępu je  się do obliczenia pojem ności w beczkach 
sposobem  następu jącym :

Pow ierzchnie  przekrojów  oznaczają się od 
przodu ku tyłowi liczbam i b ieżącem i 1, 2 , 3 itd. tak, 
że liczba 1 odpow iada przekrojow i n a  przednim  
końcu długości, liczba zaś najw yższa tylnem u koń
cowi długości.

N a ilekolwiek części stosow nie do skali w  §. 2 
podanej długość podzielona została, m noży się za
w sze drugi i każdy następny, parzystą liczbą ozna
czony przekrój, przez cztery, trzeci i każdy następny , 
n ieparzystą liczbą oznaczony, z w yjątkiem  pierw sze' 
go i ostatniego przez dw a. Do sum y tych iloczynów 
dodają  się także pow ierzchnie pierw szego i o sta tn ie
go przekroju, jeżeli w ynoszą jak ą  cyfrę. 'S u m ę ogólną 
m noży się przez w spó lną  odległość dw óch najb liż
szych punktów  podziału  długoąci i przez liczbę 
0 -3 5 3 .

Iloczyn w yraża w beczkach pojem ność okrętu 
pod jego pokładem  tow arow ym , w edług praw idła l. 
uznaną.

§. 5.

Gdyby okręt, który m a być wym ierzony w edług 
praw idła I. m iał w ięcej niż dw a pokłady, obliczyć 
należy oddzielnie pojem ność w beczkach każdej 
p rzestrzeni m iędzy-pokladow ej nad  pok ładem  w y
m iernym  i dodać do tej pojem ności w  beczkach, 
k tó rą  sposobem  pow yżej p rzepisanym  (§§. 2, 3 i 4) 
oznaczono dla p rzestrzen i pod pokładem  w ym ier
nym.

Celem  obliczenia pojemność^ w beczkach p rze
strzeni m iędzy dw om a pokładam i zmierzyć należy 
długość n a  osi podłużnej w  połow ie w ysokości m ię
dzy dw om a pokładam i od w ew nętrznej strony w e
w nętrznego ocem brow an ia  burty  na  tram ie przednim  
aż do w ew nętrznej strony w ew nętrznego ocem bro
w ania burty  n a  tylnym  zrębie okrętu  i podzielić ją  
n a  tyle części rów nych, co i pokład w ym ierny tego 
sam ego okrętu.

N astępnie zmierzyć należy podobnież w  poło
wie w ysokości pom iędzy dw om a pokładam i szero 
kość w ew nętrzną przestrzen i w e w szystkich p u n 
ktach podziału, jakoteż przy obu końcach  długości.

W szystkie te zm ierzone szerokości oznaczają 
się od przodu ku tyłowi liczbam i b ieżącem i 1 ,2 ,3  itd.

D rugą i każdą n as tęp n ą  szerokość, k tóra ozna
czona je s t liczbą parzystą, mnoży się przez cztery, 
trzecią  zaś i każdą następną, k tóra oznaczona je s t 
liczbą n ieparzystą, z w yjątkiem  pierw szej i ostatniej 
szerokości, przez dwa. Do sum y tych iloczynów do
daje się p ierw szą i o sta tn ią  szerokość. S um ę ogólną 
m noży się przez trzecią część w spólnej odległości 
dw óch najbliższych punktów  podziału długości, 
przez średn ią  w ysokość przestrzen i m iędzy dw om a 
pokładam i i przez liczbę 0 -3 5 3  a w ypadek będzie 
uznaną po jem nością w beczkach przestrzeni m iędzy 
dw om a odnośnem i pokładam i.

§. 6 .

Przy stosow aniu  p raw id ła  I. do w ym ierzenia 
okrętów  zbudow anych z żelaza, także tylko częścio
w e ocem brow ania w ew nętrzne podłużne lub poprze
czne tak uw ażane będą, jak  gdyby okręt był w e
w nątrz  całkiem  ocem brow any.

Gdyby ocem brow ania w ew nętrznego w cale iae 
było, lub gdyby n ie  było stale przytw ierdzone, m ie
rzyć należy szerokość aż do strony  w ew nętrznej 
w ręg narożnych lub zrębu okrętow ego.
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b) W y m i e r z a n i e  w e d ł u g  p r a w i d ł a  II.

§• V.

D łu g o ś ć .  N a okrętach, m ających tylko jeden  
pokład, m ierzy się długość n a  pokładzie od strony 
w ew nętrznej tram u  przedniego aż do strony  w e
w nętrznej tram u  tylnego,

N a okrętach  m ających dw a pokłady lub  w ię
cej, zm ierzyć należy d ługość tak n a  najm niejszym  
pokładzie, jak  i na  tym , który się bezpośrednio pod 
nim  znajduje, na  obu od tram u przedniego do tyl
nego, poczern obliczyć należy średn ią  obu tych d łu 
gości.

Jeżeli nie m ożna zm ierzyć drugiej długości 
oblicza się d ługość średnią, tym  sposobem , że od 
długości pokładu górnego odciąga się tyle, ile wy
nosi pochyłość i krzyw izna obu tram ów  aż do ś re 
dniej w ysokości pom iędzy obu pokładam i.

S z e r o k o ś ć .  N a okrętach , m ających tylko je 
den  pokład m ierzy się szerokość n a  pokładzie w zdłuż 

'Tfego belki głów nej w  linii prostej od zew nętrznej do 
zew nętrznej strony szpąg, przyczem  uw aża się okręt 
jakby nie ocem brow any zew nątrz. N a okrętach, m a 
jących  dw a pokłady lub w ięcej, m ierzyć należy sze
rokość w taki sam  sposób, ale na  głów nej belce 
pokładu znajdująsego się bezpośrednio  pod najw yż
szym pokładem .

Jeżeli nie m ożna zm ierzyć szerokości w  m iej
scu wyżej rzeczonem , trzeba  zm ierzyć ją  n a  najw yż
szym pokładzie w zdłuż głów nej belki tegoż w  linii 
prostej od zew nętrznej do lew n ę trzn e j strony szpąg; 
w edług tej szerokości obliczyć należy stosow nie do 
kształtu  okrętu  szerokość, k tó rą  tenże m a  bezpo- 

Hfrednio nad  drugim  pok ładem  licząc od góry.

W y s o k o ś ć .  W ysokość m ierzy się przy g łó
w nej belce najw yższego pokładu od w ew nętrznej 
strony ocem brow ania zew nętrznego najbliżej tram u  
spodniego aż bezpośrednio  do górnej strony  rzeczo
nej belki głów nej pokładow ej.

Jeżeli nie m ożna zm ierzyć w ysokości sposobem  
wyżej podanym , uczynić to należy spuszczeniem  olo- 
w ianki w ru rę  pompy.

§• 8 .

Iloczyn trzech zm ierzonych w ym iarów  (długo
ści, szerokości i wysokości) pom nożonych przez 
liczbę 0 '2 2 , w yraża po jem ność  w beczkach prze
strzeni pod górnym pokładem  okrętu, w edług p ra
w idła II. uznaną.

’ćj W y m i e r z a n i e  w e d ł u g  p r a w i d ł a  III.

§. 9.

D ługość m ierzy się od w ew nętrznej strony  tra 
mu przedniego aż do w ew nętrznej strony tram u

tylnego w  linii prostej w zdłuż płaszczyzny pom yśla
nej przez górne ograniczenie okrętu, który m a być 
w ym ierzony.

Szerokość m ierzy się pom iędzy górnem i k ra ń 
cam i szpągi głów nej w  linii prostej od zew nętrznej 
do zew nętrznej strony, przyczem  uw aża się okręt 
jakby nie był zew nątrz ocem brow any.

W ysokość m ierzy się w  środku okrętu  na  głó 
w nej s z e ro k o p i od w ew nętrznej strony ocem bro
w ania zew nętrznego  najbliżej tram u najniższego, 
aż do płaszczyzny pom yślanej przez górne k raw ę
dzie szpągi.

§.  10 .

Od w ysokości zm ierzonej w edług §. 9 odciąga 
się jednę  piątą  część, a liczbę pozostałą mnoży się 
przez d ługość i szerokość.

Iloczyn ten , pom nożony przez liczbę 0 '2 2  wy 
raża  pojem ność w  beczkach w edług  praw idła trze
ciego obliczoną.

W ' liiierzauie przystawek na najwyższym 
pokładzie.

§• 11 .

Przy obliczeniu pojem ności przystaw ek na  n a j
w yższym  pokładzie stale um ieszczonych, krytych 
i zam kniętych, postępow ać należy w  sposób  uaslę- 
pujący:

Jeżeli ściauy tychże składają się z powić'1-zdini 
krzywych, m ierzy się ich długość w ew nętrzną  ś re 
dnią. W  połow ie w ysokości mierzy się 3 szerokości 
w ew nętrzne, a  m ianow icie dwie po obu końcach 
a trzecią  w  środku długości.

N astępnie do sum y dw óch szerokości końco
w ych dodaje się ((szerokość środkow ą cztery razy 
w ziętą, a tę  sum ę ogólną m noży się przez trzocią część 
w spólnej odległości rzeczonych szerokości. Iloczyn 
ten  pom nożony przez w ysokość i liczbę 0 -3 5 3  daje 
w  beczkach pojem ność w ym ierzonej przystaw ki.

N a okrętach  z tyłem  okrągłym , m ierzy się tyl
n ą  szerokość kajuty półpokładow ej lub budki na 
tylnym pokładzie, albo przestrzeni m iędzy pokładam i 
w  m iejscu  odpow iadającem  tem u, w  którem by ją  
m ierzono, gdyby okręt m iał tyl płaski, a m ianow icie 
n a  lylnej stron ie  gaieryi, albo, jeże li galeryi niem a, 
w tem  m iejscu, w  którom  m niej w ięcej m ogłaby się 
znajdow ać.

Jeżeli w szystkie ściany sk ładają się z pow ierz
chni rów nych, m ierzy się w ew nętrzną średn ią  d łu 
gość, szerókość i w ysokość, cyfry o trzym ane mnoży 
s ię .p rzez  siebie i pfzez liczbę Ü -35S; iloczyn wyraża 
w beczkach pojem ność m ierzonej przystawki
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Gdy pokład najwyższy przeryw a kajuta pół- 
pokładow a, mierzy się wysokość tej kajuty od dolnej 
strony ocem brow ania najw yższego pokładu aż do 
dolnej strony ocem brow ania pokładow ego kajuty 
półpokładowej.

§■ 12.

W szystkie przystaw ki te  n a  najw yższym  po
kładzie trw ale  um ieszczone i zam knięte, z w yjątkiem  
przypadków  niżej podanych m uszą  być doliczone 
do pojem ności ryczałtow ej jak  n iem niej pojem ności 
w szystkich otw orów  znajdujących się na  najw yż
szym pokładzie, o ile pojem ność ich w ynosi więcej 
niż r/ao/o pojem ności okrętu.

Przez przystaw ki na  najw yższym  pokładzie 
trw ale um ieszczone kryte lub zam knięte rozum ieją 
się w szystkie te p rzestrzenie, które od w ciskania 
się wody m orskiej lub od w pływ ów  atm osferycznych 
są  w taki sposób zabezpieczone, iż m ogą być użyte 
do zachow yw ania tow arów  i żyw ności lub na m ie
szkania dla podróżnych i służby okrętow ej.

Od pow yższego p raw id ła  ogólnego, żc do po
jem ności ryczałtow ej doliczane być m ają  w szystkie 
p rzestrzenie n a  najw yższym  pokładzie trw ale um ie
szczone i zam knięte tudzież od żyw iołów  zabezpie
czone, w yjm ują się następu jące :

a) W szystk ie przestrzen ie  kryte i zam knięte zdatne
w yłącznie do pom ieszczenia maszyn i w  k tó
rych też m aszyny rzeczywiście stoją, buda 
stern icza będąca  schron isk iem  człowieka lub 
ludzi przy sterze stojących, p rzestrzeń  na 
w indę i p rzestrzeń  n a  przyrządy do podnosze
n ia  kotwicy, jeże li nie są  w iększe niż potrzeba 
do celów  powyższych.

b) K ażda przystaw ka na  najw yższym  pokładzie 
m ająca  chronić podróżnych od słoty i przy
pływ u m orza.

c) K uchnia pokładow a i destylatornia, jeżeli nie 
są  w iększe niż potrzeba do zasłonięcia ku ch a
rza  przy gotow aniu potraw  i m aszynisty przy 
destylow aniu wody dla podróżnych i służby 
okrętow ej.

i )  W ychodki odpow iedniej w ielkości p rzezna
czone d la oficerów  okrętow ych i m ajtków ; 
nad to  n a  okrętach  przeznaczonych głów nie do 
przew ozu podróżnych m ożna nie brać w  ra 
chubę jednego  w ychodka n a  5 0  podróżnych.

iii. Odtrącanie od pojemności ryczałtowej 
celem oznaczenia pojemności czystej.

§• 13.

Od pojem ności ryczałtow ej, otrzym anej na  
podstaw ie pom iarów  w ykonanych w edług poprze
dzających paragrafów , oznacza się po jem ność czy
stą  od trącając od niej to, co w  §§. 14, 15 i 16 było 
w zm iankow ane. Atoli te  tylko przestrzenie w olno 
odtrącać, które poprzednio przy oznaczaniu poje
m ności ryczałtow ej byiy w zięte w  rachubę.

Odtrącanie ua okrętach żaglowych.

§. 14.

Od pojem ności ryczałtow ej okrętów  żaglowych 
odtrąca się celem  oznaczenia pojem ności czystej 
następu jące  p rzestrzen ie  :

1. P rzestrzen ie  sposobne w yłącznie na  użytek 
służby okrętow ej i przez nią zajm ow ane, bez w zględu 
na  to gdzie się znajdują, z zastrzeżeniem , żeby 
odpow iadały w arunkom  następującym :

a )  P om ieszczenia d la  służby okrętow ej pow inny 
być urządzone w  ten  sposób, żeby każda 
osoba m iała odpow iedni sprzęt do leżenia 
i schow ek n a  rzeczy sw oje; nadto urządzona 
być pow inna w entylacya.

b) N a okrętach do dalekiej żeglugi i do wielkiej 
żeglugi przybrzeżnej pom ieszczenie dla każdej 
osoby należącej do służby okrętow ej wynosić 
pow inno najm niej P 11 m etra  kw adratow ego 
(1 2  stóp kw adratow ych austryack ich) m ierząc 
n a  pokładzie i najm niej 2 -0 3 8  m etra  sześcien
nego (72  stopy sześcienne angielskie).

2■ W szelka przestrzeń  przeznaczona w yłącznie 
na  m ieszkanie d la szypra, bez w zględu gdzie się 
znajduje.

3. P rzestrzen ie  używ ane w yłącznie:

do kierow ania sterem , n a  pom ieszczenie w indy 
i u rządzeń do podnoszenia  kotwicy, jeżeli p rzestrze
nie te znajdują się pod najw yższym  pok ładem ; 
w takim  bow iem  razie, gdy um ieszczone są  n a  
najw yższym  pokładzie, już w edług  §. 12 a )  w y
łączone są  od w liczan ia  w  pojem ność ryczałtow ą.

4. P rzestrzen ie  służące do zachow yw ania m ap, 
bander sygnałowych i innych przyrządów  żeglarskich, 
tudzież przyrządów  żeglarskich ro tm ana, bez w zględu 
n a  to gdzie się znajdują.
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5. P rzestrzeń  zajęta przez m aszynę pom ocni
czą (Donkey) razem  z kotłem , jeżeli zostaje w  zw ią
zku z głów nem i pom pam i okrętu. Jeżeli zaś m a 
szyna pom ocnicza um ieszczona je s t w  przestrzen i 
zam kniętej n a  najw yższym  pokładzie, w  skutek 
czego stosow nie do ustępu  a) §. 12 przestrzen i tej 
nie w licza się w  pojem ność ryczałtow ą, nic m ożna 
jej też odtrącać. W e w szystkich innych przypadkach 
p rzestrzeń  m aszyny pom ocniczej od trąca się od 
pojem ności ryczałtowej.

6 . W szelka przestrzeń  oddzielona, p rzezna
czona w yłącznie na  zachow yw anie żag li; nie w olno 
jednak  odtrącać n a  tę p rzestrzeń  więcej jak  2 1 / 2 %  
pojem ności ryczałtow ej.

Z pozw oleniem  odtrącania p rzestrzeni powyżej 
w zm iankow anych łączy się w arunek, żeby w łaściw y 
u rząd  pGitowy uznał p rzestrzeń, k tóra m a być od
trącona, za odpow iednią pod w zględem  rozm iarów  
i za u rządzoną w sposób stosow ny do celu p rze
znaczenia, tudzież żeby w ew nątrz  lub zew nątrz 
tych przestrzen i um ieszczony był napis, w yrażający 
do jakiego celu są  przeznaczone i żeby do tych 
celów  rzeczyw iście były używane,

Odtrącanie 11a parowcach.

§. 15.

Celem oznaczenia pojem ności czystej okrętów  
parow ych od trąca się od ich pojem ności ryczałtow ej :

I. W szystkie te  p rzestrzenie, które w edług 
§. 14 na  okrętach  żaglow ych m ają  być od trącane 
z w yjątkiem  przestrzen i pod 1. 6 w zm iankow anej 
a przeznaczonej na  zachow yw anie żagli.

Jeżeli m aszyna pom ocnicza i jej kotły znaj
du ją  się w  lokalach m aszyny głównej i m aszyna 
pom ocnicza działa w  związku z m aszyną g łów ną do 
w ytw arzania siły poruszającej p rzeznaczoną, p rze
strzeń, przez m aszynę pom ocniczą 1 je j kotły zajęta, 
stanow i część p rzestrzen i m aszyny głów nej i przeto 
nie m oże być osobno odtrącona.

II. O dtrąca się przestrzeń  przez siłę p o rusza
ją c ą  zajętą, któ^ą oblicza się jak  następu je :

a ) Na parow cach  kołow ych, na  których rzeczy
w ista pojem ność w  beczkach przestrzeni w y
łącznie  przez kotły parow e i m aszyny zajętej 
i do regularnego ru ch u  onycliże potrzebnej 
(a przeto z w yłączsp iem  m agazynu na  w ęgle 
lub  m agazynów  n a  zachow yw anie innych ma- 
teryałów  opałow ych jako też n a  zachow yw anie 
żyw ności przeznaczonych tudzież pom ieszczeń,

które znajdow ać się pow inny w  przestrzeni 
maSzyn lub  kotłów ), w ynosi więcej niż 2 0 °/0 
a  m niej niż 3 0 ° /0 pojem ności ryczałtowej 
okrętu, liczy się na  od trącenie 37°/o po jem no
ści ryczałtow ej; dla parow ców  szrubow ycb, 
na  których pojem ność w  beczkach rzeczonej 
p rzestrzen i wynosi więcej niż 13 a m niej niż 
2 0 ° /0 pojem ności ryczałtow ej okrętu , liczy się 
n a  od trącenie 3 2 o/0 pojem ności ryczałtow ej.

b) Jeżeli w zm iankow ana powyżej p rzestrzeń  m a
szyny je s t tak m ała, że n a  parow cach  koło
w ych wynosi 20°/o lub m niej a n a  parow cach 
szrubow ych 13o/0 lub m niej pojem ności ryczał
tow ej okrętu, zostaw ia się uznaniu  W ładzy 
m orskiej kazać obliczyć od trącenie albo w  spo 
sób pod a) wzmiankowany? albo jeżeli to uzna 
za odpow iednie, wyznaczyć na  odtrącen ie  dla 
parow ców  kołow ych jeden  i pół, d la parow ców  
szrubow ych jed en  i trzy ćw ierci rzeczyw istej 
pojem ności w beczkach przestrzen i m aszyny.

W e w szystkich przypadkach, w których 
przestrzen ie  m aszyny są  tak m ałe, że W ładzy 
m orskiej służy praw o rzeczonego w yboru, 
m ierniczy m oże zastosow ać do parow ców  
kołow ych odtrącenie jeden  i pół a do p a 
row ców  szrubow ych odtrącenie jeden  i trzy 
ćwitooi rzeczyw istej po jem ności w  beczkach 
p rzestrzeń1 maszyny, jeżeli od W ładzy m or
skiej nie otrzym a w yraźnego pozw olenia, żeby 
sobie p ostąp ił inaczej.

c) Jeżeli zaś rzeczyw ista p rzestrzeń  m aszyny jest 
tak w ielka, że n a  parow cach  kołow ych wynosi 
SCD/o lub w ięcej a na  parow cach szrubow a- 
nycli 2 0 «Æ lub w ięcej pojem ności ryczałtowej 
okrętu, w łaścicielow i okrętu  służy praw o w y
boru m iędzy zastosow aniem  rzeczonego 37pro- 
centow ego a w zględnie 32procen tow ego od
trącen ia  i zastosow aniem , jeże li uzna to za 
odpow iednie, od trącen ia  dla parow ców  koło
wych 1 1/2 a d la  parow ców  szrubow ych 1 
rzeczyw istej pojem ności p rzestrzen i maszyny.

Jeżeli w łaściciel okrętu  w przypadkach, 
w których z przyczyny rozm iarów  przestrzeni 
zostaw iona m u je s t w olność w yboru, nie czyni 
z tego p raw a użytku, m ierniczy obliczyć m a 
odtrącenie w edług p raw id ła  procentow ego, to 
je s t po 3 7 ° /0 d la  parow ców  kołow ych a  po 
3 2 ° /0 d la . parow ców  szrubow ych.

d) Przy w ym ierzaniu rzeczyw istej p rzestrzeni 
m aszyny, to je s t przestrzeni, k tó rą  kotły i m a 
szyna rzeczyw iście zajm ują i k tó ra  do rzeczy
w istego ru ch u  onejże je s t potrzebna, postąp ić  
należy w  następu jący  sposób:
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Mierzy się najp rzód  średn ią  głębokość 
przestrzen i od jej najw yższego punktu  aż do 
ocem brow an ia  w ew nętrznego  obok stępki, 
następn ie  m ierzy się trzy, albo jeśli potrzeba 
więcej niż trzy szerokości p rzestrzen i w  poło
wie jej głębokości a m ianow icie: po jednej 
w  obu końcach i jednę  w7 połow ie długości ; 
b ierze się średn ią  tych szerokości, m ierzy się 
po tem  środkow ą d ługość przestrzen i m iędzy 
p rzedniem  a tylnern przep ierzen iem  albo po
m iędzy granicam i jej długości z pom inięciem  
takich  części gdyby były, których m aszyna 
nie zajm uje rzeczyw iście, ani do odpow ie
dniego ru ch u  onejże nie są  po trzebne ; mnoży 
się przez siebie te trzy w ym iary d ługości, głę
bokości i szerokości a  iloczyn da pojem ność 
sześc ienną przestrzen i pod  najw yższym  p u n 
ktem .

Co się tyczy długości rzeczyw istej p rze
strzen i m aszyny, nadm ien ia  się, że tylko ta 
d ługość  m oże być m ierzona, k tó ra  jes t po 
trzebna  do pom ieszczenia m aszyny i kotłów7, 
z takim  dodatkiem , jak i je s t potrzebny żeby 
ognisko , jeżeliby ruszty  um ieszczone były 
w zdłuż okrętu obsługiw ać i -węgli dodaw ać, 
co w ynosić m oże około 30  centym etrów  w ię
cej niż długość rusztów  lub ogółem  około 
1 '5 0  m e tra  aż do S3■ 70 m etra . Jeżeli zaś 
ruszty  kotłów  um ieszczone są w poprzek okrętu, 
n ie trzeba  doliczać do długości żadnego do
datku.

N astępnie mierzy się powyżej najw yż
szego punktu  objętość sześcienną m iejsca 
lub m iejsc n a  m aszynę lub do przystępu 
św iatła  i pow ietrza, jeżeli się znajdują, a  to 
m nożąc  przez siebie długość, głębokość i sze
rokość. T ę objętość sześcienną dodaje się 
do objętości sześciennej p rzestrzen i poniżej 
rzeczonego punk tu  najw yższego

Jednakże  tę część m iejsca lub m iejsc 
powyżej najw yższego p u nk tu  lokalu m aszyny, 
który n a  m aszynę lub do przystępu św iatła 
i pow ietrza je s t przeznaczony, tylko w tedy 
w ciągnąć należy w w ym iar p rzestrzeni zajętej 
przez siłę po ruszającą , gdy w łaściciel okrętu 
poda n a  piśm ie prośbę  o to do urzędu  porto
wego.

Pom im o prośby takiej nie należy w ciągać 
owej części w  w ym iar, jeżeli już w przódy 
nie była w ciągnię ta  przy obliczaniu pojem ności 
ryczałtow ej a przy w ym ierzaniu zostało stw ier
dzone, że p rzestrzeń  rzeczona m a  odpow ie
dnią rozciągłość i zrob iona  je s t w  taki sposób,

żeby była bezp ieczna i od wpływ u m orza 
zabezpieczona, tudzież że nie m oże być użyta 
do żadnego innego celu  jak tylko n a  m aszynę 
i do przystępu św iatła  i pow ietrza  do m aszyny 
i do kotłów  okrętu .

Przez najw yższy punkt głów nej p rze
strzeni rzeczyw istego lokalu maszyny, od k tó 
rego m ierzona być m a g łębokość rzeczonej 
głów nej p rzestrzen i, rozum ie się dolną stronę 
pok ładu  lub  jeżeli ściany boczne są  w  górę 
zakrzyw ione, punkt lub w ysokość gdzie krzy
w izna się kończy.

Jeżeli n a  okręcie, którego przerzeczone 
przestrzen ie  m a ją  być w ym ierzone, m aszyna 
i kotły parow e ustaw ione są  w osobnych 
m iejscach, w ym ierzyć należy oddzielnie w  spo
sób wyżej podany po jem ność każdej takiej 
przestrzeni i sum y otrzym ane dodać do siebie.

N a parow cach szrubow ych trzeba  nadto 
dodać do tego pojem ność tunelu na w ał 
szruby, lub jeże li ich  je s t kilka, pojem ność 
w szystkich tuneli, k tóre  uw ażać należy za 
części p rzestrzen i m aszyny. O blicza się tę 
pojem ność m nożąc przez siebie długość, sze
rokość i głębokość tunelu .

S um a przerzeczonych przestrzen i wy
raża jąca  po jem ność przestrzeni, k tó rą  m aszyna 
rzeczyw iście zajm uje, pom nożona przez 0 '3 5 3 , 
daje pojem ność tej p rzestrzeni w  beczkach 
okrętow ych,

ej Jakąkolw iek  rozciągłość, m a przestrzeń, k tórą  
m aszyna rzeczyw iście zajm uje, m ierniczy 
pow inien ją  w ym ierzyć celem  oznaczenia, 
czy od trącen ie  na  siłę poruszającą  przypada
jące  obliczyć należy w edług powyższego p ra 
w idła procentow ego (II a), czy też w edług 
praw id ła  pod (II b) podanego, w  ilości 1 1/3 
albo 1 3/ a rzeczyw istej, z pom iaru  w ynikającej 
a w  beczkach  w yrażonej pojem ności prze
strzeni m aszyny.

§• 16.

D la parow ców  holow niczych i dla yaćlitów  
odtrącan ie  n a  p rzes trzeń  za ję tą  przez siłę porusza
ją cą  w ym ierza się do najw ięcej 5 0 ° /0 ryczałtow ej 
pojem ności okrętu.

§• 17.
Jeżeli w łaściciel okrętu  prosi, żeby odtrącenie 

n a  przestrzen ie  m aszyn i kotłów7 tudzież na  m aga-

(Polnisch).



80 Część XX. — 5§ Rozporządzenie m inisterstwa handlu z dnia 10. maja 1891.

zynv w ęgli oprócz sposobem  podanym  w g. 15 
oznaczone było także jeszcze w edług  system u uży
w anego w  państw ie n iem ieckiem , p rośb ie  tej należy 
uczynić zado yć.

IV. Powinności budowniczego, w łaściciela  
okrętu i szypra pod względem wym ierzania  

okrętu.

§■ i s .

P rzestrzeń  pod pokładem  w ym iernym  okrętu 
budow anego pow inna być w ym ierzona niezw łocznie 
po po łożeniu  pokładu.

Gdy n a  w arsz ta tach  krajow ych hodow ane są 
okręty  z dnem  podw ójnem  lub podzielonem i zbior
nikam i balastu  w odnego, w łaściciel lub budow niczy 
obow iąząny je s t najm niej na  cztery tygodnie p rzed 
w ym ierzeniem  doręczyć m ifeiliiA ęm u opatrzone po- 
działką plany przekroju  głów nego poprzecznego 
i przekroju podłużnego, z klórycliby m ożna byio d o 
wiedzieć się o sposobie k o nstrukc ji dna  podw ójnego, 
o jego  w ym iarach i formie.

§. 19.

P rzy  w ym ierzaniu  okrętu  budow niczy, w łaśc i
ciel lub szyper w inien  albo osobiście pom agać m ier
niczem u do w ykonania pom iarów  albo dostarczyć 
do tego ludzi.

N a żądanie m ierm czego winni celem  w ykona
n ia  pom iału  kazać okręt całkiem  luli w  części w y
próżnić, do przestrzeni zaś je szcz l nie w ym ierzonych 
nie w olno bez pozw olenia 1'unkcyouaryuszów do w y
m ierzania przeznaczonych w nosić ani ładunku  ani 
balastu.

§. 20.

Gdyby w ynik pierw szego w ym ierzenia okrętu 
zm ienił się p rzfc  przebudow anie z ij jm  okrętow ego, 
lub przez przebudow anie przystaw ki na  najw yższym  
pokładzie, na tenczas, jeżeli to przebudow anie lub 
odm ienienie w ykonane zostało  naw var,sitacie k rajo
w ym , ten. który kazał je  uczynić obow iązany jest 
uw iadom ić o tem W ładzę portow ą.

Jeżeli zaś zm iany te uczynione zostały za g ra 
nicą, szyper obow iązany je s t uw iadohrić o tem  p i
śm iennie W ładzę portow ą pierw szego portu  k rajo
w ego, do którego zaw inie.

N astępnie w inien mierniczy w ym ieizyć okręt 
ponow nie i w ykonać po trzebne obliczenia d la  zba
dan ia  o ile się pojem nośń beczkow a zm isnita.

§. 2 1 .

Jak tylko przyczyna, dla której okręt w ym ie
rzony był w ed ług  praw id ła  II. zostanie usun ię ta , 
w łaściciel i szyper tego okrętu w in ii uw iadom ić 
o tem  m ierniczego, izby okręt w ym ierzony został 
w ed ług  praw idła I.

§. 22 .

Pow inności w  §. 20. w zm iankow ane tyczą się 
także w szelkich zm ian w  używ aniu owych p rzes trze
ni, które stosow nie do postanow ień  §§. 14.-, 15 i IG 
były od pojem ności ryczałtow ej odtrąoene.

M ianowicie gdy na  parow cach  poczynione zo
stały  zmiany w  przestrzen i m aszyny, czy to pod 
w zględem  długości czy pojem ności onejżei albo, 
jeżeli w  p rzes lrzęa i tej mząclzono kajuly m ieszkalne, 
albo poczyniono zm iany w  m agazynach w ęgli itp. 
św iadectw o w ym ierzenia parow ca nie będzie dopóiy 
uw ażane za. w ażne, dopóki p rzestrzeń m aszyny nie 
zostanie ponow nie w ym ierzona.

§. % l  '

M iejsca przeznaczonego na  maszyflè nie wolno 
używ ać n a  zachow yw anie w  nim  ładunku lub 
żyw ności; podobnież w  przestrzen iach  d la  służby 
okrętow ej przeznaczonych nie w olno um ieszczać 
ani tow arów , ani żywności, o ile nie są osobistą  w ła
snością służby okrętow ej i nie s łużą  ęlo użytku 
w  podróży.

§• 24 .

W ykroczenia przeciwko postanow ieniom  1S 
aż do 2 3  karać* b ędą  urzędy portow e i zdrow otne 
m orsk ie  lub c. i k. urzędy konsulackie karam i pie- 
n iężnem i w kw ocie aż do stu  złotych, do funduszu 
zapom ogow ego m a ry n a rz  w plyw ającem i.

Kary pieniężne, k tóre od ukaranych nie m ogą 
być ściągnięte, zam ieniać należy na  kary aresztu. 
W  przypadku takim  za kw otę od jednego  aż do dzie
sięciu  złotych w ym ierzony być m oże a resz t jed n o 
dniowy, który jednak  w żadnym  razie nie m ożt1 w y
nosić w ięcej jak  dni piętnaście.

Przeciw ko w ydanem u w yrokow i pierw szej in- 
stancyi m ożna odw ołać się w  term in ie  1 5dniowym 
do c. k. W ładzy m orskiej.

•jf Jeże li takow a w yrok pierw szej instaifćyi choćby 
ze złagodzeniem  kary Zatwierdzi, n iem a dalszej 
apelacyi.
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Opłaty za wymierzenie okrętów.

Za wyfflierzenie w inien właściciel lub  jego 
zas tęp ca  przy odbiorze św iadectw a w ym ierze
nia (§. 5 ustawy) oprócz stęp ia  ustaw ow ego do 
tegoż św iadectw a złożyć 'tytułem  opłaty od każdej 
beczki pojem ności ryczałtow ej : sześć centów , jeżełi 
pom iar w ykonano w edług praw idła I., trzy: centy, 
jeże li to uczyniono w edług praw id ła  II.

Za w ym ierzenie okrętu  m ającego od 16 aż do 
1 0 0  beczek pojem ności, u stanaw ia się opłata w kw o
cie pięć złotych w  razie zastosow ania p iaw id la  I. 
a  w  kw ocie trzy złote w razie zastosow ania p ra 
w id ła  JT.

Z a w ym ierzenie przestrzeni zam kniętych na  
najw yższym  pokładzie i obliczenie od trąceń  n a  sam ą 
służbę  okrętow ą, ustanaw ia  się taksę w  kwocie 
je d e n  cent a  za w ym ierzenie sam ej p rzestrzel*  m a
szyny, taksę w* kw ocie dw a centy od każdej beczki 
w ym ierzorrej p rzestrzeni z tą  uw agą, że ca la  Sum a 
tak  za jeden  jak  i za drugi pom iar ni* niozę wyno
sić m niej jak  jeden  złoty, jakakolw iek byłaby po
jem ność.

N adto stosow nie do okoliczności w łaściciel 
ok rę tu  pon ie lć  ina koszta przyjazdu u rzędn ika m a
jącego udział w w ykonaniu p o m ia ru  i m ierniczego.

SV. Postanowienia końcowe.

   §• 26 .

Postanow ienia  rozporządzenia  niniejszego n a 
byw ają m ocy obow iązującej dla okrętów , które po 
raz pierw szy są w ym ierzane, bezpośrednio po ogło
szeniu onegożj pojem ność zaś okrętów  już w ym ie
rzonych w porcie krajow ym  m a być na zasadzie 
n in iw s ^ g o  rozporządzen ia  sp ro stow ana  w  razie  po
trzeby na  prośbę w łaściciela.

Dopóki trw ać b ę i^ ie  przym ierze iriowe i h a n 
dlowe między k ró lestw am i i krajam i w Radzie p ań 
stw a reprezentow am .m i a k rajam i korony w ęgierskiej, 
w ym ierzenia okrętu  w  porcie drugiego obszaru w y
konane, tinlzi«* św iadectw a ^ y /n im e i i i a  i inne po
św iadczenia na  tej podstaw ię w ydane będą  miały 
taką sam ą w agę, jak pom iary w ykonane a św ia
dectw a w ydane w porcie w laäuego obszaru.

Z w ydaniem  niniejszego rozporządzenia  uchy
lają  się rozporządzenia z dm a 24 . m aja  1871 (,Dz.
u. p. Nr. 44), z dnia 1. grudnia 18 8 ’2 (Dz. u. p. 
Nr. 168) i z dnia 24 . stycznia 18 8 3  (Dz. u. p. 
Nr. 13).

Bacqueliem t. w



M ennik ustaw państwa
d l a

królestw i krajów w Sadzie państwa reprezentowanych
wychodzić będzie nakładem  c. k. drukarni nadw ornej i rządow ej w  W iedniu, dzielnica 1., S ingerstrasse  
Nr. 26 także w  roku 1891 w  języku niemieckim, włoskim, czeskim, polskim, ruskim, słow eń

skim, kroaekim i rumuńskim.
Cena prenum eracyjna egzem plarza D ziennika ustaw  państw a w jednym  z tych ośm iu języków , 

za cały rocznik 1891, który m ożna odbierać osobiście lub będzie posyłany bezpłatnie, w ynosi aż do 
końca czerw ca 1891 2 zł. 50 C . ,  począw szy zaś od 1. lipca 1891 będzie podw yższona na  3 zł.

Nabywający odrazu całe dziesięciolecie lub kilka dziesięcioleci Dziennika ustaw  p aństw a  
w języku niemieckim, płacą:
Za dziesisciolecie 1849 do 1858 włącznie . . .  25 zl. Za dziesięciolecie 1809 do 1878 włącznie 

1859 „ 1868 \ ,  . . .1 2  „ I „ \  1879 „ 1888 \
Za cztery dziesięciolecia 1849 do 1888 włącznie . . .  60 zł.

W innych jęzjkach:
Za dziesięciolecie 1870 do 1879 włącznie . . . 16 zl. | Za dziesięciolecie 1S80 do 1889 włącznie .

Za dziesięciolecia 1870 do 1889 włącznie . . .  80 zł.

Pojedyncze roczniki w ydania niemieckiego dostać m ożna począwszy od roku 1891

16 zł. 
20 „

20 zł.

1849 za .  . . 2 zł. 10 c. Rocznik 1863 za . .  1 zł. 40 c. Rocznik 1877 za . .  1 zł. ------- c
1850 » * * .  5 77 25 77 77 1864 » • .  1 77 40 77 77 1878 77 * .  2 77 30 77
1851 V * • .  1 77 30 77 77 1865 >7 .  2 77 — 77 77 1879 77 * .  2 J7 30 77

1852 n * * .  2 77 60 77 71 1866 77 *  * . 2 77 2 0 77 77 lÖjjP 77 * .  2 77 2 0 77
1853 n  * • . 3 77 15 77 n 1867 77 * * 2 77 — 77 77 1881 77 * .  2 7) 20 77
1854 n * • . 4 » 20 77 77 1868 77 •  • . 2 77 — 57 7? 1882 77 ‘ . 3 77 — 77
1855 n  * * . 2 77 35 77 77 1869 77 * .  3 77 — 77 77 1883 77 • .  2 77 50 77
1856 V  •  •

2
77 45 77 7) 1870 77 . 1 77 40 77 77 1884 77 ‘ .  2 77 50 77

1857 n  * • !  2 . 7) 85 77 77 ł& i1 77 .  2 77 — 77 77 1885 77 * .  1 77 80 77
1858 n • . 2 77 40 77 77 1S72 77 • . 3 77 2 0 ,7 77 1886 77 .  2 77 30 77

1859 n .  2 77 — 77 77 1873 77 * .  3 77 30 77 77 1887 77 * .  2 J? 50 »

1860 n * * .  1 77 70 77 77 1874 77 * .  2 77 30 77 77 1888 77 * . 4 77 2 0 77

1861 77 • . 1 77 50 77 77 1875 77 ‘ 2 7? — 77 77 1889 77 * . 3 77 — 77

1862 n * .  1 75 40 77 7? 1876 77 * .  1 77 50 77 77 1890 77 * . 3 77 — 77

Rocznik 18 9 0  będzie m ożna dostać dopiero wtedy, >gdy w yjdą skorowidze do w ydania w odpo
w iednim  języku.

Roczniki wydań W innych »siedmiu jeżykach od 1870 aż do 1890 w łącznie dostać m ożna 
po tej sam ej cenie co wydanie niem ieckie.

NB. Posyłki D ziennika ustaw  paiistwa, k tóre zaginęły lub doszły niezupełne, reklam ow ać 
należy najpóźniej W przeciągu czterech tygodni

Po upływie tego term inu pojedyncze ązęśei D ziennika ustaw  państw a dosyłane będą  tylko z a  
opłata należytości handlowej (*/4 arkusza =  2 strony za 1 c.j.

Poniew aż wszystkie roczniki 1849 aż do 1890 włącznie wydania niemieckiego i wszy
stkie roczniki wydań wr innych siedmiu językach od roku 1870 aż do 1890 włącznie sa 
całkowicie uzupełnione, przeto, począwszy od l-oku 1891 nabyć m ożna w  c. k. drukarni nadw ornej 
i rządow ej nie tylko każdy pojedynczy rocznik po cenie wyżej podanej, lecz nawet każda 
Z  osobna CZ ś ć  w szystkich tych roczników  po cenie handlow ej (»/4 arkusza =  2 strony za 1 c.) i tym 
sposobem  uchylona została trudność uzupełnienia zdefektowanych roczników Dziennika ustaw  
państw a a zarazem  ułatw ione zostało zestawianie m ateryj jednego rodzaju rozrzuconych w  rozm aitych 
rocznikach.


