Bok 1900.
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Dziennik ustaw panstwu

dla

krolestw i krajow w Badzie panstwa reprezentowanych.

Czes¢ XXXVII. — Wydana i rozestana dnia 7. czerwca 1900.

Tresc: (JYs 88—93.) 88. Obwieszczenie o przyjmowaniu do sprawdzania i cechowania wagi z kolejg wiszaca
(systemu Schembera). — 89. Obwieszczenie o przedtuzeniu terminu skonczenia budowy kolei lokalnej od
Gmiind do Litschau z odnogg od Alt-Nagelberg do Heidenreicbstein. — 90. Obwieszczenie o przedtuzeniu
terminu skonczenia budowy kolei lokalnej Wimperk —Wallern. — 91. liozporzadzenie, ustanawiajgce na
kampanie 1900/1901 wymiar zabezpieczenia niechybnej ptalnosci na wypadek zwrotu bonifikacyi ptaconej
przy wywozie cukru. — 92. Obwieszczenie ¢ naaaniu koncesyi na sie¢ kolei matych wazko-torowych w Kra-
kowie, ktore utrzymywane by¢ maja w ruchu zapomocg elektrycznosci. — 93. Obwieszczenie o przedtu-
zeniu terminu otwarcia kolei lokalnej Stankéw—Horszéw Tyn—Ronsperk.

(Polnisch.)

Fif-1

Obwieszczenie Ministerstwa han-
dlu z dnia 12. maja 1900,

0 przyjmowaniu do sprawdzania i cechowania wagi
z kolejg wiszaca (systemu Schembera .

Na zasadzie rozporzadzenia Ministerstwa han-
dlu z dnia 17. lutego 1872, Dz. u. p. Nr. 17, c. k.
Komisya gtéwna miar i wag wydata zamieszczone
ponizej przepisy co do sprawdzania i cechowania
wagi z kolejg wiszacg (systemu Schembera), ktére
pod wzgledem optat zostaty przez Ministerstwo han-
dlu zatwierdzone.

Przepisy te wchodza w wykonanie od dnia
ogloszenia.

Calir. w.

47
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Przepisy

tyczace sie sprawdzania i cechowania wagi z ko-

lejg wiszgcg (systemu Schembera).

I. Opis wagi.

Figura 1 przedstawia widok boczny wagi,

Cze$¢ XXXVII. — 88. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dnit 12. maja 1900.

Na dwu ostrzach dzwigajacych i i drazka
dzwigajacego B (fig. 3) spoczywajg dwa wiszary
zelazne C Ct, do ich za$ dolnych koncéw przytwier-
dzona jest cze$¢ 8, kolei wiszacej S (fig. 1, 2 i 3)
zrobionej z zelaza X.

Dla zapobiezenia pochylaniu sie na bok czesci
kolei St (fig. 2 i 3), na ktérg zapomoca krazkow

figura 2 rzut poziomy a figura 3 przeki 6j pionowy wprowadza sie cigezar, ktory ma by¢ zwazony, tak

wagi w Kierunku linii m n (fig. 2).

Zestawe wagi stanowiag cztery dzwigary a, b,
ci d z zelaza ~| (fig. 1i 2) w ksztalcie ramy ze
sobg potaczone, a zestawa ta przytwierdzona jest do
dwoch poprzecznie t t (fig. 1, 2 i 3) réwnolegle od
siebie lezacych.

Na dZwigarze a zawieszone sg zapomocg Wi-
szaréw zelaznych dwa ostrza obrotowe e (fig. 1)
drazka dzwigajacego £ (fig. 1 i 2) zrobionego tak,
jak u sztrasburskiej wagi pomostowej dziesietnej,
przeciwlegly za$ tym ostrzom obrotowym koniec f
drazka dzwigajgcego B potaczony jest pretem g za-
pomocg ostrzy i panwi z krétszem ramieniem nizej
umieszczonej belki wagowej A (fig. 1).

dolne jak i gorne konce wiszaréw zelaznych C C,

(fig. 3) sa poziomemi zastrzatami G G i Gt G,
(fig. 1i 2) z obu podporami D Dt (fig. 1i 2) na
poprzecznicach t t pionowo przytwierdzonemi, po-
taczone, a to zapomocg ostrzy i panwi, ktére osta-
tnie obracaja sie naokoto krotkich pionowych
sworzni przytwierdzonych do gornych koncéw tych
wiszarow zelaznych i podpdr.

Waga moze by¢ zbudowana jako dziesietna
lub setna, z urzadzeniem cigzarka ruchomego tub
bez niego, albo tez jako waga tylko ciezarkiem ru-
chomym opatrzona awiec bez talerza na ciezarki.

Dozwolone jest takze umieszczenie na krétszem
ramieniu belki wagowej takiego urzgdzenia ciezarka
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ruchomego, zeby przez odpowiednie zastosowanie
onegoz mozna oznaczaé ciezko$¢ osobnego naczynia
zawierajgcego materyat, ktory ma by¢ zwazony.

Na figurze 1 belka wagowa A umieszczona jest
ponizej drazka dZwigajacego B; jednakze moze ona
znajdowac sie takze powyzej drazka dzwigajacego,
w ktérym to razie pret g (fig. 1) stuzy nie do wy-
wierania ci$nienia lecz do ciggnienia.

Podobniez belka wagowa A (fig. 1) moze zaj-
mowac¢ rozmaite potozenie wzgledem kolei wiszg-
cej S (fig. 2 i 3) a drazek dzwigajacy B (fig. 2)
moze by¢ zrobiony takze w ksztalcie trdjkata nie
rownobocznego.
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89.
Obwieszczenie Ministerstwa kolei
zelaznych z dnia 16. maja 1900,
o przedtuzeniu terminu skoriczenia budowy kolei

lokalnej od Gmtind do Litschau z odnoga od Alt-
Nagelberg do Heidenreichstein.

Na mocy Najwyzszego upowaznienia termin
skonczenia i otwarcia kolei lokalnej wazko-torowej
od Gmind do Litschau z odnogg od Alt-Nagelberg

FiQ3

Podczas wazenia cze$¢ kolei 8t (fig. 3) jest
nieco podniesiona, gdy za$ waga jest zatrzymana,
co uskutecznia sie przez spuszczenie belki wago
wej A zapomocg przyrzadu lewarowego, umieszczo-
nego na stojaku belki wagowej H (fig. 1), czes¢
kolei .S, spoczywa na statej kolei S zapomocg wy-
skokéw czyli zaczepéw O O, (fig. 1, 2 i 3) umie-
szczonych na wiszaraoh zelaznych C C,.

Il1. Granice btedéw i optata.

Pod wzgledem granicy btedéw i optaty poste-
puje sie z tg wagg tak, jak z wagg pomostowg opa-
trzong lub nieopatrzong urzadzeniem ciezarka ru-
chomego.

I11. Cechowanie.

Cechuje sie na belce wagowej A, tudziez na
drazku dzwigajacym B i na czesci kolei Aj.

Wieden, dnia 19. kwietnia 1900.
C. k. Komisya gtéwna miar i wag:

Tinter r. w.

do Heidenreichstein, wyznaczony w §. 2 dokumentu
koncesyjnego z dnia 12. listopada 1898, Dz. u. p.
Nr. 207, przedtuzony zostat az do 15. lipca 1900.

Wittek r. w.

90.
Obwieszczenie Ministerstwa kolei
zelaznych z (Inia 16.maja 1900,

0 przedtuzeniu terminu skonczenia budowy kolei
lokalnej Wimperk— Wallern.

Na mocy Najwyzszego upowaznienia termin
skonczenia i otwarcia kolei lokalnej od Wimperku
na Eleonorenbain do Wallernu, wyznaczony w §. 2
dokumentu koncesyjnego z dnia 22. maja 1898,
Dz. u. p. Nr. 93, przedtuzony zostat dla nieskonczo-
nej jeszcze czesci tej kolei Wimperk—Eleonoren-
hain az do 31. lipca 1900.

Wittek r. w.

47*



174

91.
Rozporzadzenie Ministerstwa skar-
bu z dnia 22. maja 1900,

ustanawiajace na kampanie 1900/1901 wymiar
zabezpieczenia niechybnej ptatnosci na wypadek
zwrotu bonifikacyi ptaconej przy wywozie cukru.

Na zasadzie 8 3 czeSci V. rozporzadzenia
cesarskiego z dnia 17. lipca 1899, Dz. u. p.
Nr. 1*20, postanawia sie, ze poszczeg6lne zaklady
fabrykacyi cukru tego rodzaju, ktéry w 8 1, 11
ustawy o opodatkowaniu cukru jest oznaczony, za-
ptaci¢ maja jako zabezpieczenie niechybnej ptatnosci
na wypadek zwrotu bonifikacyi w okresie wyrobu
cukru 1900/1901 taka kwote, jakgLy poszczeg6lne
zaklady fabrykacyi cukru tytutem zwrotu bonifikacyi
zaptaci¢ miaty, gdyby zwrét przypadajacy prawdo-
podobnie w okresie wyrobu 1899/1900 na wszyst-
kie zaktady fabrykacyi cukru w krélestwach i kra-
jach w Radzie panstwa reprezentowanych, zostat
indywidualne rozdzielony na podstawie wynikow
fabrykacyi w kampanii 1898/1899, wedlug posta-
nowien czesci V. powyzszego rozporzadzenia cesar-
skiego.

Kwote zabezpieczenia, w taki sposéb obliczona,
nalezy zaokragla¢ przez podwyzszanie kwot mniej-
szych od 50 K na 50 K, a kwot wiekszych od
50 K na 100 K.

Wiasciwa wiadza skarbowa pierwszej instancyi
oznajmi poszczeg6lnym zaktadom fabrykacyi cukru
kwoty zabezpieczenia przypadajgce na te zakiady.

Dla tych zaktadéw faorykacji cukru, ktore
w okresie wyrobu 1898/1899 jeszcze nie byly
w ruchu, ustanawia si¢ rzeczone zabezpieczenie dla
kazdego w kwocie 40.000 K (czterdziesci tysiecy
koron).

Boélim r. w.

93.

Obwieszczenie Ministerstwa kolei
zelaznych z ditia 23. maja 1900,

o nadaniu koncesyi na sie¢ kolett matych wasko-

torowych w Krakowie, ktére utrzymywane byé

majg w ruchu zapomecg elektrycznosci.

Na zasadzie i w myS$l postanowien ustawy o
kolejach nizszego rzedu z dnia 31. grudnia 1894,
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895, ¢ k. Ministerstwo kolei
zelaznych w porozumieniu z interesowanemi c¢. k.
Ministerstwami, tudziez c. i k. wspdlnem Minister-

Cze$¢ XXXVII. — 92. Obwieszczenie Ministerstwa kolei zelaznych z dnia 23. maja 1900.

stwem wojny nadato Spoice tramwajowej krakow-
skiej o to proszacej, koncesye do wybudowania i
utrzymywania w ruchu a to zapomocg sity elektrycz-
nej, zespolonej sieci kolei matych wazko-torowych,
wybudowaé sie majacych w Krakowie z wtgczeniem
i odpowiedniem przerobieniem linii kolei konnej, do-
tychczas ani jako koleje lokalne ani jako koleje mate
nie koncesyonowanych a to pod warunkami i za-
strzezeniami ponizej w 88. 1 az do 17 wiacznie
przepisanemi i z jednoczesnem uchyleniem posta-
nowien koncesyjnych, tyczacych sie linii istniejacej
kolei konnej.

Sie¢ kolejowa koncesyonowana obejmuje linie
nastepujace :

a) linie idacq od mostu podgorskiego ulicg Mo-
stowg przez plac Wolnice, ulicg Krakowska,
ulicg Stradom i ulicg Grodzka, nastepnie przez
Rynek, ulicg Floryanska i przez brame Flo-
ryanska w ulice Basztowg i ulice Lubicz az do
dworca c. k. uprzyw. kolei pétnocnej Cesarza
Ferdynanda;

b) odnoge linii pod a) oznaczonej poczynajaca
sie w Rynku przy kosciele Maryackim i idaca
wzdtuz liniit A—B i B—C ulicami Szewska
i Karmelickg az do Parku Krakowskiego i Ro-
gatki tobzowskiej ;

¢) odnoge linii pod a) oznaczonej idacg z Rynku
ulicami Sienng, Starowi$lng i Dietlowska i t3-

czacg sie z linig pod a) oznhaczonag;

d) odnoge linii pod b) oznaczonej poczynajaca
sie w Rynku przy ulicy Szewskiej i idaca
wzdhuz linii B—C, ulicami Wislng i Zwierzy-

nieckg az do przystanka kolei okreznej;

e) odnoge linii pod b) oznaczonej poczynajaca
sie w Rynku przy ulicy Szczepanskiej i idaca
ulicami Stawkowskg i Dilugg az do Rogatki

Wroctawskiej ;

f) odnoge linii pod b) oznaczonej idacag ulica
Podwale w ulice Wolska az do Parku Dra
Jordana.

& 1

Koncesyonaryuszce zapewniajg sie co do linii
koncesyonowanych dobrodziejstwa finansowe wy
szczegblnione w artykule V ustawy na wstepie
wzmiankowanej.

Okres przewidzianych w artykule V, lit. d)
ustawy powyzszej uwolnien od podatkéw, ustana-
wia sie na lat 15, liczagc od dnia dzisiejszego w ten
sposob, ze uwolnienie od podatkéw co do linii
oznaczonych we wstepie pod a) i b) nabedzie mocy
dopiero od tego czasu, jak na liniach tych po ich
przerobieniu rucb zacznie byé wykonywany zapo-
mocg elektrycznosci.
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Go do stepia od biletéw osobowych stosowane
by¢ majg postanowienia artykutu XX, ustep drugi
ustawy powyzszej.

& m

Spdétka obowigzana jest rozpocza¢ budowe linii
kolejowych na wstepie pod a) i b) oznaczonych nie-
zwiocznie po otrzymaniu pozwolenia do budowania,
skonczy¢ najpdzniej w przeciggu potora roku, liczac
od dnia dzisiejszego. Nadto obowigzana jest Spétka
budowe linii kolejowych pod c) az do f) oznaczo-
nych skonczy¢ najpézniej w przeciggu poHrzecia
roku. Gotowe linie odda¢ na uzytek publiczny i
ruch na nich utrzymywac bez przerwy przez caly
okres koncesyjny z wyjatkiem linii na wstepie pod f)
0zhaczonej.

Go do linii do Parku Dra Jordana ten ostatni
obowiazek ciezy na Spoétce tylko w czasie od 1.
kwietnia az do 31 pazdziernika kazdego roku.

Dotrzymanie powyzszego terminu wybudowa-
nia kolei, jakotez wykonanie i urzadzenie zgodnie
z koncesya linii koncesyonowanych zabezpieczy¢
ma koncesyonaryuszka na zgdanie c. k. Rzadu zto-
zeniem stosownej kaucyi w tych papierach war-
tosciwych, w ktorych wolno lokowaé pienigdze
sieroce.

W razie niedotrzymania powyzszego zobowia-
zania, kaucya ta uznana by¢ moze za przepadia.

8 3.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej na-
daje sie Spoétce prawo wywilaszczenia podiug przepi-
sow ustawowych w tej mierze obowigzujacych.

Takiez samo prawo nadane by¢ ma Spotce
do wybudowania wszelkich kolei podjazdowych,
ktérych wybudowanie Rzad ze wzgledu na dobro
publiczne uznatby za potrzebne.

& 4.

O ileby do wybudowania kolei koncesyonowa-
nej uzyte by¢ miaty drogi publiczne, ktéremi miasto
Krakéw nie zawiaduje, Spétka winna postara¢ sie o
zezwolenie tych, ktérzy do utrzymywania owych
drog sa obowigzani a wzglednie Wiadz lub urze-
déw, ktorym wedtug istniejgcych ustaw stuzy pra-
wo udzielania pozwolenia do uzywania drég.

Spétka jest obowigzana poniesé koszta urza-
dzen potrzebnych z powodu przerobienia a wzgle-
dnie wybudowania i ruchu linii kolejowych na
wstepie oznaczonych do zabezpieczenia swobodnego
funkeyonowania przewodow telegraficznych i telefo-

92. Obwieszczenie Ministerstwa kolei zelaznych z dnia 23. maja 1900
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nicznych panstwa istniejgcych juz w chwili naaania
koncesyi na te linig, mianowicie za$ koszta przeto-
zenia owych przewodoéw, gdyby byto potrzebne.

& 5,

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanej
i ruchu na niej zastosowaé¢ sie powinna Spoétka
do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjne-
go i do warunkéw koncesyjnych technicznych,
ktére Ministerstwo kolei zelaznych ustanowi, jako-
tez do istniejgcych w tej mierze ustaw i rozporza-
dzen, mianowicie do ustawy o kontesyach na koleje
zelazne z dnia 14. wrze$nia 1854, Dz. u. p. Nr. 238
i Porzadku ruchu kolei z dnia 16. listopaaa 1851,
Dz. u.p. Nr. 1 zr. 1852, o ile takowe w mysl po-
stanowien rozdziatu B ustawy z dnia 31. grudnia
1894, Dz.u p. Nr. 2 z r. 1895, znajdujg zastoso-
wanie na matych kolejach, tudziez do ustaw i roz-
porzadzen, ktoreby w przysztosci zostaty wydane,
nakoniec do zarzadzen c. k. Ministerstwa kolei ze-
laznych i w ogble Wiadz powotanych.

W warunkach koncesyjnych zamieszczone
beda odpowiednie zarzadzenia, polecajace nabywa
nie materyatdbw budowlanych, szyn i wszelkich
innych czesci skfadowych kolei, jakotez wszelkich
przedmiotéw taboru kolejowego i przedmiotéw urza-
dzenia z zaktadéw lub fab yk tutejszo-krajowyoh
i nakazujgce zatrudnianie gtéwnie tutejszo-krajo-
wych sit roboczych,

§ 6.

Cyfra kapitatu zaktadowego rzeczywistego pod-
lega zatwierdzeniu Rzadu.

W tym wzgledzie przyjmuje sie za zasade, ze
oprécz kosztdw na sporzadzenie projektu, budowe
i urzadzenie koncesyonowanych linii kolejowych
tagcznie z kosztami nabycia parku kolejowego i
kosztami uposazenia funduszu zasobnego, rze-
czywiscie wylozonych i nalezycie udowodnionych,
z doliczeniem odsetek interkatarnych rzeczywiscie
zaptaconych w okresie budowy, Zadne wydatki
jakiegobad? rodzaju nie moga by¢ liczone.

Gdyby po wyczerpaniu zatwierdzonego kapi-
talu zaktadowego jeszcze jakie nowe budowle wy-
stawione lub urzadzenia ruchu pomnozone by¢
miaty, koszta przez to poniesione moga by¢ doli-
czone do kapitatu zakitadowego, jezeli Rzad po-
zwolit na wzniesienie projektowanych nowych bu-
dowli lub pomnozenie urzadzen ruchu i jezeli koszta
bedg nalezycie wykazane.

Caly kapitat zaktadowy umorzony by¢ ma
w okresie koncesyjnym wedtug planu amortyzacyi
przez Rzad zatwierdzonego.
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7.

Spotka obowigzana jest dozwala¢ podoficerom
i ordynansom na razie stuzbe petnigcym bezpta-
tnego przejazdu kolejami.

Co do blizszych szczegotow w tym wzgledzie
umoéwi¢ sie nalezy z wihasciwemi Wiadzami woj-
skowemi.

Spétka zobowigzuje sie przy obsadzaniu posad
mie¢ wzglad na wystuzonych podoficeréow armii,
marynarki wojennej i obrony krajowej w mysl ustawy
z dnia 19. kwietnia 1872, Dz. u. p. Nr. 60.

§ 8.

Gdyby z powodu uroczystosci, marszéw woj-
ska, parad, tudziez w razie budowy kanatéw, prze-
wodéw rurowych itp. Wiadze uznaty za potrzebne
wstrzymanie na pewien czas ruchu na jakiej$ czesei
kolei koncesyonowanych, Spoétka ma poddac sie bez
oporu odno$nym zarzadzeniom Wiadz i bez jakiego-
kolwiek roszczenia do wynagrodzenia za strate po-
niesiong w skutek czasowego wstrzymania ruchu.

& 9.

Urzednicy panstwa, funkcyonaryucze i studzy,
jadacy kolejg z polecenia Wtadz sprawujacych nad-
z6r nad zarzadem i ruchem kolei zelaznych lub dla
zabezpieczenia intereséw panstwa z powodu kon-
cesyi lub w sprawach dochodéw niestatych, gdy sie
wywiodg certyfikatami urzedowymi, jakie c. k. Mini
sterstwo kolei zelaznych dla wylegitymowania sie
wystawia¢ im bedzie, przewozeni by¢ powinni z pa-
kunkiem podréznym bezptatnie.

g. 10.

Spotka obowigzana jest przewozi¢ poczte tu-
dziez funkeyonaryuszOw zarzadu pocztowegc i tele-
graficznego wszystkimi pociggami programowymi.

Za te Swiadczenia, jakotez za wszelkie inne
na rzecz zakladu pocztowego moze Spoétka zadaé
odpowiedniego wynagrodzenia, ktore ustanowione
bedzie drogg ugody.

Korespondencye, tyczgce sie zarzadu kolei ma-
tej, wymieniane miedzy dyrekcyg lub gronem kieru-
jacem przedsiebiorstwa kolejowego a podwiadnymi
funkeyonaryuszami lub przez tych ostatnich miedzy
sobg, moga by¢ przewozone przez stugi zakladu
kolejowego.

§ U -

Spotka obowigzana jest mie¢ piecze o urzadze-
nie na rzecz swoich funkeyonaryuszéw i ich rodzin
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zaopatrzenia dla inwalidéw i starcéw, i w tym celu
przystgpi¢ do kasy emerytalnej zwigzku austryackich
kolei lokalnych, jesliby dla koncesyonuwanego
przedsiebiorstwa kolejowego nie byla utwurzona
wihasna kasa emerytalna przynajmniej takie same
korzysci cztonkom nastreczajaca a wzglednie przy-
najmniej takie same zobowigzania na Spoétke wkia-
dajaca jak kasa rzeczonego zwigzku.

Spétka jest nadto obowigzana dotozy¢ stara-
nia, zeby osoby zatrudniane dotychczas przy ruchu
na istniejgcych liniach kolei konnej w Krakowie
zostaty uzyte do stuzby przy ruchu na koncesyo-
nowanych liniach kolejowych, o ile to bedzie mo-
zebne ze wzgledu na zmieniony sposdb utrzymy-
wania ruchu.

g« 12
Spoétka obowigzana jest dostarcza¢ wcze$nie
Ministerstwu kolei Zelaznych na jego Zzadanie wy-
kazéw statystycznych potrzebnych do zestawienia
statystyki rocznej kolei zelaznych.

8. 18.

Koncesye nadaje sie z ochrong przeciw zakla-
dania nowych kolei w mys$l 8u 9go, lit b) ustawy
0 koncesyach na koleje Zzelazne na lat (46) czter-
dziesci pie¢, liczac od dnia dzisiejszego a po upty-
wie togo czasu utraci ona moc swoja.

Rzad moze takze przed uplywem przerzeczo-
nego czasu uzna¢ koncesye za nieistniejaca nadal,
gdyby okreslone w 8. 2im zobowiagzania pod wzgle-
dem rozpoczecia i skonczenia budowy, tudziez
otwarcia ruchu nie byly dopeinione, o ile prze-
kroczenie terminu nie datoby sie usprawiedliwi¢
w mys$l 8u ligo. lit. b) ustawy o koncesyach na
koleje Zelazn*

8. 14,

Prawo kaduku na rzecz panstwa, ustanowione
w 8. 8 ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia
14. wrze$nia 1854, Dz. u. p. Nr. 238, nie stosuje
sie do kolei koncesyonowanej.

& 15.

Spotka nie jest upowazniona do odstgpienia
trzecim osobom utrzymywania ruchu na matej kolei
koncesyonowanej, wyjawszy, gdyby Rzad wyraznie
na to zezwolit.

8. 16.

Rzad ma prawo przekonywaé sie, czy budowa
kolei i jej urzadzenia ruchu sg we wszystkich
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czesciach wykonane odpowiednio celowi i trwale,
tudziez zarzadzi¢, aby wadom w tym wzgledzie
zapobiezono lub takowe usunieto.

g 17.

Rzad zastrzega sobie, ze gdyby pomimo po-
przedniego ostrzezenia dopuszczono sie ponownie
naruszenia lub zaniedbania jednego z obowigzkow,
w koncesyi, warunkach koncesyjnych lub ustawami
przepisanych, bedzie temu zapobiegat S$rodkami
odpowiadajacymi ustawom, a wedtug okolicznosci
uzna koncesye jeszcze przed uptywem czasu, na
ktdry zostata nadana, za nieistniejgca nadal.

Wittek r. w.
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93.
Obwieszczenie Ministerstwa Kkolei
zelaznych z dnia 25. maja 1900,

o przedluzeniu terminu otwarcia kolei lokalnej
Stankoéw— Horszéw Tyh— Ronsperk.

Na mocy Najwyzszego upowaznienia termin
skonczenia i otwarcia kolei lokalnej Stankéw—
Horszéw Tyn—Ronsperk wyznaczony w 8§ 2 do-
kumentu koncesyjnego z dnia 29. grudnia 1898,
Dz, u. p. N» 6 zr. 1899, przedtuzony zostat az do
30. wrze$nia 1900.

Wittek r. w.






