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Czes¢ IV. — Wydana i rozestana dnia 9. stycznia 1894.

(Zawiera Nr. 5.))

nie na tuku widnokregu o 20 strefach kompa-
sowych a to po 10 stref od przodu na obie

Rozporzadzenie Ministerstwa han- strony;
diu w porozumieniu Z Minister- b po prawej stronie $wiatto zieloiffi, tak urza-

dzone i umieszczone, zeby widzialne byto je-

Stwaml SpraW WeWﬂQtl’ZﬂyCh | rOI' dnostajnie na tuku widnokregu o dziesieciu
nitha 7 dnia 12 grUdnia 1893 strefach kompasu od przodu fia prawo ;
. 1
c) po lewej stronie S$wiatto czerwone, tak urzg-
ktéorem dla jezior gdrno-austryackich i salzbur- dzone i umieszczone, zeby widzialne byto je-
skich wydaje sie Porzadek policyjny zeglarski i dnostajnie na tuku widnokregu o dziesigciu

jeziorny. strefach kompasu od przodu na lewo;

d) na tyle statku $wiatto btekitne tak urzadzone i
umieszczone, zeby widziaty byto na tuku wi-
dnokregu o 16 strefach kompasu a to po o$m
stref od tytu na obie strony.

I. Postanowienia ogo6lne.

o |-
: Na todziach parowych bez pokiadu mczna
fowza:. Kierownicy S.tat’kéW wszelkiego rodzaju i tra-  swiatlo przodowe potaczyé z $Swiattami bocznemi
zawad i jaicotez posiadacze zaktadow kapielowych i\ tej samej budce.
Izoi-  innych, znajdujacych sie na jeziorze, winni baczy¢

2. Na kazdym statku zaglowym lub wio-

troskliwie na to, Zzeby unikano wzajemnego czynie- . o .
stowym ina kazdej tratwie gdy ptyna;

nia sobie zawad i uszkodzen.
a) gdy ptyna samodzielnie na przodzi» Swiatto
jasne biate, jednostajnie ze wszystkich stron

. ) ) mwidzialne ;
W czasie od zachodu az do wschodu storica

przy jakimkolwiek stanie powietrza wystaw iorfe by¢
powinny nastepujace a nie inne $wiatta pozycyjne:

b) gdy sa przyczepione do innego statku“wiatlo
biate jednostajnie z kazdej strony widzialne,
umieszczone na tyle, gdy sg przyczepione do

1. Na kazdym parowcu gdy ptynie: konca statku a na zewnetrznej stronie burty,

a) na przodzie lub na maszcie przednim a to gdy sa przyczepione do boku statku.

w  wysokosci najmniej 1m nad S$wiattami Z kilku statkéw, po jednej stronie przyczepio-
bocznemi jasne biate $wiatto, tak urzadzone nych, tylko ostatni powinien by¢ tern Swiattem na
i umieszczone, zeby widzialne byto jednostaj- zewnelrznej $cianie burty opatrzony.

(Polnisch.)
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Postanowienie pod b) nie stosuje si¢ jednak do
matych todzi przez parowce ciggnionych.

3. W ciemnej nocy, gdy powietrze jest
czyste, Swiatta powinny byé widzialne a
mianowicie :

a) Swiatta parowcow:

Przednie N a . 1.000 m

boczne i tylne n a 500 m
b) s$wiatta statkéw zaglowych, wiosto-

wych i tratew:

Swiatto biate n a .o 500 m.

4. Swiatta boczne parowcéw powinny
by¢ umieszczone tak, zeby przedstawiaty w przy-
blizeniu szeroko$¢ statku; u parowcéw kotowych
nalezy je przytwierdza¢ ile moznosci od strony
brzegéw zewnetrznych skrzyn kotowych. Nadto oba
te Swiatta boczne powinny byé od strony wnetrza
burty opatrzone ostonami wystajgcemi tak daleko
przed S$wiattami, zeby te nie mogty byé widziane
z drugiej strony ponad przodem statku.

8 3.

1. Parowce, utrzymujgce regularng komunika-
<71 pomiedzy dwoma lub wiecej miejscami, winny
w kursach swoich trzymaé sie oznaczonego kie-
runku i tylko w przypadkach koniecznej potrzeby
wolno im od niego zbaczaé.

2. Wysciganie sie jest parowcom wzbronione.

3. Zaden statek nie powinien zajmowaé drogi
innego ptynacego statku i tym sposobem czyni¢ mu
przeszkode.

Kapigcym sie nie wolno doptywaé do parowcow
i czepia¢ sie onych, statkom wiostowym i zaglowym
nie wolno parowcoéw dosciga¢, rowniez wzbronione
jest przyczepianie do parowcow matych statkéw
wiostowych (gondoli), wiozacych pasazeréw.

4. Gdy dwa parowce zblizg sie do siebie w kie-
runku wprost lub prawie wprost przeciwnym, tak,
ze przez to powstanie niebezpieczenstwo, kazdy
z nich powinien usung¢ sie na prawo, azeby mogty
wymingé sie po lewej stronie.

Postanowienie to stosuje sie tylko wtedy, gdy
statki w kierunku wprost lub prawie wprost prze-
ciwnym zblizg sie do siebie tak, Zze powstanie nie-
bezpieczenstwo uderzenia o siebie, nie za$ wtedy,
gdy dwa statki, ptynac dalej swojag droga, mogg swo-
bodnie koto siebie przeptyna¢.

Stosuje sie wiec postanowienie to tylko w ta-
kich przypadkach, gdy we dnie kazdy z dwéch
statkbw widzi w jednej lub prawie w jednej linii
przéd, maszt i komin drugiego ze swoim przodem,
masztem i kominem i gdy w nocy kazdy z dwéch
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statkbw w takim kierunku sie znajduje, ze widzi
oba boczne $wiatta drugiego statku.

5. Gdy kierunki dwéch parowcéw przecinajg
sie tak, ze przez to powstaje niebezpieczenstwo
uderzenia o siebie, ustagpi¢ ma z drogi ten parowiec,
po ktérego prawej stronie znajduje sie 6w drugi
parowiec.

6. Gdy parowiec i statek zaglowy ptynag w ta-
kim kierunku, ze im zagraza niebezpieczenstwo
uderzenia o siebte, parowiec winien ustgpi¢ sie
statkowi zaglowemu.

Parowce winny zawsze, mianowicie podczas
burzy odsuwaé¢ sie daleko od statkéw zaglowych
i od matych lub ciezko obtadowanych todzi aw ra-
zie potrzeby maszyne zastanowié, zeby z bicia fal
podczas wymijania sie nie powstato dla tych statkéw
niebezpieczenstwo.

7. Kazdy parowiec, ktéry w spos6b niebez-
pieczenstwem zagrazajacy przyblizy sie do innego
statku, powinien chyzo$¢ zmniejszy¢, albo jezeli po-
trzeba, maszyne zatrzymac i cofaé¢ sie w tyth.

Gdy sie to zdarzy dwom parowcom, ten z nich,
ktoéry pierwszy spostrzeze niebezpieczenstwo, winien
ostrzedz drugi parowiec o0 grozgcem niebezpieczen-
stwie daniem $wistawka parowa sygnatu na trwoge
przepisanego w dotgczonym porzadku sygnatowym
(Nr. biez. 6) a 6w drugi parowiec winien natych-
miast na ten sygnat odpowiedzie¢.

Podobniez gdy parowiec zblizy sie w sposéb
zagrazajacy niebezpieczeAstwem do statku zaglo-
wego, todzi wiostowej lub tratwy, winien sygnatem
na trwoge, danym Swistawkg parowa, zwré6ci¢ uwage
tych statkbw na grozace niebeznieczenstwo. Gdyby
statek zaglowy spostrzegt niebezpieczenstwo pierwej
niz zblizajacy sie parowiec, jest r6wniez obowigzany
ostrzedz parowiec, dajagc mu trgbg do mgty sygnat
na trwoge przepisany w porzadku sygnatowym (Nr.
biez. 6).

8 Gdy parowiec ptynac stanie sie niezdolnym
do wykonywania obrotéw, wanien statki zblizajace
sie do niego w spos6b zagrazajacy niebezpieczen-
stwem uwiadomié¢ o tej okoliczno$ci sygnatem prze-
widzianym na ten przypadek w porzadku sygnato-
wym (Nr. biez. 6).

ZaisjjL a

9. Gdy dwa statki zaglowe zblizg sie do siebie

tak, ze powstaje dla nicli niebezpieczenstwo ude-
rzenia o siebie, jeden z nich winien drugi wyming¢
a to w nastepujacy sposob:

a) Statek zaglowy, ptynacy z petnym wiatrem (ale
nie w kierunku spodniego tramu), winien usta-
pi¢ z drogi statkowi, ptyngcemu z wiatrem bo-
cznym ;

b) z dwéch statkéw, ptyngcych ku sobie z wia-
trem bocznym w przeciwnych kierunkach, ten
powinien ustapi¢ z drogi, ktéry ma wiatr z le-
wej strony;
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c) gdy dwa statki ptyng z petnym wiatrem (ale
nie w kierunku spodniego tramu) i majg go
z réznych stron, ten statek winien drugiemu
z drogi ustapi¢, ktory ma wiatr z lewej strony;

d) z dwoch statkow, ktére ptynag z petnym wia-
trem i majg wiatr z tej samej strony, ten sta-
tek winien wymija¢, ktéry znajduje sie po stro-
nie wiatru;

<8 statek ptynacy z peinym wiatrem w Kierunku
spodniego tramu, powinien kazdemu statkowi
ustepowac z drogi.

10. Bez wzgledu na wszystkie przepisy pod po-
wyzszemi cyframi podane, kazdy parowiec lub sta-
tek zaglowy, przescigajac inny statek, obowigzany
jest temu ostatniemu z drogi ustgpic.

Parowiec, ktéry w nocy chce wyprzedzi¢ sta-
tek zaglowy, winien oznajmi¢ mu ten zamiar sygna-
tem przedcigu przewidzianym w porzadku sygnato-
wym (Nr. biez. 5).

11. Do uwiadomienia, w jaki sposéb wymija¢
sie bedzie, uzywaé majg parowce sygnatéw zmiany
kierunku, przewidzianych w porzadku sygnatowym
(Nr. biez. 4 a, bi c).

12. We wszystkich takich przypadkach, gdy
wedtug prawidet powyzszych jeden z dwéch statkow
ina drugiemu z drogi ustgpi¢, ten ostatni statek wi-
nien swoj kierunek zatrzymad.

13. todzie wiostowe winny zawsze statkom
parowym i zaglowym w stosownej odlegtosci uste-
powaé¢ z drogi, miedzy soba za$ winny wymija¢ sie
w prawo a wyprzedza¢ w lewo.

14. Tratwom winny wszelkie inne statki uste-
powac z drogi.

& 4.

a) Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢, pa-
rowce winny dawac¢ sygnat do mgty w porzadku
sygnatowym (Nr. biez. 3a) przepisany;

b) statkom zaglowym, wyjawszy frachtowe, jest
zgota zabronione odbywanie kursu wtedy, gdy
stan powietrza nie pozwala widzie¢;

c) statkom zaglowym, todziom wiostowym i tra-
twom wolno w czasie takiego stanu powietrza
wyrusza¢ w droge lub dalej ptynac tylko w ta-
kim razie, jezeli opatrzone sa Lragbg do mgty,
izby mogty dawaé¢ sygnat w porzadku sygna-
towym (Nr biez. 3 b) przepisany;

d) statkom wiostowym, ZzZaglowym i tratwom za-
kazane jest odptywanie w czasie burzy, wy-
jawszy, gdy chodzi o ratowanie walczacych
z niebezpieczenstwem ;

o) statki, ktére w drodze zaskoczy taki stan po-
wietrza przy jakim nie wolno im kursu odby-
waé, winny podaza¢ natychmiast do najbliz-
szego brzegu.

8 5.

Zawija¢ wolno zwyczajnie tylko do tych przy-
stani, ktére sa urzedownie wyznaczone i do publi-
cznej wiadomosci podane. Kierownicy statkéw i tra-
tew wprzéd przybywajacych winni statki swoje tak
ustawiaé, zeby te, ktore poézniej przybeda, mogty
bez przeszkody przybi¢ do ladu.

O ile wtasciciele brzegéow sa obowigzani po-
zwala¢ na przybijanie statkow do ladu, na przytwier-
dzanie ich, wycigganie na brzeg i wysadzanie ta-
dunku, jakotez na chodzenie po brzegach tych oséb,
ktore przez policya wodng do nadzoru sg wyzna-
czone, stanowi o tern ustawa z dnia 30. maja 1869
(Dz. u. p. Nr. 93), tyczaca sie postanowieh prawa

wodnego, prawodawstwu Panstwa zastrzezonych,

. . gérnoaustryacka .

tudziez ustawa krahowa — -z dnia
salzburska

28. sierpnia 1870 (Dz. u. kr. Nr. 32) o uzytkowa-
niu wad, ich regulowaniu i odpieraniu.

Przystani przedsiebiorstw koncesyonowanych
zeglugi parowej nie wolno podczas zawijania, przy-
bijania i odptywania parowcéw zastawia¢ ani innemi
stalkami ani w jakikolwiek inny sposob.

§. 6.

W przystaniach przytwierdzaé nalezy statki
tak, zeby nawet wtedy, gdy jezioro nie jest spokojne,
nie mogty oderwac sie, innych statkéw uszkodzi¢ i
zeglugi tamowaé. Mniejsze statki, gdy to dla zapo-
biezenia niebezpieczenstwu jest potrzebne, nalezy
W razie znacznego podniesienia sie jeziora wyciggacé
na lad z zachowaniem odpowiednich srodkéw ostro-
znosci.

8 7.

Kazdy kierownik statku winien unikaé¢ troskli-
wie gtebizn iinnych miejsc niebezpiecznych, zna-
kami ostrzegawczemi opatrzonych, jakotez znakdéw
r¥hackich, lezagcych poza obrebem zwyklych kur-
séw statkéw parowych, mianowicie za$ miejsc
ikrzenia sie ryb i lukéw drewnianych. Réwniez za-
bronione jest najsurowiej uszkodzenie, przestawie-
nie lub usuniecie znaku ostrzegawczego. Gdyby sie
to jednak stato, kierownik statku lub tratwy winien
znak, o ile to jest mozebne, niezwtocznie naprawic,
w miejscu wlasciwem postawi¢ lub tymczasowo in-
nym zastapi¢, w kazdym za$ razie Witadze zeglarska
o tem co sie stato, niezwtocznie uwiadomic.

5*

Zawijanie do
brzegu.

Przytwierdzanie
statk6w zatrzy-
mujacych sie.

Znaki ostrze,
gawcze, znaki ry-
backie, tuki dre-

whniane.



Niesienie pomocy
niebezpieczen-
stwie.

Oznaczanie i
uprzatanie stat-
kéw i zaktadow,
ktéro zatonety.

Chwytanie stat-
kéw samopas

ptynacych.

todzie motorowe.

todzie rybackie.

Przepisy ogdlne.

8. 8.

W przypadkach niebezpieczenstwa wszyscy
majtkowie, flisacy i rybacy bez réznicy winni na-
wzajem nie$¢ sobie pomoc o ile moga to uczynic
bez wystawienia wtasnego statku i oséb na nim be-
dacych na znaczne niebezpieczenstwo.

Po uderzeniu statkbw o siebie powinnoJ¢ ta
ciezy wzajemnie na obu statkach.

O kazdej nieszczesnej przygodzie uwiadomié
nalezy Wiadze zeglarska najkrdtszg droga.

8 9.

Gdy statek, ktéry zatonat lub osiadt na mie-
liznie albo zaktad (kapielowy itp-), ktéry zatonat, ta-
muje aegliSfe i flifictwo, szyper lub wtasciciel po-
stara¢ sie hia niezwtocznie o ich spuszczenie napo-
wrdt lub uprzatniecie, w przeciwnym bowiem razie
uczyni to Witadza zeglarska na jego koszt i niebez-
pieczefstwo z zastrzezeniem prawa regresu, gdyby
mu w obec trzecich oséb stuzyto.

Az do spuszczenia napowr6l lub uprzatniecia
kierownik lub wtasciciel winni zawady takie opatry-
waé¢ we dnie znakami wyraznemi w czasie za$ od
zachodu az do wschodu styica bez wkgledu na po-

gode Swiattom biatem, ze wszystkich stron wi-
dzialnem.
&m 10.
Statki samopas po jeziorze plynace winna

zwierzchno$¢é najblizszej
chwytaé z zastrzezeniem prawa
trze¢Sch esob.

gminy nadbrzeznej kazag
regresu w obec

8 11.

Do lodzi motorowych (poruszanych 'Zapomoca
oleju skalnego, nafty, benziny, elektrycznosci ilp.)
stosujg sie postanowienia tyczace sie parowcow.

& 12

todzie rybackie uwaza¢ nalezy za parowce, za
siatki motorowe, wiostowe lub zaglowe podtug tego
jaki $rodek stuzy do ich poruszania (para, motor,
wiosta, zagle).

Il. Tostauowiouia szczegdlniltyczace sie
wykonywania przemystu zeglarskiego i fli-
sackiego.

§ 13-

Pod wzgledem nadawania koncesyi na prze-
myst zeglarski parowy do pizewozu eséb lub rze-
czy, rewidowania i kierowania parowcéw7? prébowa-
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nia i peryodycznej rewizyi kottéw paTowych, poste-
powania z machinami parowemi i obstugi kottow
parowych przez osoby do tego uzdolnione, stosuja
sie odnosne szczegdlne ustawy i rozporzadzenia; do
zeglugi zaglowej i wiostowej stosujg sie postano-
wienia ustawy przemystowej i rozporzadzen w tej
mierze wydanych z uzupetnieniami w nastepujacych
paragrafach przepisanemi.

§& 14

Kazdy statek do przewozenia sposobem prze-
mystowym os6b i rzec-iy przeznaczony, powinien
byé opatrzony po obu stronach burty przepisanemi
oznaczeniami, wykonanemi czytelnie ciemno na tle
jasnem lub jasno na tle ciemnem lakierni gteskami
a wzglednie cyframi, zeby najmniejsze z nich miaty
przynajiAniej 15 cm wysoko$ci i z<?by szerokos$¢ ich
gtéwnych linij w#nosita nie mniej, jal pigtg czesé
wysokosci.

Oznaczeniem tem jest u parowcéw icli nazwa,
u statkéw zelowych i wiostowych numer porzad-
kowy przez Wtadze zeglarskg nadany i nadto
u wszystkich statkéw kotko zawierajgce gtoski
poczatkowa i koncowa Wtadzy, ktéra zarzadzita
przepisang rewizya statku a wzglednie w ktdrej re-

gestrze siatek jest zapisany, up.

Tratwy opatrzone by¢é powinny zerdzig naj-
mniej 2m wysokg z biatg tablica w kierunku dtu-
gosci zwrbécong, z napisem po obu stronach wyra-
zajacym™*nazWisko i miejsce zamieszkania wtasci-
ciela lub kierownika a to takiemi gloskami, zeby
najmniejsze z nich miaty najmniej 15«» wysokosci
i zeby szeroko$¢ icli gtéwnych linij wynosita nie
mniej jak pigta cze$¢ wysokosci.

8 15.

Dla kazdego statku przeznaczonego do prze-
wozenia sposobem przemystowym oséb i rkeczy
oznaczona by¢ ffia urzedownie linia najwiekszego
dozwolonego zagtebienia, dla kazdego pr/ftiwozacego
pasazer6w nadto najwieksza ilo§¢ oséb, ktére wolno
wzigé naraz i oznaczenia te umieszczane przy spo-
sobnos$ci rewizyi, utrzymywane by¢ majg zawsze
w stanie czytelnym.

_Najwieksze dozwolone zagiebienie oznacza sie
kreskami najmpiej 50«» diugosci a 5«» wysokosci
majgcemi, ciemnemi na tle jasnem lub jasnemi na
ciemnem. Dolny brzeg kreski powinien przypadaé
na ustanowiong linig najwiekszego dozwolonego
zagtebienia. ’

Najmniejsza odlegto$¢ tej linii od brzegu
statku (wysoko$¢ wolna burty) ma wynosic:

Oznaczanie
statkow.

Giebokos$¢ zanU*

rzenia, naj>vie*

ksza ilo$¢ pasaz*'
row.



Skala zanurzenia.
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u parowcow 40 cm, liczac od dolnego brzegu
najnizszego otworu w $cianie burty ;

u statkéw wiostowych i zaglowych, majacych

az do 30 ton tadownosci, 24 cm;

u takichze, gdy majg przeszto 30 ton tado-

wnosci, 30 cm.

U matych todzi wiostowych, majacych az do
jednej tonny tadownos$ci wolna wysoko$¢ burty moze
by¢ za zezwoleniem Wtadzy jeszcze mniejsza.

Go do statkéw szczeg6lnej konstrukcyi za-
strzega sie Wiadzy zeglarskiej przepisanie w razie

potrzeby takze innej wolnej wysokoS$ci burty.

Najwieksza ilo§¢ os6b nalezy na statkach dre-
whnianych wypalaj, na innych wybija¢ w miejscu
tatwo dostepnym i tak, zeby byta widzialna.

W poszczeg6lnych przypadkach przy oznacza-
niu tej ilosci, liczy sie dzieci nad 10 lat majgce za
dorostych, mniejsze za$ po dwoje za jedne osobe.

Wszelkie przekroczenie linii najwiekszego do-
zwolonego zagtebienia lub najwiekszej ilosci os6b
jest zakazane. Gdyby sie to stato, nie wolno przed
wyréwnaniem pusci¢ sie w droge lub odbywa¢ dal-
szej podrézy.

Go do tratew towarami obtadowanych, gérna
ich ptaszczyzna powinna by¢ wolna od wody.

§. 16.

Na kazdym parowcu, jakotez na kazdym takim
statku wiostowym i zaglowym, ktérego tadownosé
wynosi najmniej 30 ton, umieszczona byé powinna
na przodzie statku, w S$rodku i na tyle skala zanu-
rzenia z podziatami 2-eeniymetrowemi dochodzaca
az do linii najwiekszego dozwolonego zagtebienia.

8 17.

Kazdy statek, przeznaczony do przewozenia
sposobem przemystowym oséb lub rzeczy, powinien
by¢ zaopatrzony w przybory i urzgdzenia potrzebne
do niesienia pomocy w nieszczesnych przygodach.

Tu nalezg:
1. Na parowcach:

a) przynajmniej jedna t6dz wybawcza, pod wzgle-
dem wielkos$ci do rozmiaréw statku gtdwnego
zastosowana, nie mogaca zatongé, zawsze
w odpowiednig ilo§¢ wioset recznych i ster
zaopatrzona, ktéra umieszczona byé ma w taki
sposéb, zeby mozna byto spusci¢ jg szybko
i ludzmi napetni¢;

ty drabina ruchoma, ktérg moznaby przyczepié
zewnatrz okretu, a ktérej dolny koniec siegaé
ma az do zwierciadta wody;
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c) pumpa do spuszczania wody;

d) pewna, wielkosci i przeznaczeniu statku odpo-
wiednia ilo§¢ pierscieni wybawczych, mates
ryatdéw do zatykania szpar i wiader do wody.
Nadto na statkach przeznaczonych do przewo-
zenia os6b, niektore stoty i tawki na poktadzie
umieszczone powinny byé tak urzadzone i do
ptywania usposobione, zeby wyrzucone ze
statku, mogty osobom, ktére wpadng w wode,
stuzy¢ za $rodek do ratowania sie.

Parowce bez poktadu mogg byé uwolnione od

posiadania przedmiotéw pod lit. a, b i ¢ wymie-
nionych.
2. Na statkach zaglowych i wiostowych, ktérych

tadowno$¢é wynosi wiecej niz 30 ton, najmniej po
dwa pier$cienia wybawcze i wiadra do wody, tudziez
odpowiednia ilo$¢ materyatow do zatykania szpar,
na mniejszych statkach tego rodzaju zewnatrz
naokoto statku lina do chwycenia sie i materyat do
zatykania szpar.

8. 18.

Statki
wtedy uzywane do przewozenia sposobem przemy-
stowym o0s6b i rzeczy, gdy stan ich pod wzgledem
sposobnos$ci, tadowno$ci, zaopatrzenia i zatogi zo-
stanie zbadany i gdy w skutek tego uznane beda
za zdatne do zeglugi.

Prosbe o wykonanie rewizy, poda¢ nalezy do
Wiadzy zeglarskiej w stanowisku statku.

Piewizyag wykonywa na polecenie tej Wiadzy,
w czasie, ktéry ona wyznaczy, znawca przez nia po-
wotany.

Kazdemu statkowi, ktéry w skutek rewizyi uzna-
ny bedzie za odpowiedni, wyda W}tadza Zzeglarska
numer porzagdkowy.

Rewizya ponawiana by¢ ma co drugi rok
i nadto w razie istotnej zmiany albo naprawy statku,
tudziez gdy zostaje przeniesiony na inne jezioro.

Wtadza zeglarska ma nadto prawo w razie
potrzeby takze w czasie posrednim zarzadzi¢ rewi
zye nadzwyczajne wszystkich lub niektérych statkéw
zaglowych i wiostowych i w jej okregu sposobem
przemystowym kursujgcych.

Statki, ktére w skutek rewizyi uznane beda za
niesposobne do zeglugi, majg by¢ niezawisle od
kary, mogacej dotkngé wtiasciciela, wytgczone od
ruchu az do udowodnienia, ze odkryta wadliwos$é
zostat i usunieta.

Koszta pierwszej i ponownej po dwéch latach
rewizyi statku, tudziez rewizyi odbywajacej sie

zaglowe i wiostowe moga by¢ dopiero.

i zaglowych,

W
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w razie istotnej zmiany albo naprawy statku, jako-
tez gdy statek zostaje przeniesiony na inne jezioro,
ponosi¢ ma wiagciciel. Koszta za$ innych rewizyj
ponosi¢ ma wtasciciel tylko w takim przypadku, gdy
jego statek lub jeden zjego statkéw uznany zostanie
za niesposobny do zeglugi.

Gdy statek rewidowany urzedownie i uznany
za sposobny do zeglowania po pewnem jeziorze,
ma trwale przesta¢ po tern jeziorze zeglowaé, na-
lezy uwiadomié¢ o tern witasciwg Wiadze zeglarska.

8 19.

Do statkéw', stuzacych tylko do jednorazowego
kursu po jeziorze, nie stosujg sie postanowienia
8§8. 15. az do 18. Jednakze i te statki opatrzoue”
byé powinny w sposéb w 8§ 14 podany napisem
wdrazajgcym nazwisko i miejsce zamieszkania wta-
Sciciela i przyjmowanie pasazer6w na takie statki
jest zakazane.

§. 20.

Do zeglowania statkami zaglowemi lub jwio-
stowemi, stuzgcemi do przewozenia sposobem prze-
mystowym oséb lub rzeczy, dopuszczony byé ma
bez wzgledu na pteé¢ kazdy, kto doszedt najmniej
1(i. roku zycia, zachowuje sie moralnie, spedzit rok
jeden w stuzbie na statku i przed jedng z Wtadz
zeglarskich dla jezior dowiédt swego uzdolnienia.

Ubiegajacych sie o uprawnienie do zeglowania
todziami wiostowemi, majgcemi mniej jak jedne
tonne tadownosci, uwalnia sie od wykazania stuzby
jednorocznej na statku i poprzestaje sie na udowo-
dnieniu, ze sg biegli w wiostowaniu.

rzeczonych Wtadz zeglarskich ma
ktéry ona sama oznaczy i pu-
blicznie ogtosi, w razie potrzeby takze w przypad-
kach szczegélnych, urzadzi¢ egzamin zeglarski
w gminie nadbrzeznej swego okregu urzedowego.

Kazda z
corocznie w czasie,

Egzamin rozcigga¢ sie ma bardziej na prakty-
czng niz na teoretyczng strone stuzby na statku,
w szczegdlnosci jednak wymagaé nalezy takze zna-
jomosci niniejszego porzadku policyjnego zeglar-
skiego i jeziornego, jakotez odnos$nych postanowien
ustaw tyczacych sie prawa wodnego a od ubiega-
jacych sie o ksigzke zeglarskag do statkéw zaglo-
wych, takze doktadnej znajomos$ci postepowania
z zaglami.

Egzamin zeglarski zdaje sie przed komisya
ztozong z przewodniczacego, ktérego mianuje W ta-
dza zeglarska i z dwoéch zeglarzy juz patentowanych,
ktérych ona do tego wyznaczy.

Osobom, w skutek egzaminu uznanym za uzdol-
nione, wydaje Wtadza zeglarska ksigzke zeglarska
podtug zatgczonego wzoru.
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Ksigzka zeglarska wuprawnia do zeglowania
wszelkiemi statkami oznaczonego w niej rodzaju
po wszystkich jeziorach goérno-austryackicli i salz-
burskich.

Kazdy posiadacz ksigzki zeglarskiej, gdy petni
stuzbe zeglarskg lub stoi w pogotowiu, winien mie¢
zawsze przy sobie swojg ksigzke zeglarska i nadto
winien byé zaopatrzony w odznake zeglarska we-
dtug dotaczonego rysunku zrobiong.

Ksigzka zeglarska do zeglowania statkami
zaglowemi, uprawnia takze do zeglowania statkami
wiostowemi.

Witadza wydajaca ma ksigzke zeglarskg ode-
bra¢ na zawsze lub na czas oznaczony, jezeli p6-
Zzniej pokaze sie, ze posiadacz byt lub jest nie-
zdolny albo gdy wzglagd na porzadek i bezpie-
czenstwo ruchu zeglarskiego nie pozwala na zosta-
wienie mu takowej, mianowicie jezeli posiadacz byt
karany za opilstwo lub kilkakrotnie za przekroczenie
niniejszego Porzadku policyjnego i zeglarskiego.

Temu, ktéry w taki sposéb utraci ksigzke ze-
glarska, nie moze zadna z Wtadz zeglarskich dla
jezior wydaé¢ nowej ksigzki zeglarskiej, dopéki po-
wody odebrania nie zostang usuniete lub dopéki
nie uptynie termin w oduo$nem rozporzadzeniu
»znaczony.

Wtadze zeglarskie dla jezior winni komuniko-
waé sobie wzajemnie nazwiska kandydatéw, ktérzy
na egzaminach zeglarskich nie zostali uznani za
zdatnych, jakotez zeglarzy, ktérym ksiazke zeglar-
ska odebrano.

Gdy opis osoby, w ksigzce zeglarskiej podany,
stanie sie niezgodnym z powodu zestarzenia sie
zeglarza lub z innych przyczyn, Witadza zeglarska
jego miejsca zamieszkania nad jeziorem ma go
zmieni¢ a wzglednie odnowié.

Gdy zeglarz porzuci stuzbe zeglarskg Ilub
umrze, jego ksigzke zeglarskg zwrdci¢ nalezy W ta-
dzy, ktéra ja wydata.

5. 21.

Postanowienia tyczgce sie zeglowania statkami
zaglowemi i wiostowemi (8. 20) stosujg sig odpo-
wiednio takze do flisakow.

§ 22.

i wiostowych nie wolno
razle niepogody tudzie?,

Statkéw zaglowych
w ogdle wypozyczaé w
osobom pijanym.

Bez przybrania zeglarza nie wolno wypozyczaé
statk6w zaglowych i wiostowych osobom widocznie
ptywaé nie umiejacym a nadto statkéw zaglowych
osobom mniej niz 14, statkbw wiostowych osobom
mniej niz 10 lat majgcym.

]riisa
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8 23.

NalezytoSei za uzycie statk6w zaglowych i wio-

stowych uregulowane bedg taryfami urzedownie
ustanowionemi (8. 54, wustep 2 ustawy przemy-
stowej).

Taryfe te nalezy mie¢ przy sobie tak podczas
kazdego kursu jak i podczas gotowosci do drogi
i pasazerowi na zadanie pokazywaé¢ (8 52 ustawy
przemystowej).

Zazalenia z powodu przekroczenia taryfy przed-
stawia¢ nalezy przetozonemu wiasciwiej gminy nad-
brzeznej, petnomocnikowi przezen mianowanemu
przy samym brzegu mieszkajgcemu lub tez Wiadzy
zeglarskiej, ktéra w takich przypadkach, gdy sie
strony nie pogodzg, ma prawo rozstrzygania sporu.

8. 24.

W przystaniach parowcéw koncesyonowanych
poczynione by¢ majag wedlug polecenia Wiadzy
zeglarskiej i utrzymywane w dobrym stanie wszelkie
urzagdzenia potrzebne do tego, zeby pasazerowie
mogli wygodnie i bez niebezpieczenistwa wsiadaé
i wysiadac.

Jezeli do tego potrzebne sg budowle wodne
lub nadbrzezne zastosowane by¢é majg we wzgle-

dzie ich wykonania odnos$ne przepisv ustawy
gémo-ausbyackig) z » n n ANould
salzburskiej A

Nr. 32, o uzywaniu, regulowaniu i odpieraniu waéd.

W szczeg6lnos$ci przysposobiony by¢ powinien
w kazdej takiej przystani pomost do ladowania, opa-
trzony poreczami dostatecznej grubosci i wysokosci.

Nadto przystanie takie oznaczone by¢ powinny
tablicami widocznemi, na ktérych napisana by¢ ma
nazwa stacyi i ktére od zachodu stonica przy jakim-
kolwiek stanie powietrza az do przybycia, a wzgle-
dnie odejscia ostatniego parowca powinny byé odpo-
wiednio $wiattem czerwonem oS$wietlone.

Oprécz tego w kazdej takiej przystani znajdo-
wac sie ma dalekono$na tragba lub dzwieczny dzwon
do dawania w czasie mgty sygnatbw w porzadku
sygnatowym (Nr. biez. 3, lit. ¢) przewidzianych.

Przystan zamknieta nalezy odpowiednio ozna-
czy¢ i uczyni¢ niedostepng.

Gdzie dla statkéw zaglowych i wiostowych,
stuzacych do przewozenia sposobem przemystowym
0s6b lub rzeczy, wyznaczone sa urzedownie osobne
stanowiska, zeglarze i osoby pozyczajgce statki
winni trzymac¢ sie ich $cisle. W stanowiskach tych

wywiesi¢ nalezy w miejscu przystepnem i wido-
cznem zatwierdzong taryfe jakotez wyciag z przepi-
séw niniejszego porzadku zeglarskiego tyczacych sie
odbywania kurséw i wymijania.

§. 25.

Parowce osobowe winny oddalenie sie i przy-
bycie oznajmia¢ dzwonieniem w dzwon statku,
tudziez Swistawka parowag (Porzadek sygnatowy
Nr. biezacy 1 i 2).

Pasazerom nie nalezy pozwala¢ wysiada¢ ani
wsiada¢ dopoki parowiec nie zostanie catkiem bez-
piecznie potgczony z brzegiem. Wysiadanie ma
pierwszenstwo przed wsiadaniem, a tak podczas
wysiadania jak i podczas wsiadania staé ma w przy-
stani najmniej jeden majtek do zapobiegania $ciskowi
i wszelkim innym liicwtasciwos$ciom.

Statki zaglowe powinny by¢ podczas wysiada-
nia i wsiadania pasazer6w trzymane od strony ladu,
azeby nie nabieraty wody.

Pakunek podrézny lub towary mozna zaczac
tadowac i wytadowywaé dopiero wtedy, gdy pasa-
zerowie wysieda i wsieda.

Statek wiozgcy pasazeréw nie powinien bra¢
na poktad takiego pakunku ani zadnego takiego
towaru, ktoryby w jakikolwiek sposéb zagrazat bez-
pieczefstwu ruchu.

8. 26.

We wszystkiem, co sie tyczy statku, kierowa-
nia nim, utrzymania tadunku itp. jakotez zachowania
na nim porzadku, witadza nad stuzbg i dozér nad
pasazerami nalezy do kierownika statku lub tratwy.

Stuzba i pasazerowie obowiazani sg bez oporu
spetnia¢ wydane wr tym wzgledzie polecenia kie-
rownika statku lub tratwy. Pomocy recznej mozna
jednak zgda¢ od pasazeréw tylko w razie naglacej
potrzeby.

Jezeli statek jest ciggniony, witadza ta przecho-
dzi na kierownika parowca.

Nawzajem Kkierownik statku lub tratwy poste-
powaé powinien zawsze powaznie i stanowczo a dla
pasazer6w okazywaé sie uprzejmym i uprzedza-
jacym.

Nadto czuwaé winien nad tern, zeby wszystka
stuzba statku lub tratwy a na parowcach takze
stuzba machinow’a i kotlowa dopetniata $cisle swo-
ich obowigzkéw, zeby miedzy sobg zachowywala
sie przyzwoicie i zgodnie a wzgledem pasazeréw
uprzejmie i uprzedzajaco.

Przybijanie dr
lagdu, wsiadanie
i -wysiadanie
pasazerow.

Por/pdek ua
statku i na tra-
wie, odmawianie
przyieria po-

dréznym.
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Osoby niesforne, wzniecajagce nieporzadek,
uwlaczajace przyzwoitosci, pijane i takie, ktére z po-
wodu widocznej choroby mogtyby sprawia¢ przykrosé
towarzyszom podrézy, ni®e majg prawa by¢ przyjetemi
lub dalej wiezionemi, a w tym ostatnin przypadku
powinny by¢ wysadzone w najblizszej przystani.

Zresztag osobom czynigcym zado$¢ warunkom
odbycia podrézy, nie wolno odmawiaé przyjecia,
wyjawszy, gdyby nie byto miejsca.

W szczegdlnos$ci statki wiostowe i zaglowe
obowigzane sg za optata oznaczonej taksy by¢ bez
oporu na ustugi kazdemu pasazerowi i umowy tyczga-
cej sie podrézy S$cisle dotrzymaé (8. 54- ustawy
przemystowej).

§. 27.

Gdy statkowi, pasazerom lub tadunkowi zagraza
niebezpieczenstwo, nalezy wezednie glaj: sygnaf na
Pomoc (Porzadek sygnatowy, Nr. biezacy 7). W przy-
padkach takich kierownik statku lub tratwy, tudziez
ich stuzba winni najprzéd stara¢ sie usilnie o usu-
niecie niebezpieczenstwa, a gdy juz niema nadziei,
zeby sie to dato uczynié, mysle¢ przedewszystkiem
o ratowaniu ludzi, ktérych zycie jest zagrozone a do-
piero potem o ratowaniu tadunku. Im samym wolno
statek opusci¢ dopiero wtedy, gdy ich zyciu zagraza
widoczne niebezpieczenstwo.

8. 28.

Statek, ktéry uszkodzi sie w spos6b zagra-
zajacy bezpieczenstwu kurséw nim odbywanych,
trzeba natychmiast wycofa¢ z uzycia i nie wolno
nim zeglowaé, dopdki nie zostanie odpowiednio
naprawiony.

I1l. Postanowienia koncowe i przejsciowe.

8 29.

Bezposrednie przestrzeganie i czuwanie nad
wykonywaniem przepiséw niniejszego Porzadku
policyjnego zeglarskiego i jeziornego, poruczone jest
Wiadzom administracyjnym powiatowym jako W ta-
dzom zeglarskim, dla poszczegélnych okregéw ze-
glarskich onymze przydzielonych.

Do wspoétdziatania w tym wzgledzie, uzywaé
majg takowe stuzby budowniezej rzadowej, wszel-
kich innych dozorcéw wodnych, zandarmeryi jako-
tez przetozonych gmin nadbrzeznych, w wazniej-
szych za$§ sprawach techniczno-nautycznych winny
porozumiewaé sie z inspektorem przemystowym
zeglugi.

8. 30.

Gdy szczegdblne stosunki miejscowe tego wy-
magaja, w okolicznosciach przenikajacych, jakotez
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w przypadkach naglacych, wtasciwa Wtadza admi-
nistracyjna krajowa moze wydawaé zarzgdzenia
uzupeiniajace do niniejszego Porzadku policyjnego
zeglarskiego i jeziornego lub dozwoli¢ wyjatkéw od
zawartych w nim postanowien, pod wzgledem wy-
stawiania $wiatet pozycyjnych, prawidet ruchu i wy-
mijania, pod wzgledem $rodkéw ostrozno$ci w czasie
niepogody, tudziez pod wzgledem zaopatrzenia
statkbw wiostowych i zaglowych do przewozenia
sposobem przemystowym os6b i rzeczy w przybory
na wypadek nieszczesnej przygody.

O odno$nych zarzgdzeniach uwiadomi¢ nalezy
Ministerstwo handlu, a w takim raziec .jezeli nie
odnoszg sie do szczegblnych, szybko przemijajgcych
przypadkéw, ogtosi¢ w Dzienniku ustaw i rozporza-
dzen krajowych.

W przypadkach szczegdlnych, gdy zwioka za-
graj niebezpieczenstwem, Wtadza zeglarska winna
wyda¢ potrzebne zarzadzenia pod warunkiem po-
starania sie¢ pdzniej o ich zatwierdzenie przez prze-
tozong Wtadze administracyjng krajowa.

§. 31.

Wtadze zeglarskie utrzymywaé winny zapiski
co do statkbw majacych stanowiska w ich okregu
urzedowym, tudziez co do ksigzek wydanych zegla-
rzom (flisakom) to jest regestr statkow i wykaz
zeglarzy (flisakéw). W zapiskach tych notowaé na-
lezy takze urzedownie zakazy uzywania statkéw
uznanych za niezdatne do zeglugi, doniesienia o wy-
cofaniu statkéw z uzycia (8. 18) jakotez odebranie
i oddanie ksigzek zeglarskich i flisackich.

§ 32.

W tasciciele, kierownicy, i stuzba statkéw, tu-
clziez pasazerowie winni bezwarunkowo czynié¢ za®
do$¢ poleceniom Wtadz zeglarskich i os6b do wspot-
dziataniania z niemi powotanych, stuzbe te petnig-

cych. W szczeg6lnosci tyczy sie to takze $Srodkow
zaleconych przy urzadzaniu uroczysto$ci na je-
zioracm.

Urzednicy Wtadz zeglarskich, jakotez osoby
do wspoidziatania z niemi powotane majg prawo
wchodzi¢ na kazdy statek, gdy tego petnienie stuzby
zeglarskiej wymaga. Maja oni takze prawo w inte-
resie stuzby przysig$¢ sie na kazdy statek do prze-
wozenia sposobem przemystowym os6b i rzeczy
przeznaczony, jakotez na kazdg tratwe i ptynagé lub
tez wasny statek do innego przyczepic.

§ 33.

Wykroczenia przeciw mniejszemu Porzgdkowi
policyjnemu zeglarskiemu i jeziornemu, o ile nic

Reg«*-statkdw,

Wifflisaklw. 12y
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podlegaja innym ustawowym przepisom karnym, do przewozenia sposobem przemystowym oséb i
karane beda w my$l rozporzadzenia ministeryalnego rzeczy przeznaczonym, jakotez kierownikom teraz-
z dnia 30. wrze$nia 1857 (Dz. u. p. Nr. 198) grzy- niejszym tycti statkéw i kierownikom tratew zosta-
wnami az do 100 zt lub aresztem az do dni 14. jacym juz w czynno$ci, wyznacza sie termin trzech-
miesieczny, w ciggu ktérego majg uczyni¢ zados$é
postanowieniom 88. 18go i 20go niniejszego roz-
§. 34. porzadzenia.

Pormezdaca Niniejszy Porzadek policyjny zeglarski i je- Wiasciwa Wtadza zeglarska moze tych kie-
gi}iegolieg!ar ziorny nabywa mocy obowiazujacej od dnia 1. marca rownikéw statkéw i tratew, Kktérzy juz dowiedli
Clegr?egj:.zmr- 1894. praktycznie swego uzdolnienia, uwolni¢ od przepi-

sanego egzaminu.

& 35.
Postanow ienia Statkom zaglowym i wiostowym na jeziorach Wunnbrand r. w. Bacquehem r. w
przej$ciowe. , . . . [ .
gorno-austryackich i salzburskich juz kursujagcym. Falkenhayn r. w.

(Polni8ob.)
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Cze$¢ IV. — 5 Rozporzadzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 15\ grudnia 1893.
Zajaczka A.
Porzadek sygnatowy
dia iealugi na jeziorach gdrno-austiyackich i salzburskich.
T o Nazwa i znaczenie sygnatu Sposéb sygaatowania Odpowiedz
N g na sygnat
3 S
o4 z
10 minut przed odptynieciem 1razowe
zadzwonienie
* Sygnat odptyniecia (jezeli przystanek 5 minut przed odptynieciem 2-razowe
<g 1 trwat duzej niz 10 minut) zadzwonienie
(8 21£* przed samem odptynieciem 3-razowe
zadzwonienie dzwonem statku iprze-
g ciggly Swist Swistawka parowg
s 5 minut przed przybyciem do przystani
2 Sygnat przybycia dzwonienie dzwonem,
P. 25) 3 minuty przed przybyciem Swist prze-
ciggly Swistawka parowa, ...
Go 20 sekund $wist przeciggty Swistawka
3a Parowcéw parowg (todzie motorowe nie majac $wi-
8 4 a stawki parowej daja ten sygnat tragbg do
o ( )
¢ mgty)
8 todzi wiostowych, tratew i statkéw za-
,,%> 36 glowych, dop6ki odlegtos¢ pozwala sty- Go 20 sekund przeciggty ton trabg do
sze¢ sygnaty do mgty innych statkow mgty
W (&40
3¢ Przystani Go 20 sekund uderzenie w dzwon lub
(8 24) przeciagty ton tragbg do mgly ,
€. 4a Zwracam moj kierunek w prawo (6]
13 (8 3, 11) Krotki $wist $wistawka parowg Inny statek odpo-
,\N fi 16 Zwracam moj kierunek w lewo Uu W;S?nz'fﬁgﬁysﬁ/?erla_
oy >gA (& 3, 11) Dwa $wisty krotkie Swistawka parowa runku, jakiego wy-
4e Wstrzymuje maszyne lub cofam sie Uuu maga jego zwrot
co (& 3, 11) Trzy kroétkie Swisty Swistawka parowa
= g, Sygnat przes’cigy parowca, Ktory w nocy
S5 5 chce przeptyna¢ kolo statku zaglowego Uuuuu
9 lub wiostowego Cztery krotkie $wisty Swistawka parowa
v o
= (8 3, 10)
Sygnat na trwoge.
Daje sie takowy dla zwrécenia uwagi . .
innego statku na zagrazajgce mu niebez- o UL ooy . O_dp.0W|ada sie
9 pieczenstwo, nadto daje takowy paro- |</Otkie, szybko po sobie nastepujace  takimze sygnatem
6 wiec nie zdolny do wykonywania obro- Swistniecia lub ude_rzenla dzwon/u w je- Swistawka parowa,
& . - R : dnokrotnym postepie (z parowcow) lub  trgbg do mgty lub
tow, gd){ inny stat_el_( zbllza'3|e dq niego zatrabienie trgbg do mgly albo wotanie wotaniem i skinie-
w sposob zagrazajacy niebezpieczen- S - . S
i skinienia (z innych statkow) niami
stwem
& (8 3, 71i8)
£
UUUIHIO
| . UuouuIMlI
r‘i sslgagnni?: T)?n(?comocd dasjteatzllf anac.ztj.eug' Krotkie, szybko po sobie nastepujace
. P Y, 9ay. JOUIE SIE  wistniecia lub uderzenia dzwonu w kro- Statki odpowiadaja
7 w trudnem potozeniu lub w niebezpie- . . bieni '
czefistwie tnym postepie (z parowcow), zatrabienie sygnatem na trwoge
. 27 w trgbe do mgly (z innych statkéw), wy-
¢ 27) wieszenie chorggwi alarmowej (= wiel-
kiej czerwonej choragwi)
Uwaga : Krdtkie $wistniecie i zatrgbienie ma trwa¢ okoto 1 sekunde.

Dhugie Swistniecie i zatrabienie ma trwa¢ okoto 4 sekundy.
Przerwy miedzy 2 $wistnieciami lub dwukrotnem zatrgbieniem maja trwaé '/a sekundy.
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Zalnczka B.
G. k. Starostwo . . . .
Ksiazka zeglarska
(flisacka).
ciel
Okazi- .
cielka
dnit
Z b udowo—d-né;gvoich wiadomosci i zdolnos$ci do trudnienia
wiostowg . mu
sie zegluga *lodowg na jeziorach gédmo-austryackich i salzburskich w taki spos6b, ze -rr- w dniu dzi-
flisacka n
statkiem wiostowym (gondolg)
siejszym udzielono bez wahania pozwolenie do kierowania kazdy—  statkiem zaglowym na tych
N traiwg
jeziorach.
jego
Po ztozeniu przyrzeczenia, jako statkiem, ktéry -j— Kkierownictwu zostanie powierzony, bedzie
wat
zeglo z catg troskliwoscia i oglednoscia, bedzie od niego wszelkiemi sitami odwracat szkode, nieszczes$cie

lub niebezpieczenstwo, w jakieby précz oséb i towar6w na nim sie znajdujagcych mdégt popas¢ i ze w od-
mu
bywanyeh kursach zachowywaé¢ bedzie $cisle przepisy policyjne zeglarskie i jeziorne, wydaje sie Flr

zeglarska
niniejsza ksigzke msae).® p°d pieczecig urzedowa.

dnia

G. k. starosta.

(Podpis)
tL. 8.)

cza
Opis osoby posiada-"r:

Wiek:

W zrost :

Oczy

Uszy:

Nos:

Usta :

Wiosy :

Znaki szczegb6lne:

cza
Podpis wtasnoreczny posiada—tt:

(W formie ksigzki matego formatu z dotgczeniem najwazniejszych postanowien Porzadku policyjnego zeglar-
skiego i jeziornego.,
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Odznaka zeglarska.

NB. ; Plyta z blachy mosieznej z ozdobg wycisnieta i napisem na brzegu.
Cyfry ksigzki zeglarskiej przedziurawione.

Do przytwierdzenia stuzy szpilka zabezpieczajgca umieszczona z tytu.

Zajaczka C.



