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Uieiiiiik uste« pastwa
d la

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Część IV. — W ydana i rozesłana dnia 9. stycznia 1894.

(Z aw iera Nr. 5.)

Rozporządzenie Ministerstwa han
dlu w porozumieniu z Minister
stwami spraw wewnętrznych i rol
nictwa z dnia 12. grudnia 1893,

którem dla jezior górno-austryackich i salzbur
skich wydaje sie Porządek policyjny żeglarski i 

jeziorny.

I . P o sta n o w ien ia  ogó ln e .

§• I-

fcwza- Kierownicy statków  w szelkiego rodzaju  i tra-
czynie- * i , . . ,  D J
zawad i jaicotez posiadacze zakładów  kąpielowych i
lzo’i- innych, znajdujących się n a  jeziorze, w inni baczyć 

troskliw ie n a  to , żeby unikano w zajem nego czynie
nia sobie zaw ad i uszkodzeń.

W  czasie od zachodu aż do w schodu  słońca 
przy jakim kolw iek stanie pow ietrza wystaw iorfe być 
pow inny następu jące  a nie inne św iatła  pozycyjne :

1. N a  k a ż d y m  p a r o w c u  g d y  p ł y n i e :

a) n a  przodzie lub  n a  m aszcie p rzedn im  a to 
w  wysokości najm niej 1 m  nad  św iatłam i 
bocznem i ja sn e  białe św iatło , tak  urządzone 
i um ieszczone, żeby w idzialne było jednostaj-

(Polnisch.)

nie na  łuku w idnokręgu o 20  strefach  kom pa
sow ych a to po 10 s tre f od przodu n a  obie 
strony;

b) po praw ej stronie św iatło  zieloiffi, tak u rz ą 
dzone i um ieszczone, żeby w idzialne było je 
dnostajn ie n a  łuku w idnokręgu o dziesięciu 
strefach  kom pasu od przodu fia praw o ;

c) po lew ej stronie św iatło czerw one, tak  u rz ą 
dzone i um ieszczone, żeby w idzialne było je 
dnostajn ie n a  łuku w idnokręgu o dziesięciu 
strefach  kom pasu od przodu na  lew o;

d) n a  tyle statku św iatło b łękitne tak  u rządzone i 
um ieszczone, żeby w id z ia ły  było n a  łuku w i
dnokręgu o 16 strefach  kom pasu a to  po ośm  
stre f od tyłu n a  obie strony.

Na łodziach parow ych bez pokładu m cżna 
.światło przodow e połączyć ż ,światłam i bocznem i 
w tej sam ej budce.

2. N a  k a ż d y m  s t a t k u  ż a g l o w y m  l u b  w i o 
s ł o w y m  i n a  k a ż d e j  t r a t w i e  g d y  p ł y n ą ;

a )  gdy p łyną sam odzielnie na  przodzi»  św iatło 
ja sn e  białe, jednostajn ie  ze w szystkich stron  
■widzialne ;

b) gdy są  przyczepione do innego statku’-^w iatlo  
b iałe jednosta jn ie  z każdej strony w idzialne, 
um ieszczone na  tyle, gdy są  przyczepione do 
końca statku a  n a  zew nętrznej stronie burty, 
gdy są  przyczepione do boku statku.

Z kilku statków , po jednej stronie przyczepio
nych, tylko ostatni pow inien być tern św iatłem  na 
zew nęlrznej ścianie burty  opatrzony.



16 Część IV. — 5. Rozporządzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 12. grudnia 1893.

Postanow ienie pod b) n ie stosuje się jednak  do 
m ałych  łodzi przez parow ce ciągnionych.

3. W  c i e m n e j  n o c y ,  g d y  p o w i e t r z e  j e s t  
c z y s t e ,  ś w i a t ł a  p o w i n n y  b y ć  w i d z i a l n e  a 
m ianow icie :

a) św ia tła  parow ców :
przednie  n a ............................................  1 .000  m
boczne i tylne n a   5 0 0  m ;

b) św iatła  statków  żaglow ych, w iosło
w ych i tra tew :
św iatło  b iałe n a ....................................... 5 0 0  m.

4. Ś w i a t ł a  b o c z n e  p a r o w c ó w  pow inny 
być um ieszczone tak, żeby przedstaw iały  w przy
bliżeniu szerokość s ta tk u ; u  parow ców  kołow ych 
należy je przytw ierdzać ile m ożności od strony 
brzegów  zew nętrznych skrzyń kołowych. N adto oba 
te św iatła boczne pow inny być od strony w nętrza  
burty  opatrzone osłonam i w ystającem i tak  daleko 
p rzed  św iatłam i, żeby te  nie m ogły być w idziane 
z drugiej strony ponad przodem  statku.

§. 3 .

1. P arow ce, u trzym ujące reg u la rn ą  kom unika- 
P wymi}Luï2! ’ <71 pom iędzy dw om a lub  więcej m iejscam i, w inny

w  k u rsach  sw oich trzym ać się oznaczonego k ie
runku  i tylko w przypadkach  koniecznej potrzeby 
w olno im  od niego zbaczać.

2. W yściganie się je s t parow com  w zbronione.

3. Ż aden sta tek  n ie pow inien zajm ow ać drogi 
innego  płynącego statku i tym sposobem  czynić m u  
przeszkodę.

K ąpiącym się nie w olno dopływ ać do parow ców  
i czepiać się onych, statkom  w iosłow ym  i żaglowym 
nie w olno parow ców  dościgać, rów nież w zbronione 
je s t przyczepianie do parow ców  m ałych statków  
w iosłow ych (gondoli), w iozących pasażerów .

4. Gdy dw a parow ce zbliżą się do siebie w  kie
runku  w prost lub  praw ie w prost przeciw nym , tak, 
że przez to pow stan ie  n iebezpieczeństw o, każdy 
z n ich pow inien  u sunąć  się na  praw o, ażeby m ogły 
w ym inąć się po lew ej stronie.

P ostanow ien ie  to  stosu je  się tylko w tedy, gdy 
statki w  k ierunku w prost lub  praw ie w prost p rze
ciw nym  zbliżą się do siebie tak, że pow stanie n ie
bezpieczeństw o uderzen ia  o siebie, nie zaś w tedy, 
gdy dw a statki, p łynąc dalej sw oją drogą, m ogą sw o
bodnie koło siebie przepłynąć.

S tosu je  się w ięc postanow ien ie  to tylko w  ta 
kich  przypadkach, gdy we dnie każdy z dw óch 
statków  widzi w  jed n e j lub praw ie w jednej linii 
przód, m aszt i kom in drugiego ze sw oim  przodem , 
m asztem  i kom inem  i gdy w  nocy każdy z dw óch

statków  w takim  k ierunku się znajduje, że widzi 
oba boczne św iatła  drugiego statku.

5. Gdy kierunki dw óch parow ców  przecinają  
się tak, że przez to pow staje niebezpieczeństw o 
uderzenia  o siebie, ustąpić  m a z drogi ten  parow iec, 
po którego praw ej stron ie  znajduje się ów drugi 
parow iec.

6. Gdy parow iec i s ta tek  żaglowy p łyną w ta 
kim k ierunku , że im  zagraża n iebezpieczeństw o 
uderzen ia  o siebte, parow iec w inien ustąpić  się 
statkow i żaglow em u.

P arow ce w inny zaw sze, m ianow icie podczas 
burzy odsuw ać się daleko od statków  żaglow ych 
i od m ałych lub ciężko obładow anych  łodzi a w ra 
zie potrzeby m aszynę zastanow ić, żeby z bicia fal 
podczas w ym ijania się n ie  pow stało d la tych  statków  
n iebezpieczeństw o.

7. Każdy parow iec, który w sposób n iebez
pieczeństw em  zagrażający  przybliży się do innego 
statku, pow in ien  chyżość zm niejszyć, albo jeżeli p o 
trzeba, m aszynę zatrzym ać i cofać się w  tył.

Gdy się to  zdarzy dw om  parow com , ten  z nich , 
który pierw szy spostrzeże niebezpieczeństw o, w inien 
ostrzedz drugi parow iec o grożącem  n iebezp ieczeń
stw ie daniem  św istaw ką parow ą sygnału n a  trw ogę 
przepisanego w  dołączonym  porządku sygnałowym  ZaisjjL a  
(Nr. bież. 6) a ów drugi parow iec w inien na tych 
m iast n a  ten  sygnał odpow iedzieć.

Podobnież gdy parow iec zbliży się w sposób 
zagrażający n iebezp ieczeństw em  do statku  żag lo
w ego, łodzi w iosłow ej lub  tratw y, w inien sygnałem  
n a  trw ogę, danym  św istaw ką parow ą, zw rócić uw agę 
tych statków  n a  grożące n iebeznieczeństw o. Gdyby 
sta tek  żaglowy spostrzeg ł n iebezpieczeństw o pierw ej 
niż zbliżający się parow iec, je s t rów nież obow iązany 
ostrzedz parow iec, dając m u trą b ą  do m gły sygnał 
n a  trw ogę przepisany w porządku sygnałow ym  (Nr. 
b ież. 6).

8 Gdy parow iec płynąc stan ie  się niezdolnym  
do w ykonyw ania obrotów , wanien statki zbliżające 
się do niego w  sposób zagrażający n iebezpieczeń
stw em  uw iadom ić o tej okoliczności sygnałem  prze
w idzianym  n a  ten  przypadek w  porządku sygnało
wym (Nr. bież. 6).

9. Gdy dw a statk i żaglow e zbliżą się do siebie 
tak , że pow staje  dla nicli n iebezpieczeństw o u d e
rzen ia  o siebie, jed en  z n ich  w inien drugi w ym inąć 
a to w następu jący  sposób :

a) S tatek  żaglowy, płynący z pełnym  w iatrem  (ale 
n ie w  kierunku  spodniego tram u), w inien  u s tą 
pić z drogi statkow i, p łynącem u z w iatrem  b o 
cznym  ;

b) z dw óch statków , płynących ku  sobie z w ia
trem  bocznym  w przeciw nych kierunkach , ten  
pow inien ustąpić  z drogi, który m a w iatr z le 
wej strony;
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c) gdy dw a statki płyną z pełnym  w iatrem  (ale 
nie w  kierunku spodniego tram u) i m ają  go 
z różnych stron , ten  sta tek  w inien drugiem u 
z drogi ustąpić, który m a w iatr z lew ej strony;

d) z dw óch statków , k tóre  p łyną z pełnym  w ia
tre m  i m ają w iatr z tej sam ej strony, ten  sta
tek  w inien wymijać, który znajduje się po stro 
nie w ia tru ;

<■) statek  płynący z pełnym  w iatrem  w kierunku 
spodniego tram u , pow inien każdem u statkow i 
ustępow ać z drogi.

10. Bez w zględu  n a  wszystkie przepisy pod po- 
w yższemi cyframi podane, każdy parow iec lub  sta
tek żaglowy, prześcigając inny statek, obow iązany 
jes t tem u osta tn iem u z drogi ustąpić.

Parow iec, który w nocy chce w yprzedzić s ta 
tek żaglowy, w inien oznajm ić m u ten zam iar sygna
łem  prześcigu  przew idzianym  w porządku sygnało
wym (Nr. bież. 5).

11. Do uw iadom ienia, w  jak i sposób wym ijać 
się będzie, używ ać m ają  parow ce sygnałów  zmiany 
kierunku, przew idzianych w porządku sygnałow ym  
(Nr. bież. 4 a, b i c).

12. W e w szystkich takich  przypadkach, gdy 
w edług p raw ideł pow yższych jed en  z dw óch statków  
ina d rugiem u z drogi ustąpić, ten  ostatn i sta tek  w i
n ien  swój kierunek zatrzym ać.

13. Ł odzie w iosłow e w inny zaw sze statkom  
parow ym  i żaglowym  w stosow nej odległości u stę 
pow ać z drogi, m iędzy sobą zaś w inny w ym ijać się 
w praw o a w yprzedzać w  lew o.

14. T ratw om  w inny w szelkie inne statki u stę 
pow ać z drogi.

§• 4 .

a) Gdy stan  pow ietrza nie pozw ala w idzieć, pa
row ce w inny daw ać sygnał do m gły w  porządku 
sygnałow ym  (Nr. bież. 3 a) przep isany;

b) sta tkom  żaglow ym , w yjąw szy frachtow e, jest 
zgoła zabronione odbyw anie kursu  w tedy, gdy 
stan  pow ietrza nie pozw ala w idzieć;

c) statkom  żaglow ym , łodziom  wiosłowym  i tr a 
tw om  w olno w  czasie takiego stanu  pow ietrza 
w yruszać w  drogę lub dalej p łynąć tylko w  ta 
kim razie, jeżeli opatrzone są  Lrąbą do mgły, 
iżby m ogły daw ać sygnał w porządku sygna
łow ym  (Nr bież. 3 b) przepisany;

d) statkom  w iosłowym , żaglow ym  i tra tw om  za
kazane je s t odpływ anie w  czasie burzy, wy
jąw szy, gdy chodzi o ratow anie w alczących 
z n iebezp ieczeństw em  ;

Środki ost; 
soi W razi, 

ï?ï°<ly (mK 
e* śnieŻD

Łr̂ enie sts 
w Przyboi 
sygnalizc

o) statki, k tóre w drodze zaskoczy taki stan  po
w ietrza przy jakim  nie wolno im  kursu  odby
w ać, w inny podążać natychm iast do najb liż
szego brzegu.

§. 5.

Z aw ijać w olno zwyczajnie tylko do tych przy
stani, k tó re  są  u rzędow nie w yznaczone i do publi
cznej w iadom ości podane. K ierow nicy statków  i tra 
tew  w przód przybyw ających w inni statki sw oje tak 
ustaw iać, żeby te, k tóre  później przybędą, mogły 
bez przeszkody przybić do lądu.

O ile w łaściciele brzegów  są obow iązani po
zw alać na  przybijanie statków  do lądu, na  przy tw ier
dzanie ich, w yciąganie na b rzeg i w ysadzanie ła 
dunku, jakoteż n a  chodzenie po brzegach tych osób, 
które przez policyą w odną do nadzoru  są  w yzna
czone, stanow i o tern u staw a z dnia 30 . m aja 1869  
(Dz. u. p. Nr. 93), tycząca się postanow ień p raw a 
w odnego, p raw odaw stw u P aństw a  zastrzeżonych,

, . , . górnoaustryacka . .
tudzież u staw a kraiow a —  , , , -  z dniaJ salzburska
28 . sierpn ia  1 8 7 0  (Dz. u. kr. Nr. 32 ) o użytkow a
niu wód, ich regulow aniu  i odpieraniu.

P rzystani przedsiębiorstw  koncesyonow anych 
żeglugi parow ej n ie w olno podczas zaw ijania, przy
bijania i odpływ ania parow ców  zastaw iać ani innem i 
stalkam i ani w  jakikolw iek inny sposób.

§ .  6 .

W  przystaniach przytw ierdzać należy statki 
tak, żeby n aw et w tedy, gdy jezioro nie je s t spokojne, 
nie m ogły oderw ać się, innych statków  uszkodzić i 
żeglugi tam ow ać. M niejsze statki, gdy to dla zapo
b ieżenia niebezpieczeństw u je s t potrzebne, należy 
w  razie znacznego podniesienia się jeziora  w yciągać 
n a  ląd z zachow aniem  odpow iednich środków  ostro 
żności.

§• 7.

Każdy kierownik statku w inien unikać troskli
w ie głębizn i innych m iejsc niebezpiecznych, zna
kam i ostrzegaw czem i opatrzonych, jakoteż znaków  
r}7hackich, leżących poza obrębem  zwykłych kur
sów  statków  parow ych , m ianow icie zaś miejsc 
ikrzenia się ryb i luków  drew nianych. R ów nież za
b ronione je s t najsurow iej uszkodzenie, przestaw ie
nie lub usunięcie znaku ostrzegaw czego. Gdyby się 
to jednak  stało, kierow nik statku lub tratw y w inien  
znak, o ile to je s t m ożebne, n iezw łocznie napraw ić, 
w  m iejscu w laśc iw em  postaw ić lub tym czasow o in 
nym  zastąpić, w  każdym  zaś razie W ładzę żeglarską 
o tem  co się stało, niezw łocznie uwiadom ić.

Zaw ijanie do 
brzegu.

P rzytw ierdzanie 
statków  zatrzy
m ujących się.

Znaki ostrze, 
gawcze, znaki ry 
backie, łuk i dre

w niane .

5*
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N iesienie pomocy 
n iebezpieczeń

stw ie.

O znaczanie i 
u p rzątan ie  s ta t
ków i zakładów, 
k tóro  za tonęły .

Chw ytanie s ta t
ków samo p as 
p łynących .

Łodzie motorowe.

Łodzie ryback ie .

P rzep isy  ogólne.

§. 8.

W  przypadkach n iebezpieczeństw a wszyscy 
m ajtkow ie, flisacy i rybacy bez różnicy winni n a 
w zajem  nieść sobie pom oc o ile m ogą to uczynić 
bez w ystaw ienia w łasnego statku i osób n a  n im  b ę 
dących n a  znaczne n iebezpieczeństw o.

Po  uderzen iu  statków  o siebie pow innoJć ta 
cięży w zajem nie na  obu statkach.

O każdej nieszczęsnej przygodzie uw iadom ić 
należy W ładzę  żeg larską najkró tszą drogą.

§• 9.

Gdy statek, który zatonął lub osiadł na  m ie
liźnie albo zakład (kąpielowy itp-), który zatonął, ta 
m uje aegliSfe i flifńctwo, szyper lub  w łaściciel po
starać się h ia  n iezw łocznie o ich spuszczenie  napo- 
w ró t lub uprzątn ięc ie , w  przeciw nym  bow iem  razie 
uczyni to W ładza  żeglarska n a  jego koszt i n iebez
pieczeństw o z zastrzeżeniem  praw a reg resu , gdyby 
m u w  obec trzecich osób służyło.

Aż do spuszczenia  napow ról lub  uprzątn ięcia 
kierow nik lub w łaściciel w inni zaw ady takie opatry
w ać w e dnie znakam i w yraźnem i w  czasie zaś od 
zachodu aż do w schodu  słyńca bez wTzględu na  po
godę św iatłom  białem , ze w szystkich stron wi- 
dzialnem .

§■ 10.

Statki sam opas po jeziorze płynące w inna 
zw ierzchność najbliższej gm iny nadbrzeżnej kazàç 
chw ytać z zastrzeżeniem  praw a reg resu  w obec 
trzećScb ęsób.

§. 11.

Do lodzi m otorow ych (poruszanych 'Zapomocą 
oleju skalnego, nafty, benziny, elektryczności ilp.) 
stosują się postanow ien ia  tyczące się parow ców .

§■ 12.

Ł odzie rybackie uw ażać należy za parow ce, za 
siatk i m otorow e, w iosłow e lub  żaglow e pod ług  tego 
jaki środek  służy do ich poruszan ia  (para, m otor, 
w iosła, żagle).

I I .  T ostau ow iou ia  s z c z e g ó ln i1 ty czą ce  s ię  
w ykonyw ania p rzem ysłu  żeg la rsk ieg o  i fli

sack iego .

§ 13-

Pod w zględem  nadaw ania  koncesyi n a  p rze 
m ysł żeglarski parow y do p izew ozu ęsób lub rze 
czy, rew idow ania i k ierow ania parowców7, p ró b o w a

nia i peryodycznej rewizyi kotłów  paTowych, p o stę 
pow ania z m achinam i parow em i i obsługi kotłów  
parow ych przez osoby do tego uzdolnione, stosują 
się odnośne szczególne ustaw y i rozporządzenia; do 
żeglugi żaglowej i w iosłow ej stosują się postano
w ienia ustaw y przem ysłow ej i rozporządzeń  w tej 
m ierze w ydanych z uzupełnieniam i w następujących 
paragrafach  przepisanem i.

§• 14

Każdy statek  do przew ożenia sposobem  prze
m ysłow ym  osób i rzec-ïy przeznaczony, pow inien  
być opatrzony po obu stronach  burty  przepisanem i 
oznaczeniam i, w ykonanem i czytelnie ciem no na  tle 
jasnem  lub jasno  n a  tle c iem nem  lakierni głeskam i 
a w zględnie cyframi, żeby najm niejsze z n ich  miały 
przynajiAniej 15 cm  w ysokości i ż<?by szerokość ich 
głów nych linij w7ynosiła nie m niej, jal piątą  część 
w ysokości.

O znaczeniem  tem  je s t u  parow ców  icli nazw a, 
u  statków  ż e lo w y c h  i w iosłow ych n u m er porząd
kowy przez W ładzę  żeg larską nadany  i nadto 
u w szystkich statków  kółko zaw ierające głoski 
początkow ą i końcow ą W ładzy, k tóra zarządziła 
p rzep isaną rew izyą statku a w zględnie w  której re 
gestrze siatek  je s t zapisany, up.

T ratw y opatrzone być pow inny żerdzią n a j
mniej J2 m  w ysoką z białą  tablicą w  k ierunku  d łu 
gości zw róconą, z napisem  po obu stronach  w yra
żającym * nazW isko i m iejsce zam ieszkania w łaśc i
ciela lub  k ierow nika a to takiem i głoskami, żeby 
najm niejsze z n ich  m iały najm niej 1 5 « »  wysokości 
i żeby szerokość icli głów nych linij w ynosiła nie 
m niej jak  p iątą część wysokości.

§• 15.

Dla każdego statku  przeznaczonego do p rze
w ożenia sposobem  przem ysłow ym  osób i rkęczy 
oznaczona być ffia u rzędow nie lin ia  najw iększego 
dozw olonego zagłębienia, d la  każdego pr/ftiwożącego 
pasażerów  nadto  najw iększa ilość osób, k tóre  w olno 
w ziąć naraz  i oznaczenia te um ieszczane przy sp o 
sobności rèw izyi, u trzym yw ane być m ają  zaw sze 
w  stanie czytelnym.

_  N ajw iększe dozw olone zagłębienie oznacza się 
k ręskam i najm piej 5 0 « »  długości a  5 « »  w ysokości 
m ającem i, ciem nem i na  tle ja sn em  lub jasnem i na  
ciem nem . D olny brzeg kreski pow inien  przypadać 
n a  ustanow ioną linią najw iększego dozw olonego 
zagłębienia. ’

N ajm niejsza odległość tej linii od brzegu  
statku (w ysokość w olna burty) m a w ynosić:

O znaczanie
statków .

G łębokość zanU* 
rżen ia , naj>vię* 

ksza ilość pasaż*' 
rów.
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u parow ców  4 0  cm, licząc od dolnego brzegu 
najniższego  otw oru  w  ścianie burty  ;

u statków  w iosłow ych i żaglow ych, m ających 
aż do 3 0  ton  ładow ności, 24  c m ;

u takichże, gdy m ają  przeszło  3 0  ton  łado 
w ności, 3 0  cm.

U m ałych łodzi w iosłowych, m ających aż do 
jednej tonny ładow ności w olna w ysokość burty  może 
być za zezw oleniem  W ładzy jeszcze m niejsza.

Go do statków  szczególnej konstrukcyi za
strzega się W ładzy żeglarskiej p rzepisanie w  razie 
potrzeby także innej w olnej w ysokości burty.

N ajw iększą ilość osób należy n a  sta tkach  d re 
w nianych w ypala j, n a  innych w ybijać w  m iejscu 
łatw o dostępnym  i tak, żeby była w idzialna.

W  poszczególnych przypadkach przy oznacza
niu tej ilości, liczy się dzieci nad  10 lat m ające za 
dorosłych, m niejsze zaś po dw oje za jed n ę  osobę.

W szelkie przekroczenie linii najw iększego do
zw olonego zagłębienia lub najw iększej ilości osób 
je s t zakazane. Gdyby się to stało , nie w olno przed 
w yrów naniem  puścić się w  drogę lub  odbyw ać dal
szej podróży.

Go do tra tew  tow aram i obładow anych, górna 
ich płaszczyzna pow inna być w olna od wody.

§. 16.

Skala zanurzenia. N a każdym  parow cu, jakoteż n a  każdym  takim
sta tku  w iosłow ym  i żaglow ym , którego ładow ność 
w ynosi najm niej 30  ton, um ieszczona być pow inna 
na  przodzie sta tku , w  środku i na  tyle skala  zanu 
rzenia z podziałam i 2-eeniym etrow em i dochodząca 
a ż do linii najw iększego dozw olonego zagłębienia.

§• 17.

na w5Ppadckry Każdy statek, przeznaczony do przew ożenia
gody, pr2y sposobem  przem ysłow ym  osób lub rzeczy, pow inien  

być zaopatrzony w  przybory i u rządzen ia  potrzebne 
do n iesien ia  pom ocy w  n ieszczęsnych  przygodach.

T u  należą:

1. N a parow cach :

a) przynajm niej jed n a  łódź w ybaw cza, pod  w zglę
dem  w ielkości do rozm iarów  statku  głów nego 
zastosow ana, nie m ogąca zatonąć, zawsze 
w  odpow iednią ilość w ioseł ręcznych i ster 
zaopatrzona, k tóra um ieszczona być m a w  taki 
sposób, żeby m ożna było spuścić  ją  szybko 
i ludźm i napełn ić ;

ty  drabina ruchom a, k tó rą  m ożnaby przyczepić 
zew nątrz okrętu , a której dolny koniec sięgać 
m a aż do zw ierciadła w ody;

c) pum pa do spuszczania w ody;

d )  pew na, w ielkości i przeznaczen iu  statku odpo
w iednia  ilość p ierścien i w ybawczych, m ates 
ryałów  do zatykania szpar i w iader do wody. 
N adto n a  sta tkach  przeznaczonych do przew o
żenia osób, niektóre stoły i ław ki n a  pokładzie 
um ieszczone pow inny być tak urządzone i do 
p ływ ania usposobione, żeby w yrzucone ze 
statku, mogły osobom , k tóre w padną w  w odę, 
służyć za środek do ra tow an ia  się.

P arow ce bez pokładu m ogą być uw olnione od 
posiadan ia  przedm iotów  pod lit. a, b i c w ym ie
nionych.

2. N a sta tkach  żaglow ych i w iosłowych, których 
ładow ność w ynosi w ięcej niż 30  ton, najm niej po 
dw a p ierśc ien ia  w ybaw cze i w iad ra  do wody, tudzież 
odpow iednia ilość m ateryałów  do zatykania szpar, 
n a  m niejszych sta tkach  tego rodzaju  zew nątrz 
naokoło  statku lina do chw ycenia się i m ateryał do 
zatykania szpar.

§. 18.

S tatk i żaglow e i w iosłow e m ogą być dopiero. w
w tedy używ ane do przew ożenia sposobem  przemy- i żaglowych, 
słow ym  osób i rzeczy, gdy stan  ich pod w zględem  
sposobności, ładow ności, zaopatrzenia i załogi zo
stanie zbadany i gdy w  skutek tego uznane będą 
za zdatne do żeglugi.

P rośbę  o w ykonanie rewizy, podać należy do 
W ładzy żeglarskiej w  stanow isku statku.

Piewizyą w ykonyw a na  polecenie tej W ładzy, 
w  czasie, który ona wyznaczy, znaw ca przez n ią  po 
w ołany.

K ażdem u statkow i, który w skutek rewizyi uzn a
ny będzie za odpow iedni, w yda W ładza żeglarska 
num er porządkow y.

Rew izya ponaw iana być m a co drugi rok 
i nadto  w  razie istotnej zm iany albo napraw y statku, 
tudzież gdy zostaje przeniesiony n a  inne jezioro.

W ład za  żeglarska m a nadto praw o w razie 
potrzeby także w  czasie pośrednim  zarządzić rew i 
zye nadzw yczajne w szystkich lub n iektórych statków  
żaglow ych i w iosłow ych i w  jej okręgu sposobem  
przem ysłow ym  kursujących.

S tatk i, które w  skutek rew izyi uznane b ęd ą  za 
n iesposobne do żeglugi, m ają  być niezaw iśle od 
kary, m ogącej dotknąć w łaściciela, w yłączone od 
ru ch u  aż do udow odnienia, że odkryta w adliw ość 
został i  usun ię ta .

K oszta pierw szej i ponow nej po dw óch latach 
rewizyi statku, tudzież rew izyi odbyw ającej się
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w razie isto tnej zm iany albo napraw y statku, jako- 
też gdy sta tek  zostaje przeniesiony n a  inne  jezioro, 
ponosić  m a  włągciciel. K oszta zaś innych rewizyj 
ponosić m a w łaściciel tylko w takim  przypadku, gdy 
jego sta tek  lub jeden  z jego statków  uznany zostanie 
za n iesposobny do żeglugi.

Gdy sta tek  rew idow any urzędow nie i uznany 
za sposobny do żeglow ania po pew nem  jeziorze, 
m a  trw ale  p rzestać  po tern jeziorze żeglow ać, n a 
leży uw iadom ić o tern w łaściw ą W ładzę żeglarską.

§• 19.

Do statków', służących tylko do jednorazow ego 
kursu  po jeziorze, nie stosu ją  się postanow ien ia  
§§. 15. aż do 18. Jednakże i te  statki opatrzoue^ 
być pow inny w  sposób  w  §. 14 podany napisem  
w drażającym  nazw isko i m iejsce zam ieszkania  w ła 
ściciela i przyjm ow anie pasażerów  na  takie statki 
jes t zakazane.

§. 2 0 .
ranie Do żeglow ania sta tkam i żaglow em i lub jwio-
iriosło°- słow em i, służącem i do przew ożenia sposobem  p rze

m ysłow ym  osób lub rzeczy, dopuszczony być m a 
bez w zględu na  płeć każdy, kto doszedł najm niej 
1 (i. roku  życia, zachow uje się m oralnie, spędził rok 
jeden  w  służbie n a  statku  i przed jed n ą  z W ładz 
żeglarskich dla jezior dow iódł sw ego uzdolnienia.

U biegających się o up raw nien ie  do żeglow ania 
łodziam i w iosłow em i, m ającem i m niej ja k  jednę  
tonnę ładow ności, uw alnia się od w ykazania służby 
jednorocznej na  sta tku  i poprzestaje  się n a  udow o
dnieniu, że są  biegli w  w iosłow aniu .

Każda z rzeczonych W ładz żeglarskich  m a 
corocznie w czasie, który ona sam a oznaczy i p u 
blicznie ogłosi, w  razie potrzeby także w p rzypad
kach szczególnych, u rządzić egzam in  żeg larsk i 
w  gm inie nadbrzeżnej sw ego okręgu  urzędow ego.

E gzam in rozciągać się m a  bardziej na  p rak ty 
czną niż n a  teoretyczną s tronę  służby n a  statku, 
w  szczególności jednak  w ym agać należy także zn a
jom ości niniejszego porządku  policyjnego żeglar
skiego i jeziornego, jakoteż odnośnych postanow ień 
u staw  tyczących się p raw a w odnego a od ub iega
jących się o książkę żeg larską do statków  żaglo
wych, także dokładnej znajom ości postępow ania  
z żaglami.

Egzam in żeglarski zdaje się p rzed kom isyą 
złożoną z przew odniczącego, którego m ianuje  W ła 
dza żeglarska i z dw óch żeglarzy już patentow anych, 
których ona do tego wyznaczy.

O sobom , w  sku tek  egzam inu uznanym  za uzdol
n ione, w ydaje W ładza  żeglarska książkę żeglarską 

a 1:- pod ług  załączonego w zoru.

Książka żeg larska upraw nia do żeglow ania 
w szelkiem i statkam i oznaczonego w niej rodzaju  
po w szystkich jeziorach  górno-austryackicli i sa lz
burskich.

Każdy posiadacz książki żeglarskiej, gdy pełni 
służbę żeglarską lub stoi w  pogotow iu, w inien  m ieć 
zaw sze przy sobie sw oją książkę żeg la rską i nadto 
w inien  być zaopatrzony w odznakę żeglarską w e
dług dołączonego rysunku  zrobioną. Zai?

K siążka żeg larska do żeglow ania statkam i 
żaglow em i, upraw nia także do żeglow ania statkam i 
w iosłow em i.

W ładza w ydająca m a  książkę żeg larską ode
b rać  n a  zaw sze lub n a  czas oznaczony, jeżeli p ó 
źniej pokaże się, że posiadacz był lub je s t n ie 
zdolny albo gdy w zgląd n a  porządek i bezp ie
czeństw o ruchu  żeglarskiego nie pozw ala n a  zosta
w ienie m u takow ej, m ianow icie jeżeli posiadacz był 
karany za opilstw o lub kilkakrotnie za przekroczenie 
niniejszego Porządku  policyjnego i żeglarskiego.

T em u, który w taki sposób u traci książkę że
g larską, nie m oże żadna z W ładz żeglarskich dla 
jezior w ydać now ej książki żeglarskiej, dopóki po 
w ody odebran ia  nie zostaną u sun ię te  lub dopóki 
nie upłynie term in  w  oduośnem  rozporządzeniu 

»znaczony .
W ładze żeglarskie dla jezior w inni kom uniko

w ać sobie w zajem nie nazw iska kandydatów , którzy 
n a  egzam inach żeglarskich  nie zostali uznani za 
zdatnych, jakoteż żeglarzy, k tórym  książkę żeglar
ską odebrano.

Gdy opis osoby, w  książce żeglarskiej podany, 
stanie się niezgodnym  z pow odu zestarzen ia  się 
zeg larza lub  z innych przyczyn, W ładza żeglarska 
jego m iejsca zam ieszkania nad  jeziorem  m a go 
zm ienić a w zględnie odnow ić.

Gdy żeglarz porzuci służbę żeg la rską lub 
um rze, jego książkę żeg larską zw rócić należy W ła 
dzy, k tó ra  ją  w ydała.

§ .  2 1 .

P ostanow ien ia  tyczące się żeglow ania statkam i ]riisa 
żaglow em i i w iosłow em i (§. 20) stosu ją  sią odpo
w iednio także  do flisaków.

§. 2 2 .

Statków  żaglow ych i w iosłow ych nie w olno Poiyc 
w  ogóle w ypożyczać w  razîe niepogody tudzie?, 
osobom  pijanym.

Bez przybrania żeglarza nie w olno wypożyczać 
statków  żaglow ych i w iosłow ych osobom  widocznie 
pływ ać nie um iejącym  a nad to  statków  żaglowych 
osobom  m niej niż 14, statków  w iosłow ych osobom  
m niej niż 10 lat m ającym .
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§• 23 .

Należytośei za użycie sta tków  żaglow ych i wio
słow ych u regulow ane będą  taryfam i urzędow nie 
ustanow ionem i (§. 54 , ustęp  2 ustaw y przem y
słowej).

Taryfę tę należy m ieć przy sobie tak  podczas 
każdego kursu  jak  i podczas gotow ości do drogi 
i pasażerow i n a  żądanie pokazyw ać (§. 52 ustaw y 
przem ysłow ej).

Z ażalenia z pow odu przekroczen ia  taryfy p rzed 
staw iać należy przełożonem u właściwiej gm iny n ad 
brzeżnej, pełnom ocnikow i p rzezeń  m ianow anem u 
przy sam ym  brzegu m ieszkającem u lub  też W ładzy 
żeglarskiej, k tó ra  w  tak ich  przypadkach, gdy się 
strony nie pogodzą, m a  praw o rozstrzygania  sporu.

§. 24 .

W  przystaniach parow ców  koncesyonow anych 
poczynione być m ają w edług po lecenia W ładzy 
żeglarskiej i u trzym yw ane w dobrym  stanie w szelkie 
u rządzen ia  po trzebne do tego, żeby pasażerow ie 
mogli w ygodnie i bez n iebezpieczeństw a w siadać 
i w ysiadać.

Jeżeli do tego po trzebne są  budow le w odne 
lub nadbrzeżne zastosow ane być m ają  we w zglę
dzie ich  w ykonania odnośne przepisv ustaw y 
gómo-ausbyackią) z ^  ^  ^  ^  u _ J

salzburskiej A
Nr. 32 , o używ aniu, regulow aniu  i odpieraniu wód.

W  szczególności przysposobiony być pow inien 
w każdej takiej przystani pom ost do lądow ania, opa
trzony poręczam i dostatecznej grubości i wysokości.

N adto przystanie takie oznaczone być pow inny 
tablicam i w idocznem i, n a  których nap isana  być m a 
nazw a stacyi i k tó re  od zachodu słońca przy jak im 
kolw iek stan ie  pow ietrza aż do przybycia, a w zglę
dnie odejścia  ostatniego parow ca pow inny być odpo
wiednio św iatłem  czerw onem  ośw ietlone.

O prócz tego w każdej takiej p rzystani znajdo
w ać się m a  dalekonośna trąb a  lub  dźw ięczny dzw on 
do daw ania w czasie m gły  sygnałów w porządku 
sygnałow ym  (Nr. bież. 3, lit. c) przew idzianych.

P rzystań  zam kniętą należy odpow iednio  ozna
czyć i uczynić n iedostępną.

Gdzie dla statków  żaglow ych i w iosłowych, 
służących do przew ożenia sposobem  przem ysłow ym  
osób lub rzeczy, w yznaczone są  u rzędow nie osobne 
stanow iska, żeglarze i osoby pożyczające statki 
w inni trzym ać się ich ściśle. W  stanow iskach  tych

w yw iesić należy w m iejscu przystępnem  i wido- 
cznem  zatw ierdzoną taryfę jakoteż wyciąg z p rzep i
sów  niniejszego porządku żeglarskiego tyczących się 
odbyw ania kursów  i wymijania.

§. 25 .

P arow ce osobow e w inny oddalenie się i przy
bycie oznajm iać dzw onieniem  w dzw on statku, 
tudzież św istaw ką parow ą (Porządek sygnałowy 
Nr. bieżący 1 i 2).

P asażerom  nie należy pozw alać w ysiadać ani 
w siadać dopóki parow iec nie zostanie całkiem  bez
piecznie połączony z brzegiem . W ysiadan ie  m a 
pierw szeństw o przed w siadaniem , a tak podczas 
w ysiadania jak  i podczas w siadania stać m a w przy
stan i najm niej jed en  m ajtek  do zapobiegania ściskowi 
i w szelkim  innym  liicw łaściw ościom .

Statki żaglow e powinny być podczas w ysiada
n ia  i w siadania pasażerów  trzym ane od strony lądu, 
ażeby nie nabierały  wody.

Pakunek  podróżny lub tow ary  m ożna zacząć 
ładow ać i w yładow yw ać dopiero w tedy, gdy pasa
żerow ie w ysiędą i w siędą.

S ta tek  wiozący pasażerów  nie pow inien brać 
n a  pokład takiego pakunku ani żadnego takiego 
tow aru , któryby w  jakikolw iek sposób zagrażał b ez 
pieczeństw u ruchu.

§. 26.

W e w szystkiem , co się tyczy statku, k ierow a
nia nim , u trzym ania ładunku  itp. jakoteż zachow ania 
n a  nim  porządku, w ładza nad  służbą i dozór nad  
pasażeram i należy do k ierow nika statku lub tratw y.

S łużba i pasażerow ie obow iązani są  bez oporu 
spełniać w ydane wr tym w zględzie polecenia ki e
row nika statku lub tratw y. Pom ocy ręcznej m ożna 
jed n ak  żądać od pasażerów  tylko w razie naglącej 
potrzeby.

Jeżeli statek  je s t ciągniony, w ładza ta p rzecho
dzi n a  kierow nika parow ca.

N aw zajem  kierownik statku lub tratw y postę
pow ać pow inien zaw sze pow ażnie i stanow czo a dla 
pasażerów  okazywać się uprzejm ym  i up rzedza
jącym .

N adto czuw ać w inien nad  tern, żeby wszystka 
służba statku lub tratw y a n a  parow cach  także 
s łużba  machinow’a i kotłow a dopełn iała  ściśle sw o
ich obow iązków , żeby m iędzy sobą zachow yw ała 
się przyzw oicie i zgodnie a w zględem  pasażerów  
uprzejm ie i uprzedzająco.

P rzyb ijan ie  dr 
lądu , wsiadanie 

i -wysiadanie 
pasażerów.

P or/p  dek  u a 
statku  i na t r a 
wie, odmawianie 

p rzy ię ria  po
dróżnym.
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Osoby niesforne, w zniecające n ieporządek, 
uw łaczające przyzw oitości, pijane i takie, k tóre z p o 
w odu w idocznej choroby mogłyby spraw iać przykrość 
tow arzyszom  podróży, ni‘e m ają  p raw a być przyjętem i 
lub dalej w iezionem i, a w  tym  ostatni n  przypadku 
pow inny być w ysadzone w najbliższej przystani.

Z resz tą  osobom  czyniącym  zadość w arunkom  
odbycia podróży, n ie  w olno odm aw iać przyjęcia, 
w yjąwszy, gdyby nie było m iejsca.

W  szczególności statki w iosłow e i żaglow e 
obow iązane są  za op ła tą  oznaczonej taksy  być bez 
oporu na  usługi każdem u pasażerow i i um ow y tyczą
cej się podróży ściśle dotrzym ać (§. 54- ustaw y 
przem ysłow ej).

§. 27 .

posięiiowame Gdy statkow i, pasażerom  lub ładunkow i zagraża
kierowników  . ,  ,  . ,  • v  ,  t

statków i tratew, n iebezpieczeństw o, należy w cześnie cląc sygnał na  
w '^irtezrie^eif Pom oc (P orządek  sygnałowy, N r. bieżący 7). W  przy- 

stwach. padkach  takich kierow nik statku lub  tratw y, tudzież 
ich służba w inni najprzód starać się usiln ie o u su 
nięcie n iebezpieczeństw a, a gdy już n iem a nadziei, 
żeby się to  dało  uczynić, m yśleć przedew szystkiem  
o ra tow aniu  ludzi, których życie je s t zagrożone a do
piero po tem  o ratow aniu  ładunku . Im  sam ym  w olno 
sta tek  opuścić dopiero w tedy, gdy ich życiu zagraża 
w idoczne n iebezpieczeństw o.

§. 28.

da^atków uszku- S tatek, który uszkodzi się w  sposób zag ra -
lżonych. żający bezp ieczeństw u kursów  nim  odbyw anych, 

trzeba  natychm iast wycofać z użycia i nie w olno 
n im  żeglow ać, dopóki nie zostanie odpow iednio 
napraw iony.

I I I .  P o sta n o w ien ia  końcow e i  p rzejśc iow e.

§. 29.

wiadze. B ezpośrednie p rzestrzeganie i czuw anie nad
wykonyw aniem  przepisów  niniejszego Porządku 
policyjnego żeglarskiego i jeziornego, poruczone jest 
W ładzom  adm inistracyjnym  pow iatow ym  jako W ła 
dzom  żeglarskim , dla poszczególnych okręgów  że
g larsk ich  onym że przydzielonych.

Do w spółdziałan ia  w  tym  w zględzie, używać 
m ają  takow e służby budow niezej rządow ej, w szel
kich innych dozorców  w odnych, żandarm eryi jako- 
też przełożonych gm in nadbrzeżnych, w  w ażniej
szych zaś sp raw ach  techniczno-nautycznych w inny 
porozum iew ać się z inspektorem  przem ysłow ym  
żeglugi.

§. 30 .

Gdy szczególne stosunki m iejscow e tego wy
m agają, w  okolicznościach przenikających, jakoteż

w  przypadkach naglących, w łaśc iw a W ładza adm i
nistracy jna krajow a m oże w ydaw ać zarządzenia 
uzupełniające do niniejszego Porządku policyjnego 
żeglarskiego i jęziornęgo lub dozw olić w yjątków  od 
zaw artych w  n im  postanow ień, pod w zględem  wy
staw iania św iateł pozycyjnych, p raw ideł ru ch u  i w y
m ijania, pod w zględem  środków  ostrożności w  czasie 
niepogody, tudzież pod w zględem  zaopatrzenia 
statków  wiosłowych i żaglow ych do przew ożenia 
sposobem  przem ysłow ym  osób i rzeczy w  przybory 
na  w ypadek nieszczęsnej przygody.

O odnośnych zarządzeniach  uw iadom ić należy 
M inisterstwo hand lu , a w  takim  raziec .jeżeli nie 
odnoszą się do szczególnych, szybko przem ijających 
przypadków , ogłosić w  D zienniku u staw  i rozporzą
dzeń krajowych.

W  przypadkach szczególnych, gdy zw łoka za
g r a j  n iebezpieczeństw em , W ładza  żeg larska w inna 
w ydać potrzebne zarządzenia pod w arunkiem  po
staran ia  się później o ich zatw ierdzenie przez p rze
łożoną W ładzę adm inistracy jną krajow ą.

§. 31 .

W ładze  żeglarskie utrzym yw ać w inny zapiski Reg«*-statków, 
co do stą tków  m ających stanow iska w  ich okręgu Wyfflisaklw.1Zy 
urzędow ym , tudzież co do książek w ydanych żeg la
rzom  (flisakom) to je s t reges tr statków  i wykaz 
żeglarzy (flisaków). W  zapiskach tych no tow ać n a 
leży także urzędow nie zakazy używ ania sta tków  
uznanych  za n iezdatne do żeglugi, doniesienia o wy
cofaniu statków  z użycia (§. 18) jakoteż odebranie 
i oddanie książek żeglarskich  i flisackich.

§- 32.

W łaściciele, kierownicy, i s łużba  statków , tu- o tow iök  poaiu
. szenstwa.

clziez pasażerow ie w inni bezw arunkow o czynić za^ 
dość poleceniom  W ładz żeglarskich i osób do w spół- 
działaniania z n iem i pow ołanych, służbę tę pe łn ią 
cych. W  szczególności tyczy się to także środków  
zaleconych przy urządzaniu  uroczystości n a  je 
ziora cm.

U rzędnicy W ładz  żeglarskich, jakoteż osoby 
do w spółdziałania z niem i pow ołane  m ają praw o 
w chodzić n a  każdy sta tek , gdy tego pełnienie służby 
żeglarskiej w ym aga. Mają oni także praw o w  in te 
resie  służby przysiąść się na  każdy sta tek  do p rze 
w ożenia sposobem  przem ysłow ym  osób i rzeczy 
przeznaczony, jakoteż na  każdą tra tw ę i p łynąć lub 
też w łasny sta tek  do innego przyczepić.

§. 33 .

W ykroczenia przeciw  m niejszem u Porządkow i K ary. 

policyjnem u żeglarskiem u i jeziornem u, o ile nic
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obowiązująca 
Porządku poli- 
cyjûego ie g la r 
5fciego 1 je z io r

nego.

P ostanow ien ia
p rzejściow e.

podlegają innym  ustaw ow ym  przepisom  karnym , 
karane będą w myśl rozporządzenia m inisteryalnego 
z dnia 30 . w rześnia 1857  (Dz. u. p. N r. 198) grzy
w nam i aż do 100 zł. lub aresztem  aż do dni 14.

§. 34 .

N iniejszy P orządek  policyjny żeglarski i je 
ziorny nabyw a mocy obow iązującej od dnia 1. m arca  
1894 .

§■ 35.

S tatkom  żaglowym  i w iosłow ym  na jeziorach 
górno-austryackich i salzburskich już kursującym .

do przew ożenia sposobem  przem ysłow ym  osób i 
rzeczy przeznaczonym , jakoteż kierow nikom  te raź 
niejszym  tycłi statków  i kierow nikom  tra tew  zosta
jącym  już w czynności, w yznacza się term in trzech- 
m iesięczny, w  ciągu którego m ają  uczynić zadość 
postanow ien iom  §§. 18go i 20go niniejszego roz
porządzenia.

W łaściw a W ładza żeglarska m oże tych kie
row ników  statków  i tratew , którzy już dow iedli 
praktycznie sw ego uzdolnienia, uw olnić od p rzep i
sanego egzam inu.

W unn brand r. w. ß acq u eh em  r . w 
F alk en h ayn  r. w.

(P o ln i 8 ob.)
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Z a jączk a  A.

Porządek sygnałowy
dła iealugi na jeziorach górno-austiyackich i salzburskich.

R
od

za
j

N
um

er Nazwa i znaczenie sygnału Sposób sygaałowania Odpowiedź 
na sygnał

<X>p«o

J5*'Sp

1
Sygnał odpłynięcia (jeżeli przystanek 

trwał dłużej niż 10 minut)
(§. 2 l£ *

10 minut przed odpłynięciem 1 razowe 
zadzwonienie 

5 minut przed odpłynięciem 2-razowe 
zadzwonienie 

przed samem odpłynięciem 3-razowe 
zadzwonienie dzwonem statku i prze
ciągły świst świstawką parową

>>m
2 Sygnał przybycia 

P .  25)

5 minut przed przybyciem do przystani 
dzwonienie dzwonem,

3 minuty przed przybyciem świst prze
ciągły świstawką parową, ..... .

bßc
3 a Parowców 

(§• 4 a)

Go 20 sekund świst przeciągły świstawką 
parową (łodzie motorowe nie mając świ- 
stawki parowej dają ten sygnał trąbą do 

mgły)
0 'p 
>> 

'"fi
1 w

3 6
Łodzi wiosłowych, tratew  i statków ża
glowych, dopóki odległość pozwala sły

szeć sygnały do mgły innych statków 
(§• 4 c)

Go 20 sekund przeciągły ton trąbą do
mgły

3 c Przystani 
(§• 24)

Go 20 sekund uderzenie w dzwon lub 
przeciągły ton trąbą do mgły ,

e-.
1 3
N fi 

^  2
'c i o

4 a Zwracam mój kierunek w prawo 
(§• 3, 11)

O
Krótki świst świstawką parową Inny statek odpo

wiedzieć ma sygna
łem zmiany kie

runku, jakiego wy
maga jego zwrot

4 6 Zwracam mój kierunek w lewo 
(§• 3, 11)

U u
Dwa świsty krótkie świstawką parową

fi » Ata5>>co 4 e W strzymuję maszynę lub cofam się
(§• 3, 11)

U u  u
Trzy krótkie świsty świstawką parową

Sy
gn

ał
pr

ze
śc

ig
u

5
Sygnał prześcigu parowca, Który w nocy 
chce przepłynąć kolo statku żaglowego 

lub wiosłowego 
(§• 3, 10)

U U U U
Cztery krótkie świsty świstawką parową

oo
so
PU
fifi
<0J»to

6

Sygnał na trwogę.
Daje się takowy dla zwrócenia uwagi 
innego statku na zagrażające mu niebez
pieczeństwo, nadto daje takowy paro
wiec nie zdolny do wykonywania obro
tów, gdy inny statek zbliża się do niego 
w  sposób zagrażający niebezpieczeń

stwem 
(§• 3, 7 i 8)

U U U U O U
Krótkie, szybko po sobie następujące 
świstnięcia lub uderzenia dzwonu w je
dnokrotnym postępie (z parowców) lub 
zatrąbienie trąbą do mgły albo wołanie 

i skinienia (z innych statków)

Odpowiada się 
takimże sygnałem 
świstawką parową, 
trąbą do mgły lub 
wołaniem i skinie

niami

£

fi ! fi
fi6ßï>iCO

7

Sygnał na  pomoc daje się w celu uzy
skania pomocy, gdy statek znajduje się 
w trudnem  położeniu lub w niebezpie

czeństwie 
(§• 27)

U U U I H I O  
U O U U IM I

Krótkie, szybko po sobie następujące 
świstnięcia lub uderzenia dzwonu w kro
tnym postępie (z parowców), zatrąbienie 
w trąbę do mgły (z innych statków), wy
wieszenie chorągwi alarmowej ( =  wiel

kiej czerwonej chorągwi)

Statki odpowiadają 
sygnałem na trwogę

U w a g a : Krótkie świstnięcie i zatrąbienie m a trwać około 1 sekundę.
Długie świstnięcie i zatrąbienie m a trwać około 4 sekundy.
Przerwy między 2 świstnięciami lub dwukrotnem zatrąbieniem mają trwać '/a sekundy.
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Zalnczka B.
G. k. Starostwo . . . .  .................................

O kazi-

Ksiażka żeglarska
(flisacka).

ciel
cielka

dnił
z ......................................................................................... udow o— ,-  sw oich w iadom ości i zdolności do trudnien iadnda

wiosłową . mu
się żeglugą * lodową n a jez io rach  góm o-austryackich  i salzburskich  w taki sposób , że - r r - w dniu dz-i- 

flisacką ^
statkiem wiosłowym (gondolą)

siejszym  udzielono bez w ahania pozw olenie do kierow ania każdy— statkiem żaglowym___________n a  tych
 ̂ traiwą

jeziorach.
jego

Po złożeniu przyrzeczenia, jako statk iem , który -j—r  k ierow nictw u zostanie pow ierzony, będzie 

wał
żeglo z całą troskliw ością i oględnością, będzie od niego w szelkiem i siłam i odw racał szkodę, nieszczęście

lub  n iebezpieczeństw o, w  jakieby prócz osób i tow arów  na n im  się znajdujących m ógł popaść i że w od-
mu

byw anyeh kursach  zachow yw ać będzie ściśle przepisy policyjne żeglarskie i jeziorne, w ydaje się —rjej
żeglarską

n in iejszą książkę msae).^ p °d  p ieczęcią urzędow ą.

dnia

łL . 8 .)

G. k. staro sta . 

(Podpis)

cza
Opis osoby p o s i a d a - ^ r :

W iek:
W zrost :
Oczy
Uszy:
N os:
U sta :
W łosy  :
Znaki szczególne:

cza
Podpis w łasnoręczny  posiada— tt :

(W formie książki małego formatu z dołączeniem najważniejszych postanowień Porządku policyjnego żeglar
skiego i jeziornego.,
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Z ajączka C.

Odznaka żeglarska.

NB. ; Płyta z blachy mosiężnej z ozdobą w yciśniętą i napisem  na brzegu. 

Cyfry książki żeglarskiej przedziurawione.

Do przytwierdzenia służy szpilka zabezpieczająca um ieszczona z tyłu.


