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Rok 1908.

Dziennik ustaw państw»
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Część XVI. — W ydana i rozesłana dnia 25. lutego 1908.

Treść: JYî 41. Obwieszczenie, dotyczące koncesyonowania sieci wązkotorowych kolejek elektrycznych we Lwowie.

41.
Obwieszczenie Ministerstwa kolei 
żelaznych z dnia 11. lutego 1908.,
dotyczące koncesyonowanie sieci wązkotorowych 

kolejek elektrycznych we Lwowie.

G. k. Ministerstwo kolei żelaznych nadało na 
zasadzie i w myśl postanowień ustaw o kolejach 
niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894., Dz. u. p. 
Nr. 2. z r. 1895., tudzież z dnia 24. grudnia 1905., 
Dz. u. p. Nr. 216., w porozumieniu z interesowanemi 
c. k. Ministerstwami oraz c. i k. wspólnem Mini
sterstwem wojny królewskiemu głównemu miastu 
Lwowu żądaną koncesyę na budowę i utrzymywanie 
w ruchu jednolitej sieci wązkotorowych kolejek 
elektrycznych we Lwowie, która ma być zbudowana 
przy częściowem włączeniu i odpowiedniem prze
kształceniu linii kolei konnej, nabytych przez wymie
nioną gminę, tudzież istniejących linii elektrycznej 
kolei drogowej we Lwowie, które dotąd ani w cha
rakterze kolei lokalnych ani w charakterze kolejek 
nie były w ogóle koncesyonowane, a to z zawaro- 
waniem podjęcia potrzebnych komisyjnych czyn
ności urzędowych tudzież pod warunkami i zastrze
żeniami w dalszym ciągu bliżej oznaczonenr i przy 
równoczesnem' uchyleniu reskryptów koncesyjnych 
c. k. Ministerstwa handlu z dnia 23. lipca 1879.,
1. 20882., i z dnia 21. czerwca 1893., 1. 25924., 
odnoszących się do istniejących linii.

\

(Poluis h.)

Koncesyonowana sieć kolejek obejmuje nastę
pujące linie:

1. z głównego dworca kolejowego przez ulicę 
Kolejową, Gródecką, Kazimierzowską, przez plac 
Gołuchowskich i plac Krakowski tudzież przez ulicę 
Żółkiewską do rogatki żółkiewskiej;

2. z placu Gołuchowskich przez ulicę Karola 
Ludwika, przez place: Maryacki, Halicki i Bernar
dyński tudziez przez ulicę Czarnieckiego aż do placu 
Cłowego :

3. z ulicy Gródeckiej przez ulice: Leona Sa
piehy, Kopernika, Słowackiego, Sykstuską, Kiliń
skiego, przez Rynek, ulice Ruską i Podwale do ulicy 
Łyczakowskiej ;

4. z placu Halickiego przez ulice: Batorego, 
Pańską, Zyblikiewicza i Sw. Zofii do parku Kiliń
skiego ;

5. od wylotu ulicy Kolejowej ze strony ulicy 
Gródeckiej przez tę ostatnią ulicę do rogatki gró
deckiej ;

6. odnogę od linii Nr. 1 aż do budynku 
pocztowego na placu przed głównym dworcem 
kolejowym, lwowskim;

7. z ulicy Gródeckiej przez ulicę Janowską do 
rogatki janowskiej ;

8. z ulicy Żółkiewskiej przez ulicę Zamarsty- 
nowską do rogatki zamarstynowskiej ;
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9. z ulicy Żółkiewskiej przez ulicę Balonową 
do ulicy Zamarstynowskiej ;

10. z ulicy Żółkiewskiej przez ulicę Studzienną 
aż do placu przed stacyą c. k. kolei państwowych 
Lwów-Podzamcze ;

11. z ulicy Żółkiewskiej przez ulicę Nowej 
Rzeźni aż do nowej rzeźni;

12. od kościoła Św. Maryi Magdaleny przez 
ulicę Krzyżową i ulicę Szymonowicza do ulicy 
29. Listopada;

13. od parku Kilińskiego przez ulice: Św. Zofii 
i Ponińskiego aż do placu Wystawowego z odnogą 
od kościoła Św. Zofii do głównego wejścia na plac 
Wystawowy;

14.' z placu Krakowskiego przez ulicę Kościelną, 
plac Strzelecki i ulicę Podwale aż do połączenia 
z linią Nr. 3.;

15. z ulicy Batorego przez ulicę Pańską do 
placu Bernardyńskiego;

16. od szkoły Zofii przez ulice Zofii, Dwer
nickiego, Snopkowską do Żelaznej Wody;

17 z ulicy Pańskiej przez ulice: Zieloną, 
Szewczenki, Kochanowskiego, Św. Piotra do ulicy 
Łyczakowskiej ;

18. odnogę od linii Nr. 3. w ulicy Sykstuskiej 
do wewnętrznego podwórza budynku głównej 
poczty;

19. od rogatki janowskiej gościńcem janowskim 
do placu przed stacyą Lwów-Kleparów ;

20. z ulicy Janowskiej przez ulicę Kleparowską 
do rogatki kleparowskiej ;

21. z ulicy Kazimierzowskiej przez ulice Szpi
talną i Słoneczną, przez plac Misyonarski aż do po
łączenia z linią Nr. 8. w ulicy Zamarstynowskiej;

22. od wylotu ulicy Leona Sapiehy ze strony 
ulicy Kopernika przez tę ostatnią i ulicę Kadecką 
do placu Wystawowego ;

23. odnogę od linii Nr. 22. do elektrowni;

. 24. z ulicy Zyblikiewicza przez ulicę Pełczyńską 
aż do ulicy Kopernika;

25. od wylotu ulicy Szewczenki ze strony 
ulicy Zielonej przez tę ostatnią do rogatki sichowskiej;

26. odnogę od linii Nr. 17. w  ulicę Kocha
nowskiego przez ulicę Pohulanka aż do Pohulanki;

27. tor łączący od dolnej części ulicy Koper
nika do ulicy Karola Ludwika i

28. z ulicy Czarnieckiego przez Wysoki Zamek 
do ulicy Żółkiewskiej z odnogą do ulicy Podwale.

§ I-
Królewskiemu głównemu miastu Lwowu, jako 

koncesyonaryuszowi, przyznaje się dobrodziejstwa 
skarbowe, wymienione w artykule V. ustawy z dnia 
31. grudnia 1894., Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895.

Okres uwolnień od podatków, przewidzianych 
w artykule V., lit. d) powyższej ustawy, ustanawia 
się na 25 lat, licząc od dnia dzisiejszego.

§ 2.

Koncesyonaryusz obowiązany jest ukończyć 
budowę względnie przekształcenie linii kolejowych, 
wymienionych na wstępie pod 1. 1. do 4., 6. do 
18., 27. i 28., najpóźniej w przeciągu trzech 
lat, licząc od dnia dzisiejszego. Termin budowy dla 
linii kolejowych, wymienionych na wstępie pod 
1. 5. i 19. do 26., ustanowi Ministerstwo kolei że
laznych przy sposobności udzielenia konsensu budo
wlanego na te linie. Po ukończeniu budowy należy 
oddać linie kolejowe na użytek publiczny i utrzy
mywać je w nieprzerwanym ruchu przez cały czas 
trwania koncesyi.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter
minu budowy złożyć ma koncesyonaryusz na żądanie 
c. k. rządu odpowiednią kaucyę w papierach war
tościowych, nadających się do lokowania pieniędzy 
pupilarnych.

W razie niedotrzymania powyższego zobowią
zania, można kaucyę tę uznać za przepadłą.

§ 3.
Celem wybudowania koncesyonowanych linii 

kolejek i przynależnych zakładów pomocniczych 
nadaje się koncesyonaryuszowi prawo wywłaszczania 
podług przepisów ustawowych, w,tej mierze ono- 
wiązujących.

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo
naryuszowi także odnośnie do tych kolei podjazdo
wych, ewentualnie wybudować się mających, których 
wykonanie rząd uznałby za odpowiadające interesowi 
publicznemu.

§ 4.

O ileby celem budowy koncesyonowanych linii 
kolejowych miały być użyte drogi puhliczne, nie 
pozostające pod zarządem gminy lwowskiej, winien 
koncesyonaryusz postarać się o pozwolenie na to 
u osób, które są obowiązane do utrzymywania tych 
dróg, względnie u tych władz i organów, które we
dług obowiązujących ustaw są powołane dc udzie
lania pozwolenia na używanie drogi.
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§ 5.
Koncesyonaryusz jest o d  owiązany ponosić 

koszta tych zarządzeń dla zabezpieczenia należytego 
funkeyonowania państwowych przewodów telegra
ficznych i telefonicznych, w chwili udzielenia kon- 
cesyi na te linie już istniejących, które okazałyby 
się potrzebne wskutek budowy i ruchu wymienio
nych na wstępie linii Kolejowych, w szczególności 
zaś winien pokryć także wydatki, z jakiemi w danym 
razie byłoby połączone przeniesienie tych przewo
dów na inne miejsce.

§ 6.
Przy budowie koncesyonowanych linii kolejo

wych i utrzymywaniu ruchu na nich powini ;n 
koncesyonaryusz stosować się do osnowy tego 
dokumentu koncesyjnego, oraz do technicznych 
warunków koncesyjnych, ustanowionych przez Mini
sterstwo kolei żelaznych, jakoteż do istniejących 
w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia
14. września 1854., Dz. u. p. Nr. 238v i do regula
minu ruchu koleji żelaznych, z dnia 16. listo- 
p ap a l8 5 1 ., Dz. u. p. Nr. 1. z r. 1852., o ile one 
w myśl postanowień rozdziału B  ustawy z dnia 
31. grudnia 1894., Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895., 
znajduią zastosowanie do kolejek, dalej dc ustaw 
i rozporządzeń, któreby w przyszłości zostały wy
dane, nakoniec do zarządzeń Ministerstwa kolei że
laznych i i mych władz do tego powołanych.

§ 7.
Cyfra kapitału zakładowego, rzeczywistego ja

koteż imiennego podlega zatwierdzeniu rządu.
W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 

oprócz kosztów, które rzeczywiście wyłożono na 
sporząazenie projektu, budowę i urządzenie linii 
kolejowych łącznie z kosztami nabycia parku kole
jowego i uposażenia funduszu zasobowego i które 
należycie będą udowodnione, z doliczeniem odse
tek interkalarnych, rzeczywiście zapłaconych w okre
sie budowy i straty na kursie, gdyby ją istotnie po
niesiono przy gromadzeniu kapitału, nie można 
policzać żadnych innych wydatków jakiegobądź 
rodzaju.

Gdyby po wyczerpaniu zatwierdzonego kapi
tału zakładowego miano wystawić jeszcze jakie 
nowe budowle lub pomnożyć urządzenia ruchu, 
natenczas koszta przez to poniesione mogą być do
liczone do kapitału zakładowego, jeżeli rząd po
zwolił na wzniesienie projektowanych nowych bu
dowli lub na pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli 
koszta te będą należycie wykazane.

Cały kapitał zakładowy ma być umorzony 
w okresie koncesyjnym według planu amortyzacji, 
zatwierdzonego przez rząd.

§ ».

Koncesyonaryusz ubow;ązany jest przyznawać 
zawsze podoficeiom i ordynansom w służbie będą
cym wolną jazdę na kolei.

Co do bliższych szczegółów w tym względzie 
należy się porozumieć z właściwemi władzami woj- 
skowemi.

Koncesyonaryusz jest obowiązany uwzględniać 
przy onsadzaniu posad wysłużonych podoficerów 
wojska, marynarki wojennej i obrony krajowej 
w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872., Dz. u. p. 
Nr. 60., a to niezależnie od postanowień poniżej 
umieszczonego § 12.

§ 9.

Gdyby władze z powodu uroczystości, marszów 
wojska, parad, tudzież w razie budowy kanałów, 
przewodów rurowycł itp. uznały za potrzebne 
wstrzymać na pewien czas ruch na jakiejś części 
koncesyonowanych linii kolejowych, natenczas wi
nien koncesyonaryusz poduać się bez oporu odnoś
nym zarządzeniom władz, nie podnosząc żadnych 
roszczeń do wynagrodzenia straty poniesionej wsku
tek czasowego wstrzymania ruchu.

§ 10.

Urzędnicy państwa, funkeyonaryusze i słudzy, 
jadący liniami kolejowemi z polecenia władz, spra
wujących nadzór nad zarządem i ruchem kolęi że
laznych lub dla strzeżenia interesów państwa z ty
tułu koncesy. lub w sprawach dochodów skarbo
wych, przewożeni być mają wraz z swemi pakun
kami podróżnemi bezpłatnie, o ile wykażą się certy
fikatami urzędowemi, jakie im c. k. Ministerstwo 
kolei żelaznych dla legitymacyi wystawi.

§ 11.

Koncesyonaryusz obowiązany jest przewozić 
pocztę tudzież funkeyonaryuszy zarządu pocztowego 
i telegraficznego wszystkiemi pociągami progra
mowemu

Za te świadczenia, jakoteż za wszelkie inne 
usługi na rzecz zakładu pocztowego może konce
syonaryusz żądać odpowiedniego wynagrodzenia, 
które ustanowione będzie drogą ugody.

Korespondencye, tyczące się zarządu kolejki 
a wymieniane między dyrekcyą lub zarządem przed
siębiorstwa kolejki a jej podwładnemi funkeyona 
ryuszami, lub przez tych ostatnich między sobą, 
mogą być przewożone przez służbę zakładu kole
jowego.
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§ 12.

Koncesyonaryusz obowiązany jest postarać się 
o zaopatrzenie swych funkcyonaryuszy na wy
padek niezdolności do pracy i na starość, tudzież 
o zaopatrzenie ich rodzin i przystąpić w tym celu 
do zakładu emerytalnego związku austryackich kolei 
lokalnych, o ileby nie utworzono dla koncesyono- 
wanego przedsiębiorstwa kolejowego własnej kasy 
emerytalnej, zapewniającej przynajmniej takie sam t 
korzyści dla członków, względnie nakładającej 
przynajmniej łakie same zobowiązania na konce- 
syonaryusza, jak zakład emerytalny, wyżej wspo
mniany.

To zaopatrzenie na wypadek niezdolności do 
pracy i na starość należy przeprowadzić w ten spo
sób, iż koncesyonaryusz będzie miał obowiązek 
zgłaszać w zakładzie emerytalnym związku austry
ackich kolei lokalnycn, względnie we własnej kasie 
emerytalnej stałych tunkcyonaryuszy z dniem na- 
aania im stałej posady, z innych zas funkcyonaryu
szy przynajmniej tych, którzy pełnią służbę jako 
motorowi,- konduktorzy, strażnicy lub posługacze 
stacyjni, przy odpowiedniem i‘ćh zatrudnieniu, naj
później po ukończeniu trzech lat służby.

Koncesyonaryusz jest dalej obowiązany, posta
rać się o to, aby personal zatrudniony dotychczas 
przy ruchu istniejących we Lwowie linii kolei dro
gowych, użyty był także przy ruchu koncesyonowa- 
nych linii kolejowych, o ile to będzie mogło mieć 
miejsce z uwagi na zmieniony sposób prowadzenia 
ruchu.

§ 13.
Koncesyonaryusz obowiązany jest dostarczać 

Ministerstwu kolei żelaznych na jego żądanie w na
leżytym czasie wykazów statystycznych, potrzebnych 
do zestawienia rocznej statystyki kolei żelaznych.

§ 14.
Czas trwania koncesyi i ochrony przeciw za

kładaniu nowych kolei w myśl § 9., lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne wynosić ma lat

dziewięćdziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego; 
po upływie tego czasu koncesya traci moc swoją.

Rząd może uznać Koncesyę za zgasłą jeszcze 
przed upływem powyższego terminu, jeżeli nie do
pełniono określonych w § 2. zobowiązać co do 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu, o ile ewentualne przekroczenie terminu nie 
dałoby się usprawiedliwić w  myśl § 11., lit. b) 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne.

§  15-

Prawo powrotu na rzecz państwa, unormo
wane § 8. ustawy o koncesyach na koleje żelazne 
z dnia 14. września 1854., Dz. u. p. Nr. 238., nie 
ma zastosowania do koncesyonowanych linii kole
jowych.

§ 16.
Koncesyonaryusz n it ma prawa wyjąwszy 

w orzypadku wyraźnego zezwolenia ze strony rządu, 
odstąpić osobom trzecim utrzymywania ruchu na 
koncesyonowanych liniach kolejowych.

§ 17.
Rząd m a prawo przekonywać się, czy budowę 

linii kolejowych i urządzenia ruchu wykorano we 
wszystkich częściach odpowiednio celowi i trwale, 
tudzież prawo zarządzić, zeby wadom istniejącym 
w tym względzie zapobieżono lub takowe usunięto.

§ 18.
Rząd zastrzega sobie prawo, iż na wypadek, 

gdyby pomimo poprzedniego ostrzeżenia dopu
szczono się ponownie naruszenia lub zaniedbania 
jednego z oLowiązków, przepisanych w koncesyi, 
warunkach koncesyjnych lab ustawach, będzie 
temu zapobiegał środkami odpowiadającemi usta
wom, a według okoliczności uzna koncesyę za 
zgasią jeszcze przed upływem jej czasu trwania.

Dei ichatta włr.


