Kok 1908.
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Dzienni! ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Radzie pafistwa reprezentowanych.

Cze$¢ LIV. — Wydana i rozestana dnia 20. czerwca 1908.

Tres¢: (W2 111. i 112)) 111. Obwieszczenie, ktérem wprowadza sie w wykonanie postanowienia artykutow
1. do IV. wigcznie, protokotu koricowego 111. miedzynarodowej konferencyi berneiskiej z dnia 18. maja
1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach zelaznych. — 112. Obwieszczenie, ktdrem
wprowadza sie w wykonanie postanowienia artykutu 1., protokotu koricowego I11. miedzynarodowej kon-
ferencyi bernenskiej z dnia 18. maja 1907., w przedmiocie takiego urzadzenia wozéw kolejowycn w obrocie
miedzynarodowym, ktore zapewnia bezpieczenstwo celne.

111.

Obwieszczenie Ministra kolei ze-
laznych z dnia 15. czerwca 1908.,

ktérem wprowadza sie w wykonanie postanowienia
artykutow 1. lo IV. wigcznie, protokotu koricowego
[ll. miedzynarodowej konferencyi bernenskiej
z dnia 18. maja 1907. w przedmiocie technicz-
nych ujednustajnibri na kolejach zelaznych.

Nastepujace post méwienia artykutow I. do IV.
wiacznie, protokotu koncowego Ill. miedzynarodo-
wej konferencyi bernenskiej, podpisanego w Bernie
dnia 18. maja 1907. przez delegatéw c. k. Rzadu

(Polnisch.)

i Rzadu krolewsko wegierskiego oraz Rzadéw Pan-
stwa niemieckiego, Belgii, Butgaryi, Danii, Francyi,
Wioch, Norwegii, Niderlandéw, Rumunii, Rosyi,
Szwecyi i Szwajcaryi, a zatwierdzonego zaréwno
przez wyzej wymienione Rzady jak i przez Rzad
grecKi, luksemburski i serbski w przedmiocie tech-
nicznych ujednostajnien na kolejach zelaznych, ogta-
sza sie z i.ym dodatkiem, iz postanowienia te wpro-
wadza sie w wykonanie z dniem 1. lipca 1908.
w miejsce postanowien artykutéw 1. i Il. protokotu
koncowego IlI. miedzynarodowej konferencyi ber-
nenskiej z dmg 15. maja 1886., dotyczacych tech-
nicznych ujednostajnien na Kolejach ze.aznych,
ktére to postanowienia wprowadzone zostaiy ob-
wieszczeniem Ministra handlu z dnia 1. lutego
1887., Dz. u. p. Nr. 8.
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Artykut I

Szerokos¢ toru.

Wymiar
Przedmioty najwyzszy najnizszy
w mm

Szerokos$¢ torow kolejowych, mierzona pomiedzy wewnetrznerm kra-

wedziami grzbietdw szyn, nie powinna wynosi¢ przy torach, ktére majg by¢

nowo zatozone lub przebudowane,
na szlakach prostych mniej ja K ..o 1435
a na krzywiznach tgcznie z rozszerzeniem toru wiecej ja K ..o 1470

Artykut Il

Budowa wozow kolejowych.

Wymiar
Przedmioty najwyzszy najnizszy

§ 1-

1 Nie mozna wytacza¢ wozow kolejowych od obrotu z powodu ich
budowy, o ile ona uwzgledniona jest w nastepujacych punktach, jezeli wozy
te odpowiadajg warunkom, przy punktach tych ustanowionym

2 Nie istnieje jednak obowigzek wigczenia wozoéw, nie odpov iadgigcych
tym przepisom, do pociggbéw, co do ktorych sktadu wydano osobne przepisy.

3 Najwyzsze i najnizsze wymiary podane ponizej odnoszg sie zaréwno
do materyatu juz istniejacego jak i do materyatu, ktéry ma byé na nowo spra-
wiony, o ile co do pierwszego nie dopuszczono wymiar6w dodanych w na-
wiasie.

§ 2.

1 Odlegtos$¢ osi u wozéw, ktére bedg nowo wybudowane............... 2500
2 Postanowienie to nie odnosi sie do podstaw ruchomych.
3 Wozy o odlegtosci osi do 4500 nnn wigcznie beda dopuszczone na

wszystkich liniach kolejowych, stuzacych do ruchu miedzynarodowego.
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Przedmioty

4 Przy wozach o podstawach ruchomych odlegto$¢ osi nie jest ograni-
czona. przy innych za$ wozach woweczas, jezeli ich osie dadzg sie tak prze-
suwac. iz wozy mogg bra¢ krzywizny o $rednicy 150 m. Wozy tego ostatniego
rodzaju o odlegtosci osi powyzej 4500 mm otrzymajg znak eQ-> (zobacz
zatgcznik A).

50 przepisach zarzadéow kolejowych co do najwyzszej dopuszczalnej
odlegtosci osi wozdéw, ktdre nie odpowiadajg ustepom 3. i 4., naiezy zawia-
domi¢ interesowane panstwa.

e Jezeli we wspodlnej ramie mieszcza sie wiecej jak dwie osie wozowe,
natenczas, o ile odlegto$¢ osi wynosi wiecej jak 4000 mm, muszg one w ten
sposob dac sie przesuwaé, aby krzywizny o S$rednicy 150 m mogly byé bez
trudnosci przejezdzane.

§ 3.

Odlegtos¢ kot jednej osi, mierzona pomiedzy wewnetrznemi ptaszczy-
znami obreczy kot lab cze$ci, ktOre je zaStepujg ..o

§ 4.
i Szeroko$¢ obreczy kot lub czesci, ktore je zastepujg....cccoceeeerevereenne.

2 Minimum, dozwolone dla materyatu juz istniejgcego pod warunkiem,
ze odlegtosé kot (8 3.) wynosi co najmniej 1360 M M ...cccovevreenen.

§ S

Oddalenie jednej zewnetrznej krawedzi obrzeza od drugiej, mierzone
0 10 mm poza oboma koliznami stycznosci, przyjmujgc ich oddalenie od siebie
NA 1500 M M o s

§ 6.

Wysokos¢ obrzezy przy prawidtowej postawie kdt na prostym poziomym
torze. mierzona pionowo od gorne' Kiawedzi SZY NY .ccoveeeievvveienreenesseeniens

§ 7.

Grubo$¢ obreczy kot, mierzona w plaszczyZznie kolizny stycznosci
(85 )ttt ettt ettt e bbbttt

§ 8.

Kota z odlewu twardego sg dozwolone przy wozach towarowych, nie
majacych hamulcow.

§ 9-
i Przyrzady elastyczne do sprzezenia i tagodzenia wstrza$nie¢ musza
by¢ umieszczone po obu stronach czotowych podstawy wozu.

2 Postanowienie to nie stosuje sie do wozéw towarowych uzywanych
do transportow szczeg6lnego rodzaju.

381
Wymiar
najwyzszy najnizszy
w mm
1366 1357
150 130
— (125)
1425 1405
36 25
— 25

91*



382 Cze$¢ LTV — 111. Obwieszczenie Ministra kolei zelaznych z dnia 15. czerwca 1908.

Wymiar
Przedmioty najwyzszy najnizszy
w mm
§ io.
i Wysokos¢ osady zderzakdw, mierzona pionowo od gornej krawedzi
szyny do $rodka krazkow zderzakéw:
Przy W0zach ProZNY Ch i s e 1065
» NAJWIekszem 0D CIgZen iU o 940
a Wymiary dozwolone dla materyatu zbudowanego przed r. 1887.:
Przy Wozach ProZnyCh . (1070)
» hajwiekszem 0D CIgzeniu. .. (900)
§ 11-
1 Odlegtos¢ zderzakdw od $rodka do $TOAK A .cveeveierreeiereieieieereieens 1770 1710
2 Wymiary dozwolone dla materyatu zbudowanego przed r. 1887. . . (1800) (1700)
§ 12.
1 Srednica KrgzkOw ZderzakOw .......c.covveeveeveevececieieseie e 340
2 Wymiar dozwolony dla materyatu zbudowanego przed r. 1887. . . — (300)
s Przy wozach, u ktorych odlegto$¢ zderzakéw wynosl mniej jak
1720 mm, musi pozioma S$rednica kragzkow zderzakéw wynosi¢ co najmniej
350 mm.
§ 13.
i Przestrzert wolna po stronach czotowych wozéw z obu stron prze-
wodu zaprzegowego, pomiedzy tym przewodem, krazkami zderzakéw i statemi
czesciami, wystajacemi przed belkg czotowa, w dowolnem miejscu:
SZEroKOSC .o TN — 400
Gilebokos¢ przy zupetnem wecisnieciu zderzakOw .....cococeeevvieiicnccnen 300
Wysoko$¢ ponad gorng Krawedzig SZYNY .ccvovveeererreeieriseeneneseesesesenennens 1800
2 Dla materyatu juz istniejgcego nie ustanawia sie wymiaru.
§ 14.
i Wyskok odbijakéw ponad hak sprzegajacy, mierzony od powierzchni
zaczepnej nie przyciggnietego haka az do czofa nie wcisnietych zderzakow,
FOWNOIEgIE dO 0SI W 0 Z O W oottt 400 300
s Wymiar dozwolony dla materyatu zbudowanego przed r. 1887.:
WOZY 0SODOW € ettt ettt ena e (430)
WOZY CIBZATOWE  eovreeiriieicieieieeetes ettt sss ettt sttt (430) (223)
§ 15.

i Dlugos¢ sprzegiet, mierzona od strony czotowej nie wcisnietych zde-

rzakow az do wewnetrznej strony kabtgka przy zupetnem rozkreceniu i wycia-

ONIECTU SPIZE G A ittt renas 550 450
sDla materyatu zbudowanego przed r. 1887. nie ustanawia sie wymiarow.

§ 16.

Mata $rednica przekrojow kabtgkoéw sprzegajgcych w punkcie zetknie-

Cia Z haKiem SPIZeGajaCy M cooeeeiereeeieieissiessssies e et 35 25
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Wymiar
Przedmioty najwyzszy najnizszy
W nm
§ 17..
Sprzegta bezpieczenstwa. Wozy kolejowe powinny daé taczy¢ sie ze
sobg w sposoéb podwojny tak, aby sprzegto bezpieczeAstwa rozpoczynato
funkcyonowaé, gdy sprzegto gtéwne ztamie sie. Wozy o centralnem sprzegle
bezpieczenstwa powinny dozwalaé¢ podwdjnego potgczenia takze z wozami,
zaopatrzoneini w tancuchy bezpieczenstwa.
§ 18.
i CzeSci sprzegiet, ktére mogltyby zwisa¢ nizej anizeli 130 mm ponad
gorng krawedz szyny, muszg da¢ sie przySrubowac lub zawiesi¢ co najmniej
w tern oddaleniu.
2 Co do matcryatu juz istniejgcego wchodzi przepis len w zastosowanie
z dniem 1. stycznia roku 1912.
§ 19-
Wozy muszg by¢ zaopatrzone w sprezyny WspOrne.
§ 20.
Hamulce musza by¢ tak urzadzone, iz przyciagga sie je przez obracanie
korby na prawo, t. j. w kierunku wskazéwek zegarowych.
§ 21.
i Oddalenie siedzen dla hamowniczych i innych czesci statych wycho-
dzacych poza CZOKO WOZOW, mierzone od powierzchni czotowej zupetnie wei,,
snietveh zderzakOw w Ki€runku 0SI W O Z U ..o 40

a Dla materyatu juz istniejgcego nie ustanawia sie wymiaru.

§ 22.

Wymiary przekroju poprzecznego wozéw muszg odpowiadaé przepisom
zarzadow kolejowych, na ktérych linie wozy majg przechodzi¢. 0 przepisach
tych nalezy zawiadomi¢ interesowane panstwa.

§ 23.

Zamki wozéw osobowych, stuzacych do obrotu miedzynarodowego,
powrnny, o ile drzwi tych wozéw urzadzone sg w ogdlnosci do zamykania na
klucz, odpowiada¢ jednemu z dwoch wzoréw klucza, ktdre wyobrazone sg
w zatgczniku B.

§ 24.

i Zewnetrzne drzwi zasuwalne muszg by¢ tak zbudowane, aby nje'
mogly osuwacé sie.

2 Drzwi wozéw juz istniejagcych muszg odpowiada¢ przepisowi temu
przynajmniej w stanie zamknietym.
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Wymiar
Przedmioty najwyzszy najnizszy
§H '
Kazdy WOz musi mie¢ po obu stronach nastepne oznaczenia:
1. kolej, do ktérej nalezy;
liczbe porzadkowsg;
3. tare czyli ciezar wiasny z wigczeniem kot i osi; przy wozach jednak,
ktore toczg sie po szlakach o rozmaitej szeroko$ci toni i ktére przy przecho-
dzeniu na inne szlaki zmieniajg garnitur ko, mozna oznaczy¢ na pudle wozu
ciezar czesci, spoczywajacej na sprezynach, a na puszkach osiowych ciezar kot
i puszek osiowych;
4. przy wozach ciezarowych i pakunkowych wytrzymato$¢ i ciezar
tadunku lub tylko sam ciezar tadunku. Jezeli podano jedng tylko liczbe, naten-
czas liczba ta oznacza ciezar tadunku; wytrzymatos¢ jest w takim razie o 5°/0
wyzsza;
5. odlegtos¢ os-; przy wozach o podstawie ruchomej odlegtos¢ koto-
wrotéw i odlegtos¢ osi podstaw ruchomych;
6. w razie potrzeby znak f0>. o ktdrym mowa w § 2. (zobacz za-
tacznik A);
7. date ostatniego badania (rewizji);
8. przy wozach, ktére powinny by¢ co pewien czas smarowane (peryo-
dycznie smarowane), termin smarowania i czas ostatniego smarowania;
8. wozy piywalne nadto znak poza liczbg porzadkowa.
Artykut Il § 3.
Stan, w jakim wozy kolejowe maja i Puszki osiowe musza by¢ dostatecznie za-
. opatrzone w smarowidto.
byc Utrzymywane' 2 Wozy, ktére co powien czas powinny by¢
) smarowane (peryodycznie smarowane) a co do
§ i. ktérych termin smarowania uptynagt, nie moga

1Wozy dopuszczone do *obrotu miedzynaro- opusci¢ Kkolei ojczystej bez nowego nasmarowania.
dowego powinnv znajdowac sie w stanie zadowa-
lajacym, ktoryby bynajmniej nie Zagrazat bezpie- § 4.
czenstwa ruchu kolejowego.

2 Jezeli to nie ma miejsca, a zwlaszcza, jezeli
Wozy nie odpowiadajg postanowieniom zawartym
w 88 2. do 4. lub jezeli wskazujg jedng z wadli-
wosci przytoczonych w g 5., natenczas mozna ich §5
nie dopusci¢ do obrotu. '

Wzory uzywane do przewozu bydta nalezy
oddawa¢ po doktadnem oczyszczeniu i zdesjuifcko-
waniu.

Wadliwosci, uprawniajgce do wytgczenia
§ 2. wozu.

Przy przechodzeniu wozéw na linie kraju sa-

N L g - A. Wadliwosci kot i osi.
siedniego obowigzuje zasada, iz od czasu ostatniego

doktadnego badania (rewizyi) nie powinno uptynaé 1. Kota, przedstawiajgce $lady ruchu na osi.
wiecej jak trzy lata. Wozy zdolne do ruchu, ktore 2. Kota, ktérych piasta sg pekniete i nmzwia-
powracajg do ojczyzny, winny byé jednak przyjete zane pierScieniami okalajgcemi.

przez trzecie zarzady w stanie préznym lub natado- 3. Kota z przetamanemi wiericami kot (wien-

wanym takze woweczas, jezeli termin ten ulegt prze- cami sprychowemi), ktérych obrecze, mierzone
kroczeniu. w koliznie stycznos$ci, majg grubos$¢ ponizej 30 min.



Cze$¢ LIV. — 111- Obwieszczenie Ministra kolei zelaznych z dnia 15. czerwca 1»08.

Nadtamania wiencéw kot nie stanowig powodu wy-

taczenia.

4. Kota, majace jedng spryche przetamang lub
wiecej jak jedng spryche nadtamang, tudziez kota
z piastami z lanego zelaza, przy ktérych wiekszos¢
sprych jest rozluzniona.

5. Tarcze kot z okragtawemi peknieciami
w rozmiarze powyzej jednej piatej czesci obwodu
lub z wiecej jak dwoma peknieciami w Kkierunku
promieni.

6. Kola lane bez obreczy, ktére wykazujg
pekniecia. Mate odlupania na powierzchni rocznej
i nieznaczne wadliwo$ci w tarczy, dajgce sie spro-
wadzi¢ do btedow w odlewie, nie sg powodem wy-
taczenia.

7. Kota, ktérych obrzeze w punkcie zetkniecia
sie z szyng ma gidbo$¢ ponizej 20 mm. Kota na
ktérych obrzezu wytworzyta sie wskutek zuzycia
ostra krawedz. Przy wozach trzechosiowych gru-
bos¢ obrzezy kot srodkowych nie wchodzi w ra-
chube.

8. Kofa, majgce na swej powierzchni tocznej
miejsca ptaskie o wysokosci strzatki powyzej 5 mm.

9. Kofa o obreczach miejscami pogniecionych,
popekanych lub wykazujgcych rysy poprzeczne albo
podtuzne.

10. Kota o obreczach osobnych:

a) jezeli obrecze sg rozluznione lub przed-

stawiajg $lady bocznego przesunigcia ;

b) jezeli wiecej jak dwie Sruby, dwa kotki
lub dwa nity, stuzace do przymocowania
obreczy na dzwonie, sg ztamane, roz-
luznione albo brakuja;
przy umocowaniu obreczy zapomocapier-
$cieni bezpieczenstwa lub pierscieni klam-
rowych:

1. jezeli nasady obreczy lub same pier-
Scienie wykazujg pekniecia dtugosci
powyzej 100 mm;

2. jezeli wiecej jak dwie $ruby stuzace
do przymocowania pierscieni klamro-
wych sg ztamane.

11. Osie pogiete lub wykazujgce nadtamania
albo pekniecia.

12. Osie, o ktore ocierajg sie drazki hamul-
cowe lub inne czedci. Jezeli mozna usunaé czesci
ocierajace sie, a glebokos¢ otarcia nie przenosi
2-5 mm (5 inm Srednicy), za$ miejsce otarte nie
przedstawia ostrych krawedzi, natenczas nalezy
w0z przyjac.

)

B. Wadliwos$ci puszek osiowych (oprawy
tozysk) i tozysk.

1. Uszkodzenie puszek osiowych do tego sto-
pnia, iz nie prowadzg osi nalezycie lub nie trzy-
majg smarowidta.

2. Rozpalone tozyska osi.
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C. Wadliwosci sprezyn wspornych.

1. Przesuniecie sprezyny wspornej lub jej
gtdéwnej plyty sprezynowej ku puszce osiowej o wie-
cej jak 20 mm przy wozach, ktérych odlegtos¢ osi
nie przenosi 4500 mm, a o wiecej jak 5 mm przy
wozach o wiekszej odlegtosci osi.

2. Ztamanie gtéwnej plyty sprezynowej.

3. Ztamanie plyty posredniej blizko $rodka
przy wozach osobowych; ztamanie dwoch lub wie-
cej ptyt posrednich blizko $rodka przy wozach cie-
zarowych.

4. Ztamanie sprezyny Siimakowatej, ktora nie
jest chroniona przed wypadnieciem za pomocg
dzierzaka lub sworzenia.

5. Brak lub ztamanie czesci potrzebnych do
umocowania sprezyn.

G. Osiadanie pudet wozéw lub dzwigarow
podtuznych na zwoju sprezynowym, ocieranie sie
kot o te czeSci lub $wieze $lady takich zetknie€.
Dawniejsze $lady takich zetknie¢ lub osadzenie sie
podpdr zabezpieczajagcych na zewnetrznej czwartej
czesci dhlugosci sprezyn nie upowazniajg do wy-
taczenia.

Uwaga. Wozy przy ktérych odlegtos¢ osi
nie przewyzsza 4500 mm i ktdre w stanie pr6znym
powracajg do ojczyzny, nalezy przyja¢ takze z wa-
dliwos$ciami przytoczonemi pod C, 2. do 6., jezeli
zamiast sprezyn sg bezpiecznie podparte klocami
dobrze przymocowanemu

D. Wadliwos$ci zderzakéw.

1. Ztamania lub uszkodzenia drazkéw zderza-
kow i sprezyn zderzakéw, ktére przeszkadzaja funk-
cyonowaniu zderzakow.

2. Brak przymocowali, zapobiegajgcych wy-
padaniu dragzkéw zderzakow.

3. Brak lub zfamanie kadluba zderzakdw.
Uszkodzone kadtuby zderzakéw, przy ktorych za-
pewnione jest bezpieczne umocowanie i prowadze-
nie dragzkéw, nie stanowig powodu wytaczenia.

Uwaga. Wozy, wracajgce w stanie proznym
do ojczyzny, nalezy przyja¢ z wadliwosciami poda-
nenii pod D, 1. do 3., jezeli bez niebezpieczenstwa
moga by¢ umieszczone na koncu pociggu.

E. Wadliwos$ci przewoddw zaprzegowych.

1. Przerwanie gtéwnych sprzegiet luli sprze-
giet bezpieczenstwa albo tancuchdw bezpieczen-
stwa, ztamanie lub nadtamanie hakéw sprzegaja-
cych, jezeli wadliwosci te uniemozliwiajg prawi-
dtowe sprzezenie z innemi wozami (zapomocg
sprzegiet gtdwnych tub zabezpieczajgcych).

2. Ztamanie lub nadtamanie drazkéw sprze-
gajacych, klinéw lub nasowek.

3. Brak tancuchéw bezpieczenstwa lub sprze-
giet bezpieczenstwa przy wozach, ktére nie sg tak
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urzadzone, aby oba sprzegta gtéwne mogly byé
réwnoczesnie zawieszone.

4. Ztamanie sprezyny spiralnej sprzegajacei]lub

gtownej plyty sprezyny sprzegajacej, ztamanie jednej
z innych ptyt w $rodku.

Uwaga. Wozy, wracajgce w sianie préznym
do ojczyzny, nalezy przyja¢ z wadliwosciami po-
danemi pod 25, 1. do 4., jezeli bez niebezpieczen-
stwa moga by¢ umieszczone na korncu pociggu.

F. Wadliwo$ci spodu wozdéw i pudet
WOozZOoWw.

1. Ztamanie lub nadtamanie dzierzakéw osio-
wych w wiecej jak jednej trzeciej czeSci przekroju,
tudziez ich rozluznienie, o ile nie da sie umocowa¢
tychze przez przyciaggniecie $rub.

2. Poprzeczne ztamania gtownych dzwigardw,
belek czotowych lub takich btlek posrednich, z kté-
rych korzysta przewdd zaprzegowy.

3. Zupetne ztamania czeSci wigzania pudta,
uszkodzenia drzwi i urzadzen do zamykania tychze,
tudziez uszkodzenia $cian pudta, podtdg i dachdéw,
o0 ile wskutek tego tadunek mdgiby doznaé uszko-
dzenia albo ruch by¢ narazony na niebezpie-
czenstwo.

Uwaga. Wozy, wracajagce do ojczyzny w sta-
nie pré6znym, mozna tylko woéwczas wytaczy¢ z po-
wodu wadliwosci w spodzie wozu, gdyby dalszy
ruch wozu byt polaczony z niebezpieczenstwem.

§ 6.

Nie nalezy wylgcza¢ wozow, ktérych hamulce
sg uszkodzone lub niezdatne do uzytku, lecz nalezy
na nich nalepi¢ wyrazne, w oczy wpadajagce kartki
z odpowiednim napisem. Cze$ci uszkodzone lub
rozluznione, ktére mogtyby spowodowaé niebezpie-
czenstwo dla ruchu lub inng szkode, nalezy odja¢.

§ 7
Wiasne prdzne wozy musi sie przyjaé w kaz-
dym stanie, za$ wozy uzywane do transportu bydta

tylko po doktadnem oczyszczeniu i zdesynfeko-
waniu.
Artykut V.
«kadunek wozdéw ciezarowych.
§ i.

Wozy dopuszczone do obrotu miedzynarodo-
wego nie moga by¢ wytgczone od obrotu z powodu
swego tadunku, jezeli tadunek znajduje sie w stanie
zadowalajgcym, nie zagrazajgcym pod zadnym
wzgledem bezpieczeAstwu ruchu kolejowego a
w szczegOlnosci, jezeli odpowiada nastepujgcym
warunkom.

Cze$¢ LIV. — 111. Obwieszczeni« Ministra koiei zelaznych z dnia 15. czerwca 190S.

§ 2.

Przedmioty zatadowane muszg leze¢ bezpiecz-
1e1 stale i nie powinny ulega¢ moznosci przesu-
niecia nawet wskutek uderzen i wstrzg$nien.

-§ 3.

1tadunek powinien by¢ tak roziozony, aby
kota wozu a zwlaszcza kota osi tylnych byly ile
moznosci rbwnomiernie obcigzone.

2 Wozy, kmrych fadunek jest tak nieréwno-
miernie roztozony, iz pudta wozowe lub dzwigary
podtuzne osiadajg na zwoju sprezynowym lub ocie-
rajg sie o'kota, moga by¢ wytaczone.

8§ i-

Obcigzenit wozu nie moze przekracza¢ wy-
trzymatosci (maksymalnej wagi tadunku). Jezeli
wytrzymato$¢ nie jest podana, natenczas mozna
przekroczy¢ naznaczony ciezar tadunku az do wy-
sokosci 5"/,,.

§ 5.
1 Nacisk k6t wozu nie moze przekracza¢ naj-
wyzszego nacisku dopuszczalnego na pewnej linii.
2 O przepisach wydanych przez zarzady kole-
jowe dla poszczegdlnych linii nalezy zawiadomic
mteresowane parstwa.

§ 6.

1 tadunek otwartych wozow ciezarowych nie
moze przekracza¢ wymiaréw tadunku dopuszczo-
nych w poszczeg6lnych okregach kolejowych. Sze-
rokos¢ dtugich tadunkéw musi by¢ ograniczona ze
wzgledu na przejazd po znacznych krzywiznach.

2 O przepisach wydanych przez zarzady kole-
jowe dla poszczegblnych linii nalezy zawiadomic
interesowane panstwa.

8§ 7.

1 tadunek otwartych wozéw ciezarowych
moze tylko o tyle wystawaé¢ ponad belke czotowg
wozu, aby miedzy tarczami nie wcisnietych zderza-
kow a tadunkiem pozostata przestrzen, ktéra wyno-
si¢ musi w wysokosci az do 2000 mm ponad gérnag
krawedzig szyny przynajmniej 400 mm, a powyzej
przynajmniej 200 mm. Dla zawieszenia sprzegta
ponad hakieir sprzegajgcym musi sie nadto pozo-
stawi¢ przestrzen o wysokosci co najmniej 200 mm,
i szerokosci co najmniej 200 mm po obu stronach
srodka haka sprzegajacego zupetnie wolng od
tadunku.

2 Jezeli tadunek wystaje poza belke czotowg
bardziej, anizeli to wedlug powyzszych norm
jest dopuszczalne, natenczas nalezy wstawié woz
ochronny.
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§ 8.

Do zatadowanie przedmiotéw dtugich, ktdre
nie moga by¢ utozone na jednym wozie, musi sie
uzy¢é dwoch wozdéw zaopatrzonych w kotowroty.
Wozy moga byé potaczone sprzegtem Srubowem,
drazkami sprzegajacemi z zelaza lub zaopatrzonemi
w silne okucie zelazne, albo wozem przegradzajg-
cym, ktory winien by¢ potgczony z oboma wozami
obciazonemi przy pomocy zwyktych sprzegiet lub
drazkdw sprzegajacych, albo tez jezeli tadunek na-
daje sie do tego i obcigza kazdy z Kotowrotow co
najmniej ciezarem 7'5 ton, samym tadunkiem. ta-
dunek moze spoczywaé tylko na kotowrotach i musi
wystawa¢ ponad niemi o co najmniej 300 mm,
jezeli za$ wozy polgczone sg samym tylko tadun-
kiem, o co najmniej 10CO mm.

§ 9-
i W razie wigczenia wozéw ochronnych lub
przegradzajacych musi tadunek by¢ oddalony :

a) od podtogi tych wozow:
0 co najmniej 100 mm;

h) od $cian bocznych wozéw ochronnych, o ile
§ciany te nie lezg przynajmniej 100 mm poni-
zej tadunku:
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0 co najmniej 300 mm, jezeli fadunek
siega az do $rodka,

a co najmniej 500 mm, jezeli tadunek
wystaje poza $rodek;

c) od $cian bocznych wozu przegradzajgcego, o
ile Sciany te nie lezg przynajmniej 100 mm
ponizej tadunku:

0 co najmniej 500 mm, jezeli odlegtos¢
osi kotowrotow nie przenosi 20 m; przy
ode’aleniu osi kotowrotow przenoszacem
20 m mozna uzy¢ na wozy przegradzajace
jedynie takich wozéw, ktérych Sciany lezg
przynajmniej 100 mm ponizej tadunku.

* Przestrzeni tych nie mozna zmniejsza¢ przez
dotadowanie przedmiotow.

s Wiecej jak jednego wozu przegradzajgcego
nie mozna dotgczac.

Pan krélewsko-wegierski Minister handlu,
z ktérym porozumiano sie w tym wzgledzie', wydaje
jednoczesnie takie samo zarzadzenie dla kolei ze-
laznych w krajach Korony wegierskiej.

Derschatta w.
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Zatacznik A

do protokotu koncowego trzeciej miedzynarodowej konferencyi z dnia
18. maja 1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

Znak dla wozow
wedtug artykutu 0., § 2., ustep 4.
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Zatacznik B

do protokotu korncowego trzeciej miedzynarodowej konferencyi z dnia
18. maja 1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

Minimum 125

Minimum  4b

Klucz podwojny

do wozoéw osobowych, stuzacych do obrotu miedzynarodowego wedtug
artykutu JI., § 23.
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113.

Obwieszczenie Ministréw skar-
bu i kolei zelaznych z dnia
15. czerwca 1908.,

ktérem wprowadza sie w wykonanie postanowie-
nia artykutu I., protokotu koricowego Ill. mieazy-
narodowej konferencyi bernenskiej z dnia 18. maja
1907. w przedmiocie takiego urzgdzenia wozéw
kolejowych w obrocie mieazynarodowym, kidre
zapewnia bezpieczenstwo celna.

Nastepujgce postanowienia artykutu I., proto-
kotu koncowego Ill. miedzynarodowej konferencyi
bernenskiej, podpisanego w Bernie dnia 18. maja
1907. przez delegato»» c. k. Rzadu i Rzadu kré-
lewsko-wegierskiego oraz Rzadéw Panstwa nie-
mieckiego, Belgii, Butgaryi, Danii, Francyi, Wioch,
Norwegii, Niderlandéw, Rumunii, Rosyi, Szwecyi
i Szwajcaryi a zatwierdzonego zar6wno przez wyzej
wymien'one Rzady jak i przez Rzad grecki, luksem-
burski i serbski, w przedmiocie takiego urzgdzenia
wozéw kolejowych w obrocie miedzynarodowym,
ktére zapewnia bezpieczenstwo celne, oglasza sie
z tym dodatkiem, iz postanowienia te .vpro.vadza
sie w wykonanie z dniem 1. lipca 1908. w miejsce
postanowien artykutu 1. protokotu koricowego
Il. miedzynarodowej konferencyi bernenskiej z dnia
15. maja 1886. w przedmiocie takiego urzadzenia
wozéw kolejowych w obrocie miedzynarodowym,
ktére zapewnia bezpieczenstwo celne, wprowadzo-
nych obwieszczeniem Ministrow skarbu i handlu
zdnia 10. lutego 1887., Dz. u. p. Nr. 12.

A. Postanowienia og6lne.

Wozy i przedziaty wozdéw, ktére majg by¢ uzy-
wane do przewozenia towaréw, podlegajacych chu,
muszg dawac¢ sie zamykaC tatwo i bezpiecznie
w taki sposob, izby towary umieszczone pod zam-
knieciem w przestrzeni tadunkowej nie mogly by¢
wyjete ani zamienione bez uzycia sity i bez zosta-
stawienia widocznych $ladow.

Takie wozy wzglednie przedziaty wozow nie
powinny mie¢ zadnych skrytek ani schowkoéw z tru-
dnoscig dajacych sie odkry¢, w ktérych moznaby
umieszczac towary lub rzeczy.

Kazdy wo6z winien by¢ opatrzony po obu bo-
kach dluzszych znakiem, wyrazajgcym czyjg jest
wiasnoscig i numerem. Jezeli w wozie jest kilka
przedziatbw od siebie oddzielonych, nalezy kazdy
przedziat oznaczy¢ gtoska.
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B. Postanowienia szczeg6towe.

Celem zapewnienia bezpiecznego zamkniecia
miejsca przeznaczonego na tadunek, muszg wozy te
odpowiada¢ w szczeg6lnosci nastepujagcym wa-
runkom:

1. Pud-fo wozu.

Sciany boczne, podtoga, dach wozu i wszystkie
jego czesci, ktore tworzg przestrzel' tadunkowg, po-
winny by¢ tak przytwierdzone, azeby bez zostawie-
nia widocznych $ladéw nie mozna byto odjaé¢ ich
z zewnatrz i przytwierdzi¢ napowrot.

Wszystkie te czesci powinny by¢ w dobrym
stanie.

PrzypadKowe uszkodzenia $cian wozu czynig
w0z niezdatnym do dalszego przewozu tylko wtedy,
gdy zachodzi obawa, iz przez otwory w $cianach,
ktére ewentualnie przytem powstaty, moznaby zna-
lez¢ dostep do tadunku.

2. Odlegtos¢ miedzy drzwiami zasuwalnemi
a czesciami pudta.

Przestrzen pomiedzy drzwia:ai zasuwalnemi
w stanie zamknietym a cze$ciami pudta wozéw kry-
tych nie moze w zadnym razie przewyzsza¢ maxi-
mum 20 mm.

3. Zamkniecie drzwi zasuwalnycli.

Kazde drzwi zasuwalne wozéw powinny by¢
opatrzone haczykiem zapadajagcym lub innym przy-
rzagdem do zamykania, zapewniajgcym takie samu
bezpieczenstwo.

Zamki te winny by¢ przytwierdzone w tak:
sposéb, aby wtedy, gdy drzwi sa zamkniete, nic
mozna ich byto usunaé bez uzycia sily i zostawienia
widocznych $laddw.

4. Uszka do zamknie¢ celniczycli.

Drzwi zasuwalne, drzwi skrzydtowe, drzwi
w Scianie czotowej i w og6le wszelkie uzywane
drzwi wozéw krytych, tudziez otwory wozoéw z ko-
ttami i rezerwoarami, stuzace do napetniania i wy-
prozniania, musza-by¢ opatrzone uszkami, majgcemi
najmniej 15 mm szerokosci w Swietle lub innemi,
zamykadtami, dozwalajagcemi zawieszenia zamknie¢
celniczych i plomb celniczyuh w taki sposéb, aby
drzwi te lub otwory, stuzgce do napetniania i wy-
prozniania, nie daly sie otworzy¢ bez naruszenia
zamkniecia celniczego.

Te us?ka do zamknie¢ i wszelkie inne zamy-
kadta cehiicze winny by¢ przymocowane do wozow
za pumo ;g nitéw lub $rub z mutrami lezagcem we-
wnatrz lub niedosteDnemi do zamknieciu drzwi.

5. Zamek bezpieczenstwa przy drzwiach
zasuwalnycli.

Dolna strona drzwi winna by¢ opatrzona
szczegdlnem zabezpieczeniem, niedopuszczajgcem
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zdjecia lub wypchniecia drzwi zasuwalnych z szyny
Zasuwowej.

Zabezpieczenie to stanowi¢ moze na przykfad
hak, ktéry przy zamykaniu drzwi wpada w uszko
przynitowane do szyny zasuwowej, lub przedtuzenie
wewnetrznej zawiasy drzwi az popod szyne zasu-
wowg albo jej glowe, albo tez zastosowanie wegta
lub kabtgka przynitowancgo do samej szyny itd.
Wyjatkowo stanowi¢ tez moze to zabezpieczenie
ptatek podziurkowany, ktéry dozwala uzycia zam-
knie¢ i plomb celniczych. Krazki zasuwowe przy-
twierdzone by¢ winny w taki sposob, izby nie mozna
ich byto odjaé¢ bez uzycia sity.

6. Sz.,nn zasuwowa drzwi zasuwalnych.

Szyny zasuwowe winny by¢ p.zynituwane naj-
mniej do dwoch swoich podp6r. Podpory te winny
by¢ tak polaczone z statemi czesciami pudia, izby
po zamknieciu wozu nie mozna bylo ich odjg¢ bez
uzycia sity i zostawienia widocznych $ladow.

7. Gorna zasuwa drzwi zasuwalnych.

Zasuwa gornej czesci drzwi zasuwalnych po-
winna by¢ zabezpieczona odpowiednio przytwier-
dzonemi drazkami lub szynami z fuga.

8. Drzwi skrzydtowe i drzwi w $cianie czotowej.

Drzwi wozéw krytych z drzwiami skrzy-
dtowemi (na przyklad wozéw do piwa) albo
z drzwiami w $cianie czotowej musza by¢ zaopa-
trzone nie tylko przyrzadem do zamykania i zawia-
sami nie dajacemi sie z zewnatrz odja¢, lecz nadto
przyrzadem do zamkniecia celniczego, odpowiada-
jacym warunkom ustepu 4. tak, izby drzwi te nie
daty sie otworzy¢ bez uszkodzenia zamkniecia cel-
niczego.

Drzwi w $cianie czotowej nie bedace w uzyciu
(na przyktad u wozéw przysposobionych dla stuzby
zdrowia) muszg by¢ zamkniete za pomocg oszalo-
wan, listew lub opasek zelaznych w sposéb za-
pewniajacy bezpieczenstwo celne.

9. Oknai przewiewniki.

Jezeli otwory, znajdujgce sie w wozach kry-
tych, jakoto okna i przewiewniki, zabezpieczone sg
pretami zelaznemi, kratami lub blachami podziur-
kowanemu, natenczas pozostate otwory nie moga
przenosi¢ 30 cm2, tak izby wykradzenie zawartosci
wozu przez otwory te nie mogto nastgpié. Zadna
z czesci przytwierdzajacych krate nie powinna da-
wac sie odja¢ z zewnatrz wozu.

Jezeli wymienione otwory nie sg zabezpieczone
kratg lecz zasuwami lub klapami, takowe winny by¢
przytwierdzone w sposob nastepny:

klapy lub zasuwy poziome za pomocg zakretek,
rygli, hakdéw zapadajacych, $ciskéw lub t. p.;
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zasuwy pionowe albo za pomocg przyrzadow
powyzej wymienionych, albo jezeli sg opatrzone
przyrzadem na zamykadta celnicze, odpowiadaja-
cym przepisom ustepu 4. za pomocg zamkéw lub
plomb celniczych,

a to w taki sposob, izby nie dat} sie otworzy¢
od zewnatrz bez uzycia sily i zostawienia widocz-
nych $ladéw lub bez zniszczenia zamkniecia cel-
niczego.

Otwory odptywowe w podtogach powinny by¢
zakratowane, jezeli $rednica ich wynosi wiecej niz
35 milimetrow.

10. Naildasza.

Do naddaszy zamykanych za pomocg zasuw
lub wiek majg zastosowanie pod wzgledem sposobu
ich przytwierdzenia i zamkniecia postanowienia
przepisane w poprzedzajgcych ustepach.

11. Wozy towarowe ze $cianami i podtogami
przejrzystemi.

Wozy ze $cianami lub podlogam' przejrzy-
stemi, jak na przyktad wozy do przewozu bydia,
odpowiadajgce zresztg powyzszym warunkom, uzy-
wane by¢ moga tylko do przewozenia takich przed-
miotow, ktorych nie mozna usung¢ ani w catosci
ani czesSciowo przez otwory w S$cianach lub pod-
togach. W szczeg6lnosci nie mozna przewozié
w wozach takich ptynéw ani towardw o istocie ziar-
nistej lub macznej, a to nawet w beczkach lub
« orkach.

12. Wozy odkryte ze stalem? ostonami.

Wozy odkryte, ktérych Sciany czolowe sg ze
sobg potgczone za pomocag grubej sztaby i opa-
trzone ostonami o szerokosci co najmniej 75 cm,
a ktérych sciany boczne majg najmniej 50 cm wy-
sokosci, mogg by¢ uzywane, jezeli sa opatrzone kot-
kami do przytwierdzenia oston, do przewozenia
pod takiemi ostonami wszelkiego rodzaju towardw
podlegajacych chu.

13. Wozy odkryte innego rodzaju.

Wozy odkryte innego rodzaju, opatrzone koét-
kami lut innemi przyrzadami sposobnemu do przy-
twierdzenia oston, moga byé uzywane do przewozu
towaréw podlegajacych chu, jezeli rozchodzi sie
o0 takie przedmioty, z ktérych kazdy z osobna wazy
najmniej 25 kg, lub takie towary, ktérych nie mozna
lub niema zwyczaju tadowaé na wozy kryte lub na
wozy odkryte wymienione pod Nr. 12., z przyczyny
ich objetosci (jak wielkie maszyny, czesci maszyn,
kotty parowe itd.) lub z powodu innych ich wia-
snosci (jak drzewo, bawetne, wegle, koks, piasek,
kamienie, rudy, zelazo surowe i Zzelaziwo wszel-
kiego rodzaju, zelazo sztabowe, bydto, $ledzie, tran,
nafte itd.).
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W powyzszym wypadku pozostawia sie wia-
dzom ceinym .ocenienie, stosownie do wskazowek
otrzymanych od wiadz naczelnych, czy dla za-
bezpieczenia przed usunieciem lub wymiang zasto-
sowac nalezy zamknigcie zapomocg oston, czy tez
dla poznaki zawiesi¢ plomby lub uzy¢ innych $rod-
kow, lub czy wyjatkowo mogtoby w ogéle obejs¢
sie bez zamkniecia albo innych $rodkéw zabezpie-
czenia tozsamos$ci. Moze tez by¢é dodany konwdj
urzedowy.

Rozporzadzenia Wydane przez wiadze Kieru-
jace kazdego panstwa w celu wykonania powyz-'
szego ustepu, powinny by¢ podane ao wiadomosci-
innych panstw umawiajacych sie.

14. Ostony i ich przytwierdzenie.

Kotka przeznaczone do przytwierdzenia ostom
powinny by¢ w zamknieciu zeszwejsowane tudziez
przynitowane wewnatrz, wozu zapomocg $ciskow lub:
zasrubowane i umieszczone albo na przemian na cze-
$ciach bocznych, dajacych, sie odejmowac a wzgle-
dnie na drzwiach i statych progach gtéwnych, albo
na podstawie mniej w.ecej w wysokosci oprawy'l
podtogi, w odlegtosci najwiecej 115 cm, tak, azeby'
sznur zamykajacy nie pozwalat ani odja¢ znajduja-
cych sie ewentualnie ruchomych $cian bocznych,
ani tez otworzy¢ drzwi.
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. Ostony powinny mie¢ wzdtuz brzegédw dziurki,
zabezpieczone kapslami metalowemi, przeznaczone
do przewleczenia sznura zamykajgcego, .a umie-
szczone mniej wiece,, w tych samych odlegtosciach,
co kotka u wozu. Tylko u gérnych czesci oston do-
puszczalne sg kétka do zamykania.

Ostony powinny mie¢ dostateczng wielko$¢
i znajdowaé¢ sie w stanie odpowiednio dobrym.
Ewentualne szwy nawet u czesci wstawionych
musza albo znajdowa¢ sie na wewnetrznej stronie
albo musza by¢é podwojne, t. j. umieszczone
w dwach liniach oddalonych od siebie 0 15 —25 mm.

Sznury, stuzace do zamkniecia, nie moga by¢
sztukowane ; musza one by¢ opatrzone po obu kon-
cach skdwkami metalowemi. Za temi korcami po-
winny byé wprawione uszka, w ktdre mozna zatozy¢
zamkniecie Celnicze po odpowiednicui przedzierz-
gnieciu koncoéw sznura.

Interesowani krélewsko-wegierscy Ministrowie,
z ktéremi w tej mierze porozumiano sie, wydajg
rownoczesnie jednobrzmigce rozporzadzenie dla
krajow Korony wegierskiej.

Korytowski wir. Derschatta wir.



