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Kok 1908.

Dzienni! ustaw państwa
d l a

królestw i krajów w Radzie pafistwa reprezentowanych.

Część LIV. — W ydana i rozesłana dnia 20. czerwca 1908.

T re ść : (.V? 111. i 112.) 111. Obwieszczenie, którem wprowadza się w wykonanie postanowienia artykułów
I. do IV. włącznie, protokołu końcowego III. międzynarodowej konferencyi berneńskiej z dnia 18. maja 
1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnień na kolejach żelaznych. — 112. Obwieszczenie, którem 
wprowadza się w wykonanie postanowienia artykułu I., protokołu końcowego III. międzynarodowej kon­
ferencyi berneńskiej z dnia 18. maja 1907., w przedmiocie takiego urządzenia wozów kolejowycn w obrocie 
międzynarodowym, które zapewnia bezpieczeństwo celne.

1 1 1 .
Obwieszczenie Ministra kolei że­
laznych z dnia 15. czerwca 1908.,
którem wprowadza się w wykonanie postanowienia 
artykułów I. Io  IV. włącznie, protokołu końcowego 
III. międzynarodowej konferencyi berneńskiej 
z dnia 18. maja 1907. w  przedmiocie technicz­

nych ujednustajnibń na kolejach żelaznych.

Następujące post mówienia artykułów I. do IV. 
włącznie, protokołu końcowego III. międzynarodo­
wej konferencyi berneńskiej, podpisanego w Bernie 
dnia 18. maja 1907. przez delegatów c. k. Rządu

i Rządu królewsko węgierskiego oraz Rządów Pań­
stwa niemieckiego, Belgii, Bułgaryi, Danii, Francyi, 
Włoch, Norwegii, Niderlandów, Rumunii, Rosyi, 
Szwecyi i Szwajcaryi, a zatwierdzonego zarówno 
przez wyżej wymienione Rządy jak i przez Rząd 
grecKi, luksemburski i serbski w  przedmiocie tech­
nicznych ujednostajnień na kolejach żelaznych, ogła­
sza się z i.ym dodatkiem, iż postanowienia te wpro­
wadza się w wykonanie z dniem 1. lipca 1908. 
w  miejsce postanowień artykułów I. i II. protokołu 
końcowego II. międzynarodowej konferencyi ber­
neńskiej z dmą 15. maja 1886., dotyczących tech­
nicznych ujednostajnień na Kolejach że.aznych, 
które to postanowienia wprowadzone zostaiy ob­
wieszczeniem Ministra handlu z dnia 1. lutego 
1887., Dz. u. p. Nr. 8.

(Polnisch.) 91
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A rty k u ł I.

Szerokość toru.

P r z e d m i o t y
Wymiar

najwyższy najniższy

w mm

Szerokość torów kolejowych, mierzona pomiędzy wewnętrznerm kra­
wędziami grzbietów szyn, nie powinna wynosić przy torach, które mają być 
nowo założone lub przebudowane,

na szlakach prostych mniej j a k .....................................................................
a na krzywiznach łącznie z rozszerzeniem toru więcej j a k .................... 1470

1435

A rty k u ł II.

Budowa wozów kolejowych.

P r z e d m i o t y
Wymiar 

najwyższy najniższy

§ 1-
1 Nie można wyłączać wozów kolejowych od obrotu z powodu ich 

budowy, o ile ona uwzględniona jest w następujących punktach, jeżeli wozy 
te odpowiadają warunkom, przy punktach tych ustanowionym

2 Nie istnieje jednak obowiązek włączenia wozów, nie odpov iadąiących 
tym przepisom, do pociągów, co do których składu wydano osobne przepisy.

3 Najwyższe i najniższe w ymiary podane poniżej odnoszą się zarówno 
do materyału już istniejącego jak i do materyału, który ma być na nowo spra­
wiony, o ile co do pierwszego nie dopuszczono wymiarów dodanych w  na­
wiasie.

§ 2.
1 Odległość osi u wozów, które będą nowo w y b u d o w a n e ....................
2 Postanowienie to nie odnosi się do podstaw ruchomych.
3 Wozy o odległości osi do 4500 nnn włącznie będą dopuszczone na 

wszystkich liniach kolejowych, służących do ruchu międzynarodowego.

2500
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Wymiar

P r z e d m i o t y najwyższy najniższy
w mm

4 Przy wozach o podstawach ruchomych odległość osi nie jest ograni­
czona. przy innych zaś wozach wówczas, jeżeli ich osie dadzą się tak prze­
suwać. iż wozy mogą brać krzywizny o średnicy 150 m. Wozy tego ostatniego 
rodzaju o odległości osi powyżej 4500 mm  otrzymają znak eQ-> (zobacz 
załącznik A).

5 0  przepisach zarządów kolejowych co do najwyższej dopuszczalnej 
odległości osi wozów, które nie odpowiadają ustępom 3. i 4., naieży zawia­
domić interesowane państwa.

e Jeżeli we wspólnej ramie mieszczą się więcej jak dwie osie wozowe, 
natenczas, o ile odległość osi wynosi więcej jak 4000 mm, muszą one w ten 
sposób dać się przesuwać, aby krzywizny o średnicy 150 m  mogły być bez 
trudności przejeżdżane.

§ 3.
Odległość kół jednej osi, mierzona pomiędzy wewnętrznemi płaszczy­

znami obręczy kół lab części, które je z a s t ę p u j ą ................................................. 1366 1357

§ 4.
i Szerokość obręczy kół lub części, które je zastępują .............................. 150 130

2 Minimum, dozwolone dla materyału już istniejącego pod warunkiem, 
że odległość kół (§ 3.) wynosi co najmniej 1360 m m .................... . . . — (125)

§ S-
Oddalenie jednej zewnętrznej krawędzi obrzeża od drugiej, mierzone 

o 10 mm  poza oboma koliznami styczności, przyjmując ich oddalenie od siebie 
na 1500 m m ................................................................................................................. 1425 1405

§ 6.
Wysokość obrzeży przy prawidłowej postawie kół na prostym poziomym 

torze. mierzona pionowo od górne' kiawędzi s z y n y ............................................ 36 25

§ 7.
Grubość obręczy kół, mierzona w płaszczyźnie kolizny styczności 

( § 5 . ) ................................................................................................................................ — 25

§ 8.
Koła Z odlewu twardego są dozwolone przy wozach towarowych, nie 

mających hamulców.

§ 9-
i Przyrządy elastyczne do sprzężenia i łagodzenia wstrząśnięć muszą 

być umieszczone po obu stronach czołowych podstawy wozu.

2 Postanowienie to nie stosuje się do wozów towarowych używanych 
do transportów szczególnego rodzaju.

91*
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Wymiar

P r z e d m i o t y najwyższy najniższy
w mm

§ i o.
i Wysokość osady zderzaków, mierzona pionowo od górnej krawędzi 

szyny do środka krążków zderzaków:
przy wozach p ró żn y ch .................... .... .................................................

„ największem o b c ią ż e n iu ...........................................................
a Wymiary dozwolone dla materyału zbudowanego przed r. 1887.:

przy wozach p ró ż n y c h ..........................................................................
„ największem o b c ią ż e n iu ...........................................................

1065

(1070)

940

(900)

§ 11-
1 Odległość zderzaków od środka do ś r o d k a ............................................
2 Wymiary dozwolone dla materyału zbudowanego przed r. 1887. . .

1770
(1800)

1710 
(1700)

§ 12.

1 Średnica krążków z d e rz a k ó w .............................................................
2 Wymiar dozwolony dla materyału zbudowanego przed r. 1887. . . 
s Przy wozach, u których odległość zderzaków wynos1' mniej jak

1720 mm, musi pozioma średnica krążków zderzaków wynosić co najmniej 
350 mm.

—
340

(300)

§ 13.
i Przestrzeń wolna po stronach czołowych w ozów  z obu stron prze­

wodu zaprzęgowego, pomiędzy tym przewodem, krążkami zderzaków i stałemi 
częściami, wystającemi przed belką czołową, w dowolnem miejscu:

S zerokość .............................................■ ............................................................
Głębokość przy zupełnem wciśnięciu zd e rzak ó w .......................................
Wysokość ponad górną krawędzią sz y n y ......................................................

2 Dla materyału już istniejącego nie ustanawia się wymiaru.

— 400
300

1800

§ 14.
i Wyskok odbijaków ponad hak sprzęgający, mierzony od powierzchni 

zaczepnej nie przyciągniętego haka aż do czoła nie wciśniętych zderzaków,
równolegle do osi w o z ó w ........................................................................................

s Wymiar dozwolony dla materyału zbudowanego przed r. 1887.:
Wozy o so b o w e ...................................................................................................
Wozy ciężarowe ..............................................................................................

400

(430)
(430)

300

(223)

§ 15.
i Długość sprzęgieł, mierzona od strony czołowej nie wciśniętych zde­

rzaków aż do wewnętrznej strony kabłąka przy zupełnem rozkręceniu i wycią­
gnięciu s p rz ę g ła .............................................................................................................

s Dla materyału zbudowanego przed r. 1887. nie ustanawia się wymiarów.
550 450

§ 16.
Mała średnica przekrojów kabłąków sprzęgających w punkcie zetknię­

cia z hakiem sprzęgającym ......................................................................................... 35 25



Część LIV. — 111. Obwieszczenie Ministra kolei żelaznych z dnia 15. czerwca 1Ü0S.' 383

Wymiar

P r z e d m i o t y najwyższy najniższy

wr nm

§ 17. .

Sprzęgła bezpieczeństwa. Wozy kolejowe powinny dać łączyć się ze 
sobą w sposób podwójny tak, aby sprzęgło bezpieczeństwa rozpoczynało 
funkcyonować, gdy sprzęgło główne złamie się. Wozy o centralnem sprzęgle 
bezpieczeństwa powinny dozwalać podwójnego połączenia także z wozami, 
zaopatrzoneini w łańcuchy bezpieczeństwa.

§ 18.
i Części sprzęgieł, które mogłyby zwisać niżej aniżeli 130 mm ponad 

górną krawędź szyny, muszą dać się przyśrubować lub zawiesić co najmniej 
w tern oddaleniu.

2 Co do matcryału już istniejącego wchodzi przepis len w zastosowanie 
z dniem 1. stycznia roku 1912.

§ 19-
Wozy muszą być zaopatrzone w sprężyny WspOrne.

§ 20.
Hamulce muszą być tak urządzone, iż przyciąga się je przez obracanie 

korby na prawo, t. j. w kierunku wskazówek zegarowych.

§ 21.
i Oddalenie siedzeń dla hamowniczych i innych części stałych wycho­

dzących poza CZOłO WOZÓW, mierzone od powierzchni czołowej zupełnie w ci,, 
snietveh zderzaków w kierunku osi w o z u ................................................................ 40

a Dla materyału już istniejącego nie ustanawia się wymiaru.

§ 22.
W ym iary przekroju poprzecznego wozów muszą odpowiadać przepisom 

zarządów kolejowych, na których linie wozy mają przechodzić. 0  przepisach 
tych należy zawiadomić interesowane państwa.

§ 23.

Zamki w ozó w  osobowych, służących do obrotu międzynarodowego,
powrnny, o ile drzwi tych wozów urządzone są w ogólności do zamykania na 
klucz, odpowiadać jednemu z dwóch wzorów klucza, które wyobrażone są 
w załączniku B.

§ 24.
i  Zewnętrzne drzw i zasuwalne muszą być tak zbudowane, aby nje ' 

mogły osuwać się.

2 Drzwi wozów już istniejących muszą odpowiadać przepisowi temu 
przynajmniej w stanie zamkniętym.
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P r z e d m i o t y
Wymiar 

najwyższy najniższy

§ H  '
K a ż d y  WÓZ musi mieć po obu stronach następne oznaczenia:
1. kolej, do której należy; 

liczbę porządkową;
3. tarę czyli ciężar własny z włączeniem kół i osi ; przy wozach jednak, 

które toczą się po szlakach o rozmaitej szerokości toni i które przy prze cho­
dzeni u na inne szlaki zmieniają garnitur kół, można oznaczyć na pudle wozu 
ciężar części, spoczywającej na sprężynach, a na puszkach osiowych ciężar kół 
i puszek osiowych;

4. przy wozach ciężarowych i pakunkowych wytrzymałość i ciężar 
ładunku lub tylko sam ciężar ładunku. Jeżeli podano jedną tylko liczbę, naten­
czas liczba ta oznacza ciężar ładunku; wytrzymałość jest w takim razie o 5°/0 
wyższa ;

5. odległość os- ; przy wozach o podstawie ruchomej odległość koło­
wrotów i odległość osi podstaw ruchomych;

6. w razie potrzeby znak f0> . o którym mowa w § 2. (zobacz za­
łącznik A) ;

7. datę ostatniego badania (rewizji);
8. przy wozach, które powinny być co pewien czas smarowane (peryo- 

dycznie smarowane), termin smarowania i czas ostatniego smarowania;

8. wozy piywalne nadto znak poza liczbą porządkową.

A rty k u ł III.

Stan, w jakim wozy kolejowe mają 
być utrzymywane.

§ i .
1 Wozy dopuszczone do * obrotu międzynaro­

dowego powinnv znajdować się w stanie zadowa­
lającym, któryby bynajmniej nie Zagrażał bezpie­
czeństwa ruchu kolejowego.

2 Jeżeli to nie ma miejsca, a zwłaszcza, jeżeli 
W'ozy nie odpowiadają postanowieniom zawartym 
w  §§ 2. do 4. lub jeżeli wskazują jedną z wadli­
wości przytoczonych w g 5., natenczas można ich 
nie dopuścić do obrotu.

§ 2 .

Przy przechodzeniu wozów na linie kraju są­
siedniego obowiązuje zasada, iż od czasu ostatniego 
dokładnego badania (rewizyi) nie powinno upłynąć 
więcej jak trzy lata. Wozy zdolne do ruchu, które 
powracają do ojczyzny, winny być jednak przyjęte 
przez trzecie zarządy w stanie próżnym lub nałado­
wanym także wówczas, jeżeli termin ten uległ prze­
kroczeniu.

§ 3.
i Puszki osiowe muszą być dostatecznie za­

opatrzone w smarowidło.
2 Wozy, które co powien czas powinny być 

smarowane (peryodycznie smarowane) a co do 
których termin smarowania upłynął, nie mogą 
opuścić kolei ojczystej bez nowego nasmarowania.

§ 4.
Wzory używane do przewozu bydła należy 

oddawać po dokładnem oczyszczeniu i zdesjuifcko- 
waniu.

§ 5.
Wadliwości, uprawniające do wyłączenia 

wozu.

A. W a d liw o ś c i  kó ł i osi.

1. Koła, przedstawiające ślady ruchu na osi.
2. Koła, których piasta są pęknięte i nmzwią- 

zane pierścieniami okalającemi.
3. Koła z przełamanemi wieńcami kół (wień­

cami sprychowemi), których obręcze, mierzone 
w koliźnie styczności, mają grubość poniżej 30 min.
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Nadłamania wieńców kół nie stanowią powodu wy­
łączenia.

4. Koła, mające jedną sprychę przełamaną lub 
więcej jak jedną sprychę nadłamaną, tudzież koła 
z piastami z lanego żelaza, przy których większość 
sprych jest rozluźniona.

5. Tarcze kół z okrągławemi pęknięciami 
w rozmiarze powyżej jednej piątej części obwodu 
lub z więcej jak dwoma pęknięciami w kierunku 
promieni.

6. Koła lane bez obręczy, które wykazują 
pęknięcia. Małe odłupania na powierzchni rocznej 
i nieznaczne wadliwości w tarczy, dające się spro­
wadzić do błędów w odlewie, nie są powodem wy­
łączenia.

7. Koła, których obrzeże w punkcie zetknięcia 
się z szyną ma gidbość poniżej 20 mm. Koła na 
których obrzeżu wytworzyła się wskutek zużycia 
ostra krawędź. Przy wozach trzechosiowych gru­
bość obrzeży kół środkowych nie wchodzi w ra­
chubę.

8. Koła, mające na swej powierzchni tocznej 
miejsca płaskie o wysokości strzałki powyżej 5 mm.

9. Koła o obręczach miejscami pogniecionych, 
popękanych lub wykazujących rysy poprzeczne albo 
podłużne.

10. Koła o obręczach osobnych:
a) jeżeli obręcze są rozluźnione lub przed­

stawiają ślady bocznego przesunięcia ;
b) jeżeli więcej jak dwie śruby, dwa kołki 

lub dwa nity, służące do przymocowania 
obręczy na dzwonie, są złamane, roz­
luźnione albo brakują;

>') przy umocowaniu obręczy zapomocąpier­
ścieni bezpieczeństwa lub pierścieni klam­
rowych:
1. jeżeli nasady obręczy lub same pier­

ścienie wykazują pęknięcia długości 
powyżej 100 mm;

2. jeżeli więcej jak dwie śruby służące 
do przymocowania pierścieni klamro­
wych są złamane.

11. Osie pogięte lub wykazujące nadłamania 
albo pęknięcia.

12. Osie, o które ocierają się drążki hamul­
cowe lub inne części. Jeżeli można usunąć części 
ocierające się, a głębokość otarcia nie przenosi 
2-5 m m  (5 i h m  średnicy), zaś miejsce otarte nie 
przedstawia ostrych krawędzi, natenczas należy 
wóz przyjąć.

B. W a d liw o ś c i  p u s z e k  o s io w y c h  (o p raw y  
łożysk) i łożysk .

1. Uszkodzenie puszek osiowych do tego sto­
pnia, iż nie prowadzą osi należycie lub nie trzy­
mają smarowidła.

2. Rozpalone łożyska osi.

C. W a d liw o śc i sp rę ż y n  w s p o rn y c h .

1. Przesunięcie sprężyny wspornej lub jej 
głównej płyty sprężynowej ku puszce osiowej o wię­
cej jak 20 mm przy wozach, których odległość osi 
nie przenosi 4500  mm, a o więcej jak 5 mm przy 
wozach o większej odległości osi.

2. Złamanie głównej płyty sprężynowej.
3. Złamanie płyty pośredniej blizko środka 

przy wozach osobowych; złamanie dwóch lub wię­
cej płyt pośrednich blizko środka przy wozach cię­
żarowych.

4. Złamanie sprężyny Siimakowatej, która nie 
jest chroniona przed wypadnięciem za pomocą 
dzierżaka lub sworzenia.

5. Brak lub złamanie części potrzebnych do 
umocowania sprężyn.

G. Osiadanie pudeł wozów lub dźwigarów 
podłużnych na zwoju sprężynowym, ocieranie się 
kół o te części lub świeże ślady takich zetknięć. 
Dawniejsze ślady takich zetknięć lub osadzenie się 
podpór zabezpieczających na zewnętrznej czwartej 
części długości sprężyn nie upoważniają do wy­
łączenia.

U w aga. Wozy przy których odległość osi 
nie przewyższa 4500  mm  i które w stanie próżnym 
powracają do ojczyzny, należy przyjąć także z wa- 
dliwościami przytoczonemi pod C, 2. do 6., jeżeli 
zamiast sprężyn są bezpiecznie podparte klocami 
dobrze przymocowanemu

D. W a d liw o ś c i  zd e rzak ó w .

1. Złamania lub uszkodzenia drążków zderza­
ków i sprężyn zderzaków, które przeszkadzają funk- 
cyonowaniu zderzaków.

2. Brak przymocowali, zapobiegających wy­
padaniu drążków zderzaków.

3. Brak lub złamanie kadłuba zderzaków. 
Uszkodzone kadłuby zderzaków, przy których za­
pewnione jest bezpieczne umocowanie i prowadze­
nie drążków, nie stanowią powodu wyłączenia.

U waga .  Wozy, wracające w stanie próżnym 
do ojczyzny, należy przyjąć z wadliwościami poda- 
nenii pod D, 1. do 3., jeżeli bez niebezpieczeństwa 
mogą być umieszczone na końcu pociągu.

E. W a d l i w o ś c i  p r z e w o d ó w  z a p r z ę g o w y c h .

1. Przerwanie głównych sprzęgieł luli sprzę­
gieł bezpieczeństwa albo łańcuchów bezpieczeń­
stwa, złamanie lub nadłamanie haków sprzęgają­
cych, jeżeli wadliwości te uniemożliwiają prawi­
dłowe sprzężenie z innemi wozami (zapomocą 
sprzęgieł głównych łub zabezpieczających).

2. Złamanie lub nadłamanie drążków sprzę­
gających, klinów lub nasówek.

3. Brak łańcuchów bezpieczeństwa lub sprzę­
gieł bezpieczeństwa przy wozach, które nie są tak
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urządzone, aby oba sprzęgła główne mogły być 
równocześnie zawieszone.

4. Złamanie sprężyny spiralnej sprzęgającej lub 
głównej płyty sprężyny sprzęgającej, złamanie jednej 
z innych płyt w środku.

Uw aga .  Wozy, wracające w sianie próżnym 
do ojczyzny, należy przyjąć z wadliwościami po- 
danemi pod 25, 1. do 4., jeżeli bez niebezpieczeń­
stwa mogą być umieszczone na końcu pociągu.

F. W a d l i w o ś c i  s p o d u  w o z ó w  i p u d e ł  
wozów.

1. Złamanie lub nadłamanie dzierżaków osio­
wych w więcej jak jednej trzeciej części przekroju, 
tudzież ich rozluźnienie, o ile nie da się umocować 
tychże przez przyciągnięcie śrub.

2. Poprzeczne złamania głównych dźwigarów, 
belek czołowych lub takich btlek pośrednich, z któ­
rych korzysta przewód zaprzęgowy.

3. Zupełne złamania części wiązania pudła, 
uszkodzenia drzwi i urządzeń do zamykania tychże, 
tudzież uszkodzenia ścian pudła, podłóg i dachów, 
o ile wskutek tego ładunek mógłby doznać uszko­
dzenia albo ruch być narażony na niebezpie­
czeństwo.

Uwaga .  Wozy, wracające do ojczyzny w sta­
nie próżnym, można tylko wówczas wyłączyć z po­
wodu wadliwości w spodzie wozu, gdyby dalszy 
ruch wozu był połączony z niebezpieczeństwem.

§ 6 .
Nie należy wyłączać wozów, których hamulce 

są uszkodzone lub niezdatne do użytku, lecz należy 
na nich nalepić wyraźne, w oczy wpadające kartki 
z odpowiednim napisem. Części uszkodzone lub 
rozluźnione, które mogłyby spowodować niebezpie­
czeństwo dla ruchu lub inną szkodę, należy odjąć.

§ ?•
Własne próżne wozy musi się przyjąć w każ­

dym stanie, zaś wozy używane do transportu bydła 
tylko po dokładnem oczyszczeniu i zdesynfeko- 
waniu.

A r t y k u ł  IV.

«Ładunek wozów ciężarowych.
§ i.

Wozy dopuszczone do obrotu międzynarodo­
wego nie mogą być wyłączone od obrotu z powodu 
swego ładunku, jeżeli ładunek znajduje się w stanie 
zadowalającym, nie zagrażającym pod żadnym 
względem bezpieczeństwu ruchu kolejowego a 
w szczególności, jeżeli odpowiada następującym 
warunkom.

§ 2.
Przedmioty załadowane muszą leżeć bezpiecz­

nie i stale i nie powinny ulegać możności przesu­
nięcia nawet wskutek uderzeń i wstrząśnień.

-§ 3.
1 Ładunek powinien być tak rozłożony, aby 

koła wozu a zwłaszcza koła osi tylnych były ile 
możności równomiernie obciążone.

2 Wozy, kmrych ładunek jest tak nierówno­
miernie rozłożony, iż pudła wozowe lub dźwigary 
podłużne osiadają na zwoju sprężynowym lub ocie­
rają się o'koła, mogą być wyłączone.

§ i-
Obciążenit wozu nie może przekraczać wy­

trzymałości (maksymalnej wagi ładunku). Jeżeli 
wytrzymałość nie jest podana, natenczas można 
przekroczyć naznaczony ciężar ładunku az do wy­
sokości 5"/„.

§ 5.
1 Nacisk kół wozu nie może przekraczać naj­

wyższego nacisku dopuszczalnego na pewnej linii.
2 O przepisach wydanych przez zarządy kole­

jowe dla poszczególnych linii należy zawiadomić 
mteresowane państwa.

§ 6.
1 Ładunek otwartych wozów ciężarowych nie 

może przekraczać wymiarów ładunku dopuszczo­
nych w poszczególnych okręgach kolejowych. Sze­
rokość długich ładunków musi być ograniczona ze 
względu na przejazd po znacznych krzywiznach.

2 O przepisach wydanych przez zarządy kole­
jowe dla poszczególnych linii należy zawiadomić 
interesowane państwa.

§ 7.
1 Ładunek otwartych wozów ciężarowych 

może tylko o tyle wystawać ponad belkę czołową 
wozu, aby między tarczami nie wciśniętych zderza­
ków a ładunkiem pozostała przestrzeń, która wyno­
sić musi w wysokości aż do 2000 mm  ponad górną 
krawędzią szyny przynajmniej 400 mm, a powyżej 
przynajmniej 200 mm. Dla zawieszenia sprzęgła 
ponad hakieir sprzęgającym musi się nadto pozo­
stawić przestrzeń o wysokości co najmniej 200 mm, 
i szerokości co najmniej 200 mm  po obu stronach 
środka haka sprzęgającego zupełnie wolną od 
ładunku.

2 Jeżeli ładunek wystaje poza belkę czołową 
bardziej, aniżeli to według powyższych norm 
jest dopuszczalne, natenczas należy wstawić wóz 
ochronny.
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§ 8.
Do załadowanie przedmiotów długich, które 

nie mogą być ułożone na jednym wozie, musi się 
użyć dwóch wozów zaopatrzonych w kołowroty. 
Wozy mogą być połączone sprzęgłem śrubowem, 
drążkami sprzęgającemi z żelaza lub zaopatrzonemi 
w silne okucie żelazne, albo wozem przegradzają­
cym, który winien być połączony z oboma wozami 
obciążonemi przy pomocy zwykłych sprzęgieł lub 
drążków sprzęgających, albo też jeżeli ładunek na­
daje się do tego i obciąża każdy z Kołowrotów co 
najmniej ciężarem 7 '5  ton, samym ładunkiem. Ła­
dunek może spoczywać tylko na kołowrotach i musi 
wystawać ponad niemi o co najmniej 300 mm, 
jeżeli zaś wozy połączone są samym tylko ładun­
kiem, o co najmniej 10C0 mm.

§ 9-
i W  razie włączenia wozów ochronnych lub 

przegradzających musi ładunek być oddalony :
a) od podłogi tych wozów:

o co najmniej 100 mm ;

h) od ścian bocznych wozów ochronnych, o ile 
ściany te nie leżą przynajmniej 100 mm poni­
żej ładunku:

o co najmniej 300 mm, jeżeli ładunek 
sięga aż do środka,

a co najmniej 500 mm, jeżeli ładunek 
wystaje poza środek;

c) od ścian bocznych wozu przegradzającego, o 
ile ściany te nie leżą przynajmniej 100 mm  
poniżej ładunku:

o co najmniej 500 mm, jeżeli odległość 
osi kołowrotów nie przenosi 20 m; przy 
ode’ aleniu osi kołowrotów przenoszącem 
20 m  można użyć na wozy przegradzające 
jedynie takich wozów, których ściany leżą 
przynajmniej 100 mm poniżej ładunku.

* Przestrzeni tych nie można zmniejszać przez 
doładowanie przedmiotów.

s Więcej jak jednego wozu przegradzającego 
nie można dołączać.

Pan królewsko-węgierski Minister handlu, 
z którym porozumiano się w tym względzie', wydaje 
jednocześnie takie samo zarządzenie dla kolei że­
laznych w krajach Korony węgierskiej.

Derschatta włr.

(Polnisch.) 92
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Załącznik A
do protokołu końcowego trzeciej międzynarodowej konferencyi z dnia 
18. maja 1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnień na kolejach

żelaznych.

Znak dla wozów
według artykułu ü . ,  § 2., ustęp 4.
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Załącznik B
do protokołu końcowego trzeciej międzynarodowej konferencyi z dnia 
18. maja 1907. w przedmiocie technicznych ujednostajnień na kolejach

żelaznych.

Minimum 125

Klucz podwójny
do wozów osobowych, służących do obrotu międzynarodowego według

artykułu JI., § 23.
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1 1 3 .
Obwieszczenie Ministrów skar­
bu i kolei żelaznych z dnia 

15. czerwca 1908.,
którem wprowadza się w  wykonanie postanowie­
nia artykułu I., protokołu końcowego III. mięazy- 
narodowej konferencyi berneńskiej z dnia 18. maja 
1907. w  przedmiocie takiego urządzenia wozów 
kolejowych w  obrocie mięazynarodowym, kióre 

zapewnia bezpieczeństwo celna.

Następujące postanowienia artykułu I., proto­
kołu końcowego III. międzynarodowej konferencyi 
berneńskiej, podpisanego w Bernie dnia 18. maja 
1907. przez delegato»» c. k. Rządu i Rządu kró- 
lewsko-węgierskiego oraz Rządów Państwa nie­
mieckiego, Belgii, Bułgaryi, Danii, Francyi, Włoch, 
Norwegii, Niderlandów, Rumunii, Rosyi, Szwecyi 
i Szwajcaryi a zatwierdzonego zarówno przez wyżej 
wymień'one Rządy jak i przez Rząd grecki, luksem­
burski i serbski, w przedmiocie takiego urządzenia 
wozów kolejowych w obrocie międzynarodowym, 
które zapewnia bezpieczeństwo celne, ogłasza się 
z tym dodatkiem, iż postanowienia te .vpro .vadza 
się w wykonanie z dniem 1. lipca 1908. w miejsce 
postanowień artykułu I. protokołu końcowego
II. międzynarodowej konferencyi berneńskiej z dnia 
15. maja 1886. w przedmiocie takiego urządzenia 
wozów kolejowych w obrocie międzynarodowym, 
które zapewnia bezpieczeństwo celne, wprowadzo­
nych obwieszczeniem Ministrów skarbu i handlu 
z dnia 10. lutego 1887., Dz. u. p. Nr. 12.

A. Postanowienia ogólne.
Wozy i przedziały wozów, które mają być uży­

wane do przewożenia towarów, podlegających cłu, 
muszą dawać się zamykać łatwo i bezpiecznie 
w taki sposób, iżby towary umieszczone pod zam­
knięciem w przestrzeni ładunkowej nie mogły być 
wyjęte ani zamienione bez użycia siły i bez zosta- 
stawienia widocznych śladów.

Takie wozy względnie przedziały wozów nie 
powinny mieć żadnych skrytek ani schowków z tru­
dnością dających się odkryć, w których możnaby 
umieszczać towary lub rzeczy.

Każdy wóz winien być opatrzony po obu bo­
kach dłuższych znakiem, wyrażającym czyją jest 
własnością i numerem. Jeżeli w wozie jest kilka 
przedziałów od siebie oddzielonych, należy każdy 
przedział oznaczyć głoską.

B. Postanowienia szczegółowe.
Celem zapewnienia bezpiecznego zamknięcia 

miejsca przeznaczonego na ładunek, muszą wozy te 
odpowiadać w szczególności następującym wa­
runkom :

1. Pud-fo wozu.
Ściany boczne, podłoga, dach wozu i wszystkie 

jego części, które tworzą przestrzel' ładunkową, po­
winny być tak przytwierdzone, ażeby bez zostawie­
nia widocznych śladów nie można było odjąć ich 
z zewnątrz i przytwierdzić napowrót.

Wszystkie te części powinny być w dobrym 
stanie.

PrzypadKowe uszkodzenia ścian wozu czynią 
wóz niezdatnym do dalszego przewozu tylko wtedy, 
gdy zachodzi obawa, iż przez otwory w ścianach, 
które ewentualnie przytem powstały, możnaby zna­
leźć dostęp do ładunku.

2. Odległość między drzwiami zasuwalnemi 
a częściami pudła.

Przestrzeń pomiędzy drzwia: ai zasuwalnemi 
w stanie zamkniętym a częściami pudła wozów kry­
tych nie może w żadnym razie przewyższać maxi­
mum 20 mm.

3. Zamknięcie drzwi zasuwalnycli.
Każde drzwi zasuwalne wozów powinny być 

opatrzone haczykiem zapadającym lub innym przy­
rządem do zamykania, zapewniającym takie samu 
bezpieczeństwo.

Zamki te winny być przytwierdzone w tak: 
sposób, aby wtedy, gdy drzwi są zamknięte, nic 
można ich było usunąć bez użycia siły i zostawienia 
widocznych śladów.

4. Uszka do zamknięć celniczycli.
Drzwi zasuwalne, drzwi skrzydłowe, drzwi 

w ścianie czołowej i w ogóle wszelkie używane 
drzwi wozów krytych, tudzież otwory wozów z ko­
tłami i rezerwoarami, służące do napełniania i wy­
próżniania, muszą-być opatrzone uszkami, mającemi 
najmniej 15 mm  szerokości w świetle lub innemi, 
zamykadłami, dozwalającemi zawieszenia zamknięć 
celniczych i plomb celniczyuh w taki sposób, aby 
drzwi te lub otwory, służące do napełniania i wy­
próżniania, nie dały się otworzyć bez naruszenia 
zamknięcia celniczego.

Te us?ka do zamknięć i wszelkie inne zamy- 
kadła cehiicze winny być przymocowane do wozów 
za pumo ':ą nitów lub śrub z mutrami leżącem we­
wnątrz lub niedostęDnemi d o  zamknięciu drzwi.

5. Zamek bezpieczeństwa przy drzwiach 
zasuwalnycli.

Dolna strona drzwi winna być opatrzona 
szczególnem zabezpieczeniem, niedopuszczającem
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zdjęcia lub wypchnięcia drzwi zasuwalnych z szyny 
zasuwowej.

Zabezpieczenie to stanowić może na przykład 
hak, który przy zamykaniu drzwi wpada w uszko 
przynitowane do szyny zasuwowej, lub przedłużenie 
wewnętrznej zawiasy drzwi aż popod szynę zasu­
wową albo jej głowę, albo też zastosowanie węgła 
lub kabłąka przynitowancgo do samej szyny itd. 
Wyjątkowo stanowić też może to zabezpieczenie 
płatek podziurkowany, który dozwala użycia zam­
knięć i plomb celniczych. Krążki zasuwowe przy­
twierdzone być winny w taki sposób, iżby nie można 
ich było odjąć bez użycia siły.

6. Sz.,nn zasuwowa drzwi zasuwalnych.
Szyny zasuwowe winny być p.zynituwane naj­

mniej do dwóch swoich podpór. Podpory te winny 
być tak połączone z stałemi częściami pudła, iżby 
po zamknięciu wozu nie można było ich odjąć bez 
użycia siły i zostawienia widocznych śladów.

7. Górna zasuwa drzwi zasuwalnych.
Zasuwa górnej części drzwi zasuwalnych po­

winna być zabezpieczona odpowiednio przytwier- 
dzonemi drążkami lub szynami z fugą.

8. Drzwi skrzydłowe i drzwi w ścianie czołowej.
Drzwi wozów krytych z drzwiami skrzy- 

dłowemi (na przykład wozów do piwa) albo 
z drzwiami w ścianie czołowej muszą być zaopa­
trzone nie tylko przyrządem do zamykania i zawia­
sami nie dającemi się z zewnątrz odjąć, lecz nadto 
przyrządem do zamknięcia celniczego, odpowiada­
jącym warunkom ustępu 4. tak, iżby drzwi te nie 
dały się otworzyć bez uszkodzenia zamknięcia cel­
niczego.

Drzw i w ścianie czołowej nie będące w użyciu 
(na przykład u wozów przysposobionych dla służby 
zdrowia) muszą być zamknięte za pomocą oszalo- 
wań, listew lub opasek żelaznych w sposób za­
pewniający bezpieczeństwo celne.

9. Okna i przewiewniki.
Jeżeli otwory, znajdujące się w wozach kry­

tych, jakoto okna i przewiewniki, zabezpieczone są 
prętami żelaznemi, kratami lub blachami podziur­
kowanemu, natenczas pozostałe otwory nie mogą 
przenosić 30 cm2, tak iżby wykradzenie zawartości 
wozu przez otwory te nie mogło nastąpić. Żadna 
z części przytwierdzających kratę nie powinna da­
wać się odjąć z zewnątrz wozu.

Jeżeli wymienione otwory nie są zabezpieczone 
kratą lecz zasuwami lub klapami, takowe winny być 
przytwierdzone w sposób następny:

klapy lub zasuwy poziome za pomocą zakrętek, 
rygli, haków zapadających, ścisków lub t. p.;

zasuwy pionowe albo za pomocą przyrządów 
powyżej wymienionych, albo jeżeli są opatrzone 
przyrządem na zamykadła celnicze, odpowiadają­
cym przepisom ustępu 4. za pomocą zamków lub 
plomb celniczych,

a to w taki sposób, iżby nie dał} się otworzyć 
od zewnątrz bez użycia siły i zostawienia widocz­
nych śladów lub bez zniszczenia zamknięcia cel­
niczego.

Otwory odpływowe w podłogach powinny być 
zakratowane, jeżeli średnica ich wynosi więcej niż 
35 milimetrów.

10. Naildasza.
Do naddaszy zamykanych za pomocą zasuw 

lub wiek mają zastosowanie pod względem sposobu 
ich przytwierdzenia i zamknięcia postanowienia 
przepisane w poprzedzających ustępach.

11. Wozy towarowe ze ścianami i podłogami 
przejrzystemi.

Wozy ze ścianami lub podłogam' przejrzy­
stemi, jak na przykład wozy do przewozu bydła, 
odpowiadające zresztą powyższym warunkom, uży­
wane być mogą tylko do przewożenia takich przed­
miotów, których nie można usunąć ani w całości 
ani częściowo przez otwory w ścianach lub pod­
łogach. W  szczególności nie można przewozić 
w wozach takich płynów ani towarów o istocie ziar­
nistej lub mącznej, a to nawet w beczkach lub 
« orkach.

12. Wozy odkryte ze stałem? osłonami.
Wozy odkryte, których ściany czołowe są ze 

sobą połączone za pomocą grubej sztaby i opa­
trzone osłonami o szerokości co najmniej 75 cm, 
a których ściany boczne mają najmniej 50 cm wy­
sokości, mogą być używane, jeżeli są opatrzone kół­
kami do przytwierdzenia osłon, do przewożenia 
pod takiemi osłonami wszelkiego rodzaju towarów 
podlegających cłu.

13. Wozy odkryte innego rodzaju.
Wozy odkryte innego rodzaju, opatrzone kół­

kami lu t  innemi przyrządami sposobnemu do przy­
twierdzenia osłon, mogą być używane do przewozu 
towarów podlegających cłu, jeżeli rozchodzi się 
o takie przedmioty, z których każdy z osobna waży 
najmniej 25 kg, lub takie towary, których nie można 
lub niema zwyczaju ładować na wozy kryte lub na 
wozy odkryte wymienione pod Nr. 12., z przyczyny 
ich objętości (jak wielkie maszyny, części maszyn, 
kotły parowe itd.) lub z powodu innych ich wła­
sności (jak drzewo, bawełnę, węgle, koks, piasek, 
kamienie, rudy, żelazo surowe i żelaziwo wszel­
kiego rodzaju, żelazo sztabowe, bydto, śledzie, tran, 
naftę itd.).

(Polnisch.) 93
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W  powyższym wypadku pozostawia się wła­
dzom ceinym .ocenienie, stosownie do wskazówek 
otrzymanych od władz naczelnych, czy dla za­
bezpieczenia przed usunięciem lub wymianą zasto­
sować należy zamknięcie zapomocą osłon, czy też 
dla poznaki zawiesić plomby lub użyć innych środ­
ków, lub czy wyjątkowo mogłoby w ogóle obejść 
się bez zamknięcia albo innych środków zabezpie­
czenia tożsamości. Może też być dodany konwój 
urzędowy.

Rozporządzenia Wydane przez władze kieru­
jące każdego państwa w celu wykonania powyż-' 
szego ustępu, powinny być podane ao wiadomości- 
innych państw umawiających się.

14. Osłony i ich przytwierdzenie.
Kółka przeznaczone do przytwierdzenia osłom 

powinny być w zamknięciu zeszwejsowane tudzież 
przynitowane wewnątrz, wozu zapomocą ścisków lub: 
zaśrubowane i umieszczone albo na przemian na czę­
ściach bocznych, dających, się odejmować a wzglę­
dnie na drzwiach i stałych progach głównych, albo 
na podstawie mniej w.ęcej w wysokości oprawy'1 
podłogi, w odległości najwięcej 115 cm, tak, ażeby' 
sznur zamykający nie pozwalał ani odjąć znajdują­
cych się ewentualnie ruchomych ścian bocznych, 
ani też otworzyć drzwi.

. Osłony powinny mięć wzdłuż brzegów dziurki, 
zabezpieczone kapslami metalowemi, przeznaczone 
do przewleczenia sznura zamykającego, . a umie­
szczone mniej wiece,, w tych samych odległościach, 
co kółka u wozu. Tylko u górnych części osłon do­
puszczalne są kółka do zamykania.

Osłony powinny mieć dostateczną wielkość 
i znajdować się w stanie odpowiednio dobrym. 
Ewentualne szwy nawet u części wstawionych 
muszą albo znajdować się na wewnętrznej stronie 
albo muszą być podwójne, t. j. umieszczone 
w dwóch liniach oddalonych od siebie o 15 — 25 mm.

Sznury, służące do zamknięcia, nie mogą być 
sztukowane ; muszą one być opatrzone po obu koń­
cach skówkami metalowemi. Za temi końcami po­
winny być wprawione uszka, w które można założyć 
zamknięcie ćelnicże po odpowiednicui przedzierz­
gnięciu końców sznura.

Interesowani królewsko-węgierscy Ministrowie, 
ż któremi w tej mierze porozumiano się, wydają 
równocześnie jednobrzmiące rożporządzenie dla 
krajów Korony węgierskiej.

Korytowski włr. Derschatta wir.


