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Treść: {J\/S 85— 86.) 85. D okum ent konafesyjny n a  kolej lokalną od Trzebini do Skawiec. — 86. Obwieszczenie 
o nad an iu  koncesyi na  linię poboozną m ałej kolei wązko-tonowej zapom oaą^elektryczności w m ch u  u trzy ­
m ywanej od Cieplic do E ichwaldu.

§ 5 .
Dokument koncesyjny z dnia 20. 

m arca 1897,
na kolej lokalną od T rze b in i do Skawiec.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia uznaję 
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mi­
nisterstw am i nadać Juliuszowi Sieglerowi z Ebers- 
waldu o to proszącemu, koncesyę do wybudowania 
i utrzymywania w ruchu kolei żelaznej parowTej, która 
wybudowana być ma jako lokalna ze szlakiem nor­
malnym od Trzebini na Spytkowice i W adowice do 
Skawiec, a to w myśl ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854, Dz. u. p. 
Nr. 238, jakoteż ustawy z dnia 31. g-udnia 1894, 
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895, pod następującymi w arun­
kami i zastrzeżeniami:

§■ 1.

Kolei, na którą wydaje się mniejszy doku­
ment koncesyjny, zapewniają się dobrodziejstwa 
w artykule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. 
u. p. Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.

§• 2 .

Koncesyonaryusz obowiązany jest rozpocząć 
budowę kolei koncesyonowanej niezwłocznie po 
otrzymaniu pozwolenia do budowania, skończyć 
najpóźniej w przeciągu dwóch lat, licząc od dnia

(Polniaeh.)

dzisiejszego, gotową kolej oddać na użytek publi­
czny i utrzymywać w ruchu bez przerwy przez 
cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter­
minu budowy jakoteż wybudowania i urządzenia 
kolei zgodnie z koncesyą, dać m a koncesyonaryusz 
kaucyę na żądanie administracyi państwa w sumie 
5.000 zł. w papierach obiegowych, w których wolno 
lokować pieniądze sieroce.

W  razie niedotrzymania powyższego zobowią­
zania kaucya ta uznana być może za przepadlą.

§• 3.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej na­
daje się koncesyonaryuszowi prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią­
zujących.

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo­
naryuszowi do wybuduvvania nowych kolei pod­
jazdowych, lub do przekształcenia tych, któreby 
nabył, o ile Rząd ze względu na dobro publiczne 
uznałby wybudowanie a względnie przekształcenie 
takich kolei za potrzebne.

§• 4.

W e względzie budowy kolei koncesyonowanej 
i ruchu na niej zastosować się powinien koncesyona­
ryusz do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjne­
go i do warunków koncesyjnych, które Ministerstwo 
kolei żelaznych ustanowi, jakoteż do istniejących 
w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do
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ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14. 
września 1854 (Dz. u. p. Nr 238) i Porządku ruchu 
kolei z dnia 16. listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 
z r. 1852), tudzież do ustaw i rozporządzeń, które- 
by w przyszłości wydane zostały. Pod względem ruchu 
pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa i 
przepisów  ruchu, ustanowionych w Porządku ruchu 
kolei żelaznych i w odnośnych postanowieniach 
dodatkowych, o ile ze względu na szczególne 
stosunki obrotu i ruchu, a w szczególności ze 
względu na zmniejszenie chyżości, Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za możebne, a natom iast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które 
w tej m ierze wyda Ministerstwo kolei żelaznych.

§• 5.

Nadaje się koncesyonaryuszowi prawo utwo­
rzenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod wa- 
runKami, które on ustanowi, Spóik; akcyjnej, która 
wnijść m a we wszystkie prawa i obowiązki kun- 
cesyonaryusza.

Nadaje się koncesyonaryuszowi prawo wypu­
szczenia w obieg akcyj pierwszorzędnych, które 
mieć będą pod względem wypłaty odsetek i umo­
rzenia, pierwszeństwo przed akcyami zakładowemi, 
za sumę, którą Rząd ustanowi.

Dywidenda należąca się od akcyj pierwszo­
rzędnych, zanim akcye zakładowe nabędą praw a do 
pobierania dywidendy, nie może być wymierzana 
w większej kwocie jak po cztery od sta i dopłaty 
z dochodów późniejszych lat są wzbronione.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja- 
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei łącznie z kosztami sprawienia 
taboru kolejowego, jakoteż na uposażenie funduszu 
zasobnego w sumie, którą Rząd ustanowi, rzeczywi­
ście wyłożonych i należycie udowodnionych, z doli­
czeniem odsetek inlerkalarnych rzeczywiście zapła­
conych w okresie budowy i straty na kursie rze­
czywiście poniesionej przy gromadzeniu kapitału, 
żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie mogą być 
liczone.

Gdyby po wybudowaniu kolei jeszcze jakie 
nowe budowle wystawione lub urządzenia ruchu 
pomnożone być miały, koszta przez to poniesione 
mogą być doliczone do kapitału zakładowego, je ­
żeli Rząd pozwolił na wzniesienie projektowanych 
nowych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i 
jeżeli koszta będą należycie wykazane.

Cały kapitał zakładowy umorzony być ma 
w  okresie koncesyjnym według planu amortyzacyi 
przez Rząd zatwierdzonego.

Statut Spółki jakoteż formularze obtigacyi 
pierwszeństwa emitować się mających tudzież akcyi 
zakładowych i akcyi pierwszeństwa, które m ają być 
wypuszczone, podlegają zatwierdzeniu Rządu.

§ . 6 .

Transporty wojskowe przewożone j  być m uszą 
po cenacb taryfowych zniżonych. Taryfę wojskową 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według posta­
nowień, które tak w tej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych kiedykolwiek na au- 
stryackich kolejach państw a obowiązywać będą.

Postanowienia te stosowane będą także do 
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu połów 
monarchii, do strzelców krajowych tyrolskich i do 
żandarmeryi a to nietylko gay podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jadą po służbie o własnym 
koszcie na ćwiczenia wojskowe i zgromadzenia 
kontrolne

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przystąpić 
także do zawartej przez spółki kolei austryaekich 
umowy względem zakupienia i utrzymywania w po­
gotowiu środków do transportów  wojskowych, pom a­
gania sobie nawzajem służbą i swojemi taborami 
w razie przewożenia większych transportów  wojsko­
wych, do przepisów dla kolei żelaznych na wypadek 
wojny, jakie będą kiedykolwiek obowiązywały, 
jakoteż do umowy dodatkowej o przewożeniu na 
rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, która weszła w wykonanie od dn 'a 1. czer­
wca 1871.

Przepis tyczący się przewożenia transportów  
wojskowych kolejami żelaznemi, który kiedykolwiek 
bęazie obowiązywał, tudzież przepisy dla kolei żela­
znych na wypadek wojny, jakie będą kiedykolwiek 
obowiązywały, nabywaja dla koncesyonaryusza mocy 
obowiązującej od dnia otwarcia ruchu na kolei kon- 
cesyonowanej. Przepisy rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po tym term inie zostaną wydane i nie będą 
ogłoszone w Dzienniku ustaw  państwa, staną się 
dla koneesyonaryusza obowiązującemu wtedy, gdy 
zostaną im urzędownie podane do wiadomości.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszu 
tylko o tyle, o ile będzie możliwem dopełnienie 
ich na kolei drugorzędnej a w skutek tego zbu­
dowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolo 
nemi ułatwi en: ajni.

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przy obsa­
dzaniu posad mieć wzgląd" na wysłużonych pod­
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony kra­
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jowej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 
(Dz. u. p. Nr. 60).

§• 7-

0  ile podobne zniżenia, jakie w §, 6 dia trans­
portów wojskowych są przepisane, m ają być udzie­
lane także korpusom straży cywilnej (Straży bez­
pieczeństwa, Straży skarbowej itp.) lub innym funk- 
eyonaryuszom publicznym, postanowione będzie 
w warunkach koncesyjnych.

§. 8.

Koncesyą nadaje się z obroną przeciw zakła­
daniu nowych kolei w myśl §fu 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć­
dziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, a po upły­
wie tego czasu utraci ona moc swoję.

Rząd może także wyrzec wygaśnięcie kon- 
cesyi przed upływem przerzeczonegc czasu, gdyby 
określone w §fie 2gim zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroczenie ter­
minu nie da się usprawiedliwić, w myśl §u 11 go, 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne.

§. 9.

Ruch na kolei, będącej przedmiotem niniej­
szego dokumentu koncesyjnego, o ile inna umowa 
nie przyjdzie do skutku, utrzymywać będzie pań­
stwo na rachunek koncesyonaryusza. W arunki tego 
utrzymywania ruchu przepisane będą w kontrakcie, 
który Rząd zawrze z koncesyonaryuszem.

§. 10.

Koncesyonaryusz obowiązany jest pod warunka- 
mi i zastrzeżeniami w artykule XII ustawy z dnia 
31. grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895) po- 
danenn dozwolić Rządowi na jego żądanie każ­
dego czasu współużywania kolei do obrotu między 
kolejami już istniejącemi lub dopiero w przyszłości 
powstać mającemi. na których Rząd ruch utrzy­
muje, w taki sposób, że Rząd będzie mógł 
z prawem ustanawiania taryf przesyłać lub po­
zwolić przesyłać tak całe pociągi jak i pojedyncze 
wozy koleją współużywaną lub niektóremi jej czę­
ściami, za opłatą stosownego wynagrodzenia.

§• 11.

Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei 
koncesyonowanej po jej wybudowaniu i otwarciu

na niej ruchu kiedykolwiek, pod następującem ' wa 
runkami :

1. Dia oznaczenia ceny odkupu policzone będą 
czyste dochody roczne przedsiębiorstwa w ciągu 
ostatnich zamkniętych lat siedmiu przed chwilą od­
kupu a z nich strącone będą czyste dochody dwóch 
lat najniepomyślniejszych, poczem obliczony będzie 
średni dochód czysty pozostałych lat pięciu

Dochód średni czysty w myśl powyższego po­
stanowienia obliczony, będzie koncesyonaryuszowi 
płacony aż do upływu okresu koncesyjnego jako 
wynagrodzenie za odstąpienie kolei a to w ratach 
półrocznych płatnych z dołu dma 30. czerwca i 
31. grudnia każdego roku.

2. Gdyby kolej m iała być odkupiona po upły­
wie czasowego, w §. 1 ustanowionego uwolnienia 
od podatków, dodatki do podatków ciężące na od- 
kupionem przedsiębiorstwie kolejowem i wszelkie 
inne pobory publiczne uważać się będzie za wydatki 
ruchu.

Jeżeli obowiązek płacenia podatku istniał nie 
przez wszystkie lata, podług których oblicza się 
sum ę średnią, w takim razie także co do lat wol­
nych od podatku obliczyć należy podatek razem 
z dodatkami według stopy procentowej pierwszego 
roku podlegającego podatkowi i potrącić z przy­
chodów.

Ze względu jednak, że stosownie do §. 131, 
lit. a) ustawy z dnia,25. października 1896, Dz. u. p. 

feNr. 220, opłacać się ma od renty odkupu podatek 
dziesięcioprocentowy, doliczyć należy do ̂ czystych 
dochodów w taki sposób obliczonych dodatek wyno­
szący jednę dziewiątą tych czystych dochodów.

3. Gdyby jednak odkupienie miało nastąpić 
przed upływem siódmego roku ruchu, lub gdyby 
średni dochód czysty, w myśl postanowień ustępu 1. 
obliczony, nie wynosił najmniej takiej kwoty rocznej, 
jaka jest potrzebna na oprocentowanie i spłacenie 
według planu obngacyi pierwszorzędnych za zezwo­
leniem Rządu emitowanych i pożyczki, gdyby zo­
stała zaciągnięta, z doliczeniem raty na opro­
centowanie po cztery od sta kapitału akcyjnego 
przez Rząd zatwierdzonego i na umorzenie go 
w ciągu całego okresu koncesyjnego, natenczas 
wynagrodzenie, które państwo m a zapłacić za od­
stąpienie kolei, będzie polegało na tern, że państwo 
weźmie na siebie spłacenie z własnych funduszów 
w umówionych term inach płatności w miejsce kon­
cesyonaryusza, powyższej pożyczki hipotecznej aż 
do zupełnego umorzenia takowej a oznaczoną po­
wyżej sumę roczną za kapitał akcyjny płacić będzie 
w ratach półrocznych z dołu dnia 30. czerwca i 
31. grudnia każdego roku i wynagrodzi Spółce po­
datek rentowy, opłacać się mający od tej renty 
odkupu.
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4. Państwo zastrź<ega sobie, że wolno mu będzi 5 
w każdym czasie zaimast niepłatnych jeszcze rat 
rocznych zapłacić kapitał, wyrówuywający sumie 
obligacyi pierwszeństwa, w chwili odkupienia a sto­
sownie do zatwierdzonego planu amortyzacyi 
jeszcze jako nie umorzone nalegających i pożyczki, 
gdyby została zaciągnięta, z doliczeniem zdyskonto­
wanej przez potrącenie odsetek od odsetek po cztery 
od sta na rok wartości kapitałowej rat, które m ają 
być według postanowień ustępu 2 półrocznie pła­
cone oprócz kwot na programowe oprocentowanie 
i umorzenie obligacyi pierwszeństwa i pożyczki, 
gdyby została zaciągnięta.

Gdyby państwo zamierzało w taki sposób spłacić 
kapitał, wolno mu będzie użyć do tego podług w ła­
snego wyboru gotówki lub obligacyj długu państwa. 
Obligacye długu państwa liczone będą po kursie 
pieniężnynlfśrednim, jaki obligacye długu państwa 
tego samego rodzaju, notowane urzędownięi na 
giełdzie wiedeńskiej, będą miały w ciągu półrocza 
bezpośrednio poprzedzającego.

5. Przez odkupienie kolei i od dnia tego od­
kupieniu wchodzi państwo za wypłatą ceny odkupu 
bez dalszego wynagrodzenia w posiadanie wolne od 
ciężarów a względnie obciązahe tylko zalegającą 
jeszcze resztą pożyczki pierwszorzędnej i innemi 
pożyczkami, gdyby zostały zaciągnięte i w używagńe 
kolei niniejszem koncesyonowanej ze wszystkiemi 
do niej naieżącemi ruchom ościam i i nieruchom o­
ściami, licząc tu także tabor wozowy i zapasy 
materyałów, jakoteż fundusze obrotowe i zasobne 
z kapitału zakładowego utworzone, o ileby te osta­
tnie za zezwoleniem Rządu nie były już użyte sto­
sownie do swego przeznaczenia.

6. Odkupienie na rzeeź państwa nastąpić ma 
w każdym przypadku z rozpoczęciem się roku ka­
lendarzowego, uchw ala zaś Rządu, tycząca się od­
kupienia, oznajmiona będzie przedsiębiorstwu kole­
jowem u najpóźniej aż do 31. października roku 
bezpośrednio poprzedniego w formie deklaracjyi.

W  deklaracyi tej oznaczone będą następujące 
szczegóły:

a) term in, od którego nastąpi odkupienie;
b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio­

tem odkupienia i inne prżedmioty majątku, 
które bądźto jako przynalcżylość przedsiębior­
stwa kolejowego, bądź też na zaspokćnenie 
p retensji państw a przejść mają na, państwo;

W )  kwota ceny odkupu, którą pańslwo zapłaci 
przedsiębiorstwu z oznaczeniem term inu i miej­
sce płatności.
7. Rząd zastrzega sobie prawo usiąno\\?ienia 

jednocześnie z doręczeniem deklaracyi co do odku­
pienia, osobnego komisarza do czuwania nad tem, 
żeby stan majątku, począwszy od tej chwili, nie 
zogtał zmniejszony na szkodę państwa*

Począwszy od chwili oznajmienia o odkupie­
niu, wąaelka sprzedaż lub obciążenie nieruchomości 
majątkowych, w deklaracyi o odkupieniu wymienio­
nych, podlega ’przyzwoleniu osobnego komisarza. 
Toż samo -rozumie się o wszelkiem przyjęciu no­
wych zobowiązań, przekraczających granicę regu­
larnego sprawowania interesów lub uzasadniających 
trwałe obciążenie.

8„ Koncesyonaryusz obowiązany jest mieć o to 
staranie, żeby Rząd mógł w dniu na odkupienie 
wyznaczonym, objąć w fizyczny posiadanie wszy­
stkie przedmioty majątku w deklaracyi o odkupieniu 
wymienione.

Gdyby koncesyonaryusz nie uczynił zadość 
ternu zobowiązaniu, Rząd będzie miał prawo nawet 
beż zezwolenia koncesyonaryusza i bez wdania się 
sądu, objąć w fizyczne posiadanie przedm ióiy'jna- 
jąlku powyżej o z n a c z o n e j

Począwszy od chwili odkupienia, ruch ną kolei 
odkupionej odbywać się będzie na rachunek p ań ­
stwa a przeto od tej chwili wszelkie dochody ruchu 
przechodzić będą na rzecz państwa, wszelkie zaś 
wydatki ruchu na karb państwa,

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną w łasnością przed­
siębiorstwa kolejowego, które natom iast odpowiadać 
ma samo za wszelkie należytości obrachunkowe 
i za wszelkie inne długi pochodzące z budowy i 
ruchn kolei aż do chwili powyższej.

9. Rząd zastrzega sobie prawo zahipotekową- 
nia na podstawie deklaracyi o odkupieniu (1. 6), 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho­
mościach majątkowych w skutek odkupienia na pań­
stwo przechodzących.

Koncesyonaryusz obowiązany jest oddać Rzą­
dowi na jego żądanie do rozpoządzenia wszelkie 
dokumenty prawne, jakichby do tego celu potrze­
bował.

§• 12.

Gdy koneesya utraci moc swoję i od tego duia, 
w którym to nastąpi, wchodzi państwo bez wyna­
grodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używa­
nie kolei koncesyonowanej i wszystkich ruchomych 
i nieruchomych przynależytości, licząc tu także tabor 
wozowy i zapasy materyałów, jakoteż fundusze 
obrotowe i zasobne z kapitału zakładowego utwo­
rzone, w rozmiarze wzmiankowanym w §. 11, 
ustęp 5.

Tak wtedy gdy koneesya moc swoję straci, jak 
i w razie odkupienia kolei (§. 11), zatrzyma kon­
cesyonaryusz na w łasność fundusz zasobny, utwo­
rzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa i na­
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leżące się im aktywa obrachunkowe, tudzież te 
osobne zakłady i budynki z własnego majątku 
wzniesione lub nabyte, do których zbudowania łub 
nabycia Rząd upoważnił koncesyonaryusza z tym 
wyraźnym dodatkiem, że nie m ają stanowić przyna- 
leżytości kolejowej.

§• 13.

Rząd m a prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich czę­
ściach wykonane odpowiednio celowi i trw ale, tu­
dzież zarządzić, żeby wadom w  tym względzie za- 
pobieżono lub takowe usunięto.

Rząd m a także prawo wglądania w zarząd 
przez wydelegowanego do tego funkcyonaryusza, a 
w  szczególności nadzorowania w wszelki sposób, 
jaki uzna za stosowny, aby budowę wykonano zgo­
dnie z projektem i kontraktami i wydelegowania dc 
nadzoru nad tern funkcyonaryuszów na koszt kon- 
cesyonaryuszów.

W  razie utworzenia się Spółki akcyjnej, komi­
sarz przez Rząd ustanowdony będzie miał także prawo 
bywania na posiedzeniach Rady zawiadowczej lub 
innej reprezentacyi, przedstawiającej grono kierujące 
Spółki, jakoteż na walnych zgromadzeniach ile razy 
uzna to za potrzebne, i zawieszania wszelkich takich 
uchwał lub zarządzeń, któreby się ustawom, kon- 
cesyi lub statutowi Spółki sprzeciwiały albo były 
szkodliwe publicznemu dobru; w przypadku jednak 
takim komisarz winien rzecz przedstawić natych­
miast Mmisterstwu kolei żelaznych do decyzy; która 
wydana być m a niezwłocznie i będzie dla Spółki 
obowiązująca.

§. 14.

Nadto zastrzega sobie Rząd prawo, źe gdyby 
pomimo poprzedniego ostrzeżenia dopuszczono się 
ponownie naruszenia lub zaniedbania obowiązków, 
w dokumencie koncesyjnym, wa-unkach koncesyj­

nych lub ustawami przepisanych, będzie tem u za­
pobiegał środkami odpowiadająeemi ustawom, a w e­
dług okoliczności unieważni koncesyą jeszcze przed 
upływem czasu, na który została nadana.

G lu tte n b e rg  r. w.

MÎ.
Obwieszczenie M inisterstwa kolei 
żelazny eh z dma 23. marca 1897,
0 nadaniu koncesyi na linie poboczna m ałei kolei 
w a zk o -to ro w e j za  pom ocą e lektryczn ości w  ruchu 

u trzym yw a n e j od Cieplic do Eich w ald u .

Na zasadzie i w  myśl postanowień ustawy o 
kolejach niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894 
(Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895), c k. Ministerstwo kolei 
żelaznych w  porozumieniu z interesowanem i c. k. 
Ministerstwami, tudzież c. i k. wspólnem Minister­
stwem wojny, nadało Cieplickiej spółce elektryczności
1 małych kolei na prośbę onejże koncesyę do wybudo­
wania i utrzymywania w  ruchu kolei, która m a być 
linią poboczną małej kolei wązko-torowej od Cieplic 
do Eichwaldu, utrzymywanej w ruchu za pomocą 
elektryczności, m a zaś prowadzić od Placu Szkol­
nego ulicami Królewską, Młyńską i Praską do za­
kładu gazowego w Cieplicach.

Rzeczoną linię poboczną uważa się za istotną 
część składową istniejącej małej kolei z Cieplic do 
Eichwaldu, przeto postanowienia obwieszczenia 
c. k. Ministerstwa handlu z dnia 28. lutego 1895 
(Dz. u. p. Nr. 39), tyczące się tej ostatniej kolei, 
m ają być stosowane także do nowej linii pobocznej, 
jednakże w ten sposób, że 151etnie uwolnienie od 
podatków, w  §. 1 tego obwieszczenia przewidziane, 
liczyć się m a dla nowej linii pobocznej dopiero od 
dnia dzisiejszego.

(juttenberg r. w.
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