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9 3 .
Dokument koncesyjny z dnia 30. 

marca 1897,
na kolej lokalna od K ostelca do Telcza.

N a zasadzie Najw yższego upoważnienia uznaję 
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mini­
sterstwam i nadać W acławowi Powolnemu, burm i­
strzowi m iasta Telcza w związku z Drem Józefem  
Sobotką, adwokatem w Telczu, K arolem  Schum- 
petrem i Bertoldem  Miinchem w Trzeszczu, o to 
proszącem u, koncesyę do wybudowania i utrzy­
mywania w ruchu kolei żelaznej parowej, która 
wybudowana być m a jako lokalna ze szlakiem  nor­
malnym od staeyi w Kostelcu linii kolei państw a 
iglawsko-cerekew»skiej na Treszcz do Telcza, a to 
w m yśl ustawy o koncesyach na koleje żelazne 
z dnia 14. września 1 854 , Dz. u. p. Nr. 2 3 8 , jako- 
też ustaw z dnia 31 . grudnia 1 8 9 4 , Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 18 9 5  i z dnia 21 . lipca 1 8 9 6 , Dz. u. p. Nr. 141, 
pod następującym i warunkami i zastrzeżeniam i:

§• 1.

Kolei, na którą wydaje się niniejszy doku­
ment koncesyjny, zapewnia się dobrodziejstwa w ar­
tykule V ustawy z dnia 31 . grudnia 1894  (Dz. u. p 
Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.

§• 2 .

Kolei koncesyonowanej zapewnia państwo na 
czas od otwarcia ruchu aż do upływu 76go roku 
okresu koncesyjnego gwarancyę czystego dochodu

rocznego w sum ie aż do 4-2.500 zł. na zabezpie­
czenie oprocentowania po cztery od sta i umorzenia 
pożyczki pierwszeństwa w celu zgromadzenia kapi 
tału zaciągnąć i w powyższym przeciągu czasu um o­
rzyć się m ającej w sum ie imiennej 1 ,0 0 0 .0 0 0  zł. 
w. a. w monecie papierowej, a  to w taài sposób, 
że gdyby czysty dochód roczny me dorównywał su ­
mie zagwarantowanej, część niedostającą uzupełni 
Rząd.

8- 3-

Z czystego dochodu rocznego w §. 2 zagw a­
rantowanego obracać należy na umorzenie pożyczki 
pierwszeństwa, która m a być zaciągnięta, laką 
kwotę, jaką Rząd wyznaczy, stosownie do planu 
amortyzacyjnego, podlegającego jego zatwierdzeniu, 
według którego cały kapitał zakładowy (§ 11) um o­
rzony być m a w ciągu okresu koncesyjnego.

Dodatek, który Rząd m a płacić z tytułu przy­
jęc ia  gwarancyi, wydawany będzie po poprzedniem 
sprawdzeniu przedstawionego ze wszystkiemi do­
wodami rachunku rocznego, najpóźniej w trzy m ie­
siące po przedstawieniu tego rachunku.

Jednakże na wypłatę odsetek od pożyczki 
w terminach płatności, skarb będzie i pierwej 
wydawał kwoty częściow e w m iarę potrzeby, spraw ­
dzonej na podstawie preliminarza przychodów, a  to 
z zastrzeżeniem obliczenia się na podstawie rachunku 
rocznego i jeżeli koncesyonaryusze będą o to prosili 
n a ‘sześć tygodni przed terminem płatności.
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Gdyby po ostatecznem stwierdzeniu rachunku 
rocznego, który przedstawić należy najpóźniej w prze­
ciągu trzech m iesięcy po upływie roku ruchu, poka­
zało się, że zaliczki wymierzono za wysoko, konee- 
syonaryusze winni niezwłocznie zwrócić otrzymaną 
nadwyżkę z sześcioprocentowemi odsetkam i.

Z roszczeniem do dopłaty od państwa zgłaszać 
się należy najpóźniej w przeciągu roku po upływie 
odpowiedniego roku ruchu, w przeciwnym razie 
roszczenie to upada.

§• 5.

Kwotę, którą Rząd zapłaci w skutek przyjęcia 
gwarancyi, uważać należy tylko za zaliczkę podlega­
jącą  oprocentowaniu po cztery od sta  rocznie.

Gdy czysty dochód kolei przewyższy zagw a­
rantowaną sum ę roczną, nadwyżka odsyłana być 
m a niezwłocznie Rządowi na spłacenie udzielonej 
zaliczki z odsetkam i aż do całkowitego umorzenia.

W  przypadku tym zaspokojenie płatnych odse­
tek m a pierw szeństw o przed zwrotem zaliczek.

Pretensye państw a z tytułu zaliczek lub odse­
tek, nie wypłaconych jeszcze Rządowi w chwili, gdy 
koncësya moc sw oją utraci, lub gdy kolej zostanie 
odkupiona, zaspokojone b ęd ą z pozostałego jeszcze 
majątku przedsiębiorstw a.

Koszta notowania papierów na giełdach kra­
jowych i zagranicznych, opłaty stęplowe od kupo­
nów jakoteż podatki, które po upływie lat swobody 
podatkowej przedsiębiorstw o m a opłacać, wolno 
umieszczać w rachunku ruchu jako pozycyę wy­
datkową.

Toż sam o rozumie się o dodatku za zawia- 
dowstwo, płacić się mającym od pożyczki pierw­
szeństwa,. którą m a być zaciągięta, jakoteż o podat­
kach i należytościach, klórehy instytutov i finanso­
wemu pożyczającem u miały być zwracane.

Od dopłat państw a niema1 przedsiębiorstwo 
opłacać podatku dochodowego.

§• 7.

Budowę kolei koncesyonowanej rozpocząć n a­
leży niezwłocznie po otrzymamu pozwolenia do bu­
dowania i skończyć najpóźniej w przeciągu roku, 
licząc od dnia dzisiejszego. Gotową kolej oddać n a­
leży niezwłocznie na użytek publiczny i utrzymywać 
w ruchu bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter­
minu budowy, jakoteż wykonania i urządzenia kolei

zgodnie z konCesyą, dać m ają  koncesyonaryusze 
na żądanie Rządu stosow ną kaucyę w papierach 
obiegowych, w których wolno lokować pieniądze 
sieroce.

W  razie niedotrzymania powyższycli zobowią­
zań z winy koticesyonaryuszów, kaucya ta uznana 
być m oże za przepadłą.

§• | .

Do wybudowania kolei koncesyonowanej n a­
daje się koncesyonaryuszom prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią­
zujących.

Takież sam o prawo nadane będzie koneesyo- 
naryuszom  do wybudowania wszelkich kolei pod­
jazdowych. których budowę Rząd ze względu na 
dobro publiczne uznałby za potrzebną.

§. y-

W e względzie budowy kolei koncesyonowanu 
i ruchu na niej zastosow ać się powinni koncesyona­
ryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyj­
nego i do warunków koncesyjnych, które c. k. Mini­
sterstwo kolei żelaznych ustanowi, jakoteż do istnieją­
cych w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie 
do ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14. 
września 18 5 4  (Dz u. p. Nr. 2 3 8 ) i Porządku ruchu 
kolei z dma 16. listopada 1851 (Dz. u. p Nr. 1 
z r. 1852), tudzież do ustaw i rozporządzeń, któ- 
reby w przyszłości zostały wydane.

Pod względem ruchu pozwala się odstąpić od 
środków bezpieczeństwa i przepisów ruchu, ustano­
wionych w Porządku ruchu kolei żelaznych i w od­
nośnych postanowieniach dodatkowych, o ile ze 
względu na szczególne stosum d obrotu i ruche 
koncesyonowanej kolei lokalnej a  w szczególności 
ze względu na zmniejszenie chyżości, Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za możebne, a natomiasl 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które 
w tej mierze wyda Ministerstwo kolei żelaznych.

§- 10.

Budowa kolei konfcesyonowanej wykonana byc 
m a podług zarządzeń, jakie w tej mierze wyda Mini­
sterstwo kolei żelaznych pod bezpośrednim  kie­
runkiem i nadzorem Ministerstwa kolei żelaznych 
a  względnie funkcyonaryuśza, którego Ministerstwo 
do tego wydeleguje.

Budow a i dostawy powierzane być m ają na 
podstawie projektu szczegółowego i kosztorysu Sto-
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żonego przy odpowiednim wpływie funkcyonaryu- 
szów rządowych, z bezpośredm em  współdziałaniem 
Rządu i według warunków stosowanych p osp o lic ie  
przy budowie kolei państw a.

Roboty budownicze powierzać należy drogą 
ofert oddzielnie od zbierania kapitału.

W artość dostawy materyałów, odstąpić się m a­
jących gruntów' i wszelkich mnyeh świadczeń, które 
objęciem akcyj zakładowych m ają  być zapewnione, 

.oceniana być m a w porozumieniu między Rządem  
a stronam i interesowanem i, gdyby zaś porozumienie 
do skutku nie przyszło, drogą dobrowolnego sądo­
wego oszacowania.

•
Tabor kolejow'y. szyny i wszelkie inne części 

składowre kolei, jakoteż wszelkie przedmioty do je j 
urządzenia m ają  być nabyw’ane wyłącznie z fabryk 
krajow'yeb.

W yjątku od tego postanowienia dozwolić może 
Ministerstwo kolei żelaznych w porozumieniu z Mi 
nisterstwem handlu tylko w takim razie, gdyby udo 
wodniono, że fabryki krajowe nie zdołają dostarczyć 
wszystkiego pod temi sam em i warunkami, co się 
tyczy ceny, gatunku i czasu dostawy, jakie ofiarują 
fabryki zagraniczne.

8 . 11 .

Nadaje się koncesyonaryuszorn prawo utwo 
rżenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod wa 
runkami, które on ustanowi, osobnej Spółki akcyj­
nej do prowadzenia przedsiębiorstw a kolei lokalnej 
koncesyonowanej, która wrujść m a wre wszystkie 
prawa i obowiązki koncesyonaryuszó w.

Koncesyonaryusze są  upoważnieni zaciągnął 
pod warunkami, które Fjząd ustanow i, pożyczkę 
pierwszeństwa w sumie 1 ,0 0 0 .0 0 0  zł. w. a. w m o­
necie papierowej według okoliczności na udziałowe 
zapisy długu rozłożoną, po 4 od sta oprocentowaną 
a która umorzona być m a w przeciągu lat 76 , licząc 
od dnia nadania koncesyi.

Zbycie tej pożyczki pierwszeństwa odbyć się 
m a według zarządzeń, jakie R ząd wyda.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja 
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W  tym względzie przyjmuje się  za zasadę, że 
uprocz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, na koszta sprawienia parku ko­
lejowego, za zezwoleniem Rządu rzeczywiście wyło­
żonych i należycie udowodnionych, tudzież kwoiy, 
którą Rząd wyznaczy na zakupno zapasu m aterya­
łów i dotacyj kasowych łącznie z odsetkami inter-

kalarnem i, ratami amortyzacyjnemi w ciągu czasi 
budowy rzeczywiście zapłaconymi i stratą na kursit 
rzeczywiście poniesioną przy gromadzeniu kapitału 
żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie m ogą być 
liczone.

Gdyby po zupełnem wyczerpaniu pierwszego 
kapitału zakładowego jeszcze jakie nowe budowlo 
wystawione lub urządzenia ruchu pomnożone być 
miały, koszta przez to poniesione m ogą być doli­
czone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd pozwoli 
na wzniesienie projektowanych nowych budowli luł 
pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli koszta będt 
należycie wykazane.

Statut spółki, kontrakt zawrzeć się m ającj 
w przedmiocie pożyczki, jakoteż formularze emito 
wać się mająbych według okoliczności obligacy 
pierw szeństw a i akcyj, podlegają zatwierdzeniu 
Rządu.

W  statucie Spółki akcyjnej, która m a być 
utworzona, zam ieścić należy postanowienie, żt 
wszyscy członkowie grona kierującego (rady zawia- 
dowezej, dyrekcyi), winni być obywatelami austrya- 
ckimi i winni mieć siedzibę w królestwach i krajach 
w Radzie państw a reprezentowanych.

§• 12.

'I ransporty wojskowe przewożone1 być m uszą 
po cenach taryfowych zniżonych. Taryfę wojskowa 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według posta­
nowień, które tak w rej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych kiedykolwiek na au- 
stryaekieh kolejach państw a obowiązywać będą.

Postanowienia te stosow ane będą także do 
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu połów 
monarenii, do strzelców krajowych tyrolskich i do 
żandarmeryi a to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jad ą  po służbie o własnym 
koszcie na ćwiczenia wojskowe i zgromadzenia 
kontrolne.

Koncesyonaryusze zobowiązują się przystąnić 
do zawartej przez austryaekie spółki kolejowe umowy 
względem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu 
środków do transportów wojskowych, pom agania 
sobie naw zajem  sw oją służbą i swoimi taborami 
w razie przewożenia większych transportów woj­
skowych, do przepisów dla kolei żelaznych na wy­
padek wojny, jakie będą kiedykolwiek obowiązywały, 
jakoteż do umowy dodatkowej o przewożeniu na 
rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, która weszła w wykonanie od dnia 1. 
czerwca 1871 .

Przepis tyczący się przewożenia transportów 
i wojskowych kolejami żelazneuii, który kiedykolwiek
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będzie obowiązywał, tudzież przepisy dla kolei że­
laznych na wypadek wojny, jakie będą kiedykolwiek 
obowiązywały, nabywają dla konCesyonaryuszów 
mocy obowiązującej od dnia otwarcia ruchu na kolei 
koncesyonowanej. Przepisy rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po lym termime zostaną wydane i w Dzien­
niku ustaw  państw a me będą ogłoszone, stan ą się 
dla koncesyonaryuszów obowiązującymi wtedy, gdy 
zostaną im urzędownie podane do wiadom ości.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszach 
tylko o tyle, o ile będzie możliwem dopełnienie ich 
na kole: jako drugorzędnej a w skutek tego zbu­
dowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwoio- 
nemi ułatwieniami.

Koncesyonaryusze zobowiązują sie przy obsa­
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod­
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajo­
wej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 18 7 2  (Dz 
u. t>. Nr. 60).

§. 13

Do przewozu korpusów straży cywilnej (Straży 
bezpieczeństw a, Straży skarbowej itp.) stosowane 
będą podobnie postanowienia taryfowe zniżone dla 
transportów wojskowych.

§. 14-

Ruch na kolei, na którą daje się niniejszy do­
kument koncesyjny, będzie utrzymywało państwo 
Wj,ciągu całego okresu koncesyjnego na rachunek 
koncesyonaryuszów a koncesyouaryusze będą oho 
wiązani zwrócić adm mistracyi kolei żelaznych rzą­
dowych koszta z powodu tego utrzymywania ruchu 
rzeczywiście poniesione lub według okoliczności 
ryczałtowo oznaczone. W arunki utrzymywania ruchu 
określone będą w osobnej umowie, którą w tym 
względzie Rząd zawrz« z koncesyonaryuszami.

Dopóki kolej będzie istotnie używała gwaran- 
cyi państw a lub dopóki zaliczki z tytułu gwarancyi 
wypłacone, nie będą państwu zwrócone, R ząd bę­
dzie miał prawo wydawania według własnego uzna­
nia postanowień co do urządzeń ruchu, co do ustano­
wienia taryf dla przewozu osobow ego i towarowego, 
jakifteż klasyfikacyi towarów I wszelkich warunków 
pobocznych, tyczących się przewozu towarów, tu­
dzież |  świadczeń przedsiębiorstw a kolejowego na 
rzecz niektórych gałęzi służby publicznej, mianowi­
cie na rzecz zarządu pocztowego i zakładu tele­
grafów państwa, przyczem będzie m iał wzgląd na 
istniejące stosunki obrotu.

Po upływie tego czasu , koncesyonaryusze ęto- 
sow ać się m ają do ustanowionych warunków ruchu

a w lględnie dti odnośnych postanowień, SÄ artjC T i 
w umowie, tyczącó] się utrzymywania ruchu.

Zresztą uregulowanie taryf pasażerskich i le ­
warowych, jakoteż świadczeń na cele publiczne, 
zastrzeżone je st  na zawsze ustawodawstw u i kon- 
cesyonaryusze obowiązani są  poddać się takiej re­
gularity i.

§. 15

Koncesyonaryusze obowiązani są  pod warun­
kami i zastrzeżeniami w artykule XII ustawy z dnia 
31. grudnia 1 8 9 4  (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1 8 9 5 ) prze­
pisanemu dozwolić Rządowi na jego  żądanie każ­
dego czasu  współużywania kolei do obrotu między 
kolejami już istniejącemu lub dopiero w przyszłości 
powstać m ającem i, na których państwo ruch utrzy­
muje, w taki sposób, że Rząd będzie mógł z prawem 
ustanawiania taryf przesyłać lub pozwolić przesyła# 
tak całe pociągi jak i pojedyncze wozy koleją współ- 
używaną lub niektóremu jej częściam i, za opłatą sto ­
sownego wynagrodzenia.

§. 16.

Koncesyę nadaje się z obroną przeciw zakła­
daniu nowych kolei w myśl §u 9go, lit, b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć­
dziesiąt, licząc od dnia dzisiejszego a  po upływie 
tego czasu utraci ona moc swoję.

Rząd może także wyrzec unieważnienie kon- 
oesyi przed upływem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w §. 2im  zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie b y ły  dopełnione z winy koncesyonaryu- 
szów. o ile przekroczenie terminu nie dałoby się 
usprawiedliwić w myśl §u 11, lit. h) ustawy o kon­
cesyach na kolej3  żelazne.

§• 17.

Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei 
koncesyonowanej po je j wybudowaniu i otwarciu 
na niej ruchu kiedykolwiek pod następującym i w a­
runkami :

1. W ynagrodzenie zapłacić się m ające w razie 
odkupienia będzie polegało na tern, że państwo 
weźmie na siebie spłacenie w m iejsce koncesyona- 
ryij,szów pożyczki pierw szeństw a w § 11 oznaczonej 
i wszelkich innyćh długów zaciągniętych przez kon­
cesyonaryuszów za zezwoleniem Rządu na pokrycie 
policzalnych kosztów zakładowych (§. 11, ustęp 6) 
w kWotarh zalegających jeszcze jako nieumorzone, 
a kapitał akcyjny, o ileby w chwili odkupienia nie

/
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był leszcze umorzony, spłaci w pełnej wartości 
imiennej gotówką lub obligacyami długu państw a.

Obligacye długu państw a liczone będą w ta­
kim razie po kursie pieniężnym średnim , jaki obli­
gacye długu państw a tego sam ego rodzaju, notowa­
ne urzędownie na giełdzie w iedeńskiej, będą miały 
w ciągu  półrocza bezpośrednio poprzedzającego.

2. Przez odkupienie koiei i od dnia tego od­
kupienia wchodzi państwo za wypłatą ceny odkupu 
pod 1. 1 przepisanej, bez dalszego wynagrodzenia 
w posiadanie wolne od ciężarów a względnie obcią­
żone tylko zalegającą jeszcze re sztą  pożyczki za 
zezwoleniem Rządu zaciągnięb j i w używanie kolei 
niniejszem  koncesyonowanej ze wszystkiem i do niej 
należącem i ruchom ościam i i nieruchom ościam i, 
licząc tu także tabor wozowy i zapasy materyałów 
i kasowe, koleje podjazdowe gdyby je  'Spółka posia­
dała i przedsiębiorstw a poboczne spółki, jakoteż 
fundusze obrotowe i zasobne z kap.taiu zakłado­
wego utworzone, o deby te ostalm e za zezwoleniem 
Rządu nie były ju ż użyte stosow nie do sw ego prze­
znaczenia.

3. Odkupienie na rzecz państw a nastąpić m a 
z rozpoczęciem  się roku kalendarzowego, uchwała 
zaś Rządu, tycząca się odkupienia, oznajm iona b ę­
dzie przedsiębiorslwu kolejowemu najpóźniej aż do 
31. października roku bezpośrednio poprzedniego 
w formie deklaracyi.

W deklaracyi tej oznaczone będą następujące 
szczegóły:

,_(i) termm, od którego nastąpi odkupienie;

b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedm io­
tem odkupienia i inne przedmioty majątku, 
które bądźto jako przynależytość przedsiębior­
stw a kolejowego, bądź też na zaspokojenie 
pretensyi państw a z tytułu gwarancyi (§. &) 
lub z jakichkolwiek tytułów prawnych przejść 
m ają n a państw o;

c) kwota ceny odkupu (1. 1), którą państwo zapłaci 
przedsiębiorstwu z oznaczeniem terminu i m iej­
sce płatności.

4. Rząd zastrzega sobie prawo ustanowienia 
jednocześnie z doręczeniem  deklaracyi co do odku­
pienia, osobnego kom isarza do czuwania nad tem, 
żeby stan majątku, począwszy od tej chwili, nie 
został zmniejszony na szkodę państw a.

Począwszy od chwili oznajmienia o odkupie­
niu, wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruclic ności 
majątkowych, w deklaracyi o odkupieniu wymienio­
nych, podlega przyzwoleniu osobnego kom isarza.

Toż sam o rozumie się o wszelkiem przyjęciu 
nowych zobowiązań, przekraczających granicę regu­
larnego spraw ow ania interesów lub uzasadniających 
trwałe obciążenie.

5. Koncesyonaryusze obow iązani’ są  mieć o to 
staranie, żeby Rząd m ógł w dniu na odkupienie 
wyznaczonym, objąć w fizyczne posiadanie wszy­
stkie przedmioty m ajątku w deklaracyi o odkupieniu 
wymienione.

Gdyby koncesyonaryusze me uczynli zadość 
temu zobowiązaniu, R ząd będzie miał prawo nawet 
bez zezwolenia koncesyonaryuszów i bęz wdania się 
sądu, objąć w fizyczne posiadanie przedmioty m a­
jątku powyżej oznaęzone.

Począwszy od chwili odkupienia, rucli na kolei 
odkupionej odbywać śię będzie na rachunek pań ­
stw a a przeto od Lej chwili wszelkie dochody ruchu 
przechodzić będą na rzecz państwa, itsâelkie zaś 
wydatki ruchu na karb państwa, ,

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną w łasnością przed­
siębiorstwa kolejowego niezawiśle od obliczenia się 
z e, k. Rządem  odnośnie do stosunku gw arancyj­
nego, natom iast przedsiębiorstw o odpow iadać ma 
sam o za wszelkie należytości obrachunkowe i za 
wszelkie inne długi pochodzące z budowy i ruchu 
kolei aż do chwili powyższej, o ;le stosownie do 1. 1 
państwo nie m a wziąć na s.ełńe icli spładenia.

0. Rząd zastrzega sobie prawo zahipol ekowa-j 
nia na podstawie deklaracyi o odkupieniu (1. 3), 
praw a w łasności państw a na wszystkich nierucho­
m ościach majątkowych w skutek odkupienia na pań­
stwo przechodzących.

Koncesyonaryusze obowiązani są  oddać» R zą­
dowi na jego żądanie do rozporządzenia wszelkie 
dokumenty prawne, jakichby do tego celu potrze­
bował.

§• 18.

Gdy koncesya utraci m oc sw oję i od tego dnia, 
w którym to nastąpi, wchodzi państwo bez wyna­
grodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używa­
nie kolei koncesyonowanej i wszystkich ruchomych 
i nieruchomych przynależytości, licząc tu także tabor 
wozowy, zapasy materyałów i kasowe, koleje pod­
jazdowe, jeżeliby koncesyonaryusze je  posiadali i 
przedsiębiorstw a poboczne Spółki, jakoteż fundusze 
obrotowe i zasobne z kapitału zakładowego utwo­
rzone, w rozmiarze wzmiankowanym w §. 17, 1. 2.

T ak  wtedy gdy koncesya moc sw oję straci, jak 
i w razie odkupienia kolei (§. 17), zatrzymają kon­
cesyonaryusze na w łasność fundusz zasobny, utwo­
rzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa i n a­
leżące się im aktywa obrachunkowe, tudzież te 
osobne zakłady i budynki z własnego majatku
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wzniesione lub nabyte, do których zbudowania lub 
nabycia Rząd upoważnił koncesyonaryuszów z tym 
wyraźnym dodatkiem, że nie m ają  stanow ić przyna- 
leżytośei kolejowej.

§■ 19

W razie utworzenia się Spółki akcyjnej, komi­
sarz przez Rząd ustanowiony będzie miał także prawo 
bywania na posiedzeniach Rady zawiadowczej lub 
innej reprezentacyi, przedstawiającej grono kierujące 
Spółki, jakoteż na walnych zgromadzeniach ile razy 
uzna to za potrzebne, i zaw ieszania wszelkich takich 
uehwał lub zarządzeń, któreby się ustaw om , kon- 
Cesyi lub statutowi Spółki sprzeciwiały albo były 
szkodliwe publicznemu dobru; w przypadku jednak

takim komisarz winien rzecz przedstaw ić natych­
m iast Ministerstwu kolei żelaznych do decyzyi, która 
wydana być m a niezwłocznie i będzie dla Spółki 
obowiązująca.

§. 2 0 .

Nadto zastrzega sobie R ząd prawo, że gdyby 
pomimo poprzedniego ostrzeżenia dopusżczono się 
ponownie naruszenia lub zaniedbania obowiązków, 
w dokumencie koncesyjnym lub ustawam i przepi­
sanych, będzie temu zapobiegał środkam i odpowia­
dającemu ustawom , a według okoliczności unieważni 
koncesyą jeszcze przed upływem czasu, na który 
została nadana.

G u t t e n b e r g  r. w.


