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Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw 1 krajow w Badzie

panstwa reprezentowanych.
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Tre$é: JYS 122. Rozporzadzenie, ktérem dla jezior karynckich wydaje sie Porzadek policyjny zeglarski i jezibrny.

122.
Rozporzadzenie Ministerstwa han-
dlu w porozumieniu z Minister-
stwami spraw wewnetrznych i rol-

nictwa z dnia 12. maja 1897,

ktérem dla jezior karynckich wydaje sie Porzadek
policyjny zeglarski i jeziorny.

|. Postanowienia ogolne.

8 .
I niluttiie wigjfSiine”*o czynienia sobie zawad
i uszkodzen.
Kierownicy statkéw wszelkiego rodzaju i tra-
lew, jakotez posiadacze zaktadéw kapielowych i
innych, znajdujacych sie na jeziorze, winni baczy¢
troskliwie na to, zeby unikano wzajemnego czynie-
nia sobie zawad i uszkodzen.

& 2.
poo, .
Swiatfa pozycyjne na statku.

W czasie od zachodu az do wschodu stoica
przy jakimkolwiek stanie powietrza wystawione hyc
powinny nastepujace a nie inne S$wiatta pozycyjne:

1. Na kazdym parowcu gdy ptynie:
lub na maszcie przednim a to

najmniej 1m nad S$wiattami

na przodzie
w  wysokosci

a)

(Polnisch.)

bocznenn jasne biate Swiatto, tak urzgdzone
i umieszczone, zeby widzialne byto jednostaj
nie na tuku widnokregu o 20 podziatach kom
pasowych a to po 10 potlziutdw od przodu r;a
obie strony;
po prawej stronie burty S$wiatlo zielone, tak
urzagdzone i umieszczone, zeby widzialne byto
jednostajnie na tuku widnokregu o dziesieciu
podziatach kompksu od przodu na prawo;
c) po lewej stronie burty $wiaito czerwone, tak
urzadzone i umieszczone, zeby widzialne bjto
jednostajnie na tuku widnokregu ,0 dziesigeciu
podziatach kompasu od przodu na lewo;
na tyle statSu S$wiatto biekitne tak urzadzone i
umieszczone, zeby widzialne byto na tuku wi-
dnokregu o IG podziatach kompasu a to po
o$m podziatdw od tylu na obie strony.
Na todziach parowych bez pokiadu mozna
Swiatto przodowe,potgczy¢ z Swiattami bocznemi
w tej samej budce.

b)

d)

2. Na kazdym statku zaglowym lub
stowym. na kazdej todzi, tratwie i ptycie
gdy ptyna:

a) gdy ptyng samodzielnie, na przodzie $wiatto
jasne biate, jednostajnie ze wszystkich stron
widzialne ;

b) gdy sg przyczepiong *do innego statku, $wiatto
biate jednostajnie z kazdej strony widzialne,
umieszczone na tyle,' gdy sa przyczepione do
konca statku a na zewnetrznej stronie burty,
gdy sg przyczepione do boku statku.

15i
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Z kilku slatkéw, po jednej stronie przyczepio-
nych, tylko ostatni powinien by¢ tera Swiattem na
zewnetrznej $cianie burty opatrzony.

Postanowienie pod h) nie stosuje sie jednak
do matych todzi przez parowce ciggnionych.

3. W ciemnej noey, gdy powietrze jest
czyste,"*wiatta powinny by~ ttwidzialne a
mianowicie:

a) Swiatta parowcow :

Przednie N @ . 1000 m,

boczne i tylne n a .. 500 m
b) Swiatta sUftkéty zaglowych, wiosto-

wych, todzi i tratew:

Swiatto biate N a .o 500m

4. Swiatta boczne parowcéw powinny
by¢ umieszczone tak, zeby przedstawialy w przy-
blizeniu szeroko$¢ statku; u parowcéw kotowych
nalezy je przytwierdza¢ ile moznosSci od strony
brzegdw zewnetrznych skrzyn kotowych. Nadto
oba te $wiatta boczne powinny by¢ od strony wne-
trza, burty opatrzone ostonami wystgigeémi tak da-
leko przed $wiattami, zeby te me-mogly byé widzia-
ne z drugiej strony ponad przodem statku.

& 3.

Prawidta rncliu i wymijania sie,.
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ciwnym zblizg sie do siebie lak, ze powstanie hie-
bezpieczeAstw o mierzenia o siebie, nie za$ wtedy,
gdy dwa statki, ptyngc dalej swojg droga, moga
swobodnie koto siebie przeptyngc.

Stosuje sie wiec postanowienie to tylko w ta-
kich przypadkaeh, gdy we dnie kazdy z dwéch
statkdw' widzi przécj, maszt i komin drugiego w je-
dnej lub prawie w jednej linii re sw'oim przodem,
masztem i kominem i gdy w nocy kazdy z dwéch
statkow w7 takim kierunku sie znajduje ze widzi
oba boczne $wiatta drugiego statku.

5. Gdy kierunki dwoéch parowcéw przecinaja
feie lak, Zze przez to powstaje niebezpieczeristwo
uderzenia o siebie, ustagpi¢ ma z drogi len parowiec,
po ktérego prawej stronie znajduje sie 6w drugi
parowiec.

6. Gdy parowiec i statek zaglowy ptyna w ta-
kim kierunkp, ze im zagraza niebezpieczenstwo
uderzenia o siebie, p«rowi&t winien ustgpi¢ sie
statkowi zaglowemu.

Parowce winny zawsze, mianowicie podczas
burzy odsuwaé sie daleko od statkdw zaglowych
i od matych lub ciezko obtadowanych todzi a w ra-
zie potrzeby maszyne zastanowié, zeby z bicia ful
podczas wymijania sie nie powstato dla tych statkow
niebezpieczenstwo.

7. Kazdy parowiec, ktéry w sposéb niebez-
pieczenstwem zagrazajacy przyblizy sie do innego
statku, powinien chyzo$¢ zmniejszy¢, albo jezeli po-

1. Parowce, utrzymujace regularna komurifg§Pa, maszyne zatrzyniffc i cofac sie w tyt.

cye pomiedzy dwoma lub wigcej miejscami, winny
w kursach swoich tizyAraé sie oznaczonego kie-
runku i tylko w przypadkach koniecznej potrzeby
wolno im od niego zbaczué.

Jk Wysciganie sie jest parowcom wzbronione.

3. Zaden statek nie powinien zajmowa¢ drogi
innego ptyngcego statku i tym sposobem czyni¢ mu
przeszkode.

Kapigcym sie nie wolno doptywaé tto parowcéw?7
i czepia¢ sie onych, statkom wiostowym i zigtowym
nie wolno parowcéw dosciga¢, rowniez wzbronione
j(st przyczepianie do parowcéw inHycfi stalkéw
wiostowych (gondoli), wiozacych pasazeréw.

4. .Gdy dwa parowce zblizg sie do siebie w kie-
runku wprost tub prawie wprost, przeciwnym, tak,
ze przetto powstanie niebezpieczenstwo zetkniecia
sie, kazdy z nich powinien usjluiS si« <na prawo,
azeby mogty wyminaé 'sje po le© j stronie.

Postanowienie to stosuje sie tjlko wtedy, gdy
statki w kierunku wprost lub prawie wprost prze-

Gdy sie to zdarzy dwom parowcom, ten z nich
ktéry pierwszy spostrzeze niebezpieczenstwo, winjer
oslrzedz dragi parowiec o grozacem niebezpieczen-
stwie dauifetn Swislawkg parowg sygnatu na trwoga
przepisanego w dotgczonym porzagdku Sygnatowym
(Nr. biez. 6) a 6w drugi parowiec winien natych-
miast na™ n sygnat odpowiedzie¢.

Podobniez gdy parowiec zblizy sie w sposol
zagrazajacy niebezpieczenstwem do statku innegt
rodzaju, winien sygnatem na trwoge, danym pwi
stawka parowga, zwrdci¢ uwage tego statku na gro
zgee niebezpieczenstwo.I'Gdyby ten sam statek spo
strzegt niebSzpieczenslwo pierwej niz zblizajacy sie
parowiec., jest réwniez ob,6wigzany ostrzedz paro
wiec, dajac mu tragbg do mgly sygnat na trwoge
przepisany w porzadku sygnatowym (Nr. biez. 6)
jezeli za$ niema takiej tragby, winien w jaki$ innj
stosowny sposéb zwréci¢ jego uwage,

8. Gdy parowiec ptynac stanie sie niezdolnym
do wykonywania obrotéw, winien statki zblizajac«
sie* do niego w sposdb zagrazajacy niebezpiec-aen-
stwem uwiadomié o tej okolicznosci sygnatem prze-

Z«ttnaka.
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widzianym na ten przypadek w porzadku sygnato-
wym (Nr. biez. 6).

9. Gdy dwa statki zaglowe zblizg sie do siebie
tak, ze powstaje dla nicli niebezpieczeAstwo ude-
rzenia o siebie, jeden z nich winian drugi wyming¢,
a to w nastepujacy sposob:

u) £6dz ptynaca w kierunku wiatiu z zaglem przy-
bocznym na maszcie zwinietym ustepowaé ma
lodzi pod wiatr ptynacej ;

b) f6clz ptyngca z wiatrem pomys$inym ustepowac
ma todzi pod wjatr ptynacej ;

c) 16dz ptynaca piz-ectiw wiatrowi, jezeli jej liry
zaglowe idg w prawg strone buity. ustepowac
ma lodzi przeciw wiatrowi ptynacej, klélej liny
zaglowe idg w lewg strone burty;

d) t6dz ptynaca z wiatrem pomys$inym, jezeli jej

liny zaglowe idag w prawg strone burty, i-cste-
porfa&arta. todzi ptynacej z wiatrem pomysl-
nym, ktérej liny zaglowe, idg w lewg strone
burty;

e) we wszystkich takich przypadkach, w ktérych
wedtug przepisnw powyzszych jedna z dwéch
lodzi ma drugiej ustgpi¢, ta druga winna za-
trzymac swoj kierunek;

f) od lodzi, obowigzanej do ustgpienia si¢ z drogi
nie mozna wymagac, zeby przez ustapienie sie
popadta w niebezpieczenstwo uderzania o grunt
lub jakiekolwiek inne przedmioty jej bieg ta-
mujace. Gdy wiec t6dZ, upowazniona do za-
trz'miania swego kierunku uwiadomiona bedzie
wotaniem z lodzi do ustepienia sie obowigza-

, ?nej, ze nie moze z drogi ustapi¢, winna na to
wotanie odpowiedzie¢ i do niego sie zasto-
sowac ;

g) gdy dwie lodzie ptynace w tym sam«yrn kia*
runku wiatru zblizg sie do sjebie tak bardzo,
ze t6dz znajdujaca sie w stronie odwrdconej
od wiatru me moze swobodnie odwrécié sie
od todzi znajdujacej sie po drugiej stronie a
ptynac dalej,, w¥slawiataby sie na niebezpie-
czenstwo wpadniecia na mielizne lub uderze-
nia, t6dZ ptynaca w7stronie zwréconej ku wia-
trowi winna na wmimie z todzi znajdujacej sie

w stronie odwrdconej od wiatru, ustgpi¢ sie
natychmiast. Ale w takim razie 16dZz znajdu-
jaca sie w stronie odwrdconej od wiatru,

winna obréci¢ sie jednoczes$nie.

10. Bez wzgledu lia wszyslkle przepisy pod po-
wyzszemi cyframi podane, kazdy parowiec lub sta-
tek zaglowiy, przescigajac inny statek, obowngzanji
jest temu ostatniemu z drogi ustgpic.

Parowiec, ktéry w nory chcc wyprzedzi¢ sta-
tek zaglowy, winien oznajmi¢ mu ten zamiar sygna-
tem przesScigu przewidzianym w porzadku sygiiato-
wym (Nr. biez1300
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11. Do uwiadomienia, w jaki sposéb wymija¢
sie bedzie, uzywr®¢ majg pawnvce sygnatdow7zmiany
kierunku, przewidzianych w po.ragdku sygtvrlow7m
(Nr. biez. 4 a, b i c).

12. We wszystkich takich przypadkach, gdy
wedtug, prawidet powyzszych jeden z dwéch stat-
kéw ma drugiemu ~drogi ustapi¢, len ostatni statek
winien swoj kierunek zalizymac.

13. todzie wiosMwe winny zawsze statkom
parowym i zaglowym w stosowniej odlegto$ci uste-
powaé¢ z drogi, miedzy soba za$ winny wymijac sie
w prawo a wyprzedzaé¢- w lewo.

TraUvom i wielkim ciezkim statkom ciezaro-
wym (ptytom) winny wszelkie inne statki ustepowac
z drogi.

§ 4.

[

Srodki ostroznosci w razie niepogody (mgty,

zawiei $nieznej, tmrzy itp.), zaopatrzenie
statkéw w przy bory do sygnalizacj i.

a) Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢, pa-
rowce winny dawjgS sygnat do mgty w porzadku
sygnalowyip (Nr. biez 3 a) przepisany;

b) st-tkom zaglowym, wyjawszy frachiowe, jest
zgota zabronione odbywanie kurfeu wtedy, gdy
stan powietrza nie pozwala widziecj

c) statkom frachtowym, todziom wiostowym i tra-

twom wolno w czasie takiego stanu powietrza
wyrusza¢ w droge lub dalej ptyirao tylko w ta-
kim razie jezeli opatrzopé sa trabg do mgly'
izby mogty dawaé¢ sygnat w porz-adku sygnato-
wym (Nr. biez 3 b) przepisany;

d) statkom wiostowym, zaglowym i tratwom za*
kazane jest odptywanie w czasie burzy, wy-
jawBzy, gdy chodzi o ratowanie wal,c7.acycl

z niebezpieczenstwem.

§ 5.
Zawijanie do brzegu.

Zawija¢ wolno zwyczajnie tylko do tych przy-
stani, ktére sa urzedownie wyznaczone i do publi-
cznej wiadomosci podane. Kierowmicy statk6W7i tra-
tew wprzéd przybywajacych winni statki swoje tak
ustawiaé, zeby te, ktére poézniej przybeda, mogtly
bez przeszkody przybi¢ do ladu.

O ile wtasciciele brzegéw7 sg obowigzani po-
zwalaé¢ na przybijanie statkéw do ladu, na przytwier-
dzanie ich, wycigganie na brzeg i wysadzanie ta-
dunku, jakotez na chodzenie po brzegach tych oséb,
ktore pi'zéz prlicye wbd|ag do nadzoru sg wyzna-
czone, stanowi o tern ustawa z dnia 30. maja 1869
(Dz. u. p. Nr. 93), tyczaca sie pos‘anowimi piawa
wodnego, prawodawstwu pnrislwa zastrzezonych,
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tudziez ustawa krajowa karyncka z dnia 28. sier-
pnia 1870 (Dz. u. kr. Nr. 46) o uzytkowaniu wad,
ich regulowaniu i odpieraniu.

Przystani przedsiebiorstw koncesyonowanych
zeglugi parowej nie wolno podczas zawijania, przy-
bijania i odptywania parowcéw zastawia¢ ani innemi
statkami ani w jakikolwiek inny sposéb.

§. 6.
Przytwierdzanie statkdw zatrzymujacycli
sie.

W przystaniach przytwierdza¢ nalezy fS*tatki
tak, zeby nawet wtedy, gdy jezioro nie jest spokojne,
nie mogly oderwac sie, innych statkéw uszkodzi¢ i
zeglugi tamowaé. Mniejsze statki, gdy to dla zapo-
biezenia niebezpieczenstwu jest potrzebne, nalezy
W razie znacznego podniesienia sie jeziora wycig-
ga¢ na lad z zachowaniem odpowiednich $rodkéw
ostroznosci.

§ 7.
Znaki ostrzegawcze, znaki rybackie, tuki
drewniane.

Kaztly kierownik statku winien unika¢ troskli-
wie mielizn i innych miejsc niebezpiecznych, zna-
kami ostrzegawczemi opatrzonych, jakotez znakéw
tybackich, lezgcych poza obrebem zwykilych kur-
séw statkéw parowych, mianowicie za$§ miejsc
ikrzenia 'sie ryb i tukéw drewnianych. Réwniez za-
bronione jest najsurowiej uszkoazenie, przestawie-
nie lub usuniecie znakpw ostrzegawczych i wszel-
kich innych do wytkniecia drogi wodnej stuzacych.
Gdyby sie to jednak stato, kierownik statku lub tra-
twy wmien znak, o ile tojest mozebne, niezwtocznie
naprawi¢, w miejscu witasciwym postawié¢ lub tym-
czasowo innym zastgpi¢, w kazdym za$ razie W ta-
dze zeglarska o tem co $ie stato, niezwtocznie uwia-
domié.

Tratwom woldp ptynaé wzdtuz brzegu tylko
wtedy, gdy to jest)’bezwarunkowo potrzebne i do-
zwolone.

Pozostatosci znakéw rybackich w jeziorach
osadzone, nl|lg widzialne juz na powierzchni jeziora
i niebezpieczne dla zeglugi, winni dotyczacy rybacy
uprzatac.

§ 8.
Niesienie pomocy w niebezpieczenstwie.

W przypadkach niebezpieczeAstwa ivszyscy
majtkowie, flisacy i rybacy, bez réznicy winm ftjt-
wzajem nie$¢ sobie pomoc, a,'ile moga to uczyni¢
bez wystawienia wtlasnego statku i os6b na nim
bedaéyah na znaczne niebezpieczenstwo.

Po uderzeniu statkbw o siebie powinno$¢ ta
ciezy -wzajemnie na obu statkach.

O kazdej nieszczesnej przygodzie uwiadomié
nalezy Wtadze zeglarska najkrotszg droga.
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§ 9.

Oznaczanie i uprzatanie statkéw i zakla-
dow, ktore zatonely.

Gdy statek, ktéry zatonagt lub osiadt na mie-
liznie albo zaktad (kapielowy itp.), ktéry zatonal, ta-
muje zegluge i flisactwo. Ayper lub wtasciciel po-
staref¢ sie ma niezwtocznie o ich sjmszczenie napo-
wrot lub uprzatniecie, w przeciwnym bowiem razie
uczyni to Witadza zeglarska na jego koszt i niebez-
pieczenstwo z zasfaZezcnieru prawa regresu, gdyby
mu w obec trzecich os6b stuzyto.

Az do spuspczenia napowrét lub uprzatniecia
kierownik lub wtasciciel winni zawady takie opatry-
waé¢ we dnie znakarni wyraznemi, w czasie zae od
zachodu az do wschodu storica bez wzgledu ng po-

gode Swiattem biatem, ze Wszystki di strétg wil-
dziainem.
8 10.
Chwytanie statkéw samopas ptynacych.

Statkifcgamopas po jeziorne piyngce «inna
zwierzchno$¢ najblizszej gminy nadbrzeznej kazac
chwyta¢ z zastrzezeniem prawa regtwsu w obe(6
trzecich osob.

§ U-
t.odzie motorowe.

Do todzi motorowych (poruszfcny¢h zapomocg
oleju skalnego, nafty, benziny, elektrydlnosci itp.)
Stostejg sie postanowienia tyczace sie parowcow.

& 12.
>t odzie rybackie.

todzie rybackit*uwazaé¢ nalezy-za parowce, zr
statki motorowe, wiostowe lub zaglowe podtug tego <
jaki $rodek stuzy do ieli pora$zania (paré¢l motop
wiosta, zagle).

§ 13.
Oznaczanie statkéw.

Kazdy statek, z wyjatkiem tratew i ptyt, po-
winien by,¢. opatrzony po obu stronach burty prze-

pyisaiemi .joznaczeyuami, wykonanemi czytelnie
ciemno na tle jasnem lub jasho na tle ciemnern
taki mii gtoskami a wzglednie cyframi, zeby naj-

mniejsze z nicli miaty przynajmniej 15 cm wyso-
koséci i zeby szerokds$¢ icli gtéwnych tinij wynosita
hie mniej, jak piatg czes¢ wysokosci.

Oznaczepicm tem jAst u parowcédw lub jachtéw
ich nazwa, u statkéw zaglowych, wiostowych i lo-
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dzi numer porzadkowy przez Witadze zeglarskg na-
dany i nadto u wszystkich statkéw orzel, jjtesarski,
ktéry Wtadza rewidujgca wypala 'ng statkach drew-
nianych, na zelaznych za$ przytwierdza do tablicy
blaszanej osadzonej w $cianie zewnetrznej burly.

Tratwy i ptyty opatrzone byé powinny zerdzig
najmniej 2 rn wysokg z biatg lablica w kierunku
dtugosci zwrécong, z napisem po obu stronach
wyrazajgcym nazwisko i miej*e zamieszkania wita-
"»ciciela lub kierownika a to takiemi gtoskami, zeby
najmniejsze z mch miaty najmniej 15 cni wysokosci
i zeby szeroko$¢ Bp gtdwnych linij wynosita nie
limit j jak pigtg cze$¢ wysokosci.

§. 14.
Przybory ua wypadek przygody.

Kaz-tly statek powinien by¢ faopatiM By w przy-
bory i urzadzerfia potrzebne do niesienia pomocy
w nieszczesnych przygodach.

Tu naleza:
1. Na parowcach:

a) przynajmniej jedna t6dz wybawc¢za, pod wzgle*
dem wielkosci ils rozmiaréw statku gtéwnego
zastosowana, nie mogaca zatonal, zawsze
w odpowiednig ilos¢ wioset recznych i ster
zaopatrzona, ktéra umiesélczona by¢ ma w taki
sp6séb, zeby mozna byto spusoi¢ jg szybko
i ludZzmi napetnic ;

b) draLina ruchoma, ktérg moznaby przyczepie

zewnatrz okretu, a ktdérej dolny koniec siegac

ma az do zwierciadta wody;

pumpa do spuszczania wody:.*'

)
d) pewni, wielkosci i'przemoczeniu statku odpo-
wiednia ilo$¢ piers$éjpni wybawczych, mate-
ryatdw do zatykania szpar i wiader do wody.
Nadto na statkach przeznaczonych do przewcM
zenig o0s6b, niektdre stoty i tawki na poktadzie
umieszczonej; powinny by¢ tak urzgdzone i do
ptywania usposobione, zeby wyrzucone ze
| jdjatku, mogty osobom, ktére wpadnag w wode,
stuzy¢ za $rodek do ratowania sie.

Parowce bez poktadu moga by¢é uwolnione od
posiadania przedmiotéw pod lit. a, b i ¢ wymie-
nionych.

2. Na statkach zaglowycti i wiostowych, kté-
rych tadowno$¢ wynosi wiecej niz 30 ton, najmniej
po dwa pier$cienie wybawcie i wiadra do wody,
tudziez odpowiednia ilos¢ maleryatéw do zatykania
szpar, na mniejszych statkach tego rodzaju zewnatrz
naokoto statku lina do chwyccénia"sie i maleryat do
zatykania szpar, tudziez na kazdym statku najmniej
jedno wiosto zapasowe.
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§ 15.

Rewizja statkdw zaglowy cli, wiostowy cli,
todzi i piyt.

Statki zaglow.e, wiostowe, todzie i ptyty moga
by¢ dopiero wtedy uzywane, gdyban icli pod wzgle-
dem sposobnosci, tadownosci* «zaopatrzenia i zatogi
«.Qstanie zbadany i gdy w sintek tego nznane bedg
za zdatne do zeglugi.

Prosbe o wykomirfie rewizyi p®%da¢ nalezy do
Wiadzy zeglarskiej w stanowisku staLku a wzgletinie
0 kazdeln postawieniu todzi, powyzszym sposobem
w ruch wprowadzi¢ sie majgcej, trzeba wprzdd
uwiadomié¢ te Wlauze celem-wykonania rewizyi.

Rewizyg wykonywa na polecenie tej Wiadzy,
w czasie, ktéry ona wyznaczy, znawca przez nig
powotany.

Kazdemu statkowi, ktory w skutek rewizyi
uznany bedzie ,za odpowiedni, wyda Wtadza zeglar-
ska numer porzadkowy. Wiascicielowi wyda Wtadza
zeglarska ksigzke statkowa wedtug- dotgczonego
wzoru wygoLowang, w ktérej zapistfje-sie nazwisko

posiadacza, numer statkowi nadany i najwiekszg
ilo§¢ ostéb, jakg moze przyjmowac.
Ptewizya ponawiana by¢ ma co rok, nadto

w razie istotnej zmiany albo naprawy statku, tudziez
gdy zostaje przeniesiony na inne jezioro, o ktérycbto
wydarzeniach uwiadamiaé¢ rFfdezy wczesnie Wiadze
IH larskg. Rewizya zwyczajna odbywa sie zawsze
na wiosne a w czasie do tego wyznaczonym uwia-
damia Wtadza zeglarska wtascicieli statkow. Wynik
rewizyi zapisuje sie w ksigzce statkowej.

Wtadza zeglarska ma nadto prawo w razie
potrzeny takze w czasie pograttnien ’zarzadzi¢ eewi-
zy’e nadzwyczajne wszystkich lub niektérych statkow
zaglowych i wiostowych tudziez todzi w jej okregu
kursujacych.

Statki, ktére w skutek eowizyi uznane bedg za
niesposobne do zeglugi, maja by¢ niezawislpVnd
kary, mogac6j dotknaé¢ wtasciciela, wytaczone od
ruchu az do udowodnienia ze odkryta wadliwosé
zostata usunieta.

Koszta pierwszej i corocznej rev.izyi ufatku,
tudziez rewizyi odbywajacej sie w razie istotnej
zmiany albo naprawy statku, jakotez gdy 'Statek
zostaje przeniesiony na inne jezioro, ponosje ma
wiasci-ciel. Koszta za$ innych rewizyj ponosi¢ ma
wiasciciel tylko w takim przypadku, gdy jego statek

Zntaczka U.
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lub jeden z jegu statk6w uznany zostanie za nie-
sposobny doDfcalugi.

Gdy statek rewidowany urzedowme i uznany
za spogobny do zeglowania po pewnem jeziorze,
ma trwale przesta¢ po tem jeziofee zeglowap) na-
lezy uwiadomi¢ o tein wiasciwg Witadze zeglarska.

Koszta pierwszej i zwyczajnej corocznej rewi-
zyi statku ustanawiajg sie w kwocid po jednej koro-
nie od kaSdego statku.

[l. Postanowienia szczegolne, tyczace sie

wykonywania przemystu zeglarskiego i fli-

sackiego, wynajmowania todzi za zaptata
i pozyczania statkéw.

§ 16.
Przepisy ogdlne.

Pod wzgledem nadawania koncesyi na prze-
emyst zeglarski parowy do przewozu os6b lub rze-
czy, pod wzgledem rewidowania i kierowania pa-
rowcéw, prébowania i peryodycznej rewizyi kottéw
parowych, opatrywania statkbw machinami paro-
wemi i obstugi kottéw palowych przez osoby do
tego uzdolnionej tudziez ruchu +tfodzi motorowych
stosuja sie odnosne szczegdlne ustawy i rozporza-
dzenia-; do zeglugi zaglowej i wiostowej sposobem
przemystowym wykonywanej;/ §,tosujg sie postano-
wienia ustawy przemystowej i rozporzadzen w tej
mierze wydanych z uzupetnieniami w nastepuja-
cych paragrafach przepisanemi.

§ 17.
Odpowiedzialno$¢ wiasciciela statku.

W iasciciel statku jest odpowiedzialny za to,
zeby jego statek byt odpowiednio zaopatrzony, w do-
brym stanie utrzymywany, zeby miat ukwaiifikowa-
nego wedtug przepisow kierownika i ukwalifikowang
zatoge.

§ 18.
Gtebokos$¢ zanurzenia.

Dla kazdego statku przeznaczonego do prze-
wozenia sposobem przemystowym lub najemniczym
0s6b irzeczy lub pozyczanego trzecim osobom dM
czasowego uzycia, oznaczona by¢ ma linia najwie-
kszego dozwolonego zagtebienia i uwidoczniona na
statku przy sposobnos$ci rewizyi, utrzymywana oy¢
ma zawsze w stanie widocznym.

.Najwieksze dozwolone zagtebienie oznacza sie
kreskami najmniej 50 cm dtugosci a 5 cm wysokosci
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Inajgc.emi, eiemnfmii na tle jasnenl lub jasnomi na
ciemnem. Dolny brzeg kreski powinien przypadaé
na ustanowionag linie najwiekszego dozwolonego
zagtebiania.

Najmniejsza odlegto$¢ lej linii od brzegu
statku (wysokijg¢ wolna burly) ma wynosj¢:

u parowcow 40 cm, liczagc od dolnego brzegu
najnizsffego otworu w $cianie burty;

u statkéw wiostowych i zaglowych, majacych
az do 30 ton tadownosci, 24 cm, u takmhze, gdy
mojg przeszto 30 ton tadownosci, 30 cm, liczac
u obu ostatnich rodzajéw od najgtebszego miejsca,
burty.

U matych todzi wiostowych, majacyc.h az do
jejinej tonny tadownosci, wolna wysbko$¢ burty
moze by¢ za zezwoleniem Wtadzy jeszcze mniejsza.

Co do statkéw Iszczeg6lnej konsfrukcyi za-
strzega sie Wiadzy zeglarskiej przepisanie w razie
potrzeby takze innej wolntjgwysokosci burty.

Najwieksza iloH¢ oséb nalezy .da statkach dre-
whnianych wypalaé, na innycli wybija¢é w miejscu
tatwo dostepnym i tak, zeby byta widzialna. .

W poszczeg6lnych przypadkach przy oznacza-
niu tej ilosci, liczy sie dzieci nad 10 lat majace za
dorostych, mniejsze za$ ptTjtlwoje za. jedue osobe

W szelkie przekroczenie linii najwiekszego do
zwotonego .zagtebienia lub najwiekszej ilosci osél
jest zakazane. Gdyby sie to stato, nie wolno przed
wyréwnaniem pusciiNeie w droge tub odbywaé dal-
szej podrézy.

Co do tratew towarami obtadowanych,, gérna
ich ptaszczyzna powinna by¢ wolna od wody.

8. 19.
Skala zanurzenia.

Na kazdym parowcu, jakolez na kazdym takim
statku wiostowym i zaglowym, ktéregérJadowuosé
wynosi najmniej 30 ton, umieszczona byafpowiniiE
na przo,dzie statku, w $rodku i na tyle skata zanu-
rzenia z podziatami 2-centymetrowemi dochodzac
az do linii najwiekszego dozwolonego zagitebienia.

& 20.

Kierowanie statkami zaglowemi i wiosto-
wemi, todziami i ptytami.

Do kierowania statkami zaglowerm lub wio-
stowemi, todziami lub ptytami, stuzacémi do prze-
wozenia sposobem przemystowymi lub najemniczym
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0s6b lub rzeczy, dopuszczony by¢ ma bez wzgledu
na pte¢ kazdy, kto doszedt najnnliej 16. roku zycia,
zachowuje sie moralnie, wykazat odpowiednig prak-
tyke w stuzbie na -statku i przed jedng z Wtadz
zeglarskich dla jezior dowidédt swego uzdolnienia.

Go do ubiegajagcych sie o uprawnienie do
kierowania lodziarni wiostowemi majgcemi mniej
jak jedne tonne tadownosci, poprzestaje sie na udo-
wodnieniu, ze sa biegli w wiostowaniu.

Kazda z rzeczonych Wtadz zeglarskich ma co-
rocznie w czasie, ktéry ona sama oznaezy “publi-
cznie ogtosi, w razie potrzeby takze w przypaftlkach
szczegblnych, urzadzi¢ egzamin zeglarski w gminie
nadbrzeznej swego okregu urzedowego"»

Egzamin rozciaga¢ sie ma bardziej na prakty-
czng niz na teoretycznag strone stuzby na stalku,
w szczeg6lno$-ai jedpak wymagaé nalezy takze zna-
joniQsci niniejszego porzadku policyjnego Zeglar-
skiego i jeziornego, jakotez odnps$nych postanowien
ustaw, tyczacych sie¢ prawa wodnego a od ubiega-
jacych sie o ksigzke .zpglarskg do statkéw zaglo-

wych, iakze doktadnej znajonrosci postepowania
z zaglami.
Egzamin zeglarski zdaje Jjie przed komisyaj

ztoziyig z przewodniczacego! ’ktérego mianuje W lali
dza zeglarska i z dwocn.zegiarzy juz patentowanych,
ktérych ona do tlfo wyznaczy.

Osobom, drskutek egzaminu uznanym za u-
zdolnione, wydaje Wtadzg. "glafska ksigzke zeglar-
skg podiug Zzatagczonego wzoru.

Ksigzka zeglarska uprawnia do zeglowania
wszelkiemj statkami oznaczonego w niej rodzaju
po wszystkich jeziorach’karynckich.

Kazdy posiadacz ksigzki zeglarskiej, gdy petni
stuzbe zeglarskg lub stoi w pogotowiu, winien mie¢
zawsze przy sobie s.\vojg ksigzke zeglarska i nadto
‘winien by¢ zaopatrzony w odznake zeglafskg we-
dtug dotgczonego rysunku zrobiong.

Ksigzka zeglarska do zeglowania statkami
zagh/wemi, uprawnia takze d¢& zaglowania statkami
wiostowemi i lodziarni.

Wiadza wydajaca ma ksigzke zeglarska ode-
bra¢ na -zawsze lub na cZas oznaezeny, jezeli p6zniej
pokaze sie, ze posiadacz byt lub jesfniezdolny albo
gdy wzglad na porzadek i bezpieczenstwo ruchu
zeglarskiego nie po-zwala na zostawienie mu tako-
wej, mianowicie jezeli posiadacz byt karany za opil-
stwo lub kilkakrotnie za przekroczenie niniejszego®
Porzadku policyjnego i zeglarskiego.

Temu, ktéry w taki spos6éb utraci ksigzke
zeglarska, nre moze zadna z Wtadz zeglarskich dla
jezior wyda¢ nowej ksigzki zeglarskiej, dopéki po-
wody Odebrania nie'zostang usunietl lub dopdki
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nie uptynie termin w odno$nem

oznaczony.

rozporzadzeniu

Wiadze zagla“sk-ie dla jezior winny komuniko-
wac sobie wzajemiiie nazwiska kandydatow, Kktorzy
na egzaminach zeglarskich nie zostali uznani
zdatnych, jakotez zeglarzy, ktérym ksigzke zeglar-
ska odebrano.

Gdy opis oscfby, w ksigzce zeglarskiej podany
sjanie sie¢ niezgodnym z powodu zestarzenia si¢
zeglarza lub z innych przyczyn, Wtadza zeglarski

jego miejsca zamieszkania nad jeziorem ms. gc
zmieni¢ a wzglednie oifnowic.
Gdy zeglarz porzuci stuzbe zeglarskg Ilut

umrze, jego ksigzke, zeglarska zwroci¢ nalezy W ta-
dzy, ktéra jg wydala.

§ 21.

Flisactwo.

Postanowienia tyczace sie zeglowania statkam
zaglowemi, wiostowemi, todziami i ptytami (8. 20)
sEsujg sie odpowiednio takze do'flisakdw.

§. 22,
Pozyczanie statkow.

Statkéw zaglowych, wiostowych i lodzi nic
wolno w ogéle wypozyczaé w razie niepogody tu-
dziez o8pbom pijanym.

Bez przybrania zeglarza nie wolno wypozyczaé
statkébw zaglowych, wiostowych i lodzi osobom
widocznie zaglowac¢ nie umiejagcym a nadto statkow
zaglowych osobom mniej niz 14, statkéw wiosto-
wych i lodzi osobom mrriej niz 10 lat majgcym.

§. 23.

Ceny kursow.

Nalazytosci za uzycie statkdw zaglowych, wio-
stowy¢h i todzi, uregulowane "beda taryfami urze-
downie ustanowionemi (8. 54, ustep 2 ustawy prze-
mystowej).

Taryfe te nalezy mie¢ przy sobie tak podczas
kazdego kursu jak i podczas gotowos$ci do drogi
i pasazerowi na zadanie »pokazywa¢ (8. 52 ustawy
przemystowej).

Zazalenia z powodu przekroczenia taryfy
przedstawia¢ nalezy przetozonemu wiasciwej gnnny
nadbrzejfnej, petnomocnikéw, przezeA mianowa-
nemu przy samym br?egu mié,sikajagcemu lub tez
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Wiadzy zeglarskiej, kléra w tafe-ich przypadkach,
gdy lie strony nie pogodzg, ma prawo rozstrzygania
sporu.

§. 24.
Przystanie.

W przystaniach parowcéw koncesyonowanych
poczynione by<?'majg wedtug polecenia Wiadzy
zeglarskiej i utrzymywane w dobrym stanie wszel-
kie urzadzenia potrzebne do tego, zeby pasazerowie
mogli wygodnie i bez niebezpieczenstwa wsiadac
i wyaikdab64-c

Jezeli do tegq potrzebne sg budowle wodne
lub nadbrzezne, zastosowane by¢ majg we wzgla-
dzie ich wykonania odno$ne przepisy ustawy ka
rynckiej z dnia 28. si'erpnia 1870, Dz. u. kr. Nr. 46,
0 uzywaniu, regulowaniu i odpieraniu wad.

W szczeg6lnosci przysposobiony by¢ powinien
w kazdej takiej przystani pomost do lagdowania, opa-
trzony poreczami dostatecznej grubos$ci i wysokosci.

Nadto przystanie takie oznaczone byé powinny
tablicanr widoczneini® na ktérych napisana by¢ ma
nazwa staeyi i ktére od zachodu stonica przy jakim-
kolwiek stanie powietrza az de> przybycia a wzgle-
du®© odejscia ostatniego parowca powinnyfhy¢ od-
powjedido $wiattem qg2ervvonem oéwietlone. Swiatto
wystawia¢ nalezy w taki sposébtzeby mogto byé
widziane ze wszystkich stron lak od jeziora ja& i
od ladu.

Oprécz tego w kazdej takiej przystani znajdo-
wacé sie ma dalekonos$na trgba lub dZzwieczny dzwon
do dawama w czasie mgty sygnatéw w porzadku
sygnatowym (Nr. biez 3, lit. ¢) przewidziany®h. A j

Przystan zamknieta nalezy odpowiednio ozna-
czy¢ i ufzyrfic, niedostepna.

Cldzie rlla statkéw zaglowych, wiostowych tu-
dziez lodz:, stuzacych do przewozenia sposobem
przcpiystowytn o0s6b lub rzeczy, wyznaczone s3g
urzedownie osobne stanowiska, Zeglane i osoby
pozyczajace statki winni trzymaé¢ sie ich $cisle.
W stanowiskach tych wywiesi¢ nalezy w miejscu
przystepnem i widocznem zatwierdzong taryfe jako-
tez wyciag z przepisoOw niniejszego porzadku zeglar-
skiegq,’ tyczacych sie odbywania kurséw i wymi-
jania.

§. 25.

Przybijanie do liuln, wsiadanie i wysiadanie
pasazeréw.

Parowce osobowe winny oddalenie sie i przy-

bycie oznajraiaé®!dzwoniemem w dzwon .statku,
tudziez SwisHwkag parowg (Porzadek sygnatowy
Nr. biezacy 1ia).,'TV 1r “?2, >v {Pl :It'l
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Pasazerom nie nalezy pozwalaé¢ .wysiada¢ ani
wsiada¢, dopoki parowiec.nie zostanie catkiem bez-'
piecznie potgjjjony z brzegiem.i Wysiadanie ma
pierwszenstwo przed wsiadaniem, a tak podczas
wysiadama jak i podczas wsiadania sta¢ ma w przy-
stani najmniej jeden majtek do zapobiegania $ci-
skowi i wszelkim innym niewlasciwos$cioffl.

Statki zaglowe, wiostowe tudziez lodzie po-
winny by¢ podczas wysiadania i wsiadania pasa-
zerdw trzymane od strony lagdu, azeby nie nabie-
raty wody.

Pakunek podrézny lub towary mozna zaczaé
tadowad'i wytadowywaé¢ dopiero wtedy, gdy 'gasa-
zerowie wysiedg i wsieda.

Statek wiozauy pasazer6w nie,powinien brli¢
na pokiad takiego pakunku ani zadnego takiego
towaru, ktéryby w jakikolwiek sposéb zagrazat bez-
pieczenstwu ruchu.

8. 26.

Porzadek na statku i na tratwie, odmawia-
nie przyjecia podréznym.

We wszystkiem, co sie tyczy statku, kierowa-,
nia nim, utrzymania, tachmku ilp., iakolez dacho-
wania na nim porzadku, wiadza nad stuzba i do-
z6p nad pasazerami nalezy do kierownika statku
lub tratwy.

Stuzba i pasazerowie obowigzani bez oporu
spetnia¢ wydane w tym wzgledzie polecenia kie-"
réwnika statku lub tratwy. Pomocy recznei mozna
jednak zada¢ od pasazeréw tylko w razie naglace
potrzeby.

Jezeli .statek jest ciagniony, wtadza ta przecho-
dzi na kierownika parowca ciggnacego.

Nawzajeujj kierownit statku lub tratwy poste-
powa¢ powinien zawsze powaznie i stanowczo a
dla pasazer6w okazywa¢ sie uprzejmym i uprze-
dzajacym.

Nadto czuwaé winien nad tem, zeby wszystka
stuzba statku lub tratwy a na parowcach takze
stuzbg, machinowa i kotlowa dopetniata Scisle swo-*
ich obowiazkéw, zeby miedzy sobg zachowywata
sie przyzwoicie i zgodnie a wzgledem pasazeréw
uprzejmie i uprzedzajaco.

Osoby niesforne, wzniecajace nieporzadek,
uwtaczajgce przyzwoitosci, pijane i takie,, ktore
z powodu widocznej choroby mogtyby sprawiaé
przykro$¢ towarzyszom podrozy, nie majg prawa
by¢ przyjetemi lub dalej wiezionemi, a w tym osta-
tnim przypadku powinny byé¢ wysadzone w najbliz-
szej przystani.
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Zreszta osobom czynigcym zado$¢ warunkom
odbycia podrézy nie wolno odmawiaé¢ przyjecia,
wyjawszy, gdyby nie byto miejsca.

W szczeg6lnosci przemystowi szyprowie i po-
zyczacze statkbw obowigzani sa za optata oznaczo-
nej .faksy by¢ bez oporu na ustugi kazdemu pasaze-
rowi i umowy, tyczacej sie podrézy S$cisle dotrzymac
(8. 54 ustawy przemystowej), wyjawszy przypadki
przewidziane w g. 4, lit. d) niniejszego rozporza-
dzenia.

8. 27.
Postepowanie kierownikow statkéw i tra-

tew, tudziez icli stuzby w niebezpieczen-
stwach.
Gdy statkowi, pasazergm lub tadunkowi za-

graza niebezpieczenstwo, nalezy wcze$nie dac sy-
gnat na pomoc. (Porzadek sygnatowy, Nr. biezacy 7).
W przypadkach takich kierownik statku lub tratwy,
tudziez ich stuzba winni najprzéd stara¢ sie usilnie
0 usuniecie niebezpieczefistwa, a gdy juz niema
nadziei, zeby sie to dato uczyni¢, mys$leé przede-
wszystkiem o ratowaniu ludzi, ktérych zycie jest
zagrozone a dopiero potem o ratowaniu tadunku.
Im samym wolno statek opusci¢;, dopiero wtedy, ~dy
ich zyciu zagraza widoczne niebezpieczenst ro.

§. 28.
Wj cofanie z uzycia statk6éw uszkodzonych.

Statek, ktéry uszkodzi sie w sposéb zagra-
zajacy bezpieczenstwu kurséw7 nim odbywanych,
trzeba natychmiast wlcofa¢ z uzycia i nie wolno
nim zeglowaé, dopdki nie zostanie odpowiednio
naprawiony.

[ll. Postanowienia koncowe i przejSciowe.

§ 29.
Wiadze.

Bezposrednie przestrzeganie i czuwanie nad
wykonywaniem przepiso6w niniejszego Porzadku po-
licyjnego zeglarskiego i jeziornego, poruczone jest
Wiadzom politycznym powiatowym jako Wiadzom
zeglarskim, dla poszczeg6lnycli okregéw zeglarskich
onymze przydzielonych.

Do wspdtdziatania w tym wzgledzie, uzywa¢é
maja takowe stuzby budowniczej rzadowej, wszel-
kich innych dozorcéw7 wodnych, zandarmeryi jako-
tez przetozonych gmin nadbrzeznych, w wazniej-
szych za$ sprawach techniczno-nautycznycli winny
porozumiewaé sie z inspektorem zeglugi na wodach
Srodkrajowych.

(Polnisch.)
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§. 30.
Zaczadzenia uzupeiniajgoe i wyjatki.

Gdy szczegdlne stosunki miejscowa tego wy-
magajg, w okolicznosciach przemijajacych, jakotez
w przypadkach naglacych, -wiasciwa Wiadza poli-
tyczna krajow7Z moze wydawaé zarzadzenia uzupet-
niajgce do niniejszego Porzadku policyjnego zeglar-
skiego i jeziornego lub dozwoli¢ wyjatkéw od za-
wartych w nim postanowien, :pod wzgledem wysta-
wiania $wiatet pozycyjnych, prawidet ruchu i wymi-
jania, pod wzgledem S$rodkéw ostroznosci w czasie
niepogody, thdziez p’ d wzgledem oznaczenia i za-
opatrzenia statkow.

O odnoénych zarzgdzeniactr,uwiadomié¢ nalezy
Ministerstwo handlu, a w takim razie, jezeli nie
odnoszg sie do szczeg6lnych,, szybko przewijajgcych
przypadkéw, ogtosi¢ w Dzienniku ustaw i rozporza-
dzen krajowych.

W przypadkach szczeg6lnych, gdy zwdoka za-
graza niebezpieczenstwem, Wiadza zeglarska winna
wydaé potrzebne zarzgdzenia pod warunkiem po-
starania sie p6zniej o ich zatwierdzenie przez prze
tozong Wtzdze pohtyczng krajowa.

§ 31.
Regestr statkdw”™ wykaz zeglarzy i flisakow,

Witadze zeglarskie utrzymywaé winny zapiski
co do statk6w majagcych stanowiska w ich okregi;
urzedowym, tudziez co do ksigzek wydanych zegla-
rzom (flisakom), to jest 'r$|;estr statkdw i wyka?
zeglarzy (flisakow). W zapiskach tych notowac na-
lezy takze urzedownie zakazy uzywania statkéw
uznanych za niezdatne do zeglugi, doniesienia o wy
cofaniu statkbw z uzycia (8. 15) jakotez odebrani«
i p.ddanie ksigzek zeglarskich i flisackich.

§ 32.
Obowigzek postuszenstwa.

W iascicielem kierownicy i stuzba statkéw, tu-
dziez pasazerowie winni bezwarunkowa czyni¢ za-
dos¢ poleceniom Wilarlz zeglarskich i ogéb do wsp6t-
dziatania z niemi powotanych, stuzbe te pelipacych
W szczeg6lnosci tyczy sie to takze Srodkéw zateco-
njch przy urzadzaniu uroczysto$ci néNjeziorach.

Urzednicy Wiadz zeglarskich, jakotez osoby
do wspotdziatania z niemi powotane, majg prawd
wchodzi¢ na kazdy statek, gdy tego peinienie stuzby
zeglarskiej wymaga. Majg oni takze m iro w7/ wyko-
nywaniu stuzby przysigé“ sie na kazdy statek do
przewozenia sposobem przemystowym oséb i rzeczy
przeznaczony, jakotez na kazda tratwe lub tez wia-
sny statek do innego przyczepic.
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8. 33.
Kary.

Wykroczenia przeciw niniejszemu Porzadkowi
policyjnemu zeglarskiemu i jeziornemu, o ile nie
podlegaja innym ustawowym przepisom Kkarnym,
karane beda w my$l rozporzadzenia ininisteryalnego
z dnia 30. wrzeénia 1857 (Dz. u. p. Nr. 198), grzy-
wnami az do 100 zl. lub aresztem az do dni 14.

§- 34.
Moc obowigzujgcg Porzgdku niniejszego.

N niejszy Porzadek policyjny zeglarski i je-
ziorny nabywa mocy obowigzujacej od dnia 1. gru-
dnia 1897,

Od tego terminu traci moc swoje rozporzadze-
nie tyczace sie uregulowania i bezpieczenstwa
zeglugi na jeziorach karynckich w Dzienniku ustaw
i rozporzadzen krajowych dla Karyiilyi, Nr. 19 pod
dniem 5. lipca 1888, L. 7231 ogtoszone.

§. 35.
Postanowienia przejsciowe.

Statkom zaglowym, wiostowym, tudziez to-
dziom i ptytom na jeziorach karynckich juz kursu-
jacym, jakotez kierownikom terazniejszym statkéw
przeznaczonych do przewozenia os6b i rzeczy spo-
sobem przemystowym i kierownikom tratew zosta-
jacym juz w czynnosci, wyznacza sie termin trzecli-
miesieczny, w ciagu ktérego majg uczyni¢ zados$¢
postanowieniom 88. 15go i 20go niniejszego rozpo”
rzadzenia.

Wiasciwa Wiadza zeglarska moze tych kie-
rownikéw statk6w i tratew, ktérzy juz dowiedli
praktycznie swego uzdolnienia, uwolni¢ od prze-
pisanego egzaminu.

Badeui r. we Ledebur r. w.

Glanz r. w.
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Porzadek sygnatowy

dla zeglugi ua jeziorach karyuckicli.

Nazwa i znaczenie sygnatu

Sygnat odptyniecia (jezeli przystanek
Irwat diuzej niz 10 minut)
(Sm 25)

Sygnat przybycia
(8. 25)

Parowcéw
(8. 4 a)

todzi wiostowych, tratew i statkéw

frachtowych, dopéki odlegtos$¢ pozwala

stysze¢ sygnaty do mgty innych statkdw
(8. 4 0

Przystani
(8. 24)

Zwracam mdj kierunek w prawo
(is,u)
Zwracam moj kierunek w lewo
(8+ 3, 11)
Wstrzymuje maszyne lub cofam sie
(s« 3, 11)

Sygnat przescigu parowca, ktéry w no-
cy chce przeptynaé koto statku zaglo-
wego lub wiostowego
(8. 3, 10)

Sygnat na trwoge.
Daje sie takowy dla zwrd6cenia uwagi
innego statku na zagrazajace mu nie-
bezpieczefistwo, nadto daje takowy
parowiec nie zdolny do wykonywania
obrotéw, gdy inny statek zbliza sie do
niego w sposéb zagrazajacy niebezpie-
czefistwem
&3

Sygnat na pomoc daje sie w celu uzy-
skania pomocy, gdy statek znajduje
sie w irudnem potozeniu lub w nie-
bezpieczenstwie
(8. 27)

1Spos6b sygnatowania

10 minut przed odptynigciem 1-razowe
zadzwonienie
5 minut przed odptynieciem 2-razowe
zadzwonienie
przed samem odptynieciem 3-razowe
zadzwonienie dzwonem statku i prze-
ciggty Swist $wist.nwka parowa.

5 minut przed przybyciem do przystani
dzwonienie dzwonem,

3 minuty przed przybyciem $wist prze-
ciagly Swist.awka. parowa.

Go 20 sekund S$wist przeciaggly $wi-

stawka parowg (todzie motorowe nie

majac $wistawki parowej daja ten sy-
trnat t.ra.hg do mcdvl

Go 20 sekund przeciagty ton trgba
do mgty

Co 20 sekund uderzenie w dzwon lub
przeciagty ton t.raha. do mgly

Krotki Swist Swistawka parowg

uu
Dwa krotkie $wisty $wistawkg parowg

uuu
Trzy krotkie Swisty Swistawka parowg

uuuu
Cztery krétkie Swisty Swistawka parowg

uuuwuu
Krotkie, szybko po sobie nastepujace
$wistniecia. lub uderzenia dzwonu
w jednokrotnym postepie (z parow-
cow) tub zatrgbienie trabg do mgly
albo wotanie i skinienia (z innych
statkow)

uuuuuu

uuuuuu
Krotkie, szybko po sobie nastepujace
$wijstniecia lub uderzenia dzwonu
w krotnym postepie (z parowcow),
zatrgbienie w trgbe do mgty (z innych
statkéw), wywieszenie choragwi alar-
mowej (= wielkiej czerwonej cho-

ragwi)

Uw iga Krotkie $wisthiepie i zatragbienie ma trwac¢ okoto 1 sekunde.
Diugie $wistniecie i zatrgbienie ma trwac okoto 4 sekundy.
Przerwy miedzy dwoma $wistnieciami lub dwukrotnem zatrgbieniem mijg trwac '/2 sekundy.

963

Zafaczka A.

Odpowied;
na sygnat

Inny stalek odpo-
wiedzie¢ ina sygna-
tem zmiany kie-
runku, jakiego wy-
maga jego zwrot

Odpowiada sie
takimze sygnatem
Swistawka parowa,
traba do mgtly lub
wotaniem i skinie-

niami

Statki odpowiadajg
sygnatem na trwoge
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Ksigzka statkowa

dla
statku wiostowego (zaglowego) Nr........... , posiadacz
W ot
usposobionego do przewozenia . . . 0s6b
na

JEZIOFZe i,

905

Zataczka B.
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Podpisane staroslwo zbadato statek wiostowy (zaglowy) Nr. . . i uznato go za usposobiony

do przewozenia . . . . 0s6b na jeziorze .
(Dla statkow przeznaczonych do zeglugi przemystowej i do pozyczania.

Posiadacz . . . W

LRV 2 - SOOI

do kierowania tym statkiem.)

Niniejsza ksigzka-statkowa jest wazna az do . . dla oséb wyzej oznaczonych,

moze by¢ kazdego czasu cofniela lub wazno$¢ jej moze by¢ na przecigg-roku przediuzona.

C, k Starostwo

(Wygotowaé nalezy w formie ksigzki matych rozmiaréw i opatrzy¢ ztdaczka zawiertujacg Porzadek .poliayiny
zeglarski i jeziorny.)
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Zalaczka C.

G. k. Starostwo
Ksigzka zeglarska
(flisacka).
élkaz‘i-(.; -
wiel
Z . s » , udowo’aﬁ'ﬁz11 swoich wiadomos$ci i zdolno$ci do trudnienia
wiostowag«™

sie zegluga zaglowa na jeziorach karyfadkich w taki sposéb, ze ? w dniu dzisiejszym udzielono boz

" flisacka
Aalkiem wiostowym midzig)
wahania pozwolenie do kierowania kg~d-~ statkiem zaglowym na tych jeziorach.

tratwa

L . . lafo . . . » .
Po ztozeniu przyrzeczenia, jako statkiem, ktory':”. kierownictwu zostanie powlerzony, bedzie
e,

zeglo z calg troskliwoscig i oglednoscia, - bedzie od niego wszelkiemi sitami odwracal szkode

nieszcze$cie lub niebezpieczenstwo, w jakieby razem z osobami i towarami na nim sie znajdujgcym
mogt popasé i ze w ettbywanych kursach zs-ehowywaé bedzie $cisle przepisy policyjne zeglarskie i
o o mu zeglarska

. i i MU in s 5E013TSKY A -
jeziorne, wydaje sie —.- niniejsza ksigzke nisacia pod pieczecig urzedowa.

G. k. starosta:

(Podpis) :
(L. S)

Opis osobyJ Eosiada—"'

ezki’
Wiek.
W zrost:
Oczy:
Uszy:
Nos:
Usta:
W itosy:
Znaki szczego6lne:

Podpis wtasnoreczny posiada-"V:

(W fothiie ksigzki matego 16nHStu z dotgczeniem najwazniejszych posinncfavicii Porzadku policyjnego zeglar
skiego i jeziofnego.)
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Zalagczka I».

Odznaka zeglarska.

NB.: Pityta z blachy mosieznej z ozdobag wyciénietg i napisem na brzegu.
Cyfry ksigzki zeglarskiej przedziurawione.

Do przytwierdzenia stuzy szpilka zabezpieczajgca umieszczona z tyhu.



