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T re ść : JŸS 122. Rozporządzenie, którem dla jezior karynckich wydaje się Porządek policyjny żeglarski i jezibrny.
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Rozporządzenie Ministerstwa han­
dlu w porozumieniu z Minister­
stwami spraw wewnętrznych i rol­

nictwa z dnia 12. maja 1897,
którem  dla jez io r karynckich w ydaje  sie Porządek  

policyjny żeg larsk i i jeziorny.

I. Postanowienia ogólne.

§• i .

I niluttiie wiąjfSiine^o czynienia sobie zawad 
i uszkodzeń.

K ierow nicy statków  w szelkiego rodzaju  i tra- 
lew, jakoteż posiadacze zakładów  kąpielow ych i 
innych , znajdujących się na  jeziorze, w inni baczyć 
troskliw ie n a  to, żeby unikano w zajem nego czynie­
nia sobie zaw ad i uszkodzeń.

§• 2.
r
Światła pozycyjne na statku.

W  czasie od zachodu aż do w schodu  słońca 
przy jakimkolwiek stanie pow ietrza w ystaw ione hyc 
powinny następu jące  a nie inne św iatła pozycyjne :

1. N a  k a ż d y m  p a r o w c u  g d y  p ły n i e :

a) n a  przodzie lub  na  m aszcie p rzednim  a to 
w  w ysokości najm niej 1 m  nad  św ia tłam i

bocznenń  jasne  białe  św iatło , tak urządzone 
i um ieszczone, żeby w idzialne było jednostaj 
nie na  łuku  w idnokręgu o 20  podziałach kom 
pasow ych a to po 10 potlziułów od przodu  r;a 
obie strony;

b) po praw ej stron ie  burty  św iatło zielone, tak 
urządzone i um ieszczone, żeby w idzialne było 
jednosta jn ie  na  łuku w idnokręgu o dziesięciu 
podziałach kom pksu od przodu na p raw o;

c) po lewej stronie burty  św iaiło  czerw one, tak 
urządzone i um ieszczone, żeby w idzialne b jło  
jednostajn ie  n a  łuku w idnokręgu ,o dziesięciu 
podziałach kom pasu od przodu n a  lew o;

d) n a  tyle statSu św iatło  b łęk itne tak urządzone i 
um ieszczone, żeby w idzialne było na  łuku w i­
dnokręgu o IG podziałach kom pasu  a to po 
ośm  podziałów  od tylu n a  obie strony.
Na łodziach parow ych bez pokładu m ożna 

św iatło p rzo d o w e , połączyć z św iatłam i bocznem i 
w  tej sam ej budce.

2. N a  k a ż d y m  s t a t k u  ż a g lo w y m  lu b  v.'io- 
s ło w y m . n a  k a ż d e j  ł o d z i ,  t r a t w i e  i p ły c i e  
g d y  p ły n ą :

a) gdy p łyną sam odzieln ie , n a  przodzie światło 
jasne  białe, jednosta jn ie  ze w szystkich stron 
w idzialne ;

b) gdy są  przyczepioną *do innego statku, św iatło 
białe  jednosta jn ie  z każdej strony w idzialne, 
um ieszczone na tyle,' gdy są  przyczepione do 
końca statku a na  zew nętrznej stronie burty, 
gdy są  przyczepione do boku statku.

(Po ln isch .) 15 i
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Z kilku slatków , po jednej stronie przyczepio­
nych, tylko ostatn i pow inien być tera św iatłem  n a  
zew nętrznej ścianie burty  opatrzony.

P ostanow ienie pod h) n ie  stosuje się jednak  
do m ałych łodzi przez parow ce ciągnionych.

3. W  c i e m n e j  n o e y ,  g d y  p o w i e t r z e  j e s t  
c z y s t e , '^ w i a t ł a  p o w i n n y  b y ^ t t w i d z i a l n e  a 
m ianow icie:

a) św iatła parow ców  :
p rzednie  n a ............................................  1 0 0 0  m ,
boczne i tylne n a ......................................5 0 0  m;

b) św iatła sUftkóty żaglowych, w iosło­
w ych, łodzi i tra tew :
św iatło  białe n a .........................................  5 0 0  m.

4. Ś w i a t ł a  b o c z n e  p a r o w c ó w  powinny 
być um ieszczone tak, żeby przedstaw iały w przy­
bliżen iu  szerokość sta tk u ; u  parow ców  kołow ych 
należy je przytw ierdzać ile m ożności od strony 
brzegów  zew nętrznych skrzyń kołow ych. N adto 
oba te św iatła  boczne pow inny być od strony w n ę­
trza, burty  opatrzone osłonam i w ystąiąęćm i tak da­
leko przed św iatłam i, żeby te m e-m ogły  być w idzia­
ne  z drugiej strony ponad  przodem  statku.

§■ 3.

Prawidła rncliu i wymijania sie,.

1. Parow ce, utrzym ujące regu la rną  komunik,i- 
cyę pom iędzy dw om a lub więcej m iejscam i, w inny 
w  kursach  swoich tizyńrać się oznaczonego kie­
runku  i tylko w przypadkach koniecznej potrzeby 
w olno im  od niego zbaczuć.

Jk W yściganie się je s t parow com  w zbronione.

3 . Ż aden  sta tek  nie pow inien zajm ow ać drogi 
innego płynącego statku i tym sposobem  czynić m u 
przeszkodę.

K ąpiącym  się nie w olno dopływać tło parowców7 
i czepiać się onych, statkom  w iosłowym  i ż igłowym  
nie w olno parow ców  dościgać, rów nież w zbronione 
j( s t przyczepianie do parow ców  inH ycfi stalków  
w iosłow ych (gondoli), wiozących pasażerów .

4. .Gdy dw a parow ce zbliżą się do siebie w kie­
runku  w p ro st łub praw ie wprost, przeciw nym , tak, 
że p r z e t  to pow stanie niebezpieczeństw o zetknięcia 
się, każdy z n ich pow inien usjluiS  si« <na praw o, 
ażeby m ogły w ym inąć 'sję  po l e © j  stronie.

Postanow ienie  to  stosuje się tjlk o  w tedy, gdy 
statki w  kierunku w prost lub praw ie w prost p rze­

ciwnym zbliżą się do siebie lak, że pow stan ie  ’n ie ­
bezpieczeństw  o m ierzenia o siebie, nie zaś wtedy, 
gdy dw a statki, p łynąc dalej sw oją drogą, m ogą 
swobodnie koło siebie przepłynąć.

S tosuje się w ięc postanow ienie to tylko w ta ­
kich przypadkaeh, gdy we dn ie  każdy z dw óch 
statków' widzi przócj, m aszt i kom in drugiego w  je ­
dnej lub praw ie w jednej linii re  sw'oim przodem , 
m asztem  i kom inem  i gdy w nocy każdy z dw óch 
statków  w7 tak im  k ierunku się znajduje że widzi 
oba boczne św iatła drugiego statku.

5. Gdy kierunki dw óch parow ców  przecinają 
feię lak, że przez to pow staje n iebezpieczeństw o 
uderzen ia  o siebie, u stąp ić  m a z drogi len  parow iec, 
po którego praw ej stron ie  znajduje się ów drugi 
parow iec.

6. Gdy parow iec i statek żaglowy płyną w  ta­
kim kierunkp, że im zagraża n iebezpieczeństw o 
uderzenia  o siebie, p«.rowi&‘c w inien  ustąp ić  się 
statkow i żaglow em u.

Parow ce w inny zawsze, m ianow icie podczas 
burzy odsuw ać się daleko od statków  żaglow ych 
i od m ałych lub ciężko obładow anych łodzi a w  ra ­
zie potrzeby m aszynę zastanow ić, żeby z bicia ful 
podczas w ym ijania się nie pow stało  dla tych statków  
niebezpieczeństw o.

7. Każdy parow iec, który w sposób  niebez­
pieczeństw em  zagrażający przybliży się do innego 
statku, pow inien chyżość zm niejszyć, albo jeżeli po ­
trzeba, m aszynę zatrzyniffc i cofać się w  tył.

Gdy się to zdarzy dw om  parow com , ten  z nich 
który pierwszy spostrzeże niebezpieczeństw o, w injer 
oslrzedz d rag i parow iec o grożącem  niebezpieczeń­
stw ie dauîfetn św islaw ką parow ą sygnału na  trwogą 
przepisanego w dołączonym  porządku Sygnałowym 
(Nr. bież. 6) a ów drugi parow iec w inien  natych- z«ttnaka. 
m iast n a™ n  sygnał odpow iedzieć.

Podobnież gdy parow iec zbliży się w sposó l 
zagrażający n iebezpieczeństw em  do statku innegt 
rodzaju, w inien  sygnałem  na  trw ogę, danym  pwi 
staw ką parow ą, zwrócić uw agę tego statku  n a  gro 
żąee n iebezp ieczeństw o .1’Gdyby ten  sam  statek  spo 
strzegł niębSzpieczeńslw o pierw ej niż zbliżający się 
parowiec., je s t rów nież ob,ówiązany ostrzedz paro 
wiec, dając m u trąb ą  do m gły sygnał na trwogę 
przepisany w porządku sygnałow ym  (Nr. bież. 6) 
jeżeli zaś n iem a takiej trąby, w inien w  jakiś innj 
stosow ny sposób zw rócić jego uw agę,

8. Gdy parow iec płynąc stanie się niezdolnym 
do w ykonyw ania obrotów , w inien  sta tk i zbliżając« 
się-* do niego w  sposób zagrażający niebezpiec-aeń- 
stw em  uw iadom ić o tej okoliczności sygnałem  prze-
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w idzianym  n a  ten  przypadek w porządku sygnało­
wym (Nr. bież. 6).

9. Gdy dw a statki żaglow e zbliżą się do siebie 
tak, że pow staje d la  nicli niebezpieczeństw o u d e­
rzenia o siebie, jeden  z n ich  w inian  drugi wyminąć, 
a  to w następu jący  sposób :

u) Łódź p łynąca w kierunku w ia tiu  z żaglem  przy­
bocznym na m aszcie zw iniętym  ustępow ać m a 
lodzi pod w iatr płynącej ;

b) łóclź płynąca z w ia trem  pom yślnym  ustępow ać 
m a łodzi pod w jatr płynącej ;

c) łódź p łynąca piz-ectiw wiatrowi, jeżeli jej liry  
żaglowe idą w p raw ą stronę buity. ustępow ać 
m a lodzi przeciw  w iatrow i płynącej, klólej liny 
żaglowe idą w lew ą stronę burty;

d) łódź płynąca z w iatrem  pom yślnym , jeżeli jej 
liny żaglow e idą w  p raw ą stronę burty, i-cstę- 
porła&arta. łodzi płynącej z w ia trem  pom yśl­
nym,' której liny żaglowe, idą w  lew ą stronę 
burty;

e )  we w szystkich takich  przypadkach, w  których 
w edług przepisńw  pow yższych jed n a  z dw óch 
lodzi m a drugiej ustąpić, ta. d ruga w inna za­
trzym ać swój k ierunek;

f )  od lodzi, obow iązanej do ustąpienia się z drogi 
nie m ożna w ym agać, żeby przez ustąp ien ie  się 
popadła w niebezpieczeństw o uderzania o grun t 
lub jakiekolw iek inne przedm ioty jej bieg ta ­
m ujące. Gdy więc łódź, upow ażniona do za- 
trz 'm iania swego k ierunku uw iadom iona będzie 
w ołaniem  z lodzi do ustępienia się obowiąza-

, ?nej, że nie m oże z drogi ustąpić, w inna na  to 
w ołanie odpow iedzieć i do niego się zasto­
sow ać ;

g )  gdy dw ie lodzie płynące w tym  sam«yrn kia* 
runku w iatru  zbliżą się do sjebie tak bardzo, 
że łódź znajdująca się w  stronie odw róconej 
od w iatru m e m oże sw obodnie odw rócić się 
od łodzi znajdującej się po drugiej stronie a 
płynąc dalej,, w7yslaw iałaby się na n iebezpie­
czeństw o w padnięcia  n a  m ieliznę lub uderze­
nia, łódź p łynąca w7 stron ie  zw róconej ku w ia­
trow i w inna na  wmł.mie z łodzi znajdującej się 
w stron ie  odw róconej od w iatru, ustąpić  się 
natychm iast. Ale w takim  razie łódź znajdu­
jąca  się w stronie odw róconej od w iatru, 
w inna obrócić się jednocześn ie .

10. Bez w zględu lia w szyslkle przepisy pod po- 
w yższem i cyframi podane, każdy parow iec lub s ta ­
tek żaglowiy, prześcigając inny statek, obowńązanji 
jes t tem u ostatn iem u z drogi ustąpić.

Parow iec, który w  nory  chcc wyprzedzić s ta ­
tek  żaglowy, w inien oznajm ić m u ten  zam iar sygna­
łem  prześcigu przew idzianym  w porządku sygiiało- 
w ym  (Nr. bież 1 3 0 0

11. Do uw iadom ienia, w  jaki sposób wym ijać 
się będzie, używr®ć m ają  pawnvce sygnałów7 zm iany 
kierunku , przew idzianych w po.raądku sygtvrlow7} m 
(Nr. bież. 4 a , b i c).

12. W e w szystkich takich przypadkach, gdy 
w edług , p raw ideł pow yższych jeden  z dw óch sta t­
ków m a drugiem u ^ d ro g i ustąpić, len  ostatni statek 
w inien swój k ierunek  zalizym ać.

13. Łodzie wiosM we w inny zaw sze statkom  
parow ym  i żaglowym w stosowniej odległości u s tę ­
pow ać z drogi, m iędzy sobą zaś w inny wym ijać się 
w praw o a wyprzedzać- w  lewo.

TraUvom i w ielkim  ciężkim  statkom  ciężaro­
wym (płytom) winny w szelkie inne statki ustępow ać 
z drogi.

§- 4.
r
Środki ostrożności w razie niepogody (mgły, 
zawiei śnieżnej, łmrzy itp.), zaopatrzenie 

statków w przy bory do sygnalizacj i.
a) Gdy stan  pow ietrza nie pozw ala w idzieć, p a ­

row ce w inny dawjgS sygnał do m gły w porządku 
sygnalow yip (Nr. bież 3 a) p rzep isany;

b) s t-tk o m  żaglowym, wyjąwszy frachiow e, jes t 
zgoła zabronione odbyw anie kurfeu wtedy, gdy 
stan  pow ietrza nie pozw ala w idziecj

c) statkom  frachtow ym , łodziom  wiosłowym  i tra ­
tw om  w olno w czasie takiego stanu  powietrza 
w yruszać w drogę lub dalej płyirao tylko w ta ­
kim  razie jeże li opatrzopê są  trąb ą  do m g lÿ ' 
iżby mogły daw ać sygnał w porż-ądku sygnało­
wym  (Nr. bież 3 b) przepisany;

d) sta tkom  w iosłow ym , żaglow ym  i tra tw om  zâ  
kazane je s t odpływ anie w czasie burzy, wy- 
jąwTszy, gdy chodzi o ra tow an ie  wal,c7.ącycl 
z n iebezpieczeństw em .

§• 5.

Zawijanie do brzegu.
Zaw ijać wolno zwyczajnie tylko do tych przy­

stani, które są u rzędow nie w yznaczone i do publi­
cznej w iadom ości podane. Kierowmicy statkóW7 i tra ­
tew  w przód przybyw ających w inni statki sw oje tak  
ustaw iać, żeby te, które później przybędą, m ogły 
bez przeszkody przybić do lądu.

O ile w łaściciele brzegów7 są obow iązani po ­
zw alać n a  przybijanie statków  do lądu, na  przytw ier­
dzanie ich, w yciąganie na  brzeg i w ysadzanie ła ­
dunku, jakotęż na  chodzenie po brzegach tych osób, 
które pi'zêz pr licyę w7o d |ą  do nadzoru  są  w yzna­
czone, stanow i o tern ustaw a z dn ia  30. m aja  1§69 
(Dz. u. p. Nr. 93 ), tycząca się pos'anow im i p iaw a 
w odnego , praw odaw stw u pnńslw a zastrzeżonych,

154-*
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tudzież u staw a krajow a karyncka z dn ia  28 . s ie r­
pn ia  1 8 7 0  (Dz. u. kr. Nr. 46 ) o użytkow aniu wód, 
ich regu low aniu  i odpieraniu .

P rzystan i p rzedsięb io rstw  koncesyonow anych 
żeglugi parow ej nie w olno podczas zaw ijania, p rzy­
b ijania i odpływ ania parow ców  zastaw iać ani innem i 
statkam i an i w  jakikolw iek inny sposób.

§. 6 .
Przytwierdzanie statków zatrzymujący cli 

sie.
W  przystaniach  przy tw ierdzać należy fS*tatki 

tak, żeby naw et w tedy, gdy jezioro  nie je s t spokojne, 
n ie mogły oderw ać się, innych  statków  uszkodzić i 
żeglugi tam ow ać. M niejsze statki, gdy to dla zapo­
bieżenia n iebezp ieczeństw u  jes t potrzebne, należy 
w  razie  znacznego podniesienia się jeziora w ycią­
gać na  ląd z zachow aniem  odpow iednich środków  
ostrożności.

§• 7.
Znaki ostrzegawcze, znaki rybackie, łuki 

drewniane.
Każtly kierow nik statku w inien  unikać tro sk li­

w ie mielizn i innych m iejsc n iebezpiecznych, zna­
kam i ostrzegaw czem i opatrzonych, jakoteż znaków 

Ł ybackich , leżących poza obrębem  zwykłych k u r­
sów  statków  parow ych, m ianow icie zaś m iejsc 
ikrzenia 'się ryb i łuków  drew nianych . R ów nież za­
bronione je s t najsurow iej uszkoażenie, p rzestaw ie­
nie lub u sun ięcie  znakpw  ostrzegaw czych i w szel­
kich innych do w ytknięcia drogi w odnej służących. 
Gdyby się to jed n ak  stało, k ierow nik  statku  lub tra ­
twy w m ien znak, o ile to je s t  m ożebne, n iezw łocznie 
napraw ić, w m iejscu w łaściw ym  postaw ić lub  tym ­
czasow o innym  zastąpić, w każdym  zaś razie W ła ­
dzę żeglarską o tem  co $ię stało, niezw łocznie uw ia­
dom ić.

T ratw om  w o ldp  płynąć w zdłuż brzegu tylko 
w tędy, gdy to jest)’ bezw arunkow o potrzebne i d o ­
zwolone.

P ozostałości znaków  rybackich w  jeziorach  
osadzone, n |lg  w idzialne już n a  pow ierzchn i jeziora 
i n iebezpieczne dla żeglugi, w inni dotyczący rybacy 
uprzątać.

§. 8 .
Niesienie pomocy w niebezpieczeństwie.

W  przypadkach niebezpieczeństw a ivszyscy 
m ajtkow ie, flisacy i rybacy, bez różnicy winm ftjt- 
w zajem  n ieść sobie pom oc, a ,'ile  m ogą to uczynić 
bez w ystaw ienia w łasnego statku i osób na nim 
będąćyah na  znaczne niebezpieczeństw o.

Po uderzen iu  statków  o siebie pow inność ta 
cięży -wzajemnie n a  obu statkach.

O każdej n ieszczęsnej przygodzie uw iadom ić 
należy W ładzę  żeglarską najk ró tszą  drogą.

§• 9.

Oznaczanie i uprzątanie statków i zakła­
dów, które zatonęły.

Gdy statek, który  zatonął lub osiadł n a  m ie­
liźnie albo zakład (kąpielow y itp.), który zatonął, ta ­
m uje żeglugę i flisactwo. Ä y p er lub w łaściciel po- 
starefć się m a  niezw łocznie o ich  sjm szczenie  napo- 
w rót lub uprzątn ięcie, w  przeciw nym  bow iem  razie 
uczyni to W ładza  żeg larska na  jego koszt i n iebez­
p ieczeństw o z zasfaZeżcnieru p raw ą reg resu , gdyby 
m u w  obec trzecich  osób służyło.

Aż do spuspczenia napow ró t lub uprzątnięcia 
kierow nik lub w łaśc ic ie l w inni zawady takie opatry­
wać we dnie znakarni w yrażnem i, w czasie ząę od 
zachodu aż do w schodu słońca bez w zględu n ą  p o ­
godę św iatłem  białem , ze Wszÿstki di strótą wl- 
dz iainem .

§• 10.

Chwytanie statków samopas płynących.
Statkifcgam opas po jeziorne p łynące « in n a  

zw ierzchność najbliższej gminy nadbrzeżnej kazać 
chw ytać z zastrzeżeniem  praw a regłwsu w obe(ó 
trżecich  osób.

§• U -  

Łodzie motorowe.
Do łodzi m otorow ych (poruszfcnyćh zapom ocą 

oleju skalnego, nafty, benziny, elektrydlności itp.) 
Stosteją się postanow ienia tyczące się parow ców .

§• 12 .

>Łodzie rybackie.
Łodzie rybackit*uw ażać należy-za parow ce, zr 

statki m otorow e, w iosłow e lub żaglowe pod ług  tego < 
jak i środek  służy do ieli po rąśzan ia  (parć1, m otóp 
w iosła, żagle).

§• 13.

Oznaczanie statków.
Każdy statek, z w yjątkiem  tra tew  i płyt, po ­

w inien  by,ć. opatrzony po obu stronach  burty  prze- 
pyisąńemi .joznaczeyuami, w ykonanem i czytelnie 
ciem no n a  tle ja sn em  lub jasńo  n a  tle ciem nern 
taki mii g łoskam i a w zględnie cyframi, żeby n a j­
m niejsze z nicli m iały przynajm niej 15 cm w yso­
kości i żeby szerokdść icli głów nych łinij w ynosiła 
ń ie m niej, jak  p ią tą  część wysokości.

O znaczepicm  tem  j^ st u parow có w lub jach tów  
ich nazw a, u statków  żaglowych, w iosłow ych i lo ­
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dzi num er porządkow y przez W ładzę  żeg larską n a ­
dany i nad to  u w szystkich statków  orżeł, jjtesarski, 
który W ładza rew idująca w ypala 'ną sta tkach  d rew ­
nianych, na  żelaznych zaś przytw ierdza do tablicy 
b laszanej osadzonej w ścianie zew nętrznej burLy.

Tratw y i płyty opatrzone być pow inny żerdzią 
najm niej 2 rn w ysoką z b ia łą  lablicą w kierunku 
długości zw róconą, z nap isem  po obu stronach  
w yrażającym  nazw isko i m ie j^ e  zam ieszkania wła- 

"»ciciela lub  kierow nika a to takiem i głoskam i, żeby 
najm niejsze z m ch m iały najm niej 15 cni w ysokości 
i żeby szerokość B p  głów nych linij w ynosiła nie 
limit j jak p ią tą  część w ysokości.

§. 14.

Przybory ua wypadek przygody.
Każ-tly statek  pow inien  być faopatiM B y w przy- 

bory i urządzerfia po trzebne do n iesien ia  pom ocy 
w  nieszczęsnych przygodach.

Tu n a leżą :

1. N a parow cach:

a) przynajm niej jed n a  łódź wybawćża, pod w zglę* 
dem  w ielkości ils  rozm iarów  statku głów nego 
zastosow ana, nie m ogąca zatonąć, zawsze 
w odpow iednią  ilość w ioseł ręcznych i ster 
zaopatrzona, k tó ra  um ieślczona  być m a w  taki 
spósób, żeby m ożna było spuśoić ją  szybko
i ludźm i napełnić ;

b) draLina ruchom a, k tórą m ożnaby przyczepię 
zew nątrz okrętu , a której dolny koniec sięgać 
m a aż do zw ierciadła w ody;

c) pum pa do spuszczania w ody :.* '

d) p e w n i, w ielkości i'p rzem o czen iu  statku  odpo­
w iednia  ilość pierśójpni w ybaw czych, mate- 
ryałów  do zatykania szpar i w iader do wody. 
N adto n a  sta tkach  przeznaczonych do przewcM 
żenią osób, n iek tóre  stoły i ław ki na  pokładzie 
umieszczonej; pow inny być tak urządzone i do 
p ływ ania usposob ione, żeby w yrzucone ze'

I  jdjatku, mogły osobom , które w padną w w odę, 
służyć za środek do ratow ania się.

Parow ce bez pokładu  m ogą być uw olnione od 
posiadan ia  przedm iotów  pod  lit. a, b i c w ym ie­
nionych.

2. N a sta tkach  żaglow ycłi i w iosłow ych, k tó ­
rych ładow ność w ynosi w ięcej niż 3 0  ton, najm niej 
po dw a p ierścienie w ybaw cie i w iadra do wody, 
tudzież odpow iednia  ilość m aleryałów  do zatykania 
szpar, na m niejszych statkach tego rodzaju  zew nątrz 
naokoło sta tku  lina do chw ycćnia ''się  i m aleryał do 
zatykania szpar, tudzież n a  każdym  statku najm niej 
jedno w iosło zapasow e.

§. 15.

Rewizja statków żaglowy cli, wiosłowy cli, 
łodzi i pły t.

Statki żaglow.e, w iosłow e, łodzie i płyty m ogą 
być dopiero w tedy używ ane, g d y b a ń  icli pod w zglę­
dem  sposobności, ładowności* «zaopatrzenia i załogi 
«.Qstanie zbadany i gdy w  s in te k  tego nznane b ędą  
za zdatne do żeglugi.

P ro śbę  o wykomirfie rewizyi p‘ódać należy do 
W ładzy żeglarskiej w  stanow isku staLku a w zglętłnie 
o każdeln postaw ieniu  łodzi, powyższym sposobem  
w ru ch  w prow adzić się m ającej, trzeba w przód 
uw iadom ić tę W lauzę celem -w ykonania rewizyi.

Rew izyą w ykonywa na  polecenie tej W ładzy, 
w czasie, który ona wyznaczy, znaw ca przez nią 
pow ołany.

K ażdem u statkow i, który w skutek rewizyi 
uznany będzie ,-za odpow iedni, w yda W ładza  żeglar­
ska n u m er porządkow y. W łaścicielow i w yda W ładza 
żeglarska książkę statkow ą według- dołączonego 
w zoru wygoLowaną, w której zapistfje-się nazw isko 
posiadacza, n u m er statkow i nadany i najw iększą 
ilość ostób, jaką  m oże przyjm ow ać.

Ptewizya ponaw iana być m a co rok, nadto 
w razie istotnej zm iany albo napraw y statku, tudzież 
gdy zostaje przeniesiony na inne jezioro, o którycbto 
w ydarzeniach uw iadam iać rFfdęży w cześnie W ładzę 

I H la r s k ą .  R ewizya zw yczajna odbyw a się zaw sze 
n a  w iosnę a w czasie do tego w yznaczonym  uw ia­
dam ia W ładza żeg larska w łaścicieli statków . W ynik 
rewizyi zapisuje się w książce statkow ej.

W ład za  żeglarska m a nad to  praw o w razie 
potrzeny także w czasie poąratłnięn ’ zarządzić ęewi- 
zy’ę nadzw yczajne w szystkich lub niektórych statków  

żag low ych  i w iosłow ych tudzież łodzi w jej okręgu 
kursujących.

Statki, które w skutek ęowizyi uznane b ędą  za 
n iesposobne do żeglugi, m ają być niezawislpVnd 
kary, mogącój dotknąć w łaściciela, w yłączone od 
ruchu  aż do udow odn ien ia  że odkryta w adliw ość 
została  usun ię ta .

K oszta pierw szej i corocznej rev. izyi ufatku, 
tudzież rew izyi odbyw ającej się w  razie istotnej 
zm iany albo nap raw y  statku, jakoteż gdy 'S tatek 
zostaje przeniesiony na  inne jezioro, ponosje  m a 
właści-ciel. Koszta zaś innych rewizyj ponosić m a 
w łaściciel tylko w takim  przypadku, gdy jego statek

Zn ta czka  U.
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lub jeden  z jegu statków  uznany zostanie za nie- 
sposobny doDfcalugi.

Gdy statek  rew idow any urzędow m e i uznany 
za spoąobny do żeglow ania po pew nem  jeziorze, 
m a trw ale  p rzestać po tem  jeziofee żeglowap) n a ­
leży uw iadom ić o tein  w łaściw ą W ładzę żeglarską.

K oszta pierw szej i zwyczajnej corocznej rewi- 
zyi sta tku  u stanaw iają  się w  kwocid po jednej koro­
nie od kaSdego statku.

II. Postanowienia szczególne, tyczące sie 
wykonywania przemysłu żeglarskiego i fli­
sackiego, wynajmowania łodzi za zapłata  

i pożyczania statków.

§- 16 .
Przepisy ogólne.

Pod w zględem  nadaw an ia  koncesyi na prze- 
•m ysł żeglarski parow y do przewozu osób lub rze ­
czy, pod  w zględem  rew idow ania i k ierow ania p a ­
row ców , próbow ania i peryodycznej rew izyi kotłów  
parow ych, opatryw ania sta tków  m achinam i paro- 
w em i i obsługi kotłów palow ych przez osoby do 
tego uzdoln ionej tudzież ruchu łodzi m otorow ych 
stosu ją  się odnośne szczególne ustaw y i rozporzą­
dzenia-; do żeglugi żaglowej i w iosłow ej sposobem  
przem ysłow ym  wykonywanej;/ §,tosują się postano­
w ienia ustaw y przem ysłow ej i rozporządzeń w  tej 
m ierze w ydanych z uzupełnieniam i w następ u ją ­
cych paragrafach  przepisanem i.

§- 17.

Odpowiedzialność właściciela statku.
W łaściciel sta tku  je s t odpow iedzialny za to, 

żeby jego sta tek  był odpow iednio  zaopatrzony, w  do­
brym  stanie utrzym yw any, żeby m iał ukwaiifikowa- 
nego w edług przepisów  kierow nika i ukw alifikow aną 
załogę.

§- 18.

Głębokość zanurzenia.
Dla każdego statku przeznaczonego do p rze­

w ożenia sposobem  przem ysłow ym  lub najem niczym  
osób i rzeczy lub pożyczanego trzecim  osobom  dM 
czasow ego użycia, oznaczona być m a lin ia najw ię­
kszego dozw olonego zagłębienia i uw idoczniona na 
statku przy sposobności rew izyi, utrzym yw ana oyć 
m a zaw sze w stanie w idocznym .

.N ajw iększe dozw olone zagłębienie oznacza się 
kreskam i najm niej 50  cm d ługości a 5 cm  w ysokości

lnając.ęmi, eiemnfmii na  tle jasnen l lub jasnom i na 
c iem nem . D olny brzeg kreski pow inien  przypadać 
na ustanow ioną linię najw iększego dozw olonego 
zagłębiania.

N ajm niejsza odległość lej linii od brzegu 
statku (wysokijgć w olna burly) m a w ynosjć:

u  parow ców  4 0  cm, licząc od dolnego brzegu 
najniżsffego otw oru w ścianie burty ;

u statków  w iosłow ych i żaglow ych, m ających 
aż do 3 0  ton ładow ności, 2 4  cm, u takm hże, gdy 
m oją przeszło 3 0  ton ładow ności, 3 0  cm, licząc 
u obu ostatn ich  rodżajów  od najgłębszego miejsca, 
burty.

U m ałych łodzi w iosłow ych, mającyc.h aż do 
je jinej tonny ładow ności, w o lna  w ysbkość burty 
m oże być za zezw oleniem  W ładzy jeszcze m niejsza.

Co do statków  I szczególnej konsfrukcyi za­
strzega się W ładzy żeglarskiej p rzepisanie w razie 
potrzeby także innej w olntjgw ysokości burty.

N ajw iększą iloHć osób należy .da statkach  d re ­
w nianych w ypalać, na  innycli w ybijać w m iejscu  
łatwo dostępnym  i tak, żeby była w idzialna. .

W  poszczególnych przypadkach przy oznacza­
niu tej ilości, liczy się dzieci nad  1 0 lat m ające za 
dorosłych, m niejsze zaś ptTjtlwoje za. jęduę  osobę

W szelkie przekroczenie linii najw iększego do 
zw ołonego .zagłębienia lub najw iększej ilości osól 
je s t zakazane. Gdyby się to stało, nie w olno p rzed  
w yrów naniem  puściiN eię w  d rogę łub odbyw ać d a l­
szej podróży.

Co do tra tew  tow aram i obładow anych,, górna 
ich płaszczyzna pow inna być w olna od wody.

§. 19.

Skala zanurzenia.

Na każdym  parow cu, jakoleż na każdym  takim 
statku w iosłow ym  i żaglowym, k tóregćrJadow uość 
w ynosi najm niej 3 0  ton , um ieszczona byafpowiniiE 
n a  przo,dzie statku, w  środku i n a  tyle skała zanu­
rzenia z podziałam i 2-centym etrow em i d o c h o d z ą c  
aż do linii najw iększego dozw olonego zagłębienia.

§■ 20 .

Kierowanie statkami żaglowemi i wiosło- 
wemi, łodziami i płytami.

Do kierow ania statkam i żaglowerm lub wio- 
słow em i, łodziam i lub płytam i, służącćm i do p rze­
w ożenia sposobem  przemysłowymi lub  najem niczym
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osób lub rzeczy, dopuszczony być m a bez w zględu 
na  płeć każdy, kto doszedł najnnliej 16. roku życia, 
zachow uje się m oraln ie, wykazał odpow iednią prak­
tykę w służbie na -statku i p rzed  je d n ą  z W ładz 
żeglarskich dla jezior dow iódł sw ego uzdolnienia.

Go do ubiegających się o upraw nien ie  do 
k ierow ania lodziarni w iosłow em i m ającem i m niej 
jak jednę  tonnę ładow ności, poprzestaje się na ud o ­
w odnieniu , że są  biegli w  w iosłow aniu .

K ażda z rzeczonych W ładz żeglarskich m a co­
rocznie w  czasie, który ona sam a oznaezy ^ p u b li­
cznie ogłosi, w  razie po trzeby także w  przypaftlkach 
szczególnych, u rządzić egzam in żeglarski w  gm inie 
nadbrzeżnej sw ego okręgu urzędow ego"»

E gzam in rozciągać się m a bardziej na prakty­
czną niż na  teo retyczną stronę służby na  stalku, 
w  szczególnoś-ai jedpak  w ym agać należy także zna- 
joniQsci niniejszego porządku policyjnego żegląr- 
skiego i jeziornego, jakoteż odnpśnych postanow ień 
ustaw , tyczących się p raw a w odnego a od ubiega­
jących się o książkę .zpglarską do statków  żaglo­
wych, iakże dokładnej znajonrości postępow ania 
z żaglam i.

Egzam in żeglarski zdaje Jjię  p rzed  kom isyaj 
złożiyią z przew odniczącego! ’którego m ianuje W lali 
dza żeglarska i z dw ócn.żegiarzy już patentow anych, 
których ona do t l f o  wyznaczy.

O sobom , d rsk u te k  egzam inu uznanym  za u- 
zdolnione, w ydaje  W ładzą. " g la fs k a  książkę żeglar­
sk ą  podług ’załączonego w zoru.

K siążka żeg larska up raw n ia  do żeglow ania 
w szelkiem j statkam i oznaczonego w niej rodzaju  
po w szystkich jeziorach’ karynckich.

Każdy posiadacz książki żeglarskiej, gdy pełni 
służbę żeglarską lub stoi w  pogotow iu, w inien m ieć 
zaw sze przy sobie s.\voją książkę żeglarską i nadto 
'w inien być zaopatrzony w  odznakę żeg|a£ską w e­
dług dołączonego rysunku  zrobioną.

Książka żeglarska do żeglow ania statkam i 
żagh/w em i, upraw nia także dć> żaglow ania statkam i 
w iosłow em i i lodziarni.

W ładza w ydająca m a książkę żeglarską ode­
brać na -zawsze lub n a  cź;ą,s oznaęzęny, jeżeli później 
pokaże się, że posiadacz był lub  je s fn iez d o ln y  albo 
gdy w zgląd n a  porządek  i bezpieczeństw o ruchu  
żeglarskiego nie po-zwala n a  zostaw ienie m u tako­
wej, m ianow icie jeżeli posiadacz był karany za opil­
stwo lub k ilkakrotnie za przekroczenie niniejszego^ 
Porządku  policyjnego i żeglarskiego.

T em u, który w  taki sposób utraci książkę 
żeglarską, nre m oże żadna z W ładz żeglarskich  dla 
jezior w ydać now ej książki żeglarskiej, dopóki po ­
wody Odebrania n ie 'z o s ta n ą  u su n ię tl lub  dopóki

nie upłynie term in  w odnośnem  rozporządzeniu 
oznaczony.

W ładze żagla^sk-ie dla jezior w inny kom uniko­
w ać sobie w zajem iiie nazw iska kandydatów , którzy 
na  egzam inach żeglarskich nie zostali uznani 
zdatnych, jakoteż żeglarzy, którym  książkę żeglar­
ską odebrano.

Gdy opis oscfby, w  książce żeglarskiej podany 
sjan ie  się niezgodnym  z pow odu zestarzen ia  się 
żeglarza lub  z innych  przyczyn, W ładza żeglarski 
jego m iejsca zam ieszkania nad  jeziorem  ms. gc 
zm ienić a w zględnie oifnowić.

Gdy żęglarz porzuci służbę żeglarską lu t 
um rze, jego książkę , żeglarską zw rócić należy W ła ­
dzy, k tó ra  ją  w ydala.

§. 2 1 . 

Flisactwo.

Postanow ienia tyczące się żeglow ania statkam  
żaglow em i, w iosłow em i, łodziam i i płytam i (§. 20) 
sE su ją  się odpow iednio także do 'flisaków .

§ .  2 2 .

Pożyczanie statków.

Statków  żaglowych, w iosłow ych i lodzi nic 
w olno w ogóle wypożyczać w  razie niepogody tu ­
dzież o§pbom  pijanym .

Bez przybrania żeglarza nie w olno wypożyczać 
statków  żaglowych, w iosłow ych i lodzi osobom  
w idocznie żaglow ać nie um iejącym  a nad to  statków  
żaglow ych osobom  m niej niż 14, statków  w iosło ­
wych i lodzi osobom  mrriej niż I 0  la t m ającym .

§. 23 .

Ceny kursów.

N alażytości za użycie statków  żaglow ych, wio- 
słow yćh i łodzi, uregulow ane "będą taryfam i urzę- 
dow nie ustanow ionem i (§. 54, ustęp  2 ustaw y p rze­
mysłow ej).

Taryfę tę należy m ieć przy sobie tak podczas 
każdego kursu  jak i podczas gotow ości do drogi 
i pasażerow i na  żądanie  »pokazywać (§. 52  ustawy 
przem ysłow ej).

Z ażalenia z pow odu przekroczenia  taryfy 
przedstaw iać należy przełożonem u właściwej gnnny 
nadbrzejfnej, p e łnom ocn ików , przezeń m ianow a­
nem u przy sam ym  br?egu m ić,sikającem u lub  też
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W ładzy żeglarskiej, klóra w tafe-ich przypadkach, 
gdy lię  strony nie pogodzą, m a praw o rozstrzygania 
sporu.

§. 24 .

Przystanie.
W  przystaniach parow ców  koncęsyonow anych 

poczynione by< ? 'm ają  w edług po lecenia W ładzy 
żeglarskiej i utrzym yw ane w dobrym  stan ie  w szel­
kie u rządzen ia  po trzebne do tego, żeby pasażerow ie 
m ogli w ygodnie i bez n iebezpieczeństw a w siadać  
i w yąikdąó4-c

Jeżeli do tegq po trzebne są  budow le w odne 
lub nadbrzeżne, zastosow ane być m ają w e w zglą­
dzie ich  w ykonania odnośne przepisy ustaw y ka 
rynckiej z d n ia  2 8 . si'erpnia 1 8 7 0 , Dz. u. kr. Nr. 46 , 
o używ aniu, regu low aniu  i odpieraniu  w ód.

W  szczególności przysposobiony być pow inien 
w każdej takiej p rzystani pom ost do lądow ania , opa­
trzony poręczam i dostatecznej grubości i wysokości.

N adto przystanie takie oznaczone być powinny 
tab lican r w idocznein i^  na  których nap isana  być m a 
nazw a staeyi i które od zachodu słońca przy jak im ­
kolw iek stanie pow ietrza aż dę> przybycia a w zglę­
du©  odejścia ostatniego p a ro w ca  pow innyfhyć od- 
pow jedido św iatłem  q2ervvonem ośw ietlone. Św iatło 
w ystaw iać należy w taki sposóbŁ źęby  m ogło być 
w idziane ze w szystk ich  stron  lak od jez io ra  ja& i 
od lądu.

O prócz tego w każdej takiej przystani znajdo­
w ać  się m a dalekonośna trąba lub dźw ięczny dzwon 
do daw am a w czasie mgły sygnałów  w porządku 
sygnałow ym  (Nr. bież 3, lit. c) przewidziany®h. Ą j

P rzystań  zam kniętą należy odpow iednio  o zna­
czyć i ufzyrfic, n iedostępną.

Cldzie rlla statków  żaglow ych, w iosłow ych tu­
dzież !odz: , służących do przew ożenia sposobem  
przcpiysłow ytn osób lub rzeczy, w yznaczone są  
urzędow nie osobne stanow iska, ź e g la n e  i osoby 
pożyczające statki w inni trzym ać się ich ściśle. 
W  stanow iskach  tych  wywiesić należy w  m iejscu 
przystępnem  i w idocznem  zatw ierdzoną taryfę jako- 
też w yciąg z przepisów  niniejszego porządku  żeglar- 
skiegq,’, tyczących się odbyw ania kursów  i w ym i­
jania.

§. 25.

Przybijanie do liuln, wsiadanie i wysiadanie 
pasażerów.

Parow ce osobow e w inny oddalenie  się i przy­
bycie oznajraiać® !dzwoniem em  w dzw on .statku, 
tudzież św isH w ką parow ą (Porządek sygnałowy 
Nr. bieżący 1 i a).','1' V  1 r  ‘‘ ? , > v' { P I  : l t ' I

P asażerom  nie należy pozw alać . w ysiadać ani 
wsiadać, dopóki parow iec .n ie  zostanie całkiem  bez-' 
p iecznie połąjjjony  z brzeg iem .i W ysiadanie m a 
p ierw szeństw o przed w siadaniem , a  tak podczas 
w ysiadam a jak  i podczas w siadan ia  stać m a w przy­
stan i najm niej jeden  m ajtek  do zapobiegania śc i­
skow i i w szelkim  innym  niew laściw ościoffl.

S tatki żaglowe, w iosłow e tudzież lodzie po ­
w inny być podczas w ysiadania i w siadania  pasa­
żerów  trzym ane od strony lądu , ażeby nie nab ie ­
rały wody.

P akunek  podróżny lub towary m ożna zacząć 
ładow ać' i w yładow yw ać dopiero wtedy, gdy 'ąasa- 
żerow ie w ysiędą i w siędą.

S tatek  wiożąuy pasażerów  n ie ,p o w in ien  brlić 
n a  pok ład  takiego pakunku ani żadnego takiego 
tow aru , któryby w  jakikolw iek sposób zagrażał bez­
p ieczeństw u ruchu .

§. 26.

Porządek na statku i na tratwie, odmawia­
nie przyjęcia podróżnym.

W e w szystkiem , co się tyczy statku, kierow a-, 
n ia  nim , utrzym ania, łachm ku ilp ., iakoleż dacho­
w ania n a  n im  porządku, w ładza nad służbą i do- 
zóp n ad  pasażeram i należy do k ierow nika statku 
lub tratw y.

S łużba i pasażerow ie obow iązani bez oporu 
spełn iać w ydane w tym w zględzie po lecen ia  kie-^ 
rów nika s ta tku  lub  tratw y. Pom ocy ręcznei m ożna 
jed n ak  żądać od pasażerów  tylko w razie naglące 
potrzeby.

Jeżeli .statek je s t ciągniony, w ładza ta  p rzecho­
dzi n a  kierow nika parow ca ciągnącego.

N aw zajeujj k ie ro w n it statku lub tratw y p o stę ­
pow ać pow inien zaw sze pow ażnie i stanow czo a 
dla pasażerów  okazywać się uprzejm ym  i up rze­
dzającym .

N adto czuw ać w in ięn  nad  tem , żeby w szystka 
służba  statku lub tratw y a n a  parow cach  także 
służbą, m ąchinow a i kotłow a dopełn iała  śc iśle  swo-* 
ich obow iązków , żeby m iędzy sobą zachow yw ała 
się przyzw oicie i zgodnie a  w zględem  pasażerów  
uprzejm ie i uprzedzająco.

Osoby n ie s fo rn e , w zniecające n ieporządek , 
uw łaczające przyzw oitości, p ijane i takie,, które 
z pow odu w idocznej choroby m ogłyby sprawiać 
przykrość tow arzyszom  podróży, n ie  m ają  prawa 
być przyjętem i lub dalej w iezionem i, a w  tym osta ­
tn im  przypadku pow inny być w ysadzone w najb liż­
szej przystani.
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Z resztą  osobom  czyniącym  zadość w arunkom  
odbycia podróży nie w olno odm aw iać przyjęcia, 
wyjąwszy, gdyby nie było m iejsca.

W  szczególności przem ysłow i szyprowie i po- 
życzacze statków  obow iązani są  za opłatą oznaczo­
nej .faksy być bez oporu na  u sług i każdem u pasaże­
row i i umowy, tyczącej się podróży ściśle dotrzym ać 
(§. 54  ustaw y przem ysłow ej), wyjąwszy przypadki 
p rzew idziane w  g. 4 , lit. d) niniejszego rozporzą­
dzenia.

§. 27.

Postępowanie kierowników statków i tra­
tew, tudzież icli służby w niebezpieczeń­

stwach.
Gdy statkow i, pasażerąm  lub ładunkow i za­

graża n iebezpieczeństw o, należy w cześnie dać sy­
gnał n a  pomoc. (Porządek  sygnałowy, Nr. bieżący 7). 
W  przypadkach tak ich  kierow nik statku lub tratwy, 
tudzież ich  służba w inni najprzód  starać się usiln ie 
o u sun ięcie  n iebezpieczeństw a, a gdy już n iem a 
nadziei, żeby się to dało uczynić, m yśleć przede- 
w szystkiem  o ratow aniu  ludzi, których życie je s t 
zagrożone a dopiero po tem  o ratow aniu  ładunku . 
Im sam ym  w olno statek  opuścić;, dopiero w tedy, ^'dy 
ich  życiu zagraża w idoczne n iebezp ieczeńst ro.

§. 28 .

Wj cofanie z użycia statków uszkodzonych.

Statek, który uszkodzi się w  sposób  zagra­
żający bezpieczeństw u kursów7 nim  odbyw anych, 
trzeba natychm iast wTycofać z użycia i n ie wolno 
nim  żeglować, dopóki nie zostanie odpow iednio 
napraw iony.

III. Postanowienia końcowe i przejściowe.

§• 29 .

Władze.
B ezpośrednie p rzestrzeganie i czuw anie nad 

w ykonyw aniem  przepisów  niniejszego P orządku  po­
licyjnego żeglarskiego i jeziornego, poruczone je s t 
W ładzom  politycznym  pow iatow ym  jako W ładzom  
żeglarskim , d la  poszczególny cli okręgów  żeglarskich  
onym że przydzielonych.

Do w spółdziałan ia  w  tym w zględzie, używać 
m ają  takow e służby budow niczej rządow ej, w sze l­
k ich  innych dozorców7 wodnych, żandarm ery i jako- 
,też przełożonych gm in nadbrzeżnych, w  w ażniej­
szych zaś sp raw ach  techniczno-nautycznycli w inny 
porozum iew ać się z in spek to rem  żeglugi na w odach 
śródkrajow ych.

§. 30.

Zaczadzenia uzupełniająoe i wyjątki.
Gdy szczególne stosunki m iejscow a tego w y­

m agają, w  okolicznościach przem ijających, jakoteż 
w przypadkach naglących, -właściwa W ładza poli­
tyczna krajow7a m oże w ydawać zarządzenia uzupeł­
niające do niniejszego P orządku  policyjnego żeglar­
skiego i jeziornego lub dozw olić w yjątków  od za­
w artych w  nim  postanow ień, :pod w zględem  w ysta­
w iania św iateł pozycyjnych, p raw ideł ruchu  i w ym i­
jan ia , pod w zględem  środków  ostrożności w czasie 
niepogody, thdzież p” d w zględem  oznaczenia i za­
opatrzen ia  statków .

O odnośnych zarządzeniacłr,uw iadom ić należy 
M inisterstw o hand lu , a w  tak im  razie, jeże li nie 
odnoszą  się do szczególnych,, szybko przew ijających 
przypadków , ogłosić w  D zienniku ustaw  i rozporzą­
dzeń krajow ych.

W  przypadkach szczególnych, gdy zwdoka za­
graża n iebezpieczeństw em , W ładza żeg larska w inna 
w ydać po trzebne zarządzenia pod  w arunkiem  po­
sta ran ia  się później o ich  zatw ierdzenie przez prze 
łożoną W łżdzę pohtyczną krajow ą.

§- 31 .

Regestr statków^ wykaz żeglarzy i flisaków,
W ładze żeglarskie utrzym yw ać w inny zapiski 

co do statków  m ających stanow iska w ich okręgi; 
urzędow ym , tudzież co do książek w ydanych żegla­
rzom  (flisakom), to je s t 'r$ |;e s tr  statków  i wyka? 
żeglarzy (flisaków). W  zapiskach tych notow ać n a ­
leży także urzędow nie zakazy używ ania statków 
uznanych za n iezda tne  do żeglugi, doniesienia o wy 
cofaniu statków  z użycia (§. 15) jakoteż odebrani« 
i p.ddanie książek żeglarskich i flisackich.

§• 32.

Obowiązek posłuszeństwa.
W łaścicielem  kierow nicy i służba statków , tu ­

dzież pasażerow ie w inni bezw arunkow a czynić za­
dość po leceniom  W larlz żeglarskich i ogób do w spół­
działania z n iem i pow ołanych, służbę tę pelipących 
W  szczególności tyczy się to także środków  załeco- 
n jc h  przy urządzaniu  uroczystości nćNjeziorach.

Urzędnicy W ładz żeglarskich, jakoteż osoby 
do w spółdziałan ia  z n iem i pow ołane, m ają  praw7o 
w chodzić na  każdy statek, gdy tego pełn ien ie  służby 
żeglarskiej w ym aga. Mają oni także m i r o  w7 w yko­
nyw aniu służby przysiąś“ się  n a  każdy statek  do 
przew ożenia sposobem  przem ysłow ym  osób i rzeczy 
przeznaczony, jakoteż na  każdą tra tw ę lub też w ła­
sny statek  do innego przyczepić.

(Polnisch.) '155
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8. 33 .
Kary.

W ykroczenia przeciw  n in iejszem u Porządkow i 
policyjnem u żeglarskiem u i jeziornem u, o ile nie 
podlegają  innym  ustaw ow ym  przep isom  karnym , 
karane b ędą  w  myśl rozporządzenia in in isteryalnego 
z dn ia  3 0 . w rześn ia  1857  (Dz. u . p. N r. 198), grzy­
wnam i aż do 100  zl. lub aresztem  aż do dni 14.

§- 34.
Moc obowiązującą Porządku niniejszego.

N niejszy Porządek  policyjny żeglarski i je ­
ziorny nabyw a m ocy obow iązującej od d n ia  1. g ru ­
dn ia  1 8 9 7 ,

Od tego term inu  traci m oc sw oję rozpo rządze­
nie tyczące się uregulow ania i bezp ieczeństw a 
żeglugi na jeziorach  karynckich w  D zienniku ustaw  
i rozporządzeń  krajow ych d la  Karyïilyi, Nr. 19 pod 
dniem  5. lipca  1 8 8 8 , L. 7231  ogłoszone.

§. 35 .

Postanowienia przejściowe.
Statkom  żaglow ym , w iosłow ym , tudzież ło ­

dziom i płytom  na jeziorach karynckich już k u rsu ­
jącym , jakoteż kierownikom  teraźniejszym  statków  
przeznaczonych do przew ożenia  osób i rzeczy spo ­
sobem  przem ysłow ym  i kierow nikom  tra tew  zosta­
jącym  już w  czynności, w yznacza się te rm in  trzecli- 
m iesięczny, w  ciągu którego m a ją  uczynić zadość 
postanow ieniom  §§. 15go i 20go niniejszego rozpo^ 
rządzenia.

W łaśc iw a  W ładza żeglarska m oże tych k ie­
row ników  statków  i tra tew , którzy już dow iedli 
praktycznie sw ego uzdolnienia, uw olnić od p rze­
pisanego egzam inu.

Badeui r. we Ledebur r. w.
Glanz r. w.
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Z afaczka  A.

Porządek sygnałowy
dla żeglugi ua jeziorach karyuckicli.

ctf*CSJ
O

Ph N
um

er Nazwa i znaczenie sygnału 1 Sposób sygnałowania Odpowied; 
na sygnał

0)
Ö-MOŁw

"c3
G

1 Sygnał odpłynięcia (jeżeli przystanek 
Irwał dłużej niż 10 minut)

(§■ 25)

10 minut przed odpłynięciem 1-razowe 
zadzwonienie 

5 minut przed odpłynięciem 2-razowe 
zadzwonienie 

przed samem odpłynięciem 3-razowe 
zadzwonienie dzwonem statku i prze­
ciągły świst świst.nwką parowa.

>»
Zf2

2 Sygnał przybycia 
(§. 25)

5 minut przed przybyciem do przystani 
dzwonienie dzwonem,

3 minuty przed przybyciem świst prze­
ciągły świst.awka. parowa.

bO
£

3a Parowców 
(§. 4  a)

Go 20 sekund świst przeciągły świ- 
stawką parową (łodzie motorowe nie 
mając świstawki parowej dają ten sy- 

trnał t.ra.hą do mcdvl
o

'cd
GŁO!>>CA}

36
Łodzi wiosłowych, tratew  i statków 
frachtowych, dopóki odległość pozwala 
słyszeć sygnały do mgły innych statków 

(§. 4 c)

Go 20 sekund przeciągły ton trąbą 
do mgły

3c Przystani 
(§ . 24)

Co 20 sekund uderzenie w dzwon lub 
przeciągły ton t.raha. do mgły

>>
G

* |  Ö
G F5 N G
>> 2  

'rö .32

4 a Zwracam mój kierunek w prawo
( i  s, u )

U
Krótki świst świstawką parową Inny stalek odpo­

wiedzieć ina sygna­
łem zmiany kie­

runku, jakiego wy­
«

Zwracam mój kierunek w lewo
(§• 3, 1 1 )

uu
Dwa krótkie świsty świstawką parową

F  ^bß
5^

Cß
4c Wstrzymuję maszynę lub cofam się 

(§• 3, 11)
uuu

Trzy krótkie świsty świstawką parową
maga jego zwrot

Sy
gn

ał
pr

ze
śc

ig
u

5
Sygnał prześcigu parowca, który w no­
cy chce przepłynąć koło statku żaglo­

wego lub wiosłowego 
(§. 3, 10)

uuu u
Cztery krótkie świsty świstawką parową

oo
2oGh
cd
G

a>»be

G

Sygnał na trwogę.
Daje się takowy dla zwrócenia uwagi 
innego statku na zagrażające mu nie­
bezpieczeństwo, nadto daje takowy 
parowiec nie zdolny do wykonywania 
obrotów, gdy inny statek zbliża się do 
niego w sposób zagrażający niebezpie­

czeństwem 
(§• 3)

uuuwuu
Krótkie, szybko po sobie następujące 
świstnięcia. lub uderzenia dzwonu 
w jednokrotnym postępie (z parow­
ców) łub zatrąbienie trąbą do mgły 
albo wołanie i skinienia (z innych 

statków)

Odpowiada się 
takimże sygnałem 

świstawką parową, 
trąbą do mgły lub 
wołaniem i skinie­

niami

£u
cd
G
Fd
Gb/dî>>cw

7

Sygnał na pomoc daje się w celu uzy­
skania pomocy, gdy statek znajduje 
się w irudnem położeniu lub w nie­

bezpieczeństwie 
(§. 27)

u u u u u u
uuu uuu

Krótkie, szybko po sobie następujące 
świjstnięcia lub uderzenia dzwonu 
w krotnym postępie (z parowców), 
zatrąbienie w trąbę do mgły (z innych 
statków), wywieszenie chorągwi alar­
mowej ( =  wielkiej czerwonej cho­

rągwi)

Statki odpowiadają 
sygnałem na trwogę

U w i g a Krótkie świsthiępie i zatrąbienie ma trwać około 1 sekundę.
Długie świstnięcie i zatrąbienie ma trwać około 4 sekundy.
Przerwy między dwoma świstnięciami lub dwukrotnem zatrąbieniem m iją  trwać '/2 sekundy.
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Książka statkowa

dla

statku wiosłowego (żaglowego) Nr......................, posiadacz

w .....................................................

usposobionego do przewożenia . .

na

jeziorze.........................

. osób
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P odp isane  staroslw o zbadało statek w iosłow y (żaglowy) Nr. . . i uznało go za usposobiony

do przew ożenia . . . .  osób n a  jez io rze  . . . . .

(D la statków  przeznaczonych do żeglugi przem ysłow ej i do pożyczania.

Posiadacz . . .  . w

t u d z i e ż ..........................................................................................................................................................................................

...................................  • ............................... uznani zostali za uzdolnionych

do k ierow ania tym statk iem .)

N iniejsza książka-statkow a je s t w ażna aż do . .  dla osób wyżej oznaczonych,

m oże być każdego  czasu  cofnięla lub w ażność jej m oże być na  przeciąg-roku przedłużona.

C, k Starostwo

. . .................................................................. 189  .

(Wygotować należy w formie książki małych rozmiarów i opatrzyć ztdączką zawiertującą Porządek .poliayiny 
żeglarski i jeziorny.)
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Z a l a c z k a  C .

G. k. S tarostw o

Książka żeglarska
(flisacka).

Al • GltdO kazi-—7| - wielka

z .  ....................................................... » , udow o^-T - sw oich w iadom ości i zdolności do trudn ien iadniła
wiosłową«*

się żeglugą żaglową na  jeziorach  karyfadkich w  taki sposób, że ? w dniu dzisiejszym  udzielono boz 
" flisacką

Ąalkiem wiosłowym midzią) 
w ahania pozw olenie do k ierow ania k ą ^ d - ^  statkiem żaglowym n a  tych jeziorach.

tratwą
.  .  .  lGJfO .  »

Po złożeniu przyrzeczenia, jako statk iem , k tó ry '.  . k ierow nictw u zostanie pow ierzony, będzie
JeJ

żeglo z ca łą  trosk liw ością  i og lędnością , - bedzie od niego w szelkiem i siłami odw racał szkodę

n ieszczęście  lub n iebezpieczeństw o, w jakieby razem  z osobam i i tow aram i na  nim  się znajdującym  

m ógł popaść i że w etłbyw anych kursach  zs-ęhowywać będzie ściśle p rzepisy  policyjne żeglarskie i

• • . . . mu . . .  . . żeglarską . .
jez io rne , w ydaję się — .- n in iejszą książkę ^ —:— -  pod p ieczęcią u rzędow ą.nisacKą

........................... d n i a .....................................................................................

G. k. s taro sta : 

(Podpis) :
(L. S.)

O p i s  o s o b y  po siad a—̂ :J 1 ezki
W iek .
W zrost:
Oczy:
Uszy:
Nos:
U sta:
W ło sy :
Znaki szczególne:

Podpis w łasnoręczny p o s ia d a -^ V :

( Wl fothiie książki małego lónHStu z dołączeniem najważniejszych poslnncfavicii Porządku policyjnego żeglar 
skiego i jeziofnego.)



96 8 Część L. — 122. Rozporządzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 12. maja 1897.

Z a lączk a  I».

Odznaka żeglarska.

N B .:  P ły ta  z blachy m osiężnej z ozdobą w yciśniętą i nap isem  na brzegu. 

Cyfry książki żeglarskiej p rzedziuraw ione.

Do przytw ierdzenia służy szpilka zabezpieczająca um ieszczona z tyłu.


