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136.
Obwieszczenie Ministerstwa skar

bu z dnia 20. maja 1897 ,
o rozszerzeniu upoważnień c. k. Komory II. klasy 

w Weis.

C. k. Komora główna II. klasy w Weis upo
ważniona została rlo stosowania postępowania awi- 
zacyjnego w obrocie kolejowym.

Biliński r. w.

1 3 7 .
Dokument koncesyjny z dnia 26. 

maja 1897,
na kolej lokalna od Lubiany (Brezow ie) do Lu

biany Górnej.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia uznaję 
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mini
sterstwami nadać Iwanowi Hribarowi, posłowi na 
sejm krajowy, burmistrzowi miasta Lubiany w zwią
zku z Gabryelem Wiktorem Jelowszekiem, posłem 
na sejm krajowy, burmistrzem w Lublanie Górnej i 
z Janem Gruden, c. k. poborcą podatkowym na e.

w Lublanie Górnej, o to proszącemu, koneesyę do 
wybudowania i utrzymywama w ruchu kolei żela
znej parowej, która wybudowana być ma jako lokalna 
ze szlakiem normalnym od Lubiany (Brezowie) z do 
biegiem do linii wiedeńsko-tryestyńskiej c. k. uprz. 
Spółki kolei południowej do Lubiany Górnej, a to 
w myśl ustawy o koncesyach na koleje żelazne 
z dnia 14. września 1854, Dz. u. p. Nr. 238, jako- 
też ustaw z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 1895 i z dnia21.1ipca 1896, Dz. u. p. Nr. 141, 
pod następującymi warunkami i zastrzeżeniami:

§• 1.
Kolei, na którą wydaje się niniejszy doku

ment koncesyjny, zapewnia się dobrodziejstwa w ar
tykule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.

§• 2 .

Kolei koncesyonowanej zapewnia państwo 
gwarancyę czystego dochodu rocznego w sumie 
wyrównającej kwocie potrzebnej na oprocentowanie 
po cztery od sta i umorzenie pożyczki pierwszeń
stwa w celu zgromadzenia kapitału zaciągnąć i 
w przeciągu 76 lat umorzyć się mające) w sumie 
imiennej 400.000 zł. w. a. w monecie papierowej, 
a to w taki sposób, że gdyby czysty dochód roczny 
nie dorównywał sumie zagwarantowanej, część nie- 
dostającą uzupełni Rząd.

(Polnisch.) 172
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Zagwarantowany czysty dochód roczny ustana
wia się na czas od otwarcia ruchu aż do upływu 
76go roku okresu koncesyjnego w sumie maksy
malnej 17.000 zł. w. a.

§• 3.

Z czystego dochodu rocznego w §. 2 zagwa
rantowanego obracać należy na umorzenie pożyczki 
pierwszeństwa, która ma być zaciągnięta, taką 
kwotę, jaką Rząd wyznaczy, stosownie do planu 
amortyzacyjnego, podlegającego jego zatwierdzeniu, 
według którego cały kapital zakładowy (§. 11) umo
rzony być ma w ciągu okresu koncesyjnego.

§. 4.

Dodatek, który Rząd ma płacić z tytułu przy
jęcia gwarancyi, wydawany będzie po poprzedniem 
sprawdzeniu przedstawionego ze wszystkiemi do
wodami rachunku rocznego, najpóźniej w trzy mie
siące po przedstawieniu tego rachunku.

Jednakże na wypłatę odsetek od pożyczki 
w terminach płatności, tudzież na umorzenie po
życzki stosownie do planu w oznaczonych termi
nach płatności, skarb będzie i pierwej wydawał 
kwoty częściowe w miarę potrzeby, sprawdzonej 
na podstawie preliminarza przychodów, a to z za
strzeżeniem obliczenia się na podstawie rachunku 
rocznego i jeżeli koncesyonaryusze będą o to prosili 
wcześnie przed termińem płatności.

Gdyby po ostatecznem stwierdzeniu rachunku 
rocznego, który przedstawić należy najpóźniej w prze
ciągu trzech miesięcy po upływie roku ruchu, poka
zało się, że zaliczki wymierzono za wysoko, konce
syonaryusze winni niezwłocznie zwrócić otrzymaną 
o ad wyżkę z sześcioprocentowemi odsetkami.

Z roszczeniem do dopłaty od państwa zgłaszać 
się należy najpóźniej w przeciągu roku po upływie 
odpowiedniego roku ruchu, w przeciwnym razie 
roszczenie to upada.

§. 5.

Kwotę, którą Rząd zapłaci w skutek przyjęcia 
gwarancyi, uważać należy tylko za zaliczkę podlega
jącą oprocentowaniu po cztery od sta rocznie.

Gdy czysty dochód kolei przewyższy zagwa
rantowaną sumę roczną, nadwyżka odsyłana być 
ma niezwłocznie Rządowi na spłacenie udzielonej 
zaliczki z odsetkami aż do całkowitego umorzenia.

W  przypadku tym zaspokojenie płatnych odse
tek ma pierwszeństwo przed zwrotem zaliczek.

Pretensye państwa z tytułu zaliczek lub odse
tek, nie wypłaconych jeszcze Rządowi w chwili, gdy

koncesya moc swoją utraci, lub gdy kolej zostanie 
odkupiona, zaspokojone będą z pozostałego jeszcze 
majątku przedsiębiorstwa.

§• 6 .

Koszta notowania papierów na giełdach kra
jowych i zagranicznych, opłaty stęplowe od kupo
nów jakoteż podatki, które po upływie lat swobody 
podatkowej przedsiębiorstwo ma opłacać, wolno 
umieszczać w rachunku ruchu jako pozycyę wy
datkową.

Toż samo rozumie się o dodatku za zawia- 
dowstwo, płacić się mającym od pożyczki pierw
szeństwa, która ma być zaciągięta, jakoteż o podat
kach i należytościach, któreby instytutowi finanso
wemu pożyczającemu miały być zwracane.

Od dopłat państwa niema przedsiębiorstwo 
opłacać podatku dochodowego.

§■ 7.

Budowę kolei końcesyonowanej rozpocząć na
leży niezwłocznie po otrzymaniu pozwolenia do budo
wania i skończyć najpóźniej w przeciągu roku, 
licząc od dnia dzisiejszego. Gotową kolej oddać na
leży niezwłocznie na użytek publiczny i utrzymywać 
w ruchu bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter
minu budowy, jakoteż wykonania i urządzenia kolei 
zgodnie z koncesyą, dać mają koncesyonaryusze 
na żądanie Rządu stosowną kaucyę w papierach 
obiegowych, w których wolno lokować pieniądze 
sieroce.

W razie niedotrzymania powyższych zobowią
zań z winy koncesyonaryuszow, kaucya ta uznana 
być może za przepadłą.

§- 8 .

Do wybudowania kolei końce syonowan ej na
daje się koncesyonaryuszom prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią
zujących.

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo- 
uaryuszom do wyhudowania wszelkich Kolei pod
jazdowych, których budowę Rząd ze względu na 
dobro publiczne uznałby za potrzebną

§. 9.

We względzie budów;' kolei koncesyonowanej 
i ruchu na niej zastosować się powinni koncesyona-
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ryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyj
nego, do wai unków koncesyjnych i innych zarzą
dzeń, które c. k. Ministerstwo kolei żelaznych wyda, 
jakoteż do istniejących w tej mierze ustaw i rozpo
rządzeń, mianowicie do ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854 (Dz. u. p. 
Nr. 238) i Porządku ruchu kolei z dnia 16. listo
pada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież 
do ustaw i rozporządzeń, któreby w przyszłości zo
stały wydane.

Pod względem ruchu pozwala się odstąpić od 
środków bezpieczeństwa i przepisów ruchu, ustano
wionych w Porządku ruchu kolei żelaznych i w od
nośnych postanowieniach dodatkowych, o ile ze 
względu na szczególne stosunki obrotu i ruchu 
koncesyonowanej kolei lokalnej a w szczególności 
ze względu na zmniejszenie chyżości, Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za możebne, a natomiast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które 
w tej mierze wyda Ministerstwo kolei żelaznych.

§• 10.

Budowa kolei konęesyonowanej wykonana być 
ma podług zarządzeń, jakie w tej mierze wyda Mini
sterstwo kolei żelaznych pod bezpośrednim kie
runkiem i nadzorem Ministerstwa kolei żelaznych 
a względnie funkcycnaryuszów, których Ministerstwo 
do tego wydeleguje.

Budowa i dostawy powierzane być mają na 
podstawie projektu szczegółowego i kosztorysu uło
żonego przy odpowiednim wpływie funkcyonaryu- 
szów rządowych, z bezpośredniem współdziałaniem 
Rządu i według warunków stosowanych pospolicie 
przy budowie kolei państwa.

Roboty bizdownicze powierzać należy drogą 
ofert oddzielnie od zbierania kapitału.

Wartość dostawy materyałów, odstąpić się ma
jących gruntów i wszelkich innych świadczeń, które 
objęciem akcyj zakładowych mają być zapewnione, 
oceniana być ma w porozumieniu między Rządem 
a stronami interesowanemu, gdyby zaś porozumienie 
do skutku nie przyszło, drogą dobrowolnego sądo
wego oszacowania.

Tabor kolejowy, szyny i wszelkie inne części 
składowe kolei, jakoteż wszelkie przedmioty do jej 
urządzenia mają być nabywane wyłącznie z fabryk 
krajowych.

Wyjątku od tego postanowienia dozwolić może 
Ministerstwo kolei żelaznych w porozumieniu z Mi
nisterstwem handlu tylko w takim razie, gdyby udo
wodniono, że fabryki krajowe nie zdołają dostarczyć

wszystkiego pod temi samemi warunkami, co się 
tyczy ceny, gatunku i czasu dostawy, jakie ofiarują 
fabryki zagraniczne.

§. 11.

Nadaje się koncesyonaryuszom prawo utwo
rzenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod wa
runkami, które on ustanowi, osobnej Spółki akcyj
nej do prowadzenia przedsiębiorstwa kolei lokalnej 
koncesyonowanej, która wnijść ma we wszystkie 
prawa i obowiązuj koncesyona^yuszów.

Koncesyonaryusze są upoważnieni zaciągnąć 
pod warunkami, które Rząd ustanowi, pożyczkę 
pierwszeństwa w sumie 400.000 zł. w. a. w mo
necie papierowej po 4 od sta oprocentowaną a która 
umorzona być ma w przeciągu lat 76.

Zbycie tej pożyczki pierwszeństwa odbyć się 
ma według zarządzeń, jakie Rząd wyda.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, na koszta sprawienia parku ko
lejowego, za zezwoleniem Rządu rzeczywiście wyło
żonych i należycie udowodnionych, tudzież kwoty, 
którą Rząd wyznaczy na zakupno zapasu materya
łów i dotacyj kasowych łącznie z odsetkami inter- 
kalarnemi, ratami amortyzacyjnemu w ciągu czasu 
budowy rzeczywiście zapłaconymi i stratą na kursie 
rzeczywiście poniesioną przy gromadzeniu kapitału, 
żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie mogą być 
liczone.

Gdyby po zupełnem wyczerpaniu pierwszego 
kapitału zakładowego jeszcze jakie nowe budowle 
wystawione lub urządzenia ruchu pomnożone być 
miały, koszta przez to poniesione mogą być doli
czone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił 
na wzniesienie projektowanych nowych budowli lub 
pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli koszta będą 
należycie wykazane.

Statut spółki, jakoteż formularze em tować się 
mających według okoliczności obligacyi pierwszeń
stwa i akcyj, podlegają zatwierdzeniu Rządu.

W  statucie Spółki akcyjnej, która ma być 
utworzona, zamieścić należy postanowienie, że 
wszyscy członkowie grona kierującego (rady zawia- 
dowczej, dyreUcyi), winni być obywatelami austrya- 
ckimi i winni mieć siedzibę w królestwach i krajach 
w Radzie państwa reprezentowanych.

172*
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§. 12.

Transporty wojskowe przewożone być muszą 
po cenach taryfowych zniżonych. Taryfę wojskową 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według posta
nowień, które tak w tej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych kiedykolwiek na au- 
stryackich kolejach państwa obowiązywać będą.

Postanowienia te stosowane będą także do 
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu połów 
monarchii, do strzelców krajowych tyrolskich i do 
żandarmeryi a to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jadą po służbie o własnym 
koszcie na ćwiczenia wojskowe i zgromadzenia 
kontrolne.

Koncesyonaryusze zobowiązują się przystąpić 
do zawartej przez austryackie spółki kolejowe umowy 
względem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu 
środków do transportów wojskowych, pomagania 
sobie nawzajem swoją służbą i swoimi taborami 
w razie przewożenia większych transportów woj
skowych, do przepisów dla kolei żelaznych na wy
padek wojny, jakie będą kiedykolwiek obowiązywały, 
jakoteż do umowy dodatkowej o przewożeniu na 
rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, która weszła w wykonanie od dnia 1. 
czerwca 1871.

Przepis tyczący się przewożenia transportów 
wojskowych kolejami żelaznemi, który Ledykolwiek 
będzie obowiązywał, tudzież przepisy dla kolei że
laznych na wypadek wojny, jakie będą kiedykolwiek 
obowiązywały, nabywają dla koncesyonaryuszów 
mocy obowiązującej od dnia otwarcia ruchu na kolei 
koncesyonowanej. Przepisy rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po tym terminie zostaną wydane i w Dzien
niku ustaw państwa nie będą ogłoszone, staną się 
dla koncesyonaryuszów obowiązującymi wtedy, gdy 
zostaną im urzędownie podane do wiadomości.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszach 
tylko o tyle, o ile będzie możliwem dopełnienie ich 
na kolei jako drugorzędnej a w skutek tego zbu
dowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolo- 
nenri ułatwieniami.

Koncesyonaryusze zobowiązują się przy obsa
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajo
wej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 (Dz. 
u. p. Nr. 60).

§- 13.

Do przewozu korpusów straży cywilnej (Straży 
bezpieczeństwa, Straży skarbowej itp.) stosowane 
będą podobnie postanowienia taryfowe zniżone dla 
transportów wojskowych.

8- 14.

Ruch na kolei będącej przedmiotem niniejszego 
dokumentu koncesyjnego utrzymywać będzie c. k. 
uprz. Spółka kolei południowej na podstawie kon
traktu, który będzie w tym względzie za zezwole
niem Rządu zawarty.

Jednakowoż zastrzega się Rządowi prawo ob
jęcia kiedykolwiek ruchu kolei koncesyonowanej i 
utrzymywania go aż do upływu okresu koncesyjnego 
na rachunek koncesyonaryuszów. W przypadku tym 
koncesyonaryusze będą obowiązani zwrócić Rządowi 
koszta z powodu tego utrzymywania ruchu rzeczy
wiście poniesione lub według okoliczności ryczał
towo oznaczone. Warunki utrzymywania ruchu 
określone będą w osobnej umow'e, którą w tym 
względzie Rząd zawrze z koncesyonaryuszami.

W  każdym przypadku dopóki kolej będzie 
istotnie używała gwarancyi państwa lub dopóki za
liczki z tytułu gwarancyi wypłacone, nie będą pań
stwu zwrócone, Rząd będzie miał prawo wydawania 
według własnego uznania postanowień co do urzą
dzeń ruchu, co do ustanowienia taryf dla przewozu 
osobowego i towarowego, jakoteż klasyfikacyi towa
rów i wszelkich warunków pobocznych, tyczących 
się przewozu towarów, tudzież świadczeń przedsię
biorstwa kolejowego na rzecz niektórych gałęzi 
służby publicznej, mianowicie na rzecz zarządu 
pocztowego i zakładu telegrafów państwa, przyczem 
będ„ie miał wzgląd na istniejące stosunki obrotu.

Po upływie tego czasu, koncesyonaryusze sto
sować się mają do ustanowionych warunków ruchu.

Zresztą uregulowanie taryf pasażerskich i to
warowych, jakoteż świadczeń na cele publiczne, 
zastrzeżone jest na zawsze ustawodawstwu i kon
cesyonaryusze obowiązani są poddać się takiej re- 
gulac/i.

§- 15.

Koncesyonaryusze obowiązani są pod warun
kami i zastrzeżeniami w artykule XII ustawy z dnia 
31. grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895) prze- 
pisanemi dozwolić Rządowi na jego żądanie każ
dego czasu współużywania kolei do obrotu nnędzy 
kolejami już istniejącemi lub dopiero w przyszłości 
powstać mającemi, na ktorycn państwo ruch utrzy
muje, w taki sposób, że Rząd będzie mógł z prawem 
ustanawiania taryf przesyłać lub pozwolić przesyłać 
tak całe pociągi jak i pojedyncze wozy koleją współ- 
używaną lub niektóremi jej częściami, za opłatą sto
sownego wynagrodzenia.
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§• 16.

Koncesyę nadaje się z obroną przeciw zakła
daniu nowych kolei w myśl §u 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć
dziesiąt, licząc od dnia dzisiejszego a po upływie 
tego czasu uiraci ona moc swoję.

Rząd może także wyrzec unieważnienie kon- 
cesyi przed upływem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w §. 7ym zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione z winy koncesyonaryu- 
szów, o ile zaszłe przekroczenie terminu nie dałoby 
się usprawiedliwić w myśl §u 11 ustawy o konce
syach na koleje żelazne.

§• 17.

Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei 
koncesyonowanej po jej wybudowaniu i otwarciu 
na niej ruchu kiedykolwiek, pod następującymi wa
runkami :

1. Wynagrodzenie zapłacić się mające w razie 
odkupienia będzie polegało na tern, że państwo 
weźmie na siebie spłacenie w miejsce koncesyona- 
ryuszów pożyczki pierwszeństwa w §. 11 oznaczonej 
i wszelkich innych pożyczek hipotecznych zaciągnię
tych przez koncesyonaryuszów za zezwoleniem Rządu 
w kwotach zalegających jeszcze jako meumorzone 
w chwili odkupu a kapitał akcyjny, o ileby w chwili 
odkupienia nie był jeszcze umorzony, spłaci w peł
nej wartości imiennej gotówką lub obligacyami 
długu państwa.

Obligacye długu państwa liczone będą w ta
kim razie po kursie pieniężnym średnim, jaki obli
gacye długu państwa tego samego rodzaju, notowa
ne urzędownie na giełdzie wiedeńskiej, będą miały 
w ciągu półrocza bezpośrednio poprzedzającego.

2. Przez odkupienie kolei i od dnia tego od
kupienia obejmuje państwo za wypłatą ceny od
kupu pod 1. 1 przepisanej, bez dalszego wynagrodze
nia własność wolną od ciężarów a względnie obcią
żoną tylko zalegającą jeszcze resztą pożyczki za 
zezwoleniem Rządu zaciągniętej i używanie kolei 
niniejszem koncesyonowanej ze wszystkiemi do niej 
należącemi ruchomościami i nieruchomościami, 
licząc tu także tabor wozowy i zapasy materyałów 
i kasowe, koleje podjazdowe gdyby je spółka posia
dała i przedsiębiorstwa poboczne spółki, jakoteż 
fundusze obrotowe i zasobne z kapitału zakłado
wego utworzone, o ileby te ostatnie za zezwoleniem 
Rządu nie były już użyte stosownie do swego prze
znaczenia.

3. Odkupienie na rzecz państwa nastąpić ma 
z rozpoczęciem się roku kalendarzowego, uchwała 
zaś Rządu, tycząca się wykonania służącego Rzą
dowi prawa odkupienia, oznajmiona będzie przed
siębiorstwu kolejowemu najpóźniej aż do 31. paź
dziernika roku bezpośrednio poprzedniego w for
mie deklaracyi.

W deklaracyi tej oznaczone będą następujące 
szczegóły:

a)  termin, od którego nastąpi odkupienie;

b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio
tem odkupienia i inne przedmioty majątku, 
które bądźlo jako przynależytość przedsiębior
stwa kolejowego, bądź też na zaspokojenie 
pretensyi państwa z tytułu gwarancyi (§. 5) 
lub z jakichkolwiek tytułów prawnych przejść 
mają na państwo;

c) kwora ceny odkupu (1. 1), którą państwo zapłać 
przedsiębiorstwu kolejowemu według oko 
liczności z zastrzeżeniem późniejszego spro- 
stowania tymczasowo obliczonej (1. 1) z ozna
czeniem terminu i miejsce płatności.

4. Rząd zastrzega sobie prawo ustanowienia 
jednocześnie z doręczeniem deklaracyi co do odku
pienia, osobnego komisarza do czuwania nad tem 
żeby stan majątku, począwszy od tej chwili, nie 
został zmniejszony na szkodę państwa.

Począwszy od chwili oznajmienia o odkupie 
niu, wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruchomość: 
majątkowych, w deklaracyi o odkupieniu wymienio
nych, podlega przyzwoleniu osobnego komisarza 
Toż samu rozumie się o wszelkiem przyjęciu no
wych zobowiązań, przekraczających granicę regu 
larnego sprawowania interesów luń uzasadniających 
trwałe obciążenie.

5. Koncesyonaryusze obowiązani są mieć o tc 
staranie, żeby Rząd mógł w dniu na odkupienie 
wyznaczonym, objąć w fizyczne posiadanie wszy
stkie przedmioty majątku w deklaracyi o odkupienie 
wymienione.

Gdyby koncesyonaryusze nie uczynli zadość 
temu zobowiązaniu, Rząd będzie miał prawo nawet 
bez zezwolenia koncesyonaryuszów i bez wdania się 
sądu, objąć w fizyczne posiadanie przedmioty ma
jątku powyżej oznaczone.

Począwszy od chwili odkupienia, ruch na kole: 
odkupionej odbywać się będzie na rachunek pań
stwa a przeto od tej chwili wszelkie dochody ruchi 
przechodzić będą na rzecz państwa, wszelkie zaś 
wydatki ruchu na karb państwa.
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Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną własnością przed
siębiorstwa kolejowego, natomiast przedsiębiorstwo 
odpowiadać ma samo za wszelkie należytośoi obra
chunkowe i za wszelkie inne długi pochodzące z bu
dowy i mchu kolei aż do chwili powyższej.

6. Rząd zastrzega sobie prawo zahipotekowa- 
nia na podstawie deklaracyi o odkupieniu (1. 3), 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho
mościach majątkowych w skutek odkupienia na pań
stwo przechodzących.

Koncesyonaryusze obowiązani są oddać Rzą
dowi na jego żądanie do rozporządzenia wszelkie 
dokumenty prawne, jakichby do tego celu potrze
bował.

§. 18.

Gdy koncesya utraci moc swoję i od tego dnia, 
w którym to nastąpi, obejmuje państwo bez wyna
grodzenia wolną od ciężarów własność i używa
nie kolei koncesyonowanej i wszystkich ruchomych 
i nieruchomych przynależytości, licząc tu także tabor 
wozowy, zapasy materyałów i kasowe, koleje pod
jazdowe, jeżeliby koncesyonaryusze je posiadał’ i 
przedsiębiorstwa poboczne Spółki, jakoteż fundusze 
obrotowe i zasobne z kapitału zakładowego utwo
rzone, w rozmiarze wzmiankowanym w §. 17, 1, 2 .

Tak wtedy gdy koncesya moc swoję straci, jak 
i w razie odkupienia kolei (§. 17), zatrzymają kon
cesyonaryusze na własność fundusz zasobny, utwo
rzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa i na
leżące się im aktywa obrachumtowe, tudzież te 
osobne zakłady i budynki z własnego majątku 
wzniesione lub nabyte, do których zbudowania lub 
nabycia Rząd upoważnił koncesyonaryuszów z tym 
wyraźnym dodatkiem, że nie mają stanowić przyna
leżytości kolejowej.

§. 19

W  razie utworzen.a się Spółki akcyjnej, komi
sarz przez Rząd ustanowiony będzie miał także prawo 
bywania na posiedzeniach Rady zawiadowczej lub 
innej reprezentacyi, przedstawiającej grono kierujące 
Spółki, jakoteż na walnych zgromadzeniach ile razy 
uzna to za potrzebne, i zawieszania wszelkich takich 
uchwał lub zarządzeń, któreby się ustawom, kon
cesji lub statutowi Spółki sprzeciwiały albo były 
szkodliwe publicznemu dobru i interesowi finan
sowemu skarbu państwa dającemu gwarancyę; 
w przypadku jednak takim komisarz winien rzecz 
przedstawić natychmiast Ministerstwu kolei żela
znych do decyzyi, która wydana być ma niezwło
cznie i będzie dla Spółki obowiązująca.

§. 20 .

Nadto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby 
pomimo poprzedniego ostrzeżenia dopuszczono się 
ponownie naruszenia lub zaniedbania obowiązków, 
w dokumencie koncesyjnym lub ustawami przepi
sanych, będzie temu zapobiegał środkami odpowia- 
dającemi ustawom, a według okoliczności unieważni 
koncesyą jeszcze przed upływem czasu, na który 
została nadana.

Guttenberg r. w.

138.
Dokument koncesyjny z dnia 26. 

maja 1897,
na kolej lokalna od Miestca Hermanowego do 

Borohradka z odnogą od Tyńca Hrochowego do 

Chrastu.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia uzna]ę 
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mi
nisterstwami radać Józefowi Dysmasowi, przewo
dniczącemu powiatu i dyrektorowi dóbr w Rosicy 
w związku z Drem Janem Figarem, adwokatem 
w Ghrudimie, Drem Franciszkiem Vożenilekiem, 
adwokatem w Holicach, Alojzym Leiserem, apteka
rzem, Drem Józefem Machekiem, adwokatem i Ka
rolem Horkym, właścicielem dóbr w Ghrudimie 
o to proszącemu, koncesyę do wybudowania i utrzy
mywania w ruchu kolei żelaznej parowej, która wy
budowana być ma jako lokalna ze szlakiem nor
malnym od strcyi w Miestcu Hermanowym uprzyw. 
austryacko - węgierskiej Spółki kolei państwa na 
Ghrudim, Tyniec Hrochowy, Morawan i Holice do 
Borohradka z odnogą od Tyńca Hrochowego do 
Chrastu, a to w myśl ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854, Dz. u p. 
Nr. 238, jakoteż ustawy z dnia 31. grudnia 1894, 
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895, pod następującymi warun
kami i zastrzeżeniami:

§• I-

Kolei, na którą wydaje się niniejszy doku
ment koncesyjny, zapewniają się dobrodziejstwa 
w artykule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz.
u. p. Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.

§. 2 .

Koncesyonaryusz obowiązany jest rozpocząć 
budowę kolei koncesyonowanej niezwłocznie po 
otrzymaniu pozwolenia do budowania, skończyć
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najpóźniej w przeciągu dwóch lat, licząc od dnia 
dzisiejszego, gotową kolej oddać na użytek publi
czny i utrzymywać w ruchu bez przerwy przez 
cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter
minu budowy jakoteż wybudowania i urządzenia 
kolei zgodnie z koncesyą, dać mają koncesyona- 
ryusze kaucyę w sumie 15.000 zł. w papie
rach obiegowych, w których wolno lokować pienią
dze sieroce.

W razie niedotrzymania powyższego zobowią
zania kaucya ta uznana być może za przepadłą.

§• 3.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej na
daje się koncesyonaryuszom prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią
zujących.

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo
naryuszom do wybudowania nowych kolei pod
jazdowych, o ile Rząd ze względu na dobro pu
bliczne uznałby wybudowanie takich kolei za po
trzebne.

§. 4.

We względzie budowy kolei koncesyonowanej 
i ruchu na niej zastosować się powinni koncesyona- 
ryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjne
go i do warunków koncesyjnych, które Ministerstwo 
kolei żelaznych ustanowi, jakoteż do istniejących 
w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14. 
września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i Porządku ruchu 
kolei z dnia 16. listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 
z r. 1852), tudzież do ustaw i rozporządzeń, które- 
by w przyszłości wydane zostały. Pod względem ruchu 
pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa i 
przepisów ruchu, ustanowionych w Porządku ruchu 
kolei żelaznych i w odnośnych postanowieniach 
dodatkowych, o ile ze względu na szczególne 
stosunki obrotu i ruchu, a w szczególności ze 
względu na zmniejszenie chyżości, Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za możebne, a natomiast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które 
w tej mierze wyda Ministerstwo kolei żelaznych.

§■ 5.

Nadaje się koncesyonaryuszom prawo utwo
rzenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod wa
runkami, które on ustanowi. Spółki akcyjnej, która 
wnijść ma we wszystkie prawa i onowiązki kon- 
cesyonaryuszów.*

Wypuszczenie w obieg obligacyj pierwszorzę
dnych jest wzbronione.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei łącznie z kosztami sprawienia 
taboru kolejowego, jakoteż na uposażenie funduszu 
zasobnego w sumie, którą Rząd ustanowi, rzeczywi
ście wyłożonych i należycie udowodnionych, z doli
czeniem odsetek interkalarnycli rzeczywiście zapła
conych w okresie budowy i straty na kursie rze
czywiście poniesionej przy gromadzeniu kapitału, 
żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie mogą być 
liczone.

Gdyby po wybudowaniu kolei jeszcze jakie 
nowe budowle wystawione lub urządzenia ruchu 
pomnożone być miały, koszta przez to poniesione 
mogą być doliczone do kapitału zakładowego, je
żeli Rząd pozwolił na wzniesienie projektowanych 
nowych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i 
jeżeli koszta będą należycie wykazane.

Cały kapitał zakładowy umorzony być ma 
w okresie koncesyjnym według planu amortyzacyi 
przez Rząd zatwierdzonego.

Statut Spółki jakoteż formularze akcyi, które 
mają być wypuszczone, podlegają zatwierdzeniu 
Rządu.

§• 6-

Transporty wojskowe przewożone być muszą 
po cenach taryfowych zniżonych. Taryfę wojskową 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według posta
nowień, które tak w tej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych kiedykolwiek na au- 
stryackich kolejach państwa obowiązywać będą.

Postanowienia te stosowane będą także do 
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu połów 
monarchii, do strzelców krajowych tyrolskich i do 
żandarmeryi a to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jadą po służbie o własnym 
koszcie na ćwiczenia wojskowe i zgromadzenia 
kontrolne.

Koncesyonaryusze zobowiązują się przystąpić 
także do zawartej przez spółki kolei austryackich 
umowy względem zakupienia i utrzymywania w po
gotowiu środków do transportów wojskowych, poma
gania sobie nawzajem służbą i swojemi taborami 
w razie przewożenia większych transportów wojsko
wych, do przepisów dla kolei żelaznych na wypadek 
wojny, jakie będą kiedykolwiek obowiązywały, 
jakoteż do umowy dodatkowej o przewożeniu na
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racliunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, która weszła w wykonanie od dnia 1. czer
wca 1871.

Przepis tyczący się przewożenia transportów 
wojskowych kolejami żelaznemi, który kiedykolwiek 
będzie obowiązywał, tudzież przepisy dla kolei żela
znych na wypadek wojny, jakie będą kiedykolwiek 
obowiązywały, nabywają dla koncesyonaryuszów mocy 
obowiązującej od dnia otwarcia ruchu na kolei kon- 
cesyonowanej. Przepisy rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po tym terminie zostaną wydane i nie będą 
ogłoszone w Dzienniku ustaw państwa, staną się 
dla koncesyonaryuszów obowiązującemi wtedy, gdy 
zostaną im urzędownie podane do wiadomości.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszach 
tylko o tyle, o ile będzie możliwem dopełnienie 
ich na kolei drugorzędnej a w skutek tego zbu
dowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolo- 
nemi ułatwieniami.

Koncesyonaryusze zobowiązują się przy obsa
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony kra
jowej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 
(Dz. u. p. Nr. 6U).

§■ 7.

O ile podobne zniżenia, jakie w §. 6 dla trans
portów wojskowych są przepisane, mają być udzie
lane także korpusom straży cywilnej (Straży bez
pieczeństwa, Straży skarbowej itp.) lub innym funk- 
cyonaryuszom publicznym, postanowione będzie 
w warunkach koncesyjnych.

i  s.
Koncesyą nadaje się z obroną przeciw zakła

daniu nowych kolei w myśl §fu 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat dziewięć
dziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, a po upły
wie tego czasu utraci ona moc swoję.

Rząd może także wyrzec wygaśnięcie kon- 
cesyi przed upływem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w §fie 2gim zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroczenie ter- | 
minu nie da się usprawiedliwić w myśl §u lig o , 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne.

c
§• 9- 1

Wyjąwszy przypadek wyraźnego zezwolenia 1 
Rządu, koncesyonaryusze nie są upoważnieni do 
odstąpienia trzecim osobom utrzymywania ruchu na 
kolei koncesyonowanej. p

i Rząd zastrzega sobie prawo objęcia ruchu na
f- kolei koncesyonowanej i utrzymywania go aż do 

upływu okresu koncesyjnego na rachunek konce
syonaryuszów mianowicie w tym przypadku, gdyby 

, kolej ta została bezpośrednio połączona z jedną 
z tych kolei, na których ruch utrzymuje Rząd.

k W przypadku taki i koncesyonaryusze zw 'acać 
y mają Rządowi koszta z powodu utrzymywania ruchu
- rzeczywiście ponoszone, lub według okoliczności, 
e ryczałtowo oznaczone.
ï  Zresztą warunki tego utrzymywania ruchu prze- 
* pisane będą w kontrakcie, który zawarty będzie 
7 z koncesyonaryuszami.

j §■ io.
Koncesyonaryusze obowiązani są pod warunka-

- mi i zastrzeżeniami w artykule XII ustawy z dnia 
31. grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895) po-

. danemi dozwolić Rządowi na jego żądanie Każ
dego czasu współużywania kolei do obrotu między 
kolejami już istniejącemi lub dopiero w przyszłości 

i powstać mającemi, na których Rząd ruch utrzy
muje, w taki sposób, że Rząd będzie mógł 
z prawem ustanawiania taryf przesyłać lub po
zwolić przesyłać tak całe pociągi jak i pojedyncze 
wozy koleją współużywaną lub niektóremi jej czę
ściami, za opłatą stosownego wynagrodzenia.

§• 11.

Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei 
koncesyonowanej po jej wybudowaniu i otwarciu 
na niej ruchu kiedykolwiek, pod następującemi wa
runkami :

1. Dla oznaczenia ceny odkupu policzone będą 
czyste dochody roczne przedsiębiorstwa w c,ągu 
ostatnich zamkniętych lat siedmiu przed chwilą od 
kupu a z nich strącone będą czyste dochody dwóch 
lat najniepomyślniejszych, poczem obliczony będzie 
średni dochód czysty pozostałych lat pięciu.

Dochód średni czysty w myśl powyższego po
stanowienia obliczony, będzie koncesyonaryuszom 
płacony aż do upływu okresu koncesyjnego jako 
wynagrodzenie za odstąpienie kolei a to w ratach 
półrocznych płatnych z dołu dnia 30. czerwca i 
31 grudnia każdego roku.

2. Gdyby kolej miała być odkupiona po upły
wie czasowego, w §. 1 ustanowionego uwolnienia 
od podatków, dodatki do podatków ciężące na od- 
kupionem przedsiębiorstwie kolejowem i wszelkie 
inne pobory publiczne uważać się będzie za wydatki 
ruchu.

Jeżeli obowiązek płacenia podatku istniał n ie 
przez wszystkie lata, podług których oblicza si^
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sumę średnią, w takim razie także co do lat wol
nych od podatku obliczyć należy podatek razem 
z dodatkami według stopy procentowej pierwszego 
roku podlegającego podatkowi i potrącić z przy
chodów.

Ze względu jednak, że stosownie do §. 131, 
lit. a) ustawy z dnia 25. października 1896, Dz. u. p. 
Nr. 220, opłacać się ma od renty odkupu podatek 
dziesięcioprocentowy, doliczyć należy do czystych 
dochodów w taki sposób obliczonych dodatek wyno
szący jednę dziewiątą tych czystych dochodów.

3. Gdyby jednak odkupienie miało nastąpić 
przed upływem siódmego roku ruchu, lub gdyby 
średni dochód czysty, w myśl postanowień ustępu 1. 
obliczony, nie wynosił najmniej takiej kwoty rocznej, 
jaka jest potrzebna na umówione oprocentowanie i 
spłacenie według planu pożyczki hipotecznej, która 
dla zgromadzenia kap‘tału zaciągnięta być ma 
w BanKu krajowym królestwa czeskiego pod gwa- 
rancyą tego królestwa, jakoteż na oprocentowanie 
po cztery od sta kapitału akcyjnego przez Rząd 
zatwierdzonego i na umorzenie go w ciągu całego 
okresu koncesyjnego, natenczas wynagrodzenie, 
które państwo ma zapłacić za odstąpienie kolei, 
będzie polegało na tem, że państwo weźmie na 
siebie spłacenie z własnych funduszów w umó
wionych terminach płatności w miejsce konce- 
syonaryuszów, powyższej pożyczki hipotecznej aż 
do zupełnego umorzenia takowej a oznaczoną po
wyżej sumę roczną za kapitał akcyjny płacić będzie 
w ratach półrocznych z dołu dnia 30. czerwca i 
31. grudnia każdego roku i wynagrodzi Spółce po
datek rentowy, opłacać się mający od tej renty 
odkupu.

4. Państwo zastrzega sobie, że wolno mu bę
dzie w każdym czasie zamiast niepłatnych jeszcze 
sum rocznych w myśl ustępu 1 a względme zamiast 
raty ryczałtowej płacić się mającej według ustępu 3 
za kapitał akcyjny, zapłacić kapitał wyrównywająey 
zdyskontowanej przez potrącenie odsetek od odse
tek po cztery od sta na rok wartości kapitałowej rat, 
które mają być według postanowień ustępu 1 i 3 
płacone.

Gdyby państwo zamierzało w taki sposób spła
cić kapitał, wolno mu będzie użyć do tego podług 
własnego wyboru gotówki lub obligacyj długu pań
stwa. Obligacye długu państwa liczone będą po 
kursie pieniężnym średnim, jaki obligacye długu 
państwa tego samego rodzaju, notowane urzędo- 
wnie na giełdzie wiedeńskiej, będą miały w ciągu 
półrocza bezpośrednio poprzedzającego.

5. Frzez odkupienie kolei i od dnia tego od
kupienia wchodzi państwo za wypłatą ceny odkupu 
bez dalszego wynagrodzenia w posiadanie wolne od 
ciężarów a względnie obciążone tylko zalegającą

jeszcze resztą pożyczki hipotecznej i w używa 
nie kolei niniejszem koncesynowanej ze wszystkiemi 
do niej należącemi ruchomościami i nieruchomo
ściami, licząc tu także tabor wozowy i zapasy ma- 
teryałów, jakoteż fundusze oLrotowe i zasobne 
z kapitału zakładowego utworzone, o ileby te osta
tnie za zezwoleniem Rządu nie były już użyte sto
sownie do swego przeznaczenia.

6 . Odkupienie na rzecz państwa nastąpić ma 
w każdym przypadku z rozpoczęciem się roku ka
lendarzowego, uchwała zaś Rządu, tycząca się od
kupienia, oznajimona będzie przedsiębiorstwu ko
lejowemu najpóźniej aż do 31. października roku 
bezpośrednio poprzedniego w formie deklaracyi.

W  deklaracyi tej oznaczone będą następujące 
szczegóły:

a) termin, od którego nastąpi odkupienie;

b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio
tem odkupienia i inne przedmioty majątku, 
które bądźco jako przynależytość przedsiębior
stwa kolejowego, bądź też z jakichkolwiek 
tytułów prawnych przejść mają na państwo ;

c) kwota ceny odkupu, którą państwo zapłaci 
przedsiębiorstwu z oznaczeniem terminu i 
miejsce płatności.

7. Rząd zastrzega sobie prawo ustanowienia 
jednocześnie z doręczeniem deklaracyi co do odku
pienia, osobnego komisarza do czuwania nad tem, 
żeby stan majątku, począwszy od tej chwili, nie 
został zmniejszony na szkodę państwa.

Począwszy od chwili oznajmienia o odkupie 
niu, wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruchomości 
majątkowych, w deklaracyi o odkupieniu wymienio
nych, podlega przyzwoleniu osobnego komisarza.

Toż samo rozumie się o wszelkiem przyjęciu 
nowych zobowiązań, przekraczających granicę regu
larnego sprawowania interesów lub uzasadniających 
trwałe obciążenie.

8. Koncesyonaryusze obowiązani są mieć o to 
staranie, żeby Rząd mógł w dniu na odkupienie 
wyznaczonym, objąć w fizyczne posiadanie wszy
stkie przedmioty majątku w deklaracyi o odkupieniu 
wymienione.

Gdyby koncesyonaryusze nie uczynni zadość 
temu zobowiązaniu, Rząd będzie miał prawo nawet 
bez zezwolenia koncesyonaryuszów i bez wdania 
się sądu, objąć w fizyczne posiadanie przedmioty 
majątku powyżej oznaczone.

Począwszy od chwili odkupienia, ruch na kolei 
odkupionej odbywać się będzie na rachunek pań
stwa a przeto od tej chwili wszelkie dochody ruchu
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przechodzić będą na rzecz państwa, wszelkie zaś 
wydatki ruchu na karb państwa.

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną własnością przed
siębiorstwa kolejowego, które natomiast odpowiadać 
ma samo za wszelkie należytości obrachunkowe i 
za wszelkie inne długi pochodzące z budowy i ruchu 
kolei aż do chwili powyższej.

9. Rząd zastrzega sobie prawo zahipotekowa- 
nia na podstawie deklaracyi o odkupieniu (1. 6),: 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho
mościach majątkowych w skutek odkupienia na pań
stwo przechodzących.

Koncesyonaryusze obowiązani są oddać Rzą
dowi na jego żądanie do rozporządzenia wszelkie 
dokumenty prawne, jakichby do tego celu potrze
bował.

§. 12.

Gdy koncesya utraci moc swoją i od dnia, 
w którym to nastąpi, wchodzi państwo bez wyna
grodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i uży
wanie kolei koncesyonowanej i wszystkich rucho
mych i nieruchomych przynależytości, licząc tu także 
tabor wozowy, zapasy materyałow, jakoteż fundusze 
obrotowe i zasobne z kapitału zakładowego utwo
rzone, w rozmiarze wzmiankowanym w §. 11, 1. 5.

Tak wtedy gdy koncesya moc swoją straci, jak 
i w razie odkupienia kolei (§. 11), zatrzymają kon 
cesyonaryusze na własność fundusz zasobny, utwo
rzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa i na
leżące się jej aktywa obrachunkowe, tudzież te 
osobne zakłady i budynki z własnego majątku 
wznieś.one lub nabyte, do których zbudowania lub 
nabycia Rząd upoważnił korcesyonaryuszów z tym 
wyraźnym dodatkiem, że nie mają stanowić przy 
należytości kolejowej

§. 13.

Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich czę
ściach wykonane odpowiednio celowi i trwale, tu
dzież zarządzić, żeby wadom w tym względzie zapo- 
bieżono lub takowe usunięto.

Rząd ma także prawo wglądania w zarząd 
przez wydelegowanego do tego funkcyonaryusza, a 
w szczególności nadzorowania w wszelki sposób, 
jaki uzna za stosowny, aby budowę wykonano zgo
dnie z projektem i kontraktami, i wydelegowania do 
nadzoru nad tern funkcyonaryuszów na koszt kon
cesyonaryuszów.

W razie utworzenia się Spółki akcyjnej, kom 
sarz przez Rząd ustanowiony będzie miał także 
prawo bywania na posiedzeniach Rady zawiado- 
wczej lub innej reprezentacy’, przedstawiającej 
grono kierujące Spółki, jakoteż na walnych zgro
madzeniach ile razy uzna to za potrzebne, i zawie
szania wszelkich takich uchwał lub zarządzeń, któ- 
reby się ustawom, koncesyi lub statutowi Spółki 
sprzeciwiały albo były szkodliwe publicznemu dobru c 
w przypadku jednak takim komisarz winien rzecz 
przedstawić natychmiast Ministerstwu kolei żela
znych do decyzyi, która wydana być ma niezwło 
cznie i będzie dla Spółki obowiązująca.

§• 11.
Nadto zastrzega sobie Rząd, że gdyby pomi

mo poprzedniego ostrzeżenia dopuszczano się naru
szenia lub zaniedbania obowiązków, w dokumencie 
koncesyjnym, warunkach koncesyjnych lub ustawa
mi przepisanych, będzie miał prawo zapobiegać 
temu środkami odpowiadającemi ustawom, a we
dług okoliczności unieważni końcesyą jeszcze przed 
upływem okresu, na który została nadana.

G u tte n b e rg  r. w.

139.
Dokument kuncesyjny z dnia 31. 

maja 189 7>
na kolej lokalna od Policzki do Skutcza.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia uznaję 
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mini
sterstwami nadać rzeczonej Spółce akcyjnej „Kolej 
lokalna Switawa— Policzka“, o to proszącej, konce- 
syę do wybudowania i utrzymywan... w ruchu kolei 
żelaznej parowej, która wybudowana być ma jako 
lokalna ze szlakiem normalnym od stacyi Spółki 
w Policzce na Kamenicę Pustą, Gachnow i Krownę 
do stacyi w Skutczu c. k. uprzyw. kolei Północno- 
zachodniej z odnogą do łomów granitu pod Skut- 
czem, która wybudowana być ma jako kolej pod
jazdowa, a to w myśl ustawy o koncesyach na knieje 
żelazne z dnia 14. września 1854, Dz, u. p. Nr. 238, 
jakoteż ustaw z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. 1895 i z dnia 21. lipca 1896, Dz. u. p. 
Nr. 141, pod następującymi warunkam i zastrze
żeniami :

§• 1.
Kolei, na którą wydaje się niniejszy doku

ment koncesyjny, zapewniają się dobrodziejstwa 
w artykule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz.
u. p. Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.
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§• 2 .

Budowę kolei koncesyonowanej rozpocząć na
leży niezwłocznie po otrzymaniu pozwolenia do bu
dowania i skończyć najpóźniej w przeciągu półtora 
roku, licząc od dnia dzisiejszego. Gotową kolej od
dać należy niezwłocznie na użytek publiczny i utrzy
mywać w ruchu bez przerwy przez cały okres kon
cesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter
minu budowy tudzież wybudowania i urządzenia 
kolei zgodnie z koncesyą, daj; ma Spółka akcyjna 
ubiegająca się o koncesyę na żądanie Rządu sto
sowną kaucyę w gotówce lub w papierach obiego
wych, w których wolno lokować pieniądze sieroce.

W razie niedotrzymania powyższych zobowią
zań z winy Spółki akcyjnej ubiegającej się o kon
cesyę, koncesyą uznana być może za przepadłą.

§. 3.

Do wybudowania kole koncesyonowanej na
daje się Spółce akcyjnej ubiegającej się o koncesyę, 
prawo wywłaszczenia podług przepisów ustawowych 
w tej mierze obowiązujących.

Takież samo prawo nadane być ma Spółce 
także co do projektowanej kolei podjazdowej do 
kamieniołomów pod Skutzem, jakoteż do wybudo
wania innych kolei podjazdowych, których wybudo
wanie Rząd ze względu na dobro publiczne uznałby 
za potrzebne.

§. 4

Zresztą kolej żelazna, w §. 1 oznaczona, uwa
żana być ma za istotną część składową przedsię
biorstwa kolei lokalnej Switawa—Policzka, będącego 
przedmiotem Najwyższego dokumentu koncesyjnego 
z dnia 10. września 1894, Dz. u. p. Nr. 207 i po
stanowienia tego Najwyższego dokumentu koncesyj
nego, lecz z wyjątkiem dobrodziejstw tamże w §. 2 
przewidzianych, które stosują się jedynie do tej 
ostatniej kolei lokalnej, mają być obowiązującemi 
dla obu rzeczonych linii kolejowych jako wspólnego 
przedsiębiorstwa, a to w następującym sposobie :

I. Postanowienia §§. 4 aż do 7, 10 aż do 16, 
18 i 20 aż do 22 stosowane być mają także do linii 
przedłużenia w §. 2 oznaczonego w ten sposób, że

1. wartość dostawy materyałów, odstąpionych 
gruntów i wszelkich innych świadczeń (§ 11,
ustęp 4), które mają być zapewnione przez objęcie 
akcyi zakładowych, oceniana być ma w myśl posta

nowień artykułu XIII, ustęp trzeci ustawy z dnia 
21. lipca 1896, Dz. u. p. Nr. 141, że

2. także kontrakt tyczący się zaciągnięcia po
wyższej pożyczki a względnie formularze udziało
wych zapisów dłużnych, gdyby emitowane były i 
plan ich umorzenia podlegają zatwierdzeniu przez 
Rząd, i że

C t: 3. także dodatki za zawiadowstwo a według
okoliczności także zwroty podatków i należyiości, 
gdyby miały być płacone co do pożyczki pierwszeń
stwa zaciągnąć się mającej w celu zgromadzenia 
kapitału na linię przedłużenia, mogą być umieszcza
ne w rachunku ruchu jako pozycya wydatkowa.

II. Na miejsce postanowień §§. 3, 17 i 19 
rzeczonego Najwyższego dokumentu koncesyjnego, 
które zostają uchylone, wydają się następujące;

1. Wspólnemu przedsiębiorstwu zjednoczo
nych obu kolei lokalnych Switawa— Policzka i Po
liczka— Skutcze zapewnia państwo gwarancyę czy
stego wspólnego dochodu rocznego w kwocie po
trzebnej na oprocentowanie po cztery od sta i umo
rzenie pożyczki pierwszeństwa w sumie 650.000 zł. 
w. a. zabezpieczonej hipotecznie na kolei lokalnej 
z doliczeniem kwoty potrzebnej na tenże cel co do 
dalszej pożyczki pierwszeństwa w sumie 968.000 zł., 
która na wybudowanie linii przedłużenia ma być 
zaciągnięta i na tejże linii hipotecznie zabezpie
czona.

Gdyby czysty dochód roczny obu kolei nie 
dorównywał sumie zagwarantowanej, część niedo- 
stającą uzupełni Rząd.

Zagwarantowany czysty dochód roczny usta
nawia się na czas aż do otwarcia ruchu linii prze- 
dłużeria w sumie maksymalnej 27.406 zł. w. a. 
a od tego czasu aż do dnia 10. września 1970 
w sumie maksymalnej 68.606 zł. w. a.

2. Spółka akcyjna ubiegajaca się o koncesyę, 
obowiązana jest pod warunkami i zastrzeżeniami 
w artykule XII ustawy z dnia 31 grudnia 1894, 
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895 podanymi, dozwolić Rzą
dowi na jego żądanie każdego czasu współużywania 
kolei do obrotu między kolejami już istniejącemi 
lub dopiero w przyszłości powstać mającemi, na 
których państwo rucłi utrzymuje, w taki sposób, 
że Rząd będzie mógł z prawem ustanawiania taryf 
przesyłać lub pozwolić przesyłać tak całe pociągi 
jak i pojedyncze wozy koleją współużywaną lub 
niektórenii jej częściami, za opłatą stosownego wy
nagrodzenia.

3. Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia 
obu kolei koncesyonowanych każdego czasu pod na
stępującymi warunkami;
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a) Wynagrodzenie, które ma być zapłacone w ra
zie odkupienia, będzie polegam na tern, że 
Rząd weźmie na siebie spłacenie z własnych 
funduszów, w miejsce Spółki akcyjnej „Kolej 
lokalna Switawa— Policzka“, pożyczek pierw
szeństwa w §. 4, ustęp II, 1. 1 oznaczonych i 
wszelkich innych pożyczek, jakieby Spółka za 
zezwoleniem Rządu zaciągnęła, w kwotach 
zalegających jeszcze w chwili odkupienia jako 
nieumorzone a kapitał akcyjny, o ileby w rze
czonej chwili nie był jeszcze umorzony, spłaci 
w pełnej wartości imiennej gotówaą lub obli- 
gacyami długu państwa.

Te obligacye długu państwa liczone będą 
po kursie pieniężnym średnim, jaki obłigacye 
długu państwa tego samego rodzaju, notowane 
urzędownie na giełdzie wiedeńskiej, będą 
miały w ciągu półrocza bezpośrednio poprze
dzającego.

b) Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupie
nia wchodzi państwo za wypłatą wynagrodze
nia pod lit. a) przepisanego bez dalszej zapłaty 
w posiadanie wolne od ciężarów a względnie 
obciążone tylko zalegającemi jeszcze resztami 
pożyczek za zezwoleniem Rządu zaciągniętych 
i w używanie kolei ze wszystkiemi do nich 
należącemi ruchomościami i nieruchomościa
mi, licząc tu także tabor wozowy, zapasy ma- 
teryalów i kasowe, a według okoliczności 
koleje podjazdowe własnością Spółki będące 
i przedsiębiorstwa poboczne Spółk, jakoteż 
fundusze obrotowe i zasobowe z kapitału za
kładowego utworzone, o ile te ostatnie nie 
były już za zezwoleniem Rządu użyte stosownie 
do swego przeznaczenia.

t) Odkupienie na rzecz państwa nastąpić ma 
w każdym przypadku z rozpoczęciem się roku 
kalendarzowego, uchwała zaś Rządu, tycząca 
się odkupienia, oznajmiona będzie przedsię
biorstwu kolejowemu najpóźniej aż do 31. paź
dziernika roku bezpośrednio poprzedniego 
w formie deklaracyi.

W  dekiaracyi tej oznaczone będą nastę
pujące szczegóły:

a) termin, od którego nastąpi odkupienie;

ß) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przed
miotem odkupienia i inne przedmioty 
majątku, które bądźto jako przynależy- 
tość przedsiębiorstwa kolejowego, bądź 
też na zaspokojenie pretensyi państwa 
ze stosunku gwarancyjnego lub z jakich
kolwiek innych tytułów prawnych przejść 
mają na państwo ;

7) kwota ceny odkupu, którą państwo za
płacić ma przedsiębiorstwu kolejowemu 
(lit. a) według okoliczności z zastrzeże
niem późniejszego sprostowania tymcza
sowo obliczonej z oznaczeniem terminu 
i miejsca płatności.

d) Rząd zastrzega sobie prawo ustanowienia 
jednocześnie z doręczeniem deklaracyi co do 
odkupienia, osobnego komisarza do czuwania 
nad tem, żeby stan majątku, począwszy od tej 
chwili, nie został zmniejszony na szkodę pań
stwa.

Począwszy od chwili oznajmienia o od
kupieniu, wszelka sprzedaż lub obciążenie 
nieruchomości majątkowych, w deklaracyi o 
odkupieniu wymienionych, podlega przyzwo
leniu osobnego komisarza.

Toż samo rozumie się o wszelkiem 
przyjęciu nowych zobowiązań, przekraczają
cych granicę regularnego sprawowani»; inte
resów lub uzasadniających trwałe obcią
żenie.

e) Spółka obowiązana jest mieć o to staranie, 
żeby Rząd mógł w dniu na odkupienie wy
znaczonym, obiąć w fizyczne posiadanie wszy
stkie przedmioty majątku w deklaracyi o od
kupieniu wymienione.

Gdyby Spółka nie uczyniła zadość temu 
zobowiązaniu, Rząd będzie miał prawo nawet 
bez zezwolenia Spółki i bez wdania się sądu,, 
objąć w fizyczne posiadanie przedmioty ma
jątku powyżej oznaczone.

Począwszy od chwili odkupienia, ruch 
na kolei odkupionej odbywać się będzie na 
rachunek państwa a przeto od tej chwili 
wszelkie dochody ruchu przechodzić będą 
na rzecz państwa, wszelkie zaś wydatki ruchu 
na karb państwa.

Czyste dochody, jakie okażą się z obra
chunku aż do chwili odkupienia, pozostaną 
własnością przedsiębiorstwa kolejowego, które 
natomiast odpowiadać ma samo za wszelkie 
należytości obrachunkowe i za wszelkie inne 
długi pochodzące z budowy i ruchu kolei aż 
do chwili powyższej.

5. Rząd zastrzega sobie prawo zahipoteko- 
wania na podstawie deklaracyi o odkupieniu (lit. c), 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho
mościach majątkowych w skutek odkupienia na pań
stwo przechodzących.

Spółka obowiązana jest oddać Rządowi na 
jego żądanie do rozporządzenia wszelkie dokumenty 
prawne, jakichby do tego celu potrzebował.

Guttenberg r. w.
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140.
Rozporządzenie Ministerstw rolni
ctwa, spraw wewnętrznych, skar
bu, handlu i kolei żelaznych z dnia 

6. czerwca 1897,
tyczące się upoważnienia c. k. komor śiódkrajo- 

wych do ekspedyowania posyłek roślinnych z za

granicy poczta nadchodzących.

Dodatkowo do rozporządzenia Ministerstw rol
nictwa, spraw wewnętrznych, handlu i skarbu z dnia 
15. lipca 1882, Dz. u. p. Nr. 107, tyczącego się 
ostrożności, które mają być zachowywane w obro
cie z zagranicą dla zapobieżenia przynoszeniu 
mszycy winnej, upoważni i się c. k. komory w W ie
dniu, Linzu, Grazu, Celowcu, Lublanie, Pradze, 
Bernie, Lwowie i Czerniowcach, żeby posyłki nad
chodzące pocztą z zagranicy a zawierające przed 
mioty pod Nr. 2 załączki do powyższego rozporzą
dzenia oznaczone, ejkspedyowały według przepisów 
istniejących dla komor pogranicznych, upoważnio
nych do ekspedyowania takich posyłek.

Badeni r. w. Biliński r. w.
Ledebur r. w. Glanz r. w.

Guttenberg r. w.

141.
Rozporządzenie Ministerstwa skar

bu z dnia 12. czerwca 1897,
tyczące się przeistoczenia Komisyi podatkowej 

lokalnej w Czerniowcach na Administracyę podat

kowa.5
Na zasadzie Najwyższego upoważnienia z dnia 

18. lipca 1896, przeistacza się Komisyę podatkową

lokalną istniejącą w Czerniowcach do załatwiania 
czynności w służbie podatków bezpośrednich na 
Administracyę podatkową.

Adrninistracya podatkowa rozpocznie czynności 
swoje dnia 1. lipca 1897.

Nowo ustanowiona Adrninistracya podatkowa 
będzie miała ten sam zakres Ipiałahia i okrąg urzę
dowy, tudzież tę samą siedzibę co Komisya podat
kowa lokalna, która dotychczas istniała.

Biliński r ,  W.

143.
Rozporządzenie Ministerstwa han
dlu w porozumieniu z Minister
stwami spraw wewnętrznych i 
skarbu z dnia 18. czerwca 1897,
zabraniające handlu obnośnego na obszarze Salz

burga stolicy krajowej.

Na zasadzie § . 1 0  patentu cesarskiego z dnia
4. września 1852 (Dz. u. p. Nr. 252) i §. 5 od
nośnego przepisu wykonawczego, zabrania się, po
cząwszy od 1. listopada 1897, handlu obnośnego 
na obszarze Salzburga, stolicy krajowej.

Zakaz ten nie siosuje się do mieszkańców 
okolic pod względem handlu obnośnego uprzywile
jowanych, które wymienione są w §. 17 tegoż pa
tentu o handlu obnośnym.

Zakaz niniejszy nie narusza też wzmiankowa
nej w §. 60, ustęp 2 ustawy przemysłowej sprze
daży po domach i na ulicy przedmiotów konsumcyi 
codziennej tamże oznaczonych.

Badeui r. w. Glanz r. w.

BiUński r. w.
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