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Tresé: JtS 97 Rozporzadzenie, dotyczace mostow kolejowych torowych i nadtorowych, tudziez mostéw na dro-
gach dojazdowych z zelazrymi lub drewnianymi dzwigarami.

99,

Rozporzadzenie Ministerstwa kolei
zelaznych z dnia 28. sierpnia 1904,

dotyczace mostow kolejowych torowych i nad-

torowych, tudziez mostéw na drogach dojazdowych
z zelaznymi lub drewnianymi dzwigarami.

Na zasadzie postanowien Regulaminu ruchu
na kolejach zelaznych z dnia 16. listopada 1851,
Dz. u. p. Nr. 1, ex 1852, rozporzadza sie co na-
stepuje:

§1
Postanowienia og6lne.

Rozporzadzenie niniejsze ma zastosowanie
do wszystkich mostéw kolejowych torowych, dalej
do mostow drogowych, ktérych kolej wspotuzywa,
do mostéw ponadlorowych i do takich mostéw na
drogach dojazdowych, kLore zarzady kolei zelaznych
maja wilasnym kosztem stawia¢ lub utrzymywac.

I. Projekta mostow.

Tres¢ projektow.

Projekta mostéw tak nowo wybudowacé sie
majacych jak i tych, ktére majg by¢ przebudowane
lub wzmocnione, a ktére to projekta w mysl istnie-
jacych przepisow nalezy przedktada¢ Ministerstwu
kolei zelaznych do zatwierdzenia, majg zawierac:

a) plan sytuacyjny catego zatozenia mostu w skali

1:1000, tudziez rysunki ogo6lnego zatozenia

i szczegotow filarow i przyczétkow w skali

1:100, przyczem poda¢ nalezy najwyzszy

(PolaUob.)

b

~

C

~

d)

f)

stan wody, rodzaj gruntu i przynalezne wyniki
sondowania gruntu pod budowe przeznaczo-
nego. Przy przebudowach i wzmocnieniach
przedstawi¢ nalezy takze stosunki zaluzenia
istniejacego mostu;

oznaczenie gatunku i jakosci materyatu ka-
miennego, ktérego uzy¢ sie zamierza;
rysunkowe przedstawienie rozdziatu materya-
téw, ogo6lnego zatozenia i szczeg6tow dzwiga-
row (te ostatnie w skali 1:10, 1:15 Ilub
1:20), przyczem podaé nalezy wymiary dla
wytrzymatosci miarodajne i doktadne ozna-
czenie materyatu cze$ci dzwigarowych, ktérego
uzy¢ sie zamierza, a w szczegolnosci takze
spos6b wyrobu zelaza kowalnego, dalej przy

wzmocnieniach takze dokladne oznaczenie
gatunku, pochodzenia i jako$ci materyatu
istniejacych czedci dZzwigarowych, a wreszcie
rozktad szyn, progoéw i Scieli pomostowej

w skali 1:100;

wykaz ciezaru witasnego i innego obciazenia
statego (obciazenie state) ;

techniczne objasnienie projektu, tudziez —
zawsze w osobnej zalaczce traktowac sie ma-
jace — teoretyczne uzasadnienie wymiaréw
wszystkich cze$ci dzwigaréw, filarow i przy-
czOtkow, przyczem graficzne wyniki nalezy
z reqguly zaopatrzy¢ potrzebnemi objasnieniami ;
nadto przy mostach kolei zelaznych dla
linii, po ktérych kursowa¢ majg pojazdy nie-
normalnie ciezkie lub nienormalnie lekkie,
przy mostach dla parowych kolei drogo-
wych, dla kolei elektrycznych Ilub kolei
szczegblnych systemow, dla kolei nie-
poruszanych zapomocg lokomotyw,
wreszcie dla kole: o nienormalnej szero-

"kos$ci toréw, o ktorej nie traktuje § 7, sze-

mat obcigzenia, ktory odpowiada pojazdom

CG6
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pod wzgledom statycznym najniekorzystniej
dziatajgcym, tudziez poda¢ majace miejsce lub
dopuszczalne najwyzsze ci$nienie osi, o ile
nie wypltywa ono juz z szeinatu obcigzenia;

g) obliczenie nagie¢ elastycznych pozostajgcych
pod najwiekszem obcigzeniem przypadkowemu

i3..
Zalozenie dzwigarow przy mostach kolei

pomiedzy osig profilu a najblizszym stupkiem po-
reczy pozostawat wolny odstep, ktéry wynosi przy
kolejach o petnej szerokos$ci tor6w najmniej 2-15 w,
przy kolejach o szerokosci toréw wynoszacej
760 mm bez woOzkéw do przewozenia pojazdow
petnotorowyeh najmniej P75 », a przy kolejach
0 szerokosci toréw wynoszacej 760 mm z woézkami
dn prze.vo/enia pojazdéw petnotorowyeh najmniej
1'875-' jlzz Go najmniej w takiej samej mierze az
do 2 m ponad $ciel pomostowg musza by¢ u po-

zelaznych. mostéw zawieszonych n dotu dzwigaréw lub po-
1. Wszystkie ponad poziom gtéwki szynnwgdzy bokami tychze oddalom od osi profilu pasy
stajace cze$ci sktadowe dzwigarébw mostowych tudziez zastrzaty dzwigaréw  Sktadniki pionowe

facznie z poreczami na przyczotkach na szlaku kolei
adhesyjnych porusz,any.-li zapomocg pary majg by¢
w ten sposOb zatozone, aby zachowano przynaj-
mniej profile wolnego przejazdu przedstawione
w obok sie znajdujacych figurach 1, 2 i 2a. Przy
pomoscie wystepujacym lub wgtebionym musi byé
pomost lak szeroki, aby na kazuem miejscu mostu

Fig. 1.

Kuleje.o petnej szerokosci tormo.

Koleje'&%zerokosci toréw tvynosznegj
760 mm bez wézkéw do p+SeiOaienia szacej 760 mnti\wozkevmi do prze-
pojazdow peAnotorowych.

i pionowe usztywnienia tudziez wszystkie tu nie
wymienione czesci konstrukcyjne majg by¢ tak za-
rzagdzone, aby na wszystkich miejscach mostu za-
chowano przynajmniej profil wolnego przejazdu
przedstawiony w figurach 1, 2-i 2« linig petna.

2. Przy mostach nowo wybudowac sie maja-

cych (dzwigary i przyczoiki), ktére leza w obrebie

Fig. 2. Fig 3.

Koleje o szerokosci tormv wyno-

wozenia pojazddw petnotorowyeh
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slacyi, nalezy uwidoczniono w iigurach 1. 2,i 2"
wymiary szerokosci dla przebiegajagcych krawedzi
powiekszy¢ przynajmniej o 0'85 m, przy takich zas.
ktore_lezag w odlegtosci-do 400 m — przy kolejach
nizszego rzedu do 200 m — od koricowej zwrotnicy
stacyi powiekszyé przynajmniej o 0'35 m.

3. Przy lorach tukowych uwzgledni¢ nalezy
ukos$ng sytuacye profilu wolnego przejazdu odpo-
wiadajgcg wyzszemu potozeniu szy-ay, zewnetrznej.
Nadto uwzgledni¢ nalezy ruch diugich wuzéw
i przew6z drzewa dhlugiego, jezeli potrzeba, przez
odpowiednie rozszerzenie profilu wolnego przejazdu.

4. Przy mostach z wystepujacym lub wgtebio-
nym pomostem bez poreczy musi byé pomost tak
szeroki, aby kazdego czasu umiesci¢ mozna poreezé-
w przepisanej odlegtosci Przy mostach majacych
mniej niz 50 m rozpietosci Swietlnej (mierzac
w kierunku kolei) na kolejach, ktorych dozwolona
chyzo$¢ ruchu nie wynosi wiecej niz 35 hm na
godzing, mozna pozwoli¢ jeszcze, aby pomost byt
tak szeroki jak przylegty nasyp.

5. Zatozenie konstrukcyi dzwigarowej dla linii
koleiowych o nienormalnej szerokos$ci torow, tudziez
dla kolei,Uliila ktérych maja kursowa¢ pojazdy nad-
zwyczajnie szerokie lub wysokie, dalej dla kolei
drogowych, eleklrycznycli, nadzwyczajnych syste-
moéw i t. d., podlega osobnemu pozwoleniu.

6. Wszystkie mosty wybudowane przed wej
Sciem w zy lie mniejszego rozporzadzenia na szlaku
kolei adbesyjnych poruszanych parg musza miec
co najmniej profil wolnego przejazdu przedstawionej
w figurach 1, 2 i 2a bez rozszerzenia dla krawedzi
przebiegajacych jednak z uwzglednieniem stosun-
kéw kierunku toru. Jezeli tego profilu niema, roz-
szerzenie jednak jest mozliwe bez naruszania dzwi-
garéw, natenczas ma ono natychm'ast nastapic i to,
o ile mozliwe takze ™ wzgledu na krawedzie prze-
biegajace; w przeciwnym razie nalezy zastygnaé
decyzyi MiInisterstwa kolei zelaznych. Jezeli mosty
0 pomoscie wystepujagcym majg jedynie profil bez
rozszerzenia dla krawedzi przebiegajgcych, naten-
czas musi sie wykona¢ profil rozszerzony przy od-
nowieniu progéw mostowych.

Zatozenie (l/wigaréw przy mostach na go-
Scincach i drogach.

1. Postanowienia co do zatozenia tych dzwiga-
row mostowych wydane zostang na podstawie wy-
nikli obchodu administracyjnego lub innego docho-
dzenia komisyjnego.,

2. Uzyteczna szerokos$é.doliodnikéw i przyna-
leznych schodéw musi wynosi¢ (lonajmriiei 1 5 m.
jezeli uzywaé ich ma jedynie' tylko stuzba kolejowa,;
jezeli zas maig one stuzy¢ takze dla jadacej publi-
cznosci lub do publicznego uzytku, natenczas sz£-
rokos$¢ ta wynosi¢ ma co do najmniej 2'0 m.

“\V ! 5 o<« i U’
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3. Dolna krawedz go6rnych potaczen
przecznych musi przy chodnikach ua kazdefei miejsqu

leze¢ ,przynajmniej 2'5 ni ponad pomostem cho-
dnika.
§ Sjt |
Srodki bezpieczenstwa przy mosracli ko-
lejowych.

Przy mostach zwyz 20 m calej’ dtugosci (mie-
rzagc miedzy mummi parapetowymi przyczotkow)
nalezy umiesci¢ posrod toru szyny lub progi bez
pieczensjwa. leli gérne krawedzie fnajg coiiajmniej
leze¢ w réwnej wysokosci z szynami toru, me
moga jednak wystawa¢ ponad lej ostatnie o wiecej
jak 3 cm. Wolny odstep miedzy gtéwka szyny toru,
a szyng bezpieczenstwa lub progiem bezpieczen-
stwa ma wynosi¢ 16 ciii; w powstatem miej*du
wolnem umies¢ic nalezy wkladke z zelaza Iub
z drzeiva. Szyny bezpiecztt-Kstwa lub progi bezpie-
czenstwa nigjg by¢ przymocowano do kazdego progu
poprzecznego i muszg wystawa¢ po za mur para-
petowy przyczétkéw. Przy mostach na przestrze-
niach jednotorowych nalezy przedtuzy¢ je o 10 lit
po obydwu stronach mostu, przy mostach za$ na
przestrzeniacn dwutorowjcti tylko po stronie wjazdu
na mostj ‘i pod katem ostrym zilagczy¢ razem
w osi toru.

2/Na tozyskach uwzgledni¢ nalezy w odpo-
wiedni sposob dziatanie zmian temperatury na
zelazne dzwigary; przy zelaznych dzwigarach o 60 m
rozpietosci i zwyz muszg ponadto dziatania te
i w torze by¢ zneutralizowane przez odpowiednie
urzadzenia.

3. Wszystkie mosty, u ktérych odstep miedzy
muram: parapetowymi przyczotkbw wynosi wiecej'
niz 20 m lub przy ktérych wolna wysoko$¢ muréw
wynosi 3 m lub wiecej, muszg nne¢ porecze; po-
recze to postawi¢ nalezy z reguly po obydwu
stronach kolcu, a przy nowych budowach w wyso-
kosci co najmniej I'l m nad pombstem chodnika.

4. Podobnie majg utrzymac porecze wszystkie
mosty, lezace, w obrebie sygnatéw dystansowych
(na przyszto$¢ sygnatéw wjazdowych) staeyi, przy-
stank6w lub punktéw rozstajnych albo tez po za
obrebem tych sygnatéw az do odlegtosci, odpowia-
dajacej najwiekszej dtugosci pociggu odnosnej linii
kolejowej ; tak samo wszystkie mosty, ktdre “ ie sg
oddalone wiecej iz 200 m od zwrotnicy koncowej
nie zaopatrzonej w sygnaty Slacyi, miereca do wy-
mijanin luli przystanku, w ktérych odbywa sie wy-
mijanie pociggdw lub manipulacja; z posytkami;
wreszcie wszystkie mosty.- ktére od $rodka przy-
stanku, w ktérym nie odbywa sie wymijanje pocig-
gow lub rijanipulacya z posytkami, nie sg'oddalone
wiecej nigr D00 m.pfc przy kolejach nizszego rzedu
wiecej niz 100 ni.

5. Przy .mostach zelaznych, ktorych kon-
strukeya momosLowa le),jj pomiedzy bokami dzwi-

i om
66~

po-
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garéw, moga boki dzwigaréw tylko wtenczas zasta- Imostu, gesto kratowane porecze, ktére przy nowych

pi¢ porecze, gdy majg dostatecznie geste kraty
i potrzebng wysoko$¢ ponad pomostem chodnika
tak, aby ludzie spasé¢ nie mogli.

6. Przy mostach, ktére majg otrzymac porecze,
nalezy postawi¢ porecze takze na lezacych w na-
wierzchni kolejowej ptytach pokrywajgcych skrzydta
przyczotkow.

7. Na dtuzszych nowo wybudowac sie majg-
cych mostach z pomostem wystepujagcym umiescic
nalezy po obydwu stronach nyze ratunkowe w odle
gtosciach najwyzej BO m.

8. Sciel pomostowa ma siegaé az do konca
istniejgcych poreczy i ma by¢ w sposdb pewny za-
bezpieczona przeciwko zerwaniu przez wiatr. Na
brzegu S$cieli pomostowej umiesci¢ nalezy listwy
krawedziowe. We wszystkich przypadkach nalezy
co do wysokosci i szerokosci postara¢ sie takze
0 odpowiednie przejScie pomiedzy pomostem mo-
stowym a przytykajaca nawierzchnig nasypu.

9. Polna krawedz dzwigaréw wszystkich mo-
stow ponad rzekami i potokami gérskim' nie ma
leze¢ z reguty nizej niz 1 m ponad znanym miejsco-
wym najwyzszym stanem wody, a najnizsza czesc
tozysk mostéw zelaznych nie ma by¢ umieszczong
ile moznosci nizej n'z 0-5 m ponad tym stanem wody.

10. Przy mostach, ktérych dolna krawedz
konstrukcyi nie lezy wiecej niz 2 m ponad profilem
wolnego przejazdu znajdujgcej sie¢ pod nim kolei
parowej, nalezy postara¢ sie o odpowiednie zabez-
pieczenie ewentualnych drewnianych czesci sktado-
wych przeciw zapaleniu.

11. Przy mostach drewnianych o dtugosci
zwyz 20 m ustawi¢ nalezy kadzie na wode i napet-
nia¢ je w czasie wolnym od mrozow.

12. Mosty kratowe o pomos$cie wystepujagcym
lub wgtebionym, ktorych dolne krawedzie lezg tak
wysoko ponad naziomem lub ponad woda, ze ba-
dania czesci dzwigarowych nie mozna bez niebez-
pieczeAstwa dokona¢ z drabin, zaopatrzy¢ nalezy
w kiadki i wozki pod konstrukcyg. Tak samo za-
opatrzy¢ nalezy w wozki pod konstrukcya takze
mosty kratowe o pomostach zawieszonych u dotu
dzwigaréw lub pomiedzy bokami tychze w tym razie,
gdy wskutek rodzaju konstrukcyi $cieli pomostowej
nie mozna dokona¢ badania dolnych czesci dzwi-
garobw z pomostu. Przy mostach wybudowanych
przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia
mozna uzywa¢ do badania takze wiszacych ru-
sztowan.

§6.
Srodki bezpieczeristwa przy mostach na
goscincach i na drogach.

1. Wszystkie mosty na goscincach i drogach

otrzymajg w tym razie, gdy $ciany dzwigaréw nie
wystarczajg dla ochrony o0s6b i wozéw uzywajacych

budowach nie moga by¢ nizsze niz 1-1 m, a na
przyczotkach muszag by¢ postawione takze na lezg-
cych w nawieizchni goscinca ptytach pokrywajacych
skrzydta przyczotkow. Wyjatki sg dopuszczalne
tylko przy matych przepustach o $wietle do 10m
bez réwnolegtych skrzydet, gdzie mozna postawic
takze pachotki.

2. Dolna krawedz dzwigaré6w mostowych musi
by¢ umieszczong co najmniej 0’B m ponad znanym
miejscowym najwyzszym stanem wody. Przy mo-
stach kolejowych nadtorowych kazdego rodzaju
musi znajdowac si¢ miedzy dolng krawedzig dZwi-
gar6w a profilem wolnego przejazdu znajdujacej
sie pod nimi kolei wolne miejsce, wynoszace co-
najmniej 0 3 m we wszystkich miejscach.

3. Przy mostach, ktérych dolna krawedz dzwi-
gar6w nie lezy wiecej niz 2 m ponad profilem wol-
nego przejazdu znajdujgcej sie pud nimi kolei pa-
rowej, nalezy postara¢ sie o odpowiednie zabezpie-
czenie ewentualnych drewnianych czesci sktadowych
przeciw zapaleniu.

4. Dziatanie zmian temperatury na zelazne
belki mostowe nalezy uwzgledni¢ na tozyskach przez
odpowiednie urzadzenia.

5. Przy chodnikach nalezy schody ponad 4 0 m
wysoK'e zaopatrzy¢ w podesty.

6. Zelazne mosty na gos$cificach i drogach na-
lezy zaopatrzy¢ wedle potrzeby w kiadki i wozki pod
konstrukcya, gdy zachodza okoliczno$ci przytoczone
w 8§ 5, ustepie 12.

§7.

Obcigzenie mostéw kolei zelaznych, mostow
na goscincach i drogach.

A, Wspdlne postanowienia

1. Obcigzenie stanowigce podstawe obliczenia
sktada sie z ciezaru wlasnego mostu wraz z innem
statem obcigzeniem (obcigzenie state) i z ciezaru
zmiennego spowodowanego pojazdami i nagroma
dzenicm ludzi (obcigzenie niestale, ruchome).

2. Oprocz tych obcigzen uwzgledni¢ takze
nalezy parcie wiatru, zmiany temperatury, a przy
mostach kolejowych takze i dziatanie spowodowane
przez boczne wahania pojazdéw, przez sile od-
srodkowg i sity wywotane wskutek hamowania.

3. Przy przyczotkach i filarach uwzglednic
nalezy w danym razie takze dziatanie przylegtych
sklepien, ci$nienia ziemi i wody i uderzen wody.

4. Za podstawe obliczenia ciezaru wiasnego
konstrukcyi mostowej i obcigzenia stalego stuza dla
pojedynczych materyatéw budowlanych nastepujace
jednostki wagi, a mianowicie:

dla 1 m3zelaza kutego (Schweifteison) . 7’80 ton
., zelaza kowalnego (FluReisen) . 7-85

" , surowego zelaza lanego (Roh-
eisengul) 7'30 ,
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dla 1 m3stali

, , otow iu

, drzewa (Swierkowego, modrze-
wiowego, jodtowego, sosno-

7-90 ton
11-40

wego) 0-90 ,,
” ,» drzewa (debowego i bukowego) 1-00
, ,» kostek drewnianych do bruko-
WaANTA e 1-10 ,,
» piasku 1-60 ,,
, ,Szutru 1-90
,ogliny, Ziem i 1-80
" , bruku kamiennego wedle ga-
, - tunku kamienia . 2-50 do 3-00
” , asfaltu lanego 1-20 ,,
” ,» muru z kamienia ciosowego 2 GO ,,
, , muru z kamienia Iz wapniaka 2°40 ,,
tamanego i to (z p:asko\vca 2-20 ,,
» ,muruzcegiet I'ao
" , muru z klinkera 1-90 ,,
» , muru z betonu . 2-00 do 2-50

5. Zmiany temperatury uwzgledni¢ nalez
granic temperatury pomiedzy — 25 a -+~ 45°C.

6. Parcie wiatru oblicza sie przyjmujac po-
ziome cisnienie boczne wyroszace 270 kg na meter
kwadratowy mostu nicobcigzonego a 170 kg na
meter kwadratowy mostu obcigzonego i z tych dwu
obliczen wstawia sie w rachunek dziatanie nieko-
rzystniejsze.

7. Obliczenie powierzchni wystawionych na
parcie wiatru nastepuje wedtug nastepujacych po-
stanowien:

a) Przy mostach nieobcigzonych liczy sie wysta-
wione na dzialanie wiatru powierzchnie je-
dnego boku dzwigara i pomostu, tudziez czes¢

powierzchni drugiego boku dzwigara. Te
ostatnig cze$¢ oblicza sie na 02, 04, 1-0
powierzchni drugiego boku dzwigaru, jezeli

stosunek miejsc wolnych krat pierwszego
boku dzwigara do catej powierzchni tego boku
wynosi 04, 0-6, 0-8. Ilosci wpadajgce po-
miedzy dwie warto$ci wstawi¢ nalezy wedtug
prawidta linii prostej.

Przy mostach obcigzonych nalezy z powierzchni
Konstrukcyi dzwigarowej, obliczonej wedtug
postanowien powyzszego ustepu a), uwzgle-
dni¢ tylko cze$¢ niepokryta przez obcigzenie
niestale (ruchome), a jako powierzchnie tego
obcigzenia niestatego wystawiong na parcie
wiatru przyjag¢ przy mostach kolei ze-
lazny cli petny prostokat posuwajacy sie 05 m
ponad szyng, ktéry to prostokat jest przy kole-
jach o petnej szerokosci toru i przy kolejach
waskotorowych z wozkami do przewozenia
pojazdéw petnotorowycli 3-0 m, a przy innych
kolejach waskotorowych 2-0 m wysoki; przy
mostach drogowych i chodnikach przy-
ja¢ natomiast nalezy peiny prostokat posuwa-
jacy sie, 2-0 m wysoki, jako znajdujacy sie
bezposrednio nad pomostem.

b

-
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8. Wytrzymato$¢ kazdego mostu na parcie
wiatru wykaza¢ naiezy tak dla stanu obciazonego
jak i nieobcigzonego. Za”podstawe tego obliczenia
przyja¢ nalezy przy kolejach o peinej szero-
kos$ci toru, tudziez przy kolejach o szerokosci
toru 760 fum zwézkami do przewozenii po-
jazdow petnotorowych wozy o cigzarze 1-5 ton
na meter biezacy (faczni" z dtugoscig zderzakow),
przy innych kolejach o szeroko$ci toru
760 mm wozy o ciezarze |-0 tony na meter biezacy
(Yacznie z dtugoscig zderzakéw), a przy mostach
na gos$cincach ina drogach obcigzenie niestate
200 kg na metr biezacy, dziatajace na 0$ mostu.

B. Obcigzenie niestate (ruchome) nowo budowaé
sie majgcych mostéw kolei zelaznych.

9. Jako obcigzenie niestate celem obliczenia

najwyzszych sit dziatajgcych przyjaé nalezy dla dzwi-
garéw mostowych z zelaza kutego lub kowaln*go —
Odillef przedtozenie osobnego szematu obcigzenia
ie “jest wyraznie przejisanem w mys$l § 2,
ustepu 1f) — idealny pociag, ktory ma by¢ zto-
zeny w sposOb opisany w nastepujacych ustepach
10 do 14.

I. Norma obcigzenia.

10. Dla kolei o petnej szeroko$ci toru: dwie
lokomotywy z tendrami przedstawione na figurze 3
1z jednej strony dotgczone wozy wedtug figury 4.

[
13 13

\
13

Y W+

ie m

&

iR 16 16 ton

Ciezar lokomotywy wraz z tendrem 119 ton.

Fig. i.

i [

11 Tl

Ciezar wozu na meter biezacy wraz z dtugos$ciag zderzakow
3-67 ton.

ton

O ile mniej anizeli pie¢ osi z odstepami od siebie
po 1-4m, z ktérych jedng na miejscu najnieko-
rzystniejszym przyja¢ nalezy z obcigzeniem 20 ton,
a inne z obcigzeniem 16 ton, dajg wieksze dziatanie,
anizeli lokomotywa wyzej przedstawiona, natenczas
nalezy dla obliczenia matych mostow tudziez dzwi-
garow poprzecznych i dzwigaréw progowych przyjac
za podstawe teD przypadek obcigzenia.
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II. Norma obcigzenia.

11.
dla ktérych nie jest przepisang powyzsza | norma
obcigzenia: dwie lokomotywy z tendrami przedsta-
wione na figurze 5 lub dwie lokomotywy z tendrami
przedstawione na figurze 6 i w obudwu przypadkach
dotagczone z jednej strony wozy wedtug figury 4.
Most} majgodpowiad-adobydwu rodzajom lokomotyw.

5.

n
Kf
f--,i Vi> A-17 mrtra
-13 k-
U W 10 1“1t
Oitzar lokomotywy wraz z tendrem 72" tort.
_"Mg. 6. \ 7
¢ n h
1
«m- t*az-ya-z-t-i-grfaaan A
180m
n n n n o»
v Ciezctr lokomotywy 48 ton.

O ile dwie osie oddalone od siebie 1-2 m,
z ktérych jedng na miejscu oiukorzyltniejszym przy-
ja¢ nalezy z obciazeniem 16 ton, a druga z obcig-
zeniem 14 ton. albo tez tylko jedna"-0$ z obcigze-
niem 16 ton,, dajg wieksze dziatanie niz lokomotywy
fig.-5i 6. natenczas nalezy dla obliczenia malycla
mostéw' tudziez dzwigaréw poprzeezpych i dzwi-
garéw progowych przyja¢ najniekorzystniejszy przy-
padek obcigzenia.

IIl. Norma obliczenia.

12.
lokomotywy z tendrami, przedstawione na figurze 7
i dotaczone z jednej sirony wozy, a to

a) wedtug fifj 8, gdy nie uzywa sie wozkow- do
przewozenia pojazdow polnotorowych lub

b) wedtug fig. 9, gdy uzywa sie wézkéw do prze-
wozenia pojazdéw petnotorowych.

'Ciezar lokomotywy 45 ton.
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Dla kolei o szerokosci toru 760 mm:

zelaznych z dnia 28. sierpnia 1904.

Dla takich kolei o petnej szerokosci toru.

Fig. 8.
12) (0
<15 +-e-'0—- 8-1 i -t
60-

75

(Hezar woz".ng biezmy wraz z d/ugos$eig zderzakéw

2'5 ton.

Fig. 9.

o (V-a) ~ ;
ro-«io  -2-0---*}*0-~i oii
*_.-I_-_\_.GO - metro

6Z 62 » 63 ton

Oiezw woz*t na meter biezacy xvrtiz.z dtugos$ciag zderzakéow
4-h ton.

13. We wszystkich przypadkach, podanych
w ustepach 10 do 12, gdy je'dna tylko lokomotywa
z wozami dotgczonymi z jednej strony wywotuje
wieksze dziatanie, nalezy przyja¢ ten ostatni rodzaj
obciazenia.

14. Lokomotywy nalezy dla kazdej cze$ci dzwi-
gara postawi¢ w najniekorzystniejszem co do obcia-
zenia miejscu, aby uzyskacie moznosci jak naj-
wieksze dziatanie,

15. Gdy dzwngary zelazne wystawione sg na
thuczenie pojazdéw- w-prost t. j. bez przewodnikéw
elastycznych, natenczas-nalezy dz.atanie obeigzeuia
niestatego zwiekszy¢ o 10°/0.

16. Za podstawe obliczenia dzwigaréwz drzew-a
i drew-nianyCh progéw, mostowych przyja¢ nalezy
jako obcigzenia niestale te najniekorzystnicj dziata-
jace poorly, ktore ze wzgledu na nawierzchnie ina
zelazne dzwigary mostowe kunsowa¢ bedg na od-
nosnej linii kolejowej.
dwie-

17.*Dla obliczenia mostow’ ktdrych dzwigamy
spoczywajg w-olno na dwu podporach, mozna obli-
czy¢ najwieksze momenty ugiecia i sity poprzeczne
bezposrednio wedtug wartosci liczbowych, zawar-
tych w dodatku 8 tabli¢" a) do li), a ktére to
w-artosci obliczono w-edlug powyzszych norm oh-
icigzonia.

18. Przy dzv igarach, spoczywajacych na wiecej '
niz na dwu podporach, lodziez przy dzw-igarach
lukowych przyja¢ nalezy kilka pociggéw \v 'riajmo-
korzystniejszem potozeniu eeléi# obliczenia naj-
wiekszych mozliwych dziatan.

'eccee - c n i N
19 Konstrukcye,,c nodniké w przymostach
kolei zelaznych, ktorych z reguty uzywa tylkoAduzba
kolejowa, .oblicza¢ nalezy z obcigzeniem 340 kg na
metar kwadratow-y powierzchni. Przytem mozna
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przyjaé, ze obcigzenie to nie wystepuje rownocze-
$nie z Ciezarem pociggu. Gdy konstrukcye chodnika
sg przeznaczone takz'e' dla jadacej pubiicznctehi, na-
tenczas przy obliczeniu przyja¢* nalezy obcigzenie
400 kg na meter kwadratowy powierzchni, wyste-
pujace rownoczes$nie z ciezarem pociagu.

20.
przeznaczonych do ogoélnego uzytku, wybrac¢ nalezy
obcigzenie stosownie do postanowieA ustepow
31 do 35 tego paragrafu i uwzgledni¢ je jako
wspotdziatajgce z cigzarem pociggu.

'21. Przy mostach w lukach nalezy takze
uwzgledni¢ wplyw wyzszej szyny zewnetrznej, poto-
zeniu toru i site odsrodkowg. Punkt zaczepienia
sity odsrodkowej przyja¢ nalezy przy kolejach
0 petnej szerokosci toru i przy kolejach wasko-
torowych z wozkami do przewozu pojazdéw petno-
toruwych 1-5 w, przy innych kolejach waskotoro-
wych 0-8' m nad wysokoscia szyny.

Przy obliczeniu sity odsrodkowej przyja¢ na-
lezy za podstawe nastepujace chyzosci:
a) Dla kolei o petnej szerokosci toru wedtug
I normy obcigzenia w lukach o promieniu

200 m i mniej 15 sek, m
350 n
500 e e o

700 iwiecej 30 ., .

dla mostow na stacyach tudziez na spadkach
wynoszacych 20°/00 i wyzej nie nalezy jednak
przyjmowac wyzszych chyzosci niz 20 sek. m.

b) Dla kolei o peinej szeroko$ci toru wedtug
Il normy obcigzenia w lukach o promieniu
100 M e 10 sek. m
200 |, s 15 p
300 S i WYZE] e 18 ..

c) Dla kolei o szerokosci loru 760 mm wedtug
Il normy obc'agzenia w lukach o promieniu
BO W s lisek, m
100 mi wyzej o

llosci wpadajace pomiedzy dwie wartosci przy-

ja¢ nale-y wedtug prawidta linii prostej.

Przytem moze odpa$¢ podwyzszenie cigzaru
pojedynczych osi tj komotywy

22. Wptywy sil poziomych, wywotanych przez
boczne wahania lub boczne ci$nienia pojazdéw na
mosty lezgce na szlaku prostym, wzglednie w lukach,
uwzgledni¢ nalezy na jeden tor jako 0’05 czes¢
pionowych dziatan osi lokomotywy pociggu odno-
$nej normy obcigzenia. Punkty zaczepienia tych
sit poziomych przyja¢ nalezy jako lezagce w wyso-
kos$pi szyny, a przy ich obliczeniu nie potrzeba pod-
wyzszaé ciezaru pojedynczych osi lokomotywy.

23. Przy mostach na szlakach kolejowych

O spadku wiekszym niz 10°/0j, tudziez przy mostach,
ktore lezg na stacyach, przystankach lub na przyle-
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gtych przestrzeniach, gizie sie hamuje,' nalezy przy-
ja¢ dziatanie ffit wywolanych wskutek hamowania
jako 0'10 ciezaru pociaga.

C. Obcigzenie niestale (ruchome)
mostow kolei zelaznych.

istniejacych

Przy obliczeniu konstrukcyi chodnikéw, 24, zarzady kolejowe winne zbadaé zapomoca

obliczenia wszystkie swe mosty, wybudowane przed
wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia, biorac
za podstawe utworzone dla kazdego toru pociagi
ztozone z dwu najniekorzysiniej dziatajgcych loko-
motyw odnosnej linii i z dotgczonych z jednej
strony najciezszych wozow towarowych,, tudziez
przyjmujac i inne obcigzenia wymienione w uste-
pach 5, 6, 7, 8 21 (z tem ograniczeniem, ze
uwzglednia sie tylko rzeczywiscie miejsce majace
najwyzsze chyzosci) 22 i 23 tego paragrafu. Przytem
wolno przyja¢, ze dzialanie parcia wiatru nie wy-
stepuje réwnocze$nie z bocznemi wahaniami lub
z bocznemi ci$nieniami, tak. ze uwzgledni¢ nalezy
tylko to dziatanie, ktére jest wieksze. Gdyby przy
przewozeniu lokomotyw zimnych lub na jiot ogrza-
nych wedtug istniejgcych w tym wzgledzie w za-
rzadzie kolejowym przepisow wiaczania okazaty sie
dziatania niekorzystniejsze, to nalezy je takze
uwzglednié.

25. Za najwyzszy ciezar wozu przyjmuje sie
przy kolejach o petnej szerokosci toru ciezar 3'1 ton
na meler bifezagey. Przy innych kolejach nalezy
uwzgledni¢ przy obrachunku dodatkowym rzeczy
wiscie kursujagce najciezsze wozy towarowe.

26. Przy kolejach waskotorowych z wézkami
do przewozenia pojazdéw petnotorowych nalezy od-
powiednio do przepiséw wigczania uwzgledni¢ w ob-
rachunku dodatkowym takze wozki do przewozenia
wozéw petnotorowych.

27. Przy dzwigarach, spoczywajacych na wiecej
niz na dwu podporach i przy dzwigarach tukowych
wolno uwzgledni¢ tylko te przyjete obcigzenia, ktore
sg mozliwe bez dzielenia pociggu; jednak trzeba
przytem uwzgledni¢ dla tych miejsc, ktorych teore-
tycznie nie nalezatoby obcigzac, przy kolejach o petnej
szerokosci loru wozy o ijiezarze PO ton, a przy kole-
jach o szerokos$ci toru 760mm wozy o ciezarze 0-7 ton
na meter biezacy tgcznie z dtugoscia zderzakdéw.

28. Do badania konstrukcyi chodnikéw maja
zastosowanie postanowienia ustepéw 19 i 20 tego
paragrafu.

29. Gdyby istniaty obliczenia dzwigarow
mostowych z obcigzeniami niekorzyslniejszemi od
powyzej oznaczonych, a przeto byto stwierdzonem,
ze dzwigary odpowiadajg zawsze jeszcze postano-
wieniem 88 F, natenczas moze odpasé'ponowne
badanie rachunkowe. Rzeczywiscie niekorzystniejsze
dziatanie obcigzenia przyjetego'dwv przemwienstwie
do faktycznie wystepujacego, nalezy jednak wykazaé
w kazdym pojedynczym przypadku.
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D. Obcigzenie niestate (ruchome) nowo wybudo-
wac sie majgcych mostow na goscincach i drogach

30. Zaliczenie mostéw na goscincach i dro-
gach, kiadek, dalej konstrukcyi chodnikéw przy mo-
stach kolei zelaznych do jednej z nastepujacych
klas, tudziez rozprawy co do postawionych ewen-
tualnie wyzszych wymagan w przypadkach wyjatko-
wych lub co do zadanych utatwien pod wzgledem
obcigzen unormowanych w nastepujacych ustepach
33, 34 i 35 przeprowadzi¢ nalezy z requly przy ob-
chodzie administracyjnym lub przy innem do-
chodzeniu

31. Najwyzsze sity dzialajgce a pochodzace
z obcigzenia niestatego zbadaé nalezy wogole
biorgc za podstawe nastepujgce obcigzenia przy-
padkowe, a miano\\icie:
a) przyjmujac najwieksze mozliwe nagromadzenie
wozOw na torze, a rownoczeénie nattok ludzi
na chodnikach i na pozostatej czesci toru,

b) przyjmujac nattok ludzi tak na chodnikach jak

i na torze,

¢) przy klasach mostow unormowanych w uste-
pach 33 i 34 przyjmujac parowy walec dro-
gowy przy réwnoczesnem obcigzeniu reszty

powierzchni mostu wedtug ustepu 31 a.

W kazdym pojedynczym przypadku i dla kazdej
pojedynczej czesci dzwigarowej przyja¢ nalezy z po-
wyzszych ten rodzaj obcigzenia, ktory jest nieko-
rzystniejszy.

32. Wszystkie mosty na goscincach i drogach
wraz z ktadkami i konstrukcyami chodnikow przy
mostach kolei zelaznych dzieli sie na trzy klasy,
dla ktérych ustanawia sie normalne obcigzenia po-
dane w nastepujacych ustepach 33, 34 i 35, o ile
wyjatkowo nie wydano osobnych przepisow'.

33. Mosty pierwszej klasy:

a) Wozy ciezarowe czterokotowe, catkowitej wagi
po 12 ton, dtugosci (bez dyszla) 7-8 m, szero-
kosci 2’5 m, z rozstawg osi 3-8 m, z rozstawga
kot 1'6 m, zaprzezone 4 kormi wazacymi ra-
zem 3 tony na 7'2 m diugosci, jak fig. 10.

b) Nattok ludz 460 kg na 1 m2.

Fig. JO.
78w
*_m20 36
-mi- -150— Mo Y *
i i t
60 60 15 15 i

¢) Parowy walec drogowy catkowitej wagi 18 ton
(z czego przypada 8 ton na walec przedni a
po 5 ton na kazdy z obu walcéw tylnych),

a)

b)
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dtugosci 6-1 w, catkowitej szerokosci 2-5 m,
z rozstawg o0s. 3'5 m, z wolng rozstawg wal-
cow tylnych 1-3 m, o szerokosci walca prze-
dniego 1'4 m, a kazdego walca tylnego (L5 m,
jak fig. 1i

« Fig. 11.

34 Mosty drugiej klasy:

Wozy ciezarowe 4-kotowe, catkowitej wagi po
8 ton. diugosci (bez dyszla) 5-4 m, szerokosci
24 m, zrozstawg osi 2'8 m, z rozstawg kot
1’5 m, zaprzezone parg koni wazacg 1’5 ton
na dtugosci 3’6 m, jak fig. 12.

Nattok ludzi 400 kg na 1 m2.

Fig. 12.
J'an 3'6 7T
H3 4 13%18 o 18 mmetra
n0 ,n | N
9-0 1S

¢) Parowy walec drogowy catkowitej wagi 14 ton

a)

(z czego przypada 6 ton na walec przedni,
a po 4 tony na kazdy z obu walcow tylnych),
dtugosci 5'3 m, catkowitej szerokosci 2’4 m,
z rozstawg osi 3'0 m, z wolng rozstawg wal-
cow tylnych 1*i m, o szeroko$ci walca prze-
dniego 1-2 m, a kazdego walca tylnego 0-4 m,
jak fig. 13.

Fig. 13.

35. Mosty trzeciej klasy.

Wozy ciezarowe 4-kotowe, catkowitej wagi po
3 ton, dtugosci (bez dyszla) 4-8 m, szerokosci
2 3 w, z rozstawg osi 2'4 m, z rozstawg kot
14 m, zaprzezone parg koni wazacg 1 tone
na dtugosci 3-2 m, jak fig. 14.
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h) Nattok ludzi 340 kg na 1 meter, kwadratowy.

Fig. 14.

re—

ro

36. Porecze obliczy¢ nalezy, przyjmujac po-
ziome cisnienie boczne na porecze, wynoszace
40 kg na meter biezacy.

37. Rozdzielenie ci$nienia k6t uwzglednia sie,
przyjmujac, ze cisnienie na pomoscie szutrowanym
lub betonowanym o $redniej wysokosci ,,/»* wierzch-
niej warstwy rozdziela sie na szeroko$¢ 10 + 2 h
w centymetrach a, jezeli nad wierzchnig warstwa
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lezg ewentualnie kamienie brukowe o szerokosci
6% na szeroko$¢ ,6 + 2 ‘. Przy uzyciu zelaza
poktadowego nalezy ,7»“ przyja¢ w potowie iego
wysokosci.

E. Obciazenie niestate (ruchome) istniejgcych
mostéw na gosciricach i drogach.

38. Zarzady kolejowe winne zbadaé¢ zapomoca
obliczenia wszystkie mosty i ktadki, wybudowane
przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia,
biorgc za podstawe najniekorzystniejsze obcigzenie
niestate, rzeczywiscie miejsce majgce, tudziez inne
obcigzenia wyzej podane.

39. Go do obliczeh ewentualnie juz istnieja-
cych, majg zastosowanie postanowienia zawarte
w ustepie 29 tego paragrafu.

§8.
Dopuszczalne natezenie inateryatow budowlanych i grantu pod budowe.

A. Zelazo i stal.

1 Przy mostach kolei zelaznych najwieksze natezenia zelaza i stali w kilogramach na jeden cen-

tyineter kwadratowy przekroju uzytecznego, t. j. pozostajagcego po odtragceniu obszaréw dziur nitowych
i obszaréw nieczynnych, nie moga przekracza¢ wartosci skrajnych, podanych w nastepujacej tabeli.

Oznaczenie obciazenia i rodzaj natgzenia

Dopuszczalne
najwyzsze natezenie

kg/cm3
a) Przyjmujac obcigzenia okre$lone w 8§ 7 dla mostéow kolei
zelaznych zwytgczeniem dziatan wywotanych przez wiatr, boczne Zelazo Zelazo
wahania, boczne ci$nienia i sity wskutek hamowania. kute kowalne
1. Natezenie przy ciaggnieniu lub naciskaniu
przy rozpietosciach od 0 m do 10 m wedtug fnrmutk 700+2 7 750+5 7
» 10, , 20 , " , 700+2 7 760+4 7
. 20, ., 40 , » " 700-1-2 7 800+2 7
» » 40 ,, , 80 , , ” 720+1-5 7 840+ 7
80 . 120 , Ve 760-1-7 840+ 7
, 120 , i wyzei , , ” 820+0-5 7 840+ 7
do nahvyzo’ .. 900 1000
W formutkach tych oznacza ,7* rozpieto$¢ dzwigar6w w metrach.
Przy filarach i stupach uwazaé¢ nalezy ,7“ jako $rednig rozpietoSci przy-
legtych przeset mostu. Przy dZzwigarach poprzecznych i podtuznych przyjaé
nalezy za ,,7* rozpieto$¢ tych dzwigaréw, przy konsolach podwodjng ich
dtugos¢.
2. Natezenie przy $cinaniu, WYjawszy N ity .. 500 600
3. Natezenie nitdw przy $cinaniu:
a) tylko w jednym kierunku . B 600 700
B) we wiecej kierunkach (odnosi sie takze do nitéw dzwigar6w pomo-
SEOWYCN) ot 500 600
4. Naciskanie na powierzchnie otworéw nitowych ($rednica nitu pomno-
zona przez grubos$C B1achy ) s 1400 1600
67

(Polnisch.)
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Dopuszczalne

Oznaczenie obcigzenia i rodzaj natezenia najwyzsze natezenie
kg!cm2
b) Przyjmujac wszystkie obcigzenia okreslone w S?7 dla mostéow Zelazo Zelazo
kolei zelaznych. kute kowalne
5. Natezenie przy ciggnieniu Iub naciSKanil ... 1000 1200
(i. Natezenie przy $cinaniu, WYJGWSZY N ity ..o 600 700
7. Natezenie NitOW Przy $CIN aN iU et 700 800
8. Naciskanie na powierzchnie otworéw nitowych ($rednica nitu pomno-
zona przez grubos$C D 1aCH Y ) s 1606 * 1800
Surowe u
9. Natezenie czesci z surowego zelaza lanego (RoheisenguR), ktérego nie wolno jeddedazo lane
uzywac do -zadnej ¢zeici konstrukcji wolno noszace;j : (RoheisenguB
Q) PIZY MACTSK BN U oottt ettt ' 7u0
R) Przy Wylacznem Ciggnienil .o eoeenessssss s ssss s 200
Y) Przy ciggnieniu NagiNajaCem . . S et ]—1-
Stal kowalna
" FluBstahl
10. Natezenie czedci zastali kowalnej (FluRstahl) w tozyskach nuAiu w razie wygigc!q )
Przy cig@nieniu TUD NACISKANTU it e bbb bbb foocT
2. Przy mostach na gosciricach, na drogach, przy ktadkach, dalej przy konstrukcyach chodnikéw

przy mostach kolei zelaznych najwieksze natezenia zelaza i stali w kilogramach na jeden centymeter
kwadratowy przekroju uzytecznego, t. j. pozostajgcego po odtrgceniu obszarow dziur nitowych i obszaréw
nieczynnych, nie moga przekracza¢ wartosci skrajnych, podanych w nastepujacej tabeli.

Dopuszczalne

Oznaczenie obcigzenia i rodzaj natezenia najwyzsze natezenie j
kgjegiA , |
ia) Przyjmujac obcigzenia okreslone w 8 7 dla mostow na goS$sin- Zelazo Zelazo
leach i na drogach, tudziez dla konslrukcyi chodnikéw zwytgcze- ku_te kowalne
niem dziatan wywotanych przez wiatr - .
1. Natezenie przy ciggnieniu i NAaCiSKan iU e, 750+2 7 R00+3 |
QO NMAJW Y Z B J it s 900 1050

W formutkach tych oznacza ,7“ rozpigto$¢ dzwigarow w metrach.
Przy filarach i stupach uwaza¢ nalezy ,7* jako $rednig rozpietoSci przy-
legtych przeset mostu. Przy dzwigarach poprzecznych i podtuznych
przyjac nalezy za ,7“rozpigto$¢ tych dzwigaréw, przy konsolach podwdjng
icli dtugos¢.

2. Natezenie przy $cinaniu, Wyjawszy NIty .o eeseesse e 500 600
3/ Natezenie nitow przy $cinaniu :
.................................................................................. 6(10 700

B) we wiecej kierunkach (odnosi sie takze do nitéw dzwigaré6w pomo-
stowych)

o) tylko w jednym kierunku

500 600
uk

1400 1600

4. Naciskanie na powierzchnie otworéw nitowych_(srcdnica nitu pomno-
t z6na przez grubos$¢ blachy)

Ulnatezenia konstrukcyi poreczy majg zastosowanie najwyzsy.e
warto$ci, podane w.punkcie 1. tej tabeli.
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Oznaczenie obcigzenia i rodzaj natgezenia

b) Przyjmujac wszystkie obcigzenia, okreslope w § 7 dla mostow
i dj-ogach.

na gos$cifcach
. Natezenie przy ciggnieniu lub naciskaniu
. Natezenie przy $cinaniu, wyjagwszy n ity ...

. Natezenie nitéw przy $cinaniu

0 N o O

zona przez grubo$¢ blachy

9. Natezenie cze$ci z surowego zelaza lanego (RoheisenguB), ktérego nie wolno jednak

uzywac¢ do zadnej cze$ci konstrukcyi wolno noszacej :

a)  Przy NAcCiSKanil ..

B) przy wytacznem ciagnieniu . . . .

y) przy ciggnieciu naginajagcem

10. Natezenie cze$ci ze stali kowalnéj (FluBstahl) w tozyskach mostéw wtazie wygiecia

przy ciaggnieniu lub naciskaniu . ; y .T.

3 Przy mostach, ktére majg stuzy¢ tak dla
ruchu kolejowego jak i drogowego, nalezy
stosowac analogicznie postanowienia ustepow 1i 2
tego paragrafu.

4. Dla mostéow na kolejach, poruszanych za
pomoca elektrycznos$ci lub zapomocg innych maszyn
bra¢ nalezy dopuszczalne natezenia wedtug tabeli
ustepu 1, za$ na kolejach poruszanych sitg zwie-
rzecg lub zapomoca lin wedtug tabeli ustepu 2 tego
paragrafu.

5. Te czedci dzwigar6w mostéw kolejowych,
mostow na goscincach i drogach tudziez konstrukcyi
chodnikow, , ktére podlegaja naciskaniu, nalezy
ochrania¢ od wywichania.

6. Nie potrzeba z reguty uwzgledniae osobno
napie¢ drugorzednych, ktére powstajg przy mostach
zelaznych przez sztywnos$¢' potgczen weztowych,
przez Sciste przyleganie dZzwigaréw kolejowych
miedzy sobg i do gtéwnych dzwigaréw, przez tarcie
w przegubach i w tozyskach, tudziez przez inne
okolicznosci ; jezeli jednak jest to w pojedynczych
przypadkach potrzebnem, natenczas nalezy wykazac
natezenia tem spowodowane, a przekroczenie granic
dopuszczalnych natezen, okre$lonych w ustepach
1i 2 tego paragrafu, spowodowane przez napiecia
drugorzedne, podlega w kazdym pojedynczym przy
padku osobnemu przyzwoleniu.

7. Z reguty nie nalezy dla mostéw kolejowych
wykonywaé konstrukcyi zelaznych, ktérych rachun-
kowe nagiecie elastyczne pod wptywem obcigzenia
niestatego (ruchomego) wynosi wiecejj niz jedng
lysiebzng czes$é rozpietosci.

. Naciskanie na powierzchnie otworéw nitowych,($rednica nitu pomno-
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Dopuszczalne
najwyzsz”natezenie
Jegjem?2
Zelazo Zelazo
kute kowalne
1000- 1*200
600 700
................................................. 700 800
jetka 1800
Surowe
zelazo lane
(RoheisenguR)
...................................... " 700
200
.......................................................... 250
Stal kowalna
(FluBstahl)
5. <RTVF-i i000-

8. Drzewo.

8. Przy mostach kolejowych, przy mostach na
goscincach i drogach, tudziez przy konstrukoyach
chodnikéw natezenie drzewa, spowodowane dziata-
niem wszystkich prostopadtych obcigzen (z wyta-
czeniem sit prostopadtych, spowodowanych przez
wiatr) nie moze przekraczaé 80 kg przy ciggnieniu
lub naciskaniu w kierunku widkien, 10 kg przy
$cinaniu réwnolegtem do kierunku widkien, a 20 kg
przy Scinaniu prostopadtem do kierunku witokien —
na jeden centymeter kwadratowy. Przy dziatan.u
wszystkich obcigzen (a wiec takze i sit poziomych)
dopuszcza sie powiekszenia tych wartosci skrajnych
az do 90 kg, wzglednie az do 15 i 30 kg na centy-
meter kwadratowy.

9. Przy dzwigarach z drzewa, ztozonych z dwu
lub wiecej belkéw (dzwigary zaklinowane lub zaze-
bione) oblicza sie¢ modut bezwitadnos$ci catego prze-
kroju poprzecznego dzwigara

przy 2 belkach zazebionych tylko na 80"/n
3 ” ” 60°/o

n 2 , zaklinowanych " . 70°/,,
» W n D »  » 50°/0

10. Dla prowizoryéw z drzewa, ktére nie majg
by¢ dtuzej uzywane, niz sze$¢ miesiecy, dopuszczalne
jest przy dziataniu wszystkich prostopadtych obcig-
zen (z wytgczeniem sit prostopadtych, spowodowa-
nych przez wiatr) natezenie przy ciggnieniu lub na-
ciskaniu w kierunku witokien, wynoszagce 120 kg
na centymeter kwadratowy; jezeli za$ prowizorydéw
tych uzywac sie ma dtuzej i to az do dwu lat, w ta-
kim razie nalezy powyzej oznaezong granice nate-
zenia znizy¢ co najmniej na 100 hj.

67*
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Jako dopuszczalne najwyzsze natezenie przy
$cinaniu réwnolcglem lub prostopadtem do kierunku
wiokien przyjaé nalezy — w obydwu przypadkach
czasu trwania uzywania — 15 kg, wzglednie 30 kg
na centymeter kwadratowy.

Prot\izoiya z drzewa, ktorych ma sie uzywac
dtuzej, niz dwa lata, podlegajg postanowieniom
powyzszego ustepu 8.

11. Wszystkie czesci z drzewa przy mostach
ko'ejowych, przy mos'ath na goscincach i drogach,
tudziez przy konslrukcyach chodnikéw, ktére pod-
legaja naciskaniu, nalezy ochrania¢ od wywichania.

C. Mury filaréw i przyczotkéw.

12. Najwyzsze naciskanie na centymeter kwa-
dratowy powierzchni przekroju muru, narazonej na
dziataniy; nie moze przekracza¢ nastepujacych war-
tosci skrajnych.

Dopu-
szcza'ne
Rodzaj muru i betonu najwyzsze
natezenie
kgjem3
Mur na zaprawie ze sztucznego
cementu portlandzkiego.

1. Mur z Kamienia ciosowego (zuwzgle-
dnieniem postanowien ograniczaja-
cych nastepujgcego ustepu a) o 30

2. Ciosy tozyskowe (z uwzglednieniem
postanowieA ograniczajagcych naste-
pujacych ustepow aj i b ) coeernnne 50

3. MUF WIJIESWOW Y o 15

4. Mur z kamienia tamanego (czysty albo
obtozony, przy wielkich wysokos$ciach
zaopitrzony takze w przebiegajace
puklady muru z kamienia ciosowego
lub Warstwowego)....cnes 10

5. Mur z cegiet szlamowanych najlepsze-
go gatunku, z lak zwanych cegiet po-
dwdjnie szlamowanych lub cegiet
FIlarow Y Ch o 12

0. Mur z kliukeréw najlepszego gatunku 20

7. Belon mieszany w stosunku 500 kg
cementu na Im’ piasku i szutru (obje-
to$¢ iowy stosunek mieszania 1:3) . 18

8. Beton mieszany w stosunku 325 kg
cenieniu na 1m3piasku iszutru (obje-
tosciowy stosunek mieszania 1:5) . 12

9. Beton mieszany w stosunku 225 kg
cementu na 1m3piasku iszutru (obje-
toSciowy stosunek mieszania 1:8) 8

10. Beton mieszany w siosunku 175 kg
cementu na 1m3piasku i szutru (obje-
tosciowy stosunek mieszania 1:10) . 6
Do tabeli powyzszej postanawia sie:

a) Naciskanie na mur z kamienia ciosowego i na
ciosy tozyskowe nie moze w zadnym razie
wynosi¢ wiecej, jak .0 cze$¢ wytrzymatosci
na cisnienie odno$nego materyalu kamiennego.

b) Przy ciosach fozyskowych nalezy dopuszczalne

naciskanie oznaczy¢ ze wzgledu na powierz-
chnie piyty tozyskowej dzwigaru.
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c) Zaprawa dla muréw (1—6) sporzadzong ma
by¢ z reguty w stosunkuj 500 kg cementu
portlandzkiego na 1 m3 czystego, sypkiego,
cienkoziarnislcgo piasku (objetosciowy stosu-
nek mieszania 1: 3). Inne stosunki mieszania,
przedstawione na podstawie 'préb zaprawy,
podlegajg przyzwoleniu Ministerstwa kolei ze-
laznych.

Stosunek zmieszania piasku i szutru przy be-
tonie (7— 10) zastosowac sie majacy, o0zna-
czy¢ nalezy zawsze przez préby betonu celem
osiggniecia de moznosci rownomiernie gestej
mieszaniny.

Muru z betonu nie wolno obcigza¢ dzwigarami
lub iuchem predzej niz cztery tygodnie po
ukonczeniu.

d

~

e)

D. Inne materyaly budowlane.

13. Dopuszczalne natezenie materyalow
wlanych, o ktérych niema mowy w ustepach 1 do
12 tego paragrafu, nalezy uzasadni¢ w kazdym po-
jedynczym przypadku, przedkiadajgc odnos$ny pro-
jekt i podlega ono osobnemu przyzwoleniu

E. Grunt pod budowe.

14-. Jako$¢ gruntu pod budowg zbadac nalezy
zapomocg sondowania, a w razie potrzeby znpomora
pilotowania prébnego, a na kazdy spos6b udo-
wodni¢ nalezy, ze grunt pod budowe posiada do-
stateczng wytrzymato$¢ takze i ze wzgledu na spo-
dziewane ngjw.eksze cisnieme Krawedzi. W projekcie
uwzgledni¢ nalezy dopuszczalne natezenia, podane
w nastepujacej tabeli.

Dopu-
. szczalne
Rodzaj gruntu obciazenie
kgjecm3
1. Migkkaglinka (Ton) ibardzo wilgotny,
' *cienkoziarnisty grunt piaszczysty do 10
2. Glina (Lehm) $rednio zbita glinka i
grunt piaszczysty $rednio wilgotny
lub zawierajgcy wiele glinki lecz
SUCHY e » 2-0
3. l{(Tcgel), zbitaglinka igrunt piaszczy-
sty, zawierajagcy mato glinki . » 4-0
4. Zbity,grubypiasek, dalej zwiriszuter * 6-0

Odstgpienia od powyzszych granic obcigzenia
tudziez dopuszczalne obcigzenia innych rodzai gruntu
podlegaja przyzwoleniu Ministerstwa kolei zela-
znych.

F. Osobne postanowienia co do istniejacych’'mostuw
kolei zelaznych, mostéw na drogach i goscincach.

15.
nego, zbudowanych przed wejSciem w zycie niniej-
szego rozporzadzenia, najwieksze natezenie zelaza

budo-

Przy mostach z zelaza kutego lub kowal-
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i stali w kilogramach na jeden centymeter kwadra-
towy przekroju uzytecznego, t. j. pozostajagcego po
odtrgceniu obszar6w dziur nitowych i obszaréw nie-
czynnych, nic mogg przekracza¢ wartosci skrajnych,
podanych w nastepujacej tabeli.

Dopu-

; Oznaczenie obcigzenia szczalne

! - . L nil.lwyzsze

i rodzaj natezenia o
natezenie
kgjcm2
a) Przyjmujac obcigzeniaokre$lone w §7,
ustepach 24 do 28 i 35 z wytgczeniem
dziatai, wywotanych przez wiatr, bo- AdlgTo
czne wahania, boczne ci$nienia i siiy kute lub
wskutek hamowania: ku
A . I . owalne
1. Natezenie przy ciaggnieniu i naci-
skaniu
przy rozpieto$ciach do 30 m . 950
» » nad 30 \ 920+ 1
W formutce tej oznacza rozpie-
tos¢ dzwigaréw w metrach. Przy fila-
rach i stupach uwazaé nalezy ,?* jako
Srednig przylegtych przeset mostow.
Przy dzwigarach poprzecznych i po-
dtuznych, tudziez przy konsolach na-
lezy przyja¢ zamiast W te warLosci,
ktore odpowiadajg rozpietosSci tych

j dzwigaréw, wzglednie podwdjnej dtu-

gosci konsol.
2. Natezenie przyscinaniu,w'yjawszy

NITY e 700
3. Natezenie na nity przy $cinaniu:

a) tylko w jednym kierunku . . . . 800

B) wwiecej kierunkach (odnosi sie takz
do nitéw dzwigaréw pomostowych) 750
4. Naciskanie na powierzchnie otwo-

réw nitowych ($rednica nilu, pomno-

zona przez grubos$¢ blachy)............ 1750

b) Przyjmujac wszystkie obcigzenia okre-

Slone w g 7:
5. Natezenie przy ciggnieniu lub na-

CISKANTU ooveeceec e 1250
6. Natezenie przy $cinaniu, wyjawszy

N T LY e 800
7. Natezenie nitow' przy $cinaniu 850
8. Naciskanie na powierzchnie otwo-

réw nilowych ($rednica nilu pomno-

zona przez grubo$¢ blachy) 2000
9. Natezenie czes$ci z surowego ze-

j laza lanego (RoheisenguR), ktérego nic Surowe
wolno jednak uzywaé do zadnej czeSci zelazo lane
konslrukcyi wolno noszgcej: T
a) przy naciskaniu ... 750
B) przy wylagcznem ciggnieniu 250
7) przy ciggnieniu naginajgcem 300

10. Natezenie na czesci ze stali w to- .
. . ; e Oleli
zyskach mostéw w razie nagigecia przy

j  ciagnieniu 1ud naciskaniu 1200

16. Do istniejacych mostéw drewnianych na-
lezy stosowaé analogicznie postanowienia, zawarte
w ustepach 8 do 13 tego paragrafu (8 8).

17. Gdyby obliczenie wytrzymatosci, zarza-
dzone w mysl 8§ 7 ustepéw 24 do 28 i 38 wyka-
zato przekroczenia dozwolonych najwyzszych na-
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tezen, okres$lonych w powyzszych ustepach 15 i 16,
natenczas winien zarzad kolejowy przedtozy¢ bez-
zwitocznie Ministerstwu kolei zelaznych odpowiednie
wnioski, podajac jako$¢ materyalow, zbadang na
podstawie przeprowadzonych préb. O wyniieu tego
obliczenia wytrzymatosci evimen zarzad ko'ejowy
zawiadomi¢ jednocze$nie takze generalng inspekeye
austiyackich kolei zelaznych.

18. Jezeli wzmocnienie dzwigaru mostowego
juz ze wzgledu na dziatanie obcigzen pionowych
(z wyatczeniom sit pionowych spowodowanych przez
wiatr), okaze sie potrzebnem i ze wzgledu na jakos¢
matcryatu mozliwem, natenczas ma si¢ ona z reguty
rozcigga¢ na caly dzwigar, a mianowicie przy
uwzglednieniu obcigzen, wzglednie natezen, okre-
Slonych w 8 7 i paragrafie niniejszym dla mostéow
nowo wybudowaé sie majgcych. Przytem, gdy roz-
chodzi sie o dZzwigar z zelaza kutego, wolno przyjaé
tylko granice natezenia ustanowione dla tego ma-
teryatu, chociazby do wzmocnienia uzyto zelaza
kowalnego.

19. Jezeli natomiast potrzebnem jest wzmo-
cnienie dzwigani zelaznego jodynie wsku’ek dzia-
tania po nadto sil pionowych, spowodowanych przez
wiatr, tudz'cz sit poziomych, spowodowanych przez
parcie wiatru, boczne wahania, boczne cisnienia
i hamowanie, natenczas "mozna ograniczy¢é wzmo-
cnienie przy odpowiedniej jakosci maleryalu na
czeSci, ktére sa za stabe, i obra¢ natezenie mate-
ryalu wedtug postanowien ustepu 15 tego paragrafu.

20. Gdy zajdzie potrzeba czesciowego Ilub
catkowitego odnowienia istniejagcych mostow dre-
wnianych zjakiegokolwiek powodu, natenczas musza
konstrukcyc nowo odpowiadaé postanowieniom 8§87
i 8 dla mostéw nowo wybudowac sie majacych.

21. Jezeli dzwigar uzyskany na jednein miej-
scu kolei ma byé znowu uzytym na innem miejscu,
natenczas nalezy go obliczy¢ wedtug przepiséw d’a
mostéw nnwo wybudowac sie majacych.

22. Jezeli istniejgcy most na goscincu ma by¢
wspoluzywnnym dla celéw kolejowych i z lego po-
wodu potrzebuje przeksztatcenia lub wzmocnienia,
natenczas ma to nastgpi¢ wedtug ustepow 18 i 19
tego paragrafu.

Il. Wykonanie mostow.

§ o.
Jakoé¢ zelaza i stali.

1. Do konslrukcyi zelaznej mostow uzy¢ nalezy
zelaza kutego (SchweiBeisen) lub zelaza kowalnego
(ba usches FluBeisen) i wolno do nowych dzwigarow
jednego i tego samego mostu uzy¢ albo tylko zelaza
kutego albo tylko zelaza kowalnego tego samego
wyrobu.

2. tozyska mostow majg byé wykonane z su-
rowego zelaza lanego (RoheisenguRl) albo ze stali
lanej (StahlguB).
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- 3. Do wyrobu zelaza kutego dla gatunkéw
walcowanych wolno uzywaé tylko zelaza surowego
najlepszego gatunku.

4. Gdy blachy zelaza kutego, jako przyszie
czesci dzwigara, maja opiera¢ sie silom dziatajgcym
nietylko w kierunku walcowania, lecz takze iw innym
kierunku, natenczas nalezy materyal walcowany
uktada¢ krzyzowo i jako blat he walcowaé. Blachy
takie nalezy przy zamowieniu fabrykom zelaza
osobno wskazac.

5. Gatunki walcowane, ktére majg by¢ wyra-
biane z zelaza kowatnego, nalezy walcowac z wiel-
kich kawatkéw. Po wywalcowaniu unika¢ nalezy
nagiego lub nieréwnomiernego ochtodzenia.

6. Tak zelazo kute jak i kowalne musi mie¢
jednostajna spoisto$é, daé sie dobrze sztachowaé,
mie¢ gtadka powierzchnie i nie moze by¢ ani zimno-
kruchem ani ogniokrucliem. Miejsca niecate nie
$mig przychodzic.

7. Czesci sktadowe z surowego zelaza lanego
(PioheisenguB) musza by¢ wykonane czysto i bez
btedu z surowego zelaza szarego.

8. Dla czesci z lanej stali (StahlguB) wybrac
nalezy stal kowalng Martina (MartinfluBstahl) lub,
jezeli potrzeba, stal kowalng tyglowga (TiegelfluR-
stahf).

§ 10.
Wymagana wytrzymato$¢ zelaza i stali.

1. Wytrzymatos$¢ i rozciggliwo$¢ .zelaza i stali
uzy¢ sie majagcych do dzwigaréw odpowiadaé ma
nastepujagcym warunkom, ktore jednak w razie uzycia
maleryatéw nadzwyczajnej jakosci i wogéle w przy-
padkach wyjatkowych mogg by¢ zmienione lub uzu-
petnione. Ewentualne postanowienia odmienne na-
lezy oglosjc juz przy sposobnosci rozpisania dostawy.

A Zelazo kete (Schwe'Reisen).

2. Zelazo kute przy wytrzymaloéci na cigghie-

ie, wynoszacej 3'6'lon na ceutymeter kwadratowy

i wyzbj w Kierunku walcowania musi posiada¢ roz-

ciagliwo$¢ nie mniejszg, jak 12% . Przy mniejszej

wylrzyrnato'sci na -ciggnienie musi by¢ stosunkowo

wieksza rozciggliwos¢, ktéra przy dozwolonej jeszcze

najnizszej wytrzymatoéci na ciggnienie, wynoszacej

C'S ton na centymeter kwadratowy, musi wynosic¢
co najmniej 20%.

3. Gatunki walcowane, ktore jako przyszie
czese’i dzwigara majg opierac'sie sitom, dziatajacym
w kilku kierunkach, muszg w kierunku poprzecznym
do kierunku walcowania mie¢ wytrzymato$é«* na
ciaggnienie, wynoszgca ¢ojnajmniej 3'0 ton na cen-
tymeter kwadratowy i rozciggliwo$¢ nie mnieisza
niz fr%.

4. Zelazo na nity i $ruby uzyé sie majace,
musi przy najmniejszej dozwolonej wytrzymatosci
na ciggnienie, wynoszacej 3‘6 ton na centymeter
kwadratowy posiada¢ rozciggliwosé -conajmniei

tt, Zelazo kowalne (FluBeisen).

5. Wytrzymato$¢ na ciggnienie zelaza kowal-

nego. na dzwigar mostowy uzy¢ sie majacego, nie
moze wynosi¢ mniej niz 3'6 ton, a przy zelazie ko-
walnem, wyrabianem w piecu ptomiennym, nie
wiecej niz 4-5, za$ przy zelazie kowalnem innego
sposobu wyrobu nie wiecej niz 4'2 ton na centy-
rneter kwadratowy.

G. Rozciagliwos$¢ zelaza kowalnego musi by¢
tak w:eika, azeby wytrzymato$¢ (w tonach na eenly-
meter kwadratowy) pomnozona przez rozciggliwos¢
(w procentach) data jako iloczyn przy prébach ro-
zerwania w kierunku walcowania najmniej liczbe
100, a przy takich prébach prostopadle do kierunku
walcowania najmniej liczbe 90.

7. Wytrzymatos$¢ na ciagnienie zelaza uzy¢ sie
majacego na nity i sruby wynosi¢ musi*Sf'h do 4'0
ton, rozciggliwos¢ za$ musi ono mieC taka, azeby
wytrzymato$¢ (w tonach na centymeter kwadratowy)
pomnozona przaz rozciggliwos¢ (w procentach) data
jako iloczyn najmniej liczbe 110

C. Lane zelazo surowe i lana stal.
und StahlguB.)

8. Wytrzymato$¢ na ciaggnienie lanego zelaza
surowego wynaaj¢é musi najmniej P2 ton, a jego
rozciagliwos¢ najmniej 5'0 ton na centymeter kwa-
dratowy.

9. Wytrzymato$¢ na ciagnienie fanej stali dla
czesci tozyskowych mostu wynosi¢ powinna naj-
mniej 5'7 ton na,centymeter Kwadratowy, a jej roz-
ciggliwo$¢ nie mniej niz 10%.

(Roheisengul

§11-
Prébowanie zelaza i stali.

A. Postanowienia ogoélne.

1. Miarodajnem dla przypuszczenia materyatu
do uzycia sa wyniki prob rozerwania, wyginania,
tamania, tudziez innych prob, ktére majg by¢ wy-
konane wedtug nastepujgcych postanowien.

2. Préby maleryatdw nalezy przeprowadzic¢
juz na miejscu wyrobu. Zamawiajgcy winien za-
strzedz dla siebie i dla organéw nadzorczych prawo,
ze wolno im kazdego czasu by¢ obecnymi przy wy-
robie materyatu, tudz;uz wglada¢ w ksiegi szarzo-
wania zaktadu. W pojedynczych przypadkach moze
zamawiajagcy dopusci¢ do uzycia mate ilosci odpo-
wiedniego materyatu zapasowego.

3. Kazdy walcowany kawatek z zelaza kowal-
nego nalezy bezposrednio po ukonczeniu walco-
wania oznaczy¢ wyraznie liczbg tego topienia (liczba
szarzy), z ktérego go wyrobiono. Go do wszystkich
kawatkow walcowanych uzy¢ sie majacych nalezy
sporzadzi¢ wykaz, ktéry co do czesci zelaza kowal-
nego zawiera¢ powinien takze podanie sposobu wy-
robu i liczbe topienia, z ktdrego czesci walcowano.

4. Z kawatkow walcowanych, przeznaczonych
do odebrania, nalezy 5% poddaé przepisanym pro-
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bom. Przepisanym probom poddac¢ jednak nalezy
zasadniczo bezwarunkowo jeden kawatek walco-
wany, a to przy zelazie kutem jeden z kazdego ga-
tunku walcowanego, a przy zelazie kowalnem jeden
z kazdego gatunku walcowanego kazdego topienia,
przez co moze w danym razie nastagpi¢ powiekszenie
wyzej podanej ilosci ogdlnej kawatkéw walcowa-
nych wyprobowac¢ sie majgcych. Kawatki probne
winne by¢ sporzadzone ile moznosci ze zdrowych
czedci odpadkowych [Abfallenden] (a nie z pozosta-
tych przy wyrobie czesci nieuzytecznych [Schopf-
enden]) kawatkéw walcowanych.

5. Jezeli jeden z kawatkéw wybranych nie
odpowiada warunkom, nalezy natenczas wykonaé
préby uzupetniajagce. W tym celu przy zelazie kutem
nalezy wzig¢ z tego samego gatunku walcowanego
trzy dalsze sztaby probne i bada¢ je w ten sam
spos6b. Gdy rozchodzi sie o zelazo kowalne, naten-
czas nalezy roéwniez wykona¢ trzy préby uzupetnia-
jace i to z kawatkami, ktére naleza do tego samego
topienia i do tego samego gatunku walcowanego.
Jezeliby proba uzupetniajgca, chocby nawet jedna
tylko, byta niedostateczng, natenczas nalezy wyklu-
czy¢ od uzycia, i to przy zelazie kutem wszystkie
kawatki tego samego gatunku walcowanego, a przy
zelazie kowalnem wszystkie kawatki tego samego
gatunku walcowanego, wyrobione z tego samego
topienia; inne gatunki walcowane, pochodzace z tego
topienia poddaé nalezy nastepnie ponownej prébie
i wykluczy¢ wszystkie, gdyby przytem chociazby
jedna tylko proba byta niedostateczng. Tak samo
wykluczy¢ nalezy przy zelazie kutem wszystkie ka-
watki jednego gatunku walcowanego, a przy zelazie
kowalnem wszystkie kawatki, pochodzace z tego
samego topienia, gdyby z wybranych pierwotnie ka-
watkoéw prébnych dwa nie odpowiedziaty warunkom.

6. Oddzielenie sztab prébnych od materyatu
wyprobowac sie majagcego ma by¢ dokonanem w sta-
nie zimnym w ten sposéb, azeby przez to nie po-
wstato zadne szkodliwe dziatanie na spoisto$¢. Nie
wolno obrabiaé sztab probnych ponad miare, po-
trzebng bezwarunkowo do nadania im formy. Wy-
prostowanie sztab prébnych, jezeli jest ono potrze-
bnem, moze by¢ dokonanem tylko zapomoca cis$nie-
nia bez ponownego ogrzewania. Sztab prébnych dla
prob zimnych nie wolno pod Zzadnym warunkiem
rozgrzewac.

7. Wszystkie zimne préhy wyginania wykony-
wacé nalezy przy temperaturze sztaby prébnej od
10 do 40° Gelsiusza.

B. Proby rozerwania.

8. Potrzebne sztaby probne dla préb rozer-
wania blach, wsteg i katownikéw, tudziez zelaza
o innych ksztattach, wykona¢ nalezy zapomocg ma-
szyny do fraisowania lub heblowania. Na stronie
szerokos$ci nalezy przy tych sztabach prébnych po-
zostawi¢ powloke walcowa. Zelazo okragte na nity

233

poddac nalezy prébie rozerwania z powtoka walcowa
i w stanie wiecej nie obrobionym.
9. ltozciagliwo$¢ mierzy¢ nalezy na sztabie

prébnej o mierzonej dtugosci \ 80 F. F oznacza
powierzchnie przekroju poprzecznego sztaby, ktora
nie moze wynosi¢ wiecej, jak 6 cm'.

10. Sztaby prébne zaopatrzy¢ nalezy na zada-
nie w kierunku diugosci w podziatke centymetrows.

11. Jezeli sztaba probna wykaze niedostateczng
prébe rozerwania z powodu wyraznie poznaé sie
dajacych btedéw obrobienia lub z powodu, ze byia
wadliwie rozpietg, natenczas nie nalezy préby tej
dalej uwzgledniac.

12. Jezeli ztamanie sztaby nastapi poza $rednig
trzecig czescig mierzonej diugosci, natenczas proby
tej, jezeli przytem jedynie tylko rozciagliwo$é nie
odpowiada, nie uwzglednia sie, i nalezy zamiast niej
wykonaé inna.

C. Préby wyginania, tamania i inne.

13. Sztaby,
wyginania w stanie nienaruszonym, nalezy na' kra-
wedziach podiuznych nieco zaokragli¢é zapomoca
pilnika.

Préby wyginania dokona¢ nalezy pod prasg lub
innym podobnym mechanizmem. Za kat wygiecia

uwaza¢ nalezy zawsze kat a, "Nyl
przez ktéry przy wygieciu przebiega¢ majedno ramie.
14. Hart materyatu na proby wyginania, okre-
Slony w ustepie 24 tego paragrafu doswiadcza sie
w ten sposOb, ze sztabe stabo rozzarzong zanurza
sie w wodzie o 28° Gelsiusza.
Préby wykona¢ sie majgce sg nastepujace:

a) Przy zelazie kutem (Schweilleisen).

15. Pasy, oddzielone od blach, wsteg i kato-
wnikéw w kierunku walcowania, 50 do 80 mm
szerokie, muszg da¢ sie wygig¢é w stanie zimnym
naokoto zaokraglenia, ktorego promien réwna sie
podwojnej grubosci sztaby, az do kata o 150°, tak,
zeby przytem na miejscu wygiecia nie powstaty rysy.
W stanie rozzarzonym do czerwonos$ci muszg pasy
da¢ sie wygiag¢ o kat o 180° i catkiem do siebie
przycisng¢ tak, zeby na miejscu wygiecia nie po-
wstaty rysy.

16. Takie sztabki probne, prostopadle do kie-
runku walcowania na 1 do 2 mm gieboko wydtoto-
wane i w stanie zimnym wygiete z rowkiem na ze-
wnatrz, musza okaza¢ na miejscu ztamania spoistos¢
Sciegnistg i nie moze nastapi¢ przechodzace roz-
dzielenie czesci, gdy sie je zupetnie razem zegnie.

17. Pasy wziete z blach w kierunku poprzecz-
nym do kierunku walcowania muszg sie da¢ rowniez
wygig¢ o katy, okreSlone w powyzszym ustepie 15
tak, aby nie okazywaty rysow, jezeli jako promien
zaokraglenia, naokoto ktorego wygiecie nastepuje,
przyjmie sie w stanie zimnym dwunastokrotng, a

ktore poddane by¢ maja probie
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w stan:e rozzarzonym do czerwonos$ci osmiokrotnag
grubos¢ sztaby.

18. Pas 30 do 50 mm szeroki w stanie rozza-
rzonym do czerwono$ci musi sie dac za pomoca
uderzen miotkiem réwnolegtych do kierunku walco-
wania wybi¢ na pottora swej szerokosci tak, aby
nie okazywat $ladéw rozdzielenia.

19. Zelazo na ni:y, zgiete na zimno i zbite
mtotkiem, winno utworzy¢ petlice o S$rednicy
w $wietle, réwnajacej sie potowie Srednicy zelaza
okragtego tak, zeby na miejscu zgiecia nie byto
wida¢ $ladéw rozdzielenia materyatu. Przy wygieciu
naokoto zaokraglenia o promieniu réwnajacym sie
promieniowi zelaza okragtego az do kata o 45°
i znowu zupetnie nazad nie moze powsta¢ zaden rys.

20. Kawatek zelaza na nity w stanie rozzarzo-
nym do czerwonos$ci i o diugosci rownajacej sie
podwojnej $rednicy, musi sie da¢ zesztachowac na
trzecig cze$¢ tej diugosci i nie okazywal przytem
rysow. Growki nitdw wyklepane na ptasko w stanie
rozzarzonym do czerwonos$ci nie moga okazywac
ani ryséw ani peknieé/?

b) Przy zelazie kowalnem (FluBeisen).

21 Pasy blach, wsteg, katownikéw i t. p.
wziete w kierunku réwnolegtym i poprzecznym do
kierunku walcowania, 50 do 80 mm szerokie, w sta-
nie nienaruszonym muszg wytrzymac¢, bez zaryso-
sowania sie, wygiecie naokoto zaokraglenia, ktérego
$rednica przy prébach w kierunku walcowania
rbwna sie pojedynczej, za$ przy prébach prosto-
padtych do kierunku walcowania réwna sie po-
dwdjnej grubosci sztaby, i to az do kata o 180°
Katowniki muszg sie da¢ nadto roztozy¢ bez zaryso-
wania sie.

22. W stanie naruszonym, t. j. po zrobieniu
zapomocg ostrego dtota karbu az do 1 mm gtebo-
kiego prostopadle do kierunku walcowania i przez
catg szerokos$¢ sztaby, — pas blachy, wstegi, ka-
towe kéw i t. d., 50 do 80 mm szeroki, wygiety
naokoto zaokraglenia, ktérego S$rednica réwna sie
pieciokrotnej grubosci sztaby, nie moze pokazac
nagtego, przechodzacego ztamania, dopoki nie zo-
stanie osiggniety kat wygiecia, ktory ma wynosié
przy materyale o wytrzymato$ci na ciggnienie, wy-
noszacej 4 5 ton, najmniej 90°, przy materyale
o wytrzymato$ci na ciagnienie, wynoszacej 4-0 ton,
najmniej 120°, a przy materyale o wytrzymatosci
na c¢ agnienie, wynoszacej 3‘C ton, najmniej 150°.
Przy materyale o wytrzymato$ci na ciagnienie, le-
zacej pomiedzy temi wartosciami, obliczy¢ nalezy
przynalezny kat wygiecia przez wstawienie podtug
prawidta linii prostej.

23. Pasy blach it d. w stanie rozzarzonym
do czerwonos$ci wygiete na ostrej krawedzi, a na-
stepnie zupetnie zbite, nie moga okazywaé¢ zadnych
rysow.

24. Po wyprébowaniu hartu musi sie materyat
przY probach wyginana tak samo zachowywa¢, jak
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to jest zastrzezone przez granice okre$lone w po-
wyzszych ustepach 21 i 22.

25. Zelazo na nity, wygiete na zimno i miot-
kiem tak zbite razem, ze obydwa ramiona zupetnie
sie stykajg, nie $mie okazywaé¢ zadnych S$ladéw
rozdzielenia na miejscu zgiecia. Po wygieciu naokoto
zaokraglenia, o promieniu zelaza okragtego, o kat
wynoszacy 90°, musi sie zelazo na nity da¢ znowu
wyprostowac tak, azeby nie wystapity $lady uszko-
dzenia. W stanie zimnym musi sie ono nadto daé
tak dalece zesztachowaé, zeby mozna utworzyé
ptaskg gtéwke o 1 5-krotnej S$rednicy zelaza okrg-
gli go, nie okazujacg rysow.

26. Giéwka nitu, wyklepana ptasko w stanie
rozzarzonym du czerwonos$ci, nie $mie dosta¢ rysow
ani okazywac¢ miejsc uszkodzonych nawet wtenczas,
gdy sie ja w tym stanie obrabia jeszcze dalej mtot-
kiem w cieptocie sinawej, nastepujgcej po zarze.

¢) Przy tanem zelazie surowem
(FioheisenguR).

27. Sztaba kwadratowa, nieobroLiona, o diu-
gosci bocznej 30 mm, spoczywajgca na dwu pod-
porach, oddalonych od siebie 0 1 m, musi wytrzy-
macé na srodku obcigzenie, wzrastajace zwolna az
do 450 kg, zanim sie ztarr;e.

28. Przy uderzeniu, wykonanem przyktadaczem
na krawedz prostokatng kawatka lanego zelaza su-
rowego ito w kierunku prostopadtym do krawedzi,
powinno sie osiggna¢ wgiecie, tak jednak, aby kra-
wedz me odskoczyta.

s 12.

Obrabianie, sktadanie i ustawianie kon-
strukcji zelaznjch.

A Przepisy ogolne.

1. Wszystkie gatunki zelaza walcowanego na-
lezy przed uzyciem w stanie zimnym roéwno spro-
stowaé, napig¢ i uwolni¢ od pozostatych ewentualnie
przy walcowaniu skwar. Powierzchnie przekrojow
gatunkéw walcowanych nalezy czysto obrobi¢ na
S mm przez heblowanie, fraisowanie, szlifowanie
lub zapomoca dtut recznych i pilnikéw. Zlobakéw
przytem uzywac¢ nie woino.

2. Krawedzie wszystkich czesci walcowanych
muszg by¢ zupetnie réwne, prostokatne i czyste,
a wymiary tych ostatnich odpowiada¢ planowi. Co
do grubosci mozna jednakowoz zezwoli¢ na réznice
i to na dot az do 2°/0, a do géry az do 3°/0.

3. Czesci mostéow, ktore wedtug projektow
maja sktada¢ sie z jednego kawatka, nie mozna
sktadaé¢ z wiecej kawatkéw ani przez skucie ich
razem ani przez znitowanie.

4. Potrzebne ewentualnie wygiecie pojedyn-
czych czesci moze by¢ z reguty wykonanem tylkc .w
stanie rozzarzonym do czerwonosci (bez przepalenia).

5. Wszystkie czesci sktadowe, wykonane z la-
nego zelaza surowego lub ze stali kowainej, musza
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by¢ czysto wyrobione. Szczegdlnie troskliwie wy-
kona¢ nalezy urzadzenia tozyskowe. Przy tozyskach
wszystkie powierzchnie stykajgce z zelaza musza
by¢ doktadnie wyheblowane, wyfraisowane lub wy-
toczone do zelaza, kamienia i otowiu lub innych
posrednikow; p zy tozyskach z podstawkami Ilub
watkami nalezy doktadnie baczy¢, aby podstawki
lub watki otrzymaly pomiedzy sobg jednakowg wy-
sokos¢.

B. Nity i Sruby.

6. Nity i sruby musza by¢ wykonane z tego
samego materyatu (z zelaza kutego lub kowalnego),
z ktdérego sktadajg sie czesci dzwigarowe mostu.

7. Nity wyrabia¢ nalezy maszyng. Przytem
nalezy troskliwie unika¢ przepalenia Przy nitach
0 réwnej S$rednicy dozwolone sg réznice az do pot
milimetra. Gtoéwki nitdbw musza kolisto siedzie¢ na
trzonkach. Mierzagc na obwodzie trzonka, ma by¢
wysokos¢ gtéwkinituréwngpotowie gruboscitrzonka.

8. Przy czopkach S$rubowych gtowka i wrze-
ciono muszg by¢ wykute z jednego kawatka, a gtdwka
nie moze byé osobno nasadzona. Sruby nalezy krajaé
wedtug systemu Whitwortha; gwinty musza by¢
czyste, dostatecznie dtugie i przy wszystkich srubach
1 czopkach jednakowo silnie wyciete tak, aby do-
wolnie mozna zamienia¢ $rubotoza (mutry) i $ruby.
Srnbotoza nie powinny ruszaé sie na gwintach ani
za ciasno ani za wolno. Gtéwki i Srubotoza musza
by¢ na powierzchniach, ktéremi dotykaja czesSci
zelaznych, toczone. Gdy $rubotoza sg stale zakre-
cone, to powinny przynajmniej dwa gwinty poza nie
wystawac ; wyskoki te nalezy nastepnie pilnikiem
czysto zaokragli¢. Sruby potrzebne do taczenia po
jedynczych cze$-i mostu winne by¢ zabezpieczone
przeciw rozluznieniu sie $Srubotozy.

C. Nitowanie i Srubowanie.

9. Wszystkie otwory na nity i $ruby musza
by¢ wiercone.

10. Otwory na nity i $ruby dla potgczen czesci
sktadowych kratownicy z pasami nalezy wywierci¢
naraz przez wszystkie cze$ci, ktére majg byé zig-
czone, przyezem wolno jedng cze$¢ juz pierwej
przewierci¢ jako szablon. Ostrze powstajgce w otwo-
rach przy wierceniu nalezy usuna¢, a czesci nalezy
dobrze oczysci¢ z uzytych $srodkéw do smarowania.

11. Przy sktadaniu pojedynczych czeéci dzwi-
garowych musza otwory na nity do siebie nalezgce

doktadnie pasowac, jednak dozwolone sg przesu-
nigcia najwyzej do 5°/0 $rednicy otworu ; te musza
atoli by¢ wyréwnane przez wytarcie szydiem.

W otwory na nity w ten sposéb wytarte, a wiec
powiekszone najwyzej o 5%, nalezy wciggnaé¢ od-
powiednio grubsze nity. Pod zadnym warunkiem
nie wolno wypetni¢ otworéw nitowych przez za-

pchanie trzpieni stalowych.

(Polnisch.)
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12. Roztozenie otworéw na nity i $ruby nastg-
pi¢ ma zawsze Scisle wedtug planéw. Ro6znica po-
miedzy odpowiadajagcymi planowi odstepami poje-
dynczych otworéw moze wynosi¢ najwyzej 2 mm.
Otwory dla nitbw o tej samej grubosci otrzymac
muszg, co sie samo przez si¢ rozumie, jednakowg
Srednice, ktora jest okoto 0'5 mm wiekszg od S$re-
dnicy nitu. Brzeg otworéw nitowych nalezy na tej
powierzchni, na ktérej gtéwka nitu spoczywaé be-
dzie, najmniej na 1 mn gteboko stozkowato za-
strzepic.

13. Przy przy-pa-'abianiu i osadzaniu czesci
mostow stosowaé nalezy ile mozno$ci znitowanie
maszynowe. Przy nitowaniu recznem zapomocg ze-
laza do formowania gtowki nitowej (Schelleisen),
nie wolno uzywaé¢ przeciwwagi dzwigniowej; prze-
ciwwage uskuteczni¢ nalezy zapomoca statej pod-
ktadki, ktéra zapomocg Sruby przyciska sie do gtowki
osadowej nitu. aibo tez zapomocg silnej sztangi do
przytrzymywania. Mioty reczne, stuzace do utwo-
rzenia gtowki, muszg wazy¢ najmniej 2 leg, za$
mtoty do wykonczenia najmniej 4 kg.

14. Czesci, ktére majg by¢ razem ziaczone,
nalezy przed znitowaniem ich ustawi¢ wtasciwie
zapomocg $rub przytrzymujacych i trzpieni z miek-
kiego zelaza i tymczasowo silnie zeSrubowac; Sruby
te usuwa sie dopiero w miare postepu nitowania.
Ilo$¢ $rub przytrzymujacych wynosi¢ ma najmniej
czwartg cze$¢ otworéw nitowych.

15. Wszystkie powierzchnie stykajgce czesci
sktadowych, ktére majg by¢ nitowane, jeszcze przed
ich zesrubowaniem tymczasowem oczysci¢ nalezy
z brudu i rdzy i powlec nastepnie farbg olejng

16. Nity whbija¢ nalezy do oczyszczonych nale-
zycie otworéw nitowych w stanie rozzarzonym do
czerwonosci po usunieciu ewentualnych czesci spa-
lonych i musza one zupetnie wypetnia¢ te otwory.
Troskliwie unikaé¢ nalezy przepalenia nitow.

17. Gotowe gtéwki na nitach nie $mig okazy-
waé ryséw na brzegach, musza leze¢ doktadnie na
$rodku trzonka i muszg by¢ dobrze i petno wybite.
Przy zabijaniu nitéw i robieniu ich gtéwek zamyka-
jacych nalezy nadto na to szczegdlnie uwazaé, aby
nie uszkodzi¢ czesci potgczy¢ sie majgcych ani
przez chybione uderzenia mtota ani przez ostre ze-
laza do formowania gtéwek nitowych.

18. Po zanitowaniu nalezy zbadaé, czy nity
siedza zupetnie mocno i nie ruszajg sie. Wszystkie
nity, ktdre nie siedza mocno lub nie odpowiadaja
powyzszym warunkom, nalezy usung¢ przez wysie-
kanie jednej gtowki nitu i zastapi¢ je prawidtowymi.
Uszczelnienie nitéw lub dodatkowe whbijanie w stanie
zimnym nie jest dozwolone.

19. Jezeli zamiast nitow, ktére sg natezane na
$cinanie, przepisanem jest uzycie $rub, natenczas
muszg ich trzonki by¢ stozkowe w stosunku 1:100,
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wytoczone a przynalezne otwory muszg by¢ wytarte
szydtem o rownym stozku.

20. Trzonek $rub musi w kazdym przypadku
wj petnigc catg wywiercong gtebokos$¢, a gwint nie
moze w niej stercze¢. Dlatego nalezy pod Srubotoze
podtozy¢ odpowiednio grube pierscienie lub koétka.

D. Sktadare czesci dzwigarowych w warsztatach
budowy mostow.

21. Wszystkie czesci dzwigarowe nalezy w war-
sztacie doktadnie ztozy¢ i tymczasowo zigczy¢ wedle
planu, ktére to ztgczenie rozcigga¢ sie ma na cate
$ciany dzwigara i na czesci zelazne pomostu mostu.
Przylem uwaza¢ nalezy na to, aby zadna z tych
czesci nie zostata wttoczong w jednostronne na-
piecie tak, aby mozna je roztaczy¢, przyczem odnosne
kawatki nie powinny sie rozbiega¢. Do $ciggniecia
pojedynczych czesci uzy¢ tylko mozna trzpieni
z miekkiego zelaza. Gdyby przy znitowaniu niektére
czesci sie skrzywity, natenczas nalezy roziaczyc¢ je
i btedy usunac.

22 Dzwigary orozpietosci 15 m i zwyz, otrzy-
maé maja przy przyspasabianiu, o ile projekt czego
innego nie postanawia, strzatke (Sprengung), ktorej
warto$é -majwyzszg w $Srodku dzwigara wymierzyé
nalezy jako réwng teoretycznemu zagtemeniu, przyj-
mujac staty ciezar i potowe obcigzenia niestatego
(ruchomego). W tym celu nalezy dtugosci zapro-
jektowane pojedynczych czesci $ciany odpowiednio
zmienic.

23. Fugi na miejscach ztgczenia pojedynczych
czedci dzwigara muszg zupetnie szczelnie przylegac;
na wszelki sposéb unikaé nalezy prézni, gdzie woda
mogtaby sie zbierac.

E. Ustawienie dZzwigar6w na miejscu budowy.

24. Przy natadowywaniu i wytadowywaniu,
tudziez przy ustawianiu nie wolno dzwigaréw rzucac,
zagina¢ lub uszkadzaé. CzeSci uszkodzone nalezy
w razie potrzeby wykluczyé od uzycja.

25. Czedci dzwigarow ztozy¢ nalezy z jak naj-
wiekszg doktadnoscig; w szczeg6lnosci nalezy
zawsze tak postepowac, aby falszywe napiecia
w czesciach dzwigarowych byly wykluczone. Przytem
uzywac wolno tylko trzpieni z miekkiego zelaza.

26. Nitowanie dokonane byé ma z tg samg
starannos$ciag, jak w warsztacie; w gotowym dzwi-
garze nie mogg by¢_otwarte fugi, wypuktosci lub
wygiecia.

27. Na rusztowaniu nalezy dzwigary postawic
doktadnie z takg samg strzatkg (Sprengung), jak to
miato miejsce w warsztacie. Wstegi ciggngce mozna
na miejscach krzyzowania wtedy dopiero ostatecznie
potaczy¢ z krzyzulcami lub miedzy sobg, gdy dzwi-
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gary leza juz wolno na swych podporach konco-
wych, a nie jeszcze na podstawach prowizorycznych;
tak samo do tego czasu wstrzymac sie nalezy z przy-
nitowaniem poziomych przekatnie dzwigarow gtow-
nych.

28. Otwory na $ruby progowe wykonac nalezy
dopiero przy Kitadzeniu nawierzchni i to albo przez
wiercenie albo przez wyjecie nitbw z dzwigaréw
zupetnie zanitowanych.

29. Do osiggniecia zupetnie peinego utozenia
ptyt podktadkowych na murze uzy¢ nalezy otowiu
lub innego odpowiedniego posrednika. Utozenie
dzwigarow samych ma nastgpi¢ z najwiekszg tro
skliwoscig i lak, aby utozona cze$¢ mostu spoczy-
wata zawsze petno i rGwnomiernie na ptycie lozy-
rkowej. Osie watkéw lub podstawek tozysk utozyé
nalezy dokfadnie pionowo do plaszczyzny S$cian
dzwigara, a samym walkom i podstawkom dac¢ takie
potozenie, jakie odpowiada kazdoczesnej tempera-
turze przy ostatecznem utozeniu mostu.

F. Lakierowanie mostow.

3p. Mosty i porecze wraz z wgzysikiemi $ru
bami progowemi i umacniajgcemu nalezy pociggnac
z reguty farbg olejna. Kazde pociggniecie farbg
olejng musi by¢ trzy razy dokonanem; przytem
mozna nastepne pociagniecie wtedy dopiero przed-
siewzig¢, gdy poprzednie zupeinie wyschto

31. Powierzchnie lakierowaé sie majgce nalezy
przed pociagnieciem farba starannie wyszorowac,
zapoinocg szczotek drucianych uwolni¢ od rdzy,
wszystkich nieréwnosci, szorstkosSci i nieczystosc)
i dobrze osuszyc¢.

32. Te powierzchnie, do ktérych po ztozeniu
i ustawieniu dosta¢ sie juz nie jnozna, nalezy przed
potgczeniem raz trwale zagruntowac.

33. Po ztozeniu w warsztacie nalezy wszystkie
powierzchnie widoczne réwniez zagruntowac farbg
olejng

34. Kitowanie nastgpi¢ ma po wyschnieciu
pociagniecia gruntowego i to zapomoca Kitu, spo-
rzgdzonego z minii otowianej i oleju Inianego.

35. Te miejsca konstrukcyi zelaznej, na kté-
rych leze¢ maja drewniane progi poprzeczne, nalezy
jeszcze przed utozeniem tych ostatnich pociggnac
po raz trzeci.

§ 13.

Jakos¢ materyatu drzewnogo.

1. Wszystkie drzewa, ktérych sie ma uzy¢ do

konstrukcyi mostowych, musza by¢ catkiem proste,
zupetnie zdrowe i bez btedow. Nie powinny oka-
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zywac¢ Sladow grzyba drzewnego, powinny pocho-
dzi¢ z miejsc wysokich i suchych, a nalezy je $cinaé
w porze roku, w ktorej nie odbywa sie krgzenie
sokow.

2. Drzewa, ktére sa przeznaczone na
dzwigary mostowe, nalezy oczysci¢ z bieli.

§ 14.
Jakosc¢ i probowanie materiatéw murowycli.

1. Na mury filarow i przyczotkow (jako miny
ciosowe, warstwowe, z kamienia famanego i beto-
nowe) uzy¢ wolno tylko kamienia silnego, wytrzyma
tego na zmiany powietrza, piasku czystego, sypkiego
i nie nadto cienkiego, tudziez sztucznego cementu
portlandzkiego. Uzycie innych cementéw zastrzega
sie przyzwoleniu Ministerstwa kolei zelaznych. Na
ciosy tozyskowe nic wolno uzywac¢ kamieni o mniej-
szej wytrzymatosci na naciskanie niz 400 kg na
centymeter kwadratowy.

2. Uzy¢ sie majacy cement portlandzki musi
by¢ przy budowach pod wodg wykona¢ sie maja-
cych szybko spajajacym, za$ przy innych budowach
powoli lub $rednio szybko spajajagcym, nadto za-
rowno na powietrzu jak i pod woda powinien on
nie zmienia¢ objetosci i musi by¢ mozliwie cienko
mielonym. Pozostato$¢ nie moze przekracza¢ 30°/0
przy przesiewaniu przez przetak o 4-900 oczkach
na centymeter kwadratowy i o grubosci drutu, wy-
noszacej 0-05 mm, — a 5°/0 przez przetak o 900
oczkach na centymeter kwadratowy i o grubosci
drutu, wynoszacej 010 mm.

3. Spoistos¢ cementow zbada¢ nalezy przez
wyprébowanie stosunkéw wytrzymato$ci mieszaniny
z piaskiem. Jako mieszanine normalng uwaza sie
zmieszanie jednej czeSci wagi cementu z trzema
czeSciami wagi piasku normalnego.

4. Za piasek normalny uwaza sie piasek kwar-
cowy w naturze, istniejacy, wyptdkany i czysty, kto-
rego wielko$¢ ziarnek oznacza sie tem, ze ziarnko
najmniejsze nie przejdzie juz przez przetak o 144
oczkach na centymeter kwadratowy i o grubosci
drutu, wynoszacej 0'3 mm, za$ ziarnko jego naj-
wieksze przejdzie jeszcze przez przetak o 04 oczkach
na centymeter kwadratowy i o grubosci drutu, wy-
noszacej 0-4 mm.

5. W tej zaprawie musi cement powoli tub
$rednio szybko spajajagcy po stwardnieniu, trwajgcem
siedem dni, osiggna¢ wytrzymato$¢ na ciagnienie,
wynoszacg najmniej 12 kg, za$ cement szybko spa-
jajacy takaz wytrzymato$¢, wynoszaca najmniej 8 kg
na centymeter kwadratowy.

Po stwardnieniu, trwajgcem 28 dni, musi ce-
ment powoli lub $rednio szybko spajajacy okazywac
wytrzymato$¢ na naciskanie, wynoszaca najmniej
180 kg, za$ cement szybko spajajacy takaz wytrzy-
matos¢, wynoszacag najmniej 120 kg, tudziez
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pierwszy wytrzymato$¢ na ciggnienie, wynoszaca
najmniej 18 kg, a drugi takg wytrzymato$¢, wyno-
szaca najmniej 12 kg na centymeter kwadratowy.

state . , .
1. Pierwsze gtdwne badanie
mostow.
§ 15.

Postepowanie w ogolnosci.

1. Celem ostatecznego osagdzenia, czy budowa
prawidtowo wykonang zostata, musi sie kazdy most
nowo wybudowany, przebudowany lub wzmocniony
przed oddaniem go do uzytku zbada¢ komisyonalnie
pod wzgledem jego nadawania sie do ruchu. W tym
celu wyszle generalna inspekeya austyackich kolei
zelaznych swego delegata jako przewodniczgcego
komisyi,

2. Dzwigary mostow kolei zelaznych
0 rozpietosci 5 m i zwyz nalezy na kazdy sposéb
oprécz badania poddaé takze probie. Przy konstru-
kcyach mniejszych pozostawia si¢ ocenieniu gene-
ralnej inspekcyi austryackich kolei zelaznych deeyzya,
czy i ktore majg by¢ poddane probie; przewodni-
czacy komisyi ma jednak prawo, na podstawie wy-
nikdw proby takze iinne mosty tej kategoryi poddac
wyprébowaniu.

3. Przy mostach na goécincach i na
drogach postanowi generalna inspekeya austryac-

kich kolei zelaznych, — niezawi$le od ewentualnych
dalej idacych zadan, ktéreby postawity powotane
do tego witadze i organa, — w kazdym pojedynczym

przypadku, czy ze stanowiska kolei ma by¢ doko-
nanem takze obcigzenie prébne czy nie.

4. Zarzad kolejowy winien wnie$¢ pisemng
prosbe do generalnej inspekcyi austryackich kolei
zelaznych o dokonanie komisyjnego zbadania i wy-
probowania i to z reguty na 14 dni przed rozpo-
czeciem proszonej czynnosci urzedowej i do proshy
tej dotaczy¢ nastepujace alegata w podwoOjnem wy-
gotowaniu :

a) Dla mostéw kolei zelaznych tudziez dla
mostow na gos$cincach i na drogach.

a) wykazy objektéw, ktére majg by¢ zbadane;

B) wyciagi z protokotow wyprébowania materya-
low dla materyabi konstrukcyjnego (zelaza,
kamienia i spoiwa).

b) Dla mostéw kolei

a) Szkice szomatyezne pociggéw, przeznaczonych
do obcigzenia, ktdére ile moznosci powinny
wywotaé te same momenta dziatania, jak obcia-
zeuia okreSlone w § 7. Pociagi te sktadaé sie
maja dla kazdego toru z zupetnie zaopatrzo-
nych lokomotyw najciezszego rodzaju, ktére

zelaznych.
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sg przeznaczone do kursowania na odno$nej
kolei, tudziez w kazdym razie z dopoczepio-
nych do nich z jednej strony wozéw, obeigzo
nych do petnej wytrzymatosci, o ile sg one
jeszcze potrzebne do zajecia zupetnego naj-
dtuzszego przesta;

(3 obliczenie momentdw ugiecia osiggnietych
na pojedynczych przestach mostu przez po
cigg prébny, wyrazone w procentach tych
najwiekszych momentéw ugiecia, ktére przy
wolno lezgcych dzwigarach wywotane zostaty
przez przepisany w 8§ 7 pociag do obcigzenia;
dalej

y) wykaz maksymalnych nagie¢ elastycznych,
obliczonych dla pociggu prébnego.

c) Dlamostéwna goscificach ina drogach:

a) wykaz co do jakosci, ilosci i ciezaru materyatu
obcigzajgcego przeznaczonego do wyprébo-
wania;

(3 obliczenie obcigzern osiggnietych na pojedyn-
czych przestach mostu materyateni obcgzaja-
cym, wyrazone w procentach tego rownomier-
nie rozdzielonego ciezaru, ktéry przy wolno
lezacych dzwigarach wywotujg tesame naj

wieksze momenty ugiecia, jak obcigzenie
przepisane w § 7 ; dalej
y) wykaz maksymalnych nagieé¢ elastycznych

obliczonych dla cigzaru prébnego.

y*5, Przy samej czynno$ci urzedowej przedtozyc¢
nadto nalezy zatwierdzone plany mostu wraz z od-
nosnymi reskryptami, protokoty co do wyprobowa-
nia materyatu konstrukcyi, tudziez inne do budowy
mostu odnoszace sie protokoly i to w oryginale.

6. Do badania i probowania winien zarzad ko-
lejowy delegowaé reprezentanta rzeczoznawce, tu-
dziez dostarczyé pociagi probne lub materyat obcig-
zajacy i przybory miernicze. Rowniez winien zarzad
kolejowy postara¢ sie o to, aby do objektéw we
wszystkich ich czeéciach mozna bezpiecznie przy-
stapi¢ celem ogladniecia konstrukcyi zelaznej i dre-
whnianej, przyczotkow i filarow.

7. Postanowienia tego paragrafu stosowa¢ na-
lezy analogicznie do prowizoryéw mostowych z tym
dodatkiem, ze one zawsze muszg by¢ poddane pro

bie, a wiec nawet w tym razie, gdy tylko mate sg
rozpigtoSci. Przy prowizoryach, ktére majg byc¢
oddane do ruchu, wolno jednak w nagtych wy-

padkach wnb §¢ w drodze telegraficznej" prosbe do

generalnej inspekcyi austryackich kolei zelaznych
0 przeprowadzenie czynnosci urzedowej, tylko
trzeba rownoczes$nie poda¢ do wiadomosci daty

potrzebne do ocenienia sposobu, rodzaju i wielkosci
prowizoryum, tudziez oznajmi¢, czy prowizoryum
zbudowane zostato na podstawie planu przez wiadze
zatwierdzonego czyli tez zatwierdzenie dopiero za-
siggnietem zostanie.
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§ 16.
Badanie i pi*6l>owanie mostéw.

Przy badaniu mostéw nalezy stwierdzi¢,
czy i o ile wykonanie ich jest zgodne z zatwierdzo-
nymi planami, istniejgcymi przepisami i postano-
wieniami odno$nych reskryptéw, tudziez czy i jakie
usterki spostrzezono pod wzgledem przysposobienia.

2. Dzwigary dwu lub wigcej torowe wyprébo-
wac nalezy zawsze przez obcigzenie ustanowione
w powyzszych ustepach, ktére ma hyé wprowa-
dzone roéwnoczes$nie na wszystkie tory. To ma mie¢
miejsce i w tym przypadku, gdyby préba obciazenia
kazdego toru dla siebie z jakiegokolwiek powodu
odbyta sie juz przedtem.

3. Kazde przesto mostu winno by¢ wyprébo-
wane tak ciezarem stojgcym jak i ciezarem prze-
jezdzajacym.

A. Prébowanie ciezarem stojagcym.

4. Chcac wyprobowaé most stojagcym cigzarem,
nalezy pociggi omowione w § 15 wprowadza¢ po-
woli w. pozycye wywotujgce najniekorzystniejsze
wysilenie $cian dzwigarowych; chcac zas wyproé-
bowa¢ mosty na gos$cincach i na drogach
stojgcym cigzarem, nalezy wprowadzi¢ ciezar tak
wielki i ile moznosci tak samo rozdzielony, jak
to przyjeto w obliczeniu statycznemu Ciezar probny
nalezy w obydwu przypadkach pozostawic¢ z reguty
tak dtugo na moscie, az ustang zupetnie widome
deformacye.

5. Przy mostach, ktérych dzwigary gtowne
spoczywajg wolno tylko na dwu podporach, wy
starcza bada¢ obcigzany powoli most na catg diu-
gos$¢ przesta.

6. Przy konstrukcyacdi lukowych oprécz obcig-
zenia catej rozpietosci mostu nalezy takze obcigzaé
powoli kazda potowe tuku dla siebie, réwniez czesc
podprzegubowg dla siebie, a wreszcie przy nieob-
cigzonej czesci podprzegubowej réwnoczes$nie obie
czesci boczne (¢wierci luku) lezace najblizej tozysk.

7. Gdy sie ma prébowac¢ mosty, ktérych gtéwne
dzwigary spoczywajg na wiecej niz na dwu podpo-
ra h, natenczas uwzgledni¢ nalezy najniekorzy-
stniejsze wspotdziatanie obcigzenia pojedynczych
przeset. Przy mostach kolei zelaznych po-
trzeba wtedy dla kazdego toru dwoch pociggow
prébnych, ktéorymi mozna obcigzaé réwnoczes$nie
dwa przesta. Dla wyprébowania na miejscu naj-
wiekszego momentu ugiecia w S$rodku jednego
przesta, rozcigga¢ nalezy obcigzenie powoli na calg
jego dtugos$¢, a réwnoczes$nie takze na calg dhu-
gos¢ wiekszego przesta nastepujgcego po przyle-
gajacem.

8. Dla wyprobowania filaru nalezy obydwa
przylegajace przesta obcigza¢ réwnoczesnie na catg
dtugosc.
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B Prébowanie ciezarem przejezdzajgcym.

9. Celem wyprébowania mostéw kolei ze-
laznej ciezarem przejezdzajagcym, nalezy przejechac
po kazdym torze pociggiem prébnym ztg najwieksza
chyzos$cig, jaka jest dozwolong dla lokomotyw uzy-
tych przy pociggu proébnym i dla odno$nej 'i:iii ko-
lejowej. Przytem na czele pociggu moga by¢ naj-
wyzej tylko dwie lokomotywy.

10. (3elem wyprébowaniu mostéw na go-
§cidcach inadrogach ciezarem przejezdzajgcym
wystarczy do badania zachowania sie czeSci pomo-
stowych ze stanowiska kolei zelaznej, jezeli po
moscje nieobcigzonym przejedzie sie obcigzonym
odpowiednio jednym tylko wozeni ciezarowym,
a w razie potrzeby odpowiednio ciezkim parowym
walcem drogowym.

C. Stwierdzenie wynikéw badania.

11. O wyniku komisyjnego badania i probo-
wania nalezy spisa¢ protokot, do ktérego dotgczyc
nalezy alegata wylit¢zone w § 15, ustepie 4, tudziez
wykaz mierzonych deformacyi statych i elastycznych.

12. State wygiecia nie mogg wynosi¢ wiecej
niz piagta cze$¢ obliczonego wygiecia elastycznego.
Mierzone wygiecie elastyczne nie powinno przekra-
czac¢ obliczonego wygiecia o wigcej niz 10 procentow.

13. Delegat generalnej inspekcyi austryackich
kolei zelaznych winien na podstawie wyniku doko-
nanego badania gtdwnego orzec protokolarnie, czy
badany most jest przydatny do uzycia bezwarun-
kowo lub warunkowo iréwnocze$nie zarzadzi¢ usu-
niecie tych brakow, ktérych jak najszybsze usunigecie
uzna za potrzebne.

14. Tenze jest oprécz tego upowazniony,
w tym razie, gdy stwierdzi, ze mosty badane na
kolejach zelaznych w ruchu bedacych sg do uzycia
przydatne, udzieli¢ protokolarnie pozwolenia do
bezzwtocznego uzycia.

§ 17.
Ograniczenia ruchu.

1. Bez zezwolenia Ministerstwa kolei zelaznych
nie wolno jezdzi¢ po mostach, ktére obliczono
przyjmujac obciezenia okre$lone w 8 7, A, B, i D,
pojazdami wysilajacymi je ponad miare dozwolong
w § 8. A i B\ rowniez nie wolno po mostach,
ktére przy wejSciu w zycie niniejszego rozporzadze-
nia byty juz w ruchu, jezdzi¢ bez zezwolenia Mini-
sterstwa kolei zelaznych pojazdami wysilajagcymi je
ponad miare dozwolong w § 8 F.

2. Po mostach nie moga kursowaé' pojazdy,
ktore wysterczajg po za linie ograniczajace okreslone
w reskrypcie Ministerstwa kolei zelaznych z dnia
12. lutego 1900, 1 5030 (Dziennik rozporzadzen
dla kolei zelaznych i dla zeglugi 1 25).
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3. Wszystkie mosty na gos$cincach
drogach zaopatrzy¢ nalezy na miejscu widocznem
w tablice, zawierajacg rok wybudowania, najwieksze
dozwolone réwnomierne obcigzenie mostu na meter
kwadratowy w kilogramach i dozwolony najwiekszy
ciezar wozu ciezarowego wraz z tadunkiem, w da-
nym razie taki ciezar parowego walca drogowego
w kilogramach. Oprdcz tego nalezy przy wszystkich
tych mostach ustawi¢ w odpowiednem oddaleniu
od koncow mostu tablice ostrzegajgce, zawie-
rajagce zakaz pr~‘jezdzania przez mosty wozami
lub parowym’ walcami drogowymi o0 wigkszym
ogbélnym ciezarze niz podany cyfrowo w tonach
i centnarach metrycznych.

IV. Badanie mostow bedacych,
W uzywaniu.

§ 18.
Postepowanie w ogdlnosci.

1. Bez wzgledu na obowigzkowy nieustajgcy
nadzér, winny zarzady kolejowe bada¢ doktadnie
wszystkie mosty przynajmniej co sze$¢ lat, a dzwi-
gary mostow kolei zelaznych o rozpietoSci
5 m, i zwyz takze poddac probie po mysli § 16,
ustepu 2, 4 do 9. Przytem sklada¢ si¢ ma pociag
prébny z jednej lub z dwu lokomotyw najciezszego
gatunku i z doczepionych z jednej strony, catkiem
natadowanych wozéw. Dla zbadania elastycznego
wygiecia przy dZzwigarach spoczywajacych na wiecej
niz dwu podporafch mozna ograniczy¢ obcigzenie
na przesto kazdocze$nie obserwowane.

2. Poczynione spostrzezenia i wyniki préby
wciggna¢ nalezy do ksigg mostowych, zalozy¢ sie
majacych w mys$l § 19.

3. Wyniku badania i wyprébowania mostéw
nalezy poda¢ do wiadomosci generalnej inspekcyi
austryackich kolei zelaznych przez przedtozenie spra-
wozdan o rewizyi mostow (§8 19) ito w razie, gdyby
stwierdzono przytem zmniejszenie sie wytrzymatosci,
natychmiast, zresztg za$ z koncem kazdego roku,
przyczem poda¢ nalezy stwierdzone ewentualnie
braki tudziez zarzadzenia, j ikie celem ich usuniecia
juz poczyniono lub poczyni¢ sie zamierza.

4. Po kazdem uszkodzeniu dzwigaréw mostu,
spowodowanem nadzwyczajnymi wypadkami jak wy-
kolejenia, urwania sie skat, lawiny, pozar it d,
nalezy zbada¢ most doktadnie przez funkcyona-
ryusza rzeczoznawce, a gdyby nasuwaty sie watpli-
wosci co do wytrzymato$ci, podda¢ go takze probie
przed podjeciem na nowo og6lnego ruchu. O uszko-
dzeniu mostéw i o poczynionych z tego powodu
zarzadzeniach, nalezy jaknajrychlej zda¢ telegra-
ficzne sprawozdanie generalnej inspekcyi austrya-
ckich kolei zelaznych.



240

§ 19.

Zatozeui| i prowadzenie ksigg mostowych
i sprawozdan rewizyjnych.

1 Zarzady kolejowe obowiazane sg zatozyc
dla kazdego mostu ksiege mostowg, ktéra ma za-
wieraé nastepujace szcaegOty: potozenie kilo-
metrowe, rok wysttwienia, ilo$¢ torow (przy mo-
stach kolei zelaznych), zatozenie i szeroko$¢ po-
mostu. wzglednie chodnikéw (przy mostach na
goscincach i na drogach), kat zawarty miedzy osig
objektu a osig kolei,!. spadek i kierunek toru, roz-
pietos¢ catg i w Swietle, system konstrukcyi, dalej
potozenie pomostu (czy u goéry™*|Czy u dotu, czy
miedzy $cianami dzwigara), wyniki préb materyatow
(wytrzymatos$¢ i rozciggliwos¢), rodzaj i pochodze-
nie materyatu, najniekorzystniejsze obecne obcia-
zenie i wynikajgce stad natezenie materyatu, wre-
szcie zatwierdzenie projektow.

2. Przy mostach na goscincach i na drogach
wymieni¢ takze nalezy w odnos$nej ksiedze mosto-
wej powotane do tego wiadze drogowe zarzadza-
jace i nadzorcze.

3. Do ksiegi mostowej wcigga¢ dalej nalezy
wyniki pierwszego prébowania mostu, istniejgce
ewentualnie odstapienia od geometrycznej, planowi
odpowiadajgcej formy gtdwnych dzwigaréw tak
w kierunku poziomym jak i pionowym, tudziez spo-
strzezenia poczynione przy peryodycznych rewizyach
(8 18, ustep 1) i uzyskane przytem wyniki préb.

4. Te ksiegi mostowe uporzagdkowane wedtug
linii kolejowych nalezy zestawi¢, zawsze we wita-
sciwym czasie uzupetni¢ i trzymaé w pogotowiu do
przegladniecia przez wiadze nadzorcza. ROwniez
wciggnag¢ nalezy do ksiegi mostowej wszystkie
zmiany zaszte wskutek zaniechania, wstawienia lub
przebudowy mostéw i podaé je z koricem kazdego
roku do wiadomosci generalnej inspekcyi austrya-
ckicli kolei zelaznych przez przedtozenia "'odpo-
wiednich sprawozdan o rewizyi mostow.

V. Postanowienia koncowe.

§ 20.
Wiadze.

1. Mininterstwo kolei zelaznych zastrzega sobie
prawo, przekonywac sie¢ o prawidlowem wykonaniu
mostow i w tym celu wedlug wiasnego uznania
budowe nadzorowac, na kazdy przypadek zarzadzaé
takze na koszt administracyi kolei zelaznych doko-
nanie prob gatunkéw materyatow uzyé sie ma-
jacych.

2. Generalna inspekcya austryackich kolei ze-
laznych, do ktérej nalezy w mys$l § 15 pierwsze
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gtéwne badame mostéw, ma prawo, wszystkie mosty
kolei Zelaznych, a w granicach jej zakresu dziatania
takze i mosty na goscincach i na droghch wedle
potrzeby i wiasnego uznania poddawac¢ ponownym
badaniom i probom w mys$l powyzszych przepiséw.
Wiadza ta ust'Showi takze wzory aleg'atow i zesta-
wien wedle 88 18 i 19 uzywa«? sie majacych.

§ 21.

Dziataiue wstecz niniejszego rozporzadzenia
na mosty wybudowane przed wejSciem jeso
w zycie.

1. Oprocz tych postanowien, przy ktérych juz
z ich tresci wynika wazno$¢ ich dla mostéw istnie-
jacych, majg do nich zastosowanie takze postano-
wienia 88 5, 6 (co do poreczy), 7 (co do wytrzy-
matosci), dalej 17, 18,, 19 i 20.

§ 22.

Forma zewnetrzna projektéw i pism tudziez
manipulacya z nimi.

1. Wszelkie w mysl niniejszego rozporzadzenia
wnosi¢ sie majace podania; tudziez przedktadaé sie
majace alegata lub spisywac¢ sie majase protokoty,
powinny mie$ format 21234 cm, powinny by¢ da-
towane i podpisane tak przez autora-'jak i przez
podajagcego, wzglednie p"zez biorgcych udziat przy
komisyjnej czynnosci urzedowej.

2. Rysunki i obliczenia alegowane nalezy
sktada¢ Inb zeszywaé we format powyzej ozna-
czony i podawa¢ w dwu a, o ile rozchodzi sie
0 mosty na goscificach rzagdowych, w trzech egzem-
plarzach, a przynajmniej egzemplarz, przeznaczony
do pdzniejszego wiasciwego urzedowego uzytku,
nalezy sporzadzi¢ na takim papierze lub ptétnie
1takim materyatem rysunkowym, pisarskim lub re-
produkcyjnym, aby jego trwate utrzymanie byto
zapewnione.

3. Duplikaty przynaleznie podpisane, zwracane
bedg zarzagdom kolejowym po 'Zatwierdzeniu pro-
jektdw lub po ukonczeniu urzedowania.

§ 23.
Wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia.

1. Rozporzadzenie niniejsze nabiera mocy
obowigzujacej z dn:em ogtoszenia. Z tym samym
dniem tracg moc obowigzujaca rozporzadzenia
c. k. Ministerstwa handlu z dnia 15. wrze$nia 1887,
Dz. u. p. Nr. 109 i z dnia 29. stycznia 1892, Dz.
u. p. Nr. 28, tudziez ,zasadnicze postanowienia co
do dostawy i ustawienia mostéw zelaznych* w osno-
wie zatwierdzonej przez c. k. Ministerstwo handlu.

Wittek wir.
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V1. Dodatek. Tablice momentéw ugiecia i momentow napodporach. (87, ust. 17.)

Tablica a (87, ust. 10.)

W artos$ci liczbowe najwiekszych momentéw ugiecia ,,M max.“, wywotanych przez obcigzenie niestale wedtug
I.normy obcigzenia przy wolno lezacych dZzwigarach o rozpietosci 0 do ICO m.

Najwiekszy Najwiekszy Najwigkszy Najwiekszy

Réznica Roéznica Réznica Roéznica
mo.m e.nt wartosci mo.me.nt wartosci mo.m e.nt wartosci mo.m e.nt wartosci
ugiecia dla ugiecia dla ugiecia dla ugiecia dla

. 3t.max.“ jednego ,,M.max.“ jednego ,.,4/.max.“ jednego ,,M_max.“ jednego
dla jednego metra dla jednego metra dia jednego metra o dla jednego metra
toru toru o toru Pd toru
tm tm tm tm tm tm tm tm
0 000 26 661-1 64 3.181 102 6.604 102
1 5-00 27 710-7 65 3.260 ™ 403 6.706
1-5 7-50 5-00 28 760-3 49-6 66 3.339 104 6.809
2 10-00 29 809-9 s.g 67 3.420 81 105 6.912 103
2-4 1200 o0 30 861-7 o 68 3.501 106 7.015 Los
25 12-70 oo O 914-2 69 3.583 o W 7.119
3 16-95 050 32 969-6 55-4 70 3.665 108 7.224 105
31 17-90 33 1.025 o 7 3.747 109 7.329
3-5 23-10 34 1.083 o1 72 3.831 84 110 7.435 106
4 29-60 130 35 1.141 73 3.915 111 7.541
45 36-10 36 1.206 74 3.999 112 7.650 109
5 42-60 37 1.268 62 75 4.084 85 113 7.761
52 45-20 6o 38 1.330 o 76 4.169 g 114 7.872 111
5-3 46-80 39 1.394 77 4.255 115 7.983
55 50-16 40 1.459 78 4342 116 8.094
6 58-56 168 41 1.524 65 79 4.429 87 117 8.207 113
65 66-96 42 1.589 80 4516 118 8.320
7 75-36 43 1.655 66 81 4.605 8 11 8.434 114
75 83.76 44 1.723 82 4.695 120 8.548
7-8 88-8 45 1.791 68 83 4.785 0 8.780 116
8 92-8 4G 1.859 84 4.875 124 9.012
9 112-8 47 1.927 85 4.967 120 9.250 119
10 132-8 20-0 4 1.996 69 86 5.059 92 128 9.488
1 152-8 49 2.066 70 87 5.151 1130 9.728 120
12 172-8 50 2136 88 5.243 132 9.972 122
13 192-8 oy 5L 2207 7 89 5.337 o4 134 10218 1;3
14 2156 52 2.278 - 90 5.431 136 10.466 124
15 242-0 26-4 53 2.350 o1 5.526 138 10.718
16 268-4 rop 5 2.423 73 92 5.621 9% 140 10.972
17 297-6 55 2.496 93 5.716 142 11.228
18 330-6 330 56 2.570 74 94 5.812 90 44 11.488 130
19 366-3 57 2.644 95 5.909 97 i 146 11.752 132
356 75 133
20 399-2 58 2.719 96 6.006 148 12.018
21 4357 59 2.795 76 97 6.104 95 150 12.288 135
22 478-2 39-5 60 2.871 98 6.202 152 12.564 138
23 517-7 61 2.947 99 6.302 154 12.840
24 561-9 442 6 3004 " 100 6.402 100 156 13.122 1
25 611-5 w0 63 3.102 101 G.502 158 13.410 144
26 6611 64  3.181 [T 6.604 102 160 13698

Linie najwiekszych momentéw ugiecia na rozmaitych miejscach dzwigara
utworzy¢ nalezy z dwu potdwek paraboli, lezagcych symetrycznie ku $rodkowi dzwigaru,
i z linii prostej, taczacej ich wierzchotki. Wierzchotki majg leze¢ w wysokos$ci odpo-
wiadajacej absolutnie najwiekszemu momentowi ugiecia (M max.) i w oddaleniu od

$rodka dzwigaru, wynoszgacem 0 05 cze$¢ rozpietosci.
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Tablica b (8 7 ust 10)

W arto$ci liczbowe najwiekszych momentéw na podporach j,!jta, wywotanych przez obcigzenie niestate wedtugl
I.normy obciazenia do obliczenia wolno lezacymi dzwigaréw dla dtugosci obciazenia, od 0 do I(iO m.

EEUZ %%3 Ve @ cih 537)3 Wy
826 wa 5 Ro ENS E:g 24 s Eo ES g,.
3 S S 3 . S
aI.)\‘l Iegog - be La EQo E@o £ & fl)rm g: Ego gggl
<D = o> = . A >< = i
WAF 5y o NAS oo p2f B pEE 6B g0 27 5% pag oy
06 32, BB o . £88 g £28 - ws %1 %% ge $88 5°
o 00 « c e .= =t = : : o o't = 0«
T W dm 31% sefim 8, P8 2g8 S Zeg an ofir 9O R 288 L1
a SP a 2P ts z 4 =z SP sp 0O = sP
tm m tm m tm w m tm t
00 232 2475 fs<i2  9.351 79 19.790 107 32847 . 134 48163 .,
200 20 o4 2634 51 9603 80 20.204 414 107-2 32-949 134-2 48.286 1
1-# 280 Ba 12833 199 52 9918 SI> 80-2 20.286 108 33.360
2 496 g5 26 3.032 53 10.233 81 20.026 100 'R3593 s34 135 4S.784
o8 75-4 862 ,3.0T2 53-2 10.296 82 meqi 06l 136 49.407 g3
. 27 3.2-40 54 10.557 83 121476 1102 34.521 137-2 A
3 88-S 83.2 21561 0.154
4 140-8 51 gsgi g 3450 219 -o00 10883 336 ‘e 111 34.949
4- 151-2 89 3.660 156 11.209 84  21.910 112 35484 g5 138 50662
3.702 50-2 11.274 85 22.346 - 139 51.296 @34
s : 436 113 1*66.019 0
205-6 57  11.544 SC 251788 . 140 51.930
30 3.878 113-2 36.126 140-2
& 273-6 g8 4 4pog 221 58 11881 L, 862 22.869 -2 +52.056
7 3411 3162 4236 59 12.218 R 114 36563
7 3736 ' 59-2 12.285 87 w3221 115 37.109 546 141 52572
317 4955 88 23674 447 110 a7css 142 58217 g45
7-5 376.0 1 47527 238 60 12.564 89 24.121 116-2 37.764 J43  53.862
g 49165'0 80 322 4.374 212 15529;3 34g* 892 24.210 143-2 £3.991
496-11 13. 21
96 544-0 33 4574 62-2 13.329 %0 24577 nlo s 144 54516
34 4.823 91 25.035 458- 118 . 567 .
‘ 249 119 39.824 145 '55.172 g5
10 581-2 35 5.072- 63 13617 92 25.493 : 146 5808
11 6742 93 gc5  E101 164 976 3559 92-2 25.584 119-2 39.436 1462 55 959
111 - 183-5 . 05 14.335 _ 39890 :
i36 5.329 65-2 14406 93 2i>J)60 120 . 6.493
12 778*9 106 37 5.589 940 ’ 94 26.429 449 121 40.458 58 147 56.4
12-6 $42-3 88  me5«49 66  14.702 95  26.898 122 41.026 148~ 57.160 667
382 5.901 67 15072 370  95-2 26.991 1222 41.139 149 =*57.827
13" 1 890-1 39 6.118 68  15.442 ’ 149-2 57.960
14 1.009 1 119 : 68-2 15.516 96 27.375 123 41.603
15 1.128-1 40 16.389 o7 97 27.855 <45, 124 #2182 7)79 150 08.503
152 11520 4 »41600 69 15.821 o8 28335 125 142,161 151 59.181 g7g
412 6.714 70 16202 381 g5, 25431 195-2 42-876 152 GOISI59;
16 1267 144 6.940 71 16.583 : 152-2 59.994
16-2 1.296 Bi 7'§2'1 71-2 16.659 99 28.824 126 43.348
17 1.424 44 7500, 2% 1 16973 100 29315 491 127 W43.938 590 138 ©0.549
_ 504, . 12% -1 44.828 154 031.235 689
18 1584 m 60 44-2 7.ton 73 17.365 392 igi ) ggggi 1289 44.646 155  Gii.924
160, 2 29. 2 44.
IR TR P
02 1936 46 kMess g3 : jlo2  30.306 129 45.127
- : 47 8.381 75  18.158 103 3DS08 502 130 45728 601 156  62.621
21 2.074 173 47-2 8139 76 1S661 403 104 31310 K ij .46.320 157 63.321 790
217 2.196 18 6.683 77 18.964 104-2 31.410 13.1-2 ,46.4-49 158  64.021
: 77-2 19.044 . 158-2 64.161
22 2.251 49 8.987 304 105  3T%21 132 46.939
23 2.437 186 50 9.291 78 19376 ., 106 32334 . 133 47551 g1p 159 64.7») .,
23-2 2475 50-2  9.351 179 19.790 107 32.847 184 3-8.-163 160
Po Pi Pfe Ps Pn- Pn
i > LSt“=SP.X-SEH)=Q* ./
*mbi
c B2 > 1#f
- bn- - > »Qi : I

Eiugesé o4cijoraii , X"
Rozpietos¢ ,1“
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Tablica c (8 7, ust. 1].)

W arto$ci liczbowe najwiekszych momentéw ugiecia ,SI mar.“, wywotanych przez obcigzenie niestate wedtug
Il.norm) obcigzenia przy wolnolezagcych dzwigarach o rozpieto$ci od 0 do 100 in.

Najwiekszy  p4;nica Najwiekszy  p6;nica Najwiekszy ¢ s snica Najwiekszy .q6snica
mo_m e.nt wartosci \ morne-nt wartosci mo.me-nt warto&fci mo.m e.nt wari osci
ugiecia dla ugiecia dla ugiecia ) dla ugiecia dla

,,'Mmar.“ jednego ,,M.max.“ jednego "M_ mami jednego ,,J/Immc..“ jednego

dla jednego metra dla jednego metra dla jednego melra dla jednego melra

toru o toru o toru o toru
tm tm tm tm tm tm tm

0 0-00 19 278-6 ) 46 1,335 73 2.907

1 4-00 20 305(4 I&R 47 1.385 74 2.976 6

15 6-00 VR 21 332-2 48 1.435 50 75 3.045

2 trO01 "35 361-6 49 L-Sfe 76, 3.114

21 8-47 470 391.0 29-4 50 1.535 77 &

25 11-31 710 24 422-5 IFs” 51 L,587. 8 3)257 72

3 1& jj 25 455'3 $i 1.63« L 3.329

31 15715 890 488-1 328 53 1.692 53 80 3.403*"

35 19-95 27 520-9 54 1.74# >4

4 25«2£ 28 58557 55 1591 p&s 341t &
4-5 39-45 29 590-9 32 5 m m 82 &ss1

5 8570 *> 029-6 57 1.911 8 30 76
5.5 40-95 10-50 38-7 s8 1967 56 84 9L701 -

6 46.20 3 0683 39-5 59 2024 57 85

65 5145 32 707%8- o N0B1 85 3-85t 79

7 56-70 33 749-3 s 87 936

76 £3.00- 34 790-8 61 2.139 58 88 4.016 80

35 882-3 62 2.197 89 4.096

2 <7§756p 11-90 36 8,74-7 42-4 63 2.256 Zi 90 4177 8l
10 92.02 12.36 37 918-9 64 2317 o 4960 83
11 106-7 14-68 38 9ts$-I 42 65 1138Q 63 92 4345
R S S R D R
13 136~ ' : 65 94 4.515
14 154-4 18-1 1 1.098 4vS- 6S 2.510 95 4.600
15 175-7 218 4 1.145 69 mss 66 9% 4.688 88
16 190% lisi?1 1.192 0 *$.704 97 oT ’
17 2250 1257 44 1.239 @ 7 &770 08 4.865 SO,
1S_j 251-8 45 i® fE TSF 2.838 08 99 4.956 a1
19 L 284) 2c8 46 1.335, i e 73 2.907 69 100 5.047

Linie najwiekszych momentéw ugiecia na rozmaitych miejscach dzwigaru
utworzy¢ nalezy z dwu potéwek paraboli, lezacych symetrycznie ku $rodkowi dzwigaru,
i z linii prostej, taczacej ich wierzchotki. Wierzchotki majg leze¢ w wysokos$ci odpo-
wiadajacej absolutnie najwiekszemu momentowi ugiecia (M max.) i w oddaleniu od

§rodka dzwigaru, wynoszgcem 0-05 cze$¢ rozpietosci.

(Polnisch.) 69
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Tablica d (87, ust. 11)

W arto$ci liczbowe najwiekszych momentéw na podporach ,,St.“, wywotanych przez obcigzenie niestate wedtug
Il. noriny obcigzenia do obliczenia wolno lezagcych dZzwigaréw dla dtugos$ci obcigzenia od 0 do 100m.

L
Najwiekszy  RoOznica Najwiekszy  ROznica Najwiekszy  RoOznica Najwiekszy ~ Hoznica
moment wartosci moment wartosci g moment wartosci moment wartosci
na podporze dla o. na podporze dla ! 2 >< na podporze dla -9”  na podporze dla
s jednego ¥;(\)/ i S ¢ jednego NI LSt jednego jednego
i 8 dla jednego metra L g) dla jednego metra 8,§ dla jednego metra p,@ dla jednego metra
! =3
toru SP toru SP &) toru SP toru SP
tm t tm t m tm t tm t
0 0-0 20-98 1.549-3 46-8 6.123-6 73-8 13.575-6
1 160 16 21 1.551-9 47 6.170-0 74 13.641-8
1-2 19-2 22 1.682-9 131 48 6.402-0 232 75 13.972-8 331
5 432 23 1.813-9 49 6.634-0 76 14.303-8
67-2 30 237 1.905-6 49-8 6.819-6 76-8 14.568-6
3 756 24 1.948-2 50 6.868.2 77 14.637-0
25 2.090-2 51 7.111-2 78 14.979-0
g iégg 26 2.232-2 142 5 7.351-2 243 49 15.321-0 342
5 2010 26-7 2.331-6 52-8 7.548-6 79-8 15.594-6
48 27 2.377-5 53 7.599-4 80 15.665-2
6-88 243-84 28 2.530-5 53 54 7.853-4 s 81 16.018-2 453
7 250%2 53 29 2.683-5 55 8.107-4 82 16.371-2
7-65 284-65 29-7 2.790-6 55-8 8.310-6 82-8 16.6536
305-3 i 164 56 8.363-6 83 16.726-4
358-4 59 30 2.839-8 57 8.028-6 bes B4 17.090-4 264
9 364-6 31 3.005-8 166 58 8 893-6 85 17.454-4
94 389-4 02 318 3.138-6 58-8 9.105-6 85-8 17.745-6
10 4326 32 3.174-0 59 9.160-8 86 17.820-6
72 33 3.351-0 177 60 9.436-8 87 18.195-6
10-3 454-2 34 3.528-0 61 9.712-8 276 gg 18.570-6 375
104 462-0 78 34-8 3.669 6 61-8 9.933-6 88-8 18.870-6
35 3.707-2 62 9.991-0 89 18.947-8
11 512-4 84 36 3.895-2 63 10.278-0 90 19.333 8
188
12 602-4 37 4.083-2 64 10.565-0 287 91 19.719-8 386
13 6924 %0 37-8 4.233-6 64-8 10.794-6 91-8 20.028-6
13-2 710-4 38 4.273-4 65 10.854-2
39 4.472-4 66 11.152-2 92 20.108-0
14 787-2 ' 199 ' 298 93 20.505 0
96 40 4.671-4 67 11.450-2 397
15 883-2 40-8 4.830-6 67-8  11.688-6 " 20.9020
15-3 912-0 : ' 94-8 21.219-6
41 4.872-6 68 11.750-4
16 986-9 42 5.082-0 210 69 12.059-4 95 21.301-2
17 1.093-9 43 5.292-6 70 12.368-4 309 96 21.709-2 408
18 1.200-9 107 43-8 5.460-6 70-8 12 615-6 97 22.117-2
18-3 1.2330 97-8 22.443-6
44 5.504-8 71 12.679-6
19 1.315-6 45 5.725-8 221 72 12.999-6 30 98 22.527-4
20 1.433-6 118 46 5.946-8 73 13.319-6 99 22-946-4 419
2098 1.549-3 40-8 6.123-6 73-8 13.575-6 100 23.365-4
Po PI Ps
« hi > I LSt“=SP.X —S(P6) = Q*.Z
< bL  -J «
< 1 bn a5 W oSt

O
|
Diugos$¢ oScij$snia ,, X
Bozpiftos¢ ,, 1"
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Tablica e (87, usttds.)

W artosci liczbowe najwiekszych momentéw ugiecia ,M max“ wywotanych przez obcigzenie niestate wedtug-
normy obcigzenia 111« przy wolno lezgcych dzwigarach o rozpieto$ci od 0 do 80 m.

Najwiekszy L Najwiekszy o Najwiekszy e Najwiekszy .
moment Rozm'ca- moment Roznl?a. moment IROZn,If:a moment Rozm,ca-
ugieciq. ’ Wa;tIOSCI ugiecia mwartosci ugiecia Wa;tIOSIft ugiecia wartosci
M max.* o a .M max.* ) ddla M max.* a »M max. “ ) dia

dlajednego Jednego o dla jednego Jednego dla jednego jednego diba jednego jednpgo

toru metra o toru metra od toru metra toru metra
tm tm tm tm tm tm tm tm
0 0-0 13 117-4 36 691-6 58 1.460
14-7 30-0
1 2-25 1- 132-1 w37 721-6 59 1.500 40
15 3-375 15 147-4 1+-3 38 753-4 arl 1.540
17 3-825 16 165-0 17-6 39 785-2 31-8
1-8 4-225 4-00 17 185-8 20-8 40 817-0 61 1-581
1-9 4-646 18 207-7 21-9 62 1.622 4
) 5 067 4-2i 1 230-6 22-9 41 848-8 e 63 1.663
2-2 5-909 20 254-9 42 881-6 64 1.704
6-16 43 9173 Q8el 1.746
2-3 6-525
21 219-2 43y 949-0 $7 6 1789
2-5 7-875 ” 303.5
45 98|-7 6/ 1.832
3 11-25 6-75 23 327-8 343 3
46 1.017 68 1.875
4 18-00 21 353-9
47 1.052 35 69 1.918
4-6 22-05 25 380-0 44
7-50 26-1 48 1.087 70 1.962
4-7 22-S0 26 406-1
5 2545 8-83 49 1123
53 1z 893 4s2t2 - 36 n 2.007 us
. 28 459-7 ) 72- 2.052
6 36-00 29 487-8 51 1.195 73 2.098
B 46
! 41-25 30 515-9 , 52 1.232 74 2 144
8 58-50 28
. S 1125 - 544-0 53 1.269 75 2.190
54 1.306 76 2.237 47
10 81-e0 % wed 29-5 55 1.344 iH 2.284
33 601-6 : 38 iH '
1 9225 34 6316 56 1.382 78 2.332 48
12 104-3 12-05 35 661-6 30-0 57 14-21 39 79 1 gfefe ss
13 174 13-1 36 691-6 58 1.460 80 2.429
N

Linie najwiekszych momentéw ugiecia na rozmaitych, miejscach dzwigara

utworzy¢ nalezy z dwu potdwek paraboli, lezacych symetrycznie ku $rodkowi dzwR "

)
garu i zlinii prostej fgczacej ich wierzchotki. Wierzchotki majg leze¢ w wysokosci Mmax <38
odpowiadajacej absolutnie najwigkszemu momentowi ugiecia (M tutoéad i w oddaleniu 1«

od $rodka dZzwigara wynoszacem 0'05 cze$¢ rozpietosci.
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Tablica f (8 7, ust. 12))

Wartosci liczbowe najwiekszych momentéw na podporach ,,St“ wywotanych przez obcigzenie
niestate wedtug- normy obcigzenia Ill« do obliczenia wolno lezgcych dzwigaréw dla dtugosci
obcigzenia od 0 do 80 m.

Najwiekszy Ré6znica Najwiekszy Réznica Najwiekszy Ré6znica
Diugos¢ moment wartosci Dtugosc moment wartosci  Diugosé moment wartosci
obcig- na podporze dla obcig- na podporze dla obcig- na podporze dla
zenia jednego Zenia ,, St jednego zenia rSt* jednego
Xt dla jednego metra »X dla jednego metra WX dla jednego metra
toru SP toru SP toru SP
m tm t m tm t m. tm t
0 0-0 9 26-5 1.890-0 53-5 5.940-0
1 9-0 27 1.950-0 54 6.033-75
5 270 18 28 2.070-0 120 1 55 6.221-25 1875
29 2.190-0 56 6.408-75
3 54-0 27 29-5 2.250-0 56-5 6.502-5
1 35 67-5
4 30 2.313-75 57 6.6000
85-5 31 2.441-25 127-5 58 6.795 0 195
5 121-5 36 32 2.568-75 59 6.990-0
6 157-5 325 2.632-5 505 7087-5
7 202-5
8 247-5 45 3431 g;ggg 60 7.188-75
8-5 270-0 ' 135 61 7.391-25 202.5
b 2.970 0 62 7.593-75
9 296-25 35-5 3.037-5 625 76950
10 348-75 52-5 " 510875 :
1 10-04 382-35 -108-
37 3.251-25 1425 63 7.800-0
10-7 386-1 38 3.393-75 64 8.0100 210
11 4050 63 38-5 3.465-0 65 8.220-0
11-5 65-5 8.325-0
39 3.540-0
! 135 éggg 72 40 3.690-0 150 66 8.433-75
) 141 3.840-0 67 8.651-25 217-5
13 549-0 81 41-5 3.915-0 68 8.868-75
14 630-0 68'5 8.977-5
42 3.993-75
15 720-0 43 4.151-25 157.5 09 9.090-0
16 810-0 90 44 4.308-75 70 9.315-0 995
1 900-0 44-5 4.387-5 71 9.540-0
17.5 9450 .5 00 71-5 ( 9.652-5
4.470-
ig 1%3?:;2 46 4.635-0 165 72 9-768-75
i 20 118875 97-5 47 4.800-0 73 10.001-25 2325
0.5 12375 47-5 4.882-5 74 10.233-75
e 74-5 10.350-0
121 1.290-0 48 4 968-75
22 1.395-0 49 5.141-25 172-5 * 75 10.470-0
23 1.500-0 105 50 5.313-75 76 10.710-0 240
23.5 1.552-5 50-5 5.400-0 77 10.950-0
77-5 11.070-0
24 1.608-75 51 5.490-0
25 1.721-25 1125 52 5.670-0 180 78 11.193-75
26 1.833-75 53 5.850-0 79 11.441-25 247-5
1 265 1.8900 53-5 5.9400 80 11.688-75
Po Pl P3 Pn-i Pn
< bi Stz SP.X- S(Ph— Q .l
- t 2. 7
< _____ bn__ [ J—
»Q = i

Najes¢ obcigzenia,, X"
Bozpieto$s ,1"
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Tablica g (87, ust. 12)

Wartosci liczbowe najwiekszych momentéw ugiecia ,,M max“ wywotanych przez obcigzenie niestate wedtug

normy obcigzenia 1116 przy wolno lezacych dzwigarach o rozpieto$ci 0 do 80 m.
s Najwiekszy L. Najwiekszy . s Najwiekszy L. :. Najwiekszy L
moment Roznl'ca- moment Roznllca.L o moment Roztnllca. ? moment Roztm'c:%
:§ ugiecia wartosci 7\@/ ugiecia wartosci :g ugiecia Wa(I'“OSCI :§ ugiecia Wa:;“OSCI
> M max.© dia - JMmax.s 4 k=3 ~Mmax.1 d é = »M max.” 'edn: o
é‘ dla jednego jednego 2' dla jednego Jednego § dla jednego Je nfgo E‘ dla jednego ! metrga
& toru metra @ toru metra @ toru metra @ toru
m Im tm tn tm tm m tm tm m tm tm
0 00 13 119-7 148 35 729-6 380 57 1.766 60
1 2-25 2-25 14 134-5 36 767-6 58 1.826
15 3-375 15 151-1 166 1 5 805-6 59 1.886
17 3-825 16 168-3 172 38 38-8 60 1.948 o
400 ) 19-3 39-9
1-8 4-225 ir 187-6 39 854-3 61 2010
1-9 *640 i1 18 210-8 232 40 925-2 62 2073 63 j
2 5067 19 234-0 250 m 966-1 40-9 63 2.138 @ 1
22 909 16 20 259-0 . 42 1.007 64 2.201- 66 |
2-3 6-525 ” 284-4 25-4 43 1.050 43 65 2.270
. . 0 i 68
25 TS a5 22 sia- 210 0 44 1004 as ! 66 2.338
8 11-25 j 23 340-0 45 1.138 i o7 2.407 69
- . 45
4 18-00 % 368-6 28-6 46 1183 68 2.476
- - 71
46 22:05 7-50 25 397-2 47 1.230 l 69 2.54-7
47 22-80 .
8-83 26 426-4 29-2 48 1.279 49 70 2.619 2
5 * _ .
95%45 8-93 27 457-6 812 49 1.329 50 71 2.691
53 B .
28-13 28 489-4 31-8 50 1.379 72 2766
f 36-00 29 521-2 To
) 51 1.432 53 73 2.841
7 4-7-25 33-0
8 sgs0 TP %0 o542 52 1.485 74 2.916
31 341 >4 75 2.993 77
9 6970 588-3 53 1.539 o . 28
32 623-2 . 54 1.594 76 3.071
10 81-00 3411 i 29
11-77 ! 33 658-1 55 1.651 57 77 3.150
u 0T g 3 693-2 1 5 1708 s 8 3.231 a1
12 105-5 14-2 35 729-6 36-4 1 g 1.766 79 3.312
13 119-7 80 3.393

Linie najwiekszych momentéw ugiecia na rozmaitych miejscach dzwigam
utworzy¢ nalezy z dwu potéwek paraboli, lezacych symetrycznie ku $rodkowi dzwi-
gara i z linii prostej taczacej ich wierzchotki. Wierzchotki majg leze¢ w wysokosci
odpowiadajacej absolutnie najwigkszemu momentowi ugiecia (M wax) i w oddaleniu

od $rodka dzwigara wynoszacem 0 03 czg$¢ rozpigtosci.
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Tablica 2 i(§ d4%12)

Wartoséci liczbowe najwiekszych inonientéw na podporach ,>Stff wywotanych przez obcigzenie
niestate wedtug normy obliczenia |1l1l1ft do obliczenia wolno lezgcych dzwigaréw dla dtugosci
obcigzenia od 0 do 80 m.

Najwiekszy Roéznica Najwiekszy Réznica Najwiekszy Réznica
Dtugosé moment warto$ci  Dtugosc moment warto$ci  Dtugosé moment wartosci
obcig- na podporze dla obcig- na podporze dla obcig- na podporze dla
zenia .ST jednego zenia , St* jednego zenia Jpt* jednego
1= dla jednego metra X dla jednego metra dla jednego metra
toru £P toru SP toru SP
m tm t m tm t m tm t
0 0-0 26 1.914-6 53 6.967-2
1 9-0 o 27 2.048-0 133-4 54 7.612-2 245
2 27-0 18 28 2.187-6 1306 1 55 7.463-4 251-2
2 54.0 - 29 2.327-2 s 56 7.714-6 s
3-5 67-5 30 2.473-0 57 7.932-0
4 85’5 36 31 2.625-0 152 58 8.235-6 263-6
5 121-5 - 3% 2.777-0 ) 59 8.499-2
6 157-5 33 2 158AS 60 8.769 0 269-8
; 2002 4% 34 [ 3.099-6 161-4 61 I} 9.04-50 276
50 1 35 j '3.264-0 62 9.321-0
9 208 7 36 3.434-6 170-6 63 9.603-2
ﬂ’ iigé 57-4 37 3.611-4 176-8 64 9.891-6 288-4
) 636 38 3.788-2 65 10 180-0
12 4t 69.8 39 3.971-2 183 G6 10.474-6 294-6
12-81 533-6 40 4 160-4 189-2 67 10.775-4 300-8
13 549-0 81 41 4.349-6 68 11.U7G-2
14 630-0 42 .545' 1954 1 g9 11.383-2 307
15 - 720-0
] 90 43 4.746-6 201-6 70 11.696-4 313-2
16 810-0 a2
: 4.948 2 71 12.009-6
v 2009 96-2 45 5.156-0 207r8 319-4
18 996-2 : 72 12.329-0
46 5.370-0 214
19 1.098-6 102-4 47 5 584-0 73 12.654-6 825-6
20 1.201-0 902 74 12.980-2
. 108-6 48 5.804-2 )
21 1.809-6 75 13312-0 331-8
22 1.424-4 114-8 49 6.030-6 226-4
] 76 13.650-0 338
23 1.539-2 - £0- 6.25+-0 rire 77 13.988-0
24 1660-2-, 2 51 6.489-6 i 78 14.332-2 344-2
> ST 127-2 52 6.728-4 '236-8 79 * 14.682-6 350-4
: 53 6.967-2 80 15.033-0
1
Po PI p2 P3 PlI-1 Pn
a tu-m-> Sst*= SP. X- B(P6= g, |
h2... = ney w X
| | 'h.l' Q St
X Whijtoi¢ ofccilZ8m ,, X* ..

. Eciplftoac,1"
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