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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Badzie państwa reprezentowanych.

Część XII. — Wydana i rozesłana dnia 16. Intego 1899.

Treść: {Æ 31—33.) 31. Traktat pomiędzy Austryą i Węgrami a Saksonią, tyczący się kilku połączeń kolejowych 
na granicy austryacko-saskiej. — 32. Obwieszczenie o zmianie oznaczenia Komory pomocniczej II. klasy 
w Grün (w Elster w Saksonii). — 33. Rozporządzenie, tyczące się przyłączenia gminy i obszaru dworskiego 
Trzciana do okręgu Sądu powiatowego mieleckiego w Galicyi.

3 1 .
Traktat z dnia 27. listopada 1898,

pomiędzy Austryą i Węgrami a Saksonia, tyczący sie kilku połączeń kolejowych na granicy austrya-
cko-saskiej.

łZawarty w Wiedniu dnia 27. listopada 1898, przez Jego c. i k. Apostolską Mość ratyfikowany w Schönbrunnie 
dnia 28. grudnia 1898, ratyfikacye wymieniono dnia 25. stycznia 1899.)

My F ran c isz ek  Józef  P ierwszy,
z Eożej l;ts6ii Cesarz Austryacki,
Król Apostolski W ęgierski; Kr 1 Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjski i Illiryjski; Arcyksiążę Austryacki; W ielki Książę 
Krakowski; Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, G órno-i D olno-Śu.ski; W ielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

Wiadomo czynimy:

Gdy pomiędzy Naszymi pełnomocnikami a pełnomocnikami Najjśniejszego 
K róla saskiego zawarty i podpisany został w W iedniu dnia 27.. listopada b. r. 
traktat tyczący sie połączenia kilku kolei żelaznych na granicy austryacko-saskiej, 
opiewający dosłownie jak  następuje:
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Najjaśniejszy Cesarz anstryacki, Król 
czeski itd. i Król Apostolski węgierski,

tudzież

Najjaśniejszy Król saski,
przejęci życzeniem  rozszerzen ia  po łączeń  kolejow ych 
pom iędzy obszaram i obu  P aństw , m ianow ali p e łn o ­
m ocnikam i sw ym i do zaw arcia um ow y w tym w zglę­
dzie:

Najjaśniejszy Cesarz anstryacki, Król 
czeski itd. i Król Apostolski węgierski :

Sw ego tajnego radcę . M inistra kolei żelaznych 
D ra H enryka W i t  t e k a  i

Sw ego radcę  m in isteryalnego  w M inisterstw ie 
skarbu  D ra F ryderyka B arona R a y m o n d a

a

Najjaśniejszy Król saski:
Swego posła  nadzw yczajnego i pełnom ocnego 

M inistra przy N ajjaśniejszym  C esarzu austryackim , 
K rólu  czeskim  itd. i K rólu A posto lsk im  w ęgierskim  
R udolfa K arola K aspra H rabiego R e  x a ,

Sw ego dyrek tora  m inisteryalnego w  M inister­
stw ie skarbu , tajnego radcę  O ttona T eodora  M eu- 
s e l a  i

Sw ego referendarza  w  M inisterstw ie skarbu, 
tajnego radcę  D ra P aw ia  H erm ana R i t t e r s t ä d t a ,

którzy okazaw szy sobie i uznaw szy naw zajem  
sw oje pełnom ocnictw a, ułożyli i zaw arli z zastrzeże­
n iem  ratyfikacyi następu jący  traktat.

A r ty k u ł  1.

R ządy cesarsko-kró lew ski anstryacki i k rólew ­
sko sask i zgodziły się pozw olić n a  w ybudow anie 
n as tępu jących  po łączeń  kolejow ych i takow e p o p ie ­
rać a  m ianow icie:

1. od R ossbachu  do A dorlu ,

2. od F ried landu  na  H erm sdorf do M arkers- 
dorfu,

3. od N ixdorfu  n a  K aro linsthal do Sebnitz,

4 . od Szluknow a do S oh landu  i

5. od R um burka  do W arnsdorfu .

A r t y k u ł  II.

N a w ypadek, gdyby R ząd  cesarsko-k ró lew sk i 
austryack i zam ierzał po łączen ie  kolejow e w  arty ­
kule I, 1. 1 w zm iankow ane w ybudow ać i ru ch  na 
n iem  utrzym yw ać n a  rachunek  p aństw a m ocą  upo-1

w ażnienia d rogą ustaw odaw czą uzyskanego, Rząd 
królew sko saski zobow iązuje się zezwolić, żeby 
cesarsko-kró lew sko  austryacki zarząd kolei państw a 
w ybudow ał i u trzym yw ał w  ru ch u  także szlak leżący 
na  obszarze państw a saskiego aż do granicy.

Gdyby zaś R ząd cesarsko-królew sko austryacki 
w olał najp rzód  zapew nić budow ę tej linii kolejow ej 
przez nadan ie  koncesyi p rzedsięb io rstw u  p ry w atn e­
m u, R ząd  królew sko saski n ada  przedsiębiorcy  
szlaku austryackiego koncesyę do w ybudow ania 
także szlaku leżącego na  obszarze państw a saskiego 
aż do granicy  a to w edług  postanow ień  ustaw ow ych 
jakie  b ęd ą  w owym czasie obow iązyw ały i pod 
szczególnym i w arunkam i nad to  przep isać się m a ją ­
cym , tudzież z przyznaniem  dopuszczalnych u ła ­
tw ień i u lg  i zezwolić, żeby cesarsko-kró lew sko  
austryacki zarząd kolei p aństw a utrzym yw ał ruch  
na  tym  szlaku w  ciągu  okresu  koncesyjnego.

B udow a rzeczonego połączen ia  kolejow ego ma 
być rozpoczęta n iezw łocznie po uzyskaniu  odno ­
śnego upow ażn ien ia  ustaw ow ego i po dopełnieniu 
w arunków , od którychby w ed ług  ustaw y budow a ta 
tniala zależeć, albo po nad an iu  koncesyi i m a  być 
skończona najpóźn .e j w  przeciągu pó łto ra  roku, 
licząc od tego term inu .

Jak tylko ziszczą się w arunki pow yższe, R ząd 
cesarsko-królew sko austryacki uw iadom i o tem  n ie ­
zw łocznie R ząd  królew sko saski i zarazem  oznaczy 
term in, aż do którego lin ia  kolejow a będzie  gotow a 
do o tw arc ia  ruchu .

A r ty k u ł  III.

B udow ę szlaku częściow ego w ązko-torow ego 
połączen ia  kolejow ego w artykule I, pod 1. 2 w zm ian­
kow anego a leżącego m iędzy stacyą w  F ried landzie  
c. k. uprzyw . kolei łączącej południow o-północno- 
niem ieckiej a  stacyą, k tó ra  u rządzona być m a przy 
sam ej granicy w  H erm sdorfie, zapew ni R ząd ce sa r­
sko-królew sko austryack i w  czasokresie, który uzna 
za stosow ny, przez nadan ie  koncesyi, w  tej zaś kon­
cesyi w łoży n a  koncesyonaryusza obow iązek, żeby 
ten  szlak kolejow y poprow adził jak  najbliżej m ie j­
scow ości D ittersbach  tudzież, żeby go skończył i 
o ddal na  użytek  publiczny najpóźniej w  przeciągu  
dw óch lat, licząc  od n adan ia  koncesyi.

R ząd królew sko saski ośw iadcza  ze swojej 
strony, że gdy od R ządu cesarsko-kró lew sko  au ­
stryackiego otrzym a uw iadom ien ie , że szlak czę­
ściow y w  ustęp ie  poprzedzającym  oznaczony, je s t 
nadan iem  koncesy i zapew niony, gotów  będzie  w y­
konać kosztem  p ań stw a  przed łużen ie  tego szlaku 
od stacyi w  H erm sdorfie do M arkesdorfu i budow ę 
onegoż o tyle przyspieszyć, żeby ru ch  n a  gotowej 
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linii został otw arty ile m ożności w  tym sam ym  
czasie, co n a  łączącym  się z nim  szlaku austryackim .

A r ty k u ł  IV.

B udow a w zm iankow anego w  artykule 1, 1. 3 
po łączenia kolejow ego norrnalno-to row ego  od Nix- 
doriu  do Sebnitz m a  być poruczona c. k. uprzyw . 
Spółce kolei północnej czeskiej n a  zasadzie konce­
syi, k tóre R ządy obu S tron  n adadzą  jej na  szlaki 
częściow e n a  ich  obszarach leżące, przyczem  na  
Spółkę rzeczoną m a być w łozm iy obow iązek, żeby 
linię kolejow ą skończyła i ruch na  niej o tw arła  n a j­
później w  przeciągu dw óch lat od d n ia  n adan ia  
koncesyi.

A r ty k u ł  V.

Rząd cesarsko-kró lew sko  austryacki zastrzega 
sob ie , że w  czasie, który uzna za stosow ny, zapew ni 
albo przez n adan ie  koncesyi p rzedsięb io rstw u  p ry ­
w atnem u w ybudow anie kolei norm alno-torow ej od 
stacyi w  Szluknow ie c. k. uprzyw . kolei północnej 
czeskiej aż do w spólnej granicy w k ierunku  Sohlandu , 
albo też n a  podstaw ie zasiągniętego ustaw ow ego 
upow ażnienia w ybuduje tę  kolej i będzie ją  u trzy­
m yw ał w ru ch u  na  rach u n ek  państw a.

O zapew nien iu  budow y rzeczonej kolei R ząd 
cesarsko-królew sko austryacki uw iadom i w cześnie 
Rząd królew sko saski albo n ada  przedsięb io rcy  
austryackiej części kolei, koncesyę na  część, k tóra 
w ybudow ana być m a n a  obszarze sask im  od granicy 
aż do S oh landu  a to w edług postanow ień  u s taw o ­
w ych n a  jej obszarze obow iązujących, pod  szcze­
gólnym i w arunkam i, które nadto  b ęd ą  przep isane  
i z przyznaniem  dopuszczalnych u ła tw ień  i ulg, 
albo też pozw oli, żeby R ząd cesarsko-królew sko 
austryacki w ybudow ał i u trzym yw ał w  ru ch u  na  
w łasny rachunek  szlak n a  obszarze saskim  leżący 
od granicy aż do S oh landu .

A r t y k u ł  VI.

Gdyby Rząd cesarsko-królew sko austryacki 
uznał za stosowne nadać przedsiębiorstwu prywa­
tnemu koncesyę na wybudowanie leżącego na jego 
obszarze połączenia kolejowego między miastami 
Rum burkiem  a W arnsdorfem , które wykonane być 
aia jako m ała kolej norm alna lub wązko torowa, 

■2ąd królewsko saski, otrzymawszy uwiadomienie 
o nadaniu tej koncesyi, nada bez żadnych trudności 
Koncesyonaryuszom części austryackiej szlaku także 
koncesyę na szlak pośredni leżący w Saksonii a to 
według postanowień ustawowych, jakie będą obo­
wiązywały w odnośnym czasie i pod szczególnymi

w arunkam i, jak ie  nadto będą  p rzep isane , tudzież 
z zastosow aniem  dopuszczalnych u łatw ień.

A r t y k u ł  VII.

O ba W ysokie R ządy zobow iązują się dozwolić 
i zarządzić, żeby koleje żelazne w  artykule 1, 11. t ,  
3 i 4  oznaczone były w  punktach  końcow ych 
w  sposób stosow ny, p rzechodzenie m ateryału  ko ło ­
wego dopuszczający, połączone zapom ocą torów  
szynow ych z kolejam i żelażoem i, k tó re  w  owym 
czasie b ęd ą  tam  dobit gały.

Co do kolei F riedland-M arkersdorf. w  a rty ­
kule I pod 1. 2 w zm iankow anej, k tórej to r pow inien 
m ieć 0 -7 5  m  szerokości, urządzić należy w  stacyi 
m arkersdorfskiej bezpośrednie  połączenie zapom ocą 
szyn z koleją w ązko-torow ą do Żytawy prow adzącą 
a w  stacyi friedlandzkiej w ykonać takie budow le i 
zaprow adzić takie u rządzen ia  ruchu , żeby w zajem ne 
przechodzenie osób i tow arów  pom iędzy odnośnem i 
kolejam i m ogło odbyw ać się w sposób jak  n a jp ro s t­
szy, jak  najszybszy i jak  najtańszy.

Go do m ałej kolei w  artykule I, 1. 5 w zm ian­
kow anej, postanaw ia  się, że gdyby używ ana była 
do lokalnego obro tu  tow arow ego i w tym  celu 
m iała  otrzym ać pośredn ie  lub  bezpośrednie  p o łą ­
czenie szynow e z liniam i czeskiej kolei północnej, 
w  takim  razie urządzone będzie podobne po łączenie 
także z przystank iem  w A lt-W arnsdorfie królew sko 
saskich  kolei państw a.

A r ty k u ł  VIII.

Punkta, w  których koleje żelazne w artykule I 
oznaczone m ają  przecinać gran icę, oznaczą kom isa­
rze obustronn i d rogą  w spólnego  rokow ania.

Do nabycia  gruntów  potrzebnych  pod  budow ę 
kolei żelaznych w artykule 1 w zm iankow anych n a ­
dane będzie p rzedsięb iorcom  w obszarze każdego 
z dw óch państw  praw o w yw łaszczenia stosow nie 
do postanow ień  ustaw ow ych w  odnośnym  czasie 
obow iązujących.

A r t y k u ł  IX.

Przejście  ru ch u  n a  kolejach  żelaznych w arty­
kule I, 11. 1 aż do 4 oznaczonych będzie  miało 
m ie jsce :

a) n a  linii kolejow ej od R ossbachu  do A dorfu 
w  dw orcu  adorfskim  na sask im  obszarze leżą ­
cym, który  stosow nie do potrzeb ruchu  i 
obrotu  będzie rozszerzony;

b) n a  linii kolejow ej od F ried landu  do M arkers- 
dorfu w  dw orcu  kolejow ym , który w ystaw iony 
będzie n a  obszarze austryackim  przy sam ej 
granicy pod  H ennsdo rfem  ;
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c) n a  linii kolejow ej od N ixdorfu do S ebnic 
w  dw orcu kolejow ym  sebniek im  na  obszarze 
sask im ;

d) n a  linii kolejow ej od Szluknow a d o S o h la n d u  
w  dw orcu soh landzk im  na  saskim  obszarze 
leżącym , który  stosow nie do po trzeby będzie 
rozszerzony.

K om ory pogran iczne m ają  być ustanow ione 
d la  linii kolejow ej R ossbach  — A dorf w  R ossbach  
n a  stacyi, dla linii F ried lan d — M arkersdorf w H erm s- 
dorf na  stacyi p rzejścia ruchu , dla linii N ixdorf— 
Sebnitz, w  N iedereinsiedel n a  stacyi, k tóra  u rzą ­
dzona tam  będzie n a  obszarze austryackim , dla linii 
Szluknow  — Soliland w przystanku, który urządzony 
będzie w  A eusserstm itte lsoh land .

Stacye graniczne i stacye przejścia ru c h u  u rzą ­
dzone b ędą  w ed ług  zasad  obow iązujących n a  obsza­
rze dotyczącego państw a.

N a obszarze sask im  u rządzen ia  sygnałow e 
szlaków  częściow ych tych  po łączeń  kolejowych, 
k tó re  w  artykule I, 11. 1, 3 , 4 i 5 są  oznaczone, 
m ają  być całkiem  zgodne z tem i urządzeniam i, 
k tóre po d  tym  w zględem  uznane b ęd ą  za dobre  d la  
szlaków  linii pow yższych, leżących  n a  obszarze 
austryackim , zastrzega się jed n ak  zupe łną  w zajem ­
ność co do szlaku  częściow ego linii F ried land  — 
M arkersdorf n a  obszarze austryackim  leżącego, który 
w ykonać m a R ząd  k ró lew sko  saski.

A r ty k u ł  X.

Co się tyczy m ałej kolei z R um burka  do W arns- 
dorfu, leżącej po części n a  obszarze austryackim  po 
części n a  obszarze saskim , zastrzega  się, że dw a 
W ysokie R ządy kon trak tu jące zaw rą później ze sobą  
um ow ę co do w arunków  i sposobów  nadzoru  pod 
w zg lędem  cłow ym  i w szelkim  innym , z w zięciem  
n a  uw agę szczególnych stosunków  urządzen ia  i 
ob ro tu  tej lin ii kolejow ej.

A r ty k u ł  XI.

Co do szczegółow ych w arunków  w spółużyw a- 
n ia  dw orców  w  Ad orfie, Sebnitz i S oh landzie , m ia ­
now icie zaś co do w ynagrodzeń, jakie za to  m ają  
być p łacone  królew sko sask iem u zarządow i kolei 
żelaznych, in te resow ane  zarządy kolei żelaznych 
zaw rą  uk ład  w  tym  w zględzie po trzebny  z za s trze ­
żeniem  zatw ierdzenia przez oba W ysokie R ządy.

W  podobny sposób i z tern sam em  zastrzeże­
n iem  królew sko sask i zarząd  kolei p ań stw a  um ów i 
się z koncesyonaryuszem  linii kolejow ej F ried lan d — 
H erm sdorf co do w spółużyw ania dw orca w H erm s- 
dorfie. v

Gdyby ugoda n ie  p rzyszła do skutku, W ysokie 
R ządy kon trak tu jące  porozum ieją  się ze so b ą  co do

w spółużyw ania stacyi przejścia ruchu  i w ynagrodze­
nia, jakie  z tego tytułu m a być p łacone a zarządze­
nia na  zasadzie tego porozum ien ia  się w ydane, b ędą  
obow iązującem i d la  dotyczących zarządów  kolejo­
wych.

Atoli już teraz postanaw ia  się za w spó lną  
zgodą, że in teresow ane zagraniczne zarządy ko le­
jow e ponieść m ają  przez zap łacen ie  kap ita łu  koszta 
budow y oddanycli im  stosow nie do potrzeby w  w y­
łączne używ anie części w zm iankow anych dw orców  
i w ziąć n a  siebie utrzym yw anie tychże w łasnym  
kosztem  w  dobrym  stan ie  i odnaw ianie ich, gdy to 
będzie po trzebne, stosow nie do zasad, jakich trzym a 
się R ząd  dotyczącego państw a.

N atom iast w yłożone rzeczyw iście i udow odnio­
ne należycie koszta  budow y części dw orców  w  rze­
czonych stacyach przejścia  ru ch u  przez in te re so ­
w ane zarządy w spólnie używ anych, b ęd ą  zarządow i, 
który je  w ybudow ał, zw racane w  stosunku  używ a­
nia, w  razie  zaś w ątpliw ym , w połow ie, a m iano­
w icie p łacone za to będzie w ynagrodzenie roczne, 
obliczone na  podstaw ie oprocen tow an ia  kapitału  
nakładow ego. S topę p rocen tow ą u stanaw ia  się na  
razie na  p ięć la t w  w ysokości cztery od sta  i ta  
stopa  p rocen tow a pod lega  rew izyi co p ięć lat. Pod 
tym  w zględem , k tóre budynki m ają  być uw ażane 
za w sp ó ln e , in te resow ane  zarządy zaw rą ze sobą 
osobną um ow ę.

K oszta u trzym ania tych budynków  w spólnie 
używ anych, ponoszone przez zarząd takow e u trzy­
m ujący, zw racać m u będzie d rug i zarząd w  sto su n ­
kow ym  w ym iarze.

Koszta, k tó re  dotyczące zarządy kolei żelaznych 
ponosić  b ęd ą  w  skutek przyjęcia w łożonego na  nie 
w  artykule XIII niniejszego traktatu  obow iązku wy­
staw ien ia  i u trzym ania budow li (lokali urzędow ych 
i m ieszkań) do celów  zarządu cłow ego, jakoteż do 
celów  zarządu  pocztow ego, telegraficznego i p o li­
cyjnego kraju  zagranicznego, zw racać będzie  zarząd 
zagranicznej kolei dobiegow ej z odpow iedniem  za­
stosow aniem  postanow ić ń zaw artych w  piątym  i 
szóstym  u stęp ie  artykułu  niniejszego.

P rzez kapitał nakładow y w  duchu  niniejszego 
artykułu  rozum ieć  należy tylko koszta rzeczyw iście 
w yłożone bez w liczan ia  kosztów  zgrom adzenia ka­
p itału  i s tra t n a  ku rsie , jeżeliby je  poniesiono.

P o stanow ien ia  pow yższe s to su ją  się także do 
budow li, k tó re  byłyby po trzebne do uzupełn ien ia  
lub rozszerzen ia  istn iejących.

Gdyby pom iędzy in te re so w an em i zarządam i 
kolejow em i n ie  p rzyszła do skutku ugoda co do 
potrzeby uzupełn ien ia  i rozszerzen ia  budow li, jak o ­
też w ogóle co do stosow ania postanow ień  n in iej­
szego artykułu , zarządy kolejow e poddać się m ają
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decyzyi obu W ysokich R ządów , k tóre ją  po wza- 
jem n em  porozum ien iu  się w ydadzą.

A r ty k u ł  XII.

W  stacyi granicznej rossbaskiej służbę cłow ą 
zalatw iąć b ęd ą  i nad a l połączone ekspedycye celni- 
cze tam że przez obie strony  ustanow ione.

Na stacyi granicznej i p rzechodniej pod H erm s- 
dorfem , jakoteż n a  stacyach g ran icznych  w  N ieder- 
einsiedel i A eusserstm itte lsoh land  u stanow ią  obie 
strony do osiągnięcia  celu  w  artykule 8 trak tatu  
handlow ego i cłow ego m iędzy A ustryą i W ęgram i 
a p ań stw em  niem ieckiem  z dn ia  6 . g rudnia  1891 
oznaczonego, po jednej kom orze granicznej z odpo- 
w iedniem i stosunkom  obrotu upow ażnien iam i co do 
ekspedycyi.

W ysokie  R ządy kon trak tu jące ośw iadczają, że 
gotow e są  rozszerzyć rzeczone upow ażnien ia  jak 
tylko i o ile w zrost obrotu będzie tego w ym agał.

A r ty k u ł  XIII.

Na ten zarząd kolejowy, który w ed ług  n in ie j­
szego trak ta tu  obow iązany je s t w ybudow ać dotyczący 
dw orzec pograniczny, w łożyć m a dotyczący Rząd 
obow iązek —  o ile za zezw oleniem  obu  W ysokich 
R ządów  in te resow ane  zarządy nie zaw rą ze sobą 
innej um ow y — żeby w ystaw ił i u trzym yw ał w d o ­
brym  stan ie  budynki n a  lokale służbow e dla zarzą­
dów  w zm iankow anych w ustęp ie  siódm ym  arty­
ku łu  XI. i żeby w ziął n a  siebie w ybudow anie m ie ­
szkań potrzebnych  dla dotyczących urzędników  
zagranicznych a  im  dostarczyć się m ających, albo 
żeby im  dostarczył odpow iednich  m ieszkań najętych, 
za co należeć się m u  będzie  w ynagrodzenie w  a rty ­
kule XI ustanow ione, zarządow i zaś kolejow em u, 
to w ynagrodzenie p łacącem u, przypadać b ęd ą  w  u- 
dziale kwoty urzędn ikom  za czynsz po trącane , 
jakie w ed ług  postanow ień  kraju  rodzinnego byłyby 
im  po trącane , gdyby im  m ieszkań  dostarczono.

A r t y k u ł  XIV.

W szelkie szczegółowe postanow ienia co do 
urządzenia wzmiankowanych w  artykule poprzedza­
jącym i wszelkich innych stosunków między urzę­
dami obu Stron a w szczególności co do urządzeń 
zaprowadzić się mających ze względu na interesa 
cłowe obu Stron, jakoteż co do formalności rewizyi 
celniczej i ekspedycyi pakunku podróżnych tudzież 
towarów wchodzących i wychodzących, wydane 
będą n a  podstawie osobnego układu między pełno­
mocnikami zarządów cłowych obu Stron. W  każdym

razie ich funkcyonaryusze, o ileby stosow nie do 
szczególnych układów  zaw rzeć się m ających, po ­
trzebow ali w  celach  służbow ych jeździć po łącze­
niam i kolejowem i w  artykule I w zm iankow anem i. 
będzie dozw alany przew óz bezpłatny.

A r t y k u ł  XV.

P ostanow ien ia  is tn iejące i jeszcze  um ów ić się 
m ające co do w ykonyw ania policyi n ad  paszportam i 
i nad  obcym i m ają  być stosow ane na  po łączeniach  
kolejow ych, będących przedm iotem  niniejszego 
trak tatu .

U pow ażnienia urzędow e urzędników  po licy j­
nych, którychby R ząd  królew sko saski u stanow ił 
w  stacyach granicznych rossbask ie j, herm sdorfsk iej 
i n iedereinsiedelsk iej a R ząd cesarsko-królew sko 
austryacki w  stacyi granicznej w  A eusserstm itte l­
soh land  nadane  im  b ę d ą  n a  podstaw ie osobnego 
porozum ienia się obu W ysokich Rządów.

W  tym w zględzie rokow ania m ają rozpocząć 
się najm niej na  trzy m iesiące p rzed  o tw arciem  
ru c h u  na  dotyczącej kolei i m a ją  się ile  m ożności 
całkiem  skończyć p rzed  o tw arciem  ruchu .

A r t y k u ł  XVI.

U rządzenie służby pocztow ej i telegraficznej 
na  po łączeniach  kolejow ych będących przedm iotem  
n iniejszego trak ta tu  zastrzega się zarządom  poczto­
wym i telegraficznym  obu S tron, k tóre w tym w zglę­
dzie m ają  się porozum ieć.

Jeżeli stosow nie do tego porozum ien ia się 
p rzechodzen ie  ruchu  pocztow ego będzie  rów nież 
przen iesione do stacyi p rzejścia  ruchu  w  Adorf, 
Sebnitz i S oh land , dotyczące p rzedsięb io rstw a au- 
stryackie, ru ch  u trzym ujące b ęd ą  obow iązane p rze­
wozić pocztę n a  szlakach m iędzy stacyą przejścia  
ruchu  a  w spó lną  gran icą na  rzecz zarządu  poczto ­
wego p aństw a  niem ieckiego, przew óz zaś poczty 
n a  szlaku  pom iędzy granicą a stacyą przejścia ruchu  
w H erm sdorfie, na  rzecz cesarsko-królew sko au- 
stryackiego zarządu  pocztow ego, obejm ie królew sko 
saski zarząd kolei państw a.

A r t y k u ł  XVII.

Z upełne  p raw a m ajesta tu  co do leżących na 
obszarze sask im  szlaków  kolejow ych linii Ross- 
b ach — Adorf, N ixdorf— Sebnitz, S zluknow — S oh­
lan d  i m ałej kolei R u m b u rg — W arnsdo rf zastrzegają 
się w yłącznie N ajjaśniejszem u królow i saskiem u a 
co do leżącego na  obszarze austryackim  szlaku linii 
F r ie d la n d — M arkersdorf, w yłącznie N ajjaśniejszem u 
C esarzow i austryackiem u, K rólow i czesk iem u itd. 
i Królowi A postolskiem u w ęgierskiem u.
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A r t y k u ł  XVIII.

Cez uszczerbku  d la  p raw a m ajestatu  i nadzoru 
W ysokich  S tro n  kontrak tu jących  co do szlaków  ko­
lejow ych, leżących n a  ich  obszarach  i co do ru ch u  
odbyw ającego się n a  takow ych, w ykonyw anie p raw a 
zw ierzchniczego nad zo ru  nad  zarządam i kolejow enh 
i uch u trzym ującem i służy w  ogóle tem u  R ządow i, 
n a  któiSgo obszarze znajdu ją  się ich siedziby.

A r t y k u ł  XIX.

Policyą dw orcow ą, pod nadzo rem  W ładz w ła­
ściw ych do tego na  obszarze każdego państw a, sp ra ­
w ow ać b ęd ą  stosow nie do przepisów  i zasad na  
każdym  obszarze obow iązujących, p rzedew szystk iem  
urzędnicy  zarządu  kolejow ego dotyczącego szlaku 
kolejow ego.

A r t y k u ł  XX.

O byw atele jednej z W ysokich S tron  kon trak tu ­
jących, k tórym  zarządy  kolejow e nad ad zą  posady 
przy ru ch u  szlaku kolejow ego na  obszarze drugiej 
S trony n ie  p rzestają  w  sku tek  tego  być poddanym i 
sw ojego k ra ju  rodzinnego.

Jednakże posady u rzędników  lokalnych, z w y­
jątk iem  naczelników  dw orcow ych, u rzędn ików  te le ­
grafu i tych, którym  poruczony  jes t pobór pieniędzy, 
obsadzane być m ają  ile m ożności krajow cam i.

O badw a W ysokie R ządy przyrzekają  sobie 
naw zajem , że tacy  urzędnicy , słudzy i robotnicy, 
którzy byli skazan i za pospolite zbrodnie  i p rz e ­
stępstw a, za p rzem ytnictw o lub za ciężkie przekro 
czen ia  defraudacyjne nie b ędą  św iadom ie przy jm o­
w ani do takiej służby a w zględnie do takiej pracy, 
którąby w  m yśl n in iejszego  trak tatu  m ieli w ykony­
w ać n a  obszarze drugiego państw a.

W szyscy urzędnicy  bez w zględu na  to, gdzie 
znajduje się siedziba ich  posady , podlegają  w ładzy 
służbow ej i dyscyplinarnej sw ojego przełożonego 
zarządu  a z resz tą  ustaw om  i W ładzom  lego p a ń ­
stw a, w  którem  sta le  m ieszkają .

I
A r t y k u ł  XXI.

U stanaw ianie i zatw ierdzan ie  taryf zastrzega 
się tem u R ządow i, na  którego obszarze m a siedzibę 
zarząd kolejowy ru ch  utrzym ujący. Jednakże dla 
tych szlaków  kolei żelaznych, w  artykule I, 1. 1 aż 
do 4 oznaczonych, k tóre  leżą  pom iędzy stacyam i 
najb liższetn i granicy z jednej i z drugiej strony,

pozycye taryfow e ustanaw iane  być m ają w edług 
tych sam ych zasad.

Obie W ysokie S trony kontrak tu jące zobow ią­
zują się w pływ ać na  to i trzym ać się lego, żeby na' 
każdej z kolei żelaznych, będących  przedm iotem  
niniejszego trak ta tu  i n a  ich bezpośredn ich  lin iach  
dobiegow ych, ile m ożności w  łączności z pociągam i 
sąs iedn ich  szlaków  kolejowych, zaprow adzone były 
dla przew ozu osób najm niej dw a pociągi dziennie 
w  obu k ierunkach  a na  liniach w  artykule I, 1. 1 aż 
do 4 oznaczonych, nad to  także d la  obrotu tow arów  
tyle pociągów , ile do podołania m u potrzeba, jako- 
też, żeby w szelkie inne  zarządzenia, tyczące się 
ru ch u , były uregulow ane odpow iednio  potrzebom  
obrotu.

Z resztą  postanow ien ia  trak tatów , jakie m iędzy 
A ustryą i W ęgram i a p ań stw em  niem ieckiem  is tn ie ją  
lub is tn ieć będą , tyczące się u ła tw ien ia  w zajem nego 
obro tu  n a  kolejach żelaznych, m ianow icie zaś p o sta ­
now ienia artykułów  1 5 — 18 trak tatu  handlow ego i 
cłow ego m iędzy A ustryą i W ęgram i a państw em  
niem ieckiem  z dn ia  6. g rudn ia  1 8 9 1 , dopóki tenże 
będzie obow iązyw ał, m ają być stosow ane także do 
po łączeń  kolejow ych, będących przedm iotem  n in ie j­
szego trak ta tu .

A r t y k u ł  XXII.

R ząd królew sko saski nie będzie  obciążał 
ru ch u  leżących n a  je j obszarze szlaków  częścio ­
w ych po łączeń  kolejow ych w  artykule II, 11. 1, 3 , 4 
i 5 oznaczonych żadnem i innem i podatkam i ani 
w yższem i od tych, jakieby w  ogóle ciężyły na  ruchu  
kolejow ym  odbyw ającym  się w tych sam ych s to sun ­
kach  n a  obszarze saskim .

Taż sam a zasada  stosuje się także do szlaku 
od granicy do H erm sdorfu , n a  którym  ru ch  u trzy­
m yw ać będzie  królew sko saski zarząd  kolei p ań ­
stw a.

A r t y k u ł  XXIII.

P ostanow ien ia  niniejszego trak ta tu  a w szcze­
gólności tyczące się p rzechodzen ia  ruchu  i stacyi 
granicznych, jakoteż u trzym yw ania ru ch u  n a  doty­
czących szlakach, zatrzym ają m oc sw oję także w  tym 
razie , gdyby R ząd cesarsko-kró lew sko  austryacki 
objął w łasność  lub  ru ch  leżącej na  obszarze au- 
stryackim  części jed n e j z kolei żelaznych w  arty­
kule I oznaczonych lub gdyby R ząd kró lew sko  saski 
zrobił użytek z zastrzeżonego  m u w koncesy i p raw a 
odkup ien ia  szlaku leżącego n a  jego obszarze. 
W  przypadku tak im  oba W ysokie R ządy p o rozu ­
m ieją  się szczegółow o co do sposobu  w ykonania.
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A r t y k u ł  XXIV.

T rak ta t powyższy m a być obustronn ie  p rze ło ­
żony do Najw yższego za tw ierdzen ia  a w ym iana od­
nośnych dokum entów  ratyfikacyjnych n astąp ić  m a 
w W iedniu  najpóźniej w  ośm  tygodni po przyjściu 
trak tatu  do skutku.

W i e d e ń ,  dn ia  2 7 . lis topada 1 8 9 8 .

W  dow ód czego pełnom ocnicy  obu S tron pod­
pisali w łasnoręczn ie  um ow ę n in ie jszą  w  dw óch 
egzem plarzach  w ygotow aną i w ycisnęli na  niej 
sw oje pieczęci.

(L. S.) Wittek r. w.

(L. S.) Raymond r. w.

(L. S.) Rex r. w.

(L. S.) Meusel r. w. 

(L. S.) Dr. Ritterstädt r. w.

Tedy po zbadaniu wszystkich, artykułów tego traktatu, potwierdziliśmy go 
i przyrzekam y cesarskiem i królewskiem słowem Swojem za Siebie i za Swoich 
następców, że go w całej osnowie zachowywać wiernie będziemy i zachowywać 
każemy.

W dowód czego podpisaliśmy własnoręcznie dokument niniejszy i rozkaza­
liśmy wycisnąć na nim Nasza cesarska i królewska pieczęć.

Działo się w Schönbrunnie dnia 28. grudnia w roku zbawienia tysiąc ośmset 
dziewięćdziesiątym ósmym, Naszego panowania pięćdziesiątym pierwszym.

Franciszek Józef r. w.

Hrabia Agenor Gołucliowski r. w.

Z N ajw yższego rozkazu Jego cesarskiej i królew skiej A postolskiej M ości:

Aleksander S u z z a ra  r. w., 
c. i k. naczelnik sekcyi.

T rak ta t powyższy, jako obow iązujący w królestw ach i krajach  w R adzie p ań stw a  reprezentow anych, 
ogłasza się niniejszem .

W iedeń , dnia 9 . lu tego 1 8 9 9 .

Thun r. w. Wittek r. w. Kaizl r. w. Di Pauli r. w.
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3 2 .
Obwieszczenie Ministerstwa skar 

bu z dnia 26. stycznia 1899,
o zmianie oznaczania Komory pomocniczej II. klasy 

w Grün (w Elster w Saksonii).

O znaczenie c. k. Komory pom ocniczej II. klasy 
w  G rün (w  E lste r w  Saksonii) zm ienia się n a  „c. k. 
K om ora pom ocnicza II. klasy w G rün (w Bad E lste r 
w S ak so n ii)“ .

Kaizl r. w.

3 3 .
Rozporządzenie Ministerstwa spra­
wiedliwości z dnia 6. lutego 1899,
tyczące sie przyłączenia gminy i obszaru dwor­
skiego Trzciana do okręgu Sadu powiatowego mie­

leckiego w Gaiicyi.
Na zasadzie ustaw y z dn ia  11. czerw ca 1 8 6 8 , 

Dz. u. p. N r. 59 , oddziela się gm inę i obszar 
dw orsk i T rzciana od okręgu S ąd u  pow iatow ego 
radom yskiego i przyłącza się ją  do okręgu  Sądu  
pow iatow ego m ieleckiego.

R ozporządzenie n in iejsze w chodzi w w ykona­
nie d n ia  1. październ ika  1 8 9 9 .

Rut) er r. w.


