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Dziennik ustaw państwa
d la

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Cześó LXII. —  W ydana i rozesłana dnia 19. sierpnia 1899.

T reść: J\'a 150. Rozporządzenie, którem wydaje się porządek wymierzania statków do żeglugi śródkrajowej na 
Łabie.

150.
Rozporządzenie Ministerstwa han­
dlu w porozumieniu z Minister­
stwami spraw wewnętrznych i 
skarbu z dnia 4. sierpnia 1899,
którem wydaje sie porządek wym ierzania statków 

do żeglugi śródkrajowej-na Łabie.
»

W  porozum ieniu  z c. k. M inisterstw am i spraw  
w ew nętrznych i skarbu, rozporządza się co następu je  :

S tatk i przeznaczone w yłącznie lub  też p rzede- 
w szystkiem  do żeglugi śródkrajow ej na  Łabie, p o d ­
legają w ym ierzan iu  podług następujących  p o sta ­
now ień.

§• 2 .

W arunk iem  w ykonania w ym ierzenia statku
je s t:

1. aby s ta tek  w  s ta n ie , 'w  jakim  się obecnie 
znachodzi, nie był już w ym ierzony stosow nie rlo 
niniejszych przepisów  i aby n ie posiadał w ażnego 
jeszcze św iadectw a w ym ierzenia;

2. aby sta tek  był opatrzony w e w szelkie przy- 
bory żeglarskie.

§• 3.

W ym ierzan ie  rozpoczyna się u stanow ien iem  
linii w odnej próżnego statku, to je s t tej linii, po 
k tó rą  się zanurza statek opatrzony w szelkim i przy- 
boram i żeglarskim i, tudzież po trzebną załogą, z re ­
sztą jednak  nieobladow any. Na parow cach  należy 
do zupełnego opatrzenia w  przybory żeglarskie na-

(Polnisch.)

leżyte napełn ien ie  kotłów . O ile tem u nie uczyniono 
zadosyć, należy statek  obładow ać odpow iednim  cię­
żarem .

S tatek w inien być w po łożen iu  -norm alnego 
zanurzen ia  a m ianow icie w  ten  sposób, aby górny 
kraj obu burt w  pośrodku statku w  jednakow ej wy­
sokości w ystaw ał ponad zw ierciadło wody.

L inię w odną próżnego statku oznakow uje się 
po obu stronach  statku, na  przodzie, w środku  i 
z tybi statku znakam i linii w odnej próżnego statku.

§. 5.

N ad każdym  znakiem  linii w odriS  próżnego 
statku, um ieszcza  się pionow o do zw ierciadła wody 
w skazów kę zanurzenia — §. 11 Porządku policyj­
nego dla żeglugi i flisactw a na  Łabie —  na której 
każdy dziesiąty cen tym etr oznaczony je s t znakiem . 
Na tych w skazów kach zanurzen ia  oznacza się barw ą 
kreski podziałow e w  odstępach  co dw a centym etry.

P u n k t zerow y w skazówki zanurzenia um ieszcza 
się w  poziom ej płaszczyźnie, k tóra przy norm alnem  
zanurzeniu statku  (§. 3) przechodzi przez najgłębszy 
punkt zew nętrzny pow ierzchni dna statku.

W skazów ka zanurzen ia  um ieszczona w  po ­
środku  statku sięga aż do górnej płaszczyzny w y­
m ierzania. W skazów ki zanurzenia um ieszczone 
z przodu i z tyłu statku sięgają o 2 0  centym etrów  
wyżej.

G órną płaszczyzną w ym ierzania je s t p łaszczy­
zna poziom a, k tóra przez kadłub sta tku  popod n a j­
niższy p unk t górnej kraw ędzi burty  w  ten  sposób 
przechodzi, że n a  statku  o ładow ności w iększej 
jak  15 ton  pozostaje w olna b u rta  w ysokości 
2 5  centym etrów  a na  m niejszych statkach w y­
sokości 15 centym etrów . Jeżeli ładow ność statku
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przy 25  centym etrach  w olnej burty  w ynosi 15 ton 
albo m niej, przy 15 cen tym etrach  w olnej burty  zaś 
w ięcej jaèt 1 5 ton, to  w ystarcza w olna  b u rta  w  wy: 
solcości 1 5 centym etrów . N a statkach  o stałym  po. 
kładzie w licza się do w ysokości burty  zam knięcia 
odrzw i łuk, um ieszczone w sposób nie p rzepuszcza­
jący wody, jednakże  górna płaszczyzna w ym ierzenia 
n ie pow inna leżeć wyżej jak  podw yższenia pokładu . 
N a parow cach należy m ierzyć w olną burtę  od naj­
głębszego punktu  okna najniżej leżącego.

§. 6 .

P rzes trzen ią  w ym ierzania je s t p rzestrzeń  ogra­
n iczona płaszczyzną idącą  przez linię w odną próż­
nego sta tku  (płaszczyzna próżnego statku),

gó rną  płaszczyzną w ym ierzania i
zew nętrznem i stronam i ścian statku, które leżą 

m iędzy tem i dw om a płaszczyznam i.

C elem  stw ierdzen ia  w ielkości przestrzen i w y­
m ierzania, dzieli się ją  w  połow ie wysokości m iędzy 
p łaszczyzną w o d n ą  próżnego statku a gó rną  p ła sz ­
czyzną w ym ierzania, zaponiocą płaszczyzny pozio­
m ej (średnią p ła szczy z rS  zanurzenia) n a  dw ie w ar­
stwy w ym ierzania.

§. 8 .

O bjętość p rzestrzen i w ym ierzania tudzież każ­
dej z obu w arstw  w ym ierzania oblicza się w  m etrach  
sześciennych a to pod ług  szczegółow ych przepisów  
postanow ień  w ykonaw czych.

§. 9.

C iężar ładunku  wynosi tyle ton (po 10 0 0  k ilo ­
gram ów ), ile  m etrów  sześciennych zaw iera p rz e ­
strzeń  w ym ierzania, k tó ra  w skutek tego zanurzona 
zostaje.

§• 10.

D la w ym ierzonego statku w ygotow uje się 
św iadectw o w ym ierzenia, k tóre podaje  w  tonach  
(po 10 0 0  kilogram ów) ciężar ładunku , d la  każdego 
do płaszczyzny w odnej próżnego statku ró w no­
ległego zanurzenia się kad łubu  statku, co dw a 
centym etry zagłębienia od płaszczyzny w odnej statku 
próżnego aż do górnej płaszczyzny w ym ierzania.

P rzed  w ygotow aniem  św iadectw a w ym ierzenia 
należy obok każdego znaku linii w odnej próżnego 
statku, tudzież obok najw yższego punk tu  każdej 
w skazów ki zanurzenia, um ieścić  cechę w ym ierzenia; 
oprócz tego należy sta tek  n a  tych m iejscach, na  
których znajduje się oznaczenie p rzep isane  P o rząd ­
kiem  policyjnym  dla żeglugi i flisactw a n a  Łabie 
(§. 6), opatrzyć nap isem  o tem  sam em  w ykończeniu 
lite r i  cyfer podającym  ilość ton aż do górnej p łasz­
czyzny w ym ierzania tudzież cechę w ym ierzenia.

C echa w ym ierzenia zaw iera litery początkow e 
rzeki, do porzecza k tórej W ładza  do w ym ierzania 
należy i ojczystego p aństw a  sta tku  tudzież litery po ­
czątkow e i końcow e m iejscow ości, w  której W ładza 
do w ym ierzania m a sw ą siedzibę.

§- 11.
Statki już w ym ierzone poddaje się na  w niosek 

spraw dzeniu  w ym ierzenia celem  stw ierdzenia czy 
stan  ich odpow iada datom  podanym  w  św iadectw ie 
w ym ierzenia.

S praw dzan ie  w ym ierzen ia  m a nastąp ić :
1. Najpóźniej w  trzy m iesiące po skończeniu 

każdego przebudow ania statku, po każdej w iększej 
napraw ie statlcu, jakot-eż po każdem  uszkodzeniu  
lub  też usunięciu  znaków  linii w odnej próżnego 
s ta tku  albo cech  w ym ierzenia,

2. jakkolw iek sta tek  nie uległ zm ianom , jeżeli 
statki są  przew ażnie z d rzew a zbudow ane najpóźniej 
po upływ ie lat p ięciu , jeże li statki są  przew ażnie 
z żelaza albo ze stali (także z żelaza z dnem  drew - 
n ianem ) najpóźniej w  la t dziesięć po w ystaw ieniu 
św iadectw a w ym ierzenia.

W niosek  n a  spraw dzenie w ym ierzenia m a 
praw o oprócz w łaściciela statku  lub  też szypra 
postaw ić także w ładza spraw ująca policyę żeg lar­
ską, jeś li spraw dziła zm iany rodzaju  w ym ienio­
nego pod  1. 1. C elem  spraw dzenia w ym ierzenia, 
k tó re  proponuje  polieya żeglarska, nie należy żądać 
w yładow ania statków  obładow anych w  podróży b ę ­
dących.

Jeśli spraw dzen ie  w ym ierzenia w tych w ypad­
kach nie przyjdzie do skutku, to w ym ierzenie już 
przeprow adzone traci w ażność swoję.

Ś w iadectw a w ym ierzenia, które straciły  w aż­
ność, należy odebrać. Gdy n iew ażne św iadectw o 
w ym ierzenia n ie zostanie zw rócone, należy niew aż­
ność jego publicznie ogłosić.

§ - 12 .

Do w ykonania sp raw dzenia  w ym ierzenia w pro­
w adza się sta tek  w  położenie  norm alnego zanurze­
n ia  (§. 3). P o tem  spraw dza się, czy znaki linii w o­
dnej próżnego statku  (§. 4) i punkty zerow e w ska­
zówki zanurzen ia  znajdu ją  się jeszcze w  należytej 
płaszczyźnie.

Jeżeli się okazuje, że najniższy p unk t zew nę­
trznej pow ierzchni dna  statku  leży w ięcej jak  o 5 
centym etrów  niżej od punktu  zerow ego jednej ze 
w skazów ek zanurzenia, w  takim  razie w ym ierza się 
sta tek  ponow nie.

Jeżeli się okazuje, że płaszczyzna oznaczona, 
znakam i lin ii w odnej próżnego statku oddalona  jest 
od rzeczyw istej płaszczyzny w odnej p różnego statku 
w  przecięciu  odstępów , k tóre  m ierzyć należy przy 
znakach w k ierunku  pionow ym  do zw ierciadła wody, 
w ięcej jak  o trzy centym etry, w  takim  razie po zni-

Sprawdzenie
wymierzenia.
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szczeniu daw nych znaków  linii w odnej próżnego 
statku należy położenie  tejże płaszczyzny w odnej 
p różnego statku  oznaczyć now ym i znakam i linii 
w odnej próżnego statku i w ygotow ać now e św ia­
dectw o w ym ierzenia.

Jeżeli się okazuje, że zboczenia p u nk tu  zero ­
w ego w skazów ki zanurzenia albo płaszczyzny w o­
dnej próżnego sta tku  w ynoszą m niej jak  5 a wzglag 
dnie 3 centym etry, w  takim  razie  tylko na  wyraźne 
żądanie w łaściciela  lub k ierow nika statku prow adzi 
się w ym ierzanie dalej i w ystaw ia now e św iadectw o 
w ym ierzenia. Gdy takiego w niosku  nie postaw iono, 
pozostaje usku teczn ione już w ym ierzenie stosow nie 
do postanow ień  §. 11, N r. 2 w ażnem  n a  dalszych 
la t pięć lub dziesięć. W ynik w ym ierzenia uw idocznia 
się w  św iadectw ie w ym ierzenia.

§. 13.

Po skończeniu  spraw dzenia w ym ierzenia w inna 
w ładza  do w ym ierzania sta tek , o ile takow y nie nosi 
już jej cechy w ym ierzenia, w ed ług  przepisu  §. 10 
cechą opatrzyć, daw niejsze zaś cechy w ym ierzenia 
zniszczyć. R ów nocześnie należy napisy na  statku 
sp rostow ać stosow nie do wyników spraw dzenia, 
jakoteż co do cechy w ym ierzenia.

§- 14.

adze do -wy- W  m iejscach  stosow nych ustanaw ia się w ładze
uerzama. w ym ierzania. W inny  one te sta tk i w ym ierzać i 

spraw dzać (§. 11), k tó re  im w  tym  celu b ędą  przy­
staw iane.

Z am iast osobnych w ładz do w ym ierzan ia  m oże 
każde z państw  nadbrzeżnych  funkcye te poruczyć 
innym  w ładzom .

§• 15.

N ad w ładzam i do w ym ierzania u stanaw ia  się 
w ładze rew izyjne.

W ładze te obow iązane są :
1. Spraw dzać a w edług w yniku p rostow ać w y­

m ierzania i obliczania dokonane przez w ładze do 
w ym ierzania a to z u rzędu  próbam i w yryw kow em i 
albo też n a  zażalenie w łaściciela statku,

2. od czasu do czasu spraw dzać narzędzia  wy 
m iarow e, których w ładze do w ym ierzania używają.

§• 16.

W niosek  n a  wykonanie w ym ierzenia albo 
spraw dzenie  w ym ierzenia statku w in ien  w łaściciel 
sta tku  albo szyper w nieść na  p iśm ie  do tej w ładzy 
do w ym ierzania, której sta tek  m a  być przystaw iony. 
Do w niosku należy załączyć:

1. św iadectw o w ym ierzenia już  daw niej d la 
sta tku  w ystaw ione, gdyby było,

2. wykaz ilości załogi jaka  je s t  d la  statku p o ­
trzebna,

3. spis przedm iotów  potrzebnych do zupełne­
go opatrzen ia  sta tku  w  przybory żeglarskie. i

W łaścic ie l statku albo szyper w in ien  przysta­
w ić w ładzy do w ym ierzania sta tek  nieobładow any 
i udzielać tejże w szelkiej pom ocy, której takow a 
zażąda w  celu  w ykonania w ym ierzenia.

§. 17.
N ależytości za w ym ierzenie i wygotow anie 

św iadectw a w ym ierzenia w ynoszą:
1. Za p ierw sze i każde ponow ne zupełne wy­

m ierzen ie  statku 5 halerzy  za każdą tonnę ładow ­
ności.

N ajniższa kw ota należytości w ynosi dw ie ko­
rony.

K lam ry i gwoździe po trzebne do w ym ierzania 
dostarcza  bez dalszej opłaty w ładza do  w ym ierzania. 
U m ieszczenie w skazów ki zanurzen ia  (§. 5) jes t rze ­
czą staw iającego w niosek (§. 16, ustęp  2).

2 . Za spraw dzenie  w ym ierzeni;®  które nie 
pociąga za sobą  ponow nego w ym ierzania, lecz tylko 
odnow ienie k lam er albo św iadectw a w ym ierzenia, 
połow ę pozycyi pod 1.

3. Za spraw dzenie w ym ierzenia nie pociąga­
jącego za sobą an i now ego w ym ierzania ani też 
odnow ienia k lam er albo też św iadectw a w ym ierze­
nia, nic.

4 . Jeśli w ym ierzenie albo też spraw dzenie wy­
m ierzenia wykonywa się n a  w niosek n ie  w  siedzibie 
w ładzy do w ym ierzania lecz gdzieindziej, w tedy sta­
w iający w niosek w inien nie tylko dać do dyspozycyi 
m iejsce nadające się do w ym ierzania, lecz oprócz 
taryfow ych należytości zapłacić w ładzy do w ym ie­
rzan ia  także w ydatki gotów ką ztąd urosłe .

5. Dopóki powyżej w ym ienione należytości i 
koszta n ie  zostaną zapłacone albo też rękojm ia za 
zapłatę n ie  je s t złożona, m ożna odm ów ić w ydania 
św iadectw a w ym ierzenia.

fi. Za w ym ierzania p rzedsięb rane  na  zasadzie 
postanow ień  §. 18, w ciągu pierw szych dw u la t od 
w ejścia w życie porządku w ym ierzania, celem  zastą ­
p ien ia  dotychczasow ych św iadectw  w ym ierzania i 
listów  w ym iaru w ynosi należylość za każdą tonnę 
ładow ności trzy halerze.

§• 18.
D otychczasow e św iadectw a w ym ierzenia, listy Postanowić- 

w ym iaru statków  śródkrajow ych itd. tracą  sw ą w a ż - llia; kô owo™ 
n o śc j po upływ ie la t dw u, cd kiedy ten  porządek 
w ym terzania w szedł w w ykonanie, o ileby stosow nie 
do postanow ień § .1 1  spraw dzenie  w ym ierzenia już 
p rzed tem  nie stało się potrzebnem .

§• 19.
N iniejszy porządek  w ym ierzania, który na  za­

sadzie porozum ienia się R ządów  w ydany zostaje 
w  jednakow ym  brzm ien iu  w  państw ie n iem ieckiem  
i w  A ustryi, w chodzi w  w ykonanie od dnia 1. paź­
dziernika 1 899 .
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Obowiązki w ładz do w ym ierzania (§. 14) po- 
rucza się na  razie  c. k. starostw om  w Deczynie i 
U stiu nad  Łabą,

Jako w ładzę rew izyjną u stanaw ia  się c. k. N a­
m iestn ictw o w  P radze.

P odan ie  o w ykonanie w ym ierzenia (§. 16) po d ­
lega opłacie stęplow ej w  kw ocie 1 korony, n a  ostę- 
plow anie w ygotow ać się m ającego św iadectw a w y­
m ierzenia należy załączyć do tego podan ia  stępel
2 koronow y.

Thuu I\ W . Kaizl r. w.
Di Pauli 1\  w.

Postanowienia w ykonaw cze do Porządku 
w ym ierzania  dla żeglugi śródkrajow ej na 

Łabie.
Do §. 3.

1. W ym ierzan ie  i sp raw dzanie w ym ierzania 
odbyw a się z reguły  w  siedzibie w ładzy do w ym ie­
rzania statków .

W ładza  m oże n a  żądanie w ykonać czynność, 
na  k tórą  w niosek postaw iono także poza m iejscem  
sw ej siedziby urzędow ej. W  tak ich  w ypadkach 
w inien staw iający w niosek  dać do dyspozycyi m ie j­
sca, k tóre w edług  zdania w ładzy nadaje  się do czyn­
nośc i i ponieść koszta.

2. Po złożeniu m asztów  i ruchom ych  kom inów  
statku, um ocow uje się go w m iejscu chronionem  
od w iatru , p rądu  i uderzen ia  fal i gdyby tego była 
po trzeba, w prow adza się takow y przez przesuw anie 
przedm iotów  należących do przyborów  żeglarskich 
w norm alne położenie zanurzenia. Pod dnem  statku  
o srę tu  m usi się znajdow ać głębokość wody w yno­
sząca w szędzie najm niej 0 -3 m etra . S tatek  m usi 
w olno i spokojnie pływ ać n ie  opierając się nigdzie 
i nie dotykając brzegu, tak żeby m ożna go bez p rze­
szkody opłynąć czółnem .

3. W ysokość w ody n a  dn ie  w  statku nie 
m oże w ynosić w  najgłębszem  m iejscu na  statkach 
drew nianych w ięcej jak  5 centym etrów , na  statkach 
drew nianych  o żeb rach  żelaznych i na  statkach 
żelaznych o dn ie  drew nianym  w ięcej jak  3 centy­
m etry , w  żelaznych statkach  n ie  m oże się w  ogóle 
w cale  w oda n a  dn ie  znajdow ać, jeśliby  zaś jaka była, 
m a być ile m ożności usun ięta .

4 . Zapas w ęgli potrzebny do opalania kotła 
n ie  należy do przyborów  żeglarskich w m yśl tego 
paragrafu .

Do §. 4 .
1. Jako znaki lin ii w odnej próżnego sta tku  na  

sta tkach  o ścianach  d rew nianych  służą klam ry, 
sporządzone są  one z b lachy  żelaznej pobielanej, 
8 centym etrów  długie, 2 centym etry  wysokie, 2 do
3 m ilim etry  grube a  n a  obu zaokrąglonych kończy­
n ach  zaopatrzone w ykutym i szpicam i, k tóre są  co

najm niej o P 5  centym etra krótsze, niż grubość 
ściany statku  wynosi. D olne kraw ędzie znaków  
próżnego statku m ają  schodzić się z lin ią  w odną 
próżnego statku, odstępy m iędzy znakam i linii w o­
dnej próżnego statku po obu stronach  sta tku  m ają 
o ile  m ożności jak  najbardziej być rów ne.

2. Jako znaki linii w odnej próżnego statku 
służą na  statkach żelaznych, tudzież n a  statkach
0 bu rtach  żelaznych, p iętna w  kształcie ziarn a m ia ­
now icie  po p ięć w  odstępach  3 centym etrow ych 
tak um ieszczone, by punk la  ich  środkow o leżały 
w linii w odnej próżnego statku.

3 . P rzed  um ieszczeniem  znaków  linii w odnej 
p różnego statku, należy linię w odną próżnego statku 
przedew szystk iem  n a  każdej stronie sta tku  a  m ia­
now icie w  punkcie  środkowym  jego długości tudzież 
na  końcach  płaszczyzny w odnej próżnego statku 
z przodu i z tyłu statku dokładnie oznaczyć, n a s tę ­
pnie trzeba  statek  przez przesunięcie  przedm iotów  
należących  do przyborów  żeglarskich o tyle p rze­
w ażyć na  jed n ą  stronę , aby um ieszczenie znaków  
linii wodnej próżnego statku tudzież cech  w ym ie­
rzen ia  na  stron ie  sta tku  w ynurzającej się, m ogło 
nastąp ić  fcez trudności. Gdy to uczyniono na  jednej 
stron ie  statku, pow tarza się to sam o postępow anie 
n a  drugiej stronie.

Do §. 5.
1. W  celu znalezienia najg łębszego punktu 

zew nętrznej pow ierzchni dna statku w suw a się .gc ty  
oba ram iona m iary zagłębienia (do §. 8 A  37) podług  
w ielkiej w ęgielnicy (do §. 8  A  VI) do siebie pod 
kątem  prostym  ustaw ione zostały, d łuższe ram ię 
przykładając je  silnie, popod  dno statku, krótsze 
zaś ram ię  ustaw ia się podług p ionu  w  kierunku 
pionow ym  w  ten  sposób, że n a  podziałce jego 
zw ierciadło wody w skazuje jak  głęboko statek 
w m iejscu bad an em  pod  w odą jes t zanurzony. W  tem 
sam  sposób znajduje się przez badan ie  głębokości 
położenia  dna sta tku  w zdłuż całej jego długości 
najg łębsze zanurzenie (zanurzenie próżnego slatku)
1 stw ierdza  się przez to  głębokość położenia punktu  
zerow ego w skazów ki zanurzenia. Począw szy od tego 
punk tu  zerow ego przenosi się zapom ocą podziałki 
zagłębienia w skazów ki zanurzen ia  n a  ścianę burty  
nad  każdy znak linii w odnej próżnego statku (do 
§. 8 A  VIII). W  tym  celu  um ocow uje się p rę t 
suw alny w  kierunku  pionow ym  n a  ścianie statku, 
poczem  się każdą dziesiątą część m etra  zaznacza, 
uderzając lekko n a  sztyft robiący znaki, um ieszczony 
w  w yciętym  otw orze przesuw ki.

2 . Na statkach, na  których z pow odu zbytniej 
pochyłości ściany statku podziałki zagłębienia ze 
sztyftem  robiącym  znaki nie m ożna użyć, oznacza 
się podział w skazówki zanurzen ia  od zw ierciadła 
w ody w  górę zapom ocą m e tra  trzym anego pionow o.

3 . Znaki w skazów ek zanurzen ia  uskutecznia 
się na statkach  d rew nianych  zapom ocą gwoździ
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do cechow ania (gwoździe z kutego żelaza długości 
2 cen tym etrów  z głów ką stożkow atą o przecięciu 
P 2  centym etra), na sta tkach  żelaznych, tudzież 
na  statkach z żelaznem i burtam i zapom ocą piętn 
w  kształcie ziarn, których punk ta  środkow e stano ­
w ią podziałkę.

4 . Celem  łatw iejszego odróżnien ia  oznacza się 
całe m etry  trzem a gw oździam i, póhne try  dw om a, 
dziesiąte części m etra  jednym  gw oździem  do cecho­
w ania, albo też tą sam ą ilością p iętn  w kształcie 
ziarn. Gwoździe do cechow ania tudzież p ię tna  
w  kształcie ziarn um ieszczać należy obok siebie po ­
ziom o w  odległościach  5cio centym etrow ych, m ie­
rząc od środka do środka.

5. Główdd gw oździ m aluje się b arw ą w y­
b itną (białą n a  ciem nym , czarną  n a  jasnym  
tle) p ię tna  w  kształcie z iarn  takiej sam ej barw y 
kresę  poziom ą, k tórej kraw ędź do lna przecina punkt 
środkowy p iętn  w  kształcie ziarn. D ługość tej kresy 
w ynosi przy całych m etrach  20  centym etrów ', przy 
połow ach m etra  15 centym etrów , przy dziesiątych 
częściach m e tra  10 centym etrów .

6. Po um ieszczenia  i oznaczeniu wskazówek 
zanurzen ia  bada  się przy każdej z takow ych o d le ­
głość m iędzy najw yższym  znakiem  a kraw ędzią  burty 
leżącą  nad  nim  w  kierunku  pionow ym . Stw ierdzone 
w ym iary zapisuje się w  św iadectw ie w ym ierzenia i 
w  protokole w ym ierzenia jako „ m iary znam ionujące “.

Do §. 8.

A . P r z y b o r y  d o  w '|W n e rz  a n i  a.

1. Przybory, których przy pom iarze p rzestrzen i 
w ym ierzania należy używ ać, s a . ^

I. Dwa pręty  po trzy m etry  długie opatrzone 
sta łą  m osiężną sków ką na  obu końcach  i row kiem  
szerokim  n a  1 cen tym eter a 0 '5  cen tym etra  g łębo­
kim idącym  środkiem  prządniej strony przez całą 
długość.

II. P rę t dw a m etry  długi wykonany jak pręty 
pod I.

III. P rę t jednom etrow y w ykonany jak  pręty 
pod I.

IV M iara -wstęgowa stalow’a, 15 do 2 0  m ili­
m etrów  szeroka a  2 0  m etrów  długa, u rządzona do 
naw ijania n a  w alec a opatrzona na jednym  końcu 
m ałym  p ierśc ien iem  m osiężnym  w taki sposób, że 
początek podziału  m iary d ługości leży n a  zew nętrz­
nej kraw ędzi p ierścienia.

V. M iara zagłębienia sk ładająca się z dwur ra ­
m ion odpowńednio długich. R am iona są  zapom ocą 
silnych zawiasów' w  ten  sposób ze sobą  połączone, 
że m ożna je złożyć, jakoteż zapom ocą pew nego 
zam knięcia ustaw ić do siebie pod  p rostym  kątem . 
Każde ram ię opatrzone je s t na  końcu- m ocną 
skówdrą m osiężną, na  przedniej stron ie  krótszego 
ram ien ia  um ieszczona je s t  podziałka centym etrow a 
w- ten  sposób, że jej punkt zerow y schodzi się

z w ew nętrznym  końcem  prostego kąta  p rzyrządu 
m iary zagłębienia.

VI. Z biór w ęgieln ie, składający się z: 
w ielkiej w ęgielnicy z ram ionam i o długości

P 5 ,  a w zględnie 1 m etra ,
średn iej w7ęgielnicy z ram ionam i po 1 m etrze 

długości,
m ałej w ęgielnicy z ram ionam i długięm i po 

0 5 m etra .
VII. L ina o objętości 2 0  m ilim etrów  a 60  m e­

trów  długa.
VIII. P rzyrząd do dzielenia dla wskazówek 

zanurzenia celem  um ieszczan ia  znaków , składający 
się z p rę ta  suw ałnego z przesuw ką dającą się p rzy­
tw ierdzać, długiego 2-5 m etra , opatrzonego n a  obu 
końcach silną  sków ką m osiężną, nadto

a )  dw a żelazka o m uterkach  skrzydłow ych do 
przym ocow yw ania przyrządu na zew nętrznej 
ścianie burtowej.;

b )  sztyft robiący znaki celem  oznaczania podzia- 
łek na w skazów kach zagłębiania.
1 .\1  L ina objętości 6 do 7 m ilim etrów  a 6 m e­

trów  długa z p ionem  w ażącym  1 kilogram , opa­
trzona przyrządem  d ir  naw ijania.

X P ię tna  do w ym ierzania (§ . 10) a m ianow icie:
a )  piętno do w ypalan ia  dla drew nianych statków ;
b) trzy p ię tna  do wybijania ze stali lanej, dla 

statków  żelaznych.
XI. P iętno w  kształcie ziarna w form ie w alca 

10 centym etrów  długie a  o średnicy  1 centym etra .
XII. T rzy m łoty płaskie  w ażące 0 '5 , 0 7 5  i 

1-25 kilogram ów.
XIII. M iara m etryczna stalow a długości 1 m e ­

tra  z przykładem  do b adan ia  m iar długości.
XIV. W ałek  m osiężny z ciężarkiem  żelaznym  

o 2-5 k ilogram a i haczykiem  do spraw dzan ia  m iary 
w stęgow ej w skazanej pod IV.

XV. Kosz n a  w ęgle ze sztab żelaznych do roz­
grzew ania żdlaznycb piętn do w ypalania.

2. Każda w ładza do w ym ierzania m usi być 
opatrzona przynajm niej jednym  zbiorem  przyrządów  
w ym ienionych pod  1.

3. W ładze rew izyjne w inny są  w7 odpow iednich  
odstępach  ezasń , ale najm niej co la t pięć, sp raw ­
dzać m etry  p rę tow e, m iarę  zg łęb ;enia i podziałkę 
zagłębienia (Nr. I ąż do III, V, VIII) zapom ocą sta ­
low ej m iary m etrycznej (Nr. XIII), m iarę  zagłębiania 
(Nr. V) zapom ocą w ęgieln ie (Nr. VI), tudzież m iarę  
w stęgow ą (Nr. IV) za pom ocą p rę tów  m etrow ych.

S praw dzan ie  p rętów  m etrow ych zapom ocą 
stalow ej m iary m etrycznej odbyw a się w następujący 
sposób : Go do p rętów  trzym etrow ych kładzie się 
najp ierw  jed en , po tem  drugi koniec do przykładu 
m iary m etrow ej stalow ej i odczytuje się w  m ilim e­
trach różnicę odstępu  najbliższej kreski m etrow ej od 
końca m iary m etrow ej stalowej. P o tem  porów nyw a 
się d ługość w  pośrodku  będącego in terw ału  m e tro ­
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w ego z d ł^ H ś c ią  m iary  m etrow ej stalow ej, a  to 
w ten  sposób, źe się in terw ał kładzie n a  tej stronie 
m iary m etrow ej stalow ej opatrzonej kreskam i po- 
działowem i, na  której nie znachodzi się przykład. 
Sum a różnic trzech  in terw ałów  m etrow ych daje 
cały b łąd  p rę ta  m etrow ego.

Spraw dzenie p rętów  dwu- i jednom etrow ych , 
tudzież podziałki zagłęb ien ia  (Nr. VIII) następu je  
przez odpow iednie zastosow anie pow yższych p rze­
pisów'.

Spraw dzanie m iary w stęgow ej odbyw a się 
w ten  sposób, że się ją  rozw ija i n ie w yprężoną 
kładzie na  poziom ą podkładkę (deskę, podłogę). 
P o tem  zesuw a się oba pręty  trzym etrow e i pręt 
dw um etrow y, kładzie się je  obok m iary w stęgow ej 
i stw ierdza się uw zględniając dozw olone b łędy p rę ­
tów' m etrycznych, czy granica b łęd u  ustanow iona 
d la  m iary  m etrow ej nie została przekroczona.

4. Na przyrządach do m ierzen ia  pod N r. I 
aż do IV w ym ienionych, dopuszczalne są  n a s tęp u ­
jące  zboczenia od należytej m iary :

Go (Jo Nr. I najw iększe dopuszcza lną  zboczenie 
całej d ługości trzy m ilim etry,

co do Nr II najw iększe dopuszczalne zboczenie 
całej d ługości dw a m ilim etry,

co do Nr. III najw iększe dopuszczalne zboczenie 
całej długości dw a m ilim etry,

co do Nr. IV najw iększe dopuszczalne zboczenie 
co dziesięć m etrów  długości jeden  centym eter.

Jeśli n a  przyborach do m ierzenia okazują się 
więksżte zboczenia niż powyżej w skazane, należy je 
na tak długo u su n ąć  od używ ania aż zostaną sp ro ­
stow ane.

B . Z d e jm o w a n i e  w y m ia r ó w ..

1. Co do postępow ania przy w'ymierzaniu sp i­
suje się w ed ług  załączonego w zoru protokół, w  który 
w ciągnąć należy w szystkie w ym iary po trzebne do 
w ym ierzenia i w  którym  w szystkie do tego nale­
żące rachunki i rachunk i poboczne m ają być w y­
konane. .

2. W szelk ie  wymiary zaokrągla się na  centy­
m etry ; u łam ki centym etra, o ile w ynoszą 0 5  albo 
w ięcej, liczy się za cały centym etr, m niejsze u łam ki 
opuszcza się.

W ym iary należy w  pro tokole  sp isać się m a ją ­
cym  co do postępow ania przy w ym ierzaniu  w  ten 
sposób zapisywało, że centym etry należące do 
całych m etrów  zapisuje się jako m iejsca dziesiętne 
za liczbam i m etrów  (naprzykład 3 ’82 m etry , 0 -25  
m etra  itd.).

3. C elem  zdjęcia w ym iarów  dzieli się p rz e ­
strzeń w ym ierzania zapom ocą dw u przecięć pocią­
gniętych pionow o przez oba końce płaszczyzny w o­
dnej próżnego sta tku  a pod kątem  p rostym  do osi 
podłużnej statku , na  trzy oddziały. Płaszczyzny za­
nurzen ia  każdego z n ich  w ym ierza się osobno.

4. W ym ierzanie płaszczyzn zanurzenia środ ­
kow ego oddziału przestrzen i w ym ierzania:

a )  D ługość tego oddziału  bada się m iędzy obom a 
przecięciam i, k tóre ją  ograniczają, rów nolegle 
do osi d ługości statku. W ym iar odbywa się 
zapom ocą p rętów  m etrow ych, jeśli pokład jes t 
gładki bezpośrednio  n a  nim , gdy zaś pokład 
m a inny kształt i na statkach  bez pokładu na  
lin ie  w tym celu napiętej m iędzy dw om a naj­
wyższym i stałym i punktam i końcow ym i statku 
(A  VII);

b) znalezioną d ługość dzieli się na  rów ną  ilość 
takich sam ych części, k tóre  w  razie długości 
oddziału  aż do 20  m etrów  nie m ogą wynosić 
ponad  3 m etry , w  razie długości oddziału 20- 
m etrow ej i większe-j nie m ogą wynosić p o ­
nad 5 m etrów . Ilość części uie pow inna być 
w iększa jak  tego po trzeba  do w ykonania n in iej­
szego przepisu.

Gdy zapom ocą p rę ta  m etrow ego albo 
m iary  w stęgow ej skonstatow ano  poszczególne 
punkty podziału , przenosi się ich położenie na  
statku n a  obie burty, a  to pod p rostym  kątem  
do podłużnej płaszczyzny sta tku;

c) potem  p rzenosi się m iejsce każdego punktu  
podziału na  uw idocznione pod niem i kreskam i 
kredow em i trzy płaszczyzny zanurzenia, które 
m ają  być w ym ierzone.

Zapom ocą p rę ta  położonego na  każdym  
punkcie podzia łu  w  poprzek statku a w ystają­
cego na  jednej stron ie  poza statek, albo, jeśliby  
to z pow odu urządzenia statku było z trudno­
ściam i połączone, zapom ocą m iary w stęgow ej, 
m ierzy się w  wysokości ku tem u się nadającej 
całą szerokość statku rozciągającą się od burty 
do burty.

Potem  oznacza się zapom ocą pionu zaw ie­
szonego w olno na  w ystającej części p rę ta  albo 
też na  odpow iednio przytw ierdzonej w ystaw ce 
dla każdego punktu  podziału  d ługości statku, 
n a  jednej stron ie  statku różn icę  m iędzy w łaśnie 
w ym ierzoną szerokością b u rt a szerokością  na  
każdej z trzech płaszczyzn zanurzenia. Zdwa- 
ja jąc  tę  różnicę, w ynajduje się stosow nie do 
kształtu  statku  przez dodaw anie albo też odcią­
ganie, d la  każdego punktu  podziału długości, 
poszukiw ane szerokości m iędzy zew nętrznem i 
ścianam i b u rt w każdej z trzech  w ym ierzyć się 
m ających płaszczyzn zanurzenia;

(I) jeżeli ściana statku  tw'orzy lin ię  załam aną 
(jak to m a m iejsce n a  sta tkach  zw anych ,  Klin­
k e ram i“), w tedy m ierzy się każdy odstęp liny 
p ionu  od ściany burty , który p ada  w  pobliże 
takiego załam ania tak p o n ad  jak  i pod  n im  i 
przyjm uje się śred n ią  arytm etryczną m iędzy 
obom a w ym iaram i jako praw dziw y odstęp.
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5. P rzed  zdjęciem  w ym iarów  oddziału  ś ro d ­
kow ego należy skonstatow ać^ w  jakiej rozległości 
boczne ściany statku są  rów noleg łe  do pionow ej 
płaszczyzny pociągniętej w  m yśli przez oś podłużną 
statku. W  tej rozległości należy rozm iary szerokości 
rzeczyw iście zm ierzyć n a  każdej stron ie  burty  statku  
tylko w jednym  punkcie podziału  d ługości, podczas 
gdy d la  reszty punk tów  podziału, bez dalszych m ie­
rzeń  do p ro tokołu  zaciągnąć należy takie sam e daty, 
jakie d la tego jednego  punktu  stw ierdzono.

6 . Gdy w  ten  sposób stw ierdzono  dla oddziału 
środkow ego poszczególne szerokości płaszczyzn 
ograniczających ku górze i ku dołow i w arstw y w y­
m ierzania, konstatu je  się odstępy przodu  i tyłu 
s ta tku  od przekro ju  poprzecznego p rzodu  i tyłu. 
W  tym  celu  zaw iesza się pion w olno w osi d ługo­
ści sta tku  n a  jak  najbardziej w ystającym  stałym  
punkcie z przodu  i z tyłu kad łuba  statku albo jeśliby  
to było po trzebnem  n a  w ystaw ce i konstatu je  się 
odstępy liny pionu w  poszczególnych płaszczyznach 
zanurzenia w  taki sam  sposób, jak  to  podano powy- 
żej d la stw ierdzenia  odstępów  od bocznych ścian 
statku.

N a sta tkach  ze sztew am i należy oprócz tego 
zm ierzyć poprzeczne szerokości tychże a to w  p ła ­
szczyźnie w odnej próżnego statku, w  środkow ej 
płaszczyźnie zanurzen ia  i w  górnej płaszczyźnie wy­
m ierzania. N a sta tkach  nie zakończonych z przodu  
albo z tyłu sztew em  należy stw ierdzić odpow iednie 
szerokości poprzeczne części statku przednich  i tyl­
nych znajdujących się zam iast sztew ów . N adto jeśli 
kształt statku  tego wymaga, m ierzy się w  przedniej 
i w  tylnej p rzestrzen i w ym ierzania d la górnej p ła ­
szczyzny w ym ierzania i d la środkow ej płaszczyzny 
zanurzenia jeszcze  szerokość, jaką  posiadają  w  po­
łow ie długości tych płaszczyzn.

7. Gdy zm ierzeniu  poszczególnych szerokości 
w  m iejscu zdejm ow ania m iary przeszkadzają w ysta­
jące  części jak  koła okrętow e itp ., w olno w yjątkowo 
zm ierzyć szerokość w  innem  m iejscu , k tóre leży 
najbliżej przepisanègo. W  takich razach  m usi jednak 
odpow iednio do kształtu  statku zaw sze nastąpić sp ro ­
stow anie zdjętych wymiar ów.

C. O b l i c z e n i e  p o w i e r z c h n i  p o s z c z e g ó l n y c h  
p ł a s z c z y z n  o g r a n i c z a j ą c y c h  w a r s t w y  w y­

m i e r z a n i a .

1. O bliczenie należy przeprow adzić w tym sa ­
m ym  protokole, w  którym  spisano w ym iary (B  1).

2. Każdy protokół w inna w ładza do w ym ierza­
n ia  podpisać, gdy wszystkie w  tymże p rzedsiębrać 
się m ające  obliczenia i zapiski ukończono.

3. W szelkie rachunk i należy przeprow adzać 
o trzech m iejscach dziesiętnych, a m ianow icie trz e ­
cie m iejsce dziesiętne należy pow iększyć o 1, gdy 
następu jące  czw arte m iejsce w ynosi 5 lub  też w ięcej.

4 . O bliczenie poszczególnych płaszczyzn za­
nurzen ia  odbyw a się w następujący sposób:

Go do płaszczyźny w odnej próżnego, statku 
oznacza się w ym ierzone szerokości począw szy od 
przedniej części sta tku  b ieżącem i liczbam i 1, 2, 3, 
4, 5 itd. i m noży się je  za porządkiem  przez 1, 4,
2, 4 , 2, 4 ...................... 4  . 1. Sum a tych iloczynów
pom nożona przez jednę trzecią  część w spólnego 
w zajem nego odstępu  punk tów  podziału  długości, 
daje pow ierzchnię płaszczyzny w odnej próżnego 
sta tku  w  m etrach  kw adratow ych.

Pow ierzchnia reszty płaszczyzn zanurzenia 
sk łada się z rozległości części tychże znajdujących 
się w  trzech oddziałach przestrzeni w ym ierzania. 
S tw ierdzenie  rozległości części każdej z tych pła-. 
szczyzn znajdujących się w  środkowym  oddziale 
p rzestrzen i w ym ierzeni0, odbyw a się w  sposób p rze ­
pisany dla płaszczyzny w odnej próżnego statku, p o d ­
czas gdy obie inne części oblicza się stosow nie do 
ich  kształtu  jako trójkąt, trapez albo też kaw ałki po ­
w ierzchni ograniczone krzyw em i lin iam i. W  o sta ­
tn im  w ypadku m noży się trzy szerokości przez 1, 
4, 1 (patrz wyżej B  6, ustęp  2), dodaje iloczyny a 
następn ie  oblicza pow ierzchnię przez pom nożenie  
tej sum y przez trzecią  część odstępu  w zajem nego 
tych szerokości. W  razie tró jkątu  albo trapezu  
m noży się a lg iebraiczną sum ę dw u szerokości przez 
połow ę odstępu tych szerokości. S um a rozległości 
trzech  części płaszczyzny zanurzenia je s t pow ierz­
chn ią  tejże ostatniej.

D . O b l i c z e n i e  p r z e s t r z e n i  w y m i e r z a n i a .

1. O bliczenie pojem ności całej p rzestrzen i w y­
m ierzan ia  odbyw a się p rzedew szystk iem  w  len sp o ­
sób, że ca łą  pow ierzchnię płaszczyzny w odnej p ró ż ­
nego statku m noży się przez 1, pow ierzchnię ś ro d ­
kowej płaszczyzny zanurzen ia  przez 4 , górnej p ła ­
szczyzny w ym ierzania przez 1 a sum ę tych iloczy­
nów  m noży przez i / 3 w spólnego  w zajem nego odstępu 
w spom nianych  trzech  płaszczyzn zanurzenia.

W ynik  tego rachunku  je s t po jem nością  całej 
p rzestrzen i w ym ierzania w  m etrach  sześciennych 
albo tonnach .

2. Po jem ność  górnej w arstw y w ym ierzenia, 
znajdującej się m iędzy środkow ą płaszczyzną zanu ­
rzen ia  a górną  p łaszczyzną w ym ierzania oblicza się, 
m nożąc po łow ę sum y całej pow ierzchni każdej z tycli 
obu głów nych płaszczyzn zanurzen ia  przez ich w za­
jem ny odstęp .

3. Po jem ność dolnej w arstw y w ym ierzania 
znajdującej się m iędzy płaszczyzną w odną pióżnego 
sta tku  a  środkow ą płaszczyzną zanurzenia otrzym uje 
się, odciągając od po jem ności całej p rzestrzen i wy­
m ierzan ia , po jem ność górnej w arstw y w ym ierzania.
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Do §. 10, ustęp  1.

1. C elem  stw ierdzen ia  obciążenia odpow iada­
jącego każdem u zanurzeniu  przestrzen i w ym ierzania 
p rzew idzianem u w §. 10 P orządku  w ym ierzania 
dzieli się pojem ność każdej w arstw y w ym ierzania 
przez po łow ę ilości centym etrów  jej w ysokości. 
Iloraz p rzedstaw ia  obładow anie dla każdych 2 cen ty ­
m etrów  zanurzenia. W  św iadectw ie w ym ierzenia 
w ykazać należy tabelarycznie to ob ładow anie aż do 
górnej płaszczyzny w ym ierzania.

2 . Gdy zanurzen ie  się statku n ie  schodzi się 
ze znakiem  w skazówki zanurzenia, lecz leży m iędzy 
dw om a znakam i, należy je  dokładnie stw ierdzić aż 
do dwTu centym etrów , przyczem  w ym iarów  poniżej 
1 centym etra nie uw zględnia  się, w ym iary zaś 
w iększe przyjm uje za dw a pełne  centym etry.

3. Gdy zanurzenie się statku  nie je s t jed n a­
kow e n a  w szystkich sześciu w skazów kach zanurze­
n ia , w tedy  sum ę dat w szystkich sześciu w skazów ek 
dzieli się przez sześć. W ynikająca ztąd  liczba p rzed ­
staw ia zanurzen ie  statku.

Do §. 10, u stęp  2 i 3.

1 \ a  sta tkach  drew nianych w ypala się cechę 
w ym ierzenia s tęp lem  'd o  w ypalania, n a  statkach 
żelaznych jakoteż n a  statkach  z żelaznem i burtam i 
-wybija się cechę w ym ierzenia s tęp lem  do w ybijania.

2. Głoski i cyfry cech  w ym ierzenia m u szą  być 
zestaw ione pod ług  następu jącego  w zoru w ielkiem  
p ism em  łac iń sk iem  o w ysokość ' 1 centym etra.

3. N apis na  sta tku  m a być um ieszczony trw ałą  
barw ą ja s n ą  na  tle ciem nem  albo ciem ną na tle 
ja sn em  obok albo pod nazw ą statku, w zględnie n a ­
zw iskiem  i siedzibą p rzedsięb io rstw a w łaściciela, 
w yraźnie czytelnem  pism em  o w ysokości najm niej

15 centym etrow ej najm niejszych głosek i cyfr, któ- 
rycn g rube k resk i n ie  m ogą być w ęższe jak  piąta  
część w ysokości a to w ed ług  załączonego w zoru :

4 . Śwńadectwo w ym ierzen ia  w ygotow uje się 
podług  załączonego w zoru i w inno być ono jakoteż 
każda późniejsza w niem  notatka, podpisane przez 
w ładzę do w ym ierzania.

Do 11-
U znanie n iew ażności św iadectw a podaje orze­

kająca w ładza do w ym ierzania do w iadom ości 
w szystkich innych w ładz do w ym ierzania w  porze- 
czu Łaby i ogłasza w D zienniku publicznym  ozna­
czonym w  tym że celu  przez w ładzę rewizyjną.

Do §. 12.

Jeżeli sp raw dzanie w ym ierzania sta tku  w yko­
nuje  w ładza do -wymierzania, k tóra  n ie p rzep row a­
dziła w ym ierzenia, albo też ostatn iego spraw dzenia 
w ym ierzenia, należy zażądać p ro tokołu  w ym ierzenia 
od tej w ładzy, w  obec której osta tn ie  postępow anie 
się odbyio. P rotokół w ym ierzenia pozostaje w  po­
siadan iu  tej w ładzy, k tóra w ykonała ostatn ie w ym ie­
rzenie albo ostatn ie spraw dzenie w ym ierzenia.

W  protokole sp isać  się m ającym  co do sp raw ­
dzenia w ym ierzenia, należy w ykonać tylko te obli­
czenia, które po trzebne są  z pow odu ponow nego 
w ym ierzania; wyniki nie zm ienione przenosi się 
sum arycznie z daw nych protokołów  w ym ierzania.

Do §. 14.

W ładze do w ym ierzania w inny utrzym yw ać 
wykazy, w  których zapisyw ać należy pod  liczbą b ie­
żącą  wyniki w ym ierzań  i sp raw dzań  w ym ierzać.

W szelk ie  zapiski dotyczące p rzedsięb ranych  
pom iarów  i obliczeń, jakoteż zw rócone św iadectw a 
w ym ierzenia o trzym ują tę  sam ą liczbę i m ają  być 
przechow ane.

Zalaczka i i .

V
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Z a łą c zk a  I .
(Postanow ienia w ykonaw cze do §. 8 pod B .)

Władza do w ym ierzania statków Zapisano pod I. bieżącą N r  wykazu
wym ierzań i sprawdzań tychże.

P r o t o k ó ł
o w ym ierzaniu

wykonanem na zasadzie Porządku w ym ierzania z ...........

CO dO (oznaczenie rodzaju s ta tk u ).........................  (nazwa)

Opis statku.
1. R odzaj s ta tk u   9 . M ateryał d n a .....................................................................
•2. N azw a s ta tk u ........................................................................ 10. ,  ścian... b u r t ......................................................
3 . P o rt przynależności s ta tk u   11. „ części...d n a ......................................................

4 . Czas zbudow an ia   12. „ żeber..................................................................
5. Miejsce zbudow ania  13. R odzaj pok ładu ...............................................................
6. N azw a szypra ....   14. Rodzaj i podana ilość sił końskich maszyny.........
7. N azw a w łaśc ic ie la  :.   15 . R odzaj i ilość kotłów , siła  c iśn ien ia ......................
S. Sposób budow y  16. W ielkość stałych m agazynów  na  w ęg le ...............

U w a g a .  W ypełniając pow yższe opisanie s ta tku  należy podać pod:
1. Gzy poruszany p a rą  albo inną siłą  (śruby, kola boczne, tylne albo turbiny) żaglow iec (rodzaj 

opatrzenia m asztów  i żagli, holow nik, czółno, kuf, barka  itd .).
4 . M iesiąc i rok  pierw szego spuszczenia na w odę.
8. Gzy z tram em  albo p lask iem  dnem , k linker lub kraw el.
9 . aż do 12. Gzy drzew o, żelazo, stal.

13. Czy ze stałym  pokładem , czy o tw arty  z n iesta łem  pokryciem  albo bez pokrycia.

l ia r y  znamionujące.
Pionow y odstęp  stałej burty od najw yższego znaku:
przy w skazów ce zanurzen ia  z p rzodu  z p raw ej strony  m etrów , z przodu  z lew ej strony  m etrów ,

,  „ „ w  środku z praw ej strony   „ w  środku z lew ej strony   „
, „ ,  z tyłu z p raw ej strony .   „ z tylu z lew ej strony .................... „

l ia r y  zasadnicze wymierzania.
Płaszczyzna w odna próżnego  statku leży nad punk tem  zerow ym  wskazówki zanurzenia (zanurzenie statku

p r ó ż n e g o ) ............................................................................................................................................................... m etrów ,
G órna płaszczyzna w ym ierzania leży nad  p u nk tem  zerow ym  w skazów ki zanurzen ia  (za­

nurzenie statku próżnego) .................................................................................................................................. „
W ysokość przestrzen i w y m ie r z a n ia ............................................................................   „

(Polnisch.)
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Obl i czen i a .
I. Obliczenie powierzchni trzech p ła szc zyzn  zanurzenia.

A. W środkowym oddziale przestrzeni wymierzania, t. j. w długości płaszczyzny
próżnego statku. •

D ługość tego oddziału  w ynosi m etrów , w  m yśl §. 8 B  4  b postanow ień w ykonaw czych je s t takow a
podzielona n a  części.

W spó lny  odstęp  zmierzyć się m ających szerokości w ynosi przeto  m etrów .

N um er szerokości 
płaszczyzn zanurzenia

Mnożnik

P łaszczyzna w odna 
próżnego sta tku

szerokość iloczyny

Środkow a p łaszczy­
zna zanurzen ia

szerokość iloczyny

G órna płaszczyzna 
w ym ierzania

szerokość iloczyny

1 1
2 4
3 2
4 4
5 2

6 4
7 o

8 4
9 2

10 4
11 2

l A 4
13 2

14 4
15 2

16 4
17 1

Sum a iloczynów  . . .

! / s w spólnego  odstępu  
szerokości . . . .

P ow ierzchn ia  środkow ej części 
płaszczyzny zanurzenia w m e­
trach  kw adratow ych . . . .
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B. Powierzchnia środkowej płaszczyzny 
zanurzenia w przednim i tylnym  oddziale 

przestrzeni wymierzania.

a ) C z ę ś ć  p r z e d n i a .

D łu g o ś ć ........................................................   m etrów

Mnożnik Iloczyn

Szerokość przedn ia  m etrów  1.... ........................

,  środkow a  ,  4 .........................

ty ln a ........................ ,  1 .......................

Sum a iloczynów . . ...

*/a albo Y»*) w zajem nego odstępu 
tycli s z e ro k o ś c i................................. .

Pow ierzchnia tej części m etrów  kw adratow ych.

b) C z ę ś ć  t y l n a .

D łu g o ść ........................................................................m etrów

Mnożnik IloGjym

Szerokość p rzedn ia  metrów ' 1.... .........................

B środkow a  „ 4.... .........................

ty ln a ........................  „ 1 .........................

Sum a iloczynów . . ..

Ya albo Ys*) w zajem nego o dstępu  
tych s z e ro k o śc i.................................

Pow ierzchnia tej c z ę śc i m etrów  kw adratow ych.

D. Powierzchnia całkowita środkowej pła­
szczyzny zanurzenia.

Część p rz e d n ia ...................................  m etrów  kw adr.

» środkow a ........................................... ,  „

» 'ty ln a ...................................................... „ „

S u m a ....................m etrów  kw adr.

C. Powierzchnia górnej płaszczyzny wymie­
rzania w przednim i tylnym oddziale prze­

strzeni wymierzania.

u) C z ę ś ć  p r z e d n i a .

D ługość .......................................................................m etrów

Mnożnik Iloczyn

Szerokość przednia m etrów  1 .........................

,  środkow a  „ 4  ........................

» tylna ........................ » 1 .........................

Sum a iloczynów . . ..

Ya albo Ys*) w zajem nego odstępu 
tych s z e ro k o śc i .......................................

Pow ierzchnia  tej części m etrów  kw adratow ych.

b) C z ę ś ć  t y l n a .

D łu g o ść ........................................................................m etrów

Mnożnik Iloczyn
Szerokość p rz e d n ia  m etrów  1.... ........................

,  środkow a  ,  4.... .........................

» ty lna . .  ................ „ 1.... .......................

S um a iloczynów

Ya albo Y3*) w zajem nego odstępu 
tych szerokości  ...........................

Pow ierzchnia  tej części m etrów  kw adratow ych.

E. Powierzchnia całkowita górnej płaszczy­
zny wymierzania.

C zęść przednia ..........................................m etrów  kw adr.

, śro d k o w a .......................................   „ ,

» tylna ............................................................  ,

S u m a . . .  m etrów  kw adr.

*) Czy ma być brany mnożnik ljz lub 1/3 , podaje postanowienie wykonawcze do §. 8, lit. C, 1. 4.

140*
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II. Obliczenie całej przestrzeni wym ierzania.

Mnożnik Iloczyn
Pow ierzchnia płaszczyzny w odnej próżnego statku ......................... m etrów  kw adratow ych  1 .........................

Pow ierzchnia środkow ej płaszczyzny z a n u rz e n ia    ,  „ 4 - ..... .........................

Pow iekzchnia górnej płaszczyzny w ym ierzan ia ........................................ „ „ 1  .........................

Sum a iloczynów .................................

*/3 w zajem nego odstępu  (głównych) płaszczyzn z a n u rz e n ia ...............................................................................

P o jem ność całej p rzestrzen i w y m ie rz a n ia ..................................................................................... m etrów  sześciennych

albo ładow ność sta tku  aż do górnej płaszczyzny w ym ierzan ia ................................................„tonn.

III. Obliczenie górnej w a rstw y wym ierzania,

to znaczy m iędzy środkow ą płaszczyzną zanurzen ia  a g ó rną  płaszczyzną w ym ierzania.

P ow ierzchnia górnej płaszczyzny w ym ierzen ia ................................... m etrów  kw adr.

P ow ierzchnia  środkow ej płaszczyzny zanu rzen ia ................................. „ „

Sum a . .  .........................

«/a S u m y ...............................

W zajem ny odstęp płaszczyzn z a n u rz e n ia ...................... ........................

P o jem ność górnej w arstw y w ym ierzania ..................................m etrów  sześciennych

Ś redn ia  pojem ność tej w arstw y w yirne-j   Pojem ności tej w arstw y
rzan ia  dla każdych dw u centym etrów  > połow ie w ysokości w arstw y wy- 

zanurzen ia  ) m ierzania w centym etrach

IV. Obliczenie dolnej w a rs tw y wym ierzania,

to znaczy m iędzy środkow ą płaszczyzną zanurzen ia  a  p łaszczyzną w odną próżnego statku.

P o jem ność  całkow itej p rzestrzen i w y m ie rzan ia  m etrów  sześć.

P o jem ność górnej w arstw y w ym ierzan ia  ...................................................  „ „

P o jem ność  dolnej w arstw y w ym ierzan ia  m etrów  sześć.

Ś redn ia  po jem ność tej w arstw y wymię- ) ___ P ojem ności tej w arstw y______  ^
rzan ia  dla każdych dw u centym etrów ,' połow ie w ysokości w arstwy wy- 

zanurzen ia  ) m ierzan ia  w centym etrach



V, W ykaz ładowności.
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metrów

(postę­
pując od 

2 do 2 
centy­

metrów)
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£Or&
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&

tonn

r0

metrów tonn metrów tonn

Ör0

metrów

' i

tonn

Ci
CS1

metrów

T3
ci

tonn

ö

metrów

cd
A3

tonn
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VI. Obliczenie spółczynnika zupełnej pojemności przestrzeni w ym ierzania.

G ała długość górnej płaszczyzny w ym ierzan ia ...............................................................................................m etrów

N ajw iększa szerokość  przestrzen i w ym ierzan ia ............................................................................................  „

Iloczyn . . . _........................ m etrów  kw adratow ych

W ysokość przestrzen i w ym ierzania ..................................................................................................................m etrów

Iloczyn ...........................................................

Iloczyn ten  rów na  się pojem ności rów noleg łościam i określającego przestrzeń  w ym ierzenia. 

P rzeto  :
ładow ności sta tku  aż do górnej płaszczyzny

Spółczynnik zupełnej pojem ności p rze s trzen i___________________w ym ierzania________________
w ym ierzania pojem ności rów noległościam i określającego

p rzestrzeń  w ym ierzania

W ym ierzen ie  tego sta tku  okazało się w  skutek ....................................................

....................................................... potrzebnem . W ym ierzen ie  to  wykonano dnia

.., dnia.. .18..

Władza do wymierzania statków.
(Podpis.)

Spraw dzenie  w ym ierzenia tego statku  okazało się w  s k u te k ..............................................................................

.....................I po trzebnem . Spraw dzenie to w ykonano dnia...........................................................

w ................................................................. i w ykazało takow e, że najniższy punk t zew nętrznej pow ierzchni dna

statku  leży......................... centym etrów  pod  punktem  zerow ym  w skazów ki zanurzen ia  i że p rzeciętny p io ­

now y odstęp  znaków  linii w odnej próżnego statku, od rzeczyw istej płaszczyzny w odnej próżnego statku 

wynosi......................... .cen tym etrów .

.................................................................., dnia.................................................................1 8 ............

Władza do wymierzania statków.
(Podpis.)
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(Św iadectw o w ym ierzenia drukuje się w  form acie 
ósem ki i opatru je  się tw a rd ą  okładką.)

Załaczka II.i
(Postanow ienia w ykonaw cze do §. 

po d  1. 4.)

Świadectwo wymierzenia.

1. Główne daty.

1. Ł adow ność statku  aż do górnej płaszczyzny w ym ierzenia w ynosi tonn.

2. N iniejsze św iadectw o w ym ierzen ia  w ażnem  je s t n a  zasadzie w ym ierzenia
aż d o ....................................................

3. W ym ierzen ie  zap isane zostało do w ykazu w ym ierzań i sp raw dzań  wymie-
rzań  po d  1. w .....................................................

4 . N iniejsze św iadectw o w ym ierzenia w ażnem  je s t na  zasadzie spraw dzenia
w ym ierzenia aż d o ............................
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2. Opisanie statku.

R odzaj budow y: Rodzaj pok ładu :

Głów ny m a tery ał budow lany:

3. M iary znamionujące.

Pionow a odległość stałej burty  od najw yższego znaku :

przy wskazówce zanurzenia z przodu na  stronie prawej metrów, z przodu na stronie lewej metrów,

* „ w  środku „ „ „ ...........  , w środku „ „ „ ...........
z tyłu „ „ „ ...........  „ z tyłu „ „ „ ...........

4-. M iary zasadnicze w ym ierzania.

Płaszczyzna w odna s ta tku  próżnego leży p onad  punktem  zerow ym  w skazów ki 
z a n u rz e n ia ............................................................................................................m etrów .

G órna płaszczyzna w ym ierzania leży ponad  punktem  zerow ym  w skazów ki zanu­
rzen ia  ....................................................................................................................m etrów .

W ysokość przestrzen i w y m ie rz e n ia .....................................................................   „

5. W yniki spraw dzania w ym ierzenia.

N ajniższy punk t zew nętrznej pow ierzchni dna statku leży pod  punk tem  zero ­
w ym  jednej ze w skazów ek z a n u rz e n ia  centym etrów .

Przeciętny  pionow y odstęp  znaków  linii wmdnej próżnego sta tku  od rzeczyw i­
stej płaszczyzny w odnej próżnego statku  centym etrów .



Zm
ier

zo
ne

 
dł

ug
oś

ci
 

i 
sz

er
ok

oś
ci

.
D

łu
go

ść
 

pł
as

zc
zy

zn
y 

w
od

ne
j 

pr
óż

ne
go

 
st

at
ku

, 
w

ię
c 

śr
od

ko
w

eg
o 

od
dz

ia
łu

 
pr

ze
st

rz
en

i 
w

ym
ie

rz
an

ia
...

...
...

...
...

...
...

...
..m

et
ró

w
.

Część LXII. — 150. R ozporządzenie M inisterstw a handlu  itd. z dnia 4. sierpnia 701

(Polnisch..) 141



7 6 2 Część LXIL — 150. Kozporzsjrizeiiie Mi nisi erslAva lum dln itd . z dn ia  4. sierpnia

w-ao>

ap
ETp

ofto

oCP
o

o
ft

p
cn
p
3
p

o

3.S'

o
o

o
cpFT"O

O
o

m
p
3*-s3
B

o
CP

a09

ON
rfD

CD
CPa

o
ft1o

a
p

3CD

ap
a"p

w

o
Sf

pp

aOQ
o

oFT4

oQ-Fr O
o
cp
ft4o3
p

p
3*<!

O
CPN_
CD*

o

a
p

CD
CPa

O ' O'

aCD

Środkowa 
płaszczyzna 

zanurzenia. 
Górna 

płaszczyzna 
w

ym
ierzania.



C zesgL X ll. — 150. R ozporządzenie M inisterstwa hand lu  itd. z dnia. i. sierpnia IS'.I'.l. 7 6 3

W yk a z ładowności.

Z anurzenie
średn ie

metrów

Ł adow ność

t.onn

Zanurzenie
średnie

metrów

Ładow ność

tonn

Z anurzen ie
średnie

metrów

Ł adow ność

tonn

*

-
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W ykaz ładowności.

Z anurzenie
średn ie

meti'ôw

Ł adow ność

tonn

Z anurzenie
średnie

metrów

Ł adow ność

t.onn

Z anurzen ie
średnie

metrów

Ł adow ność

tonn

-
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Ostateczny wynik wymierzania.

Ł adow ność sta tku  aż (lo górnej płaszczyzny w y m ie rzen ia ...................................... tonn.

Go do w ym ierzen ia  ukończonego d n i a ..................................................1 8 ............

w  w ystaw ia się niniejsze św iadectw o

w ym ierzenia.

................................................................d n ia .................................................................1 8 ..........-

/
i Pieczęć. ] Władza do wymierzania statków.

(Podpis.)

Spraw dzenie  w ym ierzenia w ykonano d n ia ................................................ 18

w ........................................................................................................ w  sk u te k ........................

w yniki takow ego zapisano na stronicy 2 tego św iadectw a w ym ierzenia, w yko­

nan ie  zaś jego w ciągnięto do wykazu w ym ierzań i spraw dzań  pod  1. bież.... 

w ładzy do w ym ierzania w ...............................................................................

...............................................................d n ia ................................................................... 1 8 ............

Pieczęć. Władza do wymierzania statków.
(Podpis.)

(Polnisch.) 112




