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Dokument koneesy m z dnia 23. 
października 1899,

na kolej lokalna Dolhopole— Dorna W atra  z od­
noga od Pożoritty do Luisenthalu.

Na zasadzie Najwyższego upow ażnienia nadaję 
w porozum ieniu z in teresow anem i M inisterstwam i 
Spółce akcyjnej „Koleje lokalne bukow ińsk ie“ o lo 
proszącej, koncesyę do w ybudow ania i u trzym yw a­
n ia  w ruchu  kolei żelaznej ru thozm iennęj, k tóra 
w ybudow ana być m a jako lokalna o szlaku n o rm al­
nym od stacyi Spółki w D ołhopolu na P ożoritlę  do 
Dornej W atry z odnogą od Pożoritty do L u isen ­
thalu, a  to w  m yśl postanow ień  ustaw y o koncesyach 
na  koleje żelazne z dnia 14. w rześn ia  1854 , Dz. 
u. p. Nr. 2 3 8 , jakoteż ustaw y z dnia 31 . grudm a 
1 894 , Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1 895 , pod następującym i 
w arunkam i i zastrzeżeniam i:

Co do kolei będącej p rzedm iotem  niniejszego 
dokum entu  koncesyjnego, zapew nia się Spółce do ­
brodziejstw a w artykule V ustaw y z dnia 3 1 . g ru ­
dnia 1 894 , Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1 8 9 5  przew idziane.

§. 2.

Spółka jes t obow iązana rozpocząć budow ę 
kolei koncesyonow anej niezw łocznie po otrzym aniu

pozw olenia do budcw Tania i w  ten  sposób budow ać, 
żeby szlak od D olhopola do Valepufny skończony 

najpóźniej w przeciągu pó łto ra  roku, łączący 
się z nim  szlak od Valeputny do D orny W atiy  n a j­
później w przeciągu póltrzecia roku, licząc od dnia 
dzisiejszego.

BudowTę odnogi od Pożoritly do L u isen thalu  
rozpocząć należy w takim  czasie, żeby m ogła być skoń­
czona jednocześnie z otw arciom  kopalni w L u isen ­
thalu. G otowe szlaki kolejow e oddać należy n iezw ło­
cznie na użytek publiczny i utrzym yw ać w  ruchu  
bez przerw y przez cały okres koncesyjny kończący 
się dnia 4 . czerw ca 1973 .

Jako rękojm ię dotrzym ania powyższego te r­
m inu budow y, jakoteż w ykonania i u rządzen ia  
kolei zgodnie z konccsyą, dać m a Spółka na  żąda­
nie c. k. M inisterstw a kolei żelaznych kaucyę w su ­
m ie 1 0 .0 0 0  zł. w papierach  w artościw ych, w  k tó­
rych w olno lokow ać pieniądze sieroce.

W  razie n iedotrzym ania powyższego zobow ią­
zania, kaucya ta uznana być m oże za przepadłą.

§. 3.

Do w ybudow ania kolei koncesyonow anej na­
daje się Spółce! praw o w yw łaszczenia podług p rze­
pisów  ustaw ow ych w  tej m ierze obow iązujących.

T akież sam o praw o nadane będzie Spółce 
do w ybudow ania w szelkich kolei podjazdow ych, 
których budow ę R ząd ze w zględu na dobro pu­
bliczne uznałby za potrzebną.

(Polnisch.) 183
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§. 4.

W e w zględzie budow y kolei koneesyonow a- 
nej i ruchu  na  niej zastosow ać się pow inna 
Spółka do osnow y niniejszego dokum entu  kon­
cesyjnego i do w arunków  koneèsyjnych, które Mi­
n isterstw o kolei żelaznych ustanow i, jakoleż do 
istn iejących w tej m ierze ustaw  i rozporządzeń, 
m ianow icie do ustaw y o koncesyach na  koleje żela­
zne z dnia 14. w rześn ia  1 8 5 4 , Dz. u. p. Nr. 238  
i P orządku  ruchu  kolei z dn ia  16. listopada 1851 , 
Dz u. p. Nr. 1 z r. 1852 , tudzież do u staw  i roz­
porządzeń, jakieby w przyszłości zostały wydane. 
P od  w zględem  ruchu  będzie m ożna ódstąpić od 
środków  bezp ieczeństw a i p rzep isów  ruchu  u stano­
w ionych w P orządku  ruchu  kolei żelaznych i w od­
nośnych  postanow ien iach  dodatkow ych o tyle, o ile 
ze w zględu na  szczególne stosunki obrotu i ruchu  
a  w  szczególności ze w zględu na zm niejszenie chy- 
żości, M inisterstw o kolei żelaznych uzna to za do­
puszczalne, a trzym ać się  należy osobnych p rzep i­
sów  ru ch u , k tóre w tej m ierze w yda M inisterstw o 
kolei żelaznych.

§• 5.

W  celu zgrom adzenia kap ita łu  na  kolej konce- 
syonow aną Spółka m a praw o pod  w arunkam i i za­
strzeżeniam i, k tóre Rzad przepisze, zaciągnąć p o ­
życzkę p ierw szeństw a w sum ie im iennej, k tó rą  Rząd 
oznaczy, rozłożoną n a  udziałow e zapisy d ługu  i opro­
cen tow aną po 4 od sla.

F orm ularze udziałow ych zapisów  długu, które 
m ają  być I om itow ane, pod legają  zatw ierdzeniu 
R ządu.

§. 6.

Z resztą  oznaczona na  w stęp ie  kolej lokalna 
D ołhopole — D orna W atra  z odnogą P o żo ritta— 
L uisen thal uw ażana być m a za isto tną część skła­
dow ą p rzedsięb io rstw a będącego  przedm iotem  Najw. 
dokum entu  koncesyjnego z dnia 29 . sierpnia 1 885 , 
Dz. u. p. Nr. 141 i postanow ienia  tego dokam entu  
koncesyjnego — jednak  z w yjątkiem  tych, które 
zaw ierają się w  §§. 1 aż do 6 i stosu ją  się w y­
łącznie do kolei tam że w ym ienionych, m ają  być 
obow iązującem i dla w szystkich linii kolejow ych 
Spółki jako zespolonego przedsięb iorstw a a to w n a ­
stępujący sposób :

I. Postanow ien ia  §§. 7 aż do 9 i 1 l aż do 13 
stosow ane być m ają  w ten  sposób, że

a) postanow ien ia  tyczące się tran spo rtów  w ojsko­
wych (§. 7) obejm ują także pospolite luSfcriifl

*
obu połów  państw a i że przepis tyczący się 
przew ożenia transportów  w ojskow ych kolejam i 
żelaznom i, który kiedykolw iek będzie obow ią­
zywał, tudzież przepisy d la kolei żelaznych na 
w ypadek wojny, jakie będą  kiedykolwiek obo­
wiązywały, nabyw ają dla Spółki mocy obow ią­
zującej od dnia o tw arcia ruchu  na kolejach 
koncesyonow anych. P rzep isy  rzeczonego ro ­
dzaju, które dopiero po tym term inie zostaną 
w ydane i w D zienniku ustaw  państwra nie 
będą  ogłoszone, staną  się dla Spółki obow ią­
zującymi wtedy, gdy zoslaną  jej urzędow nie 
podane do w iadom ości.

b) Spółka obow iązana je s t pod  w arunkam i i za­
strzeżeniam i w artykule XII ustaw y z dnia 31. 
grudnia 1894-, Dz. u. p. Nr. 2 z roku 1895 , 
podanenń, dozw olić R ządow i na  jego żądanie 
każdego czasu w spółużyw ania kolei do obrotu 
między kolejam i już istniejąta«mi lub dopiero 
w  przyszłości pow stać m ającem i, n a  których 
R ząd ruch  utrzym uje w  taki sposób, że Rząd 
będzie m ógł z p ' aw em  ustanaw ian ia  taryf p rze­
syłać lub pozw olić przesyłać tak cale pociągi 
jak i po jed jncze  wozy kolejam i współużyw a- 
nem i lub niektórem i u h  częściam i za opłatą 
stosow nego w ynagrodzenia, jednakże z un ika­
niem  wyzyskiwania kolei lokalnych, będących 
przedm io tem  ■ Najw. dokum entu  koncesyjnego 
z dn ia  29 . sierpn ia  1885 . Dz. u. p. N r. 141, 
do celów  konkurencyjnych przeciwko Spółce.

II. Z am iast postanow ień  §. 10.go rzeczonego 
Najw. dokum entu koncesyjnego, ldóre uchylają się, 
obow iązyw ać m ają  następu jące  zarządzenia:

a) C yfra'kapitału zakładow ego rzeczyw istego jako- 
też im iennego podlega zatw ierdzeniu R ządu.

W  tym  w zględzie przyjm uje się za zasadę, 
że oprócz kosztów  na  sporządzenie projektu, 
budow ę i urządzenie kolei łącznie z kosztam i 
spraw ien ia  taboru  kolejowego, jsko też  na  up o ­
sażenie funduszu zasobnego, który R ząd m a 
oznaczyć, rzeczyw iście wyłożonych i należycie 
udow odnionych, z doliczeniem  odsetek  inter- 
kalarnych rzeczyw iście zapłaconych w okresie 
budow y i straty na  kursie , gdyby rzeczywiście 
była poniesiona przy grom adzeniu kapitału, 
żadne w ydatki jakirgobądź rodzaju  n ie m ogą 
być liczone.

Gdyby po w ybudow aniu kolei jeszcze 
jakie now e budow le w ystaw ione lub u rzą­
dzenia ruchu  pom nożone być miały, koszta 
przez to  poniesione m ogą być doliczone do 
kap itału  zakładow ego, jeżeli R ząd pozw olił na  
w zniesienie projektow anych now ych budow li 
łub pom nożenie urządzeń ruchu  i jeżeli koszta 
będą należycie wykazane.
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Cały kapitał zakładow y um orzony być 
m a w  okresie koncesyjnym  w edług planu pod­
legającego zatw ierdzeniu R ządu.

b) R ząd zastrzega sobie praw o odkupienia .kolei 
koncesyonow anych po ich w ybudow aniu i 
o tw arciu  n a  n ich  ruchu  kiedykolwiek, pod n a ­
stępującym i w arunkam i:

1. D la oznaczenia peny odkupu policzone będą 
czyste dochody roczne przedsiębiorstw a w ciągu 
ostatn ich  zam kniętych lat siedm iu przed chw ilą 
odkupu, z n ich  strącone będą  czyste dochody najnie- 
pom yślniejszych dw óch lat, poczem  obliczony będzie 
średni dochód czysty pozostałych la t pięciu.

2. Gdyby kolej m ia ła  być-odkupiona po upły­
wie ustanow ionego w koncesyi uw olnienia od po ­
datków , podatki i dodatki do podatków  ciężące 
na  odkupionem  przedsiębiorstw ie kolejow em  i 
w szelkie inne  pobory publiczne uw ażać się będzie 
za wydatki ruchu .

Jeżeli obow iązek p łacenia podatku  istn iał nie 
przez w szystkie lata, podług  których oblicza się 
sum ę średn ią , w  takim  razie także co do la t w ol­
nych od podatku obliczyć należy podatek razem  
z dodatkam i w edług stopy procentow ej pierw szego 
roku podlegającego ^podatkow i i po trącić  z przy­
chodów .

Ze w zględu jednak , że stosow nie do §. 131, 
lit. a)  ustaw y z dnia 25 . października 1 8 9 6 , Dz. u. p. 
Nr. 2 2 0 , opłacać się m " o d  ren ty  odkupu podatek 
dziesięcioprocentow y, doliczyć należy do czystych 
dochodów  w taki sposób obliczonych dodatek w yno­
szący jeduę  dziew iątą tych czystych dochodów .

3. Czysty dochód roczùy w m yśl pow yższego 
postanow ienia obliczony, płacić się będzie Spółce 
jako 'wynagrodzenie za koleje odkupione aż do 
upływ u okresu  koncesyjnego w  ratach półrocznych 
płatnych z dołu d n ia "30. czerw ca i dnia 31 . grudnia 
każdego roku.

4 . Gdyby jednak średni dochód czysty, w  myśl 
postanow ień ustępu  1 i 2 obliczony, nie w ynosił 
przynajm niej takiej sum y rocznej, któraby w yrów ny­
w ała  rac ie  ryczałtow ej potrzebnej n a  p rogram ow e 
oprocentow anie i um orzenie  w ciągu całego okresu 
koncesyjnego, zatw ierdzonego przez Rząd kapitału  
zakładow ego im iennego linii kolejowych Spółki, 
które m ają  być odkupione, z w zięciem  za podstaw ę 
dla tej części kap ita łu  zakładow ego, k tó rą  ' zgrom a­
dzono przez zbycie obligacyi p ierw szeństw a odsetek  
4procentow ych, dla pozostałej zaś części onegoż 
odsetek  5procentow ych , w  takim razie w ynagro­
dzenie, które państw o m a zapłacić za koleje od­
kupione, będzie polegało na  tem , że państw o  pła­
cić będzie Spółce przez pozostałą  jeszcze  część 
okresu koncesyjnego w zm iankow aną powyżej sum ę

roczną w ratach  półrocznych z dołu dni? 30 . czerw ca 
i dnia 31 . g rudn ia  każdego roku i nad to  zw racać 
będzie  Spółce podatek ren tow y od tej renty  odkupu 
płacić się m ający.

5. P aństw o zastrzega sobie nad to , że w olno 
m u będzie w każdym  czasie zam iast niepłatnych 
jeszcze ren t (1. 2 i 3) zapłacić kapitał w yrównyw a- 
jący  zdyskontow anej w artośc i kapitałow ej tych ren t 
po strąceniu (jak się sam o przez się rozum ie do­
datku, jeżeli w' myśl końcow ego postanow ien ia  
ustępu  2 byl doliczony), przyczem  część tych fe n t, 
odpow iednia sum ie potrzebnej na oprocentow anie 
i umorzenie- części zatw ierdzonego kapitału zakła­
dowego im iennego linii kolejow ych, będących p rzed ­
m iotem  odkupienia, zdyskontow ana być m a z po li­
czeniem  odsetek od odsetek  po cztery od sta, resz ta  
zaś tych ren t z policzeniem  odsetek  od odsetek po 
pięć od sta.

!
Gdyby państw o zam ierzało w taki sposób sp ła­

cić kapitał, w olno m u będzie użyć do tego podług 
w łasnego w yboru gotówki lub obligacyj długu p ań ­
stw a jakiegokolw iek rodzaju. Obligacye d ługu  p a ń ­
stw a liczone b ędą  w tak im  razie po kursie  p ie ­
niężnym  średnim,* jaki obligacye długu państw a 
tego sam ćgo rodzaju, notow ane urzędow nie h a  
giełdzie w iedeńskiej, będą  m iały w ciągu póirocza 
bezpośrednio poprzedzającego.

6. P rzez odkupienie kolei i od dnia tego od­
kupienia przechodzi na  państw o za w ypłatą w y­
nagrodzenia pod 11. Î aż do 5 przepisanego bez 
dalszej zapłaty w łasność w olna od ciężarów  i uży­
w anie kolei odkupionych ze w szystkiem i do nich 
naieżącem i ruchom ościam i i n ieruchom ościam i, 
licząc tu  także tabor wozowy, zapasy m ateryaiów  
z kapitału  zakładow ego u tw orzone, a  w ed ług  oko­
liczności koleje podjazdow e w łasnością  Spółki 
b ęd ące  i przedsiębiorstw-a poboczne Spółki, jako- 
też fundusze obrotow e i zasobne z kapita łu  zakła­
dow ego utw orzone, o Gleby te ostatnie za zezw ole­
niem  R ządu nie były już użyte stosow nie do swego 
przeznaczenia.

7. O dkupienie na  rzecz państw a n astąp ić  m a 
V/ każdym  przypadku z rozpoczęciem  się roku ka­
lendarzow ego, uchw ała  zaś R ządu, tycząca się od­
kupienia, oznajm iona będzie przedsięb io rstw u  ko­
lejow em u najpóźniej aż do 31 . października roku 
bezpośrednio  poprzedniego w form ie dekiaracyi.

W  dekiaracyi tej oznaczone będą  następujące 
szczegóły:

aa) term in, od którego nastąp i odkupienie;

bb) p rzedsiębiorstw o kolejowe, będące p rzedm io
tern o d k u p i e n i a  i i n n e  p r z e d m i j  m a j ą t k u
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które, jako przynależytość przedsięb iorstw a ko­
lejowego, lub z jakichkolw iek tytułów  praw nych 
przejść m ają  na państw o;

cc) kw ota ceny odkupu (1. 1 aż do 5), k tó rą  p ań ­
stwo zapłacić m a przedsięb iorstw u kolejow e­
m u, w edług okoliczności obliczona tym czaso­
wo z zastrzeżeniem  późniejszego sprostow ania, 
z oznaczeniem  term inu i m iejsca płatności.

8. R ząd zastrzega sobie praw o ustanow ienia 
jednocześn ie  z doręczeniem  deklaracyi co do odku­
pienia, osobnego kom isarza do czuw ania nad  tern, 
żeby stan  m ają tku , począw szy od tej chw ili, nie 
został zm ieniony n a  szkodę państw a.

Począw szy od chwili oznajm ienia o odkupie­
niu, w szelka sprzedaż lub obciążenie n ieruchom ości 
m ajątkow ych, w deklaracy" o odkupieniu  w ym ie­
nionych, podlega przyzw oleniu osobnego kom isarza.

Toż sam o rozum ie się o w szelkiem  przyjęciu 
now ych zobow iązań, przekraczających granicę regu­
larnego spraw ow ania in teresów  lub uzasadniających 
trw ałe obciążenie.

9 Spółka obow iązana je s t m ieć o to staran ie , 
'żeby R ząd m ógł w dniu na  odkupienie w yznaczo­
nym , objąć w fizyczne posiadanie wszystkie p rzed­
m ioty m ajątku  w deklaracyi o odkupieniu  w ym ie­
nione.

Gdyby Spółka nie uczyniła zadość tem u zobo­
w iązaniu, R ząd  będzie m iał praw o naw et bez jej 
zezw olenia i bez w dania się sądu, objąć w fizyczne 
posiadanie przedm ioty m ajątku powyżej oznaczone.

Począwszy od chw ili odkupienia, ruch na  kole­
ja ch  odkupionych odbyw ać się będzie n a  rachunek  
państw a  a przeto od tej chwili w szelkie dochody

ruchu  przechodzić będą  na rze’cz państw a, w szel­
kie zaś w ydatki ru ch u  na  karb  państw a.

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną w łasnością  
przedsiębiorstw a kolejowego, które natom iast odpo ­
w iadać m a sam o za w szelkie należytości ob rach u n ­
kowe i za w szelkie inne długi pochodzące z b u ­
dowy i ruchu  kolei aż do chwili powyższej.

10. Rząd zastrzega sobie praw o zabipoteko- 
w ania na  podstaw ie deklaracyi o odkupieniu (1. 7), 
p raw a w łasności państw a na  w szystkich n ierucho­
m ościach m ajątkow ych w skutek odkupienia na p a ń ­
stwo przechodzących.

Spółka obow iązana je s t oddać Rządowi na 
jego żądanie do rozporządzenia lecz nie n a  swój 
koszt w szelkie dokum enty praw ne, iakichby od 
niej jeszcze do lego celu potrzebow ał.

Wi+tek  r. w.

a te.
Rozporządzenie Ministerstwa spra­
wiedliwości z d. 5. listopada 1899,
tyczące sie przeniesienia siedziby urzędowej Sadu 

powiatowego żytyczyńskiego w  Krainie .
#•,

N a zasadzie § . '2  'u s taw y  z dnia 11. czerw ca 
1 868 , Dz. u. p. Nr. 59 , przenosi się siedzibę urzę­
dow ą S ądu  pow iatow ego żytyczyńskiego z Żylyczyna 
do W iszniej Góry.

R ozporządzenie niniejsze wchodzi w w ykona­
nie od dn ia  1. stycznia 1901.

K in d in g c r  r. w.


