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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Eadzie państwa reprezentowanych.

Część XCIY. — Wydana i rozesłana dnia 28. listopada 1899,

Treść: JVs 225. ‘Rozporządzenie, tyczące się żeglugi na jeziorze bodeńskiem.

2 2 5 .
Rozporządzenie Ministerstwa han
dlu w porozumieniu z Minister
stwami spraw wewnętrznych i 
kolei żelaznych z dnia 12. listopada 

1899,
tyczące  sie żeglugi na je z io rze  bodeńskiem .

W  w ykonaniu um ów  zaw artych m iędzy R zą 
darni państw  leżących nad  b rzegam i jeziora b o d eń 
skiego, rozporządza się co następu je :

I.

Na m iejsce artykułu  2, ustęp  2 — 4, artykułu 8, 
9, 13, u stęp  1, zdanie 2, ustęp  2 i 3, tudzież arty 
kułów  14, 16 i 17 ustęp  2, m iędzynarodow ego P o 
rządku  żeglarskiego i portow ego dla jeziora  b o d eń 
skiego z dnia 22 . w rześnia 1 8 6 7 , Dz. u . p. N r. 19 
z r. J8 6 8 , w chodzą następu jące  postanow ienia:

A. Obciążenie statków i ich rewizja.

§• 1.

Nie w olno żadnego statku obciążać tak, żeby 
zanurzał się ponad  lin ią  oznaczającą gran icę n a j
w iększego dozw olonego zagłębienia.

Statki żaglow e odkryte, to je s t nie m ające s ta 
łego pokładu, jeżeli ich  ściana n ie w ystaje najm niej 
5 0  cm nad  linią w odną, opatrzone być pow inny 
osłonam i z desek (W indladen) takiej wysokości, 
żeby odległość od pow ierzchni wody aż do górnego 
brzegu tej osłony w ynosiła w szędzie najm niej 50

Jeżeli ładunek  statku żaglow ego odkrytego 
sk łada się z drzew a miękkiego, pociętego lub połu-

(Polnisch.)

panego, w  w arstw ach  regu larnych  ułożonego, m ożna 
zan iechać  opatryw ania go osłonam i z desek.

§. 2 .
Przy rewizyi statku, odbyw ać się m ającej 

w  m yśl artykułu 6go P orządku  żeglarskiego i po rto 
wego dla jeziora  bodeńskiego, należy pro tokolarn ie  
stw ierdzić :

1. W e  w s z y s t k i c h  p r z y p a d k a c h ,  czy s ta 
tek je s t stosow nie do sw ego celu dość silnie i trw ale 
zbudow any, czy m a szczeliny dobrze zatkane i czy 
stosow nie do swego przeznaczenia je s t urządzony ;

2 . u  s t a t k ó w  ż e l a z n y c h  w  szczególności, 
czy grubość w zm ocnień  poprzecznych i podłużnych, 
tudzież okucie je s t dostateczne, czy nity i spojenie 
szw ów  blaszanych sta rann ie  je s t w ykonane i czy 
statek  jes t dostatecznie opatrzony nie przepuszcza
jącemu w ody p rzep ierzen iam i;

3. u  p a r o w c ó w  nad to :
a) czy m aszyna pod w zględem  budow y, u staw ien ia  

a m ianow icie pod w zględem  połączenia swego 
ze statkiem  je s t taką, żeby m ożna liczyć n a  jej 
trw ale n ieochybne działanie, jakoteż czy w  ko
m orze na m achinę jes t dość m iejsca, żeby 
obsługa koło kotłów  m ogła być w ygodnie 
w ykonyw ana i żeby wszystkie części apara tu  
rachodaw czego dały się zrew idow ać;

b) czy  kom ora n a  m ach inę  je s t od kaju t i od 
m agazynów  oddzielona przepierzeniam i z b la 
chy żelaznej i czy zastosow ano w szelkie środki 
ostrożności potrzebne dla zapobieżenia n ie 
bezpieczeństw u pożaru  ;

c) czy kotły parow e po ustaw ien iu  były urzędo- 
wnie p róbow ane w ed ług  przepisów  policyjnych 
o ustaw ianiu  kotłów parow ych a w zględnie 
czy nie później jak p rzed  rokiem  były urzędo- 
w nie rew idow ane i uznane zostały za odpo
w iadające przepisom ;
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d) czy — m ianow icie na  parow cach  przeznaczo
nych do p rzew ozu  pasażerów  —  schody i p o 
ręcze  n a  pokładzie i n a  stron ie  zew nętrznej są 
należycie bezpieczne, czy otw ory w pokładzie 
są  opatrzone przyrządam i n ie  dopuszczającym i 
w padnięcia  przez n ieuw agę a —  u parow ców  
kołow ych —  czy drzw i do kół dają  się należy
cie zam knąć, czy otw ory w  spodzie statku, le 
żące poniżej linii najw iększego dozw olonego 
zanurzenia są  opatrzone odpow iedniem  celowi 
zam knięciem  i czy na  w ypadek przygody jesl 
dostateczna ilość i odpow iednio celow i u rz ą 
dzonych wyjść z p rzestrzen i kotłowej, z ko
m ory m achinow ej i z kajut.
P rzy  ponow nej rew izyi trzeba  m ianow icie p rze

konać się, czy n iek tóre  części nie zużyły się, czy nie 
zaczęły psuć się przez nadgnicie  lub rdzew ienie, 
czy poczynione zmiany i odnow ienia są  celowi od
pow iednie.

4 . Go do s t a t k ó w  m o t o r o w y c h  (statków  
posługujących się m otoram i olejnym i, benzynowymi, 
naftowym i itp . także elektrycznym i), stw ierdzić n a 
leży oprócz tego co pod  1. 1 a w zględnie pod  1. 2 
je s t p rzep isane :

a) czy m otor i przyrząd ruchodaw czy (propeller) 
są  tak  zrobione i um ieszczone, żeby mogły 
działać n ieochybnie, tudzież czy do kom ory 
m otorow ej m ożna w ygodnie dostąpić, czy m o
żna ją  dobrze wietrzyć i czy je s t w  niej dość 
m iejsca, żeby m ożna przyrząd sw obodnie ob
sługiw ać i w szystkie jego części łatw o zrew i
dow ać ;

b) czy zaprow adzone są  po trzebne  środki ostroż
ności na  w ypadek pożaru  a w  szczególności, 
czy naczynia n a  p łyn ruchodaw czy i przew ody 
rurow e są  zrobione z m ateryału  odpow iedniej 
grubości i czy m iejsca z lu to w an ia1 są  tw ardo  
zlutow ane, czy dopływ  płynu ruchodaw czego 
do m oto ru  m ożna zam knąć także zew nątrz 
kom ory m otorow ej, czy je s t przew ód rurow y 
z pom pą olejną, ażeby pracow nicę (Tank) m o 
żna napełn iać  p łynem  ruchodaw czym  z naczy
n ia  zapasow ego poza kom orą m otorow ą bez
p ieczn ie  um ieszczonego i łatw o dostępnego i 
czy podłoga kom ory m otorow ej jes t opatrzona 
op ierzeniem  b laszanem  sposobnem  do w ch ła
n ian ia  kropli oleju;

c) czy przyrząd ruchodaw czy je s t tak  urządzony, 
żeby m ożna go szybko w strzym ać i k ierunek 
jego działania odw rócić;

d) czy w takim  razie, jeże li ludzie  m ają  być spo
sobem  przem ysłow ym  przew ożeni, znajdują się 
u rządzen ia  dla ich  bezp ieczeństw a potrzebne.

§• 3.

Przy b adan iu  zaopatrzenia statku przekonać 
się należy, czy sta tek  posiada w szystkie przybory

i u rządzen ia  po trzebne do bezpiecznej żeglugi i do 
ra tunku  w  przygodach.

Do rzędu  urządzeń  w zm iankow anych należą 
w  s czególności przybory służące do szybkiego wy
puszczan ia  wody ze sta tku  i potrzebne do daw ania 
p rzep isanych  sygnałów, m ianow icie św iatła, trąb a  
do mgły, św istaw ka, dzw on, chorągiew  sygnałowa, 
działo do sygnałów

Głos trąby  do m gły pow inien  daw ać się słyszeć 
z odległości najm niej 5 0 0  m  a św istaw ka parow a 
pow inna być um ieszczona tak, żeby głos jej ile m o 
żności n ie  był przytłum iony.

N a s t a t k a c h  ż e l a z n y c h  pow inny być obm y
ślane sposoby do zatkania otw oru szczelnie i bez 
straty czasu, pow inny się znajdow ać narzędzia i 
m ateryały do tego po trzebne.

N adto każdy parow iec pow inien być zaopa
trzony :

a) w  u rządzen ia  i przybory do skutecznego przy
tłum ien ia  pożaru , gdyby w ybuchł na  pokładzie ;

b) w  ruchom ą d rab inę  nad pokładow ą, jako też 
w  najm niej jedno należycie urządzone czołno 
w ybawcze, k tóre pow inno być tak  przym oco
w ane, żeby m ożna spuścić  je  szybko na w odę 
i żeby ludzie m ogli zaraz w siadać;

c) w  odpow iednią w ielkości sta tku  i jego prze
znaczeniu ilość pasów  i p ierśc ien i wybawczych. 
N a parow cach  używ anych do przew ozu osób, 
stoły i ław ki n a  pokładzie stojące powinny 
być urządzone tak, żeby m ożna w rzucić je 
w w odę i pow inny być sposobne do pływ ania, 
żeby osobom , które w padną, rów nie do ra to 
w ania się  służyć m ogły;

d) w  kom pas skom pensow any, z różą  w iatrów  
o średnicy  najm niej 15 cm, z u rządzen iem  do 
m ocnego ustaw ienia i ośw ietlenia w  nocy;

e) w  odpow iednie urządzen ia , iżby dow ódca 
statku m ógł z ła tw ością  porozum iew ać się 
z kierow nikiem  m achiny; nadto  n a  statkach 
z pokładem  do przechadzan ia  się pow inny 
znajdow ać się środki do daw ania sygnałów  
akustycznych z pom ostu  dow ódcy i ze stano
w iska sternika.
O d m a ł y c h  ł o d z i  p a r o w y c h ,  zw łaszcza 

takich, k tóre  jedynie służą w łaścicielow i do p rz e 
jazdu  dla przyjem ności lub do utrzym yw ania kom u- 
nikacyi pom iędzy m iejscam i blisko siebie leżącem i, 
m ożna n ie w ym agać, żeby czyniły zadość w ym aga
niom  lit. a) i b).

S t a t k i  m o t o r o w e  pow inny czynić zadosyć 
w ym aganiom  przep isanym  pod d) i e) d la parow 
ców. N adto każdy sta tek  m otorow y pow in ien  wozić 
z sobą  instrukcyę o używ aniu m oto ru  tudzież od
bitkę graficznego p lanu jazdy i kursów  sterow ych 
dla parow ców  krążących  po jeziorze bodeńsk iem  ; 
po trzebne odbitki w ydaw ać b ędą  zarządy żeglugi 
parow ców.
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Na sta tkach  m otorow ych, poruszanych zapo- 
m ocą oleju skalnego, benzyny, nafty itp. pow inien 
znajdow ać się bezpośrednio  tuż przy kom orze m oto
row ej m ateryał potrzebny do gaszenia pożaru  (p ia
sek  itp .), ażeby w razie w ybuchu pożaru  m ożna go 
skutecznie przytłum ić.

Statki m otorow e, którym i ludzie przew ożeni są 
sposobem  przem ysłow ym , pow inny być opatrzone 
w odpow iednią ilość przyborów  w ybawczych.

N a s t a t k a c h  h o l o w a n y c h  i na  c z ó ł n a c h  
t r a j e k t o w y c h  pow inny znajdow ać się najm nie 
dw a p ierścienie w ybaw cze z linami, na  statkach 
bez stałego pokładu pow inna być tak zw ana skrzy
n ia  do tego sam ego ce lu  przeznaczona.

W ładza  rew idu jąca  w inna także oznaczyć, z ilu 
najm niej ludzi sk ładać się m a  załoga statku, żeby 
jego żegluga m ogła  odbyw ać^się bezpiecznie.

§. 4.

Jeżeli na  podstaw ie rew izyi statek uznany zo
stan ie  za sposobny, W ładza oznaczyć m a linię n a j
w iększego dozw olonego zanurzen ia .

U statków  ciężarow ych odległość tej linii od 
brzegu  statku pow inna czynić najm niej :

a) jeże li ładow ność  w ynosi 30  t i -więcej, 30  cm,
b) „ „ „ m niej niż 3 0 1, 24  cm.

U parow ców , służących do przew ozu osób, 
linia najw iększego dozw olonego zanurzenia pow inna 
leżeć najm niej n a  40  cm  poniżej dolnego brzegu  
okien i otw orów  n a  osi kół, jeże li zaś n iem a okien 
i otw orów , poniżej brzegu statku. ■

Z resztą  linia ta  oznaczona być m a w edług 
uznania W ładzy rew idującej a  w zględnie biegłych 
do pom ocy przybranych.

Ł adow ność, odpow iadającą najw iększem u do
zw olonem u zanurzeniu , oznacza się albo przez wy
m ierzenie na  żądanie w łaściciela lub dow ódcy okrętu  
w ykonane albo też zapom ocą rachunku , który u sku 
tecznia  W ładza  rew idująca n a  podstaw ie głów nych 
w ym iarów  sta tku : d ługości, szerokości i w ysokości 
m iędzy lin ią  w odną próżnego sta tku  a lin ią  n a j
w iększego dozw olonego zanurzenia.

Dla parow ców  przeznaczonych do przew ożenia 
osób, W ładza  stw ierdza, jaką  najw iększą ilość osób 
w olno w ziąć na pokład. Ilość tę należy napisać 
w stosow nem  m iejscu  statku.

§. 5.

Do oznaczenia linii najw iększego dozw olonego 
zanurzen ia  używ a się k lam er żelaznych m ających
25  cm  d ługości a 4 cm  wysokości odbijającej barwy

(białych lub jasno-czerw onych na  ciem nem , czar
nych n a  b iałem  tle). N a statkach żelaznych, n a leżą
cych do R ządu  lub do p rzedsięb iorstw a żeglugi, 
m ającego od R ządu koncesyę i przez R ząd  lub takie 
p rzedsięb iorstw o używ anych, m ożna k lam rę zastąpić 
k reską w ym alow aną takiej sam ej d ługości i w yso
kości odpow iedniej barw y.

Dolny brzeg klam ry lub kreski pow in ien  przy
padać na  ustanow ioną linię najw iększego dozw olo
nego zanurzenia.

Klamry lub kreski n a  burcie  um ieszczać należy 
po obu stronach  zwyczajnie w  środku statku, u  p a 
row ców  n a  przodzie i z tyłu, u  statków  żaglowych 
nie opatrzonych sta łym  pokładem , tam , gdzie w y
sokość burty  je s t najm niejsza. N a w idzialnej p o 
w ierzchni k lam er w ybić należy:

w  pośrodku p ierścien ia  początkow ą i końcow ą 
głoskę siedziby W ładzy -wystawiającej św iadectw o 
rew izyi, np.

obok ilość ton ładow ności sta tku  cyframi arabskie- 
mi. Na parow cach osobow ych m ożna dopisyw ania 
ładow ności zaniechać.

§ 6

Św iadectw o rewizyi w ygotowuje się podług d o 
łączonych wzorów (załączka 1 i II).,

§• 7.

Do ł o d z i  z. m o t o r a m i  (m ałych statków  nie 
używ anych do przew ozu ciężarów  a opatrzonych 
m otoram i naftowym i, benzynow ym i itp., także elek 
trycznym i, stosu ją  się odpow iednio postanow ienia 
powyższe tyczące się statków  m otorow ych.

Łodzie w iosłow e nie pod legają  postanow ie
niom  powyższym.

B. Przepisy do zapobiegania niebezpieczeń
stwom w portach i w podróży.

§. 8 .

W jazdy do portów  pow inny być w  nocy ośw ie
tlone a to od zachodu aż do w schodu  słońca.

Do oznaczenia praw ego czoła portu  (patrząc 
od lądu) w olno używ ać św iatła czerw onego. W  każ
dym  jednak  razie ośw ietlenie pow inno być takie, 
żeby ś w i a t ł a  n a  c z o ł a c h  p o r t u  różniły  się ude
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rzająco nielylko od w szystkich św iateł znajdujących 
się w  głębi p rzestrzen i portow ej, lecz także od 
św iateł p rzep isanych  d la  statków .

P rzystanie dla parow ców  ośw ietlać należy 
w  nocy o tym czasie, w  którym  parow ce zwykle 
zaw ijają.

Do daw an ia  sygnałów  przepisanych szczegó
łow o w P orządku  sygnałow ym  (załączka III) znajdo
w ać się pow inny w  po rtach  i w przystaniach dla 
parow ców :

a) trąb a  do mgły z tonem  niskim , daleko sły
szalnym ,

b) dzw on do mgły z tonem  czystym.

N adto w każdym  porcie głów nym  znajdow ać 
się pow inno działo do sygnałów  i trzym ać należy 
w  pogotow iu łódź w ybaw czą z po trzebnem  przy 
rządam i.

§• 9.

Z akładanie stacyi czółen d la  regularnego obrotu 
osobow ego parow ców  nie je s t dozw olone.

§. 10.
Ś w iatła  w zm iankow ane niżej pod 11. 1 aż do 6 

a nie inne, pow inny znajdow ać się na  statkach  przy 
każdym  stan ie  pow ietrza od zachodu aż do w schodu 
słońca:

1. Na parow cu, gdy płynie:

a) n a  przodzie a to  najm niej 3 '5  m  nad  pokładem  
głównym, jasne  b ia łe  św iatło, tak urządzone 
i um ieszczonë, żeby w idzialne było jed n o s ta j
nie n a  łuku w idnokręgu o 2 0  strefach  kom pa
sowych a to po 10 s tre f od przodu  na  obie 
stzony;

b) po praw ej stron ie  św iatło zielone tak u rządzone 
i um ieszczone, żeby w idzialne było jednostajn ie  
n a  łuku  w idnokręgu  o dziesięciu strefach kom 
p asu  od przodu na  praw o;

c) po lewej stronie św iatło czerw one tak urzą
dzone i um ieszczone, żeby w idzialne było 
jednosta jn ie  n a  łuku  w i lnokręgu  o dziesięciu 
strefach  kom pasu  od przodu  na lew o;

d) n a  tyle statku św iatło b łęk itne tak urządzone 
i um ieszczone, żeby w idzialne było n a  łuku 
w idnokręgu  o 16 strefach  kom pasu  a  to po 
ośm  s tre f od tyłu n a  obie strony.

2. S t a t e k  m o t o r o w y ,  płynący bez rozpu
szczonego żagla, utrzym yw ać m a św iatła  pod  
liczbą 1, lit. a, b i c p rzep isane  jednak  w  ten  spo 
sób, że św iatło  n a - przodzie (G ras) pow inno być 
um ieszczone najm niej n a  i J5 m  p o n ad  brzegiem  
statku, obadw a zaś św iatła boczne znajdow ać się 
m ają  w  odległości najm niej 1 w  od przodu  (G ras).

3. S t a t k  i m o t o r o w e  z r o z p u s z c z o n y m  
ż a g l e m ,  s t a t k i  ż a g l o w e ,  s t a t k i  t o w a r o w e  
h o l o w n i c z e  i ł o d z i e  t r a j e k t o w e  utrzym yw ać 
m ają  :

a) gdy p łyną sam odzielnie, św iatła  boczne p rze
p isane  pod  1. 1, lit. b i c d la  parow ców ;

b) gdy są  holow ane, n a  przodzie (G ras) św iatło 
białe p rzep isane pod  1. 1, lit. a d la parow ców  
a na  tyle (na skrzydle) św iatło  białe widzialne 
na  łuku w idnokręgu o 16 strefach  kom pasu 
a  to po 8 s tre f od tyłu n a  obie strony.

Na t r a t w a c h  h o l o w a n y c h  trzeba rów nież 
ustaw iać b iałe św iatło n a  tylnym końcu.

4. Gdy s t a t e k  n i e  u t r z y m u j ą c y  ś w i a t ł a  
z t y ł u ,  postrzeże, że inny statek chce go w yprze
dzić, w inien ukazywać m u n a  tyle (na skrzydle) 
ja sn e  białe św iatło, k tórem  wywijać należy na  w szy
stkie strony. P arow ce lub statki m otorow e w yprze
dzające w inny zam iar w yprzedzenia oznajm ić w cze
śnie sygnałem  przepisanym  w §. 11, liczba 9, 
ustęp  2.

5. N a y a o h t a c l i  ż a g l o w y c h ,  ł o d z i a c h  
r y b a c k i c h ,  g o n d o l a c h  i ł o d z i a c h  w i o s ł o 
w y c h ,  gdy się zbliżają do parow ców  lub  gdy te do 
nicli się zbliżają, pow inno ukazać się w cześnie biało 
św iatło.

6. Na każdym  statku poza obrębem  portów  
i przystani na kotwicy stojących pow inno być w y
staw ione jasne  białe św iatło , w idzialne we w szystkich 
k ierunkach.

7. Statki przyw iązane linam i w przystan iach  
portow ych stosow nie do przep isów  zaw artych 
w tam tejszym  porządku  portow ym  łub na  p o le 
cenie W ładzy portow ej (naczelnika portow ego) 
pow inny w  czasie od zachodu aż do w schodu 
słońca ukazyw ać przypływ ającym  parow com  i s ta t
kom  przez takow e holow anym  ja sn e  b iałe św iatła  
n a  końcach  statku  ku w jazdow i portow em u zw ró
conych i na  częściach  statku  najdalej w ystających 
(na skrzyniach kół).

8. Św iatła  pow inny być w idzialne w ciem nej 
nocy przy jasnem  pow ietrzu  :

a) u  parow ców :
św iatło przodow e n a  5 hm, 
św iatło boczne na  3 km , 
św iatło  tylne na  0 -5  lcm\

b) u  statków  m otorow ych, żaglow ych, u ślatków  
tow arow ych ho low anych i łodzi trajektow ych :

św iatło przodow e n a  3 km , 
św iatło  boczne i św ialło  tylne (na skrzydle) 

n a  2 km-,

e) u yachtów  żaglowych, łodzi rybackich, gondoli 
i łodzi w iosłow ych na  1 km .
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9. Św iatła hoczne parow ców  pow inny być tak 
um ieszczone, żeby przedstaw iały w  przybliżeniu 
szerokość s ta tku ; u parow ców  kołow ych należy je 
przytw ierdzać ile m ożności od strony  brzegów  ze
w nętrznych  skrzyń kołow ych. N adto oba Le św iatła  
boczne pow inny być od strony w nętrza  burty opa
trzone osłonam i w ystającem i tak daleko przed św ia
tłam i, żeby te n ie  mogły być w idziane z drugiej 
strony ponad  przodem  statku . T en ostatn i przepis 
stosuje się do w szystkich statków , św iatła boczne 
u trzym ujących.

§• 11.

1. Ż aden statek  n ie  pow inien  w jeżdżać w drogę 
innego p łynącego sta tku  i tym sposobem  czynić m u 
p rzeszkodę.

2 . Gdy dw a parow ce zbliżą się do siebie w k ie
runku  w prost lub praw ie w prost p rzeciw nym  tak, 
że przez to pow stan ie  n iebezpieczeństw o uderzenia
0 siebie, każdy z n ich  pow inien  się u sunąć  na  praw o, 
ażeby m ogły w ym inąć się po lew ej stronie.

P ostanow ien ie  to stosu je  się tylko w tedy, gdy 
w k ierunku  w p ro st lub  praw ie w prost przeciw nym  
zbliżą się do sieb ie  tak, że pow stan ie  n iebezp ieczeń
stwo uderzen ia  o siebie, nie zaś w tedy, gdy dw a 
statk i płynąc dalej sw oją d rogą m ogą sw obodnie 
koło sieb ie  p rzepłynąć.

S tosuje się w ięc tylko w  tak ich  przypadkach, 
gdy w e dnie każdy z dw óch statków  widzi w  jednej 
lin ii przód, m aszt i kom in drugiego ze sw oim  
przodem , m asztem  i kom inem  i gdy w nocy każdy 
z dw óch statków  w takiem  stanow isku  się znajduje, 
że w idzi oba boczne św iatła  drugiego statku.

3 . Gdy kierunki dw óch parow ców  przecinają  
się tak, że przez to pow staje n iebezpieczeństw o 
uderzen ia  o siebie, u stąp ić  m a z drogi ten parow iec, 
po którego praw ej stron ie  znajduje się ów  drugi 
parow iec.

4 . Statki m otorow e bez rozpuszczonego żagla 
pod legają  tem u p raw id łu  w ym ijania —  liczba 2 i 3 
—  tak sam o jak parow ce.

5. Gdy parow iec i statek  żaglowy lub m otoro
wy z rozpuszczonym  żaglem  p łyną w  takim  kierunku, 
że zagraża im  niebezpieczeństw o uderzen ia  o siebie, 
parow iec w inien  ustąp ić  się innem u statkow i. W  po 
dobnym  przypadku sta tek  m otorow y bez rozpuszczo
nego żagla w in ien  u stąp ić  się statkow i żaglow em u.

Parow ce w inny zawsze m ianow icie podczas 
burzy odsuw ać się daleko od statków  żaglow ych
1 od m ałych lub  ciężko obładow anych statków  
a w razie potrzeby m aszynę zastanow ić, żeby z bicia 
fal podczas w ym ijania się nie pow stało  d la  tych 
statków  niebezpieczeństw o.

Gdy parow ce zaw ijają do portów  lub z n ich  
odpływ ają, gondole i inne m ałe statki pow inny im 
u stępow ać z drogi na stosow ną odległość.

6. Każdy parow iec, który w sposób n iebezp ie
czeństw em  zagrażający przybliży się do innego 
statku, pow inien  chyżość zm niejszyć albo, jeżeli 
po trzeba m aszynę zatrzym ać i cofać się w tył.

T en  statek, który pierw szy spostrzeże n iebez
pieczeństw o, w inien ostrzedz drugi sta tek  o grożą- 
cem  niebezpieczeństw ie daniem  sygnału alarm ow ego 
św istaw ką parow ą lub trąb ą  do mgły. Drugi statek 
w inien  natychm iast na  ten  sygnał odpow iedzieć.

7. Gdy parow iec lub statek  m otorow y bez roz
puszczonego żagla p łynąc, stan ie  się niezdolnym  do 
w ykonyw ania obrotów  lub z innej przyczyny nie 
m oże w edług przepisów  wym ijać, w inien  statki 
zbliżające się do mego w sposób grożący n iebezpie
czeństw em , uw iadom ić o tej okoliczności sygnałem  
przew idzianym  na  ten  przypadek w Porządku  sy
gnałów .

8. Gdy dw a sta tk i żaglow e zbliżą się do siebie 
lak, że pow staje dla n ich  n iebezpieczeństw o u d e 
rzen ia  o siebie, jed en  z n ich  w inien drugi w ym inąć, 
a to w  następujący sposób :

a) sta tek  żaglowy, płynący z pełnym  w iatrem  
(ale w  kierunku spodniego tram u), w inien 
ustąp ić  z drogi statkow i p łynącem u z w iatrem  
bocznym ;

b) z dw óch statków , płynących ku sobie z w iatrem  
bocznym  w przeciw nych k ierunkach , ten  pow i
nien  ustąp ić  z drogi, który m a w iatr z lew ej 
strony ;

c) gdy dw a statki p łyną z pełnym  w iatrem  (ale 
nie w  kierunku  spodniego tram u) i m ają  go 
z różnych stron, ten  sta tek  w inien  d rug iem u 
z drogi ustąpić, który m a w iatr z lew ej strony ;

d) z dw óch statków , k tóre p łyną z pełnym  w ia 
trem  i m ają  w iatr z tej sam ej strony, ten  statek 
w inien wymijać, który po stronie w iatru  się 
znajduje;

e) sta tek  płynący z pełnym  w iatrem  w k ierunku 
spodniego tram u, pow inien  każdem u statkowi 
ustępow ać z drogi.

Statki m otorow e z rozpuszczonym  żaglem  pod
legają tym  p raw id łom  w ym ijania tak sam o jak  statki 
żaglowe.

9. Bez w zględu na  w szystkie przepisy pod po- 
w yższem i cyframi podane, każdy statek  zarów no 
parow y jak m otorow y lub żaglowy, gdy prześciga 
inny statek , obow iązany jes t tem u ostatn iem u z drogi 
ustąpić.

Statek, który w  nocy chce w yprzedzić inny 
statek, w inien  w nocy oznajm ić m u ten  zam iar,
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a m ianow icie parow iec p ięciu  krótkim i św istam i 
św istaw ki parow ej, statek  m otorow y pięciu krótkim i 
tonam i trąby  do mgły.

10. Do uw iadom ienia, w  jaki sposób  wymijać 
się będzie, używ ać należy sygnałów , tyczących się 
zm iany k ierunku  przew idzianych w Porządku  sygna
łow ym  (załączka III).

11. W e w szystkich takich przypadkach, gdy 
w edług  p raw ideł pow yższych jeden  z dw óch statków  
m a d rugiem u z drogi ustąpić, ten  ostatn i statek 
w inien swój k ierunek  zatrzym ać.

§• 12 .

1. Gdy stan  pow ietrza nie pozw ala w idzieć 
(m gła, zaw ieja śn ieżna itp.), używać należy w e dnie 
i w  nocy sygnałów  opisanych w Porządku  ruchu 
(załączka III) w  sposób następu jący  :

a) każdy parow iec, p łynąc, w in ien  w rów nych 
o dstępach  czasu  w ydaw ać św istaw ką parow ą 
trzy na  m inu tę  przeciągle św isty;

b) każdy sta tek  m otorow y płynąc, w inien  w yda
w ać trą b ą  do m gły najm niej jed en  na m inutę 
przeciągły św is t;

c) każdy statek  żaglowy, każda  łódź trajektow a 
i każdy statek tow arow y holow any, płynąc 
sam odzieln ie, w inien daw ać sygnał przepisany 
pod lit. b. Statki te, dopóki dają  się słyszeć 
sygnały do m gły parow ców  łub  statków  m oto
row ych w inny szybko raz po raz w ydaw ać 
trąbą  do m gły krótkie tony. Toż sam o czynić 
m ają  także statki m otorow e z rozpuszczonym  
żaglem  i sta tk i rybackie;

d) statki ciągnione, dopóki znajdu ją  się w  obrębie 
słyszalności sygnałów  do m gły daw anych przez 
statki krzyżujące się lub  spotykające się z sobą, 
tudzież gdy się zbliżają do portu, do którego 
m ają  zaw inąć, winny w ydaw ać trąb ą  do mgły 
najm niej jed en  n a  m inu tę  przeciągły t on;

e) gdy sygnały do m gły dadzą się słyszeć ze statku, 
każdy parow iec lub statek  m otorow y bez roz
puszczonego żagla, w inien zam iast sygnału do 
mgły daw ać p rzep isane w  Porządku sygnało
wym (załączka III) sygnały rozpoznaw cze do 
póty, dopóki tam te sygnały nie p rze s tan ą  d a 
w ać się słyszeć;

f )  gdy daje się słyszeć trąba do m gły lub bicie 
w  dzw on ze stacyi, do której parow ce zaw ijają, 
każdy parow iec w inien  zam iast sygnału do 
mgły, daw ać sygnał w jazdow y I, przepisany 
w  Porządku sygnałow ym  (załączka III).

Gdy dzw on do m gły słyszeć się daje od 
czoła po rtu , parow iec zaw ijający w inien  daw ać 
sygnał w jazdowy Ił dopóty, dopóki n ie  będzie 
dany dzw onem  sygnał do w jazdu ;

g) w szelkie statk i sio jące n a  kotwicy poza o b rę 
bem  portów  i przystan i, dopóki słyszą sygnały 
do mgły z innych  statków , w inny w  odstępach  
n ie  dłuższych jak jednom inutow ych  dzw onić, 
lub szybko raz po raz w ydaw ać trąb ą  do mgły 
po dw a krótkie tony.

2. Gdy parow iec lub statek  m otorow y usłyszy 
sygnały do mgły innego  sta tku , a z jego  k ierunku i 
siły, jakoteż z rodzaju  sygnału w ynika, że drugi 
sta tek  zajm uje m iejsce w ym agające w ym inięcia, 
w inien przedew szystkiem  zm niejszyć chyżość swego 
biegu, a w  razie potrzeby m aszynę całkiem  zasta 
nowić.

D opiero po prześw iadczeniu  się o w zajem nym  
kierunku  obu statków , w zględem  siebie, m ożna z jak 
najostrożniejszem  użyciem steru i siły m aszyny w y
konać wym inięcie.

3. C iągnienie tra tew  podczas m gły i zaw iei 
śnieżnych je s t zakazane.

W ykonyw anie robót około budow li w odnych 
w  tych częściach  kotliny portow ej, k tóre  służą  do 
obrotu  parow ców , w e w jazdach i p rzed  w jazdam i 
do portów , tudzież w przepisanych kierunkach  biegu 
parow ców  m a być podczas m gły i zaw iei śnieżnych 
w strzym ane. Gdyby w ykonanie robó t tego rodzaju 
n ie  dało się odłożyć dopóki m gła n ie  ustąpi, trzeba 
parow ce, odbyw ające regu la rne  kn rsa  program ow e 
uw iadom ić w cześnie, kiedy i gdzie roboty takie 
b ęd ą  wykonywane.

W  przypadku takim  m aszyny budow nicze pły
w ające i statki robocze obow iązane są  daw ać sy 
gnały do mgły w  taki sam  sposób, jak to przep isane  
je s t dla statków  w b iegu będących 1. 1, lit. a, b, c.

§. 13.

1. Parow ce pow inny w pływ ać do portów  i 
z n ich  'wypływać ile m ożności z siłą  zm niejszoną.

2. Gdy dw a statki zaw ijające do portu  zbliżają 
się jednocześn ie  do w jazdu, sta tek , który m a drugi 
po praw ej stron ie , w inien  tem u  ostatn iem u ustąp ić  
p ierw szeństw a do w jazdu. Z resztą  parow iec m a 
zaw sze p ierw szeństw o p rzed  każdym  nie p arą  p ę 
dzonym  statkiem , wyjąwszy, gdyby statek  żaglowy 
z silnym  w iatrem  płynący oczyw iście n ie  m ógł bez 
w łasnego  n iebezpieczeństw a zostaw ić parow cow i 
w olnej drogi.

3 . Gdy dw a lub w ięcej parow ców  są gotow e 
jednocześn ie  z portu  w ypłynąć, p ierw szeństw o m a 
ten  parow iec, który z przyczyny sw ego stanow iska 
m oże najszybcej i bez narażen ia  innych  statków  
odpłynąć.
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N astępny statek  m oże dopiero w tedy wyruszyć, 
gdy pierw szy opuści o tw ór portow y.

Jeżeli statek  poprzedzająey wypływał z portu 
tyłem  a dzieje się to w  nocy, podczas burzy, m gły i 
zaw iei śn ieżnej, następ n em u  statkow i w olno dopiero 
w tedy port opuścić, gdy pierw szy się odw róci i  roz
pocznie b ieg przepisany. T enże obow iązany je s t dać 
sygnał przepisany do tego w  P orządku  sygnałowym 
(załączka III).

4 . W e dnie i gdy noc je s t spokojna, w olno 
wyruszyć z portu , gdy parow iec nadpływ ający o d d a 
lony je s t najm niej na  5 0 0  m  od otw oru portow ego,

♦
Jednakże o zam iarze odpłynięcia trzeba już 

pierw ej oznajm ić sygnałem  przepisanym  n a  ten  wy
padek w  Porządku  sygnałowym  (załączka III) i do 
piero  w tedy w olno odpłynąć, gdy parow iec nadp ły 
wający w dostatecznej odległości od otw oru porto 
wego m aszynę zastanow i i o tern uw iadom i przez 
odpow iedzenie na sygnał.

Gdy stan  pow ietrza nie pozw ala w idzieć, p o 
stąpić należy tak sam o jak tylko statek nadpływ ający 
pocznie daw ać sygnał wjazdowy I.

5 . Gdy w nocy burzliw ej parow iec zbliży się 
do portu  n a  1 k ilom etr, jakoteż gdy stan  pow ietrza 
nie pozw ala w idzieć (m gła, zaw ieja śn ieżna itd.) 
a sygnał w jazdowy II nadpływ ającego statku daje się 
słyszeć, żadnem u statkow i nie w olno portu  opuścić, 
ani otw oru portow ego zastawić.

6. Statki m otorow e w  każdej porze dnia 
i jakakolw iek je s t pogoda, gdy chcą  zaw inąć do 
portu  lub z portu  odpłynąć, w inny dać trąb ą  do 
m gły sygnał do tego przep isany  a  m ianow icie, gdy 
zaw ijają, jak  tylko statek  m otorow y zbliży się do 
otw oru  portow ego m niej w ięcej na  2 0 0  m, gdy zaś 
odpływ ają, nim  statek m otorow y w płynie n a  w odę 
sp ław ną otw oru portowego.

Łodzie m otorow e i m ałe  łodzie parow e zawi
ja jąc  do portu  i odpływ ając z n iego, w inny rów nież 
daw ać ten  sygnał, pierw sze trąb ą  do m gły a drugie 
św istaw ką parow ą. N adto nie w olno im  opływ ać 
z b liska  czół portow ych, zaw ijając zaś do portu , 
w inny chyżość w cześnie zm niejszyć.

§ 14.

Gdy się zdarzy przygoda n ieszczęsna, dow ódca 
statku obow iązany je s t uw iadom ić o tern jak naj- 
szybcej sąsiedn ie  m iejsca i statk i; używać m a do 
tego sygnałów  n a  pom oc, przew idzianych w P o 
rządku sygnałowym  (załączka III).

§. 15.

Łodzie m otorow e (porównaj §. 7) podlegają 
przep isom  o św iatłach , w ym ijaniu i daw aniu sygna
łów  tak sam o jak  parow ce z tą  różn icą, że do da
w ania sygnałów  dostateczny je s t jeden  z p rzep isa 
nych środków  sygnałow ych akustycznych (św istaw ka 
lub trąba).

Małe łodzie parow e obchodzić się m ogą p rostą  
św istaw ką parow ą.

Małe łodzie m otorow e i parow e w ystaw iać 
m ogą św iatło przodow e niżej, jak  to w  §. 10 
liczba 1, lit. a  je s t p rzep isane  i nadto  w olno im  p o 
łączyć św iatła boczne w  j e d n e j  skrzyni.

0. Postanowienia o przewozie materyałów 
niebezpiecznych.

a) P r z e w ó z  p r z e d m i o t ó w  w y b u c h a j ą c y c h  
( m a t e r y a ł ó w  r o z s a d z a j ą c y c h ) .

I. N astępujące przedm ioty w ybuchające przy
puszczone są  do obrotu na  jeziorze bodeńskiem :

1. P ro ch  —  sa le tra  rozsadzająca, sa le tra  pa lna  
—  (w ielce śc isła  m ięszan ina  gatunków  saletry  n eu 
traln ie  oddziaływających i w ęgla lub m ateryałów , 
których głów nem i częściam i składow em i są  w ęgiel, 
w odor i tlen, z siarką lub bez siarki);

2. następu jące  przetw ory zaw ierające n itro 
glicerynę :

a) dynam it I (m ięszanina nitrogliceryny z m aterya- 
łam i p rochow em i n ie  w ybuchającem i sam e 
przez się i n ie sam opalnem i, przy średniej 
ciepłocie plastyczna, nie w ydzielająca kropli),

b) dynam it II i III (dynam it węglowy, m ięszan ina 
nitrogliceryny z m ięszan inam i podobnem i do 
prochu  strzelniczego),

c)  żelatyna rozsadzająca (m ięszanina przy ciepło
cie średniej rozciągliw o-sprężysta, sk ładająca 
się z n itrogliceryny, n itrocellu lozą żelatynow a
nej, z alkaliam i w ęglanow em i [a w zględnie 
ziem iam i alkalicznem i] albo rodzajam i saletry 
neu traln ie  oddziaływ ającem i lub  bez nich,

d) dynam it żelatynowy (m ięszanina przy średniej 
ciepłocie p lastyczna, sk ładająca się z n itro 
gliceryny żelatynow anej n itrocellu lozą i m ąki 
drzew ne, saletry  i alkalij w ęglanow ych [a 
w zględnie ziem i alkalicznych]),

e) karbon it (m ięszanina nitrogliceryny z m ięsza
ninam i podobnem i do p rochu  strzeln iczego i 
z m ateryałam i p łynnem i sam e przez się nie 
w ybuchającem i lub  n ie sam opalnem i) ;

3 . nitrocellulozą (luźna, zaw ierająca najm niej 
20  procentów  wody i p rasow ana, nie żelatynow ana), 
w  szczególności baw ełna  strzeln icza i w ełna kleino- 
wa, jakoteż m ięszanina n itrocellulozy z rodzajam i 
saletry neu tra ln ie  oddziaływ ającem i ;
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4. następu jące m ięszaniny zaw ierające związki 
nitrow e isto t należących do arom atycznych:

a)  sekuryt (m ięszan ina saletry  am oniakalnej, s a 
letry potażow ej i dynitrobenzolu  lub  podobnych 
istot),

b) robury t (m ięszanina chlorodynitrobenzoln, 
eh loronitronaftaliny  lub  n ilrochlorobenzolu  i 
saletry am oniakalnej) ;

5. naboje, petardy , wyroby piro techniczne, 
podpały rozsadzające służące do podpalania ład u n 
ków (np. kapsle rozsadzające), podpałki (am orces);

6. w szelkie przedm ioty w ybuchające, których 
przesyłanie kolejam i żelaznem i i drogam i w odnem i 
będzie kiedykolw iek dozw olone w państw ach  nad  
jeziorem  bodeńsk iem  leżących.

S tatk i, w iozące przedm ioty  w ybuchające, gdy 
zawijają do stacyi przeznaczenia  tych m ateryałów , 
pow inny być zaopatrzone w papiery  posyłkowe, p o 
trzebne w edług  przepisów  stacyi przeznaczenia  p ań 
stw a nadbrzeżnego.

II. N astępujące m ateryały, o ile zapakow ane 
są  w sposób przepisany dla obrotu kolejow ego a 
m ianow icie, o ile ich opakow anie nie dopuszcza 
d rgan ia  i w yciekania, nie b ęd ą  uw ażane za p rzed 
m ioty w ybuchające :

1. podpały n ie  rozsadzające, przepisane w w oj
sku i m arynarce jednego  z państw  nadbrzeżnych,

2. kapsle używ ane do b ron i palnej, kapsle  
blaszkow e i naboje do broni pa lnej,

3 . lonty.

III. O d obro tu  na  jeziorze bodeńskiem  w yłą
czone są  przedm ioty w ybuchające, k tóre w edług 1 .1 
n ie  są  dopuszczone a m ianow icie:

1. n itrog liceryna zw yczajna i w rozczynacli;

2. p iorunian  złota, suchy, w  formie stałej lub 
w proszku, p io run ian  rtęci, p io run ian  sreb ra  i p rze
tw ory z n ich o trzym ane ;

3. rodzaje cukru  n itrow ego, rodzaje skrobii 
nitrow ej i m ięszaniny z n ich  o trzym ane;

4. m ięszan iny  w ydzielające krople nitrogli
ceryny;

5. przedm ioty w ybuchow e, które albo

a) oddziaływ ają kw aśno [z w yjątkiem  prochu, 
saletry rozsadzającej i sale try  palnej (I, 1), se- 
kurytu (I, 4  a) i robury tu  (I, 4 i) ] ,  lub

b) przy ciepłocie aż do -+- 4 0 °  C. poczynają roz
k ładać się sam e przez się, lub

c) k tó re  zaw ierają:
aa) chlorany [z w yjątkiem  kapsli rozsadzają

cych i podpałek (I, 5 )], lub 
bb) pikryniany, lub
cc) fosfor [z w yjątkiem  podpałek  (I, 5)], lub 

dd)  siarczyk m iedzi;

6. przedm ioty w ybuchające w osłonach  nabo 
jow ych, o ile takow e po w ierzchu zw ilżone są  n itro 
gliceryną (liczba 1) lub innym płynem  rozsadzają
cym , albo obłożone są  po w ierzchu przedm iotam i 
w ybuchającem i stałem i ;

7. przetw ory w ybuchające, w k tórych  pojedyn
cze części sk ładow e, sam e przez się nie w ybucha
jące , znajdują się w  naczyniu  zam kniętem , p rzegro
dam i łatw o przebić się dającem i lub przyrządam i 
kurkow em i oddzielone i w ybuch m oże być sp row a
dzony dopiero przez zniszczenie i oddalen ie  przegród 
lub przez otw arcie przyrządów  kurkow ych;

8. b roń p a ln a  nabita.

IV. N a sta tkach  przew ożących ludzi, jakoteż 
n a  tra tw ach  n ie  w olno transportow ać przedm iotów  
w ybuchających, w olno jednak  w ieźć tyle prochu 
strzelniczego i w yrobów  piro technicznych, ile  ich 
potrzeba do daw ania sygnałów .

W yjątek dozw olony je s t tylko wtedy, gdy 
w nagłych przypadkach pow szechnego  n iebezp ie
czeństw a, na  przykład w razie zatorów  chodzi o 
przew iezienie do m iejsca przeznaczenia w jak  naj
krótszym  czasie i pod pew ną eskortą puszek  do 
rozsadzania po trzebnych  i m ateryału  do ich nape ł
n iania.

Każdy statek  używany rlo przew iezienia p rzed 
m iotów  w ybuchających pow inien m ieć z sobą czolno 
w ybawcze.

V. P rzedm ioty  w ybuchające pakow ać należy 
m ocno w  pakach lub beczkach drew nianych m ocno 
zrobionych i m ających grubość zastosow aną do tego 
co zaw ierają, których spojenia pow inny być tak 
zeszczelnione, żeby nic nie m ogło się w ysypywać 
i które nie m ają  być opatrzone żelaznem i obręczam i 
lub opaskam i. Z am iast pak lub beczek drew nianych  
m ożna także używ ać beczek tak zw anych am erykań
skich , zrobionych z kilku w arstw  bardzo  tw ardej i 
grubej pokostow anej tektury. N aczynia używ ane do 
przew ozu p rochu , saletry  rozsadzającej i saletry 
palnej (1. 1) nie pow inny m ieć w sobie ani gwoździ 
lub śrub  żelaznych, ani żadnych innych spojeń że
laznych.

P roch , sa le trę  rozsadzającą, sa letrę  pa lną  (1 ,1), 
tudzież p roch zrobiony z nitrocellulozy żelatynow a
nej z sa le trą  lub bez niej (1, 3) m ożna pakow ać 
w naczyniach m etalow ych z w yjątk iem  żelaznych. 
P rzed  zapakow aniem  w beczki lub  pak i rob i się 
z p rzedm iotów  tych albo pakiety (w naczyniach b la 
szanych) najw ięcej po 2 */- kilogram a, albo w sypuje 
się do w orków  n ieprzepuszczających, zrobionych 
z trw ałych tkanin, p roch  m ączny do w orków  ze 
skóry lub  gęstej m ateryi kauczukow ej.

Przedm iotów  w ybuchających, w ym ienionych 
pod I, 2 i 4  nie w olno posyłać w luźnej m asie, lecz 
tylko w nabojach . N aboje te, jakoteż naboje z b a 
w ełny strzelniczej p rasow anej, pow leczone lub nie 
pow leczone p a ra fin ą  (1, 3), łączyć należy w pakiety
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obw ijając je  pap ierem . Podobnież postępuje się 
z przedm iotam i w ybuchąjącem i dopuszczonem i w e
dług I, 6, o ile kolejam i żelaznem i w olno posyłać 
lylko w form ie nabojów . N aboje z m ateryałów  pod 
I, 2 w ym ienionych, opatryw ać należy nad to  pow łoką 
zabezp ieczającą od w ciskania się wody lub w ilgoci 
(np. um ieszczać je  w  w orkach  gum ow ych zakleja
nych rozczynem  gumy).

B aw ełnę strzeln iczą prasow aną, zaw ierającą 
najm niej 15 procen tów  wody, jakoteż naboje  seku- 
rytowe i roburytow e (I, 4) w olno pakow ać także 
w puszkach blaszanych lub pudelkach  tekturow ych, 
dających zam knąć się szczelnie.

Do przesian ia  luźnie nitrocellulozy, zaw ierają
cej w  sobie najm niej 2 0  procentów  wody, p o trze
bne je s t m ocne opakow anie w  naczyniach o grubych 
ścianach  szczelnie zam kniętych.

Przedm ioty w ybuchające w szelkiego rodzaju 
nie pow inny być opatrzone podpałam i lub lon tam i 
i n ie  w olno ich pakow ać razem  z n iem i lub z n a 
bojam i do broni palnej (II, 2) w tych sam ych n a 
czyniach.

N aczynia, służące za opakow anie dla p rzed 
m iotów  w ybuchających, pow inny być opatrzone n a 
pisem , w yrażającym  co zaw ierają: p roch , sa letra  
rozsadzająca, sa le tra  palna, p roch  z nitrocellulozy 
i saletry, naboje, pe tardy , w yroby p iro techniczne, 
podpały, naboje dynam itow e, naboje  z dynam itu w ę
glowego, naboje z żelatyny rozsadzającej, naboje 
z dynam itu  żelatynow ego, naboje  karbonitow e, b a 
w ełna  strzeln icza itp N adto pow inna znajdow ać 
się na  n ich  firm a lub  m arka  fabryki, z k tórej p rzed 
mioty w ybuchające pochodzą lub oznaczenie fabryki 
przez W ładzę  naczelną  dozw olone i do w iadom ości 
publicznej podane.

W aga b ru tto  posyłek zaw ierających proch, 
saletrę p a ln ą  (I, 1), baw ełnę strzeln iczą (I, 3), 
ładunki, petardy, w yroby p iro techniczne lub podpały 
(1, 5), n ie  pow inna przenosić 9 0  kilogram ów , a  po 
syłek zaw ierających w szelkie inne  przedm ioty w y
buchające, 35  kilogram ów . Do pryzm atycznego 
p rochu  działow ego w ładunkach  nie stosu ją  się te 
oznaczenia w agi.

O pakow anie, jakie kiedykolwiek będzie p rze
pisane d la  obrotu n a  kolejach  żelaznych, dosta- 
teczncm  będzie także do przew ozu jeziorem  bo- 
deńskiem .

VI. P izy  pakow aniu  i ładow aniu , jakoteż przy 
w yładow yw aniu i rozpakow yw aniu przedm iotów  w y
buchających, nie w olno palić ognia lub gołego 
św iatła, ani też palić  tytoniu.

Przy ładow aniu  i w yładow yw aniu unikać n a 
leży starannie w strząśn ięć . D latego też n ie w olno 
posyłek toczyć ani rzucać.

VII. Ładow ać i w yładow yw ać w olno tylko 
w m iejscu w yznaczonem  do tego przez w łaściw ą

(P o ln is c h .)

W ładzę policyjną, a które pow inno być najm niej 
na  3 0 0  m etrów  oddalone od budynków  zam ieszka
łych. O prócz tego dozw olone je s t ładow anie w yła
dow yw anie przedm iotów  w ybuchających w  p rzezna
czonych na  to m iejscach przed fabryką m ateryałów  
w ybuchających lub w  takiej fabryce albo w  składzie 
m ateryałów  w ybuchających policyjnie koncesyono- 
wanym , jakoteż w tych oddziałach portu , które 
W ładza portow a do tego wyznaczy.

Miejsce do ładow ania n ie pow inno być p o d 
czas czynności dostępne dla publiczności a jeżeli 
ładow anie i w yładow yw anie odbyw a się w yjątkowo 
w ciem ności, należy je  ośw ietlić la tarn iam i stale 
i wysoko przy tw ierdzonem u Naczyń napełnionych 
m ateryałem  w ybuchającym  nie w olno pierw ej na  
m iejsce ładow ania przynosić lub pozw alać przynosić, 
aż dopiero w tedy, gdy ładow anie m a się rozpocząć.

VIII. M ateryałów  w ym ienionych po d  I, 2 aż 
do 4 nie w olno na  tym sam ym  sta tku  pakow ać 
razem  z prochem , sa le trą  rozsadzającą, sa letrą  palną 
(I, 1), ładunkam i, pe tardam i, w yrobam i p irotechni- 
cznem i, podpałam i (I, 5), lub z nabojam i do broni 
palnej (II, 2). Podobnież podpały rozsadzające 
um ieszczać zaw sze należy oddzielone od prochu  
i innych przedm iotów  w ybuchających.

IX. P rzedm ioty w ybuchające pakow ać należy 
n a  statku pod pokładem  w m iejscu  zam kniętem . 
k tóre na parow cach  znajdow ać się pow inno jak  
m ożna najdalej od kotłow ni. B eczek n ie  należy s ta 
w iać prosto , lecz trzeba je  kłaść a  od po toczenia się 
ubezpieczać podkładam i drew nianem i. Jeżeli w yjąt
kow o niektóre paki posyłki trzeba poprzyw ięzyw ać, 
używać należy do tego w yłącznie sznurów , nigdy 
zaś łańcuchów . W szelkie  żelazne części składow e, 
które w drodze m ogłyby stykać się z posyłkam i, 
poow ijać należy pakułam i, s łom ą lub  płatam i.

Łodzie otw arte, w iozące przedm ioty w ybucha
jące , pow inny być okryte o słoną  szczelnie zam yka
jącą  (np. p łó tnem  im pregnow anem ).

Ani w  lokalach  w  taki sposób użytych, ani 
w tych, które do n ich  bezpośrednio  przylegają, nie 
w olno pakow ać kapsli i lontów  (II, 2 i 3).

Od przew ożenia jednocześn ie  z tam tem i w yłą
czone są  przedm ioty łatw o zapalne lub sam opalne, 
do których jednak  n ie  zalicza się w ęgli i koksu.

X. P rzew óz przedm iotów  w ybuchających d o 
zw olony je s t tylko w e dnie i gdy je s t w idno .

Na statkach, w iozących przedm ioty  w ybucha
jące, zapalanie św iatła i ognia dozw olone jest tylko 
w takim  razie, jeżeli statek m a zam knięte palisko 
i tylko w  niem .

XI. Statki, w iozące przedm ioty w ybuchające 
w ilo śc i przenoszącej 35  kilogram ów  w agi brutto , 
zachow yw ać pow inny w drodze, .podczas zatrzym y
w an ia  się i lądow ania następu jące  p rzep isy :

191
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1. S tątki w inny wozić z sobą ban d erę  czarną 
z b iałem  P  z daleka w idzialną, zaw sze rozpostartą , 
służącą  za znak ostrzegaw czy;

2. n ie  pow inny nigdy zostaw ać bez p ilno 
w ania;

3. trzym ać się pow inny jak najdalej od innych 
statków  ;

4. jeże li tran sp o rt sk łada  się z kilku statków , 
lakowe winny trzym ać się w  odległości najm niej 
50  m etrów  jed en  od drogiego;

5. jeżeli statek, w iozący przedm ioty w ybucha 
jące . zatrzym uje się w drodze w pobliżu lądu dłużej 
niż dw ie godziny, pow inien  staw ać w  odległości 
najm niej 3 0 0  m etrów  od fabryk, w arsztatów  i b u 
dynków  zam ieszkałych.

Jeżeli stosow nej przystani nie. m ożna znaleść 
w takiej odległości, w łaściw a W ładza  policyjna 
m oże pozwolić, żeby obrano przystań w m niejszej 
odległości, jeże li zaś nii m a innej ochrony, w odle
głości najm niej 2 0 0  m etrów  od ftibryk, w arsztatów  
i budynków  zam ieszkałych. ^

W  razie zatrzym ania się na dłużej niż n a  dwie 
godz ny w  pobliżu  osad uw iadom ić nadto  należy 
jak  najrychlej w łaściw ą W ładzę  policyjną, k tóra 
m a następ n ie  zarządzić środki ostrożności jakie uzna 
za potrzebne.

Gdy statek  zaw ija do porta , uw iadom ić w przód 
należy W ładzę portow ą, takow a zaś wydać m a za
rządzen ia w  in te resie  bezpieczeństw a potrzebne 
wt d ług okoliczności w porozum ieniu  z w łaściw ą 
W ładzą  policyjną;

6. jeżeli posyłka przedm iotów  w ybuchających 
popadnie w drod. e w  taki stan , że dalszy przew óz 
okazuje się niebezpiecznym , w łaściw a W ładza  poli
cyjna najbliższego m iejsca, k tó rą  kierow nik tran s
portu  w inien jak najrychlej uw iadom ić, w ydać m a 
w celu uchylenia n iebezp ieczeństw a potrzebne za
rządzenia pod w zględem  dalszego postąp ien ia  z po
syłką a to stosow nie do okoliczności z w spółudzia
łem  biegłego którego na  jej w ezw anie przysłać m a 
posyłający.

Gdy zwłoka groz; niebezpieczeństw em , w łaśc i
w a W ładza  policyjna m a zniszczyć przedm ioty w y
buchające  na  koszt posyłającego, bez poprzedniego 
uw iadam ian ia  onegoż, a to w edług w skazów ek i pod 
nadzorem  biegłego, o ile to je s t m ożebne.

Jeżeli w ow em  m iejscu  jes t port, natenczas 
o ile chodzi o obszar portow y, po trzebne zarządze
n ia  wydać m a W ładza portow a w edług  okoliczności 
w porozum ien iu  z w łaściw ą W ładzą  policyjną.

XII. Statki, koło stalku opatrzonego ban d erą  
w edług  I. IX, punkt 1. w odległości nie dochodzącej 
3 0 0  me t r ów przepływ ające, w inny  ognie pogaśić;

j parow ce w inny nadto uregulow ać odpowiednio re- 
I jes lry  kom inowe.

b) P r z e w ó z  m a t e r y a ł ó w  p a l n y c h  n i e  n a l e 
ż ą c y c h  d o  p r z e d m i o t ó w  w y b u c h a j ą c y c h .

I. N astępujące przedm ioty  uw ażają się zu 
palne  :

a) olej skalny surow y i jego destylaty (eter ska l
ny, gazolina, neolina, benzyna, łigroina, nafta, 
eseneya skalna, olej skalny oczyszczony, oleje 
do czyszczenia, sm arow id ła  itp.) ;

b) w szelkie m ateryały  lo tne w yrab iane ze smoły 
lub olejków  sm ołow ych (sm oły żywicznej, ze 
sm oły w ęgh  kopalnych czarnych i cisyc.h, ze 
sm oły torfowej i łupkow ej) ;

c) e te r siarczany (etylowy), k leina i alkohol s ia r
czany;

d) kw as azotowy czerw ony dym iący;
e) fosfor biały i żółty, jakoteż czerw ony (bez

kszta łtny ;
f)  m asa  B ûchera  do gaszen ia  ognia.

P rzedm io ty  oznaczone pod l i i  a) i b) dzielą
się n a  trzy klasy podług tego, ile w ynosi ich ciężar 
gatunkow y przy 1 7 ' 5 °  C. a m ianow icie:

(I klasa) najm niej 0  7 8 0  (tak zwany T est- 
pe tro leum , benzol, toluol, ksylol, kum oł, 
olej m irbanow y, olej solarny, fotogien it.d. ; 

(II klasa) m niej niż 0 -7 8 0  a w ięcej niż 0 '6 8 0  
(benzyna, łigroina, olej do czyszczenia itp .): 

( II klasa) 0 -6 8 0  lub m niej £ę ter skalny, gazo
lina,  neo lina itp.).

II. P r z e d m i o t y  w y m i e n i o n e  p o d  l i t .  a) i
b) w olno przew ozić jeziorem  bndeńsk iem  tylko 
albo :

a) w naczyniach m etalow ych szczelnych i wytrzy
m ałych, albo

b) w  naczyniach szklanych lub kam ionkow ych: 
przedm ioty  klas I i II nadto

c) w beczkach  jak  najlepszych, Irwałych.
Gdy się przew ozi wr naczyniach  szklanych 

lub kam ionkow ych, zachow yw ać należy jeszcze n a 
stępu jące  przepisy:

1. Jeżeli w ięcej naczyń stanow ią jednę  po
syłkę, zapakow ać je  należy w  grubych skizyniach 
drew nianych i w ysłać nnfćno słom ą, sianem , o trę 
bam i, trocinam i, ziem ią w ym oczkow ą lub innem i 
ciałam i sypkiemi.

2. Gdy się posyła po jed n em  naczyniu, pako
wać je  m ożna w koszach  lub kubłach m ocnych do
brze przytw ierdzonem i w iekam i, jakoteż rękojęciam i 
opatrzonych i dostateczn ie  w ysianych m ateryałem  
■pakowym; jeżeli wieko zrobione je s t ze słomy, 
trzciny, sitow ia i tym podobnego m ateryału , p o 
w inno być nasycone m lekiem  glinianem  lub  w apien- 
nem  z dodan iem  szkła w odnego. W aga b ru tto  je 
dnej posyłki p rzedm io tów  klasy I, jeżeli takow e p o 
syła się w naczyniach szklanych, nic pow inna p rze
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nosić 6 0  k ilogram ów ; gdy się posyła w naczyniach 
kam ionkow ych, nie pow inna przenosić  75 k ilo 
gram ów , podczas gdy w aga brutto  przedm iotów  
klasy II i III, gdy przesyłane są  w naczyniach, bądź 
pierw szego bądź drugiego rodzaju , nie m a  przenosić  
4 0  kilogram ów,

K ażda z o sobna posyłka zaw ierająca p rzed 
mioty II i III klasy pow inna być opatrzona w yra
źnym napisem  „O strożnie z o g n iem “ w ydrukow a
nym  na czerw onem  tle. N adto kosze i kubły z n a 
czyniami szklanem i lub kam ionkow om i zaw ierają- 
cem i przedm ioty II i III klasy w inny m ieć napis 
„N ieść trz e b a “

III. E t e r  s i a r c z a n y  (eter etylowy) jakoteż 
k l e i n ę  (i, lit. c) posyłać w olno tylko w  naczyniach 
m etalow ych lub szklanych całkiem  szczelnie zam 
kniętych. Naczynia te a m ianow icie tak m etalow e, 
jak  i szklane, jeżeli kilka naczyń stanow ią jed n ę  po
syłkę, pakow ać należy w  sposób przepisany pod II, 
1. 1, gdy się posyła po jodncin  naczyniu, pakow ać 
należy podług przepisu  podanego pod  II, 1. 2, prze
strzegając, żeby przy pakow aniu  naczyń pojedyn
czych w aga brutto  każdej z osobna paki nie p rze
nosiła  6 0  k ilogram ów .

IV. A l k o h o l  s i a r c z a n y  (I, lit. c) w olno p rze
w ozić tylko albo :

1. w  naczyniach szczelnych z grubej blachy 
żelaznej należycie zanitow anych, m ających aż do 
5 0 0  kilogram ów  po jem ności; albo

2. w  naczyniach b laszanych, w ażących brutto 
najw ięcej 75 kilogram ów , w zm ocnionych u dołu  
i u  góry żelaznem i opaskam i. N aczynia takie albo 
m ieścić się pow inny w koszach plecionych lub ku 
błach, albo być upakow ane w skrzyniach słom ą, 
sianem , otrębam i, trocinam i, ziem ią w ym oczkow ą 
lub innem i ciałam i sypkiem i; albo

3. w  naczyniach szklanych, zam kniętych w g ru 
bych skrzyniach drew nianych, w ysianych słom ą, 
sianem , o trębam i, trocinam i, ziem ią w ym oczkow ą 
lub innem i ciałam i sypkiemi.

V. P rzew óz c z e r w o n e g o  d y m i ą c e g o  k w a 
s u  a z o t o w e g o  (I, lit d) podlega następującym  
pfzepisom  :

j j r e l i  posyła się go w f>an:ach, flaszkash lub 
kam ionkach, naczynia le powinny być szczelnie 
zam knięte, dobrze opakow ane i um ieszczone w 0- 
sobnycb naczyniach opatrzonych w m ocne wygodne 
ucha  lub w  koszach plecionych. B anie i daszki po 
w inny być w naczyniach otoczone najm niej rów ną 
ich  po jem ności ilością w ysuszonej ziem i wymoezko- 
wej lub innych właściwych suchych ziem nych cS ł.

Jeżeli się posyła w naczyniach m etalow ych, 
takow e pow inny być nie p rzepuszczające i opatrzone 
dobrem i zam knięciam i.

VI. F o s f o r  p o s p o l i t y  b i a ł y  i ż ó ł t y  (I, lit t) 
pow inien  być otoczony wo dą  w puszkach b lasza
nych. obejm ujących najwięcej 30  k ilogranióH  i zalu-

tow ańych, zapakow anych m ocno w grubych skrzy
niach . Skrzynie pow inny m ieć nadto dw ie m ocne 
rekojęci, nie m ają w ażyć w ięcej nad 100  kilogra
mów, z w ierzchu  opatrzone być pow inny napisam i 
„w ew nątrz fosfor pospolity żółty (b iały )“ i „ gór a “ .

F o s f o r  c z e r w o n y  ( b e z k s z t a ł t n y )  (I, lit. e) 
pakow ać należy w  puszkach  blaszanych dobrze zu- 
lulow anych i um ieszczać takow e w grubych skrzy
niach  natłaczająe trocinam i. Skrzynie te  ważyć po 
winny najw ięcej 9 0  kilogram ów  i m ieć z w ierzchu 
n ap is; „w ew nątrz fosfor czerw ony“ .

VII. M a s ę  B û c h e r a  w p u s z k a c h  b l a s z a 
n y c h  d o  g a s z e n i a  o g n i u  (I, lit. f )  przew ozić 
w olno t- lko w  puszkach  b laszanych. Puszki te  p o 
winny być um ieszczone w  skrzyneczkach zaw ierają
cych najw ięcej 10 kilogram ów  a w ew nątrz p a p ie 
rem  w yklejonych. N hstępnie pakuje się te skrzy
neczki w w iększyrh skrzynkach podobnież w ykle
jonych papierem .

VIII. Gdy przetw ory chem iczne w ymienione 
pod l'czbam i II i III posyła się w  ilościach nie w ię
kszych jak po 10 kilogram ów , w olno łączyć je  tak ze 
sobą, jak  i z innem i przedm io tam i nie liależącerni 
do w ybuchających, gryzących lub palnych, w jednę 
posyłkę. P rzedm ioty te znajdow ać się m ają  w tedy 
w bu tlach  szklanych łub blaszanych szczelnie zam 
kniętych, k tóre upakow ać należy w m ocnych skrzy
niach słom ą, sianem , o trębam i, trocinam i, ziem ią 
w ym oczkow ą lub  innem i ciałam i sypkiemi.

Kwas azotowy czerw ony dymiący w olno tylko 
w pow yższej ilości i w  powyższy sposób łączyć 
w jed n ę  posyłkę z ta ldem i sam em i ilcR^iami innych 
kw asów  m ineralnych  z w yjątkiem  brom u i z innem i 
przedm iotam i nie należątjem i do w ybuchających, 
gryzących lub palnych.

Alkohol siarczany, gdy w aga jego w ynosi naj
w ięcej dw a kilogram y, m ożna łączyć w  jed n ę  po 
syłkę z innem i przedm iotam i, nie należącem i do 
m ateryałów  w ybuchających, gryzących lub palnych, 
jeże li tenże alkohol siarczany posyła się we daszkach 
blaszanych szczelnie zam kniętych, lakowe zaś um ie
szczone są  razem  z inuem i przedm iotam i posyłki 
w  grubej skrzyni i n a tłoczo iw m ocno  słom ą, sianem  
otrębam i, trocinam i lub  innem i ciałam i sypkiemi.

Fosforu i puszek z m asa  B uęhera  do gaszenia 
ognia n ie w olno naw et w m ałych ilościach łączyć 
z innem i przedm iotam i w jed n ę  posyłkę.

IX. N aczynia w ym ienione pod  U. 11 aż do VIII 
(naczynia m etalow e, beczki, skrzynie, kubły i kosze) 
ładow ać należy na  statki w taki sposób, żeby się o 
siebie nie odbijały ani też spaść nie mogły.

X Na parow cach w olno przedm ioty  palne 
ładow ap tylko n a  pokładzie; na  statkach  służących 
do przew ozu ludzi nie w olno ich w cale ładow ać.

XI. Do tych lokali statku, w których um ie
szczone są  przedm ioty palne, w tlu o  w chodzić tylko 
z lam pam i tP fu i effieri siw a i me wolno w ni li palić



1006 Część XCIV — 225. Rozporządzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 11. listopada 1899

tytoniu. Jeżeli lokale te znajdu ją  się pod pokładem , 
pow inny być opatrzone u góry sku teczną  w entylacyą.

N a statkach, n a  których przedm ioty palne  są  
ładow andjln ie  w olno palić gołego ognia.

U statków  tak ich  kom iny palisk  znajdujących 
się pod pokładem , opatrzone być pow inny iskro- 
ch ronam i.

P rzedm ioty  palne, naładow ane na  pokładzie, 
okryte być pow inny p łach tam i szczelnie osłan ia
jącem u

XII. Na statkach  wiozących m ateryały palne, 
pow inna być w yw ieszona w e dnie  bandera  b łęk itna 
z w ielkicm  b iałem  F  (łacińskie drukow ane), w  nocy 
la ta rn ia  b łękitna ; takow e m ają  być przy tw ierdzone 
na m aszcie lub  na  żerdzi w  w ysokości najm niej 
cz te rech  m etrów  n ad  pokładem .

Statkom  takim  przybijać w olno do lądu  tylko 
w odległości najm niej 150  m etrów  od innych s ta t
ków lub  od budynków  zam ieszkałych, o ile W ładza 
portow a a poza obrębem  portów  W ładza  policyjna 
m iejscow a nie nakaże w  w iększej lub nie dozwoli 
w m niejszej odległości przybijać do lądu .

P ostanow ien ia  n in iejsze n ie s tosu ją  się do s ta t
ków w iozących tylko m ałe ilości (aż do 10 k ilo
gram ów , a w zględnie alkoholu  siarczanego aż do 
2 kilogram ów , porów . 1. VIII) poszczególnych ma!e- 
rya łów  palnych bądź to w przepisanem  oddzielnern 
opakow aniu, bądź też zapakowany^ h w edług p rzep i
sów  razem  z innem i przedm iotam i (1. VIII), z tern 
zastrzeżeniem , żeby w aga ogólna w iezionych m ałych 
ilości m ateryałów  palnych nie dochodziła  4 0  k ilo 
gram ów .

\
XIII. Gdy statek  obładow any przedm iotam i 

palnem i przybędzie do m iejsca przeznaczenia, do 
w ódca w inien niezw łocznie uw iadom ić w łaściw ą 
W ładzę policyjną lub po rtow ą o ilości i rodzaju  n a 
ładow anych przedm iotów  palnych  i sta tek  swój 
um ieścić niezw łocznie w m iejscu  w yznaczonem .

XIV. Gdy przedm ioty  pa lne  m ają  być na  statek  
ładow ane lub  ze sta tku  w yładow yw ane, dow ódca 
w inien w przód uw iadom ić w łaściw ą W ładzę po li
cyjną lub portow ą.

W ładza ta  w yznacza stanow isko, w którem  
przedm ioty  te m ają  być ładow ane i w yładow yw ane i 
term in , w  którym  p raca  ta  m a się rozpocząć i skoń
czyć. S tanow isko takie pow inno być ,jak najbardziej 
oddalone  od budynków  zam ieszkałych. P rzystęp do 
stanow iska dozw olony jes t w yłącznie osobom  m ają
cym tam  zajęcie.

Podczas ładow an ia  i w yładow yw ania nie w olno 
palić tytoniu ani rozniecać ognia lub  używ ać gołego 
św iatła tak n a  statku jak  i w pobliżu stanow iska.

O zm roku w olno ładow ać i w yładow yw ać tylko 
za szczególnem  pozw oleniem  i tylko przy św ietle  
la tarn i s ta le  u tw ierdzonych  najm niej na  dw a m etry  i 
ponad pow ierzchn ią  g run tu  roboczego.

Przy ładow aniu  i w yładow yw aniu koszów  i ku
błów  z naczyniam i szklanem i lub  kam ionkow em i, 
zaw ierającem i m ateryały  do przedm iotów  w klasach  
II i III pod 1. I, lit. a) i b) oznaczonych należące, nie 
w olno ich w ozić na  karach  ani też nosić na  barkach  
lub na p lecach, lecz tylko za rękojęci, k tórem i o p a 
kow ania te są  opatrzone.

c) P r z e w ó z  m a t e r y a ł ó w  g r y z ą c y c h  i t r u 
c i z n .

1. Gdy m ateryały gryzące jak kw asy itp. p rze 
wiezione być m ają innem i statkam i a n ie statkam i 
rządow ych lub  przez R ząd koncesyonow anych p rz e d 
sięb iorstw  żeglugi parow ej, w  każdym  szczególnym  
przypadku  W ładza policyjna lub  portow a m iejsca 
ładow ania  m a orzekać, czy m ateryały te  p rzew ieść 
należy osobnem i statkam i czyli też m ożna je ła d o 
wać z innem i tow aram i. Pozw alając na ładow anie 
z innem i tow aram i, W ładza  zarządzić m a oraz 
środki ostrożności, którym  szyper w inien się p o d 
dać. Z arządzenia te w ydają się na p iśm ie i szyper 
obow iązany jes t pokazyw ać na  żądanie  to pism o 
urzędnikom  policyjnym , portow ym , cłow ym  i bu d o 
w lam i w odnem i kierującym .

2. W ytw ory a rsen u  nie p łynne, m ianow icie 
kw as arsenow y, z ło to łusk  żółty (aurip igm ent), złoto- 
łusk  czerw ony (realgar), a rsen ik  biały (S ch e rb en 
kobalt, FliegensŁein), przesy łane być m ogą jeziorem  
bodeńsk iem  tylko w tedy, jeże li na  każdej posyłce 
nap isane b ę d ą  czarną  farbą  o lejną w yraźnem i lite 
ram i w yrazy: „A rszenik (truc izna)“ i jeże li posyłki 
te  opakow ane b ędą  w  sposób następu jący :

albo

a) w beczkach podw ójnych lub pakach podw ój
nych, m ających  dna  obręczam i obite, wieko 
obręczam i lub żelaznem i opaskam i um ocnione 
i gdy beczki lub paki w ew nętrzne zrobione są 
z grubego suchego drzew a i w yklejone w e
w nątrz  grubem  p łó tnem  lub podobnem i gru- 
bem i tkan inam i;

albo

b) w w orach  z p łó tna  nam azionego, zapakow a
nych w pojedynczyeh beczkach z grubego su 
chego drzew a;

albo

c) w cylindrach  blaszanych zalutow anych, w łożo
nych w  beczki z grubego drzew a, m ających 
dna um ocnione w puszczonem i obręczam i.

3. W ytw ory a rsen u  p łynne, m ianow icie kwas 
arsenow y, m ogą być przesyłane jez io rem  bodeń- , 
skiem  tylko wtedy, jeże li:
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a) n a  każdej posyłce nap isane  będą czarną farbą 
o lejną w yraźneuii literam i w yrazy: „A rszenik 
(tru c iz n a )“ ;

b) jeżeli posyła się w baniach , flaszkach lub ka
m ionkach, naczynia te  pow inny być szczelnie 
zam knięte, dobrze opakow ane i um ieszczone 
w osobnych naczyniach opatrzonych w m ocne 
w ygodne u cha  lub  w koszach p lecionych  ;

c) jeżeli posyła się w naczyniach m etalow ych, 
drew nianych  lub gum ow ych, naczynia te  po 
w inny być nie przepuszczające i opatrzone do 
brem i zam knięciam i.

P rzep isy  te stosu ją  się także do naczyń, w któ 
rych w ytwory a rsenu  p łynne były przew ożone.

4 . Inne wytwory m etalow e tru jące  (barw idła 
m etalow e tru jące , sole m etalow e itd .), m ianow icie 
zaś przetw ory rtęciow e, jako to : sublim at, kalom el, 
ch lorek  rtęciow y i tlenek rtęciow y, cynober, so le i 
barw idła m iedziane, jako to : siarkan m iedziow y (siny 
kam ień), octan m iedziow y (grynszpan), barw idła 
miedziow'e zielone i b łękitne, przetw ory ołowiu, 
jako to : glejta (m assykot), m inia, octan  ołowiowy i 
inne sole ołow iane, b ie l ołow iana i inne barw idła 
o łow iane, także tlenk i cynkowy, cynowy i antym o
now y posyłać należy tylko w grubych beczkach  lub 
pakach, z m ocnego suchego  drzew a zrobionych, 
opatrzonych w obręcze w puszczone a względnie 
w opaski. O paski pow inny być takie, aby w skutek 
tarcia  i w strząśn ięć  przy przew ozie niepodobnych 
do un iknienia, proszek szczelinam i nie w ychodził.

5. Gdy trucizny takie (przetw ory arsenow e nie 
p łynne i płynne, tudzież inne przetw ory m etalow e 
trujące) m ają  być przesłane w ilości 5 0 0 0  kilogra
m ów  lub  w iększej, ładow ać je  należy n a  statkach 
w iozących inne  tow ary tylko w osobnych oddziałach, 
od przeciekania wody szczelnie zabezpieczonych. 
P rzed  ładow aniem  szyper w inien uw iadom ić W ładzę 
policyjną lub  portow ą. W ładza w inna przekonać się, 
czy oddziały statku, w których trucizny um ieszczone 
być m ają, są  istotnie nieprzeciekłe.

P odobnież w tedy, gdy trucizny takie w  ilościach 
m niej niż 5 0 0 0  kilogram ów  w ynoszących, w iezione 
być m ają razem  z innem i przedm iotam i, baczyć n a 
leży na  to , żeby trucizny ładow ane były oddzielnie 
od posyłek żyw ności. W ładza policyjna lub portow a 
w inna w ydać szyprowi pośw iadczenie co do w yda
nych zarządzeń.

6. Jeżeli paki zostaną uszkodzone i to bez ich 
o tw ieran ia  je s t w idoczne, W ładza policyjna lub  p o r
tow a m iejsca  w ysłania w inna zabronić ładow ania 
lakowych.

II.

R ozporządzenie niniejsze w chodzi w w ykona
nie dn ia  1. m aja 1900 .

Od tego term inu  tracą  m oc sw oją rozporzą
dzenia M inisterstw a h a n d lu  w  porozum ieniu  z Mini
s terstw em  spraw  w ew nętrznych z dnia 29 . paździer
nika 1892 , Dz. u. p. Nr. 188, z dn ia  14. stycznia 
1 895 , Dz. u . p. Nr. 12 i 13 i z d n ia  4 . kw ietnia 
1 8 9 5 , Dz. u. p. Nr. 53 .

Jednocześnie czynią się następujące zm iany 
w  postanow ien iach  rozporządzenia m inisteryalnego 
z dnia 5 czerw ca 1 884 , Dz. u. p. Nr. 9 0 :

a) §. I opiew ać m a na  przyszłość:

„Każdy statek  po jeziorze bodeńskiem  
krążący, do obyw atela austryackiego lub do 
c. k. zakładu trajektowego należący, pow inien 
posiadać  przepisany paten t (dow ód w ypróbo
w ania) a m ianow icie każdy parow iec, każdy 
statek  m otorow y, każdy statek żaglowy i ho lo 
w any tow arow y, jakoteż każde czółno tra- 
jekfow e.

P ostanow ienia  po trzebne d la bezp ieczeń
stw a obrotu  lodzi w iosłow ych w obrębie p o r
tów  w ydane b ęd ą  osobnem  rozporządzen iem .“

b) Postanow ien ie  §. 4go, ustęp  1, żeby utrzym y
w any był re jestr statków  opatrzonych p a ten 
tam i, rozciąga się także na  łodzie m otorow e, 
statki tow arow e ciągnione i łodzie trajektow e.

c) W zór paten tu  żeglarskiego dołączony do roz
porządzenia m inisteryalnego z dn ia  5 . czerw ca 
1884-, Dz. u. p. Nr. 90 , nie m a być na przy
szłość używany.

B ezpośrednie p rzestrzeganie i nadzór n ad  wy
konyw aniem  niniejszego rozporządzenia, o ile nie 
chodzi o spraw y, stosow nie do rozporządzenia m i
nisteryalnego z dnia 1. czerw ca 1894 , Dz. u . p. 
Nr. 114,  p rzekazane c. k. inspektorow i żeglugi 
w  Bregencyi, spraw ującem u obow iązki kom isarza 
portow ego w c. k. porcie jeziora bodeńskiego w  Bre- 
gencyi, porucza się c. k, s ta ro stw u  w Bregencyi, 
które pod w zględem  techniczno-żeglarskim  działać 
m a zawsze w  porozum ieniu  z rzeczonym  kom isa
rzem  portowym .

Wittek r. w . Koerber r. w.
Stibral r. w.
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Zalaczka I.
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s tatek

P a t e n t  s t a t k u .

N ależący do . .  w ..............................  . ......................................

( drew niany )  ̂n a z w a n y ....................................................................

( żelazny j } oznaczony liczbą ............................................

o ładow ności w ynoszącej .    ton,

którego w szystkie części i przynależytości były zrew idow ane i najw iększe dozw olone zanurzen ie  w sposób 

niżej podany je s t oznaczone, załogą i rynsztunkam i w dołączonym  spisie w yszczególnionem i opatrzony, 

uznany został za zdatny do żeglugi po jeziorze bodeóskiem .

Na zasadzie niniejszego dokumenLu statek  ten m oże być używany do leg lug i po jeziorze bodeń- 

skiem dopóty, dopóki będzie  się znajdow ał w rzeczonym  stanie i dopóki głów ne jego  części n ie zostaną 

znacznie zm ienione lub now em i zastąpione.

W  dow ód czego spisano  pod p ieczęcią urzędow ą.

dnia
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Dozwolone zanurzenie.

D ozwolone zanurzenie sta tku  po obładow aniu  oznaczone zostało z każdej strony 

w pośrodku ( żelaznem i klam ram i 

z przodu  i z tyłu ) w ym alow anem i kresam i
m ającem i 25  cm  d ługości a 4 cm szerokości, 

inia najw iększego dozw olonego zanurzen ia  przechodzi przez dolny brzeg
klam er 

kres

S ucha w ysokość burty  wynosi w ięc (m iara w m iejscach oznaczenia suchej wysokości)

Z a ł o g a .

Ażeby sta tek  m ógł bezpiecznie żeglow ać, pow inna znajdow ać się na  nim następu jąca  załoga:

R y n s z t u n e k .

Gdy siatek  je s t w  biegu, pow inny znajdow ać się na nim  :

(następuje  wykaz).

(Na parow cach  i statkach m otorow ych przeznaczonych do przew ozu osób.) 

Największa ilość podróżnych, k tó rą  wolno w ziąć na  pokład, w ynosi:



Zajączka II
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Świadectwo ponownej rewizyi.

f zm ieniono . . . . . . .

Poniew aż w  statku powyżej w ym ienionym  l

{ odnow iono . . . .

przeto na w n io s e k ..........................................................................w ...................................

w szystkie jego części i przynależytości zostały dziś zrew idow ane. Pokazało się. że

i

. . dnia . g0

(O znaczenie W ładzy i podpis.)

(Polnisch.) m
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Załaczka. III .

Porządek sygnałowy dla żeglugi na jeziorze bodeńskiem.

I. Sygnały do mgły.
Parow ce daw ać je  m ają  zawsze ś w i s t a w k ą  t r ó j t o n o w ą .

Nr
. 

sy
gn

ał
u

Nazwa i znaczenie sygnału Sposób sygnałowania Odpowiedź na sygnał

1 Sygn ał (lo m gły
parowców na jeziorze 

(§. 12, liczba 1 a).
W równych odstępach czasu trzy 

na minutę przeciągle świsty.

Każdy statek odpowiedzieć wi
nien swoim sygnałem rozpo

znawczym.

2 a S ygn ał rozpoznawczy o u  u u  uu 'i

parowców odbywających kurs p ro
gramowy z numerem parzystym f j  

§. 12, liczba 1 e).

Trzy razy na minutę po dwa krót
kie szybko po sobie następujące 

świsty. l Każdy parowiec odpowiedzieć 
> winien swoim sygnałem roz- 

1 poznawczym.!2 b Podobnież
z numerem nieparzystym**) 

(§. 12, liczba 1 e).

UUU U lw  UOU
Trzy razy na minutę po trzy krótkie 
szybko po sobie następujące świsty.

3 ~ S ygnał do m gły
parowca stojącego na kotwicy 

poza obrębem portu 
_ ] § .  12, liczba 1 g).

u u u u u u u u u
Dzwonienie dzwonem najmniej 

raz na minutę.

4 Sygnał do m gły
statków motorowych i żaglowych, 
łodzi trajektowych i statków tow a
rowych holowanych i lodzi trajek
towych, gdy płyną samodzielnie 

(§. 12, liczba 1 b i c).

Jeden na minutę przeciągły ton 
trąbą do mgły.

Parowce i statki motorowe bez 
rozpuszczonego żagla odpowia
dają swoim sygnałem rozpo

znawczym.

*) Numera p a rz y s te  mają kursa:
1. Bregencya— Konstancya bezpośrednio,
2». Bregencya—Lindau —Friedrichshafen—Meersburg—Konstancya,
3. Konstancya—Romanshorn -  Rorschach - Bregencya, •
4. Ludwigshafen—Meersburg — Konstancya,
5. Wszystkie inne kursa od brzegu szwajcarskiego i austryackiego do przeciwległego niemW.kiego,

**) Numera n i e p a r z y s t e  mają kursa:
1. Konstancya—Bregencya bezpośrednio,
2. Konstancya—Meersburg—Friedrichshafen—Lindau—Bregencya,
3. Bregencya —Rorschach—Romanshorn—Konstancya,
4. Konstancya—Meersburg—Ludwigshafen,
5. Wszystkie inne kursa od brzegu niemieckiego do przeciwległego szwajcarskiego i austryackiego.
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Nr
. 

sy
gn

ał
u

Nazwa i znaczenie sygnału Sposób sygnałowania Odpowiedź na sygnał

5 n Sygnał rozpoznawczy
siatków motorowych hez rnz- 

puszczonego żagla 
(§. 12, liczba 1 e).

m i n u
Dwa ra iy  na minutę po jednym 
przeciągłym tonie a po nim dwa 

krótkie tony trąbą do mgły.

Każdy statek winien odpowie
dzieć swoim sygnałem rozpo

znawczym.

5 h Sygnał’ rozpoznawczy
statków motorowych z rozpuszczo
nym żaglem, statków żaglowych, 
statków towarowych holowanych i 
łodzi traj^ktowych, gdy płyną sa
modzielnie w obrębie słyszalności 
sygnałów do mgły dawanych przez 

parowce, także łodzi rybackich 
w podobnym przypadku 

(§. 12, liczba 1 c).

u u u u u u u u u u
Krótkie tony trąbą  do mgdy 
szybko po sobie następujące.

Parowce i statki motorowe 
\  hez rozpuszczonego żagla od- 
/ powiedzieć mają swoim sy

gnałem rozpoznawczym.
~)C Sygnał rozpoznawczy

statków holowanych, dopóki są 
w obrębie słyszalności sygnałów 
do mgły dawanych przez inne 
sratki, jakoteż za zbliżeniem się do 

portu, do którego mają zawinąć 
(§. 12, liczba 1 d).

Najmniej jeden ton przeciągły 
na minutę.

(i Sygnał' do m gły
stalków motorowych lub żaglo
wych, statków towarowych holo
wanych i łodzi Irajektowycb, sto
jących na kotwicy poza obrębem 

portu 
(§. 12, liczba 1 g).

u u
Najmniej raz na minutę szybko 
raz po raz po dwa krótkie tony 

trąbą do mgły.

7 Sygnał' (lo m gły
dawany z portów i przystani dla 
parowców stalkom według planu 
jazdy kursującym lub naprzód o- 

znnjmionym.

Trzy na minutę przeciągle tony 
Itahą do mgły lub wprawienie 
w ruch bijaka dzwonowego. Dłu
gie dzwonienie dzwonem do mgły 
na czole portu w Odpowiednich 
cE tępacb. Sygnałowanie to roz
począć się ma natychmiast, gdy 
się dadzą słyszeć sygnały do mgły 
statków i trwać ma aż do ich wpły

nięcia.

Parowce odpowiadają sygnałem 
wjazdowym 1, gdy usłyszą trąbę 
do mgły lub bijak dzwonowy a 
sygnałem wjazdowym Ił, gdy u- 
słyszą dzwon do mgły na czole 

portu
(§• 19> h£&ba 1 /)•

8 Sygnał wjazdowy I
dawać m ają parowce, g’dy z portu 
do którego mają zawinąć, usłyszą 
trąbę do mgły lub bicie w dzwon 
a lo dopóty, dopóki słychać dzwon 

do mgły z czoła portu 
(§. 12, liczba 1 / ) .  #

Dwa przeciągłe świsty w krótkim 
odstępie.

9 S ygn ał wjazdowy II
dawać mają parowce, gdy z czoła 
portu, do którego mają zawinąć, 
usłyszą dzwon do mgły a to do
póty, aż z parowca będzie dany 

dzwonem sygnał do wjazdu 
(§. 12, liczba 1 /) .

Trzy przeciągle świsty w równych 
odstępach.
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II. Sygnały podczas ruchu.
D awać je m ają  parow ce zaw sze p r o s t ą  ś w i s t a w k ą  p a r o w ą .

Nr
. 

sy
gn

ał
u

Nazwa i znaczenie sygnału Sposób sygnałowania Odpowiedź na sygnał

10 Sygnał odpłynięcia.
Sygnałem tym parowiec, cb cą flS  
odpłynąć, żąda, żebyparowiee nad
pływający zostawił mu wolne miej

sce do odpłynięcia 
(§. 13, liczba 4).

u u u
Trzy krótkie świsty w równych 

odslępacb.

Drugi parowiec odpowiedzieć 
ma takim samym sygnałem.

1 I Sygnał statków  motorowych  
wpływ ających do portu i od

pływ ających z portu.
Dają go statki motorowe, gdy wpły
wając zbliżą się do otworu porto
wego mniej więcej na 200 metrów, 
odpływając zaś, nim wejdą na 
wodę spławną otworu p o rlo w eg ^  
Sygnał ten mają dawać także ło
dzie motorowe i małe lodzie pa

rowe 
(§. 13, liczba 6).

u u u  u u u  u u u
Trzy razy po 3 krótkie, szybko po 
sobie następujące l p \ Ą  w przestan
kach mniej więcej 5eio-sekundo- 
wyeh trąbą do mgły a względnie 

świstawką parową.

12 Sygnał odwrotu
daje się, gdy nie można widzieć, 
skoro parowiec odpłynąwszy lyłem 
ze stacyi, odrvrôci się i rozpocznie 

bieg przepisany 
(§. 13, liczba 3).

Długi przeciągły św ist

13 Sygnał prześcigu w nocy
parowca lub statku motorowego, 
który w nocy chce obok statku 

wysunąć się naprzód 
(§. 1 ł, liczba 9).

u u u u u
Pięć krótkich świstpw świstawką 
parową a względnie pięć k ró tk ie#  

tonów trąbą do mgły.

Na stalkach, nie utrzymujących 
światła tylnego, wywijać należy 
na tyle (na skrzydle) bialern 
światłem na wszystkie strony.

Sygnał Len dawać należy cho
ciażby statek z przodu będący 
pierwej spostrzegł statek prze

ścigający 
(§. 10, liczba 4).

14a S ygn ał zmiany kierunku. U
Zwracam mój kierunek na prawo 

(§. 11, liczba 10).
Jeden krótki świst.

I Parowiec wzywany odpowie- 
/ dzieć ma sygnałem zmiany 
1 kursu odpowiednim obrotowi, 
1 który dla wyminięcia zamierza 
V wykonać.
I Jeżeli statek wzywany nie chce 

zmienić kursu lecz chce pły- 
l nąć prosto, winien ten zamiar 
1 swój oznajmić świstem naj

mniej G sekup' trwającym.

IM S ygn ał zmiany kierunku.
Zwracam mój kierunek na lewo 

(§. 11, liczba 10)tSŁ

u u
Dwa krótkie świsty.

i l ic Sygnał zmiany kierunku.
Wstrzymuję maszynę lub cofam się 

(§. 1 1, liczba 10).

u
Jeden przeciągły, jeden krótki 
, 'i jeden przeciągły świst. ’

(Polnisch.) 193
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III. Sygnały na trwogę i na pomoc.

Nr
. 

sy
gn

ał
u 

i
Nazwa i znaczenie sygnału » Sposób sygnałowania Odpowiedź na sygnał

V
15 Sygnał na trw ogę.

Daje się takowy dla zwrócenia 
uwagi innego slatku na zagraża
jące mu niebezpieczeństwo, nadto 
daje lakowy parowiec lub stalek 
motorowy bez wypuszczonego ża
gla mę zdolny do wykonywania 
obrotów lub do wyminięcia we
dług przepisów, gdy inny paro
wiec zbliża się do niego w sposób 
zagrażający niebezpieczeństwem 

'§. 11, liczba 6 i 7).

u u o u o u u
Krótkie, szybko po sobie nastę
pujące uderzenia dzwonu w jedno
krotnym postępie (z parowców) 
lub w podobny sposób tony Irąbą 

do mgły (z innych statków).

Odpowiada się takimże sygna
łem, świstawką parową lub 

trąbą do mgły.

16 S ygnał na pomoc
daje się w celu uzyskania pomocy, 
gdy statek znajduje się w trudnein 
położeniu lub niebezpieczeństwie

(§• 14).

u u u u o u u
u u u u u u u

Krótkie, szybko po sobie nastę
pujące świstnięcia lub uderzenia 
dzwonem w krotnym postępie 
(z parowców) lub w podobny spo
sób tony trąbą do mgły (z innych 

statków), wywieszenie wielkiej 
chorągwi czerwonej, zapalenie 
sygnałów błyskowych, strzały 

działowe.

Statki odpowiadają sygnałem 
na trwogę, porty strzałami 

działowemi.


