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Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Eadzie panstwa reprezentowanych.

Cze$¢ XClY. — Wydana i rozestana dnia 28. listopada 1899,

Tresé: JVs 225. Rozporzadzenie, tyczace sie zeglugi na jeziorze bodenskiem.

225.

Rozporzadzenie Ministerstwa han-

dlu w porozumieniu z Minister-

stwami spraw wewnetrznych i

kolei zelaznych z dnia 12. listopada
1899,

tyczace sie zeglugi na jeziorze boderskiem.

W wykonaniu umoéw zawartych miedzy Rza
darni panstw lezacych nad brzegami jeziora boden-
skiego, rozporzadza sie co nastepuje:

panego, w warstwach regularnych utozonego, mozna
zaniecha¢ opatrywania go ostonami z desek.

8 2.

Przy rewizyi statku, odbywaé sie majacej
w mys$l artykutu 6go Porzadku zeglarskiego i porto-
wego dla jeziora bodenskiego, nalezy protokolarnie
stwierdzic :

1. We wszystkich przypadkach, czy sta-
tek jest stosownie do swego celu dos¢ silnie i trwale
zbudowany, czy ma szczeliny dobrze zatkane i czy
stosownie do swego przeznaczenia jest urzadzony ;

2. u statkéw zelaznych w szczegdlnosci,
czy grubo$¢ wzmocnien poprzecznych i podtuznych,
tudziez okucie jest dostateczne, czy nity i spojenie
szwow blaszanych starannie jest wykonane i czy
statek jest dostatecznie opatrzony nie przepuszcza-

Na miejsce artykutu 2, ustep 2—4, artykutu 8, jacemu wody przepierzeniami;

9, 13, ustep 1, zdanie 2, ustep 2 i 3, tudziez arty-
kutéw 14, 16 i 17 ustep 2, miedzynarodowego Po-
rzagdku zeglarskiego i portowego dla jeziora boden-
skiego z dnia 22. wrze$nia 1867, Dz. u. p. Nr. 19
zr. J868, wchodzg nastepujace postanowienia:

A. Obcigzenie statkéw i ich rewizja.

§ 1.

Nie wolno zadnego statku obcigzaé tak, zeby
zanurzat sie ponad linig oznaczajaca granice naj-
wiekszego dozwolonego zagiebienia.

Statki zaglowe odkryte, to jest nie majace sta-
tego poktadu, jezeli ich $ciana nie wystaje najmniej
50 cm nad liniag wodng, opatrzone by¢ powinny
ostonami z desek (Windladen) takiej wysokosci,
zeby odlegto$¢ od powierzchni wody az do gdérnego
brzegu tej ostony wynosita wszedzie najmniej 50

Jezeli tadunek statku zaglowego odkrytego
sktada sie z drzewa miekkiego, pocietego lub potu-

(Polnisch.)

3. u parowcdédw nadto:

a) czy maszyna pod wzgledem budowy, ustawienia
a mianowicie pod wzgledem potaczenia swego
ze statkiem jest taka, zeby mozna liczy¢ na jej
trwale nieochybne dziatanie, jakotez czy w ko-
morze na machine jest do$¢ miejsca, zeby
obstuga koto kottéw mogta by¢ wygodnie
wykonywana i zeby wszystkie cze$ci aparatu
rachodawczego daty sie zrewidowac;

czy komora na maching jest od kajut i od
magazynéw oddzielona przepierzeniami z bla-
chy zelaznej i czy zastosowano wszelkie $rodki
ostroznosci potrzebne dla zapobiezenia nie-
bezpieczenstwu pozaru;

czy kotty parowe po ustawieniu byly urzedo-
wnie probowane wedtug przepiséw policyjnych
o0 ustawianiu kottéw parowych a wzglednie
czy nie pozniej jak przed rokiem byly urzedo-
whnie rewidowane i uznane zostaly za odpo-
wiadajgce przepisom;

b)

c)
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d) czy — mianowicie na parowcach przeznaczo-
nych do przewozu pasazeréw — schody i po-
recze na poktadzie i na stronie zewnetrznej sg
nalezycie bezpieczne, czy otwory w pokfadzie
sg opatrzone przyrzagdami nie dopuszczajagcymi
wpadniecia przez nieuwage a — u parowcow
kotowych — czy drzwi do ko6t dajg sie nalezy-
cie zamkngé, czy otwory w spodzie statku, le-
zace ponizej linii najwiekszego dozwolonego
zanurzenia sg opatrzone odpowiedniem celowi
zamknieciem i czy na wypadek przygody jesl
dostateczna ilo$¢ i odpowiednio celowi urza-
dzonych wyjs¢ z przestrzeni kottowej, z ko-
mory machinowej i z kajut.

Przy ponownej rewizyi trzeba mianowicie prze-
konaé sie, czy niektdre czesci nie zuzyly sie, czy nie
zaczety psué sie przez nadgnicie lub rdzewienie,
czy poczynione zmiany i odnowienia sg celowi od-
powiednie.

4. Go do statkéw motorowych
postugujacych sie motorami olejnymi, benzynowymi,
naftowymi itp. takze elektrycznymi), stwierdzi¢ na-
lezy opréocz tego co pod 1 1 a wzglednie pod 1 2
jest przepisane:

a) czy motor i przyrzad ruchodawczy (propeller)
sg tak zrobione i umieszczone, zeby mogly
dziata¢ nieochybnie, tudziez czy do komory
motorowej mozna wygodnie dostgpi¢, czy mo-
zna ja dobrze wietrzy¢ i czy jest w niej dos¢
miejsca, zeby mozna przyrzad swobodnie ob-
stugiwac¢ i wszystkie jego czesci tatwo zrewi-
dowac ;
czy zaprowadzone sg potrzebne $rodki ostroz-
nos$ci na wypadek pozaru a w szczeg6lnosci,
czy naczynia na ptyn ruchodawczy i przewody
rurowe s3 zrobione z materyatu odpowiedniej
grubosci i czy miejsca zlutowanialsg twardo
zlutowane, czy doptyw ptynu ruchodawczego
do motoru mozna zamknaé takze zewnatrz
komory motorowej, czy jest przewdd rurowy
z pompga olejng, azeby pracownice (Tank) mo-
zna napetnia¢ ptynem ruchodawczym z naczy-
nia zapasowego poza komorg motorowg bez-
piecznie umieszczonego i tatwo dostepnego i
czy podtoga komory motorowej jest opatrzona
opierzeniem blaszanem sposobnem do wchia-
niania kropli oleju;
czy przyrzad ruchodawczy jest tak urzadzony,
zeby mozna go szybko wstrzymaé i kierunek
jego dziatania odwréci¢;
czy w takim razie, jezeli ludzie majg by¢ spo-
sobem przemystowym przewozeni, znajduja sie
urzadzenia dla ich bezpieczenstwa potrzebne.

b)

<)

d)

8 3.

Przy badaniu zaopatrzenia statku przekonac
sie nalezy, czy statek posiada wszystkie przybory
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i urzadzenia potrzebne do bezpiecznej zeglugi i do
ratunku w przygodach.

Do rzedu urzagdzen wzmiankowanych nalezg
w s czeg6lnosci przybory stuzace do szybkiego wy-
puszczania wody ze statku i potrzebne do dawania
przepisanych sygnatéw, mianowicie $wiatta, traba
do mgty, Swistawka, dzwon, chorggiew sygnatowa,
dziato do sygnatéw

Gtos traby do mgty powinien dawac sie styszeé
z odlegtosci najmniej 500 m a S$wistawka parowa
powinna by¢ umieszczona tak, zeby gtos jej ile mo-
znosci nie byt przyttumiony.

Na statkach zelaznych powinny by¢ obmy-
§lane sposoby do zatkania otworu szczelnie i bez
straty czasu, powinny sie znajdowac¢ narzedzia i
materyaty do tego potrzebne.

Nadto kazdy parowiec powinien by¢ zaopa-
trzony :

a) w urzadzenia i przybory do skutecznego przy-

(statk6w ttumienia pozaru, gdyby wybucht na poktadzie;

b) w ruchomga drabine nadpoktadowg, jakotez
w najmniej jedno nalezycie urzgdzone czoino
wybawcze, ktdre powinno by¢ tak przymoco-
wane, zeby mozna spusci¢ je szybko na wode
i zeby ludzie mogli zaraz wsiada¢;

w odpowiednig wielko$ci statku i jego prze-
znaczeniu ilo$¢ paséw i pierécieni wybawczych.
Na parowcach uzywanych do przewozu o0s6b,
stoty i tawki na pokladzie stojgce powinny
by¢ urzadzone tak, zeby mozna wrzuci¢ je
w wode i powinny by¢ sposobne do ptywania,
zeby osobom, ktére wpadng, réwnie do rato-
wania sie stuzy¢ mogty;

w kompas skompensowany, z r6za wiatrow
o $rednicy najmniej 15 cm, z urzadzeniem do
mocnego ustawienia i o$wietlenia w nocy;

w odpowiednie urzadzenia, izby dowddca
statku maégt z tatwoscig porozumiewaé sie
z kierownikiem machiny; nadto na statkach
z poktadem do przechadzania sie powinny
znajdowac¢ sie $rodki do dawania sygnatow
akustycznych z pomostu dowdédcy i ze stano-
wiska sternika.

Od matych todzi parowych, zwilaszcza
takich, ktére jedynie stuzg wtascicielowi do prze-
jazdu dla przyjemnosci lub do utrzymywania komu-
nikacyi pomiedzy miejscami blisko siebie lezgcemi,
mozna nie wymagaé, zeby czynity zado$¢ wymaga-
niom lit. a) i b).

Statki motorowe powinny czyni¢ zadosyc¢
wymaganiom przepisanym pod d) i e) dla parow-
cow. Nadto kazdy statek motorowy powinien wozi¢
z sobg instrukcye o uzywaniu motoru tudziez od-
bitke graficznego planu jazdy i kurséw sterowych
dla parowcoéw kragzacych po jeziorze bodeAskiem ;
potrzebne odbitki wydawa¢ bedg zarzady zeglugi
parowcow.

c)

d)

e)
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Na statkach motorowych, poruszanych zapo-
mocg oleju skalnego, benzyny, nafty itp. powinien
znajdowac sie bezposrednio tuz przy komorze moto-
rowej materyat potrzebny do gaszenia pozaru (pia-
sek itp.), azeby w razie wybuchu pozaru mozna go
skutecznie przyttumic.

Statki motorowe, ktérymi ludzie przewozeni sg
sposobem przemystowym, powinny by¢é opatrzone
w odpowiednig ilo$¢ przyboréw wybawczych.

Na statkach holowanych i na czétnach
trajektowych powinny znajdowaé sie najmnie
dwa pierécienie wybawcze z linami, na statkach
bez statego poktadu powinna by¢ tak zwana skrzy-
nia do tego samego celu przeznaczona.

W tadza rewidujaca winna takze oznaczyé, zilu
najmniej ludzi sktadaé¢ sie ma zaloga statku, zeby
jego zegluga mogta odbywaé”sie bezpiecznie.

8. 4.

Jezeli na podstawie rewizyi statek uznany zo-
stanie za sposobny, Wtadza oznaczy¢ ma linie naj-
wiekszego dozwolonego zanurzenia.

U statkéw ciezarowych odlegto$¢ tej linii od
brzegu statku powinna czyni¢ najmnie;j:

a) jezeli tadowno$¢ wynosi 30 t i -wiecej, 30 cm,
b) ” ” ., Mniejniz301 24 cm.

U parowcéw, stuzacych do przewozu os6b,
linia najwiekszego dozwolonego zanurzenia powinna
leze¢ najmniej na 40 cm ponizej dolnego brzegu
okien i otworéw na osi kot, jezeli zas§ niema okien
i otworéw, ponizej brzegu statku. m

Zresztg linia ta oznaczona by¢ ma wedlug
uznania Wtadzy rewidujacej a wzglednie biegtych
do pomocy przybranych.

tadowno$¢, odpowiadajgcg najwiekszemu do-
zwolonemu zanurzeniu, oznacza si¢ albo przez wy-
mierzenie na zadanie wtasciciela lub dowédcy okretu
wykonane albo tez zapomocg rachunku, ktéry usku-
tecznia Witadza rewidujagca na podstawie gtéwnych
wymiaréw statku: ditugosci, szerokos$ci i wysokosci
miedzy linia wodng préznego statku a linig naj-
wiekszego dozwolonego zanurzenia.

Dla parowcow przeznaczonych do przewozenia
0s6b, Witadza stwierdza, jakg najwiekszg ilos¢ oséb
wolno wzigé na poktad. 1los¢ te nalezy napisaé
w stosownem miejscu statku.

8. 5.

Do oznaczenia linii najwiekszego dozwolonego
zanurzenia uzywa sie klamer zelaznych majacych
25 cm dtugosci a 4 cm wysokoSci odbijajacej barwy
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(biatych lub jasno-czerwonych na ciemnem, czar-
nych na biatem tle). Na statkach zelaznych, nalezg-
cych do Rzadu lub do przedsiebiorstwa zeglugi,
majacego od Rzadu koncesye i przez Rzad lub takie
przedsiebiorstwo uzywanych, mozna klamre zastgpi¢
kreska wymalowang takiej samej dtugos$ci i wyso-
kosci odpowiedniej barwy.

Dolny brzeg klamry lub kreski powinien przy-
pada¢ na ustanowiong linie najwiekszego dozwolo-
nego zanurzenia.

Klamry lub kreski na burcie umieszcza¢ nalezy
po obu stronach zwyczajnie w $rodku statku, u pa-
rowcow na przodzie i z tytu, u statkow zaglowych
nie opatrzonych statym pokiadem, tam, gdzie wy-
soko$¢ burty jest najmniejsza. Na widzialnej po-
wierzchni klamer wybi¢ nalezy:

w posrodku pierscienia poczatkowga i koncowa
gtoske siedziby Witadzy -wystawiajacej S$wiadectwo
rewizyi, np.

obok ilo$¢ ton tadownosci statku cyframi arabskie-
mi. Na parowcach osobowych mozna dopisywania
tadownoséci zaniechac.

§ 6

Swiadectwo rewizyi wygotowuje sie podtug do-
taczonych wzoréw (zataczka 1i Il).,

§ 7.

Do todzi z motorami (matych statkow nie
uzywanych do przewozu ciezarébw a opatrzonych
motorami naftowymi, benzynowymi itp., takze elek
trycznymi, stosujg sie¢ odpowiednio postanowienia
powyzsze tyczace sie statkbw motorowych.

todzie wiostowe nie podlegajg postanowie-
niom powyzszym.

B. Przepisy do zapobiegania niebezpieczen-
stwom w portach i w podrozy.

§ 8.

W jazdy do portdw powinny byé w nocy oSwie-
tlone a to od zachodu az do wschodu stonca.

Do oznaczenia prawego czola portu (patrzac
od lgdu) wolno uzywaé $wiatta czerwonego. W kaz-
dym jednak razie os$wietlenie powinno by¢ takie,
zeby Swiatta na czotach portu réznity sie ude-
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rzajaco nielylko od wszystkich $wiatet znajdujacych

sie w glebi przestrzeni portowej, lecz takze od
Swiatet przepisanych dla statkow.
Przystanie dla parowcow os$wietla¢ nalezy

w nocy o tym czasie, w ktorym parowce zwykle
zawijaja.

Do dawania sygnatow przepisanych szczeg6-
towo w Porzadku sygnatowym (zatgczka Ill) znajdo-
waé sie powinny w portach i w przystaniach dla
parowcow:

a) trgba do mgty z tonem niskim, daleko sty-
szalnym,

b) dzwon do mgty z tonem czystym.

Nadto w kazdym porcie gtéwnym znajdowac
sie powinno dziato do sygnatéw i trzymaé¢ nalezy
w pogotowiu t6dz wybawczg z potrzebnem przy
rzgdami.

§ 0.
Zaktadanie stacyi czéten dla regularnego obrotu
osobowego parowcoéw nie jest dozwolone.

§. 10.

Swiatta wzmiankowane nizej pod 1L 1 az do 6
a nie inne, powinny znajdowac sie na statkach przy
kazdym stanie powietrza od zachodu az do wschodu
stonca:

1. Na parowcu, gdy ptynie:

a) na przodzie ato najmniej 3'5 m nad poktadem
gtownym, jasne biate $wiatto, tak urzadzone
i umieszczoné, zeby widzialne byto jednostaj-
nie na tuku widnokregu o 20 strefach kompa-
sowych a to po 10 stref od przodu na obie

stzony;
b) po prawej stronie $wiatto zielone tak urzadzone
i umieszczone, zeby widzialne byto jednostajnie
na tuku widnokregu o dziesieciu strefach kom-

pasu od przodu na prawo;

c

~

po lewej stronie $wiatlo czerwone tak urza-
dzone i umieszczone, zeby widzialne byto
jednostajnie na tuku wilnokregu o dziesieciu
strefach kompasu od przodu na lewo;

d) na tyle statku $wiatto biekitne tak urzadzone
i umieszczone, zeby widzialne byto na tuku
widnokregu o 16 strefach kompasu a to po

o$m stref od tylu na obie strony.

2. Statek motorowy, ptynacy bez rozpu-
szczonego zagla, utrzymywaé ma S$wiatta pod
liczbg 1, lit. a, b i ¢ przepisane jednak w ten spo-
séb, ze Swiattlo na-przodzie (Gras) powinno by¢é
umieszczone najmniej na iJ5 m ponad brzegiem
statku, obadwa za$ Swiatta boczne znajdowac sie
majg w odlegtosci najmniej 1w od przodu (Gras).
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3. Statki motorowe z rozpuszczonym
zaglem, statki zaglowe, statki towarowe
holownicze i todzie trajektowe utrzymywaé

majg :

a) gdy ptyna samodzielnie, $wiatta boczne prze-
pisane pod 1 1, lit. b i ¢ dla parowcow;

b) gdy sa holowane, na przodzie (Gras) S$wiatto
biate przepisane pod 1 1, lit. a dla parowcéw
a na tyle (na skrzydle) Swiatto biate widzialne
na tuku widnokregu o 16 strefach kompasu

a to po 8 stref od tytu na obie strony.

Na tratwach holowanych trzeba réwniez
ustawia¢ biate $wiatto na tylnym koncu.

4. Gdy statek nie utrzymujacy S$wiatta
z tytu, postrzeze, ze inny statek chce go wyprze-
dzi¢, winien ukazywaé¢ mu na tyle (na skrzydle)
jasne biate Swiatto, ktéorem wywija¢ nalezy na wszy-
stkie strony. Parowce lub statki motorowe wyprze-
dzajace winny zamiar wyprzedzenia oznajmi¢ wcze-

$nie sygnatem przepisanym w 8 11, liczba 9,
ustep 2.

5. Na yaohtacli zaglowych, todziach
rybackich, gondolach i todziach wiosto-
wych, gdy sie zblizajg do parowcéw lub gdy te do

nicli sie zblizaja, powinno ukazaé¢ sie wcze$nie biato
Swiatto.

6. Na kazdym statku poza obrebem portéw
i przystani na kotwicy stojgcych powinno by¢ wy-
stawione jasne biate Swiatto, widzialne we wszystkich
kierunkach.

linami w przystaniach
portowych stosownie do przepisow zawartych
w tamtejszym porzadku portowym +tub na pole-
cenie Wtadzy portowej (naczelnika portowego)
powinny w czasie od zachodu az do wschodu
stofica ukazywaé¢ przyptywajgcym parowcom i stat-
kom przez takowe holowanym jasne biate $wiatta
na koncach statku ku wjazdowi portowemu zwro-
conych i na czes$ciach statku najdalej wystajacych
(na skrzyniach két).

7. Statki przywigzane

8. Swiatta powinny byé widzialne w ciemnej
nocy przy jasnem powietrzu :

a) u parowcow:
Swiatto przodowe na 5 hm,
Swiatlo boczne na 3 km,
Swiatto tylne na 0-5 lcm\

b) u statkéw motorowych, zaglowych, u $latkéw
towarowych holowanych i todzi trajektowych :
Swiatto przodowe na 3 km,
Swiatto boczne i Swialto tylne (na skrzydle)
na 2 km-,

e) u yachtéow zaglowych, todzi rybackich, gondoli
i todzi wiostowych na 1 km.
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9. Swiatta hoczne parowcéw powinny byé tak
umieszczone, zeby przedstawiaty w przyblizeniu
szerokos$¢ statku; u parowcdédw kotowych nalezy je
przytwierdza¢ ile moznosci od strony brzegéw ze-
whnetrznych skrzyn kotowych. Nadto oba Le $wiatta
boczne powinny byé od strony wnetrza burty opa-
trzone ostonami wystajacemi tak daleko przed $wia-
ttami, zeby te nie mogly byé widziane z drugiej
strony ponad przodem statku. Ten ostatni przepis
stosuje sie do wszystkich statkéw, S$wiatta boczne
utrzymujacych.

8 11.

1. Zaden statek nie powinien wjezdzaé w droge
innego ptynacego statku i tym sposobem czyni¢ mu
przeszkode.

2. Gdy dwa parowce zblizg sie do siebie w kie-
runku wprost lub prawie wprost przeciwnym tak,
ze przez to powstanie niebezpieczenstwo uderzenia
0 siebie, kazdy z nich powinien sie usuna¢ na prawo,
azeby mogly wyminagé sie po lewej stronie.

Postanowienie to stosuje sie tylko wtedy, gdy
w kierunku wprost lub prawie wprost przeciwnym
zblizg sie do siebie tak, ze powstanie niebezpieczen-
stwo uderzenia o siebie, nie za$§ wtedy, gdy dwa
statki ptyngc dalej swojag droga moga swobodnie
koto siebie przeptynaé.

Stosuje sie wiec tylko w takich przypadkach,
gdy we dnie kazdy z dwéch statkéw widzi w jednej
linii przéd, maszt i komin drugiego ze swoim
przodem, masztem i kominem i gdy w nocy kazdy
z dwéch statkéw w takiem stanowisku sie znajduje,
ze widzi oba boczne Swiatta drugiego statku.

3. Gdy kierunki dwoch parowcoéw przecinajg
sie tak, ze przez to powstaje niebezpieczenstwo
uderzenia o siebie, ustapi¢ ma z drogi ten parowiec,
po ktérego prawej stronie znajduje sie 6w drugi
parowiec.

4. Statki motorowe bez rozpuszczonego zagla
podlegajg temu prawidtu wymijania — liczbha 2 i 3
— tak samo jak parowce.

5. Gdy parowiec i statek zaglowy lub motoro-
wy z rozpuszczonym zaglem ptynag w takim kierunku,
ze zagraza im niebezpieczenstwo uderzenia o siebie,
parowiec winien ustgpi¢ sie innemu statkowi. W po-
dobnym przypadku statek motorowy bez rozpuszczo-
nego zagla winien ustgpi¢ sie statkowi zaglowemu.

Parowce winny zawsze mianowicie podczas
burzy odsuwa¢ sie daleko od statkéw zaglowych
1 od matych lub ciezko obtadowanych statkéw
a w razie potrzeby maszyne zastanowi¢, zeby z bicia
fal podczas wymijania sie nie powstato dla tych
statkdw niebezpieczenstwo.
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Gdy parowce zawijajg do portéw lub z nich
odptywajg, gondole i inne male statki powinny im
ustepowac z drogi na stosowng odlegtos¢.

6. Kazdy parowiec, ktéry w sposéb niebezpie-
czehAstwem zagrazajacy przyblizy sie do innego
statku, powinien chyzo$¢ zmniejszy¢ albo, jezeli
potrzeba maszyne zatrzymac i cofa¢ sie w tyt.

Ten statek, ktory pierwszy spostrzeze niebez-
pieczenstwo, winien ostrzedz drugi statek o groza-
cem niebezpieczenstwie daniem sygnatu alarmowego
Swistawka parowga lub trgbg do mgly. Drugi statek
winien natychmiast na ten sygnat odpowiedzied.

7. Gdy parowiec lub statek motorowy bez roz-
puszczonego zagla ptynac, stanie si¢ niezdolnym do
wykonywania obrotéw lub z innej przyczyny nie
moze wedtug przepiséw wymijaé, winien statki
zblizajace sie do mego w sposéb grozacy niebezpie-
czenstwem, uwiadomié¢ o tej okolicznosci sygnatem
przewidzianym na ten przypadek w Porzadku sy-
gnatéw.

8. Gdy dwa statki zaglowe zblizg sie do siebie
lak, ze powstaje dla nich niebezpieczefstwo ude-
rzenia o siebie, jeden z nich winien drugi wymina¢,
a to w nastepujacy sposoéb:

a) statek zaglowy, pitynacy z pelnym wiatrem
(ale w kierunku spodniego tramu), winien
ustapi¢ z drogi statkowi ptyngcemu z wiatrem

bocznym ;

b) z dwéch statkéw, ptynacych ku sobie z wiatrem
bocznym w przeciwnych kierunkach, ten powi-
nien ustapi¢ z drogi, ktéry ma wiatr z lewej

strony ;

c) gdy dwa statki ptynag z petnym wiatrem (ale
nie w kierunku spodniego tramu) i majg go
z réznych stron, ten statek winien drugiemu
z drogi ustgpi¢, ktéory ma wiatr z lewej strony;

d) z dwéch statkéw, ktére plyng z petnym wia-
trem i majg wiatr z tej samej strony, ten statek
winien wymijaé¢, ktéry po stronie wiatru sie

znajduje;

e) statek ptyngcy z petnym wiatrem w kierunku
spodniego tramu, powinien kazdemu statkowi
ustepowac z drogi.

Statki motorowe z rozpuszczonym zaglem pod-
legajg tym prawidtom wymijania tak samo jak statki
zaglowe.

9. Bez wzgledu na wszystkie przepisy pod po-
wyzszemi cyframi podane, kazdy statek zaréwno
parowy jak motorowy lub zaglowy, gdy przesciga
inny statek, obowigzany jesttemu ostatniemu z drogi
ustapic.

Statek, ktéry w nocy chce wyprzedzi¢ inny
statek, winien w nocy oznajmi¢ mu ten zamiar,
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a mianowicie parowiec pieciu krotkimi $wistami
Swistawki parowej, statek motorowy pieciu krétkimi
tonami traby do mgty.

10. Do uwiadomienia, w jaki sposéb wymijaé
sie bedzie, uzywaé¢ nalezy sygnatéw, tyczacych sie
zmiany kierunku przewidzianych w Porzadku sygna-
towym (zatgczka IlI).

11. We wszystkich takich przypadkach, gdy
wedtug prawidet powyzszych jeden z dwéch statkéw
ma drugiemu z drogi ustapi¢, ten ostatni statek
winien swoj kierunek zatrzymac.

g 12.

1. Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢
(mgta, zawieja $niezna itp.), uzywac¢ nalezy we dnie
i w nocy sygnatéw opisanych w Porzadku ruchu
(zatgczka I11) w sposéb nastepujacy :

a) kazdy parowiec, ptynac, winien w réwnych
odstepach czasu wydawaé $wistawka parowg
trzy na minute przeciagle $wisty;
kazdy statek motorowy ptynac, winien wyda-
waé trabg do mgty najmniej jeden na minute
przeciagty Swist;

b)

kazdy statek zaglowy, kazda t4dz trajektowa
i kazdy statek towarowy holowany, ptynac
samodzielnie, winien dawac¢ sygnat przepisany
pod lit. b. Statki te, dopoki daja sie styszeé
sygnaty do mgty parowcéw *tub statkbw moto-
rowych winny szybko raz po raz wydawacé
trabg do mgty krotkie tony. Toz samo czynié
maja takze statki motorowe z rozpuszczonym
zaglem i statki rybackie;

c)

statki ciggnione, dopdki znajduja sie w obrebie
styszalnos$ci sygnatéw do mgly dawanych przez
statki krzyzujace sie lub spotykajace sie z sobg,
tudziez gdy sie zblizajg do portu, do ktérego
majg zawina¢, winny wydawac traba do mgty
najmniej jeden na minute przeciggty ton;

d)

gdy sygnaty do mgty dadzg sie stysze¢ ze statku,
kazdy parowiec lub statek motorowy bez roz-
puszczonego zagla, winien zamiast sygnatu do
mgty dawaé przepisane w Porzadku sygnato-
wym (zatgczka IIl) sygnaty rozpoznawcze do-
péty, dopdki tamte sygnaty nie przestang da-
wacé sie styszed;

€)

gdy daje sie stysze¢ trgba do mgty lub bicie
w dzwon ze stacyi, do ktérej parowce zawijaja,
kazdy parowiec winien zamiast sygnatu do
mgty, dawaé sygnat wjazdowy |, przepisany
w Porzadku sygnatowym (zataczka IlI).

Gdy dzwon do mgly stysze¢ sie daje od
czota portu, parowiec zawijajgcy winien dawac
sygnat wjazdowy It dopoty, dopdéki nie bedzie
dany dzwonem sygnat do wjazdu ;

f)
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g) wszelkie statki siojgce na kotwicy poza obre-
bem portdw i przystani, dopo6ki stysza sygnaty
do mgly zinnych statkdw, winny w odstepach
nie dtuzszych jak jednominutowych dzwoni¢,
lub szybko raz po raz wydawac traghg do mgty
po dwa krétkie tony.

2. Gdy parowiec lub statek motorowy ustyszy
sygnaty do mgly innego statku, a z jego kierunku i
sity, jakotez z rodzaju sygnatu wynika, ze drugi
statek zajmuje miejsce wymagajace wyminiecia,
winien przedewszystkiem zmniejszy¢ chyzo$¢ swego
biegu, a w razie potrzeby maszyne catkiem zasta-
nowic.

Dopiero po prze$wiadczeniu sie o wzajemnym
kierunku obu statkéw, wzgledem siebie, mozna z jak
najostrozniejszem uzyciem steru i sity maszyny wy-
kona¢ wyminiecie.

3. Ciagnienie tratew podczas mgly i zawiei
$nieznych jest zakazane.

Wykonywanie robét okoto budowli wodnych
w tych czeéciach kotliny portowej, ktére stuzg do
obrotu parowcéw, we wjazdach i przed wjazdami
do portow, tudziez w przepisanych kierunkach biegu
parowcéw ma byé podczas mgty i zawiei $nieznych
wstrzymane. Gdyby wykonanie robét tego rodzaju
nie dato sie odtozy¢ dopoéki mgta nie ustgpi, trzeba
odbywajgce regularne knrsa programowe
kiedy i gdzie roboty takie

parowce,
uwiadomi¢ wczes$nie,
beda wykonywane.

W przypadku takim maszyny budownicze pty-
wajace i statki robocze obowigzane sg dawaé sy-
gnaty do mgty w taki sam sposéb, jak to przepisane
jest dla statkbw w biegu bedacych 1 1, lit. a, b, c.

8 13.

powinny wptywaé do portéw i
ile moznosci z sitg zmniejszona.

1. Parowce
z nich ‘wyptywaé

2. Gdy dwa statki zawijajgce do portu zblizaja
sie jednoczes$nie do wjazdu, statek, ktéry ma drugi
po prawej stronie, winien temu ostatniemu ustapic
pierwszefnstwa do wjazdu. Zresztg parowiec ma
zawsze pierwszenstwo przed kazdym nie parg pe-
dzonym statkiem, wyjawszy, gdyby statek zaglowy
z silnym wiatrem ptynacy oczywiscie nie mdgt bez
wiasnego niebezpieczefistwa zostawi¢ parowcowi
wolnej drogi.

3. Gdy dwa lub wiecej parowcéw sg gotowe
jednoczes$nie z portu wyptynaé, pierwszenstwo ma
ten parowiec, ktéry z przyczyny swego stanowiska
moze najszybcej i bez narazenia innych statkdw
odptynac.
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Nastepny statek moze dopiero wtedy wyruszy¢,
gdy pierwszy opusci otwor portowy.

Jezeli statek poprzedzajagey wyptywatl z portu
tylem a dzieje sie to w nocy, podczas burzy, mgly i
zawiei $nieznej, nastepnemu statkowi wolno dopiero
wtedy port opusci¢, gdy pierwszy sie odwréci i roz-
pocznie bieg przepisany. Tenze obowigzany jest dac
sygnat przepisany do tego w Porzadku sygnatowym
(zatgczka I).

4. We dnie i gdy noc jest spokojna, wolno
wyruszy¢ z portu, gdy parowiec nadptywajacy odda-
lony jest najmniej na 500 m od otworu portowego,

.

Jednakze o zamiarze odptyniecia trzeba juz
pierwej oznajmié¢ sygnatem przepisanym na ten wy-
padek w Porzadku sygnatowym (zatgczka IIl) i do-
piero wtedy wolno odptyna¢, gdy parowiec nadpty-
wajacy w dostatecznej odlegtosci od otworu porto-
wego maszyne zastanowi i o tern uwiadomi przez
odpowiedzenie na sygnat.

Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢, po-
stapi¢ nalezy tak samo jak tylko statek nadptywajacy
pocznie dawac¢ sygnat wjazdowy I.

5. Gdy w nocy burzliwej parowiec zblizy sie
do portu na 1 kilometr, jakotez gdy stan powietrza
nie pozwala widzie¢ (mgta, zawieja $niezna itd.)
a sygnatl wjazdowy Il nadptywajacego statku daje sie
styszeé¢, zadnemu statkowi nie wolno portu opusci¢,
ani otworu portowego zastawic.

w kazdej porze dnia
i jakakolwiek jest pogoda, gdy chcg zawingé¢ do
portu lub z portu odptynaé, winny daé¢ trabag do
mgty sygnat do tego przepisany a mianowicie, gdy
zawijajg, jak tylko statek motorowy zblizy si¢ do
otworu portowego mniej wiecej na 200 m, gdy za$
odptywajg, nim statek motorowy wptynie na wode
sptawng otworu portowego.

6. Statki motorowe

todzie motorowe i mate todzie parowe zawi-
jajac do portu i odptywajac z niego, winny réwniez
dawaé ten sygnat, pierwsze traghg do mgty a drugie
Swistawka parowg. Nadto nie wolno im optywaé
z bliska czét portowych, zawijajgc za$ do portu,
winny chyzo$¢ wczes$nie zmniejszy¢.

§ 14.

Gdy sie zdarzy przygoda nieszczesna, dowddca
statku obowigzany jest uwiadomi¢ o tern jak naj-
szybcej sasiednie miejsca i statki; uzywaé ma do
tego sygnatéw na pomoc, przewidzianych w Po-
rzadku sygnatowym (zataczka IlI).
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§ 15.

todzie motorowe (poréwnaj 8§ 7) podlegaja
przepisom o $wiattach, wymijaniu i dawaniu sygna-
téow tak samo jak parowce z tg réznica, ze do da-
wania sygnatdw dostateczny jest jeden z przepisa-
nych $rodkéw sygnatowych akustycznych (Swistawka
lub tragba).

Mate todzie parowe obchodzi¢ sie mogg prosta
Swistawka parowa.

Mate todzie motorowe i parowe wystawiac
moga S$wiatlo przodowe nizej, jak to w § 10
liczba 1, lit. a jest przepisane i nadto wolno im po-
taczy¢ Swiatta boczne w jednej skrzyni.

0. Postanowienia o przewozie materyatéw
niebezpiecznych.

a) Przew6z przedmiotéw wybuchajgcych
(materyatéw rozsadzajacych).

l. Nastepujace przedmioty wybuchajgce przy-

puszczone sg do obrotu na jeziorze bodenskiem:

1. Proch — saletra rozsadzajgca, saletra palna
— (wielce $cista mieszanina gatunkéw saletry neu-
tralnie oddziatywajgcych i wegla lub materyatéw,
ktorych gtéwnemi czesciami sktadowemi sg wegiel,
wodor i tlen, z siarkg lub bez siarki);

2. nastepujace przetwory zawierajgce nitro-
gliceryne :

a) dynamit | (mieszanina nitrogliceryny z materya-
tami prochowemi nie wybuchajacemi same
przez sie i nie samopalnemi, przy S$redniej
cieptocie plastyczna, nie wydzielajaca kropli),

b) dynamit Il i Il (dynamit weglowy, mieszanina
nitrogliceryny z mieszaninami podobnemi do
prochu strzelniczego),

c) zelatyna rozsadzajgca (mieszanina przy ciepto-
cie $redniej rozciagliwo-sprezysta, sktadajgca
sie z nitrogliceryny, nitrocellulozg zelatynowa-
nej, z alkaliami weglanowemi [a wzglednie
ziemiami alkalicznemi] albo rodzajami saletry
neutralnie oddziatywajgcemi lub bez nich,
dynamit zelatynowy (mieszanina przy $redniej
cieptocie plastyczna, sktadajgca sie z nitro-
gliceryny zelatynowanej nitrocelluloza i maki
drzewne, saletry i alkalij weglanowych [a
wzglednie ziemi alkalicznych]),

e) karbonit (mieszanina nitrogliceryny z miesza-

ninami podobnemi do prochu strzelniczego i

z materyatami pltynnemi same przez sie nie

wybuchajgcemi lub nie samopalnemi) ;

d)

3. nitrocelluloza (luzna, zawierajagca najmniej
20 procentéw wody i prasowana, nie zelatynowana),
w szczegdlnosci baweina strzelnicza i wetna kleino-
wa, jakotez mieszanina nitrocellulozy z rodzajami
saletry neutralnie oddziatywajacemi ;
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4. nastepujgce mieszaniny zawierajgce zwiazki
nitrowe istot nalezagcych do aromatycznych:

a) sekuryt (mieszanina saletry amoniakalnej, sa-
letry potazowej i dynitrobenzolu lub podobnych
istot),

roburyt (mieszanina chlorodynitrobenzoln,
ehloronitronaftaliny lub nilrochlorobenzolu i
saletry amoniakalnej) ;

b)

5. naboje, petardy, wyroby pirotechniczne,
podpaty rozsadzajace stuzace do podpalania tadun-
kéw (np. kapsle rozsadzajace), podpatki (amorces);

6. wszelkie przedmioty wybuchajace, ktérych
przesytanie kolejami zelaznemi i drogami wodnemi
bedzie kiedykolwiek dozwolone w panstwach nad
jeziorem bodenskiem lezgcych.

Statki, wiozace przedmioty wybuchajgce, gdy
zawijajg do stacyi przeznaczenia tych materyatow,
powinny by¢ zaopatrzone w papiery posytkowe, po-
trzebne wedtug przepisé6w stacyi przeznaczenia pan-
stwa nadbrzeznego.

Il. Nastepujagce materyaly, o ile zapakowane
sg W sposob przepisany dla obrotu kolejowego a
mianowicie, o ile ich opakowanie nie dopuszcza
drgania i wyciekania, nie beda uwazane za przed-
mioty wybuchajace :

1. podpaty nie rozsadzajace, przepisane w woj-
sku i marynarce jednego z paAstw nadbrzeznych,

2. kapsle uzywane do broni palnej, kapsle
blaszkowe i naboje do broni palnej,

3. lonty.

IIl. Od obrotu na jeziorze bodenskiem wylg-
czone sa przedmioty wybuchajace, ktére wedtug 1.1
nie sg dopuszczone a mianowicie:

1. nitrogliceryna zwyczajna i w rozczynacli;

2. piorunian ztota, suchy, w formie statej lub
w proszku, piorunian rteci, piorunian srebra i prze-
twory z nich otrzymane ;

3. rodzaje cukru nitrowego, rodzaje skrobii
nitrowej i mieszaniny z nich otrzymane;

4. mieszaniny wydzielajgce
ceryny;

krople nitrogli-

5. przedmioty wybuchowe, ktére albo

a) oddziatywaja kwasno [z wyjatkiem prochu,
saletry rozsadzajacej i saletry palnej (I, 1), se-
kurytu (I, 4 a) i roburytu (I, 4 i)], lub
przy cieptocie az do -+- 40° C. poczynajg roz-
ktada¢ sie same przez sie, lub
c) ktére zawierajg:

aa) chlorany [z wyjatkiem Kkapsli rozsadzajg-
cych i podpatek (I, 5)], lub
pikryniany, lub
fosfor [z wyjatkiem podpatek (I, 5)],
siarczyk miedzi;

b)

bb)
cc)
dd)

lub
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6. przedmioty wybuchajgce w ostonach nabo-
jowych, o ile takowe po wierzchu zwilzone sg nitro-
gliceryna (liczba 1) lub innym ptynem rozsadzaja-
cym, albo obtozone sg po wierzchu przedmiotami
wybuchajgcemi statemi ;

7. przetwory wybuchajace, w ktérych pojedyn-
cze cze$ci sktadowe, same przez sie nie wybucha-
jace, znajdujg sie w naczyniu zamknietem, przegro-
dami tatwo przebi¢ sie dajgcemi lub przyrzadami
kurkowemi oddzielone i wybuch moze byé sprowa-
dzony dopiero przez zniszczenie i oddalenie przegréd
lub przez otwarcie przyrzadéw kurkowych;

8. bron palna nabita.

IV. Na statkach przewozacych ludzi, jakotez
na tratwach nie wolno transportowaé przedmiotéw
wybuchajgcych, wolno jednak wiez¢ tyle prochu
strzelniczego i wyrobéw pirotechnicznych, ile ich
potrzeba do dawania sygnatow.

Wyjatek dozwolony jest tylko wtedy, gdy
w nagtych przypadkach powszechnego niebezpie-
czenstwa, na przyktad w razie zatorow chodzi o
przewiezienie do miejsca przeznaczenia w jak naj-
krétszym czasie i pod pewng eskortg puszek do
rozsadzania potrzebnych i materyatu do ich napet-
niania.

Kazdy statek uzywany rlo przewiezienia przed-
miotéw wybuchajacych powinien mie¢ z sobg czolno
wybawcze.

V. Przedmioty wybuchajgce pakowaé nalezy
mocno w pakach lub beczkach drewnianych mocno
zrobionych i majgcych grubo$¢ zastosowang do tego
co zawierajg, ktérych spojenia powinny by¢ tak
zeszczelnione, zeby nic nie mogto sie wysypywac
i ktére nie majg by¢ opatrzone zelaznemi obreczami
lub opaskami. Zamiast pak lub beczek drewnianych
mozna takze uzywaé beczek tak zwanych amerykan-
skich, zrobionych z kilku warstw bardzo twardej i
grubej pokostowanej tektury. Naczynia uzywane do
przewozu prochu, saletry rozsadzajacej i saletry
palnej (L. 1) nie powinny mie¢ w sobie ani gwozdzi
lub $rub zelaznych, ani zadnych innych spojen ze-
laznych.

Proch, saletre rozsadzajacg, saletre palng (1,1),
tudziez proch zrobiony z nitrocellulozy Zzelatynowa-
nej z saletrg lub bez niej (1, 3) mozna pakowaé
w naczyniach metalowych z wyjatkiem zelaznych.
Przed zapakowaniem w beczki lub paki robi sie
z przedmiotéw tych albo pakiety (w naczyniach bla-
szanych) najwigcej po 2 */- kilograma, albo wsypuje
sie do workéw nieprzepuszczajgcych, zrobionych
z trwatych tkanin, proch maczny do workéw ze
skéry lub gestej materyi kauczukowej.

Przedmiotéw wybuchajacych, wymienionych
pod I, 2 i 4 nie wolno posyta¢ w luznej masie, lecz
tylko w nabojach. Naboje te, jakotez naboje z ba-
weitny strzelniczej prasowanej, powleczone lub nie
powleczone parafing (1, 3), taczy¢ nalezy w pakiety
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obwijajagc je papierem. Podobniez postepuje sie
z przedmiotami wybuchgjacemi dopuszczonemi we-
dtug I, 6, o ile kolejami zelaznemi wolno posytaé
lylko w formie nabojéw. Naboje z materyatéw pod
I, 2 wymienionych, opatrywa¢ nalezy nadto powtoka
zabezpieczajgca od wciskania sie wody lub wilgoci
(np. umieszcza¢ je w workach gumowych zakleja-
nych rozczynem gumy).

Bawetne strzelniczg prasowang, zawierajaca
najmniej 15 procentéw wody, jakotez naboje seku-
rytowe i roburytowe (I, 4) wolno pakowaé takze
w puszkach blaszanych lub pudelkach tekturowych,
dajacych zamknaé sie szczelnie.

Do przesiania luznie nitrocellulozy, zawieraja-
cej w sobie najmniej 20 procentéw wody, potrze-
bne jest mocne opakowanie w naczyniach o grubych
$cianach szczelnie zamknietych.

Przedmioty wybuchajgce wszelkiego rodzaju
nie powinny by¢ opatrzone podpatami lub lontami
i nie wolno ich pakowa¢ razem z niemi lub z na-
bojami do broni palnej (Il, 2) w tych samych na-
czyniach.

Naczynia, stuzace za opakowanie dla przed-
miotéw wybuchajacych, powinny by¢ opatrzone na-
pisem, wyrazajgcym co zawieraja: proch, saletra
rozsadzajgca, saletra palna, proch z nitrocellulozy
i saletry, naboje, petardy, wyroby pirotechniczne,
podpaty, naboje dynamitowe, naboje z dynamitu we-
glowego, naboje z zelatyny rozsadzajacej, naboje
z dynamitu zelatynowego, naboje karbonitowe, ba-
weina strzelnicza itp Nadto powinna znajdowac
sie na nich firma lub marka fabryki, z ktérej przed-
mioty wybuchajgce pochodzg lub oznaczenie fabryki
przez Wtadze naczelng dozwolone i do wiadomosci
publicznej podane.

Waga brutto posytek zawierajagcych proch,
saletre palng (I, 1), bawetne strzelniczg (I, 3),
tadunki, petardy, wyroby pirotechniczne lub podpaty
1, 5), nie powinna przenosi¢ 90 kilogramdéw, a po-
sytek zawierajagcych wszelkie inne przedmioty wy-
buchajgce, 35 kilograméw. Do pryzmatycznego
prochu dziatlowego w tadunkach nie stosujg sie te
oznaczenia wagi.

Opakowanie, jakie kiedykolwiek bedzie prze-
pisane dla obrotu na kolejach zelaznych, dosta-
teczncm bedzie takze do przewozu jeziorem bo-
denskiem.

VI. Pizy pakowaniu i tadowaniu, jakotez przy
wytadowywaniu i rozpakowywaniu przedmiotéw wy-
buchajacych, nie wolno pali¢ ognia lub golego
Swiatta, ani tez pali¢ tytoniu.

Przy tadowaniu i wytadowywaniu unikaé¢ na-
lezy starannie wstrza$nie¢. Dlatego tez nie wolno
posytek toczy¢ ani rzucac.

VIl. tadowaé¢ i wytadowywaé¢ wolno tylko
w miejscu wyznaczonem do tego przez wtasciwg

(Polnisch.)
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Wtadze policyjna, a ktére powinno by¢ najmniej
na 300 metréw oddalone od budynkéw zamieszka-
tych. Oprécz tego dozwolone jest tadowanie wyta-
dowywanie przedmiotéw wybuchajgcych w przezna-
czonych na to miejscach przed fabrykg materyatow
wybuchajacych lub w takiej fabryce albo w sktadzie
materyatéw wybuchajacych policyjnie koncesyono-
wanym, jakotez w tych oddziatach portu, ktére
Wtadza portowa do tego wyznaczy.

Miejsce do tadowania nie powinno by¢ pod-
czas czynnosci dostepne dla publicznosci a jezeli
tadowanie i wytadowywanie odbywa sie wyjatkowo
w ciemnosci, nalezy je os$wietli¢ latarniami stale
i wysoko przytwierdzonemu Naczyn napetnionych
materyatem wybuchajagcym nie wolno pierwej na
miejsce tadowania przynosi¢ lub pozwalaé przynosi¢,
az dopiero wtedy, gdy tadowanie ma sie rozpoczac.

VIIl. Materyatbw wymienionych pod I, 2 az
do 4 nie wolno na tym samym statku pakowac
razem z prochem, saletrg rozsadzajacg, saletrg palng
(I, 1), tadunkami, petardami, wyrobami pirotechni-
cznemi, podpatami (I, 5), lub z nabojami do broni
palnej (ll, 2). Podobniez podpaly rozsadzajgce
umieszcza¢ zawsze nalezy oddzielone od prochu
i innych przedmiotéw wybuchajacych.

IX. Przedmioty wybuchajace pakowa¢ nalezy
na statku pod poktadem w miejscu zamknietem.
ktére na parowcach znajdowaé sie powinno jak
mozna najdalej od kottowni. Beczek nie nalezy sta-
wiaé prosto, lecz trzeba je ktas¢ a od potoczenia sie
ubezpiecza¢ podktadami drewnianemi. Jezeli wyjat-
kowo niektore paki posytki trzeba poprzywiezywac,
uzywa¢ nalezy do tego wylacznie sznuréw, nigdy
za$ tancuchow. Wszelkie zelazne czesci sktadowe,
ktére w drodze mogtyby stykaé¢ sie z posytkami,
poowija¢ nalezy pakutami, stomga lub ptatami.

todzie otwarte, wiozagce przedmioty wybucha-
jace, powinny by¢ okryte ostong szczelnie zamyka-
jaca (np. ptdtnem impregnowanem).

Ani w lokalach w taki sposéb uzytych, ani
w tych, ktére do nich bezposrednio przylegaja, nie
wolno pakowac kapsli i lontow (Il, 2 i 3).

Od przewozenia jednoczes$nie z tamtemi wyta-
czone sg przedmioty tatwo zapalne lub samopalne,
do ktdérych jednak nie zalicza sie wegli i koksu.

X. Przewéz przedmiotéw wybuchajacych do-
zwolony jest tylko we dnie i gdy jest widno.

Na statkach, wiozgcych przedmioty wybucha-
jace, zapalanie $wiatta i ognia dozwolone jest tylko

w takim razie, jezeli statek ma zamkniete palisko
i tylko w niem.
XI1. Statki, wiozgce przedmioty wybuchajace

w ilo$ci przenoszacej 35 kilograméw wagi brutto,
zachowywaé¢ powinny w drodze, .podczas zatrzymy-
wania sie i lgdowania nastepujgce przepisy:

191
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1. Statki winny wozi¢ z soba bandere czarng jparowce winny nadto uregulowaé¢ odpowiednio re-
z biatem P z daleka widzialng, zawsze rozpostartg, ljeslry kominowe.

stuzacyg za znak ostrzegawczy;

2. nie powinny nigdy zostawa¢ bez pilno-
wania;

3. trzymaé sie powinny jak najdalej od innych
statkow ;

4. jezeli transport sktada sie z kilku statkow,
lakowe winny trzymaé sie w odlegtosci najmniej
50 metréw jeden od drogiego;

5. jezeli statek, wiozacy przedmioty wybucha
jace. zatrzymuje sie w drodze w poblizu lgdu diuzej
niz dwie godziny, powinien stawa¢ w odlegtosci
najmniej 300 metrow od fabryk, warsztatéw ibu-
dynkéw zamieszkatych.

Jezeli stosownej przystani nie. mozna znale$é
w takiej odlegto$ci, witasciwa Wtiadza policyjna
moze pozwoli¢, zeby obrano przystan w mniejszej
odlegtosci, jezeli za$ nii ma innej ochrony, w odle-
gtosci najmniej 200 metréw od ftibryk, warsztatow
i budynkéw zamieszkatych. n

W razie zatrzymania sie na dtuzej niz na dwie
godz ny w poblizu osad uwiadomi¢ nadto nalezy
jak najrychlej wtasciwg Wtadze policyjng, ktéra
ma nastepnie zarzadzi¢ $rodki ostroznosci jakie uzna
za potrzebne.

Gdy statek zawija do porta, uwiadomi¢ wprzéd
nalezy Wtadze portowa, takowa za$ wyda¢ ma za-
rzagdzenia w interesie bezpieczeAstwa potrzebne
wt dtug okolicznosci w porozumieniu z witasciwa
Witadzg policyjng;

6. jezeli posytka przedmiotéw wybuchajacych
popadnie w drod. e w taki stan, ze dalszy przewo6z
okazuje sie niebezpiecznym, wiasciwa Witadza poli-
cyjna najblizszego miejsca, ktérg kierownik trans-
portu winien jak najrychlej uwiadomié¢, wyda¢ ma
w celu uchylenia niebezpieczenstwa potrzebne za-
rzagdzenia pod wzgledem dalszego postgpienia z po-
sytkg a to stosownie do okolicznosci z wspétudzia-
tem biegtego ktdérego na jej wezwanie przysta¢ ma
posytajacy.

Gdy zwtoka groz; niebezpieczenstwem, wtasci-
wa Wiadza policyjna ma zniszczy¢ przedmioty wy-
buchajgce na koszt posytajacego, bez poprzedniego
uwiadamiania onegoz, a to wedtug wskazéwek i pod
nadzorem biegtego, o ile to jest mozebne.

Jezeli w owem miejscu jest port, natenczas
o ile chodzi o obszar portowy, potrzebne zarzadze-
nia wyda¢ ma Wtadza portowa weditug okolicznosci
w porozumieniu z wtasciwg Wtadzg policyjna.

XII.
wedtug I. IX, punkt 1. w odlegtosci nie dochodzacej
300 metréw przeptywajgce, winny ognie pogasic;

b) Przew6z materyatéw palnych nie nale-
zacych do przedmiotéw wybuchajgcych.

I. Nastepujace uwazajag sie zu
palne :

a) olej skalny surowy i jego destylaty (eter skal-
ny, gazolina, neolina, benzyna, tigroina, nafta,
eseneya skalna, olej skalny oczyszczony, oleje
do czyszczenia, smarowidta itp.) ;
wszelkie materyaty lotne wyrabiane ze smoty
lub olejkéw smotowych (smoty zywicznej, ze
smoty wegh kopalnych czarnych i cisyc.h, ze
smoty torfowej i tupkowej) ;
eter siarczany (etylowy), kleina i alkohol siar-

czany;

przedmioty

b)

c)

d) kwas azotowy czerwony dymigcy;
e) fosfor biaty i z6hty, jakotez czerwony (bez-
ksztattny;

f) masa Blchera do gaszenia ognia.

Przedmioty oznaczone pod lii a) i b) dzielg
sie na trzy klasy podtug tego, ile wynosi ich ciezar
gatunkowy przy 17'5° C. a mianowicie:

(I klasa) najmniej 0 780 (tak zwany Test-
petroleum, benzol, toluol, ksylol, kumot,
olej mirbanowy, olej solarny, fotogien itd.;

(Il klasa) mniej niz 0-780 a wiecej niz 0'680
(benzyna, tigroina, olej do czyszczenia itp.):

(Il klasa) 0-680 lub mniej £eter skalny, gazo-
lina, neolina itp.).

Il. Przedmioty wymienione pod lit. a) i

b) wolno przewozi¢ jeziorem bndenskiem tylko
albo :
a) w naczyniach metalowych szczelnych i wytrzy-
matych, albo
b) w naczyniach szklanych Ilub kamionkowych:
przedmioty klas | i Il nadto
¢) w beczkach jak najlepszych, Irwatych.

Gdy sie przewozi wr naczyniach szklanych
lub kamionkowych, zachowywaé nalezy jeszcze na-
stepujace przepisy:

1. Jezeli wiecej naczyn stanowiag jedne po-
sytke, zapakowaé je nalezy w grubych skizyniach
drewnianych i wysta¢ nnféno stoma, sianem, otre-
bami, trocinami, ziemig wymoczkowg lub innemi
ciatami sypkiemi.

2. Gdy sie posyta po jednem naczyniu, pako-
wac je mozna w koszach lub kubtach mocnych do-
brze przytwierdzonemi wiekami, jakotez rekojeciami

opatrzonych i dostatecznie wysianych materyatem
mpakowym; jezeli wieko zrobione jest ze stomy,
trzciny, sitowia i tym podobnego materyatu, po-

winno by¢ nasycone mlekiem glinianem lub wapien-

Statki, koto stalku opatrzonego bandem z dodaniem szkia wodnego. Waga brutto je-

dnej posytki przedmiotéw klasy I, jezeli takowe po-
syta sie w naczyniach szklanych, nic powinna prze-
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nosi¢ 60 kilograméw; gdy sie posyta w naczyniach
kamionkowych, nie powinna przenosi¢ 75 Kkilo-
gramdéw, podczas gdy waga brutto przedmiotéw
klasy Il'i Ill, gdy przesytane sa w naczyniach, badz
pierwszego badz drugiego rodzaju, nie ma przenosié
40 kilogramow,

Kazda z osobna posytka zawierajgca przed-
mioty Il i Il klasy powinna by¢ opatrzona wyra-
Znym napisem ,Ostroznie z ogniem*“ wydrukowa-
nym na czerwonem tle. Nadto kosze i kubly z na-
czyniami szklanemi lub kamionkowomi zawierajg-
cemi przedmioty Il i Il klasy winny mie¢ napis
,Nie$¢ trzeba“

Ill. Eter siarczany (eter etylowy) jakotez
kleine (i, lit. c) posyta¢ wolno tylko w naczyniach
metalowych lub szklanych catkiem szczelnie zam-
knietych. Naczynia te a mianowicie tak metalowe,
jak i szklane, jezeli kilka naczyn stanowig jedne po-
sytke, pakowac¢ nalezy w sposéb przepisany pod I,
1 1, gdy sie posyta po jodncin naczyniu, pakowaé
nalezy poditug przepisu podanego pod Il, 1L 2, prze-
strzegajac, zeby przy pakowaniu naczyh pojedyn-
czych waga brutto kazdej z osobna paki nie prze-
nosita 60 kilogramoéw.

IV. Alkohol siarczany (I, lit. ¢) wolno prze-
wozi¢ tylko albo :

1. w naczyniach szczelnych z grubej blachy
zelaznej nalezycie zanitowanych, majacych az do
500 kilograméw pojemnosci; albo

2. w naczyniach blaszanych, wazacych brutto
najwiecej 75 kilogramoéw, wzmocnionych u dotu
i ugory zelaznemi opaskami. Naczynia takie albo
miesci¢ sie powinny w koszach plecionych lub ku-
btach, albo by¢ upakowane w skrzyniach stomg,
sianem, otrebami, trocinami, ziemig wymoczkowg
lub innemi ciatami sypkiemi; albo

3. w naczyniach szklanych, zamknietych w gru-
bych skrzyniach drewnianych, wysianych stomg,
sianem, otrebami, trocinami, ziemig wymoczkowg
lub innemi ciatami sypkiemi.

V. Przew6z czerwonego dymigcego kwa-
su azotowego (I, lit d) podlega nastepujgcym
pfzepisom :

jjreli posyta sie go w f>an:ach, flaszkash Ilub
kamionkach, naczynia le powinny by¢ szczelnie
zamkniete, dobrze opakowane i umieszczone w O-
sobnych naczyniach opatrzonych w mocne wygodne
ucha lub w koszach plecionych. Banie i daszki po-
winny by¢ w naczyniach otoczone najmniej réwng
ich pojemnosci iloScig wysuszonej ziemi wymoezko-
wej lub innych witasciwych suchych ziemnych cSt.

Jezeli sie posyta w naczyniach metalowych,
takowe powinny by¢ nie przepuszczajace i opatrzone
dobremi zamknieciami.

VI. Fosfor pospolity biaty i zotty (I, litt)
powinien by¢ otoczony woda w puszkach blasza-
nych. obejmujacych najwiecej 30 kilograniéH i zalu-
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towanych, zapakowanych mocno w grubych skrzy-
niach. Skrzynie powinny mie¢ nadto dwie mocne
rekojeci, nie majg wazy¢ wiecej nad 100 Kkilogra-
moéw, z wierzchu opatrzone by¢ powinny napisami
~wewnatrz fosfor pospolity zoty (biaty)“ i ,,gora“.

Fosfor czerwony (bezksztattny) (I, lit. €
pakowa¢ nalezy w puszkach blaszanych dobrze zu-
lulowanych i umieszcza¢ takowe w grubych skrzy-
niach nattaczajae trocinami. Skrzynie te wazy¢ po-
winny najwiecej 90 kilograméw i mie¢ z wierzchu
napis; ,wewnatrz fosfor czerwony*.

VII. Mase Bilchera w puszkach blasza-
nych do gaszenia ogniu (I, lit. f) przewozi¢
wolno t-lko w puszkach blaszanych. Puszki te po-
winny by¢ umieszczone w skrzyneczkach zawieraja-
cych najwiecej 10 kilograméw a wewnatrz papie-
rem wyklejonych. Nhstepnie pakuje sie te skrzy-
neczki w wiekszyrh skrzynkach podobniez wykle-
jonych papierem.

VIIl. Gdy przetwory chemiczne wymienione
pod l'czbami Il i Il posyta sie w iloSciach nie wie-
kszych jak po 10 kilogramdéw, wolno taczy¢ je tak ze
sobg, jak i z innemi przedmiotami nie lialezacerni
do wybuchajgcych, gryzacych lub palnych, w jedne
posytke. Przedmioty te znajdowac sie majg wtedy
w butlach szklanych tub blaszanych szczelnie zam-
knietych, ktére upakowaé¢ nalezy w mocnych skrzy-
niach stomg, sianem, otrebami, trocinami, ziemig
wymoczkowag lub innemi ciatami sypkiemi.

Kwas azotowy czerwony dymigcy wolno tylko
w powyzszej ilosci i w powyzszy sposéb tgczyé
w jedne posytke z taldemi samemi ilcR”iami innych
kwaséw mineralnych z wyjatkiem bromu i z innemi
przedmiotami nie nalezatjemi do wybuchajgcych,
gryzacych lub palnych.

Alkohol siarczany, gdy waga jego wynosi naj-
wiecej dwa kilogramy, mozna tgczy¢é w jedne po-
sytke z innemi przedmiotami, nie nalezacemi do
materyatéw wybuchajgcych, gryzacych lub palnych,
jezeli tenze alkohol siarczany posyta sie we daszkach
blaszanych szczelnie zamknietych, lakowe za$ umie-
szczone sg razem z inuemi przedmiotami posyitki
w grubej skrzyni i nattoczoiwmocno stoma, sianem
otrebami, trocinami lub innemi ciatami sypkiemi.

Fosforu i puszek z masa Buehera do gaszenia
ognia nie wolno nawet w matych iloSciach #aczy¢
z innemi przedmiotami w jedne posytke.

IX. Naczynia wymienione pod U. 11 az do VIII
(naczynia metalowe, beczki, skrzynie, kubty i kosze)
tadowaé¢ nalezy na statki w taki sposéb, zeby sie o
siebie nie odbijaty ani tez spas¢ nie mogty.

X Na parowcach wolno przedmioty palne
tadowap tylko na poktadzie; na statkach stuzacych
do przewozu ludzi nie wolno ich wcale tadowac.

XI1. Do tych lokali statku,
szczone sg przedmioty palne, wtluo wchodzi¢ tylko
z lampami tPfuieffierisiwa i me wolno w ni li pali¢

w ktérych umie-
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tytoniu. Jezeli lokale te znajdujg sie pod pokifadem,
powinny by¢ opatrzone u géry skuteczng wentylacya.

Na statkach, na ktérych przedmioty palne sg
tadowandjlnie wolno pali¢ gotego ognia.

U statkow takich kominy palisk znajdujacych
sie pod poktadem, opatrzone by¢ powinny iskro-
chronami.

Przedmioty palne,
okryte by¢ powinny ptachtami
jacemu

natadowane na pokiadzie,
szczelnie ostania-

XI1l. Na statkach wiozacych materyaly palne,
powinna byé wywieszona we dnie bandera biekitna
z wielkicm biatem F (Yacinskie drukowane), w nocy
latarnia biekitna; takowe majg by¢ przytwierdzone
na maszcie lub na zerdzi w wysokosSci najmniej
czterech metrow nad poktadem.

Statkom takim przybija¢ wolno do lgdu tylko
w odlegtosci najmniej 150 metréw od innych stat-
kéw lub od budynkéw zamieszkatych, o ile Witadza
portowa a poza obrebem portéw Wtadza policyjna
miejscowa nie nakaze w wiekszej lub nie dozwoli
w mniejszej odlegtosci przybija¢ do ladu.

Postanowienia niniejsze nie stosujg sie do stat-
kéw wiozacych tylko mate ilosci (az do 10 kilo-
gramoéw, a wzglednie alkoholu siarczanego az do
2 kilograméw, poréw. 1 VIII) poszczegélnych male-
ryatow palnych badZz to w przepisanem oddzielnern
opakowaniu, badz tez zapakowany” h wedtug przepi-
sOw razem z innemi przedmiotami (L VIII), z tern
zastrzezeniem, zeby waga ogélna wiezionych matych
ilosci materyatéw palnych nie dochodzita 40 kilo-
gram(’iw.

XIl. Gdy statek obtadowany przedmiotami
palnemi przybedzie do miejsca przeznaczenia, do-
wodca winien niezwtocznie uwiadomi¢ wiasciwg
W tadze policyjng lub portowg o ilosci i rodzaju na-
tadowanych przedmiotéw palnych i statek swoj
umie$ci¢ niezwtocznie w miejscu wyznaczonem.

XIV. Gdy przedmioty palne maja by¢ na statek
tadowane lub ze statku wytadowywane, dowddca
winien wprzéd uwiadomi¢ wiasciwg Witadze poli-
cyjng lub portowsa.

Wtadza ta wyznacza stanowisko, w ktérem
przedmioty te majg by¢ tadowane i wytadowywane i
termin, w ktérym praca ta ma sie rozpocza¢ i skon-
czy¢. Stanowisko takie powinno by¢ ,jak najbardziej
oddalone od budynkéw zamieszkatych. Przystep do
stanowiska dozwolony jest wytgcznie osobom maja-
cym tam zajecie.

Podczas tadowania i wytadowywania nie wolno
pali¢ tytoniu ani roznieca¢ ognia lub uzywaé gotego
Swiatta tak na statku jak i w poblizu stanowiska.

O zmroku wolno tadowaé i wytadowywac tylko
za szczegblnem pozwoleniem i tylko przy S$wietle
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Przy tadowaniu i wytadowywaniu koszéw i ku-
btéw z naczyniami szklanemi lub kamionkowemi,
zawierajacemi materyaty do przedmiotéw w klasach
Ili Il pod 1 1, lit. a) i b) oznaczonych nalezace, nie
wolno ich wozi¢ na karach ani tez nosi¢ na barkach
lub na plecach, lecz tylko za rekojeci, ktéremi opa-
kowania te sg opatrzone.

c) Przewdéz materyatéw gryzacych i tru-

cizn.

1. Gdy materyaty gryzace jak kwasy itp. prze-
wiezione by¢ majg innemi statkami a nie statkami
rzagdowych lub przez Rzad koncesyonowanych przed-
siebiorstw zeglugi parowej, w kazdym szczegélnym
przypadku Wtadza policyjna lub portowa miejsca
tadowania ma orzekaé, czy materyaty te przewiesc
nalezy osobnemi statkami czyli tez mozna je tado-
waé z innemi towarami. Pozwalajagc na tadowanie
z innemi towarami, Wtadza zarzadzi¢é ma oraz
$rodki ostroznos$ci, ktérym szyper winien sie pod-
da¢. Zarzadzenia te wydajg sie na pismie i szyper
obowigzany jest pokazywaé¢ na zadanie to pismo
urzednikom policyjnym, portowym, ctowym i budo-
wlami wodnemi kierujgcym.

2. Wytwory arsenu nie ptynne, mianowicie
kwas arsenowy, ztototusk zéty (auripigment), ztoto-
tusk czerwony (realgar), arsenik bialy (Scherben-
kobalt, Fliegenstein), przesytane by¢ moga jeziorem
bodenskiem tylko wtedy, jezeli na kazdej posyitce
napisane bedg czarng farbg olejng wyraznemi lite-
rami wyrazy: ,Arszenik (trucizna)“ i jezeli posytki
te opakowane bedg w sposéb nastepujacy:

albo

a) w beczkach podwdéjnych Ilub pakach podwoj-
nych, majacych dna obreczami obite, wieko
obreczami lub zelaznemi opaskami umocnione
i gdy beczki lub paki wewnetrzne zrobione sg
z grubego suchego drzewa i wyklejone we-
wnatrz grubem ptétnem lub podobnemi gru-
bemi tkaninami;

albo

b) w worach z ptétna namazionego, zapakowa-
nych w pojedynczyeh beczkach z grubego su-

chego drzewa;

albo

¢) w cylindrach blaszanych zalutowanych, wtozo-
nych w beczki z grubego drzewa, majacych
dna umocnione wpuszczonemi obreczami.

3. Wytwory arsenu ptynne, mianowicie kwas

latarni stale utwierdzonych najmniej na dwa metry iarsenowy, moga by¢ przesytane jeziorem boden-

ponad powierzchnig gruntu roboczego.

skiem tylko wtedy, jezeli:
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a) na kazdej posyice napisane bedag czarng farbg
olejng wyrazneuii literami wyrazy: ,Arszenik
(trucizna)*;

b) jezeli posyta sie w baniach, flaszkach lub ka-
mionkach, naczynia te powinny by¢ szczelnie
zamkniete, dobrze opakowane i umieszczone
w osobnych naczyniach opatrzonych w mocne
wygodne ucha lub w koszach plecionych ;

c) jezeli posyta sie w naczyniach metalowych,
drewnianych lub gumowych, naczynia te po-
winny byé nie przepuszczajace i opatrzone do
bremi zamknieciami.

Przepisy te stosujg sie takze do naczyn, w kt6
rych wytwory arsenu ptynne byly przewozone.

4. Inne wytwory metalowe trujace (barwidta
metalowe trujagce, sole metalowe itd.), mianowicie
za$ przetwory rteciowe, jakoto: sublimat, kalomel,
chlorek rteciowy i tlenek rteciowy, cynober, sole i
barwidta miedziane, jakoto: siarkan miedziowy (siny
kamien), octan miedziowy (grynszpan), barwidta
miedziow'e zielone i biekitne, przetwory otowiu,
jakoto: glejta (massykot), minia, octan otowiowy i
inne sole ofowiane, biel otowiana i inne barwidta
otowiane, takze tlenki cynkowy, cynowy i antymo-
nowy posyta¢ nalezy tylko w grubych beczkach lub
pakach, z mocnego suchego drzewa zrobionych,
opatrzonych w obrecze wpuszczone a wzglednie
w opaski. Opaski powinny by¢ takie, aby w skutek
tarcia i wstrzgsnie¢ przy przewozie niepodobnych
do uniknienia, proszek szczelinami nie wychodzit.

5. Gdy trucizny takie (przetwory arsenowe nie
ptynne i ptynne, tudziez inne przetwory metalowe
trujace) majg by¢ przestane w ilosci 5000 kilogra-
mow lub wiekszej, tadowac je nalezy na statkach
wiozacych inne towary tylko w osobnych oddziatach,
od przeciekania wody szczelnie zabezpieczonych.
Przed tadowaniem szyper winien uwiadomi¢ Wtadze
policyjng lub portowa. Wtadza winna przekonac sie,
czy oddziaty statku, w ktérych trucizny umieszczone
by¢ maja, sg istotnie nieprzeciekte.

Podobniez wtedy, gdy trucizny takie w iloSciach
mniej niz 5000 kilograméw wynoszacych, wiezione
byé majg razem z innemi przedmiotami, baczy¢ na-
lezy na to, zeby trucizny tadowane byty oddzielnie
od posytek zywnosci. Wtadza policyjna lub portowa
winna wyda¢ szyprowi poswiadczenie co do wyda-
nych zarzadzen.

6. Jezeli paki zostang uszkodzone i to bez ich
otwierania jest widoczne, Wtadza policyjna lub por-
towa miejsca wystania winna zabroni¢ tadowania
lakowych.
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Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w wykona-
nie dnia 1. maja 1900.

Od tego terminu tracg moc swojg rozporza-
dzenia Ministerstwa handlu w porozumieniu z Mini-
sterstwem spraw wewnetrznych z dnia 29. pazdzier-
nika 1892, Dz. u. p. Nr. 188, z dnia 14. stycznia
1895, Dz. u. p. Nr. 12 i 13 i z dnia 4. kwietnia
1895, Dz. u. p. Nr. 53.

Jednocze$nie czynig sie nastepujace zmiany
w postanowieniach rozporzadzenia ministeryalnego
z dnia 5 czerwca 1884, Dz. u. p. Nr. 90:

a) 8§ | opiewa¢ ma na przysztos¢:

,Kazdy statek po jeziorze bodenskiem
kragzacy, do obywatela austryackiego lub do
c. k. zaktadu trajektowego nalezgcy, powinien
posiada¢ przepisany patent (dowod wyprébo-
wania) a mianowicie kazdy parowiec, kazdy
statek motorowy, kazdy statek zaglowy i holo-
wany towarowy, jakotez kazde cz6ino tra-
jekfowe.

Postanowienia potrzebne dla bezpieczen-
stwa obrotu lodzi wiostowych w obrebie por-
tbw wydane beda osobnem rozporzadzeniem.*

b) Postanowienie §. 4go, ustep 1, zeby utrzymy-
wany byt rejestr statkbw opatrzonych paten-
tami, rozcigga sie takze na todzie motorowe,
statki towarowe ciggnione i todzie trajektowe.

c) Wzdér patentu zeglarskiego dotaczony do roz-
porzadzenia ministeryalnego z dnia 5. czerwca
1884-, Dz. u. p. Nr. 90, nie ma byé na przy-
szto$¢ uzywany.

Bezposrednie przestrzeganie i nadz6r nad wy-
konywaniem niniejszego rozporzadzenia, o ile nie
chodzi o sprawy, stosownie do rozporzadzenia mi-
nisteryalnego z dnia 1. czerwca 1894, Dz. u. p.
Nr. 114, przekazane c. k. inspektorowi zeglugi
w Bregencyi, sprawujgcemu obowigzki komisarza
portowego w c. k. porcie jeziora bodenskiego w Bre-
gencyi, porucza sie c¢. k, starostwu w Bregencyi,
ktére pod wzgledem techniczno-zeglarskim dziata¢
ma zawsze W porozumieniu z rzeczonym komisa-
rzem portowym.

Wittek r. w. Koerber r. w.

Stibral r. w.
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1
Zalaczka |.
Patent statku.
Nalezacy do . . W s s
( drewniany ) MAZW BNY it
statek . .
( zelazny j } oznaczony liczhg i
o tadownos$ci wynoszacej . ton,

ktérego wszystkie czesci i przynalezytosci byly zrewidowane i najwieksze dozwolone zanurzenie w sposo6b
nizej podany jest oznaczone, zatoga i rynsztunkami w dotgczonym spisie wyszczegdélnionemi opatrzony,

uznany zostat za zdatny do zeglugi po jeziorze bodeé6skiem.

Na zasadzie niniejszego dokumenLu statek ten moze by¢ uzywany do leglugi po jeziorze boden-
skiem dopéty, dopoki bedzie sie znajdowat w rzeczonym stanie i dopoki gtéwne jego cze$ci nie zostang

znacznie zmienione lub nowemi zastgpione.

W dowdd czego spisano pod pieczecig urzedowa.

dnia
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Dozwolone zanurzenie.

Dozwolone zanurzenie statku po obtadowaniu oznaczone zostato z kazdej strony
w posrodku ( zelaznemi klamrami

. . . majacemi 25 cm diugosci a 4 cm szerokosci,
z przodu i z tylu ) wymalowanemi kresami

klamer
inia najwiekszego dozwolonego zanurzenia przechodzi przez dolny brzeg

kres

Sucha wysoko$¢ burty wynosi wiec (miara w miejscach oznaczenia suchej wysokosci)

Zatoga.

Azeby statek maogt bezpiecznie zeglowaé, powinna znajdowac¢ sie na nim nastepujgca zatoga

Rynsztunek.
Gdy siatek jest w biegu, powinny znajdowaé sie na nim :

(nastepuje wykaz).

(Na parowcach i statkach motorowych przeznaczonych do przewozu os6b.)

Najwieksza ilo$¢ podréznych, ktérg wolno wzigé na poktad, wynosi:
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Zajaczka 11

Swiadectwo ponownej rewizyi.

f zmieniono .
Poniewaz w statku powyzej wymienionym |

{ odnowiono
Przeto Na W NIO0SEK it W s

wszystkie jego cze$ci i przynalezyto$ci zostaly dzi$ zrewidowane. Pokazato sie. ze

. dnia .0

(Oznaczenie Witadzy i podpis.)

(Polnisch.) m






Nr. sygnatu

=

2a

2b

Cze$¢ XCIV. — 225. Rozporzadzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 12. listopada 1899. 1013

Zataczka. I11.

Porzadek sygnatowy dla zeglugi na jeziorze bodenskiem.

l. Sygnaty do mgty.

Parowce dawaé¢ je majg zawsze $wistawka tréjtonowg.

Nazwa i znaczenie sygnatu Spos6b sygnatowania Odpowiedz na sygnat
Sygnat (lo mgty Kazdy statek odpowiedzie¢ wi-
parowcow na jeziorze W réwnych odstepach czasu trzy nien swoim sygnatem rozpo-
(8. 12, liczba 1 a). na minute przeciagle $wisty. znawczym.
Sygnat rozpoznawczy ou uu uu i

parowcéw odbywajacych kurs pro- Trzy razy na minute po dwa krot-
gramowy z numerem parzystym fj kie szybko po sobie nastepujace

8. 12, liczba 1 e). Swisty. | Kazdy parowiec odpowiedzie¢
>mpinien swoim sygnatem roz-
1 poznawczym.
Podobniez Uuu Ulw Uou
zZ numerem nieparzystym**) Trzy razy na minute po trzy krotkie
(8. 12, liczba 1 e). szybko po sobie nastgpujace Swisty. g
~ Sygnat do mgty uuuuuuuuu
parowca stojacego na kotwicy Dzwonienie dzwonem najmniej
poza obrebem portu raz na minute.

_18. 12, liczba 1 g).

Sygnat do mgty

Parowce i statki motorowe bez

rozpuszczonego zagla odpowia-

dajg swoim sygnatem rozpo-
znawczym.

statkéw motorowych i zaglowych, Jeden na minute przeciaggty ton
todzi trajektowych i statkéw towa- trabg do mgty.
rowych holowanych i lodzi trajek-
towych, gdy ptyng samodzielnie
(8. 12, liczba 1 bi c).

*) Numera parzyste majg kursa:
1. Bregencya—Konstancya bezposrednio,
2 Bregencya—Lindau—Friedrichshafen—Meersburg—Konstancya,
3. Konstancya—Romanshorn - Rorschach - Bregencya, .
4. Ludwigshafen—Meersburg —Konstancya,
5. Wszystkie inne kursa od brzegu szwajcarskiego i austryackiego do przeciwlegtego niemW kiego,

**) Numera nieparzyste majg kursa:

. Konstancya—Bregencya bezposrednio,
Konstancya—Meersburg—Friedrichshafen—Lindau—Bregencya,
Bregencya—Rorschach—Romanshorn—Konstancya,

Konstancya—Meersburg—Ludwigshafen,

Wszystkie inne kursa od brzegu niemieckiego do przeciwlegtego szwajcarskiego i austryackiego.

GO WN
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a1
>

5h
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Nazwa i znaczenie sygnatu

Sygnat rozpoznawczy

siatkbw motorowych hez rmz-
puszczonego zagla
(8. 12, liczba 1 ).

Sygnat’ rozpoznawczy
statkbw motorowych z rozpuszczo-
nym zaglem, statkéw zaglowych,
statkéw towarowych holowanych i
todzi traj*ktowych, gdy ptyna sa-
modzielnie w obrebie styszalnosci
sygnatéw do mgly dawanych przez

parowce, takze todzi rybackich

w podobnym przypadku

(8. 12, liczba 1¢).

Sygnat rozpoznawczy
statkéw holowanych, dopoki sa
w obrebie styszalnosci sygnatow
do mgly dawanych przez inne
sratki, jakotez za zblizeniem sie do

portu, do ktérego majg zawinaé
(8. 12, liczba 1d).

Sygnat' do mgty
stalkbw motorowych lub zaglo-
wych, statkéw towarowych holo-
wanych i todzi Irajektowych, sto-
jacych na kotwicy poza obrebem

portu

(8. 12, liczba 1 g).

Sygnatl' (lo mgty
dawany z portéw i przystani dla
parowcow stalkom wedtug planu
jazdy kursujgcym lub naprzéd o-

znnjmionym.

Sygnat wjazdowy I
dawa¢ majg parowce, gty z portu
do ktérego maja zawingé, ustysza
trabe do mgty lub bicie w dzwon
a lo dopéty, dopéki stychaé dzwon

do mgty z czota portu

(8. 12, liczba 1/). #

Sygnat wjazdowy 11
dawaé majg parowce, gdy z czota
portu, do ktérego majg zawing¢,
ustyszg dzwon do mglty a to do-
poty, az z parowca bedzie dany

dzwonem sygnat do wjazdu
(8. 12, liczba 1/).

Sposéb sygnatowania

mi nu

Dwa raiy na minute po jednym
przeciggtym tonie a po nim dwa
krotkie tony tragbg do mgty.

uuuuuuuuuu
Krotkie tony trgbg do mgdy
szybko po sobie nastepujace.

Najmniej jeden ton przeciaglty
na minute.

uu

Najmniej raz na minute szybko

raz po raz po dwa krétkie tony
trabg do mgty.

Trzy na minute przeciaggle tony
Itahg do mgly lub wprawienie
w ruch bijaka dzwonowego. Diu-
gie dzwonienie dzwonem do mgly
na czole portu w Odpowiednich
cEtepacb. Sygnatowanie to roz-
pocza¢ sie ma natychmiast, gdy
sie dadzg stysze¢ sygnaty do mgty
statkéw i trwaé ma az do ich wpty-
niecia.

Dwa przeciagte Swisty w krotkim
odstepie.

Trzy przeciagle Swisty w réwnych
odstepach.

Odpowiedz na sygnat

Kazdy statek winien odpowie-
dzie¢ swoim sygnatem rozpo-
znawczym.

Parowce i statki motorowe
\' hez rozpuszczonego zagla od-
/ powiedzie¢ majg swoim sy-

gnatem rozpoznawczym.

Parowce odpowiadajg sygnatem

wjazdowym 1, gdy ustyszg trabe

do mgty lub bijak dzwonowy a

sygnatem wjazdowym I, gdy u-

styszg dzwon do mgly na czole
portu

(8 19> h£&ba 1/)e
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II. Sygnaly podczas ruchu.

1015

Dawa¢ je majg parowce zawsze prosta $wistawka parowg.

>
g
g Nazwa i znaczenie sygnatu Sposéb sygnatowania
=
10 Sygnat odptyniecia. uuu
Sygnatem tym parowiec, cbcaflS Trzy krotkie Swisty w réwnych
odptyna¢, zada, zebyparowiee nad- odslepach.
ptywajacy zostawit mu wolne miej-
sce do odptyniecia
(8. 13, liczba 4).
11 Sygnat _statkéw motoroyvych uuu uuu uuu
Wp}y\{’)‘ﬁ/]ﬁg}’;?ycdr? ng(r)trL:ul od- Trzy razy po 3 krétkie, szybko po
Dajg go statki motorowe, gdy wpty- EObr']e nastepujace I.p\é w przkest(z;n—
wajac zblizg sie do otworu porto- ac h kafj (\;V'ecejl €10-s€ Iur(]i 0-
wego mniej wiecej na 200 metréw, wye ré?/viasta\?vkmg groawwzg ganie
odptywajac za$, nim wejdg na ap &
wode sptawng otworu porloweg”
Sygnat ten majg dawac takze to-
dzie motorowe i mate lodzie pa-
rowe
(8. 13, liczba 6).
12 Sygnat odwrotu
daje sie, gdy nie mozna widzie¢, Diugi przeciaggty Swist
skoro parowiec odptyngwszy lytem
ze stacyi, odrvroci sie i rozpocznie
bieg przepisany
(8. 13, liczba 3).
13 Sygnat przesScigu w nocy uuuuu
parowca lub statku motorowego, Pie¢ krotkich Swistpw Swistawka
ktéory w nocy chce obok statku parowg a wzglednie pie¢ krotkie#
wysunagé sie naprzéd tonéw traba do mgty.
(8. 14, liczba 9).
l4a Sygnat zmiany Kkierunku. U
Zwracam moj kierunek na prawo Jeden krotki $wist.
(8 11, liczba 10).
IM Sygnat zmiany kierunku. uu
Zwracam moj kierunek na lewo Dwa krotkie $wisty.
(8. 11, liczba 10)tSt
lic Sygnat zmiany kierunku. u

Wstrzymuje maszyne lub cofam sie
(8. 11, liczba 10).

Jeden przeciagty, jeden krotki
, 'i jeden przeciagty Swist. ’

(Polnisch.)

OdpowiedZ na sygnat

Drugi parowiec odpowiedzie¢
ma takim samym sygnatem.

Na stalkach, nie utrzymujacych
Swiatta tylnego, wywija¢ nalezy
na tyle (na skrzydle) bialern
Swiattem na wszystkie strony.

Sygnat Len dawa¢ nalezy cho-
ciazby statek z przodu bedacy
pierwej spostrzegt statek prze-
Scigajacy
(8. 10, liczba 4).

| Parowiec wzywany odpowie-

/ dzie¢ ma sygnatem zmiany

1 kursu odpowiednim obrotowi,

1 ktéry dla wyminiecia zamierza
wykonac.

I Jezeli statek wzywany nie chce
zmieni¢ kursu lecz chce phy-
I ng¢ prosto, winien ten zamiar
1swoj oznajmi¢ Swistem naj-
mniej Gsekup' trwajacym.

193
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Nr. sygnatu
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Ill. Sygnaly na trwoge i na pomoc.

Nazwa i znaczenie sygnatu

Sygnat na trwoge.

Daje sie takowy dla zwrécenia
uwagi innego slatku na zagraza-
jace mu niebezpieczenstwo, nadto
daje lakowy parowiec lub stalek
motorowy bez wypuszczonego za-
gla me zdolny do wykonywania
obrotéw lub do wyminiecia we-
dtug przepiséw, gdy inny paro-
wiec zbliza sie do niego w sposéb
zagrazajacy niebezpieczefnstwem
'§. 11, liczba 6i 7).

Sygnat na pomoc

daje sie w celu uzyskania pomocy,
gdy statek znajduje sie w trudnein
potozeniu lub niebezpieczenstwie

& 14).

» Spos6b sygnatowania

uuououu

Krotkie, szybko po sobie naste-

pujace uderzenia dzwonu w jedno-

krotnym postepie (z parowcéw)

lub w podobny sposéb tony Irgbg
do mgty (z innych statkéw).

uuuuouu
uuuuuuu

Krotkie, szybko po sobie naste-

pujace S$wistniecia lub uderzenia

dzwonem w Kkrotnym postepie

(z parowcow) lub w podobny spo-

séb tony trgba do mgly (z innych
statkéw), wywieszenie wielkiej
choragwi czerwonej, zapalenie
sygnatéw btyskowych, strzaty

dziatowe.

Odpowiedz na sygnat

Odpowiada sie takimze sygna-
tem, Swistawka parowg lub
tragbg do mgty.

Statki odpowiadajg sygnatem
na trwoge, porty strzatami
dziatowemi.



