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S c h e n k e r  i S - k a
Warszawa
O D D Z I A Y :
Łódź, Lw ów , K ra k ó w , B iałystok,
G d y n ia ,  Leszno, Sn ia łyn  - Z a łu  
cze, Z b q szyń , Z d o łb u n o w o , Pod- 
w o ło c z y s k a ,  Stołpce

G ene ra l Shipping.
F orw ard ing  and customs 

clearance Agents.
Free warehouse propie tors, 
nsurance Brokers  and ca r łage  
contractors .

Schenker i S-ka Gdańsk
Hopfengasse 33 Telefon 2 7 0 -4 1

„ G  D  Y  N I K  A "

Maklerzy Ubezpieczeń Morskich Sp. z o. o.
O D D Z I A Ł  W  G D A Ń S K U

K r e b s m a r k t  7 1 8 .

T e l. 2 3 3 - 7 1 ,  2 3 3 - 7 2

UBEZPIECZA kasko, transporty morskie, 
u r z ą d z e n i a  p o r t o w e ,  składy i inne

U d zie la  INFORMACYJ I PO RAD w d z ied z in ie  u b e z 
p ieczeń  m orsk ich  i p o r to w y ch .

P rzep ro w a d za  LIKWIDACJE AWARJI I SZKÓD  
w  im ien iu  k l i je n tó w

P osiad a  sw y ch  p r z ed sta w ic ie l i  w W a r s z a w i e  
i G d a ń s k u ,

iMiiztiliiii:
w Warszawie 
u. Marszałkowska 116
Tel. 6 0 5 -9 3  

547-48

I
G  D Y  N I A
u l. W a s iy n g t o n o  — g m a c h  „ Ż e g lu g i  P o ls k ie j'*  

T e l. 1 9 - 3 7  C e n t r a la



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od wagi ,  m ia ry  i i lości tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p ró b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
wag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. B A C H M A M N
Sp. Z  O . p .

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Te lefony :  16-93,  16-94

Spedycja lądowa i morska H H f l B  Specjalność: Przeładunek bawełny

o k o c i m  r ^ AONIADY
w  n a jlep szyc h  g a tu n kach  

G D Y N I A ,  ul ,  M o r s k a  41 — T e le fo n  1 7 -6 6



S P I S
główniejszych artykułów, umieszczonych w Biuletynie Informacyjnym 

Jzby w roku 1934

A u t o r T y t u ł  a r t y k u ł u Strona Nr.
B iu le tynn

Mgr. H enryk  Krupski

SPRAW Y GOSPODARCZE OKRĘGU IZBY.

Izba P rzem y s ło w o -H an d lo w a  w G dy n i  w j e j  now ej s t r u k 
tu rze  w  zw iązku  z rozszerzen iem  je j  ok ręgu  o obwód 
n a d n o t e c k i ........................................................................................... 5 1/2

L. G. Roki s łużb ow e  Izby G d y ń sk ie j  ................................................... 3 10
P o s tu la ty  K up iec tw a  P o m o r s k i e g o ............................................... 5 35

Mgr. Mieeau }W ójcik Bilans G ie łdy  B y d go sk ie j  za rok 1 9 3 5 ...................................... 7 7

” G ie łdy  w P o l s c e ................................................................................. . 5 26

L. G.

POLITYKA MORSKA.

W a lk a  o t r a n z y t ..................................................................................... 3 6
5> Święto M orza — św ię tem  P n - a c v ................................................... 5 17

W y ty c z n e  p ra c y  n a  m o rzu  ........................................................... 5 18

J. K. Z asady  ad m in is t ro w an ia  p o r tam i h a n d l o w e m i ..................... 3 9
Jnljaa Rummel P olska  a B a ł ty k  ..................................................................................... 3 4

L. G.

STOSUNKI HANDLOW E POLSKI Z PAŃSTWAMI 
ZAGRANICZNEMI.

Zakończenie  w o jn y  celnej po lsko-n iem ieck ie j ,  a G d y n ia  . 5
ii R okow ania  z F r a n c j ą  i A n g l ją  a G d y n i ą .............................. 3 12
a T ra n z y t  czechosłow acki p rzez  G d y n i ę ...................................... 6 5
l i  H a n d e l  z a g ran iczn y  Polski a G d y n ia  ...................................... 9 3

ii Znaczenie  k o m u n ik a c j i  b ezp o śre d n ie j  w s tosun kach  po l
sko - s z w e d z k i c h ........................................................... .... 5 15

Możliwości o żyw ien ia  s tosunków  hand lo w y ch  polsko- 
i t a l s k i c h ........................................................................................... . 3 32/33

Im port  bek o n ó w  p o lsk ich  do A n g lj i  w r. 1 9 3 3 ..................... 15 3
Dr. T adeusz Ł yehow ski K o m pen sa ta  w po li tyce  han d lo w e j .......................................... 3 22

O b ro ty  h a n d lo w e  m iędzy  P o lską  a N iem cam i w r. 193" . 11 5
( g r a n i c z e n i e  im p o r tu  bekonów  do A n g l j i .............................. 9
T ra n z y t  czechosłow acki p rzez  G d a ń s k ...................................... 12 4
U n o rm o w a n ie  e k sp o r tu  w ęgla  do S z w e c j i .............................. 11 17
Węgiel po lsk i w  A ng lj i  i ang ie lsk i w P o l s c e ..................... 7 4
W y m ia n a  h an d lo w a  m iędzy  P o ls k ą  a H o la n d ją  w r. 1933 . 12 6
W y m ia n a  tow arów  d ro gą  w o d n ą  pom iędzy  P o lską  a N iem 

cami ........................................................................................................ 13 17
W yw óz w ęgla  polsk iego  i ang ie lsk iego  na ry n k i  s k a n d y 

naw sk ie  w r. 1933 ........................................................................ 15 3

STOSUNKI POLSKO - GDAŃSKIE.

O b n iżen ie  opła t pocz tow ych  w G d a ń s k u .................................. 14 3
E ustachy W otłow iez R zut oka  na w y n ik i  u k ład u  w sp ra w ie  k o rzy s tan ia  z p o r 

tu  g d a ń s k i e g o ................................................................................... 5 14
») R ew iz ja  u m o w y  w a r s z a w s k i e j ....................................................... 5 24

U kłady  gospodarcze  pom iędzy  Po lską  a W. M. G dańsk iem 7 27
U kład  pom iędzy  Rządem Polsk im  a S e na tem  W. M. G d a ń 

ska  w  obrocie  p ro d u k ta m i  ro ln ic tw a,  og rodn ic tw a  
i r y b o ł ó w s t w a .................................................................................. 6 26

U kład  pom ięd zy  R ządem  P o lsk im  a S ena tem  W. M. G d a ń 
ska o przep isach  d o tyczących  żyw ności i p rzedm io tów  
u ż v t k u ............................................................................................... .... 3 28
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B iu le tyn u

t
ŻEGLUGA PO LSK A  I OBCA.

B udow nie tw  ) św ia tow e okrę tó w  . . . . . .  ......................... 12 12
T.  B. R e w iz ja  u m o w y  zb io ro w ej w p o lsk ie j  mSPfyflarce h a n d lo  /  7

5
w ej ■ . ............................................... l  6 (i

............... C h a r te r ó w a n ic  s ta tk ó w  angie lskich  p rzez  Sow iety  . . , . 1.1 6
Józef K u n e r t D zia ła lność  p o lsk ie j  f ld ty  h an d lo w e j  w r. 1935 . . . . . u ■ - *1/2

99 P ołącze n ia  o k rę to w » < G d y n i  i d e z y d e ra ty  e k sp o r tu  . . . 6 - 11
D ogodność  w y su n ię ty c h  po r tó w  m o r s k i c h .............................. 15 24
N a jw ięk szą  szybkość  p rz e ła d u n k u  d ro b n ic y  osiąga się 

p rzy  m a n ip u la c ja c h  p rzez  obie b u r t y ................. - .  . . 1J • 23 •
P o czą tk i  w p ły w u  d e w a lu a c j i  m a rk i  n iem ieck ie j  na  m ię 

d zy n a ro d o w e  in te re sy  żeg lugow e ..................... ................. 15 19/20
P o m p o w an ie  i p rzew ozy  a m e ry k a ń sk ie g o  sm alcu  w c y 

s te rn ach  ................................... ' ........................................................ 11 21
P ra c a  po lsk ie j  l lo ty  h an d lo w e j  w s tyczn iu  1954 r. . . -... • . 1 .  .

lutym 9 S
. . . w  m arcu  „ . . 8 11

w k w ie tn iu  „ . . 10 15
.. „ „ w  m a ju  „ . . 8 16
„ „ w czerw cu .. . 8 19/20

w lipcu .. . . K 23
„ ,, w s ie rpn iu  ., . . 10 26

., ,, „ we w rześn iu  .. . . 9 5(1
„ ,, „ w p a ź d z ie rn ik u  ,. . . 8 -5 -,.V; .34

.. .. .. ,. w listopadzie 10
P ro p a g a n d a  jednoko t łow ego  s ta tk u  .......................................... 15 23
P rz ew o z y  t r a n s a t l a n ty c k ie  p a saż e ró w  w p ierw szej p o ło 

w ie  1934 r ............................................................................................. 14 26
Ru "li pasaże rsk i  na A n S a n ty k u  w r. (933 .............................. 11 6
S ta tk i  z ła d u n k ie m  w y łączn ie  p o k ł a d o w y m ......................... 12 22
S tr a ty  tonażu  św ia to w e j  f lo ty  h a n d lo w e j  w  r. 1955 . . . 12 9
Św ia tow y tonaż  s t a tk ó w  w bu d o w ie  w I. pó łroczu  1954 r. . 9 21
Tonaż r e p r e z e n to w a n y  w B a ł ty c k ie j  i M ięd z y n a ro d o w e j 

K o n fe re n c j i  M o rsk ie j  ........................... ..... 10 8
T ru d n o śc i  z w y ła d u n k ie m  soli p o tasow ych  ......................... 9 23
U staw ian ie  k o tłów  o k rę to w y c h  na w ysokości g łów nego  po 

k ła d u  ....................................................................................................... 13 19/20
Z aro bk i  h a n d lo w e j  f lo ty  szw edzk ie j  w  r. 1955 ..................... 10 21.
Zwiększenie  f r a c h to w a n ia  p rzez  ZSSR. s ta tk ów  a n g ie l 

sk ich  ..................................................................................................... 10 21

Mgr. Józef K aw czyński

G D Y NIA  —  PO RT.

P ra c a  G dvn i w r. 1955 ................................................................ %  . 1/2

K onieczne  e le m c n t \  dalszego rozw o ju  G d v n i ..................... 8

B olesław  K oseln ik
K o n fe re n c je  gospodarcze  w  G d y n i ...............................................
T o w aro w e  o b ro ty  p o r tu  gd yńsk iego  w r. 1955 ..................... 9 1/2

Inż. W łodzim ierz R ygiel C h a r a k t e r y s t y k a  b u d o w y  p o r tu  g d y ń s k ie g o . !  r e z u l ta ty  
osiągnię te  w r. 1955 .................................................................... 7 3

S p ra w a  a rb i t ra żu  b a w e łn y  w G d y n i .......................................... 9 4

W o ln y  obsza r  c e lny  w G d y n i ....................................................... 3 31

E. W ojciechow ski O p ła ty  p o r tow e  w G d y n i ................................................... ..... 17 8

B. K.
O BR O TY  P O R T O W E  G DY NI I IN NY C H  PO RTÓ W .

O b ro ty  to w aro w e  p rz y b rz e ż n e  o raz  z w n ę trz e m  k r a j u  
d rogą  w o dn ą  w r. 1955 ............................................................ fi 4

N a tężen ie  w y m ia n y  to w a ró w  p rzez  A n tw e rp ję ,  R o t te rd a m  
i H am b u rg  w os ta tn iem  dziesięcioleciu .......................... 15 26

P o w a żn y  w zrost  ob ro tów  w Szczecinie  <w r. 1933 ................. 19 1/2
P ra c a  p o r tó w  i f lo ty  e s toń sk ie j  w  r. 1.935 .............................. 10 17
P rz e ła d u n e k  to w aró w  w porc ie  gdańsk im  w styczn iu  1954 10 6

.. .. „ w  lu ty m  „ U 9
.. .. „ w  m a rc u  ,, U 12



A u l o i T y  t n  S a  i-.t y k  a 1 u S tron a A r . "  " 
B iu le ty n u

1
P rz e m d u n e k  to w aró w  w p o rć ić ’ gdańsk im  w kw ie tn iu  *954 10 14

„• . -  ’ w m a ju  .. 9 ' 17
.. .. ' . .. w czerw cu 10 19/20
.. .. , .. w lipcu . .. : 10 23
„  ̂ w sierpn ju 12 26. .
,, ,, .. .. yre w rz e śn iu . . 8 * 29

P rz e ła d u n e k  to w aró w  w fUTrtacli f n tń cu sk ic h  -w- i ." 193j  . . 11 ’ 8’
Ruch s ta tkó w  w K ró le w n ł  wTr. 1935 ......................... 19 1/2

■ .. ■ .. w A n tw e rp j i  w r. I9 :>j  ................. 19 1/2
w R o t te rd a m ie  w r. i°53 ..................... , . 19 1/2

Ruch statków i p rze ła d u n e k  to w a ró w  w GdaiWku w r'. 1933 13 1/2
Z am orsk ie  o b ro ty  to w aro w e  w G d yn i  w grudniff  1935 r. 15 1/2

„ „ ,. w sl y cz n i u 1934 r. , 12 4
. .. .. \-. lu tym  .. 9 7

„ . .. w m afcu 7 10
,. ,, .. w kw ie tn iu  .. 9 15 -
.. .. .. .. w m a ju 7 . 16

w czerwcu 7 19/2C •
„ ,. w lipcu . 7 22
„ „ „ .. w  sierpniu . 7 25
„ „ we w rześn iu  .. 7 28
r. .. ,, ,. w p aźd z ie rn iku  „ 9 51

,, „ w listopadzie  „ 8 35
W zros t  p rz e ła d u n k ó w  w I la m b u rg u .  R n te r d a m ie  i A n t 

w e rp j i  ................................................................................................... 11 16

GDYNIA — MIASTO
K o m u n ik ac ja  au to b u so w a  w G d y n i ........................................... 8 r :

B. P olkow ski G o sp o d a rk ą  f in ansow a  m ias ta  G dy n i  w latach  1926 do 
1932/33 . . - ......................................................................................... 6 9

N ow y b u d ż e t  miastć^ G dvu i ........................................................... 6 10 •
P rz y r o s t  n a tu r a ln y  ludności w  G dy n i  ...................................... 11 • 11.
R ozbu do w a  G d y n i  w r. 1935 ............................................................ 6 4
Rozw^ój ru chu  pocztow ego w  G d y n i  w r. 1933 ..................... 9 10
Ruch b u d o w la n y  w G dyn i w I k w a r ta l e  1954 r ...................... 10 11
R uch  cudzoziem ców  w G dvn i w r. 1935 .............................. ...  . U 7

T e le fo n y  w  G dy n i  ............................................................................ 11 «)

D r. B. K asprowicz
ZAG ADNIENIA PRAWNICZE.

N pw c p o d s taw y  ►prawnie p o b ie r a n ia  opła t .portowych 
w G d y n i ............................................................................................... 5 15

K iedy  szybkość  s ta tk u  w e m gle  nie uchodzi za „ u m ia rk o 
w a n ą "  . . .......................................................................................... 9 15

K lau zu la  ..Tak “p ręd k o 1 *'jak m o ż l i w e " ...................................... 13 T

K o n se k w e n c je  logiczne n ie z w y k łe j  k lauzu l i  o b o w iąz u ją 13 25
S k u tk i  p r a w n e  p rz e ję c ia  fu k c j i  m a k le ra  ok rę to w eg o  p rzez  

odbiorcę  to w a ru  .......................................... ....... ............................. 11 20
D r. W ładysław  Sow iński P ra w o  handlowce m o rsk ie  w P o l s c e ............................................... 5 5

JJ C h a r a k t e r  p r a w n y  żeglugi h an d lo w e j  p o l s k i e j ..................... 6 s

JJ K o liz ja  n o rm  p ra w n y c h  w żegludze h a n d lo w e j  m o rsk ie j {  6, 7 12. 15
JJ Konosan^ent w  św ie t le  o b o w iązu jących  prttepisów i n o 

w y ch  t e n d e n c y j  r o z w o j o w y c h ............................................... {  3, 8, 5 25. 24. 25
99 A w a r j a  w sp ó lna  (A varie  Grosse) w św ie t le  Y ork -  A n t

w erp  R ules  1924 r .............................................................................................................................................. 5 29
99 S ta tek  h a n d lo w y  m o rsk i  i p rz e p ro w a d z a n ie  e g z ek u c j i  

w s tosunku  do niego w ed łu g  p rzep isó w  K odeksu  P o 
s tęp o w an ia  C y w i l n e g o ....................................................................................................................... C 52/53

. 93 Is tota i ro d za je  u m ow y o p rzew óz  m o r s - k i ....................................................... 6 35

A n to n i H ryn iew ick i
RYBOŁÓWSTWO I PRZEMYSŁ RYBNY.

R ozw ój h a n d lu  i p rz e m y s łu  ry b n eg o  w G dyn i i na w y 
b rz e ż u  ..................................................................  ...........................................  , 21 3

Im p o r t  śledzi so lonych p rzez  G d y n ię  ...................................... 21 4



n  t o r T y l n i  ja r  t y  k  n 1 a S trona N r.
fiii*letvnu

W. K orzen iew sk i M ak le rs tw o  ś ledziow e w  G d y n i  i w G d a ń s k u .......................... 17 28
M onopol czy in ic ja ty w a  p r y w a tn a  w rybo łów stw ie '  mwr- 

s k i e m ....................................................................................................... 18 21
P ie rw s z y  trans.port c a ło o k rę to w y  św ieżych  śledzi an g ie l

sk ich  w G d y n i  — p ró b v  s o l e n i a .......................................... i 16 29
] Polskie  rybo łów s tw o  m o rsk ie  we w rześn iu  1934 r. . . 20 27

B. Sotfcowski W y n ik i  po łow ów  polsk iego  ry bo łó w s tw a  w r. 1933 30 1/2.
11 P r y w a tn e  k a p i t a ły  po lskie  zam ało  in te re su ją  się G dy n ią 17 y
19 R o k ow an ia  h a nd lo w e  z A agi ją na tle im po rtu  śledzi so- , 

lonych  do Polski .......................................................................... 19 <»
fi K onieczność  rozbu do w y  H ali i C hłodni R y b n e j ................. 19 7
»■ N ie z n a n y  p rzem y sł  w  G d v n i ........................................................... 19 S
99 N iedo cen iany  w a rsz ta t  p rac y  d la  firm s p e d y c y jn y c h  . . 17 9-
99 ; B udow a C hło dn i  Śledziow ej w pa rc ie  ry b a c k im  w G d \ n i 19 10
?> Z agadn ien ia  zd o by c ia  r y n k u  k ra jo w e g o  dla ry b  m orsk ich  

z polskich  po łow ów  .................................................................... 17 14
19 r U sam odzie ln ien ie  po lsk iego  ryb o łów s tw a  m orsk iego  . . 18 16

19 R o k o w a n ia  polsko  - gd ańsk ie  w sp raw ie  zb y tu  ry b  . . . 16 18
19 R ybołów stw o  p rz y b rz e ż n e  czy d a l e k o m o r s k i e ..................... 19 19/2©

91 Monopol e k sp o r te ró w  śledzi so lonych  w Is land ji  r u j n u j e  ; 
polskie  p laców k i gospodarcze  ............................................... 18 22

11 Z m iany  ro zw o jo w e  polsk iego  ry b o łó w s tw a  m orsk iego  . . .17 25
S taw ki ce lne  dla śledzi p o d s o l o n y c h .......................................... 20 55

Ł  W. Monopol czy in ic ja ty w a  p r y w a t n a ............................................... 17 17
W y n ik i  po łow ów  r y b  m orsk ich  w p a ź d z ie rn ik u  rb. . . . 20 50
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P R ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA

OD WYDńWNiCTWft.
Biuletyn Informacyjny Izby Przemysłotuo- 

Hancłłowej w Gdyni rozpoczyna trzeci rok swe
go istnienia. Z organu prasowego pierwotnie 
wydawanego nieomal wyłącznie do użytku sfer 
bezpośrednio z Izbą związanych, Biuletyn prze
kształcił się stopniowo w organ, obejmujący 
swym zasiągiem szerokie koła społeczeństwa, 
zainteresowane zagadnieniami tak handlu za
morskiego, jak i dotyczącemi szeregu innych 
dziedzin natury gospodarczej, wyłaniających się 
z faktu posiadania przez Polskę własnego dostę
pu do morza i najszerszego z tego dostępu ko
rzystania.

Zdając sobie sprawę z odpowiedzialności, 
jaka w związku z  tem na wydawnictwie Biuletynu 
Izby ciąży, dążyliśmy dotąd i dążyć nadal bę
dziemy do rozwinięcia i pogłębienia poruszonych 
tematów, dostarczenia możliwie największej ilo
ści najważniejszych i najświeższych informacyj 
i utrzymywania z  naszymi Czytelnikami stałego 
kontaktu.

Oddając do użytku Czytelników Biuletyn 
w nowej szacie, bardziej przystosowanej do jego 
charakteru jako pisma perjodycznego, prosimy 
o darzenie nas nadal ich poparciem.

IZBA PRZEMYSŁOWO-HANDLOWA W GDYNI
W JEJ NOWEJ STRUKTURZE W ZWIĄZKU Z ROZSZERZENIEM JEJ OKRĘGU

O OBWÓD NADNOTECKI.
sunku do 1.086.259 dotychczasow ego okręgu ; 
ok ręg  o b e jm u je  p ięć.m iast o w łasnym  s ta tu 
cie, a m ianow icie: Bydgoszcz, G dynia , G ru-

Koniec toku  ubiegłego stanowi d la  p o 
morskiego! sam orządu  gospodarczego dalszy 
etap o rgan izacy jny . P a n  M inister  P rzem ysłu  
' H andlu  rozporządzen iem  z d n ia  28. X. 1935 
w-cielił do okręgu  Izby  G d y ń sk ie j ,  p o k r y w a 
jącego się do tego czasu z obwodem adm in i
s tra c y jn y m  'w ojew ództw a pom orskiego, mia- 
stlł i pow ia t  Bydgoszcz, m iasto i pow ia t  Ino
wrocław , oraz p o w ia ty  szubiński i w yrzysk i,  
stanow iące część okręgu  w o jew ó d z tw a  p o 
znańskiego, l ik w id u jąc  równocześnie  Izbę 
P rz e m y s ło w o -H andlow ą w Bydgoszczy.

W ten  sposób obszar scalonej Izby  G d y ń 
sk ie j  w ynosi 20.903 k m 2 w  stosunku do 
16.386 k m 2 dotychczasow ego obszaru ; ilość 
mieszkańców okręgu  w ynosi  1.460.621, w  sto-

dziądz, Inow rocław  i T oruń , z k tó ry c h  to m iast 
Bydgoszcz je s t  n a jw ięk szem  osiedlem i liczy 
117.528 m ieszkańców, w edle  s ta ty s tyk i  św ia
dectw p rzem ysłow ych  za rok  1 c,32 obwód 
Izby G dyńsk ie j  w y k a z u je  24.286 p laców ek  
hand low ych  w  stosunku  do 17.669 okręgu 
dawnego, oraz p rzem ysłow ych  17.418, w sto
su n k u  do' 12.528 o k ręgu  dawnego, wreszcie 
za jęć  p rzem ysłow ych  353 w  stosunku do 259 
daw nego obszaru.

Ilość firm, up raw n io n y ch  do głosowania 
p rzy  tegorocznych  w yborach  w okręgu izby



v\ > nosić będzie około 20.000 wyborców w po
rów naniu  do 16.000 wyborców z rokn  1929.

Dochód z doda tku  do ceny św iadectw  
przem ysłow ych, p rzypadający  Izbie z obec
nego okręgu p re lim inow any  został na  rok  
1934 w kwocie zł 210.000.— w stosunku do ro 
ku ubiegłego, gdzie w p ły f J z  doda tku  do św ia
dectw p rzem ysłow ych  z okręgu  dotychczaso
wego wyniósł zł H I .633,—.

Izba G d y ń sk a  sk ła d a  się z trzech  sekcji  
i tak :  z sekcji hand low ej,  wynoszącej 30 r a d 
ców izbowych z w y b o ró w , 2 z k oop tac j i  i 2 
z nom inacji, z sekcji p rzem ysłow ej, w y n o 
szącej również 30 radców izbowy ch z w y 
borów, 2 z kooptacji  i 2 z nom inacji, oraz 
z sekcji żeg lugow o-portow ej, w ynoszącej  10 
radców izbowych z w yborów  oraz I z nom i
nacji  i 1 z koop tac j i ;  razem obecna ilość 
radców  wynosi 80 osob. P re zy d ju m  sk łada  
się z P rezesa  i 7-miu wiceprezesów, w czem 
3 wiceprezesów sekcji handlow ej i po 2 w ice 
prezesów sekcii  p rzem ysłow ej i żeglugowo- 
portow ej .

Z końcem bież. rokn  u p ły w a  k a d e n c ja  
obecnej Izby, wobec czego stosownie do w y 
m ogów ustawy7 w 2 połowie 1934 r. p rz e p ro 
w adzone zostaną w ybory  w ten  sposób, aby7 
od 1. I. 1935 r. nowo ukon s ty tu o w an a  Izba 
rozpoczęła sw o ją  5-cio le tn ią  kadenc ję .  Izba 
jeszcze w b ieżącym  roku będzie  m usiała  
zmienić swój s ta tu t  w yborczy , ze względu na 
zmianę okręgu  izbowego, gdyż obecnie 20 
radców^ izbowych, przydz ie lonych  zostało do 
Izby Gdy ńsk ie j  z b. Izby  Bydgoskiej dekre-  
lein Pana M inis tra  Przem ysłu  i .Handlu, k tó 
ry to t ry b  pow oływ an ia  radców  w' w ypadku  
rozw iązania  Izby i p rzydz ie len ia  części je j  
okręgu  do innej Izby, p rze w id z ia n y  je s t  
u-stawą.

Rząd Rzeczypospolitej p rzez zarządzenie, 
scala jące  północno-zachodnie  ziemie w jed e n  
samorząd gospodarczy  z m etropolą-G  dynią, 
dał w y ra z  n ie je d n o k ro tn ie  u jaw nione j  op in ji  
pom orskich sfer p rzem ysłow o-handlow ych , 
że ziemie te organicznie, gospodarczo i po l i
tycznie  najśc iśle j złączone są z po lsk iem  m o
rzem i jego  suw erennym  portem , k tó ry  z n a 
tu ry  rzeczy  stanowi trzon  gospodarczy  te f  
dzielnicy. Z realizow anie  powyższej myśli 
p rzew odnie j  p rzy  reo rgan izac ji  naszego sa
m orządu gospodarczego ma n ie ty iko  znacze
nie symboliczne, lecz także p rzeds taw ia  w aż
kie momenty natury p rak ty c zn e j ,  k tó re  p ro 
gram ow a przez nasz samorząd pow inny  być 
urzeczyw istn iane . Mam tu na myśli kon iecz
ną iinicjatorską działalność przem ysłow ca  
i kupca, zam ieszku jącego  te dzielnice, k tó ry  
będąc odpowiednio  kw alif ikow any , posiada 
wszelkie możności koncen trow an ia  się na 
( .d y n ię  zwłaszcza w dziedzinie eksportu  i im 
portu. Zarówno p rzem ysł rołiriczo^hodowla- 
ny, k tó ry  w tej połaci k r a ju  w y k a z u je  w y 
soki stopień rozw ojow y, ja k o te ż  i p rzem ysł 
p rze tw órczy  p re d \s iy n o w a u y  jeSt do ekspor-

fu d rogą  m orską , 'w skutek  łatwości i (aniości 
ko m u n ik a c y jn e j  z portem , oraz z uw agi na  
w yrob ione  stosunki na zam orskich ry n k ach  
odb io rczy ch : wr obw odzie IzbyG dy ńskiej z n a j 
d u je  się 1 2 b e k o n ia rn i ,p rz ed s ta w ia ją cy c h  p ro 
d u k c ję  roczną eksportowrą 331 >% ogóln. p o l
skiego ekspo rtu ;  j a k o  basen  p rodukcji  masła 
p rzeds taw ia ł  nasz obwód w la tach  k o n iu n 
k tu ra ln y c h  około 25% w ogólnym  eksporcie  
tego a r ty k u łu .  To samo do tyczy  p ro d u k c j i  
z iem niaków  i m akuchów , t rz o d y  ż y w e j  i b i 
te j  i t. d. W dziale p rzem ysłu  p rze tw órczego  
w y su w a  się n a  pierwsze m ie jsce  przem ysł 
d rzew ny , p rzem ysł m aszyn  i narzędzi ro ln i
czych , przemy&l odlew niczy, p rzem ysł  che
miczny i  p rzem ysł  m łynarsk i ,  ostatni s tano
wiący ponad 25% ogólnego eksportu .

O ile chodzi o im port, to na tu ra łnem  
m iejscem  dla  koncen trac j i  hand lu  hurtow ego  
a r ty k u łam i kolonja lnem i. owocami po łudn io 
wcem! je s t  port, gdzie odpow iedn ia  o rg an iza 
c ja  m ogłaby zaopa tryw ać  cały handel o k rę 
gu w  te  a r ty k u ły .  I o sarno d o ty c z y 'k o n c e n 
t r a c j i  hand lu  śledziam i, rybam i morskiem i, 
uzysk iwanem i zarów no z własnych połowów, 
j a k  i z im portow anych : w reszcie d la  handlu  
pom orskiego  samo miasto G d y n ia  p rze d s ta 
wia -znamienity t e r e n  p ra c y  ku p ieck ie j ,  k tó 
r a  w  p ierw szym  rzędzie  pow inna  być  w y k o 
rzy s ta n a  p rzez  handel rodzim y. H ande l ten 
przy  odootwiedniej cMganizacji skupu w szel
kich artykułów ' zapo trzebow an ia  ciągle roz
ras ta jącego  się m iasta  i portu  G dyni, w in ien  
walnie  p rzy czy n iać  się do up rzem ysłow ien ia  
tego ośrodka.

W ten  sposób skoordynow any i skoncen
tro w an y  w7ysilek w szystk ich  w arsz ta tów  p r a 
cy w re jo n ie  Izby G dyńsk ie j  p r z y  rozw oju  
miasta po r tow ego  i po r tu  stw'orzy d la  nich 
z G dym  ośrodek  za in teresow ań n ie ty iko  
z pmnktu w idzen ia  p racy  n a  odcinku społe
czno-gospodarczym, lecz także  n a  odcinku 
p rak ty czn y ch  i to dodatnich w y n ik ó w  dla 
kap ita l izac j i  i w zm ocnien ia  rodzim ego stanu  
posiadania. Że n a tu ra ln ie  odpow iednie  p r a 
k tyczne nas taw ien ie  się p rzem ysłow ca  i k u p 
ca zaplecza Gdy®i nas tępow ać  musi sukcesy 
w nie  p r z y  p rzezw yc iężan iu  p ew n y ch  t ru d n o 
ści n a tu ry  o rgan izacy jne j  i f inansow ej, to 
je®j ja sne ;  skonsta tow ać mogę jedyn ie  ten 
fakt, że zrozum ienie  d la  tej p ra c y  w7 sferach 
przem ysłow o-handlow ych  w  okręgu  Tz)by7 
z m iesiąca n a  m iesiąc  wzrasta , że n iem a dnia  
praw ie, aby biuro  Izby nie udzielało in for
m acji  p laców kom  gospodarczym  okręgu  o m o
żliwościach p racy  w porcie  i mieście p o r to 
wem i że każda  in ic ja tyw a, p o d ję ta  przez  
nasz sam orząd w rzeczonym  k ie ru n k u ,  zaw 
sze z n a jd u je  posłuch i da leko  idące za in te re 
sowanie.

Jednem  z a k tu a ln y ch  zadań  w tym  k ie 
runku  je s t  s tw orzenie  podstaw  d la  ożyw ienia  
eksportu  z okręgu  Izby w  celu w yelim ino
w an ia  agentów zagranicznych , k tó rym i z k o 



nieczności p o s ługu ją  się nasze p rzeds ięb io r
s tw a p rzem ysłow e ekspo rtu jące ,  op łaca jąc  
im znaczne p ro w iz je  za lokow anie  w y p ro d u 
kow anych  a r ty k u łó w  n a  ry n k a c h  zagran icz
nych.

Mam nadzie ję , że p rzy  dużem za in tereso 
w aniu , z ja k ie m  sp raw a  ta  spo tka ła  się jtiż 
w  ko łach  eksporte rów , spedy to rów  i banków  
ok ręgu  izbowego, będzie  m ożna zagadnienie  
rozw iązać i s tw orzyć  d la  p o p ie ran ia  eksportu  
zam orskiego odpowiedni, a w  porcie  kon iecz
n y  in s trum en t  hand low y. Prace  Izby  w  dzie
dzinie in fo rm a c y jn e j ,  w skazyw an ie  na moż
liwości, ja k ie  d a je  d la  p rzem ysłow ca  i k u p 
ca p ra c a  w  porc ie  i mieście portow em , p r z y 
czynią  się n iew ątp l iw ie  do tego, że scalenie 
okręgu  gospodarczego ziem północno-zacho
dnich z Gd^ n ią  n a  czele, s tanie  się o rgan iz 
m em  skonsolidow anym , w y k a z u ją c y m  k o rz y 
ści, k tó re  G d y n ia  czerpać  będzie  ze swego 
bezpośredniego  zaplecza i n a  odw ró t zap le 
cza z Gdyni.

W ychodząc z itych założeń, łzba  G d y ń sk a  
ma p rz e d  sobą w iele  w ażk ich  i c iekaw ych  
zadań, k tó ry c h  rea l izac ję  p rzep ro w ad za  
w praw dz ie  au tom atyczn ie  samo życie, n ie 
m n ie j  j e d n a k  p rz y  dzisie jszem  tem pie  z ja 
w isk  gospodarczych, in s ty tu c ja  sam orządu 
gospodarczego w mieście portow em , w skazy 
wać W inna l in ję  ro zw o ju  i pos tępu  odnośnych 
p rac  w  ten  sposób, a b y  one stanow iły  pew ien  
ok reś lony  p ro g ra m  działalności gospodarczej.

W  zrozum ieniu  te j  m is ji  Izba  ja k o  in s ty 
tu c ja  p r a w a  publicznego, o rgan izac ja  pow o
łan a  do życ ia  p rzez  u s taw ę  p ańs tw ow ą  i b ę 
dąca  pod  bezpośredn im  nadzorem  Państwa, 
w in n a  b y ć  em a n a c ją  sfer gospodarczych, 
zwłaszcza zw iązków  zaw odow ych i b ran ż o 
w ych, is tn ie jących  w  j e j  ok ręgu  i, czerpiąc  
wiadom ości z p rak ty czn eg o  życia  i z jaw isk  
gospodarczych, u t rw a la ć  w y tyczne  om aw ia-

PRACA GDYNI
Niezależnie  od a r ty k u łó w , k tó re  zarów no 

" tym , j a k  i w  nas tępnych  n u m e ra c h  Biule- 
•ynu In fo rm acy jnego  poświęcone będą  p ra c y  
naszego p o r tu  w  ro k u  ubiegłym, w celu moż
liwie w szechstronnego  n aśw ie t len ia  c h a ra k 
teru l e j  p racy , j e j  do tychczasow ych  w y n ik ó w  
° r ąz p roblem ów , w a ru n k u ją c y c h  dalszy  roz- 

'1 po r tu ,  p rag n ie m y  om aw ianie  poszczegól
nych dziedzin  działalności p o r tu  poprzedzić  
v,,ku uw agam i ogólnemi.

O p ie ra ją c  się n a  s tw ie rdzen iu  pe łne j  ży 
"  otności m łodego organizm u portow ego, nie 
7 S u w a l iśm y ,  p r z y  ocenie p r a c y  p o r tu  gdyń- 
•cle§'o za rok  1932, pomimo pew nego  spadku  

obrotów, ja k ie jk o lw ie k  o b aw y  o j ego d a l - 
ro” ro /w 6 i- P rześw iadczen ie  to o pom yślnym  

z'v° ju  działalności po r tu  w  przyszłości zna 

nych  zadań gospodarczych i tak  k ierow ać  
ogólną opin ję, a b y  nas taw ien ia  te n z y s k iw a  y 
poparc ie  u  czynn ika  urzędowego1 p r z \  odnoś
nych decyzjach .

W  tej p rog ram ow ej p r a c y  Izba będzie 
analizow ać wszelkie sugustje , p łynące  z kól 
za in teresow anych  w  sp raw ie  obciążeń siei’ 
p rzem ysłow o-handlow ych  św iadczeniam  ^pu- 
blicznemii, aby  te u t rz y m an e  b y ły  w  p r a k ty 
cznie m ożliw ych rozm iarach ; m usi baczyć, 
aby po li ty k a  k re d y to w a  zarów no pub licz
nych, j a k  i p ry w a tn y c h  in s ty tu cy j  finanso- 
w vch  w  dziedzinie in w e s ty c y jn e j ,  handlow ej 
p row adzona  b y ła  w praw dz ie  w  sposób oglę
dny, je d n a k  z p e w n y m  rozm achem  gospodar
czym, k tó ry  je s t  nieodzow nym  w ym ogiem  
szczególnie w p rac y  p o r to w ej  i w  h an d lu  m or
skim. P o r t  bow iem  bez  nas ilen ia  kap ita łam i, 
miija się ze swem  przeznaczeniem . Mam tu 
na  myśli konieczność zak ład an ia  banków 
■w G dyni, f inansow ania  eskportu  i importu, 
insta low ania  hand lu  portowego. M usim y p i l 
nie baczyć, a b y  zarządzen ia  *w odniesieniu  do 
m iędzynarodow ej w y m ia n y  to w aro w e j  fu n 
kc jona ln ie  t a k  p rzep row adzane  by ły ,  b y  um o
ż liw ia ły  sp raw ną  p racę  po r tu  i nie b y ły  p o 
wodem  do ucieczki ład u n k ó w  do  innych p o r 
tów. O rg a n iz a c ja  rzeczoznaw stw a portow ego, 
giełdy towaroW ej, hal a u k c y jn y c h ,  u reg u lo 
w an ia  sp raw y  odpow iednie j eksploatac ji  
s trefy  w olnocłow ej i m agazynów  p o r tow ych  
i w  zw iązku z tem  usp raw n ien ie  a d m in is t ra 
cji po r tu  są zagadnieniam i, k tó re  s tanow ią 
p rzedm io t  p rac  i s tud jów  Izb y  i k o le jno  będą  
proponow ane  czynnikow i urzędow em u. S p ra 
w y  te j a k k o lw ie k  ściśje portow e, zazęb ia ją  
isię, j a k  w yżej wspom niałem, ta k  ba rdzo  z in 
teresam i k u p c a  i p rzem ysłow ca  zaplecza, że 
w spó lny  w ys i łek  nad  budow ą naszego p o s te 
ru n k u  m orskiego, może go ta k  umocnić, że 
żadne zakusy  i a tak i n ie  będą  go wstanie  p o 
ruszyć.

W ROKU 1933.
lazło obecnie ca łkow ite  u sp raw ied liw ien ie  
w cy frow ym  obrazie  p rze ładunków  p o r to 
w ych  za ro k  1933.

■'.CJyfra 6.207.756 ton, sk ła d a jąc a  się z im 
p o r tu  w  wysokości 870.704 ton i eksportu  
w ilości ogólnej 5.235.162 ton, oraz ob ro 
tu żeglugi p rzyb rzeżne j  i ś ródlądow ej w i lo 
ści 101.870 ton, d a je  nam  isto tnie  w sp a 
n ia ły  obraz działalności i rozw oju  portu.

W z r o s t  p rze ład u n k u  o mil jon ton 
w  porów nan iu  z rok iem  1932, to dosta teczn\ 
pow ód do głębokiego u k o n ten to w an ia  tych  
w szystk ich  czynników  i «fer, k tó re  portem  
a d m in is t ru ją  i uczestniczą w  jego  e ksp loa ta 
cji. Uczucie tak ie  je s t  tem bardz ie j  u sp raw ie 
dliwione, iż w zrost  w yda jnośc i  p ra c y  p o r to 
w e j  'Conajmniej uw ażany  być  może j a k o  w y-



u i k polepszenia  naszej w ew nętrzne j  sy tuacji  
gospodarczej. W praw dzie  wzrost im portu  su 
row ców  d la  p rzem ysłu  metal urgicznego i w łó 
kienniczego został spowodowany ożywieniem 
ich działalności p ro d u k cy jn y c h ,  osiągnięta  
j e d n a k  dzięki tem u zw yżka  p rze ładunku  nie 
m ia ła  decydu jącego  w p ływ u  na w zm ianko 
w any  już, a tak  poważny, wzrost działalności 
portu . T akże  w eksporcie  możliwości rozsze
rzenia  naszej ekspans j i  by ły  w wysokim  sto
pniu sk rępow ane  znanemi powszechnie  z a k a 
zami p rzyw ozu , kon tyngen tam i,  reg lam en ta 
cją, re s t ry k c ja m i  dewizowemi, b a r  jerami 
celnemi. jed n e m  słowem, wszędzie obecnie 
stosowanemi, m etodami k ryzysow ej po lityk i 
gospodarczej. To też owe św ietne w ynik i  
p ra c y  p o r tu  gdyńskiego  uw ażać  należy głó
wnie za rezu l ta t  s topniowej reali-zacji zasad 
naszej p o l i tyk i  m orsk ie j ,  t a k  przez  czynniki 
rządowe, j a k  rówijież p rzez  sfery Jijospo- 
darcze.

W yrazem  tych  ten d en cy j  ze s trony  w ładz  
p ańs tw ow ych  je s t  n ie p rz e rw a n a  a k c ja  roz
b u d o w y  po rtu ,  u trzym an ie  k u r su  m orsk iej 
po l i tyk i  p re fe re n c y jn e j  i dążenie  do u s p ra w 
n ien ia  adm in is trac ji  po r tow ej .  Szerokie  sfery 
gospodarcze n a d a ły  rów nież swoim z a in te re 
sowaniom  d la  sp ra w  m orskich  k o n k re tn e  
formy. Jest to n ie ty lko  zrozum ienie  d la  w'aż- 
ności posiadan ia  własnego por tu  i korzyści, 
w y n ik a ją c y c h  z jego  usług, ale zarazem  p o 
w ażna  reo rgan izac ja  hand lu  w  k ie ru n k u  
p rzes taw ien ia  go na  w łaściw ą drogę, to jest 
na drogę  m orską.

W zrost im portu  o 100%, (1932 r. — 432..880 
ton) do czego p rzy c z y n ił  się także  Zwiększo
ny p rzyw óz  a r ty k u łó w  ko lon ja lnych , owo
ców, skór, śledzi, po łączony  b y ł  z częściowem 
p rze rzucen iem  p u n k tu  ciężkości w  h an d lu  
tem i a r ty k u łam i ze wszystkich s tron  k r a j u  
do G dyni, jako do na jodpow iedn ie jszego  
p u n k tu  operacy jnego  d la  o rgan izacy j  bezpo
średniego im portu, kon sy g n ac j i  tow arów  i 
h u r tow ej  d y s try b u c ji .  R ok  1933, to początek  
pow staw an ia  pow ażnego h a n d lu  portow ego 
i w znow ien ia  pow ażnych  inwtestyeyj k a p ita łu  
p ry w a tn e g o  n a  te ren ie  p o r tu  w  zakresie  b u 
d ow y  m agazynów. R ok  ten  b y ł  jednocześnie 
okresem  in tensyw nego  b a d a n ia  i u s ta lan ia  
p rzez  sam orząd  gospodarczy  zasad d la  w ie l
k ich  organ izacy j hand low ych , j a k  a u k c je  
owoców, tow arów  ko lon ja lnych , skór oraz 
s tw orzen ie  n iezbędnych  d la  hand lu  p o r to w e
go pom ocy w  form ie k lasy f ikac ji  tow arów , 
rozbudow y  in s ty tuc j i  rzeczoznaw ców p o r to 
wych, tw orzen ia  podstaw  dla  a rb i t ra ż u  oraz 
za in te resow an ia  banków  p rob lem em  finanso
w an ia  h a n d lu  portow ego. Jednocześnie zazna
czył się rok 1933 rea ln ą  a k c ją  a p a ra tu  han- 
dl owego w  k ie ru n k u  dostosow ania  się do 
zm ienionych  w aru n k ó w  gospodarczych, w y 
m ag a jąc y c h  daleko  posunię te j red u k c j i  ceny 
za usługi i p rzec iw staw ien ia  się n iew ycze r
p a n e j  k o n k u ren c j i  po r tó w  obcych  przez

usp raw n ien ie  swej p r a c y  i odpow iedn ią  p ro 
pagandę.

Jeśli chodzi o- korzyści, ja k ic h  spodziew a
no się w  pew nych  ko łach  d la  p o r tu  po  p rz e 
w rocie  po l i tycznym  w  Niemczech, to p o d k re 
ślić należy, że gospodarcze s fe ry  po r tow e 
n a jm n ie j  u lega ły  ty m  złudzeniom, rozum ie
jąc , że o p o zyskan iu  k l ie n ta  d e c y d u ją  n iety le  
sen ty m en ty  polityczne, ile p rzedew szystk iem  
d o k ład n a  k a lk u la c ja  kup iecka . W iernem u 
t rz y m an iu  się te j  zasady  p rzyp isać  na leży  
znaczny w zros t  w p ły w ó w  p o r tu  gdyńskiego  
w  zapleczu czechosłowackiem, rum uńsk i  em, 
a w  pew ne j m ierze  także  węgierskiem .

Wysiłek, a  n a w e t  o f ia ry  p o r to w y ch  sfer 
gospodarczych d la  zw iększenia  obro tów  p o r 
tu  gdyńskiego! w  ro k u  1933 zas ługu ją  n a  ch lu 
bną k a r tę  w h is to r j i  jego  rozw oju.

O d d a ją c  się uczuciom  radości z pow odu 
r e k o rd u  p ra c y  p o r tu  gdyńsk iego  w  ro k u  1933, 
n ie  chcem y je d n a k  w yw oływ ać  w rażen ia , że 
p ro b lem y  i zagadnienia , dotyczące dalszego 
jeg o  rozw oju , zosta ły  ju ż  defin i tyw n ie  roz
w iązane. W prost  przeciw nie . P ro b le m y  te 
zostały zapoezątkoiwane i ty lko  część z nich 
z n a jd u je  się w  s ta d ju m  rea lizac ji .  R ozw iąza
n ia  w y m a g a  jesfccze p rob lem  b a n k o w y  dla 
G dyni, sp ra w a  eksp loa tac j i  w o lne j  s tre fy  oraz 
m agazynów  po r to w y ch  i dalszej ich budow y, 
ro zw o ju  naszych  linij regu la rnych , dalsza roz
budow a organ izac j i  wielk. hand lu  p o r to w e 
go także  d la  ek sp o rtu  i szereg innych , w a ż 
n ych  i doniosłych spraw . O d  ich na leżytego  
w y ja śn ie n ia  i pom yślne j  rea l izac ji  zależeć 
będzie  w  dtiżej m ierze  da lszy  rozwó j naszego 
p o r tu  w  roku  bieżącym.

G d y s ię  p odsum ow uje  p racę  p o r tu  gd y ń sk ie 
go, n iepodobna  p rzem ilczeć innego doniosłego 
i n iezm ie rne j  w agi c z y n n ik a  w  naszem o g ó l -  
nem  życiu  gospodarczem, m ianow icie  bilansu 
hand low ego  Polski za rok  1933. R ola  Gdyni 
pod ty m  względem  nie może być  jeszcze do
k ładn ie  oceniona; j e d n a k  jeśli się zważy, że 
zgórą  60% naszego ogólnego ekspo rtu  (m r. 
1933 — 960 mil. zł) idzie drogą  m orską, 
a  z tych  60-ciu % ma G dyn ię  p rz y p a d a  w ię 
cej niż połowa, to s tan ie  się jasnem , do j a k ie 
go s topnia  sp raw ne  funkcjonow an ie  p o r tu  
gdyńskiego  leży  w  ogólno-pańslw ow ym  in te 
resie Polski.

D oda tn ie  saldo -bilansu handlow ego, w y 
ra ż a ją c e  się za r. 1933 w  sumie 132.629 tys. 
złotych, aczko lw iek  nie p o k ry w a  całkowicie 
p o trzeb  naszego b ilansu  płatniczego, d e c y d u 
jącego  j a k  w iadom o o stałości nasze j  w alu ty , 
tem  n iem n ie j  o d g ry w a  w  tem  zagadnieniu  
rolę n iezm iern ie  doniosłą. Spadek  sa lda  b i 
lansu handlow ego w ro k u  ub ieg łym  w p o ró w 
naniu  z latami 1932 ( +  222 mil jony) i 1931 
( +  411 milj.), spow odow any  został szeregiem 
trudności, n a  ja k ie  eksport  nasz b y ł  n a ra ż o 
ny, u t ru d n ie ń  p rzyczyn  k tó ry c h  d o p a try w ać  
się n a le ż y  w t rw a ją c y m  wciąż k ryzys ie  św ia 
towym.



W tych w a ru n k a ch  o rgan izac ja  eksportu  
i zdobyw an ia  now ych  ry n k ó w  zby tu  dla  p ro 
d u k c ji  polskiej n ab ie ra  znaczenia  p ierw szo
rzędnego. W  roku, k tó ry  się rozpoczyna, za
dan ia  sfer gospodarczych  i czynników  rzą 
dow ych pod tym  w zględem  są doniosłości 
o lbrzym iej.  O środkiem  zaś p ra c y  w tym  k ie 

ru n k u  musi b y ć  G dynia . D la tego  też mówiąc 
o w yn ikach  j e j  p ra c y  w  r. 1933 i k reś ląc  w y 
tyczne na przyszłość koniecznem  było  pow yż
sze uw agi o po rc ie  gdyńsk im  połączyć, cho
c iażby  w k ró tk ic h  słowiach. z zagadnieniem  
naszego bilansu handlowego.

Józef K awczyński.

TOWAROWE OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO W R. 1933.
W y n ik  p ra c y  p o r tu  gdyńskiego  za rok  

ubiegły  to zw iastun  lepszego ju t ra .  O d  chwili 
swego pow staw an ia  p o r t  gdyńsk i w  rozw oju  
swym szedł naprzód , osiąga jąc  coraz to w iększe 
sukcesy  w z n o jnych  n iek ie d y  poczynan iach  
n a  morzu. Bilans p ra c y  ro k u  -ubiegłego jes t  
tego ja s k ra w y m  i dob itnym  dowodem. Po 
k i lk u  bow iem  zaledw ie la tach  p racy , po r t  
gdyńsk i osiągną ł w  1933 roku  6.207.736 t„ dz ię 
ki czemu z a ją ł  pierlwisze m iejsce  w śród  p o r 
tów  na-całym  B ałtyku . B ra k  naraz ie  ścisłych 
danych  co do po r tów  eu ro p e jsk ich  nie poz
w a la  usta lić  m iejsca, ja k ie  z a ją ł  w śród nich  
p o r t  gdyński. Z dotychczasow ych  je d n a k  ob- 
se rw acy j  życia  w  p o r tach  eu rope jsk ich , czy 
św ia tow ych  m ożna z całą pew nością  w n io 
skować, że G d y n ia  p rzesunę ła  się  znowu na 
w yższy  szczebel tabeli  portów , idąc p rzeb o 
jem  poprzez  o g a rn ia jącą  świat ca ły  d ep res ję  
gospodarczą.

O gólne o b ro ty  tow arow e  p o t Lii g d y ń sk ie 
go, w y ra ż a ją c e  się rek o rd o w ą  liczbą 6.207.736 
ton, o b e jm u ją  ob ro ty  tow arow e  zam orskie  
6.105.866 t, obro ty  tow arow e  z w nę trzem  k r a 
j u  d rogą  w odną  — 89.433 t oraz ob ro ty  to w a 
row e p rzy b rzeżn e  a właściw ie o b ro ty  z W. 
M. G dańsk iem  d rogą  w odną  — 12.437 t.

Mimo, że ro k  1933 w y k a z u je  w zrost w szy 
stkich t rzech  sk ładników , obro tów  to w a ro 
w ych  por tu ,  to j e d n a k  dom inu jącą  rolę od
g ry w a ją  o b ro ty  tow arow e  z zamorzem, 
s tanow iąc w ięcej niż 98% sum y  ogólnej.

W porów naniu  z r. 1932 rok  ub ieg ły  
w y k a z u je  w zrost  p ra w ie  o 1 m il jo n  ton. Z ca ł
kow ite j  isuinty obro tów  tow aro w y ch  zam or
skich 870.704 t. p rz y p a d a  na  przyw óz, co 
w zestawieniu  z r. 1932 w yxaża  się zw yżka  
100% i  5.235.162 t — n a  wyw óz, s tanow iący  
zw yżkę  o 473.762 t czyli o ca 10%. O b se rw u 
je  się tu  p e w n a  nierów nom ierność  w zręstu  
wśród obu p o z y c y j:  p rzy w o zu  i wyw ozu, co 
je d n a k  d la  życ ia  i znaczenia  p o r tu  nie jes t  
rzeczą n iepom yślną.

N ajp las tyczn ie j  p rz e d s ta w ia ją  poruszone 
l " \ e s t j e  poniższe zestaw ien ia  n a jw a ż n ie j 
szych ogólnych liczb p rzy w o zu  i w yw ozu za
bo rsk ie g o ,  o b e jm u ją c e  poszczególne pozyc je  
tow arow e  z p rzy rów nan iem  ich do odnośnych 
Pozycyj roku  1932.

A. Przyw óz (w tonach)
N azw a tow aru Rok 1933 Rok 1932

ry ż  su ro w y 53.798 44.755
owoce świeże 25.525 18.901
owoce suszone 5.366 3.703
o rz echy  i m ig da ły 2.449 192
k o rzen ie 941 357
k a w a 8.420 2.491
k a k a o 6.369 3.583
h e r b a t a 1.048 872
ty to ń 4.945 5.231
śledzie 20.635 8.289
uapoj®. A lkoholowe 207 303
ry b y 483 180
fo s fo ry ty 39.564 17.402
żużlej T h o m a sa 44.997 46.416
je l i t a 476 731
tłuszcze  zw ierzęce  su row e 12.292 1.197
tran 1.228 187
sk ó ry 16.630 8.641
nas io na  i su row ce  oleiste 46.606 19.368
żyw ica 4.605 487
asfa lt 1.845 62
k a u c z u k 3.755 2.323
w y ro b y  gum ow e 548 848
tłuszcze  i o le je  roś linne 1.531 635
g a rb n ik i 10.406 2.691
g l in k a  f a r b ia r s k a 309 266
r u d y  że lazne  i inne 32.334 30.858
p i r y ty 43.026 27.529
m e ta le  różne 3.596 518
złom że lazny 320.809 123.907
miedź 6.975 1.835
w y ro b y  s ta low e i żelazne 2.081 1.790
m aszy ny ,  a p a r a ty  i części 1.281. 1.556
sam ochody , m o to cyk le  i części 615 671
celu łoza 7.057 2.434
p a p ie r 8.211 6.636
b a w e łn a 77.733 . 26.839
w ełna 15.370 5.083
i u ta 11.768 4.654
len, kojropie, sizal i inne 686 426
a rm a ty *4.258 258
lóżne 20.9.18 7.783

R azem : 870.704 432.888

A na lizu jąc  bliżej g łów niejsze pozycje  
przyw ozu, na leży  stw ierdzić, iż w zrost ich 
ob e jm u je  tak  surow ce zamorskie, im porto 
w ane dla  po trzeb  p rzem ysłu  k ra jow ego , j a k  
i gotowe f a b ry k a ty  lub p ó ł fa b ry k a ty  z a g ra 
niczne, k tó ry c h  Po lska  nie  p ro d u k u je ,  lub  nie



posiada. Zaledwie znikom a ilość a r ty k u łó w  
j a k  w y n ik a  z powyższego zestawienia, w y 
k a z u je  spadek  lub  u trz y m an ie  się w  norm ach  
z r. 1932. ' _

Im port ryżu surowego, osiągając  w  r. 1953 
liczbę 53.798 t je s t  w praw dz ie  w iększy  niż 
w r. 1932 o 11.043 t, to je d n a k  nie osiągnął 
poziom u z t .  1931. wynoszącego reko rdow ą  
dotychczas liczbę p rzyw ozu  dla  tego tow aru  
(75.286 i.). N astąp iło  to w  dalszym  ciągu  sk u t
k iem  obniżenia  się konsum cji  ryżu  ta k  na 
ry n k u  krajowiym, j a k  i tych  państw , k tó re  
dotychczas są -stałymi odbiorcami gdyńsk ich  
luszczarni ryżu.

P om yśln ie  uksz ta ł tow ał  się im port  ow o
ców świeżych. O gólna  sum a im portu  w  r. 1933 
wynosi 25.525 t wobec 18.901 t w  r. 1932 
i 238 t. w  r. 1931. N a k o rzys tne  uksz ta łtow a
nie się im portu  tych tow arów , zapoczą tko
w anego d w a lata  tem u, w p ły n ę ły  w  dużym  
stopniu  m orsk ie  c ła  p re fe re n c y jn e ,  za ins ta lo 
w anie  odpow iednich  urządzeń  d la  sk ładow a
nia  owoców w  porcie, a  także  zorganizow anie  
a u k c y j  'owocowych. S tw orzenie  prze to  tego 
a p a ra tu  handlow ego w  G dyni uczyniło  zeń 
ośrodek  dla  hand lu  owocami, dowożonemi 
n ie ty lko  d la  po trzeb  w łasnego k ra ju ,  lecz t a k 
że po trzeb  zaplecza portow ego. Jednym  z e ta 
pów, u g ru n to w u ją c y c h  hande l  owocami świe- 
żemi w  porcie  gdyńskim , było  u tw orzen ie  
k ilku  do jrzew aln i  bananów , co w p łynę ło  na 
zm niejszenie  się cen ich n a  ry n k u  k ra jo w y m  
i zw iększenie  się tem  samem konsum cji  tego 
a r tyku łu .

D w a  i pół ra z y  w iększy  w zros t  w y k a z u je  
p rzyw óz  śledzi w  zestaw ieniu  z rok iem  1932. 
W  ogólfiej liczbie p rzyw iez ionych  śledzi z n a j 
d u ją  się rów nież  śledzie z w łasnych  d a le k o 
m orskich  połowów. W zrost p rzyw ozu  śledzi 
t łum aczyć  się d a je  p rzesun ięc iem  im portu  
z dróg  Ada H a m b u rg  i Szczecin na G dyn ię  
oraz w iększem  za in teresow aniem  się tym  a r 
ty k u łe m  ze s tro n y  Czechosłowacji.

W ięce j  niż 100% wzrostu  w y k a z u je  w r. 
1933 p rzyw óz  fosfory tów  n a  sku tek  ożyw ie
nia się k ra jo w e j  f ab ry k a c j i  superfosfatów.

W  dziedzinie tłuszczów osiągnięte  zosta- 
l\  dość pow ażne rezu lta ty :  import tłuszczów 
zw ierzęcych  surolw ych osiągnął liczbę 12.292 i, 
wobec 1.197 t w  r. 1932.

A rtyku łam i odgryw aj ącełni ju ż  znaczną 
ro te  w  p ó jc ie  gdyńskim  są, surow ce g a rb a r 
skie — sk ó ry  oraz ga rbn ik  i. Im port  skór za 
p o czą tkow any  został w  t : (932 dzięk i usilnym  
sta ran iom  ze s trony  po lsk ich  przem ysłow ców  
garbarsk ich , k tó rz y  ju ż  na  kon ferenc ji  
w L ondyn ie  poczynili  p ie rw sze  k ro k i  w  k ie 
run k u  <ai znani a G dyni j a k o  m ie jsca  a rb i t r a 
żowego d la  skór. Im port  skór zw iększył się 
w r. 1933 p ra w ie  o 100% w  p o ró w n a n iu  z ro 
k iem  1932. Ze w zrostem  im portu  skór wzrósł 
rów nież p rzyw óz  g a rbn ików  jako  a r ty k u łu  
ściśle związanego z w y p ra w ą  surow ca skó
rzanego.

Im port  nasion i surowców oleistych zwię
kszył się 2V2 ra z y  w stosunku  do r. 1932. Do 
ta k  znacznego w zrostu  tych  surow ców  p rz y 
czyn iły  się Z ak łady  Tłuszczowe i O le ja rsk ie  
„ L n ion“ w  G dyni, k tó re  po na le ż y te j  rozbu
dowie fa b ry k  w ciągu r. 1932 p rzys tąp iły  
w  r. 1933 do in tensyw ne j pracy .

W  zw iązku  z p o p raw ą  sy tuac j i  w  h u tn ic 
tw ie  Żelaznem oraz w yczerpan iem  się su row 
ców, na  k tó ry c h  je s t  ono oparte , nastąpiło  
w  r. 1933 t rz y k ro tn e  zw iększenie się im portu  
złomu żelaznego, oraz pew ne  zw iększenie się 
ru d  żelaznych. N ależy  ponad to  zaznaczyć, że 
oba te  a r ty k u ły  stanow ią  przedm io t t ranzy tu  
do C zechosłow acji  i Węgier. W zm ożoną p r a 
cą w  polskiem  hu tn ic tw ie  Żelaznem, j a k  ró 
w nież  zw iększoną fa b ry k a c ją  kw^asu s ia rko 
wego, t łum aczy  się zw iększony o w ięcej  niż 
p ó ł to rak roć  im port  p iry tów .

P o k a ź n y  w zrost  im portu  w y k a z u ją  wszel
k ie  surow ce włókiennicze, a w p ierw szym  
rzędzie baw ełna, ju ta  i wełna. Ł ączny  im 
port tych  a r ty k u łó w  w yniósł  w  r. 1933 liczbę 
106.080 t. wobec 37.002 t w  r. 1932. Z ogólnej 
ilości surow ców  w łók ienn iczych  p rz y p a d a  na 
baw ełnę  — 77.733 t, j u tę  — 11.767 t, w ełnę  — 
15.370 t. Resztę tego im portu  s tanow ią  len, 
konopie, sizal i inne  w łókna. Im port  su row 
ców w łók ienn iczych  stanowi na jw ię k sz y  może 
sukces w  po lityce  po r tow ej.  Z doby ty  on zo
stał po tężnym  w ysiłk iem  tak  sfer portow ych, 
j ak  i odpow iednich  władz -centra lnych  p rzy  
dostatecznem  zrozum ieniu wagi im portu  su
row ców  w łókn is tych  p rzez  po r t  gdyńsk i ze 
s tro n y  przedstaw icieli  g łównych centrów  
przem ysłu  w łókienniczego w Polsce.

Z pozosta łych  a r tyku łów  p rzyw ozu  na 
w zm iankę  zas ługu ją :  owoce suszone (głównie 
rodzynk i  g reck ie  i śliwki ka lifo rn ijsk ie) ,  a r 
ty k u ły  k o lo n ja ln e  j a k  kaw a, kakao , h e rb a ta  
> t. p., pok aźn y  w zrost  w y k a z u je  im port  ż y 
wicy, asfaltu  i kauczuku . D u ż y  w zrost w y 
ka z u je  im port  miedzi oraz różnych  metali, 
a nas tępn ie  f iń sk ie j  celulozy i pap ie ru , w  ce
lach reekspo rtu  do k ra jó w  lew an tyńsk ich  
i wreszcie  szmat.

B. Eksport (w tonach)
N azw a tow aru Rok 1933 Rok 1932

ryż  wy łuszczony  2J>80 3.650
m ą k a  194 481
m ą k a  ry ż o w a  6.683 5.096
ziem niak i 1.163 6.733
w a rz y w a  742 538
c u k ie r  93.871 88.309
n ap o je  a lkoh o lo w e  280 109
sól 3.713 3.928
b ek o n y  38.265 51.878
w ę d l in y  4.490 8.579
p tac tw o  b i te  1.149 460
j a j a  12.442 6.960
m a k u c h y  17.176 5.018
m ą cz k a  k o s tn a  1.077 377
tl iiszcze 'zw ierz( ;ee  surowe1 J40 ~S



N azwa towaru Rok 1933 Rok 19
sk ó ry 668 86
d esk i  i ła ty *•258.801 47.135
b a le  i s łupy 12.399 40.886
klepki 889 1.228-
d y k t ' 5.075 22
m eb le  gięte 1.405 157
w y ro b y  z drzew a 1.169 145
nasiona 956 427
w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 242 144
cem ent 2.404 40
w ęgie l  eksportow  y 4.427.274 4.199.895
w ęgie l  b u n k ro w y 180.867 152.266
koks 57.284 14.954
w y ro b y 4 gum ow e 158 747
sól po tasow a 7.908 7.505
naw ozy  azotowe' 25.804 47.870
biel cy n k o w a 1.109 222
c y n k 10.929 10.945
blacha  cy nk ow a 1.555 74
szy n y  k o le jo w e 26.012 18.122
w y ro b y  s ta low e i żelazne 1.555 1.778
r u r y  że liwne 1.757 629
celuloza 5.542 7.615
p ap ie r 8.615 5.905
książk i i b ro szu ry 79 89
tk a n in y 2.419 1.404
m a t e r j a ły  pę d n e 10.180 —
różne 24.408 17.108

R aze m : 5.235.162 4.761.400

Przy analizie  eksportu  za .rok  1933 na leży  
stw ierdzić  n ie jedno li tość  w zrostu  poszczegól
nych  pozycy j wyfwiozowych. Podczas gdy 
w  im porcie  gros pozycyj w y k a z u je  wzrost, to 
w eksporc ie  p e w n a  ilość pozycyj tow ar, w yka-  
zu jew zros t , lecz  rów nież znacznailość  tow arów  
w y k a z u je  p o w ażn y  spadek. Jeśli w eźm iem y 
pod rozw agę g rupę  a r ty k u łó w  spożywczych 
w  wywozie, zwłaszcza a r ty k u łó w  spożyw 
czych w ysokow artośc iow ych , to m usim y 
w większości po>zycyj s tw ierdzić  spadek, 
prócz cukru , k tó rego  w yw óz  zw iększył się 
o 5.562 t, j a j ,  w y k a z u ją c y c h  w zrost w yw ozu  
p raw ie  o 100% 'w porów nan iu  z r. 1932, p ta c 
tw a  bitego oraz m ąki ryżow ej. D u ż y  wzrost 
w w yw ozie  zaobserw ow ać się d a je  odnośnie 
m akuchów . Ilość w yw ieziona  w ciągu roku  
1933 jes t  w ięcej, niż t rz y  razy  m iększa od 
\\ | |  wozu tego arty  k u łu  w r. 1932.

Na spec ja lną  uwagę zasługu je  g rupa  d rz e 
wa tar tego  okrągłego. Stanowi to n iebyw ały  
sukces f-y d rzew nej ..Paged" w ( idyn i, e k sp o r 

tu ją c e j  drzew o tar te  i okrąg łe  z polskich la
sów' państw ow ych. Drzewro to zyskało  sobie 
na ry n k u  angielskim, be lg ijsk im  i egipskim, 
doskonałą  m arkę , rezu l ta tem  czego jest r e 
k ord ow y  wywóz desek i łat  w  ilości 238.801 t, 
wobec 47.133 t w r. 1932. Bale i s lupy oraz 
k lepk i  Avykazują spadek  w wywozie. Pocie
szającym  jes t  również objaw , że w r. 1933 
nastąp ił  po k aźn y  wzrost w yrobów  d rze w 
nych: d y k ty  — 3.073 t. wobec 22 ‘t, w fJ 1932, 
mebli giętych oraz innych wyrobów  <1 rzew - 
nych po przeszło i.000 ton wobec wywozu 
w r. 1932, n iep rzek racza jącego  po 150 t.

Wvw'óz w ęgla  i koksu  w y k a z u je  dalszy 
w'zrost. W r. 1933 wyw ieziono na rynk i za
morskie 4.427.274 t węgla i 57.284 t  koksu, co 
w porów nan iu  z r. 1932 stanow i d la  w ęgla  
wzrost o 227.381 t i dla koksu  o 42.350 t. O  ile 
chodzi o ry n k i  zbytu , to węgiel w r. 1933 zdo- 
b v w a  sobie coraz w iększy  zasięg niż to  m ia 
ło m iejsce  dotychczas, ob e jm u je  bow iem  już  
22 rynk i  zamorskie.

Nowym  a r tyku łem , j a k i  się ukaza ł  w ek s 
porcie  w  r. 1933 są  m a te r ja ły  pędne, w y w ie 
zione do A nglji  i je j  ko lonij  w  ilości 10.180 t.

N iepom yślnie  ułożył się eksport  n aw o 
zów azotowych, p ro d u k c j i  k ra jo w y c h  fa b ry k  
w  Mościcach i Chorzowrie, w y k a z u je  on s p a 
dek  o ca. 50% w zestawieniu z w yw ozem  
1932 roku.

Korzystnie u k sz ta ł to w u je  się w  r. 1933 
'wywóz szyn ko le jow ych , osiąga jąc  n a d w y ż 
kę  nad  w yw ozem  z r. 1932 o 7.890 t.

Pozostałe pozyc je  tow arow e  u trz y m u ją  
się mniej więcej w norm ach z r. 1932.

W ten sposób p rzeds taw ia  Łię ogólny 
obrót to w aro w y  p o r tu  gdyńskiego  z zamo- 
rzem. Należy p rzy tem  zaznaczyć, że omów i o- 

,ne zostałe tow ary , odgry w a jące  w | o b ro ta c h  
zam orskich p o r tu  rolę na jw ażn ie jszą .

O b ro ty  tow arow e  przy brzeżne oraz obro
ty  z w nętrzem  k r a j u  d rogą  'wodną, o k tó ry c h  
b y ła  w zm ian k a  n a  początku, zostaną omó
w ione oddzielnie.

O cen ia jąc  ogólne w ynik i  p rac y  portu  
gdyńskiego  w roku  1933 m ożem y stw ierdzić, 
iż zosta ły  one zdobyte  dzięki w ielkim w ysił
kom  i spowodow ały, po roku 1932 n a jw ię k 
szej dep res ji ,  pewne odprężenie, w yrażone  
w liczbach, wyżej p rzeds taw ionych , a dob it
nie i lu s tru jących  osiągnięte rezulta ty .

B. Koselnik.

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W R. 1933
Kok 1933 p rzyn iós ł  w hand lu  morskim 

pew ne odprężenie , k tó re  ob jaw iło  się w zw ię
kszonych p rzew ozach  na naj w ażn iejszych  
szlakach  m orsk ich  (w K anale  Siiezkim. w k a 
nale Kilońskim, wr k ie ru n k u  La Plata) oraz 
W'e wzroście obro tów  w ażniejszych  po r tów

k on tynen tu  europejsk iego . Poaty włoskie 
i f rancusk ie  w y k a z a ły  dość znaczny' p rzy ro s t  
p rze ładunków , jak  również p o r ty  pólnotMo- 
eu rooe jsk ie :  A n tw erp ja ,  Rotterdam, Brema 
i Szczecin. Prawdę w e w szystk ich  w iększych  
po r tach  k o m y n en tu  zaobserw ow ać m ożna b y 



ło rów nież  wzrost f rekw enc ji  s ta tków , w s k a 
z u ją c y  n a  pew n e  ożywienie  w  żegludze. P r z y 
czyniła  się do tego w duże j  m ierze  szeroko 
za k ro jo n ą  w  ro k u  ub ieg łym  a k c ja  obniżki 
opłat portow ych , p rzep row adzona  rad y k a ln ie  
w  całym  szeregu  w iększych  portów , szczegól
nie n iem ieckich . A k c ja  ta  m ia ła  na celu od
ciążenie ta k  a rm atorów , j a k  i eksporte rów  
oraz impo'rterów w  t ru d n y m  okresie  gospo
darczym , oraz p rzystosow anie  opłat p o r to 
w ych  do spadku  cen i zm ienionych  w a ru n 
k ó w  gospodarczych.

Mimo pow yższych  ob jaw ów  pop raw y  
w  h a n d lu  m orskim , nie w y k a z y w a ła  je d n a k  
żegluga m iędzynarodow a 'w yraźnych  oznak 
polepszenia  się  w a ru n k ó w  pracy . W  okresie  
od czerw ca 1932 r. do czerw ca 1933 r. tonaż 
f lo ty  św ia tow ej zm nie jszy ł się o 1.814.000 t, 
nie p rzynosząc  je d n a k  żadnego odprężen ia  
na  ry n k a c h  frach tow ych  i n ad m ia r  tonażn 
by ł  nada l pow szechnem  zjaw isk iem . D em o n 
taż s ta tków  p rz y b ra ł  pow ażne  rozm iary  i by ł  
zasadniczym  pow odem  równoczesnego spad 
k u  tonażu  unieruchom ionego, k tó ry  zm n ie j
szy ł się z 15.000.000 t w icze rw cu  r. 1932 n a  
12.000.000 t w czerwcu 1933 r. W  p rzem yśle  
b u d o w y  ok rę tów  zaznaczył się s ilny  w zrost  
zamówień w  trzecim  i czw artym  k w a r ta le  
ubiegłego roku, co w sk a z u je  na  ten d e n c ję  do 
odnow ien ia  flot i zastąp ien ia  jed n o s te k  s ta 
ry ch  lub  w ycofanych

S y tu a c ja  na  ry n k ac h  frach tow ych  k sz ta ł 
tow ała-s ię  n ada l  pod  znak iem  depres j i .  Była  
ona w y n ik iem  dalszego spadku  frach tów  
w  żegludze tram p o w ej,  podczas gdy  n a  lin- 
jach  regu la rnych  staw ki frachtow e, szcze
gólnie w  d rug ie j  połowie roku, w y k a z y w a ły  
w y ra ź n ą  ten d en c ję  do u trzym an ia  się na ( im  
sam ym  poziomie.

W  odniesieniu do żeglugi na Bałtyku , 
a specja ln ie  z po r tó w  polskich, s taw ki f ra c h 
towe w y k a z y w a ły  ten d en c ję  do stabilizacji,  
u t rz y m u ją c e j  się j e d n a k  na  bardzo  n isk im  
poziom ie; naw et dość znaczne ożywienie, k tó 
re dało się zauw ażyć k i lk a k ro tn ie  wr ciągu 
ro k u  we frach tow an iu  na ry n k u  d rzew nym  
i węgicrwym. nie spowodowało zwyżki s ta 
w e k  frach tow ych .

D zia ła lność  polskiej f lo ty  hand low ej 
w  r. 1933 u p ły n ę ła  pod  znak iem  dużej ru c h 
liwości oraz p rzys tosow an ia  się do tru d n y c h  
w a ru n k ó w  gospodarczych.

W  stanie po lsk ie j  f lo ty  h a n d lo w e j  n ie  za 
szły  w  ro k u  ub ieg łym  w iększe zm iany, i to 
w arzy s tw a  żegktgowe u t rz y m a ły  naogół swój 
tonaż z r. 1932 za w y ją tk ie m  „Żeglugi P o l
skiej*4, k tó ra  sp rzeda ła  na rozb iórkę  do W łoch 
s/s „W artę"  (4.200 T. D. W.) w  d ru g ie j  po ło 
wie ubiegłego roku. W  roku  1933 ten d e n c ja  
d'o m odern izac ji  naszej f lo ty  i p rzys to sow a
nia  je j  do obecnych t ru d n y c h  w ym ogów  k o n 
k u re n c j i  znalaz ła  swój w y ra z  w  udzie len iu  
zam ów ienia  n a  budow ę jednego  s ta tk u  o noś
ności około 2.000 T. D. W. dla  P o lsko -B ry 

ty jsk iego  Tow. O krę tow ego  oraz dwóch m o
torow ców  o pojem ności około 15.000 ton  dla 
L in j i  G d y n ia —A m eryka .

P rzew ozy  polskiej floty hand low e j  w  ro 
k u  1933 (flot „Żeglugi Po lsk ie j" ,  „Po lb ry tu" ,  
„Po lskarob"  i L in ji  G d y n ia —A m eryka) w y 
niosły, pod ług  naszych  p row izo rycznych  obli
czeń*) ogółem około 860.000 ton tow arów , 
z czego 702.000 t w  eksporcie  z Polski, 114.000 
ton w  im porcie  do Polsk i oraz 44.000 t  w  p rz e 
wozie m iędzy  po r tam i zagranicznemi. W  po 
rów naniu  z la tam i ubiegłem i p rzew ozy  to w a 
row e pod b a n d e rą  po lską  w  roku  1933 p rz e d 
s taw ia ły  się w  sposób nas tępu jący  (w to n a c h ) :

Ogól ne 
przewozy W ckspni-c-it' W impoicio W i ran życie

1929 660.394 422.572 19?.170 42.652
1930 878.874 636.752 153.023 89.099
1931 1.091.792 884.388 135.074 72.330
1932 1.094.83? 914.995*’ 90.521 89.319
1933 860.000*) 702.000*) 1.14,000*) 44.000*)

Z zestaw ien ia  powyższego w ynika , (cy
f ry  p row izoryczne  za r. 1933 ulec mogą j e 
szcze pop raw k o m  o k i lk a  względnie  k i lk a n a ś 
cie tys ięcy  ton), iż ogólne p rzew ozy  to w a ro 
w e po lsk ie j  f lo ty  hand low ej spad ły  w  r. 1933 
w  po ró w n an iu  do roku  1932 o około 21% 
i osiągnęły  poziom z roku 1930. N ajw iększy  
spadek  u w y d a tn i ł  się procentowo w  p rzew o 
zach m iędzy  portam i zagranicznem i (w t r a n 
zycie), a ilościowo w eksporc ie  z portów  p o l
skich. Spadek  ogólnych przew ozów , j a k  ró 
w nież  p rzew ozów  eksportow ych  i t ra n z y to 
w ych  w yw ołany  został częściowem u n ie ru 
chom ieniem  w ostatn im  k w a r ta le  ubiegłego 
ro k u  f lo ty  t ram pow ej „Żeglugi Po lsk ie j" .  
W zrost p rzew ozów  w imporcie do Polski, k tó 
re  od roku  1929 w y k a z y w a ły  s ta ły  spadek, 
je s t  ob jaw em  bardzo  ko rzy s tn y m  i w skazu je  
na  zw iększoną a trak cy jn o ść  naszych lini j r e 
gu larnych .

D la  n a le ż y te j  oceny  p ra c y  naszej f lo ty  
t ram p o w ej,  niezbędmem jes t  skreślić  k i lka  
uwag o sy tuac ji  ogólnej w m iędzynarodow ej 
żegludze tram pow ej.

Jedną  z cech n a jb a rd z ie j  c h a ra k te ry s ty 
cznych dla  przem ysłu  transportów  m orskich 
w  la tach  po w o jen n y ch  je s t  s topn iow y u p a 
d ek  żeglugi t ra m p o w e j  p rz y  rówaioczesnym 
ro zw o ju  żeglugi reg u la rn e j .  K ryzys  gospo
d a rczy  p rzysp ieszy ł ju ż  zaobserw ow any  
w p ie rw szych  la tach  po w o jn ie  proces p rz e 
s taw ian ia  się flot poszczególnych pańs tw  
m orsk ich  z żeglugi t ram p o w ej  n a  regu larną . 
W  okresie  od r. 1913 do r. 1933 liczba i tonaż 
t ram p ó w  angie lsk ich  zm n ie jszy ły  się o p rz e 
szło 50%. Rów nocześnie  ilość i tonaż sta tków, 
eksp loa tow anych  w  żegludze reg u la rn e j ,

*) D a n e  R e fe ra tu  M orsk iego  Izby P rzem y słow o-  
H an d lo w e j  w G dy iii. zestaw ione na  pods taw ie  s p r a 
w ozdań  miesięcznych . C y f r y  o r jc n ta c y jn e ,  k tó re  u le 
g n ą  jeszcze p e w n y m  p o p raw k om . W cyfrach  tych  nie 
są u w zg lęd n io n e -p rze w o zy  na linji K o n s ta n z a -  Ja f fn—
I laifa.



w zrosły  w  Anglji  o około 50%, a w  .innych 
k ra ja c h  o 150% pod względem  ilości s ta tków  
i o 66% pod w zględem  tonażu. Spadek  frach- 
lów m orskich został w  o k res ie  obecnego k r y 
zysu silniej zaakcen tow any  av dziedzinie 
żeglugi t ram p o w ej,  niż na l in jach  żeglugi 
regu la rne j .  To też na 12.000.000 ton, unie
ruchom ionych  obecnie wr po r tach  świata, 
około 75% p rz y p a d a  n a  t ram py , a ty lko  25% 
n a  s ta tk i  żeglugi reg u la rn e j .  Pow yższa  cięż
k a  sy tu a c ja  w  żegludze tram pow ej skłoniła  
w iększe  p a ń s tw a  m orskie, j a k  Włochy, N iem 
cy i F ra n c ję  do w yda tnego  subsyd jow an ia  
żeglugi t ram p o w ej.  N aw et wr A nglji,  gdzie 
sfery żeglugow e dotychczas ka tegoryczn ie  
p rzec iw staw ia ły  się w szelk im  snbsyd jom  
w dziedzinie  żeglugi, ostatnio, w  zw iązku  
z k a ta s tro fa ln ą  sy tuac ją ,  w  j a k ie j  z n a jd u je  
się ang ie lska  flo ta  t ram pow a, Izba  Morska, 
na  podstaw ie  ra p o r tu  Specja lnego  Kom itetu 
d la  Żeglugi T ram pow ej,  zaleciła rządow i 
„czasowe subsyd jow an ie"  f lo ty  t ram pow ej,
0 ile w ed ług  uznan ia  rządu  środek  ten  okaże 
się kon ieczny  i będzie  mógł p rzyn ieść  
popraw ę.

N a tle  pow yższe j  sy tu a c j i  w m ię d z y n a 
rodow ej żegludze tram p o w ej,  k tó ra  odbiła  się 
rów nież na  żegludze z naszych  portów , słu- 
sznem b y ło  sk ie row an ie  w ys i łków  raczej 
w k ie ru n k u  rozbudow y l in j i  regu la rnych , 
gdzie zresztą  część t ram p ó w  „Żeglugi Pol
sk ie j"  znalaz ła  ren tow ne  za trudnienie .

N iskie  s taw ki frach tow e  z jed n e j  s trony
1 zby t iwysokie koszty  eksp loa tac ji  s ta tków , 
szczególnie ze w zględu  na w ysok ie  p łace  p e r 
sonelu naw igacy jnego  z d ru g ie j  d op row adz i
ły  do uw iązan ia  t ram pów  „Żeglugi P o lsk ie j”, 
za w y ją tk ie m  „Chorz:owa“ i „Tczew a“.

W  zw iązku z pow yższem  ogólne obro ty  
naszej  f lo ty  hand low ej w żegludze t ra m p o 
w e j  u leg ły  w r. 1933 spadkow i o ' w p o ró w 
n an iu  z rok iem  1932, mimo dalszego wzrostu 
przew ozów  f lo ty  „P o lskarob”.

P teew ozy  w żegludze tram pow ej w  ro 
ku 1933 (w to n a c h ) :

ogółem w eksporcie w imporcie w tranzycie

..Żt'gl. P o lsk a"  153.734 115.345 25.300 15.091

. .P o lsk a rob '1 462.458 448.069.5 — 14.588,5
676.192 565.412.5 25.500 29.479,5

Przew ozy w  żegludze tram pow ej w posz
czególnych la tach :

1950 1931 1952 1955
■iżegl. P o lsk a"  555.80" 565.607 458.081 153.754
P o lsk a ro b "  251.456 402.107 458.178 462.458

787.265 965.707 916.259 616.192
W żegludze reg u la rn e j ,  pom im o t r u d 

nych  w a ru n k ó w  gospodarczych  s y tu a c ja  b y 
ła naogół pom yślna . L inje  regu la rne  „Żeglu
gi P o lsk ie j” do portów  zachodnio-europej-  
^kich w y k a z a ły  bardzo  znaczny w zrost  p rz e 
wozów, dochodzących do 100% w porów na- 
&ni z rok iem  poprzednim .

Polskie T ran sa t lan ty ck ie  Iow . Okrętoiwe 
uruchom iło now ą l in ję  reg u la rn ą  pom iędzy  
Konstanzą, H aifą  i Jaffą; w w y n ik u  tego p rz y  
końcu ro k u  spraw ozdaw czego było  ogółem 
7 l in j i  regu la rnych , obsługiw anych p rzez  n a 
szą flotę handlow ą.

P rzew ozy  na  l in jac h  reg u la rn y ch  p rz e d 
s taw ia ły  się w  r. 1933 n as tępu jąco :

P rzew ozy  na  l in jac h  re g u la rn y c h  w  r. 1933*) 
(w toinach):

ogółem w eksporcie w imporcie w tranzycie

,.żegl. P o lsk a"  158.002 64.032 58.919 15.051
„ P o lb ry t"  96.097 68.425 27.674
L in ja  G d y n ia —

A m e r y k a  9.605 ‘ 5.680 5.923
245.702 158.155 90.516 15.051

Przew ozy n a  l in jac h  reg u la rn y c h  w poszcze
gólnych ła tach  (w tonach):

1950 1931 1932 1933*)
.Żegluga P o lska" 22.108 24.551 78.675 138.002
P o lb r y t " 65.207 97.752 92.916 96.097
5. T. T. O. 6.296 5.975" 6.985 9.603

91.611 126.078 178.576 243.702
C y fry  pow yższe  w s k a z u ją  n a  s ta ły  roz

w ój naszych  lin ji  regu la rnych  i coraz w aż
n ie jszą  rolę, j a k ą  o d g ry w a ją  one w obsłudze 
naszego h a n d lu  morskiego.

L in je  reg u la rn e  „Żeglugi P o lsk ie j” , ł ą 
czące p o r ty  polskie  z Zachodem, w y k a z a ły  
w  roku  1933 tak  in tensyw ne  p rzew o zy  to w a 
rowe, iż p rzeds ięb io rs tw o  zmuszone było 
cha r te row ać  dodatkow e statki, k tó ry c h  w y 
n a ję to  około 30 w d rug iem  półroczu ubiegłego 
roku. T ram py , za w y ją tk ie m  „C horzow a” 
i „Tczew a” nie mogły b y ć  dla  ruchu  tego u ż y 
te, pon iew aż  z powodów techn icznych  i ek o 
nom icznych zupełn ie  się do tego celu n ie  n a 
daw ały . W roku spraw ozdaw czym  p rzed s ię 
b iorstw o weszło w porozum ienie  z l in jam i 
transoceanicznem i w A n tw erp ji  i R o tte rda 
mie, w p ro w a d z a ją c  dzięki tem u konosam enty  
bezpośredn ie  do w szystk ich  po r tów  świata.

P rzyczyn iło  się  to do znacznego w zros tu  
przew ozu d robn icy , około 75% k tó re j  szło 
odtąd  za konosam entam i bezpośredniem i. Na 
lin j i  b a ł ty c k ie j  ob ro ty  nie w y k a z a ły  n a to 
m iast w zrostu, ze w zg lędu  na  t ru d n e  w aru n k i  
gospodarcze i ku rczen ie  się hand lu  zagran icz
nego p ań s tw  bałtyckich .

Stawki f rach tow e na l in jach  regu la rnych  
u t rz y m a ły  się na  tym samym  poziomie, co 
w  r. 1932, w y k a z u ją c  naw et dla n iek tó rych  
a r ty k u łó w  lek k ą  popraw ę.

K o n k u re n c ja  na  l in jach  zachodnio-euro
p e jsk ich  b y ła  nadal silną, j e d n a k  w p o ró w n a 
niu z rokiem  ub ieg łym  lieyta-cja f rach tów  „in 
m inus” nie miała ju ż  p rzew ażn ie  tak  ostrego 
przeb iegu  j a k  przedtem . L in je  k o n k u ru ją c e  
zdołały bowiem  w yelim inow ać  poczynania

*) W  cyfrach  ty ch  nie są uw zględnione  p rz e w o 
zy to w aro w e  na linji  K onstanza-H ^iffa -Ja ffa .



pew nych  załadowców, k ló rzy  w y g ry w a ją c  
je d n ą  l in ję  p rzeciw ko d rug ie j ,  osiągali n ie ra 
c jona ln ie  n iskie  s taw ki ze szkodą dla  r en to w 
ności żeglugi z naszych  portów .

Na lin jach  reg u la rn y c h  do Anglji  p r z e 
wozy wzrosły nieco ilościowo w porów nan iu  
z rokiem  poprzednim . W w yw ozie  zaznaczył 
się w praw dz ie  pew ien  spadek  ładunków , w y 
w ołany  ■ ograniczeniam i kon tyngen tow em i w 
Anglji, zosiaI je d n ą k  z n a d w y ż k ą  skom pen
sow any p rzez  w zrost przew ozów  w  imporcie. 
C h a ra k te ry s ty c zn e m  by ło  zwiększenie  się 
p rzew ozów  d robn icy  tak  iw eksporc ie  j a k  
i w imporcie. S taw ki frach tow e  nie w y k a z y 
wał#  w iększych w ahań .

'L in ja  r e g u la rn a  P. T. T. O. do A m eryk i  
w y k a z a ła  da lszy  Avzrost ogólnych przew ozów  
tow arow ych , dzięki zw iększeniu  się eksportu . 
W im porcie  z A m eryk i nas tąp ił  pew ien  sp a 
dek, co pozosta je  w  zw iązku  ze zmienioną 
te n d e n c ją  naszego h a n d lu  ze Stanam i Zje- 
dnoezonemi. P rzew ozy  p asaże rsk ie  zm n ie j
szy ły  się  w  po rów nan iu  do roku  p o p rze d n ie 
go, w y k a z u jąc •,-spadek p rze jaz d ó w  z A m eryk i  
do Europy , na  s k u te k  osłabnięcia  rucliu  re- 
emigracy jnego  oraz tu rys tycznego . Im prezy 
w ycieczkow e P. T. T. O. c ieszyły  się n a to 
m iast znacznie w iększą  f re k w e n c ją  n iż  w  l a 
tach  ub ieg łych  i zdoby ły  ju ż  w  całym  k r a ju  
popularność  w śród  szerokich  koł spo łeczeń
stwa, dzięki d o b re j  o rgan izac j i  i p rz y s tę p 
n y m  cenom.

N a podkreś len ie  zasługu je  rów nież  o tw a r 
cie l in j i  r e g u la rn e j  na  w odach  obcych, n a  
tras ie  K onstanza—H aiffa— jaffa , d la  obsługi 
coraz b a rd z ie j  w zm agającego  się ru ch u  p o 
m iędzy  Po lską  a k r a ja m i  Bliskiego W schodu. 
L in ja  ta, sądząc po k i lku  miesiącach eksp loa 
tacji,  może w przyszłości do rów nać  ruchow i 
tow arow em u i pasaże rsk iem u  na  l in j i  do A m e
ryk i,  a n aw e t  go przew yższyć.

T ru d n a  sy tu a c ja  w żegludze Trampowej 
na B a łtyku  nie  odbiła  się n a  działalności f lo 

ty tram pow ej Polskarob klóra w roku 
spraw ozdaw czym  utrz> mała swe przewozy 
na  tym samym poziomie Ho w foku 1932. w y 
k a z u ją c  n a w e t  pewien wzrost o około
10.000 ton. Pod względem ilości dokonanych  
p rzew ozów  flota „Po lskarob"  w y b i ła  się na 
pienwsze m iejsce  z pośród po lsk ich  towa- 

tw żeglugowych. W porów nan iu  z ro 

1933 1932
227.268,5 286.076,5
171.170.5 149.590,5
31.966,5 5.255
16.854 29.166

------ 2.830
12.008,5 3.260
3.189 —

kiem  1932 przew ieziono  na s ta tkach  „Polska- 
ro b “ do poszczególnych k ra jó w  nas tępu jące  
ilości węgla:

Szwecji 
N orw egj i 
H olandj i 
D an  j i 
F ranc j i  
Belgji 
l r la n d  ji

462.458 458/178 “
P rzew ozy  m iędzy  portam i zagranicznem i 

wzrosły  bardzo  znacznie  w  roku  sp raw ozda
wczym, w ynosząc  14.388,5 ton w roku  1933, 
wobec 5,450 ton a\ roku  1932.

Przy ogólnej ocenie działalności naszej 
f lo ty  h and low e j  w r. 1933 podkreś lić  należy, 
iż nosiła  ona powszechne w dobie obecnej ce
chy, c h a ra k te ry z u ją c e  p rzem ysł transportów" 
m orskich : silnie uw ydatn ione  w  ro k u  spra- 
w ozdaw ezym  -tendencje cło m odern izac ji  flo
ty, un ieruchom ien ie  s ta tków  n ie ren tow nych  
w eksp loa tac ji ,  szczególnie w  żegludze t r a m 
pow ej i pe łne  w y k o rz y s ta n ie  l in j i  r e g u la r 
nych, p rzy  dążności do jak n a jw ięk sz e g o  ich 
uspraw nienia . Dzięki te j  poHtyce flota n a 
sza będzie  m ogła pom yśln ie  p rze trw a ć  obec
ny  k ry zy s  w  żegludze i zapew nić  sobie  n a le 
ż y ty  rozw ój z chw ilą  p o p ra w y  s tosunków  go
spodarczych. D la tego  też należy^ żywić n a 
dzieję, iż sk rys ta lizow ane  na podstaw ie  do 
świadczeń z k i lk u  la t  ub ieg łych  w y tyczne  b ę 
dą nadal konsekw en tn ie  u trzym yw ane .

J. Kunert.

Z PRAC ZWIĄZKU IZB.
AV dniu 14 g ru d n ia  ub. r. odbyło  się p le 

n a rn e  posiedzenie  Zw iązku Izb P rzem ysłow o- 
H andlow ych , n a  k to rem  om aw iano n a s tę p u 
jąc e  sp raw y  bieżące:
1. Sp raw ę  w e jśc ia  w  życie u s ta w y  o ubez 

p ieczeniu  społecznem.
2. Sp raw ę  upraw nień  o^ęb ubezpieczonych 

oraz k o rzy s ta ją c y ch  ze św iadczeń n a  za 
sadzie dotychczas obow iązu jących  ustaw 
o ubezpieczeniu  od w ypadków .

3. Sp raw ę  u p raw n ie ń  osób, k tó re  b y ły  ubez 
pieczone na  zasadzie dotychczas obow ią
z u jących  u s taw  o ubezpieczeniu  n a  w y p a 
dek  inw alidz tw a, śmierci i na  starość.

4. Sp raw ę  w ykonan ia  a r ty k u łu  223 us taw y  
o  ubezpieczeniu  społeczinem.

5. Sp raw ę  u chy len ia  g rup  zarobkow ych  
w ubezpieczeniu p racow n ików  um ysło 
wych.

6. Sp raw ę  -nowelizacji us taw y o giełdach.
?. ( Sp raw ę  zaśw iadczeń Izb na rzecz F u n d u 

szu P racv .



S .  Sprawy w spółpracy  Izb z o rgan izac ją
. .W v s i a w \  - P o c i ą g l i

W związku z lem odbyła  się w dniu 15-go 
grudnia  ub. r. specja lna  kon ferenc ja  Preze
sów Izb. w celu usla len ia  program u de lega
cji Prezesów Izb Przemyslo_wo-Handlowy c li 
do Pana M inistra Przem ysłu i Handlu. Dele
gac ja  została przy ję ta  w tym że dm u przez 
Pana Ministra. P rzed łoży ła  ona m em orja l  
w spraw ie  akc ji  eksportow ej, p row adzonej  
przez lzb\ Przem ysłow o-H andlow e. P onad 
to om ów iona została sp raw a  podziału d o d a t
ku do cen świadectw  p rzem ysłow ych  między 
lzb\ P rzem ysłow o-H andlow e a Izby Rzemie
ślnicze oraz w prow adzen ie  w życie ustawy 
scaleniowej w przedm iocie  ubezpieczeń spo
łecznych.

Izbę naszą rep rezen tow ał p. Prezes Inż. 
Napoleon Korzon.

Z PRAC IZBY.
W dniu 2 bm. odby ła  się. w Izbie pod 

przew odnic tw em  p. prezesa  Inż. Korzona 
kon fe renc ja  w spraw ie  im portu  bawełny* 
i eksp loatac ji  m agazynów  baw ełn ianych  przy 
udziale za in teresow anych  firm portow ych  
oraz przedstaw ic iela  Banku G ospodarstw a  
K rajow ego. Po szczegółowe ni omówieniu 
Spraw y ustalono, że zagadnienie  eksploatac ji  
m agazynów baw ełn ianych  łączy się z ogól- 
nem zagadnieniem  eksp loatac ji  m agazynów  
portow ych  1 postanow iono odnośnym  p o d a 
niom nadać szersz\ zakres: równocześnie
uznano za koniecznej porozum ieć się w s p ra 
wie eksp loatac ji  magazynów baw ełn ianych  
z przem ysłem  włókienniczym .

W dniu 8 bm. odbyło  się pod p rzew odn i
ctwem p. Dyr. Ruinmla posiedzenie Komisji 
Vlor«kiej Izby. podczas k tó rego  omówiono 
p ro je k t  rozporządzen ia  o ś rodkach  bezp ie 
czeństwa na s ta tkach  węglowych. Szczegól
ną uwagę poświęcono zagadnieniu  e k sp loa ta 
cji wolnej s trefy . Stosownie do postanow ie
nia Komisji będzie ta sp raw a przedm iotem  
dalszych studjów lzb\ gdyńsk ie j .  N iezależ
nie od tego Prezes Komisji Dy r. Rummel p o d 
ją ł  się op racow an ia  w najb liższym  czasie r e 
feratu o zasadach adm in is trac ji  w portach  
w ogóle, a w w olnych s trefach  w szczególności.

W dniu II bm. pod p rzew odnic tw em  
p. Prezesa Izby Inż. ?Vi. Korzona odbyło się 
posiedzenie Izby poświęcone spraw om  orga
n izacy jnym  Izby, m. in. w zw iązku z p r z e j ę 
ciem agenci z likw idow anej Izby P rzem ysło
w o-H andlow ej w Bydgoszczy, na m iejscu 
k tó re j  o tw orzona została ek spozy tu ra  naszej 
Izby : k ierow nic tw o  tej e k sp o zy tu ry  o b e jm u 
je  w ic e d y re k to r  Izby p. M arcin Cieśliński.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W GRUDNIU 1933 R.
O sta tn i  m iesiąc roku  ubiegłego w ykaza ł 

"  zam orskich obrotach tow arow ych  pew ien

spadek  wT stosunku do listopada. Spadek  ten 
odnosi się tak  do im portu  j a k  i eksportu , 
przyczem cyfra  im portu  obniżyła  się o 19.549 
lun i eksportu  o 67.900 ton. O gólny  zatem 
obroty zam orskie  w miesiącu spraw-ozdavj 
siącu spraw ozdaw czym  535.336 i, podczas gdy 
w listopadzie roku  ubiegłego ten sam obró t 
wynosił 622.785 ton.

C iekaw ym  ew enem entem  jes t  fakt, że 
ob ro ty  zam orskie  w miesiącu sp raw ozdaw 
czym są  o 2.054 t m nie jsze  niż w grudn iu  ro 
ku' 1932.

Na 'obniżenie się im portu  złożył się spa 
dek  całego szeregu tow^arów wysokow^artoś
ciowych, co t łum aczy  się no rm alną  sy tu ac ją  
pod tym  w zględem  w m iesiącach zimowych. 
O b n iży ły  się w7 pierw\szym rzędzie  c y fry  t a 
kich  tow arów , j a k  owoce suszone — 609 t 
(1.399 t), o rzechy  i m igdały  — 113 t (1.366 t). 
korzen ie  — 109 t (213 t), kaw a, kakao , h e rb a 
ta _  558 t (1.081 t), śledzie — 2.402 t (3.442 t). 
t łuszcze zw ierzęce  surow e — 983 'i  (2.476 t). 
miedź — 804 t (1.139 t), j u t a  — 810 t (1.619 t), 
itp. Wykazały" spadek  rów nież  n iek tó re  to 
w ary  m asow e j a k  fo sfo ry ty— 5.825 t (11.187 t). 
i nasiona oleiste -  3,373 t (4.555 t).

N a jw iększy  spadek  z pośród towarów* 
m asow ych sta łych  w yk a z a ł  złom żelazny, ob
n iża jąc  s>wą pozyc ję  prawdę o 50%. Natomiast 
nieliczne tow ary  m asowe Avykazały w im p o r
cie w zrost. Należą do nich rudy żelazne 
1.057 t (80 t), celuloza — 1.433 t (506 t), papa. 
tek tu ra  i p a p ie r  — 1.252 t (664 t), b aw ełna  
8.366 t (7.669 t) i owoce  po łudniow e ja k o  a r 
ty k u ł  sezonowy — 4.313 t (2.913 t). Nowością 
w obro tach  po r tu  gdyńskiego  było  ukazan ie  
się po raź  pierwszy tran spo rtu  rud  m an g an o 
wych rosy jsk ich , p rzyw iez ionych  z czarno 
m orskiego portu  Poti w ilości 7.824 t. Pozo
stałe to w a ry  utrzymały się w  norm ach m ie 
siąca poprzedniego.

Spadek  eksportu  spowodowało obniżenie 
się w p ie rw szym  rzędzie  a r ty k u łó w  m aso
wych. j a k  w7ęgiel — 401.931 t (454.974.t)1."wę
giel bunkrowym — 11.360 t (18.934 t), koks -  
3.320 t (10.540 t), deski i laty' — 12.864 t 
(14.235 t), n aw ozy  azotowe — 2.858 t (4.823 t). 
Zwyżkę natom iast w y k a z a ły :  m akuchy
4.065 t (1.449 t), szyny  ko lejow e 1.844 t. 
(1.540 t) i papa, t e k tu ra  i p a p ie r  — 2.351 t 
(866 t.) P o ja w iły  się ponownie w miesiącu 
sprawozdawezyTm takie towary* j a k :  bale
i s łupy  — 2.031 t i m a te r ja ły  pędne  — 1.700 t. 
Inne towraryr u trzy m ały  się w norm ach  m ie
siąca poprzedniego względnie  'w ykazały  spa 
dek  nieznaczny.

Szczegółowe dane o obrocie tow arow ym  
zam orskim  w  grudn iu  r. ubiegłego i lu s t ru je
poniższe zestawienie:

I m p o r t  w tonach
ryż  surowy* 1
owoce świeże 4.313
owoce suszone 609
orzechy i m igdaK 113



korzenie 109
kaw a, kakao , hebala 55y
ty to ń 342
n a p o je  alkoholow e 40
śledzie 2.402
fosforyty 5.825
sadze 148
tłuszcze zwierzęce surow e 983
s k ó r y l - 2.343
nasiona  oleiste różne 3.373
oleje  i sm ary 155
żyw ica ' 2^5
k a u c zu k 538
w y rS b y  gum owe 7
tłuszcze i o le je  roślinne 269
asfalt 100
g a rbn ik i 1.158
fa rb y 12
ru d a  żelazna 1.057
ru d a  m anganow a 7.824
p i ry ty 2.952
złom żelazny 17.940
miedź 804
cyna ' 2
m eta le  różne 902
'w yroby  sta lowe i żelazne 418
m aszyny, a p a ra ty  i części 96
szm aty 257
celuloza 1.433
papa, tek tu ra ,  pap ie r 1.252
baw ełna 8.366
ju ta 810
len, konopie, sizal i t. d. 76
w ełna 1.456
różne 2.130

Razem 71.448

E k  s p  o r  i w tonach

ryż 10
m ąk a  ryżow a 450
c u k ie r ' 6.370
n ap o je  a lkoholow e 9
sól 173
b ek o n y  ' 1.997
w ęd lin y 241
p tac tw o  (bite 264
j a j a 1.106
m ak u c h y 4.065,
kości i m ączka kostna 60
skóry 9
deski i ła ty 12.864
bale  i s łupy 2.031
w y ro h y  z d rzew a 119
d y k ty 80 ‘
m eble  gięte MO
w y ro b y  koszykarsk ie 2
węgie l e k spo rtow y 401.931
węgiel b u n k ro w y .11.360
koks 3.320
m a te r ja ły  pędne 1.700
sól po tasow a 7#?
naw ozy azotowe 2.858

soda 502
karbid 241
salm iak 12
biel cynkow a 182
szyny kolejow e 1.844
w y ro h y  stalowe i żelazne 358
*(;ynk 791
b lacha  cynkow a 181
celuloza 508
papa, tek tu ra ,  pap ie r 2.351
baw ełna 26
m a te r ja ły  i w y ro b y  w łókniste 357
różne 3.907

Razem  463.888 
W  m iesiącu sp raw ozdaw czym  w ykaza ł  

spadek  rów nież  ruch statków. Skurczen ie  n a 
s tąp iło  ta k  pod  względem ilości j a k  i tonażu 
.^tatków. Zawinęło do p o r tu  zatem  370 s ta tków  
o pojem ności 314.682 t. r. .n, wyszło  natom iast 
367 s ta tków  o tonażu 308.746 t. r. n. Stanowi 
io spadek  o 40 s ta tków  o tonażu  20.641 t. r. n. 
na  w e jśc iu  i o 47 s ta tków  o pojem n. 19.805 
t. r. n. na  w yjśc iu . Miesiąc grudzień r. ub ie 
głego pod w zględem  ruchu s ta tków  jes t  nie
co w yższy  od g rudn ia  roku 1932.

Średni tonaż s ta tku  zaw ija jącego  do 
Gdyni w  grudn iu  w yniósł — 844,6; średn ia  
ilość s ta tków , p rz e b y w a ją c y c h  jednocześnie  
w  porcie  — 40 i wreszcie  średni postój sta tku 
64,6 godzin.

R uch sta tków  i lu s tru je  dok ładn ie  poniż
sza tabela:

n a  w ejśc iu na w yjśc iu
ilość s ta tkó w t. r. n. ilość s ta tk ó w  t. r. n.

Polska 38 39.875 35 35.391
W. M. G d ań sk 2 1.493 2 1.493
A n g l ja 1 1 16.007’ 12 17.498
C zech os ło w ac ja 5 665 2 442
D a n ja 46 29.510 47 30.67|
ICsTon j a 8 4.146 6 4.010
F in l a n d ja 14 3 8.133 .14 16.477
1 i*a n c j a 1 W 1.831 1.831
G rec ja 5 6.831 2 4.396
Ho land ja 8 2.942 9 3.779
K anada — — 1 3.282
Ł otw a 5 4.979 9 10.025
N iem fHB 69 56.662 69 52.443
N o rw e g ja 31 24.146 30 24.571
St. / j e d n .  Am. 8 25.525 7 22.398
S zw ecja 122 8H939 120 80.032

370 31.4.682 367 308.746

Kolejność hand lu  uksz ta ł tow ała  się 
w miesiącu sp raw ozdaw czym  w  n a s tę p u ją 
cym  p o r z ą d k u : p ierw sze  m iejsce  zajęłd. Szwe
cja, d rug ie  — Niemcy, trzecie  — Polska, 
czw arte  - D an ja .  p ią te  — N orw eg ja ,  szóste 
St. Zjedn. Am. itd.

R uch pasażersk i w  grudn iu  ub. roku 
skurczy ł się poważnie. Ruch ten ograniczył 
się bow iem  do p rzy ja zd u  254 osób i w y ja z d u  
29 osób. C a ły  zatem ruch pasażersk i  osiągnął 
liczbę 283.



Z 254 pasażerów p rzy jech a ło  15 osób z A n
glji, 12 — z A rgen tyny , 3 — z Belgji, 11 — 
z D an ji ,  4 — z F in lan d j i ,  5 — z Holandji, 3 - 
z Niemiec, 198 — ze Stanów Z jedn . Am. i 3 
ze Szwecji. W yjecha ło  ogółem 29 osób 
w  tem 15 osób do A nglji,  1 — do D a n j i ,  7 
do Estonji , 1 — do F in land ii ,  4 — do St. Zjed. 
Am. oraz 1 — via Gdańsk.

PRACE PRZY ROZBUDOWIE PORTU  
W  G RUDNIU 1933 R.
W zakresie  robót 'budow lanych  m orskich  

w nabrzeżu  Jugosłow iańskiem  ustawiono 
sk rzy ń  że lbetow ych 220 mb.

R obo ty  czerpa lne  w y k o n y w an o  w ill b a 
senie w e w n ętrzn y m  i w 'wykopie  pod s k rz y 
nie przyszłego nabrzeża  w strefie  wolnocło
wej. W yczerpano ogółem 30.213,62 nr* g ru n 
tu, z czego 26.707,89 m :i w yre fu low ano  na n a 
brzeże: Rum uńskie , ( zechosłowackie i pó ł
nocno-wschodnie s trefy  wolnocłow ej, to rf  zaś 
i muł w  ilości 3.505,73 m :j w yw ieziono w morze.

W zakresie  robót d rogow ych  ułożono po 
ręcze p rz y  w iadukc ie  Nr. 2, zabetonowano 
'warstwę w y ró w n aw czą  na  jezdni.

P rzy  budow ie  m agazynów  portow ych  
w m agazynie  b aw e łn ian y m  Nr. 7 w ykonano  
wszystk ie  robo ty  budow lane, za w y ją tk iem  
ułożenia podłóg w 6 kom orach, założenia k a 
na lizac ji  i wodociągów w ew nątrz  b u d y n k u  
oraz pok ryc ie  papą  daszku nad  ram pą. P r z y 
stąpiono do zak ładan ia  ośw ietlen ia  e le k try c z 
nego.

W m agazyn ie  d robn icow ym  Nr. 8 w y 
kończono b udynk i  -gbspodarcze. P rzy s tąp io 
no do robót z iem nych i gięcia żelaza.

Budow a m agazynu . ,Pan tare i“ została 
ukończona.

W  now ym  m agazynie Tow. „Mewa' w y 
kańcza  się część biurow ą.

Roboty p rz y  budow ie  IV i V p ię t ra  ( hło- 
dni Portow ej ukończono za w y ją tk ie m  izo
lacji ko rkow e j ścian IV p ię tra . -

ORGANIZACJA DOSTAW Y 1.500.000 T W Ę
GLA DLA KOLEI WŁOSKICH.
W  dniu  11 bm. baw ili  w  G dyn i  p rze d s ta 

wiciele w łoskich  kolei pańs tw ow ych  w oso
bach  pp. inż. D jo v a n n i  Davk>, dr. C u r iw  Yan- 
ni oraz dr. inż. Benno M orpurgo  w  celu za
zna jom ien ia  się z w a ru n k a m i p rze ład u n k u  
w ęgla  w  porcie  gdyńskim . W izy ta  ta  stoi 
w  Związku z z aw artą  w  g ru d n iu  ub. r. t ra n s 
a k c ją  Po lsko-T ransa t lan tyck iego  T-w a O k r ę 
towego na  budow ę 2 -statków transocean icz 
nych  dla  tego i - w a  na stoczni w łoskie j w 
Aw utfalcone. Jak  wiadomo, zap ła ta  za te 
sta tk i  nas tąp ić  ma pod postacią  dos taw y
1.500.000 ton węgla d la  ko lś i  w łoskich  z k o 
palń polskich. Węgiel z kopalń  górnoślą 
skich ma być t ran spo rtow any  do portów  wło
skich p rzez  port w G dyni, p rzyczem  dostaw a 
ma trw ać  4 lata. Przed p rz y ja z d e m  do Gdyni

przedstaw i ciele kolei w łoskich by li  w  K ato 
wicach i zwiedzili kopalnie , k tó re  m a ją  w ę 
giel dostarczać.

PRZYJAZD DYREKTORA DEPARTAM EN
TU MORSKIEGO.
D n ia  11 bm. p rzy je ch a ł  z W arszaw y  do 

G dyn i  i G dańska  w spraw ach  służbow ych 
d y re k to r  D e p a r ta m e n tu  Morskiego M in is ter
s tw a  P rzem ysłu  i H and lu  p. L eonard  Moż- 
dżeński. P. D y re k to r  p rzep row adz ił  in sp ek 
c ję  portu , Szkoły M orskiej oraz p rzeds ię 
b io rs tw  żeglugow ych w  G dyni. Poby t  p. D y 
re k to ra  M ożdżeńskiego na w ybrzeżu  p o 
t rw a ł  2 dni.

STAN RYNKU FRACHTOW EGO W MIE
SIĄCU G RUDNIU 1933 R.
W  poró w n an iu  do miesięcy ubiegłych p a 

nował w e  f rach tow an iu  w  m iesiącu g rudn iu  
w zględny spokój, co t łum aczy  się częściowo 
okresem  świątecznym . W obec znacznego za
oferow ania  tonażu  oraz b ra k u  odpow iednich 
ładunków , zaznaczyła  się ten d e n c ja  zn iżko
w a  s taw ek  frachtow ych.

A nglja. Zafrachtow ano ca ły  szereg s ta t 
ków  pod ład u n k i  d rew na , z przeznaczeniem  
do po r tó w  w ybrzeża  wschodniego, głównie 
L ondynu  i Hull. S tatki, ład u jące  do Hull, za 
b ie ra ły  p rzew ażnie  ładunk i mieszane, sk ła 
d a jące  się z p a r t j  i m iękkiego  i tw ardego  d r e 
wna, d robn icy  oraz zboża. N ależy  nadmienić, 
o większej ilości 100-tonowych p a r ty j  jęc z 
m ienia  luzem, k tó re  'wvslano do H ull i Lon
dynu  po stawce sh. 8/6 za 1000 kg. Z afrach to 
w ano rów nież  dw ie  p a r t j ę  jęczm ien ia  luzem, 
po ca 600 ton każda, do K ings lyna  o na z Ips- 
w ich  po staWce sh. 9/6 za tonnę. P a r t j ę  te  zo
s ta ły  za ładow ane w końcu  miesiąca. Jako 
stawki o r je n ta c y jn e  płacono w okresie  s p ra 
wozdawczym , m ożna podać do Hull sh. 29/— 
za std., do L ondynu  sh. 27/— n a  w^arunkach 
Baltw ood net.

N a leży  wspom nieć nas tęp u jące  ładunki, 
w ys łane  z G dyni:  2 ład u n k i  kopa ln iaków  do 
Szkocji, 2 ładunki DBB do Londynu, 1 ład u 
nek  DBB do Hull, 1 ład u n e k  DBB do Tyne  
D ock  oraz ład u n e k  częściowy DBB do South- 
ham pton , P a r t j ę  powyższe zosta ły  p raw ie  
w yłączn ie  za ładow ane  n a  sta tk i  d u ń sk ie  oraz  
łotewskie.

Holandja. W zw iązku  z w prow adzen iem  
p rzez  rząd  ho lendersk i ograniczeń im portu , 
eksport  z G dańska /G dyn i  u leg ł dalszemu 
zm niejszeniu . B ra k  ładunków  naw et d la  s ta t 
ków  lin i j  re g u la rn y c h  dał się odczuć do tego 
stopnia, że s ta tk i  n ie jed n o k ro tn ie  m usia ły  
kom pletow ać p a r t jam i,  przeznaczonym i do 
po r tów  be lg ijsk ich , p rzew ażn ie  A n tw erp ji .  
S taw ki f rach tow e u t rz y m a ły  się na d o ty ch 
czasow ym  poziomie, tj. ca Hfl. 2,50 za tonę 
zboża ciężkiego luzem, oraz Hfl. 12,75 za std. 
DBB. Do portów  ho lendersk ich  odpraw iono



w ubiegłym  m iesiącu J t^ tącznie  s ia tk i  linij 
regu la rnych . Jedyn ie  z G dyn i  załadow ano 
k i lka  d robnych  p a r ty j  m akuchów  n a  sta tk i  
motorowo-żaglowe.

Belgja. P anu jące  z początk iem  miesiąca 
dość znaczne ożywienie  w  eksporcie  do Belgj i 
ustało w d ru g ie j  połowie m iesiąca n a  skutek  
w prow adzen ia  ograniczeń  im portow ych  na 
zboże pochodzące z Polski. O gran iczen ia  te 
odbiły  się u jem nie  na  f rach tow an iu  s ta t 
ków do Belgji, gdyż zboże luzem stanowiło 
zawsze g łów ny ładunek . O d  w szystk ich  e k s 
por te rów  słyszy  się uża lan ia  się na  m ałe m oż
liwości z b y tu  zboża do Belgji.

S taw ki frach tow e  u t rz y m a ły  się na  po 
przednio  notow anej wysokości sh. 4/— w  zło
cie za tonę  zboża ciężkiego z G dańska /G dyni 
do A n tw e rp j i  i sh. 20/— w  złocie za cbm t a r 
tego d re w n a  tw ardego.

N a leży  nadm ien ić  o w ysy łce  z G dyn i j e 
dnego t ra n s p o rm  DBB. z p rzeznaczeniem  do 
A n tw erp ji ,  oraz  w iększe j  ilości d ro b n y  cii 
p a r ty j  m akuchów .

Francja. T a k  j a k  dotychczas, ekspedjo- 
wano i w  g ru d n iu  do portów  francusk ich  p r a 
wie w y łączn ie  s ta tk i  lin jowe.

M ożna w ym ien ić  pozatem  k i lk a  d robnych  
p a r ty j  ca łosta tkow ^ch DBB., k tó re  w ysłano  
do m ałych portowy1* p ro w inc jona lnych , j a k  
Q uim per.

D anja. Możliwości zbytu  tow arów  pocho
dzenia  polskiego b y ły  przejściowo nieco lep 
sze i w zw iązku  z tem  zafrach tow ano  w ię k 
szą ilość s ta tków  żaglow o-m otorowych, oraz 
k i lk a  s ta tków  p a ro w y c h  do duńskich  portów 
p row inc jona lnych . T y tu łe m  p rz y k ła d u  moż
na  w ym ien ić  n a s tęp u jące  no tow ania  f rach 
towe :

Za p a r t j e  zboża luzem,, p rzeznaczone do 
jednego  por tu ,  położonego nie bardz ie j  na  
północ od A arhus  RM 5,— za 1000 kg, dto nie 
ba rdz ie j  n a  północ od A alborg  RM 5,50 za 
1000 kg. Za p a r t j e ,  przeznaczone do L im fjord  
F reder ik shavn  i E sb jerg , płacono RM 6,— 
p rzy  ten d en c ji  zw yżkow ej pod  koniec m ie
siąca.

W OLNA STREFA CELNA W PORCIE 
GDYŃSKIM.
W dniu 15- s tycznia  br. gdyńsk i Urząd 

C e lny  rozpoczął swe czynności w w olnej s t re 
fie, u ru ch a m ia jąc  ten  w ażny  d la  rozw oju  
po r tu  dział p racy .

D ostęp  do w o lne j  s trefy  je s t  dopuszczal
ny tak  dla  p ieszych  j a k  i pojazdów' kołow ych 
ty lko  przez bram ę głów ną p rzy  ul. Stanów 
Zjednoczonych. D rug ie  w ejście  przeznaczone 
je s t  w yłączn ie  d la  ruchu kolejowego.

OBNIŻENIE NIEKTÓRYCH OPŁAT BRZE
GOWYCH.
Rozporządzeniem  M inis tra  Przem yślu 

i H andlu  z dn ia  27 g ru d n ia  1933 r. ogłoszonem 
w Dz. U. Nr. 3 z dn ia  12 stycznia  1934 r. 
zniżone zosta ły  o p ła ty  brzegow ego od żużli 
Thom asa  i z iem niaków  p rzez  przeniesien ie  
w ym ien ionych  tow arów  z g ru p y  „B" (50 gr 
od tony) do g ru p y  „A “ (25 gr od tony).

Powyższe rozporządzenie  obniża również 
o 50% o p ła ty  b rzegow e d la  tow arów  p rz e 
chodzących tranzy tem  m orsko - lądow ym  
przez  port gdyński, k tó re  opłacały  do tych 
czas 50 gr i wyżej od każdej p rze ładow anej  
tony.

R ozporządzenie powyższe w chodzi w ż y 
cie z dn iem  19 bm.

SPUSZCZENIE N A  W O DĘ NOW EGO  
STATKU „LECH“,
D nia  15. I. br. został spuszczony n a  w odę 

s ta tek  Polsko-Bryt. T -w a O krę t ,  s ŝ „Lech", 
będący  w budowie na stoczni angielskiej 
w  New C astle  o/Tyne.

B udow a s ta tku  „Lech" je s t  je d n y m  z e ta 
pów  naszego p rogram u morskiego, zm ierza
jącego  do odnow ienia  i m odern izac ji  obecne 
go tonażu. S ta tek  ten o nośności ok. 2000 t.-d.w. 
p rzeznaczony  jest d la  l in ji  G dyn ia-G dańsk-  
Londyn, na k tó re j  u ruchom iony  zostanie po 
ukończeniu budow y  na wiosnę br. Będzie o m  

zaopatrzony  w urządzenia  d la  pasażerów  i zo
stanie w yposażony  w ładownię^chłodnię, dla 
p rzew ozu ekspo rtow anych  z Polski sz \b k o -  
ps u ją c y c h  się a r tyku łów , jak-’ bekony, szyn
ki i nabiał.

Z PORTU GDAŃSKIEGO.
RUCH STATKÓW I PRZEŁADUNEK  

W  PORCIE GDAŃSKIM W R. 1933.
W  ciągu roku  1933 za re je s tro w an o  w por

cie gdańsk im  n a  w ejśc iu  4.278 s ta tków  o łącz
nej po jem ności 2.762.616 n. t. r., co stanowi 
w porów naniu  z rokiem  1932 zm niejszenie  
ilości s ta tków  o 360 sztuk, (natomiast wzrost 
tonażu ogólnego o 12.205 n. r. t. Na w yjściu  
za re jes trow ano  4.266 s ta tk ó w  o łącznej p o je 
mności 2.734.104, m nie j niż w roku 1932 389 
statków i 40.466 n. t. r.

W edług prow izoryczny  cli obliczeń za 
rok  1933 ogólny p rz e ład u n e k  tow arów  w por
cie wyniósł 5.152.974 ton. z czego na p rzyw ó  
przypadli  493.167 ton. zaś na wyw óz 4.659.807 
ton. W porów naniu  do roku 1932 p rze ład u 
nek w ykaza ł  p r z y  przyw ozie  zw yżkę o 65.065 
ton czyli o i ?,2 % , ( natom iast przy -wywozie 
zniżkę o 388.141 ton, co stanowi 7,7%. Z tego 
zestaw ienia  w ynika , że ogólny p rze ładunek  
w porcie  za rok 1933 byl m nie jszy  od roku 
1932 o 323.077 ton.



PRZEŁADUNEK TOWARÓW W PORCIE 
GDAŃSKIM W GRUDNIU 1933 R.

O gólny  p rze ład u n e k  tow arów  w porcie 
gdańskim  w ciągu g rudn ia  ub. r. wyniósł 
579.504 ton, z czego w p rzyw ozie  — 45.970 t, 
i w wyw ozie  533.534 t. W porów nan iu  z m ie
siącem g rudn iem  roku 1932 ta k  ilość tow a
rów przyw iezionych , j a k  i w yw iez ionych  w y 
k aza ła  pew n ą  zwyżkę, a w ięc  przyw ieziono  
to w aró w  o 3120 ton  w ięcej ( +  7,3%) niż  
w tym  sam ym  m iesiącu  ro k u  1932, zaś w y w ie 
ziono również w ięcej  o 4^30 ton (+6,8% ). 
Z n a jb a rd z ie j  c h a ra k te ry s ty c z n y c h  zmian 
p rzy  p rzyw oz ie  zanotow ać w y p a d a  p raw ie  
t r z y k r o tn y  w zrost p rzyw ozu  fosforytów i to-

m asyny  13.238,R 1 (w grudn iu  1932 — 4.613 t) 
i węgla — 13.117,7 t (6.597.9 t), zm niejszeniu  
natomiast" uległ przyw óz śledzi — 2.858 ton 
(10.892 ton) czyli p raw ie  cz te rokro tn ie  oraz 
garbn ików  232.9 ton (1.726,5 ton). P rzy  w y w o 
zie zas ługu ją  na uwagę zm iany nas tępu jące :  
w yw óz d rzew a  wzrósł z 37665 ton w grudn iu  
r. 1.932 do 53280 ton czyli o zgórą  50%, oraz 
m ąk i pszennej i ż y tn ie j  z l i4 9  ton do 2102 
ton. W yw óz w ęgla  u trz y m ał  się niem al na 
tym  sam ym  poziomie — 405.862 ton (400.807 
ton), zm nie jszeniu  natom iast uległ w yw óz 
zboża 41,528 ton (47,925 ton), cukru — 464,7 
ton (2.474,^ ton), bekonów  — 122,9 ton (189,8 
ton), m elasy - 54,4 ton (1.548,6 ton) i koksu
4.640 ton (7.26! ton).

POWAŻNY WZROST RUCHU W  PORCIE  
SZCZECIŃSKIM.
W roku 1933 z a re je s t ro w a n o  na wejściu  

w Szczecinie 8601 s ta tków  o łącznej p o jem 
ności 4,4 mil. n. i. r. w  porów nan iu  do 7470 
s ta tków  o pojemności 3,4 mil. n. t. r. w roku 
1932. S tanowi więc to zwiększenie  o blisko 
30%. O g ó ln y  obrót tow arów  (przywóz i w y 
wóz) wyniósł w roku  1933 — 4,5 mil. ton 
(w roku  1933 — 3.3 mil., w roku (913 — 6,2 
mil. ton). W roku 1933 znacznie w zrósł p r z y 
wóz węgła i koksu, j a k  rów nież  nawozów 
sztucznych, te osta tn ie  głównie poszły na 
skład. Wwóz m asła  spadł z 29.000 ton w roku  
1932 do 19.000 ton w roku  1933. W ywóz zboża 
w yniósł  w ro k u  1933 — 564.000 ton, co s tano
wi wzrost o 84% w p o ró w n an iu  do ro k u  po 
przedniego  (r. 1913 — 441.000 ton), p rze w aż a 
ją c a  ilość zboża p rze frach tow ana  została 
w Szczecinie do po r tów  Reńskich d la  zaopa
trzen ia  w  chleb zachodnich p row incy j  Rzeszy 
■Niemieckiej.

ROZWÓJ RUCHU W PORCIE KRÓLEWIEC
KIM.
Ruch s ta tków  w porcie  k ró lew ieck im  

w ciągu ro k u  1933 uległ bardzo  poważnem u 
wzm ozeniu w  porów nan iu  z szeregiem  lat 
up rzedn ich  i, co je s t  szczególnie godnym  u w a 
gi; p rzew yższy ł  obró t z ostatniego ro k u  przed 
w o jn ą  (1913) o 40%. Fak t ten uw idacznia  się 
n a jw y ra ź n ie j  z poniższej tabeli:
r. 1913 2002 statki o pojemn. 645.552
r. 1930 1687 „ .. „ 757.896
r. 1931 1477 „ „ .. 655.276
r. 1932 1753 .. ., 675.224
r. 1933 2053 .. .. „ 923.570

W zrost ruchu w porcie spow odow any jes t  
w znacznej mierze ożywieniem, ja k ie  się 
ostatnio d a je  zauw ażyć  w w y tw ó rn iach  ce lu 
lozy w Królew cu i Kylzy. Wzrósł pow ażnie  
przyw óz w ęg la  (482.000 ton), pap ierów ki, śle
dzi. Wr zakresie  wywozu w zros ły  ładunki 
d rzew a  do Anglji i :H o land ji ,  w yw óz zboża 
nie w yk a z a ł  natom iast ożywienia.

RUCH STATKÓW W  PORCIE ANTWERPJI 
W  ROKU 1933.
W ciągu roku 1933 zawinęło  do portu  

w A n tw e rp j i  9841 s ta tków  o pojemności 
20.440.591 ton. W roku 1932 zawinęło do portu  
9.407 s ta tków  .c pojemności 19.666.678 ton. 
W ynika  z tego, że rok ub ieg ły  dał zw iększe
nie ru ch u  o 434 sta tk i  o łącznej pojem ności 
773.913 ton. Pod względem  przynależności 
pańs tw ow ej podział statków' p rzeds taw ia  się 
w  sposób n as tem ijący :  A n d  j a  3059 staiŁóWj 
N iem cy  2025, H o land ja  1032, N o rw e g ja  704, 
F ra n c ja  542, Szw ecja  488, B e l f ra  439, D a n ja  
475. S tany  Zjednoczone A. P. 158, G re c ja  136. 
1 'in landia  115. W łochy  111. J a p o n ia  70. P o r 
tugal j a  69. Polska 63, Eston ja 53, B ra z y lja  50, 
Ł o tw a 50, Rosja  52. Jugos ław ia  44, P an am a  34, 
f l isznan ja  19. W olne M. G dańsk  10, Tslanja 
10, Egip t 9, A u s t r ja  6, R u m u n ia  3, Chiłi 2, 
Litw;a  2, Peru  2, A rg en ty n a  2, Palestyna i Ma
roko po 1-ym.

RUCH STATKÓW W  ROTTERDAMIE.
W ciągu roku 1933 V rporc ie  Rotterdam - 

skini za re je s trow ano  na w ejściu  12.235 s ta t 
ków o łącznej oojemności 18.869.151 n. t. r . : 
w roku  1932 odnośne liczby w ynosiły  12.118 
s ta tków  o łącznej pojem ności 18.370.130 m l .  r.



W ostatn im  m iesiącu ro k u  1933 ruch  s ta t 
ków  p rzeds taw ia ł  się j a k  n as tęp u je :  zawinęło 
1017 s ta tków  (w g ru d n iu  1932 — 1074) o łącz 
n e j  pojem ności 1.566.843 n. t. r. (1.692.760 ton).

REKORD BUDO W NICTW A OKRĘTOWE
GO W SZWECJI.
Jedno  z p ism  angielskich, da ją c  p rzeg ląd  

budow n ic tw a  okrętow ego w ro k u  1933, s tw ie r 
dza, iż p ierw sze  m ie jsce  pod  tym  w zględem  
z a jm u je  Stocznia G o ta v e rk e n  w  Goteborgu. 
Stocznia ta  w  ro k u  1933 w y b u d o w a ła  9 s ta t 
ków  m oto row ych  o łącznym  tonażu 47.192 ton, 
p o d w a ja ją c  w  ten  sposób p ro d u k c ję  ro k u  p o 
przedniego. Na d rug iem  m ie jscu  pod  w zg lę 
dem  tonażu  i ilości w ybudow anych  statków, 
stoi j e d n a  ze stoczni japońsk ich , w y k a z u je  
ona budow ę s ta tków  o łącznej pojem ności 
43.567 łon.

• _
O pow adze  stanow iska, ja k ie  w  zakresie  

budow nic tw a  okręto'wego Szw ecja  z a jm u je  
św iadczy  m. in. fak t,  że naw e t  W łochy  i N o r
w e g ja  b u d u ją  swe sta tk i na  stoczniach

szwedzkich. T a k  naprz . Stocznia E r iksberg  
w G oteborgu  odda ła  ostatnio po dokonaniu 
p róbnych  ja z d  now y  s ta tek  w łoski Somalij- 
sk iem u T -w u  O krę tow em u, s ta tek  ten  z ł a 
du nk iem  szwedzkiego p a p ie ru  i w yrobów  że
laznych, je s t  ju ż  w  drodze do Włoch. W  chwili 
obecnej odbyw a p róbne  p ływ an ie  t ra n sp o rto 
w iec „C alifo rn ia  E x p re ss“ , w y k o n a n y  na z a 
m ów ienie  jednego  z tow arzys tw  okrę tow ych  
norw eskich , je s t  to s ta tek  siostrzany sta tku 
„W ash ing ton  E x p re ss“ , w ybudow anego  po 
p rzedn io  w' Goteborgu.

POGŁOSKI O OBNIŻENIU STAWEK W KA
NALE SUEZKIM.
W edle  in fo rm acy j,  podan y ch  p rzez  pismo 

angie lsk ie  „The T im es“ s taw ki n a  p rze jaz d  
s ta tków  p rzez  K anał Suezki m a ją  u ledz z dn. 
1 k w ie tn ia  b. r. obniżeniu  z 6 f ra n k ó w  zło
tych  od tony  s ta tków  z ładunk iem  d o  5,75 fr. 
zł. S ta tk i  p rze p ły w a ją c e  je d y n ie  z balastem 
m a ją  opłacać s taw kę  o 50% m nie jszą  t. zn. 
2 ,87$  f ra n k ó w  złotych od tony.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

POŁĄCZENIA KOLEJOWE GDYNI Z ZA
PLECZEM.
W dniach 19 i 20 grudnia 1933 r. odbyła 

się w Dyrekcji Kolejowej w Toruniu konferen
cja w sprawie rozpatrzenia projektu nowego 
rozkładu jazdy pociągów pasażerskich na okres 
1934/35.

Konferencji przewodniczył Dyr. Inż. Do~ 
brzycki, projekty nowych połączeń referował 
i uzgadniał z zainteresowanemi p. Naczelnik Pi- 
kor.

W nowym okresie komunikacyjnym Gdynia 
posiadać będzie cztery połączenia na dobę z 
Warszawa, z cizego jedno pociągiem ooispiesz- 
nym, jedno pociągiem przyspieszonym i dwa 
pociągami osobowemi. Pociągi z Gdyni odcho
dzić będą w okresie zimowym w następujących 
porach:

Odjazd z Gdyni:
Poc. osob. godz. 6,37 — Przyjazd W arsza

wa godz. 17,00.
Poc. posp. godz. 14,50 — Przyjazd W arsza

wa godz. 22,25.
Poc. osob. godz. 19,19 — Przyjazd W arsza

wa godz. 6,02. •
Poc. przysp. godz. 21,15 — Przyjazd W ar

szawa godz. 7,05.
W okresie letnim pociąg nocny do W arsza

wy wychodzić będzie z Gdyni o godz. 23,28 
i przychodzić do Warszawy o godz. 7,05. 
Oprócz tego kursować będzie ranny pociąg po- 
pospieszny, który wychodzić będzie z Gdyni o 
godz. 9,47 i przyjeżdżać do Warszawy o godz. 
17,30. ‘

Pociągi z Warszawy do Gdyni odchodzić 
będą w okresie zimowym w następujących po
rach:

Odjazd z Warszawy:
Poc. osob. 0,25 (posp. z Bydgoszczy). — 

Przyjazd Gdynia 10,33.
Poc. posp. 8,30. — Przyjazd Gdynia 16,00.
Poc. posp. 15,35. — Przyjazd Gdynia 23,04.

Poc. przysp. 22,10. — Przyjazd Gdynia 7,46.
Znacznie ulepszone zostały również połą

czenia Gdyni z większemi miastami w jej naj- 
bliższem zapleczu jak Toruniem, Grudziądzem 
i Bydgoszczą.

W  SPRAW IE KOSZTÓW PRZEWOZU KO
LEJOWEGO D O  GDAŃSKA I GDYNI.
Do wiadomości Izby Przemysłowo-Handlo

wej w Gdynli dochodzi niejednokrotnie, iż firmy 
polskie nie są dostatecznie poinformowane o 
zrównaniu Gdyni i Gdańska pod względem 
taryf kolejowych i pozostają w błędnem mnie
maniu, jakoby opłaty za przewóz koleją do 
Gdyni były droższe niż do Gdańska, który jest 
bliżej położony.

W  związku z powyższem Izba Przemysło
wo-Handlowa w Gdyni wyjaśnia, że oba porty 
są pod względem taryfowym zrównane. Przy 
obliczaniu opłat kolejowych za przewóz z por
tów w Gdańsku lub w Gdyni, jak również w od
wrotnym kierunku stosuje się zawsze tę samą od
ległość, o ile ma być stosowana ulg. tar. portowa. 
Przy opłacaniu normalnych taryf stosuje się dla 
obu portów w Gdym w Gdańsku odległości od 
lub do najbliższej stacji portowej.



W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

EKSPORT RYB DO FRANCJI.
Opublikowany został dekret Prezydenta 

Rzeczypospolitej Francuskiej z dnia 2-go grudnia 
1933 roku, wprowadzający kontyngenty na pewne 
gatunki ryb słodkowodnych, a mianowicie: szczu
paki, karpie, liny i węgorze. Rozporządzenie mi
nister jalne z tejże daty ustala następujące cyfry: 

grudzień 1933 r. 1000 kwintali metrycznych
1-y kw arta ł  1934 r. 2000 kwintaii metrycznych
2-gi kw artał 1934 r. 2000 kwintali metrycznych
3-ci kw arta ł  1934 r. 2000 kwintali metrycznych
4-ty kw arta ł  1934 r. 3000 kwintali metrycznych

Żadnych licencyj narazie władze francuskie
nie wydają i podziału na poszczególne kraje nie 
przeprowadzają. W razie przekroczenia kontyn
gentu, w którymś z kwartałów, lub niezupełnego 
wykorzystania powyższych cyfr, różnice będą od
powiednio uwzględnione w następnym kwartale.

Wprowadzone w ten sposób ograniczenie 
wwozu nie zdaje się zbytnio kurczyć możliwości 
importowych. Całkowity Bowiem import ryb tej 
kategorji wynosił:

w roku 1931 11256 kwintali
w roku 1932 10099 kwintali
w roku 1933 (za 9 miesięcy) 8857 kwintali

podczas, gdy Kontyngent pozostawia możliwość 
wprowadzenia na rynek 9000 kwintali. Tem nie
mniej trzeba się liczyć z ewentualnemi trudnoś
ciami, wynikającemi z reguły przy tego rodzaju 
zarządzeniach.

DOKUMENTY, WYMAGANE PRZY IMPOR
CIE DRZEWA D O  FRANCJI,
Przy imporcie z Polski do Francji wszyst

kich gatunków drzewa, objętych konwencją z dnia 
12 marca 1932 będą celne władze francuskie 
wymagały następujących dokumentów:

1. licencji przywozowej,
2. świadectwa pochodzenia, wystawionego 

przez polski urząd celny lub przez upo
ważnioną do tego organizację gospodar
czą polską; i w tym ostatnim wypadku 
świadectwo pochodzenia winno być wizo
wane przez francuski Konsulat.

3. Świadectwa pochodzenia wystawionego 
przez władze polskie zgodnie z wymaga
niami konwencji z dnia 12. III. 1932. — 
Świadectwa te nie wymagają wizy kon
sularnej.

Zmiana obecna polega wyłącznie na świa
dectwie, żądamem w pkt. 2, którego uprzednio 
władze francuskie nie żądały.

Przepisy powyższe obowiązują od dnia 1-go 
stycznia 1934 roku.

PODPISY NA FAKTURACH KONSULAR
NYCH PRZY EKSPORCIE D O  BRAZYLJI
Poselstwo R. P. w Brazylji komunikuje, że 

w myśl obowiązujących przepisów celnych w Bra
zylji, faktury konsularne winny być zaopatrzone

własnoręcznym podpisem kierownika odnośnego 
konsulatu brazylijskiego (oryginał i kopja). Fak
tury niepodpisane, a zaopatrzone w miejsce pod
pisu stemplem, lub facsimile podpisu, nie są 
uwzględniane przez brazylijskie władze celne, co 
odpowiednio komplikuje odprawę celną, oraz na
raża odbiorcę towaru na dodatkowe opłaty stem
plowe, w związku z koniecznością wystawiania 
t. zw. ,,termo de responsabilidade“ czyli zgłosze
nia odpowiedzialności za towar, podobnie jak w 
wypadkach, kiedy faktura konsularna zag;nie lub 
nie wpłynie na czas.

KOMPENSACYJNY WYWÓZ WYROBÓW  

CUKIERNICZYCH.

Został uznany za kompensacyjny wywóz na
stępujących wyrobów cukierniczych na rynki za
morskie pozaeuropejskie przez porty polskiego 
obszaru celnego:

1. Czekolada oraz jej namiastki w  blokach, 
tabliczkach — wszystko bez domieszek

2. Sucharki, biszkopty, wafle, keksy, pier
niki, andruty i inne ciasta cukiernicze — 
wszystko z cukrem.

3. Czekolada oraz wszelkie namiastki czeko
lady, wszystko z domieszką skórki poma
rańczowej, orzechów, migdałów i tym po
dobnych, również napełnione kremem, l i 
kierem, koniakiem lub tumem; wszelkie 
czekoladki, pralinki i inne wyroby z cze
kolady, oprócz osobno wymienionych; 
marcepany, owoce oraz skórki z owoców, 
oprócz osobno wymienionych, wszystko 
w cukrze; proszki. Dastylki — z cukrem 
— do wyrobu wódek i wód; wszelkie cu
kierki, pomadki, drażety oraz pastylki 
z cukru.

Do wystawiania zaświadczeń o kompensa
cyjnym wywozie przy wywozie wyszczególnio
nych wyrobów cukierniczych zostają upoważnio
ne Izby Przemysłowo-Handlowe w terminie od 
dnia 15 grudnia 1933 do dnia 31 stycznia 1934 r.

ŚW IADECTW A POCHODZENIA PRZY 

EKSPORCIE DO  HOLANDJI.

Urzędy celne w Holandji żądają obecnie 
przy imporcie fajansu i porcelany, pomimo, że to
wary te nie są skontyngentowane przedstawienia 
świadectw pochodzenia. Świadectwa te jednak nie 
wymagają legalizacji konsulatów holenderskich, 
wystarczą bowiem zaświadczenia Izb Przemysło
wo-Handlowych lub Urzędów Celnych, ewentu
alnie na>vet burmistrzów. Zaświadczenia te nie 
powinne być koniecznie zredagowane w języku 
holenderskim, jednak nie mogą być wystawiane w 
języku polskim, gdyż urzędy celne holenderskie 
języka polskiego nie znają.



NOW E ZARZĄDZENIA, DOTYCZĄCE  
OBROTU TOW AROW O - DEW IZOW E
GO Z ARGENTYNĄ.

Trudności dewizowe, k tó re  ostainio n a 
po tyka ł  w yw óz polski do A rg e n ty n y ,  zostały 
już  opanow ane w zględnie usunięte przez za
rządzen ia  R ządu  Polskiego i Rządu A rg e n ty ń 
skiego. Stosownie do zarządzenia  polskiego 
M inis ters tw a Przem yślu  i Handlu, od dnia  
15 listopada z. r. należności za p rzyw óz n a j 
w ażn ie jszych  tow arów  a rgen tyńsk ich , muszą 
być  przekazyv\ ane do Banku P. R. O. w B u 
enos A ires względnie  za pośrednic tw em  tego 
Banku. Pozwolenia na p rzyw óz  tych  towa
rów (wełny, skór su p o w  ych. łojów zw ierzę
cych, kazeiny , skór fu trzanych  i 1. p.) będą 
w ydaw ane  ty lko  pod w arunkiem  p rze d s ta 
wienia przez im porte ra  dowodu względnie 
zobowiązania, że odnośna ilość dewiz zostanie 
oddana  do dyspozycji  Banku P. K. O. w Bu
enos Aires. W sk u tek  tego Bank len będzie 
posiadał dosta teczną  ilość dewiz na po trzeby  
ekspo rtu  polskiego, a w ładze a rgen tyńsk ie  
będą m ia ły  ściślejszą ew idenc ję  wywozu do 
Polski i naply'wu dewiz z Polski.

N iezależnie  od tego za rządzen ia  po lsk ie 
g o ,  a rg en ty ń sk ie  M inisterstw o Skarbu  w ydało  
dnia  10 lis topada  z. r. dekre t ,  na mrTcy k tórego  
Kom isja Kontroli D ew iz  w Buenos A ires zo
s ta ła  upow ażniona  do w y d a w an ia  im porterom  
pozwoleń n a  p rzydz ia ł  dew iz zgóry  (w m o
m encie zaw ieran ia  tranzakc j i) .  C zy  to za rzą 
dzenie nie będzie  w ym agało  względnie  nie 
pociągnie za sobą pew nego rodza ju  k o n ty n 
gen tow an ia  przywozi], t rudno  na raz ie  p rze 
widzieć. W każdym  razie eksporte r ,  zaw ie
r a ją c '  I rauzakc ję  z A rgen tyną , Ijędzie miał 
pewność*że im porte r  ma zabezpieczony p rz y 
dział dewiz na p o k ry c ie  należności w te rm i
nie. W załączeniu z n a jd u je  się t łum aczenie  
w zm iankow anego  dekre tu .

Na podstaw ie  tych  zarządzeń in te resy  
eksportu  polskiego do A rg e n y tn y  zostały 
z p u n k tu  w idzen ia  dewizowego zabezpieczo
ne. Z je d n e j  s trony  będzie  g rom adzony  w A r 
gen tyn ie  zapas dewiz z im portu  a rg e n ty ń sk ie 
go do Polski, k tó ry  w  obecnych  w arunkach  
w y s ta rc z y  w  zupełności na pok ryc ie  eksportu  
polskiego do A rgen tyny , z drug ie j  s trony  im 
porte r  a rgen tyńsk i  będzie m iał możność regu
low an ia  w  te rm in ie  sw ych należności wobec 
ek sp o rte ra  polskiego.

W  związku z w prow adzeniem  kon cen tra 
cji dewiz z im portu  a rgen tyńsk iego  do Polski 
w Banku P. K. O. w Buenos Aires (Banco 
Polaco P. K. O. — S. A.), b y lo b \  pożądane, 
b y  e k sp o r te rz y  po lscy  współpracu jący  z A r 
gen tyną , k ierow ali  w m iarę  możności swe 
d o k u m en ty  na inkaso do tegoż Banku i b y  n a 
leżność za tow ar  b y ła  f ak tu ro w a n a  w  złotych 
polskich. Im porter  _aj-ge.iiiyński nie będzie 

w i a ł  żadnej trudności w  nabyciu dew*izyfzło- 
tow ej  Banku P. K. O. po kursie  u rzędo

wym, a B ank ten  będzie  miał możność w p ro 
w adzenia  złotego do obro tów  giełdowych 
w Buenos Aires.

P rz y  tej sposobności zaznaczyć należy, że 
zniżki celne, k tó re  uzyska ła  W ie lka  B ry ta n ja  
w układzie  hand low ym  z A rg e n ty n ą  z dn ia  
26. IX. 1933 r. n a  różne a r ty k u ły  przem ysłu  
w łókienniczego, m aszynowego, chemicznego 
i t. p., będą stosowane rów nież  do a r tyku łów  
pochodzenia  polskiego.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANYCH PRZEZ 
P. I. E. W OKRESIE O D 27. XI. D O  27. 
G RUDNIA 1933 R.

ARGENTYN/^. N a  po ds taw ie  now ych  zarząd zeń  
w ładz  a r g e n t y ń s k i c h  p rz y d z ia ł  d«wiz uz a le żn io n y  jes t  
od zaw izo w an ia  f a k tu r  h and lo w y ch .

W d n iu  11. X. 55, r. w y d a n e  zostało  rozporządzenie ,  
w p ro w a d z a ją c e  zm ian y  w zak re s ie  go spodark i dewi 
zow«j. M ianowicie  ro zp o rząd zen ie  p rzew id u je ,  że i m 
p o r te rzy  w in n i  w nosić  p od an ia  o p rz y d z ia ł  dew iz  przed 
d o k o n a n iem  o bs ta lu n k u ,  ta k  że p r z y  o d d a w a n iu  tow aru  
do o d p ra w y  ce ln e j  m u s i  b y ć  złożone p rócz  in n y c h  p o 
t r z e b n y c h  d o k u m e n to w  p ozw olen ie  dew izow e, w y d a n e  
jak  w spom niano  wjyżej p rzed  zam ó w ien iem  tow aru ,  
o raz  zaw izo w an a  p rzez  w łaśc iw y  k o n su la t  fa k tu ra ,  
s tw ie rd z a ją c a  w a r to ść  to w aru .  R ozpo rządzen ie  obo
w ią z u je  od 1 s tyczn ia  1954 r.

ANGOLA. D e k r e t e m  z d n ia  I I l is topada  1955 r 
podw yższone  zosta ły  c ła  n a  ryż , m ą k ę  p szenną ,  h e r 
batę, kaw ę, pszenicę i cem ent,  p rzy czem  pow yższe  to 
w a ry  poch od zen ia  -portugalskiego k o rz y s ta ją  ze zniżki 
celne j ,

A USTRJA. P rz y g o to w y w a n a  j e s t  now ela  celna, 
w p ro w a d z a ją c a  szereg  zm ian  w  ta r y f ie  c e ln e j  a u s t r ja c -  
k ie j :  m ięd zy  in n e m i w p ro w ad zo n e  m a  b y ć  cło n a  p e w 
ne g a tu n k i  p rz ę d z y  ju to w e j ,  k tó r e  n ie  op łaca ły  cła 
(np. p rz ę d z a  ju t o w a  o g rubośc i  p o w y ż e j  Nr. 8 d o ty c h 
czas by ła  b ez  cla). C ła  na  d y k ty  m a j ą  b y c  utożsa 
m ione ż c łam i za f ik sow anem i w t r a k ta c i e  /, Po lską .  O d 
nośnie  in ny ch  to w a ró w  j a k  np. su row ców  s łużących  
do p r o d u k c j i  sz tucznej ż yw icy ,  g a rb a r s tw a ,  w yrobów  
sa lam i i t. p. m a  b y ć  w p ro w a d z o n a  re g la m e n ta c ja ,  
u z a le żn ia jąca  im p o r t  ty ch  a r ty k u łó w  od uzy skan ia  
licencji .

Z a in te re so w a n e  s fe ry  p rzem y słow e  in a ją  zam ia r  
zw rócić  się do rząd u  z p ro j e k te m  z m ian y  cłotychcza 
sow ej t a r y f y  ce lne j.  O głoszona p rz e d  d w om a la ty  g e 
n e ra ln a  re w iz ja  og ran icz y ła  się ty lk o  do w p ro w a d z en ia  
4 now eli ce lnych . O b e c n y  p r o j e k t  m a  po legać  na  ca ł
k o w ite j  g ru n to w n e j  zm ian ie  t a r y f y  ce lne j  a u s t r ja c k ie j .  
p rzy cz em  w p ro w a d z o n y  m a  b y ć  z ło ty  szy l ing  zam iast  
k o ro n y  zło te j .

A U ST R A L IJSK I ZWIĄZEK. W edług  w y ja ś n ie ń  głó
wnego u rz ę d u  ce lnego w S ydney ,  p rzy m u s  z n a k o w a 
n ia  to w aró w  z p o rc e la n y  i f a ja n s u  o b o w iązu je  od 
1 s ty czn ia  1954 r., p rz y c z e m  z n a k  p ochodzen ia  musi 
b y ć  um ieszczony  np. n a  spod eczkach  n a  d o ln e j  ich 
części; n ie  s to su je  się to do p o k ry w e k  lu b  ty m  p o d o 
b n y c h  p rzed m io tów ,  s tan o w iąc y c h  całość d aneg o  n a 
czynia ,  k tó r e  ju ż  z n a k  ten  posiada.

B ELGJA. O głoszona zosta ła  l ista  tow arow , k tó 
ry ch  im p o r t  do B elg j i  j e s t  z re g łam en to w an y .  L ista  ta 
z a w ie ra  n a s tę p u ją c e  g r u p y  to w a ró w :  1) l icenc je  w y 
d a w a n e  p rzez  b e lg i js k ie  m in is te rs tw o  ro ln ic tw a :  m a 
sło, w ie p rz o w in a  świeża, świnie, św ieża  w ołow ina , b y 
dło rogate, m leko , śm ie ta n a  i "wyroby, p asz te ty  z w ą 
troby . spec ja ln ie  n iew y.m ienione ro d za je  mięsa, b a r a 
nina. b a r a n y ,  z iem niak i ,  w ę d l in y ;  2) l i cenc je  w y d a je  
m in is te rs tw o  p rz e m y s łu  i p r a c y :  p ro d u k n ?  z k u k u r y 
dzy, węgiel, cuk ie r ,  m a te r j a ły ,  tłuszcze do haftu ,  przę-



clzći zę sztucznego. jed w ab iu ,  fik',' fnateyjuly liHcowi‘ 
z je d w a b ie m , je d w a b n e  w y ro f j f  dziane , obuw ie  sk ó 
rzane ,  obji wie na podeszw ie  g}Wfft)w ej. iSbuwie, kopal 
niaki. odzież m ę s k a  i dam ska ,  k r a w a ty ,  k o łn ie rzyk i ,  
m a n k ie ty  i pó łkoszu le :  3) licencje  na rYby w y d a w a n e  
są p rzez  m a r y n a rk ę .  Liceiysjo na im port  soli udziela 
m in is te rs tw o  p rzem y słu  i p racy .  W b e lL  dzień. urz. 
z dn ia  20 g ru d n ia  1935 r. ogłoszone zostano rozp Urzą
dzen ie  w p ro w a d z a ją c e  bard zo  w yso k ie  s taw ki celne 

Hta d y k ty .  Z w y żk a  o b e jm u je  pc-z. 649 ta r .  be lg i jsk ie j .  
Hfc>rzyczem nowe cła p rz e d s ta w ia ją  się nas tępu  jąco: lor- 

niery, i d y k ty  w  gtaniei 's i iro \yym z brzozy  i olszy 
27 fr., z sosny i innyeli bliżej n ieokreś lonych  gatim 
ków H i \e w a  tw a rd e g o  — 55 fi’,, z topoli,  o jiny  i innyf l i  
g a tu n k ó w  tw a rd e g o  d re w n a  90 fr. C ła na d y k ty  la 
k ie ro w a n e ,  po l i tu row an e ,  m a low an y  i t. p. Wynosi 120 
fi-. — d y k ty  z drewii-a ko lo row ego  180 fr, Do w yżej 

1 p o d an y c h  ceł dochodzi w prow adzonjj  w m arcu  1952 i. 
d o d a tk o w a  op ła ta  ce lna w wysokości 15.^. #J

W p ro w ad zo n ą  zasta ła  r e f i a m e n ta c ja  im portu  m e 
bli g ię tych  (poz. 674), sp ec ja ln ie  n iew ym ien  ionyeli 
m ebli  (poz. 577) : m eb l i  ozdobnych  (poz. 678). P ow y ż
sze rozporządzen ie  weszło w ż y ł io  z dniem  25 g r u 
dnia  19j5i-r.

B R A Z Y IJA . Rząd b ra z y l i j sk i  ustanowił ku rs  mil- 
rejsa. złotego 6,2 m i l r e j s A p a i Ł r o w e g o :  ku rs  ten 
o bo w iąz u je  j)rzy op łacan iu  s taw ek  celnych do 31 gru 
dnia 1955 r. W  ro k u  1934 k u rs  ten  ma w ynosić  8 mil- 
re j só w  p ap ie row y ch .

N a sk u te k  d e k re tu  f ran cu sk ieg o  z dn. 20. X. 55 r. 
w s p r a ’- e l ik w idac j i  kre/1-ytów ha n d lo w y ch  wpj-bwa- 
dził rz ą d  h raĄ rl i jsk i  z dniem  23. X. »  życre d ek re t ,  
u s ta la jąc y  w s tosunku  do towarow fran t  uskich po- 
dw o jne .  op ła ty  ce lne  w ed li i^ :  ta ry fy  W n e r a l n e j  oraz 
u za le ż n ia jąc y  p rzy w ó z  tych  towarów od pozwoleń 
Min, JJandlu . W -odpow iedz i na d^ k ę iN fo n  rząd f r a n 
cusk i ustalił, z dn. 31. X. 1955 r. pob ieran ie .od . towarów 
b ra z y l i j sk ic h  oprócz  ceł g en e ra ln y c h  s p e c ja ln e j  opła ty  
d o d a tk o w e j ,  rów n e j  d w u k ro tn y m  s taw k o m  gen e ra ln e j  
t a r y f y  celne j.  W t.en' sposób stosuujci liandlowfc 1’ran- 
cir-ko b ra z y l i j sk ie  zo-ta ly  zaham owali/ ' .

D e k re t  z 19. X^r j  j r wprow 'adz.il obos t rzen ia  w za 
k re s ie  h and lu  w a lu tam i,  miailowieie w szelk ie  c z y n 
ności w y m ia n y  w alut,  d o k o n a m  bez p iś redn ic tw a  b a n 
ków sp ec ja ln ie  do t fg o  upow ażn ionych ,  będą  uznane  
za nielegalne.

Stosownie do,.ogłoszenia b a n k u  em isy jn eg o  począ
wszy od b. XII. 53 r. p rz y d z ia ł  dew iz d o k o n y w an y  b ę 
dzie' ty lk o  na  cele im p ortu  surowców' i tow arów , k tó ro  
w B rązy]ji  nie są p ro d u k o w an e .

W osta tn ich -czasach  da>ją się słyszeć skarb i o dn oś
nie lega l izow an ia  f a k tu r  ko n su la rn y ch .  Jak  wiadome), 
b ra z y l i j sk ie  w ła d z e ' ce lne  w y m ag a ją ,  by p rz \  leg a l i
zacji f a k tu r  podpis konsu la  byl u sk u te czn ian y  w łas
noręcznie ,  tym czasem  n i e k t ó r a  konsu low ie  u ży w a ją  
do tego steii ipla. N ależy  zaznaczyć , że n ies tosow anie 
sic; k o n su la tó w  do tych  przepisów nw.aża im porte ra  
na pow ażne  p rz y k ro śc i  p r z y  cleniu towfljhów.

BUfcGARJA. W dn iu  4 g ru d n ia  1935 j \ .  ogłoszone 
zostało  rozporządzenie  . pow o łu jące  B* żvcia b iura  
k o m p e n s a c y jn e  p r z y  Izbach Przomy.slowo-Haudlowy.ch. 
Celen l b iu r  ty c h  j e s t  p rzeprow adzen ie  w szelk ich  t r a n 
z a k c y j  k o m p e n sa cy jn y ch .  O  ile t r a n z a k c ia  zaw arta  
je s t  bez  udzia łu  Izby. to  je d n a k  podp isan ie  j o t  musi 
być  u sku teczn ion e  w Izbic-.

W edług  za rządzen ia  Banku  .N arod ow ej) ,  k o n ty n 
genty  im p o r to w e  n a  rok 1^54 m ogą  być. p rz y z n a w a n e  
ty lk o  tym f innom . k tó re  p rz e d s ta w ia ją  poświadczeni '  
władz p o da tko w y ch ,  s tw ie rd z a ją c e  złożenie  d e k la r a c j i  
p o d a tko w ej ,  na podstaw ie  k tó re j  doł ny w aus* '‘j e s t  
wły*miar p o d a tk u  p rzem ysłow ego  z ty tu łu  hand lu  to
w aram i. o k tó ry c h  im port  z w ra c a ją  się. Przędza ln ie  
b aw e łn y  Zwolnione są przy im porcie  przędz',  od o b o 
wiązku posiadania  sp e c ja ln ego  pozwolenia  Banku N a
rodowego.

Nu m ocy rozporządzen ia  ministra, p rzem ysłu  i h a n 
dlu zabron ion y  został bezcłowy im port  fMktui v. J e d n o 
cześnie  z p o w y ższem w ydarte  -zostało -odnośnym u r z ę 

dom ce lnym  rozporządzenie ,  na mocy którego , vtezelki 
im port  b ib u łk i  lże jsze j łub  cięższej niż 40 g r  w :t m 3 
p rzeznaczone j  j a k o  b ibu łka  pap ie ro so w a  wir/len bVć 
w urzędzie  a e lny m  zatrzymyw any-, a p rób k i  przes łane , 
do ministerstwo! finansów k tó re  w zależności od -wyni
ku z b a d a n ia  p ró b ek ,  w y da  pozw olen ie  na p rzep u sz cze 
nie lub za t rz y m a n ie  to w aru .  Im p o r te r z y  winni w ięc 
dla u n ikn ięc ia  n ieporozum ień , próbki tak ie  wysUr: 
przed im p ortem  do w yżej w ym ien io neg o  m in is te rs tw a ,  
w ydzia ł  akcyzow y.

W  m yśl z a rzą d z en ia  bank u  na rodow ego p rzy dz ia ł  
k o n ty n g e n tó w  im p ortow ych  na r. 1954 u t rzy m an y  ma 
być w' ram ach  przydziałów ' r. 1955.

W zak re s ie  h an d lu  ko m p en sacy jn eg o  p rzyznano  
w zam ian  za ek sp o r t  bydła ,  mięsa, w ęgla kam iennego  
i d rz e w a  możność o t rzy m y  w a n ią % o n ty n g e n tó w  d o d a t 
ko w y ch  w wysokości 100% kon tyngen tów  n o rm alnych .

CHINY. W e d łu e  d on ies ień  p rasy ,  rząd ch iński ma 
ztwniar p od w yższyć  cła od s ty czn ia  1954 r.

Rozporządzeniem, z dnia  16 g ru d n ia  1933 r. p o d 
w yższone  zosta ły  s taw ki ce lne  na ryż1 w wys*. 1, zlot. 
j e d n o s tk i  ce lne j za picul. na jęczm ień ,  soczewicę, k u 
k u ry dzę ,  proso, owies i zboże w w-ys. 10% ad \ a l .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Na mocy ro zporządzen ia  
m in is t ra  finansem z dn. 9 g rudn ia ,  i ls tanowibne zosta 
ły aż do odw ołan ia  cla na masło i tłuszczo a miano- 
wieie: poz. 88 masfo n a tu ra ln e  świeże lub' solone, r ó w 
nież top ione  — 210 kc. od 100 kg.; poz. 89 a) sm alec 
w iep rz o w y  i gęsi surow y 150 kc. od 100 kg1.; poz1. 98 I)! 
smalec* w ieprzow \ i gesi top iony  200 kc. od 100 kg.

D A N JA . Ustanów ion\ został nowy pod a tek  im p o r 
towa od m ąk i pszennej w wysokości ^ 2 8  kr .  od 100 kg.

K om is ja  Walutow a uchw aliła  w p ro w a d z ić ’ tizereg 
to w aró w  na listę a r ty k u łó w ,  p rzy  k tó ry ch  im porcie  
w y m ag an e  je s t  przedłożenie* pozw olenia  dewizowego. 
M. in. do ty czy  to: h e rb a ty ,  ryżu. p ie rza  w s tan ie  nie- 
oezyszezonym , skór ,  nawozów sz tucznych  n t y j o n i u .  
W y k re ś lo n e  zaś z listy te j  m ogą  by ć :  d e k s t ry n a ,  m ą k a  
k a r to f la n a ;  k rochm al,  k le j ,  sy rop  i inne.

ESFON JA . O p ra c o w a n y  p rzez  Alin. C js p o d a r k i  
p ro je k t  u s taw y  w a lu to w e j  p rz e w id u je  u trzy ma.n ie k o 
ro m  na poziom ie nie n iższym  niż I ł, 19.20 kor. 
W ten sposób p rzy w róco ny  zos ta łby  p a ry tń t  z koroną 
szw edzką.

HNLAN.DJA. Rozporządzeniem  z dnia 21 listoprt-*' 
da 1935 r. w pro w adz i ł  rząd  nową ustaw ę (poprzednia  
z dn ia  29 g ru d n ia  1927 r.) yelnośnie kon tro l i  im portu  
masła i sfcra. na m ocy  k tó re j  przy  im porcie  tych t o 
warów w y m ag an e  j e s t  p rzed ło żen ie  k i lku  p ró b e k  (doi 
w y m ag an a  b y ła  jed n a ) ,  o w adz i n a jm n ie j  500 g r  , 
m ie jsk ie j  kontro li  njasla .

P a r la m e n t  liński na sesji z e ln ia L I  g ru d n ia  1955 r. 
w pro w adz i ł  cło im po rtow e  w wysok.ośei 50 Fm k. za 
1000 kg. na węgiel, a n t r a c y t  i koks. jednocześn ie  
uchw alono  clo importowe' w yfflkości 0.05 Fm k. za 
1 kg. na sól w arzoną ,  o raz  podw yższono cło na su row v  
olej ln ian y  z d o tychcz asow ej  staw ki 0,50 Fmk za I kg. 
b ru t to  na 0.6*5 Fmk.

rR A N C JA . P rz y ję ty  został prz4z Jzlję p ro j e k t  
zniżki o p łaty  l icency jn e j  na d re w n a  poz. 128 i 128 b i ś f l  
zw yżki «ła na obuw ie  d re w n ia n e  poz. 599 t. ce lne j 
Iranc. Na mocy ogłoszonego w Jo u rn a l  Officiel z dn.
25 listopada rozporządzen ia  w y cze rp an o  zos ta ły  k o n 
ty n g e n ty  dla . .au tres  pays"  na zab aw k i poz. 646 C/D 
i F  szczotki do zam ia tan ia  (poz.|39b). a p a ra ty  i in s t ru 
m e n ty  fizyczne (poz. 654 epla,ter A), sk ó r \  podeszw^-Cj 
we (poz. 476 B 2), rów nież  na mocjM, ryzoorządzeni-i 
z d n ia  50 listopada 1955 r. w y c ze rp an y  został k o n ty n 
gen t  p rzydzie lona  Polsce na k o n fek c ję  męską i dla 
chłopców ( p i , z. 460 li).

W osta tn ich  czasach w ładze  celne francu sk ie  przy 
im p u ls ie  wszelkich g a tu n k ó w  d rzew a  z Polski żąelafą 
p rzed łożen ia  fo rm aJnego  św iadec tw a pochodzenia :  u ż \ -



w ane  d o tąd  w m ie jsce  św iadec tw  pochod zen ia  licencjo  
p rzy w o zo w e  w y s ta w io n e  p rzez  M in is te rs tw o  P r z e m y 
słu i H a n d lu  w  W a rs z a w ie  nie m og ą  ty ch  św iadec tw  
po cho d zen ia  zastąpić .

Ś w iadec tw o  p och o d z en ia  może być  w y s taw io n a  
przez Izbę P rzem y s ło w o -H a n d lo w ą  i w izo w an e  p rzez  
f r a n c u sk i  konsu la t ,  albo może b y ć  w y s taw io n e  przez 
polski u r z ą d  ce lny , w  k tó ry m  to w y p a d k u  w iza  k o n 
s u la rn a  n ie  je s t  p o trzeb na .

P rz y  eksp o rc ie  p rzez  G dań sk  lu b  G d y n ię  n a j r a -  
c jo n a ln ie j szem  b y ło b y  w y s ta w ia n ie  św iad ec tw  po ch o 
dzen ia  p rzez  o dpow iedn i u rz ą d  ce lny  w G d a ń sk u  łub 
w G d y n i  n a  ca ły  ła d u n e k  o k rę tow y .

P o n iew aż  w  d ek re tach ,  w y d a n y c h  p rzez  r ząd  f r a n 
cuski, odnośn ie  p rz y m u s u  z n a k o w an ia  to w aró w  k r a 
j e m  p o cho dzen ia  n ie  b y ł  p o d a w a n y  nu m er  t a r y f y  c e l 
ne j,  pod  k tó r ą  to w a r  ten po dpada ,  p rze to  d la  u n ik 
nięcia n iep o ro zu m ień  i u ła tw ie n ia  o r j e n ta c j i  p o d a je m y  
zostaw ien ie  w szy s tk ich  to w aró w , co do k tó r y c h  w in n y  
b y ć  stosow ano w y ż e j  w y m ien io n e  ro zpo rządzen ia :  poz. 
25 -  p ió r a  ozdobne ; 34 — j a j a ;  37 — m as ło ;  38 — miód; 
84—87 — owoce św ieże  lub w k o n se rw a c h :  222 — ołów 
w b ry ła c h ,  p ły ta c h  i t. p.;  224 — c y n k  w a lc o w a n y ;  30 — 
k re d k i  p a s te lo w e ;  308 bis — fa r b y  do m a lo w a n ia  o b r a 
zów; 308 te r .  fa rb y  w  p u d e łk a c h ;  344—346 bis — fa 
ja n s ;  347 A -  p o rc e la n a  s to łow a i to a le tow a ;  347 B 
347 ą u a t e r  - s e rw isy  p o rce lan o w e  do kaw y  i h e r b a ty :  
358 — w y ro b y  z o d p ad k ó w  sz k lan y ch :  n a sz y jn ik i  zo 
sz tuczny ch  p e re ł ;  361 - ż a ró w k i;  365, 366, 367 - 
p rzęd za  ju to w a ;  382 ff. t k a n in y  ju to w e  su row e 
lub  m ieszane ;  now e w ork i ju to w e ,  p lec ionki,  p o 
deszwy, p a s m a n te r ja ,  d y w a n y  ju to w e  g ład k ie ;  a k s a 
m ity  i p lusze  ju to w e ,  tk a n in y ,  b a ty s ty ,  ln iane ,  b a 
w ełn iane ,  z j e d w a b iu  n a tu ra ln e g o  lub  sz tucznego  lub  
m ieszane, chu s tk i  do nosa, k w a d ra to w e  se rw e tk i ,  szalo, 
p rz e ś c ie ra d ła  kąp ie low e , ob rusy ,  śc ie rk i ;  w y ro b y  d z ia 
no w szelk iego  ro d z a ju ;  241 bis — ta ś m y  do m aszy n  
do p isan ia ;  w z o ry  h a f tu ;  460 — k o n fe k c ja  dam sk a  
i dz iec inna ;  460 te r .  — k o łn ie rz y k i  s to jące  i m a n k ie ty  
461 ff. — p a p ie r  l is towy, k o p e r ty  i t. p.: 461 ter .  — 
p a p ie r  p rz e b i tk o w y  t. zw. p a p ie r  w ęg lo w y  i t. d . ; 480 ff.

obuw ie  w sze lk iego  ro d z a ju ;  495 — a r t y k u ły  s to ło 
we i zdobnicze, s r e b rn e  i złocone; złote p ió ra ;  z ap a l
n iczki; 496 — b iż u t e r j a  ze z ło ta  lub  s r e b ra  lub  z i n 
nych m eta lów , s r e b rz o n a  lub złocona ; 496 bis — b iż u 
t e r i a  sztuczna, p u d e rn ic z k i ;  p u d e łe c z k a ;  zam k i do w a 
lizek i to r e b e k ;  525 — n a rzę d z ia  do m a szy n ;  526 qu in-  
ąu ie s  — m a szy n k i  do golenia ,  p iecy k i  i t. p. (za w y 
ją tk ie m  a p a ra tó w  g azow ych):  532, 533 p a ln ik i  do 
w y ż e j  w y m ie n io n y c h  m a szy n ek  do go to w an ia ;  535, 535 
bis — a r m a tu r y  (w entyle ,  k u rk i  i t. p . ) ; 537 — n a r z ę 
dz ia  ręczn e ;  544—544 bis -  ig ły  do szycia ; 546 szpu lk i;  
546 bis sprzączk i,  k la m ry ,  h a f tk i ;  548 — sta ló w k i;  549 

w y ro b y  nożow nicze; 559 — zam k i — 559 bis — 
w sze lk ie  z a m k i  do ro le t  i s to r ;  559 — te r  — zaw iasy  
do d rzw i;  559 ą u a t e r  — klucze , ryg le ,  sw orzn ie ;  564 — 
gwoździe  do ta p e t  i p lu s k ie w k i ;  568 - - p rzed m io ty  d o 
m ow ego u ż y tk u  i toale tow e, n a c z y n ia  k u ch en n e ,  szyl- 
dziki, r e k l a m y  i t. p. p u d e łk a ,  sztuce, obsłonki do 
lam p e le k t ry c z n y c h ;  572 — n aczy n ia  k u c h e n n e  i p r z e d 
m io ty  do dom ow ego u ż y tk u  miedziane , 572 bis — n a 
rzędzia  m ied z ian e :  la m p y  i a p a r a t y  do lu to w an ia -  
573 ozdoby  z m iedz i;  574 — p a ln ik i  do lam p, w y ro b y  
b la c h a rsk ie ;  575 — n ac z y n ia  toa le to w e  m iedz iane ;  575 
bis — gw aźdz ie  do ta p e t ;  576 -  k ap s le  i k ro p lo m ie rze ;  
576 te r  a k u m u la to r y  e le k t ry c z n e ;  576 ą u a t e r  — s u c l i ; 
e le m e n ty ;  577 k ap s le  i k ro p lo m ie rz e  z c y n y ;  d e w o 
c jo n a l j a  i ozdoby  z c y n y ;  578 — n a rz ę d z ia  z c y n y :  
579 — sztućce  n ik low e  lub  n ik lo w ane ,  n ik lo w e  p o 
ch ew k i  do lam p  k ieszonkow ych ,  d e w o c jo n a l ja  i oz 
doby  z n ik lu ,  n ac z y n ia  k u c h e n n e  z n ik lu , z am k i i a r 
m a tu ry  n ik lo w e ;  579 bis — sztućce a lu m in jo w e ,  p o 
ch ew k i  do lam p, d e w o c jo n a l ja  i  ozdoby  a lum in jow e .  
n aczy n ia  k u ch en n e ,  580 - -  b ro ń  p a ln a ;  590—593 bis — 
nieb ie  d re w n ia n e :  612 - k ap e lu sze  d am sk ie  i d z ie 
c inne  słom iane,;  620 C w y ro b y  g um ow e; 620 F  odzież 
g um o w a 620 N śn iegow ce; 620 R - gum a do w y 
c ie ran ia ;  627 i 627 bis — k ape lu sze  d a m sk ie  i dziecin 
no z j e d w a b iu  sz tucznego; 630 t e r  p r e c y z y jn e  in s t r u 
m e n ty  do k re ś le n ia ;  636 o bsadk i do p iór i o łów ków ;

641 bis — t. zw. a m e r y k a ń s k a  b ie l izna ; 644 i 644 bis — 
w y ro b y  szczo tka rsk ie ;  645 — z a trz a sk i ;  650 — k a p e lu 
sze d am sk ie  i dz iec inne, p r z y b r a n e ;  651 — k w ia ty  sz tu 
czne; 652 — p a ra so le  i p araso lk i .

N a m ocy  ogłoszenia  w  Jo u rn a l  O ffić ie l z dn. 30 li
s to p a d a  1933 r. w y c z e rp a n y  został k o n ty n g e n t  d la  P o l
sk i n a  odzież m ęsk ą  i d la  ch łopców  (poz. 460 El. P r z e d 
łożony  został Izbie  do z a tw ie rd ze n ia  p r o j e k t  skon- 
ty n g e n to w a n ia  p rz y w o z u  m łodego  by d ła ,  m ięsa  m r o 
żonego i masła .  W y c z e rp a n e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  dla 
„ au tre s  p a y s “ n a  m a t e r j a ły  pomocnicze  d ru k a r s k ie  
(poz. 521 bis), p i ły  o k rą g łe  (537), p rzędzę  b a w e łn ia n ą  
su ro w ą  (368), z ab a w k i  k au c z u k o w e  (646 L/4).

D e k re te m  z d n ia  15 g ru d n ia  1933 r. podw yższone 
zostało  cło n a  k o n s e rw y  ze szparagów , k tó r e  wynosi 
o becnie  w ta r y f ie  g e n e ra ln e j  — 600 fr. i m in im a ln e j  
600 fr . od 100 kg.

N a  m o cy  ro z p o rzą d z en ia  z d n ia  18 g ru d n ia  1933 r. 
u s tan ow io ny  został u lgow y k o n ty n g e n t  nasion  konop i 
p rze zn aczo n y c h  do zas iew u  w  w ysokośc i 40.000 q w 
czasie od I w rz e śn ia  do 31 s ie rp n ia  1934 r. N asien ie  to 
m us i by ć  im p o r to w a n e  w z a p lo m b o w a n y c h  w o rkach ,  
p o z a te m  w sze lk i  t r a n s p o r t  m us i być  zaop a trzo ny  w  od
nośn ie  n u m e ro w a n e  zaśw iadczen ie  k o n tro lne ,  w y d an e  
p rzez  u rzędy  k r a j u  p ro d u k c j i ,  p rz y c z e m  w  za św iad 
czen iu  m us i b y ć  p o d a n y  k r a j  pochodzenia ,  zn ak  to 
w a ro w y ,  w a g a  b ru t to ,  k o lo r  k w ia tu  i rok  zbioru .

G REC JA . W  zw iązk u  z z a d a w a la ją c y m  s ta n e m  t e 
gorocznych  zb iorów  w p ro w ad z i ł  rzad  g rec k i  z akaz  im 
p o r tu  w sze lk iego  zboża  z zag ran icy .

HOLANDJA,, Jednog łośn ie  p r z y j ę ty  został p rzez 
Izbę p r o j e k t  r e f o rm y  sk o n ty n g e n to w a n ia  im po rtu .  Je 
dnocześn ie  z pow y ższem  ogłoszony został d e k re t  k r ó 
lewski, u s ta n a w ia ją c y  w e jśc ie  w życie  n o w e j  u s taw y  
o p o d a tk u  o b ro to w y m  z d n iem  1 s tyczn ia  1934 r. W  
h o le n d e r sk im  Dz. Ust. z d n ia  30 l is top ada  ogłoszono 
ca ły  szereg  d ek re tó w ,  p rz e d łu ż a ją c y c h  n a  o k res  trzech 
m ies ięcy  sk o n ty n g e n to w a n ie  n a s tę p u ją c y c h  to w arów : 
c y n k u  w  p ły tach ,  gwoździ d ru c ian y ch ,  d r u t u  ko lcz a 
stego i zw y cza jn eg o  żelaznego, tk a n in  d ru k o w a n y c h ,  
ko lo row y ch ,  b ie lo n y ch  i n ieb ie lon ych  m a te r ja łó w  b a  
w e łn ian yc h ,  obrusów , se rw et ,  ręczn ików , śc ierek , p r z e 
śc ie rade ł  i kap .

W  z w iązku  z k o n ty n g e n to w a n ie m  im p ortu  w szel
k iego  ro d z a ju  m ak u ch ó w , ro zp o rząd zen ie  z dn. 24 II 
s to pad a  w y ja śn ia ,  że r e g l a m e n ta c ja  t a  odnosi się rów 
n ież  do k ośc i  t łuczonych ,  m ączk i  k os tn e j ,  ś ru tu  itp.

W  D z ie n n ik u  U staw  z d n ia  9 g ru d n ia  1933 r. ogło
szone zostało  rozporząd zen ie ,  na  m ocy  k tó rego  z a 
b ro n io n y  został im p o r t  św ieżych , m ro ż o n y ch  śledzi.

N a  m ocy  ro z p o rząd zen ia  z d n ia  11 g ru d n ia  1933 r. 
s k o n ty n g e n to w a n y  został im po rt  św ieżych  i m rożonych  
ry b  m orsk ich .  K o n ty n g e n t  us ta lono  w  w ysokośc i 100% 
im p o r tu  w  la tach  1930, 1931 i 1932. Jednocześn ie  p rzy  
im porc ie  ty c h  a r ty k u łó w  w y m a g a n e  je s t  p rzed łożen ie  
św iad ec tw a  pochodzenia .

HISZPAN JA. Z d n iem  8 g ru d n ia  1933 r. w p ro w a 
dzono na  o k res  ty m czaso w y  zak az  im po rtu  okorow a 
n e j  w ik l in y  o długości p o w y że j  80 cm., bez różnicy, 
czy j e s t  c ię ta  w zdłuż , czy  w p o przek ,  b ie lo n e j  lub 
fa rb o w a n e j .

W P. IR L A N D JA . R o zpo rządzen iem  z d n ia  2 g ru 
d n ia  1933 r. w p ro w a d z o n e  zostało d o d a tk o w e  cło w  w y 
sokości 18 szyi. od sz tuk i n a  k u ry ,  indyki ,  gęsi i kaczki.

INDOCH1NY. W p row adzo ne  zosta ły  now e c ła  na 
masło, k a p e lu sze  i s tożki kap e lu szo w e  w szelk iego  ro 
d za ju .

IN D JE  H O L E N D ER SK IE . Z d n iem  13 g ru d n ia  
1933 r. sk o n ty n g o w a n y  został im port  p iw a  i u s ta n o 
w ion a  w ysok ość  k o n ty n g e n tu ,  w y noszącą  iui okres  
3 m iesięcy  1.175.000 li trów.

JA P O N JA . Do p a r l a m e n tu  złożono p ro j e k ty  ustaw, 
p rz e w id u ją c e  w p ro w ad zen ie  now ych  s taw ek  pe łnych



w obec tow arów , p o cho dzący ch  z k ra jó w ,  k tó re  nie 
z a w a r ły  z J a p o n ją  t r a k t a t u  hand lo w eg o  lub  też u t r u 
d n ia ją  im p o r t  japońsk i.

JU G O SŁ A W JA . O k ó ln ik  B an k u  N aro do w ego  z dn 
7 g ru d n ia  1933 r. w p ro w a d z a  z m ocą  o b ow iązu jącą  
wstecz od 1 g ru d n ia  1933 r. p rzy m u s  100% k o m p e n 
sa ty  w o b ro tach  z Polską .

Ł O T W A . W e d łu g  ośw iadczeń p ó łu rz ę d o w y c h  p r z y 
dział dew iz  n a  su row ce  i p ó ł f a b ry k a ty  m a  b y ć  d o k o 
n y w a n y  w  tak ich  rozm ia rach ,  b y  p o k ry w a ł  z a p o tr z e 
b ow an ie  p rz e m y s łu  ło tewskiego.

W ob ec  b r a k u  d os ta tec zn e j  ilości dew iz  n a  cele i m 
p o r tu  k o m is ja  r e g u lo w a n ia  p rzy w o zu  po s tano w iła  
o g ran iczyć  p rzy d z ia ł  dewiz, m. in. n a  s k ó r y  n ieg a rb o -  
w ane ,  po rce lan ę ,  fa jan s ,  p ły ty  szk lane , w y ro b y  d rz e 
wne i a r t y k u ły  luksusow e,

Z a w a r ty  os ta tn io  t r a k t a t  h an d lo w y  ło tew sko-li tew - 
sk i  u s ta la  listę tow arów , k tó re  m a j ą  w e  w z a je m n e j  
w y m ian ie  h a n d lo w e j  k o rz y s ta ć  ze s p e c ja ln y c h  p r z y 
w ile jów , o raz  w yso ko ść  kontyngentów '.  M. in. Ł o tw a  
u zy sk a ła  p rz y w i le je  d la  p rzędzy ,  o b uw ia  gum ow ego, 
ry b ,  cem en tu ,  ch em ik a li j ,  a  L i tw a  d la  koni, gęsi, s ie 
m ien ia  ln ianego  i sze reg u  a r ty k u łó w  roln iczych.

M A R O K K O . P o g lą d y  co do p o t r z e b y  u p rzy w ile  
jow an ia  towarówT f r a n c u sk ic h  w  k o lo n ja c h  są  coraz 
szerze j  ro z p a t ry w a n e  i i s tn ie je  p raw do po do b ieńs tw o , 
że m o gą  zostać w  ipewnym s topn iu  z rea l izo w an e  na  
te r e n ie  M arok ka .  Z m iana  do tychczasow ego  sys tem u 
celnego nie  może b y ć  p rz e p ro w a d z o n a  n a ty c h m ia s t  
ze w zg lęd u  n a  s tanow isko  sze regu  pań s tw , im p o r t u ją 
cych  do M arok ka .  W z m a g a ją c a  się j e d n a k  k o n k u r e n 
c ja  dos taw  ja p o ń s k ic h  m oże w p ły n ą ć  n a  w p ro w a d z e 
nie w  życie  p ro j e k to w a n y c h  zam ierzeń .

NIEMCY. M in is te r  G o sp o d a rk i  Rzeszy  zarządz i ł  
w y łączen ie  z o gó lnych  pozw oleń dew izo w y ch  od d n ia  
1, I. 1934 r., sp ro w a d z a n y c h  z z a g ra n ic y  a r ty k u łó w  
ro ln iczych .  P rz y d z ia ł  dew iz n a  cele im p o r tu  n iżej 
w y liczo ny ch  a r ty k u łó w  o d b y w a ć  się będz ie  n a  p o d s ta 
w ie  s p e c ja ln y c h  pozwoleń. R ozpo rząd zen ie  o b e jm u je  
p rzy w ó z  ryżu ,  o le jó w  i tłuszczów, m ak u ch ó w , p a p ie 
ró w k i  o raz  k w a su  s ia rkow ego  i koni.

W  d n iu  7 g ru d n ia  1933 r. ogłoszone zostało  z a r z ą 
dzen ie  M in is t ra  G ospodark i ,  w p ro w a d z a ją c e  zm ian y  
w z a k re s ie  p rz ep isó w  dew izow ych , g łów nie  w  s p r a 
w ach  m o r a to r j u m  tra n s fe ro w e g o  i p a p ie ró w  w artoś-  
aiowych.

W  d n iu  15 g ru d n ia  1933 r. p o d p isan y  został u k ład  
n iem ieck o -h o len d ersk i  z m o cą  o b o w ią z u ją c ą  do 31-go 
g ru d n ia  1934 r. M. in. t r a k t a t  p r z y z n a je  u lg i  p r z y  im 
porc ie  m asła ,  s e r a  i j a j  z H o la n d j i  do Niemiec, zaś 
zap ew n ia  s t ro n ie  n iem iec k ie j  u ła tw ien ie  w  zakres ie  
sy s tem u  k o n ty n g e n to w a n ia  przyw ozu ,

PERSJA. N a s ze reg  to w aró w , k tó r y c h  p rzy w ó z  
d o tychczas  b y ł  zab ro n ion y ,  w p ro w ad zo n o  k o n ty n g e n ty  
p rzyw ozow e, m. in. n a  w y ro b y  k o n fe k c y jn e ,  meble, 
porce lanę ,  zab aw k i,  w y ro b y  g a la n te ry jn e ,  a r t y k u ły  
b iu row e, k o n s e rw y  i t. p. W  celu  w y k o rz y s ta n ia  tyci; 
k o n ty n g en tó w , im p o r te r  m us i z łożyć  u p rzed n io  ce r ty -  
l ik a t  w y w ozo w y , s tw ie rd z a ją c y  d ok o n an ie  w y w ozu  
p ro d u k tó w  p e rsk ich .  P rz y m u s  o d d a w a n ia  dew iz  s tw a 
rza trud no śc i  w  u t r z y m y w a n iu  s to su nk ów  h an d lo w y ch  
z P e rs ją .

R o zp o rządzen iem  z d n ia  14 l is topada  1933 r. p o d 
w yższone  zostały  w  d w ó jn a só b  k o n ty n g e n ty  m. in. na  
szelki, tk a n in y  b aw e łn ia n e ,  p a ra s o le  i pa raso lk i ,  l a m 
p y  i ich części, p o rce lan ę ,  czcionki d ru k a r s k ie  i klisze, 
f a r b y  sy n te ty czn e ,  o le jn e  i la k ie ry ,  żyw icę z iem ną, c e 
m ent ,  świece, sm ary ,  ce ra tę ,  p rzęd zę  j e d w a b n ą  i b a 
w e łn ian ą ,  p a s tę  do obuw ia . T rz y k ro tn ie  pow iększone  
zosta ły  k o n ty n g e n ty  na: żelazo i stal, tk a n in y  b aw e ł  
n ian e  w zorzyste ,  w y ro b y  szk lane , cynę, mosiądz, miedź, 
n ik ie l  i a lu m in ju m  w  p ły tach ,  p a p ie r  l i s tow y  i tape ty ,  
śniegowce, k lucze , zam k i i t. p. Jednocześn ie  z pow yż- 
szem, znies iono zak az  p rzy w o zu  odnośn ie  około 100

to w aró w  i w p row ad zo no  na  te  to w a ry  k o n ty n g e n ty .  
Szczegółowa lista do p rz e j r z e n ia  w P. I. E.

RUM UNJA. Na mocy rozporządzeniu  z dn. 7 li
s topada  1933 r. im port  r y b  ż y w y c h  (poz. 22) i grochu  
suszonego (po*. 289) p o d lega  re g la m e n ta c j i  1. j. im 
p o r t  ty ch  tow arów r uza leżn iony  je s t  od u z y sk a n ia  l i 
cencji.

STANY Z JEDN OC ZON E. W p ro w a d z o n y  został ta k  
zw an y  p o d a te k  w y ró w n a w c z y  od w y ro b ó w  w ie p rz o 
w ych , w y n o szą cy  od fu n ta  am er .  3/10 cen ta  n a  nóżki, 
uszy  i t. p. oraz  5 cen tów  od szy nk i  b ez  kości.

SZWECJA. Z a in te re so w an e  s fe ry  m eta łow o-prze-  
tw órcze  p rz ed ło ż y ły  p r o j e k t  w p ro w ad zen ia  cła  n a  b ie l  
cyn ko w ą , p rz y c z e m  d o m a g a ją  się w p ro w a d z ić  n a raz ie  
z a k a z  p rzy w o zu  tego a r ty k u ły .  D e c y z ja  r z ą d u  je s t  
n iew iadom a.

N a  s k u te k  n a d m ie rn e j  podaży  p aszy  w pro w adz i ł  
rz ąd  szw edzk i z d n iem  23 g ru d n ia  1933 r. z ak az  im p o r tu  
owsa, k u k u ry d z y ,  z ia r n a  p as tew nego , pe luszk i,  w yki.  
o t rąb  i t. p. ro d za jó w  paszy . .

T U R C JA . O głoszona zosta ła  lista  to w aró w , k tó ro  
na m ocy  za w a r te g o  ze S z w a jc a r j ą  t r a k t a t u  dozw olone 
są do im p o r tu  p o za  k o n ty n g e n ta m i ;  o b e jm u je  ona 
około 54 p o zycy j  i do ty czy  m. innem i k le ju ,  pasów 
t r a n sm isy jn y c h ,  p rz ę d z y  w e łn ia n e j  i b a w e łn ia n e j ,  w y 
rob ów  gum ow ych ,  po rce lan y ,  narzędzi ,  a lu m in ju m , 
fa rb  z iem nych ,  la k ie ró w  i t. p.

U N JA  P O Ł U D N O W O  - AFRYKAŃSKA. R o zp o rzą 
dzen iem  z d n ia  12 l is top ada  1932 r. w p ro w ad z i ł  rząd 
a f r y k a ń s k i  d o d a tk o w e  cło n a  odzież polsk iego  p o ch o 
dzenia .  O b ecn ie  ro zpo rządzen ie  to  m a  się s tosow ać 
ró w n ież  do a r ty k u łó w  po lsk ich  re e k s p o r to w a n y c h  
p rzez  N iem cy, W. B ry ta n ję ,  W P. ł r la n d ję ,  H o la n d ję ,  
Belgję, F ra n c ję ,  W ło chy  lub  C zechosłow ację .

W ENEZUELA, R o z p o rządzen iem  z dn. 9 l i s top a 
da 1933 r. w p ro w a d z o n o  ca ły  szereg  zw y żek  ce lnych 
i w p ro w a d z o n o  now e cła n a  n ie k tó re  to w a ry .  Z w yżką  
o b ję te  zos ta ły  n a s tę p u ją c e  to w a ry :  masło, b ie lizna 
i p oń czochy  b aw e łn ia n e ,  b ie l izna  s to łow a i pośc ie lo 
wa, p r a w id ł a  do lus te r ,  p u d e łk a  do pap ie rosów .

WĘGRY. R o zpo rządzen iem  z dn. 2 g ru d n ia  1933 r. 
w p ro w a d zo n o  re g la m e n ta c ję  im p o r tu  około 44 pozycy j 
ta r .  c e ln e j  w ęg ie rsk ie j ,  m iędzy  in n em i n a  o c tan  o ło
w io w y  (poz. 283), o le j  żyw iczny  (551), b ie l  cy n k o w ą  
(414 c), kw as  sa l icy lo w y  (poz. 444), p a p ie r  w oskow y 
i p a ra f in o w y  (504 c), stożki kap e lu szo w e  fi lcowe (634 a), 
gotow e k ap e lu sze  m ęsk ie  i d am sk ie  (656 a), 637). r ę 
k aw iczk i  sk ó rz a n e  (659), b lachę  a lum in  jo w ą  (775 c 1), 
nożyczki (944 a) 2), g rzeb ien ie  (946 c) i t. p.

W lE L K A  BRYTANJA. P r z y j ę ty  został p rz e z  p a r 
lam en t  p r o j e k t  zn a k o w a n ia  k r a j e m  pochodzen ia  im 
p o r to w an eg o  drob iu .  Z a rządzen ie  to weszło w życie 
z dn. 27 g ru d n ia  1955 r. Z nak  k r a j u  poch od zen ia  w i 
n ien  b y ć  u m ieszczony  n a  obu  s k rz y d ła c h  p tac tw a .  J e 
dnocześn ie  z pow y ższem  w p ro w a d z o n e  zosta ły  nowe. 
p rzep isy ,  d o tyczące  u r e g u lo w a n ia  im p o r tu  fa rb ;  a r 
ty k u ły  te zos ta ły  sk reś lo ne  z listy  to w aró w  w o ln ych  
od cła, p o za te m  p o d a tk o w e  cło w ynosi  20% ad  valorem  
n a  w sze lk ie  p igm en ty ,  s tan ow iące  o rg an iczno -sy n te ty -  
czne f a r b y  lub  m a t e r j a ły  do w y ro b y  tychże . Im port  
w szelk ich  mieszanin , z a w ie ra ją c y c h  f a r b y  syn te ty czne ,  
lecz n iep rzezn ac zo n y ch  do m alow an ia ,  uza leżn iony  
j e s t  od u zy sk a n ia  l icency j .

W ŁOC H Y. Z d n iem  II g ru d n ia  1933 r. w p ro w a 
dzono zw yżk ę  cła n a  jo d  i poch od ne  a m ianow ic ie :  
poz. 670 a) — 150 lirów, 670 b) - - 195 lirów, 655 
167 lirów, 725) — 250 lirówr od 1 kg.

W dn. 2. XII. 1953 r. ogłoszone aes ta ły  podw~yżk: 
cci n a  m ą k ę  p szen n ą  i k u k u ry d z ia n ą ,  m a s z y n y  do p i 
sania, a p a r a t y  ra d jo w e ,  jedn ocz eśn ie  zaś rozszerzono 
listę to w a ró w  dopuszczonych  do obro tu  u sz la ch e tn ia 
ją ceg o  o raz  listę tow arów  zw oln ion ych  od op ła ty  \5%  
od w artośc i  (włosie, szczecina, azbest). Cło na węgiel 
d rz e w n y  w  w^ys. 4 lir. od 100 k g  p rzed łużo no  do 31-go 
g ru d n ia  1934 roku.



WIADOMOŚCI PODATKOWE
ULGI PRZY N A B Y W A .W  ŚWIADECTW  

PRZEMYSŁOWYCH W ZWIĄZKU Z 
WALKĄ Z BEZROBOCIEM.
W związku z akcją zwalczania bezrobocia 

Ministerstwo Skarbu na podstawie art, 94 usta
wy o pańsiwowym podatku przemysłowym (Dz. 
U. R. P. Nr. 17 z r. 1932, poz. 110) upoważnia 
Izby Skarbowe (Urząd Wojewódzki Śląski) do 
udzielania przedsiębiorstwom przemysłowym, 
zatrudniajacych do 1.000 robotników, następu
jących ulg przy nabywaniu świadectw przemy
słowych:

a) zezwolenia na nabywanie na rok 1934 
świadectw przemysłowych tej samej kategorji, 
co i na rok 1933 w wypadku zwiększenia ilości 
zatrudnionych robotników w okresie od dnia 1 
października do dnia 31 grudnia 1933 r . ;

b) zwalniania od dopłaty do ceny świadec
twa przemysłowego wyższej kategorji w wy
padku, gdy w okresie od dnia 1 stycznia do 1

lipca 1934 r. będzie miało miejsce zwiększenie 
ilości zatrudnionych robotników w porównaniu 
z ilością, przyjętą za podstawę do określenia 
kategor/i świadectwa przemysłowego na rok 
1934. '

Ulgi powyższe mogą być udzielane jedynie 
przedsiębiorstwom, któie przyczyniają się do 
akcji zwalczania bezrobocia, przyczem ulgi te 
z reguły nie mogą obejmować- takich przedsię
biorstw, które ze względu na charakter swej 
działalności corocznie w pewnych okresach 
zwiększają ilość zatrudnionych robotników.

Wymienione wyżej ulgi mogą być udziela
ne na indywidualne podania płatników, wnoszo
ne do właściwego urzędu skarbowego. Urzędy 
skarbowe winny złożone podania przedstawić 
wraz z wnioskiem do decyzji Izby Skarbowej 
(Urzędu Wojewódzkiego Śląskiego) w termi
nie do dni 7 od daty złożenia podania.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I  EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL
SKIMI.
1 irma f ran cu sk a  pragirie  zak up ić  w ięk szą  ilość 

•rogów byd lęcyc h ,  o d p a d k ó w 'ro g ó w  , mączki rog wej. 
a lb u m in y ,  m ączki sk ó rzan e j ,  kopy t.  R/28874/66/Oi.

F irm a  niem iecka  p rag n ie  o b jąć  p rzed s taw ic ie l
s tw o e k sp o r te ró w  masła .  R/288f)4/4/C/Gi.

f* F irm a n iem iecka  p o sz u k e je  ^dostawców tłuszczu 
kurzego .  R/29226/51/C;i.

i in n a  f r a n c u sk a  p ragn ie  .nawiązać s tasuuk i  hau 
d low e z po lskim i ek sp o r te ra m i  d rzew n ym i.  P/2H%!a5/3 
R/Do.

Firm a ju g o s ło w iań sk a  chce  naw iązać  s tosunk i  
z polskimi ek sp o r te ra m i  su row eg o  w osku  m in e r a l n e 
go. P/28351/42/Do.

F i rm a  f r an cu sk a  p ra g n ie  naw iązać  s tosunki h a n 
dlow e z pojsk . e k sp o r te ra m i  d yk t .  "/2887S/40.

F irm a  /potudn.-afr . pragnie- naw iązać  s tosunki 
liandł. z po lsk im i e k sp o r te ra m i  deseczek  do skrzyń  
na  owoce. P/27911/R/Do.

Pew na f irma fifiska in te re su je  się im portem  d ę b i 
ny su ro w e j .  P/28446/4()/Do.

f i r m a  a u s t r j a c k a  in te re su je  sic; imp/ortem mą* 
czki d rz e w n e j .  P/27621 ,'40/Do.

F i rm a y ^ t la ń sk a  iffiizukuje w y tw ó rcó w  broszek, 
w isiorków , cy garn iczek .  P/28468/Sz.

F irm a  f r a n c u sk a  z oddziałem  w M arok ku  poszu
k u je  w ytw órców  w y ro b ó w  fa jan so w y ch  stołowvcli . 
P/28495/65/Sz.

F irm a  szw edzka  p ra g n ie  im po rtow ać  węgiel,  
chmiel,  sól, o le je  sm arow e, benzynę ,  ch e m ik a l je ,  lo«. 
g rzy by ,  tek s ty I ja .  P/26'587/4L/S.z.

W y ro b y  g a la n t e r y jn e  a r ty s ty c z n e  z m asy  p e r ł o 
wej,  j a k  im i tac je  muszli,  konch , p o sz u k iw a n e .s ą  przez  
f i rm ę  h o le n d e r sk ą  P/28564/64/Sz.

F i r m a  b e lg i js k a  p ra g n ie  z a k u p y w a ć  m a te r j a ły  
b u d o w la n e  w szelk iego ro d z a ju .  P/2819I/5E/S/.

F irm a  h o le n d e r sk a  p ra g n ie  z a k u p y w a ć  la lk i  i w y 
ro b y  k o s z y k a r s k i ^  Pf28585/4t)/Sz.

F i rm a  p o lska  w A f ry c e  p o sz u k u je  w y tw órcó w  
h a rm o n i je k  ustnvćli .  oraz  'szczo teczek  do m rc ia  rąk  
P/28826/59/$z.

F irm a w O stendz ie  p rag n ie  naw iązać  k o n ta k t  
z polsk. f i rm am i ekspor t ,  d rz e w a  budow lanego .  O b e j 
mie p rzeds taw ic ie ls tw o .

. F irm a n iem ieck a  p ra g a ie  naw iązać  s tosunki z po l
skie j®  e k sp o r te ra m i  k rzese ł  z. d rz e w a  bukow ego. P/ 
28991/40. .

■ F i rm a  h o le n d e r sk a  lum  iąż.c: s tosunki z po lsk , e k s 
port. d rz e w a  b u ko w eg o  p iłow anego; P/2£900/40/Do.

F irm a franc uska pragjrre naw LązaćŁ tosunki h a n 
d low e z polskimi eks-porterami d y k t  cfo i ł f y t f t ó *  m e 
bli a r ty s ty c z n y c h .  P/29822/4O/D0.

F irm a w  T un is ie  p rag n ie  n a w ią z a rK to s u n k i  h a n 
dlow e z polskim i e k sp o r te ra m i  w yrobów  sto larsk ich , 
ciesielskich (z czerw on e j  sosny). P/29785/3R/Do.

Firma w ioska  in te resu  je  się w y ro b am i cćram icz- 
nemE j a k  m ed a l jo n y  z g łow ą ( h ry s tu sa ,  M atk ą  Bo
ską, s ta tu e tk i  aniołków na g roby  itd. P/27362/63/Sz.

r i r m a  w (.upetowi) p rag n je  zakupyw ać, w  Połsce 
czekoladę  i inne  słody!**. P/27942/60/Sz.

F irm a  an g ie lsk a  poszukuje ' dostaw fiów.’ |>'ipsu dla 
celów d en s ty ty c zn y c h .  cli i ru-rgiczn vch i 'arflystYcznvch. 
P/27772/65/SŻ. '

F i rm a  b u d o w la n a  ang ie lska  pragrjie  z ak u p y w a ć  
w Polsce k a f le  b iałe  g lazu row an e .  W zój- do o b e jrze n ia  
w Ins ty tucie .  P/27767[i)'5/Sz.

F irm a n iem iecka  (ham hu rsk a )  in te resu je ,  się re 
ek sp o r tem  / Polski do Kanach' baw ełn ianyc li  ehnsjek  
na głowę. P/28989/64/R.

I’irina .eg ip sk a  in te re su je  się im portetn  tek s ty I j i  
pap ie ru  w szelk iego rod za ju ,  nici ze sz tucznego j e d 
w abiu . oraz  skó r  na buw ie. P/28i8()/5iVl/R.

F irm a szw edzka  p ra g n ie  u z y skać  p rz e d s ta w ic ie l 
stwo polskiej fab ry k i ,  p ro d u k u  jącej podw iązki. szelki 
i t. p. P,28912 64 R.

F irm a  an g ie lsk a  p ra g n ie  im p o r to w ać  z Polski f u 
t r a  ze skór  ow czych  fa rb o w a n e  i naturalne ',  o raz  pan- 
Kofle-z ow czych  skó r ,  P/2912«,30 II.

N a ry n k u  h o len d e rsk im  is tn ie je  zna 'c /uy  poi;vt- 
nhjbeiie ty .  P/29232/64/R.

j j | f t r m a  p a le s ty ń sk a  in te re su je  się k :n e iw a m i 
ryb nem i.  R 28994'7-Ó ( . r.

F irm a  n iem iecka  p rag n ie jS ta le  z a k u p y w a ć  / 'm r o 
czne. ilości p ra n u j  sierści. R/287St 1'. ■



F in n a  Ins/.pafiskti z W y sp  K a n a ry js k ic h  pros i o 
o fe r ty  n a  fasolę cif. Las P a lm as .  R/30498/3T/Pi.

Firma v Tunisie poszukuje zastępstw a firm pro
dukujących artykuły bawełniane, fajansowe, porce
lanowe i t. H. P/29782/65/Sz.

FIRMY FRANCUSKIE, IN TER ESU JĄ CE SIĘ 
IM PORTEM  MEBLI Z POLSKI.
J. Bergman jucc — 9, place St. Pierre-Le Yieux, 

Strasbourg (Bas-Rhin);
Arnold Bernsohn, Magasin de Meubles au Gutenberg, 

16 r. res Seruiers Str.;
Jacąuemin & Cie, Fabr. Strasbourgecise de Meubles 

d ‘Art — 44, rue de V.ieux Marche aux-Vms, Strasbourg;
G. Moeder & Cie, Ameublement et Decor, d ‘Interieure 

— 7 r. du 22 Nocembre, Str.
M. & J. Wolf, Mag. Generaux d Ameublement — 1, 

place de La Gare, Strashourg,
Jaąues  Wolff, propr. Jaąu es  et fssac Wolff, — 4, r. 

du Noyer, Strasbourg,
Faude Henri, — 42, rue Vauban, Colmar (Haut Rhin); 
Hohwald, — 21, b. G rand‘rue, Colmar;
Magasins Modernes, — 22 G ran d ‘rue, Colmar; 
Menegoz-Zurcher, — 4, place des Dominicains,

Colmar;
K ahn Fredeu, — 106, rue de la Republiąue, Gueb- 

willer  (Haut-Rhin);
Aux Galeries de  Mulhouse, a Mulhouse  (Haut Rhin). 
Eugene Banholzer ,,
J. & B. Bernhaim „
Bloch Haas „
Gerson Cywie ,,

Łmile Drumm a Mulhouse  (Haut Rhin).
Grands Magasins du Globe „
Ad Harle
V ve A. Ka uf mann ,,

A c h i l l e  L e v y  &  F i l a  „
Albert Lutlrringer „
Leon ,,
Oscar „
Emile Muller, rue St. Claire ,,
Salomon Pimselstein ,,
Mme J. Rauch ,,

SPIS RUM UŃSKICH IM PORTERÓ W  I EKS
PORTERÓW .
Staraniem Izby Przemysłowo. Handlowej w B uka

reszcie wyszedł z druku w czterech językach spi:3  rumuń- 
,kich importerów i eksporterów. Wydawnictwo to, noszące 
w języku francuskim tytuł: „Annuaire des importateurs et 
des exportateurs de Roumanie" (1933— 1934), we wstępie 
podaje zwięzłe dane dotyczące handlu zagranicznego Ru
munji, a następnie na stukilkudziesięciu stronach zawiera 
wykazy firm eksportujących i importujących ułożone wg. 
branż i miejscowości. Układ wydawnictwa jest bardzo 
przejrzysty, łatwy do szybkiej orjentacji; materjał poda
ny bogaty, przytem starannie wybrany.

Wydawnictwo to może oddać społecznym organiza
cjom gospodarczym oraz poszczególnym firmom interesu
jącym się Rumunją, wielkie usługi.

Cena wynosi lei 250,— plus koszty przesyłki pocztą. 
Zamówienia należy jkierowywać bądź do Izby P rze 

mysłowo-Handlowej w Bukareszcie (str. Bursei 2), bądź też 
do Izby Handlowej Polsko-Rumuńskiej,  Warszawa, ul. 
Smolna 25.

WYSTAWY I TARGI

W YSTAW A PRÓB I W ZORÓW  P R O D U K C JI 
PO LSK IEJ W  K R A JA C H  B U S K IE G O  
W SCH O D U .

Eksponaty na wystawę prób i wzorów mu
szą być zgrupowane do końca stycznia 1934 r., 
przyczem przewiduje się, że odejdą z W arsza
wy do Constanzy dnia 11 lutego 1934 r., a z 
Constanzy statkiem polskim ,,Polonją“ —• 21 lu
tego. Otwarcie wystawy w Aleksandrji nastą
pi około 8 marca, zaś około 28 marca w Kairze. 
Następnie wystawa przewieziona będzie do Tel- 
Aviv i otwarta około 26 kwietnia, łącząc się 
w ten sposób z imprezą Targów Lewantyń- 
skich, które stanowią ośrodek zainteresowania 
kupiectwa wszystkich krajów Bliskiego Wscho
du. Z okazji wystawy zorganizowana będzie 
przez Państwowy Instytut Eksportowy w poło
wie marca wycieczka kupców i przemysłowców 
polskich. Udział w wystawie ułatwi firmom ek
sportowym polskim pogłębienie i nawiązanie 
stosunków handlowych nietylko z rynkiem pa

lestyńskim i egipskim, ale również z pozostałe- 
mi krajami Bliskiego Wschodu, a więc, Syrją, 
Irakiem, Transjordanją, Abisynją i in.

XV M IĘD ZY N A RO D O W E TA R G I W  BR U 
KSELI.
Doroczne targi międzynarodowe w Brukse

li odbędą się w okresie od 4 do 18 kwietnia br. 
Wystawcy, którzy już zamówili stoiska, obo
wiązani są popłacić resztę należności za nie do 
dnia 1 lutego.

Osoby bliżej interesujące się targami mo
gą otrzymać żądane informacje w referacie pra
sowym naszej Izby.

TA R G I W  TUNISIE.
W dniach 14:—19 kwietnia br. odbędą się 

w Tunisie Targi Międzynarodowe. Okres zgła
szania uczestnictwa upływa z dniem 15 marca 
br. Osoby zainteresowane temi Targami mogą 
otrzymać bliższe informacje w referacie praso
wym Izby.

K O  M U N I K A T Y

BIURO KOLEJOWO-REKLAMACYJNE.
Przejęte przez naszą Izbę z dniem 1 listo

pada 1933 r. od zlikwidowanej Bydgoskiej 
Izby Przemysłowo-Handlowej Biuro Kolejowo- 
Reklamacyjne z siedzibą w Bydgoszczy, Nowy

Rynek 10, wykazuje ożywioną działalność przy 
przeprowadzaniu reklamacyj do Zarządów Ko
lejowych z tytułu n:eprawidłowo obliczonych 
należności na kolejowych listach przewozo
wych.



W ciągu 3 lat swego istnienia, powyższe 
Biuro pod fachowem kierownictwem b. długo
letniego kontrolera P. K. P. uzyskało poważne 
wyniki, mając na uwadze, że swym zasięgiem 
obejmowało jedynie okręg Bydgoskiej izby 
Przemysłowo-Handlowej.

Mianowicie, w 1931 r. wyreklamowano 
i rozliczono z firmami 41,691,27 zł
w 1^32 r, wyrekl, i rozlicz, z firm, 33.120,45 zł 
w 1933 r, wyrekl, i rozlicz, z firm, 55.255,81 zł 

Cyfry powyższe świadczą o potrzebie i ce
lowości istnienia Biura.

POLSKA AGENCJA INFORMACJI H A N 
DLOWEJ.
Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni 

zwraca uwagę zainteresowanych gospodarczych 
sfer portowych na utworzenie w Warszawie 
nowej placówki informacji handlowej pod fir
mą: „Polska Agencja Informacji Handlowej" 
Warszawa, ul. Czackiego 6.

Ze względu na poważny charakter tej 
Agencji poleca się korzystanie z jej usług w jak 
najszerszym zakresie.

JESZCZE O KONIECZNOŚCI ZGŁASZANIA 
SIĘ PRZEDSTAWICIELI FIRM PO L
SKICH D O  POLSKICH PLACÓWEK 
ZAGRANICZNYCH.
W 30 numerze naszego Biuletynu zwraca

liśmy uwagę przedstawicieli firm polskich, wy
jeżdżających zagranicę w celach handlowych, 
na konieczność odwiedzania polskich placówek 
konsularnych i handlowych dla poinformowa
nia ich o celach swych podróży. Wizyty takie 
mogą być wysoce pożyteczne dla przybywają
cych zagranicę przedstawicieli firm polskich, z 
drugiej strony są konieczne dla orjentowania 
placówek polskich w zakresie zainteresowań 
polskiego handlu z zagranicą.

W Y D A W
CIEKAWE W YDAW NICTW O IZBY PRZE

MYSŁOW O-HANDLOW EJ W ŁODZI.
Izba Przemysłowo-Handlowa w Łodzi wy

dała ostatnio pracę pt. ,,Zagadnienie scalenia 
podatku od obrotów włókiennictwa w Polsce 
i zagranicą". Pracę tę nabyć można w Biurze 
Izby w Łodzi. Cena 5 zł za egzemplarz.

MAPA INFORM ACYJNA ROZMIESZCZE
NIA PRZEMYSŁU W POLSCE — 
Inż, S. Korytko.
ukazała się w druku, wydana przy poparciu 

Izby Przemysłowo-Handl. w Warszawie.
Treść mapy stanowią zakłady przemysłowe 

w Polsce od 20 robotników, podzielone na na
stępujące działy: górniczy, hutniczy, naftowy, 
metalowy, . mineralny, chemiczny, włókienni
czy, drzewny, spożywczy, różny, oraz zakłady

Izba nasza wydaje.pisma polecające do pla
cówek polskich zagranicą oraz odpowiednio zre
dagowane wskazówki. Zaznaczyć przy tem na
leży, iż wylegitymowanie się z odwiedzenia pla
cówek polskich zagranicą służyć będzie za podsta
wę do starań o następne zagraniczne paszporty 
ulgowe.

W ALNE ZEBRANIE ZWIĄZKU EK SPO R T E 
RÓW ZIEMNIAKÓW  W  TORUNIU.
W dniu 5 stycznia odbyło się Walne Ze

branie Związku Eksporterów Ziemniaków w To
runiu, w którem brali udział niemal wszyscy 
członkowie Związku. Po scharakteryzowaniu 
działalności Związku w roku ubiegłym przez 
prezesa Wydziału Wykonawczego i przedłoże
niu sprawozdania rachunkowego, Walne Ze
branie udzieliło Wydziałowi pokwitowania i wy
raziło mu podziękowanie za skuteczną obronę 
i popieranie eksportu ziemniaczanego.

Następnie przystąpiono do omówienia pro
gramu działalności na rok bieżący. Postanowio
no podjąć pijonierski eksport ziemniaków sa
dzeniaków do Hiszpanji i nawiązać stosunki 
handlowe z Włochami. Na rynku wewnętrznym 
postanowiono wzmóc penetrację i nawiązać 
kontakt z fabrykami przetworów ziemniacza
nych.

Z kolei dokonano wyboru władz na rok 
1934. Na prezesa Związku powołano p. mr. J a 
na Głębowicza, a  podkreślić trzeba, że jest to 
już 4-te Zikolei powierzenie tej godności p. Głębo- 
wiczowi, który jest inicjatorem  Związku i jego 
prezesem od powstania Związku. Związek jest 
stow arzyszeniem , mającem na celu ułatwienie 
swym członkom podejmowanie eksportu ziem
niaków, jak również wynajdywanie rynków zby
tu. Sam Związek nie prowadzi żadnej bezpoiśre- 
dniej akcji handlowej.

N I C T W A
użyteczności publicznej, — elektrownie, gazow
nie, wodociągi.

Każdy dział przemysłu wykonany odmien
nym kolorem, dzieli się na szereg oznaczeń 
specjalnych, których wielkość, — odpowiada 
wielkości pojedyńczych zakładów.

Okręg przemysłowy Katowice — Kielce — 
Kraków, wykonany jest osobno w podziałce 
podwójnej, — Zagłębie zaś naftowe i węglowe 
w podziałce dziesięciokrotnej mapy głównej.

Sieć kolejowa i wodna przedstawia poło
żenie zakładów pod względem komunikacyj
nym.

Powyżej opisaną mape sytuacyjną zakła
dów uzupełnia ogólna mapa statystyczna, uło
żona wedle województw i wielkości poszcze
gólnych działów przemysłu; ogólne zaś zesta
wienie, daje obraz kolejności poszczególnych 
działów przemysłu w całym kraju.



Plany portów Gdańska i Gdyni, oraz ich 
rozwój od 1924— 1932 r. pod względem osobo
wym, okrętowym i towarowym uzupełniają ca
łość mapy, — wykonanej w 11 barwnych kolo
rach.

Mapa powyższa wykonaną została na pod
stawie oficjalnych materjałów Ministerstwa

Przemysłu i Handlu oraz specjalnych uzupeł
ni* eń.

Cena mapy wynosi zł 35; podklejonej na 
płótnie (składanej lub na wałkach) — zł 45.

Po wpłaceniu jednej z podanych kwot do 
P. K. O. na konto zby Nr. 18750, Izba wysyła 
mapę odwrotną pocztą bez doliczania kosztów 
przesyłki.

Z REJESTRU HANDLOWEGO
W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 

Nr. 149 przy firmie: Zrzeszenie Mistrzów Malarzy i La- 
kierowników w Gdyni, Towarzystwo z ograniczoną poręką 
dnia 31 października 1°33 dopisano, iż uchwałą zebrania 
wspólników z dnia 30. 8. 1932 spółkę rozwiązano. Kie
rowników, J an a  Szarego i Alfonsa Tadrowskiego, mia
nowano likwidatorami spółki.

Sąd Grodzki w Gdyni.
W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 

Nr. 90 przy firmie: „W arta", Towarzystwo Ekspedycyj
ne, Spółka z ograniczoną poręką w Gdyni, dnia 7 listo
pada 1933 dopisano: Udzielono łącznej prokury  han
dlowcowi Władysławowi Jabłonowskiemu z Gdyni, oraz 
handlowcowi Aleksandrowi Stachowiakowi z Gdyni 
z prawem podpisywania za spółkę łącznie z każdym 
z prokurentów.

Sąd Grodzki w Gdyni.
W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 

Nr. 258 dnia 17 listopada 1933 wpisano firmę: Banąue 
Franco-Polonaise Societe Anonyme, Succursale de Gdy
nia; po polsku — „Bank Francusko-Polski, Spółka A k
cyjna, Oddział w Gdyni". Siedziba spółki jest w P a ry 
żu, miejsce oddziału w Gdyni. Celem spółki jest popie
ranie i rozwinięcie stosunków między F rancją  i Polską, 
dokonywanie wszelkich operacji bankowych, handlo
wych, finansowych, a nawet tyczących się nieruchomo-1 
ści lub robót publicznych we Francji, w Polsce lub we 
wszelkich innych krajach, bądź na rachunek własny, bądź 
na rachunek osób trzecich lub z udziałem osób trzecich. 
Kapitał zakładowy, przeznaczony na działalność w Pol
sce, wynosi 2,500.000 zł. KierowHkiem spółki jest Piotr 
Le Roy, dyrektor oddziału w Warszawie. W icedyrekto
rowi A ndre Littaye, kierownikowi oddziału w Gdyni, 
i wicedyrektorowi Leonowi Tomaszewskiemu z Gdyni, 
oraz Jaques Sauvain z Gdańska udzielono prokury 
łącznej dla oddziału Banku w Gdyni w ten sposób, że 
podpis każdego z  nich tylko wówczas będzie ważny, o 
ile będzie położony obok podpisu dyrektora, wicedyrek
tora lub prokurenta  i io we wszystkich oddziałach, ajen- 
turach i podajenturach Banąue Franco-Polonaise; po 
polsku Bank Francusko-Polski w Polsce i na obszarze 
Wolnego Miasta Gdańska. Spółka Akcyjna zarejestro
wana w Paryżu dnia 24 lutego 1922 za Nr. 182.008.

Sąd Grodzki w Gdyni.
W  tut. re jestrze handlowym wpisano dnia 2 grud

nia 1933 przy firmie: Przemysł Tłuszczowy „Copra", spół
ka z ograniczoną odpowiedzialnością w Toruniu:

Kierownikami spółki są obecnie: Malew Jakób i
Aron vel Mazur, zaś prokurentami są: Icko Epstein i Cha- 
skiel Mazur, przyczem uchwałą wspólników z dnia 8 li
stopada 1933 zmieniono § 5 umowy spółkowej w ten spo
sób, że rozwiązanie spółki następuje uchwałą 51%- u p ra 
wnionych głosów spólników, zaś § 6 umowy zmieniono 
w ten sposób, że spółkę zastępują dwaj kierownicy łącz
nie, albo dwaj prokurenci łącznie.

Sąd Grodzki Toruń.
Do tut. rejestru handlowego A, wpisano odnośnie do 

Nr. 261 firmę:
Biuro Inżynieryjne Dypl. ing. Kazimierz Daniłło- 

wicz, Wejherowo, a jako właściciela firmy dypl. ing. K a
zimierza Daniłłowicza w Wejherowie.

Wejherowo, dnia 31 października 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 28 przy firmie: „Nauta", Spółka do wykonywania 
robót morskich i podnoszenia statków, Spółka z ograni
czoną odpowiedzialnością w Gdyni, dnia 10 października 
1933 dopisano:

Prawo zastępowania spółki przez likwidatorów wy
gasło. Spółka wygasła.

Sąd Grodzki w Gdyni.
)

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr, 185 dnia 7 listopada 1933 wpisano jawną spółkę han
dlową pod firmą: Portex Dom Handlowo-Komisowy Broj- 
Je  i Berlin w Gdyni. Wspólnikami firmy są: Samuel Broj- 
de, kuDiec w Gdyni i Je rzy  Berlin, kupiec w Gdyni. 
Spółka rozpoczęła swe czynności dnia 1 lipca 1933.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tut. rejestrze handlowym przy firmie S. Busz- 
czyński, Toruń, wpisano dnia 25 listopada 1933, że: F i r 
ma przeszła na własność Sylwestra Buszczyńskiego m łod
szego, aktem notarjalnym z 12.6. 1933, Nr. 1279 rej. Notar- 
jusza Ciechowicza z Poznania.

Sąd Grodzki Toruń.

W  tut. rej. handlowym przy firmie Przemysł Tłusz
czowy „Copra" spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 
w Torunu, wpisano dnia 16 listopada 1933:

Lustiger Josek Dawid ustąpił jako kierownik firmy.
Sąd Grodzki Toruń.

Do tutejszego rejestrzu handlowego zapisano dziś 
co do firmy Cegielnia Wojtykat, Tow. z ograniczoną po
ręką w Tucholi, następującą zmianę:

Towarzystwo rozwiązano mocą uchwały z 2 lipca 
1932. Likwidatorem jest Zenon Wiśniewski z Chojnic,

Tuchola, dnia 25 października 1933.
Sąd Grodzki.

W  tut. rejestrze handlowym, dział A, pod L. 40 
wpisano dnia 17 listopada 1933 r. „Zachęta", właścicielka
C. Korewa, Puck, Cypra Korewa w Pucku.

Puck, dnia 20 listopada 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 131 dn. 18 listopada 1933 przy firmie: Hande' i P rze
twór Ryb Morskich Ocean — Kazimierz Ogorzały w G dy
ni, dopisano: Firma wygasła.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 236 przy firmie „Towarzystwo Okrętowe Połowów 
Dalekomorskich „Mewa" Spółka Akcyjna w Gdyni dn. 
10 października 1933 dopisano:

Jan  Juraszyński ustąpił ze stanowiska członka za
rządu, a w jego miejsce wybrano członkiem zarządu Mi 
kołaja  Niemcowa z Warszawy, a to uchwałą walnego ze
brania zgromadzenia akcjonarjuszów z dnia 12 września 
1933 roku, .

Sąd Grodzki w Gdyni.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
NA WYBRZEŻU -——

W YNIKI PO Ł O W Ó W  P O L SK IE G O  RYBO
ŁÓW STW A M O R SK IEG O  W  R. 1933.

Rok 1933 minął pod znakiem nowych rekor
dów dla polskiego rybołóstwa morskiego, rekor
dów tak charakterystycznych dla Gdyni i naszej 
pracy na morzu.

Gdy jeszcze w roku 1930 polskie rybołów
stwo morskie dostarczało nam tylko 4% za
potrzebowania kraju na ryby morskie, a za re 
sztę 96 procent sprowadzonych ryb zapłaciliśmy 
zagranicy dwadzieścia miljonów złotych, to rok 
1933 wykazał kolosalny postęp w ilości trzydzie
stu procent pokrycia zapotrzebowania Polski 
przez nasze rybołówstwo morskie (rok 1930 trzy 
miljonv kg, rok 1933 czternaście miljonów kg po
łowów polskich.)

Drugim objawem to zupełne usunięcie kry
zysu z naszego rybołóstwa morskiego. Bo jeżeli 
w roku 1932 za połowy przybrzeżne i pełnego 
Bałtyku w sumie 7.184.400 kg otrzymaliśmy 
1.400.605 zł to w roku 1933 7.628.980 kg ryb 
morskich sprzedaliśmy za 1,735.912 zł. Świadczy 
to dowodnie o uzyskaniu lepszych cen dzięki 
zwiększeniu się zapotrzebowania na ryby mor
skie przez nowoDowstały przemysł przetwórczy  
przedewszystkiem na terenie portu rybackiego 
w Gdyni.

Objaw zwyżki cen świadczy o niemożliwo
ści pokrycia zapotrzebowania przez nasze rybo
łówstwo morskie co miał możność stwierdzić P. 
Minister Przemysłu i Handlu Dr, F, Zarzycki 
podczas swej ostatniej inspekcji portu rybackie
go w Gdyni. Problem budowy nowych kutrów ry 
backich zaopatrzonych w motory zaczyna być 
palącym i są widoki przeprowadzenia zwiększe
nia taboru naszego rybołówstwa już przez inicja
tywę i kapitał prywatny. Bez tego nie może być 
mowy o dalszym rozwoju przemysłu rvbnego na 
terenie Gdyni, gdzie dziś wędzarnie i fabryk- 
konserw nie mogą bvć normalnie wykorzystane 
z powodu braku dostatecznej ilości ryb (dotyczy 
to rybołówstwa przybrzeżnego.)

Dalszym rezultatem dodatnim to uniezależnie
nie się zfbytu polskiego rybołówstwa morskiego 
od pośrednictwa kupców gdańskich. Do niedawna 
Gdańsk zabierał z naszych połowów 60%, a na
wet w;ecej, w roku 1933 udział Gdańska spadł 
do 30% wartości połowów, a 19% ilości poło
wów (Gdańsk zakupuje cenne gatunki ryb ak 
łososie, węgorze itp.)

Tyle co do połowów przybrzeżnych. Połowy 
na pełnym Bałtyku (Bornholm obok Danji) wy

kazały dalsze zwiększenie w stosunku do roku 
poprzedniego, dając w 1933 roku 166,280 kg 
(dorsze, flądry) o wartości 44,806 zł podczas gdy 
w roku 1932 117,000 o 43,675 zł. Rozwój rybo
łówstwa na pełnym Bałtyku ma szanse ciągłego 
pomyślnego rozwoju, dzięki stworzeniu ośrodka 
handlu i przemysłu rybnego w porcie rybackim 
w Gdyni dookoła istniejącej Hali i Chłodni Ryb
nej,

Polskie połowy śledzia na Morzu Północnem 
wzrosły przeszło trzykrotnie w stosunku do roku 
ubiegłego (rok 1932 dwa miljony kg, a rok 1933 
około siedmiu miljonów kg.) Jeżeli się zważy, że 
nie tak dawno wydawaliśmy rok rocznie pięć
dziesiąt miljonów złotych zagranicy za śledzie 
solone, a dopiero w latach kryzysowych suma ta 
spadła do dwudziestu miljooów złotych, to idea 
stwarzania polskich połowów śledzi na Morzu 
Północnem jest jednem z najważniejszych za
dań naszej pracy gospodarczej na morzu. Dlate
go też w interesie naszych najżywotniejszych za
dań gospodarczych leży jaknajszybsze wyjaśnie
nie zarzutów skierowanych przeciw istniejącym 
dwom towarzystwom polsko-holenderskim dla 
połowu śledzi.

Omówienie handlu i przemysłu rybnego na 
naszem wybrzeżu za okres roku 1933 będzie 
przeprowadzone w osobnym artykule.

Dane statystyczne wedle Morskiego Urzędu 
Rybackiego na poszczególne gatunki przedsta
wiają się następująco:

Polowy przybrzeżne: łosoś duży 87.380 kg 
— 301,308 zł, łosoś mały 13.210 kg — 21,436 zł, 
troć 3,720 kg — 14,725 zł, węgorz 118,310 kg — 
236.857 zł, flądry-płastugi: stornia 670.780 kg — 
274.653 zł, zimnica 74.700 kg — 15.803 zł, skarp 
30.630 kg — 22.176 zł, gładzica 480 kg — 160 zł, 
szprot 5.547.100 kg — 496.930 zł) śledź 550.970 
kg — 139.267 zł, wątłusz (dorsz) 191,790 kg — 
60,843 zł, sieja 2.850 kg — 4.763 złj kwap (mię
tus) 111.120 kg — 49.435 zł, szczupak 22.750 kg 
—35.577 zł, okoń 16.400 kg — 8.455 zł, płoć 
19,130 kg — 8,237 zł, certa 1,260 kg — 421 zł, 
piskorz 120 kg — 60 zł.

Potowy z pełnego Bałtyku: dorsze 72,210
kg, flądry 94.070 kg o łącznej wartości 44.806 zł.

Zbyt połowów przybrzeżnych i pełnego Bał
tyku: do wędzarń na wybrzeżu sprzedano: 
2.751.160 kg — 250,038 zł, na rynkach miejsco
wych i do kraju: 3.447.340 kg — 656.855 zł, do 
Gdańska: 1.413.790 kg — 522.970 zł, zagranicę: 
16.690 kg — 36.049 zł.



DLACZEGO NIE EK SPORTUJEM Y BECZEK 
NA ŚLEDZIE.

Polska zakupywała w dobrych latach oko
ło pół miljona sztuk beczek ze śledziami solone- 
mi, a obecnie ilość ta spadła do 230 tysięcy szt. 
beczek. Zdawaćby się mogło, że powinno być du
że zainteresowanie problemem wysyłania goto
wych w Polsce produkowanych beczek zagranicę, 
gdzie pakowałoby się śledzie wysłane do Polski.

Na tą nienormalność zwracał uwagę szereg 
razy P. Min. Przem. i Handlu Dr. F. Zarzycki 
w czasie inspekcji portu rybackiego w Gdyni.

Ze sfer zainteresowanych firm importu śle
dzia w Gdyni, oraz polskich firm uprawiających 
połowy otrzymujemy zażalenia na niekupieckie 
załatwianie tak poważnych spraw przez firmy 
drzewne i tartaki w kraju. Na zapytania dosta
wy lub ofert na klepki czy też gotowe beczki nie 
odpowiadają firmy zupełnie albo też dopiero po 
kilku miesiącach otrzymuje się niewystarczające 
odpowiedzi.

K R O
— Połowy ryb morskich w grudniu 1933 roku  wedle 

danych Morsk. Urzędu Rybackiego dały rezultat: 1.101.200 
kg ryb o wartości 206.353 zł. J e s t  to w porównaniu z tym 
samym miesiącem roku ubiegłego nieznaczny wzrost iloś
ciowy, a wartościowo otrzymali rybacy prawie sto p-o- 
cent więcej, co tłumaczyć należy znaczną zwyżką cen 
szprotów dzięki powstaniu na terenie Gdvni przemysłu 
przetwórczego (wędzarnie).

Podział na poszczególne gatunki ryb łowionych w 
grudniu przedstawia się w kg następująco (w nawiasie po
dana jest cena za 1 kg w złotych): Szprotów złowiono —
1.002.000 kg (0,12 zł), śledzików morskich — 36.790 kg 
(0.40 zł.), śledzików rzecznych — 3.190 kg (0,50 z ł .) , 'd o r
szy — 29.750 kg (0,40 zł.), płastug (turboty) — 770 kg 
(1,— zł.), łososi — 8.940 kg (4,80 zł.), mielnic 240 kg 
(2,20 zł.), troci 190 kg (5,— zł.), kwapów 650 kg (0,50 zł), 
sieji — 150 kg (1,60 zł), szczupaków — 170 kg f 1,60 zł), 
okoni — 100 kg (0,60 zł), płoci 100 kg (0,40 zł).

Największą pozycję, bo jeden miljon kg stanowią 
szproty, których cena jest czterokrotnie wyższą od cen 
ubiegłego roku, gdyż zapotrzebowanie przewyższa przywie
zione połowy rybaków. Szprot dz iś ' jes t  największym kon
kurentem dla importowanych śledzi, dzięki swej niskiej 
cenie jako produkt wędzony.

Podział połowów ryb na poszczególne miejscowości 
okazuje że Hel jest stale na pierwszem miejscu z 651.980 
kg. — 126.171 ,zł., Gdynia na drugiem miejscu z 363,870 kg. 
o wartości 54.640 zł., miejscowości Półwyspu Helskiego ód 
Jas tarn i  do Wielkiej Wsi 62.800 kg. — 12.354 zł. od Chła- 
powa do granicy niemieckiej (Karwia): 3.210 kg. — 1.361 
zł., miejscowości nad Zatoka Pucką od Pucka do Obłuża 
19.340 kg. — 11.819 zł.

Z tego schematu widać jasno, że tylko tam, gdzie ist
nieją porty rybackie i motorowe kutry  (Hel — G dynia — 
Jas tarn ia) muże rozwijać się normalnie nasze rybołów
stwo morskie.

Dalszą bardzo pocieszającą statystykę stanowi po
dział zbytu ryb morskich. Okazuje się dobitnie zupełnie 
uniezależnienie się sprzedaży ryb od dawnego pośrednictwa 
Gdańska. Wystarczy porównać zeszłoroczne i dawniejsze 
zestawienia, gdzie Gdańsk był największym odbiorcą n a 
szych rybaków z cyframi za grudzień 1933 r. aby zdać so
bie sprawę z ogromnej przemiany, gdyż rynek gdański 
odbiera teraz tylko pięć procent naszych ryb. W  grudniu 
1933 roku sprzedano do wędzarń na wybrzeżu 716.450 kg., 
rynek miejscowy poza wędzarniami: 330.990 kg., do G dań
ska tylko 53.760 kg.

Nic dziwnego, że w takich warunkach nie 
może być mowy o zapoczątkowaniu eksportu 
polskich beczek na śledzie zagranicę i czas na j
wyższy, aby wreszcie zrozumiano u nas i nauczo
no się myśleć kategorjami kupców na poziomie 
europejskim.

Eksport beczek śledziowych mógłby przy
nieść nam do jednego milj ona złotych rocznie 
i zatrudniłby wielu bezrobotnych bednarzy w 
kraju.

Przy eksporcie należy wziąć pod uwagę be
czki nieskładane, czyli klepki powiązane oraz 
denka, gdyż gotowe beczki zabierając dużo miej
sca na okręcie nie mogłyby pokryć drogiego 
frachtu morskiego.

Narazie wchodzą w rachubę polskie przed
siębiorstwa połowu śledzi w Holandji, a w im
porcie Anglją i IsJandja.

Państwowy Instytut Eksportowy zainteresu
je się niezawodnie problemem eksportu beczek 
śledziowych i to tak na terenie usunięcia niedoma- 
gań krajowych jak i uzyskania odpowiednich da
nych na rynku zagranicznym.

N I K A
— Z portu rybackiego w Gdyni  wysłano od 9 grud

nia 1933 roku do dnia 11 stycznia 1934 czyli za 24 dni: 
224 wagonów z rybami (przeważnie śledzie solone) z czego 
22 wagonów tranzytem.

Z Gdańska przywiezione koleją 20/12 33. — 617/1 
oraz 42/2 śledzi solonych.

— Śledzie solone importowane  wyładowały  w porcie 
rybackim statki: „Isbjorn" 11. 12. angielskie śledzie, 
1.713/1, 416/2, ,.Jaederen" 13. 12. norweskie 429/1.

— Import ryb mrożonych z Norwegii: Dnia 11. 12. 
przywiózł do Chłodni Rybnej statek „Santa Gruz" 152/2 
dorszy mrożonych. Dnia 13. 12. s/s Jaederen  śledzi mro
żonych 600/2, „Peter" dnia 27. 12. 33 r. śledzie yarmudz- 
kie z Anglji 861/1 i 336/2, ,,Ursa“ dnia 29. 12. 33 r. śledzie 
norweskie 918/1 oraz 76/2.

— Śledzie solone z polskich połowów na Morzu Pół
nocnem  przywiozły „Sursum Corda" 11. 12. 1.300 1 i 490/2 
oraz statki Żeglugi Polskiej z Holandji: „Śląsk" 14. 12. 
582/1 i 170/2: „Chorzów" dnia 22. 12. 33 r.: 401/1 i 1.250/2. 
Statek „Cieszyn" 28. 12.: 35/1 oraz 540/2. W  dniu 8 stycz
nia statek holenderski „Zeester": 1.636/1 oraz 928/2.

Przywożenie śledzi z polskich połowów na obcym 
statku jak to miało ostatnio mejsce, a co gorsza ma w 
przyszłości nabrać stałego charakteru, pozostaje  w związku 
z uskarżaniem się polskich firm na załatwianie' ich spraw 
przez Żeglugę Polską. Sądzimy że Kompetentne władze 
Min. Przem. i Handlu wglądną w te nienormalne sto
sunki. —

— Śledzie świeże w lodzie importowane z Holandji  
przywiózł do portu rybackiego w Gdyni statek „Juliana 
w dniu 30 grudnia 1933 r. w ilości 1.150 skrzyń a 50 kg. 
netto. Cały ładunek wysłano wagonami — lodowniami cfo 
fabryk konserw na Górnym Śląsku zrzeszonych w Syndy
kacie Rybnym.

Pierwszy i drugi transport norwesk'ch śledzi  
świeżych w lodzie  wyładował dnia 4. 1. w porcie rybac
kim statek norweski zaopatrzony w lodc wnię Borgund. — 
Próbna przesyłka liczyła 391 skrzyń a 100 kg netto oraz 
2.070 skrzyń mrożonych śledzi a 51* kg n t t  o. Odbiorcą 
statku jest Konsul Norweski L .  Myreboe, z a ł o ż y c i e l  firn”  
Gdyński Import Śledzi, prowadzący od trzech lat import 
świeżych śled-i z Norwegii przez Gdvnię.

Drugi transport śledzi świeżych w lodzie przywiózł 
statek Tor Brand z Norwegii (Berglu) w dniu 11. 1 w ilo
ści 1.280 skrzyń a 120 kg. każda. Z transportu tego cztery 
wagony — lodownie odeszły tranzytem do Czechosłowacji, 
ze śledziami dla fabryk konserw.



CENY ŚLEDZI 1 INNYCH RYB W GDYNI.
— Śledzie solone: Tendencja cen z początkiem stycz

nia nieco słabsza, co jesf w tej branży zjawiskiem nor- 
malnem o tej porze, zwłaszcza po wysprzedaży wielu ga
tunków towaru, W ostatnim tygodniu notowano nas tępu
jące ceny za dużą beczkę — ocloną — loco wagon Gdynia 
— w zł.:

A. Śledzie importowane:  Szkockie castelbajskie fulle 
118,— zł., castelbajskie matfulle 105, matfulle z Lerwick 
105. Innych gatunków szkockich śledzi brak.

Yarmudzkie:  Trójka Bloomfieldsa — matis 88, 
smolmatis 84, matfull 90, I. T radem ark matfull 85, matis 
83, smolmatis 80, II. Trademark: matfull 80, matis 77. 
smolmatis 73;

Norweskie,  sloe 5/6 32 do 33 zł., 6/7: 34 do 35 zł. 
mleczaki: 36 zł., vaar; 5/6 — 30, 6/7: 32, moskaliki: 73;

Islandzkie:  od 60 do 73.
B. Śledzie solone z polskich połowów: szkockie i ya r

mudzkie wszelkich gatunków jak: fulle, matfulle, matisy, 
smalmatisy, K., BK., Milkersy, Yleny, I trademark od 69 
do 72 zł., II tradem ark od 73 do 76 zł.

— Śledzie zamrożone norweskie  z nowych połowów, 
jedna skrzynia 50 kg netto, oclona — loco wagon Gdvnia 
— Port Rybacki: 25 zł,

— Śledzie świeże w lodzie  norweskie, skrzynia duża 
100 kg netto w dniu 4 stycznia, oclone loco wagon 38 zł.

Dorsze zamrożone norweskie  oclone — 45 kg netto: 
48 złotych.

— Szproty  świeże płacono rybakom na kutrze 12 zł. 
za sto kilo netto.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYN1A-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Sehiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to ch ang e  w itl iou t notice  — A n d e ru n g e n  vo rb c h a l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
B altic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska” S. A
D a ty  od jazd ó w  - D a te s  of sailings
G dy n ia  G d ań sk  T a ll in n  Kotka H els ingfo rs

s/s W to re k  Sobota ś r o d a  P ią tek  Sobota
P oseidon 16. 1. 20. 1. 24. I. — 27. I.
C ieszyn 25. 1. 27. 1. 51. 1, -  5. 2.

Po 16 lis topada br. p łatki pow yższe z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p rz y  d os ta tecz n y m  ładunku .
U w a g a :  P rz y  d o s ta teczn ych  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  Bezpośrednie  k o n o sa 

m e n ty  do w szystk ich  fińskich  portów .
N otice: Calls  to Wil. >rg and  L en in g ra d  if re ą u i re d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to a ll  F in ish  Ports. — The

com im m icat ion  w ith  K o tk a  will be m a in ta in e d  a f te r  17th N o re m b e r  if reąu ired .

D o R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  -  Sailings 
G d y n ia  G d ań sk  R y g a

s/s pon iedz ia łk i  sobo ty  środv
I r e n e  22. i . 27. 1. 24. i.
Minos 29. I. 5. 2. 51. I.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  17. I. — z Gdańska! 20. 1.
s/s J. C. JacobĄen — z G d y n i  24. 1. — z G d a ń sk a  27. 1.
s/s ]. C. Jacobsen z G dy n i  51. 1. — z G d a ń sk a  5. 2.

U w aga :  B ezpośredn io  f r a c h ty  do duńsk ich  poetów  p r o  w itie jt taalnycli ,  Islaiulji , W ysp K amer, New Yorku
i p o r tów  M orza śródz iem nego .

N otice: T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Teeland. F a roes ,  N ew  Y ork and  M e d i te r r a n n e a n  Ports.

D o Stockholm u (Stockholm)
P olska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s Ingeborg  z G d y n i  27. 12. s/s In g e b o rg  — z G d y n i  15. I. 54.

D o Aarhus — O dense
F. G. R e inho ld  Ltd.

s/s E rn a  - z G dyn i 15. 1. - z G d a ń sk a  1S. I.
s/s E r n a  ■ - z G dy n i  29. I. - z G d a ń sk a  1. 2.

D o Oslo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
s/s A k ershus  z ( .d y n i  19. (. — z G dańska  18. I. 
s/s S an ta  C ru z  — z G d y n i  26. I. — z G d a ń sk a  25. I. 
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  2. 2. — z G d ań sk a  I. 2.



Do Stavanger — 'Bergen — Trondheim  i zachodnio-norw eskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s j a e d e r e n  - z G d y n i  20. i . — z G d ań sk a  19. I. 
s/.s Ursa z G d y n i  29. 1. — z G d a ń s k a .27. I.
s/s Jae d e re n  — z G d y n i  2. — z G d a ń sk a  10. 2. . . .

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  północn o - n o r  weskich  p o r tó w  P e tsam o (F in land ja ) ,  i s la n d j i  
i W ysp F a ro e r .

N otice: Th rondli B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (Finland),  leeland an d  Faroes .

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s B o rgh o lm  — z G d y n i  17. 1. 34.

Do Malmó — Halmstad — Goteborg
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s Iwan — z G d y n i  24. 1. — z G d a ń sk a  26. 1.

D o K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s B orgho lm  — z G d y n i  17. 1. 34.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 

s/s Minos — z G d a ń sk a  20. 1. s/s I rene  — z G dań sk a  27. 1.
s/s Minos - z G d ań sk a  3. 2.

D o Hamburga (Hamburg)
P o lska  A genc ja  M orska (PAM) 

s/s L it t le  Evv — z G d y n i  22. 1. s/s L it t le  E w  — z G dy n i  2. 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  - Sailings 

H a m b u rg ’ G dy n ia  G dań sk
s/s ś ro d y  i sobo ty  w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

Birg i t  17. 1. .20. :l. 23. 1.
O lg a  20. 1. 23. I. 27. 1.
H e rm a n  24. 1. 27. I. 30. I.

U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do wszrystkich p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś ród z iem n om o rsk ich
oraz  do portów  p o łożonych  n a d  Ł abą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all  t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  an 1 MediteiTanne.au P o r ts  and E lbe  Ports .

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s C horzów  — z G d y n i  16. I. — z G d a ń sk a  19. I. 
s/s Śląsk — z G d y n i  23. 1. — z G d a ń sk a  26. 1. 
s/s C h o rzó w  — z G d y n i  30. 1. — z G d a ń s k a  2. 2.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G dańsku  w  k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w ym ien ion em i s ta tk am i „Żegluga P o lsk a "  p rzy  jmu je ła d u n k i  do R o tte rdam u  na s ta tk i  d o d a tk ow e  
. .G odhem “ i „L udw ig  K olberg"  o dchodzące  z G d yn i  w sobo ty  oraz  z G d ań sk a  w poniedzia łk i .
U waga: B ezpośredn ie  k o n o sam e n ty  do A m ste rd a m u  i in. po rtów  h o len dersk ich  oraz  do portów  reńskich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  and  o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R henish  Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

A n tw e r p ja  R o t te rd a m  G dy n ia  G d ańsk
s/s czw ar tk i  i sobo tv  w to rk i  i sobo ty  pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś^ody i sobotv

N iobe ' 16. 1. 22. 1. 24. 1.
\ ulcan 20. 1. 25. I. 27. 1.
U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h  i portów  nad reńskich.
N otice: T h ro u g h  B/L to all t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

T czew  16. 1. 19. 1. 26. i.
Śląsk 25. I. 26. 1. 31. 6.
T czew  30. 1. 2. 2. 9. 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s P e rseus  — z G d y n i  21. 12. — z G d a ń s k a  23. 12.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold  Lid.

s/s B eren ice  — z G d y n i  21. I. — z G d ań sk a  24. I. 
s/s A mazone z G d y n i  28. I. — z G dań sk a  51. I.



Do Londynu (London)
P olsko-B ry ty jsk ie  I ow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  C o. Ltd.)
s/s P rem j e r  -  z G d a ń sk a  17. I. — z G dyn i 18. 1.
s/s P rem  j e r  -  z G d a ń sk a  31. I. — z G d yn i  I. 2.

Polska Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  C orpora tion)  

s/s Bultonia  — z G d ań sk a  22. 1. — z G dyn i 24. 1.

D o Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Iow. O krę tow e  S. A.

(Polish British Steam ship  Co.«Ltd.)
s/s Lublin  — z Cclańska  17. 1. z G dyn i 18. I.
s/s I a\ ów  — z G d a ń sk a  24. I. — z G dyn i 25. I.

Do Lei tli
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H arlin  — z G d y n i  19/20. I. s/s M a jo rca  - z G dyn i 26/27. 1.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Sk jó ld  — z G dyn i 22. I. - z Gdańsk:! 25. I.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s T om sk  ■ z Gd t l i  i 18/20. 1.

B ergenske  Bal lic T ranspo rts  Ltd. 
s/s N eape l  — z G dyn i 2£). I. s/s Iberia  —  z G d yn i  20. 2.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAMi

s/s K a r la  — z G dyn i 7. i.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroclie — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lhucem as— 
Tetnan — Fedhala

B ergenske  Baltic .1 ransporis  Ltd. 
s/s Lisboa — z G d yn i  15/18. I. — z G d a ń sk a  18. I.
s/s Melil la — z G dyn i 15. II. z G d a ń sk a  15. II.

U waga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Yilla Gapcia o ile zao f ia ro w an e  w dosta teczne j  ilości.
Do O ra n u  p r z y jm u je  się ład u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  500 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua —- 
Livorno — N eapel — Catania — Messina — Palerm o

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
p ar .  Lisboa — z G d y n i  15/18. I. — z G dań sk a  18. I.
s/s Melilla  - -  z G d y n i  15. II. — z Gclańskiflj5. II.
ł a d u j e  rów n ież  bezpośredn io  do Port Yendres.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—L ew an t,iA genc ja  O krę tow a  
m/s N orlan d  z G d yn i  22. I. —  z G d ań sk a  — 24. I.
m/s G o tland  z G d yn i  4. II. z G dań sk a  2.

U waga: B ezpośrednie  k o n o sam en ty  do w szystk ich  innych  portów lew untyńsk ich .
N otice: T ro ng h  B/L to all Lew an t Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) ~— F iladelfji (Philadelphia)

Am erican Scantic Line
s/s S c an y o rk  — z G d y n i  25. I. 
s/s Scanm ail  — z G dyn i 9. II.

D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)

V L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
s/s Kościuszko Z}".Gd\ ni 8. 2



l)o  A m eryki Południow ej (South - America)
Polaka A gencja  M orska (PAM) .

s/s Lim a z Gd? ni 10. I .
Bergenske Baltic I r a n sp o r t | |L td .

W ś i s K quator — z G dyn i 20. I.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao Hanków — I s ing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A gencja  M orska (PAM) 
s/s C ity  of L il le  — z G dy n i  27. .1.

G dynia — Cape Town — A lgoa B ay — Mossel Bay — Durban — East London — Lan- 
renco Marąues

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
nmi H am m eron  — z G dyn i 12. 2.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.
Homeward Sailings to G dynia and Danzig — Schiffsankiinfte \a  G dynia und Danzig.

(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings sub jec t  to ch ang e  w ith o u t  notico — A n d e ru n g e n  Yorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
Am erican Scantic Line 

Sailings Iro in  N tw  Y ork  P h ilade lph ia  D u e  to a r r i \ c  at G dyn ia  
O d ja z d y  z N ow ego Yorku .. O cz ek iw an e  « G dyni

.>s/s Argosy 19. 1.
s/s S canm ai l  18. I. 15. I. s/s Scanm ail  I. 2.
s/s Scansta tes  "5. 2. 30. I. s/s S cansta tes  17. 2.
s/s S ca n y o rk  17. 2. 13. 2. s/s S can y o rk  3.25.-'

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
(po lsko-T ransa tlan tyck ie  Iow. Okrętow e)

Sailings from  Nerw'York D ue to a r r iy e  a t  GdS nia
O djazfly  z Nowego Yorku O cz ek iw an e  w G dyni

s/s K ościuszko 20. I. s/s Kościuszko i.  2.
| s/s*^Kościuszko 24. 2.

H alifax (Canada) — G dynia
I in ja  G d y n ia —A m ery k a  

Sailings fro m  H alifax  O c zek iw an e  w  © S y n i
O d ja z d y  z H a l i f ax ‘u D u e  to a w i t e  at G dyn ia

s/s Kościuszko 22. I. s/s Kościuszko 1. 3\ •
s/s Kościuszko 26.'

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
..Żegluga Polska" S. A.

Sailings — da ty  od jazdó w  
G d y n ia  G d ań sk  T a ll inn  Kotka H elsingfors 
W torek  Sobota ś ro d a  P ią tek  Sobota

s/s Poseidon 16. I. 20. 1. 24. I. — 27. I.
s/s C ieszyn '^3. I. 27.. I. 31. I. — 3. 2.
Po 16 l is topada 1933 r. s ta tk i  paw. z a w i ja ją  do Kotki ty lko  przy  dos ta tecznym  ładunku .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailijiijs — od jazdy  
s/s H am b u rg  • G d y n ia  G dańsk

lub su b s ty tu t  ś ro dy  i soboty w to rk i  i sobo tv  w to rk i  i soboty 
Eirgit 17. I. 20. I. ' 23. I.
O lga 20. I. 23. I. 27. I.
H erm an n  24. I. 27. I. .,30. J.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Po lska“ S. A.

D a ty  od jazd ów  — Sail ings 
z R o tte rd am u  — s/s C ieszyn  20. i. 
z RotteV(lamn — s/s C h o rz ó w  27. 1.
z Rotter daniu — s/s Śląsk 3.^2\ '

F e rd y n a nd Prowe , Sp. : o. 0.
Sailings — odjazd ;i'

Rotte rdam G d y n ia * [Qdańsk
S ta tek  1ub s i isbs ty tu t  ♦ torki i sobotv po ni echda tk i  i czw artk i środy i soboi
Niobe 16. 1. 22. 1. 24. 1.
\  uTcćS H 20. 1. 25. 1. 27. 1.
Butt 23. 1. 29. 1. 31. 1.
C eres 27. t 1. 2. 3. 2.



Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska“ S. A.

D a ty  o d jazd ów  Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  17. 1. 
z A n tw e rp j i  — s/s Tczew  26. 1. 
z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk 51. 1.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 

D a ty  od jazdó w  — Sailings
. StateR Brem a G d y n ia R y g a G dań sk

lub  s u b s ty tu t czw ar tk i pon ied z ia łk i ś ro d y soboty
Minos 15. 1. 17. 1. 20. {.
I r en e .1.8. 1. 22. 1. 24. i. 27. 1.
Minos 25. 1. 29. 1. 51. 1. 5. 2.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Lta.
O d jaz d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dyni

(Sailing f ro m  Londou) (A rriye  to D anzig) (A rriye  to  G dynia)
s/s P r e m je r  25 1. 28. 1. 50. 1.
s/s P re m je r  8. 2. 11. 2. 15. 2.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

O d jazd  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing from London) (A rrive  to  Danzig) (A rrive  to  G dyn ia)

s/s B a l to n ia  18. i.  22. 1. 25. I.
' / s  B a l to n ia  1. 2. 5. 2. 6. 2.

H ull — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tov,. O k rę to w e  S. A.

(Polish British S team ship  Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u l l  P rzyjaz:!  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyni

(Sailing fro m  Hull) (A rrive  to  Dgnzig) (A rriye  to G dynia)
s/s L w ó w  18. 1. 21. I. 24. I . '
s/s L ub lin  25. i. 28. 1. 51. 1.

Porty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
W ychodzi z P rz y ja z d

f im pico N ew  O r le an s Gal .vesto.ii/Honston S a ra n  nali G dańsk /G d
m/s Syanelio lm — — — — 20. 1
m/s A m erica — — 26. 12. 55. — 25. 1
m/s B la nk oh o lm 20. 12. 28. 12. 15. 1. 54. — 5. 2
m/s T o r tu g a s — 8. 1. 15. 1. 22. 1. 14. 2
m/s S tu reh o lm — .18. 1. r3 Ł  1. — 25. 2

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/G dańsk
Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T erm in  w yjśc ia  

z Santos z Rio de Jan e iro  z Yictoria
p a r .  M erca to r  II .  12. 14. 12. 16. 12.
p ar .  B ore IX 10. I. 12. 1 15. I.
p a r .  N a y ig a to r  26. I. 28. I. 50. 1.
p ar .  B ore  VIII 5. 2. 7; 2, ■ 10. 2.

P rzy j  azd 
G d y n ia  Gdańsk. 

15. I. 17. f
14. 2. 16. 2.
1 .5 .  5. 5.
9. 5. 11. 5.

BANK ZACHODNI Sp. Akc.
O ddzia ł w  Gdyni

G D Y N I A ,  u l. 1 0  L u te g o  T e le fo n  1 7 - 6 2  i 1 7 - 6 3

Adres telegraficzny : Wawelbank

Kapitał akcyjny zł 10.080.000

Z a ł a t w i a  w s z e lk ie  c z y n n o ś c i w c h o d z q c e  w  z a k r e s  b a n k o w o ś c i  

rem busy, inkasa, a k re d y ty w y ,  p rz e k a z y ,  d ew izy .



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od wagi ,  miary  i i lości tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w ag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J . H. B A C H M A N N
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Telefony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-RE WIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i an a liza  bilansów. R eorganizacja, ra jo n a liza c ja  K sięg o w o ś c i .  Prowadzenie k s ię g o w o ś c i  w abonamencie
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N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w  G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



BIULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN
o { łh e  C h a m b e r  o f In d u s łr y  

a n d  C o m m e r c e

a t  G d y n ia

BULLETIN
d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s ir ie  

e ł  d e  C o m m e r c e

d e  G d y n ia

M IT T E IL U N G E N
d e r  In d u s łr ie  u n d  H a n d e ls -  

Ica m m e r

in  G d y n ia

ROK III GDYNIA, 31 s tyczn ia  1934 r. NR. 3

R edakcja i A dm inistracja: I zb a  P rzem .-H an d l .  w  G dyni.  — R eferat P rasow y, ul. św ię to ja ń sk a ,  tel. 19—28 
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------- PR ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA ------- -------

NA TLE ZAGADNIENIA OPŁAT PORTOWYCH.
W szelkie zagadnienia , zw iązane z ek sp lo 

a ta c ją  po r tów  pow inne  być  poddaw ane  b a r 
dzo głębokim  i sk ru p u la tn y m  badaniom , 
a wszelkie zarządzenia , ich dotyczące, m uszą 
być  oparte  aa  w skazaniach, w y p ły w a ją c y c h  
z życia samego i w arunków , w ja k ic h  d any  
po r t  p racu je . Jeśli zasada  ta  z n a jd u je  zasto
sowanie p rz y  eksp loa tac ji  po r tów  o w ie lo le t
niej p ra k ty c e  i doświadczeniu, to tem b a r 
dzie j  liczyć się z n ią  należy, gdy  chodzi 
o po r t  m łody, j a k im  jes t  G dynia . Każde nie- 
dosyć rozw ażone posunięcie może bowiem  
w płynąć  u jem n ie  n iety lko  na bezpośredni 
rozw ój portu , lecz również, co je s t  może s p ra 
w ą o  bardziej doniosłem  znaczeniu, p rzyn ieść  
pow ażne szkody  gospodarstw u państw ow em u 
wogóle. Uwagi te n a s u w a ją  się same przez 
się w  zw iązku z ostatnio odby tą  na  posiedze
niu T ym czasow ej R a d y  P o r tu  d y sk u s ją  nad 
w prow adzen iem  now ych przep isów  o opła
tach portow ych .

Do sp ra w y  te j podchodzić  na leży  przede- 
w szystk iem  z założeń ogólnych, k tó re  w  n iże j  
p rzy toczonych  uw agach  m am  pok ró tce  p rz e d 
stawić.

P rzytoczę p rzedew szys tk iem  op in je  k i l 
ku n a jb a rd z ie j  pow ażnych  a u to ry te tó w  p o r 
tow ych: M. Bunnies, g łów ny in ży n ie r  portu  
ham bursk iego  w y ra ż a  się tak :

„Porty  n iem ieckie  W szystkie p racu  ją ze 
s tra tą .

„Port  nie powinien stać się p rzeds ięb io r
stwem  (dochodowem).

„W inien on by ć  czynnik iem , p o b u d z a ją 
cym  in teres  gospodarczy  ogó lny”.

Pan M. G. Ingianni, D y re k to r  Dep. Ma
ry n a rk i  H andlow ej w R zym ie  pisze tak:

„Porty  d a ją  korzyści  n ie ty lko  swym 
interesentom . P rz y c z y n ia ją  się one ró w 
nież do rozw oju  stosunków hand low ych  
na jw iększego  znaczenia, in te resu jących  
cale Państw o, lub  p row inc je ,  r e jo n y  i k o 
m uny  lub  poszczególne dz iedziny  dz ia 
łalności p ry w a tn e j .  Jest w ięc słusznem. 
ab y  w szyscy  za in teresow ani p r z y jm o 
w ali udział w  w y d a tk a c h  na  p o r ty  odpo
w iednio  do ich zain teresow ań".

.N ależy  specja ln ie  unikać , aby s ta t 
ki, pasażerow ie  i to w a ry  nie b y ły  obcią
żane opłatami d la  p o k ry c ia  n iedoborów  
(deficytów) budże tow ych” .
XV. M iędzynarodow y Kongres Żeglugi, 

k o n c e n tru ją c y  w  sobie n a jb a rd z ie j  k o m p e
ten tn y ch  znawców p o r tó w  całego świata, a u 
to ry te t  k tó ry c h  je s t  p rz y z n a w a n y  przez 
w szys tk ie  Państw a, u jm u je  tę  sp raw ę  w spo
sób n as tęp u jący :

„Bardzo duże środk i są stale p o trzeb 
ne dla  u trzym an ia ,  eksp loa tac j i  i u le p 
szenia dużych  p o r tó w “.

.Należy pociągnąć  do ich f inansow a
n ia  n ie ty lko  in te resen tów  (portu;, lecz 
rów nież  Państw o  i środowiska, k tó re  są 
za in teresow ane  w  rozw oju  obrotu, lub 
k tó re  z tego k o rz y s ta ją 11.
P ra g n ą łb y m  p rzy te m  zwrócić uwagę na 

ogrom ną ważność  stałości w  dziedzinie opłat 
po r tow ych . Poniew aż te op ła ty  nie są czemś 
oderw anem  od życia  a s tanow ią  czynnik  k a l 
k u la c y jn y  dla  hand lu , w szelk ie  ich podw yż
szenie może m ieć daleko  idące sku tk i  w sze
regu  dziedzin h an d lu  i przem ysłu . Zm niejsze
nie w szelk ich  opłat zawsze je s t  spo tykane 
z zadowoleniem, natom iast wszelkie  po d w y ż



szenie w w ie lu  w y p a d k a c h  na ru sza  k a lk u la 
cję, co może się odbić u jem n ie  na  stosunkach 
gospodarczych nawet, w ew nątrz  k ra ju .

P rzechodząc  do sp raw y  k o n k u re n c j i  p o r 
tów, p rag n ą łb y m  przedew szys tk iem  zwrócić 
uwagę n a  to, że zagadnienie  to u  nas niw jes t  
p rzes tud jow ane , w zw iązku  z czem p a n u ją c e  
pod tym  względem  z a p a try w a n ia  nie są dość 
g łębokie

W tej k o n k u re n c j i  dz ia ła ją  różne i róż
norodne siły  i b y ło b y  b a rdzo  w skazanem , aby  
się znalazł u nas ekonomista, k tó ry  podda łby  
to zagadn ien ie  n a u k o w e j  analizie. T ak ie  p r ó 
by robiono np. w  Am eryce.

Pob ie rane  od s ta tków  op ła ty  po r tow e  m a
j ą  w p ły w  głęboko* s ięga jący  w gospodarkę  
k ra ju .  Podw yższenie  opłat portow ych  nie- 
tylko wzbudzi n iezadow olenie  zagran icznych  
k l ijen tów , lecz w p ły n ie  bezpośrednio  n a  p o d 
w yższenie frach tów  m orskich. A rm ato r  p o 
k ry w a ją c y  te opłaty , je s t  zm uszony p rz e rz u 
cić j e  na  kogo innego. Lecz ceny  naszych  to 
warów , np. d rzew a  i węgla  na  ry n k a c h  cu
dzoziemskich k sz ta ł tu ją  się nie pod wpłv wem 
naszych opłat, a pod w p ły w e m  zupełnie  in 
nych  czynników . Jeśli f ra c h ty  z G dym  ule
gną zwyżce, ceny d rzew a  w A ng lj i  lub  węgla 
w Szw ecji  nie u legną zmianie — k o n k u re n c ja  
innych  dostaw ców n a  to n ie  pozwoli, p o d w y ż 
k i w ięc  zostaną przerzucone  na polskiego 
p roducen ta ,  w zględnie  konsum enta .

W ediug  obliczeń am erykańsk iego  a u to 
ra, Roy S. Mac Elwee, m iędzy  innym i odzna
czonego orderem  Polski O drodzone j,  opłaty 
te  o d b i ja ją  się na  producencie  lub  k o n su m e n 
cie eona jm nie  f w wysokości w tró jn asó b  w y ż 
szej, niż w ynoszą  same opłaty . Przypuszczam , 
że w  naszych  w aru n k ach ,  p r z y  s łabe j  naogół 
o rgan izac j i  naszego hand lu , od b iją  się one 
w  wysokości da leko  w iększej.

W iadomą jesi geneza pow stan ia  p r o je k  
tu zw iększenia  opłat w G dyn i:  chodzi o w y 
rów nan ie  deficytu  portu  gdańskiego, w poło
wie p o k ry w an eg o  przez Państwo Polskie, 
t j .  p rzez  pod a tn ik a  polskiego.

Rozum iem y doskonale, że w interesach 
Wolnego Miasta G d ań sk a  leży o trzym an ie  
j a k n a j  większej n^ści ład u n k ó w  z jego  zap le 
cza, jak iem  jes t  Polska. N a zw iększen iu  obro
tu tego portu , na  k o n k u re n c j i  z G d y n ią  za 
leży p rzedew szys tk iem  ludności m. G dańska, 
gdyż na leży  mieć n a  względzie, że k o n k u r u ją  
pom iędzy  sobą ni e ty le  pe r  ty j  ile miasta p o r 
towe, ile kup iec tw o  tych  portów , z a ra b ia ją c y  
na zw iększeniu  ich obrotów. N a u trzy m an ie  
rozbudow anego ponad  rzeczyw iste  po trzeby , 
p rzy  pom ocy P ań s tw a  Polskiego, p o r tu  g d a ń 
skiego — łożą W olne Miasto i Rzeczpospo
lita Polska. In te resy  portu , jako takiego, nie 
w chodzą tu w rachubę, gdyż naw et p rzy  
w iększych  obro tach  będzie  on daw ał deficyty .

Jest to zw yk łe  z jaw isko , że m ias ta  łożą 
na u trzym an ie  i rozbudow ę swoich portów .

Np. R otterdam , n ie ty lko  rozbudow u je  i u lep 
sza sw ój po r t  w yłączn ie  środkam i miasta, 
t j .  jego  ludności, lecz f inansu je  rząd  N ieder- 
landów  na  u trzym an ie  w ejśc ia  do rzeki 
i u t rz y m an ia  w  niej głębokości.

Z d rug ie j  s tro iw , gdy  je d e n  ze S ianów  
A m eryk i  b y ł  za in te resow any  w  rozwoj u sw e
go portu , ludność jego  w prow adz iła  s p e c ja l 
n y  p o d a te k  ogólny  z tem, a b y  p ob ierane  od 
z a w i ja ją c y c h  do jego  portów' s ta tków  opłaty  
zostały  zaniechane.

D la  m iasta, k tóre , j a k  G dańsk , n iezaw o
dnie  rozum ie znaczenie  zw iększenia  obro tu  
dla w zbogacen ia  swego k u p iec tw a  ja k o  po 
ś redn ika  W  handlu  polskim, są to b u d u jąc e  
p rzy k ład y .

N ależa łoby  te rzeczy zbadać, ab y  rozw iać 
wątpliwości, że -Gdańsk p rag n ie  w y zy sk iw ać  
podw ójn ie  swe zaplecze, nie zad aw aln ia jąc  
się za robkam i ku p iec tw a  i ludności, k o rz y s ta 
ją c  z być  może, n iedosta tecznej o r jen tac j i  
jego  kon trah en ta ,  w now ej d la  niego dziedzi
nie eksp loa tac j i  portów . W yśw ietlen ie  tych 
sp ra w  może nas in teresow ać, zwłaszcza na 
tle  oświadczeń, złożonych w  G d y n i  dnia  6-go 
g ru d n ia  1953 r. w imieniu Rządu, przez P an a  
M inis tra  P rzem ysłu  i Handlu.

P o d k reś la jąc  raz  jeszcze, że k o n k u ru ją  
pom iędzy sobą n ie ty le  p o r ty  ja k o  takie , lecz 
kup iec tw o m iast portow ych, w zględnie  jego 
zaplecza — port  zaś s łuży  za instrum ent, tę 
k o n k u re n c ję  ułatwiający,, — na leży  się za
s ta n o w iw sz y  s tw orzenie  z G dyn i  m ias ta  k u p 
ców, — - co je s t  dążen iem  Rządu. — nie  n a 
po tka  na pow ażne trudności.

Roy S. Mac E lw ee w  sw ej książce ..Port 
D evelop inen t“ pisze:

„K orkuren-c ja  pom iędzy m iastam i po r to 
we mi je s t  n iew ątp l iw ie  g łów nym  czynnikiem  
rozw oju  portów ".

W inniśm y zbadać, czy u nas nie dzieje  
się inaczej. Pom iędzy  jed y n em  m iastem  por- 
tow em  na  t e r y to r ju m  Polski, G dynią , a p o r 
tem  sąsiednim, leżącym  na  t e ry to r ju m  obeem, 
właściw ie k o n k u re n c j i  niema, gdyż pod  
w zględem  hand lu  zam orskiego t ru d n o  uw a
żać G dyn ię  za m iasto handlow e.

W  roku  1933 obró t p o r tu  G dyn i  w yniósł
6.296.000 ton, G dańska  — 5.152.000 ton.

lis topadzie  r. 1933 ob ro ty  tych  portów 
W ynosiły :

G dyn i  — 626.000 ton,
G dańska  — 500.000 ton: 

w g ru d rn i :
G dyn i  — 536.000 ton.
G dańska  — 579.000 ton.
O ile te  c y f ry  są p raw id łow e , w y n ik a 

łoby z nich, że G dańsk  znacznie w y p rzed za  
Gdynię . Na s tyczeń r. 1934 obró t G dyn i za 
pow iada  się około 500.000 ton. W  związku 
z tem, fńnny  gdyńsk ie  w  c iągu m iesięcy osta
tnich m a ją  znacznie  m nie jsze  obroty. F irm y  
zaś gdańsk ie  mogą się poszczycić w iększem i



zarobkam i. Z jaw isko  io pom nie jsza  w p ły w y  
z poda tków  cło Skarbu  P ań s tw a  Polskiego, 
zwiększa natom iast  dochody ;-karbu W olnego 
M iasta G dańska.

K ażdy  p rzyw ile j  G dańska  m a przede-  
w szysik iem  za cel pod trzy m an ie  kup iec tw a  
gdańskiego  i zapew nien ie  p ra c y  jego  ludno 
ści. W ia,ii*e do jego  — odrębnego od zap le 
cza — gospodarstwa, p ien iędzy  z zew nątrz  
znakom icie  u ła tw ia  m u gospodarkę  oraz roz 
w iązyw anie  in te re su jąc y c h  go problem ów  
politycznych.

Czy je s t  jed n a k ż e  słusznem, ab y  lo się 
robiło kosztem in teresen tów  p o r tu  G dyni, 
k tó re j  obro ty  się ku rczą?

M usim y p rzy z n a ć  tak ty k ę  W olnego M ia
sta za doskonały  i godny  naś ladow an ia  p r z y 
k ład  um iejętności w y k o rz y s ta n ia  sy tuacji.

Lecz i nasza  m ała  G dynia  ma sw oje  w ła 
sne życie i rów nież  żyć pragnie .

XV M iędzynarodow y Kongres Żeglugi 
p r z y ją ł  uchw ałę  n as tęp u jącą :

„M ając  na  względzie, że ty lko  in te 
res ogólny i in teres samego por tu  jako 
tak iego  w inne  s tanow ić w y tyczne  w b u 
dowie, ulepszeniu  i eksp loa tac ji  portu , 
Kongres w y ra ż a  życzenie,

a b y  żadne okoliczności obce i po
stronne nie  m ogły  w p ły w ać  na  dotyczące 
p o r t  d e c y z je “ .
Może się w ydaw ać , że o ile zasady eks

p loa tac j i  p o r tó w  są w  G dańsku  praw id łow o  
stosowane, w  G d y n i  idziem y drogą  wręcz od
w ro tną. D ośw iadczenie  innych  portów  p rz e 
m aw ia  za tem, że nie może to dać w yn ików  
dodatnich,

Juljan RunimeJ,

CHARAKTERYSTYKA BUDOWY PORTU GDYŃSKIEGO 
I REZULTATY OSIĄGNIĘTE W ROKU 1933.

P o r t  gdyński został rozpoczęty  w  budo 
wie w 1920 r. ja k o  tym czasow y p o r t  w o je n n y  
i p rzys tań  rybacka . Życie gospodarcze k r a ju  
w yczerpanego  i zniszczonego 4-le tn ią  w o jn ą  
eu rope jską ,  a nas tępn ie  d w u le tn ią  polsko- 
sowiecką, było  wówczas w  sw oje j  p ierw szej 
fazie rozw o ju  — w s tad ju m  początkow ej, 
w ie lok ie runkow ej organizacji. N ik t  w ów 
czas n ie  zdaw ał sobie dok ładn ie  sp raw y, j a k  
to życie się  uksz ta łtu je ,  jak  u łożą się s tosunki 
hand low e z sąsiadam i i w  ja k im  stopniu  n ie 
wielki sk ra w ek  w łasnego w y b rz e ż a  m o rsk ie 
go zaw aży  n a  losach rozw o ju  przem ysłow o- 
gospodarczego Rzeczypospolite j  i j e j  m o ca r
stwowego znaczenia  w Europie. Liczono się 
powszechnie z hand low ą  e k sp an s ją  zam orską  
via G dańsk , k tó ry  ja k o  w olne  miasto, w  myśl 
t  rak ta tu  W ersa lsk iego  w in ien  by ł w  całośc’ 
obsługiwać p o trzeb y  naszego kraj*.. Jedyn ie  
ów czesny  nacze lny  Z w ierzchnik  n aw y  p a ń 
stw ow ej, um ie jący  sięgać sw ym  w zrok iem  
w przyszłość, zdaw ał sobie spraw ę, że nasza  
w spółpraca  z G dańsk iem  nie będzie  s ie lanko
wą idyllą , i że d la  zabezpieczenia  Polsce n a 
leżnego udziału w życiu i ro zw o ju  na rodów  
św ia ta  — p o trz e b n y  je s t  w ła sn y  p ań s tw o w y  
po r t  polski. Po szeregu  p rzygo tow aw czych  
p rac  i s tud jow  w ybrzeża , zapoczą tkow anych  
jeszcze na  wiosnę 1920 t .  p rzez  o rgana M in i
s te rs tw a  S p raw  W ojskow ych  (D epartam en t 
S praw  Morskich) pod  k ie row n ic tw em  inż. T a 
deusza W endy, późn ie jszego  a u to ra  p r o je k tu  
i nacze ln ika  b u d o w y  portu , zapad ła  w  1922 r. 
osta teczna  decy z ja  o rozpoczęciu b u dow y  
p o r tu  handlow ego w  G dyni. A gendy  b u dow y  
portu  w raz  z e a łą  ad m in is t ra c ją  nabrzeża  
i b iu rem  N acze ln ika  Budowy P o r tu  p rzesz ły  
wówczas do reso r tu  M inis ters tw a P rzem ysłu

i H andlu . P rzystąp iono  do dalszych, ju ż  b a r 
dz ie j  szczegółowych i na  szerszą skalę  p ro w a 
dzonych s tu d ió w  terenow ych i sporządzenia  
p ro je k tu .

Do ro k u  1925, sku tk iem  w ie lk ich  w ahań  
w a lu ty  i innych  u jem nych  czynnikówr w ów - 
czesnem  życiu  państw ow o-gospodarczem  k r a 
ju ,  — budow a p o r tu  posuw ała  się stosunkowo 
powoli. W  okresie  ty m  zasługu ją  je d y n ie  na 
uwagę dw a  f ragm en ty  :

1) pow ierzen ie  w 1924 r. robót h y d ro 
technicznych p r z y  budow ie  p o r tu  Konsor
cjum  F rancusko-Polsk iem u, to jest zespołowi 
f i r m :

a) Societe de Construction  des Batignolles
b) Schneider  & Co.
c) Societe A nonym e H ersen t
d) Polski B ank  P rzem ysłow y
e) dw aj po lscy  inżyn ierow ie

na w a ru n k a ch  n iezb y t  dla S k a rb u  Państw a 
dogodnych i

2) sk ie row anie  w  1925 r. eksportu  węgla 
przez  Gdynię .

Dopiero  w ro k u  1926 dzięki en e rg j i  i s ta 
now czym  posunięciom  M inistra P rzem ysłu  
i H an d lu  E u gen ju sza  K w iatkow skiego  b u d o 
w a  p o r tu  w eszła  w  okres szybk ie j  realizacji .  
P ie rw o tn a  um ow a z K onsorc jum  P rancusko- 
Po lsk iem  została zm odyfikow ana  przez obu 
s tronne  szczegółowe porozum ienie  co do ilo
ści robót, p ro g ram ó w  na  poszczególne nas tęp 
ne la ta  i w a ru n k ó w  k red y to w y c h .  Skład firm, 
w chodzących  w  zespół K onsorc jum , został 
jow iększony przez p rzy łączen ie  się f irm y  
>elgijskiej A ckerm ans  & van  H aaren  oraz



duńsk ie j  H o jg a a rd  & Schulz. P ierw sza  z nich 
p rzy s tąp iła  do w y k o n y w a n ia  robót czerpa l
nych, zaś d ru g a  do m orskich  robót b u d o w la 
nych (fa lochrony i nabrzeża). Zaczyna się 
wówczas twTorzyć  po lska  m a ry n a rk a  h an d lo 
wa. R obo ty  budow y portu , w  szczególności 
hydro techn iczne , p o su w a ją  się szybko n a 
przód. P o w sta ją  l :n je  nabrzeży , fa lochrony, 
mola, w znoszą się coraz to nowe m agazyny  
i gm achy  portow e. O b ró t  tow arow y  w szyb
k im  tem pie  w zrasta . Coraz  to nowe gałęzie 
p rzem ysłu  in te re s u ją  się G d y n ią  i s ta r a ją  
zak ładać  tu ta j  sw oje  ekspozy tu ry ,  aby  wziąć 
udział w  życiu po r tow ym  i w  hand lu  za 
morskim.

W  rolcu 1930 i 31 G d y n ia  zaczyna  powoli 
do rów nyw ać  ta k  pod  względem  obrotu to w a
rowego, j a k  i u rządzeń  techn icznych  oraz 
spraw ności p rz e ład u n k o w e j  — innym  portom  
bałtyckim .

Jed n ak  w  tym że okresie  czasu do Polski 
p rzen ika  k ry zy s  światow y. Konieczność z ró 
w now ażenia  b u dże tu  p ań s tw a  i da leko  idące 
oszczędności gospodarcze s ta ją  się n a ja k t u 
a ln ie jszym  p rob lem em  chwili. W ładze  M ini
s te rs tw a  P rzem y słu  i H and lu  k ła d ą  wówczas 
silny  nac isk  r a  u sp raw n ien ie  i uproszczenie 
a dm in is trac j i  p o r to w ej  i b a rd z ie j  oszczędną 
gospodarkę  budow laną  w  porcie. W  grudn iu  
1931 r. zosta je  poddaną  rew iz j i  um owa z f i r 
m ą „ T R F  (Tow arzystw o Robót In ż y n ie ry j 
nych), w y k o n u ją c ą  lądow e robo ty  budow lane  
w porcie. S karb  P ań s tw a  z y sk u je  obniżkę cen 
n a  robo ty  budow lane  p rzec ię tn ie  o 10— 12%.  
We -wrześniu 1932 r. n a s tę p u je  cesja  um ow y 
z f. „T R I“ n a  rzecz „K oncernu d la  rozbudow y 
p o r tu  gdyńsk iego"  (zespół f irm  Inż. F. Skąp- 
ski, S-ka Akc. i B iuro  W olski i Wiśniewski, 
Inż.), z dalszą obn iżką  cen jed n o s tk o w y ch  
o 8%.  W  zim ow ym  sezonie 1932 r. M in is te r
stwo Przem ysłu  i H and lu  rozp isu je  kon k u rs  
na  w y konan ie  ram ow ych  p ro je k tó w  m ag a z y 
nów drobn icow ego  i d ługo term inow ego  d la  
baw ełny, w  p ro je k to w a n e j  s trefie  w olnocło
wej, zy sk u ją c  b o g a ty  i w szechstronn ie  o p ra 
cow any  m a te r ja ł  techniczny d la  p rzysz łych  
prac  budow lanych  w porcie. D alsza  a k c ja  
oszczędnościowa p row adzona  p rzez  m iaroda j 
ne czynn ik i  M in is te rs tw a  P rzem y s łu  i H an 
dlu  oraz U rzędu  M orskiego w G dyn i  do p ro 
w adza  w  1933 r. do n ow e j 15% obniżki cen na 
budow ę m ag azy n u  d ługo term inow ego  dla  b a 
w e łn y  p rzez  K oncern  i do uzyskan ia  jeszcze 
b a rd z ie j  dodatn ich  w y n ik ó w  w p rze ta rg u  
o fertow ym  na  budow ę m agazynu  d robn ico 
wego w w olnocłow ej strefie. W tym że  czasie 
(1932— 1933) paza  a k c ją  oszczędnościową zau 
w ażyć się d a je  znaczne p rzyspieszenie  tem pa 
w w ykonan iu  robót budowli nadz iem nych  
kosztem  pewnego zaham ow an ia  tem pa  robót 
hydro techn icznych . Nastąpiło  to dlatego, że 
w  poprzedn ich  la tach  szybkość rea lizow ania  
now ych  l in j i  n ab rzeży  znacznie w yprzedza ła

zabudow ę tychże. Równocześnie z szeregiem 
w znoszonych rządow ych  budow li  p ry w a tn e  
s fe ry  p rzem ysłow o-gospodarcze  w y k a z u ją  
w 1933 r. n iezw yk le  a k ty w n ą  działalność i n 
w es tu jąc  w  porcie  5 dużych  m agazynów  i 12 
m n ie jszych  b u d y n k ó w  oraz d o budów ek  na 
dz ie rżaw ionych  te ren ach  po r tow ych . W spól
ny  w ysi łek  czy n n ik ó w  rządow ych  i p r y w a t 
nych oraz pe łne  zrozum ienie  doniosłego z n a 
czenia G dyn i  d la  całe j R zeczypospolite j, do 
p ro w a d z a ją  do tak  e fek tow nych  rezu lta tów  
stan  b u d o w y  p o r tu  i zabudow ę nab rzeży  
w 1933 r., że ro k  ten  słusznie  może b y ć  u z n a 
ny  ja k o  h is to ryczna  d a ta  zakończen ia  p ie rw 
szego i głównego e tapu  b u d o w y  portu .

Przez  u ruchom ien ie  s tre fy  w olnocłow ej 
i oddanie  do u ż y tk u  pub licznego d w o rc a  m o r 
skiego, j a k  rów nież  p rzez  za insta low anie  d u 
żych ilości now ych  inw es tycy j ,  w yposażo
nych w  nowoczesne u rząd zen ia  p rz e ła d u n k o 
we, — po r t  gdyńsk i może od ro k u  1933 c h lu b 
nie s tanąć  w  szeregu  n a jb a rd z ie j  nowocześ
nie u rządzonych  i sp raw nie  fu n k c jo n u jąc y c h  
po r tów  świata.

O gólna  ilość po r to w y ch  inw estycy j b u 
dow lanych , ukończonych  w  roku  1933 p rz e d 
s taw ia  się, j a k  n a  czasy światow ego k ryzysu , 
n a d e r  okazale.

Inw estycje rządowe:
1. Ukończono dw a  żelazo-betonowe lu 

kow e w ia d u k ty :  na  u licy  M ostowej — 
rozpiętości 62 m, i na  ul. O k rężne j  — 
rozpiętości 43,7 m.

2. Ukończono żelazo-betonow y m agazyn 
t ra n z y to w y  o dw óch kondygnac jach  
na nab. F rancusk .,  ład. pow. 6.300 n r .

3. Wybudowiano dw orzec m orsk i o 3 k o n 
d ygnac jach , użytecznej pow. (łącz
nie z ha llen  i salą  o dp raw y  celnej)

3.500 m'.
4. W ybudow ano halę  ś ledziową n a  nab. 

R y b a c k i e m .......................... 1.405 m 3.
5. W ybudow ano  k o szary  d la  Policji P a ń 

stw ow ej w  porcie  oraz n iew ie lk ie  b u 
d y n k i  d la  Urz. Celn. w strefie  w o lno 
cłow ej, uż. pow .........................  700 m'J.

O gółem  budow li  p ańs tw ow ych  ukończo
no w  1933 r. w  ilości-189.500 mJ p rz y  u ży tecz 
nej k w a d r a t u r z e .............................. 11.900 n r .

Inw estycje pryw atne na terenach 
rządowych.

1. M agazyn „( uk roportu" .  o szkielecie 
żel. bet. z dachem  ogn io trw a łym  ( je 
dna  kondygnac ja )  pow. ład. 9.350 m2.

2. M agazyny  „ W ar ty "  i „A ukc ji  Owoco- 
w y c h “ na nab. F rancusk iem , z drew - 
nianem i dacham i syst. Po ls tephana, 
pow. ład ó w ................................... 7.000 m 3.

3. N adbudow a Chłodni P o r to w e j  (żel
bet.) ..........................................  7.000 n r .



4. Dobudowa m urow anego m agazynu 
przez  f-mę r,Union“ . . . 1.800 n r

5. Budowa m agazynu  w II l in j i  n a b rz e 
ża p rzez  f-mę „ P a n ta re i“ o żelaznym  
szkielecie z w ype łn ien iem  cegłą

4.500 n r .
6. 12 m nie jszych  budynków , w zględnie  

dobudów ek  o uży teczne j  k w a d r a 
tu rze  .......................................... 4,400 m 2.

Ogółem  budowli p r y w a tn y c h  261.500 m 3 
p rzy  uży teczne j  pow ierzchni . . . 34.450 n r

R obo ty  hyd ro techn iczne  w 1933 r. po su 
nęły -się rów nież  naprzód .

I. W ykonan ie  l in j i  nabrzeży  (ustawienie 
sk rzy ń  że lbe tow ych  na  nabrzeżach  Jn- 
gosłowiańskicin, Czechosłowackiem , 
R um nńskiem  i częściowo P re zv d e n ta  

2.650 mb.

2. W ykonano  falochronów  . 200 mb
3. W ykonano robót czerpalnych  w  III b a 

senie i w  basen ie  im. M in is tra  K w ia t
kow skiego  . . . . . . .  1.148.000 m !.
z czego w y re fu lo w a n o  624.000 m 3, zaś 
wyw ieziono  w m orze  . . 524.000 m ‘.

Z robó t d rogow ych  w ykonano  bruków^
16.500 nr, chodników  5.300 m 2, kanalizacji  
908 m b i robót z iem nych (nasypy i w ykopy) 
45.200 m !. ' '

P rócz tego A v y k o n a n o  ca łkow ite  ogrodze
nie s tre fy  w olnocłow ej żelazną w y so k ą  sia t
ką (syst. Ledóchowskiego) 3.880 mb.

C y f ry  pow yższe świadczą w  dostatecznej 
m ierze  o żywotności naszego p o r tu  i pozw a la 
j ą  z tifnością p a trzeć  w  jego  przyszłość.

Inż. W łodzim ierz R ygiel

HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI A GDYNIA.
Z opub likow anych  ostatnio tym czasow ych 

danych  Głównego U rzędu S ta tystycznego 
o h a n d lu  zag ran icznym  polsk im  za ro k  1933, 
z całą dobitnością  u w y d a tn ia  się rola. j a k ą  
G d y n ia  w  tym  h an d lu  odgryw a. D an e  te, uw i
docznione w  poniższej labeli, m ówią same za 
siebie.

Rok
P r k y w ó z W y w ó z

Ogółem w tem przez 
Gdynię w°/o°/o Ogółem

w tem prm  
Gdynie w T/o

w  m i l j .  z ł

1932 862 133 15,5 1.084 217 20,0

1933 827 296 35,9 960 239 24 9

w tys.  t on

1932 1.787 347 19,4 13,504 4.547 33,7

1933 2.356 696 29,5 12.986 4.988 38,4

P ra g n ę l ib y śm y  je d y n ie  podkreślić , że 
wzrost p rzy w o zu  przez  G dynię , w y ra ż a ją c y  
się w  p rocen tow em  zw iększen iu  z 15,5% 
w roku  1932 do 35,5% w ro k u  1933, zaś w a r to 
ściowo ze 133 mil. z ło tych  do 296 mil. złotych, 
p r z y  rów noczesnem  obniżeniu  ogólnej w a r to 
ści ogólnego p rzy w o zu  z 862 mil. z ło tych do 
827 mil. z łotych, je s t  c h y b a  n a j ja s k ra w s z y m  
w y razem  te j  ten d e n c ji  k ie ro w a n ia  hand lu

polsk iego  na  drogę m orską, i to p rzez  G dynię , 
k tó ra  n iezm iennie  w  ciągu lat stopniowo 
w zm agać się zaczynała. D ru g iem  z jaw isk iem , 
p o tw ie rd za jącem  tę  sam ą ten d en c ję  jes t ,  że 
i w  w yw ozie , pomimo obniżenia  się jego  ogól
nej w artośc i  o 124 m il jonów  zł w p o ró w n a 
n iu  do ro k u  1932, udz ia ł  G dyn i wzrósł o 22 
m il jo n y  złotych, p rocentow o zaś o 4,9%. Ale 
n ie ty lk o  wartościowo, lecz i ilościowo wzrósł 
udział G dyn i w  han d lo w y m  obrocie Polski 
z zag ran icą  i to w  znaczn ie jszym  stopniu  
w przyw ozie , niż w  wywozie. Z jaw isko  to 
d latego  pos iada  d la  G dyn i  znaczenie d o d a t
nie, że dzięki n iem u  rozpiętość pom iędzy  to 
nażem  p rzy w o zu  i w yw ozu  u leg ła  zm nie jsze
niu ; gdy  bow iem  w  ro k u  1932 p rzyw óz  s ta 
now ił 13-tą część wyw ozu, to w  ro k u  1933 
ten  sam stosunek  w yraz ił  się w  liczbie nieco 
ty lko  p rzew yższa jące j .  O znacza  to, że s tatki, 
z a w i ja ją c e  po to w a ry  polskie  do G dyni, n ie 
mal dw a  raz y  w ięcej b y ły  za ładow ane, niż 
w ro k u  poprzedn im , fak t  ten  n iew ątp l iw ie  
może w y w rzeć  w p ły w  dodatn i  na  k sz ta ł tow a
nie się s taw ek  frach tow ych , n ieraz  o d g ry w a 
jąc y c h  rolę d e c y d u ją c ą  n a  k o n k u ren cy jn o ść  
naszego ek sp o rtu  n a  ry n k a c h  zagranicznych.

U trzym an ie  i rozw ój tego s tanu  rzeczy 
je s t  nakazem  n ieodzow nym  dalszego rozw o ju  
h a n d lu  zam orskiego Polski, a  co za tem  idzie 
i ro zw o ju  Gdyni.

L. G.

OBROTY TOWAROWE PRZYBRZEŻNE ORAZ 
Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ W R. 1933.
Równocześnie ze w zrostem  obrotów to- a w łaściw ie obrotów7 z W. M. G dańskiem , oraz 

^ a ro w y c h  zam orskich w  porcie  gdyńskim , obro tów  z w n ę trzem  k r a j u  d rogą  wodną, 
d a je  się ju ż  od trzech  la t  zauw ażyć  s ta ły  roz- O b ro ty  tow arow e  p rzy b rzeżn e  oraz z wnę-
Wój obrotów tow aro w y ch  przybrzeżnych , trzem k r a ju  drogą  wrodną via  Tczew i G dańsk,



w zięte  łącznie, osiągnęły  w r. 1933 rek o rd o 
wą dotychczas liczbę 101.870 t, co w  p o ró w 
n a n iu  z rok iem  1932 s tanow i w zrost  o zgórą  
100%, a  w zestaw ien iu  z r. 1931 wynosi p r a 
wie 300%. Z łącznych  obrotów  w  r. 1933 p r z y 
padło  na  ob ro ty  p rzy b rzeżn e  12 437 t i na  
ob ro ty  ze ś ródlądziem  89.433 (. A na l iz u jąc  k a 
żdą z ty ch  g rup  oddzielnie, t rz e b a  stwierdzić, 
że o b ro ty  z w nę trzem  k r a j u  o d g ry w a ły  rolę 
d om inu jącą  i w  zestaw ien iu  z obro tam i p r z y 
brzeżnem u w y ra z i ły  się w  r. 1933 •stosunkiem 
9 : 1.

Tow arow e obro ty  p rzy b rzeżn e  osiągnęły 
w r. 1933 liczbę 12.437 t wobec 7.099 t w  roku  
1932 i 5.733 t w  r. 1931. W idać  tu  w praw dz ie  
nie ta k  znaczny, lecz stały ich wzrost. Z ogól
ne j  sum y tych  obrotów p rz y p a d a  n a  w yw óz 
3.001 t i na  wwóz —  9.436 t. G łów ną rolę 
w  w yw ozie  o d g ry w a ły  ry ż  w yłuszczony 
z gdyńsk ich  łuszczarn i ryżu  — 2.299 t, owoce 
świeże i suszone — 872 t, a r ty k u ły  kolon ja ł-  
ne j a k  kaw a, kakao, h e rb a ta  1.073 t., t łuszcze 
roślinne i zw ierzęce — 1.613 1 oraz miedź -  
372 ton.

W przyw ozie  na leży  w ym ien ić  to w a ry  
nas tępu jące :  nas iona  oleiste, m ąkę, w arzyw a , 
cukier, tłuszcze zw ierzęce surowe, tkan iny , 
baw ełnę, skóry , pap ier ,  w y ro b y  z d rzew a  oraz 
żelaza i stali.

O b ro ty  tow arow e  z w nętrzem  k r a j u  osią
gnę ły  w  r. 1933 liczbę 89.433 t, z czego na 
p rzyw óz  p rz y p a d a  — 61.728 t i n a  w yw óz 
27.705 t. W po ró w n an iu  z latam i 1932 i 1931 
o b ro ty  te w y k a z a ły  w zrost o więcej niż 100% 
w zględnie  w ięcej  niż 300%. W obrotach 
z w nę trzem  k r a j u  rolę dom inu jącą  odgryw ał 
p rzyw óz, a  nie wyw óz, j a k  to m a m iejsce 
w obro tach  z W. M. G dańskiem  d ro g ą  wodną.

N a jw ażn ie jszym  a r ty k u łe m  p rzyw ozo 
w ym , s tanow iącym  w ięcej  niż 90% całego 
p rzy w o zu  z w nę trz a  k r a j u  był! cukier. P r z y 
wozi go się be r l in k am i lub  szkutam i, spła- 
w ianem i do lnym  bieg iem  W isły poprzez 
Tczew i G dańsk , bezpośrednio  z cukrow ni 
w ielkopolsk ich  j a k  K apuściska  Małe, M ątwy 
i t. p., lub  pom orsk ich  do o lb rzym ich  m ag a 
zynów  portow ych , przeznaczonych  w yłączn ie  
d la  cukru , o pow ierzchn i u ż y tk o w e j  ponad
18.000 m 2. S tąd cuk ie r  je s t  ład o w a n y  n a  s ta t 
ki m orsk ie  i w y s y ła n y  do  k ra jó w  przeznacze
n ia  j a k o  eksport  zamorski.

W śród  tow arów  w yw ozow ych  g łów ną ro 
lę odg ryw a ł ryż  łuszczony, w yw ożony  z g d y ń 
sk ie j  łuszczarn i ry żu  d rogą  w odną  aż do 
W arszawy. P odobną  drogę od b y w a ły  inne 
tow ary , stanow iące  w  w yw ozie  tym  dość w a 
żne p o z y c je  j a k  żywica, tłuszcze pochodzenia  
zwierzęcego i roślinnego, ga rbn ik i  i sk ó ry  su
row e oraz miedź.

Szczegółowe ob ro ty  tow arow e  p o r tu  
gdyńskiego  z w n ę trzem  k r a j u  d rogą  w odną 
i lu s t ru je  nas tę p u jąc e  zestawienie:

Przyw óz w tonach

m ąk a 191
w a rz y w a 110
cuk ier 58.299
soda 2.202
tk a n in y 200
w y ro b y  stalowe i żelazne 224
inne (w il. do 100 t.) 502

R a z e m : 61.728

W yw óz w tonach

nasiona  oleiste 497
ryż  w yłuszczony 9.470
owoce świeże 436
owoce suszone 358
kawa 342
kakao 515
h e rb a ta 193
korzen ie 117
żyw ica 1.398
śledzie 154
tłuszcze i o le je  roślinne 956
tłuszcze zw ierzęce surow e 5.354
p rze tw o ry  chemiczne 258
garbn ik i 953
skóry 1.497
w e łna 713
baw ełna 572
kau czu k 304
drzew o egzotyczne 106
w y ro b y  sta lowe i żelazne 225
m iedź 1.630
inne (w. il. do 100 t.) 996

Razem: 27.705

Rozwój obrotów tow arow ych  z w nętrzem  
k r a j u  d rogą  wodną, spow odow any  w p ie rw 
szym  rzędzie  w zględam i taniości przew ozu, 
je s t  o b jaw em  dodatn im  i w  sku tkach  swych 
pożądanym .

Stałe zw iększanie  się t a k  p rzyw ozu  j a k  
i w yw ozu w ty m  obrocie, obserw ow ane  już  
od trzech  lat, w p łyn ie  n a  rozw ój żeglugi rze 
cznej w  do lnym  i częściowo ś rodkow ym  b ie 
gu Wisły, z d rug ie j  s trony  p o r t  gdyńsk i b ę 
dzie mógł tą  d rogą  u trz y m y w a ć  s ta ły  k o n 
ta k t  k o m u n ik a c y jn y  z po r tam i rzecznemi, 
j a g  Bydgoszcz, T oruń , W łocław ek, P łock 
i W arszawa, co w  rezu ltac ie  p rzy czy n i  się do 
ożyw ienia  tych  m iast pod  w zględem  gospo
darczym.

N ajw iększe  nasilen ie  t ra n sp o r tó w  rzecz
nych  do po r tu  gdyńskiego  i w  k ie ru n k u  od
w rotnym  ma m iejsce  w m iesiącach letnich.

B. K.



Z PRAC IZBY.

Na czoło zagadnień, stanowiących przed
miot prac i badań Izby, wysunięte zostało 
w ostatnich czasach zagadnienie organizacji 
i skoordynowania aikcji eksportowej przedsię
biorstw przemysłowych i handlowych na rynki 
zagraniczne, Do zagadnienia tego specjalną wa
gę przywiązuje Ministerstwo Przemysłu i Han
dlu, a to ze względu na państwową konieczność 
utrzymania aktywności naszego bilansu han
dlowego.

Działalność poszczególnych firm i jedno
stek zmierzająca ku zbadaniu warunków zbytu 
na rynkach zagranicznych produkcji polskiej, 
siłą rzeczy dotąd nosiła charakter nieskoordyno
wany i z tego powodu w wielu wypadkach nie 
była w stanie wykorzystać wszystkich możliwo
ści rozwoju i nie osiągała pożądanych wyniitów.

W celu skupienia tych wszystkich wysiłków 
i nadania im planowości oraz zwrócenia całej 
akcji na tory trwałej praktycznej realizacji, — 
Izba nasza zwołała na dzień 23 stycznia konfe
rencję przedstawicieli znacznej ilości firm swe
go rejonu, specjalnie zainteresowanych w eks
porcie, celem omówienia sprawy utworzenia 
przy Izbie specjalnego Komitetu Eksportowego.

Dyrektor Izby, P, Henryk Krupski, który 
konferencji przewodniczył, przedstawił zebra
nym całokształt zagadnienia, zaś referent Izby 
Dr. Szpręga wygłosił referaty o dotychczaso
wych pracach Izby w tym kierunku i programie 
działalności Komitetu Eksportowego na przy
szłość. Wywody tak p. Dyrektora Krupskiego, 
jak Dra Szpręgi zostały w całej rozciągłości 
przez zebranych przyjęte, przyczem uchwalono 
upoważnić Izbę do ukonstytuowania Komitetu 
Eksportowego, z przedstawicieli przemysłu, han
dlu, rolnictwa, rzemiosła, handlowości, ekspe
dytorów i armatorów, ustalenia jego budżetu 
i zdobycia środków, na razie w skromnych roz
miarach, niezbędnych dla jego działalności.

Akcja Komitetu w pierwszym rzędzie ma na 
celu zgromadzenie konkretnych danych o p ra
cach, już prowadzonych, w kierunku rozwoju 
eksportu przez poszczególne firmy rejonu Izby, 
a następnie stawienia do -dyspozycji zaintereso
wanych w każdym konkretnym wypadku całego 
Posiadanego m aterjału informacyjnego, wraz 
z uzupełnieniami, jakie mogą być potrzebne.

Prace Komitetu Eksportowego dać powinny 
Podstawę do utworzenia przedsiębiorstwa pry
watnego o charakterze agentury eksportowej, 
jak to ma miejsce w wielu innych portach za

granicznych, a brak której dotkliwie daje się 
odczuwać w Gdyni.

Na rzecz utworzenia takiego przedsiębior
stwa prywatnego przemawia przedewszystkiem  
ta okoliczność, iż eksport polski w przytłaczają
cej ilości wypadków korzysta z pośrednictwa 
obcego, zarabiającego, według ostatnio dokona
nych obliczeń, na tem pośrednictwie, jeśli chodzi 
o całokształt handlu zagranicznego polskiego, 
około 150 miljonów złotych rocznie. Zaznaczyć 
przy tej sDosobności należy, iż w  Gdańsku pow
stało ostatnio takie w łaśnie przedsiębiorstwo, 

w skład którego wchodzą przedstawiciele tak 
strony gdańskiej, jak i polskiej. W tych warun
kach rozpoczęte prace Izby nabierają znaczenia 
pierwszorzędnego.

Dowodem tego, j<a.k informowanie źródłowe 
firm polskich, zainteresowanych w eksporcie, 
jest potrzebne i jako może być owocne, służy 
odbyta w Izbie w dniu 22 bm. Konferencja przed
stawicieli szeregu firm rejonu Izby z bawiącym 
w Polsce Konsulem R, P, w Medj olanie, p. Ko
lanko wskim. W trakcie tej konferencji przed
stawiciele firm uzyskali bardzo ważne informa
cje z zakresu zapotrzebowań rynku północnych 
Włoch, o wysokości stawek celnych na poszcze
gólne towary, o warunkach transportu i t, d.

Z przedstawionych przez p. Kolankowskiego 
danych wynikało, że szereg artykułów produkcji 
polskiej z powodzeniem może znaleźć zbyt na 
tamtejszym rynku.

Okazję do zaznajamiania odbiorców wło
skich z produkcją polską dać mogą Targi w Me
dj olanie, które tam odbywają się co roku 
w kwietniu. Tegoroczne Targi rozpoczną się dnia 
12 kwietnia.

R U C H  STATKÓW  W  P O R C IE  GDYŃSKIM 
W  RO K U  1933.

W r. 1933 zawinęło do p o r tu  gdyńskiego 
ogółem 4.355 s ta tków  (w tem  1.892 z ła d u n 
k iem  i 2.463 bez ładunku) o łączne j p o jem n o 
ści 3.425.660 t. r. n., na tom iast  wyszło w  tym  
sam ym  okresie  czasu 4.337 sta tków  (w tem  
3.414 z ład u n k ie m  i 923 bez ładunku)^ o łącz
n y m  tonażu  3.401.055 t. r. n. W  porów nan iu  
z r. 1932 ru ch  sta tków  w y k a z u je  w zrost na 
w e jśc iu  o 745 s ta tków  o pojem ności 594.056 
t. r. n. i na  w y jś c iu  o 733 s ta tk i  o tonażu 
562.457 -t. r. n.

R uch sta tków  w porcie  gdyńsk im  w  ro 
k u  1933 i lu s t ru je  szczegółowo nas tępu jąca  
tabela:



N;a w ejśc iu N a w yjśc in
i lość siat. t. r. n. il. s ta t . t. r. n .

i) P o lska  472 521.375 466 513.980
2) W. M. Grlam-k 55 .10.545 54 9.607
5) A n g l ją  108 170.363 108 171.600
4) B e lg ja  2 7.144 2 7,144
5) B o liw ja — 1 193
6) B ra z y l j a  1 3.373 1 3’.373
7) C zech os ło w ac ja  46 9.217 43 8,323
8) D a n ja  593 372.066 593 374.001
9) E s to n ja  103 54 649 102 52.955

10) F in l a n d ja  165 156.323 166 154.098
II) F r a n c j a  15 21.947 15 21.947
1.2) G re c ja  42 101.516 39 95.744
13) H o la n d ja  128 48.854 130 48.658
14) H iszp an  j a  2 5.098 2 5.098
15) K a n a d a  3 10.112 2 6.697
16) L itw a 3.621 *7 3.621
17) Ł o tw a  02 93 796 94 96.501
18) N iem cy  840 512:85f 856 512.877
19) N o rw e g ia  350 265.820 350 270.600
20) P an am a 17.274 7 17.274
21) R u m u n j t t  2 5.024 3 7.512
22) S tan y  Zjedn. Am. 56 T79.744 55 176.653
23) S zw ec ja  1.245 827.861 1.230 813.447
24) T u r c j a  l 2.041 1 ' 2.041
25) W ą g ry  1. 2.523 1 2.523
26) W iochy  8 22.517 9 24.588

Razem: 4.355 3.42> 660 4.337 3.401.055

Kolejność bander  w r. 1933 uksz ta ł tow uje  
się w sposób n a s tę p u jąc y :  p ierw sze  m iejsce 
z a jm u je  j a k  zw yk le  Szwecja, d rug ie  — P o l
ska, trzecie  — Niemcy, czw arte  — D an ja ,  
p iąte  — N orw eg ja ,  szóste — S tany  Z jedno
czone Am. Póln. i t. d. B andera  W. M. G d a ń 
ska  za ję ła  m iejsce szesnaste.

POŁOŻENIE GOSPODARCZE GDYNI 
W  G RUDNIU 1933 ROKU.
Położenie  gospodarcze G dyn i w ostatn im  

miesiącu ro k u  ubiegłego nie  uległo naogół 
pow ażnym  zmianom. Z fak tu , że w  ciągu 
g ru d n ia  nie za re je s tro w an o  ani jednego  n a d 
zoru  sądowego, ani też upadłości, w nioskow ać 
można, że położenie gospodarcze w y k a z u je  
pew ną  stab ilizac ję , zwłaszcza jeś l i  się weź- 
m:e pod  uw agę, że i w  m iesiącu  poprzedn im  
ogłoszenia nadzorów  sądow ych  i upadłości 
nie było.

Na ry n k u  p ien iężnym  w zw iązku  ze zw ię 
kszeniem  im p o r tu  dało się zauw ażyć  w zm oże
n ie  p o p y tu  na  dew izy  zagraniczne. Skup w a 
lut i dewiz rów nież  w y k aza ł  w zrost p ow ażny  
bo o 544 tys. złotych, n a  łączną  sumę w  5 in 
s ty tuc jach  k red y to w y c h  G dyni, zł 3.882 tys.,
7. czego na  O ddzia ł  B anku  G ospodars tw a  K ra 
jow ego  p rz y p a d ła  rów now artość  1.147 tys. 
złotych.

Ilość w eksli p ro te s tow anych  w zrosła  o 77 
sztuk, o s iąga jąc  582 sztuki, sum a natom iast 
p ro te s tó w  zm n ie jszy ła  się o zł 24.003,55 i w y 
niosła zł 138.073.

Sum a w k ładów  a  vista w B anku  Gospo
d a rs tw a  K ra jow ego  w y k a z a ła  da lszy  spadek
0 276 tys. zło tych do sum y zł 4.500 tys., w po 
zosta łych  in s ty tu c ja ch  b a n k o w y c h  i K om u
n a lnych  Kasach re jo n u  gdyńskiego  suma 
w kładów  u trz y m ała  się na  poprzedn im  p o 
ziomie. ■

Na ry n k u  żyw nościow ym  zm ian pow aż
nie jszych  nie  notowano, ceny zboża u t rz y 
m ane, ceny  nab ia łu  w y k a z a ły  w  okresie 
p rzedśw iątecznym  pew ną zwyżkę.

Na ry n k u  p ra c y  nastąp iło  dalsze pogo r
szenie. N a  dzień 31 g ru d n ia  liczba bez robo t
nych, w ed ług  danych  Państw ow ego  U rzędu 
Pośredn ic tw a  Pracy  w G d y n i  w ynosiła :  w 
okręgu gdyńsk im  — 2741, w  o k ręgu  w e jh e 
rowskim  4032, razem  6773, czyli w ięcej, niż 
z końcem  lis topada  o 1756 osób, z tego na 
okręg  gdyńsk i p rz y p a d a  zwiększenie  o 1158 
osób, zaś n a  w e jh e ro w sk i  o 598 osób.

RUCH BUDOW LANY W  GDYNI W  GRU
DNIU 1933 R.
Pom im o nas tan ia  sezonu zimowego, gdy 

z reg u ły  ruch  b u d o w la n y  ulega n iem al zupe ł
nem u zam arciu , w  m iesiącu  g ru d n iu  w ydano 
9 dalszych  zezwoleń na  budow ę, czyli o 3 ze
zw olenia  w ięcej niż w  m iesiącu  listopadzie, 
rozpoczęto zaś budow ę 10 budy n k ó w , o 1 w ię 
cej niż w  m ięsiącu  poprzednim .

Z rozpoczętych  budow li  — 7 p rz y p a d a  na 
b u d y n k i  m ieszkalne  stałe, w  tem  1 d rew n ia n y
1 6 m urow anych , oraz 1 b u d y n e k  p rzem ysło 
w y  stały. Pozatem  rozpoczęto budow ę 2 p rz e 
m ysłow ych  b u d y n k ó w  d rew nianych . O gólna 
k u b a tu ra  rozpoczętych  budow li  w ynosi 8946 
m'1 o w artośc i  190.070 złotych. Koszt m e tra  
sześciennego budow li  obliczony został d la  s ta 
łych  b u d y n k ó w  m ieszka lnych  m urow anych  
na  25 zł za m e t r3, d la  stałego d rew nianego  
b u d y n k u  n a  10 zło tych za m e t r3.

W  ciągu m iesiąca spraw ozdaw czego ukoń- 
kończono budow lę  12 b udynków , z a w ie ra ją 
cych 23 m ieszkan ia  o 86 izbach  m ieszkalnych  
i 17 izbach n iem ieszkalnych . O gólna  k u b a tu ra  
zakończonych budy& ków w ynosi 7539 m etr .1', 
w artość  zaś ich obliczona została na 203.000 
złotych.
NOW E EKSPEDYCJE KOLEJOWE 

W PORCIE.
Izba  P rzem ysłow o-H and low a  k o m u n ik u 

je , iż z dniem 1 lu tego 1934 r. u ruchom ione 
zostaną p rz y  s tac ji  G d y n ia -P o rt  cz te ry  e k s 
p e d y c je  tow arow e, k tó re  za ła tw iać  b ę d ą  
wszelkie form alności, zw iązane z nadan iem , 
w zględnie  odbiorem  tow arów .

E k sp ed y c je  powyższe mieścić się b ę d ą  
w na s tę p u jąc y c h  m iejscach  w porcie  i o b e j 
m ować będą  nas tępu jące  obszary  po r tow e:

1. G dynia — Port Centralny (daw nie jsza  
Łasa B) o b e jm u je  nabrzeże  Indy jsk ie ,  R otter-  
dam skie  oraz Polsk ie  aż do m agazynu  f irm y 
j. F e t te r  włącznie.



2. G dynia — Port Północny (daw nie jsza  
kasa  A) o b e jm u je  resztę nab rzeża  Polskiego 
(od C u k ropo r tu  włącznie) oraz nab rzeża  P ilo
towe, F ra n cu sk ie  i H olendersk ie .

3. G dynia — P o r t  P ohidniow y (nowa 
eksped. towar.) o b e jm u je  w szystk ie  nabrzeża  
węglowe (Duńskie, Szwedzkie, Śląskie) i n a 
brzeże Angie lsk ie  (molo Rybackie).

4. G dynia — Port W olna Strefa o b e jm u 
je  c a ły  te ren  W olnej Strefy,

D zięk i pow yższem u podziałow i ek sp ed y 
c je  to w aró w  zostaną znacznie usp raw nione  
i u ła tw ione  dla  poszczególnych in teresen tów .

Rów nocześnie w y jaśn iam y , iż to w a ry  
' ' i n n e  b y ć  nada l n a d aw an e  do G dyn i  pod 
adresem  „G d y n ia—P o r t“. Podstaw ienie  t r a n s 
p o r tu  n a  w łaściw e m iejsce  w  porcie  usku tecz 
n iane  będzie  w  myśl dyspozycji  tu te jszy ch  
odbiorców.

W SPRAW IE INFORMACYJ, DOTYCZĄ
CYCH KOSZTÓW PRZEŁADUNKO
WYCH I FRACHTÓW  MORSKICH.

R efe ra t  K o m u n ik ac y jn y  Izby Przem ysło- 
v o-H andlow ej w  G dyn i udziela za in tereso 
w anym  w szelk ich  in fo rm acy j,  dotyczących  
w yw ozu i przyw-ozu drogą m orską  przez po r t  
w  Gcy|ni, a w szczególności:

1) taryf kolej owy ch,
2) kosztów  p rze ładunkow ych  (spedycy j

nych),
3) f rach tów  m orskich,
4) po łączeń okrętow ych.

R efe ra t  K o m u n ik ac y jn y  służy rów nież 
za in teresow anym  rad ą  i w skazów ka w e w szel
k ich  kw es t jach , odnoszących się do t r a n s p o r 
tów  m orskich. f

Rów nocześnie Izba zw raca  uw agę, iż p rzy  
zapy tan iach , odnoszących się do kosztów 
p rze ład u n k u  w porc ie  oraz f rach tów  m o r
skich, n iezbędne je s t  podan ie  n as tępu jących  
daigfch:

a) Ilość tow aru  (wyrażon.n w tonach, kg, 
m 3, wzgl. sztukach).

b) R odza j opakow an ia  oraz w aga  w zglę
dnie  w y m ia ry  jed n o s tk i  ła d u n k u  — 
(skrzyni, beli, w iązki, pak i  etc.)

c) Port przeznaczenia (przy eksporcie) 
w zględnie nadania (przy imporcie).

Rów nież  w skazanem  je s t  in form ow anie  
Izby, czy chodzi o t ran spo rt  p róbny , j e d n o 
fazow y, czy też o ew en tua lne  t ra n sp o r ty  s ta 
le w  p e w n y m  okresie  czasu. Liczne bow iem  
Napytania, n a p ły w a ją c e  do Izby i dotyczące 
kosztów po r to w y ch  oraz frach tów  m orskich, 
są z redagow ane  w ten sposób, iż często nie 
wiadomo, o jak i  to w a r  chodzi, jak a  je s t  jego

ilość oraz dokąd właściwie ma tow ar  ten  być 
w y s ła n y  drogą morską.

F ra ch ty  m orsk ie  zależne są od rodza ju  
i ilości tow aru , przyczem  naw et do p o b li
skich portów  mogą w y k azy w ać  znaczne róż
nice. N iezbędnem  jes t  więc dok ładne  ok reś 
lenie to w aru  oraz portu , do .którego tran sp o rt  
m a być  sk ierow any. Na sku tek  n iedosta tecz
nie sprecyzow anych  zapy tań  Izba zmuszona 
je s t  daw ać in fo rm ac je  bardzo  ogólnikowe, 
k tó re  nie mogą być  podstaw ą do ka lku lac j i  
cen (f. o. b„ c.i . f., etc.), w zględnie  p rz e p ro 
w adzać  dodatkow ą k o respondenc ję  z za in te 
resow anym i, co znacznie opóźnia udzielenie 
żądanych  in form acyj.

W  SPRAW IE POBIERANIA OPŁAT BRZE
GOWYCH PRZEZ FIRMY MAKLERSKIE.

W  zw iązku z pos tu la tem  Izby  P rzem ysło
w o-H andlow ej, zakom unikow anym  Zw iązko
wi M ak lerów  O k rę to w y c h  w G dyn i  w  dniu 
13. XII. 33 r. w  sp raw ie  pob ie ran ia  zw ro tu  
opłat b rzegow ych  p rzez  tu te jsze  f i rm y  m a
klersk ie , Zw iązek M aklerów  O k rę to w y c h  na 
zebraniu  w dniu 9. 1. br. uchw alił  co n a s tę 
pu je :

„F irm a  m ak le rsk a  pob iera  ty tu łem  zw ro 
tu  kosztówr za w y k ładan ie  sum oraz inkaso 
brzegow ego od w łaścicie la  to w a ru  resp. jego 
pe łnom ocn ika-ekspedy to ra  od każdego k o n o 
sam entu  n a s tęp u jące  staw ki:

5% sum y wyłożonej — m in im um  50 gr
m ax im um  “5 zł.

Zwrot w yłożonych  sum za b rzegow e p o 
b ie ra  się nie od 1 tony, lecz od 100 kg, 
zao k rąg la jąc  ilości pow yże j  każdych  100 kg 
w zw ye do nas tępne j setki".

W  ten  sposób pob ieran ie  om aw ianych  
opłat zostało zm odyfikow ane  w  m yśl po s tu 
la tu  Izby.

ZAŁOŻENIE NA STAPLE‘U PIERWSZEGO  

OKRĘTU NA STOCZNI GDYŃSKIEJ.

W d n iu  27. 1. w  stoczni gdyńsk ie j  odbyła  
się uroczystość założenia p ierw szego okrętu  
na  s tap le ‘u i poświęcenie  ha li  okrętow ej 
w  obecności d y r e k to r a  D ep a r tam en tu  M or
skiego Inż. L. Możdżeńskiego, Kom isarza Rzą
du m. G dyn i  Mgr. Sokoła, K om andorów  C z e r
nickiego i Solskiego, D y re k to ra  U rzędu  M or
skiego Inż. Łęgowskiego i innych. Izbę n a 
szą rep rezen tow a ł  p. Prezes inż. Napoleon 
Korzón. Przem ów ien ie  okolicznościowe w y 
głosił P rezes  Zarządu  Stoczni p. Dumis.



Z PORTU GDAŃSKIEGO.
OBNIŻENIE OPŁAT PORTOW YCH W  

GDAŃSKU.
U chw ałą  R a d y  Portu i Dróg W odnych  

w G dań sk u  obniżone zostały  o 50% op ła ty  
po r tow e od p rz e ła d u n k u  tow arów , w yw ożo
nych lub  p rzew ożonych  tra n z y te m  p rzez  po r t  
gdańsk i z k ra jó w ,  położonych poza g ranicam i 
polskiego obszaru  celnego, a  w ięc Czechosło
w acji,  R um un ji ,  A us tr j i ,  W ęgier, Rosji  i t. d., 
o i le  dane  to w a ry  p rzyw iez ione  zosta ły  d rogą  
lądow ą i w yw iez ione  d rogą  m orską  i n a  od
wrót, Z ulgi te j  nie k o rz y s ta ją  j e d n a k  w ę 
giel, koks, b r y k ie ty  w ęgłow e i inne  tow ary , 
w ym ien ione  w  pozyc ji  ta ry fo w e j  YA, a więc: 
fosforyty , kam ien ie  b rukow e, sole potasowe, 
ruda, p i ry ty  i p rzepa łk i  p iry tow e , żużle T h o 
masa, z iem niaki i  inne. Ja k  w iadom o op ła ty  
te zosta ły  w  Gdymi obniżone ju ż  w  miesiącu 
grudniu .
UDZIAŁ GDAŃSKA W  H AND LU ZAMOR

SKIM POLSKI W G RUDNIU 1933 R.
W  sferach  gdańsk ich  w y ra ż an e  je s t  zado

wolenie z pow odu  w y n ik u  obro tów  p o r tu

RUCH STATKÓW W  PORCIE HELSINKI 
W R. 1933.
W  ciągu roku  1933 do portu  w Helsinki 

(Helsingfors) zaw inęło  7.032 sta tk i o ogólnej 
pojem ności 1,700 tys. ton: opuściło p o r t
w  tym  sam ym  okresie  6,790 sta tków  o łącznej 
pojemności l.bOO tys. ton. P o ró w n u ją c  te d a 
ne z liczbami za rok  1932, skonsta tow ać w y 
pada znaczne wzm ożenie ruchu. W ro k u  1932 
bowiem zawinęło do po r tu  6,480 s ta tków  o p o 
jem ności 1,400 tys. tou. zaś opuściło po r t  
6,308 s ta tków  o po jem ności 1,300 tys. ton. 
W pływ y  z opłat po r to w y ch  za ro k  1933 w y 
niosły 24.250 tys. m a re k  fińsk ich  (w roku  1932 
— 22.600 tys. m arek  fińskich).

STATKI MORSKIE O NAPĘDZIE ELEKTRY
CZNYM.
Zastosowanie napędu e lek trycznego  na 

s ta tkach  m orsk ich  coraz b a rd z ie j  zaczyna 
się rozpowszechniać. W edle  danych  s ta ty s ty 
ki L loyd ‘u  w  chwili obecnej z n a jd u je  się 
w  ruchu  na w szystk ich  w odach  św ia ta  91 s ta t 
ków  o napędzie  e lek trycznym , w  tem  43 o ge
n e ra to ra c h  tu rb in o w y c h  i 48 o m otorach  D ie 
sla. B adan ia  nad  spraw nośc ią  dz ia łan ia  n a 
pędów  e lek try czn y ch  na  s ta tkach  u s ta liły  
w ie lk ie  za le ty  insta lacji  tego rodza ju . Spo

gdańskiego  w  g ru d n iu  1933 roku. Podkreśla  
się p rzy tem , że od 15 m iesięcy po raz  p ie rw 
szy ob ro ty  G d a ń sk a  nie u leg ły  zm nie jszen iu  
i udz ia ł  p o r tu  gdańskiego  w  ogólnych obro
tach  h a n d lu  m orskiego w y ra z i ł  się p rocen to 
wo w  liczbach 52% dla  G d a ń sk a  i 48,4% dla 
G dyn i — co w  liczbach abso lu tnych  p rze d s ta 
w ia  się 579.504,5 ton  d la  G d a ń sk a  i 535.335 ton 
dla  G dyni. T en  sam stosunek  w  roku  1932 
w y ra ż a ł  się procentowo' 51,6% d la  G dańska  
i 48,4%, zaś w  liczbach abso lu tnych  572.161 
ton d la  G dańska  i 537.389 ton  dla  G dyni. Sto
sunek  ten  je s t  w y n ik iem  zm nie jszen ia  w  g ru 
dn iu  w yw ozu  w G d y n i  o 12.077 ton  w  p o ró w 
nan iu  do g ru d n ia  r. 1932 i zw iększenia  w y 
wozu w  G dańsku  o 4.227 ton. P rzyw óz  miał 
pod  tym  w zględem  w p ły w  m nie jszy , a lbo 
wiem ta k  w  G dańsku , j a k  i w  G dyn i  w  po ró 
w n an iu  do g ru d n ia  roku  1932 nas tąp ił  wzrost 
p rze ład u n k ó w : w  p ie rw szym  porcie  o 3.116 
ton, w  d rug im  — o 10.022 ton.

dziew ać się p rze to  na leży  i w  przyszłości 
e le k t ry f ik a c ja  s ta tków  m orsk ich  coraz b a r 
dzie j  zacznie się rozw ijać.

WSPÓŁPRACA „NORDDEUTSCHER  
LLOYD44 J „HAMBURG — AMERIKA 
LINIE44.
P ra sa  zagran iczna  donosi, że w y że j  w y 

m ienione n iem ieckie  l in je  ok rę tow e  zam ie
r z a ją  s tw orzyć  w  S tanach  Zj. A. P. sieć b iu r  
w  celu u sp ra w n ie n ia  i w zm ożenia  ru ch u  to 
w arów  na  tych  lin jach . O bok  is tn ie jących  
ju ż  b iu r  zosta ły  założone now e w  Cincinnati  
(Ohio) i w P o r i la n d  (Oregon). N a leży  zazna
czyć, że n ie  chodzi w  d an y m  w y p a d k u  o fu 
z ję  tych  tow arzys tw ; — ja k k o lw ie k  w  N iem 
czech p racow ać  one będą  pod m ianem  W spól
n o ty  Północno - A tlan tyck ie j  (N ordatlan tik-  
gemeinschaft), to w  A m eryce  każde  to w a rz y 
stwo będz ie  w ystępow ało  pod dotychczasow ą 
nazwą. W  celu u trz y m an ia  ren tow ności r u 
chu tow arow ego  do k o m u n ik a c j i  dopuszczone 
będą  ty lko  na jlep sze  statki, odpow iada jące  
w szelk im  w ym agan iom  techn ik i  nowoczesnej.

RUCH W KANALE SU^ZKIM W R. 1933.
W  ro k u  1933 p rzep łynę ło  p rzez  K anał Su- 

ezki 5.423 sta tk i, wobec 5.032 w  r. 1932. W zrost 
wynosi za tem  391 statków,

iWiADOMOSCi
IS-MORSKiEl



SPRAWY KOMUNIKACYJNE
RUCH TELEFONICZNY MIĘDZY POLSKĄ  

A WYSPAMI BAHAMA.
O d 1 lu tego br. w prow adzone  zosta je  p o 

łączenie  telefoniczne m iędzy  Po lską  a  w y sp a 
mi B aham a v ia  L ondyn  — N. Y ork — Miami 
— Nassau.

W  Polsce dopuszcza się n a raz ie  do tego 
ruchu : W arszaw ę, Bielsko, Bydgoszcz, G d y 
nię, Katowice, K raków , Lublin , Lwów, Łódź, 
Poznań  i W ilno -  na  w~yspach B aham a : 
Nassau.

O p ła ta  za trzym inu tow ą  rozm owę z w y 
k łą  z w yspam i Baham a w ynosi 202 fr. 50 c. 
(22,50 fr. tak sa  e u ro p e jsk a  plus 180 fr. tak sa  
tran sa tlan tycka ) .  O p la ta  za zawiadom ienie  
w  razie  n iedo jśc ia  do sk u tk u  rozm ow y (re
po r t  charge) wynosi 32 fr. 50 c. (7,50 fr. t a k 
sa eu ro p e jsk a  p lus  15 fr. taksa  t ran sa tlan 
tycka).

Ruch telefoniczny z Nassau odbyw a się 
wr godzinach od 16 do 24 w ed ług  czasu ś rod 
kow o-europejsk iego ,

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOW E I EKSPORTOWE

WYWÓZ WĘGLA POLSKIEGO I ANGIEL
SKIEGO N A  RYNKI SKANDYNAW SKIE
W  ciągu ro k u  1933 w yw óz w ęg la  po lsk ie 

go na  ry n k i  pań s tw  skandynaw sk ich  w yniósł 
4.402 tys. ton, w yw óz zaś w ęg la  angielskiego 
— 6.296 tys. ton.

G łów nym  odbiorcą  w ęgla  polskiego, j a k  
i w  la tach  ubiegłych, b y ła  Szwecja, dokąd  
wyw ieziono  2.362 tys. ton, w yw óz w ęg la  a n 
gielskiego na  ten  ry n e k  w yniósł 1.984 tys. ton. 
Następnym , pod  względem  zby tu  w ęgla  po l
skiego b y ł  ry n e k  norw eski,  w yw ieź liśm y  tam  
bow iem  828,4 tvs. ton, A n g l ja  zaś -  • 982,5 tys. 
ton. Do D a n j i  w yw ieź l iśm y  774,4 tys. ton, 
A n g l ja  n a  ty m  ry n k u  sp rzeda ła  2.857 tys. ton. 
F in la n d ja  sp row adziła  437,5 tys. ton w ęgla  
polskiego i 472,7 tys. ton  w ęg la  angielskiego.

W yw óz w ęgla  polskiego do poszczegól
nych, w y ż e j  w spom nianych  k r a jó w  w  p o ró w 
nan iu  z rok iem  1932 zm nie jszy ł śię: do D a n j i  
o 45%, do Szw ecji  o 13,6%, do N orw eg ji  
o 9,7%, je d y n ie  do F in la n d j i  w yw óz węgla 
polskiego zw iększył się, i to poważnie, bo o 
19,5%. W  ty m  sam ym  okresie  wywóz węgla  
angielskiego zw iększył się: do Szw ecji  o 
45,3 %, do D a n  j-i o 36,8%, do N orw eg ji o 13,7 % , 
na tom ias t  w yw óz do F in lan d  j i  spadł o 0,2%.

Pom im o w ielk iego  nacisku, j a k i  A n g lja  
w y w ie ra ła  na  te p a ń s tw a  w  t ra k c ie  zaw ie
ra n ia  u k ładów  na dostaw ę swego węgla, w ę 
giel po lsk i u t rz y m y w a ł  je d n a k  k o n k u r e n c y j 
ność, a naw et, j a k  w y n ik a  z danych  p o w y ż
szych, zdołał osiągnąć pow ażną  zw yżkę  na 
ry n k u  F in land ji .  N a jpow ażn ie jsza  s tra ta , j a 
ką  pon ieśliśm y n a  ry n k u  D an j i ,  d a je  się wy- 
tłom aczyć zależnością tego ry n k u  od A nglji,  
pod  w zg lędem  z b y tu  p ro d u k c j i  hodow lane j  
w  szczególnośc i bekonów .

IMPORT BEKONÓW POLSKICH D O  
ANGLJI W R. 1933.
Ogłoszone ostatnio w  A ng lj i  dane  s ta ty 

s tyczne uw id a c zn ia ją  w p ły w  w prow adzonych  
ograniczeń  p rzyw ozow ych  w  zakresie  b e k o 
nów O gółem  im port  bekonów  w  ciągu roku

1933 w ynosił  9,1 m il jonów  cen tnarów  ang ie l
skich. podczas g d y  w  ro k u  1932 im port  ten  
w yniósł 11,4 mil. c e tna rów  ang. Pod  w zg lę 
dem w artośc i dos taw y  bekonów  do Anglji 
w y k a z u ją  zm nie jszenie  nieznaczne, co dow o
dzi, że ceny  bekonów  w  ro k u  ub ieg łym  u t rz y 
m y w a ły  się na  w ysok im  poziomie.

P rzyw óz  bekonów  z Polski, k tó ry  w  ro 
ku 1932 w ynosił  1.135.389 cetn. ang. spadł 
w roku 1933 o 30% i w yniósł  783.758 cetn. 
ang. W artość  im por tu  bekonów  w ynos i ła  w 
roku  1932 2,6 m il jonów  fun tów  szterlingów, 
w roku  zaś 1933 obniżyła  się do 2,3 m ilj.  fu n 
tów szterlingów, t. zn. o 14%.

HANDEL POMIĘDZY POLSKĄ A FINLAN- 
D JĄ W  ROKU 1935.
W edług  danych , opub likow anych  os ta t

nio przez fiński u rzą d  s ta tys tyczny , w artość  
ekspo rtu  fińskiego do Polski w ynosiła  w  roku  
1933 — 7,5 m il jonów  m are k  fińsk ich  w  p o ró 
w naniu  do 8,3 mil. m are k  fińsk ich  w  ro k u  
1932 i 3,8 mil. mar. f ińsk ich  w ro k u  1931. 
W  tych  sam ych la tach  im port  z Polski do F in 
land ji  p rzeds taw ia ł  w artość  131,6 m iljonów  
m a re k  fińskich (rok 1933), 96,5 mil. m arek  
fińsk ich  (r. 1932) ;i wreszcie  124,3 mil. m are k  
fińsk ich  w  ro k u  1931. Z w y że j  podanych  liczb 
w yn ika ,  iż k sz ta łtow an ie  się h a n d lu  pom ię
dzy Pclską a F in la n d ją  je s t  w y b i tn ie  a k ty 
w ne  dla  Polski. Jeśli do tego dodam y fakt, 
iż rów nież  i w  transporc ie - tow arów  pom iędzy  
Po lską  a F in la n d ją  pow ażną  rolę odgryw a 
p o lska  l in ja  ok rę tow a  obsługiw ana przez 
statki Żeglugi Po lsk ie j,  to znaczenie ry n k u  
fińskiego dla  h a n d lu  polskiego na  Bałtyku  
n ab ie ra  specja lnego  znaczenia.

OGRANICZENIA IMPORTU TOWARÓW  
NIEMIECKICH D O  FINLANDJI.

P re zy d e n t  R epub lik i  F iń sk ie j  podpisał 
w dniu  30 g ru d n ia  1933 r. rozporządzenie, 
w p ro w ad za jące  w  życie p odw yżkę  s taw ek  83 
p o zy cy j  t. zw. „gw iazdkow anych“ ta ry fy  cel



ne j  f ińsk iej ,  t. za. ty d h p o z y c y j ,  k tó ry c h  s taw 
kę zasadnicżą R ada  M inistrów  może bez ze
zw olenia  Sejm u podw yższyć o 400%.

P odw yższenie  to nie do tyczy  Polski, od
nosząc się j e d y n ie  do pańs tw  nie p o s ia d a ją 
cych t r a k ta tu  handlow ego z F in la n d ją .  Sk ie
row ane  zostało ono głównie w s tosunku  do 
p rzyw ozu  z Niemiec, s tanow iąc w edług  opin- 
ji m ia ro d a jn y c h  czynników  fińsk ich  za rzą 
dzenie odw etow e za ograniczenie  im portu  
a r ty k u łó w  ro lnych  z F in ian d j i  do Niemiec. 
P od w y żk ą  s taw ek  ce lnych  ob ję te  zostały 
p rzedew szystk iem : p rzędza  b aw e łn iana  (poz. 
178—180, 187— 188, 195— 196, 201—202), p rz ę 
dza w e łn iana  (poz. 207, 209), ln iana  (poz. 218, 
224), s-znury, p ow rozy  (poz. 230), filc m aszy 
nowy, p łó tno  żaglowe (poz. 234), p łó tno in t ro 
l iga torsk ie  (poz. 235), plusz (poz. 236—237), 
tk a n in y  baw ełn iane , w ełn iane , ju tow e, ln ia 
ne, konopne  (poz. 236—239, 241—248, 251— 
252, 255—259, 267, 274—276), tk a n in y  z włosia 
końskiego  (poz. 277), tk an in y  je d w a b n e  i pół- 
jedw abne  (poz. 279 i 280), w stążk i jed w a b n e  
i pó ł je d w a b n e  (poz. 285—286).

Ponad to  w  d n iu  9. I. podpisa ł P re zy d e n t  
F in ia n d j i  rozporządzenie, w p ro w ad za jące  za
kaz  p rzy w o z u  szeregu  tow arów  pochodzenia  
niem ieckiego, s tanow iących  przeszło 40% do
tychczasow ego ek sp o rtu  n iem ieckiego do F in 
ia n d j i  o w artośc i  około  400 m ilj.  Fmk. Zakaz 
im portu  o b e jm u je  n as tęp u jące  p o zy c je  t a r y 
fy ce lnej  f iń s k i e j :
1 —349: z a w ie ra jące  zw ierzę ta  żywe, p ro 

d u k ty  pochodzen ia  zwierzęcego, 
zboża, m ąki, pasze  i pochodne, w a 
rzyw a, to w a ry  ko lonja lne , korzen ie  
w szelkie oraz w szystk ie  w yroby  i 
p ro d u k ty  włókiennicze.

443—463: p ro d u k ty  ze szczeciny, włosia, p ie 
rza, kości, rogu i t. p.

479—484: rękaw iczk i,  w yroby  siodlarskie, p e 
wne w y ro b y  skórzane  (poz. 481), 
fu tra  wszelkie.

647—652: d ru k a rsk ie  w yroby  m etalowe, zło
to i srebro  ,,a rkuszow e“ , staniol, 
tubki, kapsle, cy rk le , sta lówki, h a 
ftki, n apars tk i ,  sprzączki i t. d.

701—715: środk i t ransportow e , j a k :  s tatki, r o 
w ery, części do row erów , wózki 
dziecięce, w ozy tram w ajo w e ,  wę- 
g lark i,  sam ochody a dalej p ian ina , 
fo rtep iany , o rgany  i części do nieb, 
tiarmomje, gram ofony  i p ły ty ,  czę
ści do fo rtep ianów  i p ian in , różne 
in s t ru m en ty  m uzyczne.

727—734: zegary  i części do nich.
946—961: sita, guziki, w sze lk ie  zabaw ki, f a j 

ki, ozdoby choinkowe, obsadki itp.
W prow adzenie  w spom nianych  res tryk -  

cyj odbić się m usi na  zm ianie  k ie ru n k u  im 
po r tu  F in ia n d j i ,  k tó ra  zaopa tryw ać  będzie  się 
w  analogiczne to w a ry  w innych  k ra ja ch .  Dla 
szeregu  p ro d u k tó w  polsk ich  u ja w n ia ją  się 
w t e r  sposób rów nież  możliwości zbytu. Fks-

p o r te rzy  polscy w inn i pam iętać , że p rz y  im
porcie  na leży  p rze d k ład a ć  dokum en ty ,  w sk a 
zu jące  pochodzenie  tow aru , w  celu usunięc ia  
wątpliwości, j a k ie  m og łyby  pow stać  w tej 
mierze. D ok u m en ty  te w in n y  b y ć  zalegalizo
w ane  p rzez  fińskie  p laców ki dyp lom atyczne  
lub  konsu la rne  w  Polsce. W ten  sposób od
b iorca fińsk i un ikn ie  trudności zw iązanych  
z udow odnien iem  pochodzenia  tow aru .

W IDOKI ZBYTU POLSKICH WYROBÓW  
WŁÓKIENNICZYCH W FINLANDJI.
E ksport  polskich tk an in  baw ełn ianych  

i w e łn ianych  do F in ian d j i  k sz ta łtow ał się 
w ostatn ich  9-ciu la tach  nas tępu jąco :

1924 0
1925 375.993
1926 471.832
1927 936.459
1928 2.903.262
1929 5.014.454
1930 2.958.960
1931 4.486.328
1932 511.852

do 1. XI. 1933 107.030
Z powyższego zestaw ienia  w yn ika ,  że 

ekspolrt po lsk ich  w yrobów  w łók ienniczych  do 
F in ian d j i  s topniowo w zras ta ł  do ro k u  1929, 
o s iąga jąc  w artość  5.014.454 Fmk., a w  latach 
nas tępnych  spadł do w artośc i k i lkuse t  ty s ię 
cy Fmk.

P rzyczyny  tego bardzo  pow ażnego spad 
ku im portu  tkan in , o be jm u jącego  p raw ie  w y 
łącznie tk a n in y  w ełn iane  g a tu n k u  ciężkiego, 
wagi ponad  200 gr na n r ,  na leży  .szukać w  n a 
s tę p u ją cy c h  oko licznościach :

a) spadku w artośc i m ark i  f ińsk iej ,  uniemoż
l iw ia ją c y m  k o n k u re n c ję  w yrobów  pol

e s k i c h  z w y ro b am i k ra jo w en ii ;
b) ten d en c jach  sam ow ystarczalności wśród 

m iejscow ego p rzem ysłu  włókienniczego 
oraz nac jona lis tycznego  k ie ru n k u  gospo
darczego szerokich  w ars tw  konsum entów ;

o) n ierów nom ierne j  jakośc i  to w a ru  po lsk ie 
go, n ieo d p o w ia d a ją c e j  często nadesłanym  
wzorom, niesolidności po lsk ich  ek sp o r te 
rów, n iepunk tua lnośc i  dostaw, n ied o trzy 
m an iu  w a ru n k ó w  zaw arty ch  um ów  i t. p.

d) n ieodpow iedn iej  o rgan izac j i  zbytu  ze 
s trony  e k sp o rte ró w  polskich, p o s ia d a ją 
cych w  większości w ypadków  w F in ian 
d j i  nie agenta , a  ty lko  f irm ę hur tow ą, 
k tó ra  w  chwili zachw ian ia  się k o n ju n k tu -  
r y  nie zdołała  lokow ać  na ry n k u  tow aru  
fab ryk i  po lsk ie j.
P rz y  b a d a n iu  obecnych  możliwości zby tu  

polskich w y ro b ó w  w łók ienn iczych  na ryn k u  
fińsk im  okazu je  się, że d la  tk an in  wełnianych, 
ga tunku  ciężkiego wagi ponad  200 gr. w 1 n r ,  
względnie  350 gr. w i m etrze  bieżącym , po 
nownie o tw ie ra ją  się widoki zbytu , ze w zglę
dów n a s tę p u jąc y c h :  a) s tab ilizac ji  w a lu ty
fińsk iej,  b) n iskiej wartości do lara , c) s topn io
wego w zrostu  zainteresowani'!  odbiorców naj-



tańszemi ga tunkam i tk an in  w ełn ianych . C h o 
dzi tu  specja ln ie  o odbiorców  na wsi. Wobec 
k ry zy su  s tan d a rd  życ iow y  spadł bardzo  p o 
ważnie w śród  te j  k a te g o r j i  ludności, d la  k tó 
rej np. jeszcze w ro k u  1929, cena  to w a ru  od
g ry w a ła  d rugo rzędną  rolę, g a tunek  natom iast 
by ł d ecy d u ją c y m  czynnik iem  zakupu.

C en y  tk an in  c iężkich w a h a ją  się w g ra 
nicach 0,50 — 1 doi. am. za m etr  bieżący.

R y n e k  fiński je s t  p rzy z w y cz a jo n y  do n a 
s tępu jących  w a ru n k ó w  płatności w  zakresie  
dostaw  tkan in :  6-cio m iesięczny  bezprocen to 
w y  akcept, nie w licza jąc  m iesiąca dostatvy. 
W razie  opłacenia  go tów ką w  ciągu 30 dni — 
4 % skonta.

P ro w iz ja  agen ta  wynosi 3—5% p r z y  w ię 
kszych  zamów ieniach, p rzyczem  agent p o k r y 
wa koszty  depesz, po r to  i t. p., 'zaś 2—3% p rzy  
m nie jszych  obsta lunkach , g d y  m ocodaw ca 
(producent) opłaca sam w szelk ie  koszta  k o re 
spondencyjne .

Sezon zamówień na  ciężkie ga tunk i  w e ł
niane t rw a  w m iesiącach g rudz ień—marzec. 
D ostaw a n a s tę p u je  w czerw cu—lipcu.

Cło n a  tk a n in y  w ełn iane  wynosi:
a) w agi od 200—500 gr. na  m etrze  k w a 

d ra tow ym , b ru t to  45.— Fmk.,
b) wagi ponad  500 gr na m etrze  k w a d r a 

towym . b ru tto  32,— Fm k.

HANDEL ZAGRANICZNY FRANCJI W RO
KU 1933.
W ciągu roku  1933 im port tow arów  do 

F rancji  w yniósł 48.515 tys. ton (rok 193g — ' 
47.649 tys. ton), o łącznej wartości 28.425 m il
jonów" franków' (29.808 m ilj.  f ranków ). E k s 
port w tym  sam ym  okresie  w yraz ił  się w  licz
bie 25.055 tys. ton (w roku 1932 — 27.623 tys. 
ton) o wartości 18.43^ m iljonów  franków 
(19.705 m ilj.  franków ). Z danych  pow yższych 
w yn ika ,  iż b ilans h an d lo w y  F ra n c j i  w ykaza ł  
v\ roku  1933 saldo b ie rne  w wysokości 9.992 
milj cny , f ranków , je s t  to zm nie jszenie  salda 
b iernego  o 111 m ilj.  franków . Jest to suma 
n ieznaczna jeśli się weźmie pod  uw agę  ogólne 
o b ro ty  handlowre F ran c j i  z je d n e j  s trony  i j e j  
za rządzen ia  reg lam en tacy jne ,  ja k ie  w roku 
1933 nastąpiły .

UKŁAD HANDLOW Y POLSKO-DUŃSKI.
U kład hand low y m iędzy  Polską a D a n ją  

został zaw arty  w dniu 13 g ru d n ia  1933 roku 
w form ie w ym iany  n ||t m iedzy Poselstwem 
R. P. w K openhadze  i duńsk iem  M in is te r
stwem  S praw  Zagrańicznych. U kładem  tym  
zobowiązała  się D a n ja  p rzy dzielać dew izy  dla  
wyrów nan ia  należności za im portow ane  z P o l 
ski w c iągu p ierw szych  cz terech  m iesięcy 
>'• 1934 tow a ry ,  wyliczone w dołączonej do not 
liście i do wysokości w liście te j  podane j.  Są 
to: nafta , benzyna, olej gazowy, sm ary , as
falt, w y r o b y  żeliwne, w y ro b y  b laszane  em a l
iowane. b lacha  cynkow a (Nr. stat. duńsk. Z.

b. 26), m aszyny włókiennicze, p rzędza  w e ł
n iana, konie, tkaniny ' w ełn iane , tk a n in y  b a 
wełniane, tk a n in y  z aksam itu  (Nr. stat. duńsk. 
J. c. 26), u b ra n ia  w ełn iane  i baw ełn iane  dla  
m ężczyzn i dzieci, lino leum  (Nr. stat. duńsk. 
J. d. 1), m in ja  i g le jta ,  biel cynkow a, obuw ie 
gum ow e i kalosze, obuw ie z podeszw am i g u 
mowymi, rękaw iczk i  w e łn iane  ,i baw ełn iane , 
d rzew o surow7e i obrobione, d y k ty  (Nr. stat. 
duńsk. Q. a. 17), w y ro b y  koszykarsk ie , p r z ę 
dza z jed w ab i ' i  sztucznego, groch jada lny , ce
bula, jagody i ow oce suszone, soda kaus tycz 
na i ka lcynow ana , b lacha  żelazna i stalowTa, 
d ru t  że lazny  (Nr. stat. duńsk. Y. b. 30), żo
łądki cielęce, węgiel.

Ponad to  zobow iązała  się D a n ja ,  na  w y 
p a d e k  w prow adzen ia  zm ian w dotychczaso
w ym  system ie obow iązu jącym  p r z y  v\ wwozie 
zbóż i pasz, zapew nić  Polsce udz ia ł  w  im p o r
cie równy' do tychczasow em u; im ieniem  zaś 
Islandji  p rz y rz e k ła  p rzydz ie lać  określoną  
ilość dewiz d la  im portu  polskiej soli.

Z apew niła  wreszcie D a n ja  p rzy d z ia ł  d e 
wiz na pok ryc ie  należności za rozdz ie lany  
przez m iędzynarodow y  k a r te l  k o n ty n g en t  ru r  
ciągnionych, z a k u p y w an y ch  przez im p o r te 
rów7 duńsk ich  w Polsce.

W zam ian  zobow iązała  się Polska  zezw o
lić w tym  sam ym  okresie  p ierw szych  czte
rech  m iesięcy  r. 1934 n a  'wwóz z D a n j i  to 
w arów  obecnie dla p rzyw ozu  do Polski z a k a 
zanych, a w yliczonych w d ru g ie j  liście do not 
dołączonej, do wysokości tam  podane j  oraz 
dozwolić na w w óz śledzi solonych z Islandji 
w określonej ilości za cłem obniżonem

O ba  R ząd y  postanow iły  rozw ażyć p r z y 
chy ln ie  ew en tua lne  żądan ia  w za jem n e  odno
szące się do ograniczeń, k tó ry m  p od lega ją  
to w a ry  inne, niż obecnie w  obu listach w y li
czone, a d la  obrotu  m nie jsze  pos iada jące  zna 
czenie, j a k  rów nież  nie czynić żadnych  t r u d 
ności przy  p rzek azy w an iu  w ierzyc ie lom  d r u 
giej s trony  należności w y n ik a ją c y c h  z ob ro 
tów  tow arow ych  m iędzy  obu k ra ja m i.

Postanowiono w reszcie, że o ile n a  mie- 
.siąc przed  up ływ em  ważności tej um ow y ża 
den  z Rządów' nie wypow ie j e j ,  ani nie za
żąda wszczęcia rozmów' odnośnie zmiany, 
przed łużać  się ona będzie  au tom atyczn ie  na 
dalsze okresu czteromiesięczne, aż do końca  
roku 1934.

WYSYŁKI W ZORÓW  ZBÓŻ D O  HOLANDJI.
Od czasu s tw orzenia  centrali  im portu  

zbóż w Hadze, co je s t  iden tyczne  z reg lam en
tac ją  w w ozu zbóż do Holandii, im porte rzy  
pryw 'atni skarży li  się, iż nie mogą o t rz y m y 
wać od ekspo rte rów  zagraniczny eh w zorów  
zbóż bez pozw olenia  w o z u ,  co powodowało, 
że wzory nadchodziły  z opóźnieniem, s ta jąc  
się bezużytecznem i. Na sk u tek  tyrch skarg, 
C e n tra la  im por tu  zbóż za zgodą rządu  w y s ła 
ła okóln ik i do w szystk ich  im porterów , zw al
n iając  m nie jsze  w zory  z obowiązku p rzed s ta 



w ian ia  pozw oleń w w ozu w ładzom  celnym. 
AViększe w zory , t. j. w ażące  od 1—3 kg. mogą 
być ww ożone do H o land ji ,  jeże li  ek spo rte r  
zag ran iczny  zaopatrzy  j e  spec ja lną  e ty k ie tą  
C en tra l i  Im p o r tu  Zbóż w  Hadze. A by  um oż
liwić to-, C e n tra la  ta  dos ta rczy ła  w szystk im  
..bona f ide“ im porte rom  p e w n e  ilości tych  e ty 
kiet, k tó re  znów z kolei im p o r te rzy  ci w yślą  
sw ym  stałym  dostaw com  zag ran icznym  do 
zużycia  p rz y  w ysy łan iu  w zorów  w ażących  od 
1—3 kg. Ilość e ty k ie t  ty ch  je s t  ściśle og ran i
czoną i dzięki tem u  C en tra la  może k o n tro lo 
w ać w p ły w  opłat okreś lonych  p rz y  ww ozie  
tych  wzorów. Im p o r te r  p łac ić  musi za w zór 
1 kg. 7 centów, 2 kg. 12 centów, 3 kg. 17 cnt. 
O p ła ty  te p rzesy ła  C en tra l i  Im portu  Zbóż 
w H adze  i o t rz y m u je  now e e tyk ie ty .  W ten  
więc sposób w zo ry  przychodzić  będą  bez 
opóźnienia, j a k  to zdarzało  się dotychczas.

WYWÓZ KOMPENSACYJNY PRZEZ LĄ D O 
WE GRANICZNE URZĘDY CELNE.
Na podstaw ie  § 4 p u n k t  2 obwieszczenia 

M inistra  S k a rb u  z dn. 11 p aźdz ie rn ika  1933 r.
0 w a ru n k a c h  uzyskan ia  pozwxoleń na p r z y 
wóz za cłem u lgow em  n iek tó rych  owoców po 
łudn iow ych , tow arów  ko lo n ja ln y c h  i o lejów  
roślinnych  (Monitor Polsk i Nr. 236, poz. 257) 
M inisterstw o S k a rb u  w porozum ien iu  z M ini
s te rs tw em  P rzem ysłu  i H and lu  zezwoliło na 
k o m p en sa c y jn y  w yw óz n iek tó ry ch  towrarów 
również przez  graniczne  u rzędy  celne, ląd o 
we. a m ianowicie:

N azw a tow aru L ądow e urzędy celne:
1 k o m p le ty  s k r z y n k o w e  śn ia ty n  — Zalucze
2 M aszyny  w łó k ienn icze  Zebrzydow ice ,  Śniatyn

Zalucze
5. b lacha  o c y n k o w a n a  T u rm o n ty ,  ś n 'a ty n  -

Zalucze
4. w y ro b y  z d rz e w a  s to la r-  Zbąszyń. Z ebrzy do w ice  o

skie. to k a r sk ie  i r z e i -  raz  U rz ę d y  Pocztow e
b ia r sk ie  z m a low id łam i,  C e ln e :  W a i  zaw a G16-
pozlacaue . po s reb rz an e ,  w n a  i K rakó w , 
b ro n zo w an e .  ró w n ie ż  z 
innem i ozdobam i t. zw 
w y ro b y  lndowjj tV . . .

Pow yższe zarządzen ie  obow iązu je  od dn. 
15 stycznia  1934 r.

W PROW ADZENIE SYSTEMU METRYCZNE
GO W TURCJI.
U kazało  się rozporządzen ie  w ykonaw cze  

do us taw y  Nr. 1782 z dn ia  26. III. 1931 r. 
w p ro w a d z a ją c e  system m etry cz n y  na teren ie  
T urc ji .  U staw a zab ran ia  u ż y w a n ia  innego 
system u m ia r  i w ag  w e w szystk ich  ope rac jach  
handlow ych, w  sklepach ogłoszeni.-ich. k s iąż
kach b i ic h a l te ry jn y c h  i t. p.

W szystkie m ia ry  i w agi m a ją  być  sp ra w 
dzone przez  M inisterstw o H and lu  i odpow ied
nio stem plowane.

Z abronione je s t  w  T u rc j i  p rodukow an ie  
m ia r  i w ag  n ieo p a r ty ch  na  system ie m e try cz 
nym , jak  rów nież  sp rzedaw an ie  w ag  nie- 
ostempl ow any  ch,

Nie p o d leg a ją  us taw ie  te j  jed y n ie :
a) um ow y  i d o kum en ty  handlowce re d a 

gowane w  k ra ja c h ,  k tó re  nie w p row adz iły  sy 
stem u m etrycznego,

b) do k u m en ty  i odpisy  z nich, k tó re  b y 
ły  redagow ane  p rzed  ukazan iem  się ustawy-,

c) in s t ru m e n ty  używ ane  do w y ro b u  m o
net i L iżu terji ,  oraz  do p rac  technicznych, 
będące  w  używ aniu , a służące je d y n ie  do fa 
b r y k a c j i  w yrobów , nie m a ją cy c h  nic w spó l
nego z określen iem  m ia r  i w ag ju ż  w y p ro d u 
kow anych  przedm iotów .

d) m ia ry  używ ane  przez dom y h an d lo 
we i fa b ry k i  e k sp o rtu jące  do k ra jó w ,  k tó re  
n ie  w p ro w a d z i ły  system u m etrycznego, lecz 
ty lk o  odnośnie do a r ty k u łó w  ek sp o rto w a
nych.

Za używ an ie  w ag  i m ia r  fa łszyw ych  lub 
n ieostem plow anych przew  idziane są ka ry .

System  m e try cz n y  ob o w iązu je  od dnia  
1 s tycznia  1934 r.

W  zw iązku  z tem  ek sp o rte rz y  polscy po 
winni za in teresow ać  się m ożliwościami zbytu  
m ia r  i w ag p ro d u k c j i  po lsk ie j  w  T u rc ji

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE W  OKRE
SIE O D  7 D O  17 STYCZNIA 1934 R.

AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. Z dniem 1 lutego 
1934 r. wprowadzony został przymus znakowania k ra 
jem pochodzenia ręczników i materja łów na ręczniki, 
w postaci przyszytej etykiety z imaterjału do każdego 
ręcznika, a na materja łach przy końcu każdej sztuki.

AUSTRJA. Na skutek żądań sfer gospodarczych, 
wprowadzona ma być nowela celna, przewidująca m. in
nemi zwyżkę cła na przędzę jutową, dykty, drób, jaja 
i produkty z kukurydzy. Do listy towarów objętych re 
glamentacją mają być wciągnięte żywica sztuczna, kwas 
siarczany i wieprzowina, sprowadzana dla wyrobu sala
mi. —

BELGJA. Rozporządzeniem z dnia 8 stycznia 1934 
roku wprowadzona została reglamentacja importu ko r
ku w płytach (ipoz. 687), rozporządzeniem z dnia 11 
stycznia — makuchów. Import tych towarów dozwolo
ny jest za uzyskaniem licencyj od ministerstwa rolnic
twa,

F rancja  uzyskała na rok 1934 od Belgji w wyniku 
specjalnego porozumienia 100 proc. kontyngentów któ- 
remi dysponowała w ub. roku.

BUŁGAR JA. Dekretem z dnia 30 grudnia 1933 r. 
rząd bułgarski zniósł dozwolony dotychczas bezcłowy 
import wełny surowej, mytej lub niemytej, nasienia bu
raków cukrowych, sprowadzanych dla cukrowni, mięk
kiej sztucznej wełny dla przędzalni.

Bank Narodowy Bułgarski wprowadził z dniem 1 
stycznia br. zarządzenie, w myśl którego przy wnosze
niu podań importowanych należy dołączać rachunki, na 
których importer musi złożyć oświadczenie że suma po
dana na rachunku odpowiada prawdzie. Chodzi w ten 
sposób o uniknięcie składania  fałszowanych rachunków.

CZECHOSŁOWACJA. Dotychczasowe cła na zboże, 
bydło i mięso pozostają nadal w mocy. Ustanowioną zo
stała przeciętna cena masła w wysokości 22.60 kc., po
nieważ na mocy ustawy, przy cenie masła poniżej 23 60 
kc. za 100 kg., cło ulega zwyżce, przeto obecne cło 210 
kc. podwyższone zostaje  o 100 proc., tj. do 240 kc. za 
100 kg., cło na sadło surowe ustanowione zostało w wy
sokości 150 kc., szmalec topiony — 300 kc. za 100 kg. 
Rozporządzeniem z dnia 27 grudnia 1933 r. wprowadzo
no reglamentację importu nasienia cebuli poz. 52 tarv 
fy celnei czechosłowackiej.



Ministerstwo Finansów poleciło urzędom celnym 
przeprowadzać odprawę celną nie na -podstawie pozwo
lenia dewizowego, ale na podstawie is totnych właściwo
ści towaru. O ile dane ustalone przez urząd celny oka
żą się niezgodnemi z pozwoleniem dewizowem, to to
war nie będzie dopuszczony do importu.

DANJA. Lista towarów zwolnionych przy im por
cie od pozwoleń dewizowych narazie nie została zmie
niona. Kontyngenty importowe przydzielane są na pod
stawach dotychczasowych.

FINLANDJA. Ministerstwo Rolnictwa ustanowiło 
ceny na 1 kw arta ł  1934 r. na żyto w wysokości 0.65 
fmk. od 1 kg. (dot. 0.89), Stąd cło na żyto niemielone 
i mielone pozostaje bez zmiany.

Następujące pozycje taryfy celnej zostały zmienio
ne na  rok 1934: ipoz, 44 — mąka pszenna — 1 25 (do
tychczas 1.50) za 1 kg., poz. 45 — kasza pszenna —
1.50 (1.25), poz, 84 — pure pomidorowe 1.— (8.— ),
poz. 751 — węgiel, koks, antracyt (z krajów, k tóre  nie 
zawarły z F in landją  trak ta tu  handlowego — 5,— Fmk. 
za 100 kg. (dot. bez cła), poz. 787 — cegłv 9.— (2.— ), 
poz. 816 — olej lniany surowy — 0.60 (0.50) za 1 kg.

FRANCJA, Na mocy rozporządzenia z dnia 5
stycznia 1934 skontyngentowany został przywóz nastę
pujących towarów: — atramenty 326 i 325 bis, —  żela
tyna — 330, pasta do butów itp.

HISZPAN JA. Dekretem z dnia 22 g r u d n i  1933 
ustanowione zostały kontyngenty na oleje i tłuszcze na 
1 kw artał 1934 r, w następujący sposób: poz, 211 — sa
dło — 100 proc. przeciętnego importu w latach 1931/32; 
poz. 312 — tłuszcze zwierzęce niewymienione w innych 
pozycjach - - 100 proc; 804 — tłuszoze pochodzenia 
zwierzęcego nierafinowane — 80 proc. — 805 — rafino
wane — 100 proc.; 996 — kopra — 75 proc.; 997 — 
olej lniany — 80 proc.

HOLANDJA. W Dzienniku Ustaw z dnia 20 gru
dnia 1933 r. ogłoszone zostało rozporządzenie, na mocy 
którego wprowadzony został monopol importu jaj w sko
rupkach, żółtka itp. Zmonopolizowanie importu tych 
artykułów ma trwać do 1 stycznia 1935 r. Rozporządze
niem z dnia 29 grudnia 1933 r. wprowadzony został 
przymus przedkładania  świadectwa pochodzenia przy 
imporcie podlegających skontyngentowaniu pończoch 
i skarpetek. Pozatem rozporządzeniem z dnia 2 stycznia 
1934 r. wprowadzony został przymus znakowania k ra 
jem pochodzenia importowanego masła.

Rząd holenderski ma iprzystąpić do reglamentacji 
importu ryżu łuszczonego do Holandji , celem uprzywi
lejowania importu ryżu tego z Jawy.

LITWA. Lista artykułów objętych systemem po
zwoleń przywozowych (dotychczas 13 grup towarowych) 
została powiększona o dalsze 20 grup, W  ten sposób 
około 70 proc. importu podlega ograniczeniom przywo
zowym.

ŁOTWA. Przydział kontyngentów importowych na 
I kwartał 1934 r. w zakresie niektórych artykułów uległ 
ograniczenom, w niektórych wypadkach do 50 proc. im
portu dokonanego w IV kwart. 1933 r. Zmniejszenie 
dotyczy przywozu skór półobrobionych, części rowerów, 
porcelany, wyrobów drzewnych, szkła i in. Przywóz 
żelaza i stali ulec ma pewnej zwyżce.

STANY ZJEDNOCZONE. Ustanowione zostały prze
pisy dla importerów, sprowadzających napoje alkoholo
we. Na mocy tych przepisów importer zobowiązany jest 
do uzyskania pozwolenia na import wyrobów alkoholo
wych, które udziela ministerstwo rolnictwa.

Nie dotyczy to towarów pozostających pod kontro
lą celną i  tranzytu. Każda licencja musi zawierać: a) ga
tunek i ilość importu, b) kraj pochodzenia, c) termin 
ważności, d) inne tym podobne dane, które się okażą 
potrzebne.

Z dniem 13 stycznia 1934 weszły w życie zwyżki 
celne na konserwy rybne, ipoz, 718 a. z 30 na 45 proc, 
ad val., inne ryby, których wartość nie przewyższa 9 cent. 
od funt., z 30 na 44 proc. ad valorem,

SZWECJA. W  związku z wprowadzeniem przymu
su znakowania towarów krajem pochodzenia ogłoszoną 
została lista towarów, co do których przymus ten się sto
suje i obejmuje ona następujące towary: świece, klej sto
larski, wyroby gumowe, tekturę  i papier, pończochy, koł
nierzyki, płaszcze nieprzemakalne, odzież męską, bieliznę, 
obuwie, wyroby fajansowe ii porcelanowe, wyroby szkla
ne, naczynia emaljowane, wyroby żelazne i stalowe, wy
roby z innych metali, maszyny i narzędzia, instrumenty 
muzyczne. Sposób znakowania poszczególnych towarów 
jest do przejrzenia w P. I. E.

TURCJA. Zawarty został nowy układ  handlowy 
z Grecją na przeciąg 6 miesięcy, licząc od 1. II, 1934 r. 
Grecja uzyskała prawo pokrycia 45 proc, (w ciągu 3-ch 
pierwszych miesięcy) wzgl. 50 proc. (w ciągu następnych
3-ech miesięcy przywozu tureckiego swym eks
portem. Oba k ra je  ustaliły  listę towarów, które mogą być 
importowane bez ograniczeń kontyngentowych, przyczem 
Grecja może w ten sposób importować do Turcji: nie
które chemikalja, butelki, tkaniny bawełniane, naczynia 
aluminjowe, nawozy sztuczne i t, p.; Turcja zaś do G re
cji: węgiel kamienny, bydło, drzewo, jaja, zboża, strącz
kowe, klepki ,i t. p.

WIELKA BRYTANJA. Z mocą obowiązującą od 
dnia 13 stycznia 1934 r. podwyższone zostało cło na owies 
z 20 proc, ad valorem na 3 szyi, od centnara ang., na 
mąkę owsianą, p łatk i owsiane — na 7 sh. 5 d, od cent
nara  ang.

Według oświadczenia ministra rolnictwa kwota be
konowa będzie obniżona od 1 marca 1934 r. o 7 proc. 
a od 1 czerwca o dalsze 3 proc., tak, że począwszy od tej 
daty globalna kwota dla bekonu zagranicznego będzie 
o 10 proc niższa od obecnej.

WŁOCHY. W  protokóle dodatkowym do konwen
cji handlowej włosko-czechosłowackiej podpisanym 
27. XI. 33 Czechosłowacja zrzekła się stawek konwen
cyjnych na drzewo zwykłe (poz. 604 p. a) 1, 2, 3 włos
kiej taryfy celnej), Włochy zaś stawki konwencyjnej na 
cebulę (poz. 41 czechosł. tar. cel.). Ograniczony został 
termin obowiązywania zniżonego cła na włoskie wczesne 
ziemniaki.

W  dodatkowej umowie włosko-jugosłowiańskiej 
podpisanej w styczniu b. r, Jugosław ja zgodziła się na 
podniesienie stawek celnych na artykuły  rolnicze i ho
dowlane.

Podpisany został w dniu 5 stycznia b. r. trak ta t  
handlowy włosko-rumuński, k tóry  ' obejmuje podniesienie 
włoskich stawek celnych na a r tykuły  hodowlane i ro l
nicze.

Na mocy rozporządzenia ogłoszonego w „Gazetta 
Ufficiale" z dnia 3 bm. wprowadzony został przymus 
mieszania importowanej z zagranicy mąki i kaszy z p ro
duktem krajowym w stosunku obowiązującym przy im
porcie zboża zagranicznego. Importer ma prawo wskazać 
na komorze celnej magazyn lub skład w którym pragnął
by poddać importowany towar obowiązkowi mieszania. 
Proces mieszania odbywa się pod kontrolą straży skar
bowej. Koszta obciążają importera.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE i EKSPORTOWE

Firm y, poszukujące kontaktu  z eksporteram i polskiem i:

F i r m a  s z w a jc a r sk a  in e r e s u je  się im p o r tem  z P o l 
ski p rz ę d z y  t a k  zw. S t r a n g a rn  ś r ed n ich  nu m eró w , w e ł 
n ianej ,  p ó łw e ln ia n e j ,  b a w e łn ia n e j  o raz  ze sztucznego  
j ed w a b iu . P / l  132/46/ R.

F irm a  sz w a jc a r sk a  p rag n ie  im p o rto w ać  z Polski 
ta ś m y  gum ow e do w y ro b u  szelek. P/5656/64/R.

F i rm a  h o le n d e r sk a  p ra g n ie  o b jąć  p rzed s taw ic ie l 
stwo po lsk ie j  f a b r y k i  guzików. P / l  127/64,'R.

F irm a  i r lan d z k a  p o sz u k u je  dos taw ców  w ialn i  do



so r tow an ia  i oczyszczan ia  n as ien ia  ln ianego  o p o j e m 
ności ok. 30 buszli na  godzinę v u cliii. P / l  168/45/R.

F i r m a  a g e n tu ro w a  f in lan d zka  p o sz u k u je  z a s tęp 
stw a  po lsk ich  f a b r y k  w y ro b ó w  w łó k ien n iczy ch  w sze l
kich ro d z a jó w .  P/1284/46/R.

F i r m a  p o łu d n io w o -a f ry k t iń sk a  in te re su je  się im 
p o r tem  p a ra f in y  ra f in o w a n e j  do w v ro b u  świec. 
P/1415/42/Ba. ‘

F i rm a  p o łu d n i . .>\v o -a f ry k a r isk a  o b e jm ie  przedstaw  i 
c ie lstwo f a b r y k  d y k t  i fo rn ie ró w . P/871/40/Ba.

F irm a  ło tew sk a  m a  z a p o trz eb o w an ie  n a  w ie lk ie  
ilości fo rn ie ró w  o lchow ych . P/31258/40/Ba.

F irm a  .m arokańska  p o sz u k u je  ek sp o r te ró w  d rz e 
wa sosnowego i jodłowego. P/30490/40/Ba.

F i rm a  h a m b u r s k a  in te re su je  się im p o r tem  niecio- 
sanycli p n i  sosnow. do w y ro b u  sk rzy n e k .  9/661 /40/Ba.

F i rm a  m a r o k a ń s k a  p ra g n ie  im p o r to w ać  dv k tv .  
tt/30490/40/Ba.

F i rm a  es tońska  in te re su je  się k aszą  g ry c z a n ą  i 
prosi o o fe r ty  cif Tall inn- R/2938/74/Pi.

F i r m a  ang ie lsk a  in te re s u je  się ow ocam i suszonc- 
jui i wrszelk iem i k o nse rw am i.  R/415/76/Pi.

F i rm a  p a le s ty ń sk a  in te re su je  się im po rtem  g lu 
ko zy  d la  Eg ip tu  o fe r ty  cif. A le k s a n d r ja  i w zorv .  - 
R/520/4E/PL

F ir m a  f r a n c u s k a  p ra g n ę ła b y  o b ją ć  zastępstw > 
ekspor terów ' p ió r  gęsich, R'1480/28/Gi.

F i r m a  h o le n d e r sk a  in te re su je  się k o n se rw am i r \ - 
bnemi. R/1044/70/Gi.

F i r m a  a m e r y k a ń s k a  interesuje? się d ro b iem  b i 
tym . R/820/31/Gii

F irm a  czechosłow acka p ra g n ie  zak u p ić  w iększą  
p a r t j ę  s ierści b y d lę ce j .  R/1185/27/Gi.

F i r m a  m e k s y k a ń s k a  p ragn ie  zak u p ić  k onserw y  
r y b n e  (szproty, śledzie). R/667/70/Gi.

F i r m a  a u s t r i a c k a  p o sz u k u je  p ro d ucen tó w  m ia rek  
z c e ra ty  lu b  l ino leu m  oraz  p i łek  gum ow ych . P.'t08f 
3D/Sz.

F i rm a  w T un is ie  p ra g n ie  z a k u p y w a ć  w Polsce 
w sze lk iego  ro d z a ju  m a t e r j a ły  budow lan e ,  j a k  cement,  
w apno , w y ro b y  ce ram iczn e  (p ły ty  i kafle) ,  żelazo do 
burtowy, d rzew o  budow dane i t. d. P/l 174/53/Sz.

WYSTAWY I TARGI

POLSKA NA TARGACH ŁEWA.NTYS- 
SKICH.
Na m iędzynarodow ych  T argach  Lewan- 

tyńskich, w  k tó ry c h  b ierze  udział 25 państw , 
p rzem ysł  i hande l polski będzie  rep re z en to 
w any  bardzo  iicznie. T a rg i  te, j a k  wiadomo, 
zorganizow ane będą  w Tel A viv  w  okresie  od 
26 kw ie tn ia  do 26 m a ja  b. r. Izba H andlow a 
Polsko.-Palestyńska, k tó ra  w  ich organizacji  
b ierze szczególnie czynny  udział, zmuszona 
b y ła  ze w zględu  na znaczną liczbę zgłoszeń 
ze s tro n y  firm polskich, uzyskać m ie jsca  dla 
eksponatów  w' d oda tkow ych  dw óch p aw ilo 
nach. W ten  sposób Po lska  na T a rgach  Le- 
w an ty ń sk ich  za jm ie  aż 3 paw ilony . Ruchoma 
w y s ta w a  p rób  i wzorÓAV p ro d u k c j i  po lsk ie j  
ma rów nież  być  o tw a r ta  podczas T a rgów  Le- 
w a n ty ń sk ic h  w Tel-Avivie. J a k  słychać, p o d 
czas k o n ferenc ji ,  n iedaw no  o d b y te j  w  Łodzi,

uczestn icy  w y s ta w y  ruchom ej powzięli  u- 
th w a łę  oferow ać swe tow ary  cif po r ty ,  do j a 
kich w y s taw a  ta  będzie  zawijać.

TARGI M IĘDZYNARODOWE W  RIO DE  
JANEIRO.
Z okaz ji  s tu le tn ie j  rocznicy  u tw orzen ia  

ok ręgu  federa lnego  Rio de Janeiro  w  okresie 
od 12. VIII. do 12. XI. 1934 ro k u  odbędą się 
w  stolicy B ra z y lj i  W ie lk ie  T a rg i  M iędzyna
rodowe. T arg i  mogą dać dobrą  okaz ję  eks
po r te rom  polsk im  zapoznan ia  odbiorców b r a 
zy li jsk ich  z w ytw órczością  polską, k tó ra  m o
że z pow odzeniem  k o n k u ro w a ć  z w yrobam i 
innych  k ra jó w .  Bliższych in fo rm acy j  udziela 
Konsulat B razy li jsk i  w  W arszaw ie, K ra k o w 
skie Przedm ieście  .58 1.

Z a k ła d y  P r z e m y s łu  T łu s z c z o w e g o  
i O le j a r s k i e g o  „UNION“ *. G d y n ia

W y ró b  tłu s z c z ó w  i o le jó w  ro ś lin nych  z su ro w ca  e g zo tyczn e g o  
za m o rsk ie g o  i k ra jo w e g o , ja k o  ło  :

p a lm o w e g o  — ko ko sow ego  — seza m o w e g o  — rz e p a k o w e g o  — ln ianego,  
o ra z  pokostu n H n n B B n n H n  E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s t ó w :  G dyn ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h

G d y n ia - P o r t ,  s t r o n a p a ł n o c n a ,  b o c z n i c a  w ła s n a  — A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  G dy n ia

T e le fo n :  2 9 4 1  C e n t r a la  T e le fo n :  2 9 4 1  C e n t r a la



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
— —  NA WYBRZEŻU 2LJ-2SS
ROZWÓJ H ANDLU I PRZEMYSŁU RYBNE

GO W  GDYNI I N A  WYBRZEŻU,
Referat Nacz. Morskiego Urzędu Rybackiego w Gdyni  
p. Antoniego Hryniewickiego, przedstawiony na Radzie  

Porta dnia 23 stycznia b. r.
Przemysł i handel rybny na wybrzeżu zaczął się 

rozwijać dopiero w ostatnich latach. Sprawozdanie M or
skiego Urzędu Rybackiego z 1922-24 r, wymienia, że na 
wybrzeżu, w rozmaitych miejscowościach, znajduje się 
39 wędzarni, z których większość w liczbie 25 pow ita ła  

■ dopiero w ostatnich 3—4 latach. Zaledwie 10 z tych wę
dzarni zasługiwały na nazwę drobnego zakładu przemy
słowego, posiadały od 6 do 12 piecy, zatrudniały w okre
sie większych połowów do 24 pracowników i przerabiały 
rocznie każda do 100 ton ryby. Pozostałe 29 wędzarni 
były małemi, prowadzonemi wyłącznie przy pomocy do
mowników, a bez udziału najemników, przetwórniami. 
Cały szereg przyczyn złożył się na to, że większość tych 
wędzarni zaprzestała w późniejszych latach, pracy i zo 
sta ła  przerobiona na  mieszkania, jadłodajnie  lub otrzy
mała inne przeznaczenie.

W  roku 1928— 1930 sprawozdanie Morskiego U rzę
du Rybackiego wymienia już tylko 36 wędzarń o 153 
piecach; z tej ilości tylko 16 wędzarń o 87 piecach jest 
czynnych. Pozostałe prawie stale są nieczynne.

Powyższe liczby dają wyraźny przykład, że właści
ciele licznie powstałych w 1922—24 r. wędzarni nie obli
czyli należycie i nie wzięli pod uwagę wszystkich oko
liczności i warunków niezbędnych do is tnienia nowych 
przedsiębiorstw i dlatego wysiłki ich były zmarnowane.

Nie te jednakże straty  i braki, włączając w nie 
straty poniesione na walucie markowej, przy wprowadze
niu nowego iznaku obiegowego, i późniejszym spadku 
złotego w 1925 roku przez co doznał zmniejszenia kap i
ta ł  obroitowy, podkopały byt wiele wędzarni. Przy  za
kładaniu wędzarni izostały pominięte i niedocenione mo
żliwości zmniejiszenia się ipołowów, a następnie zlekcewa
żona konkurencja Gdańska, który oadawna był stałym 
odbiorcą ryb z całego naszego wybrzeża, miał duży ' do
brze prowadzony iprzemysł rybny.

Jeżeli skromnym, imałym wędzarniom nadaliśmy 
miano zakładów przemysłowych, to handel rybą na wy
brzeżu do ostatnich lat nie zasługiwał nawet by nazywano 
go handlem. Był on jeszcze skromniejszy, niżeli p rze
mysł. Najpoważniejszymi odbiorcami ryb byli tylko 
właściciele wędzarń. Zakupywali oni towar dla  własnych 
przetwórni a nieraz wysyłali świeży towar na rynki. 
Cały nasz przemysł i handel do ostatnich la t nabywał 
od rybaków nie więcej, jak 50 proc. połowów i to gatun
ków najtańszych. Gdańsk natomiast zabierał również 
mniej więcej 50 proc. naszych połowów, wartość których 
zato była jednak daleko większa.

Omówiwszy więc dawniej istniejące na naszem wy
brzeżu warunki pracy przemysłu i handlu, możemy ja 
sno i wyraźnie postawić pytanie, czy [przy takim stanie 
rzeczy mogła być mowa o mniej więcej poważnym prze
myśle i handlu rybnym i o jego rozwoju. Sądzimy, że od
powiedź będzie jednakowa. W arunki do powstania p o 
ważniejszego przemysłu i handlu były na wybrzeżu nie
odpowiednie.

Najbardziej wymownej odpowiedzi dostarczył w ła
śnie większy przemysł i handel rybą, który mało inte
resował się wybrzeżem, zak ładając wytwórnie i p rzed
siębiorstwa w oddalonych od morza częściach kraju. — 
Istniały ii is tnieją fabryki konserw na Śląsku, w W arsza
wie, Wilnie, Przemyślu, i innych miastach, bardzo odda
lonych od Gdyni, ale położonych w pobliżu granicy nie

mieckiej lub łotewskiej i czerpiących z tamtej strony 
granicy dostarczany im sprawnie potrzebny dla fabryk 
surowiec. \!Cielu kupców i krajowych fabryk konserw ma 
swe oddziały i  warsztaty pracy również w Gdańsku i ty l
ko dlatego, że is tnieje tam poważny rynek rybny, zdolny 
do stałego dostarczania niezbędnej ilości surowca i go
towego towaru w wielkim wyborze.

Stworzyliśmy własny port, uzyskując tem podstawę 
istnienia przemysłu i handlu rybnego, należało tylko dą
żyć do zmiany dawniejszego stanu rzeczy, przy którym 
przemysł i handel rybny nie mógł się rozwijać. Koniecz
nością było podjąć pracę obejmującą całokształt zagad
nień i potrzeb rybołówstwa morskiego. W  tym celu roz
poczęto budowę nowych, silniejszych statków rybackich, 
zdolnych do uprawiania połowów nie tylko przy brze
gach, ale również na otwartem morzu i skierowania ry 
baków na tereny dalsze i przyuczenia ich do pracy po- 
prze.dnio nie znanej. Wprowadzone zostały inne, p rzed
tem nieużywane narzędzia  pozwalające na osiągnięcie 
lepszych połowów przy mniej uciążliwej pracy.

Powstały towarzystwa połowów śledzi na Morzu 
Północnem. Nasi rybacy przechodzą na statkach daleko
morskich wyszkolenie stałe zwiększania połowów odra- 
zu wprowadziły zmianę na lepsze narazie w dziedzinie 
drobnego przemysłu przetwórczego. Ilość wędzarni na 
wybrzeżu zaczęła znów wzrastać. Tym razem zapewne po
łożenie ich będzie trwalsze i nie ulegnie tak  nagle i szyb
ko załamaniu, jak to miało miejsce w ubiegłem dziesięcio
leciu. Ilość ryby przerobionej przez wędzarnie zwiększa 
się przy jednoczesnem zmniejszeniu wywozu do Gdańska, 
wędzi się najwięcej szprotów, które zawdzięczając taniej 
cenie i kryzysowi, s ta ją  się przedmiotem powszechnego 
użytku, wypierając zagraniczne konserwy i walcząc ze 
śledziem zmniejszają spożycie tej ryby.

Ale poważniejszy przemysł i handel jeszcze z n ie
dowierzaniem spogląda na Gdynię, jako na przyszłą swą 
siedzibę. Stroni od niej, pozostając na dawnych swych 
zasiedziałych miejscach i niekiedy czyni próby sprowa
dzania ryby przez Gdynię.

Nie były to próby łatwe i is totnie bardzo odstrasza
jące. Przed kilku laty jedna ze Spółdzielni sprowadziła 
transport śledzi solonych przez Gdynię. Był to zdoie się 
pierwszy wypadek przywozu śledzi do Gdyni wobec cze
go towar nieznany wzbudził duże zainteresowanie władz 
celnych. Rozpatrzono uważnie taryfy celne gdzie znale
ziono, że śledzie mogą być solone, marynowane, w oli
wie i t, d. Pobrano próbki rozczynu solonego z beczek 
i po pewnym czasie spostrzeżono ukazanie się na po
wierzchni warstwy tłuszczu. Powstało podejrze
nie, czy przypadkiem zamiast śledzi solonych nie 
dostarczono do Gdyni śledzi w oliwie, za które należy 
pobrać cło w wysokości dziesięciokrotnie większej, niżeli 
za śledzie solone. Nic nie pomogły twierdzenia i upew
nienia przedstawicieli Spółdzielni, nie pomogła nawet 
ekspertyza znawców. Śledzie zatrzymano i wypuszczono 
dopiero po kilku dniach i to po płożeniu oświadczenia, 
że wyższe cło zostanie dopłacone, gdyby analiza tłuszczu 
wykazała zawartość oliwy. Spółdzielnia zapłaciła wyso
kie koszta postojowego i poniosła inne niepotrzebne wy
datki i raz na  zawsze zrzekła się sprowadzania śledzi 
przez Gdynię, kierując następne transporty do Gdańska. 
Podobne historje przeżywał pierwszy transport śledzi 
mrożonych.

W  końcu 1932 roku jest już widoczny znaczny po
stęp w handlu i przemyśle rybnym w Gdyni. Powoli two
rzy się rynek rybny, powstają dwie nowe wędzarnie na 
terenach przy porcie rybackim, wydzielonych na potrze



by przemysłu i handlu, W  pomieszczeniach Hali i Chłod
ni Rybnej rozpoczynają dwie małe fabryki konserw, także 
rafiner ja  tranu  leczniczego.

Rynek rybny nie byłby zupełny bez śledzi solonych., 
sprowadzanych z Anglji i innych krajów do Polski 
w ilościach bardzo dużych za pośrednictwem Gdańska, 
Królewca lub Szczecina.

Dla tego towaru wybudowany został w 1932 r. skład 
śledziowy i oddany do użytku z początkiem 1933 roku. 
Przemysł i handel uzyskał pierwsze niezbędne podstawy 
istnienia i  od tej chwili dopiero zaczyna uważać Gdynię 
za przyszły teren swej pracy. W 1933 roku powstają 
nowe firmy, osiedlają się kupcy, buduje się nowa duża 
wędzarnia, jako zaczątek fabryki konserw Przy pracy 
w tych przedsiębiorstwach i zakładach znajduje za trud
nienie stałe lub okresowe spora ilość osób, ucząc się i na
bierając wprawy w nowej dziedzinie wymagającej dużej 
znajomości przedmiotu. Zawijają do składów coraz licz
niejsze statki ze śledziami solonemi, ruch się wzmaga 
i powstaje potrzeba rozszerzenia urządzeń. Na wiosnę 
1933 roku rozpoczęto budowę nowego składu. Jeszcze 
przed ostatecznem wykończeniem został on zapełniony 
towarem. Z powodu braku miejsca w składach krytych 
wyładowuje się towar wprost na  nabrzeżu pod gołem 
niebem.

Na całem wybrzeżu trudni się przemysłem i han
dlem rybnym 69 firm i przedsiębiorstw, wykupujących 
świadectwo przemysłowe Z tej liczby 20 ma siedzibę 
w Gdyni, a pozostałe 49, wyłącznie wędzarnie rozmiesz
czone są na wybrzeżu, a mianowicie: 11 w Helu, 20 w J a 
starni i Borze, po 5 w Kuźnicy i w Pucku, po jednej 
w Chałupach i Chłapowie i 2 w Karwi.

O postępie rozwoju przemysłu i handlu mówi s ta ty 
styka przywozu ryb do Gdyni.

W  1930 — nie było; 1931 r. — 1.500; 1932 — 8 470 t. 
a w 1933 — 21.188 ton.

W  składach śledziowych, a także hali i cbłjdni 
rybnej wyładowano 80 statków nadeszłych ze śledziami 
solonemi angielskiemi, islandzkiemi i norweskiemi, a ta k 
że ze śledziami świeżemi i mrożonemi. Załadowano 950 
wagonów ryby importowanej, a 450 wagonów ryby poło
wów własnych; dalekomorskich i bałtyckich. Ilość przy
wiezionych do składów oraz do hali i chłodni śledź' (li
cząc w całych beczkach) wynosi przeszło 88 000, a ponie
waż podczas kryzysu kraj zużywa około 300.000 beczek, 
więc przez Gdynię, w  pierwszym roku is tnienia rynku 
śledziowego, przeszło mniej więcej K zapotrzebo
wania całego kraju, a także k ilka transportów do krajów 
sąsiednich. T ransport i wysyłka ryby dokonywana była 
drogą kolejową, wodną (Wisłą), a także pocztą. Były 
wypadki, że brakło wagonów chłodni dla  ryb świeżych, 
przesyłki niekiedy dochodziły z opóźnieniem, ale naogół 
większych braków przy przesyłaniu i v d  koleją n 'e  było. 
Przesyłki pocztowe natomiast narażały  dość często wy
syłających na straty. Tak zwane paczki żywnościowe do
starczone były bardzo często po kilku dniach i prze
słana ryba dochodziła do odbiorcy w stanie rozkładu. 
Dość często zdarzały się wypadki okradania  paczek za
wierających cenniejsze ryby np. wędzone węgorze.

Inne niedogodności, na które uskarżał się przemysł 
i handel były następujące: zbyt długie i formalistyczne 
załatwianie spraw związanych z czynnościami celnemi, 
duże koszta transportu kolejowego pnzy przesyłaniu 
drobnicowych wysyłek ryby, odmowa władz skarbowych 
na przydzielenie wędzarniom soli przemysłowej i wresz
cie jak wszędzie skargi na nadmierne obciążenia podat
kowe.

Chociaż ostatni rok wykazał duży postęp w rozwo
ju naszego przemysłu i handlu rybnego musimy sobie 
zdać sprawę, że to co powstało nie jest jeszcze ani prze
mysłem ani handlem w prawdziwem i szerokiem tego sło
wa znaczeniu, a ty lko zaczątkiem tego co powinno pow
stać.

Przez Gdynię powinien przechodzić cały przewóz 
ryb do kraju, a niezależnie od tego może stać się ona 
punktem rozdzielczym dostarczającym rybę do Czecho
słowacji, Rumunji i k ra jów  bałtyckich. Duże fabryki kon
serw mogłyby pracować na eksport,  wywożąc produkty 
do rozmaitych krajów bliższych i dalszych, jak to czyni 
Łotwa.

W  pierwszym rzędzie należy dążyć do zwiększenia 
własnych połowów tworząc przedsiębiorstwa połowów da
lekomorskich.

Pomyślne rozwiązanie rybołówstwa dalekomorskie
go ożywiłoby ogromnie przemysł i handel nie tylko ryb
ny, ale również niezbędny dla przemysłu rybnego prze
mysł pomocniczy idrzewny, metalowy, przędzalny i wzmo
głoby działalność całego szeregu innych gałęzi wytwór
czości.

Dalej należy 'rozwinąć szerzej rybołówstwo bał
tyckie.

Dla zaspokojenia pilnych potrzeb przemysłu i h an
dlu rybnego w Gdyni należy:

1) przydzielić na molo rybackiem dalsze tereny na 
rozbudowę urządzeń niezbędnych dla przemysłu i han
dlu. —

2) Na tym terenie powinien powstać jeszcze w bie
żącym roku chłodzony skład  dla śledzi solonych na
30.000 btczek.

3) Umożliwić dopływ kapita łu  krajowego i zagra
nicznego dla rozwoju rybołówsiwa morskiego oraz dla 
handlu i przemysłu rybnego.

4) Obok is tniejących iskładów należy wybud lwać 
zwykły skład dla śledzi solonych o powierzchni 1.500—
3.000 m. kw., gdyż dotychczas beczki leżą wprost na wy
brzeżu, co nie jest korzystne dla towaru.

5) Wędzarniom należy przydzielić sól przemy
słową.

6) Należy dążyć do uproszczenia i szybkiego za ła t
wiania spraw przemysłu i handlu w urzędach portowych 
i celnych, kolejowych i pocztowych.

7) Rozpocząć budo ę portu rybackiego na pełnym 
Bałtyku obok Wielkiej Wsi.

Je s t  rzeczą zupełnie pewną, że przy dalszym roz
woju naszego przemysłu i handlu a szczególnie przy p ró 
bach stworzenia dużego rybołówstwa dalekomorskiego 
będziemy musieli stoczyć bardzo trudną walkę z konku
rencją i musimy być ipewni, że z walki tej wyjdziemy 
zwycięsko.

K R O N I K A
— P o ło w y  szpro tów , k tó r e  w  lis topadzie ,  g ru d n iu  w H elu . M ożna w ięc  pow iedzieć, że dziew ięćdz ies ią t

i w  p ie rw s z e j  po łow ie  s tyczn ia  b y ły  zu pe łn ie  n iew y-  p ro c en t  po łow ów  szp ro ta  p rzech od z i  p rzez  t ą  Spółdziel-
s ta rc z a ją c e  d la  d u żeg o  z a p o tr z e b o w a n ia  w ę d z a rń  n a  nię, p o w o łan ą  do życ ia  p rzez  B a n k  G o sp o d a rs tw a  K ra -
w v b rzeżu ,  h a n d la r z y  ry b n y c h  o raz  r y n k u  k ra jo w e g o ,  jo w eg o  w G dyni.
p o p ra w i ły  się w  os ta tn ich  dniach . Nie m o żna  mówić, R ozszerzen ie  m onopo lu  s k u p u  szprotów  n a  H e l  zo-
a b y  z ap o trze b o w an ie  b y ło  w  zupełności p o k ry te ,  je -  s ta ło  spo w o do w an e  życzen iem  ry b a k ó w  he lsk ich ,  dla
d n a k  po ło w y  szpro tów  o ty le  się z w iększy ły  ilościo- k tó r y c h  ten  sys tem  je s t  b a rd z o  dogodnym , ze wzglę-
wo, że n a rz e k a n ia  w ę d z a rń  n a  b r a k  su ro w ca  do przjj- d u  na  pew ność  i s z y jk o ś ć  w o t r z y m y w a n iu  z a p ła ty  za
tw a rz a n ia  n ie  są ju ż  ta k  częstej C e n a  u t" z y m u je  się sp rzed an e  ry b y ,  o raz  ze w zględu  na  u t r z y m y w a n ie  się
na m a ło  z m ie n n y m  poziomie, gdy ż  p łacono  ry b a k o m  cen na  s ta ły m  poziomie.
od 12 do .14 zło tych za  sto kilo  szprotów . R ów nież  w ę d z a rn ie  zy ska ły  na  sk on cen t ro w an iu

zaku pó w , p o n iew aż  p łacą  w sz y s tk ie  j e d n a k o w e  ceny
— P o lsk ie  Z jed noczen ie  R y b a k ó w  M orsk ich  w  G d y -  i m ogą  p ra c o w a ć  n a  ró w n o m ie rn e j  k a lk u la c j i  bez  oba-

ni,  Spółdzieln ia ,  p o s ia d a ją c a  ju ż  d ru g i  r )k m onopo l wy, że k o n k u r e n c y jn e  f i rm y  zdo ła ły  zak u p ić  r y b y
fa k ty c z n y  n a  z a k u p  szp ro tów  od r y b a k ó w  gdyńsk ich ,  po cenach  niższych. W p ły n ie  to ró w n ież  n a  w y ró w n a -
ro z sz e rz ^ ła  sw ą  dz ia ła lność  n a  n a jw ię k s z y  ośro dek  na- nia. cen w e w n ą t rz  k r a j u ,  chociaż  d u ż ą  p r  .eszkodą są
szego ryb o łó w s tw a  m orsk iego , czyli n a  p o r t  r y b a c k i  tu d u m p in g o w e  ceny  w ę d z a rń  z G d ańska ,  sp r z e d a ją -



ćy ch  w ęd zon e  szp ro ty  po n iże j  w sze lk ie j  k a lk u la c j i ,  
(k o rzy s ta jąc  z apew ne  z ta n ic h  szp ro tów  z k u t r ó w  n ie 
m ieck ich  i subw encji) .

N a rz e k a n ia  w ę d z a rń  i odb io rców  inny.’’!! n a  m o 
nopo l S półdz ie ln i  m a j ą  p o d s ta w ę  w  n ied o s ta tec zn y c h  
po ło w ach  szpro tów . Sposób ro zd z ia łu  szp ro tów  p rzez  
Spółdzieln ię  pow in ien  zapew n ić  w  p ie rw szy m  rzędzie  
p o tr z e b y  w ę d z a rń ,  a  do p ie ro  p ó ź n ie j  z a p o trz eb o w an ie  
h a n d la r z y  i r y n k u  k ra jo w e g o ,  W ę d z a rn ie  n a  w y b r z e 
żu a zw łaszcza  w  G dyni,  m uszą  s ta le  p ra c o w a ć  w  se 
zonie, a b y  re n to w n y m  uczy n ić  k ap i ta ł ,  w łożony  w no- 
w o w y b u d ó w a n e  ko sz tow ne  b u d y n k i .

— R uch w  porcie rybackim  w  G dyni jes t  b a rd z o  
ożyw iony ,  n ie ty lk o  ze w zg lędu  n a  p o łow y  n aszych  r y 
b a k ó w  w  sezonie  szp ro tow ym , a le  ró w n ież  z po w o du  
dow ozu  r y b  ok rę tam i .  O d  d n ia  12 s tyczn ia  do dn ia  
27 s ty c zn ia  zaw inę ło  do p o r tu  ry b a c k ie g o  je d en a śc ie  
sta tków , z czego p ięć  z Ntorwegji, c z te ry  z H o la n d j i  
i d w a  z A ng lji ,  p rz y w o ż ą c  śledzie  solone, w  lodzie, 
z a m r o ż jn e  o raz  in n e  t o w a ry  d ro b n ico w e  (konserw y, 
m ą c z k a  ry b n a ) .

W  ty m  sam y m  czasie z p o r tu  ry b ack ieg o  w G dy n i  
w y s łan o  ogółem  127 w ag on ów  k o le ją ,  z czego 115 ze 
ś ledziam i solonemi i m rożonym i, a  12 ze szpro tam i, 
( t r a n z y te m  w y s łan o  20 wagonów).

N ied aw n o  zak oń czon a  b u d o w a  d ru g iego  to ru  
w porc ie  r y b a c k im  o k a z u je  się ju ż  n ie w y s ta rc z a ją c a .  
P rz e w id z ia n e  je s t  m ie jsce  n a  t rzec i  to r  k o le jo w y  
i n a leż a ło b y  się zas tan ow ić  n a  1 sp r a w ą  b u d o w y  n o w e j 
linji .

— P rzyw óz śled zi so lon ych  z polsk ich  połow ów  na
M orzu  Pó łnocnem  u sk u teczn ia  się s ta tk am i P o lsk ie j  
Żeglugi i h o len d e rsk ie m i.  D n ia  10 s tyczn ia  s ta te k  
„Śląsk" p rzy w ió z ł  700/1 o raz  600/2 beczek. D n ia  17. I. 
s t a te k  „C ho rzów ":  1.100/1 i 600/2. D n ia  24 s tyczni?  
s ta tek  „C ieszy n “ 425/1 oraz  250/2. D n ia  27 s tyczn ia  
s t a te k  „ ,Ebenhaezer“ 1.314/1 i 572/2 S ta tk i  h o le n d e r 
sk ie  m og ą  k o n k u ro w a ć  ze s ta tk a m i P o lsk ie j  Żeglugi, 
p o n iew aż  ł a d u j ą  to w a r  w  H o la n d j i  bez p o ś re d n io  z p o r 
tu  ry b a c k ie g o  S chev3n ingen  c /y  V laarding( n, podczas 
g dy  s ta tk i  Żeglugi P o lsk ie j ,  o J chodzące  z R o tte rd am u ,  
b io r ą  bec zk i  ze ś ledziam i z p rz e ła d u n k u ,  c o p o d ra ż a  
znaczn ie  k o sz ta  i n a r a ż a  k l i e n ta  n a  u szkodzen ie  to 
w a ru .

N a leży  sądzić, że Żegluga  P o lsk a  z a in te re s u je  się 
b l iż e j  t r a n s p o r ta m i  śledzi sol">/;ych, ta k  z po lsk ich  p o 
łowów, j a k  i im p o r to w an y c h ,  ce lem  z a k u p ie n ia  s t a t 
k ó w  o m a ły m  tonażu .

— Im port śledzi so lonych  do p o r tu  ryback ieg o  
w G d y n i  p rz e d s ta w ia ł  się w  d ru g ie j  połov/ie s tyczn ia  
n a s tę p u ją c o :  s ta te k  „ L u n a “ u n ia  15 s ty czn ia  zlożyl 
w m a g a z y n a c h  t r a n z y to w y c h  535/1 i 40/2 ś ledzi n o r 
weskich . S ta tek  .,Sproit“ w  d n iu  17 s ty czn ia  p rzy w ióz ł  
z A n g l j i  2.734/1 oraz  494/2 s iedzi yarm ud zk ic l i .  S ta tek  
„ J a e d e r e n “ w d n iu  19 s ty czn ia  n o rw e sk ich  śledzi 200/1 
i 20/2. W  d n iu  22 s ty cz n ia  s t .d ek  . .B ram uw “ z A n g lj i  
w y ła d o w a ł  ś ledzi y a rm ud zk icL  495/1 i 20u/2. S ta tek  
„ U rsa “ p rzy w ió z ł  z N o rw e g j i  w  d n iu  24 s tyczn ia  ś le 
dzi so lonych  b eczek  c a ły ch  553/1 oraz  p ó lbccz ek  164/2.

Ze w zg lędu  n a  p rzep e łn ien ie  m a g a z y n ó w  t r a n z y 
to w y ch  d la  śledzi so lonych  w  porc ie  ry b a c k im  w  G d y 

ni, gdy ż  część to w aró w  sk ła d u je  się pod  go łem  n ie 
bem , o k a z u je  się p a lą c a  kon ieczność  b u d o w y  now ych  
m a g a z y n ó w  d la  śledzi so lonych. Magazyn'- ta k ie  ren -  
t u j ą  się szybko  i zn a lez ien ie  kapita łów  na te n  cel nie 
p ow in no  n as t ręcza ć  t ru d n o śc ią

To ęamo m ożn a  pow iedzieć  o C h ło dn i  R-ybnej, m o 
g ące j  w  sezonie  le tn im  pom ieścić  m ax in tu n i  p ięć  t y 
sięcy beczek, podczas gdy  z a p o t r z e b o w a n i ; by ło  ju ż  
w 1933 ro ku  n a  t rzyd z ieśc i  tv s ięcv  beczek. B u do w a  
C h łod n i  Ś ledziowej o p o jem nośc i p r z y n a jm n ie j  n a  
t rzyd z ieśc i  ty s ię cy  d u ż y c h  b eczek  je s t  b a rdzo  pilną. 
Ze w zg lęd u  n a  m a łe  za in te re so w a n ie  się k a p i t a łu  k r a 
jow ego  t ą  sp raw ą ,  będ z ie  rze czą  k o n iecz ną  uzy sk an ie  
po życzk i  z a g ra n ic z n e j  d la  t e j  n ie z b ę d n e j  in w es ty c j i  na 
te r e n ie  p o r tu  ry b a c k ie g o  w G dyni.

— Im port śledzi św ieżych  w  lodzie i zam rożonych  
oraz innych  tow arów  z N orw egji. S ta tek  , .Luna“ w dn  
15 s ty cz n ia  p rz y w ió z ł  52 sk rz y ń  śledzi w  h.dzie, śledzi 
z a m ro ż o n y ch  248/2, t r a n u  22 beczek ,  k o n se rw  200 kg', 
m ączk i  r y b n e j  200 w ork ów . S ta tek  „A ker~hus“, 16. 1. 
w y ła d o w a ł  200/2 śledzi zam ro ż o n y ch  o raz  sto beczek  
t r a n u  leczniczego. S ta tek  „ B o rg u n d “ d n ia  16. I. 519 
s k r z y ń  ś ledzi w  lodzie  i 1.930 s k rz y n e k  ś ledzi z a m ro 
żonych. S ta te k  „ Jan  M a y e n “ w d n iu  20. I. Siedzi w  lo
dzie  1.414 sk rzy ń ,  a  śledzi zam ro żo n y ch  335/2. W  dn. 
24 s tyczn ia  s ta te k  „ U rsa“ p rzy w ió z ł  982/2 śledzi z a 
m rożo ny ch ,  m ączki ry b n e j  sto w o rkó w , s t e a ry n y  6 
d u ż y c h  beczek.

T o w a r y  z ty c h  s ta tk ó w  złożono w k o m o ra c h  ch ło 
d n iczych  H a li  i C h ło dn i  R y b i e j ,  a częściowo z a ła d o 
w an o  b ez p o średn io  do w agonćw .
CENY ŚLEDZI I INNYCH RYB W  GDYNI.

— Śledzie solone: T en d e n  :>a cen z p o cz ą tk ie m  s ty 
cznia  nieco słabsza, co j e s t  w  te j  b r a n ż y  z jaw isk iem  
n o rm a ln e m  o t e j  porze, zw łaszcza  po w v sp rz e d a ż y  
w ie lu  g a tu n k ó w  to w aru .  W  o s ta tn im  ty g o d n iu  n o to 
w ano  n a s tę p u ją c e  ceny  za d u żą  beczkę  ocloną  — 
loco w ag on  G d y n ia  — w  zł.:

A. ś led z ie  im portow ane: S zkockie  cas te lb a jsk ie  
fn i le  118,— zł, c a s te lb a isk ie  m a t fu l le  105, m atfu l le  
z L e rw ic k  105. In n y c h  g a tu n k ó w  szkock ich  śledzi b rak .

Yar.nudzkie: T r ó j k a  B loom fie ldsa  — m atis  88,
sm olm atis  84, m a tfu l l  90, I. T r a d e m a r k  m a tfu l l  85, 
m atis  83, sm olm atis  80: II. T ra d e m a rk :  m a t fu l l  80, 
m atis  77, sm olm atis  73.

N orw esk ie: sloe 5/6 32 do 33 zł, 6/7: 34 do 35 zł, 
m leczak i:  36 zł, v a a r :  5/6 — 30, 6/7: 32, m osk a lik i :  73. 
Is lan dzk ie  od 60 do 73.

B. śled z ie  solone z polsk ich  połow ów - szkockie  
i y a rm u d z k ie  w sze lk ich  g a tu n k ó w  j a k :  fulle, m atfu l le ,  
m at isy ,  sm olm atisy , K., BK., M ilkersy ,  Yleny, I. T r a 
d e m a rk :  od 69 do 72 zł, II. T r a d e m a r k  od 73 do 76 zł.

Śledzie zam rożone norw esk ie z no w y ch  połowów, 
j e d n a  sk rz y n ia  50 kg  netto ,  oc lona  — loco w agon  G d y 
n ia  — P o r t  R y b ack i :  25 zł.

Śledzie św ieże  w  lodzie norw esk ie ,  sk rz y n ia  du ża  
100 kg  ne t to  w d n iu  4 s tyczn ia ,  oclor.e loco w ago n  38 zł.

D orsze zam rożone norw esL ie oclone — 45 k g  n e t 
to: 48 zło tych.

Szproty św ieże  p łacono  ry b a k o m  na k u t r z e  12 zł 
za  sto k ilo  netto .

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia nnd Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sail ings su b jec t  to cliange w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

D o portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — K otka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jaz d ó w  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G d ań sk  T all inn  K o tka  H els ingfors
W torek  S obo ta  Ś roda  P ią te k  Sobota

Śląsk 6. 2. 10. 2. 14. 2. — r .  2.
Poseidon  13. 2. 17. 2. 21. 2. — 24 2
C ieszyn  20. 2. 24. 2. 28. 2. — 5. 3

Po 16 l is topada  br.  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d osta tecznym  ładunku .



U w ag a :  P rz y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W yb org a  i L en in g ra d u .  B ezpo śred n ie  konosa
m e n ty  do w szys tk ich  f ińskich  portów .

N otice: C alłs  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad ing  to a ll  F in isl i  Ports .  The
co m m unica t ion  w ith  K o tk a  will b e  m a in ta in ed  a f ta r  17th N oy em b er  if re ąu ired .

D o R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  - Sailings 
G d y n ia  G d ań sk  R y ga

s/ s p on iedz ia łk i  sobo ty  ś ro d v
Ii ono ' *. 2. 7. 2. 10. 2.
Minos 12. 2 14. 2. 17. 2.

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d yn i  7 2. — z G d a ń sk a  10. 2
s/s j.  C. ja co b se n  - - z G dyn i 14. 2. — z G d a ń sk a  17. 2
s/s J. C. jaco b sen  - z G dyn i 21. 2. — z G d a ń sk a  24. 2.

U waga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do duńsk ich  po r tów  p ro w in c jo n a ln y c h .  Is land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice: T h ro u g h  B/L to Danisli  Po rts ,  Tcolami, Faroes. N ew  York and M e d i to r ran n e an  Ports.

D o Stockholm u (Stockhohn)
P olska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G dy n i  15. 2. s/s In g e b o rg  — z G d yn i  27. 2.

D o Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rn a  ■ z G d y n i  29. I. — z G d a ń sk a  1. 2.
s/s E rn a  — z G d yn i  I 2. - z G d ań sk a  15. 2.

Do O slo i w schodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  - z G d y n i  2. 2. z G d a ń sk a  I. 2.
s/s S an ta  C ru z  — z G dyn i 9. 2. -  z G d a ń sk a  S. 2.
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  16. 2, — z G d a ń sk a  15. 2.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i zachodnio-norw eskich portów
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s Ja e d e re n  - z G dyn i 5. 2. - z G d a ń sk a  31. 1.
u .  Luna -  z G dy n i  12. 2. -  z G d ań sk a  10. 2.

U w aga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p ó łn o cn o -n o rw esk ich  p o r tó w  P e tsam o  (F in lnnd ja ) ,  I s lan d j i  
i W y sp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to all N o r t l i -N o rw ay  Ports ,  P e tsam o (Finland),  Tceland and  F aroes .

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalmar u (Kalmar)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Borgholm - z G dy n i  1. 2.

Do Malmo — Halin stad — G oteborg
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Iwan — z G dy n i  6. 2. - z G d a ń sk a  8. 2.

D o K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Borgholm - z G dy n i  I*. 3*.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s Minos z G d a ń sk a  3. 2. -Ws Ireno -  z G da ń sk a  10. 2.

s/s Minos - z G da ń sk a  17. 2.

D o Hamburga (Hamburg)

Polska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s L i t t Io  Fvv - -  z * G d y n i 5.  2 . s/s Little Fvy z G d \ n i  13. 2 .

s/s L it t le  E v 3 z  G dvn i 25. 2.



F e rd y n a n d  Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

H a m b u rg  G d y n ia  G dań sk
s/s ś ro d y  i sob o ty  w to rk i  i so bo ty  w to rk i  i soboty

Alice — 5. 2. 6. 2.
Jacoiba 5. 2. b. 2. 10 2.
Birgit 6. 2. 10. 2. 15. 2.

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  po r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś ró dz iem nom orsk ich
oraz  do p o r tó w  p o łożonych  n a d  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  a n j  M ed ite r ra i inea i i  P o r t s  and  E lb e  Ports .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A. 

s/s C h o rzó w  — z G d y n i  50,. i .  — z G d a ń sk a  2. 2. 
s/s C ieszyn z G dyn i 6. 2. z G d a ń sk a  9. 2. 
s/s C h o rzó w  z G dyn i 15. 2 z G d a ń sk a  16. 2.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G d ańskd  w  k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk a m i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  do da tko w e  
„G odhein"  i .,L ud w ig  K o lbe rg "  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  oraz  z G d a ń sk a  w poniedzia łk i .
Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  ho len d e rsk ic h  o raz  do po r tó w  reńskich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tch  P orts  an d  to  R h en ish  Ports .

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

A n tw e r p j a  R o t te rd a m  . G d y n ia  G d ańsk
s/s c z w a r tk i  i . s o b o ty  w to rk i  i sobo ty  po n ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

F o r tu n a  — 1. 2. 5 2
E g e rca  50 I. 5. 2. 7. 2.
C o n d o r  I. 2. 5. 2. 8. 2. ■() 2.
U waga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i portów nad  reńskich .
N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll  t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Polska"* S. A.

O d ja z d y —Sailings
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e r p ja

Tczew ' 2. 2. 9. 2.
Cieszyn. 6. 2. 9. 2. 14. 2.
Tczew 15. 2. 16. 2 25. 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp.
s/s C o nd or -  z G d y n i  8. 2. — z G d a ń sk a  10. 2.

o. o.
or — z G d y n i  8. 2. — z G d a ń sk a  10. 2.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s R h e a  — z G dyn i 2. z G d a ń sk a  7. 2.
s/s N e reu s  — z G d y n i  12. 2. - z G d a ń sk a  1.4. 2.
s/s M crop l — z G d y n i  19. 2. z G d a ń sk a  21. 2.

D o Londynu (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)
s/s P rem je i '  z G d a ń sk a  50. 1. -  G dyn i I. 2.
s/s Premjei- z G d a ń sk a  15. 2. z G d yn i  15. 2.

Polska Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

s/s B a łto n ia  — z G d a ń s k a  6. 2. — z G d y n i  8. 2.
s/s B a l to n ia  — z G d ań sk a  20. 2. — z G d y n i  22. 2.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

Ws Lub lin  z G d y n i  1. 2.
s/s Lwów z G d ań sk a  7. 2. z C d y n i  8. 2.
ę/s Lublin  z G d a ń sk a  14. 2. z G dy n i  15. 2.

F. G. R einhold  Ltd.
s/s H.igue z G d y n i  5. 2^ s/s H a a r le m  z G d y n i  10. 2.

s/s M a jo rca  z G dyn i 17. 2.

D o Hull

Do Leith

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre — 
La P allice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Skjo ld  - z G dy n i  5. 2. — z G d a ń sk a  8. 2.



Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R e inho ld  Ltd.

s/s T om sk  — z  G d y n i  18/20. 1.

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
■■■Is Iber iu  — z G d y n i  i z G d a ń sk a  1S./20. 2.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

■s/s N ep tu n  — z G d yn i  7. I.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagau — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — A gadir—V illa A lhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
r / s  Me lilia z  G d y n i 8 . 2 . —  z  G d a ń sk a  8 . 2 .

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e n o l  i Yilla G a rc ia  o ile  zao f ia ro w an e  w dosta teczne j  ilości,
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  b e zp ośredn ie  n a jm n ie j  500 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — N eapel —: Catania — M essina — Palerm o

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

s/s lberii i — z G d y n i  15./20. 2. - z G d ań sk a  I5./20. 2.
Ł a d u je  rów n ież  b ez po śred n io  do P o r t  en dres.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syr j i — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m,'s Roland  — z G d yn i  6. 2. — z G d a ń sk a  5. 2. 
m/s G o t lan d  — z G d y n i  7. 2. — z G d a ń sk a  6. 2.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do w szy s tk ich  in n y c h  portów  lew an ty ń sk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to all L ew an t  Ports.

D o N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i  (Philadelphia)

Am erican Scantic Line
s/s Scanm ail  z G dy n i  9. 2. s/s S canw ates  z G d yn i  24. 2.

D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
s/s Kościuszko z G dy n i  8. 2

D o A m eryki Południow ej (South - America)

Polska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s P e d ro  ( hri: to fersen  - z  G d y n i  £1. &

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
s/s A u ra  — z G d ań sk a  9. 2.

G dynia — D aleki W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenhani — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — Hanlcow — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska  (PAM) 
s/s A trc u s  — z  G dyni 17. 2. s/s C i ty  of W ell ington 10. 5.

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — 1 .au- 
renco Marąues

Bergenske Baltic T ranspo r ts  Ltd.
m/s H a m n ie ren  — z G d y n i  17. 2.

Cape Town, Frem antle. Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

B ergenske  Baltic T r .ansporis  Ltd. 
m/s T a m  — z G d y n i  l i ,  2.



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings su b jec t  to cliange w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  yorbe l ia l ten )

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  D ue  to  a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y o rk u  O czek iw an e  w  G dy n i

s/s S cansta tes  3. 2. 30. 1. s/s Scansta tes  17. 2.
s/s S c a n y o rk  17. 2. 13. 2. s/s S ca n y o rk  3. 3.
s/s Scanm ail  2. 3, 28, 2. 16. 3,

L in ja  G d y n ia—A m e ry k a  (PAM) 
(Po lsko-T ransa tlan tyck ie  Tow. Okrętow e)

Sailings fro m  N ew  Y ork D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku O c zek iw an e  w  G dyn i

s/s Kościuszko 20. 1. s/s Kościuszko 1. 2.
s/s Kościuszko 24. 2. s/s Kościuszko 8. 3

H alifax (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia —A m ery k a  

Sailings fro m  H a l i f a x  O cz ek iw a n e  w  G dyn i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u  D u e  to  a r r iy e  a t  G d yn ia

s/s Kościuszko 22. I . s/s K ościuszko I 2
s/s. K ościuszko 26. 2. s/s Kościuszko 8. 3.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska“ S. A.

Sailings d a ty  o d jazd ów  
G d y n ia  G d ań sk  T a l l inn  K o tk a  Irlelsinftfors
W to rek  Sobo ta  ś ro d a  P ią tek  Sobota

s s Poseidon 3, 2 7. 2. 10. 2.
s/s Śląsk 6. 2. 1-0. 2. 14 2. — 17. 2.
Po 16 l i s to pad a  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ładunku .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings -  - o d jazd y  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G dańsk

lu b  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty  
s s A lice 30. :1. 3. 2. 6. 2.
' / s J a n k a  3. 2. 6. 2. 10. 2.
s/s B irg i t  6. 2. 10. 2. 13. 2

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  od jazdów  -  Sailings 

z R o t te rd am u  — s/s Śląsk 3. 2. z R o tte rdam u - s/s C ieszyn 17. 2.
z R o t te rd am u  — s/s C ho rzów  10. 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y  

A n tw erp  R o tte rdam  G d y n ia  G d ańsk
S ta tek  lub s u b s ty tu t  w to rk i  i sobo ty  pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty
F o r tu n a  27. I. I. 2. 3. 2.
E g e rn  30. I. 5. 2. 7. 2.
C o n d o r  1, 2. 3. 2. 8. 2. 10. 2.
N iob e  6. 2. 12. 2. 14. 2.

\n tw e rp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  od jazdów  Sailings 

z A n tw e rp j i  — s/s Tczew  9. 2. z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn 14. 2.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazdów  Sailings 
S ta tek  B rem a G d y n ia  R y g a  G d ańsk

lub s u b s ty tu t  c zw artk i  p o n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
ir e n e  I. 2. 5. 2. 7. 2. 10. 2.
Minos 8. 2. 12. 2. 14. 2. .17. 2.



Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.

O d ja z d  z B n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d yn i
(Sailing froa i London) (A rriye  to Danzig) (A rrive  to G dynia)

s/s P re m je r  8. 2. 11. 2. 13. 2.
c/s P r e m je r  22. 2. 25. 2. 27. 2.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

O d ja zd  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G d y n i
(Sailing from London) (A rrive  to D anzig) (A rriye  to G dynia)

s/s B alton ia  i.  2. 5. 2. 6. 2.
s/s B a lton ia  15, 2. 19. 2. 20. 2.

Hull — Gdańsk (Danzig) -  G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e  S. A. 
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

O d jaz d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  Hull) (A rrive  to  Danzig) (A rriye  to  G dynia)

-./s L w ów  1. 2. 4. 2. 7. 2.
s/s Lublin  8 .2 .  11 .2 . 14.2.

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

m/s B lan kah o lm  
m/s T o r tu g a s  
m/s S ture lio lm

L ampico
W ychodzi z 

N ew  O r lea n s G alyes ton /H ouston  S avanuali

20. l .

P rz y ja z d  
G d a ń sk /G d y n ia  

3. 2.
14. 2.O'Z o

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/Gdańsk

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

p ar .  Bore IX 
par .  N av ig a to r  
par. Bore VIII

T e rm in  w y jśc ia  
z Santos z Rio dę Jan e i ro  z Victoria

26. 1.
8 . 2 .

28. 1.
10. 2 .

30. I.
19. 2.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ań sk  

14. 2. 16. 2.
1. 3. 3. 3.

12. 3. 14. 3.

Lewant — G dynia/Gdańsk

111 /s Pireus Istan

Po

bul

Iska Lewant, A genc ja  O k rę to w a  S. z  o. o.

T e r m i n w y j ś c i a  
lzm.ir Beuroutl i  A le k s a n d r ia  Jaffa  H a i t i

Przypuszczali]  \ 
t e rm in  nade jśc ia  
G d y n ia —G da ń sk

Er land 12. 1. 14. :l. 16. 1. 8. 1. — 22. 1. 22. 1. 10. 2.
V ik ingland 15 1. ! 7. 1. 20. i . 25. 1. 1. 2. 18. 2.
B la land 26. 1. 28. 1. 2. 2. 2. 2 — 12. 2. 4. 3.
Memland 31. i. 3. 2. 8. 2. 12. 2. — 22. 2. L3. 3.
N ord lan d 14. 2. 16. o 19. 2, 25. 2. 5. 5. 24. 3,
G otland 27. 2. 4. 3. 8. 3. 15. 3. 4. 4.

Morze Śródziemne — M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja

Bergenske Baltic I ran spo rts  Ltd.

p ar .  UB'ia.

T e r ni i. u w  y  j ś c i a 
M arsy lia  G en u a  L i io in o  S y ra k u z y  C a ta n ia  Messina P a le rm o

17. 1. 18. 1. 19. J. 20. I.

P rzy p uszcza ln y  
te rm in  nade jśc ia  
G d y n ia —G dań sk  

6 -  -8 . 2 .



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
o f łh e  C h a m b e r  o f In d u s ir y d e  la  C h a m b r e  d ’ ln d u s łr ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e f d e  C o m m e r c e k a m  m e r

a ł  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

ROK III GDYNIA, 12 lu t e g o  1 9 3 4  r. NR. 4

R edakcja i A dm inistracja: Izb a  P rzem .-H an d l .  w  G dyni.  — R eferat P rasow y, ul. św ię to ja ń sk a ,  tel. 19—28
Prenum erata: w  k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ra n ic ą  5,— zł.
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P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N I E M  Ź R Ó D Ł A

W  dniu 10 lutego czciliśmy 14-tą roczni
ce objęcia przez Polską w posiadanie wybrzeża 
Morza Polskiego. Dla upamiętnienia tej roczni
cy odsłonięty został na Oksywiu pomnik ku 
uczczeniu zwycięstwa pod Oliwą w dniu 23-go 
listopada r. 1627, wzniesiony staraniem i z fun
duszów, zebranych pośród oficerów, podofice
rów i szeregowych Marynarki Wojennej.

Wydawnictwo Biuletynu ze swej strony 
pragnąc podnieść wagę dnia tego, podaje na cze
le numeru niniejszego wstęp do pracy Prezesa

Komisji Morskiej Izby p. Juljana Rummla o za
sadach administracji portu w Gdyni, p. t. Polska 
a Bałtyk, który ilustruje historyczne lotu pol
skiej myśli o stworzeniu własnego portu na Bał
tyku i jest zarazem podkreśleniem dziejowego 
znaczenia chwili obecnej oraz przypomnieniem  
konieczności stałego i wytrwałego pielęgnowania 
idei morskiej w Polsce Odrodzonej i nieusta- 
wania w wysiłkach, dla ugruntowania tej idei 
czynionych.

POLSKń ń  BńŁTYK
Budując Gdynię, nie poraź pierwszy Pol

ska usiłuje uniezależnić się pod względem wol
nego dostępu do morza.

Stefan Batory, gdy Gdańsk nie chciał się 
podporządkować interesom Rzeczypospolitej, 
zaczął rozbudowywać port w Elblągu, zamie
rzając osuszyć Leniwkę (Martwą Wisłę), by 
główne koryto Wisły skierować ku Elblągowi. 
Ruch handlowy skierował się na ten nowy port.

Zagrożony Gdańsk zwrócił się o pomoc do 
Danji. Przyszła eskadra duńska, Polska jej  swej 
floty przeciwstawić nie mogła, Elbląg został 
zniszczony i zrabowany, dojście do niego zasy
pane i już nigdy do większej roli się nie po- 
dźwignął. Obecnie tylko często tam spotykane  
nazwiska polskie świadczą, że ongiś to miasto 
było w ścisłych stosunkach z Polską.

Dymitr Solikowski pisał po nieudanej pró
bie podporządkowania Gdańska interesom R ze
czypospolitej:

„W ciele człowieczem oko jest członek naj
ważniejszy ale najszlachetniejszy, tego gdy nie- 
masz człowiek wszystek stawa się niepotrzeb

nym bałwanem. Tak i Korona, dawszy sobie 
skazić port gdański, to oko, którem patrzy na 
wszystek świat, nic ci innego będzie, jeno gbur- 
stwo (niewola) a oractwo cudze, a ku temu nie
dostatek o grosz (wówczas będzie). Widzimy te
raz z jakim interesem (na jak wysoki procent) 
pieniędzy (ludzie ledwo) dostawają, bo ówdzie 
się skaziło, gdzie były wrota majętności naszych 
(w  Gdańsku), nic nie przybywa, a przedsię na 
każdy rok jednako wszystkiego z Polski ubywa"

Później, za Króla Władysława IV, powsta
ła myśl o stworzeniu portu na Helu.

W  starym pamiętniku czytamy:
,,Tutaj (na Helu) Król zbudował port tak 

wielki, że dobrej obsady miasto w nim być mo
że i nam urzędnikom swe płace podzielił l chce 
aby tam nowa Genua była. Jakoż haf bardzo 
dobry. A le  to miejsce bardzo gdańszczan boli 
i nie wiedzą, co z tem czynić, właśnie im jest ja
ko ołtarz przeciw ołtarzowi".

Lecz szybko się zorientowali, co z tem czy
nić należy.



„Po stronie Gdańska opowiedział się Król 
Duński i wysłał swoją flotą na pomoc, która w 
nocy 1\2 grudnia 1637 napadła na cztery okręty  
królewskie i dwa zajęła (z  dwóch pozostałych 
jeden uratował się ucieczką, drugi zaś zginął), 
— przez co wszystkim statkom cudzoziemskim  
otworzyła port Gdański "

Współczesny pamiętnikarz zapisał: „cóż
mogły dokazać polskie kopje na morzu w braku 
okrętów".

„Gdańszczanie poprzestali na tem, że dla 
rozpogodzenia Króla dali mu na odczepne pew
ne sumy pieniędzy, a Danja zwróciła dwa okrę
ty królewskie".

Tam, gdzie nowa Genua być miała, widzimy  
dziś tylko wydm y piaszczyste, a morze i stare 
sosny śpiewają smętną pieśń o niedoszłych pla
nach tych Polaków, którzy lepiej od innych ro
zumieli, że tylko kontakt bezpośredni z życio- 
dajnem morzem może zapewnić niezawisłość 
Państwa i rozwój gospodarczy narodu.

Państwo Polskie, bez oparcia o morze, nie 
znalazłszy w sobie dość sił i woli, aby sta
nąć mocno nad morzem, przestało istnieć.

Po pierwszym rozbiorze, Polska, zupełnie 
od Morza odcięta, próbuje jeszcze stworzyć port 
na małym skrawku jeszcze pozostałego wybrze
ża w Połądze. Lecz Państwo jest już  za słabe 
aby przeciwstawić się wrogim jej wówczas siłom 
i ta inicjatywa upada. —

Natomiast w końcu w. X V II I  Prusy zaczęły  
budować kanał Bydgoski, który miał skierować 
handel polski, k tóry szedł dotąd Wisłą na 
Gdańsk —■ na porty niemieckie.

Jeszcze raz, już za Królestwa Kongresowe
go, Polska chce otworzyć sobie drogę do morza. 
Rozpoczęto budowę kanałów, mających połą
czyć Polskę z  portem Windawą. Lecz interwen
cja Prus spowodowała zaniechanie budowy. — 
Jeszcze niedawno żyli ludzie, k tórzy widzieli 
porzucone materjały, zwiezione dla budowy te
go kanału. Prawdopodobnie obecnie z tych ka
mieni nie pozostało i śladu.

Przeszło sto lat.
I  znowu przyszli Polacy nad morze, i znowu 

zaczęli budować swój port, k tóry ma unieza
leżnić ich kraj i położyć podwaliny pod dobro
byt narodu.

Niech nauki przeszłości nam będą wskazów
ką, jak postępować i co czynić należy, aby na
szą Gdynię zachować dla wielu pokoleń p&l- 
skich, — i nie dopuścić do tego, aby jakiekolwiek  
względy uboczne mogły wpłynąć na zahamowa
nie rozwoju tego jedynego na terytorjum Polski 
portu.

Od zrozumienia przez społeczeństwo pol
skie istoty odwiecznej walki Polski o morze, od 
ustosunkowania się do problemu portu w Gdyni 
zależy dalszy bieg naszej historji.

ROZBUDOWA GDYNI W ROKU 1933.
U biegły  rok  1933 zap isany  b y ć  w in ien  

w h isto rji  ro zb u d o w y  G dyni j a k o  rok  p rz e 
łom ow y i rok  w ażk ich  dla losów przyszłego  
naszego w ie lk iego  miasta portow ego poczy
nań.

P rzedew szystk iem  budow nic tw o p r y w a t 
ne, ów m ie rn ik  siły  i n a s tro jó w  w życin  go- 
spodarczem, w ykazu  je na  te ren ie  G dyn i  u in 
tensyw nien ie , w y ra ź n e  ruszenie  z m ar tw y ch  
p u n k tó w  k ryzysow ego  zastoju.

N a jw y ra ź n ie j  w idać  to z powyższego ze
staw ien ia  z okresu osta tn ich  3-ch lat.
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1931 80 15 62 18 341.700 1054 17.837.600
1932 170 132 141 29 175.800 496 6.746.450
1933 336 155 289 47 257.717 631 7.112.018

Powyższe porów naw cze  cyfry  w skazu ją ,  
że w ro k u  1932 wzrósł ruch budow lany  w sto
sunku  do roku  1931 dw ukro tn ie ,  jak  rów nież 
że w  ro k u  1933 w  stosunku do poprzedn iego  
roku  “Wzrost l iczby rozpoczętych  b u d y n k ó w  
w ynosi znów 100% . Ponad to  z p o rów nan ia  k o 
sztów b u d o w y  widać, że w latach tych  p rz e 
waża ty p  dom ów m nie jszych  l-o i 2-u rodzin 
nych.

Zestaw ienie  kasz tów  b u d o w y  rozpoczę
ty ch  80-ciu domów w  ro k u  1931 (17.837.000 zł) 
z kosztam i b u d o w y  336 dom ów w  ro k u  1933 
(7.112.018,— zł) w y d a je  się nieco dziw nem  
ta k  długo — zanim nie uśw iadom im y sobie 
fak tu , że wśród tych  80-ciu dom ów z r. 1931 — 
jest dużo w ie lk ich  b loków  Z ak ładów  U bez
pieczeń Społecznych, k tó re  w ow ym  czasie 
budow ano. Pozatem  p rzec ię tne  kosz ta  b u d o 
w y  I m 3 b u d y n k u  w  r. 1931 b y ły  w iększe  niż 
av r. 1933.

Powyższe z ja w isk a  t łu m aczy  się rozpo
częciem w  tym  okresie  a k c j i  budow lane j 
przez T ow arzys tw o  B udow y O siedli  Sp. AIcc. 
w  G dyni na  w łasnych  te renach :  D z ia łek  Leś
nych, R ed łow a i W itomin, s tanow iących  
dzielnice m. G dyni. T ow arzys tw o  to jes t  
p rzeds ięb io rs tw em  czysto m ie jsk iem , powo- 
łanem  do p a rc e la c j i  te ren ó w  budow lanych  
oraz ich zabudow y. C y f ry  pow yższe m. in. 
św iadczą i o ro zw o ju  T o w arz y s tw a  oraz p o 
wodzeniu p ro w ad zo n e j  p rzezeń  akcji .

Rok 1934 zapow iada  się jeszcze lep ie j, 
budow nic tw o p ry w a tn e  ożyw ia  się także  i w  
śródmieściu.

Bank G ospodars tw a  K rajow ego pod w r a 
żeniem tego ożyw ien ia  i w idząc  pozy tyw ne  
wynik i swej dotychczasow ej p o l i ty k i  k r e d y 
tow ej  na  te ren ie  G dyni, ob iecu je  p ó jść  dalej 
w  sw ej akc ji  pomocy, udz ie la jąc  w  r. 1934



k red y tó w  także  n a  budow ę domów czynszo
w ych  w  śródmieściu.

Poza rozw ojem  budow nic tw a  p ry w a tn e 
go, zanotow ać w ypada , że w ładze Państw ow e 
i Sam orząd M iejsk i poczyn iły  w r. 1933 b a r 
dzo pow ażne krok i w  k ie ru n k u  upo rządko 
w ania , nieco dotychczas zan iedbanej na t u 
tejszym  teren ie , dziedziny adm in is trac ji  
technicznej.

K om isarja t  Rządu w Gdyni oprdcowal 
w r. 1933 szereg przepisów i regulaminów7 
w y p e łn ia jąc y c h  luki w dotychczasow ych 
p rzepisach  m iejscow ych, u p raszcza jących  
szereg czynności i k o o rd y n u ją c y c h  fu n k c jo 
now anie  poszczególnych ko m ó rek  złożonego 
a p a ra tu  adm in is trac ji  technicznej.

Również w  r. 1933 K om isa r ja t  R ządu 
p rzys tąp ił  do sporządzenia  p lanów  zabudo 
w an ia  t. zw. „W ie łk ie j  G d y n i“ .

(3 palącej po trzeb ie  opracow ania  tych  
p lanów  nie w ar to  się rozwodzić, w ysta rczy  
w skazać, że dotychczas G d y n ia  się rozbudo
w y w a ła  na podstaw ie  z lepka  f rag m en ta ry cz 
nie op racow anych  p lanów  zabudow an ia  
i p a rc e la c y jn y ch  poszczególnych terenów. 
Na 1500 hek ta rów  ob ję ty ch  sferą m ieszkanio
wy ch zain teresow ań Gdyni — za tw ierdzone 
dotychczas p lan y  zabudow an ia  o b e jm u ją  za
ledw ie około 200 ha.

Jak  w idać  więc w ynik i  p ra c y  nad  rozbu
dow ą m ias ta  G dyn i w  ro k u  1933 są bardzo  
poważne.

WĘGIEL POLSKI W ANGLJI I ANGIELSKI W POLSCE.
Import w ęgla  polskiego do A nglji,  k tó ry  

m iał m ie jsce  ostatnio, mimo iż obe jm ow ał 
n ieznaczne tra n sp o r ty  i ograniczał się do spo
radycznych  w y p a d k ó w  zapo trzebow an ia  p e 
wnego g a tu n k u  w ęgla , w \«\ ohil oburzenie  nie 
ty lk o  sfer gospodarczych  angielskich , ale ró 
wnież p ro te s ty  społeczeństwa, zan iepoko jen ie  
o p in ji  pub licznej,  os trą  k a m p a n ję  prasow ą, 
a naw et  dłuższą d y sk u s ję  w  Izbie Gmin. Pod 
nacisk iem  „vox popnli"  w ładze  po r tow e  
w Londyn ie  w y sz u k a ły  naw e t  jak ie ś  s tare  
p rzep isy , za pom ocą k tó ry c h  s ta rano  się u t r u 
dnić  w y ła d u n e k  w ęg la  polskiego. —« y w a  r e 
a k c ja  społeczeństw a angielskiego na  w szelk ie  
n iekorzys tne  czy też naw et absurda lne , j a k  
tw ie rd z ą  Anglicy, o b ja w y  w  h a n d lu  zag ran i
cznym  k r a j u  dowodzi wysokiego poziomu 
znajom ości zagadn ień  ekonom icznych  oraz 
za in teresow an ia  się niem i ze s trony  szerokich 
kół społeczeństwa. Pod  nacisk iem  op in ji  pu- 
bli cznej rząd  oraz w ładze zmuszone są r e a 
gować i w m ia rę  możliwości usuw ać  o b jaw y  
n ieko rzys tne  d la  in teresów  gospodarczych 
k ra ju .

U nas tym czasem , mimo, iż fak t  im portu  
obcego w ęgla  je s t  rów nież  anorm alny , j a k  
w A nglji  i t a k  samo, o ile nie w ięce j ,  szkod li
w y  dla  naszych  in te resów  gospodarczych, 
przechodzi się nad tem  już od k ilku  lat do 
p o rzą d k u  dziennego.

Im port w ęg la  angielskiego do Polski w y 
nosił w 1932 roku 74.181 ton, a w 1933 ro k u  - 
92.076 ton Import ten k ie ru je  się zasadn i
czo do G dańska , n ie  m nie j  jednak , j a k  p o 
wszechnie  wiadomo, pow ażne  ilości węgla 
angielskiego, rozchodzą się rów nież  po całem 
Pom orzu, d o c ie ra jąc  aż do 'Torunia i Bydgo
szczy.

Im port  w ęgla  angielskiego na Pomorze 
jesl p rzedew szystk iem  w ynik iem  zbyt w yso
k ich  f e n  w ęgla  polskiego na tu te jszy m  te r e 
nie, spow odow anych nadm iernem i kosztami

przew ozu kolejowego. S p raw a  obniżenia  t a 
ry f  ko lejr tw ych n a  przew óz węgla  d la  Pom o
rza  (co w y ru g o w a ło b y  równocześnie  im port 
węjila angielskiego), stanowi ju ż  od szeregu 
la t  n a jw a ż n ie jsz y  i zawsze a k tu a ln y  postu la t 
sfer  gospodarczych  Pom orza, k tó ry  do ty ch 
czas mimo licznych i us ilnych  zabiegów tak  
ze stromy Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej, j a k  
i b ran żo w y ch  o rgan izacy j  gospodarczych nie 
został p rzez  czynniki kom peten tne  uw zg lę 
dniony.

W roku ub ieg łym  obniżono ta ry fę  na 
p rzew óz w ęg la  d la  K resów  W schodnich oraz 
d la  M ałopolski W schodnie j,  okręgów  bardzo  
słabo uprzem ysłow ionych , pom inięto  n a to 
m iast p r z y  pow yższej refo rm ie  ta ry f  Pom o
rze, mimo że w zg lędy  gospodarcze p rze m a 
w ia ją  raczej za u lgam i d la  tu te jszego okręgu  
ba rdz ie j  uprzem ysłow ionego  i zmuszonego 
sprow adzać, n a  sk u te k  zby t w ysok ich  cen 
w ęg la  górnośląskiego, węgiel angielski. Im 
po r t  tego w ęg la  p o w odu je :  dezorgan izac ję
h a n d lu  hu r tow ego  węglem na  Pom orzu, sp ra 
w ia jąc ,  iż poszczególne przedsięb io rs tw a 
p rzem ysłow e z a o p a t ru ją  się w  węgie l w  G d a ń 
sku, zam iast w  loka lnych  sk ładnicach, rozgo
ryczen ie  w śród  przem ysłow ców , k tó rz y  nie 
chcą lub  nie m ogą z ao p a try w ać  się w  węgiel 
angie lsk i oraz s t r a ty  ta k  d la  naszego p rz e m y 
słu węglowego-, j a k  i d la  kolei, k tó re  w  p rz e 
wozie w ęg la  angielskiego zupełnie  udziału  
nie biorą. — W ęgiel angie lsk i p rzew ożony  
je s t  bowiem, jak  wiadomo, samochodami lub 
też d rogą  wodną.

W ysoki poziom  cen w ęgla  na  Pomorzu, 
w y w o ła n y  zby t  wysokiemi frach tam i kolejo- 
wemi, je s t  je d n y m  z zasadniczych  pow odów  
obecnego zas to ju  i bezrobocia  w  przem yśle  
na tu te js z y m  terenie , gdyż nie pozw ala  ob
niżyć  i dostosować do a k tua lnych  w aru n k ó w  
kosz ty  p ro d u k c j i  większości p laców ek prze
m ysłow ych. T en  stan rzeczy  od b ija  się rów 
nież fa ta ln ie  na  eksporcie, gdyż w całym  sze-



reg u  w ypadków  ekspo.rt w yrobów  p rzem ysło 
w ych  jes t  un iem ożliw iony na  sk u tek  zby t w y 
sokich kosztów  w łasnych  p ro d u k c j i  spowo
dow anych  w y so k ą  ceną węgla. Często rów 
nież f ab ry k i  tu te jsze  nie m ogą konk u ro w ać  
zagran icą  z w yrobam i fab ry k  obcych, op ie ra 
jących  sw o ją  p ro d u k c ję  na  tan im  eksporto- 
w ym  w ęglu  polskim.

D la  lepszej i lus trac j  i poruszonego zagad
n ien ia  im portu  w ęg la  angielskiego n a  Pom o
rze, po d a jem y  poniżej spis miejscowości, do 
k tó ry c h  w ro k u  ub ieg łym 1'im p o r to w an o  w ę 
giel angielski oraz w y k a z  ilości tego węgla, 
p rzew iez ionych  na  polski obszar celny w po
szczególnych m iesiącach r. 1933:
W ykaz w ażniejszych  m iejscow ości, do któ
rych importowano w ęgiel angielski w  r. 1933:

G d y n ia  Kościerzyna
Tczew- Lubaw a

W ejherow o
S ta rogard
P e lp lin
P u ck
C ho jn ice

Rożental
Nowe
Tuchola
G rudziądz
T oruń

Import w ęgla  angielskiego w  r.
ski obszar celny.

1933 na pol-

lu ty — 8.022 ton
m a rz e * '« — 3.039 „
kwiecień 8.473 „
m aj 7.250 „
czerwiec 4.500
lipiec 3.190 „
sierp ień — 8.606 „
wrzesień 9.505 „
paździe rn ik 8.653 „
listopad 6.727 „
grudzień — 24.091 „

ZJAZD ZWIĄZKU IZB PRZEMYSŁOWO-HANDLOWYCH.
Ogólne Zebranie Związku Izb Przemysło

wo-Handlowych odbyło się, na zaproszenie Izby 
Przemysłowo-Handlowej w Krakowie, w Zako
panem dnia 2 lutego br.

W dniu 1 lutego reprezentanci Izb zwiedzili 
Zakłady Przemysłowe w Mościcach, gdzie p. 
Minister Kwiatkowski wygłosił referat o pro
dukcji Zakładów w Mościcach i ich ekspansji 
eksploatacyjnej w dziedzinie produkcji nawo
zów sztucznych. P. Min. Kwiatkowski wydał na 
cześć Gości przyjęcie, w czasie którego poru
szono szereg spraw gospodarczych.

Porządek dzienny zebrania Związku Izb 
obejmował w pierwszym rzędzie sprawy tury- 
styczno-uzdrowiskowe przyczem interesujący 
referat wygłosił Prez. Związku Uzdrowisk Pol
skich Dr. Kaden z Rabki, w którym wskazał dro
gi i konieczności usprawnienia akcji zmierza
jącej w kierunku popierania ruchu obcokrajow
ców, jako ważkiej pozycji naszego bilansu p łat
niczego.

Przy tej sposobności omówiono projekt 
ustawy turystycznej oraz wnioski Izby W ar
szawskiej w sprawach polityki turystycznej wo- 
góle. Łącznie z tym temaiem przedstawiła Izba 
Warszawska referat, dotyczący rozwoju moto
ryzacji. kraju oraz sprawy komunikacji osobo
wej i towarowej pojazdami mechanicznemi. Z 
referatu Izby wynika, że Polska pod względem 
ilości samochodów przypadających na 1 miesz
kańca zajmuje przedostatnie miejsce w krajach 
europejskich — w r. 1933 — 1.271 osób na 1 
pojazd mechaniczny podczas gdy we Francji, 
zajmującej 1 miejsce w Europie 1 samochód 
przypada na 25 osób, w Niemczech 1 samochód 
na 100 osób, na Litwie naiwet 1 samochód na 
1.159 osób, z krajów pozaeuropejskich w Sta
nach Zjednoczonych Ameryki Północnej 1 sa
mochód przypada na 5 osób, w Unji Australij
skiej 1 samochód na 12 osób, w Egipcie 1 sa

mochód na 496 osób, w Japonji 1 samochód na 
685 osób.

Wedle danych statystycznych z roku 1933 
na całym obszarze Polski zarejestrowano sa
mochodów osobowych i ciężarowych 25.796, 
gdy w roku 1931 było zarejestrowanych 38.700 
samochodów. Wynika z tego, że w przeciwień
stwie do innych krajów, motoryzacja Polski 
coifnęła się poważnie wstecz. ^Wpłynęły na to 
fatalny stan dróg, opodatkowanie na fundusz 
drogowy, wysokość stawek celnych na samo
chody importowane oraz wysokie koszty naby
cia samochodów, wyprodukowanych w kraju.

W związku z tym referatem Związek Izb 
uchwalił szereg rezolucyj, które w formie wnio
sków przedstawione zostaną miarodajnym czyn
nikom. Wnioski te dotyczą sprawy zwiększe
nia i potanienia produkcji samochodów w k ra
ju, co musi pociągnąć za sobą odpowiednie na
stawienie przemysłu metalowego i hutniczego. 
Dalej odnośnie do koncesjonowania linij auto
busowych Związek Izb uchwalił przedstawić 
władzom wniosek o przedłużenie terminów wej
ścia w życie rozporządzenia Prezydenta Rze
czypospolitej o koncesjonowaniu linji autobu
sowych, gdyż ze względu na wielką ilość 
podań władze wojewódzkie nie byłyby w sta
nie do 1 kwietnia br. dotyczących wniosków 
załatwić.

Następnie rozważane były sprawy socjalne, 
w szczególności spółdziałanie Związku Izb przy 
wprowadzaniu w życie ustawy scaleniowej, po* 
nieważ ustawa ta  nastręcza cały szereg wąt
pliwości i zawiera w technice wykonania zawi- 
kłamą formalistykę, którą wyjaśnić mogą do
piero rozporz. wykonawcze, Związek Izb za
strzegł sobie współdziałanie przy opracowywa
niu tych przepisów. Na razie Związek Izb po
stanowił wydać dla zainteresowanych firm prze
mysłowych i handlowych praktyczne pouczenia



W celu uchronienia ich, przynajmniej w pierw
szym czasie przed skutkami przewidzianych 
w ustawie sankcyj karnych.

W  odniesieniu do skarbowości Związek Izb 
uchwalił jednolite postępowanie wszystkich Izb 
przy wydawaniu opinji przez Izby w zakresie 
podatku przemysłowego, w szczególności przy 
ustalaniu pojęcia partji  na żądanie władz i są
dów. Rozważano również kwest je z zakresu po
lityki handloiwej i koncesyjnej monopoli pań
stwowych. W tej dziedzinie Związek Izb zapro
ponował szereg zmian dotyczących zwiększenia 
rabatów w celu ułatwienia handlu artykułami 
monopol o wem i,

W  dniu 1 lutego odbyło się posiedzenie ko
misji polityki kompensacyjnej oraz międzyiz- 
bowej komisji dla obrotu t o w a r o w e g o ,  na po
siedzeniach tych przyjęto szereg wniosków o 
przyznawaniu premij eksportowych oraz uch
walono powołanie do życia Rady polityki kom
pensacyjnej, w skład której wchodzić będą de
legaci wszystkich 11 Izb Przemysłowo-Handlo
wych oraz po 3 delegatów zrzeszeń gospodar
czych, tj. Centralnego Związku Przemysłu Pol
skiego, Stowarzyszenia Kupców polskich oraz 
Centrali Związku Kupców. Do zadań Rady na

leżeć będzie wydawanie opinji na wezwanie 
włade lub z inicjatywy członków Rady we 
wszystkich sprawach związanych z obrotem 
kompensacyjnym, a szczególnie z bilateralnemi 
rozrachunkami dewizowemi, premjowaniem wy
wozu z funduszów eksportowych, obciążeniem 
importu na rzecz tych funduszów i działalno
ścią towarzystw kompensacyjnych. Do wykona
nia zadań Rady Polityki kompensac. powołana 
została delegatura Rady Polityki kompensacyj
nej przy Związku Izb. Do zadań delegatury 
należeć będzie analiza obrotów kompensacyj
nych wszelkiego typu, kontrola dokumentów 
handlowych, zaświadczeń, związanych z obro
tem kompensacyjnym, zlecona Związkowi Izb 
Przemysłowo - Handlowych przez Ministra 
Przemysłu i Handlu, i wreszcie opracowywanie 
i przedkładanie wniosków Radzie Polityki 
kompensacyjnej i prowadzenie sekretarjatu 
Rady.

Powyższe organizacje powołane zostały do 
życia w miejsce dotąd istniejącej międzyizbo- 
wej Komisji Polityki kompensacyjnej.

Izbę naszą na Zjeździe w Zakopanem re
prezentował Dyrektor Izby p. Henryk Krupski.

S*G!>Xli
SPRAW A ARBITRAŻU BAWEŁNY.

Po szeregu wysiłków i prac w roku ubieg
łym osiągnięto to, że całkowite zapotrzebowa
nie przemysłu włókienniczego polskiego pokry
te zostało przez import bawełny drogą morską 
przez Gdynię, a nawet część bawełny skiero
wano przez port Gdyński do innych państw, w 
szczególności do Czechosłowacji. W roku 1933 
import bawełny przez Gdynię wyniósł 77.733 
tony. W ten sposób eksporterzy amerykańscy 
zainteresowani zostali Gdynią, jako poważnym 
ośrodkiem przeładunku bawełny. W  związku 
z tym faktem Izba Przemysłowo-Handlowa 
w Gdyni uznała za wskazane zaprosić do Gdy
ni Generalnego Przedstawiciela amerykańskich 
eksporterów bawełny, p. Franklina Lindsay ce
lem omówienia z nim szeregu ważnych zagad
nień, związanych z importem do Polski baweł
ny. P. Lindsay przyjął to zaproszenie i w dniu 
1 bm. przybył z Bremy do Gdyni. Podczas od
bytej z nim konferencji, w której wzięli udział 
przedstawiciele stron zainteresowanych w im
porcie i handlu bawełną omówiono całokształt 
tych zagadnień, a w szczególności rozważono 
sprawę zorganizowania w Gdyni własnego a r
bitrażu. Ja k  wynikło z dyskusji, pomimo skom

plikowania tej sprawy, spodziewać się można, 
że zostanie ona w sposób odpowiadający inte
resom Gdyni załatwiona.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W  STYCZNIU RB.
O b ro ty  tow arow e  p o r tu  gdyńskiego  z za- 

m orzem  osiągnęły  w  styczniu r. b. liczbę 
525.729 t.. co wobec g ru d n ia  r. ubiegłego s ta 
nowi zniżkę o 9.607 t., na tom iast av p o ró w n a 
niu ze styczniem r. ubiegłego w y ra ż a  się 
zw yżką  o 111.736 t. Z ogólnej sum y obrotów  
zam orskich  70.565 t. p rz y p a d a  n a  p rzyw óz  
i 455.164 t. — n a  w y  w óz. S p ad ek  obrotów 
styczn iow ych  w  r. <b. wobec g rudn iow ych  
r. ubiegłego1, czy też zw yżka  tychże  w zesta
wieniu z tym  sam ym  m iesiącem  r. zeszłego 
odnosi się p ierwszym  w y p a d k u  głównie do 
wyw ozu, a  w d rug im  — do obu p ozyćy j,  t. j. 
importu i eksportu . ^

A na lizu jąc  przyw óz, na leży  stwierdzić, 
że u trzym ał się on w norm ach  grudniow ych. 
Mimo, że n iek tó re  pozyc je  p rzyw ozow e w y 
k a z u ją  w  s tyczniu  znaczny spadek, j a k  np. 
Owoce ś w i e ż e j . 209 (. (4313 t.). fosforyty 
1.523 t. (5.825 tr)



S padek  ten  skom pensow any został w zro
stem innych  pozycy j,  j a k  owoce suszone oraz 
a r ty k u ły  ko lon  jak ie ,  śledzie, nasiona  oleiste 
— 5.086 t. (3.373 t.), ru d a  żelazna, p i ry ty  oraz 
złom że lazny  — 21.975 t. (17.940 t.) i inne.

S padek  wywozu t łum aczy  jsię głównie 
obniżeniem  ek sp o rtu  w ęg la  — 382.808 ton 
(401.931 t.), c u k ru  — 4.525 t. (6.370 t.) i. m a 
kuchów  — 1.845 t. (4.065 t.). Inne to w a ry  j a k  
d rzew o tar te  i o k rąg lak i  oraz p a p ie r  w y k a 
z u ją  spadek  nieznaczny. Częściowem w y r ó 
w naniem  sp adku  wywozu tow arów  w yże j  
w ym ien ionych  je s t  zw iększenie  się pozycyj 
tak ich  tow arów , j a k  bekony, węgiel b u n k ro 
w y  — 17.533 t. (11.360 t.), koks — 12.865 t. 
(3.320 t.), szyny  ko le jow e  — 3.280 t. (1.844 t.) 
i cy n k  — 1.294 t. (791 t.), -a także  ukazan ie  
się now ych j a k  m elasa  — 8.730 t.

Szczegółowy pogląd na  zam orskie  ob ro 
ty tow arow e  w styczniu r. b. d a je  n a s tę p u ją 
ce zestawienie:

Import (w tonach)
■owoce świeże 2.209
owoce suszone 1.126
orzechy  i m igda ły 89
korzen ie 107
kaw a, kakao , h e rb a ta 1.228
tytoń 238
n a p o je  alkoholow e 3
śledzie 3.483
fosfory ty 1,523
żużle Thom asa 1.000
sadze 221
tłuszcze zw ierzęce surow e 780
skó ry 2.589
nasiona oleiste różne 5.086
oleje  i sm ary 167
żyw ica 122
k au czu k 532
w y ro b y  gum owe 257
tłuszcze i o le je  roślinne 310
asfalt 6
garbn ik i 1.002
fa rb y 49
ru d a  żelazna 2.329
p iry ty 5.587
złom że lazny 21.975
m iedź 544
j iyna 5
m eta le  różne 310
wyrolby stalowe i żelazne 284
m aszyny, a p a ra ty  i części 511
samochody, m otocyk le  i części 16
szm aty 407
celuloza 450
papa, t e k tu r a  i p a p ie r 1.318
baw e łna 8.656
j u ta 921
len, konopie, siszal i t. d. 58
w ełna 3.561
różne 1.506

E kspo rt  (w tonach)
m ąk a  ryżow a 185
c uk ie r 4.525
n ap o je  alkoholow e 9
bekany 2.042
w ę d l in y 199
ptactwo bite 90
j a j a 271
m ak u c h y 1.845
m elasa 8.730
sk ó ry U
deski i łaty 11.208
bale  i s łupy 1.016
w y ro b y  z d rzew a 70
k lepk i 34
dyk ty 407
m eble  gięte 137
w y ro b y  koszykarsk ie 23
węgie l e k spo rtow y 382.808
węgie l b u n k ro w y 17.533
koks 12.865
soda 276
salm iak 20
biel cynkow a 132
szyny kolej 0Ave 3.280
w y ro b y  stalowe i żelazne 706
cy n k 1.294
b lacha  cynkow a 237
celuloza 376
papa, te k tu ra  i p ap ie r  
baw e łna

■ 1.527
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m a te r j a ły  i wyr. włókni-ste 278
różne 2.864

R azem : 455.164
Ruch s ta tków  w  styczniu r. b. uległ

w praw dz ie  p ew n em u  spadkow i pod  w zg lę 
dem  ilości, na tom ias t  w y k a z a ł  zw yżkę  jeśli  
chodzi o tonaż statków^. Dowodzi to fak tu , że 
w  miesiącu spraw ozdaw czym  z a w i ja ły  do 
(■/dyni w iększe  ok rę ty ,  niż w  g ru d n iu  roku  
ubiegłego.

Zawinęło w  okresie  sp raw ozdaw czym  do 
p o r tu  gdyńsk iego  336 istatków o pojem ności 
311.381 t. r. n. wobec 370 s ta tków  o tonażu  
314.682 t. r. n., wyszło- z p o r tu  natom iast 339 
s ta tków  o tonażu 321.378 t. r. n. wofbec 367 
sta tków  o po jem nośc i 308.746 t. r. n. w  g ru 
d n iu  r. ubiegłego. W p o ró w n a n iu  ze styczniem  
roku ubiegłego ru ch  sta tków  w ykaza ł  zw yż
k ę :  na  w e jśc iu  o 25 s ta tków  o tonażu  66.817 
t. r. n. i na  w y jśc iu  o 39 sta tków  o p o jem n o 
ści 90.445 Ł  r. n.

Ruch s ta tków  w  miesiącu styczniu  r. b. 
i lu s tru je  dok ładn ie  n a s tęp u jące  zestawienie:

N a w ejśc iu  N a  wyjściu,
ilość s ta tk .  t. r, n. ilość s ta tk .  t. r. ii. 

P o lsk a  54 52.978 54 59.891
W. M. G d a ń sk  — 1 938
A n g l ja  9 17.028 9 17.028
C z ech os ło w ac ja  5 665 5 665
D a n j a  45 24.755 59 26.715
Estonja. 10 5.611 8 6.104
F in la n d ja  15 16.094 12 14.624



i' r a n e ja —* — ' —

G re c ja 7 4.8.423 6 15.071
l tolanclja I I 10.128 11 5.711
K a n a d a 1 5.282 — —

Ł otw a 6 7.464 7 8.903
N iem cy 65 45.043 66 49.482
N o n v e g ja 50 . 30.100 51 30.404
.Panama 1 3.071. :l 5.071
S tan y  Z j .  A .  ? . 7 22.328 7 22.328
S zw ec ja 9S 74.433 104 80,445

R azem  : 556 311,58.1 ; 5 3 9 521.578
K olejność b an d e r  uksz ta łtow ała  się w 

s tyczniu  w sposób na s tę p u jąc y :  p ierw sze  
m iejsce z a ję ła  Szwecja, d rug ie  — Niemcy, 
trzecie  — Polska, czw arte  — N orw eg ja ,  p ią 
te A n g ł ja  i t. d. aż wreszcie  m iejsce  os ta t
n ie  za ję ło  W. M. Gdańsk.

R uch pasaże rsk i  w  okresie  sp raw ozdaw 
czym p rzed s taw ia  się nas tępu jąco :  p r z y j e 
chało do G dyn i  ogółem 98 osób, w  tem  z A n 
glji — 34, A rg en ty n y  — 4, D an ji  — 18, Fin- 
lamdji — 24, Holandji 7, P o r tu g a l j i  — 2, St. 
Z jedn. Am. — 3 i Szwecji — 6; w y je c h a ło  n a 
tomiast 320 osób, w  tem  do A ng lj i  — 132, 
D an j i  — 1, F in lan d j i  — 22, L i tw y  — 4, N ie 
miec — \ i S tanów  Zjednocz. Am. — 160.

O gó lny  zatem  ruch  pasażersk i  oisiągnął 
w  s tyczniu  r. b. liczbę 418 osób wobec 283 
osób w g ru d n iu  r. ubiegłego. W porów naniu  
do s tyczn ia  r. ubiegłego, ogólny ruch  p a saż e r 
ski w  s tyczniu  r. b : wzrósł o 87 osób.

PO ŁO ŻE N IE G O SPO D A R C Z E  GDYNI 
W  STYCZNIU 1934 R.

W pierwszym miesiącu roku 1934 w gospo- 
darczem położeniu Gdyni zmian poważniej
szych nie było. Tak, jak i w grudniu upadło
ści ani też nadzorów sądowych nie ogłoszono. 
Na rynku pieniężnym naogół zmiany zasadni
cze również nie zaszły. Ilość protestów 
zmniejszyła się o 99, sumarycznie jednak wzro
sła o zł 7.671,08, osiągając sumę zł 145.744,08 
zwiększyła się bardzo poważnie podaż dewiz 
i walut zagranicznych, mianowicie gdy w grud
niu z. r. 5 instytucyj kredytowych w Gdyni 
skupiło łącznie walut zagranicznych na sumę 
zł 3.882 tys., to w styczniu r. b. skup walut wy
kazał się w sumie zł 5.971 tys., co stanowi 
wzrost o blisko 2.100 tys. złotych. Wzrost po
daży dewiz głównie tłumaczy się realizacją cze
ków na Londyn ze strony Polskiej Agencji Ek
sportu Drewna.

W kłady w instytucjach bankowych rejonu 
gdyńskiego większych zmian nie wykazały.

Stan bezrobocia uległ dalszemu pogorsze
niu, mianowicie wedle danych Państwowego 
Urzędu Pośrednictwa Pracy bezrobocie wzro
sło w styczniu o 1.448 osób osiągając liczbę 
8.221 osób, z czego na okręg gdyński przypada 
3.460 osób, zaś na okręg wejherowski 4.761 osób 
W Gdyni nastąpiło zwiększenie bezrobotnych o 
719 osób, zaś w okręgu wejherowskim o 729 
osób.

RO BO TY PRZY B U D O W IE  PO RTU 
W  STYCZNIU 1934 R.
W  zw iązku  z nastan iem  sezonu zimowego, 

połączonego z zam arznięciem  g run tu ,  m orsk ie  
robo ty  budow lane  ta k  czerpalne, j a k  i d ro 
gowe, zosta ły  p rze rw ane . P rze rw a  ta  t rw a  
norm aln ie  do p ie rw szych  dni kw ietn ia .

W  zakresie  budow y m agazynów  zakoń
czono u k ład an ie  podłóg i w y konan ie  posadz
k i  be tonow ej w  m agazyn ie  baw ełn ianym  N. 7.

W zakres ie  budow nic tw a  p ryw a tnego  
w porcie  zakończono budow ę b u d y n k u  b iu 
rowego B anku  G ospodars tw a  K ra jow ego  p rzy  
ul. Stanów Zjednoczonych w strefie  wolno
cłowej.

RYNEK FR A C H T O W Y  GDYNI W  STY
CZNIU 1934 R.

W ubiegłym miesiącu panowało na rynku 
frachtowym gdańsko-gdyńskim dość znaczne 
ożywienie, mimo że zazwyczaj corocznie zazna
cza się w tym sezonie pewien zaistój. Stawki 
frachtowe mimo to miały stale tendencję zniż
kową i wydaje się, że swoją dolną granicę 
osiągną w lutym, gdyż nowe ładunki, zarówno 
zboża jak też i drewna, znajdują się na rynku 
w bardzo ograniczonej ilości. Już  w styczniu 
poziom stawek frachtowych był znacznie niż
szy od stawek, płaconych dotychczas, a towa
rzystwa okrętowe akceptowały oferty frachtu
jących jedynie po to, aby utrzymać swoje stat
ki w ruchu, w nadziei, że na wiosnę stawki po
wrócą do normalnej wysokości.

ANGLJA. Zafrachtowano cały szereg sta t
ków trampowych. Znane są następujące kon
trakty, zawarte z Gdańska do Lonaynu:

1 estoński statek 300 std. dla ładunku dre
wna twardego, 1 łotewski statek 600 std. dla 
mieszanego ładunku drewna, 1 duński statek 
700 std. dla mieszanego ładunku drewna, 1 fiń
ski statek 350 std. dla mieszanego ładunku 
drewna, 2 niem. statki po 240 std. każdy dla 
mieszanego ładunku drewna i zboża.

Stawki frachtowe, płacone w poszczegól
nych wypadkach, wahały się w granicach od sh. 
26/6 do 27/— za std, drewna miękkiego na wa
runkach ,.Baltwood ne t“, za ładunki obrzyna
nego drewna twardego płacono sh. 40/— , nieo- 
brzynanego 45/— za std. na warunkach „Balt
wood net",

Z przeznaczeniem do Hull zafrachtowano 
następujące statki:

1 niem. statek 600 std. dla mieszanego ła
dunku zboża i drewna, 1 niem. statek 1000 ton 
dla ładunku zboża z nieznacznym doładun- 
kiem drewna, 1 niemiecki statek 1400 ton dla 
mieszanego ładunku drewna i zboża.

Za ładunki zboża ciężkiego luzem płacono 
do Hull sh. 7/—• za tonę. Za transporty drewna 
osiągano 31/- za std. DBB na warunkach „Balt
wood gross", sh. 12/— za tonę klepek dębo
wych.



Załadowano pozatem z Gdańska następu
jące partje:

300 std. DBB szwedzkim statkiem do Wa- 
terford, 400 std. DBB niemieckim statkiem do 
Southhampton po stawce 33/— za std., 200 std. 
do Galvey.

Zafrachtowano pozatem niemiecki statek 
o ładowności 650 std. d la  ładunku ca 900 
loads słupów telegraficznych i kompletunku 
DBB do Southhampton Itchenbuyos przy pod
stawce sh. 33/6 oraz 1 szwedzki statek 1000 ton 
dla pełnego ładunku zboża ciężkiego luzem do 
Leith po sh. 8/1 zai tonę.

Z Gdyni do Anglji wysłano jedynie niżej 
wymienione 3 ładunki: t

Ładunek częściowy 500 std. DBB do Hull 
niem. statkiem o ładowności 600 std., 600 std. 
duńskim statkiem do Londynu, 300 std. DBB 
łotewskim statkiem do Gersten.

HOLANDJA. Tak jak dotychczas, znaj
dowała się na rynku jedynie pewna ilość mniej
szych ładunków, które zabierały statki linjowe 
po dotychczasowych stawkach. Płacono za zbo
że Hfl. 2,50 za t., Hfl. 12,50 za std. DBB oraz 
Hfl. 4,— za drewno twarde.

Poza statkami linjowemi znane są nastę
pujące kontrakty:

1 niemiecki statek 200 std. dla ład. DBB 
po Hfl. 13,— za std., 1 niemiecki statek 180 std. 
dla ład. DBB po Hfl. 13,— wzgl. 14,— za std.

Ładunki obu statków były przeznaczone do 
Amsterdamu, przyczem ostatni z nich zabrał 
drobną partję  do Westzaan.

BELGJA. Zaoferowanie ładunków zboża 
luzem było nieco większe, szczególniej żyta. 
Oprócz statków linjowych wysłaino następujące 
statki z pełnemi ładunkami:

1 niemiecki statek — 2.200 ton 
1 ,, ,, — 1.350 ton
1 ,, ,, — 1.750 ton
1 ,, ,, — 1.650 ton
Stawki, które osiągnięto, wahały się w gra

nicach od 41— do 3/9 w złocie za tonę. Za ła
dunki drewna płacono sh. 20/— w złocie za std.

DBB, względnie b — w złocie za cm. drewna 
twardego.

FRANCJA. Sytuacja na rynku frachto
wym w powyższym kierunku nie uległa zmia
nie. Drobne partje  drewna, pojawiającego się 
na rynku, zostały zabrane przez statki linjowe.

DANJA. Stawki frachtowe w relacji Gdy- 
niafGdańsk — porty duńskie wykazały tenden
cję zwyżkową, gdyż liczono się z trudnościami 
nawigacyjnemu na wodach duńskich wobec 
ewentualnego spadku temperatury. Prawie 
wszystkie umowy frachtowe zawierały pełną 
„klauzulę lodową", nie dosżło jednak do zasto
sowania tejże, gdyż warunki atmosferyczne 
nie uległy pogorszeniu. Pod koniec miesiąca 
wykazały więc stawki tendencję nieco zniżko
wą i kontrakty na luty zawierano już po staw
kach o ca RM. 0,50 niższych na tonie od sta
wek styczniowych.

Zafrachtowano cały szereg statków moto- 
rowo-żaglowych po następujących stawkach:

RM 6,— za 1000 kg. ciężkiego zboża lu
zem do jednego lub dwu portów, położonych 
nie bardziej na północ od Aarhus, RM 6,50 za 
1000 kg. nie bardziej na północ od Aalborg, 
RM 7,— za 1000 kg. nie bardziej na północ od 
Fredrikshavn i Linfjord. Za partje, wysyłane 
statkami parowemi do Esbjerg, płacono RM 
6,— .

Za ładunki makuchów płacono o ca RM 
0,25 więcej w porównaniu do wyżej wymienio
nych stawek. Statki, ładujące zboże luzem, 
otrzymywały z zasady bardzo dobrą ekspe
dycję.

ARBITRAŻ W  SPR A W IE ZATARGU O 
U M C W Ę  Z B IO R O W Ą  MIĘDZY ARM A
TO RA M I I MARYNARZAMI.
W dniu 10 lutego rozpoczęły  się k o n fe re n 

c je  w  sp raw ie  z a ta rg u  m iędzy  Zw iązkiem  A r 
m ato rów  a Zw iązkam i M a ry n a rz y  o um owę 
zb iorow ą pod p rzew odn ic tw em  su p e r-a rb i tra  
p. inż. J. D reck iego  z W arszaw y.

Z PORTU GDAŃSKIEGO.
TRANZYT C Z E C H O SŁ O W A C K I PRZEZ

GDAŃSK.
Pom im o bardzo pow ażnego spadku  za

granicznego hand lu  Czechosłow acji, ilość to 
warów w obrocie pom iędzy  C zechosłow acją  
a innemi k r a ja m i  p rzez  port gdański, wzrósł 
w  roku  1933 bardzo  poważnie. G d y  m ian o 
wicie w  roku 1931 ogólny obró t hand lu  za 
granicznego C zechosłowacji w ynosił  25 m il
ja rd ó w  koron  czeskich, a w  roku  1952 spadł 
do 15,6 m il ja rd ó w  koron , w ciągu zaś 9 m ie
sięcy r. 1933 w yniósł za ledw ie  8,6 miljardów ' 
koron, to t ra n z y t  t o w a r ó w #  i do Czechosło
wacji p rzez  G dańsk  wzrósł p rz y  p o ró w n a 

niu obro tów  za 9 m iesięcy  r. 1932 i r. 1933 
przec ię tn ie  o 76,57%. W cyfrach  abso lu tnych  
ob ro ty  te w y ra ż a ją  się w  sposób n a s tę p u ją 
cy: w ciągu całego roku  1932 eksport  cze
chosłow acki p rzez  G dańsk  w y ra z i ł  się w  li
czbie 30.094 ton, im por t  zaś w  liczbie 54.366 
ton, co razem  w ynosi 84.460 ton. Tym czasem  
ju ż  w  ciągu 9 m iesięcy rak u  1933 eksport  
w yniósł  42.200 ton, zaś im port 79.368 ton  — 
razem  121.568 ton.

Zauw aża się p rzy tem , że i pod  w zględem  
wartości towarów' nastąp iło  polepszenie, gdyż 
ob ro ty  tow arów  m asow ych w y k a z a ły  wzrost 
m nie jszy  niż tow arów  drobnicow ych.



Z m iany te są tem  b a rdz ie j  znam ienne, że 
równocześnie  t ra n z y t  to w aró w  czechosłowac
k ich  p rzez  p o r ty  n iem ieckie  i T r ies t  w latach 
1931 i 1932 u leg ły  pow ażnem u zm niejszeniu , 
a m ianowicie  w  r. 1931 przez  p o r ty  n iem iec
k ie  przeszło 927.766 ton  tow arów  z , do C ze
chosłow acji, w  ro k u  zaś 1932 za ledw ie  443.976 
ton  p rzez  Triest, te n  sam t ra n z y t  w y ra ż a  się 
w liczbie 501.706 ton  w r. 1931 i 344.574 ton 
w ro k u  1932,

R U C H  STA TKÓ W  W  A N T W E R P JI  W  STY
CZNIU BR.
W  c iągu s tyczn ia  br. do po r tu  A n tw erp ji  

zaw inęło  804 sta tk i o ogólnej pojem ności 
1.702.107 ton. P rzec ię tn y  tonaż  jednego  s ta t 
k u  w ynosił  w ięc 2.117 ton. W tym  sam ym  
miesiąreu ro k u  ubiegłego zaWinęłoi 784 statki 
o pojem ności 1.685.712 ton.

Podział s ta tków  w edle  przynależności 
p a ń s tw o w e j  w y p a d ł  w  sposób n a s tę p u ją c y : 
A n g l ja  — 232, N iem cy  181, H o la n d ja  — 88, 
iNorwegja — 56, F r a n c ja  — 45, B e lg ja  — 38, 
D a n ja  — 38, Szw ecja  — 31, W łochy — 16, Si. 
Z jedn. A m e ry k i  Półn. — 14, G re c ja  — 11, 
F in la n d ja  — 10, E s to n ja  — 7, jap o n ja  — 5, 
P o lska  — 5, B ra z y lja  — 4, P a n a m a  — 4, ju -  
gos ław ja  — 4, R os ja  3 i t. d.

R U C H  STA TKÓ W  W  TALLINNIE,
W  r. 1933 zaw inęło  do TaU inna 1187 s ta t 

k ó w  o łącznym  tonażii 800,000, wobec 1272 
s ta tków  i 730,000 ton w  r. 1932. P ie rw sze  m ie j 
sce z a jm u ją  Niemcy. Pow yższem i cyfram i nie 
są ob ję te  s ta tk i  żeglugi p rzyb rzeżne j .

PR ZER W A N IE  K O M U N IK A C JI W O D N EJ 
Z LEN INGRADEM .
N a począ tku  lutego p raca  lodołam aczów 

w  porcie  len ing radzk im  została p rze rw ana . 
Lodołam acze w y p ro w a d z i ły  ja k o  osta tn i k o n 
duk t,  8 s ta tków , za ładow anych  towarem .

W ZMOŻENIE R U C H U  W  KA NA LE
SUEZKIM.
R uch w k a n a le  Suezkim  w 1933 r. w y k a 

z u je  pop raw ę  w  p o ró w n a n iu  z 1932 r. W ynika  
to: z n as tęp u jący ch  liczb (w naw iasie  dane za 
1932 r.): ,

Ilość okrętów , k tó re  p rzesz ły  przez  k ana ł  
'wyniosła ',5,423 (5.032), tonaż r. n. 30.676.672

W ZRO ST R U C H U  STATKÓW W  P O R C IE  
GDAŃSKIM  W  STYCZNIU B. R.
W ciągu s tycznia  br. do p o r tu  gdańskiego 

zawinęło ^96 sta tków  o łącznej pojemności 
277.548 n. t. r. czyli o 52.000 n. t. r. w ięcej, niż 
w  tym. samym m iesiącu roku ubiegłego. O p u ś 
ci to po r t  rów nież 396 o pojem ności 290.344 
n. t. r. czyli w ięcej o 73.000 ton, niż w  s tycz
niu r. 1932. W  stosunku do g rudn ia  roku ub. 
zm nie jszenie  tonażu na  w ejściu  w yraz iło  się 
w  wysokości 19.000 n. t. r., na  w y  iści u zaś 
za ledw ie  o 4.000 n. t. r.

(28.340.290). P rzew ieziono  tow arów  26.915.000 
ton (23.623.000).

Dtochody kana łu  w yn ios ły  856.508.000 
f ra n k ó w  (800.142.000 fr.) Z dochodów tych  
\\r 1933 r. 840 m ilj.  f ranków  p rz y p a d a  na op ła 
ty  od tonażu sta tków, przeszło 11 m iljonów  
fran k ó w  n a  op ła ty  pasażersk ie , w reszcie  oko
ło 5 m ilj.  f ran k ó w  na inne opłaty.

Popraw a , zapoczą tkow ana  po szeregu lat 
sp adku  w  1933 r., t rw a  av dalszym  ciągu. I tak, 
w  styczniu r. b. przeszło p rzez  k a n a ł  497 s ta t 
ków wobec 464 sta tków  w  s S c z n  i u 1933 "r., 
dochody zaś k a n a łu  osiągnęły  78,2 m ilj.  f r a n 
ków  wobec 71,4 mil j. franków .

Poprawca ruchu w k a n a le  Suezkim  u w a ż a 
na je s t  pow szechnie  za zapowiedź p o p raw y  
w  k o n ju n k tu rz e  ogólno-światowej.

W ZRO ST O B R O TÓ W  T O W A R O W Y C H  
W  P O R C IE  LE H A VRE I BORDEAUX.

W  r. 1933 zawinęło do p o r tu  Le H av re  
8.669 sta tków, w yszło  8663, czyli razem  17.332 
s tatki, o łącznym  tonażu 21.996.861, co ozna
cza w^zrost o 1.620.435 ton  wr po rów nan iu  
z r. 1932. — O b ro ty  tow arow e były  w  r. 1933 
o 522.105 ton większe, niż w  r. 1932 i w y n o 
siły  3.566.771 ton. N a jw ażn ie jsze  pozyc je  
w p rzyw oz ie  za jm ow ały  nas tę p u jąc e  to w a ry  
(w naw iasie  c y f ry  za r. 1932): węgie l 639.642 
(623.853) t: ryż  96.637 (53.707) t; b aw ełna
178.204 (143.028) t:  k a w a  147.060 (118.815) t; 
nasiona oleiste 63.947 (33.039) t.

W ywóz wynosił 867.665 t i b y ł  o 23.569 
ion m n ie jszy  od r. 1932.

Ruch sta tków  w B ordeaux  wynosił 
8.333.193 ton, obro ty  tow arow e zaś 4.1Ó6.118 
ton. N a jb a rd z ie j  wzrósł w po ró w n an iu  z ro 
kiem  1932 im port  p ro d u k tó w  naftow ych  i w y ’ 
nosił w ł> 1953 584.331 t,

Wiadomość  i
MORSKi



SPRZEDAŻ NA ROZBIÓRKĘ STATKÓW  
ŚW IATOW ID 1 KRAKUS.

Sta tek  pasażerski Św iatowid Iow. O k r ę 
towego Francusk iego1 „C hargeu rs  Reunis“
0 pojem ności 9 500 ton, k tó ry  przed k ilkom a 
la ty  p o d trz y m y w a ł  ko m u n ik a c ję  reg u la rn ą  
pom iędzy  G d y n ią  a A m e ry k ą  Południow ą
1 przeznaczony  b y ł  g łównie d la  t ra n sp o rtu

em igrantów , a. od dwóch lat stał bezczynnie  
w  porcie  D u n k ie rk i ,  zastał sp rzedany  n a  roz
biórkę. Również i d rug i znany  w  porcie  
gdyńsk im  s ta tek  K rakus  m a idee tem u  sa
m emu losowi. W  swoim czasie, gdy  oba te 
sta tk i  k u rso w a ły  pom iędzy  G d y n ią  a A m e ry 
ką Południow ą, ruch  e m ig ra c y jn y  z Polski 
by ł znaczny i p r z y  każd y m  re js ie  s ta tk i  te 
Drzewinzły 700—800 em igrantów .

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOW E I EKSPORTOWE

OBROTY H ANDLOW E POLSKO — 
AUSTRJACKIE.
W edług danych  s ta ty s tyk i  a u s t r ja c k ie j  

w artość  p rzyw ozu  za 11 m iesięcy 1933 r. w y 
nosiła  1.071,8 m ilj.  szył. (w r. 1932 za 11 m ie
sięcy — 1.279,4), w artość  w yw ozu  z A u s tr j i  
w analogicznym  okresie  740,4 m ilj.  szyi. 
(w 1932 — 715,3). Saldo pasyw ne  za 11 mieś. 
w yniosłe 331,4 m ilj.  szyi., wobec 564,1 m ilj.  
szyi. w  1932 r.

W artość przyw ozu  do A u s t r j i  z Polski 
w yn ios ła  za 11 mies. 1933 r.—69,3 (za 11 mies. 
1932 r. — 98,2); w artość  w yw ozu  w ana log i
cznym czasokresie  z A u s tr j i  do Polski 48,9 
(30,8), wobec czego saldo p a sy w n e  dla  A u 
s t r j i  wynosi za 11 mies. 1933 r. 20,4 m ilj.  szyi. 
(67,4). "

HANDEL POLSKO-AMERYKAŃSKI.
Bilans h and low y  pom iędzy Polską a S ta 

nami Zjednoczonem i A. P. k sz ta ł tu je  się, j a k  
wiadomo, w yb itn ie  na n iekorzyść  Polski, 
przyczem  im port  ze St. Zjedn. do Polski n ie 
ma) 10-krotnie p rzew yższa  eksport  z Polski 
do Stanów  Zjednoczonych. F a k t  ten, j a k  już  
n ie je d n o k ro tn ie  w skazyw ano , częściowo jes t  
sku tk iem  b ra k u  dostatecznie  sp raw nie  fu n 
k c jo n u ją ce j  organ izacji  zbytu  tow arów  pol
skich na ry n k u  am erykańsk im . O becnie  po 
w sta ła  w N ow ym  Yorku f irm a A m erican  Po
lish IndiJStriai Bureau. Inc., k tó ra  postaw iła  
sobie za zadanie  p racow ać  nad zdobyciem  
możliwości sprzedaży  tow arów  p ro d u k c ji  p o l
skiej na  tam te jszy m  rynku . Spodziew ać się 
należy, że pow stan ie  tego ro d za ju  f irm y  p r z y 
czynić się może do wzm ożenia eksportu  to w a
rów po lsk ich  do Stanów Zjednoczonych.

W IDOKI ZBYTU ART1KUŁÓW  ALKOHO
LOWYCH W KANADZIE.
A czkolw iek  w  Kanadzie  nie is tn ie je  p ro 

h ib ic ja , p ro d u k c ja  oiraz spożycie a lkoholu 
i w y ro b ó w  alkoholow ych  podlega  kontro li,  
a w  szczególności k onsum eja  a lkoholów  jes t  
u trudn iona  i pod lega  zależnie od d ane j  p ro 
w inc ji  różnym  n ie jed n o li ty m  przepisom .

P ro d u k c ję  i konsum eję  k o n t ro lu ją  rzą d y  
p ro w inc jona lne  p rzez  swe organy, którem i 
są, o ile chodzi o sprzedaż  i spożycie alkoholu

i w yrobów , rządow e K om isje  Sp iry tusow e 
(Licjuor C ontro l  Commission). W K anadzie  
Zachodnie j zakazane  je s t  (we w szystk ich  p ro 
w inc jach  spożyw anie  a lkoholu  w lokalach  
publicznych , w  res tau rac jach , kaw ia rn iach , 
jad łoda jn iach  i t. p. D ozw olone je s t  w  ogra 
niczonych i k o n tro low anych  ilościach spoży
wanie  a lkoholu  w  dom ach p ry w a tn y c h  lub 
lokalach  zam kniętych . W y szy n k  p iw a  dozw o
lony  je s t  w  p ro w in c j i  M anitoba, w hotelach 
d rugorzędnych , w  k tó ry c h  is tn ie ją  p iw ia r 
nie. W p iw ia rn iach  nie  wolno podaw ać  żad 
nych  p o traw  gorących  ani zim nych. Poclobny 
system istn ie je  w  p ro w in c j i  B r y ty js k a  K o
łu m b ja

Choć p ro h ib ic ja  bezw zg lędna  K an a 
dzie nie is tn ie je , to je d n a k  ry go rys tyczne  za
rządzen ia  i p rze p isy  u t ru d n ia ją  w  wysokim  
stopniu spożycie alkoholu.

Postępow anie  kom isy  j  sp iry tusow ych  
wyw ołu  je w  społeczeństw ie k a n a d y js k ie m  r e 
ak c ję  i d a ją  się słyszeć coraz częściej głosy 
w yb itnych  p o l i ty k ó w  i m ężów stanu, k r y t y 
k u jąc e  is tn ie ją cy  w  K anadzie  system  a lkoho
lowy. G łosy  te z n a jd u ją  podłoże i poparcie  
w p rzy k ład z ie  S tanów  Zjednoczonych, gdzie 
zniesienie p ro h ib ic ji  p rzyczyn iło  się do oży
w ien ia  całego szeregu gałęzi p rzem ysłu  
i w płynęło  pow ażnie  n a  zm nie jszenie  bez ro 
bocia.

Polsk ie  w y ro b y  a lkoholow e m ia ły b y  w 
Kanadzie  duże możliwości zby tu  z uwagi na 
ich jakość , j e d n a k  po opłaceniu  kosztów  t r a n 
sportu  i n ies łychan ie  w ysok ich  ceł i opłat 
skarbow ych , po lsk ie  w y ro b y  alkoholow e s ta 
j ą  się p rzedm io tem  luksusu  i pod w zględem  
cen są zupełn ie  n iep rzys tępne  d la  szerokich 
w ars tw  konsum entów . C e n y  polskich w y r o 
bów  a lkoholow ych  są n a p rz y k ła d  w  Mani- 
tobie ta k  w ysokie , jak  ceny  n a jlep szy ch  ga
tunków  francusk iego  w in a  szampańskiego. 
W interesie  eksportu  polskiego leży  p rze d e 
w szystk iem  u regu low an ie  sp raw y  s taw ek  
celnych.

N adm ien ić  należy, że około 150.000 rzesza 
polskich w ychodźców  w  Kanadzie oraz 300 
tys. u k ra iń có w  chętn ie  konsum ow ałaby  pol
skie wódki, j e d n a k  p r z y  ta k  w ysok ich  ce
nach, pozbawiona je s t  ona kom ple tn ie  możli
wości z a k u p y w a n ia  polsk ich  w ódek  i kon-



sum uje  raczej piwo lub  tan ie  ga tunk i win. 
Bogatsza k l i je n te la  k a n a d y js k a  natomiast, 
k tó r a  może sobie pozwolić na  kupno  droż
szych w y ro b ó w  alkoholow ych, p rzy z w y cz a 
jona je s t  do angie lsk ich  i szkockich w h isk y  
i spożyw a raczej te  ga tunki w y ro b ó w  a l
koholow ych, p łacąc  za n ie  od 6—8 dolarów  
za butelkę . (P. I. E.)

IMPORT PRZETWORÓW RYBNYCH DO  
ARGENTYNY.
S zpro ty  w ędzone w  oliwie mogą być  

•sprzedawane na  ry n k u  A rg e n ty n y  w  opako
waniu. k tó re  u ż y w a ją  obecnie fab ryk i  polskie 
d la  sp rzedaży  na  ry n k u  w ew nętrzn .,  z uw zg lę 
dnien iem  napisów  w  jęz y k u  hiszpańskim , 
p rzew id z ian y ch  d la  a r ty k u łó w  import, z za
gran icy :  „Sard inas  A nhm nadas  en aceite pro- 
cedencia: Po lon ia  lub  E laboracion Polaca  lub 
Industr ia  Po laca  lub  M adę in P o land“, p o n a d 
to nazw isko im p o r te ra  lub rep rezen tan ta ,  w a 
ga netto  w  gram ach, w ag a  b ru t to  w  gr, adres  
i nazw isko  fab ry k an ta .  Envasado: en  Polo
n ia  ju l io  1934 ( jako p rzyk ład ) .

Należy nadm ienić , że szpro ty  noszą n a z 
w ę „ sardynek" .  W ielkość szprotów pow inna  
być możliw ie s ta rann ie  dobrana , JLepszy zbyt 
m a ją  szp ro ty  o w iększych  rozm iarach.

Szpro ty  w ędzone kcuisumow aiłe «ą w  n ie 
w ie lk ich  ilościach, p rzew ażn ie  p rzez  ludność 
żydow ską  oraz im igrac ję , pochodzącą  z k r a 
jów pó łnocne j Europy . Im ig ra c ja  łac ińska  
(włosi, h iszpanie, francuzi, portugalczycy), 
o raz  a rgen tyńczycy , k o n su m u ją  duże ilości 
szpro tów  w oliwie n iew ędzonych, k tó re  no 
szą tir nazw ę „sard inas  en aceite“ .

Sposób ich p rzy g o to w an ia  je s t  tak i  sam, 
j a k  i sa rdynek . O pak o w an ie  zew nętrzne:  
sk rzyn ie  d rew niane , mocne, możliw ie ciasno 
pakow ane , b y  w  d rodze  od w strząsów  nie roz
sy p a ły  się.

P akow an ie  sa rd y n ek :  w  sk rzyn iach  po: 
100/4 pudeł. 25 mm. wagi ne tto  140/150 gr,
100/4 pudeł. 30 mm. wagi netto 170/180 gr.
100/4 pudeł. 40 mm. w agi netto  220/230 gr.

Pozatem  s p o ty k a ją  się p u d e łk a  o m n ie j 
szej zaw artości (do 100 gr. netto), oraz aż do
1.000 gr. netto. N a jw ięce j  sp rzed a je  się p u 
de łek  od 140—230 gr.

K ażda p a r t  ja  k onse rw  pod lega  badan iom  
u rzęd u  chemicznego w  Buenos Aires, poczem 
zosta je  dopuszczona do o d p ra w y  celnej. F o r 
m alności te  za ła tw ia  im porter.

P r z y  'wysyłaniu to w a ru  na leży  w  f a k tu 
rze podać  b a rd zo  dok ładn ie  w agę  konse rw  
łącznie z pude łkam i N iezbędne je s t  uzyska
nie św iadec tw a pochodzenia  tow aru , za lega
lizowanego p rzez  a rgen tyńsk i  konsu la t  n a j 
b liższy m ie jsca  za ładow an ia  tow aru . Ponie
w aż okres konsum cji  p rz y p a d a  na  m iesiące 
m a j—p aździe rn ik  (zimowe), p rze to  tow ar  w y 
sy ła n y  b y w a  ju ż  w  m arcu  lub  kw ie tn iu . Za
m ów ien ia  zaś reprezen tanci z b ie ra ją  w e 
wrześni u—lis topad7ie p op rzedza jacego  w y 

sy łkę  roku. Klucze do o tw ieran ia  pude łek  
muszą b y ć  p rzesy łane  osobno w skrzyn iach , 
gdyż p o d leg a ją  oddzielnem u ocleniu. (P. I. E.)

DOSTAW Y OGÓRKÓW POLSKICH  
D O  ANGLJI.
E kspo rt  ogórków  polskich w b ieżącym  

sezonie udowodnił, że zna laz ły  one duże za
in te resow anie  na ry n k u  angielskim , że w y 
t rz y m u ją  k o n k u re n c ję  zagraniczną, a zw łasz
cza dostaw  holendersk ich . W  dość znacznym  
stopniu odbiorcą b y ła  ludność żydow ska  na
w y k ła  do konsum cji  ogórków  pochodzenia  
polskiego. N adchodzące do L o ndynu  z G dyn i 
t ra n sp o r ty  okaza ły  się całkow icie  zadowal- 
n ia jące . Pod  koniec sezonu n a jw iększym  
popytem  cieszy ły  się ogórki w  beczkach, n ie 
co tańsze od ogórków  w  puszkach, k tó re  wo
bec b ra k u  w iększych  zapasów w k r a ju  b y ły  
stosunkow o drogie  w  p o ró w n a n iu  z o g ó rk a 
mi w  beczkach. Te osta tn ie  m ogą liczyć na 
duży  zby t w  Anglji  w  nas tępnym  sezonie.

Szereg firm  polskich p rzys tosow ał się 
należycie  do 'wymagań ry n k u  angielskiego 
i w  zw iązku z tem  mógł w yekspo rtow ać  p o 
w ażne ilości.

P odkreślić  tfzeba, że w hand lu  z A n g lją  
p r z y ję te  jes t  podaw an ie  cen c. i. f. Londyn- 
port, lub  f.o.b. po r t  polski. Za ogórki w  becz
kach k u p c y  angie lscy  p łacą  zw yk le  n a ty c h 
m iast po zbadan iu  tow aru . Z w ycza ju  tego nie 
p r a k ty k u je  się, jeśli chodzi o p ro d u k ty  s ta n 
d a r to w e j  jakości, w te d y  żąda  się je d y n ie  to 
w a ru  odpow iada jącego  nadesłanym  u p rze 
dnio próbkom . (P. I. E.)

W  zw iązku z no ta tką , um ieszczoną na 
str. 21 naszego B iu letynu  Nr. 1/2, do tyczącej 
importu do H o land ji  fa jansu  i porce lany , za
znaczyć należy, iż obecnie im port  tych  a r t y 
k u łó w  został ograniczony kon tyngen tam i.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE O D 1 7 .1. D O  2 7 .1 .1934 R.

BELGJA. W najbliższym czasie ma być skontyn- 
gentowany import skór, papieru, wyrobów glinianych, 
porcelanowych i niektórych produktów chemicznych 
iPozatem mają być wprowadzone' opłaty licencyjne od 
ryb gorszego gatunku w wysokości 2 fr., a od lepszych 
gatunków 0.50 fr. od 1 kg.

BUŁGARJA. Bank Narodowy ustalił kontyngent 
przywozowy na siarczan miedzi w wys. 3 milj. kg. p rzy 
czem import musi być dokonany w ramach tranzakcyj 
kompensacyjnych wzamian za eksport towarów bułgar
skich i nastąpić musi najpóźniej do końca marca rb.

CHINY. Projektowane jest wprowadzenie cła anty
dumpingowego od następujących towarów: bawełny,
jedwabiu, przędzy bawełnianej, materjałów bawełnia
nych i jedwabnych, drewna, ryb i konserw, zapałek 
i żarówek. Cło to ma być wprowadzone z początkiem 
r. b. —

CZECHOSŁOWACJA. Na podstawie decyzji ko 
misji dewizowej zmienioną zostąłą 4 proc. opłata do



datkowa od importu ryżu, tak, że w ramach tranzakcyj 
kompensacyjnych import iryżu odbywać się nadal bę
dzie bez tej opłaty.

ESTONJA. W ostatnich miesiącach nastąpiło pew
ne złagodzenie restykcyj dewizowych, mianowicie Bank 
Estoński przydziela dewizy na przywóz towarów po
trzebnych bez większych 'trudności. Uprzednio zaś do
stawy mogły być dokonywane dopiero wtedy, gdy poz
wolenie dewizowe zgóry zostało wydane na daną part ję  
towaru.

FINLANDJA. W yroby włókiennicze pochodzenia 
polskiego korzystają sna zasadzie klauzuli największego 
uprzywilejowania ze zniżonych stawek konwencyjnych, 
ustalonych w traktacie handlowym fińsko-angielskim.

FRAN CJA. Wyczerpane zostały kontyngenty w . sto
sunku do „autres pays“ na obuwie z jedwabiu (poz. 
482 B) i skór cielęcych i innych drobnych (poz. 476 
ter.) Z dniem 16 stycznia 1934 r,. weszły w życie zwyż
ki celne na wyroby szczoitikarskie (poz. 644, 644 bis.) 
Zwyżka wynosi (przeszło 40 proc. dotychczasowego cła.

Wprowadzono kontyngent na siemię lniane w wys. 
75.000 q. na I, półrocze br., Polska nie ma kontyngen
tu specjalnego:, korzystać może tylko z przydziału dla 
„autres pays", wynoszącego 20-000 q.

Rozporządzeniem z dnia 24 stycznia 1934 r. skon- 
tyngentowany został im port konfekcji z jedwabiu na
turalnego i sztucznego (poz. 460), iak również dykt 
z drzewa zwyczajnego i wykwintnego (poz. 603 ąuater 
A) i fornierów (poiz. 604 ąuater B.) .

Rozporządzeniem z dnia 8 stycznia br. ważność łi- 
cencyj na import do Francji towarów kontyngentowych 
została  ustalona na 90 dni dla towarów pochodzących 
z państw europejskich i ina 120 dni dla towarów, po
chodzących z państw zamorskich.

Dekretem z dnia 23 stycznia został ograniczony 
przywóz do Francji słomy i wełny drzewnej nieprepa- 
rowanej i farbowanej, impregnowanej chemicznie lub 
gumowanej (poz. tar. cel. franc, 136 bis.)

Wysokość kontyngentu nie jest jeszcze określoną. 
Oplata licencyjna wynosi 7 fr. fr. od 100 kg. od słomy 
lub wełny drzewnej niepreparowanej i 10 fr. fr. od 100 
kg tych towarów farbowanych, impregnowanych lub gumo
wanych.

Licencje na import powyższych towarów w ydawa
ne są francuskim importerom przez „Comite Interpro- 
fessionnel des bois“. Towary nadane przed 24. 1. będą 
dopuszczone bez ograniczeń i licencyj.

GRECJA. Minister finansów zelzwolił na dodatko
wy import do Grecji niektórych towarów z tych państw, 
z któremi zaw arła  Grecja układy clearingowe, w wy
padku, o ile okazało się saldo aktywne na rzecz Grecji.

Greckie konsulaty zostały powiadomione o zniesieniu 
opłat :za legalizację faktur.

HOLANDJA. Skontyngentowany został na pizeciąg 
1 roku import mięsa, żywych baranów i koni rzeznych. 
Kontyngent wynosi 20 proc. przeciętnego importu w la
tach 1931/32, Jednocześnie ustanowione zostały kontyn
genty na  mięso cielęce i wołowe świeże, surowe ; chło
dzone, k tó ry  wynosi 20 proc. przeciętnego importu w la 
tach 1929, 1930 i 1931.

IND JE  BRYTYJSKIE. Podniesione zostały stawki 
celne na cały szereg towarów między innemi na obuwie 
skórzane, ałun, pończochy i skarpetki,  mydło, cukier r a 
finowany, farby malarskie, ołówki, szkło stołowe i k u 
chenne itp.

W  dniu 5 stycznia br, zakończone zostały rokowania 
o trak ta t  handlowy pomiędzy Indjami B-rytvjskiemi, a 
Japonją .  T rak ta t  ma być podpisany w Londynie przez 
przedstawicieli rządów angielskiego i japońskiego i ma 
weiść w życie naitychmiast po wymianie dokumentów r a 
tyfikacyjnych i obowiązywać do 31 marca 1937 r.

W  związku z powyższem, jak i z decyzja Japońsk ie
go Związku Przędzalniików Bawełnianych, powziętą dnia 
4 stycznia br., co do odwołania z dniem 8 bm. bojkotu 
zakupów bawełny indyjskiej,  zostaje zniesiona z powyż
szym dniem przez rząd indyjski dodatkowa opłata celna 
na towary bawełniane w wysokości 25 proc., wprowadzo
na  12 kwietnia 1933 ,r„, jako o/brona przeciwdumpingowa 
w odniesieniu do japońskich towarów bawełnianych-

Z dniem tym zostanie ustalona stawka celna w wysokoś
ci 50 proc., zamiast dotychczasowych 75 proc.

W. P. IRLANDJA. Rząd irlandzki wprowadził zwyż
ki celne na szereg towarów: między innemi podwyższone 
zostało cło na wozy ciężarowe z 22*/u proc. na 33M proc. 
i na wyroby powroźnicze w wysokości 40 proc. ad valo- 
rem. .

JU GO SŁAW JA . Po dwumiesięcznych pertraktacjach 
zawarta została 4 stycznia br. w Rzymie umowa handlo
wa jugosłowiańsko-włoska, dopełnia:)ąca umowę z 14 lip
ca 1924 roku. W prowadza ona pewne zmiany do konwen
cji weterynaryjnej.

Cło na import bydła  do Włoch uregulowane zostało 
w sposób następujący: za woły, krowy, byki płacić się
będzie we Włoszech cło w wysokości 85 lirów za 100 kg,, 
jednakże dopiero po 5 miesiącach ważności umowy. Po 
pierwszych 4-ch miesiącach cło wynosić będzie 70 lirów, 
w miesiącu piątym 80 lirów za 100 kg.

Za cielęta poniżej 300 kg  cło wynosi 87,100, wzgl. 
106 lirów (pierws-za cyfra dotyczy 4-ch pierwszych mie
sięcy, druga piątego miesiąca, trzecia czasu dalszego), 
za cielęta ponad 300 kg. — 72,83,90 lirów za 100 kg. Cło 
od mięsa wieprzowego, wołowego i cielęcego: 200 lir., za 
drób żywy 150 lir., 'za bity 190 lir. oid 100 kg

Inne stawki umowy z 25 4. 1932 r. pozostają nie
zmienione, a o ile nie są w tej umowie zawarte, podpa
dają  pod przepisy umowy handlowej z 14 lipca 1924 r.

Umowa x 5 stycznia br. wejdzie w życie dopiero po 
zawarciu przez Włochy analogicznych umów z Rumunją 
i Węgrami,.

Nowa umowa podwyższa cło na bydło o ca 30 lirów 
na 100 kg., cło na cielęta o 20—30 lirów, cło na drób o 
ca 50 lirów na isitu kilogramach w porównaniu z dotych- 
czasowem1 stawkami. _ . . i

LITWA. W  związku z pogorszeniem sytuacji dostaw 
masła i jaj do Niemiec zamierza rząd litewski stosować 
utrudnienia w zakresie udzielania pozwoleń importowych 
na wyroby żelazne i stołowe pochodzenia niemieckiego.

ŁOTWA. Według ostatnich zarządzeń dokonywanie 
jakichkolwiek operacyj walutami zagranicznemi dozwolo
ne jest jedynie Bankowi Łotewskiemu. Przesyłanie zagra
nicę walut lub dokumentów na walutę obcą oraz k ra jo 
wych środków obiegowych uzależnione jest od pozwole
nia komisji walutowej. P rzy tranzakcjach terminowych 
wymagane jest również wyżej wspomniane pozwolenie.

Niemcy. Rozporządzeniem z dnia 9 stycznia 1934 r. 
wprowadzona została reglamentacja importu masy drze
wnej,. słomianej, celulozy itp. poz. 650 p. a) 1 i 2, b) c), 
taryfy .celnej niemieckiej,. Import tych towarów dozwolo
ny jest za uzyskaniem licencji. Rozporządzenie weszło 
w życie dnia 15. 1. 1934 r.

PORTUG. POS, W  Angoli wprowadzone zostały 
ułatwienia w zakresie przydziału dewiz na towary portu
galskie. Natomiast system zapła ty  za inne towary zagra
niczne pozostaje taki, jak dotychczas.

STANY ZJEDNOCZONE. Na mocy rozporządzenia 
z dnia 21 grudnia 1933 r. wszelkie płyny w butelkach 
importowane do Stanów Zjednoczonych, winny mieć na 
etykiecie wydrukowany czytelnie znak kra ju  pochodzenia. 
Wszelkie opakowanie z papieru przeźroczystego, w  który 
zawinięte sK| butelki, nie podlegają temu przymusowi; w 
wypadkach jednak, gdyby opakowanie to nie było prze- 
źroczystem, chociażby po przybyciu do Stanów zostało 
odrzucone, jako niepotrzebne, musi posiadać znak kraju  
pochodzenia.

SZWECJA. Rozważana jest wśród sfer rządowych 
sprawa rozszerzenia obowiązujących przepisów i w pro
wadzenia systemu clearingu przymusowego. Możliwe jest 
nawet powierzenie ispraw clearingowych specjalnej m 
stytucii.

TURCJA. Zezwolenie na jednorazowe wpuszczenie 
do Turcji towarów, znajdujących się na komorze celnej 
przed 1. 10. 33 r., odnosi się jedynie do towarów tych 
państw, które maią z Turcją zawarty układ  handlowy. 
Stąd dla Polski dekret ten nie miał żadnego znaczenia.

W  Angorze podpisany został w dniu 19, 12. 33 r. t r ak 
ta t  handlowy z Finlandją, który przyznaje jej kontyn
genty importowe na papier ,i wyroby, obuwie gumowe 
i inne artykuły, a jednoicześnie zaoewtnia Turcji wolny



wwóz na lynek fiński. Umowa została  zawarta w myśl 
zasady wyrównania bilansu płatniczego. Przydział dewiz 
za towary fińskie został przez Turcję zagwarantowany.

WĘGRY. Zawarty w maju 1933 uk ład  kontyngento
wy czechosłowacko-węgierski ustalający wymienne kon
tyngenty eksportowe na  29.000 świń węgierskich za 20.000 
wagonów czeskiego drzewa opałowego na  r. ub. obustron
nie nie został w pełni wykorzystany. Węgrom pozostaje 
jeszcze do wywozu około 6,000 szt. świń, co częściowo 
przypisać należy niemożności zużycia kontyngentów w 
miesiącach zimowych, Czechom natomiast pozostaje  jesz
cze 6.000 wagonów drzewa do eksportu do Węgier, przy
czem część tego kontyngentu zamieniono .na kopalniaki, 
drzewo okrągłe i węgiel drzewny.

W  tym stanie rzeczy Węgrzy zaproponowali rządowi 
praskiemu przedłużenie terminu ważności umowy kon
tyngentowej do końca lutego br. Do czasu rozstrzygnięcia 
tego wniosku termin wykorzystania wzajemnych kontyn
gentów został przedłużony, narazie bezterminowo przy 
równoczesnem utrzymaniu umownych stawek celnych.

WŁOCHY. W edług ipozycji 206 taryfy celnej włoskiej 
cło na szynki w puszkach wynosi 240 lirów od 100 kg., 
do cła powyższego dochodzi jeszcze opłata za badanie 
w eterynaryjne 8 lirów od 100 kg. netto i podatek impor
towy w wysokości 2,50 proc. Przy imporcie wymagane 
jest świadectwo pochodzenia i świadectwo weterynaryjne. 
Z dniem 22 stycznia 1934 r, weszły w życie zwyżki cła na 
maszyny do szycia (poz. 426). wozy ciężarowe (poz. 520), 
podwozia i ich części (poz. 521), motory spalinowe do 
wozów ciężarowych (pozycja 522), części wozów cięża

rowych (pozycja 523), szkło (pozycja 584jj brom 
(poz. 669), obuwie gumowe (poz. 892) i kapelusze mę
skie (poz. 893.) Pozatem uległo zmianie cło na masło, 
k tóre wynosi obecnie: od masła świeżego — 500 lirów, 
od topionego lub solonego — 540 lirów od 100 kg.

Na skutek ograniczenia importu towarów włoskich do 
Francji odpowiedział rząd włoski tem samem, wprowa
dzając reglamentację importu całego szeregu towarów 
francuskiego pochodzenia. Z ważniejszych wymienić' n a 
leży: przędzę i wyroby konopne, maszyny rolnicze, koks, 
kwiat sailetrzany, żelatynę, berety filcowe, drożdże, n a 
siona, jelita, wyroby szklane, meble mydło, skóry,, wyro
by kuśnierskie, zabawki itp.

„Gazzeia Ufficiaile" Nr, 12 z dnia 16. 1. br. ogłasza 
dwa dekrety ministra finansów wydane w porozumieniu 
z ministrem korporacyj. Pierwszy z powyższych dekre
tów rozciąga system pozwoileniowy na następujące a r ty 
kuły przywożone z Francji i Algierji: świeże oliwki,
przędza lniana zwyczajna, tkaniny lniane, maszyny — 
narzędzia w całości, maszyny rolnicze, maszyny papierni
cze, maszyny dla przemysłu graficznego, koks, nitrat, klej 
rybny, skóry garbowane wymienione w poz. 824, berety, 
półkoszulki. szpilki do włosów, drożdże, nasiona nieole- 
iste, je lita solone'. Drugim dekretem zostały ustanowione 
nieproporcjonalnie wysokie opłaty od pozwoleń przywo
zu dla szeregu artykułów przywożonych z Francji i A l
gieru, jak np. od 12 ryb świeżych 200 lir., przędzy baweł
nianej w poz 187 lir. 600, tkanin wełnianych poz. 221— 
224 lir 2.000 etc.

SPRAWY TARYFOWE

DO  CZESKOSLOWACKO - POLSKIEJ TA
RYFY PORTOW EJ

w ydano  z ważnością  do 1 m arca br. D oda
tek  II. z a w ie ra ją c y  nas tęp u jące  nowe t a ry fy  
a r ty k u ło w e :

W obu k ie ru n k a ch  na k rochm al i k redę , 
w k ie ru n k n  do p o r tó w  na kable , biel o łow ia
ną i cynkow ą, po jaz d y  i ogłoszone ju ż  w  d ro 
dze osobnych p u b l ik a c y j  na  na fta linę  i potaż, 
w  k ie ru n k u  od p o r tó w  na d rzew o zam orskie  
i m in e ra ły  zaw ie ra ją c e  bor.

D otychczasow e t a r y f y  a r ty k u ło w e  na ole
je i tłuszcze oraz p rzędzę  uległy  p rze róbce  
i o b ję ły  oba k ie runk i .

Ponadto  włączono do w ielu  ta ry f  a r ty k u 
łow ych nowe to w a ry  i re lacje .

W ażnem  jes t  pos tanow ienie , dozw ala jące  
kom ple tow an ie  w agonów  zbiorow ych  na 
przesy łk i  po r tow e  p rzesy łk am i przewożonemu 
do i z po r tów  bez dalszego wzgl. uprzedniego 
p rzew ozu  m orzem, w p row adzane  na  wzór 
analogicznych  przepisów, obow iązu jących  
w' kom un ikac ji  z portam i n iem ieckiem i 
i ad r ja ty ck iem i.

NOW A POLSKO - RUMUŃSKA TARYFA  
PORTOW A.
N ow a polsko - ru m u ń sk a  ta ry fa  po r tow a  

w yprzedziła  w szystk ie  now e t a r y f y  zw iązko
w e z R um un ją ,  op racow yw ane  ad czasu w p ro 
w adzen ia  now ej t a r y f y  w e w n ę trz n e j  ru m u ń 
skiej 1 czerw ca 1933 r. p rzez  k o le je  n iem iec
kie, czechosłowackie, a u s tr ja c k ie  i w ęg ie r
skie. T a ry fa  ta  w yszła  z w ażnością  od 1 lu 

tego 1934 r. w  dwóch o d rębnych  zeszytach, 
Część I i  U.

Część 1 zaw iera  sp ec ja ln e  postanow ien ia  
do KMT, pos tanow ien ia  ta ry fow e  ogólne, za
sady  obliczania  przew oźnego wogóle, p rzy  
ład n n k ach  zbiorowych, p r z y  przew ozie  to w a 
rów w  w agonach  oitwartych i k ry ty c h ,  pod 
oponami, postępow anie  z p rzyboram i ła d u n 
kowemu od ciepła  i zimna, pos tanow ien ia  spe* 
c ja ln e  na przew óz pojazdów , przedm io tów  
rozm iarów  n iezw yk łych , tow arów  ładow a
nych  zsypem  i w  w agonach  specja lnych , s to 
sow ania  u lg  ref  a k cy jn y ch ,  op łat do d a tk o 
w y c h  i m ie jscow ych  oraz pos tanow ien ia  
szczególne dla  niektÓBych stacyj rum uńskich .

T a ry fa  Część 11 zaw iera  naraz ie  t a ry fy  
artykułolwe na  to w a ry  różnego ro d za ju  (na
razie  ty lko  do R um  unji), zboże, nasiona  s t r ą 
czkowe, nasiona  oleiste, drzewo, celulozę, 
mięso, śledzie, j a j a ,  skóry , m ączkę  kostną, 
w y ro b y  m łynarsk ie ,  o tręby , m akuchy , m ela 
sę, w y tłok i  buraczane, ru d ę  m anganow ą, o leje  
m ineralne , farby , surow ce i w y ro b y  w łó k ien 
nicze, szm aty , m aszyny  i apa ra ty .

Stawki opłat p rzew ozow ych  tej ta ry fy  
usta lone  są w  jed n o s tk ach  ta ry fow ych , prze- 
rach o w y w an y ch  p r z y  opłacie przew oźnego 
po 5.9244 groszy  wzgl. 1.145 lei na  waluty  
k ra jow e .

W dalszym  ciągu op racow yw ane  i w y d a 
w an e  będą  dalsze t a ry fy  a r ty k u ło w e  do te j  
taryrf y .

R e e k sp e d y c ja  nie będzie  s tosowaną w r a 
m ach te j ta ry fy ,  j a k  na zasaidzie poprzedniej.



MOŻLIWOŚCI HANDLOWE i EKSPORTOWE
FIRMY, POSZUKUJĄCE KONTAKTU  

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Firm a niem.ecka poszukuje dostawców rodów. 

R/24S1 /66/Gi. s
Firma angielska pragnie zakupić sita własiane. 

R/1682/27/Gi.
Firma francuska interesuje się importem cebulki m a

lej do suszenia, oferty cif Marsylja.  R'2041/36/Pi.
Firma r.iemieoka prosi o oferty na 300 ton cebuli, 

wielkość 48—70 mm — opakowanie nowe, jutowe worki 
a 50 kg., ceny cif Gdynia względnie fob Hamburg. 
R/1659/25/iPi,

F irma tuniska interesuje się szeregiem artykułów, jak 
szkła do lamp naftowych, szkło stołowe, wyroby z fa jan
su, zabawki dziecinne, naczynia żelazne emaljowame, 
wiadra z galwanizowanego żelaza, obuwie gumowe, guzi
ki, wstążki, przędza bawełniana, jedwab sztuczny i p raw 
dziwy, suszone owoce. R/2050/3R/Sz.

Firma egipska poszukuje dostawców szkieł do lamp. 
1626/63/Sz.

Firma w Capetown, prowadząca detaliczny handel 
galanterją, poszukuje dostawców wykwintnych drobiaz
gów, lamp, bronzów, wyrobów majolikowych i t d. 
213/64/Sz.

Firma węgierska ipragnie zakupywać wszelkiego ro 
dzaju m ate rja ły  budowlane. 431/4N/Sz.

Firm a norweska poszukuje dostawców wyrobów fa 
jansowych, ceramicznych, jak również haftów ręcznych. 
2186/54/Sz.

F irm a turecka obejmie przedstawicielstwo wyrobów 
dyktowych, fornierowych i parkietowych. P/1722/40/Ba.

Fil ma niemiecka [poszukuje źródeł nabycia smoły 
drzewnej. P/1828/47/Ba.

Firma angielska n viąże kontakt z polskimi ekspor
terami tartego drzewa bukowego służącego do wyrobu 
kijów do krzeseł ogrodowych i leżaków. P/1827/40/Ba

Firma holenderska poszukuje źródła nabycia orzecho
wych fornierów, desek dębowych, fryzów i nóg stołowych 
dębowych w inieobrobionym stanie. P/198S/40Ba.

F irma angielska interesuje się importem z Polski 
świec. P/1710/42/Ba.

Firma rumuńska obejmie przedstawicielstwo fabryk 
materjałów izolacyjnych. P/2179/50/Ba.

Firma chilijska poszukuje źródła nabycia dykt i for
nierów. P/2524/40/Ba.

Firma w Teheranie pragnie importować farby anili
nowe. P/1924/47/R.

Firma rumuńska interesuje się importem płótna i p a 
pieru do oprawy książek. P/1482/49/R.

Firma rumuńska interesuje się importem wstążek do 
maszyn drukarskich i drutu do spawania zeszytów- 
P/1482 '49/R.

Firma belgijska E. Demuyter — Bruxelles, 54, Rue 
du Grand Hospice, utrzymująca ścisłe stosunki ze sfera
mi przemysłowemi i hanilowem i Belgji, pragnie znaleźć 
odpowiednich przedstawicieli w Polsce dla sprzedaży na
stępujących artykułów produkcji belgijskiej. Tekstylja — 
tkaniny lniane, wełniane, jedwabne, bawełniane. P rze 
mysł metalurgiczny — surowce metali, produkcja  meta- 
lurgjd itd. Ceramika — szkła, skóry, (produkty chemicz
ne. F irma jednocześnie stawia do dyspozycji importerów 
polskich swój apara t  handlowy dla stałych zakupów na 
rynku belgijskim.

WYSTAWY I TARGI
TARGI BRYTYJSKIE.

W  dniu  19. bm. rozpoczyna ją  się w  L on
dyn ie  i B irm ingham ie  doroczne T arg i B ry 
ty jsk ie .  Im preza  ta, k tó ra  od k i lku  la t  n a 
b ie ra  coraz większego znaczenia  i coraz się 
rozszerza, w ro k u  b ieżącym  ze w zględu  na 
^^yraźnie zaznaczające  się n iem al we w szy 
stk ich  dziedzinach polepszenie sy tuac ji  go
spodarczej W ielk ie j B ry tan j i ,  zapow iada  się 
bardzo  in te resu jąco .

Zarząd T a rgów  B c y ty jsk ich  wszystkim 
p rz y b y w a ją c y m  w celu ich zw iedzenia  z za 
g ran icy  udz ie la  szereg daleko  idących  ulg 
i udogodnień. T ow arzys tw o  O k rę to w e  p o d 
t rz y m u ją c e  reg id a rn ą  k o m u n ik a c ję  m iędzy  
G d y n ią  a L ondynem  i Hull udzie lą  p od różu 
ją c y m  n a  Targ i  ulg p r z y  zakup ie  k a r t  o k rę to 
wych. W chodzi tu  w  p ie rw szym  rzędzie  P o l
sk o -B ry ty jsk ie  T-wo O krę tow e , a następn ie

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  Bałtycka. 
W dniu  15. bm. odp ływ a do L o n d y n u  s ta tek  
Po lsko-B ry ty jsk iego  T -w a O krę tow ego  „ P re 
m je r" .  Pow rócić  m ożna s ta tk iem  „Baltonia" 
dn ia  Z m arca. Koszt p rze jaz d u  w  obie strony 
łącznie z u t rzy m an iem  w ynosi £ 10.13.4, czyli 
około zł 295.

RUCHOMA W YSTAW A PRÓB I WZORÓW  
NA BLISKIM WSCHODZIE.
Zostały  osta tecznie nsta lone te rm in y  p rz e 

b y w a n ia  R uchom ej W y s ta w y  prób  i wzorów 
na Bliskim W schodzie w  n as tę p u jąc y c h  m ia 
stach: A le k sa n d r ja  — P a łac  hr. Zogheb‘a ul. 
Foud"a od 8 m arca  do 16 m arc a  1934 r. K air  
— T ow arzystw o  P rzy jac ió ł  Sztuki — 28 m a r 
ca do 9 kw ie tn ia  1934 r. i w reszcie w  Tel- 
Aviv od 26 kw ie tn ia  do 26 m a ja  1934 r. w  C e n 
t ra ln y m  P aw ilon ie  Polskim  na  T a rgach  Le- 
w an tyńsk ich .

K O  M U N I K A T Y

OBRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO ZWIĄZ
KU TOW. KUPIECKICH NA POMORZU.
W dniu  8 lu tego 1934 r. odbyło się w  G r u 

dziądzu p ierw sze  w roku  bieżącym  p lenarne  
posiedzenie  Z arządu  Głównego pod p rzew o d 
nictwem  Prezesa  Związku p. Marchlewskiego*,

p rz y  licznym  udziale członków z całego P o 
morza.

Na w stęp ie  P rezes Związku s c h a ra k te ry 
zował sy tu a c ję  gospodarczą oraz zdał sp ra 
w ozdanie  z p rac  w y k o n a n y c h  za okres u b ie 
gły. N astępnie  p rz y ję to  do wiadomości r e 



zu lta t  ak c j i  podn ies ien ia  raba tów  od w y r o 
bów  m onopolow ych. Maj w ięcej w idoków  re a 
lizacji  d a je  Monopol S p iry tu so w y  n a  sku tek  
osobistej in te rw enc ji  P rezesa  Zw iązku u p. 
Dyr. M onopolu Kuiskiego>, k tó ry  p rzy rz e k ł  
z końcem  m arc a  r. b. wnioski Związku w  g ra 
nicach możliwości uwzględnić. Z zadow ole
niem  w ysłuchano  sp raw ozdan ia  z akc ji  p r z e 
ję c ia  pańs tw ow ych  h u r to w n i  sp iry tu sow ych  
p rzez  kup iec tw o  — dzięki pom ocy Związku 
o trzym ali  te  h u r to w n ie  n iem al w yłącznie  
k u p c y  pom orscy. W zakresie  podniesien ia

Z  REJESTRU H A N D L O W E G O

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. po i 
Nr. 215 przy firmie. Polska Centrala Importu Kawy, Sp. 
Akcyjna w Gdyni, dnia 7 listopada 1933 dopisano:

Przedmiotem przedsiębiorstwa jest handel wszelkiego 
rodzaju towarami eksportowanemi i importowanemi do 
polskiego obszaru celnego, w wykonaniu którego to za
dania spółka zajmować się będzie między innemi:

a) importem kawy, herbaty, kakao i innych zbliżonych 
towarów i sprzedaż ich w obrębie polskiego obszaru cel
nego, oraz reeksiportem do krajów ościennych;

b) organizacją bezpośredniego importu powyższych 
towarów do Polski;

c) organizacją handlu powyższych towarów i rozsze
rzaniem rynku ich zbytu między innemi przez prowadzenie 
składów konsygnacyjnych w portach polskiego obszaru 
celnego;

d) eksportem wszelkiego rodzaju towarów polskich 
zagranicę, ze szczególnem uwzględnieniem kompensacji do 
krajów pochodzenia powyższych towarów;

e) udziałem w organizacjach i przedsiębiorstwach, 
zajmujących się eksportem.

Otwarto oddział w Warszawie. Uchwałą Walnego 
Zgromadzenia z 27 czerwca 1933 zmieniono brzmienie § 3 
statutu w odniesieniu do przedmiotu przedsiębiorstwa, 
§ 12 w odniesieniu ido liczby i składu rady nadzorczej, 
§ 14 w odniesieniu do oznaczenia osób, uprawnionych do 
przewodniczenia naradom rady  nadzorczej, § 15 w odnie
sieniu do składu zarządu, § 17 w odniesieniu do liczby 
członków zarządu niezbędnej do ważności uchwał zarzą
du oraz zniesienia ograniczenia zarządu w sprawie powo
łania prokurentów,, oraz powiększono skład zarządu przez 
powołanie do niego Edwarda Kikolskiego z Warszawy, 
Grójecka 45 i Adama Steinborna z Warszawy. Piusa 22

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A. pod 
Nr. 188 dnia 12 grudnia 1933 wpisano firmę: Dom Banko
wy Dr. Józef Kugel. i Ska, Spółka Komandytowa w Gdyni. 
Osobiście odpowiedzialnym wspólnikiem jest Dr. Józef 
Kugel z Gdyni. Spółka rozpoczyna działalność z dniem 
1 stycznia 1934 r. Do spółki wstąpił jeden kom andytar
iusz.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A. pod 
Nr. 189 dnia 20 grudnia 1933 wpisano firmę: Gdyński
Przemysł Rybny Nordia-Hawe, Klein i Krakowski w 
Gdyni. Wspólnikami firmy są: Emanuel Klein, kupiec
w Bielsku i Adolf Krakowski, kupiec w Gdyni. Jaw na 
spółka handlowa. Spółka rozpoczęła swe czynności 5 
października 1933 r.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A. pod 
Nr. 190 dnia 22 grudnia 1933 wpisano firmę: Polsko-
Skandynawski Import Śledzi, Gerstel i S-ka, Spółka Ko
mandytowa w Gdyni. Właścicielami firmy są: Cyna
Hirschberg i Leon Gerstel, obaj kupcy z Gdyni. Spółka 
rozpoczyna swą działalność z dniem wpisu do rejestru

rentow ności przedsięb iorstw  hand low ych  za
tw ierdzono  m em orja ły  do w ładz  cen tra ln y ch  
w  sp raw ie  obniżenia  stopy dyskon tow ej  p rzez  
b a n k i  od pożyczek i obniżenia  w y g ó ro w a 
nych  opłat telefonicznych.

Spraw ozdan ie  f inansow e zdał now y s k a r 
b n ik  Związku p. K aro l P ią tkow ski. S p raw o
zdanie  jednom yśln ie  zatw ierdzono.

N astępnie  uchw alono odbyć Z jazd  R ad y  
Zw iązkow ej w  dniu  11 m arca  rb. w  G ru d z ią 
dzu d la  sp raw ozdan ia  półrocznego oraz  omó
w ien ia  spraw^ ogólno-organizacy jnych .

I MARYNARKI HANDLOW EJ

handlowego. Do zastępstwa spółki są wyłącznie upoważ
nieni kolektywnie wspólnicy Cyna Hirschberg i Leon 
Gerstel.

Do spółki wstąpiło dwóch komandytariuszy.
Sąd Grodzki Gdy ni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A. pod 
Nr. 187 dnia 27 listopada 1933 wpisano firmę: ..Ocean". 
Przetwórnia oraz Handel Ryb i Śledzi — A. Majerczyk 
i S-ka w Gdyni. Wspólnikami firmy są: Abraham Samuel 
Majerczyk, Mej łach, Mandelbaum, kupiec w Gdyni 
i Abram Szeskin, kupiec w Gdyni. Jaw na spółka h an
dlowa. Spółka rozpoczęła swe czynności 1 listopada 1933. 
Do zastępstwa spółki są upoważnieni wszyscy wspólnicy 
łącznie.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 256 dnia 7 października 1933 wpisano firmę: Mecha
niczna Cegielnia B. Nowacki i Sp., Spółka z ograniczoną 
poręką w Gdyni. Przedmiotem spółki jest produkcja ce
gły. Kapitał izakładowy spółki wynosi 20.000 zł. Kierow
nikiem spółki jest Bolesław Nowacki, przemysłowiec 
z Gdyni. P ro ku ry  udzielono Kazimierzowi Pawlikowskie
mu, bankowcowi z Warszawy. Umowę spółkową zawarto 
dnia 14 lutego 1928. Do podpisywania pism, względnie 
aktów publicznych w imieniu spółki jest upoważniony 
tak kierownik jak i prokurent, a to każdy z osobna.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze handlowym .oddział B. pod 
Nr. 213 przy firmie J . Isler & Cie, Spółka z ograniczo
ną poręką w Gdyni, dnia 9 grudnia 1933 dopisano:

Uchwałą Walnego Zebrania wspólników z dnia 13 li
stopada 1933 zmieniono § 8 umowy spółkowej, iż dalszy
mi kierownikami spółki ustanowiono Wilhelma Weissa, 
kupca w Gdyni, oraz Ozjasza Oskara Islera, kupca 
w Gdynii. Do zastępowania spółki uprawnieni są: Dr. Ja -  
kób Isler łącznie z jednym z pozostałych kierowników, a 
Wilhelm Weiss łącznie z Ozjaszem Oskarem Islerem.

Sąd Grodzki w  Gdyni.
W  tutejszym rejestrze handlowym wpisano dzisiaj 

pod liczbą 152 co następuje:
Stanisław Słomowicz, Kaczory, właścicielka Anna 

Słomowicz. Stanisławowi Słomowiczowi, kupcowi w K a
czorach udzielono prokury.

Chodzież, dnia 2 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 255 dnia 4 października 1933 wpisano firmę: Aukcje 
Owocowe w Gdyni, Spółka z ograniczoną poręką. Siedzi
bą spółki jest Gdynia. Przedmiotem spółki jest:

1) prowadzenie handlu hurtowego owocami świeze- 
mi i suszonemi, warzywami i  innemi pokrewnemi artyku
łami kolonjalnemi, jakoteż eksploatacja składów porto
wych; . . ,,

2) prowadzenie (przedsiębiorstwa aukcyjnego aia 
tych samych pod 1) wymienionych towarów;



3) prowadzenie przetwórstwa tychże towarów;
4) zorganizowanie najpóźniej do dnia 31 grudnia 

1933 ,pod tą samą firmą „Aukcje Owocowe w Gdyni", 
spółki akcyjnej o kapitale akcyjnym 1.000.000 złotych, 
względnie przygotowanie podwyższenia kapita łu  zak ła 
dowego niniejszej spółki z ograniczoną poręką do tej sa 
mej sumy. Kapitał zakładowy spółki wynosi 100 000 zło
tych. Kierownikami spółki są; Ignacy Gerner, kupiec 
z Krakowa, Szymon Goldfarb, kupiec z Warszawy, J a -  
kób Kohn, kupiec ze Lwowa, Dawid Lanter, kupiec ze 
Lwowa i Abraham Urbach, kupiec z Katowic.

Umowę spółkową zawarto 27 września 1933. Spółkę 
zastępują i za spółkę podpisują  dwaj kierownicy łącznie. 
Organem spółki jest „Monitor Polski".

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statków handlowych morskich 
pod Nr. 93 dnia 29 września 1933 wpisano kuter żaglowo- 
motorowy „Starnia" o międzynarodowym sygnale odróż
niającym P. B. K. N. W ymiary statku są następujące: 
długość —; 15,39 m. największa szerokość — 4,84 m, głę
bokość — 2,00 m. pojemność brutto — 28,52 tonn re jestro
wych, pojemność netto 8,33 tonn- rejestrowych. Statek zo
stał zbudowany w roku 1929 w Rónne Borholm. W łaści
cielem istatku jest Morski Instytut Rybacki. Stowarzyszenie 
zapisane w Warszawie. Wszystkie warunki co do przyna
leżności państwowej właścicieli zostały wypełnione,

Sąd G rodzki w Gdyni.

W tutejszym rejestrze statków handlowych morskich 
pod Nr. 92 dnia 29 września 1933 wpisano kuter żaglowo- 
motorowy pod nazwą „Ewa" o międzynarodowym sygnale 
loaróżniającym P. B. K. M. W ymiary statku są następujące: 
długość — 16.32 m., największa szerokość — 5,15 m., głę
bokość — 1,91 m ,  pojemność brutto — 28-88 tonn reje
strowych, pojemność netto — 9,87 tonn rejestrowych. 
Statek został zbudowany w roku 1929 w Fredertks- 
sund. Właścicielem statku  jest Morski Insty tu t R y 
backi, Stowarzyszenie zapisane w Warszawie. Wszystkie 
warunki co do przynależności państwowej właścicieli zo
stały wypełnione.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze statków handlowych morskich 
pod Nr. 94 dnia 22 listopada 1933 wpisano kuter motoro
wy rybacki pod nazwą „Gdy 55". W ymiary kutra  są nastę
pujące: długość — 14,4 ,m, największa szerokość — 4,61 
m, głębokość 1,42 m, pojemność brutto — 17,95 tonn re 
jestrowych, pojemność netto — 7,88 tonn rejestrowych. K u 
ter został zbudowany w roku 1931 w Gdyni przez Franci
szka Letkiego. Właścicielami ku tra  są: rybak Edward
i Agnieszka z domu Janulewicz małżonkowie Kruger, oby
watele D o ls c y ,  oboje z Gdyni, do idealnej połowy, W szy
stkie warunki co do przynależności państwowej właścicieli 
zostały wypełnione.

Sąd Grodzki w Gdyni.

C zesk o -P o lsk ie  T o w a rz y stw o  Transportowe
Sp. z  o. odp .

Telefony 20-90; 2095 W  G D Y N I  Św iętojańska 62
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K a p e l u s z e  „G o e p p e r t a" i „H ii c k I a “

U W A G A !
Niniejszem zawiadamiamy iirmy przechowujące towary w Chłodni Portowej w Gdyni, że w dniu 5 lutego r. b. miał miej

sce pożar w liowobudiijących się piętrach chłodni, który do starego gmachu chłodni, gdzie są przechowywane towary, zasadniczo się
nie przedostał.

Wobec tegjD, że towary przechowywane w chłodni są ubezpieczone w jedneni z towarzystw ubezpieczeniowych od ognia
i jego skutków, wzywamy przeto zainteresowane firmy do obejrzenia towarów złożonych u nas do Ich dyspozycji, celem ewentualne
go zgłoszenia pretensyj wobec odnośnego towarzystwa ubezpieczeniowego, mającego swój oddział także w Gdyni- Obejrzenie towarów 
i zgłoszenie ewentualnych pretensyj winno się odbyć najpóźniej do dnia .28 lutego r. b., zaś ewentualne reklamacje zgłoszone po 
tym terminie uwzględniane przez towarzystwo ubezpieczeniowe nie będą. Podając powyższe do wiadomości zainteresowanych firm, 
prosimy we własnym interesie tych firm o ścisłe zastosowanie się do niniejszego. Jednocześnie podajemy do wiadomości, że ani urzą
dzenia techniczne, ani budynek starej chłodni od pożaru nie ucierpiały, wobec czego chłodnia począwszy od dnia fi lutego pracuje 
zupełnie normalnie.

CHŁODNIA I SKŁADY PORTOWE W GDYNI 
Spółka z ogr. por.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY
—— NA WYBRZEŻU 12. II. 1934

IM PO RT ŚLEDZI SO LO N Y C H  PRZEZ 
GDYNIĘ.

W ostatnich czasach dochodzą odgłosy 
opinji kupieckiej z branży importu śledzi, 
świadczące o możliwościach zahamowania tak 
dobrze w roku 1933 zapoczątkowanego importu 
śledzi solonych przez Gdynię. Obawy te stoją 
również w związku z niewiadomym jeszcze wy
nikiem toczących się rokowań z Niemcami o 
zaprzestanie wojny celnej.

Narzekania polskich importerów śledzi so-' 
lonych przez Gdynię dotyczą:

Nadmiernych kosztów z tytułu opłat stem
plowych i podatkowych, oraz związanych z do
zorem celnym, opłatami brzegowemi, wysokich 
kosztów przewozu kolejowego, wysokich kosz
tów składowego w magazynach tranzytowych 
i chłodni, niewyjaśniona sytuacja polskich to
warzystw połowu śledzi na Morzu Północnem 
(Mopol—Mewa.)

W stosunku do firm osiedlonych w Gdań
sku, importowe firmy w Gdyni są w go-rszem 
położeniu ze względu na opłaty stemplowe, 
których tam się nie opłaca. Tak np. przy trans
akcji kupna gotówkowego 10 tysięcy beczek a 
100 zł, trzeba opłacić 2 promille faktury zagra
nicznej i tyle same na rachunkach dla odbior
ców krajowych co w sumie daje  kwotę 5,060 zł. 
Przy kupnie kredytowem trzeba wypełnić we
ksle raz dostawcy zagranicznemu, a drugi raz 
odbiorcy w kraju, co razem wynosi 7.590 zł. 
Istnieje przeto możliwość przejawienia ten
dencji przeniesienia biur firm tutejszych do 
Gdańska, a korzystania w Gdyni tylko ze skła
dów.

Na koszta dozoru celnego składają się 
opłaty na rzecz Hali i Chłodni Rybnej za zwrot 
wydatków (-dwa tysiące złotych opłaca się 
kwartalnie dozór celny w godzinach normal
nych.) Obciąża to jedną beczkę w sumie oko
ło 15 groszy. Godziny nadliczbowe liczą się od 
17-tej, czyli w czasie kiedy jest ruch w maga
zynach b. ożywiony, a dodatkowe te koszta ob
ciążają jedną beczkę też do 15 groszy.

Oprócz tego firmy muszą każdorazowo 
stemplować wszelkie wnioski do Urzędu Cel
nego po 5,50 zł od podania, płacąc również 
osobno za konwój w porcie z jednego magazy
nu do drugiego. Wydatki takie jako nieprzewi
dziane utrudniają normalną kalkulację.

Opłaty brzegowe wynoszą dla śledzi solo
nych jeden złoty od tony, czyli 18 groszy od

beczki i są uważane jako za wysokie, zwłaszcza 
przy tranzycie.

Przewóz kolejowy przy ładunkach wago
nowych wynosi dla odległości Warszawa— Wil
no od 6 do 12 złotych od beczki. Ja k  to działa 
hamująco na rozwój importu przez Gdynię 
świadczy fakt zaopatrywania się Wilna w śle
dzie solone ze składów portów Łotwy, czy 
Estonji o czem decydują również koszta prze
wozu kolejowego.

Ruch zaś tranzytowy śledzi solonych przez 
Gdynię do Czechosłowacji czy Rumunji wzmó
głby się znacznie w razie obniżenia odpowied
nio taryfy kolejowej.

W zwykłych magazynach tranzytowych 
w porcie rybackim w Gdyni oprócz kosztów 
celnych o których była mowa, opłaca się mie
sięcznie 30 groszy od beczki 1/1, co uważane 
jest za zbyt wysokie obciążenie, zwłaszcza przy 
dłuższem składowaniu tanich gatunków śledzi 
norwesk;ch i islandzkich.

Opłata w Chłodni Rybnej uzależniona jest 
od wysokich kosztów prądu elektrycznego i od 
niekorzystnych warunków eksploatacji maszyn 
chłodniczych, które mogłyby obsługiwać kilka
krotnie większe pomieszczenia składowe. Budo
wa specjalnej „Chłodni Śledziowej" obsługiwa
nej przez -te same maszyny obniżyłaby znacznie 
koszta składowego.

Wysokie opłaty za składowanie śledzi so
lonych w magazynach zwykłych i w Chłodni 
Rybnej mogą spowodować przeniesienie się 
składowania do tanich magazynów i chłodni 
w Hamburgu, Szczecinie i Królewcu. Magazy
ny w tych portach niemieckich są niezapełnione 
i celem zdobycia ładunków obniżą i tak już ni
skie swe opłaty za składowanie. Te same oba
wy wypowiadają też sfery śledziowe w Gdań
sku, ponieważ zaobserwowano zamawianie to
waru przez polskich kupców via Hamburg, 
gdzie śledzie będą składowane, a do Gdyni 
przychodzić będą tylko celem przeładowania 
z okrętu na wagony.

Ostatnie zarządzenia w stosunku do To
warzystw Połowu Śledzi na Morzu Półrocnem, 
„Mopolu" i ,,Mewy“, wnosi też zamieszanie na 
rynku śledziowym w Gdyni.

Zestawiając odgłosy firm zainteresowa
nych w sprawie importu śledzi solonych przez 
Gdynię, trzeba pamiętać, że import ten jest tą 
tak bardzo pożądaną drobnicą dla portu w 
Gdyni, drobnicą dającą wszechstronne korzy
ści jak:

Nawiązanie przez kupców polskich stosun
ków bezpośrednich z dostawcami zagraniczne-



mi i wyzwolenie się 2e zbędnego poprzedniego 
pośrednictwa.

Dochody portu z zawijania statków z ła
dunkami śledzi.

Dochody kolei polskich tak z przesyłek 
krajowych, a zwłaszcza tranzytowych. Docho
dy firm importowych i spedycyjnych zatrud
niających wielu pracowników fizycznych i umy-

K R O
POŁOWY RYB MORSKICH W STYCZNIU 5 934 R.

Ogółem złowiono w styczniu 1.820,610 kg o wartości 
314,714 zł. J a k  wielki jest to postęp w stosunku do poło
wów za nie tak  dawne la ta  poprzednie przekonać się mo
żna porównując i <>sć złowionych ryb w jednym tylko mie
siącu styczniu 1934 z ilością połowów całorocznych.

I tak złowiono ogółem w latach: 1925 — 1 W . 000 
kg, 1926 1.812,000 kg, 1927 — 1.787,000 kg, czyli mniej
w poszczególnych tych latach jak w jednym miesiącu 
1934 roku. '

Podział ipołowów w styczniu na poszczególne gatun
ki ryb przedstawiał się następująco (w nawiasach cena za 
1 kg w z ło tych):

Najwięcej łowiono szprotów bo 1,671.600 kg (0.12 zł) 
śledzi 123,190 kg (0,40 zł), dorszy 10,470 kg (0.40 zł), 
łososi 7,020 kg (7 zł), mały łosoś (mielnica) — 920 kg 
(2,40 zł), troć — 360 kg (6 zł), flądry 2,830 kg (0.50 zł), 
skarp (turbot) — 120 kg (1,20 zł), węgorze 2.950 kg (1,30 
zł), kwapy 60 kg (0,60 zł), sieja 80 kg (1,60 zł), szczu
paki 980 kg (1,60 zł), okonie 30 kg (0,80 zł).

Poszczególne ośrodki rybackie na wybrzeżu towiły: 
Hel: 1,032,600 kg ryb o wartości 190,041 zł., Gdynia: 
537,590 kg, — 75-536 zł. Miejscowości ipółwyspu od J a 
starni do Wielkiej Wsi — 230,870 kg o wartości 37,988 zł. 
Od Chłapowa do granicy niemieckiej — 2,640 kg 1 179 zł., 
miejscowośoi nad Zatoką Pucką od Pucka do Obłuża — 
16.910 kg — 9.970 zł.

Sprzedaż ryb złowionych w styczniu wykazała "dalsze 
uniezależnianie się zbytu od odbiorców w Gdańsku, którzy 
zakupili zaledwie 7 procent połowu bo 114.320 kg o w ar
tości 41,084 zł. Wędzarnie na wybrzeżu przerobiły 60% 
połowów czyli 1.078,590 kg — 138,689 zł., resztę sprzeda
no na rynku miejscowym o27,700 kg — 134,941 zł.

Tak więc pierwszy miesiąc w rybołóstwie morskiem 
przeszedł pod znakiem dobrych połowów i zupełnego po
krycia zapotrzebowania krajowego.

FABRYKI KONSERW W EW NĄTRZ K R A JU  pro 
dukujące szproty w oliwie zakupują wędzone szoroty w 
wędzarniach na terenie W. M. Gdańska i tylko nieznaczne 
ilości zamawiają w wędzarniach polskich na wybrzeżu.

Roczna produkcja tych fabryk (19 fabryk) wvnosi 
5.047.300 puszek po pół kilograma, czyli jest to już bardzo 
poważny odbiorca poławianych u nas szprotów, a szkodli
wa dla naszego przemysłu rvbnego polityka polskich fa
bryk konserw należących do Związku Polskiego Przem y
słu Konserwowego uledz powinna zmianie, zwłaszcza, że 
fabryki te korzystają z 'szeregu ulg w zakresie oliwy, p u 
szek konserwowych itp.

PORT RYBACKI W  GDYNI W MIESIĄCU STYCZ
NIU 1934 ROKU. Pierwszy miesiąc w tym roku wykazał 
ciągły rozwój i aktywność portu  rybackiego w Gdyni, 
gdzie życie handlowo-przemysłowe skupia się przy Hali 
i Chłodni Rybnej, przy Magazynach Tranzytowych dla 
śledzi solonych oraz iprzy nowopowstałych wędzarniach.

W  tym miesiącu nasi rybacy tylko dwadzieścia dni 
łowili .szproty, a jedenaście dni odpada na soboty, niedzie
le i dnie burzliwej pogody, kiedyto rybacy nie wyjeżdżali 
na połowy. W  tych 20 dniach dowieziono do portu rybac
kiego 556,450 kg szprotów czyli przeciętnie dziennie 28 
ton przywoziło 18 kutrów.

Cena na szproty uległa tylko nieznacznym w aha
niom i wynosiła przeciętnie 12 zł. za sto kilo, czyli była 
trzykrotnie wyższą od cen w roku poprzednim, co świadczy 
o podniesieniu się dochodowości połowów naszych ryba-

słowych w związku z importem śledzi solo
nych. Dochody magazynów i chłodni i dalsza 
ich rozbudowa, co jest jednoznaczne z wyko
rzystaniem pełnem terenów portowych i uprze
mysłowieniem Gdyni.

Z tych to wszystkich powodów zagadnienia 
pobieżnie tu  tylko naszkicowane są bardzo ak
tualne i wymagają bliższego niemi zajęcia się.

N I K A
ków, spowodowane rozwojem przemysłu rybnego (wę
dzarń) na terenie’ portu rybackiego.

Przywóz ryb z zagranicy wyniósł ogółem 3.577 ton 
ryb przywiezionych na 19 statkach, I tak  siedem statków 
przywiozło z Holandji 1.584 ton śledzi solonych w becz
kach z polskich połowów na Morzu Północnem (z tego 
34 statki Żeglugi Polskiej, jeden frachtowany niemiecki 
dwa holenderskie).  Śledzi solonych importowanych p rzy 
wiozło siedem statków w ilości 1.149 ton. (Z tego dwa 
statki z Anglji. z Norwegji, jeden z Danji),

Śledzi zamrożonych i świeżych przywieziono 794 ton 
na pięciu statkach z .Norwegji, mające oprócz tego 50 ton 
różnych towarów (mączki rybnej, konserw, tranu]

Widzimy, że w dowozie okrętowym z zagranicy p rze
ważają śledzie solone z polskich połowów na Morzu P ó ł 
nocnem i w styczniu uruchomiono dwa nowe magazyny 
w porcie rybackim o powierzchni 1.500 m2.

Śledzie solone importowane złożono w dwu Magazy
nach Tranzytowych o powierzchni 3.500 m2 oraz na placu 
i w hali licytacyjnej co daje dalsze 1,500 m2. Wobec p rze
pełnienia tych magazynów odczuwa się dotkliwy brak da l
szych magazynów, które na podstawie dotychcza owych 
wyników eksploatacji są magazynami renłownemi.

Śledzie zamrożone i śiwieże korzystają z Chłodni 
Rybnej bez czego nie możnaby myśleć o prowadzeniu im
portu tych ryb.

Z iportu rybackiego wysiano w styczniu ogółem 270 
wagonów, z czego tranzytem do Czechosłowacji (śledzie 
świeże w lodzie i zamrożone) i do Rumunji (śledzie solo
ne) wyszło 20 wagonów, do Gdańska śledzi solonych 16 
wagonów, do k ra ju  234 wagonów.

Jeżeli chodzi o podział wagonów wedle towaru to na 
śledzie solone w beczkach p rzypada  170 wagonów (64 w a
gony polskie połowy, 106 wagonów śledzie importowane) 
Na śledzie świeże w lodzie i zamrożone wypada 68 wago
nów z czego 12 tranzytowych do Czechosłowacji. Na 
szproty z połowów polskich zużyto 30 wagonów z czego 
14 wagOinów świeże szproty w lodzie a 16 wagonów na 
szproty uwędzone.

Oprócz tego był dość silny ruch transportowy samo
chodami i końmi zwłaszcza przy szprotach.

Tak więc port rybacki jest jednym z najbardziej 
ożywionych punktów portu w Gdyni, dających wyraz po
myślnego rozwoju tej dziedziny gospodarczej.

RUCH W  PORCIE RYBACKIM W GDYNI nie t r a 
ci nic na swem sezonowem ożywieniu. W  czasie od 30-go 
stycznia do 7 lutego przybyło do portu sześć statków ze 
śledziami solonemi, świeżemi i mrożonemi. Odeszło z portu 
rybackiego siedemdziesiątdziewięć wagonów, z czego 10 
tranzytem, 24 z rybami świeżemi i wędzonemi z polskich 
połowów, a 45 ze śledziami solonemi.

DOWÓZ SZPROTÓW DO PORTU RYBACKIEGO 
W  GDYNI utrzymuje się na poziomie około 50 ton dzien
nie, za wyjątkiem soboty i niedzieli, w których to dniach 
rybacy nasi nie wyjeżdżają na połowy. W  poniedziałek 
5 lutego wyładowano przeszło 100 tysięcy kilo szprotów. 
Dzięki temu, że we wtorek i w środę (6 i 7 lutego) trwa 
burza i rybacy zaprzestali połowów, można było ten n ad
miar szprotów sprzedać częściowo do wędzarń gdyńskich, 
częściowo do fabryk konserw wewnątrz kraju. Cena, która 
w poniedziałek ,z poiwodu nadmiaru szprotów spadła do 
11,— zł. za sto kilo. podniosła się w środę znowu na po
przedni poziom 13,20 zł. za sto kilo.



POLSKIE WĘDZARNIE NA WYBRZEŻU NIE MO
GĄ KONKUROWAĆ Z WĘDZARNIAMI GDAŃSKA

przedewszystkiem z powodu płacenia wyższych ce,n za 
świeże szproty. Pozatem polskie wędzarnie me korzy
stają iz taniej soli przemysłowej, oraz szeregu ulg poda t
kowych, które posiadają  wędzarnie pracujące na terenie 
W, M. Gdańska. Należy sądzie, że Polskie Zjedn. Rybaków 
Mcrskich w Gdyni, które ustala ceny na szproty świeże, 
zastosuje swą politykę do wymagań życiowych obniży 
cenę szprotów do poziomu cen płaconych w Gdańsku.

ŚLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POŁOWÓW NA 
MORZU PÓŁNOCNEM przywiozły statki Żeglugi Polskiej 
do portu rybackiego w Gdyni. Dnia 30 stycznia statek 
Sudsee (frachtowany statek niemiecki przez Żeglugę P o l
ską w miejsce unieruchomionych polskich statków) beczek 
1,631/1 oraz 811'2. Dnia 31 stycznia statek Chorzów 990/1 
i 644/2.

ŚLEDZIE SOLONE IM PORTOWANE wyładowały 
w magazynach tranzytowych portu  rybackiego w Gdyni: 
S tatek  Aage dnia 30 stycznia 372/1 oraz 252/2 śledzi Is

landzkich z Kopenhagi. Statek KivijS złożył 1913/1 beczek 
śledzi islandzkich z Islandji.

PIERW SZY TRANSPORT W  R. B. ŚLEDZI ŚW IE
ŻYCH W  LODZIE ZE SZ W EC JI przywiózł do chłodni 
rybnej kuter rybacki z Góteborga w ilości 700 skrzyń a 50 
kg netto. Należy podkreślić, że import tych małych śle
dzików nie jest wprowadzony do Polski (16 sztuk na kilo) 
i ta  próbna przesyłka doszła do skutku dzięki brakowi 
świeżych śledzi norweskich, których wysoka cena uniemo
żliwia zakup tych ryb W  ubiegłym tygodniu kupcy 
w Gdańsku sprowadzili również kilkaset skrzyń śledzików 
ze Szwecji, jednak na towar ten nie znaleziono nabywców.

Przywóz próbnego transportu  śledzi świeżych w  lo
dzie ze Szwecji świadczy o dużej ruchliwości polskich 
firm na terenie portu rybackiego w Gdyni.

IMPORT ŚLEDZI ZAMROŻONYCH Z N O R W EG JI 
MIMO PEŁNEGO SEZONU przeżywa zastój wobec braku 
dostatecznych połowów. Ostatnio tylko jeden statek 
Jaederen  w dniu 5 lutego wyładował w Chłodni Rybnej 
620 skrzyń śledzi zamrożonych. Tak więc na okres postu 
zapowiada się zwyżka tych śledzi.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNI A-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je e t  to ch an g e  w itl iou t notice  — A n d e ru n g e n  y o rbeh a l ten ) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska“ S. A.
D a ty  o d jazdó w  - D a te s  of sailings
G d y n ia  G d ań sk  T a l l in n  K otka  H els ingfors

s/s W to r e k  Sobota  ś r o d a  P ią te k  Sobota
Śląsk 14. 2. — 17. 2.
Poseidon  13. 2. 17. 2. 21. 2. -  2-1 2
C ieszyn  20. 2. 24. 2. 28. 2. — 3. 3

f e n  16 l i s topada  br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i ty lk o  p rz y  dostate jfcnym  ła d u n k u .
U w a g a :  P r z y  dosta teczny ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  k o n o s a 

m e n ty  do wszystkicli  f iń sk ich  po rtów .
N otice: O alls  to  W ib o rg  a n d  L en in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all  F in ish  Ports .  — T h e

con im m iica t ion  witli K o tk a  w ill  be  m a in ta in e d  a f te r  17th N ov cm b er  if r e ą u i re d .

Do Tallinna i Rygi

s/s Seine 
s/s T ib e r

D o R ygi (Riga)

F. G. Reinhold Ltd.
z G d yn i  12./I3. 2. s/s Skjold

- z G d y n i  2ń./27, 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z  o. o. 
O d ja z d y  — Sailings

s/s
Minos
Irene
Minos

G d y n ia  
pon iedz ia łk i  

12 . 2 
19. 2.
26. a.

G dań sk  
soboty  

17. 2. 
24. 2.

z G dy n i  12./15. 5.

R yg a  
ś rod y  
14. 2. 
21.2.
28. 2.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s j .  C. jaco bsen  z G d y n i  14. 2. — z G d a ń sk a  17. 2
s/s J. C. ja c o b s e n  — z G d y n i  21. 2. — z G d a ń sk a  24. 2.

U w ag a :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do duńsk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice :  Througli B/L to D an ish  Ports ,  [celami, F aroes ,  N ew  Y ork and M e d i te r r a n n e a n  Ports .

Do Stockholm u (Stockhohn)
Polska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s lngebom r — z G dy n i  13. 2. ' s/s Ingeborg

D o Aarhus — Odense
F. G. R e inho ld  Ltd.

s/s E rn a  — z G dyi.i  I :. 2. - /  G d a ń sk a  15. 2. 
s/s E rn a  — z G d yn i  27. 2. — z G d a ń sk a  1. 5,

z C d y u ;  27. 2.



Do Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Ram ho — Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  16. 2. -  - z G d a ń sk a  15. 2. 
s/s S a n ta  C ru z  - ■ z G d yn i  25. 2. -  z G d a ń sk a  22. 2. 
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  2. 5. -  z G d a ń sk a  1, 5.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów 
(West-Norway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

-s/s J a e d e re n  — z G d y n i  12. 2. -  z G d a ń sk a  lO.kg.
s 's  L u n a  — z G d y n i  17. 2. — g  G d a ń sk a  17. 2. (ty lko  do Bergen).

’ s^s U rsa  z G d y n i  26; 2. — z G d ań sk a  24. 2.

U w aga :  B ez po śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  pó ln o c n o -n o rw esk ich  p o r tó w  P e tsam o  (F in lan d ja ) ,  I s lan d j i  
i W y sp  F a ro e f .

N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (F inland),  Ic c land  an d  Faroes .

Do Karlskrony (Carlskrona) — Kalmaru (Kalmar)

B ergenske  Baltic  T ran sp o r ts  Ltd.
s/s Boifgholm — z G d y n i  15. 2.

Do Malmo,— Halmstad — Goteborg
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s Iw a n  — z G dy n i  6. 2. — z G d ań sk a  8. 2.

Do Kłajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s B orglio lm  — z G d y n i  15. 2.

D o K rólewca (Konigsberg) — Libaw y (Libau)

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
m/s W ilh e lm  L iih r ing  — z G d y n i  12. 2. — z G d a ń sk a  10. 2. 
m/s W ilhe lm  L iih r ing  - z G d y n i  19. 2. z G d a ń sk a  17. 2.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s Minos z G d a ń sk a  14. 2. s/s Ireije — z G d ań sk a  24. 2.

s/s Minos — z G d a ń sk a  5. 5.

D o Hamburga (Hamburg)
P olska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s L it t le  Evv  — z G d yn i  15. 2. s/s L it t le  E v v  — z G d y n i  25. 2.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s

O d ja z d y  — 
H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

Sail ings
G d y n ia  

w to rk i  i soboty
G d ań sk  

w to rk i  i soboty
B irg i t — — 15. 2.
K ae te 15. 2 17. 2. 20. 2.
Sam laiu l 17. 2. 20. 2. 24. 2.
H e rm a n n 20. 2. 24. 2. 27. 2.

U w ag a :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich ,  ś ródz iem no m orsk ich
o raz  do p o r tó w  p o ło żon ych  n a d  Ł abą.

N otice :  T h ro u g h  B/L to  all  t r a n sa t la n t ic ,  Englisli an 1 M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports:

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s C h o rzó w  — z G dy n i  15. 2 - z G d a ń s k a  16. 2.
s/s Śląsk - z G d yn i  20. 2. — z G d a ń s k a  25. 2.
s/s C h o rzó w  z G d yn i  27. 2. - z G d a ń s k a  2. 5.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G dańsko  w  k a ż d y  p ią tek ,  z R o t t e rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w y m ien io n em i s t a tk a m i  „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tk ow e  
„G od hem "  i . /Ludwig K o lb e rg "  odchodzące  z G d y n i  w sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w  poniedz ia łk i .

U w aga :  B ezp o ś re d n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  oraz  do p o r tó w  reńskich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tch  Ports  and  to R hen ish  Ports .



F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

A n tw e r p ja  R o t te rd a m  G d y n ia  G d ań sk
s/s c z w a r tk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty  p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i sobota

N iobe — 12. 2. i 4. 2.
Vulcan — I r>. 2. 17. 2.
B u tt  10. 2. 15. 2. 19. 2. 21. 2.
F o r tu n a  17. 2. 22. 2.  ̂ 24. 2.
U w a g a :  B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i portów nad reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n s a t l a n t i c  an d  R henish  Poiwl

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

O d ja z d y —Sailings
s/s G d y n ia G d ań sk  A n tw e rp ja

T czew 13. 2. 16. 2 23. 2.
Śląsk 20. 2. 23. 2. 28. 2.
Tczew 27. 2. 2. 5. 9. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp.
s/s Butt - z G d y n i  19. 2. — z G d a ń sk a  21. 2.

Do Hull

L). O.
— z G d y n i  19. 2. — z G d a ń sk a  21. 2.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s N e re u s  - - z G d y n i  12. 2. — z G d a ń sk a  14. 2.
s/s M erope  — z G d y n i  19. 2. — z G d a ń sk a  21. 2.
s/s T h eseu s  — z G d yn i  26. 2. -  z G d a ń sk a  28, 2.

D o Londynu (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s P r e m je  i: — z G d a ń sk a  13. 2. - -  z G dyni 15. 2.
s/s P re iu je r  — z G d a ń sk a  27. 2. — z G dyn i 1. 5.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

s/s B a lton ia  — z G d a ń sk a  20. 2. — z G d yn i  22. 2.
s/s B a lton ia  — z G d ań sk a  6. 3. — z G d y n i  8. 3.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 

r/s L ub lin  — z G d a ń sk a  14. 2. -  - z G d y n i  15. 2. 
s/s Lwów - z G d ań sk a  21. 2. z G d y n i  22. 2. 
s/s Lublin  — z G d ań sk a  28 2. z G dyn i 1. 3.

D o Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M a jo rc a  — z G d y n i  17. 2. s/s l l e lm o n d  — z G dyn i 3. 3.
s/s M inorca  — z G dyn i 24. 2.

D o portów francuskich (Frencli Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Seine z Gdyn-i 13. 2. z G d a ń sk a  16. 2. 
s/s T ib e r  z G dyn i 27. 2. z G d ań sk a  2. 3. 
s/s S k j ó l d — z G dyn i 13 3. z G d a ń sk a  16. 3.

D o portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H alfdan  - - z G d y n i  17/18. 2. 
s/s C h a rk ó w  z G dyn i 17/18. 3.

Bergenske  Baliic T ranspo r ts  Lid. 
s/s Iber ia  z G dyn i i G d a ń sk a  15/20.2.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s D ori ' i t  — z G l y n i  26. 2.
Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seviiia — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 

Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Vilła Alhucem as- 
Tetuan — Fedhala

Bergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 
s/s MeliIla — z G d y n i  12. 2 - z G d ańska  8. 2. . . , .

U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i \ i l l a  G arc ia  o ile z a o f ia ro w an e  w dosta teczn e j  i lo śc \
Do O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  500 ton.



Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — N eapel — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske  Bal lic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Iberiu — z G d yn i  17/2(5. 2. — z G dań sk a  17/20. 2.
Ł a d u je  ró w n ież  b ez po śred n io  do P o r t  Vendres.

Do Algieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexaudria — Piraeus — Istanbn). — Beyrouth — Jaffa — Haiifa)

P olska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s l i i land  — z G d y n i  18. 2. — z G d ań sk a  20. 2. 
m is  V ik ing land  — z G dy n i  26.16. -  z G d ań sk a  27. 2.

U w aga:  B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  in ny ch  p o r tó w  lew an tyńsk ic l i .
Notice: T h ro u g h  B/L to all. L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)

A m erican  Scantic  Line 
s/s S canp enn  — z G dyn i 17. 2. s/s Cliffwood — z G d y n i  5. 3.
s/s S cans ta te s  — ftjjjGdym 28. 2.

D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)

Linja  G dyn ia  -A e m ry k a
s/s P u ła sk i  -  z ( i d y n i  8. 3.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

Polska A gencja  M orska (PAM) 
s/s P e d ro  C h r i t to f e r s e n  — z G d y n i  21. 2.

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s A u ra  — z G d a ń sk a  23. 2.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H a n k ó w  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s A tre u s  — z G d y n i  17. 2. s/s C i ty  of E a s tb o u rn e  — 10. 3.

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Lau- 
renco Marąues

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
nr/s ITamm eren — z G dyn i 17. 2.

Cape Town, Frem antle, Adelaide, M elbourne, Sydney, Brisbane.

B ergenske  Baltic T r.ansporis  Ltd.
m/s T ri to n  z G dy n i  7. 3.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Scliiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings s u b je c t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  yorb eha l ten ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line

Sailings from  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Y o rk u  „ O cze k iw an e  w  G d y n i

s/s Scansta tes  17. 2.
s/s S c a n y o rk  17. 2. 13. 2. s/s S ca n y o rk  3. 3.
s/s Scanm ail  2. 3. 28. 2. 16. 3.

L in ja  G d y n i a —A m e ry k a  (PAM)
(P o lsko-T ransa tlan tyck ie  Iow. Okrętow e)

Sailings from New Y ork  D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O cze k iw a n e  w  G d yn i

s/s Kościuszko 24. 2. s/s K ościuszko 8. 3



H alifa s (Canada) — G dynia
L in ja  G dyn ia—A m e ry k a

Sailings f ro m  H a l i f a x  O c z ek iw a n e  w  G dyn i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D u e  to a r r iy e  a t  G d yn ia

s/s Kościuszko 26. 2. s/s Kościuszko 8. 3.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lsk a “ S. A.

Sailings — d a ty  o d jazdó w  
G d y n ia  G dań sk  T a l l in n  K o tk a  H elsingfors
W to r e k  Sobota  Ś roda  P ią te k  Sobota

s/s Poseidon  ' 13. 2. 17. 2. 21. 2. 24. 2.
s/s ( j ieszyn 20. 2. 24. 2. 28. 2. — 3. 3.
Po 16 l is to pad a  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ład u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings — o d jazd y  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk

lub  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty  
s/s K astę  ' 13.2. 17. 2. 20. 2.
s/s Sam land  17. 2. 20, 2. 24. 2.
s/s H e rm a n n  20. 2. 24. 2. 27. 2.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

^Żegluga P o lska” S. A.
D a ty  od jazd ów  Sailings 

z R o tte rd am u  -  s/s C ieszyn  17. 2. z R o tte rdam u s/s Cliorzów 24. 2.
z R o tte rd am u  s/s śla.sk 3. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
* Sail ings -— o d jazdy

A n tw e rp  R o t te rd am G d y n ia G d ań sk
S ta tek  lub s u b s ty tu t w to rk i  i soboty p o n iedz ia łk i  i czw a r tk i środ y  i soboty

Y ulcan 10 2. ' £ .  2. 17. 2.
B n tt io . 2. 13. 2. 19. 2. 2 1. 2.
F o r tu n a 17. 2. 22. 2. 24. 2.
E g cr ia 20. 2. 26. 2. 28. 2.

\n tw erp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lsk a “ S. A,
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

z A n tw e rp j i  s/s C ieszyn 14. 2. z A n tw e rp j i  -  s/s Śląsk 28. 2.
z A n tw e rp j i  — s/s Tczew 23. 2.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdó w  Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ań sk

lub su b s ty tu t  c zw ar tk i  pon iedz ia łk i  ś ro d v  soboty
Irene  15. 2. 19. 2. 21. 2. 24. 2.
Mi u os 22. 2. 26. 2. 28. 2. 3. 3.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish British  S team ship  Co. Lto.

O d ja zd  z L on d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(S a i l in g f ro m  London) (A rriye  to D anzig) ’(A rr iv e  to. G dyn ia)

s/s P re m je r  15. 2.
'••/s P r e m je r  22. 2. 23. 2. 27. 2.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish United  Baltic  Corporation)

O d jaz d  z L o n d y n u  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing frn in  London) (A rrive  to  D anzig) (A rriye  to G dyn ia)

j ł s /s. B aJton ia  15 .2 . 19.2. 20 .2 .



Hull — Gdańsk (Danzig) -  G dynia

Polsko -B ry ty jsk ie  Tow. Okrętow^e S. A. 
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(Sailing f ro m  Hull) (A rriye  to Danzig) 

s/s Lwów 15. 2. 18. 2.
s/s Lublin  22. 2. 28. 2.
s/s Lwów 1. "5. 4. 3.

P rz y ja z d  do G dyn i 
(A rrive  to G dynia)  

21 . 2 .
28. 2.

7. 3.

P orty  Golfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

m/s T o r tu g a s  
m/s R y d bo ho lm  

s/s T u g e la  
m/s S tu reh o lm

T ampico

20. 1.

W ychodzi z 
N ew  O r lea n  s

29. 1. 
17. I.

G alves ton /H ouston  S avannali

20 . 1.
5. 2.

30. I..

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/Gdańsk

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

par .  Boro IX 
p a r .  N ay iga to r  
p a r .  Bare M II

T e rm in  w y jśc ia  
z Santos z Rio de Jane iro

26. I. 
12. 2.

22 . 1. 
14. 2.

z Y ictoria

25. 1.
16. 2.

P rz y ja z d  
G d a ń sk /G d v n i  i 

17. 2 .
2. 3.

10 . 5 .
8. 3.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ańsk
14. 2. 
24. 2.
15. 5.

16. 2. 
26. 2. 
17. 3.

Lewant — Gdynia/G dańsk

Polska  — Lew ant, A genc ja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rzy pu szcza lny

T e r m  i n w y j ś c i a  te rm in  n ad e jś c ia
m/s P ireus Jsta nbu 1 r z m i r B eurou tl i A le k s a n d r ja Jaffa 1-łaifa G d y n ia —-G dańsk

Y ik ing land 12. 1. 17. 1. — 20. 1. 25. 1. — l .'£. 18. 2.
B la land 26. 1. 28. 1. 2. 2. 2, 2. — 12. 2. 4. 3.
H e m la n d 51. 1. 3. 2. — 8. 2. 12. 2. — 22. 2. 13. 3.
N o rd lan d 14. 2. 16. 2. — 19. 2, 25. 2. 5. 3. — 24. 3.
G o t lan d 27. 2. - 4. 3. — 8. 3. 15. 3. — 4. 4.

Morze Śródziemne M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, Sycy lja

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

p ar .  C a lab r ia

T  e r m  i u w  y j  s c i  a 
M a rsy l ia  G e n u a  Li v o rn o  S y ra k u z y  C a ta n ia  Messina P a le rm o  

10. 2. — — 16. 2. 17. 2. 20. 2.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. Malakka — G dynia
Polska A genc ja  M orska (PAM.) 

s/s P e rseu s  od jazd  z S in gap o re  1. 2. p rz y ja z d  do G d y n i  15. 5.
s/s S aperdon  od jazd  z S ing ap o re  21.2. p rz y ja z d  do G d y n i  4. 4.

P rzy p u szcz a ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  
G d y n ia —G d ańsk  

10. 3.

„ G E T  E H A "
Gdyńskie Towarzystwo Handlowe
ul. Lipowa,  róg Ś w ię t o j a ń s k i e j  — Te lefon  1 4 6 6 - 1 4 2 9

Artykuły że la zn e , tech n iczn e , okucia  budow lane  i m eblow e  
wągiel, koks koncernu  „ R o b u r “.
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PRAW O HANDLOWE MORSKIE W POLSCE.
W  dziedzinie  h a n d lu  m orsk iego  je s t  u nas 

s tosow ane p raw o, zaw arte  w  4 Księdze Ko
deksu  H andlow ego  z 16 m a ja  1897, form aln ie  
o bow iązu jące  ty lk o  na  ziem iach zachodnich, 
a  więc rów nież  na  naszem  w y b rzeżu  m o r
skiem. W  pozosta łych  dzieln icach  p rze ję l iśm y  
po zaborcach  n o rm y  p ra w a  handlow ego m o r
skiego, k tó re  w  p ra k ty c e  nie są stosowane. 
W b. K ró lestw ie  K ongresow em  p rzep isy  d o ty 
czące h a n d lu  m orskiego, zaw arte  w  art . 190— 
436 K odeksu  H andlow ego  d la  K ró les tw a  P o l
skiego (Codę de commerce), ju ż  p rzed  p o w s ta 
n iem  P a ń s tw a  Polskiego nie  b y ły  stosowane, 
w sk u te k  b ra k u  w y b rz e ża  m orsk iego  i tran-  
z a k cy j  handlow o-m orskich . N a pozostałych 
zaś częściach b. zabo ru  ro sy jsk iego  obow iązy
w a ła  i obow iązu je  do tąd  2 Księga Ogólno-Ro- 
sy jsk iego  K odeksu  H andlowego z 1903 r. W b. 
A us tr j i ,  w  skład k tó re j  w chodziła  M ałopol
ska, źródłem  p ra w a  hand low ego  m orskiego  
było, j a k  w  b. K ró lestw ie  K ongresow em  p r a 
wo N apoleońskie : Code de commerce. Stoso
wano to p raw o  na  obszarze A u s t r j i  j a k o  p r a 
wo zw ycza jow e, z w y ją tk ie m  D a lm ac ji  
i Is t r j i ,  gdzie ogłoszone było  w  ję z y k u  w łos
k im  i obow iązyw ało  ja k o  p raw o  us taw ow e.

Stosowane u nas p raw o  4 Księgi Kodeksu 
Handlowego z 1897 r., uzupe łn ione  u s taw am i 
z dn ia  2. VL 1902, 30. XI. 1908 o raz  17. II. 1913, 
j e s t  w yn ik iem  dłuższego rozw oju , p rzyczem  
n iew ą tp l iw ie  w y w a rło  na  n ie  istotnie w p ły w  
p ra w o  francuskie . W  swej treści zaw ie ra  ono 
sporo elem entów , w spó lnych  z us taw odaw - 
stw am i m orskiem i innych  k ra jó w ,  a le  z a ra 
zem w y k a z u je  p ie rw ia s tk i  germ ańsk iego  po 
chodzenia, n ieznane  gdzie indzie j. Jego' w adą  
n iew ątp l iw ie  je s t  zby t  w ie lk a  k a z u is ty k a  
u t ru d n ia ją c a  orjentac-ję w  całokszta łc ie  sys te 

m u norm. Nie je s t  ono także  jeszcze dostoso
w an e  do obecnego ro zw o ju  żeglugi, idącego 
(w k ie ru n k u  tw orzen ia  w ie lk ich  p rzed s ię 
b io rs tw  żeg lugow ych  o ch a ra k te rz e  spółek  
hand low ych , w  szczególności spółek  a k c y j 
nych, nas tępn ie  u t rz y m y w a n ia  re g u la rn y c h  
linij oraz w zros tu  przew ozu drobnicy , 
nadto  nie uwzględnia  osta tn ich  zdobyczy  
w  dziedzinie  te le g ra f j i  k a b lo w e j  i  r a d jo w e j ,  
um ożliw ia jących  szybsze po rozum iew an ie  się 
osób za in te resow anych  w przew ozie  m orsk im  
o ra z  nie uw zg lędn ia  n iek tó ry ch  k o n w e n c y j  
m iędzynarodow ych , do tyczących  n iek tó ry ch  
in s ty tucy j  p r a w a  handlow ego morskiego. W y 
pe łn ien ie  tych  lu k  je s t  zadan iem  naszych  
czynn ików  ustaw odaw czych . N atom iast  j a k o  
zaletę  4 Księgi na leży  podk reś l ić  to, że pos ia 
da  bogatą  l i te ra tu rę  i ju d y k a tu rę ,  k tó re  zna 
kom icie  u ła tw ia ją  j e j  p rak ty c z n e  zastoso
w anie.

P raw o  4 Księgi Kodeksu H andlow ego 
z 1897 r. zostało u t rz y m an e  w  m ocy  w  całe j 
rozciągłości bez żadnych  w y ją tk ó w  n a  m ocy 
pos tanow ień  art. III  p. 1 oraz XXI p. 1 p rze p i
sów w p ro w a d z a ją c y c h  nowy kodeks  h a n d lo 
w y  z 27. X. 1933 r. (rozporządzenie  P re z y d e n 
ta  Rzeczypospo lite j  z dn ia  27. X. 1933 r., Dz. 
U. R. P. Nr. 82, po'z. 601). W  całokształcie  p r a 
w a  p ry w a tn e g o  łączy  się ono z zasadniczemi 
norm am i i in s ty tu c ja m i K odeksu  H andlow ego 
z dn ia  27. X. 1933 r., K odeksu  Zobow iązań 
z dn ia  27. X. 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 82, poz. 
600, 598) oraz K odeksu  C yw ilnego  z 18. VIII. 
1896 roku , obow iązu jącego  n a  ziemiach za
chodnich.

O ile chodzi o rzeczow y zak res  m ocy obo
w ią z u ją c e j  4 Księgi Kodeksu  H andlowego



z 1897 r., to zasadniczo m a ona zastosowanie 
ty lk o  do s ta tków  hand low ych  m orskich, za 
w y ją tk ie m  postanow ień  do tyczących  zbycia  
s ta tków  (§§ 474, 475), odpowiedzialności w ła ś 
ciciela  s ta tk u  za szkodę, pow sta łą  w s k u te k  w i 
n y  załogi s ta tk u  (§ 485) oraz odpow iedz ia l
ności za szkody , w y w o łan e  p rzez  zderzenie  
sta tków , k tó re  to pos tanow ien ia  s to su ją  się do 
w szelkiego ro d z a ju  s ta tków  m orskich, i tem- 
sam em  do ok rę tów  w o jennych , i ja c h tó w  spa
cerow ych  m orsk ich  (art. 6, 7 ustaw y w p ro w a 
d z a ją c e j  Kodeks H a n d lo w y  z 1897 r. oraz  art. 
III, XXI przepisów w p ro w a d z a ją c y c h  Kodeks 
H an d lo w y  z dn ia  27. X. 1933 r. Dz. U. R. P. 
Nr. 82, poz. 601).

J a k  ju ż  zaznaczono, om aw iane  p raw o  
4 Księgi obow iązu je  fo rm aln ie  ty lk o  n a  z ie
m iach zachodnich, je s t  ono u  nas je d n a k  w y 
łącznie stosowane, pon iew aż  je s t  ono p raw e m  
naszego w y b rz e ża  i p o r tu  gdyńskiego'. P oza 
tem  s p rz y ja  s tosow aniu  tego p r a w a  nasze p r a 
wo p ry w a tn e  m iędzydzie ln icow e (ustawa 
z dn ia  2 s ie rpn ia  1926 r. — Dz. U. R. P. Nr. 101, 
poz. 580), k tó re  w  art. 9 pos tanaw ia , że s trony  
m ogą poddać  stosunek  obow iązkow y k tó re-  
m uko lw iek  z p ra w  obow iązu jących  w  Polsce 
w  d rodze  um ow y, a w  art. 11, że do o bus tron 
n ych  zobowiązań, w p rzy p a d k u ,  gdy  strony  
m ie sz k a ją  na  różnych  obszarach  R zeczypos
po lite j ,  s tosu je  się p raw o  tego obszaru, na  
k tó ry m  umowę zaw arto . S trony  m ogą więc 
w  um ow ach  um ieszczać k lauzu lę  tej treści, że 
do sporów, w y n ik a ją c y c h  z um ow y, będzie  
m iało zastosowanie  p raw o  hand low e m orskie

naszego w ybrzeża . Poza tem  je s t  regułą , że 
t r a n z a k c je  hand low e  m orskie, zaw ierane  są 
w  G d y n i  i G dańsku , gdzie obow iązu je  
4 Księga.

Tem  sam em  p rzep isy  je j  s to su ją  się do 
ty c h  t ra n z a k c y j .  Rów nież  o ile chodzi o s to
sunk i p raw ne , w y n ik a ją c e  z innych  źródeł 
aniżeli um ów  np. roszczenia z ty tu łu  szkód, 
w yrząd zo n y ch  osobom trzecim  p rzez  człon
ków  załogi p r z y  wykon$?%aniu czynności s łu 
żbowych, za k tó re  to szkody a rm a to r  odpo
w iada , s tosowanie 4 Księgi je s t  u ła tw ione  
o ty le , że art . 12 pow ołanego p ra w a  m iędzy- 
dzieln icow ego postanaw ia , że sku tk i  p ra w n e  
czynów  n iedozw olonych  p o d leg a ją  ocenie w e 
d ług p raw a , obow iązu jącego  w  m iejscu, gdzie 
czyn został dokonany. Pon iew aż  ja k o  m iejsce 
pope łn ien ia  tak iego  czynu  m ogą wchodzić 
w  grę  głów nie p o r ty  i w o d y  p rzy b rz e żn e  p o l 
skie, gdzie 4 Księga obow iązuje , p rze to  i p r a 
wo to  s tosu je  się do danego czynu.

W obec tego, że p o r ty  G d y n ia  i G dańsk  
"Współpracują w  polsk im  h a n d lu  m orsk im , p o 
siadanie  p rzez  obydw a porty ,  j a k  to dotąd 
m iało m iejsce, w spólnego p ra w a  morskiego, 
je s t  d la  polskiego życia  gospodarczego k o 
rzystne. D la tego  w szelk ie  zm iany  p os tano 
wień 4 Księgi p o w in n y  by ć  w  przyszłości 
p rze p ro w a d z an e  w  Polsce i G d a ń sk u  rów no
cześnie. E w en tu a ln a  bow iem  k o l iz ja  norm  
naszego p o r tu  i Cidańska m og łaby  w p ro w a 
dzać rozstró j do naszego h a n d lu  morskiego.

D r. W ład y s ław  Sowiński.

TRANZYT CZECHOSŁOWACKI PRZEZ GDYNIĘ.
W czaisach ostatnich poświęca się dużo 

uwagi wytworzeniu w Gdyni warunków, które- 
by przyczynić się mogły do rozwoju tranzytu 
towarów, przeznaczonych dla państw bezpo
średnio z Polską sąsiadujących. W pierwszym 
rzędzie wchodzi tu w rachubę tranzyt do 
i z Czechosłowacji i to zwłaszcza w części jej 
terytorjum, stanowiącej naturalne zaplecze por
tu gdyńskiego. Wiele jest okoliczności tak 

natury gospodarczej, jak i geopolitycznej, prze
mawiających za możliwościami rozbudowy tran
zytu czechosłowackiego przez porty naszego 
obszaru celnego, Przedewszystkiem jednak na
leży wziąć pod uwagę ten fakt, że handefl 
i przemysł czechosłowacki, korzystając z tran
zytu przez Polskę i jej port w Gdyni, najzu
pełniej uniezależnia się pod względem ekono
micznym od wpływów konkurujących z nią 
państwa, przez terytorja których tranzyt swój 
skierowywać musi. Pamiętny bojkot czechosło
wackiej żeglugi rzecznej na Łabie wystarcza 
dla zobrazowania niebezpieczeństwa, na jakie 
byłoby narażone życie gospodarcze Czechosło
wacji w związku z uzależnieniem się w zakre
sie importu surowców dla swego przemysłu wy

łącznie tylko od dróg, które łatwo mogą być 
zagrożone przez zarządzenia ze strony państw 
oddzielających Czechosłowację od morza, a 
dla których konkurencja towarów czechosło
wackich lub jakiebądź inne względy w każdym 
poszczególnym wypadku mogą być decyduj ą- 
cemi,

W tych wairunkach rozwój tranzytu cze
chosłowackiego przez Polskę nie jest interesem 
wyłącznie Grlyni i kolei polskich, lecz również 
i życia gospodarczego Czechosłowacji. Interes 
więc jest obopólny. Potwierdzeniem tej wspól
noty, wynikającej z bezpośredniego sąsiedz
twa jeżeli chodzi o Polskę jest fakt szerokiego 
wykorzystywania przez nasz tranzyt do W ę
gier kombinowanej drogi kolej owo-rzecznej 
przez Bratisławę i dalej Dunajem, a to ze 
względu na taniość i udoigodnienia, jakie droga 
ta dla tranzytu polskiego przedstawia. Z dru
giej strony znanemi są również udogodnienia 
i przywileje, jakie koleje polskie udzielają 
tranzytowi czechosłowackiemu przez Polskę,

Pomimo to stwierdzić, niestety wypada, że 
rozwój tranzytu czechosłowackiego przez Pol
skę następuje bardzo opornie i stanowi zaled



wie nieznaczną część obrotów towarowych 
Czechosłowacji, zwłaszcza jeśli chodzi o wyko
rzystanie portu w Gdyni. Podczas gdy miano
wicie przez Hamburg i Bremę przechodzi oko
ło 40 proc. czechosłowackiego importu i około 
20 proc. eksportu, to obroty czechosłowackie 
przez Gdynię wynosiły w roku 1932 zaledwie 
34.415 ton (w eksporcie 8.456 ton, w imporcie 
25.959 ton), w roku 1933 nastąpiła znaczna po
prawa, wyrażająca się w ogólnej liczbie tran
zytu — 84.285 ton (eksport 5.125 ton, import 
79.160 ton), jednak dla ogólnego obrotu han
dlowego Czechosłowacji są to liczby bardzo 
małe.

Przyczyn tego stanu rzeczy przedewszyst- 
kiem szukać należy w Dezwzglęanej walce kon
kurencyjnej, jaką prowadzą z tranzytem cze
chosłowackim przez Polskę koleje i porty nie
mieckie, a częściowo również i porty adrjatye- 
kie w pierwszym zaś rzędzie Triest. Jeśli cho
dzi o konkurencję niemiecką, to prowadzi się 
ona nietylko w drodze dostosowywania taryf 
kolejowych do stawek polskich, które mogą, 
w związku z nizszemi naogół kosztami eksplo
atacji kolei polskich, wytrzymywać walkę kon
kurencyjną, lecz i innemi sposobami, a m, in. 
przez przyjmowanie opłat za przewóz w skryp- 
sach (t. zw. Sperrmarkach), na skutek czego 
koszt transportu do portów niemieckich obniża 
się o 25—34 proc. kosztem zagranicznych wie
rzycieli Niemiec. W tych warunkach, oczywiś
cie, walka o tranzyt czechosłowacki jest nie
zmiernie utrudniona i nie można , się dziwić 
zainteresowanym sferom czechosłowackim, że 
korzystają z pomyślnie dla nich kształtującej 
się konjunktury. Spodziewać się jednak należy, 
że ta niezdrowa walka konkurencyjna musi 
z czasem ustać.

Zasięg zainteresowań tranzytem z Cze
chosłowacji siłą rzeczy głównie odnosi się do 
obszarów Rusi Podkarpackiej, Słowaczyzny 
i części Moraw, w ten też sposób są skonstru
owane polskie taryfy kolejowe. Tem niemniej i 
inne połacie Czechosłowacji, mianowicie połacie 
zachodnie mające naturalne ciążenie ku portom 
niemieckim, moigą być dla tranzytu przez Pol

skę brane pod uwagę, gdy wchodzą w rachubę 
obroty zachodniej Czechosłowacji z Łotwą, 
Estonją, Fmlandją i Związkiem Sowietów, 
w tym bowiem razie jest w interesie kolei cze
chosłowackich, skierowywać transporty towa
rów w stronę Polski, gdyż powoduje to n a j
dłuższy ich przewóz kolejami czechosłowac
kiemu Pomimo tych oczywistych korzyści dla 
zainteresowanych sfer czechosłowackich, pró
by, czynione przez Urząd Morski w Gdyni i Iz
bę Przemysłowo-Handlową naprz. dla zdobycia 
transportów jaj i masła z Łotwy do Czechosło
wacji, a wyrobów przemysłowych w kierunku 
odwrotnym, nie dały wyników, również nie zo
stały uwieńczone powodzeniem starania zdo
bycia transportów azbestu sowieckiego przez 
Gdynię do Czechosłowacji.

W wielu wypadkach powstają trudności, 
wynikające z przyzwyczajenia klijenteli cze
chosłowackiej do korzystania z utartych w cią
gu długich lat praktyki dróg, wiodących do por
tów niemieckich, z drugiej strony ma się cza
sami również do czynienia z tendencją wygry
wania przez klijentów czechosłowackich walki 
konkurencyjnej pomiędzy kolejami polskiemi 
i niemieckiemi i obniżania w ten sposób stawek 
taryfowych. To ostatnie, jako zjawisko nienor
malne i szkodliwe, ustać wreszcie powinno.

Wywody powyższe mają na celu przedsta
wienie w ogolnych zarysach sytuacji, w jakiej 
w chwili obecnej znajduję się akcja, zmierza
jąca ku zdobyciu dla portu gdyńskiego tranzy
tu czechosłowackiego. Na rzecz tej akcji prze
mawia szereg względów, wyżej poruszonych; 
z zadowoleniem stwierdzić można, że pomimo 
wszystko zagadnienie to zyskiwać zaczyna coraz 
większe zrozumienie po obu stronach dowodem 
czego jest rozwój i działalność dwóch bratnich 
organizacyj powstałych w Gdyni i w Moraw
skiej Ostrawie mających na celu szerze
nie zrozumienia dla konieczności współpracy 
gospodarczej pomiędzy Polską a Czechosłowa
cją w kierunku wykorzystania portu w Gdyni 
i uskutecznianie tego zrozumienia na praktyce.

L. G.

REWIZJA UMOWY ZBIOROWEJ W POl SKIEJ 
MARYNARCE HANDLOWEJ.

D n ia  30 lis topada  1935 r. w ypow iedział 
Zw iązek A rm ato rów  Polskich częściowo, al- 
łiTrwiem w 5 je d y n ie  p u n k tach  - na  obow ią
zu jących  41 — um owę zbiorową, z a w a r tą  po 
m iędzy K m  Związkiem , a Zw iązkiem  Zawo
dowym  T ranspo rtow ców  i Zw iązkiem  Zw iąz
ków Zaw odow ych w  dniu 14 g ru d n ia  1932.

Zaznaczyć na  w stęp ie  trzeba, że um ow a 
zb iorow a w  Po lsk ie j M aryna rce  I landlow ej 
o dg ryw a  doniosłą rolę, a to ze względu, że 
ustaw y socja lne  naprz . o czasie p racy , o u rlo
pach, o um ow ie  o p racę  i t. d. nie obow iązu ją

w pracy  na morzu i su ściśle ograniczone do 
p r a c y  n a  lądzie, lak i  sam stan rzeczy p a n u je  
zagranicą, gdzie w  większości k ra j  ów w szy
bsi k ie  pow yższe k w e s t je  r eg u lu je  bądź-to umo
w a  zbiorowa, bądź  to naw et zw yczaj, o d g ry 
w a ją c y  w p racy  na morzu doniosłą role Z 
d rug ie j  s t ro n y  um owa zbiorow a z dnia  14. 12. 
1932 r. w p row adz iła  po raz  p ierw szy  in sty tu 
c ję  białego a rb i trażu , ok reś la jąc  łesm in  w y 
powiedzeń umowy', oraz p rze w id u jąc  na w y 
p ad ek  niediojścia s ir  on do bezpośredniego po
rozum ienia , zw ołanie kom isji  rozjem czej, zło



żonej z a rb i trów  stron w  rów nej ilości. Po
nowi onem rów nież  zostało, że w razie r ó w 
ności głosów arb i trów , rozs trzyga j e|cv b ę 
dzie głos su p e ra rb itra ,  k tó ry m  w b rak u  p o 
rożu mieni a stron jest inż. ). Orecki. zastęp 
ca naczelnego D y re k to ra  Banku Cospodur- 
st w a K rajow ego w W arszawie.

Jak  ju ż  wyżej 'uspom nieliśm y, w ypow ie
dział Zw iązek Armatorów* Polskich obu kon- 
i rahen tom  umowę zbiorow ą w 5 je d y n ie  pun- 
ktacli, a m ianowicie: zażądał w y łączen ia  z l i 

niowy zb iorow ej s ta tków  żeglugi n ie re g u la r 
nej, obniżki p łac  o 30% w żegludze regu la rne j  
i w y łączen ia  z um ow y zbiorow ej uwidocznio
nych  w  n ie j  doda tków  dla  l in j i  angielskiej 
i t ran sa tlan ty ck ie j ,  obniżenia o 30% staw ek 
za nadgodziny, zniesienia w olnych  dni za 
niedziele spędzone p rzez  m ary n a rzy  w 111,0- 
r  z u, oraz sk rócen ia  obow iązu jących  czasokre
sów urlopow ych  o połowę.

Do rewizj i um ow y zbiorow ej p rzys tąp ił  
Zw iązek A rm atorów  Polskich pod hasłem  czę
ściowego chociażby p rzyw rócen ia  k o n k u re n 
cyjności po lsk ie j  flocie hand low ej, z n a jd u ją 
cej się z uwagi na spadek fun ta  i do lara , k tó 
re to w a lu ty ,  j a k  wiadomo, r e g u lu ją  rynek  
f rach tow y , w bardzo  ciężkiej sy tuac ji .  Z d r u 
giej s trony , Polska Plota Handlowa, należąca  
do krajów ' o walucie  złotej i n iezm ienionej, 
nui usztyw nione koszty  własne w p rzec iw ień 
s tw ie do większości k ra jó w , k tó re , j a k  n p . : 
sk andynaw sk ie  posiada ją  w swej zd e p re c jo 
now anej w alucie  u k ry tą  obniżkę kosztów 
własnych, nie w spom ina jąc  ju ż  o obniżkach 
plac, k tó re  n as tąp ih  w n iek tó rych  z tych 
państw .

Zw iązek A rm ato rów  Polsk ich  szczegóło; 
wo uzasadnił  sw oje  postu la ty , p rzed s taw ia jąc  
do każdego z nich g run tow n ie  op racow ane  ze
staw ien ia  porów naw cze, oraz analizę  wa&fft- 
ków p racy  pod innem i banderam i.  Zestaw ie
nia te o b ra z u ją  w 1 sposób p las tyczny  sy tuac ję

Polskiej M arynark i Handlow ej na tle obec
nego k ry zy su  światow ego w przem yśle  p rze 
wozów m orskich  i na  tle p o ró w n an ia  naszych 
w aru n k ó w  płacy i p rac y  z w arunkam i ob
cemi.

Przez m iesiąc grudzień ub. r. i styczeń br. 
toczyły się bezpośrednie  rokow ania  pomiędzy 
wspom nianem i związkam i, k tó re  je d n a k  nie 
doprow adz iły  do uzgodnien ia  stanowisk, głó
wnie z uw agi na  to', że m a ry n a rz e  zdecydow a
ni by l i  nie c opuścić do żadnej rew iz ji  swych 
d otychczaso wyc-h praw '.

Nie osiągnąwszy porozum ienia , w stąpiły  
s trony  na drogę pos tępow an ia  rozjemczego, 
wr zw iązku z czem odbyło się posiedzenie  Ko
misji Rozjem czej dniu 9. bm. w Ci dyni oraz 
w dniach  11-go do 17-go bm. w Warszawie. 
W chwili, gdy  p iszem y te słowa, zakończone 
zostały  o b rad y  Kom isji  Rozjem czej, p r z y 
czem su p e ra rb i te r  D yr .  Je rźy  D reck i  zapo
w iedzia ł w y d an ie  orzeczenia  n a  piśm ie w  c ią
gu na jb liż szych  dni. Pozostaw ia jąc  analizę 
tego orzeczenia, oraz w y tw orzonych  w ten 
sposób nowych w arunków  prac> dla Polskiej 
M a ry n a rk i  H andlow ej, do om ów ienia  w na
stępnym  num erze, gdy  będzie ju ż  znany  te 
nor orzeczenia, p rag n ie m y  n araz ie  stw ierdzić, 
że tegoroczna rew iz ja  umowy zbiorowej po
siada zasadnicze znaczenie dla przyszłości na
szej floty hand low ej, a to p rzez  zbliżenie obo
pó lnych  stanow isk  i zrozum ien ia  w zajem nej 
sy tuac ji ,  j a k a  nas tąp iła  w czasie posiedzeń 
Komisji Rozjemczej pod nader  um iejętnem  
k ierow nic tw em  p. Dyr. Dreckiego. Zrozum ie
n ie  to pozwoli zapew ne na w'yt\vorzenie po 
m iędzy  p racodaw cam i a pracobiorcam i a tm o
sfery  w zajem nego  zaufan ia  i w za jem ne j  t ro 
ski o los wspólnego w a rsz ta tu  p racy , k tó re  to 
dw a  -zjawiska już same w  sobie będą  n ie w ą t
p liw ie  bardzo  dodatn im  rezu lta tem  tegorocz
ne j  rew izji  um owy zbiorow ej.

T. B.

PR A C A  PO LSK IEJ FLO TY  H A N D L O W E J 
W  STYCZNIU.

W ciągu stycznia rb. statki polskiej floty 
handlowej przewiozły ogółem 66.255,5 ton róż
nych towarów. Z tej ilości na wywóz przypada
51.694,5 ton, na przywóz 1.2191 ton i wreszcie 
na przewóz pomiędzy portami obcemi 2,370 
ton. Przy podziale na poszczególne przedsię
biorstwa żeglugowe przypada: na statki Że
glugi Polskiej 15.999 ton, na statki Polsko- 
Transatlantyckiego T-wa Okrętowego 732 tony,

na statki Polsko-Brytyjskiego Twa Okrętowego 
6.948 ton i wreszcie na statki Polskarob
42.576,5 ton.

Na ogólną ilość 15.999 ton, przewiezionych 
statkami Żeglugi Polskiej przypada na przywóz 
4.824 ton, na wywóz 9.257 ton i na przewóz po
między obcemi portami 1.918 ton. Zaznaczyć 
przytem należy, że w styczniu statki Żeglugi 
Polskiej przewiozły o 2.940 ton więcej, niż 
w miesiącu poprzednim, przyczem główną po
zycję zwiększenia przewozów stanowi przywóz,



który wzrósł o blisko 3.500 ton, wywóz zmniej
szył się o 600 ton, zaś przewóz pomiędzy obce
mi portami utrzymał się na poprzednim po
ziomie, Wszystkie przewozy dokonane zostały 
statkami, utrzymującemi linje regularne, przy
czem największe ilości towarów przypadają na 
linję Rotter damską, najmniejsze natomiast na 
linję fińską; charakterystycznym jednak szcze
gółem dla tej linji jest stała, prawie nie wyka
zująca odchyleń, ilość przewozów tranzytowych, 
na które składa się przeważnie przewóz ładun
ków papieru z Helsinek przez Gdynię dla dal
szego transportu do Egiptu.

Statki Polsko-Transatlantyckiego T-wa 
Okrętowego odbyły z Gdyni do Ameryki jedną 
podróż, przewożąc 259 pasażerów, 280 ton to
warów i 386 worków poczty. Linja Polsko-Pa- 
lestyńska w dalszym ciągu wykazuje znacz
niejsze zatrudnienie. Kursujący na tej linji sta
tek „Polonia" przewiózł w kierunku Palestyny 
652 pasażerów, zaś w kierunku Konstancy 179 
pasażerów. Przewieziono pozatem 452 tony to
warów oraz 29 worków poczty.

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa 
Okrętowego, utrzymujące regularne linje do 
Londynu i Hull, wywiozły z Gdyni i Gdańska 
4.014 ton różnych towarów, w tem z Gdyni 
2353 ton i z Gdańska 1661 ton. Główne pozycje 
Wywozu z Gdyni stanowią bekony i szynki 
(1539 ton) cynk (254 ton) i jaja  196 ton, na 
dalsze drobniejsze ilości przewozu składają się 
konserwy (83 ton), papier (49 ton) manufaktu
ra (48 ton), drób (45 ton) i t. d. Główną pozycją 
Wywozu z Gdańska jest drzewo — 1173 ton, 
dalej parafina 103 ton i jęczmień 102 tony, be
konów i szynek przez Gdańsk wywieziono zale
dwie 82 tony.

Co się tyczy przywozu to wyniósł on 2934 
ton, w tej liczbie do Gdyni 1744 tony i do 
Gdańska 1190 ton i zawierał ładunki drobnico
we. Na linję regularną T-wa z Hull, utrzymu
jącą komunikację tygodniową, przypadło ładun
ków 2072 tony, zaś na linję z Londynu, (co dwa 
tygodnie) 862 tony,

4 statki Towarzystwa Polskarob odbyły 15 
Podróży, wywożąc z Gdyni 42.576,5 ton węgła, 
w tem do Szwecji 33.112,5 ton i do Norwegji 
9-464 tony. Statki T-wa Polskarob w ciągu 
swych 15 podróży zawinęły do następujących 
P°rtów: Malmo, Norrkóping (3 razy) Halslavik, 
Osfle (3 razy), Goteborg (2 razy), Stockholm 
(2 razy), Tofte (2 razy) i Sarpsborg.

Kl ( H B U D O W LA N Y  W  GDYNI 
W  STYCZNIU.

Zazwyczaj 'm artw y m iesiąc pod w zględem  
■■"cliii budow lanego, jak im  jes t  styczeń, oka- 
/ ;d*»ic tym  razem miesiącem ożyw ien ia  budo
wlanego. Jeśli ten  pierwsza miesiąc ma być 
prognozą na  ca ły  rok  bież., io prognoza ta 
Vv} p a d a  nader  pom yślnie.

Rozpoczęto w  miesiącu spraw ozdaw czym  
budowli, (w grudn in  9), w tem 24 sta łych

i 2 prow izoryczne. Ze s ta łych  budowli 23 p r z y 
pada na  budynk i  m ieszkalne i I na b u d y n e k  
przem ysłow y. Z b udynków  m ieszkalnych  ty l 
ko jeden  jest d r e w n ia n s , reszta — 22 m u ro 
wane. Budynki p row izoryczne  są p rzeznaczo
ne n a  cele handlowe, w tem  je d e n  m aty  b u 
d y n e k  Bftirowany i j e d e n  duży  b u d y n e k  dre- 
Avniany.

Łączhy koszt 24 budynków  sta łych  obli
czony jest na  718.242 zl 75 gr., co p rzy  ogólnej 
kuba tu rze  2i9.602.77 n r  wynosi 24—25 złotych 
za m etr  sze&ćcienny.

Rozpoczęte budow le  zaw ierać  m a ją  23*i 
izb m ieszkalnych  p r z y  64 m ieszkaniach  oraz 
114 izb n iem ieszkalnych .

Zakończono budow ę 5 budynków , w tej 
liczbie 3 m ieszkalnych  i 2 przem ysłow ych . 
Budynki, m ieszkalne  z a w ie ra ją  96 izb w  25 
m ieszkaniach, budynki p rzem ysłow e z aw ie ra 
j ą  45 izb niem ieszkalnych . Łączny koszt za 
kończonych budowli wynosi 312.158 złotych, 
fączna k u b a tu ra  — 12.105 m etrów  sześcien
nych.

STA W K I F R A C H T O W E  Z GDYNI D O  
INDY J H O LEN D ER SK ICH .
fzba Przem ysłow o-H andlow a koimuniku- 

je ,  iż doda tkow e stawki f rach tow e przy' p rze
wozie z G dyn i do indyj H olendersk ich  z p rze 
ładunkiem  w portach  zachodnio-europe jsk ich  
(Rotterdam , Amsterdam, Hamburg) w ynoszą
ce dotychczas 6,60 hfl. •zostały obniżone na 5 
hfl. za 1000 kg  lub 1 cbm, d la  w szystk ich  to 
warów , za w y ją tk iem  nawozów sztucznych, 
dla  k tó ry ch  doda tek  w ynosi 3 hfl. za 1016 kg  
(tonę angielską).

EK SPED Y C JE T O W A R O W E  W  PO R C IE.
W związku z otwarciem nowych Ekspedy- 

cyj Towarowych na terenie portowym, podaje 
się do wiadomości następujące wskazówki:

1) Poszczególne Eksped. Tow. obejmują 
następujące rejony:

Gdynia-Port Centralny biura w magazynie
II telefon 2330 nabrzeże Indyjskie, Rotterdam- 
skie, Polskie do magazynu Cukroport wyłącz
nie I, II i III strefa (magazyn Monopolu Tyto
niowego i wyładownia publiczna włącznie).

Gdynia-Port Północny, własny budynek na
przeciw Cukroportu, telefon 2894 nabrzeże Pol
skie od magazynu Cukroport włącznie, Piloto
we, Francuskie i Holenderskie.

Gdynia-Port Południowy  przy wiadukcie
III budynek Wirpszy, telefon 2895, wszystkie 
nabrzeża węglowe (Duńskie, Szwedzkie i Ślą
skie) i Angielskie.

Gdynia-Port Wolny Obszar Celny maga
zyn Cukroport, telefon 2892 cały obszar wolno
cłowy.

2) Zamówienie wagonów pod ładunek przyj
muje każda Eksped. Tow. od godz. 8—24 dla 
punktów ładunkowych, leżących w rejonie da



nej Eksped. Towarowej. Od godz. 18—24 na
leży składać zamówienie tylko na piśmie.

3) Zamówienie wagonów pod naładunek 
pod magazyny podstawia się bezpośrednio, o ile 
miejsce na to zezwala, zaś zamówione pod 
okręt zarezerwuje się na torach odstawczych, 
zaś podstawienie pod okręt następuje na spe
cjalne żądanie firmy złożone przynajmniej 
3 godziny przed żądanym terminem podstawie
nia, na piśmie u magazyniera punktu ładunko
wego, gdzie wagon ma być podstawiony i u kie
rownika ruchu, u którego kierownika ruchu 
wskaże magazynier.

4) Żądania podstawienia wagonów pod na
ładunek pod okręt powinno nastąpić w ciągu 
24 godzin, licząc od godz. 6-tej tegoż dnia, na 
który zostały zamówione. Jeżeli wagony nie 
zostaną w tym terminie zażądane, uważa się za
mówienie za wygasłe i firma winna płacić po
stojowe za jedną dobę. Jeżeli w tym terminie 
wagony zostaną odmówione, firma płaci posto
jowe za *4 doby.

5) Celem stwierdzenia prawidłowego wy
stawienia listu przew., należy listy przewozowe 
przed złożeniem takowych u magazyniera, 
przedstawić w biurze nadania, celem zbadania.

b) Piśmienne żądanie podstawienia wago
nów pod wyładunek, odstawionych w wykopie, 
należy składać u magazyniera, w którego rejo
nie wagon ma być podstawiony u magazyniera 
na punkcie ładunkowym „Łuszczarnia Ryżu“, 
oraz kierownika ruchu w wykopie.

7) Piśmienne żądanie podstawienia wago
nów pod wyładunek, odstawionych na torach 
odstawczych (dworzec odstawczy) należy skła
dać u magazyniera na przejeździe (molo wę
glowe) i kierownika ruchu na P. II. nie wyłą
czając węgla. Składanie poleceń u urzędnika 
inspekcyjnego odpada, temsamem zmienia się 
punkt 12 wskazówek stacji Gdynia Port z dnia 
30, 8. 1933 r.

8) Przestawienie wagonów z rejonu jednej 
Ekspedycji Tow. do rejonu innej Eksped. Tow. 
(do czasu ustalenia stawek miejscowych) na
stępuje na piśmienne żądanie firmy i uiszczenia 
należności za przestawienie. Jeżeli wagon ma 
być przestawiony do Wolnego Obszaru Celnego, 
należy złożyć pierwotny list przewozowy w Od
dziale Ajencji Celnej przy Eksped. Tow. Gdy- 
nia-Port Wolny Obszar Celny, celem przedło
żenia takowego Urzędowi Celnemu przy wpro
wadzenie wagonu do Wolnego Obszaru Cel
nego.

Po ustaleniu stawek dla przewozów miej
scowych przez M. K. przewóz pomiędzy posz- 
czególnemi stacjami portowemi może nastąpić 
jedynie na podstawie nowego listu przewozo
wego.

9) Załadunek przesyłek wagonowych 
w Wolnym Obszarze Celnym następuje bez 
udziału Ajencji Celnej. Liczenie sztuk nastąpi 
przez magazyniera Ekspedycji Towarowej.

10) Ponieważ ostatnia obsługa magazynów 
w Wolnym Obszarze Celnym jest o godz. 18,30

— jest wskazanem, ażeby wagony były załado
wane i listy przewozowe nadane przed godz, 
18,00. Załadowane wagony i nadane listy prze
wozowe po godz. 18,00 ze względów celnych 
tegoż samego dnia wysłane być nie mogą.

11) Rozładunek wagonów w Wolnym Ob
szarze Celnym może nastąpić tylko za okaza
niem magazynierowi wykupionego listu przew,, 
zaopatrzonego przez Urząd Celny w stempel 
„Wywieziono do Wolnego Obszaru Celnego".

12) Wszelkie interwencje w sprawie pod
stawienia, przestawienia, wyciągnięcia, przy
działu wagonów firmom, należy kierować do 
magazyniera danego punktu ładunkowego.

13) Wszelkie pozostałe wskazówki wydane 
przez stację Gdynia-Port z dnia 30. 8. 1933 r. 
pozostają nadal w mocy.

Powyższe wskazówki obowiązują od dnia
1. 3. 1934 r.

GDYNIA, JA K O  ST A C JA  BU NK RO W A .
Ilość statków, zaopatrujących się w węgiel 

bunkrowy w porcie gdyńskim w roku 1933 wy
niosła — 2.014. Zabrały one węgla bunkrowe
go 180.866 ton, co stanowi w porównaniu z ro
kiem 1932 wzrost o 594 statki i 28.600 ton wę
gla bunkrowego. Wynikałoby z tego, że w Gdy
ni zaopatrywało się w węgiel bunkrowy mniej 
niż połowa (ogółem zawinęło do portu 4.355 
statków) statków. Na pomniejszenie tej liczby 
wpływa jednak niewątpliwie stały wzrost za
wijania do portu nowoczesnych okrętów o na
pędzie motorowym, a więc wymagającym za
opatrzenia w paliwo płynne. Port gdyński spe
cjalnie urządzonej stacji bunkrowej dla tego 
rodzaju paliwa nie posiada, co powoduje fakt, 
że statki motorowe zmuszone są zawijać dla 
bunkrowania ropy do Gdańska lub innych por
tów na Bałtyku, posiadających odpowiednie 
urządzenia. Ponieważ znaczna ilość statków do 
tych portów z ładunkiem nie zawija, a zmuszo
na jest udawać się do nich jedynie dla bunkro
wania, co pociąga za sobą zwiększenie kosztów 
nawigacyjnych. W tych warunkach jest zagad
nieniem wysoce aktualnem rozważyć sprawę 
urządzenia stacji bunkrowej dla ropy w por
cie gdyńskim.

EK SPO R T  W ĘG L A  K A M IEN N E G O  Z P O L 
SKI W  STYCZNIU RB.

Kkspor t w ęg la  kam iennego  z Polski w 
s tyczniu  rb. w ynosił  w ed ług  obliczeń p ro w i
zorycznych  — 924 tys. ton w obec 983 tys. ton 
w  grudn iu  r. nb. i 822 tys. ton  w  styczniu ro 
ku ubiegłego.

Podział ek sp o rtu  na  poszczególne g ru p y  
rynkó'w p rzed s taw ia ł  się w  tysiącach  ton  w 
sposób n a s tę p u jąc y  (w naw iasie  wzrost, wzgl. 
■spadek w porów nan iu  z g rudn iem  r. ub.) r y n 
ki środkow o eu ro p e jsk ie  140 (— 21), s k a n d y 
naw skie  330 (— 108), b a łty ck ie  3 (—4), zacho
dn io -eu rope jsk ie  259 (-+- 33), południowo-eii-



ropejsicie 113 ( +  26), poza eu ro p e jsk ie  40 
( +  31), węgiel o k rę to w y  28 ( f  5).

Ja k  z danych  pow yższych  w y n ik a  wzrósł 
eksport  na  ry n k i  zachodnio-europe jsk ie ;  w 
szczególności do Irlanclji (o 22 tys. t.). Pow aż
n y  je s t  rów nież  w zrost  eksportu  na ry n k i  po- 
łudn iow o-europejsk ie , oraz na  rynk i  poza

eu ro p e jsk ie :  eksport  wyniósł do Algieru 28 
tys. t, cło Egiptu 4 tys. t, oraz do A rgen tyny  
8 tys. ton.

Do A ng lj i  w ub. miesiącu w ysłano  I t ra n 
sport  w wysokości n iecałych  2 tys. ton.

Z ogólnej ilości eksportow anego  węgla  
p rzez  G dyn ię  przeszło 382.808 t czyli 41,4%

FLOTA H A N D L O W A  ŁOTW Y.

W ciąg'u roku  ubiegłego stan floty han- 
dl owej Ł o tw y  uległ znacznym  p rzeo b raże 
niom.. Z re je s tru  floty hand low ej sk reś lony  
został ca ły  szereg s ta tków  typów  p rz e s ta rz a 
łych, ek sp lo a tac ja  k tó ry c h  już się nie k a lk u 
lowała. Do l iczby  te j należy 7 s ta tków  o ogól
nej pojemności 5462 ton b ru t to  (3.145 netto), 
pozatem  na  rozb iórkę  sprzedano zagranicę
6 s ta tków  o po jem ności 12.415 br. ton (7.871 n. 
t. r., w aw a r ja c h  zginęło 2 parow ce i 4 żag low 
ce o łącznej pojemności 6.872 ton (4.224 n. t. r.) 
p ,a  m ie jsce  tych w szystkich  s ta tków  nabyto
7 nowych sta tków  parow ych  i 2 żaglowce 
nowszych typów i b a rd z ie j  nowoczesnej k o n 
s trukc ji .  W ten  sposób flota pod  względem  ja 
kości u leg ła  znacznemu ulepszeniu , aczkol
w iek  ogólny tonaż i liczba s ta tków  uległy  p e 
wnem u zm niejszeniu . Na 1 s tyczn ia  rb. flota 
hand low a Ł o tw y  sk łada ła  się ze 100 sta tków  
parow ych , 26 żaglow ców i 6 żaglow ców z m o
toram i, czyli razem  132 s ta tków -o łączne j po 
jemności 195.184 ton b ru t to  (116.455 u. t, r.), 
gdy na  1 s tyczn ia  r. 1933 ilość s ta tków  w y n o 
siła 142 jednostk i  o pojem ności 200.074 ton 
(119.410 n. t. r.), jest to więc zm niejszenie  
o 2,4%.
B U D O W A  A N G IELSK IEG O  K O LO SA  

TR AN SA TLAN T YCKIEGC).
PrzerW ana ze względów na k ry zy s  A n

glji budow a najw iększego  na świecie statku 
oceanicznego C u n a rd  Line, dookoła k tó re j  
w  p ras ie  i op in ji  angie lsk ie j w  czasach os ta t

nich byłe dużo sporów, rozpoczęta  została na 
nowo. S ta tek  ten, na razie nie m ający  naz
wy, a oznaczony liczbą 534, będzie  miał p o jem 
ność 73.000 t. Siła m aszyn  osiągnie 200.000 
P.S. i nada  nowem u kolosowi szybkość ponad 
30 węzłów. D ługość s ta tk u  w ynieść  m a 314 
inetrówtaszerokość zaś 34 m etry . Koszt b u d o 
w y  s ta tku  w yniesie  p onad  80 mil jonów  zło
tych, p rzyczem  p rz y  jego  budrtwie z a tru d n io 
nych  je s t  około 10.000 robotników .

R U C H  STATKÓW  W  RO TTER D A M IE 
W  STYCZNIU.

W ciągu m iesiąca stycznia  za re je s tro w a 
no na  w ejściu  do_ po r tu  w Rotterdam ie 1048 
s ta tków  o łączne j pojem ności 1.662.128 netto 
ton re jes trow ych , w porów nan iu  do stycznia 
roku 1933 je s t  to zw iększenie  ilości s ta tków  
o 187 jednostek , ogólnej po jem ności 149.707 
net. ton re jes trow ych .

OBNIŻENIE STA W EK ZA PILOTAŻ 
W  RO TTER D A M IE.

Zgodnie z doniesieniem  Izby Handlowej 
R o tterdam ie  rząd ho lendersk i  opracował 

p ro je k t  ustaw y, na mocy k tó re j  sia*wki za pi 
lotaż w porcie  Roilerdam skim  m a ją  być ob
niżone o 20%. O prócz  tego w tyflh samych 
s taw kach  mogą być  udzielone zniżki d o d a t
kowe.

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

O BRO TY H A N D L O W E  POM IĘDZY P O L 
SKĄ A NIEM CAM I W  R O K U  1933.

W artość obrotu  h m a ro w e g o  pom iędzy 
Polską a Rzeszą N iem iecką w roku 1933 w y 
niosła 213,5 złotych, z czego na p rzyw óz 
p rzy p ad ło  145.7 mil. złotych, zaś na wvwóz 
167, 8 m iljonów  złotych. Saldo b ilansu  hand lo 

wego na  ko rzyść  Polski wyniosło  22,1 mil. zło
tych. co w porów nan iu  z rokiem  1932 stano
wi zw iększenie niemal I0-krotne (za rok  1932 
saldo ■} 2,8 mil. zl.)

Znam iennem  jest rów nież z jaw isko, że 
p rocen tow y  udzia ł Niemiec w naszym  p r z y 
wozie ogólnym  obniżył się z 20,1 % w  r. 1932



do 17,6% w r. 1933, gdy polski w yw óz do 
Niemiec wzrósł z 16,2% u  r. 1932 do 17.5% 
w roku 1933, aczkolw iek  w liczbach abso lu t
nych w y k a z a ł  zm nie jszenie  ze 175,9 mil, zł. 
w  ro k u  1932 do 167,8 mil. zł w roku  1933 
W ielki w pływ  na podatnego  rodza ju  ksz ta ł
towanie się obrotów' hand low ych  polsko-nie
m ieckich miało w prow adzen ie  w dn. 11 paź
dz ie rn ika  zeszłego roku  nowej ta ry fy  celnej 
w Polsce.

KONTYNGENTY IM P O R T O W E  
W  H O LA N D JI.

W  ostatnich tygodniach wydał rząd holen
derski szereg nowych zarządzeń w zakresie 
kontyngentowania przywozu. Mianowicie w dn. 
23 stycznia br, ukazało się rozporządzenie kon
tyngentujące wwóz do Holandji materjałów ze 
sztucznego jedwabiu oraz ze sztucznego jed
wabiu 2 domieszką wełny.

W dalszym ciągu ukazały się w dniu 31 
stycznia br. ustawy, kontyngentujące następu
jące towary: 1. Butelki o pojemności 15 cm3 
i wyżej, o otworze u wylotu szyjki najmniej 50 
mm. z kolorowego szkła; 2, takie same butelki 
z białego szkła; 3. takie same butelki z półbia- 
łeigo szkła (jasno-zielone); 4. naczynia szklane 
do konserw itp, (słoiki itd.) o pojemności 15 
cm3 i wyżej, o otworze powyżej 50 mm; 5. bu
telki i n. naczynia szklane (nacz. i butelki me
dyczne) o pojemności poniżej 15 cm3.

Ustawowo przysługuje kontyngent w wyso
kości 40 proc. przeciętnego importu z lat 
1931/32.

6. Płótno ze lnu i płótno z konopi. Ustawo
wo przysługuje kontyngent w wysokości 50 
proc. przeciętnego importu z lat 1930/31/32; 7. 
pończochy i skarpetki — 55 proc.; 8. dywany 
i chodniki itp. — 35 proc.; 9, bawełniane, k rę 
cone nici do szycia 45 proc. przeciętnego im
portu z lat 1930/31.

Na wszystkie powyższe towary ustalono 
kontyngenty na czas od 1 stycznia 1934 r. do 
1 stycznia 1935 r.

W  dniu 2 bm. ukazały się rozporządzenia, 
dotyczące skontyngentowania następujących to
warów :

1. Szkło stołowe. Kontyngent, ustalony na 
czas od 1. 2. 1933 do 1. 2. 1934 w wysokości 
75 proc. przeciętnego przywozu z lat 1931 32 
zostaje przedłużony na okres od 1. 2. 1934 do
1. 2. 1935 do wysok. 40% tegoż przeciętnego 
przywozu. Nasz import wynosił w 1931 r. — , 
w 1932 — 7 ton (wart. h. fl. 3.000), w 1933 r. 
— 90 ton (wart. hfl. 30.000).

2. Bielizna spodnia męska i damska. Kon
tyngent ustalony na czas od 1. 5. 33 do 1. 3. 
1934 r. w wysokości 75 proc. przeciętnego przy
wozu z lat 1931/32 zostaje przedłużony na okres 
od 1. 2. 1934 do 1. 2. 1935 w wysokości 50 
proc. przeciętnego przywozu z tychże lat. Nasz

import wynosił w 1931 — , w 1932 — 35,6 ton 
(hfl. 33.000), w 1933 — 548 ton (hfl. 454.000.)

3. Porcelana i ceramika.
4. Opony i dętki rowerowe.
5. Trykotaże.
6. M aterjały wełniane i półwełniane.
7. Konfekcja kobieca.
8. Konfekcja męska.
9. Konfekcja męska i damska z zawarto

ścią gumy. P. I. E.

REG LA M E N TA C JA  IM PO R T U  JA J  
W  H O LA N D JI.
W celu uregulowania importu jaj do Ho

landji, została powołana do życia centrala im
portu jaj z siedzibą w Apeldoorn. Jednocześnie 
stworzono holenderską cetralę drobiu, która ma 
ściśle współpracować z centralą importu jaj. 
Działanie obu powyższych instytucyj ma na ce
lu udzielanie pomocy finansowej holenderskim 
producentom jaj i drobiu.

Centrala importu jaj wydaje pozwolenia 
na wwóz do Holandji jaj kurzych i kaczych, 
w skorupkach i bez, przyczem tylko w wyjąt
kowych wypadkach (przypuszczalnie kompen
sacyjnych) przeprowadza tranzakcje na własny 
rachunek. Import zmonopolizowanego artykułu 
dokonywa jeden z uznanych przez centralę 
kupców po każdorazowem zawarciu z centralą 
kontraktu, stanowiącego pozwolenie na import. 
Kontrakt taki upoważnia kupca do zakupienia 
zagranicę, w imieniu centrali określonej ilości 
i jakości jaj. Kupiec obowiązany jest do przed
stawienia centrali rzeczowych dowodów, doty
czących ilości i jakości zakupionych jaj i do u
iszczenia na korzyść centrali ustalanej od cza
su do czasu przez Min. Spr. Ekonomicznych 
opłaty, która obecnie wynosi na jaja kurze i ka
cze w skorupkach — 60 centów za 100 sztuk, 
za jaja kurze i kacze bez skorup, oraz wszel
kie inne jaja  ptasie bez skorup 16 ct. za 1 kg. 
brutto. Produkty, zawierające jaja surowe, 
uiszczają opłaty zależnie od zawartości białka 
i żółtka.

Powyższe oołaty obciążają towar i stano
wią różnicę między ceną jaj w Holandji i ich 
ceną w kraju ich zakupu, czyli, że ciężar tej 
opłaty zostanie przeniesiony na konsumenta. 
Kupcv-kontrahenci centrali muszą uiszczać od
nośne opłaty zgóry, względnie dać poważne 
gwarancje.

Rozporządzenia, ustanawiające centralę im
portu jaj, weszły w życie z dn 20 grudnia 
1933 r. Pierwszy okres działalności ma być za
kończony z dn. 31 maja br., poczerń roik opera
cyjny będzie się liczył od 1 lipca do 31 maja.

Fundusze uzyskane z opłat za importowa
ne do Holandji jaja, używane są na cele pomo
cy holenderskim producentom i eksporterom 
jaj i drobiu. Udzielaniem tej pomocy zajmuje 
się centrala drobiu z siedzibą również w Alpe- 
doorn. P. I. E.



ZMIANY STA W EK CELNY CH NA BYDŁO 
W E W ŁOSZECH.

Opublikowane w dniu 27 stycznia 1934 r. 
dodatkowe protokóły do traktatów handlowych 
włosko-szwaj carskiego i włosko-rumuńskiego 
zawierają szereg zmian stawek celnych wło
skich, z mocą obowiązującą od dnia 26 stycz
nia. Dotyczą one zarówno stawek autonomicz
nych, jak i konwencyjnych. W interesującej 
eksport polski dziedzinie bydła protokół do
datkowy szwaj carsko-włoski ustala nową zasa
dę odprawy celnej bydła, polegającą na tem, że 
cło obliczane będzie według wagi żywej, a nie 
od sztuki, jak dotychczas. Jednocześnie proto
kółem dodatkowym szwaj carsko-włoskim zmie
niono stawki autonomiczne, które jednakże nie 
mają zastosowania, jak długo pozostaną w mo
cy dotychczasowe stawki konwencyjne.

Nowe stawki autonomiczne przedstawiają 
się następująco:

Poz. tar .  
celu. włosk.
4, 5, 6 woły, buhaje i krowy 150 lir. od kw.

7 jałówki i buhajki 170 lir. od kw.
8 cielęta:

a) wagi do 300 kg. 250 lir. od kw.
b) wagi pow. 300 kg. 220 lir. od kw.

Dotychczasowe stawki autonomiczne były
następujące:
4, 5, 6 woły, buhaje i krowy 800 lir. od szt.

7 jałówki i buhaje 550 lir. od szt.
8 cielęta 500 lir. od szt.

Dla orjentacji Konsulat Generalny podaje
zarazem obowiązujące nadal dotychczasowe 
stawki konwencyjne przy imporcie bydła do 
Włoch.

Poz. ta r .  
te in .  włosk.

Woły 350 lir. od szt.
Woły na rzeź do 240 kg. 36,70 lir. od szt.
Buhaje 350 lir. od szt.
Krowy 350 lir. od szt.
Krowy na rzeź do 200 kg. 29,40 lir. od szt.
Jałówki i buhaje 240 lir. od szt.
cielęta:
a) wagi powyżej 150 kg. 200 lir. od szt.
b) do 150 kg. 120 lir. od szt.

Z innych artykułów, obchodzących eksport 
polski, protokół dodatkowy szwaj carsko-włoski 
wprowadza następujące zmiany, które również 
dotyczą jedynie stawek autonomicznych: 
poz. 12 Drób żywy 300 lir. od kw.,
poz. 19 Mięso (za wyjątkiem poprzednio 250 

drobiu, dziczyzny, go
łębi i królików)

a) świeże, również chło
dzone 300 lir. od kw., poprzednio 200

b) mrożone 270 lir. od kw., poprzednio 200
Stawki konwencyjne od powyższych arty

kułów, mające nadal zastosowanie, są następu
jące:
poz. 12 Drób żywy 120 lir. od kw.

poz. 19 Mięso za wyjątkiem jak 
powyżej

a) świeże, również chłodzone 140 lir. od kw.
b) mrożone 140 lir. od kw.

Ważne znaczenie w praktyce posiada pro
tokół dodatkowy do umowy handlowej rumuń- 
sko-włoskiej. Wprowadza on bowiem zmiany 
stawek konwencyjnych dla importu bydła do 
Włoch, przyczem odprawa na podstawie tych 
stawek następ aj e już według wagi żywej, sto
sownie do nowej zasady ustalonej w tym za
kresie protokółem szwajcarsko-włoskim. Nowe 
stawki konwencyjne przedstawiają się nastę
pująco:

Poz. ta r .  
cel. włosk.
4 Buhaje:

W ciągu 4 miesięcy od daty
wejścia w życie umowy 70 lir. od kw.
W ciągu piątego miesiąca 80 lir. od kw.
W  ciągu szóstego miesiąca
aż do wygaśnięcia umowy 85 lir. od kw.

8 Cielęta wagi powyżej 300 kg.
W ciągu 4 miesięcy od daty
wejścia w życie umowy 72 lir. od kw.
W ciągu piątego miesiąca 83 lir. od kw.
W ciągu szóstego miesiąca 
aż do wygaśnięcia umowy 90 lir. od kw.

9 Cielęta wagi do 300 kg.
W ciągu 4 miesięcy od daty 87 lir. od kw.
wejścia w życie umowy
W ciągu piątego miesiąca 100 lir. od kw.
W ciągu szóstego miesiąca
aż do wygaśnięcia umowy 106 lir. od kw.

Powyżej przytoczone stawki celne mają 
charakter preferencyjny, gdyż według postano
wień cytowanego protokółu dodatkowego zare
zerwowane zostały na rzecz importu bydła 
z Rumunji, a to w granicach kontyngentu rocz
nego, wynoszącego 18.000 sztuk, czyli po 1500 
miesięcznie. Odnośnym transportom winny to
warzyszyć certyfikaty rumuńskiego minister
stwa handlu z wyszczególnieniem ekspedytora 
i ilości sztuk bydła.

W  zakresie importu świń, wagi od 20 do 
110 kg., które opłacają obecnie cło konwencyj
ne w wysokości 110 lirów od sztuki przyznana 
została powyższym protokółem tolerancja 5 
proc. na wadze, bez ograniczenia w stosunku 
do innych państw.

Preferencja celna, jaką uzyskuje Rumunja 
przy imporcie wymienionych gatunków bydła 
do Włoch, występować będzie w tych wypad
kach, w których bydło pochodzące z innych 
państw, będzie o wadze niższej, od tej, która 
zarówno według ogólnej stawki konwencynej 
jak i specjalnej, przyznanej Rumunji, opłaca 
cło w tej samej wysokości.

Kons. Gen. R. P. w Medjolanie.



R E G U L O W A N IE  IM PO R T U  W ĘG LA  D O  
FIN LA N D JI.
Rząd F in la n d j i  złożył w parlam enc ie  p ro 

j e k t  ustaw y, do tyczącej sp raw y  regu low ania  
zakupów  w ęg la  kam iennego i koksu z uw zglę
dnien iem  podziału  na poszczególne k r a je  za
graniczne  w  d rodze  ®miwodawczej. S p raw a  
ta  nif)że mieć pow ażny  w p ły w  na import w ę 
gla polskiego na  ry n e k  fiński, gdyż p r o je k t  
w spom niane j w yże j u s taw y  w yłon ił  się na tle 
w y k o n a n ia  trakta*tu handlow ego angielsko- 
fińskiego, p rzy zn a jąceg o  importowi ang ie l
skiemu szereg p rzy w ile jó w , w y n ik a ją c y c h  
z fak tu , iż A n g l ja  je s t  g łów nym  odbiorcą  d rz e 
wa fińskiego.

j a k  ju ż  d o m y l i ś m y  w num erze  3-iin n a 
szego Biuletynu, w  roku  zeszłym iak  eksport  
naszego w ęg la  na rynek  fiński, j a k  i wogóle 
ksz ta łtow an ie  się b ilansu handlowego' polsko- 
Fińskiego było  d la  nas bardzo pomyślne. Ist
n ie ją  p rze to  obawy, że now opow sta jąca  s y tu 
a c ja  może odbić się n iepom yśln ie  na  naszym 
eksporc ie  do F in land ji ,  szczególnie, jeśli cho
dzi o węgiel.

N O W E  ŹRÓDŁO IN FO R M A C Y J H A N D L O 
W Y C H  NA W ĘGRZECH.
Były d ługole tn i Konsul R. P. w  B udapesz

cie p. D r. P aw e ł  S trakosz w espół z ko respon 
dentem  Państw ow ego  Insty tu tu  E k sp o r to w e
go p. 1. Ł ukianow em  założyli ostatnio w B u
dapeszcie (Y, Anlich  neca  8. III. 9) dom h a n 
d low y p. f, In te rm arca t ,  m a jący  za zadanie  
u lalw ienie  t ra n sa k cy j  hand low ych  pom iędzy 
Polską a  Węgrami. Mfńva f irm a udziela bez 
p ła tn ie  in fo rm acji  o m ożliwościach h a n d lo 
w ych  na  W ęgrzech.

O PŁA TY  ZA P R A W O  PRZYW OZU 
TŁUSZCZU KO STN EG O .
W (v\rykazie tow arów , od k tó ry c h  p rz y  

udzielaniu zaświadczeń na p raw o  p rzyw ozu  
pob ierane  są w p ła ty  na  rac h u n e k  w yw ozow y, 
p rzep row adzona  została n a s tę p u jąc a  zm iana: 

Pęzy udzielaniu zaświadczeń na praw o 
przyw ozu  tłuszczu kostnego z poz. 215 ta r  cel. 
p o b ie ra n a  będzie  w p ła la  na rachunek  w yw o
zowy w  ̂ wyśokośoi 0,5% wartości towaru, 
ustalonej na gr. 50 za 1 kg.

P O M O C  PRZY E K SPO R C IE  BECZEK D O  
P IW A  D O  STANÓW  ZJEDN. AM. P óŁ N .
/godnie^ z zarządzeniem  M inis ters tw a 

Przem ysłu  i_ Handl u eksport  beczek cło p iw a 
no Stanów  Z jednoczonych A m eryk i Północ
nej k o rzy s ta  z pom ocy 15% od ceny  fob. po r ty  
polskie. Bliższy cli w  lei sp raw ie  inform acyj 
udziela referat, hand lu  zagranicznego naszej 
Izby.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I D E W I
ZO W Y CH  Z A N O T O W A N E PRZEZ P. I.
E. W  OK RESIE O D  27. I. D O  7. II. 1954.
ARGENTYNA. Z dniem 5 grudnia 1933 wprowa

dzony został zakaz wywozu mąki, zawierającej domiesz
ki składników chemicznych t, zw. ,,ulepszających" — t. j.

nieszkodliwych dla zdrowia, a stosowanych w celu 
„ulepszenia" gatunku mąki pod względem naprz. koloru, 
zapachu.

BELGJA. Projektowane jest wprowadzenie zmiany 
taryfy celnej, przyczem około 40 pozycyj taryfy celnej 
ma być objęte zwyżką.

BR AZYL JA. Z dniem 22 listopada 1933 roku wpro
wadzone zostały zmiany celne na apara ty  chirurgiczne 
i dentystyczne. — Zmiana ta obejmuje około 50 pozycyj 
taryfy celnej brytyjskiej.

CHINY, Przymus znakowania pochodzenia impor
towanych towarów, którego wejście w życie miało na
stąpić początkowo 1 lipca 1933 roku, a następnie 1 stycz
nia 1934 roku, został odroczony ponownie do 1 lipca 
1934 roku.

CZECHOSŁOWACJA. Ustanowione zostało cło na 
kartofle młode, które wynosić ma w okresie od 15 lutego 
do 31 marca 130 K. c. za 100 kg. a od 15 do 23 czer
wca 80 K. c. za 100 kg. brutto.

FRAN CJA. Na mocy dekretu ogłoszonego w „Joui 
nal Officiel" z dnia 28 stycznia 1934 r. powiększony zo
stał kontyngent na groch i fasolę (poz. 80) przeznaczo
ne do siewu do wysokości 6000 q.

Projektowana jest podwyżka kontyngentów na 
przędzę bawełnianą pochodzenia brytyjskiego.

Na mocy dekretu z dnia 30 grudnia 1933 r. podzie
lone zostały nowowprowadzone kontyngenty na cukierki 
i wyroby cukiernicze (poz. 93 bis 94); papier szmerglo
wy (178 ter. A.); salmiak (0.17) witriol (0.123), lakiery 
(298); tkaniny jutowe (394, 397) materja ły odzieżowe 
czysto wełniane (440, 441, 441 ter); m aterja ły  z wełny 
mieszanej (454); papier do fotograf!j (464 ąuate r A ) ; 
motory „Diesla", maszyny rolnicze i ich części, kable, 
meble, metalowe, wozy ciężarowe i t. p, Polska zaliczo
na została do grupy ..autres pays“.

HOLANDJA. Urzędy celne w Holandji , zgodnie ze 
specjalnem rozporządzeniem nządu holenderskiego nie 
żądają przedstawienia pozwoleń wwozu na towary, k tó 
re chociaż podlegają reglamentacji, zostały  wprowadzo
ne do Holandji , jako towary uszlachetnione.

Jako  przykład podać można m aterja ły  bawełniane, 
wszelkiego rodzaju płótna i kanwy w sztukach produkcji 
holenderskiej, które zostały wywiezione do N»emiec w 
celu drukowania tychże w odpowiednie desenie.

Za uszlachetnienie jednak nie uważa się ozdabia
nia konfekcji sporządzonej z materjałów holenderskich.

Dekretem z dnia 29 stycznia 1934 roku skontyngen- 
•towany został import materja łów i tkanin z lnu i kono
pi i półpłótna. Kontyngent oparty  został na bazie, wyno
szącej 50 proc. przeciętnego importu w latach 1930, 
1931, 1932 — jednakże pod tym warunkiem, że import 
tych artykułów w najwyższym wypadku wyniesie 65 
proc, importu, wyżej wymienionych lat. Powyższy kon
tyngent obowiązuje wstecz od 1 stycznia 1934 r. na p rze
ciąg jednego roku. W  zakresie trykotarzy i bielizny, wy
eliminowane zostały następujące towary; niepodlegające 
skontyngentowaniu, a mianowicie, buciki dziecinne, czap
ki, podpinki, płaszcze fryzjerskie, podwiązki do poń
czoch sportowych, szale. Przedłużony został upływający 
z dniem 1 lutego termin skontyngentowania importu 
kaszy.

H ISZPAN JA. Na mocy dekretu z dnia 15 stycznia 
1934 r. wprowadzony został tymczasowy zakaz importu 
mięsa mrożonego służącego do wyrobu wędlin.

INDOCHINY, Z dniem 31 stycznia 1934 roku wpro
wadzone zostały zmiany celne na naczynia gliniane, rury 
gliniane, emaljowane i glazurowane inne naczynia sto
łowe, butelki i. t. p.

KANADA. Rozporządzenie z dnia 27 grudnia 1933 
wprowadza 50 proc. zniżkę stawek celnych na krochmal 
ziemniaczany i mąkę ziemniaczaną, przeznaczone do 

użytku zakładów przemysłowych w Kanadzie. Dotych
czas stawki te wynosiły w taryfie  preferencyjnej; 1 c. 
za lb, pośredniej — 2 c., generalnej 2 c.

NIEMCY. Ustawą « dnia 20 grudnia 1933 r. został 
obrót jajami objęty systemem kontroli.  Regulowanie go
spodarki w tym zakresie powierzone zostało instytucji 
pod nazwą „Reichsstelle fiir E ie r“, przyczem bez jej po
zwolenia ja ja  nie mogą być dopuszczone do importu, —



Przydział dewiz dokonywany jest na podstawie specjal
nego wniosku, do którego musi być załączone pozwole
nie „Reichsstelle fiir Eier". Począwszy od dnia 1 lutego 
1934 regulowanie należności za ja ja  importowane nie 
może odbywać się w ramach ogólnych pozwoleń dewi
zowych. W  celu uskutecznienia zapła ty  nieodzownem 
jest wniesienie specjalnego podania, opiniowanego przez 
,,Reiuisstelle“.

ST. ZJEDNOCZONE. Projektowana jest zwyżka cła 
na papier gazetowy, k tóra  ma wynosić 5 $ od 1 tony. 
Projektowane jest wprowadzenie ograniczenia importu 
rudy manganowej.

SYRJA  I WIELKI LIBAN. Z dniem 15 stycznia 
1934 roku zmienione zostało cło ad valorem na cło spe
cyficzne na oleje i tłuszcze, co się równa zwyżce cła. 
Cło w taryfie normalnej wynosi 530 lub 1000 plastrów 
od 100 kg.

WĘGRY. Dnia 1 stycznia 1934 r. weszło w życie 
rozporządzenie Ministerstwa Skarbu L, 158000/1933 F. M.,

wprowadzające na miejsce dotychczasowego powszech
nego podatku obrotowego scalony podatek obrotowy od 
artykułów chemicznych.

Rozporządzenie to obejmuje farby, lakiery i po
kosty oraz surowce i przetwory chemiczne, farmaceutycz
ne, kosmetyczne i kauczukowe. Szczegółowa lista jest do 
przejrzenia w P. I. E.

Dotychczas wprowadzono na Węgrzech scalony po
datek obrotowy, prócz produktów przemysłu chemicz
nego na ar tykuły  włókiennicze, żelazne i metalowe; 
w przygotowaniu jest projekt scalenia podatku od obro
tów drzewem, materiałami budowlanemi oraz papierem.

WŁOCHY. Gazzetta Ufficiale Nr. 21 z dnia 26 sty
cznia br. zawiera rozporządzenie, wprowadzające nastę
pujące stawki celne na poz. 888: obuwie skórzane a mia
nowicie: a) buty 27.— lir. za parę, b) buciki męskie i dam
skie 24.—, c) półbuciki męskie i damskie 22.50, d) bucik 
i półbuciki dla  chłopców 15.— , e) buciki i półbuciki 
dziecinne 10.— lir. za parę.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE i EKSPORTOWE

FIRMY. PO SZU K U JĄ C E K O N TA K T U  
Z EK SPO R TER A M I POLSKIM I.
Firma francuska interesuje się krochmalem pszen

nym  i prosi o oferty cif Tunis. R/3201/57/Pi.
Firma niemiecka poszukuje dostawców materjałów  

do polstrowania, jak trawa morska i i. p. P/2986/59/Sz.
Na rynku holenderskim istnieje zapotrzebowanie na 

papę papierową, używaną, jako podkładki pod linoleum 
pod obicia i t. p. P/2826/61/R.

Firma rumuńska do produkcji papy dachowej po
szukuje dostawców tek tury  i surowej papy  filcowej, 
P/3326/42/R. '

Firma z Tunisu nawiąże kontak t z eksporterami 
d yk t  klejonych i drzewa budowlanego. P,'2563/40/Ba.

Firma w Oranie nabędzie większe ilości dykt.  
P/2810/40/Ba.

F irma w Tunisie poszukuje źródeł zakupu drzewa  
budowlanego. P  j202 3R/Ba.

Firma w Syrji pragnie nabyć różnego rodzaju  
drzewo  nadające  się do  wyrobu wewnętrznych części dykt. 
P/3135/40/Ba.

Firma angielska ma zapotrzebowanie na drewniane  
meble i sprzęty  kuchenne w stanie n iem a^w anym. — 
P'2962/40/Ba.

F irm a w Tunisie nawiąże kontakt z eksporterami 
drzewa budowlanego  i stolarskiego. P/3202/3R/Ba.

O FER TY  I ZAPYTANIA FIRM AMERY
KAŃSKICH.

Nr. 596/55 — F a b ry k a  w S tan ic  N#\* York. produ!- n- 
jł jca rozp y lacze  i a p a ra ty  pożarn icze ,  m. in. cl o 
zw alczan ia  pożarów leśnych ,  odda p rz e d s ta w ic ie l 
stwo jut Polskę.

Nr. 499/33 W y tw ó rn ia  dźwigów p o r to w y c h  o n a 
pędzie p a ro w y m , e le k t ry c z n y m  i m oto ro w y m , 
p ra g n ie  \\ p ro w ad z ić  sw e u rządzen ia  na ryn ek  
polski.

Nr. 334/33 Dom im p ortow y  v New Yorku naw iąże  
k o n ta k t  z polskim i p ro d u cen tam i guzików skó
rzanych .

Nr. 820/33 - C z te ry  f i rm y  now ojo rsk ie ,  t r u d n ią c e  się
im p ortem  sk ó re k  za jęczych ,  k ró l iczych  i sarn ich , 
p oszu k u je  dostawców  polskich.

Nr. 1540/35 F a b r y k a  a p a ra tó w  do w ypcl n iania  cze
ków d ru k ie m  p e r fo ro w a n y m  odda przedstaw icic I- 
stwo na Polskę.

Nr. 1470/55 F irm a w Bostonie, t r u d n ią c a  się s p r z e d a 
żą w szelk iego rod za ju  szpagatów, naw iąże  s to su n 
ki z polsk iem i w y tw ó rn iam i  w  te j  b ranży .

Nr. 1547/55 — F irm a w' F i lad e lf j i  r e f le k tu je  na  im port  
kaszy ja g l a n e j  z Polski.

Nr. 1548/55 — F irm a  w New Yorku w b ra n ż y  skupu  
i s p r z e d a ż y  fu te r  na  w a ru n k a c h  komisow ych, 
o fe ru je  swe usługi polsk im  e k sp o r te ro m  i im p o r
te rom  fu te r .

Nr. 1642/53 - D om  im p orto w y  w B a l t im o re  r e f l e k tu je  
na zakuj) m a k u  i k m in k u  w Polsce.

Nr. 1893/55 - F i rm a  n o w o jo rs k a  n aw iąże  k o n ta k t  y, p o l 
sk iem i f i rm am i t ru d n ią c e m i  sie ek sp o r tem  b ie lo 
nej szczeciny  s y b e ry jsk ie j .

Nr. 1897/55 F irm a  w B ro o k ly n ie  z a p y tu j e  o w y k a 
łaczki z szy pu ł  gęsich.

Nr. 1898/55 - Jed na  z n a js ta rs zy ch  a g e n tu r  ch in ie lar -  
sk ich  w S tanach  Z jednoczonych  życzy sobie o t r z y 
m ać o fe r ty  c. i. f. New York oraz  próbk i chmielu  
od dostawcow polskich.

Nr. 1918/55 Dom h an d lo w y  w li iladelf ji .  sp ec ja l izu 
jący  się w  dostaw ach  a r ty k u łó w  szp i ta lnych  i 

m edycznych ,  odda p rzeds taw ic ie ls tw o  na Polskę
Nr. 1992/55 - Dom h a n d lo w y   ̂ New Yorku, t r u d n ią cy

się im po rtem  sk ó rek  za jęczych  i k ró l iczych ,  n a 
w iąże  s tosunki bąd ź  z so l idnym  e k sp o r te rem , bódź 
z k o m is jo n e re m  wr d a n e j  b ran ży .

Nr. 2064/55 F i r m a  w  San F ranc isco  in te resu je ,  się 
im p ortem  polskich  koców  w e łn ia n y c h  w  n a j l e p 
szym g a tu n k u  o raz  tk a n in  w e łn iany ch  wogóle.

SPRAWY TURYSTYCZNE
ZA GA D N IEN IE TURYSTYKI W  GDYNI.

Ruch przyjezdnych ma zawsze dodatnie 
znaczenie dla każdego miasta. Każdy przyje
zdny, czy to turysta, przybywający z kraju lub 
z zagranicy, czy też letnik, przybywający na

dłuższy pobyt, pozostawiają w mieście pienią
dze. —

Gdynia i wybrzeże miały już wielokrotnie 
możność poznać znaczenie tego ruchu, zwięk
szającego nietylko obroty hoteli, pensjonatów 
i restauracyj, lecz i obroty kupiectwa, o ile po



trafi ono dostosować się do potrzeb przyje
zdnych. Aby jednak ten ruch przyjezdnych 
utrzymać i rozwinąć, należy odpowiednio przy
gotować miasto do obsługi przyjeżdżających. Od 
kilku lat sprawami związanemi z turystyką, zaj
muje się Związek Propagandy Turyst, w Gdyni, 
który ma już kilka chlubnie zapisanych stronic 
swej krótkiej his tor j i.

Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni ró
wnież zajmuje się sprawami turystyki w swym 
okręgu i niejednokrotnie zabierała głos w tych 
sprawach, które się wiążą z ogólnemi interesa
mi handlu i przemysłu.

W celu skoordynowania tak ważnych dla 
Gdyni i dla Pomorza czynności pomiędzy Izbą 
a Związkiem Propagandy Turystyki w Gdyni,

nastąpiło porozumienie pomiędzy Izbą ći Związ
kiem, co do ścisłej współpracy. W związku 
z tem Związek Propagandy Turystyki w Gdy
ni dokooptował do swego zarządu w charakte
rze stałych delegatów Izby p. dyrektora H. 
Krupskiego i p. redaktora L. Godlewskiego.

Ze względu na to, że Gdynia i wybrzeże 
posiadają tak wiele pierwszorzędnych walo
rów turystycznych i są niewątpliwie jednym 
z najważniejszych ośrodków turystycznych 
w kraju inicjatywa Izby i Związku w kierunku 
połączenia swych usiłowań, może mieć donio
słe znaczenie dla rozwoju turystyki, tak w Gdy
ni, jak i na wybrzeżu, oraz najbliższych malow
niczych i posiadających wiele cennych zabyt
ków historycznych okolicach Pomorza.

WYSTAWY I TARGI

PR ZED STA W IC IELSTW O  TARGÓW P O 
ZNAŃSKICH NA GD YNIĘ I W. M, 
GDAŃSK.
W  G dyn i  u ruchom ione  zostało P rzeds ta 

wicielstwo T argów  P oznańsk ich  na G dyn ię  
i W. M. G dańsk. Przedstaw icie lstw o udziela  
w szelk ich  in fo rm acy j, p r z y jm u je  zgłoszenia 
udziału n a  Targach , o rgan izu je  stoiska zbio
row e i t. p. A dres  Przedstaw icie ls tw a: G dyn ia  
ul. S ta ro w ie jsk a  47. m. 8. -  tel. 22-24.

Z ain teresow anie  T argam i Poznańskiemi 
w r. bież. je s t  bez po rów nan ia  większe, niż 
w  r. zeszłym. D ow odem  tego jest, że liczba 
firm zgłoszonych do końca stycznia  cz te ro 
k ro tn ie  p rzew yższa  liczbę zgłoszeń w tym  sa
ni} m czasie w. roku  zeszłym.

M IĘD ZY N A RO D O W E TA R G I 
W  RIO  D E JA N EIR O .
Jak  donosiliśm y już w  Nr. 3 naszego Biu

letynu  w  czasie od dn ia  12. VIII . clo 15. XI. br. 
odbędą się w  Rio cle Janeiro , Targi M iędzy
narodow e, zorganizow ane z okazji  upły wu 
pierwszego stu lecia  u tw orzen ia  D y s try k tu  
Kecleralnego.

Zgłoszenia udziałów' w zaznaczonych 
I a rgach  p rz e jm o w a n e  są od dn ia  2. I. do dnia  
12. VII. br.

Rząd s tanu  Rio de Janeiro  zaprosił rzą d y  
pańs tw  obcych, oraz in s ty tu c je  i osoby re 
p re z e n tu ją c e  p ro d u k c ję  poszczególnych 
państw7 clo wzięcia udziału w I argach, a tut.

F e d e ra c ja  Zagranicznych  Izb H andlow ych 
w Brazyljii zap roponow ała  połączenie posz
czególnych pawilonów izb zrzeszonych w Fe
deracji .

C eny  terenów  na zaznaczonych I argach 
w y n o s z ą :

I. T e ren y  w ew n ętrzn e  o obszarze:
od 1 do 5m kw. Rs. 200 $ 000 za n r
od 6 do 10 m kw. Rs. 180 $ 000 za n r
od 11 do 20 m kw. Rs. 170 $ 000 za n r
od 21 cło 30 m k w . Rs. 165 $ 000 za n
od 31 do 100 m kw. Rs. 160 $ 000 za m"

Tereny o obszaree ponad 100 in kw. bę
dą udzielane po cenie 160 $ 000 za każch 
z p ierw szych  100 ni kw.. a pozostałe po 
80 $ 000 za m. kw.

II. T e ren y  zew nętrzne.
p rzeznaczone pod budow ę pawilonów p rz e 
m ysłow ych  :
od 1 clo 30 m kw. Rs. 70 $ 000 za m ks\
od 31 clo 50 m kw . Rs. 50 $ 000 za ni kw.
o d '51 m kw. w zw yż Rs. 50 $ 000 za m kw.

Z uw agi na usilnć s ta ran ia  w k ie ru n k u  in 
ten sy f ik a c j i  po lsko-brazylij^k ich  obrotÓA\ 
handlcrwych, by łoby  wysoce pożądanem  u r z ą 
dzenie paw ilonu  polskiego, w k tó ry m  zosta
ły b y  w ystaw ione w y tw ory  p rzem ysłu  p o l
skiego i ew en tua ln ie  n iek tó re  p ro d u k ty  ro l
ne. — łzba u p rasza  firm y za in teresow ane  w 
hand lu  z B ra z y lją  o v) > powiedzenie  swych 
zap a try w ań  i dezyderatów w tej sprawne.

K O  M U N I K A T Y

W clniu 17 lutego br. zaw iązało  się w 
Gclyni '„Stow arzyszenie  C hrześc ijańsk ich  
Kupców' P od różu jących  i Przedstawicieli 
H andlow ych"1. Do zarządu  -wybrani zostali 
p p . : Konkolewskii Bazyli — prezes. R a ta jczak  
Benon — wiceprezes, Mrozili ski Ignacy

skarbn ik ,  J ę d rz e je k  A lb in  — sek re ta rz  i S k rę 
ty  F ranc iszek  zast. sekre tarza .

Powyższe s tow arzyszenie  p rzys tąp iło  do 
Rady Zrzeszeń C h rześc i jań sk ich  Kupców^ P o 
d ró żu ją cy c h  i P rzedstaw icie li  H and low ych  
R. P. w  Poznaniu .



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY
NU M ER 5 NA WYBRZEŻU 22. II. 1934

PRYW ATN E KAPITAŁY PO LSK IE ZA MA
ŁO IN TER ESU JĄ  SIĘ GDYNIĄ.

Wedle zestawień statystycznych siedem
dziesiąt procent naszych obrotów handlu zagra
nicznego przeszło w roku 1933 przez porty po l
skie, z czego znowu na Gdynię przypada wię
cej aniżeli na Gdańsk.

Miejsce przepustowe jakiem jest Gdynia 
powinno zwrócić na siebie większą uwagę na
szego prywatnego kapitału. Tutaj jest to jedy
ne miejsce, gdzie lala pieniędzy, obsługujących 
import, eksport i tranzyt, pozostawia za sobą 
ślady decydujące o rentowności portu i firm, tu 
pracujących. Niema może w Polsce drugiego ta
kiego miejsca, w którernby kapitał prywatny 
znalazł tak dogodne warunki zarobkowania, jak 
w Gdyni.

Te dogodne warunki stworzyły kapitały 
państwowe, oddając do użytku jeden z na j
lepszych i najbardziej nowożytnych portów, łą
cząc go dostateczną siecią kolej ową z zaple
czem, a tem samem przyciągając do portu co
raz to nowe linje okrętowe wiążące Gdynię 
z na j ważniej szemi portami wszystkich części 
świata.

Zdawaćby się mogło, że prywatne kapi
tały polskie mając tak sprzyjające warunki 
przypuszczą formalny atak na Gdynię i obsa
dzą wszystkie ważniejsze placówki handlowo- 
przemysłowe i wezmą udział w dalszej rozbu
dowie inwestycyjnej (magazyny) portu i mia
sta. —

Tymczasem udział polskiego kapitału pry
watnego można nazwać więcej niż skromnym 
na terenie naszego młodego, a tak żywotnego 
portu dotychczas w dalszym ciągu zasilanego 
kapitałem państwowym. Wkraczanie, coraz to 
większe, kapitału zagranicznego do Gdyni jest 
tylko potwierdzeniem tego smutnego stanu 
rzeczy.

A jeżeli już teraz w czasach kryzysowych 
mamy W Gdyni zamało magazynów i urządzeń 
przeładunkowych to co będzie w chwili ożywie
nia się konjunktury i powrotu do normalnych 
stosunków handlowych z zagranicą?

W dziedzinie rybołówstwa morskiego, 
w handlu i przemyśle rybnym na terenie portu 
rybackiego w Gdyni brak zainteresowania się

prywatnego kapitału polskiego jest szczególnie 
widoczny.

Port rybacki posiada dwa magazyny tran
zytowe dla śledzi solonych wybudowane przez 
Min. Przemysłu i Handlu. Magazyny te wyka
zują pełną swą rentowność, są już jednak zama- 
łe i nie mogą obsłużyć wielkiego zapotrzebowa
nia. Obecnie składuje się śledzie pod gołem 
niebem na placu, ponieważ brak jest inicjatywy 
prywatnej dla rozbudowy dobrze renlnjących 
się magazynów.

W porcie rybackim w Gdyni brak jest spe
cjalnej chłodni śledziowej o pojemności przy
najmniej 30 tysięcy dużych beczek śledzi, bez 
czego nie może być mowy o rozwoju tak dobrze 
zapowiadającego się w roku ubiegłym importu 
bezpośredniego przez Gdynię. Taka chłodnia 
śledziowa może mieć zgóry zapewnione ładun
ki towaru, co przecież decyduje o rentowności 
takiej inwestycji. Niema jakoś tego prywatnego 
kapitału polskiego interesującego się temi za
gadnieniami gospodarczemu, wskutek czego port 
rybacki w Gdyni jest ograniczony w swoich 
możliwościach rozwojowych.

W  porcie rybackim w Gdyni są dogodne 
warunki dla powstania nowych wędzarń i fa
bryk konserw rybnych, wytwórni skrzynek 
i skrzyń oraz beczek i sieci rybackich, niema 
tylko kapitału dla obsługi tych potrzeb.

Nasze rybołówstwo morskie potrzebuje no
wych kutrów motorowych, które wykazały 
w sezonie bieżącym dobrą opłacalność. Niema 
jednak możności sfinansowania budowy nowych 
jednostek pływających dla naszych rybaków.

Nasze rybołówstwo śledzi na Morzu Pół
nocnem ma zapewnioną dochodowość wobec 
zwolnienia od cła, o tem jednak nie wie nasz 
prywatny kapitał polski i pozwala aby obce 
kapitały zagraniczne (holenderskie) miały 
wpływ decydujący w tych przedsiębiorstwach.

Ten krótki przegląd tylko ednej dziedziny 
rybackiej w Gdyni mówi dość dobitnie o braku 
polskiego kapitału prywatnego tak mało inte
resującego się możliwościami zarobkowania 
w naszym porcie.

Zapewne i inne odcinki życia gospodarcze
go Gdyni mogłyby wykazać takie same braki, 
a czas najwyższy, aby tego nie było.

Bronisław Sotkowski.

K R O N I K A
— Ruch w porcie rybackim w Gdyni  w ubiegłych 

dwu tygodniach (od 7. II. do 20. II. br.) byl nadal 
bardzo ożywiony. Oprócz normalnego dowozu własnych 
połowów (szproty), zawinęło do portu rybackiego

osiem okrętów ze śledziami solonemi, świeżem w lo
dzie, zamrożonemi, mączką rybną itp. Dwa statki przy
były z Anglji, jeden ze Szwecji, jeden z Danji, a czte
ry z Norwegji.



Z portu rybackiego wysłano w tym czasie 115 wa
gonów z rybami, z czego część z rybami świeżemi w lo
downiach.

— Firmy importu śledzia solonego na terenie 
Gdyni i w Gdańsku  zupełnie otwarcie przyznają się 
do wzmożonych obrotów w okresie dochodzeń przeciw 
polsko-holenderskim towarzystwom połowu śledzi, nie- 
mogącym wobec zarządzeń władz sprzedawać swego to
war. W iia ć  z tego jasno, że śledzie solone z połowów 
polskich odgrywają na rynku krajowym poważną rolę, 
z czem liczyć się muszą importerzy śledzi solonych. 
Tak samo niższe ceny pobierane za śledzie solone z pol
skich połowów, przyczyniają się do obniżki angielskich 
śledzi importowanych, ponieważ jakość polskich śledzi 
zaczyna już dorównywać śledziom importowanym (niek
tórym gatunkom.)

— Im port śledzi solonych i zamrożonych. Od dnia 
12 do 20 bm. przybyły do portu  rybackiego. Dnia 12-go 
lutego z Norwegii statek Luna przywożąc 671/1 oraz 
64/2, 50 worków mączki rybnej i 220 skrzyń śledzi za 
mrożonych. Dnia 13 lutego statek Akershuss 1.865 skrzyń 
śledzi zamrożonych. Dnia 15 lutego statek Siggen 71/1 
beczek śledzi solonych oraz 115 skrzyń śledzi zamro
żonych z Norwegji. Dnia 16 lutego statek Svenske z A n
glji 1.175/1 i 90/2 śledzi solonych yarmudzkich.

Dnia 17 lutego statek Tempo 925/1 oraz 180-2 be
czek śledzi yarmudzkich z Anglji. Dnia 19 lutego statek 
Bretagne z Norwegji 260 skrzyń śledzi zamrożonych oraz 
150 skrzyń dorszy zamrożonych.

— Po miesięcznej przerwie pierwsze śledzie świeże 
w lodzie  przywiózł z Norwegji statek Jus ti  w  ilości 
1.158/1 oraz 100/2 skrzyń w dniu 19 lutego po południu. 
P raca  w Hali i Chłodni Rybnej nad wyładunkiem tego 
transportu trw ała  również w nocy ze względu na koniecz-

ODJAZDYI PRZYJAZDY S

ość szybkiego wyładunku, i do takiego rodzaju pracy 
jest specjalnie przygotowaną.

Miesięczna przerwa w dostawie tego zasadniczego 
surowca dla  naszych wędzarń i fabryk konserw spowodo
wana została brakiem połowów w Norwegji. Takiej k a 
tastrofy Norwegja nie pamięta od trzydziestu lat, a spo
wodowały ją przedewszystkiem ciągłe burze. W osta t
nich dniach sytuaoja się nieco poprawiła, tendencja je 
dnak jest mocna na te śledzie w lodzie ze względu na 
duże zapotrzebowania.

— Próbny transport dorszy oczyszczonych w lodzie 
przywiózł z Danji 19 lutego (Noxe na Bornholmie) kuter 
duński Rona 14. w ilości 4.000 kg bez głów i wnętrzności 
a 1.000 kg tylko oczyszczonych. Towar przyszedł w 
skrzynkach a 35 kg netto opakowany w lodzie, w bardzo 
dobrym stanie. Całkowity ładunek oddano do zamroże
nia Chłodni Rybnej.

— Ciekawa transakcja sprzedaży kutra duńskiego  
w Gdyni  została  dokonana w dniu 19 lutego w porcie 
rybackim. Oto kuter z .Danji, Rona nr. 14 mający na po 
kładzie dorsze, po wyładunku towaru został zakupiony 
przez kilku rybaków z Gdyni. Cena wynosi około 13 ty
sięcy złotych, za cały kuter z motorem 35 HP. Kuter 
jest długi 13 m. i ma za sobą sześć la t od daty spusz
czenia na wodę, czyli jest jeszcze mało zużytym k u 
trem. Cena ta jest bardzo niską, jeśli się zważy, że 
sam motor tego rodzaju 35 HP. wyrób polski kosztuje 
około 15 tysięcy złotych, a całkowity kuter przeszło 
30 tysięcy złotych.

W  Danji cena kutrów rybackich również nowych 
jest obecnie bardzo niską w stosunku do kosztów kutra  
wybudowanego w Gdyni i zaopatrzonego w polski mo
tor. Budowa kutrów w Gdyni musi się więc liczyć z taką 
konkurencją i zapewne dojdzie się do poważnej obniżki 
cen kutrów polskich.

ATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynią und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to ch an g e  .without notice  -  - A n d e ru n g e n  vorb eha l ten ) .

D o portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  D a tes  of sailings
G dy n ia  G d ań sk  T a ll inn  K otka  l le ls in g lo rs

s/s W to re k  Sobota  Środa P ią te k  Sobota
Cieszyn 20. 2. 24. 2. 28. 2. — 3. i.
Poseidou 27. 2. >. 3. 7. 3. 10. i.
Śląsk 6. 3. 10. 3. 14. 3. 17. 3.

Po t6  l is to pad a  br.  s ia tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  do s ta te czn y m  ła d u n k u .
U w aga:  P rz y  d o s ta teczny ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rca  i L en in g rad u .  B ezpo śred i«ic iiojjo.su

mon ty do w szystk ich  f ińsk ich  portów.
Notice: Oalls  to W ib o rg  an d  L en in g ra d  if rS ^ n i red  — T h ro u g h  Bi lis of Lading to all l. inish P o r t s  -  T h

cojninnnication  w ith  K otka will be n ra in ta ined  a f te r  I7th \ o v e j n b e r  if requ ired .

D o Tallinna i R ygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s T ib e r  - z G d y n i  26./27, 2. s/s S k jo ld  — z G d yn i  J2./13. 3.

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  - Sailings 
G d y n ia  G d a ń sk  Hyga

s/s p o n iedz ia łk i  sobo ty  środy
I r e n e  24. 2.
Minos 26. 2. 3, 5. 28. 2.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Lid.

s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  21. 2. - z G d a ń sk a  24. 2.
s/s J. (. . Jacobsen z G d yn i  28. 2. z G d ań sk a  3. 3.
s/s J. C. Jacobsen — z G dy n i  7/8. 3. z G d ań sk a  10. 3.



U w aga :  B ezpośredn io  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W ysp F a ro e r ,  N ew  Yorku 
i po r tó w  M orza  ś ródz iem nego .

N otice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes, N ew  Y ork aiul Ml di te r  ran 11 ean Ports.

Do Stoekliolnui (Stockliohn)
Polska  A genc ja  M orska (PAM) 

s/s Ingeborg- z G d y n i  27. 2. s/s Ingeborg  z G dyni 14. 3.

Do Aarhus — Odense
F. C. R einho ld  Ltd.

s/s E r n a  z G d y n i  27. 2. z G d a ń sk a  I. 5.
s/s E rn a  z G dyn i 13. 3. z G dań sk a  ((>. 3.

Do Oslo i w scliodnio-norweskicli portów (Moss — Kam bo — Draraineii)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s S an ta  G ruz  z G d yn i  23. 2. z G d ańska  22. 2. 
s/s A kers lm s  -  z ( id y n i  2. 3. z G d ańska  I. 3.
s/s San ta  G ruz z G d y n i  ') 3. - z G d ańska  8, 3.

Do Stavanger — Bergen — Trondlieim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s U isa  — z G dyn i 26. 2. z G d ań sk a  24. 2.
s/s Luna z G dyn i 3. 3 z G d ańska  3. 5. (ty lko  do Bergen)
s/s J ae d e ren  - z G d yn i  12. 3. z G d ańska  10. 3.

U w aga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  pólnocno-norweskic-ii p o r tó w  P e tsam o (F in la n d jt.), Is land ji
i W ysp  F a ro e r .  t

N otice: T h ro u g h  B/L to all N o r th  N o rw ay  P orts ,  Po (samo (Finland),  Ice land  an d  Faroes .

Do K arlskrony (Carlskrona) — Kalmarii (Kalmar)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s Borgholm z G d yn i  14. 3. - z G dań sk a  15. 3.

Do Maimó — LIalmstad — Goteborg
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s Iw an — z G d y n i  20. 2. — z G d a ń sk a  22. 2. 
s/s Iw a n  z G dyn i 6—8. 3. - z G d ańska  8- -10. 3.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s Borgholm — z G dyn i 14. 3. G d a ń sk a  13. 3.

D o K rólewca (Kónigsberg) — Lihaw y (Libau)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd. 
m/s W i l h e l m  L i i h r i n g  z G d y n i  ca 27. 2. - z G d a ń s k a  ca 23. 2.

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
s/s I rene  z G d ań sk a  24. 2. s/s Minos z G d ań sk a  3, 3.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

s/s I rene  — z Gdni

Do Hamburga (Hamburg)
Polska  A genc ja  M orska (PAM) 

s/s Little. Evy z G dyn i 23. 2. s/s Little E v y  z G dyn i 5. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  Sail ings 
H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk

s/s ś ro d y  i soboty w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty
Sam land 24. -2,
H e rm a n n  20. 2. 24. 2. 27. 2.
B ra k e  24. 2. 27. 2. • ,

U w aga:  B ezpo śred n ie  f rach ty  do w szystk ich  p o r tó w  t ra n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich ,  ś ródziem nom orsk ie)
o raz  do po r tó w  po łożo n ych  n a d  Ł abą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  an 1 M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and E lbo Ports.



„Żegluga Falska"  ri A
O d ja z d y  Sailings 

G dy n ia  G dań sk  H a m b u rg
s/s Tczew 24. 2. 26. 2. 2. 3.
s/s Tczew (>. 3, 7. 5. 12. 3.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga PoIska“ S. A.

s/s C h o rz ó w  — z G d y n i  27. 2. — z t h l a ń s k a  2. 1,
s/s Ciess^yn —  z G dy n i  ' 6 . 5 . z  G d a ń sk a  9. 1 .

s/s C h o rz ó w  - z G dyn i 15. 5. — z G d a ń sk a  16. 3.
S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ańsko  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w ym ien ion em i s ta tk a m i „Żegluga Polska" p rzy  jmu je ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta tk i  doda tkow f 
„G o dh em "  i .,L udw ig  K o lb e rg "  odchodzące  z G dyni w sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .

U w aga :  B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rd am u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  o raz  do portów  reńsk ich  
N otice :  T h ro u g h  B/L to A m ste rd am  a n d  o th e r  D u tch  Ports  an d  to R h en ish  Ports .

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  ‘— Sailings

A n tw e rp ja  R o t te rd a m  G d y n ia  G d ańsk
s/s c z w a r tk i  i soboty  w to rk i  i soboty  p o n iedz ia łk i  i c zw a r tk i  ś ro d y  i sobot’.1

F o r tu n a  22. 2. 24. 2.
E g e r ia  20. 2. 26. 2. 28. 2.
C o n d o r  22. 2. 24. 2. 1 .5 .  3. 5.
U w ega: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  portów  t ra n sa t l a n ty c k ic h  i portów  nad reńskich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n s a t l a n t i c  a n d  R henish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A.

O d ja z d y -  -Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e r p ja

Tczew 27. 2, 2. 3. 1 9. 5.
C ieszyn  6. 3. 9. 3. 14. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  z G d y n i  I. 3. — z G d a ń sk a  3 3.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s T heseus  — z G d y n i  26. 2. — z G d a ń sk a  28. 2.
s/s O rp h e u s  — z G d y n i  4. 3. — z G d a ń sk a  7. 3.
s/s Rhea z G d y n i  15. 5. z G d a fh k a  14. 3.

Do Londynu (London)
Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s P r e m ie r  z G da liska  27. 2. - z G dyni I. 5.
s/s Prom jo r  z G d ań sk a  15. 5. z G dyn i 15. 5.

Po7„Ła Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  C orporation)

s/s B alton ia  z Gdańska. 6. 5, z ( id y n i  8, 5.
s/s Baltonia z G d ań sk a  20. 5. z G dyni 22. 5.

W o ls k o -B ry ty j s k ie  Tow. O k rę to w e  S: A.
(Polish British  S team ship  Co. I ,td.) 

s/s Lublin — z G d a ń sk a  28. 2. - z G d yn i  I. 3.
s/s Lwów — z G d ań sk a  7. 5, — z G dy n i  8. 3.
s/s Lublin z G d ań sk a  14. 3. z G d yn i  13. 3,

D o Leitli
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M inorca  — z G dyn i 24. 2. s/s U olinond z G dy n i  3. 5,
' Vs H ag ue  •— z (. 'dyni 9. jo. 3.

D o portów francuskich (Frencli Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La PaHice — Bordeaux

 ̂ F. C. R einho ld  Ltd.
s/s Liber - z G dy n i  27. 2. — z G d a ń sk a  2. 5.

 ̂ s/s S k jó k L  - z G d y n i  15. 3. z G d a ń sk a  16. 5.
Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s C h a rk ó w  z G d y n i  17/18. 3.

Do Hull



Bergenske Baltic T ransports  Ltd.
s/s M an su r ia  — z G d y n i  i G d a ń sk a  25. 2. s/s N e a p e l  — /. G dyn i i G d ań sk a  20. 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

Polska  A genc ja  M orska (PAM) 
s/s D o r n t  z G d y n i  26. 2.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as—
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s Lisboa - z G d y n i  12. 'i. — z G d ańska  I2./15. 3.

U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o ł  i Yilła G arc ia  o ile  z ao f ia ro w a n e  w d o s ta teczne j  ilości.
D o O ra n u  p r z y jm u je  się ła d u n k i  bezpo średn ie  n a jm n ie j  500 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua —
Livorno — Neapel — Catania — Messina — Palerm o

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s M an su r ia  — z G d yn i  25. 2. z G dań sk a  25. 2. 
s/s N eape l z G dyn i i G d a ń sk a  20. 5.
I ad u je  rów nież  b ezp ośred n io  do P o r t  Yendres.

Do Algieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s Y ik im la iu l  z G dyn i 26. 2. - z G d ańska  27. 2. 
m/s Blałand z G dy n i  6. 5. z G d ań sk a  7. 5.

U w aga :  B ez po śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  innych po r tów  łew an tyń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/l. to all l .ew ant Ports.

Do Now ego Yorku (New York) — F iladelfji (Philadelphia)

A m erican  Scantic Line 
s/s S cans ta te s  - z G dy n i  28. 2. s/s C liffw ood z G d y n i  5. 5.

s/.s S c a n y o rk  - z G d y n i  9. 9.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a
s/s P u łask i  — z G dy n i  I. 5.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

Polska A genc ja  M orska  (PAM) 
i /s P c d ro  C l i r i : to fe rseu  z G dyn i 21. 2.

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s Aura z G d a ń sk a  ca 25. 2.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore — H ongkong — Sangliai — Kobe — 
Yokoliama (Takao — H a n k ó w  — Tsingtau. — Tien ts in  — D airen)

Po lska  A genc ja  M orska  (PAM)
s/s Machaon — z G d y n i  51. 5. s/s C i ty  of E a s tb o u rn e  — z G dyn i 10. 5.

G dynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel B ay — Durban — East London — Lau* 
renco Marąues

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 

in s C u n n a re n  /  G d y n i  I7. 5.

Cape Town, Frem antle. Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

Bergenske Baltic T ransports  Ltd. 
m/s T riton  - z G d y n i  7. 5.



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and Danzig — Schiffsankunfte in  G dynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżono  - Sail ings su b jec t  to ch ang e  w ith o n t  notice A n d e r u n g m  vorbolnilton)

N ow y York (New York) — Philadelphia - G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings from  N ew  York P il i ladelp l i ia  D ue  to a r r iy e  at G dynia
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  , O czek iw an e  w G dyni

s/s Scanm ail 2. 3, 28. 2. s/s Śnan^kork 5. 3,
16. 5.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM) 
(Po lsko-T ransa tlan tyck ie  I o w .  Okrętow e)

Sailings from N ew  Y ork  D ue  to a r r iy e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  O c zek iw a n e  w G dyni

s/s Kościuszko 24. 2. s/s Kościuszko 8. 5

H alifax (Canada) — Gdynia
L in ja  G dyn ia—A m e ry k a

Sailings from l l a l i f a \  O czek iw a n e  w G d y n i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D ue to a r r iv e  a t  Gdynia,

s/s Kościuszko 26. 2. sf# K ościuszko 8* 3.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S. A.

Sailings d a ty  od jazdó w  
G d y n ia  G d ań sk  T a ll inn  K otka  H els ingfors
W to re k  Sobota ś ro d a  P ią tek  Sobota

s/s C ieszyn  2 4  2. 28. 2. — 3. 3.
s s Poseidon 27. 2. 3. 3. 7 .~ .  - |{|
Po 16 l is top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rzy  dos ta teczny m  ła d u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n an d  Prow e, Sp, z o. o.

Sailings -  o d ja z d y  
s/s  ̂ H am burg '  G d y n ia  G d a ń sk

lub su b s ty tu t  ś ro d y  i sobo ty  w O rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty  
s/s Sam land  ' 24 2.
s/s H e rm a n n  20. 2. 24. 2.
s/s D ra k ę  24. 2. 27. 2. "V V

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a tv  od jazd ów  — Sailings 

z R o tte rdam u  - s/s C horzów  24  2, z R o t te rd a m u  s/s Śląsk 3. 5.
7- R o tte rd am u  — s/s C ieszyn  17. 3.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — od jazdy

, , , , , , , , A n tw erp  R o t te rd a m  ' ' G d y n ia  G d ańsk
S ta tek  lub su b s ty tu t  w to rk i  i sobo ty  p o n iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś ro d H  i soboty

t  o r tu n a
E g e r ia  20. 2. 26. 2.

24. 2.
- — — otS 2

C o n d o r  22. 2 24. 2. j. '■>, ' - '  T

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lsk a 11 S. A.
D a ty  od jazdów  Sailings 

z A n tw e rp j i  - s/s T czew  23. 2. z A n tw e rp j i  s/s ś la sk  28. 2.
z A n tw e rp j i  -  s/s C ieszyn 14. 3.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  Sailings 
S ta tek  B rem a G d y n ia  R y g a  G dań sk

lub su b s ty tu t  czw ar tk i  pon iedz ia łk i  ś ro d y  soboty
F 2 4  2.Trene
Minos 22. 2. 26. 2. 28. 2.



Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. L ta .

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  
(Sailing f ro m  London) (A rrive  to D anzig)

*1 s P r e m je r  22. 2. 25. 2.
s/s P r e m je r  8. 5. 11. 3.

P r z y j a z d  do G d y n i  
(A rrive  to G dy n ia )  

27. 2.
13. 3.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  C orporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  
(Sailing f ro m  London) 

s/s B a l to n ia  1. 3.
H ull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P rz y ja z n  do G d a ń sk a  
(A rriye  to  D anzig)

4. 3.

P r z y j a z d  do G d y n i  
(A rr iy e  to  G dy n ia )  

6. 3 .

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ów  
s/s L ub lin  
s/s L w ów

O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a
(Sailing f ro m  Hull) (A rriye  to  Danzig)

1. 3. 4. 3.
8. 3. 11. 3.

15. 3. 18. 3.

P rz y ja z d  do G d y n i  
(A rrive  to G dyn ia)  

7. 3 . '
14. 3.
21. 5.

P orty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

m/s R ydbo lio lm  
s/s T u g e la  

m/s S tu r£h o lm

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 

t a m p ie o
W ychodzi z 

N ew  O rlean ?

20. 1. 29. 1. 
17. 1.

G alves ton /H ouston  
20 . 1.

5. 2.
30. 1.

S a y an n ah
P r z y ja z d  

G d ań sk /G d y n i  i 
2. 3.

10 . 3 .
8 . 3 .

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/G dańsk

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

p ar .  N ay ig a to r  
p a r .  B o re  VIII

T e rm in  w y jśc ia  
z San tos z Rio de Jane iro  z Y ic toria

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ań sk

12. 2 . 14. 2. 16. 2.
24. 2. 
15. 3.

26. 2. 
17. 3.

Lewant — G dynia/G dańsk

Polska Lewant, A genc ja  O k rę to w a  S. z o. o.

m/s P ireu s Tstanbul Iz m ir
T e r m i n

B e u ro u th
w y j ś c i a
A le k s a n d r ja Jaf fa H a ifa

P rzy pu szcza lny  
te rm in  nadejśe i .  
G d y n ia —G d ań sk

B la la n d 26. 1. 28. 1. 2. 2. 2. 2. — 12. 2. — 4. 3.
H e m la n d 31. i. 3. 2. — 8. 2. 12. 2. — 22. 2. 13. 3.
N o rd la n d 14. 2. 16. 2. — 19. 2, 25. 2. 5. 3. — 24. 3.
Got! and 27. 2. - 4. 5. — 8. 3. 15. 3. — 4. 4.

Morze Śródziemne — M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a rs y l i a  G e n u a  L iyorno  S y ra k u z y  'C a tan ia  M essina P a le rm o  

par .  C a la b r ia  -  10. 2. — - 16. 2. 17. 2. 20. 2.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. Malakka G dynia
Polska  A genc ja  M orska  (PAM.)

s/s P e rseu s  — o d ja z d  z S in gap o re  1. 2. — p r z y ja z d  do G d y n i  15. 3. 
s/s S a p e rd o n  — o d jazd  z S ing ap o re  21. 2. — p rz y ja z d  do G d y n i  4. 4.

P rzy p u szcz a ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  
G d y n ia —G d a ń sk  

10. 3.



„ G E T E H A "
Gdyńskie Towarzystwo Handlowe
ul. L ipowa,  róg Ś w ię t o j a ń s k i e j  — Te lefon  1 4 6 6 - 1 4 2 9

Artykuły że la zn e , tech n iczn e , okuc ia  budow lane  i m eblow e  
wągiel, koks koncernu  „ R o b u r

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany  
na towar zagraniczny, pogłębia  
— kryzys, zwiększa  bezrobocie! —■ 

Wszelkich informacyj dotyczących krajo 
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Handlowa w Gdyni

~i K O L E J O W E  ------ =

L I S T Y  P R Z E W O Z O W E
Z D R U K I E M  F IRMY
w y k o n u j ą  po  n a j t a ń s z y c h  c e n a c h

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
Te le fon  8 0  W ą b rze źn o  - P o m o rze  ul. M ic k ie w icz a  1



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HAND OWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
%

of łh e  C h a m b e r  o f In d u s łr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s ł r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

. a n d  C o m m e r c e e t d e  C o m m e r c e k a m m e r

a t  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia
.. -

ROK GDYNIA, 5  m a r c a  1 9 3 4  r. NR. 6

R edakcja i A dm inistracja: Izb a  P rzem .-H an d l .  w  C dy n i .  — R eferat P rasow y, ul. ś w ię to ja ń sk a ,  tek  19—28 
Prenum erata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zl, z a g ra n ic ą  5,- zt.

Konto P. K. O. Nr. 204.41? — C e n n ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądan ie .

' PR ZE D R U K  D O ZW O LO N Y  ZA PO D A N IE M  ŹRÓDŁA __ _ _ _

WALKA O TRANZYT.
W num erze  osta tn im  naszego B iu le tynu  

po ruszy liśm y  sp raw ę  w spółzaw odnic tw a p o 
m iędzy  G d y n ią  a innem i portam i, zwłaszcza 
zaś H am burg iem  i Bremą, o t ra n z y t  do C ze
chosłow acji. W spółzaw odnictw o to jed n a k  
je s t  ty lko  epizodem  w toczącyfch się w a lkach  
k o n k u re n c y jn y c h  n iem al ogólnych o z d o b i 
cie ja k n a js z e r sz y c h  obszarów zaplecza p o 
m iędzy  szeregiem  portów  eu rope jsk ich , p r z y 
czem, i to je s t  z jaw isk iem  c h a rak te ry s ty cz -  
nem, wszę-stkie p o r ty  .usiłu j ą  ściągnąć do sie
bie  n a jw ię k sz ą  ilość tow arów , w zględnie  cho
ciażby u trz y m ać  s tan  posiadania , pochodzą
cych, względnie  p rzeznaczonych  do k ra jó w  
E u ro p y  Środkow ej.

O sta tn io  naprz . w y b u c h ła  ostra  w a lk a  
k o n k u re n c y jn a  pom iędzy  T ries tem  a Ham- 
bu rg iem  i B rem ą o ry n e k  au s tr jack i  — na  tle 
udzie lan ia  re fa k c j i  d la  to w aró w  k o lo n ja ln y ch  
sp row adzanych  do A u s tr j i  p rzez  p o r t  trie- 
•steński. W odpowiedzi na  to zarządzen ie  ze 
stron} włoskiej w  H a m b u rg u  i Brem ie u tw o 
rzeń} został H ansea tyck i  zawiązek ob ronny  
(H anseatischer A b w ehrverband ) ,  celem k tó re-  
Igo jes t  s tw orzen ie  d la  to w a ró w  k o lo n ja l 
nych, sp row adzanych  do A us tr j i ,  tak ich  sa
rn} eh w aru n k ó w , j a k  w  porcie  Tries tu .

Nie chodzi ju ż  tu  w  d an y m  w y p a d k u  
o nowe zdobycze, lecz, j a k  p o d k re ś la ją  głosy 
niem ieckie, o zachow anie  s tanu  pos iadan ia  na 
tym  rynku , k tó ry  od zawsze u trz y m y w a ł  s to 
sunki z temi s ta rem i portam i n iem ieckiem i. 
l a k  czy inaczej s tw ierdzić  należy , że is tn ie 

j ą c y  od k i lk u  la t  u k ład  pom iędzy  po r tam i 
n iem ieckiem i a Tries tem , ro zg ra n ic z a ją c y  ge
ograficznie  podzia ł sfer  w p ły w ó w  tych  p o r 
tów. a idący  na południe  i północ od l in j i  No-

ry m b e r g ja —A ugsburga  został ze rw any . Jak ie  
w alka ta  p rz y b ie rz e  rozm iary , pow iedzieć na- 
razie  t rudno , gdyż w th o d z ą  tu w  rachubę  nie  
ty lko  czynniki n a tu ry  gospodarczej, lecz rov\ - 
nież i czynn ik i  polityczne. F ak tem  jes t  ró w 
nież. że poza środkam i o 'c h a ra k te rz e  w y b i t 
nie b o jo w y m  i k o n k u re n c y jn y m , ja k ie  p rz e d 
s ięw zię ły  oba w spom niane  p o r ty  niem ieckie, 
z dn iem  15. bm. wchodzą w nich w ż^cie nowe 
ta ry fy  opłat po r tow ych . Pozostaw ia jąc  omó
wienie  tych now ych  ta ry f  do następnego  n u 
m eru , ju ż  te raz  s tw ierdzić  m ożem y, że po 
w s ta ją  w  zw iązku  z tem  nowe okoliczności, 
k tó re  w ym agać  będą  uw ażnego p rzes tud jo -  
w ania  zwłaszcza w zw iązku  z usiłow aniam i ze 
s tro n y  Polski zdobycia  możliw ie najszerszego 
udz ia łu  w  tra n z y c ie  do Czechosłowacji.

C iekaw em  jes t  p r z y  tej sposobności za
notow ać rozum ow an ia  w ydaw anego  w  Ham 
b u rg u  p ism a  D eu tsche  Y erkehrs-N achrich ten , 
k tóre  w  num erze  z dn. 20 lu tego poświęca 
a r ty k u ł  w s tę p n y  polem ice z p ra s ą  po lską  na  
tem at w a lk i  ta ry fow e j  pom iędzy  ko le jam i 
polskiemi, a n iem ieckiem i d la  t r a n z y tu  do 
Czechosłow acji. Pismo to tw ierdzi m ianow i
cie, iż m niemanie, że k o le je  n iem ieckie  ze 
w zględów  k o n k u re n c y jn y c h  obn iży ły  f ra c h 
ty  pon iże j  w łasnych  kosztów, je s t  na  niczem 
n ieopar te  i że k o ie je  n iem ieckie  zmuszone są 
je d y n ie  do w alk i  obronnej p rzeciw  „ a g re sy 
wności" ze s trony  polskiej. W edług  danych  
pos iadanych  przez  pismo, "taryfy n iem ieckie  
n ie ty lko  nie  są niższe od polskich, lecz n a 
wet u trzy m y w an e  są na poziom ie Wyższym 
k o n k u ren c y jn o ść  zaś zos ta je  u trzym ana  
dzięki bliższej odległości up rzem ysłow ionych  
cen tra lnych  i zachodnich prow incvj Czecho
słowacji od po r tów  niem ieckich. Na zakoń



czenie swoich w y w o d ó w  pism o w y ra ż a  p rz e 
w idyw an ia ,  że w a lk a  k o n k u re n c y jn a  pom ię
d zy  ko le jam i polsk iem i a  niemieckiemi, 
w  k tó re j  w m ieszane  są rów nież  in te resy  
czynników , dążących  do pozyskan ia  t ra n z y tu  
czechosłowackiego k u  po łudn iow ym  portom , 
spow odu je  d la  ko le i  polskich jeszcze w iększe 
s tra ty ,  niż te, ja k ie  obecnie zmuszone są po
nosić.

W  tym  stanie  rzeczy  s tw ie rdz ić  nam  w y 
padnie , że w  te j  ogólnej w alce o t ra n z y t  do 
państw , n ie  p o s iada jących  w łasnego  dos tępu  
do m orza, sp o ty k am y  się ze z jaw isk iem  o c h a 
ra k te rz e  zb liżonym  do te j  w alk i,  j a k ą  toczą 
pom iędzy  sobą różne p ań s tw a  o zdobycie r y n 
k ó w  dla  sw e j  p ro d u k c j i ,  j a k  naprz . Po lska  
i A nglja  o ry n k i  sk an d y n aw sk ie  d la  swego

węgla, w w y n ik u  k tó re j  s t r a ty  ponoszą s tro 
n y  pom iędzy  sobą k o n k u ru ją c e ,  a wszelkie 
zyski pańs tw a, o k tó ry c h  ry n k i  toczy się 
w a lka .  W  w alce te j  wchodzą w grę  n ie ty lko  
dążen ia  do obniżenia  ceny  p roduk tów , lecz 
rów nież  i k o n k u re n c ja  Frachtów m orskich  
i lądow ych, z jaw isko , pog łęb ia jące  kęyzys 
w  przem yśle  t ra n sp o rto w y m  i o d b i ja ją c e  się 
fa ta ln ie  na  szeregu  innych  dziedzin  gospodar
czych państw , pom iędzy  sobą k o n k u ru ją c y ch .

W y d a je  się więc, że u trzym yw ać  s y tu 
ac ję  ta k ą  na  dłuższą m etę  je s t  j a w n ą  anomal- 
j ą  ekonom iczną i że w  tych  w a ru n k a ch  dążyć 
na leży  do osiągnięcia nareszcie pe łnych  roz
w agi porozum ień  m iędzynarodow ych .

L, G.

REWIZJA UMOWY ZBIOROWEJ W POLSKIEJ 
MARYNARCE HANDLOWEJ.

D n ia  21 lu tego br. w y d a ł  p rzew odniczący  
Komisji R oz jem czej a  zarazem  i s u p e ra rb i te r  
p. inż. Je rz y  D re c k i  orzeczenie  supe ra rb i-  
tra lne, rozs trzyga jące  n ieuzgodnione p u n k ty  
u m o w y  zbiorow ej, o k tó ry c h  w spom nieliśm y 
w  naszym  poprzedn im  a r tyku le .

W  p ie rw szym  rzędzie  rozs trzygnął su
p e ra rb i te r  w niosek  co do w y łączen ia  s ta tków  
żeglugi n ie re g u la rn e j  z pod dz ia łan ia  um ow y 
zbiorow ej.

P ow yższy  w n iosek  Zw iązku A rm ato rów  
Polskich został odrzucony, p rzyczem  p o s ta n o 
wiono, że um ow a zb iorow a obow iązyw ać  b ę 
dzie nada l  zarów no na s ta tkach  Linij reg u 
larnych , j a k  i na  s ta tkach  żeglugi n ie re g u 
la rn e j .

Pow ody, k tó re  k ie ro w a ły  Zw. A m atorów  
d la  pos taw ien ia  pow yższego wniosku, m ia ły  
c h a ra k te r  bardzo  pow ażny, o p ie ra ją c y  się 
wr p ie rw szym  rzędzie  na  g łębokich  zm ia
nach  s tru k tu ra ln y ch ,  tow arzyszących  pow o
jennem u rozw ojow i żeglugi m orsk ie j .  Biorąc 
za podstaw ę swych rozw ażań rap o r t  sp e c ja l 
nego ko m ite tu  tram pow ego, w yłonionego 
p rzez  ang ie lską  izbę żeglugową, Zw iązek A r 
m ato rów  Polsk ich  w ykaza ł,  iż żeg luga  n ie re 
gu larna , p rzechodzi w  obecnej dobie zasadn i
cze p rzeo b rażen ia  i k o n c e n tru je  się p rz e d e 
w szystk iem  w  ręk ach  tych  bander,  k tó re  
dz ięk i sw ym  n isk im  kosztom  e k sp lo a ta c y j 
nym , mogą sku tecznie  k o n k u ro w ać  z innem i 
b a n d e ra m i na  m iędzynarodow ym  ry n k u  f r a 
ch tow ym . Pon iew aż  kosz ty  ek sp lo a tacy jn e  
innych  b a n d e r  p rzew ażn ie  ju ż  są obniżone 
w  sposób u k r y ty  p rzez  dew a lu ac ję  na rodo 
wego p ien iądza , j a k  to ma m iejsce  w  A m e ry 

ce, A nglji,  k r a ja c h  sk andynaw sk ich  i w w ię 
kszości k r a jó w  nadba łtyck ich , m uszą p ańs tw a  
pozostałe p r z y  w aluc ie  złotej obniżać w szy
s tk ie  e lem en ty  swych kosztów7 e k sp lo a tac y j
nych  d ro g ą  zniżki cen, co n a tu ra ln ie  d a je  się 
osiągnąć je d y n ie  z w ie lk iem i trudnościam i 
i w  sposób ba rdz ie j  pow olny , niż szybko po 
s tę p u ją ca  d e w a lu a c ja  p ieniądza.

N adm ien ić  w ypada , że n iek tó re  pańs tw a  
nie  p o p rze s ta ją  j e d y n ie  na u k ry te j  obniżce 
kosztów- e k sp lo a tac y jn y ch  w form ie d ew a lu 
ac ji  p ien iądza, lecz j a k  to np. m iało m iejsce 
w ub ieg łym  roku w Szwecji i F in lan d j i ,  mimo 
spadku  w a lu ty  jeszcze obn iża ją  znacznie p la 
ce załogi.

Na sk u tek  pow yższych  z ja w isk  koncen
t r u j e  się obecnie żegluga n ie reg u la rn a  głó
w nie  pod b a n d e rą  japońską , o ile chodzi o że
glugę oceaniczną, pod b a n d e rą  ju gosłow iań 
ską, g recką  i egipską, o ile chodzi o żeglugę 
śródziem nom orską  i pod b an d e ram i pańs tw  
skandynaw sk ich , o ile chodzi o żeglugę na 
Bałtyku i Morzu Północnem. M. in. tonaż 
t ram p ó w  fińsk ich  podniósł się o 28% w  czasie 
od 1 stycznia  1932 do 1 p aźd z ie rn ik a  1933 r.

Na tle te j  ogólnej sy tuac ji  św ia tow ej 
po lska  żegluga n ie regu la rna ,  up raw iana  
przez  2 p rzeds ięb io rs tw a , a mianowicie: przez 
Żeglugę Polską S. A. i P o lskc-S kandynaw sk ie  
Tow. T ran sp o r to w e  „P o lskarob“ , z n a jd u je  się 
w  położeniu ba rdzo  ciężkiem.

M ając  na uw adze pow yższą  sy tu ac ję  do
m agał się Zw iązek A rm ato rów  Polskich, aby, 
p rzez  w y łączen ie  trampów' z pod działan ia  
um ow y zbiorow ej, u sz ty w n ia jące j ,  wobec obo
w iązu jącego  6-miesięcznego te rm inu  w ym ó



wienia, ka lk u la c ję ,  um ożliw ić  sobie p rzy s to 
sowanie  się do w a h a ń  ry n k u  frachtow ego, 
w  k ró tszych  odstępach  czasu. Zw iązek  A rm a 
to rów  w skaza ł  p rzy tem , że dw a  pow ażne  ro 
dza je  żeglugi, a m ianow icie: żegluga ho low 
nicza i żegluga p rzy b rz e żn a  nie posiada ją  
umów zbiorow ych, co jed n a k ż e  nie w p ły w a  
na pogorszenie  się ogólnych w a ru n k ó w  p r a 
cy w  obu tych  działach, a racze j  p rzeciw nie  
sp rz y ja  w y tw o rz e n iu  się w nich w arunków  
sp o k o jn e j  i us tab ilizow anej w sp ó łp racy  p o 
m iędzy  p racodaw cą  a pracobiorcą . Również 
i duży  odłam  p raco w n ik ó w  w po lsk ie j  m a r y 
narce  hand low e j,  a m ianowicie: ofi-cerowie 
nie p o s ia d a ją  um ów  zbiorowych, k tó ra  to 
okoliczność rów nież  nie je s t  uznaną  za p o 
g a rsza jącą  ich w aru n k i  p racy , lecz raczej za 
b a rd z ie j  dostosow aną do c h a ra k te ru  tej p r a 
cy, uzależnionej na  każdym  p raw ie  s ta tku  
od innych  w a ru n k ó w  eksp loa tacy jnych .

W reszcie is tn ie je  ca ły  szereg k ra jó w  
wzgl. bander,  n iepos iada jących  um ów  zbio
row ych, a w  kon sek w en c ji  tego reg u lu jąc y c h  
stosunek  p ra c y  je d y n ie  w  drodze um ow y in 
d y w id u a ln e j .

Jeżeli mimo tak  w ażk ich  a rgum en tów  su- 
p e ra rb i te r  odrzucił  odnośny w niosek  Zw iąz
ku A rm atorów , to n iew ątp l iw ie  uczyn ił  to 
w zrozum ien ie  duże j  doniosłości, oraz  w ie l
k ie j  wag u j a k ą  p r z y k ła d a ją  pracob iorcy , 
oraz r ep re z en tu ją c e  ich zw iązki do in s ty tu c j ’ 
um ów  zbiorow ych, a to tem b ard z ie j ,  że P o l
ska  należy do rzędu  tych  państw , w  k tó ry c h  
system  um ów  zbiorow ych  p r z y ją ł  się p raw ie  
powszechnie. O rzeczenie  s u p e ra rb i t ra ln e  n ie 
w ą tp liw ie  pozbaw ia  żeglugę t ram p o w ą  te j  
elastyczności w  k a lk u la c j i  kosztów  eksp loa 
tacy jn y ch ,  do k tó re j  dążyła. O ile p rzez  to 
pogorszą się w a ru n k i  k o n k u re n c y jn e  i eks
ploatacyjne^ po lsk ie j  żeglugi n ie re g u la rn e j  
w przyszłości, b ędz iem y  mogli ocenić dop ie
ro- po p e w n y m  up ływ ie  czasu. Nie u lega  j e 
d n a k  wątpliwości, że p ie rw szy  p u n k t  o rze 
czenia su p e ra rb it ra ln eg o  je s t  dużem  zw ycię
stw em  zw iązków  zaw odow ych  wzgl. zw ycię
stwem  idei t rw ałego  no rm alizow an ia  dziedzi
ny  p ra c y  na  po lsk ich  m orsk ich  s ta tkach  h a n 
dlowych.

W drug im  punkc ie  swego rozs trzygn ię 
cia oŁniżył su p e ra rb i te r  obow iązu jące  do
tychczas m iesięczne s taw ki p łac  o przec ię tn ie  
11 '/. Zarazem  w b re w  w nioskow i Zw. A rm a 
torów  Polskich pozostaw ił w ym ien ione  w ta 
ryfie  p łac  p rz y  poszczególnych k a te g o r ja c h  
Pracow ników  dodatk i  na  l in j i  angielsk. (eks
p loa tow ane j  p rzez  Po lsko-B ryt.  Tow. O k r ę 
towe) i n a  l in ji  t ra n sa t la n ty c k ie j  (eksploato
w ane j  p rzez  Po lsk ie  T ra n sa t la n ty ck ie  Tow. 
O krę tow e , S. A.)

Zw iązek  A rm ato rów  żądał obniżki 30%, 
W ykazując w  sw oje j  a rgum en tac ji ,  że płace 
w  po lsk ie j  m a ry n a rc e  h an d lo w e j  właściwie

niew iele  różnią  się obecnie od płac  w r. 1929. 
W praw dzie  w  m iędzyczasie; m ia ły  m iejsce  
2-kro tne  obniżki płac, obie jed n a k  z m n ie jszy 
ły  zarobk i członków załóg m nie jw ięcej j e 
dyn ie  o 5%, gdyż obie obniżki (w r. 1931 — 
3% i w r. 1952 — 10%) w znacznym  stopniu 
skom pensow ane zostały us tęps tw am i ze s tro 
n y  a rm ato rów  w dziedzinie świadczeń so
c ja lnych .

Żądanie 30% -w ej obniżki zostało w y su 
nięte p rzez  a rm a to rów  p rzedew szystk iem  
z uw agi n a  zagadnienie  konkurency jnośc i  
polskiej floty h an d lo w e j  z je j  na jb liższym i 
sąsiadami, w zględnie  z ba n d e ra m i tych  
państw , k tó re  najczęściej z a w i ja ją  do G d a ń 
ska i Gdyni. Z zestaw ien ia  porów naw czego 
w y n ik a ło ,  że płace obcych załóg ok rę tow ych  
b y ły  aż do dn ia  1 m arca  br., a iwięc do czasu, 
od k tó rego  obow iązu je  na  w stęp ie  w spom nia 
na  11 % -wa obniżka  p łac  — niższe od p łac  p o l
skich średnio  o: 8,7% w Niemczech, 26,6% 
w N orw egji,  27,1% w Szwecji, 29,5% w  W. M. 
G dańsku , 45,8% w E ston ji ,  47% w Łotwie, a 
nalwiet 52,1% w F in land ji .  W zw iązku z tem  
w ysuną ł  Zw. A rm ato rów  tezę, że p łace  w  p a ń 
stwach, będących  na jpow ażn ie jszym i k o n k u 
ren tam i d la  po lsk ie j  floty hand low ej,  b y ły  
średnio  niższe o 33,9% od p łac  polskich.

Pozatem  na  podstaw ie  danych  s ta ty s ty 
cznych, ogłoszonych p rzez  G łów ny  U rząd 
S ta ty s ty cz n y  w W arszaw ie, Zw iązek A rm ato 
rów  w ykaza ł,  że rea ln a  w artość  p łacy , o t rz y 
m y w a n e j  w  r. 1933, w  po ró w n an iu  z rokiem  
1929. w zrosła  p raw ie  o 14%, a  po uw zg lędn ie 
niu 5% obniżki fak tyczne j ,  o k tó re j  w spom 
nieliśm y w yżej,  p łace  w r. 1933 b y ły  pod  
w g l ę d e m  w artości rea lne j  jeszcze o 9% 
w yższe od za robków  w  r. 1929.

Związki Zawodowe p rzec iw staw iły  tej 
a rg u m e n ta c j i  p rzedew szys tk iem  specyficzne 
w a ru n k i  p ra c y  na  morzu, dor^w czość te j  p r a 
cy z uwagi na  p rzepe łn ien ie  ry n k u  pracy, 
m n ie jszą  w artość  rea lną  p łac  w  Polsce w  p o 
rów nan iu  do tak ie j  sam ej w artośc i  w  innych  
k ra ja ch ,  j a k  rów nież  i spec ja lną  drożyznę 
zarów no a r ty k u łó w  żywności, jak  i czynszów 
na jm u , panu  jącą  w Gdyni.

Te n iew ątp liw ie  w zg lędy  w p ły n ę ły  na 
orzeczenie su p e ra rb itra ln e ,  k tó re , j a k  w yże j 
wspom nieliśm y, zm nie jszy ło  płace jed y n ie  
przec ię tn ie  o 11%. Uznać je d n a k  należy, że 
obn iżka  ta  przynosi pew n ą  ulgę tak  dla  że
glugi reg u la rn e j ,  j a k  i n ie regu la rne j .

Odnośnie  do 3-go wniosku A rm atorów , 
a m.: obniżenia  staiwek za nadgodziny  o 30%, 
p rzy c h y l i ł  się su p e ra rb i te r  rów nież  częścio
wo je d y n ie  do żądan ia  p racodaw ców , z m n ie j
sza jąc  s taw ki j a k  nas tępu je :  z 1,40 zł na  go
dzinę na  1,25 zł d la  1. ka tego rji ,  o b e jm u ją c e j  
bosmanów, cieśli, st. m a ry n a rz y ,  węglarzy, 
sm arow ników , pa laczy  i kucha rzy , z 0,90 zł 
na  0,80 zł dla II ka tego r ji ,  o b e jm u ją c e j  ml.



m arynarzy , asyst, m aszynow ych  i s tew ardów  
— oraz z 0,70 zł na  0,60 zł d la  3-ej ka tegorji ,  
o b e jm u ją c e j  chłopców okrętow ych.

W  obniżce s ta w e k  za nadgodziny  uw zg lę 
dn ił  n iew ątp liw ie  s u p e ra rb i te r  fakt, że w  po l
sk ie j  flocie hand low ej is tn ie je  o wiele w ię 
ksza możliwość- k o rzy s tan ia  z tego do d a tk o 
wego w ynagrodzen ia , niż pod obcemi b a n d e 
rami. O ile bow iem  w obcych u sław ach wzgl. 
um owach zb iorow ych określone są w  sposób 
n ieraz  bardzo  kazu is tyczny  rozm aite  czynno
ści, nie p o d p a d a ją c e  pod w ynagrodzen ie  za 
nadgodziny  — o ty le  w naszej  umowie zbio
row ej w y ją tk ó w  tych  niema, is tn ie je  n a to 
miast postanow ienie, że w szelka p raca  poza 
no rm alnym  czasem p ra c y  będzi-e w y n a g ra 
dzana  przez p łacenie  t. zw. nadgodzin.

C z w ar tą  kw es t ją ,  rozs trzygn ię tą  orze
czeniem su p e ra rb itra ln em , są t. zw. wolne 
półdnie  za niedziele, spędzane w morzu przez 
m aryna rza .  Zw iązek Armatorów' Polskich do
m agał się zupełnego zn iesienia  tych  półdnio- 
w ych  urlopów. Ze względu na niemożliwość 
fak tycznego udzie lan ia  tych  półdni, z uwagi 
na spec ja lne  w arunki ek sp loa tacy jne ,  za ró 
wno sitatków żeglugi reg u la rn e j ,  j a k  i t r a m 
pów  f irm y  „Polskarob ' . Sku tk iem  k ró tk iego  
pos to ju  tych  sta tków  zarów no w G dyni ja k  
i w  G dańsku , konieczności częstego przeho- 
łoWywania w obrębie  tych  2 po r tów  d la  za- 
w zględnie  w y ładunku , nie mogą kap itanow ie  
s ta tków  udzielać, naw e t  części załogi, pół- 
dn iow ych  urlopów , wobec czego zmuszeni są 
rekom pensow ać  te u r lopy  m ary n a rz o m  za 
pom ocą w p isyw an ia  im odpow iednich  ilości 
nadgodzin. T ak i  -stan rzeczy m ija  się z ce
lem, d la  k tó rego  została s tw orzoną in s ty tu c ja  
ow ych półdni, t j .  z fak ty czn y m  w y p o czy n 
kiem, a z d ru g ie j  strony? od b ija  się do tk liw ie  
na  kosztach  ek sp lo a tacy jn y ch  sta tku , zw ięk 
sza jących  się o sumę nadgodzin. Zw iązek A r 
m ato rów  po d k reś la ł  również, że in s ty tu c ja  
ta  je s t  obcą innym  banderom , z w y ją tk ie m  
b a n d e ry  n iem ieck ie j ,  gdzie zresztą  w olny  
czas w zam ian  za n iedziele  spędzone w morzu, 
je s t  ogran iczony  je d y n ie  do 1 dn ia  wzgl. 2 p ó ł 
dn i i uza leżn iony  od w a ru n k ó w  e k sp loa ta 
c y jn y c h  w  porcie  ojczystym .

O rzeczenie  s u p e ra rb i t ra ln e  nie poszło 
po l in j i  Związku A rm atorów . In s ty tu c ja  w o l
nych  półdni za niedziele  spędzane w m orzu  
została u trzym aną , z tą  j e d y n ie  zmianą, że 
ilość tych  w o lnych  półdni w m iesiącu została 
ograniczoną do 3 bez względu, czy chodzi 
o s ta te k  żeglugi re g u la rn e j  lub n ie reg u la rn e j ,  
w  k tó re j  dotychczas m aksim um  było  okreś lo 
ne cy frą  4 w olnych  półdni.

O s ta tn i  wreszcie  w niosek  Związku A rm a 
to rów  dot. zm nie jszen ia  o połow ę obow iązu
jąc y c h  term inów  u rlopow ych , t j .  z 8 na 4 dni

po je d n y m  ro k u  p rac y  i z 15 na 8 dni po 3 la 
tach  p racy , odrzucił  s u p e ra rb i te r  całkowicie, 
mimo, że a rm a to rz y  w szczegółowych zesta
w ien iach  po rów naw czych  w ykaza li ,  iż cza
sokresy  urlopow e, is tn ie jące  w  po lsk ie j  f lo
cie handlow^ej, na leżą  do na jd łuższych  w po 
rów nan iu  z innem i banderam i. W ystarczy  
nadm ienić , że np. w  H oland ji  i Niemczech 
is tn ie ją  j e d y n ie  u r lo p y  4-dniowe, a w in n y ch  
k r a ja c h  nie p rz e k ra c z a ją  one 7 clni po j e d 
nym  ro k u  pracy . C zasokresy  urlopow e w zo
row ano  u nas ściśle n a  p rzep isach  u s taw y  o 
urlopach  p racow n ików  lądow ych, j a k k o l 

w i e k  u s taw a  ta, t a k  samo j a k  i inne ustaw y 
z dz iedziny  soc ja lnej ,  nie odnoszą się do p r a 
cy  na  morzu. P ła tne  u r lo p y  s tanow ią  n ie 
w ą tp liw ie  rów nież  du ży  elem ent k a lk u la c y j 
n y  i dlatego' zm nie jszenie  ich b y ło rów nież 
lą d a n iem  poniesien ia  o f ia ry  z uw agi na  ostrość 
k ry zy su  w  św iatow ej żegludze m orsk iej .  Je
żeli się zważy, że w  n iek tó ry ch  k ra ja c h  j a k  
n. p. w  N o rw eg ji  nastąp iło  zm niejszenie  
Czasokresów u r lopow ych  w imię w yże j w spo
m n ian e j  ofiary , oraz jeże li  się weźmie pod 
uwagę, że na jnow sze  ustawy, j a k  n. p. 
u s taw a o robo tn iku  portow ym  w Gdyni, 
w prow adz iła  czasokresy  urlopow e, odbiega
jące  od no>rm ustaw y o urlopach, a lbowiem  
stanowi jed y n ie  o 3-dniow ym  u rlop ie  po 1 ro 
k u  p rac y  i o 6-dniow ym  urlop ie  po 3 latach, 
n ie  m ożna uznać, b y  żądan ie  Związku A rm a 
torów nosiło c h a ra k te r  an tysoc ja lny .

Celem  pow yższych  wyw odów  było  zobra 
zowanie s tanow isk  a rm ato rów  i m a ry n a rz y  
polskich.

D ruga  nasza  w y ty czn a  po legała  n a  omó
w ieniu  w aru n k ó w , ja k ie  w y tw orzone  zo
s ta ły  n a  sk u tek  orzeczenia  sup e ra rb itra ln e -  
go d la  dalszej eksp loatac ji  naszych  m orskich  
s ta tków  hand low ych . B iorąc ten  m oment 
pod  uw agę m usim y stwierdzić; że orzeczenie 
su p e ra rb i t ra ln e  i zakończona tym ak tem  te 
goroczna rew iz ja  um owy z?biorowrej, w m a
łej j e d y n ie  m ierze  p o p raw ia  sy tu ac ję  po l
sk ie j  f lo ty  handlowrej. N iemniej jednak , j a k  
to ju ż  podkreś lil iśm y  w poprzedn im  a r ty k u 
le, w idz im y  rea ln ą  korzyść  tegorocznej r e 
w iz ji  um ow y zb iorow ej we w za jem nem  p o 
znaniu p rzez  obie za in teresow ane  s trony  fa k 
tycznych  w a ru n k ó w  eksp loa tac j i  naszej  f lo
ty  h and low e j,  je j  ogrom nych  trudności na  
tle  św iatow ego ry n k u  frach tow ego  i je j  r e 
alnych  możliwości rozw ojow ych. To zrozu
mienie i w y n ik a ją c e  logicznie z niego zb li
żenie w za jem nych  stanow isk  pozwoli — 
m ie jm y  nadz ie ję  — n a  rozw iązan ie  n ie je d 
ne j  jeszcze trudności, p rze d  k tó rą  będzie 
m usiała  s tan ąć  nasza m łoda  m a ry n a rk a  h a n 
d low a w siwej c iężkie j walce o b y t  i o p r z y 
szłość.

T. B.



Z PRAC IZBY
PRACE PRZYGOTOWAWCZE W ZWIĄZKU 

Z PRZYBYCIEM D O  GDYNI P. MINI
STRA PRZEMYSŁU I HANDLU.

W zw iązku  z zapow iedzianeni na dzień
8. bm. p rzy b y c iem  do G d y n i  P a n a  M inistra  
Przem ysłu  i H andlu , szereg in s ty tu cy j ,  ściśle 
zw iązanych  z działalnością  portow ą, p rzed s ię 
wzięło p race , m a ją ce  na  celu p rzeds taw ien ie  
Panu M inistrow i obecnej sy tu a c j i  w  G dyn i 
i p ro je k tó w  szeregu  zarządzeń , n iezbędnych  
d la  zabezpieczenia  po r tow i dalszego rozw oju .

izb a  nasza p r z y ję ła  na  siebie zadan ie  sko
o rd y n o w an ia  w szystk ich  refe ra tów , m a ją 
cych b y ć  złożonemi Panu  M inistrowi, oraz 
przed łożen ie  specja lnego  refe ra tu ,  pośw ięco
nego p rze d s taw ie n iu  sy tu a c j i  ogólnej i d e z y 
dera tów  ogólnych. W  to k u  w y k o n a n ia  tych  
p rac  p rzygo tow aw czych  odbyło  się w  Izbie 
k i lk a  k o n fe re n c y j  z p rzeds taw ic ie lam i po 
szczególnych in s ty tu c y j  oraz w dniu  1. bm. 
k o n fe re n c ja  ogólna pod p rzew odn ic tw em  
Prezesa Izby  p. Inż. Korzona.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.
W dniu  22 lu tego odbyło  się pod  p rz e 

w odnic tw em  p. D y re k to ra  R um m ła  pos iedze
nie K om isji  M orsk ie j  Izby. na  k tó rem  rozpa 
t ry w an o  szereg w ażnych  zagadnień, zm ie rza 
ją c y c h  do u sp raw n ien ia  fun k c jo n o w an ia  n a 
szego portu .

M. in. dłuższą d y sk u s ję  w yw o ła ła  sp ra 
w a  bezpośredniego  p rz e ła d u n k u  tow arów  ze 
s ta tków  n a  w agony. Na tle  obecnie is tn ie ją 
cych w a ru n k ó w  pow staw ało  szereg n iepo ro 
zumień, w y m a g a ją c y ch  w y ja śn ie n ia  i w p r o 
w adzen ia  p ew nych  m odyfikacy j .  W  toku 
d y sk u s j i  s tw ierdzono  zgodność dążenia  tak  
m aklerów , j a k  i ek spedy to rów  do u s p ra w 
nien ia  p rze ład u n k u  i obniżenia  kosztów, 
z nim zw iązanych. W yjaśn iło  się również, 
iż U rząd  M orski w p ro w a d z a  w na jb l iż szym  
czasie zm iany  w  organ izac j i  m an ip u la c y j  m a 
gazynow ych, a to w  k ie ru n k u  za rezerw ow a
n a  m agazynów  w  p ie rw sze j  l in j i  w y łączn ie  
d la  m an ip u la c y j  ek sp ed y cy jn y ch ,  co znacz
nie u sp raw n i i skróci czas m an ip u lac j i  to
w aram i p rzyw ożonem i do portu .

Rozw ażano rów nież  sp raw ę  obecnego s ta 
nu ap row izac ji  s ta tków , skonsta tow ano  p rzy  
lem, iż  w  spraw ie  te j  na leży  poczynić  za rzą 

dzenia, zm ie rza jące  kn  zw alczaniu  nadużyć 
ze s trony  n iek tó ry ch  n iesum iennych  dos taw 
ców, ofiarą  k tó ry c h  s ta ją  się n ieraz  statki, 
zwłaszcza cudzoziemskie, z a w ija ją c e  do 
portu.

k o m is ja  z zadow oleniem  p rz y ję ła  do 
wiadomości zam ierzenie  In s ty tu tu  B a łtyc 
kiego u tw orzen ia  w G dyni, na  w zór w ie lu  
po r tów  zagranicznych , a rch iw um  m orskiego 
oraz r e je s t r a c j i  dzieł z dz iedziny  m orsk iej ,  
z n a jd u ją c y c h  się w posiadaniu  rozm aitych 
in s ty tucy j  w Gdyni.

POBYT W  GDYNI DYREKTORA DEPAR
TAMENTU MORSKIEGO.
D nia  2 m arca  br. p rz y je c h a ł  do G dyni 

i G dańska  w sp raw ach  służbow ych d y re k to r  
D e p a r tam en tu  M orskiego M inis ters tw a P rz e 
m ysłu  i H an d lu  p. L eonard  Możdżeński. P o 
b y t  d y re k to ra  M ożdżeńskiego na w ybrzeżu  
t rw a ł  2 dni.

ZAŁADUNEK PIERWSZEGO TRANSPOR
TU WĘGLA D O  WŁOCH, W ZWIĄZKU 
Z ZAMÓWIENIEM STATKÓW DLA  
P. T. T. O.
W ubieg łym  lygodniu  p rz y b y ły  do po r tu  

gdyńskiego  "5 sta tk i włoskie, celem zabran ia  
p ierw szeg o  t ra n sp o r tu  Avęgla p o lsk ieg o  dla  
kolei włoskich. Z a ładunek  ten  stoi, j a k  w ia 
domo w  związku, z zam ów ieniem  dla  P o lsk ie 
go T ransa t lan tyck iego  T-w a O k rętow ego  2-ch 
statków" transocean icznych  na Stoczni w M on t-  
falcone. K la row an ie  s ta tków  pow yższych  
s trona  w łoska  zleciła n iem ieck ie j  firm ie m a
k le rsk ie j  JBehnke und  Sieg.

KONFERENCJA W SPRAW IE USPRAW 
NIENIA RUCHU TOWARÓW PO CH O 
DZENIA ZWIERZĘCEGO.
O statn io  odbyła  się w  U rzędzie  Morskim 

k o n fe re n c ja  w  sp raw ie  u sp raw n ien ia  im por
tu  i esk spo rtu  p ro d u k tó w  pochodzenia  zw ie
rzęcego p rzez  p o r t  gdyński, a zwłaszcza to
w arów  tranzy tow ych . W  kon fe renc ji  te j  
wzięli udzia ł:  G łów ny  Inspek to r  W e te ry n a 
r y jn y  M -stwa R oln ictw a  pułk. dr. M arczew 
ski, w ojew . inspek tor  weter. dr. Jakubow ski, 
p ow ia tow y  leka rz  w e te ry n a r j i  dr. M arczyń
ski, in spek to r  Zw iązku Bekonowego dr. Koep- 
pe  oraz p rzedstaw iciele  Urzędu Morskiego. 
U rzędu Celnego i za in teresow anych  sfer go
spodarczych.



N ależy się spodziewać, że niedom agania , 
zwłaszcza p r z y  ruchu  tow arów  tranzy tow ych  
pochodzenia  zwierzęcego będą  w  nied ługim  
czasie usunięte.

ST A C JA  B L N K R O W A  POLM INU W  GDYNI

N ota tka  nasza w poprzedn im  num erze  
p. t. G dynia , ja k o  s tac ja  b unk row a , w ym aga  
o ty le  dopełnienia , że w  porcie  gdyńsk im  ist
n ie je  ju ż  s tac ja  b u n k ro w a  Polm inu, rozpo rzą 
dza jąca  zb io rn ik iem  dla  m a te r ja łó w  pędnych  
o pojem ności ca 120.000 litrów. S tac ja  ta  
w  na jb liż szym  czasie ma być  rozszerzona, 
przyczem  nowe zbiorn ik i  m a ją  mieć p o je m 
ność cło 500.000 litrów. Od chwili swego u ru 
chom ienia  s tac ja  b u n k ro w a  Polminu zaopa

trzy ła  ju ż  w m a te r ja ły  pędne  i sm ary  30 s ta t 
ków  zagranicznych.

O T W A R C IE  N O W E G O  BANKU W  GDYNI.
W  dn. 28. IL dokonano uroczystego o tw a r 

cia now ej in s ty tuc j i  bankow ej w  G dyn i pod 
f irm ą  „Dom  B ankow y  Józef K ugel i S -ka“ . 
Jest to Spó łka  K om andytow a, w  k tó re j  p a r t y 
c y p u je  British  and  Polish T rad e  Bank w G d a ń 
sku. N ow a in s ty tu c ja  m a na  celu w  p ierw szym  
rzędzie  f inansow anie  h an d lu  zamorskiego 
Polsk i t a k  im portow ego j a k  i eksportowego.

W  uroczystości o tw arc ia  wzięli udział 
Prezes B anku  G ospodars tw a  gen. Roman G ó
recki, w iceprezes p. Stefan S ta rzyńsk i i inne 
osobistości ze sfer u rzędow ych  i gospodar
czych G dyn i i Gdańska.

Z PORTU GDAŃSKIEGO.

PR ZEŁA D U N EK  T O W A R Ó W  W P O R C IE  
GDAŃSKIM  W  STYCZNIU.

Ogólny p rze ład u n e k  tow arów  w porcie  
gdańsk im  w yniósł w ciągu stycznia  653.624,4 
ton (w G dyni 525.729 ton), w tem  p rzypad ło  
na  p rzyw óz 51.750,9 ton (w G dyn i  70.505 ton) 
i n a  w yw óz 601.8F3,5 ton (w G dyni 455.168 
ton).

W porów nan iu  do g ru d n ia  r. z. obrót 
ogólny  wzrósł o 74.120 ton  (w G dyni obn i
żył się o 9.607 ton), zaś w porów nan iu  do 
stycznia  1933 roku  — o 243.680 ton (w Gdyni 
w zrósł o 111.736 ton).

Przyw óz towarów, w  styczniir  w  p o ró w 
nan iu  do g rudn ia  z. r. wzrósł o 5.780 ton, 
zaś do stycznia  z. r. o 26.941 ton (w G dyni 
w  po ró w n an iu  do g ru d n ia  z. r. m nie j  883 
ton), zaś w yw óz w porów nan iu  do g ru d n ia  
z. r. w zrósł o 68.339 ton, a do s tyczn ia  1933 
roku  naw e t  o 216.739 ten  (w G dyni w po 
rów nan iu  do g rudn ia  1933 r. m inus 8.724 t.)

N a  zw iększenie  p rzy w o zu  w p ły n ą ł  p r z e 
dew szystk iem  p r  z |gw  ó z śledzi solonych 
+  3.880 ton (styczeń 1934 r. — 6.718 ton, 
g rudzień  1933 r. — 2.838 ton), da le j  fo sfo ry 
tów, kakao , m elasy  i innych w d robnych  
ilościach. Co się ty czy  wyw ozu, to g łówną 
p o zy c ją  zw iększenia  w  po ró w n an iu  do g ru 
dn ia  je s t  węgiel — 453.375 ton (w grudn iu  
405.862 ton), pozatem  pszenica 1.641 ton  (gru
dzień  — 0), m ąk a  6.779 ton (w g ru d n iu  2.177 
ton), d rzew o i w y ro b y  z d rzew a  72.313 ton 
(w g ru d n iu  58.452 to n ) ; szereg innych  to w a 
rów, w ynoszących  m nie jsze  pozyc je  w y k a 
zał różnice nieznaczne, n iek tó re  z nich, j a k  
naprz . b e k o n y  (wywieziono 111 ton), u leg ły  
da lsze j  zniżce. C uk ie r ,  k tó rego  grudn iu  
w yw ieziono  jeszcze 464 ton, wogóle w tabeli 
w yw ozu nie f iguru je .

R O K O W A N IA  PO LSK O -N IEM IEC K IE 

A GDAŃSK.

Z rozum iałą  je s t  rzeczą, że toczące się od 
dłuższego czasu rokow an ia  polsko-niem iec
kie  w  sprawTie zakończenia  wojny ' celnej, 
w z b u d z a ją  w gdańsk ich  sferach rządzących  
i gospodarczych  w ie lk ie  zainteresowanie .

Z w ynurzeń  p rasow ych  widać, że po za
kończen iu  w o jn y  celnej spoclzie\ a ją  się sfe
ry  gdańsk ie  d la  siebie zmian) sy tuac j i  na  
lepsze, aczko lw iek  co do podstaw  zm iany 
op in ja  nie je s t  jeszcze ca łk iem  jednolita . 
Początkow a (przypuszczenia nap rzyk ład , iż 
pow stan ie  now ej sy tuac ji  w stosunkach  po l
sko-niemieckich, może w p łynąć  na z m n ie j
szenie ru ch u  tow arow ego  w porcie  gdańskim, 
w  zw iązku  <z dom niem anem  s t  'eroiwaniem 
pew ne j  części obro tów  hand lu  zamorskiego 
Polski przez p o r ty  n iem ieckie, dało pods ta 
wę do w y ra ż en ia  opin ji ,  iż to „n ieun ikn ione"  
z jaw isko  skom pensow ane zos tań :e przez zy 
ski z pośredn ic tw a  G dańska  we wzmożeniu 
obro tów  to w aró w  pom iędzy  Po lską  a N iem 
cami. O sta tn io  je d n a k  w y ra ż a n y  jes t  p o 
gląd, że spadek  siły nab y w cze j  w  Polsce nie 
d a je  podstaw^ do zbyt pom yślnych  ho rosko
pów  i że raczej bezpośredn ie  korzyści dla 
życia  gospodarczego G d a ń sk a  p ły n ąć  będą  
ze wzm ożenia  obro tów  hand low ych  pom ię
dzy  G dańsk iem  a Rzeszą, k tó re  w  czasach 
ostatnich, a zwłaszcza po w e jśc iu  w życie no
wej t a ry fy  ce lnej  n iem al ca łk iem  b y ły  u n ie 
możliwione. Nie u lega  wątpliwości, że za
rządzen ia  celne u t ru d n i ły  sp row adzan ie  do 
G d ań sk a  tow^arów n iem ieckich  i n a  sku tek  
tego ko n su m eja  tow arów  polsk ich  w  G d a ń 
sku w zrosła ; p rzy w ią z a n ie  do wszystkiego, 
co pochodzi z Rzeszy, spow odu je  wzrost za
kupów  to w aró w  niem ieckich, za k tó rem t bądź 
co bądź gdańszczanie  tęsknili  n ie ty lko  pod



w p ły w em  sen tym entu , lecz rów nież  ze w zg lę 
du n a  zakorzenione  głęboko p rzy z w y cz a 
jenie .

Tak, czy inacze j,  zakończenie  w o jn y  cel
nej po lsko-n iem ieck iej  w p łyn ie  na ożyw ienie

obrotów  hand low ych  w G dańsku, co da now y 
im puls do optym izm u, ju ż  i obecnie w zm aga
jącego  się pod  w p ływ em  w zrostu  obro tów  to 
w a ro w y ch  iw porcie , j a k i  się w ykaza ł  w  c ią
gli g rudn ia  r. z. i s tyczn ia  roku  bieżącego.

WiADOMOSCi 
M O R S K i E l

A W AR JE NA MORZU W CIĄGU LUTEGO  
1934 ROKU.
G w ałtow ne  burze, ja k ie  szalały na  Bał

tyku  ty  m iesiącu ubiegłym, nie by ły ,  jak  się 
obecnie w y ja ś n ia  z jaw isk iem  odosobnionem; 
na w szystk ich  bow iem  n iem al w odach  św iata  
dało  się skonsta tow ać to samo z jaw isko. W 
rezu ltac ie  w  okresie  od 3 lutego do 19-go za
notowano dc tąd  44 w y p a d k i  na m orzu, w  tej 
l iczbie 23 zderzenia, podczas k tó ry c h  2 s ta t
ki za tonę ły  i 20 k a ta s tro f  p o jed y n czy ch  na 
s k u tek  burzy  lub  lodów, podczas k tó ry ch  za
tonęło 6 sta tków , w  tej liczbie w  pobliżu  Helu 
s ta tek  no rw esk i H ardy  i w  lodach O ceanu 
północnego około w yspy  W ran g la  lodołamacz 
sowiecki Czeluskin. O 1-ym s ta tk u  b ra k  
w szelk ich  wiadomości.

K O M U N IK A C JA  W O D N A  POM IĘDZY B E R 
LINEM A K O PE N H A G Ą  I MALMO.
W  dniu 2 m arca  nastąp iło  w  Berlin ie  

w znow ien ie  bezpośredn ie j  k o m u n ik ac ji  w o d 
ne j  s ta tkam i m otorowenii od B erlina  do Ko
penhagi i Malmo. B uch ten  u t rz y m y w a n y  
m a być  reg u la rn ie  w  odstępach tygodn io 
w ych, p rzyczem  ja z d a  od B erlina  do K open
hagi t rw a ć  będzie  3 dni. W łaścicielem s ta t 
ków  jes t  „Nordische E xp ress—L in ie“ .

RUCH STATKÓW W  KANALE KILONSKIM  
W ROKU 1933.
W ciągu roku  1933 p rzez  k a n a ł  k iloński 

przeszło  40.741 s ta tków  o łączne j pojem ności 
14.179.687 ton. W stosunku do liczb z roku 
1932 je s t  to  zwiększenie  o 10,4%. 76,8% s ta t 
ków, k tó re  k o rzy s ta ły  z p rze jśc ia  przez  k a 
nał, s tanow iły  sta tk i niem ieckie. W zrósł ruch 
s ta tków  pasażersk ich , s ta tk ó w  załadow anych 
żelazem, ru d ą  i d robnicą, na tom iast obniżył 
się ruch  ładunków  węgla, zboża i t rzody. Od 
1 lipca o p ła ty  za p rze jśc ie  p rzez  k a n a ł  b y ły  
obniżone o 25%, co mogło odbić się na  zw ięk 
szeniu ruchu.

R U C H  PASAŻERSKI NA ATLANTYKU.
„Le Journal de la M arinę  M archande"  

donosi, że liczba pasaże rów  na  s ta tkach  k o n 
fe ren c j i  a t lan ty ck ie j ,  k u rsu ją c y c h  m iędzy

1933 1932 Różnica
81.495 100.191 — 18.696
61.987 72.256 — 10.269
18.353 39.379 — 21.026

170.605 204.282 - 33.677
239.562 340.423 -100.861
572.002 756.531 — 184.529

E uropą  a K anadą  i S tanam i Zjednoczonemi, 
zm nie jszy ła  się w  po rów nan iu  z r. 1932 i p r z y 
b ie ra  o b ja w y  n iepokojące . Podczas gdy  w  r. 
1927 przew ieziono  1.207.695 pasażerów , a w  r. 
1932 _  756.531, — to w  r. 1933 ty lko  572.002. 
TNFajwiększy uby tek  bo 100.861 w p o ró w n a 
niu z r. 1932 zanotow ano w śród  pasażerów
III. klasy . Bóżnice innych  klas w y k a z u je  p o 
niższe z es taw ien ie :
Pasażerow ie  
P ie rw sza  k lasa  
K abinow a k lasa  
D ru g a  k lasa  
T u ry s ty c z n a  kla.Ł 
T rzec ia  k lasa

CHARTEROW ANIE STATKÓW ANGIEL
SKICH PRZEZ SOWIETY.
W  m iesiącach osta tn ich  cłają się zauw a

żyć dążenia  ze strony  Sowietów do charte-  
row an ia  w iększe j  ilości s ta tków  angielsk ich  
d la  swego eksportu . Z jaw isko  to tłum aczone 
je s t  dążeniam i do odw rócen ia  od siebie z a 
rzu tu , że pom im o swego wysoce ak tyw nego  
bilansu handlow ego z Arf^lją, nie k o rzy s ta ją  
one w dosta tecznym  stopniu  z usług h a n d lo 
w ej f lo ty  angie lsk ie j.  W  w y n ik u  te j  akc ji  
p rzec ię tna  sum a o p ła ty  za fracht,  p rz y p a d a 
ją c a  na  k a ż d y  s ta tek  angielski, jes t  w  d ru g ie j  
po łow ie  roku  1933 znacznie wyższa, niż w  tym  
sam ym  okresie  ro k u  1932. Tem  n iem n ie j  ogól
na  ilość char  te row anych  przez  Sow iety  s ta t 
ków  angie lsk ich  w roku  1933 je s t  m niejsza, 
niż w ro k u  poprzednim , d a je  się to w y t łu m a 
czyć zerw aniem  na k i lka  m iesięcy w  roku 
zeszłym stosunków  hand low ych  pom iędzy  
A n g lją  a Sowietami.

W  zw iązku z tem  c iekaw em  będzie p r z y 
toczyć fak t  op isany  przez tygodn ik  ang ie l
ski F a i rp la y  o trudnośc iach  i s tra tach, ja k ie  
czasami ponosić musi a rm ato r , k tó rego  s ta tek  
z a w ija  do po r tu  sowieckiego, w  danym  razie 
chodzi o p o r t  w  Leningradzie , i to p rz y  zasto
sow aniu  t. zw. k lauzu li  lodow ej. Zgodnie 
z um ow ą k a p ita n a t  p o r tu  w  L en ingradz ie  obo
w iązany  jest dostarczyć lodołamacze w ciągu 
48 godzin po o trzym aniu  zaw iadom ienia



o p rzy b y c iu  s ta tk u  do miejsca, gdzie z po 
w odu  lodów, bez pom ocy lodołam acza dalszy 
ru ch  je s t  n iem ożliwy. Ten sam te rm in  48 go
dzin obow iązu je  po zakończeniu  za ładunku  
d la  pom ocy p rz y  w y jśc iu  wr morze. Za w sze l
kie  s t r a ty  pow sta łe  z pow odu  n iedo trzym an ia  
te rm in u  odpow iedzia lną  musi być  s trona  
c h a r te ru jąca .

W  op isyw anym  przez  F a irp lay  w ypadku  
s ta tek  zażądał pom ocy dn ia  17 grudn ia , lo- 
dołam acz nadszedł j e d n a k  dopiero  25-go, za
m iast 19-go grudnia . S ta tek  p rz y b y ł  do po r tu  
dn ia  28 g ru d n ia  i po zakończeniu  za ładunku  
w  dn iu  2 stycznia  zażądał lodołam acza dla 
w y jśc ia  z portu , lodołamaez p rz y b y ł  dopiero  
5-go, j e d n a k  p ra c a  jego  b y ła  ta k  n iedos ta te 
czna, iż  s ta tek  osiągnął w olne od lodu morze

dopiero  17 stycznia. Żądanie ze s trony  a rm a 
to ra  p o k ry c ia  s tra t  zostało p rzez  c h a r te ru ją -  
cego odrzucone. P o w sta je  na tem  tle spór, 
W ym agający  czasu i kosztów.

PRZEŁADUNEK TOWARÓW W PORTACH  
BELGJI W ROKU 1933.
O gólny  p rz e ła d u n e k  tow arów  6-ciu 

po r tach  Belgji  za rok  1933 w y ra z i ł  się w  l i 
czbie 23,5 m il jonów  ton, w  tem na  w y ła d u n e k  
p rzy p ad ło  13,2 mil. ton, zaś na  za ładunek  10,3 
mil. ton. Z te j  ilości tcwra rów  n a  samą Ant- 
w e rp ję  p rzy p ad ło  18,9 mil. ton, z czego w y 
ładow ano  10 mii. ton, zaś załadow ano 8,9 mil. 
ton. D rug ie  m iejsce  pod względem  ilości p rz e 
ład u n k ó w  za ję ła  G andaw a, obrót j e j  wTyniósł 
2,9 mil. ton.

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

WYMIANA HANDLOW A POMIĘDZY POL
SKĄ A HOL A N D JĄ W ROKU 1933.
Bilans hand low y  polsko - ho lendersk i 

uksz ta łtow ał się d la  Polski wT ro k u  1933 w y 
b itn ie  ak tyw nie .  W edług  dopiero  co opub li
kow anych  danych  s ta ty s tyk i  ho lendersk ie j,  
p rzyw óz  z Polski do H o lan d ji  osiągnął w  ro 
ku  1933 warloJść 16.182.000 flor. ho lendersk ich , 
gdy  eksport  z Holandji  do Polski — zaledwie 
1.966.000 flor. ho lendersk ich . Pod względem  
im por tu  do H o land ji  Po lska  z a jm u je  12-te 
m iejsce, zaś j a k o  konsum ent towarów' eks
p o r tu  holendersk iego  na  16-tem. Naogół b i
lans h an d lo w y  H oland ji  je s t  p a sy w n y  w  sto
sunku  do znacznej ilości p ań s tw  e u rope jsk ich  
i pozaeurope jsk ich , jedyn ie  z W ie lką  Bry- 
tan ją , F ra n c ja .  S zw ajcar  ją, N o rw eg ją  i Dan- 
j ą  bilans hand low y  ho lendersk i  je s t  ak tyw ny .

BILANS HANDLOW Y STANÓW  ZJEDNO
CZONYCH A P. ZA ROK 1933.
Bilans h and low y  Stanów Zjednoczonych 

A m eryk i Półn. za rok (933 zam kn ię ty  został 
saldem  dodatn iem  w wysokości 226,766,892 
dolarów, je s t  to sum a m niejsza, niż w roku 
1932 o 62 m il jo n y  dolarów. W abso lu tnych  
liczbach eksport  Sianów Z jednoczonych w y 
niósł 1.675.974.574 doi. zaś im port  1.449.207.682 
doi. N a jw iększe  ob ro ty  hand low e  St. Zjedn, 
m ia ły  z A nglją , w yw ożąc  na j e j  ry n k i  to w a 
rów  w artośc i  311,7 m il jonów  dolarów , zaś 
p rzyw ożąc  zaledw ie na  sumę 111,2 mil. do la 
rów. W y n ik a  z tego, że saldo u jem n e  A nglji  
w7 h a n d lu  ze Stanam i Z jednoczonemi w y n io 
sło 200 mil. dolarów.

DOSTAW Y DRZEWA ZAGRANICZNEGO  
D O  HOLANDJI.
S ta ty s ty k i  ho lendersk ie  w y k a z u ją  w  ro 

ku  1933 przesz ło  d w u k ro tn y  w zrost importu 
drewma z zagranicy . I tak :  w  ro k u  1932 —
560.000 ton zostało w y ładow anych  w7 sam ym

ty lko  po rc ie  R o tterdam u, zaś w 1933 roku -
1.125.000 ton.

N a jw ięk szy  w^zrost 'w ykazu je  eksport 
z Rosji do H oland ji .  W ro k u  1932 eksport  ten 
wyniósł 200.000 t., w  1933 — 560.000 t., także  
jed y n ie  z tego drzewca, k tó re  p rzyby ło  do 
na jw iększego  p o r tu  holendersk iego , t.. j. R o t
terdam u.

P rz y cz y n a  je d n a k  w z ro s tu  tego nie leży 
w* lepszej k o n ju n k tu rz e  budow lane j,  a  j e d y 
nie w  dążności im por te rów  zaopatrzen ia  się 
na d łuższy  czas w  drzew o ko rzys ta jąc ,  aż do 
końca  1933 r., ze zniżonych s taw ek  celnych, 
k tó re , j a k  wiadomo, 1-go stycznia  1934 r. zo
s ta ły  podniesione o ta k  fcwadjp po d a te k  obro
tow y  4% p lus  \ %. T arc ica  zaś, a zarazem 
drzew o n ieobrob ione  w chodziły  dotychczas 
do H o lan d ji  bez cła.

W obecnej chwili ciąży na  ry n k u ,  owa 
nagrom adzona  ilość d rzew a  wT sk ładach  im 
porte rów , k tó rz y  nadm iern ie  zakupil i  ten  to- 
w^ar w  roku  1933. C e n y  więc m a ją  tendenc ję  
zniżkową, szczególnie, że wT przec iw ieństw ie  
do p rze w id y w ań  k o n ju n k tu r a  budow lana  
i wogóle przemysłowca nie u leg ła  polepszeniu.

D la  Polski sy tu a c ja  ta  je s t  n iekorzystna , 
zwłaszcza, że w s k u te k  spadku w alu ty , C ze
chosłow acja  może wr obecnej chwili oferować 
d rzew o sw oje  tan ie j.

N iepokojąco  też działa  pogłoska  ciągle 
w racającego  p ro je k tu  skon tyngen tow an ia  im 
p o r tu  do H o land ji  d rzew a  obrobionego, ce
lem  poparc ia  ro zw ija ją c y c h  się w  H oland ji  
ta r ta k ó w  i fa b ry k  obróbk i drzew a. (P. I. E.)

URZĄDZENIE CHŁODNICO WE NA STAT
KACH SVENSKA ORIENT LINE

Svenska O r ien t  Linę, s ta tk i  k tó re j  u t rz y 
m u ją  bezpośredn ią  reg u la rn ą  kom u n ik ac ję  
pom iędzy  G dyn ią  a Bliskim  W schodem, za 
o p a trz y ły  dwra ze swych statków^, k u r s u ją 
cych  na te j  l in ji,  w  chłodnie. D a je  to moż



ność eksporte rom  po lsk im  masła, j a j  i innych  
p ro d u k tó w  spożywczych, ko rzys tać  raz  na  
miesiąc z u rządzeń  chłodniczych tych  s ta tków  
p rz y  eksporc ie  sw ych p ro d u k tó w  na Bliski 
Wschód.
NIEWŁAŚCIWE METODY PRZY IMPOR

CIE TOWARÓW POLSKICH D O  INDYJ 
BRYTYJSKICH.
M etody hand low e firm  eksportow ych  

polsk ich  n a su w a ją  w  dalszym  ciągu pow ażne 
zastrzeżenia, zwłaszcza, że n ieznajom ość z w y 
czajów  p rz y ję ty c h  w  h a n d lu  m iędzynarodo 
w y m  cechu je  zarów no f irm y  małe, jak  i n ie
jed n o k ro tn ie  f irm y, p row adzące  t ra n z ak c je  
eksportow e na szerszą skalę  od szeregu już  
lat. Zwłaszcza p rzy  zdobyw aniu  ry n k u  dla 
tow arów  polsk ich  kw est ja  w łaściwego ofero
w an ia  tow aru  i znajom ości p rzep isów  im p o r
tow ych  jest n iezm iern ie  ważna. T a k  np. p rzy  
naw iązyw an iu  s tosunków  hand low ych  z r y n 
k iem  In d y j  B ry ty jsk ich  czJęsto no tow ane  są 
f a k ty  zupełn ie  n iewłaścrwego podejśc ia  eks
p o r te ra  polskiego do odb iorcy  indy jsk iego , na  
co n ie je d n o k ro tn ie  zw raca liśm y uwagę. — 
O sta tn io  zda rzy ł  się w ypadek , że f irm a  po l
ska, o fe ru jąc  tow ar  cif Bom baj, w prow adz iła  
zastrzeżenie  r y z y k a  d os taw y  na  rzecz odb io r
cy. System tak i  n ie  jest p r z y ję ty  w  stosun
kach m iędzynarodow ych . Pojęcie „c. i. f.“ w y 
k lucza  ryzyko  odbiorcy, a zastrzeżenie, że 
odbiorca  nie ma p ra w a  b ra k o w a n ia  tow aru  
p rz y  jego  odbiorze zgóry  p rze k re ś la  m ożli
wość zaw arc ia  t r a n z a k c j i  i w p row adzen ia  
nowego tow aru  na rynek . W  celu un ikn ięc ia  
nadużyć  w  ty m  względzie ze s trony  odb io r
ców, is tn ie ją  in s ty tu c je  p rzys ięg łych  „surve- 
y o rs“ , k tó re  uznane  są za na jlep szą  form ę 
obrony  interesów^ i l ik w id ac ji  p re tens ji  za
rów no sprzedaw ców  j a k  i odbiorców  z a g ra 
nicznych.

(Konsulat R. P. av Bombaju.)

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E 
W  OKRESIE O D ? D O  2? LUTEGO 1934.
ARGENTYNA. Stosownie do zarządzenia z dnia 

19. I. 34. kurs pesa związany został z kursem funta 
szterlinga, przyczem stosunek ustalono w następującej 
wysokości 1 £  — 15 pesów papierowych.

Dekretem rządu argentyńskiego z dnia 26 grud
nia 1933 roku (ogłoszonym w Dzienniku Urzędowym — 
Boletin Oficial — dnia 2. I. 34.), została wprowaJzona 
zniżka celna w wysokości 50 proc. obecnego cła dla 
ananasów pochodzenia brazylijskiego. Zniżka ta zosta
ła udzielona wzamian za zniżkę cła brazylijskiego od 
ekstraktu  ąuebracho pochodzenia argentyńskiego w w y
sokości 10 proc. P ierwotnie rząd argentyński żądał zniż
ki 25 proc.

A USTRJA. Z mocą obowiązującą wstecz od 1, I. 
34. ustalone zostały kontyngenty austrjacko-francuskie 
na r. 1934, przyczem szereg kontyngentów obejmuje 
towary nowe. m. in. drut i stal, maszyny, pompy i kom
presory, kotły, ubrania, przybory sportowe.

Opłata  licencyjna pobierana przy imporcie do 
A ustrji jęczmienia pastewnego, owsa, kukurydzy .i mąki 
pastewnej, podwyższona została w dniu 3. II. 34 z 1 na 
3 szyi. od 100 kg.

Z dniem 8 lutego weszła w życie mała nowela 
celna, przyczem podwyższone zostało cło na drób ży
wy i bity (cło na dziczyznę nie uległo zmianie), jaja, 
żółtko, żółtko dla celów garbarskich, wieprzowinę do 
wyrobu salami, przędzę jutową, siedzenia i poręcze 
z dykty do krzeseł, kwas siarczany do wyrobu sztucz
nej żywicy, krochmal z kukurydzy, itp.

AFGANISTAN. Według ostatnich zarządzeń z su
my dewiz uzyskiwanej ze sprzedaży skór jedna trzecia 
jest wolna, następna część musi być sprzedana władzom 
po kursie dnia, a ostatnia trzecia część obracana jest na 
zakup towarów zagranicznych.

\L B A N JA . W prowadzoną została  zmiana w ta ry 
fie celnej w ten sposób, że skreślona została poz. 19a; 
podpadające pod nią tłuszcze zwierzęce clone są wed
ług pozycji 19 a i b zależnie od gatunku. Pozatem 
zniesiona została różnica w cleniu jedwabiu naturalne
go i sztucznego, tak, że jedwab sztuczny i wyroby op ła 
cają takie same cło, jak  wyroby z jedwabiu na tu ra l
nego,

BELGJA. Rząd belgijski wypowiedział się za p ro 
jektem -ministra finansów w sprawie zmiany opłat po
bieranych od towarów zagranicznych. Podwyższony ma 
być podatek od uboju, oraz pobierana 5 proc. opłata 
od towarów zagranicznych.

Przydzielony został dodatkowy kontyngent w wy
sokości 50 000 kg. na tkaniny jedwabne (poz. 504 i 511). 
— przyczem dla otrzymania licencji importer musi wy
kazać isię, że przed 1 stycznia 1933 r. zarejestrowany 
był jako odbiorca tych towarów. W edług doniesień 
prasy, podwyższony został mnożnik na cały szereg po- 
zycyj taryfy celnej; w pierwszej linji zwyżką objęte zo
stały k inserwy, produkty chemiczne, wyroby z papieru, 
apara ty  i części do maszyn i rowerów.

W Nr. 40 Monitora Belgijskiego z dnia 9 lutego 
rb. ukazało się rozporządzenie królewskie ograniczają
ce przywóz do Belgji skór wyprawionych (peaux prepa- 
rees.) Ograniczenie to obejmuje pozycje 460—470 tar. 
cel. Rozporządzenie weszło w życie z dniem 11. II. 
1934 r. Licencyj importerom tych artykułów uaziela 
Ministerstwo Przemysłu i Handlu Wewnętrznego.

Zapowiadana od dłuższego czasu zmiana taryfy
celnej belgijskiej została wprowadzona w życie, W  wy- 
żei wymienionej zmianie' chodziło głównie o reorgani
zację ta ry fy  celnej z 1924 r. i dostosowanie jej do w y
mogów obecnego technicznego i gospodarczego rozwo
ju. Zmianami celnemi objęte zostały m. in. tłuszcze ro 
ślinne, siarka, oleje lekkie nierafinowane, średnie i cież- 
kie, kwas saletrzany, kwas siarczany, chlorek wapnia
itp. produkty chemiczne, farby, walizy, torebki itp., a k u 
mulatory, apara ty  telefoniczne i telegraficzne, mikrofo
ny, abażury na lampy, filmy itp.

BRAZYLJA. P race nad reformą brazylijskiej t a 
ryfy celnej dobiegaią końca. Przypuszczalnie wszystkie 
stawki ustalone będą w milrejsach papierowych, różne 
dodatkowa opłaty zostana zastąpione jedną wys. 10 
proc. należności celnej. Wytyczną nowej taryfy będzie 
ochrona własnego przemysłu.

Bank Brazylijski utrudnił w ostatnich czasach 
przydział dewiz na cele im portu takich artykułów 
przemysłowych, które są produkowane przez fabryki
krajowe.

CZECHOSŁOWACJA. Ministerstwo finansów ogło
siło dekret, na mocy którego w dn. 13 lutego zregla-
mentowany został import papieru pakowego i ro tacyj
nego (poz. 287 i 296 a ta r .  celnej czechosłowackiej). 
Również w okresie od 9 do 24 lutego 1934 ofe/aniczony 
został import skór surowych (poz. 83); bawełny suro
wej (poz. 180), przędzy konopnej i jutowej (202); weł
ny surowej (220), pierzy czesankowej (225). jedwabiu 
(242), kauczuku (304), metali nieszlachetnych (488), p ro
duktów chemicznych pomocniczych (622d). Rozporzą
dzenie to nie dotyczy towarów wysłanych przed 9 lu
tym; licencje nie podlegają opłacie.

Projektowane jest wprowadzenie reglamentacji 
importu rakiet tenisowych i opłaty licencyjnej na te 
towary w wys. 5 proc ad yalorem.



Ustawa walutowa z 15. II. 34 wprowadziła odstą
pienie korony czeskiej od parytetu  złota, przyczem ia- 
ko motyw wysunięto dysproporcję między wartością ko
rony wewnątrz kraiu  i zagranicą i kwestję pokrycia 
obiegu banknotów. Obrażenie zawartości złota wynosi 
16.66 proc.

DANJA. Stosownie do przydziału dewiz, jaki n a 
stąpił w ostatnich dniach oblicza się, że w okresie do 
połowy maja rb. przywóz towarów wolnych od ograni
czeń wyniesie 95 milj. kor. duń., przywóz węgla — 25 
miilj., zbóż i produktów paszy — 60 milj. kor., innych 
towarów wymagających pozwolenia — 152 milj. kor., 
przyczem 50 milj. koron pozostaje  jako rezerwa.

Spodziewane są dalsze ograniczenia w w ydawa
niu pozwoleń dewizowych na zboża. Dotychczas przy
dział dewiz na  zboża dokonywany był w granicach 75 
proc. przywozu w r. 1932, a na  paszę w wys. 100 proc.

EKWADOR. Ukazało się rozporządzenie wykonaw
cze do ustawy z 9. 12. 33 o gospodarce finansowej. 
P rzy  wywozie 25 proc. dewiiz musi być oddawane Ban
kowi Centralnemu, przyczem wywóz nastąpić może ty l
ko na 'podstawie pozwolenia wspomnianego Banku. W 
w ypadku wymiany kompensacyjnej dozwolony jest wol
ny wywóz, o ile przedmiotem importu są artykuły  nie
zbędne do życia.

FINLAND JA. W celu popierania wywozu zostały 
ustalone premje eksportowe na masło w wys. 6.50 Fmk., 
na ser w pudełkach — 1.50, ja ja  — 2,50, mięso wieprzo
we solone i wędzone — 3.25, inne wieprzowe — 2.50 
Fmk. od 1 kg.

FRAN CJA. W  imyśl oświadczenia min. handl. 10% 
kontyngentów węglowych będzie zarezerwowane i uży
wane jako narzędzie w rokowaniach handlowych w celu 
uzyskania ułatwień importowanych dla towarów fran
cuskich.

W edług doniesień prasy projektowane jest w prowa
dzenie izakazu importu pszenicy w wypadku kiedy zbiory 
będą wystarczające i ustanowione 65 proc. udziału k ra 
jowej pszenicy przy przemiale zbóż i ustanowienie kon
troli handlu pszenicą i mąką pszenną.

Wyczerpany został przydzielony Belgji i Holandji 
na mocy trak ta tu  z 5 kwietnia 1°31, ulgowy kontyngent 
na konie.

Dekretem z dnia 18 lutego 1934 r. podwyższony zo
stał z 705 na 780 q kontyngent na dykty w okresie od
1 stycznia do 31 marca 1934 r.

GRECJA. Suma dewiz przeznaczonych na cele im
portu potrzebnych Grecji wyrobów przemysłowych zo
stała na mocy postanowienia min. finansów powiększo
na z 5 na 10 milj. drachm. Ponadto zezwolono na wy
kupienie towarów złożonych na skład p rz td  dniem 
7 maja 1932 r.; odnośni importerzy dostaną t. zw. ksią
żeczki stosownie do rozmiarów dokonanego przywozu.

Rozporzą lżenie ministrów gospodarki narodowej,
i finansów dozwoliło kupcom na import towarów zagra
nicznych (z wyjątkiem produktów luksusowych) pod w a
runkiem eksportu równej wartości tytoniu zbiorów z 1930 
r. i la t wcześniejszych.

Ilość towarów w ten sposób importowanych zosta
ną określone w 'pozwoleniu wydanem przez ministra go
spodarki narodowej, k tóry  również wyszczególni warunki 
i gwarancje takiej wymiany.

HOLANDJA. Istnieją projekty  importu niektórych 
ziemiopłodów z Indyj Holend. przez Monopol Przywozu 
Zbóż i Ziemiopłodów z ominięciem klauzuli największe
go uprzywilejowania.

W dniu 13 lutego 1934 roku ukazało się rozporzą
dzenie Ministerstwa Spraw Ekonomicznych, kontyngen
tujące wwóz azotowych nawozów sztucznych (mianowicie 
„Leunasalpeiter", i „Kalkammonsalpeter" i nitratów amo
nu, siarczanu amonu, sale try  wapniowej) na okres od 1-go 
stycznia br. do 1 lipca br. Okres od 1 stycznia 1933 r. 
do 30 czerwca 1933 stanowi podstawę obliczeń wysokości 
kontyngentów ustalonej na 100 proc.

Na mocy dekre tu  z dnia 7 lutego 1934 r. wymagane 
są świadectwa pochodzenia przy imporcie kaszy. W 
związku ze skontyngentowaniem importu wyrobów szkla
nych ogłoszone zostało rozporządzenie wyjaśniające, że 
skonityngentowaniu nie podlegają szkła do lamp i p rzed
mioty oszklone stanowiące części towarów nieszklanych

i przedmioty szklane dom. użytku w połączeniu z m eta la
mi szlachetnemi lub nieszlachetnemi i szkło opatrunkowe 
z częściami metalowemi, służącemi jako zamknięcie.

Wysokość kontyngentów importowych na fajans jest 
następująca:

Fajans: Lata bazowe 1929/30. Ustawowo przysłu
guje kontyngent w wysokości 35 proc. przeciętnego im
portu lat bazowych. Uprzednio przysługiwał kontyngent 
w wysokości 75 proc. tychże lat bazowych. Fajans sa
nitarny: Lata  bazowe 1928/29/30. Ustawowy kontyngent 
15 proc. uprzednio — 85 proc. Ceramika ścienna: Lata 
bazowe 1928/29/30. Ustawowy kontyngent 30 proc., 
uprzednio 61%,

Kontyngenty ustalono na czas od 1 lutego 1934 r. 
do 1 lutego 1935 r. Polska posiada w tym zakresie kon
tyngenty ustalone umową kontyngentową z dnia 13-go 
kwietnia 1933 r.

Przemysłowcy wystąpili do rządu z żądaniem skon- 
tyngentowania importu juty i, wyrobów, zaznaczając, że 
import z  Belgji i Czechosłowacji stwarza bezrobocie w 
fabrykach holenderskich. Narazie żądanie to zostało za 
łatwione odmownie.

Rozporządzenie M-wa Spraw Ekonomicznych ustala  
iż zarządzenia kontyngentowe nie obejmują: szkieł lam
powych, wyrobów szklanych, stanowiących część a r tyk u 
łów wykon, nie ze szkła, wyrobów, materjałów i tkanin, 
sporządzonych ze sztucznego jedwabiu z domieszką 
prawdziwego jedwabiu lub wetny oraz ze sztucznego 
jedwabiu impregnowanego gumą.

Rozporządzeniem z dnia 12 lutego 1934 r. skontyn- 
gentowany został import nawozów sztucznych na okres 
od 1 stycznia do 30 czerwca 1934 r. Kontyngent wyno
si 100 proc. przeciętnego importu od stycznia do Czerw
ca 1933 r. przy imporcie wyżej wymienionych towarów 
wymagane jest przedkładanie świadectwa pochodzenia. 
Na mocy dekretu z dnia 31 stycznia 1934 r. materjały 
do oibicia mabli, sukno dla celów przemysłowych, wye
liminowane zostały z skontyngentowania importu m a
terjałów półwełnianych, to samo odnosi się do szlafro
ków i płaszczy nieprzemakalnych męskich, konfekcji 
futrzanej i  płaszczy nieprzemakalnych damskich i odzie
ży s-porządzonej całkowicie z gumy, fartuchów i płasz
czy gumowych. Rozporządzeniem z dnia 14 lutego 1934 
r. obniżony został kontyngent na skóry w ten sposób, 
że zamiast dotychczasowych 100 proc. wprowadzono 15 
ewent. 25 proc. importu la t bazowych.

IN D JE  HOLENDERSKIE. Z dniem 14 lutego 1934 
weszło w życie rozporządzenie, na mocy którego skon- 
tyngentowany został import wyrobów włókienniczych. 

Jak o  bazę ustanowiono rok 1930.
Rząd Indji holenderskich wprowadził z dniem 14 

lutego kontyngenty na następujące wyroby tekstylne: 
materja ły  bawełniane, kolorowe, oraz sarongi ze sztucz
nego i nawpółsztucznego jedwabiu. Kontyngenty w wy
sokości 100 proc. importu roku 1930 otrzymują impor
terzy, którzy są w stanie przedstawić dowody wysokoś
ci ich importu w roku bazowym. Narazie kontyngent 
ustalono na przeciąg 3 miesięcy, zostanie on jednak nie
zawodnie przedłużony.

WP. IRLA1NDJA. Rozporządzeniem z dnia 6 lu
tego 1934 r. podwyższone zostały stawki celne na cu
kier, melasę, glukozę, sacharynę i wyroby cukiernicze 
(poz. 127 tar. celnej irlandzkiej.)

Na mocy dekretu z  dnia 15 lutego wprowadzona 
została  reglamentacja importu wszelkiej paszy dla by 
dła. —

JU G O SŁA W JA . W myśl obowiązujących przepi
sów należy przy wnoszeniu wniosku o przydział dewiz 
przedkładać dowód, stwierdzający, że dana firma opła
ciła wszystkie należne podatki, Bez dowodu takiego 
uzyskanie dewiz jest niemożliwe.

ŁOTWA. Komisja Regulowania Przywozu ustaliła 
kontyngenty na II. kw ar ta ł  rb. Naogół zostały one zno
wu ograniczone, przeciętnie1 o 10— 15 proc. w porów na
niu z I-szym kwartałem rb.

NIEMCY. W edług zarządzenia ,,Reichstelle fiir 
Deyisenbewirtschaftung" wysokość przydziału pozwo
leń na  import towarów w marcu rb. wynosić może najwy
żej 50 proc. sumy podstawowej.



Uchwala Rady Ministrów z dnia 19. 2, 1934 r. 
wprowadziła  zaostrzenie przepisów dewizowych w Niem
czech. Szczególnie ostrym karom poddany zostanie nie
legalny wywóz zagranicę dewiz, papierów wartościo
wych, metali szlachetnych itp.

NIKARAGUA, Stosownie do obwieszczeń rządo
wych kontrola dewizowa będzie nadal utrzymana, przy
czem jednocześnie wydane mają być zarządzenia m ają 
ce na celu podniesienie wytwórczości krajowej.

NORW EGJA. Z dniem 19 lutego 1934 r. weszło 
w życie rozporządzenie wprowadzające przymus znako
wania krajem pochodzenia importowanych ołówków 
i pasów transmisyjnych.

PALESTYNA. Wprowadzone zostały zwyżki cła 
na zasuwy metalowe, zapalniczki, gwoździe' żelazne 
i sól kuchenną.

PORTUGALSKIE POSIADŁOŚCI. — MOZAM
BIK. Dekretem Nr. 674 wprowadzone zostały zmiany 
celne, polegające na zmianie cła ad yalorem na cła spe
cyficzne.

RUMUNJA. Dotychczas oddziały Banku Naro- 
wego miały możność przydzielania dewiz do sumy 50 
tys. lei. Wszystkie proćby o przydział sum wyższych 
muszą być kierowane do centrali rumuńskiego Banku 
Narodowego.

STANY ZJEDNOCZONE. Obowiązujący jeszcze 
do czasu zniesienia prohibicji zakaz importu cukierków 
czekoladowych napełnianych likierem lub alkoholem 
obowiązuje i obecnie, tak, że import tych towarów jest 
całkowicie zakazany.

Ogłoszono rozporządzenie, w myśl którego zniesio
no zarzut dumpingu rosyjskiego w zakresie zapałek 
i drzewa; w związku z dem., zarządzenia antidumpingo- 
we oraz zakaz przywozu drzewa sowieckiego uchylono.

SYRJA. Rozporządzeniem z dnia 28 grudnia 1933 
z mocą obowiązującą od 1 I. 1934 r. obniżone zostało cło 
w stosunku do państw  opłacających taryfę minimalną 
do wysokości 11 proc. ad yalorem na odpadki ryżowe 
(poiz. 35 C nowa), słód (40 ter. u) kwaśny siarczan so
du, (499 A) chlorek wapniowy (449 B.)

U N JA  POŁUDN. AFRYK. W  związku ze zniesie
niem systemu zwrotu ceł przy wywozie konfekcji pol
skiej, zostały skasowane stosowane dotychczas wobec 
odzieży polskiej cła t. zw. antidumpingowe w Unji Po- 
łudniowo-Afrykańskieij,

W. BRYTANJA. Przedłożony został do zatwier
dzenia projekt zwyżki cła na cynk i mąkę pszenną. 
Z dniem 13 lutego 1934 r. weszła w życie zwyżka dodat
kowego cła w wysokości 20 proc. na  'towary pochodzą
ce z Francji,  a mianowicie i  odzież wszelkiego rodzaju, 
obuwie, pierze, kwiaty sztuczne, skóry futrzane, towary 
całkowicie lub częściowo z jedwabiu itp. Przy  imporcie 
wyżej wymienionych towarów iz innych państw wyma
gane jest przedkładanie  legalizowanych świadectw p o 
chodzenia.

Z mocą obowiązującą od 16 lutego 1934 r. obniżo
ne zostało cło z 20 na 15 proc. ad yalorem na wyroby 
skórzane z metalowemi.

Przy ję ty  został projekt wprowadzenia przymusu 
znakowania kra jem  pochodzenia kleju z kukurydzy.

Z dniem 7 marca IQ34 r. wejdzie w życie rozporządze
nie, na mocy którego, wszelkie wycinki z gazet, ksią
żek, obrazy olejne lub akwarele wolne są od cła, na to 
miast wszelkie katalogi, cenniki w ilości powyżej 13 szt. 
(za wyjątkiem małych przesyłek jako druk) opłacają 
cło w wysokości 20 proc. ad yalorem,

^ Ę G R Y , Wprowadzono zakaz przywozu nawo
zów potasowych w stanie' surowym oraz skoncentrowa
nych (poz. 296 a).

WŁOCHY. Stawka na drób (poz. 12 włosk. tar. 
cel.) łącznie z mnożnikiem (2) wynosi po ostatnich 
zmianach 300 lir., 100 lir. zaś wynosi jedynie stawka 
zasadnicza.

Dekretem Nr. 98 z dnia 5 lutego 1934 („Gazzetta 
Ufficiale" z dnia 8. II. Nr. 32) ustanowione zostało 
łącznie cło w wysokości 300 lir. za kw, na miód wszelkie
go rodzaju poz. 42 wł. tar.) w miejsce dotychczasowego 
cła na miód naturalny świeży (110 lir.) i inny (367 lir.) 
Tym samym dekretem podwyższone zostaje cło na klej 
z glutyny (ex. 803 d) z 88,10 lir. na 250 lir. za kw.

„Gazzetta Ufficiale" z dnia 7. II, ogłasza dekret 
Nr. 88 z daty 5 lutego 1934 r., k tóry  ponownie rewi
duje reżim importowy olejów mineralnych. W  szczegól
ności oleje mineralne surowe, przeznaczone do rafinerji 
(z poz. 643 a. 2) uwolnione zostają od cła (dotąd o p ła 
cały ,cło 22 lir. za kw.), stawka zaś na oleje surowe in
ne (643 a. 3) zostaje  obniżona z 88.10 lir. na  12 lir. za 
kw. Równocześnie zostają  obniżone cła na oleje smaro
we, z 44 lir. na 25 lir, za kw., na naftę z 88.10 lir na 
12 lir., na benzynę iz 88.10 lir, na 12 lir., na  inne oleje 
(poz. 643 e) z 88,10 lir. też na 12 lir. Pochodne desty
lacji olejów mineralnych dla rafinerji (poz. 644 b) zo
stają uwolnione od cła, inne (644 c) opłacać będą 12 
lir. za kw. zamiast 88.10 lir.

Wszystkie wymienione artykuły zostały uwolnione 
od cła ad yalorem.

Równocześnie jednak zostaje rozszerzony zakres 
stosowania taksy konsumcyinej od sprzedaży olejów 
mineralnych, przyczem stawki tej zostają znacznie p o d 
wyższone. Dekret ustanawia następujące stawki taksy 
konsumcyjnej:

1. Oleje mineralne surowe, inne (poz, 643 a 3) 
— Lit. 68 za kwintal.

2. Oleje mineralne smarowe (poz. 643 b). — Lit. 
55 za kwintal.

3. Nafta (poz. 643 o) — Lit. 93 za kwintal.
4. Benzyna (poz. 643 d) — Lit. 161 za kwintal.
5. Oleje mineralne inne (poz. 643 e) — Lit. 102 

za kwintal.
Prócz tych ustala dekret dalsze taksy na olej wa- 

selinowy biały do użytku przy przerobie ryżu — L. 22 
za kw. oleje smarowe do fabrykacji białych olejów — 
L. 35 za kw., i na eter naftowy do użytku przy fabry
kacji esencyj kwiatowych — L. 80 za kw.

W  związku z obniżką ceł importowanych na oleje 
mineralne zostaje obniżona granica wymiaru tary  na 
powyższe artykuły  z 73.40 lir. na 10 lir. (art. 1 n. 2 
przepisów o tarze.)

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE i EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE PO SZU KU JĄ CE KONTAKTU 

Z EKSPORTERAM I POLSKIMI.
Dział komisowy firmy palestyńskiej obejmie 2 

prezentacje polskich firm eksportowych. E/4243/46/Ch.
F irma reprezentacyjna w Palestynie zainteresowa

na jest objęciem zastępstw towarów polskich 
E/2405/34/Ch.

F irma szkocka pragnie objąć przedstawicielstwa 
firm polskich. E/1180/3B/Ch.

Jeden  z kupców z Chicago, mający w dzielnicy 
businesowej miasta duży skład materja łów i przyborów 
biurowych zmienia swych dotychczasowych dostawców 
i pragnie różne artyKuły w powyższej branży nabywać 
w Polsce. P/3617/61/R.

F irma maltańska pragnie zakupywać w Polsce 
wszelkiego rodzaju artykuły, jako to: materja ły  na
ubrania męskie, gabardiny, likiery, skóry na obuwie 
galanterja  skórzana, skórzane kurtki dla  szoferów, skó
ry wołowe, parafina, wyroby cukiernicze itp. P/5081/3B/ 
Sz, —•

Firma kolumbijska pragnie nawiązać kontakt z fir
mami polskiemi różnych gałęzi wytwórczości, a więc 
z branży włókienniczej, konfekcyjnej, drzewnej. Zbyt 
w Kolumbji mogą znaleźć również biel cynkowa, mącz
ka kartoflana, dekstryna, bibułka papierosowa, meble 
gięte, naczynia emaljowane, rękawiczki. )P/3998/3C/Sz.

Firma tuniska interesuje się importem żarówek 
i bateryj do lamp kieszonkowych. p/5021/50/Grz.



Firma angielska zainteresowana jest w imporcie 
żeliwnych wanien emaljowanych, P/5032/44/Grz.

Na terenie holenderskim istnieją duże możliwości 
zbytu skrzynek do opakowania herbaty, wykonanych 
z triplexu. P/4704/40/Ba.

F irma południowa-afrykańska nawiąże kontakt 
z eksporterami dykt olchowych i brzozowych, in teresu
ją ją także dykty, których powierzchnia jest wykonana 
z dębu. P/4705/40/Ba.

Firma niemiecka pragnie nabywać w Polsce, róż
nego rodzaju wyroby drewniane do urządzeń kuchen
nych, jak: łyżki, wałki, młotki do mięsa, skrzynki do 
noży itp. P/4788/4C,'Ba.

F irm a francuska interesuje się importem tanich 
koców wełnianych i bawełnianych. P/4362/46/Z.

Firma południowo-afrykańska, interesuje się im
portem manufaktury bawełnianej, wyrobów dzianych 
bawełn., wełnianych i jedwabnych, bielizny, ręczników, 
konfekcji,  rękawiczek, kostiumów kąpielowych tkanin 
wełnianych i jedwabnych. P/4219/3B/Ż.

F irma angielska interesuje się importem z Polski 
obuwia skórzanego oraz skór wierzchnich dla  obuwia 
męskiego i damskiego. P/4389/64/Z.

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy  zgłoszeniu należy powo
łać się na  odnośny numer. Firmy, które nie pozostawa
ły dotychczas w bliższym kontakcie z Instytutem, win
ny nadesłać jednocześnie swe referencje.

OFERTY I ZAPYTANIA FIRM  AMERYKAŃSKICH.

Nr. 2150/33 — Fabryka wszelkiego rodzaju artykułów 
gumowych odda przedstawicielstwo na Polskę,

Nr. 2206/33 —  Kupiec nowojorski w drodze wymiany 
za towary polskie oferuje szmaty dla przemysłu 
włókienniczego.

Nr. 2966/33 — Fabryka spożywczych przetworów zbo
żowych interesuje się importem kaszy grycza

nej z Polski,

Nr. 2972/33 — Firma w branży handlu drzewem reflek
tuje na zakup 3 do 5 miljonów stóp bieżących 
jodłowych desek do szalowania t. zw, „ceiling 
boards".

Nr. 3093/33 — Agent nowoij orski pragnie rozpocząć
pertraktacje  w celu objęcia przedstawicielstwa 
polskiej fabryki wódek i likierów.

Nr. 3141/33 — Poważne przedsiębiorstwo rzeźnicze go
towe jest zakupić pęcherze wołowe w Polsce.

Nr. 3149/33 — Polski dom importowo - eksportowy
w New Yorku poszukuje oabiorców złomu żelaz
nego w Polsce.

Nr. 3209/33 — Importer wosku ziemnego chce nawiązać 
stosunki z polskimi producentami tego artykułu.

Nr. 3276/33 — Firma nowojorska interesuje się zaku
pem ndpadków włókienniczych w Polsce, w szcze
gólności jutowych.

Nr. 3565/33 — Inżynier, doświadczony eksporter oferuje 
swe usługi przy uskutecznianiu zakupów artyku
łów technicznych w Stanach Zjednoczonych.

Nr. 3626/33 — Firma w New Yorku trudniąca się do
stawą makulatury, złomu żelaznego i wszelkiego 
rodzaju szmat, poszukuje odbiorców.

Nr. 3703/33 — Dom agenturowy w New Yorku, specja
lizujący się w dostawie aparatów radjowych i P r z y 
borów elektrycznych, pragnie nawiązać kontakt 
z polskim importerami tych artykułów.

Nr. 3740/33 — Fabryka celuloidu w New Yorku odda 
przedstawicielstwo na Polskę.

Nr. 3742/33 — Agent ko-misjoner w New Yorku w b ran
ży handlu szmatami bawełnianemi i wełnianemi 
poszukuje odbiorców w Łodzi, Bielsku i Białym
stoku.

Nr. 3883/33 — F abryka tkanych etykiet płóciennych 
oferuje używane krosna do wyrobu wstążek nad a 
jące się również do wytwarzania etykiet.

Nr. 3885/33 — Fabryka jedwabnych pończoch poszuku
je odbiorców w Polsce.

SPRAWY TARYFOWE

ULGI DLA POŚPIESZNYCH PRZESYŁEK 
DROBNICOW YCH POCIĄGAM I PO- 
ŚPIESZNEMI O D GRANICY AUSTRJA- 
CKO-CZECHOSŁOWACKIEJ D O  STA- 
CYJ POLSKICH.
O d dn ia  .15. bm. w prow adzone  zostały u l 

gowe s taw ki n a  przew óz pośpiesznych p r z e 
sy łek  d robn icow ych  o A\ra d z e  n ieprzekracza-  
j ą c e j  60 kg  od sztuki, nad aw an y ch  pociągami 
pośpiesznem i od g ran icy  austrjacko-czecho- 
słowajckiej w B reclay do s tacy j  polskich. U l
gowa s taw k a  wynosi 22,37 zł od 100 kg  i może 
być  stosow ana p rz y  osiągnięciu m inim alnego 
k o n ty n g en tu  120 t .do  w szystk ich  45 stacy j  po l
skich, do k tó ry c h  są p rzew idz iane  ulgowe 
s taw k i  opłat przew ozow ych. Do tego k o n ty n 
gen tu  w łącza  się rów nież  p rzesy łk i  d robn ico 
w e r a d a w a n e  ze s tac ji  W ien-N ordbahnhof  do 
polskich s tacy j po r to w y ch  na podstaw ie  t a 
r y fy  a r ty k u ło w e j  Nr. 1 (czechosłowacko-pol- 
sk ie j  t a ry fy  po rtow ej) .

P r z y  przew ozie  w ysoko  - w artośc iow ych  
tow arów  ro zs t rzy g a jącą  dla w y b o ru  drogi 
je s t  w  p ie rw szym  rzędzie szybkość przew ozu, 
wobec czego nowo w prow adzona  u lga  ta ry fo 
w a  na leżycie  w y k o rz y s ta n a  przez  in te re sa n 

tów może s tanow ić o sk ie row an iu  do Gdyni 
znacznych  t ran spo rtów  w artośc iow ej d robn i
cy  z A u s t r j i  i za n ią  położonych k ra jó w  do 
k r a jó w  ba łty ck ich  i skandynaw sk ich .

P oniew aż owoce świeże (winogrona, ow o
ce południowe) p rzew ożone  są na podstaw ie 
n ad e r  n iskich  s taw ek  opłat p rzew ozow ych  od 
p rze jśc ia  granicznego włoskiego pod  Brenero 
do "Szczecina av t ranzyc ie  p rzez  N iem cy do k r a 
jów  skandynaAvskich i ba łtyck ich  możność 
p rzew ozu w y ż e j  w spom nianych  p rzesy łek  od 
g ran icy  a u s tr ja c k ie j  do G d y n i  za s taw kam i 
bezpośredniem i d a je  sposobność przeA vozu  
ty ch  owoców p rzez  Gdynię.

POPIERANIE PRZEWOZU WĘGLA A N 

GIELSKIEGO I SOWIECKIEGO PRZEZ 
TRIEST.

W ram ach  um ow y gospodarczej włosko- 
a u s tr ja o k ie j  uzyskać  ma też poparcie  doAvóz 
w ęgla  angielskiego d o  A ustr j i  p rzez  Triest 
p rzez  udzie len ie  ulgowych s taw ek  opłat p rz e 
w ozow ych  od s tacy j  p o r to w y ch  w  Trieście



do a u s tr ja c k ie j  granicy. Z d rug ie j  s trony  two
rzy  się  tow arzys tw o  włoskie okrętow e, w  któ- 
rem  weźm ie udzia ł p rzew ażn ie  L loyd Trie- 
stino, a rów nież  zastąpione będą  in te resy  so
wieckie.

To tow arzys tw o okrę tow e m a silniej roz

budow ać  połączenia  okrętow e m iędzy  p o r ta 
mi czarnom orsk iem i a Triestem . Z. S. S. R. 
spodziew a się zw iększenia  tą  drogą  eksportu  
w ęg la  z Zagłębia D onieckiego do zaplecza 
po r tu  triesteńskiego.

SPRAWY TURYSTYCZNE

GDYNIA NA WESOŁEJ FALI LWOWSKIEJ
G dyńsk i  Związek P ro p a g an d y  T u r y s ty 

cznej powziął szczęśliwą m yśl zaproszenia  do 
G dyn i  d y re k to ra  rozgłośni L w ow skie j P o l
skiego R ad ja  p. Petri .  łącznie z autoram i 
i w ykonaw cam i w esołych d ja logów  p. p. W a j 
dą i Yogefangerein, znanym i powszechnie 
w  Polsce pod imionami Szczepko i Tońko. 
Zaproszenie to zostało p rz y ję te  i Dyr. Petri 
w raz  ze swoimi w spółpracow nikam i baw ił 
iw G dyn i  w  ciąg*u k ilku  dni w zeszłym ty g o 
dniu. Goście lwowscy, pod e jm o w an i przez
G. Z. P. T. i szereg innych  in s ty tu cy j ,  mieli 
możność p rz y j rz e ć  się zb liska  życiu i p rac y  
po r tu  i m iasta  G dyn i  i zanotow ać sobie w szy 
stko, co by ło  specja ln ie  godne uw agi i co mo
gło ich za in teresow ać i pociągnąć. Zwiedzili 
oni n ie ty lko  część han d lo w ą  por tu ,  lecz m o

gli rów nież  ze tknąć  się z przedstaw ic ielam i 
m a ry n a rk i  w o je n n e j  i naszą flotą w ojenną , 
zd o b y w a jąc  w  ten  sposób nowe n iecodzienne 
w rażenia .

Goście lwowscy-w rozm owach z p rz e d s ta 
wicielam i społeczeństwa tu te jszego  dawali 
w yraz  swemu zachw ytow i ze wszystkiego, ćo 
n iek tó rzy  z nich po raz p ie rw szy  p rz y  ze
tknięc iu  się z m orzem  widzieli. W szystko  to, 
po upo rządkow an iu  w rażeń , s tanie się p rz e d 
m iotem  transm is ji  na  wesołej fali lw ow skiej 
w n ied ług im  czasie. Spodziewać się należy, 
że goście lw ow scy zdoła ją, dzięki w łaśc iw e
mu im talentow i i hum orow i, zain teresow ać 
G d y n ią  szerokie  w a rs tw y  słuchaczów w  całej 
Polsce i ci ze swej s tro n y  p rz y ja d ą  tu, aby  
naocznie p rzekonać  się o tem, co usłyszą n ie 
baw em  na  fali lw ow skie j.

WYSTAWY I TARGI

TARGI POZNAŃSKIE.
W  dniu 20. hm. p rz y b y ł  do G dyn i d y r e k 

to r  T a rgów  Poznańsk ich  p. K rzyżankiew icz , 
w  celu p rzeds taw ien ia  za in te resow anym  sfe
rom  gdyńsk im  sy tuac ji ,  j a k a  w  tym  roku 
w  zw iązku z tą w ażną  dla  życia  gospodarcze
go Polski się w y tw arza .

D la  um ożliw ien ia  p. D yr .  K rzyżank iew i-  
czowi ze tkn ięc ia  się z m ożliw ie n a jw ięk szą  
ilością p rzedstaw icieli  J?fer p o r tow ych  w  Iz 
bie  w  dn iu  jego  p rz y ja z d u  odby ła  się pod 
przewodniclw em D y re k to ra  II. rupskiego  
konferenc ja .

O tw ie ra ją c  k o n fe re n c ję  D y re k to r  K ru p 
ski podniósł znaczenie Targów  Poznańsk ich  
i zapow iedział ze s trony  Tzby n a jd a le j  idące 
poparcie  tego przedsięw zięcia , jednocześnie  
D y re k to r  K rupsk i podkreś lił  konieczność 
wzięcia  udziału w la rg a c h  ze s trony  portu  
i m ia s ta  G dyni, oraz p rzeds ięb io rs tw  p rz e m y 
słow ych w G dyni p racu jący ch .  Konieczność 
ta  je s t  ba rdz ie j  oczywista, że, j a k  słychać,

po r t  gdańsk i m a w tym  roku być na T argach  
rep rezen tow any .

D yr .  K rzyżank iew icz  ze sw ej s tro n y  p o d 
niósł fak t  w ie lk iego  za in te resow an ia  T a rg a 
mi w  tym  roku  tak  w  k ra ju ,  j a k  i zagranicą. 
D ow odem  za in teresow an ia  jest, że ju ż  w 
chwili obecnej zgłosiło SAVój udz ia ł  w  T a r 
g a c h  o 100% więcej firm, niż w  ro k u  zeszłym. 
W Gdyni u tw orzone  zostało specja lne  p rz e d 
s taw icielstw o T argów  — ul. S ta ro w ie jsk a  47 
m. 8. tel. 22-24.

TARGI KATOWICKIE.
W  okresie  od 19 m a ja  do 3 czerw ca odbę

dą się w  K atow icach  V T arg i K atowickie. Na 
la rg a c h  tych  m a ją  b f ć  rep rezen tow ane  l i
czne działy  p rzem ysłu  polskiego, co n iew ą t
pliwie sp rz y ja  ich ożyw ien iu  i możności za
ła tw ien ia  szeregu t ra n sa k cy j ,  tak  p rzez  eks- 
ponen tów  j a k  i nabyw ców . In fo rm acy j udziela  
Śląskie T ow arzys tw o  W ystaw  i P rop ag an d y  
G ospodarczej w  Katowicech, ul. S taw ow a 14.

Z REJESTRU HANDLOW EGO
Do tut. re iestru  handlowego, dział A. Nr. 82, wpi

sano przy firmie M. Weber, Wąbrzeźno, właściciel Mi
chał Weber, że firma ta wygasła.

Wąbrzeźno, dnia 7 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym oddział B. pod 
Nr. 93 przy firmie: C. Hartwig, Spółka Akcyjna w Po
znaniu -ł* Oddział w Gdyni, dnia 26 stycznia 1934 r. 
dopisano, iż oddział spółki akcyjnej w Gdyni wygasł.

Sąd Grodzki w Gdyni.



W tutejszym rejestrze handlowym oddział B. pod 
Nr. 202 przy firmie: Bałtycka Hurtownia Materja łów 
Budowlanych, Spółka z ograniczoną poręką w Gdyni, 
dnia 24 stycznia 1934 r. dopisano: Max Feldmann i Ide 
Lejba vel Leon Hufnagel, ustąpili ze stanowiska kie
rownika spółki. Uchwałą zebrania wspólników z dnia 
5 stycznia 1934 zmieniono § 6 umowy spółkowej co do 
przewodniczącego zgromadzenia oraz ustanowiono kie
rownikami spółki kupców: Maxa Loewensteina, Salego
Lfcwinsohna oraz Ernsta Loewensteina, wszystkich 
z Gdańska.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tutejszy rejestr handlowy wpisano: A. Sobota, 
mistrz murarski w Żabnie, pow. Starogard, właściciel 
Alojzy Sobota w Żabnie.

Starogard, dnia 29 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

i . _ _
Do tutejszego rejestru przy firmie Wiktor Rink 

w Tucholi zapisano 3 lutego 1934 r.: P rokura  Stefana
Bobrik-Brońskiego wygasła.

Sąd Grodzki Tuchola.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 194 przy firmie: „Polskie Towarzystwo Ubezpieczeń 
. Patria" , Spółka Akcyjna w Warszawie, Oddział 
w Gdyni,, dnia 26 stycznia 1934 r. dopisano:

Władysławowi K/uchcińskiemu i Józefowi Heinri- 
chowskiemu obu z Gdyni udzielono prokury łącznej dla 
oddziału w Gdyni. P rokura  udzielona Zygmuntowi P a r 
donowi i Wiesławowi Lenartowiczowi wygasła. Uchwa
łą Walnego Zgromadzenia akcjonarjuszów z 30 maja 
1932 r. zatwierdzoną postanowieniem Ministrów Skar
bu i Przemysłu i Handlu z 1 marca 1933 r. zmieniono 
brzmienie statutu w §§ 12 fw odniesieniu do lokaty fu-

duszów spółki) § 31 i § 34 (utworzenie Rady N adzor
czej). § 31 statutu otrzymuje brzmienie następująca: 
Wszelkie akty  i dokumenty, z których wynika jakiekol
wiek dla spółki zobowiązanie winny być opatrzone pod
pisami dwóch członków zarządu lub jednego członka 
zarządu i prokurenta. W yjątek  od tej zasady stanowią 
polisy, dodatki do polis, świadectwa tymczasowe, czeki, 
listy o wydanie funduszów z instytucyj kredytowych, ko 
respondencja, zarządzenia dotyczące czynności biuro
wych, pokwitowania z odbioru korespondencji , przesy
łek pocztowych i innych, które to dokumenty mogą być 
podpisywane również przez dwóch prokurentów. Jako  
niewpisane ogłasza się: Ogłoszenia spółki zamieszczane 
będą w „Kurjerze Warszawskim".

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszy rejestr  handlowy Nr. 186 wpisano. 
Firma brzmi: Krzywański i Hęćka — Dom Handlowy, 
Hutownia Pryw atna  Wyrobów Państwowego Monopolu 
Spirytusowego w Starogardzie.

Starogard, dnia 12 grudnia 1933 r.
Sąd Grodzki.

Do tut. rejestru handlowego B. Nr. 18 zapisano 
przy firmie Wąbrzeski Hurt, Spółka z ograniczoną od
powiedzialnością w Wąbrzeźnie, że Towarzystwo się 
rozwiązało i firma wygasła.

Wąbrzeźno, dnia 21 czerwca 1933 r.
Sąd Grodzki.

Do rejestru handlowego A. Nr, 203 wpisano przy 
firmie Stanisław Żuralski, skład bławatów w Wąbrzeź
nie:

Firima wygasła.
Wąbrzeźno, dnia 19 czerwca 1933 r.

Sąd Grodzki.

"INJO R D I A  H A W I E"
G D Y N I A  — D Z I E D Z I C E

POLECA SW OJE PIERWSZORZĘDNE KONSERWY  
O R A Z  C O D Z I E N N E  Ś W I E Ż  0  W Ę D Z O N E

PIKLINGI 1 SZPROTY

„ A T L A N T I C ”
T o w .  T r a n s p o r t o w e  z .  o .  p .

GDYNIA, ul.Portowa
T e l e f o n  nr .  1901, 1 8 2 6 ,  1 3 0 3 ,

S p e c ja ln o ś ć :
T r a n s p o r t y  t o w a r ó w  m a s o w y c h  ja k :  z ło m ,  c e m e n t ,  
w ę g ie l ,  n a w o z y  s z t u c z n e  i t. p.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
« na  WYBRZEŻU 5 —

R O K O W A N IA  H A N D L O W E  Z A N GLJĄ 
NA TLE IM PO R T U  ŚLEDZI SO LONYCH 
D O  POLSKI.
W pierwszej połowie marca przybywa do 

Polski delegacja sfer gospodarczych Anglji 
w związku z toczącemi się rokowaniami o trak
tat handlowy.

W  ostatnim roku nasza ekspansja gospo
darcza przesunęła się już wybitnie z rynków 
środkowej Europy zupełnie na Zachód.

Nasze obroty gospodarcze z Wielką Bry
tan) ą okazały dodatnie saldo na naszą korzyść 
w wysokości 101 miljonów złotych co stanowi 
75 proc. nadwyżki bilansu handlowego w roku 
1933 (132 miljonów złotych.)

W tych warunkach rokowania handlowe 
będą toczyły się z wielką ostrożnością, ponie
waż strona angielska domagać się będzie 
ustępstw wszelkiego rodzaju na tle wzmożenia 
wywozu brytyjskiego do Polski.

Polska należy obecnie do jednego z więk
szych odbiorców śledzi solonych angielskich, 
zwłaszcza po wojnie, kiedy to obszerny rynek 
rosyjski nie wchodzi prawie w rachubę dla te 
go towaru.

Zachodzi jednak ciekawe zjawisko, stałe
go, systematycznego spadku wywozu angiel
skich śledzi do Polski na korzyść śledzi pocho
dzących z Norwegji i Islandji.

Gdy jeszcze w roku 1930 oozycja angiel
ska zajmuje 90 proc. importu śledzi solonych 
do Polski, to w roku 1933 spada do 60 proc. 
wypierana przez śledzie inne.

Biorąc pod uwagę statystykę W. M. G dań
ska, dzierżącego do niedawna monopol pośred
niczenia w sprzedaży śledzi solonych do Pol
ski, widzimy wyżej poruszone zjawisko zupeł
nie doibitnie podkreślone.

I tak w roku 1932 na ogólny przywóz śle
dzi przez Gdańsk w ilości 50 miljonów kg, na 
Anglję przypada 39 miljonów kg, czyli około 
78 proc., a na Norweg ję 3 miljony kg, czyli 7 
proc. Ale już w roku następn. 1933 na całkowi
ty dowóz śledzi solonych przez Gdańsk 36 mil
jonów kg, na Anglję wypada 25 miljonów, czy
li 70 proc., a na Norwegję 5 miljonów kg, a 
więc 15 proc.

Śledź solony angielski jest wypierany przez 
towar innego pochodzenia, nasuwa się więc py
tanie — jakie są ku temu przyczyny i czy są 
możliwości wzmożenia importu śledzi solonych 
z Anglji?

Rynek polski do czasów kryzysu był od
biorcą najlepszych gatunków śledzi solonych

z Anglji, czyli gatunków najdroższych. W tych 
to tłustych latach pośrednik monopolowy w 
Gdańsku zarabiał na jednej beczce drogiego ga
tunku w niektórych wypadkach od 40 do 80 
złotych. Drogo Polskę kosztowało pośrednictwo 
firm gdańskich. Dziś firmy importu śledzia so
lonego osiedlone na terenie Gdyni muszą zado
wolić się minimalnym zyskiem jednego do kil
ku złotych na beczce. To proste porównanie 
może nam dużo powiedzieć o tak gwałtownym 
spadku wywozu śledzi angielskich do Polski.

Dostawca konserwatywny w Anglji nie 
znał Polski jako rynku faktycznego zbytu dla 
śledzi angielskich, bo dla niego istniał jedynie 
pośrednik w Gdańsku. W statystykach oficjal
nych Anglji zawsze Gdańsk figuruje jako od
biorca śledzi angielskich. A  kiedy nadszedł czas 
kryzysu to pośrednik w Gdańsku nie potrafił i nie 
chciał zastosować się do zmienionej sytuacji, 
gdy należało zadowolić się małym zyskiem, 
wolał więc mało tych śledzi sprzedawać i wolał 
wprowadzać na rynek polski tanie śledzie nor
weskie i islandzkie.

Angielskie sfery zainteresowane nie chcia
ły jakoś zbadać bliżej tej sytuacji, nie chciały 
zetknąć się bliżej i zapoznać odbiorcę polskie
go, bo to zawsze wygodniej posługiwać się sta- 
remi metodami i mieć do czynienia z dawnym 
pośrednikiem w Gdańsku. Bo rzecz jasna, że 
należało w kryzysie szukać wszelkich sposo
bów obniżenia cen za wysokich stanowczo na 
zmienione warunki konjunkturalne, a pierw
szym krokiem powinno było być dla Anglji 
usunięcie drogiego pośrednika gdańskiego 
i wejście w kontakt handlowy bezpośrednio 
z odbiorcą w Polsce.

Pośrednicy w Gdańsku widząc powstają
cą Gdynię, widząc dążność polskiego kupca do 
nawiązania bezpośrednich stosunków z zagrani
cą robili wszystko, aby tym dążnościom zapo
biec. Jeszcze w roku 1933 mieliśmy do czynie
nia z niemożliwością dostawy drobnych partyj 
śledzi solonych z Anglji do Gdyni czy Gdańska 
dla kupca polskiego, ponieważ importerzy 
z Gdańska wymogli na dostawcach w Anglji, aby 
do zbiorowych ładunków nie przyjmować partji 
śledzi dla bezpośredniego odbiorcy polskiego. 
Nieliczne były wypadki gdy udawało się otrzy
mywać drobne ładunki śledzi,

Jeszcze w roku 1933 kupiec polski z Gdy
ni na swoje zapytania skierowane do Anglji 
nie otrzymał żadnej odpowiedzi, a tem sa
mem nie mógł nawiązać b ezp o śred n ie j  kon
taktu gospodarczego z dostawcą śledzi solo
nych, a fakty te spowodowali pośrednicy



W Ccłańsku, obawiając się upadku ich hege- 
monji iw dziedzinie zaopatrywania Polski w śle
dzie splone.

Tu leżą więc te zasadnicze przyczyny 
spadku importu śledzi solonych z Anglji.

A  jeżeli dodamy do tego usiłowania na 
szych dostawców śledzia z innych krajów: Nor
wegów, Duńczyków, Islandczyków, którzy czę
sto odwiedzali odbiorców w Polsce, starając się 
zbadać wymagania polskiego rynku, oferując 
ceny, przystosowane do kryzysu, i przeciwsta
wimy to zupełnej obojętności na te sprawy do
stawców angielskich, którzy poza Gdańskiem, 
jako pośrednikiem, nie znają bezpośrednich 
polskich odbiorców bo się z nimi nigdy nie 
stykali, to zobaczymy jeszcze wyraźniej, gdzie 
leżą przyczyny spadku śledzi angielskich na 
rynku polskim.

Nie odpowiada prawdzie jakoby organiza
cja własnych polskich połowów śledzi na Morzu 
Północnem przyczyniła się do spadku zbytu an
gielskich śledzi. Bo z naturalnych już warunków 
(mała ilość rybaków i znikome wybrzeże) pol
skie połowy ;ledzi stanowić będą tylko mały 
procent zapotrzebowania krajowego w czasach 
normalnych (bezkryzysowych).

I jest tylko wielką szkodą dla Anglji, że nie 
bierze udziału w organizacji polskiego rybołów
stwa śledziowego na Morzu Północnem i że da-

K R O
— REKORDOWY MIESIĄC POLSKIEGO RY

BOŁÓWSTWA MORSKIEGO W LUTYM 1934 ROKU.
Miesiąc łu ty  przyniósł nam nienoitowany w rybo

łówstwie wzrost połowu chociaż to jest najkrótszy mie
siąc roku, a ilość dni połowu nie przekroczyła 20 wy
jazdów na morze.

Ogółem złowiono w lutym 2.097.670 kg. ryb mor
skich o wartości 281.123 zł. Spadek wartości połowu 
tłumaczyć należy zniżką cen na masowo poławiane 
szproty.

Podział ilościowy w kg. na poszczególne gatunki 
ryb przedstawiał się następująco: (w nawiasie podana
cena w zł za jeden kg ryby.) Szproty 1.991.000 kg 
(0,10 zł), śledziki 77.650 kg (0,40 zł, dorsze 17.120 kg 
(0,40 zł), łososie duże 7.510 kg (4,80 zł), spadek cen 
na łosocie spowodował również obniżkę wartości mie
sięcznych połowów. Łosoś mały—mielnica 260 kg (2,40 
zł), troć 650 kg (5 zł), węgorze 1.480 kg (1,40 zł), flą- 
dry 850 kg (0,50 zł), sieja 140 kg (160 zł), szczupaki 
830 kg (1,60 zł), okonie 180 kg (0,80 zł).

Poszczególne miejscowości wybrzeża łowiły: Hel
1.050.320 kg, Gdynia 621,130 kg, o d  Jas ta rn i  do W iel
kiej Wsi 393,480 kg, od Chłapowa do Karwi 8.990 kg 
nad Zatoką od Pucka do Obłuża 22.650 kg. Tylko miej
scowości posiadające porty rybackie i kutry motorowe 
mają decydujące znaczenie w połowie ryb morskich, 
inne natomiast skazane są na marne bytowanie, nie po 
krywające nawet s t ra t  w narzędziach połoiwu.

Przy  sprzedaży ryb morskich okazuje się dalszy 
zanik Gdańska jako odbiorcy naszych połowów: 
Gdańsk odebrał 39.140 kg — 18.059 zł, wędzarnie na 
wybrzeżu: 1.297.500 kg — 135.400 zł, sprzedaż na  ry n 
ku miejscowym i wysyłka do kra ju  761,030 kg — 
127.664 zł.

— OŻYWIONY RUCH W  PORCIE RYBACKIM 
W  GDYNI W  LUTYM 1934 R.

Port  rybacki w Gdyni staje się w sezonie zimo
wym bardzo ruchliwym ośrodkiem handlowo-przemy- 
słowym.

ła się tutaj Anglja wyprzedzić inicjatywie ho
lenderskich przedsiębiorców. Współdziałanie 
przedsiębiorców angielskich w organizacji pol
skich połowów śledziowych zapewni tylko stały 
rynek dla śledzia angielskiego. Bo zdarzyć się 
może, że dzięki systematycznej akcji Norwegji 
i Islandji te właśnie gatunki dużych śledzi za
prowadzą się na polskim rynku.

Również obecnie cło na śledzie solone nie 
jest za wysokie dla śledzi angielskich, bo przy 
bezpośrednim kontakcie z odbiorcą polskim 
i unikaniu pośrednictwa drogiego cena rynkowa 
tych śledzi będzie odpowiadała sile nabywczej 
polskiego konsumenta. Dostawca angielski trzy
ma dotychczas za wysokie ceny na śledzie i zniż
ka funta angielskiego nie odbiła się w odpowied
nim stopniu na obniżenie cen na angielskie śle
dzie. —

Pamiętać powinni Anglicy, że kupiec polski 
żywiołowo dąży do własnego portu w Gdyni, że 
kupiec polski żywiołowo dąży do bezpośrednie
go nawiązania kontaktu z zagranicą, że w Gdyni 
znajdują się doskonałe warunki dla importu 
śledzi i angielskie inwtestycje na 'tym terenie 
mogą tylko przyczynić się do wzmożenia ich im
portu śledzi solonych na rynek polski.

(— ) Bronisław Sotkowski 
kierownik Hali i Chłodni Rybnej.

I K A
Ponieważ połów rybaków morskich w Gdyni wy

niósł tylko 621 ton ryb, nie był on w stanie pokryć 
zapotrzebowania gdyż ogółem przywieziono z polskich 
połowów do Gdyni aż 969 ton ryb na 421 kutrach ry 
backich w ciągu 20 dni w miesiącu (na rybaków z He
lu przypada z tego 106 kutrów i 347 ton ryb.) Cena 
płacona rybakom spadła  z 12 zł na 10 zł za sto kilo 
szprotów. Większość ryb przerobiono w wędzarniach 
portu  rybackiego, resztę sprzedano handlarzom pomor
skim i wysłano wagonami do kraju.

Import ryby zagranicznej dostarczyły statki w ilo
ści 15 z czego 3 z Anglji ze śledziami solonemi, 9 
z Norwegji ze śledziami soloneani — świeżemi w lo
dzie i zamrożonemi, 1 kuter ze Szwecji ze śledzikami 
w lodzie, 1 kuter z Danji z dorszami w lodzie, oraz 
jeden statek Żeglugi Polskiej ze śledziami solonemi 
polskich połowów z Holandji .

Ogółem dowóz ryb zagranicznych do Magazynów 
i Chłodni Rybnej w porcie rybackim wyniósł w lutym 
2.892.120 kg z tego przypada na: śledzie solone im por
towane 1.385.000 kg; (691.000 kg. norweskie, 670.000 kg 
angielskie — yarmudzkie, islandzkie 24.000 k g ) ; śledzie 
solone i  polskich połowów na M orzu Północnem 448.000 
kg; norweskie śledzie św ieże w lodzie 460.000 kg; 
śledzie zamrożone 510.000 kg, szweckie śledziki w lo
dzie 53.000 kg, dorsze z Danji w lodzie 5.000 kg, nor
weskie dorsze w lodzie 3.000 kg, dorsze zamrożone 
8.000 kg, dorsze suszone — sztokfisz 120 kg, mączka 
rybna z Norwegji 20.000 kg.

Wysłano z portu rybackiego w Gdyni ogółem 
257 wagonów z rybami w miesiącu lutym. Śledzi solo
nych w beczkach wysłano 158 wagonów z czego do 
kra ju  śledzi importowanych 104 wagonów, śledzi pol
skich połowów 44 wagonów, tranzyt do Rumunji 10 
wagonów, śledzi świeżych w lodzie i zamrożonych im
portowanych wysłano 44 wagonów, szprotów polskich 
31 wagonów w lodzie, szprotów wędzonych 24 wago
nów.



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to chan ge  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  vorbel ia l ten) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn ■— Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G d ańsk  T a ll inn  K o tka  H els ingfors

s/s w to re k  sobota  ś rod a  p ią te k  sobota
P ose idou  7. 3. — 10. 3.
Śląsk 6. 3. 10. 3. 14. 3. — 17. 3.
P osiedon  13. 3. 17. 3. 21. 3. — 24. 3.

Po 16 l i s top ada  br .  s ia tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d os ta teczn y m  ła d u n k u .
U w aga :  P rz y  do s ta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  konosa

m unty  do w szy s tk ich  f ińsk ich  portów .
Notice: Oalls to  W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all F in ish  Ports .  — T h e

com m un ica t io n  w i th  K o tk a  will  b e  m a in ta in ed  a f te r  17tli N o v e m b er  if re ą u i re d .

D o Tallinna i Rygi
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s S k jo ld  — z G d y n i  12./13. 3.
D o R ygi (Kiga)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d a ń sk  R y ga
s/s pon iedz ia łk i  sobo ty  ś rody

I r e n e  5. 3. 10. 3. 17. 3.
Minos 12. 3. 14. 5. 17. 3.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R e inho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  7./8. 3. —z G d a ń sk a  10. 3. 
s/s J. C. Jac ibsen  — z G d y n i  15. 3. — z G d a ń sk a  17. 3. 
s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  22, 3. - -  z G d a ń sk a  24. 3.

U w a g a :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Y orku 
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

Notice: T h ro u g h  B/L to D a n ish  Ports ,  Iceland, Faroes ,  N ew  Y ork and  M e d i te r r a n n e a n  Ports.

D o Stockholm u (Stockholm)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i  13. 3.

D o Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E r n a  — z G d yn i  13. 3. — z G d a ń sk a  16. 3. 
s/s E r n a  — z G d y n i  27. 3. — z G d a ń sk a  29, 3.

Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic  T ran sp o r ts  Ltd.
s/s Akerslms. — z G d y n i  9. 3. — z G d a ń sk a  8. 3. 
s/s S a n ta  C ru z  -  z G d y n i  10. 3. — z G d a ń s k a  15. 3. 
s/s S a n ta  C ru z  — z G d y n i  23. 3. — z G d a ń sk a  22. 3.

Do Stavanger —■ Bergen — Trondheim i zachodnio-norw eskicli portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s J a e d e r e n  — z G d y n i  12. 3. — z G d a ń sk a  10. 3.
s/s U rsa  — z G d yn i  26. 3. — z G d a ń sk a  24. 3.

Uwaga: B e zpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p ó łn oc n o -n o rw esk ich  p o r tó w  P e tsam o  (F in land ja ) ,  I s lan d j i  
i W y sp  F a ro e r .

N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (F inland),  Ice land  and  Faroes .

D o Kristiansand, Stavangers H augesund — Bergen
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s L u n a  — z G d y n i  17. 3. — z G d a ń sk a  16. 3.
s/s L u n a  — z G d y n i  31. 3. — z G d a ń s k a  30. 3.

T o w a r y  n a  k o n o sam en t  p rz e jśc io w y  do w szystk ich  p ó łn o c no -n o rw esk ich  portów , Petsam o (F in landja)  Is-
la n d j i  i w y sp  Faro ,



Do K arlskrony (Carlskrona) — Kahnaru (Kalmar)

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 
s/s B orglio lm  — z G d y n i  14. 5. — z  G d a ń sk a  13. 3.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 

s/s Iw a n  — z G d y n i  6—8. 3. — z G d a ń sk a  8—10. 3.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s B o rg h o h n  — z G d y n i  14. 3.- — G d a ń sk a  13. 3.

Do K rólewca (Konigsberg) — Libaw y (Libau)

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 
m/s W ilh e lm  L iih r ing  — z G d y n i  ca. 10. 3. — z G d a ń sk a  ca. 8, 3.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s I r e n e  — z G d a ń sk a  10. 3. s/s Minos — z G d a ń sk a  14. 3.

D o Hamburga (Hamburg)
Polska  A genc ja  M orska  (PAM) 

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  18. 3. s/s L it t le  E v v  — z G d y n i  18. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings 
H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk

s/s ś ro d y  i soboty w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty
H in r ic h  7. 3. 10. 3. 13. 3.
S y lt  10. 3. 13. 3. 17. 3.
A lice 14. 3. 17. 3. 20. 3.

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , śródz iem nom orsk ie )
oraz  do p o r tó w  po łożo ny ch  n a d  Ł abą.

Notice :  T h ro u g h  B/L to all t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  an  I M e d i te r r a n n e a n  Ports  a n d  E lbe  Ports .

„Żegluga Po lska“ S. A.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d a ń sk  H a m b u rg 1
s/s T czew  6. 3. 7. 3. 12. 3.
s/s T czew  16. 3. 17. 3. 21. 3.

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C ieszyn  — z G d y n i  ' 6. 3. — z G d a ń sk a  9. 3.
s/s C ho rzów  — z G d y n i  13. 3. — z G d a ń sk a  16. 3.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t t e rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
P oza  w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk a m i „Żegluga  P o ls k a 11 p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  doda tkow f 
„G odliem " i .,L u d w ig  K o lb e rg "  odchodzące  z G d yn i  w  sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .

Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rd am u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  oraz  do p o r tó w  reńskich
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  a n d  o the r  D u tch  P o r ts  a n d  to R hen ish  Ports .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

A n tw e r p ja  R o t te rd a m  G d y n ia  G da ń sk
s/s c z w a r tk i  i soboty:- ' w to rk i  i sobo ty  p on ied z ia łk i  i c z w a r tk i  ś rod y  i sobotv

B u tt  3. 3, 6. 3. 12. 3. 14. 3.
O s k a r  F r ie d r ic h  10, 3. 15. 3. 17. 3.
J u p i te r  13. 3. 19. 3. 21. 3.
Uwaga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  po rtów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i po r tó w  j iad reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports .

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e r p ja

C ieszy n  6. 3. 9. 3. 14. 3.
T czew  13. 3. 16. 3. 23. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s B u t t  — z G d y n i  12. 3. — z G d a ń sk a  14. 3.



Do H u ll

Do Amsterdamu
F. G. R einno ld  Ltd.

s/s O rp h e u s  — z G d y n i  4. 3. — z G d a ń sk a  7. 3, 
s/s R h e a  — z G d y n i  13. 3. — z G d a ń sk a  14. 3. 
s/s A je u x  — z G d y n i  18./19. 3. — z G d ań sk a  21. 3.

D o Londynu (London)
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s P r e m j e r  — z G d a ń sk a  13. 3. — z G d y n i  15. 3. 
s/s P r e m j e r  — z G d ań sk a  27. 3. — z G d yn i  29. 3,

P o L ^ i  Z jednoczona  K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U n ited  Baltic  Corporation)

s/s B a l ton ia  — z G d a ń sk a  6. 3. — z G d y n i  8. 3. 
s/s B a l to n ia  — z G d a ń sk a  20. 3. — z G d yn i  22. 3.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lwów  — z G d a ń sk a  7. 3. — z G d yn i  8. 3. 
s/s L u b lin  — z G d a ń s k a  14. 3. — z G d y n i  15. 3, 
s/s Lub lin  — z G d a ń s k a  21. 3. — z G d y n i  22. 3.

D o Łeith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H a g u e  — z G d y n i  9./10. 5. s/s H a a r le m  — z G d y n i  16-/17. 3,
s/s M a jo rca  — z G d y n i  23./24. 3.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Sk jo ld  — z G d y n i  13. 3. — z G d a ń sk a  16. 3.

D o portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R e inho ld  Ltd.

s/s C h a rk ó w  — z G d y n i  17/18. 3.

B ergenske  Baltic  T ran sp o r ts  Ltd.
• s/s N eap e l  — z G d y n i  i G d a ń sk a  20, 3

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

Polska  A gencja  M orska (PAM)
s/s Bodil — z G d y n i  26. 2.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —■ 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi —■ Agadir—Villa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
i

s/s L isboa — z G d y n i  16. 3. — z G d a ń sk a  16.119. 3.
U w ag a :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o ile  z a o f ia ro w a n e  w d o s ta tecz n e j  ilości.

D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezp ośred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — Alicante — Tarragona —• Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapel — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s N eap e l  — z G d y n i  i G d a ń sk a  20. 3.
Ł a d u je  rów n ież  b e zp ośredn io  do P o r t  Yendres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów  Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
rn/s S u a lan d  - 7 G d yn i  14. 3. — z G d a ń sk a  16. 3.
m/s B la lan d  7. G d y n i 17. 3. — z G d a ń s k a  19. 3.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  in n ych  p o r tó w  le w an ty ń sk ic h .
N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  L e w a n t  Ports .



©o N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
K , 1 - 1• y V r:-« { m i !  . '

American>Scantie  Line 
s/s S c a n y o rk  — z G d y n i  9. 9. ? ■' ... s/s Arrgośv — z^Gtlyni .17. 3.

s/s Ąćaffuilifl .:^;.'Jw-Gdy.iri 25.*5ą.;.-:

D o N ow ego Yorku (New York) — 'Hatifyx; (( anada)

! in ja  G d y n ia —A m eryka  
s/s P u ła s k i  — z G dy n i  11. 4. f  . ~ S  r

D o A m eryki Pohidniow ej (South - America)

P olską  A gencja  M orska (PAJi)
s/s Pacific. — z G dyn i 22. 3.

B ergenske  BaMic T ra n sp o r ts  Ltd. ~
s/s B orę  IX - z G d ań sk a  ca 10. 3. — z G dyn i ca 10. 3. • -

G dynia — D alek i W srhód (Far East)

D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — Tsingtau ■— Tien ts in  . — D airen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s M achaon  — z G dyn i 31. 3. . s/s C i ty  of E a s tb o n rn e  -  z G d y n i  10. 3

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel B a y —  Durban —• East London — Laj*» 
renco Marąues

B ergenske  Baltic T ransports  Ltd. 
m/s G u n n a re n  z G d y n i  17. 3. m/s K a a p a re n  z G d v m  22. 4.

Cape Town, Frem antle, Adelaide, Melbourne, Sydney, Brisbane.

Bergenske  Baltic I ranspor+s Ltd. .
m/s T ri lon  — z G dy n i  3. 3.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v ó rb eh a l ten ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings from  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D ue to a r r iy e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  , O c zek iw an e  w G d y n i

s/s Scanm ail  2. 3. 28. 2. 16. 3.
s/s S canpenn  10. 3. s/s S can p en n  24. 3.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
(P o lsko-T ransa tlan tyck ie  Tow. O krętow e)

Sailings fro m  N ew  York D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O cz ek iw a n e  w  G d y n i

s/s P u łask i  16. 3. "s/s Kościuszko 8. 3
s/s P u łask i 28. 3.

H alifax (Canada) — G dynia
Lin ja G d y n ia—A m e ry k a

Sailings f ro m  H a l i f a x  O cz ek iw an e  w G d y n i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia

s/s Pu łask i 18. 5, s/s Kościuszko 8. 3.
s/s P u ła s k i  28. 3.

1 allinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S, A.
Sailings -■ d a ty  o d jazdó w  

G d y n ia  G d a ń sk  la l l in n  K o tk a  I [e ls inglors  
W to re k  Sobota  ś r o d a  P ią te k  Sobota «*

s ;s Poseidon 7. " 1( 5
-s/s Śląsk 6. 5, 10. 3. 14. 5. 17. 3.
Po 16 l is topada  193"? r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p r* y  dos ta teczn ym  ła d u n k u



H amburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings — o d ja z d y  
s/s H a m b u r g  G d y n ia  G d ań sk

lu b  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty  
s/s H in r ich  7. 3. 10. 3. 13. 3.
s/s S y lt  10. 3. 13. 3. 17. 3.
s/s A lice 14. 3. 17. 3. 20. 3.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska” S. A.

D a ty  od jazd ó w  — Sailings 
■/. R o t te rd am u  — s/s C ho rzów  10. 3. z R o t te rd am u  — s/s C ieszyn  17. 3.

z R o t te rd a m u  — s/s C horzów  24. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y  

A n tw e rp  R o t te rd am  G d y n ia  G dań sk
S ta te k  lu b  s u b s ty tu t  w to rk i  i sobo ty  pon ied z ia łk i  i c zw a r tk i  ś ro d y  i soboty

W u t t  3. 3. 6. 3. 12. 3. 14. 3.
O sc a r  F r ie d r ic h  — 10. 3. 15. 3. 17. 3.
Ju p i te r  — 13. 3. 19. 3. 21. 3

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lsk a “ S. A.
D a ty  od jazdó w  — Sailings 

z A n tw e r p j i  — s/s Tczew 9. 3. z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  14. 3
z A n tw e rp j i  — s/s Tczew  23. 3.

Brem a (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  - -  Sail ings
G dań skS ta tek B re m a G d y n ia  R y g a

lub  s u b s ty tu t czw ar tk i p on ied z ia łk i  ś ro d y soboty
I ren e 1. 3. 5. 3. 7. 3. 10. 3.
Minos 8. 3. 12. 3. 1.4. 3. 17, 3.
I r e n e 15. 3. 19. 3. 21. 3. 24. 3.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish British  S team ship  Co. Ltci.-

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  to D anzig) (A rriye  to G dyn ia)

s/s P r e m j e r  8. 3. 1L 3. 13. 3,
s/s P r e m je r  22. 3. ■ 25. 3. 27. 3.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U n ited  Baltic  Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  L ondon) (A rrive  to  Danzig) (A rriye  to G dynia)

s/s B a l to n ia  15. 3. 19. 3. 20. 3.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H ull  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  H ull)  (A rriye  to  D anzig) (A rriye  to  G dyn ia)

s/s L u b l in  8. 3. II .  3. 14.
s/s L w ó w  3. 18. 3. 21. 5.

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
W ychodzi P rz y ja z d

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lyes to n /H o us to n  S a y a n n a h  G d ań sk /G d y n i  i
(0. 3.s/s T u g e la  20. 1. 29. 1. 5. 2

m/s Stureholm 1 7 . 1 . 3 0  ( 8  5

m/s T ro leh o lm  8 . 2. 1 5 . 2. o| r> o0 5 '



Rio de Ja n e iro  — Y ictoria  — Santos — G d y n i  a /G dańsk

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

B ezpośrednia  o k az ja  za ładow an ia  k a w y

T e rm in  w y jśc ia  P rz y j a z d
z Santos z Rio de  Janeiro  z Y ictoria  G d y n ia  G dańsk  

p a r .  B ore  VIII %  2. 14 .2 . 16.2. 15. 3. 17 .3 .
p a r .  H e ra c le s  5. 3. 7 -3 .  10. 5. 9. 4. U.4.

L ew an t — G dyn ia /G dańsk

Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
m/s P ir e u s  Js tan b u l  tzm ir  B e u ro u th  A le k s a n d r ja  j a f f a  H aifa  

H e m la n d  3 h  1. 3. 2. — 8. 2. 12. 2. — 22. 2.
N o rlan d  14. 2. 16. 2. - 19. 2. 25. 2. 5, 3. —
s/s Roland  4. 3. JO. 3.

P rzy pu szcza ln y  
te rm in  n ad e jś cu  
G d y n ia —G d ań sk  

13. 3.
30. 3.

3. 4.

M orze Śródziem ne — M arsy lja ,  Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a r sy l i a  G e n u a  L ivo rno  S y ra k u z y  C a ta n ia  Messina P a le rm o  

p a r .  C a la b r ia  — '  10. 2. — — 16. 2. .If. 2. 20. 2.
par.  G a ll ia  — 9. 3. 10. 3. - 16. 3. 17. 3. 19.,/fiO. 3.

Ja p o n ja  — F i l ip in y  — C h in y  — Półn. M alakka — G dyn ia
Po lska  A genc ja  M orska (PAM.)

s/s P e rseu s  — o d jazd  z S ing apo re  1 .2 .  — p rz y ja z d  do G d y n i  15. 3. 
s/s S a n e rd o n  - - o d jazd  z S in gap o re  21. 2 .— p rz y ja z d  do G d y n i  4. 4.

P rzy p u szc za ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  
G d y n ia —G d ań sk  

10. 3.
8. 4.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I UR O W Y C H

/
G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

dom u gdzie Izba P rzem ysłow o - H andlow a)

KONTA BANKOWE: KOMDN. KASA OSZCZĘDNOŚCIGDYNIA — — — -  P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758
T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materiałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.



Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dyni a/Gdańsk

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia  P rz y ja z d
z Santos z Rio de Janeiro  z V ic tor ia  G d y n ia  G da ń sk  

p a r .  B ore  VIII 12. 2. 14. 2. 16. 2. 15. 3. 17. 3.
par .  H e rac le s  5. 3. 7. 3. 10. 3. 9. 4. 11.4.

Lewant

m  Im  
H e m la n d  
N o rlan d  
s/s R o land

G dynia/G dańsk

Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P ire u s  
31.- 1. 
14. 2.

Js fanbu l  Izm ir

16. 2.
4. 3.

T e r m i n  w y j ś c i a  
B e u ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H aifn

2 . 12 . 2 .   22 . 2 .
19. 2, . 25. 2. 5. 3. —

10. 3.

P rzy pu szcza ln y  
te rm in  nadejście 
G d y n ia —G dańsk  

13. 3.
30. 3.
.3. 4.

Morze śródziem ne — M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, Sycy lja

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

T e r m i n  w  y  j ś C i a  

M a rs y l ia  G en u a  L ivo rno  S y ra k u z y  C a ta n ia  Messina P a le rm o  
p a r .  C a la b r i a  — ' 10. 2. — — 16. 2. i? .  2. 20. 2.
par.  G a ll ia  — 9. 3. 10. 3. 16. 3. 17. 3. 19./20.

Japonja — F ilip in y  — C hiny — Półn. M alakka — G dynia
Polska  A genc ja  M orska (PAM.)

s/s P e rseu s  — o d ja z d  z S ing ap o re  1. 2, — p rz y ja z d  do G d y n i  15. 3. 
s/s S an e rd on  — o d jazd  z S in g apo re  21. 2. — p rz y ja z d  do G d y n i  4. 4.

P rzy p u sz cza ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  
G d y n ia —G dańsk  

10. 3.
8. 4.

ADAM TOMASZiiWSKl
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń B I UR O W Y C H

✓
G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie Izba P rz e m y s ło w o -H a n d lo w a )

K O N T A  B A N K O W E : K O M U N . K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  —  —  — —  P .  K . O . P O Z N A Ń  N R . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
pap ieru ,  m a ter ja łó w  p iś m ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ś ć  p r z e b i t k o w a

P o w i ę k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia 
łan ia ,  z a o p a tr z y łe m  s k ła d  
sw ó j  w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  do u r z ę d ó w  i b iur  
po n is k ic h  ce n a c h .

K o r z y s tn e  ź r ó d ło  z a k u p u  dla  
o d s p r z e d a w c ó w .
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ZAKOŃCZENIE WOJNY CELNEJ POLSKO-NIEMIECKIEJ 
A GDYNIA.

W  dn. 7. bm. podpisany został w Warszawie 
przez przedstawicieli rządów polskiego i niemiec
kiego protokół, na mocy którego uchylonem zosta
ło działanie zarządzeń obu rządów, wydanych 
w okresie od czerwca 1925 r. do czasów ostatnich, 
mających na celu utrudnienie, jeśli nie wręcz 
uniemożliwienie podtrzymywania normalnych 
stosunków gospodarczych pomiędzy obu krajami. 
Tego rodzaju stan rzeczy znany jest powszech
nie pod nazwą wojny celnej. Wojna celna pol
sko-niemiecka odznaczyła się swą wyjątkową, bo 
blisko 9-letnią długotrwałością, a w konsekwen
cji spowodowała daleko sięgające przeobrażenia 
w polityce gospodarczej obu Państw. Przeobra
żenia te, jeśli chodzi o Polskę, miały znaczenie 
zasadnicze i spowodowały głęboko sięgające 
istotne zmiany w strukturze gospodarczej i poli
tyce handlowej państwa.

Przypomnieć sobie należy, że w chwili wy
buchu wojny celnej polsko-niemieckiej funkcje 
młodego organizmu gospodarczego polskiego nie 
były jeszcze skoordynowane, a konsekwencje 
rozczłonkowania organizmu gospodarczego obec
nej Polski na trzy części wywierały na sytuację 
gospodarczą wpływ przemożny. Wywołanie 
przez stronę niemiecką wojny celnej miało na 
celu przedstawienie całemu światu metodę po
glądową nietrwałości stosunków, stworzo-ych 
przez traktaty pokojowe, a w razie pomyślnego 
dla siebie wyniku tej walki, podporządkowanie 
swym wpływom gospodarczym, a co za tem idzie 
i politycznym państwa polskiego.

Obliczenia te, jak wiemy, zawiodły na całej 
linji. Niemcy, które przed rozpoczęciem wojny 
celnej odgrywały w życiu gospodarczem Polski,

a zwłaszcza jej zachodnich połaci, rolę niemal 
decydującą, stopniowo i konsekwentnie traciły 
swe wpływy, a organizm gospodarczy Polski 
wzmacniał się i konsolidował swą strukturą 
i skierowywał swe obroty handlowe na inne dro
gi według własnych planów. Ja k  dalece proces 
ten posunął się naprzód w ciągu lat 9, świadczą 
najlepiej liczby statystyki niemieckiej, dotyczą
ce handlowych obrotów pomiędzy Polską a Niem
cami, gdy mianowicie przed rozpoczęciem woj
ny celnej w roku 1924 wywóz z Niemiec do Pol
ski przedstawiał wartość 303,5 mil. marek nie
mieckich, przywóz zaś z Polski 400,5 mil. marek 
niem., to w roku 1930, gdy parafowana została 
umowa handlowa polsko-niemiecka, ra tyfikowana 
następnie przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, 
odrzucona natomiast przez Reichstag Rzeszy, 
eksport niemiecki do Polski spadł do 250,0 mil - 
jonów marek, zaś import do 236,8 md. marek 
czyli blisko o 30%, dalsze trzy lata dały wyni
ki jeszcze bardziej namacalne, obniżając import 
z Niemiec do Polski do 55,5 mil. marek nie
mieckich, eksport zaś z Polski do Niemiec do 
55,9 mil. marek niemieckich, czyli blisko sześcio
krotnie w porównaniu do roku 1921, Z drugiej 
strony i w ogólnym obrocie handlu zagraniczne
go Polski. Obroty towarowe pomiędzy Polską 
a Niemcami przestały odgrywać rolę decydującą, 
nietylko w liczbach absolutnych, lecz również 
i pomimo kurczących się w latach ostatnich obro
tów handlowych polskich z zagranicą, pod wzglę
dem udziału procentowego, w latach ostatnich 
Niemcy pod tym względem ustępują miejsce 
Ą.nglji.

Równolegle z temi zmianami, będącemi konse
kwencją wojny celnej, czego nie należy nigdy



tracić z widoku, nastąpiły również głębokie prze
obrażenia w kierunku dróg handlu zagraniczne
go Polski.

Gdy przed rozpoczęciem wojny celnej pol
sko-niemieckiej i jeszcze w ciągu kilku pierw
szych lat jej trwania handel zagraniczny Polski 
miał kierunek ze wschodu na zachód i odwrot
nie, to w łatach ostatnich kierunek ten uległ 
zmianie zasadniczej — przestawiając się na kie
runek z południa na północ, a więc ku morzu. 
I tu właśnie leży całe sedno sprawy i cała do
niosłość konsekwencji dla Polski wojny celnej 
z Niemcami.

Dla zilustrowania tego stanu rzeczy przyto
czyć należy kilka zaleawie, a jednak tak bardzo 
wymownych liczb. W  roku 1925, pierwszym 
okresie wojny celnej, ogólny obrót handlu zagra
nicznego Polski wyniósł 17013 tys. ton, z czego 
na obrót przez granicę lądową wypadło 83,6%, 
zaś drogą morską zaledwie 16,4%, w roku 1930, 
przy ogólnym obrocie 22.494 ton na drogę lądową 
przypadło już zaledwie 38,1%, zaś na drogę 
wodną 61,9%, wreszcie w roku 1933 na ogólny 
obrót 15 343 ton przypada na drogę lądową już 
zaledwie 26,4%, zaś na drogę morską 73,6%, 
czyli prawie %. Rola Gdyni w tych przeobraże
niach jest olbrzymia, pomimo, że liczby odnośne 
są niemal powszechnie znane, warto je jednak 
na tem miejscu przytoczyć, gdyż zastępują one 
wszelkie dłuższe rozumowania. Obrót przez 
Gdynię w roku 1925 wynosił 56 tys. ton, a więc 
prawie nie istniał, w roku 1930 —• 3,628 tys. ton, 
zaś w roku 1933 — 6.106 tys. ton.

W  tych warunkach zrozumiałą jest rzeczą 
to wielkie zainteresowanie i ta wielka troska, ja
ka dookoła sprawy zlikwidowania wojny celnej 
polsko-niemieckiej, a zwłaszcza w związku 
z konsekwencjami faktu tego, w opinji polskiej 
panuje.

Protokół z dnia 7 marca jest w pełnem zna
czeniu tego słowa dokumentem likwidacyjnym, 
w którym obie strony zobowiązały się znieść ca
ły szereg zarządzeń, maiących charakter wybit
nie bojowy, wynikający konsekwentnie ze stanu 
walki, która przez 9 lat po obu stronach się to
czyła.

Ze strony niemieckiej zaniechane zostało 
stosowanie taryfy maksymalnej do towarów, 
przywożonych z Polski, ze strony polskiej uchy
lone zostały zarządzenia specjalne, dotyczące 
zakazu przywozu pewnych towarów niemieckich, 
przywóz których z innych krajów był dopusz
czony, oraz przewozu przez porty niemieckie 
i koleje żelazne pewnych towarów, dla Polski 
przeznaczonych. Ze strony polskiej pozatem 
zniesione zostało stosowanie do towarów nie
mieckich ceł maksymalnvch według rozporządze
nia z dnia 11 października 1933, zresztą w życie 
niewnrowadzonego. Obie strony zobowiązały 
się również nie czynić jakiejkolwiek dyskrymi
nacji przy stosowaniu i przyznawaniu autono
micznych ulg celnych, które obowiązują ogólnie

na polskim lub niemieckim obszarze celnym. 
Z powyższego wynika, że protokół zawiera z obu 
stron szereg zobowiązań raczej o charakterze 
likwidującym dotąd stosowane utrudnienia, niż 
stwarzającym pewne pozytywne warunki dla 
obrotu handlowego, w chwili obecnej zaistniał 
bowiem stan beztraktatowy, który zakończony 
będzie dopiero w chwili podpisania traktatu 
handlowego, opracowanie którego, oczywiście, 
wymaga dłuższego czasu.

Ja k  widać z powyższego również i sprawy, 
związane z polską polityką morską załatwione 
zostały w tej samej płaszczyźnie, likwidującej 
dotychczasowy stan walki, zniesiono bowiem za
rządzenia specjalnie wymierzone przeciw por
tom i kolejom niemieckim, które z chwilą za
przestania wojny celnej nie mogły być utrzyma
ne nadal.

Sprawy żeglugowe, bezpośrednio z Gdynią 
związane, nie zostały uregulowane w drodze pu- 
bliczno-prawnej, lecz na podstawie umowy pry- 
watno-prawnej, zawartej na przeciąg 6 lat po
między polskiem towarzystwem okrętowem ,,Że
gluga Polska1' a 4 towarzystwami żeglugowemi 
niemieckiemi, głównie zainteresowaneon w trans
porcie morskim do portów polskiego obszaru cel
nego. Na mocy tej umowy nastąpił podział ła 
dunków przewozowych drogą morską pomiędzy 
portami niemieckiemi a polskiemi, przyczem przy 
osiągnięciu obrotu 100.000 ton ładunków rocznie 
udział polskich statków wyrażać się będzie 
w 50%,

Podkreślić należy, że układ obecny w ni- 
czem nie zagraża importowi towarów do Polski 
drogą morską, gdyż polska taryfa celna jest tak 
skonstruowana, że faworyzuje import tą drogą 
wszelkich towarów. W szczególności, jeśli chodzi 
o bawełnę, to niema niebezpieczeństwa ze strony 
Bremy, gdyż nasza taryfa celna przewiduje 
z roku na rok progresję stawek celnych na ba
wełnę, przywożoną drogą lądową. Podkreślając 
ten stan rzeczy, zdawać jednak musimy sprawę, 
że zakończenie wojny celnej z Niemcami nie 
może nie wywrzeć pewnego wpływu na dalsze 
kształtowanie się naszych stosunków handlo
wych. Kontrahenci niemieccy, posiadający wiel
kie doświadczenie handlowe we wszystkich dzie
dzinach handlu, w szczególności handlu zamor
skiego, oparci na działalności rozgałęzionych 
oiganizacyj swoich na całym świeeie, rozporzą
dzający znacznemi kapitałami, niewątpliwie bę
dą dążyć do wywarcia poważniejszego wpływu 
na kształtowanie się naszych stosunków handlo
wych. Z naszej strony, w dążeniach do jak naj
dalej idącego usamodzielnienia się pod tym 
względem, opierać się musimy na już zdobytem 
doświadczeniu niewielu, co prawda, ale za to 
pełnych intensywnej pracy, lat ostatnich oraz na 
niezłomnem dążeniu do utrzymania wytkniętej 
jedynie prawidłowej drogi rozwoju naszych sto
sunków gospodarczych z zagranicą — drogi 
morskiej.



Z tego punktu widzenia odbyta w dniu 10-go 
marca w Gdyni wielka konferencja gospodarcza 
nabiera specjalnie doniosłego znaczenia,- daje 
ona bowiem namacalny dowód istnienia dążeń 
do pogłębienia i uintensywnienia pracy w obra
nym kierunku przy równoczesnem dostosowa
niu metod jej udoskonalenia do zmieniających 
się warunków ogólnych. Przybycie na konferen

cję trzech ministrów Rządu Rzeczypospolitej, 
kierownictwu których powierzone są najbardziej 
zainteresowane resorty gospodarcze, powinno, 
zdaniem naszem, być uważane za dowód niezłom
nego trwania nadal przy ustalonych wytycz
nych polskiej polityki morskiej, zmiana których 
jest nie do pomyślenia.

L. G.

BILANS GIEŁDY BYDGOSKIEJ ZA R. 1933.
Żywotność placów ki.

P ie rw szy  b ilans G ie łdy  bydgosk ie j  za 
rok 1953, z am yka  okres 5-cio m iesięcznej dz ia 
łalności in s ty tuc j i ,  k tó re j  o tw arc ie  n as tąp i
ło dn ia  31 lipca ub. roku. O kres  ten, aczkol
w iek  k ró tk i ,  w y k a z a ł  j uż n ie ty iko  po trzebę  
pow ołan ia  do życia  tej o rgan izac ji  a le  także 
j e j  w y so k ą  żywotność. W y k ładn ik iem  tego 
s ta ły  p rzy ro s t  członków oraz b. pow ażne 
oibroty.

Działalność G ie łdy  bydgosk ie j  — o ile 
m ożna użyć (tego o k reś len ia  — o b e jm u je  
ok ręg  pom orski ii nad notecki, a za tem  p o k r y 
w a  się w  zupełności z okręgiem, rozszerzonej 
ostatnio te ry to r ja ln ie  g d y ń sk ie j  Izby P rz e 
m ysłow o-H andlow ej. W p ierw sze j fazie 
swego is tn ien ia  G ie łda  b y dgoska  po tra f i ła  
skupić  w szystk ie  na jp o w ażn ie jsze  f irm y  h a n 
dlu ziemiopłodami oraz m ły n a rsk ie  swego 
okręgu, n iezależnie  od pozyskan ia  cz łonków  
ze sfer ro ln iczych  i konsum entów . Na u ltim o 
roku  spraw ozdaw czego ogólna liczba człon
k ów  giełdy  w ynosiła  — 123. S tan  ten  na  k o 
n iec lutego br. w y k a z a ł  da lszy  w zrost  w y 
ra ż a ją c y  się liczbą 143 -członków. Z te j  ogól
nej c y fry  p rz y p a d a  na k u r ję  hand low ą  - 
107 członków, p rzem ysłow ą  24, ro ln iczą  i k o n 
sum entów  — 11. N adm ienić  p rzy te m  należy, 
że dotychczasow i członkow ie g ie łdy  pocho
dzą, z b. nielicznemi w y ją tk a m i,  z ok ręgu  
pom orsko-nadnoteckiego.

W ysokość obrotów.
R ozm iary  p rzep ro w ad zo n y ch  na  G ie ł

dzie Bydgoskiej trans akcy j  w ub. r. by ły  p o 
kaźne. W porów nan iu  zaś z obro tam i innych  
giełd k ra jo w y c h  obroty bydgosk ie
z a ję ły  3 m iejsce  po Poznaniu i W arszawie. 
Dals*e m ie jsca  za ję ły  ko le jno  pozostałe g ie ł
dy a to: we Lwowie, K rakow ie , Katowicach, 
Lublin ie , Rów nem , Łod,zi i Wilnie.

O b ro ty  3 n a jw iększych , pod  w zględem  
ilości t ra n sa k cy j  giełd w ynosiły  w okresie  od 
1 s ie rpn ia  do końca  g ru d n ia  ub. r.:

Poznaii  W a r s z a w a  Bydgoszcz 
ilość t r a n s a k c y j  25.778 14.595 11.217
ilość ton 676.256 548.869 224.192
su m a  w  z ło tych 102,169819 56,039.508 57,155,33

Zestaw ienie  pow yższe o b e jm u je  t ra n s a k 
c je  w szystk ich  a r ty k u łó w  dopuszczonych do

o bro tu  i no tow ań n a  odnośnych giełdach. Za
obse rw ow any  fak t  świadczy dodatn io  o ż \ - 
wotności i ruchliwości p la tó w k i  bydgosk ie j ,  
tem bardz ie j ,  jeżeli  się uwzględni, że G iełdy 
Poznańska  i W arsza^s^ka pos ia d a ją  ju ż  w y 
robioną  t ra d y c ję  i dośw iadczenie  p łynące  
z dłuższego okresu istnienia.

G łów nym  a r ty k u łe m  obrotu  na  giełdach 
zbożowych, ta k  pod  w zględem  ilości, jak  
i w artośc i  jes t  żyto. Po nim  dopiero  w znacz
nym  odstępie idą  ob ro ty  pozostałych g a tu n 
ków  zbóż chlebow ych, p rze tw orow  m ły n a r 
skich, dalej roślin  s trączkow ych , p as tew nych  
i innych. S tosunek  ten  w y s tę p u je  rów nież 
silnie i w obro tach  giełdy bydgosk ie j .  Na 
g lobalną kw otę  obrotów g ie łdy  bydgoskie j 
w om aw ianym  okresie p rzy p ad a ło  na :

Ilość ii-ansakcyj tonn sum a  w  z łotych
żyto 2.598 90.084 15.808.098
jęczm ień 1.255 55.562 5.588.792
pszenicę 1.245 24.494 5.019,497
m ą k i 2.989 16.003 4.506.551
g roch y 566 6.072 1.506.362
o tr ę b y 1.085 15.581 1.501.353

razem : 9.518 185.796 31.730.653
Na pozostałe a r ty k u ły  w  liczbie 25, o b e j 

m u jące  rośliny strączkow e, pastew ne, nasio
na, ziemniaki i inne w y p a d a  łącznie 1.899 
t ra n s a k c y j  g iełdow ych na  58.396 ton w a r 
tości zł 5.4 mil jonów.

K ształtow anie  się cen.

O gó lny  p rzeb ieg  cen g łów nych a r ty k u 
łów giełdow ych  t. j. zbóż w yk a z a ł  naogól ten
de n c je  zniżkową. Biorąc za podstaw ę czaso
k res  od s ie rpn ia  do g ru d n ia  ub. r., a zatem 
od początku  nowej k am p an j i ,  s tw ierdzić  na
leży, że: ceny  ży ta  w  m iesiącach sierpniu 
i w rześniu  w y k a z y w a ły  większe w ahan ia  
w  granicach  cen t ra n s a k c y jn y c h  od 13,50 do
16,60 za 100 kg.

Ŵ  dalszych 5 miesiącach w idać  te n d e n 
c ję  s tab ilizacy jną ,  k tó ra  w  listopadzie 
i g ru d n iu  doprow adz iła  doi usta len ia  się cen 
ży ta  na  poziom ie zł. 14.40 do 14,75. P rzy  psze
n icy  m aksym alna  cena t ra n s a k c y jn a  w yno
siła zł. 22,—, m inim alna  zaś 18,50, k tó ra  
prze jściow o ty lko  by ła  no tow aną  w s ie r 
pniu . Natom iast we w rześniu  i paździe rn iku



rozpiętość cen m ale je  u t rz y m u ją c  się w g ra 
nicach od i 9,7> rlo 21,80. Pozostałe 2 m ies ią 
ce w y k a z u ją  s tab ilizac ję  c-en na  poziomie 
znacznie niższym, bo w granicach 18,50 clo 
18,75. C eny  owsa w okresie- ocl w rześn ia  clo 
g ru d n ia  w y k a z a ły  w góiinej g ran icy  spa 

d ek  o przeszło 1,5 zł. t. j. 15,15 do 13,60.

P rz y  jęczm ieniu  p rzem ia łow ym  zanoto
wać należy7 rów nież  tendenc ję  zniżkową,
k tó ra  p rz y  na jw y ższy ch  cenach t r a n s a k c y j 
nych  w ynios ła  spadek  o 1,75 zł. N a jw yższe  
bowiem  osiągnięte ceny  za ten  a r ty k u ł  p a 
ry te t  Bydgoszcz w s ie rpn iu  w yn ios ły  16,50, 
w  lis topadzie  zaś 14,75. C eny  zaś o r je n tac y j-  
ne u t rz y m y w a ły  się w tym  okresie  i. j. w 
g ru d n iu  n a  poziomie od 12,75 do 13,25. N a j 
m nie jsze  w a h a n ia  w y k a z a ły  ceny jęczm ie
nia  brow arow ego . W porówmaniu zaś z ce
ną w rześn iow ą zł. 15,20, ceny w dalszych 
m iesiącach w ykaza ły  wzrost do 16,50,
a w  grudn iu  do 16,—. W szystkie ceny ro zu 
mieć na leży  w zł. za 100 kg. p a ry te t  Byd
goszcz w p a r t j a c h  wagonow ych.

K O N F E R E N C JA  G O SPO D A R C Z A  
W GDYNI.
W dniu 10. bm. odbyła się w Gdyni konfe

rencja gospodarcza, mająca na celu zobrazowa
nie całokształtu sytuacji spraw portowych 
w Gdyni oraz ustalenie wytycznych na przysz
łość przy uwzględnieniu zarządzeń, mających na 
celu usprawnienie funkcjonowania portu.

Na konferencję tę przybyli z Warszawy pp. 
Ministrowie Przemysłu i Handlu Dr. Ferdynand 
Zarzycki, Komunikacji inż. Butkiewicz i Rolnic
twa i Reform- Rolnych Nakoniecznikoff-Klukow- 
ski, podsekretarze stanu w Prezydjum Rady Mi
nistrów p. Lechnicki i w Ministerstwie Skarbu 
p. L, Kozłowski oraz szereg urzędników z posz
czególnych Ministerstw z Dyrektorem Departa
mentu Morskiego Ministerstwa Przemysłu i Han
dlu inż. Możdżeńskim na czele Wzięli również 
udział w konferencji wicewojewoda Pomorski 
Dr. Seydlitz, Prezes Dyrekcji Kolei inż. Dobrzyc- 
ki, Komisarz Generalny R. P. w Gdańsku Dr. Pa- 
pee, Komisarz Rządu m. Gdyni Mgr. Sokół, Dy
rektor Urzędu Morskiego inż. Łęgowski i wielu 
innych. Sfery gospodarcze Gdyni z Prezesem 
Izby naszej inż. Napoleonem Korzonem na czele 
reprezentowane były niemal w komplecie.

Pan Minister Zarzycki, otwierając konferen
cję, z całym naciskiem podkreślił, że rozpo

Inne prace.
O  ruchliwości p laców ki świadczy fy lra  

za ła tw ionej ko respondencji  w ynosząca w 
okresie  spraw ozdaw czym  2.116 listów o t rz y 
m anych i w ysłanych . R a d a  G ie łdow a odbyła  
5 posiedzeń za ła tw ia ją c  -szereg sp raw  o rga 
n izacy jnych  i ad m in is tracy jn y ch .  W  tym  
okresie  zaprzysiężone) p róbobiorców  we 
w szystk ich  w ażn ie jszych  ośrodkach  okręgu 
działalności Giełdy. K om isje  Rzeczoznaw 
ców ii Sądy  Rozjemcze za ła tw iły  wr ty m  cza
sie 30 spraw. Dalsze p race  w k ie ru n k u  za
cieśnienia s tosunków  z członkami, pozysk i
w ania  dalszych, oddz ia ływ an ia  w k ie ru n k u  
zawodowego i m ora lnego  poziomu handlu  

a r ty k u ła m i  dopuszczoneini do obro tów  na 
giełdzie — są p rzedm io tem  zabiegów n ie ty l 
ko w ładz g ie łdy  ale i b iura . Zważywszy' na 
sharm onizow 'aną i zdyscyp linow aną  ak c ję  
w szystkich czynników  na  Giełdzie, liczyć n a 
leży na dalsze pow ażne w ynik i  idące po l in 
ji interesów za rów no członków, j a k  i ca ło
kształtu  życia gospodarczego k ra ju .

M ieczysław  W ójc ik .

wszechniające się pogłoski o rzekomej zmianie 
ustosunkowania się sfer rządowych do zagadnień 
z Gdynią związanych, są na niczem nieoparte, 
sam fakt, przybycia na konferencję trzech człon
ków Rządu Rzeczypospolitej jest dowodem, że 
stanowisko Rządu żadnej zmianie nie uległo 
i ulec nie może. Udzielając następnie głosu p. 
Prezesowi Korzonowi, p. Minister zaznaczył, iż 
w toku konferencji powinne być poruszone wszy
stkie sprawy, wymagające omówienia i zała

twienia.
Pan Prezes Korzon w swem przemówieniu 

dał przegląd prac, dokonanych w ostatnim okre
sie ze szczególnem uwzględnieniem szeregu waż
nych zarządzeń ze strony Rządu, mających na 
celu usprawnienie pracy w porcie.

Następnie referat podstawowy Izby P rze 
mysłowo-Handlowej w Gdyni o postulatach han
dlu zamorskiego i przemysłu portowego wygło
sił wicedyrektor Izby p. Kawczyński.

W referacie tym, pó przedstawieniu sytu
acji ogólnej, panującej w tych dziedzinach w na
szym porcie, sformułowane zostały w 8 punk
tach postulaty przemyśli i handlu w porcie gdyń
skim, od uwzględnienia których w znacznym sto
pniu uzależniony jest dalszy ich pomyślny roz
wój w Gdyni.

W iakom



Konstatując brak dostatecznej i na odpo
wiednim poziomie postawionej propagandy por
tu i studjów nad organizacją portów zagranicą, 
w referacie w pierwszym rzędzie podkreśloną 
została konieczność wyasygnowania na prace 
w tym kierunku niezbędnych funduszów, j a k o  

drugi postulat wysunięto zmianę zasad admini
stracji portu w kierunku większego jej usamo
dzielnienia, dalej ustaJonem zostało w referacie, 
że dla rozwoju portu i wzburzenia w stosunku 
do niego większego zainteresowania w kraiu i za
granicą, niezbędnem jest stworzenie w nim wa
runków, sprzyjających powstaniu przedsiębiorstw 
przemysłowych, co w pierwszym rzędzie wyma
ga wyznaczenia odpowiednich terenów porto
wych. Następnym postulatem jest wytworzenie 
odpowiednich warunków dla handlu portowego, 
szczególnie przy imporcie towarów, m. in. przez 
uproszczenie i usprawnienie dla gdyńskiego han
dlu hurtowego procedury, związanej z uzyska
niem zezwoleń przywozowych i zaświadczeń 
kompensacyjnych; ściśle ze sprawą handlu por
towego związane jest zagadnienie piąte a miano
wicie uruchomienie tanich kredytów dla obsługi 
handlowego aparatu portowego, dalej jako po
stulat 6-ty podkreślono konieczność uwzględnia
nia interesów aimatorów i maklerów polskich 
przy zawieraniu transakcyj. na które rząd może 
wywierać swój wpływ; jest to niezbędnem dla 
popierania rozwoju tych dziedzin przemysłu pol
skiego wobec istnienia poważnej konkurencji 
firm zagranicznych, zatrudnionych na tutejszym 
terenie. Dalej referat podkreślał konieczność 
zagwarantowania odpowiedniego poszanowania 
dla pracy przedsiębiorców portowych, od  ̂ któ
rych z drugiej strony powinno się wymagać wy
sokiego poziomu etyki kupieckiej i zrozumienia 
dla interesów państwowych.

Wreszcie jako postulat 8-my podkreślona 
została konieczność życzliwego traktowania lo
jalnego i potrzebnego dla rozwoju portu kapi
tału  zagranicznego.

Następne referaty wygłosili p. Je rzy  Micha- 
lewski, Dyrektor Związku GdyńsKich Ekspedy
torów Portowych w sprawach kolejowych oraz 
w sprawie przeładunków w porcie i p. Dr, Boles
ław Kasprowicz, Dyrektor Rady Interesentów 
Portu, o zagadnieniach podatkowych i sposobach 
podniesienia warunków konkurencyjności portu 
w Gdyni. Obaj prelegenci poddali szczegółowej 
analizie obecnie istniejącą sytuację w Gdyni 
i przedstawili odpowiednio sformułowane dezy
deraty, uzgodnione poprzednio z Izbą naszą pod
czas specjalnie zwołanych w tym celu zebrań.

Na wszystkie poruszone w referatach kwe
st je odnośni przedstawiciele resortów minister- 
jalnych dawali wyjaśnienia, z których wynikało, 
że pewna ilość poruszonych spraw już stanowi 
przedmiot badań, inne są nawet w stadjum rea
lizacji, W dalszej dyskusji zabierali głos liczni 
przedstawiciele sfer gospodarczych Gdyni, roz
wijając poruszone tematy i pogłębiając odnośne 
zagadnienia.

P. Minister Zarzycki reasumując przebieg 
obrad konferencja’ ustalił wytyczne dla metody 
dalszej pracy nad praktycznem zrealizowaniem 
podniesionych zagaanień, powierzając naszej Iz
bie, jako instytucji skupiającej dookoła siebie 
wszystkie sfery zainteresowane, zgrupowanie 
wszystkich wysuniętych dezyderatów dla dalsze
go ich załatwienia przez odpowiednie resorty 
przy udziale delegatów Izby i przedstawicieli 
gdyńskich sfer gospodarczych. Spodziewać się 
należy, że tak ustalona metoda pracy wyda jak- 
naj lepsze rezultaty.

ZAMORSKIE OBRO TY T O W A R O W E  P O R 
TU GD YŃSKIEGO W  LUTYM R. B.
Miesiąc lu ty  r. b. w y k a z a ł  spadek  o 7.1.300 

ton w porów nan iu  do stycznia  r. b. ^
Na spadek  obro tów  tow arow ych  z zam ó

wień, w miesiącu sp raw ozdaw czym  złożyły 
się n iepam ię tne  od szeregu  lat bu rze  n a  B ał
tyku . k tó re  w dużym  stopniu utrudniały 
no rm alną  żeglugę i w y rządza ły  je j  w ie lk ie  
szkody. TKasilanie w ia trów  dochodziło k i l 
k a k ro tn ie  do 12° skali B ean fo rfa .  Silne b u 
rze g ru p o w a ły  o lbrzym ie  zw ały  lodowe, b lo 
k u ją c  niem i w e jśc ia  do szeregu portów  b a ł 
tyckich  i og ran icza jąc  w ten  sposób żeglugę. 
Ponadto  należy  zaznaczyć, że lu ty  w  r. b. 
byl k ró ts z y  od fetycznia o 3 dni, co r ó w n ie j  
stanowiło w p ływ  na wysokość obrotów .

Mimo tych  n ie s p rz y ja ją c y c h  w a ru n k ó w  
obro ty  lu tow e w y k a z a ły  w  s tosunku do lu te 
go ubiegłego roku  w zrost  o 49.339 t. co do
wodzi da lsze j p racy  rozw ojow ej portu  g d y ń 
ski egvo pod w zględem  obrotów.

Zam orskie  ob ro ty  tow arow e  w lu tym  
r. b. os iągnęły  liczbę 454.429 t., z czego na 
p rzyw óz p rzy p ad ło  72.369 t. i na w yw óz —
382.060 t.

Zestaw ia jąc  obydw ie  pozyc je  ob ro tu  to 
warowego. m usim y zaznaczyć, że im port  
w yk a z a ł  n ieznaczny  wzrost w  porów nan iu  
z im portem  styczniow ym , natom iast  eksport  
w y raz i ł  się spadk iem  o 73.104 t.

A na lizu jąc  oddzielnie obydw ie  pozyc je  
obro tu  oraz g łów niejsze ich sk ładn ik i  s tw ie r 
dza się co n as tęp u je :

Od dłuższego czasu ob se rw u je  się s ta ły  
wzrost p rzyw ozu. Luty r. b. pod tym  w zg lę 
dem  w y k a z a ł  w zrost o  ca 45 proc. w  p o ró w 
naniu z p rzyw ozem  lu tow ym  w r. ubiegłym. 
W  imporcie lu tow ym  o bserw u je  się wzrost 
nasion  oleistych — 11.234 t. (5.086 t.) ty to 
niu 1.237 t, (238 t.), fosfory tów  - 9.142 t. 
(1.523 t.) i żużli Thom asa  — 7.597 t. (1.000 t . ) : 
Spadek  w ykaza ły  pozyc je  śledzi — 2,919 t. 
(3.4S3 1.), złomu żelaznego — t5.570 t. (21.975 
t.) i n ieco baw ełny  - 6.893 t. (8.658 t.) oraz 
w e łn y  — 2.450 <t. (3.961 t.). Inne p o zy c je  to 
w arow e  w  przyw ozie  u trzym ały  się w nor
mach m iesiąca ubiegłego.

W eksporcie  dał się zauw ażyć  spadek  t a 
kich tow arów  j a k  drzew o ta r te  — 5.716 t.



(11.208 I.). węgiel — 321.529 L (382.SOS 1.), 
koks -  9.285 1. (1-2.865 t.) i szyny kolejow e 
1.815 t. (3.280 im W zestaw ien iu  z eksportem  
s tyczn iow ym  brak  p o zy cy j:  m elasy, na to 
m iast z ja w iła  się pc*zycja soli — 550 t., sa le 
t ry  — 901 t., naw ozów  azotow ych — 2.220 t. 
i k a rb id u  — 161 t. P ew ien  w zrost w y k a z a ły  
tak ie  to w ary  j a k  cuk ie r  — 4.845 t. (4.525 !.), 
d rzew o okrąg łe  — 2.709 t. (1.016 t.), w y ro b y  
s talowe i  żelazne — 1.014 t. (706 t.) oraz 
p ap ie r ,  t e k tu r a  i p a p a  2.257 i. (1.527 t.j. Inne 
to w a ry  u t rz y m a ły  się w norm ach miesiąca 
poprzedniego.

D okładn ie jsze  dane  o obrocie to w a ro 
w ym  p o r tu  gdyńskiego  z zam orzem  w lutym  
r. b. p rzed s taw ia  n a s tęp u jące  zestawienie:

Im port  (w tonach)

Owoce świeże 2.461
Ow oce suszone S21
O rzechy  i m igda ły  105
Korzenie 148
Kawa, kakao, h e rb a ta  612
T y toń  1.237
N apo je  alkoholow e 8
Śledzie 2.919
F osfory ty  9.14
żnż le  Thom asa  7.597
Sadze 12
Tłuszcze z w ie rz ę cy  surow e 749
S kóry  2.600
Nasiona oleiste różne 11.234
O le je  i sm ary  39
Żywica 416
Kauczuk 660
Wyroby- gum owe 25
Tłuszcze i o leje  roślinne 196
G arbn ik i  470
F a rb y  18
Złom że lazny  15.575
Miedź 488
C y n a  36
C y n k  3
M etale różne 562
W yroby  sta lowe i żelazne 144
M aszyny, a p a ra ty  i części 105
Sam ochody, m otocyk le  i cz. 24
Szm aty  797
C elu loza  183
Papa, tek tu ra ,  p a p ie r  1.365
B aw ełna  i odpadki 6.893
j u ta  757
Len, konopie, sisal i inne wl. 59
W ełna i odpadki 2.450
Różne 1.459

72.369

E k sp o r t  (w tonach)

M ąka ryżow a  133
C u k ie r  4.845
N apo je  a lkoholow e 4

Sól 550
Bekony 2.098
W ęd liny 261
Ptactwa) bite 68
J a ja 575
M akuchy 1.831
S kóry 31
Deski i ła ty 5.716
Bale i s łupy 2.709
W yroby z d rzew a 110
Klepki 23
D y k ty 786
Meble gięte 226
W yro b y  koszykarsk ie 14
węgiel ekspo rtow y 321.529
węgiel b u n k ro w y 16.905
Koks 9.285
Sa le tra 901
Naw ozy azotowe 2.220
Soda 509
Karbid 161
Salm iak 28
Biel - tynków ;! 110
Szyny ko le jow e 1.815
W yroby stal. i żel. 1.014
C y n k 926
Blacha jeynkowa 27
R u d a  m anganow a 665
Celuloza 533
Papa, tek tu ra ,  pap ie r 2.257
baw ełna 25
M a te r ja ły  i w yroB y włókn. 417
Różne 2.753

382.060

Z pow odów  p rzy toczonych  na  w stęp ie  
ruch  s ta tków  w miesiącu lu tym  r. b. u k sz ta ł 
tow ał się m niej ko rzys tn ie  niż w miesiącu 
poprzednim , je d n a k  w st >siinku do lutego 
roku  ubiegłego w ykaza ł  w zrost tak  pod 
względem  ilości s ta tków , j a k  i ich tonażu.

W m iesiącu sp raw ozdaw czym  zawinęło 
di o p o r tu ^ d y ń s k ie g o  304 s ta tk i  o p o je m n o 
ści 276.423 t. r. n., w yszło  natom iast  301 s ta t 
ków  o tonażu 277.468 t. r. n. W porów nan iu  z 
m iesiącem  ubiegłym  stanow i to spadek  o 32 
sta tk i z po jem n. 34.958 t. r. n. na  w e jśc iu  i o 38 
s ta tków  z tonażem  43.910 1. r. n. — n a  w y j 
ściu. W zestaw ieniu  z tym  sam ym  miesiącem 
roku ubiegłego nastąp ił  wzrost o 48 sta tków  
o pojem ności 65. 321 t. r. u. na  w e jśc iu  i o 
40 s ta tków  o pojem ności 57.080 t. r. n. — na 
w yjśc iu .

Średni tonaż s ta tku  zaw ija jącego  do 
G dyn i  w  lu tym  r. b. wyniósł 909,2 t. r. n.. 
ś redn ia  ilość siników p rze b y w a ją c y c h  j e d n o 
cześnie w porcie  — 33 i wreszcie średni p o 
stój s ta tku  64,5 godzin.

Szczegółowe d a n e  o ruchu  s ta tków  p rz e d 
staw ia  n as tę p u jąc a  tabela:



na we jśc in na w y jśc iu
i lość  s ta tk . t. r. n. ilość st. t .  r .  n.

Polska 29 52.766 29 29.290
W. M. G d a ń s k  2 1.495 2 1.495
A i ig l  j a 9 11.597 10 14.879

C zechoslow acja  5 665 5 665
D a  ii ja 41 54.019 59 51.725
Eston ja 5 1.189 4 1.570
K inlandj a 9 10.760 10 12.228
F r a n c ja 1 815 1 815
G r e c ja 6 14.907 8 20.244
1 lo lan d ja 9 7.152 9 10.295
K an ad a — 1 5.415
L itw a 2 982 1 591
Ł otw a 2 2.906 1 1.621
N iem cy 66 42.992 66 41.854
N oi-w egja 55 25.951 51 25.650
St. Z jedn . A. P. 5 16,158 5 16.158
Szw ecja 82 66.611 80 62.625
W iochy 2 5.524 1 2.578

304 276.425 501 277.468

Kolejność b ander  s ta tków , będących  w 
lutym  w porcie gdyńsk im  uksz ta łtow ała  się 
w sposób n as tępu jący :  pierw-sze m iejsce za
ję ła  j a k  zw yk le  Szwecja, d rug ie  — Niem 
cy, trzecie D a n ja ,  czw arte  Polska, pią- 
ie — Norweg 'ja  i t. d.

Ruch pasażersk i w porcie gdyńsk im  w 
ciągu lutego br. p rzeds taw ia  się w  sposób 
na s tępu jący :  p rzy jech a ło  214 osób wobec 98 
w miesiącu ubiegłym, w y je c h a ło  natom iast 
284 wobec "20 w styczniu rb. O gólny  ruch 
pasażerski w lu tym  o b e jm u je  498 osob wo
bec 418 w miesiącu ubiegłym. W  ogólnym  za 
tem ruchu pasażersk im  nas tąp ił  n ieznaczny 
wzrost, pomimo sza le jących  bu rz  w tym 
okresie.

Z ogólnej liczby pasażerów  p rzyby ło  do 
portu gdyńskiego: z A n g l j i  -  20 osób, D an ji  

18. F in land ji  -  7, H olandji  -  15, Stanów 
Zjednoczonych Am. Półn. 148 i Szwecji — 6. 
W yjechało  natom iast  do Anglji  98 osób, Li
tw y — l i  Stanów Zjednocz. A. P. — 185 osób.

ZWIĄZEK EKSPORTERÓW MASŁA PRZY 
IZBIE PRZEMYSŁOWO - HANDLOW EJ 
W GDYNI.
W dniu 4 m arca  br. odbyło  się w  B ydgo

szczy, z in ic ja ty w y  Izby  P rzem ysłow o-H an
d low ej w  G dyni, n a d z w y c z a jn e  w a lne  zg ro 
m adzenie  Zw iązku E kspo r te rów  Masła p rzy  
współudzia le  rep re z en ta n tó w  eksportu  p r y 
w atnego , spółdzielczego, oraz Zw iązków p r o 
ducen tów  masła.

Na zeb ran iu  tem uchwalono z a p ro je k to 
wane przez  spec ja lną  K om isję  S ta tu tow ą, 
zm iany  s ta tu tu  Zw iązku i dokonano w yboru  
Zarządu, oraz Komisji R ew izy jne j .

Do zarządu Związku weszli: 
p. Jan Lipiński z 'Torunia, ja k o  prezes 

związku, p. M. Szp inak  z Warszaw'}, ja k o

zast. prezesa, oraz p. G rabow ski z Bydgosz
czy, ja k o  skarbn ik .

Do Kom isji  R ew izy jne j  zostali w y b ran i:
p. Jan  Ję d rze jczak  z Inow rocław ia , p. S. 

(Czarnobroda z Golubia, i p. Jauch z Inow ro
cławia.

U zna jąc  konieczność zorganizow ania  b iu 
ra  Związku z siedzibą w  G dyni, na  silnych 
podstaw ach, uchw alono upoważnić  Zarząd 
Związku do stw orzen ia  odpow iedniego a p a 
ratu  w ykonaw czego  w  Gdyni.

Pozatem  omówiono sp raw ę pow ołan ia  do 
życia  C en tra l i  Zbytu Masła p rzy  Związku 
E kspo r te rów  Masła z tem, że odnośny p ro 
j e k t  zostanie ro zpa trzony  na najb liższem  po 
siedzeniu tegoż Związku.

N ależy  zaznaczyć, że p rzep row adzona  r e 
o rgan izac ja  Związku E ksporte rów  Masła 
spo tka ła  się z uznaniem  i poparc iem  ze s tro 
n y  za interesow anego, zwłaszcza p ryw atnego , 
eksportu , oraz m ia ro d a jn y c h  czynników  rz ą 
dow ych, tem więcej, że dążeniem  Związku b ę 
dzie naw iązan ie  ścisłej w spółpracy  z istnie- 
jącem i cen tralam i spółdzielczemi celem sko
o rd y n o w a n ia  wszell-aich w ys i łków  idących w 
k ie ru n k u  uporządkow an ia  s tosunków  w  dzie
dzinie naszego hand lu  masłem na  ry n k u  w e 
w nę trznym  i konsekw entnego  p rze p ro w a d z e 
nia  akcji  wzmożenia odnośnego eksportu .

RUCH CUDZOZIEMCÓW W  GDYNI.
W edług  obliczeń R efera tu  S ta ty s ty czn e 

go w  Komi-sairjacie Rządu w roku  1933 do 
Gdymi p rzyby ło  i zam eldow ało  się ogółem 
cudzoziemców 868, w y jech a ło  675 (z pom i
nięciem obyw ate li  W. M. G dańska). W  po
rów naniu  do roku poprzedniego  ruch  cudzo
ziemców wzrósł, gdyż w  roku  1932 p rzyby ło  
cudzoziemców 586, a w y je c h a ło  494.

W edług przynależności pańs tw ow ej,  naj- 
więce j  p rzyby ło  do G dyn i  Nienjców 193, 
następnie  Czechów i Słowaków — 109, A m e
ry k an ó w  LT. St. Zjedn. — 83, H olendrów  
47, D uńczy k ó w  — 43. A ustr  ja k ó w  — 40,
F rancuzów  — 33, A nglików  — 32, W ęgrów 

51, Włochów 29. Szwedów — 26, Belgów 
20, R um unów  - 18, Jugosłow ian — 17, 

L itw inów  — 16, z R osji  Sow. — 13, E stoń
czyków  12, N orw egów  — 9, S zw ajcarów  - 
8, Łotyszówr -  7, H iszpanów  — 6, z K anady  

4, l in k ó w  - 2, C hińczyków  — 1, z B ra 
zylji  — 1. '

Zaznaczyć na leży , że liczby powyższe 
nie o b e jm u ją  cudzoziemców, k tó rz y  p rzyby li  
do G dyni, ja k o  załoga ok rę tów  — liczby tej 
nie da się ustalić.

SAMOCHODY W  GDYNI.
W edług  obliczeń R efera tu  S ta ty s tyczne 

go K om isa r ja tu  Rządu — (Gdynia ogółem 
posiada  310 samochodów w dniu re je s trac j i  
1 s tyczn ia  br. W liczbie tej samochodów p r y 
w atnych  98, dorożek  sam ochodowych — 82,



autobusów  - 20, sam ochodów półciężaro-
w ych  — 13, s a n i ta rn y  1, spec ja lnych  — 2.

O gólna  liczba samochodów G dyni w  po
rów nan iu  do innych  m iast n ie  jest wielka, 
lecz jeżeli  u jm iem y  liczbę samochodów w p o 
ró w n an iu  do l iczby  m ieszkańców, to w G d y 
ni w y p a d a  80 sam ochodów na 10.000 m iesz
kańców, gdy  w  W arszaw ie  liczba ta  wynosi 
60 samochodów na 10.000 m ieszkańców, a w 
żadnem  z w o jew ó d z tw  nie p rzek racza  30. 
W  'w ojew ództw ie pom orskiem  na 10.000 
m ieszkańców  p rzy p a d a  ok. 27 samochodów. 

SPRAW OZDANIE Z RYNKU FRACH TO 
W EGO ZA MIESIĄC LUTY 1934.

Sb Ł y ty  u p ły n ą ł  pod  znak iem  zastoju  w  in 
teresie  f rach tow ym , co je s t  z resztą  z ja w i
skiem p o w ta rz a ją c e m  się każdego roku. Je 
żeli chodzi io i  poziom p łaconych  frachtów , 
osiągnął on n iew ą tp l iw ie  swą dolną granicę 
w ub ieg łym  miesiącu.

ANGLJA: Z afrachtow ano c a ły  szereg
s ta tków  przew ażn ie  n iem ieckich  d la  ł a d u n 
ków  mieszanych d re w n a  z p rzeznaczeniem  
do Londynu, j a k  rów nież  duński s ta tek  o 
w ielkości 600 stds., oraz estoński s ta tek  800 
stds. na  początek  m arca. S taw ki frach tow e 
pozosta ły  m n ie jw ięce j  na poziomie ze s tycz
nia. —

Poza s ta tkam i lin jow em i zafrach tow ano  
około trzech  s ta tków  dla  m ieszanych  ł a d u n 
ków  zboża i d re w n a  do Riill po do tychcza
sowych s taw kach  frachtow ych.

Zafrachtowamoi duński s ta tek , go tow y do 
za ład u n k u  iw początku  m arca, d la  ładunku  
600 stds. DBB z G dyn i do Londynu , oraz 
duńsk i  s ta tek  d la  ładunku  300 stds. DBB 
G dynia /S horeham  na  d ru g ą  połow ę k w ie tn ia  
i wreszcie  szwedzki s ta tek  o wielkości 600 
stds. d la  p a r t y j  k o p a ln iak ó w  z G dyni do 
C ran g em o u th  D ock  z na tychm ias tow ym  za
ładunkiem .

W arto  w spom nieć  o ,d o k o n an iu  k o n t r a k 
tu na p rzew óz ład u n k u  1100 load podk ładów  
z G dańska  do G ars ton  po  stawce 11/— za 
load, za ładunek  w m arcu, oraz ład u n k u  częś
ciowego DBB z G dyn i  do Bristol po 38/— za 
std., z d a tą  ładow an ia  rów nież  w m arcu.

H O L A N D JA : Sy tuacj  a we frach tow aniu  
d re w n a  do H oland ji  nie uległa zmianie. N o
tow an ia  f rach tów  nie w y k a z u ją  zmian w sto
sunku do no tow ań w  styczniu.

BELG JA: Zarówno j a k  dotychczas zdo
łano i w lu ty m  ulokow ać na  ry n k u  b e lg i j
skim  dość znaczną ilość p a r t y j  d rew na , w o
bec czego pow stała konieczność zafrachtow a- 
n ia  całego szeregu s ta tków  dodatkow ych , 
jako uzupełn ien ie  d la  s ta tków  l in jow ych . 
S taw ki frach tow e  nie  u leg ły  je d n a k  zmianie 
w  po rów nan iu  do ostatniego miesiąca.

N iew ątp liw ie  in te re su ją c y m  jes t  fak t za- 
f rach to w an ia  niem ieckiego s ta tku  o ładów - 
ności 1700 ton dla ładunku  podk ładów  dęb o 
w ych do O stendy  po staw ce 7/3 w złoqie za 
load.

F R A N C JA : E kspo r t  d r e w n a  do F ra n c j i  
nie w ykaza ł  zmian w ub ieg łym  miesiącu. P o 
ja w ia ją c e  się na ry n k u  drobne p a r t j e  by łv  
ładow ane  na statki linjowe. Jeden s ta tek  
Iram pow y załadow ał p a r t j ę  480 stds. do 3 
portów  północnego i zachodniego w ybrzeża  
F ranc j i .  P ew ne  ożyw ienie  zaznaczyło się w 
eksporc ie  owoców strączkow ych , p rz e d e 
w szystk iem  doi Rouen, dokąd  zafrachtow ano 
d o d a tk o w y  s ta tek  1000 lon. S taw ka  f rach to 
w a w ynosiła  rzekom o 8/6 za tonę.

D A N JA : Na sk u tek  m ałe j  ilości p a r ty j  
zboża p rzeznaczonych  na eksport  do Danji. 
oraz  łagodne j  pogody, w y k lu c z a ją ce j  wszel
k ie  n iebezpieczeństw o trudności n a w ig a cy j
nych, stawki frach tow e  u leg ły  dalsze j zniż
ce. Zaw arto  pew n ą  ilość k o n t ra k tó w  po n a 
stępu jących' s ta w k a c h :

RM 4,50 za p a r t j e  zboża, przezn. do j e d 
nego luli 2 portów  duńskich , położonych nie 
b a rd z ie j  na północ od Aarhus.

RM 5,— za p a r t j e  p rzeznaczone do j e d 
nego p o r tu  duńskiego, położonego nie b a r 
dzie j  na  północ od Aalborg,

RM 5,50 za p a r t j e  p rzeznaczone do Fre- 
de r ik sh av n  lub  L im fjo rd .

RM 5,— za p a r t j e  ładow ane  na  sia tk i p a 
row e do Esb jerg .

S y tu a c ja  w e frach tow an iu  w ęg la  na r y n 
ku frach tow ym  gdańsko-gdyńsk im  nie u le 
gła zasadniczym  zmianom  w ciągu os ta tn ie 
go miesiąca. Stawski frach tow e  u trzy m ały  się 
na dotychczasow ym  n ad e r  niskim poziomie, 
nie w y k a z u ją c  żadne i pop raw y .

1RLAND J A : Zafrach tow ano  ca ły  szereg 
s ta tków  o w ielkości 3000 ton po stawce 4 3. 
oraz k i lk a  m nie jszych  s ta tków  pod ła d u n 
ki 1/1.500 ton  po s taw ce 6/9 do D nnda lk ,  C ork  
i L im m erick.

H O L A N D JA : Do A m sterdam u i R o tter
dam u p łac i  się obecnie za s ta tk i  3/4000 ton 
41— 4/3 za 1000 kg. p r z y  w y ła d u n k u  dz ien
nym  1500 ton.

BELG JA: Za p a r t j e  o wielkości 3/4000 ton. 
przeznaczone do portów' be lg ijsk ich , p łaco
no w okresie  sp raw ozdaw czym  3/9 do 4/—.

SK AN DYN AW  JA: S taw ki frachtowe,
p łacone p rzy  eksporc ie  do p o r tó w  skandv- 
naw skich , u t rz y m a ły  się rów nież  na do ty ch 
czasow ym  poziomie.

AW.OCTIY: W  lutym  p r z e p a d a ły  te rm i
ny W ykonania  wielu poprzedn io  zaw artych  
ko n trak tó w , co w p ły n ę ło  na zw iększenie  eks
portu , nie m iało je d n a k  w p ływ u  na  poziom 
notowań frach tow ych .

Za s ta tk i  o wielkości 5/6000 ton z p rz e 
znaczeniem  do Z achodnie j I ta l j i  p łacono 7 3. 
7/6. zaś do M orza Adr ja tvck iego  płacono 
8/3, 8/6. —
OTW ARCIE ŻEGLUGI NA WIŚLE.

W  dniu  7 bm. o tw arto  została k o m u n ik a 
c ja w odna  pom iędzy  G dyn ią  - G dańskiem  
a W arszaw ą. K om unikac ję  tę u t rz y m u je  Io 
wa rzy  s t wo „ Vi s i u 1 a “ .
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RUCH STATKÓW  W  P O R C IE  A N T W E R P JI  
W  LUTYM 1914 R.
W miesiącu lu tym  clo portu w A n tw erp ji  

zawinęło 750 s ta tków  i łącznej pojem ności
1.535.256 ton, p rzec ię tny  tonaż s ta tków  w y 
nosił więc 2044 tony. W' tym  sam ym  m iesią
cu r. 1933 do po r tu  zawinęło 717 s ta tków  o łą 
cznej pojem ności 1.545.389 ton.

Pod w zględem  przynależności pańs tw o
wej podział s ta tków  p rzeds taw ia ł  się w  spo
sób n a s tę p u jąc y :  pod b a n d e rą  ang ie lską  za 
winęło 220 sta tków , n iem iecką 157, h o len d e r 
ską 98, no rw eską  49. f rancuską  46, be lg i jską  
37. duńską  35, szw edzką 29, f ińską  12, am e
ry k ań sk ą  11, g recką  8. ro sy jsk ą  7, estońską 
i panam ską  po 6, ło tew ską  i p o r tu g a lsk ą  po 5, 
b raz y l i jsk ą  i w łoską po 4, ja p o ń sk ą  i po lską 
po 3, h iszpańską  i j ugosłow iańską po 2 i is
landzką  1.

O D M ŁAD ZAN IE G R E C K IE J FLO TY H A N 
D L O W EJ.
W ciągu roku 1933 nabyto przez grecką ma

rynarkę handlową 90 statków o łącznej pojem
ności 330 000 t. W tym samym okresie sprzedano 
około 80 statków starych o łącznej pojemności 
200 000 ton. W  ten sposób ogólny tonaż greckiej 
floty handlowej w roku 1933 wzrósł o 130.000 
ton, przyczem przez nabycie statków nowszej 
konstrukcji ilość statków, mających mniej niż 20 
lat, wzrosła z 35 do 42% ogólnego tonażu. Jak  
wiadomo grecka flota handlowa odgrywa poważ
ną rolę pośród flot innych państw Europy, zna
na jest również walka konkurencyjna, jaką flota 
grecka na wszystkich wodach prowadzi. Szcze
gólnie dotkliwie daje się ona we znaki angiel
skiej flocie handlowej, ze względu na swe niskie 
koszty eksploatacyjne i przez to nisk;e frachty.

FR A N C JA  ZA PEW N IA  PRZEW OZY DLA 
SW EJ FLOTY.
P rzy  podpisan iu  k o n t ra k tu  na dostawę 

sowieckiego donieckiego węgla  do .Marsylji. 
Prane j a  zastrzegła, dż 50% dostarczonego 
w ęgla  zostanie p rzew iezione  na sta tkach  
1 rancuśkich.

„K O C IE  O K O ” JA K O  ZNAK ŻEGLUGOW Y.
Na znanym  efekcie silnego odb ijan ia  

prom ien i słonecznych, po ły sk iw an ia  i jak b y  
św iecenia się polega zastosowanie  szkieł, 
lub wieloffraniastyc.il czerw onych  p ły tek  za
miast ty lnego „św ia t ła '- do row erów . O becnie  
-kocie  oko“ tego l \p u  znalazło św ietne za

stosowanie na m niej uczęszczany cli szlakach 
żeglugi. W D an ji  liczne są d o jazdy  o po- 
ś ledniejszem  znaczeniu, k tó rych  oświetlanie 
nocne się nie opłaca. Na szlakach  tych  statki 
j a d ą  zazw yczaj świecąc sobie p rożektoram i. 
O kazało  się, że ustaw ien ie  na  dz iennych  zna
kach  i innych  odpow iednich  m iejscach  „ko
cich oczu“ pozw ala  widzieć ja k o b y  p raw dz iw e  
la ta rn ie . Koszt u t rz y m an ia  tak iego  nocnego 
„ośw ietlenia" oczywiście rów na  się zeru. — 
D u ń sk a  ad m in is t ra c ja  pilo tażu i znaków b rz e 
gow ych zam ów iła  zgórą  200.000 „kocich o- 
czu“ d la  w p ro w ad zen ia  tych  now ych  znaków 
na do jazdach  po r tow ych , m a jących  d ru g o 
rzędne znaczenie.

Możliwe, że system  ten rozpow szechni 
się rów nież  gdzieindziej, zwłaszcza w  nocnej 
żegludze rzecznej, pos ługu jące j  się św iatłem  
reflek torów .

R A D JO B O JA  GŁĘBOKOŚCI.
Na n iek tó rych  podejśc iach  do portów  

angielsk ich  ju ż  na duże j  odległości od portu  
w odostany , w  zw iązku ze skom binow anem  
działaniem  p rzy p ły w o  - odp ływ ow ych  z ja 
w isk  i w ia tru ,  w a h a ją  się znacznie i n i e r e 
gularn ie. K ażdorazow y  w odostan  na tak im  
n ieraz  t rudno  dostępnym , odcinku morza, 
musi b y ć  znany  ze w zględu  na bezp ieczeń
stwo żeglugi. Stąd zastosowanie p rzez  ang ie l
ski U rząd  Morski nowćgo w yna lazku  — ra- 
d jo b o ji  głębokości.

Na z w y k łe j  bo ji  u s taw iony  je s t  apa ra t,  
e lek trycznem i k o n tak tam i r e a g u ją c y  na 
zm iany  głębokości d n a  pod bo ją . K o n ta k ty  
r e je s t ru je  p ły ta  gram ofonowa, sy g n a liz u ją 
ca ze swej s trony  z a re je s t ro w an a  ffłęibokość 
w  odstępach 15 m inutow ych. O db ió r  rad jo -  
wy z p ły ty  g ram afonow ej dzięki o d p o w ie 
dn ie j  insta lac ji  r a d jo w e j  odbiorczo-nadaw- 
czej na  s ta tkach  m ożliw y  jes t  na  odległość 

Y>0—60 mil m orskich.

„TAK P R Ę D K O  JA K  M OŻLIW E44.

Spór w dwu instanc jach  rozw inął się na 
ten  tem a t  w  n iem ieckich  sądach. Um owa 
frach tow a  na przew óz m orski (charter) za
w ie ra ła  k lauzulę , iż „s ta tek  m a być  rozła- 
d o w y w a n y “ tak  szybko, tak  s ta tek  może za
zw ycza j w ydaw ać . Jak  było  zaznaczone w 
cha rte rze  statek mógł w y d a w a ć  po 500 ton 
dziennie  , odbiorcy jed n a k ż e  nie p rzy ję l i  od
b ioru  w  tem  tempie. Zadowolnili się oni tem,



że w Niemczech n iem a  orzeczenia n o rm u ją 
cego w y ła d u n e k  i tem, że w y ła d u n e k  „nie 
pow in ien  w żadnym  w y p a d k u  przew yższać 
400 ton na  dobę“ , stosownie do p anu jącego  
zw yczaju . W y ro k  zapad ł na ko rzyść  a rm a to 

ra, odb iorcy  jed n a k ż e  zaapelow ali i — p rz e 
grali, N iew ątp liw ie  więc obecnie obowią- 
zu je  rów nież  w  Niemczech zasada, iż k la u z u 
la czarte ru  „ tak  szybko j a k  m ożliw e” ozna
cza: „ tak  szybko j a k  s ta tek  może w ydaw ać" .

WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE
W  SPR A W IE  ZNIESIENIA ZAKAZÓW NA 

PRZYWÓZ T O W A R Ó W  Z NIEMIEC.
Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni ko

munikuje, że na mocy rozporządzenia Rady Mi
nistrów z dnia 10 marca 1934 roku (Dz. Ustaw 
R. P. Nr. 21 z dnia 14 marca 1934 roku poz. 162) 
zniesione zostały z dniem 15 marca br. antynie- 
mieckie zakazy przywozu „załącznik Nr. 3 za
kazów przywozu, ustalony Rozporządzeniem Ra
dy Ministrów z dnia 11. 10. 33 r. w sprawie za
kazu przywozu niektórych towarów" (Dz. Ustaw 
R. P. Nr. 79, poz. 561).

Od powyższego terminu t. j. od dnia 15 m ar
ca br., obowiązują jedynie zakazy przywozu na 
towary, wymienione w załącznikach Nr. Nr. 1 i 2 
wyżej wskazanego rozporządzenia.

W  SPR A W IE SK ŁA D A N IA  PO D A Ń  
O  PRZYWÓZ TO W A R Ó W  REGLA M EN
TO W A N Y CH .
Izba P rzem ysłow o-H and low a  w  Gdyni 

p o d a je  do wiadomości, że podan ia  o p rzyw óz 
tow arów  reg lam en tow anych  na 11 k w a r ta ł  
1934 należy^ sk ładać  do tut. Tzby P rzem ysło 
w o-H andlow ej, n a jpóźn ie j  do dn ia  30 m arca  
bież. roku. P odan ia  w in n y  b y ć  wnoszone na 
p rzep isow ych  fo rm ularzach , k tó re  są do n a 
byc ia  w  Izbie w zględnie  w  Ekspozy tu rze  
Izby  w Bydgoszczy i P rzeds taw icie ls tw ie  
Izby  w  Toruniu .

W e w nioskach  o. p rzy w ó z  należy podać 
•nazwy tow arów  w e d łu g  n o m en k la tu ry  nowej 
t a ry fy  ce lnej  (Dz. U. R. P. Nr. 85/1932, poz. 
732).

F irm y , m ające  swą siedzibę w  p o w ia 
tach : Bydgoszcz m iasto i pow iat.  Inow rocław  
m iasto i pow ia t  oraz w  powiecie  szubińskim  
i w yrzysk im , mogą sk ładać  odnośne podan ia  
w  E kspozy tu rze  Izb y  w Bydgoszczy, m ające  
zaś swą siedzibę w  Torun iu  — w P rzeds ta 
w ic ie ls tw ie  Tzby w  Toruniu .

Podam a na leży  sk ładać  w  2 równo- 
b rzm iących  egzem plarzach  z ew entualnem  
dołączeniem  doń fak tu ry ,  w zględnie  fak tu ry  
proform a, szczególnie, o ile chodzi o p rzyw óz 
a r ty k u łó w  chem icznych  oraz uw ie rzy te ln io 
nego p rzez  Izbę w zględnie  E kspozy turę  lub 
Przedstaw icie lstw o Izby, w zględnie  n o t a r iu 
sza odpisu św iadec tw a przem ysłow ego  n a  rok 
1931. Do podań  o p rzyw óz  tow arów  z A u
s tr i i  musi b y ć  dołączona fak tu ra ,  pośw iadczo
na  p rzez  a u s tr ja c k ie  M inisterstw o Handlu 
i K om unikac ji  (Bundesm inisterj  um fu r  H a n 
del und  Y erkehr) ,  zaś do podań o p rzyw óz  to 

warów z Czechosłow acji należy  dołączyć fa k 
turę , pośw iadczoną p rzez  czechosłowackie 
M inisterstw o P rzem ysłu  i H and lu  w Pradze , 
lub jego e kspozy tu ry  w Bratislavie lub 
Uzhorowie.

P o d an ia  w in n y  być zaopatrzone w zna
czek s tem plow y 5,— zł, a załącznik i k ażd y  
(z w y ją tk ie m  kop ji  podania) w znaczek  za 
>0 groszy. — O p ła tę  a d m in is t ra c y jn ą  Izby, 
k tó ra  za leżna  je s t  od w artośc i p rzyw ożonych  
tow arów , na leży  w płacić  do K asy  Izby wzgl. 
na  nasze konto  w  P. K. O. Nr. 204 415.

Izba  nadm ienia , że podania , k tó re  w p ły 
ną do Izby po up ływ ie  powyższego terminu, 
nie będą  m ogły  być rozpa trzone  p rzy  zasad
n iczym  podzia le  kon tyngen tów , lecz dopiero 
p rz y  podzia le  rezerw , k tó re  mogą okazać się 
nikłemi.

W  końcu Izba  zw raca  m vagę na  ckó ln ik  
z dn ia  26 m a ja  1933 r. (L. dz. 5445 33 II C r  C) 
w sp raw ie  p o d a w a n ia  w podan iach  o p r z y 
wóz rea ln e j  wartości tow aru , t j .  musi być  po
dana w artość  k r a jo w a  tow aru.

OBNIŻENIE TARYFY NA WYWÓZ KW ASU 
SIA R K O W E G O  Z G Ó R N EG O  ŚLĄSKA 
PRZEZ GDYNIĘ.
U w zględn ia jąc  w niosek  Izby P rzem y

słowo H and low e j  w G dyni, M inisterstw o K o
m u n ik a c j i  w prow adziło  z dn iem  10 m arca  
1934 r. zniżoną ta ry fę  na w y w ó z  k w asu  s ia r 
kow ego z Górnegioi Śląska p rzez  p o r ty  
polskie.

O dpow iedn ie  uzupełn ien ie  t a ry fy  to w a 
row e j  ogłoszono w Dz. I . i Z. K. z r. 1934. 
Nr. 15 poz. 108.
M OŻLIW OŚCI NA W IĄ ZA N IA  STO SU N 

KÓW  H A N D L O W Y C H  POM IĘDZY 
PO LSK Ą  A M ADAGASKAREM .
W uzupełnieniu  in form acyj podanych  w 

„Inform atorze  E kspo rtow ym " z X.. 11. 33 r. 
Nr. 9, należy  nadmienić, że zdaniem  osób na 
ry n k u  w prow adzonych  eksport  bezpośredni 
tow arów  polskich na M adagaskar  nie pow i
nien p rzeds taw iać  zdaniem  osób n a  t a m te j 
szym ry n k u  w prow adzonych  w iększych  t r u d 
ności, niż to  m a m iejsce  w stosunkach  h a n 
d low ych  Czechosłow acji, D an ji  lub Niemiec 
z tą  kolon j ą  f rancuską.

Zapłata  u sku teczn iana  jesl w  w ypadku  
bezpośredniej w spó łp racy  ekspo rte rów  e u 
rope jsk ich  z f irmam i na M adagaskarze  
z chw ilą  p rzy b y c ia  to w aru  lub w 30,60 a t a k 
że 90 dni za pośredn ic tw em  banków . Na M a



dagaska rze  z n a jd u ją  się obecnie n as tępu jące  
b a n k i :

1) B anąue  de M adagascar, 88 Rue de  
Courcelles, Paris ,

2) Oom potoir National d'E.scopte de Pa
ris, 14 R ue  Bergere , Paris ,

3) C re d it  Fonc ier  de  M adagascar, 14 Rue 
d ‘A thenes, Paris.

P rz y  bezpośredn ie j  w sp ó łp racy  z M ada
gaskarem  nieodeow nem  jes t  sk ładan ie  ofert 
cif w e  f ra n k a c h  francuskich . Zasadniczo 
p rzy  ję te  w a ru n k i  z a p ła ty  są  obecnie  60 dni 
od chwili p rz y b y c ia  to w a ru  za zaakcep to 
w an iem  dokum entów .

Z a r ty k u łó w  ekspo rtow ych  Polsk i n a j 
b a rd z ie j  in te resn jącem i dla  M adagaskaru  b y 
ły b y :  spodnie, m ary n a rk i ,  koszule, tk an in y  
baw ełn iane , naczyn ia  em aljow ane , o le je  cięż
kie, cy n k  i drzewo, pod w a ru n k ie m  m ożliw o
ści k o n k u re n c j i  z N orw eg j ą  w  te j  osta tn iej 
b ranży .

Pow ażn ie jsze  r ez u l ta ty  m ożna uzyskać  
przez w spółpracę  ekspo rte rów  po lsk ich  z eu- 
rope jsk iem i dom am i eksportoiwemi, posiada- 
jącem i oddzia ły  n a  M adagaskarze , nie za 
n ied b u ją c  sko rzys tan ia  z możliwości n a w ią 
zan ia  bezpośredn ich  s tosunków  hand low ych  
u ła tw ionych  p rzez  u tw orzen ie  na  M adagas
karze  K onsu la tu  H onorow ego R. P.

Bezpośrednie  po łączen ia  okrętoiwe m ię
dzy  po r tam i eu rope jsk iem i a M adagaskarem  
u t rz y m u ją  n a s tę p u ją c e  tow arzys tw a :  1) Mes- 
sageries M artim es ( lin ja  f rancuska) ;  2) Com- 
pagn ie  H a \ r a i s e  P en in su la ire  (francuska); 
3)Clan L ine  S team ers  Ltd. (angielska); 4) 
Thesen  Steam  Ship Co Ltd. (ang ie lska) ; 5) 
Scand inav ian  L ine (norweska). P. J. E.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH  Z A N O T O W A N E  PRZEZ P.I.E. 
W  OK RESIE  O D  2? LU T E G O  D O  
7 M ARCA 1934 R.
A LG E R JA . R ozp o rząd zen iem  z d n ia  25 s tyczn ia  

1934 r. podz ie lone  zosta ły  k o n ty n g e n ty  n a  drzew o 
i w y ro b y  z d rzew a , p rz y c z e m  d la  Po lsk i p rzy zn am ; 
udzia ł  w  r a m a c h  k o n ty n g e n tu  d la  „a ii tres  p a y s “.

A RG ENTYN A. W ed łu g  za rz ą d z e n ia  w ładz  a r g e n 
ty ń s k ic h  u t r z y m a n a  zos ta ła  aż do 31. Y. 54 r. możność 
sk ła d a n ia  p rzez  im p orte rów  a rg eu ty ń sk ic l i  oświadczeń 
ró w n o znaczn ych  z p rzy s ięg ą  co do p raw dziw ośc i  
p rzed łożo ny ch  d o k u m e n tó w  i p o d a n y c h  cen, zam ias t  
z aw izo w an e j  p rze z  k o n s u l a t  a rg e n ty ń s k i  f a k tu ry .

BELGJA. R o zp o rząd zen iem  z d n ia  27 lu teg o  54 r. 
u s tano w ion e  zostało cło n a  j a b łk a  (poz. 95 a), świeże 
im p o r to w an e  w sk rzy n ia ch ,  koszyk ach ,  p u d la c h  itp. 
o w ad z e  15 kg  i po n iże j  eta wg. t a r y f y  m in im a ln e j  
100 fr . X  1,5. O  w ad ze  p o w y ż e j  15 do  20 k g  w  o k r e 
sie od 1 k w ie tn ia  do 31 s ie rp n ia  5 f. X  5. W  o kres ie  
od | w rz e śn ia  do 51 m a r c a  s tosow ane  będ z ie  cło 
P ierwsze t j .  100 fr. X  1,5-

BUŁG ARIA . M in is te rs tw o  p rze m y s łu  i h a n d lu  
"  yda ło  rozporządzen ie ,  n a  m ocy  k tó reg o  zn ies iony  ' 
-został bezc łow y  im p o r t  p rz ę d z y  k o n o p n e j  n ie fa rb ow a-  
n° j .  sp ro w ad za n e j  dla celów p rzem ysło w y ch .

D zienn ik  u rz ę d o w y  b u łg a r sk i  z d n ia  23. II. 54 r. 
^uw iera  now e zarządzen ie ,  ro zsz e rza jąc e  sys tem  z a 
kazów  p rzyw ozu .  M ianow icie  p rzy w ó z  w y ro b ó w  g a r 

b a rsk ich ,  sam ochodów, z a b aw e k  i w orków  dziec in
nych , row erów , a p a ra tó w  fo tog ra f ic zn y ch ,  g ram o fo 
nów i p ły t ,  a p a ra tó w  r a d jo w y c h ,  o d b y w a ć  się może 
ty lk o  na  zasadz ie  w yw o zu  z B u łg a r j i  n a s tę p u ją c y c h  
a r ty k u łó w :  w ęgla  kam ien neg o ,  o le jk u  różanego , w i
na, w ódki,  kaoliny',  k am ien i ,  d rz e w a  okrąg łego  i t a r 
tego i ty to n iu  s t a ry c h  zb iorów  (do r. 1930 włącznie).  
W spom niane  u k ła d y  k o m p e n s a c y jn e  o d b y w a ć  się m u 
szą za zgodą  B a n k u  N arodow ego.

CYPR. Z d n iem  1 s ty czn ia  1934 r. podw yższone  
zosta ły  cła n a  cem ent,  m ą k ę  pszenną, ryż , w y ro b y  
a lkoholow e, piw o. r y b y  solone.

C ZE C H O S Ł O W A C JA . K om is ja  W alu to w a  w y 
łączy ła  osta tn io  80 p o z y c y j  ca łkow ic ie ,  a 40 częściowo 
z sy s tem u  pozw oleń  dew izow ych .  I s tn ie ją  p la n y  r e 
o rg a n iza c j i  p rzep isów  im p o r to w y ch  w  sensie połączę 
n ia  o g ran iczeń  p rzy w o zow y ch ,  dew izow ych  i m o n o 
polow ych.

Z d n iem  10 m a rc a  podnies ione  zostało  cło ru c h o 
m e n a  m as ło  w  s tosunku  do p ań s tw  b e z trak ta to w y c l i  
do w ysokości 650 kc. W s to su n k u  do p a ń s tw  t r a k 
ta to w y c h  ob o w iązu je  cło k o n w e n c y jn e ,  k tó reg o  górna 
g ra n ic a  zos ta ła  zafikso-na w  t r a k ta c i e  z P o lsk ą  w  wys. 
500 kc. od 100 kg. Cło na sadło, by d ło  i zboże pozo
s ta je  bez zm iany .

F IN L A N D JA . N a  m ocy d e k re tu  p re z y d e n ta  w p ro 
w a d zo n ą  zosta ła  re g la m e n ta c ja  im p ortu  m ięsa  w ie 
przowego, s łoniny, sm alcu , m a r g a r y n y  i masła.

F R A N C JA . P r o j e k to w a n ą  j e s t  zm iana  cla ad va- 
llorem n a  cło .specyficzne n a  in s t ru m e n ty  do r y 
su n k ó w  techn icznych ,  i w p ro w a d z e n ie  d o d a tk o w e j  o 
p ł a t y  n a  p om arań cze ,  m a n d a r y n k i  itp. P r z y j ę ty  zo
s tał p rzez  p a r l a m e n t  p r o j e k t  z ry cza ł to w an ia  p o d a tk u  
od w y ro b ó w  cu k ie rn iczy ch ,  czeko lady ,  cy k o r j i ,  ryżu ,  
soli, tap iok i itp. W y c z e rp a n e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  w 
s to su n k u  do  a u tre s  p ays  na narzędz ia  m iern icze ,  p a 
p ie r  i t e k t u r ę  t. zw. m a n n u r k o w ą ,  obuw ie  dam skie .  
Rozporządzeniem  z d n ia  25 lu tego  1954 r. w p ro w a 
dzony  został p rzy m u s  zn a k o w a n ia  k r a j e m  p o c ho dze 
nia w sze lk ich  owoców, za rów no  św>ież\rch j a k  suszo
nych i owoców w puszkach .

H O L A N D JA . W dniu  24, U. 54 r. w y sz ło  ro z p o 
rząd zen ie  M in is t ra  S praw  E konom iczn ych ,  dotyczące  
op-raniczenia  w w ozu  tłuszczu wrołow ego (nietopione- 
go). P o zw o len ia  na w w óz  u dz ie la n e  są p rzez  Cris is  
Z u i \e lc e n t r a le  (C en tra la  N abia łu) .

R ozporządzenie  pow yższe  ogran icza  wwóz n a  o- 
k r e  od 19. I. 54 do 1. I. 55.

N a  m ocy  ro zp o rzą d z en ia  z d n ia  19 lu tego  1934 r. 
zw oln ione  zostały  od p o d a tk u  naw ozy  i w sze lk ie  p o 
mocnicze p r e p a r a ty  d la  celów' ro ln iczych . D e k re te m  
z dn ia  27 lu tego 1954 r. sk o n ty n g e n to w a n y  został im 
p o r t  b e re tó w  i czapek  n a  p rz e c ią g  je d n e g o  roku . K o n 
ty n g e n t  o p a r ty  je s t  n a  p r z e c ię tn e j  ró w n a ją c e j  się 
45% im p o r tu  w  la ta c h  1951/32.

P rzed łu ż o n y  zosta ł  u p ły w a ją c y  z d n iem  1 m a rc a  
1954 r. te rm in  k o n ty n g e n to w a n ia  im p o r tu  n a s t ę p u ją 
cych to w aró w :  c y n k  w> p ły tach  -  12 m ies ięcy  70% 
p rzec ię tneg o  im p o r tu  w- la tach  1951/52, gwoździe  d r u 
ciane, d r u t  że la zny  i ko lczasty ,  12 m ies ięcy  — 50. 80. 
i 100% im p o r tu  w  la tac h  1951/52, c) n ieb ie lon e  -  30% 
1951/32: — m eb le  d re w n ia n e  6 m ies ięcy  50 proc. 
1931/32; m eb le  bam b uso w e , t rzc in ow e  itp. — 12 m ie 
sięcy 30% - 1931/52; plusz, ak sa m it  itp. — 12 m ie 
sięcy 50% w arto śc i  i  35 ilości - 1931/52. O b ru s y  
se rw etk i,  ręczn ik i,  p rz e śc ie ra d ła  itp. — 12 m ies ięcy  - 
30% w artośc i  i 50% ilości 1929/1951. P r o j e k to w a 
ne j e s t  w p ro w a d z e n ie  p o d a tk u  k ry zy so w e g o  od im 
p o rto w an eg o  mięsa.

IN D JE  H O L E N D ER SK IE . Z d n iem  14 lutego br. 
sk o n ty n g e n to w a n y  został n a  okres  5 m ies ięcy  im 
p o r t  m a te r ja łów r w łók ienn iczych .

W. P. IR L A N D JA . Z d n iem  1.6 lutego 1934 r. 
w puow adził  rząd  i r la n d z k i  p r e in ję  w yw ozo w ą  w w y 
sokości c la  b ry ty js k ie g o  n a  ca ły  szereg  p ro du k tów  
przem y słow ych ,  z w ażn ie jszy ch  w y m ien ić  na leży : o
dzież. ju tę ,  zboża d la  p rzem y słu  b ro w a rn ia n e g o ,  m a r 
ga ry n ę ,  bu te lk i ,  je l i ta ,  m aszy n y  rolnicze, papier ,  pa
szę, sm ary  b en z y n o w e  itp.



ŁOTW A. W edług  in fo rm ac y j  o f ic ja ln ych  rząd 
nie z am ie rza  dopuścić  do obniżen iu  kursu  lata. W 
zw iązku  z te m  m ożliw e je s t  w p ro w ad zen ie  15% p o 
d a tk u  im portow ego . K o n ty n g en ty  im portow e ‘w y z n a 
czone na II k w a w e l  r. I). zostały  zm nie jszone  w sto
sunku  do o b o w iązu jących  poprzednio .

NIEMCY. P r z y d z i a ł  dew iz na mu rzec r. b. ob- 
11 iżony został z 50 na 4.5% zaró w n o  w^ zak re s ie  p o 
zwoleń ogólnych , j a k  i sp ec ja ln y ch ,  ud z ie lanych  na 
p o k ry c ie  zobow iązań  z ty tu łu  ob ro tu  tow arow ego .

N O R W E G JA . R o z p o rz ą d z c n S m  z dnia 9 lutego 
1934 r. w p ro w a d z o n y  został p rzy m u s  zn ak o w a n ia  k r a 
j e m  p o ch od zen ia  pasów  t r a n sm isy jn y c h  i ołówków. 
D e k re te m  z d n ia  23 lu tego w p ro w ad zo n o  z akaz  p r z y 
wozu św ieżych  i lek ko  sotonych ry b  i raków .

N IG E R JA . Z m ocą  o b o w iązu ją c ą  od 5 lu tego  br. 
zw oln iony  został od o p ła ty  ce lne j  im p o rt  a r ty k u łó w ,  
p rze zn aczo ny ch  do in s ta lac j i  c e n tra ln eg o  ogrzew an ia .

R O D E Z JA  PÓ ŁN O C N A , / - ik a z d n y  został im port  
pendzli poch od zen ia  japońskiffg^p*

R O D E Z JA  P O Ł U D N IO W A . D e k re te m  z dnia  
5 s ty czn ia  1954 r. wiprowadzofiy został zw ro t cła za 
skórę , na rzędz ia ,  t e k tu r ę  w u lk a n izo w an ą ,  h aftk i ,  nici, 
lniane, konopie ,  len Itp. surow ce, sp ro w a d zan e  dla  ce 
lów p rzem y słow ych .

RUM UN JA. O k ó ln ik iem  z dn. 20 bm. Nr. 568955 
ru m u ń sk ie  M in is te rs tw o  F in an só w  poleciło  pod leg łym  
urzędo m  ce ln y m  zaos t rzyć  ko n tro lę  p rz y  im porc ie  
maszyn w łó k ienn iczych  i pod ż a d n y m  pozorem  nie 
w puszczać  do R u m u n j i  u ży w an y ch  lub  odnow ionych  
m aszy n  i ich części, n aw ro t /g d y b y  b y ły  one. w  n a j l e p 
szym stanie .

Z am ierzone  po w o łan ie  do życia . .Urzędu p rz y w o 
zu i wywaozu" n ie  m a  w yw ołać  zasadn icze j zm iany  
sys tem u ogran iczeń  p rzy w o z o w y c h ,  a je d y n ie  u p ro ś 
cić fo rm alnośc i  zw iązano  z te c h n ik ą  k o n ty n g e n to w ą  
i dew izow ą.

R ozp o raąd zen iem  z dnia 5 lu tego  1954 r. og ło 
szoną zosta ła  u s tan o w io n a  p rzec ię tn a  w a r to ś ć  s z a 
cu n k o w a  s łużąca  za podstawię dla ob liczen ia  p o d a tk u  
luksu so w ego  i o b ro tow ego  na  j a j a  w  sk o ru p k ach  w 
w ysokośc i  2000 lei za  100 kj>- i niotc#ówki — 18.000 lei 
za  100 kg.

STANY Z JED N O C ZO N E. W prow adzona  został 
poda tek  od importu* a lk o h o lu  i w y ro b ó w  a lkoho lo 
wych, k tó r y  p rz e d s ta w ia  się n a s tęp u ją co :  sp iry tu s  
2 d o la ry  od i ga lonu, — w oda  ko lońska ,  p e r fu m y  itp. 
2 d o la ry  — w in a  do 14% -  0,10 do la ra ,  od 14 21%
0,20. od 21—24% - 0,40, po w yże j  24% — 2 do lary ,  
w ina dm m \ a r tośc i  k w a su  w ęglow ego — 0,025 doi., l i
k ie ry  do 24% — 0,025, - w ino w in og ron ow e  i alkoh I 
sz tuczny  dla  w zm ocn ił  nia w ina — 0,20, nap o je  sło
dow e — 5 doi. od beczki.

SZW ECJA. P ro j e k to w a n e  je s t  w p row adzen ie  
zw vżki cła na  p o rc e lan ę  i w y ro b y  fa jansow e.

' U R U G W A J. Z dnieon 1. II. 54 r. nastąpiło, znaczne 
roz luźn ien ie  p rzep isów  dew izow ych , m ianow ic ie  do-' 
z w o łsn y  został w o lny  h a n d e l  d e w iz a m i  poclledzące- 
mi z innego  ty tu łu  niż e k sp o r t  t o w a r ®  u r u g w a j 
skich, za  p o ś re d n ic tw em  ban k ó w -  k u r s  z a k u p u  dewiz 
m a  k sz ta ł to w ać  się za leżn ie  od p o p y tu  i podaży . K urs  
o f ic ja ln y  odnosić się będzitf—do dew iz pochodzących  
z e k sp o r tu  to w a ró w  u ru g w a jsk ich  i im p o r tu  a r t y k u 
łów" n ie zb ę d n y ch  do życia :  sp e c ja ln y  k u r s  w y z n a 
czony będ z ie  d la  t r a n s a k c y j  k o m p e n sa c y jn y c h .

W IE L K A  BRY TAN  JA. Przy eksporcie bezpo
średnim przez G dynię  i Gdańsk, tow ary  polskie nie 
w ym agają  św iadectw  pochodzenia z tytułu dodatko
w ego cła 2 0 % ad valorem, nałożonego na to w a ry  f r a n 
cusk ie  w  m yśl J ipzporządzenia  Board  of T ra d e  z dn. 
9 lu tego  br.

T o w a ry  po lsk ie  ek sp o r to w a n e  do Anglji /. p rze 
ład u n k iem  w p o r ta c h  be lg i jsk ich ,  ho len d e rsk ic h  i nie 
m icckich , bez  b ezp o ś redn ieg o  k  m o s a iB n i i i .  a ty lko  
z .polską fa k tu rą ,  m uszą  posiadać  św iadec tw o, k tó re  
stwierdziłoby7 icli pochodzenie ,  św ia d e c tw o  tak ie  m o
że b y ć  w y s ta w io n e  p rzez  w ład ze  ce lne  w porc ie  p rz e 
ład o w a n ia  (oczywiście za pew n ą  opłatą).  P rocedura  
ta  p r a k t y k u j e  się często w s to su nk u  do licznych to 
w a ró w  p r z y b y w a ją c y c h  do A n g l j i  i św iadec tw o  tego 
rod za ju  je s t  u z n aw an e  p rzez  w ładze  ce lne angie lskie  
k tó r e  są zdan ia ,  że w p orc ie  p rz e ła d u n k u  tow aru  n a j 
ła tw ie j  jp s t  s tw ierdzić ,  skąd  p rzy b y ł ,  a to na  p o ds ta 
wie o ry g in a ln e j  fak tu ry ,  k on o sam en tu ,  znaków itp.

T o w a r y  po lsk ie  p rz e ła d o w a n e  w portach  n ie 
mieckich. h o len d e rsk ic h  i be lg i jsk ich ,  lecz z bezpo
ś re d n im  k o n osam en tem  p o r ty  p o lsk ie -  -Anglja  nie po
t r z e b u ją  św iad ec tw a  pochodzenia .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE i EKSPORTOWE

FIRM Y ZAGRANICZNE, PO SZU K U JĄ C E 
K O N TA K T U  Z EK SPO R TER A M I P O L 
SKIMI.
F irm a  f in la n d z k a  in t e r e s u j e  się m ą cz k ą  z g o r 

czycy. R/5596/5P/Pi.
F ir ih a  j a p o ń s k a  o b e jm ie  zas tęps tw o  eksp o r te rów  

chm ielu  na  M a n d ż u r ję  i D a le k i  Wschód. R/5170/535/Pi.
F i rm a  p o lsk a  w K anad z ie  p r a g n ie  n a b y w a ć  w 

Polsce  z eg a rk i  złote i s r eb rn e ,  ręczne, tańszego  g a 
tu n k u .  P/5372/44/Sz.

P o ls k o -b ra z y l i j sk a  f i rm a  a g e n tu ro w a  naw iąże  
k o n ta k t  z ek sp o r te ra m i .  E/4?85/3F/Cli.

Biuro a g e n tu ro w e  w  P a le s ty n ie  o b e jm ie  p r z e d 
s taw ic ie ls tw o towarów ' polskich  w szelk ich  b ran ż .  
E/4526/4E/Ch.

F i rm a  f r a n c u s k a  naw iąże  k o n ta k t  z ok sp o r te ram i 
mebli k u c h e n n y c h .  P/4738/40/Ba.

F i rm a  w  A lg ie rze  o b e jm ie  p rzeds taw ic ie ls tw o  
f a b r y k  dy k t .  P/4380/40/Ba.

F i r m a  f r a n c u s k a  n aw iąże  s tosunki hand low e z 
e k sp o r te ra m i  dyk t .  P/5290/40/Ba.

F i r m a  f iń sk a  w e jd z ie  w w spó łp racę  z p ro d u c e n 
tami d yk t .  P/5400/40/Ba.

F i r m a  n iem iec k a  p ra g n ie  n a b y w a ć  d v k tv .  P 5387 
40/Ba.

Bliższe in fo rm a c je  w pow yższych sp ra w ac h  uzy 
skać  m o gą  z a in te re so w an i  e k sp o r te rz y  w P ańs tw o
w ym  In s ty tu c ie  E ksportow yrm. P r z y  zgłoszeniu n a 
leży pow o łać  się n a  o dn ośny  n u m e r .  F i rm y ,  k tó r e  nie 
p ozostaw ały  d o tychczas  w  b l iż szym  k o n ta k c ie  z I n s ty 
tu tem , w in n y  nad es łać  je d n o cz eśn ie  swe re fe ren c je .

SPRAWY TARYFOWE

N O W E  TARYFY P O R T O W E  W  H A M 
BURGU.

W Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs- 
blatt z dnia 20 lutego br. opublikowana została 
nowa taryfa opłat portowych w Hamburgu, któ
ra zaczęła obowiązywać z dniem 15. bm.

Taryfa ta, jak zobaczymy z poniżej przyto
czonej analizy ma przedewszystkiem na celu 
uproszczenie dotychczas obowiązujących bardzo 
skomplikowanych obliczeń taryfowych, pozatem 
zaś następuje niemal całkowite zbliżenie taryf 
hamburskich z taryfami bremeńskiemi, co złago



dzić ma walkę konkurencyjną, jaka między temi 
dwoma portami niemieckiemi się toczyła.

Zmiany taryfy opłat (Kaitarif) polegają 
w pierwszym rzędzie na znacznem uproszczeniu 
jej. W starej skomplikowanej taryfie rozróżnia
no opłaty za przeładunek, dokonany przez za
rząd Nabrzeży, zależnie od tego czy towar jest 
wywożony za morze, do krajów europejskich, a l
bo pozaeuropejskich, — czy to jest przywożony 
morzem z krajów europejskich, albo pozaeuro
pejskich, — czy jest przewożony z jednego ma
gazynu do drugiego, czy jest przeładowywany 
bezpośrednio, przez magazyn albo ze statków na 
inne statki.

Nowa taryfa rozróżnia tylko opłaty za prze
ładunek towarów przez Zarząd Nabrzeży:

a) przy wywozie morzem, albo przy dosta
wie na nabrzeże w celu odebrania samochodami 
albo zaprzęgami konnemi,

b) przy przywozie z zamorza albo przy do
stawie na nabrzeże w celu odebrania na lądzie 
w inny sposób, niż samochodem, albo zaprzęgiem 
konnym,

c) przy przeładunku towarów przewożonych 
z jednego składu do drugiego.

Opłaty za przeładunek wynoszą zależnie od 
klasy towarowej ad a) od 5 do 23 fenigów, ad b) 
15—30 fenigów, ad c) za dwie najtańsze klasy 
towarów 5 wzgl. 8 fenigów, za inne 10 fenigów — 
wszystko od 100 kg. — Dodać należy, że opłaty 
ad a) i c) pohiera się od wystawcy kwitu sterni- 
czego, ad b) od odbiorcy towaru.

Istniejący w Hamburgu podział towarów na 
klasy  służy do obliczania kosztów przeładunku, 
w odróżnieniu od klasyfikacji gdyńskiej, służą
cej do obliczania opłaty od ładunku (mylnie 
zwanej w Gdyni , brzegowe"). — Dawna ham- 
burska taryfa dzieliła towary na 5 klas (a:—e), 
przyczem towary w imoorcie należały często do 
wyższych klas, aniżeli w eksporcie (n. p. piwo 
w imporcie klasa d 0,20 RM, w eksporcie k la
sa b 0,10 RM), przyczem również tabela opłat 
za przeładunek poszczególnych towarów była 
wyższa dla importu, aniżeli dla eksportu. — No
wa taryfa hamburska przewiduje również 5 klas 
towarów: Klasa E na szereg wyrobów żelaznych 
i klasy a—d na inne towary, — przyczem przy
należność do klas nie zmienia się w zależności 
od importu, czy eksportu.

Zaniechany został również podział kosztów 
w zależności od przeładunku bezpośredniego 
i pośredniego. Umożliwi to obecnie ekspedytorom 
hamburskim ścisłą kalkulację; w wielu wypad

kach bowiem nie można przewidzieć, czy bez
pośredni przeładunek będzie możliwy, co m. in. 
było powodem składania przez różnych ekspedy
torów odmiennych ofert za te same świadczenia, 
wykazujących niekiedy poważną rozpiętość sta
wek.

Opłaty za składowanie towarów według no 
wej taryfy są również bardzo uproszczone w po
równaniu ze starą taryfą. Za trzy dni po złoże
niu towaru do magazynu, oraz za przewidziane 
ustawą dni wolne od pracy nie pobiera się opłat. 
Poza temi dniami liczy się za każdy dzień 
i 100 kg:

a) za zboża, nasiona oleiste, mąkę, nasiona s trą 
czkowe, nawozy sztuczne i pasze 0,01 RM.

b) za wszelkie inne towary 0,02 RM.
Za składowanie towarów pod gołem niebem 
liczy się 0,10 RM za każde 100 kg i rozpo
częty miesiąc.
Za użycie nabrzeża przez statek uiszcza się 

t. zw. brzegowe (Kaigeld), składające się z opłat 
za wagę towaru i pojemność statku, a którem ła 
dunek nie może być obciążony. — Opłata za wa
gę towaru wynosi w ruchu z portami europejskie- 
mi, morza Śródziemnego i Czarnego, z wyspami 
Kanaryjskiemi i Maderą, z wyłączeniem Azo
rów — za 100 kg 7 fenigów; w ruchu z innemi 
portami przy imporcie 12 fenigów, przy ekspor
cie 15 fen. — Opłata za pojemność statku zależ
nie od jego pojemności netto wynosi od 2—6 
fenigów za 1 m 5.

Kolejowe przewoźne stacyjne na terenie sta
cji Hamburg — Hauptguterbahnhof wynosi za 
każde 100 kg towarów 2,2 fenigi

Podaliśmy powyżej jedynie najważniejsze 
opłaty, pomijając dla braku miejsca opłaty za 
użycie hangaru rozdzielczego, zbiorowego, owo
cowego, za pracę nocną, nadgodziny, ważenie itp.

Nowa taryfa opłat portowych w Hamburgu 
jest uważana przez tamtejsze sfery interesantów 
jako jedno z najważniejszych posunięć w historji 
portu. Zarazem uchodzi ona jako wyraz współ
pracy Hamburga i Bremy. Nie znaczy to, że 
rywalizacja została zakończona; przeciwnie, no
wą taryfę uważa się jakc uszlachetnienie tej ry 
walizacji. prowadzenie jej na podłożu rzetelnoś
ci kupieckiej.

Omówienie różnic istniejących pomiędzy ta 
ryfą obecną, a dotąd obowiązującą odkładamy 
do następnego numeru, również w następnym 
numerze podamy różnice istniejące pomiędzy ta 
ryfami portowemi w Hamburgu i w Gdyni.

WYSTAWY I TARGI

p i ą t e  t a r g i  k a t o w i c k i e .
Śląskie T ow arzys tw o  W y s ła w  i P ropa

gandy  G ospodarcze j  w Katowicach, jak  do 
nosiliśmy już w  poprzednim  num erze, o r 
gan izu je  od dnia  19 m a ja  do ? czerwca 1934 
rolcu P ią te  Targi Katowickie .

W  zw iązku z temi la rgam i zaznaczyć 
należy, że G ó rn y  Śląsk ja k o  n a jb a rd z ie j  za- 
ludn ion \  obszar Rzeczypospolite j, będący  
c low nie ośrodkiem  praem ysłu  ciężkiegf), zm u
szony jest n ie ty lko  do p o k ry w a n ia  swego za
po trzeb o w an ia  na a rtyku ły ' spożywcze w  in-



nycli w oje  w., lecz że także  większość w y 
robów fab rycznych  z działów przem ysłu  
prze tw órczego  ja k  też wyrobów' polskiego 
rzemiosła, w p ierw szym  rzędzie  obuwia, m il 
si b y ć  sp row adzana  do tego okręgu , k tó ry  
w in ien  stać się n a jp o w ażn ie jszy m  odbiorcą  
w yrobów  k ra jo w y c h .  Jeżeli okręg  śląski nim 
dotychczas nie jest (o ile chodzi o n iek tó re  ro 
dza je  tow arów  w y ra b ia n y c h  w Polsce), to 
jest to w  pow ażnym  stopniu sku tk iem  s ła 
bej r e k la m y  p row adzonej  przez wiele w y 
tw órn i polskich, o k tó ry c h  istn ien iu  i w y ro 
bach  ani kupiec, ani tem bardz ie j  konsum ent 
śląski nic n ie  wTie.

W tych  w a ru n k a ch  udział w l a rgach  
w c h a ra k te rz e  w ystaw ców  d a je  możność 
zazna jom ien ia  ry n k u  górnośląskiego z w y 
robam i innych  dzielnic k r a ju  i zaw arc ia  tran- 
sakcy j handlow ych, je s t  p rze to  bardzo  pożą
dany.

(—) Ja n  K ow alczyk
Kom isarz Rządowy

TA R G I M IĘD ZY N A RO D O W E W  TUNISIE.

W dniach  od 14 do 29 k w ie tn ia  br.. od 
będą się w  Tunisie  ll-gie M iędzynarodow e 
T arg i  Handlu, przem ysłu  i rolnictwa.

Ze względu na w z ras ta jące  w Afryce 
Północnej za in teresow anie  po lską  p rodukcją  
przem ysłow ą, Izba H andlow a Polsko-I 'ran- 
cuska w Warszaw ie, organizu  je w ycieczkę 
zb iorow ą do Tunisu  dla  P. p. K upców  i P rz e 
mysłowców, k tó re j  n a jw ażn ie jszy m  celem 
będzie  naw iązan ie  bezpośredniego  kon tak tu  
polskiego p rzem ysłu  z kup iec tw em  A fryk i 
Pó łnocne j  i zbadan ie  możliwości eksporto 
wych. —

Przy  tej okaz ji  Izba Handlow a Polsko- 
F rancuska  p rzy g o to w u je  d la  uczestników 
wVcieczki k o n fe ren c je  hand low e w M arsylji  
i Paryżu , w porozum ieniu  z tam teiszem i 
Izbami Handlów o-Przem yslow em  i.

Inform acji  o wycieczce udzielić może 
refera t tu ry s ty czn y  naszej Izby.

K O  M U N I K A T Y

PLE N A R N E ZEBRANIE RADY ZWIĄZKU 

TO W A RZY STW  K U P IE C K IC H  

NA POM ORZU.

W niedzielę, 4 m arca  br. odbyło się w G r u 
dziądzu p len a rn e  zeb ran ie  Rady w obecno
ści 60-ciu Radców /w ią z k o w y c h  z w szys t
kich nieomal m iast Pom orza. — Zebranie  
m iało c h a ra k te r  sp raw ozdaw czy  za ubiegłe  
półrocze. — Odnośne re fe ra ty  w ygłosili:  d y 
r e k to r  R ado jew sk i sk a rb n ik  P ią tkow sk i  
i P rezes  Związku -  Tadeusz  M archlew ski.
, . l>rzy ję to  do wiadomości sp raw ozdan ie  

de legac ji  p re z y d ju m  z a u d je n c j i  u p. W oje 
w o d y  Pom orskiego, k tó ry ,  rozpa trzyw szy  
n a jb a rd z ie j  życzliw ie postulaty ' Związku, 
w yznaczy ł  w  Najbliższym  czasie w ie lk ą  k o n 
ferenc ję  w  W ojew ództw ie  z delegatam i 
Związku, pośw ięconą spraw om  kup iec tw a  
pomorskiego.

Po ożywionej d yskus ji  w szystk ie  s p ra 
w ozdania  za tw ierdzono, a n a  w n iosek  lK . o - 
w a lew a  i C he łm na  w yrażono  jednogłośn ie  
zaufanie  d la  P re zy d ju m  i Zarządu  Głównego.

SY TUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM

Zastój, ja k i  panow ał w  handlu  z iem nia 
czanym , tak  eksportow ym  j a k  i w e w n ę 
trznym , począł szczególnie w os ta tn ie j d e k a 
dzie lutego ustępow ać pew nem u ożywieniu.

W zakresie  eksportu  da ła  się zauważyć 
p e n e tr a c ja  z ag ran icy  na z iem niaki — sadze
niaki j a k  i jada lne .  Z a in teresow anie  dla sa 
dzen iaków  okazu je  b rane j a, B e lg ia  i Hisz- 
pan ja ,  a ostatnio też i  Czechosłow acja. - 
Z iem niaków  jad a ln y ch  obok tych krajów 
p o szu k u je  rów nież Zagłębie Saary , Hiszpan- 
ja .  A n g l ja  i Jugosław ja .

C en y  są n ieustalone. W większości w y 
padków  ceny' podaw ane  przez polskich eks
p o r te ró w  isą z m ie jsca  przez kupców zag ra 
n icznych  odrzucane  jako za wysokie. D a je  
się zauw ażyć niezdrów'a k o n k u re n c ja  u  po
daży  tow aru , oraz n ies łychana  rozbieżność 
o ferow anych  cen. O dcinek  ten w ym aga  nie
zwłocznego u regu low ania . Dla celów ekspo r
tow ych n abyw ano  ziem niaki — sadzeniaki 
p.o cenie 5,50 do 6,— zł. za 100 kg. u  p ro d u 
centa, a ja d a ln e  w  przecięciu po 4.00 do 4,50 
zł. za 100 kg. Z auw ażyć się d a je  ten d en c ja  
u trzym an ia  p rzez  ro ln ików  jak u a jw y ż szv c h  
cen. O c e n ia ją c 'o g ó ln e  możliwości ek spo rto 
we, na leży  zauważyć, że obok ograniczeń, 
s tosow anych przez  k r a je  odbiorcze, za m o
ment w s t rz y m u ją c y  wyw óz ,należ\ uważać 
Avzględnie w ysok ie  ceny k ra jow e .

R ynek  w ew nętrzny  w m iesiącu  lutym  
nie w y k a z a ł  w  hand lu  z iem niaczanym  w ięk
szego ożywienia. C en y  też pozostał', na p o 
ziomie ubiegłego miesiąca.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
"u*n 7 NA WYBRZEŻU - 1934

KONIECZNOŚĆ R O ZBU D O W Y  HA LI 
I C H Ł O D N I RYBNEJ W  (i DY NI.
Szybka rozwój ośrodka handlow o-prze- 

m ysłowego w porcie  ry b ack im  w G dyni, z aw 
dzięczać na leży  p rze w id u jąc e j  po l i ty ce -M i
n is te rs tw a  P rzem ysłu  i Handlu (Wjklziału 
Rybackiego), k tó re  w czasach dobrej k o n 
i u n k tu r y  zdecydow ało  się na w ybudow an ie  
Hali i Chłodni Rybnej.

E ksp loatac ja  te j  p laców ki zaczęta w ro 
ku 1932, po dwu latach p rac y  w ykaza ła , że 
rzeczywiście dzięki je j  istn ien iu  zdołano 
u tw orzyć  w, porcie  ryback im  <w C dvnJ ośro 
dek mtaullu ry b ą  m orską, ośrodek  p rzem y
słu konserw ow ego  ry b  m orskich, zdołano 
w prow adzić  ry b y  m orsk ie  na ry n e k  k r a j o 
w y i pozbyć się zbędnych  pośredników . — 
Dzięki tem u polski ry b a k  może dziś sp o k o j
nie pracow ać, o t rz y m u ją c  za *iwoje połow y 
m orsk ie  w iększe  zarobki w czasach k ry z y s o 
wych, aniżeli je m ia ł  w okresie  dobrej k o n 
iu n k tu ry ,  k ied y to  b ra k  własnego ośrodka 
handlow ego uniem ożliw iał mu ren tow ną  
pracę.

Nie m nie jsze  znaczenie pos iada  Hala i 
C h łodnia  Rybna dla  naszej po lityk i im p o r 
towej p rzez  G dynię . Można by Jo w ty ch  dwu 
ostatnich la tach  sk ie row ać  p rzez  nasz po r t  
ca łkow ity  im port śledzi zamrożonych, ca łko 
w ity  import śledzi świeżych w lodzie z N or
wegji. częściowy im port tych  śledzi z A nglji  
i można było  rozpocząć tak  św ietn ie  rozw i
ja ją c y  się dziiś im p o r t  śledzi solonych.

Po dw u  latach p racy  Hali i Chłodni R y b 
nej dochodzi się do jednego  n a jw a ż n ie jsz e 
go w niosku - w szystko  je s t  te ra z  za małe 
1 nie nadąża  za rozw ojem  życia.

Pomieszczenia b iu row e dla  kupców są 
n iew ysta rcza jące ,  nie m ożna zaspokoić zgło
szeń, w sk u te k  czego f irm y  kup ieck ie  z b r a n 
ży ry b n e j  mieścić się m uszą daleko  od p o r 
tu ryback iego  co n a tu ra ln ie  u t ru d n ia  tv lko  
Pracę.

Pomieszczenia chłodnicze są rów nież 
n iew ysta rcza jące . Są zgłoszenia na  czterdzie-

K R O  I
-  POŁOAYY SZPRO TÓ W  NIE ZASPA KA JA  JA 

| OTRZEB RYNKU zwłaszcza. że w dn iach  ostatn ich  
'V u itu ty  w y jazd ó w  ry b a c k ic h  na morze są ba rdzo  

W dn iu  .12 m arca  p łacono  ry b ak o m  12 z lo (v d i  
a 100 k g  szp ro tó w .

?T . RYBACY Z G DA ŃSKA NIE MOGĄ PRZYW O-
£ lę  RYB D O  GDYNI. B ra k  szp ro tów  o d c z u w a ją c y  się 
' l,' l° na ry n k u  m óg łby  być z łagodzonym  przez dowóz

ści tysięcy dużych  beczek  śledzi solonych, 
a  m ożna umieścić niecałe cztery tysiące 
beczek.

Problem  rozbudow y pomieszczeń ch łod
niczych Hali i C h łodni Rybnej specja ln ie  dla 
śledzi solonych, czyli p rob lem  chłodni ś le
dz iow ej w ysuw a się na  p ie rw szy  plan. W ią
że się to n ie rozerw aln ie  z ren tow nośc ią  obec
nej Hali i Chłodni Rybnej,  będącej  w łasno
ścią S k a rb u  Państw a, bo u rządzen ia  ch łodn i
cze mogą obsług iw ać k i lk a k ro tn ie  wriększe 
pom ieszczenia aniżeli w chwili bieżącej.

Nowa chłodnia  ś ledziowa będzie m ogła 
być obs ługiw ana przez m aszyny chłodnicze 
obecnej Hali i Chłodn i Rybnej, co rzecz ja 
sna spow odu je  ca łkow ite  'w yzyskanie  Iy c11 
urządzeń i zapew ni norm alną  ren tow ność  te j  
p laców ki gospodarcze j .

Bez chłodni śledziowej t rudno  w y o b ra 
zić sobie stw orzenie  z portu  ryback iego  w 
G dyn i pierwszorzędnego, ośrodka  t ra n z y to w e 
go d la  hand lu  śledziowego. Nie będzie  m ożna 
w yzyskać  obecnych  zw y k ły ch  m agazynów  
t ran zy to w y ch  dla śledzi solonych, bo ren tow 
ność tych  magaz_ynów jes t  uza leżnioną  od 
is tn ien ia  chłodni ś ledziowej. W iele ga tunków  
śledzi w okresie  lala uciekać m usi ze z w y 
k ły ch  m agazynów  do pomieszczeń chłodzo
nych.

Dotychczas je d n a k  zagadn ien ie  rozbu 
dowy Hali i C hłodni Rybnej stoi n ie rozw ią 
zane wobec b raku  funduszów na ten  cel. — 
W budżecie pańs tw ow ym  niem a środków^ 
przew idz ianych  na tak ie  inw estycje. Fundusz  
Pracy czy też tw orzony  fundusz in w e s ty c y j 
ny jak o ś  nie in te re su ją  się ren tow nem i inw e
s tycjam i na  te re n ie  Gdyni.

Pozostaje  k ap ita ł  p ry w a tn y  k r a jo w y  i za 
graniczny . P ierw szego jakoś nie widać, a k a 
pitał zag ran iczny  dom agać się będzie m in i
malnego zabezpieczenia.

O dpow iedn ie  rozw iązanie  n asu w a jący ch  
się tu możliwości p rzysp ieszy  dalszy pom yśl
ny  rozwój ośrodka handlow o-przem ysłow ego 
na  te ren ie  po r tu  ryback iego  w Gdyni.

I K A
św ieżych  szpro tów  bezpo średn io  z morza do G dyni,  
p rzez k u t r y  gdańsk ie .  J ak  w iadom o nie ta k  daw no  
G d ań sk  o d b ie ra ł  w iększość  ipolowów po lsk ich  r y b a 
ków, k tó r z y  d a w n ie j  i dziś rów n ież  m o g ą  p rz y je c h a ć  
do G d ań sk a  i t a m  sp rzed ać  swój <polów. O k a z u je  się 
j e d n a k ,  że n ie  w olno  je s t  p rzy w ieźć  gd ań sk ie m u  r y 
bakow i m o rsk iem u  swego połow u do G dyn i,  gdyż w o
bec. w y m ag ań  b ad an ia  zdrow otnośc i  ty c h  ry b  p rzez



polsk ie  w ładzo  san i ta rno ,  p r a k ty c z n ie  nic d a łob y  sit; 
sp ien iężyć  po łow u.

Sądzim y, że bad an ia  zdrow otn  ,ści ryb morski tli 
p rzych o d zący ch  do portu  n a ty ch m ias t  z morza po p o 
łowic. je s t  n ieporozum ien iem  i że leży w in te rese ie  
naszego h and lu  i p rz em y słu  ry bn ego ,  c ie rp iącego  na 
b r a k  surow ca ,  aby  móc z a o p a t rzy ć  się \\ szpro ty  
z poł< wów ry b a k ó w  gdańsk ich .

— PIER W SZE WYJAZDY K UTR ÓW  Z GDYNI NA 
D A L E K I BAŁTYK, D u ż y  k u te r  r y b a k a  K rt ige ra  z 
G d y n i  pow róc ił  w dniu  5 n ra rca  z k i lk u d n io w e j  p o 
d ró ży  n a  B o rnh o lm  (obok D a n ji) ,  p rz y w o żąc  2.‘500 kg  
f l ą d e r  oraz  350 kg dorszy . Za ry b y  te p łacono  44 zl 
za 100 k g  dorszy , a  50 do 70 zl za 100 kg  f f i l e r  w za
leżności od w ielkości ry b y .

OBecnie k u t e r  ten  w y je c h a ł  na  d ru g ą  podróż, 
z k tó re j  p rzyw ióz ł dnia 15 m a r c a  br. 4.000 kg  ryb .

— IM P O R T  ŚLEDZI S O L O N Y C H  I ZAM ROŻO
NYCH. W dniu 7 m a r c a  p rzy w ió z ł  do p o r tu  ry b a c k ie 
go v> G dyn i s ta tek  „ Ja e d e re n "  śledzi so lonych  n o rw e 
skich  508/1 o raz  20/2 i śledzi zam raż tfhych  698 sk rzyń  
a 50 k g  netto .  O pró cz  tego w y ła d o w a n o  z tego s ta tku  
k i lk ase t  kilo  k o n se rw  ry b n y c h  (k ipperedów ).

— ŚLEDZIE S O LO N E  Z P O L S K IC H  P O Ł O W Ó W  
NA MORZU PÓ ŁN O C N EM  p rzyw ióz ł d n ia  7, III. ze

sk ład ów  f i rm y  „M ew v“ z H o la n d j i  s tą te k  . .s ląsk” w 
ilości 675/1 o raz  210/2 beczek. C a ły  p raw ie  ład un ek  
w y lą d o w an o  ze sjiłflcu n a ty ch m ia s t  do b a rk i  z p rze 
znaczeniem  do C .dańska .  Dnia 14 m arca s s  Chorze 
przyw iózł 708/1 beczek.

N O T O W A N IA  C EN  sL E D Z I SO LON YCU 
W G DY NI: C en a  za j e d n ą  dużą  beczkę , ocloną, f r a n 
co w agon  G dyn ia ,  w ynosiła :

S zkockie :  1. T r.  m a t fu l le  od 110 zl do 118 zł, ma- 
tis od 85 zł (m iękk i b rzu ch  do 105 zł, sm ollm atis  od 
85 do 105 zł, sp en ty  72 zł, Ił, T r.:  n ia t fu l l  95 zł, matis  
100 zl, sm ollm atis  80 do 90 zl, sppnt 60 zł.

YARM UDZKIE: t r ó jk a  B loom łie ldsa-m atfu ll  88 
zl, m atis  84. sm ollm atis  81 zł, T ra d e :  m a t fu l l— . ma- 
tis 78 zł, sm ollm atis  75 zł, spen t  60 zl; II. T ra d e :  mat- 
!ull —, m atis  73 do 75 zl, sm ollm atis  73 do 7? zł, spent 
60 złotych.

ISLA ND ZK IE: 67 do 74 zl.
N O R W E S K IE : Sloefulls  od 35 do 36 zł (4 500,

5/600, 6/700. Y a r rh e r in g  53 do 35 zl, S c linc ideherm g  
72 zł, teo- jroczne  S c h n e id e h e p n g  83 do 85 zł, m a t je s y  
n orw esk ie  od 58 d lf  66 zl, m lecz ak i  40 zł. C e n a  za 
dw ie  m a łe  beczk i je s t  o p ięć  z ło tych droższą  od ca 
łej beczki dużej.

ODJAZDY I PRZYJAZDY S T A T K Ó W  GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone  - - Sail ings sn b jec t  to c liange w i th o u t  notice  A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a “ S. A.
D a ty  o d jazd ów  -  D a te s  of sailings
G d y n ia  G dań sk  T a ll inn  K o tka  H els ingfors

s/s w to rek  sobota ś ro d a  p ią te k  sobota
Śląsk 14. 3, ■ -  17. 3.
P oseidou 15. f>. 17, 3. 21. 3, 24. 3.
C ieszyn  lub subs ty t .  20. 3. 24. 3. 28. 5. - 31. 3.

Po 16 l is to pad a  br.  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta tecz n y m  ła d u n k u .
U w aga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  konosa

men ty  do. w szy s tk ich  f ińsk ich  portów .
Notice: Oalls to W ibo rg  and  L en in g ra d  if r e ą u i r e d  T h ro u g h  Bi lis of L ad in g  to all F in ish  Ports , — The

com m unica t ion  with K otka  will be  m a in ta in e d  a f te r  17tli N o v em b er  if req u i red .

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Lid.

s/s Scine — z G dy n i  2. 4. s/s T ib e r  — z G dy n i  16. I\
Do Rygi (Riga)

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dań sk  R yga
s/s pon iedz ia łk i  soboty  środy

Iren e  19. 3. J24. 3, 21. 3.
Minos 26. 3. 28. 3. 31. 3,

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J, C. Jacobson z Gdyni, 15. 3. G d a ń sk a  17. 3. 
s/s J. C. Jacobson — z G d y n i  22.H . — z G d a ń sk a  24. 3.

U w aga:  B ezpośrednie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p ortów  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is landji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemirego.

N otice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  1 celami, Faroes ,  N ew  Y ork  and  M Vdiłon-annean Ports .

Do Stockholmu (Stockhoim)
Polska  A genc ja  M orska (PAM) 

s/s In g ebo rg  — z G dyn i 19. 5. s/s* Ingeborg  - - z G dyn i ca I. 4,

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

s/s E rn a  -  z G dy n i  27. 3. — z G d a ń sk a  29. 3. 
s/s E rn a  - z G d yn i  9./I0, 4. z G d a ń sk a  9./JO. 4.



Do Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss? — Kanibo Drammen)
(Oslo and East-Norway Ports) ,, . .

B ergenske  Baltic J ranspcm  s Ltd.
s/s Akerslius — z Gdyni 16. 3. — /  Gdańska J5. 5.
s/s Bretagne ?  Gdyni 23. 3. z Gdańska. 22. 3.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zacliodnio-norw eskich portow
(W est-Norway Ports) ,

B ergenske  Baltic I ra n s p o r ts  Ltd.
s/s U rs#  — z G d y n i  26. 3. — z G d a ń sk a  24, 3.
> 1K I Kl p r i f  r e n  /  C , d v i l l  *>. ' ■ /. ( . d i m s k i i  . .  , ■ i i •

U w ag a :  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  pó lnocno-norw esk ic l i  po r tó w  Petsam o .H n la iu  j i .„  s ani }■.
i Wysp F aro e r .  „  . ,, T i i

Notice: T h ro u g h  B/Ł to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Pc isa ino  (h in land).  Icclaml and  l a i o t s .

Do Kristiansand, Stavangers H augesund — Bergen
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s L u n a  — z G d y n i  17. 5. — z G d a ń sk a  16. 5.
s/s L u n a  - z G d y n i  31. 3. — z G d a ń sk a  30. 3. .

T o w a ry  n a  ko n o sam en t  p rz e jśc io w y  do w szy s tk ich  pó lnocno-norw esk ic l i  poi tow, i ‘' t in i t  m ,|
' lan d j i  i w ysp  Barci.

Do Kalmaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd. 

s/s B org ho lm  z G d yn i  29. 5, z G d ań sk a  28. 3.

Do Malmo — Halm stad — Goteborg
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd. 

s/s Iwan z G dyn i 20.-22. 3. z G da ń sk a  20,-22. 5.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd. 

s/s B orgh o lm  — z Gdyni**!® 3, z G d a ń sk a  2(). 3.

Do K rólewca (Konigsberg) — Libaw y (Libau)

Bergenske  Baltic 1 ransports  Ltd. 
m/s W illie lm  Liilir ing  - z ’G d y n i  ca 20. 3. — z G d a ń sk a  ca 18. 3.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. ^
s/s Minos -  z G d a ń sk a  17, 3. s/s J rene  — z G d a ń sk a  24. 3.

Do Hamburga (Hamburg)
R ummel & Burt on

s/s I i t t le  1 vy -  z G dyn i 18. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  ■ Sailing*

H a m b u rg  G d y n ia  G d a ń s k ’
s/s ś rod y  i soboty w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

Alice 14. 3. 17. 3. 20. 5.
T a t t i  17. 5. 20. 3. 24. 3.
P i t e a e l f  21. 5. 24. 3. 27. 3.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  portów  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , *"śródziem noinorsk  ł
o raz  do po r tó w  p o łożonych  nad  Ł abą.

N otice: T hroug li  B/L to all t r an sa t lan t ic ,  E nglish  an 1 M e d i te r ra n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports.

„Żegluga Polska5' S. A.
O d ja z d y  - Sailings 

G d y n ia  G d ań sk  H a m b u rg
T czew  16. 3. 17. 5. 21. 3.

s/s Tczew' 26. 3. 27. 3. 31. 5.
Do Rotterdamu (Rotterdam)

„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s C ho rzów  z G d y n i  13. 3. — z G d a ń sk a  16. 3. 
t s/s Śląsk — z G dy n i  20. 3. z G d a ń sk a  23. 3.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G dań sk a  w  k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę, 
l^oza w y ż e j  w \m ie n io n e m i  s ta tk a m i „Żegluga P o ls k a “ p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta tk i  dodatko*/# 
„G o d h e m “ i .,L u dw ig  K o lb e rg"  odchodzące  z G d yn i  w soboty  oraz  z G d ań sk a  w poniedzia łk i .
U w a g a :  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rd am u  i in. p o r t ó w  h o len d e rsk ic h  oraz  do portów  reńskirfa
Notice: T h ro u g h  B/L to  A m s te rd a m  and o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R h en ish  Ports .



F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  Sail ings

A n tw e r p ja  R o t te rd a m  G d y n ia  G d ańsk
s/4 czw artk i  i soboty  w iórk i i soboty poniedzia łk i  i czw ar tk i  ś ro d y  l_soiioiv

O s k a r  F r ie d r ic h  , IV V
Ju p i te r  ''*• ’■
C o n d o r  15. 3, 17. 5 * . r
U w aga :  B ezp o śred n ie  k o n o sam e n ty  do w szy s tk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i poi tow n a d te n sk icn .
Notice :  T h ro u g h  B/L to all t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports .

Do A ntw erpii (Antwerp)
„Żeglug a Po lska"  S

O d ja z d y -  -Sailings
s/s G d y n ia  G d ań sk A ntw erp ja .

Tczew 13. 3. 1.6. 3. 23. 5.
81ąsk 20. 3. 23. 3. 28. 3.
T czew 27. 3, 30. 3. 6. 4.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp.
s/s C on do r z G d y n i  22. 3. — z G d a ń s k a  24. 3.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A ja x  z G d y n i  18./19. 3. z G d a ń sk a  21. 3. 
s/s M eropc  z G d y n i  25-/26. 5. z G d a ń sk a  28, 5.

D o Londynu (London)
Po lsk o -B ry ty jsk ie  l ow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)
s/s W arsz aw a  - z G d a ń sk a  27. 5. — z G d y n i  29. 5.

Polska  Z jednoczona K o rp o ra c ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

s/s B a l to u ia  - z G d a ń sk a  20. 3. — z G dy n i  22. 5.
s/s B a l tou ia  — z G d a ń sk a  5. 4. — z G d y n i  5, 4.

Do Hull
Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 
s/s L ub lin  — z G d ań sk a  21. 3. — z G d yn i  22. 5.
s/s Lwów  — z G d ań sk a  28. 3. — z G d yn i  29. 5.

Do Leith
F. G. Reinhold  Ltd.

s/s l l a a r l e m  - z G d yn i  16/17 3
s/s M a jo rc a  - z G d y n i  23./24. 3.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La Pallice — Bordeaux

F. £x. R e inho ld  Ltd.
s/s Seine - z G d y n i  2. 4. s /s T ib e r  - z G d y n i  16. 4.

D o portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s C h a rk ó w  z G d y n i  17/18. 3, 
s/s Trila - z G d yn i  16. 4.

B ergenske  Ballic T ranspo rts  Ltd.
s/s P a le rm o  — z G dyn i i G d ań sk a  20. 3. s/s M a n su r ia  — z G dyn i i G d a ń sk a  20. 4.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/is Bodil — z G d y n i  26. 3.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—V illa A lhucem as— 
Tetnan — Fedhala

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Lisbotna - z G d yn i  17. 3. — z G d a ń sk a  19./2I. 3.
U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o ile  z ao f ia ro w an e  w dosta teczne j  ilości.

Do O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezp ośred n ie  n a jm n ie j  300 ton.



Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylia

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s P a le rm o  - z G d y n i  i G d a ń s k a  20. 3.
Ł a d u je  ró w n ież  bezp ośredn io  do P o r t  Vendres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny -— Syrji — Turcji — G recji - portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s S u a la n d  - z G d a ń sk a  16. 3,
m/s B la land  — z G d y n i  17. 3. — z G d a ń s k a  19. 3.
m/s H em lan d  — z G d y n i  30. 3. — z G d a ń s k a  31. 3.  ̂ ^

U w ag a :  B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  innyCh p o r tó w  lew au ty ń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  P o r t s ,

Do Now ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)

A m erican  Scantic  Line 
s/s A rgo sy  — z G d y n i  17. 3. ste S^anm ail  — z G d y n i  25. 3.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
s/s P u ła s k i  — z G d y n i  11. 4.

♦
Do A m eryki Południow ej (South - America)

Polska  A gencja  M orska (PAM) 
s/s Pac if ic  — z G d y n i  22. 3.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s Navig 'a tor — z G d ań sk a  ca 20. 5 . — z G d y n i  ca 22. 5.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A gencja  M orska (PAM)
s/s D a rd o n u s  — z G d y n i  31. 3. s/s C ity  of W ell ing to n  — z G d y n i  21, 4.

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — I,aiy- 
renco Marąues

B ergenske  Baltic  Transiports Ltd. 
m/s G u n n a re n  — z G d y n i  17. 3. m/s K a a p a re n  — z G d y n i  22. 4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffs&nkimfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżo n e  — Sailings su b je c t  to ch ang e  w i th o u t  notice  — A n d e ru n g e n  yorbeh a l ten ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings f ro m  N ew  York P h i l a d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G dyn ia  
O d ja z d y  z N owego Y o rk u  O czek iw a n e  w G dyn i

s/s S can p en n  10. 3. s/s S c an p e n n  24. 3.
s/s S.canstates 22. 3. s/s Scansta tes  5, 4.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
(Po lsko-T ransa tlan tyck ie  Tow. O krętow e)

Sailings f ro m  N ew  Y ork  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  Oczekiw~ane w G d y n i

s/s P u ła s k i  16. 3. s/s P u ła s k i  28. 3.

H alifax (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

Sailings f ro m  H a l i f a x  O cz ek iw an e  w  G d y n i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia

s/s P u ła sk i  18. 3, s/s P u ła s k i  28. 3.



Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazdó w  

G d y n ia  G d ań sk  T a l l in n  K o tk a  H elsingfors
W to re k  Sobota  ś r o d a  P ią te k  Sobota

s/s Poseidon 17. 3. 21. 5. — 24. 3.
s/s Śląsk 20. 3. 24. 3. 28. 3. -  31. 5.
Po  16 l i s top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K o tk i  ty lk o  p rz y  dos ta teczn ym  ła d u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings - -  o d jazd y  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G da ń sk

lu b  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty  
' s/s A lice 14. 3. 17. 3. 20. 3.

s/s T a t t i  17. 3. 20. 3. 24. 3.
s/s P i te a e l f  21. 3. 24. 3. 27. 3.

Żegluga Polska
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G d ań sk

s/s T czew  21. 3. 26. 3. 27. 3.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska“ S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sail ings 

z R o t te rd a m u  — s/s C ieszy n  lub  su b s ty tu t  17. 3. z R o t te rd a m u  — s/s C h o rz ó w  24_.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja z d y  ^

A n tw e rp  R o t te rd a m  G d y n ia  Gdańsrt
S ta tek  lub su b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i c z w a r tk i  ś ro d y  i soboly

Jup i te r  — 13. 3. 19. 3. 21. 3
C o n d o r  15. 3. 17. 3. 22. 3. 24. 3.

^ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska“ S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

z A n tw e rp j i  — s/s T czew  23. 3. z A n tw e rp j i  s/s Śląsk lu b  s u b s ty tu t  28,
z A n tw e rp j i  — s/s T czew  6. 4.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ań sk

lub su b s ty tu t  c zw ar tk i  p o n iedz ia łk i  ś ro d y  soboty
I r e n e  15. 3. 19. 3. 21. 3. 24. 3.
Minos 22. 3. 26. 3. 28. 3. 31. 3.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Lta.
O d ja z d  z  L o n d y n u  P r z y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G dyn i

(S a i l in g f ro m  London) (A rriye  to D anzig) (A rr iv e  to G dyn ia)
s/s W arsz aw a  22. 3. 25. 3. 27. 3.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z n  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G dy n i
(Sailing fro m  London) (A"rrive to D anzig) (A rr iye  to G dyn ia)

s/s B a l to n ia  15. 3. 19. 3. 20. 3.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  H ull)  (A rriye  to  D anzig) (A rriye  to G dyn ia)

s/s L w ów  15. 3. 18. 3. 21. 3.
s/s L u b lin  22. 3. 25. 3. 28. 3



Porty Golfu — G dynia  ̂ .
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
W ychodzi

T am pieo  N ew  O r le a n s  G alves to n /H ou s ton  
m/s T ro leho lm  8- 2. 15. 2.
m/s T opeca  18. 2. 28, 2.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

z Saji tos z Rio de Jane iro  z Y ic toria  
p a r .  H e r a c p W  5. 3. 7. 3. 10. 3.
p a r .  Orierrt  12. 3. 14. 3. 17. 3.
por.  E ą u a to r  23. 3. 2*!. 3 28. 3.

S a v a n n a h  
21 . 2 .

P rz y ja z d  
G d a ń sk /G d y n i  i  

20. 3.
29. 3.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G dańsk

9. 4. 11.4
16. 4. 18. 4.
27. 4. 29. 4.

Lewant

m/s 
N o r la n d  
s/s R o land

G dyn ia /G dańsk
Polska Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P ireu s  
14. 2.

Morze Śródziemne

T e r m i n  w y j ś c i a  
I s tan b u l  Izm u1 B e u ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H aifa  

16. 2. — 19. 2. 25. 2. 5. 3. —
4. 3. 10. 3.

M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, Sycy lja

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

T e r m i n  w y  j  ś c i a 
M arsy l ia  G e n u a  L iv o rn o  S y ra k u z y  C a ta n ia  Messina P a le rm o  

par .  G a ll ia  — ' 9. 3. 10. 3. — 16. 3. 17. 3. 19./20. 3.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. M alakka — G dynia
Polska  A genc ja  M orska  (PAM.) 

s/s P e rseu s  — o d ja z d  z S in g apo re  1. 5. — p rz y ja z d  do G d yn i  15. 3. 
K s  S a c e rd o n  — o d jaz d  z S in g a p o re  2 1 .2 .— p rz y ja z d  do G d y n i  4. 4. 

s/s D eu ca lio n  — od jaz d  z S ing apo re  7. 8. — p rz y ja z d  do G dy n i  19, 4,

P rzy p u szc za ln a  
te rm in  n ad e jś c ia  

G d y n ia —G d a fn k  
' 30, 3.

3. 4.

P rzy p u szcza ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  
G d y n ia —G d ań sk  

8. 4.

F irm y  portowe,
upoważnione do załatwiania formalności celnych

w  porcie  gdyńskim
1. A m e r ic a n  S can tic  Line, G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732.
2. C h ło d n ia  i Skłacły P o r tow e ,  G d y n ia -P o r t ,  tel. 2917— 1579—1578
3. W arsz .  Tow. T ra n s p o r to w e  — ul. Ś w ię to jańska ,  tel. 2946— 1344—2850
4 „ W a r t a “, Tow. E k sp e d y c y jn e ,  S p ó łk a  z ogr. odp. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1931—2760
5. S k ła d y  T o w a ro w e  „ W a r r a n t"  Sp. Akc. G d yn ia ,  ul. Po rtow a.
6. „ P a n ta r e i" ,  P o w szech ne  Z ak ład y  M ag azyn ow e  i T ran sp o r to w e ,  Sp. Akc., 

G d y n ia -P o r t ,  teł. — 2977— 1638— 1679—1689
7 S c h e n k e r  i S pó łka  — M ięd zy n a ro d o w e  T ra n sp o r ty ,  G d yn ia ,  u lica  S taro- 

w ie jsk a ,  tel. — tel. 2924. (C e n tr a la  W arszaw a) .
8. C. H a r tw ig ,  G dy n ia ,  uli P o r tow a ,  tel. — tel. 2911. (C e n tra la  Poznań).
9. P ó łn o cn e  T o w a rz y s tw o  T ra n sp o r to w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp Akc., G dy n ia -  

Port ,  tel. 1261. (C e n tr a la  W arszaw a) .
1 >. Po lsk i L loyd  Sp. Akc. G d yn ia ,  ul. ś w ię to ja ń sk a ,  tel. 1432. (C en tra la  

W arszaw a) .
11. Ju l ju sz  H e rm a n n  i Spółka , tel. 1258. (C en tra la  W arszaw a).
12. E k sp ed b lo k  D om  E k sp e d y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  

dom  Ł ończuka ,  tel. 1262. (C en tra la  W arszaw a) .
13. M inkiew icz  Tadeusz ,  D o m  H an d lo w o -E k sp e d y c y jn y ,  G dyn ia .
14. I z a a k  S zte jn ,  D o m H a n d l . -E k sp e d y c y jn y  (C e n tra la  w B ia łym stoku) G d y n ia
15. „P rzew óz"  Sp. z o. o. G d yn ia ,  ul.  P o r to w a , tel. 13-87, 23-88
16. B. H e n n e r  i E. H e rm a n n ,  G d yn ia ,  ul. 10 L u tego  21, tel. 26-37
17. Józef W isławski,  G d yn ia ,  Św. Ja ń s k a  110.



NORDIA HAWE"
G D Y N I A  — D Z I E D Z I C E

POLECA SWOJE PIERWSZORZĘDNE KONSERWY  
O R A Z  C O D Z I E N N E  Ś W I E Ż O  W Ę D Z O N E

PIKL1NGI I S Z P R O T Y

c
Tow. Transportowe z. o. p.

GDYNIA, ul.Portowa

S p e c ja ln o ś ć :
T r a n s p o r t y  t o w a r ó w  m a s o w y c h  ja k :  z ło m ,  c e m e n t ,  
w ę g ie l ,  n a w o z y  s z t u c z n e  i t. p. ■

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A
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KONIECZNE ELEMENTY DALSZEGO ROZWOJU GDYNI.
Naj aktualniejszem dziś zagadnieniem gdyń- 

skiem jest utrzymanie przeładunków naszego 
portu na odpowiednio wysokim poziomie. 
W  związku z tem należy stwierdzić, że obroty 
portowe w znacznym stopniu zależne są od sze
regu elementów zmiennych w przeciwieństwie 
doi portów starych, gdzie osiadły w porcie han
del i przemysł odgrywa decydującą rolę na 
kształtowanie się rodzaju i wysokości przeła
dunków.

Do tych płynnych elementów należy zali
czyć tendencje polityczne oraz skutki wzajem
nej konkurencji, jak np. obniżanie opłat i ta 
ryf, wyznaczanie premij przeładunkowych i pro
pagandę. Jeżeli chodzi o momenty polityczne, to 
stwierdzić należy, że wysuwanie zagadnień 
gdyńskich w rokowaniach międzynarodowych 
"W poważnym stopniu osłabia nastawienie się 
sfer gospodarczych kraju na współpracę z n a 
szym portem, tak, iż w wyniku tych rokowań 
może port nasz być narażony na straty.

Dzieje się to głównie dlatego, że port gdyń
ski nie jest jeszcze dostatecznie nasilony pla
cówkami gospodarczemu, któreby mogły prze
ciwstawić się skutecznie zakusom zagranicznych 
sfer gospodarczych do ograniczenia wpływów 
i roli naszego portu.

Postanowienia ostatniej umowy polsko-gdań- 
slkiej świadczą o tem, że czynniki rządowe prze
świadczone są o możliwości wywierania decydu
jącego wpływu nakierowanietowarówna ten czy 
inny port według swego uznania i stosownie do 
bieżących konieczności natury politycznej. Słu
szność tego poglądu daje się jednak potwier
dzić jedynie w odniesieniu do tych towarów, 
których produkcja podlega specjalnej kontroli 
Państwa, względnie których eksport lub import 
uzależniony jest od ściśle określonej polityki

gospodarczej Rządu, jak np. reglamentacja, 
premjowanie itp. Pozatem jednak w dużej ilo
ści wypadków decyduje właściciel towaru o kie
runku jego transportu, powodując się włącznie 
tylko względami kalkulacyjnemu lub przyzwy
czajeniem. Jeżeli dysponent ma siedzibę swoją 
poza portem, będą dla niego miarodajne jedy
nie względy na taniość i sprawność portu.

Inaczej natomiast przedstawia się sprawa, 
jeżeli osoiba dysponująca towarem, ma swoją 
siedzibę w danym porcie. Pomimo wysuwania 
nieraz daleko idących postulatów, dotyczących 
usprawnienia i potanienia funkcyj portowych, 
nie będzie ona swojego towaru przerzucać na 
port sąsiedni, na skutek chwilowej pomyślniej
szej konjunktury w tym porcie.

Portowy nandel gdyński, reprezentowany 
dzisiaj już przez 36 firm, jest dotychczas jesz
cze nastawiony tylko na import, w szczególno
ści towarów kolonjalnych, owoców, ryb i ś le
dzi. Z tej ilości zaledwie kilka przedsiębiorstw 
związało się na stałe z portem naszym przez po
czynienie inwestycyj. Istniejący już od dłuższe
go czasu na  terenie portu przemysł, doznał 
w ostatnim czasie zwiększenia przez kilka p la 
cówek t. zw. przemysłu handlowego i przez 
przemysł rybny.

Rozpatrując zagadnienie stałego związania 
obrotów towarowych z portem gdyńskim, dzię
ki uskutecznieniu na jego terenie poważniej
szych inwestycyj przez prywatne przedsiębior
stwa przekonamy się, że tylko kilka grup można 
do takich towarów zaliczyć. W eksporcie jest 
to węgiel, cukier, częściowo artykuły monopo- 
lowo-akcyzowe, artykuły hodowlane produkcji 
rolnej, — w imporcie towary kolonjalne dla ie- 
dnej firmy, owoce dla aukcyj owocowych, baweł
na, t. zw. polskie śledzie, ryby dla przemysłu



w ędzarnicz3go i wreszcie surowce dla portowe
go przemysłu ryżowego i olejarskiego. Dalsze 
grupy artykułów, oraz część artykułów tu wy
szczególnionych zależne są oid wzmiankowanych 
wpływów zmiennej konjunktury portowej.

Dlatego też stworzenie w porcie kupiectwa 
i przemysłu, związanego z portem na stałe 
przez inwestycje i dobrze zorganizowane pla
cówki, powinno być uważane obecnie, po ukoń
czeniu głównego etapu -rozbudowy portu han
dlowego w Gdyni, za jedno z najważniejszych 
zadań zarówno czynników rządowych, jak 
i sfer gospodarczych i za naczelny program 
rozbudowy polskiego handlu zamorskiego.

Nasuwa się jednakże pytanie, czy w tym 
względzie posiada port gdyński dostateczną si
łę atrakcyjną. Praca w naszym porcie pod 
wieloma względami nie odbywa się w warun
kach normalnych, a jeżeli chodzi o specjalne 
momenty zachęcające, to nadmienić należy, że 
od czaisu wydania rozporządzenia o ulgach 
w zakresie podatku przemysłowego i opłat 
stemplowych, nie spotykamy się z daiszemi po
sunięciami, które nosiłyby charakter specjal
nej pomocy dla Gdyni. Wszystkie zarządzenia 
bowiem jaik np. o morskich cłach preferencyj
nych, zmianach kolejowej taryfy portowej i re 
glamentacji przywozu, odnoszą się w równej 
mierze do obydwu portów polskich — Gdańska 
i Gdyni.

Natomiast zaistniał w ostatnim szczególnie 
czasie szereg momentów wysoce negatywnych, 
które mtogą poważnie osłabić możliwości (dal
szego rozwoju portu, wywołując w sfeiach go
spodarczych obawę narażania się przez przy j
ście do Gdyni na duże przykrości i straty. Z te
go też względu należy nasz program portowy,

który realizuje się narazie prawie wyłącznie 
tylko pod względem technicznym, wzbogacić 
nowemi momentami atrakcyjnemi takiemi, któ- 
reby przyczyniały się w wydatniejszej mierze 
do osiedlania isię w Gdyni handlu i przemysłu 
portowego. Charakteryzując momenty te ogól
nie, zaznaczyć należy, iż chodzi tu o takie n a 
stawienie, tak ze strony czynników urzędowych, 
jak i samorządu gospodarczego, oraz sfer gospo
darczych, któreby stwarzało dla Gdyni pomy
ślną i życzliwą atmosferę, mogącą zachęcić ka
pitał prywatny do inwestowania się na terenie 
portu i wywołującą pełne wrażenie, że inicja
tywa prywatna, ujawniająca się w porcie w za
kresie organizacji handlu portowego i placó
wek przemysłowych, spotka się z odpowied- 
niem uznaniem, opieką, pomocą i ochroną.

Wyżej postawione w ogólnych zarysach 
zagadnienie omówione zostało szczegółowo pod
czas konferencji gospodarczej, która odbyła się 
w Gdyni w dniu 10 marca br. Poszczególne 
jego punkty znalazły swe rozwinięcie i należy
te zrcrzumieni-e.

Utrwalona w ten sposób została już w dniu 
8. 12. 1933 r. wysunięta przez P. Ministra Prze
mysłu i Handlu zasada, że w obecnem stadjum 
rozwoju Gdyni palącem zagadnieniem jest do
stosowanie do rozbudowanego technicznego 
aparatu portowego również i aparatu handlo
wego i przemysłowego. Zrealizowanie tego za
gadnienia wymaga, oczywiście, wiele czasu 
i wiele wysiłków, lecz zdać sobie należy do
kładnie sprawę z tego, że jest ono nieodzownym 
postulatem trwałego dalszego roizwoju jedynego 
suwerennego portu polskiego.

Józef Kawczyński.

CHARAKTER PRAWNY ŻEGLUGI HANDLOWEJ MORSKIEJ

Prawo handlowe morskie dotyczy stosun
ków prywaitno-prawnych w żegludze handlowej 
morskiej, tj. tej żegludze, która jest uprawia
ną w celach zarobkowych. Definicję statku han
dlowego morskiego (Kauffahrteischiff, merchent 
ship, navire mairchant) daje § 474 Kodeksu han
dlowego' z 10 maja 1897 r. Decydującą cechą 
takiego statku jest przeznaczenie do zarobko
wania w żegludze morskiej. Nie wpływa na 
jego charakter faktyczne używanie go także 
w żegludze śródlądowej, czyli statek handlowy 
morski nie traci swego charakteru, jeżeli odby
wa swoje rejsy także na wodach śródlądowych, 
połączonych z morzem, ale nie nabywa w tym 
przypadku właściwości statku handlowego 
śródlądowego, gdyż statek nie może posiadać 
równocześnie charakteru prawnego statku han
dlowego morskiego i statku handlowego żeglu

gi śródlądowej1). Przeznaczenie do zarobkowa
nia w żegludze morskiej i tem samem charakter 
statków handlowych morskich, posiadają prze
dewszystkiem statki morskie, przewożące oso
by i towary, dalekomorskie statki rybackie, oraz 
prywatne statki ratownicze, holownicze i pilo
towe, natomiast nie należy do nich zaliczać 
okrętów wojennych, statków celnych, policyj
nych, szkolnych oraz jachtów spacerowych. O 
ile chodzi o te ostatnie i statki szkolne, to co 
prawda art. 9 ustawy o polskich statkach han

!) Przewóz na wodach śródlądowych, uprawiany 
przez przedsiębiorstwa zarobkowe podlega, jako czyn
ność handlowa, normom praw a handlowego, w szczegól
ności o ile  chodzi o ziemie zachodnie, normom ustawy o 
żegludze śródlądowej z 15 czerwca 1895 r, Ustawa ta 
u trzymana jest w  mocy postanowieniem artykułu  XXV 
przepisów wprowadzających kodeks indlowy z dnia 
27. 10. 1933 roiku (Dz. U. R, P. Nr. 82, poz; 601);



dlowych morskich z dnia 28 maja 1920 r. po
stanawia, że przepisy tejże ustawy ma^ą zasto
sowanie także do jachtów spacerowych, wycho
dzących na pełne morze, i statków szkolnych, 
ale przez to statki takie nie stają się statkami 
handlowemi morskiemi w rozumieniu prawa 
handlowego morskiego, przeznaczonemi do za
robkowania.

Ten, kto dla celów zarobkowych trudni się 
żeglugą morską, jest kupcem w rozumieniu 
prawa handlowego (art. 2 Kodeksu handlowe
go z dnia 27, 10. 1933 r.1) Zwykle nie jest to 
osoba fizyczna, lecz spółka handlowa, i to za
zwyczaj spółka akcyjna,

W Polsce wszystkie cztery największe 
przedsiębiorstwa żeglugowe morskie tj. Żeglu
ga Polska, Polsko - Brytyjskie Towarzystwo 
Okrętowe, Polsko-Transatlantyckie T-wo Okrę
towe i Polsikarob są spółkami akcyjnemi, przy
czem w 3-ch pierwszych kapitał państwowy jest 
poważnie zaangażowany.

Każdy statek handlowy morski ma swoją 
przynależność państwową i ujawnia ją na zew
nątrz przez wywieszanie bandery handlowej 
państwa, w którem jest zarejestrowany. W arun
ki uzyskania przez handlowe statki morskie 
polskiej przynależności handlowej i tem samem 
prawa wywieszania polskiej bandery handlo
wej reguluje ustawa z dnia 28, 5. 1920 r. o p o l 
skich statkach handlowych morskich (Dz. U. 
R. P. Nr. 47, poz. 285), znowelizowana rozpo
rządzeniem Prez. Rz, P. z dnia 6. III. 1928 r. 
(Dz. U. R. P. Nr. 29, poz. 269) i ustawą z dnia
1. III. 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz. 334). 
Wygląd polskiej bar dery handlowej został 
ustalony w art. 12 rozporządzenia Prezydenta 
Rzeczypospolitej z dnia 13. 12. 1927 r. o god
łach i barwach państwowych (Dz. U. R. P . Nr, 
115, poz. 980.)

Statki handlowe morskie podlegają przy
musowej rejestracji w publicznym rejestrze t. 
zw. rejestrze okrętowym, za wyjątkiem statków
0 pojemności poniżej 50 m' brutto. Urządzenie
1 prowadzenie rejestru normuje rozporządzenie 
Ministerstwa b. Dzielnicy Pruskiej z dnia 18.
I. 1921 r,, wydane w porozumieniu z Ministrem 
Przemysłu i Handlu oraz Ministrem Spraw 
Wojskowych (Dz. U. R. P. Nr. 10, poz. 58), 
zmienione rozporządzeniem Ministra Przim ysłu  
i Handlu oraz Ministra Spraw Wojskowych 
z dnia 26. 6. 1929 r. (Dz, U. R. P. Nr. 57, poz. 
458). Rejestr okrętowy wprowadzony jest dla 
polskich statków handlowych morskich w sądzie 
grodzkim w Gdyni i w Urzędzie Marynarki 
Handlowej w Gdańsku, zależnie od tego. czy 
port ojczysty statku (port, z którego statek 
uprawia żeglugę), leży na wybrzeżu polskiem, 
ozy w Gdańsku.

D o w o d e m  p r z y n a le ż n o ś c i  p a ń s t w o w e j  s t a t 
k u  h a n d l o w e g o  m o r s k ie g o  j e s t  w y c ią g  z r e j e 
s t r u  o k r ę t o w e g o ,  c z y l i  tak  z w a n y  c e r ty f ik a t  
o k r ę t o w y  (C e r i t i f i c a ł  o f  r e g is tr y . )  P o s i a d a j ą c

J) A r t  2 § 1 Kh. Kupcem jest, kto we własnem 
imieniu prowadzi przedsiębiorstwo zarobkowe.

ten dowód i wywieszając banderę handlową, 
statek handlowy morski nie korzysta z prawa 
eksterytorjalnośei w tej mierze, jak okręt wo
jenny, gdyż poulega on w obcych portach i wo
dach tery tor jalnych zwierzchnictwu państwa 
przybrzeżnego i tem samem jego jurysdykcji. 
Jednakże państwo przybrzeżne rezygnuje zwy
kle z jurysdykcji cywilnej w zakresie wew
nętrznych stosunków obcego statku handlowe" 
go morskiego w szczególności sporów wzajem
nych pomiędzy kapitanem i członkami załogi, 
przyczem do wewnętrznych stosunków statku 
zalicza się także wykonywanie przez kapitana 
statku władzy dyscyplinarnej nad członkami 
załogi ).

Według artykułu 1 wspomnianej ustawy o 
polskich statkach handlowych morskich uzna
nie statku za polski statek handlowy morski 
uzależnione jest od istnienia pewnych warun
ków, mianowicie statek winien stanowić w ła
sność Państwa Polskiego, obywateli polskich, 
lub osób prawnych, które mają w Polsce swo
ją siedzibę i w których:

a) wszystkie udziały w akcjach są imienne,
b) udział obcokrajowców w kapitale zakła

dowym nie przekracza 49 proc.,
c) do każdej z władz: kierowniczej, nadzor

czej i kontrolującej — obcokrajowcy nie wcho
dzą w stosunku przewyższającym ich udział 
w kapitale zakładowym, a w spółkach akcyjno- 
komandytowych nie są nadto osobiście odpo
wiedzialni,

d) główny kierownik (dyrektor zarządza
jący) jest obywatelem polskim.

Statki mogą być również uzna 1 2  za pols de 
statki handlowe morskie, o ile nalecą do spółek 
dla żeglugi transatlantyckiej, oraz spółek dla 
rybołówstwa daleko - morskiego, zwolnionych 
przez Ministra Przemysłu i Handlu do końca 
1938 r. od przestrzegania warunków, wymienio
nych w p. b) i d).

Spółki firmowo-komandytowe, których od
powiedzialni osobiście wspólnicy nie są obco
krajowcami korzystają z praw, służących 
w myśl powołanej ustawy obywatelom polskim; 
spółki firmowe i spółki firmowo-komandytowe, 
nie czyniące zadość temu warunkowi traktowa
ne są narówni z obcokrajowcami. Od warunku 
tego zwolnione są spółki dla żeglugi transoce
anicznej oraz spółki dla rybołówstwa daleko
morskiego, powstałe do roku 1938 włącznie.

Sta ek, który me odpowiada powyższym 
warunkom, nie może być polskim statkiem han
dlowym morskim i nie może wywieszać pol
skiej bandery handlowej. Zarejestrowanie s ta t
ku w rejestrze ma na celu stwierdzenie jego 
praw i obowiązków. Od rejestracji całkowicie

' l  Zagadnienie stosunku państwa przybrzeżnego io  
obcych .statków handlowych morskich jest zagądnienSem 
publicznego prawa morskiego, wchodzącego w zakres 
międzynarodowego prawa publicznego (prawa narodów, 
droit des a  itions, law of natfons V81kerrecht]I. O bsze r
nie omawia to zagadnienie Z. Sarna w kgfezee sw 
„ M iędzynarodow e  publiczne prawo morskie w czasie 
pokoju i wojny", Kraków 1932, str. 207 i na^i.



zwolnione są statki o pojemności poniżej 50 m 
brutto. Rejestr okrętowy zawiera wszystkie da
ne, dotyczące statku, w szczególności nazwę, 
pojemność, port ojczysty, nazwisko właściciela 
i obciążenia. Statek, który jest nabyty zagrani
cą i ma być rejestrowany w Polsce, może od 
właściwego konsula poiskiego otrzymać tym
czasowe świadectwo o banderze dla odbycia 
podróży do kraju. Wyciąg z rejestru, czyli t. 
zw.certyfikat okrętowy winien być stale prze
chowywany na statku. Z chwilą utraty praw 
polskiego statku handlowego morskiego, zato
nięcia lub uznania go w drodze t. zw. kondem
nacji za niezdatny do żeglugi, należy wykreślić 
go z rejestru.

Uznawanie statków za statki handlowe 
morskie jest zagadnieniem wewnętrznego usta
wodawstwa każdego kraju. Każdy kraj ustala 
warunki uznawania, zależnie od własnych po
trzeb gospodarczych i politycznych. Merchent 
Shipping Act z 1894 r. wymaga dla angielskich 
statków handlowych morskich wyłącznej w ła
sności obywateli i przedsiębiorstw angielskich, 
tak samo dla niemieckich statków, niemiecki 
Plaggengesetz z 22. b. 1899 r., francuska zaś 
ustawa z 11. 6. 1845 r. wymaga dla francuskich 
statków więcej niż połowę własności obywateli

PO ŚW IĘC EN IE  N O W E G O  STA TKU LECH.

W dniu 21 marca uroczyście poświęcony 
został nowy statek Polsko-Brytyjskiego Tow. 
Okrętowego „Lech". Jest  to 5-ty statek naszej 
fioły handlowej, z wybudowanych na specjal
ne zamówienie naszych towarzystw okręto
wych. Dwa z nich ,,Śląsk" i ,.Cieszyn“ należą 
do Żeglugi Polskiej, zaś trzy do wspomniane
go towarzystwa. Budowa tych wszystkich jed
nostek dokonana została na stoczniach zagra
nicznych z uwzględnieniem nietylko wymogów 
nowoczesnej techniki w budownictwie okręto- 
wem, lecz również i specjalnych celów, dla ob
sługi których statki te isą przeznaczone.

Jeśli chodzi o ,,Lecha", to przedewszyst
kiem podkreślić należy szybkie tempo, w któ- 
rem statek ten został oddany do użytku naszej 
floty handlowej. Zamówiony w jednej z n a j
bardziej znanych stoczni angielskich Swane, 
Hunter, Wigham, Richard Son w New Castle 
o/Tyne na początku września aeszłego roku, 
statek „Lech" został wykończony w końcu ubie
głego miesiąca, a po przebyciu prób, które wy
padły całkiem dodatnio, już dnia 15 bm. od
płynął do Gdyni.

francuskich. Odnośnie do angielskich przedsię* 
biorstw żeglugowych Merchent Shipping Act 
nie czyni żadnych restrykcyj co do udziału kapi
tału  zagranicznego, wymaga tylko, aby przed
siębiorstwo było utworzone zgodnie z ustawami 
angielskiemi (art. 1) i było angielskie (zareje
strowane w Anglji]. W e Francji wymaga usta
wa z 7. 4. 1902 r., aby we francuskich przedsię
biorstwach żeglugowych francuscy obywatele 
posiadali większość we władzach administra
cyjnych. Niemiecki Flaggengesetz z 22. 6. 1899 
r., stawia zaś jako warunek, aby w spółkach 
firmowych i komandytowych osobiście odpowie
dzialni udziałowcy byli obywatelami niemiecki
mi, a od innych spółek handlowych wymaga 
tylko, aby swoją siedzibę miały w Niemczech.

Traktat Wersalski związał Wolne Miasto 
Gdańsk pod względem politycznym i gospodar
czym z Państwem Polskiem. Dlatego też polskie 
statki handlowe morskie mogą w całej pełni 
ikorzystać z portu gdańskiego. Sprawy, żeglu
gowe Polski i Gdańska regulujje szczegółowo 
Warszawska Konwencja polsko-gdańska z dnia 
24. 10. 1921 r.( opierając obustronną żeglugę na 
zasadzie wzajemności (art. 169— 183),

Dr. Władysław Sowiński.

„Lech" należy do typu nowocz, statków tow. 
z ochronnym pokładem, o nośności 2.000 
tdw, długość statku wynosi 89 m, szerokość 
12 m, objętość ładowni 130.000 stóp1, 160.000 
stóp dla zwykłego ładunku oraz 63.000 dla ła
dunków chłodzonych. Statek ten posiada 2 ko
tły parowe, przegrzewacz dla pary, jedną ma
szynę główną potrójnego rozprężenia pary 
z prężną turbiną (Bauce Wacha). Moc głównej 
maszyny ok. 1.500 HP, zanurzenie statku z ła 
dunkiem wynosi 5 m, 10 cm. Statek rozwija 
największą szybkość 14 mil (na próbach osiąg
nięto nawet wynik 14.4 mil), posiada 7 kabin 
pasażerskich na 12 osób, z czego 2 pojedyńcze 
i 5 podwójnych.

Poświęcenia dokonał ks. dziekan Turzyń- 
siki, podniósł zaś na nim banderę specjalnie 
przybyły na uroczystość do Gdyni podsekre
tarz stanu w Ministerstwie Przemysłu i Handlu 
p. Doleżal.

W tym samym niemal dniu co „Lech” za
winął do Gdyni nowy statek polski, opuścił port 
sprzedany przez to samo towarzystwo na złom, 
stary statek „Rewa", wybudowany w r. 1906, 
którego eksploatacja przestała już być ren



towną. Dokonując tej zamiany, polska mary
narka handlowa działa w myśl zasad praktyko
wanych w dobie obecnej przez wszystkie nie
mal państwa morskie, dążące do odmłodzenia 
swych flot handlowych, jako jednego ze środ
ków podniesienia ich rentowności przez upraw
nienie pracy za pomocą nowoczesnych jedno
stek żeglugi.

P R A C A  PO LSK IEJ FLO TY  H A N D L O W E J 
W LUTYM.
W ciągu lutego statki polskiej floty han

dlowej przewiozły ogółem 65.607,5 ton różnych 
towarów co stanowi zmniejszenie w porówna
niu do miesiąca ubiegłego o 648 ton. Jeśli się 
jednak zważy, że luty jest miesiącem krótszym 
oraz, że warunki nawigacyjne były bardzo nie
sprzyjające, ta  nieznaczna zniżka znajdzie zu
pełnie zrozumiałe wytłumaczenie. Z powyższej 
ilości przewozów przypada na eksport 50.705,5 
ton, na import 13,194 ton i na przewóz między 
obcemi portami 1.708.

Przy podziale na poszczególne przedsię
biorstwa żeglugowe przypada na staitki Żeglugi 
Polskiej 14.538 ton, na statki Polsko-Trans- 
atlantyckiego T-wa Okrętowego — 2.357 ton, 
na statki Polsko-Brytyjskiego T-wa Okręto
wego — 6.702 tony i wreszcie na statki Polska
rob 39.010,5 ton.

Na ogólną ilość 14,538 ton towarów, prze
wiezionych statkami Żeglugi Polskiej przypa
da na eksport 6.690 ton, na import 7.207 ton 
i wreszcie na przewóz pomiędzy obcemi porta
mi 641 ton. Ogólna ilość przewozów temi sta t
kami zmniejszyła się w porównaniu do miesią
ca poprzedniego o 1.461 ton. Zmniejszenie to 
prawie całkowicie przypada na spadek prze
wozów między obcemi portami, gdy mianowi
cie w styczniu przewozy te wyniosły 1.918 toin, 
to w miesiącu sprawozdawczym przewóz ten 
spadł, jak wyżej wspomniano, do 641 ton. Jak  
zwykle, tak i w miesiącu lutym najintensyw
niej pracowała linja Gdynia-Rotterdam, której 
przewozy wyraziły się w liczbie 6.422 tony.

Zaznaczyć należy, że w lutym uruchomiła 
Żegluga Polska nową linj ę regularną Gdynia - 
Hamburg, przewożąc na tej linji 882 tony towa
rów, z czego przypadło na eksport 662 tony
1 na import 220 ton.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa 
Okrętowego odbyły na linji Gdynia-Ameryka
2 podróże, jedną z Gdyni do Nowego Jorku 
i drugą w kierunku odwrotnym. Na linji tej na
stąpił w ciągu lutego znaczny wzrost przewo
zu towarów, mianowicie, gdy w styczniu, w cią
gu CO' prawda jednej tylko podróży przewie
ziono towarów 280 ton, to w lutym ilość prze
wozów w dwóch podróżach wyniosła 1.290 ton. 
Pasażerów przewieziono 380, worków z pocz
tą 360. Linja Palestyńska tego towarzystwa 
również wykazała wzrost przewozów tak to
warów, jak i pasażerów. Gdy mianowicie 
w styczniu przewieziono pasażerów 831, to 
w lutym ilość ta wzroisła do 1.422, więcej jak 
o 100 oroc wzrósł również przewóz towarów —

w styczniu 452 tony, w lutym 1.067 ton, worków 
z pocztą przewieziono 33 (w styczniu 29.)

Statki Polsko-Brytyjskiego' T-wa Okręto
wego, utrzymujące regularną linję Żeglugi z An- 
glją, wywiozły z Gdyni i z Gdańska 4.232 to
ny, co stanowi więcej niż w miesiącu uoiegłym 
o 218 ton, wzrost improtu całkowicie przypadł 
na port gdański. Główne pozycje eksportu to
warów przewiezionych temi statkami stanowią 
bekony i szynki 1.630 ton (więcej niż w  stycz
niu o 91 tonę) jaja — 308 ton (więcei niż 
w styczniu o 108 ton) i ryż, odpadł natomiast 
eksport cynku, którego w miesiącu porzednim 
wywieziono 254 tony. Eksport z Gdańska 
w więcej niż 50 procentach stanowi drzewo
1.036 ton (mniej o 140 ton, niż w styczniu) 
wzrósł nałomiast o 230 ton wywóz parafiny — 
osiągając liczbę 333 ton. Eksport bekonów wy
kazał dalsze zmniejszenie — o 2 tony i wyniósł 
zaledwie 80 ton.

Statki tego towarzystwa przywiozły do 
Polski 2,470 ton drobnicy, z czego do Gdyni 
z Londynu 746 ton i z Hull 566 ton, oraz do 
Gdańska z Londynu 150 ton i z Hull 1.008 ton. 
Prawie podwójna ilość przewozów z Hull znaj
duje swe wytłumaczenie w fakcie, że z tym 
portem utrzymywana jest komunikacja tygod
niowa, gdy z Londynem komunikacja odbywa 
się co 2 tygodnie.

4 statki Polskarob przewiozły w ciągu lu
tego 39.010,5 ton węgla, przyczem z Gdyni wy
wieziono 31.103 tony i między obcemi porta
mi 7.907,5 ton. Statki tego towarzystwa, które 
dotąd przeważnie przewoziły polski węgiel na 
rynki Skandynawskie, w miesiącu lutym wy
wiozły 6,255 ton na rynki zachodnio-europej
skie, a mianowicie do Holandji 3.160 ton i do 
Belgji 3.095 ton, kompensując sobie w  ten spo
sób spadek przewozów do Szwecji (w lutym 
22,148 ton, w styczniu 33.112,5 ton) oraz do 
Norwegji (w lutym 2.700 ton, w styczniu 9.464 
toin). Statki Polskarob, pomimo niesprzyjają
cych warunków żeglugowych i krótszego mie
siąca, odbyły w ciągu lutego 14 podróży, za
ledwie o 1 mniej niż w styczniu i zawinęły do 
następujących portów: Stavanger, Aalborg,
(2 razy), Oxelósund, Goteborg (2 razy), Lim- 
hamu, Trelleborg (2 razy), Landskrona, Slite. 
Kopenhagi, Rotterdamu i Gandawy.

PO ŁO ŻEN IE G O SPO D A R C Z E  GDYNI 
W  LUTYM.
W ogólnem położeniu gospodarczem Gdy

ni w ciągu lutego zmiany większe nie nastąpi
ły. Na rynku pieniężnym dało się zauważyć 
pewne polepszenie, które wyraziło się 
w zmniejszeniu ilości protestowanych weksli 
w porównaniu do stycznia o 40 sztuk i o sumę 
zł 25.240,45. Ogólna ilość weksli protestowa
nych wyniosła 443 sztuki na sumę zł 120.503.63. 
W dalszym ciągu trwała w lutym podaż walut 
i dewiz zagranicznych, dając bardzo poważną 
kwotę skupu zł 15.411 tys., z której to sumy 
na równowartość zł 13.203 tys. nabył Hewiz 
i walut tutejszy Oddział Banku Gospodarstwa



Krajowego, reszta przypadła na inne instytucje 
bankowe Gdyni.

Wkłady w Komunalnych Kasach Oszczęd
ności utrzymały się na poprzednim poziomie, 
w innych instytucjach bankowych nastąpił pe
wien wzrost.

Na rynku pracy nastąpiło polepszenie, gdy 
mianowicie na dzień 31 stycznia w ukręgach 
gdyńskim i wejherowskim było zarejestrowa
nych 8.221 osoby, to na dzień 28 lutego zaled
wie 7.638 osób, czyli o 583 osoby mniej. Ilość 
bezrobotnych zmniejszyła się w okręgu gdyń
skim o 199 osób i wyniosła na dzień 28 lutego 
3.261, zaś w okręgu wejherowskim o 384 osoby, 
wynosząc na tę samą datę 4.377 osób.

AW ANSE W  PO LSKIEJ M ARYNARCE 
H A N D LO W EJ.

D nia  14 m arca  br. pod p rzew odnic tw em  
d y re k to ra  U rzędu Morskiego p. inż. St. Łę- 
gowskiego odbyło się iw gmachu Urzędu M or
skiego posiedzenie  Komisji K w a lif ikacy jne j  
dl a o rzekan ia  o aw ansach  w polskiej m a r y 
narce  hand low ej. Komisja po rozpa trzen iu  
podań  p rzy z n a ła  dyp lom y nas tępu jącym  k a n 
dydatom  :
Czeczot Rafał — dy p lo m  kpt. żeg!. w ie lk ie j,  
Jęd rze jew sk i Bohdan — dyplom, kpt. żeglugi 

m ałej,
G óra  Z ygm unt — dyplom por. żegl. waelkiej, 
A bramow.ski C zesław  — dyplom  por. żeglugi 

m ale j,
Bobin Zbigniew — dyplom  por. żegl. m ałe j, 
P o ro d z ie jew sk i  Bohdan — dyplom  por. że

glugi m ałe j,
W erner  S tefan — dyplom  por. żeglugi m ałe j, 
Kolacióski M ichał — d y p lo m  szypra  I. k lasy , 
Połomski Alfons — dyplom  szyp ra  I. k lasy, 
Szczerbo W łodzim ierz  — dypl. szypra  II. ki.. 
Kuske Zygm unt — dyplom  m echan ika  1. kl., 
Kaczorowski Adolf — dypl. m echan ika  III kl., 
Kula Józef — dyplom  m aszyn isty  L klasy, 
Piel ranek Stanisł. — dypl. m aszyn is ty  1 kl.. 
P łonka Józef — dyplom  m aszyn is ty  I. k lasy , 
Moroz Paw eł  — dyplom  m aszyn is ty  II. k lasy, 
Seżyk R om uald  — dyplom  m aszynisty  II. kl., 
Wallat F r y d e ry k  — dyplom  m aszyn is ty  II. kl.

Pozatem  k o m is ja  po rozpa trzen iu  podań 
dopuściła  do egzam inów  w ch a ra k te rz e  e k s 
te rnów  w  Państlwowej Szkole M orskiej pp.: 
Dmochowskiego S tan is ław a -  na dyplom 

sz y p ra  I. k lasy,
Poclwysockiego Jerzego — na dyplom  szypra

II. k lasy ,
B ettina  W ik to ra  — na dyplom szyp ra  II. kl.. 
Potulskiego F ran c iszk a  — na dyplom  szypra

II. k lasy ,
R e jm u sa  A lfonsa — na dyp lom  szypra  II. kl.

ZAPRZYSIĘŻENIE N O W E G O  RZECZO
ZNAWCY.
W dniu b. bm. zaprzy s iężom  został przez 

Izbę p. Jan  Siedlecki, jako  rzeczoznawca Iz
bowy dla  d rzew a  oraz d la  wagi i ilości.

SYGNALIZACJA ŚW IETLNA W  PO RCIE.

Na gmachu K ap itana tu  Portu za insta lo
w ana  została sp ec ja ln a  sygna lizac ja  świetlna, 
celem podaw an ia  in s t ru k cy j  i dyspozycyj 
w ciągu noc) d la  pi lotów oraz d la  statków', 
zb liża jących  s ię  do portu  i s to jących  na re 
dzie. In s ta lac ja  ta  sk łada  się .z cyfr  od O—9 
w ykonanych  z ru re k  neonow ych w kolo
rze czerw onym  i umieszczona je s t  na wieży 
K apitanatu  w dw óch rzędach. Wysokość k a ż 
dej c y fry  wynosi 1 m  a w idzialność ich jes t  
laka, że są ła tw o  odczy tyw ane  p rz \  pomocy 
norm alnej  lo rnetk i ju ż  orl boji ,,(>D“ (tj. z od
ległości 3j/2 klin.)

W n a jb l iż szy m  czasie ogłoszony zostanie 
sp ec ja ln y  spis sygnałów' podaw anych  p rzy  
pomocy kom binac ji  cyfr  jedno- lub dw ucyf
row ych  dla  statków', oraz 3 cy frow ych  dla 
pilotów'.

W dzień te same sygnały będą  podawane 
za pom ocą w yw ieszen ia  na re j i masztu Kapi
tan a tu  Po rtu  flag cyfrow ych wg. nowej ks ię 
gi sygnałow ej.

PRZESYŁKI LO TN ICZE Z GDYNI D O  ZA
GRANICY.

Izba P rzem ysłow o-H and low a  k o m u n ik u 
je, iż od s tyczn ia  br. odchodzą p rzesy łk i  lot
nicze z G dyn i  pociągiem  pośpiesznym  o go
dzinie 13 do Niemiec, D anji, Norwregji, Szwe
cji  i W. B rytan ji.

K urs ten  je s t  bardzo  dogodny, gdyż p rze 
syłki lotnicze są doręczane już  następnego 
dn ia  p rzed  po łudniem  we w szystk ich  w ięk 
szych m iastach Niemiec, do L ondynu  nadcho
dzą o godzin ie  5 a do fjjalmo o godzinie 7,22.

Korzystanie  z tego połączenia  jes t  w ska 
zane w s p ra w ac h  pilnych. Przesyłki lotnicze 
na ten  k u rs  w in n y  by ć  nadane  w Urzędzie 
Pocztowym  w G dyni lub wyrzucone do sk rz y n 
ki. listowej p rz y  urzędzie  pocztow ym , n a j 
później do godziny 12,30.

O DCZYT RADCY IZBY P. J. RUMMLA.

Dnia 27 marca br. o godzinie 20-tej w Ho
telu Centralnym odbędzie się odczyt p. J. 
Rummla ">a temat ,,Zasady Administrowania 
Portami Handlowemi".

Osoby, które nie otrzymały zaproszeń, mo
gą je otrzymać w Izbie Przemysłowo-Handlo
wej (ul. Świętojańska) w godzinach urzędo
wych.



Z PORTU GDAŃSKIEGO.
RU CH  STATKÓW  W P O R C IE  G D  \N SK IM  

W LUTYM.
W ciągli lutego rb. do pfrrtu gdańskiego 

zawinęło 338 s ta tków  o ogólnej pojemności 
214.684 n. t. r.. co w porów nan iu  do stycznia  
br. stanowi zm nie jszenie  o 58 s ta tków  i 62.859 
n. t. r., na tom ias t  w porów nan iu  do bitego ro 
ku 1933 jes t  to zwiększenie  o 61 sta tków  o ł ą 
cznej pojem ności 34.05^ n. t. r. N a w y jśc iu  za
re jes trow ano  334 jgiatki o łączne j pojemności 
199.108 n. t. r. czyli m niej w porów nan iu  do 
stycznia o 62 statki, łącznej pojemności 85.058 
n. t. r., natom iast w stosunku do lutego roku 
1933 jest to zwiększenie  o 72 statki, łącznej 
pojem ności 32.403 ton.

Dl w a p ierw sze  miesiące roku  bieżącego, 
pomimo, że jes t  to okres n a jm n ie j  pom yślny  
dla żeglugi, w ykaza ły  w porcie  gdańskim  do
syć pokaźne w porów nan iu  do roku ubiegłe
go ożywienie, zawinęło mianowi-cie o 130 s ta t
ków więcej, opuściło zaś po r t  o 142 statki 
więcej, niż a v  roku  ubiegłym. Tonaż statków, 
tak na w ejściu, j a k  i na w y jśc iu  zw iększył 
się za ten  okres o 84,1 tys. ton  re jes tr ,  netto, 
względnie  o 105,7 ton re jes tr ,  netto.

Pod w zględem  przynależności pańs tw o
wej j a k  ■zlwykle p ie rw sze  miej-sce z a ję ły  
N iem cy na  w ejściu  129 s ta tków , na w yjściu  
131 -statków, d rug ie  m iejsce za ję ła  D a n ja :  na

w ejściu  62 statki, na  w y jśc iu  65 sta tków, d a 
lej — S zw ecja  na wejściu  60, n a  w y jśc iu  55 
sta tków  i czw arte  m iejsce za ję ła  N orw eg ja  
na w ejściu  i w y jśc iu  po '21 sta tków, p iąte  
m iejsce  za ję ła  bandera  polska — na w ejściu  
15 sta tków, na w yjśc iu  16 statków.

PR ZEŁA D U N EK  TO W A R Ó W  W  P O R C IE  
GDAŃSKIM  W  LUTYM.

W ciągu lutego nastąpił w Gdańsku znacz
ny, w porównaniu ze styczniem spadek prze
ładunku towarów. Gdy mianowicie w styczniu 
ogólny przeładunek towarów w Gdańsku wy
niósł 653.624,4 ton, to w lutym przeładunek 
ten wyraził się zaledwie w cyfrze 405,892,1 ton, 
z czego na przywóz przypadło 32.006,8 ton 
(w styczniu 51.750,9 ton), zaś na wywóz 
373.285,3 ton (w styczniu 601.873,5 ton). Po- 
równywując jednak dane oo do przeładunku to
warów w porcie gdańskim za luty rb. z temi 9a- 
memi danemi za luty r. zeszłego, zaznaczyć 
wypada, że rok bieżący wykazał pomimo to 
pewną poprawę, odnośne liczby bowiem wyka
zały w roku zaszłym 27.501 ton dla przywozu 
i 339.565,7 ton dla wywozu.

Do bardziej szczegółowej analizy prze ła
dunku towarów w Gdańsku w ciągu lutego po
wrócimy w następnym numerze.

ADOMOSC' 
MORSKiE.

R U C H  STATKÓW  W  RO TTER D A M IE 
W  LUTYM.
Do portu  w  R o tte rdam ie  w  ciągu lutego 

zawinęło 811 s ta tków  (716) o łącznej p o je m 
ności 1.234,926 netto  ton re j .  (1.*9.105 n. i. r.), 
do mniej szych p o r tó w  sąsiednich zawinęło 
205 s ta tków  (192) o pojem ności 411.648 n. t. r. 
(423.927). (Liczby w naw iasach  dotyczą  r u 
chu w tym sam ym  miesiącu roku  ubiegłego).

PR ZEŁA D U N EK  T O W A R Ó W  W  P O R T A C H  
FR A N C U SK IC H .
Według urzędowych danych francuskiego 

ministerstwa robót publicznych ruch w portach 
francuskich w roku 1933 wykonał pewne, acz
kolwiek nieznane ożywienie w porównaniu do' 
roku 1932. W roku 1933 zarejestrowano we 
wszystkich portach francuskich na wejściu 
84.297 statków o łącznej pojemności 71.536.567 
n, t. r. Przeładunek towarów wyraził się w licz
bie 45.147.551 ton, z czego na import przypa
dło 35.073,38, na eksport zaś 10.074.171, co

w yinosi zwiększenie w porównaniu z rokiem po
przednim o blisko 1 mil jon ton.

Pod względem ilości przeładunków Rouen 
zajął w roku 1933 pierwsze miejsce, które 
w roku poprzednim przypadło Marsylji.

Przeładunek w poszczególnych portach w y
kazuje następująca tabela:

Przywóz Wywóz
Dunkierka 2.560.195 1.305.540
Hawr 3.566.771 867.665
Rouen 7.511.541 897.820
Caen 1.134.262 500.199
Nantes 1.885.955 43.986
La Rochelle 824.849 78.849
Bordeaux 3.190.373 915.745
Marseille 5.807.914 2.418.973
STAMBUŁ. JA K O  W OLN Y PO R T.

Pom iędzy rządam i p a ń s tw  ba łkańsk ich  
toczą się w chwili obecnej p e r t r a k ta c je  
o p rzeksz ta łcen iu  Stam bułu  w  p o r t  w o lny  d la  
tych  państw . O bszar  wolnego portu , wedle  
p ro je k tu ,  m ia łby  obe jm ow ać całe miasto.



P R O JE K T  B U D O W Y  N O W E G O  LO D O Ł A -  
MACZa  SO W IEC K IEG O .
W kom is j i  p ro je k tó w  b u d o w y  okrętów 

w L en ingradz ie  op racow any  zoslal p ro jek i 
budow v now ego łam acza  lodów, rozm iaram i 
swemi przew yższa jącego  w szystk ie  dotąd  
istniejące. M otory  Diesla, w  k tó re  lódo- 
iani acz m a b y ć  w yposażony ,pos iadać  będą  moc
18.000 P .  S. Szybkość jego  sięgać m a 18 w ę 
złów. Dla zaopatrzen ia  w  paililwo lodołamacz 
nia rozporządzać  tankam i o pojem ności 3000 
ton. N ow y okręt, p o m y śla n y  rów nież  jak o  
baza  d la  aeroplanów , ma mieć dw a  k a ta p u l ty .  
um ożliw ia jące  h a r tow an ie  aeroplanom .

O PŁA TY  P O R T O W E  W  LENINGRADZIE.

W chwili zan iknięcia  naw igac j i  w  L en in 
gradzie  wg. re lacji  Anglo-Shipping  pobrano  
od trzech  s ta tków  różnych  b a n d e r  n a s tę p u 
jąc e  op ła ty :

A ngielsk i pa row iec  1.259 t. b ru t to :  opłat 
za tonaż, pilotaż, cumowanie, odcum ow anie  
261 rubli, w yd a tk ó w  w tó rn y ch  (łodzie, sam o
chody, m anifesty , d robne  w yda lk i:  27 rubli, 
razem  po ku rs ie  6.31 funtów 45 $ 12 d. 7.

D uński pa row iec  4.932 t. r. b ru tto ,  oplaty  
zasadnicze 1.183 nbb, w tó rn e  rbł.. razem  1. 196 
s 16 d 4.

P a row iec  angielski 2.088 t. r. b ru tto ,  op ła 
ty  zasadnicze 482 rb l . l jw tó rn e  — rbl.. razem 
p rz y  k u rs ie  6,31: L 86 s. 10 d 1.

K om isja  m ak le rsk a  w yn ios ła :  d la  p ie r 
wszego s ta tku  L 5 s 10, d la  d rugiego  L 15. dla 
trzeciego L 10.

K A TA STR O FA L N E ZMNIEJSZENIE SIĘ 
RU C H U  PASAŻERÓW  POMIĘDZY 
AMERYKĄ PO ŁU D N . A EU RO PĄ .

Jou rna l  de la  M arinę  M arch  notu je ,  iż parę  
m iesięcy tem u n a  w szystk ich  luksusow ych 
lin jow cach  p rz y b y w a ją c y c h  do Europy  
z A m ery k i  Połudn iow ej p rzy b y w a ło  p rzec ię t
nie po  8— 12 pasażerów . A jest to ca łkow ity  
ruch  z A rg e n ty n y ,  U ru g w a ju  i B razy lj i .  P is 
mo francusk ie  widzi p r z y c z y n y  tego z jaw iska  
w r e s t ry k c ja c h  m oneta rnych , k tó re  zmusiły 
całe rzesze po łudn iow ych  A m erykan , p rz e b y 
w a jący ch  zazw ycza j w  Europie , cofnąć się 
na stałe do siwych k ra jó w .

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

JA K IE  T O W A R Y  O P Ł A C A JĄ  NIŻSZE CŁO, 
PRZY PRZYW OZIE PRZEZ PO R T Y  P O L 

SK IEG O  OBSZARU CELNEGO.

Na podstaw ie  rozporządzen ia  P re z y d e n 
ta Rzeczypospolite j  z dn ia  23. VIN. 1932 r. 
o ustanow ieniu  t a r y f y  celnej p rzyw ozow ej 
(Dz. Ust. Nr. 85 poz. 732), oraz rozporządze
nia P re zy d e n ta  .Rzeczypospolitej z dn. 28. X.

1933 r. o zmianie ta ry fy  celnej p rzyw ozow ej 
(Dz. Ust. Nr. 85 poz. 657), tudzież rozporzą 
dzenia  z dn ia  13. XI k 1933 r. (Dz. Ust. Nr. 99 
poz. 763) i z dn ia  11. X. 1933 r. (Dz. Ust. Nr. 78 
poz. 556) o u lgach celny ch, n as iępu jące  to w a 
ry, p rzy  p rzyw oz ie  ich p rzez  p o r ty  polskiego, 
obszaru  celnego, op łaca ją  niższe cło. wzglę
dnie  k o rz y s ta ją  z u lg i ce lnej:

>>
-----:

Cło od 100 k g  w złotych.
P rzy  p rz y w o z ie  p rze z  
p o rty  p o ls k ie g o  o b 

s z a ru  ce ln e go  za  p o z 
Cd r i

“5N O O 
O,

NAZWA T O W A R U p rz y  p rzy w o z ie  
d ro g ą  lądo w ą

p rz y  p rzyw oz ie  
p rzez p o r ty  polsk iego  

obszar  17 celnego

w o le n ie m  M in . S k a rh u  
c ło  u lg o w e  w  p ro c .  

c ła  n o m in a ln e g o  
z a w a r t .  w k o lu m n ie  

I I  T .  C. od c ła
I 11 1 II d la  d ro g i lą d o w e j

53 fab łka  ś w i e ż e ................................................ . 380 300 200 200 21.5
54 G ru szk i  św ieża  . 380 300 200 200 —
60 B a n a n y  ś w i e ż e ............................................... .... 380 300 200 200 —

B a n an y  n ie d o j rz a le  w  postac i  zielomych 
g’ro n  d la  .k ra jo w ych  d o jr z e w a ln i  . . . 380 300 200 200- 17

P o m arań cze  i m a n d a r y n k i  św ie iSJgśr^  - K 380 300 200 200 —

P o m a ra ń c z e  go rzk ie  t. zw. „G ra p ę  f ru i ts " 380 300 200 200 r
C y t r y n y  ś w i e ż e ............................................... 63 . 50 35 T > 50

fil D ak ty le ,  ró w n ież  suszone, w  op ako w an iu  
p o w y ż e j  4 k g ........................................... .190 150 __ _ 6 6 %

62 Rodzynki,  oprócz  ę sobno  w y m ien io n y ch 250 200 ------ ------ 20
63 Figi suszone w  w ian k ac h  .......................... 100 80 ----- - ------ 30

Fig i suszone inn e  w  o p a k o w an iu  p o w M j 
żef 5 k g ............................................................ 150 120 _ _ 30

72 M igdały  w  łup in ach  ...................................... 500 -  400 — I P ł 50
' 'M ig da ły  b ez  łup in  ........................................... 310 250 — -- 5U

76 K a w a  i łup in k i  k a w o w e  su row e  . . . . 370 320 270 270 28
78 H e rb a ta  w sze lka ,  z w y ją tk i e m  ceg ie łk o 

wej,  w  o p ako w an iu  p o w y ż e j  2 k g  . . 970 775 600 600 60



«4-f>»
Cło od 100 k g  w złotych

P r z y  p r z y w o z i e  p r z e z  
p o r t y  p o l s k i e g o  o b 

s z a r u  c e l n e g o  za p o z 
w o l e n i e m  Min .  S k a r b u  

c ło  u l g o w e  w  p r o c .  
t ł a  n o m i n a l n e g o  

z a w a r ł ,  w k o l u m n i e  
[| T .  C. od c ł aPo

z.
 

ta
 

ce
ln

ej NAZWA T O W A R U p rzy  p rzy w o z ie  
' łrogą  lądow ą

p rzy  iprzywozie 
p rzez p o r ty  polsk iego  

o b sza ru  celnego
f 11 1 11 d l a  d r o g i  l ą d o w e ]

80 K ak ao  w z ia rn k a c h  lub ła m a n e  i łup ink i 
k ak ao w e ,  surow e, suszone, p rażo ne  
lub p a l o n e .................................................... 90 70 60 60 36

82 S z a f r a n ................................................................ , 1.2.500 10.000 — 30
Waiiiilja w s t rączkach ,  rów nież  m ielona.

choc iażby  z o n k r e n i ...................................
K a r d a m o n .............................................................

5.000 
1.880

4.000 
1.500

25
66%

Piepiiz czarny ,  p iep rz  biały, ziele an g ie l 
skie. c jn a m o n :

a) n i e m i e l o n e ...........................................
li) mielfMic. k r a j a n e ..............................

660
720

550
580

35
40

Goździki, k w ia t  goździkow y, b ad ian ,  im 
bir . k w ia t  m u szk a to w y ,  ga łka  m u sz 
katow a. p iep rz  tu re c k i  w suchych  
s t rączk ach  o raz  inne k o rzen ie  nie.wv- 
m ienione:

at n i e m i e l o n e ...........................................
b) mielone, k r a j a n e ..............................

725
775

580
650

32
40

104 L ula, t r a w a  m orsk a ,  in rrszczyny i inn e  
osobno n iew ym ien ion e  m a te r j a ły  ro 
ślinne. n ieo b ro b ion e  . . . . . . . . 3,80 5 bez cla bez cła

116 Śledzie i s z p r o t y ............................................... 6.50 5 2 2 — .
117 islcdzie solone p izy w o żo n e :

a) w beczkach  od '/i ' b e c z k i ................. 38 50 24 24 _
b) w pó lbeczkach  od 'A beczki . . . 19 15 12 12 —

śledz ie  w  in n em  o p ak ow an iu  ('raz s zp ro 
ty ,  sa-rdele solone, we wsKelkiem o p a 
ko w an iu  b r n t t o ........................................... 24 19 15 15

211

216

O le je  ro ś l in ne  s ta łe  p rz y  15° C, oprócz 
osobno w ym ien ion ych  o zaw artośc i  
w olnych  kw asów  t łu szczow ych  2 H %
i w y ż e j ............................................................

I r a n  i t łuszcz z ryb, fok, w ie lo rybów  
i in n ych  z w ie rzą t  m orsk ich ,  o z a w a r 
tości w o ln ych  k w asó w  tłuszczow ych  
2'A%  i w y ż e j  o raz  ich  kw asy  . . ,

62

7,50

50

6 1.50 1.50

50

295 S iarka ,  rów nież  ra f in o w a n a ,  k w ia t  s i a r 
c z a n y  ................................................................. 6,30 5 bez cła bez  cła _

424 Ekstrtikit t fu eb rach ow y  su ch y  n ierozpu- 
szcza jąey  sig w  z im nej w odzie  . . . 25 20 8 8 _

477 Żużle Thom asa .  M ar t in a  i in n e  tv m  p o 
do bn e  ................................................................ 5,80 5 bez cla bez cla __

589 W ełna su r  iwa n i e p r a n a .............................. 7,50 6 bez cła bez  cła -
Wełna p r a n a ........................................................ 19 15 bez cła bez  cła —

(>06

624

Baw e łn a  oraz  o d p ad k i  i w yczesk i  b a w e ł
niane. oprócz osobno  w y m ien io ny ch .
s n r o i y e .............................................................

Ju ta ,  w y czesk i  j u t o w e ..............................
45
12.30

45 
10 . 5 5

2,22 (1 zł)

720 K auczuk  su row y , m y ty :
a) w  form ie  b ry ł ,  b ry łek ,  sznurów 31. 25 bez cła bez cła —
b) w p ły tach ,  p ły tk ac h ,  a rk u s z a c h  . . 31 25 ■> y —

750 D rew no , oprócz  osobno  w ym ien ionego ,  
n ieobrobione , ciosane, ta r te ,  oprócz  
osobno w y m ien io n y ch  w y ro b ó w  . . 7,50 6 5.20 3,20 _

779 Kora y, d rz e w a  k o rko w ego ,  chociażby 
m echan iczn ie  oczjjszczona, w y p ro s to 
wana. rów n ież  w y łu g o w a n a  . . . . 12.50 10 bez cla bez  cl i —

Ponadto ryż  n iew y łuszczony oraz w p u 
szczony iw błon cc, na  k tó ry  eto no rm alne  w y 
nosi 38 zl (I kol.) i 30 zł (11 kol.) od 100 kg., 
sp row adzany  do w yrobu  ry żu  po lerow anego  
przez p o r ty  polsk iego  obszaru  celnego za poz
woleniem  M inis tra  Skarbu , opłaca cło w w y 
sokości 6 zł od 100 kg  bez w zględu  na  k ra j  
pochodzenia. Następnie, r y b y  świeże, w y m ie 
nione w pozycjach 115 i 116 t a r y f y  celnej.

przyw ożone  z połowu na ryback ich  s ta tkach, 
łodziach, ku trach , p rzy p isan y ch  do polskiego 
obszaru celnego, wolne są od op ła ty  cła p r z y 
wozowego. Rów nież w olne są i 1 cła, p r z y  
przyw ozie  do  p o r tó w  polskiego obszaru  cel
nego, r y b y  solone, ob ję te  poz. 117 i 118 ta ry fy  
ce lne j,  k tó re  zostały zasolone na sta tkach, 
p rzy p isa n y ch  do polskiego obszaru  celnego 
i pochodzące z połowu na  tychże  statkach.



W m y fl  § 3 pkt. 3 rozporządzen ia  z dn ia
10. X. 1933 r. w  spraw ie  częściowej zmiany 
art. 13 rozporządzenia  z dn ia  11. Yf. 1920 r. 
o ta ry f ie  celnej (Dz. Ust. Nr. 79 poz, 566), 
to w a ry  wolne lub  też zw aln iane  jad cła. p rz y 
wożone d rogą  m orską  p rzez  p o r ty  polskiego 
obszaru  celnego, w olne  są rów nież od opłat 
m an ipu lacy jnych . T o w ary  te, w  m yśl § 5 te 
goż rozporządzenia, nie p o d le g a ją ‘także  akcy- 
dencji , k tó ra  wynosi, p rzy  towarach pod lega
jących  cłu — o% od sum y p rzypada jącego  
cła, a p r z y  tow-arach wolnych od cła — 0.3' 
wartości tow aru .

N ależy p rzy te m  w yjaśn ić ,  iż jab łk a  św ie
że ko rzys tać  mcrgą z w spom niane j  ulgi, n a  
podstaw ie rozporządzen ia  z dn ia  13. XIT. 1933 
roku  (Dz. Ust. Nr. 99 poz. 763) ty lko  do dnia  
13. TY. 1934 r., w  k tó ry m  to dniu  w ym ien ione 
rozporządzenie  trac i sw o ją  ważność.

P ozatem  rozporządzen ie  z dn ia  -i5. X. 
1933 r. (Dz. Ust. Nr. 88 poz. 683). k tó re  obo
w ią z u je  aż do odwołania, p rz e w id u je  an a lo 
giczną ulgę celną na ja b łk a  świeże p rz y w o 
żone w czasie od 1. Xf. do 13. XII.

K orzys tan ie  z cła ulgowego, podanego 
w os ta tn ie j  ru b ry c e  powyższego zestawienia, 
uzależnione je s t  od w y k a z a n ia  się odpow ied
nim w yw ozem  kom pensacy jnym .

Zachodzą rów nież  w ypadk i ,  że zastosow a
nie  innych  ulg celnych, np. n a  m aszyny  i a p a 
r a ty  n iew y ra b ian e  w  k ra ju ,  uza leżnia  się 
n ieraz  od p rzyw ozu  p rzez  p o r ty  polskiego ob
szaru  celnego.

Ja k  w iadom o t. zw. eta m orsk ie  m a ją  głó- 
wyiie na  celu poparc ie  ro zw o ju  naszych  por
tów'. Do n ied aw n a  jeszcze w ym ien ione  to w a 
ry , im portow ane  do Polski, p rze ładow yw ano  
w  znacznej większości w  obcych po r tach  ab y  
stam tąd ju ż  d rogą  lądow ą  p rzew ieźć  j e  do  
g ran ic  Polski. Tem u stanowi rzeczy  sp rz y ja ły  
n isk ie  t a r y f y  ko lejow e, s tosowane przez n a 
szych sąsiadów  specja ln ie  do tranzy tow ego  
p rzew ozu  tow arów  do1 Polski, co odstręczało 
k ra jo w y c h  im por te rów  od k o rzy s tan ia  z d ro 
gi m orsk ie j .  D opiero  zapoczą tkow ana  po lity 
k a  ceł m orsk ich  zm ieniła  częściowo, w  sensie 
d la  nas ko rzys tnym , k ie ru n k i  naszego im p o r
tu. C ła m orsk ie  sp e łn ia ją  więc z pow odze
n iem  sw oje  zadanie, o czem św iadczyć mogą 
c y f ry  p rzy w o zu  przez  p o r ty  polskiego o b 
szaru celnego.

W y d a je  się, iż może to s tanow ić u zasad 
nioną zachętę  do dalsze j rozbudow y tych  ceł. 
co w p ły w a ło b y  n iew ątp l iw ie  dodatnio  na  s ta 
ły  rozw ój naszych  portów^.

O P Ł A T A  ZA M A N IPU LA C JE  CELNE NA 
O W O C E  NABYW ANE NA A U K C JA C H  
O W O C O W Y C H .
Rozporządzeniem Ministra Skarbu, Prze

mysłu i Handlu, oraz Rolnictwa i Reform Rol
nych z dnia 8 marca br., opublikowanem 
w Dziennniku Ustaw R. P. Nr. 23 z dnia 20 bm. 
zmieniono postanowienie § 2, art. 15 o wysoko

ści opłat manipulacyjnych celnych, a mianowi
cie do paragrafu tego dodano uwagę:

Ustala się opłatę manipulacyjną w wyso
kości 5 proc. od sumy cła dla towarów, obję
tych poz. 53 i poz. 60 p, 3 taryfy celnej przy
wozowej — przywożonych drogą morską przez 
porty polskiego obszaru celnego, o ile towary 
te nabyto na istniejących w tych portach targach 
aukcjach, zorganizowanych na zasadzie obo
wiązujących przepisów, dotyczących wystaw 
i targów gospodarczych,

W  myśl powyższej uwagi przy odprawie 
celnej jabłek świeżych (poz. 53 tar. celnej), 
oraz pomarańcz i mandarynek (poz. 60 p. 3 
tar celnej), zakupionych na aukcjach publicz
nych w Gdyni opłata manipulacyjna celna wy
nosić będzie 5 proc. od przypadającego cła, 
przy cytrynach zaś (poz. 60 p. 4) 2 proc. 
N O W E  K O N TY NG ENTY PRZYW OZOW E 

W  H O L A N D JI.
Nowe k o n ty n g en ty  w prow adzono  na: 
C z a p k i  s p o r t o w e  i b e r e t y .  

O kres  skon tyngen tdw an ia  1. 11. 34 — 1. H. 35. 
Lata bazow e — 1931, 1932. T 'stawowo p rz y 
s ługu je  k o n ty n g en t  ŵ  wysokości 43% p rz e 
ciętnego imjpcrlu z lat  bazow ych. B ere ty  
damskie, zgodnie z w y jaśn ien iam i,  pozvska- 
nem i od w ładz  holenderskich*, nie są objęte  
pow yższą  us.tawą kon tyngen tow ą . W obec te 
go kon ty n g en t  ten  nie będzie  m iał w p h w u  na 
k sz ta łtow an ie  się naszego eksportu

P o n ad to  na leży  w y jaśn ić ,  iż nas tępu jące  
a r ty k u ły  nie  są ob ję te  pow yższą us taw ą k o n 
tyngen tow ą:

L aufry ,  całkow icie  albo w  części w y k o 
nane  z f ile t- tiu lu :  śc ierki do czyszczenia, im 
p regnow ane  chemicznie; śc ierki d la  celówr 
techn icznych  w y k o n an e  z g ru b e j  przędzy, 
k a p y  w y k o n a n e  całkow icie  albo w części z fi
let lub  t iu lu :  k a p y  szydełkow ane; ubiory , 
w y k o n an e  całkow icie  albo w części z filef, 
t iu lu :  szydełkow ane, tiulowe, filetowe se r 
watki. (P. I. E.)
PO D W Y ŻK A  STA W EK  CELNY CH NA W I

KLINĘ W  NIEM CZECH.
Z dniem  13 m arca  rb. wchodzi w życie 

rozporządzenie  o now ych  podw yżkach  n ie 
m ieckich s taw ek  celnych. Z pozycy j  eksport 
polski obchodzących, na leży  w ym ien ić  w ik l i 
nę na kosze, qo do k tó re j  obow iązyw ać b ę 
dzie w  przyszłości stalwka w  wysokości RM 
10,— za to w a r  n ieokorow any , w zględnie  
RM 15,— za tow ar  okorow any.

W ik lin a  b y ła  d aw n ie j  pow ażną  pozyc ją  
naszego eksportu  do Niemiec, o s iąga jąc  np. 
v̂r r. 1928 — 84.000 t[. t. j. łącznego im 

portu  w ik l in y  doi Niemiec. W  nas tępnych  la 
tach ro zm iary  eksportu  w ik l in y  do Niemiec 
znacznie się zm n ie jszy ły  tak . że w  roku 1933 
łąćfeny p rzy w ó z  z poz. 84 i 85 wynosił 13.000 q. 
W  ro k u  tym w artość  przyw ozu  z Polski z w y 
m ien ionych  pozycy j  osiągnęła ca 125.000 RM. 
W  zakres ie  w ik l in y  nie obow iązu ją  żadne 
stalwki konw ency jne .  (P. I. E.)



ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I D E W I
ZOWYCH, Z A N O T O W A N E PRZEZ P.I.E, 
W  OK RESIE O D  ? D O  i?  M 4 R C A  1934.
BELGJA. Ogłoszone zostały wprowadzone z dn. 

15 lutego 1934 r. zmiany sitawek celnych. Zmianą obję
to 46 pozycyj taryfy celnej belgijskiej, przyczem gros 
towarów objęte zostało podwyżką cła, m, in.: tłuszcze 
roślinne, konserwy z jarzyn i owoców, produkty che
miczne, lakiery i farby, papier i tektura, akumulatory, 
części do rowerów, latarnie i laimpy do wozów cięża
rowych itp.

BUŁGARJA. Bułgarski Bank Narodowy wydał
zarządzenie, w myśl którego nie' będą dopuszczone do 
przywozu te  przesyłki towarów zagranicznych, które 
.mportowane są na podstawie pozwoleń, o ile w ar
tość przesyłki jest niezgodna i większa od wartości
podanej w  pozwoleniu. W  takim wypadku importer 
musi starać się o nowe, dodatkowe pozwolenie importu.

Ostatnie zarządzenia o nowych możliwościach
kompensacyjnych nie przyniosły specjalnej poprawy 
w zakresie: wvmiany towarowej z Bułgar ją, ponieważ 
istnieje przepis, że przedewszystkiem musi być dokona
ny eksport towarów bułgarskich, a diopiero na podsta
wie dokumentu, stwierdzającego wysyłkę, nastąpić może 
przywóz wyznaczonych towarów zagranicznych.

CHINY. Ustanowione zostały nowe cła dla  p łyn
nych produktów palnych, a mianowicie: olej fuzlowy — 
2,90 jednostek złotych od 1 tony, olej surowy — 26,30 
jedn. zł od 1 tony, nafta lekka (Kerosen) w skrzynkach 
— 1,43 jedn. zł, w opakowaniach większych (hurto
wych) — 0,35 jedn. zł od 10 litrów.

CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem z dnia 
11 marca 1934 r. wprowadzono reglamentację importu 
alkoholu butylowego (uwaga 1 i 2 do par.  519 tar. cel
nej czechosłowackiej). Ustanowione zostały od dn. 10 
marca 1934 r. nowe cła na masło — 630 kc., surowy 
tłuszciz wieprzowy i gęsi — 150 kc. i topiony smalec 
gęsi i wieprzowy — 300 kc. od 100 kg.

ESTONJA. W  dzienniku urzędowym z dn. 26. II. 
1934 opublikowano ^ustawę o obrocie zagranicznemi 
środkami płatniczemi, k tóra  ustala parytet korony 
estońskiej w  wysokości I Ł  — 19,20 kor. est. Ustawa 
uzvskała moc obowiązującą wstecz od 28 czerwca 1933.

F RAN CJA. Rozporządzeniem z dnia 6 marca 
1934 r. wprowadzone zostały zmiany celne na części rur 
izolacyjnych do elektryczności, żelaznych lanych, s ta 
lowych lub z pooliwionej blachy i w obecnej chwili cło 
wynosi w taryfie generalnej 10 fr., w minimalnej 2 50 
fr. od 1 kg  brutto. P rzyję ty  został przez parlament p ro
jekt obniżki opłaty importowej na półprodukty i gotowe 
wyroby.

Na mocy dekretu  z dnia 6 marca 1934 r. obowią- 
izuje przymus znakowania krajem pochodzenia n a s tę 
pujących towarów: tkanin elastycznych, guzików, k ra 
watów, rękawiczek skórzanych, zabawek, lalek, masek 
itp., walizek, kufrów, wyrobów kaletniczych i siodlar- 
skich, lodowni, kompresorów i specjalnych mebli.

H ISZPAN JA. Rząd hiszpański obostrzył przepisy 
odnośnie znakowania przeznaczonego do sprzedaży ma
sła i margaryny. Na mocy tych przepisów prawdziwe 
masło krowie musi na opakowaniu posiadać wyraźny 
znak „masło krowie", przyczem wszelkie inne musi po
siadać napis w  zależności od tego, z jakiego mleka zo
stało zrobione, a więc: masło owcze, kozie itp.

Rozporządzeniem z dnia 2 lutego 1934 wprowa
dzone zostało kontyngentowanie importu kukurydzy; 
artykuł ten dotychczas był objęty reglamentacją im
portu. Kontyngenty mają być zastosowane z chwilą,

kiedy zajdzie potrzeba sprowadzenia kukurydzy z za 
granicy.

HOLANDJA. Dekretem z dnia 5 marca 1934 r. 
ustanowione zostało, że kontyngentowaniu importu p o d 
legają również tkaniny bawełniane, sprowadzane dla 
przemysłu uszlachetniającego.

IN D JE  HOLENDERSKIE. Rząd Indyj Holender
skich zakazał wwozu do Indyj bobów sojowych. Zakaz 
ten skierowany jest przeciwko importowi bobów pocho
dzenia mandżurskiego i ma na celu podniesienie ceny 
tego artykułu na rynku wewnętrznym.

ŁOTWA. Komisja Walutowa wypowiedziała się 
za ograniczeniem przywozu w celu zapobieżenia zmniej
szeniu się zapasu dewiz. Towary, k tóre  nie są niezbęd
ne, mają być niedopuszczone do importu. Obrót z k ra 
jami, z któremi Łotwa ma pasywny bilans handlowy, 
ma bvć sprowadzony do systemu tranzakcyj kompen
sacyjnych.

MEKSYK. Dekretem z dn ia  2 lu tego  rb. p o d w y ż
szono 5-krO'tnie s taw k ę  celną  n a  k a rb id  z 3 na  15 cen 
tów  za  1 kg.

NORWEG JA. Rozporządzeniem z dnia 7 marca 
1934 wprowadzona została zwyżka cła na gumelastykę 
i kauczuk, w tem również śniegowce i obuwie, w połą
czeniu z gumą (poz. 266) z 0,80 na 1,20 kor. od 1 kg. 
i żelatynę (poz. 396) z 0,12 na 0,20 od 1 kg.

Jednocześnie wprowadzone zasta ło  rozporządze
niem z dnia 12 marca 1934 kontyngentowanie importu 
kaloszy, śniegowców i fajansu.

JUGO SŁAW JA . Dekretem z dnia 18 lutego 1934
r. podwyższony został podatek konsumcyjny od oleju
gazowego i smarów.

RUMUNJA. Bank Narodowy ogłosił zarządzenie, 
w myśl którego wnioski o przydział dewiz mają być 
przez firmy handlowe i przemysłowe kierowane do Ban
ku za  pośrednictwem banków, upoważnionych przez
Bank Narodowy do przeprowadzania operacyj finan
sowych dewizami.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. W ydane w dniu 
15 stycznia 1934 r. zarządzenia pozostawiają zasadni
czo przepisy o gospodarce dewizowej na dotychczaso
wych podstawach z tem jednak zastrzeżeniem, że uprze
dnio obowiązujące przepisy stosowane wobec banków, 
które otrzymały licencje, mają być stosowane w sto
sunku do wszystkich osób, uprawiających trauzakcje 
dewizowe.

URUGW AJ. Eksporterzy urugwajscy mają p ra 
wo, na podstawie nowych zarządzeń dewizowych, do 
swobodnego dysponowania dewizami z wywozu produk
tów urugwajskich w przeciągu całego roku 1934 w na
stępujących granicach: 50% siemię lniane, nawozy po
chodzenia zwierzęcego, indyki; 80% — produkty  rolne, 
a r tykuły  fabryczne; 100% — wina, l'kiery, wódki, ocet, 
marmur, granit, ołów; agaty; kwarzec, wapień, azbes-t, 
rośliny lecznicze. Do 30 czerwca 1934 r.: 20% skóry 
solone; 50% — skóry suszona, skóry owcze; 100%' — 
sierść i szczecina.

Co do innych produktów, jak np.: wełna, mięso, 
łoje itp., nowe1 zarządzenie nie ustala  żadnych zasad, 
wobec czego obowiązują dawne przepisy.

WĘGRY. Rozporządzenie rządowe (L. 450/1934 
M„ E) wprowadza zakaz przywozu na poz. 296a. nawo
zy potasowe naturalne i skoncentrowane, chlorek p o ta 
su, siarczan potasu.

W. BRYTANJA. Z dniem 8 marca weszła w życie 
zmiana cła na gazety w wypadku, kiedy się importuje 
ipowyżei 13 egzemplarzy w paczce — 1 s. od 1 lb. (dot. 
20% ad val.), katalogi,  cenniki itp. (za wyjątkiem ma
łych przesyłek pocztowych) 20% ad val. (dot. bez cła.)

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI PO L
SKIMI.
Dobrze wprowadzona firma belgijska poszukuje 

poważnej firmy polskiej, któraby oddała przedstawi
cielstwo. E/6635/3E/Ch,

Solidny kupiec palestyński nawiąże stosunki z pol- 
skiemi firmami eksportowemu E/3433/4E/Ch.

Dykty klejone zakupi firma portugalska.
P/6264/40/Ba.



Firma w Indjach holenderskich pragnie nabywać 
większe ilości kompletów skrzynkowych do opakowania 
herbaty, wykonanych z tr«plexu brzozowego., olchowego 
łub topolowego. P  5053/41/Ba.

Stosunki handlowe z producentami dykt nawiąże 
firma niemiecka, P'6258/40/Ba.

Firma francuska nawiąże kontakt z eksporterami 
drewnianych ram do obrazów. P/6390/40/Ba.

Angielska firma pragnie nabywać dykty. — 
P/6391/40/Ba.

Importem dykt z Polski interesuje się firma fran
cuska. P/6396/40/Ba.

Firma niemiecka nabędzie większe ilości oliwy do 
maszyn, wrzecion itp, P/6651/42/Ba.

Firm a norweska przesłała  Instytutowi zapotrzebo
wanie na  6.000 wiązek wikliny. P/6050/49/Sz.

Agent .niemiecki w Hamburgu .interesuje się im
portem z Polski cementu oraz innych artykułów bu
dowlanych. P/5897/53/Sz.

Firm a amerykańska pragnie otrzymać przedstawi
cielstwo fabrvki wódek i likierów. Posiada pozwoleń.e 
przywozu. P/6571/32/Sz.

F irm a holenderska pragnie otrzymać przedstawi
cielstwo firmv koszykarskiej. Interesuje się specjalnie 
koszykami na  chleb, na kwiaty itd. P/6709/49/Sz.

F irm a francuska interesuje się importem z Polski 
cukru oraz melasy. P/6715/39/Sz.

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy  zgłoszeniu należy powo
łać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozostawa
ły dotychczas w bliższym kontakcie z Instytutem, win
ny nadesłać jednocześnie swe referencje.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU BIELI CY N K O W EJ 
D O  IN D Y J H O LEN D ER SK IC H .
Biel c ynkow a  należy do a r tyku łów , k tó 

ry ch  konsumcjci je s t  ba rdzo  polważna. G łów 
ny m i dostaw cam i są: H oland ja ,  k tó ra  ekspor- 
lu je  b ie l  cynkow ą m ark i „G riloo“ , oraz Bel- 
g ja, k tó ra  e k sp o r tu je  biel m ark i  „Vieux Mon- 
tag n e“ . Im port  od b y w a  się w  beczkach  po 
50 kg, p rzyczem  c e n y  b u r to w e  w ynoszą  p rz e 
cię tn ie  24 flor. hol. za beczkę 50-kg., łącznie 
z cłem.

Sprzedażą  bieli cy n k o w e j  z a jm u je  się 
szereg firm, a  w  hand lu  de ta licznym  w szy s t
k ie  w iększe sklepy. K w est j a  znalez ien ia  od
b io rców  n a  b ie l  cynkow ą pochodzen ia  p o l
skiego, nie nas tręcza  w iększych  trudności, 
z tem  je d n a k  zastrzeżeniem , że ceny  polskie  
muszą b y ć  dostatecznie  k o n k u re n c y jn e .  O fe r 
ty  n a leży  ka lk u lo w a ć  c. i. f. B a taw ja .

Biel c ynkow a  h o len d e rsk a  i b e lg i jsk a  do 
chodzi n a  ry n e k  In d y j  H o lendersk ich  w  becz
kach, obw iązanych  iwstążkami w łaściwego 
koloru , a więc, up. „Rotsiegel" z w s tążk ą  czer
w onego k o lo ru  i p ieczęcią  tak iego  koloru , 
„G runs iege l” zielonego k o lo ru  i t. d. W  h a n 
d lu  de ta licznym  z n a jd u je  się n a jw ię c e j  bieli 
cy n k o w e j  m ark i  „Roteiegel“ ze znak iem  che
m icznym  ZnO 99.60%. W  zakresie  dos taw  rz ą 
dow ych  z n a jd u je  się dużo bieli  cyn k o w e j 
„G oldsiegel"  99.90%.

W ZRO ST D O S T A W  T O W A R Ó W  P O L 
SK IC H  D O  M AROKKA.
Eksport po lsk ich  to w aró w  do M arokka  

w y k a z u je  w  1933 r. d a lszy  sys tem atyczny  
wzrost. Z jaw ia  się szereg now ych  p ro d u k tó w

polskich na  ry n k u  m arokkańsk im , a w  szere
gu pozycy j  zaznaczyła  się spec ja lna  zwyżka. 
Fak t ten je s t  tem b ard z ie j  podk reś len ia  god
nym , że ogólne obro ty  hand low e M arokka  
z zagran icą  w  roku  ubieg łym  zm ala ły  w sto
sunku do 1932 roku. W  1933 r. im portow ano 
bow iem  tow arów  10.069.957 cen tnarów  w a r 
tości 1.552.999.000 franków , a w  1932 roku  -
11.245.620 centn. wartości 1.755.116.000 f ra n 
ków.

Jeszcze w  1931 roku ob ro ty  tow arow e  pol- 
sko -m arokkańsk ie  b y ły  tak  nikłe, że W s ta ty 
styce M arokka  w ym ien iano  j e  pod ru b ry k ą :  
„Inne k ra je " .  W 1932 r. n as tąp iła  popraw a 
sy tuac ji ,  rok  zaś 1933 miożna nazw ać rokiem 
usys tem atyzow ane j  w ym iany  tow arow ej mie
dzy  Po lską  a M arokkiem .

E k sp o r t  tow arów  polski oh do M arokka 
za osta tn ie  dw a  la ta  w edług  m arokkańsk ich  
danych  s ta ty s tycznych  w yniósł w  roku  1932
1952,0 ton wartości 2.420 tys. f ranków , (w ro
ku zaś 1933 — 3144 ton wartości 3850,1 t \s .  
Franków, na jpow ażnie jsze tn i  pozyc jam i byłs  :

w 1933 r. w 1932 r.

Drzewo 1
ton tys, fr. ton tys. fr.

.865,2 710,3 726,3 347,0
Dykty 460,1 619,0 258,0 422,0
Meble gięte i ich części 5,4 24,5 2,0 14,0
Inne wyroby drzewne 52,9 30,2 — _
T tkaniny wełniane 8,9 166,2 0.3 4,2
Tkaniny bawełniane 1,4 26,3 0,2 3,5
G alan te r ja 34,1 442,9 —
Odzież męska bawełniana 50,3 707,5 —
Odzież męska wełniana 10,4 268,3 10,0 220,0
Paraf ina 75,8 76,3 30,0 52,9
Świece parafinowe 199,7 451.9 308,0 951,0
Cement 126,5 12,7 300,0 43,2
Nafta 12,2 12,2 — —
Olej — — 18,1 31,8
Rośliny strączkowe 180,2 164,5 —
Cukier — 61,9 61,0
Nasiona 25,0 17,5 — —
Mąka i kasza 1,1 2,7 199,6 172,5

E kspo r t  tk an in  i g a lan te r j i  do M arokka, 
ró w n a ją c y  się w  1932 r. p raw ie  zeru, w y k a 
zu je  szybk ie  te n d e n c je  zwyżkowe. Szereg 
możliwości w  te j  dz iedzinie  n ie  zostało je sz 
cze w y zyskanych , lecz na leży  się spodziewać 
dalszego pow ażnego  w zrostu , gdyż e k sp o rte 
rz y  po lscy  in te re s u ją  się żywo tym  rynkiem . 
Możliwości eksportu  odzieży b y ły  p ra w ie  cał
kow icie  w yzyskane . D an e  s ta ty s ty c z n e  w y 
k a z u ją .  że w  b r a n ż y  tek s ty ln e j  zrobiono 
wiele, lecz is tn ie je  jeszcze szereg m ożliw oś
ci n i e w y z y sk a n y c h .

E kspo rt  d rze w a  i w y ro b ó w  d rzew nych  
w y k a z u je  ten d e n c je  zwyżkowe, lecz pew ne 
działy , j a k  n a p rz y k ła d  eksport  s łupów  te le 
g raficznych, w in n y  b y ć  s ta ra n n ie j  p rzez  f i r 
m y  polskie  opracow ane. Za m ałą  ak tyw nością  
w  stosunku  do M aro k k a  oznacza się eksport 
m ebli giętych.

D zięk i celolwej p r a c y  ekspo rte rów  po l
skich, k tó rz y  zrozum ieli konieczność pozby
c ia się zbędnego i kosztow nego (nieraz dz ia 
ła jącego  um yśln ie  n a  szkodę) pośrednic tw a 
obcego, z jaw ia  się pow ażna  r u b ry k a  ekspor-



Cu roślin s trączkow ych  do M arokka. N ależy 
podkreślić , że podobne wynik i w  tej branż} 
w y k a z u ją  s ta ty s ty k i  M arsy lji ,  A lgerj i  i T u 
nisu. Nie należy  jed n a k ż e  uważać, że w b r a n 
ży  'tej możliwości 'są specjalniej* duże, gdyż 
M arokko jes t  k ra je m  przedewszy stkiem roI- 
niczyjn.

W  zw iązku  z rozwojem -.eksportu po lsk ie 
go do M aro k k a  coraz R aźn ie jszą , a n aw e t  p a 
lącą, s ta je  się kw es t  ja  u sp raw nien ia  połączeń 
o k rę tow ych  m iędzy  portam i polskiemL a p o r 
tami m arokkańsk iem i. W  zJwiązku z tem  n a 
leży zwrócić uwagę, że także  zwiększa się, 
im port z M arokka  do Polski, a więc w zras ta

ilość ładunku  pow ro tnego  do sta tków  n a  tej 
linji.

Im portow ano  z M arokka  do Polski:
I nipoi-t jjjplski z •Ma.rikka

1933 r. 1932 r.
ton tś s ,  fr. ton, tys. Er.

r o s f a ty 5.2H3 600 —
W łó kn a  roś l inne t .828 979 1 , f  >9 >746
K o n se rw y  r y b n e « | i ? 6 39
k o r a  koj<ko~\tia to 5 —

Razem 7.-124 1.599 1.305 78?

K onsu la t  R. P. w  M arsylji .

SPRAWY TARYFOWE
OPŁATY P O R T O W E  W  HA M BU RGU 

I W  GDYNI.
Now e staw ki opłat portów  w łlam b u rg n . 

k tóre  weszły  w życie, j a k  p isa liśm y ju ż  w  po 
przedn im  num erze  naszego B iu letynu , w zbu
dziły  w ie lk ie  za in teresow anie , a po części 
i oibawy, czy ich w prow adzen ie  nie w p łyn ie  
n a  podniesien ie  k o n k u ren c y jn o śc i  p o r tu  
w H a m b u rg u  w s tosnnku  do G dyni.

Jak  z poniżej p rzy toczonej ana lizy  zo
baczym y, obaw y  te, jeśli chodzi o op ła ty  p o r 
t O w e. nie z n a jd u ją  po tw ierdzen ia , z zesta
w ien ia  bow iem  w yn ika ,  iż G d y n ia  pod  ty m  
względem  jest o w iele tańsza  od H am burga , 
/ re s z tą ,  j a k  już zaznaczyliśm y w p o p rze d 
nim a r ty k u le ,  chodziło w H am burgu  przede-  
wszystikiem o uproszczenie  sys tem u  opłat, co 
leż w  znacznym  stopniu osiągnięto.

D a n e  porów naw cze , służące za podstaw ę 
naszych w yw odów , opa r te  są na  s taw kach  no
w ych opłat p o r to w y c h  w  H am burgu , oibdwią- 
z u jących  z dn. 15. bm. oraz s taw kach  op ła t  
po rtow ych  w  G dyni, u s ta lonych  rozporządze
niem  M inis tra  P rzem ysłu  i H andlu  z dnia  
21 s tyczn ia  1932 roku.

B rzegow e (Kaigeld) w  H a m b u rg u  sk łada  
się z op ła ty  od w agi tow aru  i op ła ty  od p o 
jem ności sta tku. — O p ła ta  od wagi wynosi 
za każde  100 kg  tow arów  p rze ładow anych  
sta tków  w kom un ikac ji  z p o r tam i eu rope j-  
skiemi, M aderą, Wyspami K anary jsk iem i,  
p o r tam i m orza  Śródziemnego, Czarnego
i Azorskiego, z w y łączen iem  Azorów', — na 
(wejściu i w y jśc iu  7 fenigów; d la  s ta tków  
w k o m u n ik a c j i  z i n nem i p o r tam i:  na  w e jśc iu  
12 fenigów, n a  w y jśc iu  15 fen. — O p ła ta  od 
pojem ności w ynosi  za 1 m e t r 3 i każde  ro z 
poczęte ,24 godziny pos to ju  d la  s ta tków  o po- 
jem nosci netto do 1000 n r  — 2 fen: 1001 do 
3000 ni3 — 3 fen: 3001 do 6000 m" -4 fen: itd. 
W G dyn i  oipłaty te o d pow iada ją  opłacie od 
ład u n k u  i opłacie p rzys tan iow ej .  - J a k  w ia 
domo, op ła ty  od ła d u n k u  w G dyni różnią się 
zależnie od ro d za ju  tow aru  i .wynoszą od 25 
gr do 100 gr za 100 kg. O p ła ta  p rzys tan iow a

w ynosi 8 gr za k ażd y  m etr  diugośui p rz y s ta 
ni z a ję te j  p rzez  s ta tek  i za k a ż d ą  rozpoczętą 
dobę. Jeżeli weźm iemy na jn iższą  op łatę ' od 
W'agi tow aru  fen. 7 za 100 kg  w H am burgu  
i na jw yższą  opłatę  od ładunku  iw G dyni, to 
z zestaw ienia  tych  opłat w yn ika ,  że za 1000 
kg  to w a ru  płaci się w H am burgu n a jm n ie j  
RM 0.70 czyli zł 1.47 (po k u rs ie  1 RM --zł 2,10).

S tosunek  pob ieranych  w  H am burgu  opłat 
od pojem ności ne tto  do gdyńsk ie j  opłaty 
p rzy s tan io w ej  w y k a z u je  poniższe -zestawie
nie. Za podstaw ę do obliczeń p rz y ję to  nastę
p u ją c e  dane:

I s ta tek :  po jem n o ść  netto  845 m:>, d łu go ść  (T5 ni
II s ta te k :  p o jem n ośe^ne t to  1.043 nr1, d ługość  64 m

III s ta te k :  p o je m n o ść  'netto 5.455 n r ,  d ługość  100 iii

IV s ta te k :  p o jem n ość  netto  8.248 n r1, d ługość  126 m
V s ta tek :  pojemność, n e t t  u 12.057 in:i, d ługość  136 m

Stosunek  opłat:
I a ’5 fen. = = RM 16.90 zl 35.49 

w G dyn i a  8 g r  = : 5,20
I I  ćt 3 fen. R M  31.29 zl 65,71

w G d y n i  a  8 g r  = = 5,12
II I o 4 fcu .  : . R M  217.40 - /I 456,54 —

w G dyni a 8 g r  - 8,—
I V  a 5 fen. -  R M  412.40 z t  866,04 

w  G d y n i  a  8 g r  _= 10,08
V  a  6 fen. = R M  723.42 zl 1519.18 

w. G d y n i  a  8 g r  1(1,88.

To porów nanie  mówi samo za siebie. -  
W H am burgu  zatem  m usi k a p i ta n  s ta tku  s ta 
rać  się o szybki p rz e ład u n e k  i opuszczenie 
portu , w  przeciw nym  bow iem  raz ie  koszty  
w z ra s ta ją  kolosalnie. T rzeba  też mieć na 
uwadze, że je s t  to ty lko  je d n a  pozyc ja  r a 
chunku  za p o b y t  e ta tku  w H am burgu , do k tó 
r e j  dochodzą jeszcze op ła ta  za pilotaż, za w e j 
ście i 'wyjście, za św ia tła  i bo je  itp. Tej os ta t
n ie j  op ła ty  w  G dyn i  nie p ob ie ra  się. Inne 
o p ła ty  są w  G dyni rów nież  niższe, niż w  H a m 
burgu . Np. za s ta tek  o pojem ności poniżej 
1000 ton po jemności netto  p ilo taż  w  H a m b u r 
gu w ynosi  m in im um  45,— RM, a w Gdyni 
zł 30,—, przyczem  w  G dyni obniża się tę



opłatę o 50%, o ile jes t  to s ta tek  w k o m u n i
k a c j i  reg u la rn e j .

W  dziedzinie sk ładow an ia  towarów, jest 
G dyn ia  rów nież  tańsza od H am burga.
W  H am b u rg u  w szelk ie  tow ary  są zwolnione 
od opłat za sk ładow anie  przez 3 dni po dniu 
z łożenia do m agazynu  przed  za ładow aniem  
na statek, albo po w yładow aniu . Po upływ ie  
tego te rm in u  liczy  się za każdy dzień i 100 kg  
to w aró w  — z w y ją tk ie m  zbóż, nasion olei
stych, mąki, nasion strączkow ych , nawozów 
sz tucznych  i pasz — po 2 fenigi. Za us taw ow e 
dni św iąteczne nie  l iczy  się składowego. W 
G dyn i  l iczy  się sk ładow e nie od wagi tow a
ru, a od z a ję te j  pow ierzchn i m agasynu .

Różnice kosztów  sk ładow an ia  w Ham 
bu rg u  i G dyn i ulwidocznią nam  niżej podane 
tabele. Pierw sza z nich odnosi się do' tow arów  
m asow ych, d ru g a  do drobnicy. W  K aw kach  
l iam bursk ich  uwzględniono 3 dni wolnego 
składow ego oraz dni świąteczne. W  staw kach  
gdyńsk ich  wzięto pod uw agę op ła ty  za sk ła 
dow anie  tow arów  m asow ych i d robn icow ych  
w  m agazynach  I strefy. N ależy  tu podkreślić , 
że tabe la  opłat za składolwe w  G dyni wynosi 
za p ierw sze  5 dni po 4 gr. za m3, a za nas tęp 
ne  8 dni po 8 gr. za m \

I. Sk ładow anie  tow arów  m asow ych.

P r z y j m u j e  się, że na
1 n r  sk łada  się 1 tonę tow aru .
2 m 2 sk łada  się 2 tony  tow aru ,
3 m 2 sk łada  się 3 to n y  tow aru .
4 n r  sk łada  się 5 ton tow aru .

D la  s taw ek  liam bursk ich  stosowano op ła
tę RM 0,01 za 100 kg  i dzień, pob ierane  np. za 
naw ozy  sztuczne. — O pła ty  w  tabe li  w y ra ż o 
ne są w  groszach, w liczniku d la  Gdyni, 
w  m ianow n iku  d la  H am burga , p rzyczem  
p rzy ję to ,  że 1 RM — 2,— zł.

kg 10 dni 20 dni 30 dni 40 dni
1000 40 180 90300 150/460 230 640
2000 80/360 180/600 300/920 460 1280
3000 1201540 270/900 450/1380 690 1920
5000 1601900 360/1500 600/2300 920 3200

II. S k ładow anie  tow arów  drobnicow ych.

Do obliczenia s taw ki h am b u rsk ie j  (w 
m ianow niku) stosowano opłatę  RM 0.02 za 
100 kg i dzień.
kg 5 dni 10 dni 15 dni 20 dni 30 dni
100 20/8 60/24 116/40 196/56 356 92
200 20/16 60/48 116(80 196/112 356 184
500 20/40 60/120 116/200 196)280 336,460

1000 20/80 60/240 116/400 196/560 356/920
Z te j  tabeli w ynika , że w H am burgu opła

ta  za sk ładow anie  jes t  ty lko  p rz y  100 i 200 kg 
— bez względu na czas sk ładow an ia  — niższa 
niż w  Gdyni.

Zestawienie porów naw cze  kosztów  p rz e 
ła d u n k u  w H am burgu  i G dyni przedstaw ia 
pew ne trudności p rzedew szystk iem  dlatego, 
że w H am burgu  obow iązu je  t a ry fa  Zarządu 
N abrzeży , k tó ry  w y k o n u je  p rac e  p rze ład u n 
kowe, w  G dyn i  natom iast Urząd Morski nie 
z a jm u je  się p rze ładunk iem , a op ła ty  za p rz e 
ład u n e k  po b ie ran e  przez  ekspedy torów  w 
G dyni, w y k a z u ją  w ie lką  rozbieżność.

Z p rzy toczonych  zestaw ień  opłat po r to 
w ych  w y n ik a  więc, że p o r t  gdyński jes t  zna
cznie tań szy  w  porów nan iu  z H am burgiem .

Przew aga, a jednocześnie  a trak cy jn o ść  
po r tu  ham bursk iego  polega na w iększej  bez 
po rów nan ia  liczbie połączeń  ok rę tow ych  z ca
łym światem, na  w iększe j  częstotliwości od
jazdów  i p rz y ja z d ó w  s ta tków  w k o m u n ik a 
c j i  z poszczególnemi portam i, — wreszcie na 
św ietn ie  zo rgan izow anym  ruchu wagonów 
zbiorowych, u ła tw ia jącym  w  n ad e r  skuteczny 
sposób t ra n sp o rt  cennych p rzesy łek  d ro b n i
cowych.

E. W ojciechow ski.

SPRAWY TURYSTYCZNE
KURS W AKACYJNY W  K O PEN H A D ZE.

Jak  w latach ubiegłych, tak i w roku bieżą
cym urządza się w Kopenhadze kurs wakacyj
ny języka i kultury duńskiej i to w czasie od 
dnia 1 do 30 sierpnia rb, Kurs ten, służy nie

tylko celom oświatowym, lecz w równej mierze 
i turystycznym przez urządzanie wycieczek pod 
kierownictwem rutynowanych przewodników.

Bliższych informacyj o tym kursie udzielić 
może referat turystyczny naszej Izby,

W Y D A W N I C T W A
P a ń s tw o w y  In s ty tu t  E k sp o r to w y  w y d a l  

ostatnio p racę  D r. Jnż. D. J. ' i d g n e r a  p. t. R a
c jona lne  opakow anie  towarów'. P ra c a  ta, za 
w ie ra ją c a  około 200 s tron  d ruku , d a je  szcze
gółowe w skazów ki co do sposobów o p ak o w a
nia rozm aitych  tow arów . W skazów ki te m a ją  
szczególnie doniosłe znaczenie d la  e k sp o r te 
rów  polskich, bow iem  w  w ie lu  w y p a d k a c h

opakow anie  tow arów  o d g ry w a  znaczenie d e 
cydu jące  na w prow adzen ie  ich na  ry n k i  za
graniczne, nie m ówiąc już  o roli należytego 
opakow an ia  d la  samego tran spo rtu .  Cena w y 
daw nic tw a  iwynoisi zł 6,50 z p rzesy łką. O pła tę  
można uiszczać n a  konto  P. K. O. In fo rm ato ra  
I eksportowego Nr. 6383.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY
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NIEZNANY PRZEMYSŁ W  GDYNI.
Nieznanym, bo nieistniejącym dotąd prze

mysłem w Gdyni, jest przemysł smażenia ryb 
morskich. Kolebką tego przemysłu jest Anglja, 
gdzie smażarnie, czyli restauracje rybne pokry
wają gęstą siecią miasta i wsie, przyczyniając 
się do masowego spożycia ryb morskich. P rze
mysł smażenia ryb jest odbiorcą głównym świe
żych ryb morskich i zużytkowuje przytem od
powiednie ilości tłuszczów wraz z ziemniakami, 
dając zatrudnienie przemysłowi wytwarzające
mu kuchnie (opalane węglem, gazem czy elek
trycznością.) Kapitały zaangażowane w tym 
przemyśle są bardzo poważne i dają zatrudnie
nie tysiącom osób.

Niemcy starając się zwiększyć spożycie ryb 
morskich skierowali w ostatnich latach specjal
ne wysiłki celem rozbudowania przemysłu 
smażarniczego.

Smażarnia ryb morskich jest to restauracja, 
w której podaje się smażone ryby morskie wraz 
ze smażonemi ziemniakami. Dania takie mogą 
być również zabierane w torebkach do domu, 
czy też rozwożone do miejsc odległych od re 
stauracji. Główną zaletą takiego pożywienia 
to jego taniość i wartość odżywcza.

Jeżeli chodzi o Gdynię to obecny okres 
specjalnie nadaje się do założenia takiej sma- 
żarni ryb morskich, ze względu na masowe po
łowy tanich dorszy i fląder. Ryby te mogą być 
dostarczane regularnie i w stanie świeżym 
z Chłodni Rybnej, czyli podstawowy warunek 
powodzenie takiej restauracji jest zagwa-

K R O
— OGRANICZENIE POŁOWÓW SZPROTA na

stąpiło w tych dniach z powodu braku zapotrzebowania na 
te ryby. Rybacy w Gdyni łowią teraz od 1.000 kg do 
1.500 kg na kuter stosownie do siły motoru. Kutry 
z Helu otrzymały polecenie łowienia tylko po tysiąc 
kilogramów na statek. Należy zaznaczyć, że jeden k u 
ter rybacki może złowić w czasie jednego wyjazdu na 
morze nawet 10.000 kg szprotów, a obecmie łowi dzie
sięć procent swojej możliwości.

Jeżeli więc dotychczas zawsze było za mało Sizpro- 
tów, to po nastaniu dni cieplejszych wędzarnie na wy
brzeżu ograniczyły pracę, nie  mając już tak  wiele za 
mówień z kraju.

Polityka zmniejszania połowów szprota ma swoje 
dobre palety w tem, że niema nadmiaru szprotów, tylko 
łowi się tyle, i le  wynosi zapotrzebowanie, wskutek cze
go rybacy zawsze otrzymują dobre ceny. Ostatnio p ła 
cono rybakom dziesięć złotych za sto kilo szprotów 
świeżych.

— DALSZE WYJAZDY RYBAKÓW Z GDYNI 
I HELU NA BORNHOLM (KOŁO D A N JI).  Ogranicze
nie połowów na  szproty zmusiło silniejsze kutry z Gdy-

rantowany. Smażarnia stanie się z czasem bar
dzo poważnym odbiorcą tych ryb morskich, nie 
znajdujących nairazie odbiorców. Smażarnia 
stanie się najlepszym propagatorem spożycia 
ryb morskich w okresie letnim, kiedy to odwie
dzają Gdynię wielkie ilości osób z głębi kraju.

Znaczenie takiej restauracji ryb smażo
nych będzie specjalnie duże dla wielkiej rze
szy robotników, dla których tania i pożywna 
porcja ciepłego obiadu złożonego ze smażonych 
ryb z ziemniakami bidzie nie małą atrakcją po 
ciężkiej pracy portowej. Do najdalszych za
kątków portu, do każdego statku gdzie pracu
ją robotnicy dotrzeć można z tym nieznanym 
narazie na terenie Gdyni posiłkiem.

Kapitał wymagany na założenie takiej 
smażarni jest nieznaczny, ryzyko minimalne, 
odpowiednich fachowców dostać również nie
trudno, co w rezultacie zapewni powodzenie 
tej nieznanej placówce na terenie Gdyni.

Czekać należy jedynie na inicjatywę p ry 
watną, przed którą stoi otworem nowy warsztat 
pracy, nowe możliwości zarobkowania.

Kto wie czy udana próba na terenie Gdyni 
nie pociągnie za sobą zakładanie dalszych re- 
stauracyj ryb smażonych w większych ośrod
kach mieiskieh w głębi kraju.

Powodzenie tej akcji zapewni naszemu ry 
bołówstwu morskiemu spożycie tych ryb mor
skich, które narazie nie znane są wewnątrz kra
ju, udostępniając dary naszego morza najszer
szym warstwom ludności.

Bronisław Sotkowski.

N i K A
ni do wyjazdów na pełny Bałtyk, do Bornhołmu na po
łów fląder i dorszy. Czas od wyjazdu z Gdyni do pow
rotu wynosi cztery dni do jednego tygodnia.

Dnia 1 marca kuter Krugera z Gdyni przywiózł 
około 4.000 kg fląder i dorszy. Trzy dalsze kutry  (Ewa, 
Kruger, NadoLski) wyładowały w dniu 1 marca razem 
12.200 kg ryb, z czego 3.500 kg dorszy, a resztę fląder. 
Kuter z Helu (Piechockiego) iprzywiózł dnia 17 marca 
do iportu rybackiego około 5.000 kg ryb, z czego 1.500 
kg dorszy. ,

W  poniedziałek 19 marca wyjechały na  potowy 
bornholmskie trzy kutry  z Gdyni i trzv kutry z Helu.

Cena płacona rvbakom spadła  obecnie nieco i tak: 
za duże flądry płacono za jeden kilogram 50 gr (po
prze łnio 80 gr.), za małe flądry 40 gr. zamiast 60 gr, za 
szole (gatunek fląder) 20 gr, zamiast 40 gr. za dorsze 
30 gr, zamiast 50 gr.

- ŚLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POŁOWÓW 
NA MORZU PĆŁN. przywiózł do portu  rybackiego w 
Gdyni statek Żeglugi Polskiej Chorzów, dnia 14 marca 
w ilości 708/1 beczek. Są to już ostatnie zapasy śledzi 
solonych firmy Mewa, podczas gdy firma Mapol wstrzy-



muie się obecnie z przewożeniem swych zapasów śle
dzi z Holandji do Polski.

— IM PORTOWANE ŚLEDZIE SOLONE wyłado
wał statek Bjorv,ik w dniu 19 marca do magazynów 
tranzytowych Hali i Chłodni Rybnej w ilości 1.601/1 
i 149/2 beczek. Są to śledzie yarmudzkie przywiezio
ne z Anglji na statku estońskim.

— KUTRY Z D A N JI  PRZY JEŻDŻA JĄ  Z RYBA
MI DO GDYNI — ponieważ w swoim kra ju  nie mogą 
dogodnie spieniężyć połowów. Przybył już drugi kuter 
w ostatnich tygodniach. Pierwszy kuter sprzedano za
raz w Gdyni, a ni.sjfca cena zapłacona przez polskiego 
rybaka okazała się jednak nie bardzo korzystna, bo k u 
ter jest słabo zbudowany i stary, a motor zużyty wy
magać będzie ciągłych remontów. Drugi kuter przvbyl

do portu rybackiego w Gdyni w dniu 15 marca przywo 
żąc 5.300 kg fląder i 200 kg dorszy. Rybak z Danji 
nie wiedząc zapewne, że żyjemy w okresie Oigólnie pa- 
muiącego systemu kontyngentów i  zezwoleń przywozili 
i barjer  celnych, przybył do Gdyni nie mając odbior
cy i wszystkich potrzebnych dokumentów. I zapewne 
rybak duński byłby musiał wyrzucić cały swój połów 
z powrotem do morza, gdybv nie wysiłki firmy handlo
wej w Gdyni, k tóra  chcąc uratować go od straty, poko
nała wszelkie trudności i ocliła cały transport. Zadowo
lony rybak czeka obecnie na nabywcę na swój kuter, 
który ofiaruje polskim rybakom za cztery tysiące zło
tych. Pierwsza próba zrobiona z zakupem kutra duń
skiego w ostatnim czasie wykazała, że te tanie kutry 
z Danji okazują się najdroższe, i dlatego należy być 
ostrożnvm przy takich transakcjach.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone  ■ - Sail ings su b jec t  to ch ang e  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vorb eha l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — K otka H elsingfors 
Baltic Ports - -  Danzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Polska"  S. A.
D a ty  o d jaz d ó w  -■ D ates  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a ll inn  K o tka  Helsingfors

s/s w to rek  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
Poseidon 27. 3. 51. 3. 4. 4. 7. 4.
Śląsk 3. 4. ,7. 4. II. 4. 14. 4.

Po 16 l is topada  l>r. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d os ta teczn y m  ła d u n k u .
U w aga: P rz y  d o s ta teczny ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  k o n o s a 

m en ty  do w szy s tk ich  f ińsk ich  portów.
N otice: Oalls  to W iborg  and  L en in g ra d  if recpiired T h ro u g h  Bills of L a d in g  to all F in ish  Ports ,  — T he

eom m im ica t ion  with Kotka will be m a in ta in ed  a f te r  17 tli N oyem ber  if ieq u ired .

Do Tali inna i Rygi
F. C. Reinhold  Lid.

s/s Seine — z G d v m  2. 4. s/s T ib e r  z G d > ni 16. I \ .

Do Rygi (Riga)

s/s
Minos
Irene

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  

G d y n ia  
pon iedzia łk i  
‘ 26. 3.

5. 4.

Sailings 
G dań sk  

’T b b o tv  
28. 3'. 

9. 4.

R y g a  
środy  
31. 3. 

3. 4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. O. R einhold  Lid.
s/s j.  C, Jacobsen  - z G dy n i  22, 3. z G d a ń sk a  24. 3.
s/s J. ( . Jacobsen  - - z  G d yn i  28. 3. z G d ań sk jp E l.  3.

U w aga :  B ezpośrednie  f r a c h ty  do duń sk ich  p o r tó w  p row in c jo n a ln y ch ,  Is land ji .  W ysp  F a ro e r ,  New Yorku
i p o r tów  Morza Śródziemnego.

Notice :  J h ro u g h  B/I to D an ish  Ports , Iceland, Laroes, New York an d  M e d i te r r a n n e a n  Ports.

Do Stockliolim i (Stockhohn)

Polska  A gencja  Morska (PAM)
s/s Ingeborg  - - z G dvn i ca I. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

s/s E rn a  z G dyn i 27. 3. z G d a ń sk a  24. 3.
s/s E r n a  — z G d y n i  9,/tO. 4. - z G d a ń sk a  9 ^ 0 .  4.



D o O slo i w schodnio-norwesklch portów (Moss —- Kambo -  Dram men)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
s/s A k e rsh u s  z 'G dyn i  30. 3. — ;  G d a ń s k a  29. 3.
s/s B re ta g n e  - z G d y n i  6. 4. — z G d a ń s k a  5. 4.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
s /s -U rsa  — z G d y n i  26. 3. — z G d a ń sk a  24. 3.
s/s J a e d e re n  — z G d y n i  9. 4. -  z G d a ń s k a  7. 4.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  pó lno cno -no rw esk ich  p o r tó w  Petsam o (F in la n d / t ) .  Is landji
i W y sp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P tdsam o ( f in lan d ) ,  Icc land and Faroes.

Do Kannaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic l r a n s p o r t s  Ltd. 

s/s B orgh o lm  - z C>dyni 29. 3. z G d a ń s k a  28. 3.
s/s B orgho lm  - z G dyn i 4. 4. z G d a ń s k a  4. 4.

Do Malmó — Halmstad — Goteborg
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Iwan - z G dy n i  3. 4. z G d a ń sk a  3. 4.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s B orgh o lm  — z G d y n i  29. 3. — z G d a ń sk a  29. 3.
s/s B orgholm  — z G dyn i 4. 4. z G d a ń s k a  4. 4 .

Do K rólewca (Konigsberg) — Libaw y (Libau)

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Lid. 
m/s W i lh e lm  L i i h r i n g  -- z G d y n i  ca 28. 3. — z G d a ń s k a  ca 28. 3.

Gdańsk (Danzig) -  Brema (Bremen)

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.

s/s Mi nos -  z G d a ń sk a  28. 3. s/s Ireno — z G d a ń sk a  9. 4

Do Hamburga (Hamburg)

Rummel & BtwIo.ii
s/s L it t le  Kvv z G d yn i  ca 25. 3.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  Sailings 

H a m b u rg  G dy n ia  G dań sk
s/s ś ro d y  i soboty w to rk i  i soboty  w to rk i  i sobotv

Borkuni 24. 3. 27. 3. 31. 3.
H inrich  28. 3. 51. 3. 3 4
E b er l iand  31. 3. 3. 4. 7 4

Uwaga: B ezpośrednie  f rach ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś r ó d z ie m n o m o rsk  • t
o raz  do portów7 po łożonych  nad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/I, to all t r an sa t lan t ic ,  English  an I M e d i te r r a n n e a n  Port.s and  1' Ibe Ports.

„Żegluga Polska" S. A.
O d ja z d y  -  Sail ings 

G d y n ia  G d ań sk  H a m b u rg
s/s Tczew  7. 4. 10. 4.
s/s Tczew 24. 4. 28. 4. 21. 4.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s C horzów  — z G d y n i  27. 3. -  z G d a ń sk a  30. 3.
s/s C ieszyn  lub  s u b s ty tu t  - z G dyn i 3. 4. — z G dań sk a  6. 4.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd am u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza w yże j  w y m ien io n em i s ta tk am i ..Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ładunk i  do R o t te rd am u  na  s ta tk i  d o d a tk o w e  
„ G o d h e m “ i . .Ludwig K o lb e rg "  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  o raz  z G d ań sk a  w poniedz ia łk i .
Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. po rtów  h o len dersk ich  oraz  do p o r tó w  reńskich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  and  o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R hen ish  Ports .



F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  Sail ings

A n tw e rp ja  R o t te rd a m  G d y n ia  G dańsk
s/a czw ar tk i  i soboty  w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś rod y  i soboty

Niobe 26. 3. 28. 3.
P y lades  29. 3. 51. 3.
Butt 24. 3. 27. 3. !j. 4. 5. 4.
U w aga:  B ezp o śred n ie  k o n o sa m en ty  do w szy s tk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h  i portów  nadreń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all t r a n sa t l a n t i c  and R henish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska“ S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

Tczew' 27. 3. 30. 3. 6. 4.
C ieszyn lub subs tv t .  5. 4. 6. 4. 11. 4.
Tczew' 10. 4. 13. 4. 20. 4.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s Butt — z G dyn i 3. 4. — z G d a ń sk a  5. 4.

Do Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s M erope z G dy n i  25,/26. 3. — z G d a ń sk a  28. 3.

Do Londynu (London)
Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)
s/s W arszaw a  — z G d ań sk a  27. 3. — z G d y n i  29. 3. 
s/s Wanszawa — z G d ań sk a  10. 4, z G d y n i  12. 4.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

s s Bal tonią — z G dań sk a  3. 4. — z G d y n i  5. 4.
Do Hull

Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lwów  — z G d a ń sk a  28. 3. — z G dyn i 29. 3. 
s/s Lublin — z G d a ń sk a  3, 4. — z G iH n i 5. 4.

D o Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M a jo rca  — z G d y n i  23./24. 3. s/s M inorca  — z G dyn i 50./3I. 3.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Seine — z G d y n i  2. 4. s/s T ib e r  — z G dyn i 16. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einhold  Lid.

s/s T u ła  — z G d y n i  16. 4.

Bergenske  Ballic Transports Ltd.
Is P a le rm o  - z G dy n i  28. 3. z G d a ń sk a  27.3. s/s M an su r ia  - - z G dy n i  i G d a ń sk a  20. 4.

W yspv K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAM) 

s/s Bodil — z G dyn i 26. 3.

B ergenske  Baltic T ranspo rls  Ltd.
s/s A ugust  Schu ltze  — z G d y n i  14/16. 4.
L ą d u je  bezp ośredn io  do Las Pahnas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucei.ias— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
s/s A u g u s t  Schu ltze  z G d y n i  i G da ń sk a  14.- 16. 4.

U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Yilla G a rc ia  o ile z ao f ia ro w an e  w d o s ta teczne j  ilości,
Do Ó ra in i  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  b ezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.



Malaga ■— Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsyb^

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s P a le rm o  — z G d y n i  28. 5. — z G d a ń sk a  27. 5. 
s/s M a nsu r ia  z G d y n i  i G d a ń sk a  20. 4.
Ł a d u je  ró w n ież  b ezp ośredn io  do P o r t  Yendres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jaffa — fia iffa)

Polska—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s H em lan d  — z G d y n i  30. 3. — z G d a ń s k a  51. 5.

s/,s .Roland — z G d yn i  4. 4. — z G d a ń s k a  6. 4.
m/s E r la n d  — z G d y n i  II . 4. — z G d a ń s k a  12. 4.  ̂ ^

U w aga :  B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  in ny ch  po r tó w  łę w an ty ń sk ich .
N otice : T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line 

s/s S canpenn  — z G dyn i 2. 4. s/s S ag ap o rack  — z Gd> ni 9. 4.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  11. 4.

Do A m eryki P ołudniow ej (South - America)

Polska  A genc ja  M orska  (PAM)
m/s Pacific — z G d y n i  ‘29. 5.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd. 
s/s B o re  VIII — z G d a ń sk a  ca 9. 4. - z G d y n i  ca  11. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sangliai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s D a rd o n u s  — z G d y n i  51. 5. s/s C i ty  of W ell ing ton  — z G d y n i  21. 4.

G dynia — Cape Town — Algoa B ay — Mossel B ay — Durban — East London — 1 ,aw" 
renco Marques

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
m/s K a a p a re n  — z G dy n i  22. 4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżo ne  — Sailings su b je c t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  vorbeh a l ten ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  , O czek iw a n e  w  G dy n i

■s/s Scanyorik 51. 5. s/s S cansta tes  5. 4.
s/s Scanm ail  14. 4. s/s S c a n y o rk  15. 4.

s/s S canm ai l  28. 4.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM)
(Po lsko-T ransa tlan tyck ie  Tow. O krętow e)

Sailings f ro m  N ew  Y ork D u e  to  a r r iy e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Yorku O cz ek iw an e  w  G d y n i

s/s P u ła s k i  16. 5. s/s P u ła s k i  28. 5.
s/s P u ła sk i  26. 4. s/s Pułasiki 8. 5.

H alifax  (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  

Sailings f ro m  H a l i f a x  O cz ek iw a n e  w G d y n i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D u e  to  a r r iy e  a t  G d y n ia

s/s P u ła s k i  18. 3. P u ła s k i  28. 3.
s/s P u łask i  28. 4. s/s P u ła s k i  8. 5.



Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

s/s Pose idon  
s/s Śląsk

„Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazd ów  

G d y n ia  G d ańsk  T a ll inn  K o tk a  H els ingfo rs
W to re k  Sobo ta  Środa P ią te k  Sobota

27. 3. 31. 3. 4. 4. — 7. 4.
3. 4. 7. 4. 11.4. — 14. 4.

Hamburg

Po 16 l is top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .

G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings — o d ja z d y
s/s H a m b u rg G d y n ia G d ań sk

lub  s u b s ty tu t ś ro dy  i sobo ty  w to rk i  i soboty w to rk i  i sobi
s/s H in r ich 28. 3. 31. 3. 3. 4.
s/s E b e rh a n d 31. 3. 3. 4. 7. 4.
s/s B ra k e 7. 4. 10. 4. 14. 4.

Żegluga Po lska
s/s H a m b u rg G d y n ia G d a ń sk

Tczew 4. 4. 7. 4. 10. 4.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o t te rd a m u

S ta tek  lub  s u b s ty tu t  
B u tt
O sc a r  F r ie d r ic h

„Żegluga P o lska” S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sail ings 

s/s Śląsk lu b  susbstytu-t 31. 3. z R o t t e rd a m u  — s/s C h o rzó w  14. 4.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y  

A n tw e rp  R o t te rd am  G d y n ia
w to rk i  i sobo ty  p o n iedz ia łk i  i czw ar tk i  

24. 3. 27. 3. 3. 4.
31. 3. 5. 4.

G d a ń sk  
ś ro d y  i soboty  

5. 4.
7. 4.

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a “ S. A.

D a ty  o d jazd ów  — Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk lub  su b s ty tu t  28. 3.

z A n tw e rp j i  — s/s T czew  6. 4.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ańsk

lub s u b s ty tu t  c z w ar tk i  po n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
Minos 22. 3. 26. 3. 28. 3. 31. 3.
I r e n e  30. 3. 3. 4. 5. 4. 9. 4.

Londyn (London) Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.
O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i

(Sailing f ro m  London) (A rriye  to D anzig)  (A rriye  to G dyn ia )
s/s W arszaw a  22. 3. 25. 3. 27 3
s/s W a rs z a w a 5. 4. 8. 4. 10. 4

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

Hull

s/s B a l to m a  

Gdańsk (Danzig)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z n  do G d ań sk a  
(Sailing fro m  L ondon) (A rriye  to D anz ie )  

29. 3. 2. 4.

P r z y ja z d  do G d y n i  
(A rriye  to  G dy n ia )  

4 4

G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
, (Polish B ru ish  Steam ship  Co. Ltd.)

s/s Lub lin  
s/s L w ów

O d ja z d  z H u ll  P r z y j a z d  do G d a ń sk a  
(oailmg f ro m  H ull)  (A r r iy j  to Danzig)

22- ’• 2>. 3.
29. 3. . 4

P r z y ja z d  do G d y n i  
(A rriye  to  G d yn ia )  

28. ’ .
4. 4.



10. 3 . 
17. 3.

Porty Golfu — G dynia .
i io lf  Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
W y ch o d z i

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lves to n /H o us to n  S a v an n ah
m/s T o p e c a  18. 2. 28. 2.
m/s Y asah o lm  20. 2. 2. 3.
m/s T oledo  5. 5.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
. B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

z San tos z Rio dc Jane iro  z Y ic tor ia
p a r .  H e rac le s  5. 3. 7. 3. 10. 3. 9. 4.
p a r .  O r ie n t  12. 3. 14. 3, 17. 3. 16. 4.
p a r .  E ą u a t a r  23. 3. 25. 3. 28. 3. 27. 4.

P rz y ja z d  
G d ań sk /G d y n i*  

29. 3.
15. 4.
17. 4.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ań sk

11. 4. 
18. 4. 
29. 4.

m/s 
-s/s E r la n d  
s/s R o lan d

P ireu s  
10. 3.

P olska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
J s tanb u l  Izm ir  B e u ro u th  A le k s a n d r j^  Ja f fa  H a ifa

19. 3.
4. 3. 10. 3.

M orze Śródziemne M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja

B ergenske  Bćiltic T ranspo r ts  Ltd.

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a r s y l ja  G e n u a  L ń w n o  N eapol C a ta n ia  Messina P a le rm o  

p a r .  G a ll ia  — 9. 3. 10. 3. — 16. 3. 17. 3. 19./20. 3.
p a r .  A lb a n ia  6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4 18. 4. 19./20. 4.

Japonja — F ilip in y  — C hiny — Półn. Malakka — G dynia
Polska  A genc ja  M orska  (PAM.)

s/s S ape rd on  — o d jaz d  z, S in g ap o re  2 1 .2 .— p rz y j a z d  do G d y n i  4. 4. 
s/s D eu ca l io n  — od jazd  z S iug ap o re  7. 8. — p rz y ja z d  do G d y n i  19, 4.

P rzy pu szcza ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  

G d y n ia —G dań sk  
11, 4.
4. 4.

P rzy p u szc za ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  
G d y n ia —G d a ń sk  

8. 4.
8. 5.

F irm y  portowe,
upoważnione do załatwiania formalności celnych

w porcie gdyńskim
1. A m e r ic a n  S cantic  Line, G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732.
2. C h ło d n ia  i S k ła d y  F o r to w e ,  G d y n ia -P o r t ,  tel. 2917—1579—1578
3. W arsz .  Tow. T ra n s p o r to w e  — ul. Ś w ię to jań sk a ,  tel. 2946— 1344—2850
4. „ W a r ta " ,  Tow. E k sp e d y c y jn e ,  S pó łka  z ogr.  odp. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1931—2760
5. S k ła d y  T o w a ro w e  „ W a r r a n t“ Sp. Akc. G dy n ia ,  ul. Po rtow a.
6. „ P a n ta r e i" ,  P o w szec h n e  Z a k ła d y  M agazy no w e  i T ran sp o r to w e ,  Sp. Akc., 

G d y n ia -P o r t ,  tel. — 2977—1638—1679— 1689
7. S c h e n k e r  i S p ó łk a  — M ięd zy n a ro d o w e  T ra n sp o r ty ,  G dy n ia ,  u l i c a  S taro- 

w ie jsk a ,  tel. — tel. 2924. (C e n tr a la  W arszaw a) .
£<. C. H a r tw ig ,  G dy n ia ,  ul.  P o r to w a ,  tel. — tel. 2911. (C en tra la  Poznań).
9. P ó łn o cn e  T o w arzy s tw o  T ra n sp o r to w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp Akc., G dyn ia -  

P o r t ,  tel. 1261. (C e n tr a la  W arszaw a) .
10. P o lsk i  L lo yd  Sp. Akc. G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jań sk a ,  tel. 1432. (C en tra la  

W arszaw a) .
11. Ju l ju sz  H e rm a n n  i Spółka , tel. 1258. (C e n tr a la  W arszaw a) .
12. E k sp e d b lo k  D o m  E k sp e d y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  

dom  Ł oń czuka ,  tel. 1262. (C e n tra la  W arszaw a) .
13. M ink iew icz  T adeusz ,  D o m  H an d lo w o -E k sp e d y c y jn y ,  G dynia .
14. I z a a k  S z te jn ,D o m H a n d l . -E k s p e d y c y jn y  (C en tra la  w B ia łym stoku) G d y n ia
15. „P rzew ó z"  Sp. z o. o. G d yn ia ,  ul.  P o r tow a ,  tel. 13-87, 23-88
16. B. H e n n e r  i E. H e rm a n n ,  G dy n ia ,  ul. 10 L u tego  21, tel. 26-37
17. Józef  W is ław ski,  G d yn ia ,  Św. J a ń s k a  110.
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■- ^ ______ = — i PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA ' ~ -------------

ZASADY ADMINISTROWANIA PORTAMI HANDLOWEMI.
Ustalen ie  zasad adm in is trow an ia  p o r ta 

mi hand low em i je s t  zagadnieniem  n iezm ier
nie w ażnein  i skom plikow anem  n ie ty lko  d la 
tego, że w  każd y m  poszczególnym  k r a ju  a n a 
w et w  porc ie  tego samego k r a j u  b ran e  być  
pow inne  pod  uw agę  w a ru n k i  lokalne, lecz ró 
w nież  i to w  znaczniejszej być  może mierze, 
zadania, ja k ie  k ażd y  poszczególny p o r t  ma 
do spełn ien ia  w  stosunku do swego bliższego 
i dalszego zaplecza. Jeśli się zw aży oprócz 
tego, że is tn ie je  n a  świecie szereg portów , 
m ają cy c h  k ilk u w iek o w e  dośw iadczenie  w  
pracy , zdobyw ane  drogą stałego dostosow y
w ania  się do zm ien ia jących  się w arunków  
skom plikow anego życia  gospodarczego w  ska
li św ia tow ej, to z rozum iałem  się stanie, że 
zbadan ie  ca łoksz ta łtu  zagadn ien ia  w ym agać  
musi d ługo trw a łych  i bardzo  sk ru p u la tn y c h  
s tu d jó w  p rzed  n im  się usta li  w y ty czn e  a d 
m in is trow an ia  p o r ta m i handlow em i wogóle, 
a w  odniesien iu  do G dyn i w  szczególności.

P rzed s taw ien iu  zagadn ien ia  tego pośw ię
cony b y ł  odczyt, w ygłoszony  ostatnio przez 
P rezesa  Kom isji M orskiej Izby  p. D yr. Ju lja -  
n a  Rummla.

P. D yr .  R um m el w w yw odach  sw ych dał 
szczegółowy przeg ląd  is tn ie jących  system ów 
adm in is trow an ia  po r tam i hand low em i w sze
regu k ra jó w ,  i u w y p u k l i ł  rolę, j a k ą  p o r ty  
hand low e wogóle o d g ry w a ją  w  s tosunku  do 
swego zaplecza ze szczególjnem p odk reś le 
niem  te j  zasady, że p o r ty  hand low e  nie  mogą 
być  u w ażane  za in s t ru m e n ty  życia gospodar
czego same w  sobie, lecz ro la  ich polega  na 
obsłudze ogólnego życia  gospodarczego k r a 
ju  i tych  korzyściach , ja k ie  p o r t  d la  zaplecza 
swego przynosi, W  tem  zespoleniu  in te resów

por tu  z zapleczem  leży  całokształt  zagadn ie 
nia. P. D yr .  Rum m el w  sw ym  referac ie  nie 
sp recyzow ał k o n k re tn y c h  fo rm  adm in is tro 
w an ia  po r tem  w G dyni, na  tle  re fe ra tu  tego 
je d n a k  w y raźn ie  da ły  się zacytow ać w y ty c z 
ne, ja k ie  p rz y  rozw iązan iu  p rob lem u  tego 
uwzględnić  należy.

Zagadnienie  fo rm y  a dm in is trac j i  p o r tu  
gdyńskiego  nie je s t  zagadn ien iem  nowem. 
Już przed  dw om a m n ie jw ięce j  la ty  ro z p a t ry 
w ano w M inis ters tw ie  P rzem ysłu  i H and lu  
i w  innych  za in teresow anych  resortach  oraz 
w  Związku Izb P rzem ysłow o-H and low ych  za
gadn ien ie  t. zw. au tonom ji p o r tu  gdyńskiego. 
Jednak  p rzy  bliższem w głęb ien iu  się w  to 
zagadnienie  okazało się, że o au tonom ji  w  
p raw dz iw em  tego słowa znaczeniu właściw ie 
nie mogłoi być  m ow y ze względu na  to, że 
w łaścicielem  p o r tu  je s t  Państw o. T rudno  w ięc 
sobie w yobraz ić  obdarzen ie  up raw nien iam i,  
rów na jącem i się au tonom ji,  jed n o s tk i  n ie  p o 
s iada jące j  p r a w  własności nad  a dm in is trow a
nym  przez  siebie  objekcie. To też ro zs t rz y 
gnięcie zagadn ien ia  a dm in is trac j i  p o r tu  pod 
k ą tem  w idzen ia  au tonom ji okazało się nie- 
realnem .

D zis ia j  w y ła n ia  się inna  koncepcja , w ię 
cej p rzys tosow ana  do specyficznych naszych 
w arunków . Jest to k oncepc ja  u tw orzen ia  
z po r tu  gdyńskiego  p rzeds ięb io rs tw a  p a ń 
stwowego, opartego  na  zasadach hand low ych . 
Moment ten  p rzedew szystk iem  pow in ien  być  
w z ię ty  pod uw agę  ze względu na  k rzy ż u jąc e  
się w  porcie  gdyńsk im  in te resy , zw iązane 
z hand lem  zagran icznym  i w a lk ą  k o n k u re n 
c y jn ą  n ie ty lko  co do taniości us ług  p o r to 
w ych , lecz rów nież i ich bezw zględne j sp ra 



w Ilości. T en  w łaśnie  m oment je s t  p ierw szą  
i g łów ną p rzyczyną , d la  k tó re j  s fe ry  gospo
darcze w y su w a ją  konieczność zm iany  adm i
n is trac j i  p o r to w e j  z adm: nistrae.jp: urzędow ej 
na  adm in is trac ję ,  p row adzoną  na zasadach, 
kup iecko  - handlow ych. Konieczność ta  u j a 
w n ia  się w  porcie  bez  p o rów nan ia  s ilniej, niż 
w innych  p rzeds ięb io rs tw ach  państw ow ych , 
b ra k i  w działalności k tó ry c h  m ogą by ć  w y 
rów nane  za pom ocą ko rzy s tn y ch  zarządzeń  
urzędow ych. P o r t  na tom iast  z reg u ły  je s t  j e 
dnym  z licznych czynników  k o n k u r u ją 
cych o zdobycie  k lijen te li .  Z uwagi na  ten  
w łaśnie m om ent specja lne  w a ru n k i  p rac y  
portu  w y m a g a ją  w spółdz ia łan ia  w  jego  a d 
m in is trow an iu  czynników  gospodarczych. 
Oczyw ista , że stopień w spółdz ia łan ia  ju ż  te
raz  nie da się ustalić  defin ityw nie , tem  n ie 
m niej zasada ta, pomimo, iż Państw o jes t  w ła 
ścicielem portu  i k ie r u je  p o l i ty k ą  gospodar
czą k ra ju ,  p o w in n a  b yć  w zię ta  bardzo  pow aż
nie pod uwagę.

D rug im  z kolei p roblem em , k Iu r n n a su 
w a się p rz y  om aw ian iu  sp raw y  adm in is trac j i  
portu  gdyńskiego, to zagadnienie  jego dalszej 
rozbudow y. Podstaw ow e i k a p ita ln e  u rz ą 
dzenia  portu, tak  j a k  i nadal, mogą b y ć  w y 
konyw ane  je d y n ie  z funduszów  publicznych . 
Zachodzi prze to  py tan ie , jak  to zagadnienie  
rozw iązanem  zostanie w p rzysz łym  u s tro ju  
a d m in is t ra c y jn y m  portu , czy Państw o w d a l
szym ciągu będzie  bezpośrednio  w ykonyw ało ' 
budow le  ka p ita ln e  i będzie  j e  oddaw ało  n a 
stępnie  w eksp loa tac ję  adm in is trac ji  portu , 
w zględnie czy też a d m in is t ra c ja  ta  będzie  ró 
wnocześnie m an d a ta r  j uszem R ządu  w z a k re 
sie dalszej rozbudow y portu .

W referac ie  swoim poruszy ł p. D yr . Rutn- 
mel zagadnienie  f inansow e portów , źród ła  do
chodów po r to w y ch  i j a k ą  po l i ty k ę  finanso
w ą p ro w ad zą  p o r ty  w stosunku  do swego za
plecza. Zupełnie w y raźn ie  podkreślono tę 
okoliczność, że p o r ty  ze względu na to, iż s łu
żą one ogólnem u in teresow i gospodarczem u 
zaplecza, nie p o w inny  b y ć  uw ażane jak o  
przedsięb io rs tw a , obliczone na zysk, k tó ry

.m ia łby  w p ływ ać  na te lub inne posunięcia  
a d m in is t ra c y jn e  w porcie, na leży  bow iem  l i 
czyć się z k o n k u re n c ją  obcych  portów .

W tych  w a ru n k a c h  zagadnienie  taniości 
usług p o r to w y ch  je s t  zagadn ien iem  donio
słem i winno ono w łaśn ie  w  rozstrzygn ięc iu  
poruszonego tu  prob lem u znaleźć ostateczne 
i p o zy tyw ne  załatw ienie . Zagadnieniem  fi- 
nansow em  p o r tu  ob ję te  są rów nież  tak ie  
sp raw y , j a k  np. zaciąganie  pożyczek , w a r u n 
ki ich sp ła ty  itp. W w szystk ich  ty ch  sp ra 
w ach  nie pow in ien  być  p o r t  zbytnio  k rę p o 
w any , jeżeli m a  z powodzeniem  Avykonywać 
staw iane  mu ogólne zadania.

Nie pow inna  też p rzysz ła  ad m in is t rac ja  
po r tu  być k ręp o w a n a  w w yborze  tak ich  czy 
innych  m etod  lub zasad p ra c y  p o r tow ej ,  
a p rzec iw n ie  na leża łoby  od samego początku  
przew idz ieć  w yposażen ie  je j  W u p raw n ien ia ,  
k tó re b y  pozw ala ły  n a  pow oływ an ie  do życia  
spec ja lnych  organizacy.j, w aględnie  je d n o 
stek  d la  eksp loa tac ji  tego czy innego odcinka  
działalności po r tow ej ,  a to ze w zględu  na  k o 
nieczność p rzep row adzen ia  w y m a g a n e j  w 
w a ru n k a c h  obecnych  specja lizac ji  p racy .

Poza tem i na jis to tn ie jszem i problem am i, 
\ |fysuw ającem i się w  zw iązku z om aw ianem  
tu ta j  zagadnieniem , is tn ie ją  n iew ątp l iw ie  j e 
szcze dalsze kw estje ,  oczeku jące  swego w y 
jaśn ien ia  i d latego z gó ry  na leży  sobie u p rz y 
tomnić, że sp ra w a  nowegoi u s tro ju  adm in i
s tra c j i  p o r tu  gdyńskiego  nie je s t  sp raw ą  ła 
twą, i że nie da się ona za ła tw ić  je d y n ie  
przez  w ysuw an ie  tych  czy innych  koncepcy j 
ogólnych.

N a gdyńsk ie  s fe ry  gospodarcze, a zw ła 
szcza n a  gdyńsk i sam orząd  gospodarczy, spa 
da obecnie pow ażne zadanie  j a k n a jd a le j  id ą 
cego i m ożliw ie w szechstronnego naśw ie t le 
n ia  poruszonych  tu  problem ów . A b y  tem u 
zadan iu  sprostać, rozpoczęła K om is ja  M or
ska Izby  P rzem ysłow o-H and low ej badan ia  
nad  temi problem am i, i w m ia rę  pos tępu  p ra c  
p rzeds taw iać  będzie  w ładzom  k o n k re tn e  
wnioski.

J. K.

GOSPODARKA, FINANSOWA MIASTA GDYNI 
W LATACH 1926— 1932|33.

P rz y ję te  p rzez  R adę  M ie jską  zam knięcia  
rach u n k ó w  za okres lat  1926 — 1932/33 da ły  
obraz  gospodark i f inansow ej m ias ta  za os ta t
nich  la t  siedem  i w  znacznej m ierze p os łuży 
ły, ja k o  m ater.jał p rzy  k o ns truow an iu  b u d że 
tu na  rok  1934/35, k tó ry  ostatnio także  został 
p r z y j ę ty  p rzez  R adę  M iejską.

Z rozbudow ą sam orządu  m iejsk iego  w z ra 
sta ła  suma w y d a tk ó w  i dochodów gminy, 
a m ianow icie:

W y d a t k i :
lata ogółem zw ycza jne  nadzwycz.

w  tysiącach  złotych
1926/27 406 299 107
1927/28 3.070 738 2.332
1928/29 6.009 1.255 4.754
1929/30 9.205 2.765 6.440
1930/31 15.695 3.673 12.022
1931/32 13.004 5.695 7.309
1932/33 14.429 8.397 6.032



D  o c h o d y :
1926/27 431 286 145
1927/28 3.632 1.120 2.512
1928/29 4.077 1.777 2.300
1929/30 8.472 2.789 5.683
1930/31 10.488 3.815 6.673
1931/32 6.080 3.400 2.680
.1932/33 11.962 2.753 9.209

Z zestaw ienia  w idać  zachodzące różnice 
pom iędzy  w y d a tk am i,  a dochodam i gm iny 
w k ie ru n k u  w y tw o rz e n ia  się deficy tu  budże- 
toAvego. D eficy t  ten  za osta tn ich  la t  siedem 
w ynosi 17 m il jonów  złotych. Budżet na  rok  
1933/34 p rze w id u je  gospodarkę  bezdeficyto- 
wą, budże t zaś na  ro k  1934/35 je s t  n ie ty lko  
zrów now ażony, lecz p re l im in u je  ju ż  sumę 
około pół m il jo n a  zło tych na  p o k ry c ie  n iedo
borów  budże tow ych  la t  poprzednich . W spom 
n ian y  n iedobór budże tow y  je s t  zadłużeniem  
k ró tk o te rm in o w em  z n a tu ry  rzeczy uciążli- 
w em  dla  gospodark i m iasta, k tó re  to zad łuże
nie u s iłu je  skonw ertow ać  na  pożyczki d ługo
term inow e, znacznie  n iżej oprocentow yw ane.

W ydatk i  zw ycza jne  m iasta  sk ła d a ją  się 
z trzech  g łów nych p o z y c y j:  sp la ta  długów, 
a d m in is t ra c ja  ogólna i s łużba społeczna, p r z y 
czem pod po jęc ie  s łu żb y  społecznej podciąga  
się w y d a tk i  n a  oświatę, k u l tu rę  i sztukę, zd ro 
wie publiczne, op iekę  społeczną, pop ieran ie  
ro lnictw a, p op ie ran ie  p rzem ysłu  i hand lu  oraz 
bezpieczeństwo publiczne.

W yda tk i  zw ycza jne  p rze d s taw ia ją  się 
w sposób na s tę p u jąc y :

W yda tk i  zw ycza jne :
lata suma ogólna splata długów administracja

w tysiącach złotych
służba społ.

1926/27 299 — 164 14
1927/28 738 40 187 29
1928/29 1.255 564 408 56
.1929/30 2.765 1.355 726 321
1930/31 3.673 1.764 901 602
1931/32 5.695 3.621 844 748
1932/33 8.397 5.845 920 1.123

w %% sumy ogólnej wydatków zwyczajnych
1926/27 100 — 55 5
1927/28 100 5 25 4
1928/29 100 45 32 4
1929/30 100 49 26 15
1930/31 100 48 25 17
1931/32 100 64 15 13
1932/33 100 70 11 13

A naliza  te j  tabeli  pozw ala  na  w y c ią 
gnięcie wniosku, że g łów na uw aga  sam orządu  
gdyńskiego  zw rócona je s t  n a  sp łacanie  zacią
gn ię tych  długów. W ostatn im  roku  kw ota  
w yp łacona  ma ten  ceł stano-wi 70% ogólnej 
sum y w yda tków .

C h a ra k te ry s ty c zn e m  jes t  zm nie jszenie  
się p rocen tow e  w y d a tk ó w  n a  adm in is trac ję  
ogólną, p r z y  jednoczesnym  wproście w y d a t 
ków na służbę społeczną. Św iadczy to o na- 
leżytem  zrozum ieniu  swej roli p rzez  Zarząd

Miasta. Po w ye lim inow an iu  w  ro k u  1932/33 
z sum y w y d a tk ó w  zw ycza jnych , w y d a tk u  na  
spłatę długów, s tanow ią w yda tk i  na służbę 
społeczną 44%, a w y d a tk i  na  a d m in is trac ję  
ogólną 36%.

Na w y d a tk i  nadzw ycza jne  s k ła d a ją  się 
n a s tęp u jące  g łówne pozyc je :  m a ją te k  ko m u 
nalny , p rzeds ięb io rs tw a  m iejskie , drogi i p o 
m ia ry  oraz  sp ła ta  długów.

S tru k tu rę  w y d a tk ó w  nadzw yczajnych  
w liczbach abso lu tnych  i w zg lędnych  p rz e d 
s taw ia  poniższa tabela:

W ydatki nadzw yczajne:

lala suma ogólna majątek przed się- di;ogi i s piał a dliig'»w

1926/27 107

komunalny biorstwa pomiary

w tys iąca ch  z ło tych  
82 — 25

1927/28 2.532 1.409 — 923 —
1928/29 4.754 1.254 1.707 1.793 —
1929/30 6.440 628 3.348 1.120 1.050
1930/51 12.022 2.565 6.809 2.089
193:1/32 7.509 1.285 2.940 2.444 —
1932/33 6.052 516 1.313 2.479 1.436

w %% sum y ogólne j w y d a tk ó w n a d z w y c z a jn y c h
1926/27 100 77 — 23 —
1927/28 100 60 — 40 —
1928/29 100 26 56 38 —

.1929/30 100 10 52 17 16
1930/31 100 21 57 18 —

1931/32 100 ' 18 40 34 —

1932/33 100 5 22 42 24

Jak  z powyższego widać, je d y n y m  w y 
datk iem , n ieobróconym  n a  inw estyc je ,  jes t  
sp ła ta  d ługów  — a raczej w y d a tk iem  na ob
sługę długów. Na uw agę  zasługu je  z m n ie j
szenie się w y d a tk ó w  na m a ją te k  kom unalny , 
zwłaszcza w ostatn ich  dwóch la tach  i s tosun
kowo w ysok i poziom w y d a tk ó w  na  in w es ty 
c je  w  p rzeds ięb io rs tw ach  m iejsk ich , jakoteż  
na  budow ę dróg  i p laców  pub licznych  oraz na 
p lan y  i pom iary , zw iązane z rozbudow ą 
miasta.

Na sumę dochodów zw ycza jnych  sk ła d a 
j ą  się cz te ry  g łówne pozyc je :  poda tk i ,  do
chody z p rzedsięb io rs tw , subw enc je  i do tac je  
oraz zw roty , p rz e d s ta w ia ją  się one nastę
pu jąco :

D ochody zw yczajne:

lata suma ogólna podatki przedsiębior subwencjo y. wrol'
stwa i dolaeje

w  ty s iącach  z ło tych
1926/27 286 150 104 9 0
1927/28 1,120 405 636 1 15
1928/29 1.777 882 318 500 22
1929/30 2.789 1.886 50 500 28
1930/31 3.815 2.290 179 767 584
1931/32 3.400 1.910 268 6 1 1 517
1932/53 2.755 1.337 263 605 322



w %% ogólno] sum y dochodów zw ycz a jn y ch

1926/27 100 45 56 5 • 0
1927/28 100 57 57 0 1
1928/29 100 50 18 28 1
1929/50 100 67 o 18 1
•14)50/51 100 60 5 20 10
J 951/52 100 56 8 18 9
1 932/55 .100 48 9 22 12

Z tabeli tej  w idać, że kw ota, osiągnięta 
z poda tków  w ostatn ich  trzech  lalach, m ale je , 
mimo n iew ątp liw ego  rozw oju  Gdyni pod 
względem hand low ym  i p rzem ysłow ym . P rz y 
czyny  szukać należy z je d n e j  s trony  w ogól
nej ciężkiej kon j unk tu rze  gospodarczej,
z d ru g ie j  zaś w 1 libera lnem us tosunkow aniu  
się gminy do p ła tn ików . W pływ y bowiem 
z poda tków  w roku 1.932/33 nie M anowią na
w et 50% ogólnej sum y dochodów z w y c z a j
nych, w porów nan iu  zaś do w yda tków  z w y 
czajnych , s tanow ią  one zaledw ie 16% w y d a t
ków, w  stosunku zaś do ogólnych w yd a tk ó w  
ty lko  9%. Z tego w yn ika , że n a raz ie  jeszcze 
m iasto G dyn ia  nie może u trzy m ać  się o w łas
nych siłach i że n iezbędna mu jest pomoc 
z zewnątrz .

D ochody  z p rzeds ięb io rs tw  m ie jsk ich  s ta 
now ią  n iew ielki stosunkow o odsetek  w ogól
nej sumie dochodów zw ycza jnych . Rentow 
ność p rzeds ięb io rs tw  dziś jeszcze jest n iezna 
czna w  porów nani u do w y d a tk ó w  inw esty 
cyj nyeh mań łożonych. Zresztą p rzeds ięb io r
s tw a m ie jsk ie  w m nie jszym  stopniu m a ją  
znaczenie  źródeł dochodów, g łów nym  ich ce
lem jest obsługa m ieszkańców.

Z  PRAC IZB Y

PO SIEDZEN IE ZW IĄZKU IZB.

W dniu 28 marca odbyło się w Warszawie 
posiedzenie Związku Izb. Z ważniejszych spraw 
umieszczonych na porządku dziennym podkreś
lić należy omówienie zasad podziału 15 proc. 
dodatku do świadectw przemysłowych między 
Izbami Przemysłowo - Handlowemi a Izbami 

Rzemieślniczemu przyczem przyjęto jako zasa
dę, że przemysł i handel oiołaca na rzecz Izb 
Przemysłowo - Handlowych, zaś rzemiosło na 
rzecz Izb Rzemieślniczych. W razie wątpliwości 
czy dane przedsiębiorstwa należą do rzemiosła 
czy też do przemysłu rozstrzyga władza woje
wódzka po wysłuchaniu opinji zainteresowanych 
Izib, zaś przy przedsiębiorstwach handlowych,

Powaznem źródłem dochodów miasta są 
subw enc je  i d o tac je  rządow e. W roku 1932,33 
s lanow ią  one 22% ogolnei sum y dochodów 
zw ycza jnych , w budżetach  zaś na lata  19->3I,34 
j 1934/35 suma do tacy j  znacznie w zrasta, 
rów now ażąc  budże t m iejski.

S t ru k tu ra  dochodów nadzw ycza jnych  
p rzeds taw ia  się w  sposób n as tępu jący :

D ochody  n ad zw y cza jn e :
lala su in ii ogólmx po/.yczk i zwroty nutj;iU’k komun.

w tys  iacach zło tych
1926/27 145 96
1927/28 2.51* - 2.451 — 20
1928/29 2.500 2.277 5
1924(60 5.685 5.675
1950/51 6.675 6.026 595
1951/52 2.680 2.572 9 99
1952/55 • 9.209 9.188 21 0

w %% su m y  o gólnej doi •bodów n a d z w y cz a j n y c fi
1926/^7 100 66
1927/28 100 97 1
1928/29 100 99 0
1930/50 .100 100 —
1950/51 100 90 6
1951/52 100 96 0 4
1952/55 100 100 0 0
U W A G A :: „Zero" (0) oznacza, że w y d a tk i  luli-dochody

istniej. j e d n a k w sum ach  m nie jszy ch  od
zl 500,-— ew entl . m nie j  niż 0,5%.

D ochody  nad zw y cza jn e  m iasta  sk ła d a ją  
się p raw ie  w y łączn ie  z pożyczek  d ługo te rm i
nowych. Inne pozyc je  są mało w ażne i mało 
istotne.

Bolesław  Polkowski.

posiadających karty  rzemieślnicze, decydują- 
cem winno być stwierdzenie obrotów danego 

przedsiębiorstwa rzemieślniczo - handlowego; 
o ile wykazałoby się, że dane przedsiębiorstwo 

rzemieślniczo-handlowe wykazuje więcej jak 
50 proc. obrotów artykułami obcemi, nie przez 
siebie wyprodukoiwanemi to winno opłacać do
datki dó patentu na rzecz Izb Przemysłowo- 
Handlowych. Zasady te mają być jeszcze uzgod
nione z samorządem rzemieślniczym i w ten spo
sób będą mogły być w interesie obu samorzą
dów definitywnie załatwione.

Sprawy ujednostajnienia pobierania opłat 
za czynności powierzone Izibom oddane zostały 
do załatwienia specjaln. komisji międzyizbowej, 
Komisji prawnej Związku Izb przekazano ujed
nostajnienie regulaminu arbitrażu przy Izbach 
Przemysłowo-Handlowych, jak też i noweliza



cję rozporządzenia o wyprzedażach w obrocie 
handlowym.

W odniesieniu do będących w opracowaniu 
rozporządzeń wykonawczych do Kodeksu Han
dlowego Izby będą opinjować rozporządzenie 

wykonawcze do art. 4-go Kodensu Handlowego 
— co uważa się za przedsiębiorstwo o więk
szych rozmiarach, dalej do art  9-go „co są 

przedsiębiorstwa rolne" następnie do art. 170 
par. 2 odnośnie do licytacji zastawów bez sądu, 
wreszcie do art. 206 par. 2 odnośnie do licytacji 
przy sprzedażach handlowych; Izby także mają 
się wypowiedzieć co do art. XXXIX przepisów 
przechodnich do Kodeksu Handlowego i art. XI 
par, 2 co do opłat rejestrowych.

W toku jest nowelizacja prawa akcyjnego, 
w szczególności w dziedzinie podatkowej, obniże
nie opodatkowania dywidend, natomiast odpo
wiedniego opodatkowania zysków oraz co do 
ochrony mniejszości w towarzystwach akcyjnych.

Izba Gdyńska zdała sprawozdanie z przebie
gu ministerjalnej Konferencji Gospodarczej, od
bytej w Gdyni 10 marca br. pod przewodnictwem 
Ministra Przemysłu i Handlu, oświadczając, że 
postulaty sfer gospodarczych gdyńskich, idące 
w kierunku rozwoju portu i handlu portowego 
przedstawiła ustnie a następnie w pisemnych ela
boratach zainteresowanym Ministrom do roz
strzygnięcia. Postulaty powyższe podzielić mo
żna na dwie grupy; jedna obejmuje zagadnienia 
raczej natury technicznej, które tem samem ma
ją charakter lokalny, natomiast druga grupa, 
obejmująca postulaty zasadnicze, zazębiające się 
o ogólno-polską politykę handlową w dziedzinie 
reglamentacji, kontyngentów, tworzenia instytucji 
dla usprawnienia aparatu handlowego-, dalej za
gadnienia co do uprzemysłowienia portu gdyń
skiego, nareszcie c o d o  zmiany administracji por
tu  w Gdyni, niewątpliwie wymaga uzgodnienia ze 
sferami gospodarczemi całego obszaru, reprezen
towanego przez Izby Przemysłowo-Handlowe, co 
znajdzie wyraz w ciągu dalszej realizacji dezy
deratów.

Przy omawianiu tych ikwestyj zostało zako- 
munikowanem, że dotychczasowy zakres działa
nia Komisji Przewozów Portowych zostanie roz
szerzony przez uzupełnienie prac tej Komisji nad 
wszystkiemu zagadnieniami polityki morsko-por- 
towej. Do tej Komisji zostanie powołana Izba 
Gdyńska, jako referująca oraz Izba W arszaw
ska, jako urzędująca Związku Izb.

Związek Izb przyjął do w;adomości opinję 
Komisji Morskiej naszej Izby co do działania 
Oddziału Instytutu Bałtyckiego w Gdyni, a mia
nowicie. że Oddział ten zajmie się w pierwszej 
linji stworzeniem archfwum naukow. dzieł i pu- 
blikaicyj z zakresu portowego, morskiego i że
glugowego. Na rok 1934 Związek Izb przy
znał dla tej instytucji subwencję w kwocie 
6000 złotych.

Odnośnie do urządzenia stałej wystawy 
prób i wzorów w Gdyni, Związek Izb zalecił 
Izbie Gdyńskiej przedstawienie pisemnego refe
ratu na następne posiedzenie Związku Izb, w któ-

rem należy zająć stanowisko do zgłoszonych w 
tym przedmiocie uwag, sformułowanych przez 
inne Izby.

Po wysłucnaniu sprawozdania z prac Rady 
Traktatowej oraiz przeprowadzeniu nieobowią- 
zującej wymiany zdań nad statutem i instrukcją 
służbową przyszłego przymusowego Związku Izb 
Przemysłowo - Handlowych, powołanego do ży
cia znowelizowaną ostatnio przez Sejm ustawą 
o Izbach Przemysłowo - Handlowych, Zjazd Izb 
zakończył swoje obrady.

Po tem posiedzeniu w Instytucie Eksporto
wym omawiana była sprawa wymiany praktykan
tów pomiędzy Izbami Przemysłowo - Handlowe- 
mi a  konsulatami Rzeczypospolitej Polskiej 
zagranicą.

Izbę naszą na posiedzeniu Związku Izb re 
prezentował p. Dyrektor Henryk Krupski.

R O K I SŁUŻBOW E NASZEJ IZBY.
W poniedziałek, dnia 9 kwietnia o godz, 

7.30 wieczorem w Dworze Artusa w Toruniu od
będą się Roki służbowe naszej Izby, na których 
miejscowe sfery gospodarcze będą miały sposob
ność omówić aktualne zagadnienia życia gospo
darczego rejonu. Z ramienia Izby w rakach tych 
wezmą udział wiceprezesi Hozakowski i Busz- 
czyński oraz Dyrektor i wicedyrektor Izby. W 
końcu przyszłego tygodnia projektowane jest od
bycie takiegoż zebrania w Inowrocławiu.
PIERW SZE REZULTATY K O N F E R E N C JI 

G O SPO D A R C Z EJ.
Jako pierwsze wyniki odbytej w dniu 10-go 

marca br. konferencji gospodarczej zanotować 
należy szereg zarządzeń Ministra Skarbu w dzie
dzinie usprawnienia działalności aparatu cel

nego na terenie portu gdyńskiego.
Minister Skarbu wydał mianowicie zarzą

dzenia, mające na celu zwiększenie w wydatny 
sposób personelu Urzędu Celnego w Gdyni, 
przeprowadzenie reorganizacji tego urzędu 
z uwzględnieniem obecnych potrzeb portowych, 
przeprowadzenie zmian (obowiązujących dotąd 
przepisów celnych w kierunku uproszczenia 
sposobu rejestrowania towarów zarówno w Urzę
dzie Celnym jak i składach celnych i wreszcie 
zorganizowanie odpowiednio wyposażonego la
bo, ratorjum Urzędu Celnego w Gdyni.

Równocześnie rozpoczęte zostały przygo
towania do budowy nowego gmachu Urzędu 
Celnego. Gmach ten ma stanąć przy zbiegu 
ulic Rotterdamskiej i Celnej, Odpowiedni teren 
pod budowę gmachu został już przekazany 
przez Urząd Morski władzom celnym,

N O W Y  STA TUT ORGA NIZACYJNY URZĘ
D U  M ORSKIEGO.
W Monitorze Polskim (Nr, 70 z dnia 26-go 

marca br, poz, 107) ogłoszone zostało rozporzą
dzenie Ministra Przemysłu i Handlu w sprawie 
statutu organizacyjnego Urzędu Morskiego, _

Nowy statut ustala nadal Urząd Morski 
jako władzę II instancji, określa jego zakres 
działania oraz dzieli go na 4 Wydziały:



I — Ogólny. I I '— Handlowy, III — Tech
niczno - Budowlany, IV Administracjli
Morskiej.

Statut przewiduje istnienie nadai przy 
Urzędzie Morskim Tymczasowej Rady Porto
wej z dotychczasowym zakresem działania.

W ALNE ZG ROM ADZENIE PO L SK IE G O  
ZW IĄZKU MAKLERÓW.
Dnia 23 marca 1934 r. odbyło się Roczne 

Walne Zgromadzenie Polskiego Związku Makle
rów Okrętowych pod przewodnictwem p. konsula 
Darskiego. Prezes Zarządu p. Cienciała złożył 
sprawozdanie za rok 1933, prizytem szczególnie 
zwrócił uwagę na uregulowanie w 1933 r. waż
nego zagadnienia podatku obrotowego polskich 
firm maklerskich po myśli postulatów Związku 
oraz podkreśla znaczenie, jakie będzie miało 
wprowadzenie ostateczne ustawy o zwolnieniu 
firm gdyńskich od opłat stemplowych. P. Prezes 
Cienciała poruszał również sprawę przepisów 
policyjno-portowych, obowiązujących w Gdyni, 
sprawę opłat portowych, holownictwa portowego, 
oraz organizacji cumowania.

W sprawozdaniu Prezes Cienciała zaznaczył 
pozatem. że nowa ustawa o postępowaniu celnem 
która wejdzie w  życie z dniem 1 października 
br., uwzględnia postulaty, zgłoszone przez Radę 
Interesentów Portu w Gdyni w -mieniu Związku, 
tak w zakresie koncesjonowania firm maklerskich 
jak i w zakresie nadzoru celnego nad pilotem. 
— Sprawozdanie wykazuje, że Polski Związek 
Maklerów Okrętowych reprezentuje 84,5 proc. 
tonażu, obróconego w Gdyni w 1933 r.

Prezesem Związku wybrano ponownie p. dy
rektora Andrzeja Cieinciałę, wiceprezesem 
p. konsula Lars Ustrud Svendsems, jako członków 
Zarządu pp. dyrektora Raszewskiego i dyrekto
ra Jasińskiego, oraz konsula Darskiego, na za
stępców członków Zarządu wybrano pp. dyre
ktora Bastyjana i p. dyrektora Hassla, na człon
ków komisji rewizyjnej pp. Fink-Finowickiego 
i Kosznika.

Związek uchwalił, opracowany przez Za
rząd, nowy projekt stawek „current ra te“ za 
sztauerkę, który zostanie zaproponowany do ak
ceptacji Związkowi Armatorów Polskich oraz 
związkom, reprezentującym interesy towaru.

W sprawie przeładowania towaru ze statku 
przez magazyn przeprowadził Związek reasum- 
cję dotychczasowej uchwały, która — podtrzy
mując zasadę wydawania towaru bezpośrednio 
w ilościach powyżej 50 ton, zaleca jednak swoim 
członkom wydawać towary w mniejszych part- 
jach we wszystkich wypadkach, kiedy warunki 
na to będą pozwalały.

W A LN E ZEBRANIE ZW IĄZKU FA BRY
K A NTÓ W  I PRZEM YSŁOW CÓW  
W  GDYNI.
Dnia 29 marca br. odbyło się Walne Zebra

nie Związku Fabrykantów i Przemysłowców 
w Gdyni, na którem dokonano wyborów do Za
rządu Związku na rok bieżący. Prezesem Zwią

zku wybrano p. Inż. Franciszka Skąpskiego, na 
członków Zarządu p. p.: Bolesława Nowackiego, 
Dyr. Włodzimierza Błażejewskiego, Inż. Jana 
Śmidowicza, Józefa Skarżyńskiego, Dyr. Ulri- 
chsa, inż. Ungera i Dyr. Gałczyńskiego.

Równocześnie zmieniono statut Związku, 
przystosowując go do przepisów prawa o stowa
rzyszeniach oraz rozszerzono teren działalności 
Związku na północne powiaty Pomorza, ciążące 
gospodarczo do Gdyni.

Walne Zebranie zatwierdziło przedstawiony 
preliminarz budżetowy na rok 1934 oraz udzieliło 
absolutorjum Zarządowi za rok 1933, —

RO ZPO CZĘC IE K A M PA N JI RYŻOWEJ.

W dniu 3 kwietnia Łuszczarnia Ryżu 
w Gdyni rozpoczęła nową kampanję ryżową, 
Pierwszy transport ryżu surowego w ilości 
7468 -ton przywiózł do portu naszego statek 
szwedzki ,,Sydic“ bezpośrednio z Rangoonu. 
Dalsze transporty surowca oczekiwane są nieba
wem. Rozpoczęcie kampanji ryżowej przyczyni 
się niewątpliwie do ożywienia obrotów w por
cie, gdyż jak wiadomo Łuszczarnia Gdyńska nie
tylko zaopatruje w ryż rynek polski, lecz rów
nież znaczne ilości już przerobionego surowca 
eksportuje do innych portów.

RO BO TY CZERPA LNE I ZIEMNE 
W PO R C IE .

Roborty czerpalne i ziemne w porcie, które 
zawieszone zostały z końcem roku zeszłego 
w związku z nastaniem sezonu zimowego-, wzno
wione zostały w dniu 3 bm. Obejmują one 
w pierwszym rzędzie prace w kanale Przemy
słowym celem przygotowania terenów na place 
składowe. Prace te będą prowadzone w bardzo 
szybkiem temp:e i zakończone mają być w ciągu 
około 2 tygodni.

NOW Y BUDŻET M IASTA GDYNI.

Na posiedzeniu Rady M iejsk ie j w  dniu 
28 m arca  br. p an  Kcm rsarz  R ządu  w  Gdyni 
p rzedłożył Radzie  M iejsk ie j p ro je k t  budżetu  
m iasta  na  rok  1934135. Budżet ten  opracow any  
przez  Z arząd  M iasta i szczegółowo zbadany  
przez K om isje  R adzieckie  z matem i p o p ra w 
kami po dyskus ji  został p r z y ję ty  p rzez  Radę 
M iejską.

Jest to pierwszym budżet m iasta, opraco
w a n y  i p r z y ję ty  p rzed  rozpoczęciem nowego 
okresu budżetow ego i fak t  ten  na leży  u\\ a- 
żać za w ie lką  zasługę p a n a  K om isarza Rządu 
Sokoła, jako  też p racow n ików  K om isarja tu  
Rządu, w szczególności W ydziału  F inanso 
wego.

N ow y budże t po s tronie  w y d a tk ó w  zam . ■ 
ka  się sum ą blisko 11 mil jo n ó w  złotych i ta 
kąż  sum ą po s tronie  dochodów.



TELEFONY W  GDYNI.
W edług' in fo rm acy j R efera tu  S ta ty s ty cz 

nego K om isarja tu  Rządu w roku  1933 ilość 
telefonów  w zrosła przeszło  d w u k ro tn ie  w  po 
rów naniu  ze sianem  z r. 1932. S tan .'te lefonów  
p ry w a tn y ch , urzędow ych, h and low ych  i cen
tra l na 1 s tyczn ia  poszczególnych lat w ynosi:

1929 — 216
1930 — 368
1931 — 534
1932 — 643
1933 — 860
1934 — 1821.

Prócz tego w zrosła rów nież liczba telefo
nów dodatkow ych , a m ianow icie:

1929 — 230
1930 — 280
1931 41!
1932 — 491
1933 — 580
1934 — 695.

W edług k a te g o ry j na  I s tyczn ia  1934 te 
lefony dzielą  się na  p ry w a tn e  — 647, h a n d lo 

we -  861. urzędow e — 271, cen tra le  42, 
a p a ra ty  dodatkow e — 695.

W G dyni n a  10.000 m ieszkańców  w y p ad a  
455 abonentów , p o słu g u jący ch  się 830 a p a ra 
tam i, gdy  w W arszaw ie na 10.000 m ieszkań 
ców w y p ad a  460 abonen tów  — 570 apara tów . 
Pod w zględem  aboinentów G dyn ia  do rów nała  
W arszaw ie, pod w zględem  ilości ap a ra tó w  
(z d td a tk o w em i) p rzew y ższy ła  stolicę.

OGÓLNOPOLSKI ZJAZD BUDOW NICZYCH  
W GDYNI.
W dniach 7 i 8 bm. odbędzie się w Gdyni 

Ogólnopolski Zjazd Budowniczych i Techników 
Budowlanych. Na program Zjazdu składa się 
szereg referatów zawodowych oraz obiady po
szczególnych komisyj fachowych.

NOW E W YDAW NICTW A IZBY.
Z dniem 1 kwietnia br. Izba nasza rozpo

częła wydawnictwo codziennego komunikatu 
o ruchu statków w porcie gdyńskim, Komunikat 
ten dotąd wydawany był przez Związek Gdyń
skich Eksporterów Portowych.

Z PORTU GDAŃSKIEGO.

OBRÓT TOWARÓW W  PORCIE GDAŃ
SKIM W LUTYM 1934 R.

B ardzo pow ażn y  w zrost obrq tu  tow arów  
w porcie  gdańskim , k tó ry  d a ł się zauw ażyć 
w styczniu  roku  bieżącego, u leg ł w  lu ty m  
pew nem u zaham ow aniu , tem  niem  n ie j w  po
rów nan iu  do obro tow  z lutcsgp ro k u  zeszłego, 
obró t ten naogół w y k a z a ł w zrost o b lisko  
10%. O gó lny  w w óz tow arów  do p o r tu  g d ań 
skiego w yniósł w lu ty m  r. b. 32.007 ton  (27.502 
ton w lu tym  1933 r.), w yw óz zaś — 373.285 
ton (339.566 ton w  lu ty m  1933 r.)

Z poszczególnych p o zy cy j tow arów  na 
w w ozie w zrostow i u leg ły  p rzedew szystk iem  
ru d y  4.674 ton  (1) oraz sta l i żelazo 3.798 ton  
(559), zm n ie jszy ł się na tom iast w w óz nasion 
-  602_ (o ny (762). k aw a  222 (333), kak ao  113 

ton (157), w ełna  su row a 57 ton  (119), p rzędza  
b aw ełn ian a  600 ton  (858). W wóz śledzi solo
nych  u trzym a! się na tym  sam ym  poziom ie 
2.546 ton  (2.552).

Po s tron ie  w yw ozu zw iększenie  w s k a z a 
ło ży to  25.481 ton (6.919), m ąka  8 585 ton  (6^4). 
m ak u ch y  1.920 ton (558), o raz drzew o ta r te  
45.261 ton (27.604).

P rz e ła d u n ek  w ęgla  w y k aza ł zm nie jszen ie  
o b lisko  9 tys. ton (245.941 to n  w stosunku do 
254.718 ton), p ra w ie  bez zm iany  pozostał w y 
wóz jęczm ien ia  13.150.ton  (13.143 ton); zm n ie j
szył się pozatem  wy-wóz pszen icy  — 860 ton  
(4.100), bekonów  109 ton (151), cynku  259 ton 
(765). O dpad ł całkow icie  ek sp o rt cukru .

POŁOŻENIE GOSPODARCZE GDAŃSKA  
W CIĄGU OSTATNICH 5 MIESIĘCY.
U rząd S ta ty s ty czn y  W. M. G dańską  p o 

dał osta tn io  p rzeg ląd  po łożen ia  gospodarcze
go w G dańsku  na  osta tn ie  p ięć  m iesięcy, od 
p a źd z ie rn ik a  1933 ro k u  do lu tego  4934 roku  
w łącznie, czyli za okres roku , odznacza jący  
się no rm aln ie  pogorszeniem  s tan u  gospodar
czego, z reg u ły  odzw ie rc iad la jącego  się w e 
w zroście ilości bezrobo tnych . O k res  ten  j e d 
nak. jak  w y n ik a  z d anych  U rzędu  S ta ty s ty cz 
nego, n ie ty lk o  n ie w y k aza ł pogorszen ia, lecz 
o dw ro tn ie  p rzy n ió s ł pow ażną p op raw ę  w  n a j 
p o w ażn ie jszych  dziedzinach  życia  gospodar
czego. C zy n n ik i gdańsk ie  w idzą w tem z ja 
w isku  w p ływ  działalności narodow o-socjali- 
s tycznych  w ładz  W olnego M iasta w szczegól
ności w  zak resie  s to sunków  doi P olsk i, w y 
raźn ie  łącząc stan  obecny z uk ładam i polsko- 
gdańskiem i, zaw artem i w e w rześn iu  ro k u  ze
szłego.

P rzedew szystk iem  p o d k reś la n y  je s t sp a 
dek  ilości b ez robo tnych  za te  p ięć  miesięcy^ 
o 14.000 osób, do w ysokości 25.500 osób, p rz y 
czem  k o n ju n k tu ra ln y  w zrost bezrobocia  *w o
k res ie  zim ow ym  w y k aza ł zaledw ie 3700 osób, 
g dy  w n a jb a rd z ie j  pom yślnym  pod  w zg lę 
dem  gospodarczym  ro k u  1927/28, ten  sam 
Wzrost osiągał 8600 osób.

D alszym  ob jaw em  po lepszen ia  położenia 
gospodarczego je s t spadek  ilości w eksli p ro te 
stow anych. P rz y  po rów nan iu  d an y ch  z o sta t
niego k w a rta łu  roku  1932 i 1933 o k azu je  się, 
że gdy  w  ro k u  1932 by ło  p ro tes tó w  1744, to 
w  tym  sam ym  okresie  ro k u  1933 — zaledw ie



928. R ów nocześnie u leg ły  zm n ie jszen iu  po 
stępow an ia  kon k u rso w e  z 16-tu na  3. Z d ru 
g ie j strony , ja k o  ob jaw  dodatn i w y s tę p u je  
pow ażny  w zrost w kładów  oszczędnościow ych, 
gdy  m ianow icie z końcem  roku  1932 sum a 
w k ładów  w y ra ż a ła  się w  liczb ie 47,4 mil jo
nów  gu ldenów  gdańsk ich , to z końcem  lu tego  
1934 sum a ta  podn io sła  się do 55,4 m iljonów  
guldenów , p rzyczem  zanotow ano zm n ie jsze
nie w k ładów  w  w alu tach  obcych n a  ko rzyść  
w k ładów  guldenow ych.

R uch s ta tk ó w  w  po rc ie  oraz ob ró t to w a
rów  w y k aza ł rów nież zw iększenie, ta k  w ięc 
po jem ność sta tków , k tó re  w  ciągu 5 m iesięcy  
do po rtu  gdańsk iego  zaAvinęły, w zrosła  
z 777.983 n. t. r. n a  853.395 n. t. r., zaś obrót

'tow arów  im portow anych  ze 125.086 ton na 
162.365 ton, ek spo rt u trzy m ał się w ostatn im  
k w a rta le  r. 1933 na  poziom ie 1.493.219 ton 
w p o ró w n an iu  do 1.496.729 ton  za ten  sam 
okres w  ro k u  1932, na tom iast w  ciągu  2 p ie r 
w szych  m iesięcy  ro k u  1934 ek sp o rt w zrósł 
z 724.710 ton  n a  975.159 ton.

W yszczególn ione w y ż e j o b jaw y  p o p ra 
wy po łożen ia  gospodarczego G dańska  d a ją  
podstaw ę U rzędow i S ta ty stycznem u  do d o j
ścia do w niosku , że nadchodzący  sezon w io
senny  i le tn i spow odu je  dalszą pow ażną p o 
p raw ę, szczególnie w  zak resie  spadku  b ezro 
bocia. Jak  w iadom o, w ładze gdańsk ie  zam ie
rz a ją  w tym  w łaśnie celu uruchom ić na sze
roką  skalę  ca ły  szereg robó t pub licznych .

STRATY TONAŻU ŚWIATOWEJ FLOTY  
HANDLOW EJ W R. 1933.
D ane opub likow ane  p rzez  N iem iecki 

L loyd za ro k  1933, w sk azu ją , że w  roku  tym  
tonaż ogó lny  św ia tow ej flo ty  hand low ej 
idegł zm n ie jszen iu  o blisko 2.700.000 ton. jeś li 
się w eźm ie pod  uw agę, że w  ro k u  1932 tonaż 
ten  zm n ie jszy ł się rów nież o 2.000.000 ton, to 
o trzym am y  ko lo sa lną  sum ę zm n ie jszen ia

4.700.000 itni. Jeśli się uw zględni, że pomimo 
uw iązan ia  tonażu  około 3 m ilj. ton, w  żeg lu
dze m iędzynarodow ej p a n u je  p ow ażny  k r y 
zys, ja sn ą  się s tan ie  d e p re s ja  p a n u ją c a  w 
ogólnych międzynarodoAvych obro tach  h a n 
dlow ych.

Poniższe tab e le  d a ją  m a te r ja ł  cy frow y  
ilu s tru ją c y  zm n ie jszen ie  tonażu  św iatow ego 
w  ciągu  osta tn ich  3 la t:

S tra ty  z pow odu: O gółem
rok a w a r i i  s ta tk ów ton rozb. s ta tk ó w ło u s ta tk ów ton

1931 369 335.471 437 1.176.801 806 1.512.272
1932 332 414.655 509 1.724.513 841 2.139.168
1933 363 366.976 739 2.321.250 1.002 2.688.226

Na sk u te k  zm n ie jszen ia  ru ch u  ilość aw ar- dąży  s ta tk ó w  n a  rozb ió rkę. N a czele  państw  
ji,  j a k  w idać z tabeli, u lega  zm n ie jszen iu ; zm n ie jsza jący ch  tonaż  swy>cli flo t handlo- 
zm n ie jszen ie  to g łów nie je s t  w yn ik iem  sprze- w ych  s to ją  W. B ry ta n ja , W łochy i N iem cy.

1933 1932 1931

K r a j e
B elg ja
D a n ja
N iem cy
F ra n c ja
G re c ja
W ie lka  B ry ta n ja
W łochy
Ja p o n ja
N o rw eg ja
S zw ecja
S tan y  Z jedn. A. P. 
H o lan d ja

sta tków ton sta tków ton sta tków ton
11 35.536 7 29.985 1 9.748
10 33.167 5 15.109 3 1.081
82 273.385 36 125.254 13 41.471
15 49.752 33 97.319 33 96.914
47 140.252 26 99.804 7 23.594

222 713.554 166 633.999 155 359.839
78 290.187 89 371.810 27 88.080
51 137.084 29 337.695 26 46.865
22 11.759 8 19.424 5 - 5.147
34 36.542 13 6.366 9 1.634
66 250.991 43 77.853 159 469;851
27 122.960 26 134.200 21 96.988



N A JW IĘ K SI W ŁA ŚCICIELE STATKÓW  w y cli pom iędzy  9 tow arzystw , na leżących  do
M O TO RO W Y CH . różnych  narodow ości św iata.
Pism o „The M otor S h ip“ p o d a je  c iekaw e Poniższa lab e la  d a je  dok ładne  po jęc ie

dane o podzia le  w łasności s ta lków  inotoro- o tym  podzia le:

am eryk . S ta n d a r t O il C o ...................................... p o s iad a ją  51 sta tków  o pojen iu . 500.010 ten
angielsko-Jiolend. A nglo-Saxon P etro leum  ( o. .. 53 „ .. 325.630 „
niem , H am burg  A m erica  L i n e .........................  . 37 „ .. 273.310 „
norw esk. W ilm  W ilh e lm s e n .............................  .. 34 „ .. 210.930 „
d u ń sk a  E ast A siatic  C o..........................................  .. 27 ,, . 174.040 „
■angielslc. Farness, W ith y  L i n e s ........................  .. "25 „ 193.500 „
angielsk . B ank  L i n e ............................................... . 33 „ 170.480 „
holend. N e th e rlan d  S. S. C o..................................  17 „ .. 168.000
angielsk . B lue F unnel Rine A. Holt & Co. , .. 23 „ .. 152.290 „

300 2.168.190 ton
Z dartych ty ch  w ynika , że 9 w skazanych  sĄ b rane  p rzy ie in  pod uw agę sta tk i w budo- 

tow arzystw  posiada  czw artą  część wszy- wie, lecz jed y n ie  będące  ju ż  w użytku , 
s tk ich  sta tków  m otorow ych  n a  św iecie, nie

ZAKUPY STATKÓW  PRZEZ SO W IETY . poil i Kair brane są również w rachubę. P ier
W czasach osta tn ich  rząd sow iecki żaku- wotne zamierzenie stworzenia centrali w Buka- 

pit w N o rw e g ji, Szw ecji i H olandji 11 stat- reszcie zostało zaniechane, przynajmniej na ra 
ków o ogólnej pojem ności 40.000 ton. S tatk i zie> niemniej jednak i na rynek rumuński Japon
ie w n a jb liż szy m  czasie m a ja  p rz y b y ć  do por- CZYCY zam ierzają przyjść ze swemi tamemi sa- 
lu w L en ingradzie . Są *w toku  p e r tra k ta c je  mochodami, biorąc wzamian od Rumun ji produk- 
o nabycie  w e W łoszech dalszych 8 ok rę tów  naftowe.
o ogólnej pojem ności 23.000 ton. Część należ- „ . „ ihtaiiti h u t t m  m i n  .
ności za te  s ta tk i m a być uiszczona av gotów- YMIANA H ANDLO W A POMIĘDZY F IN 
ce, na  resz tę  udzie lony  m a b y ć  30 m iesięczny  LANDJĄ I BUŁGARJĄ.
kred y t, g w a ra n c ję  za k tó ry  m a w ziąć na sie- Toczące się w czasach ostatnich rokowania
bie rząd w łoski. handlowe pomiędzy Finlandją a Bułgarją przy

bierają konkretne farmy w sensie omówienia wy- 
JAPOŃSKA CENTRALA H ANDLO W A miany towarowej pomiędzy obu krajami. Ze stro- 

W TRIEŚCIE. ny Bułgarji wchodzą w. rachubę tytoń i mąka ze
W zm ozora działalność japońskiej ekspansji strony zaś Finlandji przedewszystikiem celuloza

handlowej na rynki Bałkańskie i Europy środ- i obuwie gumowe. W związku z tem staje się ak-
kowej przybierać zaczyna na sile w czasach tualną sprawa zbadania możliwości skierowania
ostatnich. W chwili obecnej czynione są przy- tej wymiany tranzytem  przez port w Gdyni. —
gotowania do stworzenia w porcie Triesteńskim Kwestja ta  obraca się w granicach możliwości
japońskiej centrali handlowej, działalność któ- z tego względu, że Gdynia jeśli chodzi o eksport
rej miałaby sięgać rynków przedewszystkiem z Finlandji już jest punktem przeładunku towa-
Europy Środkowej Dwa inne poważne centra rów fińskich, idzie tu przedewszystkiem o eksport
handlu na Bliskim Wschodzie, jak Konstantyno- papieru z Finlandji do Egiptu.

W IA D O M O Ś C I HANDLOW E, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

OGRANICZENIE POLSKIEGO IMPORTU  
BEKONÓW D O  ANGLJL

Anglją zdecydowała się zwiększyć na okres 
najbliższych paru  miesięcy kontyngent importu 
bekonów z zagranicy, co się tłumaczy niew ystar
czająco produkcją krajową.

Jednak wbrew początkowym przypuszcze
niom, kontyngent Polski — mimo tej podwyżki 
— ulega obniżeniu, a to z uwagi na fakt, że u 
dział procentowy Polski w kontyngencie global
nym wynoszący dotychczas 9,53%został zredu
kowany do 7,95%.

Globalna kwota importu bekonów z zagra
nicy ustalona została do końca rb. na 5.420.300 
cwt. Z te sumy przypadnie na okres do końca

lipca 2 862.900 ctw. na okres zaś od sierpnia do 
grudnia włącznie — 2.557.400 cwt.

Kontyngent Polski wynoszący ostatnio i do 
dnia 28 marca r, b. 45.500 cwt. w  okresie 4-ty- 
godniowym zredukowany został na okres od dnia 
29 marca do końca lipca do 39.560 cwt. w okresie 
4-t/godniowym.

W okresie od sierpnia do końca grudnia kon
tyngent nasz wynosić będzie 36.330 cwt. w okre- 
grudnia włącznie — 2.557.400 ctw.

OBROTY HANDLOW E POLSKO-HOLEN
DERSKIE W ROKU i 933.

Z ag ran iczn y  handel H oland ji w ynosit w 
ciągu  la t o sta tn ich  (w lvsiacach Fili. — 1 -Fili. 
=  3,58 z ł) :



1929 1932 1935
Im p o r t  2.752.298 1.299.427 1.209.244
E k sp o r t  1.989.431 846.128 725.656

O b ro ty  z P o lską  w yn iosły  (w ty siącach  F ili .) :
1929 1952. 1933

Im p o r t  z Po lsk i 24.100 15.637 16.102
E k sp o r t  clo P o lsk i  17.814 6.703 6.966

Z pow yższych  zestaw ień  w yn ika , że acz
ko lw iek  zag ran iczne  o b ro ty  H o lan d ji u leg ły  
w r. 1933 d a lsze j zniżce, ob ró t z P o lską  coko l
w iek  siię ożyw ił. U jem ne w p ły w y  k ry zy su  
zd a ją  się m ijać , lecz p o p raw a  postępow ać 
m usi z n a tu ry  rzeczy, ba rdzo  pow oli.

W  ro k u  1933 na  nasz ek sp o rt do H o lan d ji 
sk ła d a ły  się n as tę p u jąc e  g ru p y :

% %
Flh. ciksportu o bro tu

W y ro b y  p rzem ysło w e 2.915.500 18 12,6
D rzew o 7.697.000 40 33,4
Zboże 907.000 5,6 3,9
Ziem iopłody 786.000 4,9 3,4
Węgiel 735.000 4,6 3,2
C u k ie r 810.000 5 3,5
K onie 459.000 2,9 o
S k ó ry 548.000 3,4 2,4
Sciltó po tasow e 205.000 1,3 0,9

Pow yższe grupy obejm ują 77% naszego
całego e k sp o rtu  do H o la n d ji w  sum ie F lh .
12.314.000.

Po jem ność ry n k u  ho lendersk iego  je s t 
ba rdzo  znaczna, is tn ie je  duże zap o trzeb o w a
nie n a  szereg im portow anych  a rty k u łó w , 
k o n k u re n c ja  je d n a k  z linnemi k ra ja m i, tak  
pod  w zględem  jakości, ja k  i ceny  je s t  bardzo  
silna.

Podobnie , j a k  w  wiedu k ra ja c h , w  H o lan 
d j i  w prow adzono  szereg  og ran iczeń  p rzy w o 
zu, n ie ty lk o  celem  zm n ie jszen ia  u jem nego  
b ilan su  handlow ego, a le  i och rony  h o le n d e r
skiego p rzem ysłu , k tó ry  został ciężko do
tk n ię ty  zarów no na  odc inku  ry n k u  w ew n ę
trznego , ja k  i w  sw ych m ożnościach ek sp o r
tow ych do In d y j H o lendersk ich , gdzie k o n 
k u re n c ja  ja p o ń sk a  poczyn iła  do tk liw e  dla 
p rzem y słu  ho lendersk iego  postępy . Z m nie j
szenie p ro d u k c ji f a b ry k  h o lendersk ich , zm u
siło je  do p rz e jśc ia  na  w y ra b ia n ie  ty ch  ro 
d za jó w  tow arów , k tó re  up rzedn io  b y ły  w y 
łączn ie  im portow ane.

O gran iczen ia  p rzy w o zu  p rz y ję ły  w  H o
la n d ji  form ę k o n ty n g en tó w  i m onopoli. Skon- 
tyngen tow ano  w w óz szeregu  tow arów , p rz y 
czem  k ażda  u staw a  k o n ty n g en to w a  p o d a je  
okres trw a n ia  k o n ty n g en tu , la ta  bazow e 
i ustaw ow o p rzy s łu g u ją c e  k o n ty n g en ty .

P rócz  je d n a k  m ożliw ości e k sp o rtu  do H o
la n d ji  tow arów  ju ż  skon tyngen tow anych , 
is tn ie ją  w id o k i zb y tu  szeregu  a rty k u łó w , 
k tó ry c h  ww óz do H o la n d ji je s t  n ieog ran iczo 
ny . D la  i lu s tra c ji  m ożliw ości ek spo rtow ych

w y ja śn ić  należy , że w naszym  eksporcie  do 
H o lan d ji p rzy p a d a ło  w 1933 r. na: tow ary  
sk on tyngen tow ane  — 10%, to w a ry  zm onopo
lizow ane — 5,7%, to w a ry  w olne do w w ozu -  
84,3%.

OBROTY HANDLOW E POMIĘDZY 
POLSKĄ A BUŁGARJĄ.
W edług u rzęd o w ej s ta ty s ty k i b u łg a r

sk ie j, h an d e l zag ran iczn y  B u łgarji w stosun
k u  do Polsk i w  osta tn iem  pięcio leciu , p rze d 
s taw ia ł się, ja k  n a s tę p u je :

Rok
przywóz w ywóz

tony [tys. lew. tony tys. lew,

1929 4.283 48.183 4.804 542.194
1930 2.240 52.544 4.825 630.966
1931 3,982 144.832 7.094 490.189
1932 16.130 105.150 1.984 176 292
3 £33 1.907 23.978 1.945 49.501

Przyw óz n a jw ażn ie jszy ch  tow arów  z Pol
ski do B u łg a rji w r. 1933:

T o w a r y
ilość 

w tys. 
kg.

w artość  
w tys. 

lew.

O le je  m in e ra ln e  smaro\\% . 62 1.645
W y ro b y  fa ja n so w e  ...................... 37 789
D ru t  w a l c o w a n y .............................. 755 3.133
B lac h a  że lazna  g rub .  do 3 mm. , 51 296
B an daże  k o l a j o w e .......................... 176 917
C y n k  su ro w y  .................................. 160 1.367
D y k t y .................................................... 265 2.403
P rz ę d z a  w e ł n i a n a .......................... 13 3.049
P rz ę d z a  j u t o w a .............................. 274 5.025
W ork i j u fo w r .................................. 3 150
Kalosze ............................................... 2 239
O b u w ie  z k a u c z u k u ..................... 22 3.204
In ne  a r t \ k u ł y .................................. 87 1.761

O gółem  1.907 ton  za 23.978.000 lew.

W ywóz n a jw a żn ie jsz y c h  tow arów  z B uł
g a r j i  do Polsk i w r. 1933:

T o w a r y
ilość 

w tys. 
kg.

wartość 
w tys. 

lew.

W ino g ron a  ś w i e ż e ......................... 750 6.733
Śliwki s u s z o n e .................................. 144 1.638
T y t o ń ................................................... 733 25.102
P a p i e r o s y .................................. 1 146
F o r n i e r y .............................................. 10 616
S u row e  s k ó rv  o w c z e ..................... 14 477
S k ó ry  j a g n i ę c e .................................. 292 • 14.672
In n e  a r t y k u ł y .................................. 302 117

O gółem  1.945 to n  za 49.501.000 lew.



WĘGIEL NIEMIECKI D O  HOLANDJI.
U k ład  hand low y z N iem cam i p rze w id u je  

rów nież u reg u lo w an ie  obro tów  węglem . Za
w ie ra  on m ianow icie  p rzep is , że w yw óz n ie 
m ieckiego w ęg la  do H o lan d ji jest w o lny  (nie
zależnie od konw encji w ęg low ej, zaw arte j 
p rzez  sam ych producen tów ). W raz ie  skon- 
ty n g en to w an ia  w w ozu przez  H o lan d ję  
N iem cy o trz y m a ją  p rzy d z ia ł 4,2 m ilj, ton, 
zaś n iem ieck i w ęgiel b u n k ro w y  m a i w ted \ 
k o rzy s tać  ze sw obody. P rzy  w zm ożeniu spo
życia  w ęg la  w  H o la n d ji — o trz y m a ją  N iem 
cy  sp ec ja ln e  k o n ty n g en ty . W ywóz w ęgla  h o 
lendersk iego  do N iem iec o k reśla  się n a  100.000 
ton  m iesięcznie, a p rz y  w zroście spożycia po 
w yżej 8 m ilj. ton  m iesięcznie — o trzym a Ho- 
la n d ja  k o n ty n g en ty  dodatkow e. W zrost spoży
cia s tw ie rd za  K om isarz W ęglow y. N iem cy zo
bow iązały  się w  u k ładz ie  n ie czynić  tru d n o 
ści zby tow i w ęgla  ho lendersk iego  na  swym  
ry n k u .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W OKRESIE O D 1?. D O  27. III. 1934 R.

ALBANJA, Rozporządzeniem z dnia 7 lutego 1934 
podwyższone zostały stawki celne na rewolwery i ich 
częśoi, dubeltówki, instrumenty muzyczne, samochody 
i podwozia, wyroby kosmetyczne, przyczem wysokość 
podwyżek dochodzi do 50%,

A USTR ALIJSK I ZWIĄZEK. Został zniesiony w dn, 
1 Lipca 1930 r. zakaz importu orzechów ziemnych.

A USTRJA. W  myśl zarządzenia władz austrjackich 
Polska inie została  nada l zaliczona do rzędu krajów, z 
Których iprzywóz ziemniaków jest dozwolony. Zakazy 
przywoizu obowiązują w stosunku do krajów nieuzna- 
nych przez rząd austrjacki za wolne od zarazy raka zie
mniaczanego,

BELGJA, Import koni został skontyngentowany. 
Roczny kontyngent ogólny, w którym partycypują im por
terzy korni wszelkiego pochodzenia, wynosi 14,038 koni. 
Rozdział dokonywany jest kwartalnie. Pozwolenia wy
dawane są bez opłaty importerom w Belgjii przez Urząd 
Ministerstwa Rolnictwa. Importerzy, którzy pragną fi
gurować na liście, muszą poprzednio wykazać się dowo
dami, że w roku bajzowym (1933) sprowadzali konie z 
zagranicy,

W Belgijskim Dzienniku Ustaw z dnia 18 marca 
1934 r, ogłoszony został dekret, wprowadzający kontyn
genty na wyroby porcelanowe i fajansowe. Jednocze
śnie z powyżiszem, rozporządzeniem z dnia 24 marca br- 
skontyngentowany został import owoców i jarzyn.

W  dniu 18 marca ogłoszono obowiązujące od 20-go 
marca br, rozporządzenie o ograniczeniu przywozu wy
robów fajansowych, majolikowych i 'porcelanowych z 
poz. 824 i 825 tar. cel. belgijskiej. Pozwolenia przywozu 
przyznaje Ministerstwo Przemysłu.

Rząd Belgijski zamierza iprizedłożyć Izbom usta 
wodawczym projekt ustawy dotyczącej reglamentacji 
przywoizu, rozszerzonej w stosunku do obecnie obowią
zujących ograniczeń.

CZECHOSŁOWACJA. Od dnia 19 bm. obowiązuje 
nowa lista towarów zwolnionych >od uzyskiwania przy 
imporcie pozwoleń dewizowych.

Ministerstwo Handlu wyjaśnia, że w stosunku do 
niżej podanych towarów, chociaż zniesiony został przy 
mus przydzia łu  dewiz, obowiązuje nadal uzyskanie Li
cencji, a mianowicie: trzoda chlewna (poz. 70); wie-
iprziowy i gęsi smalec (89); wina wszelkie i owocowe — 
(109 a i b ) ; wina szampańskie (110); wapna palone i 
gaszone (150 a); dywany wiązane (237); kwas saletrza- 
ny (598 b 2); cjanamid wapnia (600 m ) ; superfosfaty 
(617); kwas mrówczany (622) i mączka Thomasa (652).

ESTONJA. Z dniem 8 marca 1934 r. weszło w ży
cie roztjorządzenie, dotyczące importu opakowań towa
rów. Na mocy rozporządzenia wszelkie worki, skrzyn
ki, beczki i t, p. przedmioty isłużace dla celów opako
wania pełne lub napełnione towarami nie opłacają cła, 
pod warunkiem jednakże, że złożona bedzie gwarancja 
pieniężna w odnośnym urzędzie celnym lub w banku 
i przedmioty te po upływie 6 miesięcy reeksportowane 
będą zpcwrotem do kra ju  pochodzenia.

FR A N C JA . W dn. 15 marca b. r, wprowadzony 
został kontyngent przywozu na  cynk oraz ołów, przy
czem wysokość globalnego kontyngentu na cynk wy
nosi na okres od 1 marca do 30 czerwca 1934 r, — 
1876 q, a na ołów 75.922 q.

Na mocy rozporządzenia z dn, 14 marca 1934 r, po
nownie zabroniony został import bydła (za wyjątkiem 
koni i owiec) polskiego pochodzenia. Wyczerpane zosta
ły kontyngenty w stosunku do ,,autres pays" na części 
do maszyn (poz. 535 bis s), klej kostny (poz. 325) w
stosunek do Pnlslki; szkło dęte i kryształowe (350),
instrumenty dla doświadczeń fizykalnych (634 ąuate r A) 
buty długie męskie i dziecinne (480 i 481), zabawki 
(646 A). Przyjęty  został przez Senat projekt zwyżki 
cia na figi i dekstryn. Rozporządzeniem z dn. 17 111. 
1934 r. podwyższone zostały stawki celne na oleje
ciężkie i pochodne (poz. 198, 189 bis).

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Rozporzą
dzeniem z din, 14 marca 1934 r, skontyngentowany zo
stał import przędzy bawełnianej, surowej i bielonej,
materjałów bawełnianych, pluszu i aksamitu, wyrobów 
dzianych, tiulu, pasmanteryj,  koców i odzieży.

HOLANDJA. Rząd holenderski zamierza powołać 
do życia instytut clearingowy, którego zadaniem ma być 
opracowanie i przeprowadzenie praktyczne umów clea
ringowych, zawartych z poszczególnemi krajami.

IRLANDJA. Rozporządzeniem iz dn. 13 marca 1934 
wprowadzone zostało cło na miód wszelkiego rodzaju w 
wysokości 1 sh. za funt ang. Dotychczas miód był wolny 
od opłaty celnei.

MADAGASKAR. Rozporządzeniem z dn, 17 marca 
1934 r. wprowadzony został kontyngent importu baweł
nianych i jedwabnych wyrobów włókienniczych, haftów 
i odzieży.

KANADA, Wprowadzony w dn, 12 marca 1934 po
datek konsumcyjny w wysokości 1 i 2 c. od cukru, glu
kozy, syropu i >t. p. rozszerzony został na wszelkie wy
roby cukiernicze jak cukierki, czekoladki, herbatniki i L, p,

NIEMCY. Kontyngent przydziału dewiz na cel2 
im portu został zmniejszony na kwiecień do wysokości 
35%, podczas gdy w marcu wynosił 45%,

NORW EGJA, W dn. 6 marca b. r. weszły w życie 
następujące zmiany celne;

1) Poizycja 1 c., określająca cło sezonowe na jarzy
ny, mianowicie, import pomidorów jest wolny od cła w 
okresie: od 1-go stycznia do 30 kwietnia, zamiast do 
31-go maja.

2) Stawkę celną na obuwie płócienne z gumowemi 
podeszwami podwyższono z kor. 0,80 do kor. 1,20 za k i 
logram,

3) Stawka cekia na kosze z wikliny pokrytej korą 
została podwyższona z kor, 0,12 do kor. 0,20 za kilogram.

4) Stawka celna na magle zastała podwyższona 
z kor. 0,03 do kor. 0,05 za kg,

5) Łańcuchy o wygiętych ogniwach, których śred
nica nie przekracza 6 mm., używane do kół samochodo
wych zostały umieszczone osobno w taryfie. Nowa staw 
ka na wymieniony a r tykuł wynosi 0,05 za kg., podczas 
gdy dawniej był on wolny od cła.

Z dniem 12 marca b. ir. wprowadzono dwa nowe 
zakazy przywozu do Norwegji mianowicie, obuwia gu
mowego oraz fajansów. Pozwoleń importowych udziela 
Min. Handlu.

Przy ję ta  została przez parlament z natychmiastową 
mocą obowiązującą uchwała, wprowadzająca zakaz im
portu masła.



PORTUGALSKIE POSIADŁOŚCI MOZAMBIK 
Dekretem z dnia 2 lutego 1934 podwyższone zostały 
stawki celne na tytoń, ryż, kawę, herbatę, cement, piwo, 
pszenicę i mąkę pszenną i papierosy.

RUMUNJA. W nowym systemie kontyngentowym,, 
który wchodzi w życie w dn. 1. IV. 34, przywóz surowców 
ma pozostać n ada l wolnym od kontyngentów. Należy 
jednak nadmienić, że' przędza bawełniana i wełniana 
mają nie być uważane za surowce,

STANY ZJEDNOCZONE. Według doniesień prasy  
zniesiona ma być reglamentacja importu spirytusu i w y
robów alkoholowych.

TUNIS. Na mocy rozporządzenia z dn. 6 marca 
1934 r., rośliny strączkowe i owies zagranicznego po
chodzenia podlegają kontyngentowaniu importu i op ła 
tom licencyjnym, jak to ma miejsce we Francji i Algierji.

WĘGRY. Rozporządzeniem z dn, 13 marca 1934 r. 
podwyższone zostały stawki celne na siarczan glinu 
4 kor. (poz, 271 c), ałun — 9 kor. (271 d), chemicznie 
czyste nieorganiczne kwasy — 15% ad val. (437), a l
dehyd mrówkowy 30 kor,. (453), masizyny włókiennicze.

WŁOCHY. „Gazzetta Ufficiale" z dn. 13 marca b. r. 
(Nr. 61) ogłasza dekret daty 8, IIJ. 1934, precyzujący 
postanowienia rady ministrów z dnia 3 marca w przed
miocie premji ruchomej dla producentów jedwabiu. 
Wedle brzmienia dekretu wysokość premji będzie usta
lona co miesiąc w zależności od notowań jedwabiu na 
giełdach New Yorku i Yokohamy.

ZAGŁĘBIE SAARY. Rozporządzeniem z dn. 26 lu
tego 1934 r. wprowadzono zwyżkę poda tku  obrotowego na 
oleje ziemne ciężkie, benzol i benzynę, smary ii t. p.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  
KONTAKTU Z POLSKIMI EKSPOR
TERAMI.

Istnieje możliwość eksportu do Holandji konstruk- 
cyj drewnianych do budowy małych domków odpoczyn
kowych, P/7452/40/Ro.

Firma niemiecka interesuje się importem z Polski 
surowych listew do obrazów. P/7223/40/Ro.

F irm a niemiecka pragnie importować z Polski dykty 
klejone. P 6996/40/Ro.

F irm a niemiecka prosi o oferty cif Hamburg na rze
pak. P/7079/34/Pi. ‘

F irma czechosłowacka in teresuje się paszą: o tręba
mi,, makuchami, wytłokami bur.aczanemd i pulpą ziemnia
czaną. Prosi o oferty tylko pierwszorzędnych firm franco 
polsko-czeska granica,. R/6439/38/Pi:.

Ciesząca się dobrą opinją firma brazylijska obej
mie reprezentacje firm polskich oraz rozpocznie wispół- 
pracę na własny rachunek E/7372/21/Ch.

Kupiec pochodzenia polskiego, który wyjeżdża w 
tych dniach do Japonji  zainteresowany jest otrzyma
niem zaistępstw artykułów polskich, E/5894/3B/Ch.

F irm a belgijska pragnie objąć przedstawicielstwa 
polskich firm eksportowych. E/6635/3E/Ch.

Poważna firma w Liege zwraca się do eksporterów 
polskich z propozycją nawiązania stosunków handlowych 
E/7172/40/Ch. _

Poważne fińskie firmy agenturowe interesują się 
przedstawicielstwami polskich fabryk kapeluszy i stożków 
do kapeluszy. P/5117/64/Z.

F irma egipska interesuje się importem z Polski
pończoch damskich, skarpetek  męskich i dziecinnych,
papieru w różnych gatunkach, wyrobów szklanych i
porcelanowych. W  tym celu pragnęłaby nawiązać kon
takt z odnośnemi firmami polskiemi nie posiadającemi 
siwych przedstawicielstw na sgipskim rynku P/7440,- MZ.

F irma w Guaitemali, o której Instytut posiada ko
rzystne informacje, pragnie zakupywać w Polsce różne 
artykuły  m, inn.: wódki i likiery. P/7357/32/ Sz.

Bliższe in fo rm a c je  \* poniższych  sp raw n e !  u zy 
s k ać  m o gą  za in te re so w a n i  e k sp o r te rz y  w Pali-twn- 
w y m  In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P rz y  zgłoszeniu nu loży 
pow ołać  się na odno śn y  mmmm Firm y, k tó re  nie po
zo s taw m y  d o tychczas  w b l iższym  ko n tak c ie  z lns tv tu-  
tem  w in n y  n ades łać  jed n o cz eśn ie  swe re fe ren c je .

F irm a  n iem ieck a  rozporządza  m ożliw ością  u zy 
skan ia  na  d o g o dn ych  w a ru  trikach k re d y tó w  h ipo tecz 
nych na b u do w ę  s ta tk ó w  do w ysokości 60% wartości.

SPRAWY TURYSTYCZNE
ŚWIĘTO MORZA.

T egoroczny  obchód „Św ięta M orza“ od 
będzie się w  całej Polsce, w ed ług  ustalonego 
ju ż  zw ycza ju , w  dn iu  29 czerw ca. O bchód 
odbędzie się pod  hasłem  zb ió rk i na  F undusz  
O b ro n y  M orsk ie j, o raz  m ob ilizac ji m łodego 
pokolen ia  d la  s łużby  P o lsk i na m orzu. 
W G dyn i p ro je k to w a n y  je s t  na  ten  dzień

w ielki Zlot M łodzieży P o lsk ie j w szystkich 
o rg an izacy j m łodzieży.

Zarząd G łów ny Ligi M orsk ie j i K olon ial
nej p rz y s tą p ił ju ż  do zo rgan izow an ia  K om i
te tu  H onorow ego, G łów nego K om itetu  W y
konaw czego, o raz  K om itetów  L okalnych .

P ro g ram  tegorocznego „Św ięta M orza“ 
będzie  p o dany  do p ub licznej w iadom ości 
w  na jb l  iższym  czasie.

WYSTAWY I TARGI
TARGI SZWAJCARSKIE.

T egoroczne T arg i S zw ajcarsk ie , na  k tó 
ry ch  w y łączn ie  ty lk o  je s t  rep re zen to w an y  
p rzem ysł sz w a jca rsk i, odbędą  się w B azylei 
od d n ia  7 cło dn ia  17 kw ie tn ia .

K a rty  zakupów  (leg itym acje) udz ie la  P o 
selstwo- S zw a jca rsk ie  w  W arszaw ie. K a rty  te 
z a w ie ra ją  d ok ładne  dane  dotyczące u lg  k o le 
jow ych udzie lanych  p rzez  S zw a jcarsk ie  K o
le je  Zw iązkow e, o raz u c h y la ją  w szelk ie  fo r
m alności ma T argach .

Pozatem  na m ocy dokonanego układu 
m iędzy  S zw ajcarsk iem i K olejam i Zw iązko- 
w em i a K o le jam i Polsk iem i, osoby u d a jące  
się na  T a rg i do B azylei, za okazan iem  w spo
m nianej leg ity m ac ji, o trz y m u ją  na p rze jazd  
ko le jam i polskiem i 25% ulgi.

O d w ied za jący m  T arg i S zw a jcarsk ie  w 
B azylei, w izy  na  w y ja z d  do Szw a jca r j i udzie
lane będą  po 4,25 zł (fr. 2,50) od  paszportu . 
W ykluczone są jed n ak  osoby nie p osiada jące  
ściśle u sta lone j p rzyna leżnośc i państw ow ej.



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
n a  w ybrzeżu

NIEDOCENIANY WARSZTAT PRACY DLA  
FIRM SPEDYCYJNYCH W GDYNI.
Znaczenie im portu  śledzi solonycli p rzez 

G dyn ię  d la  po trzeb  k ra ju  oraz d la dalszego 
tra n z y tu  by ło  ju ż  k ilk a k ro tn ie  om aw iane na 
łam ach naszego B iu letynu . O becnie  należa ło 
by się zastanow ić nad  rolą, ja k ą  odg ry w a  i j a 
ką ty  tym  w ażnym  im porcie  odegrać w p rz y 
szłości pow in ien  czynn ik  spedy to rsk i.

Do ro k u  1933 jed y n y m  dostaw cą śledzi 
solonych d la  Polski by l p o śred n ik  w G d ań 
sku, gdzie w  d o b ry ch  la tach  przechodziło  p o 
w yżej 500 ty sięcy  beczek  ze śledziam i. W tych  
to d o b ry ch  czasach firm y  im portow e, czy też 
sp e d y cy jn e  liczy ły  po lsk iem u odb io rcy  do 
trzech  szy lingów  w złocie za czynności m a
n ip u la c y jn e  i sp ed y cy jn e , zw iązane z w y sy ł
ką  tow aru . S tanow iło  to p o k aźn ą  sum ę oko

ło trzech  m iljonów  zło tych  rocznie, co dać 
m oże w y o b rażen ie  o w ażności spedycji w  tym  
dziale  gospodarczym .

R ozw ój im p o rtu  śledzi jest uzależn iony  
p rzedew szystk iem  od dogodnych  w aru n k ó w  
sk ładow an ia , czyli od is tn ien ia  tra n zy to w y ch  
m agazynów  zw y k ły ch  i ch łodzonych. D zięki 
is tn ien iu  I la li  i C h łodn i R y b n e j i w y b u d o w a
n iu  z początk iem  1933 roku  zw yk łych  m aga
zynów  tra n z y to w y ch  zdołano sk ie row ać  im 
p o rt śledzi p rzez  G dynię , k tó ry  to im port 
w p ie rw szy m  ro k u  swego is tn ien ia  osiągnął 
im p o n u jącą  cy frę  około stu  ty sięcy  beczek. 
W roku  b ieżącym  dzięk i za in te reso w an iu  się 
G dyn ią  ek sp o rte ró w  ang ie lsk ich , im p o rt ten  
zapew ne w y k aże  dalszy  pow ażny  w zrost, 
zw łaszcza, że wchodzi" w rach u b ę  G dyn ia , j a 
ko m iejsce  tra n z y tu . A by  to je d n a k  n a s tą p i
ło m usim y n ie ty ik o  pow iększyć  nasze m aga
zy n y  zw ykłe , i w ybudow ać sp e c ja ln ą  C h łod 
nię Ś ledziow ą (na 30 ty sięcy  beczek  dużych), 
ale  n iezbędną  się s ta je  rzeczą usp raw n ien ie  
naszego a p a ra tu  sped y cy jn eg o  i u zyskan ie  
ta k  dogodnych w aru n k ó w  p rze ład u n k o w y ch  
i zw iązanych  z tem  kosztów , a b y  fa k t ten  l>ył 
jed n y m  z n a jw ażn ie jszy ch  m om entów  d z ia 
ła ją cy c h  na  p rzy c iąg n ięc ie  tego im portu  
i tra n z y tu  p rzez  G dynię.

ś ledz ie  solone ze w zględu  na  sw ą m aso
wość i jednolitość, są bardzo  w dzięcznym  a r 
ty k u łem  d la  spedycji. W aru n k iem  jed n ak  
n iezbędnym  s ta je  się tu sp e c ja liz ac ja  w je d 
nym  k ie ru n k u  i ta k a  firm a  sp e d y c y jn a  n a s ta 
w iona ty lk o  n a  śledzie, o p a rta  o w spó łp racę  
z bankam i, m oże liczyć na  w y ro b ien ie  sobie 
dogodnego w arsz ta tu  p racy . K oniecznem  je d 

nak  w y d a je  się oparc ie  tak ie j firm y  na tak  
m ocnych podstaW ael finansow ych , ab y  m ogła 
uruchom ić n iezbędne m agazyny  w raz  z C h ło 
dn ią  Śledziow ą. Roczna e k sp lo a tac ja  M agazy
nów Tranzytow ych d la  śledzi solonych, p ro 
w adzona p rzez  M orski In s ty tu t R ybacki, w y 
kazała , że m agazyny  te, będące  w łasnością 
S karbu  P ań stw a  (U rząd M orski), są inw esty 
c ją  re n tu ją c ą  się dobrze.

Im port śledzi solonych, k ie ru ją c y  się 
p rzez p o r t ry b ack i w G dyni, obsługiw any 
je s t  bądź p rzez  sp ec ja ln e  firm y  im portow e, 
bądź też p rzez  firm y  sp ed y cy jn e , w y s tę p u ją 
ce w  roli p o śred n ik a  m iędzy  dostaw cą z a g ra 
n icznym  a m ałym  odbiorcą w ew n ątrz  k ra ju , 
nie k o rzy s ta ją c y m  z usług firm y  im porte r- 
sk ie j w  G dyni.

Sam i zaś im p o rte rzy  śledzi w G dyn i k o 
rz y s ta ją  często ze w spółpracy  firm  s p e d y c y j
nych. A naliza  kosztów  w y k azu je , że k ażda  
beczka  ze śledziam i za ła tw iona  p rzez  firm ę 
sp e d y cy jn ą  pozostaw ia  w  porcie  od jednego 
do dw u zło tych , do czego na leży  dodać około 
trzech  zło tych  od beczki na koszta  hand low e 
f irm y  im portow ej śledzi solonych.

Z as tan aw ia jąc  się nad  roczną p racą  firm  
sp e d y cy jn y c h  w dziale  im portu  śledziow ego 
w  G dyn i dochodzim y do w niosków :

1) R obocizna p rze ład u n k o w a  w ym aga 
sp ec ja lizo w an ia  się robo tn ików  w  tym  dziale, 
celem  u sp raw n ien ia  p rze ład u n k u  i odpow ied
niego obchodzenia  się z tow arem .

2) Form alności celne będą  m ogły  b y ć  za
ła tw ian e  d la  im porterów  szybko i sp raw n ie  
ty lk o  p rzez  ta k ą  firm ę sp ed y cy jn ą , k tó ra  
dział śledziow y będzie  w y łączn ie  albo na 
p ierw szym  p lan ie  za ła tw ia ła .

3) D otychczasow a e k sp lo a tac ja  m ag azy 
nów tra n z y to w y ch  p rzez  M orski In s ty tu t R y
back i, in s ty tu c ję  m ożna naw et pow iedzieć 
użyteczności p u b liczn e j, n ie  m ające j na  celu

kania ja k n a jw ię k sz y c h  zysków , ty lk o  
dążące j do p o k ry c ia  w łasnych  kosztów  ek s
p lo a ta cy jn y c h , d a je  g w a ra n c ję  ta n ie j obsługi 
p rzy  k o rzy s tan iu  z ty ch  m agazynów .

4) K o n serw ac ja  śledzi solonych w m aga
zynach , w ym aga  fachow ego i sp ec ja ln ie  p rz e 
szkolonego m a te r ja łu  ludzkiego (napraw a 
uszkodzonych  beczek, do lew anie  solanki, wy- 
so rtow yw an ie  psu jącego  się to w a ru  itp.).

5) O bsług iw an ie  im portu  śledzi solonych 
w ym aga od firm  sp e d y cy jn y c h  zapoznania 
się z zag ran icznym  dostaw cą w A nglji Nor- 
w eg ji, H o la n d ji itp.



6) Z najom ość ry n k u  k ra jo w eg o  czyli od- wy m agażynów  zw yk łych  i sp e c ja ln e j chlo- 
b io rców  śledzi w Polsce je s t  konieczną. dni śledziow ej.

7) Rozw ój im p o rtu  i tra n z y tu  śledzi p rzez  _
G dyn ię  je s t  uzależn iony  od dalszej rozbudo- B. Sotkow ski.

K R O N I K A
- R ezu ltaty  polsk iego rybołów stw a m orskiego  

w m iesiącu m arcu. Od czasów is tn ien ia  naszego r y b o 
łó w stw a  m orsk iego  miesiąc  m a rz e c  br.  (lał n a jw iększe  
po ło w y  ilościow o, bo 2.209.560 kg  o w artośc i  297.526 zl. 
i lościowo w ięc  p o ło w y  w  je d n y m  ty lk o  m iesiącu m a r 
cu 1954 ro k u  są w iększe  od ca ło rocznych  połowów 
w tak ich  ła tach ,  ja k  np, 1921 rok. 1926 rok. 1927 rok, 
1928 rok. F a k t  ten św iad cz y  dow odnie  o żyw o tn ych  
możliw ościach  ro zw o jow ych  naszego ryb o łó w s tw a  
m orsk iego  oraz  zw iązanego  n ie rozdz ie ln ie  z tem  r y 
b o łów stw em  p rzem y słu  i h a n d lu  ry b n e g  na w-ybrzeżu.

Jeżeli chodzi o podz ia ł  po łow ów  wedlir m ie js co 
wości w  m iesiącu  m arcu ,  to na pojjbwy p rz y b rz e ż n e  
p rz y p a d a :  n a  IIeI 1,(41,510 k g  o w artośc i  158,884 zl. 
czyli, że H e l  je s t  nadal na czele, G d y n ia  złowiła 595.210 
k g  ry b  o w a r to śc i  69,665 zl. m ie jscow ości pó łw yspu  c-d 
J a s ta rn i  do W ie lk ie j  W si z łow iły : 567,720 kg  o w a r to 
ści 51,600 zł, od C h łap o w a  do K a rw j i  na g ran icy  n ie
m ieck ie j  złowiono n a jm n ie j ,  bo ty lk o  8,580 k g  o w a r  
tości 5.Ó89 zł, m ie jscow ości nad  Z a to ką  od P u c k a  do 
O b łu ż a  po d  G d y n ią  złowiły  46,400 kg  o w artośc i  17,684 
zł. P o ło w y  d a lek o m o rsk ie  p e łnego  B a ł ty k u  da ły  r e 
zu l ta t  50,540 kg  o w attośc i  16.404 /ł .

P odz ia ł  po łow ów  na poszczególne  ga tu n k i  ryb 
p rz ed s ta w ia ł  się n a s tę p u ją c o :  (w naw ias ie  p o d a je  się 
cenę za  je d e n  k g  w zło tych):  szp ro tów  90% połowów, 
bo 2.041.600 k g  (0,10 zł), na f lad ry  44.580 k g  (od 0,20 zl 
do 0.40 zł za kg), ś ledz ik i 85.740 k g  (0,40 zl), dorsze
22,500 kg  (0,50 zł), łososie duże  5,620 k g  (5.80 zł), łososie 
m ałe  t. zw. m ie ln ice  1.260 k g  (2,60 zł), t ro ć  500 k g  
(5,— zł), w ęg o rze  1.480 kg  (1,60 zł), k w a p y  czyli t. zw. 
m ię tu sy  m o rsk ie  5.050 k g  (0,60 zł), s ie ja  420 kg  (1,60 zł), 
ry b y  s łod ko w od ne  w  Zatoce: szczupaki 1.620 kg  (1,60 
zł), okon ie  1.780 kg' (1,00 zł), płocie 1.650 k g  (0,80 zł).

S p rzedaż  .połowów w m arcu  k sz ta ł to w a ła  się tak  
sam o m n ie j  w ięcej ,  j a k  w m ies iącach  poprzedn ich .  
I t a k  np. w ę d z a rn ie  z o s ta ją  nada l  n a jw ię k s z y m  o d 
bio rcą  połowów, gdy ż  z a k u p u ją  1.581,250 kg  rył) o w a r 
tości 176,456 zł, r y n e k  miejscowym na w y b rz eżu  z ab ie ra  
585,185 k g  za cenę  102.761 zł, ro la  zaś G da ń sk a  spada 
p ra w ie  do n ieca ły ch  dw u p ro c en t  ilościowego zakupu  
45.145 k g  o w a r to śc i  18.109 zł, czyli ko ło  s iedem  p r o 
cen t w  s tosunku  do ca łe j  w artośc i  m ies ięcznych  po ło 
wów. W id ać  z tego, że G d ań sk  z a b ie ra  droższe  g a tu n 
k i  ry b  (f łądry , łososie itp.)

— P ołow y dalekom orsk ie pełnego B ałtyk u  w  m ar
cu 1934 r. S y s tem a ty c zn a  i p la n o w a  a k c ja  U rz ęd u  R y- 
back ic go  o raz  M orsk iego  In s ty tu tu  R yback ieg o ,  celem  
sk ie ro w a n ia  naszych  rybaków ' z po ło w ó w  p rz y b rz e ż 
n y c h  n a  po ło w y  pe łneg o  B a ł ty k u  może poszczycić  się 
re a ln em i sukcesam i.

Po  w y b u d o w a n iu  k ilku  m ocnych  k u t r ó w  z silite- 
ini m o to ram i  i u rz ą d z e n ia m i  do p rz y w o ż e n ia  ry b  w ż y 
w y m  s ta n ie  (baseny  w k u trze ) ,  ro k  roczn ie  w m arcu  
za c z y n a ją  się p o ło w y  wr o k o licy  B o rn h o lm u  obok 
D an  ji. Z po ło w ó w  ty ch  p rz y w o ż ą  ry b a c y  f ł ą d ry  i d o r 
sze. P o d ró ż  trw a ,  za leżn ie  od pogody , t r z y  dn i do t y 
godnia,  a  re z u l ta t  po łow u  za le ży  n ie ty lk o  od o dp ow ie 
d n ich  narzędzi ,  a le  w  n a jw ię k s z y m  s topn iu  od z n a jo 
mości te ren u .

W  m iesiącu  m arcu  w y jeżd ża ło  na po ło w y  cztouy 
k u t r y  z G d y n i  i dw a  k u t r y  z H elu , rob iąc  r a z e m  j e d e 
naście p o d ró ż y  i p rz y w o ż ąc  łącznie  50,540 kg  rył), 
z czego na  f ł ą d ry  p r z y p a d a  %, a  na  dorsze

— C elow a akcja  pom ocy bezrobotnym  rybakom .
W okres ie  z im o w ym  nie w sz y sc y " ry b a c y  rozp o rzą d z a 
j ą  k u t r a m i ,  zao p a t rzo n e m i w  m o to ry  celem  p o ł o S i w

m asow ych  szprota .  Nfc ogólną  ilość ty s iąca  stu ry b a 
ków. u p ra w ia ją c y c h  s tale  połowy is tn ie je  ty lko  125 
k u trów  z m oto ram i.

Szereg  ręd z in  na pó łw ysp ie  H elsk im  znalazło  się 
w k ry ty c z n e m  położen iu .  M orski In s ty tu t  R yback i 
rozpoczął w ięc b a rd z o  ce low ą akc ję ,  m a ją c ą  na celu 
z a t ru d n ie n ie  b ez ro b o tn y ch  rybaków'. O koło  stu r y b a 
ków o trzy m a ło  o dpow iedn ie  m a te r j a ly .  z k tó ry c h  w y 
rab ia  się sieci do poł- w ów w ęgwrzy. łososi, fla :lt r itp. 
Morski In s ty tu t  R ybacki płaci za robociznę i Ibiera 
gotowe w y ro b y .  D o d a tn ie  w y n ik i  te j  akcji  budzą z ro 
zum ia le  za in te reso w an ie .

— Ruch w  porcie rybackim  w m iesiącu marcu. 
l’oza b a rd zo  oży w ion ym  o bro tem  ry bam i z w łasnych  
psłow ów , p r z y b y ł o  do portu  ryb ack ieg o  w m irs ią t  u 
m arcu  12 s ta tk ó w  z ry b am i im portow anym i oraz  r. p-*<- 
low'ami polskiem i na  Morzu Północnem . I tak  trzy  
s ta tk i  z N o rw eg j i  p rz y w io z ły  576 ton śledzi sol m ych  
norw esk ich  rozm a ity ch  g a tu nk ów , t r zy  s ta tk i  z Anglji 
w y ła d o w a ły  454 ton śledzi solonych yarm udzkic l i .  
z H o la n d j i  dw a s ta tk i  Żeglugi Po lsk ie j  p rzy \* io z l t  258 
ton śledzi so lonych  z po lsk ich  połowów na Morzu Pół
nocnem. Z G da ń sk a  d o w ie z io n o  k o le  ją 69 t n śledzi 
solonych. O gółem  przyw ó z  śledzi so lonych  wyniósł
1.117 ton.

śledzi zam ro żon ych  dow ieziono 252 ton. dorszy 
z a m ro żon ych  500 kg, m ączk i  ry b n e j  15 ton. t ranu  18 
ton, k o n se rw  I tona  — w szystko  z N orw eg j i .  Z llo lnn- 
d j i  p rz y w ió z ł  jed en  s ta te k  42 ta n y  śledzi świeżych 
w lodzie. Ze Szw ecji  sp ro w ad zo n o  na j-ednym k u trze  
56 ton ś ledz ików  w łotfiflc, z D a n j i  na j e d n y m  ku trze  
p rzy w iez io n o  6,6 ton fląder.

C a łk o w ity  dowóz ry b  im p  r to w an y c h  złożono 
w z w y k ły c h  m a g a z y n a c h  tr a n z y to w y c h  o raz  w C h ło d 
ni R ybne j,  a ty lk o  n ieznaczne  ilości za łado w an o  b ez 
p ośredn io  ze s ta tk ó w  do w ago nó w  lub na ba rk i .

W y s łan o  ogółem w m iesiącu  m a rcu  109 wagonów, 
z czego 5 t r a n z y te m ,  a re sz ta  do k r a j u .  D rc g ą  w xlną. 
na b a rk i  za ła d o w an o  156 ton śledzi solonych.

Pak w ięc p o r t  r y b a c k i  w  G d y n i  j e s t  jed n y m  
z w ażn ie jszy ch  o ś ro dk ow  g ospodarczych  w naszym  
porcie, j e s t  ośrodk iem , m a ją c y m  w ie lk ie  możliwości 
rozw ojow e.

— P ołow y szprotów  w okresie przedśw iątecznym
b y ły  s łabe  ze w zględu na  zak oń czan ie  p ra c  w w ę d z a r 
niach i zm n ie jszen ie  zap o trzeb o w a n ia .  K u t ry  łowiły 
w ięc  n a jw y ż e j  po ty s iąc  kg  dziennie .  P łacono  zii 
szp ro ty  r y b a k o m  10.— zł za sto kilogramów'.

W  p ie rw sz y m  dni,u po św ię tach  tj. w to re k  5-jnji 
k w ie tn ia  ry b a c y  nie w y je ż d ż a l i  na po ło w y  szprotów, 
p o n iew aż  n ie  uruchom iono: jeszcze  -wędzarń. W  dniu 
ty m  p rzy w io z ły  do p o r tu  ry b a c k ie g o  dw a k u t r y  u  Iko
2.500 kg  szprotów' (z tego je d e n  k u te r  z H elu  1.500 kg 
i k u t e r  z G d y n i  1.000 kg1)-.

Po lecen ia  n ie w y je ż d ż a n ia  na  połow y w y d a je  j e 
d y n y  odb io rca  rył), tj .  P o lsk ie  Z jednoczen ie  R ybaków  
Morskich , stosow nie  do tego, j a k i e  są m ożliw ości sp rz e 
daży  szpro tów . W  t>'m też ce lu  re g u lu je  się ry n ek  
p rzez  zm n ie jszen ie  po łow u , gdzie k a ż d y  r y b a k  o t r z y 
m u je  po lecen ie  łow ien ia  p e w n e j  m a k s y m a ln e j  ilości 
ryb. ponad  k tó r ą  nie o t rzy m a  z a p ła ty  za sw ój połów.

— Im port śledzi so lonych  z A n glji. W  dniu  24 go
m a rc a  w y ła d o w a ł  w p o rc ie  ry b a c k im  w G dy n i  s ta tek  
C laus  1.200/1 o raz  1.448/2 śledzi y a rm u d z k ic h  i 261/1 
oraz  28/2 ś ledzi szkockich.



kucii w y sy łk o w y  drogą k o lejow ą i wodną  
z portu ryback iego  w G dyni w os S i n  im tygodn iu  
p rze d św ią teczny m  nie by) ju ż  lak  ożyw ionym , j a k  
w tygodn iac li  poprzedn ich .  W ysy łano  do k r a j u  o s ta t 
nie p rzed św ią te czn e  zam ów ienia .  W ysiano  ogółem 27 
wagonów, z czego: śledzi so lonych  do k ra ju  13 w ag o 

nów, na t r a n z y t  do R u m u n j i  2 w agony , t r a n z y t  ii o 
G da ń sk a  2 w agony ,  śledzi zam ro żo ny ch  w y s iano  do 
k ra ju  4 w agony , szprotów \vi;dzony^-h 5 h agenow. 
m ączki ry b n e j  I wagon. D ro g ą  w odną  w y s łano  b a r k ą  
do k r a j u  515 du ży ch  b e czek  śledzi so lonych.

O D J A Z D Y  1 P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  - - Sail ings s n b je c t  to c han ge  w itho u t  notice — A n d e ru n g e n  vorboha l ten) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Polska*' S. A.
D a ty  o d jazdó w  -  D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  K o tk a  H elsingfors

s/s w to rek  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
P o se id on 10. 4. 14. 4. 18. 4. -  21. 4.
Śląsk 17. 4. 21. 4. 25. 4. — 2S. 4.

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  p o w y ż s z e -z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d os ta teczn y m  ła d u n k u .
U waga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezp ośredn ie  konosa

lnen ty  do w szy s tk ich  f ińsk ich  portów.
N otice: C alls  to W ibo rg  and L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all Finisli Ports .  — T h e

com m un ica t io n  with K otka  will be m ain ta inod  a f te r  I7tli N o v em b er  if re ą u i red .

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einho ld  L td.

s/s T ib e r  z G dy n i  16. IV.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings 
G d y n ia  G d ań sk  J tyga

s/s pon ied z ia łk i  soboty  ś ro dy
Min os 9. 4. 14. 4. II. 4.
Irene  16. 4. 21. 4. 18. 4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einhold  L td.
s/s T om sk  — z G d y n i  10. 4. — z G d ań sk a  12. 4.
s/s J. C. Jacobsen z G d y n i  12. 4. — z G d a ń s k a  14. 4.

Uwaga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do duń sk ich  po r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku 
_ i p o r tó w  M orza  śródz iem nego .

N otice: h ro n g h  B/.L to D a n ish  P orts ,  Ice land . Faroes,  N ew  Y ork and M ed i te r ran n ean  Ports .

Do Stockliolinii (Stockholm)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM) 
s/s Ing ebo rg  — z Gdyni, ca 15. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

s/s E rn a  - z G d y n i  17. 4. — z G d ańska  19. 4.

Do Oslo i wschodnio-norw eskicli portów (Moss — Kambo — Drammen) 
(Oslo and East-Norway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s B re tag n c  — z G d y n i  6. 4. — z G d a ń sk a  5. 4 
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  13. 4.. — z G d a ń sk a  13 4



D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i zachodni o-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s J ae d e ren  z G dyn i 9. 4. z G d a ń s k a  7. 4. 
s/s U rsa  - z G d y n i  85. 4. z G d a ń sk a  21. 4.

U w aga:  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p ó ln o c no -no rw esk ich  p o r tó w  Petsam o (Fin land je.), Is landji
i W ysp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to a ll N o r t l i -N o rw ay  Ports ,  P e tsam o  (F inland),  Ice land  and  Faroes .

Do Kalmaru (Kalmar)
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B orgh o lm  — z G dyn i II .  4.

Do Malmo — Hahnstad — Goteborg
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s Iw a n  - z G dyn i 10. 4. ■ z G d a ń sk a  ]0. 4.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B o rg ho lm  — z G dyn i 11. 4. — z G d a ń s k a  II. 4. 
m/s W ilhelm  L iih r ing  - - z G dyn i 14. 4.

Do K rólewca (Kdnigsberg) — Libaw y (Libau)

z G d ań sk a  21. 4.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
m/s W ilhelm  L iilir ing  — z G dy n i  ca. 14. 4. - z Cidańska ca 14. 4. 
m/s W  Ihelm L iih r in g  — z G d yn i  ca 23. 4. — z G d a ń sk a  t a  23. 4.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Minos — z G d a ń sk a  14. 4. s/s Trene -

D o Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  i z G d ań sk a  9. 4.
s/s L it t le  L'vy z G d yn i  i z G d a ń sk a  18 4.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

H a m b u rg  G d y n ia
s/s ś ro d y  i soboty w to rk i  i soboty

B ra h c  7. 4. 10. 4.
H e rm a n n  11. 4. 14. 4.
Sylt . 14. 4. iJ , 4.

U waga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich ,  ś ród z iem no m orsk  i >
oraz  do po r tó w  po łożonych  nad  Łabą.

Notice :  T h ro u g h  B/L to all t r an sa t lan t ic ,  E nglish  a n i  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  Ellae Ports .

„Żegluga Polska" S. A.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ań sk  H a m b u rg
s/s Tczew  7. 4. 10, 4.
s/s Tczew  24. 4. 28. 4. 21. 4.

G d ań sk  
w to rk i  i soboty 

14. 4.
17. 4.
21. 4.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s C h  irzów .z Cidyni 10. 4. — z G d a ń sk a  13. 4.
s/s Śląsk lub  s u b s ty tu t  z G dyn i 17. 4. z Cidańska 20. 4.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t t e rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. 
P oza  w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk am i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ład un k i  do R o t te rd am u  na sta tk i  doda tko w e  
„ G o d h e m 1̂  i .,L u dw ig  K o lb e rg"  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .
Uwaga:
N otice:

s/s
C o nd or
N iobe
P y lad es
Uwaga:
N otice:

B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rd am u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  reńskich. 
T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  and o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R hen ish  Ports.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings
R o t te rd a m  G d y n ia  G d a ń sa

w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i czw ar tk i  ś ro dy  i sobotv
7. 4. 12. 4. 14. 4.

ID- 4. 16, 4. 18. 4.
14. 4. 19. 4. 21. 4.

B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  portów t ra n sa t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  nadreń sk ich .
T h ro u g h  B/L to ai! t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports .

A n tw e rp ja  
c z w a r tk i  i sobotv  

5. 4.



Do A ntw erpji (Antwerp) ^
„Żegluga P o lska  S. A.

O d ja z d y —Suilings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ia

I ( / c u  10. 4. 13. 4. 20. 4.
s lą sk  lul) subs ty t .  17. 4. 20. 4. 25. 4.
Tczew  24. 4. 27. 4. 4. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  z G d yn i  12. 4. — z G d a ń sk a  14. 4.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Meroipe — z G dy n i  9. 4. — z G d ań sk a  II. 4. 
s/s T heseu s  - ■ z Gdyni' 16. 4. - z G d a ń s k a  18. 4.

Do Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.;

s/s W anszaw a — z G d a ń sk a  .10. 4. - z G d y n i  12. 4.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation) 

s/s Baltonia /. G d a ń sk g f l7 .  4. — z G d y n i  10. 4.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lu li I i n — z G d a ń sk a  10. 4. - z G d y n i  12. 4. 
s/s Lecli z G d a ń sk a  17. 4. z G dy n i  19. 4.

Do Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H a a r le in  — z G dyn i 7. 4. s/s M a jo re a  — z G d y n i  14. 4

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre —
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s T ib e r  —z G d y n i  16. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Touisk  — z G d yn i  10. 4.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M ansu r ia  — z  G dy n i  i G d a ń sk a  20, 4.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P o lska  A g encja  M orska (PAM) 

s/s D o r i t  ■ z G d yn i  27-/28. 4.

B ergenske B allic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s A ug us t  Schu ltze  - z G dyn i I6./17. 4.
Ł a d u je  bezpo średn io  do Las Paln ias .

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucem as- 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s A u g u s t  Schu ltze  - - z G d yn i  i G d ań sk a  16.— 17. 4.

Uwaga." P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Y illa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w d o s ta teczne j  ilość’
Do O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — M arsylia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s M an sn r ia  -  z G d y n i  i G d a ń sk a  20. 4.
Ł a d u je  rów n ież  bezpo średn io  do P o r t  Yentlres.



Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(Alexandria — 'iraeiis — Istanbn) — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s E i l a n d  — z G d yn i  12. 4. - z G d a ń s k a  14. 4.
m/s G otland  — z Gdy«ni 27. 4. — z G d a ń sk a  28. 4.

Uw aga: B ezpośredn io  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  inny ch  p o r tó w  lew anty i isk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine 

s/s S ag ap o rack  — z G d yn i  9. 4. s/s S c a n y o rk  ■ z G d y n i  24. 4.

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia—A m ery k a  

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  U . 4.

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s K ronpr inzessan  M a rg a re ta  — z G d y n i  21, 4.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s B ore  VIII — z G d a ń sk a  ca 9. 4. — z G d y n i  ca .11. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East) 
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Talcao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM) 
s/s C i ty  of W ell ing ton  — z G dy n inJ l .  4.

G dynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Laif- 
renco Marques

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
m/s K a a p a re n  — z G d y n i  22. 4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b jec t  to chan ge  w ith o n t  no tice  — A n d e ru n g e n  vorb cha l ten ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

Sailings from  N ew  Y ork P h i lad e lp h ia  D u e  to  a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  . O cze k iw an e  w  G dyn i

s/s S ca n y o rk  51. 5. s/s S cansta tesy j .  4,
s/s Scanm ail 14. 4. s/s S ca n y o rk  15. 4.

s/s S canm ai l  28. 4.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  Tow. O krętow e)

Sailings fro m  N ew  Y ork D u e  to a r r iv c  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z Nowego Y orku O c zek iw an e  w G dyn i

s/s Kościuszko 17. 5. s/s P u łask i  8. 5.
s/s P u łask i  26. 4. «/s K ościuszko 29.

H alifax (Canada) — Gdynia

Sailings from  H a l i fax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u 

s/s P u łask i  28. 4. 
s/s Kościuszko 17. 5.

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
O c zek iw an e  w  G d y n i  
D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  

s/s P u ła s k i  8. 5. 
s/s Kościuszko 29. 5.

Tallinn — Kotka

s/s Śląsk 
sls  Poseidon

H elsingfors G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska"  S. A.

Sailings — d a ty  o d jazd ów  
G d y n ia  G d ań sk  T a l l in n  K otka  H elsingfors
W to re k  Sobota ś r o d a  P ią te k  Sobota
3. 4. 7. 4. 11. 4. — 14. 4.

10. 4. 14. 4. 18. 4. — 21. 4.
Po 16 listopada 19"53 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K o tk i ty lko  p rz y  dos ta teczny m  ła d u n k u



Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 

Sailings — o d jazd y
s/s H a m b u rg G d y n ia G d ańsk

lu b  s u b s ty tu t ś ro d y  i soboty w to rk i  i soboty w to rk i  i sob'
B rake 7. 4. 10. 4. 14. 4.
H e r rm a n n 11. 4. 14. 4. 17. 4.
Sy lt 14. 4. 17. 4. 21. 4.
M a rg a rc ta 18. 4. 21. 4. 24. 4.

Żegl uga Po lska
s/s H a m b u rg G d y n ia G d ań sk

Tczew 4. 4. 7. 4. 10. 4.
Tczew 21. 4. 24. 4. 28. 4.

R um niel & Bur ton
~ - L it t le  E v y  — ?. H a m b u rg a  14. 4. s/s L i t t le  E v y  — z IJ<intl>iłcjr.i -!4 I

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

z R o t te rd a m u  -  s/s C ho rzów  7. 4. z R o t t e rd a m u  s/s C ieszyn lub sy b s ty tu t  14. l
z R o t te rd a m u  — s/s C ho rzów  21. 4

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — od ja z d y  ,

R o t te rd am  G d y n ia   ̂ GdausK
Sta tek  lub  s u b s ty tu t  w to rk i  i sobo ty  p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

C o n d o r  7. 4. 12. 4. 14. 4,
N iobe 10. 4. 16. 4. 18. 4.
P y lades  14. 4. 19. 4. 21, 4.

\n tw e rp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a '1 S. A.

D a ty  o d jazd ów  — Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s Tczew  6. 4. z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  lub s u b s ty tu t  11. 4.

z A n tw e rp j i  # A / s  Tczew 20. 4.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — C o n d o r  5. 4. z A n t w j ł p j 1 B u lt  14. 4.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta te k  B re m a  G d y n ia  R y g a  G dań sk

lub s u b s ty tu t  c z w ar tk i  p o n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
Minos 5. 4. 9, 4. 11. 4. 14. 4.
l r e n e  12. 4. .16. 4. 18. 4. 21. 4.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Lici.
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dy n i

(Sailing f ro m  L ondon) (A rriye  to  D anzig) (A rrive  to G dynia)
s/s W a rs z a w a  5. 4. 8. 4. 10. 4.
s/s W a rs z a w a  19. 4. 22. 4. 24. 4.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z n  do G d a ń sk a  P rzy  ja z d  do G d y n i
(Sailing from  London) (A rrive  i o  D anzig) (A rrive  to  G dynia)

s/s B alto ji ia  12. 4. 16. 4. 17. 4.
s/s B a lton ia  26. 4. 50. 4. 1. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

)cjjazd z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i
(Mailing f rom  Hull) (A rrive  to D anzig) (A rrive  to G dynia)

s/s L ub lin  5. 4. 8. 4. u .  4.
s/s Lech 12. 4. 15. 4. Ig. 4,



Porty Golfu — G dynia  
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
W ychodzi P rz y ja z d

T am pico  N ew  O r le a n s  G alvcs to n /H o us to n  S av an u ah  G d ań sk /G d y  ni ł
in/s Vasal)olin 20. 2. 2. 3. 10. 3. — 15. 4.
m/s Toledo  17. jj. 24. 5. — 26. 4.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

z San tos z Rio de J-meiro z Y ictoria
p a r .  H e rac le s  5. 3. 7. 3 9. 3. S. 4. 10. 4.
p a r .  O r ie n t  12. 3. 14. 3, 17. 3. 16. 4. 18. 4.
pa r .  Eąuatcsr 23. 3. 25. 3, 28. 3. 27. 4. 29. 4.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G dańsk

m/s P ireu s  
p a r .  Rolajid.

10. 3.

P o lska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
I s tanbu l  Izmir B e y ro u th  A le k s a n d r ia  Ja f fa  Iluif-i

4. 3. 10. 3.
E r la u d  10. 3, 19. 3.
G o t la n d  8. 3. 15. 3. 25. 3.

Morze Śródziemne — M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, S ycy lja
B ergenske  B altic T ran sp o rts  L td .

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a rsy l ja  G e n u a  L ivo ruo  N eapo l  C a ta n ia  M essina P a le rm o  

pa r .  G a ll ia  —  • 9. 3. 10. 3. — 16. 3. 17. 3. 19./20. 3.
pac. A lb a n ia  6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

par .  A u g u s t  Scliultze w yszed ł  z C a sa b la n c a  24. 3. — o czek iw an y  w  G dy n i  14. 4.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. M alakka — G dynia
P o lska  A g encja  M orska (PAM.) 

s/s D eu ca l io n  — o d jazd  z S in g apo re  7. 8. — p rz y ja z d  do G d y n i  19. 4.

P rzy p u szc za ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  

G d y n ia —G da ń sk  
6. 4.

II. 4.
23. 4.

P rzy p u szc za ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  
G d y n ia —Gd ańsk 

8. 4.
8. 5.

F irm y  p o r to w e ,
u p o w a ż n i o n e  d o  z a ł a t w i a n i a  f o r m a l n o ś c i  c e l n y c h

w  porc ie  gdyńskim
1. A m e r ican  S can tic  Linę, G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732.

1
2. C h łod n ia  i S k ła d y  P o r tow e ,  G d y n ia -P o r t ,  tel. 2917—1579—1578 
3. W arsz .  Tow. T ra n s p o r to w e  — ul. Ś w ię to jań sk a ,  tel.  2946— 1344—2850 
4 „ W ar ta " ,  Tow. E k sp e d y c y jn e ,  S p ó łk a  z ogr. odp. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1931—2760

5. S k łady  T o w a ro w e  „ W a r r a n t"  Sp. Akc. G d yn ia ,  ul.  Po rtow a.
6. „ P an ta re i" ,  P o w szechn e  Z a k ła d y  M ag azy n o w e  i T ran sp o r to w e ,  Sp. Akc., 

G d y n ia -P o r t ,  tel. — 2977—1638—1679—1689
7. S ch e n k e r  i S pó łka  — M ięd zy n a ro d o w e  T ra n sp o r ty ,  G d yn ia ,  u l ica  S taro- 

w ie jsk a ,  tel. — tel. 2924. (C e n tr a la  W arszaw a) .
8. C. H a r tw ig ,  G dy n ia ,  ul. P o r to w a ,  tel. — tel. 2911. (C e n tr a la  Poznań).
9. P ó łnocne  T o w arzy s tw o  T ra n s p o r to w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp Akc., G d y n ia -  

P ort ,  tel. 1261. (C e n tr a la  W arszaw a) .  
l;>. Po lsk i L loyd  Sp. A kc. G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  tel. 1432. (C en tra la  

W arszaw a) .
11. Ju l ju sz  H e rm a n n  i Spółka , teł. 1258. (C en tra la  W arszaw a) .
12. E k sp ed b lo k  D o m  E k sp e d y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G dy n ia ,  ul.  Ś w ię to jańska ,  

dom  Ł ończuka ,  tel. 1262. (C en tra la  W arszaw a) .
13. M inkiew icz  T adeusz ,  D o m  H an d lo w o -E k sp e d y c y jn y ,  G dyn ia .
14. I z aa k  S z te jn ,D o m H a n d l . -E k s p e d y c y jn y  (C e n tr a la  w B ia łym stoku)  G d y n ia
15. „P rzew óz"  Sp. z o. o. G dy n ia ,  ul. P o r to w a ,  tel. 13-87, 23-88
16. B. H e n n e r  i E. H e rm a n n ,  G dy n ia ,  ul. 10 Lu tego  21, tel. 26-37 
17. Józef W is ław ski,  G d yn ia ,  Św, J a ń s k a  110.



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N IA -P O R T — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a
w ag i ,  m ia ry  i i lości  towarów , Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N IA  —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y konu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Te lefony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska m  Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO ksiąg  hand low ych

ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Tele fon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i an a liza  bilansów. R eorganizacja, ra jo n a liza c ja  księgowości. Prow adzenie księgowości w abonamencie
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-------- P R ZE D RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA \ _____ —

ROKI SŁUŻBOWE
W czasach ositalnich w iele  się m ów i i w ie

le się d z ia ła  w  k ie ru n k u  zespolenia  i skoncen
tro w an ia -w y siłk ó w  poszczególnych  organiza- 
c y j gospodarczych  d la  osiągn ięcia  b a rd z ie j 
doskonałych  form  w ytw órczości i w ym iany  
hand low ej p ro d u k c ji  p o lsk ie j. W ysiłk i te  s i
łą  rzeczy , p rzechodzą  pew ne etapy  oTganiza- 
cy jn e , w y n ik i ich d a ją  się odczuć dop iero  po 
pew nym  czasie. N a jb liże j nas do tyczącym  
p rzy k ła d em  tego  ro d za ju  p ra c y  o rg an iz ac y j
n e j isą p rzeo b rażen ia , ja k ie  zaszły  w  la tach  
osta tn ich  w  zak resie  działalności nasze j Izby.

M ały  oddział m orsk i Izby  G ru d z iąd zk ie j, 
u tw o rzo n y  w ro k u  1927 w  G dyni, p rze k sz ta ł
cił się  stopn iow o w Izbę sam odzielną, o b e jm u 
ją c ą  re jo n  początkow o Izby  G ru d z iąd zk ie j, 
następ n ie  Iziby T o ru ń sk ie j i w reszcie  w  k o ń 
cu ro k u  ubieg łego  części re jo n u  Izb y  B ydgo
skiej- R ozw ój ten  Izby  G dyńsk ie j n ie  je s t  
z jaw isk iem  w ypadkow em , lecz w y n ik a  k o n 
sekw en tn ie  i logicznie z fa k tu  zm ian, ja k ie  
zaszły  w  ogó lnej p o lity ce  gospodarczej P o l
ski, d ą ż ąc e j n iezłom nie do pełnego  w y k o rz y 
s tan ia  swego s tan u  p o s iad an ia  nad m orzem .

W  ty ch  w a ru n k a ch  Izba  G d y ń sk a  m a za 
zadainie, ja k o  o rgan  sam orządu  gospodar
czego, (stać na s traży  z je d n e j s tro n y  in te re 
sów gospodarczych  ogólno-polskich w  z a k re 
sie działalności inad m orzem , i z zam orzem , 
z d ru g ie j zaś s tro n y  rep rezen to w ać  in te re sy  
gospodarcze swego bezpośredn iego  re jo n u  
działalności w  ścisłym  k o n tak c ie  ze sferam i 
gospiodarczemi, k tó ry c h  je s t  em anac ją . To p o 
d w ó jn e  zadanie , ja k ie  Izba  m a do w ykonan ia , 
posiada  w ie le  stron  dodatn ich , gdyż d a je  j e j  
po d staw y  do or je n to w a n ia  się  w  całokszta łcie  
zagadn ień  p o lity k i gospodarczej p o lsk ie j

IZBY GDYŃSKIEJ.
i w yciągn ięc ia  z tego  ty tu łu  m ożliw ie n a j 
w ięcej k o rzyśc i d la  działalności sfer gospo
d a rczy ch  sw ego re jo n u . D la  osiągnięcia  ty ch  
ko rzyśc i konieczm em  je s t  je d n a k , ab y  sfe ry  
gospodarcze re jo n u  Izby  ze sw ej s tro n y  
u trz y m y w a ły  z re p re z e n ta c ją  sw ych in te re 
sów ja k n a jśc iś le jsz y  k o n tak t i w y k o rz y s ty 
w a ły  w  m ożliw ie n a jsze rszy m  zak resie  m oż
liwości, ja k ie  w y n ik a ją  z sam ego fak tu , że 
d z ia ła ją  n a  te ren ie , stanow iącym  na jb liż sze  
zaplecze G dyni, te j g łów nej b ram y  w y p a d o 
w e j działalności gospodarczej Polski na  ry n 
kach  św iatow ych.

N a tle  ty c h  uw^ag ogólnych Roki służbo
w e Izby G d y ń sk ie j, k tó re  za inaugu row ane  
zosta ły  d n ia  9. bm. w  T o run iu , ja k o  sto licy  
Pom orza, n a b ie ra ją  specja lnego  znaczenia. 
Roki, w y ra z  s ta ro p o lsk i, oiznaczający w y ja z 
dow e u rzędow an ie  d an e j in s ty tu c ji poza ob
rębem  sw ej s ta łe j siedziby , je d n a k  na  te ry - 
to r ju m , o b ję tem  zakresem  je j  działalności, 
m a ją  p rzedew szystk iem  n a  celu  dan ie  m oż
ności bezpośredn iego  ze tkn ięc ia  się w ładz  
Izb y  ze sfe ram i gospodarczem i w  m ie jscach  
ich codziennej p ra c y  i p rzez  to  zapoznan ia  
się m ożliw ie n a jd o k ła d n ie j n ie ty lk o  z ogólną 
sy tu a c ją  danego  ośrodka, co m ożliw em  je s t 
do osiągn ięcia  rów nież p rz y  o k az ji ogólnych 
koinferencyj gospodarczych , lecz g łów nie, i to 
je s t  p rzedew szystk iem  zadan iem  Roików, n a 
tychm iastow e za ła tw ien ie  n a  m ie jscu  spraw , 
w y su n ię ty ch  p rzez  p rzed staw ic ie li sfer gos
podarczych . Rolki służbow e, o dby te  w  T o ru 
niu, od razu  w y k a z a ły  pożyteczność tego ro 
d z a ju  in s ty tu c ji  i zna laz ły  n a le ż y te  zrozum ie
n ie  pośród  obecnych  n a  n ich  p rzed staw ic ie li 
h a n d lu  i p rzem y słu  m iejscow ego; m ia ły  one



jeszcze  i tę  d o d a tn ią  stronę, że w zię ły  w  nich 
u d z ia ł n ie t^ lk o  osoby, bezpośredn io  z Izbą 
zw iązane z ty tu łu  sw ej do n ie j o rg a n iz a c y j
n e j p rzynależności, leciz rów nież i to  w  p rz e 
w a ż a ją c e j m ierze  działacze m iejscow i z posz
czególnych  b ra n ż  h a n d lu  i p rzem ysłu . Jak  
w y n ik ło  z d y sk u s ji, k tó ra  się w y w iąza ła  po 
p rogram ow em  przem ów ien iu  D y re k to ra  izb y  
p. K rupsk iego , dz ia łacze  m iejscow i po ruszy li 
sp ra w y  n ie ty lk o  w y łączn ie  ich dotyczące, lecz 
rów nież  i sp ra w y  o ogóln iejszem  znaczeniu , 
będące  ju ż  p rzedm io tem  w y stąp ień  Izb y  w o
bec czy un ików  m ia ro d a jn y ch , w zględn ie  p o d 
leg a jący ch  opracow  an iu  i dalszem u p rze d s ta 

wi ien i u tym  czynnikom . Jest-rzeczą  zrozum ia
łą, że Izba, m a ją c  sw ą siedzibę aczkolw iek  
w  n a jw a ż n ie jsz y m  o środku  gospodarcza m 
swego re jo n u , n iem niej n a  p e ry fe r j i  jeg o  po 
łożonym , dąży  i dążyć  będzie  n ad a l do u trz y 
m an ia  k o n ta k tu  bezpośredn iego  ze sferam i 
gospodarczem i w  m ożliw ie n a jw ię k sz e j ilości 
m iejscow ości, o b ję ty ch  j e j  działalnością . Ko
ki służbow e pod  ty m  w zględem  z ca łą  p ew no
ścią odegrać  b ę d ą  moigły ro lę doniosłą i b a r 
dz ie j sku teczną, niż p rzed s taw ic ie ls tw a  stale, 
p raw ie  n iezn an e  w  re jo n a c h  pozosta łych  Izb 
P rzem ysłow o-H andlow ych .

L. G.

NOWY BUDŻET MIASTA GDYNI.
Gospodarka finansowa miasta Gdyni w la

tach poprzednich nie była planowa, gdyż nie 
posiadała opracow. budżetów w latach 1931/32 
i 1932/33 gospodarka finansowa odbywała się na 
podstawie prowizorj ów. Dopiero od r. 1933/34 
gospodarka finansowa miasta zaczęła nabierać 
form właściwych. Pierwszą czynnością Zarządu 
miasta pod nowem kierownictwem obecnego Ko
misarza Rządu p. F. Sokoła było opracowanie 
i przedłożenie Radzie Miejskiej do uchwalenia 
budżetu na rok 1933/34. Budżet na rok 1934/35 
uchwalony przez Radę Miejską w dniu 28 m ar
ca br. był opracowany na podstawie rocznego 
doświadczenia i dostosowany został w miarę 
mc noś ci do warunków dzisiejszych.

Znamienną cechą obu budżetów na rok 
1933/34 i 1934/35 jest równowaga między wydat
kami a dochodami gminy.

Podajemy poniżej zestawienie wydatków 
i dochodów miasta zarówno zwyczajnych jak 
i nadzwyczajnych, według pozycyj budżetowych 
w tysiącach złotych.

Pozycje budżetowe rzeczywiste b u d ż c t .
1932/33 1953/34 1934/35

W Y D A T K I OGÓŁEM 14.429 13.940 10.698
W yd a tk i zw yczajne 8.397 6.971 7.690

I. Administracja 920 795 822
II. Majątek komunalny 87 75 80

III, Przedsiębiorstwa miejskie 20 — . —
IV. Spłata  długów 5.845 4.420 4.665
V, Drogi i place publiczne 100 145 144

Va. iPoraiary i plany 12 125 119
VI, Oświata 278 207 252

VII. Kultura  i sztuka 11 29 44
VIII, Zdrowie publiczne 259 275 311

IX. Opieka społeczna 355 249 246
X. Popieranie rolnictwa 3 10 2

XI, Popieranie przemysłu i handlu 19 29 18
XII. Bezpieczeństwo publiczne 198 256 328

XIIa, Świadczenia na rzecz innych
związków komunalnych 6 6 15

XIII, Różne 284 350 637

Pozycje budżetowe r / -e c z y  w i s t C 1) U (1 ż e  ł

W yda tk i nadzw yczajne
1932/33

6.032
1933/34

6.969
19 3 4 3 5

3.007

I, Administracja 84 34 —
II. Maijątek komunalny 316 248 175

III, Przedsiębiorstwa miejskie 1.313 3.366 873
IV. Siplata długów 1.436 — —

V. Drogi :i place publiczne 2.149 564 784
Va. Pom iary  i plany 330 223 241
VI. Oświata 15 29 200

VII, Kultura  i sztuka — -- - —
VIII. Zdrowie publiczne 199 56 82

IX. Oipieka społeczna h i Si© — —

X. Popieranie rolnictwa — — —
XI. Popieranie przemysłu i handlu — 182 —

XII. Bezpieczeństwo publiczne — — 6
XIII. Różne 190 — 34
XIV. Pokrycie niedoborów budżeto

wych z lat poprzednich — 2.267 613

DOCHODY OGÓŁEM 11.96 2 13.940 10.698
Dochody zw yczajne 2.753 9.230 8.399

I. M ajątek  komunalny 100 239 230
II. Przedsiębiorstwa miejskie 263 519 582

III. Subwencje i dotacje 605 6.005 4.845
IV. Zwroty 322 462 563
V. Opłaty administracyjne 52 42 68

VI. Opłaty za korzystanie z urządzeń 
dobra publicznego 54 64 45

VII. Dopłaty — — —

VIII. Udział w podatkach państw. 205 225 263
IX. Dodatki do podatków państw. 603 917 799
X. Podatki samoistne 529 744 1.004

XI. Różne 21 13 0

Dochody nadzw yczajne 9.209 4.710 2.299
I. Majątek komunalny 0 1.000 5

II. Subwencje i dotacje — — —
III. Zwroty 21 23 35
IV. Pożyczki 9.188 3.372 1.519
V. Dopłaty — 275 700

VI. Podatki 'inwestycyjne — 40 40
VII. Różne — " — —

U W A G A : „Zero" (0) oznacza, że wlydatki istnieją, jed-
nak w sumach m niejszych od zło tych  500,



Przechodząc do analizy budżetu, stw ier
dzić należy, że budżet na rok administracyjny 
1933/34 wynosił-ogółem około 14 miljonów zło
tych, budżet zaś na rok 1934'35 opiewa na nie
spełna 11 miljonów złotych.

W ydatki zwyczajne wzrosły w porównaniu 
z budżetem poprzednim o blisko 700 tysięcy zł, 
wydatki nadzwyczajne — zm alały o blisko 4.000 
zł, dochody zwyczajne zm alały o blisko 840 ty 
sięcy zł, dochody nadzwyczajne zmalały o bli
sko 2.410 tysięcy złotych.

Jak  widzimy, zmniejszenie przepada głów
nie na nadzwyczajną część budżetu, powodem 
jest ograniczenie wydatków inwestycyjnych 
wskutek bądź zupełnie nierealności niektórych 
źródeł dochodów nadzwyczajnych, bądź rezy
gnacji z dalsze,go zadłużania się miasta. Poza 
ostatnią transzą pożyczki szwajcarskiej, nie- 
wielkiemi dogodnemi pożyczkami z Funduszu 
Pracy i również niewielką dogodną pożyczką 
z Państwowego Funduszu Budowlanego w dzia
le tym nie preliminuje się żadnych pożyczek.

Gros zmniejszenia wydatków nadzwyczaj
nych przypada z jednej strony na inwestycje 
przedsiębiorstw (około 2.200 tysięcy złotych) 
i w kosztach pokrycia niedoDoru z lat ubie
głych (około 1.600 tysięcy złotych.)

Jeżelibyśm y rozpatryw ali wydatki i docho
dy gminy w skali procentowego udziału posz
czególnych pczycyj budżetowych w sumach 
ogólnych, to znajdziemy, że główną pozycją wy
datków zwyczajnych jest spłata długów. Pozy
cja ta  stanowi 61% ogólnej sumy wydatków 
zwyczajnych. W roku 1932/33 w wykonaniu bu
dżetu pozycja ta stanowiła 70%, w budżecie na 
rok 1933/34 — 63%. Jak  widzimy spłata d łu
gów jest w dalszym ciągu największą troską 
Zarządu Miasta, jest jednocześnie największym 
jego ciężarem.

W ydatki na służbę społeczną (od VI do 
XII działu budżetu) wzrosły w liczbach abso
lutnych, w skali porównawczej pozostały na po
ziomie i wynoszą jak w reku 1933/34 — 16% 
ogólnej sumy wydatków zwyczajnych. W roku 
1932/33 wydatki na służbę społeczną stanowiły 
13%.

W ydatki na administrację, (mimo wzrostu 
liczb absolutnych) zmalały z 11 % w latach 
1932/33 i 1933/34 do 10% w roku 1934/35 w od
niesieniu do ogólnej sumy wydatków zwyczaj
nych.

W ydatki nadzwyczajne — inwestycyjne 
mieszczą się w ramach o połowę mniejszych, 
niż w roku poprzednim. Głównemi są wydatki 
na inwestycje w przedsiębiorstwach — 29%
(w roku 1933/34 preliminowano — 48%), na 
dro,gi i place publiczne — 26% (w roku 1933/34 
— 8%) i na pokrycie niedoborów budżetowych 
z lat poprzednich — 20% (w roku 1933/34 — 
33%). W dziale V tj. na drogi i place publiczne 
przewiduje się znaczną kwotę, bo 400 tysięcy 
złotych na wykup gruntów pod ulice i place, a 
to w związku z wymiarem opłat adjacenckich 
za pierwsze urządzenia ulic.

Dochody zwyczajne miasta, skomprymowa
ne o milj on złotych w stosuku do budżetu na 
rok 1933/34 — w 57% składają się z subwencyj 
i dotacyj rządowych. W r. 1933/34 subwencje 
i dotacje stanowią 65% dochodów zwyczajnych, 
a w roku 1932/33 zaledwie 22%. Podkreślić n a 
leży doniosłą rolę, jaką oagrywa Państwo 
w gospodarce finansowej miasta. O ile dawniej 
subwencje i dotacje nie przekraczały sumy 755 
tysięcy złotych o tyle w roku 1933/34 prelimi
nowano otrzymanie 6 miljonowej dotacji skar
bowej w roku 1934/35 — prawie 5 miljonowej. 
Skarb Pańtw a przeznacza swoje dotacje na po
krycie długów miasta, gwarantowanych przez 
Państwo. Dotacje skarbowe spowodowały rów
nowagę budżetu na lata 1933/34 i 1934/35 i p la
nowa gospodarka młodego miasta bez tych do
tacyj nie jest do pomyślenia.

W pływy z podatków stanowią w nowym 
budżecie 25% ogólnej sumy dochodów zwyczaj
nych, gdy w roku poprzednim stanowiły 20%. 
W liczbach absolutnych podatki stanowią: 
w roku 1932/33 — 1.300 tysięcy złotych, w bu
dżecie na 1933/34 — l.°00 tysięcy złotych, a 
w nowym budżecie — 2.050 tysięcy złotych. Po
datki w porównaniu do dotacji nie stanowią na
wet 50% otrzymanych z zewnątrz świadczeń 
skarbowych.

Dochody nadzwyczajne w porównaniu do 
budżetu na rok 1933/34 zmalały o połowę, w po
równaniu do dochodów rzeczywistych w roku 
1932/33 zmailały 4V2-krotnie. Uszczuplenie do
chodów nadzwyczajnych idzie ściśle w iparze 
z polityką samorządu, unikającą dalszego za
dłużania się miasta.

Bolesław Polkowski.

ZAM ORSKIE OBRO TY  T O W A R O W E  P O R 
TU GD Y Ń SK IEG O  W  M ARCU R. B.
P ra ca  p o r tu  w m aren  r. b. b y ła  ba rdz ie j  

•n tensyw na niż w lu tym  r. bieżącego i “tych

saimych m iesięcy  lat poprzednich. Po o k re 
sie bu rz  zimoiwych i n iepom yślnych  w a ru n 
ków dla  żeglugi miesiąc m arzec  okazał się 
pod względem  w aru n k ó w  niezbędnych dla



p ra c y  b ardz ie j sp rz y ja ją c y m  co uw ydatn iło  
się w  obroitach portow ych .

O gólny  oibrót tow arów  portu  g d y ń sk ie 
go z zam orzem  w m iesiącu spraw ozdaw czym  
w yn iósł 580.417 ton w obec 454.429 t. w  lu 
tym  r. b. W porów nan iu  z m arcem  roku 
ubiegłego n a s tą p ił wizroist obrotów  o 140.042 
ton.

Z ogólnego obro tu  tow arów  z zam orzem  
na p rzyw óz p rz y p a d a  69.532 i. wobec 72.369 
t. w  lu ty m  r. b. i n a  w yw óz — 510.885 t. w o 
bec 382.060 t  w  m iesiącu poprzednim . W ze
s taw ien iu  z m arcem  ro k u  ub ieg łego  p rz y 
wóz w y k a z a ł n ieznaczny  w zrost, bo za le 
dw ie o 9.143 Ł, na tom iast w yw óz w y ra z ił się 
zw yżką o 130.899 t.

P rzyw óz w  m arcu  w y kaza ł n iew ielk i 
spadek , co tłum aczy  się an iżką  p rzyw ozu  
tow arów  m asow ych ja k  fo sfo ry ty  — 3.048 t. 
(9.142 f.) żużle T hom asa — 4.321 t. (7.597 t.) 
o raz n asio n a  i isurowce o le is te  — 6.269 t. 
(11.234 t.).

W y k aza ły  inatom iast zw yżkę surow ce 
hu tn icze  i tek s ty ln e  ja k  złom że lazny  — 
18.214 t. (15.575 t.), b aw e łn a  i odpadk i b a w e ł
n iane  — 8.237 t. (6.893 t.), ju ta  — 1.116 t. 
(757 t.), o raz w e łn a  i odpadki w e łn ian e  — 
2.724 t. (2.450 t.).

P o ja w ił się po raź  p ie rw szy  w  ro k u  b ie 
żącym  a r ty k u ł sezonow y — ry ż  su ro w y  — 
7.521 t. Pozostałe  io w a ry  u trz y m a ły  się w  
no rm ach  z m iesiąca  lutego.

W  w yw ozie  dał się zauw ażyć znaczny 
wizrost: w ęg la  eksportow ego  — 447.561 t. 
(321.529 t.), desek  i ła t - 12.573 t. (5.716 t.), 
szyn ko le jo w y ch  — 7.449 t. (1.815 t.) oraz 
w yrobów  żelaznych  i sta low ych  — 2.296 t. 
(1.014 t.).

Z naczną p o zy c ję  w  w yw ozie  stanow i ru 
d a  m anganow a, w yw iez iona  do B elg ji — 

2.488" t.
S padek  w yw ozu w y k a z a ły  tak ie  to w ary  

ja k  cu k ie r — 2.497 t. (4.845 t.), w ęgiel b u n 
k ro w y  — 14.375 t. (16.905 t.), koks — 7.040 t. 
(9.289 t.) i naw ozy  azotow e — 2.047 t.
(2.220 t.).

W  w yw ozie  m arcow ym  b ra k  zupełn ie  
pozycy j ibali i isłupów. Inne to w a ry  u trz y 
m ały  się  w  g ran icach  lu tow ych .

Jak  w y n ik a  z pow yższej an a lizy  dom i
n u ją c ą  ro lę  w  p rzyw ozie  odeg ra ł złom że
lazny , isurowce w łókn iste  i ry ż  su row y, a w 
w yw ozie  — w ęgiel, d rzew o i w y ro b y  ze stali 
i żelaza.

Szczegółow e dane o obrocie tow arów  
z zam orzem  p o d a je  n a s tę p u jąc e  zestaw ien ie:

Im port w  tonach
Ryż su ro w y  7.521
owoce św ieże 2.258
owoce suszone 724
o rzechy  i m ig d a ły  37
k o rzen ie  56
kaw a, kakao , h e rb a ta  895

- ty toń 276
n ap o je  alkoholow e 4
śledzie 1.000
fo sfo ry ty  
żużle T hom asa

3.048
4.321

sadze 38
tłuszcze zw ierzęce surow e 1.330
sk ó ry 2.375
nasiona  oleiste  różne 6.269
o le je  i sm ary 118
żyw ica 437
k au czu k 712
w y ro b y  gum owe 14
tłuszcze i o le je  'roślinne 488
g a rb n ik i 1.102
fa rb y 18
ru d a  żelazna 2
złom  że lazuy 18.214
m iedź 672
cyna 4
m eta le  różne 472
w y ro b y  sta low e i żelazne 90
m aszyny, a p a ra ty  i cz. 170
sam ochody i m otocyk le 50
szm aty 484
celu loza 546
p ap a  te k tu ra , p a p ie r 788
b aw e łn a  i odpadk i 8.237
ju ta 1.116
len, konop ie , sisal itd . 130
w ełn a  i odpadk i 2.724
różne 1.892

Razem 69.532

E k sp o rt w  tonach
ry ż  w yłuszczony 26
m ąk a  ryżow a 25
cu k ie r 2.497
n a p o je  alkoholow e 11
sól 140
b ekony 2.718
w ęd lin y 245
p tac tw o  b ite 151
j a j a 540
m ak u ch y 980
sk ó ry 28
deski i ła ty 12.573
w y ro b y  z d rzew a 538
k lep k i 67
d y k ty 550
m eble gięte 142
w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 18
w ęgiel ek spo rtow y 447.561
w ęgiel b u n k ro w y 14.375
koks 7.040
sa le tra 400
naw ozy  azotow e 2.047
soda 694
k a rb id 54
salm iak 72
biel cynkow a 264
szyny  k o le jo w e 7.449
w y ro b y  sta low e i żel. 2.296
cynk 594



blacha cynkow a 274
ru d a  m anganow a 2.488
celu loza 212
papa, te k tu ra , p a p ie r  (>24
baw ełna 64
m aIer ja I \  i w yr. w tok n. 562
różne 2.566

Razem 510.885

RUCH STATKÓW W PORCIE W  MARCU
Zaw inęło  kio po rtu  369 >slatkówr o po 

jem ności 337.589 t. r. n. w obec 304 sta tków
o tonażn  276.423 t. r. n. w  m iesiącu  lu tym ,
w yszło  z p o rtu  natom iast 377 s ta tk ó w  o po 
jem ności 343.095 t. r. n. w obec 301 sta tków
o tonażn  277.468 t. r. n. w  m iesiącu p o p rzed 
nim . —

W  p orów nan iu  z m arcem  roku  ub ieg łe
go ru ch  s ta tk ó w  w zrósł o 43 s ta tk i o łącznej 
po jem ności 87.507 t. r. m. na  w e jśc iu  i o 53 
sta tk i z tonażem  103.476 t. r. n. na w y j 
ściu. —

Ś redni to n aż  s ta tk u , zaw ija jąceg o  do 
G dyn i w  m arcu  w yn iósł 914,5 t. r. n.. średn ia  
ilość sta tków , p rze b y w a ją cy c h  jednocześn ie  
w  p o rc ie  — 35 i średn i postój s ta tk u  — 52,6 
godzin.

Szczegółow y ru ch  sta tków , z uw zg lęd 
n ien iem  udzia łu  poszczególnych k ra jó w  ilu 
s tru je  poniższa tab e la :

]]la w ejśc iu n a  w y jśc iu
ilość s ta tk ó w t. r. n. il ość s ta tk ó w  t. r. n.

P o lsk a 30 37.063 35 42.150
W. M. G d ań sk 1 938 1 938
A n g l ja . 15 22.245 14 22.143
C zech os ło w ac ja 2 442 2 442
R a n  j a 58 39.606 59 40.040
E s to n ja 7 3.936 7 3.936
F in land  j ą 10 11.298 10 11.298
G re c ja 7 17.086 6 15.044
H olam i j a 9 6.215 10 7.082
L itw a 2 1.203 ! 612
Ł o tw a 4 4.535 4 5.589
N iem cy 74 50.748 72 50.340
N o rw e g ja 59 31.212 40 27.954
S tany  Zjedn. Am, 6 19.868 6 19.868
S zw ec ja 99 73.004 104 77.253

1

""3O

6 18,190 6 18.406

Razem 369 337.589 377 343.095

K olejność b an d e r u k sz ta łto w ała  się 
w m arcu  r. b. w sposób n a s tę p u jąc y : p ie r 
wsze m ie jsce  z a ję ła  Szw ecja, d ru g ie  — N iem 
cy, trzecie  — D a n ja , czw arte  - Polska, 
p ią te  — N o rw eg ja  i t. d.

RUCH PASAŻERÓW W PORCIE W CIĄGU  
MARCA.
R uch pasażeró w  w m arcu  w y k a z u je  

pew ne ożyw ien ie  w  zw iązku  ze zb liża jącym  
S1<? sezonem  tu ry s ty c z n y m  i w ycieczkow ym .

P rz y je c h a ło  do p o rtu  gdyńsk iego  w m a r
cu 286 osób w  tem  17 osób z A ng lji. 6 — 
z A rg en ty n y , 3 — z Belgjd, 18 — z D a n ji, 
9 z F in land  ji, 7 z H olandji, 216 - ze
S tanów  Z jednoczonych  Am er. i 10 — ze 
Szw ecji W yjechało  natom iast z po rtu  g d y ń 
skiego 825 osób w  tem  230 osób do A nglji, 
415 — do D an ji, 1 — na L itw ę, 1 — do Nor- 
w egji, 2 do P a lestyny . 169 — do Stanów  
Z jednoczonych  A m er. i 2 — do Szw7ecji.

O gó lny  ruch  pasaże rsk i w  m arcu  osiąg
nął liczbę 1.111 osób w obec 498 osób w m ie
siącu lu ty m  r. b., co stanow i w zrost o w ięcej 
niż 50 proc.

ROZWÓJ RUCHU POCZTOW EGO  
W GDYNI.
W edług obliczeń R e fe ra tu  S ta ty s ty czn e 

go Kom isar j a tu  R ządu ruch  pocz tow y w  G d y 
ni w  roku  1933 b y ł  o b lisko 50% większy, 
aniżeli w  roku  1932.

O gółem  nadeszło  i w ysłano  z G dyn i l i 
stów  i d ru k ó w  w roku  1933 — 16.694 tysięcy  
sztuk, gdy  w ro k u  1932 liczba ta  w ynosiła  
11.304 tysięcy  siztuk.

P rz esy łk i listow e i d ru k i, paczk i, p rz e 
kazy , czasopism a w roku  1933 p rze d s taw ia 
ją  się j a k  p o n iże j:
Druki i lis ty  zw yk łe

nadano ..................................................... , 9.479 tvs. sztuk
n a d e s z ł o ..................... 6 852 ' t i

D ruki i lis ty  polecone
n ad an o  .......................... • 183 „
nadeszło  . . . . . . . 176 „

Listy wartościow e
nadano  .  . . . . . . 2 . .

n a d e s z ł o ..................... 0» —j •« ii
Paczki

nadano  . ■ 114 „

n a d e s z ł o ..................... , 112
Przekazy poczt, i telegraf.

n adano  .......................... • 126 „

n a d e s z ł o ..................... . 70
Czasopisma

nadano . . . . . . . . • 98 „
n a d e s z ł o ..................... . 622 .,
P o ró w n y w u jąc  ruch pocz tow y  w G dy-

n i z W arszaw ą i Poznaniem  z n a jd u jem y , że 
do G dyn i na  1 m ieszkańca  nadchodzi rocznie 
178 p rzesy łek , gdy  do W arszaw y  nadchodzi 
92 p rzesy łk i, a do Poznan ia  — 118 p rzesy łek .

BIURO KOLEI PENSYLWAŃSKIEJ 
W GDYNI.
Kolej P en sy lw ań sk a  z końcem  roku  u b ie 

głego utlw orzyła sw e w łasne b iu ro  w  L o n d y 
nie, k tó re  ze sw ej s tro n y  p ow ie rzy ło  p rz e d 
staw icielstw o  te j  ko lei T ow arzystw u  O k rę to 
wem u A m erican  Scantic  Line. B iu ra  A m eri
can Scantic L ine ze sw ej s tro n y  m a ją  po lece
nie udzie lać  w szelk ich  in fo rm acy j co do s ta 
w ek  przew ozow ych na  tra n sp o rty , k ierow ane  
p rzez  p o r ty  Północnego A tlan ty k u , ko le j P e n 
sy lw ań sk ą  i inne w sp ó łp racu jące  z n ią  to w a



rzystw a. B iu ra  4e będ ą  rów nież w y sław iać  
bezpośredn ie  lis ty  przew ozow e. K onosam enty  
ko le i P e n sy lw ań sk ie j n a  tow ary , p rzew ożo 
ne z G d y n i do poszczególnych punk tów , p o 
łożonych w  S tanach  Z jednoczonych.

RO BO TY  B U D O W L A N O  - TEC H N IC ZN E 
W  P O R C IE  W  M ARCU BR.
Ze w zg lędu  na  t rw a ją c e  w ciągu m iesią

ca m arca  zaw ieszenie rohó t m orsk ich  i cze r
pa lnych  n a  okres zim ow y, w zak resie  ty ch  ro 
bót żadnych  czynności n ie  w ykonyw ano . 
W zak resie  robót d rogow ych  w ykonano  b ru 
k i na p rze s trz e n i 4480 m etró w  k w ad ra to w y ch  
p rz y  m agazyn ie  „ P a n ta re i‘‘, p rzy  ul. I n d y j
skiej,, p rz y  m agazyn ie  po rtow ym  Nr. 5, prz^ 
p lacu  -straży pożarne j p o rto w ej i d rodze 
o k ręż n e j; da le j w ykonano  k raw ę żn ik  p rzy  
s tra ż y  p o ża rn e j, m agazyn ie  Nr. 5, i ul. I n d y j
sk ie j n a  p rzestrzen i 1905 m etrów  b ieżących , 
w  tem  sam em  m iejscu  ułożono chodnik i na 
pow ierzchni 130 m etrów  k w adra tow ych .

P rz y  budow ie  w ia d u k tu  Nr. 2 w ykonano  
obciążenie w iaduk tu .

Z robó t b u dow lanych  p ły w a ln y c h  w p o r 
cie zakończono dobudow ę m agazynu  i pocze
k a ln i to w a rz y s tw a  żeglugi ś ród lądow ej Vi- 
s tu la  n a  nab rzeżu  W ilsona.

U LG I W  O P Ł A T A C H  STEM PLOW YCH.
W  D zien n ik u  U staw  N r. 29 z d n ia  9 k w ie 

tn ia  br. (p. 239) ogłoszona została  u staw a z dn. 
15 m arca  1934 r. w  sp raw ie  ulg w zak resie  
op łat stem p low ych  od pism  s tw ie rd za jący ch  
czynności p raw n e , zw iązane z p o rtam i p o l
skiego obsizaru celnego. N a mo*cy pow yższej 
u staw y  M in ister S k a rb u  m oże zw aln iać  od 
op łat ■stemplowych pism a, s tw ie rd z a ją ce  um o

RYNEK FR A C H T O W Y  SZW EDZKI

W  R O K U  1933.

W eiągu  ro k u  1933 s y tu a c ja  n a  ry n k u  
frach to w y m  (była n ieco  słabsza, niż w  roku  
poprzedn im . P rz ec ię tn y  roczny  w skaźn ik  
frach to w y  by ł 101 (1913 -- 100) w  porów nan iu  
do 106 w  roku  1932. T ak  ja k  w  o k resa c h  po 
p rzed n ich  f ra c h ty  w w ozow e b y ły  stosunkow o 
niższe, n iż f ra c h ty  wywoizowe. Ku końcow i 
ro k u  f ra c h ty  nieco zw yżkow ały , je d n a k  ju ż  
w  s tyczn iu  1934 n a s tą p ił spadek . O gólny  
obraz  sy tu a c ji na  ry n k u  frach to w y m  d a je  
tab e la  n a s tę p u jąc a :

wy zaw ieran e  p rzez  d z ia ła ją c y ch  w  po rtach  
po lsk iego  obszaru  celnego p rzedsięb io rców  
o k rę tow ych  i m ak le ró w  ok rę to w y ch  oraz spe
d y to ró w  m orsk ich , w sp ó łd z ia ła jący ch  p rz y  
p rze ład u n k a c h  w  w ym ien ionych  po rtach , ja k  
rów nież p ism a s tw ie rd z a ją c e  w y k o n an ie  ta 
k ich  um ów.

M in ister S karbu  w ła d n y  je s t zw olnić od 
op ła t stem plow ych: a) podan ia , w noszone do 
urzędów  państw  oiw ych, m ający ch  siedzibę 
w G dyni, o raz św iadectw a, w y daw ane  przez 
te  u rzędy , b) p odan ia  w noszone do w ładz 
c e n tra ln y c h  i w ładz  d ru g ie j in stanc ji, w iążą
ce się z k o m u n ik a c ją  m orską  p rzez p o r ty  p o l
skiego obszaru  celnego, tudzież  św iadectw a, 
w y daw ane  w  ty ch  spraw ach .

U staw a ta  w eszła w  życie z dniem  ogło- 
Sizenia i będzie m ia ła  po w y d a n iu  rozpo rzą 
dzenia w ykonaw czego  w ie lk ie  znaczenie w 
szczególności d la  czynności m aklersk ich  
w  G dyni, k tó re  d o tąd  dystansow ane b y ły  pod 
tym w zględem  p rzez  inne p o rty .

W zw iązku z tem  m ogą za istn ieć  w aru n k i 
d la  stwro rzen ia  w G dyni sam odzielnego ry n 
ku  frachtow ego.

M ONTAŻ N O W Y C H  DŹW IGÓW  W  PO R C IE  
GDYŃSKIM.
P rzed  k ilkom a dniam i rozpoczął się m on

taż 4 ncrwyxh dźw igów  b ram ow ych  o nośności 
5 ton. D źw igi te  ustaw ione zostaną na  na
brzeżu  H o lendersk i em i służyć będ ą  głów nie 
d la  p rze ład u n k u  złom u, k tó ry  skoncen trow a
ny  zostan ie  n a  pow yższem  nabrzeżu .

Budofwę i m ontaż n cw y ch  dźw igów  w y 
k o n u ją  G órnośląsk ie  Z je d n o ez o n e ^ Iu ty  Kró
lew ska  i L au ra , w y łączn ie  z m ate r ja łów  k r a 
jow ych . D źw igi te  zostaną  oddane do użytku 
w  czerw cu  rb.

Rok i miesiąc W s k a z ó w k i  F r a c l i l y F r a c h t y F r a c h t y F r a c h t y  F r a c h t y
ogolne wwozowe wywozowe na węgiel naznoze na drzewo

I935 styczeń 108 88 127 76 100 120
lu ty 104 83 125 75 90 115
m arzec .101 81 121 74 88 111
kw iecień 98 80 116 74 86 106
m aj 101 84 119 75 95 112
czerw iec 101 85 119 75 91 115
lipiec 102 87 117 75 99 112
sie rp ień 95 78 111 75 81 108
w rzesień 95 76 110 77 75 107
p a źd z ie rn ik  96 80 111 ■78 82 110
l is topad 105 92 115 82 102 116
g ru d z ień 105 95 117 81 105 115

1934 s tyczeń 101 87 116 77 97 111

‘WiADOMOSCi
IsSrMORSKiE^



UWIĄZANY TONAŻ FLOTY HANDLOW EJ 
SZWECJI.
Z początk iem  lutego u w iązan y  tonaż flo 

ty  h an d lo w e j szw edzk ie j b y ł m n ie j w ięcej 
ten  sam, co z początk iem  lu tego  ro k u  p o 
p rzedn iego  i w y ra z ił się w  liczbie 185 s ta t
ków  (w 1933 — 182 sta tk i) o ogólnym  to n a 
żu 276.358 ton  br. (1933 — 286.182 ton  br.)

RUCH W KANALE PANAMSKIM W  R. 1933.
Ruch tonażu  w k an a le  panam sk im  w ro 

ku  1933 w zrósł w porów nan iu  do roku  po 
przedn iego  o YI%.  T a  liczba p rzec ię tn a  nie 
d a je  właścitwego obrazu  dość znacznego oży
w ien ia , ja k ie  zapanow ało  dop iero  od czerw ca 
1933 roku . Podczas gdy  p ierw sze  p ięć  m ie
sięcy 1933 r. m ia ły  m n ie jszy  ruch  aniżeli od
pow iedn ie  m iesiące r. 1932, w  czerw cu nastą- 
o iła  zm iana i p o jaw ił się p rzy ro s t 20%, w n a 
s tępnych  m iesiącach  w yniósł on odpow ie
dn io : 35, 42, 33, 34. 27 i 35% w  porów naniu  
do tychże  m iesięcy  poprzedn iego  roku . Za
ham ow anie ten d en c ji w zrostu  w -ostatnich 
m iesiącach spow odow ane jes t, być może. czę
ściowo rów nież fak tem , że sztuczne ożyw ia
nie ru ch u  p rzez  p o lity k ę  d e w a lu ac y jn ą  S ta 
nów Z jednoczonych  A. P. n ie idzie w  p a rze  
z o w iele  pow oln ie jszym  procesem  ożyw ien ia  
ogólnej św ia to w ej w y m ian y  tow arów .

PREMJE ZA ROZBIÓRKĘ STATKÓW  
W  ITALJI.
W edług  G azze tta  U ffic iale  rząd  w łoski 

upow ażnił m in is tra  k o m u n ik ac ji do zw iększe
n ia  ilości tonażu  przeznaczonego  na ro zb ió r
kę za p re m ją  rządow ą.

W  trzech  o s ta tirc li la tach  ilość ta  została 
ok reślona  w  w ysokości 200.000 ton  rocznie, 
p rzy  25 lirach  p re m ji  od tony. O becnie w f -  
sokość p rem ji u sta lona  je s t  na  22 liry , zato 
ilość tonażu pod lega jącego  „ p re m jo w a n e j“ 
rozb iórce m oże być  zw iększona.

KRAŻOWNK ZA RUFA U STATKÓW PRZY 
BRZEŻNEJ ŻEGLUGI.
Na podstaw ie dośw iadczeń z m odelam i 

sta tków  w lab o ra to r j utn im ien ia  W. F ronda 
"  le d d in g to n  ,(A nglja) dr. F. II. Todd udo-

W IA D O M O Ś C I HANDLOW E,

USPRAW NIENIE EKSPORTU POLSKIEGO  
DO  HISZPANJI.

. „Żegluga Polska" z dn. 10. bm. u ruchom i
ła now ą 1 in ję  re g u la rn ą  G dyni i G dańska  

po rtó w  hiszpańskich* Paisajes, B ilbao 
1 B arcelona. S ta tk i odchodzić będą  z G dyni 
Co ty d z ień  w  k aż d y  w to rek . Ł ad u n k i będą 
'v A n tw e rp ji p rze ład o w y w an e  n a  s ta tk i  l in ji 
ko resp o n d u jące j z „Żeglugą P o lską"  i k ie ro 
w ane bezpośredn io  do w yżej w ym ien ionych

w odnił, że rów nież w zastosow aniu  do m n ie j
szych sta tków  k rążow n icza  ru fa  i zm nie jszo 
ne ro zm iary  ś ru b y  o k rę to w e j zap ew n ia ją  
lepsze w y k o rzy s tan ie  siły  m aszyn. P rz y  
szybkości 9 w ęzłow ej p o w sta je  re d u k c ja  p o 
trz e b n e j s iły  o 9%.  Ś ruba  o k rę tow a p rzy  tem 
w in n a  b y ć  głęboko zanurzona.

FOTOGRAFOW ANIE PRZEZ MGŁĘ.
S ta tek  ocean iczny  „M anhattan"  zaopa

trzo n y  został osta tn io  w  a p a ra t fo tograficzny , 
d a ją c y  m ożność d o konyw an ia  zd jęć  na d a 
leką  odległość przez m głę, u tru d n ia ją c ą , ja k  
w iadom o, żeglugę m orską  i s tw a rz a ją c ą  w ie l
k ie  n iebezp ieczeństw o 'zderzeń podczas n a 
w igacji. S konstruow an ie  tego a p a ra t ’,1 o p a r
te  je s t  n a  w y n ik ach  dośw iadczeń , s tw ie rd z a 
jący ch , że d ługofalow e p rom ien ie  u ltracze r-  
wcine bez p o ró w n an ia  ła tw ie j p rz e n ik a ją  
p rzez  mgłę. n iż  w idzia lne  p rom ien ie  św ietlne. 
A p a ra t ten  d o k o n y w u je  z d ję c ia  au to m aty cz
n ie  na  b łonach  film ow ych czułych  na p ro 
m ien ie  u ltra-czerw one, a n astępn ie  po w y 
w ołaniu  ich rów nież au tom atyczn ie  w  ciągu 
30 sekund d a je  m ożność s ta łe j o b se rw ac ji dla 
k ie ro w n ic tw a  ok rę tu . Za pom ocą tego a p a ra 
tu  dokonano z pow odzeniem  zd jęc ia  na  od
ległość 6 mil m orsk ich  (około 9 k ilom etrów ).

RUCH STATKÓW W  ANTW ERPJI 
W MARCU.
W ciągu m arca  do p o rtu  A n tw e rp ji  za

w inę ło  864 s ta tk ó w  m orsk ich  o ogólnej p o 
jem ności 1.696.519 to :n. P rz ec ię tn y  tonaż s ta t
k u  w yn iósł w ięc 1.964 tony. P rz y  po ró w n an iu  
ty ch  liczb z liczbam i odnoszącem i się do r u 
chu s ta tków  w  tym  sam ym  m iesiącu  ro k u  
ubiegłego, d a je  się zauw ażać  w zrost ilości 
statków ' o 56, zaś -tonażu o 14.000 ton.

Ze sta tków , k tó re  zaw in ę ły  w  m arcu  247 
by ło  ang ielsk ich , 172 n iem ieckich . 124 h o len 
dersk ich , 58 norw eskich , 42 francusk ich , 
42 b e lg ijsk ic h , 41 duńsk ich , 41 szw edzkich. 
13 am ery k ań sk ich , 11 fińsk ich , 10 .włoskich, 
9 g reck ich , 9 ro sy jsk ich , po  7 jap o ń sk ich  
i estońskich , po 6 ło tew sk ich  i po rtu g a lsk ich , 
5  jugosłow iańsk ich , 4 b ra z y lijsk ie , 3 h iszp ań 
skie, po  2 panam skich , po lsk ich  i litew sk ich  
i 1 islandzki.

IMPORTOWE i EKSPORTOWE

portów  hiszpańskich. Czas t rw a n ia  trans-por- 
tu  z G dyn i  do Pasajes w ynosić  będzie 8 dni, 
do Bilbao 9 dni i do B arcelony  12 dni. rze- 
ład u n e k  w  A n tw e rp j i  odbyw ać  się będzie  
w pros t  ze s ta tk u  na  statek, a nie tak, j a k  do 
tychczas miało to w  w ielu  w ypadkach  m ie j 
sce za pośredn ic tw em  bark i.  Do p rz e ła d u n k u  
będą  używ ane  p latfo rm y, co w y k lu c z a  moż
ność uszkodzen ia  tow aru . W w ym ian ie  tow a
row ej z Hiszpan j ą  u ruchom ien ie  te j  regu lar-



nej k o m u n ik ac ji o k rę to w ej w inno odgryw ać 
bardzo  pow ażną rolę, p rzyczem  p rzed ew szy 
stk iem  p rz y  eksporc ie  z P o lsk i b ran e  być  m o
gą pod uw agę ja ja :  z H iszp an ji do Polski 
tra n sp o rty  owoców połudn iow ych .

D la  ek sp o rtu  po lsk iego  m oże być b ra n y  
pozatem  pod uw agę szereg  innych  tow arów , 
ja k  drzew o, m eble  gięte, nasiona, w y ro b y  
h u tn icze  i t. d.

EKSPORT POLSKI DO  ALGIERJI.
E kspo rt po lsk i do A lg ie rji w  ciągu dwu 

osta tn ich  la t k sz ta łto w ał -się w  spiosób na
s tę p u ją cy :

1933 r. 1932 r.
w  k w in ta lach  

Ja rz y n y  strączkow e 1.732 1.375
D rzew o budow lane  6.790 8.900
K lepk i dębow e 380 160
D rzew o w łu b k ach  360
M eble 4 —
K rzesła g ięte  6 13
D y k ty  681 295
A rt. isanit. z fa jan su  ' 465 200
O le je  ciężkie 132 726
P a ra f in a  234 527
Świece 2.128 2.609
W ęgiel 1.034.000 672.800

Z naczny w zrost ek spo rtu  do A lg ie rji w y 
k a z u ją  :

ja r z y n y  s trączk o w e  o 26,0;’.,
art. sanit. z fa jan su  o 132,5%
w ęgiel o 59,3%

W sum ie im p o rtu  w ęgla  uw idocznione są  
ilości p rzyw iez ione  do p o rtó w  a lg ie rsk ich , 
p rzeznaczone n a  ap ro w izac ję  s ta tk ó w , k tó re  
nie w eszły  w  obręb  ce lny  A lg ierji.

W zrost im portu  św iadczy o tem , że dane 
to w a ry  pochodzen ia  polsk iego  są cenione na 
ry n k u .

TRAKTATY I UKŁADY HANDLOW E.
FRAN CJA. W  dniu 24 marca br parafowano w P a ry 

żu układ  polsko-francuski,  ustalający wzajemne kontyn
genty importowe na bieżący kwartał.

RUMUNJA. W  dniu 4 bm. podpisany został układ 
kontyngentowy z Polską, iktóry oDowiązywać będzie do 
końca czerwca br. U kład zawiera obustronne kontyngen
ty- "

WIELKA BRYTANJA, W myśl parafowanego p ro 
jektu trak ta tu  handlowego łotewsko-angielskiego. Łotwa 
ma zagwarantowane przyznanie stałego kontyngentu na 
masło, zaś dostawy węgla angielskiego mają pokrywać 75 
proc. całego zapotrzebowania Łotwy na  węgiel.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W  OKRESIE OD 27. III. D O  7. IV. 1934 R.

A USTRJA. Projektow ana jest zniżka cła ną pszeni
cę, która ma być w najbliższej przyszłości wprowadzona 
w życie. Rozszerzoną została  lista towarów, podlegają
cych reglamentacji importu, przez wciągnięcie do niej tk a 
nin wełnianych, specjalnie niewymienionych (poz. 180), 
wyrobów lanych (poz. 407), części porcelanowych do in- 
stałacyj elektrycznych, soli glauberslkiej.

BUŁGARJA. Zniesiony został bezcłowy import dwu
węglanu sody, sprowadzonego dla celów przemysłowych.

CZECHOSŁOWACJA. Rozporządzeniem z dnia 30 
marca 1934 r. zryczałtowany został podatek obrotowy na 
tkaniny bawełniane, jutowe, wełniane, konfekcję, ceratę, 
(6 i pół proc.) przędzę bawełnianą, konopną, lnianą, 
jutową, wełnianą — 13%-. Konfekcja galanteryjna 5 i pół 
proc.

FINLANDJA. Na mocy zawartego w dn. 24 marca 
1934 r. trak ta tu  z Niemcami przyznała F in landja  cały 
szereg zniżek celnych na  rzecz Niemiec, m, innemi na 
mąkę i kaszę, krochmal, przędzę wełnianą, tkaniny 
specjalnie niewymienione, wyroby z  drzewa, wyroby z 
tektury, . książki i broszury, blachę itp.

Przedłożony został parlamentowi do zatwierdzenia 
projekt zmiany stawek celnych na szereg towarów; po
wyższy projekt przewiduje m. innemi zwyżkę cła (w sze
ściu wypadkach) i wprowadzenie nowych ceł opatrzonych 
gwiazdką (upoważnienie Rządu do 4-ikrotnej zwyżki cła 
w ciągu roku) na trzodę chlewną i mięso wieprzowe, 
masło naturalne, (sztuczne, tłuszcze dla wyrobu marga
ryny, pościel ii koła z oponami do wozów ciężarowych. 
Zniżka celna wzgl. zniesienie cła ma być zastosowane do 
drutu niklowego lub miedzianego, olejów i tłuszczów 
sprowadzonych dla produkcyj mydła i soli. Jednocześnie 
z powyższem przedłożony został projekt wprowadzenia 
podatku od margaryny i wyrobów i wszelkiego rodzaju 
paszy.

FRANCJA. Rozporządzeniem z dnia 25 marca 1934 
roku podwyższone zostało cło na dekstrynę (poz. 319 
ter.) w taryfie  minimalnej z 140.25 na 200 fr. od 100 kg.

Obniżona została opłata  licencyjna od sardynek z 80 
na 50 fr. i konserw rybnych z 40 na 30 fr. za 100 kg. 
brutto.

„Journal Officiel" z dnia 29. III. 34 ustala nowe 
kontyngenty importowe na  II kw arta ł  r. b. na artykuły 
rolne, a z dnia 1. IV. 34 r. na artykuły przemysłowe. 
Rozporządzenie, ustalające kontyngenty rolne, nie prze
widuje podziału ich na poszczególne kraje, także nie są 
podzielone kontyngenty przemysłowe w  zakresie artyku
łów ^kontyngentowanych na podstawie dekretu z 30. 
XII. 33.

Dekretem z dnia 13 marca br. zoistała ustanowiona 
przy Prezydjum Rady Ministrów komisja, mająca za 
zadanie ustalanie kontyngentów na import towarów z za
granicy.

GRECJA. W edług zarządzenia greckiego min. fi
nansów i góiSp. narodowej producentom tkanin wełnia
nych przyznano na okres do 15 maja br. (licząc od 16 
listopada r. ub.) kontyngent dodatkowy na przędzę weł
nianą, wynoszący 10 proc. kontyngentów dotychczaso
wych.

Poselstwo Greckie w Warszawie odmawia legaliza
cji świadectw (pochodzenia towarów polskich, co uniemo
żliwia w chwili obecnej uskutecznianie do(staw z Polski 
na rynek grecki,.

HISZPAN JA. Rozporządzeniem z dinia 10 marca 
1934 roku wprowadzony został tymczasowy zakaz impor
tu jodu surowego i jodków. Zakaz ten nie dotyczy wy
żej wymienionych artykułów będących w drodze lub 
zgłoszonych do odprawy celnej.

Dekret z 10 marca 1934 roku przewiduje, że jako 
dumping uważane będzie oferowanie na rynku hisz
pańskim towarów zagranicznych po cenach niższych niż 
notowane na rynkach światowvch bez względu na p rzy 
czynę tak nis,kiego poz’o,mu cen, zwłaszcza jednak w 
wypadku: 1) gdy towar korzysta z premij rządów’ ch 
lub prywatnych, 2) gdy surowce przy imporcie do Hisz
panji podlegają cłom wyższym niż wyroby z nich,
3) w zakresie towarów stanowiących przedmiot sprzeda
ży kartelów, trustów i t. p., 4) wyrobów więźniów, 5) wy
robów, przy których produkcji nie są przestrzegane nor
my przepisów międzynarodowych co do świadczeń spo
łecznych. W  wypadkach dumpingu rząd hiszpański ma 
prawo zastosować podwyższone stawki celne, ustalać 
kontyngenty przywozowe lub nawet wydawać zakazy 
przywozu.



HOLANDJA. Upływający z dniem 1 kwietnia termin 
kontyngentowania importu odkurzaczy i ich części prze
dłużony został do 31 marca 1935 przyczem jako bazę 
ustalono 80 proc. importu w latach 1930/31/32. Pozatem 
przedłużone zostało do 21 maja 1934 kontyngentowanie 
importu zapałek i przedłużone o dalszych 12 miesięcy 
kontyngentowanie importu mąki żytniej,

ŁOTWA. Decyzją Rządu przedłużony został o 1 rok 
upływający z dn. 31 marca 1934 r. termin obowiązywa
nia zwyżek celnvch.

NIEMCY. Ogłoszony przez „Reichstelle fur De- 
visenbewirtschaftung,‘ kontyngent przydziału dewiz wy
nosi 35 proc. na kwiecień. Jednocześnie kredyty  rem- 
bursowe zostały zmniejszone o 30 proc.

RUMUN JA. Stosownie do nowego zarządzenia min. 
finansów do prośby o pozwolenie dewizowe należy do
łączyć świadectwo w oryginale. Przy  przedstawieniu to 
waru do odprawy celnej winien importer przedłożyć ory
ginał świadectwa pochodzenia i jego kopję, k tóra  zostaje 
w aktach urzędu celnego, a oryginał zwraca się dla 
przedłożenia go Bankowi Narodowemu przy staraniach 
o przydział dewiz.

Nowy system kontyng. importu, który obowiązuje od

1. 4. do 1. 7. 1934 r. ma charakter przejściowy. W pro
wadza on pewne dalsze ograniczenia przywozu, utrzymu
jąc jedynie pewne ułatwienia w przywozie instalacyj fa
brycznych i kopalnianych.

SZW A JCA R JA , Rozporządzeniem z dnia 19 marca 
1934 r. zniesioną została reglamentacja importu fasoli 
(poz. 8), grochu (9), innych strączkowych (10), soczewicy 
(10), nasienia kanarkowego i wyki (220). Natomiast z 
n.ocą obowiązującą od 3 kwietnia 1934 r, reglamentacji 
podlega import fasoli, grochu, soczewicy i innych s trącz
kowych, stanowiących paszę dla bydła.

iSZWECJA, Weszła w życie ustawa z dnia 2 marca 
r. b„ ustalająca cło dodatkowe na poz. 112 — cukier 
owocowy i krochmalny w wys. — kor. szw. 6 50 od 
100 kg., oraz poz, 620 — dekstryna i klej krochmalny 
oraz środki apreturowe, zawierające dekstrynę, krochmal, 
glukozę i t. p. w wys. kor, szw. 5.— od 100 kg.

URUGW AJ. Rozporządzeniem z dnia 27 stycznia 
1933 r. zniesioną została  dodatkowa opłata celna na 
radjoaparaty.

W. BRYTANJA. Podwyższone zostało cło z 10 na 
20 proc. względnie z 'A d. od 1 lb na beczki i kadzie 
żelazne.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE 

KONTAKTU Z POLSKIMI EKSPOR
TERAMI.
Firma niemiecka poszukuje stałych dostawców 

trzóstki wołowej i wieprzowej oraz przytarczycy w świe
żo mrożonym istanie R/7474/66/Gi.

F irma niemiecka interesuje się smalcem kurzym. 
R/8223/31/Gi.

F irm a .niemiecka prosi o oferty na rzepak cif H am 
burg. R/7844 34/Pi.

Firma belgijska prosi o ofertę na marchew i cebulę 
franco Ai.x la Chapelle. R/7413/25/Pi.

Dwie poważne firmy greckie pragną nabywać w Pol
sce przędzę, jak również tkaniny wełniane i bawełniane 
(batysty, popeliny, muśliny, zefiry, oxfordv, flanele itp.) 
P/8504/46/Z

Poważna firma grecka interesuje się importem z 
Polski papieru do odbitek fotograficznych, płyt i filmów 
do fotografji. P/8506/21/Z.

Firma w Prusach Wschodnich poszukuje dostawców 
dren. Sprawa jest bardzo pilna. P/7553/65/Sz..

F irma w Palestynie pragnie zakupić parafinę. 
P/7627/42/Sz. _ _

F irma w Meksyku interesuje się importem wikliny 
do wyrobu mebli, P/8182/65/Sz.

Biuro zakupów firmy amerykańskiej w Berlinie po
szukuje dostawców artystycznych wyrobów porcelano
wych, szklanych oraz chem.ornych, jak również wyrobów 
szklanych i ceramicznych do użytku domowego, 
P/8023/65/Sz. _

Firma niemiecka interesuje się importem z Polski 
drzewa sosnowego, dębowego. P/7840/21/Ro.

Istnieją możliwości eksportu do Holandji siedzeń do 
krzeseł. P'7923/40/Ro.

Firma holenderska in teresuje się importem dese
czek multiplexowych, P/7924/40/Ro:.

Firma w Ameryce in teresuje się importem mebli 
giętych, P/7486/55/Ro.

SPRAWY TURYSTYCZNE

GDYNIA JAKO MIĘDZYNARODOWE 
CENTRUM TURYSTYCZNE.
G d y n ia  pos iada  ju ż  obecnie szereg m or

skich połączeń pasażersk ich . L in je  reg u la rn e  
pasażersk ie  łączą j ą  z po r tam i A nglji,  Szwe
cji, F in lan d j i ,  Estomji, Belgji, H o land ji ,  S ta 
nów Z jednoczonych A m e ry k i  P ó łnocnej i K a 
nady. Z dniem  postaw ien ia  n a  l in ję  now ych  
s ta tków  PT T  O ru ch  z A m e ry k ą  się wzmoże 
i p raw dopodobn ie  p rzyc iągn ie  tu ry s tó w  am e
rykańsk ich .

W zw iązku  z tem  ju ż  obecnie is tn ie ją  re- 
a ne możliwości rozw oju  ruchu  p rz y je z d n y c h  
z w y że j  podanych  i przez w y że j  podane  k r a 
je  do Polski i p rzez Polskę do k ra jó w  sąsied
nich, j a k  R um un  ja ,  C zechosłow acja  i. t. d. W 
szczególności może być  d la  nas korzystnem  
ściągnięcie n a  G dyn ię  i p rzez  Polskę  rucliu 
Podróżnych i do k ra jó w  dalszych, w stosun
ku do k tó ry c h  Polska, a z innych  k ra jó w  Ru- 
niim ja, są k ra ja m i  t ranzy tow em u

P r z y  na leżyte j o rgan izac ji  p ro p ag a n d y  
i p rze jazd ó w  ko le jow ych , może b y ć  sk ie ro 
w any  przez  Polskę i Rum u n ję  ruch  pasaże r
ski nonniędzy k ra ja m i  leżącem i n ad  B a ł ty 
kiem a Morzem C zar  nem, p rzez  k tó re  idą 
da le j  t r a k ty  n a  Turcję, M ałą Azję, Egipt. Te 
t r a k ty  zazęb ia ją  się dalej o t r a k t y  n a  Bagdad, 
Pe rs ję ,  Ind  je ,  A frykę  W schodnią , A ustra lję ,  
Daleki W schód itd.

Rozw inięcie tego ruchu  p rzez  G dynię  
i p rzez  Polskę, łącznie z tu ry s ty k ą  do Polski 
i do k ra jó w  sąsiednich da łoby  Polsce znacz
ne korzyści.

G d y n ia  i nasze w ybrzeże  m orsk ie  posia 
d a ją  pozatem  samodzielne w a lo ry  tu ry s ty c z 
ne. P o b y t  nad Bałty-kiem z jego  orzeźwiaj ą- 
cem pow ie trzem  jes t  n ad e r  p rz y je m n y m  dla 
mieszkańców Południa . P rzed  w o jn ą  znaczne 
ilości tiiiyistów z p o łudn ia  p rz y je żd ż a ły  latem  
do F in lan d j i  i wogóle nad  B ałtyk , aby  uchro
nić się p rzed  uciążliwem i upałam i letniemi 
sw ych k ra jó w .



Publiczność w szędzie szuka rozm aitości. 
] u ry s ty k a  szuka now ych  w rażeń  i now ych 
dróg. O k lep an e  szlaki tu ry s ty cz n e  z a czy n a ją  
nudzić. Z d ru g ie j s tro n y  za in teresow an ie  P o l
ską  istale rośnie. M ożna w ięc p rzypuszczać , iż 
Polska posiada  dane, ab y  p rz y  (w arunkach 
sp rz y ja ją c y c h , s tać  się m odnym  k ra je m  tu 
rystycznym , a je s t  w iadom em  znaczenie ru 
chu p rz y je z d n y c h  z p u n k tu  w id zen ia  b ilan su  
p łatn iczego  k ra ju .

A by  te  m ożliw ości s tw orzyć  i w y k o rz y 
stać, G dynia , rów nież  ja k  i j e j  zap lecze w in 
ny się zaw czasu przygotow ać. Jako  te rm in  
p rzy g o to w an ia  odpow iedn ie j ^organizacji n a 

leż y  p rz y ją ć  d a tę  postaw ien ia  n a  l in ję  no
w ych  s ta tk ó w  PT T O , u ruchom ien ie  k tó ry c h  
.w zw iązku  z dążen iem  L in ji  do śc iągn ięc ia  na 
Polskę tu ry s tó w  am ery k ań sk ich , będzie  m ię
dzy  innem i im p e ra ty w n ie  w ym agało  ro zw ią 
z an ia  w G dyn i p ro b lem u  hole!ow ego.

A by  do poruszonego zagadn ien ia  podejść 
b liże j, należałoby  p rzy s tą p ić  do u tw orzen ia  
t. zw. „B ureau  d ‘e tu d es“ , k tó re b y  postaw iło 
sobie za zadan ie  dok ładne  i w szechstronne 
p rze s tu d jo w an ie  ca łokszta łtu  w ysun iętego  za
gadn ien ia, oraz op racow an ie  szczegółow ego 
p lanu  ak c ji, z m ie rza jące j do jego  z rea lizo 
w ania.

TARGI I WYSTAWY
XV TA R G I M ED JO LA Ń SK IE

Biuletyn Izby Handlowej italsko-polskiej 
w Medj olanie podaje następujące interesujące 
dane o XV Targach Medjolańskich:

Na olbrzymią skalę zakrojona, doroczna 
impreza włoska — Międzynarodowe Targi Me- 
djolańskie, zapowiada się w bieżącym, piętna
stym roku jej istnienia, może bardziej imponu
jąco niż w latach poprzednich. Dzięki niezmor
dowanym wysiłkom kierownictwa Targów, co
raz bardziej doskonałej ich organizacji, oraz co 
rok wzrastającemu zainteresowaniu najszer
szych kół przem ysłu i handlu międzynarodo
wego, impreza ta stw arza dziś jedyne w swoim 
rodzaju tło dla uplastycznienia postępów wszel
kiego rodzaju twórczości nietylko włoskiej, 
lecz także i zagranicznej.

W roku bieżącym, na 325.000 met. kw. 
przestrzeni wystawy, powstają nowe pawilony, 
oraz wzbogacają się Targi kilkoma nowemi 
działami, względnie powiększeniem i wyodręb
nieniem niektórych już dawniej istniejących 
działów i sekcyj. Na uwagę zasługuje pierwszy 
oficjalny udział Łotwy, która będzie w tym ro
ku miała swój własny pawilon. Na specjalną 
wzmiankę zasługuje, umieszczony w pawilonie 
„Arnaldo Mussolini", dział pomarańcz i cytryn 
(agirumi). Jak  wiadomo owoce te stanowią po
ważny artykuł handlu włoskiego, to też Mini
sterstwo Rolnictwa pragnie dać możliwie kom
pletny obraz kultury  tych bogatych w witaminy 
produktów ziemi italskiej.

Za oryginalny należy uważać pomysł u rzą
dzenia działu opakowania, który ma za cel uwy
datnienie korzyści, jakie może dać w handlu 
odpowiednie, gustowne i praktyczne opakowa
nie towarów.

M leczarstwo zadem onstruje publiczności 
nietylko najbardziej nowoczesną aparaturę, m a
jącą służyć do wszelkiego rodzaju przeróbki 
tego cennego alimentu lecz również i współcze
sną organizację sprzedaży i dostawy produktów 
mleczarskich. Przy dziale itym urządzonych bę
dzie kilka wzorowych sklepów .

Wkońcu, jeśli chodzi o nowości tegorocz
nych Targów, na wzmiankę zasługuje ogólny

dział informacyjny. W pawilonie ex Orafi na 
parterze, znajdzie publiczność biura informa
cyjne powołane do udzielania zwiedzającym ob
jaśnień najrozmaitszego rodzaju, od bankowych 
do turystycznych włącznie.

Ministerstwo Komunikacji, jak zwykle, 
udzieli zniżki 50% dla zwiedzających XV T ar
gi Medjolańskie.

W roku bieżącym Pawilon Polski będzie zor
ganizowany przez Stowarzyszenie Kupców 
w W arszawie. Konkretne dane, któremi rozpo
rządza Stowarzyszenie wykazują niezbicie, że 
cały szereg artykułów produkcji polskiej może 
liczyć na pozyskanie odbiorców na rynku wło
skim dotychczas niewykorzystanym należycie 
przez eksport polski.

Pam iętać jednocześnie należy, że Targi 
M edjolańskie dają możność nawiązania kontak
tu nietylko z Włochami lecz i z innemi krajami. 
W roku ubiegłym brało udział w Targach 30 
narodowości, a liczba zwiedzających przekro
czyła dwa miljony.

TA R G I M IĘD ZY N A RO D O W E W  B U D A 
PESZCIE.
W dniach  od 4 do 14 m a ja  odbędą się 

w B udapeszcie do roczne T arg i M iędzynaro 
dowe, zazw yczaj cieszące się znaczną f re k 
w encją  i d a ją c e  m ożność zadzie rzgn ięc ia  sto 
sunków  hand low ych , dokonan ia  tra n z a k c y j, 
oraz zazna jom ien ia  się z eksponatam i szeregu 
państw , k tó re  w  T argach  b io rą  udział.

W  zw iązku z tem  p ro je k to w a n e  je s t  z o r
gan izow anie  n a  T arg i w ycieczki do B uda
pesztu  osób, k tó re  la rg a m i się in te resu ją .

M. in. o rgan izac ją  tego ro d za ju  wycieczki 
z a ję ta  je s t  A genc ja  T u ry s ty c z n a  W. Butkis 
w  G dyni, k tó ra  pos iada  wiffzelkie dane  z tą 
w ycieczką  połączone.

WIZY NA PA SZPO RTY  D L A  U D A JĄ C Y C H  
SIĘ NA T A R G I LEW  ANTY ŃSKIE.
B iuro P aszportow e A m basady A ngiel- 

w ydaw ć będz ie  w izy na w y ja z d  na 
Targu L ew an tyńsk ie  w T el-A viv  na  następ u 
jąc y c h  w aru n k a ch :



W izy podróżn icze  do P a le s ty n y  u d z ie la 
ne będą  kupcom , przem ysłow com , h u rto w n i
kom, u rzędn ikom  obsłu g u jący m  paw ilony  
hand low e i członkom  delegacy j handlow ych 
bez żąd an ia  złożenia k a u c ji , ja k o  gw arancji 
pow ro tu  do Polski p rzy  zachow aniu  pon iż
szych w arunków :

1) K upcy, p rzem ysłow cy , hurtów  niey oraz 
członkow ie d e leg acy j hand low ych  p o w in 
ni złożyć lis ty  p o leca jące  odnośnego urzędu 
państw ow ego, w zględn ie  Izby H andlow ej lub 
znanej in s ty tu c ji b ankow ej. D la  f u n k c jd ia r 
iuszów  paw ilonów  w ystaw ow ych  koniecznein 
je s t  p rzed s taw ien ie  listu po lecającego  K o
m itetu  T argów  L ew an tyńsk ich .

2) K ażdy zg łasza jący  .się po w izę pow i
n ien  posiadać  paszport zag ran iczny  swego 
k ra jli . w ażn y  na  okres cona jm n ie j 6 m iesięcy 
od d a ty  -zgłoszenia się po wizę.

3) K ażdy  zg ła sza jący  się pow in ien  p rze d 
staw ić dow ody, że p o s iad a  dostateczne ś ro d k i 
m a te rja ln e  d la  u trz y m a n ia  sieb ie  w P a le s ty 
nie i że n ie m a  zam iaru  pozostaw ać w  P a le 
s ty n ie  an i też poszuk iw ać tam  lub  p rz y jm o 
wać za jęcia .

4) K upcy, p rzem ysłow cy  i h u rto w n icy  po- 
w inni pozatem  p rzed s taw ić  do wgląchi swe 
p a te n ty  w  chw ili zgłoszenia się po w izy.

5) W izy  udzielone, zgodnie z pow yższem i 
w ym ogam i, b ę d ą  w ażne n a  jed n o razo w ą  po 
dróż w  okresie  od 15. IV. do 20. Y. 1934 ro1 u.

6) N ie będą  udz ie lane  w izy  m ało letn im  
dzieciom  osób u d a jący ch  się do P a lesty n y  
d la  zw iedzen ia  Targów .

7) Ze w zględu n a  znaczne nadużycia  p rzy  
udzielan iu  u ła tw ień  podczas w y d aw an ia  wdz 
na T arg i iw roku  1932, k tó re  spow odow ały  
znaczny  dop ływ  n iedozw olonej im ig rac ji do 
P alestyny , w izy  podróżn icze n ie będą  u d z ie 
lane p racow n ikom  i pracow niozkom , drob- 
n \m  handlow com  lub osobom, k tó re  nie są 
w s tan ie  p o k ry ć  w y d a tk u  podróży  o ile nie 
złożą depozy tu  w w ysokości 60 fun tów  szter- 
lingów  w rów now artośc i w w aluc ie  m ie jsco 
w ej ja k o  gw aranc  j i. że n ie ziostaną w  P a le s ty 
nie bez zezw olenia. I w tym  w y p a d k u  je d n a k  
wizy będą udzielone za okazan iem  p o w ro tn e 
go b ile tu  pod róży  oraz dow odów  posiadan ia  
dostatecznych  środków  n a  u trzym an ie  p o d 
czas poby tu  w P a lestyn ie .

8) B iuro paszportow e zastrzega  sobie 
p raw o  odm ów ienia w izy  bez w sk azan ia  p rz y 
czyn. W skazanem  jHst, ab y  zg ła sza jący  się 
po w izę w e w łasnym  in fire s ie  zrgłaszali się 
osobiście clo B iu ra  Paszportow ego.

K O M U N I K A T  Y
KOMUNIKAT ZWIĄZKU EKSPORTERÓW 

ZIEMNIAKÓW.
W h and lu  ziem niaczanym  m iesiąc m a

rzec stanow ił corocznie m om ent zw ro tny . Ró
w nież w  ro k u  bieżącym  począw szy icd 10-go 
m arca  wr hand lu  ekspo rtow o-z iem n iaezan \m  
dało się  zauw ażyć pow ażne ożyw ienie. Szereg 
firm  ekspo rtow ych  po lsk ich  zaw arło  umowy 
na dostaw ę sadzen iaków  ziem niaczanych  do 
B elgji, F ra n c ji , Z ag łęb ia  S a a ry  itd . i tgf na 
pow ażne ilości. Z ag ran ica  w *tym roku  żąda 
p raw ie  w yłączu ie z iem niaków  uznanych, na
tom iast p roducenc i ro ln i, n ie  zachęceni n isk ie 
mu cenam i ubiegłtorocznem i, w strzym yw ali się 
od k w a lif ik a c ji  ziem niaków , w sk u tek  czego 
w p o d aży  dał się zauw ażyć n iedobór odm ian 
kw alifikow anych . Cenyr, ja k ie  p łacono  ro ln i
kom za ziem niaki uznane w ahały ' się od zl 
5,50 — 6.50 za 100 kg . loko s tac  ja  za ładow an ia  
bez w orka.

P opyt na  ziem niaki ja d a ln e  , ze s tro n y  
ek sp o rte ró w  b y ł n ieznaczny  i w brew  oczeki-

Z REJESTRU
Do tutejszego rejestru handlowego, oddział A p'id 

Nr. 196 wpisaro  dziś firmę Ju l jan  Borkowski z Nowajo, 
a jako i ej właściciela kupca Ju l jan a  Borkowskiego 
tamże..

Kupcowi Jerzemu Borkowskiemu z Nowego udzie
lono prokury.

Nowe, dnia 5 lipca 1933 r.
Sąd Grodzki.

w aniom  na  ry n k u  d a je  się zauw ażyć dość 
znaczną podaż ziem niaków  jada lnych .*G eny  
uzysk iw ane p rzez  ro ln ik ó w  za ziem niaki j a 
da lne  w ahał y się od zł 3—3-50 za 100 kg  loko 
s tac ja  załadow ania, a ty lk o  w w y p ad k ach  
w y ją tk o w y c h  dochodziły  do zł 4,- za 100 kg. 
W -centralnych i w schodnich  w ojew ództw ach  
gdzie rzekom o m iał być znaczn iejsza  n iedo
bór w  zbiorach  ziem niaków , ceny  w ah a ły  sió 
w g ran icach  3,50 — 4,— zł za 100 kg. loko s ta 
c ja  za ładow ania. Dostaw'V»«ziemniaków. d la  
Wil eńszczyzny, idące z w o jew ództw  c e n tra l
nych, odbyw ały  się rów nież po tych  cenach, 
w sk u tek  czego w ojew ództw a, zachodnie  p r a 
w ie że n ie uczestn iczy ły  w  ap row izac ji w o
j e w ódzi w pół n ocn o-w schodnich.

C eny de ta liczne  iw sk lepach  w ykazyw ały  
ten d en c ję  zn iżkow ą i n ie jedno litą .

Z pow odu tru d n eg o  położenia  p rzem ysłu  
k rochm aln iczego, p o p y t na ziem niaki f a b ry 
czne je s t  bardzo m ały , a ceny p łacone za 

j f a kg. skroibi o scy lo w ały  od 16—19 groszy.

HANDLOWEGO
W  tutejszym rejestrze handlowym Dział A pod 

Nr. 134 wpisano:
Jurkowski i S-ka, Biuro Sprzedaży i Skład F a 

bryczny trucizny na szczury jpod nazwą „Juropa"  w No- 
wemmieśote.

Oznaczenie wspólników: 1) Damazy Jurkowski,
aptekarz z Radzyna, 2) Stanisław Rost, kupiec z Nowe- 
gomiasta, 3) Ks, Klemens Pape z Nowegomiasta.



Stosunki prawne: Jaw na spółka handlowa. Spółka 
rozpoczęła swe czynności dnia 1 marca 1934 r. Do łącz
nego zastępstwa spółki są wyłącznie upoważnieni: 1) 
Stanisław Roist, i 2) ks. Klemens Pape.

Nowemiasito, dnia 22 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 27 przy firmie: Łuszczarnia Ryżu Wasserberger
i S-ka Spółka Komandytowa w Gdyni, 16 lutego 1934 
dopisano: do spółki wstąpił jeden komandytarjusz, oraz 
że wkład jednego z komandytarjuszy został zmniejszony.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 178, dnia 13 września 1933 r. w,pisano firmę: ,,Opty- 
naut" D. Glezeir, Spółka komandytowa w Gdyni. Oso
biście odpowiedzialną wspólniczką jest Dorotea Glezer 
z Gdańska. Optykowi Mojżeszowi Glezerowi z Gdyni 
udzielono iprokury. Spółka rozpoczęła iswe czynności 
dnia 1 stycznia 1933 r.

Do spółki wstąpił jeden knmandytarjusz.
Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym wpisano przy 
firmie Towarzystwo Osadnicze z ograniczoną poręką 
w Toruniu dnia 26 stycznia 1934: W  miejsce dotychcza
sowego członka Zarządu Tomaszewskiego wybrano Mar- 
jana Reinkego z Torunia.

Sąd Grodzki Toruń.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 249 dnia 14 sierpnia 1933 wpisano firmę: Przedsię
biorstwo robót inżynierskich inż. Leszek Muszyński 
i Inż. Ju ljusz  A.rkin, Spółka budowlan.-chłodńicza, 
Spółka ,z ograniczoną poręką w Gdyni. Przedmiotem 
spółki jest prowadzenie wszelkiego irodzaju robót in
żynieryjno-budowlanych, a m;ędzy niemi i budowy 
chłodni. K apita ł  zakładowy spółki wynosi 20.000 z ło
tych. Kierownikami firmy są: Leszek Muszyński i J u l 
jusz Arkin, obaj inżynierowie w Warszawie. Umowę 
spółkową zawarto 19 lipca 1933 r. Wszelkie zobowiąza
nia,, umowy, kontrakty, weksle, żyra, czeki, pełnomoc
nictwa, akty notar ja lne  i hipoteczne w imieniu spółki 
podpisują obaj zarządcy. po,zo:stałe zaś czynności, to jest 
podpisywanie korespondencji , raiezawierającej zobowią
zań, odbiór wszelkiego rodzaju korespondencji i pienię
dzy oraz towarów w imieniu spółki odbywać się będzie 
za podpisem jednego z zarządców, Spółka zawarta zo
stała do dnia 31 grudnia 1934 r. O ile na pół roku przed 
tym terminem jeden wspólnik nie wypowie drugiemu, 
to spółka przedłuża się na rok następny i tak  dalej, 
dopóki nie nastąpi wypowiedzenie na pół roku z góry.

Sąd Grodzki w Gdyni.

Sąd Grodzki w Bydgoszczy zawiadamia, że zamie
rza wykreślić z urzędu firmę Albert W oythaler w B yd
goszczy zap. w tut. rejestrze handlowym w oddziale A 
pod Nr. 835 i w tym celu zakreśla czasokres 3 miesięcy 
do wniesienia ewentl. sprzeciwu.

Bydgoszcz, dnia 16 stycznia 1934 r.
Sąd Grodżki.

Sąd Grodzki w  Bydgoszczy zawiadamia, że zamie
rza z urzędu wykreślić jawną spółkę handlową pod fir
ma Holzhandelgeschaft Schiller u. Co. Memel fil ja 
w Bydgoszczy, zapisaną w tut. rejestrze handlowym 
w oddziale A pod Nr. 1073 i w tym celu zakreśla cza
sokres 3 miesięcy do wniesienia sprzeciwu.

Bydgoszcz, .dnia 22 stycznia 1934 ,r.
Sąd Grodzki.

i
Sąd Grodzki w Bydgoszczy zawiadamia, że zamie

rza wykreślić z urzędu firmę Tiefbaugeschaft, właśc. 
Erich Biehler w Bydgoszczy, zap. w tut. rejestrze han
dlowym, w oddziale A pod Nr. 826 i w tym celu zakre
śla czasokres 3 miesięcy do wniesienia ewentl. sprze
ciwu.

Bydgoszcz, dnia 16 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B, pod 
Nr. 57, przy firmie ..Giesche", Towarzystwo Węglowe 
Spółka z ograniczoną poręką w Gdyni, dnia 23 stycznia 
1934 r. dopisano: Prawo zastępowania spółki przez li
kwidatora wygasło. Spółka wygasła.

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tut. re jestrze handlowym, w dziale B, na stronie 
51, odnośnie firmy Towarzystwo Akcyjne ,,Plon" Dom 
Zbożowy i Komisowy Oddział Inowrocław w Inowrocła
wiu, ul. Dworcowa 21, wpisano dziś co następuje: „Udzie
loną^ prokurę Janowi Głowińskiemu z Janowca odwo
łano".

Inowrocław, dnia 9 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tut. re jestr  handlowy ,,Daimon", Spółka z ogr. 
c ipcw., Polska Fabryka Ogniw i Bateryj, Starogard, ul. 
Kosciuszki 122, wpisano, że kapita ł zakładowy został 
podwyższony na 100 000 zł, i że cały nowy udział w kwo
cie 80.000 zł, został wpłacony.

Starogard, dnia 12 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym ,oddział B pod 
Nr. 64 wpisano dziś przy firmie „Lafeor", spółka z ogra
niczoną odpowiedzialnością, Poznań, filja w Tczewie, że 
w miejsce odwołanego kierownika spółki, Eryka Pesch- 
ken, kierownikiem spółki jest Ryszard Stiller z Pusz
czykowa.

Tczew, w lutym 1934 r.
Sąd Grodzki.

Do tutejszego rejestru handlowego, pod Nr, 3. R.
H. B. 40 zapisano dziś przy firmie „Unia" Zjednoczone 
Fabryki Maszyn dawniej A. Ventzki i Peters Sp. Akc. 
w Grudziądzu, że uchwałą zwyczajnego walnego zgro
madzenia z dnia 29 kwietnia 1933 r. zmieniono statut — 
brzmienie rirmy — firma brzmi ,,Unia“ Zjednoczone 
Fabryki Maszyn dawniej A. Ventzki i Peters Spółka 
Akcyjna.

W Brodnicy znajduje się oddział.
Grudziądz, dnia 11 października 1933 r.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B, pod 
Nr. 280, wpisano przy firmie: Unitas — Spółka W ę
glowa z ogr,. odp. Katowice, oddział w Bydgoszczy, że 
kierownictwo generalnego dyrektora Arweda Pistorinsa 
wygasło.

Bydgoszcz, dnia 15 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 154, przy firmie: ,,Balto-Polak‘‘, Zakłady Graficzne 
i Wydawnicze, Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 
w Gdyni, dnia 26 stycznia 1934, dopisano, iż odwołano 
kierownika Paw ła  Kamrowskiego, a w jego miejsce usta
nowiono kierownikiem spółki Augusta Kura, urzędnika 
prywatnego z Gdyni.

Sąd Grodzki w Gdyni. i
Do tutejszego re jestru  handlowego pod Nr. 3 R.

H. B. 39 zapisano dziś przy firmie Herzfeld i Victorius 
Spółka Akcyjna w Grudziądzu, że postanowieniem 
walnego zgromadzenia akcjonarj uszów z dnia 4 stycznia 
1932 r. uchwalono zmianę § 3 ustępu I, punkt a) i b) 
sta tu tu  spółki — (kaipitał akc. spółki wynosi 3.000.000 
zł) i podzielony jest na 27.320 .sztuk akcyj serji A na 
dkazioiela każda  po 100 zł nominalnej wartości, na 
2.680 sztuk akcyj serji B. imiennych, każda po 100 zł. 
nominalnej wartości.

Grudziądz, dnia 10 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

Do tutejszego rejestru, handlowego, oddział B. pod 
Nr. 221, dnia 3 stycznia 1933 r. wpisano firmę: Towa
rzystwo handliowo-elkspedycyjne „Mosped", Spółka 
z ograniczoną odpowiedzialnością. Siedziba spółki jest 
w Gdyni. Przedmiotem przedsiębiorstwa jest prowadze
nie przedsiębiorstwa handlowo-ekspedycyjnego. Kapitał



zakładowy wynosi 20.000 złotych. Kierownikami spółki 
ustanowiono: Grzegorza Piotrowskiego, Natana Hambur
gera i Szlama Erlichą — wszystkich z Warszawy, Umowę 
spółkową sporządzono dnia 3 października i 15 listopa
da 1932 r. Do wszelkich tranzakeyj handlowych w imie
niu spółki, kupna i sprzedaży towarów, przyjmowania 
zobowiązań, podpisywania weksli, czeków i tratów, po
dejmowania pieniędzy spółkowych z banków, od władz 
i instytucyj 'kredytowych, od osób prywatnych, podpisy
wania w imieniu spółki rachunków, korespondencji , oraz 
zawierania wszelkiego rodzaju aktów urzędowych i u 
dzielania pełnomocnictw i prokur uprawnieni są dwai 
kierownicy łącznie. Każdy kierownik uprawniony jest 
do odbierania w imieniu spółki za pokwitowaniem pod 
stemplem firmowym z ipoczty, telegrafu przystani, kolei, 
kantorów i od osób prywatnych wszelką koresponden
cję, przekazy, przesyłki i wszelkie towary.

Sąd Grodzki w Gdyni

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B, pod 
Nr. 266 dnia 30 stycznia 1934, wpisano firmę: P. Karberg 
& Co,, Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością. Siedzi
ba spółki jeist w Gdyni, Przedmiotem przedsiębiorstwa 
jest import i eksport towarów wszelkiego rodzaju. K a
pitał zakładowy spółki wynosi 10.000 złotych, podzielo
ne na dziesięć udziałów równej wysokosci, Każdy spól- 
nik moiże mieć większą ilość udziałów'. Członkiem zarzą
du jest Karberg Pe te r  Christian, kupiec w Sopotach. 
Thaarupowi Jórgenowi, kupcowi w Gdańsku udzielono 
prokury. Umowę spółkową zawarto 16 stycznia 1934 r. 
Pismem, przeznaczonem do ogłoszeń spółki jest „Mo
nitor Polski".

Sąd Grodzki w Gdyni.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B, pod 
Nr. 242 przy firmie: Kompanja Handlu Zamorskiego, 
Spółka Akcyjna w Gdyni, dnia 23 luitego 1934 r. dopi
sano. iiż Dr. Wojciechowi Biesiadeckiemu w Warszawie 
udzielono prokury.

Sąd  Grodzki w Gdyni.

W tutejszy rejestr handlowy „Polski Steinmetz, 
Towarzystwo Eksploatacji Patentów Steinmetza, spółka 
z ograniczoną odpowiedzialnością S tarogard" wpisano, 
że prokura Witolda Steiborna i Józefa Gendaszyka wy
gasła.

Starogard, dnia 14 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszy rejestr  handlowy wpisano:
Zakłady Przemysłowe M. Krenski, Spółka z ogra

niczoną odpowiedzialnością w Starogardzie.
Przemysł drzewny.
K apita ł zakładowy spółki wynosi 10 000 zł. Każdy 

spólnik może mieć tylko jeden udział,
Jak o  członków zarządu ustanowiono wszystkich 

spólniików, którzy mogą zastępować spółkę każdy 
z osobna:

Mi chała Krenskiiego w Starogardzie,
W ładysława Krenskiego w Starogardzie,
Alojzego Krenskiego w Rytlu,
Józefa Krenskiego w Starogardzie,
Starogard, dnia 20 marca 1934 r.

Sąd Grodzki,

Do tutejszego rejestru handlowego zapisano dziś 
pod Nr. 3. R. H. A, 979 iprzy firmie Irena Andrzejew
ska, skład bławatów, towarów krótkich i konfekcji 
w Grudziądzu, właśc. Irena Andrzejewska z Rawicza, że 
firma wygasła.

Grudziądz, dnia 22 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr, 268, dnia 10 lutego 1934 r. wpisano Powszechny 
Bank Związkowy w Polsce Spółka Akcyjna w W arsza
wie, Oddział w Gdyni: — po francusku: Societe Ge
nerale de Banque en Pologne Societe Anonyme a W a r 
szawa succursale a Gdynia; ipo angielsku: General Ban

king Corporation of Poland Limited at Warszawa, G dy
nia branch; po niemiecku: Allgemeiner Bank Verein in 
Polen Aktiengesellschaft in Warszawa, Filiale Gdynia; 
po włosku: Socieita Generale di Banca in Polonia So- 
cieta Anonima in Warszawa, figlia Gdynia. Siedziba 
spółki jest w Warszawie; miejsce oddziału w Gdyni. 
Oddziały: we Lwowie, Krakowie, Bielsku, Białej, D ro
hobyczu, Cieszynie, Przemyślu, Stanisławowie i T arno
wie. Oddział, mający siedzibę we Lwowie, nosi tytuł za 
k ładu Głównego, Celem spółki jest załatwianie wszelkie
go rodzaju interesów bankierskich, handlowych i prze
mysłowych. Kapitał zakładowy 8.000.000 zł., podzielony 
na 72.000 akcyj na okaziciela, oznaczonych lit. „A", oraz
8.000 akcyj uprzywilejowanych imiennych, oznaczonych 
lit. ,,B. 1 całkow cie  wpłacony. Zarząd (Dyrekcję) stano
wią: Naczelny Dyrektor Dr. Wacław Fajans, dyr. An
drzej Szarski, obaj z Warszawy i dyrektor Adolf Herman 
Schotz ze Lwowa., Kierownikowi Jerzemu Hildtowi z G dy
ni 1 Dr. Robertowi Tauschińskiemu z Soppot udzielono 
prokury dla oddziału w Gdyni z tem, iż za oddział B an
ku podpisują obaj wymienieni łącznie. S tatut Spółki za
twierdzony przez Ministrów Przemysłu i Handlu oraz 
Skarbu opublikowany został w Nr. 62 „Monitora Po l
skiego" z 16 marca 192 r„ obecnie zaś obowiązuje statut, 
uzgodniony z postanowieniami Rozp. Prezydenta  Rzeczy
pospolitej z dnia 22 marca 1928 r. o Prawie Akcyjnem 
(Dz, U, R. P, Nr. 39, poz. 383), zatwierdzony przez tych
że Ministrów i opublikowany w Nr. 122 „Monitora Po l
skiego" z dnia 31 maja 1932 r. (Sprostowanie w Nr. 126 
„Monitora Polskiego" z 4 czerwca 1932 r.) Firmę spółki 
podpisują łącznie bądź dwaj członkowie zarządu, bądź 
jeden członek zarządu łącznie z prokurentem, bądź dwai 
p r '  kurenci.

Jako  niewpisane ogłasza się: Kapitał zakładowy 
dzieli się na 80.000 akcyj po 100 zł nominalnej wartości 
każda, z czego 72.000 akcyj zwyczainych na okaziciela, 
oznaczonych lit. „A." i numerami od 1 do 24.ODO oraz 
32.001 do 80.000 oraz 8.000 akcyj uprzywilejowanych 
imiennych, oznaczonych lit. ,,B.“ i numerami od 24-001 
do 32.000. K ażda zwyczajna akcja 100 zł na okaziciela 
(lit. A.) daje prawo do jednego głosu, każda uprzywile
jowana 100 zł akcja imienna, daje prawo do 10 głosów. 
Dyrekcja iskłada się z dwóch do sześciu dyrektorów, mia
nowanych i odwoływanych przez Radę Banku.

W a 'ne  Zgromadzenie zwołuje dyrekcja przez dwu
krotne ogłoszenie.

Obowiązkowe obwieszczenia Banku umieszczane bę
dą w pismach przez prawo przewidzianych oraz w jedntm 
,z pism codzie,nirych w miejscu siedziby Banku według wy
boru Walnego Zgromadzenia.

Sąd Grodzki w Gdyni

W  tutejszym rejestrze handlowym, wpisano dnia 18 
lutego 1934 r. przy firmie: Toruński Port Drzewny, To
warzystwo Akcyjne Toruń W miejsce dotychczasowych 
członków Zarządu Mieczysława Stańki, Łucjana Basiń
skiego i Sylwestra Tomaszewskiego wybrano:

1) Bolesława Krzyszkowskiego , 2) Alojzego Kirstei- 
na, 3) Jacka  Domańskiego, wszyscy z Torunia, a w miej
sce zast. członka zarządu Ja n a  Piskorskiego — Fran c i
szka Bałę z Torunia.

Sąd Grodzki Toruń

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 
Nr. 67 z dnia 7 marca 1934 r, przy firmie: Bergenske
Baltic Transports  Ltd. Spółka z ograniczoną poręką w 
Gdyni dopisano:

Udzielono prokury kupcowi Chrystopherowi Stoc
kingerowi z Gdańska — Wrzeszcz.

Sąd Grodzki w Gdyni

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 267 dnia 10 lutego 1934 r. wpisano firmę: Bałtyckie 
Aukcje Owocowe, Spółka z ograniczoną odpowiedzia lno
ścią, Baltic Fruits Auction Ltd. Siedzibą spółki jest G dy
nia. Przedmiotem spółki jest prowadzenie w Gdyni i w 
kra ju  przedsiębiorstwa akcyjnego wszelkiego rodzaju a r ty 
kułów tak krajowego jak i zagranicznego pochodzenia 
które według zwyczajów przyjętych w handlu zagranicz



nym podlegają sprzedaży na aukcjach i to na rachunek 
własny i komisowy, dalej kontrola towarów ekspertyza, 
przeróbka, magazynowanie, ekspedycja i wszelkie opera
cje w zakres handlu zagranicznego wchodzące. Głównym 
przedmiotem operacyj aukcyjnych są owoce świeże i su 
szone. K apitał zakładowy wynosi 50.000 zł, podzielony na 
5 równych udziałów. Poszczególny udział może być dzie
lony, Każdy wspólnik może imieć tylko jeden udział. — 
Członkami zarządu są: Franciszek Modrzewski, handlo
wiec w Warszawie i Ludwik Mieczysław Rotstat,  inży
nier w Gdyni. Umowę spółkową ustalono dnia 8 lutego 
1934 r. Imieniem spółki działają i podpisują dwaj człon
kowie zarządu.

Sąd Grodzki w Gdyni

Spólnik w osobie firmy „Adamas" Hartgestein Ge- 
sellschaft mit bźschrankter Haftung w Gdańsku, wnio
sła jako rzeczową wkładkę zakładową:

a) prawa do eksploatacji zgłoszonych patentów i 
znaku ochronnego pod nazwą „Adamas" wartości 16.000 
złotych.

b) prawa do eksploatacji patentu na wyrób nowej 
maszyny do ubijania betonu wartości 10.000 zł.

c) dostarczenie spółce 60.000 kilogramów materja- 
łu „Adamas" wartości 6.000 złotych

d) dostarczenie jednej maszyny do ubijania betonu 
systemu Peokie wartości 10.500 złotych.

Spólnik Otomar Zielke z Przyjaźni wniósł jako rze

czową wkładkę zakładową szopę drewnianą w Starej P i 
le wartości 2.500 złotych.

Organem spółki jest „Monitor Polski".
Sąd Grodzki w Gdvni

W tutejszym rejestrze handlowym oddział B pod Nr. 
234 z dnia 4 kwietnia 1933 wpisano firmę: Towarzystwo 
Przemysłu Rybnego Bloomfields Spółka Akcyjna, po an
gielsku: „Bloomfields Fisch Industrial Co Limited War- 
saw". Siedziba spółki jest w Gdyni, Przedmiotem przed
siębiorstwa jest prowadzenie w najszerszym zakresie han
dlu rybami morskiemi, organizowanie ipołowów mor

skich oraz importu i eksportu ryb morskich i 
innych oraz śledzi, — Kapitał akcyjny wynosi
250.000 zł. Kierownikami spółki są: Benno Friedmann, 
kupiec w Gdańsku, inż, J a n  Podraszko w Warszawie i 
Neil Mackay w Great Yarmouth (Anglja). P rokury  udzie
lono Henrykowi Gornow^kiemu, handlowcowi w Gdyni. 
Umowę spółkową zawarto 11 lipca 1928 r. Uchwałą W al
nego Zgromadzenia z 25 lutego 1933 r. zmieniono brzmie
nie paragrafu 5 statutu o tyle, iż siedzibą spółki jest G dy 
nia. O ile zarząd składać się będzie z jednej osoby będzie 
ona upoważniona do samodzielnego podpisywania w imie
niu spółki wszelkich aktów i dokumentów. Przy wielooso
bowym składzie zarządu wszelka korespondencja oraz po
kwitowania z odbioru z poczty korespondencji nie wyłą
czając pieniężnej winny być podpisywane przez jednego 
członka zarządu. Weksle, czeki, pełnomocnictwa, akty no- 
terjalne i hinoteczne oraz wszelkie akty prywatne i zo
bowiązania w imieniu spółki winny być podpisane przez 
dwóch członków zarządu względnie przez jednego człon
ka zarządu łącznie z prokurentem.

Sąd Grodzki w Gdyni

F irm y  p o r to w e ,
u p o w a ż n io n e  do za ła tw ia n ia  fo rm a ln o śc i  ce ln yc h

w  porc ie  gdyńskim
1. A m e r ic a n  Scantic  Lilie. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732. ~

1
2. C h ło d n ia  i S k ład y  P o r to w e ,  G d y n ia -P o r t ,  tel.  2917—1579— 1578 
3. W arsz .  Tow. T ra n s p o r to w e  — ul. Św ię to jańska ,  tel. 2946— 1344—2850 
4 „ W a r t a “, Tow. E k sp e d y c y jn e ,  S pó łk a  z ogr. odp. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1931—2760 
5. S k ład y  T o w a ro w e  „ W a r r a n t“ Sp. Akc. G dy n ia ,  ul. P o rtow a.

6. „P a n ta re i" ,  P o w szechn e  Z ak ład y  M ag azy n o w e  i T ran sp o r to w e ,  Sp. Akc., 
G d y n ia -P o r t ,  tel. — 2977—1638—1679—1689

7. S c h e n k e r  i S p ó łka  — M ięd zy n a ro d o w e  T ra n sp o r ty ,  G dy n ia ,  u lica  Staro- 
w ie jsk a ,  tel.  — tel. 2924. (C en tra la  W arszaw a) .

8. C. H a r tw ig ,  G dy n ia ,  ul.  P o r to w a ,  tel. — tel. 2911. (C e n tr a la  Poznań).
9. P ó łn o cn e  T o w a rz y s tw o  T ra n sp o r to w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp Akc., G d y n ia -  

P or t ,  tel. 1261. (C e n tr a la  W arszaw a) .  
l'J. P o lsk i  L loy d  Sp. Akc. G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  tel. 1432. (C en tra la  

W arszaw a) .
11. Ju l ju sz  H e rm a n n  i Spółka , tel. 1258. (C e n tr a la  W arszaw a) .
12. E k sp e d b lo k  D o m  E k sp e d y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  

dom  Ł ończuka ,  tel. 1262. (C en tra la  W arszaw a) .
13. M inkiew icz  T adeusz ,  D om  H a n d lo w o -E k sp e d y c y jn y ,  G d yn ia .
14. Izaak  S z te jn .D o m H a n d l . -E k s p e d y c y jn y  (C e n tra la  w B ia łym stoku)  G d y n ia
15. „P rzew óz"  Sp. z o. o. G dy n ia ,  ul.  P o r to w a ,  tel. 13-87, 23-88
16. B. H e n n e r  i E. H e rm a n n ,  G d yn ia ,  ul. 10 L u tego  21, tel. 26-37
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numęr-2 WYBRZEŻU 15- iv- 1934
BUDOWA CHŁODNI ŚLEDZIOWEJ 

W PORCIE RYBACKIM W GDYNI.

Konieczność budow y specja lne j  chłodni 
śledziowej w  porcie  ry b ac k im  w Gdyni jes t  
sp ra w ą  n iec ierp iącą  zwłoki. Już za k i lk a  m ie
sięcy rozpocznie  się sezon angielskich śledzi 
solonych (szkockich), w raz  z sezonem śledzi 
islandzkich. O b y d w a  te ga tunk i  śledzi m u
szą być  p rzechow yw ane  w okresie  letnim w 
chłodni. Bez pomieszczeń chłodniczych cały 
sezoin letni będzie dla firm śledziowych w 
porcie ry b ac k im  w G dyni zupełnie  s traco 
nym, a f irm y  te na rażone  będą  na znaczne 
pow iększenie  swych kosztów hand low ych  w 
czasie m artw ego  dla  nich sezonu. Ponieważ 
import śledzi solonych je s t  zw iązany  n ie ro 
ze rw aln ie  z t ra n z y te m  tego tow aru  przez 
G dynię , wobec tego pow staną  rów nież s t r a 
ty  d la  samego portu .

D alszy  rozw ój im p o rtu  i tra n z y tu  śledzi 
solonych  p rzez  p o r t ry b ack i m a ogrom ne zn a
czenie d la  up rzem ysłow ien ia  G dyni, p o n ie 
w aż  p o w o d u je  pow stan ie  p rzem y słu  p rz e 
tw órczego (fab ryk i konserw  ry b n y ch , w ę
dzarn ie , fab ry k i m ączki ry b n e j, ra f in e r ie  
tra n u  itp .), nie m ów iąc ju ż  o ko rzyśc iach  dla 
sam ych firm  im portow ych, d la  firm  sp ed y 
c y jn y ch , d la  przew ozu ko lejow ego  itd. A n a
liza  kosztów  p rz e jśc ia  śledzi solonych przez 
G dynię , w y k a z u je , że k aż d a  beczka ze śle
dziam i solonem i pozostaw ia  w porcie  około 
sześciu z ło tych ty tu łem  opłart w szelkiego ro 
dzaj u. W  p ierw szym  ro k u  im portu  śledzi 
p rzez  G dynię , tj. w roku  1933 przepuszczono 
ogółem  przeszło  sto ty sięcy  beczek  (licząc ró 
w nież po lsk ie  połow y). W tym  to  roku  1933 
p rzechow ano  w C hłodni R ybnej 6.440 dużych 
beczek i 4.762/2 m ałych  beczek. W roku b ie
żącym  w obec zapełn ien ia  C hłodni R ybnej 
tow arem  z połow ów  po lsk ich  ry b ak ó w  niem a 
m ożliw ości sk ładow an ia  śledzi solonych w 
ta k ie j  p rz y n a jm n ie j  ilości j a k  w ro k u  ub ie
głym . Tym czasow o r a tu je  fa ta ln ą  sy tu ac ję  
rozbudow a C hłodni P o rto w e j, gdzie całe p ię 
tro  o pow ierzchn i okołoi trzech  ty sięcy  m e
tró w  k w ad ra to w y ch  m a być przeznaczone na 
sk ładow an ie  śledzi -solonych, co pozwoli na 
u m ieszczenie b lisko  p ię tn astu  ty sięcy  d u 
żych beczek. Z chw ilą  n a s tan ia  je d n a k  lep 
szej k o n ju n k tu ry  d la  naszego ek sp o rtu  ro l
nego C h łodn ia  P ortow a, nastaw iona  w y łącz 
nie na obsług iw anie  tego dz ia łu  gospodarcze
go, n ie będzie  m ogła, ze w zględu na b rak  
m iejsca , p rzechow yw ać im portow anych  śle

dzi śnionych. Budowa więc specja lne j  C h ło 
dni sledzi-owej o pojem ności p rzy n a jm n ie j  
trzydziestu  ty sięcy  dużych b e c z e k tw y s u w a  
się na p ie rw szy  plan w  dziale inw estycy j 
po r tu  trybackiego.

C h łodnia  Śledziowa m a pow stać  tuż obok 
is tn ie jącej Chłodni R ybnej,  a m aszyny  chło
dnicze is tn ie jące j  chłodni będą  obsługiw ały  
pom ieszczenia chłodni ś ledziowej. Pozwoli to 
na w ykorzys tan ie  ren tow ne  silnych maszyn 
Chłodni Rybnej,  a tein samem  zm nie jszy  k o 
szta* budow y  ( hłodni Śledziowej, mogącej 
korzystać  z is tn ie jących  urządzeń ch łodn i
czych. Pozwoli to na zabudow anie  wolnych  
terenów  i większe w ykorzys tan ie  portu  r y 
backiego.

Chłodn ia  Śledziowa pozwali na  bardz ie j  
k o rzys tną  eksp loa tac ję  is tn ie jących  z w y k 
łych m agazynów  tranzy tow ych  w porcie r y 
backim. Bez Chłodni Śledziowej m agazyny  
te będą  puste  a w  na jlepszym  w y p a d k u  s ła 
bo w ykorzys tane .  F irm y osiedlone w porcie  
ryback im  b ę d ą  m ogły  no rm aln ie  pracow ać, 
mogąc w ysy łk i  śledzi ze zw yk łych  m agazy 
nów' uzupełn iać  tow'arem z Chłodni Śledzio
w ej. Bliskie sąsiedztw o tych 'składów w p ły 
nie n a  n isk ie  koszta  handlow e zw iązane z m a
n ip u la c ją  ruchu  tow arów . Bo handel śledzio- 
w y musi posiadać konieczne w a ru n k i  rozw o
jowa. Śledzie solone składowrane ta k  w  m a 
gazynach zw yk łych  ja k  i w  kom orach  chło
dniczych w y m a g a ją  obszernego i w ygodnego 
m iejsca, K upcy śledziowi, p rz y je ż d ż a ją c y  po 
tow^ar do G dyni, o g ląda ją  szczegółowo zam a
wiany towar. T a k  w' m agazynach  zw ykłych , 
j a k  i w  kom orach chłodzonych wytaczać  
i o tw ierać  trzeba  do obe jrzen ia  np. sto b e 
czek, z k tó ry c h  kup iec  w yb ie rze  ty lko  d w a 
dzieścia. W  m agazynach  zw y k ły ch  i chło
dzonych k o n se rw ac ja  tow aru  w ym aga  dole
w an ia  solanki i w yso r tow yw an ia  psu jących  
się śledzi, na co dużo wolnego m ie jsca  po
trzeba. T ym  w szys tk im  w aru n k o m  odpow ia
dać musi każda  nowoczesna C hłodn ia  Śledzio
w a a budow7a te j p laców ki w  porcie  ry b a c 
kim w G dyni pozwoli na  uw zględnienie  n ie 
zbędnych ulepszeń.

Budowa Chłodni Śledziowej w porcie  
ryback im  w  Gdyni na 30 tysięay  beczek  ko 
sztować będzie w edle  pobieżnych  obliczeń o r 
ien ta cy jn y c h  około imiljona złotych. P ow aż
na ta  inwres ty c ja  m a w szelkie  w arunk i ren- 
tow ności włożonego kapita łu .

Pozostaje  ty lko  sp ra w a  f inansow ania  tej 
budowy, na co wr obecnych  w a ru n k a ch  Skarb



Pańslw a zdobyć się nie może. Żywotność j e 
dn ak  problem ów, zw iązanych  z szybkim  roz
w o jem  hand lu  i p rzem ysłu  rybnego  na  t e r e 
nie p o r tu  ryback iego  w  Gdynli, spowodow ała 
za in teresow anie  się tem zagadnieniem  zd ro 
wej in ic ja ty w y  p ry w a tn e j .  Firmy im porlu  
śledzi solonych, w raz  z za in teresow anem i f i r 
m am i spedycy jnem i na  te ren ie  G dyni zade
k la ro w a ły  swój czynny  udz ia ł  w finansowa- 
niti budow y, p rz y  rów/noczesnem poparc iu  
^ o r s k i e g o  In s ty tu tu  R ybackiego. Należy 
przypuszczać, że i s fe ry  b ankow e  p rzyczyn ią

K R O
— P o ło w y  szp ro ta  w  ty g o d n iu  p o św ią tecz n y m  

ogran iczano  celowo w obec b ra k u  zapo trzebo w an ia ,  
g dyż  w ę d z a rn ie  w ędz iły  ty lk o  ba rdzo  z n iko m e  ilości 
to w aru .  C en a  na szp ro ty  spad la  do sześciu zl tych 
za sto kilo.

— D w a  k u t r y  ry b a c k ie  w je c h a ły  na m ieliznę
w sobotę 7 kw ie tn ia  od s t ro n y  pe łnego  B a łty ku  
p rzec iw k o  Jas ta rn i .  W czasie po ło w u  łososi m gła  
ła ta k  silną, że ry b ac y  s t rac il i  o r je n tac ję .  
n ik  L rz ę d u

się do rea lizac ji  poczynań  in ic ja ty w y  p r y 
w atne j .  W  tych w a ru n k a c h  p o k ry c ie  n ie 
zbędnego kap ita łu  i p rzez te czynnik i nie po- 
w in n o ’nap c tk a ć  n a  w iększe trudności, a b u 
dow a Chłodn i Ś ledziowej w ty c h  w a ru n k a ch  
b y ła b y  k w e s t ją  na jb liższego  tzasu .

O ddan ie  do użytku  Chłodni Śledziowej 
postaw i po r t  ry b ac k i  w  ( .d y n i  w rzędzie  n a j 
bardziej mowoczesnych portów , a  nam  w y 
staw i świadectwo' żyw otnego postępu p io n ie r 
skiej p ra c y  nad  morzem.

B. Sotkowski.

N I K A
osta tn ich  czasach w y p a d k i  o s iadan ia  na m ieliźnie  
w pobliżu naszego w y b rz e ż a  p r z e ś la d u ją  w y ra ź n ie  
tak  s ta tk i  ja g r a n ic z n e  jak i nasze k u t r y  ryb ack ie .

-  Je s io t r  o w a d z e  71 kg  zos ta ł  z łow iony  w  Za
toce ob ck  J a s ta rn i  w p ław n ic c  (sieci do łow ienia  
łososi). Szczęśliwy r y b a k  o t r z y m a ł  za ten rz a d k i  okaz  
w naszych  w odach  3,30 zl za k i lo g ra m  je s io t ra .  W o 
bec  b ra k u  n a b y w c y  k ra jo w e g o  i trudn ośc i  sp r z e d a 
ży na ry n k u  g dyńsk im , zdo łano  u lokow ać  je s io t ra  
w G dańsku .

by- 
Chol ;vv-

Morskiego w y ra to w a ł  o b y d w a  k u t r y .  W

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and Danzig — Sclu^fsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  Sail ings su b je c t  to cliange w itho u t  no tice  — A n d e ru n g e n  vorbeha.lten).

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

. „Żegluga P o lsk a “ S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  -  D a te s  of sailings
G d y n ia  G dań sk  T a ll inn  K o tka  H elsingfors

s/s w to rek  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
Śląsk 17. 4. 21. 4. 25. 4. — 28. 4.
Poseidon 24. 4. 28. 4. 2. 5. - 5. 5.

Po 16 l i s to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i  ty lk o  p rz y  d o s ta tecz n y m  ła d u n k u .
U w aga: P r z y  d o s ta teczn ych  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezp ośredn ie  kososa^

uicn ty  do w szystk ich  fińsk ich  portów .
Notice: Oalls  to  W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  —T h ro u g h  Bills of L a d in g  to all  F in isl i  Ports ,  — T h t;

com m un ica t io n  w ith  K o tk a  will  be m a in ta in e d  a f te r  ł7 th  N ov em b er  if r e ą u i re d .

Do Tallinna i Rygi

s/s SkjtTld - 50. 4.

Do Rygi (Riga)

F. G. Reinhold Ltd.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s
Minos
Trene

Do Kopenhagi (Copenhagen)

O d ja z d y  
G d y n ia  

pon iedz ia łk i  
25. 4.
Ki. 4.

Sailings 
G d ań sk  
soboty  

2®. 4. 
21. 4.

F. G. Reinhold  Ltd.

R yg a  
środ y  
25. 4. 
18. 4.

s/s J. C. jacob sen  - z G dyn i 19. 4. - z G d a ń sk a  21. 4.
s/s J. C. Jacobsen  - z G dyn i 26. 4. — z G d a ń sk a  28. 4.

U w aga :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do d uńsk ich  po r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  łs land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  New Yorku
i p o r tó w  M orza Śródziemnego. ■

Notice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Icc land, Jfcroos, N ew  York and M e d i te r r a n n e a n  Ports.



Do Stockholm u (Storkliofm)

Polska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s In g e b o rg  - z Gdyni', ca 15. 4. 
s/s In g eb o rg  — z G dyn i ca 30. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold  Ltd.

s/s E rn a  — z G d y n i  17. 4. — z G d a ń sk a  19. 4, 
s/s E rn a  — z G d yn i  1. 5. - z G d a ń sk a  3. 5.

Do O slo i w schodnio-norweskich portów (Moes — Kainbo — D ranurien) 
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  13. 4. — z G d a ń sk a  13. 4. 
s/s A k e rsh u s  — z G d yn i  27. 4. — z G d a ń sk a  26. 4.

Do Stavanger — Bergen — Trondlieim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s U rsa  — z G d y n i  23. 4. — z G d a ń sk a  21. 4. 
s/s J a e d e re n  — z G d y n i  7. 5. — z G d a ń s k a  5. 5.

U w aga :  B ezp ośredn ie  f rao li ty  do w szy s tk ich  p ó tn o cn o -n o rw esk ich  po r tó w  Petsam o (Finlandie.), Is landji
i W y sp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (F inland),  Tceland and  Faroes .

Do Kalmara (Kalmar)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s B orgha lm  — z G dyn i 22. 4

Do Malmo — Halmstad — G oteborg
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 

s/s Iw an  — z G d y n i  10. 4. — z G d ań sk a  10. 4.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

s/s Borg lio lm  — z G d y n i  22. 4.
m/s W ilh e lm  L iih r ing  — z G d y n i  14. 4.

Do K rólewca (Konigsberg) — L ibaw y (Libau)

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
m/s W ilh e lm  .Liihring — z G d y n i  ca 23. 4. — z G d ań sk a  ca 23. 4. 
m/s W ilh e lm  L iih r in g  — z G d y n i  ca. 30. 4. — z G d ań sk a  ca. 30. 4.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

s/s I r e n e  — z G dar

Do Hamburga (Hamburg)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s I r e n e  — z G d a ń sk a  21. 4. s/s Mi nos — z G d ań sk a  28. 4.

Rummel & Burton
s/s L it t le  E v y  — z G dy n i  18. 4. - z G d a ń sk a  19. 4.
s/s L it t le  E w  — z G d yn i  28. 4. — z G d ańska  29. 4.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o . o.

O d ja z d y  — Sailings 
_ H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk

s/s ś ro d y  i soboty w to rk i  i soboty  w to rk i  i sobetv
Sy*t 1.4. 4. 17. 4. 21. 4.
M a rg a re ta  18. 4. 21. 4. 24. 4.
Birgit _ 25. 4. 28. 4. 1. 5.

u w a g a :  B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  p o r tó w  tr a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś ró d z iem n o m o rsk a  i
oraz  do p o r tó w  po łożonych  nad  Labą.

Notice: Througli B/L to all t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  an i M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports .
„Żegluga Polska" S. A.

O d ja z d y  — Sailings 
i G d y n ia  G d ań sk  H a m b u rg

s/s Tczew  24. 4. 28. 4. 21. 4.



D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Śląsk lub  su b s ty tu t  z G d y n i  17. 4. z G d a ń sk a  20. 4.
s/s C iforzów  z G d y n i  24. 4. - z G d ań sk a  27. 4.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to re k ,  z G dańsku  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza  w y ż e j  w y m ie n io n em i s t a tk a m i  „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na s ta tk i  d o d a tk ow e  
„G o dh em " i L ud w ig  K o lb e rg"  odchodzące  z G dyn i wT sobo ty  oraz  z G d a ń sk a  w  poniedz ia łk i .
U w aga:  B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m sterdam u i in. portów' h o len d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd am  and o the r  D u tc h  P o r ts  a n d  to R henish  Ports .

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

A n tw e r p ja  R o t te rd a m  G d y n ia  Gdańsłs.
s/s c z w a r tk i  i soboty  w to rk i  i soboty  p on ie d z ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i sobota

Butt :I4. 4. 17. 4. 25. 4. 25. 4.
O sca r  F r ie d r ic h  21. 4. 26. 4. 28. 4.
Ju p i te r  24. 4. 50. 4. 2. 5.
U w aga:  B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  portów  t r a n sa t l a n ty c k ic h  i p o r tów  nadreńslcich.
Notice: T h ro u g h  B/L to all t r a n s a t l a n t i c  and  R henish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
. „Żegluga Po lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d a ń sk  A n tw e rp ja

Śląsk lub subs ty t .  17. 4. 20. 4. 25. 4. '
T czew  24. 4. 27. 4. 4. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s B utt z G d y n i  25. 4. z G d a ń s k a | |S |  4.

Do Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s A inazone  -  z G d y n i  16. 4 -  z G d a ń s k a  18. 4. 
s/s M erope  - z G d y n i  25. 4. z G d a ń s k a  25. 4.

Do Londynu (London)

Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish British S team ship  Ćo. Ltd.]

s/s W arszaw a z G d a ń sk a  24. 4. — z G d y n i  26. 4.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

s/s B a lton ia  - - z G d ań sk a  17. 4. — z G d v n i  19 4
Do Hull

Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lech -  z G dań sk a  18. 4. - z G d v n i  19. 4. 
s/s Lublin  — z G d a ń sk a  25. 4. z G d y n i  26. 4.

Do Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Minorca" — z G dyn i 21. 4. s/s H a g n e  - - z G d y n i  28. 4.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dim kirk) — Le H avre — 
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd. .
s/s S k jo łd  — 50. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s T u ła  - -  z G dyn i 20. 4.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s M arisuria  -  z G dyn i i G d a ń sk a  20. 4.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A genc ja  M orska (PAM) .

s/s D o r i t  — z G d yn i  27-/28. 4.



B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s A u g u s t  Schultze  — z G dy n i  19/20. 4.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucem as 
Tetnan — Fedhala

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
.s/s A ugust  Schultze  — z G d y n i  i G d a ń s k a  19/20. 4.

U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e n o l  i Yilla G arc ia  o ile  zao f ia ro w an e  w do s ta tec zn e j  ilości,
D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezp ośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — M arsylja

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s M an su r ia  — z G d y n i  i G d a ń sk a  20. 4.
Ł a d u je  rów n ież  b ez p o średn io  do P o r t  Yendres.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
s/s F e rn e b o  i m/s E r la n d  — z G d y n i  16. 4. — z G d ań sk a  18. 4.

m/s N oriam i — z G d y n i  I. 5. —  z G d ań sk a  5. 5.
U w aga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  innych  p o r tó w  lew au ty ń sk ich .
Notice: T h rou g li  B/L to all  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line

s/s S ca n y o rk  — z G d y n i  24. 4.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

s/s Kościuszko — z G d y n i  2. 5.

Do A m eryki P ołudniow ej (South - America)

Polska  A genc ja  M orska  (PAM) 
s/s K ro n p r in ze ssan  M a r g a re ta  — z G d y n i  21. 4.

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.
s/s H e ra d e s  — z G d ań sk a  ca. 50. 4. — z G dyn i ca. 28. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swett<*uhani — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H an k ó w  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM) 
s/s C ity  of W ell in g ton  — z G d y n i  21. 4. 
s/s H e leu u s  — z G d y n i  12. 5.

G dynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Law- 
renco Marąues

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
m/s K a a p a re n  — z G d y n i  22. 4.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H omeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings su b je c t  to c h an ge  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vo rbeha l ten ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings fro m  N ew  Y ork  P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Y o rk u  O cze k iw an e  w G d y n i

s/s S c a n y o rk  51. .5. s/s S c a n y o rk  15. 4.
s/s Scanm ail 14. 4, s/s S canm ai l  28. 4.



Sailings fro m  N ew  Y ork 
O d ja z d y  z N owego Y orku  

s/s P u ła s k i  26. 4, 
s/s K ościuszko 17. 5.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i fa x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u 

s/s P u ła s k i  28. 4. 
s/s Kościuszko! 19. 5.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  (PAM.) 
(P o lsko-T ransa tlan tyck ie  Tow. O k rę to w e '

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O cze k iw an e  w G d y n i  

s/s P u ła s k i  8. 5. 
is/s K ościuszko 29. 5.

L in ja  G d y n ia—A m e ry k a
O c zek iw a n e  w G dy n i  
D u e  to an \ive  a t  G d y n ia  

s/s P u ła s k i  8. 5. 
s/s Kościuszko 29. 5.

Tallinn — Kotka — H elsingfors G dynia — Gdańsk

s/s Poseidon 
s/s Śląsk 
s/s Poseidon

,Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — d a ty  od jazdó w  

G d y n ia  G d ańsk  T a ll inn  K o tka
W to re k  Sobota Środa P ią te k

18. 4. —
17. 4. 2:1. 4. 25. 4.
24. 4. 28. 4. 2. 5.

Helsins'fo"r^ 
Sobota 
21. 4.
28. 4.
5. 5.

Po  16 l is to p ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lko  p rzy  dos ta tecznym  ład u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings — o d jaz d y
s/s H a m b u rg

lu b  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty
Sylit 14. 4.
M a r g a re ta  18. 4.
B irg i t  25. 4.

Żeal
s/s

Tczew
H a m b u rg  

21. 4.

G d y n ia G d ań sk
w to rk i  i soboty w to rk i  i sob

17. 4. 21. 4.
21. 4. 24. 4.
28. 4. 1. 5.

uga Po lska
G fjynia G d a ń sk
24. 4. 28. 4.

Ruinmel & B ar to n
s/s L it t le  E v y  — z H a m b u rg a  24. 4. s/s L it t le  E vy z H am b u rg u

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o tte if lam u

Sta tek  lub  su b s ty tu t  
Niorbe 
P y lad es  
B utt
O sc a r  F r ied r ich

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

s/« C h o rzó w  21. 4 z R o t t e rd a m u  — s/s C ieszyn  lub  <iihsiyiu( 2*. 4
z R o t te rd a m u  — s/s C h o rzó w  5. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja zd y  

R o t te rd a m  G d y n ia
w to rk i  i sobo ty  p o n ied z ia łk i  i c zw ar tk i

16. 4.
19. 4.

17. 4. 23. 4.
21. 4. 26. 4,

G d a ń lk  
ś ro d y  i soboty 

18. 4.
21. 4.
25. 4.
28. 4.

A.ntwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

z A n tw e rp j i  — s/s T czew  20. 4. z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk lub  su b s ty tu t  25. 4.
z A n tw e rp j i  — s/s T czew  4. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — B u tt  14. 4.

Brema (Bremen) G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

S ta tek B rem a
D a ty  od jazdów — Sailings

G d y n ia R y ga G d ańsk
lu b  s u b s ty tu t czw ar tk i p o n iedz ia łk i ś rod y soboty

I ren e 12. 4. 16. 4. 18. 4. 21. 4.'
Minos 19. 4. 23. 4. 25. 4. 28. 4.
I r en e 26. 4, 30. 4. 2. 5. „-5. 5.



Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  .to D anzig) (A rriye  to G d y n ia I

s/s W a rs z a w a  19. 4. . 22. 4. 24. 4.
s/s W a rs z a w a  3. 5. 6. 5. 8. 5.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  Baltic  Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rzy jaz r i  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  to  D anzig) (A rriye  to G dynia)

s/s B a lto n ia  12. 4, 16. 4. 17. 4.
s/s B a l to n ia  26. 4. 50. 4. 1 .5 .

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i
(Sailing fro m  Hull) (A rriye  to D anzig) (A rriye  to G dynia)

s/s Lecli 12. 4. 15. 4. lfe.^4.
s/s L ub lin  19. 4. 22. 4.. 25. 4.
s/s Lech  26. 4. 29. 4. 2. 5.

Porty G olfu — G dynia  
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

Tam pieo
m/s T oledo
s/s Thodc. F ag e l iw id  7. 4.

W ychodzi 
New  O r lean s  

17. 5.
12. 4.

G alyes to n /H o us to n  
24. 3.
19. 4.

S ay a n n ah

5. 4.

P rz y j a z d  
G d a ń sk /G d y n i  i 

26. 4.
9. 5.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — G dynia/Gdańsk
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

z Santos z Rio de Jane iro  z Y ic tor ia  
p a r .  O r ie n t  12. 3. 14. 3. 17, 3.
par ,  Eąuatoir 23. 3. 25 3. 28. 3.
par .  M e rc a to r  12. 4. 14. 4 17. 4.

P rz y j a z d  
G d y n ia  G da ń sk  
16. 4. 18. 4.
30. 4. 1. 5.
16. 5. 18. 5.

m/s P ireu s
G o tland
B la land

Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
Js tan b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H aif ' i

8. 3. 1% 3. 25. 3.
13. 4. 22. 4.

Morze Śródziemne — M arsylja, Zachód. W łochy, Bari, Sycy lja

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

par .  A lb an ia
M a r s y l j a  G e n u a  

6. 4. 7-10. 4.

T e r m i n  w y j ś c i a  
L iy o rn o  N eapo l  C a ta n ia  M essina P a le rm o  

12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4.

P rzy pu szcza ln y  
t e rm in  n a d e jś c ia  

G d y n ia —G d ań sk  
23. 4.
14. 5.

P rzy p u szc za ln y  
te rm in  n ad e jś c ia  
G d y n ia —G d ańsk  

8. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd. 
p ar .  A ug us t  S chu ltze  w yszed ł  z C a sa b la n c a  24. 3. — o cz ek iw an y  w G d y n i  14. 4.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. Malakka — G dynia

Polska  A genc ja  M orska  (PAM.)

s/s D euca lion  — o d ja zd  z S in gap o re  7. 3. — p rz y ja z d  do G d y n i  19. 4.



"NORDIA HAWE"
G D Y N I A  — D Z I E D Z I C E

POLECA SWOJE PIERWSZORZĘDNE KONSERWY  
O R A Z  C O D Z I E N N E  Ś W I E Ż  O W Ę D Z O N E

PIKLINGI I SZPROTY

99 A T L A N T I C
Tow. T ra n s p o r to w e  z. o. p.

GDYNIA, ul.Portowa
T e l e f o n  nr. 1901, 1826, 1303,

S p e c ja ln o ś ć :
T ransporty  tow arów  m asow ych  jak: złom, cem ent 
węgiel, naw ozy sz tuczne  i t. p.

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

( W  domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K O N T A  B A N K O W E  : 
G D Y N IA  —  —  —

K O M U N . K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś C I  
—  P .  K . O . P O Z N A Ń  N R . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

ZAWSZE
UWIDOCZNIONE .  _ _
WIERZYTELNOŚCI t  POC TRI OBROTOWI 2.0B0W1AZANU

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.

I

I



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości t o w a rów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p ró b o b io r c a

G D Y N IA -P O R T — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
wag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N IA  — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W ykonu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  Q  D  Y  N  I A  Telefony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PAC0SZYŃSK1EG0
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i an aliza  bilansów. R eorganizacja , ra jo n a liza c ja  księgowości. Prow adzenie księgowości w abonamencie
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Z  D R U K I E M  F I R M Y
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ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
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N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



INFORMACYJNY
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PR ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA

BONY FUNDUSZU INWESTYCYJNEGO
Jednym  z etapów walki z ciężkiem położe

niem gospodarczem kraju  jest utworzenie Fun
duszu Inwestycyjnego (ina mocy Rozp. P rezy
denta R. P. z dnia 27 października 1933 r. Dz. Li. 
R. P. Nr. 85/1933, poz 636), przeznaczonego nai 
finansowanie celowych, z państwowego punktu 
widzenia, inwestycyj, a oparteigo na dochodach 
stąd płynących oraz na dotacjach Państwa.

Celem uruchomienia robót inwestycyjnych, 
Minister Skarbu wypuścił bezterminowe skryp
ty dłużne Skarbu Państwa na okaziciela pod na
zwą „Bonów Funduszu Inwestycyj nego“, sprze
dawane przez wiszystkie Kasy Skarbowe na te 
renie Rzeczypospolitej.

Wiele państw, wychodząc z analogicznych 
założeń, emitowało papiery o zbliżonym charak
terze na dużo wyższe sumy, zasilając uzyskanym 
s^ąd kapitałem roboty publiczne, rozbudowane 
na wielką skalę.

Ustosunkowanie się społeczeństwa do takiej 
akcji jest we wszystkich tych państwach jaknaj- 
tycziliwsze; papiery cieszą się oigólnem zaufa
ł e m  i w życiu prywatnem traktowane są jako 
Wygodny środek lokacyjny.

Do gestji bonów, w szczególności zaś roz
prowadzenia ich w jaknaj większej ilości w k ra
lu oraz wytworzenia warunków, sprzyjających 
P°zoistaniu ich w obiegu, powołano do życia ,,Pań 
stwowy Syndykat Bonów Funduszu Inwestycyj- 

- Warszawa ul. Świętokrzyska 35, telef. 
529-99 i 608-31.

, Zamierzeniem Syndykatu jest objąć jedną 
Wlelką, wspólną akcją wszystkie jednostki gos
podarcze, przedewszystkiem zaś przemysłowe i 
handlowe, (które w  codziennym, 'bezpośrednim 
°ntakcie z ludnością mogą najłatwiej współ- 
ziałać w uświadomieniu jej, czem są bony Fun- 

c uszu Inwestycyjnego i jak każdy, kupując je,

płacąc niemi, przedewszystkiem jednak, p rzy j
mując je w miejsce zapłaty  - może przyczynić 
się ido podniesienia ogólnego dobrobytu, nietylko 
nie /ponolsząc przy tem żadych ofiar, lecz 
zyskując jeszcze możliwość wygrania premji.

Nietrudno zresztą dostrzec, jak wiele ko
rzyści przynieść musi posiadanie i rozpowszech
nianie ibonów. Jedne z korzyści tych, o charak
terze bezpośrednim jasno wynikają z samych 
już cech bonów, które

posiadają 100%-owe zabezpieczenie m ają t
kiem Państwa, są na żądanie wymieniane przez 
wszystkie Kasy Skarbowe na gotówkę,

są umarzane i prem j owarne w losowaniach, 
które odbywają się każdego tygodnia w ciągu 
całego roku. Bony, opatrzone wylosowanemi nu 
merami, uznaje się za wylosowane we wszyst
kich wypuszczonych 10-ciu serjach. Ogółem za
tem co tydzień wyloisowuje się 7 0 b o n ó w . Za 
bon wylosowany posiadacz otrzym uje nominal
ną jego wartość (25.- zł.) oraz prem ję w wyso
kości 75 zł. otrzym uje więc 100 złotych,

posiadają moc umarzania wszelkich zobo
wiązań wobec Skarbu Pańsfwa, bez ograniczeń, 

Inne korzyści o charakterze ogólno1 - spo
łecznym, przeto raczej pośrednim, wynikają 
przez uruchomienie robót inwestycyjnych i tem- 
samem podniesienie poziomu cywilizacyjnego 
kraju  przez rozwinięcie systemu arteryj komu
nikacyjnych, pomnożenie ilości zakładów uży
teczności publicznej itp. zmniejszenie kląski bez
robocia, ożywienie ruchu handlowego i przem y
słowego przez podniesienie zdolności nabywczej 
społeczeństwa.

Oto argumenty, przem awiające za jaknaj- 
gorliwszem propagowaniem bonów, argumenty, 
jakie niewątpliwie użyte będą z dobrym wyni
kiem wobec każdego rozsądnie myślącego kupca



i które przekonają zkolei każdego klienta, że ni się do złagodzenia obecnych trudości gospo- 
powszeohne spopularyzowanie bonów, nie wy- darczyoh. 
magając od nich żadnych wyrzeczeń, przyczy-

POŁĄCZENIA OKRĘTOWE GDYNI i DEZYDERATY 
EKSPORTU.

B ezpośredniem  następstw em  rozbudow y 
p o r tu  gdyńsk iego  i szybkiego  w zro s tu  jego  
obro tów  to w arow ych  je s t rozw ój bezpośred 
n ich po łączeń  ok rę to w y ch  bądź to re g u la r 
nych  b ąd ź  też sta łych , łączących  p o r t nasz 
z p o rta m i zagranicznem i.

O  ile  w  p ierw szym  okresie  istn ien ia  p o r 
tu, t j .  do re k u  1928 w łącznie, rozw ój p o łą 
czeń ok rę to w y ch  b y ł bardzo  s ła b y  i tru d n o  
było sk łon ić  poszczególnych  a rm ato rów  do 
p o sy łan ia  .statków  do G dyni, to w  la tach  n a 
stępnych , od ro k u  1929 począw szy , k ied y  
ob ró t to w aro w y  p o r tu  dosięgał ju ż  p raw ie
3.000.000 ton  rocznie, s fe ry  żeglugow e zaczę
ły  w y k azy w ać  duże za in teresow an ie  G dyn ią  
i sam o rzu tn ie  sk ie ro w y w ać  na  p o r t  nasz l in 
je  reg u la rn e  w zględn ie  stałe . W  ro k u  1930 
poszczególne l in je  z G dyn i są ju ż  dub low ane 
p rzez  k o n k u re n c y jn e  tow arz . okrętow e, a 
w  ro k u  1931 i 1932 b y liśm y  św iadkam i o s tre j 
n ieraz  k o n k u re n c ji  to w arzy stw  żeglugow ych 
na  poszczególnych  lin jac h .

P ow yższy  o b jaw  re z e rw y  kó ł żeg lugo
w ych  w obec p o r tu  gdyńsk iego  w p ierw szych  
la tach  jeg o  ro zw o ju  je s t  zupełn ie  z rozum ia
ły ze w zględu  n a  n iechęć a rm ato ró w  do w y 
sy łan ia  s ta tk ó w  do p o rtó w  now ych, o n iezna
nych  bliiżej w a ru n k a ch  n aw ig acy jn y ch , o p ła 
tach  p o rto w y ch , m ożliw ościach p rz e ła d u n k o 
w ych, ap a rac ie  m ak le rsk im  i sped y cy jn y m . 
R ów nież m ały  ob ró t to w aro w y  p o r tu  w p ie r 
w szych  la ta ch  jeg o  rozbudow y, n ie  d a ją c y  
dostatecznych  m ożliw ości u zy sk an ia  alim en- 
tu  frachtow ego, w p ły w a ł h am u jąco  na  roz
w ó j po łączeń  ok rę to w y ch  z G dyni. To też  
p ierw sze  lin je  reg u la rn e , p rzew ażn ie  pod  
p o lską  b an d e rą , iktóre rozpoczęły  sw ą dz ia 
łalność w  G dyni, b y ły  racze j l in ja m i pio- 
n iersk iem i, liczącem i na  rozw ój obro tów  to 
w arow ych  p o r tu  dop iero  w przyszłości.

P ie rw sze  po łączen ia  reg u la rn e  uzyska ł 
p o r t  gdyńsk i z k r a j a m i  zachodnio eu rope j-  
skiemi, sk an d y n aw sk iem i i A m e ry k ą  P ó ł
nocną.

W  związjku z rozw ojem  im por tu  b aw e łn y  
p rzez  G dynię , oraz owoców po łudn iow ych , 
p o w s ta ją  l in je  da lekob ieżne  do p o r tó w  Zato
k i  M ek sy k ań sk ie j  oraz do p o r tó w  H iszpanji ,  
M orza Śródziem nego i Lew antu .

W prow adzen ie  ce ł p re fe re n c y jn y c h  w  r. 
1932 i w y n ik łe  n a  sk u te k  tego ożyw ienie  
w  im porcie  p rzez  G dyn ię  p o w o d u je  p o w sta 
nie szeregu  now ych  po łączeń  reg u la rn y ch , a 
zw łaszcza z p o rtam i śródziem nom orskiem i,

H am burg iem  i R otterdam em , k o n k u ru ją c y ch  
n ie raz  ze sobą n a  ty ch  sam ych sz lakach  m or
sk ich . W  ro k u  1932 p o w s ta je  rów nież nowa 
l in ja  do p o rtó w  Zatoki M ek sy k ań sk ie j oraz 
o tw a rtą  zo sta je  l in ja  do A fry k i Po łudn iow ej 
i A u s tra lji . R ok  1933 p rzy n o si da lszy  rozw ój 
połączeń  o k rę tow ych  z p o rtam i południow o- 
eu ro p e jsk iem i, z północno - a fry k ań sk iem i, 
ja k  rów nież  z p o rta m i A m ery k i P o łudn iow ej 
oraz in au g u ra c ję  po łączeń  o k rę to w y rh  z W y
spam i K a n a ry jsk iem i i p o rtam i D alek iego  

schodu.
Na sk u te k  co raz  b a rd z ie j  zróżn iczkow a

nego k ie ru n k o w o  im p o rtu  oraz ekspo rtu  
p rzez  G dynię , 'lin je  re g u la rn e  obsługu jące  
nasz p o rt s ta ra ją  się rozw inąć po łączen ia  po 
średn ie , za konosam en tam i bezpośredn iem i, 
za p ew n ia jąc  sobie w sp ó łp racę  tow arzystw  
ok rę to w y ch  w  w iększych  p o r ta c h  e u ro p e j
sk ich  i p o zaeu ro p e jsk ich , m a jący ch  w szech
s tro n n e  p o łączen ia  św iatow e.

W  chw ili obecnej G d y n ia  posiada  43 re 
g u la rn e  w zg lędn ie  sta łe  p o łączen ia  okrętow e, 
łączące j ą  z 124 p o rtam i zagran icznem i w e 
w szystk ich  p ięc iu  częściach św ia ta .

P o w o d u je  to fa k t is tn ien ia  w  G dyn i cen
tra l i  w zg lędn ie  oddziałów  5 p rzed sięb io rs tw  
a rm ato rsk ich , u p ra w ia ją c y c h  żeglugę reg u 
larną .

N a ogólną ilość 11 firm  m ak le rsk ich  
w G dyni 7 posiada  a g e n tu ry  zag ran icznych  
p rzed s ięb io rs tw  żeglugow ych i z a jm u je  się 
w  zw iązku  z tem  k la ro w an iem  s ta tk ó w , k u r 
su jący ch  n a  l in ja c h  reg u la rn y ch .

W  żegludze re g u la rn e j z G d y n i za in te 
resow ane są  3 p o lsk ie  p rzed s ięb io rs tw a  o k rę 
tow e, a m ianow icie: „Żegluga P o lska"  S. A., 
P o lsk o -B ry ty jsk ie  T ow arzystw o  O krętow e, 
S. A. i P o lsk ie  T ra n sa tla n ty c k ie  T o w arz y 
stw o O krę tow e, S. A. o raz 35 p rzed sięb io rs tw  
zag ran icznych , z czego 9 n iem ieckich , 7 
szw edzkich , 5 no rw esk ich , 5 ang ie lsk ich , 2 
duńsk ie , 2 am ery k ań sk ie , 2 h o len d ersk ie , 2 
fiń sk ie  i 1 czechosłow ackie.

D e z y d e ra ty , w y su w an e  w  dobie obecnej 
p rzez  s fe ry  ekspo rtow e w  stosunku  do żeg lu
gi m o rsk ie j 'Z p o rtó w  po lsk ich , do tyczą  z je d 
n e j s tro n y  u ruchom ien ia  now ych  połączeń  
reg u la rn y c h  z d ru g ie j zaś dostosow ania  s ta 
w ek  frach to w y ch  na  poszczególnych lin jac h  
do w ym ogów  ekspo rtu .

Co do now ych  po łączeń  ok rę tow ych , to 
w obec is tn ien ia  ju ż  w  dobie obecnej re g u la r 
nych  po łączeń  ok rę to w y ch  z G dyn i na  n a j 



w ażnie jszych  d la  naszego h a n d lu  zam orsk ie 
go sz lakach  k o m u n ik acy jn y ch ,  d e z y d e ra ty  
sfer ekspo rtow ych  odnoszą się p raw ie  w y 
łącznie do połączeń  o znaczeniu  d rugorzęd-  
nem, k tó re  dotychczas n ie  m og ły  być  u tw o 
rzone na  sk u te k  b ra k u  dostatecznego ruchu  
tow arow ego.

Chodzi tu  w  p ie rw sz y m  rzędzie  o po łą 
czenia z m nie jszem i p o r tam i ba łtyck iem i 
i skandynaw skiem u, j a k  rów nież  o po łącze
n ia  da lekob ieżne  do m n ie jszych  portów Mo
rza  Śródziemnego i Lew antu , do A m eryk i  
C e n tra ln e j ,  w y b rzeża  zachodniego A m ery k i  
P o łudn iow ej,  Ind y j  Angielskich, oraz po r tó w  
Zachodnie j A fryki.

S fe ry  eksportow e w y p o w ia d a ją  ssię rów 
nież często za koniecznością  is tn ien ia  dwóch 
lub  w ięcej  l in i j  r e g u la rn y c h  w  danym  k ie 
runku , celem u sp raw n ien ia  przew ozów , a 
p rzedew szys tk iem  celem um ożliw ienia  k o n 
k u ren c j i ,  k tó ra  p o w o d u je  k o rzy s tn y  dla  e k 
sp o rtu  spadek  s taw ek  frachtow ych.

P o s tu la ty  tę  łączą się ścisłe z ba rdzo  czę
sto w ysnwaneini obecnie p rzez  s fe ry  e k sp o r
tow e żądaniam i, obniżenia  s taw ek  f ra c h to 
w ych  d la  p e w n y c h  p rzew ozów  na  poszcze
gólnych l in jach . W y s tę p u je  tu  wów czas k o 
l iz ja  in teresów  p rzem ysłu  t ra n sp o r tu  m o r
skiego, dążącego do u t rz y m an ia  i ta k  ju ż  
obecnie n isk ich  s ta w e k  f rach tow ych  z in te
resam i eksportu , dążącego do u zy sk an ia  jak -  
na jn iższych  frachtów .

O ile d la  w iększych  p a r ty j  ład u n k ó w  
stosunkow o ła tw o je s t  o trzym ać  ulgi t r a n 

sportow e od p rzeds ięb io rs tw  żeglugow ych 
w form ie bądź  to zn iżonej s taw k i  f rach tow e j  
bądź  też zwiększonego raba tu , o ty le  p rz y  
p a r t ja c h  d robn ie jszych  l in je  żeglugowe nie 
ud z ie la ją  wogóle lub  bardzo  rzadko  ja k ic h 
ko lw iek  obniżek.

Ze s t ro n y  sfe r  eksportow ych  w ysuw any  
je s t  p rzy te m  bardzo  często argum ent, iż k o n 
k u r e n c y jn y  p rzem ysł  p a ń s tw  zachodnich k o 
rzys ta  w  tak ich  p o r ta c h  j a k  A n tw erp ja ,  
H am burg , R o tterdam , L ondyn, L iverpool itd. 
ze znacznie niższych s taw ek  frach tow ych  
n a  tych  sam ych  sz lakach  k o m u n ik a c y jn y c h  
i d la  tych  sam ych tow arów . W  ko m u n ik ac ji  
da lekob ieżne j  s taw ki frach tow e  linij r e g u 
larnych , szczególnie k o n fe ren cy jn y ch ,  w y 
k a z u ją  rzeczywiście dość znaczne czasem 
różnice w 'wywozie z p o r tó w  zachodnio-euro
p e jsk ic h  i ba łtyck ich , co spow odow ane je s t  
odległością geograficzną, kosz tam i p rze jaz d u  
przez  k a n a ł  k ilońsk i oraz b ra k ie m  frach tów  
pow ro tnych .

P oniew aż je d n a k  tak ie  p o r ty ,  j a k  K o
penhaga, Osilo i G oteborg  (kom unikac ja  
p rzez  S kager Rak), pos ia d a ją  w l icznych w y 
pa d k a ch  (np. w k o m u n ik a c j i  z D a lek im  
Wschodem) te sam e k o n fe re n c y jn e  s taw ki 
f rach tow e  co p o r ty  z a c h o d n io -e u ro p e jsk ie ,  
zadan iem  naszej  p o l i ty k i  m o rsk ie j  pow inno 

. być  dążenie  do zn iesienia  d la  G d y n i  „dodat
k u  ba łtyck iego"  w zględn ie  zniżenia  go do 
m in im alnego  poziomu.

J. Kunert.

ROKI SŁUŻBOWE IZBY.

Dnia 17-go i 18-go bm. odbyły się w Ino
wrocławiu i Starogardzie roki służbowe Izby 
Przem. Handl. w Gdyni.

Rokom służbowym w Inowrocławiu p rze
wodniczył radca Izby p. inż. Namysłowski — 
w Starogardzie natom iast p. radca Pilar.

Na roki te w Inowrocławiu przybyli bardzo 
licznie przedstawiciele tak ze sfer kupieckich 
jak i przemysłowych.

Po programowem przemówieniu dyr. Izby 
Krupskiego wywiązała się nader ożywiona 

, , podczas której poszczególni mówcy 
scharakteryzowali położenie miejscowego p rze 
mysłu i handlu.

Na zebraniu w Inowrocławia m. in. omówio
no również sytuację miejscowego uzdrowiska.

W obu zebraniach wzięły udział miejscowe 
władze ze starostam i na czele. — Tak roki w 
Toruniu jak w Inowrocławiu i Starogardzie wy
kazały wielki pożytek z tego roazaju  instytucji, 
dające możność sferom kupieckim i przem ysło
wym wyrażania swoich poglądów na bieżące 
sprawy gospodarcze.

Roki te stanowią pewnego rodzaju miejsco
wy parlam ent gospodarczy.

W dniu 20 Ib. m. m iały miejsce roki służbo
we w Grudziądzu pod przewodnictwem wicepre
zesa Izby p. Marchlewskiego. Z ramienia Dyrek
cji Izby był obecny p. Dyr. Krupski.



ROCZNE W ALNE ZGROMADZENIE RADY  
INTERESANTÓW PORTU.

D n ia  18 bm . odbyło  się roczne w alne  
zgrom adzen ie  R ady  In te resan tó w  P o rtu  
w  G dyn i pod  p rzew odn ic tw em  członka hono
row ego, p a n a  d y re k to ra  Rum inla.

P rezes Z arządu  p. konsu l K orzon, P rezes 
naszej Izby  zobrazow ał dz ia łalność  R. L P. 
w  ro k u  1933, p o d k reś la ją c , że w łaśn ie  ro k  ten  
s ta ł pod  znak iem  w zm ożonej działalności o r
gan izac ji. Pan p rezes  K orzon p odk reślił, że 
skoncen trow an ie  p rz y  b iu rze  R. I. P. b iu r  p r a 
w ie w szystk ich  zrzeszonych  zw iązków  dało  
w  efekcie  daleko  idącą  ra c jo n a liz a c ję  p rac y  
i usunęło  zbędną dw utorow ość dz ia łan ia .

R ada  In te resan tó w  P o rtu  je s t  w ięc m ię- 
d zyzw iązkow em  b iu rem  o rg an izacy j gospo
d arczych  p o rtu , w  k tó re m  k o n c e n tru ją  się 
i o p rac o w y w u ją  p ra w ie  w szystk ie  zagadn ie
nia, będące p rzedm io tem  za in teresow ań  posz
czególnych  zw iązków .

O m aw ia jąc  następ n ie  w szystk ie  dz iedz i
n y  p ra c y  R. 1. P., ta k  n a  te re n ie  gdyńsk im , 
j a k  i n a  te re n ie  w ładz cen tra ln y ch , p o d k re 
ślił p. K orzon  dużą pom oc, ja k ą  a k c ja  R. I. P. 
i zw iązków  zn a laz ła  u  p. posła  T eb ink i, k tó 
rego czynnej pom ocy zaw dzięczam y p rz e p ro 
w adzen ie  całego szeregu  w ażnych  d la  G dyn i 
zagadn ień , j a k  zw iększenie  b u d ż e tu  ek sp lo 
a ta c y jn eg o  U rzędu M orskiego, uchw alen ie  
u staw y  o op łatach  p o rto w y ch  w  b rzm ien iu , 
p roponow anem  p rzez  sfe ry  gospodarcze p o r 
tu  itd .

N astępn ie  p o ru szy ł p rezes  K orzon d z ia 
łalność R a d y  w sp raw ach  celnych , k o le jo 
w ych, p rzep isów  p o licy jn o -p o rto w y ch , o rg a 
n iza c ji U rzędu  M orskiego, oraz o rg an izac ji 
p ra c y  w  porcie . W końcu  swego p rzem ów ie
n ia  p an  p rezes K orzon w y ra z ił podz ięk o w a
n ie  d y re k to ro w i R. I. P . p. d r. B olesław ow i 
K asprow iczow i za go rliw ą  p racę , d y re k to ro 
w i Z w iązku  G dy ń sk ich  E k sp ed y to ró w  P o rto 
w ych, p. M ichalew sk iem u i genera lnem u  se
k re ta rz o w i Z w iązku A rm ato rów  Polsk ich , p. 
d r. B ierow skiem u za w y d a tn ą  w spó łp racę  ich 
z b iu rem  R ad y  In te resan tó w  P ortu .

P a n  p rezes  K orzon zaznaczy ł rów nież, że 
p o z y ty w n ą  w spó łp racę  m iędzy  o rg a n iz a c ja 
m i, zrzeszonem i w  R adzie, a Izbą P rzem y sło 
w o-H and low ą zaw dzięczać n a leży  tem u, iż 
p rzew odn ic tw o  K om isji M orskiej z n a jd u je  
się w  ręk a c h  w y traw n eg o  znaw cy  sp raw  
m orskich , ja k im  je s t  p . dy r. Rum m el.

N astępn ie  p rz y ję to  w  poczet członków 
R a d y  f irm y: „P aged“ i „ G d y n ik a “ oraz P o w 
szechny B ank  Z w iązkow y O ddzia ł  w  G dyni.

Po p rz y ję c iu  do z a tw ie rd z a jąc e j  w ia d o 
mości sp raw ozdań  Zarządu i K om isji  R e w i
z y jn e j ,  p rzys tąp iono  do w y b o ru  Zarządu, 
k tó ry  w y b ra n y  został w  na s tę p u jąc y m  sk ła 
dzie: p rezes  p. konsu l  N. Korzon, p ie rw szy

w iceprezes -— d y re k to r  F e lik s  K ollat, d ru g i 
w iceprezes — konsu l L u c jan  B yczkow ski.

C złonkow ie  Z arządu : Z ram ien ia  Zw iąz
k u  G dyńsk ich  E k sp ed y to ró w  P o rto w y ch  — 
pp. B yczkow ski, M arszał, zastępca  p. Tem pel. 
Z ram ien ia  Polsk iego  Z w iązku  M aklerów  
O k rę to w y ch  — pp. C iencia ła , Jasińsk i, Svend- 
sen zastępca. Z ram ien ia  Z w iązku  A rm ato 
rów  P o lsk ich  — pp. K ollat, D arsk i, zastępca 
p. Jacynicz. Z ram ien ia  Z w iązku  P rzem ysłow 
ców P o rto w y ch  — pp . H o rd y ń sk i, Jakubo 
wicz, zastępca  W aw rzyńczak . Z ram ien ia  
Z w iązku P rzed staw ic ie li K oncernów  W ęglo
w ych  — pp. K orzon, L au reck i, zastępca Ra- 
czew ski. Z ram ien ia  C e n tra li Z akupu  Złomu 
P olsk ich  H u t Żelaznych — p. Z ieliński. Z r a 
m ien ia  f irm y  P aged  p. Tor. Z ram ien ia  firm y  
G d y n ik a  — p. P iste l. Z ram ien ia  Pow szech
nego B anku  Zw iązkow ego p. H ildt.

Do k om isji re w iz y jn e j w eszli pp. F ra n 
kow ski i R ostkow ski.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ 
W  MARCU.
Ogólna ilość towarów, przewiezionych s ta t

kami czterech polskich towarzystw okrętowych 
wyniosła 67,368,5 ton, w tem wywieziono 46.269 
ton, przywieziono zaś 14. 826 ton., między obce
mi portam i przewieziono 6.273,5 ton, w tem sta t
kami Polskarob — węgla 6064,5 ton. Pozatem 
statki Polsko Transatlantyckiego T-wa Okręto
wego wywiozły do Ameryki 97 standartów  drze
wa, zaś statki Polsko Brytyjskiego T-wa O krę
towego — 49 koni do Anglji. Ogólna ilość p rze
wiezionych przez polskie statki towarów, w po
równaniu do miesiąca uprzedniego, wykazuje 
zwiększenie o 1761 ton, co jest zjawiskiem nader 
dodatnim. Z powyższej ilości towarów przypada 
na Żeglugę Polską 18689 ton, na Polsko - B ry
tyjskie T-wo Okrętowe 7.715 ton i 49 koni, na 
P o lsko-T ransatlan tyckie  T-wo Okrętowe 1740 
ton. i wreszcie na Polskarob 39. 224,5 ton.

Z przewiezionych przez Żeglugę Polską 
18.689 ton towarów, co stanowi notabene zwięk
szenie w porównaniu do miesiąca lutego o 4.151 
ton, przypada na wywóz 7.382 ton, na  przywóz 
11.098 ton i wreszcie na przewóz między obce
mi portami 209 ton. Z poszczególnych linij tego 
towarzystwa najintensywniej jak zwykle dotąd, 
pracow ała linja na Rotterdam, przewożąc ogó
łem ładunków 10, 877 ton, z czego w eksporcie 
2.923 ton w imporcie 7.937 ton i w przewozie 
między obcemi portam i 17 ton, najm niejszą ilość 
towarów przewieziono między Gdynią a Hambur
giem, mianowicie 1.078 ton, z czego na przywóz 
orzypadło 488 ton, zaś na wywóz 590 ton.

Statki Polsko-B ryty jsk iego  T-wa Okręto
wego przewiozły ogółem, jak wyżej wspomniano 
7.715 ton towarów i 49 koni, co stanowi wzrost 
o 1.013 ton w porównaniu do mie®. lutego. Z ogól
nej ilości przewozów na wywóz przypada 5442 to 
ny, w tem z Gdyni 3.264 tony i z Gdańska 2.178



tom. Najpoważniejszą pozycją wywozu, jak zaw
sze stanowią szynki i bekony, których wywieziono 
z Gdyni 2259 tom, z Gdańska zaś 120 ton, jest to 
w porównaniu z mies, lutym wzrost o 749 ton wy
wozu bekonów i szynek z Gdyni, z Gdańska wy
wóz ten zwiększył się zaledwie o 40 ton. Wywóz 
jaj — 274 tony, wykazał nieznaczne — o 34 to
ny, zmniejszenie w porównaniu do lutego. Głów
ną pozycją wywozu z Gdańska jest drzewo, k tó
rego wywieziono 1.255 ton, (więcej niż w lutym
0 225 ton). Z innych pozycji wywozu wymienić 
n-ależy —• z Gdyni 179 ton konserw i 148 ton b la
chy cynkowej, z Gdańska zaś — 300 ton pa ra 
finy, 111 ton naision koniczyny i 108 ton mączki 
kartoflanej. 49 koni wywieziono z Gdyni.

Przywóz wyniósł 2.273 ton drobnicy, w tem 
z Londynu do Gdyni 538 ton i do Gdańska 220 
ton oraz z Hull do Gdyni 595 ton i do Gdańska 
920 tom. Przywóz tak z Londynu jak i z Hull 
do Gdańska i Gdyni utrzym ał się na poziomie 
miesiąca poprzedniego.

Statki Polsko - Transatlantyckiego T-wa O
krętowego odbyły 1 podróż z Gdyni do Ameryki
1 jedną w kierunku odwrotnym. Do Ameryki 
przewieziono 285 ton towarów, i 97 standartów 
drzewa, 212 pasażerów i 485 worków poczty.

Z Ameryki przywieziono 1.455 ton towarów, 
207 pasażerów i 348 worków poczty.

4 statk i Polskaroib odbyły w marcu, tak jak
1 w lutym 14 podróży, wywożąc węgla z Gdyni 
33.160 ton i przewożąc węgla między portami 
obcemi 6.064,5 ton. Ogólna ilość przewozów 
wykazała w marcu zwiększenie o 214 ton. Z ogól
nej ilości wywiezionego z Gdyni węgla przypada 
na Szwecję 24,601 ton (o 2.453 tony więcej niż 
w mies. lutym) i na Belgję 8.559 ton (o 5.464 
ton więcej niż w lutym) węgiel do Danji w ilości 
6.064,5 ton, stanowi przewóz między portami ob
cemi.

Statki Poliskarob zawinęły w marcu ao p o r
tów następujących: Malmó, Helsingborg, Norr- 
kuping, Ahus, Istad, Góteiborg 2 razy Istad 2 ra 
zy Selzaete, Gandawy, Antw erpji i KoDenhagi
2 razy.

GOSPODARCZA SYTUACJA GDYNI 
W  MARCU.
W  ogólnej sytuacji gospodarczej Gdyni na

stąpiło w ciągu m arca pewne polepszenie, zwłasz 
cza w związku ze zwiększeniem ruchu budowla
nego oraz bardziej intensywną pracą w porcie. 
Polepszenie to przedewszystkiem odbiło się na 
żniniejszeniu ilości bezrobotnych o 1.388 osób,
2 tego na okręg gdyński przypada zmniejszenie 
® 288 osób, i na okręg wejherowski o 1.100 osób. 
f  końcem miesiąca marca ogólna ilość bezro- 
°otnych wyniosła 5.250 osób, z tego w Gdyni 
3.073 i w okręgu wejherowsk*m 2,177 osób.

Na rynku pieniężnym więKszych zmian nie 
Zanotowano; ilość protestów zmniejszyła się o 
J23 weksle, sumarycznie wzrosła o 926 zł 48 gr, 
Ogólna ilość protestów wyniosła weksli 320 sztuk 

sumę zł, 121.420.11. W alut skupiono na ogól

ną sumę 5.995.000 zł. Ogólna suma wkładów 
we wszystkich instytucjach bankowych okręgu 
utrzym ała się na poziomie poprzedniego mie
siąca. W Komunalnej Kasie Oszczędności w Gdy 
ni zanotowano pewien wzrost wkładów.

W ogólnej sytuacji rolnictwa większe zmia
ny nie zaszły. W eksporcie ziemniaków nastąpiło 
pewne ożywienie. Zagranica w r. bieżącym żąda 
przeważnie ziemniaków uznanych, wskutek cze
go w podaży dał się zauważyć niedobór odmian 
ziemniaków kwalifikowanych. Ceiny, płacone ro l
nikom za ziemniaki uznane wahały się od zł 5.50 
do 6.50 za 100 kg loco stacja załadowania.

Na ziemniaki jadalne natomiast popyt ze 
strony eksporterów był nieznaczny. Ceny, uzy
skiwane za ziemniaki jadalne, wahały się od zł 3.- 
za 100 kg franko wagon. Ceny za zboże i nabiał 
utrzymane.

W ważniejszych gałęziach przem ysłu gdyń
skiego sytuacja przedstaw iała się następująco: 
Łuszczarnia Ryżu była nieczynna z powodu b ra 
ku surowca, k tóry  nadszedł dopiero w ostat
nich dniach marca. Zakłady tłuszczowe „Union" 
pracowały na 3 zmiany, przerabiając 5.215 ton 
surowca zagranicznego. Produkcja oleju wyno
siła  2.351 ton; makuchów 2.333 ton. Eksporto
wano tylko makuchy w ilości 980 ton,

Obroty w handlu były dość ożywione z uwa
gi na okres świąteczny, chociaż w artykułach 
bławatnych i konfekcyjnych wyprzedaż była 
słaba przy cenach utrzymanych z okresu zimo
wego, Sprzedaż odbywała się prawie wyłącznie 
za gotówkę.

Sytuacja na rynku spożywczo - kolonjalnym 
nie wykazała większych zmian. H erbata nie
znacznie zwyżkowała zgodnie z tendencją na 
rynkach światowych. Zwyżka nastąpiła wskutek 
ograniczenia przez plantatorów  holenderskich 
powierzchni uprawy plantacji. Obroty kawą były 
znaczniejsze aniżeli w lutym, przytem  zawarto 
większe transakcje terminowe, a to z powodu 
znacznej zwyżki cen kawy brazylijskiej. Zwyżka 
cen kawy dotyczyła niższych gatunków i docho
dziła do 20%, Z korzeni pieprz wykazał ten
dencję zniżkową.

Na rynku owoców świeżych panowało duże 
ożywienie. Tendencja mocna. Dało się odczuwać 
brak przed świętami cytryn, których transporty 
nie zdążyły nadejść do Gdyni. Z owoców su 
szonych tendencję zniżkową wykazały śliwki 
amerykańskie. Brakło na rynku rozpowszech
nionych u nas rodzynek kalifornijskich, które 
zostały wyparte przez rodzynki greckie, impor
towane do Polski w drodze kompensacji.

SPRAW OZDANIE Z RYNKU FRACHTO
W EGO ZA MIESIĄC MARZEC 1934 R.
S taw ki frach tow e  pod w pływ em  n a d 

m ie rn e j p o d aży  tonażu  u trz y m y w a ły  się 
w  m arcu  na  n iezm ienionym  n isk im  poziom ie.

A nglja: P oza sta tkam i lin jo w em i o d p ra 
w iono szereg  sta tków  tram pow ych . N ależy 
w ym ien ić:



1 niem iecki s ta te k  340 stel. DBB z G d ań 
ska do W  e st - H  a r  li e p ao I, s taw k a  sh. 31/— 
za std.

1 s ta tek  500 std. dlo Bostonu, s taw ka  n ie 
znana. ,

1 istatek 650 std. G dańsk /Southam pton , 
s taw k a  sh. 32/—, za ład u n ek  w  kw ietn iu .

Ponad to  zafrach tow ano  3 dalsze s ta tk i, 
k tó re  za ładow ały  łączn ie  1500 std.

Z G dyn i do L o n d y n u  zafrach tow ano  2 
s ta tk i, z iktórych je d e n  o ładow ności 650 std.. 
d ru g i 725 std., załadm nek w  kw ie tn iu . Poza- 
tem  w y ek sp ed jo w an o  650 std. z G dyni do 
Hull, oraz zafrach tow ano  jed e n  s ta tek  d la  ła 
d u n k u  525 std., z a ład u n ek  w k w ie tn iu , z G d y 
ni do Sharpness.

S taw ki frach tow e, no tow ane w okresie  
sp raw ozdaw czym , p rze d s taw ia ły  się n as tę 
p u jąc o :

G d y n ia—G dańsk /L ondyn  — sh. 27/— za 
std. DBB na  w aru n k ach  B altw ood net. Za 
std. o b rzynanego  d rew n a  tw ardego  w  te j sa
m ej re la c ji  p łacono sh. 45/—, m ieobrzynanego 
sh. 50/—.

Za ta rc icę  z G dyn i/G dańsk  do H u ll p ła 
cono sh. 311— za std. na  w a ru n k a ch  Baltw ood 
gross, za ob rzy n an e  d rew no tw a rd e  sh. 46/—, 
nieoibrzynane sh. 52/— za std.

H o la n d ja : O prócz p a r ty j ,  w y słan y ch
-sta tk am i lin jow em i, n a leży  w spom nieć o za- 
fra ch to w an iu  je d n e j p a r t j i  750 std. DBB do 
A m sterdam u i R o tterdam u.

B e lg ja : P o ja w ia ją c e  się n a  ry n k u  p a r t je  
d re w n a  i zboża b y ły  ładow ane na s ta tk i lin jo-, 
we po do tychczasow ych  staw kach , t. j. ca. 
sh. 4/— w  złocie za tonę zboża ciężkiego lu 
zem, oraz Hfl. 12,75 do llf l. 13,— za std. DBB.

F ra n c ja :  R ów nież w  eksporc ie  do F ra n 
cji n ie  zaszły  żadne zm iany. D ro b n e  p a r t je  
d rew n a  zosta ły  w ysłane  s ta tk a m i lin jow em i

D a n ja : W ub ieg łym  okresie  sp raw ozdaw 
czym  dał się odczuć b ra k  ładunków  zboża, 
w y sy łan y ch  w d ro b n y ch  p a r t ja c h  sta tkam i 
m otorow o-żaglow em i, oo w p łynę ło  iia obn iże
nie się s taw ek  o ca. RM 0,25 na  to. S taw ki 
wynoisiły w ięcr

RM 4,25 za p a r t je ,  p rzeznaczone clo je d 
nego lub  dw óch portów , położonych  nie b a r 
d z ie j n a  północ od Aarhufc,

RM 4,75 za p a r t je , p rzeznaczone do je d 
nego p o rtu , położonego n ie b a rd z ie j na  p ó ł
noc od A alborg ,

RM 5,25 do F re d e rik sh a v n  lub L im fjo rd .

R U C H  BU D O W LA N Y  W  G D YN I W  I-SZYM 
K W A R TA LE 1934 R.

Ruch budowlany w Gdyni w kw artale pierw 
szym (br. przedstaw ia się naistępująco:

Zezwoleń na rozpoczęcie budowy  wydano 
61, z tego w styczniu 26, w lutym 10 i w marcu

23. W pierwszym kw artale roku 1933 zezwoleń 
wydano prawie o połowę mniej, a mianowicie 
33.

Rozpoczęło budynków 55, z tego w stycz
niu rozpoczęto 26, w lutym 13, w marcu 16. 
Z pośród rozpoczętych budynków tylko 4 są 
prowizoryczne, reszta t. y. 51 — są to budynki 
stałe, z których 47 przeznacza się jako miesz
kalne, 4 jako przemysłowe. K ubatura rozpo
czętych budynków wynosić ma 72,846 m3, koszt 
budowy oibliczony jest na 1.159 tysięcy złotych 
Nowe budynki m ają zawierać 135 mieszkań o 
464 izbach mieszkalnych i 236 izbach niemiesz
kalnych.

W pierwszym kw artale toku 1933 rozpoczę
to budynków 39, o ogólnej kubaturze 30.499 m3.

Zakończono budynków  58, z tego w stycz
niu 5, w lutym 19, w marcu 34. Pod względem 
charakteru — budynków stałych ukończono 39, 
prowizorycznych 19. Pod względem przeznacze
nia i m aterjału  budowlanego zakończone budyn
ki przedstaw iają się, jak poniżej:

STAŁYCH OGÓŁEM — 39 
w tem mieszkalnych — 35

z tego drewnianych 12 
murowanych 23 

przemysłowych — 4
z tego drewnianych 1 

murowanych 3

PROWIZORYCZNYCH OGÓŁEM — 19
w tem mieszkalnych — 18

z tego: drewnianych 18 
murowanych —

przemysłowych — 1 
z tego: drewnianych 1 

murowanych —

Kubatura zakończonych budynków wynosi 
38.675 m3, koszt budowy około 700 tysięcy zło
tych.

W nowych budynkach znajauje się 104 mie
szkań o 367 izbach mieszkalnych i 199 izbach 
niemieszkalnych.

W  roku 1933 w kw artale pierwszym zakoń
czono budynków 14 o kubaturze łącznej 5-096 
m3.

Jaik widać z danych powyższych ruchu bu
dowlany w kw artale pierwszym r. b. jest znacz
nie intensywniejszy, niż w roku poprzednim. 
Zwrócić również uwagę należy na to, że coraz 
mniej wydaje się zezwoleń i rozpoczyna się bu
dynków o charakterze prowizorycznym, co nie
wątpliwie przyczynia się do szybszego oczysz
czenia m iasta z niechlujnych i brzydkich bara
ków i D u d e k  mieszkalnych.



PRZYROST NATURALNY LUDNOŚCI 
W GDYNI.
W edług obliczeń Referatu Statystycznego 

Komisar j atu Rządu Gdynia wykazuje szybszy 
przyrost naturalny ludności, niż pozostałe czę
ści Polski.

W roku 1933 zawarto ogółem m ałżeństw 
449, urodzeń żywych było 1439, zgonów — 504. 
Wobec czego przyrost naturalny wynosi 935 o
sób w ciągu roku.

Na 1000 mieszkańców w Gdyni zawarto 
m ałżeństw 11,2, gdy d la  całej Poilski liczba ta 
Wynosi 8,3. Urodzeń żywych na 1000 mieszkań
ców w Gdyni przypada 36,0, gdy dla całej Pol
ski 26,5. Zgonów w Gdyni wypada 12,6 na 1000 
mieszkańców, gdy w Podsoe liczba ta jest w ięk
sza i wynoisi 14,2. Zatem przyrost naturalny lud
ności w Gdyni na 1000 mieszkańców wynosi 23,4, 
gdy w całej Polsce 12,6.

Jalk wiidać przyrost naturalny ludności w 
Gdyni jest olbrzymi. Tłumaczy się to tem, że do 
Gdyni przybywa element młody, co wpływa na 
większy stan małżeństw i rozrodczość.

III OKRES ROZBUDOWY PORTU.

W  p ierw sze j połow ie hm. zakończone zo
sta ły  p e r tr a k ta c je  z K onsorc jum  F rancusko- 
Polsk iem  n a  rozbudow ę III okresu  robót 
W porcie  gdyńskim , n a  łączną  kw otę  12 m il
jonów  złotych. U m ow a o b e jm u je  n a s tę p u ją 
ce p race : w y kończen ie  nalbrz. C zechosłow ac
kiego i R um uńskiego , p rzy g o to w an ie  p laców  
1 p rzy s tan i d la  p rz e ła d u n k u  d rzew a  w  b a se 
nie Nr. V, zam knięcie  basenu  P re zy d e n ta  
> w ykończen ie  m ola południow ego, budow ę 
basenu żaglow ego d la  Y acht-K lubu i dalszą 
rozbudow ę faloch ronu  w schodniego.

W  bież. ro k u  K onsorc jum  p rzy s tą p i n ie 
bawem  do p ra c  nad  zam knięciem  i w y k o ń cze
niem  b asen u  P rezy d en ta , w  zw iązku  z czem 
pozeb ran y  zostan ie  d rew n ia n y  pom ost p asa 
żerski Żeglugi P o lsk ie j, na  m ie jscu  k tó rego  
slan ie  falochron . N ow a p rzy s ta ń  d la  żeglugi 
p rzy b rzeżn e j zostan ie  w y b u d o w an a  na  nabrz . 
W ilsonowskiem , gdzie s taną  w ygodne  Docze
kaj nie. k a sy  i k a w ia rn ia , dostosow ane do s ta 
le wzraJstajacego ru ch u  pasażersk iego  w  że
gludze p rzy b rz e żn e j.

Mo n t a ż  n o w y c h  d ź w ig ó w  w  po r c ie
Na nalbrz. Stanów Zjednoczonych w wolnej 

strefie, w bieżącym tygodniu roizpoczną się rów

nież roboty przy montażu 4 dźwigów półpor- 
talowych o nośności 3 ton. Dźwigi te przezna
czone będą dla obsługi magazynu ,,Cukroportu“, 
oraz nowobudującego się magazynu drobnico
wego N(r. 7. Oddanie dźwigów do eksploatacji 
nastąpi w końcu czerwca br.

NOWA LINJA REGULARNA GDYNIA — 
GDAŃSK—HELSINGBORG—MALMO.
T-wo o k rę tow e Egon-L ine (Lim ham n), 

rozsze rzy ła  obsługę sw o je j l in j i  w  ten  sposób, 
że s ta tek  tego T -w a „Egon“ będzie  k u rsow ał 
re g u la rn ie  1 raz  n a  ty d z ień  pom iędzy  G dyn ią  
— G dańsk iem —H elsingborg  — Malino. P rz y 
jazd  s ta tk u  do G dyni je s t  w yznaczony  na 
k ażdą  n iedzielę, w y- i załadow anie  na  p o n ie 
dzia łek , poczem  s ta tek  w ychodzi do G d ań 
ska, a s tam tąd  w e w to rek  w ieczór do H elsing- 
ftorg i M almo

POWIĘKSZENIE STACJI BUNKROWEJ 
PŁYNNEGO PALIWA W GDYNI.
D n ia  16. bm. odbyło  się w gm achu U rzędu 

M orskiego posiedzen ie  kom isji z udzia łem  
p rzed staw ic ie li M in iste rstw a  P rzem y słu  i 
H and lu , Polsk iego  E k sp o rtu  N aftow ego, P a ń 
s tw ow ej F a b ry k i O le jó w  M inera lnych  „Pol- 
miin“ oraz U rzędu  M orskiego, pod  p rzew o d 
nictw em  p. Riadcy O cioszyńskiego, celem  zb a
d a n ia  m ożliw ości rozszerzen ia  s tac ji b u n k ro 
w e j p łynnego  p a liw a  w  po rc ie  gdyńskim . K o
m is ja  w ypow iedz ia ła  się za pow iększen iem  
te j  s tac ji i dostosow aniem  je j  do po trzeb  b ie 
żących  u w zg lęd n ia jąc  coraz liczn ie jsze  zaw i
ja n ia  s ta tków  m otorow ych  do p o rtu  g d y ń 
skiego.

WYSOKI KOMISARZ LIGI NARODÓW 
W GDYNI.
Dnia 18 bm. o godz. 11-tej przyjechał do 

Gdyni Wysoki Komisarz Ligi Narodów z G dań
ska p. Sean Lester z małżonką.

Wysoki Komisarz przybył najpierw  do 
Urzędu Morskiego', gdzie dyrektor Urzędu p. 
inż. St. Łęgowski poinformował gości o historji 
rozwoju portu, a następnie zwiedzono Łuszczar- 
nię Ryżu, Olejarnię, urządzenia przeładunkowe 
oraz objechano wszystkie baseny portowe na mo
torówce „Pilot I I “.

Wszelkich informacyj podczas zwiedzania 
udzielał również dyrektor inż. St. Łęgowski-

Z PORTU GDAŃSKIEGO

-^BRóI TOWARÓW W PORCIE GDAŃ- i w  m arcu , po pow ażnym  spadku  w lu tym
SKIM W MARCU. w  p o ró w n an iu  do styczn ia, n ie w y k a z a ł w ię-

, W edług  in fo rm acy j p row izo ry czn y ch  kszego ożyw ien ia ; ca łk o w ity  ob ró t w yniósł
“ 0 r«t to w aró w  w  p o rc ie  gdańsk im  rów nież  m ianow icie  452.945,9 ton, z czego na im port



p rzy p ad ło  '34.557 ton, zaś na  ekspo rt 418.388,9 
ton ; w  eksporc ie  n a raz ie  znane są dw ie n a j 
w ażn ie jsze  po zy c je , m ianow icie  do tyczące 
w ęgla, k tó rego  w yw ieziono  25-5.818 ton  i d rz e 
w a  82.025 ton.

W  po ró w n an iu  do obrotów  G dyn i na m a
rzec o b ro ty  G dańska  są m n ie jsze  o 127.472 
tony, p rzyczem  p rzyw óz  z G dyni 69.532 ton  
je s t  dw a ra z y  w iększy  niż w  G dańsku , zaś 
w yw óz z G dyn i je s t  w iększy  o 91.497 to:n.

Tem  n iem n ie j w skazać  należy , że podział 
w yw ozu  z G dańska  w ed ług  k a te g o ry j to w a
rów  k sz ta łtu je  się pom yśln iej n iż w  G dyni, 
g d y ( iu a n o b ic ie  w  te j  o s ta tn ie j z ogó lnej ilo 

R U C H  STATKÓW  W  RO TTER D A M IE,
W ciągu marca zawinęło do portu w Rotter

damie 1097 statków o łącznej pojemności 1,654. 
749 n. t.r.., w tym saimym miesiącu roku ubieg
łego zawinęło statków 978 o łącznej pojemności 
1.554.822.

Jest to więc w zestawieniu z zakresu ubie
głego polepszenia o blisko 10%, Jeśli chodzi o 
ruch statków w pierwszym kwartale to również 
rezultaty są pomyślne gdy mianowicie w roku 
bieżącym w tym okresie zawinęło statków 
3092, to w roku zeszłym liczba ich wynosiła za
ledwie 2787, pod względem łącznej pojemności 
różnice są następujące: w I kwartale roku bieżą
cego łączna pojemność statków wyniosła 
4.809.735 n. t. r. gdy w roku zeszłym ta sama licz
ba wynosiła 4.451.461 n, t. r.

O T W A R C IE  N A W IG A C JI D O  LEN IN 
GRAD U.
W  ciągli ostatniego tygodn ia  do po r tu  

w  L en ingradz ie  p rz y  pom ocy lodołam aczów  
po raz  p ie rw szy  w  obecnym  sezonie n a w ig a 
c y jn y m  do ta r ł  isizereg s ta tków  po zab ran ie  
w zględn ie  d la  dos ta rczen ia  ładunków . P oza 
tem  ju ż  w 13. bm. d w a  s ta tk i  o w łasnej  sile 
d o ta r ły  do tego portu . T a k  wczesne o tw arc ie  
uawugacj i uw ażane  je s t  za z jaw isko  nienoto- 
w an e  od całego szeregu  lat.

R O ZB U D O W A  P O R T Ó W  SO W IEC K IC H .
Wedłuig niedawno opublikowanych przez 

Centralny Instytut transportu wodnego danych 
porty sowieckie w czasach ostatnich uległy zna
cznej rozbudowie. Na pierwszem miejscu pod

ści w yw ozu  ode jm iem y  w ęgieł (447.561 ton) 
to o trzym am y  n a  w szystk ie  k a te g o rje  pozo
s ta ły c h  tow arów  zaledw ie  63.322 ton, gcly 
tym czasem  w  G dań sk u  na  pozostałe  to w ary  
p rz y p a d a  163.570 ton, w  czem  m ieści się lu 
k ra ty w n y  w yw óz sam ego d rzew a w  ilości 
82.025 to-n, na  pozosta łe  zaś to w a ry  p rz y p a d a  
jeszcze  81.545 ton, czyli o zgórą  18 tys. ton 
w ięcej niż w  G dyni.

P on iew aż d ok ładne  dane s ta tystyczne, 
do tyczące ob ro tu  tow arów  w  porcie  g d ań 
skim  z reg u ły  p u b lik o w an e  są  dopiero  w  k o ń 
cu m iesiąca, będz iem y  m ogli p rzep ro w ad z ić  
b a rd z ie j szczegółow ą ana lizę  obro tów  gd ań 
sk ich  dop iero  w  n as tęp n y m  num erze.

tym względem stoi port w Leningradzie, gdzie 
rozbudowa miała przedewszystkiem na widoku 
rozszerzenie i udoskonalenie zdolności przeła
dunkowej portu w zakresie eksportu drewna. 
Dla obsługi tego eksportu przeznaczono 8 spe
cjalnych nabrzeży, dających możność przełado
wania w ciągu roku 135.000 standartów drzewa. 
Port pozatem posiada d w e  linje kranów dla 
przeładunku drzewa z lorek rzecznych na skła
dy oraz motorowe krany ruchome dla załadun
ku drzewa ze składów na statki,

Z innych portów na uwagę zasługuje port 
na Morzu Czarnem w Tuapse, który przystoso
wany został do eksportu płynnych materjałów 
paliwa w szczególności zaś wybudowano spec
jalne tanki na osobnem molu dla benzyny. Port 
północny - Murmańsk również znacznie rozbu
dowano.

F R A C H T Y  NA D A LEK I W SCH Ó D  ZNIŻ
KUJĄ.
Lloyd Anversois poświęca ciekawe uwagi 

olbrzymiej zniżce frachtów w kierunku Dalekiego 
Wschodu , wprowadzonej dobrowolnie przez 
Konferencję Dalekiego Wschodu celem zwalcza
nia armatorów - outsiderów. Frachty bowiem zo
stały zniżone z Antwerpji na żelazo handlowe i 
półfabrykaty z 17/6 papierowych za tonę na 13/- 
papierowych za tonę, mniej 4,5% prowizji. Prócz 
tego poważne zniżki zapewnione są dla „wier
nych" ekspedytorów.

Ponieważ obecnie fracht z Antwerpji do 
3 — 4 portów Dalekiego Wschodu dla dużego1 
statku wynosi 16 - 17/ - za tonę, więc outsiderzy 
na antwerpijskim rynku zostają pobici, gdyż 80% 
ładunków z tego portu, składających się z że
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laznych wyrobów, mogą odchodzić linjowcami po 
13/ - za tonę.

Przewidywane jest, że po odpadnięciu out
siderów, frachty znów pójdą w górę, pismo za
pytuje jednakże, gdzie jest gwarancja że outsi
derzy wtedy znów nie staną do konkurencji^ 
Ta nienormalna konkurencja kryzysowa ułatwia 
bądź co bądź eksport w kierunku Dalekiego 
Wschodu, z czem i w Gdyni liczyć się można wo
bec zaprowadzenia bezpośredniej linji z Gdyni 
do wszystkich głównych portów Dalekiego 
Wschodu.
W ZRO ST R U C H U  PA SA ŻERSK IEG O  

W  LIZBONIE.
Mimo ogólnego zastoju przewozów pasaże

rów na A tlantyku, wyjątkowo korzystnie poło
żona Lizbona, która jest niemal bezkonkuren
cyjna dla ruchu pasażerskiego w kieruku Połu
dniowej i Środkowej Ameryki oraz dla ruchu 
wycieczkowego na Azory i do Płn. Afryki, 
zwiększa stale swój ruch pasażerski. W r. 1933 
przeszło przez port 191,644 pasażerów wobec 
188.607 w roku ooprzednim.

N O W A  K O L E J PO R T O W A  B IA ŁO G R Ó D — 
SPLIT.
Rząd jugosłowiański postanowił budowę no

wej kolei żelaznej w kierunku południowej częś
ci jugosłowiańskiego wybrzeża. Kolej skróci do
tychczasową odległość kolejową Białogród-Split 
o 190 kilometrów. Produkty rolnicze, które do
tąd  kierowały się wyłącznie Dunajem ku portom 
morza Czarnego m ają  znaleźć sobie drogę w kie
runku Adrjatyku.

PO D ZIA Ł N A  K A T E G O R JE  FLO TY  H A N 
D L O W E J SZW ED ZKIEJ.
Szwedzkie ministerstwo gospodarki naro

dowej ogłosiło ostatnio dane dotyczące podzia
łu na kategorje handlowe floty szwedzkiej. 46% 
stanowiących tej floty o ogólnej pojemności 746 
tys. ton zatrudnionej jest w żegludze trampo-i 
wej, 36% t.j. 582 tys. toin należą do linij regu
larnych i 18% - 301 tys. ton zatrudnione są przy 
przewozach sroecjalnych jak tankowce i t. p.

Pozatem tylko 4,3% statków zatrudnionych 
jest w kalbotażu.

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

FA K TU RY  K O N SU LA RN E PRZY E K SPO R 
C IE  D O  ARGENTYNY.
N a podstaw ie  d e k re tu  Nr. 31. 130 M ini

s te rs tw a  S karbu , w szystk ie  fa k tu ry  k u p iec 
k ie  musizą być  pośw iadczane p rzez  k o n su la ty  
a rg en ty ń sk ie . Bez w iz konsu latów  to w ar nie 
będzie  dopuszczany  do o d p raw y  ce lne j i im 
p o rte r  n ie  będzie  m ógł ub iegać  się o p rz y 
dzia ł dew iz. D eikret ten  w szedł w  życie z dn. 
2-go s tyczn ia  r. 1934. W obec je d n a k  zby t 
k ró tk iego  te rm in u  jeg o  w e jśc ia  w  życie im 
p o rte rz y  a rg e n ty ń scy  nie zdołali zaw iadom ić 
o terni sw ych dostaw ców , p rze to  M inisterstw o 
S k a rb u  d ek re tem  z d n ia  1 m arca  te rm in  ten  
p rzed łuży ło  do d n ia  31 m a ja  b r.

Co się ty czy  św iadectw  pochodzenia , to 
k o n su la ty  a rg e n ty ń sk ie  obow iązane są w y d a 
j a ć  je  b ezp ła tn ie  w  ta k ie j  ilości, w  ja k ie j  
zażąda osoba za in teresow ana . (Art. 259 rozpo
rządzen ia  reg la m en tacy jn eg o  do a rg e n ty ń 
sk ie j u s ta w y  k o n su la rn e j N r. 4.712).

O p ła ty  za w izow anie  fa k tu r  p rzez  k o n su 
la ty  a rg e n ty ń sk ie  w ynoszą od o ryg ina łu  4,— 
Pesy w  złocie (9.20 pesów  p ap ierow ych ) o raz 
Za stw ierdzen ie  ceny  falk turow ej =  1,— peso 
'v złocie (2,30 pesów  pap ierow ych ). O p o b ie 
ran iu  op łat za d u p lik a ty  fa k tu r  u s taw a  nic nie 
W spomina, n a leży  p rze to  w nioskow ać, iż m a ją  
0 ||e być  pośw iadczane ‘bezp ła tn ie .

P. I. E.

Uk ł a d  k o n t y n g e n t o w y  p o l s k o -r t j-
MITŃSKI Z DN. 4 K W IE T N IA  1934 R.
W dniu 4 kwietnia r. ib, został podoisany 

w Bukareszcie układ kontyngentowy polsko-ru

muński, obejmujący okres od 1 II do 30 VI 1934. 
Układ ten zaiwiera listy kontyngentów udzielo
nych przez Polskę Rumunji, a mianowicie na na
siona słonecznikowe i dyni, proso, kukurydzę, su
rowe skóry futrzane baranie, surowe skóry fu
trzane karakułowe, półkarakułowe i inne, jelita 
etc. oraz kontyngentów udzielonych na artykuły 
importowane przez Rumunję z Polski, jak: przę
dza wełniana, bawełniana i sztucznego jedwabiu, 
ru ry  cynk i blacha cynkowa, węgiel i koks, farby 
anilinowe, kalosze i wyroby gumowe, artykuły 
fajansowe etc.

Układ przew iduje podwyższenie kontyngen
tów z dniem 15 maja, o ile w okresie luty — 
kwiecień r. b. eksport rumuński do Polski będzie 
się rozwijał zadawalająco.

Pozwolenia przywozowe będą wydawane w 
trybie przyśpieszonym i będą miały ważność 
3 miesiące.

Z uwagi na prawdopodobieństwo szybkiego 
wyczerpania kontyngentów rumuńskich w Polsce 
przewidziana została procedura wydawania obu
stronnych kontyngentów dodatkowych ponad iloś 
ci udzielane w układzie. W tym  celu polskie Mi
nisterstwo Przem ysłu i Handlu będzie powiada
miać rumuńskiego radcę handlowego w W arsza
wie o wszelkich żądaniach importerów polskich 
na import towarów z Rumunji, na które jest brak 
kontyngentów lub na które kontyngenty są wy
czerpane i skoro przedstawiciel Rumunji p rzy
chylnie wypowie się za udzieleniem pozwole
nia przywozowego, wówczas polskie M inister
stwo Przem ysłu i Handlu takie pozwolenia wy
da natychmiast, o ile dostanie zapewnienie, że 
i Rum unja udzieli pozwolenia na przywóz od



powiedniej ilości towarów z Polski, co uzgodni 
polski radca handlowy w Bukareszcie z rumuń- 
skiem M inisterstwem Przem ysłu i Handlu.

Ponadto dopuszczone będą transakcje kom
pensacyjne w  szczególności do towarów skon
tyngentowanych, których bądź w układzie nie 
przewidziano, bądź k tóre zostały już w yczerpa
ne.

W ten sposób zawarty układ kontyngento
wy dzięki swej elastyczności stwarza dla obu 
k rajów  .(szeroikipi możliwości wzajemnego eks
portu. Liczyć się należy z tem, iż układ zapew
ni Polsce eksport do Rumunj i conajimniej w ra 
mach roku ubiegłego, zaś Rumunji - eksport 
dość poważnie wyższy od zeszłorocznego.

W czerwcu r. b. będą m iały miejsce roko
wania celem przedłużenia obecnego układu.

W szelkich informacyj w sprawach handlu 
z Rumunją udziela Izba Handlowa Polsko - R u
muńska W arszawa, ul. Smolna 25 (m, 7.).

SPE C JA L N E  W A R U N K I D LA  EK SPO R TU  
M ASŁA Z FIN LA N D  J I  D O  NIEM IEC.
Podpisany ostatnio układ hamidiowy po

między Finlandią a Niemcami ustala kontyn
gent dla eksportu fińskiego maisła do Niemiec 
w wysokości 4000 ton rocznie. Je s t to ilość 
mniejsza od poprzedniego kontyngentu o 20%. 
Jaik słychać jednak wzamian za obniżenie kon
tyngentu Niemcy ustalić mieli dla masła fińskie
go wyższą cenę zakupu, k tóra podobno o 40% 
jest lepsza od ceny na masło fińskie na rynKu 
londyńskim.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH  ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K R ESIE  O D  7. D O  17. IY. 1934 R.
C Z E C H O S Ł O W A C JA . Tmport k a r to f l i  /  N iem iec  

został w  m y ś l  z a rz ą d z e n ia  Min. R o ln ic tw a  u t r z y m a n y  
w ro zm ia rach  d o tychczasow ych .

B a n k  Narlodowy zezwolił  n a  d o k o n y w a n ie  p r y 
w a tn y ch  ro z r a c h u n k ó w  w obrocie  to w a ro w y m  z Jugo- 
s ław ją ,  R u m un ją .  W ę g ra m i i B u łg a r ją ,  pod w a r u n k a 
m i p rzez  Banik us ta lan em i.

F IN L A N D JA . D e k r e te m  z dn. 22 m a rc a  1954 r. 
o b n iży ła  R a d a  P a ń s tw a  p rz y m u s  dom ieszki ż y ta  k r a 
jo w e g o  i m ą k i  ż y tn ie j  od d n ia  1. IV. 54 dci w ysokości 
1% (dotychczas 10%).

Min. R o ln ic tw a  usta li ło  cenę im p o r to w an eg o  ży ta  
u a II k w a r t a ł  r. b. w  w ysok. 0,70 F m k . za 1 kg., stąd 
s taw k i ce lne  w yno szą :  d la  żyta  n iem ie lonego  1,25 Fm k. 
za 1 kg. m ą k i  ż y tn ie j  — 1,45 i 2,25 Fm k.

F R A N C JA . Zgodnie z z a rząd ze n ie m  w ład z  f r a n 
cusk ich  p o d a n ia  o p rz y d z ia ł  k o n ty n g e n tó w  n a  d rzew o 
i w y ro b y  d rz e w n e  n a  I pó łrocze  r. 1954 w nosić  n a leży  
do 25 k w ie tn i a  r. b.

Stosow nie  do d e k re tu ,  ogłoszonego dn ia  5. IV. 
1934 r., zas tosow ane  zosta ły  do d y k t  pochodzen ia  f iń 
skiego s taw k i t a r y f y  m in im a ln e j .

H1SZPANJA. W e d łu g  n o w y ch  z a rząd ze ń  p r z y 
dział dew iz n a  p o k ry c ie  należności w ekslow ych  w y 
m ag a  rów nież , pod ob n ie  j a k  w  in n y c h  w y p  dkacli,  u- 
przed.niego u z y sk a n ia  p ozw olen ia  dew izow ego. P o 
szczególne w niosk i z a ła tw ia n e  są w ko le jno śc i  ich 
w p ływ u .  W celu  un ik n ięc ia  p ro te s tó w  w ekslow ych  
b a n k i  p r z y j m u j ą  j a k o  d e p o z y t  rów m ow arteść  w  p e 
se tach .

N a  drj ig i  k w a r t a ł  1954 r. zos ta ły  ustalone- k o n ty n 
g e n ty  im p o r to w e  w  t e j  Samej w ysokości co na  p ie r w 

szy k w a r ta ł  n a  łó j  n iep rze ro b io n y ,  tłuszcze roślinne, 
o le je  zw ierzęce ,  k o p rę ,  s iem ię  ln iane ,  oraz  w p ro w a 
dzono now e k o n ty n g e n ty  n a  o lej pa lm ow y , kokosow y, 
siemię ry cy n u so w e .  P o d s taw ę  ob liczen ia  s tanow i p r z y 
wóz z la t  1951-52.

H O L A N D JA . W  d n iu  4 k w ie tn ia  rb . u k a za ły  się 
u s taw y ,  k tan ty n g e n tu jące  im p o rt  do H o lan d j i  następu 
ją c y c h  to w aró w :  1) O d ku rzac ze ,  m o to ry  i węże do 
o d k u rz a c z y ;  ok res  sk o n ty n g e n to w a n ia  1. 4 1954 r. —
1. 4. 1955 r.; l a t a  bazo w e  1950, 1951, 1952: ustaw ow o 
p rz y s łu g u ją c e  70% p rz e c ię tn e g o  im p o r tu  la t  bazow ych . 
2) W szys tk ie  in n e  części o d k u rzaczy .  J ak  w y że j  z tą  
jed y n ie  róanicą, że u s taw ow o  p rz y s łu g u je  "0% p rz e 
c ię tnego im p o r tu  la t  b a zow ych .  P ow yższe  k o n ty n g e n ty  
s tan o w ią  p rz e d łu że n ie  u s taw y  p o p rz e d n ie j  (od 1. 10. 
1955— 1. 4. 1954 r), k tó r a  u s ta la ła  w ysokość  ustawowo 
p rzys ług i! jących  k o n ty n g e n tó w  n a  90% przec ię tn ego  
im p o r tu  la t  bazow ych . 5) Z apałki.  O k re s  sk o n ty n g e n 
to w an ia  1. 5. 1954— 1. 6. 1954 r.: u s taw o w o  p rz y s łu g u je  
50% p rzec ię tneg o  im p ortu  podczas 5 miesięc; w latach 
1952--55. 4) M ą k a  ży tn ia .  P rzed łu ż o n o  is tn ie ją c ą  usai- 
wę k o n ty n g e n to w ą  na ok res  1. 4. 54— 1. 4. 1955 r., nie 
z m ien ia jąc  w a ru n k ó w  p o p rz e d n ie j  u s ta w y :  la ta  bazo
w e 1951, 1952, ustaw ow o p rz y s łu g u je  100% p rz ec ię tn e 
go im p o r tu  podczas la t  bazJowych.

W  d n iu  15 k w ie tn ia  1954 r. ogłoszono d ek re t ,  k tó 
ry* z m ocą  o b o w iązu ją cą  w stecz od 1 m arca  1954 r. 
w p ro w a d z a  ma o k res  5 -m iesięczny k o n ty n g i u t  p r z y 
w ozow y n a  ry ż  w  w ysokośc i 60% p rzec ię tneg o  p r z y 
w ozu w an a lo g iczn y m  ok res ie  1952 r. K o n ty n g e n t  na 
ry żo w ą  m ą k ę  p a s te w n ą  w ynosi  100% p rzec ię tneg o  im 
p o r tu  w ty m  sam y m  o kres ie  w la ta ch  1952 55

1RLANDJA. Z m o cą  o b o w iąz u ją cą  od 5 kw ie tn ia  
1954 r. "wprowadzone zosta ły  now e cła im p ortow e  na 
b yd ło  i s k ó r y  b yd lęce .  Cło na b yd ło  w szelk iego  ro 
d z a ju  w ynosi  5 Ł. za 1 sz tukę , zaś n a  sk ó ry  surow e 
i ich  części 10 sh. od sztuki.

Ł O T W A . R o zpo rządzan iem  z d n ia  24 m a rc a  1954 r, 
usta li ło  min. f inan só w  now e in s t ru k c j e  w  zak res ie  d o 
k o n y w a n ia  o p e ra c y j  w a lu ta m i zagranicznem u p rzez  
p ry w a tn e  in s ty tu c je  k r e d y t  >wc. W  m y ś l  ty ch  p o s tan o 
wień o p e ra c ja m i ta k ic m i  za jm o w a ć  się m ogą  ty lk o  
b an k i  spec ja ln ie  do tego p rzez  B an k  Ł o tew sk i  up o 
w ażn ione  w ed łu g  szczegółow ych  w skazań  Ł&.awartych 
w te j  in s t ru k c j i .

N O R W E G JA . Od 19 m a r c a  1954 r. w prow ad zon e  
zosta ły  o g ran ic zen ia  im p o r tu  p ie rza  i p u ch u ,  za rów no  
czyszczonego, j a k  i nieczyszczoinego.

O g ra n ic z a n ia  p rzyw ozu  o b e jm u ją  wszeJkie to w a 
ry  fa ja n so w e  z ipoz. B.4a i B.8a, za ró w no  b ia łe  i jed no 
kolorowe, j a k  i inne, inawet złocone i sreb rzone .

RUM UNJA. Z a rządzen iem  D y r e k c j i  C e ł  z dnia 51 
m a rc a  rb. zn iżone zosta ły  s taw k i ce lne  n a  p rzędz iw a  
je d w a b n e ,  n ic i z j e d w a b iu  n a tu ra ln e g o  i s / tucznego ,  
b a w e łn ę  su row ą, nici bawełniane! i. w igon jow e. Nowe 
s taw k i o b o w iązu ją  od 1. 4. 1954 r.

P o zw o len ia  p rzy w o zo w e  na p rzędzę , k tó r a  ob ję ta  
je s t  p o s tan o w ien iam i  u k ład u  k o n ty n g e n to w e g o  polsko- 
ru m uńsk iego ,  są rozdz ie lane  p rzez  ru m u ń sk ie  Min. 
P rz e m y s łu  i H an d lu .

SZW ECJA. U ch w a łą  p a r l a m e n tu  podw yższono  clo 
na ogó rk i  świeże, poz. 112) im p o r to w a n e  w  okres ie  
od k w ie tn ia  do w rz e śn ia  na 50 kor.  (dotychczas 40 kor. 
podczas całego noku) i n a  św ieże p o m id o ry  (poz. 115) 
na 50 k o r .  od  100 kg  na o kres  m a j —listopad (do tych
czas 25 ko r .  w  c iągu  całego roku).

TUNIS. P o s ta n o w ien ia  d e k re tu  f ran cu sk ieg o  z dn. 
28 m a r c a  rb. zos ta ły  rozc iąg n ię te  n a  Tunis,  co oznacza 
w p ro w ad zen ie  o g ran iczeń  p rzy w o zo w y c h  na naw ozy  
sz tuczne  azotowe.

W IE L K A  BRYTANJA. Z dn. 5 k w ie tn ia  1954 r. 
zm ien iono  cło specyf iczne  na o gn io t rw a łe  n aczy n ia  
g lin ian e  niepiolewane, w y n oszące  25 sh. od i cwt., na 
cło w ar to śc io w e  w  w ysokości 55%%.

WŁOCHY. W  myśl ro zp o rząd ze n ia  z dn. 5 k w ie t 
nia 1954 r. j a j a  p ta c tw a  dzik iego im p o r to w a n e  b ę d ą  
bez cła,  o ile u d o w o d n i  się, że s łużyć  m a j ą  d la  celów 
hodow li p tac tw a .



MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

FIRM Y ZA GRANICZNE, PO SZU K U JĄ C E 
K O N TA K TU  Z EK SPO R TER A M I P O L 
SKIMI.

F ir m a  g ro ck a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  d esek  (lo 
f a b r y k a c j i  sk rz y n e k .  P/8047/40/Ro.

F i r m a  f r a n c u sk a  p ra g n ie  -nawiązać k o n ta k t  z po l
skim i p ro d u cen tam i ró żn y ch  w y ro b ó w  ludowy cli, 
z d rzew a, sk ó ry ,  ce ram ik i ,  szkła, m e ta lu  itd. 
P/8052/54/Sz.

F i r m a  h o le n d e r s k a  p o sz u k u je  so l idnych  d o s taw 
ców w y ro b ó w  ko szy k a rsk ich .  P/8215/49/Sz.

F i r m a  p a le s ty ń s k a  p o sz u k u je  dostaw ców  w y r ę 
bów  p o rc e lan o w y ch ,  fa jan so w y ch ,  j a k  rów n ież  gw oź
dzi, riM e m a l jo w a n y c h  n aczyń  itp. a r ty k u łó w  u ż y t
ku  dom ow ego i p rz y  bu d o w ie  domów. In te re su je  się 
ona  ró w n ież  -meblami g iętemi, m a te r j a ła m i ,  p ap ie rem  
o p a k u n k o w y m  i do pisania .  P/8254/4E/Sz.

F i r m a  h o le n d e rsk a ,  p o s iad a jąca  kontyngfflnt na 
p rzy w ó z  m eb l i  w ik l ino w y ch , p o sz u k u je  so l idnych  do
s tawców . P/8745/49/Sz.

F i r m a  w D e tro i t  p ra g n ie  o b jąć  p rzed s taw ic ie l 
s t w o  fab ryk i ,  w ó dek  i win. P/8033/32[Sz.

F i r m a  w  H o n d u ra s ie  p ra g n ie  zak u p ić  w iklinę  do 
w y ro b u  mebli.  P/7486/49/Sz.

F i rm a  g re ck a  p ra g n ie  im p o rtow ać  z Polski l a m 
p y  e lek try c zn e ,  baiterje, lam pk i k ie szo n k o w e  d ru t  
e lek t ry c zn y .  E /9120/50.

F i r m y  im p o r tu ją c e ,  z a in te re so w an e  raportem  
z G re c j i  św ieżych  owoców; owoców suszonych  (ro
dzynki,  korynitki, figi), win, sk ó r  b a ra n ic h ,  oraz  e k s 
t r a k tó w  g a rb a r sk ich ,  m og ą  n aw iązać  k o n ta k t  z tam - 
te jezem i f i rm am i p rzez  Izbę  H a n d lo w ą  P o lsk o -G rec k ą  
w W arszaw ie ,  gdzie zas ięgnąć  m o żna  w szelk ich  b l iż 
szych in fo rm a c y j  'w siprawach pow y ższy ch .  - -  F o k 
sal 14/3, w godzinach  m iędzy  4-tą a  8-ą po poi.

F irm y ,  k tó r e  in t e r e s u j ą  się nawiąza-niem k o n ta k tu  
z f i rm ą  „ E d w ard  P. P a u l  i Co, Inc." w  N ew -Y orku , 
wininy uprzedn io  zas ięgnąć  in fo rm a c y j  w P. I E.

F i rm a  ja p o ń s k a  K ascli igam i K a to h  & Co w Kote 
p r a g n ę ła b y  w e jść  w  k o n ta k t  z im p o r te ra m i polskim i 
z dz iedz iny  o le ja r sk ie j  — dosta rcza  agaw , k am fo rę  
i o le je k  k am fo ro w y ,  olesje roś linne  i rybn e ,  wosk 
d rz e w n y  itp. F i r m a  ta  ró w n ież  je s t  d os taw cą  galan- 
t e r j i  w y ro b u  japońsk iego .

U ST A WO D A ST WO

N O W A  U STA W A  O  M O R SK IC H  O P Ł A 
T A C H  PO R T O W Y C H .
W  D zien n ik u  U staw  N r. 32 z dn ia  15. IY. 

34 r. poz. 286 u k a z a ła  'się now a u staw a  (z dn. 
15. III. 1934 r.) o m orsk ich  op ła tach  p o r to 
w ych, k tó ra  p rze w id u je  n a s tę p u ją c e  o p ła ty : 
a) za w ejście  i w y jśc ie  s ta tk u , b) za postój 
s ta tk u  (postojow e), c) iza p rzy s ta n ie  i n a b rz e 
ża (p rzystan iow e), d) iza w y ładow an ie  i p rz y 
jęc ie  p asaże ra  (pasażersk ie), e) za-w yładow a
nie lu b  na ładow an ie  to w a ru  (ładunkow e), 
f) za służbę p ilo tow ą  (pilotow e), g) za k o rz y 
stan ie  z ad m in is tro w an y ch  p rzez  w ładze  p o r 
tow e u rząd zeń  p o rto w y ch  ja k :  m agazynów , 
u rząd zeń  p rze ład u n k o w y ch  i innych , podob 
nie j a k  poprzedn io .

T a r y fy  opłat po r tow ych , te rm in y  i spo
sób pozbierania ty ch  opłat, j a k  rów nież  środ-- 
ki. odwoławcze u s ta la  M inister P rzem ysłu  
i H an d lu  w  drodze  rozporządzeń, k tó re  z a ra 
zem m ogą przew idz ieć  p rz y p a d k i  lub  w a r u n 
ki częściowego lub  ca łkow itego zw aln ian ia  od 
n iek tó ry ch  opłat. U p ra w n ie n ia  powyższe M i
n is te r  P rzem ysłu  i H a n d lu  może w całości lub 
części p rze k a z ać  D y re k to ro w i U rzędu  Mor.- 
skiego.

W edług  pow yższe j  u s ta w y  op ła ty  po r to 
w e k o rz y s ta ją  z p rzy w ile jó w , s łużących p o 
da tkom  państw ow ym . T a r y fy  opłat d la  p o r 
tów  stanow iących  własność gm inną z a tw ie r 
dza U rząd  Morski.

U s taw a  zw aln ia  od opłat s tem plow ych  
pisma, s tw ie rd z a ją ce  należność lub  uisz
czenie opłat, w ym ien ionych  w y że j  od a) do 
f), a M inister  S k a rb u  może zw aln iać  od opłat

stem plow ych  p ism a dotyczące k o rzy s tan ia  
z u rządzeń  p o rto w y ch  (m agazyny, dźwigi 
i inne) ad m in is trow anych  p rzez  w ładze  p o r
towe.

D otychczasow e ta ry fy  op łat po rtow ych  
obow iązyw ać b ęd ą  do czasu ogłoszenia roz
p o rząd zen ia  przez M in istra  P rzem . i H and lu
0 now ych  ta ry fa c h  na  podstaw ie  pow yższej 
ustaw y.

RO ZPO RZĄ D ZEN IA  O  PR A CY  R O B O T N I

KÓW  PO R T O W Y C H  W  GDYNI.

W  Dzienniku Ustaw Nr. 32 z dnia 15. kwiet
nia 1934 r. ukafcało się:

1) rozporządzenie M inistra Opieki Spo
łecznej z dnia 29 marca b. r. o biurze pośrednic
twa pracy dla robotników portowych w Gdyni.

2) rozporządzenie M inistra Opieki Spo
łecznej z dnia 29 m arca 1934 r. w sprawie ksią
żeczek obrachunkowych dla robotników porto
wych.

3) rozporządzenie (Ministra Przem ysłu ii 
Handlu z dnia 31 marca 1934 r. w porozumie
niu z M inistrem Opieki Społecznej o ustaleniu 
pojęcia przeładunku portowego i podziału ro 
botników portowych na kategorje zawodowe.

4) rozporządzenie iMinistra Przem ysłu i 
Handlu z dnia 31 marca 1934 r. w porozumieniu 
z M inistrem Opieki Społecznej o ustanowieniu
1 zaikresie działania ikomisji kwalifikacyjnej dla 
robotników portowych przy Urzędzie Morskim, 
tudzież o trybie zaliczenia w poczet robotników 
portowych.



TARGI I WYSTAWY
O T W A R C IE  TA RG Ó W  POZNAŃSKIC H.

W nadchodzącą niedzielę dn. 29 kwietnia 
nastąpi otwarcie Targów Poznańskich, które w 
ciągu lat poprzednich 'bywały zawsze wielkiemi 
wydarzeniami w życiu gospodarczem Polski. Te
goroczne Targi zapowiadają się jeszcze okazalej 
niż poprzednie, a to ze względu nietylko na bar
dziej liczny udział zgłoszeń ze strony firm pol
skich, lecz również i z powodu wzięcia w nich 
udziału wystawców zagranicznych. Spodziewany 
jest m  in. znaczny przypływ  zwiedzających z 
Niemiec, Kierownicze czynniki życia gospodar
czego tak ze sfer rządowych, jak i społecznych 
przybędą do Poznania na uroczystość otwarcia, 
którego dokona Pan M inister Przem ysłu i H and
lu. Na dzień 28 bm. zwołany został do Poznania 
Zjazd Związku Izb Przem ysłow o-H andlow ych, 
obrady którego w komisjach 'trwać będą 3 dni. 
W szystko to  niewątpliwie przyczyni się do pod
kreślenia wagi Targów.

Byłoby niezmiernie pożądanem, aby sfery 
kupieckie Okręgu Izby naszej możliwie najlicz
niej w Targach wzięły udział a w każdym razie, 
alby delegowały Swych przedstawicieli dla za
znajomienia się z eksponatami i ewentualnego 
zawarcia transakcyj handlowych, które na T ar
gach mogą być uskutecznione w najbardzie 
sprzyjających warunkach. Zaznaczyć przy tem 
należy, iż w zrozumieniu wagi Targów Poznań
skich d la  życia gospodarczego i w celu zachę
cenia szerszych kół społeczeństwa do przybycia 
na nie do Pozinania, M inisterstwo Komunikacji 
udzieliło zniżki 50% na przejazd kolejami w 
'dniach 28 i 29 kwietnia, 2 i 3 m aja oraz 5 i 6 
m aja. Zniżki te przy odległościach ponad 200 ki
lometrów obowiązują również i na pociągi po
śpieszne.

W Y JĄ T K O W O  TA N IE KOSZTY PODRÓŻY 
Z NIEM IEC NA T A R G I POZNAŃSKIK.
W edług  in fo rm acy j p ra sy  n iem ieck iej 

u s ta lo n y  został w y ją tk o w o  n isk i koszt p rz e 
ja z d u  z N iem iec na  l a r g i  Poznańskie. T ak  np. 
p rz e ja z d  z B erlina  do P oznan ia  w ynosić  m a 
tam  i z pow ro tem  łączn ie  z w izą i w olnym  
w stępem  na  T arg i III kl. 25 m are k  n iem iec
k ich , zaś II ikil. — 35 m are k  n iem ieckich .

T A R G I W IO SEN N E W  U T R EC H C IE.
U dzia ł firm  po lsk ich  w  M iędzynarodo

w ych  T arg ach  H o len d ersk ich  w  U trechc ie  
w y p a d ł zgodnie z don iesien iem  P oselstw a R. 
P. w  H adze i K onsu la tu  R. P. w  A m sterdam ie  
w  ro k u  bież. zadaw ala jąco . U rządzen ie  sto 
iska  z in ic ja ty w y  K onsu la tu  R. P. w  A m ste r
dam ie na  T arg ach  W iosennych  p rzyczyn iło  
się w  znacznej m ierze  do w zrostu  za in te re so 
w ań naszem i m ożliw bsęiam i w śród  h o len d e r
sk ich  s fe r  gospodarczych , co u ła tw i n iew ą t
p liw ie  ek sp an s ję  naszą  n a  ry n e k  ho lendersk i.

T arg i w  U trechc ie  o d b y w a ją  się, ja k  w ia 
domo, dw a raz y  do roku , ta rg i ‘w iosenne 
w  m arcu  i je s ien n e  w e w rześn iu , t rw a ją  one 
zarów no w  m arcu , ja k  i w e w rześn iu  po 
9 dni. W  k aż d y ch  ta rg a ch  b ie rze  u d z ia ł około
1.000 w ystaw ców , z czego po łow a firm  ho 
len d ersk ich  i po łow a zag ran icznych , ja k :  
Polska, Auisirja, B elg ja , C zechosłow acja, D a 
n ja , F in la n d ja , F ra n c ja , G rec ja , I ta lja , Ja- 
p o n ja , I liszp a n ja , N iem cy, N orw eg ja , P o r tu 
gal ja , Szw ecja, S z w a jc a rja , W ęg ry  i W ielka  
B ry tan ja .

W ystaw cam i po lsk ie j g ru p y  byPpS;5je d y 
nie f irm y  polskie, rep rezen to w an e  w  H o lan 
d ji, k tó ry c h  p rzed staw ic ie le  za jm ow ali się 
eksponatam i podczas trw a n ia  T argów . L iczba 
w ystaw ców , w y ra ż a ją c a  się  w  cy frze  25, b y ła  
stosunkow o nieznaczna, zw ażyw szy  na  p o 
k aźn ą  liczbę firm  m ający ch  p rzedstaw ic ie li 
i e k sp o rtu ją c y c h  ju ż  do H o land ji.

Szczególnie p o zy ty w n e  re z u lta ty  zdołał 
u zyskać  pokaz p o lsk i w  dziale  p rzem y słu  a r 
ty stycznego  i zabaw karsk iego , k o sz y k a rsk ie 
go, kon fek cy jn eg o , konserw ow ego  i chem icz
nego.

U dział firm  po lsk ich  w  ta rg ach  u trech t-  
sk ich  ro zp a try w ać  m ożna z k ilk u  p u n k tó w  
w idzen ia :

1) W y raz ił on się w  'szerok iej p ro p a g a n 
dzie w y robów  po lsk ich  pośród  publiczności 
h o len d e rsk ie j i co zatem  idzie  w e w zbudze
n iu  na  n ie  p o p y tu  w śród  tam te jszy ch  n a b y w 
ców.

2) E k sp o zy c ja  w y k a z a ła  ho len d ersk ie j 
publiczności a w p ierw szym  rzędzie  h o len d e r
skim  im porterom , że P o lsk a  w y ra b ia  n ie ty lk o  
ogólnie znane tan ie  w y ro b y , ja k  k o n fek c ję  
m ęską i obuw ie gumo'we, a le  posiada  szeroko 
ro zw in ię ty  prizem ysł h u tn ic z y  i chem iczny, 
e k sp o rtu je  szereg  a rty k u łó w , k tó re  w  H o lan 
d ji jeszcze  n ie  są znane.

3) P okaz  po lsk i n a  ta rg a ch  p rzy czy n ił się 
w reszcie  lo  p o zy sk an ia  p rasy , k tó ra  um iesz
czała  w ie le  a rty k u łó w , pośw ięconych  Polsce.

O becny udz ia ł w  ta rg a ch  firm  polsk ich  
w y p ad ł bardzo  dodatn io , tak , że zachodzi k o 
nieczność dalszego w  n ich  udzia łu , zw łaszcza, 
że ud z ia ł n a s tę p n y  p rzy n o si zaw sze n iepo 
m ie rn ie  w iększe ko rzyśc i od  poprzedn iego , 
oraz d latego , że ta rg i je s ie n n e  p rz e d s ta w ia ją  
sp ec ja ln e  znaczenie d la  n iek tó ry ch  działów  
p rzem ysłu . T a k  ta rg i w iosenne, ja k  i jes ien n e  
p rz e d s ta w ia ją  d la  firm  eksportow ych , z pun- 
k tn  w id zen ia  ro d z a ju  p rzed s taw io n y ch  a r ty 
kułów , rów nie  dużą w artość.

F irm y , k tó re  p ra g n ą  w ziąć udz ia ł w  t a r 
gach m uszą w  n iep rzek racza ln y m  te rm in ie  do 
dn ia  15 m a ja  rb . zgłosić się  w  K onsulacie 
R. P. w  A m sterdam ie, k tó 'ry  udz ie la  w sze l
k ich  szczegółow ych w y ja śn ie ń  i in fo rm acy j.



PŁ Y W A JĄ C E  W YSTAW Y JAPOŃSKIE.
W edle don iesień  z S a lon ik  w czasach 

osta tn ich  s ta tk i  jap o ń sk ie , sp e c ja ln ie  u rz ą 
dzone ja k o  p ły w a ją c e  w y s ta w y  tow arów  p o 
chodzenia  japońsk iego , o dw iedzają  sta le  p o r
ty  w schodn ie j części M orza Śródziem nego 
i z pow odzeniem  szerzą p ro p ag a n d ę  d la  p ro 
d u k c ji jap o ń sk ie j. O ile  je d n a k  poprzedn io  
s ta tk i te  o g ran icza ły  swe zadan ia  w y łączn ie  
do a k c ji  p ro p ag a n d y  h an d lo w ej, o ty le  obec
n ie ro zsze rza ją  sw ą dzia łalność  w  k ie ru n k u  
zaw ie ran ia  tra n s a k c y j n a  p rzyw ożone to w a
ry  i d o s ta rczan ia  ty ch  tow arów  bezzw łocznie

odbiorcom  n ie ty ik o  w po rc ie  posto ju , lecz 
rów nież i okolicy. S ta tk i w ystaw ow e, k tó re  
p oprzedn io  z a w ija ły  do p o rtó w  w łoskich, 
obecnie ro zsze rza ją  pole sw e j działalności 
n a  p o r ty  p ań s tw  B ałtyck ich  i M ałej Azji, 
są w  p e łn i załadow ane tow aram i japońsk ie - 
111 i, j a k  te k s ty lja , gu-ziki z m asy  p e rło w e j, 
żarów ki, zabaw ki itp . T o w ary  te  oferow ane 
są rów nocześnie h a rto w n ik o m  i d robnym  
han d la rzo m  po cenach, k tó re  n ie  p o w inny  
je d n a k  w ed ług  zdan ia  specja lis tów  m ie jsco 
w ych, w yw oływ ać  p rzesad n y ch  obaw  przed  
k o n k u ren c ją .

WYDAWNICTWA

W Y D A W N IC T W O  M IN ISTERSTW A SK AR
BU O  ZM IANACH ZAGRANICZNYCH 
TA RYF CELNYCH.
M inisterstw o  S k arb u  p o d a je  do w iad o 

mości, że celem  ud o stęp n ien ia  za in te reso w a
nym  zapoznan ia  się z w szelkiem i zm ianam i 
ta ry f  celnych  p ań stw  obcych, A d m in is trac ja  
Dz. U. Min. S k a rb u  ul. R y m arsk a  3 — konto  
czekow e w  Pi K. O. Nr. 30305 — d o sta rcza  za

op ła tą  rocznego abonam entu  w kw ocie zł 30 
odpow iedn ie  p u b lik a c je  w  ję z y k u  fra n c u 
skim , ang ie lsk im  lub  n iem ieckim , w y daw ane  
p rzez  B iuro  M iędzynarodow e Tłumiaczeń ta 
ry f  celnych . K w ota ta  o b e jm u je  kosz ty  p rz e 
sy łk i. W w ydaw n ic tw ie  tem  ukaże  się ró w 
nież tłum aczen ie  n o w e j p o lsk ie j ta ry fy  
celnej.

K O M U N I K A T Y

M IĘDZY NA ROD OW Y KURS W  ZAKRESIE 
EK SPA N SJI H A N D LO W EJ.

Międzynarodowa Izba Handlowa podaje 
do wiadomości, że w okresie od 30 lipca do 10 
sierpnia r. b. zorganizowany zostanie w Paryżu 
16-ty kurs Międzynarodowy w zakresie Ekspan
sji Handlowej. Kurs ten będzie specjalnie u
względniał wykłady handlowego języka francus
kiego, a pozatem poświęcony zostanie przedsta
wieniu szeregu zagadnień, dotyczących proble
mów gospodarczych Francji. Poza wykładami

program  kursu przewiduje zwiedzenie fabryk, 
składów i t. p. w Paryżu i okolicy.

Zazwyczaj kursy tego' rodzaju wzbudzają 
zftaeznte zainteresowanie w rozmaitych pań 
stwach, przyczem szereg instytucyj prywatnych 
wysyła na nie swych stypendystów.

Szczegółowych informacyj zasięgnąć można 
w Polskim Komitecie Narodowym M iędzynaro
dowej Iżby Handlowej, W arszawa ul. Czackie
go 12 lub w Paryżu Sectiom Franęaise de la So- 
ciete Internationale pour rEniseignement Com- 
merciale, 15-17. Rue Aubert Paris IX.

Z REJESTRU HANDLOWEGO
Następujące nieistniejące firmy, zapisane w tu te j

szym rejestrze han'dlowvm oddział A:
1) pod iNr. 2060 „Dom jedwabiu właśc. Helmut 

Jaszkowski,
2) pod Nr. 1022 Wilhelm Lentz,
3j pod Nr, 297 Isydor Barnahs,
4) pod Nr. 320 Aidolf Barnahs,
5) pod  Nr. 1215 Stiirk i S-ka,
6) pod  Nr. 1369 Hotel Boston J a n  Gawron,
7) pod Nr. 1040 Ifurłownia Drzewa Gustaw Pergan-

de,
8) p o i  Nr. 1034 Eugen Altena,, 

zostaną wykreślone iz urzędu.
Wzywa się właścicieli wzgl. prawnych następców, 

by w czasokresie 4 miesięcy od daty niniejszego ogłosze
nia winieśli ewentl. sprzeciw przeciwko wykreśleniu firmy. 

Bydgoszcz, dnia 28 marca 1934 r,
. Sąd Grodzki.

W ‘tutejszym rejestrze handlowym dział B. pod Nr. 6 
pod 1. bież. 1, wpisano: „Budolec", Sp. z ogr. odp., ta r tak  
parowy i Przedsiębiorstwo budowlane, Skarszewy. Ce
lem spółki jeist przeróbka drzewa, handel ma ter jąłem 
drzewnym okrągłvm i twardym, dokonywanie tranizak- 
cy.j handlowych i wszelkiego rodzaju branży drzewnej 
oraz wykonywanie wszelkiego rodzaju  budowy, K api
ta ł  zakładowy wynosi 10 000 zł. a udział 500 zł.

łam 4. A leksander Wróblewski, zam. w Skarsze
wach;

łam. 6. Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością. 
Umcwa spółki .została zaw arta  17 stycznia 1934 r. Spół
kę zastępuje zamianowany kierownik i członek zarządu 
Spółki. Zarząd sk łada  się z jednego członka. Członkiem 
zarządu i kierownikiem handlowym i fachowym zamia
nowany został A leksander Wróblewski ze Skarszew.

Skarszewy, dnia 22 marca 1934 r.
Sąd Grodzki-



Do r estru handlowego dział ,,B" Nr. 5, wpisano 
dnia i5. 3. 1934 r. p rzy  firmie Browar Obywatelski spół
ka  akcyjna w Tychach, że uchwałą zebrania R ady N ad
zorczej spółki z dnia 27 stycznia 1934. Maksa Gautscha 
lako członka zarządu odwołano,, a członkami zarządu 
ustanowiono Ja n a  Pifkę, dyrektora i Henryka Sperlinga 
dbu z Tych, z tem, że członkowie zarządu zastępują spół
kę razem, lub jeden z nich łącznie z jednym prokurentem. 
P rokura  Henryka Sperlinga wygasła. Huberta Heidenrei- 
cha z Tychów ustanowiono prokurentem z tem, że jest 
uprawniony podpisywać spółkę tylko łącznie z jednym 
członkiem zarządu, lub z jednym prokurentem.

Sąd Grodzki w Mikołowie.

W  tutejszym rejestrze handlowym ,,B" Nr. 28 „Apol
lo" towarzystwo z oigraniczoną poręką w Starogardzie 
wpisano:

Po myśli § 5 umowy z dnia 1 grudnia 1921 spółkę 
rozwiązano. Likwidatorem jest Sylwester Murawski, ze
garmistrz z Starogardu.

Starogard, dnia 2 czerwca 1931.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 1 wpisano dnia 21 m arca 1934 przy firmie Lloyd B yd
goski, Spółka Akcyjna w Bydgoszczy, że firma brzmi 
obecnie Lloyd Bydgoski Spółka Akcyina, oraz że na mocy 
uchwały walnego zgromadzenia Akcjoinarjuszy z dnia 
9 lipca 1932 r, obniżono kap ita ł  zakładowy o 800.000 zł, 
tak że wynosi obecnie 1.200.000 zł.

Składa się z 12 000 sztuk aikcyj ipo 100.00 zł. wysta
wionych n a  okazicieila.

Bydgoszcz, dnia 30 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 194 dnia 7 marca 1934 op isano  firmę: Dom Ekspe- 
dycyjino-Transportowy (Extra:ns) właściciele Goldfarb 
Polak i Lipiński, oddział w Gdyni. Siedziba spółki jest 
w Warszawie, miejsce oddziału w  Gdyni. Wspólnikami 
firmy są Maurycy Goldfarb, Nikodem Polak, obaj k u p 
cy z Warszawy i Majloch vel Mieczysław Lipiński, ku 
piec z Sopot. Jaw n a  spółka handlowa. Spółka rozpo
częła swe czynności dnia 1 stycznia 1919 r. Do re 
prezentowania spółki upoważnieni są wszyscy wspólnicy. 
Weksle i wszelkiego rodzaju akcepta winny być podpi
sywane przez wszystkich wspólników łącznie pod stem
plem firmy; wszelkie zaś inne zobowiązania firmy w in
ny być podpisywane przez dwóch wspólników łącznie 
pod stemplem firmy. Do podpisywania :i odbioru k o re 
spondencji jak również wszelkich przesyłek pocztowych 
pieniężnych upoważniony jest każdy ze wspólników 
oddzielnie pod stemplem firmy.

Sąd Grodzki w Gdyni.

Do tutejszego re jestru  handlowego, oddział B pod 
Nr. 159 wpisano idnia 3 czerwca 1931 firmę: Zakłady
Przemysłowe „Adamas" Spółka z ograniczoną odpowie
dzialnością z siedzibą w Gdyni. Przedmiotem spółki jest:

1} produkcja i sprzedaż m aterja łów  utwardniają- 
cych zameldowanych w  Polskim Urzędzie Patentowym 
pod nazwą ,,Adamas“„

2) eksploatacja zameldowanego w tym urzędzie 
patentu na wyrób nowej maszyny do ubijania betonu,

3) p rodukcja  i sprzedaż materja łów dla budowy 
dróg, budownictwa pod •— i nadziemnego.

Kaputał zakładowy wynosi 50.000 złotych. Kierow
nikami spółki ustanowiono: kupca Gustawa Kalinow
skiego z Sopot, inżyniera Zygmunta Białeckiego z G dy
ni i przemysłowca Wilhelma Bodtke z Sopot. . W  razie 
zamianowania jednego kierownika, zastępuje on spółkę 
samodzielnie. Na wypadek zamianowania więcej kierow
ników ilub jednego, albo więcej prokurentów  zastępują 
spółkę alibo dwaij kierownicy łącznie, albo jeden kie
rownik łącznie z jednym prokurentem. Do podpisywania 
bieżącej korespondencji spółki, kwitowania z odbioru 
wszelkich przesyłek pocztowych nie wyłączając listów

poleconych, wartościowych i pieniężnych oraz odbioru 
towarów wystarczy jeden podpis kierownika lub proku
renta.

Umowę spółkową zawarto 16 stycznia 1931.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowvm wpisano w dniu 
20 stycznia 1934 firmę: W ładysław Kotliński, Magazyn 
Bławatów, Toruń, a jako jej właściciela kupca W łady 
sława Kotlińskiego z Torunia.

Sąd Grodzki Toruń.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B Nr. 
54 przy firmie „Stocznia Gdyńska", Spółka Akcyjna 
w Gdyni, dnia 20 marca 1934 dopisano: Uchwała W al
nego Zgromadzenia z 15 marca 1933 zmieniono brzmie
nie § 7 uisit. 3 sta tu tu  (w odniesieniu do terminu zwo
łania zwyczajnego Walnego Zgromadzenia) oraz § 39 
sta tu tu  (w odniesieniu do terminu sporządzenia bilansu, 
rachunku zysków i strat, sprawozdania z działalności 
spółki).

Jak o  nic wpisane ogłasza się, iż obowiązkowe ogło
szenia spółki zamieszczane będą w „Dzienniku G dyń
skim".

Sąd Grodzki w Gdyni.

W tutejszym re jestrze handlowym, oddział A  pod 
Nr. 898 wpisano dnia 6 października 1933 r. przy firmie 
Bracia iSchlieper w Bydgoszczy, że firma brzmi obecnie: 
Bracia Schlieper w (Bydgoszczy. Prokura, udzielona H an
sowi Tarrey  wygasła, o raz że prokury łącznej udzielono 
Ernie Sohlieper i (książkowemu Albertowi Neumannowi 
z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 10 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 13 wpisano dnia 12 stycznia 1934 p r z y  firmie F ab ry 
ka  Sygnałów kolejowych C. F iebrandt i S-ka, i>p. z o. 
o w Bydgoszczy, że Feliksa W ernera zwolniono ze sta-
nawiska kierownika Spółki, oraz że Jerzemu Henmgowi 
z Bydgoszczy udzielono prokury.

Bydgoszcz, dnia 16 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Ni! 268 wpisano dnia 23 listopada 1933 p rzy  firmie 

Tennis", Spółka z ogr. por. w Bydgoszczy, ze dotych
czasowy kierownik Dr. Maks Chaskiel ustąpił, w miej 
sce jego wybrano aplikanta  adwokackiego Guntnera tiub- 
schmanna z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B, pod 
Nr 375, wpisano dnia 18 listopada 1933 r. spółkę z ogr. 
poręką p o d  firmą. Kolektura Loterji Państwowej^ W. 
Kapturkiewicz, Spółka z ogr. poręką, z siedzibą w ŁSyd- 
gąszczy. Umowę spółkową zawarto dnia 4 października 
1933 r. Przedmiotem przędsiębiorstwa jest kupno i sprze
daż losów Loterji Państwowej na całym obszarze Rze
czypospolitej Polskiej.

Kapita ł zakładowy wynosi 20.000 zł. Kierownikiem 
spółki jest W ładysław  Kapturkiewicz, sądownie zaprzy
siężony biegły w dziedzinie księgowości.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A, pod 
Nr. 2165 wpisano dnia 26 czerwca 1933 r. firmę pod na
zwą „Helios", F abryka  Obuwia Czemiplik i Reiss w Byd-



gąszczy. Jako  spólników firmy wpisano: 1) Ignacego
Czempliika, em. st. sekr. miejskiego z Bydgoszczy, ul. 
Gdańska 67, 2) Willi Reissa, kupca z Bvdgoszczy, ul. 
Kordeckiego 14, 3) Katarzynę Reissową, żonę kupca 
z Bydgoiszczy, ul. Kordeckiego 14. Jaw na  Spółka handlo
wa. Spółka rozpoczęła swe czynności dnia 20 września 
1932 r. Do zastępstwa Spółki jest upoważniony Willi 
Reiss, oraz żona jego K atarzyna Reiss, każde z nich sa
modzielnie.

Bydgoszcz, dnia 26 czerwca 1933 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym (rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 97 wpisano dnia 23 września 1933 r. przy firmie 
„Deutsches Haus Hotelbetriebsgesellschaft, Towarzystwo 
z ograniczoną poręką" w By igoszczy, że w miejsce 
ustępującego członka zarządu, W altera  Otto, wybrano 
Brunona Grawundera z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 16 grudnia 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 2177 wpisano dnia 23 listoipada 1933 firmę Rama, 
F abryka  Cukierków i Czekolady, właśc. Teofil Ruciński 
w Bydgoszczy.

Jak o  właściciela zapisano kupca Teofila Rucińskie- 
go z Bydgoszczy.

B\Jgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 2174 wpisano dnia 10 października 1933 r. fir
mę Wiktor Petrykowski, ta r tak  i handel drzewa, fabry
ka o iróbki drzewa w Bydgoszczy. Właścicielem firmy 
jest Wiktor Petrykowski, kupiec -z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
pod iNr. 2182 wpisano dnia 2 lutego 1934 jawną spółkę 
handlową pod firmą „Adria", właśc. Józef Treuchel 
i Leokadja Dost, Bydgoszcz. Spólnikami fiirmy są: Józef 
Treuchel, kupiec z Bydgoszczy i Leokadja Dost iz Byd
goszczy. Spółka rozpoczęła swe czynności dnia 1 s tycz
nia 1934, Do zastępstwa spółki są upoważnieni oboje 
spólnicy łącznie.

Bydgoszcz, dnia 17 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
pod Nr, 2179 wpisano dnia 9 lutego 1934 firmę „Hadro- 
ga“, Hurtownia i Wytwórnia drogeryjno-apteazna, właśc. 
Stanisław Cylkowski w Bydgoszczy. Jak o  właściciela 
firmy wpisano Stanisława CyLkowskiego, kupca z B yd
goszczy.

Stefanowi Nowakowi, aptekarzowi z Bydgoszczy 
udzielono prokury.

Bydgoszcz, dnia 28 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr. 1117 wpisano idnia 10 października 1933 przy firmie 
J a n  Jezierski w  Bydgoszczy, że firma brzmi obecnie: 
Konstanty Rzanny, Skład cygar i papierosów w Byd
goszczy.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym re jestrze handlowym, oddział A wpi
sano dnia 16 stycznia 1934 prey  firmach:

1) Cz. Biernacki i S-ka w Bydgoszczy, 1. rej. 11072;
2) Wacław Czetpczyński, L. rej. 1824 i
3) Import Herbaty i Cacao „Colomba", wfaśc. Cze

sława Lepp.ert w Bydgoszczy, L. rej. 2041,
że firmy powyższe wykreślono z urzędu.
Bydgoszcz, dnia 12 marca 1934.

Sąd Grodzki.

V. tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod
Nr. 1950 wpisano dnia 23 listopada 1933 przy firmie
W arsztat mechaniczno-instalacyjny, właśc. Piotr Jęd rze 
jewski, że firma wygasła.

Bydgoszcz, dnia 16 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod
Nr, 1727, wpisano dnia 25 listopada 1933 przy firmie
Składnica Włókiennicza H arry  Lewin w Bydgoszczy, że 
firma brzmi obecnie: Składnica Włókiennicza H arry  Le
win w Bydgoszczy. Dotychczasowy spólnik H arry  Le
win, kupiec iz Bydgoszczy jest wyłącznym właścicielem 
f’rmy. Spółka się rozwiązała.

Bydgoszcz, dnia 25 listopada 1933 r.

Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod 
Nr 1312 wpisano dnia 16 lutego 1934 przy firmie M eta
lowa F ab ry k a  Masowej Produkcji „Prodmetal", inżynier 
Aleksander Krzywiec w Bydgoszczy, że prokura łączna 
inż. Maksymiliana Stangenhansa wygasła,

Bydgoszcz, dnia 17 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

Sąd Grodzki w Bydgoszczy zawiadamia, że zamie
rza na mocy art. 2 § 31 k. h. firmę „Chemiczno - Tech
niczna F abryka  „Helwecja", Sp. z ogr. odp. w Byd
goszczy — Bielawki,, zap. w  tut. rejestrze handlowym, 
w oddziale B, pod Nr. 221, wykreślić z urzędu i w tym 
celu zakreśla czasokres 3 miesięcy, celem wniesienia 
ewentualnego sprzeciwu.

Bydgoszcz, dnia 10 lutego 1934
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym,, oddział A pod
Nr. 2175 wpisano dnia 3 listopada 1933 r. firmę W ła 
dysław Sosnowski, Bydgoszcz. Właścicielem firmy jest 
W ładysław Sosnowski, kupiec z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod
Nr. 1324 wpisano dnia 23 listopada 1933 r. przy firtnie S te
fan Okoniewski w Bydgoszczy, że prokura M arjana Ku
jawy wygasła.

P rokurę  samoistną posiada niezamężna Zofję Oko
niewska.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B wpi
sano dn ia  15 lutego 1934 pod Nr. 123 iprzy firmie Dom 
Handlowy ,,Textil“, Spółka z ogr. odpowiedzialnością 
w Bydgoszczy, że Samuel Schónberg, kupiec z W arsza
wy, jest jedynym członkiem zarządu spółki.

Bydgoszcz, dnia 15 lutego 1934.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 57 wpisano dnia 16 stycznia 1934 r. przy firmie Fa- 
Chem.-Farmaceutyczna „Sanator" Mr. Tadeusz Parasko- 
wiicz, Spółka z ogr. poręką w Bydgoszczy, że firma 
brzmi obecnie: F abryka  Chemiczno - Farmaceutyczna
„Paramo", Spółka z ogr. poręką w Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 13 lutego 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 58 wpisano dnia 23 listopada 1933 przy firmie Oswą, 
F abrvka  P ły t klejonych, Sp. Akc. w Bydgoszczy, że fir- 
mia wygasła.

Bydgoszcz, dnia 1 lutgo 1934.
Sąd Grodzki.



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b jc c t  to change  w itho u t  notice  — A n d e ru n g e n  v orbe l ia l ten ) .

D o portów bałtyckich —■ Gdańsk —■ Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.

D a ty  o d jazd ów  — D a te ś  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  K otka  H els ingfors

s/s w to rek  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
Poseidon 24. 4. 28: 4. .2. 5. — 5. 5.
Śląsk 1. 5. 5. 5. i % -5. 12. 5.

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do Kc^Jii t y lk o -p rz y  do s ta tec zn y m  ła d u n k u .

U w aga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezp ośredn ie  kososa  
m en ty  do w szy s tk ich  f ińsk ich  portów .

N otice :  Oalls  to  W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all  F in ish  Ports .  — The
com m un ica t ion  w ith  K o tk a  w ill  be niaintaiiied afTer 1-7-th Novtemker if r e ą u i re d .

Do Tallinna i R ygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/s S k jo ld  — z G d y n i  30. 4.

Do R ygi (Riga)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk  R y g a  ■
s/s pon iedz ia łk i  sobo ty  ś ro dy

Minos 25. 4. 28. 4. 25. 4.
I r e n e  50. 4. -5. 5. 2. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einhold  Ltd.
s/s J. C. Jacobsen  — z G dyn i ^6. 4. — z G d a ń sk a  28. 4.
s/s- J. C. Jacobsen — z G d y n i  3. 5. - z  G d a ń sk a  5. 5.

U w aga:  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is lańd ji ,  W ysp  F a ro e r ,  New Yorku 
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice: T h ro u g h  B/L to D a n ish  Ports, Ice land ,  Faroes ,  N ew  Y ork  and M editerr -annean  Ports .

Do Stockholm u (Stockholm)

Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i  ca  26. 4. 
j?/(s Ingeborg  — z G d y n ia  ca :I0. 5

Do Aarhus — Odense gi .3

F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E r n a  - z G d y n i  1. 5. - z G d a ń sk a  5. 5.
s/s E rn a  — z G d y n i  16. 5. — z G d a ń sk a  18.5.



Do O slo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Dranulien) 
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G dyiii  26. 4. — z G d a ń s k a  25. 4. 
s/s A k ers lm s  — z G dyn i l. 5. ■ -  z G d a ń s k a  50. 4.

Do Stavanger — Bergen ■—■ Trondheim i zacliodnio-norweskicli portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s J a e d c r e n  — z Gdy,ni 7. 5. — z G d a ń s k a  5. 5,

U w aga:  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do. w szystk ich  póInocno*norw eskich  p o r tó w  P e tsam o  (F inland ja), Is landii
i W ysp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (F iu lana) ,  Iceland and  Faroes.

D o Kalmaru (Kalmar)
Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 

s/s B orgh o lm  — z G d y n i  9. 5.

Do Malino — Hahnstad — Góteborg

Bergenske Baltic T ranspo rts  Ltd. 
s/s Iw an  — z G dyn i 2. 5. — z G d a ń sk a  2. 5.

Do K łajpedy (Memel)

B ergenske  Baltic •nnspoits Ltd.
m/s W ilh e lm  L iih r ing  — z G d yn i  50. 4.
■s/s B orgho lm  — z :'G d y n i  9 5. — z G d a ń s k a  9. ,5.

Do K rólewca (Konigsberg) — Libawy (Libau)

B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.
m/s W ilhelm  L iih r ing  — z G dyn i ca. 50, 4. -  - z G dań sk a  ca. 50. 4.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen) 

s/s Minos — z Gde 

D o Hamburga (Hamburg)

R um m el & B urt on
s/s Lrtt le  E v y  z G dyn i 28. 4. — z G d a ń sk a  50. 4.
s/s L it t le  L v y  -  z G dyn i 9. 5. -  z G d a ń sk a  9. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings 

U  ci m b ii r  g G d y n ia  G d ań sk
s,s ś ro d y  i soboty w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

B irg i t  25. 4. 28. 4. 1 5
B o rk um  _ as. 4. 1. 5. 5 ' 5'

• w ag a :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  po r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ŚTÓdziemnomorskH* 
o raz  do p o r to w  po łożo ny ch  n ad  Łabą.

1 " l ice :  Through  B/L to all t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  a n i  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports .

„Żegluga Polska" S. A.
O d ja z d y  — Sailings

, ,,, G d y n ia  G d ań sk  H a m b u rg
T czew  24. 4 . 28_

!’/s Tczew  12. 5. 15. 5. 26. 5.

, F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
s/s Minos -  z G d a ń sk a  28. 4. s/s I renę  z G d ań sk a  5. 5.



Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s C h o rzó w  — iz G d y n i  24. 4. — z G d a ń sk a  27. 4.
s/s Śląsk lu b  su b s ty tu t  — z G d y n i  1. 5. — z G d a ń s k a  4. 5.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to re k ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. —.
Poza  w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk a m i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tko w e
„G o d h e m “ i .,L u dw ig  K o lb e rg '1 odchodzące  z G dyn i w  sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w  pon iedz ia łk i .

U w ag a :  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  an d  to R hen ish  Ports .

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings 
R o t te rd a m  G d y n ia

w to rk i  i soboty  p o n ied z ia łk i  i czw ar tk i
26. 4.

24. 4. 30. 4.
28. 4. , 3. 5.

U w aga:  B ezp ośredn ie  k o n o sam en ty  do w szy s tk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i porM*
Notice: T h ro u g h  B/L to  al! t r a n s a t l a n t i c  and  R hen ish  Ports .

s/s
D ia n a
Ju p i te r
C o n d o r

A n tw e r p ja  
c z w a r tk i  i soboty

26. 4.

GdańsK 
ś rod y  i sobotv 

28. 4.
2. 5.
5. 5. 

=ńskich.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e r p ja

Tczew  27. 4. 4. 5.
Śląsk lu b  subs ty t .  1. 5. 5. 5. 10. 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  -  z G d y n i  3. 5. - z G d a ń sk a  5. 5.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s N e reu s  — z G d y n i  30. 4. - z G d ań sk a  2. 5.

D o Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.]

s/s W a rs z a w a  — z G d a ń sk a  24. 4. — z G d y n i  26. 4. 
s/s W a rs z a w a  — z G d a ń sk a  8. 5. — z G d y n i  JO. 5.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

s/s B a lton ia  — z G d a ń sk a  1. 5. — z G d y n i  3. 5.

Do Hull

s/s Lublin  
s/s Lech

Po lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

z G d a ń sk a  25. 4. — z G d y n i  26. 4. 
z G d a ń sk a  2. 5. — z G d y n i  3. 5.

D o Leith

s/s H a g u e  — z G d y n i  28. 4,
F. G. R einho ld  Ltd.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s S k jo ld  — z G d y n i  30. 4.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Ebno — z G d y n i  20. 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
Polska  A gencja  M orska (PAM) 

s/s D o r i t  — z G d y n i  27-/28. 4.



Bergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

s/s R and i  -  - z G d y n i  30, 4.
Ł a d u je  b e zp ośredn io  do Las Palm as.

Pasa fes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca Mazagan 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucemas 
Tetuan — Fedhala

■
Bergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/fe ^Lisboa — z G d y n i  i G dań sk a  12. 5.

U w aga:  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i V illa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w d o s ta teczn e j  ilości.
D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpo śred n ii f l j ra jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s M a n s im a  — z G d y n i  i G d ań sk a  25. 4.
Ł a d u je  rów n ież  bezpo średn io  do P o r t  Yendres.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — fia iffa)

P o lska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s N orla iu l  - - z  G d y n i  1. 5. -  z G d a ń sk a  3. 5.
m/s B la lan d  - z G d y n i  17. 5. -  z G d a ń s k a  19. 5. ^

Uw aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  innych  p ortów  lew an ty ńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line

s/s Sagaiporack — z G dyn i 30. 4. s/s Scanm ail  z G dyn i 6. 5.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

s/s K ościuszko — z G d y n i  2. 5.

Do A m eryki Południow ej (South - America)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s San F ranc isco  — z G d y n i  16. 5.

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s H e ra c lc s  — z G d a ń sk a  ca 28. 4. — z G d y n i  ca 30. 4.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenliam  — Singapore — H ongkong — San»liai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska  (PAM)

s/s H e len u s  — z G d y n i  12. 5. .

Gdynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Dur ban — East London — I ,air- 
renco Marąues

B ergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H om ew ard  Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings su b jec t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rbeha l ten ) .

Now y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings from  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N owego Y orku  . , O c zek iw an e  w G d y n i

s/s Scansta tes  5. 5. .s/s S canm ai l  28. 4.
s/s C liffw ood 3. 5.



Linja G dynia—Am eryka (PAM) 
(Polsko-Transatlantyckie Tow. Okrętowe) 

Sailings f ro m  N ew  Y ork D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O cz ek iw an e  w G d y n i

s/s P u ła s k i  26. 4. s/s P u ła s k i  8. 5.
s/s K ościuszko 17. 5. s/s Kościuszko 29. 5.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i fa x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u 

s/s P u ła s k i  28. 4 
s/s Kościuszko 17. 5.

Linja G dynia—Am eryka
O c zek iw a n e  w G d y n i  
D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia  

s/s P u ła s k i  8. 5. 
s/s Kościuszko 29. 5.

Tallinn — Kotka

s/s Poseidon 
s/s Śląsk

H elsingfors — G dynia — Gdańsk
Żegluga Polska" S. A.

Sailings — d a ty  od jazdó w  
G d y n ia  G dań sk  T a ll inn  K otka
W to re k  Sobota  ś r o d a  P ią tek
1. 5. 5. 5. 9. 5.

24. 4. 28. 4. 2. 5.

H elsingfors  
Sobota 
12. 5.

Po 16 l is to pad a  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  przy  d os ta te czn y m  ła d u n k u

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Sailings — o d jazd y
s/s- H a m b u rg  G d y n ia G d ańsk

lub  s u b s ty tu t ś ro d y  i soboty  w to rk i  i soboty w to rk i  i sob
B irg i t 25. 4. 28. 4. 1. 5.
B orku in 28. 4. 1. 5. 5. 5.
Russ 2. 5. 5. 5. 8. 5.

Żegluga Polska
s/s H a m b u rg  G d y n ia G d ań sk

Tczew 28. 4.
T czew 9. 5. 12. 5. 15. 5.

Rummel & Burton
s/s L it t le  E vy  z H a m b u rg a  24. 4. do G d y n i  27. 4.
■s/s L it t le  E vy  — z H a m b u rg a  5, 5. — do G d y n i  8. 3.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

z R o t te rd a m u  s/s C ho rzów  28. 4. z R o t te rd a m u  — s/s C ieszyn  lub  subs ty t .  3 '

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja zd y  

R o t te rd am  G d y n ia  Gdaństf
S ta tek  lub  s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i sobnfs

J u p i te r  24. 4. 30. 4. 2. 5.
C o n d o r  28. 4. 3. 5. 5. 5.
O sca r  F r ie d r ic h  1. 5. 7. 5. 9. 5.

\n tw e rp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk 25. 4. z A n tw e rp j i  s/s Tczew  4. 5.

Ferdynand Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  -  C o n d o r  26. 4. — w G dy n i  3. 5.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sail ings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ań sk

lub  s u b s ty tu t  c zw ar tk i  p o n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
I r e n e  26. 4. 30. 4. 2. 5. 5. 5.
N ep tu n  3. 5. 7. 5. 9. 5. 12. 5.



Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętow e S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.
P rz y ja z d  do G dyni 
(A rrive  to G dynia)  

8. 5.
22. 5.

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  
(Sailing f ro m  London) (A rrive  to  D anzig) 

s/s W a rs z a w a  3. 5. 6. 5.
s/s W a rszaw a  17. 5. 20. 5.

Polska Zjednoczona K orporacja Bałtycka  
(Polish U nited Baltic Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dyn i
(Sailing fro m  London) (A rriye  to  D anzig) (A rriye  to G dynia)

s/s B a l to n ia  26. 4. 30. 4. 1. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

s/s Lech 
s/s Lublin

P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

O d ja z d  z H ull P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(Sailing f ro m  H ull)  (Arriyi; to Danzig)

26. 4. 
5. 5.

29. 4. 
6. 5.

P rz y ja z d  do G dyni 
(A rrive  to G dynia)

2. 5.
9. 5.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s T oledo
s/s T h od e  F a g e lu n d

W y ch od z i
T am pico  N ew  O r le a n s  G alves ton /H ouston  

17. 3. 24. 3.
7. 4. 13. 4 19. 4.

S avan nah  

25. 4.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
Bergenske Baltic Transports Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

z Santos z Rio de J in e i ro  z Y ic toria  
par .  Eąuatoir 23. 3. 25. 3. 28. 3.
par .  M erca to r  12. 4. 14. 4. 17. 4.

P rz y ja z d  
G d a ń s k /G d y n i i  

26. 4.
9. 5.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G dań sk  
30. 4. 1. 5.
16. 5. 18. 5.

Polska — Lewant, Agencja O krętowa S. z o. o.

m/s P ir e u s  I s ta n b u l  fzm ir  
par .  B la land

S m aland  22. 4.

T e r m i n  w y j ś c i a  
B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa

Morze Śródziemne Marsylja, Zachód. Włochy, Bari, Sycylja

Bergenske Baltic Transports Ltd.

T e r m i n  w y j ś c i a  
M a r sy l j a  G e n u a  L ivo rno  N eapo l  C a ta n ia  Messina P a le rm o  

par .  A lb an ia  6. 4. 7-10. 4. 12. 4. 17. 4. 18. 4. 19./20. 4.

P rzy pu szcza lny  
te rm in  n a d e jś c ia  

G d y n ia —Gdań-ik 
14. 5.
25. 5.

P rz y p u s z c z a ln y  
te rm in  nad e jś c ia  
G d y n ia —G dań sk  

8. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokańskich portów

Bergenske Baltic Transports Ltd.
ipar. L isboa w yszed ł  z C asab la n c a  20. 4. — o c z ek iw an y  w  G d y n i  12/15. 5.

Japonja — Filipiny — Chiny — Półn. Malakka — Gdynia

Polska A gencja Morska (PAM.)

s/s C i ty  of B a th  — o d jazd  z S ingapore  21. 3. — p rz y ja z d  do G d y n i  2. 5.



"NORDIA HAWE"
G D Y N I A  — D Z I E D Z I C E

POLECA SW O JE PIERW SZORZĘDNE KONSERW Y  
O R A Z  C O D Z I E N N E  Ś W I E Ż O  W Ę D Z O N E

PIKLINGI I SZPROTY

Tow. Transportowe z. o. p.

GDYNIA, ul.Portowa
T e l e f o n  nr .  1901, 1 8 2 6 ,  1 3 0 3 ,

T r a n s p o r t y  t o w a r ó w  m a s o w y c h  ja k :  z ło m ,  c e m e n t  
w ę g ie l ,  n a w o z y  s z t u c z n e  i t. p.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

l W  domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

ZAWSZE
u w i d o c z n i o n e  .  __
W IE R Z Y TE LN O ŚC I POC TRI OBROTOWI 

ZO BO W IĄ ZA N IA

KONTA BANKOWE: KOMON. KASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.
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Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi .  m ia ry  i i lości  t o w a rów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6 Q O  Y  ISI I A  Telefony:  16-93, 16 -94

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność : Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i an a liza  bilansów. R eorganizacja, ra jo n a liza c ja  księgowości. Prowadzenie księgowości w abonamencie
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“  "  P R ZE D RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA . -  -

ROKOWANIA HANDLOWE Z FRANCJĄ I ANGLJĄ A GDYNIA
Rokowania pomiędzy PolsKą a Francją 

i Ainglją, m ające za cel ostateczny zawarcie no
wych traktatów  handlowych, stanowią w chwi
li oibecnej bodaj najw ażniejszy odcinek w n a 
szej zagranicznej polityce gospodarczej. Ze 
względu na wielłde znaczenie tych rokowań tak 
dla dalszego rozwoju Gdyni, jak i dla kształto
wania się stosunków gospodarczych ma Pomorzu, 
konieczinemi jest zastanowić się mieco obszerniej 
nad sytuacją obecną naszych stosunków handlo
wych z temi państwami.

Z punktu widzenia ogólnych interesów gos
podarczych Polski obie serje rokowań m ają p ier
wszorzędne znaczenie. Rokowania z F rancją 
dlatego, że poza spraw ą wymiany handlowej 
w grę wchodzi kształtow anie się z tem pań
stwem naszego bilansu płatniczego, z A nglją zaś 
dlatego, że jest ona najpoważniejszym odbiorcą 
wytwórczości naszej produkcji rolnej z jednej 
strony i poważnym konkurentem  naszym ;na 
międzynarodowych rynkach węglowych z dru
giej.

Jeśli chodzi o dziedzinę wymiany handlo
wej pomiędzy Polską a obu temi państwami, to 
wie da się umieścić ich na jednakowym pozio
mie. Nasze stosunki handlowe z F rancją w la 
tach ostatnich m ają niestety tendencję ku ku r
czeniu się, gdy tymczasem stosunki z Anglją 
ulegają rozbudowie i to wybitnie na naszą ko
rzyść.

Ogólny nasz obrót handlowy z Francją 
nietylko' obniżył się w roku 1933 o 11.354,000 
zł w porównaniu do roku 1932 (ze 120.943.000 
zł na 109.589.000 zł), lecz wykazał tendencję 
kształtowania się na naszą niekorzyść, dając 
w rezultacie saldo ujemne w wysokości
3.365,000 zł, gdy w roku poprzednim saldo było 
dodatnie w wysokości 2.175.000 zł, a więc ogól- 

pogorszenie za dwa lata wyraża się w su

mie około 5,5 mil; omów złotycii. Z temi oDro- 
tami Francja w maszych stosunkach handlowych 
z zagranicą zajm uje czwarte miejsce po Niem
czech, W ielkiej B rytanji i Stanach Zjednoczo
nych Ameryki Północneji, Polska ze swej stro
ny w obrotach francuskich odgrywa rolę pod
rzędną, gdyż ogólny obrót handlu zagraniczne
go Francji wyniósł w roku 1933 około 47 mil- 
jardów frainków, czyli OKoło 16 mil jardów zło
tych. W tych warunkach, inie pom niejszając by
najmniej wagi dążeń francuskich do wypłynięcia 
na  polepszenie jej bilansu handlowego, który 
w roku ostatnim wykazał saldo ujemne w wy
sokości prawie 10 mil jardów frainKÓw, nie mo
żemy jednak nie stwierdzić, że koncesje Francji 
w obiacie handlowym ma korzyść Polski wyma
gają daleko mniej wysiłków i przedstaw iają o 
wiele mniej trudności ,-niż ofiary w tej samej 
dziedzinie ze strony Polski na rzecz Francji. 
Nie rozporządzamy bowiem ani kapitałami, in- 
westowainemi we Franc|i, od których procenty 
byłyby obracane ma zrównoważenie naszego 
ujemnego bilansu handlowego, ani też nie mo
żemy liczyć na  większy dopływ do naszego 
kraju  turystów francuskich, którzy przywożąc 
do Polski walutę francuską, mogliby nam u ła t
wić rozrachunki z Francją. Sytuacja kształtuje 
się, jak wiadomo, pod obu temi względami 
w kierunku odwrotnym, a jeśli chodzi o kapi
tały  francuskie, inwestowane u nas, i pożyczki 
nam udzielone, to Francja jest państwem może 
najbardziej zainteresowanem w pomyślnym roz
woju gospodarczym swego polskiego dłużnika, 
należałoby więc spodziewać się, że te właśinie 
momenty w rokowaniach francusko-polskich bę
dą wzięte pod uwagę i to w obopólnym intere
sie.

Tymczasem pierwsze miesiące roku bieżą
cego nietylko nie wniosły polepszenia, l e c z  za



znaczyły się dalszem obniżemiem naszych obro
tów handlowych z F rancją  na skutek zmniejsze
nia przyznanych nam kontyngentów importo
wych. Z wyjątkiem bowiem drzewa i węgla kon
tyngenty te  na II. kw artał rb. obniżone zostały 
o % w porównaniu do kw artału pierwszego, 
w niektórych zaś kategorjach towarów Polska 
straciła  nawet zupełnie możność importu do' 
Francji. Jeśli do tego dodamy, że Francja re 
glam entuje rówinież obroty handlowe swych 
posiadłości afrykańskich, z któremi stara się 
Polska nawiązać stosunki handlowe, opierając 
się na dotychczasowych pomyślnych wynikach, 
to zrozum iałą staje  się waga dalszych rokowań 
handlowych. Polska, dostarczając Francji 
w pierwszym rzędzie tanie surowce, a pozatem 
niewielkie ilości produktów spożywczych, in.ie 
jest jako państwo biedne w stanie podnieść za
potrzebowania na przedm ioty produkcji fran
cuskiej, przeznaczone przedewszystkiem dla 
konsumentów o wysokim poziomie życiowym), 
Uwzg’ędnienie tego charakteru wymiany han
dlowej pomiędzy Polską, a F rancją powinno, 
jak się wydaje, również ułatwić osiągnięcie po
żądanych dla obu stron rezultatów.

W  ininem świetle przedstaw iają się stosun
ki handlowe polsko-angielskie. W ielka B ry
tan ja w dwóch latach ostatnich wysunęła się na 
czoło odbiorców polskiego eksportu. Saldo bilan
su  handlowego polsko-angielskiego jest dla nas 
w obu łych latach dodatnie i to w wysokiej, jak 
na ogólny obrót handlu zagranicznego Polski, su
mie złotych 101,6 mil jonów w roku 1933 i zło
tych 103,3 miljonów w roku 1932. Charakter 
eksportu naszego, ściśle dostosowany do zapo
trzebowania rynku angielsKiego (bekoiny, szyn
ki, jaja, cukier itp. — na  10 1,2  milj. złotych w r. 
1933 i 118,2 milj. złotych w r, 1932, oraz drze
wo i wyroby drzewne na 59,5 milj. złotych 
w 1933 r. i n a  35,4 milj. złotych w 1932 r.), nie 
powinien nastręczać jakiehbądź zasadniczych 
zastrzeżeń ze strony agielskiej, Jeśli jednak ist
n ieją w tej dziedzinie pewne trudności, to przy
czyny ich szukać należy w dążeniach ze strony 
W ielkiej B rytanji do uzyskania pewnej kom
pensaty dla swej produkcji w celu obniżenia sa l
da ujemnego. Niedawny pobyt w Polsce delega
cji przemysłowców angielskich dla zbadania 
zdolności komsumcyjinej rynku polskiego jest 
wyraźnem potwierdzeniem tych dążeń ze strony 
angielskiej. Tak, jak w traktatach handlowych, 
zawartych w roku zeszłym z państwami skandy- 
nawsikiemi, zdołała A nglja osiągnąć polepsze

nie warunków zbytu swego węgla wzamian za 
przyjęcie produktów spożywczych z Danji lub 
drzewa ze Szwecji i Finlandji, tak i w stosunku 
do Polski dąży A nglja i dążyć będzie do skom
pensowania importu polskich artykułów  spożyw
czych eksportem swych maszyn, tkanin, śledzi 
itp., ułatw iając nawet zwiększenie chłonności 
rynku polskiego przez udzielenie kredytów. 
Uzyskane ostatnio przez Polskę na rynku an
gielskim dwie pożyczki są wyraźnym dowodem 
tych tendemcyj.

Z powyższych uwag wynika, że zasadniczo' 
na drodze znalezienia pomyślnego rozwiązania 
w stosunkach handlowych polsko - angielskich 
poważnych przeszkód niema, zwłaszcza, jeśli się 
wyodrębni sprawę konkurencji węgla pol
skiego na  rynkach skandynawskich. Straty, ja 
kie obie strony konkurujące z tego ty tułu pono
szą na korzyść skandynawskich konsumentów, 
są talk oczywiste, że konieczność osiągnięcia po
rozumienia i w tej sprawie staje się dla nich 
coraz bardziej naglącą. Fakt, że Polska pomimo 
wszystko nie została ze swym węglem przez wę
giel angielski z tych rynków wyparta, a zmniej
szenie zbytu swego węgla w  państwach skan
dynawskich kompensuje częściowo zbytem ina 
nowych rynkach, świadczy o zdolnościach orga
nizacyjnych przem ysłu węglowego. Moment ten 
wimiemby się niewątpliwie przyczynić do rozwią
zania tego skomplikowanego zagadnienia w tra 
kcie rokowań handlowych polsko-angielskich.

Dla rozwoju portu gdyńskiego, przez któ
ry w ' przeważającej mierze obroty handlowe 
pomiędzy Polską a F rancją  i A nglją są usku
teczniane wyniki rokowań handlowych z obu 
temi państwami m ają pierwszorzędne znacze
nie, Gdynia, jako port przeładunkowy dla wę
gla, jako rozw ijający się port drzewny, wresz
cie jako port, przystosowany w zupełności do 
eksportu produktów spożywczych, jest w wyso
kim stopniu zainteresowana w unormowaniu 
stosunków handlowych polsko-agielskich i pol
sko-francuskich na dłuższy okres czasu, dałoby 
to jej bowiem możność nietyiko większego udo
skonalenia swego aparatu  przeładunkowego', 
lecz ściągnęłoby również kapitały na dalsze in
westycje i handlowy roizwój portu.

Unormowanie tych stosunków jest ponadto 
ważne dla najbliższego zaplecza Gdyni, jako je 
dnego z poważniejszych producentów towarów, 
eksportowanych do- tych państw, jak również 
i konsumenta towarów importowanych.

L. G.

KOLIZJA NORM PRAWNYCH W ŻEGLUDZE HANDLOWEJ 
MORSRIEJ

I.
D opóki s ta tek  p rz e b y w a  w k ra jo w y c h  

p o r tach  i w odach  te ry to r ja ln y c h ,  n ie  n a w ią 
zu jąc  s tosunków  z zagranicą, ba rdzo  ła tw o  
stosować do niego n o rm y  p raw ne , gdyż zasad

niczo inne poza k ra jo w e m i nie mogą w cho
dzić w rachubę. G d y  je d n a k  s ta tek  w y jeżdża  
poza k ra jo w e  w ody  te ry to r ja ln e ,  zm iana  jego 
fak tyczne j  sy tuac ii  pociąga  za sobą także 
zm ianę jego  sy tuac ji  p ra w n e j .  T a  sy tu a c ja



inaczej się p rzed s taw ia  n a  pełnem  m orzu, k tó 
re  w  m yśl zasady  p ra w a  narodów  n ie  pod lega  
żad n e j suw erenności i pod  w zględem  ustaw o
daw czym  stanow i pew nego ro d z a ju  vacuum , 
a znów  in acze j w  obcy eh p o rtach  i w odach 
te ry  to r ja ln y c h . W czasie p o d ró ży  m oże s ta tek  
zaw ijać  do k ilk u  p o rtó w  zagran icznych , n a 
w iązu jąc  w  tychże  p o rtach  stosunk i p raw ne , 
w szczególności z ty tu łu  um ow y p rzew ozo
w ej, k tó rą  się często w  porcie  jednego  k ra ju  
zaw iera , a w  po rc ie  d rug iego  k r a ju  p rzez  w y 
dan ie  ład u n k u  ze s ta tk u  w y k o n u je . O d b y w a 
ją c  sw oje  re jsy , s ta tek  m oże się zderzać  z in 
nym  sta tk iem , i to n ie ty lk o  w  potrtach i w o 
dach  te ry to r  ja ln y c h  w łasnego k ra ju , ale  ta k 
że n a  pe łnem  m orzu  i w  g ran icach  obcego 
państw a, w reszcie  m ogą się zderzać  s ta tk i róż 
nej p rzy n a leżn o śc i państw ow ej. Z derzenie 
pociąga za sobą k o n sek w en c je  w  sferze p ry -  
w a tn o -p raw n e j, w y w o łu ją c  p re te n s je  odszko- 
dow aniow e. S ta tek  z n a jd u je  się zatem  często 
w  sy tu ac jach , w  k tó ry c h  niew iadom o, ja k im  
norm om  w ogóle podlega, zw łaszcza, gdy  p rz e 
b y w a  n a  pe łnem  m orzu, lub  w  tak ic h  sy tu a 
c jach , w  k tó ry c h  pop ad n ie  w y ra ź n ie  w  k o liz 
ję  no rm  p raw n y ch , jed n eg o  k r a ju  i d r u 
giego. S tw arzan ie  j e d n o l i t y c h  zasad 
p raw n y ch , k tó re b y  um ożliw iały  u s u w  a- 
n i e pow yższych  w ątp liw ości i k o liz ji norm , 
je s t  zadan iem  m iędzynarodow ego  p ra w a  h a n 
dlow ego m orskiego1. U siłow an ia  na  m iędzy 
narodow ym  te ren ie , ab y  s tw orzyć  tak ie  zasa
dy, n ie  d o p ro w ad z iły  do tąd  do dosta tecznych  
w y n ik ó w  z pow odu  rozbieżności zdań  i t r u d 
ności p raw n iczych . N iek tó rzy  bow iem  u w a 
ż a ją  s ta te k  za n ieruchom ość, inn i za ru ch o 
mość, in n i znów  za ąu asi osobę. Zależnie od 
po jm o w an ia  s ta tk ó w  pod w zględem  p raw n y m  
w  ty m  lub  innym  sensie, głosi się ta k ą  lub  
inną tezę, m ianow icie  p ro p o n u je  się stosow a
n ie  p ra w a  b a n d e ry , czy  też p ra w a  m iejsca, 
gdzie s ta te k  p rzeb y w a, czy  też  p ra w a  m iejsca  
zaw arc ia  um ow y. S ta ran o  się p rzy z n a ć  p re- 
p o n d e ra n c ję  p ra w a  b an d e ry . W  ty m  k ie ru n k u  
szczególnie d z ia ła ł In s ty tu t P ra w a  M iędzyna
rodow ego (In stitu t de D ro it In te rn a tio n a l) 
^  G andaw ie , k tó ry  na  szeregu  k o n fe re n c y j, 
m iędzy  innem i w  B rukse li w  r. 1885 i L ozannie 
w  1888 r. p ro p ag o w ał ideę sto sow an ia  p raw a  
bandery .

D la  rozw iązan ia  pow yższych  trudności, 
by łab y  pożądana  m iędzynarodow a u n if ik a c ja  
P raw a  hand low ego  m orskiego, p o leg a jąca  na 
tein, że w szystk ie  p a ń s tw a  m orsk ie  w y d a ły b y  
ustaw y, z aw ie ra jące  jed n o l i te  za sady  i insty- 
*Wcje. Za ba rdzo  je d n a k  k a ż d y  k r a j  m orsk i 
tkw i w  h is to r j i  sw ych in s ty tu c y j  i w  sw ym  
P ar ty k u la ry zm ie ,  a b y  chciał się zgodzić na 
Unifikację. C o p ra w d a  w y tw a rz a ją c e  się z w y 
czajow e w  h a n d lu  m orsk im  jed n o li te  reg u ły  
S£Ł uw zg lędn iane  w  poszczególnych ustawo- 
daw stw ach, je d n a k  daleko  od idea łu  je d n o l i 
tości p o z y ty w n y c h  norm  p r a w a  morskiego. 
O d dłuższego ju ż  czasu p r a c u ją  nad  u n i f ik a 

c ją  p ra w a  m orskiego  różne o rg an izac je  m ię
dzynarodow e, j a k  w spom niany  ju ż  In s ty tu t 
P ra w a  M iędzynarodow ego w  G andaw ie, In te r 
n a tio n a l L aw  A ssociation  w  L ondynie  oraz 
M iędzynarodow y K om itet M orski (C om ite 
M aritim e In te rn a tio n a l) z siedzibą w  A n tw er
p ji , k tó ry  łączy  w  sobie s tow arzyszen ia  p r a 
w a  morskiego) (associations de d ro it m aritim e) 
poszczególnych k ra jó w . D zięk i M iędzynaro 
dow em u K om itetow i M orskiem u osiągnięto  
w  osta tn im  czasie p ew ne w y n ik i w  postaci 
szeregu  k o n w en cy j, zaw arty ch  p rzez  p ań s tw a  
m orsk ie, m ianow icie o u je d n o s ta jn ie n iu  n ie 
k tó ry c h  zasad  w sp raw ach : im un ite tów  s ta t 
ków  państw ow ych  (z d n ia  10 . IY. 1926 r.), 
p rzy w ile jó w  i h ip o te k  m orsk ich  (10 . IY. 1926 
roku), odpow iedzialności w łaścic ie li s ta tków  
moirskich (25. VIII. 1924 r.) i konosam entów  
z d n ia  25. VIII. 1924 r.)*) P o lska  do p ow yż
szych k o n w en cy j, po d p isan y ch  w  B rukseli, 
p rzy s tąp iła , do tąd  jed n a k ż e  ich  n ie ra ty f ik o 
w ała, czek a jąc  na  ra ty f ik a c ję  ze s tro n y  g łów 
nych  p ań stw  m orskich. Są to fra g m en ty  w  sto 
sun k u  do całości p ra w a  hand low ego  m o rsk ie 
go. W y d arzen ia  p raw n e , k tó re  p ow odu ją  
sk u tk i d la  s ta tk u , a w łaściw ie a rm ato ra , 
w zg lędn ie  k a p ita n a  s ta tku , ja k o  jeg o  zastęp 
cy, m ogą być n a jró ż n ie jsz e , p rzed ew szy st
kiem  są to n aw iązyw ane  stosunk i um ow ne, 
a m ogą b y ć  rów nież  w y d a rz en ia  pozaum ow 
ne, j a k  zderzen ie  sta tków , a w a r ja  w spólna  
etc. P rz y  s tosunku  um ow nym  zachodzi kw e- 
s tja , ja k ie  p raw o  d e c y d u je  o fo rm ie  i sk u t
kach  p raw n y c h  um ow y. K w est j a  ta  je s t  za
gadn ien iem  ogólnego m iędzynarodow ego  p r a 
w a  p ry w atn eg o , a  w  dziedzin ie  p ra w a  h a n 
dlow ego m orskiego  po siad a  szczególne zna
czenie w odn iesien iu  do um ow y p rzew ozow ej 
i konosam entu . K w estja  je s t  sporna, gdyż 
b ra k  odnośnych je d n o lity c h  no rm  m ięd zy n a
rodow ych. N astęp u jące  te o r je  u s iłu ją  kw est- 
ję  rozw iązać:

1) T e o rja , w ed ług  k tó re j  o fo rm ie  i is tn ie 
n iu  um ow y decydow ać p o w in ien  s ta tu t p e r 
sona lny  d łużn ika , czyli m ia ro d a jn em  być  po
w inno p raw o  p rzy w iązan e  do jeg o  osoby. W e
dług  te j  te o r j i  pow inno  decydow ać w edług  
zdan ia  je d n y c h  teo re ty k ó w  p raw o  m ie jsca  za
m ieszkan ia  d łu żn ik a  (forum  dom icilii) w zg lę 
dn ie  siedziby  jego  p rzed sięb io rs tw a , a w ed ług  
zdan ia  in n y ch  p raw o  tego p ań stw a, do k tó re 
go d łu żn ik  p rzy n a leży .

2) T e o rja , k tó ra  p rz y jm u je  ja k o  p raw o  
d e c y d u ją c e  p raw o  m ie jsca  pow stan ia  zobo
w iązan ia  um ow nego (lex loci con tractus). T e 
o r ja  ta  p rzew aża  w  A n g lji, P ó łnocnej A m e
ryce, w H o lan d ji, F ra n c ji  i W łoszech.

3) T eo rja , k tó ra  d a je  p ierw szeństw o  p r a 
w u  m ie jsca  w y k o n a n ia  zobow iązan ia  (lex so- 
lu tion is). T e o rję  tę  u zna ł w  m iędzynarodo-

*) D z ię k i s ta ra n io m  M ię d z y n a ro d o w e g o  K o m ite tu  
M o rs k ie g o  z o s ta ła  ta k ż e  z a w a rta  K o n w e n c ja  z d n ia
25. IX . 1910 r. o u s ta le n iu  je d n o l i t y c h  re g u ł,  d o ty c z ą 
c y c h  z d e rze ń  s ta tk ó w  (podp. w  B ru k s e li) .



w ycli -stosunkach p ry w a tn o -p raw n y c h  Sąd 
R zeszy (zasadnicze rozstrzygn ięc ie , t .  66 o rze
czeń, str. 55), je d n a k  te o r ja  ta  je s t  p rzez  n ie 
m ieckich  teo re ty k ó w  obecnie naogół zw al
czana.

4) T eorja , z n a jd u ją c a  obecnie m ało zw o
lenn ików , głosząca, że n a leży  stosow ać p raw o  
w ezw anego sądu  (ius fori), czy li p raw o  obo
w iązu jące  w  m ie jscu  sądu, do k tó rego  się 
zw rócono o rozstrzygn ięc ie  sporu.

S tosow anie ty ch  łub  in nych  norm  p ra w 
nych  do um ow y przew ozow ej i konosam en tu  
za leży  zasadniczo od w oli stron , k tó re  m ogą 
w y raźn ie  lub  dom niem anie  sw o ją  w olę o b ja 
wić, ja k ie  p raw o  m a  m ieć zastosow anie. Na 
tem  stanow isku  stoi u s taw a  z dn ia  2 s ie rp n ia  
1926 r. O' p raw ie  w łaściw em  d la  m ięd zy n aro 
dow ych  stosunków  p ry w a tn y c h  (Dz. U. P . P. 
Nr. 10 1 , poz. 581), p o s ta n a w ia ją c  w  art. 7, że 
s tro n y  m ogą w ed ług  w ła sn e j w oli „poddać 
stosunek  obow iązkow y p raw u  o jczystem u, 
p raw u  m ie jsca  zam ieszkan ia , p raw u  m ie jsca  
spo rządzen ia  czynności p raw n y ch , p raw u  
m ie jsca  w y p e łn ie n ia  zobow iązan ia  lub  p raw u  
m ie jsca  po łożen ia  rzeczy“ . Jeżeli zaś wola- 
k o n tra h e n tó w  um ow y p rzew ozow ej, m ieszka
ją c y c h  w  różnych  państw ach , n ie da się 
stw ierdzić , to w y d a je  się być  słusznem , ab y  
stosow ać w  p ierw sze j l in ji p raw o  m iejsca, 
gdzie s tosunek  um ow ny pow stał. P rz y  ocenie 
p ra w n e j um ow y n a jw ażn ie jszem  bow iem  p o 
w inno b y ć  to prawo>, k tó re  w a ru n k u je  j e j  za
istn ien ie , b y t  i skuteczność p raw n ą , i tem u 
p raw u  n a leży  p rzy zn ać  p ierw szeństw o . To 
z a p a try w a n ie  znalazło  tak że  w y ra z  w  p o z y ty 
w n e j no rm ie  a rt. 9 p. 1 zacy to w an e j ustaw y, 
gdzie je s t  pow iedziane , że p rz y  obustronnych  
zobow iązan iach  k o n trah en tó w , m ieszk a jący ch  
w  różnych  państw ach , decydu  je  — o ile u s ta 
w a  d la  d a n e j um ow y n ie  p rz e w id u je  sp e c ja l
nego! p rzep isu  — p raw o  państw a, n a  obszarze

k tó rego  um owę zaw arto . U m ow ę przew ozow ą, 
zaw ieran ą  p rzez  k o n tra h e n tó w , m ie sz k a ją 
cych  w  różnych  państw ach , pow inno się za 
tem  p oddać  ocenie pod w zględem  fo rm alnym  
i m a te rja ln y m  w edług  p ra w a  m ie jsc a  z a w a r
cia um ow y. N atom iast w  odniesien iu  do k o 
nosam entu , jak o  je d n o s tro n n e j czynności p r a 
w n e j, n a leży  stosow ać in n ą  zasadę, k tó ra  zna
laz ła  w y ra z  w  art. 9 p. 1 i 3 zacy tow anej u s ta 
w y, m ianow icie, że pod  w zględem  m a te r ja l
nym  pow inno decydow ać p raw o  zam ieszkan ia  
d łużn ika , a jeże li m ie jsce  to n ie da  się ustalić , 
p raw o  m ie jsca  spo rządzen ia  czynności, a w ięc 
w y staw ien ia  konosam entu.*) O  ile zaś chodzi 
o form ę konosam entu , to w m yśl zasady , p rz y 
ję te j  w  art. 5 cy tow anej u s taw y  pow inna  w y 
sta rczyć  foTma, o b o w iązu jąca  w  m iejscu  spo
rząd zen ia  czynności, czyli w y staw ien ia  kono 
sam entu .

Pow yższe p rz y ję te  w u staw ie  z dn ia  2 -go 
s ie rp n ia  1926 r. zasady  stosow ania  norm  do 
czynności p raw n y c h  w  m ięd zynarodow ej że
gludze h an d lo w e j należy stosow ać z tem  za
strzeżeniem , że p rze p isy  w iążące czyli b e z 
w zględn ie  obow iązu jące  'w m ie jscu  w y k o n a 
n ia  zobow iązania, do tyczące sposobu w y k o n a 
n ia  zobow iązania, a w ięc o ile  chodzi o um o
w ę p rzew ozow ą i konosam ent, obow iązu jące  
w  porcie p rzeznaczen ia , n ie m ogą b y ć  pom i
nięte. P rz ep isy  tak ie  m ogą ty lk o  rzadko  
w chodzić w  rachubę , gdyż norm y, dotyczące 
stosunków  um ow nych, p o s ia d a ją  w e w szyst
k ich  u staw odaw stw ach  zasadniczo  c h a ra k te r  
dy  spoży ty  w ny.

Dr. W ładysław  Sow iński (W arszaw a).
*) J w d y k a tu ra  sadów  n ie m ie c k ic h  p rz y z n a je  co do 

s k u tk ó w  p ra w n y c h  k o n o s a n t*u tu  k o n s e k w e n tn ie  p ie r 
w sze ń s tw o  p ra w u  p o r tu  p rze zn a cze n iu  b ę a  w z g lę d u  na 
p rz y n a le ż n o ś ć  p a ń s tw o w ą  s ta tk u  i  osób z a in te re s o w a 
n ych  ła d u n k ie m  (p o ró w n . ju d y k a tu r ę  c y t.  u £>chaps‘a. 
S e e re c lit  t. I.  s tr . 517).nridlWi ADOM
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ZPRAC IZBY.
ZJAZD ZWIĄZKU IZB.

W  zw iązku z o tw arc iem  w dniu 29 k w ie 
tn ia  M iędzynarodow ych  T argów  w Poznaniu , 
w k tó rem  to o tw arc iu  w ziąć m ieli udz ia ł licz
n i p rzedstaw ic ie le  p rzem y słu  i h and lu  z ca łe j 
Polski, a zw łaszcza w obec zapow iedzi p rz y 
b y c ia  do P o zn an ia  w  tym  dn iu  P a n a  M in istra  
P rzem y słu  i H an d lu  w  to w arzy s tw ie  w y ż 
szych u rzęd n ik ó w  M in isterstw a, Z w iązek  Izb 
p ostanow ił odbyć sw ój Z jazd  w  p rzed d z ień  
o tw arc ia  T argów , czyli w  28 kw ie tn ia .

W  dniu tym  przed  po łudn iem  m ia ły  m ie j 
sce pod p rzew odnic tw em  P rezesa  Zw iązku 
p. Cz. K la rn e ra  w ew n ętrzn e  o b ra d y  P rezesów  
i D y re k to ró w  Izb, d la  om ów ienia  s p ra w y  no 
wej organ izacji  Zw iązku  Izb w m yśl u staw y 
z d n ia  10 m arc a  br. Po p o łudn iu  zaś m iał 
m ie jsce  sam Zjazd, n a  k tó ry m  obecny b y ł  
P an  M inister  P rzem ysłu  i H a n d u  D r. F e r d y 
nand Zarzycki.

O b ra d y  Z jazdu  p rzedew szys tk iem  po 
święcone b y ły  om ów ieniu  akc ji ,  j a k ą  Zw ią
zek Izb p rze p ro w a d z a  w  dziedzin ie  o rgan iza 
cji  i rozw in ięcia  eksportu . P rzedstaw icie le



poszczególnych Izb w ygłosili re fe ra ty , po 
św ięcone p rzed staw ien iu  sp raw y  ogólnego 
p lan u  a k c ji  ek sp o rto w ej, j e j  o rg an izac ji i do 
tychczasow ym  w ynikom , d a le j sp raw y  b ad ań  
nad  a k c ją  ek spo rtow ą  poszczególnych  b ran ż  
i badan iom  ry n k ó w  zbytu . W zw iązku  z tą  
o sta tn ią  sp raw ą  p rzed s taw io n a  zosta ła  a k c ja  
w y słan n ik ó w  ekspo rtow ych  oraz a k c ja  pro- 
p ag an d o w o -in fo rm acy jn a  Izb, w reszcie  om ó
w iona zosta ła  w  re fe rac ie  sp ec ja ln y m  o rg an i
z a c ja  a p a ra tu  obrcutu kom pensacy jnego  i a n a 
liza środków  pom ocy finansow ej d la  ek sp o r
tu. W obec rozpow szechn ien ia  zasady  h an d lu  
kom pensacy jnego  w  m iędzynarodow ym  obro 
cie hand low ym , ta  o sta tn ia  sp raw a  p rz e d s ta 
w iona zosta ła  w  fo rm ie  sp ec ja ln ie  obszernej 
z uw zg lędn ien iem  szeregu  n iezbędnych  za 
rządzeń , k tó re b y  z m ie rz a ły  k u  n a jb a rd z ie j  
celow em u i da jącem u  m ożliw ie n a jlep sze  r e 
z u lta ty  zorgan izow aniu  h a n d lu  k o m p en sacy j
nego. W chodzą tu  w  rach u b ę  n ie ty lk o  sto 
sunki h a n d lu  m iędzynarodow ego , lecz i w e 
w n ę trz n a  p o lity k a  hand low a, m a ją ca  na  celu 
skom pensow anie  obro tów  h and low ych  posz
czególnych  dziedzin  p rzem y słu  i h an d lu  p o l
skiego.

Po w y s łu c h an iu  re fe ra tó w  zab ra ł głos P. 
M in ister Z arzyck i, k ład ąc  w  sw ein p rzem ó 
w ien iu  nac isk  n a  konieczność skoo rd y n o w a
n ia  w y siłk ó w  w szystk ich  czynn ików  tw ó r
czych w  p ań stw ie  w  a k c ji  ek sp o rto w ej, jak o  
n iezbędnym  elem encie  n ie ty lk o  dalszego ro z 
w o ju , lecz i u trz y m an ia  gospodark i p ań s tw o 
w e j w ogóle. Pan  M inister Z arzyck i w y ra z ił 
u z n a n i e  d la  dotychczasow ej działalności 
Z w iązku  Izb w  a k c ji  ek spo rtow ej i w skaza ł 
na n iezbędność d a lsze j w y tężo n e j p ra c y  
w  ob ran y m  k ie ru n k u .

W  dalszym  ciągu obrad  usta lono  p ro ce 
d u rę  m ożliw ie na jszybszego  zorgan izow an ia  
Zw iązku Izb n a  now ych  podstaw ach , ja k  
rów nież w ysłuchano  sp raw ozdan ia  K om isji 
Z w iązku i p rz y ję to  op racow ane p r z e z ' nie 
w nioski.

Izbę naszą  n a  Z jeździe  rep rezen to w ali P. 
P rezes Izb y  inż. N apoleon  K orzon, D y re k to r  
p. H en ry k  K ru p sk i i W iced y rek to r p. Józef 
K aw ezyński.

PR A C E NA SZEJ IZBY W  K O M ISJA C H  
ZW IĄZKU IZB.
Podczas Z jazdu  Z w iązku Izb obradow ało  

k ilka  k o m isy j m iędzy izbow ych , w  k tó ry c h  
Izba nasza  rów nież  b y ła  rep rezen tow ana .

N a kom isji tu ry s ty cz n e j u sta lone  zostały  
zasady  p ro je k tu , b ęd ące j w  opracow aniu  
Zw iązku Izb, u s ta w y  tu ry s ty c z n e j. U staw a 
będzie m ia ła  d la  rozw o ju  tu ry s ty k i k ra jo w e j 
w ie lk ie  znaczenie, d a ją c  p o d staw y  p raw n e  
j e j  rozw oju . W  toku  o b rad  poruszono  szereg 
sp raw , m ający ch  znaczenie p rak ty c zn e  i p o d 
lega jących  rea lizac ji ju ż  w  n a jb liż sz e j p rzy 
szłości zw łaszcza w  zw iązku  ze zb liża jący m

się sezonem  letn im , podkreślono  p rz y  tem  ze 
szczególnym  naciskiem , że ca ły  w y siłek  d la 
na leży tego  zo rgan izow an ia  ru ch u  tu ry s ty c z 
nego sk ie row ać  n a leży  w  dw óch k ie ru n k ach , 
a m ianow icie  na nasze w ybrzeże  m orsk ie  i k u  
naszym  górom , gdyż, j a k  życie w y k azu je , te  
dw a k ie ru n k i m a ją  n a jw ię c e j podstaw  roz
w o jo w y ch  i s tanow ią  głów ne re jo n y  ruchu  
tu ry sty czn eg o  i letn iskow ego.

W uchw alonych  p rzez  kom isję  tu ry s ty c z 
ną w nioskach  poruszono ta k  n iezm iern ie  w aż 
ne sp raw y , j a k  k o m p en sacy jn y  ru ch  tu ry s ty 
czny, m a ją cy  doniosłe znaczenie d la  G dyni, 
w  zw iązku  z zaw ijan iem  do naszego p o rtu  
zag ran icznych  s ta tk ó w  w ycieczkow ych , ja k  
re w iz ja  postanow ień  o k o le jo w y ch  u lgach  
tu ry s ty czn y ch , j a k  w reszcie  sp raw a  libe ra l- 
n ie jsz e j p o lity k i p aszp o rto w e j p rz y  w y ja z 
dach  zag ran icę  w  celach tu ry sty czn y ch .

Podczas ob rad  m iędzy izbow ej kom isji do 
sp raw  o b ro tu  tow arow ego z zag ran icą , z r a 
m ien ia  Izb y  n asze j p rzedłożono dw a  re fe ra ty , 
a m ianow icie  o po łączen iach  o k rę tow ych  
G dyni i zw iązanych  z tą  sp raw ą dezy d era tach  
sfer za in te reso w an y ch  w  naszym  h a n d lu  za 
m orsk im  oraz o ekspo rc ie  m akuchów . Tezy, 
zaw arte  w  obu ty ch  re fe ra tach , p rz y ję te  zo
s ta ły  p rzez  kom isję  m iędzyizbow ą. W reszcie 
Iziba nasza w zię ła  u d z ia ł w  o b radach  k om isji 
m iędzy izbow ej do sp raw  p o lity k i kom pensa
c y jn e j, k tó re  o d b y ły  się w  dn iu  o tw arc ia  
T argów  P oznańsk ich  pod  p rzew odn ic tw em  
P rezesa  Zw iązku Izb p. inż. K la rnera .

OBRÓT TO W A R Ó W  W  P O R C IE  GDYŃSKIM 
ZA KW IECIEŃ .

W edług obliczeń prowizorycznych obrót to 
warów w porcie gdyńskim w ciągu kwietnia br. 
wyniósł 600.754 tom, z czego na przywóz p rzy
padło 94.443 ton, zaś na wywóz 506.311 tom 
Zaznaczyć należy, że do obliczeń powyższych 
nie są włączone obroty żeglugi śródlądowej 
i przybrzeżnej.

Niezależnie od pewnych modyfikacyj, jakie 
zajść m ają przy  ostatecznem obliczeniu danych 
co do obrotów towarow, za kwiecień, już teraz 
stwierdzić wypada, że obroty te kształtow ały 
się nader pomyślnie. Specjalną uwagę zwraca 
,na sielbie wzrost importu w porównaniu do m ar
ca o iblisko 25 tys. ton. W zrost ten, jak należy 
przypuszczać głównie powstał na skutek rozpo
częcia kampainji ryżowej i wzmożonego przywo
zu surowego ryżu dla Łuszczarni Gdyńskiej.

Do szczegółowej analizy obrotów w porcie 
powrócimy w następnym numerze.

U SPR A W N IEN IE SŁUŻBY C ELN EJ 
W  PO R C IE .

W celu usprawnienia służby portowej i do
stosowania jej do wzrostu prac wyładunkowych 
w porcie gdyńskim, Urząd Celny ustanowił z dn. 
1 m aja br. III okręg dozoru portowego, który 
mieścić się będzie w lokalach biurowych f-y



„W arta" na rnabrz. Francuskiem. W związku 
z tem ustalony został następujący podział tery- 
toirjalmy z zakresu działania oddziału dozorów 
portowych:

1) Okręg dozoru rozciąga się na terenie ba
senów: Prezydenta, Południowego wraz z R y
backim i Węglowym aż do urządzeń przeładun
kowych firmy „Skarboferm" włącznie i mieści 
się w lokalu firmy „Polskarob1* (telefon 17-19)

2 ) III Okręg dozoru podzieli czynności do
tychczasowego okręgu II dozoru i działać będzie 
o a Skarbofermu wyłącznie aż do magazynu f-y 
„American Scantic Liine“ włącznie, III okręgu 
dozoru 17-67.

3 ) II okręg dozoru działać będzie na tere 
nie od magazynu „American Scantic Line“ w y
łącznie aż do nabrz. Indyjskiego (ao terenu 
wolnego obszaru celnego), plac między magazy
nami „American Scantic Linę" a „Pantarei" ob
sługuje również okręg II. Okręg III dozoru mie
ści się w mag. III Urzędu Morkiego (tel. 17-07).

Zarządzenie powyższe jest niewątpliwie 
wynikiem inarad, jakie odbyły się w Gdyni przed 
dwoma tygodniami w obecności p. Radwańskie
go, Prezesa Dyrekcji Ceł w Poznaniu. N arady 
te m iały miejsce w naszej Izbie pod przew od
nictwem wiceprezesa Izby Dra Smolenia, przy 
udziale zainteresowanych czynników ze sfer go
spodarczych portu.

STA W K I F R A C H T O W E  Z PO R TÓ W  ZA TO 
K I M EKSYKAŃSKIEJ D O  GDYNI.
W szystk ie  s taw k i m orsk ie  lin ji  „G ulf 

G d y n ia  L in e“ n a  tra n s p o rty  z p o rtó w  zatoki 
m ek sy k a ń sk ie j do G dyni są no tow ane obec
n ie w  te j sam ej w ysokości -co staw k i lin ij 
k o n fe re n c y jn y c h  do H am b u rg a  i B rem y.

D la  p o n iże j w yszczegó ln ionych  a r ty k u 
łów  staw k i p rz e d s ta w ia ją  się j a k  n as tę p u je :

b a w e łn a  — 33 c. za 100 lbs., ce lo tex  -  
60 c. za 100 lbs., n a rzęd z ia  ro ln icze — $ 7.50 
za 1000 kg  lub  m 3, drzew o — 35 c. za 100 lbs., 
ty to ń  — 50 c. za 100 lbs., o le je  sm arow e — 40 
c. za 100 lbs., ry ż  — 35 c. za 100 lbs.

RO CZN E W A LN E ZG RO M A DZEN IE SP. 
AK C. „ŻEGLUGA PO L SK A 44 i PO LSK O - 
BRY TY JSK IEG O  TO W . OKR.
D n ia  30 k w ie tn ia  b r. o d b y ły  się w  W a r

szaw ie roczne w alne  zgrom adzen ia  ak c jo n a r-  
ju szó w  Sp. Akc. Żeghiga Po lska, o raz Polsko- 
B ry ty jsk ieg o  T -w a O krę tow ego  Sp. Akc. 
w  G dyni.

A kcje , stanow iące  w łasność S k a rb u  P a ń 
stw a rep rezen to w a ł na  obydw óch zgrom adze
n iach  d y re k to r  D e p a rta m e n tu  M orskiego M i
n is te rs tw a  P rzem y słu  i H and lu , p. L eonard  
M ożdżeński, a  g rupę  an g ie lsk ą  w  Polslco-Bry- 
ty jsk ie m  Tow. O krę to w em  zastępow ał p. H.
S. H olden , p rezes A ngielsk iego  T ow . O k rę to 
wego E lle rm an ‘s W ilson L ine L td. w  H ull.

W alne Z grom adzen ia  ro z p a trz y ły  i za 
tw ie rd z iły  roczne sp raw o zd an ia  Z arządów

i Rad N adzorczych , oraz b ilan se  rachunki 
s tra t i zysków  S półek  na  dzień  31 g ru d n ia  
1933 r., j a k  rów nież  uchw aliły  odpisy na 
am o rty za c ję  s ta tków , n ieruchom ości i ru ch o 
mości.

Po udzie len iu  w ładzom  obydw u  T ow a
rzy stw  p o k w ito w an ia  z działalności za rok  
sp raw ozdaw czy , W alne  Z grom adzen ia  doko
n a ły  w y b o ru  now ych  R ad N adzorczych.

W sk ład  R a d y  Sp. Akc. „Żegluga P o lsk a“ 
w eszli pp .: W. Łącki — S ta ro s ta  K ra jo w y  P o 
m orski, D y r. inż. W. Raw icz-Szczerbo, N a
czeln ik  dr. inż. St. K aufm an, In sp ek to r p rz e d 
sięb iorstw  państw . J. Tom orow icz, K o n trad 
m ira ł j. U n rug ; a doi R ad y  P o lsk o -B ry ty jsk ie 
go Tow. O krę tow ego  w eszli pp .: D y r. dr. Si. 
W achow iak, ja k o  p rezes  R ady, H. S. H olden, 
jako  w iceprezes Rady, D yr. Lj M. Iv.es, D yr. 
J. T. L ip k a  i D y r. M. T ursk i.

Rów nocześnie W alne Z grom adzenie Sp. 
Akc. „Żegluga P o lsk a ” tichw alilo  podw yższe
nie k a p ita łu  zakładow ego S półk i o zł 3Ó0.000. 
czyli do sum y zł. 8.300.000. C a łą  now ą em isję  
ak cy j p rz e ją ł  S k arb  P aństw a, w zam ian  w n o 
sząc do S pó łk i w k ła d y  rzeczow e w  postaci 
4 ho low ników  m orsk ich : „U rsus“ , „ T u r“, „B i
zon” i „Ż ubr“.
I ' •: '
N O W A  L IN JA  REG U LA RN A .

Dnia 1 m aja br. towarzystwo okrętowe 
„Lubeck—Linien" zastąpione przez firmę m a
klerską „F. G. Reinhold" w Gdyni zgłosiło' do 
Urzędu Morskiego nową linję regularną, która 
utrzym ywać będzie stałą  komunikację okrętową 
pomiędzy portam i Gdynia — Gdańsk — Lubeck 
— Fin/l and ja północna, począwszy od dnia 1 
m aja br. Na linji tej kursować będzie statek 
,,Annelise“ co 10 dni.

SPE C JA LN E SKRZYNIE ZBIORCZE.
D y re k c ja  P. K. P. w  B ydgoszczy p rze s ła 

ła  nam  pism o n a s tę p u ją c e j treśc i:
„O d szeregu la t w  p ań stw ach  zachodnich 

p rzed s ięb io rs tw a  przem ysłow o - hand low e 
p rz y  p rzew ozach  k o le ją  sw ych ładunków  
drobn icow ych  u ż y w a ją  sp ec ja ln y ch  skrzyń  
zb io rczych  (Container.)

S k rzy n ie  te  zazw yczaj są w łasnością firm  
nadaw czych , p rze c ię tn ie  m a ją  w y m ia ry  od 2 
do 3 m. szerokości i 1,5 m. w ysokości, lecz 
b y w a ją  i w iększe i m n ie jsze , w zależności od 
po trzeb  nadaw ców . Sporządzane b y w a ją  z 
m a te rja łó w  ochronnych , o k u te  Żelaznem i 
k an to w n ik am i lub  też z b lac h y  sta low ej, 
wzgl. że laza i d la  tidogodnień p rz y  naład tm - 
kn i w y ła d u n k u  zaopatrzone  w  chw y ty .

N a k o le ja ch  p ań s tw  zachodnich, p rzew o 
zy  w  sk rzy n iach  zb io rczych  cieszą się w ie lk ą  
popu larnośc ią , a ich rozw ój św iadczy  o d o d a t
nich  stronach , ja k ie  p o s ia d a ją  d la  sfer p rz e 
m ysłow o-handlow ych.

S k rz y n ie  zbiorcze u m o żliw ia ją : u g ru p o 
w anie  d ro b n y ch  p a r ty j  tow aru  d la  jednego



odb io rcy  w jed n o  trw a le  opakow anie, k tó re  
zabezp iecza to w ar p rzed  uszkodzeniem  i k r a 
dzieżą. D o sk rz y ń  zb io rczych  p a k u je  się to 
w a ry  bez  osobnego opakow ania. S k rzy n ie  
z ła tw ością  m ożna dostarczać  ze s ta c ji k o le 
jo w e j do dom u i z dom u do s tac ji.

U sta lona  w ag a  w łasn a  sk rzy n i (tara) um o
żliw ia  obliczenie  przew oźnego  oddzieln ie  za 
to w ar i oddzieln ie  za sam ą sk rzy n ię  zbiorczą.

P rzew o zy  w sk rzy n iach  zb iorczych , b y 
ły b y  w ie lk iem  udogodnieniem , w szczególno
ści p rz y  p rzew ozie  w yrobów  szk lanych , p o r 
celanow ych, żarów ek , obuw ia, gilz, ga lan te r-

j i ,  w yrobów  skórzanych , w yrobów  m eta lo 
w ych, w yrobów  cuk iern iczych , a rty k u łó w  
ap tecznych , a rty k u łó w  spożyw czych, n ap o 
jó w  itp.

D y re k c ja , p rz e sy ła ją c  n in ie jsz ą  ank ie tę , 
up rasza  o w ypow iedzen ie  sw ej o p in ji w  tym  
w zględzie.

Po o trzy m an iu  odpow iedzi. D y re k c ja  
zam ierza  zw ołać k o n fe re n c ję  ze sferam i p rze- 
m ysłow o-handlow em i, w  celu  w ysłuchan ia  
życzeń, odnośnie om aw ianych  przew ozów , 
poczem  p rzed s taw i w niosk i M in isterstw u  K o
m unikac ji, k tó re  żyw o in te re su je  się ta kw e- 
s i ją “ .

Z PORTU GDAŃSKIEGO
PRZEŁADUNEK W  PORCIE GDAŃSKIM  

W  MARCU.
W ciągu  m arca  br. w  obrocie p rz e ła d u n 

ków nastąp iło  w  po ró w n an iu  z m iesiącem  po 
p rzedn im  bardzo  n ieznaczne ożyw ienie, tak  
w p rzyw ozie  tow arów , ja k  i wr w yw ozie; 
w  p o ró w n an iu  na tom iast do m arca  roku  ze
szłego w  p rzyw ozie  d a je  się zanotow ać p o 
w ażny spadek , w  w yw ozie  zaś n ieznaczne 
polepszenie.

O gólny  p rz e ła d u n e k  tow arów  w porcie 
w yniósł 452.946,4 ton  (w m arcu  1933 r. —
432.644.5 ton) z czego, na p rzyw óz p rzy p ad ło
34.557.5 ton  (44.565,6 ton), zaś na  w yw óz 
418.388,9 to n  (388.078,9 ton).

W  p rzy w o z ie  zw iększen ia  w y k aza ły : n a 
siona 1.722,5 ton  (1.478,8), fo sfo ry ty  4.695,1 
ton (4320,9), w e łn a  su row a 124,4 ton  (73,9), 
p rzęd za  w e łn ia n a  147,0 ton (94,1), sta l i że la 
zo 2.347,8 ton  (606.4), n a  m niej w ięce j tym  
sam ym  poziom ie u trz y m a ły  się: k aw a  349,0 t., 
(359), p rzę d z a  b a w e łn y  528,5 ton  (507,5), 
zm n ie jszy ł się na tom iast p rzyw óz kakao
149.5 (664), śledzi solonych  1.799,4 ton  (3.726,1), 
s ia rczan y  2.606,6 ton  (10.238,9) i inne  ru d y
4.189.5 (5.998,4).

W  w yw ozie  pow ażny  w zrost w ykazało  
zboże, m ąk a  i drzew o, a w ięc pszen ica 2 .0 11,1  
ton (850), ży to  29.707,3 ton  (2.348,5), jęczm ień 
14.316,3 ton  (6.611,8), m ąk a  14.155 ton  (1.500,3), 
d rzew o  ta r te  64.295,7 (43.067,7); pozatem
w zrósł w yw óz p a ra f in y  976,2 ton (288,7), m a
k u ch y  554,3 ton  (255). Z m niejszy ł się w*y~Wjó'z 
roślin  s trączk o w y ch  — 5.105,6 ton (5.553,4),

w ęg la  — 250.126,9 ton (297.636,0) bekonów  —
101,5 ton  (168,3), cynku  153,9 ton  (849,3) i cu 
k ru  35,9 (94,0), ca łk iem  odpadł w yw óz sm a
rów , gdy  w  m arcu  r. z. w yw ieziono  ich 208,1 t.
PRZEŁADUNEK TOWARÓW W  PORCIE  

GDAŃSKIM W  I. KWARTALE 1934 R.
O gólny  p rze ład u n e k  tow arów  w porcie  

w  I. k w a rta le  ro k u  b. w yniósł 1.511.862 ton, 
co je s t  w  p o ró w n an iu  do ro k u  poprzedn iego  
pokaźnem  zw iększen iem  o 318.197 ton. W zrost 
ten  zaw dzięczać n a leży  p rzedew szystk iem  
w zm ożeniu  p rze ład u n k ó w  w ’ styczniu , gdyż 
dalsze dw a m iesiące po w ażn ie jszy ch  różnic 
n ie w y k aza ły . Z ogólnej ilości p rze ład u n k ó w  
n a  p rzyw óz p rzy p a d ło  118.314,3 ton, w ięcej 
n iż w  ro k u  pop rzedn im  o 21.438,4 ton, i na  
w yw óz 1.393.547,7 ton  rów nież w ięcej o
280.758,6 ton.
GDAŃSK MA ZGŁOSIĆ ZAPOTRZEBOWA

NIE N A  PRZYZNANIE KONTYNGENTU  
W ĘGLA ANGIELSKIEGO.
Ja k  w iadom o, im p o rt w ęg la  angielsk iego  

odbyw ał się n a  polsk i obszar ce lny  w y łączn ie  
p rzez  G dańsk  i s tam tąd  rozchodził się po P o 
m orzu. O becn ie  w  zw iązku  z w ydan iem  p rzez  
R adę M inistrów  zakazu  p rzyw ozu  w ęgla  z dn.
1. 5. br. w  sferach  k u p ieck ich  i p rzem ysłow ych  
gdańsk ich  w7y su n ię te  m a ją  b y ć  żądan ia  o 
p rzy zn an ie  G dańskow i sp ec ja ln y ch  k o n ty n 
gen tów  w ęg la  przywozowego-. Ż ądania  te  m o
tyw ow ane  m a ją  b y ć  tem , że w  G d ań sk u  is t
n ie je  zapo trzebow an ie  na  tak ie  ga tunk i w ę
gla, k tó ry c h  w  Polsce dostać n ie m ożna.

RUCH STATKÓW W PORCIE ANTW ERPJI. pojemności 1.727.148 ton. W  Kwietniu r. z. zawi-
W  ciągu miesiąca kwietnia ao portu Ant- n-ęło statków 783 o łącznej pojemności 1.663.638

weroijskiego zawinęło 863 statków o łącznej ton. Z danych tych wynika, że wzmożenie ruchu

DOMOSCi 
MORSKiE



w roku bieżącym wyraziło się w liczbie 80 s ta t
ków o łącznej pojemność- 63.510 ton.

Pod względem przynależności państwowej 
podział statków przedstaw iał się w sposób nastę
pujący: angielskich 240, niemieckich 162, holen
derskich 139, norweskich 57, szwedzkich 46, 
belgijskich 44, francuskich 43, duńskich 35, fiń
skich 16, rosyjskich 13, amerykańskich 12, grec
kich 15, włoskich 9, japońskich 5, estońskich 
i panamskich po 4, portugalskich, jugosłowiań
skich i brazylijskich po 3, hiszpańskich i pol
skich po 2 , islandzkich, egipskich i tuniskich — 
po 1 -ym.

RÓŻNICE W  C EN IE W ĘG LA  B U N K R O W E 
G O  PO M IĘD ZY RO TTERD A M EM  A 
A N TW ER PJĄ .

W edług informacyj udzielonych przez za
rząd portu w A ntw erpji wielcy dostawcy węgla 
bunkrowego w tym porcie oferują węgiel bun
krowy po cenie o 1 sh. 6 d, do 1 sh. 9 d. taniej niż 
w Rotterdamie. Jest to węgiel angielski lub 
westfalski, różnica w ceinie, jakby z tego wyni
kać mogło pocho-dzi z istnienia tańszych kosz
tów przeładunku w A ntw erpji niż w R otterda
mie. —

RO ZW Ó J FLO TY  H A N D L O W E J 
FIN L A N D JI.

Mimo kryzysu m arynarka handlowa Firn- 
lamdji pomyślnie się rozw ijała w rolku ubiegłym. 
Nabyto 22  obce statki O' łącznym tonażu 35.100 
toin. Między inmemi nabyła jeden parowiec 
fińska południowo - amerykańska linja, k tórą 
znamy z jej regularnych zawijań do Gdyni. 
Jest to jedyny arm ator fiński otrzymujący sub
wencję państwową. W roku 1934 przew idzia
na dla niego jest subwencja w wysokości 1 mil. 
m arek fińskich.

BU RG AS PR ZED  W ARNĄ. L IN JA  BUŁ- 
G A R SK O -TU R EC K A  D O  HISZPANJT.

Jak  wynika z danych statystyki bułgar
skiej Burgas wciąż wyprzedza W arnę pod 
względem obrotu towarowego, a raczej obrót 
Burgasu w latach kryzysowych 1931-32 padał 
znacznie wolniej od obrotu W arny. Obecnie 
B ułgarja ożywia swe połączenia z Hiszpainją 
i M arsylją przez stworzenie wspólnej linji 
bułgarsko-tureckiej Towarzystwa Bułgarskiegoi 
Żeglugi Parowej w W arnie i towarzystwa Yel- 
keinci Zade Salih Zeki w Istanbulu. Linja ta 
powstaje równocześnie z likwidacją francu
skiej linji P aąuet z M arsylji do Istanbulu, dla 
której rząd francuski nie udzielił subsydjum na 
doprowadzenie jej do portów morza Czarnego.

N O W Y  P O R T  N A D  MORZEM K A SPIJ- 
SKIEM.
W ujściu wielkiej płytkiej zatoki Kara-Bur- 

gaz (Czairina zatoka), obfitującej w sól glauber-

ską i inne sole, na wschodnim brzegu morza ka
spijskiego rozpoczęto budowę portu morskiego. 
Roboty obliczone są na okres trzyletni.

ŚW IA TO W E B U D O W N IC T W O  
O K R ĘTO W E.
W edług danych Agencji Lloyd‘s Register 

of Shipping ogólny tonaż okrętów, będących 
obecnie w stadjum  budowy wynosi 1.079.171 
ton. Jest to zwiększenie o 322 tys. ton w porów
naniu z tonażem, będącym w budowie w końcu 
grudnia roku zeszłego, pozatem jest to liczba 
najwyższa, notowana od czerwca 1932 roku.

Z ogólnej liczby zwiększenia tonażu okrę
tów w budowie na  W ielką Brytanję i Irlandję 
przypada prawie 150.000 ton, na wszystkie zas 
iinme państwa 172,000 ton.

Tonaż ogólmy okrętów będących w budowie 
w W ielkiej B rytanji i Irlandji w chwili obecnej 
wynosi 481.440 ton, co stajnowi w porównaniu do 
końca marca r. z. zwiększenie o 229.039 ton. 
Zaznaczyć jednak wypada, że na okrętach bę
dących w budowie w W ielkiej B rytanji i Irlan- 
d ji o ogólnej pojemności 144.972 ton, roboty 
były zawieszone. Do okrętów tych należał rów
nież najw iększy okręt angielski będący w trak 
cie budowy, a mianowicie okręt transatlantycki 
Cunard Line o pojemności 73.000 ton, budowa 
którego w chwili obecnej, dzięki przyznaniu 
przez Parlam ent angielski nowych kredytów, 
została wznowiona. Pozatem  wskazać należy, że 
pośród okrętów budowanych w Anglji, 99 tys. 
ton stanowią zamówienia obcych państw, wzglę
dnie okręty te  przeznaczone są na sprzedaż za
granicę.

W dalszej kolejności pod względem budo
wy okrętów idą: Japon ja  — 122.590 ton, F ran 
c ja  — 103.188 ton, Niemcy — 82.650 ton,. Ho
landja — 51.315 ton, D anja — 51.140 ton, Ital- 
ja — 47.670 tom, Szwecja — 47.340 ton, Hisz- 
painja — 34.480 ton i Stany Zjednoczone A. P. 
— 27.334 ton.

Oprócz tych otaętów znajduje się w budo
wie 37 okrętów-tanków o ogólnej pojemności 
248.578 toin, w  tem 12 tanków o pojemności 
82.526 tom są budowane w W ielkiej Brytanji
1 Irlandji, 4 statk i o pojemności 32.100 ton — w 
Szwecji, 3 statki o pojemności 24.900 ton, 
w Niemczech, 3 statki o pojemności 23.570 ton 
w Holandji, 2 statki o pojemności 19.200 ton 
w Japoinfi i wreszcie 5 o pojemności 18.212 ton 
w Hiszpanj i.

Z ogólnej ilości okrętów, będących w tra 
kcie budowy ma świecie, 3 parowce i 20 moto
rowców m ają pojemność od 8.000 do 10.000 ton,
2 parowce i 12  motorowców od 10.000 do 20 000 
ton i 4 parowce pomad 20.000 ton, motorowców 
w tej kategorji tonażu w budowie niema.

Powyższe dame Lloyd‘a ńie zaw ierają d a 
nych w budownictwie okrętów w Rosji Sowiec
kiej.

Zaznaczyć przytem  wypada, iż pośród 
okrętów będących w budowie w Italji znajdują



się 2 motorowce, zamówione przez Polskę dla 
Polsko - Transatlantyckiego Twa Okrętowego. 
Pojemność tych dwóch motorowców, jak wiado
mo wynosi około 30.000 toin.

SUKCESY W  B U D O W N IC T W IE  SEMI- 
DIESLÓW .
W  związku z roizwojem prawdziwego moto

ru o spalaniu całkowicie wewnętrzmem, m ające
go zastosowanie również i na mniejszych statkach 
t. zw. pół-Diesle, z głowicą żarową, o mniejszej 
kompresji i wstępnem podgrzewaniu, jakby się 
zaawało, nie m ają już przed sobą znacznych 
perspektyw rozwoju i trzymać się moigą jedynie 
dzięki swej taniości (koszt budowy), przy znacz- 
myca jednakże wydatkach eksploatacyjnych, co

również osłabia ich konkurencję z prawdziwemi 
Dieslami.

Tymczasem Motorc-hip z kwietnia rb. przy
nosi ciekawą wiadomość o zastosowaniu pół- 
Diesla nawet nie na małym statku, lecz na stat- 
iku średniej wielkości. Oto pomiędzy Hunde- 

sted a Gremaa (Danja) kursować będzie nowy 
prom kolejowy o> dłuigości 50 m., zagłębieniu
3,65 in. i instalacji maszynowej 900 do 1100  KM. 
Instalacja ta będzie typu Semi-Diesel, pięciocy- 
lindrow? jednostronnego działania, dwutakto- 
wa, marki Yolumd. Buduje statek stocznia A S 

Nakskov Skibsvaerft. P rzykład ten wskazuje 
niezbicie, że dzięki prostocie obsługi i małym 
kosztom inwestycyjnym nawet na dość dużych 
statkach pół-Diesel zachowuje rację bytu.

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

W A R U N K I ZBYTU TO W A R Ó W  PO LSK IC H  
D O  ARGENTYNY.
P rzy  ekspo rc ie  tow arów  po lsk ich  do A r

g e n ty n y  nie zachodzą obecnie żadne tru d n o 
ści n a tu ry  dew izow ej. Mimo to je d n a k  nadal 
w śród  pew n y ch  kó ł u trz y m u je  się fa łszyw y  
pogląd, że ek sp o rt po lsk i do A rg e n ty n y  h a 
m ow any  je s t  zarządzen iam i reg lam en tacy jn e - 
mi. P ro s tu ją c  te  całkow icie  m ylne  in fo rm a
cje, poselstw o R. P. w  Buenos A ires s tw ie r
dza, że obow iązu jące  w  A rg en ty n ie  p rzep isy  
dew izow e w y m a g a ją , b y  p rzed  sp row adze
niem  to w a ru  z z a g ran icy  im p o rte r  a rg e n ty ń 
ski u zy sk a ł pozw olenie  p rzyw ozow e w y d a 
w ane p rzez  U rząd  K ontro li D ew iz. N a p o d 
staw ie tak iego  pozw olen ia  po usku teczn ien iu  
im portu  u z y sk u je  się p rzy d z ia ł dew iz d rogą 
p rze ta rg u  bez trudności, n aw et zasadniczo w  
ciągu  24 godzin, n a jd a le j  zaś w  ciągu 1—2 
tygodni.

F irm y  po lsk ie  za in teresow ane  w yw ozem  
do A rg e n ty n y  w in n y  pam iętać , że system  
uzysk iw an ia  u p rzedn ich  pozw oleń im p o rto 
w ych s tw arza  b a rd z ie j  sta łe  niż dotychczas 
Podstaw y w y m ian y  to w aro w e j, gdyż e k sp o r
te r  po lsk i n ie pow in ien  w y sy łać  tow aru , do
póki n ie o trzy m a od odb io rcy  a rg en ty ń sk ieg o  
zaw iadom ienia, że pozw olen ie  im portow e 
uzyskał. W  ten  sposób w y sy ła ją c  to w ar, e k 
sp o rte r po lsk i zgóry  ju ż  m a zapew niony  
p rzy d z ia ł dew iz i to w  k ró tk im  p rzeciąg li cza- 
s\i. W  do tychczasow ym  uk ład z ie  stosunków  
nie by ło  w y p ad k u , b y  U rząd  K ontro li D ew iz 
°dm ów ił w y d an ia  w stępnego  pozw olen ia  im 
portow ego na  to w a ry  polskie. W  raz ie  j e d 
nak, g d y b y  k tó ra  z firm  po lsk ich  o trzym ała  
°d  swego k o n tra h e n ta  a rg en ty ń sk ieg o  in fo r
m acje  o odm ow ie w y d a n ia  pozw olen ia  p rzez  
U rząd K on tro li D ew iz  w  Buenos A ires, w in 
na zw rócić się za pośredn ic tw em  Państw ow e- 
S0, In s ty tu tu  E ksportow ego  do Poselstw a 
^  Buenos A ires z p ro śb ą  o in te rw en cję .

Raz jeszcze n a leży  podkreślić , że pozw ole
nie im portow e stanow i podstaw ę do s taw an ia  
do p rz e ta rg u  na  p rz y d z ia ł dew iz po nade jśc iu  
to w a ru  do A rg en ty n y , p rzyczem  p rzy d z ia ł 
ten  n ie nas tręcza  żadnych  trudności. P rzed  
zaw arciem  um ow y m usi ek sp o rte r  po lsk i za
strzec  zgóry , że to w ar w yśle  dop iero  po u z y 
sk an iu  zaw iadom ien ia  c posiadan iu  p rzez  od 
b io rcę  a rg en ty ń sk ieg o  pozw olen ia  im p o rto 
wego.

Poselstw o  R. P . w  B uenos A ires. 

W Y D A W A N IE PO ZW O LEŃ  IM P O R T O 
W Y CH  D O  FR A N C JI.
Pozw olen ia  k o n ty n g en to w e  na im port 

po lsk ich  tow arów  do F ra n c ji  w y d aw an e  są 
p rzez  n as tę p u jąc e  w ładze  lub  in s ty tu c je : l i 
cencje  na  w ęgie l w y d a je  P o lska  K onw encja  
W ęglow a, na tom iast pozw olen ia  na  drzew o, 
m ięso b a ran ie , ja ja ,  fasolę, w y d a je  fran cu sk ie  
M in isterstw o  R oln ictw a. L icenc je  na  w ęg lan  
am oniaku  i k le j udz ie lane  są p rzez  O ffice des 
P ro d u its  ch im iąues w  P aryżu .

L icenc je  na  m aszyny  tek s ty ln e  w y d a je  
C om ite In te rp ro fessio n e l de la  M ecaniąue. 
Pow yższe licen c je  udz ie lane  są fran cu sk iem u  
im porterow i.

L icenc je  n a  k o n fek c ję  kob iecą  i dz iec in 
na  w y d aw ać  m a M in isterstw o  Przem ysłu, 
i H an d lu  w  W arszaw ie, ew en tu a ln ie  in s ty tu 
c ja  k u  tem u  upow ażniona, im porte row i p o l
sk iem u z w ażnością 90 dniow ą. M eble gięte 
ja k  rów nież m eble  inne, naczyn ia  em a lio w a 
ne  i p a p ie r  w chodzą bez licen c ji w  zak resie  
kon tyngen tów .

L icenc je  n a  poczet k o n ty n g en tu  w ęgla  
będącego w  d y sp o zy cji zarządów  p o rtó w  
fran cu sk ich  w y d a ją  fran cu sk iem u  im p o rte ro 
w i odnośnie Izb y  P rzem ysłow o-H andlow e.

L icen c je  na  w iep rze  żyw e w prow adzone 
do obszaru  S a a ry  w y d a je  G ouvernem en t de 
la  S aare  w  S aarb ru ck en . N a leży  podkreślić ,



że k o n fe k c ja  m oże być  cloną ty lk o  w kom o
rach  ce lnych  P a ry ż . S trassbu rg . M arsy lia . 
A lg ier. P. I. E.

ZMIANY SYSTEMU K O N TY N G EN T O W EG O  
I M O N O PO L O W E G O  W  H O L A N D JI.
N ow e za rządzen ia  sk o n ty n g en to w a ły  im

port m. in. n a s tę p u jąc y c h  tow arów : 1 ) em aljo - 
w anych  w an ien  i zb io rn ików  do w ody  w  k lo 
zetach : okres sk o n ty n g en to w an ia  1. 4. 34. —
1. 12. 1935 r. ustaw ow o p rzysługu  je  45 proc. 
p rzec ię tnego  im p o rtu  podczas 8 m iesięcy  
1932 r . ; 2) cem entu : okres skon tyngen tow a- 
nia 1. 4. 34— 1 . 4. 1935 r. L a ta  bazow e 1931-32. 
U staw ow o p rz y s łu g u je  45 proc. im p o rtu  p o d 
czas la t  b azow ych ; 3) ry żu  łuszczonego: 
ok res sk o n ty n g en to w an ia  1. 4. 34 — 1. 6. 1934. 
U staw ow o p rz y s łu g u je  60 proc. im p o rtu  1932 
ro k u ; 4) m ąk i ry ż a n e j:  okres sk o n ty n g en to 
w ania, j a k  w  p. 4. U staw ow o p rz y s łu g u je  100 
proc. p rzec ię tnego  im p o rtu  podczas 3 m iesie- 
cy  z la t  1932-33. ‘ y

M onopolem  p rzyw ozow ym  ob ję to  a r ty - J  
k u ły  n a s tę p u jąc e :

1. R yż niełuszczony, pochodzący  z Indy} 
H o lendersk ich . W szystk ie  tra n s p o rty  ryżu , 
pochodzące z Jaw y, M ad u ry  i Sam boku zao
p a trz o n e  m uszą b y ć  w św iadectw a pochodze
nia, w y staw ian e  p rzez  Min. Spr. E konom icz
nych  w  B ataw ji. R yż innego  pochodzen ia  
pod lega  opłacie hfl. 1 ,— od 100 kg. M onopol 
ten sk ie ro w an y  jes t g łów nie p rzec iw ko  S ta 
nom  Z jednoczonym  i W łochom . W  ko łach  
za in te reso w an y ch  tw ierd zą , że o p ła ta  m ono
polow a je s t  n iew y s ta rcz a ją c a  d la  w y ró w n a 
nia cen. M onopol ry żo w y  m a być  sp raw o w a
n y  p rzez  is tn ie jący  ju ż  M onopol m ączny:

2 . k u k u ry d z ę  pochodzącą z In d y j H o len 
dersk ich . S p raw y  tego M onopolu p ro w ad z i 
M onopol Zbożowy. O p ła tę  na  rzecz M onopo
lu Zbożowego w  zastosow aniu  do k u k u ry d z y  
pochodzącej z In d y j Hol., obniżono o hfl. 1 
od 100 kg., CO' znaczy, że zam iast hfl. 1,50 
o p ła ta  w ynosi hfl. 0,50. W ym agane je s t św ia 
dectw o pochodzenia , w ystaw io n e  p rzez  D e 
p a rta m e n t S p raw  E konom icznych  w  B ataw ji.

3. len, p rzyczem  stw orzony  został now y 
m onopol ln ia n y  z siedzibą w  U itw ierda . M o
nopol ten  m a n a  celu  ud z ie len ie  pom ocy ho 
len d e rsk im  p ro d u cen to m  ln u ;

4. trzc in ę  i łozinę. U stanow iono now y 
m onopol trzc in o w y  i łozinow y z siedzibą 
w  W erkendam . H odow cy  trz c in y  i łozinv, 
n a leżący  do fachow ych  zrzeszeń, będ ą  m ieli 
p raw o do o trzy m an ia  zasiłku  w  w ysokości 
hfl. 12,50 od 1 h a ;

5. k a rto f le  o raz ja rz y n y  surow e i inne. 
Is tn ie ją c y  M onopol K a rto flan y  o trz y m u je  
p raw o  w yłączności n a  e k sp o rt k a rto fli, a M o
nopol Ja rzy n o w y  i O w ocow y na  ek sp o rt j a 
rzy n ;

6. k re w e tk i;  s tw orzony  został M onopol 
K rew e tek  z s iedzibą w  A peldoorn .

P oselstw o  R. P . w  H adze.

W ID O K I ZBYTU RU R D R EN A R SK IC H  
W  PR U SA C H  W SC H O D N IC H .
D zięki ud z ie len iu  k red y tó w  p rzem y sło 

w i ceg ie ln ianem u ro zw ija  się w ytw órczość ta  
w  P ru sach  W schodnich  pom yśln ie. Pom im o 
to n ie je s t  ona w  stan ie  zaspokoić zapo trzebo 
w an ia  rządu , k o o p e ra ty w  i u rzędów  osadn i
czych w  P ru sach  W schodnich. Z apo trzebow a
n ie  n a  r u ry  d ren a rsk ie , dachów ki, kam ien ie  
sztuczne i ceg ły  w ynosi około 250 m iljonów  
sztuk. R ów nież ze •strony p ry w a tn e j  is tn ie je  
w iększe zapo trzebow an ie  na  d re n y  i inne w y
ro b y  p rzem y słu  cegielnianego,

Z w łaszcza d a je  się odczuć na  ry n k u  P rus  
W schodnich zu p e łn y  b ra k  w yrobów  d re n a r 
skich, k tó ry c h  ceny  sta le  w z ra s ta ją . W  zw iąz
ku  z tem  is tn ie je  obecnie za in teresow an ie  dla 
p o lsk ich  ru r  d ren a rsk ich . P. I. E.

H A N D EL ZAGRANICZNY SZW ECJI.
H andel zag ran iczny  S z w e c j  i w y k aza ł 

w  m arcu  znaczne ożyw ienie, zarów no w  po
ró w n an iu  z m iesiącam i pop rzedn iem i, ja k  
i w  p o ró w n an iu  z m iesiącem  m arcem  ro k u  ze
szłego. W artość  im portu  w y n io sła  w  m arcu  br. 
p rzesz ło  100 m ilj. kor., e k sp o rtu  zaś 83 m ilj. 
kor., d a ją c  n ad w y żk ę  im portu  17 m ilj. kor. 
O dnośne c y fry  w  lu ty m  w ynosiły  resp. 90 m il
jonów , 66,4 m ilj. i 23,7 m ilj. Z pośród  głów 
nych tow arów  w yw ozow ych Szw ecji w yw óz 
d rze w a  podn iósł się z 71 na  95 ty sięcy  m etrów  
sześciennych, m asy  p a p ie ro w e j się nieco 
zm n ie jszy ł z 77,3 n a  52,6 ty się c y  ton, n a to 
m iast p a p ie ru  podniósł się z 37 na  51,2 ty sięcy  
ton, ru d y  że laznej z 244 na  453 ty się c y  ton, 
k am ien i b ru k o w y ch  z 481 na  879 ty sięcy  kor., 
że laza i s ta li 1 1 ,2  na 18,2 ty sięcy  ton, silników  
spalinow ych  z 688 n a  1.000 tys. kor. W  p rz y 
w ozie pow ażne p o zy c je  ja k  w ęgiel, o le je  m i
ne ra ln e , b aw e łn a  i zboża w y k a z u ją  znaczny 
spadek  i je d y n ie  p rzyw óz  sa le try  c h ilijsk ie j 
zw iększy ł się znacznie bo z 1180 na 14828 ty 
sięcy  ton.

N a jw ażn ie jszem  jed n a k  je s t, że i ceny  się 
p o p raw iły  i zam ów ien ia  na p rzyszłość  się 
m nożą, co zapew nia  z a tru d n ien ie  na d łuższy  
p rzec iąg  czasu.

B ardzo a k tu a ln em  zagadn ien iem  w  Szw e
c ji je s t  u reg u lo w an ie  sp ra w y  rozrachunków  
z N iem cam i bow iem  b ie rn e  saldo h and lu  
szw edzkiego z n iem i dochodzi do  p rzesz ło  200 
m ilj. kor., Szw edzi od dłuższego ju ż  czasu no
szą się z zam iarem  u ży c ia  tego a tu tu  w  celu 
w ym uszen ia  na  N iem cach w y p e łn ie n ia  swych 
zobow iązań  za pom ocą p rzym usow ego  c lea 
ringu  tow arow ego. Jedna  czw arta  łub  jedna  
trz e c ia  część nadw yżk i im p o rto w ej s ta rc z y ła 
b y  bow iem  na  sp ła tę  p ro cen tó w  i odpow ied
n ie j k w o ty  a m o rty z a c y jn e j z d ługu  N iem iec 
w obec Szw ecji.

G d y b y  to m iało  nastąp ić , to  p rz e w id u ją  
tu  w ogóle znaczne zm n ie jszen ie  im portu  
z N iem iec. W  rezu ltac ie  zw olni się ry n ek



szw edzki z k o n k u ren c ji pew n y ch  tow arów , 
k tó re  rów nież i P o lsk a  w y rab ia . N ależy  p rz e 
to n ie  p rzeoczyć  te j  m ożliw ości i w y k o rzy s tać  
ew en tu a ln ą  s p rz y ja ją c ą  k o n ju n k tu rę .

R y n ek  szw edzki stoi d la  Polsk i o tw orem , 
należy  je d y n ie  w y k o rz y s ta ć  n a s tro je  obecnie 
d la  nas ko rzystne . K oniecznem  je s t je d n a k  
p rze jaw ie n ie  w iększego w ysiłku  i zao fiaro 
w an ie  to w a ru  odpow iedniego, w  dob rym  g a 
tu n k u  i p rz y  cenach  dostępnych , n iem nie j jest 
rów nież p o trzeb n a  w y trw a ło ść  i c ierp liw ość 
w oczek iw an iu  pow odzen ia  i zysku.

ZAKAZ PRZYW OZU W ĘG LA  D O  PO LSK I.
W  D zien n ik u  U staw  R. P. Nr. 36 z d n ia  

3() k w ie tn ia  b r . opub likow ane  zostało pod  po 
z y c ją  331 rozporządzen ie  R ad y  M inistrów  
w sp raw ie  zakazu  p rzy w o zu  na  te ry  to r ju m  
R zeczypospo lite j w ęg la  kam iennego, anfr-icy- 
łu i w ęg la  b ru n a tn eg o  (poz. ta r . cel. 180), k o 
ksu w szelk iego  (poz. ta r. cel. 182) o raz b r y 
k ie tów  z w y ją tk ie m  w ym ien ionych  w  p. 1 
(poz. ta r . celn. 184 p. 2).

W  ten  sposób zażegnany  został da lszy  ro z 
wój im p o rtu  w ęg la  kam iennego , p rzed ew szy 
stk iem  z A n g lji n a  te ry to r ju m  P olsk i, o> k tó- 
rem  n ie je d n o k ro tn ie  p isa liśm y  n a  łam ach  n i -  
szego B iu letynu . P e n e tra c ja  obcego; w ęgló, 
p rzyw ożonego d rogą  m orską  p rzez  G dańsk , 
Ha polski obszar ce lny  uw ażana  b y ła  zaw sze 
przez nas za z jaw isko  w ysoce n ienorm alne , 
a z p u n k tu  w id zen ia  naszego b ilan su  h a n d lo 
wego za w y ra ź n ie  szkodliw e. Zjawisko- to b y 
ło m ożliw e do u rzeczy w is tn ien ia  je d y n ie  ze 
'vzg lędu  na  k o n k u re n c y jn ą  cenę w ęg la  a n 
gielskiego w  stosunku  do w ęg la  polskiego, 
spow odow aną w ysokim  kosztem  przew oził k o 
le jam i polskiem i. N a sk u te k  w y d an ia  zakazu  
Przyw óz w ęg la  obcego ustan ie , je d n a k  sy 
tu a c ja  konsu m en ta  w ęgla  polsk iego  n a  Pom o
rzu i w  G dyn i m oże doznać u lg i jed y n ie  
"  tym  w y p ad k u , gdy  cena w ęg la  polsk iego  
ulegnie obniżeniu , a  je s t  to możliAve przed'2- 
'^ szystk iem  p rzez  obniżenie  frach tu  k o le jo 
wego, o co sfery  gospodarcze pom orsk ie  
1 gdyńsk ie  w alczą n ie s te ty  bez  pow odzenia, 
°d  d łuższego ju ż  czasu.

Ro z p o r z ą d z e n i e  o  u l g a c h  c e l n y c h .
W  D zien n ik u  Ustaw ' R. P. Nr. 36 z dn ia  

^0 k w ie tn ia  b r. pod  p o z y c ją  333 ukazało  się 
r °zpo rządzen ie  M in istrów : S karbu , P rz em y 
k u  i H and lu  oraz R o ln ictw a  i R eform  Rol- 
11N 'di o u lgach  celnych , p o d leg a jący ch  stoso
w an iu  p rz y  p rzyw ozie  na  te ry to rju m , o b ję te  
Polskim  obszarem  celnym , całego szeregu  to 
w arów . R ozporządzen ie  d o tyczy  ponad  200 
Pozycyj ta ry fy  ce ln e j i p rz e w id u je  w  w ie lu  
W ypadkach ca łkow ite  zw oln ien ie  od cła, w  in 
nych obn iżen ie  s taw ek  celnych . P rzyw óz ca- 
ego szeregu tow arów  uza leżn io n y  je s t od 

L,zyskan ia  pozw olen ia  M in istra  S karbu .

W prow adzone pow yższem  rozpo rządze
niem  ulgi do tyczą  m. in. szeregu  p ro d u k tó w  
chem icznych, m aszyn, w  szczególności m a
szyn  ro ln iczych , n ie w y ra b ia n y c h  w  k ra ju  
i t. p. R ozporządzen ie  to w eszło w  życie z dn.
I m a ja  b r. i obow iązyw ać m a do 29 p a ź d z ie r
n ik a  1934 ro k u  w łącznie.

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K RESIE O D  17. D O  27. IY. 1934 R.
A F G A N IS T A N . R ząd  A fg a n is ta n u  o g ło s i)  lis tę  za 

k a z ó w  im p o r tu  o b e jm u ją c ą  27 g ru p  to w a ro w y c h . Z a 
k a z  o b o w ią z u je  od 21 m a rc a  rb . i d o ty c z y  m . in ., e u 
ro p e js k ic h  i  p e rs k ic h  d y w a n ó w , c h u s te k  je d w a b n y c h  
d la  k o b ie t,  s to łó w  i k rz e s e ł, czapek , k a p  na  łó ż k a  
z je d w a b iu ,  za b a w e k , m a ły c h  lu s te re k  o k rą g ły c h , to 
re b e k  d a m s k ic h , b ie l iz n y  d a m s k ie j je d w a b n e j itp .

A R G E N T Y N A . Z ko ń ce m  m a rc a  p o w o ła n ą  zo s ta ła  
p o n o w n ie  do ż y c ia  K o m is ja  ta ry fo w o -c e ln a  m a ją c a  
na ce lu  z re fo rm o w a n ie  t a r y f y  c e ln e j a rg e n ty ń s k ie j.

B U Ł G A R J A . B u łg a rs k i B a n k  N a ro d o w y  d o p u ś c ił 
o s ta tn io  ty to ń  z b io ru  z r. 1931 do t ra n z a k c y j k o m p e n 
s a c y jn y c h . D o ty c h c z a s  p rz e d m io te m  k o m p e n s a ty  m ó g ł 
b y ć "  t y lk o  ty to ń  ze z b io ró w  1928— 1930.

C Z E C H O S Ł O W A C J A . R o z p o rz ą d z e n ie m  z d n ia  21 
k w ie tn ia  1934 r. w p ro w a d z o n a  zo s ta ła  re g la m e n ta c ja  
im p o r tu  fa rb o w a n e j ( ró w n ie ż  d ru k o w a n e j)  p rz ę d z y  
b a w e łn ia n e j poz. 187 c. ta r .  c e ln e j c z e c h o s ło w a c k ie j.

N o w e  c ła  na  tłu szcze  w p ro w a d z o n o  z w a żn o śc ią  
od 10 b m ., a m ia n o w ic ie :  poz. 88 — m as ło  św ieże , so
lo n e , to p io n e  kc . 4 2 0 .-- (do tych cza s  650.— , c ło  k o n w e n 
c y jn e  p o ls k ie  —  500.— )., poz. 89 a — sad ło  £ b p r z o w e  
i  gęsie, s u ro w e  k c . 150.— (bez z m ia n y ) , poz. 89 b  —  sa
d ło  w ie p rz o w e  i  gęsie w y to p io n e  kc . 200 .— (d o ty c h 
czas 350.— ).

N o w e  ro z p o rz ą d z e n ie  d e w iz o w e  z w o ln iło  szereg 
to w a ró w  od o b o w ią z k u  p o s ia d a n ia  p rz y  im p o rc ie  ś w ia 
d e c tw  d e w iz o w y c h . D o ty c z y  to  m . in .:  m ą k i z c h m ie lu , 
w ę g la  d rze w n e g o , to r fu .  l ig n i tu  i w s z e lk ic h  sz tu c z n y c h  
p a l iw  z ty c h  s u ro w c ó w  w y p ro d u k o w a n y c h , p rz ę d z y  
b a w e łn ia n e j b ie lo n e j,  k a m g a rn u  b ie lo n e g o  i  fa rb o w a 
nego, w y ro b ó w  d z ia n y c h  w e łn ia n y c h  i  je d w a b n y c h , 
w y ro b ó w  f i lc o w y c h ,  k a p e lu s z y , w y ro b ó w  te c h n ic z n y c h  
z k a u c z u k u , s k ó r b y d lę c y c h , ce m e n tu , w y ro b ó w  k a 
m io n k o w y c h , szeregu w y ro b ó w  ż e la z n y c h , lo k o m o ty w , 
szeregu  c h e m ik a li j .

F IN L A N D J A .  Znosząc za ka z  im p o r tu  tłu s z c z ó w  
ja d a ln y c h ,  w p ro w a d z ił je d n o c z e ś u ie  P re z y d e n t F in la n 
d i i  p o d w y ż k ę  ce ł im p o r to w y c h  na ś w in ie  ż y w e  (4 F m k . 
od 1 k g .), w ie p rz o w in ę  (6 i  7 F m k .) , m as ło , (12 F m k .) , 
szm a lec  (6 F m k .) , o le j i  m a rg a ry n ę  (6 F m k ) , t łu szcze  
z w ie rz ę c e  i  ro ś lin n e , osobno n ie w y m ie n io n e  (5 i  7 
F m k ,) . P o d w y ż k a  ty c h  ce ł m a  na ce lu  z w ię k s z e n ie  k o n -  
s u m e ji i  p o d n ie s ie n ie  cen na m a s ło  na  r y n k u  w e w n ę 
t rz n y m .

P re m je  w y w o z o w e  n a  m ięso  w ie p rz o w e  p o d w y ż 
szone z o s ta ły  d e k re te m  z d n ia  I I  k w ie tn ia  1934 ro k u  
z 2.50 na 3.25 fm k .  od 1 k g .

F R A N C J A . W y c z e rp a n e  z o s ta ły  k o n ty n g e n ty  na
II p ó łro c z e  w  s to s u n k u  d i  in n y c h  p a ń s tw  na w o z y  c ię 
ż a ro w e  i ic h  części, (poz. 614 b is ), p ro so  i  s iem ię  ln ia n e  
(poz. 82), r y b y  m o rs k ie . P o d z ie lo n e  z o s ta ły  k o n ty n 
g e n ty  na  d re w n o  (poz. 128, 128 b is , 133), na I  p ó łro c z e  
r. 1934, p rz y c z e m  P o lsce  p rz y z n a n o  k o n ty n g e n t  w  w y 
sokośc i 50.500 ton .

G R E C J A . W  z w ią z k u  z w p ro w a d z o n y m  z d n ie m  
16 p a ź d z ie rn ik a  r . 1933 p o d a tk ie m  im p o r to w y m , n a 
k ła d a n y m  na  w s z y s tk ie  to w a ry  im p o r to w a n e  do G re c ji ,  
a w y n o s z ą c y m  lji> %  w a r to ś c i to w a ru ,  zo s ta ł o g ło szo ny  
d e k re t  u s ta la ją c y  sposoby o b lic z e n ia  t e j  w a r to ś c i. 
O  i le  ba tem  to w a j' u w z g lę d n ia n y  je s t  w  b iu le ty n a c h



G ie łd y  T o w a ro w e j,  ro z s trz y g a  b ie żą ca  cena g ie łd o w a . 
J e ż e li zaś to w a r  ten w  b iu le ty n ie  G ie łd y  T o w a ro w e j 
n ie  f ig u ru je ,  w a r to ś ć  je g o 1 o b lic z a ć  n a le ż y  u w z g lę d n ia 
ją c :  I)  fa k tu rę ,  k tó ra  w in n a  b y ć  le g a liz o w a n a  p rze z  
w ła d z e  k o n s u la rn e  g re c k ie  w  k r a ju  p o c h o d z e n ia : 
2 ) o g ó ln ą  sum ę k o s z tó w  tra n s p o r tu ,  u b e zp iecze n ia  
i p rz e ła d u n k ó w ; 3) e w e n tu a ln y  u b y te k  w a r to ś c i z j a 
k ie g o k o lw ie k  p o w o d u  w  czasie  m ię d z y  z a k u p iłe m  to 
w a ru , a p rz y b y c ie m  do G r e c j i :  4) p rz e c ię tn ą  cenę r y n 
k o w ą : 5) w s z e lk ie  in fo rm a c je  d o s ta rczo n e  p rze z  im p o r 
te ra  lu b  w  in n y  sposób u z y s k a n e  p rzez  w ła d z e  ce lne , 
m a ją c e  p rz y c z y n ić  się do u s ta le n ia  rz e c z y w is te j w a r 
tośc i to w a ru .  D o  u z y s k a n e j w  ten sposób w a r to ś c i n a 
le ż y  d odać  w  k a ż d y m  ra z ie  o p ła ty  im p o r to w e , k o n -  
s u m c y jn e  i  in n e , u p rz e d n io  ju ż  p o b ra n e . W  ra z ie  w ą t 
p liw o ś c i im p o r te r  m a  p ra w o  żądać r e w iz j i  o ce n y  w a r 
tośc i d o k o n a n e j p rz e z  w ła d z e  ce lne .

I11S ZP A N JA , D e k re te m  z d n ia  5 k w ie tn ia  r. 1954 
p o d w y ż s z o n y  zo s ta ł k o n ty n g e n t na  ja ja  z 142,708 c e n t
n a ró w  m e try c z n y c h  na 379.025 na ro k  1954. P ow yższe  
za rzą d ze n ie  sp o w o d o w a n e  zo s ta ło  c a łk o w ite m  w y c z e r 
p a n ie m  się p rz y z n a n e g o 1 p o c z ą tk o w o  k o n ty n g e n tu ,  a co 
zatem, id z ie  z w y ż k ą  cen na  ja ja  na r y n k u  h is z p a ń s k im .

S k o n ty n g e n to w a n ie  im p o r tu  nas ion  o le is ty c h  ro z 
sze rzone  zo s ta ło  na poz. 999b i 996--998 t. j .  nasiona 
ln u , m a ku  i  m ig d a łó w . Za p o d s ta w ę  p rz y ję to  100% 
im p o r tu  o s ta tn ic h  5 la.t. P o d z ia łu  k o n ty n g e n tó w  m ię 
d z y  poszczegó lne  p a ń s tw a , d o k o n y w u je  M ię d z y m in i-  
s te r ja ln a  K o m is ja  H a n d lu  Z a g ra n iczn e g o .

l lO I .A N D J A .  N a  o k re s  od 1 k w ie tn ia  do 30 l is to 
pada s k o n ty n g e n to w a n y  zo s ta ł im p o r t  w a n ie n , u m y 
w a ln i i t. p., p rz y c z e m  za p o d s ta w ę  p rz y ję to  50% im 
p o r tu  w  ty m  s a m ym  o k re s ie  r . 1.952. R ów nocześn ie  
k o n ty n g e n to w a n iu , p o d le g a  im p o r t  w s z e lk ie g o  ro d z a ju  
c e m e n tu , p rz y c z e m  te rm in  s k o n ty n g e n to w a n ia  u s ta lo 
no na 1 ro ik od d n ia  1 k w ie tn ia  i  za pods ta w ę  p r z y 
ję ta  50% im p o r tu  w  la ta c h  1951— 32.

R o zp o rzą d ze n ie m  z d n ia  9 k w ie tn ia  s k o n ty n g e n 
to w a n y  zo s ta ł im p o r t  ryżu . łu szczonego  na 6 0 % w  r.
1.932 i m ie lo n e g o  na  60% z r. 1952/35. P ro je k to w a n a  
je s t  o b n iż k a  k o n ty n g e n tu  im p o r to w e g o 1 na  b ie liz n ę  s to 
ło w ą  d o  50%.

L U K S E M B U R G . D e k re te m  z d n ia  14 k w ie tn ia  
r . 1954 w p ro w a d z o n a  zo s ta ła  re g la m e n ta c ja  im p o r tu ,  
s m a lcu , m a rg a ry n y  i  t łu s z c z ó w  ro ś l in n y c h  w s z e lk ie g o  
ro d z a ju .

Ł O T W A . O b n iżo n y  z o s ta ł k o n ty n g e n t  na  w ę g ie l 
do1 w y s o k o ś c i 50.000 to n ; je d n o c z e ś n ie  u le g n ie  znacz
n e j r e d u k c j i  im p o r t  k o k s u .

W e d łu g  d e c y z ji rz ą d u , w s z e lk ie  z le c e n ia  rz ą d o w e  
w o b e c  z a g ra n ic y  m ogą  b y ć  d o k o n y w a n e  t y lk o  w  f o r 
m ie  t r a n z a k c y j k o m p e n s a c y jn y c h ,

NIEMCY. „R e ic h s s te lle  fiir D e v is e n b c w ir ts c h a f-  
tu n g “  u s ta li ła  na  m a j r . b . k o n ty n g e n t  p rz y d z ia łu  de 
w iz  w  w y s o k o ś c i k w ie tn io w e j,  t. j .  35%.

R U M U N J A . W  m y ś l n o w e g o  sys te m u  k o n ty n g e n 
to w e g o  p o d s ta w ę  u s ta le n ia  w y s o k o ś c i k o n ty n g e n tó w  
s ta n o w i p rz y w ó z  w  r. 1.952. P rz y d z ia ł k o n ty n g e n tó w  
n a s tę p u je  w  te n  sposób, że p rz e m y s ł u z y s k u je  k o n 
ty n g e n ty  im p o r to w e  na  s u ro w c e  w  w y s o k o ś c i 70% 
p rz y w o z u  z r . 1932 w  s to s u n k u  do k r a jó w ,  z k tó re m i

R u m u n ja  ma d o d a tn i b ila n s  h a n d lo w y , a ty tk o  4.0% 
im p o r tu  z k ra jó w ,  z k tó re m i w y m ia n a  to w a ro w a  
k s z ta łtu je  się d la  R u m u n ji  u je m n ie . K o n ty n g e n ty  p r z y 
zn a w a n e  k u p c o m  w y n o s z ą  o k . 50% im p o r tu  z r . 1932.

S T A N Y  Z J E D N O C Z O N E . O d  d n ia  1 m a ja  do 50 
c z e rw c a  r. 1954 z n ie s io n y  z o s ta je  za ka z  im p o r tu  n a p o 
jó w  a lk o h o lo w y c h  w s z e lk ie g o  ro d z a ju .  P o z w o le n ie  na 
im p o r t  ty c h  a r t y k u łó w  p o s ia d a ją  f i r m y  a m e ry k a ń s k ie , 
z a o p a trz o n e  w  lic e n c je  na  c a ły  o k rę g  i poszczegó lne  
s ta n y  St. Z je d n o c z o n y c h  A . P. Jednocześn ie  z p o w y ż 
szym  d o z w o lo n y  je s t  im p o r t  d ro b n y c h  p rz e s y łe k  p r y 
w a tn y c h  bez u z y s k a n ia  s p e c ja ln e j l ic e n c ji.

S Z W A J C A R J A . N a  m # c y  d e c y z ji k o m is ji  i-egu 
b i ją c e j im p o r t  m a te r ja łó w  w łó k ie n n ic z y c h , p rz y d z ir  
lo n y  z o s ta ł d o d a tk o w y  k o n ty n g e n t  na  m a te r ja ły  w e ł
n ia n e  (poz. 474, 475 b, 447 a 1), 447 b5, 447 b5) do w y 
sokośc i 5% im p o r tu  z r. 1935. P o w yższy  d o d a tk o w y  
k o n ty n g e n t odnos i się t y lk o  do1 m a te r ja łó w ,  n ie  p ro 
d u k o w a n y c h  w  S z w a je a r ji,  p rzycze m . im p o r te r  ma d o 
w o ln ą  ręikę odnośn ie- w y b o ru  p a ń s tw a , z k tó re g o  mu 
z a m ia r  p o w yższe  to w a ry  im p o r to w a ć .

S Z W E C JA . P rz e d ło ż o n y  zo s ta ł p a r la m e n to w i do 
z a tw ie rd z e n ia  p r o je k t  z w y ż k i c la .n a  w y r o b y  k a le tn ic z e  
ja k  to re b k i d a m sk ie , p o r tm o n e tk i,  nesesery  i t. p. s kó 
rzane  o w a d ze  p o n iż e j 'A k g  (poz. 1125 ta r .  c e ln e j 
s z w e d z k ie j)  z 200 na 700 k o r .  od 100 kg . W e jś c ia  w  ż y 
c ie  te j p o d w y ż k i n a le ż y  o c z e k iw a ć  w  n a jb liż s z y c h  
d n ia c h . N a  sku*tek zaża leń  z a in te re s o w a n y c h  s fe r o d 
nośn ie  sposotbu w y m a g a n e g o  um ieszcze n ia  z n a k u  k r a 
ju  p o c h o d z e n ia  na im p o r to w a n y c h  w a n n a c h , co w  w ie 
lu  w y p a d k a c h  o b n iż a ło  w a r to ś ć  to w a ru ,  odnośne  w ła 
dze ce ln e  w y ja ś n ia ją ,  że w y s ta rc z y  u m ieszczen ie  
zn a ku  p o c h o d z e n ia  w  sposób t r w a ły  i  w y ra ź n y  na 
spodz ie  w a n n y .

TU R C JA . R ozpo rządzen iem  z d n ia  7 m a rc a  rb. 
ogłoszonem w dniu  12 m arca ,  dozw olony  został p r z y 
wóz n ie k tó ry c h  to w a ró w  poza k o n ty n g e n ta m i ,  o ile 
to w a ry  te  p rzezn aczon e  są d la  p ub lic zn y c h  p rz e d s ię 
b io rs tw  p rz e m y s ło w y c h .  M. in. z a rząd ze n iem  tem ob 
ję to  p rzy w ó z  m a te r j a łó w  e lek t ro te c h n ic z n y c h  z C ze 
chosłow acji ,  w y ro b ó w  żelaznych , ru r ,  p o d k ład ó w  k o 
lejowych. z Niemiec.

U N JA  P O Ł.-A FR . R ozporządzen iem  z dn ia  16 lu 
tego r. 1954 znies ione  zostało  cło d u m pin go w e  na 
odzież i k o n fe k c ję  po lsk iego1 pochodzenia .

W ĘGRY. P ro j e k to w a n e  j e s t  zn ies ien ie  r e g la m e n 
ta c j i  im po rtu  w y ro b ó w  ln ianych .

W, BRY TAN JA . P r o j e k to w a n y  w końcu roku  ub. 
p ro j e k t  w p ro w a d z e n ia  p rzy m u su  z n a k o w a n ia  k r a j e m  
poch od zen ia  im p o r to w an eg o  d rob iu  w e jd z ie  w życie 
z d n iem  22 cze rw ca  r. 1954, a p rzym u s  z n a k o w an ia  
s ło n iny  i b ek o n ó w  z dn iem  22 lipca r. 1954. W p ro w a 
dzony  został zw ro t  cła n a  d y k ty  i fo rn ie ry .

W ŁOCHY. N a  m ocy  ro zp o rzą d z en ia  z dn ia  I~-.go 
m a rc a  r. 1954 zw o ln ion y  został od c ła  im p o r t  o d p a d 
ków c y n k u ,  sp ro w a d z an y c h  d la  p ro d u k c j i  t l e n k u  c y n 
kowego.

P rz e p is y  s ta n d a ry z a c y jn e  z o s ta ły  u z u p e łn io n e  
w  ten sposób ( ro z p o rz . og łosz. 50. 111. 54), że o b o w ią 
ze k  z n a k o w a n ia  to w a ró w  m oże b y ć  ro z c ią g n ię ty  na 
k a ż d y  a r t y k u ł  r o ln y  lu b  p rz e m y s ło w y  p rz e z n a c z o n y  
na  w y w ó z .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE 

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL
SKIMI.
F irm a  w  B eyriic ie  p r a g n ie  n aw iąz ać  s tosunk i 

h a n d lo w e  z p ro d u c e n ta m i  w y ro b ó w  sa n i ta rn y c h ,  e l e k 
tro tech n iczn y ch ,  p rzed m io tó w  u ż y tk u  g o spo dars tw a

dom ow ego , m a te r ja łó w  d rz e w n y c h , m a te r ja łó w ’ p iś 
m ie n n y c h . P /9876 /4E /G rz.

«
F irm a  a g e n tu ro w a  w  N o r w e g j i  p ra g n ie  n a w ią z a ć  

s to s u n k i h a n d lo w e  z p ro d u c e n ta m i w y ro b ó w  z że laza 
lanego, w a n ie n  e m a ljo w a n y c li,  zlewTó w  k u c h e n n y c h . 
P /8478 /4D /G rz .



F irm a  w  B c y ru c ic  p o szu kn jfc  d o s ta w c ó w : p o rc e 
la n y , fa ja n s u , s zk lą , w y ro b ó w  e m a ljo w n n y c li,  g w o ź 
dz i, d ru tó w  ż e la z n y c h , k r a t ,  k o lc ó w , ś ru b  do d rze w a , 
ła ń c u c h ó w , r u r  ż e la z n y c h  w o d o c ią g o w y c h , w a n ie n  
z b la c h y  i  e m a ljo w a n y c h , w s z e lk ic h  a r t .  s a n ita rn y c h , 
c e ra ty , m e b li g ię ty c h , m a te r ja łó w  i  p lu s z ó w  m e b lo 
w y c h , p a p ie ru  do p a k o w a n ia , d ru k a rs k ie g o  i do p i
san ia . P/8234/3B/Sz.

F irm a  h o le n d e rs k a  p o s z u k u je  d o s ta w c ó w  a r t y k u 
łó w  u ż y tk u  d o m o w e g o  z d rz e w a , b a k e litu ,  a lu m in ju m  
itd .  P/8881/4T/Sz.

F irm a  w  M o n tre a lu  p o s z u k u je  dos taw ców  m e b li 
w ik l in o w y c h ,  n ie p o s ia d a ją c y c h  na r y n k u  k a n a d y j
s k im  s ta ły c h  p rz e d s ta w ic ie li.  P/9128/49/Sz.

W  S z w a jc a r j i  is tn ie je  z ap o trzeb o w an ie  na w y r o 
iły g a la n t e r y jn e  skórzan e ,  to re b k i  dam skie ,  portfe le ,  
teczk i itd. P710624/58/Sz .

F irm a  w  M on trea lu  in te re s u je  się im p o r tem  w y 
rob ów  z d rzew a, ja k  p ió rn ik i ,  obsad k i  do piór i in. 
p r z y b o r y  d la  dzieci w  w ieku  s z k  ilnym. P/9127/40/Sz.

Bliższe in fo rm a c je  w  p o w y ższy ch  sp raw ach  u zy 
skać  mog'ą z a in te re so w an i  e k sp o r te rz y  w P ań s tw o w y m  
Ins ty tuc ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszeniu n a leż y  p o 
w ołać  się na o dnośny  num er .  F irm y ,  k tó r e  nie pozo
s ta w a ły  d o tychczas  w  bliższym  k on tak c ie  z In s ty tu 
tem. w inn y  nadesłać  jed n ocz eśn ie  swe re fe renc je .

SPRAWY TARYFOWE
W YD AN IE D O D A T K U  III D O  CZESKO- 

SŁ O W A C K O -PO L SK IE J TARYFY DLA 
K O M U N IK A C JI Z PO R TA M I M OR- 
SKIEM I.
Z dniem  1 m a ja  br. w chodzi w życie do

d a tek  III do czeskosłow acko-po lsk ie j ta ry fy  
d la  k o m u n ik ac ji z p o rtam i m orsk iem i, zaw ie
ra ją c y  n a s tę p u jąc e  u zu p e łn ien ia  i zm iany 
le j ta ry fy , a  m ianow icie:

T a ry fa  a rty k u ło w a  1 n a  to w a ry  w szel
kiego ro d za ju , k tó ra  dotychczas w y k lu cza ła  
od p rzew ozu  w szelk ie  to w a ry  w arunkow o  do
puszczone do p rzew ozu  Z ałączn ik iem  I do 
K. M. T., obecnie w yk lucza  ty lk o  to w a ry  w y 
buchow e, w artośc iow e (kosztow ności), p rz e d 
m io ty  sztuk i, żyw e zw ie rzę ta  i zw łoki. U m o
żliw ia  to p rzew óz n a  p o d staw ie  te j  ta ry fy  a r 
ty k u ło w e j np. kw asów , ługów , g ryzących , 
w ody  am on jak a ! n e j, p ły n n y c h  zw iązków  ar- 
szenikow ych, za k tó ry c h  p rzew óz u stanow io 
no o p ła ty  n a jm n ie j od 1000 kg. D o obszaru  
w ażności te j  ta ry fy  w łączono 16 s ta c y j cze- 
skosłow ark ich  poza  dotychczas o b ję te m i tą  
ta ry fą  a rty k u ło w ą .

D o ta ry fy  a rt. 3 na  p rzew óz żelaza su ro 
w ego i odpadków  żelaza w łączono now ą s ta 
c ję  Police Żandov.

D o ta ry fy  a rt. 12  na  w yw óz z C zechosło
w ac ji zboża, m ąk i i o trąb  w łączono 23 no 
w ych  s ta c y j czeskosłow ackich.

D o ta ry fy  a rt. 15 w łączono na  ekspo rt 
b ib u łk i p a p ie ro w e j z C zechosłow acji s tac je  
Syoboda n. U -Janske  Lazne i Sum perk , a na  
im port p a p ie ru  P ra g ę  i p u n k ty  g ran iczne  
B reclav  oraz Helemiba.

Do ta r . a rt. 24 w łączono na  ek sp o rt skór 
z C zechosłow acji P rag ę , a  n a  im port 12  no
w ych s ta c y j czeskosłow ackich.

Do ta r . a rt. 32 w łączono na  im port cyny, 
cyn k u  i ołow iu do C zechosłow acji s tac ję  Ry- 
naro\r.

W  ta r. a rt. 40 obniżono staw ki opłat 
p rzew ozow ych  na  p rzew óz do B ohum ina 
1 N era tov ice  ow oców  św ieżych  i suszonych, 
a ponad to  w łączono do te j  ta r . a rt. 12  now ych 
s ta c y j czeskosłow ackich.

T a ry fę  a rt. 41 rozszerzono na  im port ło 
ju roślinnego i zw ierzęcego, oraz oleom arga- 
ry n y  do s ta c ji B rno i Krnov, oraz w łączono 
do te j ta r. a rt. s taw ki opłat p rzew ozow ych na 
przew óz tłuszczów  i olei ro ślinnych  do 47 no 
w ych stacy j czeskosłow ackich.

l ar. a rt. 60 na  w ełnę i szm aty  rozszerzo
no n a  odpadk i z w ełny  sztucznej i w łączono 
do n ie j 7 now ych  stacy j i p rze jść  g ran icznych  
n a  przew óz ty ch  a rty k u łó w  w obu k ie ru n 
kach.

D o tar. a rt. 66 na  przew óz p rzęd zy  w obu 
k ie ru n k a c h  w łączono s tac ję  Sum perk , do tar. 
a rt. 75 na  przew óz k re d y  w  obu k ie ru n k a ch  
s tac ję  P ragę.

W prow adzono now ą ta r . a rt. 79 na  p rze 
wóz w obu k ie ru n k a ch  szm irgla, k o rundu , 
e le k try tu , k a rb o ru n d u  (silic ium karb id).

Do ta r . a rt. 102 w prow adzono  staw ki 
op łat p rzew ozow ych  n a  ekspo rt słupów  te le 
g raficznych  ze s ta c y j B reclav, S ka lica  n. SI. 
i Sv. K riz n. H., o raz w szystk ich  rodza jów  
m a te r ja łu  leśnego od s ta c ji K rnov.

D o tar. a rt. 104 w łączono łań cu ch y  k u te  
i d ru t  żelazny , o raz w y ro b y  d robne, g a la n te 
r y jn e  żelazne i s taw k i op łat p rzew ozow ych  
na  e k sp o rt z C zechosłow acji m aszyn od P r a 
gi, n aczyn ia  kuchennego  i w an ien  od Sm icho- 
va, m aszynek  kuchennych  od Sm ichova 
i S um perk , o raz sp ręży n  i s ia tek  z osta tn io  
w ym ien ione j s tac ji, w  ta r . a rt. 105 na  ko tły  
partiw e z Ż idenice, w  ta r . a rt. 106 na  szkło 
dęte  od Sum perk , a ta r . a rt. 113 na słód od 
s tacy j T ab o r i P ro tiv in .

D o ta r . a rt. 117 w łączono s taw k i opłat 
p rzew ozow ych  na  im p o rt ce lu lozy  do stacy j 
H ostinne, Lovosice i Senica n. M.

W  ta r. a rt. 129 znacznie obniżono staw ki 
op łat p rzew ozow ych  na  beczki na  w yw óz ze 
stac ji Bohum in.

D o ta r . a rt. 129 w łączono 6 now ych  s ta 
cy j na  w yw óz w yrobów  d rzew nych  z C ze
chosłow acji.

T ar. a rt. 130 n a  m eble g ięte  i k o sz y k a r
sk ie  rozszerzono na inne  melbie z w y ją tk ie m  
zby tk o w n y ch  i b ilardów .



T ar. a rt. 156 na  m a te rje  ln ian e  i ju to w e  
rozszerzono n a  tk a n in y  baw ełn iane , konopne 
i pó łw e łn ian e  i w łączono 24 now ych s tacy j 
czeskosłow ackich  n a  e k sp o rt ty ch  tk an in .

D o ta r . a rt. 176 na  ek sp o rt z C zechosłow a
c ji  p o jazd ó w  d rogow ych  i tab o ru  k o le jo w e 
go uzupełn iono  w łączen iem  stac ji M lada Bo
lesława.

D o ta r . a rt. 204 w łączono p rze jśc ie  g ra 
n iczne L in h arto v ce  n a  im port sz trypsów  
(w stąg że laznych  do w y ro b u  ru r) do W ęgier, 
do ta r . a rt. 2 2 1  s tac ję  Rosice n. L. na  im port 
do C zechosłow acji fo sfo ry tów  i superfosfa tu , 
o raz obniżono s taw kę  na  superfo sfa t do stacj i 
P ardub ice .

Do ta r . a rt. 223 w łączono s ta c ję  P ra g a  na 
im port siedzi i ry b  m orskich .

W  ta r. a rt. 228 obniżono 'staw ki op ła t 
p rzew ozow ych  na  p rzyw óz j a j  do s ta c ji Ne- 
ratovice.

D o ta r . a rt. 233 na im port do C zechosło
w ac ji konopi, lnu , o raz  p a k u ło w  konopnych  
i ln ian y ch  w łączono 35 now ych  stacy  j czesko
słow ack ich  i znacznie obniżono staw ki opłat 
p rzew ozow ych  na  p rzew óz ln u  do s ta c ji Pe- 
trov ice  u  B.

D o tar . art. 239 na  im port  ry żu  do C ze
chosłow acji  w łączono 7 now ych  s tacyj,  do 
tar . art .  265 na  im port  g a rbn ików  i w yciągów  
ga rb n ik o w y ch  7 now ych  s tacy j  czeskosłowac
kich.

Do tar .  art. 268 na  im por t  żywicy, ka la- 
fon ji  i sm oły p iw o w a rsk ie j  do Czechosłow a
cji  obniżono s taw ki opłat p rzew ozow ych  do 
s tac ji  Pe troy ice  n. B., oraz  w łączono do tej 
t a ry fy  12 now ych  s tacy j  czeskosłowackich.

W  A neksie  do te j  t a r y f y  uzupełniono 
poz. I ulgowemi s taw kam i opłat p rzew ozo
w y c h  od s tacy j  K rnov  i Puchov  n. Y.

Poz. 3 A neksu rozszerzono na  eksport  
z Czechosłow acji  łańcuchów , ru r  i żelaza 
handlow ego, oraz n a  s tac je  F r in e c  i M ala Mo- 
ravska  K arłov  z podw yższeniem  k o n ty n g e n 
tu  z 1000 t. n a  3000 t.

W  poz. 8 A neksu  obniżono s taw ki opłat 
p rzew ozow ych  na  im port  ru d  i fosfo ry tów  do 
Czechosłow acji  o 12 hc. od 100 kg. p r z y  p rz e 
k roczen iu  kon ty n g en tu  40.000 t.

W łączono do A neksu now ą poz. 13 na  e k 
sp o rt n a fta lin u  surow ego od s ta c y j M orav- 
ska  O straw a — P riv o z  i Svinov Y itkovice 
z ulgow em i s taw kam i op łat p rzew ozow ych , 
uzależnionem i od p rzew ozu  n a jm n ie j 500 ton.

ULGI TARYFOW E NA PRZEWÓZ TRANZY
TU SOW IECKIEGO D O  PORTÓW PO L
SKICH.
Z dniem  1 m a ja  br. nas tąp i  obniżka  s ta 

w e k  opłat p rzew ozow ych  na  p rzew óz to w a 
rów  w  k o m u n ik a c j i  m iędzy  s tac jam i ZSRR, a 
po r tam i polskiemi. Podczas gdy  dotychczas 
t a r y f y  w y ją tk o w e  eksportow e  i im portow e

P. K. P. p rzy zn aw an e  b y ły  na  przew óz tow a
rów  sow ieckich  w te j k o m u n ik a c ji ty lk o  od 
i do s ta c y j po lsk ich  z doliczeniem  n o rm al
nych  s taw ek  opłat p rzew ozow ych  od, w zglę 
dnie  do p u n k tó w  g ran icznych , obecnie liczyć 
się będ ą  staw ki op ła t p rzew ozow ych  ta ry f  w y
ją tk o w y c h  od i do punk tów  g ran icznych  za 
łączną  odległość do w zględn ie  'od stacy j p o r
tow ych polskich.

KONFERENCJA TARYFOW A W  SPRAWIE  
KOMUNIKACJI.
O d 2 tygodn i odbyw a się k o n fe re n c ja  ta 

ry fow a  w  sp raw ie  k o m u n ik a c ji w B ydgosz
czy z udzia łem  delegatów  C zechosłow ackich 
K olei P aństw ow ych , P aństw ow ej Żeglugi D u- 
n a jo w e j, T o w arzy stw a  T ranspo rtow ego  „Da- 
niubia", M in iste rstw a  K om un ikac ji P. K. P., 
D y re k c ji  O k ręg o w e j K olei P aństw . T orun ia  
i K rakow a.

K o n fe ren c ja  podzielona została na 3 se k 
c je  ro z p a tru ją c e  n a s tę p u jąc e  zagadn ien ia :

1 ) sp raw ę  ko m u n ik ac ji G d y n ia  — C ze
chosłow acja  pod p rzew odn ic tw em  rad cy  m i
n is te r  ja ln eg o  R adyńskieg '0,

2) sp raw ę k o m u n ik a c ji G dyn ia  — D u n a j, 
pod p rzew odn ic tw em  dr. T hona i

3) sp raw ę tra n z y tu  G d y n ia  — W ęgry , 
pod  p rzew odn ic tw em  d y re k to ra  U ngara.

Po zakończen iu  obrad , uczestn icy  k o n fe 
re n c ji  odby li w ycieczkę  do G dańska  i G d y 
ni celem  zw iedzen ia  obu p o rtów  i zapoznania  
się z jeg o  u rządzen iam i.

OBNIŻKA TARYFY OSOBOW EJ NA KOLE
JACH NIEMIECKICH.
Z dniem  1 m a ja  b r. na  k o le ja ch  Rzeszy 

N iem ieck ie j w prow adzone zostaną p rzy  n a 
b yw an iu  b ile tów  u lg i n a s tęp u jące :

1 ) d la  rodzin , p o s ia d a jąc y c h  conajm nie j 
4 dzieci, udz ie lane  b ęd ą  u lg i w  rozm aite j 
ska li w  zależności od w ie k u  i u d z ia łu  ilości 
członków  ro d z in y  w e w sp ó ln e j podróży ,

2) d la  p racow ników , k tó ry c h  roczny  d o 
chód Lrutito n ie p rzew y ższa  2400 m arek  n ie 
m ieckich , w prow adzone  zostaną  k a r ty  ty g o 
dniow e tak , ja k  d la  robo tn ików  z rab a tem  od 
62 do 78%, '

3) w  k o m u n ik a c ji p o d m ie jsk ie j w ie lk ich  
m iast o ludności p rze w y ższ a ją c e j 100 tys., 
obniżona zostan ie  ta ry fa  o 20%.

4) D la  p o w ro tn y ch  b ile tó w  do P rus  
W schodnich  u s ta la  się  ta ry fa  analog iczna 
z b ile tam i u rlopow em i, p rzyczem  7-dniow y 
te rm in  w ażności b ile tó w  zosta je  skasow any.

5) M inim um  ceny  p o jed y ń czy ch  b ile tów  
ITT k la sy  obniża się  z 20 n a  15 fenigów .

6) B ile ty  peronow e b ęd ą  k osz tow ały  nie 
20 fenigów , ja k  do tąd , lecz 10 fenigów .

T a ry fa  bagażow a m a b y ć  rów nież obn i
żona o 30 %.



SPRAWY TURYSTYCZNE
M ORSKIE W Y CIECZK I ZA GRANICZNE.

Z nadejściem sezonu letniego, na Bałtyku 
tak jak w latach poprzednich oczekiwane jest 
przybycie całego szeregu statków wycieczko
wych zagranicznych, k tóre zwiedzając poszcze
gólne po rty  bałtyckie, zaw ijają również do So
pot, stając tam na  Redzie. W chwili obecnej już 
jest zapowiedziane przybycie do Sopot 5 du
żych statków wycieczkowych, z tego 4 angiel
skich i 1 norweskiego. Nie ulega wątpliwości, 
że statków tego rodzaju zawinie na Bałtyk o 
wiele więcej, jak to zresztą było w latach po
przednich.

Zadaniem naszem byłoby więc dołożenie 
wszelkich starań, ażeby — jeśli nie wszystkie — 
to w każdym  razie pewna ilość statków, które 
zaw ijają do Sopot, również wpłynęły do portu 
gdyńskiego. Gdynia, aczkolwiek w chwili obec
nej, do ruchu czysto turystycznego, nie jest do
statecznie przystosowana, tem niemniej przed
stawia dużo atralkcyj ze względu ina swą nowość 
i bądźcofoądź dosyć smaczny rozgłos w wielu 
częściach świata. Po zbadaniu przyczyn nieza- 
wijania za małemi wyjątkami, statków wyciecz
kowych do Gdyni, dało się skonstatować, że 
przyczyny tego faktu leżą z jednej strony 
w dość ograniczonej ilości czasu, poświęconego' 
na pobyt statków w portach, z drugiej zaś na 
skutek utrudnień technicznych wyboru Gdyni 
jako postoju wzamian za postój na Redzie 
przed Sopotami. O ile chodzi o zawinięcie s ta t
ków do Gdyni z tem, że pasażerowie nie mieli
by się udawać dalej na terytorjum  Gdańska, to 
formalności paszportowe są minimalne i żad
nych komplikacyj nie nastręczają. Natomiast o 
ileiby chodziło o dalszy przejazd z Gdyni do 
Sopot i Gdańska, to przy istniejących przepi
sach wymagane jest wystawianie przepustek 
indywidualnych, co przy kilku setkach pasaże
rów wywołaćby mogło wielkie trudności. To też 
dążyć przedewszystkiem należy do skłonienia 
wycieczkowych statków do zawinięcia tak do 
Gdyni jak i do Sopot, p r z y  jednoczesnem w y
staraniu się ograniczenia formalności paszpor
towych do minimalnych rozmiarów.

W  ścisłej łączności z tą  spraw ą znajduje się 
spraw a wycieczek turystów -statkami linij regu
larnych ze Stockholmu do Gdyni i Sopot. Licz
ba wycieczkowiczów szwedzkich, którzy tą  dro
gą do Polski i na terytorjum  Gdańska przybyli 
w roku zeszłym, wyniosła 1.300 osób, z tego za
ledwie około 100 osób wylądowało w Gdyni, zaś 
reszta w Sopotach. Nie ulega wątpliwości, że 
z liczby wycieczkowiczów, którzy w Sopotach wy
lądowali, bardzo znaczna część (przypuszczalnie 
ok. 50%) udała się następnie n a  zwiedzenie Polski. 
Niemniej jednak dokładnie ustalić ilość tych 
turystów nie jest możliwe. Liczba turystów 
szwedzkich do Polsiki mogłaby znacznie w zro
snąć, o ile dałolby się przeprowadzić odpowied
nią oropagandę, i to w tym kierunku, żeby po

kazać Szwedom, że nietylko oni przyjeżdżają 
na zwiedzenie Polski, lecz że również Polacy 
odbywają podróże turystyczne do Szwecji. Ro
zumowania Szwedów w chwili obecnej pod tym 
względem nie idą cackiem po myśli naszych in
teresów, a to ze wzgiędu na ujemne kształtow a
nie się ich bilansu handlowego z Polską. Dalszy 
rozwój turyzmu szwedzkiego do Polski w płynął
by oczywiście na pogorszenie wzajemnego bilan
su płatniczego. Wobec tego w ydaje się koniecz
nem, poczynienie starań, aby władze kompe
tentne przyznały pewną ilość paszportów ulgo
wych dla turystów polskich, udających się do 
Szwecji poza ramami wycieczek, organizowa
nych przez Polsko-Transatlantyckie Tow. O krę
towe.

Poparcie rozwoju ruchu turystycznego ze 
Szwecją wydaje się tem bardziej wskazane, że 
turyści szwedzcy uważani są we wszystkich 
krajach za najbardziej pożądany element i z pe
wnością wydadzą w Polsce więcej pieniędzy, 
iniż turyści polscy w Szwecji.

W YCIECZKA ZB IO R O W A  NA TA R G I 
W  BU DA PESZCIE.

Izba H and low a P o lsko-W ęgierska  w  W ar
szaw ie o rg an izu je  w  zw iązku  z T argam i B u
dapeszteńsk i em i w ycieczkę do B udapesztu  
w  dn iach  od 12— 18 m a ja  1934 r.

Pociąg sp ec ja ln y , w iozący  w ycieczkę, 
zg rupow any  zostanie w  K atow icach  z posz
czególnych  w agonów , p rz y b y w a ją c y c h  z róż
nych  -stron P o lsk i; w  zw iązku  z tem  podróż 
u legn ie  k ilk u g o d z in n e j p rze rw ie  w  K atow i
cach w  godzinach p rzedpo łudn iow ych . W y
ja z d  nastąp i: z W arszaw y  12  m aja , godz. 7,30, 
z Łodzi 12  m aja , godz. 8,03, ze L w ow a 11  m a
ja , godz. 23,58, z K rakow a 12 m aja , godz. 9,05, 
z P oznan ia  12 m aja , godz. 0,35, z G dyni 11  
m aja , godz. 19,52, z W ilna  11  m aja , godz. 23,30, 
z K atow ic 12  m aja . godz. 12,23.

P rz y ja z d  zaś do B udapesztu  12  m a ja  
w ieczorem . W y jazd  p o w ro tn y  nastąp i 18 m a
j a  rano. Podczas p o b y tu  w ycieczki w  B u d a
peszcie  odbędzie się odsłonięcie pom nika  gen. 
Bema.

C ena d la  uczestn ików  z G d y n i i Lw ow a 
zl 240, z Poznan ia , W arszaw y  i Łodzi zł 230, 
z K rakow a i K atow ic zł 210. z W ilna zł 260 
o b e jm u je : op ła ty  za p aszpo rt i w izy, b ile t k o 
le jo w y  w  obydw ie  s tro n y  (w k las ie  trzec ie j), 
dw a ob iady  w  w agonie  re s ta u ra c y jn y m , po
b y t w dob rym  ho telu , p e łne  u trzym an ie , n a 
p iw ki, p rz e ja z d  z dw orca  do hotelu i z po- 
Avrotem , zw iedzan ie  m iasta  au to k aram i, b ile ty  
te a tra ln e  i operow e, w stęp  na T arg i, ro z ry w 
ki. D la  chcących  ew tl. odbyć podróż  w  k lasie  
d ru g ie j, różn ica  w yn iesie  zł 40 'w obydw ie  
strony .

Z apisy  n a  pow yższą w ycieczkę  p r z y j 
m u je  B iuro P odróży  W agon-L its-C ook.



K IO SK  INFO RM ACYJNO-TURYSTYCZNY.

Z dniem 1 m aja br, uruchomiony został 
przy dworcu kolejowym w Gdyni kiosk infor- 
miacyjno-turystyczny, pozostający pod bezpo
średnim zarządem  Komisairjatu Rządu. Ujęcie 
spraw y należytego informowania, przybyw ają
cych do Gdyni turystów i letników przez odpo
wiedzialne czynniki powitać należy z zadowole
niem, gdyż takie postawienie sprawy daje gwa

rancję najbardziej celowego załatwienia potrzeb 
coraz liczniej zgłaszających się, zwłaszcza w 
sezonie letnim, przyjezdnych z głębi kraju.

W kiosku tym będzie można otrzymać 
informacje nietyiko o lokalach wolnych do wy
najęcia przez turystów i letników, lecz również 
i wskazówki o charakterze czysto turystycznym, 
dotyczące Gdym* i okolic.

Informacje te udzielane są bezpłatnie.

WYDAWNICTWA
N O W E W Y D A W N IC TW O  DLA UŻYTKU 

NASZYCH EKSPORTERÓW  I IM PO R T E 
RÓW.
O d k ilk u  m iesięcy w ychodzi zeszytam i 

w ydaw nic tw o  „ALM ANACH PO LSK IEG O  
H A N D LU  ZAGRANICZNEGO?*, -  pod r e 
d a k c ją  inż. L eona Jezio rańsk iego , subw en
c jonow ane p rzez  Izbę Przem ysłow o - H a n 
d low ą w  W arszaw ie.

W ydaw nictw o ' to, w obec w y ją tk o w eg o  
w czasach obecnych  za in te reso w an ia  się n a 
szym  hand lem  zagran icznym , w zięło  na s ie 
bie zadan ie  m ożliw ie drobiazgow ego, n ie 
m n ie j je d n a k  dokładnego , zobrazow an ia  ca
ło k sz ta łtu  naszego h a n d lu  zagran icznego  za 
o sta tn ie  sześć lat, tj. od roku  1928 do 1933 
w łącznie, — p o d a ją c  rów noleg le  zestaw ien ia  
za k aż d y  ro k  zosobna.

W  tym  ceu w ydaw n ic tw o  zostało podz ie 
lone na  4 części ze w stępem  i skorow idzem  
tow arów , z k tó ry c h  I i II część d a ją  zestaw ie
n ie jakośc iow e i ilościow e całkow itego  h a n 
dlu zag ran icznego  P olsk i, — część l i t  i IY 
w sk zau ją  n a  k ie ru n e k , w  ja k im  te  to w a ry  
idą. —

Ze w zg lędu  na  obecny  okres o p raco w y 
w an ia  now ych  tra k ta tó w  h and low ych  z za- 
gran icznem i państw am i, — dane  k ieru n k o w e, 
t j .  w sk azu jące  na  stan  h an d lu  z poszczegól- 
nem i k ra ja m i, są n a jb a rd z ie j  po trzebne, — 
d latego  też d ru k  w y d aw n ic tw a  został rozpo 
częty  od części HI, d a ją c e j obraz  ogólnego 
h a n d lu  zagran icznego  P o lsk i z poszczegółne- 
m i k ra ja m i, o raz części IY, w  k tó re j handel 
z każdym  k ra je m  poszczególnym  je s t  w y k a 
zany  w  zestaw ien iu  p o jed y n czy ch  tow arów , 
ja k ie  P o lska  z tego k r a ju  p rzyw ozi, ew. do 
niego w yw ozi. Ilość tow arów , z n a jd u ją c y c h  
się w  w ykazach , dochodzi do 3.500. D la  zor- 
je n to w a n ia  się b ad acza  w  m ożliw ościach e k 
sportow ych  i im portow ych  danego k ra ju , 
każde  zestaw ien ie , t ra k tu ją c e  o h a n d lu  p o l
skim  z poszczególnym  k ra je m , je s t  p o p rze 
dzone k ilk o stro n ico w y m  w stępem , k tó ry  
o b raz u je  zag ran iczn y  handel odnośnego k r a 
ju , w sk a z u ją c  tem sam em  na  m ożliw ości ek- 
sportow o-im portow e d la  naszego hand lu .

D otychczas w ysz ła  część III  „A lm ana
chu" t ra k tu ją c a  o O gólnym  H an d lu  Zagra-

nicznyrn Polski z poszczególuem i k ra ja m i, 
oraz z części IY dane, do tyczące hand lu  za
gran icznego  z k ra ja m i:  B elgją, B ułgar ją,
Egiptem , F ra n c ją , G rec ją , Jugoslaw ją , Nor- 
w egją , P a les ty n ą , P e rs ją , R um un ją , T u rc ją , 
oraz 10 k ra ja m i A m eryk i P o łudn iow ej, a to: 
A rg en ty n ą , Bo li w ją , B razy lją , C hi]i, E kw a
dorem , K o lum bją , P a rag w a jem , P eru , U rug
w ajem  i W enezuelą.

Co tydzień  w ychodzą z d ru k u  dalsze 
op racow an ia  jednego  lulb dw óch k ra jó w .

D la  firm  ekspo rtow ych  i im portow ych  
„A lm anach  P o lsk iego  H andlu  Zagraniczne- 
go“ je s t  n iezbędnem  w ydaw n ic tw em  do or- 
je n ta c ji ,  oszczędzając p rz y  tem  ko lo sa lną  ilość 
p racy , id ące j do tychczas n a  w yszuk iw an ie  
i zestaw ian ie  p o trzeb n y ch  danych  w u rzędach  
państw ow ych .

P rz e jrz y s ty  u k ład , o sta tn ie  dane d o ty 
czące polsk iego  i św iatow ego h and lu , w y ra ź 
n y  d ru k  oraz d o b ry  bezd rzew ny  p a p ie r  
d o p e łn ia ją  w artośc i tego w ydaw nic tw a, z n a j
du jącego  się pod sp e c ja ln ą  op ieką  Izb P rze
m ysłow o - H and low ych  w R zeczpospolitej 
P o lsk ie j.

R ed ak c ja  w y d a w n ic tw a  z n a jd u je  się 
w  W arszaw ie  p rz y  u licy  Hożej 56 m. 14, teł. 
8-23-50.

N abyw ać m ożna w Izbach  Przem ysłow o- 
H andlow ych, o raz k sięgarn iach .

C O  KAŻDY UBEZPIECZONY W IEDZIEĆ 
PO W IN IE N .
U bezp ieczaln ia  Społeczna w G dyni z ty m 

czasow ą siedzibą w W ejh e ro w ie  p o d a je  do 
w iadom ości, iż s ta ran iem  Izb y  U bezpieczeń 
Społecznych  u k a z a ła  się b ro sz u ra  pt. „Co 
k a ż d y  ubezp ieczony  w iedzieć p o w in ien “ - 
op racow ana  p rzez  W acław a B ru n e ra  — n a 
czeln ika  W ydz. w  M in isterstw ie  Op. Społ. -  
i Z ygm unta  K opankiew icza, adw okata . — 
K siążka ta  zaw iera  39 stron  d ru k u  i in fo rm u 
je  jasn o  każdego  p raco w n ik a  o p raw ach  
i obow iązkach  ubezp ieczen ia . B roszu ra  ta je s t  
do n a b y c ia  w  cenie zł 0,20.

N a zam ów ienie w iększych  ilości tego w y
daw n ic tw a  U bezp ieczaln ia  udzie lić  może do 
60 proc. rab a tu .



Jednocześnie  Izba U bezpieczeń Społecz
nych  w yda ła  d ru g ą  b ro szu rę  pt. „Now e ubez
p ieczen ia  społeczne11. B roszu ra  ta  w  cenie zł 
1,80 liczy  stron  113, o b e jm u je  w k ró tk im  za
ry sie  streszczen ia  i w y ja śn ie n ia  w szystk ich  
przep isów  ubezp ieczen iow ych , in te re su ją 
cych zarów no p raco w n ik ó w  ja k  i p raco d aw 
ców. K siążka  ta  zaw iera  poza tem  tab e le  w y 
sokości i p odz ia łu  sk ładek , w ysokości ren t 
w raz  z p rzy k ła d am i i w skazów kam i p rak ty cz- 
nemi i jest p rzew odn ik iem  i in fo rm ato rem  dla 
p racodaw ców  i p racow ników .

W zw iązku  z tem , U bezpiecza!nia zw raca 
się do zw iązków  zaw odow ych z p ro śb ą  o sze
ro k ie  poparc ie  pow yższych  w ydaw nictw , ce
lem  p ro p a g a n d y  ich pom iędzy ubezp ieczony
mi. —

Zam ówienia  na  pow yższe w y d aw n ic tw a  
p rz y jm u je  C e n tra la  Ubezpiec.zalni. Społecz
nej w  G dyn i z tym czasow ą siedzibą wr W e j 
herow ie  i ek spozy tu ra  w G dyni — Skw er 
Kości liszki.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia nnd Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings s u b je c t  to ch ange  w i th o u t  notice  — A n d e ru n g e n  yo rb e h a l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — K otka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a 11 S. A.

D a ty  o d jaz d ó w  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G d a ńsk  T a l l in n  K o tk a  H e ls in g fo rs

s/s w to re k  sobo ta  ś ro d a  p ią te k  sobo ta
P o se idon  8 . 5. 12. 5. 16. 5. —  19. 5.
C ie s z y n  15, 5. 19. 5. 25. 5. — 26. 5.

Po 16 lis to p a d a  b r.  s ta tk i p o w yższe  z a w ija ją  do K o tk i  t y lk o  p rz y  d o s ta te c z n y m  ła d u n k u .

U w aga: P rz y  d o s ta te c z n y c h  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i  L e n in g ra d u . B e z p o ś re d n ie  koaosa- 
m e n ty  do w s z y s tk ic h  f iń s k ic h  p o r tó w .

N otice: C a lls  to  W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  i f  re ą u ire d  — T h ro u g h  B il ls  o f L a d in g  to  a l l  F in is h  P o rts , — T h e
c o m m u n ic a t io n  w ith  K o tk a  w i l l  be  m a in ta in c d  a f te r  17th N o v e m b e r i f  re ą u ire d .

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold  Ltd.

s/s Se i u ( — z G d y n i 14. 5. s/s T ib e i' — z G d y n i 28. 5 .

Do Rygi (Riga)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d a ń s k  R yga
s/s p o n ie d z ia łk i s o b o ty  ś ro d y

N e p tu n  7. 5. 12. 5. 9. 5.
M in o s  14. 5. 19. 5. 16. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s J. C . Jacobsen z G d y n i 9. 5. z G d a ń s k a  11. 5.
s/s J. C . Jacobsen — z G d y n i 16. 5. -  z G d a ń ska  18. 5.

U w a g a : B e z p o ś re d n ie  f r a c h ty  do d u ń s k ic h  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  I s la n d j i ,  W y s p  F a ro e r, N e w  Y o rk u
i  p o r tó w  M o rz a  Ś ródz iem nego .

Notice: T h ro u g h  B/L to  D a n is h  P o rts , [c e la n d , Faroes, N e w  Y o rk  and  M e d ite r ra n n e a u  P o rts .



D o Stockholmu (Stockliolm)

P olska  A g encja  M orska (PAM)

s/s In g e b o rg  — z G d y n i 8 . 5. 
s/s In g e b o rg  — z G d y n i 17. 5.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s M a r ie n h o lm  — z G d y n i 5. 6 ,

Do Aarhus — Odense

F. G. R einho ld  L td.

s/s E rn a  - z G d y n i 16. 5. - z G d a ń ska  18.5.

Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske Balice T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k e rs h u s  — z G d y n i 11. 5. - z G d a ń s k a  10. 5.
s/s A k e rs h u s  — z G d y n i 25. 5. — z G d a ń s k a  24. 5.

Do Stavanger ■—■ Bergen — Trondheim i zacliodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

sfs Jaederen  — z G d y n i 7. 5. — z G d a ń s k a  5. 5.
s/s U rsa  — z G d y n i 21 . 5. — z G d a ńska

U w ag a :  B e z p o ś re d n ie  f r a c h ty  do w s z y s tk ic h  p ó ln o c n o -n o rw e s k ic h  p o r tó w  P etsam o (F in la n d ja ) ,  Is la n d ii 
i  W y s p  F a ro e r.

Notice :  T h ro u g h  B/L to  a l l  N o r t l i -N o r w a y  P o rts , Pot.sa.mo (F in la n d ) , TceLand and F aroes.

D o Kalmara (Kalmar)
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s B o rg h o lm  — z G d y n i 9. 5. 
s/s B o rg h o lm  —  z G d y n i  20 . 5.

Do Malmo — Halmstad — Goteborg

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s Iw a n  — z G d y n i 2 . 5. z G d a ń s k a  3/5. 5 .
s/s Twa Ti — z G d y n i 1ń. 5. — z G d a ń ska  17/19. 5.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B o rg h o lm  — z G d y n i 9. 5. -

Do K rólewca (Konigsberg) — Libawy (Liban)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
m /s W ilh e lm  L u h r in g  - z G d y n i 15. 5 .
m /s W ilh e lm  L i ih r in g  z G d v n i 25. 5. .

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s N e p tu n  — z G d a ńska  12. 5. sfs M in o s  - z G d a ń s k a  19. 5 .



Rummei &  B u r t a n

s/s L i t t le  E v y  — 
s/s L i t t le  E v y  —

G d y n i
G d y n i

9. 5. 
19. 5.

—  z G d a ń s k a  9. 5.
— z G d a ń s k a  19. 5.

s/s
B ra k e
A lb e r t

Uwaga:

N otice:

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s

G d y n ia  G d a ń sk
w to r k i  i  s o b o ty  w to r k i  i  so b o ty

8 . 5. 12. 5.
15. 5. 19. 5.

B e zp o ś re d n ie  f r a c h ty  do w s z y s tk ic h  p o r tó w  tra n s a t la n ty c k ic h ,  
o ra z  do p o r tó w  p o ło ż o n y c h  n a d  Ł a b ą .

T h ro u g h  B /L  to  a l l  t ra n s a t la n t ic ,  E n g lis h  an 1 M e d ite r ra n n e a n  P o rts  and E lb e  P o rts .

„Żegluga P o lska“ S. A.
O d ja z d y  — S a ilin g s  

G d y n ia  G d a ń sk  H a m b u rg
s/s T czew

a n g ie ls k ic h , ś ró d z ie m n o m o rs k i ,

12. 5. 26. 5.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C h o rz ó w  z G d y n i 8 . 5. z G d a ń ska  I I .  5.
s/s Ś ląsk z G d y n i 15. 5. z G d a ń ska  18. 5.
s/s C h o rz ó w  - z G d y n i 22 . 5. - z G d a ńska  25. 5.

S ta te k  o d c h o d z i z G d y n i w  k a ż d y  w to re k ,  z G d a ńska  w  k a ż d y  p ią te k ,  z R o tte rd a m u  w  k a ż d ą  sobotę.
Poza w y ż e j w y m ie n io n e m i s ta tk a m i „Ż e g lu g a  P o ls k a "  p r z y jm u je  ła d u n k i do R o tte rd a m u  na  s ta tk i*d o d a tk o v v e  
„G o d h e m “  i  . .L u d w ig  K o lb e rg "  odchodzące  z G d y n i w  s o b o ty  o ra z  z G d a ń s k a  w  p o n ie d z ia łk i.

Uwaga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do A m s te rd a m u  i in .  p o r tó w  h o le n d e rs k ic h  o ra z  do p o r tó w  re ń s k ic h .
N otice: T h ro u g h  B /L  to  A m s te rd a m  and o th e r  D u tc h  P o rts  an d  to  R h e n ish  P o rts .

s/s
Butt
D ia n a
P y la d e s

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s

A n tw e r p ja  R o tte rd a m  G d y n ia  G d a ń sk
c z w a r tk i  i  s o b o ty  w to r k i  i  so b o ty  p o n ie d z ia łk i i  c z w a r tk i ś ro d y  i  so bo tv

5. 5. 8 . 5. 14. 5. 16. 5.
12. 5. 17. 5. 19. 5.
15. 5, 21. 5. 25. 5.

Uwaga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do w s z y s tk ic h  p o r tó w  tr a n s a t la n ty c k ic h  i p o rć ^ -  U oń s k ic h .
Notice: T h ro u g h  B /L  to  a l l  t r a n s a t la n t ic  and  R he n ish  P o rts .

Do A ntw erpji (Antwerp)

s/s 
Ir is e n  
Śląsk 
I risen

„Żegluga P o lsk a“ S. A.
O d ja z d y — S a ilin g s

G d y n ia  G d a ń sk  A n tw e rp ja
8 . 5. 11. 5. 18. 5.

15. 5. 18. 5. 24. 5.
22. 5. 25. 5. 1. 6 .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s B u t t  — z G d y n i 14. 5. —  z G d a ń ska  16. 5.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H e b e  — z G d y n i 7. 5. - - z G d a ń ska  9. 5. 
s/s O rp h e u s  — z G d y n i 14. 5. — z G d a ń ska  16. 5.

Do Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L e c h  — z G d a ń ska  8 . 5. — z G d y n i 10. 5 . 
s/s L e ch  — z G d a ń ska  22 . 5. —  z G d y n i 24. 5 .

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

s/s B a lto n ia  — z G d a ń ska  15. 5. — z G d y n i 17. 5.



P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A>
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L u b l in  — z G d a ń s k a  9. 5. — z G d y n i 10. 5.
s/s L w ó w  — z G d a ń s k a  16. 5. — z G d y n i 17. 5.

D o Leith
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H ague  — z G d y n i 12. 5. 
s/s M in o rc a  — z G d y n i 19. 5.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La P allice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s /s .S e in e  — z G d y n i 14. 5. s/s T ib e r  — z G d y n i 28. 5.

Do portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E b ro  — z G d y n i 17. 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P olska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s A n n a  — z G d y n i 28/30. 5.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s L is b o a  —  z G d y n i 24. 5 
Ł a d u je  b e z p o ś re d n io  do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as—
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s L isb ioa  — z G d y n i i  G d a ń ska  24. 5.

U w aga: P r z y jm u je  się ła d u n k i do F e n o l  i  V i l la  G a re ia  o i le  z a o fia ro w a n e  w  d o s ta te c z n e j ilo ś c i.
D o  O ra n u  p rz y jm u je ^ s ię  ła d u n k i b e zp o ś re d n ie  n a jm n ie j  300 to n .

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s P a le rm o  —  z G d y n i 25. 5. — z G d a ń s k a  — 22. 5.
Ł a d u je  ró w n ie ż  b e z p o ś re d n io  do P o r t  Y endres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — T urcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P olska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m/s B la la iu l — z G d y n i 16. 5. —  z G d a ń s k a  18. 5. 
m /s Sma land  —  z G d y n i 28. 5. —  z G d a ń s k a  I. 6 .

U w aga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do w s z y s tk ic h  in n y c h  p o r tó w  le w a n ty ń s k ic h .
Notice: T h ro u g h  B /L  to  a l l  L e w a n t Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)

; A m erican  Scantic  Line
s/s Cliffw i.od — z G d yn i 12. 5. s/s S can pen n  -  z G d y n i  20 . 5.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

s/s P u ła s k i —  z G d y n i 16. 5.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

Polska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s San Franc isco  - - z G d y n i  16. 5.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s O r ie n t  — z G d a ń ska  8 . 5. — z G d y n i 10. 5.



G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

Po lska  A g en c ja  M orska (PAM) 

s/s H e le n u s  — z G d y n i 12. 5. s/s C ity  o f B a t li

H ongkong — Sanghai — Kobe —

z G d y n i 2 . 6 .

G dynia — Cape Town — Algoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London 
renco Marąues

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
ra/s T ro ja  —  z G d y n i S. 6 . m /s H a m m a re n  —  z G d y n i 20. 6 .

G dynia — Cape Town — Frem antle — A delaide — M elbourne — Sydney — Brisbane

m /s T ro ja  — z G d y n i S. 6 .

I iar

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Z m ia n y  zas trze żo n e  —  S a ilin g s  s u b je c t to  change  w ith o u t  n o tic e  — A n d e ru n g e n  v o rb e h a lte n ).

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

S a ilin g s  f r o m  N e w  Y o rk  P h ila d e lp h ia  D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia  
O d ja z d y  z N o w e g o  Y o rk u  , O c z e k iw a n e  w  G d y n i

s/s A rg o s y  — 12. 5. s/s S cansta tes — 19. 5.
s/s A rg o s y  -  25. 5.

Sailings f ro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s Kościuszko 17. 5.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i f a x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s Kościuszko 17. 5.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  (PAM) 
(P o lsko-T ransatlan tyclc ie  Tow. O krętow e)

D n e  to  a r r iy e  a t G d y n ia  
O c z e k iw a n e  w  G d y n i

s/s K o ś c iu s z k o  29.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
O c z e k iw a n e  w  G d y n i 
D u e  to  a r r iy e  a t G d y n ia

s/s K o ś c iu s z k o  29. 5.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
. ' Sail ings — d a ty  od jazdó w

G d y n ia  G d a ń sk  T a l l in n  K o tk a  H e ls in g fo rs
W to re k  S obo ta  ś ro d a  P ią te k  Sobota

s/s P ose idon  8 . 5. 12. 5. 16. 5. —  19. 5 .
s/s C ie szyn  15. 5. 19. 5. 25. 5. — 26. 5.
P o L6 lis to p a d a  1955 r. s ta tk i p o w . z a w ija ją  do K o tk i  t y lk o  p rz y  d o s ta te c z n y m  ła d u n k u

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jaz d y

s/s
lu b  s u b s ty tu t  
A lb e r t  
Jacobu 
E. Russ

s/s
T czew
T c z e w

H a m b u rg  
ś ro d y  i soboty  

12. 5.
16. 5.
0-5

G d y n ia  
v||t>rki i soboty  

15. 5.
19. 5.
26. 5.

Żegluga P o lska

H a m b u rg  
9. 5.

5.

G d y n ia  
12. 5. 
29. 5.

G d a ńsk  
w to r k i  i  so b o tv  

19. 5.
22. 5.
29. 5.

G d a ń sk  
15. 5. 

2 . 6 .



s/s L i t t le  E r y  — z H a m b u rg a  15. 5. 
s/s L i t t le  E w  — 7. H a m b u rg a  23. 5.

Rum m el & B urton
do G d y n i 18. 5. 
do G d v n i 26. 5.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o tte rd a m u

Sta tek  lub su b s ty tu t  
D ia n a  
P y la d e s  
Goindor

„Żegluga P o lsk a ” S. A.
D a ty  o d ja z d ó w  — S a ilin g s  

s/s C h o rz ó w  19. 5. z R o tte rd a m u  s/s ' lą s k  '20 . 5.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
S a ilin g s  —  o d ja z d y  

R o tte rd a m  G d y n ia  G dańsk
w to r k i  i  so b o ty  p o n ie d z ia łk i i  c z w a r tk i ś ro d y  i so b o ty

12. 5. 17. 5. 19. 5.
15. 5. 21. 5. 23. 5.
19. 5. 27. 5. 26. 5.

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  - Sail ings 

z A n tw e r p j i  s/s Ir isen 18. 5. z A n tw e r p j i  s/s tf lą s k  24. 5.

F e rd y n a n d  P ro w e ,  Sp. z  o. o.

z A n tw e rp j i  - - s/s B u tt  — 5. 5. — w G d y n i  14. 5.
z A n tw e rp j i  -  s/s C on do r  17. 5. — w G d y n i  26. 5.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta te k  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ańsk

lub  su b s ty tu t  c zw ar tk i  p o n iedz ia łk i  ś ro d y  sobo ty
Minos 10. 5. 14. 5. 16. 5. 19. 5.
N e p tu n  17. 5. 21. 5. 23. 5. 26. 5 .

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing f ro ia  London) (A rriye  to D anzig)  (A rrive  to  G dyn ia)

s/s Lech 17. 5. 20. 5. 22 . 5. '

P olska  Z jednoczona  K orpo rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(Sailing f rom  L ondon) (A rrive  to D anzig) 

s/s B a lto n ia  10. 5. 13. 5.

P r z y ja z d  do G d y n i  
(A rrive  to G dyn ia)  

15. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  Hull) (Arrfvu to  D anzig) (A rr ive  to G dyn ia)

s/s L w ó w  
s/s L u b lin

10. 5.
17. 5.

13. 5. 
20. 5.

16. 5.
23. 5.

Porty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic  T ran sp o r ts  Ltd.
W y ch o d z i

T am pico  N ew  O r lean?  G a lves ton /H ouston  S ay an n a h  
m/s T a m p a  7. 4. 15, 4. 19. 4. 25. 4 .

P rz y ja z d  
G d a ń sk /G d y n i  i 

19. 5.



filo de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  P rz y ja z d

z Santos z Rio de  J ane iro  z Y ic tor ia  G d y n ia  G dań sk  
p a r .  M erca to r  12.  4. J4. 4. 17. 4. 16. 5. 18. 5.
p a r. A u r a  27. 4. 29. 4. 1. 5. 31. 5. 2 . 6 .

G dynia — Gdańsk — Lewant

P o lska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rzy pu szcza ln y

T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n a d e jś c ia
P irc u s  ls ta n b u l l / m i r  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  J a ffa  H a i f i  G d y n ia — G dań-ik

m /s 14. 5.
p a r. S m a la n d  22 . 4. 25. 5.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokanskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
p a r. A u g u s t S c lin ltz e  - w y c h o d z i z C a sa b la n ca  21/25. 5. o c z e k iw a n y  w  G d y n i 15/15. 6.

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. Malakka — Gdynia

P olska  A g encja  M orska (PAM.)

m /s M edon  — o d ja z d  z S in g a p o re  17. 4. — p rz y ja z d  do G d y n i 25. 5.

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj, że każdy grosz wydany  
na towar zagraniczny, pogłębia  
— kryzys, zw iększa  bezrobocie! —  

W szelkich informacyj dotyczących krajo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem .-Handlowa w Gdyni



PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY 
ŁiLiiL-s ną WYBRZEŻU — —

W YNIKI PO ŁO W Ó W  W  K W IETN IU .
W ciągu  mies. k w ie tn ia  złow iono ogółem 

456.670 k ilogram ów  rozm aitego  g a tunku  ryb , 
ogólnej w artości 136.840 zło tych. P o łow y  na  
poszczególne m iejscow ości p rz y p a d ły  w spo
sób n a s tę p u ją c y : H el — 87.240 kg, w artości
28.296 zło tych ; G d y n ia  — 101.490 kg, w a rto 
ści 14.408 z ło tych ; Ja s ta rn ia  — 93.230 kg, w a r 
tości 55.289 zło tych , C hłapow o — 13.150 kg, 
w artośc i 3.262 z ło tych ; P u ck  — 19.950 kg, 
w artośc i 14.674 zł. P o low y dalsze — 137.620 
kg, w artośc i 20.911 zło tych. Z poszczególnych 
g a tunków  ry b  złow iono: łososi — 18.110 kg, 
m ie ln icy  — 1.100  kg, tro c i — 200 kg, p łas tug  
52.090 kg, śledzi — 15.730 kg, szpro tów  -
224.000 kg, w ęgorzy  — 750 kg, w ą tłu szy  - 
99.920 kg, w ęgorzycy  — 7.660 kg, s ie ji — 350 
kg, słodkow odnych  — szczupaków  — 8.130 kg

; okoni — 5.460 kg, p ło te k  — 5.630 kg, certyr —
1.000 kg.

C eny  na  poszczególne g a tu n k i b y ły  za k i 
, log ram : łososie zł 3,40; m ie ln ica  — 2 zł, troć  

3,50 zł, p łas tu g i — od 12 do 75 groszy, śledzie 
5 30 groszy, szp ro ty  8 groszy, w ęgorze — 1,60 zł, 
! w ątłu sze  — 12 gr, w ęgorzyce  — 30 gr, s ie ja  — 
| 1,40 zł, szczupaki — 1,50 zł, okonie — 60 gr.,
Ś p ło tk i — 45 gr, c e r ty  45 gr.

' STATYSTYKA PO Ł O W Ó W  I STAN RYBO
ŁÓW STW A.
Pogoda w miesiącu sprawozdawczym była 

oardzo spokojna i przyjazna dla wyjazdów na 
morze. Lekkie wiatry południowe i południowo- 
wschodnie panowały w ciągu całego miesiąca.

Ilość połowów w porównaniu z marcem 
zmniejszyła się prawie pięciokrotnie wskutek 
zakończenia pclowow szprotów. W artość zm ala
ła więcej jak dwukrotnie.

Rybołówstwo szprotowe zakończono zupeł
nie w połowie miesiąca, gdyż zapotrzebowanie 
ina szproty było niewielkie. Rybacy z Jastarn i 
i Boru łowili szproty sieciami zastawnemi.

Całkowicie nie dopisało rybołówstwo łoso
siowe. Stałe prądy z kierunków południowych 
przesuwające zimną wodę z głębi gdańskiej 
wstrzym ywały podejście łososi do brzegów. 
W skutek tego zupełnie nie łowiono łososi nie
wodami przybrzeżnemi. W pławnicach również 
złowiono nieznaczne ilości tych ryb. Połowy 
mielnicy były wyjątkowo małe.

W połowie miesiąca ukazały się przy brze
gach wątłusze i płastugi, ale po kilku dniach 
znów znikły.

W zatoce Puckiej łowiono niezbyt duże ilo
ści ryb słodkowodnych.

Wogóle rybołówstwo przybrzeżne nie osiąg
nęło w miesiącu sprawozdawczym nawet śred
nich wyników.

Jedynie rybołówstwo dalsze dostarczało 
większe ilości ryby: płastug i wątłuszy, łowio
nych p rzy  Boinholmie, a także na  głębi gdań
skiej w odległości 10— 20 mil od brzegów.

Całkowity połów nabywała Spółdzielnia 
Zjednoczenie Rybaków Morskich. W skutek b ra
ku odb’orców rybę po wyczyszczeniu zam raża
no w chłodni. Po zapełnieniu komór towarem, 
Spółdzielnia zmuszona była ograniczyć wyjazdy 
rybakom, wobec czego od 20-go kwietnia połowy 
dalsze upraw ia tylko kilka kutrów większych. 
Połowy bornholmskie uprawiało 6, a na głębi 
gdańskiej 20 kutrów. Z połowów tych w kwiet
niu dostarczono prawie tyle ryby, co za cały rok 
1933. Przy dalszej rozbudowie flotylli daleko
morskiej można liczyć, że przywóz wątłuszy 
i dorszy wystarczy na zaspokojenie potrzeb 
kraju.

W połowie kwietnia złowiono w pławnicach 
łososiowych jednego jesiotra-ikrzaka. Również 
pławmicami wyłowiono przeszło 12 1  sztuk mor- 
świni.

PRZEMYSŁ 1 HA N D EL.
W miesiącu sprawozdawczym nastąpiło za

kończenie sezonu szprotowego, wskutek czego 
większość wędzarni przerw ała pracę. Z poło
wów kwietniowych wędzarnie przerobiły 185 ton 
szprotów i 21 ton innych ryb. Zasolono około 
100 beczek szprotów na  tak zwane „kilki". Do 
Gdańska wywieziono 23 ton. Pozostały połów 
227 ton rozsprzedano w stanie świeżym. Ceny 
na ryby spadły. Największy spadek cen dotknął 
płastugi i wątłusze, przywożone z połowów 
dalszych. Nie znajdowały ryby te nabywców 
w okresie poświąiecznym, a także i później, 
wskutek trudności przechowywania ryb przy 
panującej ciepłej pogodzie.

Całkowity połów zakupywała Spółdzielnia 
Polskie Zjednoczenie Rybaków Morskich 
w Gdyni i przechowuje rybę wypatroszoną 
w chłodni rybnej, która przy większym dostar
czeniu ryby nie jest w stanie ‘ szybko z a m r o z i ć  
towaru wobec braku zamrażalni, rolę której 
muszą spełniać zwykłe komory przeznaczone do 
przechowywania ryby.

Urządzenie w chłodni zamrażalni, a także 
rozbudowa chłodni staje się palącemi warunka
mi niezbędnemi dla obecnego stanu rybołówstwa.



Dalszy wzrost ilości większych kutrów rybac
kich może stworzyć takie położenie, że komory 
chłodni będą zapełnione w ciągu kilku dni, jeżeli 
towar nie będzie natychm iast sprzedany. P rzy 
wóz ryby świeżej lub żywej ku tra  ,,Star;nia“ 
i innych wynosił za rejs kilkudniowy od 5— 8 
ton, czyli kilkanaście kutrów mogą dostarczyć 
takie ilości, k tóre chłodnia nie będzie w stanie 
szybko zamrozić, a następnie umieścić na sk ła
dzie.

Niezależnie od zwiększenia chłodni i u rzą 
dzenia szybkiej zamrażalni należy rozwinąć 
energiczną propagandę spożycia ryb morskich. 
Na tę drogę przy udziale i pomocy Urzędu 
i Morskiego Instytutu Rybackiego wstąpiła Spół
dzielnia, czyniąc starania zorganizowania zapo
trzebowania na rybę początkowo w W arszawie. 
Jeżeli uda się uozyskać stałych odbiorców 
w stolicy, to można będzie przeprowadzić podob
ną działalność w innych większych ośrodkach 
kraju. Niezależnie od tego Spółdzielnia rozwozi 
ryby samochodem do większych miast na Pomo
rzu i w Poznańskiem i wystąpiła do władz w oj
skowych z prośbą o wprowadzenie ryby p rzynaj
mniej raz tygodniowo w armji.

Sezon śledziowy prawie zakończył się. Do 
składów w Gdyni przybyły od kwietnia tylko 
dwa statki ze śledziami yarmoutskiemi i szkoc- 
kiemi.

Zapotrzebowanie kupców na składy chło
dzone dla śledzi jest bardzo duże. W płynęło 
zgłoszeń na  przechowanie od lipca 15—20 tys. 
beczek, tymczasem p rzy  obecnym stanie chłod
nia rybna nie może nawet przyjąć 1000 beczek 
na skład Korzystanie z chłodni portowej inie jest 
dla kupców wygodne z tego względu, że wszyst
kie składy śledziowe znajdują się w innem 
tniejscu.

Zbierane są oferty na budowę nowego 
składu śledziowego oraz będą dokonane próby 
ochładzania dachu istniejących składów śledzio
wych przez zraszanie wodą z pomp chłodni. 
Próbę tę dokona Morski Instytut Rybacki ze 
Względu na konieczność obniżenia tem peratury 
Wewnątrz składów, która jest stale za wrysoka 
1 wskutek tego nieodpowiednia do przechowy
wania śledzi w miesiącach letnich.

Rozpatrywano w Urzędzie Morskim prośbę 
lr|ż. Eggerta o udzielenie miejsca na fabryKę 
pączki rybnej. Odpowiedniego miejsca dla ta 
kiej fabryki w porcie niema.

STRATY RY BACKIE.
Zgłoszono stra ty  100 pławnic łososiowych 

Wartości 4.000 zł.
Dwa kutry  — jeden z Mechlinek i jeden 

? Kuźnicy upraw iając połowy łososiowe, osiad
ły podczas mgły na  mieliźnie przy latarni J a 
starnia na Bałtyku. Ściągnięto je przy pomocy 
holowników portowych, co pociągnęłoby za sobą 
dość duże koszta dla rybaków.

Podczas połowów na  głębi gdańskiej fale 
zalały jeden z kutrów gdyńskich, który z truaem  
rybacy uratowali.

PO M O C  D LA  RYBAKÓW.
Kilkunastu rybaków z Jastarni, Boru i Kuź

nicy wyrabia w dalszym ciągu sieci zamówione 
przez Instytut.

Towarzystwo Samopomocy Rybaków M or
skich wypłaciło w kwietniu zł 150 zapomóg 
wdowom i 50 zł chorym.

Budowa dwóch kutrów na  slipie Instytutu 
będzie zapewne zakończona w połowie m aja br. 

—o—
K R O N I K A

PR O PA G A N D A  SPOŻYCIA RYB MORSKICH.
Od Jn ia  20 k w ie tn ia  rybacy  n ie  w y je żd ża ją  na po

ło w y  bo rgho lsk ie , gdyż n ie  z n a jd u ją  zby tu  na p rzyw o 
żone w ątłusze  i  p łas tug i. S p ó łd z ie ln ia  Z jednoczen ia  
R ybaków  M orsk ich  rozpoczę ła  w  W arszaw ie  p ropagan
dę na  rzecz spożycia  ry b  m orsk ich . O d b y ły  się tam  po 
kazy  p rzy rzą d za n ia  ryłby. G dyby  n a s tą p ił o d p ły w  za
pasów ry b y  m rożonej z chłodni,, wówczas ryb a cy  m o
g lib y  w  da lszym  ciągu w y jeżdżać n a  da lekom orsk ie  p o 
ło w y .

DOROCZNE ZEBRANIE T-W A SAMOPOMOCY RY
BAKÓW MORSKICH.
D n ia  22 ub. m, od b y ło  się w  G d yn i zebranie T o 

w a rzys tw a  Sam opom ocy R yb a kó w  M orsk ich , na k tó rem  
za tw ie rdzono  spraw ozdanie  kasowe za ro k  ob rachun
kowy 1933/34. Ze .sprawozdania w yn ika , że to w a rz y 
stw o w y p ła c iło  w  ciągu ro k u  następu jące zapom ogi: 
9 zapomóg pośm ie rtnych  na sumę 3.600 z ł, 88 zapomóg 
13-tu w dow om  po  rybakach  na sumę z ł 2.210,70, 46 za
pomóg 24 ryb a ko m  na sumę 1.264,10 z ł, w reszcie  62 
starcom  zapom ogi w  w ysokości 2.447,90 z ł. Na dzień 1 
k w ie tn ia  br. to w a rzys tw o  lic z y ło  517 cz łonków . D o tych 
czas n ie  w szyscy ryba cy  należą do te j pożyteczne j d la  
n ic h  in s ty tu c ji,  aczko lw ie k  s k ła d ka  m iesięczna w ynos i 
za ledw ie  1,—  z ł d la  m łodszych  rybaków , zaś d la  s,tar- 
szyoh 1,50 z ł. G d yb y  w szyscy ryba cy  b y li  cz łonkam i to 
w arzystw a, to  moigłoby nasitąpiić rozszerzenie jego d z ia 
ła ln o śc i w  k ie ru n k u  zw iększen ia  w y p ła t  zapom ogo
w ych. B y ło b y  to  z w ie lk ą  ko rzyśc ią  d la  ryba kó w , k tó rz y  
ja k  w iadom o, n ie  pod lega ją  ubezpieczeniu społecznemu.

REMONT STATKU BADAW CZEG O M. I. R.
Na statku badawczym Morskiego Instytutu Ry

backiego -obecnie iprzeprowadzane są zwykłe wiosenne 
napraw y przed rozpoczęciem kam panji badawczej.

B U D O W A  KUTRÓW RYBACKICH.
Dwa większe kutry  rybackie, budowane na stoczni 

Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni, są już na 
ukończeniu i prawdopodobnie w maju b^dą spuszczone 
na wodę.

B UD O W A  NOW EGO SKŁADU ŚLEDZIOWEGO.
Morski Instytut Rybacki ma zamiar po zebraniu 

ofert przystąpić do budowy nowego składu śledziowego 
o powierzchni 1.000 do 1.200 nr .

PRZEŁADUNKI I EKSPEDYCJA W PORCIE RYBAC
KIM W  CIĄG U KW IETNIA.
W  ciągu miesiąca kwietuia przywieziono do Chłod

ni 147 ton ryb połowów własnych, do Hali zaś z tych 
samych połowów 153 tony.

Do sk ła d ó w  ś ledz iow ych  w  ciągu k w ie tn ia  złożono 
ła d u n ek  2 s ta tk ó w  zagran icznych, z k tó ry c h  jeden  
p rz y w ió z ł 937/1 i  233/2 ś ledz i jarm uclk ich, d ru g i zaś 
75/1 ś ledzi szkockich. D o k ra ju  w ys łano  17 w agonów  
im po rto w a n ych  ś ledzi solonych, do R u m u n ji zaś 3 w a 
gony. Z w łasnych  p o ło w ó w  ś ledzi w ys łano  4 w agony do 
k ra ju  ii dw a do G dańska. W  tym że okres ie  w ys łano  do 
k ra ju  d w a  w agony szp ro tów  św ieżych i  trz y  wagony 
szp ro tów  wędzonych.



Firmy portowe,
u p o w a ż n io n e  do za ła tw ia n ia  fo rm a ln o ś c i c e ln y c h

w porcie gdyńskim
1. A m e r ic a n  S c a n tic  L in e , G d y n ia -P o r t ,  te l.  1731, 1732.
2. C h ło d n ia  i S k ła d y  P o r to w e , G d y n ia -P o r t ,  te l.  2917— 1579— 1578.
3. E k s p e d b lo k  D o m  E k s p e d y c y jn o -T ra n s p o r to w y ,  G d y n ia , u l.  Ś w ię to ja ń s k a , 

dom  Ł o ń c z u k a , te l.  1262. (C e n tra la  W a rs z a w a ).
4 . C . H a r tw ig ,  G d y n ia , u l.  P o r to w a , te l.  2911. (C e n tra la  P o zn a ń ).
5. J u lju s z  H e rm a n n  i  S p ó łk a , te l.  1258. (C e n tra la  W a rs z a w a ).
6. B. H e n n e r  i  E . H e rm a n n , G d y n ia , ul. 10 L u te g o  21 , te l.  26-57.
7. M in k ie w ic z  T adeusz , D o m  H a n d lo w o -E k s p e d y c y jn y ,  G d y n ia .
8. L u d w ik  M o d e ls k i — G d y n ia , S ta ro w ie js k a  9.
9. „P a n ta re i" ,  P ow sze ch n e  Z a k ła d y  M a g a z y n o w e  i  T ra n s p o rto w e , Sp. A k c .,  

G d y n ia -P o r t ,  te l.  2977— 1658— 1679— 1689,
10. P o ls k a ro b , G d y n ia , u l.  Ś w ię to ja ń s k a .
11. P o ls k i L lo y d ,  Sp. i k c .  G d y n ia , u l.  Ś w ię to ja ń s k a , te l.  1452. (C e n tra la  

(W a rsza w a ).
12. „P rz e w ó z "  Sp. z o. o. G d y n ia , u l.  P o r to w a , te l.  15-87, 25-88.
13. P ó łn o c n e  T o w a rz y s tw o  T ra n s p o r to w e  i  E k s p e d y c y jn e  Sp. A k c ., G d y n ia -  

P o r t,  te l.  1261. (C e n tra la  W a rs z a w a ).
14. S ch e n k e r i  S p ó łk a  — M ię d z y n a ro d o w e  T ra n s p o r ty ,  G d y n ia , u lic a  S ta ro 

w ie js k a ,  te l.  2924. (C e n tra la  W a rs z a w a ).
15. Iz a a k  S z te jn , D o m  H a n d l. -E k s p e d y c y jn y  (C e n tra la  w  B ia ły m s to k u )  G d y n ia .
16. „ W a r ta " ,  T o w . E k s p e d y c y jn e , Sp. z og r. odp . G d y n ia -P o r t ,  te l. 1951— 2760.
17. S k ła d y  T o w a ro w e  „ W a r r a n t "  Sp. A k c .  G d y n ia , u l.  P o r to w a .
18. W arsz. T o w . T ra n s p o r to w e  —  u l.  Ś w ię to ja ń s k a , te l.  2946— 1544— 2850.
19. Józe f W is ła w s k i,  G d y n ia , Ś w ię to ja ń s k a  110.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

<3  D Y N I  J k
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

( W  dom u gdzie Izba Przem ysłow o - H andlow a)

K ON TA  B A N K O W E : KOMCJN. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K. O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

H u rto w y  i d e ta l ic z n y  sk ła d  
p ap ieru , m a ter ja łó w  p iśm ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b itk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k res  d z ia 
ła n ia , z a o p a tr z y łe m  sk ła d  
sw ój w  d u ż y  w y b ó r  tow aru .

D o sta w y  do  u r z ę d ó w  i b iur  
po n is k ic h  cen a ch .

K o rzy s tn e  ź r ó d ło  za k u p u  dla  
o d s p r z e d a w c ó w .

/



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y konu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  o. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  C 3  P  Y ^  | \ |  |  Te lefony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalizacja księgowości. Prowadzenie księgowości w abonamencie
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D r. W ładysław  Sow iński — KOLIZJA NORM PR A 
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W IADOM OŚCI Z GDYNI 

P race Izby,

K o n fe re n c ja  w  s p ra w ie  w y k o n a n ia  u s ta w y  o 
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GDYNIA, JAKO OŚRODEK TURYSTYCZNY
Głównemi ośrodkami ruchu turystycznego 

w Polsce są, jak wiadomo, góry, a więc całe 
Podkarpacie i Morze, a więc szczupłe w swej 
przestrzeni 'wybrzeże inasze z Gdynią, jako głó
wnym punktem oparcia, na czele.

Ostatnio przeprowadzone przez Dyrektora 
Izby Przemysłowo-Handlowej w Krakowie inż. 
Mianowskiego obliczenia ustaliły, że turystyka 
na Podkarpaciu daje rocznie ludności miejsco
wej około 70 miljomów złotych dochodu brutto. 
Turystyka zaś na wybrzeżu morskiem około 7,5 
mil jonów złotych roaznie. Lecz na tem nie ko
niec. Stwierdzono mianowicie, że turystyka 
wpływa również na ożywienie handlu w m iej
scach stałego zamieszkania turystów, czynią
cych grzęd każdem niemal udaniem się w po
dróż lub na wycieczkę zakupy na miejscu. Stąd 
ogólno-krajowe gospodarcze znaczenie ruchu 
turystycznego.

Gdy mówi się o podróżach turystycznych, 
niepodobna nie wskazać na te dodatkowe korzy
ści dla życia gospodarczego, jakie wypływają 
z opłat za przejazdy kolejowe. W zrozumieniu 
tego zjawiska koleje zagraniczne udzielają ulg 
dla przejazdów turystycznych, czy to pod po
stacią zniżek indywidualnych, czy też pod po
stacią ulg przy wycieczkach zbiorowynh. Na 
specjalną wzmiankę pod tym względem zasłu
guje akcja w kierunku popierania ruchu tu ry 
stycznego obcokrajowców, nawet w ruchu tran 
zytowym W ystarczy wspomnieć, że np. we 
Włoszech podróżujący cudzosziemcy korzystają 
ze zniżek od 50— 70 proc. w zależności od m iej
scowości, do których się udają, zgórą 40 proc. 
zniżki udzielane są w Hiszpanji, a Niemcy ostat
nio w celu przyciągnięcia do siebie turyzmu 
amerykańskiego, zapowiedziały udzielenie 60

proc. zniżki kolejowej przy zatrzym aniu się 
chociażby jednego tygodnia na terytorjum  nie- 
mieckiem. Sprawa kosztów przejazdów koleja
mi jest wogóle słusznie uważana za jeden z ka
pitalnych środków wzmożenia ruchu turystycz
nego.

U nas niestety, od początku roku bieżącego 
udzielanie ulg turystycznych i dla przejazdów 
letniskowych uległo znacznym ograniczeniom. 
To też jednem z pierwszych zadań wszystkich 
czynników, zainteresowanych w ożywieniu ruchu 
turystycznego, powinna być sprawa przyw róce
nia zniżek indywidualnych na kolejach na czas 
:sezonu letniego dla turystów i letników, u da ją 
cych się do uzdrowisk i miejscowości wycieczko
wych. Istnieje bowiem obawa, że pomimo ogól
nej obniżki taryf kolejowych obecne koszty 
przejazdów  mogą odbić się hamująco na ruchu 
turystycznym w nadchodzącym sezonie.

Kwest ja przejazdów kolejowych jest jed
nak pomimo swej wagi tylko wstępnym w arun
kiem dla rozwoju turystyki. Nie mniejszą rolę 
pod tym względem odgrywają sprawy, związane 
z samem przystosowaniem uzdrowisk i miejsco
wości wypoczynkowych do jej wymogów. P rzy
znać wypada, że większość naszych miejscowo
ści kąpieliskowych nie jest przygotowana do za
dośćuczynienia nieraz najprym itywniejszym  wy
mogom higjeiny i wygody turystów, tak pod 
względem odpowiednich lokali, jak i innych 
urządzeń, koniecznych dla stworzenia kultural
nych warunków pobytu. Dosyć powiedzieć, że 
w wielu miejscowościach nad pełnem morzem 
i na Helu niem a dobrej wody do picia, a nie 
trzeba chyba podkreślić, że jest to wymogiem 
na jprymitywniej =zvm. W arunki mieszkaniowe są



też niezmiernie prymitywne, a brak planów roz
budowy w miejscowościach kąp liskowych za
graża ich normalnemu rozwojowi na przyszłość. 
Z innych rażących braków naszego wybrzeża by
ły do ostatniego roku niedostateczna pomoc le
karska, niedostateczny dozór sanitarny i ratow- 
nidzy. W  sezonie bieżącym te mankamenty 
m ają być w znacznym stopniu złagodzone.

W tych warunkach, jeśli mówimy o pobycie 
(turystów, na wybrzeżu morskiem, jasnem się 
staje, że jedynie Gdynia i jej najbliższe okolice, 
jako posiadające urządzenia nowoczesne, mogą 
dać turystom  i letnikom najbardziej sp rzy jają
ce warunki pobytu. Gdynia, jako centrum tury- 
zmu na wybrzeżu, ma jeszcze jedną właściwość,
0 której nie można zapominać: jej połączenia 
kolejowe i drogowe z najbliższem zapleczem, 
Szw ajcarją Kaszubską, dają możność odbycia 
szeregu wycieczek krajoznawczych dla zwiedze
nia bezcennych zabytków starodawnej kultury 
polskiej na ziemiach pomorskich i podziwiania 
wspaniałych Krajobrazów górskich i leśnych
1 mnóstwa pięknych jezior, te krajobrazy uroz
maicających. Jeśli do1 tego weźmie się pod uwa
gę, że w przew ażającej ilości nawet mniejszych 
mieiscowości Szwajcarji Kaszubskiej można 
znaleźć kulturalne warunki mieszkaniowe, to ja 
snem się stanie, specjalne znaczenie Gdyni dla 
ruchu turystycznego w tej połaci kraju  naszego.

Od pewnego czasu dają się słyszeć głosy, 
że z chwilą rozbudowy Gdyni, jako portu mor
skiego, znaczenie jej, jako miejscowości kąpie
liskowej, zmaleje i z czasem stanie się ona je
dynie wielkiem miastem portowem, Tego rodza
ju poglądy są najzupełniej mylne. Gdynia, jako 
kąpielisko morskie, i ośrodek ruchu turystycz
nego, ma tyle nieprzem ijających walorów, że 
pozostać powinna jednem z najbardziej uczęsz
czanych miejsc letniskowych w Polsce. Gdynia 
bowiem, poza najbardziej nowoczesnemi urzą
dzeniami sanitarnemi, poza znaczną ilością lo
kali willowych, pensjonatów i hoteli, z każdym 
rokiem udoskonalających swe instalacje, posia
da również bardzo dobrą plażę, malowniczo po
łożoną i osłoniętą od najbardziej przykrych wia
trów zachodnich. Górzysty zalesiony brzeg 
w kierunku Orłowa da.e możność odbywania 
bardzo przyjemnych spacerów. Uprawianie tak 
bardzo pociągających sportów wodnych, czy 
to jachtingu, czy też kajakowego, jest z całego 
wybrzeża tylko w Gdyni najbardziej udostęp
nione Te sportowe właściwości sprawiły, że 
z każdym rokiem mnoży się ilość jachtów pol
skich i corocznie organizowane są polskie re 
gaty morskie. W reszcie Gdynia jest miejscem 
odjazdu szeregu polskich statków wycieczko
wych do portów zagranicznych, co przy dostęp
nych cenach daje możność spędzenia części wa- 
kacyj w podróży morskiej. Krótsze wycieczki 
morskie udostępnione są rejsam i statków Żeglu
gi Polskiej, łączącemi Gdynię z miejscowoiścia- 
mi kąpieliskowemi na Helu. Dla wycieczek lą 
dowych utrzym ane zostają, tak jak w roku zesz

łym, połączenia autobusowe z miejscowościami 
nad Wielkiem Morzem.

N it należy również zapominać, że w Gdyni 
istnieją wszelkie urządzenia dla uprawiania 
sportów lądowych, jak tenis, piłka nożna itp., 
organizowane są pozatem zawody sportowe na 
stad jonie oraz zawody konne.

W szystkie te względy z całą stanowczością 
przem aw iają za tem, że Gdynia swój charakter 
kąpieliska morskiego utrzym a nawet i wtedy, 
gdy stanie się nietyiko jeszcze większym portem, 
lecz i miastem handlowem. Przykładów  takiego 
połączenia kąpieliska z miastem portowem mo
żna znaleźć wiele zagranicą, jak Ostenda, Ni- 
cea i wiele innych.

Na tle tych uwag ogólnych o rozwoju tu ry 
styki, jak i na tle konkretnego przedstawienia 
jej warunków rozwoju na naszem wybrzeżu, 
wyłania się sama przez się sprawa finansowania 
rozwoju miejscowości kąpieliskowych. Sprawa 
ta w chwili istnienia kryzysu gospodarczego na
stręcza szereg poważnych trudności, tem nie
mniej jesteśm y już od lat świadkami stałego 
rozwoju naszych miejscowości kąpieliskowych, 
rozwoju, wymagającego — być może — bar
dziej ścisłego nadzoru i kierownictwa, świadczą
cego jednak, że ruch turystyczny ku morzu, ja 
ko posiadający cechy żywiołowe, powoduje po
mimo wsizystko postęp w rozbudowie naszego 
wybrzeża i powolne podniesienie jego na wyż
sze szczeble kultury. Turyści, przybywający na 
wybrzeże, jak wskazaliśmy wyżej, są  źródłem 
dorocznego dopływu nowych i to dosyć znacz
nych środków pieniężnych. O płacają oni poza- 

,tem  w większości miejscowości taksy kuracyj
ne. — Słusiznem więc byłoby uważać ich 
za element godny uwagi, i roztoczenia pieczoło
witej opieki, a nie jedynie za źródło pożądane 
skądinąd zysków, a nieraz niestety i wyzysku. 
W  dobrze zrozumiałym interesie wszystkich 
sfer, szukających źródeł swego dobrobytu w tu- 
ryźmie byłoby więc dołożenie staiań, aby z każ
dym rokiem wybrzeże polskie poza swą na tu ra l
ną siłą atrakcyjną zdobywało coraz więcej 
atrakcyjności, będącej wynikiem starań i wysił
ków ludności miejscowej. W  szczególności jest 
postulatem nieodzownym, aby dochody z aks 
kuracyjnych pod żadnym pozorem nie były 
obracane na pokrycie wydatków lokalnych, nic 
nie m ających wspólnego z podniesieniem walo
rów turystycznych danej miejscowości.

W szystkie te zagadnienia, jak już wspom
nieliśmy na wstępie, stanowią przedmiot grun
townych studjów czynników miarodajnych. Nla 
podstawie zaś tych studjów i doświadczeń do
tychczasowych oczekiwać należy wydania odpo
wiednich zarządzeń, które posiadać będą moc 
prawnie obowiązującą. Tak u jęte  zagadnienia 
turystyki przyczynią się niewątpliwie do pod
niesienia jej poziomu, a co zatem idzie, do za
bezpieczenia jej należytego miejsca, jako samo
dzielnego czynnika w rozwoju gospodarczvm 
kraju. L. G.



KOLIZJA NORM PRAWNYCH W ŻEGLUDZE HANDLOWEJ
MORSKIEJ

i i .

O ile chodzi o stosowanie norm do roszczeń 
odszkodowaniowych, k tóre nie wynikają z umów, 
lecz z t. zw. czynów niedozwolonych, to w żeglu
dze morskiej należy rozróżnić trzy możliwości, 
mianowicie: szkodliwe działanie względnie zanie
chanie miało miejsce w krajowych portach lub 
wodach, na pełnem morzu albo w obcych po r
tach lub wodach. Zasadniczo decydować powinno 
praw o miejsca popełnienia czynu (lex delicti 
commissi), gdyż czyn bezprawny przedewszy- 
stkiem popada w konflikt z normami prawnemi, 
obowiązuj ącemi w miejscu popełnienia czynu, 
i według tych norm  powinno się rozstrzygać wo
góle, czy zachodzi czyn bezprawny, upraw nia
jący do o-dszkodowania, czy nie. Zasada ta jest 
powszechnie uznana i znalazła także wyraz w art. 
11 ustawy z 2 sierpnia 1926 r. o prawie właści- 
wem dla stosunków prywatnych międzynarodo
wych (Dz. U. R. P. Nr. 101, poz. 581), Stosowanie 
praw a bandery (loi de pavillon law of flag) nie 
może jako zasada wchodzić tu  w rachubę d late
go, że kwalifikacja i skutki praw ne czynu zasad
niczo niezależne są od momentu przynależności 
państwowej statku, na którym prawo bandery 
się opiera. Tak samo jus fori, czyli prawo sądu 
wzywanego do rozstrzygnięcia sporu, należy od
rzucić jako zasadę przy t. zw. czynach niedozwo
lonych, popełnianych w żegludze handlowej, 
gdyż nie odpowiadałoby racji prawnej, aby obo
wiązywać miało przypadkowe prawoi, jakiem jest 
jus fori, będące w zasadzie obojętne dla kwali
fikacji i skutków prawnych czynu, który popeł
niony został poza granicami mocy obowiązującej 
tegoż prawa.

Zagadnienie stosowania norm  prawnych do 
t. zw. czynów niedozwolonych posiada szczegól
ne znaczenie w żegludze handlowej morskiej, o 
ile chodzi o szkody, wyrządzone przez członków 
załogi osobom trzecim, a przedewszystkiem szko
dy, powstałe wskutek zderzenia statków. Pomi
jając to, że statki mogą się zderzać na różnych 
obszarach prawnych, w których przebywają, sy
tuację prawną, jak już zaznaczono w poprzednim 
artykule, komplikuje często okoliczność, że n a 
stępuje zderzenie statków różnej przynależności 
państwowej. Trudności przy stosowaniu norm 
prawnych w odniesieniu do zderzających się s ta t
ków zostały w znacznym stopniu usunięte przez 
Międzynarodową Konwencję o ustaleniu jednoli
tych zasad w sprawie zderzenia statków, podpi
saną w Brukseli 23 września 1910 r. przez 24 pań
stwa. Zasady tej konwencji zostały wprowadzone 
do IV księgi kodeksu handlowego z 1897 r. u sta
wą z dnia 7. I. 1913 r. W edług art. 12  konwencji 
Postanowienia jej m ają zastosowanie we wszyst
kich przypadkach, gdy zderzają się statki, n a le 
żące do państw, które konwencję podpisały. W 
innych zaś przypadkach zderzenia statków jak

również w  zakresie kwestyj prawnych, dotyczą
cych zderzenia, nie objętych konwencją, powinno 
się, idąc po linji ogólnych zasad prawnych sto
sować prawo miejsca popełnienia czynu niedo
zwolonego czyli miejsca zderzenia (jus delicti 
commissi). Stosowanie tego praw a aktualne jest 
wtedy, gdy zderzenie nastąpi na wodach tery tor
ialnych i w portach, gdzie obowiązują krajowe 
ustawy. Przy zderzeniach na pełnem  morzu, na 
które krajowe prawo się nie rozciąga i na któ- 
rem dlatego przy zderzeniu statków prawo m iej
sca popełnienia czynu nie wchodzi w rachubę, 
doktryna i judykatura uznają w kwestji zastoso
wania norm prawnych do zderzających się s ta t
ków pierwszeństwo praw a bandery tego statku, 
który zawinił względnie jest obwiniony1).

Jus fori czyli prawo siedziby sądu, wezwa
nego do rozstrzygnięcia sporu, może przy zde
rzeniach statków wchodzić w rachubę wtedy, gdy 
sąd ten poza normami wspomnianej konwencji 
bądź normami miejsca popełnienia czynu, bądź 
też praw a bandery statku winnego względnie ob
winionego zmuszonym jest stosować absolutnie 
wiążące normy (jus cogens), obowiązujące w 
miejscu siedziby sądu. Również w przypadku 
gdy statki różnych narodowości zderzą się na 
pełnem  morzu i zachodzi wspólna wina załóg 
statków, może zajść potrzeba stosowania jus fori. 
Mianowicie, jeżeli postanowienia praw a bandery 
jednego i drugiego statku sprzeczne są ze sobą, 
wtedy sąd wzywany wprost zmuszony jest sto
sować prawo swej siedziby.

P rzy  omawianiu zagadnień m iędzynarodo
wego praw a handlowego morskiego należy 
wspomnieć także o tem, jak się z punktu widzenia 
tegoż prawa przedstaw ia kwest ja kolizji norm 
przy aw arji wspólnej. Doktryna i judykatura nie 
kwest jonu ją, że co do uprawnień kapitana s ta t
ku w zakresie środków i zarządzeń potrzebnych 
do ratowania statku i ładunku ze wspólnego nie
bezpieczeństwa decyduje prawo bandery, a co 
do ustalenia i podziału szkód awaryjnych prawo 
portu przeznaczenia względnie ukończenia po- 
dróżv. Na tem stanowisku stanął też kod. handl. 
z 1897 r. w § 727.

Zwykle w umowie o przewóz ładunku i kono
samencie umieszczona jest klauzula, wskazująca 
jakie normy m ają mieć zastosowanie do ewentu
alnej aw arji wspólnej. Zwyczajowo umieszcza 
się klauzulę stosowania York - Antwerp Rui es 
z 1924 r. („General average shal be adjusted to 
be appoiteted by the carrier and shall be payable

1) iPor. S ta u d in g e r kom enta rz  do n iem . kod. cyw. t. 
VI. uwaga do a rt. 12 ust, w p ro w a d c z e j: „B e i K lagen  au f 
Schadenersatz aus Schiffszusamm enstóssen auf hoher See 
iist g rundsatzliich  anzuwenden das Recht der F lagge des 
Schu ld igen  bezw. beschu ld ig ten  Schiffes, w e il das S ch iff 
das R echt des Staates m it  sich trag t, dessen F lagge es 
f i ih r t " .  (R ozstrzygn ięc ie  N a jw . Sądu n iem ieckiego  t. 74 
orzeczeń, s tr. 46).



according, to the Y ork-A ntw erp  Rules 1924“). 
Reguły te za-wierają szczegółowe postanowienia, 
dotyczące aw arji wspólnej i jej skutków.

O ile chodzi o kwestję, jakie prawo stoso
wać należy przy ocenie praw  rzeczowych w dzie
dzinie żeglugi morskiej, jak :n. p. praw a własności 
i zastawu na statku, to powszechnie stosuje się 
prawo portu ojczystego.

Co do uprawnień ustawowych kapitana s ta t
ku oraz odpowiedzialności arm atora za jego czyn
ności, to należy stosować prawo bandery. Dok
tryna i judykatura niejednokrotnie w tym sen
sie się wypowiedziały.

Nadmienić należy także, jakie prawo powin
no w braku porozumienia stron być stosowane 
do umowy dotyczącej ubezpieczenia morskiego, 
jeżeli osoby uczestniczące w ubezpieczeniu po
siadają różną przynależność państwową, Co- 
praw da wspomniana usitawa z dnia 2 sierp
nia 1926 r, w art, 8 p. 5 uznała dla umów o ubez
pieczenie praw o obowiązujące w siedzibie zakła
du ubezpieczającego, jednakże nauka daje w tym 
przypadku naogół pierwszeństwo prawu, obowią
zującemu w miejscu zawarcia umowy ubezpie
czeniowej. Za tem prawem wypowiada się n. p. 
wybitny teoretyk prawa morskiego profesor Sor
bony R ipert w swojem dziele ,,Droit m aritim e“ 
t. 3 str. 346: „La loi applicable est la loi du lieu 
ou le contrat a ete soiucrit. Cette loi determine 
les comditioms de validite les regles de preuve, 
les obligations des parties".

Od zagadnienia stosowania m aterjalnych za
sad prawnych należy odróżnić kwest ję właściwoś 
ci sądu do rozstrzygania sporów. W kwestji tej 
obowiązują na terytorjum  każdego państwa

PRACE IZBY.
K O N F E R E N C JA  W  SPR A W IE W YK ON A

N IA  USTAW Y O O P Ł A T A C H  STEM 
PL O W Y C H  W  P O R T A C H  PO LSK IC H ,
W związku z ustawą z dnia 15 marca 1934 

r. w sprawie ulg w zakresie opłat stemplowych 
od pism, stw ierdzających czynności, związane 
z portami polskiego obszaru celnego, zaszła ko
nieczność ustalenia, jakie czynności i pisma 
i przez kogo sporządzane m ają być zwalniane 
od opłat stemplowych.

Dla ustalenia tego Izba Przem ysłowo-Han
dlowa w Gdyni przygotowała na podstawie m a
terjałów , dostarczonych jej przez miejscowe 
sfery gospodarcze wykaz czynności i pism z po
daniem odpowiednich wzorów.

szczegółowe pozytywne przepisy. W odniesie
niu do arm atora § 488 kod. handl. z 1897 r. po
stanawia, że arm ator bez względu na to, czy od
powiada osobiście czy tylkc m ajątkiem  morskim 
(statkiem i frachtem), może być pozywany w 
sądzie portu ojczystego. Pozatem w kwestji w ła
ściwości sądu w sporach z arm atorem  i kapitanem  
statku może w myśl ogólnych zasad prawnych 
decydować miejsce: zamieszkania dłużnika, sie
dziby przedsiębiorstwa, wykonania umowy, po
pełnienia czynu niedozwolonego oraz położenia 
m ajątku morskiego. Zasady te są w każdem pań- 
istwie uznane, o ile chodzi o własne terytorjum  1), 
natom iast w stosunkach międzynarodowych brak 
jednolitych zasad co do właściwości sądu, co 
zmusza do stosowania ogólnie uznanych zasad. 
O ile chodzi o< skargi z tytułu szkód spowodowa
nych wskutek zderzenia statków, starano się co- 
praw da ma międzynarodowym terenie ustalić 
jednolite zasady właściwości sądu, Wysiłki pod 
tym względem szły ze strony Międzynarodowego 
Komitetu Morskiego, który ma konferencji w 

Am sterdam ie w roku 1904 u jął swoje propozycje 
w postaci projektu konwencji międzynarodowej. 
Odnośnej konwencji dotąd nie zawarto.

Powyższe krótkie uwagi na temat zagadnień 
międzynarodowego praw a handlowego morskie
go ilustru ją zawiłość tych zagadnień. Jest to 
dziedzina niezmiernie trudnią do unormowania 
jednolitemi pozytywnemi przepisami i stanowi 
obszerne pole do badań i prac na międzynaro
dowym terenie naukowym.

Dr. Władysław Sowiński.
1) P o rów na j a rt. 24, 34, 35, 36, 38 kodeksu  postępo

w an ia  cyw ilnego  (Dz. U. R. P. N r. 83 z 1°30 r, poz. 652).

Celem szybszego wykonania przepisów u
stawy Izba Przemysłowo - Handlowa w Gdyni 
zaprosiła do Gdyni p. Rosenkranza — Naczel
nika W ydziału Opłat Stemplowych M inister
stwa Skarbu w W arszawie i p. Dr. Lubowickie- 
go — Naczelnika W ydziału Skarbowego Izby 
Urzędującej Związku Izb Przem ysłowo-Handlo
wych dla ostatecznego omówienia i wyjaśnienia 
z Ministerstwem Skarbu dezyderatów gdyńskich 
sifer gospodarczych w dziedzinie opłat stem plo
wych. W dn, 11  i 12  bm. odbyły się odnośne na
rady, podczas których ustalono cały szereg zwol
nień od opłat stemplowych dla armatorów, m a
klerów i spedytorów. Na narady  te proszeni 
byli przedstawiciele poszczególnych .związków 
gospodarczych i firm. W wyniku odbytych kon- 
ferencyj większość pism, podlegających dotych-
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czas opłatom stemplowym, będzie od nich zwol
niona, co niewątpliwie przyczyni się do dalszego 
usprawnienia i potanienia manipulacyj, związa
nych z zagranicznym handlem morskim. .

ZAM ORSKIE OBRO TY  T O W A R O W E  P O R 
TU  G D YŃ SKIEG O ZA K W IEC IEŃ  RB.
Drugi kw artał r„ b., pod względem ruchu 

portowego zapowiada się dość pomyślnie. 
W pierwszym miesiącu tego kwartału, kwietniu 
zamorskie obroty towarowe osiągnęły liczbę 
600.754 t. wobec 580.417 t. w m arcu rb. i 410.049 
t. w kwietniu roku ubiegłego. Kwiecień r, b. za
znaczył ię równym rekordem  tygodniowym, 
wynoszącym za okres od 23—29 4. 1934 r. — 
171.204 t.

Z ogólnego obrotu towarowego z zamorzem 
w miesiącu sprawozdawczym 94.443 t. przypa
dło na przywóz i 506.311 t. na wywóz. Zaobser
wowało się w kwietniu wzrost przywozu O1 
24.911 t. w stosunku do marca br. i o 24.837 t. 
w porównaniu z kwietniem roku ubiegłego.

Liczba wywozu kwietniowego utrzym ała się 
mniej więcej w normach marcowych rb., nato
miast wykazała wzrost o 165.868 t. w stosunku 
dc wywozu w kwietniu r. ubiegłego.

W zrost przywozu spowodowało zwiększe
nie się towarów masowych i drobnicowych i to 
tak surowców jak i półfabrykatów. Na specjal
ne podkreślenie zasługują następujące towary: 
ryż surowy — 8.138 t. (7.521 t.), owoce suszone
— 2.687 t  (2.258 t.j, fosforyty — 8.894 t. 
(3.048 t.), skóry — 3.496 t. (2.375 t.), kauczuk
— 1.344 t. (712 t.), garbniki — 1.314 t. (1.102 t.), 
ruda żelazna — 4.671 t. (2 t.), złom żelazny — 
30.636 t. (18.214 t.) , papa, tektura i papier — 
1.163 t. (788 t.), oraz bawełna i odpadki — 
9.195 t. (8.237 t.j. Ponadto w kwietniu pojawiły 
się znowu piryty — 5.525 t., oraz asfalt — 501 
t. Spadek natom iast wykazały jedynie i to 
w nieznacznym stopniu: tłuszcze zwierzęce 
i surowe — 1.118 t. (1.330 t .) , nasiona oleiste 
różne — 4.271 t. (6.279 t.) oraz wełna i odpad
ki — 2 .2 11  t. (2.724 t.) W  przywozie kwietnio
wym brak także pozycji żużli Thomasa.

W wywozie rolę dominującą odegrały na
stępujące towary: cukier — 4.639 t. (2.497 t.), 
jaja  — 2.402 t. (540 t.j, makuchy — 4.058 t. 
(980 t.), drzewo tarte  — 14.604 t. (12.573 t.), 
węgiel eksportowy — 440.928 t. (447.561 t.), 
i bunkrowy — 14.444 t. (14.375 t ) ,  koks — 
7.265 t. (7.040 t . j , nawozy azotowe — 3.149 t. 
(2.047 t.) oraz papa:, tektura i papier — 1.288 t. 
(624 t.)

Spadek wykazały szyny kolejowe — 2.10 1 
t- (7.449 t.) Inne towary utrzym ały się w nor
mach miesiąca marca rb.

Szczegółowe dane o obrocie towarowym 
z zamorzem w kwietniu rb. daje następujące ze
stawienie:

YWÓZ w tonach
ryż surowy 8.138
owoce świeże 2.687
owoce suszone 266
orzechy i migdały 33
korzenie 60
kawa, kakao i herbata 631
tytoń 472
napoje alkohol, (pr. wina) 12
śledzie 406
fosforyty 8.894
sadze 13
tłuszcze zwierzęce surowe 1.118
skóry 3,496
nasiona oleiste 4.271
oleje i smary 81
żywica 279
kauczuk 1.344
wyroby gumowe 56
tłuszcze i oleje roślinne 145
asfalt 501
garbniki 1.314
farby 20
ruda żelazna 4.671
piryty 5.525
złom żelazny 30.636
miedź 702
cyna 13
m etale różne 675
wyroby stalowe i żel. 102
maszyny, aparaty  i cz. 115
samochody i motocykle 52
szmaty 588
celuloza 979
papa, tektura i papier 1.163
bawełna i odpadki 9.195
juta 890
len, konopie, sisal i inne włók. 67
wełna i odpadki 2 .2 11
różne 2.622

94.443

WÓZ w tonach
ryż wyłuszczony 158
mąka ryżowa 335
cukier 4.639
napoje alkoholowe 2
sól 11
bekony 2.139
wędliny 190
ptactwo b;te 90
jaja 2.402
makuchy 4.058
skóry 19
deski i łaty 14.604
bale i słupy 80
wyroby z drzewa 543
klepki 96
dykty 464
meble gięte 137
wyroby koszykarskie 69
węgiel eksportowy 440.928
węgiel bunkrowy 14.444



koks 7.265
saletra 22
nawozy azotowe 3.149
soda 481
karbid 54
biel cynkowa 272
szyny kolejowe 2.10 1
wyroby staiowe i żelazne 182
cynk 285
blacha cynkowa 342
ruda manganowa 97
celuloza 227
papa, tektura i papier 1.288
bawełna 8
m aterjały  i wyroby włókniste 381
różne 4.749

506.311

W miesiącu Kwietniu dala się zauważyć ró 
wnież popraw a jeśli chodzi o ruch statków 
i ich pojemność. Zawinęło do portu gdyńskiego' 
434 statki o pojemności 356.971 t. r, n. wobec 
369 statków o tonażu 337.589 t. r. n. w marcu 
rb. i 324 statków o pojemności 240.350 t. r. in. 
w kwietniu r, ubiegłego). W yszło natom iast 411 
statków o tonażu 338.523 t. r. n. wobec 377 s ta t
ków o pojemności 343.095 t. r. n. w marcu rb.
i 312 statków o tonażu 241.591 t. r. n. w kwiet
niu roku ubiegłego.

Średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni 
w kwietniu wyniósł 822, t. r, n., średnia ilość 
statków przebywających jednocześnie w porcie 
— 54 i średni postój statku — 52,2 godzin.

Szczegółowe dane o ruchu statków w por
cie gdyńskim w kwietniu rb. z uwzględnieniem 
udziału poszczególnych bander, podaje nastę
pująca tabela:

na w e jśc iu  na w y jśc iu
-iilość 's ta tków  t .  r .  <n. ilość s ta tkó w  t. r. n.

P o lska 38 41,993 36 40.548
A n g lja 19 32.046 16 21.546
A u s tr ja 1 134 1 . 134
C zechosłow acja 3 663 3 663
D a n j a 55 38,421 54 38.778
Es ton  ja 11 3.895 11 3.895
F in la n d ja 13 21.265 14 22.068
F ra n c ja 2 2.475 2 2.475
G recj a 3 8.322 5 13.514
H o la n d ja 14 5.648 15 5.737
L itw a 2 1.004 3 1.595
Ło tw a 4 3.552 5 3.783
N iem cy 81 41.100 77 40.844

N orw eg j a 41 30.693 41 31.532

Panama 1 3.071 1 3.071

Rum un ja 1 2.863 1 2.863

St. Z jedn , A . P. 6 19.337 6 19.337

Szwecja 132 77.362 115 69,274

W ło ch y 6 20.210 5 16.866

W (ęgry 1 2.737 — —

434 356.971 411 338.523

Kolejność bander ukształtow ała się w kwie
tniu w sposób następujący: pierwsze miejsce za

jęła Szwecja, drugie — Polska, trzecie — 
Niemcy, czw arte — Danja, piąte — Norweg ja 
itd.

W  ruchu pasażerskim w kwietniu dało się 
zauważyć pewne ożywienie. Przyjechało 923 
osoby, w tem z Algieru 2 , Anglji — 44, Argen 
tyny — 10, Belgji — 413, Danji — 430, F inlan
dji — 5, Holandji — 4, St. Zjednocz. A. P. —
2 i Szwecji 13. W yjechało natom iast 515 osób 
w tem do Anglji — 94, Estonji — 3, Portugalji 
— 413 (wycieczka ina W yspy Kanaryjskie) i St. 
Zjednocz, A. P. — 5.

Ogólny ruch pasażerski w kwietniu osiągnął 
liczbę 1.438 osób wobec 1.111 osób w marcu rb. 
i 1.104 osób w kwietniu roku ubiegłego.

PR A C A  PO L SK IE J FLO TY  H A N D L O W E J 
W  K W IETN IU .
S ta tk i po lsk ie j flo ty  h an d lo w e j przew io- 

z ły  ogółem  w k w ie tn iu  tow arów  58.263 ton, 
z czego n a  ek sp o rt p rzy p ad ło  48.103 toin, na 
im port 9.848 ton  i n a  przew óz m iędzy  p o rtam i 
obcemi i t ra n z y t 312 ton. Pozatem  sta tk i 
P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  T -w a O krę tow ego  p rz e 
w iozły  39 koni, zaś s ta tk i Polsko-Ttaansatlan- 
tyck iego  T -w a O krę tow ego  204 w o rk i poczty  
do A m eryk i. W p o ró w n an iu  z m iesiącem  p o 
p rzedn im  z a tru d n ien ie  ogólne p o lsk ie j flo ty  
han d lo w e j spadło  o 9.105,5 ton.

Z pow yższej ilości p rzew iez ionych  tow~a- 
rów  na  Żeglugę Polsik ą  p rzy p a d ło  13.185 ton, 
na  P o lsk o -B ry ty jsk ie  T-w o O k rę to w e  7.513 
toin, n a  Polsko- T ransa tlan tyck ie  T-w o O k rę 
tow e 971 ton  i na  Po lskarob  36.594 ton.

S ta tk i Żeglugi P o lsk ie j p rzew ioz ły , jak  
w skazano w y że j, 13.185 ton, co w  p o rów nan iu  

. clo m iesiąca m arca  stanow i spadek  o 5.504 ton. 
Z liczby  ogólnych  przewozów" p rzy p ad ło  na 
e k sp o rt 5.842 ton, na  im port 7.031 ton  i na  
przew óz m iędzy  obcemi p o rtam i i t ra n z y t 
312 ton. S padek  p rzew ozów  sta tk am i Żeglugi 
P o lsk ie j u w y d a tn ił się  b a rd z ie j w  im porcie, 
niż w  eksporcie. G d y  m ianow icie  ek spo rt 
zm n ie jszy ł się o 1.540 ton, to im p o rt w y k aza ł 
spadek  o 4.067 ton, je d y n ie  w  tran zy c ie  i p rz e 
w ozie m iędzy  po rtam i obcemi d a ł się zauw a
żyć w zrost o 103 tony . Z aznaczyć p rzy tem  
należy, iż u b y te k  przew ozów  n a  l in j i  ro tte r-  
d am sk ie j w y n ió sł w p o rów nan iu  z m iesiącem  
poprzedn im  6.106 ton, co oznacza, iż ca łkow i
ty  spadek  k w ie tn io w y  Żeglugi P o lsk ie j p rz y 
p ad ł na tę  w łaśn ie  lin j ę, inne zaś w y k a z a ły  
naw et pew ien  w zrost, i isto tn ie  w zrost na  lin ji 
G d \ u ia—H am burg  w yniósł 264 tony, resztę 
różn icy  p o k ry ły  p rzew ozy  na  l in ji  G d y n ia— 
A n tw e rp ja  i G d y n ia—F in la n d ja . Poniew aż 
dotąd l in ja  ro tte rd a m sk a  w y k a z y w a ła  stale 
n a jw ięk szą  ilość  przew ozów , spodziew ać się 
na leży , że spadek  w m iesiącu  k w ie tn iu  je s t 
z jaw isk iem  p rzejściow em .

Staitki P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  T ow arzystw a 
O krę tow ego  p rzew io z ły  ogółem  tow arów  
7.513 ton i 39 koni, co w p o ró w n an iu  do m ie



siąca up rzedn iego  oznacza b a rd zo  n ieznaczny  
spadek  o 202 tony  i 10 koni, p rzyczem  spadek  
d o tk n ą ł je d y n ie  eksport, k tó ry  w y k aza ł 
zm n ie jszen ie  o 746 ton, gdy  n a to m iast im port 
w zrósł o 544 ton.

Z p ozyc ji ek sp o rtu  p rzy p ad ło  na  G dyn ię  
3.317 ton, czyli o 53 ton w ięce j, n iż  w  m iesiącu  
poprzedn im  i na  G dańsk  1.379 ton, czyli o 
799 ton  m nie j. G łów ny  a r ty k u ł eksportu  
z G dyn i — szynk i i b ek o n y  w y k aza ł spadek  
z 2.259 toin na  1.625 ton, czyli o 634 tony , co 
stoi w  związiku z uszczupleniem  polsk iego  
k o n ty n g en tu  na  im port tego a r ty k u łu  do 
A ng lji, n a to m ias t w«zrósł bardzo  pow ażnie  
ek sp o rt j a j ,  k tó ry c h  w yw ieziono  1.171 ton, 
czyli wnęcej, niż w  poprzedn im  m iesiącu
0 89? ton.

Inne  a r ty k u ły  ek sp o rtu  z G dyn i w y k a z a 
ły  n ieznaczne odchy len ia . Pow ażnie, ja k  w y 
żej w skazano  spadł ek sp o rt z G dańska ; p rze- 
dew szystk iem  w ięc jeszcze  uszczuplił się o 
dalsze 49 'ton ek sp o rt bekonów  i szynek, s ta 
now iąc w  (kwietniu ju ż  n ieznaczną całk iem  
pozycję  71 ton, o 413 ton  sp ad ł e k sp o rt 'drze
w a z i.255 ton  w  m arcu  n a  842 to n y  w  k w ie t
niu, o '218 ton  p a ra fin y . Inme a r ty k u ły  ek s
po rtu  z G dańska  w y k a z a ły  ̂ n i e j s z e  w ahan ia . 
P rzyw óz z L ondynu  i H u ll w yn iósł 2.817 ton, 
czyli w ięcej j a k  w  m iesiącu  m arcu  o 544 ton. 
Ze w zrostu  im p o rtu  p rzy p ad ło  n a  G dyn ię  382 
ton, n a  G d ań sk  162 ton.

O gó lny  im port z L on d y n u  w zrósł o 159 
ton, p rzy p a d ło  z niego na  G dyn ię  670 ton  i na 
G dańsk  247 ton, im p o rt z H u ll w zrósł o 385 
ton, p rzyczem  do G dyn i p rzyw ieziono  845 ton
1 do G dań sk a  1.055 ton.

S ta tk i P o lsko  - T ra n sa tlan ty ck ieg o  T-wa 
O krę tow ego  o d b y ły  je d n ą  podróż  z G dyn i do 
A m eryk i, p rzew ożąc  259 pasażerów , 460 ton 
tow arów  oraz 204 w o rk i poczty . W  p o ró w n a
niu do m iesiąca ub ieg łego  oznacza to  zm n ie j
szenie przew ozów , ła tw o  zrozum iałe  z tego 
w zględu , że w  m arcu  odbyto  2 podróże jedną 
z G d y n i do A m eryk i, d ru g ą  zaś w k ie ru n k u  
odw ro tnym . .

L in ja  p a le s ty ń sk a  w y k a z a ła  p racę  in te n 
syw ną, p rzew ieziono  m ianow icie  pasażerów  
z K onstancy  do P a le s ty n y  1.254, zaś w  k ie 
ru n k u  odw ro tnym  622, pozatem  przew ieziono  
511 ton  tow arów .

4 s ta tk i  Polskairob o d b y ły  13 podróży , 
czyli o 1 m n ie j, n iż  w m iesiącu  poprzednim . 
W ywożąc z G dyni 36.594 toin w ęgla. Ilość ek s
po rtow anego  z G dyn i p rzez  sta tk i Polskarob  
W ęgla b y ła  w  k w ie tn iu  w iększa  n iż w  m iesią 
cu pop rzedn im  o 3.434 tony.

Z ekspo rtow anego  w ęgla  p rzy p ad ło  na 
Szw ecję 27.514 ton , (w ięcej n iż  w  m arcu  o 
2.913 ton) na  Hol and ję  2.732,5 ton, n a  N orw e- 
g ję  3.187,5 tom i n a  B elg ję  3.160 ton. Z azna
czyć p rzy tem  w ypada , iż w zrost w y  wozu w ę
gla s ta tkam i P o lsk aro b  do Szw ecji w  ciągu  
k w ie tn ia  no tow any  je s t po raz  drugi z rzędu 
o cl spadku  przew ozów  w  lB tym ; w  m arcu

w zrost ten  w y ra z ił się w ilości 2.453 ton. S ia t 
k i P o lsk aro b  zaw in ę ły  do p o ftów  n a s tę p u ją 
cych: O xelosund , M almó (2 'raż1̂ ), T re ltebo rg , 
G efle (2 razy ), G oteborg  (3 razy ), Y asteras, 
R otterdam , llen im estad  i G andaw y.

R U C H  BU D O W LA N Y  W  GDYNI W  Ml ES. 
K W IETN IU .
Ruch budowalny w Gdyni w Ciągu kwietnia 

wykazał dalsze ożywienie. W ydano 13 nowych 
zezwoleń na budowę i rozpoczęto 16 nowych 
budowli. W szystkie 16 nowych budowli tnależą 
do kategorji budynków stałych i murowanych, 
z czego na budynki mieszkalne przypada 15 bu
dowli o łącznej kubaturze 14.210 n r  i na budyn
ki przemysłowe 1 o kubaturze 432 m3. Ogólny 
koszt rozpoczętych budowli obliczony jest na
363.700 zł, przyczem m etr3 budynków mieszkal
nych ma kosztować 25 złotych, zaś budynku 
przemysłowego 10 złotych.

W miesiącu sprawozdawczym ukończono 
budowę 26 budynków mieszkalnych o łącznej 
kubaturze 12.873 metry. Koszt m etra3 budowy 
wyniósł 33 złotych. Ukończono budynki zawie
ra ją  26 mieszkań o 89 izbach mieszkalnych i 84 
izbach niemieszkalnych.

PR A C E  B U D O W L A N E W  P O R C IE  GDYŃ
SKIM W  MIES. K W IETN IU  1934 R.
W p rzec iągu  mieś. k w ie tn ia  r. b. w  p o r 

cie gdyńsk im  w ykonano  n as tę p u jąc e  robo
ty :

W  dzia le  ro b ó t h y d ro g ra f:czn y ch : na
nabrz. R um uńsk iem  w ykonano  220,5 mb. 
ściany  n adw odnej, w  k a n a le  p rzem ysłow ym  
rozpoczęto' budow ę 2 pom ostów  d rew n ian y ch  
d la  p rz e ła d u n k u  drzew a, n a .in ab rz . Wilso- 
now skiem  w ykonano  200 m. b. ram y  od b o jo 
w ej d la  now ej p rzy s ta n i Żeglugi P o lsk ie j. 
W 111 basen ie  w ew n ętrzn y m  w  końću  k a n a 
łu  portow ego  w yczerpano  220,630 n r  g run tu , 
k tó ry  ja k o  n iezd a tn y  do refu lo w an ia  w y w ie 
ziono i zatopiono w  m orzu. P ozatem  w  w olnej 
s tre fie  zd ję to  23.000 m 3 p ia sk u  i uży to  do zasy-' 
pani a na  nabrz . Czechosłowa-ckiem .

W  dzia le  ro b ó t d rogow ych : Na ul. I n d y j
s k ie j  w ykonano  1800 n r  b ru k u , ułożono 300 
m. b. k raw ę żn ik a  oraz 200 m 2 chodn ika  z p ły t 
betonow ych.

P rz y  z jeździe  z w ia d u k tu  N r. 2 zakończo
no robo ty  ziem ne i darn iow an ie , ułożono 227 
m. b. k ra w ę ż n ik a  betonow ego i w ykonano  
2.355 n r  b r lik u  -oraz zab rukow ano  sk a rp y  na 
p rzy czó łk ach  pow yższego w iaduk tu .

P rz y  d o jeźd z ie  do m agazynu  Nr. 5 z a b ru 
kow ano 326 n r  oraz ułożono 122  m. b. k r a 
w ężn ika  p rzy  do jeźdz ie  do ga rażu  P o rt. S tra 
ży P o żarn e j ułożono 190 m 2 b ru k u  z koeiki 
g ran ito w e j n a  podłożu betonow em  oraz 15 mb. 
k raw ę żn ik a  i 33 m* chodnika. P rzy  do jeździe



do m agazynu  fy  „P a n ta re i"  w ykonano 680 n r  
b ru k u .

W  dz ia le  budow li naz iem nych : P rz y  b u 
dow ie m agazynu  drobnicow ego Nr. 8 na  
nab rz . S tanów  Z jednoczonych  w w o ln e j s tre 
fie  ukończono gięcie żelaza d la  fundam en tów  
oraz w ykonano  w y k o p y  pod fundam en ty .

P rz y  ul. Św. P io tra  p rzy stąp io n o  do ro z 
b u d o w y  w ęd za rn i ry b  firm y  |. K onkol.

I
PIERW SZY ŁA D U N EK  BAW EŁNY Z ZSSR.

W dniu 6 bm. zawinął do portu gdyńskiego' 
statek sowiecki „W olków1', przywożąc ładunek 
bawełny w ilości 8.340 bel. Je s t to pierwszy po 
długich latach przerwy ładunek tej bawełny 
przeznaczony dla przem ysłu łódzkiego. Nawią
zanie tego kontaktu jest ze ws^zechmiar pożąda
ne, gdyż dotąd sprowadzaliśm y w przew ażają
cej mierze bawełnę amerykańską, nie mając 
przy tem możności skompensowania naszego 
przywozu odpowiednim wywozem do Ameryki. 
Na skutek tego k s z ta ł t ,owainia się stosunków 
handlowych mieliśmy ze Stanami Zjednoczone- 
mi Ameryki Północnej stale bierne saldo han
dlowe wyrażające się w dziesiątkach miliomów 
złotych, jak np. w r. 1933 zł 93.962 tys., w roku 
1932 zł 93.918 tys. bez nadziei chociażby stop
niowego polepszenia sytuacji, gdyż z zakupów 
tak niezbędnego dla Polski surowca, jakim jest 
bawełna, oczywiście zrezygnować nie mogliś
my. Zaikupy nasze tego surowca w r. 1933 kosz
towały 80.087 tys. zł, a w r. 1932 — 73.536 tys. 
złotych.

Zgoła inaczej przedstaw ia się sprawa z wy
mianą towarów ze Związkiem Sowietów. Rozwi
jający się przem ysł sowiecki, jak i ogólne zapo
trzebowanie towarów tego olbrzymiego rynku 
zbytu niewątpliwie dadzą możność znacznego 
rozwinięcia wzajemnych obrotów hadlowych 
i to w kierunku dla Polski korzystnym. Wspom
nieć przy tej sposobności należy, że w roku 1933 
mieliśmy z ZSSR. saldo czynne w wysokości 
42.248 tys. zł, podczas gdy w r. poprzednim sal
do czynne wynosiło zaledwie 9.708 tys. zł.

Jeśli chodzi o bawełnę sowiecką, to czyn
nikiem decydującym będzie oczywiście jej ga
tunek. Przed wojną, jak wiadomo, przemysł 
łódzki przerabiał znaczne jej ilości, stopniowy 
powrót do warunków przedwojennych wydaje 
się być wskazanymi. Należałoby również mieć 
na widoku możliwości zorganizowania transpor
tów bawełny z portów sowieckich do Gdyni na 
statkach polskich. Za przykład pod tym wzglę
dem służyć nam może polityka transportowa 
Anglji i Francji, które przy zakupach surow
ców w ZSSR. wyraźnie zastrzegły sobie moż
ność transportu tych surowców własnemi s ta t
kami. Rozwój naszego eksportu węgla i drze
wa ma rynki lewantyńskie mógłby z pewnością 
zabezpieczyć naszym statkom ładunek ma znacz
nym odcinku drogi morskiej z Gdyni do portów 
Morza Czarnego ,

NOW Y SK ŁAD PREZY D JU M  G IEŁD Y  ZBO- 
Ż O W O -T O W A R O W E J W  BYDGOSZCZY.
Na posiedzeniu Rady Giełdy Zbożowo-To- 

warowej w Bydgoszczy odbytem w dniu 21 
kwietnia br. wybrano jednogłośnie Prezydium  
w następującym, składzie:

Prezes Rady — p. Edmund Baier z Koro
nowa.

W iceprezes Rady — p. mgr. Jan  Głębowicz 
z Torunia.

W iceprezes Rady — p. W łodzimierz Junk 
z Bydgoszczy.

Trezydjum  w powyższym składzie wybrane 
zostało na rok 1934.

ZAPRZYSIĘŻENIE B IEG ŁEG O  DLA  SPRA W  
K SIĘG O W O ŚC I SPÓŁEK AK CY JNYCH 
ORAZ INSTYTUCYJ BANK OW YCH.

W dmiu 4 hm. na polecenie p. Prezesa Sądu 
Apelacyjnego w Poznaniu zaprzysiężono w tu
tejszym Sądzie p. Michała Pacoszyńskiego, jako 
biegłego w sprawach księgowości spółek akcyj
nych oraz imstytucyj bankowych na okręg Są
dów Okręgowych w Chojnicach, Grudziądzu 
i Gdyni.

Zaznaczyć należy, że p. M. Pacoszyński zo
stał przez inaszą Izbę zaprzysiężony w charak
terze publicznie ustanowionego^ rewizora ksiąg 
handlowych w dniu 30 m aja 1922 roku, a następ
nie przez Sąd Okręgowy w Grudziądzu w 1923 
roku. Dotychczas p. M. Pacoszyński był zaprzy
siężony w charakterze bieigłego dla spraw księ
gowości handlowej i w sprawach handlowych, a  
obecnie zakres jego działalności rozszerzono na 
spółki akcyjne i instytucje bankowe.

PO W O Ł A N IE  K O M ISJI K W A L IFIK A C Y J
N E J D LA  RO B O TN IK Ó W  PO R TO W Y C H .
Zgodnie z rozporządzeniem M inistra Przem. 

i Handlu z dnia 31 marca 1934 r. wydanego- 
w porozumieniu z M inistrem Opieiki Społecznej 
(Dz. U. 32 poz. 291) utworzona została przy 
Urzędzie Morskim w Gdyni komisja kwa
lifikacyjna dla robotników portowych.

W skład komisji wchodzą: Przewodniczący 
p. Stefan Borkowski, naczeln. W ydziału Handlo
wego Urzędu Morskiego!, zastępca przewodni
czącego p. Stanisław Jagodziński, radca Urzędu 
Morskiego, a jako członkowie: kierownik Biura 
Pośrednictwa Pracy dla Robotników Portowych 
w Gdym'1 p. W acław Bielawski, z ramienia zrze
szeń pracodawców p. dyr. Je rzy  Michalewski, 
jako zastępca p. dr. Bolesław Kasprowicz, z ra 
mienia zrzeszeń zawodowych pracowniczych p. 
Józef Morawski, a jako zastępcy p. Fr, Bartko
wiak i p, Jan  Matysek.

W myśl powyższego rozporządzenia komi
sja  kwalifikacyina przystąpi niebawem do usta
lenia potrzebnej liczby robotników portowych 
na rok bieżący oraz zaliczenia i zaszeregowania 
robotników portowych do odpowiednich katego- 
ryj zawodowych.



PO W R Ó T STA TK U  SZK O LN EG O  „D A R 
PO M O R ZA 44.

Dimia 11  m aja br. o godz., 14-tej powrócił 
do portu gdyńskiego z podróży ćwiczebnej sta
tek szkolny ,,Dar Pomorza", na pokładzie któ

rego znajdowało się 52 wychowanków I kursu 
Państw. Szkoły Morskiej.

„Dar Pomorza" wyszedł z Gdyni dnia 17 
września 1933 r. i pozostawał przez 236 dni 
w podróży, zawijając kolejno do portów Am e
ryki Południowej, Afryki Południowej i Za
chodniej, oraz Anglii,

IN D EK S FR A C H T O W Y  W  SZW EC JI ZA 
1 K W A R TA Ł 1934 R.
K ształtow an ie  się indeksu  s ta w ek  fra c h 

tow ych  w  Szw ecji za p ierw szy  k w a r ta ł b. r. 
uw idaczn ia  się z n a s tę p u ją c e j tabeli- 

I n  rl e k s y  
ro k  1915 =  100.

Miesi n co ogólny import eksport węgie

styczeń 101 87 116 77
lu ty  101 86 115 78
m arzec  99 81 118 77

R U C H  STATKÓW  W  K A NA LE KILOŃSKIM  
W  M ARCU B. R.
W m arcu br. przez kanał Kiloński przeszło 

1.463 statki o ogólnej pojemn. 1.105.960 n, t. r. 
Jest to zwiększenie w porównaniu do miesiąca 
poprzedniego o 34.7 proc. jeśli chodzi o ilość 
statków i o 23 proc. jeśli chodzi o tonaż W po
równaniu z tym samym miesiącem roku 1933 to
naż wzrósł o 33.4 proc. 23 proc. tonażu statków, 
które przeszły przez kanał były próżne.

DALSZY W ZRO ST R U C H U  W  K A N A ŁA C H  
PANAM SKIM  I SUEZKIM  W  LUTYM BR.
Notowany w ostatnich miesiącach r. ub. 

wzrost ruchu w kanale panamskim utrzym ał się 
i wzrasta w nowym roku. W  lutym br. przeszło* 
kanał 468 statków  o pojemności 2.462,750 t. 
i przewiozło 2.124,440 t. towarów. Odpowiednie 
liczby dla lutego 1933 r. były: 368 statków, 
1.832,658 t. pojemności, 1.434.862 t. towarów.

Mniej, gdyż zaledwie o 5,04 proc. zwiększył 
się w stosunku do lutego ub. r, ruch  kanału suez- 
kiego w lutym 1934 roku. Przeszło bowiem 
przez kanał 2.459.000 t, tonażu okrętowego, o
118.000 t. więcej niż w lutym 1933 r. Ruch to
warów wyniósł 2.035.000 t., więcej o 52.000 t. 
w porównaniu do lutego poprzedniego roku. Ta 
ostatnia liczba przedstaw ia jednakże sumę wy
nikającą z nadwyżki 91.000 t. wejścia towarów 
na europejskie wody i 39.000 t. zmniejszenia się 
ich wyjścia na morze Czerwone.

Na zmniejszenie się ruchu wyjściowego zło
żyło się prawie wyłącznie zahamowanie ekspor

zboże drzew*
97 U l
94 110
85 112

tu sowieckiego, w którym  samej nafty przewie
ziono 31.000 t. mniej aniżeli w lutym r. ub.

W importowym kierunku, do Europy, zmia
ny w poszczególnych grupach towarowych są 
znaczne, przytem  również wzrósł przywóz mi
nerałów i metali (o 35.000 t.), zbóż (o 22 000 t.), 
włókien surowych (o 13.000 t.), natomiast oleje 
mineralne doznały zmniejszenia przewozów o
100.000 t.

W ZRO ST RU C H U  W  PO R T A C H  A N G IEL
SK ICH.
Dopiero co opublikowane dane o ruchu 

statków w portach angielskich w ciągu roku od 
marca 1933 do marca 1934 wykazują liczby n a 
stępujące: Ogólny tonaż statków, które w tym 
okresie zawinęły i opuściły porty angielskie — 
stanowił 339.461.735 n. t. r., co w porównaniu do 
tegoż tonażu w okresie poprzednim — 
327.318.344 n. t. r. stanowi wzrost o 12,143.391 
n. t. r., czyli o 3,7 proc.

Ruch w porcie Londynu wykazał wzrost o 
6.7 proc. osiągając 57.470.156 in. t. r. (53.860.115 
n. t. r. w poprzednim okresie). Jest to liczba za
ledwie o 1.7 proc. niższa od rekordowego ruchu 
statków, osiągniętego w r. 1930, gdy ogólny to
naż staitków. osiągnął 58.451.685 n. t. r.

Ruch statków w innych, największych por
tach angielskich uwidoczniony jest w następu ją
cej tabeli:

1933 r. 1934 r. Zw iększen ie
n. t. r. sn. t. r. % %

L ive rp o o l 31.225.611 33.180.438 6.22
Southham pton 21.988.530 24.879.764 13.13

H u ll 10.934.459 11.338.058 3.69

M anchester 6.844.035 7.022.694 2.61

B r is to l 6.188.455 6.502.594 5.07

R U C H  W  P O R T A C H  FR A N C U SK IC H  
RO U EN  I M ARSYLJI W  I. K W A R TA LE 
R. B.
W związku z poważnym spadkiem importu 

w marcu obroty w porcie Rouen w ciągu pierw
szego kw artału  b. r. wykazały spadek w porów
naniu do obrotów tego samego okresu roku



ubiegłego. Ogólny import za pierwsze trzy mie
siące roku b. wyniósł 1.744.008 ton, gdy w tym 
samym okresie roku 1933 import wynosił — 
1.859.073 ton. Pomimo zwiększenia w tym sa
mym okresie eksportu ze 192.938 ton w r. 1933 
do 2°2.382 ton, w roku bieżącym ogólny obrót 
w porcie zmniejszył się o 15.621 ton.

W porcie M arsylji sytuacja przedstaw ia się 
pomyślniej, bowiem tak import jak i eksport to
warów, jak również i ogólna ilość i tonaż s ta t
ków uległa w roku bieżącym zwiększeniu.

Odnośne dane uwidocznione są w następu
jącej (tabeli:

Im p o rt L iczba Ogólna pojemn,
ton sta tików w  n. t. r.

r. 1933 1.082.614 1.791 3.587.307
r, 1934 1.090.919 1.999 3.624.371

E ksp o rt L iczba O gólna pojem n.
ton s ta tkó w w  n. t. r.

r. 1933 455.479 1.871 3.575.035
r. 1934 461 084 2.012 3.661.512

Z tabel powyższych wynika, że ogólna po
jemność statków na wejściu i na wyjściu zwięk
szyła się o 123.546 ton, zaś ilość ładunków o 
13 910 ton.

Gorsze wyniki dał ruch pasażerów, gdy 
mianowicie w I. kw artale roku 1933 przyjecha
ło pasażerów 56.049 to w roku bieżącym było 
ich zaledwie 49.261. W yjechało pasażerów w I. 
kw artale roku 1933 — 47.293, w roku 1934 — 
47.088.

ZM NIEJSZENIE SIĘ TONAŻU U N IE R U C H O 
M IO N EG O  W  A N G LJI.
W edług danych Chamber of Shipping tonaż 

unieruchomionvch w portach W. Brytanji i Ir- 
landji statków zmniejszył się w ciągu pierwsze
go kw artału 1934 r. o dalszych 13 proc,, wyno
sząc na 1 kwietnia 1934 r. 1.079.021 n. r. t. 
w 453 statkach. W ciągu roku od 1 kwietnia 
1^33 r tonaż unieruchomiony zmniejszył się o 
42,1 proc. Równocześnie tonaż znikający ze spi
sów statków unieruchomionych nie wraca do ru 
chu pod banderą brytyjską, lecz zostaje roze
brany lub sprzedany na rozbiórkę. Tak, w p ier
wszym kw artale rb. tonażu sprzedanego na roz

biórkę lub zagranicę było 226.338 t., co niemal 
dokładnie odpowiada zmniejszeniu się tonażu 
unieruchomionego.

TO NAŻ U N IERU C H O M IO N Y  W E F R A N C JI 
ZM NIEJSZA SIĘ P O W O L I.
Na 15 kwietnia br. w portach Francji i A l

gieru stało jeszcze tonażu unieruchomionego 
835.923 bru tto  i  przy zmniejszeniu się jego 
w ciągu ostatnich 3 miesięcy o 50.917 br. r. t. 
Na zmniejszenie się tonażu unieruchomionego, 
podobnie jak w  Anglji, wpływa prawie wyłącz
nie sprzedaż na rozbiórkę i zagranicę, gdyż wy
padki powrotu unieruchomionego tonażu do ru 
chu są rzadkością.

Jednocześnie obcy tonaż unieruchomiony 
w portach francuskich zmniejsza się szybciej: 
z 18.394 br. t. r. w dniu 15 stycznia br. na 
12.852 br. r. t. w dniu 15 kwietnia rb,

M O TO R O W E H O L O W N IK I PO R T O W E .
Pierwsze holowniki portowe typu Semi-Die- 

sel pojaw iły się w większych portach północno- 
zachodniej Europy już w roku 1920, poczem 
ilość ich wszędzie dość szybko* się zwiększała: 
pojawiły się Diesle, a w ostatnich latach rów
nież spalinowce o przekładni elektrycznej. Tak, 
z początkiem 1933 r w porcie londyńskim p ra 
cowało już 28 holowników motorowych, w tem 
13 o mocy 100— 200 KM, 8 o mocy 200—300 KM 
i 7 o sile ponad 300 KM. Z tych jednostek 20 
jeszcze zachowało Serni - Diesle, reszta miały 
Diesle. W końcu r. 1933 zaprowadzono 2 holow
niki spalinowo-elektryczne o sile 300 i 360 KM. 
statki te są drogie i dają 15% stra ty  energji na 
elektrycznym sposobie przekładni na wał śru
bowy, jednakże właściciele ich kompensują te 
braki przez nadzwyczajne możliwości szybkiej 
i wygodnej zmiany biegu obrotów śruDy.

Główną przyczyną rozwoju zastosowania 
motorowych holowników jest oszczędność przy 
częstem i przerywanem zastosowaniu ich pracy 
w porcie; na motorowcu powstaje ekonomja ob
sługi i paliwa, niemożliwa na parowcu, na długo 
przed użytkiem, nieraz nieprzewidzianym, lub 
mogącym być odwołanym, trzymanym z koniecz
ności pod parą,

W AD O M O ŚC I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

N O W A  TA RY FA  C ELN A  W YW OZOW A.
W D zien n ik u  U staw  R. P. Nr. 39 z dnia

12 . bm. ogłoszono rozporządzen ie  M inistrów  
S karbu . P rzem y słu  i ,H a n d lu  o raz R oln ictw a 
z dnia^25 k w ie tn ia  o cłach % y w ozow ych, n a 
d a ją c e  now e b rzm ien ie  'ta ry fie  celnej w y w o 
zow ej. Po w e jśc iu  w życie ncw ej ta ry fy  ce l
nej p rzy w o zo w ej okazało  się koniecznem  
poddan ie  rew iz ji obow iązu jący ch  ceł w y w o 
zow ych. N ow a ta ry fa  w yw ozow a o trzym a 
brzm ien ie , j a k  n as tę p u je :

P o z y c ja  
t a r y f y  c e l 
n e j  w y w o 

z o w e j
Nazwa tow&ru

Cło 
od 1QQ kg 

z ł .

1 R udy , szlam y, rów nież w zbogacone:
1 ) m anganow e . . .
2 ) c y n k o w e .................
3) o ło w ia n e .................
4) miedziaine . . . . .................  30,00

2 żużle , zendra , pop io ły :
1 ) z a w ie ra ją c e  żelazo .................  2,00



2) z a w ie ra ją c e  cy n ik .........  10,00
3) zaw iera  jące  o łó w .......... 10,00
4) z a w ie ra ją c e  m ie d ź ....... 60,00
5) z a w ie ra ją c e  c y n ę .......... 200.00

U w! a g  a. — Żużle, zendra , po 
p io ły , w ym ienione w  n in ie jsze j 
p o z y c ji—za pozw oleniem  M ini
s tr a  S k a rb u   .................................. bez cła

3 S ta re  żeliw o, żelastw o; odpadki
żeliw ne, żelazne, sta low e z w y 
ją tk ie m  odpadków  b lach y  b iałe  j  5,00

4 M iedź:
1 ) gąski, b lo k i,p ły ty  lane, m iedź 

k a to d o w a ................................... 150;00
2) w ió rk i, op iłk i, złom ki, m iedź 

cem entow a w  p ro szk u  i b r y 
k ie tach  ............................................ 150,00

U w a g a .  — M iedź, w ym ien iona  
w  n in ie jsze j p ozyc ji — za p o z
w oleniem  M in istra  Skarbu  . . bez cła

5 A lum in jum :
1 ) gąski, b lok i, p ły ty  lane, a lu 

m in ju m  k a to d o w e .................100,00
2) w ió rk i, op iłk i, zlom ki . . . 100,00

U w a g a .  — A lum in jum , w y m ie 
n ione  w  n in ie jsz e j p o zy c ji - 
za pozw oleniem  Min. S karbu  . 10,00

6 S topy  a lu m in ju m  i inne m eta le
lek k ie  o raz ich stopy :
1 ) gąski, b lok i, p ły ty  lan e  . . . 100.00
2 ) w ió rk i, op iłk i, złom ki . . . 100,00

U w a g a .  — T ow ary , w y m ien io 
ne w  n in ie jsz e j p o zy c ji — za 
pozw olen iem  M in istra  S karbu  , 10,00

7 N ik iel:
1 ) gąski, b lok i, sześciany, k u lk i, 

stożki, rów nież w  ka to d ach  . 100.00
2) w ió rk i, op iłk i, złom ki . . . 100,00

U w a g a .  — N ikiel, w y m ien io n y
w  n in ie jsze j p o z y c ii—za p o z
w oleniem  M in istra  S karbu  . . . 10.00

8 M osiądz, tom bak , sniż, b ronz
fosforow y, m iedź fosforow a, a r 
g en ty n  (nowe s re b ro ) :
1 ) gąski, b lok i, p ły ty łlan e  . . . 100,00
2) w iórk i, op iłk i, złom ki . . . 100.00

U w a g a .  — T ow ary , w y m ien io 
ne w  n in ie jsz e j p o z y c ii—za p o 
zw oleniem  M in istra  S karbu  . . 10,00

9 C y n a  i m etal b ry ta n  ja  w  gas-
kach , b lokach , złom ie, od p ad 
k a c h :
1) c y n a ............................................... 500.00
2) m eta l b rv ta n  ja  . . . . . . .  !00.00

U W a g a.—M etal b ry ta n  ia  — za
pozw oleniem  M in istra  Skarbu  . 10.00

10 O łów  w  złom ie, odpadkach  . . .  5000
U w a g  a.—O łów  w  złom ie, od

p a d k a c h —za pozw oleniem  M i
n is tra  S karbu  . . . . . . .  bez cła

11 A ntym on w w ió rkach , op iłkach , __
z ło m k a c h .............................   150,00

12 K adm  w  w ió rkach , op iłkach ,
z ło m k a c h ...............................................150,00

13 Sm oła su row a z w ęgla kam ień . . 2,00 
. U w a g  a.—Sm oła su row a z w ę 

gla kam iennego—  za pozw o le
niem  M in istra  S karbu  . . . .  bez cła

14 O dpadki gum y i k au czu k u ; n ie 
zdatne  do u ży tk u , w y ro b y  z gu 
m y, chociażby  z doda tk iem  in 
nych  m a t e r j a ł ó w .........................  5,00

15 Kości sur. n iem ielone i m ielone 6,00
16 Pączk i d rzew  ig lastych  (młode

p ę d y ...................................................   1000,00
17 Drewno-:

1) d łużyce  i k ło d y :
a) d rzew  ig lastych 3,00
b) d rzew  liśc iastych  z w y 

ją tk ie m  b u k u , olszy i osik i 3,00
2 ) olszow e i ok rąg łe  o  ś re d 

n icy  22 cm i w yże j, m ie
rzo n e j w  g rubszym  k o ń 
cu ibez k a ry  i o d ługości
od 1,2  m w zw yż . . . .  6,00

3) osikow e ok rąg łe  o ś re d n i
cy  20 cm i w y że j, m ierzo 
n e j w cieńszym  końcu  
ibez ko ry  i o dług. od 1,5 
m w zw yż z w y ją tk ie m  
osobno w ym ienionego . . 3,00

U w a g a  1. — D łużyce  i k łody  
d rzew  ig lastych , sp ław iane  z 
po lsk ich  terenów , położonych 
w  dorzeczu C zerem osza—za p o 
zw oleniem  M in istra  S k a rb u  . . bez cła 

U w a g a  2. — D rew no  wlszowe, 
w ym ienione w  poz. 17 p. 2, w y 
wożone w  okresie  do dn. 30 l i 
s topada  1934 r. w łączn ie—za po 
zw oleniem  M in istra  S karbu  . . 1,00

U w a g a  3.—D rew no, w ym ien io 
ne w  poz. 17 p. 1 a) i b) oraz p. 3, 
w yw ożone do państw , z k tó rem i 
P olska zaw arła  kon w en c je  h a n 
dlow e lub  sp ec ja ln e  u k ład y , r e 
g u lu jące  obró t d rzew ny , bądź 
też w  'b raku  u k ład ó w —za p o z
w olen iem  M in istra  S karbu , p o d 
lega  cłu w yw ozow em u w n a s tę 
p u ją c e j  w ysokości:
I.—D łużyce  i k ło d y :

a) d rzew  ig lastych  . . . .  0.40
b) d rzew  liśc iastych  z w y 

ją tk iem  buku , o lszy i
o s ik i .....................................   0,20

]I.—O sikow e ok rąg łe  o ś re d n i
cy 20 cm i w y że j, m ierzone j 
w  cieńszym  końcu  bez k o ry  
i o d ług . od 1,5 m  w zw yż z 
w y ją tk ie m  osobno w y m ie
nionego .................................   ■ 0,20

4) d rew no  ig laste  ta r te  w zdłuż, 
p rz y n a jm n ie j  z dw óch  stron  
(belki, bale , k raw ę d z ia k i, d e 
ski, ła ty  i t. p. z w y ją tk ie m  
sliprów , po d k ład ó w  ko le jo -



w ych  i k lepek), chociażby  
heblow aiie, lecz inacze j n ie 
obrob ione ...................................  10,00

U w a g a  4. —  D rew no  ig laste , 
ta r te  w ym ien ione  w p. 4, w y 
w ożone na  pod staw ie  zaśw iad 
czeń M in iste rstw a  P rzem yślu  i 
H and lu ................................................ bez cła
5) p ap ie ró w k a  sosnowa, św ie r

kow a, jo d ło w a  i osikow a 
(drew no ok rąg łe  lub  szcza
pow e o długości od 1 m do 
2,20 m w łącznie , okorow ane
0 w szelk ie j grubości) . . . .  3,00 

U  w a g a 5. — P ap ieró w k a , w y 
m ien iona  w  p u n k c ie  5, w yw ożo
na ina podstaw ie  zaśw iadczeń
Min. P rzem y słu  i H an d lu  . . . bez cła
6) Silipry, p o d k ła d y  ko lejow e, 

m ostow nice, podrozjezdn ice , 
tim b ry  i b e lk i ang ie lsk ie— 
w szystko  z d rzew  ig lastych
1 liśc iastych , ciosane lub  t a r 
te, nasycone lub  n ienasycone 10,00

U w a g a  6. — D rew no, w y m ie 
n ione w p. 6, w yw ożone na  p o d 
staw ie zaśw iadczeń M in is te r
stw a P rzem y słu  i H andlu  . . . bez cła 

U w a g a  7. — W  raz ie  tru d n o śc i 
w y w ażen ia  -określa s ię  w agę 
d rew n a  n ieobrob ionego  i ob ro 
b ionego w edług  n as tęp u jący ch  
zam ienn ików  ob jętośc i na  cię
żar:
1 m 3 d rew n a  m iękk iego  n ieob 

robionego =  700 kg 
1 m 3 drewina tw ardego  n ieo b ro 

bionego =  900 kg 
1 m 3 d rew n a  m iękk iego  ciosa

nego ta r te g o  —  600 kg 
1 m a d rew n a  tw ardego , ciosane- 

nego ta rteg o  =  800 kg 
1 m 3 p rz e s trz e n n y  d rew n a  m ięk 

kiego szczapow ego lub w  o 
k rąg la k ac h  =  450 kg 

1 m 3 p rzes trzen n y  d rew n a  tw a r
dego szczapow ego lub  w o k rą 
g lakach  =  600 kg 

T rzoda  ch lew na:
1 ) żyw a i b ita  w  sz tukach  ca

ły ch  — od s z t u k i .................  60,00
2) b ita  w  po łów kach  — od p o 

łów ki ...........................................  30,00
U w a g a  1 .—T rzoda  ch lew na za

rodow a, w yw ożona p rzez  h o 
dow ców  oraz O rganizacje  hodo 
w lan e  na  podstaw ie  zaśw iad 
czeń M in isterstw a R oln ictw a i
R eform  R o ln y c h .......................... bez cła

U w a g a  2 .—T ow ary , w y m ien io 
n e  w  n in ie jsze j p o zy c ji, w y w o 
żone ina podstaw ie  zaśw iadczeń 
Min. P rzem y słu  i H and lu  . . . bez cła

U w a g a  3.—T ow ary , w y m ien io 
ne w n in ie jsze j pozy c ji, w yw o
żone p rzez  osoby, zam ieszkałe  
w pasie  g ran icznym , w  ilości 
n a jw y ż e j 5 szt. jed no razow o  .

19 Gęsi dom ow e żyw e od sz tuk i . . 
U w a g a  1 .—G ęsi dom ow e za ro 

dowe, w yw ożone p rzez  hodow 
ców oraz o rg an izac je  h odow la
ne na podstaw ie  zaśw iaclczeń 
M in iste rstw a  R o ln ictw a  i R e
form  R o l n y c h ..............................

U w a g a  2 .—Gęsi dom ow e żyw e, 
w yw ożone ina podstaw ie  za
św iadczeń M in iste rstw a  P rz e 
m ysłu  i H a n d lu ..............................

U w a g a  3.—Gęsi dom ow e żyrwe, 
w yw ożone p rzez  osoby, zam ie
szkałe  w pasie  g ran icznym , w 
ilości n a jw y ż e j 20 sz tuk  je d n o 
razow o ...............................................

20 G ęsi dom ow e b ite  św ieże, ch ło
dzone lub  mrożione . . . . . .

U w a g a  1 .—Gęsi dom ow e b ite  
św ieże, chłodzone lub  m rożone, 
w yw ożone n a  podstaw ie  za
św iadczeń M in iste rstw a  P rz e 
m ysłu  i H and lu  . . . . . . . .

U w a g a  2 .—Gęsi dom ow e b ite , 
p rzeznaczone do w łasnego u ż y t
ku  osób, w y je ż d ża jąc y c h  z a g ra 
nicę, w  iii ości je d n e j gęsi na  je 
d n ą  osobę; gęsi dom ow e b ite , 
w y sy łan e  zag ran icę  pocztą, k o 
le ją  i innem i środkam i kom un i- 
k a c y jn e m i w  ilości n a jw y ż e j

.5 k g ....................................................
U w a g a  3.—Gęsi dom ow e b ite , 

w yw ożone p rzez  osoby, zam ie
szkałe  w  p a s ie itra n ic z n y m , w  
ilości n a jw y ż e j 20 sz tuk  je d n o 
razow o ...............................................

2 1 M ięso, p rz e tw o ry  m ięsne; s łon i
na, sm alec:
1 ) m ięso b a ran ie , cielęce, w ie 

p rzow e 4 w ołow e — św ieże, 
solone i m rożone, w  stan ie  
n iep rzerob ionym , z w y ją t 
k iem  oddzie lnych  głów oraz 
oddzie lnych  w nętrzności . .

2) b e k o n y ......................   . . .  .
3) p ek lo w an e: szynk i i p rz e 

tw o ry  m ięsne . . . . . .
4) szynk i w ędzone, rów nież w  

opakow aniu  herm etycznem ; 
p rz e tw o ry  m ięsne: w ędzone, 
suszone lub  konserw ow ane, 
rów nież w  puszkach  . . . .

5) słon ina solona lub  w ędzona .
6) sm alec .  ..................................

U w a g a  1 .—T ow ary , w ym ien io 
ne w  n in ie jsze j pozycji, w y w o 
żone na podstaw ie  zaśw iadczeń 
Min. P rzem ysłu  i H an d lu  , , ,

bez cła 
10;00

bez cła 

bez cła

bez cła 

500.00

bez cła

bez cła 

bez cła

100.00
150.00

150.00

250.00
250.00
250.00

bez cła



U w  a g a 2.—T ow ary , w ym ien io 
ne w  n in ie jsze j pozyc ji, p rz e 
znaczone do w łasnego u ż y tk u  
osób, w y je ż d ża jąc y c h  z a g ra n i
cę, o raz w y sy łan e  pocztą , k o le 
ją  i innem i środkam i kom uni- 
k acy jn em i w  ilości n a jw y że j
10 k g ............................. .....................bez cła

U w a g a  3.—T ow ary , w y m ien io 
ne w  n in ie jsze j pozy c ji, w y w o 
żone przez osoby, zam ieszkałe  
;w pasie  g ran icznym , w  ilości 
n a jw y ż e j 10 kg  jedno razow o  . bez cła

22 J a ja  k u rze  w  sk o ru p k ach  . . . . 200,00 
U w a g a  1.—J a ja  zarodow e, w y 

w ożone p rzez  p ro ducen tów  ro l
nych oraz ich  o rg an izac je  na 
podstaw ie  zaśw iadczeń  M ini
s te rs tw a  R oln ictw a i Reform  
Rolnych ...................................... bez cła

U w a g a  2. — Ja ja , w yw ożone 
■stosownie do p rzep isów  o u r e 
g u low an iu  w yw ozu k u rzy c h  ja  j 
zag ran icę  na podstaw ie  zaśw iad 
czeń M in iste rstw a  P rzem ysłu  i
H a n d lu ...............................................bez cła

U w a g a  3.—Ja ja , p rzeznaczone 
do w łasnego u ż y tk u  osób, w y 
jeż d ż a ją c y c h  zagran icę, oraz 
w y sy łan e  pocztą, k o le ją  i in n e 
m i środkam i k o m u n ikacy jnem i 
w  ilości n a jw y ż e j 50 sz tuk  . . bez cla 

U w a g a  4. — Ja ja , w yw ożone 
p rzez  osoby, zam ieszkałe  wT p a 
sie g ran icznym , w  ilości n a j 
w yżej 100 sz tuk  jed no razow o  . bez cła

23 M asło k ro w ie  oraz jeg o  m iesza
n in y  z innem i tłuszczam i . . . 600,00 

U w a g a  i. — N a tu ra ln e  m asło 
k row ie , w yw ożone na  podstaw ie  
zaśw iadczeń  M in isterstw a P rz e 
m ysłu  i H a n d lu ..............................bez cła

U w a g a  2 .—Masło, p rzeznaczo 
ne  do w łasnego u ży tk u  osób, 
w y je ż d ża jąc y c h  zagran icę, w
ilości n a jw y ż e j 5 k g ................ bez cła

U w  a g a  3. — Masło, w yw ożone 
p rzez  osoby, zam ieszkałe  w  p a 
sie  g ran icznym , w  ilości n a jw y 
żej 10 kg  jedno razow o  . . . .  bez cła

24 P ie rze  w s z e l k i e ..............................  1000,00
U w a g a  1.—P ierze  w szelk ie  o

czyszczone, w zgl. odkażone, 
w yw ożone n a  p o d staw i®  za
św iadczeń M in isterstw a P rze
m ysłu  i H a n d lu ..............................bez cła

U w a g a  2 . — P ie rze  w szelk ie  
nieoozyszczone lub nieodkażo- 
ne, w  drodze w y ją tk u  — za p o 
zw oleniem  M in istra  S karbu  . . bez cła 

U w a g a  3.—P ió ra  oraz p ręc ik i, 
w zgl. szypu łk i piór, służące d la  
celów  zdobniczych  i g a la n te ry j
nych , so rtow ane w edług  ko lo 

rów  i w ielkości, pow iązane w 
pęczki, j a k  rów nież p ió ra  in d y 
cze i  kogucie  naw et n iep o w ią
zane w  pęczk i, a  przeznaczone
d la  tychże  c e l ó w ..........................bez cla

U w a g a  4. — M a te rja ł naw ozo
w y  z p ió r  p t a s i c h ..................... bez cła

U iw a g a 5. — P ierze , zaw arte  w 
poduszkach , p ie rzy n ach  i m ate 
racach , w yw ożonych  nie w  ce
lach  hand low ych , ja k  np. w  r u 
chu podróżnych , p rz y  p rze s ie 
d la n iu  się i t. p .........................   • bez cła

25 P uch  p tak ó w  w s z e l k i .................  3000,00
U w a g a  1 .—P uch  p tak ó w  w szel

ki, oczyszczony, Avzgl. odkażo
ny, w yw ożony  na podstaw ie

' zaśw iadczeń  M in iste rstw a  P rz e 
m ysłu  i H a n d lu ..............................bez cła

U w a g a  2 .—Puch p tak ó w  w sze l
ki n ieoczyszczony  lu b  n ieodka- 
żony, w  drodze  w y ją tk u  — za 
pozw oleniem  Min. S k a rb u  . . . bez cła 

U w a g a  3.—P uch  w poduszkach  
p ie rz y n ac h  i m ateracach , w y 
w ożonych  nie w  celach h a n d lo 
w ych , j a k  np. w  ru ch u  p o d ró ż 
nych, p rz y  p rze s ied lan iu  się  itp . bez cła

26 W łosie i odpadk i w łosia w szelk ie  600,00 
U w a g a  i. — W łosie i odpadk i
w łosia  w szelk ie  p rzerob ione , 
w yw ożone na podstaw ie  za
św iadczeń  M in isterstw a P rz e 
m ysłu  i H a n d lu ..............................bez cła

U w  a  g a  2 — W łosie i odpadk i 
w łosia  w szelk ie  n iep rzerob ione , 
w  drodze  A vyjątku—za pozw o
len iem  M in istra  S k a rb u  . . . .  bez cła

27 S ierść w szelka . .  150,00
U w a g a  I. — Sierść Avszelka o-

ezyszczona, w yw ożona na  p o d 
staw ie  zaśw iadczeń M in is te r
stw a P rzem ysłu  i H an d lu  . . ■ bez cła 

U w a g a  2 .—Sierść w sze lka  nie- 
0czys"zcz0na, w drodze w y ją tk u
— za pozw oleniem  Min. S k a rb u  bez cła

28 Szczecina i odpadk i szczeciny
w s z e lk i e ............................................ 700,00

U w a g a 1. — Szczecina i od p ad 
k i szczeciny w szelk ie  p rz e ro 
bione, w yw ożone na podstaw ie  
zaśw iadczeń M in iste rstw a  P rz e 
m ysłu  i H andlu .  ..................... bez cła

U w a g a  2 . — Szczecina i od
padk i szczeciny w szelk ie  n ie 
p rzerob ione , w  drodze w y ją tk u
— za pozw oleniem  M in is tra  
S karbu   ...........................................bez c ła

W  zw iązku z tem  ty g o d n ik  „P o lska  Go- 
spodarcza“ pisze:

W spom niane w yżej rozpo rządzen ie  m a 
na celu p rzed ew szy stk iem  p rzysto sow an ie  
w  m iarę  m ożności n o m en k la tu ry  ceł w y w o 



zow ych do b rzm ien ia  o b ow iązu jącej ta ry fy  
ce lnej p rzyw ozow ej, co w p ły n ie  n a  p rz e jrz y 
stość s ta ty s ty k i h and lu  zagran icznego  w  za
kresie  w yw ozu tow arów , p o d leg a jący ch  cłom 
w yw ozow ym , k tó re  zostały w  n o w ej ta ry f ie  
p rzeg ru p o w an e  w  ten  sposób, że ru d y  i m e
ta le  zn a jd o w ać  się b ęd ą  obecnie na począ tk u  
ta ry fy  w yw ozow ej, c ła  bow iem  na te a r ty k u 
ły  p rzedew szystk iem  p o s ia d a ją  zasadniczo 
c h a ra k te r  w łaściw ych  ceł w yw o zo w y ch ; n a 
tom iast cła o c h a ra k te rz e  opłat, u m o ż liw ia ją 
cych  s ta n d a ry za c ję  w yw ozu  n iek tó ry ch  a r ty 
ku łów , ja k  np .: m ięsa, j a j  m asła i t. d. — 
um ieszczone zosta ły  w  konciT 'Om awianej t a 
ry fy .

W  'stosunku do stanu  dotychczasow ego 
now a ła ry fa  — poza zm ianam i n o m en k la tu ry  
n iek tó ry ch  pozycy j - w prow adza  n ieliczne 
zm iany  m ery to ry czn e , a m ianow icie: cło w y 
w ozow e od szm at, sk raw k ó w  tk an in  i t. d. zo
stało  w  now ej ta ry f ie  sk reślone, od  sżerem i 
bow iem  m iesięcy  było  sta le  zaw ieszone i n ie  
p rz e w id u je  się w n a jb liż sze j przyszłości k o 
nieczności p rzy w ró cen ia  jego m ocy obow ią
z u ją c e j. '

O m aw iane 'rozporządzenie  w prow adza  
now e cło na pączki d rze w  ig las ty ch ; cło to 
m a c h a ra k te r  proh iib icy jny , celem zaś jego 
je s t  un iem ożliw ien ie  w yw ozu oąozków  sosno
w ych i n iszczenie tą  d ro g ą  d rzew ek , k tó re  
pozbaw ione pączków  nie m oga się no rm aln ie  
rozw ijać.

N ow a ta ry fa  celna w yw ozow a w e jd z ie  
w  życie 14idmia po ogłoszeniu z w y ją tk iem  
poz. 16 (pączki drzew  iglastych) i uw agi 2 do 
poiz. 17 (ulgow a s taw k a  w yw ozow a d la  d re w 
na olszow ego), k tó re  m a ją  w e jść  w  życie rów 
nocześnie z dniem  ogłoszenia odnośnego roz
porządzen ia .

O m aw iana  ta ry fa  posiadać  będzie  o d ręb 
ną, sam odzielną n u m era c ję  pozycy j

STO SU N K I H A N D L O W E  PO LSK O  
FIŃSKIE.
Fińsko-polski bilans handlowy w pierwszym 

kw artale b. r, wykazuje saldo aktywne na ko
rzyść Polski w wysokości Fmk. 26.921.789.— .

Poiniżej podajem y zestawienie porównawcze 
ilustrujące rozwój wartości wymiany handlowej 
polsko-fińskiej w I kw artale ostatnich 3 lat (da
ne w F m k.):
R ok Im p o rt z P o ls k i E ksp o rt z P o lsk i Saldo ak tyw ne  

1934 28426.191 1.504.402 25.921.789
1933 9.968.876 1.163.325 8.805.551
1932 8.931,130 975.247 7.855.873

Wysokie saldo aktywne w r. b. tłum aczyć 
należy niewątpliwie faktem, iż kupcy fińscy na- 
skutek wojny handlowej z Niemcami pokryli w 
Polsce w szerszym, niż zazwyczaj zakresie, swoje 
zapotrzebowanie na towary, których wwóz z Nie
miec chwilowo był zabroniony. Również polscy 
eksporterzy wyzyskali odpowiednio* dogodną dla

nich sytuację, nawiązując szereg nowych stosun
ków handlowych z rynkiem fińskim.

Poszczególne pozycje importu z Polski w 
I kw artale b. r. kształtow ały się następująco w 
porównaniu do I kw artału 1933 roku:

A r ty k u ł I  kw . 1934 r. I  kw . 1933 r.

Paisze ii o tręby 13.850.432 2.046.946
W ęgie l 4.548.854 2.897.185
Zhoże 4.025.381 355.156
N aw ozy sztuczne 2.077.400 1.644.000
C h e m ika lja 929.017 1.127.602
C u k ie r 744.346 827.954
D rzew o i w yro iby (dębina) 743.875 116.348
O le je  i  sm ary 572.645 19.860
N ic i, pow rozy, sznury 239.893 21.813
M aszyny i narzędzia 172.925 —
M eta le  i w y ro b y  m eta low e 146.515 126.340
B ie l cymkow-a 115.357 182.602
T k a n in y 111.533 —
Przędza surowa 1.255 395.506

Najbordziej wzrosła wartość importu zbóż, 
pasz, drzewa, węgla, olejów oraz nawozów sztucz 
nych. M niejszą zwyżkę wartości wykazuje nato
miast import nici i sznurów, tkanin, maszyn i n a 
rzędzi oraz metali i wyrobów metalowych. Im 
port pasz z Polski wzrósł o 11.6 miljn. Fmk. przy 
iednoczesnem zmniejszeniu się wartości importu 
pasz z Niemiec o 11.8 miljn. Fmk. Również im
port zbóż wykazuje tę samą tendencję: z Polski 
wzrost o 3.6 miljn. Fmk., spadek zaś z Niemiec 
o 4.5 miljm. Fmk.

Co się tyczy spadku importu przędzy suro
wej, chemiikalji oraz cukru, to tłumaczyć go nale
ży zacieśnianiem stosunków handlowych przem y
słu fińskiego z rynkiem angielskim pozycje te wy
kazują bowiem ważny wzrost importu z Anglji.

W wymianie handlowej Finlandji Polska 
zajm uje w I kw artale r. b. 10  miejsce wśród 
krajów importujących. Udział poszczególnych 
krajów  w imporcie do Finlandji był następujący 
(w milj. F m k .):

K r a j  I  kw . 1934 r.
A n g lja  197.6
N iem cy 165.1
Szwecja 93.4
S tany Z jednocz. A . P. 76.1
Z. S. R. R. 51.5
Dainja 37.9
B e lg ja  31.4
B ra z y lja  30.3
H o la ind ja  29.4
P o lska  28.4

Przy wzmożonem zainteresowaniu się ryn
kiem fińskim Polska mogłaby zająć bliższe m iej
sce w imporcie fińskim.

Poselstwo R. P. w Helsinkach.

IM PO R T  K O N SER W  M IĘSNYCH D O  
W ŁO C H .
W związku z możliwościami zbytu konserw 

mięsnych, winni eksporterzy uwzględniać wyma
gania rynku w zakresie opakowania konserw 
mięsnych importowanych do Włoch.



W szystkie konserwy mięsne muszą być za
opatrzone w świadectwo pochodzenia i świadec
two w eterynaryjne wystawione przez kom petent
ną władzę kraju  pochodzenia. Te dokumenty za
świadczają, że produkty pochodzą od zwierząt, 
uznanych za zdroiwe przed  ubojem.

Konserwy mięsne muszą być w dobrym s ta 
nie podczas wizyty sanitarnej na miejscu. Puszki 
i inne naczynia zawierające te produkty muszą 
być dobrze zamknięte i muszą być zaopatrzone 
w napisy jasne i niewymazalne, zawierające naz
wę firmy lub markę fabryczną. Za odpowiednie 
są uważane tylko te napisy wyciśnięte lub dru
kowane lakiem na ogniu, lub jakimkolwiek innym 
sposobem przygotowane, które dają gwarancję, 
że nie morfą być podrabiane lub uszkodzone. 
Mogą być również używane etykiety t. zw. „zło
cone" silnie przymocowanie do puszki w taki spo
sób, że nie mogą odlepić się. Zamiast całej nazwy 
firmy produkującej można podać tylko jej 
skrót; w tym wypadku te skróty muszą być zare
jestrowane w kompetentnym urzędzie w Rzymie 
(ufficio del marchio) i muszą o tem być powia
domione urzędy w eterynaryjne na granicy i w 
portach.

Nie wolno oddawać do handlu * konsumcji 
produktów żywnościowych konserwowanych w 
puszkach lub innych naczyniach, jeżeli nie są 
zaopatrzone w następujące określenia:

a) jaki produkt zawierają,
b) rodzaj oliwy lub innej m aterji zużytej 

przy konserwacji,
c) ciężar netto zawartości,
d) nazwa firmy produkującej lub jej skrót
e) miejsce i kraj pochodzenia. P. I. E.

ZM IANA STA W EK  N A  D R ZEW O  W  ITA LJI.
Nr. 94-ty „Gazzetta Ufficiale" z dnia 26 VI. 

br. 0'głasza dekret królewski z daty 9 kwietnia br, 
nr. o07, mocą którego ulegają rewizji stawki cel
ne na drzewo oraz wyroby drzewne. Na podsta
wie dekretu tego cło na drzewo pospolite, suro
we, dotychczas wolne od cła, wynosić będzie za
sadniczo lir. 2,25 za 100 kg,, zaś na drzewo buk. 
i kasztanowe 3 lir. Drzewo półsurowe (zwyczaj
nie obrobione siekierą) również bezcłowe do
tychczas, będzie opłacać stawki 6 lir. (ogólnie) i 
8 lir. (buk i kasztan), drzewo w kręgach i pola
nach 9 i 12 lir. (przedtem 11 lir.),, drzewo na za
pałki 25 lir. (dotąd bez cła). Podwyższone zo
stały również stawki na specjalne gatunki drzew 
(legno fino). Stawka na dykty podwyższona zo
stała  z 90 na 96 lir. za 100 kg., na drzewo opa
łowe na 2 lir. (bez cła), na węgiel drzewny 4 lir. 
(bez cła), mąkę drzewną — 5 lir. (3,65), wełnę 
drzewną 10 lir. (7,35), klepki —■ 10 lir. (bez cła) 
wiosła — 10 lir. (bez cła).

Dalsze podwyżki dotyczą łopat i żerdzi, 
beczek drzewnych, deszczułek i tafel na parkie
ty, mebli giętych, oraz ich części itp.

W  szeregu z wymienionych artykułów 
drzewnych zainteresowany jest również wywóz 
polski. Odnosi się to przedewszystkiem do dykt 
(których wywieźliśmy w ostatnim roku za ok.

500.000 lir.), a dalej do mebli giętych, drzewa 
skrzynkowego, deszczułek i tafel parkietowych. 
Odbywające się właśnie rozmowy włosko — au- 
strjackie każą przypuszczać, iż powyższe pod
wyżki m ają m. in. na celu stworzenie wygodne
go dla W łoch m aterjału  nogocjacyjnego, tak w 
dziedzinie preferencyjnej, jak normalnych ceł 
konwencyjnych oraz kontyngentów.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K RESIE O D  27 K W IETN IA  D O  
7 M AJA 1934 R.

A U S T R J A . W ysokość kon tyng e n tu  na w ęgie l na m aj 
,r. b. u trzym ana  zosta ła  na poziom ie ko n tyng e n tu  za k w ie 
cień t. j. 55.000 ton, 'przyczem  kon tyng e n t ipo lsk i d la  G o r- 
nego Śląska w ynos i 27.650 t., d la  D ąb row y 6.100 ton.

°  B E L G J A . W  zw iązku  z zaw arc iam i um ow y c le a rin 
gowej z G rec ją  -przy im porc ie  następu jących  tow a rów  p o 
chodzenia z w szys tk ich  innych  państw  n iż  G rec ji, w ym a
gane jes t p rze d k ła d a n ie  św iadectw a pochodzenia, a m ia 
now ic ie : k u k u ry d z y , faso li, ś liw ek, w inogron , szm erglu, 
ru d y  o ło w ia n e j i cynkow e j, w in , ty to n iu  surowego i  pap ie 
rosów , p ro je k to w a n e  jest w p row adzen ie  o p ła ty  im p o r
tow e j na m akuchy.

B U Ł G A R J A . W e d łu g  zarządzeń B anku  Narodowego 
w prow adzone zos ta ły  nowe p rzep isy  w  zakresie  p rz e p i
sów kom pensacyjnych , dozw a la jące  na dokonyw an ie  
tran sa kcy j kom pensacy jnych  na pods taw ie  w yw ozu  a r ty 
k u łó w  m leczarsk ich . . . .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . P rzym us znakow ania  k ra je m  
p o c h o d z e n i a  im porto w a n ych  ja j rozszerzony zosta ł o ty le , 
że obecnie n ie  w ysta rcza  podanie  ty lk o  ki:ra]u pochodze
n ia, lecz rów n ież  w skazanie  ga tunku  (świeże, ch łodzone,

P R ozporządzeniem  M in is te rs tw a  H a n d lu  z dn ia  18 bm. 
zosta ła  p rzędza baw e łn iana  z poz. 187 c w łączona do sy 
stemu pozw olen iow ego od dn ia  21. IV . 1934.

W  dn 28 k w ie tn ia  r. b. opub likow ana  zosta ła  nowa 
lis ta  dew izowa. W  od różn ien iu  od system u dotychczas 
obow iązującego, nowa lis ta  u łożona jes t w  ten sposob, 
że zaw ie ra  spis w szystk ich  tych  a r ty k u łó w  d la  p rzyw ozu  
k tó ry c h  potrzebne jes t pośw iadczenie B a n ku  N arodow e
go o p rz y d z ia le  dew iz. P oprzedn io  będące’ w  m ocy tasty 
dew izowe, usta la jące  a r ty k u ły  w yłączone z pod  obow iązku 
p rze d k ła d a n ia  św iadectw  dew izow ych , s tra c iły  moc obo
w iązu jącą. N ow a lis ta  obow iązu je  od dn ia  30 k w ie tn ia  b. r  
W  m yś l je j postanow ień p rz y  im porc ie  to w a ró w  ob ję tych  
ok. 90 pozyc ja m i taryfowem u w ym agane jes t p rz e d k ła 
danie pozw oleń dew izow ych.

D A N J A . K o m is ja  D ew izow a u s ta liła  wysokość k o n 
tyngen tów  dew izow ych na okres m a j— w rzesień  w  w yso
kości dotychczasow ej, a naw e t d la  n ie k tó ry c h  po-zycyj 
p rzew idz iano  k w o ty  nieco wyższe. .

E K W A D O R , w p ro w a d z o n y  zosta ł na okres p rze jśc io 
w y  zakaz im p o rtu  w ozów  osobowych, pap ie ru  lis tow ego, 
ko ipert, m a ite rja łów  z je dw ab iu  na tu ra lnego  i sztucznego, 
w y ro bó w  dz ianych  z jedw ab iu  na tura lnego i  sztucznego
i gram ofonów . , , , ,

F IN L A N D J A . R a ia  M in is tró w  uzyska ła  od p a r la 
m entu upow ażn ien ie  do w prow adzen ia  po d a tku  w ew n ę trz 
nego na m argarynę, sm alec sztuczny, m ieszanki t łu s z 
czowe,. m akuchy, m ąk i z nich, o tręby  pszenne i  żytn ie , 
pastewne m ąk i pszenne i żytn ie ' oraz ku ku ryd zę . Z  o trz y 
m anych w  ten  sposób sum powstać ma fundusz p rzezna 
czony ,na cele in te rw e n c ji rządow ej d la  s ta b iliz a c ji cen 
m asła (p ro je k to w a n a  cena 29 Fimk za 1 kg. w  hurcie .)

F R A N C J A . D ekre tem  z dn ia  28 k w ie tn ia  1934 r. 
rozszerzoną zosta ła  reg lam entac ja  im p o r tu  na  następujące 
pozyc je  ta r., obe jm ujące naw ozy sztuczne a m ianow ic ie : 
potaż żrący (0156) s iarczan m agnezowy (0.140), w ęg lan  
po tasow y (0 157) s iarczan po tasow y (0.159) ch lo rek  po 
tasow y (0.158) superfos fa ty  m inera lne  (0.379), s k ó rk i k ró 
licze , fa rbow ane i usz lache tn ione  (poz. 493). R ozporządze
n iem  z dn. 29 k w ie tn ia  1934 r. w prow adzono  z w y ż k i c ła  na 
o le je  le k k ie  z p ro d u k c ji w ęg low e j, surowe poz, 0179 a) —



d la  m o to rów  14 fr , (do t, 2,50), benzol, to lu o l d la  m o to 
ró w  14 fr . (odt. 2,50 fr .)  za 100 kg.

H IS Z P A N J A . Z dn iem  24 k w ie tn ia  1934 w esz ły  w 
życie  z w y ż k i c ła  na narzędzia , s i ln ik i i  raszple, poz. 
363 a. b. 1 i  2, t ró jc h lo re k  e ty le n u  (952), szczo tk i z w łos ia  
i szczeciny poz. 1477.

H O L A N D J A . P rzed łużone  zosta ło  ^kon tyngen tow an ie  
im lportu  żarów ek o dalsze 6 -miesięcy (te rm in  u p ły w a ł z; 
dn. 1 m a ja  1934 r.) i  ustanow ione nowe ko n tyng e n ty  na 
obuw ie w sze lk iego  rod za ju , przyczem  za lodstaw ę  p rz y 
ję to  35°/o im p o rtu  w  la tach  1929/30 i  31. Pozatem  posta 
n o w ił Rząd h o lende rsk i p rze d łu żyć  o da lsze 3 miesiące 
k o n tyn g e n t im p o r tu  m akuchów , przyczem  w ed ług  m ia ro 
d a jn ych  w y jaśn ień  kon tyngen tow an iu  p o d le ga ją  m akuchy 
ln iane, z orzecha ziemnego, soijowe, kokosow e i  m akuchy 
w y tw o rzone  z innych  m a te rja łó w . W  d. 3 m a ja  1934 og ło 
szone zosta ło  w  hoJend. D. U. rozporządzen ie , p rze d łu ża 
jące kon tyngen tow an ie  im p o rtu  skó r o dalsze 8 m iesięcy—  
za podstaw ę p rz y ję to  40°/o im p o rtu  w  la tach  1930/31 na 
s kó ry  podeszwowe, 'transm isy jne, d la  w yrobów  s io d la r- 
skich, a i la  skó r służących za podszewkę ko n tyn g e n t ten 
sam —  la ta  bazowe —  1931/32 r.

IN D J E  B R Y T Y J S K IE . U p ły w a ją c y  z dn. 30 m arca 
1934 ,r„ te rm in  podw yższone j o p ła ty  ce lnej za só l p rz e d łu 
żony zosta ł do 30 k w ie tn ia  1935 r.

W P . IR L A N D J A . W prow adzone zo s ta ły  p rem je  w y 
wozowe na za p a łk i, ocet świece, w apno pa lone i gaszone, 
drożdże, świeże owoce, isoki, m a rm e la dy  i t. p. z owoców.

Ł O T W A . K o m is ja  K o n tro l i  (P rzyw ozu w yznaczy ła  
ko n tyng e n ty  na d ru g i k w a r ta ł 1934 r ,;  naogó ł wysokość 
kon tyng e n tó w  u leg ła  w yb itnem u  zm nie jszen iu  p rzec ię tn ie  
o 10 —  15°/(i w  p o rów nan iu  z p ie rw szym  kw a rta łe m . P o 
d z ia ł ko n tyng e n tó w  m iędzy f irm y  uskuteczn iać będą 
Sekcje  K o m is ji.

N IE M C Y . „Reiichsstelle  fu r  D ey isenbew irtscha ftung " 
o g ło s iła  w  dn. 4 m a ja  r .  b., że' kw o ta  dew iz p rz y d z ie la 
n ych  na pods taw ie  pozw oleń ogó lnych i  spec ja lnych  na 
p o k ry c ie  na leżności z ty tu łu  dostaw  tow a ró w  zagran icz
nych  w yznaczona zosta je  na m aj r. 1934 w  w ysokości 25°/o 
kon tyng e n tu  globalnego. K re d y ty  rem bursow e mogą być 
w yko rzys tane  do w ysokości 50°/o,

R U M LTN JA . N o w y  system  p rzyw ozow y w p row adzony  
zoistał w  życie  z dn. 2 m a ja  1934 r. Jego celem jes t s tw o
rzen ie  pods taw  do w y ró w n a n ia  b ilansu  hand l. W p ro 
w adza on pewne u lg i w  zakresie im o o rtu  po trzebnych  p rze 
m ys ło w i rum uńsk iem u surow ców , jednocześnie u tru d n ie 
n ia  p rzyw ozu  w ie lu  tow arów . W ym ia n a  hand low a  z k ra 
ja m i, posiada j ącemi z Rum un ją  do d a tn i b i'ans hand low y, 
może być dokonyw ana- je d yn ie  na podstaw ie  kom pensaty. 
O p ła ty  pobierane od lice n cy j p rzyw ozow ych  tw o rz y ć  m o
gą fundusz przeznaczony na cele pop ie ran ia  eksportu . Z a 
łączan ie  w izow anych  św iadectw  pochodzenia jes t n ada l 
wym agane. W a run k ie m  dokonan ia  im p o rtu  na zasadzie 
kom pensaty jes t uprzedn ie  w yw iez ien ie  tow a rów  rum u ń 
skich.

S Z W A J C A R J A . Z dniem  1 m aja  1934 r. w e iz ły  w 
życie  rozporządzen ia  w prow adza jące  reg lam en tac ję  im p o r
tu  szeregu to w a ró w  m. innem i reg la m e n tac ji pod lega ją  
następu jące to w a ry : smalec w ie p rzow y  poz, 95, drzewo 
opa łow e ig la s te  (2226), m eble gięte, (2636) l is tw y  do 
ram  (272/273) w y ro b y  szczo tkarsk ie  bejcowane (285 a), 
p ap ie r z  poz. 299, 01 i  306 c i 307 c, w y ro b y  z te k tu 
r y  (3386, 340a/6), p rzędza w e łn ia n a  m ieszana z  b a w e ł

nianą. (356/9), ch o d n ik i i  dyw a n y  z ju ty  (430/431, 
506/507), opony i d ę tk i (522), gwoździe do bu tów  ku te  
(776), m aszyny i apa ra ty  chłodzące (882 c /i) i  fre z a rk i 
‘w sze lk iego  ro d za ju  o -wadze 5000 kg. i  pon iże j 
(8956/8986 U. G.) la k ie ry , po ko s ty  (1113) ża rów k i 
1148/9) itp . U sta lone  zo s ta ły  pozatem  o p ła ty  lice n 
cy jne  o d  pow yższych tow arów , w  w ysokości od 0.30 do 
10 fr , szwaj, od 100 kg.

iS Z W E C JA . P ro je k to w a n a  jes t zw yżka  c ła  na pap ie r 
szm erg low y z 7 na 10 ko r., p o k ry c ia  na paraso le  z je d 
w ab iu  i  ininych m a te r ja łó w , o ieg lazu row anych  i  g lazu ro 
w anych p ły t  posadzkow ych i w p row adzen ie  dodatkow e j 
o p ła ty  ce lnej w  w ysokości 15°/o ad, va l. na odzież (poz. 
598 —  611) p rzyb rana  fu trem , c len ie  ru r  poz. 785 (dot. 
c ło  5 ko r. —  100 kg .), w ed ług  p o zyc ji 784 —  785 (6 
ewent. 8 k r . od 100 kg .),

T U N IS . Zm iana p rzep isów  celnych, ja ka  nastąp iła  
w  Tun is ie , n ie  po lega na w p row adzen iu  kon tyngen tów , 
na tom iast w yd a n y  w  dn. 6 m arca r. 1934 (ogłoszony w  
dn,. 9 m arca) d e k re t rządu tum skiego  upow ażnia  D y re k 
to ró w : F inansów , R o ln ic tw a , Haindlu i  K o lo n iz a c ji do 
w yd a w a n ia  rozporz. w p row adza jących  zezw olen ia  im 
p o rtu  (Iicence d iim p o rta tio n ) na tow a ry , na k tó re  na
łożono ko n tyn g e n ty  we F ra n c ji.  Zezw o len ia  te w ydaw ane 
będą bez us ta len ia  z gó ry  w ysokości p rzyw ozu , t. j, bez 
w yznaczan ia  kon tyngen tów , D e k re t ten stw arza poważne 
u tru d n ie n ia  d la  eksportu  zagranicznego, a w ięc rów nież 
i  po lskiego.

Na zasadzie tego dekre tu  opub likow ane  zosta ło  za
rządzenie  D y re k to ró w : Skarbu, R o ln ic tw a , H a n d lu  i  K o 
lo n iza c ji, w p row adza jące  p rzym us uzysk iw a n ia  zezwoleń 
na im p o rt ro ś lin  s trączkow ych  i  jęczm ienia.

T U R C J A . N a m ocy tra k ta tu  zaw artego z N iem cam i 
w  dn, 20 k w ie tn ia  1934, dopuszczony zosta ł pozakon- 
tyngeintow y im p o rt następu jących  to w a ró w  n iem ieck ie 
go pochodzenia: p rzędzy jedw abnej, szczotek do ubrań, 
w sze lk iego ro d z a ju  rek lam , h a ftó w  i a p lik a c y j w e łn ia 
nych i jedw abnych, bu te lek  zw ycza jnych  i  innych  naczyń 
szk lanych  w  po łączen iu  z m eta lam i, żelaza, d ru tu  do p a 
kow an ia , r u r  że laznych i s ta low ych, d ru tu  m iedzianego, 
wozów osobowych, a tram en tu  i  am oniaku.

U R U G W A J . Rozporządzeniem  z dn. 13 m arca 1934, 
zab ron iony zos ta ł tra n z y t k a r t  do ,gry, specy fików  leczn i
czych, je dw ab iu  i w y ro bu  z jedw ab iu , perfum , s p iry tu a lij ,  
ta b ak i i  papierosów .

W . B R Y T A N J A . D ekretem  z dn, 4 m a ja  1934 r. po d 
wyższone zosta ło  c ło  ina m aszyny do p isan ia  do w yso
kości 20%  ad valore:m. P o k ryw y , fu te ra ły  i  t. p. do m a
szyn do1 p isan ia , licze n ia  i t, p. op łaca ją  c ło  w  wysokości 
3 sh od 1 lb, szpule do taśm  —  6 sh. od 1 lb.

Z mocą obow iązu jącą od 3 m a ja  1934 w prow adzono 
zw ro t c ła  na konse rw y z w iśn i, z dn iem  27 k w ie tn ia  
r. b. na  d y k ty  i  fo rn ie ry . P odnies ione zosta ło  c ło  na octan 
o ło w ia n y  z 10 ina 25°/o, pozatem  zm ieniono n ie k tó re  cła 
ad ya lo rem  na  c ła  specyficzne.

W Ł O C H Y . „G azze tta  U ff ic ia le "  z dn ia  18, 4.
ogłasza d e k re t m in is te rs tw a  fdnnasów, us tanaw ia jący  do 
d a tko w y  ko n tyng e n t w o ln o c ło w y  na  n it ra t  sodu, suro 
wy, n a tu ra ln y  (poz. 715, h. 1 ta r. cel.) w  wysokości 
300 to n  na 1-y semestr r. 1934 (obok istn ie jącego już  
poprzedn io  na m ocy ustaw y z dn. 29, V I I .  1931 k o n ty n 
gentu w  rów ne j w ysokości).

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

FIRM Y ZAGRA NICZN E, PO SZ U K U IĄ C E  
K O N TA K T U  Z EK SPO R TER A M I P O L 
SKIMI.

F irm a  p o lsko -am erykańska  pragn ie  o trzym ać od f irm  
za in teresow anych ryn k ie m  A m e ry k i P łn . szczegółowe o fe r
ty  z cenami, w zo ram i i  ka ta logam i. E/11044/4H/Ch.

F irm a  czechosłowacka za in te resow ana je s t objęciem, 
p rze d s ta w ic ie ls tw  po lsk ich  f irm  eksportow ych . E/10917/ 
3K/Cih.

F irm a  ho lenderska  p o szuku je  dostaw ców  a rty k u łó w  
sportow ych , ja k  nam io ty , p le ca k i iitd. P/9789/54/Sz.

F irim y w  P rusach W schodn ich  skupu ją  dreny, sączki 
itp . a r ty k u ły  m e lio ra cy jn e . P/10986/65/Sz.

F irm y  w  H e ls in g fo rs ie  pragną zakup ić  p rz y b o ry  spo r
towe, ja k  p i łk i ,  b u ty  itd ,  P/10962/54/Sz.

F irm a  ang ie lska  in te re su je  się im portem  z P o lsk i d re 
w ienek d o  w yro bu  zapa łek, P/8807/59/Ro.

W ie lk i dom h a n d low y  w  Chicago zaop a tru ją cy  swych 
k lije n itó w  we w szystko, począw szy od k o n fe k c ji a skoń 



czyw szy na różnych  aparatach p recyzy jn ych , nades ła ł 
In s ty tu to w i k a ta lo g  w yrobów , na 'k tóre  ma zapotrzebo
wanie i ik tóre  chce nabywać w Polsce. 10445/64/P/R.

F irm a  ho lenderska  in te re su je  s ię  im portem  z P o lsk i 
bukow ych  k le p e k  do beczek d la  m asła. P/10463/40/Ro.

F irm a  ka n a d y jska  in te resu je  się im p o rte m  w  w ię k 
szych ilo śc ia ch  nożyków  k ieszonkow ych, oraz s to łow izny , 
Z ap ła ta  n ie o d w o ła lną  akre d y tyw ą . 10591/4H/R.

B liższe  in fo rm a c je  w ipowyższych spraw ach uzyskać 
mogą za in te resow an i e kspo rte rzy  w  P aństw ow ym  In s ty 
tu c ie  E ksportow ym . P rzy  zgłoszeniu na leży pow o ływ ać 
się na odnośny numer. F ’ rm y , k tó re  nie p o zos taw a ły  do 
tychczas w  b liższym  ko n takc ie  z In s ty tu te m , w in n y  na 
desłać jednocześnie swe referencje.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE
U D O G O D N IE N IA  K O M U N IK A C JI Z W Y

BRZEŻEM M ORSKIEM .

O północy z dn. 14 na  15-tego bm. wejdzie 
w życie nowy rozkład jazdy.

Poczynając od godzin wieczornych dnia 14 
bm. znaczina ilość pociągów będzie urucham ia
na według zmienionego doraźnie rozkładu jazdy, 
aby o północy z 14 na bm. ruch pociągów odby
wał się w miarę możności, według nowego roz
kładu.

Nowy rozkład jazdy cechuje wydatna re 
dukcja pociągów w okresie t. zw, martwym, a 
bardzo powiększona ilość pociągów w okresie t. 
zw. sezonów. Pomimo zmniejszenia naogół ilo
ści pociągów, dzięki stosowanemu przesunięciu 
układu tras, nowy rozkład jazdy iniety lko' nie 
pogarsza komunikacji, niezbędnej dla codzien
nych potrzeb gospodarczych, okresowych szkol
nych, turystycznych, do zdrojowisk, lecz ją 
w pewnych okresach sezonowych nawet znacz
nie ulepsza. Zwłaszcza ulepszona zostanie ko
munikacja z Gdynią i wybrzeżem morskiem, gó
rami i zdrojowiskami.

Jeżeli chodzi o> stolicę, to między W arsza
wą i Gdynią będą kursować dwie pary pocią
gów pospiesznych całorocznych — jedna przez 
Grudziądz, druga — przez Toruń; jedna para 
pociągów pospiesznych sezonowych przez Toruń 
i jedna para poc. posp, sezonowych przez G ru
dziądz. Do codziennego ruchu przeznaczone są 
pociągi pospieszne: a) dzienne (przez Toruń), 
odchodzące z W arszawy Gł, o godz. 15 min. 35, 
przychodzące do Gdańska o godz. 22,32 a doi 
Gdyni o godz. 23,04; z powrotem odchodzące 
z Gdyni o godz. 14,50, z Gdańska 16,55 i przy
chodzące do W arszawy Gł. o godz, 22,25;

b) nocne (przez Grudziądz), odchodzące 
z W arszawy Gł. o godz. 23,45 .przychodzące do 
Gdańska o godz. 6,54 ,do Gdyni 7,27, a w okre
sie od 30. 5. do 1. 9. do Helu na godz. 10,18; 
z powrotem z Helu o godz. 20,25 tylko od 31. 5, 
do 2 .9., zaś z Gdyni stale o godz. 23,28, z G dań
ska 23,59 i przychodzące do W arszawy Gł. na 
godz. 7,05.

P ara  sezonowych pociągów pospiesznych 
W arszawa—Hel przez Toruń kursować będzie 
tylko w okresie 30,5 — 1 . 9. Z W arszawy o godz, 
8,30, przyjście do Gdańska o godz. 15,27, do 
Gdyni 16,00 ,-do Helu 18,57; z powrotem od 
31 _ 5 — do 2 . 9, z Helu o godz. 7,05, z Gdyni 
9,47, z Gdańska 10,16, przyjście do W arszawy 
Gł. o godz. 17,30.

P ara  pociągów przyspieszonych W arszawa
— Hel przez Grudziądz, t, zw, kąpielowych jed
norazowo 9, 6, i codziennie od 15, 6. do 
1, 9. z W arszawy o godz, 21,20, przyjście do 
Gdyni 6,02, do Helu 8,28; z powrotem jednora
zowo 10,6 i codziennie od 16,6 do 2,9, z Helu 
19,05, z Gdyni o godz, 21,49, przyjście do W ar
szawy na godz, 6,20, Te pociągi nie będą się za
trzym ywały na terenie W, M. Gdańska

Na okres masowego powrotu z wybrzeża 
morskiego od 14. 8. do 20. 8,, t, zn. przed no
wym rokiem szkolnym będą w ruchu specjalne 
pociągi przyspieszone Hel — W arszawa przez 
Toruń według normalnej taryfy, wyłącznie 
z miejscówkami za dopłatą, z odjazdem z Helu 
o godz, 9 mim. 25, z Gdyni 12,15, przyjście do 
W arszawy na godz. 20,45.

Co do takich poważniejszych ośrodków, jak 
Lwów, Kraków, Katowice, Poznań, to m ają za
pewnioną komunikację z wybrzeżem morskiem 
pociągami pospi^sznemi Lwów — Gdynia, któ
re w okresie od 30. 5. do 1. 9. będą przedłużone 
do Helu, Te pociągi będą przechodziły od 15.5 
przez Poznań, a będą odchodziły ze Lwowa o 
godz. 15,35, z Krakowa 21,30, z Katowic 23,27, 
z Poznania 5,15, iz Bydgoszczy 7,35 i będą przy
chodziły do Gdańska na godz, 10,03, do Gdyni 
na godz. 10,33, zaś do Helu w okresie 30. 5. — 
1 , 9 . na godz. 13,21; z powrotem z Helu tylko 
w okresie 31. 5. — 2. 9, o  godz. 16,15, zaś co
dziennie z Gdyni o godz. 19,19, z Gdańska 19,49, 
do Bydgoszczy na godz. 22,20, do Poznania 
0,35, do Katowic 6,28, do Krakowa 8,37 i do 
Lwowa na godz. 14,30. Te pociągi są skomuniko
wane we Lwowie w obu kierunkach z poc. oso
bo w emi Lwów — Stanisławów — śniatyn 
Załucze.

W celu odciążenia na przestrzeni Katowice
— Hel wspomnianych wyżej pociągów pospiesz
nych, będą kursowały między Katowicami i He
lem przez Gdańsk przyspieszone pociągi kąpie
lowe codziennie w okresie od 15. 6. do 1. 9. we
dług normalnej taryfy, bez dopłaty za pośpiech, 
W tych pociągach będzie prowadzony wagoin 
bezpośredni z Krakowa do Helu. Rozkład tych 
pociągów będzie następujący: z Krakowa odj. 
17,12, z Katowic 18,47, z Poznania 0,35, z Byd
goszczy 3,10 przyjście do Gdańska na godz, 6,00, 
do Gdyni na godz. 6,32, a do Helu na godz. 9 ,2 2 , 
z powrotem od 16. 6. do 2 . 9. z Helu odj. 19,33, 
z Gdyni 22,44, z Gdańska 23,26, do Bydgoszczy



na godz. 2,29, do Poznania na godz. 4,57, do Ka
towic 10,45, do Krakowa na godz. 12,40. Te po
ciągi są skomunikowane w Katowicach z pocią
gami pospieszinemi dziennemi W arszawa—W ie
deń—Piaga—Budapeszt—Belgrad w obu kie
runkach.

Prócz podanych wyżej pociągów są przewi
dziane pociągi osobowe Katowice — Gdvmia 
przez Karsznicę — Kościerzynę z odjazdem 
z Katowic o godz. 23,53 do Gdyni na godz. 12,19, 
z Gdyni odjazd 19,10, do Katowic na godz. 8,47.

W okresie wzmożonego ruchu przed nowym 
rokiem szkolnym, t. zn. od 14. 8. do 20. 8. u ru 
chomione będą z Helu specjalne pociągi przy
spieszone do Poznania według taryfy normalnej, 
bez dopłaty za pośpiech, lecz z miejscówkami za 
dopłatą. Odjazd z Helu 10 ,20 , z Gdyni 12,45, 
z Gdańska 13,18, do Bydgoszczy na godz. 16,18, 
a do Poznania na godz. 19,05.

Łódź ma zapewnioną codzienną komunika
cję z Gdynią parą bezpośrednich nocnych pocią
gów osobowych z odjazdem z Łodzi Kai. o godz. 
2 2 ,00, przyjazd do Gdyni na godz, 8,32; z Gdy
ni o godz. 22,CO, do Łodzi przyjazd 7,56. W o
kresie od 15. 6. — 1. 9. te pociągi będą prowa
dziły wagom sypialny 1, 2, 3 Łódź — Gdynia 
w poniedziałki, środy i piątki; z powrotem we 
wtorki, czwartki i niedzinle, a oprócz tego co
dziennie w tym okresie bezpośredni wagon 1 , 2 , 
3 klasy Łódź Kai. — Hel, z przyjściem na Hel 
o godz. 11,40 i odjazdem z Helu o godz. 19,05. 
Prócz tego Łódź ma zapewnione odpowiednie 
połączenia z przedmieściem w Kutnie do pocią
gów pospiesznych do Gdańska, Gdyni i z pow
rotem.

ZGŁASZANIE PO STU LA TÓ W  C O  D O  
ZMIAN ROZKŁ. JAZDY PO C IĄ G Ó W .
M inisterstwo Komunikacji przesyła nam  ko

munikat następujący:
,,Wobec napływ u do M inisterstwa Komuni

kacji i Dyrekcyj kolejowych wniosków o uwzględ
nienie proponowanych zmian w rozkładzie jaz
dy, jaki wejdzie w życie od 15 m aja r. b, Mini
sterstwo Komunikacji podaje do wiadomości in
teresowanych, że przesyłanie wniosków nie- 
osiągnie obecnie swego celu, gdyż nowy rozkład 
jazdy już został oprać, a  jego druk jest już na 
ukończeniu. P race nad nowym rozkładem jazdy 
rozpoczynają się corocznie w początkach sierp
nia roku, poprzedzającego nowy rozkład, od wy
jaśnienia i ustalenia konkretnych zadań P. K. P. 
w ruchu międzynarodowym. Wnioski dotyczące 
zmian lub ulepszeń komunikacji m iędzynarodo
wej, są wysyłane w końcu sierpnia na doroczną 
Europejską Konferencję Rozkładów Jazdy  i Bez

pośrednich Kursów oraz do interesowanych za
granicznych zarządów kolejowych, a to w celu 
przestudjow ania tych wniosków przez intereso
wane zarządy jeszcze przed Europejską Konfe
rencją.

Wnioski te tak co do rozkładu jazdy pocią
gów, jak i prowadzenia wagonów bezpośredniej 
komunikacji w ruchu zagranicznym są załatw ia
ne ostatecznie na wspomnianej Europeiskiej Kon
ferencji jaka odbywa się corocznie w pierwszej 
połowie października.

Po Europejskiej Konferencji i w zależności 
od jej wyników Ministerstwo Komunikacji opra
cowuje plan układu nowego rozkładu jazdy w 
krajowym  ruchu dalekim oraz miejscowym, któ
ry to  plan jest podstaw ą do opracowania przez 
Dyrekcje w szczegółach nowego rozkładu jazdy: 
pociągów pasażerskich w ciągu listopada i grud
nia, a pociągów towarowych — w ciągu stycznia, 
lutego i marca. Nie jest to okres czasu zbyt d łu
gi, jeżeli się zważy, że w grę wchodzi opracowa
nie jaknajściślejsze wszelkich podręczników 
służbowych, plakatów ściennych i Urzędowego 
Roizkładu Jazdy  z uwzględnieniem tak bezpie
czeństwa, jak i zadań techniczno-ruchowych oraz 
połączeń komunikacyjnych wszystkich pociągów 
na P. K. P., których przebieg przekracza rocz
nie 120 miljomów pociągo-kilometrów. W ciągu 
kwietnia uskuteczniany jest druk powyższych 
wydawnictw, które po wydrukowaniu podawane 
są od 1 m aja do wiadomości interesowanych.

Ze względów1 wyżej przytoczonych intereso
wane instytucje i osoby powinny przedstawiać 
swe wnioski do M inisterstwa Komunikacji lub 
odnośnych Dyrekcyj Kolejowych corocznie n a j
później w następujących terminach:

a) jeżeli chodzi o pociągi międzynarodowe 
— do 15. 8.

b) jeżeli chodzi o pociągi wewnętrznej ko
munikacji — do 15. 10.

Daty te M inisterstwo Komunikacji przy
pomni w specjalnych komunikatach we właści
wym czasie,.

Nadmienić przytem  należy, że przy opra
cowaniu rozkładu jazdy są rozważane najróż
norodniejsze wnioski, bardzo często rozbieżne 
lub zawierające żądania wygórowane. Wobec 
tego w ostatecznym wyniku, ze względu na ogra
niczone możliwości, zwłaszcza w okresie spadku 
pizewozów, kiedy koleje są zmuszone do sto
sowania większych oszczędności, jest uwzględ
niana tylko część wniosków, odoowiadająca po
trzebom najwięcej istotnym".

Kierownik Działu: (—) Mgr Domrazek.
Za zgodność z rękopisem załatw ienia: B. P.

(— ) Radtke.

SPRAWY TURYSTYCZNE
Z GD Y Ń SK IEG O  ZW IĄZKU PR O PA G A N D Y  d u  gdyńsk iego  Z w iązku P ro p a g an d y  T ury -

TURYSTYCZNEJ. styczne j. N a p o rząd k u  d z ien n y m  posiedzen ia
D n ia  11 bm. odbyło  się pod p rzew odn i- złożone zost<jło sp raw ozdan ie  z p rzeb ieg u  ob-

c.twem p rezesa  J. R um nila  posiedzen ie  zarzą- rad  dw óch kom isy], b a d a ją c y c h  sp ec ja ln ie



sp raw y  tu ry s ty k i a  m ian.: k om isji tu ry s ty 
cznej Zw. Izb P rzem . H and low ych , k tó re j 
posiedzen ie  odbyło  się w  P oznan iu  28 ab. m. 
oraz w o jew ó d zk ie j kom isji tu ry s ty c z n e j, 
k tó ra  o b rad o w a ła  d n ia  30 ub  .m. pod p rz e 
w odnictw em  p. W ojew ody  P om orskiego  K ir- 
tik lisa .

W śród sp raw  po ruszonych  ta k  w  jed n e j 
j a k  i d ru g ie j k o m isji w y su n ę ły  się na  czoło 
zag ad n ien ia  p rzy sto so w an ia  naszych  ośrod
ków  tu ry s ty cz n y c h  do w ym ogów  zb iża jące- 
go się sezonu letn iego . Zw rócono p rzy te m  
sp e c ja ln ą  uw agę n a  konieczność p rzy w ró c e 
n ia  p rzez  M in K om un ikac ji u lg  ko le jo w y ch  
d la  p o w ra c a ją cy c h  z le tn isk , j a k  to  by ło  w  
la tach  poprzedn ich .

Z astanaw iano  się rów nież nafcł p o d n ie 
sieniem  stanu  san ita rnego  naszych  k ąp ie lisk

.morskich, p rzyczem  skonstatow ano, że pod 
tym  w zględem  je d y n ie  G dyn ia  stoi n a  w y so 
kości zadania.

P rzeds taw icie l  K om rsar ja tu  Rządu zło
żył b. in te resu jąc e  dane  o p ro je k c ie  rozbu
d ow y  Gdyni.

Znam iennem  jes t  również, że a k c ja  
G dyńsk iego  Zw iązku  P ro p ag an d y  tu r y s ty 
cznej m a b y ć  p rze p ro w a d z an a  w  ścisłym 
kon takc ie  ze S tarostw em  M orskiem  w W e j
herowie, p rzyczem  dążyć się będzie  do p r o 
pagow an ia  w ycieczek  do K aszubsk ie j  Szwaj- 
carji.

P rzed  zam knięciem  zeb ran ia  ustalono  
te rm in  w alnego  zgrom adzen ia  Z w iązku na  
dzień  25-go bm .

TARGI I WYSTAWY
M IĘDZYNARODOW A W YSTAW A  

W BRUKSELI W R. 1935.
W roku 1935 ma się odbyć w Brukseli W y

stawa Międzynarodowa. Już od szeregu miesię
cy czynione są przygotowania, polegające na 
przystosowaniu odpowiednich terenów i wznie
sieniu odpowiednich gmachów i pawilonów wy
stawowych. Najwspanialej ma wyglądać wielki 
pałac wystawowy, prace nad budową którego' są 
już tak dalece posunięte, że hale boczne nieba
wem będą już ukończone. Hala centralna zapo

wiada się jako gmach monumentalny. Ostatnio 
król Belgów Leopold III obecny był przy zało
żeniu kamienia pamiątkowego wielkich pałaców 
wystawowych, które będąc wybudowane z ma- 
terjałów  trwałych, pozostaną na placach wysta
wowych na stałe. Już w chwili obecnej zgłoszo
ny jest udział w wystawie 15 państw, co już 
przekracza ilość państw, które uczestniczyły 
w poprzednich wystawach międzynarodowych 
powszechnych. Ostatnio zgłosiła oficjalnie swój 
udział w wystawie Holandja.

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU
IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH D O  POLSKI 

PRZEZ PORT RYBACKI W GDYNI 
od początku roku 1933 do 31 marca 1934 r.
W  okresie  ty m  p rze ładow ano  w  porcie  

ry b ack im  ogółem 80.704/1 beczek oraz 27.313/2 
beczek śledzi solonych, to je s t  około 15 ty s ię 
c y  ton, z czego do M agazynów  T ra n zy to w y c h  
ś ledz iow ych  złożono bezpośrednio  ze s ta tków  
beczek  64.258/1 i 20.922/2 — dowieziono z p o r 
tu gdyńsk iego  samochodami 936/1 i 33/2 — 
przekazem  z G dańska  602/1 i 116/2 — za łado
wano bezpośrednio  ze s ta tków  n a  w agony 
7.770/1 i 120/2 beczek, razem  73.566/1 i 21.291/2, 
na  śledzie j a rm u d z k ie  p rz y p a d a  35.103/1 — 
13.343/2, n a  szkockie p rz y p a d a  11.672/1 — 
5.739/2, na  islandzk ie  4.114/1 — 2.897/2, na  n o r 
w eskie  14.907/1 i 1.091/2.

P rz y b y ło  s ta tk ó w  ze śledziam i ogółem  64, 
z czego s ta tk ó w  no rw esk ich  p rzy b y ło  44, n ie 
m ieckich 8, ho len d ersk ich  4, estońsk ich  3, ło 
tew skich  1 i szw edzki jed en . T o w ar z tych  
s ta tków  zm agazynow ano w y łączn ie  w  sk ła 
dach śledziow ych, n ie  chłodzonych.

O prócz  tego w  sk ładach  ch łodzonych H a
li i C h łodni R y b n e j  zask ładow ano  w  m iesią

cach le tn ich  śledzi solonych szkockich 2.261/1 
— 2.575/2 beczek  oraz 4.887/1 i 3.447/2 beczek  
is landzkich  razem  7.138/1 i 6.022/2 beczek, 
ilości te dowieziono bezpośrednio  na 10 s ta t 
kach  (norw eskich 5, n iem ieckich 2. duńskich  
2, szw edzkich  1).

W ty m  czasie w ysłano  z p o r tu  ryback iego  
około 1500 w agonów  śledzi do k ra ju ,  oraz 
t ra n z y te m  do R u m u n ji  i Czechosłow acji, p o 
nad to  w ysy łano  w iększe t ra n s p o r ty  śledzi 
ba rkam i do k r a ju  oraz s ta tkam i do pańs tw  
ba łtyck ich , do Niemiec, Pa les tyny .

Jeżeli w eźm iem y pod uw agę  p rzyw óz  śle
dzi solonych z polskich połowów, k tó ry  
w  tym że  czasie w ynosił  około 8.000 ton to 
o t rz y m am y  ogólną sumę 23 tys. ton p rz e ła 
dow anych  śledzi solonych w porcie  ryback im  
w  Gdyni.

NO TO W ANIA ŚLEDZI SOLONYCH NA  
RYNKU GDYŃSKIM.
T e n d e n c ja  na r y n k u  s łaba , dążność do z n iż k  w n - 

n ia  z p o w o d u  za k o ń c z e n ia  się sezonu ś le d z io w e g o  o ra z  
z p o w o d u  b ra k u  to w a ru  na sk ła d a c h . C e n y  od d łu ż 
szego czasu u t r z y m u ją  się m n ie jw ię c e j na ró w n y m  
p o z io m ie , i  ta k  o s ta tn io  n to w a n o  * a  d użą  beczkę  o c lo 
ną fra n c o  w agon  G d y n ia :



S z k o c k ie : J trac ie  — m a t fu l l  od 94—98 z] ,  m a tie s  
94 z l, sm a l lin  a ties  — w y c z e rp a n e , sp e n t 68. z ł.

1.1-g i tra d e : m a t fu l l  od 93— 95 z ł, m a tie s  94 zl, 
s m a li m a tie s  od 82— 84 z ł. C a s tle b a y , s to rn o w a y - fu l l ,  
m a t fu l l .  m a tie s  je d n a  cena od 94— 96 zł.

J a rm u d z k ie : T r ó jk a  B lo o m fie ld s a  — m a t fu l l  88 z ł. 
m a tie s  84 z l, s m a llm a tie s  80 z ł, I t ra d e  — m a t fu l l  84 
z ł, m a tie s  81 z ł. s m a llm a tie s  78 z ł, sp e n t 70 z ł :  I I  t ra d e -  
m a t fu l l  75 z ł, m a tie s  74 z ł, s m a llm a tie s  w y c z e rp a n e .

łs la n d z k ie :  P r im a  e x t ra  la rg e  67 —68 z ł, d ru g i g a 
tu n e k  od 60 do 62 z ł, t r z e c i g a tu n e k  od 45 d a  48 zł.

N o rw e s k ie : S lo e fu lls  4/5, 5/6, 6/700 od 51— 32 z ł, 
V a a r 4/5, 5/6, 6/700 od  30— 32 z ł., F c t th e r in g e  i  m o s k a 

l i k i  (S c lm e id e h e ry ig e  ro k  53.) w y c z e rp a n e , m o s k a lik i 
r o k  34 od 78— 80 z ł, m a tje s y  n o rw e s k ie  (po ch o d ze n ia  
is la n d z k ie g o )  od 45— 50 z ł, m le c z a k i (m ilc h n e r )  38 z ł.

C e n a  za 2 p ó łb e c z k i je s t  d roższa  i» 4 zł.

GOŚCIE FRANCUSCY W PORCIE RYBAC
KIM.
W  ze sz łym  ty g o d n iu  o d w ie d z il i  p o r t  r y b a c k i w  

G d y n i f ra n c u s c y  e k s p o r te rz y  ś le d z i. B y ła  to  p ie rw sza  
w iz y ta  tego  ro d z a ju  p rz e m y s łu  f ra n c u s k ie g o . G oście  
f ra n c u s c y  szczegó łow o  in fo rm o w a li  się o s y tu a c ji 
w h a n d lu  ś le d z ia m i w  P o lsce  i w e s z li w  k o n ta k t  
z p rz e d s ta w ic ie la m i p o ls k ic h  f i r m  ś le d z io w y c h

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Z m ia n y  zas trze żo n e  — S a ilin g s  s u b je c t to  change  w ith o u t  n o tic e  — A n d e ru n g e n  v o rb e h a lte n ) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn ■— Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a “ S. A.

D a ty  o d ja z d ó w  —  D a te s  o f s a ilin g s
G d y n ia  G d a ńsk  T a l l in n  K o tk a  H e ls in g fo rs

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  p ią te k  sobo ta
C ie s z y n  15. 5. 19. 5. 23. 5. —  26. 5.
C a p e lla  22 . 5. 26. 5. 30. 5. — 2 . 6 .

Po 16 lis to p a d a  b r .  s ta tk i p o w yższe  z a w ija ją  do K o tk i  t y lk o  p rz y  d o s ta te c z n y m  ła d u n k u .

U w a g a : P rz y  d o s ta te c z n y c h  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i  L e n in g ra d u . B e z p o ś re d n ie  koaosa  
m c n ty  do w s z y s tk ic h  f iń s k ic h  p o r tó w .

N o tic e : O a lls  to  W ib o rg  an d  L e n in g ra d  i f  re ą u ire d  — T h ro u g h  B i l ls  o f L a d in g  to  a l l  F in is h  P o rts , — The?
c o m m u n ic a t io n  w ith  K o tk a  w i l l  be  m a in ta in e d  a f te r  17th  N o v e m b e r i f  re q u ir® d .

Do Tallinna i R ygi
F. G. Reinhold  Ltd.

s/s T ib e r  — z G d y n i 22 . 5. s/s S e ine  — z G d y n i 11. 6 .

Do Rygi (Riga)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — S a ilin g s

G d y n ia  G d a ń sk  R yg a
s/s p o n ie d z ia łk i so b o ty  ś ro d y

N e p tu n  21 . 5. 26. 5. 23. 5.
M in o s  28. 5. 2. 6. 30. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s J. C . Jacobsen — z G d y n i 16. 5. - z G d a ń ska  18. 5.
s/s J. C . Jacobsen — z G d y n i 23. 5. — z G d a ń ska  25. 5.

U w a g a : B e zp o ś re d n ie  f r a c h ty  do d u ń s k ic h  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  I s la n d j i ,  W y s p  F a ro e r, N e w  Y o rk u
i  p o r tó w  M o rz a  Ś ródz iem nego .

N o tic e : T h ro u g h  B /L  to  D a n is h  P o rts , le e la n d , F aroes, N e w  Y o rk  an d  M e d ite rr-a n n e a n  P o rts .



Do Stockholm u (Stockholm)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s In g e b o rg  —  z G d y n i 17. 5. 
s/s In g e b o rg  — z G d y n i 25. 5.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s M a r ie n h o lm  —  z G d y n i 5. 6 .

D o H elsingborg — Malmo
B ehnke & Sieg;

s/s E gon  — z G d y n i 21. 5. s/s E gon —  z G d y n i 28'. 5.

D o Aarhus — O dense

F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rn a  — z G d y n i 16. 5. — z G d a ń s k a  18.5. 
s/s E rn a  —  z G d y n i 50. 5. —  z G d a ńska

D o Kahnaru (Kalmar)
B ergenske  Baltic. T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B o rg lio lm  —  z G d y n i 20 . 5.

Do Malmó — H alm stad — G oteborg

s/s Iw a n  — z G d y n i 16. 5. — z G d a ń s k a  17/ 19. 5 . 
s/s Iw a n  —  z G d y n i 50. 5. — z G d a ń ska  31/5 . 2/6.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
j d y n i  
j d y n i

D o K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M a r ie n h o lm  — z G d y n i 12. 6 .

, . ' . . 1 Do K rólewca (Konigsberg) — Libawy (Libau)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
m /s W ilh e lm  L i ih r in g  — z G d y n i 25. 5.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s M in o s  —  z G d a ń s k a  19, 5. s/s N e p tu n  —  z G d a ń ska  26. 5,

Do Liibecki
F. G. R einho ld  L td.

s/s N o rd la n d  —  z G d y n i 17. 5.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L i t t le  E v y  — z G d y n i 19. 5. — z G d a ń s k a  19. 5,
s/s L i t t le  E v y  — z G d y n i 28. 5. —  z G d a ń ska  29. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  —  S a ilin g s

G d y n ia  G d a ń sk
s/s w to r k i  i  s o b o ty  w to r k i  i  so b o ty

Jacoiba 19. 5. 22. 5.
E. Russ 22. 5. 26. 5.
B ra lce  26. 5. 29. 5.

'U w aga: B e z p o ś re d n ie  f r a c h ty  do w s z y s tk ic h  p o r tó w  t r a n s a t la n ty c k ic h ,  a n g ie ls k ic h , ś ró d z ie m n o m o rs k a
o ra z  do p o r tó w  p o ło ż o n y c h  nad  Ł a b ą .

N o t ic e :  T h ro u g h  B /L  to  a l l  t ra n s a t la n t ic ,  E n g lis h  an ] M e d ite r ra n n e a n  P o rts  a n d  E ll te  P o rts .



„Żegluga Polska" S. A.
O djazdy — Sailings  

G dynia Gdańsk
s/s T c z e w  29. 5. 2 . 6 .

D o  O slo i w schodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(O slo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Lid.

s/s A k e rs h u s  —  z G d y n i 25. 5. — z G d a ń ska  24. 5. 
s/s A k e rs h u s  — z G d y n i 8. 6 . —  z G d a ń s k a  7. 6 .

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orw ay Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s U rs a  —  z G d y n i 21 . 5. — z G d a ń ska  19. 5.
s/s Jaederen  — z G d y n i 4. 6 . —  z G d a ń s k a  2. 6 .

Uwaga: B e z p o ś re d n ie  f r a c h ty  do w s z y s tk ic h  p ó ln o c n o -n o rw e s k ic h  p o r tó w  P etsam o (F iu la n d jf . ) ,  I s la n d j i
i  W y s p  F a ro e r.

N otice: T h ro u g h  B/L to  a l l  N o r th -N o rw a y  P o rts , P e isa m o  (F in la n d ) , Ic e la n d  and F aroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a"  S. A.

s/s C h o rz ó w  - z G d y n i 22. 5. — z G d a ń s k a  25. 5.
s/s C ie s z y n  —  z G d y n i 29. 5. — z G d a ń ska  i .  6 .
s/s C h o rz ó w  —  z G d y n i 5. 6 . — z G d a ń s k a  1 4 6 .

S ta te k  o d c h o d z i z G d y n i w  k a ż d y  w to re k ,  z G d a ńska  w  k a ż d y  p ią te k , z R o tte rd a m u  w  k a ż d ą  sobotę . - 
P oza  w y ż e j w y m ie n io n e tn i s ta tk a m i „Ż e g lu g a  P o ls k a "  p r z y jm u je  ła d u n k i do R o tte rd a m u  na s ta tk i  d o d a tk o w e  
„G o d h e m “  i  .,L u d w ig  K o lb e rg "  odchodzące  z G d y n i w  s o b o ty  o ra z  z G d a ń s k a  w  p o n ie d z ia łk i .

U w aga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do A m s te rd a m u  i  in .  p o r tó w  h o le n d e rs k ic h  o ra z  do p o r to w  re ń s k ic h .
N otice: T h ro u g h  B /L  to  A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o rts  and  to  R h e n is h  P o rts .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  -— S a ilin g s  

R o tte rd a m  G d y n ia  G d a ń sk
s/s w to r k i  i s o b o ty  p o n ie d z ia łk i i  c z w a r tk i  ś ro d y  i so b o ty

D ia n a  12. 5. 17. 5. 19. 5.
P y la d e s  15; 5. 21. 5. 25. 5.

U waga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do w s z y s tk ic h  p o rtó w  t r a n s a t la n ty c k ic h  i p o r tó w  n a d re ń s k ic h .
N o tic e : T h ro u g h  B /L  to  a l l  t r a n s a t la n t ic  an d  R h e n is h  P o rts .

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y — S a ilin g s  
s/s G d y n ia  G d a ń sk  A n tw e r p ja

ir is e n  22. 5. 25. 5. 1. 6 .
C ie szyn  29. 5. 1. 6 . 7 :  6 .
h -isen 5. 6 . 8 . 6. 15. 6.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  —  z G d y n i 24. 5. — z G d a ń s k a  26. 5.

D o Amsterdamu
F. G. R e inho ld  L td.

s/s A m a z o n e  — z- G d y n i 22 . 5. - z G d a ń s k a  24. 5 .

D o Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L e ch  —  z G d a ńska  22 . 5. -  - z G d y n i 24. 5. 
s/s L ech  — z G d a ń ska  5. 6 . — z G d y n i 7. 6.



P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U n ited  Baltic  C orporation)

s/s B a lto n ia  — z G d a ń s k a  29. 5. — z G d y n i 31. 5.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L u b l in  — z G d a ń s k a  23. 5. — z G d y n i 24. 5.
s/s L w ó w  —  z G d a ń s k a  30. 5. — z G d y n i 31. 5.

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s M in o rc a  — z G d y n i 19. 5.
s/s H e ld e r  — z G d y n i 26. 5.

Do portów francuskich (French Ports) —■ D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La P allice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s S e ine  —  z G d y n i 22 . 5. s/s S e ine  —  z G d y n i 11. 6 .

D o portów w łoskich i sycy lijsk ich  (Italian and Sicilian Ports)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E b ro  — z G d y n i 21 . 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P olska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s A n n a  — z G d y n i 28/30. 5.

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s L is b o a  — z G d y n i 19. 5. s/s A u g u s t S c h u ltz e  — z G d y n i 15. 6 .
Ł a d u je  b e z p o ś re d n io  do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — M azagan —
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lhucem as—
Tetuan — Fedhala

B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s L isb o a  — z G d y n i i  G d a ń s k a  19. 5.

U w aga: P r z y jm u je  się ła d u n k i do F e r r o l  i  Y i l la  G a rc ia  o i le  z a o f ia ro w a n e  w  d o s ta te c z n e j i lo ś c i.
D o  O ra n u  p r z y jm u je  się ła d u n k i b e zp o ś re d n ie  n a jm n ie j  300 to n .

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s P a le rm o  — z G d y n i 23. 5. —  z G d a ń s k a  —  22 . 5.
Ł a d u je  ró w n ie ż  b e z p o ś re d n io  do P o r t  V endres.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyroutk — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a —Lew ant, A genc ja  O k rę to w a
m /s S m a la u d  — z G d y n i 28. 3. — *z G d a ń s k a  1. 6.
m i l  V ik in g la n d  —  z G d y n i 2. 6 . z G d a ń s k a  30. 5.

Uwaga: B e z p o ś re d n ie  k o n o s a m e n ty  do w s z y s tk ic h  in n y c h  p o r tó w  le w a n ty ń s k ic h .
N o tic e : T h ro u g h  B /L  to  a l l  L e w a n t P o rts .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)

A m erican  Scantic  Line 
s/s M in n e ą u a  — z G d y n i 18. 5. s/s S canpenn  —  z G d y n i 20 . 5.

s/s S cansta tes — z G d y n i 30, 5.

D o N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

s/s K o ś c iu s z k  i —  z G d y n i 1. 6 .

D o A m eryki Południow ej (South - America)

P olska  A genc ja  M orska  (PAM)
s/s San F ra n c is c o  — z G d y n i 19. 5.

B ergenske  Baltic  T ran sp o r ts  Ltd. 
s/s E ą u a to r  — z G d a ń s k a  ca 21 . 5. u -  z G d y n i 23. 5.



G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore —■ H ongkong — Sanghai 
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s C i t y  o f B a th  — z G d y n i 2 . 6 .

Mossel Bay — Durban

Kobe —

East London — Lai»-G dynia — Cape Town — A lgoa Bay  
renco Marques

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
m /s T r o ja  —  z G d y n i S. 6 . m /s H a m m a re n  — z G d y n i 20 . 6 .

G dynia — Cape Town — Frem antle — A delaide — M elbourne — Sydney —• Brisbane

m /s T ro ja  —  z G d y n i S. 6 .

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Hom eward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Z m ia n y  za s trze żo n e  —  S a ilin g s  s u b je c t to  change  w ith o u t  n o tic e  — A n d e ru n g e n  v o rb e h a lte n ).

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

S a ilin g s  f r o m  N e w  Y o rk  P h ila d e lp h ia  
O d ja z d y  z N o w e g o  Y o rk u  ,

s/s S c a n m a il — 26. 5. 
s/s S a g a p o ra ck  — 2. 6.

D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia  
O c z e k iw a n e  w  G d y n i

s/s Scansta tes — 19. 5. 
s/s A rg o s y  — 25. 5.

S a ilin g s  f ro m  N e w  Y o rk  
O d ja z d y  z N o w e g o  Y o rk u

s/s K o ś c iu s z k o  17. 5. 
s/s P u ła s k i I. 6.

H alifax (Canuda) — G dynia

S a ilin g s  f r o m  H a l i f a x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

sis K o ś c iu s z k o  19. 5. 
s/s P u ła s k i 3. 6 .

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  Io w . O krętow e)

D u e  to  a r r iv e  a t G d y n ia  
O c z e k iw a n e  w  G d y n i

s/s K o ś c iu s z k o  29. 5. 
s/s P u ła s k i 15. 6.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a
O c z e k iw a n e  -iv G d y n i 
D u e  to  a r r iy e  a t G d y n ia

s/s K o śc iu szko  29. 5. 
s/s P u ła s k i 15. 6 .

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
S a ilin g s  — d a ty  o d ja z d ó w

s/s C a p e łla  
s/s Ś ląsk

G d y n ia  
W to re k  

22. 5. 
29. 5.

G d a ń sk  
Sobota  
26. 5.
2. 6 .

T a ll in n  
Ś roda 
30. 3. 

6 . 6.

K o tk a
P ią te k

H e ls in g fo rs  
Sobota 

2 . 6 .
9. 6 .

Po 16 lis to p a d a  1933 r. s ta tk i p o w . z a w ija ją  do K o tk i  t y lk o  p rz y  d o s ta te c z n y m  ła d u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
S a ilin g s  —  o d ja z d y

s/s
lu b  s u b s ty tu t  
E. Russ 
B ra k e

s/s
T cze w

H a m b u rg  
ś ro d y  i so b o ty

19. 5.

G d y n ia  
w to r k i  i  s o b o ty  

22. 5.
26. .5.'

Żegluga P o lska

H a m b u rg  
26. 5.

G d y n ia  
29.' 5.

G d a ń sk  
w to r k i  i  s o b o ty

26. 5.
29. 5.

G d a ń sk  
2 . 6 .



R um m el & B urton
s/s L i t t le  E v y  -  z H a m b u rg a  15. 5. — do G d y n i 18. 5. 
s/s L i t t le  E v y  — z H a m b u rg a  25. 5. —  do G d y n i 26. 5.

Rotterdam  — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o tte rd a m u  —

■Statek lu b  s u b s ty tu t  
P y la d e s  
Oon-dor

„Żegluga P o lsk a“ S. A.
D a ty  o d ja z d ó w  — S a ilin g s  

s/s C h o rz ó w  19. 5. z R o tte rd a m u  —

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
S a ilin g s  —  o d ja z d y

R o tte rd a m  G d y n ia
w to r k i  i  so b o ty  p o n ie d z ia łk i i  c z w a r tk i 

15. 5. 21. 5.
19. 5. 27. 5.

s/s Ś ląsk 26. 5.

GdańsK 
środ y i soboty  

23. 5.
26. 5.

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d ja z d ó w  —  S a ilin g s  

z A n tw e r p j i  — s/s Ś ląsk 19, 5. z A n tw e r p j i  — s/s I r is e n  27. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

z A n tw e r p j i  -  s/s C o n d o r  17. 5. - w  G d y n i 24. 5.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  o d ja z d ó w  — S a ilin g s  
S ta te k  B re m a  G d y n ia  R yg a  G d a ńsk

lu b  s u b s ty tu t  c z w a r tk i  p o n ie d z ia łk i ś ro d y  so b o ty

N e p tu n  17. 5. 21 . *5. 23.'5 . 26. 5.
M in o s  24. 5. 2$. 5. 30. 5. 2. 6 .

[Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L ta.

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń ska  
( S a i l in g f ro m  L o n d o n ) ( A r r iv e  to  D a n z ig )  

s/s L e c h  17. 5. 20 . 5.

P rz y ja z d  do G d y n i 
( A r r iv e  to  G d y n ia /  

22. 5.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń ska  P rz y ja z d  do G d y n i
(S a ilin g  f r o m  L o n d o n ) ( A r r iy e  to  D a n z ig )  ( A r r iv e  to  G d y n ia )

s/s B a lto n ia  24. 5. 27. 5. 29. 5.

H ull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń ska  
(S a ilin g  f r o m  H u ll)  ( A r r iv e  to  D a n z ig )

s/s L u b l in 17. 5. 20. 5.

P rz y ja z d  do  G dyni 
( A r r iv e  to  G dynia)

23. 5.

Porty Golfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
W y c h o d z i

T a m p ic o  N e w  O r le a n s  G a lv e s to n /H o u s to n  S a va n n a h

m /s T am p a  
s/s Y in s tra

13. 4. 
8 . 5.

19. 4.  
15. 5.

25. 4. 
21. 5.

P rzyjazd  

G dańsk/G dyni i
19. 5.
16 . 6.



Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jś c ia  P rz y ja z d
z Santos z R io  de J a n e iro  z V ic to r ia  G d y n ia  G d a ń s k  

p a r. A u ra  27. 4. 29. 4. 1. 5. 51. 5. 2. 6 .

G dynia — Gdańsk — Lewant

P o lsk a  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rz y p u s z c z a ln y

T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n a d e jś c ia
P ire u s  Is ta n b u l Iz m ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  J a ffa  H a i t i  G d y n ia — G d a ńsk

p a r. S m a la u d  22 . 4. 25. 5.
s/s R o la n d  15. 5. I I .  5. 15. 5. 29. 4. 5. 5. 17. 6 .

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
p a r. A u g u s t S c lm ltz e  w y c h o d z i z C a sa b la n ca  21/25. 5. — o c z e k iw a n y  w  G d y n i 15/15. 6 .

Japonja — F ilip iny  — C hiny — Półn. Malakka — G dynia

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM.)

m /s M edon  — o d ja z d  z S in g a p o re  17. 4. — p rz y ją z d  do G d y n i 25. 5.

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

( W domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K ON TA  B A N K O W E : K O M U N . K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K. 0 .  PO ZN A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  izbę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyn i  r z e c z o z n a w c a  
wag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  Q  I *3 |  JS  ̂ Te le fony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

BltWO BUCH ALTERYJNO-RK WIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a l a  — Tele fon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalizacja księgowości. Prowadzenie Księgowości w abonamencie



T R E Ś Ć :

E ustachy W ołłow icz, R adca  M in . P rze m . i H a n d lu  

RZUT OKA NA WYNIKI UKŁADU W SPRA 
WIE KORZYSTANIA Z PORTU GDAŃSKIEGO 5

Inż. A. D ziedziu l, C z ło n e k  P a ń s tw o \« | j R a d y  K o 
m u n ik a c y jn e j — Z PAŃSTW OW EJ RADY KO
MUNIKACYJNEJ O NOW YCH ROZKŁA
D A C H  J A Z D Y ................................................................. (,

W IADOM OŚCI Z GDYNI 
Z prac Izby:

P o s i e d z e n i e  P r e z y j d u m  Izby P r z e m y s ł o w o -
H a n d lo w e j w  G d y n i ..............................................  8

P le n a rn e  Z e b ra n ie  I z b y .................................................. 8
P o s ie d ze n ie  K o m is j i  M  r s k i e j .................................... 9
U k o n s ty tu o w a n ie  R a d y  E k s p o r to w e j . . . .  9
P o ło ż e n ie  gospodarcze j G d y n i w  k w ie tn iu  1954 9
D a ls z e  u s p ra w n ie n ie  s łu ż b y  c e ln e j w  p o rc ie  9
R o z p o rz ą d z e n ie  o o p ła ta c h  p o r to w y c h  . . . 9
Z na cze n ie  G d y n i d la i^  ożyw rie if la  s t s u n k ó w

h a n d lo w y c h  p o m ię d A . P o lskaŁ a Z. S. R. R. 10 
Stan p o s ia d a n ia  N ie m c ó w  w  G d y n i ..................  16

Z PORTU GDAŃSKIEGO
P rz e ła d u n e k  to w a ró w  w  p o rc ie  g la n s k im  w 

k w ie tn iu  .1934 r. .  ........................................ ....

W IADOM OŚCI MORSKIE
R uch  s ta tk ó w  w  R o t t e r d a m ie ...............................  11
In d e k s  f r a c h to w y  w  D a n j i ....................................  H
. . L e . ł i a th a n"  z n ó w  itji l i n j i ..........................................

W IA D O M O Ś C I C E L N E , E K S P O R T O W E  
I  IM P O R T O W E  .

M -o ż liw o ś c i- 'e k s p o r to w e  d la  p o ls k ie g o  d rz e w 
n ic tw a  do N ie m ie c ......................    u

P r a k ty k a  ip c d z ia łu  d e w iz  w  N ie m cze ch  . . .  14 

W a ru n k i s p rz e d a ż y  fo b  *w H a m b u rg u  i M a r 
sy  l j i  ................................................................................. ,i i

Z m ia n y  p rz e p is ó w  c e ln y c h  i  d e w iz o w y c h , z r f  
n o to w a n e  p rz e z  P. I,  E. od 7 do 17 m a ja  
1934 r o k u ....................................................................  15

M O Ż L IW O Ś C I H A N D L O W E  I  E K S P O R T O W E

F irm y  z a g ra n ic z n e , p o s tu k u ją c e  k o n ta k tu
z e k s p o r te ra m i p o ls k im i ................................ 16

S P R A W Y  T A R Y F O W E
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RZUT OKA NA WYNIKI UKŁADU 
W SPRAWIE KORZYSTANIA Z PORTU GDAŃSKIEGO

Ogłoszenie aanych statystycznych za m a
rzec pozwala na rzucenie okiem ma pierwsze 
półrocze, k tóre upłynęło od drnia 1 października 
1933 r., tj. od chwili, gdy wszedł w życie układ 
polsko-gdański z dnia 18. 9. 1933 r. w sprawie 
korzystania przez Polskę z portu  gdańskiego.

Ja k  wiadomo przy regulowaniu tej sp ra
wy przyjęto metodę wskazania pewnych kwot, 
jako norm  wytycznych dla przeładunku w por
cie gdańskim. Układ przewidywał przeładow a
nie w ciągu całego roku w porcie gdańskim 
w wywozie 4.139.900 ton i 267.933 toiny w przy
wozie, co d a je  razem  ogólną kwotę przeładun
ku w wysokości 4.407.833 tony.

Z danych statystycznych za marzec rb. wy
nika, że w rzeczywistości w ciągu półrocza od 
1, 10. 33 r. — 31. 3. 34 r. w zakresie towarów 
objętych układem, przeładowano w porcie 
gdańskim ogółem 3.029.829 ton, z czego w wy
wozie 2.870.013 ton i 159,816 ton w przywozie.

W idzimy z powyższego, że w pierwszem pół
roczu od chwili zawarcia układu cyfra p rzeła
dunku w porcie gdańskim, osiągnęła niemal 
69% (68,7%) normy przewidzianej w układzie 
na okres roczny.

Jeżeli chodzi o cyfry bardziej szczegółowe 
to sprawę obrazuje poniższe zestawienie:

Przewidziany Przeładowano od 1. X. 1933 do 31.111.1934 r.
N a z w a  t o w a r u przeładunek w %  przewidzia

roczny w tonach w tonach nego przeładunku 
rocznego

P rzyw óz
1. K a w a .................................. .................................. 4.000 1.567 39,1
2. K akao ............................................................ .... , 2.400 1.429 59,5
3. H e rb a ta  . . ........................................... .... 750 321 42,9
4. Śledzie s o lo n e .................................................... 35.000 23.404 66,8
5. 6. F osfo ry ty  i su p e rfo sfa ty  . . . . . . . 11.500 21.529 187,0
7. T łuszcze i o le je  zw ierzęce . . . . . . . 19.000 7.966 41,7
8. S k ó ry  ..................................................................... 3.000 910 30,3
9. N a s io n a ................................................................. 14.500 8.172 56,4

10. R o ś l in y ................................................ 9.500 2.569 27.0
11. Żyw ica, ba lsam  i k a u c z u k .............................. 1.800 1.149 63,8
12. W y ro b y  g u m o w e ............................................... 1.300 572 44,1
F5. T łuszcze i o le je  r o ś l in n e .............................. 11.000 1.343 12,2
14. G a rb n ik i ............................................................. 14.600 3.322 22,7
15. R u d y  i p i r y t y .................................................... 90.000 58.850 65,1
16. M iedź ..................................................................... 700 237 33,8

s



N a z w a  t o w a r u
Przewidziany 
przeładunek 

roczny w tonach

P r z e ł a d o w a n o  od 1. X. 1933 do 31 III. 1934 r .
t  %  przewidzia-

w tonach nego przeładunku 
rocznego

17. M etale i w y ro b y  m e ta lo w e ..................... ....
18. P a p ie r  . . . .  . . .  .........................   . ,
19. P rzęd za  . . . . . . . . .  ..........................
20. O rz e ch y  i m igda ły   ..............................
21. Żelazo i s ta l  ..........................
22. żuż le  T h o m a s a ...................................................
23. O w oce  ...........................................
24. Śledzie św ieże  .........................   .
25. R y ż .........................................................................

1 . Z b o ż e .....................................................................
2. M ą k a .....................................................................
3. S p iry tu s   ..........................
4. S ó l ..........................................................................
5. O tręb y , m akuchy , p a s z e ..............................
6. M elasa . . . . . . .  . . . . , . . . . .
7. N afta, p a ra f in a  i p r o d u k ty ..........................
8. S k ó r y .......................................
9. D rzew o  . . , . . . . . . .  . . .  . . .

10. S trączkow e  ................. .........................
11. N asiona i ro ślin y   ..........................
12. W ęgiel i k o k s  .....................
13. Sm oła, t e r p e n ty n a .......................... ....
14. Sole, potas, sa le tra  i soda . . . . . . .
15. C y n k .................... ................... .............................
16. P a p i e r ....................................................................
17. K o n fek c ja   .....................
18. S ia rczan  am onu  .  ................................
19. M etale i w y ro b y  m e ta lo w e ..........................

Jak  z powyższego wynika nie w.e wszyst
kich towarach spraw a przedstaw ia się jednako
wo: w szeregu artykułów  przeładunek w por
cie gdańskim osiągnął znaczne nadwyżki, np. 
przy wywozie zbiorą i mąki, drzewa i węgla oraz 
przy wywozie fosforytów, rud i żelaza. W sze
regu innych artykułów, natomiast, przewidywa
nia układu okazały się zibyt optymistyczne 
i przeładunek w ich zakresie nie osiągnął wy
tyczonej cyfry. Zaznaczyć jednak należy, że 
już w chwili zawierania układu zdawano sobie 
dokładnie sprawę z tego, że przytoczonych 
w  nim cyfr inie można traktować jako norm y 
sztywnej i że samo życie wprowadzi do ukła
du potrzebne korektywy. W yrazem tego jest 
artykuł układu, który przew iduje kompensatę 
niedoborów w zakresie jednych towarów przez 
nadwyżki w zakresie innych (artykuł III.)
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O ile chodzi o całokształt sprawy, to z za
strzeżeniem, że okres półroczny nie jest w ystar
czający do wyciągania ostatecznych wniosków, 
z uwagi na sezonowy charakter przeładunku 
wła/ciwy poszczególnym towarom, już w chwi
li obecnej można stwierdzić z pewnością, że 
okres od 1. 10. 1933 r. do 31. 3. 1934 r. był dla 
przeładunku w porcie gdańskim okresem po
myślnym.

Co się zaś tyczy dalszych wniosków, które 
nasuw ają się na podstawie dotychczasowego 
doświadczenia, to zdaje się stawać coraz bar
dziej oczywistem, że wysokość przeładunku 
w porcie gdańskim zależy wyłącznie od ogól
nej koinjunktury w zakresie handlu zamorskie
go i od umiejętności Gdańska przystosowania 
się do gospodarczych warunków zaplecza.

Eustachy Wołtowicz,

Z PAŃSTWOWEJ RADY KOMUNIKACYJNEJ
O NOWYCH ROZKŁADACH JAZDY.

Po prawie trzyletniej przerwie wznowiono 
działalność Państwowej Rady Komunikacyjnej. 
Na pierwszem posiedzeniu, dnia 18 kwietnia rb. 
ukonstytuow ały się prezydja poszczególnych

Komitetów Rady w następujący sposób:
1) K om itet T a ry fo w y

Przew. p. B. Chodkiewicz,, zastępcy: 
Taszycki, Babiński.

pp.



2) Komitet Eksploatacyjny
Przew. inż. A. Krzyżanowski, zastępcy: pp. 

Baniewicz, Drzażdżyński.

3) Komitet now obudujących się kolei żel.
Przew. inż. A. Dunin Ślepść, zastępcy: pp. 

Kaplicki, Natanson.

4) K om itet publicznych dróg kołow ych
Przew. inż. A, Kiihm, zastępcy: pp. Mirow

ski, Boi. Przedpełski.

5) Komitet dróg w odnych
Przew. gen. Kwaśniewski, zastępcy: pp. 

Kleszczyński, Olszewski.

6) Komitet do spraw koordynacji przewozów  
kolejow ych , sam ochodowych, wodnych  
i lotniczych
Przew. inż. W. Czapski, zastępcy: pp. Ko

rzon, Makowski.

Następnie, na odbytych posiedzeniach ko
mitetowych, ustalono plan prac i rozpatrzono 
szereg wniosków członków Rady.

Rzeczywista praca Rady koncentruje się 
w Komitetach, z których najważniejsze znacze
nie dla całego życia gospodarczego kraju  ma 
Komitet Taryfowy, skupiający pełną uwagę 
członków Rady. Komitet Taryfowy poprzedniej 
Rady, pod wysoce doświadezomem kierownic
twem i obecnego prezesa p. Chodkiewicza, po tra
fił złagodzić niejedną groźną dla życia gospo
darczego sprawę z dziedziny taryf kolejowych.

Celem opracowania projektu reformy ta 
ryf kolejowych w odniesieniu przedewszystkiem 
do przewozów masowych i to pod hasłem „zbli
żenia Kresów do Centrum Kraju'* Komitet Ta
ryfowy, liczący około 80 członków, wyłonił ze 
swego grona ścisłą komisję składającą się z 12 
członków, która już rozpoczęła swe prace. 
Przedstawicielem w komisji ter emów, objętych 
zasięgiem działalności Izby P. H. w Gdyni, jest 
inż. A. Dziedziul, przedstawicielem terenu Iz
by Poznańskiej — Dr. Okoniewski.

Na pierwszem posiedzeniu Komitetu Taryfo
wego przyjęty  został wniosek członków Rady 
reprezentujących Pomorze i Gdynię, dotyczący 
zaniechania stosowania t. zw. łamanej taryfy 
pomiędzy linjami P. K. P., a linja Herby Nowe 
— Gdynia, paraliżująco oddziaływującej na 
przedsiębiorstwa i w arsztaty rolne, leżące na 
zachód od tej linji, a zmuszonych nią się posłu
giwać. Specjalne niedogodności odczuwają 
z tego powodu niektóre oowiaty środkowego 
i półinocnego Pomorza. Aczkolwiek poszczegól
ne paragrafy koncesji dla linji Herby Nowe — 
Gdynia utrudniają natychmiastową realizację 
tego wniosku, jednak oczekiwać należy pod 
tym względem rezultatów  dodatnich w n a j
bliższej przyszłości.

Ożywioną pracę rokują również posiedze
nia Komitetu Dróg Kołowych, który zajm uje 
się sprawami dróg kołowych i m otoryzacją k ra 
ju, a więc i ruchem autobusowym. Fatalny stan 
dróg kołowych w Polsce i coraz m alejąca ilość

kursujących na drogach polskich pojazdów me
chanicznych, wysokość cła na samochody przy 
zupełnym prawie braku własnych wytwórni sa
mochodowych, wysokość opłat drogowych itd. 
już na pierwszem posiedzeniu Komitetu akcen
towane silnie były nietylko przez człon
ków Rady, lecz i przedstawicieli M inister
stwa Komunikacji, co tu podkreślić należy. 
Zadaniem Komitetu będzie wskazać na środki 
i sposoby do wybrnięcia z błędnego i niebez
piecznego dla obrony k ra ju  koła, w które zapę
dziła nas nieprzemyślana polityka drogowa 
i samochodowa. Jak  zaznaczył jeden z członków 
Państwowej Rady Komunikacyjnej „potrzebny 
nam jest tani i dobry samochód, a kto go wy
produkuje i nam sprzeda, jest obojętnem. Dalej 
czekać na to niepodobna'1.

Również podkreślono nie zawsze planowe 
wydatkowanie funduszów, przeznaczonych na 
drogi kołowe (na r. b. przeznaczono około 16 
milj. na nowe szosy i przebudowę starych, n a 
tomiast ani grosza na samą konserwację ist
niejących dróg).

Reszta Komitetów porusza sprawy, mniej 
może ważne dla życia gospodarczego, lub też 
ściśle fachowe, jak Komitet Eksploatacyjny 
i inne.

Śmiemy wyrazić nadzieję, że Pan M inister 
Komunikacji i jego najbliżsi współpracownicy 
przychylnie ustosunkują się do poczynań i prac 
Państwowej Rady Komunikacyjnej. Doświad
czenia z poprzednich Rad wykazują, że współ
praca Rady z Min. Kom. była dotąd zawsze 
harmon: (ną i nacechowaną wielkiem wyrobieniem 
społecznem i zrozumieniem dla potrzeb ogólno- 
państwowych ze strony samej Rady. Przerw any 
w ciągu 3 lat kontakt sfer gospodarczych z Mi
nisterstwem Komunikacji niewątpliwie u trud 
niał przedstawicielom M inisterstwa należyte or- 
jentowanie się co do postulatów i potrzeb życia 
gospodarczego kraju. Mamy nadzieję, że po
nownie nawiązany kontakt nie dozna zbyt szyb
kiego rozluźnienia i przerwania.

*
A teraz kilka uwag pod adresem Dyrekcji 

Kolejowej w Toruniu, Sfery gospodarcze za
praszane są co rok przez Dyr. Kolejową do wy
rażania swych życzeń przy układaniu nowego 
rozkładu jazdy* o czem poucza nas ostatni ko
munikat Min. Komunikacji (Biuletyn Izby P H. 
Nr. 13/34). Wiemy, że trudno wszystkim dogo
dzić, jednak to, co nam przyniósł tegoroczny 
nnwy rozkład wygląda na robotę mało poważną 
i zrobioną, że tak powiemy, na kolanie.

Przykład: Chełmno, miasto z większym 
garnizonem i korpusem kadetów, faktycznie po
zbawione zostało nietylko połączeń z Byd
goszczą i Grudziądzem, lecz również i z Toru
niem, siedzibą Urzędu W ojewódzkiego i DOK. 
By dostać się rano na godz, 9,35 do Torunia, 
trzeba wyjechać z Chełmna o godz, 5,10 (a 
więc 54 km. jedzie się 4 godz. 25 m.!) Następ
ny pociąg odchodzi do Torunia o godz, 14-tej



— od 5,10 do 14 godz. niema ani jednego po
ciągu. A  w Kornatowie i Unisławiu, jadąc do 
Grudziądza i Bydgoszczy prawie zawsze cze
kać trzeba 1— l l/z i więcej godzin (41 i 52 km. 
z Chełmna) na dalsze połączenia.

Nie należy się dziwić, że przy takim rozkła
dzie pociągi kursować będą bez pasażerów. Nie 
lepiej wygląda i na innych szlakach bocznych 
na Pomorzu. W Chełmnie dotąd było na obu 
linjach po 6 par pociągów, obecnie pozostało 
po 3, — bo 3 poprostu nagle skreślono bez do
stosowania pozostawionych pociągów do fak
tycznych potrzeb i połączeń.

Możeby kierownicze czynniki Dyrekcji 
wejrzeć zechciały w tak niespotykane lekcewa
żenie potrzeb ludności. Konieczna jest natych
miastowa rewizja rozkładu na tych linjach (i na 
innych), nie czekając na jesienną zmianę roz
kładów jazdy. Obecny rozkład jest nie do znie
sienia, chyba, że zamiast pociągów Dyrekcja 
uruchomi na tych linjach regularny ruch auto
busowy. O koniecznych połączeniach Dyrekcia 
Kolejowa jest należycie poinformowaną.

Inż. A .  Dz iedz iu l,
członek P aństw ow ej R ady K om unikacyjnej

PRACE IZBY.
POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY PRZE

MYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI.
W  dniu 16. bm. odbyło  się pod p rzew o d 

nictw em  P rezesa  Izby  nasze j p. inż. N apo le
ona K orzona posiedzenie  P re zy d ju m  Izby, 
podczas k tó rego  -om ówione zostały  sp raw y , 
m ające  stanow ić przedm iŁ t obrad P lenarnego  
Z ebran ia , w yznaczonego na  dzień  24. bm. oraz 
szereg  zagadn ień  w ew n ętrzn o  - o rg a n iz a c y j
nych. R ozpa trzony  b y ł rów nież p ro je k t no
wego s ta tu tu  Z w iązku Izb P.-H.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY PRZEMYSŁO
WO-HANDLOWEJ W GDYNI.
W  d n iu  24. bm. odbyło  się pod p rzew o d 

nictw em  P rezesa  Izby  p. inż. N apoleona K o
rzona  XVI P le n arn e  Z ebran ie  naszej Izby. 
W  zeb ran iu  tem  w zięło  udzia ł 52 radców  iz
bow ych, co stanow i w ięcej n iż-2/? całego P le 
num .

Z ebran ie  zagaił dłuższem  przem ów ieniem  
p. P rezes  Izby, pośw ięca jąc  je  zagadnieniom  
o rg an izacy jn y m  nasze j Izby  i pracom  nad  p o 
w ołaniem  do życia  Zw iązkti Izi) P rzem y sło 
w o-H and low ych  R. P. N astępn ie  D y re k to r  
M gr. p r. H e n ry k  K ru p sk i zdat sp raw ozdan ie  
z działalności Izb y  od czasu osta tn iego  P le n a r 
nego Z eb ran ia  o raz z roków  służbow ych, od
b y ty ch  w  T orun iu , G rudziądzu , In o w ro cła 
w iu  i S tarogardzie . P. D yr. K rupsk i p rz e d 
s taw ił zadan ie  roków  służbow ych, ja k o  in 
s ty tu c ji, m a ją c e j na  celu bezpośredn ie  
zb liżenie  Izb y  z m iejscow em i sferam i gospo- 
darczem i i zazna jom ien ie  się na  m iejscu  z ich 
n a jb a rd z ie j  ak tua lnem i postu la tam i. W sp ra 
w ozdan iu  sw em  udzie lił p. D y r. K rupski w y 

jaśn ień , do tyczących  spraw , poruszonych  
p rzez  za in teresow ane  sfe ry  w czasie roków .

N astępn ie  p rzed łoży ł, w  im ien iu  K om isji 
R e w iz y jn e j, j e j  p rzew odn iczący  p. D yr. G ra 
bow ski, zeb ran iu  szczegółow e sp raw ozdan ie  
z rew iz ji gospodark i finansow ej Izby  za rok  
1933. K om isja  stw ierdz iła , iż gospodarka  ta  
p row adzona  b y ła  celow o i oszczędnie. W k o n 
sek w en c ji p. D yr. G rabow ski zgłosił w niosek  
K om isji o udz ie len ie  P rezy d ju m  Izby  abso- 
lu to rju m , k tó re  też zostało jednogłośnie 
uchw alone.

YV dalszym  ciągu ob rad  uchwćiliło Z ebra
n ie P le n a rn e  en bloc z łożony p rzez  P re z y 
d ju m  p ro je k t  now ego S ta tu tu  Izby, op raco 
w anego na  podstaw ie  obecnie o b o w iązu ją 
cych u s taw  o izbach  p rzem ysłow o-hand lo 
w ych, z uw zględn ien iem  now ych  w arunków , 
w y tw o rzo n y ch  p rzez  p rzy łączen ie  do Izby  
P rzem ysłow o-H and low ej w  G dyni części d a 
w n e j Izb y  B ydgosk ie j. S ta tu t ten będzie  po 
za tw ie rd zen iu  go p rzez  M inisterstw o P rz e 
m ysłu i H an d lu  obow iązyw ał p rz y  p rze p ro 
w adzan iu  w yborów  do Tzby w roku  b ieżą 
cym. P le n a rn e  Z ebran ie  zg-łosiło je d y n ie  po 
p raw k ę , m a ją cą  na celu zachow anie  d o ty ch 
czasow ej ilości w iceprezesów  Izb y  tj.  7.

W  zw iązku  z m ająceini n astąp ić  w  roku  
b ieżącym  w yboram i do Izby, P lenarne  Ze
b ran ie  dokonało  w yboru  G łów nej K om isji 
W yborcze j Izby ; pozatem  P lenarne  Z ebranie  
w y b ra ło  sp e c ja ln y  k o m ite t d la  zbad an ia  sp ra 
w y  b u d o w y  w łasnego  gm achu Izby w G dyni, 
wresz-eie w  zw iązku z rez y g n a c ją  p rzez  p. 
D y r. K rupsk iego  z m andatu  zastępcy  człon
k a  P ań stw o w ej R ady  K o m u n ik acy jn e j, P le 
n a rn e  Z ebran ie  na  jego  m iejsce  w ybra ło



R adcę Izby  p. inż. N am ysłow skiego, r e p re 
zen tu jącego  iw p ierw szym  rzędzie  in te resy  
re jo n u  ib. Iztiy  P rzem ysłow o — H and low ej 
w  Bydgoszczy.
POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 16 bm. odbyło się w Izbie Przem y
słowo-Handlowej w Gayni pod przewodnictwem 
p. Dyrektora J. Rummla posiedzenie Izbowej 
Komisji Morskiej, na kiórem obecny był rów
nież p. Prezes Izby Inż. Napoleon Korzon 
W obradach wzięli udział członkowie Komisji, 
Wiceprezesi Izby pp.: Rawicz-Szczerbo1 i L.
Byczkowski, dyrektor Kollat, dyrektor Ciemcia- 
ła, dyrektor Mucha, Inż. Dziedziul, korespon
denci Izby pp.: dyrektor Michalewski i dyrek
tor Dr. Kasprowicz, dyrektor Izby p. Henryk 
Krupski i W icedyrektor p. J . Kawczyński.

W toku obrad Komisji poruszone były mię
dzy innemi sprawy następujące: prace p rzeła
dunkowe w porcie, organizacja dalszych prac; 
nad ustaleniem zasad administracji portu gdyń
skiego, ustalenie charakteru pracy rzeczoznaw
ców portowych, oraz sprawozdanie z posiedzeń 
Międzyizbowej Komisji Turystycznej i W oje
wódzkiej Komisji Turystycznej. W dyskusji nad 
tem sprawozdaniem podniesiony był projekt 
zorganizowania przez Izbę Gdyńską wycieczki 
morskiej sfer gospod., tak z Gdyni, jak i z całej 
Polski, do jednego z portów zachodnio-euro
pejskich, w celu zaznajomienia się z organizacją 
pracy portowej. Komisja postanowiła prosić 
Prezydjum  Izby o zorganizowanie wycieczki, 
jako m ającej wielkie znaczenie dydaktyczne.

UKONSTYTUOW ANIE RADY EKSPOR
TOW EJ PRZY IZBIE.
W wyniku kilkutygodniowych prac przygo

towawczych, dnia 17 m aja b. r. nastą
piło utworzenie Rady Eksportowej przy Izbie 
naszej i ukonstytuowanie jej tymczasowego 
prezydjum.

Rada Eksportowa, powołana przez P rezy
djum Izby, jednocząc w swem łonie przedstaw i
cieli firm z terenu działalności Izby, n a jb a r
dziej zainteresowanych i kompetentnych w spra
wach eksportu, ma za zadanie wydawanie opin- 
ji co do wytycznych dla działalności eksporto
wej w zapleczu Izby; pozatem korzystanie 
z wyników prac Rady będzie udostępnione 
wszystkim sferom w kraju, zainteresowanym 
eksportem zamorskim.

W  skład tymczasowego prezydjum  Rady 
weszli pp.: dyr. Hordyński (Łuszczarnia Ry
żu), dyr. Mack (fabryka krzeseł „Gpścicino") 
i konsul Dereziński (delegat Państwowego In
stytutu Eksportowego w Gdyni). Z urzędu do 
składu prezydjum  n a ^ ż y  dyr. Izby p. H. 
Krupski,

Jako  organ wykonawczy Rady ma powstać 
specjalne biuro przy Referacie Eksportowym 
Izby dla wykonania prac bezpośrednio z dzia
łalnością Rady związanych. Zadaniem biura 
tego będzie dostarczenie eksporterom niezbęd

nych informacyj co do techniki eksportu, zapo
trzebowań rynków zagranicznych, oraz w po
szczególnych wypadkach załatwianie czynności 
technicznych, związanych z eksportem. Pod tym 
ostatnim względem wchodzić będzie w rachubę 
pomoc ze strony biura drobniejszym przem y
słowcom, w szczególności zaś rzemiosłu. . Już 
w dniach najbliższych tymczasowe prezydjum  
opracuje regulamin działalności R ady Eksporto
wej i ustali ogólne wytyczne dla pracy biura. 
Izba już w chwili obecnej posiada szereg zgło
szeń stałych abonentów dla odbioru informacyj 
powstającego biura Rady Eksportowej.

POŁOŻENIE GOSPODARCZE W GDYNI 
ZA MIESIĄC KWIECIEŃ 1934 R.
W ogólnem położeniu gospodarczem zmiany 

większe nie zaszły.
Sytuacja na rynku pieniężnym przedsta

wiała się w sposób następujący: zaprotestowa
no w Gdyni ogółem 340 sztuk weksli na sumę 
zł 67,721,56.

W stosunku do miesiąca poprzedniego n a 
stąpił zatem wzrost protestów ilościowo o 20 
sztuk, sumarycznie zaś spadek o zł 53.698,55.

6 miejscowych instytucyj kredytowych sku
piło w styczniu br. walut i dewiz na łączną su
mę zł 5.640 tys., czyli o 355 tys. zł mniej niż 
w marcu.

Suma wkładów utrzym ała się na poziomie 
poprzedniego miesiąca.

W przemyśle, handlu i rzemiośle zmian 
większych nie zanotowano, Ożywienia doznały 
pewne grupy rzemiosła związane z budownic
twem, w którem naogół panuje ożywienie.

DALSZE USPRAWNIENIE SŁUŻBY CELNEJ 
W PORCIE.
Na skutek podziału obszaru portu na 3 

okręgi dozoru celniego od 1 bm. Urząd Celny 
w związku z dotychczasowemu spostrzeżeniami, 
oiraz w celu dalszego usprawnienia służby cel
nej portowej wprowadził następujące zmiany 
w podziale terytorjalnym  wspomnianych okrę
gów, a mianowicie: 1) I okręg rozciąga się na 
terenie basenów: Prezydenta, Południowego
wraz z Rybackim i Węglowym, aż do urządzeń 
przeładunkowych firmy „Skarboferm" włącz
nie. 2) III okręg dozoru — od  urządzeń ,,Skar- 
boferm u“ wyłącznie do masgazynów „Cukropor- 
tu “ włącznie. 3) II okręg dozoru działać będzie 
na terenie od magazynu f-my ,,Fetter‘‘ włącz
nie aż do nabrzeża Indyjskiego (do terenu wol
nego obszaru celnego).

M agazyny f-my „Fetter" i „American Scam- 
tic Line“ włączone zostają -zatem do terenu 
działania II okręgu dozoru.

ROZPORZĄDZENIE O OPŁATACH POR
TOWYCH.
W „Monitorze Polskim 1' z dnia 18 m aja br. 

Nr, 113 poz. 155 ukazało się rozporządzenie 
M inistra Przem ysłu i Handlu z dnia 8. V. 34 r.



o opłatach portowych, pobieranych w państw o
wych morskich partach handlowych oraz o 
ustalaniu taryfy niektórych z tych opłat. Roz
porządzenie ustala następujące opłaty: a) za 
wejście i wyjście statku (tonażowe), b) za po
stój statku l/postojowe), c) za przystań i nabrze
ża (przystaniowe), d) za wyładowanie lub przy
jęcie pasażera (paisażerskie), e( za wyładowanie 
lub naładowanie towaru (ładunkowe), f) za służ
bę pilotową (pilotowe), g) za korzystanie z ad 
ministrowanych przez władze portowe urządzeń 
portowych jak: magazynów, dźwigów i innych.

Następnie rozporządzenie to ustala taryfy 
opłat wymienionych wyżej od a do f.

Taryfy opłat za korzystanie z urządzeń por
towych (magazynów, dźwigów itp) będą ustalo
ne osobnem rozporządzeniem, do czasu w yda
nia tego rozporządzenia obowiązują taryfy do
tychczasowe.

Na podstawie powyższego rozporządzenia 
dyrektor Urzędu Morskiego został uprawniony 
w wypadkach gospodarczo uzasadnionych do 
stosowania zniżki taryfowej w granicach do 25% 
ogłoszonej taryfy.

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie
10-go dnia po- ogłoszeniu, tj, dnia 28 m aja br.

ZNACZENIE GDYNI DLA OŻYWIENIA 
STOSUNKÓW HANDLOW YCH POMIĘ
DZY POLSKĄ A Z, S. S. P.

: N iejednokrotnie podnoszone było znacze
nie, jakie Gdynia mieć może dla ożywienia sto

sunków handlowych pomiędzy Polską a ZSSR. 
W pierwszym rzędzie wchodzi tu oczywiście 
w rachubę ożywienie obrotów morskich pomię
dzy portami Gdynią a Leningradem, a następnie 
rozwój tranzytu sowieckiego przez terytorjum  
Polski i Gdynię.

O ustosunkowaniu się ze strony m iarodaj
nych czynników sowieckich do tych spraw 
świadczy pogląd wypowiedziany przed paru 
dniami przez p, Tamarina, nowomianowanego 
przedstawiciela handlowego ZSSR. w Polsce, 
w rozmowie z przedstawicielem Agencji P raso
wej ,,Iskra“.

P. Tamarin m. in. powiedział: „Najlepszym 
dowodem naszego zainteresowania Gdynią jest 
fakt, że jeszcze w ciągu roku bieżącego przybę
dą d_0‘ portu gdyńskiego okręty sowieckie z to 
warami, przeznaczonemi dla Połski i krajów 
sąsiednich. Muszę dodać, że obecnie prowadzo
ne są w Moskwie rokowania z „W niesztorgtran- 
sem“, m ające na celu przejęcie reprez. sowiec
kich firm transportowych przez Polską Agencję 
Morską w Gdyni. Rokowania te, prowadzone 
przez radcę handlowego ambasady polskiej 
v, Moskwie p. Żmigrodzkiego, znajdują się 
obecnie na dobrej drodze.

Z oświadczenia tego wvnika, że już w naj- 
bliższvm czasie można się liczyć ze wzrostem 
znaczenia Gdyni, jako portu, obsługującego 
handel polsko-sowiecki.

Z PORTU G D A Ń S K IE G O
PR ZEŁA D U N EK  TO W A R Ó W  W  P O R C IE  

GDAŃSKIM  W  K W IETN IU  1954 R,
W ciągu miesiąca kwietnia w porcie gdań

skim dał się zanotować wzrost ogólnej ilości 
przeładunków, która wyraziła się w liczbie
538.976,4 tom, z czego na przywóz przypadło1
33.922,8 ton na  wywóz zaś 505.053,6 ton. Za
znaczyć przytem należy, że w przywozie dał 
się zanotować w porównaniu do miesiąca po
przedniego, pewien, aczkolwiek nieznaczny, spa
dek. Spadek ten wyraził się w liczbie 2.462 to 
ny, w porównaniu -do kwietnia roku ubiegłego 
przywóz zmniejszył się zaledwie o niepełne 600 
ton. W wywozie natomiast zanotować należy 
poważny wzrost tak w stosunku do marca br., 
jak i do kwietnia roku zeszłego. W porównaniu 
do marca rb. wzrost sięga 86 665,6 ton, zaś do 
kwietnia 176.628 ton.

Główne zmiany w rodzaju przywiezionych 
towarów przedstaw iają się w sposób następu
jący (w nawiasach liczby z kwietnia z. r . ) : 
zmniejszył się przywóz nasion 688,1 t. (2019.6), 
kakao 73 7 ton (179,9), śledzie solone 611,4 t:>n 
(996,0), siarczan amonu 0 (448), inne rudy 
524,3 ton (7186,6), tłuszcze zwierzęce i roślin
ne 064,2 ton (1453,0), ruda żelazna 17,5 ton

(139.9). W zrósł przywóz kawy — 290,3 ton 
(215,8), fosforytów 8756,1 ton (0), przędzy weł
nianej 67,9 ton (34,8) oraz żelaza i stali 2021,3 
ton (402,1).

Na zwiększenie ogólnego wywozu wpłynęło 
przedewszystkiem zwiększenie wywozu żyta
43.002 ton (7311,0), jęczmienia 10.813,4 ton
(6667.9), mąki pszennej 8516,0 t. (275,6), węgla 
324.519,7 ton (199.239,1) i drzewa tartego 
67.029,1 ton (45.875,2). Nie tak znacznie wzrósł 
wywóz makuchów — 444,8 ton (225). Zmniej
szenie wykazały towary następujące: pszenica
1466,0 ton (2630), rośliny strączkowe 2351,3 
ton (3690,6), bekony 109,1 toin (144,1), smary
993.2 ton (7934), parafina 761,4 ton (1464,5), 
cynk 351,5 ton (652,1) oraz cukier 87,4 ton
(424,3).

Rezultaty ogólne przeładunku towarów 
w porcie gdańskim za pierwsze cztery miesiące 
br. w przywozie przedstaw iają się sposób n a 
stępujący:
styczeń — kwiecień 1934 r. — 152.237,1 ton
styczeń — kwiecień 1933 r. — 133.260,5 on

wzrost 18.966,6 ton 
W wywozie za ten sam okres liczby są na

stępujące:



styczeń — kwiecień 1934 r. — 1.898.601,8 ton Ogólny wzrust obrotów przeładunkowych
styczeń kwiecień 1933 r. 1.431 2i ±Ą toin wynosi więc 486.354,0 toin, czyli o blisko 32 proc.

wzrost 467.387.4 ton

DOMOSC' 
MORSKiE.

RU C H  STA TKÓ W  W  R O TTER D A M IE W  
K W IETN IU  1934 R.
W ciągu  k w ie tn ia  do p o rtu  w R o tte rd a 

m ie zaw inęło  ogółem  1089 statków  o łącznej 
po jem ności '1.754.833 n. t. r., w tym  sam ym  
m iesiącu roku  ubiegłego zaw inęło  sta tków  
927 o po jem ności 1.451.928 n. t. r., od począt
ku roku  do k w ie tn ia  w łączn ie  w ro k u  b ieżą
cym  zaw inęło  4.181 s ta tk ó w  o łącznej p o jem 
ności 6.504.568 n. t. r., d la  tego -samego okresu  
roku  ubiegłego odnośne dane w ynosiły  3.714 
sta tków  o po jem ności 5.903.389 n. t. r. Z d a 
nych  ty ch  w yn ika , że ruch  sta tków  w  R o tte r
dam ie w -roku b ieżącym  w zrósł ta k  pod w zg lę
dem  ilości sta tków  ja k  i tonażu  o około 10%.

IN D EK S FR A C H T O W Y  W  D A N JI ZA MA
RZEC 1934 R.
Frachtowy indeks w Danji według obliczeń 

duńskiego Urzędu Statystycznego wyraził się 
w marcu br. liczbą 97,5, co w porównaniu z mie
siącem poprzednim wykazuje spadek o 1.8 pun
któw.

Kształtowanie się indeksu stawek frachto
wych w Danji za okres roczny marzec 1933 — 
marzec 1934, przedstaw ia się w sposób nastę
pujący: (za 100 przyjm uje się stan styczeń — 
marzec roku 1925):

1933 Marzec 103.9
Kwiecień 100,8
Maj 99,0
Czerwiec 98,5

Lipiec 98,2
Sierpień 99,2
Wrzesień 98,6
Październik 99,3
Listopad 98,3
Grudzień 98,9

1934 Styczeń 99,7
Luty 97,5

Przyczyną stałego spadku indeksu frachto
w e g o  widzieć należy w spadku frachtów węglo
wych i stałego obniżania się frachtów na zboże. 
Pozatem zniżkowo kształtow ały się frachty na 
owoce z krajów południowych.

„LEV IA TH A N “ ZNÓW NA LINJI.

P rzyśp ieszona  budow a w  A n g lji Transat 
lan ty k u  „N  534“ i fak t po laczen ia  C unard  
L ine z W hite  S ta r L ine. k tó re  b u d u ją  ten  s ta 
tek . ożyw ił ak tfljp io ść  U nited  S tates Lines. 
9 czerw ca nastąp i p ierw szy  odjazd  z Nowego 
Y orku un ieruchom ionego od roku  Leviathan"a 
k tó ry  odbędzie k ilk a  podróży do E uropy. 
N iew ątp liw ie  A m erykan ie  liczą rów nież z ^a- 
rysow u jącem  się pew nem  ożyw ieniem  w r u 
chu pasażersk im  przez  A tlan ty k

Po ty ch  podróżach  podobno L ev ia than  
m a b y ć  w yco fany  z ruchu , a rów nocześnie 
rozpocząć się m a w edług  pogłosek  budow a 
sta tk u  zastępczego kosztem  11— 15 m ili. do
larów , osta teczna  d ecy z ja  b udow y  jed n ak  
jeszcze  nie zapadła.

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

M OŻLIW OŚCI E K SPO R T O W E  D LA  P O L 
SK IEG O  D R ZEW N IC TW A  D O  NIEM IEC.
P odpisaniem  w dniu  7. III. 1934 r. polsko- 

n iem ieck iej um ow y hand low ej została  z dn.
15. III 1934 r. zn iesiona n iem iecka ta ry fa  m a
k sy m aln a  (O bertarif) na tarcicę , m iękk ie  d re 
w no b ed n arsk ie , d rew no  heb low ane, posadz
kow e oraz n iek tó re  w y ro b y  z drew na.

B łędem  b y ło b y  poddaw ać  się ilu z ji, że 
z chw ilą  zn iesien ia  O b e rta r if  o tw o rzy ły  się 
m ożliw ości z p rzed  w o jn y  celnej w zględn ie

z okresu  p row izo ry czn y ch  polsko-n iem ieckich  
umów, reg u lu jąc y c h  w la tach  1927/28 i 1929 30 
ek sp o rt d rew n a  polskiego do Niem iec. S tru k 
tu ra  ry n k u  n iem ieck iego  u leg ła  bow iem  
w m iędzyczasie  zasadn iczym  zm ianom , k tó rg  
o d z w ie rc iad la ją  się w  n iem ieck iej po lityce  
ce lne j, u s ta n a w ia ją c e j w ysok ie  cła au tonom i
czne pod ką tem  w idzen ia  sam o w y sta rcza ln o 
ści. Z adaniem  ty ch  -ceł jest u ła tw ian ie  p rz y 
wozu surow ca. lecz u tru d n ian ie  im portu  d rew 
na obrobionego i w yrobów  z drew na. P r a 
gnąc zw iększyć sam ow ystarczalność, Miemey



w p ro w ad za ją  w  życie w ew n ętrzn e  ta ry fy  
przew ozow e, k tó ry c h  celem  je s t  po tan ien ie  
tra n sp o rtu  z p ro w in cy j boga tych  w lasy  do 
okolic, W ykazu jących  n iedobór w  zak resie  
z a o p a try w an ia  się w  drzewo-.

S y tu a c ję  n a jle p ie j  i lu s tru ją  dane  s ta ty 
styczne. O gó lny  p rzyw óz  do N iem iec su ro w 
ca, j a k  dęb iny , d rew n a  bukow ego  i innego 
tw ardego , liściastego  m iękkiego , opałow ego, 
iglastego, p ap ie ró w k i i k o p a ln iak ó w  w ynosił 
5 m ilj. ton  w  r. 1929, 1,5 m ilj. ton w  r. 1932 
i 3,1 m ilj. ton  w  r. 1933. S padek  w r. 1933 
w  sto su n k u  do 1929 w y ra z ił się c y frą  1,9 m ilj. 
ton  czyli 38%. D rew no  po lsk ie , na k tó rem  nie 
c iążyło  cło m aksym alne , w y k aza ło  spadek  
z 1,8 m ilj. ton  w  r. 1929 do 0,5 m ilj. ton  w  ro 
k u  1933, p rzyczem  n a leży  zauw ażyć, że w  r. 
1932 p rzyw iez iono  z Polsk i ty lk o  245.000 ton.

Tym czasem  ogólny  p rzyw óz do N iem iec 
ta rc ic y  z d rew n a  dębow ego i innego tw a rd e 
go, m iękk iego  liściastego  oraz ig lastego  u trz y 
m ał się w  r. 1933 — pom im o n iew ątp liw ego  
ożyw ien ia  na  ry n k u  budow lanym  — na  po 
ziom ie z r. 1932 (ca. 598.000 ton), będąc  da lek i 
od im p o rtu  z r. 1929 w  w ysokości 1,8 m ilj. 
ton. T arc ica  polska, k tó re j p rzyw óz w yniósł 
w r. 1929 jeszcze  430.000 ton, z pow odu c ią 
żącej na  n ie j s taw ki m ak sy m aln e j n ie o d g ry 
w a ła  w  la tach  u b ieg łych  p rak ty c zn ie  żadnej 
roli.

Zm ianie u leg ła  rów nież s tru k tu ra  ry n k u  
polskiego. Z pow odu  p rze w le k a ją c e j się w o j
n y  ce ln e j oderw aliśm y  się od ry n k u  n iem iec
kiego, k tó ry  poch łan ia ł k iedyś %  polskiego 
ek sp o rtu , w eszliśm y na  św iatow e ry n k i d rz e 
w a  m ocną nogą i sta liśm y  się p a rtn e rem , k tó 
rego N iem cy n ie  będą  m ogły  w yzysk iw ać.

Jak  się p rz e d s ta w ia ją  m ożliw ości zby tu  
w  r. 1934? P o lsk ie  d rew no  surow e, w  N iem 
czech z resz tą  dobrze  znane, zna jdz ie  zby t z p o 
w odu k o n ju n k tu ry , ja k a  obecnie w  N iem 
czech p a n u je . R ząd p o d ją ł działalność, zm ie
rz a ją c ą  do łagodzen ia  k ry zy su  p rz y  pom ocy 
różnego ro d za ju  p ra c  in w esty cy jn y ch , m. in. 
budow lanych . W obec na  szeroką skalę  z a k ro 
jo n eg o  finansow an ia  budow n ic tw a nasycen ie  
ry n k u  n ie 'będzie się m ogło odbyć w y łączn ie  
p rz y  pom ocy w łasnego  d rew na , lecz p rz y c ią 
gn ięte  być m usi do pom ocy w w iększych  iloś
ciach d rew no  obce, m. in. rów nież polskie.

O  ile  chodzi o tarc icę , to n ie  u leg a  w ą tp li
wości, że P o lsk a  w e jd z ie  znów na  ry n ek . N e 
n a leży  spodziew ać się, że w  r. 1934 ogólny im 
p o rt ta rc ic y  zag ran iczn e j do N iem iec zw iększy  
się w y d a tn ie j w  stosunku do la t 1930/31, bo 
N iem cy  zw iększone zapo trzebow an ie  p o k ry ją  
in ten sy w n ie jszem  p rzec ie ran iem  w łasnego 
d rew n a  oraz d rew n a  obcego im portow anego  
ew tl. w  znaczn ie jszych  ilościach . Ze w zględu 
na  k o rzy s tn e  położenie geograficzne — polski 
p rzem ysł d rzew n y  będzie  w  stan ie  pobić czę
ściow o k o n k u re n c ję  obcą (ro sy jską , fińską, 
szw edzką, a u s tr ja c k ą  i czeską) i to p ra w d o p o 
d obn ie  ty lk o  w  so rtym en tach  cenn ie jszych .

Już obecnie w ysok ie  ceny  na  okrĄglaki n ie 
m ieck ie  sk ła n ia ją  ta r ta k i  n iem ieck ie  z w tas- 
ną  o b róbką  d rzew a do z a k u p y w an ia  tarcicy  
po lsk ie j, z k tó re j  w y ra b ia ją  następn ie  okna 
i d rzw i N iew ątp liw ie  zby t zn a jd z ie  s to la rk a  
odziom kow a; s to la rk a  boczna o ty le , o ile ce
n y  na ry n k u  niem ieckim  będą  w dalszym  cią- 
•gu zw yżkow ały .

Do tow arów , k tó ry m  z pow odu zniesien ia  
cla m aksym alnego  o tw o rzy ły  się m ożliwości 
zby tu , n a leżą  obok ta rc ic y  — drew no  lie- 
b low ane (poz. ta r . niem . 615 A  i następne), 
d y k ty , d rew no  posadzkow e, ko łk i z d rew na, 
beczk i i inne w y ro b y  bed n arsk ie , sk rzy n ie  
i desk i sk rzy n k o w e oraz ram y  okienne, drzw i, 
schody i części schodów. P ozycje  te  zostaną 
po’ ko lei om ówione.

O gó lny  p rzyw óz d rew n a  heblow anego  do 
N iem iec nie je s t  duży, o czem św iadczy  cy fra  
579 ton, p rzy w iez io n y ch  w r. 1933 (w r. 1932— 
827 ton, w  r. 1929 — 1.624 ton). Udział Polski 
zm n ie jszy ł się z 348 ton w  r. 1929 do 43 ton 
w r. 1933. K onkuren tam i Polski są A m erylta, 
C zechosłow ac ja  i R um unja.

Zapotrzebow ianie na d y k tę  je s t  znaczne, 
ja k  tego dow odzą c y fry  im portu  w  la tach  
1929, 1932 i 1933 w ynoszące 29.645 ton. 15.567 
ton  i 28.422 ton. D ostaw cam i b y ły : w  r. 1933 
FJ nl and  ja  (11.397), Ł otw a (9.326 to'n), Rosja 
(5.363 ton), S zw ecja  (717 ton) i L itw a  (341 ton).

Po zn iesien iu  cła m aksym alnego  Polska 
opłacać będzie  s taw kę  20,— RM za 100 kg, 
podczas gdy  F in lan d ji w  zw iązku  z zaw a r
ciem  n iem iecko -fiń sk ie j unwiwy h and low ej 
p rzy zn an a  została  z dniem  1. 4. 1934 r. s taw 
k a  u lgow a 11,50 RM, ale ty lk o  na d y k tę  b rzo 
zow ą do 12 m m  grubą, co oznacza, że d v k ty  
n iew y rab ian e  z brzozy  i g rube  ponad  12 mm 
o p łac a ją  pe łne  cło autonom iczne. D łu g o trw a 
ły  zakaz p rzy w o zu  d y k ty  po lsk ie  j do Niem iec 
odw rócił po lsk ich  ek sp o rte ró w  od ry n k u  n ie 
m ieckiego, k tó ry  s taną ł nag le  o tw orem  d la ' 
Polski. C ło 20,— RM za 100 kg  czyli ca. 235,— 
zło tych  za 1 m 3 je s t  w ysok ie , jeże li uw zg lęd 
nić, że w  styczniu  rb. cena ekspo rtow a  za m 3 
d y k ty  po lsk ie j franco  g ran ica  po lska  wzgl. 
fob p o r ty  p o lsk ie  w ah a ła  się w  gran icach  
2.1.6—250 zł. N ie m ożna się dziw ić, że ek spo rt 
polski do m ożliw ości zbytu  na ry n k u  n iem iec
kim  ustosunkow ał się początkow o obo jętn ie . 
O becnie  okazało  się, że w obec dużego zapo
trzeb o w an ia  p rzyw óz z P o lsk i b y łb y  chętn ie  
w id z ian y  p rzez  za in te reso w an y  p rzem ysł n ie 
m iecki, o ile ceny  po lsk ie  b y ły b y  ta k  niskie, 
że pom im o w ysok iego  cła m og łyby  się d y k ty  
dostać na ry n e k  niem iecki.

C elem  zo rje n to w an ia  się, do ja k ic h  celów 
p o trzeb n a  je s t  d y k ta , podać należy , że w e
d łu g  og łaszanej p rzez  D y re k c ję  Lasów  P a ń 
stw ow ych  rek la m y  w p ism ach fachow ych  za 
stosow anie j e j  je s t  n as tę p u jąc e :

1) u rzą d zan ie  dom ów : ściany, śc iank i d z ia 
łow e, uszczeln ian ie  i izo lac ja  od zim na
ścian, podłóg, su fitów , p a ra p e ty  okienne,



okiennice, clrzwi, w y k ła d a n ie  ścian i su
fitów ;

2) s to larstw o  m eblow e: s to ły  (b la ty  i szu fla 
dy), części k rzese ł, szafy, pó łk i, sk rzyn ie , 
sk rz y n k i i p u d e łk a  różnego ro d za ju , ta 
blice, szy ldy  i t. p.:

3) budow a wagonowi, k a ro se ry  j sam ochodo
w ych, szybow ców , łodzi i k a ja k ó w , p o 
jazd ó w  konnych , w ykańczan ie  w nętrza  
w agonów , statków  i t. p.
O zapo trzebow ani u na  d y k tę  w N iem 

czech św iadczy  okó ln ik  m in is jra  finansów  
R zeszy z d n ia  15. 12. 33 r. w y ja śn ia ją c y , że 
użycie  d y k t zag ran icznych  p rz y  budow lach  
pub licznych  nie je s t  całkow icie  zakazane, o 
ile na  ry n k u  b ra k u je  d y k ty  z niem ieckiego 
d rzew a zrob ionej w  N iem czech, k tó rą  oczy
w iście n a leży  faw oryzow ać, albo jeże li niem a 
d y k ty  z d rzew a zagranicznego, s fa b ry k o w a 
nej w  Niem czech.

W ysokie  cło au tonom iczne u tru d n ia  zbyt 
d rzew a posadzkow ego, k tó rego  przyw óz 
o b raca  się w  g ran icach  zaledw ie k ilk u  ton  ro 
cznie. Z apo trzebow anie  je s t  duże, lecz p o k ry 
w ane p ro d u k c ją  fa b ry k  niem ieckich .

P rzyw óz roczny  ko łków  do N iem iec o b ra 
ca się w  g ran icach  około 100 ton, przyczem  
dostaw cam i są U. S. A. i A u s trją . M ożliwości 
zw iększen ia  zbytu  są nieduże.

O gó lny  p rzyw óz beczek  i w yrobów  b ed 
narsk ich  w ynosił w  r. 1933 — 575 ton. w  ro 
k u  1929 — 1.484 ton. W iększem  pow odzeniem  
cieszą się k lep k i dębow e, k tó re  nie by ły  ob
łożone cłem m aksym alnem . Im port k lep ek  
w ynosił w  la tach  1929, 1932 i 1933 — 28.721 
ton, 5.277 ton  i 30.260 ton, z c z e g o P o lsk a  do
sta rczy ła  11.464 ton, 7^8 ton  i 5.8:5 > ton. N ale
ży  oczekiw ać, że im port k lep e k  dębow ych 
z P o lsk i u legn ie  zm nie jszen iu , pon iew aż 
zm n ie jsza  się sta le  ek spo rt go tow ych beczek  
z N iem iec do A m eryk i. Z apo trzebow anie  na 
ry n k u  n iem ieckim  na  beczki z d rzew a  u lega  
s ta łe j re d u k c ji  z pow odu  k o n k u re n c ji  beczek  
że laznych  i cynkow ych.

W idoki na zby t ram 'o k ie n n y c h , drzw i, 
schodów  i części n ie są duże, ja k  tego dow o
d z iła b y  c y fra  28 ton  ogólnego p rzyw ozu  w r. 
1933. W  r. 1929 p rzyw ieziono  3.029 ton, z cze
go P o lsk a  do s ta rczy ła  245 ton.

Z w y robów  i p ó łw yrobow  drzew nych , 
k tó ry c h  im port odbyw ał się na  podstaw ie  ceł 
au tonom icznych  w p ie rw szy m  rzędzie  są p ro 
gi k o le jo w e  z d rew n a  m iękk iego  (nieim pre- 
gnow ane). Z apo trzebow anie  p o k ry w a n e  je s t 
to w arem  k ra jo w y m , czego dow odzą cy fry  
zm n ie jsza jącego  się im p o rtu  z 211.480 ton 
w r. 1929 do 2.409 ton  w r. 1933. Z n a tu ry  rze 
czy z red u k o w an iu  u leg ł p rzyw óz to w aru  p o l
skiego z 98.212 ton  do 1.783 ton  w r. 1933. 
Popyt będzie  się zm nie jsza ł w  zw iązku  z roz
budow ą au to s tra d  i zm nie jszen iem  się ruchu  
ko lejow ego . R ozszerzenie  aby tu  tow aru  pob  
skiego je s t  rzeczą w-ątpliwą.

Im p o rt k o stk i d rzew n e j u sta ł w  r. 1933.

Im port szp rych  i obręczy  ko łow ych  zm a
lał z 2.092 ton w r. 1929 do 295 ton  w r. 1933.

W r. 1929 dosta rczy liśm y  do N iem iec 7.266 
ton  w i k  1 i n y, a w  r. 1933 ju ż  ty lk o  512 ton, 
obręczy  w ik linow ych  722 ton w c. 1929 i 313 
ton w r. 1933. O s ta tn ia  podw yżka  ceł au to n o 
m icznych, w prow adzona w życie dn ia  13 III. 
1934 r., zam yka p raw ie  całkow icie  drogę n a 
szem u eksportow i do Niem iec.

M ożliwości zby tu  ż y w i c y  is tn ie ją  dla 
Polski. O gólny  p rzyw óz dc N iem iec je s t  zn a 
czny  i w aha  się w  g ran icach  około 60.000 ton 
rocznie. P rzyw óz n a raz ie  jest w o lny  od cła. 
P odkreślić  trzeba , że od żyw icy  n ie opłaca 
się rów nież p oda tku  w yrów naw czego  (Aus- 
g le ichsteuer), k tó ry  p o b ie ra n y  je s t  w w y so 
kości 2 % od sum y, sk ła d a ją c e j się z ceny  na
bycia tow aru , cła i kosztów  ubocznych  ja k  
frach tu  i t. p.

P rzyw óz t e r p e n t y n y  do N iem iec 
z różnych  k ra jó w  e k sp o rtu ją c y c h  je s t znacz
ny. S ta ty s ty k a  n iem iecka p o d a je  cy frę  23.553 
ton  za ro k  1933. D la  rozszerzen ia  zby tu  is tn ie 
ją  k o n k re tn e  m ożliw ości, tem w ięcej, że p rz y 
wóz n ie pod lega  cłu. J

Czasopism o „H o lzm ark t“ (Nr. 71 z dn ia
23. III. 1934) zapew nia, że rząd ustosunkow uje  
się życzliw ie  do p rzy d z ia łu  dew iz na  rzecz 
p o k ry w a n ia  im portu  z Polski, w  m iarę  sto 
jąc y c h  do d yspozycji dew iz, za leca jąc  osobi
ste udaw an ie  się im porterów  do* w łaściw ych 
„D evisem bew irtschaftungsste llen“ , ażebv  sp ra 
wę om ówić i p rzyśp ieszyć  załatw ien ie . „D evi- 
sen b ew irtsch afiu n g sste llen “ d e c y d u ją  we 
w łasnym  zakresie , w  w y p ad k ach  w ą tp liw y ch  
p o d an ia  o p in ju  te ,.R eichausschuss flir deutsche 
Hol z w irtsch aft“, w  k tó ry m  siedzą p rze d s taw i
ciele w łaścicie li lasów , hand lu  drzew nego, 
ta rtak ó w , p rzem ysłu  drzew nego  i t. d. Z w ró
cić trzeb a  uw agę na rozporządzen ie  Landes- 
fo rs tv e rw a ltu n g  w P ru sach  z d n ia  14. II. 1934, 
na  m ocy k tó rego  D ev isenbew irtschaftungs- 
s te łle  m a ją  po lecenie  oddaw ać 'wnioski o p rz y 
dzielen ie  dew iz na p rzyw óz d rew n a  z a g ra n i
cznego L andesfo rstm eisterom  do zaop in jow a- 
nia, czy zgłoszone zapo trzebow an ie  fak ty c z 
n ie nie m oże być  p o k ry te  surow cem  w zg lę
dn ie  w yrobem  k ra jo w y m .

Zasadniczo dew izy  o trz y m u ją  firm y  im 
portow e, k tó re  p rzy w o z iły  w  la tach  1930— 
1931, t. j. w  okresie, k ied y  jeszcze  d z ia ła ła  
um ow a drzew na, ale  pozatem  rów nież inne 
firm y  m ogą ub iegać  się  o dew izy.

R easu m u jąc  pow yższe, n a leży  u św iado 
m ić sobie, że na  dłuższą m etę b io rąc, N iem 
cy  nie będą się wrogo odnosiły do im oortu  
drewna surowego, lecz że ograniczać będą 
do minimum import półw yrobów  i w yrobów  
gotow ych, czy to  w  drodze in tensyw nej' o 
ch rony  ce lne j, czy też odpow iednio  k ie ro w a 
n e j p o lity k i dew izow ej. S ta ty s ty k i dow odzą 
że te n d e n c ja  ta  za ry sow ała  się ju ż  w y raźn ie  
w  roku  1933.



W chw ili obecnie] rea ln e  m ożliw ości 
z by tu  d la polskiego d rzew n ic tw a  is tn ie ją  
p rzedew szystk iem  d la  tarcicy , d y k ty , k lepk i 
beczkow ej, żyw icy  i p ro d u k tó w  suchej d e 
s ty la c ji . Inne a r ty k u ły  'im poriow ane bęclą 
w m n ie jszych  ilościach. O koliczność, że do
staw cam i ty ch  pozorn ie  d ro b n y ch  pozycy j 
są inne  k ra je , k tó re  n ie szczędzą truciu, że 
b y  ry n e k  u trzym ać, pow inna  zachęcić do 
analog icznych  w ysiłków .

K onsulat R. P. w Szczecinie. 

PRAKTYKA PRZYDZIAŁU DEWIZ 
W NIEMCZECH.
N iem iecka reg la m e n tac ja  dew izow a roz

budow ana  je s t  szeroko. O g ran iczen ia  stoso
w ane są w obec w szystk ich  k ra jó w , m ogą je 
d n ak  w p ra k ty c e  p rzy czy n iać  się do' pew nej 
d ysk rym inac ja  tow arów . N iem ieckie firm y  
im portow e o trz y m a ją  co pół roku  od Reichs- 
s ie lle  fu rD ev ise n b ew irtsc h a ftu n g  p rzy  Reichs- 
w irtsch a itsm m iste riu m  zaw iadom ienie , jak a  
p rzy słu g iw ać  im będzie zasadn icza kw o ta  im 
po rtu  (G rundbetrag ) w następnem  półroczu. 
K w ota ta w y m ierzan a  je s t  w ed ług  w y ty c z 
nego okresu  1930/31 d odnosi się do im portu  
całej g ru p y  to w aro w ej, o raz w szystk ich  k r a 
jów . R eichsste lle  u sta la  p ro cen t dopuszczalne
go p rzy d z ia łu  w poszczególnych m iesiącach, 
k tó ry  na m aj rb. w yznaczono w w ysokości 
ty lk o  25 %.

W  tych  ram ach  p rzy s łu g u je  każdem u im
p o rte ro w i p raw o  do s ta ra n ia  się o dew izy, 
bez w zględu  na  to, z jak ieg o  k r a ju  tow ar po 
chodni, o raz o ja k i  szczegółow y so rtym en t 
idzie.

Pow yżej ty ch  p rzy d z ia łó w  o trzym an ie  
dew iz jest zasadniczo niem ożliw e. W yw óz 
je s t  je d n a k  m im o to m ożliw y albo w ram ach 
szczegółow ych układów  k o m p en sacy jn y ch  za 
zezw oleniem  R eichsstelle, albo też w ram ach  
m iędzypaństw ow ych , w zględnie  m ięd zy b an 
kow ych  um ów  clearingow ych . Polska uk ładu  
tak iego  n ie zaw arła .

W  razie  zm n ie jszen ia  k o n ty n g en tu  d ew i
zowego m iędzy  chw ilą  zaw arc ia  um ow y, 
a chw ilą  zap ła ty , im p o rte r Niemiecki ponosi 
ca łkow itą  w inę  niem ożności dosta rczen ia  d e 
w iz Wi te j sum ie, do ja k ie j  się zobow iązał. Je 
go 'obow iązkiem  je s t  czekać do chw ili, k ied y  
R eichsste lle  ogłosi dopuszczalny  p ro cen t w y 
z y sk an ia  zasadn iczych  kw ot, i dop iero  potem  
m oże on zaw ierać  um ow y, k tó re  je s t  w  stan ie  
dotrzym ać. O  ile zaw iera  je  w cześn ie j, k ie 
ru ją c  się w zględam i sp ek u lacy jn em i, czyni 
to na  w łasne  ry zy k o  i n ie  może w ed ług  w y 
jaśn ień  zasłan iać  się w obec e k sp o rte ra  n ie 
m ożnością w y k o n an ia  um ow y uzyskanych  
z R eichsste lle  fu r  D ev isenbew irtschaftung .

T w ierd zen ia  im porterów  n iem ieckich , j a 
k ie  p rzy taczan e  są często p rzez  polsk ich  ek s
p o rte ró w , że dew izy  o trzym ać m ogą im p o rte 
rz y  do d y sp o zy cji do p iero  po przedłożeniu

listu  przew ozow ego za zak u p io n y  to w ar i l i 
stu przew ozow ego, stw ierdzającego , że tow ar 
p rzek ro czy ł granicę, n iem ieck ą , p o leg a ją  na 
bied nem m niem aniu  im porte rów  niem ieckich , 
albo w y n ik a ją  z zam iaru  obn iżen ia  w  ten spo
sób ęteny to w aru  polskiego. U rzęd y  reg la 
m en tacji dew iz są w praw dzie  obow iązane 
stw ierdzić , że tow ar przekroczy! gran icę, ale 
czyn ią  to dopiero  w  pew ien  czas po p rzy d z ia 
le (nach trag lich). T erm in y  w y k azy w an ia  się 
z w ykonan ia  um ow y p rzez im p o rte ra  zależą 
od zw yczajów  w  d an e j b ran ży  i m ogą być  po 
odnośnem  p rzedstaw ien iu  ze s tro n y  im porte 
ra  czy o rgan izacy j hand low ych , p rzez  u rzęd y  
reg la m e n tac y jn e  zm ienione. N ależy  zazna
czyć, że obecne położenie w alu tow e N iem iec 
n ie sp rz y ja  lib era ln ie jszem u  trak to w an iu  
p rzy d z ia łu  dew iz. (P. I. E.)

W ARUNKI SPRZEDAŻY FOB W HAMBUR
GU I MARSYLJI.

Przy sprzedaży towarów na rynki zamorskie 
FOB (Freon Bord lub Franco Bord), port za
graniczny, pamiętać należy, że w różnych por
tach obowiązują odmienne normy pod względem 
zobowiązań SDrzedawców i odbiorców. P rzyk ła
dowo podajem y omówienie warunków sprzeda
ży FOB w Hamburgu, które odpowiadają regu
łom Międzynarodowej Izby Handlowej oraz w 
Marsylii, gdzie istnieją pod tym względem od
mienne normy, które jednakże ostatnio wydają 
się ulegać pewnym zmianom.

W Hamburgu sprzedawca jet obowiązany:
1) przetransportow ać towar ina własny ra 

chunek do wyznaczonego portu;
2) jest obowiązany dostarczyć towar na 

własny rachunek i załadować go na okręt. Je d 
nakże:

a) jeśli sprzedawca dostarczy towar do por
tu przed umówioną datą załadowania, ponosi on 
wszystkie koszty spowodowane składowaniem 
towaru w magazynach do chwili załadowania 
(większe towarzystwa okretowe w Hamburgu 
przyjm ują -towar bez opłat na przechowanie w 
swych magazynach nadbrzeżnych do chwili od
jazdu okrętu, jeśli wchodzi w raichubę termin 
stosunkowo krótki, odpowiadający ogólnym wa
runkom frachtowym).

Należy zawsze zwracać uwagę na tę ewen
tualność przy wystawianiu kontraktu ubezpie
czeniowego;

b) jeśli towar był przesłany na umówiony 
termin, lecz nie oczekiwano na statek w Ham
burgu, koszty magazynowania jest obowiązany 
opłacać nabywca;

c) sprzedawca uiszrza opłaty eksportowe, 
jaikoteż taksy i koszty, którym może podlegać 
towar w kraju  pochodzenia;

3) ryzyko stra ty  lub aw arji wszelkiego ro
dzaju, do chwili załadowania, ponosi sprze
dawca.

Jednakże istnieją wyjątki od tej reguły dla 
pewnych kaitegoryj towarów (naprz.: maszyny



i artykuły elektrotechniczne — ryzyko spada na 
kupującego w chwili wyekspedjowania towaru 
z magazynu).

Jest dopuszczalna jednakże inna umowa. 
Poza umowami specjalnemu odnośnie zobowią
zania gwarancyjnego jest zwyczajem w Ham
burgu, że ryzyka awarji i s tra t spadają na n a 
bywcę w momencie przejścia brzegu okrętu 
(reeling) (za pomocą dźwigu lub w inny 
sposób) przez towar załadowany. Jeśli na, 
przykład skrzynka w momencie załadowywania, 
spadając dotyka brzegu okrętu (reeling) 
i z tego powodu spada do wody, straty  
ponosi sprzedawca; jeśli przeciwnie, spada 
na brzeg okrętu i towar znajdujący się w skrzy
ni zostaje uszkodzony, straty  ponosi kupujący. 
Jeśli sprzedawca, w momencie zawarcia umowy, 
skorzysta z pracy solidnego i doświadczonego^ 
tranzytera oraz jeśli jednocześnie kontroluje 
skrupulatnie rodzaj ubezpieczenia, jego ryzyko 
jest minimalne, gdyż w chwili załadowania 
aw arja i stra ta  towaru są zwykle przewidziane 
w kontrakcie ubezpieczenia.

Nabywca jest obowiązany w Hamburgu:
1) zapewnić na termin (termin umowy) od

powiednie miejsce na okręcie;
2) opłacić wszelkie koszty (postojowe, ma

gazynowania itp.) w wypadku gdy nie odbie
rze dostarczonego towaru w terminie umownym;

3) wystarać się, na swój rachunek, (czyni 
to przeważinie za pośrednictwem swego trainzy- 
tera) o dokumenty przewozowe (konosament).

W handlu z krajam i skandynawskiemi jest 
w zwyczaju w Hamburgu, że przy sprzedaży 
konosamenty są uzyskiwane przez sprzedawcę.

Inne warunki sprzedaży FOB w Hambur
gu: ....................................

1) Sprzedawca gwarantuje, że jakość i ilość 
o ipow iadają całkowicie warunkom, zawartym 
w kontrakcie sprzedaży towaru. Przy sprzedaży 
FOB Hamburg dodaje się zwykle klauzulę, że 
towar „odpowiada co do jakości" w porcie ham- 
burskim.

2) Czas ważności skargi ze względu na ze
psucie towaru, lub reklamację, pochodzącą ze 
złego stainu, niekompletnej lub uszkodzonej do
stawy, jest różny, zależnie od kategorji towaru. 
Zwyczajem jest, że przy sprzedaży FO F Ham 
burg ewentualne defekty winny być skonstato
wane przed ukończeniem dostawy FOB.

3) Sprzedawca ma prawo zatrzymać towar 
w wypadku, gdy kupuący zawiesił wypłaty, by 
w likwidacji lub upadłości. Ta restrykcja nie ma 
ważności, jeśli towar był zapłacony zgóry lub 
jeśli nabywca dał dostateczne gwarancje p ła t
ności.

W M arsylji istnieją dwa rodzaje sprzedaży 
tego rodzaju: „frainco boird" i franco a hord".

Zasadniczo w sprzedaży tego towaru, sprze
dawca jest obowiązany przetransportow ać towar 
na swój koszt do wyznaczonego portu  i wzdłuż 
okrętu (le long du bord du miavire), gdzie ku
pujący winien odebrać przesyłkę i uskutecznić 
załadowainie.

Przy sprzedaży „franco bord“ ryzyko spa
da na kupującego w momencie odebrania towa
ru celem podniesienia go za pomocą odpowied
nich urządzeń na pokład okrętu lub na barki, 
które go przewożą do okrętu stojącego w innem 
miejscu.

Jak  z tego wynika, zobowiązania sprzedaw
cy są mniejsze w M arsylji niż w Hamburgu, 
gdzie odpowiadają one typowi sprzedaży „fran
co a bord“. Samo przez się rozumie się, że je
śli sprzedawca dostarczy towar wcześniej lub 
później, toi ponosi on koszta dodatkowe lub 
szkody, spowodowane stra tą  czasu dla okrętu, 
któryby oczekiwał. Także w M arsylji sprzedaw
ca ponosi opłaty eksportowe, którym podlega 
towar, oraz ryzyka awarji i s tra t do momentu, 
gdy kupujący otrzyma przesyłkę.

Co' się tyczy obowiązków kupującego, pole
gają one przedewszystkiem na zakomunikowa
niu odpowiedniego frachtu na termin umówiony, 
zapłaceiniiu stra t w wypadku opóźnienia, pokry
ciu wszelkiego rodzaju ryzyka i oołaceniu 
wszelkich kosztów późniejszych po wydainiu to
waru.

Co- do jakości i ilości m ają zastosowanie 
przepisy zwykle stosowane.

W przeciwieństwie do opinji wielu innych 
krajów, Trybunał Handlowy w M arsylji in ter
pretow ał do ostatnich lat klauzulę FOB znacze
niem „franco le long du bord“ (,>franco wzdłuż 
okrętu"). By umowa miała charakter „frainco a 
bord“, strony winny to zaznaczyć w kontrakcie.

Jednakże in terpretacja ta, która miała w 
M arsylji zastosowanie do ostatnich lat, zaczyna 
ulegać zmianom i kilka ostatnich decyzyj wska
zuje na dążność do stosowania przyjętego pow
szechnie znaczenia terminu FOB.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W OKRESIE O D 7 D O  1? MAJA 1934 R.

BELGJA. Ogłoszoną została pełna lista towarów 
podlegających kontyngentowaniu według stanu na dzień 
20 kwietnia 1934 r., obejmuje ona następujące artykuły: 
zwierzęta żywe (woły, ko:zy, trzoda chlewna) poz. 1 a 
c, d; masło (ipoz,9): kopalniaki (634); wyroby dziane z 
jedwabiu, lub z domieszką jedwabiu (609); zboże i mąki; 
pszenica w ziarnach (włączając pszenicę nasienną); żyto 
w ziarnach (włączając żyto nasienne, jęczmień, słód z 
jęczmienia jarego i czarnego; mąka, kasza i grysik jęcz
mienny, węgiel kamienny (185); obuwie skórzane, (1158 
b 2 A i 1158 C 1); obuwie gumowe (1154 częściowo 
i 1155); konie, krawaity wszelkiego rodzaju (621); śmie
tana (244); kołnierzyki, mankiety i półkoszulki (622); 
filce w kawałkach czysto wełniaine (579 a ) ; mieszamy z 
innym materjałem (579 b ) ; przędza ze sztucznego jed
wabiu (496); kwiaty cięte, krzewy kwiatowe, kłącza itp. 
(126); ser biały (10 a 1); owoce świeże (73 d, 81, 95, 
98 a); mleko (8); jarzyny, karotka, ogórki, korniszony, 
ziemniaki, pomidory itp. (68, 71 h i 70); wyroby korko
we malowane (687); kukurydza, meble z drzewa (674, 
677 i 678); ja ja  (12); wyroby z fajansu i porcelany 
(824, 825); ryby morskie i słodkowodne (6); skóry pre
parowane (466 b 467, 468 b ) ; sól (171 :b); wyroby dziane 
podpadające pod nr. 509; tkaniny, jedwabne (504); m a
kuchy (273); odzież męska i damska (611, 612) i mięso 
[2 a, 261—2 i 3, 2 c 1—2 i 3, 209 b, 212—214).



Z dniem 10 maja r. 1934 skonty.ngentowany został 
import naturalngo i sztucznego smalcu (poz. 16 a 
i 245 b).

BRAZYLJA. Przydział dewiz na pokrycie zobowią
zań z tytułu importu towarów zagranicznych następuje 
w myśl orzeczenia Banku Brazylijskiego inaj wcześniej 
w 90 dni ipo daoie płatności.

BUŁGARJA. W edług zarządzenia Bułgarskiego Ban
ku Narodowego firmy bułgarskie, które powstały po 1 
stycznia 1933 r, nie mogą uzyskiwać ani normalnych, 
ani dodatkowych kontyngentów importowych, wynikają
cych z systemu kompensacyjnego.

CZECHOSŁOWACJA. Cło na  masło świeże (poz. 88) 
pozostaje bez zmiany, tj. 420 Kc — 100 kg, Również cło 
na smalec gęsi i wieprzowy nietopiony pozostaje bez 
zmiany, natomiast cło na smalec topiony zostało pod
wyższone 2 200 na 300 Kc za 100 kg.

ESTONJA. Rozporządzeniem z dnia 7 maja 1934 r. 
wprowadzona została reglamentacja importu nici baweł
nianych ipoz. 183 P. tar. celnej estońskiej.

FRAN CJA. Projektowane jest wprowadzenie p rzy 
musu znakowania krajem pochodzenia instrumentów 
smyczkowych i bielizny damskiej i dziecinnej.

Dekretem z dnia 11 maja 1934 r. skointyngentowany 
został import wyrobów z porcelany (poz. 347 A, 347 
ter.), książek do nabożeństwa (poz. 466 i 466 bis) i wy
robów z porcelany, innych niż zabawki (poz. 646).

Na mocy rozporządzenia ogłoszonego w Journal Of- 
ficiel z dnia 13 maja 1934 r. zniesiony został dozwolony 
dotychczas bez uzyskania licencyj import nawozów 
sztucznych w jednorazowej przesyłce o wadze 20 g.

IN D JE  BRYTYJSKIE, Rząd t ry ty jsk i  przedłużył na 
przeciąg 5 lat cła ochronne na materjały  włókiennicze 
sprowadzane z zagranicy.

JU G O SŁA W JA . W  związku z zawarciem w dniu 1 
maja trak ta tu  z Niemcami, przyznane zostały przez Ju-  
gosławję zniżki celne na cały szereg towarów niemiec
kiego pochodzenia, z ważniejszych wymienić należy: 
uszlachetnione zboża nasienne (pszenica, żyto, owies, 
jęczmień), wszelkie inne nasiona, amonjak, kwas mlecz
ny, farby, wyroby dziane bawełniane, skóra garbowana, 
opony i dętki, tek tura ,  luksusowe wyroiby porcelanowe, 
ozdoby szklane na choinkę, pilniki i raszple, wyroby no
żownicze, apara ty  elektryczne, instrumenty muzyczne 
i t, p.

KA HERUN I TOGO, Ustanowione zostały na II 
półrocze rb. premje eksportowe na ikawę, kauczuk świe
ży i suszony i banany świeże i suszone.

SZWECJA. Z dniem 1 maja 1934 r. weszły w życie 
zwyżki cła na świeże ogórki i pomidory, wyroby skórza
ne, po-krycia do parasoli, odzież ze specjalnemi kołnie
rzami i przybraniem.

TUNIS. Rozporządzeniem z dnia 1 maja 1934 r. 
wprowadzone zostały zmiany odnośnie cła i dodatko
wych opłat celnych na niektóre towary, przyczem pod
wyższany zoistał podatek statystyczny od piwa z 1.10 fr. 
,na 10 fr, od hi. — podatek konsiumcyjny od herbaty 
wynosi 14.00 fr. od q cukru innego niż rafinowany 117,50 
od q; piwo pochodzenia francuskiego opłaca cło w wys. 
16.33 fr. od hl. pochodzenia zagranicznego 25 fr. — 1 hl. 
Podwyższoną została 0,35 fr. od jednostek, jednocześnie 
opłata statystyczna od importowanych towarów.

TURCJA. Na mocy rozporządzenia z dnia 25 kwie
tnia 1934 r. Generalnej Dyrekcji Celnej, dozwolony jest 
;m pcrt oczyszczonej soli kuchennej, jako prepara t  che
miczny, i artykuł tern clony jest według poz. 853 tar. cel. 
tureakiej, natomiast import soli kuchennej zwyczajnej 
(poz. 711) jest bezwzględnie zakazany.

WIELKA BRYTANJA, Z mocą obowiązującą od 7 
maja rb. postanowił rząd angielski wprowadzić kontyn
genty importowe na wyroby włókiennicze z bawełny 
i jedwabiu sztucznego. Wysokość tych kontyngentów 
ustalono jako przeciętną importu w latach 1927— 1931.

Z dniem 12 maja 1934 r  .weszła w życie zwyżka cła 
na ralkiety tenisowe, przyczem cło n a  te a r tykuły  wynosi 
obecnie 25 proc. ad yaloretm.

STAN PO SIAD AN IA NIEMCÓW W GDYNI.
R efera t s ta ty s ty c z n y  K o m isa rja tu  Rządu 

w  G dyni dokonał osta tn io  obliczenia  stanu 
posiadan ia  N iem ców  w g ran icach  m. G dyni.

O gó lny  obszar za jm ow any  p rzez  m iasto 
w ynosi 3.094 h ek ta ró w , w  czem w łasność n ie
m iecka z a jm u je  40 h ek ta ró w , co stanow i 1,3% 
ogólnej pow ierzchn i G dyni.

G d y n ia  w ięc, w  k tó re j 98,7% g run tu  
z n a jd u je  się w  ręk ach  polsk ich , je s t  tem  sa
m em  n a jb a rd z ie j po lsk iem  m iastem  na Po
m orzu.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE. I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL
SKIMI.

Firma w Capetcwn in teresuje się zakupem butelek 
różnych wymiarów. P/11815/63/Sz.

Firma francuska poszukuje dostawców flaszeczek 
aptecznych. P/11598/63/Sz.

F irm a londyńska interesuje się zakupem celem re 
eksportu do Australii tekstylnych wyrrbów, szkła i ga- 
lanterji. P/10ó81/3B/Sz.

F irm a czechosłowacka, posiadająca oddział w P a ry 
żu, przeprowadza zakupy wikliny okorowanej na koszy
ki. P/11350/49/Sz.

F irm a w Capetown interesuje isię zakupem naczyń 
emaljowanych. P / l  1147/44/Sz.

F irm a nowozelandzka interesuje się zakupem w Pol

sce tkanin ze sztucznego jedwabiu. Płatność gotówką za 
okazaniem dokumentów w jednym z banków londyńskich. 
P/11920/46/R.

F irma jugosłowiańska interesuje się importem z 
Polski ostrzy do golenia oraz piłek gumowych. 
P/11788/3W/R.

Firma meksykańska, której działalność obliczona 
jest na  import z Polski,  interesuje .się w chwili obecnej 
wyrobami bawełnianemi, wełnianemi, kocami, wyrobami 
skórzanemi, naczyniami emaljowainemi, karbidem i ru ra 
mi żelaznemi. P/11463/4B/R.'

Bliższe informacje w  powyższych sprawach uzyskać 
n o g ą  zainteresowani eksporterzy w Państwowym Insty
tucie Eksportowym. Przy  zgłoszeniu należy powołać się 
n a  odnośny nuimer. Firmy, które nie pozostawały dotych
czas w  bliższym kontakcie z Instytutem, winny nadesłać 
jednocześnie swe referencje,

SPRAWY TARYFOWE
NO W A TARYFA PORTOW A W  SZCZECI- 

Nffi.
Po H am burgu  i B rem ie p rz y s tą p ił ró w 

nież Szczecin do- zm iany  now ej ta ry fy , obo

w ią zu jące j od 18. X. 1930. N ow a ta ry fa , og
łoszona d n ia  5. Y. 1934 r. i w ażna z dniem  
ogłoszenia, zaw iera  — podobnie  ja k  i ham- 
b u rsk a  — uproszczen ie  system u opłat. P rze-



clew szystkiem  zm ieniono k la sy fik a c ję  to w a
rów , służącą za podstaw ę d la  kosztów  p rz e 
ładunku . W m ie jsce  do tychczasow ych  3 k las 
w prow adzono 5 klas, p rzyczem  jed n a k  zn a
czna część tow arów  k lasy  III p rz y  w yw ozie 
ich zosta je  zaszeregow ana do tań sze j k lasy  
L — S taw ki opłat p rze ład u n k o w y ch  w y 
noszą d la  k las  I — Y fenigów  7, 12, 15, 20 24 
za 100 kg. p rz y  p rzyw ozie  i fenigów^ 7, 10, 
15, 19, 22 za 100 kg. p rz y  innym  obrocie. W 
s taw kach  tych  zaw arte  są daw ne o p ła ty  za 
p rze ład u n e k  i za ładow an ie  (U m schlags-und 
Ladegeld). Za p racę  poza no rm alnym  czasem  
podw yższa się staw k i o 50 %.

P rz y  sk ładow aniu  k o rz y s ta ją  tow ary , 
j a k  do tąd  z 72 godzin w olnego składow ego, 
o ile zosta ły  dow iezione k o le ją . Zm ianę 
w prow adzono d la  w łók ien  roślinnych , lnu, 
koncp i i p aku ł, d la  k tó ry c h  okres w o lny  w y 
nosi 6 dni. D la  zboża, dow iezionego z m ia
sta, o raz d la tow arów  nadeszłych  k o le ją  i do
w iezionych  do m agazynu  po jazdam i kołow e- 
mi, a także  d la  tow arów , dow iezionych 
sam ochodam i w  ru ch u  m iędzym iastow ym  
przed łużono  te rm in  w o lny  od sk ładow ego z 
5 dni na 10 dni. O p ła ty  'wynoszą, ja k  d aw 
n ie j:  za użycie  w olnych  p laców  2 fen., za 
użycie m agazynów  4 fen. za 100 kg  i dzień 
D la zboża w prow adzono op łatę  15 fen. za 
100 kg  i 15 dni.

W  op łatach  za w ażenie , liczenie, św iadec
tw a, znakow an ie  i t. p. pow ażn iejsze  zm iany 
nie nastąp iły .

O d m ak lera  po b iera  się ty tu łem  „b rzego
w ego" (Kaigeld) o p ła ty  w yższe niż dotąd, 
a m ianow icie: p rzy  p rzyw ozie  za 100 kg  to 
w arów  k la sy  1 — III 4 fen., za w ęgiel i na- 
w óozy 3 fen., za to w a ry  innych  k las  5 fen. 
W w yw ozie  i w  ruchu  p rzy b rzeżn y m  za to- 
'wozy 3 fen., za to w a ry  in nych  k las  5 fen. 
w a ry  k la sy  I—III 3 fen., za to w a ry  innych 
k las 4 fen.

P rz e ła d u n k u  w Szczecinie d o k o n u je  za
rząd  p o rtu  we w łasnym  zakresie . W yżej w y 

PRZEMYSŁ I HANDEL

ZAGADNIENIE ZDOBYCIA RYNKU KRA
JOW EGO DLA RYB MORSKICH Z POL
SKICH POŁOWÓW.
Pclslkie rybołówstwo morskie przechodzi 

dopiero teraz swoisty kryzys. Wiosenne połowy 
dorszy i fląder zostały zatrzymane, narażając 
rybaków na przymusowe bezrobocie wobec bra
ku nabywców w kraju  na świeże ryby morskie. 
Mrożenie i magazynowanie ryb w Chłodni Ryb
nej w Gdyni jest również niemożliwe, gdyż m a

j e  pomieszczenia chłodnicze są zapełnione 
i brak jest miejsca na przechowywanie nadm ia
ru ryb złowionych.

W piętnaście lat po uzyskaniu niepodległo
ści stoimy przed faktem niemożliwości sprze-

m ienione staw ki z a w ie ra ją  op łatę  za robo
ciznę, b rzegow e i użycie  dźw igów . W G dyn i 
o rg an izac ja  p rze ład u n k u , dzięk i stw orzeniu  
dw óch firm  p rze ładunkow ych , podobna jes t 
do o rg an izac ji w Szczecinie. N atom iast op ła
ty,^ p o b ieran e  są wyższe. P rzedew szystk iem  
n a jm n ie jszą  ilość tow aru , za k tó rą  po b iera  
się opłatę, stanow i w  G dyni 1000 kg, w  Szcze
cinie 100 kg, u tru d n ia  to a k w izy c ję  cennej 
d robn icy  dla G dyni. G dyby  naw et obecna 
ta ry fa  op łat za roboty  fizyczne p rz y  p rz e ła 
du n k u  zaw iera ła  s taw k i opłat za 100 kg, to 
poTGwnanie w y p ad ło b y  rów nież na n iek o 
rzyść G dyni. W y k azu je  to poniższe zestaw ie 
n ie; w  staw ce dla G dyn i z a w arta  jes t obok 
o p ła ty  za robo ty  fizyczne o p ła ta  od ładunku , 
liczona d la  k las  A i B (w G dyni) po 5 g i ld i a  
da lszych  k las po 10 gr, a b s tra h u ją c  od tego, 
że w  G dyn i za d robn icę, n iezależn ie  od ja k o 
ści na leża łoby  liczyć 10 g r za 100 kg.
Klasa Szczecin Klasa Gdynia

groszy groszy
I 14 (14) A 31

II 24 (20) B 34
III 32 (30) C 45
IV 40 (38) D 47,5

Y 48 (44) E 50,5
C y fry  w naw iasie  oznacza ją  tańsze o p ła 

ty  iw Szczecinie za p rze ład u n ek  tow arów , 
p rzeznaczonych  na  w yw óz.
WEJHEROW O KORZYSTAĆ BĘDZIE Z TA

RYF ULGOWYCH PRZY DOWOZIE  
DRZEWA.
Na wniosek Izby Przemysłowo - Handlowej 

w Gldyni Ministerstwo Komunikacji włączyło 
stację W ejherowo do załącznika 1 do Taryf wy
jątkowych D. — Dzięki powyższemu tam tejsze 
tartaki i fabryki wyrobów drzewnych będą mo
gły korzystać z ulgowych taryf wyjątkowych 
przy dowozie drzewa.

Odpowiednie uzupełnienie taryfy towarowej 
ogłoszono w Dz. T. i Z. K. z r. 1934, nr. 32, 
poz, 220.

RYBNY N A  W YBRZEŻU

dąży własnych ryb morskich wewnątrz kraju, 
podczas gidy dziesiątki mil jonów złotych wydaje 
się na sprowadzanie zagranicznych ryb morskich 
i słodkowodnych. A przecież chodzi tu W rybo
łówstwie flądrowem i dorszowem o nieznaczne 
stosunkowo ilości tych ryb. W r. 1933 złowiono 
ogółem 848. 800 kg fląder i 285 860 kg dorszy. 
Z ilości tej przypadało na połowy przybrzeżne 
fląder 90% a dorszy 50% ponieważ dziesięć pro
cent fląder i pięćdziesiąt procent dorszy łowiono 
na pełnym  Bałtylku (wyspa Bornholm ohn.k 
Danji).

W roku bieżącym kryzys wywołał zwięk
szenie połowów pełnego Bałtyku (bornholmskie 
połowy) w połączeniu z niemożliwością ulokowa



nia tyr-h ryb w Gdańsku, który do roku ostatnie
go odbierał te połowy, a obecnie zamknął swe 
granice dła naszych ryb morskich. W kraju  zaś 
świeże dorsze i flądry są artykułem  spożywczym 
niezaprowadzonym.

Na pierwszy więc plan w rybołówstwie mor
skiem wysuwa się sprawa zdobycia rynku krajo 
wego. Zachodzi tylko pytanie dlaczego dopiero 
teraz praktyczna propaganda spożycia ryb mor
skich jest na porządku dziennym?, dlaczego nie 
wysilano się na pozyskanie rynku krajowego, a 
tylko siłą ciężkości i linją najmniejszego oporu 
zostawiono Gdańsk, jako< czynnik decydujący w 
odbiorze naszych ryb morskich?

W ysiłki czynników rządowych (W ydział Ry
backi Min. P. i H.) przygotowały warunki pracy 
dla ośrodka handlu rybą morską. Zbudowano w 
Gdyni nowoczesmy port rybacki, zaopatrzono ry 
baków w kutry motorowe krajowej produkcji, 
wybudowano Halę i Chłodnię Rybną i doprowa
dzono rozwój rybołówstwa morskiego do tego 
stanu, że rynek krajowy może liczyć na stałe zao
patrywanie w tanią rybę morską Reszta należy 
do inicjatywy prywatnej mającej doskonałe pod
stawy dla prowadzenia handlu rybą morską. Sy
tuacja jest o tyle ułatwioną, że sami rybacy jako 
producenci założyli Spółdzielnię trudniącą się 
sprzedażą ryb morskich, co wyklucza całe pasmo 
niepotrzebnych pośredników i pozwala na dostar
czenie odbiorcy w kraju  ryb morskich po cenie 
możliwie 'najtańszej w danych warunkach. Dziś 
środek ciężkości leży w tem, aby organizacja ta 
działała sprawnie i fachowo co w handlu rybą 
morską jest nieodzownym warunkiem.

Już trzeci rok mamy w Gdyni warunki dla 
rozwoju handlu rybą morską a dopiero teraz za
czyna się rozumieć, że warunk’ te muszą być wy
korzystane. W 1931 roku w publikacji ogłoszonej 
przez Izbę P. H. w Gdyni (Przemysł i Handel 
Rybny na W ybrzeżu: B. Sotkowski) podkreślano- 
konieczność zajęcia się zdobyciem krajowego 
rynku celem uwolnienia się od wątpliwego od
biorcy naszych ryb morskich, jakim był wtedy 
Gdańsk. Przytaczam y dosłownie:

,, ,. Stoimy przed faktem, że rynek gdański 
od lat dziesięciu odbiera większość naszych poło
wów morskich... Nasi rybacy od szeregu lat są 
przyzwyczajeni do sprzedazy ryb w Gdańsku, 
gdzie m ają pewność spieniężenia swych poło
wów... A że ceny w Gdańsku tworzą się nietyiko 
pod wpływem dowozu naszych ryb morskich, 
lecz +akże pod wpływem połowów gdańskich 
i zagranicznych więc jasną jest rzeczą, że zda
rzały  się wahania cen i to bardzo znaczne.

B yłoby rzeczą pożądana, aby ceny ryb  
z naszych połow ów  kształtow ały się ood 
w pływ em  rynku kraiow ego, który niestety  
dzisiaj nie is tn ie je ..

Jak  widać z powyższego, już w 1931 roku 
rzucono hasta nastawienia się na rynek krajowy, 
niestety jednak bez żadnego rezultatu. A były 
to czasy kiedy myślano, że nasi rybacy będą 
mogli zawsze bez przeszkód sprzedawać swe

ryby w Gdańsku, co uwalniałoby od wysiłków 
starania się o odbiorcę w głębi kraju.

W m aju roku ubiegłego okazało się już cał
kiem dobitnie, że masz aparat handlowy nie mo
że znaleźć nabywców w głębi kraju  na świeże 
ryby morskie z połowów pełnego Bałtyku (born- 
holinskich) na dorsze i na flądry, czyli już 
przed rokiem był najwyższy czas rozpocząć 
planową akcję dla zdobywania rynku krajow e
go. Alarmowaliśmy wówczas opinję w Biulety
nie Informacyjnym Izby P. H. w Gdyni (Nr. 1 
dodatku Przem ysł i Haindel Rybny na W ybrzeżu 
z dnia 31 m aja 1933 r.) „Nie zakupuje się już 
połowów z wyjazdów bornhołmskich, tak więc 
codziennie musi wyjeżdżać kilka rybaczek do 
Gdańska celem spieniężenia połowów na tam 
tejszym rynku... “

W kilka miesięcy później okazało się, że 
sytuacja jest jeszcze bardziej poważną. W Biu
letynie Izby P. H. w Gdyni (Nr. 13 dodatku 
Przem. i Handel Rybny na W ybrzeżu z dnia 22 
listopada 1933 r.) alarmowaliśmy w dalszym 
ciągu opinję, tym razem niebezpieczeństwem 
zamknięcia dla nas rynku W ,  M. Gdańska wo- 
bez rozpoczęcia działalności shitlerozywanej 
gospodarki. W  artykule pt. „Etatyzacja ryba
ków, handlu i przem ysłu rybnego na terenie W. 
M. Gdańska przewidzieliśmy zamknięcie dla 
nas rynku gdańskiego i wołaliśmy o nastawie
nie się na odbiorcę krajowego. Przytaczam y 
dosłownie część tego artykułu:

„Jest rzeczą jasna, że rybak polski uzależ
niony od politycznej organizacji zakupu ryb 
w Gdańsku, będzie inaczej traktow any jak po
przednio, kiedy to decydowała swobodna ini
cjatywa kupiecka... Rybak polski będzie musiał 
zaipnmnieć O' rynku gdańskim i dlatego musimy 
dołoiżyć wszelkich starań, aby towar jego miał 
zbyt w kraju  licząc na polskiego spożywcę...”

W ołania nasze pozostały w dalszvm ciągu 
bez skutku. Od listopada 1933 r. do połowów 
bernholmsikich na wiosnę br. nie zrobiono nic 
dla przygotowania rynku krajowego na zapro
wadzenie świeżych dorszy i fląder. Dopiero gdy 
okazało się, że Gdańsk nie zakupuje naszych 
ryb, gdy połowy pełnego Bałtyku tak się rozwi
nęły, że w ciągu jednego miesiąca zapełniły 
pomieszczenia Chłodni Rybnej, a rybacy stanę
li wobec faktu koniecznego bezrobocia, rozpo
częto intensywną akcję szukania krajowego 
odbiorcy

Trzytygodniowa akcja rozpoczęta z końcem 
kwietnia br. przez Polskie Zjedn. Rybaków M or
skich w Gdyni celem zdobycia rynku warszaw
skiego' udowodniła, że świeże ryby morskie 
(dorsze i flądry), znajdują wobec niskiej ceny 
i wielkiej swej wartości odżywczej coraz to 
więcej odbiorców W W arszawie. Smaczna ryba 
morska z połowu polskiego rybaka zaczyna 
zdobywać bezapelacyjnie krajowego odbiorcę.

Poraź pierwszy zrobiono doświadczenie 
z realną proDagandą spożycia świeżych ryb 
morskich, a dodatnie rezultaty  tej akcji świad



czą o konieczności dalszych wysiłków w tym 
kierunku.

Powodzenie zależne jest obecnie od spraw 
ności aparatu  handlowego w Gdyni, ponieważ 
w handlu świeżą rybą morską decyduje zwłasz
cza w okresie letnim, szybkie i fachowe obsłu
żenie z wielkim trudem  zdobytego odbiorcy 
krajowego.

Przyszłosć okaże, czy zadaniu temu sprosta 
monopolistyczna organizacja, jaką jest Spół
dzielnia Polskie Zjednoczenie Rybaków M or
skich w Gdyni.

B. Sotkowsk

KRONIKA.

W D zienniku  U rzędow ym  M in isterstw a 
S k a rb u  Nr. 1.2 z dn ia  30 k w ie tn ia  br. poz. I&j) 
z n a jd u je  się okó ln ik  M in istra  Skarbu  z dnia  
19 k w ie tn ia  br. L. D. YJ/,3893/1/34 do Izb S k a r

bow ych  w sp raw ie  p rzy d z ia łu  soli p rzem y sło 
w ej d la  celów przem ysłu  rybnego  (w ędzarnie, 
fab ry k i kon se rw  i t. p.) i to n ie ty lk o  d la  k o n 
serw acji św ieżych ryb , lecz rów nież i d la  ry b  
•wędzonych i in nych  p rze tw o ró w  rybnych .

Jest to zarządzen iem  bardzo  w ażnem  
d la  p rzem y słu  w ędzarn ianego  na w ybrzeżu  
i w  k ra ju , gdyż d o tąd  w y d a te k  na  sól p rz y  
k onserw acji i p rze tw arzan iu  ry b  stanow ił 
bardzo  pow ażną  pozycję .

Z C hłodn i R ybnej w  G dyn i waf4vieziono 
w  bstatn im  ty g o d n iu  2 w agony  norw esk ich  
śledzi m rożonych  do B erlina. S tw arza  to m oż
liw ości reek sp o rtu  tow aru  z C hłodni G d y ń 
sk ie j. P rzypom nieć  p rz y  te j  sposobności w y 
pada , że w  mies. m arcii rb. je d n a  z firm  g d y ń 
sk ich  w y sła ła  do A ng ljiB ja łook rę tow y  ła d u 
nek  norw esk ich  śledzi m rożonych.

KOM UNIKATY
I. POLSKI KONGRES CERAMICZNY 

W KRAKOWIE.
S tała  D e leg ac ja  Zrzeszeń P rzem ysłow 

ców C eram icznych  R. P., na  czele k tó re j stoi 
p rezes P om orskiego  Z w iązku C egielń  Radca 
nasze j Izb y  inż. A. D ziedziu l, u rząd za  dn ia  
29 i 30 czerw ca rb. w  K rakow ie  I. K ongres 
Przem ysłowców* C eram icznych , z p rz y c ią 
gnięciem  do udzia łu  w  K ongresie  ^szerszych 
sfer budow lanych . W obec ożyw ien ia  się ru 
chu budow lanego  i za in teresow an ia  się szero 
k ich  w arstw  społeczeństw a ruchem  b u d o w la 
nym , co w n a jw y ższy m  stopniu  o d b ija  się i na

p rzem y śle  ceram icznym , K on g res .p o w o łan y  
będzie  do u reg u lo w an ia  do tąd  chao tycznych  
sto sunków  w ytw órczo-gospodarczych  w tym  
przemyśle** d ezo rg an izu jący ch  ry n e k  m a te r
ja łó w  ceram icznych  i odbiorców .

U czestn ictw o w K ongresie zapow iedziały  
k ierow n icze  osobistości B. G. K. i Fund tiszu  
P racy , ja k  rów nież p rzedstaw ic ie le  sam orzą
du gospodarczego i o rgan izacy j p rzem y sło 
w ych.

Po K ongresie  odbędzie się zw iedzenie  F a 
b ry k  w  M ościcach oraz szam otow ni w  S k aw i
n ie koło K rakow a.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA. 

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia uml Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to cliange without notice — Anderungen vovbehalten).

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d jazd ó w  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a ll inn  K o tka  H elsingfors

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
C apella  22. 5. 26. 5. 30. 5. ’ 2. 6.
Śląsk 20. 5. 2. 6. 6. 6. — 9. 6.

Po 16 l is topada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i  ty lk o  p rz y  d os ta te czn y m  ła d u n k u .

U w aga: Przy  dostatecznych ładunkach s ta tki zaw ija ją  do W yborga i Leningradu. Bezpośrednie konosa
menty do wszystkich fińskich portów.



N otice: Oulls to Wiborg and Leningrad if reąu ired  — Through Bilis of Ladmg to all Finisli Ports, — The.'
communication with Kotka will be maintained after 17th November if reąuired.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  L td.

s/s Seine — z G d y n i  11. 6.

Do Rygi (Riga)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings

G d y n ia  G d ań sk  R y ga
s/s pon iedz ia łk i  sobo ty  ś rod y

Minos 28. 5. 2. 6. 50. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  23. 5. — z G d a ń sk a  25. 5.
s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  50. 5. — z G d a ń sk a  I. 6.

U w aga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  New Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice :  T h ro u g h  B/L to D a n ish  Ports ,  Ice land ,  Faroes ,  N ew  Y ork and M e d i te r r a u n e a n  Ports .

D o Stockholm u (Stockholm)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s In g eb o rg  — z G d y n i  50. 5.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  5. 6.

D o H elsingborg — Malmó
B ehnke & Sieg

s/s Egon — z G d y n i  28. 5. s/s E gon  — z G d y n i  4. 6.

Do Aarhus — O dense

F. G. R einho ld  L td.

s/s E r n a  — z G d y n i  50. 5. — z G d a ń sk a  2. 6.

D o Kalmaru (Kalmar)
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M a r ien ho lm  — z G d y n i  25. 6.

Do Malmo —• Halmstad — G oteborg

B ergenske  Baltic T ra n sp o rts  Ltd.
s/s Jwan — z G d y n i  50. 5. — z G d a ń sk a  51/5.—2/6.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s M ar ie n h o lm  — z G d y n i  12. 6.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z G d a ń sk a  26. 5.



D o Liibecki r, ^  . T , i
F. G. R einho ld  L td.

s/s A nnelise  — z G d y n i  1. 6.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urt on

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  28. 5. — z G d a ń sk a  29. 5.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

B ra k e  26. 5. 29. 5.
Uwaga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  po r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich ,

oraz  do p o r tó w  po łożonych  n ad  Łabą.
Notice: T h ro u g h  B/L to all t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  an  i M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  Ł lbe  Foits .

„Żegluga Polska" S. A..
O d ja z d y  — Sail ings 

G d y n ia  G d ań sk
s/s Tczew  29. 5. 6.

Do O slo i w schodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k ersh u s  z G dy n i  25. 5. — z G d a ń sk a  24. 5.
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  8. 6. — z G d a ń sk a  7. 6.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zacliodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a e d e r e n  — z G d y n i  4. 6. — z G d a ń sk a  2. 6.
s/s U rsa  -  ■ z G dy n i  18. 6. -- z G d a ń sk a  16. 6.

U waga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p ó ln o c no -no rw esk ich  p o r tów  Petsam o (F in la n d j t ) ,  Is landji
i W ysp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o  (F inland),  Ice land  and Faroes .

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C ieszyn  — z G d y n i  29. 5. — z G d a ń s k a  i. 6.
s/s C h o rzó w  — z G d y n i  5. 6. — z G d a ń s k a  8. 6.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza  w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk a m i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s t a tk i  d o d a tk ow e  
„G o d h em “ i .,L ud w ig  K o lb e rg"  odchodzące  z G dyni w sobo ty  o raz  z G d ań sk a  w poniedzia łk i .

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  a n d  to R hen ish  Ports .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

R o t te rd a m  G d y n ia  G d ańsk
s/s w to rk i  i sobo ty  po n ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś rod y  i soboty

O sc a r  F r ie d r ic h  22, 5. 28. 5. 30, 5.
A n d ro m e d a  26. 5. 51. 5. 2. 6.

Uwaga: B ezp ośredn ie  ko n o sa m en ty  do w szys tk ich  p ortów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n ad reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to  a ll  t r a n s a t l a n t i c  and  R hen ish  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

C ieszyn 29. 5. 1. 6. 7. 6.
I r isen  5. 6. 8. 6. 15. 6.



F e rd y n a n d  P row e, bp. ź O. G.
s/s Butt — z G d y n i  5. 6. — z G d ańska  7. 0.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s O rp h e u s  — z G d y n i  28. 5. — z G d a ń sk a  50. 5.

Do Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.]

s/s Lech — z G d a ń sk a  5. 6. — z G d y n i  7. 6. ,
P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  

(Polish U n ited  B altic  C orporation )
s/s B a l to n ia  — z G d a ń sk a  29. 5. — z G d y n i  31. 5.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ów  — z G d ań sk a  50. 5. — z Gctyni 31. 5.

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s H e ld e r  — z G dy n i  26. 5.

Do Leith — Grangemouth
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H a a i l e m  — z G dyn i 2. 6.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Seine — z G d y n i  II .  6.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
P o lsk a  A g encja  M orska (PAM)

s/s A n n a  — z G dyn i 28/30. 5.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s A ug us t  Schu ltze  — z G d y n i  15. 6.
Ł a d u je  bezp ośredn io  do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan — 
Mogador — Port Lyautey — Laroclie —• Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s Anguist Schu ltze  ■ - z G dyn i 15. 6.

U w aga :  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o i le  zao f ia ro w an e  w do s ta teczn e j  ilości.
D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s C a ledo n ia  — z G d y n i  21. 6. — z G d a ń sk a  20. 6.
Ł a d u je  ró w n ież  bezpo średn io  do P o r t  Vendres.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ. — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a
m/s S m aland  — z G d y n i  28. 5. — z G d a ń sk a  1. 6. 
m/s Yiikingland — z G dy n i  51. 5. — z G d a ń sk a  I. 6.

U w aga:  B ezp o śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in ny ch  po r tó w  lew an ty ń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports .
Do Now ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)

A m erican  Scantic  L ine 
s/s Scansta tes  — z G d y n i  50. 5.

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

s/s Kościuszko. — z G d y n i  1. 6.



Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lsk a  A gencja  M orska (PAM)
s/s P e d r o  C h r is to p h e rs e n  — z G d y n i  10. 6.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltcl 
s/s A t la n ta  — z G d y n i  ca 7. 6. — z G d a ń sk a  6. 6. 
s/s A u ra  — z G d a ń sk a  ca 21. 6. — z G d y n i  20. 6.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe —  
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s C ity  of Batl i — z G d y n i  2. 6.

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel Bay — Durban — East London — Lar- 
renco Marąues

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
m/s T r o ja  — z G d y n i  8. 6. m/s H a m m a re n  — z G d y n i  20. 6.

G dynia — Cape Town — Frem antle — Adelaide — M elbourne — Sydney — Brisbane

m/s T r o ja  — z G d y n i  S. 6.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sail ings su b jec t  to ch ang e  w ith o u t  notice — A n d e ru n g e n  vo rbeha l ten ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  Line 

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  at G dy n ia  
O d ja z d y  z N owego Y orku  , O c zek iw an e  w G d yn i

s/s A rg osy  — 25. 5. 
s/s S canm ail  — 26. 5. s/s Scanm ail  — 8. 6.
s/s S a g a p o ra c k  — 2. 6. s/s S a g a p o ra ck  — 15. 6.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  (PAM)
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  Tow. O krętow e)

Sailings fro m  N ew  Y ork D u e  to a r r i r e  at G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c zek iw an e  w G d yn i

s/s K ościuszko 17. 5. s/s Kościuszko 29. 5.
s/s P u ła sk i  1. 6, s/s P u ła s k i  13. o.

H alifax (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

Sailings fro m  H a l i f a x  O cze k iw an e  w G d y n i
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u D u e  to a r r iv e  a t  G dyn ia

s/s K ościuszko 19. 5. s/s K ościuszko 29. 5.
s/s P u ła s k i  3. 6. s/s P u ła s k i  13. 6.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
Sailings — d a ty  od jazdó w

G d y n ia  G dań sk  T a ll inn  K o tk a  H plsingfors
W to re k  Sobota Środa P ią te k  Sobota

s/s C ap e l la  50. 5. — 2. 6.
s/s Śląsk 29. 5. 2. 6. 6. 6. — 9, 6.

Po  16 l i s top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ła d u n k u

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — od jaz d y



s/s
lu b  s u b s ty tu t  
B ra k e

H a m b u rg  
ś ro dy  i soboty 

25. 5.

G d y n ia  
w to rk i  i soboty  

26. 5.

Żegluga P o lska

s s  H a m b u rg  G d v n ia
Tczew  26. 5. 29. 5.

R um m el & B urton
s/s L it t le  E v y  — z H a m b u rg a  25. 5. — d G d y n i  26. 5.

G d ań sk  
w to rk i  i sobotv  

29. 5.

G d ań sk  
2 . 6 .

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o t te rd a m u  — s/s ś la sk  26. 5.

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sail ings

z R o t te rd am u  — s/s C h o rzó w  2. 6.

S ta tek  lub  su b s ty tu t  
Gon doi'

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sciilings — odjazdy*

R o t te rd a m  G d y n ia  Gdańsis
w to rk i  i soboty  p o n iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś ro d y  i sobo(v 

19. 5. 27. 5. 26. 5.

4 n tw e rp ja  (A ntw erp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z A n tw e rp j i  -  s/s I r isen  I. 6.

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings

z A n tw e rp j i  — s/s Cieszyi T 6.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

S ta te k  
lub su b s ty tu t

Minos

D a ty  od jazdów  — Sailings 
B re m a  G d y n ia  R y g a  G dańsk

cz w ar tk i  po n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty

Londyn (London)

24. 5. 28. 5. 50. 5.

Gdańsk (Danzig) — G dynia

2. 6.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L ta .

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d yn i
(Sailing f ro m  London) (Arrivt: to D anzig) (A rrive  to G dyn ia)

s/s L ech  51. 5. 5. 6. 5. 6.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  L ondon) (A rriye  to  D anzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a l to n ia  24. 5. 27. 5. 29. 5.

Hull — Gdańsk (Danzig) -  G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i
(Sailing from  H ull)  (A rrivu  to  D anzig)  (A rriye  to G dyn ia )

s/s L w ów  
s/s Lub lin

24. 5. 
51. 5.

27. 5. 
5. 6.

50. 5. 
6 . 6 .

Porty G olfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
W y ch od z i

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lv es ton /H ou s ton  S a v a n n a h  
s/s Y ins t ra  8. 5. 15. 5. 21. 5,

P r z y ja z d  

G d a ń sk /G d y n i  ‘ 
16. 6.



Kio de Janeiro —- Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jś c ia  P rz y ja z d
z Santos z Rio de Jane iro  z V ictoria G d y n ia  G d ań sk  

p a r .  A u ra  27. 4. 29. 4. 1. 5. 51, 5. 2. 6.

G dynia — G dańsk — Lewant

P o lska  — Lew anr, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rzy p u szcza lny

T e r  m i ir  u* y j  ś c i a  te rm in  n ad e jśc ia
P ireu s  l s ta n b u l  Izm ir  Bev!-outh A le k s a n d r ja  Ja f fa  1 ! ■ śf < G d y n ia —Gdaii j!<

p ar .  S m a lan d  22. 4. 25. 5.
s/s R o land  15.'5. II .  5. 15. 5. . 29. 4. 5. 5. 17, 6.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskicli portów

B ergenske  Baltia. T ran sp o rts  Ltd. 
p ar .  A u g u s t  Sclm ltze  w ych od z i  z C a sa b la n c a  21/25. 5. — oczekiwany**^ G d y n i  15/15. 6

P@Iska Żeglugo Rzeczrsa „YISTULA"
- ................  O d d z ia ł w  G d y n i — ul. R yb acka  te l. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  —  1.....

Regularna  komunikacja  towarowo - p a sażerska

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja z d  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n " o godz. 18-te j. — Ko m fo rto w e  u rzqdzen ia  i b u 

fe t na sta tkach g w a ra n tu jq  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

N o r m a ln e
I. kl.  24,— II. k l.  18,— Ilf. kl 1 2 , -  zło tych

Powrotne
I. kl. 32,— II. kl. 24,— III. kl. 16,— złotych

Ola zbiorowych wycieczek zniżki.  
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 5O°/0 taniej niż koleją

1

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pam iętaj, że każdy grosz w ydany  
na towar zagraniczny, pogłębia  
— kryzys, zw iększa  bezrobocie! —  

W szelkich inform acyj dotyczących krajo
w ych źródeł zakupu udziela odw rotnie:

Iz bu P rzem .-H and low a w G dyni



C H C E S Z
o r j e n t o w a ć  s i ę  w  a k t u a l n y c h  z a g a d n i e n i a c h  g o s p o d a r c z y c h

Z A P R E N U M E R U J

„Gospodarkę Narodową"
Niezależny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 każd. miesiqca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem „PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zł. 

G R U P U J E
m ł o d s z e  p o k o l e n i e  n i e z a l e ż n y c h  e k o n o m i s t ó w

Z A W I E R A
o b o k  a r tyku łów  t e o r e t y c z n y c h  i p o l i t y c z n o - g o s p o d a r c z y c h ,  — 
o b s z e r n y  dz ia ł  u w a g  i n o t a t e k  n a  a k t u a l n e  t e m a t y  po l i tyczno -  
g o s p o d a r c z e

D Ą Ż Y
d o  u j m o w a n i a  z a g a d n i e ń  w s p o s ó b  n o w y  i u w z g l ę d n i a j ą c y  
z a g a d n i e n i e  „długiej  fa l i ‘‘

W S  P Ó Ł D Z I A I A
w w y t w a r z a n i u  n i e z a l e ż n e g o ,  s a m o d z i e l n e g o  p o g l ą d u  n a  s p r a 
wy  g o s p o d a r c z e

Ż Ą D A J  B E Z P Ł A T N Y C H  O K A Z O W Y C H  E G Z E M P L A R Z Y  

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto w PKO. 25656
— — — — — — — r-a— — — — — f H I — iip—m— ^ i— —

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D  V  IM I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

domu gdzie Izba P rzem ysłow o - Handlowa)

K O N T A  B A N K O W E :  K O M U N .  K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N I A  —  — -  — P .  K .  0 .  P O Z N A Ń  N R .  212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  w ag i ,  m ia ry  i i lości  t o w a ró w .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyn i  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości t ow a rów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  rob o ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J .  H. B A C H M A N N
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Te lefony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska !!■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny



T R E Ś Ć
L. G. — Z N A C Z E N IE  K O M U N IK A C J I BEZPO ŚR ED

N IE J  W  S T O S U N K A C H  P O L S K O -  SZW ED Z
K IC H  .................................................................................  5

W IA D O M O Ś C I Z GDYNI.
O sobis te  :
N o m in a c ja  P re z e s a  Izb y  p. inż. N ap o le o n a  

K o rzo n a  K o nsu lem  G en era l .  S zw edzk im  . 6
N n w y  w icek o n su l  h o n o ro w y  P o r tu g a l j i  . . 6

P. C zes ław  R aczew sk i  w ic ek o n su le m  h o n o ro 
w y m  H i s z p a n j i ....................................................  6

U r lo p  D y r e k t o r a  I z b y ............................................ 7
O b r o ty  to w a ró w  w  po rc ie  za m a j ................ 7
R u ch  p a sa ż e ró w  w  G d y n i  w  m a j u ................ 7
S p ra w o z d a n ie  z r y n k u  f rach to w e g o  za m a j  . 7
P le n a r n e  z e b ra n ie  Izb y  H a n d lo w e j  Szw edzko-

P o lsk ie j  ................................................................  8
K o n fe re n c ja  z R a d c ą  H a n d lo w y m  P o se ls tw a  

P o lsk ieg o  w  B u k a re szc ie  P. V e tu lan im  . 8

W IA D O M O Ś C I M O R SKIE

R uch  s ta tk ó w  w  p o rc ie  g d ań sk im  w m a j u  . . 9
R uch  s ta tk ó w  w  A n tw e r p j i  w  m a j u ................  9
K o n k u re n c ja  t r a m p ó w  g rec k ic h  i an g ie lsk ich

n a  w o d ac h  L a  P l a t a ..............................  9
K ie d y  szybkość  s t a tk u  w e m gle  nie uchodzi za

u m i a r k o w a n ą ...............................................  9
A n tw e r p ja  p o p ie r a  s t a tk i  w y c ieczk ow e  z p u n 
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N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. L eon  G odlew ski.
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_ - PR Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA       ■

ZNACZENIE KOMUNIKACJI BEZPO ŚRED N IEJ 
W  STOSUNKACH HANDLOWYCH POLSKO -SZW ED ZK ICH

D nie ostatn ie s ta ły  pod w y raźn y m  zn a
k iem  dążeń, ta k  ze s tro n y  sizw edzkiej, ja k  
p o lsk ie j, do ożyw ien ia  w za jem n y ch  sto sun 
ków hand low ych . S tosunki te d a tu ją  nie 
od dz is ia j. B an d era  szw edzka, j a k  w iadom o, 
o d g ry w a  ro lę  pow ażną  w  ru ch u  p o rtow ym  
w  G dyn i, z a jm u ją c  p rzez  szereg  la t  p ie rw 
sze w  ty m  ru ch u  m iejsce. N iem n ie j je d n a k  
sam  c h a ra k te r  w ym iany , aczlkolw iek k sz ta ł
tu ją c y  się d la  P o lsk i pom yśln ie, gdyż nasz  
b ilans h a n d lo w y  s ta le  w y k a z u je  saldo  do 
datn ie  (r. 1932 +  47.6% tys. zł, r. 1933 +  
30.877 tys. zł) m a cechy  p e w n e j je d n o s tro n 
ności i w sku tek  tego nie sp rz y ja  b ardz ie j 
'olżywionej w z a jem n e j p e n e tra c j i  h an d lo w e j, 
a co za tem  idzie, m oże p rz y  p ew n y ch  oko
licznościach u lec  p o w ażnym  p rzeob rażen iom  
i to na  naszą  niekorzyść.

M amy pod ty m  w zględem  przedew szyst
kiem  na  w idoku  nasz podstaw ow y p ro d u k t ek 
sportow y do Szw ecji — węgiel. L iczby 2-ch la t 
osta tn ich  na jd o b itn ie j odzw ierc ied la ją  ten  stan  
rzeczy. G d y  w  ro k u  1932 w a rto ść  w yw iez io 
nego w ęg la  w y n o s iła  48.885 tys. zł, to  w  r. 
1933 w arto ść  jeg o  sp ad ła  do 38.164 tys. zł, a 
pon iew aż w ęgiel pod w zględem  w artośc i 
stanow ił w  ty ch  la tach  77 proc., w zg lęd n ie
9,8 proc. w arto śc i całego ekspo rtu  p o lsk ie 

go do Szw ecji, to  sp a d ek  wywoizu tego  p ro 
d u k tu  odbił się odrazu  na  b ilansie  h and lo 
w ym  polsko-szw edzkim . Poniew aż z drug iej 
strony  Szw ecja w  sw ej po lityce im portow ej co 
clo w ęgla zw iązana  została um ow ą z W ielką 
^ ry ta n ją . jasn em  się istaje, że ten  n ow y  
ezy n n ik  w p ły w a ć  m oże i n ad a l na  k sz ta łto 
w an ie  się im p o rtu  do Szw ecji naszego p o d 

staw ow ego p ro d u k tu  eksportow ego, ja k im  
je s t  w ęgiel.

W  ty c h  w a ru n k a ch  d o b rze  się sitało, że 
się p rz e ja w iły  z obu  s tro n  dążności do  zb a
d a n ia  m ożliw ości b a rd z ie j różn o ro d n e j roz 
b u d o w y  w z a jem n e j w y m ian y  h an d lo w ej. 
W ydaje  się rów nież, iż  w y b ran o  k u  tem u  
m om ent odpow iedni, a  to w  zw iązku  ze s to 
pn iow ą zm ianą z a p a try w a ń  w  Szw ecji n a  
sp raw ę stosunków  h and low ych  szw edzko- 
n iem ieck ich , spow odow aną izamr'ożeniem k a 
p ita łó w  szw edzkich  w  N iem czech, s ię g a ją 
cych  o lb rzy m ie j sum y 800 m iljo n ó w  k o ro n  
szw edzkich.

O dbycie  w  G d y n i w  d n iu  4 bm . z e b ra 
n ia  Szw edzko - P o lsk ie j Izb y  H an d lo w ej 
i o tw arc ie  n o w e j l in ji  b ezp o śred n ie j k om u
n ik a c ji  pom iędzy  G d y n ią  a Stockholm em , 
dzięk i u ru ch o m ien iu  now ego s ta tk u  „M arie- 
ho lm “ Szw edzko - A m e ry k a ń sk ie j L in ji, 
uw ażać  n a leży , ja k o  p rz e ja w y  zew n ę trzn e  
ty c h  ze w szechm iar pożąd an y ch  dążności. 
O tw arc ie  w y ż e j W spom nianej l in ji  Stock- 
holm  — G dyn ia  może m ieć w ielkie znacze
nie p rak ty c zn e , iktóre nieco o b szern ie j om ó
w ić należy .

P o rt G dyńsk i d la  żeglugi szw edzk ie j 
n ab ra ł p rzedew szystk iem  znaczenia dzięk i 
w yw ozow i w ęg la  z P o lsk i do Szw ecji, N a to 
m iast zarów no  dow óz ze Szw ecji j a k  i ru ch  
ininych to w aró w  d rogą m orską  m iędzy  Szw e
c ją  a P o lską  n ie  o d g ry w ał do tychczas w ię 
kszej roli. P rzy czy n ą  tego b y ł b ra k  reg u la r
nych  lin ji okrętow ych łączących  Szw ecję 
z Polską. O  ile zaw sze łatw o  było  zafrach - 
tow ać sta tek  d la  ładunków ’ m asow ych cało-



okrętow ych, o ty le  trudno , a  często niem ożli
w e, znaleźć n a  czas odpow iedni s ta tek  d la  
p rzew iezien ia  n in iejszych  p a r ty j  tow arów  
drobnicow ych. Nie lep iej p rzed staw ia ła  się też 
dotychczas k om un ikac ja  pasażerska .

Is tn ia ła  c o p raw d a  od k i lk u  la t  l in ja  r e 
g u la rn a  u trz y m y w a n a  przez Tow. O k rę 
to w e  Svea, je d n a k  k u rsu ją c e  ma n ie j  w  od
s tępach  dw utygodniow ych  s ta tk i, m ię
d zy  p o rtam i S tockholm  — K alm ar — G d y 
n ia  — K ła jp ed a , n ie  p rz e d s ta w ia ły  w ie lk ie j 
a tra k c y jn o śc i. T a k  samo zosta ła  d w a  la ła  
tem u u ruchom iona przez Szw edzko - Am e
ry k a ń sk ą  lin ja , rów nież dw utygodniow a, 
G d ań sk  — G d y n ia  — K arlsk ro n a . A le o k rę 
ty , używ ane  n a  obu ty ch  lin jach , b y ły  o n a 
d er m ałym  tonażu , s ta re j budow y, m ałej szyb
kości, nie da jące  kom fortu  dla pasażerów , ko
sztow ne w  u trzy m an iu . To też nie b y ły  one 
zdolne p rzyc iągnąć  an i pasażerów , an i ła d u n 
ków  drobnicow ych, a w  rezu ltac ie  ta k  ruch  
pasażersk i, ja k  i tow arow y, z Polsk i do Szw e
cji i odw rotn ie  odbyw ał się przez p o rty  n ie
m ieckie.

P ro b lem  ro zw iąza ła  w  ro k u  b ieżącym  
Szw edzko - A m e ry k a ń sk a  Liinja w  sposób 
ra d y k a ln y , p rzenosząc  sw ą l in ję  z m ałe j 
m ieśc iny  K a rlsk ro n a  do S tockholm u, w ła ś 
ciw ego c e n tra  hand low ego  Szw ecji n a d  B ał
ty k ie m  i b u d u ją c  w  tym  celu  oisobno n o w y  
s ta te k  ładunkołwo p asaż e rsk i „M ariehbllm '1, 
k tó ry  w  d n iu  3 bm . p o raź  p ie rw sz y  zaw inął 
do G dyni. S ta tek  ten  1.200 ton  D. W., po 
s iad a  szybkość 12 węzłów, jest now o
cześn ie  u rząd zo n y  i m oże zab rać  około 150

pasażerów . W ed ług  p rzew id z ian eg o  ro zk ła 
d u  ja z d y  będ '5 ie 'otn k u rso w a ł m n ie j w ięcej 
raz  w  tygodn iu , co um ożliw i zarów no k o rz y 
s tan ie  z n iego  d la  p rzew ozu  w ygodnego 
m n ie jszy ch  p a n ty j tow arów , ja k  i d la  p o 
d różnych  m iędzy  P o lsk ą  a  Szw ecją.

F a k t, że now a  l in ja  u tw o rzo n a  została 
przez finansow o m ocne i dośw iadczone Tow. 
Szw edzko - A m erykańska  L in ja , może nie
w ą tp liw ie  w p ły n ą ć  k o rzy s tn ie  n a  rozw ój 
s to su n k ó w  hand lo w y ch  p o m ięd zy  S zw ecją  a 
P o lską, aczko lw iek  tow arzystw o  n ie  będzie  
m ogło liczyć  n a  zysk i n a tychm iastow e i całe 
p rzedsięw zięc ie  obliczone b y ć  potwinno na 
d łu ższą  meitę.

D ośw iadczenie , zdoby te  p rzez  • to w a rz y 
stw o p rz y  p row adzen iu  lin ji K arlsk rona  — 
G d y n ia  — G dańsk , w ykaza ło , że m ożliw o
ści tra n sp o rtó w  m orsk ich  pom iędzy  Szw ecją  
a P o lsk ą  isą pow ażne, gdyż o ile dało  się  to 
s ta ty styczn ie  s tw ierdzić  — p rzecię tny  obrót 
to w aró w  d ro b n ico w y ch  pom iędzy  P o lską  a 
Szw ecją i odw rotnie w ynosić może ca 20.000 
fon. T ruchom i enie lin ji zupełn ie now o
czesnej, obsługującej pasażerów  i ekspe
d y to ró w  to w aró w  sp raw n ie  i w s to su n k o w i 
b lisk ich  odstępach  czasu, w p ły n ie  też n ieza 
w odn ie  n a  oży w ien ie  b ezp o śred n ie j w y m ia
ny  to w aró w  i pasażerów , u tru d n io n e j p rzez 
b r a k  s ta łe j i ispraw nej k o m u n ik ac ji.

Im  b ard z ie j bezpośredn ią  i im  sp raw 
niejszą będziem y m ieli kom unikację  z za- 
p rzy jaźn ionem i k ra ja m i zam orskiem i, tem  
in te n sy w n ie j b ędz ie  się nasz h an d e l rozw i
ja! i tem  w ieksze daw ał korzyści.

L. G.

O S O B IS T E

NOM INACJA PREZESA IZBY INŻ. N A PO 

LEONA KORZÓNA N A  KONSULA GE

NERALNEGO SZWECJI.
i

J. K. M. K ró l Szw ecji G ustaw  Y w  dn iu  
27 k w ie tn ia  br. m ianow ał P rezesa naszej 
Izby, inż. N apo leona K orzona, do tychczaso 
wego K onsula Szw ecji n a  obszar W ojew ódz
tw a  Pom orskiego z siedzibą w  G dyni, K onsu
lem  G eneralnym . W  dn iu  30 m aja  br. zaw ia
dom ił R ząd  Polsk i posła królew skiego Szw ecji 
o p rzy jęc iu  te j  nom inacji do wiadom ości.

NOW Y W ICEKONSUL HONOROW Y POR- 
TUGALJI W GDYNI.
R adca n a sze j Izby, p . D y re k to r  Jan  

M aćk, m ian o w an y  został w icekonsu lem  ho
n o ro w y m  R ep u b lik i P o r tu g a lji  n a  obszar 
W ojew ództw a Pom orsk iego  z siedzibą  w  
G dyni.

P. CZESŁAW RACZĘWSKI W ICEKONSU
LEM HONOROW YM  HISZPANJI.

M inisterstw o  S p raw  Z agran icznych  u 
dzieliło e x eq u a tu r w icedyrek torow i „Polska-



rob“ P a n u  Czesław ow i Raczew skiem u, W ice- 
konsulow i H onorow em u H iszpan ji na  obszar 
W ojew ództw a Pom orskiego z siedzibą w  G d y 
ni. —

ł
U R L O P D Y R EK TO R A  IZBY MGR. PR A W  

P. H ENRY KA K R U PSK IEG O .

D y re k to r  Izb y  n asze j M gr. p raw  p. 
H en ry k  K rupsk i rozpoczyna z dniem  11 bm. 
trzy tygodn iow y  u rlop  w ypoczynkow y. W 
czasie u rlo p u  zastępow ać go będzie  W ice
d y rek to r Izb y  Mgr. n au k  ekonom icznych p. 
]. K aw czyński.

j
O B RO TY  TO W A R Ó W  W  P O R C IE  GDYŃ

SKIM W  M A JU  1934 R.

O b ro ty  tow arow e p o r tu  gdyńsk iego  w e
d ług  obliczeń p ro w izo ry czn y ch  za m iesiąc  
m a j p rz e d s ta w ia ją  się n a s tęp u jąco : O gó lny
obró t zam orsk i łączn ie  z obro tem  p rz y b rz e ż 
nym  w yn iósł 623.178,4 ton  (w k w ie tn iu  
622.102 t.), z czego n a  obró t zam orsk i p r z y 
pad a  619.600 t. (w k w ie tn iu  600.753,7 t.)
Z c y fry  te j  na  p rzyw óz  zam orski p rz y p a d a
93.119,8 V. (iw k w ie tn iu  94.442,6 t.), a na  w y 
wóz 526.480,5 t. (w k w ie tn iu  506.311,1 t.) 
O b ró t p rzy b rz e żn y  łączn ie  z W. M- G d a ń 
skiem  oraz w n ę trzem  k r a ju  w yniósł 12.578,1 
ton  (w k w ie tn iu  21.348,6 t.)

O b ró t n iek tó ry ch  to w aró w  w  m iesiącu  
spraw ozdaw czym  p rze d s taw ia ł się n a s tę p u 
jąco :

P rzy w ó z  :
P iry ty
rłuszcze
ty to ń
fo sfo ry ty
sk ó ry
w ełn a
b aw ełn a
kau czu k
złom  żel.

W yw óz
B ekony
j a j a
w ęgiel eks.
b u n k ie r
koks
cu k ie r
m ak u ch y
deski i ła ty
p a p ie r
celu loza
szy n y  ko lejow e

5.805.2
1.413.8 
1.204,6 
8.263
2.679.2
1.258.8 
8.461,1 
1.393,5

43.679,9

2.285,9
3.032

428.977,8
14.259,2
9.091

17.740,6
3.216,5

28.969,5
1.189
1.150.3
5.111.3

 ̂ W p o ró w n an iu  do m iesiąca m a ja  1933 r. 
° 8'ólne o b ro ty  tow arow e za ten  sam  m iesiąc 
r oku  ub ieg łego  w zro s ły  o 142.659,1 t. Szcze
gółow ą ana lizę  obro tów  tow arów  w porcie  
g d y ń s k i m  p o d am y  w  następnym  num erze.

R U C H  PASAŻERSKI W  P O R C IE  GDYŃ
SKIM ZA M IESIĄ C M AJ 1934 R.
W  p rzec iąg u  m iesiąca  m a ja  rb. ruch  p a 

sażersk i w  po rc ie  g d y ń sk im  w yn iósł 1.415 
osób, z czego p rz y je c h a ło  821 pasażerów , a 
w y je c h a ło  594 pasażerów . W  sto sunku  do 
pop rzedn iego  m iesiąca  ru ch  pasaże rsk i 
zm n ie jszy ł się n ieznaczn ie  o 23 osoby.

SPR A W O Z D A N IE  Z RYNKU F R A C H T O 
W E G O  ZA M IESIĄ C M A J 1934 R.
W  porów nan iu  do poprzedn ich  okresów  

spraw ozdaw czych  panow ało  w  m aju  na  ry n k u  
frach tow ym  gdańsko-gdyńskim  znaczne oży
w ien ie . Poziom  staw ek  frach to w y ch  podniósł 
się, a specjaln ie pod koniec m iesiąca żądan ia  
arm ato rów  w zrasta ły  p raw ie  z d n ia  n a  dzień.

Przedw cześnie rozpoczęty  sezon eksportu  
d rew na  z północnej F in lan d ji, północnej Szw e
cji oraz L en ingradu , da ł za trudn ien ie  w ielu  
statkom , przez co tu te js i załadow cy, chcąc 
o trzym ać żąd an y  tonaż, m usieli p łacić znacz
nie w yższe staw ki od no tow anych  dotychczas.

N ależy  sądzić, że w  zw iązku  z dzia łalnoś
cią ta k  zw. Noorwoodco, t. j. n iedaw no zaw ar
tego porozum ienia w ielu  z pośród arm atorów  
M orza B ałtyckiego i Północnego, k tó rzy  rozpo
rzą d z a ją  tonażem  około 600.000 std., staw ki 
frachtow e w y k ażą  w  dalszym  ciągu tendencję  
zw yżkow ą.

A n g l ja .  Za p a tr je  tarc icy , p rzeznaczone do 
Londynu, płacono sh. 29/— za std. n a  w a ru n 
k ach  B altw ood net. Poza s ta tkam i linjow em i 
w yeksped jow ano  ca ły  szereg szw edzkich, du ń- 
skich  oraz n iem ieckich s ta tków  tram pow ych  
z p a rtjam i, przeznaczonem i do L ondynu, H ull, 
K ing‘s-Lynn, G rim sby  oraz innych  portów  
w schodniego w ybrzeża  Anglji.

Rów nież za p a r t  je, ładow ane w  G dyni, 
płacono około sh. 2/— n a  std. w ięcej. W yeks
ped jow ano  ca ły  szereg duńsk ich  oraz niem iec
k ich  sta tków  tram pow ych  z p rzeznaczeniem  
do L ondynu, H ull, Low estoft, M iddlesbrough, 
Bristol i innych  portów .

H o la n d ja :  W  uzupełn ien iu  sta tków  linjo- 
w ych  podstaw iono zaledw ie pew ną ilość m a
łych  sta tków  parow ych  oraz m otorowo-żaglo- 
w ych, k tó re  zab ra ły  partye, p rzeznaczone do 
R otterdam u, A m sterdam u oraz p row incjona l
nych  po rtów  holenderskich.

B e lg ja :  E ksport zboża do Belgji u trzy m ał 
się n a  stosunkow o nisk im  poziomie. W yw iezio
no przedew szystk iem  nieco jęczm ienia i owsa,' 
o raz ty lko  n ieznaczne ilości żyta.

Ilości w yeksportow anego d rew na  b y ły  ró 
w nież niew ielkie. N ależy  w spom nieć o eks
porcie podk ładów  dębow ych na  poczet kon
tra k tu  z belgijskiem i kolejam i.

F ra n c ja :  T ak  ja k  dotychczas, rów nież
i w  m aju  eksport do F ran c ji nie w y k aza ł w ię
kszego ożyw ienia. D robne p a rtje  drew na,



przeznaczone do portów  k a n a łu  La M anche, 
oraz m ałych portów  w ybrzeża  zachodniego 
F rancji, zostały  w yeksped jow ane na  s ta tkach  
m otorow o-żaglow ych.

D a n ja :  F rach tow an ie  drobnego tonażu  d la 
ład u n k ó w  zboża z G dańska  do portów  d u ń 
skich było połączone z pew nem i trudnościam i, 
gdyż w iększość sta tków , w chodzących  w  r a 
chubę, w olała  ładow ać lep iej ren tu jące  się 
d rew no  <z p o rtó w  fiń sk ich  i szw edzkich. W 
zw iązku  z tem  staw ki frach tow e podniosły  się 
o około Rm k. 0,50 na  tonie.

PLENARNE ZEBRANIE SZWEDZKO-POL

SKIEJ IZBY HANDLOW EJ.

W  dniu  5. bm . po po łudn iu , na s ta tk u  
szw edzkim  „M arieholm ", p rzy b y li do G dyn i 
przedstaw iciele  Szw edzko-Polskiej Izb y  H a n 
dlow ej d la  odbycia  w  dn iu  n astępnym  p len a r
nego zeb ran ia  Izby , k tó re  było zebraniem  ju- 
bileuszow em , z pow odu ukończenia 5-lecia jej 
działalności.

Z ebranie p lenarne  m iało m iejsce d n ia  4. 
bm. o godz. 10,30 w  sali k in a  „C zarodziejka". 
W zięli w  niem  u d z ia ł ze strony  polskiej p. W i
cem inister Przem ysłu  i H and lu  D oleżal, Min, 
Bertoni, D y rek to r D ep artam en tu  M orskiego 
inż. L. M ożdżeński, Prezes R ady  T rak ta to w ej 
p. poseł D r. M inkow ski, D y rek to r P aństw ow e
go In s ty tu tu  Eksportow ego p. T u rsk i i inni: 
ze strony  szw edzkiej by li obecni k ró lew ski 
szw edzki poseł w  W arszaw ie p. Hennings, P re 
zes Izb y  p. K lem m ing, D yr. Gen. W ytw órn i ło
żysk  ku lkow ych  S. K. F. i Prezes Z w iązku 
E ksporterów  Szw edzkich p. P ry tz , Prezes 
T-w a Szw edzko-Polskiego w  Stockholm ie płk. 
von A rbin, D yr. Appelcruist, D y r. N ils Hell- 
strom , D y re k to r  Izb y  p. Isberg  i inni. Z p rzed 
staw icieli w ładz m iejscow ych byli obecni Ko
m isarz R ządu  Mgr. Sokół, D y rek to r U rzędu 
M orskiego Łęgowski. Rów nież licznie rep re 
zentow ane b y ły  sfe ry  gospodarcze G dyni na 
czele z u rzęd u jący m  W iceprezesem  naszej Iz 
b y  D r. Sm oleniem  zastępu jącym  nieobecnego 
z pow odu choroby P rezesa Izb y  Inż. N apoleo
na  Korzona.

Po przem ów ieniach  pow italnych  Prezesa 
Izb y  Szw edzko-Polskiej p. K lem m inga, W ice- 
min. P rzem ysłu  i. H and lu  p. D oleżala, posła 
królew sko-szw edzkiego p. H enningsa, Min. 
Bertoniego i W iceprez. naszej Izb y  D -ra  Smo
lenia, w ygłosił odczyt Prezes R ad y  T ra k ta to 
w ej poseł D r. M inkow ski. Po zobrazow aniu  
zam ieszania, panu jącego  w  św iatow em  życiu 
gospodarczem , p. poseł M inkow ski p rzedstaw ił 
w  k ró tk ich , lecz m ocnych, w y razach  dążności 
ze strony  polskiej i szw edzkiej do w zajem nej 
w spó łp racy  i zacieśnienia p rzy jaznych  sto
sunków  gospodarczych. Prelegent w skazał 
p rzy tem  na  szereg m om entów , łączących  
Szw ecję i Polskę w  te j w spó łp racy  oraz na  ro

lę, ja k ą  d la  obu k ra jó w  odgryw a łączące je 
morze.

Ze strony  szw edzkiej w ygłosił odczyt P re
zes P ry tz , w skazu jąc  n a  szereg konkretnych  
m ożliw ości we w spó łp racy  hand low ej polsko- 
szw edzkiej. P. P ry tz  m. in. w skazał na  konie
czność dążen ia  w spólnem i siłam i do zw alcza
n ia  sztucznych  przeszkód w  w ym ian ie  tow a
row ej ta k  pom iędzy obu k ra jam i, ja k  i w sto
sunku do w y m ian y  hand low ej w  skali św iato
wej. P re legen t zaznaczy ł rów nież, że k ap ita ł 
szw edzki, jako  pozbaw iony  w szelkiego z a b ar
w ien ia  politycznego, może być  bardzo  poży te
czny  d la  rozw oju  gospodarczego Polski.

Po ty ch  przem ów ien iach  w yśw ietlony  zo
sta ł film , o b razu jący  p rodukcję  przem ysłow ą 
Szw ecji oraz je j a tra k c je  tu rystyczne .

Po zeb ran iu  odbyło się śn iadanie, w ydane 
przez Izbę H andlow ą Szw edzko-Polską, a n a 
stępnie spacer m orski s ta tk iem  „M arieholm " 
i zw iedzenie po rtu . W ieczorem  Izb a  nasza w y 
da ła  p rze jęc ie  d la  gości szw edzkich.
)

KONFERENCJA Z RA DC Ą HANDLOW YM  

POSELSTW A POLSKIEGO W  BUK A

RESZCIE P. VETl ŁANIM.

AV dniu  1 bm , p rz y b y ł do G d y n i p. Yetu- 
lani, rad ca  hand low y  poselstw a polskiego w 
B ukareszcie, w  celu odbycia  w  naszej Izbie 
k o n fe re n c ji ze sferam i gospodarczem i w  
sp raw ach  m ożliw ości ro zw o ju  stosunków  
hand low ych  polsko ■ rum uńsk ich  i w y k o rz y 
stan ia  p o rtu  gdyńsk iego  d la  tra n z y tu  ru 
m uńskiego.

W  Loku k o n fe re n c ji w yjaśnioaiem  zo
stało, że tra n z y t rum uńsk i przez P o lskę  doi 
m o rza  B ałtyck iego  m a w ie le  podstaw  roz
w ojow ych , ja k o  n a jk ró tsz a  d roga  po łączen ia  
B a łty k u  z M orzem C zarnem . N a podkreślenie 
p rzy tem  zasługuje  fak t zbieżności in teresów  
kolei po lsk ich  i ru m u ń sk ich  p rz y  k ie ro w a 
niu tra n sp o rtó w  tą  drogą, ja p o  połączony z 
n a jk ró tsz y m  ich p rzeb ieg iem  ta k  ko lejam i 
rum uńsk iem i, j a k  i po lsk iem i. P ozatem  p o d 
czas konfer. podniesiona b y ła  kw est ja  stw orze
n ia  w  G dyni p u n k tu  rozdzielczego d la  h and lu  
rum uńsk iego  z k ra ja m i północno - e u ro p e j
skiem u szczególnie w  odniesieniu do ekspor
tu  ow oców  rum u ń sk ich  n a  ry n k i sk a n d y 
naw sk ie , p rz y  uw zg lęd n ien iu  w  p ierw szym  
rzędzie  w inogron .

N a zakończen ie  k o n fe re n c ji  po ruszona  
została  sp ra w a  ruchu tu ry s ty czn eg o  i p a sa 
żersk iego  z R u m u n ji i p ań s tw  B liskiego 
W schodu do p a ń s tw  S kan d y n aw sk ich  i B ał
ty ck ich . S p raw a ta, j a k  s tw ie rd z ił p. Rarlca 
V etu ian i w zbudza w  R u m u n ji znaczne za in 
teresow anie .



WiADOMOiCi 
MORSKiŁ?

R U C H  STA TK Ó W  W  P O R C IE  GDAŃSKIM

W  M AJU 1934.

W ciągu  m a ja  do p o r tu  gdańsk iego  zaw i
nęło 289 parow ców  i 87 m otorow ców  i ża
glow ców , łączn ie  w ięc 378 s ta tk ó w  o ogólnej 
po jem ności 252.917 n. t. r. W  ty m  sam ym  
ok resie  w y p ły n ę ło  z p o r tu  394 s ta tk i, w  tem  
297 parow ców  i 97 m otorow ców  i żaglow ców . 
Ze s ta tk ó w  na iw ejśH u 111 p rzy w io z ło  d ro b n i
cę, 240 s ta tków  zaw inęło  bez ład u n k u . Ze s ta t
ków  n a  w y jśc iu  92 m ia ły  ład u n ek  d robn icy , 
i 04 za ładow ane b y ły  w ęgłem , 72 — drzew em , 
54 — zbożem , 23 opuściły  p o r t bez ładunku .

P od  w zględem  p rzynależnośc i p ań s tw o 
w ej s ta tków , N iem cy m ia ły  137 s ta tk ó w  na 
w ejściu  i 140 n a  w y jśc iu , z a jm u ją c  p ierw sze  
m iejsce, n a  d rug iem  b y ła  S zw ecja  ze 68 s ta t
kam i n a  w e jśc iu  i 73 na  w y jśc iu , d a le j D a n ja  
i Norw eg’ja . P o lsk ich  s ta tk ó w  by ło  n a  w ejściu  
18 na  w y jśc iu  zaś 16.

' I

R U C H  STA TKÓ W  W  A N T W E R P JI W  M AJU

1934 R.
W  ciągu  m a ja  do p o r tu  A ntw eepi j z a 

w inę ło  846 s ta tków  o łącznej po jem ności 
1.639.480 ton, z czego w y n ik a , że przeciętnym 
tonaż  s ta tk ó w  w ynosił 1938 t-on. W  tym  sa- 
tniym m iesiącu  ro k u  1933, zaw inęło  857 s ta t
ków  o łącznej pojem ności 1.703.617 ton, co 
stanow i spadek  o  11 s ta tk ó w  i 64.137 ton.

W edług  k o le jn o śc i b a n d e r ruch  s ta tk ó w  
p rzed staw ia  się w  sposób n a s tę p u ją c y : A ng l
ja  251 sta tków , N iem cy — 159, H o lan d ja  — 
121, N o rw eg ja  — 55, F ra n c ja  — 47, Belg j a  -  
43, D an ja  — 41, S zw ecja  - -  39, S tan y  Z jed. — 
A m eryk i P ó łnocnej — 10, F in la n d ia , G rec ja , 
W łochy i Z w iązek  S ow ietów  po 9, Japon ja  — 

Ł otw a — 7, E s to n ja  — 5, B ra z y lia , P o r tu 
gal j a  po 4, P anam a, Jngo-sławja po 3. E gipt, 
H iszpan ia , P o lsk a  po 2, Island ja , L itw a, Ru- 
^ t in ja .  T unis po  1.

K o n k u r e n c j a  t r a m p ó w  g r e c k i c h

Z ANGIELSKIEM I NA W O D A C H  LA 

PLA TA .

.. Fakt, że flaga  grecka z roku  na  rok  jest 
lr;zniej rep rezen tow ana  na  sz laku  La P lata, 

'' zbudzą w ielkie zaniepokojenie pośród w łaś- 
^,rjieli tram pów  angielskich. W  ciągu ostatn ich  

a t ilość s ta tków  greckich, za trudn ionych

w  ru ch u  n a  szlakach  La P la ta  w zrosła o 160 
jednostek  o pojem ności ogólnej ponad  172 tys. 
t. r. n., gdy  tym czasem  ilość sta tków  angiel
skich  zm niejszy ła  się o 300 jednostek pojem 
ności 950 tys. t. r. n. W  trzecim  tygodniu  m aja  
w  w odach La P la ta  s ta tk i greckie stanow iły  
48%, gdy tym czasem  angielskie zaledw ie 33%. 
S konstatow ania  s tanu  fego jest tem  bardziej 
p rzy k re  d la  strony  angielskiej, że w  la tach  o
sta tn ich  A nglicy sprzedali znaczną ilość sw ych 
tram pów  G rekom  i teraz  ci k o n k u ru ją  z n i
mi n a  szlakach, k tó re  jeszcze p rzed  n ied aw 
nym  czasem  b y ły  dom eną p rzew aża jących  
w p ływ ów  handlow ej flo ty  angielskiej.

K IED Y  SZYBKOŚĆ STA TK U  W E M GLE 

N IE  U C H O D Z I ZA „U M IA RK O W A Ć Ą “ ?

P rzep isy  zapobiegaw cze p rzec iw ko  zde
rzen iom  •Mnków n a  m orzu o p e ru ją  szeroko 
p o jęc iem  „ u m ia rk o w an e j szybkości”, za leca 
nej s ta tkom  p o ru sza jący m  się w e m gle. D o 
tąd  n ie w ydano  jed n o liteg o  o rzeczen ia  w  te j  
sp raw ie , jed n ak że  d a ją  się w yznaczyć  p ew 
ne w y tycżne, w sk azu jące , iż g ó rna  g ran ica  
„ u m ia rk o w a n e j” szybkości w ah a  się w  zależ
ności od c h a ra k te ru  w ód, po k tó ry c h  żeg lu 
je  s ta tek , s to p n ia  ożyw ien ia  ru ch u  n a  nich , 
is tn ien ia  p rą d u  itd.

Nao;gół p rz y ją ć  m ożna, że na  lW ięszcza- 
nycli p rzy u jśc io w y  cli odc inkach  rzek , oży
w ionych  znacznym  p rąd em  lub  znacznym  
ruchem  p r z y p ł y w ó w  o - o cl p ł y w  o- 
w  y  m g ó rna  g ran ica  „u m i a r k  oiw a  n e  j “ 
szybkości leży  n a jn iż e j : s ta te k  w in ien
tam  posuw ać się za ledw ie  z ta k ą  szybkością, 
ażeb y  jeszcze  zapew nić  sobie p e łn ą  s te ro w 
ność. R ów nież p rz y  o m ijan iu  p rzy lą d k ó w  n a  
ożyw ionych  sz lakach  p o d róży  ła tw o  je s t  n a 
raz ić  się w raz ie  zd erzen ia  na  za rzu t szyb
kości „ ju ż  n ie u m ia rk o w a n e j“. N a o tw arty ch  
w odach  szybkość u m ia rk o w an a  szacow ana 
je s t  nieco w yże j, jed n a k ż e  z o p in jo w an ia  
w y ro k ó w  sądów  m orsk ich  w yn ik a , że d la  
s ta tk ó w  now oczesnych  o silnych  m aszynach  
i tu  n ie zaw sze w y sta rczy  p racow ać m ałą  
szybkością nap rzód , lecz p rz y  łatw em  po w 
staw an iu  n a d m ie rn e j szybkości, np. p rz y  
żegludze z w ia trem  i p rądem , — od czasu do 
czasu n a leży  całkow icie  za trzy m y w ać  m a
szy n y  i łagodn ie  je  w prow adzać  w  ruch , ja k  
i łagodnie  w vłączać, ażeby  ja k n a jw ię c e j 
s trac ić  na szybkości bez u tra ty  sterow ności.



O to  p rz y k ła d y  szybkości z w y ro k ó w  są
du  ap e lacy jn eg o  A d m ira lic ji B ry ty js k ie j , 
uznane za n ie u m ia rk o w a n e :

N a rzece M ersey  pod  L iverpoo lem  — 7 
w ęzłów , na  rzece C lyde  — 5 w ęzłów , na  B ał
ty k u , n a  odleg łości 25 m il k u  w schodow i od 
G ot lan d  u — 5 w ięzłów , n a  T am izie  — 4 w ę 
zły, w  c ieśn in ie  G ib ra lta ru , m im o że s ta tek  
zw alczał p rzec iw n y  p rą d  o sile 2 i p ó ł w ę 
zła, — 5 w ęzłów , p rz y  o m ijan iu  p rz y lą d k a  
Q uessan t — 4 w ęzły , n a  200 m il p rze d  S andy  
H ook — 7 w ęzłów .

A N T W E R P JA  P O P IE R A  STA TK I WY
C IEC ZK O W E Z PU N K TEM  W YJŚCIA 
W  JE J  PO R C IE .
R ada  m ie jsk a  A n tw e rp ji, na  w niosek  

za rząd u  p o r tu  zm n ie jszy ła  o 50 proc. o p ła ty  
p o rtow e d la  sltatków p a saże rsk ich  m ający ch  
A n tw erp ję  za p o rt w yjściow y. N iew ątp liw ie  
w p ły n ie  to  na  ożyw ien ie  tu ry s ty k i m o rsk ie j 
z oparciem  o A n tw erp ję  i skom pensuje 
p rzedsięb iorstw em  żeglugi część s tra t spowo
dow anych  przejściem  z żeglugi tow arow o-pa- 
sa że rsk ie j na  czysto pasażerską .

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

U Ł A TW IEN IA  W ETER Y N A RY JN E PRZY 
IM PO R C IE  SKÓR.
N a podstaw ie  k o n cesy j w e te ry n a ry j

nych  polsko  - f ra n c u sk ie j, polsko - w łosk ie j, 
po lsko  - b e lg ijsk ie j, polsko  - a u s tr ja c k ie j  
i po lsko  - czechosłow ack ie j p rzyw óz do P o l
ski skó r su row ych , pochodzących  z F ra n c ji , 
W łoch. B elg ji, A u s tr ji  i C zechosłow acji nie 
w y m ag a  specja lnego  zezw olen ia  w e te ry n a 
ry jn e g o  p o d  w aru n k iem , że sk ó ry  będ ą  zao
p a trzo n e  w  św iadec tw a m ie jsca  pochodzen ia  
i zdrowoitności w y staw io n e  p rzez  p a ń s tw o 
w ego lub  p rzez  P aństw o  upow ażnionego le 
k a rz a  w e te ry n a ry jn e g o  k r a ju  pochodzen ia  
p rzesy łk i.

U D O G O D N IE N IA  D LA  EK SPO R TER Ó W  
MASŁA.
W  m yśl obow iązującego dotychczas roz

porządzen ia  M inistrów  S karbu , P rzem ysłu  
i H and lu  oraz R oln ictw a z dn ia  23 lutego 1931 
ro k u  w  spraw ie  ceł w yw ozow ych, n a tu ra ln e  
m asło krow ie, w yw ożone n a  podstaw ie za
św iadczeń M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu  
zw olnione jest od cła w yw ozowego. O dnośne 
zaśw iadczen ia  M inisterstw a Przem ysłu  i H a n 
dlu na bezcłow y w yw óz m asła są w y daw ane  
za pośredn ictw em  Z akładu  B adania  M asła 
Eksportow ego.

Izb a  Przem ysłow o - H and low a w G dyni, 
m ając  na  uw adze konieczność jak n a jd a le j id ą 
cego u sp raw n ien ia  naszego eksportu  m asła 
p rzy  uw zględnieniu  ta k  ogólnych in teresów  
gospodarczych, jak  i poszczególnych firm  eks
portow ych, zarządziła  przeniesienie Z ak ładu  
B adan ia  M asła Eksportow ego z M iasteczka do 
Bydgoszczy, tak , że obecnie istn ieją  dw a Za
k ład y  B adan ia  M asła, a m ianow icie:

1) Z ak ład  B adan ia  M asła Eksportow ego 
Nr. 15 w  G dyni,

2) Z akład  B adan ia  M asła Eksportow ego 
Nr. 13 w  Bydgoszczy, N ow y R ynek  10.

E ksporterzy , p ragnąc  ko rzystać  z usług 
pom ienionych zakładów , zechcą zw rócić się

0 bliższe in fo rm acje  bezpośrednio  do Z akładu  
lub  też do R efe ra tu  Eksportow ego Izb y  P rze 
m ysłow o-H andlow ej w  G dyni.

i

IM PO R T  K O PA LN IA K Ó W  D O  W A LJI.
N a ry n k u  w a lijsk im  is tn ie je  za in te reso 

w a n ie  p rzyw ozem  drizewa z P olsk i. N adm ie
n ić je d n a k  trzeba , że o fe rty  firm  po lsk ich  na 
k o p a ln ia k i w y k aza ły , że ceny  są w yższe od 
cen p łaco n y ch  n a  ry n k u  w a lijsk im , tak , że do 
p ie ro  po ponow nem  p rze k a lk u lo w a n iu  dostaw
1 o b n iżen iu  cen m og łyby  b y ć  p rzep ro w ad zo 
ne tra n z a k c je  im portow e. Z apoczątkow anie  
dostaw  m a bardzo  pow ażne znaczenie, zw ła
szcza, że W alja  stanow i ja k b y  o d ręb n ą  je d 
nostkę  w  h a n d lu  W ie lk ie j B ry ta n ji, im p o rtu 
ją c  bezpośredn io  p rzez  swe p o r ty  i u n ik a ją c  
p o śred n ic tw a  L ondynu.

P o r ty  położone n a  k a n a le  B risto lsk im  m a
j ą  sw o je  znaczenie gospodarcze i p ozosta ją  
w  k o n tak c ie  bezpośredn im  n iem al ze w szyst- 
kiemi. (w ażniejszem i ośrodkam i gospodarcze- 
mi św iata . B ro k e rzy  w  W a lji z tego w zględu 
s ta ra ią  się u trzy m ać  ten  s tan  rzeczy.

W a lja  z a sp a k a ja  sw o je  zapo trzebow an ie  
n a  k o p a ln ia k i ty lk o  k ilk a  raz y  do roku . Y\ 
m iędzyczasie  dochodzą do sk u tk u  zw ykle  
d robne  o b sta lu n k i w  m ia rę  p o trzeb y . W  obec
nym  sezonie W a lja  zam ów iła  już  drzew o do 
u ż y tk u  kopalń . Z am ów ienia  w  b ieżącym  sezo
n ie  w y k o n u je  R osja  Sow iecka, k tó ra  o fero 
w a ła  drzew o po dość n isk ich  cenach c. i. f. 
p o rty  na  k an a le . R osja , Łotw a, F in la n d ja . 
S zw ecja, F ra n c ja , P o r tu g a lja  i N ow a F un lan - 
d ja  tro sk liw ie  zab ieg a ją  o w e jśc ie  na  ry n ek  
d rzew n y  W alji.

P. I. E.

ZM IANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K R ESIE  O D  1? D O  2? M A JA  1934 R.

A R G ENTYN A. R o zp o rząd zen iem  z dnia  28 m a r 
ca r, 19i4 w p ro w ad zo n o  p rz y m u s  z n a k o w an ia  ko n se rw  
z groszku  zielonego suszonego i świeżego.

A U ST R A L IJSK I ZWIĄZEK. M a ją c a  w e jść  w ż y 
cie z dn iem  1 m a j a  r. 1934 z w y ż k a  cła na szk ła  stolo-



w e w w ysokośc i 45 proc, ( ta ry fa  b r y ty j s k a )  i 75 proc. 
ad  y a lo re m  ( ta ry fa  g en e ra ln a )  od łożona  zos ta ła  o 3 
miesiące, t j .  do i  s ie rp n ia  r. 1934.

BELG JA . M onito r  b e lg i js k i  z 7 i 8 bm. ogłasza 
roz p o rząd ze n ie  w p rzed m io c ie  sk o n ty n g e n to w a n ia  
w w o zu  sm alcu  i in n y c h  tłuszczów  jad a ln y c h .  R ozpo
rząd zen ie  weszło w życie  9-go m a ja .  P ozw o len ie  w w o 
zow e w y d a je  b e lg i js k ie  M in is te rs tw o  R oln ic tw a.

CHINY,. Z d n iem  1 k w ie tn ia  r. 1934 w esz ły  w ż y 
cie zw y żk i  cła  n a  o le je  m in e ra ln e ,  k tó r e  w  obecn e j  
chw ili  p rz e d s ta w ia j ą  się n a s tę p u ją c o :  gazo lina , nafta ,  
b e n z y n a  itp. od sk rz y n i  o za w arto śc i  5 gal.  am er .  2>,10 
je d n o s te k  złota, p o jed y n cz o  — 0,53 jed n .  zł od 10 li
t rów , (poz. 520); o le je  p ę d n e  p ły n n e  (poz. 529) — 2,90 
od tony. N a f ta  l e k k a  (poz„ 532) w~ s k r z y n ia c h  o z a w a r 
tości 18,93 l i f ra  (5 am er .  galonów ), 1,80 jed n .  zl. od 
s k rz y n i  b) p ó je d y ń cz o  — 0,45 je d n .  zł. od 10 litrów.

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Z w ażn ośc ią  od 10 bm . zo
s ta ł  w y w ó z  w ęg li  w y p a łk o w y c h  z poz. 599 ex  a/2 
w łą czo n y  do sy s tem u  pozw olen iow ego.

N a  czerw iec  i l ip iec p r z y z n a n e  zos ta ły  k o n ty n 
g e n ty  w  w ysokości 65 w a g o n ó w  n a  t łu szcze  i 5.000 w a 
gonów  n a  tłuszcz w iep rzo w y  n a  m ies iąc  czerw iec . K o n 
ty n g e n t  n a  j a j a  n ie  został p rzy d z ie lo n y .  Co się tyczy  
k o n ty n g e n tu  n a  masło, to  zos ta ły  u p ra w n io n e  odnośne 
w ład ze  do  p rz y d z ie le n ia  go w  m ia rę ,  gdy  za jd z ie  tego 
p o trz eb a .  O g łoszoną  zosta ła  l ista  tow aró w , p o d le g a 
j ą c y c h  r e g la m e n ta c j i  im p ortu ,  w ed łu g  s ta n u  n a  dzień 
10 m a j a  1934 roku .

D A N JA . Z a w a r ty  m iędzy  P o lsk ą  a D a n ja  u k ład  
h a n d lo w y  za p e w n ia  Polsce  n a  o kres  4 m ies ięcy  t. j. 
do d n ia  1 w rz e śn ia  rb. p rz y d z ia ł  dew iz  do w y z n a c z o 
n e j  w  u k ła d z ie  w ysokośc i n a  naftę ,  b e n z y n ę ,  o le je  
p ędn e ,  o le j  sm aro w y ,  asfalt,  b lach ę  cy nk ow ą ,  m a szy n y  
t ek s ty ln e ,  p rzędzę  w e łn ia n ą ,  konie ,  t k a n in y  w ełn iane ,  
b aw e łn ia n e ,  p luszow e, u b ra n i a  w e łn ia n e  i b a w e łn ia n e  
m ęsk ie  i dziec inne , ce ra tę ,  b ie l  o łow ian ą  i cyn ko w ą , 
ob uw ie  gum ow e i ka losze, obuw ie  z p o d eszw am i gu- 
m ow em i, d rzew o, d y k ty ,  w y ro b y  k o sz y k a rsk ie ,  groch, 
cebulę ,  j a g o d y  i ow oce suszone, d ru t  że lazny , b lach ę  
że lazn ą  i s ta low ą, żo łądki c ielęce, sodę k a u s ty c z n ą  
i k a lc y n o w a n ą ,  p rzęd zę  je d w a b n ą .

E STO N JA . W  u k ła d z ie  h a n d lo w y m  po lsko -es to ń 
sk im  z a w a r ty m  n a  o k res  od 1 m a j a  r. 1934 do 1 m a ja  
r. 1935 Polsce p rz y z n a n e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  n a  n a 
s t ę p u ją c e  a r t y k u ły :  naftę ,  gazo linę  i o le je  p ędne ,  sm a 
ry  do m o to ró w  z w y ją tk i e m  b e n z y n y ,  cuk ie r ,  sól, w y 
ro b y  fa jan so w e ,  szk lane , n a c z y n ia  e m a l jo w an e ,  w y r o 
b y  żeliwne , n a s ion a  w a rz y w , m a t e r j a ły  w y b u c h o w e  
i k apsle ,  w ę g la n  sodu  i sodę k au s ty c z n ą ,  chmiel,  p r z ę 
dzę w e łn ian ą ,  w y ro b y  po rce lan ow e .

G R E C JA . M in is te rs tw o  G o sp o d a rk i  N a ro d o w e j  
rozes ła ło  Izbom  H an d lo w y m , w ład zo m  ce lnym , B a n k o 
w i N a ro d o w e m u  i Zw iązkow i B a n k ó w  okó ln ik  w d ro 
dze te le g ra f ic z n e j ,  k tó r y  z a w ie ra  p os tan o w ien ia  
o w p ro w a d z e n iu  n o w y c h  k o n ty n g e n tó w  im p o rto w y ch .  
N ow y  o k res  p ó łro c zn y  m a  się rozpocząć  od 1 lipca, 
w  zw iązk u  z tem  n a  o k res  m ięd zy  15 m a j a  a 30 cz e rw 
ca rb . w y d a n e  zo s taną  im p o r te ro m  p o zw olen ia  k o n ty n 
g en to w e  d o d a tk o w e  w  w y so k ośc i  25% k o n ty n g e n tó w  
z pó łrocza ,  k tó r e  zakoń czy ło  się 15 m a ja  rb .

F R A N C JA . N a  m o cy  ro z p o rząd ze n ia  ogłoszonego 
w J o u r n a l  O ff ic ie l  z d n ia  16 m a j a  1934 r., t e rm in  zgło
szeń o u z y sk a n ie  l ic e n c y j  n a  im p o r t  p ro d u k tó w  ro l
n y c h  u p ły w a  z d n ie m  15 cz e rw ca  rb . W y c z e rp a n e  zo
s ta ły  n a  2 k w a r t a ł  1934 ro k u  w  s to su n k u  do „au tre s  
P ay s“ n a s t ę p u ją c e  k o n ty n g e n ty :  b la c h a  że la zn a  lub  
s ta low a, c ię ta  (poz. 210); t k a n i n y  b a w e łn ia n e  w z o rz y 
ste (436, 406 b i s ) ; p a p ie r  m a r m u r k o w y  (461 k ) : p a p ie r  
lu b  t e k t u r a  t. zw. f a n t a z y jn a  (461 M), w y c z e rp a n y  zo
s ta ł  jedn o cz eśn ie  d la  P o lsk i  k o n ty n g e n t  n a  m eb le  
g ię te  (poz. 590).

P r o j e k to w a n e  je s t  w p ro w a d z e n ie  sp e c ja ln e j  d o 
d a tk o w e j  o p ła ty  od s e ra  w w ysokośc i 50 fr. za 100 kg.

H ISZPAN JA. K o n ty n g e n ty  n a  o le je  i tłuszcze  n a  
II I  k w a r ta ł  rb . (poz. 211, 212, 798, 799, 804, 805, 806, 
996, 997, 998, 996 b.) t a r y f y  ce lne j  h iszpań sk ie j )  pozo
s ta ją  te  same, co i  n a  k w a r ta ły  p op rzedn ie .

H O L A N D JA . W  zw iązk u  z w p ro w a d z e n ie m  k o n 
ty n g e n to w a n ia  im p o r tu  ce m e n tu  (d ek re t  z dn ia  25-go 
k w ie tn ia  1934 r.), w p ro w ad z i ł  r z ąd  h o le n d e r sk i  now e 
rozporządzen ie ,  n a  m o cy  k tó rego ,  p rzy d z ia ł  k o n ty n 
g e n tu  może u zy sk a ć  ty lk o  ten  im p o r te r ,  k tó r y  odpo- 
w iedn iem i d o k u m e n ta m i  s tw ierdzi,  że z a jm o w a ł  się 
s ta le  h a n d le m  ce m e n tu  i że s tan ow i on jeg o  źródło  
u t r z y m a n ia .  P ow yższe  ro zp o rząd ze n ie  je s t  p ie rw szy m  
tego ro d z a ju  w y p ad k ie m , o d k ąd  H o la n d ja  w p ro w ad z i ła  
sy s tem  k o n ty n g e n to w a n ia  im po rtu .

D e k re te m  z d n ia  25 m a j a  1934 sk o n ty n g e n to w a n y  
został n a  p rz ec iąg  1 ro k u  t j .  od 1 m a j a  1934 do 1 m a ja  
1935 im p o r t  w o d o ro t l e n k u  w ap n iow ego  sody ż rą a e j  
i gazu  ch lorow ego.  P rz y c z e m  ja k o  bazę  d la  sody  ż r ą 
ce j  p r z y j ę to  60% p rz e c ię tn e j  w ag i  im p o r tu  w  la tach  
1931/33 d la  w o d o ro t le n k u  w ap n io w eg o  70 i d la  gazu  
ch lo ro w eg o  75% p rz e c i ę tn e j  w ag i  im p o r tu  w  r. 1933.

IN D  JE BRYTYJSKIE. Z d n iem  1 m a j a  1934 ro k u  
w esz ły  w życie zw yżk i  cla n a  zap a łk i  i w p ro w a d z e n ie  
p o d a tk u  od ty c h  a r ty k u łó w .

IR L A N D JA . Z d n iem  10 m a j a  1934 w esz ły  w  ży 
cie zw y żk i  cla  n a  sze reg  tow aró w , o b e jm u ją c e  około 
40 poz. t a r y f y  ce lne j ,  p rzy czem  z w a żn ie jszy c h  z w y żk ą  
o b ję te  zos ta ły  n a s tę p u ją c e  a r t y k u ły :  obuw ie ,  odzież, 
t k a n in y  w e łn ia n e ,  k o t ł y  m ied z ian e ,  a r t y k u ły  że lazne  
lane , łop a ty ,  r a m y  ok ienne ,  k o łd ry ,  miód, b y d ło  w sze l
k iego  ro d z a ju ,  w y ro b y  glin iane , s ie rp y  i kosy , r y b y  itp.

Ł O T W A . W e d łu g  ośw iadczeń  m ia r o d a jn y c h  p r z y 
g o to w y w a n a  je s t  n a  Ł o tw ie  zm ian a  p rzep isó w  d ew izo 
w ych . W  p rzysz łośc i  p o  o f ic ja ln y m  k u rs ie  w a lu ta  m a  
b y ć  p rz y z n a n a  j e d y n ie  n a  im p o r t  n ie z b ę d n y c h  w życiu  
a r ty k u łó w ,  podczas  gdy  n a  in n e  im p o r to w a n e  a r ty k u ły ,  
n a  cele p o d ró ż y  i inne ,  w a lu ta  będz ie  sp rz e d a w a n a  po 
k u rs ie  w yższym , k tó r y  będz ie  u s ta lo n y  p rzez  K om is ję  
W a lu to w ą  w  zależności od tego, n a  j a k i e  cele będz ie  
p o t r z e b n a  w a lu ta .

K o m is ja  W a lu to w a  u łoży  ska lę  z a p o trzeb o w ań  
i o d n o śn ych  ku rsów , w e d łu g  k tó r e j  będz ie  p rz y d z i e 
lać dew izy.

RUM UNJA. O becn ie  ob ow ią zu ją ce  p rzep isy  k o m 
p e n s a c y jn e  zos ta ły  uzu p e łn io n e  w  ten  sposób, że w  sto 
su n k u  do k ra jó w ,  z k tó r e m i  R u m u n j a  m a  p a s y w n y  
b i lan s  h an d lo w y  dopuszczone są d o s taw y  im p o r to w e  
do w ysokości 20.000 lei bez  konieczności p r z e p r o w a 
dzan ia  ich n a  p o d s taw ach  k o m p e n s a c y jn y c h .  F a k tu r y  
n a  te  t r a n z a k c je  m u szą  by ć  p rzed łożo ne  do z a tw ie r 
dzen ia  D y r e k c j i  im p ortu .

E k sp o r t  czechosłow ack i do R u m u n j i  n a t r a f i a  n a  
co raz  w iększe  t ru d no śc i  i, w m yś l  os ta tn io  w y d a n e g o  
za rzą d z en ia  ru m u ń sk ie g o  M in is te rs tw a  P rzem y s łu  
i H a n d lu ,  m oże się o d b y w ać  w y łączn ie  w  d rod ze  k o m 
pen sac j i ,  p rz y c z e m  e k sp o r t  ru m u ń s k i  m usi b y ć  d o k o 
n a n y  n a jp ie rw .

P o zw o len ia  n a  k o m p e n s a c ję  są  w y d a w a n e  j e d y n ie  
n a  te  to w a ry  czeskie, k tó r e  zos ta ły  p rzew id z ian e  w u 
m ow ie  k o n ty n g e n to w e j  i  j e d y n ie  w  ra m a c h  ty c h  k o n 
ty n g e n tó w , p rz y c z e m  u w zg lęd n ia n e  są p rzed ew szy s t-  
k iem  su row ce  i p ó ł f a b ry k a ty  p o trz e b n e  p rz em y s ło w i  
r u m u ń sk ie m u .  W y b ó r  i ilość a r tyku łów ’ ru m u ń s k ic h  
e k sp o r to w a n y c h  w za m ia n  do C zechosłow acj i  n ie  p o d 
le g a ją  n a to m ias t  ż a d n y m  ogran iczen iom . Z a c h o w y w a 
n y  je s t  j e d y n ie  s to su n ek  k o m p e n s a c y jn y  1 : 1,25 n a  
k o rz y ś ć  R u m u n j i .

STANY Z JE D N O C Z O N E . R o zp o rząd zen iem  z dn. 
28 k w ie tn ia  p rzed łu żo n o  o 2 m ies iące  t j .  od 1 lipca 
do 31 s ie rp n ia  1934 r  zn ies ien ie  re g la m e n ta c j i  im p o r tu



w in a  i w ódek ,  tak ,  że w  ty m  ok res ie  wolno im p o rtow ać  
w y ż e j  w y m ie n io n e  a r t y k u ły  b ez  konieczności u z y sk i
w a n ia  sp e c ja ln e j  licencji .  Z aznaczyć  j e d n a k  należy ,  że 
s p e c ja ln e  p o zw o len ia  n a  im p o r t  w ó dek  i w in  z z a g ra 
n icy  p o s ia d a ją  f i rm y , na leż ące  do s to w arzy szen ia  
t. zw. ABI p e rm it .  Do s tow arzy sze n ia  tego  n a leży  
1583 f i rm

SZW ECJA. Z d n iem  22 m a j a  1954 r. w eso ły  w  ż y 
cie zw y ż k i  c ła  n a  k u k u ry d z ę ,  s t rą c zk o w e  (3 kor.  za 
100 kg),  p rz y c z e m  im p o r t  k u k u r y d z y  p od leg a  nada l  
p rz y m u so w i u z y s k a n ia  l icencji ,  cło n a  paszę, m a k u c h y ,  
w ynosi  obecn ie  5 k r .  za 100 kg. (do tychczas 2 k r .  — 
100 kg.)

S Z W A JC A R JA . Od d n ia  27 kw-ietnia b r .  sko n ty n -  
gentow’a n y  zosta ł  p rzy w ó z  sm a lcu  z poz. 95 s z w a j 
c a r s k ie j  t a r y f y  c e ln e j ;  im p o r t  sm a lcu  dopuszczony  
w  d ro dze  k o m p e n s a c j i  za  b y d ło  rasowe.

SYRJA. D e k r e t e m  z d n ia  14 k w ie tn ia  1934 r. 
w p ro w a d z o n o  n o w e  cła  n a  n a s tę p u ją c e  to w a ry :  (nowa 
poz. 295 A) g l ina  o g n io t rw a ła  i k a o l in a  t a r y f a  n o r 
m a ln a  — bez  cła, (499 ter .  B.) w’apno  p a lo ne  b. cła, 
(321 A), szm elc w  ru ra c h ,  s z tab ac h  itp. 11% ad val., 
(472 A), m y d ła  m ię k k ie  (szare, zie lone itp. 135 p ia s t ró w  
od 100 kg  br.,  B) m y d ło  zw’y k łe  w’ k a w a łk a c h  110 p ia 
strów’ od 100 k g  br.,  C) m y d ło  w p ro s z k u  255 piastróW  
od 100 k g  p ó ł  b ru t to  (473) m y d ła  toa le to w e  i lecznicze 
800 p ia s t ró w  za  100 k g  pó ł b ru t to .

U R U G W A J. W p ro w a d z o n y  w d n iu  13 m a rc a  1934 
z akaz  t r a n z y tu  je d w a b iu  sz tucznego  i k o n fe k c j i  z j e 
d w a b iu  sz tucznego  został zn ies iony  rozp o rzą d z en iem  
z d n ia  20 m a r c a  1934 roku .

W. BRYTANJA. P rzed ło żo n y  został p a r l a m e n to w i  
do z a tw ie rd z e n ia  p r o j e k t  w p ro w a d z e n ia  p rz y m u s u  z n a 
k o w a n ia  k r a j e m  p o ch od zen ia  im p o r to w an eg o  mięsa.

D e k re te m  z dn ia  16 m a j a  rb . w p ro w a d z o n a  zo
s ta ła  z w y ż k a  cła  n a  t l e n e k  g linow y, k tó r e  w y no s i  obec
nie  20% ad val. ew en t .  3 Ł. od tony,.

W ŁOC H Y. W p ro w a d z o n a  zosta ła  d o d a tk o w a  o p ła 
ta c e lna  w w ysokośc i 2 l i rów  od 1 k g  od sz tuczn ych  
tłuszczów’ ja d a ln y c h ,  za ró w n o  ro ś l in ny ch ,  j a k  i zw ie
rzęcych ,  choc iażby  w k tó r y c h k o lw ie k  z n ich  b y ła  do 
m ieszka  n a tu r a ln e g o  masła .

Z dn iem  14 m a j a  1934 r. w p ro w ad zo n o  zak az  im 
p o r t u  j e d w a b iu  su row eg o  i f a rb o w a n e g o  (poz. 147 a )), 
247 a  2), 247 b. w ło sk ie j  t a r y f y  ce lne j) .

„G azze t ta  U ffic ia le"  z d n ia  11 m a j a  ogłasza d e 
k r e t  z d a ty  8 m a rc a  1934 r, Nr. 736, m o cą  k tó re g o  im 
p o r t  k o ry  ch inow ej,  soli ch in o w y ch  i a lkalo idów  p o 
ch od zących  z c h in y  — zo s ta je  z a r e z e r w o w a n y  d la  a d 
m in is t r a c j i  M onopolów  Państw’0w’ych. M onopole p a ń 
stw ow a m og ą  u dz ie lać  k o n c e sy j  n a  im p o r t  po w y ższy ch  
a r ty k u łó w  osobom p ry w 'a tn y m  p o b ie r a ją c  p rz y te m  
op ła tę  w  w’ysokości 82,40 Lir. od kg. c h in y  (lub a lk a 
lo idów  ch inow ych).

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI PO L
SKIMI.
F i r m a  f iń sk a  p ros i  o o fe r ty  n a  m ąk ę  p as tew n ą ,  

p szen n ą  i ży tn ią  o raz  o t r ę b y  cif. H els ingfors .  — 
R?13008/74/Pi.

F i r m a  w C a p e to w n  p o sz u k u je  f a b r y k a n tó w  n a 
czyń  em a l jow any c li .  P/11147/44/Sz.

F i r m a  w’ T u n is ie  in t e r e s u j e  się im p o r te m  w y r o 
b ó w  ze szkła, f a jan su ,  u m y w a ln i  i m iedn ic  f a j a n s o 
w ych ,  w’an ien  emaljow’a n y c h  i td .  P/12630/63/Sz.

F i r m a  d u ń s k a  in t e r e s u j e  się im p o r te m  z Polski 
s łom ek u ż y w a n y c h  w k a w ia rn i  do napojów ’. P / 12529/ 
59/Sz,

F i r m a  a u s t r j a c k a  in t e r e s u j e  się zak up em , celem 
r e e k s p o r tu  do A m e ry k i  i A n g l j i  w y ro b ó w  ze szkła, 
ce ram ik i ,  k o sz y k a r sk ic h  itd. P/12807/3D/Sz.

F i r m a  a n g ie lsk a  in t e r e s u j e  się z a k u p e m  szk ła  do 
mowego, p raso w an eg o ,  ośw ie t len iow ego .  P/12089/63'Sz.

F i rm a  es to ń sk a  in t e r e s u j e  się im p o r te m  z Polsk i  
n ac z y ń  em a l jo w a n y c l i  i a lu m in jo w y c h  k u c h e n n y c h ,

m aszy n  do s ie k a n ia  mięsa, o raz  zam kó w  do mebli.  
P/13193/3N/R.

F i r m a  z B e j r u tu  z a in te re s o w a n a  je s t  n a w ią z a 
n iem  s to su n k ó w  z po lsk im i p ro d u c e n ta m i  k o n fe k c j i  
w sze lk iego  rod za ju .  P/13034/64/R.

F i rm a  an g ie lsk a  in t e r e s u j e  się z a k u p e m  w’ P o l
sce chodników’, w y c ie raczek ,  o raz  m at,  w y ra b ia n y c h  
z w łó k ien  k o k o so w y c h  i co ir‘u. P/13083/59/R.

F i r m a  a n g ie lsk a  p r a g n ie  im p o r to w a ć  z Po lsk i 
t k a n i n y  p ap ie ro w e ,  u ż y w a n e  w  p rz e m y ś le  m eb la rsk im .  
P/12974/46/R.

Bliższe in f o rm a c je  w’ po w y ż sz y c h  spraw’acli u z y 
sk ać  m o g ą  z a in te re s o w a n i  e k s p o r te rz y  w  P a ń s tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zg łoszen iu  n a le ż y  po
w o łać  się n a  o d no śn y  n u m e r .  F i rm y ,  k tó r e  n ie  po zo 
s ta w a ły  do ty chcz as  w’ b l iższym  k o n ta k c ie  z In s ty tu tem ,  
w in n y  n a d es łać  jed n o cz eśn ie  sw e r e f e re n c je .

F i r m a  n o rw esk a ,  i s tn ie ją c a  od 50 lat, p ra g n ie  p rz e 
ją ć  n a  N o rw e g ję  r e p r e z e n ta c ję  f i rm  polskich , w y ra -  
Is ia jących: a r t y k u ły  b u d o w la n e ,  w y ro b y  że lazne, n a 
rzędzia ,  m a s z y n y  rolnicżte i t. p. B liższych  szczególów 
udz ie l i  R e fe ra t  S ta ty s ty c z n y  Izb y  naszej .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

W YPOW IEDZENIE KARTELOWYCH TA
RYF DLA KOMUNIKACJI Z RUMUN-
JĄ-
K o le je  ru m u ń sk ie  w y p o w ie d z ia ły  z dn. 

1 p a ź d z ie rn ik a  b r. ta ry fy  k a rte lo w e  z w sz y 

s tk ie  m i k o le ja m i zag ran icznem  . N ie odnosi 
się  'to je d n a k  do p o lsko  - ru m u ń sk ie j ta ry fy  
p o r to w e j, w  k tó re j  nczestniiczą ty lk o  są s ia 
d u jąc e  koileje p o lsk ie  i rum uńsk ie , a nie 
w szy stk ie  k o le je  k a r te lu  d la  k o m u n ik ac ji 
z k o le ja m i rum uńsikiem i.

SPRAWY PODATKOWE
ULGI W  ZRYCZAŁTOWANYM PO DA TK U  

PRZEMYSŁOWYM.
M inisterstw o' S k a rb u  na  podstaw ie  art. 

94 u s ta w y  o p aństw ow ym  p o d a tk u  p rze m y 

słow ym  (Dz. U. R. P. N r. 17 z r. 19^2, poz. 
110) upow ażn ia  U rzęd y  S karbow e do ty m cza
sow ego og ran iczan ia  p o b o ru  zryczałtow anego  
p o d a tk u  p rzem ysłow ego  od o b ro tu  za ro k



1934 w  w y p a d k u  s tw ie rd zen ia  znacznego 
sp a d k u  obro tów  w  ro k u  1934 w  p o ró w n an iu  
z obro tem , p rz y ję ty m  za podstaw ę ob liczen ia  
ry cza łtu . W  szczególności będzie  to m iało  
m ie jsce  w  w y p ad k ach , gdy  z ry cza łto w an y  
p o d a te k  za ro k  1934 p rze k ra cz a  znaczn ie  w y 
m ia r  p o d a tk u  p rzem ysłow ego  od o b ro tu  za r. 
1933, w zg lędn ie  z ry c z a łto w a n y  p o d a te k  za 
la ta  1932-33. ‘

U m orzen ie  m oże oom ajw yżej obejm ow ać 
k u  za ro k  1934, d o k o n a ją  Izb y  S karbow e 
z końcem  g ru d n ia  1934 r. (w te rm in ie  do  d n ia  
31 g ru d n ia  1934 r.) po p row izo rycznem  ob li
czeniu  w ysokości osiągniętego  w  1934 r. 
obro tu .

U m orzen ia  części z rycza łtow anego  podat- 
różn icę  pom iędzy  w y m iarem  z ry cza łto w an e 
go p o d a tk u  za r. 1934, a poda tk iem , p rz y p a 
d a ją c y m  od p ro w izo ry czn ie  ustalonegoi o b ro 
tu  w  ty m  roku.

U lgi z pow yzszego o k ó ln ik a  m ogą być  
ndziela!ne w  w y p ad k a c h  z asłu g u jący ch  na  
szczególne uw zg lędn ien ie , je d y n ie  n a  in d y 
w id u a ln e  p o d an ia  p ła tn ik ó w , k tó re  w in n y  
b y ć  w noszone n a jp ó ź n ie j do 30 czerw ca 1934.

I
„W YKŁADNIA USTAW Y O OPŁATACH  

STEMPLOWYCH44.
W  m yśl a rt. 93 p u n k tu  a), u. o. s. p o d le 

g a ją  op łacie  s tem plow ej w  w ysokości 10 gr 
od każdego  a rk u sza ; w szelk iego  ro d z a ju  do
ku m en ty , sporządzone p rzez  w ysy ła jąceg o , 
w ręczone p rzew oźn ikow i, a  tyczące  się p rz e 
sy łk i n iek o le jo w e j. P rzep is  ten  ty czy  się 
rów nież  dokum en tu , podp isanego  zarów no 
p rzez  w ysy ła jącego , ja k o te ż  p rzez  p rzew o ź
n ik a . W  m yśl u s tęp u  d rug iego  a rt. 93 d o k u 
m ent, s tw ie rd z a ją c y  um ow ę o p rzew óz n ie- 
k o le jo w y , a spo rządzony  p rzez  p rzew oźn ika , 
po d leg a  op łacie  w  w ysokości 10 g r od k a żd e 

go a rk u sz a  w  raz ie  n iew y staw ien ia  d o k u 
m entu , s tw ie rd za jąceg o  um ow ę p rzew ozu , a 
podp isanego  p rzez  w y sy ła jąceg o . Jeżeli p o d 
le g a ją c y  opłacie  d o k u m en t p rzew ozu , p o d p i
s a n y  b ąd ź  p rzez  w y sy ła jąceg o , bądź  p rzez  
p rzew o źn ik a , bądź  p rzez  ob ie  strony , został 
spo rządzony  w  dw u  lu b  w ię c e j egzem pla
rzach , to  m a zastosow anie  a rt. 3 u. o. s., a  za
tem  o p łac ie  po d leg a  ty lk o  egzem plarz  p ie r 
w szy.

P ow yższe zasad y  m a ją  zastosow anie  ró 
w nież  do d o kum en tu , tyczącego się p rzew o 
zu s ta tk am i m orsk iem i. W  szczególności 
w ięc  p o d leg a  opłacie  w  w ysokości 10 g r od 
każdego  a rk u sz a  ce rte  - p a r t ja ,  t j .  pism o, n a  
m ocy k tó reg o  osoba, ro zp o rz ą d za jąc a  s ta t
k iem  (arm ator} o d d a je  do d y sp o z y c ji d ru 
giego k o n tra h e n ta  celem  u sk u teczn ien ia  
p rzew ozu  bądź  c a ły  sta tek , bąd ź  u łam kow ą 
część po jem ności s ta tk u  (np. połow ę, % ), 
bąd ź  szczegółow o oznaczone pom ieszczenie  
w  sta tk u . Jeżeli w  razjie w y staw ien ia  certe- 
p a r t j i  a rm a to r, k tó ry  zaw arł um ow ę, s tw ie r 
dzoną za pom ocą c e r te -p a r t j i  (lub jeg o  p e ł
nom ocnik), w y d a je  co do tego  sam ego s ta t
k u  lub  te j  sam ej części s ta tk u , k tó ry c h  do
ty cz y  c e r te p a r tja , te j  sam ej osobie, z k tó rą  
ow ą um ow ę zaw arł, k onosam en t t j .  d o k u 
m e n t p rzew ozow y, w y m ie n ia ją c y  szczegóło
w o to w ary , p rz y ję te  do  p rzew ozu , to  k o n o 
sam ent w  m yśl a rt. 93 u s tęp u  drugiegoi u. o. 
s. n ie  p o d leg a  opłacie stem plow ej.

O p ła tę  od c e r te p a r tj i  i ta k  sam o o p ła tę  
od in n y ch  dokum en tów  przew ozow ych , o 
k tó ry c h  m ow a u iszcza siię w  m yśl § 133 r. w. 
s. za pom ocą znaczka  stem plow ego, k tó ry  w i
n ien  b y ć  sk aso w an y  bądź  tek s tem  dokum en
tu , b ąd ź  p rzez  p rze p isan ie  f irm ą  a rm a to ra  
i da tą , a  m ianow icie : a) p rz y  w ysy łce  z p o r 
tu  p o lsk iego  — d a tą  p rz y ję c ia  p rzesy łk i, b) 
w  raz ie  w y s ta w ien ia  d o k u m en tu  zag ran icą  
— d a tą  w y d a n ia  p rz e sy łk i odbiorcy .

SPRAWY TURYSTYCZNE
ZWIĄZKU PRO PA G A ND Y TURYSTY- 
ZWIĄZKU PR O PA G A ND Y TURYSTY
CZNEJ.

D n ia  25 m aja  br. odbyło się w  sali hotelu  
5:Po lska  R iw iera" doroczne W alne Zgrom adze
nie G. Z. P . T., p rz y  bardzo  licznym  udzia le  
członków , p rzedstaw icieli w ładz, urzędów , 
p rasy , m iejscow ego społeczeństw a i delegatów  
z W arszaw y  i T orunia . W alne Zgrom adzenie 
zaszczycił rów nież sw oją obecnością K om isarz 
R ządu  p. Mgr. Sokół.

W alne Zgrom adzenie zagaił Prezes dyr. p. 
ĄLummel dłuższem  przem ów ieniem , w y k a z u 
jąc  stopniow y rozw ój Zw iązku, pom im o p rac y  
^  ja k  najcięższych  w aru n k ach  m ate rja ln y ch  
1 przeszkód  postronnych.

P ra ca  Z w iązku prow adzona jest bez in tere 
sow nie p rzez  członków  Zarządu, o p a rta  li ty l
ko na  obyw atelsk iem  poczuciu  obow iązku; 
n a  dalszą jed n a k  m etę koniecznem  jest zdoby
cie trw a ły c h  podstaw  finansow ych. Z agadnie
nie to jest obecnie przedm iotem  rozw ażań  Za
rzą d u  Zw iązku.

D la  u ła tw ien ia  w stąp ień  do G. Z. P. T. 
now ym  członkom  — Z arząd  postaw ił n a  W al
ne Zgrom adzenie w niosek o zupełne skreślenie 
w pisowego, k tó re  do tego czasu w ynosiło  20 zł.

M ając w iększą ilość członków  G. Z. P . T. 
m ógłby przedsięw ziąć o w iele w ięcej pow aż
n iejszych  p rac , założyć n iezbędne w  G dyn i 
b iu ro  in fo rm acy jne , rozw inąć szerzej akcję  
p ropagandow ą i w ydaw niczą , co m ogłoby dać 
ogrom ne korzyści d la  m iasta  i m ieszkańców ,



S tw arzając  now e źród ła  zarobków . N a zakoń
czenie swego przem ów ien ia  p. Prezes Rum - 
m el zaapelow ał do zain teresow anych  rozw o
jem  ru ch u  tu rystycznego  w  G dyn i — kupców , 
ho telarzy , w łaścicieli pensjonatów  i t. d., by  
w e w łasnym  dobrze zrozum ianym  interesie 
pop iera li G. Z. P. T., zap isu jąc  się n a  członków  
Zw iązku.

Po zagajen iu  — sekre tarz  L im bach odczy
ta ł  p ro tokół z ostatniego W alnego Zgrom adze
nia, poczem  w iceprezes Z w iązku D yr. P iku - 
siński odczy ta ł sp raw ozdan ie  z działalności 
Zarządu, za ubiegłe półrocze, z pośród  tych  
ty ch  p rac  Z arządu  n a  szczególną w zm ian- 
w zm iankę zasługuje  zain teresow anie  G dyn ią  
kę zasługuje  zain teresow anie G dyn ią  i m o
rzem  ze strony  Rozgłośni Polskiego R ad ja  
w e Lw owie. S taran iem  G. Z. P. T. p rzy b y li 
do G d y n i — jako  goście Z w iązku D y rek to r 
rozgłośni Polskiego R a d ja  we Lw ow ie P etry , 
w raz  z dw om a w spółpracow nikam i, ogólnie 
żnanym i „Szczepkiem " i „Tońkiem “.

Po zeb ran iu  w  G dyn i po trzebnych  m ate r
ja łów  i tem atów , rozgłośnia lw ow ska na  „W e
sołej lw ow skiej fa li“ n ad a ła  au d y c ję  p ro p a 
gandow ą, k tó ra  szerokiem  echem  odbiła  się po 
całej Polsce; ca ła  ta  im preza p ropagandow a 
odbyła  się zupełn ie bezinteresow nie ze strony  
rozgłośni ra d ja  lwowskiego.

Jedną  z dalszych  w iększych  p rac  Z arzą
du  jes t w ydan ie  p ro sp ek tu  propagandow ego 
w  nak ładz ie  15.000 egzem plarzy; p ro spek t ten  
zostaje rozesłany  po całej Polsce bezpłatn ie.

S ta ran iem  Z w iązku — D y re k c ja  Kolei 
Państw , w  T o run iu  uruchom i w  sezonie perjo- 
dyczne pociągi w ycieczkow e do S zw ajcarji 
K aszubsk ie j i w  stronę K rokow a; celem  tych 
w ycieczek jest u ła tw ien ie  ta k  m ieszkańcom  
G dyni, ja k  i le tn ikom  poznan ia  i zw iedzenia 
na jp iękn ie jszych  terenów  tu ry s ty czn y ch  w 
S zw ajcarji K aszubsk iej i w yb rzeża  m orskiego; 
d la  pociągu takiego będzie zastosow ana 70% 
zn iżka  kolejow a.

Zw iązek opracow ał p rogram  „T ygodnia 
Sportow ego" n a  początek  sierpnia , k tó ry  p ra 
w dopodobnie w ejdzie w  p rogram  „F estiw alu" 
— im prezy  zap ro jek tow anej n a  szeroką skalę.

N astępnie  D y re k to r  A ndrze j W achow iak 
w ygłosił re fe ra t na  tem at „G dyn ia  jako  k ą p ie 
lisko"; d ru g i re fe ra t w ygłosił D r. S tan isław  
B obkow ski n a  tem at „G dyn ia  najw iększeni 
polskiem  kąp ie lisk iem  m orskiem  te raz  i w 
przyszłości". R eferen t p rzedstaw ił w alo ry  k ą 
pieliskow e G dyn i ze stanow iska  lekarskiego.

Z arząd  postanow ił obydw a re fe ra ty  w y 
dać  w  form ie b ro szu ry  i rozesłać w  n a jszer
szym  zakresie, p rzedew szystk iem  lekarzom .

Po obszernej d y sk u sji n a  tem at n a ja k tu 
aln ie jszych  sp raw  zw iązanych  z ruchem  tu ry 
stycznym  w  G dyn i i n a  w ybrzeżu  ja k : p o d a t
k u  hotelowego, zniżek kolejow ych d la  le tn i
ków  po w raca jący ch  z letn iska, n iczem  n ieuza
sadn ionej zw yżki cen pokojów  n a  lato, budo 
w y  basenu  pasażersk iego  itp . — Prezes Rum - 
mel W alne Zgrom adzenie rozw iązał.

SPRAWY SZKOLNICTWA
ZEBRANIE DYSKUSYJNE W INSTYTUCIE  

BAŁTYCKIM W  SPRAW IE SZKOLNIC
TW A HANDLOW EGO.
D n ia  1. 6. b r . w ieczorem  odbyło  się ze

b ra n ie  zw ołane z in ic ja ty w y  In s ty tu tu  B ał
tyck iego , n a  k tó rem  p. prof. Szulc w yg łosił 
odczy t n a  tem a t a k tu a ln y c h  zagadn ień  i po 
trzeb  L iceum  H andlow ego  Izby  P rzem y sło 
w o H an d lo w ej w  G dyn i. Po odczycie w y 
w iąza ła  się d y sk u s ja , w  w y n ik u  k tó re j ze
b ra n i uzn a li zgodnie ak tu a ln o ść  za ła tw ien ia  
szeregu  zagadn ień  w y su n ię ty ch  p rzez  p re le 
genta. W  szczególności podk reślono  k o 
nieczność u s ta le n ia  b liższego k o n ta k tu  sfer 
gospodarczych  z L iceum  H andlow em , w  ce
lu  u zgodn ien ia  p ro g ram ó w  n au czan ia  z w y 
m ogam i życia  gospodarczego p o r tu  g d y ń 
sk iego . W  ko ń cu  poruszono  rów nież  k w est ję  
za in te reso w an ia  sfe r gospodarczych  sposo
bem  p rak ty c zn e g o  szko len ia  m łodzieży  lic e 
a ln e j.
ZAPISY D O  LICEUM HANDLOW EGO  

IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOW EJ 
W GDYNI.
Liceum  H and low e w  G dyn i je s t  zaw odo

w ym  zak ładem  nau k o w y m  ty p u  licealnego

i m a za zadan ie  g ru n to w n e  p rzy g o to w an ie  
teo re ty c z n e  i p ra k ty c z n e  do działalności 
h a n d lo w e j w ogóle, zaś iw h a n d lu  m orsk im  w  
szczególności.

W  m yśl u s ta w y  o u s tro ju  szko ln ic tw a 
z d n ia  11 m arca  1932 r., abso lw enci licea ln i 
m a ją  p raw o  s tu d jo w ać  w  szko łach  w y ż 
szych.

U czniow ie L iceum  H andlow ego  k o rz y 
s ta ją  z odroczeń  służby  w o jsk o w e j o raz po 
ukończen iu  Z ak ładu , ze sk ró co n e j służby  
w o jsk o w e j, w  m yśl o b o w iązu jący ch  ustaw .

O k res  n a u k i iw L iceum  trw a  zasadniczo 
dw a lata .

T rzeci ro k  n au czan ia  o b e jm u je  sp e c ja li
zac ję  w  h a n d lu  m orskim .

N iezależn ie  od tego, p rze d m io ty  na  I 
i II  ro k u  nauczan ia  u w z g lę d n ia ją  w  sposób 
sp e c ja ln y  zag ad n ien ia  h a n d lu  m orskiego.

Poza  nau czan iem  teo re ty czn em  w  ciągu  
ro k u  szkolnego, p ro g ram  n a u k i L iceum  o b e j
m u je  rów n ież  obow iązkow e jed n o m iesięcz 
ne p ra k ty k i  w  czasie w a k a c y j letn ich .

Rok sz k o ln y  trw a  od 20 s ie rp n ia  do 15 
czerw ca.



W aru n k iem  p rz y ję c ia  n a  p ie rw sz y  ro k  
n au c za n ia  je s t  n iep rzek ro czo n y  w iek  la t  19 
p rz e d  rozpoczęciem  ro k u  szkolnego.

N ow ow stępu jący , k tó ry c h  w iek  p rz e 
k ra c z a  la t  19, m ogą b y ć  p rz y ję c i  za zgodą 
K u ra to r ju m  O k rę g u  Szkolnego P o zn ań sk ie 
go  w  P oznan iu , na  pod staw ie  p o d an ia  sk ie 
ro w an eg o  p rzez  D y re k c ję  L iceum .

O d  w s tę p u ją c y ch  do L iceum  w y m ag a  
s ię  ukończen ia :

a) 6-ciu k las  g im nazjum , lub
b) szko ły  w y d z ia ło w ej (b. dz ie ln icy  p ru 

sk ie j) , albo
c) trz y le tn ie j  szko ły  h an d lo w e j z za

s trz e że n iem  złożen ia  d o da tkow ych  egzam i
nów  u z u p e łn ia ją c y ch  z p rzy ro d y , m atem a
ty k i  i f izy k i z z a k resu  6-ciu  k las g im nazjum  
w  ciągu  p ierw szego  pó łrocza  s tu d jó w .

N a d ru g i ro k  n au czan ia  m ogą b y ć  p rz y 
ję c i  uczn iow ie p o s ia d a ją c y  ukończony  p ie r 
w szy  k u rs  liceów  hand low ych .

A bsolw enci 2-le tn ich  liceów  h a n d lo 
w y c h  m ogą b y ć  p rz y ję c i  n a  3-ci ro k  L iceum , 
s tanow iącego  sp e c ja liz ac ję  w  h a n d lu  m o r
skim .

P odan ie  o p rz y ję c ie  do L iceum  w inno 
b y ć  k ie ro w an e  pod  ad resem  D y re k c ji  L i
ceum  H and low ego  do d n ia  10 s ie rp n ia , p o 
p rze d z a ją c e g o  rozpoczęcie rolcu szkolnego.

D o p o d an ia  n a le ż y  dołączyć:
1. Życiorys,
2. M etry k ę  u rodzen ia ,
3. Św iadectw o szkolne,
4. Św iadectw o o d e jśc ia  z o s ta tn ie j 

szko ły ,
5. Z ezw olenie  rodziców  w zg lędn ie  o

p iek u n ó w ,
6. 2 fo to g ra f je ,
7. 20 z ło tych  ty tu łem  w pisow ego.

I

C zesne za ro k  szko lny  w ynosi zł 450, 
p ła tn e  w  10-ciu rów nych  ra ta ch  m iesięcz
n y c h  n a jp ó ź n ie j do d n ia  6-go każdego  m ie
s iąca, p rzyczem  p ie rw sza  ra ta  w in n a  b y ć  
u iszczona w  ciągu  trzech  dn i od rozpoczęcia 
ro k u  szkolnego.

W pisow e w ynosi zł 20, k tó re  bezw zg lęd 
n ie  m usi b y ć  n ad esłan e  jednocześn ie  z p o 
d an iem  o p rz y ję c ie . W  w y p a d k u  n ie p rz y ję -  
c ia  k a n d y d a ta (tk i)  w pisow e u leg a  zw rotow i.

U czniom  i uczenicom  n iezam ożnych  ro 
dz iców  D y re k c ja  L iceum  p rz y z n a je  u lg i w  
o p łac ie  czesnego, k tó re  u za leżn ia  je d n a k  od 
sp ra w o w a n ia  ii postępów  w  nauce.

ZGŁOSZENIA NOW YCH KANDYDATÓW  
D O  PAŃSTW OW EJ SZKOŁY MOR
SKIEJ.

P o d an ia  o p rz y ję c ie  now ych  k a n d y d a 
tó w  do P ań stw o w ej S zko ły  M orsk ie j n a d sy 

łać n a leży  w  term in ie  do  d n ia  12 lipca  br. 
Do piodania do łączyć  n a leży  m e try k ę  u ro 
dzen ia , dow ód o b y w a te ls tw a  polsk iego , 
o sta tn ie  św iadectw o szkolne, zobow iązanie 
rodziców  do p rze s trz e g an ia  p rzep isó w  szkol
nych , 2 fo to g ra fje  o w ym iarze  p aszp o rto 
w ym  o raz  op łatę  eg zam in acy jn ą  w  w y so k o 
ści zł 15.

Po ro zp a trzen iu  pod ań  d n ia  16. 7. b r. o 
godz. 9 -te j w  gm achu  P ań stw o w ej S zko ły  
M orsk ie j odbędzie  się egzam in  k onku rsow y , 
poczem  p rz y ję c i k an d y d a c i o trz y m a ją  k i l 
k u d n io w y  u rlo p  celem  zao p atrzen ia  w  n ie 
zb ęd n y  ekw ipunek , a następ n ie  o d b ęd ą  p o 
d róż  ćw iczebną naokoło  św ia ta  n a  s ta tk u  
szko lnym  „D ar Pom orza", k tó ra  trw ać  b ę 
dzie  p rzez  11 m iesięcy.

J

EGZAMIN DOJRZAŁOŚCI W  PAŃSTW O 

WEJ SZKOLE MORSKIEJ.

P rz ed  k ilk o m a  dn iam i zakończony  zo
s ta ł iw P ań stw o w ej Szkole M orsk ie j egzam in  
d o jrza ło śc i ,k tó re m u  p o d d an y ch  zostało 35 
uczniów . Z liczby  te j  egzam in  złożyło 30 n i
żej w ym ienonych  a b itu r je n tó w :

N a W ydziale N aw igacyjnym :

1. A n d ry szak  C zesław
2. Borkowski Janusz
3. B oniecki Józef
4. C h udeck i A lfred
5. D anielew ioz A lfons
6. G ogela  S tan isław
7. H ra b a r  W iesław
8. H u lan ick i Rom an
9. K ijaikow ski Szczęsny

10. K ow alew ski Jan
11. Kozłois M irosław
12. K oreyw o  Zbigniew
13. Sznage Jan
14. S tudn ick i S tan isław
15. T eresiń sk i Józef
16. S tępkow sk i S te fan

!
Na W ydziale M echanicznym :

17. Forkiewicz Jan
18. Ł ad y ń sk i Józef
19. M artyszew sk i Janusz
20. N ow ak  Jan
21. O ch inow sk i R vszard
22. P io tro w sk i T adeusz
23. P lu ta  W ładysław
24. P a w la k  Stanisław '
25. R ew kiew icz  Jacek
26. S taszew ski E dw ard
27. T erlik o w sk i Bolesław 
28 Z achurzok Jan
29. H a ra sy n iu k  W ładysław
30. S tefanow ski Jerzy .



TARGI I WYSTAWY
UDZIAŁ FIRM POLSKICH W  TARGACH  

W LILLE.

W y n ik i teg o rocznych  T argów  w  L ille  
o k aza ły  się b a rd zo  k o rzy s tn e  d la  firm  p o l
skich. W  p rzec iw ień stw ie  do la t  ub ieg łych , 
k ie d y  e k sp o rte rz y  p o lscy  eksponow ali p raw ie  
w y łączn ie  k o lek c je  p ró b ek , n adano  sto isku  
p o lsk iem u  c h a ra k te r  hand low y . E k sp o rte rzy  
p rz y b y li  z (większemi ilościam i tow arów , k tó 
re  w  znaczn e j m ierze  zosta ły  sp rzedane  na  
m ie jscu . Z aw arto  um ow y n a  d o s taw y  a r ty k u 
łów  n ie o b ję ty c h  og ran iczen iam i p rzyw ozo- 
w em i, j a k  np. g rzybów , pap ierosów , czeko la
d y  i innych .

O becność e k sp o rte ra  lu b  jeg o  re p re z e n 
ta c ja  zap ew n iła  u d z ie lan ie  szczegółow ych 
i fachow ych  in fo rm a c y j osobom  za in te re so 

w anym , w  ten  sposób podnosząc m ożliw ości 
eksportow e.

D o g ru p y  p ro d u k tó w  ściśle hand low ych  
n a leża ły : szynk i w  pusizkach i bocziki, g rzy b y  
suszone i konserw y , k o n fe k c ja  m ęska, w y ro 
b y  M onopolu T yton iow ego , czekolada, zio ła 
lecznicze o raz  h a fty  ludow e i zabaw ki.

O ddzie lną  g ru p ę  s tan o w iły : drzew o, p a r 
k ie ty  o raz le n  i p a k u ły . A r ty k u ły  te  są zaw sze 
in te re su ją c e  d la  ry n k u  pó łnoeno -francusk ie- 
go i w zibudzają du że  za in teresow an ie . T rzec ią  
g ru p ę  s tan o w iły  e k sp o n a ty  p ropagandow e.

N a ta rg a ch  zostało sp rzed an y ch : 2.000 
p a r  spodni, 1.700 k g  szynek  w  pu szk ach  i 200 
kg  boczków , za 13.000 fr  pap ierosów , za 6.000 
czeko lady , za 11.000 g rzybów  oraz około 4.000 
za h a fty  i zabaw ki.

K onsulat Gen. R. P. w  Lille.

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY N A  W YBRZEŻU

Własnemi siłami
ZNACZENIE SPÓŁDZIELNI W  NASZEM RYBOŁÓWSTWIE MORSKIEM.

„ Z  okazji Tygodnia Spółdzielczości p rzy ta 
czam y referat w ygłoszony na Z jeździe  R ybacko- 
G ospodarczym  w P ucku przez N aczelnika  M or
skiego U rzędu Rybackiego p . A . H ryniew ickiego.

W  referacie tym  przedstaw iającym  aktualne  
zagadnienia gospodarcze naszego rybołówstw a  
morskiego zna jdu jem y silne podkreślenie znacze
nia spółdzielczości, która  w łasnem i siłam i swych  
członków  rybaków  w ykona zadania najbardziej 
pilne, bez uciekania sią do pom ocy rządowej.

Na naszem  w ybrzeżu  m orskiem  działa od 15 
m aja 1927 roku Spółdzieln ia  „P olskie Z jednocze

nie R ybaków  M orskich w G dyn i“ w ykazująca  
sta ły  postąp i rozw ój i zaczynająca obecnie siódm y  
rok pracy. Spółdzieln ia  jednocząca naszych ryba
ków  m orskich, zakupu je  i sprzedaje prawie całko
w ite  połow y m orskie i zaopatruje sw ych czonków  
w ku try  i narzędzia połow u",

G ospodarcze znaczen ie  ry b o łó w stw a  
m orsk iego  p rz e d s ta w ia ją  n a jb a rd z ie j  w ym o
w n ie  liczb y  p rzy w o z u  ryb . W  osta tn ich  la 
tach , la ta ch  ciężkiego k ry zy su , ogólnego zu 
bożen ia  i k u rc z e n ia  się zakupów  sp ro w ad zo 
no  do  P o lsk i z za g ra n ic y  n a s tę p u jąc e  ilości 
ry b  m orsk ich  (liczby z a o k rą g lo n e ):

W  1930 r. — 90 tys. to n  w arto śc i zł 56 
m iljonów .

W  1931 r. — 54 tys. ton , w arto śc i zł 36 
m iljoinów.

W  1932 r. — 46 tys. ton , w arto śc i zł 20 
m iljonów .

W  1933 r. —. 43 ty s. ton, w arto śc i zł 16 
m iljonów .

Z rozum iałem  je s t, że w y łow ien iem  ta k  
p o k a ź n e j ilości ry b y  za jm ow ał się znaczny

zastęp  ry baków . N astępn ie  p rz y  j e j  p rzy g o 
to w an iu  i w y sy ła n iu  za tru d n io n o  w ie le  t y 
sięcy  p racow n ików . Za całą  tę  p rac ę  zap łac ił 
nasz  spożyw ca i to  w  czasie c iężk iego  po ło 
żen ia  W szystkich w a rs tw  społeczeństw a. 
W ym ow ność w y ż e j p rzy to czo n y ch  liczb  je s t 
n ad zw y cza j p rz e k o n y w u ją c a . D o tychczas 
m iljo n y  z ło tych  u p ły w a ją  corocznie za g ra n i
cę n a  zak u p  ry b y . Za te  m iljo n y  op łacan i są 
o b c y  ry b ac y , ro b o tn icy  i p rzem ysłow cy , 
gdyż z a k u p u ją c  ry b ę  p o k ry w a m y  n ie ty lk o  
w ynagrodzen ie  czy też zarobk i rybaków , ale 
o p łacam y  w szy stk ich  za tru d n io n y c h  w  ry b 
ny m  p rzem yśle , a tak ż e  pobocznym  p ra c u 
jący  ta d la  ry b o łó w stw a  m orskiego . P łac im y  
za obcą sól, d rzew o, żelazo i inne  p rzed m io 
t y  d o s ta rczan e  d la  p o trzeb  obcego ry b o łó w 
stw a.

P rzed s taw io n y  s tan  rzeczy  w ysoce dla; 
nas n ie k o rz y s tn y  p o w in ien  u led z  zm ianie . 
Zm iana je d n a k ż e  w y m ag a łab y  b a rd z o  d u 
żych  w k ład ó w  go tów kow ych , a  do tychczas 
nasz p rzem y sł i h an d e l zupe łn ie  n ie  z a jm u 
je  się w y zy sk an iem  n a tu ra ln y c h  bog ac tw  
moTza. Jeżeli pom im o to  nasze  rybołów stw o' 
m orsk ie  w y k a z u je  p ew ien  w zrost, to  tylkoi 
d la tego , że p ra c a  czynn ików  rząd o w y ch  ce
low o i stopniow o p rzy g o to w a ła  trw a łe  p o d 
s ta w y  i w sk a z a ła  n a le ż y te  d rog i, k tó re m i 
w  sw ym  ro zw o ju  pow inno  k ro czy ć  d a le j  r y 
bo łów stw o m orskie.

W y n ik i te j  p ra c y  w  p ostac i n o w y ch  p o r 
tów , n ow ych  s ta tk ó w  ry b ac k ich  rozm aitych  
u rzą d z e ń  tech n iczn y ch  i p rzem y sło w y ch  d o 
w odzą ty lk o , j a k  ró żno rodną  m u sia ła  b y ć



ta k a  p ra c a  — ja k  w ie le  tru d ó w  w łożono, By 
p okonać  liczne p rzeszk o d y  i s tw orzyć  rz e 
c z y  n iezbędne , a  p o p rzed n io  u nas p raw ie  
n ieznane . W  p ra c y  te j  n ie n ap o ty k an o  u zn a 
n ia  n a w e t ze s tro n y  tych , d la  kogo b y ła  ona 
p row adzoną. P rzec iw n ie  n ap o ty k an o  n a j 
częśc ie j ina o p ó r i n iechęć  i naw et w prost 
w ro g i s to sunek  p rz y  p rze p ro w a d z en iu  za
m ierzeń .

W ysiłk i te  b y ły  n ieodzow ne i konieczne 
i sp ro w ad ziły  spodziew aną k o rzy s tn ą  zm ia
nę. P rzed ew szy stk iem  n as tąp ił w zrost w ła s 
n y ch  połow ów  m orsk ich . P o łow y  b a łty c k ie  
z a  ok res 1930-33 r. p rz e d s ta w ia ją  się n a s tę 
p u ją c o :

1930 r. — 3.000 ton  — w arto śc i zł 3 m ilj.
1931 r. — 5.000 ton  — w artośc i zł 2 m ilj.
1932 r. — 7.000 ton  — w arto śc i zł 1,4 m ilj.
1933 r. — 7.600 ton  — w arto śc i zł 1,7 m ilj.
W  1931 ro k u  rozpoczęto  rów nież  po ło 

w y  n a  M orzu Północnem . W yłow iono tam :
w  1931 r. — 845 ton — w arto śc i 845 tys. 

z ło tych ,
w  1932 r. — 1.878 ton  — w arto śc i 1.159 

ty s. zło tych,
w  1933 r. — 6.341 ton  — w arto śc i 2.853 

ty s. złotych.
Wizrost po łow ów  w ła sn y ch  w y w o ła ł k o 

rz y s tn e  z jaw isk o  z m n ie jsza jąc  p rzyw óz  ry b  
zag ran iczn y ch . T eraz  ty lk o  od n asze j p rz e d 
sięb iorczości i ruch liw ości zależy , b y  p rz y 
w óz ten  n ad a l zm n ie jsza ł się, a  w ów czas 
p ow ięk szać  się będzie  ilość za tru d n io n y ch  
p rz y  u p ra w ia n iu  połow ów , a  tak że  p ra c o w 
n ik ó w  p rze d s ięb io rs tw  p rzem y sło w y ch  i 
h an d lo w y ch  p ra c u ją c y c h  d la  rybo łów stw a.

P o p rzed n io  ju ż  nadm ieniono, że d la  u 
rzeczy w is tn ien ia  tak ic h  zam ierzeń  p o trz e b 
n e  są duże  k a p ita ły , k tó re  do tychczas n ie  
w y k a z a ły  z a in te re so w an ia  tą  w ażną  d z ie 
d z in ą  życia. Jesteśm y  zm uszeni posiadanem i 
ś ro d k am i dążyć stopniow o, ale  sta le  i w y 
trw a le  do p o d trz y m an ia  tego co zostało ju ż  
usku teczn ione . N ależy  n ie ty lk o  u trz y m ać  n a  
osiągn ię tym  poziom ie w łasne  połow y, a le  n a 
leż y  zw iększać je  w  dalszym  ciągu, gdyż 
ty lk o  w  ten  sposób zdo łam y  zabezp ieczyć od 
u p a d k u  is tn ie ją c e  gospodarstw a  ry back ie .

Bo chociaż za n ad zw y cza j p o c ie sza jący  
olbjaw liczyć  n a le ż y  w zro s t połow ów , to 
z d ru g ie j  s tro n y  b a rd zo  n iepom yśln ie  p rz e d 
s ta w ia  s ię  w arto ść  w y ło w io n e j ry b y . Z p rz y 
toczonych  p o w y ż e j liczb w idocznem  jes t, że 
w  1930 r. ry b a k  o trzy m y w ał p rze c ię tn ie  za 
1 k g  ry b y  zł 1 — a  w  1933 r. ty lk o  0,23 gr. 
T a k  zn aczny  sp ad ek  ceny  n a s tą p ił w sk u tek  
p ow szechnej zniżki cen p ro d u k tó w  spożyw 
czych  i g d y b y  n ie  ta  zm iana, to  ogólne p o 
łożen ie  ry b ak ó w  b y ło b y  z a d aw a ln ia jące  
i zapew ne da leko  lepsze n iże li w  la ta ch  p o 
p rzedn ich .

U trzy m an ie  ceny  n a  ry b ę  n a  w ysokości 
zł 0,23 za k g  p rzy p isa ć  n a le ż y  ty lk o  te j  oko
liczności, że p ra c a  p rzygo tow aw cza  czy n n i
k ó w  rządow ych  n a d  rozw ojem  ry b o łó w stw a  
m orsk iego  o b ję ła  rów nież  u rzą d z e n ia  d la  
p rzem y słu  i h and lu . K o rz y s ta jąc  z tego  Spół
dz ie ln ia : „P o lsk ie  Z jednoczen ie  R y b ak ó w
M orskich" w  G d y n i o trzy m ała  m ożliw ość 
rozpoczęcia  zak u p u  połow ów . W  te n  sposób 
cena ry b y  zosta ła  p o d trz y m an a  n a  p e w n e j 
s ta łe j w ysokości. Bez te j  k o rz y s tn e j d la  r y 
b a k ó w  dz ia ła lnośc i S pó łdzie ln i cena  ry b y  
o b n iży ła b y  się znaczn ie j, a  ry b a k  b y łb y  zd a 
n y  n a  łask ę  p rzy g o d n y ch  nabyw ców , k tó 
rz y  p rzed  rozpoczęciem  działalności Spó ł
d z ie ln i p rz y  k a ż d e j sposobności d ą ż y li do 
o bn iżen ia  ceny  o trz y m y w a n e j p rzez  ry b ak a .

O becn ie  po łożen ie  ry b o łó w stw a  n ie ty l
ko  u  nas, a le  w e  w szystk ich  k ra ja c h  E u ro p y  
je s t  b a rd zo  tru d n e . W  s ta ty s ty c e  ogłoszo
n e j  p rzez  M iędzynarodow ą R adę b ad ań  m o
rza  P o lska  zosta ła  w y ró żn io n a  ja k o  je d y n y  
k ra j ,  w  k tó ry m  rybo łów stw o  m o rsk ie  w  o
s ta tn ic h  la tach  w ykaza ło  postęp . N ie m ożna 
tego  p rzy jm o w a ć  za oznakę, że s tan  n a 
szych  ry b a k ó w  rów n ież  p o lepszy ł się. Z p o 
śród  1500 ry b ak ó w  z a re je s tro w an y c h  n a  n a 
szem  w y b rzeżu  d o b ry  s tan  gospodarczy  m a
j ą  ty lk o  ci z 'rybaków , k tó rz y  u p ra w ia ją  r y 
bo łów stw o n a  dużych  i silnych  k u tra c h . P o 
n iew aż  s ta tk ó w  m oto row ych  ry b a c y  p o s ia 
d a ją  około 125, w ięc  m ożna liczyć, że około 
400 ry b a k ó w  m a za ro b ek  w y s ta rc z a ją c y  n a  
u trzy m an ie . P ozostali ry b a c y  zm uszeni są 
tru d n ić  się ryb o łó w stw em  p rzy b rzeżn em , 
u p raw ian em  n a  m ałych  łodziach  i z a ro b k i 
ich  w  w iększości w y p a d k ó w  są n iew ie lk ie . 
B y t tak ic h  rodzin  ry b ac k ich  często p o d trz y 
m u je  p o siad an a  ro la  lub  też  za ro b k i pobocz
ne , j a k  np. p ra c a  w  w ędzarn iach , j a k  to  m a 
m ie jsce  w  Ja s ta rn i i Borze, a częściow o w  
K uźnicy. L atem  pew ien  dochód  m a ją  ry b a 
cy  z w y n a ję c ia  pom ieszczeń  le tn ikom . 
Część ry b ak ó w , g łów nie m łodzieży , z n a jd u 
je  sezonoiwe za tru d n ie n ie  n a  s ta tk ach  ry b a c 
k ich  w  to w arzy s tw ach  po łow ów  d a lek o m o r
skich. W szystko  to razem  w zię te  n ie  zap ew 
n ia  n iek tó ry m  rodzinom  dosta tecznych  śro d 
ków  u trzy m an ia .

P o p ra w a  tego połoiżenia m og łaby  n a 
s tąp ić  p rz y  obecnym  s tan ie  'rybo łów stw a j e 
d y n ie  p rz y  zwięksizeni i ilości s ta tk ó w  m oto 
row ych. W ybudow an ia  p o r tu  ry b ack ieg o  
w  W ie lk ie j W si m og łoby  rozw inąć  szerze j 
rybołów stw o; bo w idzim y, że ty lk o  tam  gdzie 
is tn ie ją  p o rty , p o w sta je  w iększe  sk u p ien ie  
ry b ak ó w  i w iększe rybo łów stw o. L iczyć je d 
n a k  na  to, że w  chw iii obecnej p o w stan ie  
po rt. n ie  m ożna, rów nież  n ie m ożna liczyć  na  
w y d a tn e  pożyczk i rządow e n a  budow ę no 
w ych  s ta tk ó w  ry b ack ich , k tó re  są dość kosz
tow ne, w obec czego1 p o je d y n c z y  ry b a k  nie 
je s t  w  s tan ie  podołać tak ie m u  zadaniu .



Jed y n y m  w ięc  środk iem  k u  po lepszen iu  
b y tu  ry b a k ó w  n a le ż y  uw ażać  z rzeszan ie  się 
ry b a k ó w  d la  d o k o n an ia  tak ic h  zam ierzeń  
w spólnem i siłam i. O d d aw n a  ry b a c y  p rz y 
zw y cza jen i są do w sp ó ln e j p ra c y  w  maiszo- 
p e r ja c h . B udow a k u tra  w y łączn ie  d la  sieb ie  
p rz e k ra c z a  s iły  ry b ak a . A le to  co je s t  niem o- 
żliw em  d la  jed n eg o  s ta je  się o w ie le  ła tw ie j-  
szem  do  w y k o n a n ia  w spólnem i silam i. P o 
s ia d a jąc  chociażby  je d e n  w ła sn y  k u te r  m a- 
sz o p e r ja  m og łaby  po lepszyć  b y t sw ycb 
członków . N ie je s t  to  rzecz ła tw a , a le  w y d a 
j e  się zu pe łn ie  m ożliw a i czy  n ie  n a le ż y  te 
raz  w  czasie tru d n y m  d la  ry b ak ó w  w stąp ić  
n a  tę  d ro g ę  sam opom ocy, d ro g ę  znaną  ry b a 
kom  oddaw na?

N iezależn ie  od tego  poży tecznem  b y ło b y  
z rzeszen ie  się w szy stk ich  ry b ak ó w  w  istn ie 
ją c e j  ju ż  S pó łdzie ln i ry b a c k ie j d la  u czci
w ego i na leży tego  p o p ie ra n ia  j e j  zam ierzeń . 
W ów czas S pó łdzie ln ia  m oże stać się zdo lną  
d o  rozsze rzan ia  sw ej dz ia ła lności u d z ie lan ia  
n iezbędnego  d la  ry b o łó w stw a  k re d y tu  i za 
czn ie  p raco w ać  sku teczn ie  nad  da lszym  roz- 
iwojem  ry b o łó w stw a  m orskiego . P ro w ad ząc  
h an d e l ry b n y  S pó łdz ie ln ia  zdo ła  u trzy m ać  
cen y  ry b y  n a  o d pow iedn ie j w ysokości i za 
p ew n i ry b ak o m  d o b ry  zb y t n a  ich  połow y.

S treszcza jąc  pow yższe n a le ż y  uznać:
1) G ospodarcze  znaczen ie  ry b o łó w stw a  

m orskiego  je s t  b a rd zo  duże, gdyż 
P o lsk a  spożyw a corocznie znaczne 
ilości ry b  m orsk ich .

2) Głównem ii p o trzeb am i ry b o łó w stw a  
w  chw ili obecnej są b u d o w a p r o je k 
tow anego p o r tu  w  W ie lk ie j W si 
i zao p a trzen ie  ry b a k ó w  iw> w iększe  
s ta tk i m otorow e, gdyż rybo łów stw o  
p rzy b rz e żn e  n ie  zapew n ia  d osta tecz
n y ch  środków  u trzy m an ia .

3) M ożliwości ro zw o ju  ry b o łó w stw a  m o r
sk iego  są znaczne, w obec czego n a 
leży  doprow adzić  rybo łów stw o  do 
tak ieg o  stanu , p rz y  k tó ry m  u s ta łb y  
zupe łn ie  p rzy w ó z  ry b  m orsk ich .

4) P o łożen ie  w iększości ry b a k ó w  m o r
skich w  obecnej chw ili w ym aga  p o 
p ra w y , co m ożna osiągnąć w spó lną

p ra c ą  w  m aszo p erjach , o raz w  zrzeszen iu  
się  w szy stk ich  ry b ak ó w  w  is tn ie ją c e j  Spół
d z ie ln i: „Polsk iego  Z jednoczen ia  R y b ak ó w  
M orskich", k tó ra  będzie  m og ła  okazyw ać 
n a le ż y tą  pom oc ry bakom , i dążyć  do rozsze
rze n ia  i ro zw o ju  rybo łów stw a.

KRONIKA.
— P O LSK IE  RYBOŁÓWSTWO MORSKIE W  M IE 

SIĄCU M A JU  1934 R. przyniosło ogółem 134.120 kg, 
ryb o wartości 111-807 zł. W  stosunku do roku ubiegłego 
obserwujemy znaczny spadek połowów, ponieważ w ma
ju 1933 noku rybacy złowiili 184.740 .kg o wartości 101.237 
zł. Mimo więc spadku połowów aż o 50 (tysięcy kg r y 
bacy otrzymali obecnie nawet więcej za  złowione ryby, 
co tłumaczyć należy iwiększemi .połowami ryb wysoko- 
cennych.

Połowy ryb na poszczególne przedstaw iają  się nastę
pująco: (,w nawiasie podano cenę zia jeden kg ryby):

Łososie (3 zł) 19.330 kg, mielnice (1,60 zł) 50 kg, 
troć (3 izł), flądry (od 0,30 zł do 0,60 zł) 57.400 kg, śle
dziki (0,30 zł) 540 k^, węgoirze (2 izł) 4.590 kg, dorsze 
(0,30 zł)  20.370 ikg, kwapy (miętusy) (0,30 zł) 11.940 kg, 
szczupaki (2 zł) 2.540 kg, okonie (0,60 zł) 2.500 kg, pło
cie (0,30 izł) 12.800, certy (0,30 zł) 1.820 kg.

(Poszczególne okręgi łowiły: Hel 17.870 kg o wartości 
39.937 izł, (okręg helskich rybajków złowił o 63 tysiące 
kg mniej jak  w  roiku 1333). Okręg Gdynia 36.230 kg ry b
0 14.184 zł. Półwysep helski od Ja s ta rn i  do W. Wsi 29.870 
kg — 30.780 zł. Miejscowości nad Bałtykiem od Chłapo- 
w a do granicy niemieckiej: 8.020 kg — 3.422 zł. Okręg 
n ad  zatoką Pucką od Pucka  aż ido Obłuża: 20.190 kg — 
16.409 zł. Wszystko to  są połowy przybrzeżne. Połowy 
idailekomorskiie n a  pełnym  B ałtyku (wyspa Bornholm 
obok Danji) przyniosły 14.950 kg dorszy i 6.990 kg flą- 
dar. W  roku ubiegłym połowy dalekomorskie przyniosły 
37.570 kg.

Jeżeli chodzi io podział zbytu ryb morskich to: wę
dzarnie n a  wybrzeżu zakupiły  15.110 kg ryb, na rynkt. 
miejscowym sprzedano 89.260 kg, do Gdańska wywiezio
no 24.330 kg, a  eksport zagranicę (łososie) wyniósł 
5.420 kg.

— N IE PO K O JĄ C Y  O B JA W  SPADKU NASZYCH 
POŁOWÓW MORSKICH W  M A JU  BR. w wysokości 
50,620 kg w stosunku do tego samego miesiąca raku 
ubiegłego, powstał jedynie wskutek b raku  odbiorców na  
świeże ryby morskie, co zmusiło naszych rybaków do 
ograniczania połowów,

Pirzedewszystkiem więc spadły talk ważne dla  nas 
połowy dalekomorskie o 16 tysięcy kg. Wobec budowy 
nowych kutrów i wobec niewykorzystania istniejących 
sltaitków spraw a propagandy spożycia ryb morskich wew
nątrz k ra ju  s ta je  się w dalszymi ciągu najbardziej palą- 
cem zagadnieniem.

— K O M ISA R JA T RZĄDU M. GDYNI zajmie się 
zapewne unormowaniem warunków sprzedaży ryb mor 
skich na rynku targowym. Do dziś dnia głównym powo
dem, dla którego ta k  mało sprzedaje  się świeżych ry b  
morskich z połowów naszych rybaków n a  rynku gdyń
skim to fatalne warunki w  jakich się ta  sprzedaż odbywa. 
Ju ż  p rzed  rokiem poruszaliśmy w  Biuletynie Informacyj
nym Izby P. H. tę  sprawę (Nr. 16 Biuletynu z dnia 12 
czerwca) nieste ty jednak bez żadnego rezultatu. Nasi ry 
bacy ograniczają swoje połowy ponieważ nie mogą sprze
dać obecnych minimalnych połowów na  rynku  w  Gdyni
1 zmuszeni są wyjeżdżać do Gdańska, gdzie zawsze znaj
dują  nabywców. Tymczasem zaś w jadłodajniach i re 
stauracjach w Gdyni t rudno  otrzymać w  zaczynającym 
się sezonie letniskowym ryby morskie. Nie ulega n a j-  
iminiejiszej wątpliwości, że urządzenie n a  rynku targo
wym w Gdyni łiigjenicznego stoiska dla wszystkich 
sprzedawców ryb morskich przyczyni się do szybkiej 
propagandy itego taniego i smacznego ar tykułu  żywno
ściowego, Obecne warunki, gdzie sprzedaje się ryby pod  
gołem niebem, ryby wyschnięte pod działaniem słońca 
i ro jące się od much, mogą jedynie zniechęoić wszystkich 
do ryb morskich.

K O M U N I K A T Y
OBRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO ZWIĄZ- Z arząd  G łów ny  pod  p rzew odn ic tw em  P reze - 

KU TOW . K rPIECKICH NA POMORZU, sa Z w iązku  p. T ad eu sza  M arch lew sk iego  
W  C e n tra li Z w iązku  w  G ru d z iąd zu  obra- iz u dz ia łem  rep re z en ta n tó w  n a jw a żn ie jsz y c h  

do w ał w  pon iedz ia łek , d n ia  28 m a ja  1934 r. o środków  Pom orza.



Po w y słu ch an iu  sp raw ozdań  za okres 
ub ieg ły , szczególnie z w y k o n an ia  uchw ał z ja 
zdu  R ad y  Z w iązkow ej, p rz y ję to  po w y cze r
p u ją c e j  d y sk u s ji  w szystk ie  w niosk i R ady. 
Znaczna część w niosków  została  ju ż  za ła tw iona  
pom yśln ie , dz ięk i in te rw e n c ji  P a n a  W ojew o
d y  Pom orskiego , k tó ry  uznaw szy  ich słusz
ność, zw ołał w ie lk ą  k o n fe re n c ję  zw iązkow ą 
d o T o ru n ia  i k tó re j  sam  p rzew odn iczy ł. Na k o n 
fe re n c ji  te j  om aw iano sp raw ę og ran iczen ia  ze
zw oleń  na  h an d e l dom okrążny . Pon iew aż s ta 
ty s ty k a  w y k aza ła , że ty ch  zezw oleń udz ie la  
się z ro k u  n a  ro k  m n ie j a m im o to  handel 
d o m o k rążn y  p rz y b ie ra  ro zm iary  z a s tra sz a ją 
ce, n ie  u leg a  k w e s tji, że rozrósł się ogrom nie 
han d e l d om okrążny  n i e l e g a l n y ,  k tó ry  
całe  spo łeczeństw o w  in te res ie  skarbow ym  
zw alczać w inno. W ojew ództw o w yda ło  ca ły  
szereg  zarządzeń , ażeb y  w ładze  m iejscow e 
w spó ln ie  z ku p iec tw em  h an d e l ten  tęp iły . 
R ów nież w ydano  ja sn ą  in te rp re ta c ję  odnoś
n ie  p rze d łu ża n ia  godzin h a n d lu  w  sk lepach  
m askow anych  sp rzedażą  w ody  sodow ej, k tó 
re  o tw arte  są do p ó źn e j nocy  i h a n d lu ją  ta k 
że w  św ięta. S p raw a  ta  zn a laz ła  te ra z  n a 
reszcie  w y ja śn ie n ie  w  okó ln iku  w o jew ó d z
kim , k tó ry  tego  ro d z a ju  p ra k ty k ę  ok reśla  
w y raźn ie , ja k o  nadużycie . Z ebran i w szystk ie  
te  za rząd zen ia  P an a  W o jew o d y  p rz y ję li  
z w ie lk iem  zadow oleniem . W  ten  sposób a k 
c ja  Z w iązku  na  ty m  w ażnym  odcinku  po su 
nęła  sp raw ę znacznie k u  uzdrow ien iu .

Z REJESTRU
W, tut, re jestrze  handlowym w oddziale A na stro

nie 689 wpisano dziś firmę „Ziemiański Młyn Parowy
w Kruszwicy, Eleonora Twardowska". Właścicielką f i r 
my jest Eleonora Twardowska w Głębokim, powiat mo
gileński.

Marjanowi Janickiemu w  Kruszwicy udzielono 
prokury.

Inowrocław, dnia 9 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym oddział A pod 
Nr. 2173 wpisano dnia 6 października 1933 r. firmę „Su
rowiec" właśc. Regina Chajmowicz w Bydgoszczy.

J ak o  właśc. firmy wpisano Reginę Chajmowicz, 
ftupca z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 12 stycznia 1934 r.
Są i  Grodzki

I
W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 

Nr. 196 przy firmie: ,,C. Hartwig", Spółka Transporto 
wa z ograniczoną poręką w Gdvni, dnia 9 stycznia 
1934 r. dopisano: Franciszek Marszał i Lars Usterud 
Svendsen ustąpili ze stanowiska kierownika spółki, a 
w ich miejsce ustanowiono kieroiwinikam' Ernesta Hell- 
wiga z Poznania, Hansa Kiesewettera z Gdańska i Ernsta 
Braemera z Gdańska — cfr. uchwałę walnego zgroma
dzenia z 7. 12. 1933 r.

S ą l  Grodzki w Gdvn,i

W  tut. rejestrze handlowym w dziale A na stronie 
46 odnośnie f-y JuljuiS Kappel w Inowrocławiu wpisano 
dziś co następuje:

C a ły  szereg  da lszych  zagadn ień , b ę d ą 
cych  p rzedm io tem  u chw ał R ad y  Z w iązkow ej 
został z uw ag i n a  k o m p eten c je  p rze k a z an y  
sp e c ja ln e j d e l e g a c j i  Z w iązkow ej, k tó ra  
w  czerw cu  w y je d z ie  do W arszaw y  i p rz e p ro 
w adzi rozm ow y w  poszczegó lnych  M in is te r
stw ach. D o n a jw a żn ie jsz y c h  na leżą : z różn icz
k o w an ie  św iadectw  p rzem ysłow ych , o b n iże 
n ie s to p y  d y sk o n to w e j w  b an k ach  p ry w a t
nych , re fo rm a  obliczeń podstaw  'w ym iaro 
w ych  do p o d a tk u  od n ieruchom ości i lokałi, 
re fo rm a  p ro c e d u ry  ubezp ieczeń  soc ja lnych  
o raz  w y d a tn e  obn iżen ie  ty ch  św iadczeń, k r e 
d y t d łu g o te rm in o w y  h ip o teczn y  i a k c ja  od
d łużen iow a  hand lu . W szystk ie  te  sp ra w y  zo
s ta ły  ju ż  op racow ane  i p rzygo tow ane .

W  dalszym  ciągu  o b rad  p rz y ję to  je d n o 
m yśln ie  w n iosek  K o rp o rac ji K upców  C h rześ
c ijań sk ich  w  T o ru n iu  o p rz y ję c ie  do Zw iąz
ku. Z ram ien ia  T o w arzy s tw  w ejd z ie  w  sk ład  
Z arządu  3-ch członków , p rzyczem  Z arząd  po 
staw i iwniosek o p rzy zn an ie  n a  W alnym  Zjeź- 
dzie p ie rw sz e j w ice p re z esu ry  T orun iow i.

O b szern ą  d y sk u s ję  w yw oła ła  sp raw a  w y 
borów  do Izb y  P rzem ysłow o-H and low ej, p o 
czem  w ysłuchano  sp raw o zd an ia  p. D y r. Ra- 
d o jew sk iego  z posiedzen ia  N acze lne j R ady  
Z rzeszeń K up iec tw a P olsk iego  w  W arszaw ie, 
k tó ra  o d b y ła  się w  sobotę, d n ia  26 m a ja  1934 
roku  o raz z w iz y ta c ji Toiw arzystw  w K oście
rzyn ie , Świeciu, B rodnicy , B rusach  i G olubiu .

O b ra d y  zakończono o -godz. 21-ej.

HANDLOWEGO
Firma brzmi obecnie „Juljusz  Keppel, Inowrocław, 

właściciel Paweł Keppel".
Inowrocław, dnia 9 marca 1934 r.

Sąd Grodzki

W tut. rejestrze handlowym wpisano dnia 27 lu
tego 1934 firmę: Wincenty Gralewski jr., Fabryczny 
Skład Mebli, Toruń, a iako jej właściciela małoletniego 
Wincentego Gralewskiego, działającego przez ojca W in
centego z Torunia.

Sąd Grodzki Toruń.

. .  ■W  tut. rejestrze handlowym wpisano przy firmie
J a n  Leopolt, Towarzystwo z ograniczoną poręką  w To
runiu, dnia 23 lutego 1934 r. Aktem notarialnym z dnia 
8 lutego 1934 r. postanowiono likwidację firmy. LiKwi
datorem ustanowiono Ja n a  Leopolta z Torunia.

Sąd Grodzki Toruń.

W  tutejszy rejestr handlowy wpisano, że firma
Księgarnia i Skład Papieru, Józefa Żyndowa w Staro
gardzie wygasła.

Starogard, dnia 11 maja 1934 r.
Sąd Grodzki.

\
W tutejszy rejestr  handlowy wpisano, że firma

Stefan Przewoski, Fabryka  powozów i karoserji w S ta 
rogardzie Pom, wygasła.

Starogard, dnia 11 stycznia 1934 r,
Sąd Grodzki.

. "i '
W tut. rejestrze handlowym w oddziale A na stro

nie 688 wpisano dziś firmę „Dom Zbożowy" Eugenja



Słabęcka i Tadeusz Tymkowski w Kruszwicy. Jaw na  
Spółka Handlowa. Właścicielami Spółki są: Eugenja S ła 
bęcka, kupcowa z Kruszwicy i Tadeusz Tymkowski, ku 
piec z Kruszwicy. Spółka rozpoczęła swe czynności dnia 
1 stycznia 1934 r.

Inowrocław, dnia 9 marca 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 297 wpisano dnia 6 października 1933 r, przy fir
mie „Robur", Strauss i tow., Spółka z ogr. por. w Byd
goszczy, ,że kierownikiem wybrano Bernarda  W rzesiń
skiego, urzędnika barakowego z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 16 grudnia 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A  wpi
sano dnia 23 września 1933 pod Nr. 2176 firmę pod na
zwą J a n  Sozański, Hurtownia Kapeluszy damskich, przy
bory do stroju w Bydgoszczy. Właścicielem firmy jest 
kupiec, J a n  Sozański z Poznania.

Bydgoszcz, dnia 10 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział A  pod 
Nr. 2169 wpisano dnia 6 października 1933 r, firmę S ta 
nisław T. Ruszkowski w Bydgoszczy,

Właścicielem firmy jest Stanisław Tv.berjusz Rusz
kowski, przemysłowiec z Bydgoszczy, ul. Dworcowa 75.

Bydgoszcz, dnia 12 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki.

W  /tut, rejestrze handlowym wpisano w dniu 6 
kwietnia 1934 r. firmę: M arja  Bohuszawiczowa. Pracow 
nia i Skład  Fute r  „Futro" Toruń, a jako jej właściciela 
Marję Buhuszewiczową z Torunia.

Sad Grodzki Toruń.

W tut, re jestrze handlowym wpisano dnia 23 lu 
tego 1934 r. firmę: Wolf Krzętowski, Skład Mebli T o
ruń. a jako jej właściciela kupca Wolfa Moszka Krzę-
iowskiego z Włocławka, Litewska 12,

Jakóbowi Krzętowiskiemu z Torunia udzielono p ro 
kury.

Sąd Grodzki Toruń.
. . . JW  tut. re jestrze  handlowym wpisano przy f-ir*n*e 

Pierwsza K rajow a Przetwórnia i Pakownia Smalcu 
„S tandard" Sp. Akc, Toruń, dnia 8 marca 1934 r.:

W  miejsce ustępujących członków zarządu Selmy 
Scharfa i H enryka Halberthala  wybrano Pinkusa Bibel- 
ma:na i Leona Sehotza.

Sąd Grodzki Toruń
W  tut. rejestrze handlowym wypisano dnia 27 lu

tego 1934 r, przy firmie Laengner i Illgner Toruń:
Jaw na  spółka handlowa została rozwiązana przez 

ustąpienie spójnika W altera  Posta, kuoca z Torunia
Dotychczasowy spólnik Ernest Laengner jest je

dynym właścicielem firmy.
Prokura  Adolfa Altschóllera wygasła, Idzie Herz- 

berg z Torunia udzielono prokury,
Sąd Grodzki Toruń.

W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod
Nr. 2170 wpisano dnia 6 października 1933 r firmę
Otton Jerzy  Neumann w Bydgoszczy.

Właścicielem firmy jest Otton Je rzy  Neumann, k u 
piec z Bydgoszczy.

Bydgoszcz, dnia 12 stycznia 1934 r
Sąd Grodzki.

" i
W tutejszym rejestrze handlowym, oddział A pod

Nr. 2168 wpisano dnia 6 października 1933 r. jawną
spółkę handlową pod nazwą Ch. R apaport  i Sp, w B yd
goszczy. Upoważnieni do działania w imieniu firmy są: 
Chana Łaja RapaDort z Bydgoszczy i Chaim Hersz Blatt- 
i ran  z Warszawy, ul. Twarda 43.

Spółka rozpoczęła swą działalność z dniem 1 s ty 
cznia 1933 r.

Bydgoszcz, dnia 10 stycznia 1934 r.
Sąd Grodzki,

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 248 wpisano dnia 10 października 1933 r. przy firmie 
Fabryka  Artykułów Elektrotechnicznych, Inż, St, Ci
szewski i S-ka, Spółka z ogr. poręką w Bydgoszczy, że 
W ładysławie Ciszewskiej iz Bydgoszczy udzielono pro
kury.

Zasitępca kierownika, Mieczysław Kutnicki, ustą
pił z dniem 20 czerwca 1933 r

Bydgoszcz, dnia 12 stycznia 1934 r.
Sąd Gr.osWu. 

cut. reipstrze handlowym zapisano p rż łk i^ rm ie  
Warszawska W ytwórnia Ubiorów Wojskowych i ^Itywil- 
nych Zieleniec i Ska, Tow, z ogr. por. w Toruniu, że 
umowami Nr. rej, notar jusza Przysieckiego z Torunia 
69/33, 70/33 zmieniono § 1 i 3 umowy z dnia 23. 12. 1931 
roku, a mianowicie firma brzmi obecnie: Warszawska
wytwórnia ubiorów wojskowych i cywilnych Zieleniec 
i S-ka, ispecjalny dział futer damskich i męskich, Towa
rzystwo z ograniczoną poręką w Toruniu, oraz, że p rzed
miotem przedsiębiorstwa /jest prowadzenie warsztatu k ra 
wieckiego wyrobów wojskowych i cywilnych oraz futer 
damskich i męskich

Toruń, dnia 10, 11. 1933 r.
Sąd Grodzki.

W  rejestrze handlowym dział B Nr. 61 wpisano 
dnia 20 marca 1934 r, przy firmie Towarzystwo Górnicze 
Kopalni Węgla Kamiennego „Jaśkowice" spółka z ogra
niczoną odpowiedzialnością w Jaśkowicach: Uchwalą
W alntgo Zebrania spólników z dnia 23 września 1933 
uchylono § 6 s ta tu tu  spółki a brzmienie § 5 zmieniono 
w sposób następujący: Kierownictwo i zarząd spółki spo
czywać będzie w rękach jednego kierownika. Kierownik 
społk' podpisywać i zastępować będzie firmę w ten spo
sób, że pod wypisaną, wydrukowaną lub wyciśniętą stam- 
p ilją  firmą spółki umieści swój podpis.

Pio tra  Miękickiego i Konstantego Rayskiego z za
rządu odwołano, a w miejsce ich lustanorwiono Stanisła
wa Kota księdza z Krakowa zarządcą spółki. Prokura 
Heleny Kwaśniewskiej wygasła..

Sąd Grodzki w Mikołowie.
W tutejszym, rejestrze handlowym wpisano dnia 

19 grudnia 1933 pod Nr. 183 firmę: F abryka  Cukrów i 
Czekolady Franboli spółka z ograniczoną odpowiedzial
nością w Warszawie oddział w Toruniu, K apita ł  zak ła 
dowy wynosi 95.000 zł podzielony na 30 udziałów. Kie
rownikiem spółki jest Ignacy Kiełbasiński w Warszawie, 
Krakowskie Przedmieście 13.

Sąd Grodzki, Toruń.
W  tutejszym rejestrze handlowym, oddział B. pod 

Nr. 285 wpisano dnia 6 października 1933 przy firmie 
St. Grabianowski i S-ka Spółka Akcyjna w Katowicach 
oddział w Bydgoszczy, że oddział w B} dgoszczy zlikwi
dowano oraz że prokura Łucjana Średzińskiego wygasła. 

Bydgoszcz, dnia 16 grudnia 1933 r.
Sąd Grodzki.

W tutejszym rejestrze handlowym, oddział B pod 
Nr. 181 przy firmie: Paged — Polska Agencja Eksportu 
Drewna, Spółka z ograniczoną poręką w G dvn; dnia 15 
lutego 1934 dopisano:

‘Przedmiot spółki uzupełniono w tym kierunku, że .do  
działania spółki należy wreszcie wykonywanie wszyst
kich czynności, zwiazanych z transport, drewna oraz do
tyczących kupna i sprzedaży drewna we własnem. imie
niu i na własny rachunek. Uchwałą zgromadzenia spól- 
ników z dnia 21 grudnia 1°33 podwyższono kapita ł za 
kładowy o 400.000 zł do złotych 500.000 oraz zmieniono 
umowę spółkową, mianowicie §  3 co do wysokości k ap i
ta łu  zakładowego, §  5 co do ilości członków rady n ad
zorczej oraz uzupełniono § 2 co do przedmiotu spółki.

Sąd Grodzki w Gdyni.
W  tut. rejestrze handlowym oddział B pod Nr. 

13 Ju ra ta  Uzdrowisko n a  półwyspie Helu Sp. Akc. wpi
sano dnia 9 kwietnia 1934 r. co następuje:



I) Uchwałą walnego zgromadzenia z dn. 28 m ar
ca 1934 r. ilość członków zarządu zmniejszono do licz
by trzech i wybrano na miejsce ustępujących:

L. Skulskiego, M. Benisławskiego, F. Zwierzchow- 
skiego, M. Lubkowskiego i L. Venture:

1) Mieczysława Lubkowskiego, zam. w W arsza
wie, Bagatela 15,

2) Ju l jusza  Borek Boreckiego zam. w Warszawie, 
ul. Al. Ujazdowskie Nir. 9 A.,

3) Michała Benisławskiego, zam, w Warszawie, 
Plac Żelaznej Bramy Nr. 3.

II) Na członków Rady Nadzorczej wybrano.
1) Leoipolda Skulskiego, zam, w Warszawie, ulica 

Sandomierska 5,
i 2) M arjana Sobolewskiego, zam. w  Warszawie, 
Polna 64,

3) iStefana Suryna zam. w Warszawie Wspólna 7,
wa 9,

4) Mojżesza Lewina, zamieszkałego w Warszawie, 
Kredytowa 9,

5) K aro la  Wędziagolskiego, zam. Łódź, Kościusz 
ki 57, '

6) J a n a  Sobeckiego, zam. w Warszawie,
7) Dr. Szymona Lielienfeld - Krzewskiego, W a r

szawa, Żurawia 30,
8) Ludwika Pannenko, Warszawa, Jasna  6,
z prawem kooptacji czterech członków do Rady 

Nadzorczej.
Sąd Grodzki w Pucku.

W tut. rejestrze handlowym dział B pod Nr. 13 
J u r a ta  Uzdrowisko na półwyspie Helu Sp. Akc. wpisano 
dnia 28 października 1933 co następuje:

Uchwałą walnego zgromadzenia z dnia 19 kwietnia 
1933 r. ponownie uzupełniono liczbę członków zarządu 
do pięciu i wybrano ma nowo ustalone miejsce członka 
zarządu Lucien Veniture z Paryża, 28 Rue de Chateau- 
dun

Jednocześnie W alne Zgromadzenie ustaliło pełny 
skład  zarządu w osobach: 1) Leopold Skulski, 2) M i
chał Benisławski, 3) Z wierzchowski Franciszek, 4) Lub- 
kowski Mieczysław, 5) Lucien Veriture, z po.śród nich 
Franciszek Z wierzchowski jest dyrektorem zarządza ją 
cym spółki.

Sąd Grodzki w  Pucku
W  rejestrze handlowym, w dziale A., na stronie 

821, odnośnie firmy B. Wojkowski w Inowrocławiu wpi
sano dziś, że „Firma wygasła"

Inowrocław, dnia 19 października 1933 r.
Sąd Grodzki

W  tut. rejestrze handlowym w Oddziale A. na 
stronie 55 odnośnie F-y  Michael Levy w Inowrocławiu 
wpisano dziś co następuje:

, P rokura  A lfreda  Deutschera w Inowrocławiu 
wygasła"

Inowrocław, dnia 29 marca 1934 r.
Sąd Grodzki

O D  ADM INISTRACJI BIULETYNU.
D o n in iejszego  num eru dołączam y blan

k iet nadaw czy na konto nasze w PKO. Nr. 
204.415 i prosim y naszych prenum eratorów  
o w ysłan ie  za legającej prenum eraty za II. 
kw artał roku bieżącego, jak  rów nież i pre

num eratę za kw artał IIL Zmuszeni jesteśm y  
uprzedzić, że n iew płacenie prenum eraty  
przed rozpoczęciem  III. kw artału spow oduje  
w strzym anie dostarczenia B iuletynu.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s n b je c t  to ch ang e  w i th o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vo rb eh a l ten ) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d jaz d ó w  —■ D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  K o tk a  H els ingfors

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  p ią te k  sobota
C ieszyn 12. 6. 16. 6, 20. 6. — 25. 6.
C a p e l la  19. 6. 23. 6. 27. 6. — 50 6.

Po 16 l is to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta tec zn y m  ła d u n k u .

U w aga :  P rz y  d os ta tecz n y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  koMosa- 
m c n ty  do w szys tk ich  f ińsk ich  portów .

N otice :  Calls  to W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to  all  F in ish  Ports ,  — T h e
com m un ica t ion  w ith  K o tk a  w ill  b e  m a in ta in ed  a f t e r  17tła N o v e m b e r  if r e ą u i re d .

Do Tallinna i R ygi
F. G. R einho ld  Ltd.

s / s  S e i n e  —  z  G d y n i  1 1 . 0 .  ; C ' V '



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk  R yg a
s/s p on iedz ia łk i  sobo ty  środy

Minos J 1, 6. 13. 6. 15. 5.
D o Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. R e inho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  6. 6. — z G d ań sk a  8. 6.
s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  15. 6. — z G d a ń sk a  15. 6.

U w aga:  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is lan d ji ,  W ysp  F a ro e r ,  New Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes ,  N ew  Y ork and  M e d i te r r a n n e a n  Ports .

Do Stockhohm i (Stockhołm)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M a r ie n h o lm  — z G d y n i  12. 6.

Do H elsingborg — Malino
B ehnke & Sieg

s/s Egon — z G d y n i U . 6. s/s E gon  — z G d y n i 18, 6.

D o Aarhus — Odense

F. G. R e inho ld  L td.

s/s E rn a  — z G d y n i 15. 6. — z G d a ń sk a  17. 6.

Do Kalmara (Kalmar)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M a r ien h o lm  — z G d y n i  25. 6.

Do Malmo — Halin stad — G oteborg

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s Iw a n  — z G d y n i  12. 6. — z G d a ń sk a  )4. 6.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 

s/s M a r ien ho lm  — z G d y n i  12. 6.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s N ep tu n  -  z G d ań sk a  9 .  6. s/s Minos — G d a ń sk a  16. 6.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B ur ton

s/s L it t le  E vy  — z G dy n i  8. 6. — z G d a ń sk a  9. 6.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G da ń sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

B ra k e  12 6. 16. 6. ’
L w a g a :  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  ś ró dz iem n om o rsk ich ,

_ o raz  do p o r tó w  po łożon ych  n a d  Ł abą.
ISotice: T h ro u g h  B/L to all t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  an  I M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  a n d  Ellae Ports .



„Żegluga Polska" S. A.
O d ja z d y  — Sail ings 

G d y n ia  G d ań sk
s/s T czew  16, 6. 19- 6

D o O slo i w schodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(O slo and East-N orw ay Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
TT.J _  ̂ '

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  8. 6. — z G d ań sk a  7. 6. 
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  22. 6. — z G d ań sk a  21, 6.

D o Stayanger — Bergen — Trondheim  i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orw ay Ports)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G d y n i  7 . 7 .  — z G d a ń sk a  6. 7.

Uwaga: B e zpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p ó ln ocn o -n o rw esk ich  po r tó w  P e tsam o  (F in land ia )  I s la n d i i  
i W ysp F a ro e r .  ' ' 1

Notice: Fhrou gh  B/L to a l l  N o r th -N o rw a y  P orts ,  P e tsam o  (F inland),  Ice land  an d  Faroes .
i ) ! !'} !. •

D o Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a"  S. A.

s/s: Śląsk — z G d y n i  12. 6, — z G d a ń sk a  15. 6.
s/s C h o rzó w  — z G d y n i  19. 6. — z G d a ń sk a  22. 6.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę^ '■!! 
P o za  w y ż e j  w y m ie n io n e m i s ta tk a m i „Ż egluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s t a tk i  d o d a tk ow e  
„ G o d h em "  i .,L ud w ig  K o lb e rg “ odchodzące  z G dy n i  w  sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w  p on iedz ia łk i .

Uwaga: B ez po śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to  R hen ish  Ports .  ,

.  - • 1 V|
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. *

O d ja z d y  — Sail ings 
G d y n ia  G d ań sk

s/s po n ied z ia łk i  i c z w a r tk i  ś ro d y  i soboty
D ia n a  7. 6, 9, 6.
P y la d e s  11. 6, 13, 6.

Uwaga: B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i po r tó w  nadreń sk ich ,
Notice: T h ro u g h  B/L to  a l l  t r a n s a t l a n t i c  and  Rhenis* Ports .

D o A n tw erpii (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G dań sk  A n tw e rp ja

Śląsk 12. 6. 15. 6. 21, 6.
Ir isen  19. 6. 22, 6. 29. 6.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G d y n i  14. 6. — z G d ań sk a  16. 6.

D o Am sterdam u
F. G. R einho ld  L td.

s/s H e h l  — z G d y n i  4. 6. — z G d a ń sk a  6, 6.

D o  Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L ech  — z G d a ń s k a  5. 6. — z G d y n i  7. 6. 
s/s L ech  — z G d a ń sk a  19. 6. — z G d y n i  21. 6.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o ra c ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation ) 

s /s  B a l to n ia  — z G d a ń sk a  19. 6. — z G dyn i 14. 6.



P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ów  — z G d a ń sk a  13. 6. — z G d y n i  14, 6.

D o Leith — Grangem outh
F. G. R einho ld  L td.

s/s H a a r le m  — z G d y n i  9. 6.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La P allice  — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s/s Seine — z G d y n i  11. 6.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
s/s A u g u s t  Schultze  — z G d y n i  15. 6.
Ł a d u je  b e z p o ś re d n io  do L as P a lm as.

P asajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — G ibraltar — Casablanea —  M azagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—V illa A lhucem as—  
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s A u g u s t  Schu ltze  — z G d y n i  15. 6.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile  z a o f ia ro w a n e  w d o s ta tecz n e j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s C a le d o n ia  — z G d y n i  21. 6. — z G d a ń sk a  20. 6.
Ł a d u je  ró w n ież  bezp o ś red n io  do P o r t  Yendres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów  Morza C zarnego  
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — H aiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a  
m/s H e m la n d  — z G d y n i  9. 6. — G d a ń sk a  11. 6. 
m/s R o la n d  — z G d y n i  17. 6. — z G d a ń sk a  19. 6.

Uwaga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in n y c h  p o r tó w  lew an ty ń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  L e w a n t  Ports .
Do N ow ego Yorku (N ew  York) — F ilad elfji (Philadelphia)

A m erican  Scantic  L ine 
s/s A rgo ssy  — z G d y n i  11. 6.

D o N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  15. 6.

D o A m eryki Południow ej (South - America)

P o lsk a  A g encja  M orska (PAM)
s/s P e d ro  C h r is to p h e rs c n  — z G d yn i  12. 6.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd
s/s A u r a  — z G d a ń sk a  ca 22. 6. — z G dyn i 25. 6.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenliam  — Singapore —: H ongkong — Sanghai — K obe —  
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s L ao m edo n  — z G d y n i  23. 6.

G dynia — Cape Town — A lgoa Bay — Mossel B ay — D  urban — East London — Lau- 
renco Marques

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd, 
m/s H a m m a r e n  — z G d y n i  20. 6.



G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Mad as, Calenta, Rangoon

Bergenske Baltic T ransports  Ltd. 
s/s S im la  z G d y n i  23, 7.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H om eward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Z m iany  zas t rzeżo ne  — Sail ings s u b je c t  to chan ge  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  y o rb eh a l te n ) .

N o w y  York (N ew  York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scan tic  L ine

Sail ings  fro m  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  ,

s/s S c an p e n n  — 9. 6. 
s/s C liffw ood — 16. 6.

D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O cz ek iw an e  w G d y n i

s/s Sagaiporack — 15. 6. 
s/s S can p en n  — 23. 6.

Lin.ja G d y n ia—A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ek ie  Tow. O krętow e) 

Sail ings f ro m  N ew  Y ork D u e  to  a r r iy e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c zek iw an e  w  G d y n i

s/s P u ła s k i  1. 6. 
s/s K ościuszko  19. 6.

H alifax (Ganada) — G dynia

Sail ings  f ro m  H a lifax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s P u ła s k i  3. 6. 
s/s K ościuszko 21. 6.

s/s P u ła sk i  13. 6. 
s/s Kościuszko ' 1. 7.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
O c zek iw a n e  w  G d y n i  
D u e  to a r r iy e  a t  G dyn ia

s/s P u ła sk i  13. 6. 
s/s K ościuszko 1. 7.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
Sailings -  d a ty  od jazdó w

s/s C ap e lla  
s/s C ieszyn

G d y n ia  
W to re k  

19. 6. 
12. 6.

G d ańsk
Sobota

16. 6.

T a ll in n  
Środa 
13. 6. 
2 0 . 6 .

K otka
P ią tek

H els ingfors  
Sobota 
16. 6.
23. 6.

Po  16 l i s top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .  

H am burg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jaz d y

s/s H a m b u rg  G d y n ia G d ań sk
lu b  su b s ty tu t ś ro d y  i soboty  w to rk i  i soboty w to rk i  i soboty

B ra k e 9. 6. 12. 6. 16. 6.
A lb e r t 16. 6. 19. 6. 23. 6.

Żegluga P o lska

s/s H a m b u rg  G d y n ia G d ań sk
T cz ew 13, 6. 16. 6. 19. 6.

R um m el & B urton
s/s L it t le  E vy — z H a m b u rg a  12. 6. — do G d y n i  15. 6.

Rotterdam  — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o tte rd

S ta t e k  lu b  su b s ty tu t  
C o n d o r

„Żegluga PolsK a“ S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

arau  — s/s C ieszyn  9. 6. z R o t te rd am u

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja z d y

R o t te rd a m  G d y n ia
w to rk i  i sobo ty  pon ied z ia łk i  i czw ar tk i  

9. 6. 14. 6.

s/s C h o rz ó w  16.6.

GdańjK  
ś ro d y  i soboty  

16. 6.



A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z A n tw e rp j i  — s/s I r isen  15. 6.

Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  od jazdów  — Sail ings

z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk 21, 6.

z A n tw e rp j i  

Brema (Bremen)

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  7. 6. — w G d y n i  14. 6.

G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

S ta tek  
lub  su b s ty tu t

Minos

B rem a
czw ar tk i

7. 6.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
G d y n ia  R y g a  G dań sk

po n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
11. 6. 13. 6. 16. 6.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L id.

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G dy n i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  to  D anzig)  (A rr iy e  to G dy n ia )

s/s Lech 14 6. 17. 6. 19. 6.
P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  

(Polish U n ited  B altic  C orporation )
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i

(Sailing f ro m  L ondon) (A rriye  to  D anzig)  (A rriye  to  G d y n ia '
s/s B a l to n ia  7. 6. 10. 6. 12. 6.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  Hull) (A r r iy j  to  D anzig) (A rriye  to G dy n ia )

s/s L w ów  
s/s L ub lin

7. 6. 
14. 6.

10. 6. 
17. 6.

13. 6. 
21 . 6 .

Porty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
W y ch o d z i

T am pico  N ew  O r le a n s  G alves to n /H ou s ton  

s/s V ins t ra  8- 5. 15. 5.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

S a v an n ah  

21. 5.

P r z y j a z d

G d a ń sk /G d y n ia  

16. 6.

Lewant

p ar .  B o re  I x  

-  G dynia — Gdańsk 

Po lska

T e rm in  w y jśc ia  
z San tos z Rio de  Jane iro  z V ic tor ia  

11. 5. 13. 5. 15 5.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G dań sk
14. 6.

P ireu s  I s tan b u l  Izm ir  
s/s R o lan d  13. 5. 11. 5. 15. 5.

L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  

29. 4. 5. 5.

16. 6.

P rzy p u szcz a ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  

G d y n ia —G dańsk  
17. 6.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

p ar .  A u g u s t  Schultze  

26

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
w ycho dz i  z C a sa b la n c a  21/25. 5. — o cz ek iw an y  w  G d y n i  13/15. 6



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi .  m ia ry  i i lości  t o w a ró w .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

SDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyn i  r z e c z o z n a w c a
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów , Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

GDYNIA —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Telefony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te le fon  nr. 1 2 9 4

Sporządzania i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalfzacja ksi^gsr ości. Prowadzenie księgowości w abonamsnclc



T R E Ś Ć

Dr. B. K asprow icz .  — N O W E  PO D S T A W Y  P R A 
W N E  P O B IE R A N IA  O P Ł A T  P O R T O W Y C H
W  G D Y N I ..................................................................... 5

W IA D O M O Ś C I Z G DY NI
Z am orsk ie  o b ro ty  p o r tu  gd yń sk iego  . . . .  7
P r a c a  p o lsk ie j  f lo ty  h a n d lo w e j  w m a j u  br .  . 8
P o łożen ie  g ospodarcze  G d y n i  w m a ju  br.  . 9
R o zb ud ow a  p o r tu  g dy ńsk iego  w m a ju  br .  . 10 
P ra c e  ko m is j i  te rm in o lo g iczn e j  m o r sk ie j  . . 10
P rzed s taw ic ie le  sow ieccy  w G d y n i ..................... 10
P ra c e  In s ty tu tu  B a ł ty ck iego  w  G d y n i  nad 

u tw o rz e n ie m  M orsk iego  A rc h iw u m  G o 
spodarczeg o  .   10

W IA D O M O Ś C I M O RSKIE
W z ro s t  p r z e ła d u n k ó w  w p o r ta c h  H a m b u rg u ,

(Rotterdam ie  i A n t w e r p j i .....................   . 11
R uch  p o r to w y  w  K ró lew cu   ..................... 11
R ozw ój e s to ń sk ie j  f lo ty  h a n d l o w e j ..................... 11
T r ie s t  tw o rz y  w o ln ą  s t re fę  d la  A u s t r j i  . . .  11 
P rz e d  p o w s ta n ie m  i r la n d z k ie j  m a r y n a r k i

h a n d l o w e j ......................................................................12
P rz y s tą p ie n ie  f lo ty  t a n k o w e j  w łosk ie j  do

Poo l‘u m ię d z y n a ro d o w eg o   ..............................12
Z m nie jszen ie  to n a żu  f lo ty  h a n d lo w e j  pań s tw

s k a n d y n a w s k i c h .........................................................12
D orocznego  Z g ro m adzen ia  Balt ic  and  M ariti -

m e  C o n fe re n c e  nie będz ie  w tym. roku  . . 12 
R o s ja  k u p u je  now e s ta tk i  z a g r a n i c ą ...................... 13

W IA D O M O ŚCI CELNE, E K S P O R T O W E  I IM 
P O R T O W E
W y w ó z  w ęg la  ka m ien n e g o  w  m a ju  b r ..................... 13

O D  A D M IN IS T R A C J I  B IU L E T Y N U .

D o numeru dołączyliśm y blankiet na
daw czy na konto nasze w  PKO. Nr. 204.415. 
Prosim y naszych prenum eratorów o w y sła 
nie za legającej prenum eraty za I I .  kw artał

W yw óz  w ęg la  p rzez  p o r t  g d y ń sk i  w m a ju  br. 13
W łosk i  r y n e k  w ę g l o w y ....................................................13
Im p o r t  su ro w ców  do N iem iec  w ram a c h  po

s tan o w ień  d e w i z o w y c h ............................................14
W id ok i  z b y tu  w N iem czech  o le ju  t e r p e n ty n o 

w ego ..................................................................................14
Możliwości dostaw  to w a ró w  polsk ich  na  po 

t r z e b y  sh ip c h a n d le ró w  do H o la n d j i  . . .  14 
Możliwości z b y tu  ow sa na  r y n k u  i ta l sk im  . . 15 
P rz e d łu ż e n ie  u lg  ce lny ch  d la  p o r to w y c h  auk-

c y j  o w o c o w y c h .....................   15
N ieo d p isy w an ie  n a  lis ty  z ag ra n iczn y ch  kii-

j e n t ó w ...........................................   |5
Z m iany  p rzep isów  ce lnych  i dew izow ych ,  za

n o to w a n e  p rzez  P. I. E. od 27 m a j a  do 
7 cze rw ca  1934 ro k u  . , .  15

M O ŻLIW OŚCI E K S P O R T O W E  I H A N D L O W E
F ir m y  zagran iczne ,  p o sz u k u ją c e  k o n ta k tu

z e k sp o r te ra m i  p o l s k i m i ........................................16

SPR A W Y  SZ K O L N IC T W A
A. Szulc. — A k tu a ln e  zad an ia  i p o t r z e b y  Liceum

ha n d lo w e g o  w  G d y n i ........................................................17

PRZEMYSŁ I H A N D E L  RYBNY N A  WYBRZEŻU
B, Sotkow ski .  — U sam od z ie ln ien ie  polsk iego  ry b o 

łó w stw a  m o r s k i e g o ..........................  18
K r o n i k a .................................................................................. 20

O D JA Z D Y  I PRZYJAZDY ST A T K Ó W  G D Y N IA — 
G D A Ń S K ....................................................  20

roku bieżącego, jak  rów nież i prenum eratę 
za kw artał I I I .  Zmuszeni jesteśm y uprzedzić, 
że n iew płacen ie prenum eraty przed rozpo
częciem  I I I .  kw artału spow oduje w strzym a
nie dostarczenia B iuletynu.

Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA"
  - - -  Oddział w Gdyni — ul. Rybackaj tel. 1084 i 1085 :

Regularna komunikacja towarowo - pasażerska

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja z d  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n " o godz. 18 -te j. — K o m fo rto w e  u rzgdzen ia  i bu

fe t na sta tkach  g w a ra n tu jg  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

N orm alne I! Powrotne
I. kl. 2 4 — II. kl. 18,— III. kl 12,— zło tych  || I. kl. 32,— II. kl. 24,— III. kl. 16,— zło tych

Dla zbiorowych wycieczek zniżki. 
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu posp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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Genera ł Bronisław Pieracki
M in is te r S p raw  W ew nę trznych

W yd a w n ic tw o  nasze łqczy się w  pow szechnej ża ło b ie  i sk łada  ho łd  pam ięć 
Z m a rłe g o

NOWE PO D ST A W Y  PRAW NE POBIERANIA OPŁAT 
PORTOW YCH W  GDYNI

W dniu  15 m arca  1934 r. została  w y d an a  
now a u s taw a  o m orskich op łatach  portow ych 
(Dz. U. R. P. nr. 32, poz. 286). U staw a ta  s ta 
now i pow ażny  k rok  nap rzód  w w arunkach  
p rac y  p o rtu  w  G dyni, gdyż s tw arza  zupełnie 
now e podstaw y  d la  jego rozw oju. P o lityka  
opłat portow ych jest jednem  z głów nych, je 
żeli nie najgłów niejszem , narzędziem  polityk i 
eksp loa tac ji p o rtu  wogóle. Z agadnienie kom er
c ja lnej, e lastycznej eksp loatac ji po rtu  h and lo 
wego sp row adza się w głów nej m ierze do 
e lastycznej po lityk i op łat portow ych. Port 
w  G dyn i posiada bezpośredn ią  adm in istrac ję  
państw ow ą i w  tych  ram ach  ustro jow ych  ob ra 
ca się z n a tu ry  rzeczy gest ja  jego zarządu , 
k tó re j cechą ch a rak te ry s ty czn ą  jest w spólny  
d la  w szystk ich  u rzędów  państw ow ych  cen tra 
lizm.

W szystkie po rty , ryw alizu jące  z portem  
w  G dyni, a  w ięc p o rty  w  Szczecinie, H am 

burgu , Bremie, pozatem  port w  G dańsku , po
s iada ją  adm in istrację, k tó ry ch  p u n k t cięż
kości leży w sam ym  zarządzie  po rtu  i k tó re  
z n a tu ry  rzeczy wolne są od instancyjnego 
sposobu eksp loatow ania  p o rtu  i m ają  możność 
p row adzen ia  elastycznej, kom ercja lnej p o lity 
k i eksploatacji, a tem sam em  mogą stosow ać 
skuteczniej, aniżeli p o rty  państw ow e, op łaty  
portow e, jako  narzędzie sw ej po lityk i eksplo
a tacy jne j.

i

Sąsiedni p o rt polskiego obszaru  celnego — 
G dańsk  m a z ty tu łu  sw ej autonom icznej ad 
m in istracji portow ej m ożność podejm ow ania 
decyzy j natychm iastow ych , o ile chodzi 
o w prow adzen ie  zm ian w opłatach  portow ych, 
nie w y łącza jąc  całkow itego zw olnienia. W y
p ad k i tak ie , że R ada  P o rtu  w  G dańsku  podej
m ow ała natychm iastow e decyzje są znane; 
tak  samo dzieje się i w  po rtach  niem ieckich.



C entra lizm  dotychczasow ego system u obo
w iązu jącego  w  Polsce (rozp. z 21. I. 1932 r. 
D z. U. R. P. nr. 13 poz. 83) b y ł szczególnie 
jeszcze dlatego uciążliw y, że u  w ładz cen tra l
nych  nie b y ła  skoncen trow ana decyzja  w  ręku  
jednego resortu , lecz w ysokość op łat po rto 
w ych  u sta la ł M inister P rzem ysłu  i H andlu , 
w  porozum ieniu  z M inistrem  Skarbu . W  ta 
k ich  w aru n k ach  nie mogło być  m ow y o tem, 
a b y  po rt w  G dyn i funkcjonow ał „kom er- 
c ja ln ie“ .

W  dn iu  8 m aja  1934 r. w y d a ł M inister 
P rzem ysłu  i H an d lu  rozporządzenie „o op ła
tach  portow ych, pob ieranych  w państw ow ych  
m orskich po rtach  handlow ych, oraz o u sta le 
n iu  ta ry fy  n iek tó rych  z tych  o p ła t“ . Rozpo
rządzen ie  to da je  p rzep isy  w ykonaw cze do 
w yżej om ów ionej u s taw y  oraz u sta la  w yso
kość poszczególnych opłat.

W y p ad a  w ięc w y jaśn ić , jak im  zm ianom  
uleg ły  o p ła ty  portow e w G dyn i oraz w  jak im  
stopn iu  rozporządzenie m in isterja lne  w p ro w a
dza kom ercjalizm  do portu , inaczej m ówiąc, 
ja k  dalece skorzystał M inister P rzem ysłu  
i H and lu  z p raw a  cedow ania sw ych u p ra w 
n ień  D yrek to row i U rzędu M orskiego.

Rozporządzenie, idąc po lin ji u staw y , k tó 
ra  kom asuje w iększość op łat portow ych  w  k il
k u  op łatach  zasadniczych, p rzew idu je:

1. op ła ty  za w ejście i w yjście (tonażowe),
2. op ła ty  za postój s ta tk u  (postojowe),
3. op ła ty  p rzystan iow e,
4. o p ła ty  za w yładow anie  lub  przy jęcie  

pasaże ra  (pasażerów ),
5. o p ła ty  od ładunku ,
6. o p ła ty  za służbę pilotow ą,
7. o p ła ty  ryczałtow e.
R ozporządzenie p rzew idu je  staw kę za 100 

kg, a nie ja k  dotychczas za 1000 kg, co m a d la 
ru ch u  drobnicow ego duże znaczenie i stanow i 
rea lizac ję  naszego w niosku  do w ładz.

W prow adzono dw ie zm iany w do tychcza
sow ych op łatach , m ianow icie zniesiono op łaty  
pasażersk ie  od żeglugi dalek iej, u trzy m u jąc  
jedyn ie  o p ła ty  od żeglugi p rzybrzeżnej. To 
zniesienie op łat pasażersk ich  od żeglugi da le 
k ie j nie stanow i u lgi specjalnej, gdyż do tych
czasow a o p ła ta  w  w ysokości 0,50 zł nie c iąży 
ła  specjaln ie n a  te j  dziedzinie żeglugi, zniesie
nie op ła t pasażersk ich  stanow i kom asację tych  
op ła t w  op łatach  za w ejście i w yjście, k tó re  
u leg ły  znacznej zw yżce, gdyż zostały  podnie
sione z 0,06 zł od tony  na  0,08 zł od tony  p rzy  
sta tk ach  próżnych , z ba lastem  i w y ład u jący ch  
resp. za ładu jących  do 25% pojem ności netto  
oraz od sta tków  pasażersk ich ; zaś z 0.12 zl od 
tony  na  0,16 zł od tony  od sta tków , w y ła d u 
jący ch  resp. za ładu jących  pow yżej 25 %. 
Z w yżka w ynosi więc w  obydw u w y p ad k ach  
33,3%, czyli że jest dość znaczna.

S fery  gospodarcze, dow iedziaw szy się o 
p ro jek tach  podw yżki op łat tonażow ych, w sk a
zały  na  to, że — podw yżka  będzie n iepopu 
la rn a  u  zagran icznych  arm atorów . Zadecydo

w ała  tu  jednakże  n iew ątp liw ie  konieczność 
z rów nan ia  op łat portow ych  w  G d y n i i G dań 
sku  w w y n ik u  um ow y, zaw arte j we w rześniu  
r. z. m iędzy  Polską a W.M. G dańskiem , a p rze 
w idu jące j zrów nanie  op ła t portow ych  w oby
dw u  po rtach  polskiego obszaru  celnego, co zo
stało dokonane w  dn iu  1. XI. 1933 r. O d tego 
czasu m ają  obydw a p o rty  rów ne op łaty  p o r
towe, gdyż op ła ty  za w ejście i w yjście 
w  G dańsku  zostały  obniżone z 0,13 zł resp. 
0,21 zł na  0,07 i 0,13 zł, co odbijało  się po
w ażnie na  budżecie po rtu  gdańskiego, ja k  w ia 
domo , w  połow ie czerpiącego na  pokryw an ie  
sw ych deficy tów  z polskiego skarbu , a w  po
łowie z senatu  gdańskiego. P odw yżka  o 33,3 % 
op łat za w ejście i w yjście w  obydw u portach  
m a rów now ażyć częściow o niedobór, pow sta
ły  przez znaczne zniżenie w  dn iu  1. XI. 1933 r. 
op łat w  G dańsku.

O becnie sp o ty k a ją  się o p ła ty  za wejście 
i w yjście  w  G dyn i i G dańsku  „na połowie" 
drogi, gdyż m niejw ięcej o ty le  podw yższono 
o p ła ty  w  G dyni, o ile obniżono o p ła ty  w  G dań 
sku  (w stosunku do s tan u  z p rzed  1. XI. 
1933 r.), gdyż o p ła ty  w  G dańsku  w ynoszą od
28. V. 1934 r. 0,092 zł resp. 0,175 zł od tony.
 ̂ Inne op ła ty  portow e, a w ięc w  szczególno

ści op ła ty  od ład u n k u , nie u leg ły  w  G dyni 
zm ianie.

O  ile chodzi o scedow anie przez M inistra 
P rzem ysłu  i H and lu  jego u p raw n ień  w  zak re
sie u s ta la n ia  op ła t portow ych  D yrek to row i 
U rzędu M orskiego, to rozporządzenie postana
wia, że „w  w y p ad k ach  gospodarczo uzasadn io 
nych  D y rek to r U rzędu M orskiego może stoso
w ać zniżki ta ry fow e  w  gran icach  do 25% ta 
ry fy  niniejszej". W  p rak ty c e  chodzi tu ta j  
w  p ierw szej lin ji o o p ła ty  ładunkow e oraz
0 op ła ty  za w ejście i w yjście od sta tków  linij 
regu larnych .

O bok węgla, złom u, żelaza oraz drzew a, 
k tó re  m ają  s taw ki specjalne (grupa A — w ę
giel; g ru p a  C — złom, żelazo; g ru p a  F  — d rze
wo) dzielą się w szystk ie  to w ary  na  cztery  
g ru p y  (B — 0,025 zł, D  — 0,05 zł, E — 0,075 zł
1 S — 0,10 zł od 100 kg). U praw nien ie  D y re k 
to ra  U rzędu M orskiego sp row adza się więc 
w  p rak ty ce  do możności p rzenoszenia tow a
rów  do bezpośrednio  niższej g rupy . P ra k ty k a  
życia w ykaże, ja k  dalece decyzja  ta  by ła  
tra fn a .

P rzy  te j okazji nie sposób pom inąć re 
fleksji, z ja k ą  spotkało  się to upraw nien ie , 
udzielone przez M inistra  Dy rek to row i U rzędu 
M orskiego, u  sfer gdańskich. Zostały one tak  
zaniepokojone tym  fak tem , że p ism a gdańskie 
poczuły  się w  obow iązku uspokoić swoich czy
te ln ików  i w y jaśn ić  im, że w szystko jest w  po
rządku , o ile chodzi o um ow ę polsko-gdań- 
ską. O trzy m u jąc  p raw o  udz ie lan ia  25 % zniż
ki, o trzym uje  zarząd  p o rtu  gdyńskiego zale
dw ie część ty ch  up raw nień , k tó re  zarząd  po r
tu  gdańskiego od samego istn ien ia  Wolnego 
M iasta posiada, gdyż R ad a  P o rtu  w  G dańsku 
m a praw o  u sta lać  w e w łasnym  zakresie w y 



sokość opłat portow ych, zm ieniać je. znosić 
i znow u w prow adzać.

W ydaje  się jednak , iż z uw agi na um owę 
polsko-gdańską może D yrek to r U rzędu M or
skiego fak tyczn ie  ko rzystać  ze swego u p ra w 
n ien ia ty lko  w w ypadkach , gdy będzie chodzi
ło o zw alczanie konku renc ji portów  obcych 
lub u trzym anie  tow aru , g raw itu jącego  ku dro
dze lądow ej.

Nowe rozporządzenie o op łatach  po rto 
w ych. mimo że przynosi dość znaczną zw yżkę 
op łat obciążających  sta tek  i stanow i zapocząt
kow anie te j po lityk i, ja k ą  należałoby  konse
kw entn ie  kon tynuow ać w celu doprow adze
n ia  zarządu  po rtu  do tego stopnia  spraw ności, 
ja k i posiadają  p o rty  w zupełności skom ercja
lizowane.

D r .  B. K a s p ro w ic z .

ZAMORSKIE OBROTY PORTU GDYŃ
SKIEGO W MAJU RB.
Z am orskie o b ro ty  tow arow e  w m a ju  rb. 

u trz y m u ją  się m n ie jw ię c e j w  norm ach  
kw ietniow ych. W  porów naniu  do obrotów 
tego  sam ego m iesiąca r. ubiegłego w y k a z u ją  
na tom iast w zrósł o 137.726 t., z czego p rz y 
p a d a  n a  im p o rt 27.900 ton  i na ek sp o rt 
109.827 t. W  m iesiącu  spraw ozdaw czym  
osiągn ięto  obro tu  tow arow ego  z zam orzem  
619.600 t., w tem  w  przyw ozie 93.120 t. i w w y
wozie 526.481 t.

A nalizu jąc  obydw ie pozycje obrotu  - 
p rzyw óz i w yw óz n a leży  p o d k reślić  co n a 
stępuje: W  przyw ozie w zrost w y k a z u ją  to 
w a ry : ty to ń  — 1.205 t. (472 t.), tłuszcze zw ie
rzęce su row e — 1.414 t. (1.118 t.), nasiona 
o leiste  — 6.008 t. (4.271 't.), p i ry ty  — 5.805 t. 
(5.525 t.), złom  że lazny  — 43.680 t. (30.636 t.), 
spadek  na tom iast: ow oce św ieże — 2.540 i .  
(2.687 t.), fo sfo ry ty  — 8.263 t. (8.894 t.), sk ó ry  
— 2.679 >t. (3.496 t.), b aw ełna  i odpadk i — 
8.594 t. (9.125 t.) i w ełna — 1.282 t. (2.214 t.); 
inne to w ary  u trzy m ały  się w  n o rm ach  k w ie t
niow ych.

W  w yw ozie  d a je  się zauw ażyć w zroat 
tow arów  m asow ych za w y ją tk ie m  w ęgla. 
Z naczny w zrost w y k a z u ją : cu k ie r — 17.741 
t. (4.639 Ł), s k ó ry  — 28.969 t. (14.604 t.) i szy 
ny  k o le jo w e  — 5.111 t. (2.101 t.), a ponad to  
tak ie  arityku ły  ja k  bekony , ja ja ,  koks, w y 
roby  sta low e i żelazne, celu loza oraz papa, 
te k tu ra  i p ap ie r.

S padek  w y k a z u ją  je d y n ie  m ak u ch y  
3.21? t. (4.058 t.), w ęgiel ekspoTtow y 428.978 
t.% (440.928 t.) i bunk ro w y  14.259 t. (14.444 t.) 
W m iesiącu sp raw ozdaw czym  b ra k  jed y n ie  
pozycji naw ozów  aizoitowych.

Szczegółowy obrót tow arów  z zamorzem  
ilu s tru je  n a s tę p u jąc e  zestaw ien ie :
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cu k ie r 17.741
n a p o je  a lkoholow e 104
sól 267
bekony 2.286
w ędliny 268
p tactw o  b ite 102
ja j a 3.032
m akuchy 3.217
sk ó ry 87
deski i ła ty 28.969
b ale  i s łu p y 450
w y ro b y  z d rzew a 431
k lepk i 141
d y k ty 526
m eble gięte 207
w yroby  koszykarsk ie 29
w ęgiel ek spo rtow y 428.978
w ęgiel 'b u n k ro w y 14.259
koks 9.091
sa le tra 328
soda 807
k arb id 108
salm iak 37
biel cynkow a 244
szyny  k o le jo w e 5.111
w y ro b y  sta low e i żelazne 1.826
cynk 418
b lacha  cynkow a 225
ru d a  m anganow a 665
celuloiza 1.150
papa, te k tu ra  i p a p ie r 1.552
b aw ełn a 42
m a te rja ły  i w y r. w łókien. 627
różne 2.538

Razem 526.481

Ruch s ta tk ó w  w m a ju  je s t o ty le  c h a ra k 
te ry s ty czn y , że w y k a z u je , ta k  pold w zględem  
ilości s ta tk ó w , ja k  i ich pojem ności, n a  w e jś 
ciu — spadek  a na  w y jśc iu  — w zrost w  p o 
rów nan iu  do k w ie tn ia  r. b. M ianow icie: za
w inęło  do p o r tu  gdyńsk iego  405 sta tków  o 
pojem ności 350.224 t. r. n. w obec 434 s ta tków  
oi to n ażu  356.791 t. r. n. w m iesiącu  k w ie tn iu  
r. b., a w yszło w m orze 416 sta tków  o tonażu  
356.968 t. r. n. w obec 411 sta tków  o po jem noś
ci 338.523 t. r. n. w  k w ie tn iu  r. b.

P o ró w n y w u jąc  ru ch  sta tków  w  m aju  r.b. 
z tym że sam ym  m iesiącem  ro k u  ubiegłego, 
s tw ie rd za  się znaczny  w zrost, ta k  co do  iloś
ci sta tków , j a k  i ich tonażu , bow iem  w m aj u 
r. 1933 zaw inęło  do p o r tu  372 s ta tk i o tonażu 
262.957 t. r. n., i w yszło  zeń w  m orze 375 s ta t
ków  o po jem ności 268.071 t. r. n.

Ś redni tonaż  s ta tk u  zaw ija jąceg o  do  G d y 
ni w  m a ju  w ynosi 864,8; ś red n ia  ilość s ta tków  
p rze b y w a ją cy c h  jednocześn ie  w  porcie  — 47 
i średni postój s ta tku  — 68,7 godzin.

U dział poszczególnych k ra jó w  w ruchu  
s ta tk ó w  w m a ju  r. b. ilu s tru je  poniższa ta 
be la :

na wejściu na wyjściu
ilość statków t. r. n. ilość statków t. r. n. 

Polska 38 41.300 41 43.270

W, M. Gdańsk 2 1.493 2 1.493
Anglja 20 29.527 20 32.989
Czechosłowacja 3 663 3 663
Danja 56 45.893 52 41.294
Estonja 10 4.282 8 3.276
Finlandja 14 16.897 11 13.822
Franoja 2 1.610 1 814
Grecja 5 11.922 4 9.305
Holandja 13 8.247 13 8.247
Litwa 1 612 1 612
Łotwa 5 2.450 5 2.450
Niemcy 74 43.800 79 46.727
Norwegj a 24 18.434 25 18.478
Stany Zjedm. Am. P. 8 25.215 8 25.215
Szwecja 123 79.743 133 81.166
Włochy 6 16.786 8 23.060
Węgry — ■— 1 2.737
Z. S. R. R. 1 1.350 1 1.350

405 350 224 416 356.968

K olejność band er w m iesiącu isprawo-
zdaw czym  uk sz ta łt owu j e  się w sposób na-
s tę p u ją cy : p ierw sze m iejsce  z a jm u je bande-
ra  szw edzka, d rug ie n iem iecka, trzecie  —
duńska , czw arte  - polska, p ią te — angiel-
ska i t. p. N ależy zauw ażyć, że b a n d e ra  p o l
ska z m ie jsca  d rugiego , ja k ie  p raw ie  zaw 
sze dotychczas za jm ow ała , p rzesu n ę ła  się w 
m iesiącu m a ju  n a  m ie jsce  czw arte , co dow o
dzi zw iększen ia  się frek w en c ji sta tków  n ie 
m ieck ich  i duńsk ich .

W ru ch u  pasażersk im  w porcie gdyńskim  
w m aju  d a je  się zauw ażyć, w porów naniu  
z kw ie tn iem  r. b., spadek  zaledw ie o 23 oso
by. P rz y je c h a ło  821 osób w tem  z A nglji — 5. 
D a n ji — 42, F in la n d ji — 12, H o lan d ji — 8, 
N iem iec — 3, S tanów  Zjednocz. A. P. — 600 
i Szw ecji 131. W yjecha ło  natom iast 594 
osoby w tem  do A n g lji — 207, E ston ji 3, 
Stanów  Zjednocz. A. P. — 286, Szw ecji - 2 
i R osji Sow ieck ie j — 96.

O gó lny  ruch  pasażersk i w yniósł 1.415 
osób.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ 
W MAJU.
O gólna  ilość tow arów  p rzew iezionych  

p rzez  s ta tk i naszej f lo ty  hand low ej w ciągu 
m a ja  br. w yn iosła  70.835.2 ton  czyli o 12.572,2 
ton  w ięcej niż w m iesiącu  poprzedn im . Z tej 
ilości na w yw óz p rzy p ad ło  60.835,5 ton, na 
p rzyw óz 9.276 ton, oraz na przew óz pom ię
dzy icibcemi p o rta m i 723,7 ton. O prócz  tego 
s ta tk i P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  T -w a O k rę to w e 
go przew iozły  do Anglji 12 sztuk  koni, s ta t
ki Polsko - T ra n sa tlan ty ck ieg o  T-w a O k rę 
tow ego p rzew io z ły  2.282 pasażeró/w i 698 
wonków  poczty . W ten sposób p rzew ozy  
flo ty  han d lo w ej po lsk ie j w y ró w n a ły  z n ad 
w y żk ą  spadek , ja k i  da ł się zauw ażyć w k w ie 
tniu (9.105,5 ton).

Z pow yższej ogólnej ilości tow arów  
przew iez ionych  p rzez  naszą  flo tę hand low ą 
na  s ta tk i lin ji reg u la rn y c h  Żeglugi P o lsk ie j



p rzy p ad ło  12.405 ton. czyli o 780 ton mniej, 
n iż  w klwietniu. z te j  ilości w yw ieziono  
5.971 ton, czyli o 129 to n  w ięcej niż w m ie
siącu poprzednim , o raz p rzyw ieziono  6.092 
ton, -czyli o 939 ton  m nie j niż w  k w ie tn iu , 
w reszcie  m iędzy  p o rtam i obcemi p rzew iez io 
no 342 ton, co stanow i w  po ró w n an iu  do p o 
p rzedn iego  m iesiąca w zrost o 30 ton. Z p o 
w yższych  liczb w yn ik a , że ta k  ja k  w  m ie
siącu pop rzedn im  k w ie tn iu , w  dalszym  c ią 
gu d a je  się zaobserw ow ać spadek  p rzy w o 
zu, na tom iast w yw óz w y k aza ł pew ien , acz
k o lw iek  n ieznaczny  w zrost.

P rzew ozy  n a  poszczególnych lin jac h  w y 
ra z iły  się w  liczbach następ u jący ch . L in ja  
R o tte rd am sk a  razem  5.934 ton. z czego w w y 
w ozie 2.326 ton, w p rzy w o z ie  3.041 ton 
i w  p rzew ozie  m iędzy  obcem i p o rtam i 67 
ton, na  lin ji Anftwterpijskiej p rzew ozy  w y 
n iosły  3.505 ton — w wywodzie 2.049 ton, 
w p rzy w o z ie  1.352 tony i w  przew ozie  m ię
dzy  olbcemi po rtam i 104 tony , na lin ji f in 
lan d zk ie j w w y wozie 1.487 ton, w  p rzyw ozie  
578 ton  i w przew ozie  m iędzy  obcemi p o r ta 
mi 171 ton; w reszcie  na lin ji G d y n ia  — H am 
b u rg  p rzew iez iono  razem  730 ton  tow arów  
z czego w w yw ozie 109 ton i w  p rzyw ozie  
621 ton.

S ta tk i Polsko - B /y ty jsk ieg o  T -w a O k rę 
tow ego przew iozły  ogółem  7.746 ton  to w a
rów  i 12 koni, co stanow i w zrost p rzew ozów  
tow ardw ych  o 233 ton. w yw óz koni na tom iast 
spadł o 27 sztuk.

Z ogólnej ilości p rzew ozów  na ekspo rt 
p rzy p ad ło  5.736 ton, z czego z G dyn i 3.816 
to n  i z G d ań sk a  1.920 ton . W ywóz z obu poe
tów  w  m iesiącu  m a ju  w zrósł w po ró w n an iu  
do m iesiąca pop rzedn iego  — z G dyn i o 499 
ton  i z G d ań sk a  o 541 ton. Z poszczególnych 
a rty k u łó w  ekspo rtu  z G dyni n as tąp ił n ie 
znaczny bo o 30 ton (z 1.625 ton do 1.595 ton), 
spadek w yw ozu bekonów , natom iast pow aż
n y  dalszy  w zrost w y k aza ł ek sp o rt j a j  z 1.171 
ton  w kiwi et n i u n a  1.669 to n  w m aju , czyli 
o 498 ton. W yw óz innych  tow arów  izmian 
w iększych  n ie  w ykazał. Z G dańska  w y w ie 
ziono w ięcej o 509 ton d rze w a  (1.341 ton  w 
m aju , 842 toiny w kw ie tn iu ), inne a r ty k u ły  
ekspo rtu  u trz y m a ły  się na  pop rzedn im  p o 
ziomie. Ilość tow arów  przew iezionych  z p o r
tów  L ondynu i Hull do  G dyn i i G dańska  
zm n ie jszy ła  się iw m iesiącu  spraw ozdaw czym  
o 807 ton , p rzyczem  ilość tow arów , p rze w ie 
zionych do G dyn i obn iży ła  się o 200 ton, zaś 
do G d ań sk a  o 607 ton.

S ta tk i P olsko  - T ran sa tlan ty ck ieg o  T -w a 
O krę tow ego  o d b y ły  w m aju  dw ie podróże, 
je d n ą  z A m ery k i Pó łnocnej do G dyn i i d ru 
gą w k ie ru n k u  .odw rotnym . W zw iązku z tem 
ilość ta k  pasażerów , ja k  i p rzew iezionych  
tow arów  w zrosła  pow ażnie. G dy  w m iesiącu 
Poprzedn im  przdwiieziono pasażerów  ogó- 
fem 259, to w m iesiącu spraw ozdaw czym  
dość ich w y n io sła  907, w tem  333 do A m ery 

k i i 577 z A m eryk i. T ow arów  przew ieziono  
1.894 tom w m aju  (do A m ery k i 718 ton i z 
A m eryk i 1.174 ton), w  k w ie tn iu  p rzew iez io 
no tow arów  zaledw ie  460 ton. Poczty  p rz e 
w ieziono w obu k ie ru n k a c h  698 w !orków  
(w k w ie tn iu  204). N a l in ji  P a le s ty ń sk ie j te 
goż T ow arzystw a, pom iędzy  K onstancą, 
a Ja ffą  p rzew ieziono  w  m a ju  pasażerów  
2.281 w obu k ie ru n k ach , (w k w ie tn iu  1.866), 
oraz tow arów  381,7 ton  (w k w ie tn iu  511 ton).

4 s ta tk i ToW. P o lskarob  w y k a z a ły  w  ze
szłym  m iesiącu  ożyw ioną działalność, o d b y 
w a ją c  17 pod róży  (w k w ie tn iu  13 podróży) 
i przew ożąc podczas nich 48.410,5 ton w ęgla 
z G dyni — (w k w ie tn iu  36.594 ton,), w  tem  do 
Szw ecji 38.845,5 ton  (w k w ie tn iu  27.514 ton) 
i do N orw eg j i 9.565 ton  (w k w ie tn iu  3.187,5 
ton). S ta tk i P o lskarob  w m iesiącu  spralwoz- 
daw czym  zaw inęły  do p o rtó w  n a s tę p u ją 
cych: T re llebo rg , M alm o (2 razy ), H els ing 
borg , N o rrk o p in g  (2 razy), G efle, G oteborg  
(5 razy) Slite, S tockholm , S lem m estad (2 r a 
zy) i S tavanger.

POŁOŻENIE GOSPODARCZE GDYNI 
W  MAJU BR.
W ogólnem  położeniu  gospodarczem  

zm ian nie było. Na ry n k u  p ien iężnym  d a 
ło się odnotow ać pew ne pogorszen ie  w  w y 
płacał uniści zobow iązań w ekslow ych , zap ro 
testow ano  m ianow icie 161 w eksli na  ogólną 
sum ę zł 209.701,30, co w  s tosunku  do m iesią 
ca poprzedn iego  oznacza w zrost o 121 sz tu k  
w eksli n a  sum ę zł 141.979.74.

6 gdyńsk ich  im stytucyj k red y to w y ch  
skup iło  w  mies. m a ju  br. w a lu t i dew iz  za
g ran icznych  n a  sum ę zł 6.156 tys. (w k w ie t
n iu  5.640 tys.) Sum a w kładów  w in s ty tu 
c jach  b ankow ych  u trzy m ała  się na p o p rzed 
nim  poziom ie.

W p rzem yśle  i w hand lu  gdyńsk im  p a 
now ało w  m a ju  rb. znaczne ożyw ienie. O le 
jarn ia  przerobiła  3.800 t. surow ca, przede- 
w szystkiem  kopra, nasion sezanu i lnu, za
tru d n ia ją c  p e łn y  sk ład  robo tn ików  na trz y  
zm iany. W y p ro d u k o w an y  o lej sprzed ano 
całkow icie  w  k ra ju , eksportow ano  zaś ty lk o  
m akuchy , p rzew ażn ie  do k ra jó w  sk a n d y 
naw skich . C eny  na  o le j u trz y m a ły  się na 
w ysokości poprzedn iego  m iesiąca, na tom iast 
ceny surow ca, za w y ją tk ie m  siem ien ia  ln ia 
nego lekko  zwyżkoiwały.

Ł uszczarn ia  ry żu  je s t obecnie w  pełn i 
k am p an ji. W m aju  p rze ro b io n o  15 ty sięcy  
ton ryżu , z czego w yekspo rtow ano  1.100, re- 
• f ię  rozsprzedano  na  ry n k u  k ra jo w y m . C e
n y  n a  surow iec, ja k  i na  ry ż  w yłuszczony  
uległy olbniżce, w zw iązku  z tru d n o śc ią  zb y 
tu  ryżu  w sk u te k  zm n ie jsz a ją c e j się kom- 
sum cji.

W h an d lu  m a n u fa k tu rą  o b ro ty  b y ły  za
daw alające , szczególnie w  pierw szej poło
w ie m iesiąca. C eny  u trz y m a ły  się, p rzyczem



zw yżkow ały  -modne a r ty k u ły  letn ie. S k lepy  
p ro sp e ru ją  naogół nieźle.

Z dziedziny  a r ty k u łó w  kolon ja ln y c h . 
zw yżkow ały  k aw a  i h e rb a ta  z pow odu re 
g lam en tac ji obro tów  tem i a rty k u łam i.

O b ro ty  firm  p rze ład u n k o w y ch  i sp ed y 
c y jn y c h  zm ala ły  nieco na sk u tek  ukończe
nia sezonu tra n sp o rtó w  owoców i tow arów  
kolon jalnych .

‘ i

ROZBUDOW A PORTU GDYŃSKIEGO W 
MAJU BR.
W m aju  ro b o ty  czerpa lne  w ykonyw ano  

w basen ie  P re zy d e n ta  pod n ab rzeża  m ola po 
łudn iow ego  OTaz w III basen ie  w ew n ętrz 
nym . W yczerpano  ogółem  151.132,75 m" g ru n 
tu, z czego 40.152,72 m 3 w yrefu low ano  na  te 
re n y  portow e, resz tę  zaś, nie p rz y d a tn ą  do 
refu low an ia , zatopiono w m orzu. Pozatem  
w ykonano  ręczn ie  40.000 m 3 robót ziem nych 
w p iasku , o raz 4.048,80 m 3 w toirfie, k tó ry  
w yw ieziono  w m orze i zatopiono.

W zak resie  robót b u dow lanych  m orsk ich  
panow ało  rów nież  w ie lk ie  ożyw ienie. Na 
nab rzeżu  R um uńsk iem  w ybudow ano 588 m. 
bież. śc iany  nad w o d n e j, d la  n ab rzeży  b ase 
nu P re z y d e n ta  w yikonano 55 m. b. sk rzyń  
żelbetonow ych, d la  nabrzeży  9 m etrów  g łę
bokości w yko n an o  tychże  sk rzyń  37 m. b. 
W reszcie w basen ie  Nr. 5 d la  f irm y  P aged  
zalbiito w szystk ie  p a le  d la  2 pom ostów , d łu 
gości 140 i 160 m etrów  oraz w ykonano  25 
proc. w szystk ich  w iązań.

W zak resie  robót d rogow ych  w ykonano  
w dalszym  ciągu 3.108 n r  b ru k u . 311 mb 
k raw ę żn ik a  oraz 1.963 n r  chodnika.

P rz y  budow ie m agazynów  w y k o n an o  
w  m agazyn ie  d robn icow ym  N r. 8 p ły tę  fu n 
dam entow ą w  części podp iw n iczonej (50 m. 
fron tu) oraz ław y  fundam en tow e na  dług. 40 
m. frontu .

W b udow n ic tw ie  p ry w a tn em  w y k o n a 
no w w ędzarn i J. K onkela  część dobudów ki
5.4 X  10 m. oraz w y praw iono  fasady.

W Faibryce Konserw N ord ia  - H ave — 
oitynkow ano od zew n ą trz  budynetk fab ryk i 
i s to larn i, w reszcie  p rzy  budow ie gm achu 
b iu row ego  F unduszu  B ezrobocia p rzy  d r o 
dze O k rężn e j — w ykonano  szk ie le t d re w 
n ian y  i m ur p ru sk i b u d y n k u  o w ym iarze
33,0 X  15 m.

PRACE KOMISJI TERMINOLOGICZNEJ 
MORSKIEJ PRZY POLSKIEJ AKA- 
DEMJI UMIEJĘTNOŚCI W  KRAKO  
WIE.
O d dn ia  11 czerw ca do dn ia  14 czerw ca 

br. o d b y w a ją  się w gm achu U rzędu M or
skiego w  G dyn i posiedzen ia  K um isji T e rm i
no log icznej M orskiej p rz y  P o lsk ie j A ka- 
d e m ji U m iejętności w K rakow ie, n a  k tó rych  
u sta la  się p o lska  te rm in o lo g ja  m orska.

W sk ład  kom isji w chodzą: p rzew o d n i
czący p ro feso r U n iw ersy te tu  Jag ie llo ń sk ie 
go i członek  P o lsk ie j A k ad em ji U m ie ję tn o 
ści dr. A dam  K leczkow ski, zastępca  p rz e 
w odniczącego p rezes P o lsk iego  Zw iązku Że
g larsk iego  g en era ł M arjn sz  Z aruski, oraz 
cz łonkow ie kom is j i : — lek to r ję z y k a  an g ie l
skiego U n iw ersy te tu  Poznańsk iego  dr. M. Z. 
A rend , p rzedstaw ic ie l P o lsk iego  S to w arzy 
szenia T echników  inż. K. S tadtm iililler, 
p rzedstaw ic ie l Min. P rzem ysłu  i H and lu  inż. 
P. Bomas, k ie ro w n ik  Państw ow ego  In s ty tu 
tu M eteorologicznego St. D łusk i, p ro fesor 
as tronom ji i n aw ig ac ji w P aństw . Szkole 
M orskiej A, L edóchow ski, szef B iu ra  H y d ro 
graficznego  k p t. m ar. w oj. A. R eym an, n a 
czeln ik  W ydzia łu  A d m in is trac ji M orskiej 
U rzędu  M orskiego, inż. m orsk i, kom andor 
A ntoni Garnu-sizewski, k a p ita n  po rtu  w G d y 
ni kom andor G ustaw  K ański.

K om isja  op racow ała  i w y d a ła  d o ty ch 
czas p rzy  pom ocy W ojskowego In sty tu tu  W y
daw niczego 4 zeszy ty  S łow nika  m orskiego 
w ję z y k u  polskim , ang ielsk im , francusk im , 
n iem ieckim  i ro sy jsk im .

Zeszyt 1 i II pod re d a k c ją  inż. m o rsk ie 
go B. Bagniew skiego zaw iera  term inologię 
do tyczącą  te o r j i  i b u dow y  s ta tk u , zeszyt III 
pod re d a k c ją  inż. m orsk iego  kom and. A. 
G arnuszew sk iego  zaw iera  te rm in o lo g ję  do 
tyczącą om asztow ania, olinow ania i ożaglo
w ania  s ta tków  żag low ych  różnych  typów , 
zeszyt IV — pod re d a k c ją  inż. P. Bomasa 
i inż. K. S tad tm u h lle ra  zaw iera  term inolo
gję dotyczącą portów  i u rządzeń  portow ych, 
zeszyt V je s t  w  opracow aniu  i zaw ierać  b ę 
dzie te rm in o lo g ję  z zak resu  żeg la rs tw a  m or
skiego (locji).

Poizatem k o m is ja  p rzy g o to w u je  m a te r
ja ły  do dalszych  zeszytów  z zak resu  u rzą 
dzeń po rtow ych , p ra k ty k i m orsk iej i k o 
m end.

PRZEDSTAWICIELE SOWIECCY  
W GDYNI.
D nia  12 czerw ca br. p rzy jecha li z W ar

szaw y do G dyn i pp. Mi-chał Buchanow , d y 
re k to r  P rzed s taw ic ie ls tw a  H andlow ego Z. S. 
R. R. w  Polsce o raz L. A lberg , d y re k to r  T o
w arzystw a D eru tra  w celu zapoznan ia  się 
z po rtem  gdyńsk im  o raz jeg o  u rząd zeń ’im  i.

PRACE INSTYTUTU BAŁTYCKIEGO  
W  GDYNI N A D  UTWORZENIEM MOR
SKIEGO ARCHIWUM G O SPO D AR
CZEGO.
W 'tych dn iach  b aw ił w G dyn i D r. Gii- 

łich. z Z arządu  znanej in s ty tu c ji  kiloń.skiej 
d la bad ań  h and lu  i żeglugi „Tństitut fiir W elt- 
w irisch aft und S eev e rk eh r an d e r  LTniver- 
sitlit K ie l“ . Gość n iem ieck i zw iedził szczegó
łowo p o rt gdyńsk i o raz tutejszy" O ddział 
I n s ty tu tu  B ałtyckiego , k tó reg o  k iero w n ik



p rzed  n iedaw nym  czasem  p rzep row adza! 
s tu d ja  w  K ilon ji i H am burgu  nad o rg an iza 
c ją  n iem ieck ich  in s ty tu c y j badaw czo-infor- 
m ac y jn y ch  w zak resie  h an d lu  zam orskiego 
i żeglugii.

W zw iązku z tem w arto  przypom nieć, że 
21 k w ie tn ia  odbyło  się w  O ddzia le  In s ty tu 
tu B ałtyckiego w  G dyn i zeb ran ie  d y s k u s y j
ne d la  zaproszonych sfer gospodarczych , na 
k tó rem  k ie ro w n ik  O ddzia łu , p. B. L eitgeber. 
zlożyl sp raw ozdan ie  o Insty tucie  K ilońskim  
i podobnej in s ty tu c ji  p. n. W eltw irtschafts- 
A rchiv w H am burgu . D y sk u sja , j a k a  n a 
stępnie się w yłoniła , w y k aza ła  w całej pe ł
ni po trzebę  pow ołan ia  do życia w zorow ej 
polskiej służby in fo rm acy jne j o zagranicy

d la  uży tku  sfer hand low ych , k tó ra b y  m ia ła  
siedzibę w G dyni. Polegałalby ona na r e je 
s tro w an iu  g łów nych zdarzeń  w  p o lityce  h a n 
d low ej i m orsk ie j obcych krajów r celem  zu 
ży tk o w an ia  ty ch  w iadom ości d la  p ra k ty c z 
nych  celów  naszego hand lu , tudzież n o to w a
nie odgłosów  zagran icznych  o sy tu ac ji go
spodarczej w Polsce.

W ażne to zagadn ien ie  o p raco w u je  obec
nie tu t. O ddzia ł In sty tu tu  B ałtyckiego , k tó 
ry  ju ż  naw iąza ł k o n tak t z szeregiem  p lacó 
w ek naukow ych  i gospodarczych zag ran icą  
d la  kom ple tow an ia  swoich zbiorów . Nowa 
p laców ka nosić ma nazw ę „M orskie A rch i
w u m  G ospodarcze w G d y n i“ .

ADOMOSCi 
MORSKiE

WZROST PRZEŁADUNKÓW TOWARÓW  
W HAMBURGU, ROTTERDAMIE  
I ANTW ERPJI W I KWARTALE B. R.
Z opub likow anych  osta tn io  danych  o 

p rze ładunkach  tow arów  w 3 najw iększych  
p o rtach  zachodnio  - eu ro p e jsk ich , m ianow i
cie H am burgu , R o tte rd am ie  i A n tw erp ji, 
vv wnika, że we w szystk ich  tych  portach  n a 
s tąp ił wzirost ob ro tów , tow arow ych .

P ierw sze  pod tym  w zględem  m iejsce 
z a jm u je  R o tterdam , gdzie p rze ład u n ek  p rzy  
w w ozie i w yw ozie  w zrósł o 500 tys. ton, 
o s iąga jąc  ogó lnej liczby  6,6 m ilj. ton, d ru 
gie m iejsce  z a ją ł H am burg , w ykazu  jąc w1 po 
rów nan iu  do I. k w a r ta łu  ro k u  zeszłego p rzy  
ogólnym  p rze ład u n k u  5 mii 1 jo n ó w  ton "wzrost 
o 420 tys. ton i w reszcie  na  trzeciem  m iejscu  
okazała  się A n tw erp ja , gdzie p rzy  ogólnym  
p rze ład u n k u  4,8 m iljonów  w zrost w yniósł 
około 200 tys. ton.

i

RUCH PORTOW Y W KRÓLEWCU W MA
JU 1934 R,
Po lekkim  spadku  ru ch u  s ta tków  w  p o r

cie królew ieckim  w kw ietn iu , w m aju zaz
naczyło się duże ożyw ien ie  zarów no pod 
w zględem  ilości sta tków , ja k  i ich p o jem n o 
ści. W zrost n as tąp ił rów nież w  stosunku  do 
m aja  1933 r. O żyw ien ie  to zaw dzięczać n a 
leży  p rzedew szystk iem  zw iększonem u p rz y 
wozowi p ap ie ró w k i i m a te rja łó w  opałow ych. 

W eszło:
m aj 1934 — 201 s ta tk ó w  o ogólnej po 

jem ności 245.696 m 3 netto ,
m aj 1933 — 180 s ta tków  o ogólnej po 

jem ności 221.241 m 3 netto .

kw iec ień  1934 — 163 sta tków  o ogólnej 
po jem ności 175.951 n r  netto .

W yszło:
m aj 1934 — 191 sta tków  (w tem  138 s ta t 

ków  p arow ych , 50 żaglow ców  i 3 s ta tk i ta n 
kow e).

N arodow ość o k rę tów  (przy  w e jśc iu ) : 
N iem cy 177 s ta tk ó w  o ogólnej pojem ności 
812.261 m:\  H o lan d ja  7 s ta tk ó w , Szw ecja  4, 
N orw eg ja  3, D a n ja  3. A ng lja  3, Ł otw a 2, 
F ra n c ja  1, E sto n ja  1.

ROZWÓJ ESTOŃSKIEJ FLOTY H A N D LO 
W E J .
Tonaż pod flagą estońską stale się zw ięk

sza, mimo, iż na 1. I. 1934 r. (pora zimowa) 
ok. 30.000 t. b ru tto  tonażu było w stanie unie
ruchom ionym . 1-go stycznia  br. tonaż ogólny 
Estonj' w ynosił w edług sp raw ozdan ia  zw iąz
ku arm ato rów  estońskich 110.000 b ru tto  r. t. 
W m arynarce  estońskiej p łace u trzy m u ją  się 
na niskim  poziomie, co sp rzy ja ło  pow iększa
n iu  się flo ty  w ciągu la t ostatn ich . W latach  
1929, 1930, i931 i 1932 flo ta  estońska zw iększa
ła się o 15.000 br. r. ton rocznie. W roku 1933 
proces zw iększania tonażu  uległ zaham ow a
niu : zw iększył się on zaledw ie o 5 jednostek 
z 4.841 br. r. t. ogólnej pojem ności.

TRIEST TWORZY W OLNĄ STREFĘ DLA  
AUSTRJI.
W celu przyciągn ięcia  ru ch u  tran zy to w e

go tow arów  austrjack iego  obrotu  zamorskiego, 
W łochy pow róciły  obecnie do w ykonan ia  p ro 
gram u z r. 1925 — pow iększenia portu  w T rie
ście. P raw dopodobnie P un to  Franco D uca



d ’Aosta, już  otoczony murem, zostanie w y 
dzielony dla  Austrji, jako port wolny: s trefa  
ta  będzie się ciągnąć od la tarn i  wejściowej 
portu  aż do trzeciego molo. Nabrzeże zostanie 
w ykorzystane  na  sk łady  drzew a; na  molach 
już obecnie istnieją m agazyny, zaopatrzone 
w nowoczesne u rządzen ia  przeładunkow e. W 
wolnej strefie praw dopodobnie  powstanie 
u rząd  celny I k lasy ; zarząd s trefy  spraw ow ać 
będzie departam en t m inisterstwa Handlu . 
Przew idu je  się nietylko tworzenie austrjac- 
kich załóg okrętowych, lecz również ściągnię
cie A ustrjaków  do b udow y  portu.

PRZED POWSTANIEM IRLANDZKIEJ MA
RYNARKI.
Podczas dyskusji  nad budżetem  minister

stw a H and lu  i P rzem ysłu  w  parlam encie  W ol
nego P ańs tw a  Ir land ji  min. Lemass ośw iad
czył, iż rząd  b a d a  spraw ę organizacji m a ry 
nark i  handlowej. Rząd  uważa, iż połowa p rze
wozów pom iędzy W olnem Państw em  Irlandji 
a  W ielką B rytan ją , w inna  być  dokonyw ana  
na  sta tkach  irlandzkich  i że f ladze irlandzkiej 
p rzypaść  pow inna również słuszna część p rze
wozów ze strony kontynen tu  Europy.

PRZYSTĄPIENIE F L O T Y  TANKOWEJ 
WŁOSKIEJ D O  POOL‘U MIĘDZYNA
RODOW EGO.
F lo ta  tan k o w a  w łoska, ro zp o rząd za jąca  

sta tkam i o łączn e j po jem ności 30 tys. ton  
p rz y s tą p iła  do m iędzynarodow ego  p o ro zu 
m ien ia  — (pool), w  k tó rem  rep rezen to w an e  
je s t  98 proc. światowiego tonażu  tankow ego, 
w ynoszącego około 9 m iljo n ó w  ton. Pool 
tan k o w y  rozporządza  funduszem , z k tó rego  
w łaścicielom  tanków  uw iązanych  w y p łaca 
ne je s i  su b sy d ju m  w  w ysokości 4 szylingów  
m iesięcznie od tony. F undusz  ten  zasilany  
jest z w p ła t 10 proc. z w pływ ów  b ru tto  ta n 
ków  czynnych.

ZMNIEJSZENIE TONAŻU FLOTY H AN
DLOW EJ PAŃSTW  SK ANDYNAW 
SKICH.
F lo ta  hand low a D anji, Szwec ji i Norwegi i 

u leg ła w  ciągu roku  ubiegłego dosyć pow aż
nem u zm niejszeniu. Jest to proces obserw o
w an y  zresztą na  całym  świecie zm niejszania 
tonażu , przez pozbyw anie  się jednostek  p rze 
starzałych , w zględnie drogich w eksploatacji, 
p rzy  jednoczesnem  zastępyw ani u skreślonych 
jednostek  nowem i, posiadającem i udoskonale
n ia  techniczne. P ierw sze m iejsce pod tym  
w zględem  zaję ła  N orw egja. Jej flo ta w  ciągu 
roku  1933 zm niejszy ła się o 50 sta tków  o łącz
nym  tonażu  108.207 t. r. b ru tto . N orw egja 
w  tym  okresie n ab y ła  30 sta tków  o łącznej po
jem ności 89.012 ton, z czego 46.000 ton stano
w ią s ta tk i m otorowe. Z n ab y ty ch  sta tków  7 
o pojem ności 9.595 ton zbudow ano na  stocz
n iach  N orw egji, 7 o pojem ności 40.670 ton zbu
dow ano w D anji, Szw ecji i H olandji. P oza

tem arm ato rzy  norw escy naby li zagranicą 
16 sta tków  używ anych  o pojem ności 38.747 t, 
z czego 3 m otorowce o pojem ności łącznej 
14.018 ton. W  1933 roku  80 sta tków  norw e
skich o łącznym  tonażu  197.219 ton skreślono 
z rejestru , s ta tk i b y ły  albo sprzedane zag ran i
cę, albo rozebrane, albo wreszcie zginęły pod
czas aw arji. Z ogólnej ilości s ta tków  skreślo
nych było 66 parow ców  o tonażu  łącznym  
158.804 ton i 13 m otorow ców  o tonażu  38.261 t.

Szwedzka flota hand low a w ciągu tego 
samego roku zmniejszyła się o 54 jednostki
0 łącznym  tonażu 45.894 ton. A rm atorzy 
szw edzcy naby li 18 sta tków  o łącznym  tona
żu 36.280 t. r. b ru tto , z tego 61% liczebnie
1 37% tonażu było parow ców ; resztę stanow i 
7 m otorow ców  o łącznym  tonażu  22.779 t. r. 
b ru tto . 5 s ta tków  o łącznym  tonażu  20.469 ton 
zbudow ano w Szwecji, w tem 4 m otorowce 
i i parow iec. 12 sta tków  używ anych  o łącz
nej pojem ności 15.685 ton naby to  zagranicą. 
W roku 1933 Szw ecja skreśliła  z rejestru  72 
sta tk i o łącznym  tonażu 82.174 ton. w  tem ^1 
parow ców  ^65.594 ton), 9 m otorow ców  (12.595 
ton) i 12 żaglow ców  — (3,985 ton) Ze skreślo
nych  sta tków  13 jednostek  (11.743 ton) stracone 
zostały  podczas aw arji, 24 sta tk i o tonażu 
36.145 ton sprzedano zagranicę i 35 statków  
(34.286 ton) poszło na rozbiórkę.

D a n ja  w ciągu roku zm niejszy ła swą flo
tę hand low ą o 18 sta tków  o łącznym  tonażu 
49.513 ton. Rów nocześnie duńscy  arm ato rzy  
naby li 19 now ych sta tków  o 21.198 t. r. brutto , 
w te j liczbie 12 sta tków  o tonażu  15.244 ton 
zbudow ano na stoczniach duńskich, zagranicą 
naby to  7 sta tków  o tonażu  5.954 ton.

Zaznaczyć jed n ak  należy, że w porów na
niu do zm niejszenia flot hand low ych  innych 
państw , flo ty  państw  skandynaw sk ich  uległy 
stosunkow o n iew ielkiej redukcji.
DOROCZNEGO ZGROMADZENIA BALTIC  

AN D MARITIME CONFERENCE NIE 
BĘDZIE W TYM ROKU.
M iędzynarodow y zw iązek  a rm ato rów  

T he  Baltic an d  Mariitime C onference  w  roku  
b ieżącym  nie  zw o łu je  'zwyczajnego dorocz
nego zgrotmadzema. W końcu  czerw ca na to 
m iast m a się zebrać  w  Stockholm ie Piada 
A d m in is t ra c y jn a  i Kom itet W ykonaw czy  
K onferenc ji  d la  zastanow ien ia  siię nad sze
regiem  spralw p ierw szorzędnego  znaczenia 
d la  m iędzynarodow ej sy tu a c j i  w t r a n s p o r 
cie m orskim.

Jak  s łychać ze s trony  państw  s k a n d y 
naw skich  poczynione są k ro k i  w  k ie ru n k u  
zw ołania  m ięd zy n aro d o w e j kon ferenc ji  
m orsk ie j .  S p raw a  zw ołania  tej k o n fe re n c j i  
s ta je  się coraz b a rd z ie j  nag lącą  w  zw iązku 
z ciężkiem  położeniem  w  h an d lo w e j  żegludze 
m iędzynarodow ej.  D e c y z ja  w ipieirwszym 
rzędz ie  zależeć będzie  od s tanow iska, jak ie  
za jm ie  A nglja . Jak  słychać, opraw a zwoła
n ia  ko n fe ren c ji  m iędzynarodow ej z n a jd u je  
poparc ie  ze s trony  Niemiec.



R O SJA  K U PU JE  N O W E STA TK I ZA G R A 
NICĄ.

W czasach osta tn ich  Rząd Sow iecki n a 
by ł zag ran icą  17 sta tków  d la  sw ej flo ty  h a n 

d low ej. Z tej liczby  w H o la n d ji n aby to  9 
sta tków , w A ng lji 5, w N o rw eg ji 2 i w e 
F ra n c ji  1. Z n ab y ty ch  s ta tków  14 p rz e 
znaczone są d la  flo ty  b a łty c k ie j i 3 d la flo- 
IV czarnom orsk ie j.

W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

WYWÓZ W ĘG LA  K A M IEN N EG O  W  MA
JU  1934 R.

\
p rzed staw ia ł się — w edług danych  tym cza
sowych następu jąco  (w lys. to n ) :

W ywóz w ęgla kam iennego w m aju, p rzy  
m n ie jsze j o 1 liczb ie  dn i roboczych (23) 
w  po ró w n an iu  z kw ie tn iem  zm alał o 4 tys. 
t. do 779 tys. t., a w po ró w n an iu  z m ajem  r. 
ub. w zrósł o 164 tys. t. (26.67 proc.) Spadek  
w yw ozu dotyczył w y łączn ie  re j. śląskiego, 
skąd w yw ieziono  660 tys. t., t j. o 5 tys. t. 
m niej, natom iast z re j. dąbrow skiego  w y sła 
no 119 tys. Ł, a zatem  o 1 tys. t. w ięcej w  po 
rów nan iu  z kw ietn iem . Eksport z re j. k r a 
kowskiego nie przekraczał 1 tys. ton.

Z ogólnej ilości — wyw ieziono na r y n 
k i  środkow o - eu ro p e jsk ie  81 tys. ton, t j .  o 
8 tys. t. w ięce j  niż w kw ie tn iu , głównie 
w sk u te k  ca łkow itego w y k o rz y s ta n ia  konty- 
gentu czechosłowackiego. W ywóz na ry n k i  
skan d y n aw sk ie  wynosił 274 tys. ton  wobec 
259 tys. ton w  kw ie tn iu , a zatem  wzrósł o 15 
tys. t. przyczem  p o p raw a  eksportu  dotyczy  
w ś e W k ic h  k ra jó w , ob ję tych  tą  g ru p ą  r y n 
ków, prócz D an ji  i Is land ji ,  na  k tó re  to r y n 
ki w ysyłk i zmalały. Co się ty czy  rynków  b a ł
ty ck ich ,  to w miesiącu spraw ozdaw czym  w y 
siano je d y n ie  ok. 2 tys. t. do Estonji . N a  r y n 
ki zachodn io -eu rope jsk ie  eksport  w zrósł  o 21 
ty s .  -t do 250 tys. t. p rzyczem  w zros ły  w y sy ł
ki do w szystk ich  k ra jó w , o b ję ty c h  tą  g rupą  
rynków  prócz  Belgji. do k tó re j  spad ły  bardzo  
poważnie. Rów nież spadł w  s tosunku  do po
p rzedn iego  miesiąca wyw óz na rynk i połud- 
niowo-europejskie, a mianowicie o 46 tys. t. 
s łow nie  w sk u te k  zm nie jszonych  w y sy łe k  do 
Włcjch, a w m nie jszym  stopniu spowodu za
przestan ia  w yw ozu  do w szystk ich  pozosta
łych  k ra jó w , ob ję ty ch  tą g rupą  rynków . E k 
sport na  rynk i  pozaeurope jsk ie  spadł o 6 tys. 
t do 11 tys. t., p rzyczem  sp a d ły  w ysy łk i  do 
Algieru i A fry k i  Pol., w zrosły  natom iast na  
I^aleki Wschód i do B razy lj i.  Co się ty czy  
węgla okrętow ego — 'to odbiór  jego  zmalał 
o 2 tys. t do 28 tys. t, wzrósł na tom iast  w y 
wóz do W. M. G d a ń sk a  o 4 tys. t  do 19 tys. t.

P rze ład u n ek  w p o rtach  w ęgla  k am ien n e 
go w m a ju  spad ł o 9 tys. t do 697 tys. t, p rzy - 
ezem p rze ład u n e k  w G dyn i spad ł o 21 tys. t 
do 445 tys. t, na tom iast w G dańsku  w zrósł o 
12 tys. t, w ynosząc 252 tys. 1.

WYWÓZ W ĘGLA PRZEZ P O R T  GDAŃSKI 
W  C IĄ G U  M AJA.
W ywóz w ęgla  po lsk iego  p rzez  p o rt 

gdańsk i w ciągu  m a ja  p rze d s taw ia  się w spo
sób n as tęp u jący . Ogółem  w yw ieziono  
235.763 ton na  109 s ta tkach . Z tej ilości w y 
w ieziono do: F ra n c ji  82.409 ton, (w k w ie t
niu 57.000 ton), do W łoch 59.378 ton, do 
Szw ecji 56,556 ton, do N o rw eg ji 7.815 ton, 
do A lg ieru  6.705 ton, do G ib ra lta ru  5.875 ton, 
do J r la n d ji  5.500 ton, do B elg ji 4.175 ton, do 
Niemiec 700 ton, do rslandji 550 ton, różne 
4.235 ton. Pow yższe liczby  ek sp o rtu  w ęgla  
nie obejm ują w ęgla bunkrow ego, eksport 
k tó reg o  w yniósł w ed ług  p row izorycznych  
obliczeń około 16 tys. tom.

W ŁO SK I RYNEK W ĘGLOW Y.
Z aznaczający  się od k ilku la t proces k u r 

czenia p rzyw ozu  w ęgla (z 13 m ilj. ton w raz 
z koksem  w r. 1929 do 8.8 m ilj. ton w r. 1932), 
w zw iązku ze słabnącem  zapotrzebow aniem  
za ten surow iec, został w  ubiegłym  roku zah a 
m owany, przyczem  n as tąp iła  pow ażna zw yż
k a  przyw ozu, w  stosunku do r. 1932 (o 800 tys, 
ton, do c y fry  9,6 m ilj. ton). T ow arzyszył je 
dnak  zjaw isku  tem u spadek  w artości p rzyw o
zu, z 685.917 tys. lir. na  676.523 tys., wobec 
spadku  cen, objaw  obserw ow any zresztą w  od
niesieniu do w szystkich  niem al surow ców.

Zm iany, jak ie  zaszły ostatnio w k ie ru n 
kach  im portow anego węgla, obrazu je  n in ie j
sze zestaw ienie:

1933 1932 1931
milj. lir . tys. ton milj. lir. tys. ton milj. lir. tvs. ton

Przy w. ogól. 677 9,562 686 8,778 1,085 11,094
A ngi ja 331 4,928 383 5,249 623 5,835
N iem cy 173 2,201 157 1,736 219 3,220
Polska 40 755 35 526 60 592
Z. S aa ry — 318 — 352 — 353
Rosja . 44 579 37 458 54 436
T u rej a 4 72 — 46 — 42
F ran c ja 17 187 20 178 41 291
ITolaiulja — 357 — 19 — 27

S padek  im portu  w ęgla angielskiego pozo
sta je  n iew ątp liw ie  w zw iązku ze stosunkow o 
w ysoką jego ceną, jest on bowiem  droższy od 
węgla, dostarczanego przez inne k raje . Kwe- 
stja  cen stanow i jedną  z głów nych p rzyczyn  
w zrostu  przyw ozu w ęgla polskiego, k tó ry  
zw iększył się z 526 tys. t. w r. 1932 do 755 tys. 
w r. 1933 do czego dodać trzeba  340 tys. t. wę
gla bunkrow ego w portach. Z auw ażyć należy,



że węgiel polski jest na  rynku  włoskim  tań 
szy naw et od rosyjskiego.

Jak  z zestaw ienia w yn ika , wzrósł rów 
nież przyw óz w ęgla niem ieckiego, którego 
spadek  w r. 1932 spow odow any by ł zanikiem  
pozycji w ęgla reparacy jnego , nie pow raca on 
już  jed n ak  do poziom u z r. 1931. S ta ły  w zrost 
w y k azu je  węgiel rosyjski, k tó ry  przenika, 
zw łaszcza do portów , a k tó ry  pow odzenie 
swoje zaw dzięcza m. in. znakom itej p ro p ag an 
dzie (jak na T argach  w Bari i w M edjolanie).

Szczególnie znam ienny  jest nag ły  wzrost 
przyw ozu holenderskiego, k tó ry  z nieznacznej 
ilości 27 tys. t. w r. 1931, w  roku  ostatn im  
(węgiel i koks) doszedł do 357 tys. ton. Te po
stępy  w ęgla holenderskiego notuje rów nież 
s ta ty s ty k a  tegoroczna. W ciągu 4-ch p ierw 
szych mies. r. 1934 przyw iozła  H o land ja  48 
tys. ton w ęgla (27.000 t. w ęgla kam . i 21.000 t. 
koksu) wobec ilości 26.189 t. p rzyw iezionych  
w odpow iednim  okresie r. 1933. Z akupów  tego 
węgla dokonują  głów nie koleje państw ow e.

P. I. E.

IMPORT SUROWCÓW D O  NIEMIEC 
W RAMACH POSTANOW IEŃ DEW I
ZOWYCH.
R ozporządzenie Reichsstelle fu r D evisen- 

bew irtschaftung , w yznaczające  kon tyngen t 
p rzy d z ia łu  dew iz na  czerw iec br. w w ysoko
ści 10% zaw iera  jeszcze bardzo  c h a ra k te ry 
s tyczny  przepis, że sp raw a  z ap ła ty  za n iezbę
dne (lebenswichtige) surow ce, k tó re  już  pod 
legają  nadzorow i przyw ozu, będzie osobno u re
gulow ana. To zn., że za im port w ełny, b a 
wełny, ju ty , skór surow ych i obrobionych 
oraz n ieszlachetnych  m etali od 1. bm. nie bę
dzie płaciło się w ram ach  ogólnych przepisów  de
w izow ych, ale na  podstaw ie osobnych za rzą 
dzeń, k tó re  będą w ydane  przez urzędy n a d 
zoru ty ch  surow ców  w porozum ieniu z Reichs
stelle.

Ten przepis jest doniosłą nowością, bo 
prze łam uje  dotychczasow ą zasadę p rzydz ie la 
nia  dewiz niezależnie od k ra jów  do Niemiec 
eksportu jących . P rzy  nowej regulacji staje 
się dy sk ry m in ac ja  poszczególnych k ra jów  ko
niecznością, a  reg lam entacja  dewiz staje  się 
narzędziem  polityki handlowej.

W IDOKI ZBYTU OLEJU TERPENTYNO
W EGO W  NIEMCZECH.
Ożyw ienie  ruchu budowlanego w Niem

czech spowodowało wzrost zapotrzebow ania  
na  lak  i farby . F ab ryk i,  p roduku jące  te a r 
tyku ły ,  są na jpow ażnie jszym  konsumentem  
oleju terpentynowego. Szereg firm  n a  rynku  
szczecińskim poważnie  zainteresował się moż
nością sp row adzan ia  z Polski oleju te rp e n ty 
nowego, pod w arunkiem , że tow ar co do ceny, 
a przedew szystkiem  jakości, okaże się k o n k u 
rencyjnym .

O lej te rp en ty n o w y  jest w olny od cła. Po
b ie ran y  jest jedyn ie  podatek  w yrów naw czy

t. zw. „Ausgleichsteuer" w wysokości 2% od 
sumy, na  k tó rą  sk łada  się cena nabycia  to
w aru , koszta przyw ozu, ubezpieczenia i t. d. 
Cena cif Szczecin za 100 kg w aha  się obecnie 
w granicach 32—33 RM, bez opakow ania  (be
czki żelazne), ceny zaś za tow ar łącznie z opa
kow aniem  dochodzą do 39,— RM za 100 kg 
cif Szczecin. Jako opakow anie  mogłyby rów 
nież służyć beczki drewniane.

Koniecznym w arunkiem  zaw arcia  tranz- 
akcji jest uprzednie  nadesłanie próbek, które 
w  labora to rjach  w spom nianych  fab ry k  pod
dane zostają analizie.

Konsulat R. P. m  Szczecinie.

MOŻLIWOŚCI DO STAW  TOWARÓW POL
SKICH NA POTRZEBY SH IPCH AND- 
LERÓW D O  HOLANDJI.
jedyn ie  n iew ielka ilość firm w R otterda

mie posiada równocześnie sk łady  wolnocłowe 
(,,tranzytowe“), a zarazem  zajm uje się bezpo
średnio shipchandlerstw em . Znaczna w ięk
szość sh ipchandler‘ów są to f irm y małe. k u 
pu jące  potrzebne p ro d u k ty  od firm, pos iada
jących  sk łady  wolnocłowe i n iezajm ujących  
się bezpośrednio akw izycją  na  statkach. Lecz 
naw et niektóre znaczniejsze f irm y shipchan- 
d ler‘skie nie posiadają  sk ładów  w łasnych wol
nocłowych, ze względów technicznych, gdyż 
konieczne są różne formalności, posiadanie 
specjalnego u rzędn ika  do sp raw  celnych itd.

Wśród tow arów  pochodzenia polskiego 
najlepsze widoki m ają  a r ty k u ły  następujące- 
mąka, kasze, tłuszcz zwierzęcy, konserw y mię
sne, konserw y jarzynow e, praw dopodobnie  
również cukier, m arm elady. Zaznaczyć je 
d nak  należy, że nawet poważniejsze f irm y 
przew ażnie  sp row adza ją  ilości, p rzy  których 
bezpośrednie naw iązanie  s tosunków z ekspor
terem obcym niezawsze się opłaca. Dlatego 
w yda je  się na jba rdz ie j  pożądanem  pozysk iw a
nie zamówień firm, posiadających  sk łady  wol
nocłowe, za pośrednictw em  holenderskich re 
p rezen tan tów  i agentów. Sprzedaż pew nych  in 
nych  a r tyku łów  spożywczych na  potrzeby 
sh ipchandler‘ów by łab y  możliwa, lecz każdo
razowo należałoby uwzględnić specyficzne 
w arunki. Do składów wolnocłowych dopusz
czane są jedynie  towary, nie u legające szyb
k iem u zepsuciu. Pozatem  uwzględnić trzeba 
postanow ienia  t. zw. U staw y Towarowej, okre
ślającej gatunki pew nych  towarów.

Zapotrzebowanie s ta tków  na niektóre a r 
ty k u ły  nie jest dostatecznie znaczne, tak, iż 
tow ar holenderski nieobciążony cłem ma pew 
ne większe widoki zby tu  u sh ipchandler‘ów.

Pozatem  dostarczane mogłyby być  w yro 
by ty toniowe i napoje  wyskokowe. Pam iętać  
trzeba  jednak, że sam a organizacja  hand lu  
shipchandlerskiego s tw arza  trudności w  tym 
zakresie, a sk łady  wolnocłowe wolą t rzym ać  
marki, już w prow adzone i na jbardzie j  poszu
k iwane. G d y b y  sta tk i polskie część swojego 
zapotrzebow ania  w ódki i papierosów  p o k ry 



w ały  u sh ipchand ler‘ów w portach  obcych, żą
d a jąc  jednak  w yrobów  m onopolow ych pol
skich, to m ożliw em  byłoby spow odow ać ship- 
chand le r‘ów do za in teresow ania  się m arkam i 
polskiem i i w  ten  sposób stworzyrć zapo trze
bow anie. M ając w ręk u  tow ar polsk; ship- 
chand lerzy  p róbow aliby  zapew ne zbyw ać go 
i na  inne statk i.

Konsulat Hon. R. P. m  Rotterdamie.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU O W SA  NA RYNKU 
ITALSKIM .
W I ta lji  is tn ie ją  m ożliw ości zbytu  ow 

sa. O w ies po lsk i z n a jd u je  uznan ie  u o d b io r
ców ita lsk ich , je d n a k  jeg o  cena je s t  — zda
niem  firm  odb iorczych  — zby t w ysoka, a'by 
znaleźć pow ażn ie jszych  nabyw ców . O w ies 
lże jszy  „P la ta "  o ferow any  je s t  po cenie 60 
szył. cif. G enua, ow ies sow iecki cięższy  po 
70 szyi. W  tra n z ak c ja ch  w ew n ętrzn y ch  no 
to w an ia  ow sa w y n o siły  w< o s ta tn ich  czasach 
■>0—55 li r . za kg. C ło p rzyw ozow e w ynosi 16 
lir.

P o lsk ie  f irm y  ekspo rtow e w in n y  zw ró 
cić uw agę n a  m ożliw ości sk o rz y s tan ia  z k o n 
iu n k tu ry , p a m ię ta jąc , że od k o n k u re n c y j
ności cen za leży  m ożliw ość zby tu  owsa p o l
skiego n a  ry n k u  ita lsk im .

PRZED ŁU ŻEN IE ULG CELN Y CH  DLA 
PO R T O W Y C H  A U K CY J O W O C O 
W YCH.
W  D zien n ik u  Ustaw R. P. N r. 47 z dnia

11-go bm. ogłoszone zcisitało rozporządzen ie  
m in istrów : S karbu , P rzem ysłu  i H andlu ,
o raz  R o ln ic tw a  i R eform  R olnych  z dn ia  30 
m aja  rb. o p rzedłużeniu , m ocy o b o w iązu ją 
cej rozpo rządzen ia  tychże  m in is tró w  z dnia  
8 m arc a  rb. w  sp raw ie  częściow ej zm iany 
ant. 15 rozpo rządzen ia  z dn ia  II czerw ca 
1920 r. o ta ry f ie  celnej.

Polwyższe rozpo rządzen ie  p rzed łu ża  sto 
sow anie ulg -celnych d la  a u k c y j ow ocow ych 
w portach  po lsk iego  obszaru  celnego do 
d n ia  31 s ie rp n ia  br.

Ulgi, w prow adzone ' rozporządzen iem  z 
d n ia  8 m arca  b r., po lega ły  n a  stosow aniu  
o p ła ty  m a n ip u la c y jn e j d la  ja b łe k  ślwieżych, 
o raz pom arańcz  i m an d a ry n ek , ja k  rów nież 
i d la  c y try n  w  zniżonej w ysokości. Jak  w ia 
domo, op łata  m a n ip u la c y jn a  w ynosi zasad 
niczo 10 proc. od sum y cła. Na podstaw ie  
om aw ianego rozporządzen ia  ja b łk a  św ieże 
(poz. 53 ta ry fy  celnej) o raz pom arańcze 
i m an d a ry n k i (poz. 60, p u n k t 3) będą  op ła
ca ły  nadal op ła tę  ty lk o  w w ysokości 5 proc., 
c y try n y  zaś (poz. 60, p u n k t 4) — w w ysoko
ści 2 proc. — o ile n ab y w an e  są na au k c jach  
ow ocow ych.

N IE O D PO W IA D A N IE  NA LISTY ZA G RA 
N ICZNYCH K LIJEN TÓ W .
Co pew ien czas do wiadomości Izby n a 

szej dochodzą inform acje  o fak tach  nieodpo-

w iad an ia  przez firm y  polskie na o ferty  i za 
p y tan ia  zagranicznej klienteli. F a k ty  te, acz
kolwiek coraz rzadsze, św iadczą jed n ak  o ca ł
kiem  niedopuszczalnem  ustosunkow aniu  się 
firm  k ra jo w y ch  do podstaw ow ych zasad 
w stosunkach hand low ych  i do prynnityw nych 
w ym ogów  zw ykłej uprzejm ości. Z podobne
go rodzaju  z jaw iskam i w alka jest konieczną, 
gdyż przynoszą one szkodę n iety lko  firmom  
poszczególnym , zan iedbu jącym  w ten sposób 
w łasny  swój interes, lecz rów nież i to jest jesz
cze h a rd z ie j szkodliw em , w y tw a rz a ją  z a g ra 
nicą pojęcie niezwy kle u jemne o firm ach pol
skich, jako  niesolidnym  kontrahencie. W okre
sie, gdy po lityka  hand low a Polski czyni w ytę
żone s ta ran ia  o zdobycie now ych ryrnków zb y 
tu  i o podniesienie swego eksportu , wszelki 
p rze jaw  n iedbalstw a może przynieść  nieobli
czalne szkody.

Izba  Przem ysłow o H andlow a w G dyni 
uw aża przeto  za swój obow iązek zw rócić się 
do w szystk ich  firm  swego okręgu, pod trzy m u 
jących  stosunki z zagran icą  z w ezw aniem , 
ab y  n a jsk ru p u la tn ie j swego własnego i ogól
nego interesu polskiego pod tym  względem  
przestrzegały .

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. 
I. E. W  O K RESIE O D  27 M AJA D O  7 
CZERW CA  1934 R.
A LBA NJA . R o zporządzen iem  z d n ia  26 k w ie tn ia  

1934 r. w p ro w a d z o n y  został p o d a tek  s ta ty s ty c z n y  na 
szereg  to w aró w , k tó ry  w ynosi od tow arów , k tó re  o p ła 
c a ją  cło od sztuki — 0,05, od k a ż d e j  p aczk i  w y s y ła 
nej pocztą  — 0.05, od w szy s tk ich  in n y ch  towarów' 0.1!) 
od 100 kg. Nie o p ła c a ją  p o d a tk u  to w a ry  w olne  od cła.

A RGENTYNĄ, R ozp o rząd zen ie  m in is t r a  finansów 
ustala ,  że ob ow iązek  w izow an ia  f a k tu r  k on su la rn y ch  
o b ow iązy w ać  będzie  od 1.9. 54 r., z tem  zas trzeżen iem , 
że p rzy m u s  ten d o tyczy ć  będzie  w szystk ich  p rzesy łek ,  
k tó r e  po te j  dacie  do A rg e n ty n y  n a d e jd ą .  Od te jże  
d a ty  nie b ę d ą  u zn aw an e ,  jak  do tychczas, ró w n o zn acz 
ne z p rzy s ięg ą  ośw iadczen ia  ek sp o r te ró w  o w artośc i  
to w aró w  sk ła d a n e  p rze d  ko n su lem  a rg e n ty ń sk im  
w k r a j u  w y sy łk i  tow aru .

A USTRJA. Na m ocy  ro zp o rząd zen ia  z dn ia  30-go 
k w ie tn ia  1934 r, z d n ie m  1 cze rw ca  zab ro n io n e  zostało 
z n a k o w an ie  w y ro b ó w  nożow niczych , n ac zy ń  k u c h e n 
ny ch  i t. p. że laznych , lub  s ta low ych  la n y ch  znak iem  
„ n ie rd ze w ią cy "  („rostfrei") w w y p a d k a c h ,  k ie d y  to 
w a r y  te  sp o rz ąd zan e  są  z m a te r j a łó w  w ą tp l iw ych ,  nie 
g w a ra n tu ją c y c h  n ie rdzew ien ia .

BELGJA. Na m o cy  ro zp o rząd zen ia  z dn ia  19 m a 
ja  1934 r. za ró w n o  w y w ó z  św ieżych , go to w an ych ,  lub 
w in n y  sposób p rzy g o to w a n y c h  sk o ru p ia k ó w  do F r a n 
cji. j a k  i t r a n z y t  in n ą  d ro g ą  niż k o le ja m i  Żelaznem i 
p o d lega  sp ec ja ln e m u  pozw o len iu  odnośnych  władz,

BRAZYLJA. Z d n iem  1. 4. 54 r. nas tąp i ła  pew n a  
c e n tr a l i z a c ja  w  zak res ie  p rzy d z ia łu  dewiz, p o lega jąca  
na tem, że d o k u m e n ty  p rz y w o zo w e  m a j ą  b y ć  p rz e d 
k ła d a n e  K om isji  k o n tro l i  dew iz łączn ie  z po dan iam i 
o p rzy d z ia ł  dewiz.

BRYTYJSKIE P O SIA D Ł O ŚC I.  C EJLO N . W ed łu g  
d on ies ień  p rasy ,  p ro j e k to w a n e  je s t  w p ro w a d z e n ie  cel 
o c h ro n n y c h  n a  im p o r to w a n e  słodycze, świece, w y ro b y  
szczo tka rsk ie  i cu k ie rn ic ze  (keksy  i t. p.)

E G IPT. W ed łu g  d on ies ień  p ra s y  s tosow ane  b ę 
dą  rów nież  w ro k u  p rz y sz ły m  p r e m je  ek sp o r to w e  na 
owoce i ja r z y n y ,

ESTO N JA . N a m o c y  rozp o rz ąd zen ia  z d n ia  16-go 
m a ja  1934 r. zezwolił  R ząd es tońsk i  n a  b ezc łow y  p r z y 
wóz su row ców , sp ro w ad z an y c h  dla ce lów  uszlachetn ia-



jącyc li  t. j. do fa rb o w an ia ,  d ru k o w a n ia  i t. p, i p r z e 
znaczo ny ch  n a  reek sp o r t ,  a m ianow ic ie :  a) m a t e r j a 
łów b aw e łn ia n y c h  su row ych ,  n ieb ie lo ny ch  (poz. 177 
p u n k t  ta ,  2a i 3a); b) tk a n y c h  kolorow o, n ieo b rob io ny ch  
m aterja łów ’ b aw e łn ia n y ch  (poz. 188 p. 1—3), c.) n ie o b 
ro b io n y c h  tk a n in  j e d w a b n y c h  i ze sz tucznego j e d w a 
biu  (195 p. 1), d) n ie o b rob io ny ch  tk an in  z n ap ó ł  s z tu 
cznego j e d w a b iu  (197 p. 1) i c) n ieo b ro b ion ych  m a te r 
ja łó w  d z ian ych  ze sz tucznego  je d w a b iu  (poz. 204 p. Ib 
est. t a r y f y  ce lne j) .

FIN L A I°D JA . W rozp o rządzen iu  z dnia 18 m a ja  
1934 r„ Rząd fiński w y ja śn ia ,  że na m ocy  u s taw y  z dn. 
23 m a rc a  rb . od d n ia  30 cze rw ca  1934 r. im p ort  koksu  
p o d leg a  r e g la m e n ta c j i  im p o rtu .  K ażda  p a r t j a  im p o r
tow aneg o  k o k su  m usi by ć  z ao pa trzon a  w św iadec tw o  
p ochodzen ia  i św iad ec tw o  re je s t r a c j i ,  k tó r e  w y d a je  
o dn ośny  kom ite t ,  r e g u lu ją c y  wwóz tych  a r ty k u łó w .

F R A N C JA . D e k re te m  z dnia  11 m a ja  r. 1934 zo
s ta ł  sk o n ty n g e n to w a n y  p rzyw ó z  w y ro b ó w  p o rc e la n o 
w ych ,  ks iążek  do nabożeńs tw a ,  sz tucznych  zębów. P o 
zw olen ia  im p o r to w e  w y d a ją  w ładze  f r a n c u sk ie  im p o r 
te row i f r an cusk iem u .

N a m ocy  d e k re tu  G e n e ra ln e j  D y re k c j i  Cel z dn. 
14 m a j a  1934 r. im p o r t  jaj p ta c tw a  dzikiego, w szcze
gólności fazan ów  i k u ro p a tw  nie pod lega  k o n ty n g e n 
tow an iu .

W e d łu g  donies ień  p rasy ,  p rzed ło żon y  został p a r 
lam en tow i do z a tw ie rd z e n ia  p ro j e k t  zn ies ien ia  p o d a tk u  
luksusow ego: o i leby  pow yższy  p r o j e k t  został p r z y 
jęty , podn ies iony  b y łb y  ty lk o  o 20 proc. p o d a te k  o b ro 
tow y, co w zn aczn y m  s topniu  u ła tw i ło b y  h a n d e l  per-  
f u m e r ją  i k osm e ty k a m i.

W y c z e rp a n e  zosta ły  na d rug i  k w a r ta ł  w s to su n 
ku  do „ a u t r e s -p a y s“ , a  w ięc i do Po lsk i n a s tę p u ją c e  
k o n ty n g e n ty :  a p a ra ty  do in s ta lac j i  e le k t ry c z n e j  z p o r 
c e la n y  i f a ja n s u  (poz. 347 bis A), w y ro b y  szk lane  (362) 
w agi p r e c y z y jn e  (634 t e r  C ) ; p a p ie r  p e rg a m in o w y  
(461 B); p a p ie r  m a sz y n o w y  o w adze  po w y ż e j  35 gr 
(461 G): sk ó ry  p r e p a r o w a n e  (krowie, c ielęce itp.) 
(476 te r ) ;  obuw ie  sk ó rzan e  dziec ięce (481); obuw ie  
z in n y ch  m a te r j a łó w  niż z j e d w a b iu  (482 A): zamki, 
rów nież  n ik lo w an e  (559 i 579)-.

G W ATEM ALA . U staw a z dnia  20. 4. 34 r. upo
w ażn ia  Rząd na o k res  2-letni do w p ro w a d z a n ia  zmian 
t a r y f y  ce lne j ,  zm ie rz a ją c e j  do o ch ron y  g ospodars tw a  
k ra jo w eg o .

H O L A N D JA . U tw orzono  now y monopol Sarde l i  
(Anchois) z s iedz ibą  w H adze.  C elem  Monopolu jes t  
udz ie len ie  pom ocy  f in an so w e j h o len d e rsk im  e k s p o r te 
rom tego a r ty k u łu  w postaci p rem ij  w yw ozow ych .

W edług  in fo rm a c y j  k up có w  h o len d e rsk ic h  n a leży  
się liczyć z m ożliw ością  sk o n ty n g e n to w a n ia  w czerw - 
cu, lub  w lipcu  im po rtu  p rzę d zy  b a w e łn ia n e j .

P rz e d łu ż o n y  został o dalsze  t rzy  m iesiące  u p ły 
w a ją c y  z d n iem  31 m a ja  1934 r. te rm in  sk o n ty n g e n to 
w an ia  im p ortu  zapa łek .

H ON DU RA S. Z d n iem  1 czerw ca  r. 1934 w p ro w a 
dzone zostało w' życie w H o n d u ras ie  us taw o daw stw o  
dewizowe.

IN D  JE  BRYTYJSKIE. P od w y ższo ne  zostało  cło 
na  za p a łk i  i w p ro w a d z o n y  p o d a te k  od ty c h  a r ty k u łó w .

IR L A N D JA . D e k re te m  z d n ia  U m a ja  1934 r. 
podw yższone  zosta ły  p r e m je  w y w ozo w e  na d rób  b i
ty. j a j a ,  s łoninę  i trzodę  ch lew ną .

K A N A D A . O b n iżon e  zostało z 25 na 20 proc. ad 
y a lo rem  cło p r e f e r e n c y jn e  na p rzędzę  ze sztucznego 
j e d w a b iu  b ry ty js k ie g o  pochodzenia .

LITW A. W p ro w ad zo n a  została  r e g lam en tac ja  
p rzy w o zu  p ap ie ru ,  p o le g a ją c a  na tem, że n aw e t  n a j 
m nie jsze  ilości im p o r to w an eg o  pap ie ru  m u szą  u zy sk i
w ać  pozw o len ie  im portow e.

Ł O T W A . Z d n ie m  1. 6. 34 r. w eszła  w życie u s ta 
w a o sk o n ty n g e n to w a n iu  in m p o r tu  tow^arów w myśl 
k tó re j  im port  w sze lk ich  zag ran icz n y ch  to w aró w  zo
stał u z a le żn ion y  od u zy sk an ia  k a żdo razow eg o  poz
w olen ia  K om is ji  R e g u lo w a n ia  p rzy w o zu . M inister  F i 
nansów  uzyska! j e d n a k  upo w ażn ien ie  do ustalania  
listy  tow arów , k tó r e  m ogą  b y ć  p rzy w o żon e  bez poz
woleń. D o pó k i  ta k a  lista nie zostan ie  sporządzona 
ca ły  im p o r t  po d lega  reg lam e n ta c j i .

NIEMCY. Na czerw iec  r. b. us ta lono  w ysokość 
p rzy d z ia łu  dew iz  w  w ysok .  10% ogólnego k o n ty n g e n 
tu  a w ysokość  k a n ty n g e n tó w  re m b u rso w y c h  na 20?6. 
W  celu um ożliw ien ia  p rz y w o z u  surowców' n iezbędnych  
sp ec ja ln e  ulgi od ty ch  postano w ień  b ę d ą  s tosow ane 
p rzy  im p orc ie  w ełny ,  b aw e łn y ,  łyka ,  skór  i m eta li  nie 
sz lache tnych ,  począw szy  od 1. \  I. 34 r.

W  dn. 15 m a j a  1934 r. ogłosiła „R eichste lle  fu r  
T ie re  u n d  t ie r isch e  E rzeu g n is se“ ro zp o rząd zen ie  o 
rozciągnięc iu  re g la m e n ta c j i  o b ro tu  a r ty k u ła m i  zwie- 
rzęcem i n a  w sze lk ie  tłuszcze z n ie rogac izny ,  b y d ła  
i owiec.

C e n t ra la  Zbóż i Pasz ogłosiła, że im port  nasion 
o le is tych  od d n ia  1. VI. 34 r. będz ie  ściśle u z a leżn io 
ny od każd o razo w eg o  po łożenia  dew izow ego. W zw iąz
ku z tem  k o n t r a k tó w  zak u p u  p rzez  p ew ien  czas nie 
m o żn a  zaw ierać .

R eic l isgese tzb la tt  z 31 m a j a  br.  C z. 1 Nr. 60. str. 
469 ogłasza  ro zporządzen ie ,  mocą k tó reg o  zakaz  za 
k u p u :  w e łn y  (poz. ta r .  144 i e x  413), czesank i (poz. 
416 i e x  413), o d p a d k ó w  w e łn ian y c h  (ex 144 i 413). 
sz tuczn e j  w e łn y  poz. 414. tk an in  z w e łn y  i innego 
w łosia  zw ierzęcego  (417—425) zos ta je  p rzed łu żon y  do 
30 cz e rw ca  br.

STANY Z JE D N O C ZO N E. Od dnia  9 m a ja  1934 
ob o w iązu je  poda tek  od w szelk iego  ro d za ju  o p a k o w a 
nia z b aw e łn y ,  p ap ie ru  lub  ju ty .  P o d a te k  ten w y 
nosi obecn ie :  p o d a tek  od w o rk ó w  p ap ie ro w y c h  2,082 
do 3,518 cent. od 1 fu n ta :  worków' b a w e łn ia n y c h  nu 
b ie lonych ,  n ie f a rb o w a n y c h  4,914 doi., b ie lo n y ch  i f a r 
bo w a n y c h  5,124 doi. D la  w o rk ó w  ju to w y c h  2,914 doi. 
od l fun ta .  W o re k  c u k ru  o zaw artośc i  300 lbs. waży 
np. 2,5 lbs., p o d a te k  wynosi m n ie j  w ięce j  7,4 doi, od 
sztuki.

SZW ECJA. W nies iony  został p ro je k t  us taw y  o 
w p ro w ad zen iu  zak azów  przyw ozu  i sys tem u pozwo- 
leniowego. U ch w a ły  p a r la m e n tu  w te j  sp raw ie  spo
d z iew an e  są  w po łow ie  czerw ca.

P a r la m e n to w i  p rzed łożo ny  został do z a tw ie rd z e 
nia p r o j e k t  p o d w y żk i  cła na w y ro b y  porce lano w e  
i fa jan so w e , k ape lu sze  dam skie ,  biel c y n k o w ą ,  mydło, 
tłuszcze zw ierzęce , m a r g a ry n ę  itp.

F irm y ,  z a in te re so w a n e  ek sp o r te m  i im portem  m ię 
dzy P o lsk ą  a H o la n d ją ,  m ogą zas ięgnąć  in fo rm ac ji  
w  Izbie P o lsk o -H o len d e rsk ie j  w W arszaw ie  ul. O sso
lińskich Nr. 6, tel. 648-18.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE  
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI PO L
SKIMI.
F irm a  a m e r y k a ń s k a  p o sz u k u je  dostawców  m a 

łych k o szy kó w  z w ik liny ,  różn ok o lo row ych ,  w ysokość 
łączn ie  z k a b łą k ie m  6—18 cali. P/12635/49/Sz.

N a ry n k u  es to ńsk im  is tn ie je  z ap o trze b o w a n ie  na 
tanie  w y ro b y  fa ja n so w e  o raz  szk lane  P/13I93/3N /Sz.

F i r m a  na Malcie in te re su je  się im portem  szeregu 
a r ty k u łó w  p rzem y s ło w y ch  m. in. w y ro b ó w  czek o lado 
w ych. P/13161/3B/Sz.

P ow aż n a  f i rm a  (polska) z U n ji  P o łudn .-A lryk .  
in te re su je  się następ , a r ty k u ła m i :  s p r ę ż y n y  m a t e r a 
cowe, ta śm y  tap ice rsk ie ,  k ó łk a  do mebli,  gwoździe  ró ż 
n y c h  rodzajów', p a p a  dachow a, p o d k ó w k i  do obcasów 
o ksz ta łc ie  l i te ry  U, o ch ran iacze  obcasów, narzędzia  
szewskie.  P/13594/5B/R.



F irm a  ang ie lska  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z Polski ków i w szelk iego  ro d z a ju  o rn a m e n ta c y j ,  o raz  p rzy -
p ra s o w a n e j  t e k t u r y  (F ibrę  B oard  — H a r tp a p p e )  do rządów  szew skich , p ra w id e ł  d re w n ia n y c h ,  ce ra ty ,  tka-
p r o d u k c j i  k u fe rk ó w  i w alizek . P/13873/61/R. n in  e la s ty czn y ch  do ob u w ia  i t. p. skór  w ierzchn ich

F i r m a  z Rodos is tn ie jąca  od 1890 r. in te re s u je  się i podeszw ow ych .  P/13370/4P/R.
z a k u p e m  w Polsce: sznurków , nici d la  szewców, guzi-

SPRAWY SZK O LN IC TW A
AKTUALNE ZADANIA I POTRZEBY LI

CEUM H ANDLOW EGO W  GDYNI.
Poza p racą , w chodzącą w zak res d z ia ła l

ności, bezpośredn io  w y n ik a ją c e j z w ym o
gów1 życia  gospodarczego c?kręgu Izby P rz e 
m ysłow o - H and low ej w G dyni, Izba o b e j
m u je  sw em i agendam i rów nież i sp raw y  
hand low ego  zaw odow ego szkoln ictw a. D z ia 
łalność je j  w te j  dziedzin ie  p rz y b ra ła  p o 
w ażne rozm iary . T ak , Izba posiada  2 k laso 
we L iceum  H andlow e w Bydgoszczy, 4 k la 
sow ą Szkołę H andlow ą w T orun iu , 3 k laso 
w ą Szkolę H and low ą w G rudziądzu  i w Tcze
wie.

Rozwój G dyni w  la tach  o sta tn ich  spo
w odow ał zw rócen ie  p rzez  Izbę sp ec ja ln e j 
uwagi na konieczność u tw o rzen ia  w G dyni 
odpow iednich  zak ładów  naukow ych d la  m ło
dzieży , m a ją c e j w  przyszłości pośw ięcić się 
p rac y  w dziedzin ie  h a n d lu  m orskiego. W  w y 
konan iu  tyoh now ych postu la tów , przed  4 
la ty  p rzen iesiona  zosta ła  z W ejherolw a do 
G dyni 4 k lasow a Szkoła H and low a Izby, a 
w ro k u  zeszłym  o tw arto  3 k lasow e Liceum  
I landlow e.

Ze względu na specja lne  zadania, jak ie  
ta  os ta tn ia  uczelnia ma do spełn ien ia  i ze 
względu na specja lne  zain teresow anie , jak ie  
j e j  się nąleży, uw agi poniższe będą  ty lko  
je j  do tyczyły .

G łownem  zadaniem  Liceum  H andlow e
go w  G dyni, je s t  p rzygo tow an ie  m łodzieży 
do p ra c y  we wszelkiego ro d za ju  p rzeds ię 
b io rs tw ach  portow ych . Zadaniem, nie mniej 
w ażnem , jes t  dokonan ie  posiewu, dz ięk i k tó 
rem u w y k ie łk u je  p rzysz łe  poko len ie  k u p 
ców m orskich, a  k tó rego  rezu lta tów  m ożna 
bez złudzeń oczekiwać dopiero  za szereg 
d ług ich  lat. Jakko lw iek  żadna szkoła nie jes t  
zdolna s tw orzyć  „gotowego*' kupca, to j e d 
nak, jeżeli chodzi o Liceum gdyńskie , w inno 
ono mieć możność dan ia  tak iego  p rzy g o to 
w a n ia  uczącej się m łodzieży, k tó re b y  zdo
łało skutecznie  w yksz ta łc ić  n a ry b e k  p ie rw 
szych szeregów m łodych kupców  polskich 
na skalę  m iędzynarodow ą, jeżeli nie pod 
względem znaczenia, to p rz y n a jm n ie j  pod 
względem  swego ch a rak te ru ,  i  to  choćby te 
szeregi m ia ły  tw orzyć  IW przyszłości ty lko  
k i lk a  procen t m łodzieży, kończące j  Liceum.

To 'też, d la  z rea lizow an ia  tego zadan ia  
Liceum  gdyńsk ie  w inno b ra ć  pod szczególną 
uw agę te  w szystk ie  środk i, ja k ie  m ogą być  
w tym  k ie ru n k u  n a jb a rd z ie j sku teczne, i to 
zarów no śro d k i naukow e, j a k  i w y ch o w aw 

cze, ze względu na konieczność p rzeo ran ia  
psychiki m łodzieży, n ie jed n o k ro tn ie  napęcz- 
nłalej uprzedzeniem  starszego pokolenia , j e 
żeli nie do hand lu  wogóle, to p rzy n a jm n ie j  
do p rac y  sam odzielnej w hand lu , i w idzącej 
ziszczenie n a jp ię k n ie jsz y c h  m arzeń  o k a r  j e 
rze życiowej w o trzym an iu  dobrze  p ła tn e j  
posady p r z y  b iu rku .

P rob lem  ten je s t  bardzo  w ażny, środki 
zaś, j a k k o lw ie k  pod  wielom a względami n a 
d e r  skrom ne, są j e d n a k  w ys ta rcza jące ,  aby  
zapoczątkow ać, po  zbudow aniu  p o r tu  i po
łożeniu podw alin  pod 'rozwój m a ry n a rk i  
hand low ej,  rea l izac ję  d ru g ie j  części po lsk ie 
go p rogram u hand low o - morskiego, t. zn. 
ksz ta łcen ia  p rzysz łych  im porte rów  i e k sp o r 
terów o 'szerokich horyzontach  m yślow ych 
i da lekosiężne j in ic ja tyw ie ,  bez k tó ry c h  po
siadanie  dostępu  do m orza  i podróżow anie  
po niem pozostan ie  j e d y n ie  p a l ja ty w e m  
w pochodzie do zdobycia  iezależności go
spodarczej  i d o b ro b y tu  Polski na odcinku 
pracy  na morzu. Zadan ia  Liceum Handlolwe- 
go w  G dyn i  sp ro w ad za ją  się w ięc pod 
tym  względem do rozw iązan ia  zagad 
n ien ia  w yksz ta łcen ia  i w ychow an ia  w swych 
m urach tak iego  zastępu m łodych sił do 
p ra c y  na  po lu  kupieckiem , j a k i  n a jb a rd z ie j  
odpow iada w ym aganiom , s taw ianym  przez 
rynek  p rac y  p rzedew szystk iem  na  teren ie  
p o r tu  i m iasta  G dyni. W ścisłym związku 
z tem  zagadnieniem  jes t  oczywiście u s ta le 
nie odpowiedniego p rog ram u  nauk i w L i
ceum. Da się zaś to  osiągnąć ty lko  w tym  
w yp ad k u  o ile za in teresow ane  sfe ry  gospo
darcze zechcą p rz y ją ć  czynny  udz ia ł  w us ta 
len iu  ogólnych w y tycznych  tego p rogram u, 
z ufwzględnieniem k o re k ty w  gospodarczych, 
w ysuw anych  przez działalność portu  g d y ń 
skiego, gdzie je d e n  rok  rozw o ju  pow odu je  
konieczność w p ro w ad zen ia  w iększych  
zmian, niż gdzieindziej na  Zachodzie w c ią 
gu długiego szeregu lat.

Lecz i op racow an ie  p ro g ram u  nauczania  
w Liceum nie w y c z e rp u je  zagadn ien ia  k o n 
ta k tu  jego  ze sferam i gosipodarczemi.

A by  sprostać  całkow icie  swemu zadaniu, 
Liceum musi mieć rów nież  zapew nione mo
żliwie n a jd a le j  idące za in teresow anie  i po
parc ie  ze s t ro n y  s fe r  gospodarczych w  dz ie 
dzinie p rak tycznego  szkolenia  młodzieży. 
M am y tu ta j  na  m yśli p rzedew szystk iem  u ła 
tw ian ie  w uzyskiw aniu  p r a k ty k  w a k a c y j 
nych przez uczniów Liceum  w różnych 
p rzeds ięb io rs tw ach  portow ych w Gdyni.



Również nie bez znaczenia  b y ło b \  rozw aże
nie możliwości doryw czego za trudn ian ia  
m łodzieży licealnej w  p rac y  portow ej 
w  czasie ro k u  szkolnego.

W szystko  to je s t  n iezbędne dla p rz e la 
n ia  na  młode pokolen ie  m ożliwie w n a js z e r 
szej m ie rze  doświadczenia, zdobytego z tak  
w ie lk im  wysiłk iem  i tru d em  przez p rze d s ta 
wicieli sfer  gospodarczych, ab y  mogły one 
w przyszłości kontynuolwaó dzieło dalszej 
rozbudow y handlu  m orskiego w Polsce.

L iceum  gdyńsk ie  ze sw ej s tro n y  s ta ra  
się p row adzić  n a u k ę  w sposób n a jb a rd z ie j 
p rak ty czn y , na  ja k i  ty lk o  g ran ice  jeg o  m oż
liw ości w ew n ętrzn y ch  m ogą zezw olić. D ą 
żeniem  L iceum  w n a jb liż sze j przyszłości 
je s t  poczyn ien ie  da lszych  postępów  w tym  
k ie ru n k u . Is tn ie je  szereg  p ro je k tó w , aby  
naliczanie  w L iceum  gdyńsk iem  b y ło  m ożli
w ie jeszcze  b a rd z ie j zw iązane z p ra k ty k ą  
życia  gospodarczego. M. in. n a p rz y k ład  b r a 
ne  są pod  uw agę ćw iczenia  p rak ty czn e , k tó 
re  m ożnaby nazw ać „g rą  h an d ló w ą“ p o lega
jące na  stw orzen iu  p rzez  Liceum  w G dyni 
w  k o n takc ie  z jak ąb ąd ź  inną uczeln ią  h a n 
d low ą w Polsce, p rzed sięb io rs tw a  teo re ty c z 
nego, za ła tw ia jąceg o  m an ip u lac je  'i k o re 
sp o n d en c ję  hand low ą  na w zór p rze d s ię 
b io rs tw  rea ln ie  p rac u jąc y c h . K ilka słów  po
św ięcić na leży  om ów ieniu  specyficznego za
gadn ien ia  L iceum  w  G dyni, a  m ianow icie  
istn ien iu  w  niem  3 k lasy , utlw orzonej w  celu 
pog łęb ien ia  s tu d jó w  w zak resie  sp e c ja liz a 
c ji  w h and lu  m orskim . N ie ty lko  je d n a k  ze 
w zględu  na  sp ec ja liz ac ję  w  tym  h and lu  za
s łu g u je  ona na szczególną uw agę. S tanow iąc 
nadbudów kę, n ie m ającą  p reced en su  pod 
w zględem  swego c h a ra k te ru  w  średn iem  
szko ln ic tw ie  handl. w  Polsce, w spom niana  3 
k lasa  je s t rów nież p red y s ty n o w a n a  odegrać 
ro lę n ader w ażką w dziele  iwyźszego szko le
nia m łodzieży, o b ie ra ją c e j dz ia łalność  w 
dziedzin ie  h a n d lu  za p rzy sz ły  sw ój zawód. 
S precyzow ać je d n a k  n a leży  w  danym  w y 
pad k u  p o jęc ie  „w yższego" w yksz ta łcen ia .

PRZEMYSŁ I HANDEL

USAMODZIELNIENIE POLSKIEGO RYBO
ŁÓWSTWA MORSKIEGO.
Zależność polskiego rybołów stw a morskie

go od W. M. G dańska  na przestrzeni ostatnie
go dziesiątka lat ksz ta łtow ała  się wyłącznie 
pod działaniem sił wolnohandlow'ych. Wolne 
Miasto G dańsk  było najw iększym  odbiorcą 
naszych połowów morskich, w ystępu jąc  za
razem jako dalszy pośrednik na rynku  pol
skim, dokąd dostarczał przew ażnie  te same r y 
by  już w  stanie przerobionym  (wędzone ry 
by, konserwy). Nasi rybacy , o trzym ując  p ie
niądze wT G dańsku, zaopatryw ali się tam w n a 

aby nie zostać f łaszy w ie  zrozum ianym i. Stu- 
d ja  wyższe na  uczelniach hand low ych  m ają  
d w o jak ie  zadanie  do spełn ien ia: po p ierw sze  
dać situd ju jącej m łodzieży m ożliwie boga ty  
zasób wiadomości, po trzeb n y ch  w przyszłym  
j e j  zawodzie, i pow tóre  p rzygo tow ać  tę 
młodzież, jeże li  nie do p rzysz łe j  p rac y  n a u 
kow ej, to p rz y n a jm n ie j  do m ożliwie g łęb
szego i szerszego u jm ow an ia  m yślowego z ja 
wisk gospodarczych.

W pew nej ty lk o  mierze m oże i powinno 
Liceum  H and low e s ta rać  się osiągnąć ten 
d rug i cel, cel „teoretyczny'", uzasadniony k o 
niecznością w ypuszczan ia  młodzieży z m u
rów' szkolnych n ie ty lko  z zapasem  w iado
mości p rak tycznych , lecz i z tak  p rzeorane- 
mi um ysłami, (które zezwolą na szersze sp o j 
rzenie na  świat i syn te tyczne  u jęcie  z jaw isk  
życia  gospodarczego. Lecz to zadanie  L i
ceum, ja k k o lw ie k  ważne, nie je s t  w przec i
w ieństw ie  do w yższych  szkół handlow ych 
— zadaniem  na jw ażn ie jszem .

Zadanie, wspólne w szystk im  szkołom 
hand low ym : w yższym  i średnim  (a więc i l i 
cealnym) je s t  p rzygo tow an ie  uczącej się 
m łodzieży do życia p rak tycznego  w g ran i
cach, ja k ie  poszczególny szczebel szkoły so
bie zalkreśla. [ oto te w łaśn ie  g ran ice  moż- 
liiwOści p rzygo tow an ia  m łodzieży  u lega ją  
znaczn iejszem u poszerzeniu  w  trzecie j  k la 
sie L iceum  gdyńsk iego  w porów nan iu  do li
ceów dw uletnich .

Jak ieko lw iek  am b ic je  L iceum  g d y ń sk ie 
go, wypłyfw&jące z pos iadan ia  nadbudów ki 
w postaci trzeciego  roku  nauki, (niema- 
jącego  odpow iedn ika  w szkolnictw ie ' ś r e d 
niem), a idące w  k ie ru n k u  uznaw an ia  irze- 
ciego roku „za w yższą uczeln ię” w in n y  być 
zawsze obce i 'uważane za w ręcz  szkodliwe. 
N atom iast trzecia  klasa, j a k o  m ogąca dać 
b a rd z ie j  pogłęb ione  p rzygo tow an ie  h an d lo 
we. mb. sp ec ja ln ie  w h an d lu  m orskim, w in 
na b y ć  u w ażana  za tw ór n iew ątp l iw ie  poz> - 
ty w n y  i dla naszych  s tosunków  pożyteczny.

Aleksander Szulc.

RYBNY N A  WYBRZEŻU

rzędzia połowu, reperowali tam  swoje k u try  
i motory. S tan  ten wysoce niekorzystny dla 
nas w  ow ym  okresie, św iadczący o naszej b ier
ności na  tym odcinku g o s p o d a r c z y m ,  uległ 
w ostatnich k ilku latach tak radyka lnym  
zmianom, że dziś niema i nie może już być 
mowy o jakiejkolwiek zależności naszego r y 
bołówstwa morskiego.

D oceniając znaczenie rozw oju w ypadków  
Morski U rząd  R ybacki prow adzi począw szy 
ocł 1924 roku specjalną ew idencję s ta ty sty cz 
ną, do tyczącą znaczenia W. M. G dańska jako



odbiorcy naszych poi o w ów morskie li. P rzyla-
czarny cy fry

Ru U
Całkowity połów pol
skiego ryhoł. raorsb. w. M. G dańsk zakupiło

1921

ilość 
w U na ih

1.500

wartość w 
tysiąc zł

650

w tonach \n 
proc.

brak  danych

' tysiąc, zł. 
proc.

brak  danych
(922 3.719 1.010 brak  danych brak  danych
1923 4.120 852 brak danych b rak  danych
192-1 2.589 1.562 1.092 45% 816 52%
1925 1.497 1.066 911 61 % 667 65%
1926 1.812 1.795 975 54% 1.102 61%
1927 1.787 2.651 952 5 3% 1.665 65%
1928 2.521 5.287 1.189 51% 2.114 64%
1929 2.785 5.651 1.331 48%- 1.918 55%
1950 5.1 19 5.122 1.371 44% 1.600 51%
1951 7.044 5.202 2.395 54% 1.149 36%
1952 9.065 2 560 2.918 52% 621 24%
1955 I5.9?0 4.589 1.414 11% 525 12%
1954 6.720 1.142 245 4% 97 8%

(1954 r. — do 1-go czerwca).

W ym ow a tych  c y fr  jest bardzo  w yraźna. 
Ze wzrostem  ak tyw ności naszego rybołów stw a 
m orskiego  zan ik a  znaczenie W. M. G dańska  
jako  odbiorcy. I nie może być inaczej. W aż
ność lego odcinka naszej p racy  gospodarczej 
na  m orzu jest tak  w ielka, że nie mogą ksz ta ł
tow ać rozw oju polskiego rybo łów stw a m or
skiego czynnik i postronne.

G dańsk, m ając sztucznie rozbudow any  
w czasie w ojny przem ysł przetw órczy  ryb  
m orskich (fab ryk i konserw , w ędzarnie), p ra 
cu jący  dla a rm ji niem ieckiej, po w łączenia 
w organizm  gospodarczy Polski, s ta ra ł się na
staw ić swą działalność na obszerny i w ygło
dzony w7ojną ry nek  polski.

W tych  to czasach, gdzie w szelkie środki 
żywności, a w ięc i ry b y  m orskie b y ły  bardzo  
cenione i poszukiw ane, m am y do zano tow a
nia przejściow y zakaz sp rzedaży  ry b  m or
skich z połowów polskich rybaków  na teren 
W olnego M iasta G dańska. F ak t ten mimo, iż 
o nim  się zapom niało, m a sw7ą silną wym owę, 
w ysuw ając  na p ierw szy  p lan  ry b y  m orskie 
z w łasnych połowów', jako  jeden ze środków  
w yżyw ien ia  k ra ju .

N iem a w tem  nic dziw nego, że w p ierw 
szych la tach  objęcia we w ładan ie  morza, 
G dańsk  sta ł się g łów nym  odbiorcą naszych 
połowów m orskich, gdyż w czasach p rzedw o
jennych było to jedyne miejsce, gdzie swoje 
nieznaczne połow y mógł sprzedać polski ry 
bak m orski. Na całem  w ybrzeżu polskiem  
handel ani przem ysł p rze tw órczy  ry li m or
skich p raw ie  że nie istniał, nie m ając ku temu 
w arunków  (brak portów  ryback ich , b rak  chło
dni rybnej, b rak  stałej dostaw y ry b  itp.). Po
średnictw o jed n ak  G dańska  zaw ierało  w so
bie w ielkie niebezpieczeństw o, bo przecież 
W. iV1. G dańsk  oprócz kupow anych  naszych 
ryb . posiada swoje w łasne połowy, zaku p u jąc  
po^aitem ry b y  zagran icą . Nic dziw nego, że

na rynku  W. !V'l. G dańska , stanow iącego jedną  
setną część pojem ności w stosunku do całej 
Polski, grom adził się taki n adm iar ry b  m or
skich, że dyk tow ano  naszym  rybakom  ceny 
poniżej ich w łasnych  kosztów, czyniąc zaw ód 
ry b ak a  nieopłacalnym .

W tedy to zwrócono uw agę na  niebezpie
czeństw o zbędnego pośredn ic tw a W. M. G d ań 
ska, podczas gdy  tak  obszerny rynek polski le
żał odłogiem, podczas gdy rocznie w ydaw ano  
do pięćdziesięciu mil jonów7 złotych za zag ra 
niczne śledzie. Nasze rybołów stw o m orskie 
stanow iło ty lko  m ały procent zapo trzebow a
nia Polski na  ry b y  m orskie, ale i tego małego 
procentu nie po trafiono  um ieścić na  rynku  
krajow ym . Konieczność nastaw ien ia  się n a 
szego rybo łów stw a m orskiego na krajow ego 
odbiorcę w ysunęła  się na  pierw7szv plan.

Dzięki p lanow ej akcji specjaln ie utw7orzo- 
nego W ydziału R ybołów stw a iMorskiego w 
Min. P rzem ysłu  i H an d lu  (21 g ru d n ia  1927 r.) 
i pow ołanego do życia 3 g rudn ia  1928 roku 
M orskiego In s ty tu tu  R ybackiego, rozw ój n a 
szego rybo łów stw a morskiego i zw iązanego 
z niem  h and lu  i p rzem ysłu  rybnego  w fciągu 
ostatn ich  pięciu lat w7chodzi na w łaściw e tory. 
W ystarczy  porów nać rez id ta t połowów w 1921 
roku, w ynoszący mil jon trzysta  tysięcy  kilo
gram ów , z rezu lta tem  w roku 1933 w ilości 
cz ternastu  m iljonów  kilogram ów . Nasze ry 
bołówstw o m orskie z p rzybrzeżnych  połowów7 
wyszło na dalek i B ałtyk  i Morze Północne. 
G dyn ia  z now oczesnym  portem  ryback im  i po- 
trzebnem i u rządzen iam i stanow i dziś potężny 
ośrodek hand lu  i przem ysłu  rybnego, ośrodek 
m ogący k ra j zaopatryw ać  w tani p roduk t 
spożyw czy, jak im  są ryby  m orskie z polskich 
połowów. Ilość osób za trudn ionych  w rozsia
nych po całem  w7ybrzeżu  w ędzarn iach , w han 
dlu i przem yśle rybnym , stale  w zrasta. Jest 
to jeden  z n ielicznych działów  naszego życia 
gospodarczego, w yk azu jący  sta ły  i silny  roz
w ój wdaśnie w okresie k ryzysu .' Jest to dział, 
k tó rym  in teresu je  się żyw o k ap ita ł zagran icz
ny, a k ra jo w y  k ap ita ł p ry w a tn y  zaczyna ró 
w nież w idzieć w7 tym  dziale w ielkie m ożliwo
ści w spółpracy .

1 ak  w ięc proces rozw oju i usam odzielnie
nia naszego rybo łów stw a morskiego- uw a
żać m ożem y za dokonany. W ywozić naszych 
ryb  m orskich do G dańska nie jesteśm y zm u
szeni. z d rug ie j strony  rów nież dbać pow in
niśm y o to. ab y  rybołów stw o W. M. G dańska 
zna jdu jące  się pod w ielom a w zględam i w spe
cyficznych  i n ieraz bardziej pom yślnych  od 
naszego w aru n k ach  nie w yw ierało  wpływru 
deprym ującego  i dezorganizującego na nasz 
rynek  krajow y. Takie są główne w ytyczne 
naszej po lityk i gospodarczej w dziedzinie ry 
bołówstw a morskiego.

B. S o lkom sk i.



K R O N I K A .

WZNOWIENIE WYJAZDÓW POLSKICH RYBAKÓW  
NA POŁOW Y PEŁNEGO BAŁTYKU.
Po całom ies ięczne j p rz e rw ie  w m a ju  w połow ach  

b o rnh o lm sk ic h  (B ornholm  obok  D an ji) ,  zaczęły  się 
w y ja z d y  k u t r ó w  z G d y n i  na  po ło w y  dorszy, z p o 
czą tk iem  czerwca. D o  dnia  10 cze rw ca  p rzy w io z ły  
cz te ry  k u t r y  16.000 kg dorszy . R y by  te oczyszczone 
ju ż  n a  k u t r z e  n a ty c h m ia s t  po po łow ie  na m orzu , p r z y 
w ieziono o p a k o w a n ie  w lodzie do C h łodn i R y b n e j ,  
gdzie od dano  j e  do zam rożenia .

W y ja z d y  na  po łow y zos ta ły  um ożliw ione , wobec 
częściowego o p ró żn ien ia  się C h ło dn i  R y b n e j ,  dzięki 
czem u zrobiło  się m ie jsce  n a  św ieże t r a n s p o r ty  ry b  
m orsk ich .  Jak  w iadom o, a k c j a  z a o p a t ry w a n ia  W a rs z a 
w y  w dorsze  i f l ą d ry  m ro żon e  ro z w ija  się dobrze  
i obecn ie  Po lsk ie  Z jed noczen ie  R y b a k ó w  Morskich 
w G d yn i  w ysy ła  ry b y  m o rsk ie  w agonowo.

TRANSPORTY ŚWIEŻYCH SANDACZY I LESZCZY 
Z ESTONJI D O  GDYNI.
Z p oczą tk iem  czerw ca  nadesz ły  d w a  t r a n s p o r ty  

d ro g ą  m o rs k ą  z T a l l in a  (Estonja) do G d yn i  r y b  s łod 
k o w o d n y ch  w lodzie. P ie rw szy  t r a n s p o r t  p ró b n y  z a 
w ie ra ł  ty s iąc  k g  san d aczy  w  lodzie. D ru g i  t r a n sp o r t  
1.400 kg  san d aczy  i 1.400 k g  leszczy w' lodzie. R yby te 
za sk ład ow an o  w C h łod n i  R y b n e j  w G dyni.  O  ile z j e 
d n e j  s t ro n y  fak t  ten  je s t  dow od em  p rzyc iąg n ięc ia  n o 
w ych  ł a d u n k ó w  p rzez  p o r t  gdyńsk i ,  to  z d ru g ie j  s t ro 
ny, ze w zględu  na to, że r y b y  te są p rzezn aczon e  na 
ry n e k  polski, n a le ż y  się dziwić n aszym  kupcom , szu 
k a ją c y m  drogich  ry b  za g ra n ic z n y c h  i nie i n t e r e s u j ą 
cy m  się tan iem i i sm acznem i ry b a m i  z polskich p o ło 
w ów  m orsk ich .

PRZEDSTAW ICIELE NORW ESKIEGO RYBOŁÓW
STW A W GDYNI.
W d n iu  12 cze rw ca  p rz y b y l i  do G d y n i  pp. 01av  

N o te v a rp  — d y re k to r  la b o r a to r ju m  ry b a c k ie g o  n a 
leżącego do p ań s tw o w ego  D y r e k to r j a t u  R ybo łów stw a

M orsk iego  w N o rw eg j i ,  oraz  p. C h r .  R uus  z Bergen, 
jak o  p rz eds taw ic ie l  ek sp o r te ró w  śledzi so lonych. C e 
lem p rz y ja z d u  do Polski je s t  zapoznan ie  naszych  sfer 
im p o r te ró w  z now ym  g a tu n k ie m  so lonych  śledzi n o r 
w esk ich .  D o ty ch cz as  n a  ry u k u  po lsk im  są z n an e  n o r 
w esk ie  śledzie  solone g a tu n k ó w  tan ich ,  tw a rd o  solo
nych . O becn ie  czyn ione  są  p ró b y  w la b o r a to r ju m  ba-  
daw czem  w  N o rw eg j i ,  lek k ieg o  solen ia  w y b o ro w y c h  
g a tu n k ó w  śledzi (m atjasy)  na w zó r  is landzk ich  m at- 
jasów.

P rzed s taw ic ie le  ry b o łó w s tw a  n o rw esk ie g o  p r z y 
wieźli ze sobą  p ró b n e  p a r t j e  ty ch  no w y c h  g a tu n k ó w  
śledzi so lonych  i m a ją  nadz ie ję ,  że g a tu n k i  te  p rzy j  
m ą  się n a  r y n k u  polskim . W idzim y więc, j a k  w ie lk ie  
znaczen ie  p r z y w ią z u je  się zag ran icą  do n aw ią z y w a n ia  
b ezp ośredn ieg o  k o n ta k tu  z po lsk im  od b io rcą  i  że cza 
sy, w k tó r y c h  by liśm y zdani na drogich  p o ś re d n i
ków  (z N iem iec  i  z G dańska )  n a leż ą  do niepowrotne,, 
przeszłości.

KUTRY RYBACKIE OBSŁUGUJĄ RUCH WYCIECZ
KOWY NA WYBRZEŻU.
C ałk o w i ty  ru c h  w y c ieczk ow y  obsłu g iw an y  jes t  

n ie ty lko  p rz e z  s ta tk i  Żeglugi P o lsk ie j ,  lecz także  przez 
k u t r y  ry b ack ie .  Od k i lk u  ju ż  la t  w ycieczk i  n a  k u 
tr a c h  ry b ack ich  m o to row ych ,  z ao p a t rz o n y ch  wT p r z y 
b o ry  ra tow nicze , n a leż ą  do n a jb a r d z ie j  c iek aw y ch  
p rz e ja ż d ż e k  m orsk ich .  W  ro k u  ob ecn y m  celem  u n ik 
nięc ia  w z a je m n e j  k o n k u re n c j i  doszło do p o ro zu m ie 
n ia  m iędzy  k u t r a m i  ry b a c k ie m i  a p rzed s ię b io rs tw em  
Ż egluga Polska . Poc iąg nę ło  to za so bą  znaczne  p o 
d ro żen ie  cen za p r z e ja z d y  k u t r a m i ,  gdyż  o p ła ty  z ró w 
na n o  z cenam i s ta tk ó w  Żeglugi P o lsk ie j .  Zasadniczo 
nie m ożna ,  tu  m ów ić  o k o n k u re n c j i  ze s ta tk am i Że
g lug i P o lsk ie j ,  p o n iew aż  k u t r y  ry b a c k ie  w y je ż d ż a ją  
do m iejsc ,  do k tó r y c h  n ie  k u r s u j ą  s ta tk i  Żeglugi. P r z e 
ja z d  1 osoby  na k u t r z e  w ynosi od 0,70 do 6,00 zł. 
za leżn ie  od odległości. W ycieczk i  k o rz y s ta ją  ze zn i
żek. B ile ty  na  p rz e ja z d y  k u t r a m i  s p r z e d a ją  k a sy  Że
glugi P o lsk ie j  (spec ja lny  k iosk  obok Hali i C hłodni 
R y b n e j  w  porc ie  ryback im ) .

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to ch ang e  w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rb eha l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.

s/s
C apella
Śląsk

D a ty  o d jazdó w  -  D a tes  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll inn
w to rek  sobota  ś ro da

19. 6. 23. 6. SC 6.
26. 6. 30. 6! 4. 7.

K o tk a
p ią tek

H elsingfors  
sobota  

30. 6.
7. 7.

Po 16 l i s to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p rz y  do s ta tecz n y m  ła d u n k u .

Uwaga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L e n in g ra d u .  B ezpo śred n ie  k o aasa
m en ty  do w szys tk ich  f ińsk ich  portów.

N otice: Calls  to W ib o rg  and  L e n in g ra d  if recpiired T h ro u g h  Bills of L ad ing  to  a ll  F in ish  P o r ts  — Tbr’
com m un ica t ion  w ith  K o tka  w ill  be  m a in ta in ed  a f te r  17tli N o v e m b er  if r e ą u i re d .

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/'s S k jo ld  — z G d y n i  24. 6.



Do Rygi (Riga)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. ó.

O d ja z d y  -  Sailings
G d yn ia  G da ń sk  R y S a

s/s pon iedz ia łk i  soboty  ś rody
N ep tu n  18. 6, 23. 6. 20. 6.
Minos 25. 6. 30. 6. 27. 6.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen  z G d y n i  20. 6. z G d ań sk a  22. 6.
s/s J. C. Jacobsen  — z G dy n i  27. 6. — z G d a ń sk a  29. 6.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do duńsk ich  portów  p ro w in c jo n a ln y c h ,  ls land j i ,  W ysp  1’a roer ,  New Yoiku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

Notice: T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Iceland, Faroes,  New York and  M e d i te r ra n n e a n  Ports.

Do Stockholmn (Stockhotm)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Marienholm - z Gdyni 25. 0. s/s ltastelliolm -  z Gdyni I. . .

Do H elsingborg — Malmo
B ehnke & Sieg

s/s Fgon  z G d y n i  18. 6. s/s Egon z G d yn i  23. 6.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

s/s E r n a  - - z G d yn i  26. 6. — z G d a ń sk a  28. 6.

Do Kalmaru (Kalmar)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd 

s/s Marienholm — z Gdyni 25. 6.

D o Malino — Halmstad — Goteborg

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd
s/s Iw an — z G d y n i  27. 6. — z G d a ń sk a  29. 6. 
s/s Iw an  — z G dy n i  11. 7. — z G d ań sk a  13. 7..

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M ar ienh o lm  — z G d y n i  9. 7.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s N ep tu n  — z G d a ń sk a  23. 6. s/s Minos — z G d ańska  30, 6.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B iirton

s/s L it t le  E v y  — z G d yn i  18. 6. — z G d a ń sk a  19. 6.

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings

G d y n ia  G dań sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

A lb e r t  19. 6. 23, 6.
P iteae lf  23. 6. 26. 6.
E. Russ 26. 6. 30. 6.
K ae te  30. 6. 3. 7.

Uwaga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich ,
o raz  do p o r tó w  położonych  n a d  Łabą.

N otice: T hrough  B/L to all t r a n sa t lan t ic ,  E nglish  an 1 M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and E lbe  Ports.



„Żegluga P o lska” S. A.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dań sk
s/s Tczew  3. 7. 7-■ 7.

D o O slo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k ers lm s  — z G d y n i  22. 6. —- z G d a ń sk a  21. 6.
s/s A k e rsh u s  - -  z G d y n i  6. 7. —  z G d a ń sk a  6. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G d y n i  7. 7. — z G d ań sk a  6. 7.

U w aga:  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  pó łnocn o -no rw esk ich  p o r tó w  Petsam o (Finland/e.) , l.slnnHj; 
i W y sp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o (F inland),  Ice land  and Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a” S. A.

s/s C h o rzó w  — z G dy n i  19. 6. — z G d a ń sk a  22. 6.
s/s C ieszyn  -  z G dy n i  26. 6, - 7 ,  G d ań sk a  29. 6.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y -w to re k ,  z G d ańska  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd am u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza  w y że j  w y m ie n io n em i s ta tk a m i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  dod a tk ow e  
. G o d h em "  i .,L ud w ig  K o lbe rg "  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd am  and o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R hen ish  Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings 

G d y n ia  G d ańsk
s/s p o n ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś rod y  i soboty

A n d ro m e d a  21. 6. 23. 6.
B u tt  25. 6. 27. 6.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m en ty  do w szystk ich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i po r tó w  n a d reń sk ich
N otice: T h ro u g h  B/L to al! t r a n s a t l a n t i c  and  R hen is .  Ports .

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a” S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G da ń sk  A n tw e rp ja

Irisen 19. 6. 22. 6. 29. 6.
C ieszyn 26. 6. 29. 6. 5. 7.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B u tt  — z G d y n i  25. 6. — z G d a ń sk a  27. 6.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A m azon e  — z G dy n i  19. 6. — z G d a ń sk a  21. 6. 
s/s T h cseu s  — z G dy n i  26. 6. - z G d a ń s k a  28. 6.

Do Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.;

s/s Lech - z G d a ń sk a  19. 6. — z G d v n i  21. 6.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B a lton ia  — z G d ań sk a  26. 6. -  z Gdvn-i 28. 6.



D o Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s L u b l in  — z G d a ń sk a  20. 6. — z G d y n i  21. 6. 
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  27. 6. — z G d y n i  28. 6.

D o Leith — Grangem outh
F. G. R e inho ld  L td.

s/s M a r ta  — z G d y n i  22. 6.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s/s S k jó ld  — z G d y n i  24. 6.

W ysp y K anaryjsk ie (Canary Islands)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s L isbo a  — z G d y n i  12. 7.
Ł a d u je  bezipośrednio do Las P a lm as.

P asajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — M azagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s L isboa  — z G d y n i  12. 7.

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i V illa G arc ia  o ile  z ao f ia ro w an e  w do s ta tec zn e j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezp ośred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s C a n a d ia  — z G d y n i  21. 6. — z G d a ń sk a  21. 6.
Ł a d u je  ró w n ież  b ez p o średn io  do P o r t  Yendres.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny  — S yrji — Turcji — G recji — portów  Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a  
m/s R o land  — z G d y n i  20. 6. — z G d ań sk a  22. 6. 
m/s G o t lan d  — z G d y n i  30, 6. — z G d a ń sk a  2. 7.

U w aga: B e zpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in n y ch  po r tó w  lew an ty ń sk ic h .
Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  L e w a n t  Ports .

D o N ow ego Yorku (N ew  York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scan tic  L ine 

s/s S a g a p o ra c k  — z G d y n i  26. 6.
D o N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  
s/s P u ła s k i  — z G d y n i  21. 7.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s P ac if ic  — z G d y n i  19. 7.

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd
s/s A u ra  — z G d a ń sk a  25. 6. — z G d y n i  25. 6. 
s/s B o rek  — z G d a ń sk a  7. 7. — z G d y n i  9. 7.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokoliama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lsk a  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s L aom edo n  — z G d y n i  23. 6.

G dynia — Cape Town — A lgoa B ay — Mossel B ay — Durban — East London — Lam- 
renco Marąues

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
m /s H a m m a r e n  — z G d y n i  23. 6.



G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Mad as, Calenta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  L td .
s/.s S im la  — z G d y n i  23. 7.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig^
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings s u b je c t  to change  w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

Sailings f ro m  N ew  Y ork  P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y o rku  „ O czek iw an e  w G d yn i

s/s C liffw ood — 16. 6. s/s S c an p e n n  — 23. 6,
s/s S can ta te s  25. 6. s/s Cliffod  29. 6.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  (PAM)
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  ow. O krętow e)

Sailings fro m  N ew  Y ork D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O czek iw an e  w  G d yn i

s/s K ościuszko 19. 6. s/s Kościuszko 1. 7.

H alifax (Capada) — G dynia
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

Sailings fro m  H a l i f a x  O czek iw an e  w  G d y n i
O d jazd y  z H a l i f a x ‘u D u e  to a r r iv e  a t  G dy n ia

s/s Kościuszko 21. 6. s/s K ościuszko 1. 7.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Polska"1 S. A.
Sailings — d a ty  od jazdów

G d y n ia  G da ń sk  T a ll in n K o tka Helsinjrfors
W to re k  Sobo ta  ś ro d a P ią tek Sobota

s/s C ape l la 19. 6. 23. 6. 27. 6. — 30. 6.
s/s S ty rk 26, 6. 30. 6. 4. 7. — 7. 7.

Po 16 l is topada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rzy d o s ta teczny m  ład u n k u

— G dynia Gdańsk (Danzig)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jaz d y

s/s H a m b u r g  G d y n ia G d ańsk
lu b  s u b s ty tu t ś ro d y  i soboty  w to rk i i soboty w to rk i  i sobotv
P i tea e l f 20. 6. 23. 6. 26. 6.
E, Russ 23. 6. _ 26. 6. 30. 6.

Żegluga P o lska

s/s H a m b u rg  G d y n ia G d a ń sk
Tczew 30. 6. 3. 7. 7. 7.

Rummel & Burton
s/s L it t le  E vy — z H a m b u rg a  22. 6. — do G d y n i  25. 6.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  o d ja zd ó w  — Sailings 

z R o t te rd a m u  — s/s Śląsk 23. 6. z R o t te rd a m u  — s/s C h o rzó w  30. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja zd y

R o t te rd a m  G d y n ia  GdańsK
s t a t e k  lub su b s ty tu t  w to rk i  i sobo ty  p o n iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś ro d y  i soboty

B ut *9. 6. 25. 6. 27. 6.



A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z A n tw e r p j i  — s/s Śląsk 21. 6.

,Żegluga P o lsk a"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings

z A n tw e r p j i  — s/s I r isen  29. 6.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — s/s B u t t  16. 6. — w G d y n i  25. 6. z A n tw e rp j i  — C o n d o r  28. 6. — w  G d y n i  5. 7.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G d ań sk

lu b  s u b s ty tu t  c zw a r tk i  po n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
Minos 2i.  6. 25. 6. 27. 6. 30. 6.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td.

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  to D anzig)  (A rrive  to G dyn ia)

s/s L ech  28. 6. 1. 7. 3. 7,
P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  

(Polish U n ited  B altic  C orporation )
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i

(Sailing f rom  London) (A rrive  to  D anzig)  (A rr ive  to  G d y n ia '
s/s B a l to n ia  21. 6. 24. 6. 27. 6.

H ull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  Hull) (A rrivu  to D anzig)  (A rrive  to  G dyn ia)

s/s L u b lin  
s/s L w ów

14. 6. 
21. 6 .

17. 6. 
24. 6.

21. 6.
28. 6.

Porty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 
W y ch o d z i  .

s/s T o p e k a
T am pico  
20. 5.

N ew  O r le a n s  G a lv es ton /H ou s ton  
28. 5. 5. 6.

S a v a n n a h

P r z y ja z d

G d a ń s k /G d y n ia  
6. 7.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia  
z San tos z Rio de Jane iro  z V ic toria  

29. 5. 31. 5. 2. 6.p a r .  N ovigates

L ew ant — G dynia — Gdańsk

P o lsk a  — Lewan+, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ań sk  

1. 7. 3. 7.

P ir e u s  I s ta n b u l  Izm ir  
s/s G o t lan d  19. 5. 21. 5. 25. 5.

T e r m i n  w y j ś c i a  
B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  

9. 6. —

P rzy p u szcza ln y  
te rm in  n a d e jś c ia  

G d y n ia —G d a ń ik  
28. 6.

2  Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

p a r .  L isboa
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

w ych od z i  z C a sa b la n c a  25/26. 6. — o c z ek iw an y  w  G d y n i  10/12. 7.



C H C E S Z
o r j e n t o w a ć  s i ę  w  a k t u a l n y c h  z a g a d n i e n i a c h  g o s p o d a r c z y c h

Z A P R E N U M E R U J

„Gospodarkę Narodowa"
Niezależny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 każd. miesiąca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem „PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zł. 

G R U P U J E
m ł o d s z e  p o k o l e n i e  n i e z a l e ż n y c h  e k o n o m i s t ó w

Z A W I E R A
o b o k  a r ty k u łó w  t e o r e t y c z n y c h  i p o l i t y c z n o - g o s p o d a r c z y c h ,  — 
o b s z e r n y  d z ia ł  u w a g  i n o t a t e k  n a  a k t u a l n e  t e m a t y  po l i tyczno-  
g o s p o d a r c z e

D Ą Ż Y
d o  u j m o w a n i a  z a g a d n i e ń  w s p o s ó b  n o w y  i u w z g l ę d n i a j ą c y  
z a g a d n i e n i e  . .długiej fa l i“

W S P Ó Ł D Z I A Ł A
w  w y t w a r z a n i u  n i e z a l e ż n e g o ,  s a m o d z i e l n e g o  p o g l ą d u  n a  s p r a 
wy  g o s p o d a r c z e

Ż Ą D A J  B E Z P Ł A T N Y C H  O K A Z O W Y C H  E G Z E M P L A R Z Y  
Adres Redakcji I Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto w PKO. 25656

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

^W domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K O N TA  B A N K O W E : K O M U N . K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K. 0 .  P O Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.



C H C E S Z
o r j e n t o w a ć  s i ę  w  a k t u a l n y c h  z a g a d n i e n i a c h  g o s p o d a r c z y c h

Z A P R E N U M E R U J

„Gospodarką Narodową"
Niezależny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 każd. miesiqca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem „PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zł. 

G R U P U J E
m ł o d s z e  p o k o l e n i e  n i e z a l e ż n y c h  e k o n o m i s t ó w

Z A W I E R A
o b o k  a r ty k u łó w  t e o r e t y c z n y c h  i p o l i t y c z n o - g o s p o d a r c z y c h ,  — 
o b s z e r n y  d z ia ł  u w a g  i n o t a t e k  n a  a k t u a l n e  t e m a t y  po l i tyczno-  
g o s p o d a r c z e

D Ą Ż Y
d o  u j m o w a n i a  z a g a d n i e ń  w  s p o s ó b  n o w y  i u w z g l ę d n i a j ą c y  
z a g a d n i e n i e  „długiej  fa l i“

W S P Ó Ł D Z I A Ł A
w  w y t w a r z a n i u  n i e z a l e ż n e g o ,  s a m o d z i e l n e g o  p o g l ą d u  n a  s p r a 
wy  g o s p o d a r c z e

Ż Ą D A J  B E Z P Ł A T N Y C H  O K A Z O W Y C H  E G Z E M P L A R Z Y  

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Szpitalna 4 Tel. 6.76.73. Konto w PKO. 25656

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K ON TA  B A N K O W E : K OM D N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K. O. PO Z N A Ń  N R . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne źródło zakupu dla 

odsprzedawców.



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
o d  wagi ,  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p ró b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w ag i ,  m ia ry  i i lości tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

GDYNIA —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y konu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Tele fony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska H H I  Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKJEGO r A T S K .r '10™"0'
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

S p orząd zan ie i a n a liza  b ilan sów . R eorgan izacja , r a jtn a liz a c ja  k sięg o w o śc i. P row adzen ie k sięgow ości w abonam encie
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   1 PRZEDRUK DOZW OLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA

„ŚWIĘTO MORZA —  ŚWIĘTEM PRACY“
J u ż  poraź trzeci obchód Św ięta M orza d a 

je sposobność do w ielk iej m an ifestac ji łączno
ści, ja k a  istn ieje  pom iędzy całą  P olską a  jej 
w ąski em w ybrzeżem  m orskiem  i głów nym  
ośrodkiem  tego w ybrzeża  G dynią. G d y n ia  je 
dnak , ja k  to się już  stało p raw d ą  ogólnie p rz y 
znaną, nie jest ty lko  głów nym  ośrodkiem  pol
skiego w ybrzeża, lecz w  o w iele w iększej m ie
rze jest m iejscem , k u  k tó rem u  zw rócone są 
w ysiłk i i uw aga w szystk ich  tw órczych  czyn
ników  R zeczypospolitej. To też dzień Św ięta 
M orza, naw et w  tym  w y p ad k u , gdy sam  ob
chód nadm orski nie ściągnie ta k  znacznej ilo
ści osób do G dyni, jak  to m iało m iejsce w  la 
tach  ubiegłych, będzie n iem niej m an ifestac ją  
U c z u ć  i w ysiłków , jak ie  n iezm iennie i stale 
jednoczą się w  p racy  n ad  m orzem, w  p racy  
z zam orzem  drogą niczem  n iek rępow aną we 
W szystkich k ie ru n k ach  św iata  i we w szystkich  
dziedzinach  działalności gospodarczej i k u ltu 
ralnej.

W  tym  dniu , gdy  we w szystk ich  ośrodkach 
R zeczypospolitej podnoszona będzie łączność 
pom iędzy niem i a m orzem , gdy  m anifestacje  
odbyw ać się będą pod hasłem  obrony w ybrze 
ża polskiego a  realn ie  w y ra ż a ją  się w  zb iór
kach  n a  fundusz  obrony m orskiej, w arto  się 
zastanow ić nad  tem , co ze strony  w ybrzeża  
Polskiego i ze strony  G dyn i poczy tyw ać n a le 
ży za istotnie godną odpow iedź na te w szystk ie 
p rze jaw y  uczuć łączności.

O dpow iedzią  tak ą  być  może jedyn ie  
przedstaw ienie, że w ysiłk i zaplecza nie idą na 
m arne i że w ybrzeże polskie z G d y n ią  n a  czele 

żm udnej p racy  codziennej n iety lko  nie pozo
staje  w tyle, za innem i ośrodkam i p racy  na 
terenie Rzeczypospolitej, lecz dąży  w y trw ale  
do przodow nictw a pod tym  względem .

N ajb ard z ie j jask raw ym  w yrazem  pracy  
G dyni, jeśli m ów ić będziem y p rzedew szyst
kiem  o p racy  portow ej, p rac a  ta  bow iem  n a j
lep iej u w y p u k la  łączność G dyni z zapleczem , 
jest ilość dokonanych w  porcie p rze ładunków . 
Tu p rzem aw ia ją  liczby. G dy  całoroczny obrót 
portow y rekordow ego roku  1933 w yniósł — 
6.105.866 ton — w  przyw ozie 870.704 ton, w  
w yw ozie zaś 5.235.162 ton, to już w  ciągu p ię
ciu p ierw szych  m iesięcy roku bieżącego obrót 
ten  stanow ił 2.780.930,3 ton — w  przyw ozie 
400.028,5 ton, w  w yw ozie 2.380.901,8 ton, czyli 
45,5% całorocznego obrotu  roku zeszłego. Lecz 
nie na  tem  koniec. O bró t 5 m iesięcy roku  b ie
żącego, uw ażanych  naogół za m niej ak ty w n y  
okres obrotów  zam orskich, p rzew yższy ł już 
obroty  tych  sam ych p ięciu  m iesięcy roku  ze
szłego o 629.548,8 ton, a to w  przyw ozie — 
o 112.037,5 ton i w w yw ozie o 517.511,3 ton.

Za tak im  w zrostem  p rze ładunków  nie n a 
d ąża ją  inw estycje  w  zakresie u rządzeń  p rze 
ładunkow ych , a te zm uszone są p racow ać 
w  dzień i w  nocy z natężonym  w ysiłkiem . D o
syć pow iedzieć, że w  m aju  roku  bieżącego w y 
korzystan ie  u rządzeń  p rze ładunkow ych  w zro
sło o 42%, w  porów nan iu  z rokiem  zeszłym, 
osiągając natężenie 125% sw ej norm alnej w y 
dajności. Są to liczby jask raw e, n iespo tyka
ne w  innych  po rtach  zagranicznych, zw łaszcza 
w  la tach  k ryzysu .

W  tych  w aru n k ach  czy się dziw ić należy, 
że i ruch  sta tków  w  porcie wzm ógł się pow aż
nie i pow sta ła  konieczność u tw orzen ia  czte
rech  now ych lin ij żeglugi regu larne j w  osta t
nich m iesiącach.

R ozbudow a u rządzeń  portow ych, instalo
w anie  now ych dźwigów, budow a now ych ma-



gazy.nów, now ych basenów  i nabrzeży , postę
p u je  rów nolegle szyblciem tem pem .

Tegoroczni uczestn icy  Św ięta M orza nie 
zobaczą już drew nianego m ola Żeglugi Pol
skiej, po k tó rem  używ ali spaceru  w roku  ze
szłym , p rzy jrzeć  się będą  mogli natom iast p ra 
cy nad  budow ą nowego stałego mola, dopiero 
zarysow ującego się w  sw ych kształtach . Molo 
to w  roku  p rzyszłym  zam ieni się w  bu lw ar, 
p row adzący  daleko w morze, w yd łuża jąc  
w  a tra k c y jn ą  d la  oka perspek tyw ę Skw er Ko
ściuszki. Nie koniec jed n ak  n a  tem. Tam  
w  głębi portu , gdzie w  ląd  w chodzi k an a ł p rze 
m ysłow y, prow adzone są in tensyw ne roboty  
d la  stw orzenia odpow iednich w aru n k ó w  roz
szerzenia po rtu  drzew nego. N a przestrzeni 
12 hek tarów  pow staną  niebaw em  sk łady  d rze
w a eksportow ego; budow ane są betonow e n a 
brzeża na  kesonach długości 200 m etrów , sze
rokości około 50 m etrów , 3 mola drew niane, 
łącznej długości około 500 m etrów . D a  to m o
żność rozszerzyć eksport d rew na  przez G dynię 
i p rzez to samo za tru d n ić  znaczną ilość no
w ych sił pracow niczych.

W w y n ik u  w zm ożonych p rac  o rgan izacy j
nych, uspraw niono już  i n ad a l u sp raw n iać  sin 
będzie cały  szereg czynności m an ipu lacy jnych , 
czy to w chodzących w  zakres dz ia łan ia  w ładz 
państw ow ych, czy też firm  p ry w atn y ch , o b 
sługu jących  różne s tad ja  p rzechodzenia przez 
port ładunków  tow arów .

Nie sposób jest w yliczyć w szystkiego, co 
stanow i przedm iot codziennej in tensyw nej p ra 
cy w szystk ich  czynników , dz ia ła jących  w 
G dyni. N adm ienić jedyn ie  w y p ad a  o akcji 
rozbudow y samego m iasta, w idocznej n a  k a ż 

dym  k ro k u  i o w ysiłkach  w  k ie ru n k u  stwo
rzenia w G dyn i now ych m ożliwości d la  roZ' 
w oju  hand lu , a przez to samo d la  p rzekształ
cenia G dyn i w  ośrodek hand low y  i przem ys
łowy.

o d y n ia , jako  ry n ek  ry b n y  już  zdobyła  so
bie pow ażne stanow isko, p rop ag an d a  spożycia 
ry b  m orskich przez szersze sfery  ludności 
w  k ra ju , sp rzy jać  będzie dalszem u r o z w o j o w i  

rodzim ego rybo łów stw a m orskiego.
G dynia , jako  ry n ek  baw ełn iany , zaistnie

je  z chw ilą, gdy  w prow adzone będą w  życie 
już  daleko posunięte p rzygo tow ania  do utw o
rzen ia  tu ta j  cen trum  a rb itrażu  na  baw ełnę im
portow aną w  znacznych  ilościach do P o lsk i 
i p rzechodzącej tran zy tem  do innych  p a n s t*  
E uropy  Środkow ej i W schodniej.

W szystkie te uw agi, u w y p u k la jące  n a j
b ardz ie j cha rak te ry styczne  m om enty pracy 
n ad  m orzem, w  dn iu  jego św ięta, m ają  na  ceh1 
w ykazać, że najlepszym  w yrazem  p rzyw iąza
n ia  do idei m orskiej, tego nieodłącznego czyn
n ika  w ielkości R zeczypospolitej Polskiej, jest 
w spólny  w ysiłek  ty ch  obyw ateli Polski, k tó
rzy  w  bezpośredniej, codziennej styczności 
z m orzem  w G dyni p racu ją , z tem i mil jonami 
z zaplecza, k tó rzy  z oddali w  tej p racy  biorĄ 
udział, a raz  do roku  ja k b y  delegacją swych 
przedstaw icieli d la  kontro li tego, co się tu taj 
zdziałało. Im  bardz ie j ożyw iona będzie ta 
łączność i ta  kon tro la  m oralna, tem  z w ięk
szym  spokojem  i pew nością będziem y mogli 
pa trzeć  w przyszłość pom yślną i godną w iel
kości naszego Państw a.

L. G.

ODEZWA LIGI MORSKIEJ I KOLONJALNEJ NA DZIEŃ 
„ŚWIĘTA MORZA"

OBYW ATELE!

W dn iu  29 czerw ca ca ła  R zeczpospolita 
obchodzi uroczyście tra d y c y jn e  „Święto Mo
rza". R adosny obchód odwiecznego zw iązku  
N arodu  i P ań stw a  z m orzeni niech nam  p rz y 
pom ni w ielką praw dę, że w łasny  brzeg m or
ski — źrenicę wolności i źródło dobroby tu  
R zeczypospolitej — strzec m usi silna  flo ta  w o
jenna.

Siła Rzeczypospolitej, g w a ran tu jąca  bez
pieczeństw o p racy  polskiej n a  w ybrzeżu  i na  
m orzu — oto najbliższe zadanie, jak ie  stoi 
p rzed  Polską — Państw em  M orskiem.

D zień „Św ięta M orza" uczcijm y czynem  
— składaniem  przez w szystk ich  ofiarnego gro

sza na  FU ND USZ OBRONY M O R SK IEJ -  
będący  funduszem  dobra publicznego, całko
w icie przeznaczonym  na  rozbudow ę polskiej 
m ary n a rk i w ojennej.

Pod sz tandarem  o fia rnej służby  d la morza 
i na  m orzu s tanąć  m usi przedew szystkien1 
m łode pokolenie, sposobiąc się do w ielkich za
dań, k tó rym  już  dziś i w  przyszłości s p r o s t a ć  

m uszą obyw atele  P ań stw a  Morskiego.

K ażdy, k to  p ragn ie  w spółdziałać w  u trw a
lan iu  siły  m orskiej na  m orzu — niech w stąp1 
do szeregów Ligi M orskiej i K olonjalnej, jed y 
nej w  Polsce organizacji społecznej, strzegącej 
naszych  interesów  m orskich i dążącej do w y ' 
ró w nan ia  w iekow ych zan iedbań  na B ałtyku1 ■



A W A N S E  W  P O L S K IE J  M A R Y N A R C E  
H A N D L O W E J .

D n ia  19. 6- b r. pod  p rzew odn ic tw em  d y 
rektora. U rzędu M orskiego inż. St. . Łęgów- 
skiego odby ło  się w gm achu U rzędu M or
skiego posiedzen ie  K om isji K w a lifik a cy jn e j 
d la  o rzek an ia  o aw ansach  w p o lsk ie j m a ry 
narce  h an d lo w ej. K om isja  po ro zp a trzen iu  
podań  p rz y z n a ła  dyp lom y  n a s tęp u jący m  
k andyda tom :

A n tk o w iak  C zesław , dyplom  k a p ita n a  
żeglugi w ie lk ie j,

Mieszkoiwiski Je rzy , dyp lom  k a p ita n a  że
glugi w ie lk ie j,

Szem iot M iko ła j, dyp lom  k a p ita n a  że
glugi ■wielkiej,

G odecki Jatn, dyp lom  k a p ita n a  żeglugi 
m ałej, !

Huirko B ronisław , dyplom  k a p ita n a  że
glugi m a łe j, ,

L ew kow icz Bogdan, dyp lom  p o ru czn ik a  
żeglugi w ie lk ie j,

S zczyp iorsk i K azim ierz, dyp lom  p o ru cz 
n ika  żeglugi w ie lk ie j,

Zelw erow icz S tan isław , dyp lom  p o ru cz 
n ika  żeglugi w ie lk ie j,

M asłow ski Janusz, dyp lom  po ru czn ik a  
żeglugi m ałe j,

S o łtys Tadeusz, d y p lom  p o ru czn ik a  że
glugi m ałe j,

S zeb lińsk i Józef, dyp lom  p o ru czn ik a  że
glugi m ałe j,
, N ow osielski Jan , dyp lom  m ech an ik a  II
'kl., ^

N oszczyński Czesław , — dyplom  m echa
n ik a  III kl.,

M ossa A dam , dyp lom  m aszy n isty  I kl.
Pozatem  kom isja  dopuściła  do egzam inu 

Sv c h a ra k te rz e  e k s te rn a  w  Państw - Szkole 
O rs k ie j  G ajdow sk iego  E d w ard a  tna d y 

plom  sz y p ra  II k l.

S T A N  B U D O W Y  N O W Y C H  T R A N S 
A T L A N T Y K Ó W  P O L S K IC H .

W  itych d n iac h  i w róciła  z M ontfalcone 
sP e c ja ln a  k o m is ja  w  sk ład z ie  naczelnego 
d y re k to ra  Polsko - T ran sa tla n ty ck ie g o  T -w a 
O krętow ego  p. B. Leszczyńskiego , dyr- P. T. 
,l - O. p. M. P lsunisa, inż. B. Bagniewskiego, 
in sp ek to ra  M- P e te rse n a  i p. T. G raham a, 
Angielskiego d o rad cy  technicznego, oraz 
członków  k om isji a rty s ty c z n e j.

P rzedm io tem  b ad ań  k om isji b y ł stan  b u 
dow y oraz w zo ry  k a ju t  budow anych  dw óch 
s ta tków  oceanicznych  d la  P o lsk iego  T ra n s 
a tlan ty ck ieg o  Tow. O krętow ego ' S . A. L in 
j a  G d y n ia  — A m eryka- N iezależn ie  od tego 
zbadane zostały  szczegółow e p la n y  u rz ą 
dzeń s ta tk o w y c h  i m aszynow ych, ja k  ró w 
nież p la n y  d e k o ra c ji sal tow arzysk ich , o raz  
dokonano na  stoczni pew n y ch  zm ian i u le 
pszeń zgodnie z n a jn o w szą  p ra k ty k ą  i w y 
m agan iam i ru ch u  tra n sa tlan ty ck ieg o . K om i
s ja  stw ierdz iła , że p rac e  p rz y  budow ie p o 
s tę p u ją  naogół na leży c ie  i p lanow o. P ie rw 
szy z b u dow anych  s ta tk ó w  będzie  gotów  w  
lip c u  1935, d ru g i zaś w  6 m iesięcy  potem . 
P od k o m isja  a rty s ty czn a , pow o łana  p rzez  p. 
•Min. P rzem ysłu  i H andlu  w  po rozum ien iu  
z p. M inistrem  W yznań  R e lig ijn y c h  i O ś
w iecen ia  Publicznego, k tó ry  o b ją ł honorow e 
p rzew odn ic tw o  te j  podkom isji, m ia ła  na  ce
lu  sp raw dzen ie  s tro n y  d e k o ra c y jn e j w nętrz  
po lsk ich  -statków tra n sa tlan ty c k ic h . W sk ład  
te j  po d k o m isji w eszli ja k o  p rzew odn iczący : 
prof- W ojciech  Jastrzębow sk i, o raz ja k o  
członkow ie inż. S tan isław  B rukalsk i, prof. 
d r . L ech Niem ojews,ki, oiraz re k to r  prof- T a 
deusz P ruszkow sk i. P odkom isja  opracow ała  
sw ój p ro je k t  d e k o ra c ji w n ę trz  salonów , j a 
d a ln i, czy teln i, g ab inetów  itp ., k tó ry  p rz e d 
staw iono jako* k o n tr  - p ro p o zy c ję  do ry su n 
ków , p rzed staw io n y ch  p rzez  stocznię. C h o 
dziło  bow iem  o to, ażeby  s ta tk i te  m ogły  
w łaściw ie prezentow ać podróżnym , n a leżą
cym  do różnych  narodow ości poziom  i cha
ra k te r  k u l tu ry  a r ty s ty c z n e j w  Polsce- P ro 
je k ty  te  sp o tk a ły  się z życzliw ą oceną za
rów no k ie ro w n ic tw a  stoczni, j a k  też i d o ra d 
ców techn icznych , zaproszonych  p rzez  k ie 
row nictw o P. T. T- O.

P R A C A  U R Z Ą D Z E Ń  P R Z E Ł A D U N K O 
W Y C H  W  P O R C IE  G D Y Ń S K IM  W  M A 
J U  B R .

Już n ie je d n o k ro tn ie  podnoszono, że p r a 
ca u rząd zeń  p rze ład u n k o w y c h  w  G dyni 
odznacza się w ie lk ą  in tensyw nością  i że na- 
ogół u rząd zen ia  te  n ie są w y sta rcza jące . 
P ow odu je  to  p o trzeb ę  coraz now ych inw e- 
s ty c y j, k tó re  też stopniowo' w  rozm aitych  
częściach p o r tu  są dokonyw ane.

D ane poniższej tabeli o p rac y  u rzą 
dzeń p rze ład u n k o w y ch  U rzędu  M orskiego 
w  ciągu  m a ja  br. p o tw ie rd z a ją  liczbam i ten  
stan  rzeczy  w ea łe j rozciągłości:



Dźwigi

3 m ostow e 
24 (bramowe 

2 do ru d y  
1 zasobnik  
1 taśnnowiec

g o d z . z a t r .  p ro c .  z a t r .  i lo ś ć  z u ż . lo ś d  p rz e ł .  
n e t t o  n e t to  p r ą d u  K w . to n

47320 78,8 14.250 23.480
721205 150,2 26.878 98.502

35750 89,5 5.690 15.403
25230 126,2 850 12.315

1350 7 650 3.444
8 pó łp o rta l. 144510 90,3 7.620 18,754

Z tabe li te j  w y n ik a , że u rząd zen ia  p rz e 
ład u n k o w e p rzep rao o w a ły  godzin  9.75445, zu 
ży w a jąc  p rą d u  Kwh. 55.938 i p rze ład o w u ją c  
171.898 ton  tow arów  m asow ych i d ro b n ico 
w ych.

P rocen tow e w y k o rzy s tan ie  dźw igów  
bramW wych, m ostow ych i p ó łp o rta low ych  
w y ra z iło  s ię  liczbą 125%, co w porów nan iu  
do tego  sam ego m iesiąca ro k u  zeszłego w y 
k a z u je  w zrost o 43%.

Z A T R U D N IE N IE  T R A M P Ó W  Ż E G L U G I 
P O L S K IE J .

U ruchom iane stopniow o tra m p y  Żeglugi 
P o lsk ie j, obecnie ju ż  trz y , z n a jd u ją  dosyć 
znacziną ilość ładunków . T ak  w ok resie  od 
26 m arca, gdy  p ie rw sz y  tram p  b y ł u n ie ru 
chom iony, do dn ia  31 m a ja  w łącznie, tra m 
p y  Żeglugi — p rzew io z ły  25-721 ton, w  tem 
z P o lsk i w yw ieziono  18-239 toin i p rzew iez io 
no m iędzy  obcem i p o rtam i 7.682 ton- W w y- 
iwtozie z P o lsk i d om inu jące  m iejsce  z a jm u je  
w ęgiel — 15.592 ton, d a le j d rzew o — 1.137 
ton, zboże 1.500 ton  i w reszcie  d robn ica  10 
ton. W przew ozie  m iędzy  obcem i p o rtam i: 
w ęgiel — 4.318 ton, koks 410 ton  i ru d a  
2.784 ton-

R U C H  B U D O W L A N Y  W  G D Y N I W  M A J U .

W  ciągu  m. m a ja  w y d z ia ł b u d o w lan y  
K om isarjaitu  R ządu m. G dyn i w y d a ł now ych 
37 zezw oleń na budow ę (w k w ie tn iu  13), 
rozpoczęto- n ow ych  b u d y n k ó w  28 (w k w ie t
n iu  16). Jest to  w ięc oznaka pow ażnego oży
w ie n ia  budow nictw a, zaznaczyć p rzy tem  n a 
leży, że z rozpoczętych  28 b u d y n k ó w  — 26 
n a leży  do k a te g o r ji  s ta łych  b u d y n k ó w  m u
row anych  m ieszkalnych , 1 do s ta łych  b u 
d y n k ó w  d rew n ian y ch  p rzem ysłow ych  i w re 
szcie je d e n  do p row izo rycznych  b u d y n k ó w  
p rzem ysłow ych  d rew n ianych . O gó lny  koszt 
rozpoczętych  budow li m ieszkalnych  s ta ły ch  
obliczony je s t  n a  703.400 zło tych , co p rzy  
k u b a tu rz e  ogó lnej 27-215 m e tr .3 w ynosi 
koszt jed n eg o  m e tra 3 22,5 złotych-

Ś w iadczy łoby  to o z jaw isk u  dodatn iem  
d la  budow nictw a, m ianow icie o obniżeniu  
kosztów  b udow y  o 10 proc., gdyż w m iesią 
cu k w ie tn iu  mtir.3 ob liczany  był na 25 zło
ty ch .

Ukończoino w  m a ju  budow ę zaledw ie 
5 s ta ły c h  b u d y n k ó w  m u ro w an y ch  o 11 m ie 
szkan iach , za w ie ra ją c y c h  43 izb y  m ieszkal
n e  i 17 miemieszjkalnych o łączne j k u b a tu 
rze 4.512 m tr .3 i koszcie  109 tys. złotych.

W k w ie tn iu  te sam e dane w y ra ż a ły  w 
liczbach  26 budynków  m ieszkalnych  o k u 
b a tu rz e  12-873 m etró w 3 o 89 izbach m iesz
k a ln y ch  i 84 izbach  niem ieszkalnych-

K O M U N IK A C J A  A U T O B U S O W A  
W  G D Y N I.

Z dp iem  23 bm . k o m u n ik a c ja  au tobuso 
w a w G dyni, d o tąd  p o d trz y m y w a n a  p rzez  
dw a 'odrębne p rzedsięb io rs tw a , M iejsk ie  T o
w arzystw o  K o m u n ik acy jn e  (MTK.) i P rz e d 
sięb io rstw o  A utobusow e p ry w a tn e  p. Szan- 
d racha , została zun ifikow ana  w rękach  
(przedsięb iorstw a au tobusow ego  sam orządo
wego M. T. K. P rzep ro w ad zo n a  n n i fk a c ja  
n iew ą tp liw ie  p rzy c z y n i się do znorm alizo 
w an ia  ru ch u  au tobusow ego  i podn iesien ia  
jego  spraw ności ogólnej p rz y  rów noczesnem  
otw orzeniu możliwości p rzyw rócen ia  jeśli 
n ie  ca łk o w ite j ren tow ności, to w  każdym  r a 
zie zm n ie jszen ia  obc iążen ia  b udże tu  m ie j
skiego z ty tu łu  eksp loa tac j i tego w ażnego 
d la  życia  G dyn i p rzed sięb io rs tw a  uży tecz
ności pub licznej.

D ane, zacze rpn ię te  w R eferac ie  S ta ty 
stycznym  K o m isa rja tu  R ządu, M l K., w y k a 
zu ją , że au to b u sy  MTK. w ro k u  1933 p rz e je 
ch a ły  ogółem  777 ty sięcy  km ., p rzyczem  n a j 
w iększe nasilen ie  p rz y p a d a  n a  m iesiąc li
p iec — 90 ty sięcy  km ., n a jm n ie jsze  na lu ty  
— 51 ty s ię c y  km- W  p o ró w n an iu  do la t p o 
p rzed n ich  ru ch  au tobusów  MTK. w zm ógł się 
i w ynosił w  poszczególnych  la tach :

1930 — 485 tys. km .
1931 — 634 tys. km .
1932 — 656 tys. km .
1933 — 777 ty s. km .
P raca  MTK. w  skali liczby przew iezio

nych  p asażerów  w cz terech  osta tn ich  la tach  
p rzed s taw ia  się n as tęp u jąco :

1930 — 1.083 tys. osób
1931 — 1.586 tys. osób
1932 — 1-804 tys. osób
1933 — 1.811 tys. osób.
W  liczbach w zględnych w  poniższych 

tab licach  uw zględn ione są dane obu tych 
zestaw ień , j a k  rów nież i w p ły w y  w  poszcze
gólnych la tach , p rzyczem  za podstaw ę ró w 
ną  100 liczby  z roiku 1930:

' 1930 1931 1932 1933
p rzeb ieg  km . 100 131 135 160
przew ód osób 100 146 167 168
w pływ  do kasy  117 95 101

To sam o po rów nan ie , p rz y  w zięciu  za 
p odstaw ę w sk aźn ik a  ró w n ą  100 liczby  z ro 
k u  pop rzedn iego  w y k a z u je :

1931 1932 1933
p rze b ieg  km . 131 103 118
p rzew óz osób 146 114 101
w p ływ  do k a sy  117 93 101

Z estaw ien ia  w skaźn ików  p o zw a la ją  na 
w yciągn ięc ie  w niosku , że p rzeb ieg  w ozo-ki- 
lom etrów  w zrasta ł n ieproporcjonaln ie  do



frekiwencj i pasażerów  i częściowo o d w ro tJ 
^le p ro p o rc jo n a ln ie  do w p ływ ów  do kasy
M. T. K. ‘

Z p rzy b liżo n y ch  o r ie n ta c y jn y c h  ob li
czeń cjo do p ra c y  d rug iego , obecnie ju ż  p rz e 
jętego p rzez  M. T. K. p rzed s ięb io rs tw a  a u to 
busowego, w yn ika ło , że l in ja  p rzez  n ie e k 
sploatow ana b y ła  o w ie le  ren to w n ie jsza , niż 
% je  eksp loa tow ane  p rzez  M. T- K., p rzy - 
^zem to o sta tn ie  p o d trzy m y w ało  rówtnież 
kom unikację  n a  części tra s y  obsług iw anej 
Przez b. p rzedsięb io rs tw o  p. S zandracha  
(G dynia — O rłow o).

G d y  m ianow icie  p rzedsięb io rstw o  m ie j
c i e  na 34 k ilo m etry  obsług iw anych  lin i j 
Przewoziło 1800 dzielonych przez 3 =  600 
tysięcy pasaże ró w  (zak łada jąc , że 1 pasaże r 
P- S z a n d ra c h a = 3  pasażerom  M. T. K. w/g ce

za b ile t), p rzedsięb io rs tw o  p ry w a tn e  na 
Przestrzeni 12 km . p rzew oziło  około 350 ty- 

1 sięcy pasażerów . F re k w e n c ja  w ięc w y ra ź - 
11 ie sk ła n ia ła  się na  ko rzyść  p rzed sięb io rcy  
Pryw atnego.

W ty ch  w aru n k ach , u n ifik a c ja , ja k a  n a 
stąpiła, po łoży ła  k res  n ieno rm alnym  stosun
kom, ja k ie  d o tąd  p an o w a ły  w  k o m u n ik ac ji 
Autobusowej w G dyni. Z aznaczyć p rzy tem

należy , iż w ycofan ie  w ozów  M. T- K. z tra s y  
G dyn ia  — O rłow o  i pozostaw ienie  n a  całym  
p rzeb ieg u  G d y n ia  — Sopoty  jed y n ie  wozów 
b. p rzed sięb io rs tw a  p. S zandracha, dało m oż
ność u sp raw n ien ia  k o m u n ik a c ji na  innych  
lin ja c h  M. T. K.

B . P. 

C E N N IK  M A T E R J A Ł Ó W  B U D O W L A 
N Y C H  W  G D Y N I.

K om isja  C en n ik o w a  p rz y  Z w iązku F a 
b ry k a n tó w  i P rzem ysłow ców  w  G dyn i u s ta 
liła  na  posiedzen iu  w  d n iu  15 czerw ca br. 
cennik  m aterja łów  budow lanych  i robociz
n y  w G dyn i za m iesiąc m aj br.

C en n ik  ten  zaw iera  ceny  rzeczyw iste , 
p rzec ię tne , p łacone n a  te ren ie  G dyn i w  c ią 
gu m aja  br. loco s ta c ja  G d y n ia  lub sk ła d 
nica h u rto w n ik a  za poszczególne m a te r ja ły  
budow lane a m ianow icie : m u ra rsk ie  i beto- 
n iarsk ie , ciesielskie, s to larsk ie , d ek arsk ie , 
ślusarskie, m alarskie, zduńskie, szklarskie, 
oraz b ru k arsk ie  i drogowe.

C enn ik  za m iesiąc  m aj za tw ie rd zo n y  zo
sta ł p rzez  K o m isa rja t R ządu  w G dyni, k tó 
rego  p rzed staw ic ie l w chodzi w sk ład  kom i
s ji C enn ikow ej.

Z PORTU GDAŃSKIEGO
P r z e ł a d u n e k  t o w a r ó w  w  p o r c i e  

G D A Ń S K IM  W  M A J U  B R .

W  ciągu m aja  br. w  porcie gdańskim  dał 
lę zauw ażyć pow ażny  w zrost p rze ładunków  

g w aró w  tak  w  im porcie, ja k  i w eksporcie, 
ylianowicie przyw ieziono 46.256,7 ton (w m aju  
9^3 — 33.031,8 ton) oraz w yw ieziono 508.777,3 

l()U (w m aju  1933 — 305.153,8 ton), ogółem 
]vięc p rze ładunek  w^yniósł 555.034 ton (w m aju  
'933 r. — 338. 185,6 ton), czyli że w zrost s ta 
nowił 216.858,4 ton — inaczej około 40%.

W poszczególnych ka tego rjach  tow arów  
w w ozie zm iany p rzed staw ia ją  się w  sposób 

^ s tę p u ją c y :  (w naw iasach  liczby  z m aja
933). N asiona 3.154 ton  (1.587,8), k aw a  262,4 
0U (245,4), kakao  179,2 ton (73,8), s iarczany  -  
4.178,4 (529,9), fo sfo ry ty  2.851,1 (—), p rzędza  

^ e łu y  116,7 (37,1), p rzędza  baw ełny  374,6 
'*70,5), sta l i żelazo 3.436,3 (307,71). Spadek  
W ykazały — śledzie solone 488,1 ton (1.302,9), 
^ d y  5.017,5 (6.129,6), tłuszcze zw ierzęce i ole
je 695,9 (1.383).

W  w yw ozie p rzedew szystk iem  pow ażny 
^ r o s t  w y k azu je  żyto 53.960 ton (16.281,6), 
■{^zmień 7.095,2 ton  (5.012), m ąka  14.843,5 ton 
, 9 ,8 ) ,  węgiel 317.879,9 ton (176.753,1), drzew o 
'.Jrte 67.910,1 ton  (58.655,5) i cynk  380,2 ton 
^01,2). Zm niejszenie w y k aza ł w yw óz pszeni
cy 3.099,7 ton (10.895,3),- rośliny  strączkow e 
.'•662,1 ton (2.563,5), sm ary  518,3 ton (702), ole- 

Pędne 0,8 ton (725,1), p a ra f in a  768,1 ton

(1.358,7), m a k u c h y  127,5 to n  (314,4), w r e s z c ie  
b r a k  z u p e łn y  w y w o z u  C ukru, g d y  w  m a ju  
1933 ro k u  w y w ie z io n o  g o  2.369,7 ton .

R ezu lta ty  ogólne p rze ładunku  tow arów  
w porcie gdańskim  za pierw sze pięć m iesięcy 
br. w  przyw ozie p rzed staw ia ją  się w sposób 
n a s tę p u ją c y :

styczeń—m aj 1934 roku  198.493,8
styczeń—m aj 1933 roku  166.292,3

w zrost 32.201,5 
W  w yw ozie za ten  sam  okres liczby  są nast.: 

styczeń—m aj 1934 roku  2.407.378,6
styczeń—m aj 1933 roku  1.736.368,2

w zrost 671.010,4 
O gólny w zrost obrotów  w yniósł w ięc —

703.211,9 ton — w G dyn i ten  sam  w zrost w y 
niósł 629.548,8 ton.

P O W IĘ K S Z E N IE  H A N D L O W E J  F L O T Y  

P O D  B A N D E R Ą  W . M G D A Ń S K A .

N iedaw no założona firm a arm ato rska  O tto 
Behnke, posiada jąca  już dwTa sta tk i pod b a n 
derą  gdańską — Susa i G ertrud , pow iększyła 
swój stan  posiadan ia  przez nabycie nowego 
s ta tk u  niem ieckiego „H einrich  Podens z Ro- 
stoka. Pojem ność tego sta tk u  w ynosi 2605 ton 
rejestr, b ru tto  oraz 4.200 D. W.

S tatek  ten  z końcem  czerw ca p rzybyw a 
do G dańska, gdzie zmieni nazw ę na  „A dda“ . 
Załoga s ta tku  w yniesie 22 m arynarzy .



ADOUOŚCi 
MORSK iE.

KAPITALNE INWESTYCJE W  PORCIE  
LENINGRADU-
W roku  b ieżącym  inw estycje portu  lenin- 

g radzk iego  w y ra ż a ją  się kw o tą  9,1 mil. rub li, 
w  tem  3,6 mil. z kredytów 7 C uport (centralne
go za rząd u  portów ), reszta na koszt organiza- 
cy j eksportow ych.

N ajpow ażniejszą inw estycją  rozpoczętą 
w  rb. jest p rzebudow a okrętow ych w arsz ta 
tów  w yspy  K anonierskiej po p raw y m  brzegu 
rzeki W ielkiej N ew y. C ałkow ity  p lan  p rzeb u 
dow y tych  w arszta tów  i stoczni obliczony jest 
na  szereg lat, z ogólną kw otą 15 mil. rb., w tem  
5 mil. na  u rządzen ie  portu . Prace roku  b ieżą
cego m ają  n a  celu ochronę p o rtu  tej bazy  re- 
p a racy jn e j od fal zatoki. Na rok 1934 w y zn a 
czono budow ę 500 m tr. falochronu, z czego już  
około połow y jest w ykonana.

D rugą pow ażną inw estycją  jest p rzebudo
w a fron tu  cum ow niczego w kanale  M orskim  
na długości 500 m tr., czyli 5 stanow isk  okrę
tow ych. W m iejscu tem  i na dalszych 1200 
m etrach istn ia ła  do tąd  d rew n iana  estakada, 
k tó re j rem ont poch łan iał rokrocznie zbyt wiele 
środków . P rzebudow a tej części nabrzeża  na 
nabrzeże żelbetowe* oparte  na  rusztow aniu  
z pa li żelbetow ych, z betonow ą ścianą podpo
row ą i p rzedn ią  d rew nianą  ścianą palow ą, 
rozpoczęto w  r. 1931, w  r. 1932 b rak ło  k re d y 
tów; w  r. 1933 i w  bież. roku  p race  k o n ty n u 
ow ano w skrom nych rozm iarach. W  czerw cu 
w ykończono 2 stanow iska (20 m tr.), podczas 
gdy d la  3 pozostałych głów ną trudnością  jest 
o trzym anie  3000 sz tuk  pali n iezw ykłych  w y 
m iarów : 15 m etrów  na  0,30 m., p rzew idz ia 
nych  w projekcie.

T rzecią inw estycją  jest budow a san ita rne j 
stacji obserw acy jnej w  porcie, kosztem  1.5 mil. 
rb. Jestto  gm ach 3-piętrow y, o objętości 20000 
m3, k tó ry  m a być  w ykończony na  jesieni rb.
NO W A LINJA BA NA NO W A LAU- 

RITZENA.
D uńsk i a rm a to r  Lauriitzen ja k  w iad o 

mo w y sp ec ja lizo w ał się w  d uże j m ierze w 
przew ozie owoców południow ych, posiada

ją c  obecnie ju ż  liczną  flo tę  s ta tków  p rz y s to 
sow anych  do p rzew ozu  ła tw o p su jący ch  się 
p ro d u k tó w  N iebaw em  uruchom i ten  a rm a 
to r lin ję  R o tterd am  - A n tw e rp ja  - -  B ra z y ll  
ja, m a ją c  głów nie n a  w zględzie p rzyw óz 
b ra z y lijsk ic h  ban an ó w  i pom arańcz. P o łą 
czenie będzie  m iesięczne, szybkobieżnem i 
sta tk am i toiw&rowemi; w  m ia rę  po trzeb y  
u ruchom ione będą  m otorow ce dodatkow e, o 
szybkości 14 w ęzłow ej.

PRACA PORTÓW I FLOTY ESTOŃSKIEJ 
W R. 1933.
W r. 1933 przew ieziono  p rzez  p o rty  

E ston ji 541.200 t. tow arów  — o 21.000 t. w ię 
cej niż ro k u  poprzedn iego . Na s ta tk ach  
estońsk ich  z tego p rzew ieziono  162.000 t.,
czyli około 30 proc- F lo ta  estońska w  ty m 
że ro k u  p rzew io z ła  łączn ie  z p rzew ozam i p o 
m iędzy  p o rta m i zag ran icy , 1 000.000 t. to w a
rów, in k asu ją c  za Ira c h ty  około 9.000.000 k o 
ron estońskich . P asażerów  przew ieziono 
60.000. Z naczna część p rzew ozów  pasażerów  
i t ow ą rów p rz y p a d a  n a  stosunk i k o m u n ik a 
c y jn e  z w yspam i E ston ji, m ającem i 2-926 m 2 
po w ierzchn i i zam ieszkałem i p rzez  60=000 
udności.

E stońsk i zw iązek  a rm a to ró w  obliczył, że 
p rz y  pełnem  za tru d n ie n iu  flo ta  m ogłaby  
p rzew ieźć  p ó łto ra  m iljo n a  ton- N ajw iększe  
nap ięc ie  u n ie ru ch o m ien ia  tonażu  p rzy p ad ło  
na m aj 1933 r., z 30.000 t. p rzyw iązanego  to 
nażu. P ó źn ie j sy tu a c ja  pozorn ie  się p o p ra 
w iła, ażeb y  się znów  pogorszyć  ku  końcow i 
roku .

RUCH STATKÓW W KANALE SUEZKIM 
W PIERWSZYM KW ARTALE 1934 R
R uch tonażu  p rzez  k a n a ł Suezki nadal 

się p o p raw ia ł w  obu k ie ru n k a c h  w ciągu 
I k w a r ta łu  b r. W eszło w  k ie ru n k u  E u ro p y  
661 s ta tk ó w  (w I k w a rta le  1933 — 637) z 
3.742-176 n. t. r. (3.606.400 n- t. r,), w yszły  na 
m orze C zerw one 753 s ta tk i (711) z 4.257-144 
n. t. r. (4-006.298 n. t. r.) po jem ności

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE 1 EKSPORTOWE
U K Ł A D  C E L N Y  M IĘ D Z Y  P O L S K Ą  stersitwem  S p raw  Z agran icznych , a an i

A  ZSR R . basadą  ZSRR. w  Polsce u k ład  ce lny  na czas
W  dn. 22 czerw ca rb. został zaw arty , w do 31 g ru d n ia  1934 r- 

d rodze  w y m ian y  not m iędzy  po lsk iem  M ini- Na m ocy tego  u k ład u  p rzy zn an e  zo sta ją



żw. Sow ieckiem u zniżki celne na  fu tra , kaw ior 
ry b y  słodkow odne św ieże (sandacze i lesz
cze), ry b y  jes io tro w e  oraz g rzyby . Ponad to  
zastosow any zo sta je  do ZSRR. szereg  zn iżek  
ko n w en cy jn y ch , obow iązu jących  n a  p o d s ta 
w ie tra k ta tó w  m iędzy  P o lską  a innem i p a ń 
stw* ami- D o ty czy  to ja b łe k , w inogron , f i l
mów, n iek tó rych  m edykam en tów , w ina , n i
ci i  m aszyn  do szycia. O góln ie  rzecz b iorąc, 
om aw iany  u k ład  je s t  sum ą postanow ień  ce l
nych  poprzedn iego  u k ład u  z d n ia  10 p a ź 
d z ie rn ik a  1933 r, k tó ry  u p ły n ą ł d n ia  31 m a r
ca rb-, o raz z a w arty ch  w  um ow ie o „Sowpol- 
to rg u "  au tonom icznych  u lg  celnych, k tó re  
'obecnie zam ieniono na znizlki k o nw ency jne .

W  ten  sposóib z likw idow ana  została 
w ob ro tach  polsko - sow ieckich  luka, pow 
sta ła  po lik w id a c ji „S ow polto rgu“-

N ieu jaw n io n a  pozostała w  nocie kw est j a  
sow ieckich zam ów ień, z k tó rem i zw iązany  
je s t n in ie jsz y  uk ład , gdyż kw est j a  zam ó
w ień j a k  rów nież w ysokości k o n ty n g en tó w  
na to w a ry  sow ieckie, o b ję te  lis tą  zn iżek  ce l
nych  — zo sta je  za ła tw iona  osobno w  drodze 
porozum ien ia  m iędzy M in isterstw em  P rz e 
m ysłu i H andlu , a p rzedstaw ic ie lstw em  han- 
dlow em  ZSRR. w W arszawie- Porozum ien ie  
to n ie pod lega  ogłoszeniu.

O koliczność ta  n a d a je  zaw artem u  u k ła 
dowi p ozo rny  c h a ra k te r  jed n o stro n n y ch  
irstępsitw celnych  ze s tro n y  p o lsk ie j, co, ja k  
C y n ik a  z pop rzedn ich  w yw odów , n ie  odpo
w iada  rzeczyw istości.

D odać należy , że w ed ług  po rozum ien ia  
m iędzy M in isterstw em  P rzem ysłu  i H andlu , 
a p rzedstaw ic ie lstw em  h a n d l ó w  em ZSRR l i 
sta k o n ty n g en tó w  nie p o k ry w a  się na razie 
całkow icie z l is tą  zn iżek  celnych , a ze s tro 
f y  ZSRR. nie je s t  zadecydow ana  sp raw a za
m ówień na  ok res całego roku . W  m iarę  n a 
p ły w an ia  ty c h  zam ów ień, M in isterstw o  P rz e 
m ysłu i H andlu będzie  mogło rozszerzać 
k o n ty n g en ty  na to w a ry  sow ieckie, k o rz y 
s ta jąc  ze stw orzonych ram  celnych, a  to w 
drodze po rozum ien ia  siię z p rzed s taw ic ie l
stwem ham dlowem  ZSRR bez konieczności 
l|c iek an ia  się ponow nie do zaw ieran ia  u k ła 
du, p osiada jącego  fo rm a ln y  c h a ra k te r  p r a 
wno - m iędzynarodow y, a w ym agającego  
Zawsze d łu g ie j p ro ced u ry , h a m u ją c e j b ieg  
W ym iany tow arow ej.

U n o r m o w a n i e  e k s p o r t u  w ę g l a  
P O L S K IE G O  D O  S Z W E C J I.

Toczące się od dłuższego czasu ro k o w a
n a  pom iędzy  im porte ram i szw edzkim i, a 
Polskim i ekspo rte ram i iwięgla. zostały  za 
kończone pom yślnym  w yn ik iem . C elem  tych  
Rokowań by ło  unorm ow an ie  p rzyw ozu wę- 
S']a po lskiego n a  ry n e k  szw edzki w  tak i spo- 
S()b, aby  u ła tw ić  czynnikom  szw edzkim  w y 
w iązyw anie się z p rzy ję ty ch  zobow iązań wo- 
'jec Anglji, a z d rug ie j strony  nie w prow a
dzać konieczności zastosow ania środków

reg lam en tacy jnych  ze strony rządu  szw edz
kiego.

N a m ocy odnośnego uk ładu , p o s ia d a ją 
cego c h a ra k te r  in d y w id u aln y , w iążący  b ez
pośredn io  dostaw ców  iz odbiorcam i — p rz y 
wóz w ęgla  polskiego do Szw ecji obracać 
się będzie  w  pew nych  s ta łych  g ranicach , od
p o w ia d a ją c y ch  zalsadniczo 47 proc. szw edz
kiego zapo trzebow an ia  w ęglow ego, z to le 
ra n c ją  p rzek ro czen ia  te j  liczby , ja k  rów nież 
i ew en tualnego  j e j  n ieosiągnięcia . W  ten  
sposób w ęgiel po lsk i u trz y m ał na  ry n k u  
sziwtedzkim p a ry te t  ek sp o rto w y  z w ęglem  
angielskim .

U k ład  ten  m a doniosłe znaczenie, gdyż 
p rz e w id u je  rac jo n a ln e  upo rząd k o w an ie  cen, 
p rzez  co w ęgiel polski p o p raw i swą spTze- 
daż. W ażność tego u k ład u  sięga połow y ro 
ku  1936. Jest on d la  obu s tro n  połączony  z 
korzyściam i, gdyż Szw ecja  n o rm u je  sw ój 
im port w ęg la  w  ta k i sposób, a b y  j e j  zapo
trzebow an ie  b y ło  p o k ry te  i dostosow ane do 
upodobań  odbiorców , zaś po lsk i p rzem ysł 
w ęg low y  m a zapew niony  rów n o m iern y  o d 
b ió r, k tó ra  to okoliczność je s t w ażnym  czy n 
n ik iem  prawidłolwtej gospodark i na  k o p a l
niach. N a podstaw ie  zaw artego  u k ład u  do 
końca br. w yw ieziem y do Szwecji około 
1.200 000 ton w ęgla.

O B O W IĄ Z E K  U B E Z P IE C Z E N IA  T R A N 
S P O R T Ó W  E K S P O R T O W Y C H  W  Z A 
K Ł A D A C H  K R A J O W Y C H .

P aństw ow y  U rząd  K ontro li U bezpieczeń 
p odał za pośredn ic tw em  P aństw ow ego urzędu  
E ksportow ego, iż począw szy  od d n ia  1 /IX r. b. 
p rze s trz e g an y  będzie  ry g o ry s ty czn ie  obow ią
zek  ubezp ieczan ia  tra n sp o rtó w  ekspo rtow ych  
w polsk ich  zak ładach  ubezp ieczen iow ych , lub 
n  zak ładach  zagran icznych  posiadającvch  
zezw olenie na  działalność w  Polsce- O b o 
w iązek  ten  w y n ik a  z postanow ień  ro zp o rzą 
dzen ia  P re zy d e n ta  R zeczypospo lite j z dn ia  
'26/1 1928 r. o kon tro li ubezpieczeń ( “ Dz. 
Ust. R. P. „ Nr. 9/1928. poz. 64, art- 100 i 101) 
p rzew id u jący ch  k a r y  w w ysokości do 6 ciu 
m iesięcy a re sz tu  i do zł- 10 tys. g rzy w n y  za 
(prow adzenie działalności 'ubezpieczeńiowefi 
bez zezw olenia  w ładzy  nadzo rczej, lu b  za 
pośredniczenie na  rzecz niekoncesjonow ane
go zag ran icznego  p rzedsięb io rstw a  ub ezp ie 
czeniowego; pozatem  ustaw a o op łatach  stem 
plow ych p rzew idu je  sankcję  skarbow ą w 
w ysokości 2% sum y ubezp ieczen iow ej jeżeli 
urnow a ubezpieczeni1ow'a b y ła  z a w arta  z za
kładem  n iep o siad a jący m  zezw olenia na d z ia 
łalność w  Polsce-

Z arządzen ie  pow yższe do tyczyć  będzie  w  
p ra k ty c e  głów nie ek sp o rtu  hodow lanego, 
k tó ry  ubezpieczał dotąd swe tra n sp o rty  m or
skie w  tow arzystw ach  zagranicznych. S tra 
ty  w  zw iązku  z tern gospodarstw a na rodow e
go oceniane są na  sum y pow ażne idące w  set
k i ty sięcy  z ło tych  rocznie. Tem  n iem n ie j



is tn ie ją ce  ry g o ry  p raw n e  n ie  b y ły  p rz e s trz e 
gane, zw ażyw szy  na  różnorodne pow iązan ia  
hand low e ekspo rtu , o raz na  n iedosta teczne  
w y ro b ien ie  zak ładów  po lsk ich  w  in te resach  
tego ro d za ju . S k ru p  ul a-tne badan ia , p ro w a 
dzone w  itym w zględzie  od szeregu  ju ż  m ie 
sięcy, doprow adziły  do w niosku, że obecnie 
k ra jo w e  z a k ład y  ubezp ieczen iow e odpow ia
d a ją  w ym aganiom  w p e łn e j m ierze, a  ró w 
nież od sitrony p o trzeb  h a n d lu  eksportow ego  
n ie is tn ie ją  p rzeszkody  d la  p rzes trzeg an ia  w  
p rak ty ce  postanow ień ustaw ow ych.

N ależy  p rzew idyw ać , że ubezp ieczen ia  
tra n sp o rtó w  ekspo rtow ych  n ad a l b ę d ą  loko
w ane w odpow iednej m ierze w zak ład ach  za
gran icznych , a to  w  d rodze  rea se k u ra c ji. Tem 
sam em  z jaw ia  się pow ażne pole p racy  d la  firm  
polskich, za jm u jących  się m aklerstw em  ubez- 
pieczeniow em .

C ytow ane  rozporządzen ie  P re zy d e n ta  R ze
czypospo lite j o k o n tro li ubezp ieczeń  p rze w i
d u je  w  a rt. 129 p- 2, z wi w ypadkach , gdy  
ubezpieczenie poszczególnych tran spo rtów  
zag ran icą  będzie  kon ieczne  z uzasadn ionych  
p rzy czy n , będą  udz ie lane  na  to pozw olenia. 
D la u ła tw ien ia  p ro ced u ry , zw iązanej z u z y 
sk iw aniem  ty ch  pozw oleń, P aństw ow y  U rząd  
K ontroli U bezpieczeń posiada w  G dyn i odpo
w iedn io  upełnom ocnionego kom isarza, p rz y 
czem  m ożliw e je s t, w  raz ie  po trzeby , w y z n a 
czenie ta k ic h  k o m isa rzy  rów nież w  innych  
m iejscow ościach. G w a ra n tu je  to, iż za rząd ze
n ie  U rzędu  K ontro li U bezpieczeń będzie  m o
gło być stosolw ane e lastyczn ie  — tak , iż n ie  
p rzy c z y n i ono żadnych  rea ln y ch  trudnośc i 
eksportow i.

P o m ija ją c  pow ażne sum y, ja k ie  b ęd ą  m o
g ły  b y ć  w  zw iązku z pow yższem  za trzym ane  
w k ra ju , m ieć n a leży  na uw adze, iż p rz e ję 
cie p rzez  z a k ład y  po lsk ie  ubezp ieczeń  tra n s 
portów  eksportow ych, a conajm niej przejęcie 
gestji ubezpieczeniow ej w  tym  w zględzie s ta 
now i pow ażne w zm ocnienie a p a ra tu  handlo- 
wewego, w spółpracującego z eksportem  za
m orskim.

N O W Y  S Y S T E M  K O M P E N S A C Y J N Y  
W  R U M U N J I.

R um uńska  W yższa K om isja  K ontyngen- 
g en  tow a  usta liła , stosow nie do postanow ień  
rozpo rządzen ia  z d n ia  2 m a ja  rb . w p ro w a 
dzającego now y system  kontyngentow y, no
w e p rze p isy  w  sp raw ie  h a n d lu  kom pensa
cyjnego'.

Im port n a  zasadach  kom pensac ji będzie 
dozw olony ty lk o  z k ra jó w , z k tó rem i Ru- 
m u n ja  poisiada b ilan s h a n d lo w y  p asyw ny . 
W  m yśl ośw iadczen ia  W yższej K om isii kon- 
ty n g e to w e j k ra ta m i tem i są  w  chw ili obec
n e j:  N iem cy. S tan y  Z jednoczone, C zecho
s ło w acja  i Polska. Im port z in nych  k ra jó w  
b ęd z ie  się odbyw ał za norm alnem i pozw ole
n iam i przyw ozow em i, w  g ran icach  e fe k ty w 
nego im p o rtu  z ty ch  k ra jó w , dokonanego'

podczas dw óch o s ta tn ich  k w a rta łó w  1933 r- 
i p ierw szego  k w a r ta łu  1934 r.

W szystk ie p odan ia  o kom pensatę bęcla. 
za ła tw ian e  p rzez  D y re k c ję  R eg lam en tac j1 
P rzyw ozu  (D irec tia  R eg lam en tare i Im p o r  
tu lu i). P o d an ia  o p rzyw óz  kom pensacy jny  
m aszyn będ ą  ro zp a try w an e  w y łączn ie  p r z e #  
W yższą K om isję K ontyngen tow ą.

Za m a te r ja ł  k o m p en sa c y jn y  służyć mo' 
gą w szystk ie  a r ty k u ły  w yw ozu  r u m u ń s k i e '  
go za w y ją tk ie m  p ro d u k tó w  n a f t o w y c h *  
SKor baran ich  i tow arów  zakazanych  do w y '
W O Z U '

E k sp o rt z R um un ji, k tó ry , ja k  w iado ' 
mo, m usi być  d o konany  n a jp ie rw , pow inien 
n astąp ić  n a jp ó ź n ie j w  trz y  m iesiące po up ły ' 
w ie pozw olen ia  n a  kom pensację .

P odan ia  o kom pensac ję  z N iem cam i i Si- 
Z jednoczonem i b ę d ą  ap robow ane  w g ran iJ 
cach p rzecię tnego  k w arta ln eg o  im portu  da' 
nego a r ty k u łu  p rzez  za in teresow aną  firm? 
z obu w spom nianych  k ra jó w , podczas wY' 
m ien ionych  trzech  try m estró w . W  oblicza' 
n iu  p rze c ię tn e j try m e s tra ln e j będzie  b rany  
w  rach u b ę  rów nież im port dokonany  w dr®' 
dze kom pensaty , lecz ty lk o  w  stosunku  50 
proc. Po dokonan iu  dozw olonej kom pensa ' 
c ji  w  pow yższych  g ran icach , za in teresow a ' 
na  firm a może s ta rać  się o nowe pozw olę' 
n ie  na  kom p en sac ję  dop iero  w  następny)*1 
try m estrze .

P odan ia  o k om pensac ję  z P o lską  na  ar' 
t y k u ł y  przew idz iane  w  u k ład z ie  k o n ty n g e P '  
tow ym  z d n ia  4 k w ie tn ia  rb. będ ą  ro zp a try ' 
w ane dop iero  po podzia le  p rzysługu jących  
Polsce kon tyngen tów . P o d an ia  te  będą  opin ' 
jo w an e  p rzez  W yższą K om isję  K ontyngen ' 
tow ą. Ilości danego a rty k u łu , ja k ie  każda 
f irm a  będzie  m ogła im portow ać  w d**odz6 
k om pensac ji, b ęd ą  usta lone  w ed ług  ty ch  sa' 
m ych norm  co p rz y  k o m p en sacy jn y m  im' 
porcie  z N iem iec i ze St. Z jednoczonych ' 
iz tą  różnicą, że będzie  p rz y  tem  b ra n y  poo 
uw agę n ie ty lk o  im port d a n e j f irm y  z Pol' 
ski, lecz rów nież w  s tosunku  50%, j e j  im ' 
port z N iem iec i ze S tanów  Zjednoczonych'

P o d an ia  o k o m p en sac ję  z P o lską  na  ar' 
ty k u ły  n iep rzew idz iane  iw u k ład z ie  k o n ty n ' 
gen tow ym  polsko  - rum uńsk im , będą załai' 
w ian e  w  ten sam sposób, oo p o d an ia  o kom ' 
p e n sa c y jn y  im port z N iem iec i ze St. Z jed ' 
noczonych-

P o d an ia  o k om pensac ję  z Czechosłow ą 
c ją  na  a r ty k u ły  p rzew id z ian e  w  u k ład z ie 
k o n ty n g en to w y m  ru m u ń sk o  - czeskim , z o' 
s tan ą  zreasum ow ane w  fo rm ie tab lic , spo' 
rządzonych, na  k a żd y  a rty k u ł celny osobn0 
i rozD atrzone g lobaln ie  p rzez  W yższą Koro1' 
s ję  K on tyngen tow ą, p rzyczem  będą  b ra n e 
pod  uw agę k w o ty  kon ty n g en to w e  w yzna ' 
czone w  uk ładz ie .

K om pensacja  z C zechosłow acją  na  ar' 
ty k u ły  n ieo b ję te  u k ład em  rum uńsko  - cze' 
skini będzie się odbyw ać na  ty ch  sam ych za'



sadach, co k o m p en sac ja  z N iem cam i i ze 
S tanam i Z jednoczonem i.

Ja k  z pow yższego w y n ik a , now e p rz e p i
sy  k o m p en sacy jn e  rum u ń sk ie  n ie ty lk o  d ą 
żą do n a rzu cen ia  k ra jo m , z k tó rem i R um un- 
j a  posiada  b ilans h a n d lo w y  p asyw ny , w y 
m ian y  to w aro w e j w y łączn ie  w  drodze  ko m 
p e n sac ji p rzy  stosunku 1.25 do 1 na  korzyść 
R um unji, co zreszitą by ło  ju ż  jasn o  p o w ie 
dziane w  rozpo rządzen iu  z d n ia  2 m a ja  rb., 
lecz ponad to  p rzep isy  te  m a ją  na  celu  zam 
k n ięc ie  im p o rtu  kom pensacy jnego  w  o k re 
ślonych i dosyć w ąskich ram ach. Pow yższe 
ten d en c je , w  raz ie  zastosow ania  ich w  piraik- 
tyce, m ogłyby się odbić bardzo  n iekorzyst
nie na  naszym  eksporc ie  do R um unji.

P. 1 E.
HANDEL ZAGRANICZNY HOLANDJI 

W R- 1933.
H olendersk ie  b iu ro  s ta ty sty czn e  ogłosi

ło szczegółow e sp raw ozdan ie  o h a n d lu  za 
g ran icznym  H o la n d ji w  r. 1933. Ogółem  
H o la n d ja  im portow ała  w  r. 1933 za Fl. H. 
1.209.229.000 (w r. 1932 — Fl. H. 1.299427.000. 
w 1931 — Fl. H. 1.892.733.000, w  1930 — Fl. H. 
2.418.255.000). E ksport ho lendersk i wynosW 
w r. 1933 — Fl. II. 722.907.000 (w 1932 — Fl.
H. 836.411.000, w 1931 — Fl. H. 1.290.760.000, 
w  1930 — Fl. H. 1.694.130.000).

P o lska  za jm ow ała  w  h o lendersk im  im 
porcie  13 m iejsce. O gólna w arto ść  im portu  
z P o lsk i (Fl. H. 16.182.000) stanow iła  1,32% 
ogólnego im p o rtu  H o lan d ji (w r. 1930 —
I,14%, w  1931 — 1,16%, w  1932 — 1,20%). 
W yw ieźliśm y  do  H o la n d ji w  1933 w ięcej niż 
w  1932 (Fl. H. 15.637.000) i m n ie j niż w  1931 
(Fl- H. 21.998.000) i  1930 (Fl. H. 27.455.000).

W I k w a rta le  br. za jm ow aliśm y  w im
porcie h o lendersk im  ju ż  11 m iejsce, p rzed  
W łocham i, C zechosłow acją  i Szw ecją.

W eksporc ie  h o lendersk im  P o lska  sta ła  
w r. 1933 na  15 m iejscu . W artość polsk iego  
im p o rtu  z H o la n d ji s ta ty s ty k a  h o len d ersk a  
o k reśla  n a  FI. H .23.148.000, tj. 1.20% całego 
ekspo rtu  ho lendersk iego  (w r. 1930 0,97% 
1931 — 0,92%, 1932 — 1,03%).

W  I k w a rta le  br. P o lska  za jm ow ała  
w ho lendersk im  eksporc ie  12 m iejsce  p rzed  
A rg en ty n ą , R osją , R um un j ą  I Ind ja m  i B ry 
ty jsk i emi.

W  zag ran icznym  handl u H oland j i tak  
*w ekspo rc ie  j a k  i w  im porcie  p ierw sze m ie j
sce z a jm u ją  N iem cy (im port 31,26%, ekspo rt 
27,67%), da le j w  im porcie  idą  B elg ja  
(10,28%), A n a lja  (9,06%), S tan y  Z jednoczone 
(6,45%), w  ekspo rc ie  zaś A n g lja  (12.18%), 
Belgja (11,58%), F ra n c ja  (8,47%), S tany  Zje
dnoczone (5,44 %).

WYMIANA TOWARÓW NA DRODZE  
W O DNEJ POMIĘDZY POLSKĄ A 
NIEMCAMI.
D w um iesięczn ik  „Zeiitschrift fiir B innen- 

sch iffah rt"  w  N r. 1/2 z r. b. p o d a je  szereg

liczb, ilu s tru ją c y c h  ruch  żeglugow y na W ar
cie i Noteci w  obrocie m iędzynarodow ym  
w  1933 r.

A^artą przeszło  z N iem iec do Polsk i 28 
parow ców  i 203 sta tków  pod b a n d e rą  n ie 
m iecką, 1 p a ro w iec  i 60 sta tków  pod b a n d e rą  
po lską , oraz 1 p arow iec  i 7 s ta tków  pod b a n 
d e rą  gdańską, razem  300 jed n o stek , w  tem 6 
za ładow anych  i 294 próżnych- P rzew ieziono  
niem i 562 t s tarego  p a p ie ru , oraz 33 t. w łosia 
roślinnego, razem  595 t w obec 2.887 t, p rz e 
w iezionych  w  1932 r., co odpow iada zm n ie j
szen iu  p rzew ozów  o 79,4 proc.

Z Po lsk i do N iem iec p rzesz ło  w  1933 r.: 
26 parow ców  i 229 sta tków  pod  b a n d e rą  n ie 
m iecką, 2 p a ro w ce  i 73 sitatki pod b a n d e rą  
po lską  oraz 1 p arow iec  i 8 s ta tków  pod b a n 
d e rą  gdańską, 'razem  339 jed n o s te k  p rzew ozo
w ych, w  tern 310 za ładow anych  ii 29 p ró ż 
nych. P rzew ieziono  niem i: 1200 t w ęgla k a 
miennego, 511 t drzew a opałowego, 1598 t p a 
p ierów ki, 45.716 t ży ta, 9.567 t jęczm ienia
1 2.971 t owsa, razem  61.563 t wobec 106.984 t 
w 1932 r., co stanow i 42.5% zm niejszenia 
przew ozów .

N otecią p rzesz ło  z N iem iec do P o lsk i: 21 
jed n o s te k  p rzew ozow ych pod b a n d e rą  N ie
miecką, 30 jednostek pod b an d erą  polską i 
5 jed n o s te k  pod b a n d e rą  gdańską, razem  56 
statków , w  tem  26 załadow anych, a 30 p róż
nych. P rzew ieziono  niem i 3872 t starego  p a 
p ie ru  w obec 3 834 t w  1932 r.

Z Polski do Niemiec, p rzeszło  N otecią: 18 
jed n o s te k  p rzew ozow ych  n iem ieckich , 30 
polsk ich  i 6 gdańskich , razem  54 jed n o stek  
przew ozow ych, w szystk ie ładow ne. P rze
w ieziono  n iem i: 6 402't ży ta , 3 5 4 1 grochu,
2 6141 ta rc ic y , 1 293 t  desek, 109 t jęczm ien ia  
razem  10 772 t w obec 8 547 t w  1932 r. co s ta 
now i w zrost p rzew ozów  o 26.3 %. Ponad to  na 
tra tw a ch  przew ieziono 5.349 t.

W tra n z y c ie  p rzesz ło  N otecią z N iem iec 
do P ru s  W schodnich: 18 s ta tków  n iem ieckich  
i 13 sta tków  gdańsk ich , razem  31 sta tków , w 
te j  liiczbie za ładow anych  30, p różnych  — 1. 
Przew ieziono niem i: 1 066 t kafli. 145 t ceaieł. 
906 t w apna. 857 t soli- 357 t b lachy, 203 t 
cuk ru . 90 t te k tu ry  dachow ej, 238 t m asy  k a 
m iennej, 36 t części m aszynow ych, 282 t sa
le try , 25 i  szyn i 533 t innych  tow arów , ra 
zem 4 736 t wobec 4 866 t przew iezionych w 
1932 r., co d a je  spadek  przew ozów  o 2.67%.

W  tra n z y c ie  z P ru s  W schodnich do N ie
m iec p rzeszło : 22 s ta tk i n iem ieck ie  i 14
g dańsk ich  razem  36 sta tków , w szystk ie  ła 
downe. Przew ieziono niem i: 5 552 t celu
lozy, 578 t desek, 463 t p a p ie ru  do opakow a
n ia  i 260 t tarc icy , razem  6843 i  w obec 7757 
i  w  1932 r., co d a je  spadek  przew ozów  o 
1165%. J-



INFORM ATOR EKSPORTOW Y PO DAJE  
NASTĘPUJĄCE WYTYCZNE O PA K O 
W ANIA EKSPORTOWEGO:

1.
O pakow an ie  to w a ru  m usi być  tego ro 

dzaju , ażeby zabezpieczało zaw artość w  cza
sie tran sp o rtu  p rzed  w pływ am i zew nętrzne- 
mi, aż do m iejsca przeznaczenia. W tym  cełu 
opakow anie  wiinno b y ć  dosta teczn ie  m ocne, 
ażeby  m ogło p rze trz y m ać  oonajm n ie j 10 
p rze ład u n k ó w , bez w y k a z a n ia  ja k ic h k o l
w iek  uszkodzeń.

2. _
W szelkie opakow anie d rew niane  jak  

sk rzyn ie , k la tk i, beczki, w inno b y ć  zrobione 
z d rew n a  dobrze  w ysuszonego i zdrow ego.

3.
G rubość  desek  i lis tew  w in n a  być  w y 

starczająco: m ocna i odpow iadać c iężarow i 
poszczególnego p a k u n k u . Jak o  m aksym alną  
w agę jed n eg o  p a k u n k u  p rz y jm u je  się w agę 
50—80 kg. P rz y  w szelk iego  ro d za ju  opak o 
w a n iu  d rew n ianem  zaleca się stosow anie  
w iązan ia  trójrożnego jako  najm ocniejszego 
i n a jb a rd z ie j  odpornego.

4.
G w oździe używ ane  do z b ija n ia  opako

w an ia  d rew nianego  w in n y  posiadać  p o 
w ie rzchn ię  pokostow aną  lub  g ładką, lecz 
w  żadnym  w y p a d k u  n ie nac in an ą  i być  
w b ite  p ro sto p ad le  do p rzeb ieg u  w łó k ien  
drzew nych .

5.
O pakow anie  d rew niane  w inno być  

wzm ocnione silnie napiętem i taśm am i sta lo
wem u oddalonem i od bocznych k raw ędzi 
sk rzyń  lub  k la tek  conajm niej o 10 cm.

6.
Bele eksportow e w in n y  być siln ie  sp ra 

sow ane, b y  tw o rzy ć  tw a rd y , o dpo rny  i nie- 
zm ien iający  ksz ta łtu  pakunek , w zm ocnio
n y  m ocno napiętem i taśm am i stalow enu.

' 7.
T aśm a sta low a u ży w an a  do wszelkiego 

ro d z a ju  o p akow an ia  w in n a  posiadać  m ożli
w ie m ałą  w yd łuża lność  (ok. 2 proc.) i dużą 
w y trzym ałość  ma ro ze rw an ie  (60 kg. n a  mm. 
pow ierzchn i p rz e k ro ju ) . U żyw anie  t. zw. 
b e d n a rk i p r z y  tra n sp o rta ch  m orsk ich  je s t 
rzeczą n iedopuszczalną.

8.
C echa p rzesy łk i w in n a  b y ć  um ieszczona 

na  każdym  p a k u n k u  p rzy  użyciu  szablonu 
i trw ałeg o  'tuszu. M iejsce p rzezn aczen ia  w in 
no ł>yć w yp isane  lite ra m i w ielkości c o n a j
m n ie j 5 centym etrów -

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. 
I. E. W  OKRESIE O D 7 D O  1? CZERW
CA 1934 R.
BRAZYLJA. Z dn iem  11 c ze rw ca  1934 r. w eszła  

w  życie  n o w a  t a r y f a  celna. O d n ośn ie  to w aró w  z n a j 
d u ją c y c h  się n a  sk ła d a c h  ce lnych ,  no w e  s ta w k i  ce lne  
o b o w iąz y w a ć  b ę d ą  od 1 w rze śn ia  1934 r.

W  d n iu  19 m a j a  1934 r. w y d a n y  został dek rc !
0 u re g u lo w a n iu  r y n k u  dew izow ego. D e k r e t  p o s ta n a 
wia, że B a n k  B ra z y l i j s k i  w szy s tk ie  z ap asy  dewiz, u z y 
sk an e  z ek sp o r tu  to w a ró w  b ra z y l i j sk ic h ,  m a  p rz e z n a 
czać w^yłącznie n a  reg u lo w an ie  zobow iązań  p a ń s tw o 
w y ch  i w ładz  k o m u n a ln y c h  o raz  za zap ła tę  im p o r tu  
k o n t ro lo w a n e g o  p rzez  poszczególne  u rz ę d y  kon tro l i  
b a n k u .  Bez u p rze d n ieg o  zb a d a n ia  i w y d a n ia  pozw o
len ia  p rzez  te  u r z ę d y  k o n tro l i  n ie  m oże b y ć  u s k u 
teczn ian e  p rz e k a z y w a n ie  zag ran icę  na leżnośc i d la  z a 
p ła ty  p ro cen tów , d y w id en d y ,  p o d a tk ó w  itp. U po w aż
nione p rze z  u r z ę d y  te  b a n k i  i in s ty tu c je  m og ą  p ro w a 
dzić w o ln y  h a n d e l  d ew izam i z w y łącz en iem  dewiz 
poch od zących  z e k sp o r tu  oraz  z z as t rzeżen iem  doko
n y w a n ia  zes taw ień  ty c h  t r a n z a k c y j .

B UŁG AR JA . O p ie r a j ą c  się n a  p a ra g ra f ie  18 u s ta 
w y  o obro n ie  k ra jo w e g o  p rzem y s łu ,  zniósł R ząd  b u ł 
ga rsk i  dozw olony  d o tychczas  bezc ło w y  im p o r t  z iaren 
o rze ch a  ziem nego, sp ro w a d z an eg o  p rzez  f a b r y k i  cze
ko lady .

CHINY. N a  m ocy  ro z p o rząd zen ia  z d n ia  1 m a ja  
1934 r. p o d ró ż u ją c y  do C h in  m og ą  m ieć  p r ż y  sobie 
25 cygar ,  200 p ap ie ro só w  i pół fu n ta  ty ton iu ,  za  co wła 
dze ce lne  n ie  p o b ie r a ją  op ła ty .  R o z p o rządzen iem  z dn. 
28 k w ie tn ia  w p ro w a d z o n o  z w ro t  cła w  w ysokości 80% 
za pszenicę  sp ro w ad zo n ą  z z a g ra n ic y  p rz y  reeskporc ie .

C Z E C H O SŁ O W A C JA . W  m y ś l  rozpo rządzen ia  
M in is te rs tw a  H an d lu  p rz y w ó z  w inogron  suszonych 
(poz. 10), k o ry n te k ,  p ro s a  (29), łu b in u  (32b),- w in o 
gron św ieżych  (35), ja r z y n  su szonych  (44a), słomy 
(ex 61), został w łączo ny  do sy s tem u  pozw olen iow ego 
począw szy  od 7 l ipca  1934 r.

C la  n a  zboże, m asło  i t łuszcze  na  m iesiąc  czer
wiec p o z o s ta ją  bez  zm iany .  S y n d y k a t  zbożow y p r z y 
znał n a  czerw iec  p a ń s tw o m  M ałe j  E n te n ty  bezcłow y 
im p o r t  1000 w ag on ów  k u k u ry d z y .  Zgodnie z zob ow ią 
zan iam i t r a k ta to w e m i,  Po lsce  p rz y z n a n o  aż do końca 
lipca 167 w agonów . Na p os iedzen iu  s y n d y k a tu  tr zo d y  
ch le w n e j  u s tano w ion o  k o n ty n g e n ty  n a  l ip iec w  w y 
sokości 10.000 sz tuk  t r z o d y  ch le w n e j  i 95 wagonów' 
tłuszczów.

E K W A D O R . R o zporządzpn iem  z d n ia  3 m a ja  
(934 r. w p ro w a d z o n a  zosta ła  r e g l a m e n ta c ja  n a s tę p u 
jącyc h  a r ty k u łó w :  d ro b iu  żyw ego  i bitego, k ie łbas
1 szynek ,  sm alcu , z iem n iak ów  za w y ją tk i e m  n as ien 
nych, w y ro b ó w  cu k ie rn iczy ch ,  m ą k i  p sze n n e j ,  c u k ie r 
ków, p iw a, k o n ja k u ,  w o dy  k o lo ń sk ie j  i p e r fu m ,  m yd ła  
zw y cza jnego ,  s ia rk i ,  m eb l i  i ich części, d rzw i, ram  
ok ien ny ch  i t. p. p u d e łek  te k tu ro w y c h ,  m a te r ja łó w  
b a w e łn ia n y c h ,  koców, w o rk ó w  ju to w y c h ,  m a te r ja łó w  
dz ianych ,  w y ro b ó w  k a le tn iczy ch ,  odzieży d am sk ie j  
z je d w a b iu ,  g rzeb ien i  r a d jo a p a ra tó w .

ESTO N JA . D o  lis ty  to w a ró w  p o d le g a ją c y c h  sy 
s tem ow i l ic en cy jn em u  w p ro w a d z o n e  zosta ły  sk ó ry  za
jęcze  i k ró l icze  i ich  im ita c je  g a rb o w a n e  lub  fa rb o 
w a n e  (poz. 56 e x  p. 2 p. 2bj, soda  i po tas  (poz. 105). 
U s tan o w io n y  zosta ł  zw ro t  cła  n a  surow ce, sp ro w ad za 
ne do w y ro b u  s łodyczy, k tó r e  w ynosi  0,22 k o ro n  od 
k i lo g ra m a  n e t to  k a rm e lk ó w  n a d z ie w a n y c h  i 0,19 ko; 
ron  n ien ad z iew a n y ch ,  n a  p rzęd zę  b a w e łn ia n ą  i nici 
b aw e łn ia n e ,  p rzęd zę  w e łn ian ą ,  p rzęd zę  je d w a b n ą ,  su 
row ą  i o d p a d k i  i p rzędzę  ze sz tucznego  je d w a b iu .  P ro 
je k to w a n ą  j e s t  zn iż k a  cła na  p r e p a r a ty  lecznicze.

F IN L A N D JA . Po dw yższon e  zosta ły  p r e m je  w y 
w ozow e n a  j a j a  z 2,50 n a  3,50 F m k .  od 1 kg. Jed no 
cześnie z p o w y ższem  postano w ion o  w p ro w a d z ić  prem - 
j ę  n a  t r zod ę  c h le w n ą  (bekony) w  w ysokośc i 2,50 Fmk- 
od 1 k g  ż y w e j  wagi. D o ty chczas  za t rzodę  ch lew ną  
ży w ą  p r e m je  n ie  b y ły  w y p łacan e .  _  ______

FR A N C JA . P odz ie lon e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  na 
ro k  1934 n a  p a p ie r  r o ta c y jn y ,  p rz y c z e m  k o n ty n g e n t  
został p o w ię k szo n y  o 730.000 kw. po p odz ia le  pom ię '  
dzy  poszczególne  p a ń s tw a  580 kw . zostało p rzyznano  

in n y m  k ra jo m " ,  do k tó r y c h  n a le ż y  Polska .



HISZPAŃSKIE PO SIA D Ł O ŚC I. P rz e p isy  dew izo
we, o b o w iąz u ją ce  w H iszp an j i ,  zos ta ły  rozc iągn ię te  
rów n ież  n a  W y sp y  K a n a ry js k ie .  .

H O L A N D jA . S k o n ty n g e n to w a n y  został n a  okre? 
12 m ies ięcy  im p o r t  św ieży ch  i w ęd zo n y ch  w ęgorzy .  
K o n ty n g e n t  o p a r ty  je s t  n a  bazie  25% im p o r tu  w  l a 
tach  19M—33. ' ‘

O d  d n ia  1 l ipca o b ow iązy w ać  m a  n o w a  ta ry fa  
celna , k tó ra  p r z e w id u je  d la  w y ro b ó w  go to w y ch  s t a w 
k i  ce lne  w w ysokośc i  12% a. v. o ra z  podz ia ł  w sz y s t 
k ich  in n y c h  to w a ró w  n a  3 g ru p y :  1) su ro w ce  — w olne  
od cła, 2) p ó ł f a b r y k a ty  — 3—6% ad  v a lo re m  i 3) a r 
ty k u ły  pom ocnicze  do p r o d u k c j i  — 6% a. v.

U k aza ło  się za rządzen ie ,  k o n ty n g e n tu ją c e  im p o rt  
z ap a łek  n a  dalsze  3 m ies iące  t. j .  n a  o k res  1 cze rw ca  
1934 r. — 1 w rz e śn ia  1934 r. D o ty chczasow e  p rze p isy  
po zo s ta ją  b ez  zm ian  — la ta  b azow e  1932/33 — u s t a 
w ow o p rz y s łu g u je  30% p rz ec ię tn eg o  3 m iesięcznego 
im p o r tu  podczas  la t  b azow ych .

IR L A N D JA . R o zp o rząd zen iem  z d n ia  29 m a ja  
1934 r. p r z y z n a n e  zosta ły  p r e m je  n a  k a r to f le ,  p rzy cze m  
n a  k a r to f le  ze w szy s tk ich  o k ręg ó w  w  ok re s ie  od 23 
m a j a  do 30 c ze rw ca  4 Ł. od tony ,  od 1 l ipca  do 31 s ie r 
p n ia  — 2 Ł. Jed nocześn ie  z pow yższem  ustano w ion o  
p r e m ję  n a  m ięso w  ok res ie  od 2 do 4 czerw ca, n a  m ię 
so w o łow e  — 7 sh. od cws., c ie lęce — 7 sh. i k ro w ie  
3 szyi. 6 pensów  od 1 cws.

ŁO T W A . Zgodnie z ro zp o rząd zen iem  m in is t r a  f i 
nansów , im p o rt  ks iążek ,  gafcet i in n y c h  u k a z u ją c y c h  
się r e g u la rn ie  w y d a w n ic tw  n ie  p o d leg a  r e g la m e n ta c j i  
im p ortu .

MOZAMBIK. N a  m ocy  rozp o rząd zen ia  z d n ia  28 
m a j a  1934 r. w p ro w a d z o n e  zosta ły  cła specyf iczne  na 
m ie jsce  do tych czaso w ych  od w ar to śc i  na w y ro b y  b a 
w e łn ia n e  (20 e skudo  od 1 kg), w e łn ian e  (50 esk.); ln ia 
ne  (25 esk.), o b uw ie  m aszy n o w ę  "lub  ręcz n e  50 e s k u 
do od 1 p a ry .

NIEMCY. S ta w k a  ce lna  na gęsi (poz 107) zos ta je  
z dn iem  1 l ipca  rb . p odw yższona  z 2,10 RM. n a  6 RM. 
od sz tu k i  o raz  z 36 RM. n a  100 RM. od 100 kg. N ależy  
zaznaczyć, że 75% ogólnego im p o r tu  gęsi do N iem iec  
d o s ta rcza  Polska .

W  m y ś l  pos tanow ień  innego  ro zporządzen ia  w y 
ko naw czego  z d n ia  17 k w ie tn ia  1934 r. do u s ta w y  d e 
w izow ej obniżono g ra n icę  w olnego  p rz e k a z y w a n ia  n a 
leżności m a r k o w y c h  zag ran icę  z 200 n a  50 RM. m ies ię 
cznie. D la  p ła tności ,  k tó r e  p o w s ta ły  p rz ed  d a tą  ogło
szen ia  tego ro zp o rząd zen ia ,  dopuszcza  „Reiclisstelle 
fiir  D e v ise n b e w ir t s c h a f tu n g “ na  p od s taw ie  pozwoleń 
specy f iczn ych  n a  p rz e k a z y w a n ie  k w o t  w  w ysokości 
150 RM. miesięcznie .

R UM UNJA. W e d łu g  okó ln ika  * Min. F in ansó w  
p rzy w ó z  tow aró w , do pu szczonych  do o b ro tu  k o m p e n 
sacy jn eg o  m oże o by w ać  się ty lk o  n a  po ds taw ie  f a k t u r

pośw iad czon ych  p rzez  U rząd  K o m p en sacy jn y  B an k u  
N arodow ego , k tó r e  m u szą  b y ć  d o łącz one  do p ozw o
len ia  p rzyw ozow ego.

STANY Z JED N O C ZO N E. R ozpo rządzen iem  z 
d n ia  28 cze rw ca  1934 r. obn iżone  zostało  cło n a  c u k ie r  
k tó r e  p rz e d s ta w ia  się obecnie  nast . :  do 750° p o la r y z a 
c ji  1.2844 c od fu n ta  (dot. 1.7125 c) od k a żdeg o  da lsze
go s top n ia  p o la ry z a c j i  0.0281 c. (dot. 0,0735 c) 96 pola  
ry z a c j i  — 1,8750 c (dot. 2,5000 c ) ; 100 — 1.9875 c (dot 
2,6500 c).

SYRJA. W e d łu g  donies ień  p ra s y  z B e j r u tu  p o d 
w yższone  m a b y ć  cło n a  m ą k ę  i zboże (25 piast,  syr.) 
n a  pszen icę ;  125 P„  na  k u k u ry d z ę ;  330 P., n a  ję c z 
mień i owies i 100 P. od 100 kg. n a  m ą k ę  w szelk iego 
ro dza ju .

SZW A JCA R JA . Z m nie jszo na  zosta ła  n a  o k res  ty m 
czasow y d o d a tk o w a  op ła ta  od siana, z m o cą  o bo w ią 
z u ją c ą  wstecz, t j .  od dn ia  1 cze rw ca  1934 r.

SZW ECJA. N a  m ocy  ro zp o rząd ze n ia  z d n ia  22 m a 
j a  1934 r. w p ro w a d z o n a  zosta ła  o p ła ta  im p orto w a  w 
w ysokości 3 k o r .  od 100 kg. n a  zboża  i paszę. W  zw iąz 
k u  z p ow yższem i odnośne w ład ze  ce lne  w y ja śn ia ją ,  
że op ła tą  ta  do tyczy  n a s tę p u ją c y c h  to w aró w  p o d p a 
d a ją c y c h  p od  n u m e r y  s t a ty s ty k i  (nie t a r y f y  ce lne j) :  
N r. 102 k o rze n ie  m a n io k u ,  170 owies, 171 k u k u ry d z a ,  
173 w y k a ,  174 pe luszka ,  175 in ne  i 178 ję c z m ień ;  191 
o t r ę b y  z owsa, 194 o tr ę b y  z k u k u r y d z y  i ję cz m ien ia ;  
367 i 368 m elasa ,  372 p asza  in n a  niż ryżu ,  w y tło k ó w  
i tp. O t r ę b y  pszenn e  i ży tn ie  bez  dom ieszk i p o w y ż 
szej opłacie  n ie  p o d lega ją .

Z dn iem  1 cze rw ca  1934 r. w esz ły  w życie  zw yżki 
cła  n a  m y d ło  szare  5 kor.,  ś ro dk i  do m ycia ,  szo ro 
w an ia ,  dez y n fe k c j i  sp ec ja ln ie  n iew y m ien io n e  zaw ie 
r a j ą c e  tłuszcze, żywicę, olej,  wosk, mydło , bez  d o 
m ieszki d e k s t ry n y  lub  k le ju  n ie  p ły n n e  — 10 k o r ,
p ły n n e  w  n aczyn iach  o zaw arto śc i  po w y ż e j  pół kg. — 
10 kor.  i p on iże j  — 15 kor., m a s z y n y  do b o ro w a n ia  i 
h e b la r k i  inn e  — 2,50 kor.

WĘGRY. N a  m ocy  ro zp o rząd ze n ia  z dn ia  31 m a 
j a  1934 r. w p ro w a d z o n a  zosta ła  zm iana  c ła  n a  z iem 
niaki (tar. 113 a) w  o k res ie  od 16 s ty czn ia  do 30-go 
czerw ca  — 30 k o ro n  złot. od q., p o za te m  na listę to 
w a ró w  o b ję ty c h  r e g la m e n ta c ją  im p ortu  w p ro w a d z o 
na zosta ła  w ełna  z owiec, su row a  lub  m y ta ,  b ie lona, 
f a rb o w a n a  itp. (poz. 183), w e łn a  sz tuczna (577) i p r z ę 
dza  czesan ko w a  (578).

W. BRYTANJA. Z dn iem  30 m a ta  1934 r. w eszły  
w życie z w y żk i  c ła  na szkło i w y ro b y  szk lane , k tó re  
obecnie  p rz e d s ta w ia ją  się n a s tę p u ją c o :  szkło taflow^e, 
'lu s trzane  n ieo b rob io ne  15% ad  val.; szkło ta f low e, -  
p rzeźro czys te ,  f a rb o w a n e ,  w po łączen iu  z m e ta lam i 
i tp . — 20%. W y ro b y  ze szk ła  ta f low ego i lu s t r z a n e 
go bez  ra m  lub  w  ra m a c h  k lam k i  do d rzw i p ły ty  r e 
k lam o w e  i tp. — 20% sz tab y  i r u r y  szk lana  — 2 0 proc. 
p r z y s ło n y  fo rm y  szk lan e  20%. A b a ż u ry  do lam p itp. 
— 3 p en sy  od 1 Ib. W y ro b y  ze szk ła  do dom ow ego 
u ż y tk u  d la  u ży tk u  innego  — — 30% ad va lo rem .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
F IR M Y  Z A G R A N IC Z N E , P O S Z U K U J Ą C E  

K O N T A K T U  Z  E K S P O R T E R A M I P O L 
S K IM I.
P o w a żn e  f i rm y  a r g e n t y ń s k i e , . e k s p o r tu ją c e  ło je  

zw ierzęce , sk ó ry  su row e, w e łn ę  i kaze inę ,  p r a g n ą  n a 
w iązać  b ezp o ś re d n ie  s to sun k i  z r y n k ie m  polskim , 
z k tó r y m  ju ż  częściowo p r a c u j ą  za p o ś re d n ic tw em  d o 
m ów  lub  p rzed s taw ic ie ls tw  zacho dn io -eu ro p e jsk ich .

In f o rm a c y j  udz ie l i  Izb a  H a n d lo w a  Polsko-Ł aciń-  
sk o - A m e ry k ą ń s k a  w  W arszawie, u l ic a  H o r te n s j i  6.

F i r m a  p a le s ty ń sk a  z a in te re s o w a n a  je s t  ob jęc iem  
prze d s taw ic ie ls tw  f i rm  p o lsk ich  n a  a r t y k u ły  różnego  
ro d z a ju .  E/14748/4E/Ch.

F irm a  w S y r j i  będz ie  zas tęp ow ać  in te re sy  f i rm  
polskich, z a in te re s o w a n y c h  ry n k ie m  tam te jszy m .

E/14087/4E/Ch.
P o w a ż n a  f i rm a  im p o r to w a  z Jo h a n n e s b u rg a  (Un- 

j a  P o łu .dn iow o-A frykańska)  z n a n a  In s ty tu to w i  pros i  
o z łożenie  j e j  o fe r t  n a  w sze lk ie  a r t y k u ły  z b r a n ż y  
g a la n te r j i  e le k t ry c z n e j  i p rz e m y s łu  chemicznego.

P/14220/3B/R.
F i r m a  szw ed zk a  in te r e s u je  się z a k u p e m  w P o l

sce t e k t u r y  su ro w e j  (Rohpappe).  P/14574/61/R.
F i r m a  a m e r y k a ń s k a  ze St. Z jedn . A m e ry k i  Pin. 

in te re s u je  się z ak u p em  w Polsce  ró ż n y c h  w yro bó w  
m eta lo w y ch ,  o raz  p rz y b o ró w  k u c h e n n y c h .  P rz e d s ta 



w iciel t e j  f i rm y  będ z ie  w  W arszaw ie  w  połow ie  c z e r 
w ca  ( in fo rm ac je  telef. w  P. I. E .—589-06). P/14863/44/R.

F i r m a  h is z p a ń sk a  in te r e s u je  się im p o r te m  z P o l
sk i  d rz e w a  różnego  ro d z a ju  o raz  m a te r j a łó w  d la  p rz e 
m ys łu  m eblow ego. P/14910/21/RO.

F i r m a  w ło sk a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z Polsk i 
deseczek  d re w n ia n y c h  do f a b r y k a c j i  zasłon  o k ienn ych .  
P/13847/40/RO.

F i r m a  b e lg i j s k a  e k s p o r tu ją c a  do K onga  Belg. p r a 
gnie  n a w iąz ać  k o n ta k t  z po lsk im i e k sp o r te ra m i  w y r o 
bów  e m a l jo w a n y c h  i f a ja n so w y c h  p o d rz ę d n y c h  g a 
tun kó w . P/14790/3E/Sz.

F i rm a  w A fry c e  P o łud n .  p o s iad a jąc a  p ow ażny  
dz ia ł  a r t y k u łó w  spożyw czych  in t e r e s u j e  się z ak up em  
w Po lsce  b iszkop tów . P/14955/60/Sz.

F i r m a  w  Cape.town in t e r e s u j e  się im p o r te m  b u te 
lek. P ro p o z y c ja  p o w aż n a .  P / l  1815/63/Sz.

Bliższe in fo rm a c je  w  p o w yższych  sp ra w a c h  u z y 
skać  m o g ą  z a in te re so w a n i  e k sp o r te rz y  w  P ań s tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszen iu  n a leży  po
w ołać  się n a  o d no śn y  nu m er .  F i r m y  k tó re  n ie  pozo
s ta w a ły  do tychczas  w  b l iższym  k o n ta k c ie  z I n s ty tu 
tem, w in n y  nad es łać  jed n ocz eśn ie  swe re fe re n c je .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE
W  S P R A W IE  L IS T Ó W  P R Z E W O Z O W Y C H  

N A  O K A Z IC IE L A .

W osta tn im  czasie podnoszą się liczne 
g łosy  ze sfe r k u p ieck ich  p rzeciw ko  n ied aw 
no w prow adzonym  k o le jo w y m  listom  p rz e 
w ozow ym , w y staw ian y m  n a  okazic ie la  w tó r
n ika  lis tu  przewozowego. łzba P rzem ysło
wo - H and low a w  Łodzi w y s tą p iła  naw et 
z m em jorjałem  do M in isterstw a K om unika
c ji, dom agając, się w y łączen ia  od p rzew ozu  
za listam i przew ozow em i na  okaziciela w tó r
n ika, tow arów  w łókienniczych. S fery  dom a
g a jące  się zn iesien ia  om aw ianych  listów  
przew ozow ych, w zględnie ograniczenia ich 
zastosow ania, m o ty w u ją  sw o je  d e z y d e ra ty  
tem, iż listam i tem i posługuje się przem ysł 
i h ande l anonim ow y, celem  z a ta je n ia  sw oich 
obrotów  wobec urzędów  skarbow ych.

Zdaniem  naszem  W ystępu je  tu  p ew ne 
pom ieszan ie  p o jęć  i w ysuw a się d ezy d era ty , 
m a jące  na  celu ochronę pew nych  lokalnych  
gałęzi p rzem y słu  i h an d lu  w  sposób bardzo  
ra d y k a ln y , m ogący  zaszkodzić całości roz
w o ju  życia  gospodarczego.

O p ro w a d z e n ie  lis tów  p rzew ozow ych  na  
okazic ie la  w tó rn ik a  lis tu  przew ozow ego 
z dn iem  1 m a ja  ub. r. by ło  n iew ątp liw ie  d u 
żym  postępem  w rozbudow ie p raw a  przew o
zowego. A k tu a ln e  wfymogi h an d lu  spow odo
w a ły  s fe ry  gospodarcze w e w szystk ich  k r a 
jach  do w y su w an ia  żądań  w k ie ru n k u  n a d a 
n ia  k o le jo w y m  listom  przew ozow ym  c h a 
ra k te ru  d o kum en tu  p rzenośnego  na okazi
ciela, w  celu  p rzy śp ie szen ia  i u ła tw ien ia  
tram zakcyj handlow ych- S p raw ą  tą  za ję ła  
się M iędzynarodow a Izba H andlow a, p ośw ię
cając  jej w iele u w ae i i zgłaszajac na  konfe
re n c ji  re w iz y jn e j K onw encji M iędzynaro 
dow ej o przewiezie tow arów  k o le ja m i żelaz- 
nem i w  R zym ie, w n iosek  o w prow adzen ie  
na  w szy stk ich  k o le jach , na leżących  do K on
w encji, listów  przew ozow ych  na  okaz ic ie la  
w tó rn ik a . Jeszcze p rzed  k o n fe re n c ją  re w i
z y jn ą  w  R zym ie, gdzie w p ły n ą ł w n iosek  
w p ro w ad zen ia  om aw ianych  listów , za rząd y  
poszczególnych kolei om ów iły m iędzy sobą 
w a ru n k i, n a  jak ich  m ożnaby  bv ło  p rz y jm o 
w ać p rze sy łk i do p rzew ozu  za lis tam i p rz e 
w ozow em i, w ystaw ionem i na  okaziciela .

S fe ry  gospodarcze w  Polsce w inne, zdaniem  
naszem , >z u znan iem  odnosić się do fak tu , iż 
M in isterstw o  K om un ikac ji w prow adziło  o 
m aw iane p rzep isy  niezw łocznie na  kolejach 
po lsk ich , w y p rz e d za jąc  w te m  inne państw a. 
Idąc w  tym  w y p a d k u  na ręk ę  sferom  gospo
d arczym , Z arząd  P. K. P. dostosow ał p rz e 
p isy  p raw n e  do ak tu a ln y ch  w ym ogów  życia 
handlow ego, za co n a le ż y  m u się n iew ą tp li
w ie  p e łn e  uznanie .

F ak t, iż om aw iane lis ty  przew ozow e 
używ ane są rów nież przez przem ysł lub 
handel a n o n i m o w y  w  celu za ta jen ia  
obro tów  p rze d  w ładzam i skarbow em i, n ie 
p o w in ien  p rzem aw iać  za cofnięciem  p rz e p i
sów, s tanow iących  n iew ą tp liw y  postęp  w  
rozbudow ie p raw a  przew ozow ego i u zn a 
n y ch  za konieczine d la  a k tu a ln y ch  w ym ogów  
h an d lu  p rzez  ta k  pow ażną in s ty tu c ję , ja k  
M iędzynarodow a Izba  H andlow a. P rzep isy  
dotyczące lis tów  przew ozow ych  na okaz i
ciela, w e jd ą  'zresztą, p rę d z e j czy też późn ie j, 
w  fo rm ie b a rd z ie j jeszcze  ra d y k a ln e j  do 
m iędzynarodow ego  p ra w a  przew odow ego.

C ofnięcie  p rzep isów  o W prow adzeniu  li
stów  przew ozow ych  n a  okazic ie la  w tó rn ika , 
w zględnie ograniczenie system u do pew 
nych  ty lk o  a rty k u łó w , n ie  u sun ie  hand lu , 
czy też p rzem y słu  pokątnego , lecz sk ie ru je  
n a jw y ż e j pew ne p rzew ozy  n a  k o m u n ik ac ję  
sam ochodow ą, gdzie w ładze po d a tk o w e  wo- 
góle n ie  m a ją  m ożności k o n tro li p rzew ożo 
nych  tran sp o rtó w . M in isterstw o  K om unika
cji. w p ro w ad za jąc  om aw iane p rzep isy  na 
k o le ja ch  w Polsce, p rzed  nnem i ko le jam i 
w  Europie, nie uczyniło  tego z popędu, id ą 
cego z postępem  now ato rstw a, lecz ze w zglę
du  na  k o n k u re n c ję  sam ochodow ą. W prow a
dzenie  ty ch  lis tów  posłużyć  m iało kolei do 
p o zy sk an ia  tran sp o rtó w , k tó re  w sk u tek  
obow iązu jącego  n a  k o le ja ch  p o d an ia  a d re 
sata, k o rz y s ta ły  w y łączn ie  z k o m u n ik ac ji 
sam ochodow ej. W zgląd  n a  k o n k u re n c ję  m o
że i w in ien  'być d la  ko lei m ia ro d a jn y , n a to 
m iast n ie  je s t  chy b a  k o le j pow ołaną  do 
zw alczan ia  h a n d lu  anonim ow ego.

W zgląd n a  m ożliw ość in d y w id u aln y ch  
w y p ad k ó w  nadużyć, choćby naw et b y ły  one 
ła tw o  m ożliw e, n ie  pow in ien , zdaniem  na-



szem, ham ow ać w p ro w ad zan ia  w  życie za- m ysłu  i h an d lu  anonim ow ego, niż p rzez  ha-
sad p raw n y c h  p o trzebnych  d la  d ob ra  ogól- m ow anie postępow ych dążeń w  rozbudow ie
nego'. To też s fe ry  za in teresow ane  w inne p ra w a  przew ozow ego’
szukać innych sposobów  zw alczan ia  p rze- J. K u n e r t .

SPRAWY TURYSTYCZNE
S E Z O N  T U R Y S T Y C Z N Y  R O Z P O C Z Ę T Y .

Lipiec i sierpień są to dw a m iesiące n a j
większego natężen ia  ruchu  tu rystycznego  m or
skiego na  w odach B ałtyku . Już sygnalizow a
liśm y w swoim  czasie o zapow iedzianem  za
w inięciu n a  redę sąsiedniego kąp ie liska  na  te 
ry to rju m  W. M. G dańska  — Sopot, 5 s ta tków  
wycieczk. linij zagranicznych , ilość ta  w  chw i
li obecnej już w zrosła do 18-tu, z niej ty lko  
znikom a część jeszcze dokładnie  nie ustalona, 
zaw inie do po rtu  gdyńskiego, spodziew ać się 
jed n ak  m ożna, że pew na część tu ry stó w  zag ra 
nicznych, k tó rzy  w y lą d u ją  w  Sopotach, zw ie
dzą rów nież i G dynię. T em bardziej pociesza
jącym  jest fak t, istn ien ia  2 p rzy n a jm n ie j li
n ij regu larnych , jednej łączącej nas ze Szw e
cją, a drugiej z A nglją, sta tk i k tó ry ch  zaw i
jać  będą do G dyni stale i stale dostarczać 
będą pew nej ilości tu ry stó w  zagranicznych . Są 
w szelkie dane k u  tem u, że s ta tek  M arieholm . 
obsługiw any przez m ak lera  Bergenske Baltic 
T ransports  L im ited, będzie m iał pow odzenie 
i dostarczy  pew ną ilość tu ry s tó w  szw edzkich. 
D rug i s ta tek  — B altonia — obsługiw any przez 
Polską Z jednoczoną K orporację B ałtycką  i ró 
w nież u trz y m u ją c y  sta łą  kom unikację  d w u ty 
godniow ą pom iędzy L ondynem  a G dynią  
i G dańskiem , już przed rozpoczęciem  sezonu 
m iał ponad sto tu ry s tó w  angielskich, k tó rzy  
przez dw a dni m ieszkając na  sta tku  w  G dyni, 
m ają  możność poznan ia  naszego portu  i m ia
sta, ja k  rów nież odbycia  wycieczek autocarti- 
mi bądź to w  m alow nicze okolice Szw ajcarii

PRZEMYSŁ I HANDEL
M O N O P O L  C Z Y  IN IC J A T Y W A  P R Y W A T 

N A  ?

/O w zm ożenie akcji propagandy spożycia  
ryb morskich./

Ze sfer hand low ych  o trzym a liśm y  po
niższe umagi, które d r u k u je m y  jako  ar
t y k u ł  d y s k u s y jn y .
W osta tn im  czasie coraz częściej a la rm u 

je się opinję pub liczną  k ryzysem  w  polskiem  
rybołów stw ie m orskiem , pow odow anem  b ra 
k iem  nabyw ców  na  p o ło w y  d o rszy  i fląder. 
H a la  i C h łodn ia  R ybna, okazała  się za m ałą  
je s t  zapełn iona  rybam i, w obec czego ry b a c y  
zap rzesta li połow ów , a nasza  chociaż m ała  i 
m łoda jeszcze flo ta  ry b ac k a  stoi n ieczynna. 
R y b a k  m orski, k tó ry  dotychczas p raw ie , że

K aszubskiej, bądź też na  pełne m orze do J a 
strzębiej G óry. S ta ty s ty k a  tu ry s tó w  z Anglji 
w y kazu je  pow ażny  dorobek pod tym  w zglę
dem i to dorobek bardzo  pocieszający, bo m a
jący  tendencję  pow ażnego rozw oju. W  roku 
1931 p rzyby ło  do G dyn i 154 tu rystów , w  roku 
1932, dzięki p ropagandzie  i dobrym  w raże
niom, jak ie  sami tu ryśc i z tej podróży  w yn ie
śli, liczba tu ry s tó w  w zrosła do 670, w  roku  
1933 — nieco się obniżyła  — do 653. Rok bie
żący  znowu w y k azu je  tendencję zw yżkow ą, 
co da  się rów nież w y tłum aczyć pocieszająeem  
polepszeniem  ogólnej sy tuac ji gospodarczej 
w  A nglji, sygnalizow anem  niem al we w szyst
kich dziedzinach  już od k ilk u  miesięcy.

C hodziłoby obecnie o to, ab y  na  m iejscu 
zrobić w szystko, ab y  p rzy  skrom nych naszych 
m ożliwościach jednak  gościom angielskim  po
b y t up rzy jem n ić  i w  ten  sposób uczyn ić  z nich 
p ropagato rów  podróży  do Polski. W ielkie za
sługi pod tym  w zględem  oddaje m. in. T-wo 
Polsko-A ngielskie w  G dyni, k tó re  swe zeb ra 
n ia  u rząd za  w  dnie, gdy  do portu zaw ija ją  
sta tk i tu rystyczne . B yłoby oczyw iście bardzo  
pożądanem , ab y  rów nież i o rgan izacja  w ycie
czek w  głąb S zw ajcarji K aszubskiej iak n a jp o 
m yśln iej się rozw ijała . Pew ne trudności n a 
p o ty k a  się pod tym  w zględem  z pow odu b ra 
kli odpow iednich au tocarów  o tw artych . Spo
dziew ać srę jednak  należy, że rozszerzenie sie
ci kom unikacy jnej przez Miejskie T-wo Ko
m un ikacy jne  w  zw iązku z podniesieniem  w 
dniach osta tn ich  ilości rozporządżalnych  w o
zów, u ła tw i organizow anie tych  w ycieczek.

RYBNY NA WYBRZEŻU
n ie  znał 'takiego s tanu  rzeczy, b y  sw ą ciężką 
p ra c ą  zdoby te  połow y n ie  m ógł sp ien iężyć 
nie może-' zrozum ieć, iż cala, ta k  duża  Polska 
nie może skonsum ow ać stosunkow o n iedużych  
ilości ry b  morskich- D latego  też słusznie po
w ia d a ją  ry b acy , że ry b a  m o rsk a  jesit a r ty 
k u łem  n ieznanym  i  n iezaprow adzalnym  na 
ry n k u  w głębi k r a ju ,  b r a k  bow iem  n a le ż y te j 
i planowtej p ro p ag a n d y  oraz odpow iedniego 
p rzystosow ania  cen do innych  a rty k u łó w  spo
żyw czych p rzy c z y n ia  się do zachow an ia  tego 
sitanu rzeczy.

O d dw u  m iesięcy poczyniono p ew ne k ro 
k i p ro p ag a n d y  spożycia  ry b  m orsk ich  p rzez  
P o lsk ie  Z jednoczen ie  R y b ak ó w  M orskich w  
G dyni, p o leg a jące  na  poparciu  poczynań  
p rzez  w ładze  państw ow e i sam orządow e



/w ojsko, szp ita le , zak ład y  w ychow aw cze, 
w ięz ien n ic tw o  itp ./ o raz na  w ciągn ięc iu  do 
a k c ji  sfe r hand low ych  zw łaszcza na te ren ie  
W arszaw y. Zawsze jed n a k  w y s tę p u je  Z je 
dnoczenie R ybaków  bezpośrednio, co nie m o
żna uw ażać  za zupełn ie  celow e, pon iew aż w ie 
m y, iż W.M. G dańsk  w la tach  poprzedn ich  je
dynie  dzięki ruchliw ości kup iec tw a i sw obod
nej in ic ja ty w y  p ry w a tn e j, postaw ił handel r y 
bam i m orsk iem i na tak im  poziom ie, że odb ie
rano  n iety lko  w łasne połow y ale i w iększość 
po łow ów  po lsk ich ,a  naw et zaopatryw ano  się 
w  ry b y  zagranicznego pochodzenia. O becnie 
po zm onopolizow aniu  h an d lu  i p rzem y słu  r y 
bnego n a  te re n ie  W. M- G d ań sk a  od 1-go 
p a ź d z ie rn ik a  1933 r- o b se rw u jem y  s ta ły  sp a 
d ek  spożycia  ry b  m orsk ich  n a  te re n ie  gd ań 
skim  i zupełny  p raw ie  zan ik  odbioru  ryb  
m orskich  z po lsk ich  połow ów .

H andel ry b ą  m orską siłą fa k tu  przeniósł 
się do G dyni, m ając tu  dogodne w aru n k i 
rozwc owe dzięk i is tn ie ją cy m  urządzeniom  
(nowoczesny po rt ryback i, chłodnia rybna, 
pom ieszczenia d la  kupców  itp.). a odbiór ry b  
m orskich skoncen trow any  został w  ręk u  Spół
dzieln i Z jednoczenia R ybaków , m ającej fa 
k ty cz n y  m onopol h and lu  ry b ą  m orską. D la  
in ic ja ty w y  p ry w a tn e j  zostało tu  b ardzo  m a 
ło m iejsca . Z jednoczen ie  R ybaków  M orskich 
n ie  w ie, czy też  n ie  chce w iedzieć, że facho
w e i dośw iadczone kup iec tw o  m iejscow e na 
te re n ie  G dyni, m oże się p rzy czy n ić  do zw ię
kszen ia  zby tu  ry b  moirskich. Z jednoczen ie  
R ybaków  n ie ty lk o  p o m ija  kup iectw o m ie j
scowe w  a k c ji  p ro p a g a n d y  spożycia  ry b  
m orskich , a le  naw et zw alcza to kup iec tw o  w 
jeg o  poczynan iach , p o w o d u jąc  się n iezrozu- 
m iałem i d la  ogółu czynnikam i. T rudno  bo 
w iem  uw ażać za życzliw ą w spó łp racę  nieod- 
pow iadan ie  Z jednoczenia na  żądane ofertv , 
lub  też p o d aw an ie  p rzez  Z jednoczen ie  tak  
ten d e n c y jn y c h  cen, k tó re  są w iększe p rz y  
h u rto w n y m  odbiorze  dla kup iec tw a, aniżeli 
ceny  de ta liczne  p o b ie ra n e  p rzez  Z jednocze
n ie. T ak ie  tra k to w a n ie  m iejscow ego k u p ie c 
tw a  rybnego , ja k o  czy n n ik a  n iepo trzebnego , 
m usi się odbić n iekorzystn ie  na dalszym  roz
w oju  tego hand lu , gdyż n iek tó re  n iedoś
w iadczone poczynan ia  hand low e Z jednocze
n ia  Rylbąków n a ra z iły  S pó łdzie ln ię  ma 
znaczne s tra ty , co każdem u in te resu jącem u  
się ły m  działem  je s t dobrze  znauetn-

D latego  koniecznem  się w y d a je  w ciąg
n ięc ie  do  w sp ó ln e j a k c ji  p ro p a g a n d y  spoży
cia ry b  m orsk ich  m iejscow ego, gdyńsk iego  
k u p iec tw a  rybnego , gdyż pośredn ik  ten  m o
gący  pozyskać d la  ry b  w łasny  k rąg  od
b io rców  stać  się rooże czynn ik iem  bardzo  
pow ażnym  i pożytecznym . Porów nu jąc  naszą 
p ro p ag a n d ę  spożycia  ry b  m orsk ich  z p ro p a 
g andą  zag ran iczną , p rzy ch o d z im y  do' p rz e 
k o n an ia , iż bez p o śred n ic tw a  p ry w a tn e g o  w 
h an d lu  ry b n y m  rybo łów stw o  m orsk ie  nie 
m oże się no rm aln ie  rozw ijać , a zm onopoli

zow anie tego  h a n d lu  spow odow ać m oże ty l
ko zaham ow anie  tego rozw oju . W  o rgan iza 
c jach  p ro p ag an d o w y ch  zag ran icą  obow iązy
w ała  dew iza, że żadnego k u p ca  i po trzebne
go p o ś re d n ik a  n ie  pow inno b rak o w ać  w  te j 
w sp ó ln e j ak c ji. Zw łaszcza na  te re n ie  G dyni 
dew iza ta  w  h an d lu  ry b n y m  p ow inna  bez
w zg lędn ie  obow iązyw ać, czego dow odem  są 
w sk azan ia  p rog ram ow e o fic ja ln y ch  k ie ro w 
n ików  naszego życia  gospodarczego, w skaza
n ia  n a k a zu ją ce  w zbogacan ie  się portow ego 
h an d lu  i p rzem y słu  d robnego, p ryw atn eg o , 
a n ie ty lk o  tego, k tó ry  k o rzy s ta  z p rz y w ile 
jó w  m onopolu. C zasy  k ry z y su  okazały , że 
n a jb a rd z ie j  odpornem i są m ałe  w a rsz ta ty  
p racy , n a tu ra ln ie  się ro zw ija jące , a n ie p la 
ców ki sztuczn ie  rozbudow ane i p o d trz y m y 
w ane kosztem  innych  działów  gospodarczych. 
T ym  m ałym  w arsz ta tom  n a leży  dać m ożli
wość norm alnego  ro zw o ju  i sp o k o jn e j 
p racy .

Jeżeli dalszy  rozw ój naszego rybo łów 
stw a m orskiego  i zby t p o ław ian y ch  ry b  m a 
b y ć  zapew niony , n a leży  dążyć do s tw o rze 
n ia  dobrze zorgan izow anego  p ry w atn eg o  
hand lu . A k c ja  za spożyciem  ry b  m orsk ich  
w  k r a ju  m usi być p lanow a i sitała i n ie  do 
ryw czą, ja k ą  je s t  dzisiaj- W szystk ie  czy n 
n ik i za in teresow ane  W rozw o ju  naszego r y 
bo łów stw a m orskiego  m uszą b rać  udział 
w  te j  ak c ji, a p rzy c iąg n ięc ie  in ic ja ty w y  
p ry w a tn e j w y d a je  się tu  na jb a rd z ie j celo- 
w em  i pożytecznem . K . W .

K R O N IK A .

Zebranie p rzedstaw icieli w ędzarń na w ybrzeżu
odby ło  się dn ia  23 czerw ca  w loka lu  H o te lu  C e n t r a l 
nego w G dyn i .  Zjazd ten ob es łan y  b a rd z o  licznie od 
b y ł  się pod p rze w o d n ic tw em  przeds taw ic ie l i  Tzby 
Przem . H a n d lo w e j  w G d y n i  i m ia ł  na  celu pow ołan ie  
do życia o rg a n iz a c j i  b ra n ż o w e j  p rze m y s łu  ry b neg o  
na w y b rzeżu .

R okow anie handlow e z G dańskiem  w sp ra w ie  po
dz ia łu  r y n k u  z b y tu  n a  r y b y  m o rsk ie  ta k  świeże iak 
i p rz e ro b io n e  o d b ę d ą  się w  Izbie  P rzem y s ło w o  H a n 
d lo w e j w G d y n i  dn ia  25 czerw ca, gdyż  do dn ia  10-go 
lipca p o ro zu m ien ie  w te j  dz iedz in ie  po w inno  nastąp ić .  
Ze s t ro n y  W. M. G d a ń sk a  będ z ie  b r a ł  udział jeden  
p rze d s taw ic ie l  S en a tu  o raz  je d en  p rzed s taw ic ie l  h a n 
d lu  i p rzem y słu  ry bn ego ,  k tó r y  j a k  w iad om o  je s t  zmo- 
p o l izo w an y  od p a ź d z ie rn ik a  ro k u  ub iegłego. Ze s t ro 
n y  p o lsk ie j  b ie rze  ud z ia ł  N acze ln ik  W y d z ia łu  R y 
bo łó w stw a  M orsk iego  z Min. Przem . i H a n d lu  p. Dr.
F. L ubecki.  p rze d s taw ic ie le  M orsk iego  In s ty tu tu  R y 
back ie go  p. D y r .  A. H ry n ie w ie c k i  i p, B. Sotkowski. 
p rze ds taw ic ie l  p rzem y s łu  w ę d z a rn ia n e g o  na w y b rzeżu  
p. Ż ebrow ski,  o raz  p rzeds taw ic ie l  p rz e m y s łu  k o n s e r 
wowego p. H irsch fe ld .  O b sze rn ie  sp ra w a  w spó łp racy  
z W. M. G d ań sk iem  b y ła  om ów iona w po p rzed n im  
n u m e rz e  B iu le ty n u  Izb y  P rzem y s ło w o  - H a n d lo w e j

P r z y j a z d  po lsk ie j  f lo ty l l i  r y b o łó w s tw a  ś ledz iow e
go z M orza  P ó łn ocn ego  do p o r tu  ry bac k ie g o  w G dyn i 
n a s tą p i ł  w  sobotę  r a n a  d n ia  23 cz e rw ca  b r .  Razem 
p rz y b y ło  s iedem  m oto ro w có w  T o w a rz y s tw a  „M ew a" 
G d y n ia  : N r.  214,51, 132, 32,262, 49,99. M otorow ce te 
zo s tan ą  z a r e je s t ro w a n e  w  G d y n i  i z ab io rą  s tąd  po 4 
ludz i p o lsk ie j  załogi, sól, sm ary ,  żyw ność  itp. F lo ty l 
la  t a  po  k i lk u  d n iach  p o b y tu  w  G d y n i  w y ru sz y  n a  p o 
ło w y  śledzi n a  M orzu  P ó łnocnem . D alsze  ośm s ta tk ó w  
tego to w a rz y s tw a  Mewa p rz y b ęd z ie  do G dy n i  w dn iach  
n a jb l iż szych .  C a ła  f lo ty l la  sk ład a  się z p ię tn a s tu  s ta t-



k ow  i w  ro k u  u b ieg ły m  ca ły  sezon po łow u  spędziła  
na  M orzu P ółnocnem .

Z aniepokojenie polsk ich  sfer handlow o przem ysło
w ych  ro k o w a n ia m i  h a n d lo w em i z W ie lk ą  B ry ta n ją ,  
jeże l i  chodzi o cło n a  śledzie  solone je s t  duże, z w ła 
szcza po  żądan iach  ang ie lsk ich  o w ie lk ą  zn iżkę  ce lną  
n a  śledzie  so lone pochodzące  z A nglji .  G d y b y  zostały  
u w zg lędn io ne  te p ro p o zy c je ,  w ówczas rozw ój w ła sn e 
go ry b o łó w s tw a  n a  M orzu P ó łno cnem  s tan ie  pod  z n a 

k ie m  z a p y ta n ia  i zn ow u  ro k  roczn ie  b ęd z ie m y  p ła c i
li dz ies ią tk i  m i l jon ów  h a ra c z u  z a g ra n ic y  za  śledzie  so
lone. A n g l ja  zdo ła ła  ju ż  w y m u s ić  n a  E s to n j i  w y r z e 
czen ie  się o rg a n iz ac j i  w łasnego  ry b o łó w s tw a  ś ledz io
w ego  n a  M orzu  P ó łn ocn em  i j e d y n ie  F in l a n d ja  k o n 
s e k w e n tn ie  w y k o n u je  sw ó j  p la n  ro z b u d o w y  ry b o łó w 
stw a  śledziowego. Jes t obaw a, że W. B r y t a n j a  sp ró 
b u je  rów n ież  Polsce na rzu c ić  sw ój p u n k t  w idzen ia  
p o le g a ją c y  n a  w y rz e c z e n iu  się da lszego ro z w o ju  p o l
skiego  ry b o łó w s tw a  ś ledziow ego n a  M orzu  Północnem .

WYDAWNICTWA
R A C JO N A L N E O PA K O W A N IE  T O W A 

RÓW.
Z 97 'rycinam i, op racow ał dr- inż. D am a- 

zy  Je rzy  T ilgner- W arszaw a, W ydaw . P ań 
stw ow ego In s ty tu tu  E ksportow ego.

D o p oży tecznych  w ydaw n ic tw  P. I. E. 
p rz y b y ła  świeżo, ja k o  tom  XVI p ra k ty c z n a  
k s ią ż k a  dr. inż. D. Tilginera, pośw ięcona 
sp raw ie  opakow an ia  tow arów  eksportow ych-

B rak  tego ro d z a ju  w y d aw n ic tw a  odczu
w ał się u nas oddaw na. A u to r k o rzy s ta ł sze
roko  z dośw iadczen ia  zebranego  p rzez  P a ń 
stw ow y In s ty tu t E k sp o rto w y  w k o n k u rsie  
pt. ..Doibry E kspo rt" , pow ta rzan y m  obecnie 
co roku , k tó ry  po lega  na  w y słan iu  w  t r z y 
m iesięczną podróż  ok rężną  z licznem i p rz e 
ład u n k am i tow arów  w p ró b n y ch  op ak o w a
n iach  poszczególnych firm . K siążka je s t 
ilu s tro w an a  zd jęc iam i p rze sy łek  tego  p ró b 
nego ekspo rtu  p o  jeg o  pow rocie , — ,,do-
b ry c h “ i „z łych“ ; a u to r  rów nież po w o łu je  
się na w y n ik i tego  k o n k u rsu  w tekście. W i
dz im y  w ięc rea liz a c ję  pew nego p lan u , co 
jes-zcze podnosi p rak ty c zn e  w a lo ry  książki.

W  p ię tn a s tu  rozdziałach  k siążk i om ó
w ione są n a jw a żn ie jsz e  ro d za je  opakoiwa- 
nia, sposoby pak o w an ia , m a te r ja ły  opak o 
w an ia , cechow anie p rzesy łek , o raz  odnośne 
p rze p isy  różnych  k ra jó w . O to sp is rozdz ia 
łów : B adan ie  opakow ania, d rew no , gw oź
dzie, ty p y  sk jz y n , taśm y  stalow e, sk rzy n ie  
ze sk le jk i, k la tk i, beczk i, opakow an ie  z te k 
tu ry  falisitej, b e le  i b e low an ie  tow arów , w y 
tyczne o p akow an ia  eksportow ego  w a ż n ie j
szych tow arów , cechow anie p rzesy łek , oz
naczen ie  k r a ju  pochodzenia, p rzep isy  o ce
chow aniu  p rze sy łek  do różnych  krajów -

A u to r słusznie pośw ięcił n a jw ię c e j m ie j
sca sk rzyn iom , k la tk o m  i belom , w y ja ś n ia 
ją c  ogólne zasady  dobrego  opakow ania. D o 
p ie ro  w  rozdz iale  XI: „W ytyczne  opakow a
n ia  eksportow ego1 w ażn ie jszy ch  tow arów " 
om ów ione są poszczególne g ru p y  tow arów : 
W yroby w łók ienn icze, p ro d u k ty  w  w orkach , 
m aszyny , w y ro b y  m etalow e, w y ro b y  p a 
p iern icze , w y ro b y  d rzew ne, sk ó ry  i w y ro b y  
skórzane, p ro d u k ty  chem iczne, w y ro b y  
szklane, fa jan so w e  i kam ionkow e, różne, 
W yroby spożyw cze, konserw y , ja ja ,  w y ro b y  
oiączme, owoce i w a rzy w a , m ięso, w ęd liny .

I lu s tro w an a  i zaopatrzona  w o b ja śn ie 
n ia  ry su n k o w e je s t  k s ią ż k a  b a rd zo  obficie

i u m ie ję tn ie . Jed y n ie  b ra k n ie  w zorów  n a 
pisów na sk rzy n iach  eksportow ych , na kon
kretnych przykładach, c o b y  jeszcze  p o d n io 
sło p rak ty c zn e  w a lo ry  książki.

A utor rep rezen tu je  w dużej m ierze am e
ry k a ń sk ie  p rą d y  i w zory  w pakow nic tw ie , 
co d a je  w n iek tó ry ch  w y p ad k ach  pew ną 
jednostronność , a naw et p rzec iążen ie  treści 
(cała s tr . 37 — zbyteczna). T y lk o  w rozdz ia 
le o beczkach  a u to r  op iera  się w y łączn ie  na 
norm ach  eu ro p e j skich.

A m erykan izm  au to ra  w y ra ż a  się rów 
nież w sam em  w y ja śn ie n iu  tem atu c z y te ln i
kowi- K siążka  m a c h a ra k te r  dydak tyczny ,, 
je s t  p rzy tem  p e łn a  rad  i p rzep isów  w y p o 
w iedz ianych  ap o d y k ty czn ie : ta k  i tak  czy 
nić należy , ta k  a tak  n ie n a leży  czynić. Ma 
to sw oje  dobre  i złe s tro n y : w y b itn ie  „z ły“ 
ek sp o rt p rzez  czy tan ie  te j k s iążk i napew no 
zositanie zw alczony, jed n a k ż e  d la  m yślącego 
eu ro p e jsk ieg o  c z y te ln ik a  - e k sp o rte ra  tak ie  
,.recep tow e" za ła tw ian ie  sp raw y  n ie d a je  
zaspoko jen ia  p o trz e b y  udoskonalen ia  jego  
eksportu , tem bardziej, że au to r nie da je  p rzy  
rozdziałach  system atyczn ie  ułożonego p rz e 
g lądu  l ite ra tu ry .

B rak  u jaw n ie n ia  a p a ra tu  natikow ego — 
chociażby  w  fo rm ie p rzy to czen ia  dzieł ogól
nych  i p rasy  fachow ej jest głów ną w adą  tej 
n a d e r p o ży tecznej książk i. A u to r słusznie 
zauw aża, że n iepodobna  daw ać d y le tan ck ich  
ogólnych  ra d  do p ak o w an ia  poszczególnych 
tow arów . T em b ard z ie j należało  u łożyć  w y 
kaz l i te ra tu ry  w ed ług  rozdziałów , te m b a r
dz ie j, że naw et w  polsk im  ję z y k u  z n a la 
złoby  się n ie je d n o  — np. a r ty k u ły  o f a b ry 
k a c ji  sk rz y ń  w  „Lesie P olsk im " i inne.

B rak  te n  m ożnaby  uzupełnić, jeszcze  do 
n in ie jszego  w y d an ia  za łącza jąc  w k ład k ę , 
w y licz a ją c ą  li te ra tu rę  do poszczególnych  
rozdziałów .

O to np. czy te ln ika  k ry tycznego  bierze w ą t
pliw ość czy rad a  au to ra  na  str. 116 ażeby m a
szynow e ś ru b y  i n a k rę tk i pakow ać do starych  
beczek od smoły lub  oliw y, nie posiada cechy 
ra d y  dom orosłej, gdyż bardzo  ciężki m a te r 
ia ł i s ta re  beczki, to, ja k  słusznie gdzie in 
d z ie j zauw aży ł sam  au to r, — to w a r  i opa
kow anie do siebie nie pasu jące, tem bardziej, 
że s ta ry m  beczkom  pośw ięcona je s t  g roźna 
k lau zu la  w e w zorow ym  konosam encie okrę
tow ym . C hcia łoby  się pakow ać  do m ocnej



s ta re j beczki od oliw y, d a ją c  g w aran c ję  
'w ysy łającego , bo m a  się oszczędność, lecz 
ogó lne i słuszne ra d y  a u to ra  o ja k n a jp e w -  
niej-szej w ysy łce  — p o w strz y m a ją  nas od 
tego. In ac z e jb y  by ło  g d y b y  czy te ln ik  m iał 
p o d an ą  odpow iedn ią  l ite ra tu rę , do k tó re j by  
sięgnął sam  lu b  za pew nem  pośredn ic tw em  
i m ógłby  rzeczyw iście  za ry zy k o w ać  w y s ła 
nie, gdyby  się przekonał, że inni rów nież 
tak  rad zą  i że is tn ie je  pod tym  w zględem  
ju ż  pew ien  usus.

A u to r słusznie  zauw aża, że n ie podobna 
b y ć  u n iw ersa ln y m  i w e w szystk ich  dzia łach  
daw ać szczegółow e i pew ne rad y . T ak , dział 
sk rzy ń  i dz ia ł p akow an ia  w yrobów  c u k ie r
n iczych  Są opracow ane p rzez  au to ra  obszer
n ie j, inne d z ia ły  w ięcej ogólnikow o. S tąd 
ra d y  n iepew ne, j a k  np. tw ierdzen ie , że 
o k ład an ie  b e l ta rczam i z desek, (na k tó re  
dop iero  się d a je  otaśm ow anie), je s t  opako 
w an iem  zaw sze w adliw em  i uda jącem  o p a
k o w an ie  dobre, — je s t  niesłuszne- Isto tn ie , 
na  str. 140 a u to r  p rzy z n a je , że bele  z ju tą  
n a leży  o k ład ać  w iekam i po bokach , a naistr. 
125 a u to r om aw ia ok ład an ie  bel p a p ie ru  
tarczam i, jako  w y łączn ą  m etodę p ak o w an ia  
bel arkuszow ych . W  dzia le  p ap ie ru  d a je  się 
zauw ażyć, że a u to r nie zna p a p ie ru  ro ta c y j
nego i ro le  tego p a p ie ru  nazy w a  „w ałam i 
gorszego p a p ie ru " . N ie czyn ilibyśm y  z tego  
specja lnego  z a rzu tu  au to row i, g d y b y  p rz y  
dz ia le  „w y ro b y  p ap ie rn icze"  a u to r p rz y to 
czył chociażby  jed n o  dziełko  o pakow an iu  
w yrobów  pap iern iczych .

D ru g o rzęd n ą , lecz p rz y k rą  w adą  k s ią ż 
k i jest jej strona językow a. B łędów d ruku  
w  książce je s t dużo, lecz n ie  w szystko  na  ich 
k a rb  po liczyć  m ożna. Z w ro ty  ja k :  „m ożna
często o trzym ać  znacznie  lepsze sk rźyn ie , 
u ż y w a jąc  nieco c ieńszych  desek, lecz k i lk a  
dodatlkow ych gw oździ" (str- 47), „ ja k a k o l
w iek  śc iana  sk rzy n i o szerokości 15 cm. lub  
m n ie j w in n a  być  w y k o n an a  z całości" (str. 
48), „ p rzy  ikorzystnym  w y n ik u  p ró b y , b u d o 

w a k la tk i  je s t  odpow iedn ia" (str. 75), „obo
w iązek  k o le jn o  n u m erow an ia  p ak u n k ó w " 
(str. 183) i w iele  in n y ch  liczym y na  k a rb  au- 
to>ra, ja k  rów nież różną  p isow nię „ton" 
i „itonm" — „kom ora" i „ikam era" ład u n k o 
w a, p rz y  n iestosow an iu  w y ra z u  „ ładow nia". 
Tego osta tn iego  w y ra z u  a u to r  w ogóle nie 
zna; nip. na  str. 126 czytam y, że w  raz ie  ro z 
sy p an ia  ład u n k u  p a rk ie tó w  m ogą one (żar
tem) „służyć do w y p e łn ien ia  w olnych  p rz e 
s trzen i w lukach(?) okrętow ych"-

T echniczn ie  k s iążk a  jesit w y d an a  b a r 
dzo ładnie, na  p ięk n y m  ilu s tra c y jn y m  p a 
pierze. W y tk n ię te  b rak i n ie  p>rzesizkadzają 
nam  gorąco  polecić j ą  w szystk im  naszym  
e k sp o rte r  om, ja k  i p roducen tom  tow aru , 
ja k o  p racę  w y ją tk o w o  na czasie i p ra k ty c z 
nie w ydaną.

ALBUM GDYNI.
N akładem  „N aszej K sięgarni" Sp. Akc. 

Zw iązku N auczycielstw a Polskiego, W arszaw a 
rok  1934, u k aza ł się dopiero co w  d ru k u  now y 
album  G dyni. W ydaw nictw o, zaw iera jące  na 
32 k a rtk a ch  (64 strony) rep rodukcje  n a jb a r
dziej cennych fotograf i j G dyn i w  różnych  sta- 
d jach  jej rozw oju, da je  bardzo  dokładne po
jęcie o zew nętrznym , w yglądzie po rtu  i m ia
sta. Zw łaszcza część album u, pośw ięcona po r
towi, je s t  bardzo  s ta rann ie  dobrana , dzięki 
czemu całe w ydaw nictw o  nab ie ra  ch a rak te ru  
w y d aw n ic tw a  dydaktycznego, a nie ty lko  cen
nej p am ią tk i z p oby tu  w  G dyni. Część a r ty 
styczną opracow ał a rty sia -m alarz  p. A leksan
der W ysocki i pod ty m  w zględem  w ydaw n ic
tw o w ypadło  n ader dodatnio. M ożnaby śmiało 
pow iedzieć, że jest to pierw sze tego rodzaju  
w ydaw nictw o, stojące n a  isto tn ie a rty s ty c z 
nym  poziomie.

'Cena a lbum u w ynosi w  karton ie  zł 3,—, 
w  solidnej i este tycznej opraw ie płóciennej 
zł 5,— co uw ażać należy  za cenę um iarkow aną 
w  stosunku do w artości a rty sty czn e j w y d aw 
nictw a. ,

K O M U N I K A T Y
N A D ZW Y CZA JNE W A LN E ZG ROM A DZE

N IE K O R P O R A C JI K U PCÓ W  C H R ZE
ŚCIJAŃ SK ICH,

o dby ło  się w  d n iu  7 bm. o godz. 8-m ej w  lo 
k a lach  Izb y  P rzem ysłow o - H and low ej 
w  T orun iu .

P o rząd ek  d z ienny  tego zeb ran ia  b y ł n a 
s tę p u ją cy :

1) Z aga jen ie  i s tw ie rdzen ie  p raw om oc
ności zgrom adzenia ,

2) W ybór przew odniczącego  i s e k re ta 
rza,

3) W y rażen ie  votum  zau fan ia  d la  Za
rządu ,

4) P rz y s tą p ie n ie  do Z w iązku T ow a
rzystw  K upieckich na  Pom orzu,

5) Zam knięcie.
P rezes K o rp o rac ji p. K onsul H ozakow - 

ski zagaił zebranie? p rzep row adził pew ne 
sp rostow an ie  p o rzą d k u  obrad , poczem  oddał 
p rzew odn ic tw o  w y b ra n e m u  p rz e z  zeb ran ie  
M arszalkow i p. Janow i T urkow i. D o p ió ra  
został pow ołany  p. Szlichciński. Po Stwier
dzen iu  praw om ocności zeb ran ia , ja k o  i iloś
ci obecnych  członków  w  liczbie  32 p rz y s tą 
piono do p u n k tu  3 „W yrażen ie  Yotum zau fa
n ia  d la  Z arządu".

Po p rzep row adzonej d y sk u s ji i u d z ie le 
niu w y ja śn ie ń  o trzy m ał Z arząd  w raz  z P re-



Zesem votum  zaufania- P rezes podziękow ał 
zeb ranym  w im ien in  własinem i Z arządu  za 
u zn an ie  do tychczasow ej p rac y , zw rócił w  
sw ojem  p rzem ó w ien ia  uw agę n a  ruchliw ość 
T ow arzystw a, o  czem zresz tą  św iadczyło  też 
w szystkim  członkom  rozdane spraw ozdanie  
i zapew nił, że ta k  ja k  do tąd  stać będzie  n a 
dal na  straży  in teresów  ku p iec tw a  stolicy Po
m orza. S p ec ja ln ie  jeszcze  zw rócił p. P rezes 
uw agę na  życzliw e usto sunkow an ie  się P an a  
W ojew ody  Pom orskiego, o raz  W ładz jem u  
podległych, ja k  rów nież i doniosłość rez u lta 
tów  o sta tn ie j k o n fe re n c ji u  P. W ojew ody  
Pom orskiego.

N astępn ie  p o d a ł P rezes K o rp o rac ji do 
w iadom ości, iż na  sk u tek  osobistych  starań  
udzieliło  P rezy d ju m  Izb y  Przem ysłuW o- 
H andlow ej d la  K orpo rac ji i S tow arzyszen ia  
K upców  Zbożow ych bezp ła tn ie  u b ik ac je  na 
p a rte rz e  w  gm achu będącym  w łasnością 
Izby.

Co do p u n k tu  4 uchw alono p rzy s tąp ić  do 
Zw iązku Tow arzystw  K upieckich oraz u s ta 

lono n a s tę p u jący ch  k an d y d a tó w , ja k o  d e le 
gatów  :

1) P rezes K o rp o rac ji p. B. H ozakow ski,
2) W iceprezes K o rp o rac ji p. S tefan  K ry-

zan,
3) C złonek  K o rp o rac ji p- E dm und  Ja 

nuszkiew icz,

p rzyczem  uchw alono, że do Z arządu  
Zw iązku T ow arzystw  K upieckich w p rzy sz 
łości w chodzi z u rzędu  ja k o  k a n d y d a t do 
Z arządu  Z w iązku Tow. K upieck ich  każd o 
razow y  P rezes K orpo rac ji.

W  w olnych  w nioskach  podał M arszałek  
do w iadom ości pism o Z w iązku, k tó re  zaw ia 
dam ia o mają-cej się odbyć K onferenc ji na 
te re n ie  R ad y  Zrzeszeń K upieck ich  w W ar
szaw ie w  sp raw ach  podatkow ych , so c ja l
nych i gospodarczych. Na k o n fe re n c ję  tą  
zeb ran ie  uchw aliło  delegoiwać p. Jana  T u r 
ka, ja k o  zastępcę p. W acław a M aćkow iaka-

O godzinie 10,45 M arszałek  zeb ran ia  zam 
k n ą ł posiedzenie.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to ch ange  w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  vorb eha l ten ) .

D o portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  od jazd ów  -  D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a ll in n  K otka  H elsingfors

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  p ią te k  sobota
Śląsk 26. 6. 30. 6. 4. 7. — 7. 7.
C a p e l la  3. 7. 7. 7. 11. 7. — 14. 7.
C ieszyn  10. 7. 14. 7. 18. 7. — 21. 7.

Po 16 l i s to pad a  b r .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  do s ta tecz n y m  ła d u n k u .

U w aga: P r z y  do s ta te czn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  koaosa  
m c n ty  do w szys tk ich  f ińsk ich  portów .

Notice: Oulls to  W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  BilIs of L ad ing  to all  F in ish  P o r ts  — Tht.'
com m un ica t ion  w ith  K o tk a  w ill  b e  m a in ta in ed  a f t e r  17th N o v e m b e r  if re ą u i re d .

Do Tallinna i R ygi
F. G. R einhold  L td.

s/s Seine  — z G d y n i  8/9. 7. s/s T ib e r  — z G d y n i  22/23. 7.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G d a ń sk  R yga

s/s p o n ied z ia łk i  sobo ty  środy
Minos 25. 6. 30. 6. 27. 6.
I r e n e  2. 7. 7- 4. 7.



D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  20. 6. — z G d a ń sk a  22. 6. 
s/s J. C. Jacob sen  —  z G dy n i  27. 6. — z G d a ń sk a  29, 6.

U waga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W y sp  F a ro e t j  New Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice: T h ro u g h  B/L to D an ish  P orts ,  Ice land , Faroes ,  N ew  Y ork  a n d  M e d i te r r a n n e a n  Ports .

Do Stockholmu (Stockhotm)

». .
s/s M a r ien ho lm  — z G dyjii  25. 6. s/s K as te lho lm  — z G d y n i  1. 7.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

Do H elsingborg — Malmo
B ehnke & Sieg

s/s Egon — z G dyn i 25. 6. s/s E gon  — z G d yn i  2. 7.

D o Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  L td.

s/s E r n a  — z G d y n i  26/27. 6. s/s E r n a  — z G d y n i  9/JO. 7.

Do Kalmaru (Kalmar)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  25. 6. s 's  K as te lho lm  — z G d y n i  1. 7.

D o Malmo — Halm stad — Goteborg

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G d y n i  27. 6. — z G d a ń sk a  29. 6.
s/s Iw an  — z G d y n i  11. 7. — z G d a ń sk a  13. Z.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M ar ie n h o lm  — z G d y n i  9. 7.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s Minos — z G d a ń sk a  30. 6. s/s l i e n e  — z G d a ń sk a  7 ~

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  28. 6. — z G d a a ń s k a  29. 6,

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i sobo ty  f

E. Russ 26. 6. 30. 6.
K ae te  30. 6. 3. 7.
L o th an  7. 7. 10. 7.

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  an g ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich ,  
o raz  do p o r tó w  po łożonych  n a d  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all t r an sa t la n t ic ,  E nglish  an 1 M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lb e  Ports .

Do Kopehangi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s C h a rk ó w  2?/28. 6. s/s J. C. Jacobsen  4/5. 7.



„Żegluga P olska“ S. A.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d a ń sk
s/s T czew  3. 7. 7. 7.

D o O slo i wschodnio-norw eskich portów (Móss — Kambo — Draminen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Sicilia — z G d yn i  27. 6. — z G d a ń sk a  25. 6. 
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  6. 7. — z G d ań sk a  5. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G d y n i  7, 7. — z G d a ń sk a  3/5. 7.

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  pó łno cno -n o rw esk ich  p o r tó w  P e tsam o  ( F i n l a n d I s l a n d i i  
i W ysp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  P orts ,  Pofsamo (F inland),  Ice la n d  and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C ieszyn  — z G d y n i  26. 6. — z G d a ń sk a  29, 6. 
s/s C h o rzó w  — z G d y n i  3. 7. — z G d a ń sk a  6. 7.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w każd y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza  w y ż e j  w y m ien io n e m i s t a tk a m i  „Ż egluga P o lsk a "  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta tk i  d o d a tko w e  
-G o d h e m "  i . .Ludwig K o lb e rg "  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  oraz  z G d a ń sk a  w  poniedzia łk i .

U waga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  and  o th e r  D u tc h  P o r ts  a n d  to  R hen ish  Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ańsk
s/s p o n ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty

B u tt  25. 6. 27. 6.
D ia n a  28. 6. 50. 6.
P y la d e s  2. 7. 4. 7,

Uwaga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  po rtów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n ad reń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n s a t l a n t i c  an d  R hen is .  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d a ń sk  A n tw e rp ja

C ieszyn  26. 6. 29, 6. 5. 7.
Ir isen  3, 7. 6. 7. 13, 7.
Śląsk 10. 7. 13, 7. 19. 7.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G d y n i  5. 7. — z G d a ń sk a  7. 7.

D o Amsterdamu
F. G. R einhold  Lid.

s/s T h eseus  — z G d y n i  26/27. 6. s/s N e reu s  -  z G d yn i  3/4. /.
s/s O rp h e u s  — z G d y n i  10/11. 7.

D o Londynu (London)

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td j

s/s Lech  — z G d a ń sk a  3. 7. — z G d y n i  5. 7,

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation) 

s/s B altonia  — z G d a ń sk a  26. 6. — z G d y n i  28. 6.



b o  Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A,

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s L w ów  — z G d ań sk a  27. 6. — z G d y n i  28. 6. 
s/s L u b l in  — z G d a ń sk a  4. 7. — z G d y n i  5. 7.

Do Leith — Grangem outh
F. G. R einho ld  L td.

s/s O orsića  — z G dyn i 29/30. 6. s/s  O d e r  — z G d y n i  6/7. 7.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s/s S k jo ld  — z G d y n i  25. 6. s/s Seine — 8/9. 7,

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

. B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
a/s L isboa  — z G d y n i  12. t ,
Ł a d u je  bezpo średn io  do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucenias— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s L isboa  — z G d y n i  12. 7.

U w aga:  P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o ile  z a o f ia ro w an e  w do s ta tec zn e j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja —- Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palerm o

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M alaga  — z G d y n i  21. 7. — z G d a ń sk a  20. 7.
Ł a d u je  ró w n ież  bezp ośredn io  do P o r t  Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca •— Tanger — Centa — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einho ld  L td.
s/s T o m sk  — z G d y n i  20/21. 7.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a  
m/s G o t lan d  — z G d y n i  30. 6. — z G d a ń s k a  2. 7. 
m/s N o r la n d  — z G d y n i  12. 7. — z G d a ń s k a  14. 7.

Uwaga: B ezp o śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  in n y c h  p o r tów  lew an ty ń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine 

s/s S can pen n  — z G d y n i  2, 7. s/s Minecjua — z G d y n i  10. 7.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  21. 7.

Do Am eryki P ołudniow ej (South - America)

P o lsk a  A g encja  M orska (PAM) 
s/s P ac if ic  — z G d y n i  19. 7.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s B ore  X — z G d a ń sk a  7. 7. — z G d y n i  9. 7,

G dynia — D alek i W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s C ity  of B ag d a d  — z G d y n i  14. 7.



G dynia — Karachi, Boinbay, A lleppey, M adras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports Ltd.
s/s S im la — z G d y n i  23. 7.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b je c t  to change  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  y o rb eh a l ten )

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine 

Sailings fro m  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D u e  to  a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c zek iw an e  w G d y n i
'  s/s M in n e ą u a  — 16. 6. s/s M in n e ą u a  — 29. 6.

s/s Scansta tes  23. 6. s/s Scansta tes  — 8. 7,

Sail ings fro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Yorku

s/s Kościuszko 19. 6.

H alifax (Canada) — G dynia

S ailings from  H a l i f ax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s Kościuszko 21. 6. 

Tallinn — Kotka — H elsingfors

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  (PAM) 
(P o lsk o -T ran sa tlan ty ck ie  Tow. O krętow e)

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w G d yn i

s/s K ościuszko 1. 7,

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
O c zek iw an e  w  G d y n i  
D u e  to a r r iv e  a t  G dyn ia

s/s Kościuszko 1. 7.

-  G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lsk a“ S. A.
Sailings — d a ty  o d jazdó w

s/s Śląsk 
s/s C ape l la

G d y n ia  
W to re k  

26. 6.
3. 7.

G d ańsk  
Sobota  
30. 6.

7. 7.

T a l l in n  
Środa 
4. 7. 

11. 7.

K o tk a
P ią te k

H els ingfors  
Sobota 

7, 7.
14. 7.

Po  16 l i s to pad a  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  dos ta teczn ym  ła d u n k u  

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
S ailings o d jazd y

s/s H a m b u rg G d y n ia G dańsk
lu b  s u b s ty tu t ś ro d y  i soboty w tork i i soboty w to rk i  i sob'
E. Russ 25. 6. 26. 6. 30. 6.
K ae te 27. 6. 30. 6. 3. 7.
L otl ia r 4. 7. 7. 7. 10. 7.

Żegluga P o lska

s/s H a m b u rg G d y n ia G d ańsk
Tczew 30. 6. 3. 7. 7. 7.

R um m el & B urton
s/s L it t le  E v y  — z H a m b u rg a  2. 7. — do G d y n i  5, 7,

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z R o t te rd a m u

S ta tek  lu b  s u b s ty tu t  
C on do r

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

s/s C ho rzów  30. 6. z R o t te rd am u  — s/s C ieszyn  7. 7.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazdy

R o t te rd a m  
w to rk i  i  soboty  

30, 6.

G d y n ia  
p on ied z ia łk i  i c zw ar tk i

GdańsK 
ś ro d y  i soboty 

7, 7.



Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  od jazd ów  — Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s I r isen  29. 6. z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  5. 7.

F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — C o n d o r  28. 6. — w G d y n i 5. 7.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów — Sailings
S ta tek B rem a G d y n ia R y g a

ś ro dy
G d ań sk

lub  su b s ty tu t cz w ar tk i pon iedz ia łk i soboty
I ren e 28. 6. 2. 7. 4. 7. 7. 7.
N ep tun 5, 7. .9. 7. 11. 7. 14. 7,

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td.

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing fro ra  London) (A rr iv e  to D anzig)  (A rr ive  to G dyniaJ

s/s Lech • 28. 6. 1. 7. 3. 7.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  L ondon) (A rrive  to  D anzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a l ton ia  5. 7. 8. 7. 11■ 7.
Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i
(Sailing fro m  Hull) (A rr ive  to  D anzig) (A rrive  to G dyn ia)

s/s L w ów  21. 6. 24. 6. 28. 6.
s/s L u b lin  28. 6. 1. 7. 5. 7.

Porty G olfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
W y ch o d z i  P rz y ja z d

Tam pico  N ew  O r le a n s  G a lves ton /H ou s ton  S a v a n n a h  G d ań sk /G dy n
s/s T o p e k a  20. 5. 28. 5. 5. 6. —

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia  P rz y j a z d
z Santos z Rio de Jane iro  z V ic tor ia  G d y n ia  G d ań sk  

par.  N a v ig a to r  29. 5. 31. 5, 2. 6. 1. 7. 3. 7.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P olska  — L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rzy pu szcza ln y
T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n a d e jś c ia

P ireu s  I s ta n b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa -  H a ifa  G d y n ia —G d ań ,k
s/s G o t lan d  19. 5. 21. 5. 25. 5. 9, 6. — 28. 6.

m/s N o r lan d  11/12.16. 6. 6. 14. 6. 22. 5. — 6. 7.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
p a r ,  L isboa — w ych od z i  7, C a sa b la n c a  25/26. 6. — o c z ek iw a n y  w G d y n i  10/12, 7,



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y konu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J . H. B A C H M A N N
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  J J  I N  I X X  Telefony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO SChEZScT*"”"” '
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

S p orząd zan ie i a n a liza  b ilansów . R eorgan izacja , ra jo n a llz a cja  k sięg o w o śc i. P row adzen ie k sięgow ości w abonam encie
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Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA" sSXidi;rnoSnq
O d d z ia ł w  G d y n i — u l. R yb acka  te l. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  jj- =------- =

Regularna komunikacja towarowo - pasażerska

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja zd  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n ” o godz. 18-te j. — K o m fo rto w e  u rzqdzen ia  i b u 

fe t na sta tkach gw a ra n tu ją  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

Normalne
I. kl.  24,— II. kl.  18,— III- kl 12,— złotych

P .o w ro in e
I. kl. 3 2 — II. kl. 24,— III. kl.  16,— złotych

□  la  z b io r o w y c h  w y c ie c z e k  z n iż k i .  

Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. L eon  G odlew ski.



BIULETYN INFORMACYJNY
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Redakcja i  A dm inistracja: Izb a  P rzem .-H and l .  w  Gdyni. — R eferat P rasow y, ul. Św ię to jań sk a  tel. 19—28 
Prenum erata: w  k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ran icą  5,— zł.

K on to  P. K. O. Nr. 204.415 — C e n n ik  ogłoszeń w y s y ła  się n a  żądanie .

P R ZE D RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA -------------- - . - r — -

WYTYCZNE PRACY NA MORZU
U roczystości, k tó re  odbyły  się w  G dyni 

w dn iach  29 czerw ca i 1 lipca, dały , ja k  w  la 
tach  ubiegłych, sposobność do ponow nego pod
kreślen ia przez czynniki, k ieru jące  n aw ą p a ń 
stw ow ą, stosunku ich do zagadn ień  polskiej 
po lityk i m orskiej i potw ierdzen ia  tych  stale 
n iezm iennych zasad, na jak ich  ona się opiera.

F a k t p rzy b y c ia  do G dyni na  zlot m łodzie
ży w dn iu  1 lipca  P a n a  P rezyden ta  B.zeczy- 
pospolitej i wzięcie przez Niego udz ia łu  w  ca
łym  program ie obchodów  dn ia  tego, św iadczy 
chyba na jdob itn ie j o tem, jak ie  m iejsce w  pol- 
skiem  życiu  państw ow em  w ybrzeże polskie 
i G dyn ia  za jm ują . H asło popu larne  „frontem  
do m orza“, p ropagow ane z tak im  uporem  ! n a 
tężeniem , nab iera  sw ej życiow ej m ocy jeszcze 
i z tego w zględu, że p o k ry w a  się ono z apelem  
niety lko  do p racy  nad  w yrobieniem  określo
nych  pojęć w  m entalności społeczeństw a pol
skiego, i to pojęć w yraźn ie  sk rysta lizow anych  
w k ie ru n k u  zrozum ienia zasad podstaw ow ych 
polityki m orskiej, lecz w  w iększym  jeszcze 
stopniu  do p racy  żm udnej dn ia  codziennego 
nad  w ykorzystan iem  m ożliwości czysto p ra k 
tycznych, jak ie  posiadanie  w łasnego dostępu 
do m orza i w łasnego suw erennego po rtu  daje.

Ten w łaśn ie p u n k t w idzen ia  uw ypuk lony  
został w  mowie, w ygłoszonej przez M inistra 
Przem ysłu i H and lu  p. H en ry k a  F lo y ara  
Rajchm ana, w  trakc ie  uroczystości u  stóp K a
m iennej G óry  na  k ilk a  chw il p rzed  ślubow a
niem  na w ierność m orzu ty siącznej rzeszy mło
dzieży, p rzy b y łe j ze w szystk ich  k rańców  Rze
czypospolitej.

P. M inister F loyar R ajchm an  na  w stępie 
sw ej m ow y podkreślił, że święto 1 lipca  nie 
było ty lko  „św iętem  zasług czy dzieł dokona
nych, lecz p rzedew szystk iem  św ię tem  obo

w ią z k u  i pracy  na przysz łość" . W  ty ch  sło
w ach  z a w arty  jest p rogram  ogólny, k tóry  od 
la t p rzyśw iecał i n ada l przyśw ieca  obecnym  
rządom  R zeczypospolitej i całem u społeczeń
stw u polskiem u. N iczem u innem u ja k  poczu- 
ciom obow iązku i p rac y  zaw dzięczać przecie 
należy, że, pom im o k ry zy su  la t ostatnich, roz
w ój naszego h an d lu  zam orskiego i rozbudow a 
a p a ra tu  portow ego poczyniła  dalsze olbrzym ie 
postępy  i że ty lko  skoordynow anie w spólnych  
w ysiłków  dało, ta k  pow ażne w ynik i, jak ich  
w szyscy św iadkam i jesteśm y.

W  dalszym  ciągu sw ej m ow y P. M inister 
R ajchm an  u w y p u k lił rów nież konkretne w y 
tyczne te j p racy  na  przyszłość, w ykazu jąc , że 
c iąży  na  nas „niedostateczna um iejętność h a n 
dlow a i w ciąż jeszcze n iew ysta rcza jący  a p a ra t 
f inansow y, n iezbędny d la  zam orskich obrotów  
tow arow ych11. W skazał też m ów ca dale j na  
konieczność w iązan ia  się z G dyn ią  polskiego 
kupca, przem ysłow ca, finansisty , ro ln ika  i a r 
m atora. M ają oni w szyscy szukać „sw ej p rz y 
szłości na  m orzu, gdzie zdobycze nie są łatw e, 
lecz d a ją  pole do zasług i p o ży tk u 11. S tw ier
dził rów nież P an  M inister fak t, że „w  w alce 
z k ryzysem  udzia ł G dyni jest n iezaprzeczal
n y 11 i że „w szyscy w Polsce posługiw ać się 
będą G dynią , jak o  narzędziem  sw ej zw ycię
skiej w alk i o p racę  i dobroby t11.

Skonstatow anie roli G dyn i w  w alce z k ry 
zysem , jest tem  w ażniejsze, że w łaśnie przez 
po rt gdyńsk i idą  drogi naszej ekspansji gospo
darczej i drogi p ioniersk iej w alk i o nowe ry n k i 
d la  eksportu  w ytw órczości polskiej. Z adania 
z tem  w iążące się są tem bardziej pow ażne, że 
ogólne tendencje w ym iany  hand low ej na  ry n 
kach  m iędzynarodow ych pod legają  w ciąż no
w ym  przeobrażeniom , zm ierzając po porzuce



niu  daw nych  zasad h an d lu  wolnego poprzez 
pro tekcjonizm  do zasad  kon tyngen tow an ia  
i kom pensacji.

G dyn ia  pod tym  w zględem  predystonow a- 
na  jest do ro li czujnego obserw atora, a  dalej 
in fo rm ato ra  zaplecza o w szystk ich  ty ch  p rze 
m ianach  n a  ry n k ach  obcych, k tó re  n iem al co
dziennie zachodzą i dostosow anie się do k tó 
ry ch  stanow i o pow odzeniu polskiej ekspansji 
gospodarczej.

P a n  M inister R ajchm an  nie pom inął w  
sw ej mowie i innego w ażnego czynn ika  w  n a 
szej ekspansji zam orskiej, a m ianow icie roli, 
ja k ą  m a do spełn ien ia  d rug i po rt polskiego ob
szaru  celnego — G dańsk.

W obec ożyw ionych p e rtra k ta c y j tygodni 
ostatn ich , zm ierzających  do ostatecznego u s ta 
len ia  podstaw  w spó łp racy  W. M. G dańska 
z zapleczem  polskiem , słow a P. M inistra  o roli 
obu portów  w  życiu  gospodarczem  Polski, ja 
k ie „dało im  przeznaczenie, rodzące się z życia 
i h is to rji“ n ab ie ra ją  szczególnej w agi“ .

R easum ując uw agi pow yższe p ragnę libyś
m y podkreślić  tę znam ienną okoliczność, że 
pierw sze w ystąp ien ie  P an a  M inistra  F lo y ara  
R ajchm ana na  teren ie G dyni po objęciu przez 
niego swego nowego stanow iska, p rzypad ło  
w łaśn ie na  dzień  zlo tu  m łodzieży n ad  brzegi 
w ybrzeża  polskiego i że w ygłoszona przez n ie
go m ow a nosi w yraźne  znam iona program o
wego p a trzen ia  w  przyszłość.

G dyn ia  w  kom pleksie na jw ażn ie jszych  za
gadnień  gospodarczych Polski odgryw a rolę 
p ierw szorzędną; ro la ta  tem bardziej się u w y 
da tn ia ła , że zaw sze do tąd  b y ła  zw iązana z za 
daniam i, nakreślonem i w yraźn ie  do w ykona
n ia  n a  przyszłość i zaw ierającem i w szelkie ce
chy najżyw otn iejszych  dążeń  do u g run tow an ia  
i rozw inięcia sam odzielności w  dziedzinie go
spodarczej.

W  m owie P a n a  M inistra R ajchm ana  m o
m en ty  te uw ypuk lone  zostały z całą dob it
nością. L. G.

P A N  PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ 
W GDYNI.

W  dniu  30 czerw ca p rzy b y ł do G dyn i P an  
P rezyden t R zeczypospolitej i w  dn iu  1. bm. 
raczy ł w ziąć ud z ia ł w  uroczystościach zlotu 
m łodzieży z okazji Św ięta M orza.

PRZYJAZD P. MINISTRA PRZEMYSŁU 
I HANDLU.

D n ia  1 lipca  br. p rzy jech a ł do G dyn i Mi
n ister P rzem ysłu  i H an d lu  p. H en ry k  F lo y ar 
R ajchm an  z m ałżonką w  tow arzystw ie  d y rek 
to ra  G ab ine tu  M inistra  p. K onrada  P a tk a , ra d 
c y  J. B arańskiego oraz sek re tarza  osobistego 
p. W elcza. P. M inister w ziął o fic ja lny  udz ia ł 
w uroczystościach Ogólno - Polskiego Zlotu 
M łodzieży w  G dyni, jako  rep rezen tan t R ządu, 
następn ie  po po łudn iu  dokonał dekoracji od
znaczonych Krzyżem  Zasługi oficerów  i m ary 
n a rzy  na  s ta tk u  „K ościuszko". Po dekoracji 
P. M inister w raz  z tow arzyszącem i m u osoba
mi odbył inspekcję portu , zapoznając  się z je 
go stanem  budow lanym  oraz u rządzen iam i 
p rzeładunkow em i. B liższych w y jaśn ień  udz ie 
la ł d y rek to r D ep a rtam en tu  M orskit^o  p. L. 
M ożdżeński oraz d y rek to r U rzędu M orskiego 
g. inż. St. Łęgowski. W ieczorem  P. M inister 
w raz  z otoczeniem  odjechał do W arszaw y.

OBRÓT TOWARÓW PORTU GDYŃSKIEGO  
ZA I PÓŁROCZE 1934 R.
O gólny  obrót tow arów  za I półrocze 1934 r. 

w ynosił 3.385.103 t. Za ten  sam  okres czasu 
roku  ubiegłego, ogólny obrót tow arów  w yno
sił 2.206.677 t. Ja k  z pow yższego w yn ika , obro
ty  tow arow e w  porów nan iu  z rokiem  ubieg
łym  w zrosły  dość znacznie, a  m ianow icie o 
1.178.426 ton.
OBROTY TOW AROW E PORTU GDYŃ

SKIEGO W  CZERWCU 1934 R.
W edług prow izorycznych  obliczeń U rzędu 

M orskiego, obro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego 
za m iesiąc czerw iec p rzed staw ia ją  się n a s tęp u 
jąco: O gólny obrót zam orski łącznie z obro
tem  p rzyb rzeżnym  w yniósł 565.153 ton (w m a
ju  623.178,4 ton), z czego na  obrót zam orski 
p rz y p a d a  550.045 t. (w m aju  617.600 ton). Z cy 
f ry  te j n a  przyw óz zam orski p rz y p a d a  72.451 t. 
(w m aju  93.119,8 ton), a n a  w yw óz 477,594 t. 
(w m aju  526.480,5 t.) O b ró t p rzybrzeżny łą 
cznie z W. M. G dańskiem  oraz w nętrzem  k ra ju  
w yniósł 15.108 t. (w m aju  12,578,1 t.).

O b ró t n iek tó rych  tow arów  w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  p rzedstaw ia ł się nastę
pu jąco : ^
P r z y w ó z :

R yż 8.129
nasiona oleiste 4.714



owoce świeże 1.845
owoce surow e 1 72
rudy*różne 4.434
tłuszcze zw ierzęce 1.033
tłuszcze roślinne 258
żużle .1 hom asa 3.702
skóry 1.867
w ełna 922
baw ełna 5.220
ju ta 941
kauczuk 629
pap ie r 599
m etale różne 302
złom 21.950
m iedź 738

W y w ó z :
Bekony 1.870
ja ja 1.648
węgiel 386.834
bu n k ier 18.373
koks 12.530
cukier 15.101
m akuchy 841
naw ozy azotow e 3.048
deski i ła ty 23.812
w yroby  z drzew a 1.115
pap ier 1.071
w yroby  żelazne i stal. 1.645
szyny  kolejow e 1.801

W porów nan iu  do m iesiąca czerw ca 1933 
rokn, ogólne obroty  tow arow e za ten  sam  m ie
siąc w  roku  b ieżącym  w zrosły  o 90.261 ton.

Szczegółową analizę obrotów  tow arów  po
dam y w następnym  num erae.

RUCH STATKÓW ZA MIESIĄC CZER
WIEC 1934 R.
W  przeciągli m iesiąca czerw ca br. p rz y 

szło do p o rtu  gdyńskiego i wyszło zeń na  mo
rze ogółem 712 sta tków  o łącznej pojem ności 
633.353 t. r. n., z czego przyszło  339 sta tków  
o pojem n. 309.222 t. r. n., a w yszło 363 sta tków  
o pojem n. 324.131 t. r. n.

R uch sta tków  w edług kolejności bander 
poszczególnych państw  p rzedstaw iał się nastę 
pu jąco : •

t. r. n. s ta tków
1) Szw ecja 136.952 208
2) Polska 79.630 ' 80
3) A nglja 71.797 48
4) D an ja 69.109 93
5) Niem cy 58.361 107
6) N orw egja 46.738 51
7) W łochy 43.518
8) S tan y  Zj. A. P. 40.756 13
9) ■-.Finlandja 40.553 31

10) Estonja 12.807 19
11) llo l and  ja 11,423 20
12) W. M. G dańsk 8.358 11
13) G recja 5.531 2
14) lugosław ja 3.714 1
15) Łotw a 1.384 4
16) L itw a 1.040 4

17) C zechosłow acja 884 4
18) F ran c ja  :' ^96 1
Pierw sze m iejsęe w cuchu sta tków  zajęła

bandera  szw edzka, 2 polska, 3 angielska, 
4 duńska, 5 niem iecka.

W porów naniu  z ubiegłym  m iesiącem  b a n 
dera  polska w ysunęła  się na  d rug ie  miejsce, 
natom iast b an d era  n iem iecka spad la  na  5-te 
miejsce.

Średni tonaż s ta tk u  zaw ijającego do G d y 
ni w  czerw cu w yniósł 886 t. r. n., średn ia  ilość 
sta tków  p rzebyw ających  jednocześnie w p o r
cie w ynosiła  39, a średni postój s ta tk u  w yniósł 
66,2 godz.

POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI MOR
SKIEJ.

W dniu  21 czerw ca br. odbyło się w  Izbie 
Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyn i pod p rze 
w odnictw em  p. D y rek to ra  J. R um m la posie
dzenie Izbow ej Kom isji M orskiej.

W  obradach  uczestniczyli członkow ie Ko
m isji: W iceprezesi Izb y  pp .: Inż. Wł. Raw icz- 
Szczerbo i L. Byczkow ski, d y rek to r Kollat, d y 
rek to r M ucha, zaproszony na  Kom isję sekre
ta rz  Z w iązku A rm atorów  D r. Bierowski, 
W icedyrektor Izby  J. K aw czyński oraz re fe 
renci Izby  pp .: J. K unert i J. G rzyw acz.

W czasie obrad  poruszono m iędzy innem i 
następu jące  sp raw y : organizację dalszych
p rac  w  spraw ie adm in istrac ji portu , zagadn ie
nie opłat portow ych d la  m ałych  statków , sp ra 
wę prem jow an ia  a rtyku łów , dostarczanych  na 
ok ręty  przez firm y  shipchandlerskie.

K om isja uzna ła  za w skazane popieran ie  
hand lu  shipchandlerskiego, ze w zględu n a  ko
rzyści p łynące  z tego h and lu  d la  państw a 
i portu , oraz zw alczanie n ieuczciw ej ko n k u 
rencji p rzez zw rócenie się do Z w iązku M akle
rów  o w ydan ie  specjalnego p rzew odn ika  d la  
kap itan ó w  okrętów , w raz  ze spisem  firm  ship- 
chand lersk ich  oraz polecanych źródeł zak u p u  
w mieście.

D la o rjen tac ji sfer zain teresow anych będą 
w yw ieszone w porcie lis ty  zaprzysiężonych 
rzeczoznaw ców  portow ych w języku  polskim  
i angielskim .

W dyskusji nad  p ro jek tem  izbow ym  o 
w prow adzenie  skrzyń  zbiorczych (containers) 
d la  przew ozu drobnicy, K om isja Stwierdziła, 
iż w ielkie korzyści, jak ie  m ogą być osiągnięte 
p rzy  przew ozie i p rze ład u n k u  tow arów  zw ią
zane są z kosztow nem i inw estycjam i, k tó re  
mogą poczynić ty lko  Koleje Państw ow e.

y Na. zakończenie K om isja zw róciła uw agę 
na  konieczność p rzestrzegan ia  w  G dyni w a 
runków  sp rzedaży  lob, u sta lonych  przez Mię
dzynarodow ą Izbę H andlow ą, celem n iedopu
szczenia do zakorzenienia się pew nych uzan- 
sów, odbiegających od pow yższych w arim ków .



SPRAW OZDANIE Z RYNKU FRACHTO
WEGO ZA CZERWIEC 1934 R.

Można było zauw ażyć rów nież i w czer
w cu ożyw ienie na  ry n k u  frachtow ym . Staw ki 
frachtow e doznały  dalszej n ieznacznej p o p ra 
wy. N ależy przypuszczać, że ry n ek  frach tow y 
przez całe lato  będzie dość m ocny, szczególnie 
po p rzy łączen iu  się skandynaw skich , ło tew 
skich i częściowo niem ieckich arm atorów  do 
poolu „N orrw oodco“.

Anglja. Zostały zafrach tow ane znow u 
w iększe ilości s ta tków  do w schodnich i do za
chodnich w ybrzeży  Anglji. Z G dańska by ły  
zafrach tow ane następu jące  sta tk i:

1 niem iecki 600 std. pod ład u n ek  m iesza
ny  d rzew a G dańsk/H ull, 1 niem iecki 800 std. 
pod ładunek  m ieszany d rzew a G dańsk/Lon
don, SCD, 1 niem iecki 800 std. pod ładunek  
ca 800 std. d rzew a G dańsk/L ondyn SCD i do 
drugiego po rtu  w yładow an ia  na Tam izie, 1 
duńsk i 1000 std. G dańsk/L ondyn SC D, 1 n ie
m iecki 600 std. G dańsk/H ull V. D., 1 szw edzki 
450 std. G dańsk /G reat Y arm outh, 1 niem iecki 
430 std. G dańsk  L ondyn SCD i do R iverberth , 
1 niem iecki 630 std. G dańsk/L ondyn SCD i do 
R iverberth , 1 niem iecki 250 std. G dańsk/S liarp- 
ness.

S ta tk i do A nglji było  bardzo  trudno  do
stać o ile nie b y ły  frach tow ane na  frach t 
lum psum . Płacono następu jące  staw ki:

Lon d yn  SCD, DBB sh. 30/6 bis 31/- Balt- 
wood net, tarc ica  sh. 40/- Baltw ood net, nie- 
ta rte  drzew o sh. 45/- Baltw ood net.

Hull D B B  sh. 34/- Baltw ood gross. 
Yarmouth  sh. 34/- z k lauzu lą  Yarm outh. 
Sharpneep sh. 47/6.
Z G dyni b y ły  frach tow ane następu jące  

sta tk i, z k tó rych  m. in.:
1 gdański 550 std. do W isbech Town,
1 duński 1000 std. do H ull Y. D. i A lexan- 

d ra  Dock,
1 duński 650 std. do L ondynu  SCD,
1 łotew ski 300 std. do Londynu River,
1 niem. 500 std. do Southam pton  i in. 
S taw ki frachtow e z G dyni znacznie zw yż

kow ały . Godnem  uw agi jest zafrach tow anie  
dw óch sta tków  po 3.400 ton pod ładunki cu 
k ru  z G dyni do H ull. Prócz tego by ły  za frach 
tow ane liczne sta tk i m niejszej pojem ności od 
500 — 1000 ton z G dańska do różnych  portów  
w schodniego i zachodniego w ybrzeża Anglji 
pod pszenicę i m ąkę. S taw ki b y ły  rów nież sto
sunkow o w yższe niż p rzy  ostatn ich  zafrachto- 
w aniach.

Holandja. R uch do portów  holenderskich 
jest z pow odu małego przyw ozu d rzew a n ie
zm ieniony w odniesieniu do ilości, jednakże 
staw ki frach tow e są także  m ocniejsze i d la  
p a r ty j  DBB, p rzeznaczonych do R otterdam u 
płacono do fl. 13,50 za std.

P o jaw iły  się te raz  ład u n k i pszenicy z n ie
m ieckich kon tyngen tów  i cały  szereg sta tków

został za frach tow any  zarów no do portów  ho
lenderskich ja k  i niem ieckich portów  Morza 
Północnego. O gólną ilość kontyngentow anej 
pszenicy poda ją  na  30/40.000 ton.

Belg ja. Z początkiem  czerw ca po jaw iły  się 
znow u w iększe ład u n k i ży ta  z G dańska do 
A n tw erp ji d la  pokrycia  zapotrzebow ań term i' 
now ych, przyczem  zostały zafrach tow ane 3 
s ta tk i duńskie  po 3.000 ton  po staw ce 3/9 za 
tonę. Zaoferow anie ładunków  do Belgji było 
pozatem  stosunkow o m ałe, jednakże siatk i 
li ni j regu larnych  znalaz ły  ładunek , jak k o l
w iek nie m ogły go o trzym ać statk i outsiderów- 
S taw ki frachtow e nieco zw yżkow ały  i  obec
nie p łaci się:

za DBB sh. 20/- do 21/- w  złocie za std., 
za tarcicę sh. 6/6 w  złocie za cbni., 
za n ie ta rte  drzew o sh. 7/- w złocie za cbni., 
za zboże sh. 4/- w zlocie za tonę.

Francja. W ru chu  do F rancji nie stw ier
dza się żadnej zm iany. N ieliczne ładunk i 
d rzew a i d robn icy  zab ie fa ją  sta tk i linij regu
larnych . .

Danja. Podaż sta tków  żaglow ych zm alała, 
specjaln ie p rzy  końcu czerw ca, poniew aż 
staw ki frachtow e na  zboże do D anji nie w zro
sły w  tym  stopniu, ja k  staw ki na  drzew o ze 
S kandynaw ji. N a sku tek  tego duża część ża
glowców u d a ła  się do Szwecji, . F in land ji 
i państw  ba łtyck ich  po ład u n k i drzew a.

W skutek te j zm iany staw ki frachtow e na 
zboże do D an ji lekko zw yżkow ały  i p rzy  koń 
cu miesiąca, notow ano RM. 4,75 za tonę p rzy  
p a rtjac h  zboża, ładow anych luzem  do jednego 
p o rtu  duńskiego nie da le j na  północ niż A ar
hus.

PRACE PRZEŁADUNKOW E W MAGAZY
NACH URZĘDU MORSKIEGO.

O d dn ia 1 lipca na podstaw ie specjalnej 
um ow y oddane zostały firm ie „Usco“ prace 
p rze ładunkow e w m agazynach  U rzędu M or
skiego, znajdu jące  się w  jego bezpośredniej 
adm in istracji. W spom niana um owa nie obej
m uje jedyS ie tych  części m agazynów , które 
p osiada ją  reg tdarne  lin je  okrętow e. W ten  spo
sób p raca  p rze ładunkow a w m agazynach  
portow ych została znorm alizow ana i tem sa- 
mem uspraw niona.

NOW E PRZEDSIĘBIORSTWO PORTOWE.

D nia  2 lipca zaw arta  została now a um o
w a z firm ą „P ort D rzew ny  S. A.“ w  G dyni, 
na podstaw ie k tó re j w  bieżącym  roku  w y b u 
dow ane zostaną nowe p irsy  przeładunkow e, 
oraz nabrzeże w  k ana le  przem ysłow ym , przez 
k tó re  odbyw ać się będzie p rze ładunek  d rze
w a na sta tk i. W ykończenia pow yższych in- 
w estycy j na leży  się spodziew ać w listopadzie 
br. W spom niana firm a zajm ow ać się będzie 
p rze ładunkiem  i eksportem  drzew a.



TA RYFA SZTAUERSKA (CU RREN T RATE) D LA  PO R T U  GDYNIA.
W ażna od 1. 7. 1934 r.________________  W szy s tk o  za 1 tonę — 1000 kg

Załadunek zł.: Wyładunek zł.:
D robnica zw yk ła  . . ........................................................................ .... 2,15 2,00

 ̂ p rzestrzenna, tru jąca , b r u d n a .......................................................  3,25 2,90
C eluloza w  prasow anych  belach .  ....................................................... .... 2,30 2,00
Baw ełna „ „ ................................................................ 2,25 2,25
Q uebrache E x tra c t w  b e l a c h ............................................................................  2,20 2,20
C ynk w p ły tach  . . . . . .  . , . . , . ...................... ,  .....................  2,10 1,80

Ł adunk i  calookrątome.
1 rym ow anie w ęgla — sta tk i sam otrym ujące się ..........................................  0,45

„ ła tw o trym u jące  się . . . . . . . . . .  0,55
„ c iężkotrym ujące się  ..................................  0,70

za każd y  m iędzypokład  d oda tku  0,10 zł z tem, 
że podw yższona staw ka  p ła tn a  jest za całą ła 
dow nię z m iędzypokładam i.

Koks — fak  węgiel i 50 proc. doda tku
Złom ż e l a z n y .................................................................................. .. 2,50
Surow e ż e l a z o .............................. ............................................................... .... 2,10 1,80
R ury  do 8 c a l i ............................................................................................................ 1’80

„ od 8 — 12 cali  ..................................................................  2,20
„ ponad  12 cali w edług in d yw idualne j um owy.

B lachy, d ru t oraz żelazo fasonow e we w szelkich p o s ta c i a c h .................  2,00
Szyny kolejow e:

a) p rzy  sta tkach  kategorji A: Inki długości nie m niej niż 10 m, bez 
m iędzypokładów  i podpórek  (sztuc) o płaskiem  dnie luk i . .

b) przy  s ta tk ach  kategorji B: luki krótsze niż 10 m, wzgl. jeden 
lub  dw a m iędzypokłady , wzgl. lu k i o niedogodnem  do łado
w an ia  dnie  ....................................................................  2,00

c) p rzy  s ta tk ach  kategorji C : jeden lub  w ięcej m iędzypokładów
oraz podpórk i . . . . . . . .  .......................................... ................  2,30

C em ent w  beczkach i workach*)  .............................. L45 M p
F osfo ry ty  w  k aw ałkach  ( F lo r id a ) * ) ..................... ......................... ....

„ ' l u ź n e ...................... ..................................................................................... -  )
Żużl«j Thom asa w  w o r k a c h * ) ....................................................... .... L50 1,40
Fosfaty , am oniak i sa le tra  w  w o r k a c h * ) ................. ......................... L50 1,40
Zw iązki azotow e w w o r k a c h * ) ........................................................................  1*50 1,40
R uda i krzem ień d robnoziarn iste  z w i n c z ą .................................. ....

„ „ g ruboziarn iste  z w i n c z ą .................................................... —
„ „ drobnoziarn iste  z k ranem   ..................  —
„ „ g ruboziarn iste  z k ranem  . . . . . . . . . . . . .  — ' ' '

C uk ier w workach*)  ............................................... 1>45 1,45
S trączkow e w  w o r k a c h * ) ................. ...................................................................  L60

„ w orkam i lub  taczkam i  .................................. .... — L60
N asiona oleiste w  w or kach*) ............................................................................. 2,00 2,00

„ „ w orkam i lub  taczkam i  ............... .................................... — 1=85
Ziem niaki w  workach*)  ................. .......................................... 2,20 2,10

„ l u z e m .................... ..................................................................................... 2,20 1,80
C ebula  w  w orkach*) . . . . . . . . . . .   .......................................................  2,50
W ytłoki bu raczane  w  w orkach   ..................................  2,90 2,90
Śledzie całe beczki . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .....................  0.30 0,16

„ pół „ ..................... ........................................................................ 0,23 0,14
R y ż ................................................................................................................................  1,80 1,80
K am ienie b rukow e . ..............................................................................................  1,45
Sól l u z e m ....................................................................................................................  0,55

„ w  w o r k a c h * ) ................. ....................................................................................  1,45
Na rudę, fo sfo ry ty  i p iry ty , obow iązują staw ki dotychczasow e, w ynoszące za w y ładunek :
Fosforyty, o ile nie w yładow ane chw ytaczam i . .  ..........................1,80 zł za 1000 kg
P iry ty  m iałkie ........................................................................................... 1,80 zł za 1000 kg
P iry ty  grube  ............................................................................................... 2,00 zł za 1000 kg

*) O ile w workach w partiach powyżej 1000 ton 10 proc. zniżki.
To samo dotyczy wszystkich innych towarów workowanych, z wyjątkiem ryżu.

**) Stawlca na fosforyty, piryty i rudy nie została uzgodniona między zainteresowanemi. organiza
cjami. Aż do uzgodnienia obowiązują dotychczasowe stawki w wysokości: fosforyty, o ile nie 
wyładowane chwytaczami — 1,80 zł (załadunek), piryty miałkie — 1,80 zł, piryty grube — 2,00 
zł (załadunek).



W IZ Y T A  W O J E N N Y C H  O K R Ę T Ó W  H O  
L E N D E R S K IC H  W  G D Y N I.

D nia  27 czerw ca br. o gocLz. 8 m. 30 p rzy 
szedł do p o rtu  gdyńskiego kontrtorpedow iec 
holenderski „E vertson“ oraz łódź podw odna 
„K. 17". Bezpośrednio przed  w ejściem  do p o r
tu  w yjechało  na  redę 2 oficerów  polskiej m a
ry n a rk i w ojennej, k tó rzy  spo tykali ok ręty  ho
lenderskie, poczem  kontrtorpedow iec „Evert~ 
son“ oddał sa lu t narodow y, złożony z 21 s trza 
łów, na  k tó ry  odpow iadał O. R. P. „B ałtyk" 
tą  sam ą ilością strzałów . N astępnie koni^tor- 
pedow iec holenderski oddał sa lu t flagi k o n tr
adm irała , złożony z 15 strzałów , na  k tó ry  rów 
nież odpow iedział O. R. P. „B ałtyk“ strza ł za 
strzał. Po oddan iu  salu tów  okręty  holender-

T O N A Ż , R E P R E Z E N T O W A N Y  W  B A Ł T Y 
C K IE J  I  M IĘ D Z Y N A R O D O W E J  K O N 

F E R E N C J I M O R S K IE J .

O gólny tonaż sta tków  reprezen tow anych  
w  B ałtyck iej i M iędzynarodow ej K onferencji 
M orskiej (The Baltic and In ternational. M ari- 
tim e Conference) w ynosi obecnie 9.618.408 ton 
r e j e s t r o w y c h  b ru tto  (w roku  1933 —
10.393.548 t. r. b.) i dzieli się pom iędzy posz
czególne k ra je  w  sposób następu jący :

Tonaż Bałtyku
i Morza Białego Tonaż ogólny

liczba T. R. B. liczba T. R. B.
K ra je jednostek jednostek

Niemcy 155 243.833 447 2.064.062
Norwegja 102 190.282 392 1.319.887
W. B ry tan ja 62 130.368 374 1.185.218
H olandja 55 163.234 240 904.182
Włochy — — 96 848.388
Szwecja 245 377.870 340 782.621
D an ja 241 380.030 368 761.616
Stany Zjedn. 6 36.033 79 477.286
F ranc ja 1 3.105 147 • 446.860
Belgja 1 1.980 89 364.307
Hiszpan j a — — 55 170.543
Fin land ja 55 85.831 57 86.003
Łotwa t9 48.244 21 54.774
Is landja 3 15.204 13 53.922
Polska 18 28.067 19 30.346
Estonja 15 26.128 15 26.128
W ęgry 3 8.370 5 15.182
Jugosławja — — 4 15.070
Rnm unja — — 2 7,982

skie w eszły do p o rtu  w asyście holow nika M a
ry n a rk i W ojennej „Lech“ oraz m otorówki 
i stanęły  p rzy  nabrzeżu  W iłsonow skiem  obok 
p rzystan i „Żeglugi Polsk iej“ .

Po p rzycum ow an iu  okrętów  dow ódca 
kon trto rpedow ca holenderskiego złożył w izy ty  
dow ódcy flo ty  kon tradm irałow i J. U nrugow i, 
kom isarzow i R ządu mgr. F r. Sokołowi i d y 
rektorow i U rzędu M orskiego inż. St. Łęgow- 
skiem u, poczem  w ym ienieni rew izytow ali ko
lejno dowódcę kontrtorpedow ca.

P o by t okrętów  holenderskich w  porcie 
gdyńskim  trw a ł do 2 lipca, przyczem  goście 
holenderscy mieli m ożność w ziąć udzia ł w  u ro 
czystościach, zw iązanych  ze Świętem  Morza. 
Publiczność polska m ogła ze swej strony  zw ie
dzać kontrtorpedow iec holenderski.

L itw a  3 3.010 3 3.010
W. M. G d ań sk  1 1.021 l 1.021

R azem  985 1.742.610 2.767 9.618.408

O B R O T Y  T O W A R Ó W  W  H A M B U R G U , 
B R E M IE , A M S T E R D A N IE , R O T T E R 
D A M IE  I  A N T W E R P J I W  I  K W A R T A 
L E  B . R .

S candinav ian  Shipping  C azette  podaje 
n astępu jące  in teresu jące  dane  o ru ch u  p rze ła 
dunków  w  5 po rtach  M orza Północnego za I. 
k w a rta ł roku bieżącego w  zestaw ieniu  za te 
sam e obroty  la t  1930 — 1933. Z przytoczonych 
danych  w ynika , że we w szystk ich  ty ch  p o r
tach  ilość p rze ładunków  w y k aza ła  w yraźną  
tendencję  zw yżkow ą, co ze sjvej strony  może 
św iadczyć o polepszeniu sy tu ac ji w  m iędzy
narodow ej w ym ian ie  handlow ej, w szystk ie te 
bow iem  5 portów  zaliczyć należy  n iety lko  za 
p o rty  p rze ładunków  tow arów , lecz rów nież w  
znacznej m ierze za w ielkie cen tra  handlow ej 
w ym iany  tow arów .

Przywóz Wywóz Ogółem
l i i im bur 8 1.000 t. % 1.000 t. % 1.000 t. %

Stycz./k w. 1930 5.623 100 3.058 100 8.681 100
1931 4.812 86 2.671 86 7.483 86
1932 4.315 77 2.227 72 6.542 75

t. 1933 4.128 74 2422 68 6.250 72

Brema
1934 4.538 81 2.190 72 6.728 77

Stycz./ikw. 1930 1.460 100 771 100 2 .23? '! 100
1931 1.003 67 621 81 1.624 74
1932 1.003 67 509 66 1.512 67

II 1933 928 62 646 84 1.574 72
1934 897 61 928 121 1.825 82

MADOMOSCi
SS-MORSKiE]?



Amsterdam 
Stycz./kw. (950 1.274 100 648 100 1.922 100

1951 1.205 96 580 89 1.785 94
>, 1952 1.192 94 458 « 67 1.630 86

1955 1.114 88 472 75 1.586 85
„ 1954 1.208 95 418 64 1.626 86
Rotterdam 

Stycz./kw. 1950 7.355 100 4.561 100 11.916 100
1951 5.601 76 5.985 87 9.586 SI
1932 3.906 55 2.500 54 6.406 54
1955 4.224 57 2.415 52 6.639 56

.. 1954 4.536 61 2.820 62 7.356 62
A n tw e |§  j a  

Stycz./kw. 1950 5.505 100 4.501 100 7.606 100
1951 3.045 92 2.865 67 5.908 78

.. 1952 2.951 89 2.165 50 5.094 67
1953 5.146 94 2.478 58 5.624 75

.. 1954 5.575 102 2.508 58 5.881 77

R U C H  STATKÓW  W  HA M BU RGU W  
CZERW CU  B. R.

R uch s ta tków  w H am burgu w ciągu m ie
siąca czerw ca uległ nieznacznem u zm niejsze
n i u  w  porów naniu  do m iesiąca poprzedniego. 
M ianowicie zaw inęło do po rtu  w  czetw cu 1305 
(w m aju 1342) o ogólnym  tonażu  1.516.056 t. i*, 
n. (w m aju  1.623.875), opuściło port 1527 s ta t
ków  (w m aju  1493) o ogółn. tonażu  1.557.413 
ton r. n. (w m aju 1.642.884 t. r. n.)

R U C H  TO W A R O W Y  TR IESTU  ZNACZNIE 
SIĘ PO PR A W IA .

R uch tow arow y portu  triesteńskiego nie 
w y k azy w ał tendencji zw yżkow ej już  od r. 
1925. Przeciw nie, po pew nych  w ahan iach , 
k tó re  trw a ły  do roku 1929 n as tąp iła  k a ta 
stro fa lna  zniżka, zm niejszająca ruch  tow aro
w y  ku końcowi 1933 r. p raw ie  o połowę 
w porów naniu  do lat 1925 i 1929. O to odnoś
na  s ta ty s ty k a  w  tysiącach  ton, do tycząca 
całkow itego ruchu tow arów  na wejściu i w y j
ściu: 1925 — 5.466, 1926 — 4.765, 1927 '—
4.893, 1928 — 5.199, 1929 — 5.430. 1930 —
4.330, 1931 — 4.260, 1932 — 3.411. 1933 —
3.019. Zaznaczyć jednak  należy, że spadek  
z r. 1932 na 1933 w yw ołany  jest p raw ie  w y 
łącznie ubytkiem  ładunków" w ęgla i p iry tów , 
w szystkie inne tow ary  u trzy m ały  swe pozy 
cje. '

N atom iast z rokiem  bieżącym  rozpoczy
n a  się ruch pow rotny — w zrostu obrotu  to
w arowego. W styczniu  osiągnięto zw yżkę 

870 t. w  stosunku do odpow iedniego m ie
siąca poprzedniego roku, w luiyn} 123.050 t., 
w m arcu 130.639 ti,_ w  kwnetniu 21.614 t., 
w  m aju  37.722 (. Istn ieją w idoki, że wzrost, 
jak i się zaznaczył jeszcze w  końcu pop rzed 
niego roku, będzie z jaw isk iem , stałem , tem- 
bardziej. że czynione są usiłow ania skiero
w ania  na  Triest dalszych  i nowy*ch ‘tran sp o r
tów  to w aro w y ch : rozchodzi się tu  p rzew aż
nie o ruch  tranzy tow y  d la  A ustrji i innych 
krajów  zaplecza.

PR A C A  ZEEM ANSHUIS W  A N T W E R PJI

Stopień w ykorzystan ia  dom u m ary n arza  
w A ntw erp ji — jednego z najw iększych  w E u 
ropie, p rzez oczekujących  za tru d n ien ia  m ary 
narzy , św iadczy  o natężen iu  k ry zy su  w  m a
ry n arce  handlow ej. W edług 42-go rocznego 
sp raw ozdan ia  tej insty tucji, w  r. 1933 m iesz
kało  w Zeem anshuis 1373 m arynarzy , k tó rzy  
spędzili w  nim  15.748 dni. O tóż podczas gdy 
w r. 1931 przeciętn ie w ypad ło  73 dni na  m ary 
narza , w  1932 — 48, w  1933 — 43 dni. (Z pośród 
m ieszkańców  dom u było w  r. 1933 m iędzy in
nym i 42 polskich m arynarzy ).

O ptym istyczn ie  w w lądajace-, liczby dni, 
p rzy p ad a jący ch  na  m ieszkańca dom u w  roku 
1933 tłum aczą  się częściowo rów nież okolicz
nością, iż sporo m ary n a rzy  nie łudzi się obec
nie co do możliwości za tru d n ien ia  i rych le j 
w raca  do dom u. i tak , z m ieszkańców  domu 
w r. 1933 — 390 zostało zaokrętow anych  przez 
b iu ra  w erbunkow e, 12? znalazło zajęcia  bez 
pośredn ictw a pracy , w reszcie 838 pow róciło do 
sw ych ognisk dom owych, W edług więc s ta ty 
styki domu m ary n a rza  w A ntw erp ji Sytuacja 
m ary n arza  na tam tejszym  ry n k u  p racy  m ety le 
się polepszyła, ile się zarysow ała  w yraźniej 
i nie da je  pow odów  do złudzeń.

STA TEK  ELEK TR O  — M O TO RO W Y  DLA 
W ÓD PO LA R N Y CH .

Zw iązek Sow iecki zbudow ał s ta tek  o n a 
pędzie m otorowo - e lek trycznym  dla p racy  
na O ceanie Lodow atym . Będzie on kursow ał 
pom iędzy W ładyw ostokiem  a ujściem  rzeki 
Kołym y, z jedynem  zaw inięciem  po drodze 
do P e tropaw łow ska na K am czatce. Podróż 
w jedną  stronę w^ynosi 4.500 mil m orskich, a 
że paliw a należy  m ieć rów nież n a  pow rót, 
wTięc budow a m otorow ca b y ła  koniecznością.

Zastosow anie m otorowo - elektryćznego 
napędu  m iało na  celu lepszą ochronę śruby  
przez lepszą regulację biegów  i e lastyczn iej
sze złączenie jej z motorem. Z a ło g a S fa tk u  
składa się z 30 ludzi, m iejsc pasażersk ich  jest 
32. Na pokładzie sta tku  jest h y d ro p lan  dla 
w y staw ian ia  jego na  lód sta tek  posiada spe
c ja ln y  k ran  o dużym  w ysięgu.

W ym iary  sta tku  są stosunkow o n iew iel
kie, tak  samo siła m aszyn, w  porów naniu  
z w ielkością i siłą m aszyn łam aczy  lodu. mo
gącym  działać  w reg jonach  po larnych : w y p o r
ność 3.620 ton, nośność 2 .̂295 ton. G łówfty 
elekirom otor, sprzężony z w ałem  śrubow ym  
rozw ija  p rzy  140 obrotach 1.750 KM.

N O W E M O TO R O W C E HAL A N D  AFRIKA 
LIJN .
16 czerw ca spuszczono na  w odę w Am 

sterdam ie „B loem fontein", — p ierw szy  z dw u 
w ielkich  m otorowców holendersko - a f ry 
kańskiej linji. Poraź p ierw szy  w tego rodza
ju cerem onji zastosow ano ra d ja  jako  sposobu 
powrodująęego początek spuszczania  sta tku



iia wodęi naciśnięciem  guzika  w  Pretorji 
(Południow a A fryka) przez p rem jera  Unji 
Południow o - A frykańsk ie j, H ertzoga i w  H a
dze przez p rem jera  C o łyna  (te naciśnięcia 
m usiały  być zsynchronizow ane) w yw ołano 
rozłączenie ham ulców , u trzym ujących  s ta 
tek  o w yporności 17.000 ton na  pochyłości 
stoczni.

L in ja  ta  jako  ekspresow a jest całkiem  
now a. S ta tk i o szybkości 16 w ęzłow ej dadzą  
szybkie połączenie R otterdam u i A ntw erpji 
z po łudniow ą A fry k ą  w 17 dniach. O d jazdy  
będą  raz  w m ięsiącu i p ierw szy  odjazd  n a 
stąp i już  6 listopada rb. Poniew aż dw a s ta t
ki nie w ysta rcza ją  d la  u trzym an ia  Unji - 
p rzebudow uje  się trzeci s ta tek  — nieco m niej
szy (ex „N ieuw kerk") z tu rb inow ca  na  mo
torow iec, o silniejszych m otorach. S tatk i

p rzed  C apstadem  nie będą  zaw ijać  nigdzie 
prócz D over i Las Palrnas, lecz od C apstadu  
począw szy w chodzić będą kolejno do licznych 
portów  południow ej i w schodniej A fryki.

NO W Y P O R T  W  D A N JI.
Zakończone są już  p e rtrak ta c je  pom ię

dzy  R ządem  duńskim , a zarządem  m iasta 
N aestved (13.000 m ieszkańców ) w spraw ie 
budow y kanału  i portu  p rzy  tem mieście, 
k tó re  się zn a jd u je  w  bezpośredniem  zap le
czu K arrebaeksm inde. Poniew aż budow a no
wego p o rtu  łączy  się z rozbudow ą kosztem  3 
mil. koron istn iejącej tam  pap iern i, to p rzew i
dyw ać m ożna, że jednocześnie z otw arciem  
portu  w  N aevsted rozpocznie się im port od 
niego surow ców  po trzebnych  dla fab ry k ac ji 
pap ie ru  i ew ent. celulozy.

W IADO M O ŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE
W  SPR A W IE D O K Ł A D N E G O  W YPEŁN IA  

N IA  ZAŚW IADCZEŃ K O M PEN SA C Y J
NYCH.

U rząd  C e ln y  w  G dyni, p rzez  k tó ry  p rz e 
chodzi znaczna część prem jiow anego w yw o
zu, zw rócił uw agę Izby naszej na n iezgod
ności, zachodzące częsito w d anych  z a w a r
tych  w 'zaśw iadczeniach o k o m pensacy jnym  
w yw ozie, w y staw ian y ch  p rzez  Izb y  z dane- 
ini«*W zaśw iadczen iach  na  z w rot: cła, w y sta 
w ianych  p rzez  o rg an izac je  branżow e.

N iezgodności ie, zachodzące zarów no co 
do w agi, ja k  i w artośc i itow aru, u tru d n ia ją  
dokonan ie  o d p raw y  ce lne j, n a ra ż a ją  firm y  
eksportow e na  zw łokę i  s tra ty , o raz sk ła n ia 
ją  u rzę d y  celne w  k ie ru n k u  fo rm alis tycznej 
i d rob iazgow ej kon tro li. C elem  u n ik n ięc ia  
n a  p rzyszłość  ty ch  rozbieżności Izba  w y m a 
gać będzie  iod eksporterów ^ o trzy m u jący ch  
zaśw iadczen ia  ko m p en sacy jn e  na  tow ary , 
k o rzy s ta ją c e  ze zw ro tu  cła, p rzed s taw ian ia  
zaśw iadczeń  na zwroit c ła  p rze d  w ydaniem  
zaśw iadczeni a kom pensacy jnego .

P onad to  w  U rzędzie  C elnym  w  G dyn i 
u sk arżan o  się na (niedokładne w y p e łn ian ie  
p rzez  zw iązki b ranżow e zaśw iadczeń na 
zw ro t cła, k tó re  często są w y staw ian e  bez 
da ty , z pom yłkam i w n u m era c ji itp. Izbie 
okazano  szereg  zaśw iadczeń  n a  m eble gięte, 
w y ro b y  w łók ienn icze  i m etalow e, w  k tó ry c h  
m ia ły  m iejsce niedloMjadności lego rodza ju .

K O N TY N G EN T O W A N IE IM PO R T U  
O TRĄ B PSZENNYCH W  FIN L A N D JI.

N a zasadzie porozum ienia fińsko - f ra n 
cuskiego z dn ia  2 czerw ca br. w  spraw ie im
portu  do F in lan d ji otrębów  pszennych (fari- 
nes fourrageres de froinent) w prow adza  się 
z w ażnością na tychm iastow ą kon tyngen t na 
im port o trębów  pszennych, k tó ry ch  n a jn iż 

sza n a tu ra ln a  zaw artość popiołu wynosi 2,4 
proc., p rzyczem  jako  podstaw ę do k a lk u la 
cji w zięte są liczby im portu tak ich  pszen
nych  otrębów  w term inie 1 w rześnia 1933 r.
— 26 lutego 1934 r., k tó ry  w ynosił ogółem 
29.924 ton.

Jednocześnie udziela  się F rancji praw o 
w prow adzen ia  w term inie 1. 3. — 1. 9. 1934 r.
— ogółem 7.387 ton otrębów  pszennych, 
z czego jednak  80 proc. — czyli 3.283 ton de
n a tu ro w an y ch  drogą farbow ania . N a zasa
dzie k lauzu li najw iększego up rzyw ile jow a
nia korzystać  będą z kontyngentu  w yłącznie 
H olandja i Polska.

U dział Polski w  pow yższym  kon tyngen 
cie (około 29.924 ton) w ynosić ma 4.927,6 
ton o trąb  pszennych n iefarbow anych  oraz
3.982,9 ton o trąb  farbow anych . Polska w te r
m inie 1 mar<P — 31 m aja  1934 r. w yko rzy 
sta ła  całkow icie kon tyngen t o trąb  pszennych 
n iefarbow anych , pozostaje więc na  1. 9. dla 
Polski jedyn ie  około 600 ton otrębów  pszen
nych farbow anych . Im port polskich o trąb  
pszennych n iefarbow anych  jest na  sku tek  te
go zabroniony do I. 9. br., k iedy  now y pół
roczny term in kontyngen tow y m iałby się 
rozpocząć.

P rzy  te j sposobności Poselstw o podaje 
dla o rjen tacji n astęp u jącą  tabelę porów naw 
czą ilu s tru jącą  im port o trąb  pszennych w te r
minie 1. 3. 31. 5. 1934 r. (w tonach  tak  fa r 
bow anych, jak  i n iefa rbow anych  razem ):

Krancjti H olandja Polska
1.534 1.617' 8.822

Poselstwo R. P. w  Ile]sinicach.

D R U G I K O N K U RS P. N. „DO BRY 
E K SPO R T 44.
W zorem  roku  ub ieg łego  P ań stw o w y  In 

s ty tu t  fcksportow y u rzą d z a  w  na jb liż szy ch  
■miesiącach d rug i k o n k u rs  p. n. „D obry  Lk-



spo rt . P o lega  oin — ja k  w iadom o — na 
tein, że to w a ry  polskie, opakow ane do d a le 
kiego tra n sp o rtu , Icdbyw ają d łuższą podróż  
m orską i w racaj a do Polski, poczem  p o ró w 
n yw ane  są z d u p lik a tam i id en ty czn y ch  to 
w arów , p rzech o w y w an y ch  w  Polsce w  m oż
liw ie n a jlep szy ch  w aru n k ach  sk ładow ania .

Toiwar, k tó ry  p rzeszed ł ten  uciąż liw y  
tra n sp o rt, je s t  p o ró w n y w an y  p rzez  e k sp e r
tów  z tow arem , p rzechow yw anym  w k ra ju  
i na podstaw ie  ty ch  bad ań  opracow ane są 
w nioski p rak ty c zn e  co do opakow y w ania  to- 
v arów  na tra n sp o rt n S rsk i.

W  roku  ubiegłym  ta k i k o n k u rs, po łączo
ny z pokazem  ‘w zbudził żyw e za in te reso w a
nie i stal się podstaw ą do w prow adzen ia  
szeregu  ulepszeń w  techn ice  ekspo rtow ej.

D o w iad u jem y  się, że w  r. b. tow ary , u- 
czesitniiczące w k o n k u rsie , p rzew iez ione  b ę 
dą na  s ta tk a c h  F ar E ast Line n a  tra s ie  G d y 
nia  Jokoham a — G dynia . W ten  sposób 
p rz e jd ą  one d w u k ro tn ie  p rzez  n a jg o rę tsze  
m orze św ia ta  — m orze C zerw one, przez 
gorący i w ilg o tn y  pas O ceanii In d y jsk ieg o  
i bu rz liw e  m o rza  chińskie. W  ro k u  ub ieg
łymi, j a k  w iadom o, k o n k u rs  odbył się na t r a 
sie G d y n ia  — N ow y Y ork Rio d e  Janeiro  
— Buenos A ires — G dynia .

T egoroczny  k o n k u rs  b ędz ie  m ia ł m ie jsce  
iw* m iesiącach  jes ien n y ch . F irm y , z a in te re 
sow ane w  k o n k u rsie , m ogą się zgłaszać po 
in fo rm acje  i w a ru n k i k o n k u rsu  do P ań stw o 
w ego In s ty tu tu  E ksportow ego.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU RO ŚLIN  STRĄCZ
K O W Y C H  W  SYRJI.

Z p roduk tów  strączkow ych ry n ek  sy ry j
ski, z powodu n iew ystarczającej dotychczas 
p rodukcji k rajow ej, konsum uje corocznie 
znaczniejsze ilości sp row adzanej fasoli i gro
chu b a rw y  zielonej.

Fasoli sprow adzono do Syrji w  roku 
1932 — 646 ton, a w  roku 1933 — 783 ton. 
G a tunku  małego i średniego dostarcza głów 
nie^ B u łgarja  i R um unja, a dużego (około 25% 
ogólnego zapotrzebow ania) G recja  i F ran cja . 
Im port następu je  w  m iesiącach w rzesień-kw ie
cień. Z apotrzebow anie odnosi się w  75 proc. 
do fasoli koloru białego. O pakow anie  w  w or
kach ju tow ych  po 100 kg. b ru tto  za netto. 
Z an łata  nasjgipuje za gotów kę za w ydan iem  
d oku m entów  przew ozow ych.

F irm y  sy ry jsk ie  in teresu ją  się im portem  
z Polski głów nie fasoli dużej ga tunku  „gros- 
gros“ p rzeb ran e j ręcznie, k tórej Saloniki 
i M arsy lja  nie sa w  możności dostarczyć 
w odpow iedniej ilości. Co się zaś tyczy  ga
tunków  niniejszych, firm y  te są zdan ia  że 
z pow odu gorszych w aru n k ó w  tran sp o rto 
w ych z Polski w  porów naniu  z R um unją  
i B ułgarją , k o nku renc ja  d la  ty ch  p roduk tów  
polskich na  ry nku  syry jsk im  b y łab y  u tru d 
niona.

C eny zagranicznych  p roduk tów  strącz
kow ych na  ry n k u  sy ry jsk im  podlegają  zw y
kle w  ciągu sezonu im portow ego pew nym  
w ahaniom . O sta tn ie  ceny za tonę cif B ejru t 
w ynosiły :

„gros - gros“ Frs. 1350
duży  „ 900—1000
średni „ 700
m ały „ 500
W ielkość im portu grochu zielonego su 

chego trudno jest oznaczyć z pow odu z a k la 
sy fikow an ia  go w sy ry jsk ie j sta ty styce  p rz y 
wozow ej łącznie z bobikiem . G łów nym  jego 
dostaw cą, w  tym  sam ym  sezonie co fasoli, 
jest H olandja, k tó ra  dostarcza w  w orkach  ju 
tow ych a 50 i 100 kg. Z ap łata  następow ała  
rów nież za gotówkę. O sta tn ie  ceny tego a r ty 
kułu za tonę cif B e jru t podano: Frs. 1200 lub  
Gulcl. hol. 125.

N a groch żółty  „pois chiclies" istnieje 
m niejsze zapotrzebow anie. P. I. E.

O PŁ A T A  O D  IM PO R TU  ŻYTA D O  BELG JI.

R ząd belg ijsk i w prow adził na  żyto z dn. 
18 czerw ca r. 1934 opłatę licency jną w  w yso
kości 10 franków  od 100 kg. O p ła tę  tak ą  do
tychczas op łacała  jedyn ie  pszenica i jęcz
mień.

P ro jek tow ane jest podobno w prow adze
nie podobnej op ła ty  na k u k u ry d zę  ze w zglę
dów  fiskalnych , poniew aż, ja k  w iadom o, Bel
g ja  nie jest producentem  k u k u ry d zy .

O p ła ta  od ży ta  jest m otyw ow ana n ieren 
tow nością, p rzy  obecnych cenach, p rodukcji 
ży ta  w  Belgji. Z arządzenie łączy  się z akcją, 
p row adzoną od dłuższego czasu na rzecz tak  
zw. w aloryzacji zbóż w Belgji.

Poniew aż p rodukcja  ży ta  w Belgji nie 
w ystarcza  na pokrycie  zapotrzebow ania, 
p rzypusżczają  zainteresow ani, że dzięki u s ta 
leniu op ła ty  producenci belgijscy będą m o
gli sprzedać swą p rodukcję  po lepszej cenie 
przed październ ik iem  br., to jest w  okresie, 
k iedy  w w óz ży ta  jest stosunkow o słaby.

P. I. E.

PO L SK O  — FIŃSK I U K ŁA D  HA ND LOW Y .
W  dn. 30 ub. m. podp isany  został w  W ar

szaw ie przez p. m in istra  S praw  Z agranicznych 
Józefa Becka i posła nadzw yczajnego F in
landji min. Idm ana p ro tokół ta ry fo w y , s ta 
now iący  uzupełnienie tra k ta tu  handlow ego 
m iędzy Polską a F in land ją  z dn ia  10 lis topa
da  1923 r.

Na podstaw ie tego pro tokółu  Polska 
p rzy zn a ła  F in lan d ji szereg zniżek celnych, 
m iędzy in. na: pap ier, tek tu rę , m iazgę d rze
w na, noże fińskie, m asielnice, w irów ki do 
m leka itd.

Ze sw ej strony  F in lan d ja  udzieliła Polsce 
stab ilizacy j celnych m. in. na  następu jące  a r 
ty k u ły  polskiego eksportu : chmiel, kw as
siarczany, miedź, cynk, biel ołow ianą itd.



Protokół zaw arty  został na  okres roczny 
poczem  może być au tom atyczn ie  p rzed łu 
żony.

I
ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I

ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I. 
E. W  O K RESIE O D  17 D O  2? CZER 
W C A  1934 R.

BELGJA. Z natychmiastową mocą obowiązującą pod
wyższył Rząd belgijski do wysokości 10 fr. od 100 kg. 
opłatę licencyjną od żyta

BUŁGARJA. Terminy płatności zobowiązań przez 
firmy importowe uległy w myśl zarządzenia Banku Naro
dowego .przesunięciu o 3 Jo 6 miesięcy i stasowane są wo
bec krajów, mających z Bułgarją umowy rozrachunkowe. 
W  stosunkach z innemi krajami terminy płatności były już 
uprzednio znacznie dłuższe.

CZECHOSŁOWACJA. Z ważnością od 7. VI. 1934 
został Zaszeregowany do systemu pozwoleriiowego przy
wóz następujących artykułów:

Poz. 10 winogrona suszone, koryntki, 29 proso, 32b 
łubin, 35 winogrona świieże, 44a jarzyny suszone też solo
ne ex 61 siano, ex 92 skwarki,

Z ważnością od 15. VI. b. r, został zaszeregowany 
do systemu ipozwoleniowego przywóz nast. artykułów: 
251 a) siatki do gazu (wyżarzone i nie), 205 a) przędza 
konopna pojedyncza; -surowa, 307 włókna kauczukowego 
nieo,plecione (także płaskie, nie szersze niż 3 mm.)

ESTONJA. Na mocy rozporządzenia z dnia 20 czer
wca r. 1934 wprowadzono izwrot cła na blachę zwyczajną
0 grubości 1 m,m. w wysokości 2,5 cent, od 1 kg. netto i 

na blachę cynkową 8 centów od 1 kg.
FRAN CJA. Przedłożony został Parlamentowi do roz

patrzenia proiekt zwyżki cła na świece parafinowe, (poz. 
321), iprzyczem w taryfie  minimalnej zaprojektowano 
zwyżkę cła z 278,80 na 836 fr.w generalnej z 836,40 na 
2.500 fr. od 100 ,kg. Jednocześnie z powyższem przed ło
żono projekt zniesienia podatku  obrotowego i p rodukcyj
nego od zboża i ziemniaków.

Ministerstwu Rolnictwa przedłożony został przez 
producentów pro jek t skreślenia kontyngentu na mió 1 w 
ogólności i zmniejszenia kontyngentów na miód z kolonij 
francuskich.

Z dnietn 20 sierpnia r. 1934 wchodzi w życie rozpo
rządzenie odnośnie przymusu znakowania wszelkich kape
luszy męskich, szkieletów do parasoli z rączkami lub bez
1 małych zegarków stojących; z dniem 18 sierpnia d re
wnianych rączek do narzędzi rolniczych i albumów. W y
czerpane zostały kontyngenty w stosunku do autres pays 
na przyrządy do doświadczeń fizycznych, obuwie skórza
ne męskie, akumulatory, meble i ich części.

Rozporządzeniem z dn. 15 czerwca 1934 r, podwyższo
na została do wysokości 10 fr. za 100 kg. opłata licencyj
na od ryżu.

Na mocy rozporządzenia z dnia 10 czerwca 1934 za
broniony został import i tranzyt bydła żywego i produ
któw zwierzęcych w stosunku do tych państw, które sto
sują jakiekolwiefk represje do takich towarów francu
skiego pochodzenia.

G RECJA. W  dniu 13 czerwca r. 1934 ogłoszone zo
stało rozporządzenie odnośnie kontyngentów na drugie 
półrocze r. b. Termin skontyngentowania importu  prze
dłuża się do 31 grudnia r. 1934. Izby handlowe i przemy
słowe przydzielają kontyngenty, tak jak to -miało miejsce 
w półroczu ubiegłem. Termin niewyzyskanych kontyn
gentów w okresie ubiegłym przedłużony został do 15-go. 
czerwca r. 1934.

H ISZPAN JA. Dekretem z dn. 7 czerwca r. 1934 
ustanowiony został kontyngent na węgiel drzewny na 3 
kw artał r. b. w wysokości 10173 ton.

Z dniem 25 czerwca r. 1934 skonty-ngentowany .zo
stał przywóz podkładów kolejowych, słupów telegrafi
cznych, koipalniaików, desek grub. do 40 mm. blach żela
znych i stailowvch, motorów Diesla, motorów elektrycz

nych, motocykli, mydeł toaletowych oraz esencyj pachną
cych bezalkoholowych. Bez oigraniczeń wejdą tylko wy
syłki nad»ne bezpośrednio ido Hiszpanji najdalej 24 czer
wca r. 1934.

HOL AND JA. Odnośne władze celne wyjaśniają, że 
klepki do beczek, dna i pokrywy drewniane w stanie po
jedynczym nie są zabronione do przywozu i cło wynosi 
6%  ad valorem +  dodatkowa opłata w wysokości 5%, tak 
że łączna opłata celna wynosi 11% ad valorem.

Przedłużone zostało do 31 stycznia r, 1935 kontyn
gentowanie importu kaszy.

Rząd podobno opracowuje projekt skonty.ngentowa- 
nia wwozu materjałów i wszelkich wyrobów 
z lnu, półlnu i konoji .  P ro jek t rzekomo przewiduje 
ustanowienie lat bazowych 1931 i 1932; ustawowo przysłu
giwać ma 65% przeciętnego importu podczas lat bazo
wych.

HONDURAS. W  myśl dekretu z 11. V. 1^34 r. utwo
rzona zostaje komisja dewizowa, która posiada monjpol 
handlu dewizami i sprawuje kontrolę eksportu. Dewizy 
nie pochodzące z eksportu, nie podlegają Komisji dewi
zowej.

INDOCHINY. Obowiązujący we Francji przymus 
znakowania krajem pochodzenia importowanego masła, 
miodu, owoców, jaj, wyrobow z papieru i -artykułów biu
rowych nie obowiązuje przy imporcie tych towarów do 
Induchin.

IRLANDJA, Z dniem 11 czerwca podwyższono pre- 
mje wywozowe na  mięso z owiec i baranie z 10 na 16 szyi. 
od cwt.

ŁOTWA. Projektowane ijest wprowadzenie zwyżki 
cła ma szereg towarów. W pierwszym rzędzie zwyżkami 
mają być objęte wyroby gotowe i surowe. Zwyżki mają 
mieć zdecydowanie fiskalny charakter.

NIEMCY. W  dn. 11 czerwca r. 1934 ogłoszone zo
stało rozporządzenie, dopuszczające urząd celny w Lubliń
cu do odprawy transportów jagód pochodzenia polskie
go.

Sytuacja dewizowa w Niemczech spowodowała wy
danie zarządzenia, które uzależnia przydział dewiz w  
danym dniu od wysokości wpływu dewiz do Banku Rze
szy w tym samym dniu. Począwszy od 25 czerwca r. 1934 
dewizy są .przydzielane w ten sposób, przyczem w pier
wszej linji zaspakajane są należności z? import surowców 
i środków niezbędnych do życia. Podstawę przydziału 
stanowią jak dotąd pozwolenia specjalne i ogólne urzę
dów dewizowych. Zapłaty uskuteczniane w drodze rozra
chunków są również podporządkowane nowym zarządze
niom. Wydawane w obrocie towarowym pozwolenia dewi
zowe mai ją obecnie stanowić tytko podstawę do ubiega
nia się o dewizy. Ogólne pozwolenia maią  być od dn. 1. 
VII. 34. zreformowane. W pła ty  na konta specjalne, wyni
kające z porozumień rozrachunkowych, nie są objęte 
tem zarządzeniem.

NIKARAGUA, Rozporządzeniem z dn. 23 kwietnia

r, 1934 wprowadzony został podatek od olejów i tłusz
czów.

SZW ECJA. Parlam ent szwedzki uchwalił w dniu 
13 czerwca -b. r. cło na siarczan amonu w wysokości 3 
koron n a  100 kg. Ustawa obowiązywać ma w -iiągu na
stępnych trzech lat.

Ustawa była przez wnioskodawców umotywowana 
koniecznością ochrony przed dumpingiem zagranicznym 
na szkodę przemysłu szwedzkiego, wytwarzającego s iar
czan amonu.

WIELKA BRYTAN JA. W  dn. 20. VI 34 wniesio
ny został do Izby Gmin projekt ustawy, która ma wejść 
w -życie 1. VII. 34. Ustawa przewiduje utworzenie urzędów 
clearingowych, udzielenie Boar-d of Trade pełnomocnictw 
w zakresie wprowadzenia kontyngentów lub zakazów 
importu woibec krajów stosujących taki system itp.

W  związku z wprowadzeniem w dn. 7 czerwca r, 
1934 zwyżki cła na rakiety tenisowe odnośne władze cel
ne wyjaś,niaiją, że zwyżka ta  odnosi się do rakiet,  w a
żących ponad 9 uncji sztuką.



MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
F IR M Y  Z A G R A N IC Z N E , P O S Z U K U J Ą C E  

K O N T A K T U  Z E K S P O R T E R A M I P O L 
S K IM I.

D u ż a  f i rm a  w  G ib ra l ta r z e  z oddz ia łem  w Ma- 
rokku ,  z a in te re so w a n a  je s t  ob jęc iem  p rz e d s ta w i
cie ls tw  f i rm  polskich, E/15440/21/Cb.

F irm a  a m e r y k a ń s k a  p o sz u k u je  dostaw ców  róż
nego ro d z a ju  d ro b n y c h  a r ty k u łó w ,  k tó ry c h  cena  
knie p o w in n a  p rz e k ra c z a ć  pól do la ra .  P/15088/59/Sz.

F irm a w N ew  Y o rku  in te re s u je  się w y ro b a m i 
k o szy k a rsk iem  i. P/15087/49/Sz.

W  I ło la n d j i  i s tn ie je  z ap o trzeb o w an ie  na sz tucz
ne kw ia ty ,  czapeczk i t r y k o to w e  dam skie ,  f an taz y jn e ,  
na m e ta lo w e  ozdoby  "do kape lu szy .  P/l5567/64/S.z.

F i r m a  h o le n d e r s k a  p o sz u k u je  d ostaw ców  o b rę 
czy w ik lin o w y ch  do beczek. P/I5705/49/Sz.

F irm a  a rg e n ty ń sk a  in te re s u je  się im p o r tem  
z Po lsk i b ły s k a w ic z n y c h  sp inaczy . P? 1,5096/5-C/Ro.

Fi rm a  p o r tu g a lsk a  in te re s u je  się importfcm su 
row ej przędz* ln iane j,  używ ane* do fa b r y k a c j i  w ę 
żów p a rc ian y ch  i pasów. P / l 5299/51/R,

Bliższe in fo rm a c je  w p o w yższych  s p ra w a c h  m o
gą uzy sk ać  za in te re so w a n i  c K p o r t e r z y  w P a ń s tw o 
w ym  In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszeniu n a le 
ży pow o łać  się na o dn ośny  n um er .  F irm y ,  k tó r e  nie  
p o zos taw a ły  do tychczas  w  bliższym  k o n ta k c ie  z In 
s ty tu tem ,  w in n y  u a d e s ł a ć  jed n ocz eśn ie  swe r e f e 
rencje .

F irm a  h is zp ań sk a  ..Ttinwahl & T au tz ,  Suc“. Bil
bao. A lam ed a  de Recalde  23 (adres te leg r .  „Ring- 
w altl“) o f i a ru je  d la  po lsk ich  e k sp o r te ró w  sw oje  
usługi,  jako  im p o r te r  na w ła sn y  ra c h u n e k ,  p r z e d s ta 
wiciel lub  k o m is jo n e r  w n a s tę p u ją c y c h  a r ty k u ła c h :

1. d rzew o, k loce  ła ty ,  deski.
2. m a t e r i a ły  dla p rz e m y s łu  m eb low ego  (51?óry 

i im i tac je  sk ó r  na obicia, sp ręży n y ,  okucia  itp).
5. inn e  a r ty k u ły ,  k tó r e  m ogą  in te re so w ać  r y 

nek  h iszpański.
F irm a  pos iada  rozga łęz ione  s tosunki na c*ałvm 

pó łw ysp ie  ib e r y js k im  i o b jeżd ż a  w ażn ie jsze  ośro Iki 
hand low e.

OFERTY I ZAPYTANIA FIRM AMERYKAŃSKICH.

Nr. 4052/55 — A g en t  a m e ry k a ń sk i  r e f l e k tu je  na  ob 
jec ie  zas tęp s tw a  sp rzed aż y  fi rm  polskich  na  
S ta n y  Z jednoczone.

Nr. 179/54 — D om  h a n d lo w y  w  N ew  Mirku zak up i  
sk rzy n k i  do noży w s tan ie  p o l i tu ro w an y m .

Nr. 515/54 — F irm a a m e r y k a ń s k a  p o sz u k u je  age n ta  
k o m is jo n e ra  w celu zak u p u  b i tn ych  skórek  
kró l iczych .

N«* 209/54 — F i rm a  im p ortow a  p o sz u k u je  dostawców  
nasion słonecznifta.

Nr. 557/54 — W y tw ó rn ia  a lkoho low a in t e r e s u j e  się 
im p o r te m  z Po lsk i b u te le k  fa so no w any ch  jlo 
l ik ie rów  m ożliw ie  o ry g in a ln y c h  ksztSftów.

N r. 542/54 — D e s ty l a rn ia  w New Y orku  poszukuje- 
kaps l i  b u te lk o w y c h  do win m u su jący ch .

Nr. 642/54 — A m e ry k a ń s k i  ag en t  h a n d lo w y  pros i  o 
sk ład an ie  p ró b e k  i o fe r t  n a  ja g o d y  ja ło w 
cowe.

Nr. 662/54 — D om  h an d lo w y  w N ew  Yorku p ro p o n u 
je  o b jęc ie  z a s tęps tw a  sp rzed aży  n ie p rz e m a k a l 
nej  tk a n in y  t. zw. „A rt  - S u ed e“ (sztuczny 
zamsz"

Nr. S95J54 — F i r m a  n ow o jo rska  p ra g n ie  naw iązać  
k o n t a k t  z do s taw cą  szczeciny p rz e ro b io n e j  
w  Polsce.

Nr, 920/54 — D o m  H an d lo w y  w N ew  Yorku p ra g n ie  
im p o rto w ać  d re w n ia n e  i m e ta low e  p rz y b o ry  
ku ch en n e .

Nr. 986/54 — F irm a  n o w o jo rs k a  r e f le k tu je  na zak u p  
żyta  d la  celów  d y s ty la c y jn y e h .

Nr. 988/54 —: F i r m a  n o w o jo rsk a  zaku p i  ró żne  ozdoby 
do suk ien  (korale, p ac io rk i ,  dżety , etc.)

Nr. 2080/34 — Z astępca  sp rz e d a ż y  n a  a m e r y k a ń s k ą  
p as tę  do czyszcz«nia  sam ochodów  je s t  poszuk i
w any .

Nr. 2152/54 — Im p o r te r  a m e r y k a ń s k i  pros i o s k ł a d a 
nie o fe r t  na  beczki do rum u i k o m p le ty  k lep ek  
g o tow ych  na . w ymienione-,  beczki.

NTr. 2175/54 — B iuro  no w o jo rsk ie  z g łasza -sw o je  u s łu 
gi d la  po lsk ich  im p o r te ró w  i ek sp o r te ró w ,  p o d e j 

m ie  się p ośredn ic tw a ,  p r z y jm ie  zas tęps tw a.  I n 
te r e s u je  się rów n ież  z a k u p e m  w Polsce g r z y 
bów  suszonych.

N r. 2205/54 — F a b r y k a  wodomierjfc  o fe ru je  sw e w y 
roby .  _

Ni 2247/54 — W y tw ó rn ia  p a l c j i s k  m ech an iczny ch  
odda  zas tęps tw o  lu b  w y łą c z n ą  sp rzed a*  n a  P o l 
skę.

Nr. 2577/54 — D om  h an d lo w y  w  B ro o k ly n ie  o fe ru je  
m a s z y n y  do o b ra b ia n ia  m e ta l i  i d ru tu .

Nr. 2580/54 — P rzeds taw ic ie ls tw o  je s t  do o d d an ia  nu 
a la rm on )!  s z k a tu ły  og ji io trw ałe  (ska rbczyk i  
ręczne  i przenośne) .

Nr. 2595/54 — Im p o r te r  a m e r y k a ń s k i  r e f le k tu je  na 
dostaw ę nasion lnu i konopi,

r. 2*19/54 — W y tw ó rn ia  d ę tek  sam ochodow ych  s a 
m oczyn n ie  zask lep i a jamach otw ory , odda p r a 
wo w y łą c z n e j  sp rzed aż y  na Polskę .

Nr. 2527/54 — B iuro  sp rz ed aży  p a te n tó w  i w y n a la z 
ków p o sz u k u je  k o re sp o n d en ta  w Polsce. 
P o w a ż n y m  re f lek tan to m  p o lsk im  R efe ra t  E k - '

sp o r to w y  nasze j  Izby  udzieli  b l iższych  in fo rm a c y j .

SPRAWY TARYFOWE
Z A G A D N IE N IE  O G Ó L N E J  O B N IŻ K I  T A 
R Y F  T O W A R O W Y C H  N A  P. K . P.

W  czasach osta tn ich  podnoszona je s t 
sp raw a  konieczności g en e ra ln e j obniżki ta 
ry f  tow arow ych  n a  P. K. P. O św iadczają  
się za tem  n ie k tó rz y  Członkowie ©becnegioi 
rząd u  — p ra sa  rządow a (szczególnie „G aze
ta  P o lsk a“) w  k ażd y m  niem al num erze  p rz y 
nosi a r ty k u ł i uw ag i n a  ten  tem at — duża 
część sfe r gospodarczych , zw łaszcza ro ln i
czych w y s tę p u je  coraz g łośn ie j z lym  p o stu 
latem  ta k  na P. R. K., j a k  i na  zew nątrz .

ja k ż e  p rzedstaw ia  się la w ażn a  sp raw a 
h isto ryczn ie?  Jak ą  b y ła  i je s t  sy tu a c ja  t a 
ry fow a kolei na  tle  k ry zy su  gospodarczegio 
i spadku  przewozów? 'k tó ry  ustal dop iero  w  
d łu g ie j po łow ie 1933 r.

P o g łęb ia jący  się k ry zy s  gospodarczy  
poc iągną ł za sobą konieczność zn iżkow ej 
a k c ji  ta ry fow ej na  rzecz poszczególnych 
gałęzi życ ia  ^gospodarczego. A k c ja  ta, ro z 
p oczęta  jesmeze w  roku  1931 i p row adzona  
g łów nie w dzia le  ta ry f  ek sp o rto w \ cli. w zm o
żona została  w  ro k u  1932 p rz y  jednoczesnem



rozciągnięciu  je j  w  końcu  1932 r. rów nież 
na ob ró t w ew n ętrzn y , iwi w y n ik u  odnośnych 
uchw al K om itetu  Ekonom icznego M inistrów .

G e n e ra ln a  obn iżka  ta ry fy  tow arow ej 
ro s ia ła  zan iechana, pon iew aż  n ie w szystk ie  
gałęzie  gospodarcze w y m ag a ły  p o p arc ia  ta 
ry fow ego  i n ie  w  jed n ak o w y m  stopniu . Li- 
dżąc s ię  p rze to  z m ożliw ościam i finansow eini 
kolei, uznano za w łaściw e obniżać ta ry fy  
na tók ich  odcinkach  gospodarczych , k tó re  
n a jw ię c e j tego po trzebow ały , dostosow ując  
ro zm iary  u lg  do rzeczy w istych  potrzeb .

P o lity k a  Laka p row adzona  b y ta  w ciągu 
rołcu 1933. W ten  sposób M -stwo K om unika
cji p rzep ro w ad z iło  dość szeroko zak ro jo n ą  
a k c j ę  ta ry fow o  — in te rw e n cy jn ą  bez po
w ażn iejszego  uszczerbku  d la  rów now agi 
budże tu  kolejow ego. O b liczen ia  w y k a z u ją , 
że ulgi 'tary fow e przy przew ozie  tow arów  
udzielone ty lk o  w  ciągu r. 1933 d a ją  k.vv*otę 
około 50 m il jo n ó w  zł.

W ub ieg łym  ro k u  sy tu a c ję  ta ry fo w ą  k o 
lei bada ła  sp ec ja ln a  k o m isja  tary fow a, złożo
na z p o d se k re ta rz y  slanu  M in istertw  gospo
darczych .

K om isja  ta  doszła do w niosku, że a k c ja  
in ie rw en cy  j no—ta ry fo w a  w in n a  być  zan ie 
chana, jeśli rów now aga b u d że tu  P. K. P. m a 
być  u trzy m an ą . N ie w yklucza to  natom iast 
zniżek, m ających  na  celu w zm ożenie p rzew o
zów, albo u ruchom ien ie  now ych. C hodzi ty lko  
o to, a b y  dodatkow e p rzew ozy  p o k ry  w a ły  k o 
sz ta  w łasne  kolei. W p rzec iw nym  raz ie  na leży  
szukać rek o m p en sa ty  w  innych  ta ry fach .

T eo re tyczn ie  m ogą być  b ran e  pod u w a
gę c z te ry  kom binacje :

1). O b n iżk a  jed n y c h  ta ry f  kom pensow ana 
je s t  podw yżką  innych. W ów czas m ia łaby  
m iejsce nie g en e ra ln a  obniżka, lecz «zęścio^ 
w e ulgi, rów now ażone we w pływ ach  k o le jo 
w ych p odw yżką  ta ry f  na  inne p rzew ozy.

2). O bn iżka  z g w aran c ją , że u b y tek  w p ły 
wów ko le jo w y ch  z poszczególnych p rzew o
zów będzie  skom pensow any  ilościow ym  w zro 
stem  przew ozów  w y n ik a ją c y m  z obniżki ta 
ryf.

3). O bniżka , p o d y k to w an a  p rześw iadcze
niem , że uchron i ona k o le je  p rzed  jeszcze w ię 

PRZEMYSŁ I HANDEL
R O K O W A N IA  P O L S K O  —  G D A Ń S K IE  

W  S P R A W IE  Z B Y T U  R Y B .

O statn ie  tygodnie  p rzyn iosły  nam  podp i
syw anie szeregu um ów  specjalnych  m iędzy 
Polską a W. M. G dańskiem , regu lu jących  sto
sunk i gospodarczo - społeczne pom iędzy obu 
stronam i. U m ow y te p rzyczyn ią  się do dalszej 
konsolidacji w zajem nego w spółżycia i pozwo
lą n a  norm alne korzystan ie  z drugiego porty  
polskiego jakim  jest G dańsk,

kszym  uby tk iem  w pływ ów , k tó ry  nastąp iłby  
jako  sku tek  w iększego-skurczenia przew ozów , 
k tó re  m iałoiby m iejsce, g d y b y  ta r y f y  nie zo
sta ły  obniżone.

4). O bn iżka  bez żad n e j rek o m p en sa ty  d la 
P. K. P.. p o d y k to w an a  w zględam i ogólno—go
spodarczemu.

Ja k  w yżej zostało w ykazane , M inisterstw o 
K om unikacji, począw szy od r. 1932, weszło 
było  n a  tę  o sta tn ią  drogę.

M usiało je d n a k  z n ie j naw rócić  z chw ilą  
gdy  u ja w n iły  się  do tk liw ie  J e j  s k u tk i;  po ca
łym  szeregu obn iżek  ta ry fo w y ch  przew ozy 
w zrosły  za ledw ie  o i% ,  gdy  rów noleg le  do 
chody ko lei zm ala ły  o 13% ..

O sta tn ie  posiedzenie P aństw ow ej R ady  
K o m u n ik acy jn e j w y k aza ło  niem ożność d a l
szego pó jśc ia  po te j  drodze.

N adm ien ić  trzeb a , że pow szechnie obo
w ią z u ją c ą  zaw sze i w szędzie zasadą je s t  ró w 
now aga budże tu  ko lejow ego , stanow iącego 
jedną z na jpow ażnie jszych  pozycy j budżetów  
państw ow ych .

Jasnem  jes t, że lu k a  w  budżecie  k o le jo 
w ym  je s t  rów noznaczną z lu k ą  w ogólnym  
budżecie.

Z pow yższego w yn ika , że obniżki gene
ra ln e j ta ry f  k o le jo w y c h  nie będzie  i że obn i
żki częściowe będą m ożliwe ty lko  w  w y p a d 
kach, p rzew idzianych  w yżej pod 1, 2 i 3.

N a tem  stanow isku  stoi n iezłom nie M ini
sterstw o  K om unikacji, 'z n a jd u jąc  w  tem  pełne  
poparc ie  M in iste rstw a  Skarbu .

W szystk ie  zatem  zm iany  ta ry f , k tó ry c h  
d o m agają  się obecnie s fe ry  gospodarcze, m u
szą zam ykać s ię  w  pow yższych  g ranicach . 
W szystk ie  też p ra c e  K om itetu  T ary fow ego  P. 
R. K. i jeg o  k om isji m uszą się stosow ać do po 
w yższych  zasad.

Te sam e m yśli m uszą p rzyśw iecać  zatem  
tak że  Kolmisji d la  kom asac ji ta ry fo w e j p a ń 
stw a, zw anej zw y cza jn ie  (acz n iezupełn ie  
w łaściw ie) K om isją  d la  zb liżen ia  tary fow ego  
K resów , a pozostającej pod k ierow n ic tw em  
D r. B attaglii.

D odać tu  jeszcze należy , że w sze lk ie  a ta 
k i na sam ą 'zasadę sam ow ystarczalności P. K. 
P. m uszą obecnie zaw ieść, ze w zględu  na stan 
ogólny  'budżetu państw owego'.

RYBNY NA WYBRZEŻU
T ak  więc i w  rybołów stw ie m orskiem  n a 

leżało dojść do porozum ienia.

G dańsk  ży jący  w yłącznie z zaplecza pol
skiego, szuka, rzecz jasna, jakna jw ięce j ko
rzyści z tego stanu w yp ływ ających . G dańsk  
pragnie, ab y  surow ce lub  przem ysłow e w y ro 
b y  znalaz ły  zby t na  ry n k u  polskim , wobec 
p iętrzących  się trudności u lokow ania  tych  to 
w arów  na  rynku  swoim lub  zagranicznym . Z 
d rug ie j zaś strony  ry n ek  gdański po trzebu je



w ielu  tow arów  pochodzenia polskiego, w  k tó
re to tow ary  z rozm aitych  w zględów  zaopa
try w a ł się gdzieindziej. O bopólna korzyść z 
unorm ow anego s tan u  rzeczy jest tu  zupełnie 
jasną.

Zw łaszcza w  rybołów stw ie m orskiem  zgo
dne ułożenie się stosunków  gospodarczych 
w p łyn ie  nader korzystn ie  na  dalszy  rozw ój tej 
dziedziny. W spólność in teresów  jest tu  zbyt 
w ielką i w idoczną, ab y  m ożna ją  było pom i
nąć. Polska i W. M. G dańsk  posiada ją  ry b o 
łów stw o m orskie, k tó re  ilością połowów, za
trudn ionych  rybaków , ilością s ta tków  i n a 
rzędzi ry b ack ich  ty lko  nieznacznie różn ią  się 
od siebie. Jest jed n ak  ogrom na różnica w  celo
wości istn ien ia  rybo łów stw a m orskiego. Pol
skie rybołów stw o m orskie odznacza się ogrom 
ną ak tyw nością  i dążnością rozw ojow ą m a ją 
cą uzasadnienie w  istn ieniu  odbiorcy 32 m il jo 
nowego narodu, gdzie jeszcze długie la ta  będzie
m y zdan i na  im port ry b  m orskich zagran icz
nych, gdyż nasze w łasne rybołów stw o nie w y
starcza. W. M. G dańsk  jest natom iast tak  m a
łym  stosunkow o odbiorcą ry b  m orskich, że je
go w łasne rybołów stw o m orskie p racow ać mo
że d la  odbiorców  poza G dańskiem . D alsza 
rozbudow a gdańskiego rybo łów stw a m orskie
go, w y d a je  się z gospodarczego p u n k tu  w idze
nia niecelow ą i p rzyn ieść  może duże rozczaro
w anie już  w  najbliższej przyszłości.

G dy  polskie rybołów stw o m orskie s taw ia 
ło swe pierw sze kroki, G dańsk  zajm ow ał 
m iejsce najw iększego odbiorcy naszych  poło
w ów  i to n iety lko  jako  spożyw ca, lecz rów nież 
jako  pośredn ik  (eksport łososi i w ęgorzy za 
granicę). Jednakże  ro la G dańska  w m iarę roz
w oju hand lu  i p rzem ysłu  rybnego na  polskiem  
w ybrzeżu  m ala ła  coraz bardziej. I ta k  jeżeli 
w  roku  1925 G dańsk  odbierał sześćdziesiąt 
p rocen t polskich połow ów  m orskich, to w  
p ierw szej połowie roku bieżącego udział 
G dańska  spada  do pięciu  zaledw ie procentów . 
Jeszcze pięć procent, a nasze rybołów stw o s ta 
nie się zupełn ie sam odzielnem  i niezależnem  
Jednem  słowem  obecnie już m ożem y się obejść 
bez pośredn ic tw a G dańska  w dziedzinie ry b o 
łów stw a m orskiego, podczas gdy  rybołów stw o 
m orskie »a  teren ie W. M. G dańska nie może 
istnieć, nie m ogąc sprzedać  sw ych połowów 
na ry n k u  polskim . Z tego to pow odu pozycja  
delegacji polskiej w rokow aniach  z G d ań 
skiem b y ła  zupełn ie jasn ą  i zdecydow aną. Na 
ry nek  polski nie m ożna w puścić n ad m iaru  
p roduk tów  m orskich z G dańska  (ryby  w ędzo
ne, konserw y rybne) ze szkodą d la  p ra c u ją 
cego polskiego przem ysłu  rybnego na  polskiem  
w ybrzeżu  i w ew nątrz  k ra ju . Z d rug ie j zaś 
strony, pew ne ga tu n k i ry b  m orskich, nieza- 
prow adzonych  na  polskim  rynku , m ogłyby 
mieć pew ny  zb y t n a  teren ie W. M. G dańska, 
co byłoby  bardzo  korzystnem  i dało z a tru d 
nienie polskim  rybakom  m orskim . R okow ania 
polsko - gdańskie  w  spraw ie  obrotu ry b ą  m or
ską toczyły  się szybko w atm osferze rzeczo

wej i obopólnego zrozum ienia, doprow adzając; 
w dn iu  2 lipca  br. do uzgodnienia w szystkich 
spornych  kw esty j. W najb liższym  czasie zo
stan ie  podp isaną  um ow a m iędzy R ządem  pol
skim  i Senatem  W. M. G dańska. V  następstw ie 
czego p ó jd ą  już  um ow y w ykonaw cze pom ię
dzy  odpow iedniem i b ranżam i h and lu  i p rze 
m ysłu rybnego.

W w spółżyciu  Polski z W. M. G dańskiem  
n astąp i w ięc dalsze odprężenie na  odcinku go
spodarczym  rybo łów stw a morskiego.

B. Sotkom ski.
!
FIŃ SK O  — ESTOŃSKA W Y PR A W A  DLA 

PO ŁO W Ó W  I SO LEN IA  ŚLEDZI.

Po w ojnie św iatow ej zaznaczy ła  się w y ra ź 
nie tendenc ja  ze strony  państw  m niej k o rzyst
nie położonych w zględem  obfitu  jących w dor
sze i śledzie w ód połnocno-zachoclniej E uropy  
w raz  z Jsland ją  — w zięcia u dz ia łu  w  tych  po 
łow ach. i^inlandja, k tó ra  u zyskała  Petsam o 
sk raw ek  otw artego w ybrzeża  na  oceanie L o
dow atym  tp inbardziej czuła się zachęconą do 
spróbow ania  połowów na  w odach półnoqnycli. 
Po w ieloletnich badan iach  i p róbach  zrealizo
wano w ielką trzym iesięczną w ypraw ę fińsko- 
estońską na  3 parow cach , k tó re  będą jedno
cześnie sta tkam i m acierzystem i k u tró w  ry b o 
łów czych i p ływ ającem i solarniam i i składam i 
śledzi islandzkich.

W ybrano  oczyw iście w ody Island ji, d la  
obfitości śledzia; p u n k tu  oparc ia  w  P e tsa 
mo n ią  w ybrano , gdyż w ybrzeże to nie posia
da  jeszcze odpow iednio rozbudow anego p o łą
czenia w głąb F inlandji. M anifestacyjn ie  je d 
n ak  nazw ano jeden  ze sta tków  „Petsam o“, co 
jak b y  oznacza program  na  przyszłość i — last 
not least — brzm i ja k  ty tu ł do p raw a  połowów 
islandzkich. B ra tn ia  E stonja  figu ru je  w  w y 
p raw ie  z parow cem  Lestirand, E esti I, k tó re 
go nazw a jest rów nież m anifestow aniem  za
m iaru  uruchom ienia dalszych num erów . A 
sta tek  m a przeszło 8 000 ton nośności — więc, 
ja k  w idać, — zam iary  i p lan y  są w cale po
w ażne.

W drug ie j połowie czerw ca w szystkie 
trz y  s ta tk i w y p ra w y  zaw inęły  do G dyni 
i w zięły  u nas razem  4 400 ton w ęgla b u n k ro 
wego. S ta tk i „Petsam o" i „E estirand“ są p ra 
w ie rów nej w ielkości: p ierw szy  m a 213 ludzi 
załogi, rybaków  i robotn ików  - solarzy i sola- 
rek, d rug i — 170 ludzi. Trzeci statek , m niejszy, 
„A strea“, o nośności ok. 1 200 ton, jest s ta t
kiem  operacyjno  - aprow izacy jnym  i liczy 80 
ludzi załogi i rybaków . S ta tk i m ają  na  sobie 
liczne, k u try  rybołów cze, zapasy  beczek, soli 
i część p row ian tu  na  3 miesiąde. Pow rót, spo
dziew any  po 3-ch m iesiącach, w ykaże  w  ja 
kiej mierzfi ten  w ielki i c iekaw y eksperym ent 
w y p ra w y  śledziowej, połączonej z soleniem 
śledzi n a  bardzo  w ielkim  sta tku  m acierzy
stym  m ałych ku trów  rybołów czych i łodzi, -  
c >d n i es i e powod zen ie.



K RO N IK A .
OTWARCIE* PIERWSZEJ SM A żA R N l RYB MOR

SKICH W  GDYNI. Jąk  w iadom o sm a ż a rn ie  ry b  m o r 
skich  w  A nglii  i w  N iemczech, są to  r e s ta u ra c je ,  
w k tó r y c h  za n isk ą  o p ła tą  dostać  m o żna  posi łek  zeJ 
sm'ażonej r y b y  m o rsk ie j .  R e s ta u ra c je  ta k ie  cieszą się 
tam  wielkierrl pow odzeniem , p rz y c z y n ia ją c  się do 
zw iększen ia  s p o ż y c i a | ł y b  m orsk ich .  S m aż a rn ię  ryli 
m orsk ich  w  G d y n i  n r j ichom ił w porc ie  ry b a c k im  w lo 
kalu  w ę d z a rn i  N o rd ia  H a v e  p. A. Siedlecki m gr. p raw .  
Snlaży się p d r t j e  z czystego m ięsa  dorszy , k tó r e  p o 
d a je  się a lbo mt g'órąco, alt)o też  d o s ta rcza  się do d o 
mów, zak ładów , obozów itp. w  s tan ie  z im nym , w y m a 
g a ją c y m  j e d y n ie  od grzan ia .  P o rc je  ob iadow e około 
200 g ram ó w  czystego m ięsa  sm ażonego  s p rz e d a je  się 
po 55 groszy. P ie rw s z a  ta  sm a ż a rn ia  cieszy się w ie lk iem  
uznan ie m  zw łaszcza  w y c ieczek  z głębi k r a ju ,  k tó re  
m a j ą  j e d y n ą  o k a z ję  do zap o zn an ia  się ze sm aczny m  
i p o ży w ny m  p o karm em , j a k im  są r y b y  m o rsk ie  
z po lsk ich  połowów.

LIGA MORSKA I KOLONJALNA Zlotu Młodzieży 
w G dyni,  w y d a w a ła  w szy s tk im  uczes tn ikom  k a r t y  
żyw nościow e, gdzie  zw łaszcza duże  za in te re so w a n ie  
i zdziw ien ie  po w o d o w a ł k u p o n  n a  b a n a n y  i p o m a r a ń 
cze, j a k o  p r o d u k t  czysto im po rto w y ,  o b c iąż a ją cy  nasz  
bilans h an d lo w y .  Ze s łusznych  pow odów  M in is te rs tw o  
S k a rb u  odm ow iło  zw oln ien ia  od cła ty c h  owoców, 
w obec  czego m łodzież  z lo tow a n ie  m ia ła  o kaz ji  do 
n iep o trzeb neg o  w y d a tk u .  D z iw n y m  n a to m ias t  w y d a je  
się f a k t  n ieum ieśzczen ia  n a  k a r t a c h  żyw nośc iow ych  
dla  m łodz ieży  ry b  m o rsk ic h  z po łow ów  polsk ich  r y 
baków , zwłaszcza, że L idze M orsk ie j  i K o lo n ja ln e j  
z n an y m  jg?rt k ry z y s  w n aszem  ry b o łó w s tw ie  tlior- 
skiem. P o m in ię to  w ięc  j e d y n ą  o k az ję  do p ro p a g a n d y  d a 
rów po lsk ieko  moi-za w śró d  10 ty s ięcy  m łodzieży, 
k tó ra  n a  zlot p rz y b y ła  do G dyn i.  Z n iez ro zu m ia ły ch  
pow odów  L ig a rM o rsk a  i K o lo n ja ln a  odm ów iła  w s ta 
w ien ia  ry b  azorsk ich  do k a r t  żyw nośc iow ych ,  mimo 
stejryń, j a k i e  p ro w ad zo no  z  kó ł z a in te re s o w a n y c h  
wr tyan k ie ru n k u .

NOW Y ARTYKUŁ RYBNY W PROW ADZA SIE 
N A  POLSKI RYNEK. B ra k  zby tu  po łow u  po lsk ich  r y 
bak ó w  m orsk ich ,  tf zw łaszcza  f lądg r  i dorszy , p o w o 
d u je  w ysiłk i  ce lem  zw iększen ia  sp rz ed aży  ry b  m o r 
sk ie ! .  C h o łz i  tu p rz e d e w sz y s tk ie m  o zachęcen ie  od 
biorcy^ ry b  m o rsk ich  i p rz e k o n a n ie  go, że r y b a  ta  je s t  
p o k a rm e m  sm acznym , ta n im  i p oży w n ym . J e d n y m  z 
w ys i łków  j»st ró w n ież  dostaifćzónie o d b io rcy  r y b y  
w ta k im  stanie ,  ab y  gospodyn i w dom u m ia ła  j a k n a j -  
m nie j  k ło po tu  z oczyszczen iem  n ie z n a n e j  j e j  ryby .
Z G d y n i  w y sy ła  się w ięc  dorsze  oczyszczone,; bez 
głów. D a lsze m  u lepszen iem  je s t  w y jęc ie  ości z ry b y ,  
tak  aby  ty lko  sam o mięso pozostało, czyli rob ien ie  
tali zwartych fi le tów r f b n y c h .

O tóż  p ro d u k c ję  f i le tów  ry b n y c h  z dorsza, rozpo
częła H a la  i C h lo i n i a  R yb n a  w G dyn i ,  na  w zó r  f i le 
tów  p rz y r z ą d z a n y c h  w Anglji ,  Niemczecłk F ra n c j i  
czy D a n j i .  Świeże dorsze  w p ro s t  z po low Sw  oezyszcza 
się z w nętrznośc i,  u c ina  .głowy i w y jm u j e  w szys tk ie  
ości p o zos taw ia jąc  samo mięso. T ak ie  mięso r y b y  m r  ii 
zi się na ty chm ias t ,

b i l e ty  za m ro żon e  z do rsza  z n a jd u j ą  c h ę tn y c h  n a 
bywców n w c a łe m  w y brzeżu .

ZAKOŃCZENIE ROKOW AŃ POLSKO - G D A Ń 
SKICH w sp raw ie  w z a je m n e j  wyJHtiany p ro d u k tó w  
ry b o łó w s tw a  m orsk iego  m iało  m ie jsce  w  G d ań sk u  w 
dniu  2 lipca lir. R okow ania  te  rozpoczę ły  się w dniu  
25 czerw ca br, w G dyn i i po usun ięc iu  s p o rn y c h  pun -

KO M U N
K O N FE R E N C JA  ZARZĄDU G ŁÓ W N EG O  

I PREZESÓW  TO W A RZY STW  K U P 
CÓW  SAM O DZIELN YCH W  G R U 
DZIĄDZU.
D nia 29 czerw ca 1934 r. odbyła  się pod 

przew odnictw em  Prezesa Z w iązku p. T ad eu 

k tó w  doszło do osta tecznego  po rozu m ien ia .  Ustalono 
w ięc  j a k i e  ilości r y b  m o rsk ic h  i j a k i e  g a tu n k i  o d b ie 
rze W. M. G d ań sk  w  ciągu jed n eg o  ro ku  oraz  ja k i e  
ilości będz ie  m ógł G d ań sk  w yw ieźć  na  r y n e k  jłolski 
w  ty m  sam y m  czasie. To p o ro zu m ien ie  r a m o w e  będz ie  
p od p isan e  p rzez  S ena t  W. M. G d a ń sk a  i R ząd  polski 
ju ż  w  n a jb l iż s z y m  czasie. C e le ju  w y k o n a n ia  tego p o 
ro zu m ien ia  b ę d ą  w  d a lszym  c iągu  podpisa ije  p r y w a t 
ne ju ż  umowy m ięd zy b ran żo w e ,  p o tw ie rd zo n e  no tar-  
ja ln ie ,  m iędzy  „SischęiTę.rsorgungs<\re r b a n d “ ze s t ro 
n y  g d ań sk ie j  i p rz e d s ta w ic ie la m i  po lsk iego  h a nd lu  
i p rz e m y s łu  ryb neg o .  O rg a n iz a c ja  gdańska  zobowiążi 
się do zak u p ie n ia  w  Polsce ok re ś lo n y ch  (w ram ow ein  
rząd o w em  po rozum ien iu )  itlości ry b  m orsk ich ,  o t r z y 
m u ją c  w  zam ian  zezw olen ie  na w o lny  w yw óz do P o l
ski p rz y z n a n y c h  k on ty n g en tó w .

POŁOW Y MORSKIE W MIESIĄCU CZERWCU  
p rzy n io s ły  ogółem 256.100 k g  ryb  o w ar to śc i  97.471 zł. 
K j jp o s z c z e g ó ln e  ga ti lnki r y b  m o rsk ich  p r z y p a d a  w  kg  
(w naw ias ie  p o d a je  się w a r to ść  jed n eg o  k i lo g r  i 
w z ło ty c h ) :

P ła s tug i :  storniti 148.510 k g  (0,50 zl), z imniaa 
17.270 k g  (0*50 zł), g ładzica  11.050 kg (0,50 zi), sk a rp  
czyli tu r b o t  8.880 k g  (0,60 z!), t r  >ć 280 k g  (4.00 zł) 
ś ledziki 92(1 kg  (0,50 zł), w ęgo rze  8.410 k g  (1,50 zł) 
dorsze  45.260 kg  (0,50 zł), kwaipy czyli w ęgorzyce  
11.710 kg  (0,40 zł), szczupaki 5.260 kg  (2.00 zl). okonie  
1.560 k g  (0,40 zł), p łocie  710 kg (0,50 kg (0,50 zl), ce r ty  
500 k g  (0,50 zl).

P odz ia ł  p o łow ów  w ed le  m ie jscow ośc i p r z e d s ta 
w ia! się nas tę p u jąco :  A) po ło w y  p rz y b rz e ż n e :  Hel
47.250 k g  o w ar to śc i  15.062 zt, p ó łw ysep  H elsk i od Ja- 
s ta r i i  do W ie lk ie j  W si: 47.640 kg  - 20. 145 zł, m i e j 
scowości nad  p e łn y m  B a ł ty k ie m  od C h la p o w a  do g r a 
n icy  n iem ieck ie j :  55.420 k g  — 10.925 zl, m ie jscowości 
n a d  Z a toką  P u c k ą  od P u cka“"do O b łuża :  26.190 kg  
17.955 zł, G d y n ia :  60.720 kg  o w artośc i  21.746 zt.

B) -połowy d a lek o m o rsk ie  (B ornholm  j  g łębia  
g dań sk a ) :  f l ą d r y :  2.650 kg  — 789 zl, dorsze: 56.250 kg
— 10.875 zł.

Z łow iony to w a r  sp rzed ano :  do G d a ń sk a  75.880 kg
— 25.148 zt, w ę d z a rn io m  n a  w y b rz e ż u :  59.510 k g  —
— 54.558 zł. ^
— 17.985, in n y m  odb io rcom  na  w y b rz e ż u :  140.710 ks;

SEZON ŚLEDZI SOLONYCH IM PORTOW ANYCH  
ROZPOCZĄŁ SIĘ p rz y b y c ie m  do p o r tu  ryb ack ieg o  
w G d y n i  s ta tku  angie lsk iego  D a lw h im n ie  ze ś ledz ia 
mi ,-szkockiemi w ilości 729/1 całych  beczek  i 1.421(2 
pó lbeczek . S ta tek  p rz y b y ł  z p o r tu  Laijwick mając- na 
p ok ład z ie  rów n ież  to w a r  d la  G dańska .

T o w a r  zask ład o w an o  w  z w y k ły m  n ia g a z S i ie  
t r a n z y to w y m  H ali i C hłodni R y b n e j  w o b W  jb r a b ł i  
m ie js ca  w  C h łod n i  R y bn e j .

C e n a  za j e d n ą  d użą  beczkę  m at isów  szkockich, 
oc lonych, loco w agon , p o r t  r y b a c k i  Gctynia w ynosiła  
82 zł, dw ie  p o łó w k i droższe  o 4,50 zł.

C e n a  za dw ie  po łó w k i m a t ja s ó w  98 zł. Są to c e 
n y  o trzydz ieśc i  p ro cen t  niższe od cen zesz łorocznych, 
co t łu m acz y ć  n a leż y  sp ad k iem  fu n ta  ang ie lsk iego  
i t r w a ją c y m  -jK d a ls z y m  c iągu  k ry zy sem .

W ę d z a r n i e  N a  w y b r z e ż u  r o z p o c z ę ł y
OŻYW ION \  DZIAŁALNOŚĆ w zw iązk u  z ro zpoczę
ty m  sezonem  le tn iskow ym . W iele obozów z a o p a t ru je  
się w  ry b y  w ędzone .  W ędzarn ie  w y b ie r a j ą  to w ar  
za m rożo ny  z C hłodni R y b n e j  w  G dyn i,  gdzie  złożyli 
r y b y  w  ok res ie  d u ż y c h  poło\»ów i niskich cen. Zapasy  

■w C hłodn i R y b n e j  *pozwalają w ęd za rn iom  na w y k o 
n y w a n ie  k a żd o raz o w y ch  zleceń.

i K A T Y
sza M archlew skiego konferencja  Zarządu G łó
wnego i Prezesów niem ai ze w szystkich  m iast 
Pom orza. Przedm iotem  obrad  b y ła  .spraw a 
w yborów  do Izby Przem ysłow o - H andlow ej 
oraz spraw ozdanie  za oslatni kw arta ł, zrefero
w ane przez p. D y rek to ra  Radojew skiego.



N ajw ażn iejszym  dorobkiem  tego okresu 
jest, dzięki poparc iu  W ojew ództw a, pom yśl
nie p rzeprow adzona akc ja  w alki z n ielegal
nym  handlem  dom okrążnym  i przekroczenia
mi godzin hand lu . N iem al we w szystk ich  po
w ia tach  odbyły  się już  konferencje  S tarostw  
z delegatam i T ow arzystw  K upieckich i wszę
dzie uzgodniono p lan  tej akcji. Tam , gdzie ta 
kie zebran ia  jeszcze się nie odbyły , postano
wiono raz  jeszcze in terw enjow ać w  W oje
w ództw ie.

N astępnie uchw alono odbyć tegoroczny 
W alny Zjazd Zw iązku, jako  jubileuszow y, bo 
zam y k a jący  15-ty rok  istn ien ia Zw iązku — w 
G rudziądzu . Pozatem  uchw alono i polecono 
C en tra li zorganizow ać w ycieczkę kupców  o 
charak te rze  hand low ym  do Niemiec. W yciecz
k a  ta  m a zw iedzić w ażniejsze ośrodki gospo
darcze Rzeszy, ażeby, n a  w y p ad ek  podjęcia 
norm alnych  stosunków  gospodarczych, ku- 
piectw o było zorjentow ane w  sy tuacji.

WALNE ROCZNE ZEBRANIE KASY PO 
ŚMIERTNEJ PO D  PATRONATEM  
ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIEC
KICH NA POMORZU.

W dniu 29 czerw ca 1934 r. odbyło się w 
G rudziądzu  W alne Roczne Zebranie te j in sty 
tucji. Po zagajen iu  zeb ran ia  przez W icepreze
sa p. R ozm iarka i uczczeniu pam ięci zm arłych  
członków przez pow stanie — w ybrano  m ar
szałkiem  zeb ran ia  p. P rezesa Zw iązku T adeu 
sza M archlew skiego. B ardzo szczegółowe sp ra 
w ozdanie z działalności K asy, zilustrow ane 
sta tystycznem i danem i, zdał p. Sekretarz  Ra- 
dojew ski, a w  im ieniu Komisji R ew izy jnej p. 
D y rek to r K ucharsk i. Ze spraw ozdań w ynika, 
że w  ubiegłem  3-leciu istn ienia K asy zaszło 8

w ypadków  śmierci, p rzyczem  K asa w y p łac i
ła  zł 3.353,80, czyli przeciętn ie ca 420 zł od 
w yp ad k u . W szystkie pokw itow ania ze strony 
rodzin  zm arłych  zaśw iadczają, że w y p ła ta  n a 
stępow ała przew ażnie  w  p ierw szym  dn iu  w y 
p ad k u  śm ierci drogą telefoniczną i w  tem  w ła 
śnie tkw i isto ta pom ocy Kasy. Członkowie 
K asy  w p łaca ją  od w y p ad k u  po 2 złote. 
C złonkam i mogą być w szyscy członkow ie To
w arzystw  K upców  Sam odzielnych i Kół D rob
nego K upiectw a, oraz żony członków  tych  or- 
ganizacyj.

Ażeby spopularyzow ać Kasę w  na jszer
szych kołach członków  Zw iązku uchw alono 
jednom yślnie przeprow adzić  w w ielkim  za
kresie p ropagandę w  T ow arzystw ach i z chw i
lą pozyskan ia  dalszych 250 członków  obniżyć 
sk ładkę na w y p ad ek  śm ierci n a  jeden  złoty 
p rzy  u trzy m an iu  dotychczasow ej w ysokości 
w yp ła ty . W niosek w  spraw ie ubezpieczenia 
grupow ego narazie  odrzucono, u w aża jąc  obec
ną form ę za na jb ad z ie j odpow iednią. G ranicę 
w ieku  d la  ubezpieczonych ustalono na  60 lat, 
p rzyczem  w pisow e zależeć będzie od w ieku 
w stępującego członka.

N a w niosek Komisji R ew izyjnej jedno
głośnie uchw alono abso lu to rjum  Zarządow i, 
poczem  w ybrano  now y Zarząd w  n as tę p u ją 
cym składzie:

Prezes — Z ygm unt K ucharsk i, G rudziądz, 
W iceprezes — A ntoni G órski, G rudziądz, Se
k re ta rz  — Jerzy  R adojew ski, G rudziądz, 
S karbn ik  — K arol P iątkow ski, G rudziądz, 
Ł aw nicy  — Kłosowski M ieczysław, Łasin, 
Jaegerta l Jan, D ziałdow o, Łobocki Bazyli, 
G dynia, B raun  H ipolit, Świecie, P ru szak  Teo
dor, Pelplin , P rusińsk i Leon, W ejherowo.

D o Kom isji R ew izy jnej weszli: K reft, Rost 
i Szpitter.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to change  w i th o u t  notice — A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

D o portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a “ S. A.

s/s
Cieszyn
Capella
Śląsk

D aty  odjazdów — Dates of sailings 
G dynia  Gdańsk Tallinn
wtorek sobota środa

10. 7. 14 7. 18. 7.
17. 7. 21. 7. 25. 7.
24. 7. 28. 7. 1. 8.

K o tk a
p ią tek

H els ingfors  
sobota  

21. 7,
28. 7. 

i .  8 .

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i ty lk o  p rz y  d o s ta teczn ym  ła d u n k u .

U w aga: P rz y  d o s ta teczny ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L e n in g ra d u .  B ezp ośredn ie  ko nssa -  
m e n ty  do w szy s tk ich  fińsk ich  portów .



N otice :  Calls  to W ib o rg  an d  L en in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all F in ish  Ports ,  — Tbt'
com m u n ica t io n  w ith  K o tk a  w ill  be m a in ta ined  a f te r  17th N oy em ber  if re ą u i re d .

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/s S k jo ld  — z G d y n i  12/13. 8. s/s T ib e r  — z G d y n i  22/23. 7.

Do R ygi (Riga)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G d a ń sk  R yga

s/s pon ied z ia łk i  sobo ty  ś ro dy
N e p tu n  9. 7. 14. 7. 11. 7 .

Minos 16. 7. 21. 7 .  18. 7.

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  12. 7. — z G d ań sk a  14. 7 .

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  19. 7. — z G d a ń sk a  21. 7.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po r tów  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

Notice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  P orts ,  Ice land, Faroes,  N ew  York and  M e d i te r r a n n e a n  Ports .

D o Stockholmu (Stockholm)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  11. 7.

D o H elsingborg — Malmo
B ehnke & Sieg

s/s E gon  — z G d y n i  9. 7,

D o Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E r n a  — z G d y n i  9/10. 7. s/s E rn a  — z G d y n i  24/25. 7.

D o Kalmaru (Kalmar)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  11. 7. s/s K as te lho lm  — z G d y n i  I. 7.

D o Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G d y n i  11. 7. — z G d a ń sk a  13. 7.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s M ar ie n h o lm  — z G d y n i  9. 7.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s I r e n e  — z G d a ń sk a  7. 7. . s/s N e p tu n  — z G d a ń sk a  14. 7.

Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G dań sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

L o th a n  7. 7, 10. 7,



R udolf  10. 7. 14. 7.
E. Russ 14. 7. 17. 7.

„Żegluga P olska S. A.
s/s T czew  — z G d y n i  21. 7. — z G d a ń sk a  24, 7.

U waga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  po r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich ,
o raz  do p o r tó w  po łożonych  n ad  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n sa t la n t ic ,  E nglish  an i M e d i te r r a n n e a n  Ports  an d  E lbę  Ports .
D o Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  6. 7. — z G d ań sk a  5. 7,
s/s A k e rsh u s  — z G dyn i 20. 7. — z G d ań sk a  19. 7.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G d y n i  7, 7. — z G d a ń sk a  3/5. 7. s/s U rsa  — z G d y n i  25. 7, — z G d a ń sk a  24. 7.

Uwaga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  pó łnocno-norw esk ich  po r tó w  P e tsam o  (F in land ja ) ,  Is land ji  
i W y sp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Pefsam o (Finland).  Ice land and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Śląsk — z G d y n i  10. 7. — z G d a ń s k a  13. 7. 
s/s C horzów  — z G d y n i  17. 7. — z G d a ń sk a  20. 7.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ańska  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w Kazaą sobotę.  ̂
Poza w y ż e j  w ym ien io n e m i s ta tk am i „Żegluga  P o lsk a"  p r z y jm u je  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tk ow e  
-G o d h e m "  i .,L u dw ig  K olberg"  odchodzące  z G d y n i  w soboty  oraz  z G d a ń sk a  w  poniedzia łk i .

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd am  and  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R hen ish  Ports .

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings .

G d y n ia  G d ańsk
s/s p o n ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

C o n d o r  5. 7. 7. 7.
O sc a r  F r id r ic h  9. 7. 11. 7.
L ed a  12. 7. 14. 7.

Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m en ty  do w szy s tk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  nadreń sk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to a ll t r a n s a t l a n t i c  and  R h en is .  Ports .

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —S ail ings  
s/is G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp  j a

Śląsk 10. 7. 13. 7. 19. 7.
Ir isen 17. 7. 20. 7. 27. 7.
C ieszyn  . 24 7. 27. 7. 2. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G d y n i  5, 7. — z G d a ń sk a  7. 7. 
s/s B u t t  — z G d y n i  16, 7. — z G d a ń sk a  18. 7.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s O rp l ieu s  — z G d y n i  10/11. 7. s/s P ro teu s  — z G d y n i  17/18. 7.

Do Londynu (London)



P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow, O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lecł\- — z G d ań sk a  17. 7, — z G d y n i  19. 7,

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B a l ton ia  — z G d a ń sk a  10. 7. — z G d y n i  12, 7.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 

s/s L w ów  — z G d a ń sk a  11. 7. — z G d y n i  12. 7,
s/s L u b lin  — z G d a ń sk a  18. 7. — z G d y n i  19. 7.

Do Leith — Grangemouth
F. G. R einhold  Ltd.

s/s C ors ica  — z G d y n i  29/50. 6. s/s O d e r  — z G d y n i  6/7, 7.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La P allice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Seine — 8/9. 7. s/s T ib e r  — z G d y n i  22/23. 7.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td. 
s/s L isboa — z G d y n i  12. 7.
Ł a d u je  bezp ośredn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao •— Oporto — Lizbona — Sevilła  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s L isboa  — z G d y n i  12. 7.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w d o s ta teczn e j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s M alaga  — z G d y n i  21. 7, — z G d a ń sk a  20. 7,
Ł a d u je  rów n ież  bezpośredn io  do P o r t  ^ e n d re s .

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s T om sk  — z G d y n i  20/21. 7.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbid — Beyrouth —• Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a  
m/s N o r la n d  — z G d y n i  12, 7. — z G d a ń sk a  14. 7.

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in n y c h  p o r tó w  lew an tyń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) —- F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line 

s/s M in eąu a  — z G d y n i  10. 7. s/s Scansta tes  — z G d y n i  19. 7.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax Canada)
L m ja  G d y n ia —A m eryka  

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  21. 7.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s Pac if ic  — z G d y n i  19. 7.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s B ore  IX — z G d a ń sk a  7, f .  — z G dyn i 9. 7. s/s M erca to r  — z G d y n i  25. 7



G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —  
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s C i ty  of B ag d ad  — z G d y n i  14. 7.
G dynia  — Karachi, Bombay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

B ergenske B altic T ransports Ltd.
s/s T u n g sc h a  — z G d y n i  23. 7.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H omeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b jec t  to change  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  y o rb eh a l ten )

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

P h i lad e lp h iaSail ings f ro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  

s/s Scansta tes  23. 6. 
s/s S c a n y o rk  — 30. 6.

D u e  to a r r iy e  at G d y n ia  
O cz ek iw an e  w G d y n i  

s/s Scansta tes  — 8. 7, 
s/s S c a n y o rk  — 15. 7.

Sail ings f ro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s P u ła s k i  6. 7.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i fa x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s P u ła s k i  8. 7.

Tallinn — K otka — H elsingfors

L in ja  G d y n ia—A m eryka  
(Piołskie T ra n sa tla n ty ck ie  Tow. O krętow e)

D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w G dyn i

s/s P u ła s k i  18. 7.

L in ja  G d y n ia -  A m eryka
O c zek iw an e  w G dy n i  
D u e  to a r r iv e  a t  G dyn ia

s/s P u ła s k i  18. 7.

- G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazdó w

s/s C ieszyn  
s/s C a p e l la

G d y n ia  
W to re k  

10. 7. 
17. 7.

G dańsk  
Sobota 
14. 7. 
21. 7.

T a l l in n  
Środa 
18. 7. 
25. 7.

K o tk a
P ią te k

28. 7.

H elsingfors  
Sobota 

21 7.

Po 16 l is top ada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K o tk i ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ła d u n k u  

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzie)

Sailings — odjazdy
s/s H am burg Gdynia Gdańsk

lub substytut środy i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Rudolf 7. 7. 10. 7. 14. 7.
E. Russ 11. 7. 14. 7. 17. 7.
Brake 14. 7. 17. 7. 21. 7.

Żegluga Po lska

s/s H am burg Gdynia Gdańsk -■

Tczew 18. 7. 21. 7. 24. 7. -

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

z- R o t t e rd a m u  — s/s C ieszyn  7.

Żegluga P o lska"  S. A. 
D a ty  o d jazdó w  — Sail ings

z R o t te rd a m u  — s/s C ho rzów  14. 7.



B re m a
D a ty  od jazdów  - 

G d y n ia
— Sailings 
R y g a G d ań sk

czw ar tk i pon ied z ia łk i ś rod y soboty
5. 7. 9. 7. 11. 7. 14. 7.

12. 7.
t  1 J _;  ___

_ 16. 7. 18. 7. 21. 7.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

, , , , , R o t te rd a m  G d y n ia  GdańtiK
S ta tek  lub s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś ro d y  i sobotv

L e d a  7. 7. 12. 7. 14 7
F o r tu n a ,  10. 7. 16. 7. 18 7

Antwerp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

. D a ty  od jazdó w  — Sailings-
z A n tw e rp j i  s/s I r isen  13. 7. z A n tw e rp j i  — s/s Śląsk 19. 7.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rc j i  — B u tt  7. 7. — w G d y n i 16. 7.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

S ta tek  
lub  su b s ty tu t

N e p tu n  
Mi.nos

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td.

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d yn i
(S a i l in g f ro m  London) (A rriye  to D anzig) (A rrive  to G dy n ia )

s/s L ech  28. 6. 15. 7. 17, 7.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing fro m  London) (A rrive  to D anzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a l to n ia  5. 7. 8, 7, 11. 7.
Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i
(Sailing f ro m  H ull)  ( A r r m :  to D anzig) (A rrive  to G dyn ia)

s/s L w ów  5. 7. 8. 7. 12. 7.
s/s L ub lin  12. 7. 15. 7. 19 7.

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
W ychodzi P rz y ja z d

Tam pico  N ew  O r le a n 1: G a lv es to n /H o us to n  S a v a n n a h  G d ań sk /G d y n
m/s T ro l le h o lm  — 8. 6. 15. 6. 21. 6. 10. 7,

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  P rz y ja z d

z Santos z Rio de Jane iro  z V ic tor ia  G d y n ia  G dań sk  
p a r .  B ore  VIII 16. 6. 18. 6 . 20. 6. 19. 7. 21. 7.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rzy p uszcza ln v
T e r m i n  i v y j ś c i a  te rm in  n ad e jś c ia

P ireu s  I s ta n b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  G d y n ia —G d ań ik
m/s B la d a n d  21. 6. 26. 6. — 18. 6. 27. 6. 14/16. 6. 21. 7.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

p a r .  L isboa  — w ych od z i  z C a sa b la n c a  25/26. 6. — o czek iw an y  w  G d y n i  10/ 12. 7.



C H C E S Z
o r j e n t o w a ć  s i ę  w  a k t u a l n y c h  z a g a d n i e n i a c h  g o s p o d a r c z y c h

Z A P R E N U M E R U J

„Gospodarkę Narodowa"
Niezależny dwutygodnik gospodarczy, wychodzi 1 i 15 każd. miesiqca

Prenumerata kwartalna wraz z dodatkiem „PRASA GOSPODARCZA" 4,50 zł. 

G R U P U J E
m ł o d s z e  p o k o l e n i e  n i e z a l e ż n y c h  e k o n o m i s t ó w

Z A W I E R A
o b o k  a r tyku łów  t e o r e t y c z n y c h  i p o l i t y c z n o - g o s p o d a r c z y c h ,  — 
o b s z e r n y  d z ia ł  u w a g  i n o t a t e k  n a  a k t u a l n e  t e m a t y  po l i tyczno-  
g o s p o d a r c z e

D Ą Ż Y
d o  u j m o w a n i a  z a g a d n i e ń  w s p o s ó b  n o w y  i u w z g l ę d n i a j ą c y  
z a g a d n i e n i e  „długiej  fal 1“

W S  P Ó Ł D Z I A Ł A
w w y t w a r z a n i u  n i e z a l e ż n e g o ,  s a m o d z i e l n e g o  p o g l ą d u  n a  s p r a 
wy g o s p o d a r c z e
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U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

(W  dom u gdzie Izba P rzem ysłow o - H and low a

K O N TA  B A N K O W E : KOM UN. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO ZN A Ń  N E . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

H u rto w y  i d e ta lic z n y  sk ła d  
p a p ieru , m a ter ja łó w  p iśm ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b itk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia 
ła n ia , z a o p a tr z y łe m  sk ła d  
sw ój w  d u ż y  w y b ó r  tow aru .

D o sta w y  do  u r z ę d ó w  i b iur  
po n is k ic h  cen a ch .

K o rzy s tn e  ź r ó d ło  za k u p u  dla  
o d sp r z e d a w c ó w .



KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany 
na towar  zagraniczny, pogłębia  
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich informacyj dotyczących kra jo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem .-Handlowa w Gdyni

F ir m y  p o r to w e ,
u p o w a ż n i o n e  d o  z a ł a t w i a n i a  f o r m a l n o ś c i  c e l n y c h

w  porcie  gdyńskim
1.
2 .
3.

4. 
5.

6.
7,
8. 
9.

10.
11.

12 .

13.

14.

15.
16.
17.
18. 
19.

A m er ica n  Scantic  Line, G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732.
C h łod n ia  i S k ła d y  P ortow e, G d y n ia -P o r t ,  tel. 2917—1579—1578. 
E k sp ed b lo k  D o m  E k sp ed y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  
dom Ł ończuka,  tel. 1262. (C e n tra la  W arszaw a) .
C. H ar tw ig ,  G dyn ia ,  ul. P o r to w a ,  tel. 2911. (C e n tra la  Poznań).

Ju l ju sz  H e rm a n n  i Spółka , tel. 1258. (C en tra la  W arszaw a) .
B. H e n n e r  i E. H e rm a n n ,  G dy n ia ,  ul.  10 L u teg o  21, tel. 26-37.
M inkiew icz  T adeusz , D o m  H an d lo w o -E k sp e d y c y jn y ,  G dyn ia .
L u d w ik  M odelski — G d yn ia ,  S ta ro w ie jsk a  9.
„ P a n ta r e i“, P ow szechne  Z ak ład y  M agazy no w e  i T ra n sp o r to w e ,  Sp. Akc., 
G d y n ia -P o r t ,  tel. 2977—1Ó38—1679—1689.
P o lsk a rob ,  G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska .
Po lsk i Lloyd, Sp. Akc. G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  tel. 1432. (C en tra la  
(W arszawa).
„P rzew óz" Sp. z o. o. G dyn ia ,  ul. P o r to w a , tel. 13-87, 23-88.
P ó łnocne  T o w a rzy s tw o  T ra n sp o r to w e  i E k s p e d y c y jn e  Sp. Akc., G d y n ia -  
P or t ,  tel. 1261. (C en tra la  W arszaw a) .
S c h e n k e r  i S pó łka  — M ięd zyn arod ow e  T ranspo 'r ty ,  G d yn ia ,  u l ica  S ta ro 
w ie jsk a ,  tel. 2924. (C e n tra la  W arszaw a) .
Izaak  Szte jn , D o m  H a n d l . -E k sp e d y c y jn y  (C e n t r a la  w  B ia łym stoku) G dyn ia .  
„ W arta" ,  Tow. E k sp e d y c y jn e ,  Sp. z ogr.  odp. G d y n ia -P o r t ,  tel. 1931—2760. 
S k ła d y  T o w a ro w e  , ,W a r ra n t“ Sp. Akc. G d yn ia ,  ul. P o rtow a.
W arsz . Tow. T ra n sp o r to w e  — ul. Ś w ię to jańska ,  tel. 2946—1344—2850. 
Józef W is ław ski,  G d yn ia ,  Ś w ię to jań sk a  110.

LISTY P R Z E W O Z O W E
ZAKŁADY
Telefon  8 0

Z  D R U K I E M  F I R M Y
w y k o n u j ą  po  n a j t a ń s z y c h  c e n a c h

GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI
Wąbrzeźno - Pomorz© ul. M ic k ie w icz a  i



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  towarów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p ró b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N IA  — Tel. 10-20

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka; INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  S D Y M A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. B A C H M A N N
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  I 1 |  Te le fony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

b i u r o  BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKTEGO .
ul. A b r a h a m a  9 — d o m  M a r s z a ł a  — Te le fon  nr. 1 2 9 4

Sporządzan ie i a n a liza  b ilan sów . R eorgan izacja , r a jen a llza c ja  k sięg o w o śc i. P row ad zen ie  k sięgow ości w abonam encie
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PRZEMYSŁ I HANDEL RYENY N A  WYBRZEŻU
B. Sotkow ski.  — R ybo łów stw o  p rzy b rzeż n e ,

czy d a l e k o m o r s k i e ....................................... . . 19
K r o n i k a ..................................................................................20

W YDAW NICTW A
C zasopism o s k a r b o w e .................................................... 20
M am er t  Miż - ,'Misizy.n. — II Z jazd Polaków

z z a g r a n i c y ................................................................. 20

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GD Y NIA — 
G D A Ń S K ............................................................................... 21

Polska Żegluga Rzeczna „VI STU LA”
t ■■ ■ O d d z ia ł w  G d y n i — u l. R yb acka  łe l. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  ■ g

Regularna komunikacja towarowo - pasażerska

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja zd  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n " o godz. 18-te j. — K o m fo rto w e  u rzqdzenia  i bu 

fe t na sta tkach gw a ra n tu jg  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

N o rm a ln e
I. Id. 24,— II. kl.  18,— III. kl 1 2 , -  złotych

P ow ro tn e
I. kl. 32,— II. kl.  24,— III. kl. 16,— złotych

Dla zbiorowych wycieczek zniżki.
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
o ł łh e  C h a m b e r  o f  In d u s tr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s t r ie d e r  In d u s ł r ie  u n d  H a n d e ls -
a n d  C o m m e r c e e ł  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a ł  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

R O K  i i i G D Y N I A ,  2 5  l ip c a  1 9 3 4  r. N R .  19-20

R edakcja i  A dm inistracja: Izba  P rzem .-H an d l .  w Gdyni. — ReSerat P rasow y, ul. św ię to ja ń sk a  tel. 19—28 
Prenum erata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ran icą  5,— zł.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — C e n n ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądanie .

PR ZED RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA

O D E Z W A  

do sfer gospodarczych okręgu Izby

Gwałtowna klęska powodzi nawiedziła znaczne połacie naszego k r a 
ju. Wyrządziła  ona olbrzymie straty materjalne,  sięgające już według pro
wizorycznych, a więc dalekich od dokładności obliczeń, setek miljonów zło
tych. Setki tysięcy ludności zostało bez dachu nad głową i bez żadnych 
środków do życia na dłuższy okres czasu; powódź bowiem zniszczyła zbiory 
tegoroczne i inwentarz żywy i martwy.

Skutki tego kataklizmu częściowo dotknęły i ludność okręgu naszej 
izby, ale tak ze względu na oddalenie od głównego ośrodka powodzi, jak  
i na możność zabezpieczenia się przed jej nadejściem, — okazują się one 
w formie znacznie łagodniejszej.

Nakłada to obowiązek moralny na wszystkie sfery społeczeństwa 
Polskiego przyjścia z doraźną i możliwie najwydatnie jszą pomocą ofiarom 
klęski.

Izba Przemysłowo-Handlowa w Gdyni wzywa ze swej strony wszy
stkich swych członków — do poparcia darami czy to pieniężnemi, czy też 
w naturze, akcji lokalnych komitetów pomocy ofiarom powodzi, k ładąc przy 
tem nacisk na konieczność niezwłocznego dania  wyrazu swego współczucia 
dla nawiedzonych niedolą współobywateli .



REZOLUCJE I. OGÓLNO-POLSKIEGO KONGRESU 
CERAMICZNEGO

W dniach  29 i 30 czerw ca br. odbył się 
w K rakow ie  pod  p rzew odn ic tw em  Radlcy n a 
szej Tzby p. inż. A. D iziedziula I. O gólnopol
ski Kongres C eram iczny. Kongres ten  u ch 
w alił szereg w ażnych rezolucyj, k tó re  poni
żej poda jem y .

- —  T .

• . £  i •
R ezolucje ogólne.

1) Biorąc pod uw agę znaczny spadek  cen 
w y  rabów  ceram icznych , s tab ilizac ję  ty ch
cen, oraz konieczność — ze w zg lędu  na  te 
ry  to r ja ln e  rozm ieszczenie cegielń  oraz r a 
c jo n a ln ą  rozbudow ę k r a ju  — p rzew ożen ia  
ceg ły  na  dalsze odległości, K ongres C e ra 
m iczny stw ierdza, że obecna ta ry fa  k o le jo 
w a na  przew óz w yrobów  ceram icznych  je s t 
n iew spółm iern ie  w y so k a  i szkod liw a d la  
rozbudow y  Polski. K ongres zw raca  się do 
R ządu R. P. z prośbą o obniżkę ta ry fy  p rze 
w ozow ej P. K. P. d la  w yrobów  ceram icz
nych o 60 pr«C., osobliw ie na dalsze odleg ło
ści.

Jednocześnie K ongres dom aga się w y 
d a tn e j obniżk i ta ry fy  kol. na  m iał w ęglow y, 
k tó ry  jest zasadniczym  surow cem  d la  p rze 
m ysłu  ceram icznego.

2) C elem  p o budzen ia  ru ch u  b u d o w lan e
go, zniesienie p o d a tk u  m iejskiego od ład u n 
ków kolejkowych na m a te r ja ły  budow lane 
K ongres uw aża  za konieczne.

3) Wo!bec w y b itn e j sezonowości p rac y
w cegielniach oraz konieczności w y zy sk a
n ia  c iep łej po ry  ro k u  K ongres dom aga się na 
zasadzie znow elizow anej U staw v  o czasie 
p racy  w1 przem yśle  (art. 5) p rzed łu żen ia  cza
su p ra c y  w ceg ieln iach  cło 60 godzin  ty g o d 
niow o w  sezonie, t j .  w  m iesiącach  od k w ie t
n ia  do p a ź d z ie rn ik a  w łącznie.

4) W obec tego, że w k ra ju  p raw ie  że nie 
są w y rab ian e  now oczesne m aszyny ce ram i
czne, u ła tw ien ie  w w ozu takow ych  z z a g ra 
n icy  je s t n a d e r  pożądane ze w zględu  na  k o 
nieczność modermiizacji zakład,ów  polskich.

5) Ze w zględu na znaczne zadłużenie ce
gielń k red y ta m i k ró tk o te rm in cw em i k o 
nieczną je s t  zm iana ty ch  k red y tó w  n a  d łu 
go term inow e — am o rty zacy jn e .

6) K ongres dom aga się obn iżen ia  i z rów 
n an ia  d la  całego k ra ju  dolnej g ran icy  
dziennego1 za ro b k u  ze zł 2 do zł 1,50, od k tó 
rego  sk ład k i ubezp ieczen iow e o b c iąża ją  w y 
łącznie  pracodaw cę.

7) K ongres u z n a je , że p rzy w ró cen ie  k r e 
dy tów  n a  m e ljo ra c je  szczegółow e je s t  k o 
nieczne i korzyfetne d la gospodarstw a naro 
dow ego Polski.

8) Ze wzgilędu ina znaczne b rak i w facho- 
w em  w yksz tałcen iu  persone lu  w  cegieln iach, 
K ongres wypoiw iada się  za pop ieran iem

szko ln ic tw a ceram icznego  niższego i ś re d 
niego. Jednocześnie  K ongres gorąco zaleca 
ja k  n a jw ię k sz e  z a tru d n ien ie  p e rso n e lu  w y 
kw alifikow anego  w  cegielniąch.

9) W obec pow iększen ia  się m ożliw ości 
ek spo rtow ych  d la  w yrobów  ceranw cznych 
fo rm atów  n iepo lsk ich , K ongres zw raca  się 
z p ro śbą  do P an a  M in istra  S praw  W e w n ę trz 
nych  o p rze lan ie  prawia u d z ie lan ia  zezw oleń 
na  w yrób  ceg ły  fo rm atów  n iepo lsk ich  z Min. 
S p raw  W ew n. na U rzęd y  W ojew ódzk ie  i to 
celem  p rzy sp ieszen ia  tioku postępow ania .

10) K ongres s tw ierdza, że w yro jb y  ce ra 
m iczne są p ó łfab ry k a tam i, p rze rab ian em i 
w p o k rew n y ch  p rzem ysłach .

11) Wobec*fego, że ty lko  nieznaczna ilość 
cegielń  je s t członkam i fachow ych Zrzeszeń 
Ceram icznych, w iększość zaś do Zrzeszeń nie 
na leży  i uchy la  się w  te n  sposób od w p ły 
w ów  fachow ych  ty ch  Zrzeszeń, ^Kongres w y 
pow iada się za zastosow aniem  p rzym usu  ne- 
łeżen ia  cegielń  do Zrzeszeń re jo n o w y ch  - 
na  zasadzie now ej U staw y  p rzem ysłow ej- o 
ile re jonow e zw iązki w ypow iedzą  się za 
przym usem .

Rezolucje w  sprawie racjonalizacji 
budownictwa.

1) W dbec tego, że kw est ją  d ecy d u jącą  
w budow nic tw ie  jest w ysokość kosztów  b u 
dow lanych , na leży  ciążyć do da lsze j ra c jo n a 
lizacji i po tan ien ia  budow nictw a. Rów nież 
kon ieczną  je s t  s ta b iliz a c ja  cen  na  pozio
mach, g w aran tu jący ch  opłacalność i go
dziw y  zysk  d la  przem ysłow ców  b udow la
nych  i w ytw órczych .

2) W ty m  celu n a leży  naw iązać  bliższą 
w spó łp racę  z jed n e j strony  pom iędzy  p ro 
jek todaw cam i ii [przem ysłow cam i b u d o w la 
nym i, z drugiej — przem ysłow cam i w y tw a
rzającym i. W spólne zjazdy , konferencje 
i odczy ty  d y sk u sy jn e  w y d a ją  się być  bardzo  
pożądanem i.

3) B iorąc pod uw agę w ie lk ie  korzyści 
m a te rja ln e  i ga tunkow e, w y n ik a ją c e  z sze r
szego zastosow ania  w  budow n ic tw ie  p u s ta 
ków  ceram icznych , n a leży  sp ec ja ln ą  uw agę 
zw rócić  n a  p ropagow an ie  tego m a te rja łu  
w śród  p ro jek todaw ców , zleceniodaw ców  
i p rzem ysłow ców  budow lanych . Zaleca ;ię 
re jonow ym  Zw iązkom  C eram icznym  zająć  
się u św iadam iającą  p ropagandą  pustaków  
i now oczesnych sposobów zastosow ania tak o 
w ych  w budow nictw ie.

4) D alsza  n o rm a lizac ja  n a jb a rd z ie j roz
pow szechnionych typów  p ustaków  je s t  p o 
żądaną.

5) WObec dowolności, panu  jącej w  Polsce 
co do grubości budow y ścian  w dom ach m ie-



szkalnych , b ęd ące j rezu lta tem  z ap a try w ań  
osobistych b u d u jąc y c h  jed n o stek , n ie zaś 
w yn ik iem  b ad ań  naukow ych , I. K ongres C e
ramiczny  R. P. w ypow iada  się za usta len iem  
norm  m in im alnej grubośfli ścian  w  dom ach

m ieszkalnych  z cegły  p e łn e j, z p ustaków  ce
ram icznych  i p rz y  zastosow aniu  izo lacji p o 
w ie trz n e j w  m urach, p rz y  jednoczesnym  p o 
dziale  Po lsk i na  re jo n y  izo term iczne w zo
rem  Szw ecji.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R 
TU GDYŃSKIEGO W  CZERWCU RB.
W  czerw cu rb. zam orskie obroty  tow aro 

we w y k a z u ją  spadek  o 69.557 t. W  porów na
n iu  do tego samego m iesiąca roku  ubiegłego 
nastap ił jed n ak  wzrost.

Zam orskie obro ty  tow arow e w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  osiągnęły liczbę 550.044 t. 
wobec 619.601 t. w  m aju  rb. Z ogólnej liczby, 
obrotu  zam orskiego 72.450 t. p rzy p a d a  na 
przyw óz i 477.594 t. — na  w yw óz.

A nalizu jąc  obydw ie pozycje obrotu  to 
w arow ego z zam orzem  stw ierdza się, co nastę 
pu je ;

W  m iesiącu czerw cu nastąp ił spadek  im 
po rtu  o 20.670 t. N a spadek  ten  złożyło się 
zm niejszenie o około 50% im portu  złomu. 
P rzyw óz tego a r ty k u łu  w yniósł 21.950 t. w o-' 
bec 43.680 t. w  m aju  rb. Inne a rty k u ły  w y k a 
zały  m niejszy spadek, a m ianow icie: owoce
świeże (z pow odu zakończenia  się sezonu na 
cy try n y  i pom arańcze) 1.845 t. (2.845 t.), tłusz- 

-fcze i oleje zw ierzęce — 1.033 t. (1.414 t.), skó
ry  — 1.867 t. (2.679 t.), nasiona oleiste — 
4.714 t. (6.008 t.) oraz b aw ełna  i odpadk i b a 
w ełn iane — 5.347 t. (5.594 t.) Mimo spadku  
n iek tó rych  tow arów  czerw iec w y kazu je  rów 
nież w zrost i to n astępu jących  tow arów : ryż 
surow y — 8.129 t. (11 t.), żużle T hom asa — 
3.702 t. (573 t.) i p iry ty  — 9.245 t. (5.805 t.)

W  czerw cu rb. b rak  pozycji fosforytów , 
k tó rych  w  m aju  rb. p rzyw ieziono 8.263 t. E k 
sport w  m iesiącu spraw ozdaw czym  spadł 
w  porów nan iu  do m aja  rb. o 48.887 t. N a sp a
dek ten  złożyło się zm niejszenie w yw ozu 
głównie tow arów  m asow ych ja k  cuk ier — 
15.101 t. (17.741 t.), bekony — 1.870 t. (2.286 t.), 
.jaja — 1.648 t. (3-032 t.), m akuchy  — 841 t. 
(3.217 t.), deski i ła ty  — 23.812 t. (28.969 t.), 
węgiel eksportow y — 386.834 t. (428.978 t.), 
szyny kolejow e — 1.801 t. (5.111 t.), w yroby  
stalow e i żelazne — 1.645 t. (1.826 t.), oraz p a 
pa. te k tu ra  i p ap ie r — 1.288 t. (1.552 t.) W zrost 
W ykazują następu jące  tow ary : w yroby  z d rze
w a — 1.H5 t. (431 t.), koks — 12.530 t. (9.0911.)
1 węgiel b u n k ro w y  — 18.373 t. (14.259 t.) W 
m iesiącu spraw ozdaw czym  podkreślić  trzeba

pojaw ienie się znow u naw ozów  azotow ych 
w  ilości 3.048 t.

Szczegółowe dane o im porcie i eksporcie 
w  czerw cu rb. podaje  następu jące  zestaw ie
nie:

ORT w tonach
r^ż 8.129
owoce świeże 1.845
owoce suszone 72
orzechy i m igdały,* 20
korzenie 33
kaw a, kakao , herbata 727
tytoń 552
napoje  alkohol, prócz w ina 7
śledzie 17
fosfory ty ------

żużle Thom asa 3.702
sadze 18
tłuszcze i oleje zwierzęce - 1.033
skóry 1.867
nasiona oleiste różne 4.714
oleje 156
żyw ica 77
kauczuk 629
w yroby gum owe 144
tłuszcze i oleje rośł. 258
asfa lt 1
garbn ik i 744
farb y 22
ru d a  żelazna 2
p iry ty 9.245
złom żelazny 21.950
cyna 13
cynk —

m etale różne 303
w yr. stal. i żel. 110
m aszyny, apar. i części 
sam ochody i motoc.

254
40

szm aty 619
celuloza 270
papa, te k tu ra  i p ap ie r 599
baw ełna  i odpadk i 5.347
ju ta 941
len, konopie, sizal itp . 
w ełna i odpadki

183
944

różne 6.125
R azem : 72.450



EKSPORT w  tonach
m ąka  ryżow a i pastew na  363
cukier 15.105
napoje  alkohol. 25
sól 168
bekony 1.870
w ęd liny  158
ptactw o  b ite  47
ja ja  1.648
m akuchy  841
m elasa
sk ó ry  41
deski i ła ty  23.812
bale  i s łupy
w yroby  z drzew a 1.115
klepk i 101
d y k ty  592
m eble gięte 246
w yroby  koszykarsk ie  9
w ęgiel eksportow y 386.834
w ęgiel b u nk row y  18.373
koks 12.530
sale tra
naw ozy azotow e 3.048
soda 468
k a rb id  172
salm iak  —
biel cynkow a 166
szyny kolejow e 1.801
w yroby  żel. i stal. 1.645
cynk  328
b lacha  cynk. 226
ru d a  m angan. 15
celuloza 275
papa, tek tu ra  i p ap ie r 1.288
baw ełna  11
m akuchy  i w yr. w łókien. 679
różne 3.598

Razem : 477.594
R uch pasażersk i w  czerw cu rb. w  porów 

n an iu  z m ajem , w y k azu je  spadek. P rzy jech a 
ło do po rtu  gdyńskiego 443 pasażerów ; w  tem  
14 pasażerów  z A nglji, 26 z D anji, 25 z F in lan 
dji. 21 z H olandji, 2 z Niemiec, 252 ze S tanów  
Zjednoczonych Am. Półn., 27 ze Szwecji i 76 
z Rosji Sowieckiej. W yjechało  natom iast 583 
pasażerów : w  tem 290 pasażerów  do Anglji, 
i do Belgji, 3 do D anji, 2 do Estonji, 3 do H o
land ji, 136 do Łotw y, 1 do N orw egji, 7 do S ta
nów  Zjednoczonych A. P. i 140 do Szwecji.

O gólny ruch  pasażerów  w  czerwcu w y 
niósł 1.026 osób.

P R A C A  PO L SK IE J FLO TY  H A N D L O W E J 
W  CZERW CU  B. R.
O gólna ilość tow arów , przew iezionych 

s ta tk am i polskiej flo ty  handlow ej w  ciągu 
m iesiąca czerw ca w yniosła 77,823,8 ton. S ta 
now iłoby to o 6.988,6 ton więcej, niż w  m iesią
cu m aju . D o sum y jed n ak  77.823,8 ton w liczo
ne są 18.520 ton tow arów , przew iezionych 
tram pam i Żeglugi Polskiej. Poniew aż przew o
zy uskutecznione za pom ocą tram pów  nie b y 
ły  w łączone do sp raw ozdan ia  z p racy  pol

skiej flo ty  handlow ej za m aj, w yda je  się ko
niecznem  w  celach porów naw czych odliczyć 
ilość tow arów , przew iezionych tram pam i od 
ogólnej liczby przew ozów  w  m iesiącu czerw 
cu. O trzym am y w ted y  59.303,8 ton tow arów , 
co stanow iłoby w  porów nan iu  do przew ozu 
uw zględnionych  w  spraw ozdan iu  poprzed- 
niem  o 11.531,4 ton m nie j

Z ogólnej ilości p rzew iezionych 77.823,8 
ton tow arów  p rzypad ło  na  w yw óz 65.603 ton, 
na p rzyw óz 11.435 ton i na  przew óz pom iędzy 
obcemi portam i 785,8 ton. Pozatem  sta tk i Pol
skiego T ransatlan tyck iego  T ow arzystw a O k rę 
towego przew iozły  pom iędzy G dyn ią  a Am e
ry k ą  580 pasażerów  oraz na  lin ji C onstanca— 
P a lesty n a  1.447. To .samo tow arzystw o p rze
wiozło pom iędzy P olską a A m eryką 420 w or
ków  poczty.

Z ogólnej ilości tow arów , przew iezionych 
przez naszą flotę hand low ą n a  s ta tk i lin ij re 
gu larnych  Żeglugi Polskiej p rzypad ło  13.579 
ton o 1.174 ton więcej niż w  m aju . Z te j ilości 
na  w yw óz p rzypad ło  7.301 ton, czyli o 1.327 
ton w ięcej niż w  m aju , na  przyw óz 5.962 to
ny  o 130 ton m niej niż w  m iesiącu poprzed
nim. Pom iędzy portam i przew ieziono 316 ton 
(o 24 ton m niej niż w  m aju).

Z przytoczonych liczb w ynika , że zm niej
szenie przew ozów  na lin jach  regu larnych  Że
glugi Polskiej, zaobserw ow ane w  ciągu dw óch 
pierw szych  m iesięcy Ii-go k w a rta łu  rb. u s ta 
ło. P rzew ozy na  poszczególnych lin jach  w y 
raziły  się w  liczbach następu jących . N a linji 
R o tterdam skiej przew ieziono ogółem 5.900 ton 
tow arów  (o 34 ton m niej niż w  m aju). Z tego 
p rzy p ad ło  na  w yw óz 1.896 ton  i na  przew óz 
3.956 ton, wreszcie na  przew óz m iędzy obcemi 
po rtam i 48 ton; na lin ji A n tw erp ijsk ie j p rze
w ozy w yniosły  4.248 ton (o 743 ton w ięcej niż 
w  m aju), z ilości tej p rzypad ło  na w yw óz 
3.096 ton, na  przyw óz 1.042 i na  przew óz m ię
dzy  obcemi portam i 110. Przew ozy n a  linji 
fińsk iej w yniosły  2.050 ton (o 15 ton m niej niż 
w  m aju), z czego na  w yw óz p rzypad ło  1.593 
ton, na  p rzyw óz 299 ton i na  przew óz m iędzy 
obcemi portam i 158.

W reszcie na linji G d y n ia—H am burg  p rze
wieziono 1.381 ton tow aru  (o 65 ton w ięcej niż 
w  m aju), z czego na  w yw óz p rzypad ło  716 ton 
na przyw óz 665 ton.

T ram p y  Żeglugi Polskiej w yw iozły  w 
czerw cu 15.820 ton węgla, p rzyw iozły  zaś 
2.700 ton tom aśyny. Ł ączna ilość tow arów , 
p rzew iezionych s ta tkam i Żeglugi Polskiej w y 
niosła w ięc w  czerw cu 32.099 ton.

S ta tk i Polsko - B ry ty jsk iego  T ow arzystw a 
O krętow ego przew iozły  ogółem w  ciągu czerw 
ca 7.824 ton, czyli, że w zrost przew ozów  w  po
rów nan iu  do m aja  br. w y raz ił się w liczbie 78 
ton. Z ogólnej ilości przew ozów  na w yw óz 
p rzy p ad ło  5.131, z czego na  G dynię  3.543 i na 
G dańsk  1.588. W ywóz tak  z G dyni ja k  i 
G dańska  uległ obniżce, a  m ianow icie z G dyni 
o 273 ton i z G dańską  o 332 ton.



Z poszczególnych a rty k u łó w  w yw ozu z 
G dyn i nastąp ił dalszy  spadek  w yw ozu szynek 
i bekonów  (o 220 ton) z 1.595 t. do 1.375 ton; 
rów nież spad ł w yw óz ja j o 701 ton (z 1.669 do 
968) spadek  tych  dw óch a rty k u łó w  skom pen
sow any został częściowo w yw ozem  m asła 
»  G dyni do L ondynu w ilości 499 ton. W ywóz 
d rzew a z G dańska obniżył się o 496 ton, 
w zrósł natom iast w yw óz p a ra fin y  do 361 ton. 
Ilość tow arów , przew iezionych z portów  Lon
dynu i m d l do G dyni i G dańska  w yniosła 
2.693 ton, w  tem  przyw ieziono do G dyni z 
Londynu 774 ton i z H ull 641 ton, do G dańska 
przyw ieziono z Londynu 286 ton i z Hull 992 
ton.

S ta tk i Polskiego T ransatlan tyck iego  I o- 
w arzystw a O krętow ego odbyły  w  ciągu m ie
siąca czerw ca dw ie podróże do A m eryki i jed 
ną z A m eryki.

Pomimo odbycia aż trzech  podróży  w m ie
siącu spraw ozdaw czym , ilość pasażerów , prze
w iezionych pom iędzy G dyn ią  a A m eryką, w y 
niosła 580 osób, co w  porów naniu  do 907 p a 
sażerów, przew iezionych w m iesiącu m aju 
d a je  spadek  o 327 osób. R ów nie znaczny spa- 
cie*̂  ci u l się zaobserw ow ać i w  przew ozie to 
w arów  i poczty. G dy  m ianow icie w  m aju  
przew ieziono 1.894 ton tow arów , to w  czerw 
cu przew óz ten  w yraz ił się w  liczbie 594 ton 
(do A m eryki 514 ton, z A m eryki 80 ton). Pocz
ty  zaś przew ieziono 420 w orków  (z A m eryki 
37 i do A m eryki 383), podczas gdy  w m aju 
przew ieziono w  obu k ierunkach  698 w orków . 
N a lin ji P alestyńsk ie j rów nież dał się zaob
serw ow ać spadek  ru chu  pasażerów . Gdy m ia
now icie w  m aju  przew ieziono pom iędzy Con- 
stancą a Palestyną łącznie 2.281 pasażerów , to 
w czerwcu ilość pasażerów  spad ła  do 1.447 
osób. Ilość tow arów , przew iezionych na  tej 
linji w  czerwcu nieco w zrosła ze 381,7 ton 
w m aju  do 469,8 ton w  ceerw cu. Zaznaczyć 
w ypada , że z nadejściem  letniego sezonu P. T. 
T. O. uruchom iło w porozum ieniu  z Polsko- 
B ry ty jsk iem  T ow arzystw em  O krętow em  n a le 
żący do tego tow arzystw a sta tek  „W arszaw a“ 
d la celów w ycieczkow ych n a  B ałtyku . W y
cieczki te cieszą się powodzeniem . O prócz te 
Ko P. T. T. O. la t ub ieg łych  zorgani
zowało szereg w ycieczek s ta tkam i transocea- 
nicznem i do w ybrzeży  innych  mórz.

4 sia tk i tow arzystw a „P olskarob“ odbyły  
w  m iesiącu spraw ozdaw czym  13 podróży  (o 
4 podróże m niej niż w  m aju). W zw iązku z 
tem  ilość wyAviezionŚgo przez nie w ęgla obni
ży ła  się z 48.410,5 t. do 36.833 t. Z w yw iezione
go z G dyni w ęgla na Szwecję p rzypad ło  2 7 .7 5 8 ,5  
k (w m aju 38.845|p t.) na  N orw egję 3.100 (w 
m aju 9.565 ton) i wreszcie na  Belgię 5.978,5 
ton (w m aju  0 ton). S tatk i „Polskarob" w m ie
siącu czerw cu zaw inęły  do n astępu jących  p >■- 
tów : Yiisteras (dwa razy), N orrkbpingu (dwa 
razy), M almo (dwa razy), Stockholm u (dwa 
razy), G oteborg a (dw a razy), G andaw y, A n t
w erpji i K ristiansand .

PO ŁO ŻE N IE G O SPO D A R C Z E GDYNI 
W  CZERW CU  B. R.
W ogóinem  położeniu gospodarczem  G d y 

ni w iększe zm iany nie nastąp iły . Na ry n k u  
pieniężnym  płynność naogół została u trzym a
na  pomimo wzmożonego zapotrzebow ania go
tów ki w zw iązku z ożyw ieniem  ruchu  budow 
lanego i nadchodzącym  sezonem żniw. W y
płacalność w ekslow a uległa pod w zględem  su 
my ogólnej pro testów  zm niejszeniu ze zł 
209.701,30 do zł 116.983,91. Ilość weksli p ro te
stow anych w zrosła o 25 sztuk.

6 gdyńskich  in sty tu cy j k redy tow ych  sk u 
piło w m iesiącu czerw cu w alu t i dew iz na łącz
ną sumę zł 4.655 tysięcy, czyli o mii jon 500 ty 
sięcy m niej niż w  m iesiącu poprzednim .

W przem yśle w  ciągu czerw ca panow ało 
w ielkie ożywienie.

Ł uszczarn ia R yżu p racow ała  na trzy  
zm iany, za tru d n ia jąc  200 robotników . P rze
robiony surow iec w  % sprzedaw ano w k ra ju , 
resztę wyw ożono na  eksport. C ena surow ca 
spad ła  o 3%, co au tom atycznie  pociągnęło za 
sobą i obniżkę ceny na ryż w yluszczony. 
O le ja rn ia  „Union" pracowTała  rów nież z oży
wieniem . P rodukcja  olejów przeznaczona by ła  
w yłącznie na  ry n ek  k rajow y . E ksportow ano 
natom iast m akuchy , k tó re  na  ry nku  k ra jo 
w ym  narazie  m e m ają  w iększego zbytu. C e 
na  na  oleje na  ry n k u  w ew nętrznym  ksz ta łto 
w ała  się zniżkowo. Dość dużym  popytem  cie
szyły  się oleje techniczne d la  w yrobu m ydeł, 
gdzie zastępu ją  one łój. F a b ry k a  Krzeseł „Go- 
ścicino“ w  porów naniu  z ubiegłym  m iesiącem  
zw iększyła znacznie sw oją produkcję . W praw 
dzie eksport zm alał, ale dużą  chłonność w y k a 
zał ly n ek  k rajow y. Znaczne ożyw ienie pano 
w ało w cegielniach i ta rtak ach . Tartaki p ra 
cow ały na trzy  zm iany.

Na rynkjuTspożywęzo - ko lonjalnym  p an o 
w ał naogół zastój. „Święto M orza“ nie ziściło 
pok ładanych  nadziei kup iectw a. N ajw ięcej za
w iodły się restauracje . O bro ty  p roduk tam i spo- 
żyw czem i b y ły  norm alne. Owoce suszone p rzy  
dużych  zapasach  i silnej podaży w y k azy w ały  
spadek  cen. W owocach św ieżych z powodu 
zakończenia się sezonu w yprzedaw a.no resztki 
zapasów  p rzy  m ocnych cenach, zw iększyły  
się obroty  jed y n ie  cy trynam i. Ceny herbaty , 
k aw y  i korzeni m iały  tendencję  zniżkow ą 
z powodu dużych  zapasów , poczynionych 
p rzy  zakupach  speku lacy jnych  p rzed  w pro
w adzeniem  now ej ta ry fy  celnej.

N a ry n k u  konfekcy jno  - w łókienniczym  
b ław aty  w y k aza ły  duże ożyw ienie p rzy  ce
nach u trzym anych . K onfekcja  z powodu k il
ku dni gorących m iała rów nież sporadyczne 
okresy ożyw ienia. O bro ty  w  tej b ranży  u trz y 
m ały  się naogół na  poziom ie ubiegłego roku.
N O W E IN W ESTY C JE W  PO R C IE .

13 ni a 6 lipca b r. na nabrz . A ngielskiem  
rozpoczęto ro b o ty  .ziem ne pod  budow ę s tac ji 
b u n k ro w e j (nowe zb iorn ik i) d la  z a o p a try 
w an ia  s ta tków  w  p ły n n e  paliw o .



In w esty c je  pow yższe w y k o n u je  P a ń 
stw ow a F a b ry k a  O le jó w  M inera lnych  „Pol- 
m in“ .

R O ZB U D O W A  P O R T U  G D Y Ń SKIEG O 
W  CZERW CU.
W  zak resie  robó t b u dow lanych  m or

skich ukończono 605 mb. nabrzeża, u staw io
no 406 mb. sk rzy ń  żelbetow ych. W  robocie 
z n a jd u je  się pom ost d ługości 160 mb.

R obo ty  czerpa lne  w y k o n y w an e  w  b ase 
n ie  P re zy d e n ta  pod  n ab rzeża  m ola p o łu d n io 
wego oraz w III basen ie  w ew nętrznym . W y 
czerpano  ogółem  67.951,72 m 3 g ru n tu  z cze
go 59.026,99 m 3 w yrefu low ano  na  tereny  p o r
tow e. Pozatem  w ykonano  ręczn ie  na  p lacu  
„P ag ed a“ 32.244,44 m 3 robó t z iem nych w  to r 
fie. —

W  zak resie  robó t d rogow ych  w ykonano  
14 900' robót ziem nych, ułożono 1.172 mb. 
k ra w ę ż n ik a  betonow ego i zab ru k o w an o  
4.736 n r1 jezdn i.

W  zak resie  robó t budow lanych  u k o ń 
czono i objęto w  uży tkow an ie  b u dynek  b iu 
ra  F unduszu  B ezrobocia p rzy  d rodze  O k rę ż 
nej o w ym . 33,0 X  15,0 m. W b u d y n k u  go
spodarczym  f-m y „P rogress"  p rz y  nab rzeżu  
Ś ląskiem  — w ykonano  ociep len ie  b u d y n k u  o 
w ym . 14.40 X  6,80 p rzez  w y łożen ie  ścian ce
g łą od  w ew nątrz .

P rz y  budow ie  m agazynu  n r. 8 w y k o n a 
no ław y  fundam en tow e pod  ram y  że lb e to 
we. R ozpoczęto u s ta w ie n ie  deskow an ia  ram  
żelbetow ych . Z abetonow ano połow ę stropu  
żelbetow ego nad  częścią podpiw niczną.

B EZPO ŚRED N IE R EG U LA RN E PO Ł Ą C Z E 
N IE  G D YN I Z PO R T A M I IN D JI BRY
TY JSK ICH .
D n ia  23 lip ca  br. zaw in ie  do G d y n i s ta 

tek  „R in d a“,  n a leżący  do l in ji  W ilh. W il
li elrns en — Oslo.

S ta te k  ten  o po jem ności 9 430 ton  zapo
c z ą tk u je  bezp o śred n ią  k o m u n ik a c ję  pom ię
dzy  G dyn ią  a p o rtam i In d ji  B ry ty jsk ich , 
k tó ra  w  dalszym  ciągu będzie u trzy m y w an a  
p rzez  w sp ó łp ra c u jąc e  (tow arzystw a W ilh. 
W ilhelm sen  Osilo i O sta sia tisk a  Ł om paniet 
w  G oteborgu .

S ta tk i ty ch  to w arzy s tw  są to p rzew aż
nie now oczesne m otorow ce o p rze c ię tn e j po-

Z Portu Gdańskiego
PR ZEŁA D U N EK  TO W A R Ó W  W  P O R C IE  

GDAŃSKIM  W  CZERW CU  B. R.
P rz e ła d u n e k  tow arów  w  po rc ie  g d ań 

sk im  w  ciągu  czerw ca b. r. w y ra z ił się w  o 
gó lnej liczb ie  500.496.6 ton, co w  p o ró w n a 
n iu  do pop rzedn iego  m iesiąca — m aja  b. r. 
s tanow i spadek  o 48.319 toin, na tom iast w  
s to su n k u  do tegoż m iesiąca  ro k u  ubieg łego  
je s t  to  w zrost bardz-o pow ażny  bo w ynoszą-

jem nośei 9— 10.000 ton, zaopatrzone  w u rz ą 
dzen ia  chłodnicze, n a d a ją c e  się sp ec ja ln ie  do 
p rzew ozu  w ysokow artośc iow yeh  tow arów  
d  robinie ow y ch .

S tatk i te j lin ji będą zaw ijać  do portów  
K arach i, B om ba}, A llepey , M adras, K alku ta , 
R angoon oraz do in n y ch  p o rtów  In d ji  w  r a 
zie dostatecznej ilości ładunków

Czas trw a n ia  pod róży  z G dyn i do p ie r 
wszego p o rtu  In d ji p rzez k an a ł Suezki w y 
nosi około 6 tygodni.

O b a  w yżej w ym ien ione  tow arzystw a 
u trz y m y w a ły  dotychczas re g u la rn ą  kom uni 
k a c ję  pom iędzy  p o rtam i S k a n d y n a w ji i Kon 
ty iien lu  a  In d jam i. O becn ie  l in ja  ta  z o s ta 
ła  rozszerzona i na  G dynię , w y p e łn ia jąc  
tem  sam em  pow ażną  lukę  w  bezpośredn ich  
po łączen iach  G dyni z p o rtam i dalek iego  
w schodu.

Uruchom ienie tej now ej lin ji p rzyczyni 
•się n iew ątp liw ie  w znacznej m ierze  do roz 
w o ju  stosunków  handlow ych pom iędzy Pol
sk ą  a In d ja m i B ry ty jsk iem i i um ożliw i p o l
skim  ekspo rte rom  w y sy łan ie  to w aró w  bez
pośredn io  do In d ji, bez posług iw an ia  się ob
cemi po rtam i p rze ładunkow em i.

N ow ą l in ję  za stęp u je  i udz ie la  w szelkich  
in fo rm acy j oraz notow ań  staw ek  fra c h to 
w ych  f irm a  B ergenske B altic  T ran sp o rts  
L td., Sp. z o. o. w  G dyni.

O D ZN A CZEN IA  D LA  D Y REK TO R A  
URZĘDU M O R SK IEG O  I D Y R EK TO 
RA „ŻEG LUG I P O L S K IE J44.

D n ia  14. 7. br. w  godzinach p o p o łudn io 
w ych  na  ss. „G dyn ia“ podczas rejsu  z G dyni 
do Ja s ta rn i poseł n adzw yczajny  i m in is te r 
pe łnom ocny  K ró lestw a  R u m u n ii p. p ro f. Ca- 
d e re  u deko row ał d y re k to ra  U rzędu  M o rsk ie 
go p. inż. St. Lęgow skiego K o m an d o rją  K o 
ro n y  R um u ń sk ie j, a d y re k to ra  Żeglugi P o l
sk iej i p rezesa  O ddzia łu  Izb y  H and low ej 
Polsko - R u m u ń sk ie j p. F e lik sa  K ollata  
K rzyżem  O ficersk im  G w iazdy  R um uńsk ie j. 
P rzy  d e k o ra c ji  asystow ali członkow ie z a rz ą 
d u  Iz)by H and low ej Polsko - R um uńsk ie j 
w  G dyni, R ada  N adzorcza „Żeglugi P o l
s k ie j” z prezesem  p. W achow iak iem  na cze
le. —

cy aż 146.280,4 ton. Z ogólnej ilości p rz e ła 
dunków  na  przyw óz p rzypad ło  37.042,8 ton 
(o 13,4 tys. ton  w ię c e j niż w  czerw cu  1933 r.) 
i na  w yw óz 463.453,8 <ton (o 132.898 to n - w ię
cej n iż  w  czerw cu  1933 r.)

W zrost p rzyw ozu  p rzy p isać  n a le ż y  p r a 
w ie  w y łączn ie  w zm ożonym  ład u n k o m  rud i 
fosforytów . S y tuacja  ta  uw idaczn ia  się z 
p rzy to czen ia  liczb n as tę p u jąc y c h : ru d  w



czerw cu  b. r. p rzyw iez iono  65884 ton (w 
czerw cu  1933 — 3749,8 ton), siarczanów  w 
czerw cu  b. r. 1201,7 ton, gdy  w czerw cu  roku  
ubiegłego p rzyw ozu  tego su row ca w ogóle 
n ie by ło : to samo d o ty czy  fosfory tów , k tó 
ry ch  w  czerw cu z. r. n ie p rzyw ieziono  wo- 
góle, gdy tym czasem  w roku  b ieżącym  p rz y 
w ieziono pow ażną ilość 10278,9 ton. W zrost 
p rzy w o zu  dał się zanotow ać rów nież p rzy  
n a s tę p u jąc y c h  to w arach  — nasiona  1785,4 ton
(1172.8) śledzie  solone 811;9 "ton (473,1) p rz ę 
dza  w e łn y  120,5 ton  (65,6) p rzęd za  b aw e łn y
321.6 ton (297) szm Sty 144,8 ton (91,9) żelazo 
surow e 560,8 ton (3,5) żelazo i stal — 1959,6 
ton  (288;1). Z m niejszenie  w y k aza ły  to w ary  
n as tęp u jące : k aw a  — 263,9 ton  (275,3) k a 
kao 81,7' ton  (99,7) tłuszcze zw ierzęce i o le je  
735,8 ton  (13t2,l) m elasa — (2214 ton) w ełna
8.6 ton  (182,3).

Co. sfę tyczy  w yw oził to Zw iększenie 
obrotów  spow odow ane zostało  pr.zez w yw óz 
znacznie w iększych  ilości zbcuża, m ąki, w ęgla 
i d rzew a, czyli podstaw ow ych , za w y ją tk ie m  
w ęgla, a rty k u łó w  oibrotu handlow ego \fy. M. 
G dańska. W k o n k re tn y c h  liczbach  Stan len 
przedstavvia się w sposób n a s tę p u ją c y : P sze
nicy w yw ieziono  w czerw cu b. r. 19119,2 ton
(7455.8) ży ta  35777,5 ton (20.758 8) jęczm ien ia  
4399,5 to n  (3430.3) roślin  s-trączkowych 2436,6 
tom (2108,8) m ąki 6033,9 ton  (425,9) m a te rja -  
łów  d rzew nych  77,614,5 ton  (57,729,7) w ęgla
276.040.7 ten  (201.964,7).

Z m niejszenie  w yw ozu w y k a z a ły  to w ary  
n a s tę p u jąc e : b ek o n y  124,7 ton  (163,2) sm ary
194.7 ton (1276,1) m akuchy  67 ton  (1600,2) i 
cy n k  269, lf fon (1059,5). R ezu lta ty  ogólne 
p rze ład u n k u  tow arów  w porcie  gdańsk im  za 
p ierw sze  półrocze b. r. w  praywo-zie p rz e d 
s ta w ia ją  się w  sposób n a s tę p u ją c y :

styczeń—czerw iec 1934 ro k u  235.317.8 ton 
styczeń—czerw iec 1933 ro k u  189.951.8 ton

■ w zrost 45.36b ton

O R G A N IZA C JA  RZECZOZNAW STW A 
P O R T O W E G O  W  SZCZECINIE.
Rzeczoznaw cy portow i w  Szczecinie są 

O rgan izow an i p rzy  m iejscow ej Izbie P rzem y
słowo - H andlow ej (Industrie  u. H andelskam - 
m er zu S tettin). Rola Izby ogranicza się do 
ro zp a try w an ia  w niosków  i b ad an ia  kw alifi- 
p acy j k andydatów , ubiegających  się o stano
w iska rzeczoznaw ców  portow ych w te j !ub

W w yw ozie za *ten sam  okres liczby są 
n a s tę p u jąc e : 

styczeń—czerw iec 1934 ro k u  2870.832.4 ton 
s tyczeń—czerw iec 1933 roku  2066.924.9 .on

w^zrost 803.907.5 ton
O gólny  w zrost obro tów  w yniósł w ięc 

849.273 5 czyli o p raw ie  "5)8% w p o rów nan iu  
do tego sam ego okresu  z ro k u  ubiegłego. W 
Cclyni w zrost p rze ład u n k ó w  procen tow o 
w zrósł o 28%*'feaś ilościow o o 728.340 ton.

RU C H  STATKÓW  W  P O R C IE  GDAŃSKIM  
ZA CZERW IEC I ZA I. PÓ ŁRO CZE B. R.

W ciągli afeerwca b. r. do p o rtu  gdań sk ie 
go zaw inęło  413 -sfetków o ogólnej po jem no- 
ści'4245.535 ion re jestr, netto , w yszło zaś z p o r
tu  418 śratków  o łącznym  tonażu 245.124 t. r. 
ai. pod w zględem  tonażu dał się zauw ażyć w 
porów nan iu  do tycliże liczb z ro k u  ubiegłego 
spadek  na w ejśc iu  o 14.000 t. r. n,, zaś na w y j - 
ściiu Oi23.090 t. r. n .; Iiczba -statków natom iast 
talk n a  w ejściu  ja k  i n a  w y jśc iu  b y ła  nieco 
w iększa, a m ianow icie na  w ejściu  o 50 je d n o 
stek , zaś na w y jśc iu  o 71 jed n o stek , je s t  to 
■wskazówką, po jem ność sta tków , z a w ija ją 
cych do po rtu  gdańskiego  naogól spad ła  do
syć pokaźn ie .

Co się tyczy  w yników  ruchu sta tków  za 
I półrocze, to p rzedstaw ia  sic on w liczbach 
następu jących : na w ejściu było 2.296 statków  
o łącznej pojem ności 1.485.121 t. r. til, na  wyjt- 
ściu zaś 2.316 sta tków  o pojem ności 1.496.377 
t. r. n. O d n o śn e  liczby z rdku  ubiegłego, by ły  
następu jące: na wejściu 1.970 sta tków  o po
jem ności 1.225.307 t. r. n., n a  w yjściu 1.963 
s ta tk i o pojem ności 1.207.765 t. r. n., czyli, że 
ogólna pojem ność s ta tków  na wejściu w zrosła 
o 260 tys. ton, zaś na w yjściu p raw ie o 290 tys. 
ton.

Pod względem  przynależności państw o
wej p ierw sze m iejsce zajm ow ały jak zw ykle 
sta tk i niem ieckie, następn ie  szwedzkie, dalej 
duńsk ie  i holenderskiej norw eskie, polskie itd.

iJinej dziedzinie, następn ie  zaprzysięgan ia  ich 
oraz w ciągan ia  na  listę rzeczoznaw ców. Ponie
w aż d la różnych  tow arów  i czynności stoi do 
dyspozycji po ki*ku ekspertów . Izba s ta ra  się 
zachow yw ać l, ej • ść w  przydzielan iu  posz
czególnych rzeczoznaw ców  dia firm  lub osób, 
k tó re  zgłosiły podanie o w yznaczenie rzeczo
znaw cy w ceki w y dan ia  potrzebnej opi n j i o 
tow arze. O p ła ty  za w ykonyw an ie  czynności

fWiADOIIOSCi 
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rzeczoznaw czych są pobierane ściśle w edług 
ta ry fy  zatw ierdzonej przez Izbę.

D o dyspozycji in teresan tów  sto ją różne 
kafegorje rzeczoznaw ców , a m ianow icie:

a) w  odniesieniu do tow arów  przechodzą
cych przez po rt:

1. rzeczoznaw cy ilościowi oraz 2. rzeczo
znaw cy  jakościowa;

b) w  odniesieniu do potrzeb  żeglugi 
dyspaszerow ie d la żeglugi m orskiej i rzecznej 
oraz rzeczoznaw cy d la:

1. okrętów  i budow nictw a okrętowego,
2. m aszyn i m otorów  okrętow ych,
3. uszkodzeń sta tków  i różnego rodzaju  

rep a ra tu r,
4. żeglugi m orskiej, zdatności sta tków , ich 

w yposażen ia  oraz ożaglow ania i olinow ania,
5) stw ierdzenia  zanurzen ia  i w agi okrętu  

w edług pom iaru  (T iefgangsfeststellungen und  
G ew ichtsfeststellungen  la u t E ichung fu r F luss 
u n d  Seeschiffe),

6) żeglugi rzecznej, w yposażenia  s ta tków  
rzecznych, uszkodzeń i re p a ra tu r  szkut, p a 
row ców  rzecznych  i żaglowców,

7) m aszynow ych urządzeń  sta tków  rzecz
nych.

G ru p a  rzeczoznaw ców  ilościow ych tw o
rzy  sobą sp ec ja ln ą  in s ty tu c ję  t. zw. „D ie beei 
cligten u n d  o ffen tlich  angestellten  W ager zu 
S iettin", sto jącą pod  pa trona tem  Izby. In s ty tu 
c ja  ta  pod  w zględem  form y stanow i coś w  uro
d za ju  spółdzielni,' bow iem  op ła ty  z ty tu łu  do
konyw anych  ekspertyz  pob ierane są na  rzecz 
stow arzyszenia  i dzielone tam  m iędzy człon- 
kow  in sty tucji.

Poza czynnościam i w łaściw em i d la  tego 
ty p u  rzeczoznaw ców  ja k  w ażenie, m ierzenie 
i liczenie tow arów , członkow ie tego s tow arzy 
szenia są u p raw n ien i także  do b ran ia  p róbek  
z n iek tó rych  tow arów  ja k  pasza, zboża, p ro 
d u k ty  ziem niaczane, fosfo ry ty , nasiona itd.

Podczas gdy  ekspertom  ilościow ym  p rz y 
sługuje p raw o  b ran ia  p róbek  ty lko  n iek tó rych  
określonych tow arów , to ograniczenie to nie 
odnosi się do upow ażnionych  w  charak te rze  
rzeczoznaw ców  i zaprzysiężonych przez Izbę 
chem ików  handlow ych. C hem icy ci upow aż
nieni są ta k  do ciągnienia p róbek  jakoteż 
i p rzep row adzan ia  analiz  jakościow ych w  od
niesieniu  do w szystk ich  tow arów .

S tw ierdzanie  s tanu  opakow an ia  tow aru, 
przychodzącego okrętem  oraz opin jow anie czy 
np. uszkodzenie danego to w aru  m oże stać 
w  zw iązku  z w adliw em  ułożeniem  go w lu k u  
okrętow ym  lnb  tp . (stanung und clamit zusam - 
m enhangende Schiffsangelegenheiten) należy 
do kom petencji specjalnego B iura  Rzeczo
znaw ców  Izb y  (E xpertenbiiro  der Industrie  
u n d  I fan cl ciskam  m en . B iuro to za tru d n ia  
w  ty m  celu w ysłużonych  k ap itan ó w  i w y s ta 
w ia  d la  zain teresow anych opinje i zaśw iad 
czenia w  tej m aterji.

N ajliczn iej rep rezen tow ana jest g ru p a  rze
czoznaw ców  jakościow ych. N a k ażd y  rodzaj

tow aru , ja k i przez p o rt przechodzi, p rzy p ad a  
po jednym , a  w  w ielu  w y p ad k ach  po k d k u  
rzeczoznaw ców .

F R A N C JA  PRZY JĘŁA  ZASADĘ SU BW EN 
C JO N O W A N IA  N IE K O N TR A K TO W EJ 
ŻEGLUGI.
5-go lipca  senat fraincuski o lb rzym ią  

w iększością  p rz y ją ł  p ro je k t  „u s taw y  la s s o 4' 
zap ew n ia jąc e j poparc ie  finansow e fra n c u 
sk ie j żeg ludze m o rsk ie j, n ie  zw iązanej 
z rządem  k o n tra k ta m i n a  przew óz poczty , 
pasażerów  i  'tow arów  na  ok reślonych  lin- 
jach . Chodzi tu  o żeglugę n ieregu larną  i n ie
k tó re  lin je , n ie  k o rz y s ta ją c e  z subw ency j, 
w yp łacan y ch  w  form ie kon trak tów . K w ota 
su b w en c ji św ieżo uchw alonej szacu je  się na 
150 m il. franków . K w ota  w y p łaca  się za to 
naż ; k lau z u la  a u to ra  p ro je k tu  la s s a ,  d o ty 
cząca u d z ia łu  rząd o w ej su b w en c ji w  p lacach  
załodze, w  senacie u pad ła . R e d a k c ja  ustaw y 
uw zględn ia  n ad w y żk i za szybkość okrętow ą, 
stawia, m in im alne  p rzeb ieg i dobow e ja k o  w a
ru nek  w y p ła ty  subw encji d la  poszczegól
n y ch  k a te g o ry j o k rę tów , p rze w id u je  spe
c ja ln e  zw yżk i d la  żeglugi do m orza C z a r
nego. Z 'p rz y m a n e j subw encji to w arzy stw a  
żeglugi w inny  20% w ydatkow ać  w  ciągu 5 
la t na  budow ę na stoczniach  fran cu sk ich  no
w ych  sta tków , łączn ie  z in sta lac jam i.

D la  p o k ry c ia  w yd a tk ó w , w y n ik a ją c y c h  
z p rzy jęc ia  now ej u staw y  op ła ty  celne pod 
noszą się do 4% m aksim um  nbecnA cli 
staw ek.

D E K R E T O  W YŁĄ CZN OŚCI PRZEW OZÓW  
D LA  STATKÓW  FR A N C U SK IC H .
Jo u rn a l O ffic iel z 3. 7. ogłasza d ek re t 

u m o żliw ia jący  zapew n ien ie  iw raz ie  p o trz e 
b y  w yłączności d la  f ra n c u sk ie j b a n d e ry  
przew ozów  do F rancji francusk ich  p ro d u k 
tów  ko lon ja ln y ch .

TR A M PIN G  A N G IELSK I OTRZYM UJE 2
MIL. FUNTÓW  SU B W EN C JI.

5 lipca w  izbie G m in p rzew odn iczący  
B oard of T rade  Mr. R uncim an  ośw iadczył, 
iż rząd  b ry ty jsk i uchw alił w niesienie do p a r 
lam en tu  p ro jek tu  subw encji d la  żeglugi n ie
re g u la rn e j w  w ysokości 2 mil. fun tów , na  
przeciąę; jed n eg o  roku . P. R uncim an  pow o
ły w ał się n a  p o lity k ę  su b w en cy jn ą  in nych  
p aństw , w obec czego pom oc d la  tram p ingu  
ang ie lsk iego  m a m ieć c h a ra k te r  czysto de
fensyw ny. W  sp raw ie  zapew nien ia  b a n d e 
rze an g ie lsk ie j p rzew ozów  pom iędzy  posz- 
czególnem i częściam i Im p e rju m  p. R uncim an 
ośw iadczył, że ty lk o  w  raz ie  kon iecznej p o 
trz e b y  rząd sięgnie do tego środka. P rz e 
w id u je  się rów nież pom oc dla a rm ato rów  
ro zb ie ra jąc y c h  swe s ta tk i i b u d u ją c y c h  no
we.



W ten  sposób żeg luga ang ie lska, ju ż  k o 
rzy s ta jąca  ze sku tków  dew aluacji fu n ta  ang. 
o trz y m u je  now e w y d a tn e  p oparc ie , um ożli
w ia jące  je r  xak w a lk ę  k o n k u re n c y jn ą , ja k o  
też i system atyczne  odnaw ian ie  tonażu , co 
znacznie zw iększa  zdolność k o n k u ren c y jn ą , 
z pow odu b ardzo  licznych  udoskonaleń , za
p e w n ia ją c y ch  tan ią  ek sp lo a tac ję  now ych 
sta tków .

D LA C ZEG O  ZWYŻKA SEZO N O W A  O B JĘ 
ŁA W  TYM RO K U  RÓW NIEŻ F R A C H 
TY ŚRÓDZIEM NEGO MORZA.
Z azw yczaj zw y żk a  sezonow a, spow odo

w ana letn im  ekspo riem  d rzew a o b e jm u je  
B a łty k  ; s k ra ju ą  północ E uropy , W  roku  
b ieżącym  jed n a k ż e  zw yżka  ogarnę ła  ró w 
nież morze śródziem ne, jest to zjaw isko 
w y ją tk o w e  i tłu m aczy  się odm iennem i od 
zw yżki b a łty c k ie j p rzyczynam i.

Z azw yczaj zapo trzebow an ie  na  tonaż  na 
La P la tę  ro zw ija ło  się w  s ie rp n iu  i naw et w e 
w rześn iu . P o k ry w a ło  się ono w dużej m ierze 
tram p am i greck iem i, h iszpańsk iem i, j  u go - 
s łow iańskiem i, ja k o  sitatkam i pochodzącem i 
z obwodu d z ia łan ia  „s ta łe j d e p re s ji fra c h to 
w e j" . — m orza Ś ródziem negj. T ym czasem  
w roku  b ieżącym  zapo trzebow an ie  zaryso- 
®  io się już  w  m aju. Ten w czesny odpływ  
tonażu do La P ła ty  p rze rzed z ił podaż  to n a 
żu na m orzu Śródziem nem . D ru g ą  p rzyczy - 
rią w y w o łu jącą  -zwyżkę frach tó w  je s t  zakaz 
sw obodnego wywtozu zboża z R um un ji. S ia
tek  b iorący  frach t na  Śródziem ne morze 
m roku b ieżącym  nie m a nadziei o trzym a
nia fra c h tu  pow ro tnego , co o d stręcza  tonaż
1 rów nież w y w o łu je  zw yżkę. W  ten  sposób 
frach ty  w  k ie ru n k u  m orza Śródziertmegt) 
zw yżkow a]^  znacznie: tak . na  w ęgieł f ra c h 
ty  zw yżkow ały  w p o ró w n an iu  do w iosny  o
2 sz> lingi na  tonie.

NIEM CY PRZYŁĄCZYŁY SIĘ D O  P O O L U  
N O R W O O D A .
S k an d y n aw sk i Pool o k rę to w y  N orw ood, 

s tw orzony  w celu u trzym an ia  staw ek  fra c h 
tow ych n a  drzew o zapew nił sobie p rzy łą cz e 
nie się arm ato rów  niem ieckich z tonażem  
na 200 ty sięcy  sfandarlów . Poci spodziew a 
się p rzy łą cz e n ia  a rm ato ró w  estońskich , ło 
tew sk ich  i ho lendersk ich . O d czasu u tw o 
rzen ia  się Poolu staw ki tegoroczne na  drzew o 
zw yżkow ały  o 10%. A ngie lsk i tonaż  d la  tego 
poolu  n ie w chodzi w  rach u b ę : po pierw sze-
A ngliey  m ało się  pośw ięca ją  sp ecja ln ie  
przew ozow i drzew a, po drugie, część tego to 
nażu  specjalnego już  została za frach tow ana  
na ten sezon przez ZSSR.

PO C Z Ą T K I W PŁY W U  D E W A L U A C JI 
M ARKI N IE M IE C K IE J N A  M IĘDZYNA
R O D O W E  INTERESY ŻEG LUG OW E.
B yliśm y ju ż  św iadkam i ja k  d e w a lu ac ja  

fu n ta  stw orzyła  groźny hand icap  ujem ny 
dla m a ry n a re k  k o n k u ru ją c y c h  z b ry ty js k ą .

Północne państw a, o p a rte  w  sw ym  bycie  w  
zb y t d uże j m ierze  o w p ły w y  z żeglugi m o r
skiej m usiały  odpow iednio zdeprecjonow ać 
swe w alu ty . O becnie  z a ry so w u ją  się pew ne 
sk u tk i już  sam ych ty lko  w ah ań  k u rsu  m ark i 
niem., k tó re  w  połączeniu z naciskiem  rządo 
wym  n a  żeglugę n iem iecką  s tw a rz a ją  t ru d 
ności d la  n iek tó ry ch  ry n k ó w  frach tow ych , 
sąsiad u jący ch  z N iem cam i. ’

, ^ak, p o r ty  b e lg ijsk ie  w yw ożą pow ażne 
ilości tom asyny  w  k ie ru n k u  B ałtyku , o trz y 
m ując  w zam ian  p a rtję  drzew a. Tym czasem  
zw yczajow e notow anie l ic h y c h  frach tów  
n a  t m asynę w m a rk a ch  n iem ieck ich , obec
n ie  s ta ją c  się  d la  n iem ieck ich  s ta tk ó w  p rzy - 
m usow em , p rz y  jednoczesnem  zag rożen iu  
k u rsu  m ark i, s tw arza  d la  k o n k u re n c ji  in- 
liycii s ta tk ó w  tru d n ą  'sy tuację. W ycofanie  
się  innego tonażu  niż n iem ieck i z w yw ozu 
'tom asyny na  B a łty k  p rzynosi rów nież s tr a 
ty  d la p o rtó w  b e lg ijsk ic h  i ich  in te resan - 
tow, gdyż w  pow rotnych  frach tach  |ż d rze 
wem  bałtyck iem  po zo sta ją  n a  p lacu  ju ż  ty l 
KO s ta tk i n iem ieckie, k tó re  m ia ły  f ra c h t w  
tam tą  stronę. l a k ,  w a h an ia  w alu tow e z te n 
d e n c ją  zn iżkow ą, iw po łączen iu  z p rzym usem  
w obec zaieżnej od p ań stw a  flo ty , w y tw a rz a 
ją  trudnośc i ,i w y p a c z a ją  no rm alne  stosun
k i k o n k u re n c ji  w  m iędzynarodow ych  p rz e 
wozach.

A U STR JA  TW ORZY FL O T Ę  H A N D LO W A  
Z O PA R C IE M  O TRIEST.
Stosow nie do um ow y świeżo zaw arte j 

z W łocham i. A u s tr ja  je s t  w  stan ie  u ru ch o 
m ić w łasną flo tę z bazą  w  Trieście. P o czą t
kow o s ta tk i b ęd ą  n a b y te  o k azy jn ie , lecz 
niezw łocznie zam ów i się rów nież nowfe statk i, 
k tó re  będą się budow ać we W łoszech. A u strja  
o trzym a clo sw ej dyspozycji p lace i sk łady  
tran zy to w e, d la um ieszczenia  sw ych w ago
nów, w ęgla, to w aró w  tran zy to w y ch . P rócz 
u stan o w ien ia  sp ec ja ln y ch  ceł zostaną zn i
żone rów nież m iejscowe op ła ty  i ta ry fy  kole
jow e na  ita lsk iem  tery to rjum .

SKŁADY W O L N O C Ł O W E  W  SUSZAKU.
Port jugosłow iański w Suszaku, posiada

jący  doskonałe połączenie kolejow e ze 
sw em  zapleczem  środkow o - euriopejskiem  
o trzy m ał obecnie sk ład y  w olnocłow e, k tó re  
są  jed y n em i tego ro d za ju  sk ładam i w  Jugo- 
s ła w ji. P o rt ten  posiada bezpośrednie  p o łą 
czenie lin jam i ok rętow em i z E uropą Pó łnoc
ną  i L ew antem .

U STA W IEN IE K O TŁÓ W  O K R ĘTO W Y C H  
NA  W YSO K O ŚCI G ŁÓ W N EG O  P O 
KŁADU.
Na posiedzeniu  zw iązku  a rm ato ró w  

iw Oslo n a  re w e la c y jn y  tem at now ego sposo
bu  u staw ien ia  ko tłów  o k rę to w y ch  w ygłosił 
odczyt d y rek to r stoczni w  F red erik stad  p. 
M eldahl. Zam iast dotychczasow ego ustaw ian ia



kotłów  na w ręga'eli d ennych  wg. now ego sy 
stemu kotły  m ontow ane są na w ysokości głów 
nego pokładu . Zyskuje się przez to na  objętości 
ty ln e j ładow ni, na  łatw iejszem  usuw aniu  po
piołu, na  iepsęem  p rzew ie trzan iu  i h ig ie
nicznej p rac y  palaczy , na  późniejszem  za la 
n iu  'kotłów  w  raz ie  p rzec iek u  w k ad łu b ie  
s ta tk u : naw et m ożliw a w ada  — m niejsza 
stateczność sta tku  okazuje  się zaletą 
now ego system u. Isto tn ie , now e ty p y  s ta t
ków  frach to w y ch  są raczej szerok ie  i p ły t
k ie, czyli posiad a jące  n ad m iar stateczności. 
P rzez  zm nie j-szenie te j  -stateczności zby tecz
n e j s ta te k  s ta je  się m n ie j-sz ty w n y m  i k o ły 
san ie  jeg o  je s t  łagodnie jsze . P ierw szym

sta tk iem  zbudow anym  w edług  nowegio sy 
stem u je s t  francusk i 'transportow iec  owoców 
„F e lix  H e n ri“ o pojem ności 3.700 t. br.

S ta tek  ten  odby ł ju ż  7 podróży  w  w a 
ru n k ach  zim ow ych i okazai się wysoce pew 
nym  i w ygodnym  w ek sp lo a tac ji. Z w iększe
nie ładow ni' w  jego  p lan ach  w zględem  zw y 
kłego typu  w ynosi 11%. W  ko tłow n iach  j e 
go te m p e ra tu ra  n igdy  nie p rzew yższa ła  tem 
p e ra tu ry  zew nętrznej w ięcej aniżeli o 5 
stopni.

D w a s ta tk i z tego ro d za ju  in sta lac jam i 
kcrtłowemi są oibecnie w budow ie  n a  stoczni 
F rederiks-tad.

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

EK SPO R T D O  STANÓW  Z JED N O C ZO 
NY CH A. P.

W zw iązku  z podejm ow aną akc ją  sk iero
w ania  i zachęcenia p roducentów  polskich do 
eksportu  na ry n ek  S tanów  Zjednoczonych A. 
P. podajem y niżej szereg wiadom ości i uw ag  
odnośnie organizacji i zakupu  tow arów  im 
portow anych przez am erykańsk ie  wielkie do
m y tow arow e:

W iększość dużych  dom ów tow arow ych 
posiada  wr E uropie swoich agentów  zakupów’ 
(buyers). Są oni dokładnie poinform ow ani, ja 
ki tow ar jest po trzebny, w  jak im  g a tu n k u  
i cenie — i na  teren ie E uropy  w y szu k u ją  od
pow iednie źródła zakupów , d a ją  fab rykom  
w zory  oraz instrukcje  co do w szystk ich  w y 
mogów. jak im  tow ar wTinien odpow iadać — 
przez nich w iększość tow^arów europejsk ich  
zóstaje do A m eryki im portow ana. D om y to 
w arow e (D epartm ent Stores) operu ją  p rze 
w ażnie za pom ocą ty ch  „buyerów " tak .  ̂ że 
wobec tego p u n k t ciężkości im portu  do S ta 
nów Zjednoczonych leży nie tam , a w t  k rajach  
p rodukcji i spoczyw a wr ręku buyerów .

N iestety  dotychczas droga ta  nie b y ła  n a 
leżycie rozum iana i w ykorzystana . Może jest 
to jeden z powodów , że nasze poczynan ia  na 
gruncie im portu  do S tanów  nie d a ją  do tych
czas w iększych  rezulta tów .

Pierw sze s ta ran ia  uw idoczniły  pew ne re 
z u lta ty  w  form ie okazanego za in teresow an i^  
rynk iem  polskim . A kcja  w szczęta n a  m iejscu 
w  S tanach  Zjednoczonych w  k ierunku  u s ta le 
n ia  nazw isk  i adresów  pow yższych ajen tów  
d a ła  te rezu lta ty , że m ożem y podać spis 
w ielk ich  dom ów tow arow ych, ad resy  ich a jen 
tów  w  Europie oraz rodza j tow arów , którem i 
się specjaln ie in te resu ją  i k tó re  im portu ją  
z E uropy .

1) M ontgom ery W  ar d and Co., Chicago.
Jest to jed n a  z najw iększych  firm  am e

rykańsk ich , dostarczających  tow ar k lientom

swoim  drogą poczty  (t. zw. m ail order busi
ness). Posiada ona około 500 sklepów  po ca
łych  S tanach  Zjednoczonych, a w  samem  
C hicago za tru d n ia  pow yżej 5.000 ludzi.

F irm a  ta  zak u p y  swoje w  E uropie  robi 
przez firm ę „A. K ra tly  & Co“ 30 P lace de 
Meir, A ntw erp ja , Belgja, k tó ra  posiada swój 
odclz. w  Niem czech „A. K_ratly and  C o“ Rose- 
strasse 2, Leipzig C. I. O sta tn io  firm a za in te
resow ała się m ożliw ością zak u p u  wt Polsce 
d ru tu  kolczastego. D otychczas zapo trzebow a
nie pok ryw ane  było na  ry nku  belgijskim  przez 
IW E C O  (In ternational W ire E x p o rt C om pa
ny). F irm a  A. K ra tly  m a naw iązać  ko n tak t 
z hu tam i na G órnym  Śląsku i naw et przesłać 
im  w zory. Jeżeli ceny i w a ru n k i sp rzedaży  
będą konkurency jne  — P olska o trzym ać może 
duże zam ów ienie. Pozatem  firm a pow yższa 
zak u p u je  w  E urop ie  m aterja ły , na  pokrycia , 
bieliznę stołową, pościelow ą itd., szkło i po r
celanę, ew entualn ie  tan ie  m ate rja ły  w łók ien
nicze na  ubran ia .

2) Soars, Roebuck and Co., Chicago.
Jest to d ruga  w ie lka  firm a am erykańska , 

podobna do poprzedniej (mail o rder business). 
Ich agentem  zakupów  jest w  E uropie Mr. O tto 
H orsta tt, 32-34 Jjinden  Strasse, Berlin S. W. 68.

5) Marshal Field and Co., Chicago.
Jest to na jw iększy  dom  tow arow y  w C h i

cago (D epartm ent Storę). Ma to w ary  w do
b rym  g a tu n k u  o w yższych cenach. Z akupy  
w  E urop ie  robi przez: M arshal F ield  and Com 
p a n y  17 Loh Strasse, C hem nitz, G erm any. 
S prow adza z E u ropy  dość znaczne ilości tow a
ru  lepszej jakości np. porcelanę, p łó tna, w y 
roby  drzew ne, m a te rja ły  na  d raperje , ręk a 
w iczki, buciki, p e rfu m y  itd.

4) M andel Brothers and Co., Chicago III
D uży  D epartm en t Storę w  C hicago. Za

k u p y  swoje w  E uropie  robi przez „Associa-



ted M ercliandising Co.“ 1450 B roadw ay, Mew 
Y ork C ity , k tó ra  m a agencję sw ą w  Berlinie, 
114 Lindenstrassfe, B erlin  S, W. 68. „Associa
ted  M ercliandising C-orp.“ jest w ielkim  domem 
importowym", k tó ry  robi z ak u p y  d la  bardzo  
wielu firm  am erykańsk ich . F irm a „M andel 
B ro thers” in teresu je  się w yrobam i płóciennem i 
(bielizna stołowa, pościelowa, kuchenna etc.), 
szkłem  i porcelaną, m aterja łam i na  d raperje , 
p ok ry c ia  i firank i, w reszcie rękaw iczkam i.

5) Carson Pirie. Scott and do., Chicago.

F irm a  ta  w ysła ła  swoich dw óch agentów  
do E u ropy  d la  zak u p u  szkła i porcelany. Mie
li oni być rów nież w  W arszaw ie.

6) The  Fair, Chicago (State, A dam s and  
Deaborn Sts.

Jest to rów nież duży  D ep artm en t Storę 
w  Chicago. Z akupy  swoje jed n ak  robi bezpo
średnio na m iejscu, nie posiada w  E uropie 
swego a jen ta, a tow ar sp row adza na  zasadzie 
p rzesy łanych  ofert z p róbkam i i cenam i. K u
p u je  fob New-York C ity  (tj. opłaca cło w y sy 
ła jący ), w zględnie, o ile m a już usta lony  kon 
ta k t  hand low y  z jak ąś  firm ą, po rt za ładow a
n ia  w  Europie. D otychczas firm a ta  z Polski 
k upow ała  jedyn ie  kosze, głów nie do bielizny 
za pośrednictw em  im porterów  now ojorskich. 
Prócz tego z E u ro p y  sp row adzają  głównie 
w y ro b y  płócienne (bielizna stołowa, pościelo
w a, kąpielow a, kuchenna  etc.) W ym agane 
w ielkości w raz  z o rjen tacy jnem i cenam i fob 
N ew  York C ity  (tj. z cłem).

]Naogół stw ierdzić  należy, że tow ary , któ- 
rem i m ożem y zain teresow ać firm y  am ery k ań 
skie są w  p ierw szym  rzędzie: b ielizna (stoło
w a, kuch., pościel., kąp ie low a itd.) ln ian a  i b a 
w ełn iana, m a te rja ły  na  pokrycie  i d raperje , 
tan ie  m ate rja ły  n a  ub ran ia , szkło, porcelana 
i fajans, rękaw iczki (zwrócić uw agę na  tam t. 
p rzep isy  celne co do w ym iaru  rękaw iczek  — 
w szelkich in fo rm acy j w  te j kw estji udzielić 
może K onsulat A m erykańsk i w  W arszaw ie) — 
pozatem  koszyki, m eble gięte, ew entualn ie  
w y ro b y  specjalne, jak  d ru t ko lczasty  i inne.

W obec sp rzy ja jące j k o n ju n k tu ry  w y n ik a 
jące j z dążeń ze strony  odbiorców  a m ery k ań 
skich do zm iany źródeł zakupów  w Europie, 
by łoby  pożądanem  w ejście w  k o n tak t z a jen 
tam i w spom nianych  dom ów am erykańsk ich .

B yłoby rów nież rzeczą bardzo  pożądaną, 
aby  inne gałęzie naszej p rodukcji ja k  np. p rze 
m ysł tek sty lny , m eblow y, ewtl. stalow y (drut, 
ru ry  itd.) w ysła ły  do S tanów  Zjednoczonych 
odpow iednich ajen tów  hand low ych  z kolekcją 
Wzorów, cen itd . d la  naw iązan ia  bezpośred
nich  stosunków  hand low ych  i pokazan ia  tam 
te jszy m  firm om  polskich tow arów , k tó re  czę
sto sp row adza się tam  z innych k ra jó w  d la te 
go, że p o tra fiły  one w  sposób rzu tk i i energicz
n y  tow ar sw ój na  tam t. ry nku  zaofiarow ać.

PRZYDZIAŁ W  BRAZYLJI D EW IZ ZA T O 
W ARY PO LSK IE.

W  zw iązku  z pod ję tą  przez Poselstwo R. P. 
w  Rio de Janeiro  in te rw encją  na  rzecz u reg u 
low ania  zaległych należności z ty tu łu  dostaw  
tow arów  polskich, w y jaśn iła  D y rek c ja  Banco 
de Brasil, że mimo chęci i gotowości u ła tw ie
n ia  w ym iany  hand low ej z Polską, obecne w a
ru n k i ry n k u  dewizowego nie zezw alają  na  
przyspieszenie  z a p ła ty  należności zagranicz
nych. Zapłatę tych  należności w ykonu je Bank 
w  g ran icach  m ożliw ości ry n k u  dewizowego, 
k ieru jąc  się p rzy  p rzydz ie lan iu  dew iz zasadą 
kolejności i stosując w  odniesieniu do poszcze
gólnych k rajów , u trzy m u jący ch  stosunki h a n 
dlowe, zasadę ścisłej równości.

Poselstwo R. P. m  Rio de Janeiro.

N O W A  TA RY FA  CELN A  W  H O L A N D JI.

W dniu 18 czerw ca 1934 r. została u ch w a
lona przez P arlam en t ho lendersk i now a ta ry 
fa  celna, k tó ra  w eszła w  życie z dniem  1 lip 
ca br.

Now a ta ry fa  u s ta la  4 zasadnicze g ru p y  
tow arów : 1) Surow ce (bez cła), 2) P ó łfa b ry k a 
ty  (cło 3 do 6% ad  valorem ), 3) Środki p roduk- 
cy j (cło 6% ad  valorem ), 4) F a b ry k a ty  (cło do 
12% ad  valorem ). Jednocześnie zostały z dn. 
30 ub. m. zniesione istn iejące dotychczas n a 
stępu jące  op ła ty  dodatkow e:

30% ad  val. od tow arów  w  H oland ji nie- 
w yrab ianych ,

15% ad  valorem  od piw a.
20% ad  valorem  akcyzy  na  cukier.
15% ad  valorem  akcyzy  na  piwo.
W edług p rzew idyw ań  zw yżka staw ek  no

w ej ta ry fy  celnej w yraz i się, nie zw ażając  na  
zniesienie pow yższych opłat, we w zroście do
chodów  Skarbu  H olenderskiego z ty tu łu  ceł o 
około FI. 21.000.000 — z czego około FI. Hol.
7.000.000,— w płyn ie  ze zw iększonych opłat 
celnych na  benzynę. O gólne ułożenie i nom en
k la tu ra  ta ry fy  pozostają bez zm ian, z tem  
jednak , że poszczególne g ru p y  tow arów  zosta
ły  b ardz ie j zróżniczkow ane.

Do p ierw szej zasadniczej g ru p y  tow arów  
zw olnionych od opłat celnych zaliczone są 
w szystk ie surow ce oraz fa b ry k a ty  w  surow ej 
form ie, posiadające cechy surow ców  (jak  b a 
w ełna, w ełna, skóry  i ru d y  żelazne). Do te j 
p ierw szej g ru p y  zalicza się n iek tó re  p ó łfa b ry 
ka ty , k tó re  m ogą być uw ażane z p u n k tu  wa
dzenia  zapo trzebow ania  p rzem ysłu  holender
skiego za surow ce (jak  stal p rofilow a i w  p ły 
tach , p rzędza  itp.)

Do d rug ie j zasadniczej g rupy  ze s taw ką  
od w artości od 3 — 6% należą p ó łfa b ry k a ty , 
przyczem  w ysokość staw ki celnej zależy od 
stopnia  obrobien ia a rty k u łu . T ak  naprz . skó
ra  podeszw ow a opłaca 3%, podeszw y 6%, 
drzew o p iłow ane 3%, dale j obrobione 6%, nie- 
po lerow ańy  m arm ur — 3%, po lerow any 6% 
ad  yalorem .



Trzecia zasadnicza g rupa  ze staw kam i od 
w artości w  w ysokości 6% obejm uje środki 
produkcji, a w ięc m aszyny  i ich części, siln i
ki. narzędzia  itp .

l/u czw artej zasadniczej g rupy  ze s ta w k a 
mi w wysokości do 1,2% ad yalorem  należą 
w yrooy gotowe. W  te j g rupie  rozróżnia się 
a riy k n  j y :

1. N ieprzeznaczone do indyw idualnego 
użytku ,

2. Niegotowe jeszcze do bezpośredniego u 
ż y tk u  konsum enta, ja k  np. m ate rja ły  
teksty lne,

3. Zupełnie w ykończone, gotowe do u ż y t
ku  konsum enta, bez jak ie jko lw iek  p rze 
róbki, ja k  ubrania, obuwie, meble, in 
s trum en ty  m uzyczne itp.

W ysokość staw k i celnej zależy od stopnia 
p rzystosow ania  tow aru  do bezpośredniego u
ży tk u  konsum enta, p rzyczem  im w yższy  ten  
stopień, tem  w yższa jest s taw ka  celna.

A rtyku ły , w prow adzone do H oland ji ce
lem  uszlachetn ien ia  i ponow nie w ycofane za
granicę są bądź zwolnione od opłat celnych, 
bądź też up raw nione do zw rotu w płaconego 
cła p rzy  ich w yw ozie zagranicę.

F ak t, że R ząd m a praw o, w razie, o ile 
w p ły w y  celne będą  niższe od p rzew id y w a
nych, podnieść cło na w szystk ie w yroby  go
towe do 12% ad  valorem  w skazuje na fiska l
n y  c h a rak te r nowej ta ry fy  celnej.

K ara za fałszyw e dek larow anie  tow arów  
usta lona  jest w  w ysokości do 1000 FI.

Poniżej podane są now e staw ki celne na 
szereg a rty k u łó w :
F a jan s  i po rce lana  — 6%,
M aszyny w szelkie (m. in. do pisania) — 10%, 
A p a ra ty  rad jow e i części — 12%,
W yroby  z azbestu  — 6 %,
O pony  — 12%,
N aczynia  kuchenne — 12%,
A riy k u ły  sportow e i zabaw ki — 12%,
B lachy m etalow e — 6% (ze szlachetnych  m e

tali — 3%),
F u tra  gotowe — 8 %,
P uch i p ierze — 6 %,
W yroby  szczotkarskie — 10%,
O p raw y  do oku larów  — 12%,
W yroby  z kauczuku , gum y i g u tap erk i — 10% , 
W;y roby  z celuloidu, galalitu , p e rtin ax u , b ak e 

litu, celonu itp . — bez cła, za w y ją tk iem  
a rty k u łó w  przeznaczonych do m ontow a
nia  z innem i a rty k u łam i (6%),

C em ent — 3%,
C hloroform  — 10% (plus FI. 5,60 od 1 kg), 
K able i d ru ty  — 10%,
F ilm y  k inem atograficzne naśw ietlone — 20 

cent. od 1 m.,
S znu ry  wszelkiego ro d za ju  — 10%,
D rew no p iłow ane — deski do sk rzyń  — 6%, 
D rew no p iłow ane — surow e -— 3%,
D u p lex  i T rip lex  — 6%,
Inne drzew o obrobione — 6%,
Karby d ru k arsk ie  — bez cła,
B arw ik i do cuk ierków  — FI. 5 za 100 kg.,

C zekoladki zaw ierające alkohol — 25%, 
A p ara ty  Roentgenow skie — 10%,
Skóry  surow e — 3%,
W y ro b y ‘ze skóry  — 12%,
P ó łfa b ry k a ty  ze skóry  — 6% s 
W yroby  żelazne — 3%,
P ap ie r -  6%, w ydaw n ic tw a w  jęz. obcych — 

bez c ła M
Papierosy  — bez cła, akcyza  w ynosi — 45% 

ad  val.,
L okom otyw y — 6%,
N arzędzia, ja k  p iły , śrubok rę ty  itp . — 6%, 
K apelusze — 12%,
M aterja ły  teksty lne, w ełn iane — 6%, 
M aterja ły  tekstv lne  baw ełn iane, niebielone — 

3%,
C hustk i, ręcznik i itcl — 10%.
U brania , d y w an y  — 12%,
W yroby  nożownicze — 12%,
Owoce świeże — 12%,
Ja rz y n y  — 10%,
M ydło — w  kaw ałkach  — 12%, p ła tk i m y d la 

ne — FI. 2,50 od 100 kg., p łynne  — FI. 1.25 
od 100 kg., inne — FI. 5 od 100 kg.,

L ak  — 6%.
Łóżka — 12%, inne m eble — 10%.

Poselstwo R. P. m  Hadze.

ZAKAZ PRZYW OZU PASZ D O  N O R W E G  JI.
Z dniem  1 lipca rb. w p row adzony  został 

zakaz w w ozu pasz treściw ych, w  tem  rów nież 
pasz z m ięsa w ielorybiego. Jednocześnie w pro 
w adzono rac  jonow anie pasz treściw ych. P a ń 
stw ow y Monopol Zbożowy został upow ażniony 
przez M inisterstw o R oln ictw a do udzielan ia , 
aż do odw ołania, zezw oleń z niniejszego zak a 
zu. D o dn ia  10 lipca  w łącznie w w óz pasz tre 
ściwych. może m ieć m iejsce bez specjalnego 
pozw olenia; kom ory celne będą  jed n ak  obo
w iązane zdać spraw ę M onopolowi Zbożowemu, 
jacy  im porterzy  ww ieźli paszę treściw ą, w  ja 
k im  g a tu n k u  i w  jak ie j ilości.

D ale j M inisterstw o R olnictw a postanow i
ło, że do dn ia  10 lipca  przedsięb io rstw a h u rto 
we i p roducenci pasz treśc iw ych  z sum w cuw  
im portow anych, m ają  przesłać do Monopolu 
Zbożowego zestaw ienia dotyczące posiada
nych  na  1 lipca zapasów  pasz treściw ycn.

P rzedsięb io rstw a hu rtow e pasz treści- 
w y th  m ają  przesłać M onopolowi Zbożowemu 
spraw ozdan ie  o sw ych zakupach  i sprzedaży  
pasz treściw ych.

Producenci pasz treściw ych, o trzym anych  
z im portow anych  surow ców , m ają  przesiać 
rap o rt do tyczący  ich sprzedaży . Pozatem  w y 
m ienieni hu rtow nicy  i fab ry k an c i m ają  rów 
nież nadesłać  sp raw ozdan ie  z obrotów  za la ta  
1932 i 1933.

Monopol Zbożowy może rów nież zażądać 
od producen tów  pasz treśc iw ych  z surow ców  
k rajow ych , złożenia sp raw ozdań  o p rodukcji 
i obrotach.

U pow ażniono rów nież P aństw ow y Mono
pol ZbożcTwy do w prow adzen ia  innych  zarzą-



dzeń, k tó reb y  się okazały  potrzebne d la  p rze 
p row adzen ia  racjonow ania. P. /. E.

PEŁ N O M O C N IC TW A  R ZĄ D O W E D O  
W PR O W A D Z EN IA  R E G LA M EN TA C JI 
PRZYW OZU W  SZW ECJI.
W  połowie czerw ca p rzy ję ty  został przez 

p a rlam en t szw edzki p ro jek t pełnom ocnictw  
d la  rząd u  do w prow adzen ia  reg lam entacji im 
portu . W  dziew ięciu a rty k u łac h  zaw arte  zo
s ta ły  p rzep isy  ram ow e, k tó re  upow ażn iają  do 
uzależn ian ia  im portu  pew nych  a rty k u łó w  od 
u zy sk iw an ia  specja lnych  pozw oleń p rzyw ozo
w ych, udz ie lanych  na  podstaw ie zarządzeń  
królew skich. T ran zy t i m agazynow anie tak ich  
tow arów  w  sk ładach  celnych lub sk ładach  
w olnocłow ych w  celu zaopatrzen ia  okrętów 
będzie dopuszczane, jed n ak  dysponow anie to 
w aram i tem i będzie rów nież uzależnione od 
u zy sk an ia  zezwolenia.

P odan ia  o uzyskan ie  pozw olenia im porto 
wego m ają  być  w raz  z w ym aganem i doku 
m entam i wnoszone do K róla na  ręce Komisji 
Im portow ej, k tó ra  je odsyła do K róla za łącza
jąc  w łasną  opinję. O  decyzji K róla zaw iad a
m ia pe ten ta  K om isja Im portow a. Tow ar im 
p o rtow any  bez zew olenia będzie albo kon fi
skow any  albo też m usi być  w yw ieziony  z po
w rotem  n a  w aru n k ach  zaw arty ch  w  ustaw ie 
celnej. U staw a p rzew idu je  pozatem  surow e 
sankcje  ka rne  za niestosow anie się do jej p rze
pisów .

Poselstwo R. P. w  Sztokholmie.

U R O D ZA JE  NA O W O C E  W  RU M UN JI.
Z w iadom ości, nadchodzący  cli z Besa- 

rab jt i z różnych  okolic R um unji, w ynika , iż 
u ro d za j tegoroczny 'n a  owoce je s t bardzo  
w ielk i i gatunek  owoców iest doskonały. W 
(szczególności dobrze o b rodziły  m orele, ś liw 
k i, ja b łk a  i gruszki. R ów nież u ro d za j na  w i
n og rona  zapow iada się bardzo  dobrze.

W iadom ość ta  m a w ie lk ie  znaczenie d la 
ry n k u  ow ocow ego polskiego, ja k o  p o w ażn e 
go konsum en ta  owoców  rum uńsk ich . Jest 
ona rów nież w ażna d la  G dyni, jako  ew en
tualnego  po rtu  tra n z y tu  o ̂ ó \ v  ru m u ń 
sk ich  n a  ry n e k  skandynaw sk i, w chodz iłyby  
tu  w  p ierw szym  rzędzie  w inogrona.

O T W A R C IE  PO L SK IE J IZBY H A N D LO 
W EJ W  SZA NG HA JU .
W  dniu 15 k w ie tn ia  rb. została u k o n sty 

tuow ana  i rozpoczęła sw ą działalność Polska 
Izba H and low a w S zanghaju . Izba w spom 
n ian a  m a n a  celu  w spó łdz ia łan ie  w  rozw oju  
stosunków  hand low ych  m iędzy  P o lską  
i C hinam i.
ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I

ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I. 
E. W  O K R ESIE  O D  27 C ZERW CA  D O  
7 L IPC A  1934 R.

. AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. Cło ch.mpingowc po
bierane przy  imporcie pap ieru  zostało zniesione z dn. 
*  6. 1954 r.

A U STR A LJA . N a  lip iec  r. 1934 w y zn aczon y  zo
sta ł  k o a ty n g e n t  n a  w ęgie l  w w ysokości 65.000 ton  i na  
ko ks  15.600 ton. Na po lsk i  G ó rn y  Śląsk p r z y p a d a  w ę 
g l a  36.900 ton, Zagłębie  O s tr a w sk o  - K a rw iń sk ie  
5800, n iem ieck i  G ó rn y  Śląsk 4.400, Zagłębie  R i ih ry  
1.400. Zagłębie  S a a ry  5.500. W ę g ry  2.500, ZSSR. 1.500 
ton. K o n ty n g e n t  p rzy w o zo w y  n a  koks  rozdz ie lony  je s t  
n a s tę p u ją c o :  d la  Po lsk i 5,900 ton, n iem ieck i  G ó rn y  
Śląsk 2,900, Zagł. O s traw sk o  - K a rw iń sk ie  2,800, Zagł. 
R u h r y  2,500 ton.

BELG.)A. W e d łu g  z a rzą d z en ia  z 19. VI. 34 ża 
rów no j a j a  p rz y w o ż o n e  z zagrań . ,  j a k  i t r a n z y to w a n e  
o raz  w y s taw io n e  n a  sprzedaż ,  m uszą  po siadać  zn ak  
pochodzen ia .  Zwoln ione od o b o w iązk u  tego są j a j a  
w  p rzy w o z ie  w  ilościach p o n iż e j  100 szfuk i j a j a  im p o r
to w a n e  do p ro d u k c j i  konserw .

BI l .G A R JA . B ank  N a ro d o w y  w y d a ł  z a rz ą d z e 
n ie  z d n ia  26. 6. 34. k tó r e  p o w o łu je  do życia  b iu r a  k o m 
p e n s a c y jn e  p r z y  Izb ac h  H an d lo w y ch ,  m a ją c e  n a  ce lu  
u ła tw ien ie  p rz e p ro w a d z a n ia  w y m ia n y  to w aro w e j  na  
p o d s taw ach  k o m p e n s a c y jn y c h .

N a  listę tow a ró w  w o ln y ch  p rz y  im porc ie  od cła 
w p row ad zo no  szereg  c l iem ik a ljów : w ap n o  chlorowe, 
k w a s  s ia rk o w y ,  soda ż rąca , s ia rczek  w ęgla ,  dw u sia r -  
czan sodowy, ce lu loza w p ła tk ach ,  j a k  rów n ież  kw as  
so lny  do p ro d u k c j i  jedw abiu.

P rzy w ó z  now ych  specyfików' m e d y c z n y c h  m us i 
u zy sk ać  jopzwolenie Gen, D y r e k c j i  Z drow ia. P o za tem  
zab ro n io n y  został bez  p o zw o len ia  te jże  D y r e k c j i  p r z y 
wóz stężonego  k w a s u  octowego.

G łów ny  kom isa rz  dla sp ra w  żyw nośc iow ych  w y 
dał zakaz  w y w o z u  zbóż, m ą k i  i paszy. W o ln y  je s t  f y K  
ko  w >w óz rz e p a k u ,  ryżu ,  n as ion  s łon eczn iko w y ch  i in 
n y c h  nas ion  o leis tych . ’

CjHNY. Z m ocą  o b o w ią zu ją cą  od 25 m a ja  1934 r. 
obn iżono  cło w y w o zow e  n a  j a j a  so lone i k a i s e r w o w a -  
ne  do wys. 1 d o la r a  od 1.000 sztuk, a na  inn e  >aja do 
w ysokości 5% ad y a lo re m  n a  p rzee iąg  6 miesięcy.

Od 3. 7. 34 podw y ższo ne  zostało  cło p rzyw . na  m y 
dło przem . i lak ie r  na 0.5%, a n a  p ig m en ty  i inne  che- 
m ik a ł j a  o 2 i pó ł proc. Cło na  s ia rczan  amoifsw v. b a r 
w n ik i  an il inow e, j e d w a b  sz tu czny  pozo s ta łe  bez  zm iany .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Zgodnie z ro zp o rządzen iem  
B a n k u  N aro d o w eg o  z 29 cze rw ca  1954 r. p o b ie r a n a  
będ z ie  począw szy  od 2 l ipca  br .  od w sze lk ich  t r a n z a k -  
cy j  dew izow ych , d o k o n y w a n y c h  poza  g ie łdą  op la ta  
m a n ip u la c y jn a  w  w ysokośc i %%o.

_ F R A N C JA . O głoszone zosta ły  now e k o n ty n g e n ty  
im p o r to w e  n a  p ro d u k t y  ro ln e  i p rzem ysłow e’ n a  III 
k w a r t a ł  rb .

P rz y m u s  zn ak o w an ia  tow arów ' im p o r to w an y ch  
rozszerzono  n a  p a p ie r  m a lo w an y ,  la m p y  e le k t ry c z n e  
górn icze  i w sze lk ie  a r t y k u ły  po rce lan ow e , n a s tęp n ie  
b ie l iznę  m ęską ,  m y d ła  i ró żne  ch em ik a lja .

Z dn iem  28. 6. 1954 r. p od w y ższo ne  zostało cło 
p rz y w o zo w e  poz. 86C (k o n se rw y  ow acowe) do 220 fr . 
od 100 k g  b ru t to  w  ta r y f ie  g e n e ra ln e j ,  110 fr . w t a 
ry f ie  m in im a ln e j .

H O N D U R A S. U staw ą z dn ia  27 m a rc a  br .  u z u 
p e łn io n ą  ro zp o rząd ze n iem  z d n ia  17 k w ie tn ia  w' H o n 
d u ra s ie  zo s ta ły  w p ro w a d z o n e  o g ran iczen ia  w w o in y m  
h a n d lu  dew izam i. F u n k c je  o rg an u  nadzórczego  i d y s 
p o n u jące g o  ^w yłączn ie  dew izam i o b ję ła  K om is ja  D e 
wizowa, k tó r a  p rz y d z ie la  d ew izy  im p o rie ron i  i s k u 
p u je  ró w nocześn ie  pochod zące  z ekspor tu .

IN D JE  B R Y T Y JSK IL  W e d łu g  przepisów ' ce lnych  
„ p ró b k i  b e z  w a r to śc i"  m o gą  b y ć  oclone, o ile okaże 
się, że p r ó b k a  p o s iada  w a r to ść  sp rzedażną .

IN D O C H IN Y . W y zn aczo n e  zos ta ły  n a  o kres  od 
1. 7. do 31 g ru d n ia  1934 r. k o n ty n g e n t y ’ im p o r to w e  na  
p rzędzę  b aw e łn ia n ą ,  t k a n in y  b a w e łn ia n e ,  koce, w y r o 
b y  dz ian e  i w y ro b y  p a s m a n te r y jn e .

W. P. IR L A N D JA . W e d łu g  z a rz ą d z e n ia  min. r o l 
n ic tw a  z a k a z a n y  został p rzy w ó z  bez  s p e c ja ln y c h  p oz



w oleń  k r u p  p e r ło w y c h  i in n y c h  ję c z m ie n n y c h  p r z e 
tw orów .

KOLUM B JA. W  ce lu  u r e g u lo w a n ia  o b ro tu  de^ 
w izow ego  w y d a n e  zostało  now e  ro zporządzen ie ,  w e 
d łu g  k tó re g o  w szyscy  p osiadacze  w a lu t  zag ran iczn y ch  
m u sz ą  j e  z łożyć w  B an k u  R epub lik i ,  n a  w a ru n k a c h  
w ro zp o rząd ze n iu  us ta lon ych .

Ł O T W A . K o m is ja  d ew izo w a  u z y sk a ła  n a  okre i j  
od 1 l ipca  do 50 w rześn ia  rb .  do ro z p o rząd zen ia  kw o tę  
10 m ilj .  ła tów, p rzezn aczon ą  n a  cele im p o r tu  to w a r o 
w ego  z z a g ra n ic y  i z a p ła ty  zobcfwiązań p ła tn iczych  
w obec  zag ran icy .  .Kwoty itej bezw zg lęd n ie  n ie  w olno 
K o m is ji  p rz ek roczy ć .

Z d n iem  29 cz e rw ca  w p ro w a d z o n a  zos ta ła  p o d 
w y ż k a  s ta w ek  c e ln ych  n a  szereg  a r ty k u łó w ,  m ia n o w i
cie m. in. n a  ryż ,  (poz. 2), sól k a m ie n n ą  (p. 55), k le j  
i  ż e la ty n ę  (p. 45), s k ó ry  (p. 54), f u t r a  (p. 56), nas io na  
ole is te  (p. 62), m a t e r j a ły  b u d o w la n e  (p. 65), c h e m ik a l j a  
(p. 102, 105, 112) m. in. sodę, g a rb n ik i  (p. 124), m a t # r 
j a ł y  w y b u c h o w e  (p. 159 — d o tychczas  bez  cla), m a s z y 
n y  i a p a r a t y  (p. 167), a p a r a ty  f izy k a ln e  (p. 169), gał- 
g a n y  (p. 176), b aw e łn ę ,  len i kono p ie  (p. 179), w ełnę  
(p. 181 i 182), j e d w a b  sz tuczny  (p. 185), w y r o b y  w e ł 
n ia n e  i b a w e łn ia n e  (poz. 202).

NIEMCY. W edług  za rz ą d z e n ia  „Reichss te l le  fiir 
D e v ise n b e w ir t s c h a f tu n g “ w p rz y d z ia le  dew iz n a  d r u 
gie pó łroęze  rb . o b o w iązy w ać  m a j ą  te  sam e k w o ty  
p odstaw ow e, co do tychczas ,  z o g ran iczen iam i p ro cen -  
tow em i, u s ta la n e m i co m ies iąc  (pa trz  „Inf. E k sp .“ Nr. 
19, str. 8).

S p e c ja ln e  p rz e p isy  u s ta lono  d la  z a k u p u  skór, 
p rz y c z e m  pozw o len ia  (E in fu h rh an de lsbesche in igu ng en )  
w y d a w a n e  są je d y n ie  k u p co m  kraj<owym.

Stosownie do z a rzą d z eń  w ła d z  n ie m ieck ich  ro z 
r a c h u n k i  m iędzy  f i rm am i k ra jo w e m i,  k tó r e  p ośredn io  
p r z y p a d a j ą  n a  rzecz f i rm  zag ran iczn y c h ,  uza leżn ione  
są  od u z y sk a n ia  pozw oleń  dew izow ych .

Z arzą d z en ie m  z d n ia  12 ez e rw ca  r. 1934 zm ien ione  
zosta ły  z m ocą  o b o w iąz u ją cą  od 1 l ipca  br .  s taw k i ce l
ne:  w  poz. 107 (drób) z 2,10 RM i 56 RM n a  6 i 100 RM, 
w poz. 110 (drób) z 75, 85, 60 i 120 RM n a  125, 155, 
110 i 175 RM.

N O R W E G JA . Z dn iem  1 l ipca  w p ro w a d z o n e  zo
s ta ły  zm ia n y  ce lne  w z a k re s ie  p a p ie ru ,  nas ion  b u r a 
kó w  pas tew n y ch ,  skór .  P o b ie r a n y  p rz y  im po rc ie  n ie 
k tó r y c h  a r ty k u łó w  (w y ro bó w  ze zło ta  i s r e b ra ,  r ę k a 

wiczek, w y ro b ó w  j e d w a b n y c h  itd.), p o d a te k  rozsze rzo 
no na p rzy w ó z  w yrobów  szk lan y c h  (5%) i a r t y k u ł ó w  
to a le to w y ch  (10%).

PALESTYNA. N a  listę tow arów  \v*oln. od cła  w n ie 
siono żeiazo surow e, mosiądz, m iedź  w t. zw. „ ingots" ,  
a lpakę ,  złoto, p la ty n ę ,  sz tuczny  ró g  o raz  p a p ie r  do 
p a k o w a n ia  p om arań czy .

Cło p rzy w o zow e  na jęczm ień  zostało  pod w y ższo ne
0 1 0 0 % .

S Z W A JCA R JA . Z dn iem  1 l ipca  1954 r. o g ra n ic ze 
n iam i p rzy w o zo w em i o b ję to  desk i (z poz. 250).

Z dn iem  1 l ipca  1954 r. o g ran iczen ia  p rzyw ozu  m e 
bli (poz. 265 i 267), w y ro b ó w  j jB w a b n y c h  (poz. 447a, 
448), p a len isk  k u c h e n n y c h  (poz. 781b), w yro b ó w  żelaz
ny ch  i nożow niczych  (poz. 7888b i 810) rozc iągn ię to  n a  
w szys tk ie  k ra j e .

SZW ECJA. P a r l a m e n t  szw edzki uchw alił  w p ro 
w adzić  p o d w y ż k i  s taw ek  celnyc lj  na  po rce lanę  i fa 
j a n s .  T e rm in ,  o d k ą d  (podwyżki m a j ą  obow iązyw ać, nie 
został n a ra z ie  u s ta lony .

W ĘGRY. Ze w zg lędu  n a  b r a k  pasz rząd  w ę g ie r 
sk i zab ro n i ł  w yw o zu  m ą k i  p a s te w n e j  i o trąb .

W IE L K A  BRYTANJA, Z dn iem  2 l ipca we zły 
w  życie  w zw iązku  z z a w a rc ie m  t r a k ta tu  z F r a n c j ą  
nowe s taw k i  ce lne  n a  w y ro b y  z j e d w a b iu  n a tu r a ln e g o
1 sztucznego.

W ŁO C H Y . W ed łu g  o św iadczen ia  czynników i s ą 
d o w y c h  w łosk ie  o g ran iczen ia  dew izow e z 26 m a ja  54 r,. 
m a j ą  n a  ce lu  ty lk o  w zg lęd y  f i sk a ln e  i nie m og ą  w p ły 
nąć n a  z a h a m o w an ie  n o rm a ln y c h  o b ro tó w  h an d lo w y ch .

In s ty tu t  B a w e łn ia n y  postanow ił w y p ła c a ć  n a s tę 
p u ją c e  p r e m je  ek sp o r te ro m  p ro d u k tó w  b a w e łn ia n y c h .  
P rz y  w y w o z ie  p rz ę d z y  b a w e łn ia n e j  lir. 0,57 od k a ż d e 
go k g  b a w e łn y  (n ie reg en e ro w an e j)  w n ie j  z a w a r te j
0.42 lir. od kg. b a w e łn y  pr.zy w yw ozie  tk an in  b a w e ł
n ianych ,  0.52 lir.  p r z y  w ywozie  w a ty  itp. P r  cm ją  d la  
p rz ę d z y  o raz  tk a n in  o b o w iąz u je  od 20 m a ja  1954 r._ 
d la  w a ty  od 5 m a j a  1954 r.

Pow yższe  p r e m je  b ę d ą  w y p ła can e ,  o ile  czyś a 
b aw e łn a  lub  j e j  o d p a d k i  z n a jd u j ą  się c a j ia jm n ie j  
w 20% w  zaw arto śc i  p rz ę d z y  oraz  tk an in ,  a w  8% w za 
w artośc i  w aty ,  S tosow anie  p r e m j i  je s t  ró w n ież  uza
leżn ione  od o k re ś lo n y ch  ilości e k sp o r to w a n e g o  tow aru ..

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
F ir m a  a n g ie lsk a  in t e r e s u j e  się im p o r te m  z P o l 

ski w y ro b ó w  to k a r s k ic h  w d rzew ie :  r ą czek  do z a 
b a w k i  sz n u rk o w e j ,  p ra w id e ł  do o b u w ia  dam skiego, 
z a ty c zek  do z aw ieszan ia  b ie l izny .  W y ró b  ty lk o  m aso 
wy! P/16756/40/MM.

F ir m a  h o le n d e r s k a  in t e r e s u j e  się f i rm am i ekspor-  
tu ją c e m i  d rzew o  m eblow e. P/16714/40/MM.

F i r m a  w schodn io  - p ru s k a  in t e r e s u j e  się im p o r 
te m  ta r c ic y  z Po lski.  P/16720/40/MM.

F ir m a  m a l ta ń s k a  in t e r e s u j e  się im p o r te m  tan ich  
c u k ie r k ó w  oraz  czeko lady .  P/12286/5B/Sz.

F i r m a  p a le s ty ń s k a  in t e r e s u j e  się im p o r te m  w y r o 
b ów  z d rzew a , czeko lady ,  p e r l i im e r j i  i ko sm etyków , 
te k s ty l jó w ,  m aszyn ,  a p a ra tó w  rad jo w yc l i ,  p rz y b o ró w

elek t ro tec h n iczn y ch ,  części sam ochodow ych ,  w y ro b ó w  
gum ow ych . P/16il2/4E/Sz.

F i r m a  n a  W y sp ach  K a n a ry j s k ic h  in te re s u je  się- 
im p o r te m  to w a ró w  p łóc iennych .  R ów nocześn ie  p r a 
gn ie  w wozić  do P o lsk i  b a n a n y ,  p om idory ,  m ig d a ły  
itd. P/16258/46/Sz.

F i r m a  p a le s ty ń s k a  in te r e s u je  się im po rtem  z Po l
ski n a s tę p u ją c y c h  a r ty k u łó w :  m a t e r j a ły  budow lane ,,
a r t y k u ły  san i ta rn e ,  d ru t  różnego  g a tu n k u ,  ś ru b y ,  ce 
ram ik a .  P/J6521/4E/RO,

Bliższe in fo rm a c je  w p o w y ższy ch  sp ra w a ch  u zy
sk ać  m o gą  za in te re so w an i  e k sp o r te rz y  w  P a ń s tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszeniu n a le ż y  p o 
w ołać  się n a  o dn ośny  n u m er .  F i rm y ,  k tó r e  n ie  pozo
s ta w a ły  do tychczas  w  b l iższym  k o n ta k c ie  z In s ty tu 
tem  w in n y  n ades łać  jed n ocz eśn ie  .śwe re fe re n c je .

SPRAWY TARYFOWE
U ZU PEŁN IEN IE C Z EC H O SŁO W A C K O - ziem ne i nasiona  b u rak ó w  cukrow ych , z d.m 

PO L SK IE J TARYFY P O R T O W E J. 12 lip ca  b r. żelazne r u ry  izo la cy jn e  (tar.
Z dniem  9 lipca  br. w łączono do czechosło- 104), do lom it pa lony , także  m ie lony  (tar. 

w acko  - p o lsk ie j ta ry fy  p o r to w e j o rzechy  126), mięso w ieprzow e (tar. 163), siarczan  że-



laza  (tar. 182), m elasę (tar. 283), o rzechy  k a 
m ienne (tar. 284).

PO LSK O -C ZESK O SLO W A C K A  TA RYFA 
D U N A JO W A .

Z w ażnością od 10 lipca  br. w ydano  do
d a tek  do polsko - czeskosłow ackiej ta ry fy  dn- 
na jow ej zeszyt 2. k tó ry  zaw iera  udogodnienia 
na  przew óz olei roślinnych, m ineralnych  
i sm arów , glinki, ziem i zaw iera jącej miedź, 
xi ap n a  bielącego, ja rz y n  p rzypraw ionych , ce
buli, oraz różnych  nasion.

PRZEMYSŁ I HANDEL
RY BO ŁÓW STW O PRZYBRZEŻNE CZY 

D A LEK O M O R SK IE.
Szybk i rozw ój polsk iego  rybo łów stw a 

m orsk iego  w y su w a  na  p ierw szy  p lan  za
gadn ien ie  rybo łów stw a  m-orskiego p rzy b rz e ż 
nego i da lekom orsk iego .

Z p o jęc iem  rybo łów stw a p rzyb rzeżnego  
łączy  się n ie ro zerw aln ie  p o jęc ie  połow ów  
nieznacznych , połow ów  doryw czych , gdzie 
ry b a k  je s t  sam  w łaścicie lem  p ry m ity w n y c h  
i niekos^ztownych łodzi i na rzędz i połow u. 
Z po jęc iem  rybo łów stw a p rzy b rzeżn eg o  łą- 
cby się rów nież n iepew ność połow u. R yba 
p rzychodzi lub  j e j  n iem a p rz y  b rzeg u  zależ
nie od w ia tró w  i w a ru n k ó w  k lim atycznych . 
Zw łaszcza na po lsk iem  szczuciem  w ybrzeżu  
(140 km . l in j i  brzegu) gdzie, oprócz tego roz
w ój h an d lo w y  p o rtów  w  G dyn i i w  G d ań 
sku i zw iązany  z tem  ruch  o k rę to w y  zab i
j a j ą  poprosi li rybo łów stw o p rzyb rzeżne , 
p rzyszłość  naszego rybo łów stw a p rz y b rz e ż 
nego zdana  je s t n a  s topn iow y  zanik.

Zupełn ie inne  je d n a k  p o jęc ia  łączą się 
z rybołów stw em  dalekom orskiem . gdzie m a 
się na  m yśli połow y m asow e zdolne stanow ić 
p ow ażn y  czy n n ik  w  w y ży w ien iu  k ra ju , 
gdzie konieczne są duże s ta tk i ryback ie  i 
w ielkie k a p ita ły  w  przedsięb iorstw ach  poło
wu. R ybołów stw o dalekom orsk ie , n a  p e ł
nym  B ałtyku , na  M orzu Północnem , to r y 
bołów stw o n a jb liż sz e j p rzyszłośc i w  Polsce.

I jeże li obecnie m ów i się o po lsk iem  r y 
bo łów stw ie  m orsk iem  i p lan ach  n a jb liż sz e j 
p rzyszłości, to. chodzi tu  o zapobieżen ie  za
n ik u  rybo łów stw a p rzyb rzeżnego  i s tw orze
n ie w  m iędzyczasie  rybo łów stw em  d a lek o 
m orskiego.

D zięki k o n se k w e n tn e j p o lity ce  W y d z ia 
łu  R yback iego1 M in isterstw a P rzem y słu  i 
H an d lu  o raz p ra c y  U rzędu R yback iego  w raz  
z M orskim  In sty tu tem  R yback im  n a  w y b 
rzeżu, stw orzono rybo łów stw o  d a le k o m o r
skie n a  B a łty k u  i zrobiono p ró b y  z ry b o 
łów stw em  dalekom orsk iem  na  M orzu Pół- 
Hocnem p rz y  połow ie śledzi. N ajw ięk sze  n a 

ZMIANY I U ZU PEŁN IEN IA  PO L SK O  - R U 
M UŃSKIEJ TARYFY PO R T O W E J.
Z dniem  15 lipca  b r . dodatk iem  II. uzu 

pełn iono  polsko  - ru m u ń sk ą  ta ry fę  p o rtow ą 
nowem i ta ry fam i a rty k u ło w em i n a  przew óz 
owoców, kon se rw  z owoców, w arzyw  oraz 
w in a  z R um un /i, a do R u m u n ji linoleum , że
laza handlow ego, stali, b lach, p ły t i ru r  z 
żelaza oraz stali, k a b li i d ru tu  izolow anego, 
oraz w y robów  kauczukow ych . P rzesy łk i, za 
w ie ra jąc e  p rz y  im porcie  do Rum uinji o s ta t
nio w ym ien ione 'tow ary , dopuszczono do za
liczen ia  na  poczet kon tyngen tów , u sta lonych  
na  uzy sk an ie  ta ry fy  a r ty k u ło w e j Nr. 1.

RYBNY NA WYBRZEŻU
d z ie je  po k ład a  się w -ry b o łó w stw ie  śledzio- 
w em  n a  Morztu Północnem , gdzie w szystk ie  
narodv św iata  m ogą u p raw iać  połow y w 
ogrom nie żyznych  te re n ac h  śledziołów czych.

R ów nież i P o lska  m oże w y sy łać  sw oje  
flo ty  ry b ack ie  na  połowyr śledzia  na M orzu 
Północnem . Z tego p ra w a  sko rzysta liśm y  
i do tychczasow e próby* w y k a z a ły  m ożliw ości 
i ren tow ności tak ic h  połoiwów.

Nie trz e b a  zapom inać, że w  dalszym  c ią 
gu ro k  rocznie mil jo n y  zło tych  idzie na zakup  
śledzi solonych z zag ran icy . W łasne ry b o 
łów stw o ś le d z io w e  to n ietE lko  czynn ik  w y 
równawczym w  naszym  b ilan sie  p ła tn iczy m  
ale to  now e w a rsz ta ty  p ra c y  d la  po lsk ich  lu 
dzi i po lsk ich  k ap ita łów . W edle zupełn ie  
pew n y ch  obliczeń, na  podstaw ie  analog icz
nych  sto su n k ó w  zagran icą , ilość ludzi, k tó- 
rzy b y  znaleźli p racę  w  rybołów stw ie śledzio- 
wem , h a n d lu  i p rzem yśle  ry b n y m , m ożna o 
kreślić  na czterdzieści tysięcy  osób, gdyby  
ty lko  udało  się zorganizow ać polskie ry b o 
łów stw o śledziowre na  M orzu Północnem . tak  
aby- zaspakaja ło  całkow ite po trzeby  ry nku  
polskiego.

M ałe k r a je  n ad b a łty ck ie  ja k  F in la n d ja  
i E s to n ja  w y p rz e d z iły  d aw no  P o lskę  w o rg a 
n izow an iu  w łasnych  flo t śledziow ych.

D otychczasow e w y siłk i rządow e n a  te re 
nie G dyni, zw łaszcza p rz y  budow ie  specjał 
n y ch  m agazynów  (tranzy tow ych  d la  śledzi 
solonych, C h łodn i R y b n e j, gdzie m ożna p rz e 
chow yw ać śledzie solone im portow ane, m a ją  
w łaśn ie  na  celu s tw o rzen ie  n a tu ra ln y c h  w a 
runków" d la ro zw o ju  po lsk iego  rybo łów stw a 
śledziowego na  M orzu Północnem . Polskie f ir 
m y im portu  śledzia solonego w t  G dyni, będą 
ty m  w łaśn ie  czynnik iem , k tó ry  w  p rzy sz ło 
ści zdo lny  b ę d z ie  do p ro w ad zen ia  p rzed s ię 
biorstw  połowu śledzi na  Morzii Północnem . 
K tóż in n y  j a k  n ie one b ędz ie  lep ie j się o rje n -  
tow ał w  w ym ogach  ry n k u  polskiego. N iedo

m agan ia  do tychczasow ych  p rzed s ięb io rs tw  
połow u śledzi na M orzu Północnem  m a ją  
swe źródło w  tem, że prócz holendersk iej



s tro n y  nastaw ionej na  zysk, p o lsk ie j s tro n y  
n ie  re p re z e n tu ją  ludzie  z b ran ż y  śledziow ej.

T ak  w ięc polskie f irm y  im p o rtu  śledzia 
solonego osied lone n a  te re n ie  po rtu  ry b a c 
k iego  w  G dyni, (tworzyć b ę d ą  ju ż  w  n a jb liż 
szej p rzyszłośc i w ażne ogniwo w ^ o rg an izac ji 
da lek o m o rsk ich  połow ów  śledzia. Z tego też 
pow odu  f irm y  te  za słu g u ją  na  tro sk liw ą  
opiekę w  ich pionierskiej p racy  w naszym  
porcie gdyńskim .

B. Sotkow ski

K R O N IK A

SEZON IM P O R T U  ŚLEDZI S O LO N Y C H  
SZ K O C K IC H  ROZPOCZĘTY. W  dn iu  13 lipca p r z y 
b y ł  do p o r tu  ry b a c k ie g o  w G d y n i  s ta te k  M ar ie  Sie- 
d le r  (flaga gdańska)  z A n g lj i  (port Lerw ick)  i w y ła 
do w ał  451/1 oraz  1.588/2 śledzi so lonych  szkockich. 
C en n e  g a tu n k i  m a t je s ó w  w  ilości 1.188/2 zask ładow a-  
no w  k o m o rac h  ch łodn iczych  H a l i  i C h łod n i  R y b n e j ,  
reszty  i to w a ru  (matisy) złożono w zw y k ły ch  m ag azy  
n ach  t r a n z y to w y c h  H ali  i C h łodn i R y b n e j .  Sto du żych  
b eczek  w ys łano  n a ty c h m ia s t  do k r a ju .

W obec b r a k u  m ie jsca  w  k o m o ra ch  ch łodn iczych  
H a li  i C h ło dn i  R y b n e j  oraz  w obec  n iem ożliwości 
p r z y jm o w a n ia  śledzi so lonych do C h łod n i  P o r to w e j ,  
tego ro czny  sezon im po rtu  szkock ich  śledzi z A n g lj i  
będ z ie  o g ran iczon y  p rzez  G d y n ię  i p ó jd z ie  jak  za 
d a w n y c h  czasów p rzez  G dań sk ,  H a m b u rg  i Szczecin.

— CENY ŚLEDZI S O L O N Y C H  SZKO CKICH .
C e n y  śledzi z now ego sezonu  szkockiego są w  roku  
b ieżą cy m  niższe od zesz łorocznych . P łacon o  w porc ie  
ry b a c k im  w G dyni,  za j e d n ą  d u ż ą  beczkę,  ocloną, lo 
co w agon  G d yn ia ,  88 zł za  m atisy , a 95 zł za m a tfu -  
le, za dw ie  półbeczk i p łacono  o pięć z ło tych  d rożej .  
Za m a t ja s y  z C hłodni płacono, za  dw ie  pó łbeczk i:  za 
m e d ju m  95 zł za  s e lek ted  100 zł. za  la rg e  105 zł.

r-s DALSZE ST A T K I D A L E K O M O R S K IC H  P O 
Ł O W Ó W  NA MORZU PÓ ŁN OC N EM  z f i rm y  M ew a 
p r z y b y ły  do G d y n i  w u b ieg łym  ty go dn iu .  Były to 
cz te ry  m oto row ce  o z n a k a c h  G d y n ia  Nr. 7, Nr.. 8, Nr. 
48, o raz  Nr. 253. S ta tk i  te  z a b r a ły  część załogi p o l 
sk ie j  z G d y n i  po  cz te ry  osoby  n a  s ta tek ,  p rócz  p r o 

w ian tu ,  m a te r j a łó w  p ędn ych  itp. W  dniu 12 lipca s i a t 
ki te w y p ły n ę ły  z G d yn i  na  p o łow y  śledzi na Morze 
Północne.

P o ży teczny m  p o s tęp em  było  zaang ażo w an ie  na 
sa t tk i  p rócz  r y b a k ó w  rów n ież  i specja lis tów  do m o to 
rów  P olaków .

F i rm a  Mewa zam ie rza  j e d n ą  t rzec ią  część w ła 
sny ch  po łow ów  zasa lać  w G dyni,  m im o du żych  kosz
tów  zw iąza n y ch  z te m  p rzeds ięw z ięc iem  i mimo, że 
um ow a n ie  p r z e w id u je  tak  szybko  solenia  połowów 
w G dyni.

— P O Ł O W Y  P E Ł N E G O  BAŁTYKU u p r a n i a i ą  
j e d y n ie  duże  k u t r y  ry b a c k ie  .na głębi g dańsk ie j .  W 
os ta tn im  ty g o d n iu  p rzy w io z ły  t r z y  k u t r y  do G dyn i 
7.750 k g  dorszy, k tó r e  z a m r o ż o n o  w  C hłodni Ryl) 
nej.  C zęść połow u zak up io no  do sm ażarn i  ry b  m o r 
skich.

— P R O P A G A N D A  SPOŻYCIA RYB M ORSKICH 
W  SEZONIE L ETN ISK OW Y M  rob i duże postępy . D u- 
żem po w o dzen iem  cieszą się sm ażone  r y b y  m o rsk ie  
ta k  zw an e  f r i ty  (smażone czyste  mięso dorszy  bez 
ości) z za łożone j p ie rw sze j  sm a ż a rn i  w  porc ie  ry b a c 
kim w G dyn i p rzez  p. S iedleckiego. Nie m nie jsza jn  
po w o dzen iem  cieszą się w ędzone  r y b y  m o rsk ie  i ko n 
se rw y  ry b  m o rsk ich  p ro d u k o w a n y c h  p rzez  w y tw ó r 
nie w Gdjpflii. W ycieczk i z g łębi k r a j u  z w ie lk iem  
za in te re so w an iem  zw ie d z a ją  u rząd zen ia  w ęd za rń .

— N O W Y  PRZEMYSŁ RYBNY u tw orzą  n ieb a 
w em  dalsze  sm aż a rn ie  ry b  m o rsk ich  w  G dyni.  Napo- 
zór sm a ż a rn ia  ry b  m o rsk ich  to r e s ta u ra c ja ,  gdzie po
d a ją  ty lk o  sm ażone  ry b y  m orsk ie .  J e d n a k  masowość 
p ro d u k c j i ,  w ie lk a  ilość zuży tego  su ro w ca  ry b n e g o  
i tłuszczów’, ilość z a t r u d n io n y c h  spec ja l is tó w  p ra c o w 
ników, spożycie  ry b  sm ażonych  n ie ty lk o  na m iejscu , 
lecz w y s y łk a  go to w y ch  p o rc y j  do k r a ju ,  o k re ś la ją  
ściśle z a k ła d y  te j a k o  p rz e m y s ł  ry b n y .  O b ok  w ę
d z a rń  i f a b r y k  k o n se rw  b ę d ą  to  n ow e p laców ki p rz e 
m ysłu  ry bnego .

— SPRZEDAŻ RYB M O R SK IC H  D O  G DA ŃSK A.
Świeże r y b y  m orsk ie  (f lądry , dorsze, k w ap y)  w y w o żą  
codziennie  ry b a c z k i  z G d y n i  do G d a ń sk a  sam ocho
dem. Z H elu  r y b y  te  idą d ro g ą  m o r sk ą  do G d ańska .  
Po p o d p is a n iu  um ow y  polsko  - g da ń sk ie j  *w sp raw ie  
obro tu  ry b a m i m o rsk iem i,  d o s taw ą  ry b  do G d ańska  
za jm ie  się p ra w d o p o d o b n ie  Spó łdz ie ln ia  Pol.  Zj. R y
b a k ó w  M o rsk ich  w  G dyni.

WYDAWNICTWA

C ZA SO PISM O  SK ARBOW E.
U kazał się n u m er 6-ty  m iesięczn ika  

C zasopism a Skarbow ego. M iesięcznik ten  
pośw ięcony  te o r j i  i p ra k ty c e  skarbow ości, 
je s t  jed y n e m  pism em  om aw iającem  szczegó
łowo zagadnienie z dz iedziny  podatków  bez
pośredn ich , op ła t s tem plow ych  (sk a rb o 
w ych) poda tków  pośredn ich  i m onopolów  
oraz z dz iedz iny  -celnictwa. Miesięezmiik o b e j
m u je  okó ln ik i i za rząd zen ia  w ładz sk a rb o 
w ych. z a w ie ra ją c e  u lg i d la  p ła tn ik ó w , ja k  
rów n ież  p rzep isy  m atury  in fo rm a c y jn e j.

M AM ERT MIŻ - MISZYN. — II-G I ZJAZD 
PO LA K Ó W  Z ZAGRANICY. — W a r
szaw a 1934.
Broszura pod  tym  ty tu łem  om aw ia

sp ra w y  Zja*du, k tó ry  się rozpocznie 3-go 
sierpinia. A u to r po rusza  tem at z a p o w iad a ją 
cego się n a  tym  Z jeźdźie  u tw orzen ia  się 
Św iatow ego Z w iązku  Polaków  z Z agran icy , 
j a k  rćiwnież "ogólne sp raw y  o rg an izacy jn e  
Z jazdu , k tó re  obrazow o p rze d s taw ia  za łą 
czony do  b ro sz u ry  „Schem at 'o rgan izacji 
Z jazd u “. S p ec ja ln ie  sp raw ie  o rg an izac ji no 
w ego zw iązku pośw ięcona je s t  b ro szu ra : 
m jr. dyp l. M. Fularsk iego , w iceprezesa R ady  
O rg an  i z. II. Z jazdu  p t. „Św iatow y Z w iązek 
P o laków  z Z agran icy". O bie  b ro sz u ry  w y sy 
ła  zain teresow anym  Biuro R ad y  O rgan i z. 
Polaków  z Zagranicy, W arszaw a, ul. M azo
w iecka 1, m. 5.



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings su b jec t  to change  w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

D o portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn ■—■ K otka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d jazd ów  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  K o tk a  H els ingfors

s/s w to re k  sobota ś ro d a  p ią tek  sobota
Śląsk 24. 7. 28. 7. 1. 8. — 4. 8.
CapeLla 31. 7. k  8. 8. S. — 11. 8.
C ieszyn  7. 8. U . 8. 15. 8. — 18. 8.

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .

(Jwaga: P r z y  d os ta teczn ych  ł a d u n k a c h  s t a tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  k o n o sa 
m e n ty  do w szystk ich  f ińsk ich  portów .

N otice: C alls  to W ib o rg  and  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all F in ish  Ports ,  — T he
com m unica t ion  w ith  K o tk a  w ill  be  m a in ta in e d  a f te r  17th N o v em b er  if r e ą u i re d .

Rauma — Mantyluot© - -  K ristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila  — Uleaborg — Kemi,
F. G. R e inho ld  L td.

s/s A n nelise  — z G d y n i  29/30. 7. s/s N o rd lan d  — z G d y n i  8/9. 8.

D o Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  L td.

s/s S k jo ld  — z G d y n i  12/13. 8,

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G d a ń sk  Ryga

s/s pon ied z ia łk i  soboty  ś ro dy

I ren e  23. 7. 28. 7. 25. 7.
Minos 30. 7. 4. 8. 1- 8-

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  26/27. 7. s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  8/9 8.
s/s J. C. Jacobsen  - - z G d y n i  1/2. 8.

U waga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po r tó w  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Y orku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice: T h ro u g h  B/L to D a n ish  P orts ,  Ice land ,  Faroes ,  N ew  York an d  M ^ d i te r ra n n e a n  Ports .

D o Stockholinu

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ar ien h o lm  - z G d y n i  24. 7. s/s M ar ienh o lm  — z G d y n i  31. 7.

Do H elsingborg — Malmó
B ehnke & Sieg

s/s Egon — z G d y n i  30. 7. '

D o Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rn a  — z G dy n i  24/25. 7. - . ..-s/s E rn a  — z G d y n i  7;/8.. 8..



Do Kalmara (Kalmar)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M arien lio lm  — z G d y n i  24. 'Ł _ s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  31. 7.

D o Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic  I ra n sp o rts  Ltd.

s/s Iw a n  — z G d yn i  24. 7. s/s Iw an  — z Gd} m 7. 8.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske Baltic T ra n sp o rts  Ltd. 

s/s M arienlio lm  — z G d y n i  9. 8.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s I rene  — z G d a ń s k *  28. 7. s/s Minos — z G d ań sk a  4. 8.

Do Hamburga (Hamburg)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  - -  Sailings
G d y n ia  G d ań sk

s/s w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty
A lb e r t  24. 7. 28. 7.
R udo lf  28. 7. 31. 7.
E. Russ • 31. 7. 4. 8.

„Żegluga P olska“ S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  7. 8.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szys tk ich  p o r tó w  t r a n sa t la n ty c k ic h ,  an g ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich
oraz  do p o r tó w  pblożonych  n a d  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  a n i  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lb e  Ports .

D o Oslo i wschodnio-norw eskicli portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s A k e rsh n s  - z G dy n i  3. 8. — z G d a ń sk a  2. 8.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a e d e re n  — z G d y n i  28. 7. — z G d a ń sk a  26. 7. s/s U rsa  — z G d y n i  10. 8. — z G d ań sk a  8. 8.

U w aga:  B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  pó lno cno -no rw esk ich  p o r tó w  Pe tsam o (Finlandjfe), fs landjr  
i W y sp  F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  N o r th -N o rw a y  Ports ,  Pe tsam o  (F inland),  Ice land  and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C ho rzów  — z G d y n i  31. 7. — z G d a ń sk a  3. 8. s/s T a e rn a n  — z G d y n i  27. 7.
s/s Śląsk — z G d y n i  7. 8. — z G d a ń sk a  10. 8. *s/s B ella  — z G d y n i  3. 8.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w Kazaą sobotę. —* 
Poza w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk a m i „Ż egluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s t a tk i  d o d a tk ow e  

G o d h em "  i . .Ludwig K o lb e rg "  odchodzące  z G dy n i  w sobo ty  oraz  z G d a ń s k a  w  poniedz ia łk i .

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  o raz  do poritów reńskich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R henish Ports.



F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ańsk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw a r tk i  ś rod y  i sobota

C o n d o r  26. 7. 28. 7.
Osctu- F r id r ic h  50. 7. 1. 8.
L cda  2. 8. 4. 8.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do w szystk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  nadreńskicli .
N otice: T h ro u g h  B/L to al! t r a n s a t l a n t i c  and  R h en is .  Ports .

Do A n tw e rp ji (A ntw erp)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

O d ja z d y —Sailings
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ia

Śląsk 7. 8. 10. 8. 19. 7.
Ir isen  51. 7. 5. 8. 10. 8.
C ieszyn  24 7. 27. 7. 2. 8.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G dyn i 26. 8. — z G d a ń sk a  28. 7.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A ja x  — z G d y n i  24/25. 7. s/s ł l o b e  — z G d y n i  1. 8.
s/s E n te r p a  — z G d y n i  7/8. 8.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.;

s/s Lccli — z G d ań sk a  51. 7. — z G d y n i  2. 8.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation )'

s/s B a lton ia  — z G d a ń sk a  24. i .  — a G d y n i  26. 7.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td j

s/s Lwów - z G d a ń sk a  25. 7. — z G d y n i  26. 7.
s/s Lublin  z G d a ń sk a  51. 7. — z G d y n i  2. 8.

Do Leith — Grangemouth
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s U a g n e  — z G dyn i 27/28. 7. s/s Od er  — z G dyn i 5/4. 8.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s S k jó ld  - 12/15. 8. s/s Seine z G dy n i  26/27. 8.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s A ug us t  Schultze  — z G dyn i 10. 8.
Ł a d u je  bezpo średn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port Ł yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lliucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s A u gu s t  Schultze  — z G d y n i  10. 8.
U waga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w d o s ta teczn e j  ilości.

D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  b ezpośredn ie  n a jm n ie j  500 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s P a le rm o  — z G d yn i  26. 7. — z G d ań sk a  24. 7. s/s C a ledon ia  — z G d y n i  21. 8.

Ł a d u je  rów n ież  bezpo śred n io  do P o r t  Vcndres.



Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. C. R einhold  L td.
s/s E gh o lm  — z G dyn i 20/21. 8.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a  
m/s Y ik ing land  — z Gdynri 31. 7. m/s H e m la n d  — z G d y n i  10. 8.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sam e n ty  do w szy s tk ich  in n ych  p o r tó w  le w an ty ńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all L e w a n t  Ports .

Do Now ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s S can y o rk  . z G dyn i 26. 7. s/s S can m ai l  — z G d y n i  3. 8.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax Canada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka

s/s Kościnsizko — z G d y n i  17. 8.

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P olska  A g encja  M orska (PAM)
s/s k ro n p r in c e s s a n  M u rg a re ta  — z G d y n i  18. 8.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M erca  to r  — z Gd>ini 23. 7.
s/s Bore. VJII. — z G d a ń sk a  9. 8. — z G d y n i  9. 8.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s A tr i ns — z G dyn i 4. 8.
G dynia — Karachi, Rom bay. A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic T ransports Ltd.
s^s T n ng sch a  - - z G d y n i  23. 7. s/s T a iw an  — z G d y n i  3. 9.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone  — Sailings su b je c t  to ch ange  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  y o rb e h a l te n )

N ow y York (New York) — Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine 

P h i la d e lp h iaSail ings from  N ew  York 
O d ja z d y  z; Nowego Y orku  

s/s Argosy — 12. 7. 
s/s Scan pen n — 21. 7.

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O czek iw ane  w G d yn i  

s/s A rg o sy  — 25. 7. 
s/s S can pen n  — 4. 8.

Sail ings fro m  N ew  York 
O d ja z d y ,  z Nowego Yorkn

sls P u ła s k i  — 9. 8.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings fro m  H a l i f ax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s P u ła s k i  — 11. 8.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty ck ie  Toiw1. O krętow e)

D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O czek iw a n e  w G dyn i

s/s P u ła s k i  — &1. 8.

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
O czek iw a n e  w  G dy n i  
D u e  to  a r r iy e  a t  G dyn ia

s/s1’P u ła s k i  — 21. 8.



Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lsk a” S. A.
Sailings —> d a ty  o d jazdów

G d y n ia  G d ań sk  T a ll inn K o tk a  H elsingfors
W to re k  Sobo ta  ś ro d a P ią te k  Sobota

s/s Śląsk 24. 7. 28. 7. 1. 8. 4. 8.
s/s C apella 31. 7. 4. 8. S. 8. 11. 8.

Po 16 l is topada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K o tk i ty lk o  p rzy  dosta tecznym

Hamburg — Gdynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. ż
Sailings — o d jaz d y

o. o.

s/s H a m b u rg  G d y n ia G d ań sk
lu b  su b s ty tu t środ y  i soboty  w to rk i i soboty w to rk i  i soboty
Rudolf 25. 7. 28. 7. 31. 7.
E. Russ 28. 7. _ 31. 7.

Żegluga P o lska
4. S.

s/s H a m b u rg  G dyn ia G d ańsk
T  czew 18. 7. 21. 7. 24. 7.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

z R o t te rd a m u  — s/s C horzów  28. 7. z R o t te rd a m u  s/ś Cieszą n 4. 8.
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o. •

Sailings — o d jazdy

R o tte r  lam G d y n ia  GdańsK
S ta tek  lub  s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

O sc a r  F r id r ic h  24. 7. 30. 7. 1 .8 .
L e d a  28. 7. 2. 8. 4 . 8.

\n tw e rp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  od jazd ów  — Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s I r isen  27. .7. . z A n tw e rp j i  -  s/s Cieszyn 2. 8.

F erd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — C on do r  19. 7. — w G d y n i 26. 7.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B rem a  G d y n ia  R y g a  G dań sk

lub  su b s ty tu t  c zw ar tk i  p o n ied z ia łk i  ś ro dy  soboty

Minos 26. 7. 30. 7. 1. 8. 4. 8.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L ta .

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  London) (A rriye  to  D anzig) (A rrive  to G d yn ia  I

s/s Lech  26. 7. 29. 7. 1. 8.
P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  

(Polish U n ited  Baltic C orporation)
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja ź ń  do G d ań sk a  P rz y ja z d  do G d yn i

(Sailing fro m  London) (A rrive  to  Danzig) (A rrive  to G d y n ia '
u  s/s B a l ton ia  2. 8. 5. g. 8. 8..
Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O krę tow e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z H u ll  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dyni
(Sailing fro m  Hull) (Arriv.: to  D anzig) (A rrive  to G dynia)

s/s Lub lin  26. 7. 29. 7. 2. 8.
s/s L w ów  2. 8. 5. 8.



Porty Golfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

T am pico  
28. 6.

W ycho dz i

N ew  O r l e a n 1: 
8. 7.

G a lves ton /H ouston  
15. 7.in/s Vasaholm

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia, Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  
Buenos A yres  

p a r .  H e rac le s  21. 6.

S ay a n u ah  
21. 7.

P rzy jazd  
G d y n ia  G da ń sk  
29. 7. 31: 7.

P rzyjazd

G d ań sk /G d y n ia  
18. 8.

Lewant — G dynia Gdańsk

P olska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a  
P ireu s  I s ta n b u l  Izm ir  B ey rou tl i  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a i f i  

m/s Y ik ing land  7. 7. 5. 7. — 29. 6. 10. 7. 26/28. 6.

P rzypuszcza luv  
te rm in  nad e jś c ia  

G d y n ia —Gdańsk 
51. 7.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske B altic T ran sp o rts  L td.

<par, A u gu s t  Schu ltze  — w ych od z i  z C a sa b lan c a  20/24. 7. — o czek iw an y  w G dy n i  8. 8.

i ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

( W  dom u gdzie Izba P rzem ysłow o - H an d lo w a

1

K ON TA  B A N K O W E : 
G D Y N IA  — — —

K OM U N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I 
-  P . K . O. PO ZN A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Z A W S Z E
U W ID O C ZN IO N E  i  -  ____
WIERZYTELNOŚCI I PODATKI OBROTOWI

ZOBOW1AZANU

H u rto w y  i d e ta lic z n y  sk ła d  
p a p ieru , m a ter ja łó w  p iśm ie n 
n y c h  i a r ty k - iłó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b itk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k res  d z ia 
ła n ia , z a o p a trzy łem  sk ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  tow aru .

D o sta w y  do u r z ę d ó w  i b iur  
po n is k ic h  cen a ch .

K o rzy s tn e  ź r ó d ło  za k u p u  dla  
o d sp r z e d a w c ó w .



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi .  m ia ry  i i lości  tow arów . Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w ag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G l  8*"̂  |  A  Te lefony :  16-93,  16 -94

| Spedycja lądowa i morska m ^ n i  Specjalność: Przeładunek bawełny
i  _____________________________________________

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO E St.SS°ciT “”““ ww
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — T e l e f o n  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalizacja księgowości. Prowadzenie księgowości w abonamencie



T R E Ś Ć
Inż, A lf red  D ziedziu l,  C z ło nek  P a ń s tw o w e j  R a d y  

K o m u n ik a c y jn e j :  S P R A W A  OBNIŻKI TARY F 
K O L E JO W Y C H  (Możliwości i niem ożliwości)  5

W IA D O M O Ś C I Z GDY NI

P o w ró t  z u r lo p u  D y r e k to r a  Izby   .....................  7
O b ro ty  to w a r o w o ,p o r tu  g dyńsk iego  za lipiec

1934 r o k u ....................................................................  7
P o d k o m is ja  t a r y f  p o r to w y c h  w  P ań s tw o w e j

Radzie K o m u n i k a c y j n e j ................................... 8
P ra c e  nad  now em i przep isam i ru c h u  to w a ro 

wego na  k o le ja c h  w  p o r tach  G d y n i  i G d a ń 
sku . . ..............................................    8

W a lk a  z bezroboc iem  w G d y n i .....................  8
D o d a tk o w a - r e j e s t r a c ja  ro b o tn ik ó w  p o r tow ych  8
M ię d zy naro do w e  w y k ła d y  ak adem . w  G dyn i 9
O dd z ia ł  P ań s tw o w eg o  B an k u  Rolnego w G dyn i 9
W łoska A genc ja  K o n su la rn a  w G d yn i  . . . .  9

W IA D O M O Ś C I MORSKIE

Św ia tow y tonaż  s ta tk ó w  w budow ie  na t-go
lipca 1954 r ................................................................. 9

H o la n d ja  b u d u je  zn aczną  ilość s ta tk ów  i zy 
s k u je  p rzew ozy  m o rsk ie  d la  ZSSR. . . . .  10 

Zw iększen ie  f r a c h to w a n ia  p rzez  ZSSR. s ta tkó w
a n g i e l s k i c h .....................................................................10

Co k o sz tu je  j e d n a  podróż  L cw ia th a .n a .....................10
S pad ek  to n ażu  a m e r y k a ń s k ie j  f lo ty  h an d lo w e j  10
Z arobki h a n d lo w e j  f lo ty  szw edzk ie j  w  r. 1955 10
U lepszen ia  u rząd zeń  p o r to w y c h  w T rieśc ie  od

ro k u  1914 .  10
P o m p o w an ie  i p rzew o zy  a m e ry k a ń sk ie g o  sm a l
cu do E u ro p y  w c y s t e r n o w c a c h .............................11
R e k o rd o w a  szybkość  w y ła d u n k u  zboża w  A n t 

w e rp j i  ........................................................................ 11
P rz y c z y n y  z a t r z y m a n ia  się ro z w o ju  ruchu  s t a t 

ków  i tow arów  w A n t w e r p j i .............................. 11

W IA D O M O Ś C I CELNE, E K S P O R T O W E  I IM P O R 
T O W E

Cła u lgow e n a  k o r z e n i e ...............................................11
C ła  u lgow e n a  k a w ę  h e rb a tę  i k a k a o ..................... 12
P ro lo n g a ty  zezw oleń  p r z y w o z o w y c h ..................... 12
.11 K o n k u rs  „D o b ry  E k s p o r t " ...................................... 12
B ud ow a  sp ic h rza  zbożow ego w  Szczecinie . . .  15 
P rzyw óz  zboża  po lsk iego  do H o la n d j i  . . , . 14 
Z m iany  p rzep isów  ce lny c h  i dew izow ych , za 

n o tow ane  p rzez  P. 1, E. w  ok res ie  od 7 do 
17 l ipca 1934 r ................................................................14

M O ŻLIW OŚCI H A N D L O W E  I E K S P O R T O W E

.Firmy p o sz u k u ją c e  k o n ta k tu  z ek sp o r te ra m i  
p o l s k i m i ..........................................................................15

SPR A W Y  TURYSTYCZNE

A k tu a l j a  tu r y s ty c z n e   .............................. 16

WY STA W Y  I T A R G I

T arg i  W sch od n ie  we L w o w i e ...................................... 16
U dzia ł  p o r tó w  polskich  w je s ien ny ch  ta rg ach

zag ran iczny ch  , ..............................................   . 17

V. T arg i  L e w a n ty ń sk ie  w  B a r i ..................................17
M iędzy naro do w a  W ystaw a h a n d lo w a  wT N o

w y m  Y o r k u .................................................................... 18

PRZEMYSŁ I H A N D E L  RYBNY NA WYBRZEŻU

Monopol czy in ic ja ty w a  p r y w a t n a ...........................!8

K r o n i k a .....................   20

O D JA Z D Y  I PRZYJAZDY STATK ÓW  G D Y N IA -  
G D A Ń S K .................................................................................21

Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA##
—  O d d z ia ł  w  G d y n i — u l. R yb acka  te!. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  - -

R e g u la rn a  k o m u n ik a c ja  to w a ro w o  - p a s a ż e rs k a

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja zd  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n " o godz. 1 8 -łe j. — Ko m fo rtow e u rzgdzenia  i b u 

fe t na sta tkach gw a ra n tu jg  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

N o rm a ln e  I P o w ro tn e
I. kl. 24,— II. k l.  1 8 — III. k l 12,— złotych | I. kl. 32,— II. k l .  24,— III. kl. 16,— złotych

Dla z b io ro w y c h  w y c ie c z e k  zn iżk i.  
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO -  HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN M ITTEILUNGEN
o f  ł h e  C h a m b e r  o ł  i n d u s ł r y d e  la  C h a m b r e  d ' l n d u s ł r l e d e r  I n d u s t r i e  u n d  H a n d e l s -

a n d  C o m m e r c e e ł  d e  C o m m e r c e k a m  m e r

a t  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

RO K GDYNIA, 5 s ie rpn ia  1934 r. NR. 21

R edakcja i A dm inistracja: Izba  P rzem .-H and l .  w Gdyni. — R eferat Prasow >, ul. Ś w ię to jańska  tel. 19—28 
Prenum erata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ran icą  5,— zł.

K on to  P. K. O. Nr. 204.41? — Cennik ogłoszeń w ysyła się na żądanie.

— |  PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA  —  ~ '

SPRAWA OBNIŻKI TARYF KOLEJOWYCH
(M ożliwości i niem ożliw ości).

O bćcne ta ry fy  k o le jo w e  są jedną  z n a j 
w ażn iejszych  p rzyczyn , un iem ożliw ia jących
i. zw. zam knięcie  nożyc i s tab ilizac ję  cen w 
Polsce. S łyszym y zgodny chór o p in ji p u b 
licznej. ż ą d a ją c e j energ iczn ie  g lobalne j ob
niżki ta ry f  ko le jow ych , n iedostosow anych 
do obecnego poziom u cen i para liżu jąco  od
d z ia ły w u jąc y c h  n a  ca łe  życie gospodarcze 
k ra ju . N a p ierw szem  ju ż  posiedzeniu  K o
m itetu Taryfow ego Państw ow ej R ady Kom u
n ik a c y jn e j  po ruszona  została  w  zdecydow a
nej form ie sp raw a  ta  i sp o tk a ła  się z rów nie 
zdecydow anem  non possum us ze s tro n y  
p rzedstaw icieli M in iste rstw a  K om un ikac ji z 
następ  nem  u m oty  w ow an i em .

Atypływy P. K. P. zm alały  w  ostatn ich  
la tach  w  tak im  stopniu , że w szelk ie  dalsze 
obniżk i ta ry f , a tem b ard z ie j g lobalna  obniż
ka, podw ażą sam ow ystarczalność b u d że tu  P. 
K. :P„ n ie  m ów iąc ju ż  zupełn ie  o m ożliw ości 
zasilan ia  z w p ły w ó w  k o le jo w y c h  b u d że tu  
państw ow ego, co w ydaw ać  się pow inno  lo- 
gicznem  ze w zględu n a  oprocen tow an ie  w ło 
żonego przez państw o w  P. K. P. k a p ita łu  in
w estycyjnego. W szelkie zaś dop łaty  i dotacje 
do budżetu  kolejowego ze strony  Skarbu  P a ń 
stw a są w ykluczone ze w zględu na  stan f in a n 
sów państw ow ych.

Dopuszczalne natomiast mogą być  ly lko  
indyw idua lne  obniżk i tary f,  jednak  pod w a 
runk iem  uzyskan ia  rekom pensat w  podw yżce  
innych  tary f.

P ró b y  w yw ołan ia  zw iększonego ru chu  
tow arow ego d rogą  obn iżek  ta ry f , zaw iod ły  
i n ie  d a ły  pożądanych  rezu lta tów . W obec te 
go ja k ie k o lw ie k  dalsze uszczuplenie  ogólnej

sum y w pływ ów  k o le jo w y ch  jest niem ożliw e 
te m b a rd z ie j ,  że św iadczen ia  P. K. P. na  rzecz 
poszczególnych resortów , ek spo rtu  i t. d. są 
i ta k  ju ż  bardzo  znaczne i k o sz to w n e 'd la  P.
K. P. . . .  .

T a a rg u m e n ta c ja  M in isterstw a K om uni
k ac ji je s t  n iew ątp liw ie  słu szną  i n a  p ie rw 
szy rzu t oka  nie m oże być  żadnym  arg u m en 
tem  obaloną. N ie zadow olniła  oma je d n a k o 
woż op in ji pub licznej, k tó ra  w  dalszym  c ią 
gu ożyw ienie z a jm u je  się sp ra w ą  obniżki 
ta ry f. C h a ra k te ry s ty c zn e m  jesit p rzy  tem , że 
na jen erg iczn ie j ż ą d a ją  obn iżk i ta ry f  w łaśn ie  
o rgany  prasy , należące do obozu pr<jrządo- 
wego.

Z d ru g ie j s tro n y  zanotow aliśm y 'ostatnio 
w ystąp ien ie  w  p ras ie  (Codz. G aze ta  H andlo
wa) naczeln ika  W -łu  T aryfow ego  Min. K o
m u n ik ac ji p. K aczm ark iew ioza i p. rad cy  
D obieckiego  w obron ie  p o lity k i ta ry fo w e j 
P. K. P.

C zy n ap raw d ę  sto im y tu p rze d  inurem , 
k tórego  an i p rzeskoczyć  ani obniżyć n ie 
m ożna? Na zasadzie  debat, p rzep ro w ad zo 
nych na  sp e c ja ln e j kom isji, w y ło n io n e j przez 
Komitet T ary fow y  P. R. K. chcielibyśm y bhżej 
ośw ietlić  tę  spraw ę.

N a rolę, k tó rą  o d g ry w a ją  w  życiu  gospo
darczym  P. K. P. zap a try w ać  się m ożna dw o
jako .

1 albo P. K. P. są zw yk łym  p rzed s ię 
b io rstw em  państw ow em  o c h a ra k te rz e  m o
nopolow ym , k tó rego  dzia łalność  p ow inna  być 
iw p ierw szym  rzędzie  sam ow ystarczalną , j e 
żeli ju ż  n ie  zyskow ną d la  państw a, bez 
w zględu  na  sk u tk i, k tó re  w y w ie ra  d z ia ła l



ność tego p rzedsięb io^stw a n a  rozw ój życia 
gospodarczego k ra ju .

Ii — albo P. K. P. są in s ty tu c ją  o ch a
ra k te rz e  użyteczności publicznej,*  k tó re j za
daniem  je s t  w p ierw szym  rzędzie  regulow ać 
życie gospodarcze k ra ju  i dostosow yw ać sw oją 
p o lity k ę  ta ry fo w ą  do p o trzeb  tego  życia. 
C zy li innem i słow am i — K oleje Państw ow e, 
naw et p racu jąc  z deficy tem  budżetow ym , - 
o ile  je d n a k  p rz y c z y n ia ją  się p o lity k ą  sw oją  
do pokaźnego ogólno — gospodarczego o ż y 
w ien ia  k ra ju , ty lk o  w te d y  w y k o n u ją  sw oją  
m isję.

W naszych  w aru n k ach  w y d a je  się, że ta  
d ru g a  k o n cep c ja  nie może ta k  długo znaleźć 
poparc ia , ja k  d ługo  S karb  P ań stw a  w alczy 
z trudnościam i budżetow em i i do ja k ic h k o l
w iek dotacji na  rzecz P. K. P. pociągnięty 
być n ie  może. Na tę  d ru g ą  koncepcję  pozw o
lić sobie m ogą ty lk o  p ań s tw a  o p o w a ż n ie j
szych nadw yżkach  budżetow ych. Pozostaje  
w ięc ty lk o  k o n cep c ja  p ierw sza, m ianow icie 
— k o le je  państw ow e pow inne m ieć zabez
pieczoną rów now agę budżeto\vą i ty lko  w 
ram ach  te j tezy  operow ać n:ożn-a, p rz y s tę 
p u ją c  do dalszych  refo rm  tary fow ych .

D o tak ich  rezu lta tó w  d o p row adziły  d e 
b a ty  na fo rum  K om itetu  T ary fow ego  P a ń 
stw ow ej R ad y  'K o m u n ik acy jn e j. S tanęliśm y 
w ięc p rzed  zagadnieniem , k tó rego  ‘rozw iąza
n ie p rzed s taw ia  może jed n o  z na jw ięk szy ch  
trudnośc i naszego życia gospodarczego. C zy 
n ie n a leży  w obec tego dać spokój te j sp ra  
wie, skoro nie zna jdu jem y  żadnego w yjścia?  
W y d a je  się, że nie, bo naw et M inisterstw o 
K om unikacji i uznaje, że obecne ta ry fy  w 
wielu w y p ad k ach  para liżu jąco  oddzia ływ nją  
na życie gospodarcze k raju , ogół zaś córa* n a 
ta rczy w ie j żąda obniżek. A m y, członkow ie 
P. R. K., m an d a ta rju sz e  tego ogółu, p rzy zn ać  
się m usim y do  pew nej bezsilności, bow iem  
w ram ach  tez, w ysun iętych  przez M inister 
stw o K om unikacji, żadnego noiwegp rozw ią 
zan ia  zaproponow ać nie możemy. O b se rw a 
c ja  s tanu  obecnego P. K. P. nasuw a je d n a k  
n a stę p u ją c e  ro zw a ża n ia .

Co z r ro i ły  p rzedsięb io rs tw a  p rzem ysło 
w o — handlow e, gdy spostrzeg ły , że poczęły  
stale ku rczyć  się ich obroty  i ilość k lijen tów ? 
Zastanow iły  się p rzedew szystk iem  nad  terr

a) w jak im  stopniu  i ja k im  sposobem  
n a leży  obniżyć ceny  sw ych w yrobów  
lub  św iadczeń,

b) czy p ro je k to w a n e  obn iżk i p rzy c iąg 
nąć m ogą z pow ro tem  u traco n ą  ki i - 
jen te lę ,

c) co należy  dale j czynić, by  uchronić 
p rzedsięb io rstw o  p rzed  upadk iem ?

W rezu ltac ie  p rzep row adzonej an a lizy  
p rzed s ięb io rs tw a  zm uszone b y ły  z je d n e j 
s tro n y  ra d y k a ln ie  zm ienić i zm odern izow ać 
swe dotychczasow e m eto d y  p ra c y  i k a lk u la 
cji, z d ru g ie j s tro n y  obniżyć sw e ceny  i d o 
stosow ać je  do poziom u istn ie ją cy c h  cen.

Ttv przedsiębiorstw a, k tó re  tego uczynić 
nie p o tra f iły  czy n ie  chciały , skazane zosta
ły  na zagładę i m usia ły  być zlikw idow ane. 
I ak  Się d z ie je  w  p rzed sięb io rs tw ach  p r y 
w atnych . R eform y le połączone b y ły  z po- 
w ażnem i w strząsam i i po rów nać  je  m ożna z 
ciężką operacją  ch irurg iczną, jednak  niez
będną. d la  u trzym an ia  p rzed s ięb io rs tw a  p rzy  
życiu. T ak ie  , o p e ra c je  p rze jść  m usia ły  po 
w o jn ie  w szy stk ie  dziś zdrow e jeszcze  w a r 
sz ta ty  p rac y  i  na to in n e j Tady n ie było.

C zy p rzedsięb io rstw o  P. K. P. poddało  
się ju ż  tej o p erac ji i zm ieniło  sw e p rzedw o
jen n e  m etody  p ra c y  ? D o tąd  nie. P rz y z n a 
jemy, że d la  ta k  olbrzym iego a p a ra tu , ja 
k im  są P. K. P., ra d y k a ln e  re fo rm y  są n iez
w y k le  tru d n e  p rzedew szystk iem  dlatego, że 
gospodarka  na  P. K. P. uza leżn iona  je s t  od 
czynn ików  ogókiopaństw ow ych, na  k tó re  
ty lk o  częściowo może w y w ie rać  sw ój w p ływ . 
G d y b y  K ole je  P aństw ow e b y ły  w ydzielo- 
nern z ogólnego budżetu  państw ow ego  p rze d 
siębiorstw em , k tó re  o trzym yw ałoby  za w szel
kie bez w y ją tk u  swe św iadczenia cenę 
ry n k o w ą  i k aż d y  k o rz y s ta ją c y  z usług  k o 
leń, m u sia łb y  p łac ić  no rm alną  *fcenę za tak o 
we, b u d że t k o le jo w y  u k ła d a łb y  się inaczej, 
a g ru n to w n a  refo rm a b y ła b y  b a rd z ie j u ła t
w ioną i o rze jrzy s tą . R ozpatrzm y  je d n a k  
ja k  w yg ląda  w  rzeczyw istości budżet kole
jow y.

Z jednej s tro n y  ko lej wozi za darm o lub  
pó łdarm o  w ojsko, pocztę, u rzęd n ik ó w  i em e
ry tów , w ycieczki i z jazdy , a osta tn io  i dzieci, 
łoży  pow ażne sum y na  ek sp o rt zagran iczny , 
z a tru d n ia  nad m iern ą  ilość p raco w n ik ó w  aby  
nie pow iększać  liczby  b ezrobo tnych , p op ie
ra  w ie lk i p rzem ysł n iekoniecznem i obslalun- 
kami. w  za szybkiem  tem pie odm ładza perso
nel kolejow y, i p łac i coraz w ięcej em ery tu r, 
— w szystko  tjo s tw arza  coraz w iększe luki 
bud'żetowe.

Z d ru g ie j s tro n y  zm uszona je s t ko lej r e 
kom pensow ać n iedobory , w y n ik a ją c e  z w y 
m ienionych serw itu tów  i zapełn iać  luki od
pow iedn io  w ysokiem  i ta ry fam i p rzew ozow e
m u ciążącem i nieznośnie na ca łym  gospodar
stw ie k ra ju . W  rezu ltacie  te w ysok ie  tai-yfy są 
niczem  innem, ja k  dodatkoroemi pośreemiemi 
podatkam i na rzecz Skarbu  Państwa, obcia- 
żająoem i p rzedew szystk iem  p rzem y sł w y t- 
tw órczy i ro ln ictw o, u g in a jące  się pod c ięża
rem  podatków  i św iadczeń socjalnych . W 
osta tecznej k o n k lu z ji w ięc dochodzim y do 
s tw ierdzen ia , że

P. K. P. de facio  .są instytweją o -charak
terze szerszej użyteczności pub liczne j  (kon
cepcja II o k tó re j m ów iliśm y w yżej) z tem  
jed n a k  uw arunkow an iem , że u żyw a  sią ją 
nie dla regulowania życia  gospodarczego 
kraiu, lecz jednostronnie do zapełniania luk  
budże tow ych  państwa.

Jeżeli ta k  jest, to czy  posługiwanie się P. 
K. P. w  ty m  jednostronnym  k ie ru n ku  z  wido-



czną szkodą dla całej gospodarki i tem pa ż y 
cia gospodarczego k ra ju  jest roskazane i nadal 
dopuszczalne?  Zgodny chór w oła jących  o zniż
kę ta ry f , jest w idocznym  dow odem  tego, że za
strzeżenia nasze nie są bezpodstaw ne. O becny 
poziom  cen, dozna jący  całem  nastaw ien iem  po
lity k i gospodarczej rząd u  coraz w iększej s ta 
bilizacji, zm usi — w y d a je  nam  się — M inister
stwo K om unikacji i rząd  do gruntow niejszej 
rew izji całokszta łtu  budżetow an ia  P. K. P. 
oraz do w łaściw ego nastaw ien ia  tego n a jw a ż 
niejszego in strum en tu  regulacyjnego, jak iem i 
są P. K. P., do zagadnień  gospodarczych w  naj- 
szerszem  tego słow a znaczeniu.

G dyby  jed n ak  obecny sta tus quo na  Kole
jach  P aństw ow ych  nie doznał g run tow nej 
zm iany, liczyć się należy  z dalszym  pow ażn iej
szym  spadk iem  przew ozów , życie bow iem  go
spodarcze? ja k  w y k azu je  dośw iadczenie, b roni 
się i b ron ić  się będzie na  sw ój sposób przeciw  
w ysokim  tary fom . Już  dziś całe k a ra w an y  
fu rm an ek  w ożą węgiel z Zagłębia aż do Kowla, 
a  z pow rotem  w raca ją  z p łodam i rolnem i 
i drzew em . N a szosach z W arszaw y do R ado
m ia i Kielc spo tykam y  tysiące fu rm anek  z n a j
różnorodniejszym  tow arem . Szlaki w iślane 
ożyw iły  się rów nież w  sposób do tąd  nie noto
w any . A n a  K resach W schodnich wogóle za
czy n ają  zapom inać o egzystencji kolei, posłu
gu jąc  się w yłącznie  tra k c ją  konną lub  w odną. 
O konkurencji sam ochodowej, te j na jg roźn ie j
szej, ju ż  nie w spom inam y. Są to n iebezpiecz
ne d la  P. K. P. ob jaw y  sam oobrony gospodar
czej, k tóre, zdaje nam  się, zm uszą M inisterstw o 
K om unikacji oraz rząd  do zajęcia  się sp raw ą 
pełnej kom ercjalizacji P. K. P., k tó ra  jedyn ie  
da  im  m ożność szukać rad y k a ln y ch  dróg w y j
ścia z obecnego zew sząd atakow anego poło
żenia.

N iem a żadnej w ątpliw ości, że pow ażna 
obniżka ta ry f  ożywczo podzia ła  na  w ym ianę

PO W R Ó T Z U R LO PU  D Y R EK TO R A  IZBY.
W  dn iu  2 bm. pow rócił z u rlopu  i ob jął 

u rzędow anie  D y re k to r naszej Izby  Mgr. p raw  
p. H en ry k  K rupski.

O BRO TY  T O W A R O W E  P O R T U  "GDYŃ
SK IEG O  ZA L IP IE C  1934 R.
O bro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego za 

m iesiąc lipiec p rzed staw ia ją  się następu jąco : 
O gólny  obrót zam orski łącznie z obrotem  

p rzyb rzeżnym  w yniósł 587.183,3 ton (w czerw-

dóbr i w ytw orów  k rajow ych , biorąc pod u w a 
gę, że n iek tó re  zasadnicze surow ce i fa b ry k a 
ty  przew ozić m usim y z jednego końca p aństw a 
na  d rug i na  p rzestrzen i do 1000 km  i w ięcej 
(drzewo, węgiel, żelazo, sól, naftę , cukier). Za
daniem  kolei jest ja k n a jd a le j u ła tw ić  tą  w y
m ianę i w  tem  w łaśnie leży posłannictw o kolei. 
O becnie zaś ta ry fy  kolejow e (jak  i p o lityka  
cen m onopoli państw ow ych) spow odow ały, że 
n a  w si oraz n a  K resach W schodnich zapom 
nieli już  o zapałkach , nafcie, cukrze, węglu, 
sp iry tusie , a naw et soli, i u ży w ają , ja k  w  śre
dniow ieczu — krzesiw a, łuczyw a, sam ogonki 
i t. d.

Postara liśm y  się bezstronnie ośw ietlić ten  
najw ażn ie jszy  obecnie problem  gospodarczy 
P ań stw a  naszego, k tó ry  czeka jaknajszybszego  
rozw iązan ia  i rozw iązanym  być  m usi. W szel
kie k u n k ta to rstw o  coraz ba rd z ie j pogłębia k ry 
zys gospodarczy i pow oduje załam anie  się co
raz  w iększej ilości gałęzi gospodarczych i w a r
szta tów  pracy .

Jeszcze k ilk a  słów  o kosztach w łasnych  
przew ozu na  P. K. P. Są one fu n k c ją  na tęże
n ia  ru ch u  — im w iększy  ruch, tem  m niejsze 
koszta  p rzew ozu tonnokilom etra, i odw rotnie. 
I lu s tru ją  tą  sp raw ę rez u lta ty  eksp loatac ji linji 
H erb y  Nowe — G dynia . A czkolw iek lin ja  ta  
przew ozi p raw ie  w yłącznie  węgiel eksportow y 
po b. n isk iej ta ry fie , jed n ak  czysty  zysk  b ila n 
sow y za 1933 rok  w y raz ił się pokaźną cy frą  
zł 1.023.586,—. Jeżeli w ięc m ów i się, że kolej 
przew ozi pew ne to w ary  niżej kosztów  w łas
nych, to tw ierdzen ie  tak ie  może być ty lko  
w zględne i nie jest p rzekonyw u jące  co do d a l
szych obniżek n iek tó rych  ta ry f  i tym  a rg u 
m entem  w  pow ażnej dyskusji operow ać nie 
należałoby.

Inż. A  Dziedziul.

cu 565.152,1 ton), z czego na  obr -t zam orski 
p rzy p a d a  580.114,7 ton (w czerw cu ^50.044,4 
ton). Z c y fry  te j n a  p rzyw óz p rzy p a d a
100.845,8 ton (w czerw cu 72.450,4 ton), a  na  
w yw óz 479.268,9 ton (w czerw cu 477.594 ton).

O bró t p rzybrzeżny  łącznie z W. M. G d ań 
skiem  oraz w nętrzem  k ra ju  drogą w odną w y 
niósł 7.068,6 ton  (w czerw cu 15.107,7 ton).

O bró t n iek tó rych  tow arów  w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  przedstaw ia ł' się następ u 
jąco :

W i A & O H O ^



PRZYW ÓZ:
nasiona oleiste 9.537,6
ryż 14.503,7
owoce świeże 701.3
śledzie 1.000,3
ru d a  żelazna 4.988,6
p iry ty 6.996,—
garbn ik i 799.3
żużle Thom asa 9.100,—
sól potasow a 4.100—
skóry 2.153,8
baw ełna 4.798,9
ju ta 1.040,3
w ełna 714,3
k auczuk 754,4
p ap ie r 1.048,2
celuloza 1.139,6
złom 28.901,9
m iedź 1.272,5

W YW ÓZ:
cukier 14.314,—
bekony 1.683.—
drzew o (deski) 25.020,—
węgiel 383.870,—
bu n k ier 15.723,—
koks 17.310,—
szyny kolejow e 4.955,—

Szczegółową analizę  obrotów  tow arow ych 
podam y  w  następnym  num erze.

PODKOM ITET TARYF PORTOW YCH  
W  P. R. K.
W  P aństw ow ej R adzie K om unikacy jnej 

został stw orzony podkom itet d la ta ry f  po rto 
w ych, w  k tó rym  Prezes naszej Izb y  inż. N a
poleon K orzon objął fu n k cję  zastępcy  p rze 
wodniczącego.

PRACE N A D  NOWEMI PRZEPISAMI R U 
CHU TOW AROW EGO W  PORTACH  
GDYNI I GDAŃSKU.
D n ia  28. 7. odbyło się w  G dańsku  drugie 

posiedzenie kom isji ta ry f  portow ych, w yłonio
nej przez kom itet ta ry fo w y  Państw ow ej R ady  
K om unikacyjnej.

K om isja ro zp a try w a ła  w  szczególności p ro 
jek t now ych przepisów  ru ch u  tow arow ego na 
stac jach  portow ych  G dyn i i G dańska, opraco
w anych  przez M inisterstw o K om unikacji. W 
porozum ieniu  z in te resan tam i p o rtu  kom isja 
uzgodniła  ostatecznie w nioski, jak ie  w  tej 
sp raw ie  zostaną przedłożone kom itetow i ta ry 
fow em u P aństw ow ej R ad y  K om unikacy jnej.

W ALKA Z BEZROBOCIEM W GDYNI.
D y re k c ja  F u n d u szu  Bezrobocia w  trosce 

o robotników , za trudn ionych  w porcie g d y ń 
skim , u tw orzy ła  b iu ro  pośredn ic tw a pracy . 
Biuro zostało uruchom ione z dniem  1 lipca  rb. 
w  specjaln ie  w ybudow anym  na  ten  cel b u 
dynku , k tó ry  zn a jd u je  się na  terenie Portu ,

w pobliżu  s tre fy  wolno-cłowej i łuszczarn i r y 
żu. B udynek  zaw iera  specja lną  halę, m ogącą 
pom ieścić do 2 tysięcy  ludzi.

U ruchom ienie B iu ra  p rzyczyn i się do upo
rządkow an ia  stosunków  pośredn ic tw a p racy  
d la  robotników , za trudn ionych  w porcie, a p a 
n u jąc y  chaos w  te j dziedzinie nareszcie zosta
nie z likw idow any. W szyscy robotn icy  zostaną 
u jęci w  ew idencję, zaopatrzen i w  książk i p ra 
cy i podzieleni n a  g rupy , kolejno za tru d n ian e  
w  trzech  zm ianach  (dwie dzienne i jed n a  noc
na).

U ruchom ienie B iura  w  G dyn i jest dalszą 
p lanow ą ak c ją  F unduszu  Bezrobocia

D O D A T K O W A  R E J E S T R A C J A  R O B O T N I
K Ó W  P O R T O W Y C H .

K om isja K w alifik acy jn a  d la  R obotników  
P ortow ych  p rzy  Urz. M orsk. w  G dyn i podaje 
do wiadom ości, że dn ia  3. 8. 1934 r. od godz. 
12 do godz. O-tej w  b u d y n k u  B iura  P ośredn ic
tw a  P racy  d la  robotn ików  portow ych  w G dyni 
P o rt odbędzie się dodatkow a re jes trac ja  ty lko 
d la  osób do tąd  jeszcze nie zgłoszonych, a:

1) posiada jących  dotychczasow e k a r ty  po r
towe,

2) za trudn ionych  w  firm ie „P aged“ i w  Chło
dn i Portow ej.

R obotnicy ub iega jący  się o zaliczenie w  po
czet robotn ików  portow ych, w inn i jednocześ
nie przedłożyć p rzy  w ypełn ien iu  dek larac ji 
następ u jące  dokum enty :

a) dow ód osobisty w raz  z dow odem  obyw a
telstw a polskiego,

b) książeczkę w ojskow ą,
c) zaśw iadczenie zam ieszkania,
d) leg itym ację  portow ą (o ile ją  posiada) 

wzgl. książeczkę inw alidzką,
e) 3 fo tog rafje  rozm iaru  4X 5 cm. 

Rów nocześnie odbyw ać się będzie w  tym 
że lokalu  obow iązkow e bad an ie  lekarsk ie  k aż 
dej osoby przez L ekarza  Portow ego, przyczem  
b adan ie  lekarsk ie  obejm ow ać będzie w szystkie 
osoby, k tó re  w  ostatn iej re jes trac ji nie stanęły  
do badan ia .

W  końcu zaznacza się, że na  zasadzie § 13 
rozporządzen ia  M inistra  P rzem ysłu  i H and lu  
z 31 m arca' 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz. 291) 
w  poczet robotn ików  portow ych  może być  za
liczona jedyn ie  osoba, k tó ra :

1) posiada  obyw atelstw o polskie,
2) nie została skazana  za zbrodnie lub  p rze

stępstw o z chęci zysku,
3) m a ukończonych la t 18,
4) posiada  fizyczne w a ru n k i do w ykony w a

n ia  p rac y  robo tn ika  portow ego, stw ierdzo
ne przez L ekarza  Portow ego,

5) w ykaże  odpow iednie p rzygotow anie  do 
p rac y  p rzeładunkow ej,

6) posiada  stałe m iejsce zam ieszkania  w  G d y 
ni lub  w  pow. M orskim,

7) u trzy m u je  się w yłączn ie  z p racy  zarob
kow ej.



m i ę d z y n a r o d o w e  w y k ł a d y  a k a d e 
m i c k i e  W GDYNI.
W II połowie lipca  rb. odby ły  się w  G d y 

ni po raz  trzeci doroczne M iędzynarodow e 
W ykłady  A kadem ickie im. M arszałka Józefa 
P iłsudskiego. R ek to ra t honorow y kolegjum  
w yk ładów  objął Poseł N adzw ycza jny  i M ini
ster Pełnom ocny R um unji w  W arszaw ie Prof. 
W iktor C adere.

W  przem ów ien iu  in augu racy jnem  Kom i
sarz R ządu  m. G dyn i Mgr. Sokół podkreślił, że 
nie jest dziełem  p rzy p ad k u , iż in ic ja to rzy  
i tw órcy  kolegjum  M iędzynarodow ych W y k ła 
dów  A kadem ickich w y b ra li jako  siedzibę ko
legjum  G dynię, w  k tórej k oncen tru ją  się p ie r
w szorzędne zagadn ien ia  bezporśednio  gospo
darcze, a pośrednio  polityczne R zp lite j i sze
regu p ań stw  sprzym ierzonych. P ragnąć  na le 
ży, by  doniosłe i p iękne poczynanie, jak iem  
■fest kolegjum , p rzekształciło  się w  najb liższej 
przyszłości w  rzecz w ielką, za ja k ą  uw ażać  
trzeba w szechnicę m orską w  G dyni, bez istn ie
n ia k tó re j nie m ożna sobie w yobrazić  pełnego 
oparcia  Polski o morze.

AYykład in au g u ra cy jn y  w ygłosił p. prof. 
H ipolit G liw ic p t. „M aterja ł ludzki na  m iędzy
narodow ym  ry n k u  p ra c y “ .

W yk łady  tegoroczne sk up iły  szereg w y b it
nych  znaw ców  i fachow ców  z za

gadn ień  gospodarczych oraz adm in istrac ji p u 
blicznej, zarów no k ra jo w y ch  ja k  i zag ran icz
nych. W  charak te rze  słuchaczy p rzy b y li licz
ni rep rezen tanci R um unji, Jugosław ji, C ze
chosłow acji itd.

W yk łady  zakończone zostały  w  dn iu  2 
sierpnia.

ODDZIAŁ PAŃSTW OW EGO BANKU ROL
NEGO W  GDYNI.

U chw ałą R ady  N adzorczej Państw ow ego 
B anku  Rolnego z dn ia  13. YI. 1934 r. za tw ie r
dzoną przez P an a  M inistra  S karbu  z dn ia  17. 
VII. 1934 r. A gen tura  P. B. R. w  G dyn i zo
s ta ła  p rzekszta łcona na  O ddzia ł Państw ow ego 
B anku  Rolnego w  G dyn i z pozostaw ieniem  do
tychczasow ego terenu  i zakresu  działalności.

P rzekształcenie  nastąp iło  z w ażnością od 
dn ia  1 lipca  1934 r.

W ŁOSKA AGENCJA KONSULARNA  
W GDYNI.

W  G dyn i ustanow iona została W łoska 
A gencja K onsularna, k tó re j k ierow nictw o zo
stało pow ierzone P an u  A rtu ro  Stella, do tych
czasow em u Sekretarzow i M inisterstw a K om u
n ik ac ji W łoch.

ŚWIATOWY TONAŻ STATKÓW W  B U D O 
WIE NA 1 LIPCA 1934 R.
W edług d anych  L loyd R egister na  1. 7. 

1934 r. było  ogółem w  budow ie sta tków  po
nad 100 t. b ru tto  — 288 o łącznym  tonażu
1-216.340 t. rej. b ru tto  w  te j liczbie 519 tys. ton 
lonażu  parow ego, 692 tys. ton  m otorowego 
1 4.700 t. bezsilnikow ego. Ten osta tn i b udow a
ły jedyn ie  S tany  Zjednoczone (3 statk i) i 3 — 
D om inje B ry ty jsk ie.

Kolejność k ra jó w : W. B ry tan  ja  i I r la n d ja  
^87 tys. ton, Jap o n ja  137.000 t., F ra n c ja
104.500 t., w tem ok. 63.000 ton „N orm andie", 
N iem cy 91.000 t., D a n ja  67.000 t., H o land ja  
^5.000 t., Szw ecja 49.000 t., I ta lja  48.000 t., 
S iany  Zjednoczone 27.600 t., H iszpan ja  20.600 

N orw egja 17.000 t., pozostałe k ra je  m niej 
aniżeli po 5.000 t. każdy .

U derzające jest osłabienie budow nictw a 
°krętow ego w e F rancji i w  Ita lji. gdzie z 5 b u 
du jących  się s ta tków  2 b u d u je  się n a  rac h u 
nek  Polski. P rzeciw nie, w ysoką liczbę w y k a 
su je  H iszpan ja . N orw egja też coraz bardz iej

w chodzi w  rząd  państw  b u d u jący ch  sta tk i. 
Rów nież holenderskie i szw edzkie stocznie, 
oraz duńsk ie  W ykazują dość w ysoki stopień 
za trudn ien ia .

Mieć sporo sta tków  w budow ie, to nie 
znaczy jeszcze m ieć ożyw ienie w  budow nic
tw ie okrętow em . O to pouczające liczby  to n a 
żu  spuszczonego n a  w odę w  drugim  k w arta le  
1934 r. (w tys. to n ): W. B ry tan ia  i I r la n d ja
35,9, Jap o n ja  34,8, D a n ja  14,6, N iem cy 13,8, 
S tany  Zjednoczone 10,7, Szw ecja 10,1, I ta lja  
9,7, H o land ja  8,7, N orw egja 5,5, F ran c ja  4,5.

Rów nież s ta ty s ty k a  sta tków  nowozałożo- 
nych  na  stoczniach w  d rug im  k w a rta le  ca ł
k iem  się różni od stosunku  liczb d la  s ta tków  
będących  w budow ie: W. B ry tan ja  146,7, J a 
pon ja  32,7, D a n ja  29,0, Szw ecja 18,7, N iem cy
14,0, S tany  Zjednoczone 12,4, F ra n c ja  8,2 tys. 
ton.

P rzy  ogólnej ilości now ozałożonych kon- 
s tru k cy j II  k w a rta łu  — 272,565 t. wobec 
461.060 t. założonych w  I kw arta le , św iadczą
cej o dużem  osłabieniu tem pa nowego budow 



n ictw a  okręgowego w  ostatn im  kw arta le , te 
k ra je  k tó re  w y k a z u ją  znaczną nadw yżkę  to
n ażu  now ych założeń n ad  tonażem  opuszczeń 
na  wodę, z n a jd u ją  się obecnie w  fazie w zględ
nego ożyw ienia budow y okrętów .

D o tak ich  k ra jó w  należą obecnie: A nglja, 
D an ja , Szw ecja.

Co do sposobu zapędu  w edług poszcze
gólnych k ra jów , to znacznie w ięcej motorowy 
ców aniżeli parow ców  b u d u ją  Szw ecja (same 
m otorowce), D an ja , H oland ja , I tą l ja  (tylko 1 
m ały  parowiec)., Japon ja , H iszpan ja. W pozo
sta łych  k ra jach  w iększego budow nictw a p rze 
w aża  budow nictw o parow ców .

H O LAND JA BUDUJE ZNACZNĄ ILOŚĆ 
STATKÓW I W YKONUJE PRZEWOZY 
MORSKIE DLA ZWIĄZKU SOW IEC
KIEGO.
P om ija jąc  liczne sta tk i, n a b y te  przez So

w ie ty  w  H olandji, n a  stoczniach holenderskich 
bu d u je  się obecnie k ilk a  sta tków  n a  rachunek  
sowiecki. Rówmocześnie p row adzone są p e r
tra k ta c je  w spraw je budow y doku p ły w ające 
go i sześciu holow ników .

Hc Uind ja b ierze w  roku  b ieżącym  znacz
nie w iększy  ud z ia ł w  w yw ozie d rzew a sowiec
kiego, aniżeli w  roku  ubiegłym . W idać to już  
z porówrn an ia  frachtów^ zainkasowTanych  przez 
s ta tk i holenderskie od ZSSR.: w  całym  roku  
1933 bow iem  zainkasow ano za te  przew ozy 
3 mil. florenów , natom iast w  pierw szem  półro
czu rb . już  zainkasow ano 2,3 mil. florenów .

ZWIĘKSZENIE FRACH TO W ANIA PRZEZ 
Z. S. S. R. STATKÓW ANGIELSKICH.
Z danych  opublikow anych  w  ostatn im  

b iu le tyn ie  M oskiewskiego B anku  Narodowego 
(Moslcowskij N aro d n y j Bank) w  ciągu  czerw ca 
Anglo-Sowiecko T-wo O krętow e zafrach tow a- 
ło 25 sta tków  angielskich  n a  41 sta tków  za- 
frach tow anych  wogóle w  ciągu  tego m iesiąca.

Z tych  sam ych danych  w y n ik a  to. że w c ią
gu p ierw szej połow y br. to samo tow arzystw To 
ogółem zafrach tow ało  319 sta tków , z caego 
204, czyli 64%, sta tków  było angielskich. W 
ty m  sam ym  okresie roku  zeszłego zafrach to- 
w ano zaledw ie 26 statkówT angielskich.

L iczby pow yższe d a ją  dow ód bardzo  po
w ażnego w zm ożenia stosunków  angielsko-so1* 
wieckich, co niewTątp liw ie  jest w ynik iem  za 
w arc ia  uk ładów  hand low ych  w  końcu roku 
ubiegłego m iędzy A nglja a Sow ietam i.

CO KOSZTUJE JEDNA PODRÓŻ LEV1A- 
THANA.
W spom inaliśm y już  na  tem  m iejscu o u ru 

chom ieniu w  tym  roku  am erykańskiego  ol
b rzy m a transa tlan tyck iego  Ł eviathan , n a leżą
cego do U nited  States Lines, na  5 podróży  po
m iędzy S tanam i Zjednoczonem i a E uropą. D o
p ła tę  za te podróże p rze ją ł R ząd S tanów  Zje
dnoczonych. Jak  się obecnie w y jaśn ia , deficy t 
p ierw szej podróży  w yniósł 143,000 dolarów . Po

drug ie j podróży  deficy t w zrósł do zgóry 250 
ty sięcy  dolarów . L ev iathan  w  chw ili obecnej 
dokonuje trzecią podróż. Ja k  słychać R ząd 
S tanów  Zjednoczonych m a zadecydow ać, że 
podróż ta  będzie osta tn ią  w  bieżącym  roku, 
gdyż koszty  podróży  nie sto ją  w  żadnym  sto
sun k u  do w p ływ ów  z przew ozów  i skarb  am e
ry k ań sk i spostrzegł się, że p ierw o tny  zam iar 
odbycia  5 podróży  poch łan ia  zby t znaczne 
sum y.

SPADEK TONAŻU AMERYKAŃSKIEJ 
FLOTY HANDLOW EJ.
W ciągu pierw szego k w a rta łu  br. am ery 

k ań sk a  flo ta  handlowca obniżyła  się do 24 816 
sta tków  o ogólnej pojem nośei 14.913.169 ton 
b ru tto . N a dzień i-go stycznia  br. tonaż flo ty  
am erykańsk ie j w ynosił 24.860 sta tków  o ogól
nej pojem ności 14.954.045 ton  bru tto . W  dniu 
1 m aja  br. na  stoczniach am erykańsk ich  było 
w  budow ie 60 statkówr o pojem ności 47.753 
ton bru tto .

ZAROBKI HANDLOW EJ FLOTY SZWEDZ
KIEJ W  ROKU 1933.
Z danych  opublikow anych  przez szw edz

kie M inisterstw o H and lu  w yn ika , że w p ij wy 
z frach tó w  pobranych  p^-zez szw edzką flotę 
h and low ą w  roku 1933 w yniosły  250,2 mil jo
nów  koron. W  porów nan iu  do roku 1932, gdy 
w p ływ y  te  w yniosły  256,1 m il jonów  koron, jest 
to w ięc spadek  o-sumę około 6 m iljonów  koron.

Jak  z opub likow anych  danych  IWy ,uka. 
że 87% przew ozów  szw edzkiej flo ty  hand lo 
w ej do tyczy  obrotów  handlowTych  Szw ecji z in- 
nem i państw am i, n iem niej jed n ak  43,8% w p ły 
w ów  za fra c h ty  d o ty czy  przew ozów  m iędzy 
obcemi portam i. Jest to dowodem w ielkiej ru 
chliwości i rozgałęzionych stosunków  szw edz
kich  tow arzystw  okrętow ych.

S padek  wypływów za fra c h ty  da  się w y 
tłum aczyć m. in. fak tem  zm niejszenia tonażu 
hand low ej flo ty  szw edzkiej w  ciągu roku 1933 
o 45.000 ton.

ULEPSZENIE URZĄDZEŃ PORTOW YCH  
TRIESTU O D ROKU J«14.
Z okazji udzielen ia  A ustrji rozległych udo

godnień w  porcie T riestu  i rozw inięcia specja l
nie d la  n ie j s tre fy  w olnocłow ej na  czasie jest 
w yszczególnić u lepszen ia  portu , w ykonane w  
ciągu osta tn ich  k ilk u n as tu  lat. Zestaw ienie d a 
nych  portow ych z la t 1914 i 1933 w y k azu ją  że:

Pow ierzchnia  portu , pow ierzchn ia  moli, 
pow ierzchn ia  basenów7 i długość nab rzeży  
zw iększyły  się o 15—30%.

C łębokość w ody zw iększyła  się z 7 na 9,5 
m etra.

Ilość m agazynów  o 6% , hangarów r o 50%, 
pojem ność ty ch  i d rug ich  o 30%, ilość kranów ' 
w iększych  o 25 % , m niejszych o 35 %. w prow a
dzono tra n sp o rte ry  elek tryczne, w agi au tom a
tyczne i w agi aerostatyczne, k tó ry ch  w  r. 1914



nie było w cale. Sieć kolejow ą portu  zw iększo
no p raw ie  o 50%.

Lecz najw ięcej rozw ijano  chłodnie po rto 
we: w  r. 1914 pojem ność ich w ynosiła  zaledw ie 
493 m. sześć., obecnie w ynosi 8.552 m. sześć.

W łosi tw ierdzą, iż obecnie T riest jest nie- 
ty lko  na jlep ie j w yposażonym  portem  A drja ty - 
ku, lecz rów nież jest w  stan ie  ryw alizow ać 
pod w zględem  u rządzeń  p rze ładunkow ych  
i sk ładow ych, oraz ogólnej spraw ności po rto 
w ej z jak im ko lw iek  portem  m orza Śródziem 
nego.

POM POW ANIE I PRZEWOZY AMERY
KAŃSKIEGO SMALCU DO  EUROPY  
W CYSTERNOWCACH.

Sm alec am erykańsk i w  beczkach stanow ił 
dotąd pow ażną część ład u n k u  ko n ty n en ta l
nych linij, przew ożących ten  p ro d u k t w  znacz
nych  ilościach do E uropy . O becnie zastosow a
no po raz  pierw szy, z pow odzeniem , przew óz 
sm alcu w  s ta tk u  cysternow ym . N iem iecki cy 
sternow iec „W ilhelm ine" należący  do A tlan tic  
I ank  Reederei, k tó ry  przez k an a ł W elland 

p rzy b y ł do Chicago, w ziął tam  1195 t płynnego 
(podgrzanego) sm alcu, przepom pow anego z 45 
w agonow ych cystern . Do przepom pow ania  za
stosow ano system  podgrzew anych  w ęży; rów 
nież sam  sm alec w ieprzow y b y ł podgrzew any. 
Podobno zastosow anie tego nowego sposobu 
przew ozu sm alcu da je  oszczędności na  p rze 
wozie do E u ropy  p raw ie  1 do lara  na  każdych  
100 lbs.

REKORDOW A SZYBKOŚĆ W YŁADUNKU  
ZBOŻA W  ANTWERPJI.
Przed parom a tygodniam i w  porcie ant- 

W erpijskim  usta lony  został rekord szybkości 
w y ład u n k u  zboża. Chodziło w  danym  w y p a d 
ku  o sta tek  Langleecrag, k tó ry  m ając ładunek  
8.900 ton zboża z M aurealu  zaw inął do portu
0 godz. 11,30 rano  w dniu 15 czerw ca. O godz.
1 po południu  rozpoczęto p rzy  pom ocy 6 ele
w atorów  w yładunek , k tó ry  zakończono w tym  
dniu o godz. 5-ej po południu  po w yładow aniu  
3.600 ton. W dniu  następnym  od godz. 8 rano

do 3-ej po po łudn iu  w yładow ano za pom ocą 
7 elew atorów  — resztę 5.300 ton. W ten  sposób 
p rzecię tny  w y ładunek  na  godzinę w ynosił oko
ło 900 ton zboża.

PRZYCZYNY ZATRZYMANIA SIĘ ROZWO
JU RUCHU STATKÓW I TOWARÓW  
W  ANTWERPJI.
O bserw acja  porów naw czych liczb rozw o

ju  ruchu  sta tków  i tow arów  trzech n a jw ięk 
szych i k o n k u ru jący ch  m iędzy sobą portach  
k on tynen tu : R otterdam u, A n tw erp ji i H am 
burgu  w y k azu je  od szeregu m iesięcy w strzy 
m anie w zrostu  ru chu  w A ntw erp ji p rzy  jedno
czesnym  pow olnym  w zroście w  H am burgu  
i bardzo  znacznym  w zroście ru chu  w  R o tter
dam ie.

Koła an tw erp ijsk ie  w skazu ją  na  dw ie po
w ażne p rzyczyny , k tó re  w strzym ują  rozw ój 
portow y A ntw erpji.

P ierw sza — to zupełne rozbicie tegorocz
nego im portu  drzew a przez A ntw erpję. U tw o
rzenie N orwoodu doprow adziło  do podniesie
nia frach tów  drzew nych  do 15% w zględem  po
przedniego poziom u. Im porte rzy  ko rzy sta ją  
p rzy  tych  w aru n k ach  z nagrom adzonych za
pasów  i w  tym  roku  pow ażniej w  interes f r a 
chtow y już  się nie w ciągną.

D ruga  p rzy czy n a  — to odciągnięcie eks
portu  tom asyny  do B rukseli. B ruksela coraz 
w ięcej się rozw ija jako  port m orski, dzięki 
o tw arciu  w  tym  roku  dodatkow ego połączenia 
kanałow ego na C harleroi. T a p rzyczyna już 
będzie działać  jako  s ta ła : daje  ona pow ód ko
łom an tw erp ijsk im  narzekać  na  zgubne sku tk i 
decen tra lizac ji portow ej. B ezw ątp ien ia jed 
nakże przem ysł i handel belgijski uzysku je  
przez now y s tan  rzeczy lepsze możliwości eks
portow e. Rów nież, jako  na  trzecią  p rzyczynę 
w skazu je  się na  sprow adzanie  ru d y  d la  p rze 
m ysłu  reńsko-w estfalskiego to przez A n tw er
pję, to przez R otterdam . O becnie jest w  łasce 
R otterdam , A n tw erp ja  natom iast jest raczej 
k lap ą  bezpieczeństw a na  w ypadek , gdyby" 
R otterdam  p rag n ą ł w ykorzystać  sw ój monopol 
im portow y, o ile nie m ów ić o m niej k o rzy s t
nym  i dalekim  porcie Em den.

W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

CŁA ULGOWE NA KORZENIE.
M inisterstw o Przem ysłu  i H and lu  kom u

nikuje, że cło ulgow e na korzenie objęte p u n k 
tam i 3, 4 i 5 poz. 82 T a ry fy  C elnej udzielane 
będzie na  n astępu jących  w aru n k ach :

1. Im port korzeni ob jętych  punk tam i 3, 4 
1 5 poz. 82 T a ry fy  C elnej w inien być  p o k ry w a 
ny  zaśw iadczeniam i o kom pensacy jnym  w y 
wozie na  ry n k i zam orskie, pozaeuropejskie 
* ■ zw. k ierunkow em i t. zn. stw ierd  zającem  i w y
woź do tego k ra ju , z jakiego tow ar im portow a
ny pochodzi.

2. W  w y p a d k u  niem ożności w y k azan ia  
się w yw ozem  pozaeuropejsk im  k ierunkow ym , 
im port korzeni ob jętych  p u n k tam i 3, 4. i 5 
poz. 82 T a ry fy  C elnej w in ien  być p o k ryw any  
zaśw iadczeniam i o kom pensacyjnym  w yw ozie 
bądź na rynk i zam orskie, pozaeuropejsk ie  (t. 
zw. k ierunkow em i), bądź na ry n k i europejskie, 
przyczem  tak  w  jednym  ja k  i w  drugim  w y 
padku , należy  poza dołączeniem  zaśw iadczeń 
o kom pensacyjny m w yw ozie, w płacić  do P. K.
O. na konto w yw ozow e Nr. 7640 Izby  P rzem y
słow o-H andlow ej w  W arszaw ie 35% w artości



nom inalnej ty ch  zaśw iadczeń. W pła ty  te aż 
do odw ołania m ogą być  rów nież pok ryw ane  
zaśw iadczeniam i o kom pensacy jnym  w yw ozie, 
s tw ierdzającem i w yw óz ta k  na  ry n k i eu ropej
skie ja k  i pozaeuropejskie.

Pow yższe zarządzenie  obow iązuje od dnia  
20 lipca  rb.

CŁA ULGOW E NA KAWĘ, HERBATĘ 
I KAKAO.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H andlu  kom uni

kuje*, że cło ulgow e na  kaw ę, herbatę  i kakao  
udzielane będzie n a  n astępu jących  w aru n k ach :

1. Im port kaw y , t. zw. niebieskiej, h e rb a 
ty  i kako  w in ien  być  kom pensow any w yw o
zem  k ierunkow ym  na  rynki zam orskie poza
europejskie, im port zaś kaw y  b razy lijsk ie j w y
wozem  do B razylji.

2. W w y p a d k u  niem ożności w y k azan ia  się 
w yw ozem  pozaeuropejskim  k ierunkow ym , 
p rzy  w yw ozie k aw y  niebieskiej, h erb a ty  i k a 
kao, oprócz odpow iedniego w yw ozu na  rynki 
zam orskie pozaeuropejskie, w ym agane będą 
w p ła ty  na  konto P. K. O. N r. 7640 w w ysoko
ści 5 g r od jednego kg każdego z ty ch  tow a
rów . W płaty  te aż do odwołania  m ogą być 
rów nież p o k ryw ane  w  postaci zaśw iadczeń o 
kom pensacy jnym  w yw ozie, stw ierdzającym i 
w yw óz n a  ry n k i europejskie.

Pow yższe zarządzenie  obow iązuje w  od
niesieniu  do h e rb a ty  od d n ia  10 lipca  br., d la  
k aw y  niebieskiej od 20 lipca br. i d la  kakao 
od dn ia  1 sierpn ia  br.

PROLONGATY ZEZWOLEŃ PRZYWOZO
WYCH.
P ro longaty  na  zezw olenia przyw ozow e za

sadniczo udzielane nie są. W yją tek  stanow ią 
tow ary  zaw arte  w  specjalnej liście, ustalonej 
p rzez w ładze kom petentne. Z listą  tow arów , 
na  k tó re  zezw olenia przyw ozow e m ogą być 
sprolongow ane, zain teresow ane firm y  m ogą się 
zaznajom ić w  R eferacie E ksportow ym  naszej 
Izby.

11 KONKURS „DOBRY EKSPORT".
P rz y  w szelkich  tran zak c jach  zagran icz

nych  decyduje  o pow odzeniu  n iety le  jakość to 
w aru  w ysłanego przez p roducen ta , ile jakość 
p ro d u k tu  otrzym anego przez odbiorcę. W y
tw órca  w in ien  przeto  znać jakość  swego tow a
ru  po p rzebyciu  dłuższego tra n sp o rtu  i k ry ty -  
cznem  okiem  ocenić odporność transportow ą 
i zalety  swoich p roduktów , oraz stw ierdzić, czy 
o rganizow any przez P aństw ow y In s ty tu t 
E ksportow y pod hasłem  „D obry  Eksport", 
um ożliw ia  za in teresow anym  w ytw órcom  p o 
rów nanie  p ro d u k tu  w yjściow ego z o ryg inalną  
p rzesy łką, po p rzebyciu  bardzo  trudnego 
tra n sp o rtu  zam orskiego.

K onkurs w y k a z u je , w  ja k im  islame od
b io rc a  zag ran iczny  o trz y m u je  w y s ła n y  p ro 
d u k t, p rzyczem  staw ia, podobn ie  ja k  w  in 
nych  dziedzinach, wym ogi o 100% w yższe

12
J !

od norm alnych . W szystk ie w y tw o ry  odby 
w a ją  bow iem  n ie ty iko  d rogę do odległego 
zam orskiego  m ie jsca  p rzeznaczen ia , lecz 
przechodzą jeszcze podróż pow ro tną  do Pol
ski. K ażdy  postępow y w y tw órca  p rzyzna  
słuszność s taw ian ia  tak ich  w ym agań , gdyż 
p ra k ty k a  w y k a z u je , że p ro d u k ty  m uszą czę
stok roć  w y tw arzać  naw et w  n o rm aln y ch  
tra n sp o rta ch  h and low ych  tego ro d z a ju  n ie 
k o rzy s tn e  w arunk i.

K onkurs „D o b ry  E k sp o rt"  d a je  m oż
ność :

1) s tw ie rd zen ia , czy jak o ść  to w a ru  j e s 1 
zad ow ala jąca , i n ie  u c ie rp ia ła  w sku 
te k  tra n sp o rtu ,

2) s tw ierdzen ia , czy opakow an ie  to w a
ru  je s t  w y s ta rc z a ją c e  ii odpow iednie,

3) p o ró w n an ia  jak o śc i to w a ru  różnych  
w ytw órców  z zachow aniem  poufnoś
ci firm ,

4) po ró w n an ie  jakośc i po lsk iego  to w a
ru  z jak o śc ią  tow arów  obcych, k o n 
k u ru ją c y c h  z n im  na  ry n k a c h  z a g ra 
n icznych ,

5) p o p raw ien ie  w yrobów  p rzez  naoczne 
p rzek o n an ie  s ię  p ro d u cen ta , w jak im  
k ie ru n k u  w in n y  iść da lsze  dążenia.

K onkurs  „ D o b ry  E k sp o rt"  n ie  m a na  ce
lu  n a w iązan ia  łączności hand low ej z z a g ra 
n icą ; dążeniem  k o n k u rsu  je s t  zw iększenie  
dośw iadczenia  w y tw ó rcó w  .krajow ych.

P ie rw szy  ko n k u rs  „ D o b ry  E kspo rt" , u 
rząd zo n y  w r. 1933, odbił się żyw em  echem  
w śród  licznych  sfe r za in te reso w an y ch  w y
tw órców  ja k o te ż  spo łeczeństw a i p ra s y  go
spodarczej. Z arów no K om isja  Sędziow ska, 
k tó ra  p rze p ro w ad z iła  ocenę i po ró w n an ie  
p rze sy łek  po pow rocie  z p o d ró ży  do Buenos 
A ires, j a k  rów nież liczn i w y tw órcy , k tó rz y  
zw iedzali w ystaw ę , w y raża li o p in ję  o k o n ie 
czności p o w ta rz a n ia  konkursu .

Z uwagi n a  w y n ik i i cenne obserw acje , 
■osiągnięte p rz y  p ie rw sze j p ró b ie , P ań s tw o 
w y  In s ty tu t E ksp o rto w y  ro zp isu je  obecnie 
d ru g i k o n k u rs  pod  hasłem  „D o b ry  E ksport" .

W ARUNKI II KONKURSU „DOBRY EK- 
SPORT“.:
1) Konlkurs ma n a  celu  lepsze poznan ie  

jakośc i, w łaściw ości i odporności to 
w a ru  i o p akow an ia , p rzyczem  zaleca 
siię poszczególnym  firm om  w y sy łk ę  
n ie ty ik o  p ro d u k tó w  usta lo n y ch  i 
w prow adzonych , lecz rów nież  w y s ła 
n ie  a r ty k u łó w  now ych, w zględn ie  
p rzy g o to w an y ch  iinneini sposobam i 
an iże li zw ykłe .

2) K onkurs je s t  do stęp n y  d la  wsszystkich 
firm , k tó ry ch  w yroby  mogą w sku tek  
o p akow an ia  lub  w p ły w ó w  tra n sp o r
tu  ucierp ieć , p rzyczem  udzia ł zaleca 
się sp ec ja ln ie  w szystk im  p rzetw órcom  
surow ców  ro lnych .



3) K ażdy  w y tw órca , b io rą c y  uidział w  
ko nku rsie , w in ien  p rzygo tow ać  dw ie 
jed n ak o w e  p rzesy łk i, z k tó ry c h  je d n a  
odbędzie  cz terom iesięczną  podróż  
m orską  n a  D a lek i W schód n a  tra s ie  
G d y n ia  — Jokoham a — G dyn ia , a 
d ru g a  zostan ie  ja k o  d u p lik a t w  k r a 
j “ ■  ̂ ^

4) Ilość ro d za jó w  i typów  g w a r ó w  p rz e 
słanych  p rzez  poszczególnego w y 
tw órcę  do k o n k u rsu  je s t  n ieo g ran i
czona, lecz  z każdego  ro d z a ju  n a leży  
w łączyć po dw ie sz tuk i względnlie 
jed n o stk i, zarów no do p rzesy łk i m o r
sk ie j, ja k  do p rz e sy łk i k ra jo w e j (du
p lik a t). K ażda sz tu k a  wiinna być  do 
sta rczona  w  z w y k łe j fo rm ie  h a n d lo 
w ej, stosow anej norm alnie, p r z y  do 
staw ach  i sp rzedaży  do k ra jó w  za
m orskich. C iężar je d n e j  p rze sy łk i 
n ie  pow in ien  p rze k ra cz a ć  40 kg.

5) O pakow an ie  w inno  odpow iadać  n o r 
m alnym  w ym ogom  tran sp o rto w y m . 
O pakow an ie  m orsk ie  w in n o  chron ić  
zaw artość  p rzesy łk i i j e j  jak o ść  od 
n iek o rz y s tn y c h  w ły w ó w  zew n ę trz 
nych na  czas cz terom iesięcznej p o d 
róży  m o rsk ie j, p rzyczem  n a leży  m ieć 
na uw adze, że p rzesy łk i p rze jdą  
d w u k ro tn ie  p rzez  n a jg o rę tsz e  m orze 
św ia ta  (morze C zerw one), p rzez  go
rąc y  i w ilg o tn y  pas O ceanu IndyT- 
skiego i b u rz liw e  m orzą  ch ińsk ie. O 
p ak o w an ie  m orsk ie  m usi je d n a k  ró w 
nież odpow iadać  norm alnym , w y m o 
gom ka lku lacy jno-hand low ym ! t. j. 
w inno  kosztow ać m ało. w y p e łn iać  
sw oje  zadan ia  i za jm ow ać m ało  m ie j
sca. Pozatem  pozostaw ia  się w y b ó r 
opakow an ia  do sw obodnego u zn an ia  
w ytw órcy .

6) C echa p rzesy łk i w in n a  b y ć  um iesz
czona na dw óch p rzec iw leg łych  śc ian 
kach każdego  p a k u n k u  p rz v  użyciu  
szablonu i trw ałeg o  tuszu. N apis w i
n ien  brzm ieć:

CnYNIA TO YOKOHAMA 
DOBRY EKSPORT

i b v ć  w y p isa n y  lite ram i w ie lkości co- 
n a jm n ie j  5 cen tym etrów .

W  lew ym  n a ro żn ik u  ‘śc iany  p a 
k u n k u , noszącej napis, n a leży  u m ie
ścić cechę firm y  w y sy ła ją c e j i ew. 
n u m er ek sp ed y c ji.

7) P rzesy łk i w in n ^  nadeiść  do G dyni 
wzsrlę&nie do W arszaw y, do d n ia  1 
s ru d n ia  1934 r. pod na s tę p u j ącem i a- 
d r es a mli:

D la  r>rzesvłki m a rsk ie j:
..D obry  K ksnort"  Polska \  u en c ja  M or- 

slga F a r  East L ine, G dyn ia  — Port, 
W olna S trefa . N abrzeże S tanów  Z jed 
noczonych, m agazyn  Nr. 6;

D la przesyłk i krajowej-
„D o b ry  E k sp o rt“,

„W  a  .rt a“ , Tow. E k sp ed y cy jn e , 
G d y n ia  — P o rt Północny,
T erm in  n a d e jśc ia  p rz e sy łk i do G dyni 
n ie n a leży  w  żadnym  w y p ad k u  p rz e 
kroczyć, gdyż s ta te k  opuszcza p o rt 
dn ia  5-go g ru d n ia  1934 roku ,

8) P rz e tw ó rcy  n ie  ponoszą p rz y  udzia le  
w  k o n k u rsie  żadnych  kosztów  oprócz 
jedno razow ego  op łacen ia  p rze sy łk i z 
m ie jsca  zam ieszkan ia  doi G dyn i oraz 
do W arszaw y.

9) Po pow rocie  p irzesyłek m orsk ich  spe
c ja ln a  kom isja , złożona z trzech  fa 
chowców, n iezw iązanych  b ezp o śred 
nio ani pośrednio  z zain teresow anym i 
przetw órcam i, a  pow ołanych  przez In 
s ty tu t, w  tem jednego przedstaw iciela  
nauk i, p rzep row adza  w łaściw ą ocenę 
jakościow ą produk tów , p rzy  nieobec
ności przetw órcy .

10) P rzed oceną jakościow ą u suw a D e
leg a t In sty tu tu  z w szystk ich  p ro d u k 
tów  wisizelkie oznaki pochodzen ia  p ro 
d uk tu , zastęp u jąc  je  liczbam i. K om i
s ja  moiże w ów czas dop iero  p rzy s tą p ić  
do oceny.

W ytyczne  oceny jak o śc io w e j o b e jm u ją :
a) O cenę danego p rze tw o ru  pod  w zg lę

dem  zew nęlrznego  w yg lądu , sm aku, 
a rom atu , czystości ti pozosta łych  w ła 
sności spożywczo-użyitikowych,

b) Ocenę p rzydatności i  odporności1 e k 
spo rtow ej, czyli p o ró w n an ia  jakośc i 
p rze tw o ru  po pow rocie  z tra n sp o rtu  
m orsk iego  z jak o śc ią  p rzesy łk i pozo
sta łe j w  k ra ju .

c) ocenę opakow ania, t. j. jeg o  sku tecz 
ności p o łączonej z oszczędnością i ce
low ością, o raz  dodatn iego  zew n ę trz 
nego w yglądu .

11) Po p rzep ro w ad zen iu  ocen y  fakóścio- 
w e j dostęp  p rze tw órców , k tó rz y  b r a 
li ud z ia ł w  k o n k u rsie , je s t  dozw olony. 
D e l  e g a  i Państw ow ego  In s ty tu tu  E k 
sportow ego w y ja w ia  za in te reso w an e
mu p rze tw ó rc y  ty lk o  n u m e ra c ję  jego  
przei worów.

' Po d o konane j ocenie ' jakościow ej 
P aństw ow y  In s ty tu t E k sp o rto w y  m o
że udostępn ić  szerszem u ogółowi do 
stęp  n a  w y staw ę  i ogłasza sp raw ozda
nie z p rzeb ieg u  kon k u rsu , w y d a ją c  
odznaczonym  p rzez  K o m b ję  firm om  
lis ty  pochw alne.

BU DO W A ŚPTCHTERZA ZBOŻOWEGO  
W SZCZECJNTE.

W  m yśl kom unikatów  p rasow ych  budow a 
śoichlerza zbożowego w  Szczecinie została po
stanow ioną.



Sfery  zainteresow ane oczekują podniesie
n ia  się znaczenia Szczecina i zm niejszenia bez
robocia.

Śpichlerz stanie w dow olnej części po rtu  
nad  O drą  i o trzym a połączenie kolejow e z 
dw orcem  tow arow ym  „B reslauer B ahnhof“ . 
Ułożenie tow arów  w ym agać będzie częściow e
go zasypan ia  k an a łu  zw anego „D unzig". R ó
wnocześnie z zasypyw an iem  D unzig ‘u rozpo
częte zostaną roboty  koło w b ijan ia  pali d łu 
gości 16 — 17 m. i średn icy  40 cm. w  grunt, 
na  k tó rym  stanie śpichlerz o pojem ności
20.000 t.

Now y śpichlerz w  połowie sk ładać  się bę
dzie z silosów i podłóg. M aszynow e u rząd ze
n ia  m ają  stanow ić ostatn ie słowo techniki. 
P rzew iduje się, że w ydajność  będzie w ynosi
ła na  godzinę p rzy  p rze ład u n k u  ze s ta tk u  do 
sp ich lerza 100 t., z w agonów  kolejow ych 250 
t., z w ozów 50 t., ze sp ich lerza na  sta tek  200 t., 
z pok ładu  na  pok ład  100 t., z w agonów  kole
jow ych na sta tek  200 t. N abrzeże przed sp i
chlerzem  będzie um ocnione na  długości 220 
m. i um ożliw i cum ow anie dwom  statkom . N a
leży nadm ienić, że śpichlerz w ykonany  bę
dzie jako  w ysoka budow la  nadziem na, um o
żliw ia jąca  lepsze p rzew ietrzan ie  zboża. M aszy
ny  um ieszczone zostaną w  w ieży, k tó ra  m a być 
w yższą od śpichlerza.

Koszta budow y  p relim inu je  się w  w yso
kości 4 m iljonów  RM., z k tó rych  3 m ilj. do
starcza  angielsko - holenderskie tow arzystw o 
„U nileaver“ , a  resztę „G esellschaft fiir o ffent- 
liche A rbeiten“ .

W  budow ie śp ich lerza zain teresow ana jest 
obok m iasta  Szczecina i tow arzystw a po rto 
wego — rów nież „Getreidehandelsgese.il- 
sch aft“ w  Berlinie, będąca  najw ażn ie jszym  
klientem  portu  szczecińskiego.

M ożliwości w ykorzystan ia  śp ich lerza oce
n iane są bardzo  optym istyczne z uw agi na 
cy fry  p rze ładunku  zboża w  Szczecinie, k tó re  
w yniosły  w r. 1931 — 385.000 t., w  r. 1932 —
336.000 t. i w  r. 1933 — 585.000 t. W ana lo 
gicznych la tach  przyw ieziono drogą rzeczną 
do Szczecina 311.000 t., 292.000 t. i 567.000 t. 
zboża. W r. ub. znajdow ało  się w  spichlerzach 
szczecińskich na  składzie 40.000 t. zboża, 
przyczem  z b rak u  dalszych  możliwości sk ła 
dow ania  m usiano odm ów ić p rzy jęc ia  60.000 t. 
zboża.

PRZYWÓZ ZBOŻA POLSKIEGO D O  HO- 
LANDJI.

R ozesłany do w szystk ich  giełd zbożo
w ych  okólnik M onopolu Zbożowego p rzew i
duje, że od nia 4 czerw ca r. 1934 w w óz zboża 
z Polski może być  dozw olny ty lko  w tym  
w yp ad k u , gdy  w zam ian  zostaną w yeksporto 
w ane do Polski holenderskie p ro d u k ty  kolon- 
jalne. T akie  sam e kom u n ik a ty  w ydano  w  sto
sunku do p rzyw ozu zbóż z W ęgier, R um unji, 
i Jugosław ji.

Zaznaczyć należy, że jęczm ień b row arny  
nie został naraz ie  objęty  nowem i zarządzen ia
mi, wobec czego zasady  h and lu  kom pensacy j
nego nie m ają  w  tym  obrocie zastosow ania.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. 
I. E. W OKRESIE O D ? D O  17 LIPCA  
1934 ROKU.
AUSTRJA. Z d n iem  7 lipca 1934 r. w eszły  w ży 

cie zm ian y  s ta w ek  ce ln yc h  w ta r y f ie  a u s t r ja c k ie j  
i w ęg ie rsk ie j  w e  w z a je m n y m  obrocie  to w a ro w y m  na 
n iek tó re  a r ty k u ły ,  p rz y c z e m  w  ta r y f ie  a u s t r ja c k ie j  
p rz e d e w sz y s tk ie m  na  w y ro b y  d rze w n e  i budow lan e ,  
a w ta r y f ie  w ę g ie rs k ie j  n a  w y ro b y  w łókiennicze .

W  d z ien n ik u  u rz ę d o w y m  z 12 lipca rb. został 
ogłoszony zak az  im p o r tu  p rz ę d z y  cz esan ko w ej (poz. 
176) su ro w ej ,  p o je d y ń c z e j  lu b  w ie lon i tko w ej ,  b ie lo 
nej, f a r b o w a n e j  i d ru k o w a n e j .  P o zw o len ia  b ęd ą  w y 
d a w a n e  n a  p o d s taw ie  im p o r tu  d o k o n y w an eg o  w ro k u  
1933.

BRAZYLJA. W e d łu k  w y ja ś n ie ń  w ładz  ce lnych  
now a t a r y f a  ce lna  m a  o b ow iązy w ać  w obec  w szystk ich  
to w aró w  od 1 s tyczn ia  1934 r.

BRYTYJSKIE PO SIA D Ł O ŚC I.  -  SIERRA L E O 
NE. Z a rządzen iem  z 10 k w ie tn ia  1934 r. podw yższone  
zosta ły  s taw k i ce lne  w  s to su n k u  to w a ró w  pochodze
nia  nie b ry ty jsk ie g o ,  do w ysokośc i  w  w ie lu  w y p a d 
k a c h  ró w n e j  d w u k r o tn e j  s taw ce  b ry ty j s k i e j .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Z d n iem  30. 6. 1934 w y d a 
ne  zos ta ły  now e p rz ep isy  do tyczące  z ry cza ł tow an ia  
p o d a tk u  obro tow ego  od a p a ra tó w  rad jo te le fo n iczn y ch  
i te le g ra f ic z n y ch  o raz  ich części. P o za tem  zm ieniono 
o p ła ty  z ry c za ł to w an e  w z ak res ie  cem en tu ,  d ru tu ,  r y 
żu łam anego ,  k ro c h a m lu ,  d e k s t ry n y  i w y ro b ó w  w łó
k ienniczych .

Z w ażnośc ią  od 11. 7. 1934 r. z a sz e re g o w an y  zo
sta ł do sys tem u pozw olen iow ego w y w ó z  n a s t ę p u ją 
cych su row ców  te k s ty ln y c h :

Poz, 180 b a w e łn a ,  poz. 22 w ełna ,  ex  poz. 202 j u 
ta, o raz  p rz ęd za  z poz. 183, 184, 185, 186, 187, 223
i 226v

Za udz ie len ie  p ozw olen ia  w y w o zu  baw e łn y ,  w e ł 
ny i j u t y  po b ie rać  będz ie  M in is te rs tw o  H an d lu  1%, 
za p rzędzę  0,25%.

F R A N C J A .  Z  d n ie m  1 l ipca  zn ies iony  został za 
kaz  p rzy w o zu  z ie m n iak ó w  — sad zen iak ó w  z W ielk ie j  
B ry tan  ji.

W p a r l a m e n t a r n e j  K om is ji  C e ln e j  ro zw ażane  są 
p r o j e k ty  w p ro w a d z e n ia  p o d w y żek  s taw ek  ce ln yc h  na 
szereg  a r ty k u łó w .  Cło n a  n a f tę  oczyszczoną m a ulec 
podw y żce  o 7 fr. od 1 hl. w  ta r y f ie  m in im a ln e j  i 21 
fr. w  ta r y f ie  g e n e ra ln e j .  Ta,ką sam ą  p o d w y ż k ą  o b ję 
te m a ją  b y ć  oleje, c iężk ie  i gazolina. P o z a te m  p r o j e k 
tow ane  są p o dw yżk i  s ta w ek  ce lny ch  na  świece p a r a 
finowe, tłuszcze  ryb ie ,  o le o m arg a ry n ę ,  o raz  p ro d u k ty  
ro ln icze: zboża, chmiel, z iem niak i ,  n a b ia ł  i drzewo.

W e d łu g  „ Jo u rn a l  O ffic ie l“ z dn ia  7 l ipca rb. 
zn ies iony  zos ta je  12% p o d a te k  .luksusowy p rzyczem  
to w ary ,  k tó r e  tem u  po da tko w i pod lega ły ,  opłacać  b ę 
dą  p o d a tek  o b ro to w y  w  w ysokośc i 2%.

W dniu  13 l ipca o p u b l ik o w a n a  zosta ła  us taw a  o 
s u b w e n c jo n o w a n iu  f r a n c u s k ie j  m a r y n a r k i  ha n d lo w e j ,  
k tó r a  p r z e w id u je  o g ó ln i  po d w y żk ę  s taw ek  ce ln ych  do 
wysokości 4%. W p ły w y  z p o d w y ż k i  m a j ą  b y ć  zuży te  
na  w y że j  w sp o m ia n y  cel. W  c iągu  m iesiąca, tj .  do d a 
ty  w e jśc ia  w  życie  u s ta w y  te j  b ęd ą  zes taw ione  listy  
p o d w y ż ek  ce lnych .

W  d n iu  3 l ipca rb. u k a z a ł  się w  „ Jo u rn a l  Offi- 
c ie l“ d ek re t ,  u m o ż l iw ia jący  p rzew ó z  to w aró w  z k o 
loni] f r a n cu sk ich  do F ran c j i  w y łą czn ie  s ta tk am i fran-  
cuskiem i

HISZPAN JA. Z d n iem  3 l ipca 1934 r. sk on ty ng en -  
to w a n y  został p rz y w ó z  k w a su  su lfu row ego  ry c y n o 
w ego i in n y c h  k w asó w  t łuszczow ych , K o n ty n g e n ty



w y z naczo ne  są na  d ru g ie  p ó łrocze  rb . w  w ysokości 
100% przec ię tn ego  im p o r tu  w la tach  1931/53.

P rz y w ó z  c u k ru  do celów p rz e m y s ło w y c h  na  W y r  
spy  K a n a d y js k ie  w g ran icac h  300.000 kg  w okres ie  
od 1. 8. do 31. 12. 1934 r. j e s t  zw oln iony  od cla.

W. P. IR L A N D JA . Z d n iem  30 cze rw ca  1934 r. 
w eszły  w  życie zm ian y  s taw e k  ce ln yc h  n a  s z n u ro w a 
dła  (poz. 32), w s tążk i  gum ow e (poz. 33), guz ik i  (poz. 
34), s z n u rk i  do p aczek  (poz. 35), d ru t  i k a b le  e le k 
t ry c z n e  (poz. 36), tłuszcze  i o le je  w  po łączen iu  z gli
c e ry n ą  (poz. 37), ostrza do b rz y te w  (poz. 38), n a r z ę 
dzia ro ln icze  (poz. 39), a u to m a ty  (poz. 40) i s ta tu y  
(poz. 41).

JU G O S Ł A W JA . N as ion a  kw ia tów , zbóż, roślin 
s t rączk ow ych ,  im p o r to w a n e  za zgodą  Min. R o ln ic tw a  
dla celów p o p ra w y  u p ra w  są zw oln ione  od cła.

MEKSYK. D e k r e t  z d n ia  30. 5. 1934 r. w p ro w a 
dził z m ia n y  s taw ek  ce ln ych  n a  zap a łk i  (20 peso za 
1 kg) b ru t to ,  w p a czk ach  o z aw arto śc i  do 45 sz tuk  —
1.50 peso za 1 k g  netto, p o w y że j  45 sz tuk  w  paczce  — 
20 peso od 1 kg b ru t to ) .  P rzy w ó z  z ap a łek  id ący c h  lu 
zem, k tó r e  z a w ie ra j ą  fosfor, j e s t  zab ron io ny .

Z d n iem  12 m a j a  br .  w esz ły  w życie zm iany  s ta 
w e k  ce ln ych  na  szereg  a r ty k u łó w ,  m. in. u b ra n ia  
z jed w a b iu  sz tucznego  (27 za I kg) z w e łn y  (26,60 za 
t kg),  m ieszane  z je d w a b ie m  sz tu czny m  (26.60 za 1 
kg),  kw as  octow y (0,10), o p raw y  do a k u m u la to ró w , 
e le k t ro d y  itp.

N O W A  ZELANDJA. N ow a t a r y fa  celna , j a k a  m a 
w e jść  w życie, z a w ie ra  szereg  zn iżek  s taw e k  ce ln ych  
dla to w a ró w  b ry ty js k ic h ,  a  naw e t  zw oln ień  od cla. 
Staw ki n a  to w a ry  innego  pocho dzen ia  m a j ą  b y ć  n ie 
zm ienione.

PALESTYNA. W  d z ien n ik u  u rzęd o w y m  z dn ia  
28 cze rw ca  ogłoszone zostało  rozporząd zen ie ,  zm ien ia 
ją c e  s taw k i c e ln e  n a  m ą k ę  pszenną ,  ży tn ią ,  grys ik ,  
żyto  i pszenicę.

P O R T U G A L  JA. Z dn iem  28 cze rw ca  zosta ła  w łą 
czona do t a r y f y  ce lne j  p o zy c ja  1012 A — d r u t  i k ab e l  
m ie d z ian y  do celów  e lek t ro te c h n ic z y c h  izo low any, 
p o w le k a n y  k aucz u k iem . S ta w k a  m a k s y m a ln a  10 doi., 
m in im a ln a  4 doi.

RUM UNJA. Z d n iem  1. 7. rb. uległ zm ian ie  sys tem  
k o n ty n g e n to w a n ia  p rzy w o zu ,  m ian ow ic ie  ogó lny  p r z y 
wóz został począw szy  od 1. 7. zm n ie jszo ny  o 1lr, p r z y w o 
zu d o k o nan ego  w  o k res ie  od I lipca 1933 do 1 lipca 1934 
r. Z a rzą d z en iem  ten o b ję to  rów n ież  p rzy w ó z  z p ań s tw

z k tó re m i  R u m u n ja  m a a k ty w n y  b ilans  h an d low y .  Do 
k ra jó w ,  z k tó r e m i w y m ia n a  to w a ro w a  może o d b y w a ć  
się je d y n ie  na p o d s ta w a c h  k o m p e n s a c y jn y c h  w łączo 
no A u s t r ję  i A n g lję .  P rze d s ięb io r s tw a  naftow e m ogą  
j e d y n ie  p o k ry w a ć  swe z ap o trzeb o w an ie  zag ran icą  w 
ilościach n iezm n ie jszo ny ch .  P o za te m  og ran iczen ia  nie 
d o ty czą  części m aszyn .

STANY Z JE D N O C Z O N E  A. P. W  dn iu  12 cze rw 
ca rb. w n ies ion a  została  p o p ra w k a  do t a r y f y  ce lne j z 
1930 r., u p r a w n ia j ą c a  P r e z y d e n ta  do zaw ie ra n ia  t r a k 
ta tó w  h a n d lo w y c h  z k r a j a m i  zag ran iczn em i z w ażn o ś 
cią do trz ech  lat, p rzy czem  P re z y d e n t  może zniżyć 
s taw k i  ce lne  do 50% n o rm a ln e j  w ysokości.

D o ko ńca  'p aźdz ie rn ika  rb. p rz e d łu ż o n y  został 
te rm in  n ieogran iczonego  k o n ty n g e n ta m i  p rzy w o zu  n a 
p o jó w  a lkoho low ych .

SZW A JCA R JA . W  n ie k tó ry c h  w y p a d k a c h  i p rz y  
śc is łe j  k o n tro l i  p rzy w ó z  c u k ru  su ro w eg o  do r a f in e r y j  
k o rz y s ta  ze ‘zn iżonego c ła  im portow ego.

P rz y w ó z  sm alcu  może w  m y ś l  o b o w ią zu ją cy ch  
p rzep isów  o db y w ać  się j e d y n ie  w  d rodze  k o m p e n s a 
ty  za e k sp o r t  b y d ła  h o d o w lan ego  ze S zw ajca r j i .

R ząd  s z w a jca r sk i  w p ro w a d z i ł  w dniu  10 l ipca  
1934 r. n a s tę p u ją c e  po s tano w ien ia  do tyczące  im p o r tu  
z iem n iak ów  k o n su m c y jn y c h ,  w m y ś l  k tó reg o  (art. 1) 
im p o r t  z iem niaków , p o d p a d a ją c y c h  pod poz. 45 T a r y 
fy  C e lne j ,  w y m a g a ć  i iędz ie  n a d a l  k ażd o razo w o  zezw o
len ia  ze s t ro n y  P ań s tw e g o  Z a rząd u  A lkoholow ego, 
p rzy cze m  M in is te rs tw o  F inan sów  i C eł zostało u p o 
w ażn io ne  do uza le ż n ien ia  im p o r tu  od za k u p u  z iem n ia 
k ów  k o n s u m c y jn y c h  k ra jo w y c h  i od w p łacen ia  n o r 
m a ln e j  cen y  za w szy s tk ie  ilości z iem n iakó w  za k u p io 
nych , o d sp rz e d a n y c h  i z u ż y tk o w a n y c h  p rzez  f i rm y  
im portow e.

T U R C JA . N a listę to w aró w  w o ln y ch  od pozw o 
leń k o n ty n g e n to w y c h  w niesiono: m o to ry  e lek try c zn e ,  
n ie k tó re  m aszy ny  w łókiennicze ,  m a s z y n y  u ż y w a n e  
p rz y  budow nic tw ie ,  m a s z y n y  do szycia  i dz iania ,  m a 
szy n y  d e s ty lac y jn e ,  lodów ki itp.

WĘGRY. Z dn iem  1 lipca 1934 r. w esz ły  w życie 
zm ian y  t a r y f y  celne j,  a m ian ow ic ie  zw oln ien ia  od cła 
udz ie lane  na  po ds taw ie  s p e c ja ln y c h  zezwoleń i pod 
ścisłą k o n tro lą  lub  zn iżk i ce lne dla części ró ż n y c h  
m aszyn ,  a p o n ad to  zm ian y  w z a k re s ie  ta ry i fk a c j i .

W IE L K A  BRYTANJA. Z m iany  s ta w e k  ce lnych , 
w y n ik a ją c e  z u k ła d u  z F ra n c ją ,  w eszły  w  życie 2. 7. 
1934 r., o b e jm u ją  one m. in. p r o d u k ty  ogrodnicze, sk ó 
ry  „glace", sz tuczną  b iż u te r ję ,  b ib u łk ę  p a p ie ro so w ą  
i t. p .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJĄCE  

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI PO L
SKIMI.
F irm a  p a le s ty ń sk a  p ra g n ie  o b jąć  p rzed s taw ic ie l 

s tw a  f irm  polsk ich  p r o d u k u j ą c y c h  w y ro b y  m eta low e,  
d rew n ia n e ,  a r t y k u ły  dziane , gum ow e, celu lo idow e, z a 
b a w k i  i b iż u te r ję .  E/17450/4E/Ch.

K up iec  w iedeńsk i ,  k tó r y  w je s ien i  w y je ż d ż a  do 
E giptu , P a le s ty n y ,  S y r j i ,  I r a k u ,  n a  C y p r  i Maltę, go
tów  je s t  z a ją ć  się o p rac o w a n iem  n a  ta m te j s z y c h  r y n 
k a c h  możliwości ek sp o r to w y c h  d la  p ro d u k tó w  po l
skich. E/17386/3D/Ch.

F i r m a  sz w a jc a r s k a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  w y 
robów  gum ow ych , j a k  p łaszcze  n ie p rz e m a k a ln e ,  sk ó 
rz a n y c h  k u r te k ,  p łaszczy, p i łek  gum ow ych , r ę k a w i 
czek, a r ty k u łó w  podróżn iczych ,  k u fró w ,  to r e b e k  d a m 
skich. P/17147/4k/Sz,

F irm a  tu n isk a  in te re su je  się im p o r tem  w alizek  
lib ro w y ch .  P/17175/59/Sz.

F i r m a  h o le n d e r s k a  in t e r e s u j e  się z a k u p e m  cze- 
p eczków  dam sk ich  gum ow ych . P/17211/59/Sz.

F i rm a  h o le n d e r sk a  in t e r e s u j e  się z a k u p em  g rze 
b ien i  z ga la l i tu  o raz  m asy  k a u c z u k o w e j  i rogu. — 
P/16816/59/Sz.

Na r y n k u  ab is sy ń sk im  is tn ie ją  możliwości zby tu  
pow ozów  le k k ich  do zap rzęgó w  ko nn ych .  P / 17413/40/ 
MM.

N a r y n k u  h o le n d e r sk im  is tn ie ją  możliwości z b y 
tu  obić p a p ie ro w y c h  i t a p e t  lu k susow ych .  P / l 7210/61/ 
MM.

F i r m a  s y r y j s k a  in te re su je  się n a w iąza n ie m  k o n 
ta k tu  h an d lo w eg o  z k r a jo w y m i  p ro d u c e n ta m i :  czeko
lady ,  w y ro b ó w  d rz e w n y c h  (krzesła) , w y ro b ó w  w łó 
k ienn iczych ,  m aszyn ,  p e r fu m e r j i ,  k o sm e ty k ó w  itp. 
P/17501/4E/MM.



SPRAWY TURYSTYCZNE
AK TU AL JA  TURYSTYCZNE.

U trudn ien ia  paszportow e, stosow ane przez 
R ząd w  słusznem  skąd inąd  dążen iu  o zacho
w anie rów now agi b ilansu  płatn iczego Polski, 
sp raw iły , że w y jazd y  tu ry stó w  polskich za
granicę ograniczyły  się do m in im alnych  roz
m iarów . P o lity k a  ta  nie m ogła nie w yw ołać 
pew nych  trudności w  stosunkach  Polski z p a ń 
stw am i, d la k tó rych  p rzy p ły w  tu ry stów  m a 
w ielkie znaczenie, zw łaszcza #aś z terai p a ń 
stw am i, k tó re  z ty tu łu  sw ych rozrachunków  
hand low ych  z Polską, m ają  nam  do p łacen ia  
m niej lub  w ięcej pow ażne sum y. K w estja  sk ie
row an ia  tu ry stó w  polskich clo tych państw  
znalaz ła  swe rozw iązanie  na p łaszczyźnie 
kom pensaty  za im port n a  ich tery to rju m  to 
w arów  polskich. Z nany jest pod tym  w zglę
dem u k ład  pom iędzy Polską a A ustrją . O bec
nie do tego samego rodza ju  układu doszło po
m iędzy Polską a  Jugosław ją. U k ład y  te są 
już, jako  coś nowego w  stosunkach  m iędzy
państw ow ych  kom entow ane przez fachow ą 
prasę zagran iczną  i nie jest w ykhiczone, że 
dojść może do ich dalszego rozszerzenia. W  
ten  sposób tu ry s ty k a  polska poza w ycieczkam i 
m orskiem i na  s ta tk ach  polskich, k tó re  n o ta 
bene cieszą się w ielkiem  pow odzeniem , zyska 
nowe możliwości rozw oju.

M ówiąc o w ycieczkach  sta tkam i polskim i, 
w y p a d a  nam  zanotow ać bardzo  pocieszający 
fa k t udziału  w  nich cudzoziem ców. O statn io  
nap rzy k ład  w  jednej z w ycieczek sta tku  
..W arszaw a” do Stockholm u wzięło udz ia ł oko
ło 30 osób, p rzyby łych  bezpośrednio z R u 
in unji na pół godziny przed odpłynięciem  s ta t
ku z G dyni. B yłoby niezm iernie pożądanem , 
ab y  tak ich  w ycieczek było jakna jw ięce j; ko 
nieczne™ fest rozw iniecie w  tym  kierunki! od
pow iedniej p ro p ag an d y  oraz ja k n a jd a le j id ą 
cych u łatw ień  w  zakresie paszportow ym , re 
w izy t celnych i t. p.

Sezon b ieżący  już zbliża się ku końcowi. 
D ośw iadczenia, zdobyw ane obecnie, m ożna 
będzie i koniecznem  będzie w ykorzystać

z chw ilą  u ruchom ien ia  now ych sta tków  Pol
skiego T ransatlan tyck iego  T ow arzystw a O k rę 
towego w  sezonie przyszłym . Nie ulega w ą tp li
wości, że te nowoczesne sta tk i p rzedstaw iać  
będą o w iele w ięcej a tra k c y j d la tu rystów  
i pod tym  w zględem  odegrają  pow ażną rolę 
p ropagandystyczną.

Sezon tegoroczny, jak  zaznaczyliśm y, ma 
się ku  końcowi. N iesłusznie zupełnie ugrun
tow ało się m niem anie, że sezon n ad  morzem 
nie trw a  d łużej ja k  6—8 tygodni — przez l i 
piec i sierpień. W  tym  też jedyn ie  czasie daje  
się zauw ażyć przepełn ien ie  n a  w ybrzeżu . D o
św iadczenie w ykazu je , że ta k  w  czerw cu, jak  
i we w rześn iu  jest w iele p ięknych  dni słonecz
nych, up rzy jem n ia jący ch  poby t nad  morzeni 
i d a jących  m ożność u p raw ia n ia  sportów  m or
skich. Jest koniecznością d la  rozw oju naszyci) 
miejscowości kąp ie low ych  dążyć do p rzed łu 
żenia sezonu. P ro p ag an d a  w  tym  k ierunku  
jest bardzo  w skazana.

W  ty ch  dążen iach  o przed łużen ie  sezonu 
p rzo d u ją  uzdrow iska i zdro jow iska podgór
skie. -Ma ją  też one do zanotow ania  ostatnio 
pow ażny  sukces, osiągnięty  za pośrednictw em  
Zw iązku U zdrow isk Polskich. D zięki s ta ra 
niom  tego Zw iązku M inisterstw o K om unikacji 
zgodziło się tidzielać zniżek na  pow ro tny  p rze 
jazd kolejam i, po p rzebyciu  w  dane j m iejsco
wości w  ciągu 8 dni w  sierpniu  i we w rześniu 
w  w ysokości 25 %.

N iestety  m iejscowości nadm orskie nic zo
sta ły  tą  zn iżką obięte. tvm czasem  m ogłaby 
ona n iew ątn liw ie  chociażby częściowo p rz y 
czynić się do p rzed łużen ia  sezonu na naszem  
w ybrzeżu .

W  zrozum ieniu w agi rozpow szechnienia 
tej ulgi na  nadm orskie  miejscowości kanieli- 
skowe, Izb a  Przem ysłow o-H andlow a w  G dyni 
w y stąp iła  z nagłym  w  tym  k ierunku  w nio
skiem  do M inisterstw a K om unikacji.

l . a .

WYSTAWY I TARGI

TARGI W SCHODNIE.

XIV. M iędzynarodow e Targi W schodnie 
we Lw ow ie odbędą się w tym  roku od 1 do 
16 w rześnia. Tegoroczną k am p an ję  M iędzyna
rodow ych T argów  W schodnich przeprow adzi 
we w łasnym  zarządzie  Izb a  Przem ysłow o- 
H andlow a w e Lwowie.

T erm in T argów  został w  tym  roku przesti- 
nięty zpow rptem  n a  koniec la ta , ażeby  dać m o
żność obesłania i zw iedzenia T argów  także 
przez sfe ry  rolnicze. P onad to  Izb a  Przem ysło
w o-H andlow a zostosow ała się w  tym  w zględzie

do życzeń, podnoszonych zarów no ze slrony  
dotychczasow ych w ystaw ców  ja k  i uczestn i
ków  Targów .

Poniew aż w  ostatnich czasach nastąp iło  
w  w ielu gałęziach p rodukcji znaczne ożyw ie
nie i wogóle odprężenie sy tuacji gospodarczej, 
m ożna uw ażać  za rzecz pew ną, że tegoroczne 
Targi cieszyć się będą  znaczniejszem  zain tere
sowaniem .

W szelkich inform acji udzie la  oraz zgłosze
n ia  uczestn ictw a p rzy jm u je  Izba  Pi-zemjjslo- 
roo-Iiandlowa me Lmomie.



UDZIAŁ PORTÓW POLSKICH W  JESIEN
NYCH TARGACH ZAGRANICZNYCH.
W okresie jesiennym  r. b. zorganizow ane 

będą ta rg i przez C zechosłow ację w  P radze  
i A ustrję  w  W iedniu. „Jesienne T arg i P rask ie“ 
odbędą się m iędzy 2 i 9 w rześn ia  rb. O kres 
trw an ia  targów  jesiennych  w W iedniu zostanie 
p o d an ^  później.

N a obydw óch w spom nianych  ta rg ach  bę
dą reprezen tow ane oba p o rty  polskie G dyn ia  
i G dańsk. W  tym  celu obydw a w spom niane 
po rty  p rzygo tow ują  m ate rja ł p ropagandow y, 
ilu s tru jący  ich działalność.

V. TARGI LEWANTYNSKIE W BARI.
la rg i  L ew an tyńsk ie  w  Bari, oczekiw ane 

corocznie z w ielkiem  zainteresow aniem  przez 
sfery  kup ieck ie  i przem ysłow e »iej.f-1ko w ło
skie ale i zagraniczne, odbędą się po raz  p ią 
ty  od 6 do 21 w rześn ia  br.

Targi te pow ołane do życia  w  1930 r. zy 
skały  sobie odrazu uznan ie  w śród  sfer k up iec
kich E uropy  zachodniej i środkow ej p ra g n ą 
cych naw jązać  stosunki we W schodem, spe
cjaln ie jed n ak  w śród  sfer kup ieck ich  w ło
skich. D ow odzi tego liczba w ystaw ców  w ło
skich, k tó ra  w ynosiła w  roku  1930 około 1.200, 

'zaś  w  ro k u  1933 około 5.000, ja k  rów nież za
granicznych, k tó ra  z 134 w 1930 r. w zrosła na 
1.309 w  ro k u  1933.

Targi zajm ow ały  w  1933 r. pow ierzchnię 
155.400 m etr. kw adr., w  1931 r. — 174.400, w 
1932 r. — 182.200, w  1933 r. — 186.700. W zrósł 
rów nież udział państw  zagran icznych  w 16 w 
1930 r. n a  38 w  1933‘‘r., oraz ogólna w aga to 
w arów  w ystaw ionych  na  T argach : w  1930 r.

około 10.500 kg., w 1933 r. — około 20.000 
kg. L iczba firm  w łoskich i zagranicznych, 
k tóre zgłosiły dotychczas sw ój udział w  T a r
gach jest o wiele w yższa, aniżeli w latach  
ubiegłych.

W w y n ik u  tego należy  przypuszczać, że  
fezu lta ty  tegorocznej im prezy  będą  pom im o 
■stn^ejącego k ry zy su  gospodarczego n ad zw y 
czaj dodatnie.
 ̂ Z apow iedział swoje p rzybycie  n a  T arg i 

‘̂ zef R ządu  W łoskiego oraz ca ły  szereg osobi
stości zag ran icznych  i m isji handlow ych 
Państw  b iorących  udzia ł w  la rg a c h .

Szczególną uw agę na leży  zw rócić na 
Wzmożony udzia ł w ystaw ców  zagranicznych, 
k tó ry  jest o w iele w yższy, aniżeli w  ro- 
kii ubiegłym  i dow odzi to, że pom im o ogra
niczeń istn ie jących  obecnie w  h an d lu  m iędzy
narodow ym , są jeszcze pow ażne możliwości 
Naw iązania kon tak tu  z w ielom a rynkam i.
, W  ro k u  bieżącym  T arg i w zbogacą 'się  k il
koma nowemi. działam i w zględnie pow iększe
niem n iek tó rych  już  daw nie j istn iejących 
działów  i sekcji.
. Nowością będzie W ystaw a Rzem iosła, 
J^tóra będzie się m ieściła w  specja lnym  p aw i
a n ie  i będzie obejm ow ała pokaz m ebli, wszel- 
rjfego rodza ju  haftów  i tk an in  ręcznych, w y

robów  skórzanych  i żelaznych itp . O sobny 
dział będzie zarezerw ow any  d la  rzem iosła 
dostarczającego u rządzeń  okrętow ych i w y ra 
biającego wszelkiego rodzaju  łodzie oraz p rz y 
bory  żeglarskie. D zia ł ten  będzie obejm ow ać 
pokaz łodzi żaglow ych i m otorow ych, in s tru 
m entów  żeglarskich, środków  ratunkow ych , 
w ynalazków , sieci i p rzyborów  ryback ich  itp.

N a specja lną  w zm iankę zasługuje ró w 
nież w ystaw a  skór i obuw ia, w  k tó re j zapo
w iedzia ły  sw ój udział na jpow ażniejsze firm y 
w łoskie i zagraniczne w te j b ranży . Szczegól
nie zain teresow ały  się tą  w ystaw ą  sfery  k u 
pieckie Bliskiego W schodu.

Z innych  w ystaw  specja lnych  u rządzo 
nych  po raz  p ierw szy  w  roku  b ieżącym  nale
ży  w ym ienić: pokaz wzorowego i nowocze
snego u rządzen ia  domowego, w ystaw a  owo
ców suszonych w raz  ze specjalnym  działem  
pośw ięconym  system om  racjonalnego opako
w an ia  tychże, oraz w y staw a  m aszyn i n arzę
dzi rolniczych. Znacznem u rozszerzeniu u leg
nie w y staw a  sp rzętu  i m ate rja łu  radjow ego, 
zain icjow ana już  w  roku  ubiegłym .

Targj' L ew an tyńsk ie  w  B ari u ła tw ia ją  
rów nież p rzep row adzan ie  tran zak c ji hand lo 
w ych  i w  ty m  celu został zorganizow any spe
c ja ln y  dział h a n d lo w y  fu n k cjonu jący  je d y 
nie podczas trw an ia  Targów , k tó ry  posiada 
cały  szereg b iu r hand low ych  firm  w łoskich 
i zagranicznych . D zia ł ten  zorganizow ano po 
raz  p ierw szy  w  1932 r. : p raca  jego w yda ła  
bardzo  korzystne  rezu lta ty , zaw arto  bowiem  
za jego pośrednictw em  około 3.000 tran zak cy j 
w 1932 r. i około 5.500 w  1933 r.

W  roku  b ieżącym  ustanow iono specjalne 
dnie zaw ieran ia  ko n trak tó w  d la  każdego z 
działów  p rzem ysłu  i h and lu  rep rezen tow ane
go na  Targach, a m ianow icie: D n ia  8 w rześ
n ia: rolnictw o, przem ysł spożyw czy i opako
w anie tow arów ; 10 w rześn ia: u rządzen ie  do- 

pnow e; 12 w rześnia: przem ysł budow lany ; 14 
w rześnia: środki kom unikacy jne, przem ysł
m echaniczny  i okrętow y; 16 w rześnia: p rze 
m ysł chem iczny, elektrotechniczny'^ surow ce 
przem ysłow e; 18 w rześn ia: przem ysł tkacki 
i m uzyczny.

Przez cały  czas trw an ia  T argów  będzie 
funkcjonow ać b iu ro  in form acyj handlow ych 
zorganizow ane po raz  p ierw szy  w  roku  bie
żącym  przez D yrekc ję  T argów  w spólnie 
z P aństw ow ym  In sty tu tem  E ksportow ym  w 
Rzym ie, oraz K onfederacją  P rzem yślu , H an 
d lu  i R olnictw a. B iuro to będzie udzielać 
w szelkich in fo rm acy j odnośnie możliwości n a 
w iązan ia  stosunków  hand low ych  n iety lko  z 
im porteram i i eksporteram i włoskim i ale i za 
granicznym i, ja k  rów nież w szelkich w y jaś-^  
nień w sp raw ach  celnych, w alu tow ych  i t ra n 
sportow ych. P onad to  będzie czynne na  T a r
gach b iuro  za ła tw ia jące  w szelkie sp raw y  b a n 
kow e i b iu ro  tu rystyczne , k tó re  będzie za ła 
tw iało  w szelkie czynności w  ten  zakres w cho
dzące.



Polska w zięła udz ia ł w  targach  zeszło
rocznych, przyczem  rep rezen tow anych  było 
około 25 firm  polskich. R ezu lta ty  te j akcji b y 
ły  d la  eksportu  polskiego bardzo  korzystne; 
zaw arto  tra n z ak c y j p róbnych  na  przeszło ‘4 
m iljona złotych i naw iązane w  ten  sposób 
stosunki rozw ija ją  się w  dalszym  ciągu.

Koszt udziału  w  B ari udało  się d la  w y
staw ców  z Polski zredukow ać w  sposób n a 
stępu jący :

W  paw ilonach  zam kniętych  (branżo
wych) :

a) stoiska za 1 m 2 — zł 40,—
b) p rzedz ia ły  za 1 m 2 — zł 38,50
c) m iejsca za n r  — zł 37,—.
M inim alna pow ierzchnia  — 10 m 2.
T y p y  pom ieszczeń są następu jące:
a) stoiska (z p rzepierzeniem  poprzecznem  

z ty łu  i śc iankam i bocznem i, w ysokość — 3 m),
b) p rzedz ia ły  (z p rzepierzeniem  poprzecz

nem  zty łu , w ysokości 2 m, oraz ściankam i 
bocznem i niższemi),

c) m iejsca (oddzielone sznuram i na  ko
lum nach) .

Koleje w łoskie d a ją  w ystaw com  70% 
zniżki od ta ry fy  kolejow ej, a inne p aństw a 
(łącznie z Polską) na p rze jazd y  tranzy tow e od 
25% do 50% zniżki.

W  p rak ty ce  koszt p rze jazd u  na  T arg i w

Bari II  k lasą  tam  i zpow rotem  kosztuje około 
zł 450,—.

O trzym an ie  przez w ystaw ców  paszpor
tów  hand low ych  nie nastręcza  trudności.

E ksponaty  w in n y  być  w ysłane z Polski 
nie później niż 15 sierpnia. N a tran spo rty  eks
ponatów  w  poszczególnych p aństw ach  u 
dzielane są rów nież pow ażne zniżki kole
jowe.

E ksponaty  nigdzie żadnego cła nie płacą.

M IĘDZYNARODOW A W YSTAW A H AN
DLOW A W NOWYM YORKU.
D nia  22 p aździe rn ika  1934 r. zostanie 

o tw arta  w G rand  C en tra l Pałace  w  New Jo r
k u  M iędzynarodow a W ystaw a H andlow a (In
terna tiona l T rade  Fair), zorganizow ana s ta 
ran iem  kom itetu  sk ładającego się z osób i re 
p rezen tan tów  o rgan izacy j zw alczających  im 
po rt tow arów  niem ieckich do Stanów  Zjedno
czonych.

W ystaw a m a głów nie na celu zapoznanie 
społeczeństw a am erykańskiego  z tow aram i za- 
granicznem i, k tó re  mogą zastąp ić  a rty k u ły  do
tychczas im portow ane z Niemiec.

Bliższe wiadom ości dotyczące w ystaw y  
udziela  Polsko - A m erykańska  Izba H andlow a 
w W arszaw ie.

PRZEMYSŁ 1 HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU

Monopol czy inicjatywa prywatna?
O WZMOŻENIE AKCJI PROPAGANDY SPOŻYCIA RYB MORSKICH.

W  num erze  17-tym naszego B iu le tynu  pod  
ty tu łe m  p o w y ż s z y m  opub likow aliśm y a r tyku ł  
d y s k u s y jn y ,  przedstaw ia jący  sprawę kszta łto
w ania  się s to sunków  na n a szym  r y n k u  r y b 
nym .

W  z w ią z k u  z t y m  a r ty k u łem  o trzym aliś
m y  od Polskiego Zjednoczenia R y b a k ó w  Mor
skich  szereg in teresujących uwag, które uw a
ża m y  za w skazane  umieścić na łamach na
szego pisma, pomimo, że w y w o d y  Polskiego 
Zjednoczenia R y b a k ó w  M orskich ukaza ły  się 
ju ż  w  t y m  sa m y m  brzm ieniu  w  innych  w y 
daw nic tw ach. C zyn iąc  tak, pragniem y pod
kreślić wagę, jaką  do spraw  rybo łów stw a  
morskiego p rzyp isu jem y .

Z p raw dz iw ą  przyjem nością  czy taliśm y 
a r ty k u ł d y sk u sy jn y  na  tem at środków  zm ie
rza jących  do w zm ożenia akcji p ropagandy  
zbytu  ry b  m orskich. A rty k u ł ten  bowiem  
św iadczy, że sp raw a  ta  sta je  się przedm iotem  
szerszego zain teresow ania, n a  jak ie  ze w zglę
du  na  sw ój cel bezw zględnie zasługuje. O d 
pow iada jąc  na  ten  a r ty k u ł p ragnęlibyśm y za
gadnienie zby tu  ry b  m orskich u jąć  nieco sze
rzej, ażeby w  ten  sposób dać m ożność szero
kim  rzeszom  gospodarczym  bardz ie j d o k ład 

nego poznan ia  tego zagadnienia, k tó re  w śród 
zagadn ień  gospodarczych polskich zajm uje 
bodaj że pierw sze miejsce. D latego też pozw a
lam y sobie sięgnąć do h isto rji p racy  spółdziel
ni ry b ack ie j w G dyni, k tó re j dokładne p rzed 
staw ienie pozwoli na  b ardz ie j szczegółowe zro
zum ienie całości poruszonego problem u. Spół
dzieln ia  pow sta ła  za in ic ja tyw ą B anku Gospo
d ars tw a  K rajow ego w G dyn i dn ia  15 m aja  
1927 r. Celem  je j o rganizacji było podniesie
nie dobrobytu  ryb ak ó w  w ybrzeża  m orskiego 
przez w szechstronne u jęcie w szystk ich  dzia
łów p racy  rybaków . P rzygotow anie  podstaw  
d la  rozw oju hand lu  rybnego było w  owym  
czasie jeszcze przedw czesne, gdyż sam  połów 
sta ł jeszcze na  bardzo  niskim  poziomie. R yba
cy nie mieli w  ow ym  czasie odpow iednich 
środków  połowów, ograniczając  się do p ry 
m ityw nych  łodzi i sieci, dlatego też należało 
na jp ie rw  podnieść „p rodukcję" przez zasile
nie ry b ak ó w  w odpow iednie środki, a n astęp 
nie dopiero w  m iarę zw iększenia połowów 
p rzy stąp ić  do w spó łp racy  w organizacji h a n 
d lu  ryb . To też p ierw otn ie  Spółdzieln ia u ru 
chom iła n astępu jące  działy :

1) dział zao p a try w an ia  ry b ak ó w  w sprzę
ty  rybackie,



2) dzia ł zao p a try w an ia  ryb ak ó w  w  k u try  
i m otory,

3) dział k redy tów  na  rem ont dom ków  
ryback ich .

Po uruchom ien iu  pow yższych działów , 
o partych  głów nie na  pom ocy kredy tow ej' 
B. G. K., p rzystąp iono  do realizacji dz ia łu  d a 
lekom orskich połowów, opartego- n a  fu n d u 
szu M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu . Po 
5-letniej w ytężonej p racy , k iedy  podniesiono 
stan  m a te rja ln y  ry b ak ó w  i stw orzono im  od
pow iednie w a ru n k i b y tu  oraz zaopatrzono 
ich w  odpow iedni sprzęt do połowów, stała  
się n a tu ra ln ą  konsekw encją, o rgan izacja  h a n 
d lu  rybnego na  w ybrzeżu . Ja k  zresztą w iado
mo, stosunki pod tym  w zględem  b y ły  o p łak a
ne. Całość hand lu  rybnego znajdow ała  się w  
rękach  kupców  obcych, k tó rzy  kupow ali to 
w ar z dostaw ą do siebie, p łacąc  ceny dow ol
nie n iskie tak , że często ry b ac y  m usieli poło
w y  swoje rzucać  do m orza, nie m ogąc znaleźć 
nabyw ców . K upcy  ci odsprzedaw ali n astęp 
nie rybę  m orską do Polski, polskim  w ędzar
niom  oraz konsum entom  po cenach znacznie 
w yższych, in k asu jąc  nadm ierne zyski, k tóre 
pozostaw ały  w  ten  sposób zagranicą. F a ta ln y  
s tan  ten  odb ija ł się na  cenie ryby , k tó ra  bądź 
to u trzy m y w ała  się na  bardzo  niskim  poziomie, 
bądź to podlegała niebezpiecznym  w ahaniom  
ze szkodą ta k  d la  ry b ak ó w  m orskich, k tó rym  
w ten  sposób rybołów stw o zupełnie się nie 
opłacało, ja k  ze szkodą d la konsum entów  oraz 
przetw órców , pozbaw ionych możności no r
m alnej ka lk u lac ji kupieckiej, a narażonych  na 
dow olne regulow anie cen surow ca przez kup  
ców zagranicznych . W  w aru n k a ch  tych także 
i p rzem ysł ry b n y  na  w ybrzeżu  nie mógł się 
początkow o należycie rozw inąć. Zasadnicza 
zm iana nastąp iła , ja k  to zaznaczyliśm y, p rzy  
końcu r. 1932, k iedy  to spółdzieln ia p rz y s tą 
p iła  do odb ieran ia  połow ów  od swoich człon
ków, nie w  celu stw orzenia jakiegoś m onopo
lu. lecz d la  spełn ien ia  n a tu ra ln e j funkcji spół
dzielczej. Stąd w y n ik a  logicznie, że spółdziel
n ia nie w y stąp iła  i nie w ystęp u je  w  roli k u p 
ca pośrednika, lub  w  roli jakiegoś k a rte lu  
zrzeszonych p roducen tów  d la  dowolnego re
gu low ania  ceny, poniew aż form a ta  b y łab y  
sprzeczna z o rgan izacją  i charak te rem  Spół
dzielni jako  tak ie j; Spółdzieln ia bowiem  w  d a 
nym  w y p ad k u  jest sam a „producentem ", od
b iera  połow y od ry b ak ó w  i koncen tru je  je 
w  swoich rękacK  a następn ie  oddaie  je  p rze 
twórcom , kupcom  i konsum entom . Za now yż- 
szem stanow iskiem  przem aw ia także  fak t, że 
Spółdzieln ia n igdy  nie doliczała sobie różnicy  
ceny, p rzy ję te j w  stosunkach  handlow ych, 
lecz m in im alną różnicę, k tó ra  z trudnością  
w ysta rcza ła  n a  pokrycie  zw yczajnych  kosz
tów  handlow ych.

S tw ierdzić  pozatem  należy , że odbiór po
łow ów  od ry b ak ó w  nrZez Spółdzielnie spro
w adził p raw d z iw y  p rzew ró t w  dotychczaso
w ych n iezdrow ych  stosunkach, p ierw szy  raz 
how iem  n a  w ybrzeżu  znalazł się ktoś, k to

w ziął na siebie duże ryzyko  zw iązane z odbie- 
rem  całości połowów, a w iadom o, że ryzyko  
to jest ogromne.

Postępy p racy  w  Spółdzielni w  tym  dzia
le b y ły  duże, o czem św iadczą następu jące  
cy fry :

w r. 1932 za okres m iesiąca odebrała 
Spółdzieln ia od ryb ak ó w  369.000 kg za zł
17.000,—

w  r. 1933 — 1.043.000 kg za zł 186.380,—
w  r. 1934 (4 miesiące) — 4.500.000 kg za 

zł 537,000,—.
Z pow yższych sum  najw iększą  pozycję 

stanow iły  szproty , k tórem i obrót w ynosił: 
w  r. 1934 (3 miesiące) — 4.208.000 kg za sumę 
zł 462.880. C ena szprotów , k tó ra  p rzedtem  
w ah a ła  się w  ogrom nej skali od zł 1— 10 za 
100 kg, u stab ilizow ała  się znacznie i w ahała  
się w  m ałej skali od zł 8— 12 zależnie od w iel
kości połowów. Proces odb ieran ia  połow ów  od 
ry b ak ó w  przez Spółdzielnię zrobii ta k  duże 
postępy, że b y ły  dnie, w  k tó ry ch  Spółdzieln ia 
odb ierała  do 2.000 k w in ta li surow ca.

W łaśnie w  zw iązku  z tem w yrósł przed 
Spółdzieln ią szereg bardzo  pow ażnych zagad
nień, do k tó ry ch  w  pierw szej lin ji należy  
sp raw a  zw iększenia zby tu  r-yb m orskich. W  
celu rozw iązan ia  tego nie byw ałe  trudnego 
problem u Spółdzieln ia p rzy  dużym  nak ładzie  
finansow ym  oraz z w ielkim  w ysiłk iem  u ru 
chom iła specja lną  p ropagandę spożycia ry b  
m orskich ta k  przez p rasę  perjodyczną, ja k  
przez w y d aw n ic tw a  specjalne. W  pow yż
szym  też celu naw iązano  ścisły ko n tak t z 
w ładzam i w szystk ich  resortów , a  w  p ie rw 
szym  rzędzie z w ładzam i w ojskow em i, w  k ie
runku  p ro p ag an d y  spożycia ry b  m orskich w 
zak ładach , in sty tucjach , szp italach , bursach  
i ochronkach. Pom im o ty ch  w ysiłków  Spół
dzieln i d la  u ła tw ien ia  p rac y  i pow odzenia ku- 
p iec tw u  rybnem u, sfe ry  kup ieck ie  nie okaza
ły  dostatecznej in ic ja tyw y , zaś m agazyny  
Spółdzieln i wobec b ra k u  reflek tan tó w  — k u p 
ców sta ły  zapełnione przez długie okresy  cz a 
su p rzy  równoczesnem  znacznem  obciążeniu 
Spółdzielni kosztam i składow ym i i chłodni
czym i. W  tak ie j sy tuacji należy  zrozum ieć ko
nieczność doraźnych  dzia łań  Spółdzielni, k tó 
ra  zorganizow ała szereg m iejsc sp rzedaży  w 
k ra ju , p rzyczem  d la  w ygody odbiorców  pu sz 
czano specjalne sam ochody z surow cem  w 
głąb k ra ju , k tó re  w pew nych  chw ilach  dosta r
czały  św ieży tow ar naw et w  m ieiscach odleg
łych o ca. 300 km  od G dyni. W ynik i efek tyw ne 
w ym ienionej p ro p ag an d y  byty] bardzo  duże. 
O prócz w ysy łek  w agonow ych w ysy ła ła  Spół
dzieln ia hu rtow ne  przesy łk i w  głąb k ra ju , 
szczególnie do w iększych  ośrodków  skup ien ia  
ludności. I te raz  w łaśnie, k iedy  prow adzona 
z dużem  natężeniem  finansow em  a k c ja  zaczy
na  w y d aw ać  pierw sze rezu lta ty , spo tyka  się 
Spółdzieln ia z zarzutem , jakoby  chciała  stw o
rzyć  jak iś  m onopol ze szkodą d la  kupieclwa. 
pryw atnego . N ależy stw ierdzić, że zarzu t ten 
w  żadnym  w y p a d k u  nie jest zgodny ani ż



in tencjam i Spółdzielni, ani też z je j k a rd y n a l-  
nem i p raw am i, w yn ika jącem i z zasad  w olne
go hand lu . Spółdzieln ia bow iem  w  okresie 
najcięższym  d la  polskiego rybo łów stw a m or
skiego p rze jęła  n a  siebie p ion ierską pracę 
u tw orzen ia  podstaw  d la  rozw oju h an d lu  ry b 
nego, poniew aż nie było nikogo, kto b y łby  
chciał p rze jąć  odnośne ryzyko. Ja k  to jed n ak 
że zaznaczyliśm y uprzednio  nie uw aża  się 
Spółdzielni za zrzeszenie p roducen tów  na  
p raw ach  m onopolu, lecz przeciwnie  z pr uro
dź  im ą przyjem nością  Spółdzielnia będzie  
midziała rozmój handlu  rybnego m kraju.  
Propagując spożycie  ryb  morskich, Spółdzie l
nia nie zamierza iść po linji opanomania han
d lu  m  ca łym  kraju, lecz przecimnie zamierza  
nawiązać stosunki z  h ur tom nym i i na za u fa 
nie zasługu jącym i kupcam i, k tó rzy  będą m o
gli ze sw ej strony p r z y c z y n ić  się do realizacji 
zagadnienia, mającego dła połskie j gospodar
ki narodowej piermszorzędne znaczenie

P odając  pow yższe uw ag i do szerszej w ia
domości publicznej, zdajem y sobie spraw ę 
z tego, że ram y  szczupłego a rty k u łu  nie poz
w oliły  nam  n a  om ów ienie szeregu dalszych  
zagadnień  m. i. sp raw y  ew entualnego stw orze
n ia  au k cy j rybnych , sp raw y  rep a rty c ji surow 
ca, sp raw y  stosunku  do rybo łów stw a śród lą
dowego itp .

Z w ym ienionych  zagadn ień  p rag n ę lib y ś
m y jeszcze pokró tce poruszyć spraw ę zagad
n ien ia  stosunku do rybo łów stw a śródlądow e
go. Zastrzegając sobie om ówienie te j c ieka
w ej kw estji w b ardz ie j dok ładny  sposób w 
przyszłości, stw ierdzić m usim y, że rybo łów 
stw o m orskie w  żadnym  w y p ad k u  nie jest 
konku renc ją  dfa rybo łów stw a lądowego, lecz 
stanow i jego n a tu ra ln e  gospodarcze u zu p e ł
nienie. O czyw iście w prow adzen ie  ry b y  m or
skiej w  rejonach  zw iększonej podaży  ry b  śród
lądow ych może przejściow o w yw ołać pozorne 
w rażenie  konkurenc ji i p rzyczyn ić  się do 
przejściow ego obniżenia ceny ryby  śród lądo
w ej, będzie to jednakże  zjaw isko czasowe, po 
k tó rym  nastąp i ko rzystna  norm alizacja  
i zw yżka  ceny obu ga tunków  ryb . S tw ierdze
nie nasze op ieram y na  fakcie, że ogólny po
łów  ry b  śródlądow ych w ynoszący  ca. 10 milj. 
kg rocznie oraz m orskich w ynoszący ca.
6.500.000 kg nie w ysta rcza  łącznie na  p o k ry 
cie o g ó l n e g o  zapotrzebow ania , o czem św iad 
czy duże saldo b ierne p rzy  obrocie ry b  z za
granicą. Z d rug ie j strony  zw iększenie spoży
cia ry b  m orskich w k ra ju  spełniło już  częś
ciowo zadan ie  zm niejszenia im portu  ryb , i to 
jest najw ażniejszem  zagadnieniem  stojącem  
zgodnie p rzed  obu rodzajam i rybołów stw a. 
Zharm onizow anie obu pozornych  ko n k u ren 
tów  stan ie  się tem  pierw szorzędnem  zagadn ie
niem , którego rozw iązanie  może przyn ieść  d u 
że korzyści d la  naszej gospodarki. H u rto w n i
cy ry b  śródlądow ych p rze jm u jąc  rów nocześ
nie handel rybam i m orskiem i mogą w aln ie 
p rzyczyn ić  się do rozw iązan ia  spraw y.

Przez pow yższe określenie naszego stosun
ku  do rybo łów stw a śródlądow ego pragn iem y 
rów nież dać dow ód, że jesteśm y zw olennika
mi wolnego h an d lu  rybam i m orskiem i w n a 
dziei, że zn a jd ą  się pow ażne firm y, k ióre 
zechcą stanąć  do harm on ijne j w spó łp racy  jako  
p ierw sza ręk a  odb iera jąca  rybę  m orską od 
Spółdzielni, jako  je j p roducen ta , a tem sam em  
pom ogą Spółdzielni w  organ izacji zagadnienia  
h an d lu  rybnego w  sposób, k tó ry  p rzyczyn i się 
do rozw iązan ia  te j sp raw y  z korzyścią  d la  n a 
szej gospodarki narodow ej.

KRONIKA.

— POŁOW Y MORSKIE W LIPCU BR. w y k a z a ły  
n iezn aczny  sp ad ek  w  s to su n k u  do m ies iąca  ubiegłego 
i clo m ies iąca  l ipca 1953 r. O gó łem  złowiono w lipcu br.  
221.240 k g  ry b  o w a r to śc i  116.382 zł. P odz ia ł  po łow ów  
n a  poszczególne  g a tu n k i  ry b  p rz e d s ta w ia ł  się n a s tę p u 
jąco  (w naw ianie  p o d a je  się cenę  za jŁMfen kg):

Troć (łosoś): 200 kg (4 zł), płastugi: stornia
113 970 kg (0,50 zł), zimnica: 11.470 kg (0,20 zł), gła
dzica: 2.470 kg (0,50 zł), skarp  (turobt): 5.060 kg
(0,60 zł), śledziki: 5.060 kg (0,60 zł), węgorze: 12.700 kg 
(1.80 zł), dorsze: 49.190 kg (0,20 zł), kw apy: 13.920 kg 
(0,50 zł), m akrele: 400 kg (2,40 zł), szczupaki: 3.870 kg 
(1.40 zł)’, okonie: 650 kg (0,60 zł), płocie: 500 kg 
(0,60 zł), cer ty : 830 kg (0,60 zł).

N a jw ię c e j  ry b  złowili r y b a c y  z G dyn i,  bo  68.940 
kg  o w artośc i  36.541 zł, H e l  d os ta rczy ł  60.890 k g  — 
25.535 zł, m ie jscow ośc i n a d  Z a to ką  od P u c k a  do 01)1 n- 
ża 54.410 k g  — 27.680 zł, m ie jscow ośc i n a  PółwTyspie 
od Ja s ta rn i  do W ie lk ie j  W si 24.140 k g  - 18.805 zł,
m iejscow ości n ad  p e łn y m  B a ł ty k ie m  od C h ła p o w a  do 
g ra n ic y  n iem ie ck ie j  4.760 — 2.401 zł. Są to  w szystko  
po łow y  p rzy b rz e ż n e ,  na p o łow y  dalszego B a ł ty k u  w y 
p ad ło  28.100 k g  o w a r to śc i  5.620 zł (ty lko dorsze).

Najwięcej ryb  pochłonął ry n ek  na wybrzeżu, ze 
względu na sezon letniskowy: 133.400 kg o wartości 
63.897 zł, do miejscowych w ędzarń  sprzedano 30.290 
kg — 25.528 zł, do G dańska wywieziono: 57.550 kg — 
28.957 zł.

— IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH PRZEZ GDY
NIĘ W LIPCU BR. wyniósł ogółem 1.024 ton śledzi 
szkockich (angielskich). Sześć statków wyładowało 
ogółem 5.449/1 dużych beczek i 5.965/2 połówek. Część 
ładunku  wysłano bezpośrednio do k ra ju  a resztę za- 
składowrano w komorach chłodniczych w zwykłych 
magazynach tranzytowych. W  ciągu miesiąca wysłano 
z portu rybackiego 55 wagonów ze śledziami solone- 
mi do k ra ju ,  dwa wagony śledzi solonych tranzytesĄ 
do Rumunji.

— CENY N A  ŚLEDZIE SZKOCKIE spadły w se
zonie bieżącym od 20—50% w stosunku do cen zeszło
rocznych. Świadczy to o celowej akcji dostawców an 
gielskich dostosowania się do w ym agań  kryzysowego 
rynku  polskiego. Świadcz^ to równie'ż o tem, że ce
lem rozszerzenia zbytu na angielskie śledzie solone 
w Polsce, nie konieczne jest obniżenie cła ja k  tego 
domaga się delegacja W. B ry tan j i  w rokowaniach 
handlowych z Polską. Cło powinno zostać niezmienio
ne, celem ochrony własnego rybołówstwa przybrzeż
nego i dalekomorskiego, a jedyn ie  obniżenie cen przez 
dostawców angielskich, tak  ja k  to już  poprzednio 
zrobili dostawcy śledzi solonych z Norwegji i Islandji,  
ijrrowadzi do zdobycia rynku, polskiego.

— NOW Y M ONOPOL N A  W ID O W N I tym  razem 
eksporterów  śledzi w Islandji Jak  wiadomo śledzie 
islandzkie zaprowadzają  się szybko na rynkach  euro
pejskich ze szkodą dla eksportu  śledzi angielskich, 
czy norweskich. O becny monopol ma przynieść u re 
gulowanie tego eksportu, islandzkiego i przynieść mo
że europejskim  odbiorcom jedynie  zwyżkę cen. D la
tego też ze s trony polskiej należy bacznie obserwo
wać ten nowy monopol zwłaszcza, że na terenie



G dańska utworzyć się miał syndyka t sprzedaży tych 
śledzi na  te ren  Polski, co tem bardz ie j  spowoduje po
drożenie towaru, uniemożliwiając szerokim masom na
bycie śledzi islandzkich. Należy się spodziewać, że od
powiedzialne za politykę gospodarczą czynniki nie do
puszczą do podrożenia cen m ając  ku  temu wszelkie 
dane (śledzie islandzkie płacą ty lko % cła i są kon
tyngentowane).

— SMAŻARNIA RYB W GDYNI ZE WZGLĘDU 
NA TRUDNOŚCI ze s trony K om isarja tu  Rządu

w G d y n i  u legn ie  w n a jb l iż sz y c h  dn ia ch  likw idac ji ,  
z o g ro m n ą  szkodą  d la  p ro p a g a n d y  spożyc ia  ry b  w  se
zonie  le tn isk ow ym . W sm a ż a rn i  t e j  o t r zy m ać  m o żna  
b y ło  za  n isk ą  cenę  (35 gr) p o rc ję  p o ży w n ą  m ięsa  
sm ażonego  z dorsza. C hodz i tu  o zby teczn e  w y m a g a 
n ia  s a n i ta rn e  (ce ra ty  n a  stołach), chociaż  w  n a j b a r 
d z ie j  l i ig jen iczn ych  sm aż a rn ia c h  zag ran icą ,  w  j a d ło 
d a jn ia ch ,  p o d a je  się n a  s to łach  d re w n ia n y c h  lub  p o 
k r y t y c h  p a p ie r e m  p e rg am in o w y m .

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zas t rzeżo n e  — Sailings su b je c t  to change  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  v o rheha l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk ■— Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  od jazd ów  — D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  K o tk a  H elsingfors

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  p ią tek  sobota
C ieszyn  7. 8. 11. 8. 15. 8 — 18. 8.
C ap e l la  14. 7. 18. 8. 22. 8. — 25. 8.
Śląsk 21. 8. 25. 8. 29. 8. — 1. 9.

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  do s ta tecz n y m  ład u n k u .

Uwaga: P r z y  d o s ta teczn y ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  ko so sa
lnonty  do w szystk ich  fińsk ich  portów.

Notice :  C alls  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad ing  to all  F in ish  Ports , — Tb<‘
com m un ica t ion  with K o tka  will  be m a in ta in ed  a f te r  17th N o y e m b e r  if re ą u i re d .

Rauraa — Mantyluot© -  K ristinestad — W asa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kemi,
F. G. R einho ld  L td.

s/s N o rd la n d  — z G d y n i  8/9. 8. s/s A n nelise  — z G d y n i  18/19 8.
D o Tallinna i R ygi

F. G. R einhold  Lid.
s/s S k jo łd  — z G d y n i  12/15. 8, s/s Seine — z G d y n i  26/27. 8.

Do Rygi (Riga)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy --  Sailings
Gdynia Gdańsk Ryga

s/s poniedziałki soboty środy

Minos 6. 8. 11. 8. 8. 8.
Irene 13. 8. 18. 8. 15. 8.

Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 8/9 8. s/s J. C. Jacobsen —
s/s Egholm — z Gdyni 20/21. 8.

Uwaga: Bezpośrednie f rach ty  do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer,  New Yorku
i portów Morza Śródziemnego.

N otice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterr-annean Ports.

Do Stockholm u i K arlskrony.
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Marienholm — z Gdyni 9. 8. s/s Marienholm — z "Gdyni 21. 8.
Do H elsingborg — Malmo

B ehnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 7. 8. s/s Egon — z Gdyni 15. 8.

Do Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rna  — z Gdyni 7/8. 8. s/s E rna  — z Gdyni 21/22 8.



B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M a r ien h o lm  — z G d y n i  21. 8.

D o Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s Iw a n  — z G d y n i  7. 8. s/s Iw a n  — z G d y n i  21. 8.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ar ien h o lm  — z G d y n i  9. 8. s/s M ar ien ho lm  — z G d y n i  21. 8.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Minus — z G d a ń sk a  11. 8. s/s I r e n e  — z G d a ń sk a  18. 8.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  14. 8. — z G d ań sk a  14. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings

G d y n ia  G dań sk
s/s w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

A lb e r t  11. 8. 14. 8.
R u do lf  14. 8. 18. 8.
E. Russ 18. 8. 21. 8.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  7. 8.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  śródziem nom orsk ich ,,
oraz  do p o r tó w  p o łożonych  n ad  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to all  t r an sa t lan t ic ,  Englisli an d  M e d i te r r a n n e a n  P orts  and  Elbe Ports .

Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  17. 8. — z G d a ń  k a  16. 8.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Jaed e ren  — z G d y n i  17. 8. — z G d ań  k a  16. 8.

U w aga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  pó lnocn o -no rw esk ich  po r tó w  P e tsam o (F in landio)  I s landi i  
i W y sp  F a ro e r .  J

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th - N o rw a y  Ports ,  Pefsam o (F inland),  Ice land  and  Far.oes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Śląsk — z G d y n i  7. 8. — z G d a ń sk a  10. 8. s / J jT a e rm a n  — z G d y n i  10. 8.
s/s C h o rzó w  — z G d y m  14. 8. — z G d a ń sk a  17. 8. s/s B ella  — z G d y n i  17. 8.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w isazaą sobotę. . 
Poza  w y ż e j  w y m ien io n em i s ta tk am i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tk o w e  

G o d h e m “ i .,L u d w ig  K o lb e rg 11 odchodzące  z G d yn i  w  sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .
Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  o raz  do poritów reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  and  o th e r  D u tc h  P o r ts  and to Rhenish Ports.



F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ań sk
s/s p o n iedz ia łk i  i c z w ar tk i  ś ro d y  i soboty

B u t t  6. 8. 8. 8.
F o r tu n a  9. 8. 11. 8.
E lin  13. 8. 15. 8.

Uwaga: B ezpo śred n ie  k o u o sam en ty  do w szystk ich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n a d reń sk ich
N otice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n sa t l a n t i c  and  R hen is .  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G da ń sk  A n tw e rp ja

Śląsk 7. 8. 10. 8. 19. 7.
Jrisen 14. 8. 17. 8. 24. 8,
C ieszyn  21. 8.- 24. 8. 30. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G d y n i  16. 8. — z G d a ń sk a  18. 8.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A r ia d n ę  — z G d y n i  21/22. 8. s/s P lu to  — z G d y n i  14/15. 8.
s/s E n te rp e  — z G d y n i  7/8. 8.

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lccli z G d a ń sk a  14. 8. — z G d y n i  16. 8.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

r W s  B alton ia  — z G d a ń sk a  7. 8. — z G d y n i  9. 8.
Do Hull

r ’| 1 P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ów  — z G d a ń sk a  8. 8. — z G dyn i 9. 8. 
s/s L ub lin  — z G d a ń sk a  15. 8. — ź G d y n i  16. 8.

Do Leith — Grangemouth
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s O d e r  — z G d y n i  3/4. 8. s/s Corsica  — z G d y n i  10/11. 8.

Do portów francuskich (Frenrh Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s S k jó ld  — 12/13. 8. s/s Seine — z G d y n i  26/27. 8. •

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td. j
s/s A ug us t  Sclinltze — z G dyn i 11. 8. s/s L isboa - z G d yn i  12. 9.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las Palm as .

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A u gu s t  Sclinltze — z G d y n i  11. 8. s/s L isboa  — z G d y n i  11: 8..
U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Villa G arc ia  o ile  zao f ia ro w an e  w d o s ta teczn e j  ilości.

D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  b ezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona —- M arsylja — Gewttw 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M a nsu r ia  — z G d y n i  24. 8.
Ląduje  również bezpośrednio do Port  Vendres.



Napoli — Liyorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles •

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E gho lm  — z G d y n i  20/21. 8.

Do A lgieru — Eriptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A gencja  O k rę to w a  
m/s H e m la ń d  — z G d y n i  l i .  8. m/s E r la n d  — z G d y n i  21. 8.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  innycli p o r tów  lew an ty ńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — Filadelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s S c anp enn  — z G d y n i  16. 8. s/s C liffwood — z G d y n i  22. 8.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax Canada)
L in ja  G d y n ia—A m eryka

s/s Kościuszko — z G d y n i  17. 8.

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
s/s K ro n p r in ce ssan  M a r g a re ta  — z G d y n i  18. 8.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s B ore  VIII. — z G d a ń sk a  9. 8. — z G d y n i  9. 8. 
s/s E ą u a to r  — z G d y n i  25. 8. — z G d a ń sk a  24. 8.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

s/s A tre u s  — z G d y n i  4. 8.
G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports L td.
s/s J a p a n  — z G d y n i  14. 8. s/s T ira d e n te s  — z G d y n i  4. 9.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig-
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b je c t  to chan ge  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  vo rb e h a l ten )

N ow y York (New York) Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

Sailings fro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Yorku 

s/s S c a n y o rk  — 16. 8. 
s/s Scanmaifc*— 25. 8.

P h ilade ln l i ia D u e  to a r r iv o  a t  G d y n ia  
O czek iw a n e  w G d y n i  

s/s S c an y o rk  — 29. 8. 
s/s S canm ai l  — 5. 9.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e) 

Sailings from  N ew  Y ork D u e  to arriYe a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N owego Y orku  O cze k iw an e  w G d y n i

s/s Pułaski — 9. 8.

H alifax (Canada) — Gdynia

Sailings from Halifax 
Odjazdy z H alifax ‘u

s/s Pułaski — 11. 8.

s/s P u ła s k i  — 21. 8.

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
O c zek iw an e  w G d y n i  
D u e  to  a r r iv e  a t  G d y n ia

s/s P u ła s k i  — 21. 8.



Tallinn — Kotka — H elsingfors —  G dynia ■— Gdańsk
„Żegluga P o lsk a” S. A.

Sailings —- d a ty  o d jazdów  
G d y n ia  G d ań sk  T a l l in n  K o tka  H elsingfors
W to re k  Sobota  Środa P ią te k  Sobota

s/s C a p e l la  4. 8. 8. 8. — 11. 8.
s/s C ieszyn  7. 8. 11. 8. 15. 8. — 18. 8,

Po 16 l i s topada  1933 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K o tk i  ty lk o  p rz y  dosta tecznym  ład u n k u

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. 0.
Sailings — o d jaz d y  

s/s H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk
lub  s u b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty
A lb e r t  8. 8. 11. 8. 14. 8.
R udolf  11. 8. 14. 8. 18. 8.
E. Russ 15. 8. _ 18. 8. 21. 8.

Żegluga Po lska  
s/s H am burg  G dynia  Gdańsk

T czew  22. 8. 25. 8. 28. 8.

Rotterd am — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D aty  odjazdów — Sailings 

z Roterdamu — s/s Chorzów — 11. 8. z Rotterdamu — s/s Śląsk — 18.
z Rotterdam u — s/s Bella - -  13. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

„ R o t te rd a m  G d y n ia  GdańsK
°tatfik lu b  s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i sobot

Elin 7. 8. 13. 8, 15. 8.
C o n d o r  11. 8. 16. 8. 18. 8.

^ n tw e rp ja  (A ntw erp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D aty  odjazdów — Sailings 
z Antwerpji  — s/s Śląsk 7. 8. z A ntw etp j i  — s/s Irisen 14. 8 . '

F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A ntwerpji — s/s Condor 9. 8. — w Gdyni 16. 8.

^Fema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. ó.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R y g a  G dań sk

lub s u b s ty tu t  c zw ar tk i  p o n ied z ia łk i  ś ro d y  soboty
I r e n e  9. 8. |13. 8. 15. 8. 18. 8.
N e p tu n  16. 8. 20. 8. 22. 8. 25. 8.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w a  S. A.
(Polish B ritish  S team ship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y j a z d  dc G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyni
(Sailing f ro m  LondcjnJ (A rriye  to  D anzig)  (A rrive  to G dynia)

s/s Lech 9. 8. 12. 8. 14. 8. .

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i
(Sailing from  London) (A rriye  to D anzig) (A rriye  to  G d y n ia '

s/s B a lto n ia  16. 8. 19. 8. -21. 8.

Hu U .— Gdańsk (Danzię) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dyn i

(Sailing f ro m  H ull)  (A rriye  to  Danzig) (A rriye  to G dynia)
■ s/s L u b l in  9. 8. 12. 8. 15. 8.

s/s L w ów  16. 8. 19. 8. 22. 8.



Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td.

Wychodzi

T am pico  N ew  O r lean s  G a lves ton /H ouston  S a v an n ah

m/s R y d b o h o lm  18 7. 25. 7.
m/s T a m p a  21. 7. 28. "7, 5. 8i

Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Rio de Janeiro

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  

San tos
p a r .  E ą u a to r  23. 7.

P rz y ja z d  
G d y n ia  G d ań sk
26. 8. 28 8.

Lewant — G dynia Gdańsk

P o lska  — LewanT, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rz y ja z d  

G d a ńsk /G d y  nia

24. 8.
2. 9.

P ireu s  I s tan b u l  Izm ir
m/s E r la n d  
m/s G o tland

T e r m i n  w y j ś c i a  
B e y ro u th  A le k sa n d r ja  Ja f fa  H a i f i

28. 7.
29. 7. 24/25. 7.

PrzypuszczaliiY 
te rm in  n ad e jśc ia  

G d y n ia —G dań ik 
21 . 8 .
25. 8.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

par .  A u g u s t  Schnltze  — w ychodz i z C asab lan c a  20/24. 7. — o czek iw an y  w G dyn i 8, 8.

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A

( W  dom u gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K O N TA  B A N K O W E : K OM U N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O ŚC I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO Z N A Ń  N E . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.

Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład  
swój w duży wybór towaru.

Dostawy do urzędów i biur 
po niskich cenach.

Korzystne źródło zakupu dla 
odsprzedawców.

/



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbą P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi .  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
" Z a p rz y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  t ow a rów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b i o r c a

G D Y N IA  —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y k o n u je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  Q D Y N I A Telefony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO S ? ,7 £ S °cr " ““ ” s
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te le fon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalizacja księgowości. Prowadzenie księgowości w abonamencie
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W IADOM OŚCI MORSKIE.

S u b w e n c je  i ta lsk ie  zm n ie js zy ły  się. lecz p o p ie 
r a j ą  w ięk szy  r u c h .............................  l i

N a jw ię k sz a  szybkość  p rz e ła d u n k u  d ro b n icy  
osiąga się p r z y  m a n ip u la c ja c h  n a  obie
b u r t y ............................................................................... 12

K o le je  b e lg i jsk ie  p o p ie r a ją  e k sp o r t  m orsk i . . .  12 
N o rm a n d ie "  u ru c h o m io n a  będz ie  la tem  1955 

roku . — P o lsk ie  t r a n s a t l a n ty k i  s tan ą  ró w 
nocześn ie  na  l i n j i ....................................................1 2

S ta tk i  z ł a d u n k ie m  w y łączn ie  p o k ład o w y m  . . .  12 
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!%}test obw o du  N a n te s—Sain t N aza ire  p r z e ć *  -
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P o d w y ż k a  s taw ek  ce ln yc h  w  P o r tu g a l j i  . . . .1 4  
N ow e iprzepisy o f a k tu ra c h  k o n s u la rn y c h  w

A r g e n t y n i e ..................................................................14
K o n ty n g e n ty  im p o r to w e  na  d rzew o  w jS% ierze  15
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MOŻLIWOŚCI HANDLOW E I EKSPORTOW E

F ir m y  zagran iczne ,  p o sz u k u ją c e  k o n ta k tu  ?. 
e k sp o r te ra m i  po lsk im i ...................................... 17

PRZEMYSŁ I H ANDEL RYBNY N A  WYBRZEŻU.

B. Sotkow ski: M onopol eksporterów  śled zi so
lon ych  w  Islandji ru jn uje polsk ie  placów ki
g o sp o d a r c z e ..............................................................18

K r o n i k a ............................................................................... 18

W YDAW NICTW A

D r. Basseches Ju l ju sz :  Księgi h a n d lo w e  i b ilans 
n a  po ds taw ie  o b o w ią z u ją c y c h  przep isów
p ra w n y c h  i p o d a t k o w y c h ................................19

Stanisław' Cirnge: B aw e łn a  na  ry n k a c h  św ia ta  20
Czasopismo. S k a r b o w e .......................... .... 20
P rz e p isy  im p o r to w e  w k r a j a c h  eu ro p e j sk ic h  . , 20

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA — 
G D A Ń S K ...........................................................................2 1

Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA"
j j  Tirn O d d z ia ł  w  G d y n i — ul. R yb acka  tel. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  j jj —

R e g u la rn a  k o m u n ik a c ja  to w a ro w o  - p a s a ż e rs k a

Gdynia — Tczew — Warszawa
O d ja zd  z G d yn i codz ienn ie  s/s „C a rm e n ” o godz. 18-te j. — K o m fo rto w e  u rzqdzen ia  i bu 

fe t na sta tkach g w a ra n tu jq  pasażerom  w ygodne  odbyc ie  podróży.

N o rm a ln e
I. kl. 24 — II. k l. 1 8 — Hf. kl 1 2 ,-  złotych

P ow ro tne
I. kl. 32,— II. kl. 24,— III, kl. 16,— złotych

Dla z b io ro w y c h  w y c ie c z e k  zn iżk i.
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

N a k ła d e m  Izby  P rz e m .-H a n d lo w e j  w G dyni.  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
o f  ł h e  C h a m b e r  o f  I n d u s ł r y d e  l a  C h a m b r e  d ' l n d u s ł r i e d e r  I n d u s ł r i e  u n d  H a n d e l s -

a n d  C o m m e r c e e t  d e  C o m m e r c e ka  m m e r

a t  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

Ro k  iii G DYNIA, 15 s ie rpn ia  1934 r. NR. 22

R edakcja i A dm inis tracja: Izb a  P rzem .-H an d l .  w  Gdyni. — Ref-erat Prasowy, ul. Ś w ię to jańska  
P renum era ta :  w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ra n ic ą  5,— zl.

K on to  P. K. O. Nr. 204.415 — C e n n ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądanie .

teł. 19—28

r - PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM Ź R Ó D Ł A ______

KOMPENSATA W POLITYCE HANDLOWEJ.
Rozpow szechnienie się w  ostatn ich  cza

sach nowej form y w ym iany  zagranicznej, 
zw anej kom pensatą, w yw ołało w7 szerokich 
sferach gospodarczych w Polsce duże za in te
resow anie, przyczem  jednak  posłużyło w 
bardzo  szerokiej m ierze do wytw’orzenia się na 
ten tem at poglądów7 i opinij n ieuzasadn ionych  
albo w prost fałszyw ych. Należy zatem  zdać 
Sobie zupełn ie dokładnie  spraw7ę z istoty tej 
now ej form y hand lu  zagranicznego, z zakresu, 
"  jak im  może być ona stosow ana, i ze stosun
ku je j do dotychczasow ych form  w ym iany  
m iędzynarodow ej, jak iem i, jak  w iadom o, są 
tra k ta ty  handlow e i u k ład y  kontyngentow e. 
Jest to tem bardziej ważne, iż, ja k  dobrze 
"Wiadomo, kom pensata  polega w  zasadzie 
swej na  w ym ian ie  tow arow ej m iędzy dw iem a 
bib więcej firm am i dw óch różnych  k rajów , 
ze zatem  tyczy  się ona bezpośrednio  in tere
sów poszczególnych podm iotów  gospodaru ją 
cych — w  przeciw ieństw ie do rozw iązań  
trak ta tow ych , obejm ujących  całość lub p rz y 
najm niej duży  w ycinek  stosunków  w ym ien
nych m iedzy dw om a k ra jam i i s tw arza jących  
tylko pew ne ogólne w arunk i, na k tó rych  to 
tle dopiero jednostk i gospodaru jące mogą 
rozw ijać sw ą działalność.

W  norm alnych  w aru n k ach  w ym iennych  
t; j- okresie, jak i przez k ilk a  la t panow ał w  
Europie p rzed  k ryzysem  św iatow ym , w y m ia
na m iędzynarodow a dokonyw ała  się z regu ły  

podstaw ie trak tatów 7 hand low ych  o zasiągu 
°gólnym . T ra k ta ty  te, ja k  w iadom o, regulo
w ały  ca łokształt stosunków  pom iędzy dw om a 
k ra jam i bądź na  podstaw ie rów norzędności 
^zajem nego  trak to w an ia  każdego z n ich  na  
•erytorjum  drugiego z jak im ko lw iek  p a ń 

stw em  trzeciem  (k lauzu la  najw iększego u p rzy 
w ilejow ania), bądź do rów norzędności tej b y 
ły  dodane jeszcze specjalne ustępstw a celne 
jednego k ra ju  wobec p roduktów  przyw ożo
nych  z drugiego ( tra k ta ty  handlow e taryfow e) 
które to ustępstw  a zresztą przechodziły  na  
p ań stw a  trzecie — znów za pośrednictw em  
posiadanych  przez nie z k rajem , udzie la jącym  
specjalnych  ustępstw  celnych, tra k ta tó w  o p a r
tych  o k lauzulę  najw iększego up rzyw ile jow a
nia. W ram ach  tych  um ów m ieścił się cały  
obrót m iędzynarodow y w zakresie tow aro 
wym , przyczem  k ra je  w olnohandlow e (t. j. 
n iestosujące wogóle ceł lub  stosujące niski i 
f iska lny  raczej poziom  ich) zaw iera ły  z reguły  
ty lko  tra k ta ty  ,.k lauzulow e", podczas gdy 
p aństw a o pew nej ba rdz ie j zaakcen tow anej 
tendencji p ro tekcjon istycznej silą rzeczy od 
czasu do czasu b y ły  zm uszone do zaw ieran ia  
tra k ta tó w  ..tary fow ych".

Założeniem tego rodzaju  stanu  rzeczy m u
sia ła  być oczyw iście pełna mnluość obrotu  
t. j. n iestosow anie przez żadne państwTo oprócz 
ceł jak ichko lw iek  innycjh przeszkód w h and lu  
m iędzynarodow ym , w Szczególności zaś za 
kazów  przywTozu. Z chw ilą, gdy  zaczęto je z 
ty ch  czy innych  p rzy czy n  stosow ać (Polska 
m usiała być  n a  tej drodze jedną z p ierw szych  
z uw agi n a  kon flik t gospodarczy z N iem cam i), 
norm alne tra k ta ty  handlow e nie m ogły w y 
starczać. O prócz gw arancji co d o poziom u
celnego istniejącego w  danym  k ra ju  trzeb a  
było d la  p row adzen ia  h and lu  posiadać gw a
rancję  możności przyw iezien ia  tow aru , podle
gającego ograniczeniom  przywTozowym , a więc 
kon tyngen t przyw ozow y. W  zależności od 
system u stosow anego przez poszczególne pań-



stw a, ograniczające przyw óz, kon tyngen ty  te 
b y ły  albo elastyczne, albo sztyw ne. W  p ie rw 
szym  w y p a d k u  państw o w ydaw ało  w  zakresie 
danego p ro d u k tu  zakaz przyw ozu, udzie lając  
dopiero potem  — z regu ły  w  um ow ach kon 
tyngen tow ych  odpow iednich odchyleń na 
rzecz p rzyw ozu  p ro d u k tu  tego z jakiegoś in 
nego państw a, przyczem  rozm iar ty ch  odchy
leń (a w ięc w ysokość kontyngentów ) pozosta
w a ła  z regu ły  w  zależności od w zajem nych  
u stępstw  ze strony  owego drugiego państw a. 
P rz y  stosow aniu kon tyngen tów  sztyw nych  za
k azu  p rzyw ozu  wogóle nie w ydaw ało  się, ale 
zgóry ograniczano p rzyw óz danego p ro d u k tu  
n a  te ry to rju m  danego p ań stw a  do pew nej o- 
golnej w ysokości (kontyngent globalny), k tó rą  
to ilość dopiero dzielono — rów nież zgóry — 
pom iędzy poszczególne k raje , k tó re  zajm ow a
ły  się przyw ozem  tego tow aru , w edług jedno
litego klucza.

T ra k ta ty  handlow e i um ow y k on tyngen 
tow e b y ły  zatem  i są n ad a l form am i w spó łży 
cia gospodarczego k ra jó w  w  zakresie ceł i o
g raniczeń  przyw ozow ych. K om pensata po
w sta ła  w  zasadzie  sw ojej jako  dodatkow a for
m a w spółżycia  wobec n a ra s ta jący ch  od 1931 r. 
w  poszczególnych państw ach  ograniczeń w 
w olnym  obrocie dem izow ym .  Z chw ilą, k iedy  
dane  państw o ogranicza n a  swem  te ry to rju m  
p rzy d z ia ł dew iz na  zapłacenie przyw ozu , nie 
w y sta rcza ją  an i u k ład y  celne, an i u ła tw ien ia  
kontyngentow e. Możność w yw iezien ia  tow aru  
n a  te ren  tak iego  p ań stw a  jest w ów czas z re 
gu ły  zw iązana z koniecznością przyw iezien ia  
z p ań stw a  tego innego tow aru  o rów nej w a r
tości. E ksporter pierw szego p ań stw a  p o k ry 
w a  sw oją należność nie przez uzyskan ie  z a p ła 
ty  od im porte ra  drugiego państw a, ale ocl im 
p o rte ra  w łasnego k ra ju , k tó ry  z owego d ru 
giego p ań stw a  p rzyw ióz ł tow ar i nie p łac i 
eksporterow i owego drugiego k ra ju . Ten o
s ta tn i eksporter p o k ry w a  się na tom iast na leż
nością  im porte ra  swego w łasnego k ra ju , nie 
p rzek azy w an ą  w łaśnie n a  sku tek  u tru d n ień  
dew izow ych do k ra ju  pierw szego.

Tego ro d za ju  za ła tw ien ia  sp raw y  m ogą 
odbyw ać się albo n a  podstaw ie uk ładów  m ię
d zy  państw ow ych, zw anych  w ów czas u k ła d a 
m i clearingow em i (bądź rozrachunkow em i), 
albo na  podstaw ie kom pensaty  p ry w a tn e j — 
i to albo poprzez specjalne p ry w a tn e  tow a
rzy s tw a  za jm ujące  się w yszuk iw aniem  im por
terów  i eksporterów  do danego k ra ju , ab y  łą 
czyć te tran zak c je  razem , albo w prost pom ię
d zy  p a rą  im porterów  i p a rą  eksporterów  do 
danego k ra ju . S tanow ią one jed y n ą  m ożność 
za ła tw ian ia  obrotów  hand low ych  z k ra jam i, 
k tó re  stosu ją ograniczenia dew izow e jako  śro
dek sw ej po lity k i handlow ej, a  nie jako  ogra
niczenie ucieczki k ap ita łó w  w  ścisłem  tego zna
czeniu.

N iem niej jed n ak  trudności, jak ie  d la  n ie
k tó ry ch  pań stw  d łużn iczych  w yw ołuje  sp ra 
wa n iezbędnej ak ty w izac ji b ilan su  hand low e

go, skłoniły  do rozszerzenia rozm iarów  i za
k resu  kom pensat poza ich zakres p ierw otny , 
a w ięc poza stosunki z k ra jam i, n ieprzydziela- 
jącem i na  p rzyw óz do siebie żadnych  dewiz. 
O czyw iście rozszerzenie to m usiało pozosta
w ać w zgodzie z innem i u k ładam i o obrocie, 
jak ie  istn ia ły  pom iędzy zainteresow anem i k ra 
jam i, i ty lko  je uzupełn iać  a  n igdy  z nim i nie 
kolidow ać. Jeśli chodzi o stosow anie kom pen
sa ty  w  Polsce, to pam iętać  trzeba, iż m ożliw a 
jest ona ty lko  w  n astępu jących  w y padkach :

1) W om aw ianym  pow yżej w y p a d k u  sto
sunków  z państw am i, gdzie istn ie ją  ogranicze
n ia  w  p rzydz iale  dew iz na  przyw óz, a m iano
wicie tak iem i ja k  Jugosław ja, W ęgry itd.

2) W  w y p ad k u , k iedy  z danem  państw em  
wogóle n iem a żadnego u k ład u  handlow ego ani 
um ow y kon tyngen tow ej — i k iedy  bilans h a n 
d low y z ty m  k ra jem  k sz ta łtu je  się d la  nas n ie
pom yślnie. W ówczas nic nie stoi na  przeszko
dzie, aby  uzależnić  w  całości lu b  części p rz y 
wóz z tego k ra ju  od w yw iezien ia  rów now ar
tości z Polski bądź  do tegoż k ra ju  (kom pen
sa ta  k ierunkow a), bądź  na  jak iko lw iek  trzeci 
rynek .

3) W  w y p ad k u , k iedy  w praw dzie  istnieje 
z danym  k ra jem  um ow a kon tyngentow a, ale 
k iedy  kon tyngen ty  udzielone nam  w um owie 
tak ie j są szczuplejsze niż ob jek ty w n a  możność 
naszej ekspansji na  ten  rynek . W ty m  w y p a d 
ku, o ile chodzi istotnie o zw iększenie w yw ozu, 
posiadającego rzeczyw iste znaczenie gospodar
cze d la  pew nej gałęzi naszego gospodarstw a, 
m ożna w  pew nych  w y ją tk o w y ch  w y p ad k ach  
dopuścić tran zak c ję  kom pensacy jną  w  tej fo r
mie, iż w zam ian  za udzielenie zagranicznem u 
eksporterow i bądź zam ów ienia rzeczyw istego, 
bądź dodatkow ej możności p rzyw ozu  do Pol
ski, w spom niany  eksporter w y s ta ra  się na 
w łasną  rękę w  swoim  k ra ju  o dodatkow y poza- 
kon tyngen tow y  zak u p  albo poprostu  o pow ięk
szenie k o n tyngen tu  na  p roduk t, k tó ry  nas spe
c ja ln ie  in teresu je. P am iętać  trzeba, iż tego ro 
d za ju  w y p ad ek  jest w  zasadzie w yją tk iem , że 
m ożliw y on jest ty lko  w ów czas, k ied y  chodzi 
o jak iś  tego ro d za ju  nasz p ro d u k t w yw ozow y, 
k tó ry  posiada d la  nas specjalne znaczenie, a 
k tórego w yw ozu n a  d an y  ry n ek  w żaden m ny  
sposób pow iększyć nie m ożna.

4) W reszcie zachodzi m ożliw ość kom pen
sa ty  wów czas, gdy  w  grę w chodzą konkretne 
zam ów ienia ze strony  naszych  in sty tu cy j p a ń 
stw ow ych czy sam orządow ych zagran icą  (t. j. 
w  w y p ad k u , k iedy  danego zam ów ienia nie m o
żna w ykonać  w  k ra ju ). W ów czas w  drodze 
um ow y m iędzypaństw ow ej p rzychodzi do 
sk u tk u  uk ład , k tó ry  jakko lw iek  zaw ierany  jest 
w  form ie tego rodza ju  um ow y, posiada  jednak  
w szelkie znam iona kom pensaty .

N ależy  nakoniec zw rócić uw agę na  k ilka  
sp raw  n a tu ry  ogólnej. Z anik  wolnego hand lu , 
jakiego jesteśm y św iadkam i w  stosunkach 
m iędzynarodow ych, i coraz w yraźn ie jsze  sto
sow anie w  obrocie m iędzynarodow ym  zasady



„do lit des“ niejest rów noznaczne z w prow a
dzaniem  pow szechnie m om entu kom pensaty . 
Pod tym  w zględem  trzeba  zatem  rozróżniać 
pojęcie „rekom pensat", jako  ogólnych ustępstw  
ze strony  jakiegoś k ra ju  w zam ian  za korzyści 
uzysk iw ane d la  jego h an d lu  w  jak im ś drugim  
k ra ju  od kom pensaty , k tó ra  jest techniczną 
form ą przep row adzen ia  poszczególnych tranz-

akcy j w odpow iednich w arunkach . Nie na le 
ży oczywiście zapom inać, iż form a ta  jest w y 
kw item  zupełnie anorm alnych  s-tosunków* p a 
nu jących  w hand lu  m iędzynarodow ym  i że, 
spodziew ać się należy, zniknie p rzy  pierw szej 
oznace p o p raw y  ty ch  stosunków .

Dr. Tadeusz  Łychoroski.

WWOMCMi

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W LIPCU 1934 R.
W porów nan iu  do czerw ca rb. ogólne obro

ty  tow arow e z zam orzem  w lipcu rb. w y k a 
zu ją  w zrost o w ięcej niż 30 tys. ton. W  zesta
w ieniu  natom iast z lipcem  rokii ubiegłego 
w tow arow ych  obrotach zam orskich nastąp ił 
spadek  o w ięcej niż 18 tys. ton. O gólne obroty 
tow arow e zam orskie osiągnęły w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  580.115 t., z czego na  p rz y 
wóz p rzy p a d a  100.846 t. i na  w yw óz 479.269 t.

A nalizu jąc  poszczególne sk ładn ik i obro
tów : im port i eksport na leży  stw ierdzić:

Im port w  lipcu  w y k azu je  dalszy  w zrost 
tak  w  zestaw ieniu  z liczbą im portu  m iesiąca 
ubiegłego, ja k  i w  porów nan iu  z tym  sam ym  
m iesiącem  r. ubiegłego.

D om inującą  rolę w  przyw ozie lipcow ym  
odegrały  następu jące  to w a ry : ryż  surow y — 
14.504 t. (8.129 t.j, złom żelazny  — 28.902 t. 
(21.950 t.), żużle Thom asa — 9.100 t. (3.702 t.), 
nasiona oleiste — 9.538 t. (4.714 t.) Po
nad to  w zrost w y k a z u ją  rów nież tak ie  to 
w ary  jak : kaw a, kakao  i h e rb a ta  —
1.112 t . ’ (727 t.fc śledzie — 1.000 t. (17 Ł), 
skóry  — 2.154 t. (1.867 t.), ru d a  żelazna — 
4.984 t. (4.436 t.), m iedź — 1.273 t. (738 t.), 
celuloza — 1.140 t. (270 t.), p apa , te k tu ra  i p a 
p ier — 1.060 t. (599 t.) i ju ta  — 1.040 t. (941 t.) 
S padek w im porcie w y k azu je  ty lko : p iry ty  -  
6.996 t. (9.245 t.) i baw ełna  w raz z o d p ad k a 
mi — 4.877 t. (5.347 t.)

E ksport w y k azu je  spadek  w  porów nan iu  
do lipca  ro k u  ubiegłego, natom iast w  zestaw ie
niu z m iesiącem  ubiegłym  r. b. nie w y k azu je  
zm iany. W zrost w  eksporcie lipcow ym  w y k a 
zu ją  następu jące  tow ary : deski i ła ty  — 25.020 
ton (23.812 t.j, koks — 17.310 t. (12.530 t.), szy
ny  kolejow e — 4.953 t. (1.801 t.) oraz w yroby  
stalow e i żelazne — 1.719 t. (1.645 t.); spadek  
eksportu  odnosi się natom iast do: cuk ru
14.314 t. (15M0I t.), bekonów  - 1.683 t. (1.870

t.), w ęgla bunkrow ego - 15. 723 t. (18.373 t.) 
i n ieznacznie do węgla eksportow ego — 383.870 
t. (386.834 t.). W eksporcie lipcow ym  b rak  ró 
wnież pozycji naw ozów  azotow ych.

Zam orski obrót tow arow y w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  ilu stru je  szczegółowo nastę 
p u jące  zestaw ienie:

DRT iv tołiach
ryż surow y 14.504
owoce świeże 701
owoce suszone 56
orzechy i m igdały 6
korzenie 114
kaw a, kakao  i he rba ta 1.112
ty toń 526
napoje  alkohol, pr. w ina 5
śledzie 1.000
żużle Thom asa 9.100
sadze 49
tłuszcze zwierzęce surow e 649
skóry 2.154
nasiona oleiste różne 9.538
oleje 129
żyw ica 512
k auczuk 754
w yroby  gum owe 27
tłuszcze i oleje roślinne 188
asfa lt 476
garbn ik i 799
farb y 28
ru d a  żelazna 4.989
p iry ty 6.996
złom żelazny 28.902
m iedź 1.273
cyna 7
cynk 154
m etale różne 331
w yroby  stalow e i żelazne 105
m aszyny, a p a ra ty  i części 152
sam ochody i m otocykle 32
szm aty 392
celuloza 1.140



papa. tek tu ra , pap ie r 
baw ełna i odpadki 
ju ta
len, konopie, sizal i t. p. 
w ełna i odpadki 
różne

Razem

E K S P O R T
ryż  łuszczony
m ąka ryżow a i pastew na
cukier
napo je  alkoholow e 
sól
bekony 
w ędliny  
p tac tw o  bile 
masło 
ja ja
m akuchy
skóry
deski i ła ty
bale i słupy
w yroby  z drzew a
klepk i
d y k ty
meble gięte
w yroby  koszykarsk ie
węgiel eksportow y
węgiel bunkrow y
koks
sale tra
naw ozy azotowe
soda
k a rb id
salm iak
biel cynkow a
szyny kolejow e
w yroby  stalow e i żelazne
cynk
b lacha  cynkow a 
ru d a  m anganow a 
celuloza
papa , te k tu ra  i pap ie r 
baw ełna
m ate rja ły  i w yroby włókien, 
różne

razem

1.060 stój s ta tk u  — 56,1 godz. R uch sta tkó w w mie-
4.877 siącu lipcu rb . ilustru je szczeg ółowo n a s t ę p u -
1.040 jace zestaw ienie:

U l
741 na wejściu na wyjściu

6.117 ilość statk. t. r. n. ilość statk. t. r. n.
100.846 Polska 53 49.90S 50 47.756

W. M. Gdańsk 5 3.780 4 2.842
ro fonach Ang.lja 17 28.715 18 27 683

— Czechosłowacja 2 442 2 442
800 Danja 61 36.179 58 35.071

14.314 Estonja 4 982 5 1.363
2 Finlandja 12 16.490 11 ■ 15.783

200 F rancja 2 2.475 2 2.475
1.683 Grecja 1 2.355 2 5.2611

201 l lo land ja 1 1 8.066 1 1. 7.664
16 J ugosław ja — 1 3 714

638 Łotwa 4 5.656 4 '  636
731 Nłemcy 86 44.732 81 42.678

1.916 Norwegja 31 30,284 35 33 553
26 Stany Zjedn. A. P. 7 22.014 8 23.182

25.020 Szwecja 107 68.289 1 12 71.542
— Włochy 6 17.343 5 16 918

. 477 Rosja Sowiecka 1 1.859 — —

41.0 339.540 409 345.571
431
306 Kolejność bander w lipcu r. b. nikształto-

"583.870
15.723
17.310

4

673
43
10

113
4.955
1.719

696
357

342
1.252

6
615

4.760
479.269

Pod w zględem  ruchu  sta tków  a zw łaszcza 
tonażu m iesiąc sp raw ozdaw czy  r. b. p rzed sta 
w ia  się nieco ko rzystn ie j niż ten sam  m iesiąc 
roku  ubiegłego. Zawinęło do portu  gdyńskiego 
w  łipcu  r. b. 410 sta tków  o pojem ności 339.549 
t. r. n. wobec tej sam ej liczby sta tków  o tona
żu 321.644 t. r. n. w  lipcu roku ubiegłego. W y
szło natom iast 409 sta tków  o tonażu 345.571 
t. r. n. wobec 407 sta tków  o pojem ności 306.224 
t. r. n. w  m iesiącu lipcu roku ubiegłego. W po
rów nan iu  do czerw ca roku bieżącego ruch  sto i
ków  w lipcu w y k azu je  wzrost pod  względem  
ilości sta tków , ja k  i jego tonażu. Średni tonaż 
s ta tku  zaw ijającego  do G dyni w  lipcu wynosi 
828,2 t.. r. n.; średn ia  ilość statków , p rzeb y w a
jących  jednocześnie w  porcie — 40; średni po

w ała  się w  sposób następu jący : pierw sze m iej
sce zajęła  b an d e ra  szw edzka, drugie  — polska, 
trzecie — niem iecka, czw arte  — duńska  itd.

Ruch pasażersk i w  lipcu rb. osiągnął ogól
ną liczbę 4.096 osób wobec 4.342 osób w lipcu 
r. ubiegłego. N a ruch  ten złożył się zw iększo
ny  sezonowy ruch  w ycieczkow y zam orski, 
a zw łaszcza ruch  Po laków  z obu A m eryk 
p rzy b y w ający ch  do Polski na  If-gi Zjazd 
Polaków  z zagranicy . P rzyjechało  w lip 
cu 2.010 pasażerów  w tem 31 osób z A n
glji, 1 — z Belgji, 523 — z D anji. 163 — z Kin- 
landji, 28 — z H olandji, 2 — z Niemiec, 344 -  
z N orw egji, 523 — ze S tanów  Zjedn. A. P. 
i "*95 — ze Szwecji. W yjechało  natom iast 2.086 
osób, w  tem 605 do A nglji, 1 do B razylji. 499 
do D an ji, 1 do»Finlandji, 345 do Tslandji. 433 
do Stanów* Zjedn, A. P. i 202 do Szwecji.

DELEGACJA GDYŃSKICH SFER PO R
TOWYCH W WARSZAWIE.
N a tle p rzydz ie lan ia  do robót w  porcie 

p rzez u tw orzone przez Fundusz Bezrobocia -
b iu ro  pośredn ic tw a p racy , robotn ików  porto 
w ych, w edług kolejności zgłoszeń, a nie w e
dług kw alif ikacyj, pow stały  p rzy  p rzeładunku  
tow arów  pow ażne trudności.

D la  p rzedstaw ien ia  czynnikom  m iarodaj
nym  niebezpieczeństw a, pow stającego z tego 
powodu d la  portu  gdyńskiego w -zeszłym  tygo
dniu udała  się do W arszaw y  delegacja sfer 
portow ych w składzie: w iceprezesa naszej Iz 
by D y rek to ra  L. Byczkowskiego, D yrek to ra  
Żeglugi Polskiej p. F. K ołlata. D y rek to ra  Am e
rican Scantic Line p. W. Jasińskiego, D y rek to 
ra  Zw iązku G dyńsk ich  E kspedytorów  Porto
w ych p J M i^halewskiego i sek re tarza  gene-



ralnego Zw iązku A rm atorów  Polskich p. D -ra  
r . B ierowskiego. D elegacja p rzedstaw iła  sy 
tuac ję  w  M inisterstw ie O piek i Społecznej i w 
D epartam encie M orskim  M inisterstw a Prze
m ysłu  i H andlu , zn a jd u jąc  w  obu tych  instan
c jach  pełne zrozum ienie d la sw ych postulatów .

POŁOŻENIE GOSPODARCZE GDYNI W 
MIEŚ. LIPCU 1934 R.
O gólne położenie gospodarcze G d y n i  

w zw iązku z sezonem  budow lanym  oraz r u 
chem  le tn iskow ym  i tu ry s ty czn y m  W ykazało 
w ciągu lipca pew ne ożyw ienie, niem niej je
dnak  zasadniczych  zm ian nie nastąpiło .

N a ry n k u  p ien iężnym  w iększych zm ian nie 
zanotow ano. W ypłacalność u trzy m ała  się nao- 
gół n a  poprzednim  poziomie, co zna jdu je  po
tw ierdzenie w  fakcie, że ilość protestów  w eks
low ych zm niejszy ła się zaledw ie o 12 weksli, 
sum arycznie  zaś sum y zapro testow ane w y k a
zały  n ieznaczny w zrost o 769 zł 70 gr. O gólna 
ilość weksli zapro testow anych  w yniosła 474 
sztuki na  ogólną sum ę zł 117.753,61. Skup  w a 
lu t i dew iz w y kaza ł w zrost o 806 tys. osiąga
jąc w  6 in sty tu c jach  bankow ych  G dyni sumę 
5.461 tys. złotych. Sum a w kładów  u trzy m ała  
się na  poprzednim  poziomie. K ap ita ły  poza- 
bankow e w G dyni nie odg ryw ają  w iększej roli, 
zachodzą jedyn ie  sporadyczne w y p ad k i k re 
dy tu  pozabankow ego na  cele budow larie p rzy  
zastosow aniu oprocentow ania 6—9% w sto
sunku  rocznym .

W przem yśle  i hand lu  sy tu ac ja  ksz ta łto 
w ała  się w  sposób n astęp u jący :

G łów ne zak ład y  przem ysłow e w porcie, 
a więc Ł uszczarn ia  Ryżu i O le ja rn ia  Union 
p racow ały  bardzo  intensyw nie. Ł uszczarn ia  
Ryżu p racow ała  na  trzy  zm iany, za tru d n ia jąc  
około 190 robotn ików  i p rze rab ia jąc  około ^000 
ton surow ca. P roduk tów  gotow ych sprzedano 
około 4000 ton, z czego około 3000 ton w kraju  
i około 1000 ton na  eksport.

M iesiąc lipiec odznaczył się wzmożonym, 
dowozem  surow ca, którego przyw ieziono drogą 
m orską 14.503 ton, o 6.370 ton więcej, niż 
w czerw cu br.

O le ja rn ia  Union rów nież b y ła  za trudn iona 
w pełni i p rzerob iła  około 2.300 ton surow ca. 
W yprodukow any  olej O le ja rn ia  sp rzedaje  
w k raju , na  eksport idą jedyn ie  m akuchy.

 ̂ Cegielnie i ta r tak i, p racu jące  n a  terenie 
G d y n i  by ły  w  pełnym  ruchu , a  n iek tó re  z nich 
za tru d n ia ły  robotn ików  na trzy  zm iany.

Ruch budow lany  u trzy m y w ał się n a  po
ziomie czerw ca, w  k tó rym  to m iesiącu ukoń
czono 24 dom ów m ieszkalnych o k u b a tu rze  
8,850 m tr. sześć., rozpoczęto budow ę 32 d a l
szych dom ów : o ogólnej k u b a tu rz e  27,655 m tr. 
sześć. Z rozpoczętych w poprzednich  m iesią
cach znajdow ało  się w  budow ie 17 domów, 
w tem  5 n a  ukończeniu.

W h and lu  natom iast ożyw ienie doznało pe
wnego zm niejszenia p rzy  ogólnej tendencji, 
zresztą n ieznacznej, zniżki cen. W hand lu  ko-

lon ja lnym  w szczególności ruch  b y ł słabszy, 
tran sakcje  hu rtow e i na  obu aukc jach  owo
cow ych dokonyw ano jedyn ie  na  cy tryny , p izy  
cenach zn iżkujących . Rów nież zniżki doznały 
w h a n d lu  ceny na  owoce im portow ane, bowiem  
hu rtow nicy  w p rzew idyw an iu  u k azan ia  się 
owoców n a  ry n k u  k rajow ym , s ta ra li w yzbyć 
się s ta rych  zapasów .

PRACE N A D  ROZBUDOW Ą PORTU  
GDYŃSKIEGO W LIPCU 1934.
M iesiąc l i p i e c  odznaczał się dalszem  

wzm ożonem  tem pem  robót p rzy  rozbudow ie 
p o rtu  gdyńskiego we w szystk ich  działach. W 
zakresie robót budow lanych  m orskich w ykoń
czone zostało w w olnej strefie  nabrzeże C ze
chosłow ackie oraz część w ybrzeża  R um uńsk ie
go, razem  646 m etr. bieżących. W basenie d la 
firm y drzew nej Paged  dokończono budow ę 
d*wóeh pom ostów  d rew nianych  d la  p rze ład u n 
ku drzew a długości 300 m etrów ; pozatem  dla 
basenu tejże firm y  w ykonano i ustaw iono 73 
m tr. b ieżących skrzyń  żelbetonow ych.

W basenie P rezyden ta  i n a  falochronie 
w schodnim  w ykonano szereg p rac p rzy  budo 
wie podw odnej konstrukc ji nabrzeża, falochro
nu  basenu  żaglowego oraz u staw ian iu  sk rzyń  
żelbetonow ych na  molo południow em , łącznej 
długości 994 m etrów  bieżących.

Roboty czerpalne w ykonyw ano  w basenie 
P rezyden ta  pod nabrzeżem  m ola południow e
go, III . basenie w ew nętrznym  oraz w k ana le  
portow ym . W yczerpano ogółem 30.017.92 n r  
f ru n tu . Pozatem  w ykonano  ręcznie na  p lacu  
„P agedu" 56.244.86 m :i robót ziem nych w  torfie.

W zakresie robol drogow ych w ykonano
12.500 n r  robó t ziem nych, zabrukow ano  3533 
m 2 jezdni i ułożono 503 mb. chodnika.

P rzy  rozbudow ie stacji bunkrow ej f-y  
„Poliu in“ na  nab. A ngielskiein w ykonano w y
kopy pod fundam en ty  zbiorników , w ykonano 
inu ry  p rzybudów ki do b iu ra  i m agazynu  pa
rafiny .

P rzy  budow ie m agazynu  nr. 8 jfjrzędu 
M orskiego nawożono ziemię pod podłogę 
w m agazynie, ustaw iono deskow ania  ram  bo
cznych ze strony  lądu i m orza, oraz rozpoczęto 
u staw ian ie  deskow ań d la  luku środkowego. 
Ogółem ustaw iono około 2 , całości deskow ania 
konstrukcji w ierzchniej. Pozatem  zabetono
w ano konstrukcję  w ierzchn ią  ze strony lądu 
na  długości 80 mb. oraz strop nad  piw nicam i. 
Pozatem  przystąp iono  do nadbudow y  m agazy
nu  Nr. 5 U rzędu Morskiego.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO
WYCH W PORCIE.
W m iesiącu  spraw ozdaw czym  p rz e p ra c o 

w ano 7242 godz. z zużyciem  p rąd u  ICW/h 42365 
i p rzeładow ano  138.137 ton tow arów  m aso
w ych i drobnicy.

Procentowo w ykorzystan ie  dźw igów  b ra 
m ow ych, m ostow ych i pó łporta li w y raża  się 
liczbą 92,9% : w tym że m iesiącu spraw ozda W-



czym w roku 1933 w ykorzystan ie  dźwigów 
w y raża  się liczbą 87,5% , czyli w  miesiącu sp ra 
w ozdaw czym  wzrosło o 5,4% .

Z w ykonyw anych  obecnie now ych dźw i
gów d la  po rtu  przez H utę  Zgoda wykończono 
dw a dźw igi i zgłoszono ich do prób  na  28. 7. br. 
postaw iono w ózki na  3. i 4. porta lach . M ontaż 
dalszych  2-ch k ab in  i w ysięgnic.

SPR A W O ZD A N IE Z RYNKU F R A C H T O 
W EG O  ZA M IESIĄ C L IPIE C  1934 R.

W ęgieł.
L ip iec  b. r. n a le ż y  ok reślić  ja k o  m iesiąc 

dużego ożyw ien ia  w frach tow an iu  ładunków  
węgla, specjaln ie z przeznaczeniem  do H o
la n d ji  i I r la n d ji . S taw ki frach tow e, p łacone 
za przew óz w ęg ła  do ty ch  k ra jó w , nask u tek  
dosta teczne j podaży tonażu  nie u leg ły  zw yż
ce w  p rzec iw ieństw ie  do frach tów , p łaconych  
za przew óz do p o rtów  M orza Śródziem nego.

D la  z ilu s tro w an ia  sy tu a c ji n a  tu te jszy m  
ry nku  frach tow ym  ubiegłym  m iesiącu
p rzy taczam y  ty t. p rz y k ła d  n as tę p u jąc e  n o to 
w ania :
Francja:

1350 ton D ieppe frs. 28,— za tonę
3200 ton D ieppe 2 3 - za tonę
2300 ton St. N azaire

i N antes 33,50 za tonę
3200 ton Rouen 24,— za tonę
3300 ton Rouen 24,— za tonę
3300 ton Rouen 23,50 za tonę
1750 ton La Rochelle 31,50 za tonę
2600 ton N antes 3 0 - za tonę
1300 ton Le I r<5port 28,50 za tonę
1900 ton B ordeaux 3 2 - za tonę

Belg ja:
2600 ton O stenda

^1000 t w yładun ku
sh. 4/3

dziennego
za tonę

2500 ton Zeebriigge 
750 t przeładun

sh. 4/6 
iku dziennego

za tonę

3200 ton A n tw erp ja  
2000 t w yładun ku

sh. 3/9 
dziennego

za tonę

Irlandja:
1250 ton C ork sh. 8/— za tonę
1850 ton D u ndu lk 7 1- za tonę
1100 D undulk 8/6 za tonę
1600 ton D rogheda 7/_L 1 za tonę
1100 ton W aterford 8/3 za tonę
950 ton Slige 8/9 za Urnę

2800 ton D ub lin 5/41/a za tonę
3400 ton D ublin 5 / - za tonę
3700 ton D ublin 5 / - za tonę

Holandja:
3300 ton R otterdam 5 / - za tonę

Normegja:
4000 ton Trem so 6 / - za tonę
3000 ton Oslo 5/3 za tonę

Danja:
2000 ton A alborg 4/6 za tonę

Finlandja:
3000 ton H elsingfors 3/9 za tonę
4000 ton W iborg 3/9 za tonę
2000 ton W asa 4/6 za i one

Morze Śródziemne ■
9000 ton G. S. S. L. 8/2 za tonę
7200 ton G. S. S. L. 8/3 za tonę
9800 ton G. S. S. L. 8/4 >/2 za tonę
5300 ton G. S. S. L. 9/3 za tonę
8000 ton W enecja (i l za tonę
5500 ton W enecja 11/— za lonę
6300 ton Triest 1 1 /- za tonę
7500 ton Yragniza 9/ - za ton<‘

D rzew o.
N iedostateczna ilość ładunków  drew na 

w stosunku  do zaaferow anego, tonażu by ła  
pow odem  m ałego ożyw ien ia  n a  tu te jszy m  
ry n k u  frach tow ym  w lipcu  b r. ja k o  dalszy 
sk u tek  b raku  ład u n k ó w  zaznaczy ła  się te n 
d e n c ja  z lek k a  .zniżkowa d la  s taw ek  fra c h to 
wych. Nalepy się jed n ak  liczyć, tak  ja k  co
rocznie, ze zw yżką  frach tó w  w m iesiącach 
jesiennych .

Anglja: R ynek angielski jest nadal jed 
nym  z n a jlep szy ch  odb io rców  po lsk ich  d rew 
na  i talk ja k  w miSBiącetch ubieg łych , zafca- 
ch tow ano ca ły  szereg  s ta tków  tram pow ych. 
Za ład u n k i ta rc ic y  z G dańska  do Londynu 
płacono sh. 30/— do 31/6 za sid . na w a ru n 
kach  B altw ood n e t, za o b rzy n an ą  d ęb in ę  sh. 
45/—, wzgl. 53/— za d ęb inę  m ieobrzynaną.

F ra ch to w an ie  ładunków , przeznaczonych  
do Hull, było  połączone ze znacznem i trud - 
niośs-iami n ask u te k  p rzep e łn ien ia  V ictoria  
Dock. S ta tk i m u sia ły  n ie je d n o k ro tn e  czekać 
po k ilkanaście  dni na  wolne m iejsce w y ła 
d u n k u  w tym  doku. M ożna w ym ien ić  nastę 
p u jąc e  k o n tra k ty , zaw arte  z G dańska  do 
p o rtów  ang ie lsk ich  w  okresie  sp raw ozdaw 
czym :
3 niem. s ta tk i 900 stel. d la  m ieszanych ład u n 

ków d rew n a  G dańsk  L ondyn S. C. D.
I niem. s ta tek  600 std. d la  m ieszanych ład u n 

ków  d rew n a  G dańsk/L ondyn.
1 niem. s ta tek  600 std. ładunku  D. B. B.

G dańs k / G r i m s b y 
1 niem. sta tek  300 std. pod ładunek  m ieszany 

d rew n a  G dańsk /W est H artlepoo l 
1 norw. s ta tek  400 std. pod ładunek  D. B. B.

G dańsk /K ings-L ynn  
1 niem. sta tek  450 std. pod ładunek  D. B. B. 

G dańsk/ H u 11 V. D.
O prócz w y że j w ym ien ionych  sta tków  

zafrach tow ano  w iększą ilość sk an d y n aw sk ie ' 
go i niem ieckiego tonażu (na w arunkach  
lum psuni) d la  m ieszanych ład u n k ó w  drew na- 
Za p a r t  je , p rzeznaczone do K ings-L ynn. p ła 
cono sh 39/— za std. na w arunkach  Baltwood 
net, do W est H artlepoo l sh. 33/6 za std. na



'Var-iinkat-Ii B altw ood net, o raz do G rim bsy  
za sid. na w aru n k a ch  Baltwood

gTOSS.
W ciągu lipca w ysłano z G dyn i do po r

ów an/gielskłch ponad  8000 std. ta rc icy . Ty- 
,u >em p rzy k ład u  m ożna w ym ien ić  n a s tę p u 
jące k o n tra k ty : "
' holend. s ta te k  o pojem ności 2500 sid. do 

London S. C. D.
* duński s ta tek  o po jem ności 650 std. do L on

don  S. C. D.
1 n iem. s ta te k  o po jem ności 250 std. do Sout- 

ham pton  Dock 
gdańsk i s ta te k  o po jem ności 450 sid. do 

C ard iff
1 gdańsk i s ta te k  o pojem ności 1400 std. do 

H ull V. D.
* gdański s ta tek  o po jem ności 800 std. do

H ull '
1 duński sia tek  o pojem ności 1000 std. do 

Hull
1 duński  s ta tek  o po jem ności 1000 std. do 

S harp  ness
N ależy  zaznaczyć, że p a r t je  ładow ane w 

’dyiii m ożna by ło  zafrach tow ać  po s taw k ach  
nieco niższych, gdyż m a te r ja ł  b y ł dostarczo 
ny  sitatkom z reg u ły  na jed n em  m iejscu , 
Drzeiz co o d p a d a ły  koszta  holow ania. S ta tk i 
4 łukow e ła d u ją  w G dyn i n a  dzień p rze c ię t
nie 150 std. ta rc ic y  o no rm alnej kom pozycji.

J lo la n d ja :  Eksport zboża do Roland ji u sta ł 
w lipcu |)ra vyie całkow icie. Z afrach tow ano  
Jedynie  k ilk a  m ał^clt h o len d ersk ich  sta tków  
m otorow o — żaglow ych pod ładu  likiem m a- 
•erjalów  ta r ty c h  do R o tterdam u  i D o rtrec lit 
Po hfl. 13,- za std.

Bel gja: U biegły miesiąc .u p ły n ą ł pod zna- 
letl! zupełnego zastciju w fra ch to w an iu  to- 

Warow, p rzeznaczonych  do B elgji, p rzedew - 
^ y s tk fe m  n a sk u te k  'Całkowitego u s ta n ia  e k 
sportu zboża, o raz  ba rdzo  m ałego zao ferow a
n ia  ład u n k ó w  drew na.

N ależy  się spodziew ać, że w  s ie rp n iu  
dostaną dokonane tra n sa k c je  zbożem  z n o 
w ych zbi*cirów. co n iew ą tp liw ie  w p ły n ie  na 
ożyw ienie w  frach tow an iu .

Wypad.a w spom nieć o zal rach low an iu  do 
■andawy trzech  n iew ie lk ich  s ta tk ó w  d la

■mieszanego łuduuku  dęb iny , tifccicy oraz d ę 
bow ych  p o d k ładów  ko lejow ych .

Danja:  W połowie ub. m. znajdow ało  się 
na tu te jsz y m  ry n k u  frach tow ym  w iele  d ro b 
nych  p a r ty j  zboża, k tó re  w  m yśl k o n trak tó w  
sprzedaży  w y m ag a ły  na tychm iastow ego  za
ładunku . D la  ładunków  -tych zafrach tow ano  
ca ły  szereg  sta tków  żag] ow o-raoiorow ych po 
•stosunkowo w ysokich  s taw kach  frach tow ych , 
gdyż w łaściciele  Q atków , z n a jd u ją c y c h  się 
w dogodnej pozyc ji, w y k o rz y s tu ją c  n a ty c h 
m iastow e zapo trzebow an ie  na tonaż, odpo
w iednio  p-odwyższali żąd an ia  frachto-we. Za 
p a r t je ,  p rzeznaczone  clo dobrego  duńsk iego  
p o rtu , położonego n ie b a rd z ie j n a  północ od 
A arhus, płacono RM 4,50 do RM 5,— za 1000 
kg  zboża ciężkiego.

Stosunkow o n iek o rzy s tn e  sp raw o zd an ia  
o przebiegu  żniw , o'raz znaczne szkody  w za
siew ach, poczynione p rzez  pow ódź, spow o
dow ały , że polscy e k sp o rte rz y  p o w strzy m y 
w ali się w  zaw ieran iu  k o n tra k tó w  sprzedaży , 
co też dało się  odczuć na  ry n k u  frach tow ym  
pod kon iec  m iesiąca w  form ie n iedosta tecz
nego zao ferow an ia  ładunków . S taw ki f ra c h 
tow e w  tym  okresie  polwróciły do norm alne- 
o poziom u.
Różne:

W arto  w spom nieć o za frach to w an iu  dw u 
p a r ty j  cukru  z Gdyrfi do P arnaw y  i N arw y  
(Estonja) po RM 4,50 oraz k ilk u  p a r ty j  m a
kuchów  z G d y n i do po rtó w  duńsk ich  po 
m n ie jw ięce j tych  sam ych staw kach .

WYCIECZKA KUPCÓW POMORSKICH DO  
NIEMIEC.
Z w iązek T ow arzystw  K upieck ich  na  Po- 

nioTzu — naczelna  o rg an izac ja  k u p iec tw a  p o 
m orskiego — zam ierza  zorganizow ać we 
w rześn iu  r. b. d la  sw ych cz łonków  w ycieczkę  
do w ażn ie jszy ch  ośrodków  przem ysłow o- 
h and low ych  w N iem czech, ja k :  B erlin , K o
lon ja . M onachjum , L ipsk  i W rocław , celem  
z o rje n to w an ia  się w  tam te jszy ch  stosim kach  
handlfowych i zbad an ia  m ożliw ości eksporto - 
w o-im portow ych . — W  w ycieczce w eźm ie 
udz ia ł 25 — 40 osób.

SUBWENCJE ITALSKIE ZMNIEJSZYŁY SIĘ 
LECZ POPIERAJĄ WIĘKSZY RUCH.
W r. 1933 w ypłacono w Ttalji 263 mil. lirów  

subw encji za ru ch  224 sta tków  m orskich. W 
° .u poprzednim  w ypłacono 317 mil. lirów  za 

ruch  162 sta tków  m orskich. R óżnica na  ko

rzyść ostatniego roku  u w ydatn ia  się jeszcze 
b ardz ie j jeśli się uw zględni że s ta tk i subw en
cjonow ane p rzebieg ły  w  r. 1933 — 7.142.000 
m il m orskich, podczas gdy  w r. 1932 — zale
dw ie 4.399.000 mil m orskich. P rzeciętny  w iek 
subw encjonow anego s ta tk u  w roku  ostatnim

ADOriOijC 
MORSKiE.



w ynosił 15 lat, w  r. 1932 — 22 lata  i 3 miesiące. 
W idać z tego tendencję  do pop ieran ia  dalekich 
i ruch liw ych  łin ij i nowego tonażu. 
NAJWIĘKSZĄ SZYBKOŚĆ PRZEŁADUNKU  

DROBNICY OSIĄGA SIĘ PRZY MANI
PULACJACH PRZEZ OBIE BURTY.
W tak ich  w y p ad k ach , gdy ład u n e k  s ta t 

ku  w iększego sk ład a  się z d ro b n ic y  a w ięc 
nie m oże b y ć  w y ład o w y w an y  potężnemu po- 
m ocniczem i środkam i m ed ian  icznem i, n a j 
w yższe re k o rd y  u s tan aw ian e  są w tedy , gdy  
s ta tek  m a m ożność ład o w an ia  i w y ładow yw a
n ia  p rzez  obie b u rty .

Słuszność tego p raw id ła  p o tw ie rd z ił «h  
s ta tn io  u s tanow iony  w A n tw e rp ji rek o rd  
'p rze ładunku  d ro b n icy  na  s ta tku  ,-Black 
f e r n .“ P aro w iec  ten  w y ładow ał 5200 t. róż- 
ljjgh tow arów , poczem  załadow ał 2500 t. ró ż 

nych  tow arów , zu ży w a jąc  ma w szystko  (7700 
ton) zaledw ie 69 godzin. P rze ład u n ek  odby 
w ał się w  dużej części n a  s ta tk i rzeczne i ze 
s ta tk ó w  rzecznych . O koliczność ta  w skazu je  
n a  to, że s ta te k  m usiał w  znacznej m ierze  p o 
sług iw ać się rów nież w łasnem i środkam i prize_ 
ładunkow em i.
KOLEJE BELGIJSKIE POPIERAJĄ EKS

PORT MORSKI.
K oleje  b e lg ijsk ie  op raco w ały  um owę z 

tow arzystw am i żeglugi, na  m ocy  k tó re j  do
s taw a n a  (nabrzeże i do m agazynów  to w arzy 
stw  ̂ żeglugow ych w szelk ich  niepełnow ago- 
now ych  ładunków , ja k  pośp iesznych  ta k  i 
zw y k ły ch  (m ałej szybkości) zlw&lmia się od 
w szelk ich  dopłat.

Z arządzen ie  to m a na celu obniżenie ko 
sz tów  c iążących  n a  eksporcie. U m ow ę tą  
ju ż  p o d p isa ły  głów ne to w arzy s tw a  żeglugo
we.
„NORM ANDIE“ URUCHOM IONA BEDZIE 

LATEM 1935 R O K U . POLSKIE  
TRANSATLANTYKI RÓWNOCZEŚNIE 
STANĄ N A  SWEJ LINJI.
O lbrzym  tra n sa tla n ty c k i „N orm andie" 

b u d u je  się s tosunkow o pow oli. P ie rw sze  p ró 
b y  o dbędą  się w  ko ń cu  m arca  1935, z tem  że 
sta tek  stanie na  lin ję  jeszcze w  sezonie letn im  
przyszłego  roku . G odne je s t  zano tow an ia  iż 
p ie rw szy  ze sta tków  po lsk ich  (m otorowców) 
P. T. T. O. b u d u jących  się w  M onfalcone u r u 
chom iony zostan ie  w  czerw cu  1935 roku . Szyb" 
ka budow a znacznie m niejszych polskich s ta t
ków  pozw ala  n a  u ruchom ien ie  ich rów nocześ
nie z „N orm and ie” i w cześn ie j od an g ie lsk ie 
go o lb rzym a już spuszczonego n a  w odę. 
STATKI Z ŁADUNKIEM WYŁĄCZNIE P O 

KŁADOWYM I NADPO K Ł A.DOWYM.
W  osta tn im  num erze  po d a liśm y  ju ż  w ia 

dom ość o budolwie w  N orw egji iserji s ta tków  
z ko tłam i m ontow anem i n a  w ysokości g łów 
nego pok ładu . M ożliwość tego ro d za ju  k o n 
s tru k c ji w y p ły w a  z n a d m ia ru  stateczności, 
ja k ą  posiada now oczesny s ta tek  handlow v, 
skonstruow any  szeroko i p ły tko . Że m ożli
wości podnoszen ia  ś ro d k a  ciężkości s ta tk u  doi- 
ty czy  rów nież s ta tków  rzecznych  — teg'o do 

wodzi s e ry jn a  budow a w Z w iązku Sow ieckim  
d la  rzek  zach o d n io -sy b ery jsk ich  b a re k  dla 
w y łącznego  ład o w an ia  na  pok ład , a naw et 
d la  w y łącznego  zastosow ania  ład u n k u  nadpo- 
k ła d  owego.

Istotnie, n a  rzekach  z dz ia łan iem  fali m oż
na  praw dę się n ie  liczyć, o g ran icza jąc  się j e 
d yn ie  do zabezpieczenia  od w yw ro tności pod 
w p ływ em  bocznego p a rc ia  w ia tru . O tóż p rz y  
obliczeniu p rz fc h y łk u  b a rk i rozm iar. 81 m. na
12,8 m. na  3 1 w ysokości o nośności uży tecz
nej 1500 ton okazało  się, że p rz y  sile w ia tru  
11 stopni w raz ie  załadow ańia  s ta tku  pełnym  
ładunk iem  d rzew a do w ysokości 5 m etrów  
nad pokładem  (1500 ton d rzew a u k ład a  sie 
na  sam ym  p o k ład z ie  ca łkow icie  ju ż  do w yso
kości 4,5 m etra) p rze c h y ł boczmy b a rk i  nie 
p rzew yższa  1°35’, czy li że b a rk a  posiada  n ad 
m ia r stateczności. Żegluga zachodnio-sybe
ry  jsika m a zresz tą  ju ż  d w u le tn ie  dośw iadcze
nie z 24 b a rk am i, ładow anem i w  ten  sposób 
w y ł ą c z n i e na pok ład . Już od ro k u  1932 
w  tym  obw odzie w szystk ie  now e s ta tk i na  
przew óz d rzew a  b u d u ją  się w y łączn ie  w  
p rzysto sow an iu  do ładunku, li -tylko p o k ład o 
wego. O sta tn i ty p  m a nośność 2.000 p rzy  
długości 85 m szerokości 15 m. i w ysokoś
ci 3 m.

O sta tn io  izbudow ano m odel b a rk i tego 
typu  d la  tow arów  sy p k ich , z załadow aniem  
ich w y łączn ie  n a d  pokładem . G łow nem  z a 
daniem  te j  k o n s tru k c ji je s t  w y k o rzy s tan ie  
w łasn e j w ag i ład u n k u  p rz y  w y ładow an iu . Ł a 
d u n ek  przew ozi się na  es takadzie  n ad b u d o 
w an e j nad pok ładem . W dnie  stalkady n a  w y 
sokości 2,6 m. nad  pok ładem  z n a jd u je  się 10 
lu k  d la  w y ład u n k u . R ów nież ek sp lo a tac ja  b a 
rek  z ład u n k iem  pok ładow ym  d a je  o lb rzym ie  
oszczędności. D osyć je s t  nadm ienić , że w y ła 
dunek  jednej b a rk i zam iast 72 godzin, w ym a
ga ‘zaledw ie 4 — 6 godzin p racy .
SZWEDZKI INDEKS FRACHTOW Y.

Svenska H andelsbanken  w  Sztockholm ie 
podaje  następującyT indeks frach tow y  szw edz
k i za rok  od kw ie tn ia  1933 do kw ie tn ia  1934. 
(Za w skaźn ik  porów naw czy  — 100 — przy ję to  
rok 1913. W naw iasach  w skaźn ik  obliczonym 
w w alucie  z ło te j):_______  ___
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1933, IV 98(65) 80(53) 116(771 74(49) 86(57) 106(70)
— V 101(65) 84(54) 119(76) 75(48) 93(60) 112(72)
— VI 101(65) 83(54' 119(77) 75(49) 91(59) 115(75)
— VII 102(65) 87(56) 117(75) 75(48) 99(63) 112(72)
— VIII 95(60) 78(49) 111(70) 75(47) 81(51) 108(68)
— IX 93(55) 76(46) 11O(,60) 77(46 75 .'45) 107(64)
— X 96(57) 80(48t 111(67) 78(47) 82(49) 110(66)
— XI 103(63) 92(56) 115(70) 82(50) 102(62) 116(71)
— XII 105(66) 93(58) 117(73) 81(51,' 105(66) 115(72)

1934, I 101(62) 87(53 116(71) 77(47) 97(59) U l  68)
— II 101(59) 86(50) 115(67) 78(45) 94(55) 110(64)
— III 99(57) 81(47) 118(67) 77(45) 85(49) 112(65)
— IV 102(60) 83,49) 120(70) 76(45) 90(53) 112(66)
— V 101(58) 84,49; 118(68 75(44) 92(53) 112(64)



WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

WYWAŻANIE TOWARÓW PRZED REWIZ
JĄ CELNĄ.
N a w niosek naszej Izby  M inisterstw o S k a r

bu upow ażniło U rząd C elny  do udzie lan ia  ze
zwoleń na  w yw ażan ie  tow arów  przed  rew izją  
celną, w w ypadkach , gdy  strona udow odni, iż 
w arunk i polisy asek u racy jn e j tego w ym agają, 
w innych  zaś w ypadkach  ty lko w ów czas, gdy 
prośbę o w yw ażan ie  U rząd Celny uzna  za uza
sadnioną.

Zezwolenia udzielane będą na każdorazo
w y pisem ny w niosek firm y, up raw n ione j do 
dysponow ania  tow arem .

W yw ażanie  tow arów  przed rew izją  celną 
odbyw ać się będzie na  koszt i ryzyko  stron, 
jednak pod kon tro lą  ze strony  U rzędu Celnego.
WYWÓZ WĘGLA KAMIENNEGO W LIPCU  

1934 R.
przedstaw iał się — w edług danych  tym czaso
wych — następu jąco  (w tys. to n ):

L i p i e c 1 9 3 4 ——
K r a j e = g

1931 1932 1933 Czerwiec Lipiec o

R y n k i  ś ro d k o w o 
*  — 3 -S

e u ro p e j sk ie 250 160 116 89 105 + 14
A u s t r ja 139 150 86 59 70 + 11
W ę g ry 46 — — — 5 + 5
C zechosłow acja 64 29 30 50 30 —

Nieiiicv 1 1 — — —
R y nk i s k a n d y 

n aw sk ie 576 455 424 258 266 + 28
Szw ecja 517 225 229 187 167 — 20
N o rw eg ja 64 65 ?ei 15 24‘ + 9
D a n ja 151 11 1 66 20 64 + 44
Islautl ja 3 — 3 1 1 —

Finlanrl ja 61 34 48 15 10 5
R y n k i  b a ł ty ck ie 59 12 8 2 9 + 7

Łotv> a 42 7 » — 7 + 7
Litvfa 6 1 — — —

Kłajpeda 4 2 — — —
Eston ja 1 2 — 2 2 —

Z. S. R. R. 6
R y n k i  z ach o d n io 

eu ro p e j sk ie 182 87 150 221 ISB? — 59
Fi-a nc ja 132 64 71 84 75 — 9
Bolgja 24 5 16 54 29 25
Roland ja 15 10 9 20 24 + 4
I rlandja — — 29 55 45 - 12
Szwaj ca rja 1 1 8 3 s 11. + 5

R ynki p o łu d n io w o 
eu ro p e j sk ie 80 70 7! 110 128 + 18
Włochy 74 67 65 109 127 + 18
Jugoslawja 5 1 — 1 + 1
Rumun ja 3 2 1 — 1
Grecya — — 7 — — —

Rynki poza
europejskie 14 17 25 19 • 20 + 1
Algier 5 10 17 7 18 + 1
Egipt — — 8 — — —
Daleki Wscliód — . — — 1 2 + 1

T u r c ja 5
A rg en ty n a — 7 — 10 — 10
B razy lja 8 — — 1 — - 1

W ęgie l  o k rę to w y 75 26 31 25 58 + 13
R azem  za g ran icę : 1 236 807 805 704 746 + 42
W. M. G d ań sk 31 30 29 26 52 + 6

O g ó łe m : 1 267 857 834 730 778 + 48

P rz e ł a d u n e k  w ęg la  
w po r tach :
w G dyni 557 286 221 202 235 + 31
w  G d ań sk u 419 404 436 456 422 — 14

R azem : 976 690 657 658 655 + 17

Eksport w ęgla kam iennego w lipcu w 
zw iązku  z w iększą o 1 ilością dni roboczych 
w porów nan iu  w  czerw cem  w zrósł o 48 tys. 
ton, a w  stosunku do lipca  r. ub. spad ł o 56 tys. 
ton, t. j. o 6,71 %.

W zrost w yw ozu dotyczył obu rejonów  
eksportu jących , przyczem  z rej. śląskiego w y 
eksportow ano 650 tys. t., t. j. o 50 tys. t. w ię
cej, a z rej. dąbrow skiego 128 tys. t., a zatem
0 18 tys. t. w ięcej w  porów nan iu  z czerwcem. 
Eksport z rej. krakow skiego nie przew yższał
1 tys. t.

Z ogólnej ilości w yw ieziono na ry n k i środ- 
kow o-europejskie 105 tys. t., t. j. o 14 tys. t. 
więcej w  porów nan iu  z czerwcem , przyczem  
w zrost eksportu  dotyczył głównie A ustrji, co 
tłum aczy  się zwiększeniem  kontyngen tu  p rz y 
wozowego tego k ra ju . Rów nież w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  wznow iono w ysy łk i do W ę
gier w  w y n ik u  zaw arcia  tra n zak cy j kom pen
sacy jnych . W yw óz n a  rynk i skandynaw sk ie  
wynosił 266 tys. t. — wobec 238 tys. t. w  czerw 
cu, a zatem  w zrósł o 28 tys., p rzyczem  w zrósł 
eksport do D anji i N orw egji, spadł natom iast 
do Szw ecji i F in land ji. Co się tyczy  rynków  
bałtyckich , to w  m iesiącu spraw ozdaw czym  w y 
syłk i w ęgla n a  te ry n k i w zrosły o 7 tys. t. — 
w następstw ie w znow ienia w ysy łek  do Ło
tw y. N a ry n k i zachodnio-europejskie eksport 
spadł o 59 tys. t., p rzyczem  spadek  w ysyłek  
dotyczy  w szystk ich  k ra jów , prócz H olandji, do 
k tó re j eksport nieznacznie wzrósł. W yw óz na 
rynk i południow o-europejskie w zrósł o 18 tys. 
ton, m ianow icie dzięki zw iększeniu się ekspor
tu  do W łoch — w  następstw ie rozpoczęcia w y 
syłek na  poczet ostatnio zaw arte j um ow y kom 
pensacyjnej. E ksport na  rynk i pozaeuropej
skie w  miesiącu spraw ozdaw czym  u trzym ał 
się mn. w. n a  poziom ie poprzedniego m iesiąca. 
Co się tyczy  w ęgla okrętowego, to odbiór jego 
zMnększył się o 13 tys. t., co tłum aczy  się p rze 
prow adzoną ostatn io  przez Zw iązek D ostaw 
ców W ęgla B unkrow ego obniżką cen. Rów nież 
w zrósł w yw óz do G dańska, a m ianow icie o 
6 tys. ton.

U dział poszczególnych rynków  w  ogólnym  
eksporcie w ęgla w  lipcu w  porów naniu  z czer
wcem p rzedstaw ia ł się następu jąco  ( w%%) :



Czerwiec Lipiec~ 
R ynki środkow o-europejskie 12.19 13,24
R ynk i skandynaw sk ie  32,60 34,19
R ynk i ba łtyck ie  0,27 1,16
R ynk i zachodnio-europejskie 30,28 23,39
R ynk i południow o-europejskie 15,07 16,45
R ynk i pozaeuropejsk ie  2,60 2,57
W ęgiel okrętow y 3,43 4,S9
W. M. G dańsk  3,56 4,11

P rzeciętna  dzienna w ysy łka  w ęgla k a 
miennego, zagranicę w ynosiła  w  lipcu  p rzy  26 
dniach  roboczych ok. 30 tys. t., a zatem  w zro 
sła w  porów nan iu  z czerw cem  o 1 tys. t. W y
sy łka  ta  w ynosiła  z rej. śląskiego ok. 25 tys. t., 
a z rej. dąbrow skiego ok. 5 tys. t.

P rze ładunek  w ęgla kam iennego w por
tach  G d yn ia 'G dańsk  w  m iesiącu lipcu w zrósł 
o 17 tys. t., przyczem  p rze ładunek  w  G dyni 
spad ł o 14 tys. t ,  a wT G dańsku w zrósł o 31 tys. 
ton w  porów naniu  z czerwcem.

PR O T E ST  O B W O D U  N A N TE ST-NAZAIRE 
PR ZEC IW K O  O G RA N ICZEN IU  
IM PO R T U  W ĘG LA

S y n d y k a t im p o rte ró w  w ęgla  L o ire  Iinfe- 
reu e re  zgłosił się od szeregu  w ładz  z now em i 
p ro testam i p rzec iw ko  og ran iczen iu  o 10 proc. 
w  m iesiącach  letnich k o n ty n g en tó w  im p o r
tow ych  d la  w ęgla. P rzem ysłow cy  zrzeszeni 
w  sy n d y k ac ie  w sk a z u ją  ma to, że zm uszeni 
są pozam ykać sw e w a rsz ta ty  p racy , p o w ię k 

sza jąc  k a d ry  bezrobo tnych . U w aża ją  oni 
że mimo, iż francusk ie  kopaln ie  w ym agają  
p oparc ia , to jed n a k ż e  obecna fo rm a k o n ty n 
gen tow an ia  im portu  w in n a  być  p rz e p ro w a 
dzana  z uw zg lędn ien iem  połolżenia geog ra fi
cznego ty ch  obw odów , k tó re  no rm aln ie  k o n 
su m u ją  w ęgiel im portow any .

PO D W Y ŻK A  STA W EK  CELN Y CH  W  PO R - 
TU G A L JI.
W  dn iu  29 czerw ca br. został w ydany  de

k re t Nr. 24.115, opub likow any  w  portugalsk im  
dzienniku u s taw  „D iaro  do G overno“ (doda
tek  Nr. 151 z d n ia  2 lipca br.), mocą którego 
podniesione zostają  o 8% , (28% zam iast do
tychczasow ych  20%) staw k i celne na  tow ary  
zagraniczne, przyw ożone na  s ta tk ach  tych  
k ra jó w , k tó ry m  nie zosta ły  p rzy zn an e  k o rz y 
ści um ow y portugalsko  - angielskiej z dnia 
14 paździe rn ika  1933 r., o zniesieniu dyferen- 
cy j pom iędzy b an d erą  angielską a p o rtu g a l
ską, opub likow anej dn ia  29 czerw ca br. R ó
w nocześnie ta ry fa  eksportow a d la  tow arów  
w yw ożonych n a  ty ch  s ta tk ach  podniesiona zo
sta ła  dodatkow o o 13,5%.

P odw yżka staw ek  celnych na  tow ary  
przew ożone na  s ta tkach  zagranicznych , nie 
m ających  p raw  b a n d e ry  portugalsk ie j, u w a 
żana będzie za tym czasow ą, o ile odnośnym  
k rajom  p rzyznane  zostaną te sam e p raw a  do 
dn ia  1 sierpn ia  br.

D otychczas posiada ją  zrów nanie  b an d ery  
w łasnej z b an d e rą  po rtugalską , prócz A nglji

jedyn ie  B razy lja , F ra n c ja  i H oland ja , k tóre 
zaw arły  nowe tra k ta ty  handlow e i naw igacy j
ne z P o rtuga lją .

W  p rak ty ce  dek re t ten  został początkow o 
(po raz  p ierw szy  dn ia  5. bm.) zastosow any w 
ten  sposób, że nadw yżkę  celną 8% opłacali im 
p o rte rzy  w  form ie kaucji, k tó ra  zostanie im 
zw rócona, o ile do 1 sierpn ia  zostaną znegocjo- 
w ane z rządem  portugalsk im  odpow iednie u 
m owy, następn ie  żądano złożenia gw arancji na 
zap ła tę  te j podw yżki, obecnie w ładze celne 
ogran iczają  się do up rzedzan ie  im porterów , że 
podw yżka  ta  zostanie ściągnięta, o ile do dn ia  
1 sierpn ia  br. k raje , z k tó ry ch  p rzychodzą od
nośne sta tk i, nie zaw rą  z P o rtu g a lją  odpo
w iednich  um ów .

W ten  sam  sposób postępu ją  w ładze celne 
w  stosunku  do eksporterów  p rzy  stosow aniu 
postanow ienia dek re tu  podnoszącego ta ry fę  
w yw ozow ą. P. I. E.

N O W E PRZEPISY O  FA K T U R A C H  K O N 
SULARNYCH.
W  dn. 26 czerw ca r. b. ogłoszony został 

dek re t rząd u  argentyńskiego  z dn. 1. VI. 34 
w  spraw ie  fa k tu r  konsu larnych  i op łat pob iera
nych  za ich legalizow anie. W  m yśl postano
wień tego dek re tu  zaw izow ana fa k tu ra  kon
su la rn a  m a zastąp ić  św iadectw o pochodzenia 
tow aru  w ysyłanego do A rgen tyny , przez co 
un ik a  się niepotrzebnego nagrom adzan ia  do
kum entów  p rzy  eksporcie i up raszcza  wiele 
form alności.

W edług a rty k u łu  1-go — za w izow anie 
.,F a k tu ry  K onsu larnej"  będą  pobierane op łaty  
konsu larne  w  w ysokościach następu jących : 

F a k t u r a  K o n s u l a r n a :
a) Opiew ająca  na tow. wartości do pes. zł. 1000 - 

pes. zł. 1,—
b) O p ie w a ją c a  n a  tow. w ar to śc i  od pes. zł. 1001 do 

5000 pes. zł 2.—
c) O p ie w a ją c a  n a  tow. w ar to śc i  od pes .  zł. 500! do 

10 000 pes. zł. 3,—
d) O p ie w a ją c a  lia tow. w artośc i  od pes. zł. 10 0001 

w zw y ż  pes. zł. 4,—.
W olnem  od op łaty  będzie w izow anie kopij 

fa k tu r  konsu larnych , jako też egzem plarzy 
fa k tu r  handlow ych, k tó re  m ają  być  załączone 
do oryginału .

Z ostaje  n ad a l w m ocy rozpo rządzen ia  za
w arte  w  a rty k u le  1-ym (Rozdz. 56) D ekre tu  
R ady  M inistrów  z 22 sierpn ia  1931 roku  (prze
dłużone U staw ą Nr. 11.588) — odnośnie do w i
zow ania  egzem plarzy  dodatkow ych  fa k tu r  
handlow ych, zgodnie z postanow ieniem  zaw ar
łem  w  a rty k u le  37-ym o F a k tu ra c h  H andlo
w y  cli, k tó re  n ie itworzą części sk ładow ej fa k 
tu ry  konsu larnej.

W edług a r ty k u łu  2-go — św iadectw o po
chodzenia, w prow adzone D ekretem  R ady  Mi
n istrów  z 31 g ru d n ia  1901 roku  zostaje zastą
pione fa k tu rą  konsu larną , k tó re  będzie rów no
cześnie św iadectw em  pochodzenia i będzie w y 
d aw an ą  zgodnie z w ym ienionym  regulam inem .



A rty k u ł 3-ci p rzew idu je, że p rzep isy  za- 
*warte w a rty k u le  2-gim R egulam inu o F a k tu 
rach  K onsularnych  stosow ane będą od 1-go 
w rześnia  1934 roku, d la  tow arów  przyby łych  
do k ra ju  po te j dacie. P. 1. E.

KONTYNGENTY IMPORTOWE NA DRZE
W O W ALGIERZE.
Z arządzen ie  G eneralnego  G u b e rn a to ra  

Al g ie ru  w y d an e  w d ru g ie j po łow ie czerw ca 
r. b., p rzyn io sło  zasadnicze zm iany  w d o ty ch 
czasow ym  system ie rozdziału  k o n tyngen tów  
na drzew o, m ianow icie:

1-o) repa irtyc ja  k w a rta ln a  zosta je  zn ie 
siona i k o n ty n g en ty  b ęd ą  rozdzielone raz  na 
całą pozosta łą  po łow ę ro k u  b ieżącego: zezw o
len ia  p rzyw ozu , udzielone w  ten  sposób są 
w ażne p rzez  je d e n  rok. Zm iana to pcrzwoli im
porterom . u łożyć p lan  z a k u p c *  na  okres
0 w iele  d łuższy , n iż  poprzedn io .

2-o) im porte r m a p raw o  p rosić  o zezw ole
nie na p rzyw óz d rzew a  z k ra jó w  w edług  sw e
go w y b o ru  i to naw et z tych , k tó re  d o ty ch 
czas n ie p o s iad a ły  w łasnego k o n ty n g e n tu ; do
ty czy  to rów nież drzelwa z P olsk i, k tó rą  w y
m ieniono w kom unikacie .

Ponad to  -zezwolenia no w w óz b ę d ą  p rz y 
znaw ane obecnie ma podstaw ie  g lobalnych  
p rzec ię tn y ch  rocznych  ilości d rzew a z a g ra 
nicznego, sp ro w ad zan y ch  p rzez  w noszącego 
prośbę. P osiada  to p ierw szo rzędne  znaczenie 
d la d rzew a  polsk iego  i n a leży  spodziew ać się, 
że zezw olen ia  p rzyw ozu  udzielone na  nie, 
p rzek ro czą  średn ią  roczną, wg. k ra jó w  p o 
chodzenia, k tó ra  dotychczas służy ła  za podsta 
wę rozdz ia łu  licency j. N a o k res  b ieżący  im 
p o rte rz y  m usieli w nosić p odan ia  do 23. VI. 34.

UKŁAD HANDLOW Y POLSKO — RUMUŃ
SKI.

P o d p isan y  w dn. 14 lip ca  1934 r. u k ład  
h and low y  po lsko-rum uńsk i usta la  na ok res ol
1 lipca  do 31 g ru d n ia  1934 r. lis tę  tow arów , 
k tó re  m ogą b y ć  im portow ane  do każdego  z 
k ra jó w  w  g ran icach  w yznaczonych  k o n ty n 
gentów . L ista  to w aró w  dopuszczonych do im 
portu  z Po lsk i o b e jm u je :

Poz. 84 sk ó ry  b y d lęce  su row e, 140—146 — 
przędza  w ełn iana , 310 — nasiona  b u raków , 
486 — w o rk i ju to w e, 496—498 — p rzędzę  ze 
sztucznego jed w ab iu , 508—514 — p rzędzę  b a 
w ełn ianą , 218—227 — tk a n in y  baw ełn iane , 
533—536 — sia tk i b a w e łrian e , 580 — cera ty , 
596 — k o łd ry  baw ełn iane , 831 — obuw ie gu 
mowe, 835 — w y ro b y  gum ow e, 893 — p a p ie r  
■szklisty, 935—938 — art. gospodarsk ie  san i
ta rn e  z fa ja n su , 1006 — w ęgiel ii koks, 1016— 
1017 — o le je  m inera lne , 1038— 1040 — blachę 
żelazną w alcow aną  n a  zim no, 1080—1081 — 
r >iry z że laza w alcow anego  i łączn ik i, 1232 — 
m aszyny d la  p rzem y słu  w łókienniczego, 
1254 — m aszyny, 1340 — cy n k  n ieobrobiony.

1342 — blachę cynkow ą, 1752 j. bis — środki 
lecznicze, 1768 — biel cynkow ą, 1775 — b a rw 
n ik i anilinow e.

INFORMACJE O EKSPORCIE DO  STA
NÓW ZJEDNOCZONYCH A. P.
Ze w zględu na  wagę, ja k ą  sfery  gospodar

cze p rzy w iązu ją  do rozw oju stosunków  h a n 
dlow ych ze S tanam i Zjednoczonem i A. P. w 
szczególności w  zakresie eksportu , uw ażam y 
za w skazane podać do w iadom ości sfer za in 
teresow anych. Ze w szelkich w yczerpu jących  
danych  z tej dziedziny  zasięgnąć m ożna rów 
nież w Polsko-A m erykańskiej Izbie H andlo
wej — W arszaw a, Now y Św iat 72.

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I. 
E. W  O K RESIE O D  17 D O  2? L IPC A  
1934 R.
ABtSYNJA. W eszła  w życie now a t a r y f a  celna, 

k tó ra  p rz e w id u je  jn. in. zw oln ien ie  od cła to w aró w  
tak ich ,  jalc pap ie ro sy ,  zab aw k i,  g a la n t e r j a  skó rzana ,  
t k a n in y  n ie p rzem ak a ln e ,  w y ro b y  baw e łn ia n e ,  k re m y  
ko sm e ty czn e  i in. N a to m ias t  to w a ry  do tychczas  w olne  
od cia, a  m ianow ic ie  p a s ty  do obuw ia , guziki, p rzęd za  
w e łn ian a ,  k n o ty  do lam p, aksam it ,  w łó k n a  roś linne , 
s k ó ra  sz tuczna  i in n e  zos ta ły  obłożone cłem. N owa 
t a r y f a  z a w ie ra  oko. 2000 p o z y c y j  (dotychczas 200).

A FG A N IST A N . P rz y  c len iu  w ie lu  to w a ró w  z a 
g ran ic z n y c h  za p o d s taw ę  w y m ia r u  cła  n ie  są b r a n e  
w ar to śc i  p o d a n e  n a  fa k tu ra c h ,  lecz s ta łe  w ar to śc i  s z a 
cu n k o w e  w e d łu g  list u s ta lo n y ch  p rzez  w ładze  celne. 
W  zak re s ie  to w a ró w  clonych  w ed łu g  f a k t u r y  dolicza 
się 10% ceny  ty tu łe m  kosz tów  t r a n sp o r tu .

AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. P o d w y żk i  s taw ek  ce l
n ych ,  k tó r e  m ia ły  w e jść  w życie  z d n iem  I. VII. 1934 r. 
zos ta ły  odroczone  do 1. I. 35 r. w  zak re s ie  n a s t ę p u ją 
cych a r ty k u łó w :  aceton, p ły ty  i b la c h y  żelazne, s ta lo 
we i inne, zw y k łe  i cy no w an e ,  e le k t ry c z n e  m aszy n y  
do m y c ia  n aczy ń  d om ow ych ,  ś r u b y  i k w as  c y try n o w y .

ALTSTRJA. O p ra c o w y w a n a  je s t  nowa n ow ela  ce l
na, k tó r a  p r z e w id u je  m. in. p o d w y żk i  s taw ek  n a  so
czewicę, m a rg a ry n ę ,  o le j  k o ko so w y  i n ie k tó re  in ne  
tłuszcze  ja d a ln e ,  p ia s ty  do ro w e ró w  i p ew n e  rza d k ie  
g linki.  System  pozw oleń  p rz y w o z o w y c h  m a  b y ć  zn ie 
siony  na  p rzęd zę  ze sz tucznego  je d w ab iu ,  p o d w ó jn ą  
p rzęd zę  b aw e łn ia n ą ,  n ie k tó re  p rzę d z e  ln ian e  i do w y 
robu  d y w an ów . Zniżone m a j ą  b y ć  c ła  n a  pa ra f in ę ,  
o p ra w k i  o łów kow e. Zakazy p rz y w o zo w e  są p rz e w i
dz iane  n a  w ę g la n  am onow y, k am ien ie  sz lif ierskie ,  p r o 
d u k ty  p rz em ia ło w e  z owsa, z ab a w k i  gum ow e, ża rów ki,  
p r z y t rz y m a c z e  do piór, b ie l iznę  celu lo idow ą, sk ó ry  
owcze, jagn ięce ,  koźle, z w y ją tk i e m  sk ó r  ręk aw iczn i-  
czych i l a k ie ro w an y c h .

BELG JA. W p ro w a d z o n y  został k o n ty n g e n t  na 
k le j  k o s tn y  i skó rn y .

P r o j e k to w a n a  je s t  p o d w y ż k a  cła  na  p ap ie r ,  z za 
p ew n ien ie m  u lg  d la  o b ro tu  usz lache tn ia jącego .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Z w ażnośc ią  od 5. bm. zo
sta ł  z a sze rego w any  do sy s tem u  pozw olen iow ego w y 
wóz m ą k i  k a r m n e j  z poz. e x  33 ezsł. t a r y f y  celne j.

R o zpo rządzen iem  z d n ia  13. VII. 1934 r. w p ro w a 
dzona  zosta ła  o b n iżka  cła n a  to r f  s p ro w a d z a n y  do 
f a b r y k  p r o d u k u ją c y c h  śro d k i  p a s te w n e  (1 Kc. za 
m iast 18) o raz  zn iżka  c ła  na  k ro c h m a l  i m ą k ę  k a r t o 
f la n ą  (20,80 Kc).

ESTONJA. Na podstawie układu handlowego an- 
gielsko-estońskiego zniżone zostały stawki celne t a ry 
fy estońskiej na szereg towarów, m. in.: sól otrzym ana



przez w y p a ro w a n ie  so lank i — bez c la ą p o p r z .  0,00665 
kor.),  sól s to łow a 0,03 (0,04), węgiel k a m ie n n y  0.0025 
(0,01 lub 0,0025-), koks  — bez cła (0,02—0,005), p o desz 
w y  g u m ow e i obcasy  — 0,80 (1.10), la k ie ry  — 1,50 (2), 
p a s ty  do o b u w ia  — 1,25 (2,50), b lach a  cy n k o w a  g iub .  
do 1 m m  — 0,03 (0,08), p o n a d  1 m m  '— 0,02 (0,03), b l a 
cha  c y n k o w a  la k ie ro w a n a  — 0,04 (0,08), p rz ęd za  b a 
w e łn ia n a  p o n iże j  Nr. 60 — 1,50 (3). Nr. 60—80 — 2 kor.  
(4), p o w y ż e j  Nr. 80 - - 2.50 (5), n ici w szelk ie  pon iże j  
N r. 60 — 1,90 (2), Nr. 60—80 — 3,25 (3,50), po w yże j  
N r. 80 — 4,75 (5), tk a n in y  b a w e łn ia n e  bielone, m cr-  
ce ry zow ane ,  itp. pon iże j  10 m- w 1 kg  — 3,30 (3,90), 
10—15 m 2 — 5 (5,90), p o w y że j  15 m 2 — 12 (13,15), t k a 
n in y  b a w e łn ia n e  fa rb o w a n e ,  tk a n e  b a rw n ie  do 10 m 2 
w 1 kg : a) d ru k o w a n e  po w y że j  88 cm szerokosei —
3.50 (5,90), b) in ne  d ru k o w a n e  — 4,50 (5,90), c) w sze ik ie  
in n e  5,90 (5,90): 10—15 m 2 w 1 kg: a) d ru k o w a n e  -  
p o w y że j  88 cm. szer. — 5 (9,85), b) in ne  d ru k o w a n e
6.50 (9,85), w sze lk ie  in ne  — 9,85 (9,85), pow y że j  15 m 2 
w 1 kg : a) d ru k o w a n e  p o w y że j  80 cm szerok. — 10 
(19,70), b) w sze lk ie  inn e  -  19,70 (19,70), c e ra ta
1 (1,60), linoleum. — 0,50 (0,85), tk a n in y  ze sz tucznągo  
j e d w a b iu  — 30 (33), t k a n in y  p ó ł jed w ab j ie  — s ta w k a  
dla b a w e łn y  p lus 30% d o d a tk u  — (18,25).

FINLA ND JA. D n ia  5 VII. r. b. P r e z y d e n t  R e 
p u b l ik i  F in la n d z k ie j  po dp isa ł  rozporządzen ie ,  o b o 
w ią z u ją c e  od chw ili  ogłoszenia, z a b ra n ia ją c e  im p ortu  
n a s tę p u ją c y c h  to w arów : 
poz.
34. k u k u r y d z a  n iem ie lona  
38. pe luszka ,  w y k a ,  bob ik
49. pasze, k tó r e  stosow nie  do ro zp o rząd zen ia  

R a d y  M inistrów  z dn ia  25. I. 34 oclone 
są  j a k o  o tr ę b y

69. siano, słoma, t r a w a  osobno n . ie#ym ien iona
70. m a k u c h y  z m ą k i  k u k u ry d z i a n e j ,  żołędzie 

m ie lo ne  i n iem ielone i o rz ech y  ziem ne
71. pasza  osobno n iew ym ien ion a ,  j a k  glu ta ,  

m ą k i  z m a k u ch ,  p rz e tw o r y  z o dp adk ów  
p o c h o d ze n ia  zw ierzęcego, w ys ło k i  me- 
lasow ane,  w ap ie ń  do pasz

M in is te rs tw o  S k a rb u  może w p e w n y c h  w y p a d 
k a c h  udzielić  pozw o len ia  n a  im port .

F R A N C JA . Zm ienione  zostało z du. 19. "VII. cło 
n a  k a m fo rę  (poz. 118), k tó r e  w ynosi  obecn ie  w  ta r .  
m in im u m  350 fr . od 100 kg. b ru t to ,  PMPjednoczesnem 
znies ieniem  k o n ty n g e n to w a n ia .

K o n ty n g e n ty  p rz y w o z o w e  dla w ęg la  zosta ły  o b 
niżone  na  s ie rp ień  i w rzes ień  r. b. o 10%.

D e k r e t  z dn. 19. VII. b. r., ogłoszony w  „ J o u r 
na l  O ff ic ie l“ z dn. 21. VII. 34. pod w y ższa  s ta w k i ce l
ne  n a  bydło , n ie ro gac izną  i mięso, p rzy cze m  woły, 
k ro w y ,  b y k i  i m łode  w o ły  i b y czk i  o p łaca ją  od 100 
kg. żyw ej w agi — lar .  gen. 300, min !5Ó fr . ( 
tych czas  minim . — 100), c ie lę ta  i owce 380 i 190 (dot. 
min. 125)., j a g n ię ta  w agi do 100 kg. od sz tuk i  — 28 
i 14 (dot. min. 9), św in ie  od 100 kg. ż y w e j  w ag i  - 
450 i 225 (150) p ros ię ta  wagi pon iże j  15 kg. od s z tu 
k i — 65 i 32,50 (22.50), mięso św ieże i ch łodzone : b a 
ra n ie  od 100 kg. — 520 i 260 (175), w iep rzo w e  — 
750 i 375 (250), w ołow e i in n e  — 520 i 260 (175). m ię 
so m rożo ne :  b a r a n ie  270 i 155 (90), w iep rzo w e  — 400 
i 200 (130), w7ołow e i in ne  270 i 135 (90). W ą tro b y ,  
ozory, serca, nogi, g łowy, żo łądk i  o p ła c a ją  s taw k i 
p rze w id z ia n e  d la  m ięsa  ze zn iżką  50%.

jed n o cz eśn ie  od w y liczonych  w yże j z w ie rz ą t  zo
s ta ła  zn ies iona  t a k s a  l icency jn a ,  dla m ięsa  zaś św ie 
żego i ch łodzonego  b a ran ieg o ,  w ołow ego zn iżona  do 
15 fr . od 100 kg., d la  m ięsa  w iep rzo w eg o  — znies io
na, d la  m ięsa  m rożonego  — zm nie jszona ,  b a ra n ie g o  
i w iep rzow ego  do 55 fr., w iep rzo w eg o  do 30 fr.

S taw k i  ce lne  na  o le je  m in e ra ln e  zo s ta ły  z a rz ą 
dzen iem  z dn. 19 l ipca  b. r. u s ta la n e  w  n a s t ę p u ją c e j  
w ysokości :  poz. 197 bis — o le j  z iem ny, łu p ko w y ,  i in 
ne o le je  m in e ra ln e :  a) b e n z y n a  od 1 lii. 141 fr . w  ta r .  
gener .  i 47 fr . w  ta r  minim., b) „W hite  sp i r i t“
141 i 47, c) inn e  — 162 i 54, poz. 198 — ole je  c iężkie 
i o d p ad k i  ro p y  — 268,50 i 89,50 — od 100 kg. netto ,  
poz. 198 ter .  — gazo lina  — 91,50 i 30,50 od 100 kg.

netto . Przy  w y jśc iu  z zak ładó w  p o zos ta jących  pod 
n ad zo rem  ce ln y m  p o b ie r a n e  są od tych  produk tów  
c ła  niższe — b e n z y n a  109,05 i 36,35. . .W hite  sp r i t"  — 
109,05 i 36,35, inne  o le je  m in e ra ln e  — 130,05 i 43.35, 
o le je  c iężkie  — 153,90 i 51.30, gazo lina  — 91,50 i 30,50. 
O p ła ty  k o m s u m c y jn e  u s ta lon e  zostały  d la  b en zy n y  
w w ysokośc i  20 fr . od 1 lii., „W hite  sp i r i t“ — 20 fr., 
in n ych  — 8 fr., olejów7 c iężkich  i gazoliny  — 5,50 fr. 
od 100 kg.

HISZPANJA. S k o n ty n g e n to w a n y  (został p r z y 
wóz se rów  począw szy  od 13. VII. 34. w ysokość  k o n 
ty n g e n tu  w ynosi  100% p rzec ię tn ego  p rzy w o zu  w la
tach  1931/33. Na d ru g ie  pó łrocze  b. r. p r z y p a d a  w ięc 
668.086 kg.

IF L A N D JA . Od d n ia  I. IV. 34 clo na masło zo
s ta ło  podw y ższo ne  do w ysokośc i 8 pensów  od 1 li).

Ł O T W A . Z m ienione  zos ta ły  o p ła ty  akcyzow e 
od p ro d u k tó w  n a f tow ych ,  p rz y c z e m  od b en zy n y  
n a f ty  le k k ie j  w y no szą  6 san t im ów , z w y k łe j  nafty  
i gazo liny  — 3 san t im y ,  p a ra f in y  i o le jów  sm arow ych  
— 15 san t im ów .

MEKSYK. W edług  d e k re tu  z d n ia  13. VI. 34 
zm ien ione  zosta ły  cła p rzy w o z o w e  na b a w e łn ę  su ro 
w ą  (40 i 10 pesów od 1 kg. b ru t to ) .

NORWEGJA. W p ro w ad zo n e  zos ta ły  (zakazy 
p rzy w o z u  na  sm a lec  i t łuszcze. P ozw olen ia  przy 
dzie ła  D ep .  R olnic tw a.

Z d n iem  14 l ipca zw iększone  zostało clo na w y 
p raw io n e  f u t r a  pod  poz. ,.F u t r a "  etc. C. 3 b. c. itd.. 
m iano w ic ie  do 4.—, 7.— i 15.— kor.  za 1 kg.

SZWAJCARJA. W p ro w a d z o n y  Izostal obow ią- 
zek m ieszan ia  tłuszczów  zw ie rzęcych  i ro ś l in ny ch  z 
m as łem  w p rz e w id z ia n e j  w  u s taw ie  wysokości.

R ząd  F edera lny7 ro zp o rząd zen iem  z d n ia  13 lip 
ca b. r., us tanow ił,  iż p rzy w ó z  n a s tę p u ją c y c h  p ro 
d u k tó w  a m ianow ic ie :  k a r to f l i  sadzen iaków , o liwy 
ja d a ln e j ,  o le o m a rg a ry n y ,  ło ju  jad a ln eg o ,  m a r g a r y 
ny, in n y c h  tłuszczów7 ja d a ln y c h  oraz  tłuszczu* k o k o 
sowego. od dn ia  1 s ie rp n ia  b. r., u sk u te c z n ia n y  b ę 
dzie w y łączn ie  za  p o ś red n ic tw em  S zw a jc a rsk ie j  C e n 
t ra l i  Zbóż i Pasz  (Societe C o o p e ra t iy e  Suisse des ce- 
rea les  e t  m a t ie te s  fo u r ra g J re s ) .

Z w iązk ow y  D e p a r ta m e n t  G o spodarczy ,  określi  
na raz ie  w  s to su n k u  do k tó r y c h  k r a j ó w  p rzy w ó z  wy
żej w y m ie n io n y c h  p ro d u k tó w  zostan ie  sk o n ty ng en to -  
w a n y  oraz  w y zn aczy  odpow ied n ie  k o n ty n g e n ty .  T e c h 
niczne w y k o n a n ie  rozp o rz ąd zen ia  p rz e k a z a n e  zosta
nie C en tra l i  P rz y w o z u  p rzy  D e p a r ta m e n c ie  G ospo
da rczy m . (Section des im p o r ta t io n e  du  D e p a r ta m e n t  
de 1’E conom ie  P u b l ip u e ) .  R ozpo rząd zen ie  w chodzi w 
życie z d n iem  1. s ie rp n ia  1934 r.

SZWECJA. R o zp o rządzen iem  K ró lew sk iem  z 
d n ia  22 cze rw ca  r. b . zos ta ły  u s ta lo n e  now e s taw ki 
ce lne  n a  n a s tę p u ją c e  to w a ry :  poz 782 r u r y :  w alco 
w ane  lu b  c iągn ione  n a  gorąco : n ieo b rob io ne ,  w łącz 
nie n i to w an e  i fa lcow ane ,  o raz  k o lu m n y  ru ro w e  do 
la t a rn i  lub  p rz e w o d n ik ó w  — 4 kor .  od 100 kg.:  a k u 
m u la to ry :  a lk a l iczn e  o raz  ich części: poz. 1009:1 - 
e le m e n ty  ca łkow ic ie  lu b  częściowo zm o n to w ane  oraz 
b a k te r j e  i e le k t ro d y  do n ich  p rz y n a le ż n e  — 60 kor.. 
poz. 1010:1 inn e  — 40 kor., innego  g a tu n k u :  poz.
1009:2 ca łkow ic ie  lu b  częściowo z m o n tow ane  e le m e n 
ty  i b a t e r j e :  j a k o  też  Lutowane lu b  in a cz e j  z łączone 
e le k t ro d y  i p ły ty  ak u m u la to ro w e ,  w ażące  n a  szt. nie 
w ięce j  niż 0,5 kg. — 32 kor.  D o pow7yższycli zalicza 
się ró w n ież  p ły t y  a k u m u la to r o w e  o w ięk sze j  wadze, 
o ile m a j ą  one  b y ć  podz ie lone  n a  p ły ty  nie w ażące  
powTy ż e j  0,5 kg.: poz. 1010:2 n iez m o n to w an e  e le m e n 
ty  i ich części, k tó r e  n ie  są o b ję te  p. 1009:2 a w y r a 
b ian e  z inn ego  m a t e r j a łu  niż g u m a :  ja k o te ż  podstaw y 
drzew ne ,  chodnik i ,  m a t e r j a ły  iz o la c y jn e  i po dobne  
p r z y b o r y  — 6 k o r . ;  e le m e n ty  g a lw an ic zne :  poz.
1011:1 w ażące  k a ż d y  n ie  w ięc e j  nad  200 gr. — 20 kor., 
poz. 1011:2 inn e  — 10 kor . :  poz. 505 s ia rcz an  am onu



-  3 kor.:  kape lusze ,  z innego  m a te r j a lu  niż sk ó rz a 
ne lnb  t ry k o taż o w e ,  p rócz  kap e lu szy  m ęsk ich :  go
tow e i n aw p ó ł  go tow e: poz. 1194—1196 n ieozdabm ne, 
za w y jff tk iem  t. zw. odc inków  s łom ian ych  i ,,cape- 
lines"  1 szt. — 0,50 ko r . :  poz. 1198:2 i 1199—12a gar-  
n iro w an e ,  z a w ie ra ją c e  j e d w a b  1 szt. — 0.75 ko r . ;  poz. 
1201—1205 — in ne  f a j a n s y  i p o rce lan a :  z p ra w d z iw e j  
p o rc e la n y  b ia łe j  lub  w  je d n y m  k o lo rze :  poz. 1282 do 
u ż y tk u  dom ow ego — 15 ko r . ;  o w ie lu  k o lo rach ,  p o 
z łacane, p o s r e b rz a n e  lu b  w  in n y  sposób d e k o ro w a n e :  
poz. 1284 do u ż y tk u  domow~ego — 15 k o r .  od 100 kg.

Ustawa ta. weszła w życie z dniem I-go lipca 
1934 r.

SYRJA. Z m ienione  zosta ły  z dn. 5. Y [I. 34 
s taw k i ce lne  na :  b u te lk i  25% od w a r t .  w tar .  m aksym , 
a  w  t a r y f ie  n o rm a ln e j  bez  cła, k a r to f le  1.00% ta r .  
m aksym . i 50% ad y a lo fem  no rm aln a ,  j a r z y n y  — 100 
i 50% o raz  owoce i inn e  p ro d u k ty .

_ TUNIS. System kontyngentow ania przywozu roz
ciągnięty został na nas tępujące sztuczne nawozy: s ia r
czan potasowo-magnezowy, potaż żrący, węglan po
tasowy, chlorek potasowy, siarczan potasowy i na 
wozy fosfatowe. Pozwoleń przywozu udziela Gen. 
D yrek to r  Finansów

WIELKA BRYTANIA. Ogłoszony został p rojekt 
rozporządzenia o wprowadzeniu przymusu znakow a
nia pochodzenia im portowanych tkanin w sztukach 
zwojach itp.

W Ł O C H Y . D e k r e t  z dn. 26 m a ja ,  w p ro w a d z a ją c y  
p ew n e  ogran iczen ia  w ob ro tach  dew izow ych ,  nie s ta 
nowi zapow iedz i t ru dn ośc i  p ła tn iczych  w  zak re s ie  o
b ro tu  po lsko-w łoskiego. D e k r e t  ten m ia ł przede-  
w szys tk iem  na  ce lu  u t r u d n ie n i e  sp e k u la c j i  w a lu tą  
w łoską  o raz  w łosk iem  i ob ligac  ja m i  pań s tw o w em  i.

W  „G aze tta  U ffic ia le"  z dn. 16 l ipca  r. b. z n a j 
d u ją  się t r z y  d e k re ty ,  z dn ia  5 l ipca b. r., w p ro w a d z a 
ją c e  zm ia n y  ta ry fy « e e ln e j .  D e k r e ty  te  w esz ły  w ży 
cie z d n iem  ogłoszenia.

D e k r e t  Nr. 1080 w p ro w a d z a  n a s tę p u ją c e  zm ianv  
t a r y f y ;  ~ '

W  zakr esie poz. 1.9 ta ryfy  punk t b) dekre t  dzieli 
mięsa mrożone na dwa rodzaje: 1) mięsa bydła  roga
tego oraz 2) inne mięsa Stawka J e ln a  na oba gatun
ki wynosi lir. 100 i mnożnik 1,7 czyli razem lir. 270 
za kwintal. Stanowi to podniesienie dotychczasow 
stawki o lir. 130. A rty k u ł  ^ g i  dekretu  podkreśla, iż 
do mięsa mrożonego wymienionego pod 2) a pocho
dzącego z k ra jó w  korzysta jących  z klauzuli na jw ięk 
szego uprzywile jowania , stosowaną będzie staw ka lir. 
200 bez dodatku 15% ad yalorem.

W  poz. 583 d e k re t  podnosi  s taw k ę  na p ły ty  foto- 
g ra i ic zn e  szk lane  do lir. 332,50 z m n ożn ik iem  1 czyli

do lir. 665 t. j. o lir. 150 p o n ad  s taw k ę  do te j  p o ry  
obow iązu jącą .

Nie z m ien ia jąc  stawdii ce ln e j  poz. 685, d e k re t  
po dc iąga  pod  tę p o z yc ję  inn e  p r o d u k ty  n ieo rg a n icz 
ne, z a w ie ra ją c e  jo dek .

P rz y  poz. 717c (kwas cy try n o w y )  w p ro w a d z a  się 
m nożn ik  1, p o d w a ja ją c  ty m  sposobem  s taw k ę  ce lną  
(z lir. 183.50 na  lir. 367 za q).

D o poz. 731 — jo d e k  m e ty lu  w p ro w a d z a  się cło
lir. 185 za kg. (zamiast do t e j  p o ry  w ynoszącego  lir. 
110 za kg.)

O dnośn ie  poz. 847 d) na  p ap ie r  n ac zu lo ny  do 
celów fo to g ra f iczny ch  u s ta la  się clo lir. 360 z m n o ż 
n ik iem  1 czyli lir.  720 za 1 q. zam ias t  do ty chcz aso 
w e j  s ta w k i lir.  477.

O dn ośn ie  poz. 947 na  f i lm y fo tograf iczne  naczu-
lone u s tan aw ia  się cło lir. 1350 z mnożnikiem. I czyli
lir. 2700 (zam iast lir.  1830).

A r ty k u ł  3-ci d e k re tu  wiprowadza do po zy c j i  826 
po zy c ję  d o d a tk o w ą  (826 bis) p r z e w id u ją c ą  cło w1 su 
m i e ' lir. 10 od 1 q. za sk ra w k i  i o d p adk i  gum ow e oraz  
bezc łow y  w w óz n a  o d p ad k i  n a d a ją c e  się j e d y n ie  do 
p rz e tw a rz a n ia  gum y.

A r ty k u ł  4-tyr a zw aln ia  od cla o d p ad k i  b a w e ł 
ny  su ro w e j  z poz. 182. p rzezn aczon e  do w y ro b u  w a 
ty  w y b u c h o w e j  w w iez ion e  na zasadzie  p rzep isów  
w y d a n y c h  p rzez  M in is te rs tw o  Sk arbu .

A r ty k u ł  5 -tv  zw a ln ia  p r o d u k ty  n ik lo w e  (poz. 
376 a) od o p ła ty  15% ad yalorem .

D e k r e t  2-gi Nr. 1081 w p ro w a d z a  n a s tę p u ją c e  
p o d w y ż k i  ce lne  n a  n a s ion a  oleiste  o raz  o le je  (poz. 
117): m. in. n a s ion a  ko nop i  — 22,02 z m n o żn ik iem  
0.15, r z ep ak u  — 47,20, lnu  - 32, gorczycy  — 35,10, 
sezam ow e — 59,80, so jow e — 15,50, s łoneczn ika  — 27. 
b a w e łn y  — 20.

S ta w k a  ce lna  na o le j rz e p a k o w y  w ynosi  ob ec 
nie  lir. 99.00 i m no żn ik  I, len  su ro w y  lir.  6250, — 
m n ożn ik  1.1. p r a ż o n y  — 44.

D e k r e t  Nr. 1082 zm ien ia  ta r y fę  w ten sposób, iż 
do poz. 604a), (drzewo zw ykłe)  d o d a je  poz. 3 bis, w e 
dle k tó r e j  deski, be lk i ,  z w y k łe  lieblow^ane, w c inan e  
i ro w k ow ane ,  deski i l i s tw y  do w y ro b u  sk rzyń  do 
o pak o w a n ia ,  o p ła c a ją  cło lir. 25. zaś odnośn ie  poz. 604 
bis a) d rzew o  zw y k łe  pochodzące  z ro zb ió rk i  s t a t 
ków , a s łużące  do o pa łu  w wozi się bez  cła. inn e  zaś 
op łaca  lir. 2,30 za 1 q.

Poz. 610 zm ien ia  się w1 sposób n a s tę p u ją c y :  a) 
s łupy  obciosane lir. 11 ( jak  dotąd) ,  b) ob rob io ne  lir. 
13, c) im p re g n o w a n e  ce lem  o ch ro n y  lir. 18 (zamiast 
lir. 15). P r o d u k t y  te  są zw oln ione  od op ła ty  ad y a 
lorem.

D rz ew o  zw ycza jne ,  (poz. 604 a-l)  n ieobrobione , 
p rzezn aczon e  do f a b r y k a c j i  m iazg i d rz e w n e j  i ce lu lo 
zy m oże b y ć  zw a ln ia n e  od o p ła ty  za rów no  cla sp e 
cyficznego ja k o te ż  o p ła ty  ad y a lo rem  w ra m a c h  k o n 
ty n g e n tu  rocznego  800.000 cj. w ed le  n o rm  us ta lon ych  
p rzez  M in is te rs tw o  Sk arbu .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE

f i r m y  z a g r a n i c z n e  p o s z u k u j ą c e  
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI 
POLSKIMI.
Poważne firmy w Wenezueli p ragna nawiązać sto

sunki handlowe z eksporteram i polskimi i objąć ich 
przedstawicielstwa na tam te jszy  teren. E/16433/413/Ch.

Kupiec w Meksyku, po cho d zen ia  polskiego, z a 
in te re so w a n y  jest o t r z y m a n ie m  zas tęps tw  na to w a ry  
Polskie. E/18052/4B/Cli.

F i r m a  h is z p a ń sk a  p ra g n ie  o b ją ć  re p re z e n ta c je  
Polskich f i rm  ek spo r tow ych .  E/lS063/3T/Ch.

A genturow a f irm a w Południowo - Zachodniej 
F rancji  zajmie się zastępstwem interesów eksporterów 
Polskich. E/17968/21/Ch.

K upiec  p och od zen ia  polskiego, zo rg an izo w ał w1 ja -  
P onji  f i rm ę, k tó r a  za in te re so w a n a  fest ob jęc iem  p rz e d 
s taw ic ie ls tw  na  to w a ry  polski®. E/17597/3U/Ch.

Is tn ie ją  możliwości z b y tu  sierści b y d lę c e j  w  ró ż 
nych k ra ja c h .  R/17998/27/Sw.

F i rm y  zam o rsk ie  in te re su ją  się im p o r tem  w ędlin  
w y so k o g a tu n k o w y ch ,  w  o p a k o w a n iu  na łeży tem . 
R/17176/89/Sw. ' ;

I s tn ie je  za in te re so w an ie  im p o r te m  m ięsa  k ró l ic z e 
go s tand a ry zo w an eg o .  R/18113/90/Sw.

F i rm a  im p o r to w a  z M al ty  p ra g n ie  im p ortow ać  a r- 
t y k u ly  żyw nościow e. R/16617./3B/SW.

F ir m a  a m e r y k a ń s k a  p ra g n ie  im portow ać  łftisiona 
d rze w  ow ocow ych  i leśnych .  R/18181/34/Sw.

F i r m a  n iem ie ck a  in te re s u je  się im p o r te m  s t r z y 
żonych  su ro w y ch  skó r  ow czych. R/17771/58/Sw.

F i r m a  w A lg ie rze  p ra g n ie  z a k u p y w a ć  w  Polsce 
f i l iżank i  po rce lan ow e .  P/17912/65/Sz.

F i rm a  w N ew  Y orku  p o sz u k u je  dostaw ców  w y 
rob ów  ko szy k a rsk ic h .  P/18184/49/Sz. _

F i r m a  i r la n d z k a  in te re s u je  się w y w o zem  z Polski 
m eb l i  s to la rsk ich  (dębowych) i p ra g n ie  naw iązać  k o n 



ta k t  z k r a jo w y m i  p ro d u cen tam i .  R egu lac ja  należności 
a k re d y ty w ą .  P/18358/40/MM.

F ir m a  ja p o ń s k a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z Polski 
m iazg i d rz e w n e j  do w y ro b u  je d w a b iu  sztucznego. 
P/18121/40/MM.

PRZEMYSŁ I HANDEL

ZEBRANIE MORSKIEGO INSTYTUTU  
RYBACKIEGO.
D nia 25 lipca  br. w  gm achu M orskiego 

U rzędu R ybackiego odbyło się zebranie M or
skiego In sty tu tu  R ybackiego pod przew odnic
twem  p. p rofesora  Siedleckiego. N a zebran iu  
tem  ro zp a try w an e  by ły  sp raw y  zw iększenia 
p rop ag an d y  konsum cii ry b  m orskich, m ożliwo
ści dalszej rozbudow y hali i chłodni rybnej 
oraz szereg sp raw  bieżących.

W  zebraniu  pow yższem  b rali rów nież 
udz ia ł pp .: N aczelnik W ydziału M inisterstw a 
Przem ysłu  i H and lu  dr. F r. Lubecki, D yrek to r 
U rzędu M orskiego inż. St. Łęgowski, N aczelnik 
M orskiego U rzędu Rybackiego A. H ryniew ic- 
ki, D y rek to r O ddziału  B anku  G ospodarstw a 
K rajow ego W ładysław  G rabow ski.

IMPORT ŚLEDZI SZKOCKICH
dob iega  do końca. W  dn iu  4 s ie rp n ia  s ta tek  BERRIE- 
D A L E  p rzy w ióz ł  z A n g l j i  489/1 oraz  296/2 ś ledzi solo
nych . W  dn iu  9 s ie rp n ia  s ta te k  KURZESSE w y ła d o 
wał 628/1 i 750/2. T o w a r y  zask ład o w an o  ^częściowo 
w zw y k ły c h  m a g a z y n a c h  t r a n z y to w y c h ,  częściowo zaś 
w  C hłod n i  R y b n e j ,  a n ie k tó re  p a r t j e  ła d o w an o  n a ty c h 
m ias t  do w agonów .

NOW A FIRMA N A  TERENIE PORTU RYBACKIEGO  
W GDYNI

p ow stan ie  w  d n iach  n a jb l iższych ,  ce lem  im p o r tu  śledzi 
so lonych . Z a łożycie lem  f i rm y  je s t  p. A. B ru n o  Fe in-  
gold, k tó r y  po w y s tą p ie n iu  z f i rm y  TEM PO R Y B  nosi 
się ró w n ież  z z a m ia re m  b u d o w y  f a b r y k i  k o n se rw  r y b 
nych na  te r e n ie  p o r tu  ry back ieg o .

WIELK \  TRANSAKCJA ŚLEDZIOWA POMIĘDZY  
ANGLJĄ A SOWIETAMI.
C e n t r a ln y  Z w iązek  to w arzy s tw  Spółdzie lczych  

w R osji Sow ieck ie j  — C e n tro s o ju s  — podp isa ł  z a n 
gielskiemu f i rm a m i ś ledziow em i um ow ę n a  d ostaw ę 
70.000 b eczek  śledzi szkockich . Śledzie te  m a j ą  b y ć  
do s ta rczo ne  do R osji  s t a tk a m i  ang ie lsk iem i w  c iągu 
w rze śn ia  i p a źd z ie rn ik a .

OSTATNI NUMER MIESIĘCZNIKA „RYBA“
j a k o  k oń co w y  n u m e r  p ią teg o  roc zn ik a  z ro k u  1935. 
u k a z a ł  się w  szacie zw iększone j ,  ju b i leu sz o w e j .  O g ó
łem  w ysz ło  od 1929 ro k u  50 nu m eró w  tego je d y n e g o  
w Polsce  p ism a  po św ięconego  sp ra w o m  po lsk iego  r y 
bo łó w stw a  m orsk iego . M iesięcznik  ten spe łn ił  dobrze  
ob ow iązek  b u d z e n ia  z a in te re s o w a n ia  ty m  dz ia łem  n a 
szej p r a c y  na  m orzu ,  n o tu ją c  sk rzę tn ie  w szy s tk ie  p r z e 
j a w y  zachodzące  w  te j  dz iedz in ie  w  c iągu  osta tn iego  
pięciolecia . O s ta tn io  m ies ięczn ik  ten  u k a z y w a ł  się n a 
k ła d e m  M orsk iego  In s ty tu tu  R y b ack ieg o  w  G dyni.  Po 
cofnięciu  su b w e n c j i  M. I. R. p ismo uleg ło  zaw ieszen iu  
i j a k  zapow iedz iano  w  os ta tn im  n u m e rz e  m a  się p rz e 
k szta łc ić  n a  k w a r ta ln ik .

POŁOW Y DORSZY N A  GŁĘBI GDAŃSKIEJ
p rz y n io s ły  ogółem p ię tnaśc ie  ton  t e j  r y b y  z łow ione j 
p rzez  sześć k u t r ó w  w d n iach  1-go, 3-go i 6-go s ie rpn ia .  
R y b acy  łowili te  r y b y  n a  zam ów ien ie  Polsk . Zjedli. 
R y b a k ó w  M orsk ich  w  G d y n i  i ca łk o w ity  po łów  o ddano  
do zam ro ż en ia  w  C h ło dn i  R y b n e j .

Bliższe in fo rm a c je  w łn s ty tu c ie  E k sp o r to w y m  
W arszaw a, ul. E le k to ra ln a  2.

RYBNY NA WYBRZEŻU

PRZYBRZEŻNE POŁOW Y FLĄDER I K W A PóW
idBTbnych p rzez  ry b a k ó w  z G d y n i  s p rz e d a je  się na 
ry n k u  w G dań sk u ,  dokąd  w y je ż d ż a j ą  ry b a c z k i  co
d z ienn ie  sam ochodem  to w aro w y m . N ieznaczne  tylko 
ilości id ą  n a  r y n e k  m ie js co w y  w G dyni,  gdzie w a ru n k i  
s a n i ta rn e  n a  r y n k u  t a rg o w y m  są w  da lszy m  ciągu 
o p łakan e ,  co zupe łn ie  na s p rz y ja  rozw ojow i spożycia 
ry b  w  naszem  mieście  po r tow em .

N A  „TARGACH W SC H O D N ICH 11 WE LWOWIE
będ z ie  r e p re z e n to w a n y  p o raź  p ie rw szy  dział h an d lu  
i p rzem y s łu  ry b  m o rsk ic h  z po lsk ich  połowów. O r g a 
n iz a c ją  z a jm u je  się Związek P olsk iego  P rzem y s łu  K o n
serw ow ego  W a rs z a w a  — ul. Min. P ie rac k ieg o  17), k o 
rz y s ta ją c  z pom ocy  M orsk iego  In s ty tu tu  R yback iego  
i Spółdzie ln i Pol.  Zj. R y b a k ó w  M orskich . S pec ja lna  
u w a g a  zw róco na  będz ie  na  p ro p a g a n d ę  spożycia  sjna- 
żo nych  ry b  m o rsk ich  (dorsze),  do czego służyć będą  
pokazow e sm ażen ia  i kosz tow an ia  ty c h  ryb .  N alcżv 
sądzić, że p rzem y s ł  i h a n d e l  r y b n y  na  w y b rze żu  (vv\- 
tw ó rn ie  k o n se rw  ry b n y c h  w  G dyni,  w ęd z a rn ie  na ca- 
łem  w y b rzeżu ,  im p o r te rz y  śledzi so lonych  itp.) z a in 
te r e s u ją  się T a rg a m i W schodnie in i ,  ze w zg lędu  na  k o 
rzyśc i n a w ią z a n ia  s to su nk ów  z po łudn iow o -w sch od n ią  
częścią Po lsk i i z a g ran icą  (R um un ja ,  Sowiety).

PIERWSZE ŚLEDZIE SOLONE Z ISLANDJI
przy w ió z ł  k u t e r  m o to row o-żag lo w y  E RN A  MART ii w 
d n iu  9 s ie rp n ia  b r .  w' ilości 462/1 i 18&/2. T o w a r  za
sk ład o w an o  w pom ieszczen iach  ch łodzonych  C hłodni 
R y b n e j .  W  d n iu  ty m  do pcy:tu ry b a c k ie g o  w  G dyni 
p rz y b y l i  k u p c y  z c a łe j  Po lsk i  celem  og lądn ięc ia  i z a 
k u p ie n ia  to w aru .  N a leży  p odkreś lić ,  że w rozpoczy
n a ją c y m  się sezonie  śledzi i s landzk ich  G d ań sk  jeszcze 
nie o t rz y m a ł  ty c h  śledzi,  a ruch l iw o ść  G d y n i  pod tym  
w zg lędem  z a s łu g u je  n a  szczególną  uw agę .  C e n a  śledzi 
is land zk ich  tego p ie rw szeg o  t r a n s p o r tu  u t r z y m a n ą  b \  - 
la n a  poziom ie ro k u  zeszłego t j .  73 zł za 1/1 w h u rc ie  
i 80 zł za 1/1 w  d e ta lu  loco p o r t  ry back i ,  oclone. O b e c 
nie p o  u tw o rz e n iu  się m on op o lu  ekspor terów ' śledzi 
so lonych w  Is land ji ,  n a le ż y  liczyć się z p ow aż n ą  z w y ż
k ą  cen.

MONOPOL EKSPORTERÓW ŚLEDZI SOLO
NYCH W ISLANDJI RUJNUJE POL
SKIE PLACÓWKI GOSPODARCZE.

W powodzi rozm aitych  m onopoli i sy n d y 
katów  we w szystk ich  k ra jach , w iadom ość K  
u tw orzeniu  się m onopolu eksporterów  śledzi 
solonych w Island ji m ogłaby p rzejść  bez u w a 
gi naw et, gdyby  nie ścisła łączność tego z ja 
w iska z naszem  życiem  gospodarczem .

Island ja , w yspa na  dalekiej północy, liczą
ca  około stu  ty sięcy  m ieszkańców  — ż y ją 
cych głów nie z rybo łów stw a m orskiego — z a j
m u je  ja k o  dostaw ca śledzi solonych  jed n o  z 
końcow ych m iejsc w śród  k ra jó w  europejskich. 
Złączona jedyn ie  u n ją  personalną z D an ją , Ts- 
1 and  ja  — ze w zględu n a  m ałą  liczbę ludności — 
pod w zględem  w ym iany  gospodarczej nie mo
że być  objektem  większego zainteresow ania.

Polska naraz ie  p raw ie  nic sp rzedaje  w  Ts- 
land ji, k u p u jem y  natom iast bardzo  dużo śledzi 
solonych. T ow ar ten  zaprow adzono w  Polsce



dzięki p rzew idu jące j polityce eksporterów  w 
Islandji, k tó rzy  zbadali bezpośrednio rynek  
polski i dostosow ali się jakością solonych śle
dzi i n iską ceną do naszych  k ryzysow ych  w a 
runków . Zdaw ało się naw et, że śledzie islandz
kie w y p rą  z naszego ry n k u  droższe śledzie an 
gielskie analogicznych gatunków . Saldo ujem 
ne w  stosunkach gospodarczych z Island ją  
spow odow ało naw et bliższe zainteresow anie 
się naszych  czynników  gospodarczych tym  
rynkiem , czego dowodem była  osta tn ia  podróż 
naszego posła w K openhadze p. M. Sokolaic- 
kiego statk iem  K ościuszko do Islandji w ubie
głym  m iesiącu.

Tym czasem  bezpośrednio po tej podróży  
dow iedzieliśm y się o u tw orzen iu  się wr Jsian- 
dji m onopolu eksporterów  śledzi, co nas może 
zupełnie nie interesow ać, gdyby  nie po lityka  
tego m onopolu godząca w  interesy rozw oju 
portu  w  G dyni i osiedlonych tu polskich lirm  
im portu  śledzia. Im porte rzy  śledzia solonego 
w G dyni, zakup ili przed k ilkom a m iesiącam i 
u rozm aitych  eksporterów  w Islandji p a rtje  
śledzi islandzkich. Na podstaw ie tych  kon
trak tó w  im porterzy polscy w G dyni sprzedali 
ten tow ar ta k  w  k ra ju  jak i zagranicą. O bec
nie okazu je  się, że m onopol eksporterów7 w 
Islandji nak aza ł paszczególnym  eksporterom  
zerw ać te k o n trak ty  zrobione z polskiem i lir- 
mami, zak ry w ajac  się siłą wyższą, k tó ra  ma 
być w łaśnie u tw orzenie  się m onopolu. Proce
der ten  n ad a je  się jedynre na określenie n ie
solidności kup ieck iej wyższego gatunku- przed 
k tó rą  trudno  się obronić polskim  firm om  im
portow ym . ProcedCT ten naraz ić  może polskie 
firm y  n a  w ielkie s tra ty , poniew aż teraz  firm y 
polskie m uszą zakup ić  tow ar w  now outw orzo

nym  m onopolu po w yższych cenach, aniżeli 
już  poprzednio  sprzedali go w  Polsce i zag ra
n icą na  podstaw ie daw nych  k on trak tów  z po
szczególnym i eksporteram i w Island  ji.

Polskie f irm y  na  terenie G dyni i na  terenie 
W. M. G dańska założyły  pro test p rzeciw  ta 
kiem u system ow i pospolitego rab u n k u  i zw ró
ciły się za pośrednictw em  Izb Przem ysłow o- 
H andlow ych do M inisterstw a Przem ysłu i 
H andlu  z p rośbą  o natychm iastow ą in terw en
cję i środki represy jne. O kazu je  się bowiem, 
że śledzie islandzkie op łacają  jedynie jedną 
trzecią cła norm alnego. N ależałoby n a ty c h 
m iast co lnąć tą  ulgę, jeżeli m onopol śledziow y 
w  Island  ji nie do trzym a zaw artych  poprzednio 
ko n trak tó w  z polskiem i firm am i w G dyni i w 
G dańsku.

Cele m onopolu islandzkiego są jasne, cho
dzi tu  o podw yższenie cen. Pozatem  islandzki 
m onopol pow ierzył w yłączną  reprezen tacje  
swych interesów  w Polsce now opow stałej 
Spółce, k tó ra  oczywiście będzie ciągnęła z tego 
zyski.

T ak  więc polski konsum ent będzie płacił 
dodatkow y haraxf% na  rzecz n iepotrzebnego po
średnictw a. Rezultat, będzie do przew idzenia, 
drogie śledzie islandzkie nie zn a jd ą  w  Polsfce 
odbiorców  i nasz ry n ek  będzie tak  jak  poprze
dnio odbierał naw^et lepsze gatunk i śledzia a n 
gielskiego. Nasz dodatni b ilans hand low y  z 
A nglja pow inien być tu w skaźnikiem , że n a j
w yższy czas aby  zw rócić baczniejszą uw agę 
na  im port śledzi z Anglji, a rabunkow a p o lity 
k a  monopolu eksporterów7 w  Island ji o trzym a 
nauczkę za n iekupieckie  postępow anie z po l
skiemi im porteram i.

B. Sotkomski.

WYDAWNICTWA

DR. BASSECHES JULJUSZ: K sięgi handlo
w e i bilans na podstawie obow iązujących  
przepisów prawnych i podatkow ych  
z przedm ową Profesora U. J. K. D-ra M. 
Allerhanda, K sięgarnia „Ewer“ Lwów, 
1914.

N ow y Kodeks H andlow y, obow iązujący  
od 1 lipca  1954 r. rozszerzył znacznie zakres 
kupców , obow iązanych  do prow adzen ia  ksiąg 
handlow ych. Jednakże  p rzep isy  o księgowości 
nie m ieszczą się ty lko  w  Kodeksie H andlo
wym , lecz zaw arte  są rów nież w  całym  sze
regu ustaw , w  szczególności zaś podatkow ych, 
tak, iż zorjen tow anie się w tym  m aterja le  
p rzysparza  znacznych  trudności p r z ł  p row a
dzeniu  ksiąg  handlow ych.

D r. Ju lju sz  Basseches, adw okat i biegły 
sądow y z zakresu  księgowości, pod jął się o p ra 
cow ania całokształtu  przepisów  p raw n y ch  w 
dziedzinie księgowości. P raca  jego w y d an a  zo
sta ła  przez księgarnię „E w er“ w7e Lwowie.

Całość podzielona zos.tała na 6 zasadn i
czych grup, do tyczących  księgowości: 1) k u 
pieckiej, 2) spółki jaw nej, 3) spółki z ogr. od
pow iedzialnością, 4) spółki akcy jnej, 5) spół
dzielni oraz 6) bankow ej. P rzy  każdym  dziale 
om aw ia się ponadto  p rzep isy  podatkow e, w  
zw iązku z danym  działem  oraz podaje  się orze
cznictw o Sądu N ajw yższego oraz N ajw yższego 
T rybunału  A dm inistracyjnego, jak  rów nież 
okólniki M inisterstw a Skarbu.

O drębn ie  om aw ia au to r p rzep isy  „o zasa
dach  sporządzan ia  b ilansów , zam knięć rac h u n 
kow ych i sp raw ozdań  osób p raw nych , obo
w iązanych  do p row adzen ia  ksiąg  handlow ych ' 
oraz „o tym czasow em  stosow aniu w y ją tk o 
w ych zasad b ilansow ania". Specjalne rozdzia
ły  poświęcone są przepisom  o księgowości, za 
w artym  w ordynacji podatkow ej, (wchodzącej 
w  życie z dniem  1 paździe rn ika  1934 r.) oraz 
w  ustaw ie o państw ow ym  podatku  p rzem y
słowym . Szczegółowa skorow idze a lfabetyczne 
i chronologiczne um ożliw iają szybką orjen ta- 
cję w- każdej m aterji.



„BAW EŁNA NA RYNKACH ŚW IATA“.
Pod pow yższym  ty tu łem  m a ukazać się 

we w rześniu  na  Składzie G łów nym  w Księ
garn i S. Seipelt w  Łodzi — ul. P io trkow ska 47, 
p raca  p. S tan isław a Cunge, tra k tu ją c a  w  spo
sób w yczerpu jący  w szelkie problem y zw iąza
ne z handlem  surow ą baw ełną.

Poza ilu strow aną  bogato cy fram i częścią, 
om aw iającą  h istorję  u p raw y  baw ełny  i roz
m iary  w ytw órczości poszczególnych ośrodków  
produkcy jnych , a zarazem  rozległą s ta ty s ty k ą  
konsum cji, k siążka  pow yższa pośw ięcona jest 
w p ierw szym  rzędzie technice handlu  baw eł
ną, jego form om  o rgan izacy jno-p raw nym  oraz 
jego stronie finansow ej. Ze szczególną uw agą 
p o trak to w an a  jest ro la in sty tucy j a rb itrażo 
w ych oraz giełd term inow ych, stanow iących 
nieodzow ne dopełnienie w spółczesnego hand lu  
baw ełną.

Skierow anie do G dyni im portu  surow ej 
baw ełny  d la  potrzeb  w łók ienn ictw a polskiego 
i pierw sze nieśm iałe zarodk i rodzim ego h a n 
d lu  tym  w ażnym  surow cem  b y ły  bodźcam i, 
k tó re  skłoniły  au to ra  do opracow ania  tem atu  
na podstaw ie zarów no bezpośredniej obserw a
cji z ty tu łu  obow iązków , pełnionych w Izbie 
Przem ysłow o-H andlow ej w  Łodzi,' ja k  i p rzy  
uw zględnieniu  całkow itej l ite ra tu ry  zagran icz
nej, do tyczącej tego przedm iotu . Tem  samem  
w języku  polskim  p raca  ta  będzie p ierw szą 
pub likacją , pośw ięconą handlowi bawełną  
i u jm u jącą  całokształt łączących  się z tem za
gadnień w  skali św iatow ej.

K siążka ta  pow inna zainteresow ać w szy
stkie sfery , w  ten  lub  inny  sposób m ające do 
czynienia  ze skom plikow anem  zagadnieniem  
baw ełny.

W szczególności p raca  p. S tan isław a Cim- 
ge może być pożyteczna d la  gdyńskich  sfer 
portow ych, ze w zględu na  usiłow ania u tw orze

n ia  w G dyni n iety lko  centrum  przeładunku  
baw ełny , ja k  to m a już  m iejsce obecnie, lecz 
rów nież i ośrodka h an d lu  baw ełną.

C ena książki p rzy  zam ów ieniu  n a  Skła
dzie G łów nym  w K sięgarni S. Seipelt do dnia 
20 sierpn ia  w ynosi zł 32, po ukazan iu  się cena 
będzie zł 40.
CZASOPISMO SKARBOWE.

U kazał się num er 7-my C zasopism a S k a r
bowego. Część p ierw sza num eru  pośw ięcona 
jest, ja k  zawsze, spraw rom zawodow7ym  u rzę
dników  skarbow ych, d ruga  zaś zawTiera  a r ty 
ku ł p. Wł. Runcew icza p. t. U p raw nien ia  P rze
wodniczącego Komisji O dw oław czej oraz n a j
a k tu a ln ie jsz e  in fo rm ac je  z dz iedz iny  k ron ik i 
skarbowrej. C zasopism o Skarbow a jest o rga
nem Stow arzyszenia  U rzędników  Skarbow ych 
Rzeczypospolitej Polskiej i ukazu je  się raz w 
miesiącu w W arszaw ie.
PRZEPISY IMPORTOWE W  KRAJACH  

EUROPEJSKICH.
U kazał się w  d ruku  tom  *XJ X w ydaw - 

w nic tw a Państw ow ego In sty tu tu  E ksportow e-^ 
go pt. „ P r z e p i j  im portow e w k ra ja ch  ,-enro- 
pe jsk ich“ . W  w ydaw nictw ie  tem  zestawiono 
w szelkie zakazy  przyw ozu, kon tyngen ty  im 
portow a, ograniczenia dew izow e ze w skaza
niem  w szystk ich  towrarów , k tó re  tem  i za rzą 
dzeniam i reg lam entacyjnem i są objęte, jak  
rów nież inne u trudn ien ia  im portu  stosow ane 
przez: Anglję, A ustrję , Belgję, B idgarję, Cze
chosłow ację, D anję. Estonję, i in landję, F ra n 
cję, Grecję, H iszpan ję, llo land ję , W. P. łrlan- 
dję, Jugosław ję, Litw ę, Łotwę, Niem cy. Nor- 
wegję, P ortugalję , Rum unję, Szw ajcarję , l u r -  
cję, W ęgry i W łochy.

Zm iany ły c h  przepisów będą  sta le  za
m ieszczane w  „In fo rm ato rze  Eksportoiw ym “ 
w diziale: „Zm iany p rzep isów  celnych  i de- 
wiziowych". — S tro n  341. C ena zł 4,—

DRUKI U NAS WYKONANE 
NIE SĄ DROGIE!

a po zo tem  w ykonu jem y je  s ta rann ie , gustow 
nie i w e d łu g  w sze lk ich  na jnow szych w ym agań 

te ch n ik i d ru ka rsk ie j 
D la te g o  p ros im y z w ra c a ć  się do  nas z ca łe m  
zau fan iem  w ra z ie  za p o trze b o w a n ia  na d ruk i 

i z le c ić  nam ich w ykonanie . 
S p e c fa ln o ś ć : d z ie ła  i m a s o w e  n a k ła d y

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

WĄBRZEŹNO-POMORZE
M IC K IEW IC ZA  1 -  TEL. 80



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings su b je c t  to change  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vorbeha! ten) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  od jazdów  -  D a te s  of sailings
G dy n ia  G dańsk  T all inn  K o tka  H elsingfors

s/s w to rek  sobota ś rod a  p ią tek  sobota
C ape lla  14. 7. 18. 8. 22. 8. — 25. 8.
Śląsk 21. 8. 25. 8. 29. 8. — 1. 9.
C ape l la  28. 8. 1. 9. 5. 9. — 8. 9.

Po 16 l is topada br.  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do Kotki ty lk o  p rzy  d o s ta teczny m  ładu nk u .

Uwaga: P rz y  d o s ta teczn ych  ła d u n k a c h  s ta tk i  z aw ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  kowosa
incn ty  do w szystk ich  f ińsk ich  portów.

N otice: Calls  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all  F in isb  P orts  -  III.
com m unica t ion  witli K otka will be m ain ta ined  a f te r  17th N ov em b er  if re ąu ired .

Rauma — M antyluote -  K ristinestad — W asa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kemi,
F. G. R einho ld  L td.

_ s/s A nnelise  — z G dyn i 18/19 8. s/s N o rd land  — z G dyn i 28/29. 8.
Do Tallinna i Rygi

F. G. R einhold Ltd.
u h  Seine — z G dyn i 26/27. 8. s/s T ib e r  - z G dyn i 9/10. 9.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d \

s/s

Neptun 
Min os

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E gh o lm  — z G d y n i  20/21. 8. s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  22/25. 8.
s/s J. C. Jacobsen  ■ z G d yn i  29/50. 8.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do duńsk ich  p o r tów  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is lan d ji ,  W ysp  F a ro e r ,  New Yorku
i p o r tó w  M orza Śródziemnego.

N otice: T h ro u g h  B/'L to D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes,  N ew  York and  M o d i te r ra n n e a n  Ports .

Do Stoekholm u i K arlskrony.
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s M arien lio lm  — z G dy n i  20. 8.
Do H elsingborg — Malino

B ehnke & Si eg
s/s Egon — z G d y n i  15. 8. s/s Egon — z G d y n i  22. 8.

D o Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

 ̂ s/s E r n a  -■ z G dy n i  21/22 8. s/s E r n a  — z G dy n i  4/5. 9.
Do Visby '

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd. 
s/s Marienliolm — z Gdyni 20. 8.

Gdynia Gdańsk Ryga
poniedziałki soboty środy

20. 8. 25. 8. 22. 8.
27. 8. 1. 9. 29. 8.



D o Malmó — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic  I ra n s p o r ts  Ltd.

s/s Iw a n  — z G d y n i  22. 8. s/s Twan — z G d y n i  5. 9.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M a r ien h o lm  — z G dyn i 20. 8.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Irene — z Gdańska 18. 8. s/s Neptun — z Gdańska 25. 8.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s Marienholm — z Gdyni 20. 8. ńska 22. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z e. o.
O djazdy — Sailings

Gdynia Gdańsk
s/s wtorki i soboty w torki i soboty

E. Russ 18. 8. 21. 8.
K ae te  21. 8. 25. 8.
Lothar 28. 8. 1. 9.

„Żegluga P olska“ S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 25. #.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  p o r tów  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  an g ie lsk ich  Ś ródziem nom orskich ,
o raz  do p o r tów  po łożonych  n ad  Łabą.

N otice: Through B'L to all transatlantic , English and M editerrannean Ports and E lbe Ports.

Do O slo i wschodnio-norw eskicli portów (Moss — Kambo — Drannnen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  17. 8. — z G d a ń sk a  16. 8.
s/s A kershus  — z G d y n i  51. 8. — z G d a ń s k a  50. 8.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a e d e re n  — z G dyn i 17. 8. — z G d a ń sk a  16. 8. 
s/s U rsa  — z G d y n i  51. 8. — z G d a ń sk a  50. 8.

U w aga: Bezpośrednie frachty  do wszystkich pótnocno-norweskich portów Petsamo (Finlandje.), M andji
i Wysp Faroer.

\o t ic e :  Through B/L to all N orth-Norway Ports, Petsamo (Finland), Icelan-d and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

s/s Bella — z Gdyni 17. 8. s/s Cieszyn — z Gdyni 21. 8. — z Gdańska 24. 8-
s/s Taeran  z Gdyni 24. 8. s/s Chorzów — z Gdyni 28. 8. — z Gdańska 31. 8.

Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdam u w Kazaą sobotę. 
Poza wyżej wymienionemi statkami „Żegluga Polska" p rzy jm u je  ładunki do Rotterdam u na statki dodatkow e 
Godhem" i ..Ludwig Kolberg" odchodzące z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki.

U waga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich.
N otice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports  and to Rhenish Ports.



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail inęs

Gdynia Gdańsk
s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty

Oscar Fridrich  20. 8. 22. 8.
Leda 23. 8. 25. 8.
Butt 27. 8. 29. 8.

'Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sam e n ty  do w szys tk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i po r tó w  nadreń sk ieh .
N otice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r a n s a t l a n t i c  a n d  R hen is .  Ports .

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G dań sk  A n tw e rp ia

C ieszyn  21. 8. 24. 8. 30. 8 .
I r isen  28. 8. 31. 8. 7. 9.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B u t t  — z G d y n i  27. 8. — z G d a ń sk a  29. 8.

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  L td.

s/s A r ia d n ę  — z G d y n i  21/22. 8. s/s M erope  — z G d y n i  28/29 8.
s/s T heseus  — z G d y n i  4/5. 9.

D o Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s L ech  — z G d a ń sk a  28. 8. — z G d y n i  50, 8.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B a l to n ia  — z G d a ń sk a  21. 8. — z G d y n i  23. 8.
D o HuII

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Cn. Ltd.)

s/s L w ów  — z G d a ń sk a  22. 8, — z G d y n i  23. 8.
s/s L u b l in  — z G d a ń sk a  29. 8. — z G d y n i  30. 8.

D o Leith — Grangemouth
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H e ld e r  — G d y n i  24/25. 8. s/s H ag u e  — z G d y n i  51/8.—1/9.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre —
La P allice — Bordeaux .

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Seine  — z G d y n i  26/27. 8. s/s T ib e r  — 9/10. 9.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske  B altic  Transport?, Ltd. 
s/s M elil la  — z G d y n i  28. 8. s/s L isboa  — z G d y n i  15. 9.
Ł a d u je  bezipośrednio do Las P a lm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as- 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M elil la  — z G d y n i  28. 8. s/s L isboa  — z G d y n i  15. 9.
U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i V illa G arc ia  o ile  z ao f ia ro w an e  w d os ta tec zn e j  ilości. 

D o  O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
L ivom o — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s M an su r ia  — z G d y n i  27/28. 8. s/s P a le rm o  — z G d y n i  25. 9.
Ł a d u je  ró w n ież  b ezp o ś re d n io  do P o r t  Yendres.



N apołi — Livorno — Genua — Catania —- Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla —  
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einho ld  Lid.
s/s E g ho lm  — z G d y n i  20/21. 8. s/'s E b ro  — z G d y n i  — 20/21. 9.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syr j i — Turcji — G recji — portów Morza C zarnego  
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a  
m/s Erlancl — z G d y n i  21. 8. s/s R o land  — z G d y n i  24. 8.

m/s G o tlan d  — z G dyn i 8. 9.
U w aga:  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in ny ch  portów  lew an ty ń sk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine 

s/s- C liffw ood — z G d y n i  22. 8 . s/s Sc-anstates — z G d y n i  2. 9.

D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax Canada)
L in ja  G d y n ia—A m eryka

s/s K ościuszko — z G d y n i  17. 8. s/s P u ła s k i  — z G d y n i  5. 9.

D o A m eryki Południow ej (South - America)

P olska  A g encja  M orska (PAM)
s/s K ro n p r in ce ssan  M a r g a re ta  — z G d y n i  18. 8. 
s/s San F ran c isco  — z G d y n i  16. 9.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s O r ie n t  — z G d y n i  24. 8. — z G d a ń sk a  21. S. 
s/s H elac les  — z G d a ń sk a  7. 9. — z G d yn i  5. 9.

Cape Town — Mossel Bay — Algoa Bay — East London — Durban — Lorenzo M arąuez
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 

m/s J u n e r te n  — z G d y n i  24. 8.

G dynia — D alek i W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe —  
Yokohama (Takao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A genc ja  M orska (PAM)

_ s/s C i ty  of B agdad  — 25. 8 . s;s D a rd a n u s  — z G d y n i  15. 9.
G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, M adras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports L td. 
s/s J a p a n  — z G d y n i  14. 8. s/s Tii ;adentes — z G d yn i  4. 9.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und D anzig.
(Zmiany zas t rzeżo ne  — Sailings s u b je c t  to change  w ith o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  T o rb e h a l te n '

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine 

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  , O czek iw a n e  w G dyn i

s/s S c a n y o rk  — 16. 8. s/s S ca n y o rk  — 29. 8.
s/s Scanm ail  — 23. 8. s/s S canm ail  — 5. 9.
s/s C liffw ood — 13. 9. s/s C liffw ood — 26. 9.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  To w . O krętow e)

Sailings from  N ew  Y ork D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O czek iw an e  w  G d y n i

s/s P u ła s k i  — 9. 8. s/s P u ła s k i  — 21. 8.
s/s K ościuszko — 6. 9,. s/s K ościuszko — 18. 9.



H alifax  (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

SailiDgs from Halifax  Oczekiwane w Gdyni
O djazdy  z H alifax ‘u Due to arr ive at Gdynia

s/s P u ła s k i  — 11. 8. s/s P u ła s k i  — -21. 8.
s/s K ościuszko - 8. 9. s/s K ościuszko — 18. 9.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lsk a” S. A.

Sailings — d a ty  o d jazdó w  
G d y n ia  G d ań sk  T a ll inn  K o tka  H elsingfors
W to re k  Sobota  Środa P ią te k  Sobota

s/s C ap e l la  14. 8. 18. 8 . 22. 8. — 25. 8.
s/s Śląsk 21. 8. 25. 8. 29. 8. — 1.9 ,

Po  16 l is topada  1935 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ład u n k u

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Sailings o d jazdy  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G dań sk

lub  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i i soboty  w to rk i  i soboty
K ae te  18. 8. 21. 8. 25. 8.
L o tl ia r  25. 8. 28. 8. 1, 9.
R udo lf  29. 8. 1. 9. 4. 9.

Żegluga P o lska  
s/s H a m b u rg  G d y n ia  G d ań sk

Tczew  22. 8. 25. 8. 28. 8.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska“ S. A.
D a ty  o d jazdó w  — Sailings 

z R o t te rd a m u  - s/s Śląsk — 18. 8. z R o t te rd a m u  -  s/s T a e r n a u  — 20. j
z R o t t e rd a m u  -  s/s C h o rzó w  — 25. 8.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o t te rd am  G d y n ia  GdańsK
S ta t e k  lub  su b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i czw a r tk i  ś ro d y  i soboty

L e d a  18. 8. 23, 8. 25. 8.
B u t t  21. 8. 27. 8. 29. 8.

Antwerp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska44 S. A.

D a ty  o d jazdó w  — Sailings 
z A n tw e rp j i  — s/s I r isen  24. 8. z A n tw e rp j i  — s/s C ieszyn  30. 8.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
Z A n tw e rp j i  — s/s B u tt  18. 8. — w G d y n i  27. 8.

Brem a (Bremen) — G dynia — R^ga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  o d jazdów  — Sailings 
S ta tek  B re m a  G d y n ia  R yga  G d ańsk

lu b  s u b s ty tu t  c zw a r tk i  pon ied z ia łk i  ś ro dy  soboty
N ep tu n  16. 8 . 20. 8. 22. 8. 25. 8.

. Minos 23. 8. 27. 8. 29. 8. 1. 9.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. Okrętowe* S. A.
(Polisli B ritish  S team ship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i 
(Sailing f ro m  L ondoa) fA rr iv e  to Danzig) (A rriye  to G dynia)

s/s L ech  23. 8. 26. 8. 28. 8 .

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P r/y ja& n  do G da ń sk a  P rz y ja z d  do G dy ni 
(Sailing from  London) (A rriye  to D anzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a l ton ia  16. 8. 19. 8. 21: 8 .



Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u l l  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i

(Sailing f ro m  H ull)  (A r rh i i  to D anzig)  (A rrive  to  G dyn ia)
s/s L u b lin  23. 8. 26. 8. 29. 8.
s/s L w ów  30. 8. 2. 9. 6. 9.

Porty G olfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

W y ch o d z i  P r z y j a z d

Tam pico  N ew  O rlea n ?  G a lv es ton /H ou s ton  S a v a n n a h  G d ań sk /G d y n ia i
m/s L ag ah o lm  8. 8. 15. 8. 21. 8. 15. 9.
m/s A m e r ic a  1. 8. 25. 8. — 24. 9.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  P r z y ja z d

San tos  G d y n ia  G d a ń sk
s/s E ą u a to r  24. 7. 27. 8. 29. 8.
s/s A t la n ta  9. 8. 12. 9. 14. 9.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rzy p uszcza ln y
T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n ad e jś c ia

P ireu s  I s ta n b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  G d y n ia —G d a i i k
m/s E r la n d  28. 7. 21. 8.
m/s G o t lan d  29. 7. 8. 8. 24/25. 7. 25. 8.
m/s N o rd la n d  22. 8. # 12. 8. 22. 8. _  ̂ 26. 8.  ̂ 5—8. 8. 16. 9.
Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
s/s L isboa — w y ch od z i  z C a sa b la n c a  20/25. 8. — o cz ek iw an y  z G d y n i  12. 9.

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K i A  

(W  dom u gdzie Izba P rzem ysłow o - H andlow a)

K ON TA  B A N K O W E : K O M U N . K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład  
papieru, materjałów piśm ien
nych i artykułów biurowych.

K sięgowość przebitkowa.
P ow iększyw szy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem  skład  
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów  i biur 

po niskich cenach.

Korzystne z'ródło zakupu dla 
odsprzedaw ców .



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA-PORT — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA —  Tel. 10-25

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  UL. PORTOWA

W y konu je  w s z e lk i e  robo ty  w c h o d z ą c e  w z a k r e s  BUDOWNICTWA

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  o. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D Y N I A  Te lefony :  16-93,  16 -94

i Spedycja lądowa i morska H H K H I Specjalność: Przeładunek bawełny
I

BIURO BUCHALTERYJNO-REWIZYJNE
M. PACOSZYŃSKIEGO
ul. A b r a h a m a  9  — d o m  M a r s z a ł a  — Te lefon  nr. 1 2 9 4

Sporządzanie i analiza bilansów. Reorganizacja, rajonalizacja księgowości. Prowadzenie księgowości w abonamencie



T R E Ś C

Dr. W ładysław  Sow iński. — KONOSAM ENT W
ŚWIETLE OBOW IĄZUJĄCYCH PRZEPISÓW
I NOW YCH TENDENCJI ROZW OJOW YCH . 5

W IADOM OŚCI Z GDYNI

U m o w y b ra n ż o w e  polsko  - g l a ń s k i e .................  7

P osiedzen ie  k o m is j i  p o ro z u m iew aw cze j  w 
sp ra w ie  p ro g ra m u  M iędzy n arod ow y ch  
k u rs ó w  w G d y n i ...............................................  7

P ra c a  p o ls k ie j  f lo ty  h a n d lo w e j  w lipcu br .  . . 8

T ru dn ośc i  \z w y ła d u n k ie m  t ra n sp o r tu  soli p o 
ta s o w e j  ....................................................................  9

T r a n s p o r ty  sow ieck ie  p rz ez  G d y n i ę .................  9

S ta tek  f r an cu sk i  „C olom bie"  w porc ie  g d y ń sk im  9

C u r r e n t  ra tę  na rudę ,  fo s fo ry ty  i p i r y t y  . . .  10

P rzy w ó z  b a w e łn y  do G d y n i  za czas od i. VIII.
1935 do 5t.  VII. 1954 ........................................... 10

Zakończen ie  b u d o w y  pomostu  pasaże rsk iego  w
O r ł o w i e ..............................................    10

Tworzenie S yndykatu  Akcjonarjuszów  Ż yra r 
dowa ............................................................................. 10

W IADOM OŚCI Z PORTU GDAŃSKIEGO.

P rz e ła d u n e k  to w aró w  w porc ie  gdańsiknn w
lipcu b. r ......................................................................... 10

Trudnośći*z magazynowaniem zboża w Gdańsku II
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KONOSAMENT w  ŚWIETLE OBOWIĄZUJĄCYCH 
PRZEPISÓW I NOWYCH TENDENCJI ROZWOJOWYCH

K onosam ent (bill of ladimg, connaisse- 
m ent, po lizza di carico, K onossam ent) je s t  
dokum entem  obro tu  m orsk iego , k tó ry  odpo
w iad a  dow odow i za ładow an ia  (Ladeschein)1) 
w  rozum ien iu  § § 445, 446 Klin, (K odeksu han- 
dl ow ego n iem ieckiego), p rzew id z ian em u  w e
d ług  Kim  w  p rzew ozie  lądow ym  obok lis tu  
przew ozow ego', s tw ie rd za jąceg o  um owę o 
p rzew óz pom iędzy  Avysyłającym i p rzew o ź
nikiem . W  p rzew ozie  m orsk im  może za ładow 
c a  obok um ow y .o  p rzew óz  dom agać się w y 
sław ien ia  konosam en tu  na  dow ód za ładow a
n ia  ład u n k u  n a  sta tek . S łusznie za tem  w  lite 
ra tu rz e  nazw ano k onosam en t „dokum entem  
ładunkow ym  obrotu  frachtow ego m o rsk ie 
go" („L adeschein des S eefrach tY erkeh rs"2). 
Podczas gdy  um ow a o przew óz ład u n k u  w y 
raża  stosunek  obow iązkow y pom iędzy  w y sy 
ła ją cy m  i p rzew oźnik iem , konosam ent s tw ie r 
d z a  o d ręb n y  s tosunek  praiwmy pom iędzy  a r 
m atorem , będącym  z reg u ły  k o n tra h e n te m  
um ow y p rzew ozow ej czyli p rzew oźn ik iem ,3) 
i odb iorcą  (§ 651 ust. 1 Khn,). K onosam ent 
p o tw ie rd za  p rz y ję c ie  ład u n k u  na  s ta tek  i za 
w ie ra  jed n o s tro n n e  zobow iązanie w y d a n ia  go 
up raw n ionem u  odb io rcy  w  porcie  p rzezn a 
czenia. Z obow iązanie je s t  d latego  je d n o s tro n 
ne, pon iew aż  jeg o  w y k o n an ie  n ie je s t  umo-

1) Ze w zg lędu  na  to, że w y s ta w ia n ie  dow odu ł a 
d u n k o w eg o  w p rzew oz ie  ląd o w y m  nie  je s t  p r a k t y k o 

w a n e ,  K odeks  h a n d lo w y  z dn. 27. 6. 1934 r. m ilczy  zu 
pe łn ie  o ty m  d okum encie .

2) Schwarz Otto Georg, Handelsrcclit Weclisel 
und  Seerecht 1907 r. str. 142.

3) Nie zawsze arm ator  i przewoźnik są jedną  i tą 
samą sobą, np. p rzy  t. zw. podfrachtowanin łndnnku 
są to osoby różne.

w ą uzależnione od św iadczen ia  d ru g ie j s tro 
n y  (Myli jak ieg o ś  ekw iw alen tu . O  ile chodzi 
o uiszczenie frach tu  i  zw iązan y ch  z frach tem  
należności ubocznych (prow izji d la  k a p ita 
na), postojoiwtego, p rz y p a d a ją c y c h  od ła d u n 
ku należności ce lnych , w y d a tk ó w  na  rzecz 
ład u n k u  (§ 614 Klin), to obow iązek  odb iorcy  
w y k o n an ia  tego św iadczen ia  n ie  w y n ik a  z sa
m ego konosam en tu , lecz um ow y o- przew óz 
ładunku . Św iadczenie o d b io rcy  w  tym  p rz y 
p a d k u  n ie je s t  ekw iw alen tem , lecz zw yk łym  
w aru n k iem  d la  w y p e łn ien ia  p rzez  p rzew oź
n ik a  -zobow iązania konosam entow ego do w y 
d a n ia  ład u n k u  upraw n ionem u  odb io rcy  w  
p o rc ie  p rzeznaczen ia . „N icht G egen leistung . 
son.dern regelm assige Y oraussetzung  fiir die 

■Ęrfiillung d e r  K onossam entsob ligation“) (por. 
Schaps S eerech t, t. I, s tr , 509).

C h a ra k te r  konosam en tu  i jego  sk u tk i 
p raw n e  zrozum ie się n a jle p ie j, je że li u s ta li
m y  n a jp ie rw  jego  g łów ną cechę ja k o  p a p ie 
ru  w artościow ego. W łaściw ość p a p ie ru  w a r 
tościow ego posiada  konsam en t d latego , że r e 
a liz ac ja  w yrażonego  w tym  dokum encie  p r a 
w a podm iotow ego je s t  ściśle zw iązana  z p o 
siadan iem  i w ład an iem  dokum en tu . P a p ie ry  
w artośc iow e m ogą rep rezen to w ać  zarów no 
p raw o  w łasności rzeczy, k tó re j  dotyczą, ta k  
ja k  g d y b y  sam e b y ły  rzeczą, ja k  i zobow ią
zanie. O  ile  chodzi o konosam ent, to d a je  on 
p raw o  do posiad an ia  p rzedm io tu , k tó reg o  do
ty czy  i dysponow an ia  mim. O ddan ie  k o n o 
sam entu  w y w o łu je  te  sam e sk u tk i, ćo 'odda
n ie ładunku . K onosam ent za stę p u je  w ięc sam 
p rzedm io t, k tó reg o  d o tyczy  i je s t  o ty le  p a 
p ierem  w artośc iow ym , re p re z e n tu ją c y m  p r a 



wo w łasności ład u n k u  (§§ 647 K lin).4) Poza- 
tem  konosam ent zaw iera  jed n o stro n n e  zobo
w iązan ie  a rm a to ra  do w y d an ia  ład u n k u  u p ra 
w nionem u o d b io rcy  |w' po rcie  przeznaczen ia , 
k tó re  to  zobow iązanie  ze w zględu  n a  sw ą 
śc isłą  zależność od p isem n e j treśc i p a p ie ru  
m a w y b itn y  c h a ra k te r  zobow iązania  ex  scri- 
p tu ra . To zobow iązan ie  sk ry p tu  lan ie  n ie je s t  
a b s tra k c y jn e  w  sw ej istocie, czyli n iezależne 
od m a te rja ln e g o  ty tu łu  zobow iązania (causa 
debendi), j a k  np. zobow iązanie z w eksla, gdyż 
ty tu łem  zobow iązan ia  je s t  w y ra ż an e  w  nim  
p o tw ierd zen ie  p rz y ję c ia  ład u n k u  na s ta te k .5)

U praw n ionym  z konosam en tu  je s t  jego  
leg a ln y  posiadacz, leg ity m u jąc y  się konosa
m entem  ja k o  odb iorca ładunku . O db io rca  
m oże b y ć  (wym ieniony, w te d y  konosam ent 
je s t  p ap ie rem  im iennym . Jeżeli konosam ent 
zaw iera  k lau zu lę  „na z lecenie" — w te d y  k o 
nosam ent jes t p ap ie rem  n a  zlecenie (O rder- 
pap ier). Z aładow ca m a p raw o  żądać, ab y  k o 
nosam ent b y ł w y staw io n y  n a  z lecenie o d 
b io rcy . P rzez  k lau zu lę  „na z lecen ie" bez za
znaczenia, na  czy je  z lecenie ład u n e k  m a być  
w y d an y , n a le ż y  rozum ieć z lecenie  za ładow 
cy. (§ 644 ust. 1 K hn). °)

O d  konosam en tu  na  z lecenie n a leży  od
różn ić  dokum ent, zw any  d e liy e ry  o rd e r  (Liie- 
ferschein). W ystaw ia  go posiadacz konosa
m en tu  n a  częściow e w y d an ie  w ysłanego  ła 
d u n k u , n im  n as tąp i o sta teczny  odb iór na za
sadzie  konosam entu . Tego ro d za ju  d o k u 
m en ty  m a ją  p ra k ty c z n e  znaczenie p rz e d e 
w szystk iem  w  p rzy p ad k ach , gdy  ładunek , n a  
k tó ry  w y s ta w io n y  je s t  tylkoi je d e n  konosa
m ent, m a być  partjam ii w y d a n y  w  k ilk u  p o r 
tach . Pralw na n a tu ra  tak ic h  dokum entów  je s t  
w ątp liw a . N ależałoby  p rz y ją ć , że z a w ie ra ją  
one zw yk łą  cesję  p ra w a  odb io ru  ład u n k u  ze 
s tro n y  posiadacza  konosam en tu  n a  rzecz od
b ie ra ją c y c h  p a r t je  ład u n k u . Jednakże  o d 
b iorcom  tym  n ie  służą p ra w a  z konosam entu , 
gdyż konosam en t n ie  został im  odstąp iony .

K onosam ent m a doniosłe znaczenie w  o
b rocie  hand low ym  m orskim , poniew aż, rizecz 
p ra w n ie  b iorąc, je s t  n ie ty lk o  dokum entem , 
a le  zarazem  ład u n k iem  posiadanym  (corpus 
possesionis) i może być  p rzedm io tem  różnych  
tra n z a k c y j hand low ych , w  szczególności zb y 
cia i zastaw u, g d y  w y s ła n y  to w ar fak ty czn ie  
je s t  jeszcze  w  drodze. O bieg  k onosam en tu  
je s t  n ieza leżny  od k ie ru n k u  p rzew ozu  tow a
ru. R azem  z konosam en tem  k u rs u je  zw yk le  
po lisa  ubezpieczeniow a, do tycząca  to w aru .7)

Zaznaczono! ju ż  p o w y że j, że um ow a o
4) T eorja  nazywa taki papier „Traditionspapier"

albo „Dispositionspapier". Ponieważ prawo w takim 
papierze zawarte nie może być w ykonyw ane bez oka
zania papieru, papier  taki posiada także cechy t. zw.
„Prasentationspapier“.

e) D la teg o  J. v. G ie rke ,  H and e ls -  u n d  Scli if fahrts-
rech t ,  s tr .  585, n a z y w a  k o n o sam en t  „kausa le s  W e r tp a -  
p ie r “ .

°) W edług Khn istnieje możliwość wystawienia
konosamentu także na okaziciela lub in blanco. Z re 
guły wystawia się konosament na zlecenie.

przew óz ład u n k u  w y raża  s tosunek  um ow ny 
pom iędzy  w y sy ła ją c y m  i p rzew oźnik iem , a 
konosam ent — pom iędzy  a rm a to rem 8) i od
b iorcą. Są to od rębne  stosunki p raw ne. K o
nosam ent je s t  leg ity m a c ją  do odb io ru  ład u n 
ku od  a rm a to ra  w  po rc ie  p rzeznaczen ia. 
A rm ato r w  s tosunku  do odbiorcy , k tó ry  się 
leg ity m u je  konosam entem , n ie m oże się po
w oływ ać n a  um ow ę o przew óz, chyba , że k o 
nosam ent zaw iera  k lauzu lę , p o w o łu jącą  się 
w y ra ź n ie  n a  p o stan o w ien ia  umoiwty o  p rz e 
wóz (§ 651 K hn).3)

Z chw ilą  w ręczen ia  za ładow cy  konosa
m en tu  p rzechodzą  na  niego- p rzy s łu g u ją c e  do
tąd  w y sy ła ją c em u  z m ocy um ow y p rzew o
zow ej p raw o  do posiadan ia  ład u n k u  i p raw o 
do odszkodow ania  za ew en tu a ln ą  u tra tę  lub 
uszkodzen ie  ła d u n k u  podczas p rzew ozu. P ra 
w a  te  p rzechodzą  n a  da lszych  lega lnych  p o 
s iadaczy  konosam entu  jak o  dokum entu , d a 
jącego  ty tu ł  do p o siad an ia  sam ego ładunku . 
Inne zaś p ra w a  w ysy ła jąceg o , w y n ik a ją c e  
z um ow y o p rzew óz, p o zo sta ją  p rz y  nim. Do 
tak ic h  p ra w  zaliczyć n a le ż y  p rzed ew szy st
k iem  p raw o  odszkodow ania  za te  w szystk ie  
szkody  i straty* k tó re  ew en tu a ln ie  w y s y ła ją 
cy  pon iesie  w sk u te k  n iena leży tego  w y k o n a 
n ia  p rzez  p rzew o źn ik a  um ow y o przew óz.

W edług  § 642 K hn k a p ita n  s ta tk u  obo
w iązan y  jest do w y s ta w ien ia  konosam entu  
pro ukończen iu  za ładow an ia  ład u n k u  na  s ta 
tek . P ra k ty k a  w y tw o rz y ła  "zwycza j, że w  n ie 
k tó ry c h  p rzy p a d k a c h  z asza rte ro w an ia  s ta t
k u  w ystaw ia  się s z a r te rp a rt ję  i konosam ent. 
P rz y  p rzew ozie  d ro b n icy  in te reso w an i zada
w a la ją  się w ysław ien iem  konosam entu , um o
w a  o przew óz zaw ie ran a  ies t w ltedy m ilcząco 
obok  konosam en tu .10) Z aładow ca o trzym u je 
konosam ent: za zw ro tem  tym czasow ego za
św iadczen ia  o na ładow an iu  ład u n k u  n a  s ta 
tek  (mates receipt. recu de bord, vorliinfgfrer 
E m p fan g ssch e in ),11) jeże li up rzedn io  tak ie  
zaśw iadczenie  w ystaw iono . K onosam ent w y 
staw ić  m oże n ie ty lk o  k ap itan , ale  tak że  upo-

7) N ie  w e  w szys tk ich  k r a j a c h  k o n o sa m en t  posia 
da  ta k  w y b i tn y  c h a r a k t e r  p a p ie ru  w artośc iow ego, re 
p re z e n tu ją c e g o  p ra w o  rzeczowe, i n ieza leżnego  od 
u m o w y  p rzew o zow ej ,  j a k  w e d łu g  Khn. W e d łu g  nrt. 
222 C ode de co m m e tcc  jes t on ,,une recon a issance  des 
m arch an d ise s  dou t se c h a rge  le cap ita ine" .  Bliższych 
cech C ode  de  com raerce  nie us ta la .  T e o r ja  p raw a  
m orsk ieg o  w e  F ra n c j i  uw aża  k o n o sam en t  w  p ie rw sze j  
lin ji  ja k o  dowód t r a n z a k c j i  p rzew o zow ej .  Por.  R ipert ,  
D ro i t  M arit im e, t. II, str.  367 „L‘6c r i t  qui se r t  p reu v e  
du  c o n t r a !  c‘est la  c h a r tp a r t ie .  s‘il eu a  e te  d rcsse  
une, et sou v en t  le  connaissem ent.

8) Działającym przez kap i tana  lub innego zastęp
cę (maklera, ajenta).  Kim mówi o stosunku przewoź
nika do odbiorcy, właściwie chodzi ó stosunek a rm a
tora, p rzy jm ującego  ładunek  na swój statek, do od
biorcy.

n) Np. k lauzula  w konosamencie conditions as per 
cha r tc roar t  oznacza, że w arunk i sza r te rpar t j i  obowią
zują odbiorcę.

10) P rzy  małych przesyłkach z reguły  nic w ysta
wia się konosamentu, lecz zwykłe pokwitowanie (t. zw. 
parcel receipt).

l ł ) W ystaw iany  zwykle przez oficera s ta tku  upo
ważnionego do przy jęcia  ładunku,



Ważnióna do tego p rzez  a rm a to ra  in n a  osoba 
(m akler, a jen t), p rzyczem  załadow ca m oże 
żądać  w ystaw ien ia  konosam en tu  w  ty lu  
egzem plarzach , ile  sobie życzy .12) W szystkie 
egzem plarze w inny  posiadać  rów ną  treść  
i d a tę  o raz ad n o tac ję , ile  egzem p larzy  w y s ta 
wiono. jeż e li k a p ita n  zażąda, załadow ca w i
n ien  m u w ręczyć  zw y k łą  k o p ję  konosam en
tu , u w ie rzy te ln io n ą  swoim  podpisem . K o p ja  
tak a  (m asiers copy) m a c h a ra k te r  d okum en
tu  dow odow ego, a  ni e p a p ie ru  w arto śc iow e
go, j a k  o ry g in a ln e  egzem plarze  konosam en
tu, k tó re  m ogą być  •przedm iotem  obro t u czyli 
są „nego tiab les". Może oma służyć ja k o  do
ku m en t d la  u ła tw ie n ia  k a p ta n o w i n iek tó 
ry ch  m an ip u la c y j p rz y  o d p raw ie  s ta tk u  i ła 
d u n k u  w obec w ładz ce lnych  i innych . W y 
staw ien ie  konosam en tu  m oże n astąp ić  n ie ty l- 
ko po za ładow aniu  (bill of lad ing  „S h ipped“, 
A bladekonossam ent), a le  także  za zgodą za
ładow cy  jeszcze  p rzed  za ładow an iem  ład uii- 
ku  na  s ta tek , ale  ju ż  po p rz y ję c iu  ład u n k u  
np. do m agazynu  portow ego  albo lich tug  (bill 
of lading, „Received for sh ipm en t“, tlbernah- 
m ekonossam ent) — § 642 ust. 1 i 5 K hn .

K w estje, ja k ie  p raw o d ecy d u je  o form ie,
12) A rt.  309 C odę  de  c o m m e rS j  w y m a g a  4 eg zem 

p la rzy ;  w  A n g l j i  i w A m e ry c e  Póln . w y s ta w ia  się z w y 
cza jow o  1 eg zem pla rz  d la  k a p i ta n a ,  1 eg zem p la rz  dla 
za ła d ow cy  i 1 lub k i lk a  eg ze m p la rzy  d la  odbiorcy .

ważności postanow ień  i w y k o n an iu  konosa
m en tu  w p rzy p a d k u , g d y  p o r ty  za ładow an ia  
i p rze z n p jz e n ia  leżą w  g ran icach  ró żn y ch  
państw , om aw iano ju ż  w  § 7 n in ie jsz e j p racy . 
Zasadniczo pow inno  decydow ać p raw o  m ie j
sca w y staw ien ia  kono-samentu, jed n a k ż e  tre ść  
konosam entu , chociażby  b y ła  w ażn a  z p u n k 
tu  w id zen ia  p raw a  m ie jsca  w y staw ien ia , n ie  
m oże się sp rzeciw iać  przep isom  bezwzigłęl- 
dn ie  obow iązu jącym  w  m ie jscu  p rzeznacze
n ia  lub  też uznaw anym  tam  dobrym  obycza
jom . Zw łaszcza co do zgodności k lau zu l k o 
nosam entu  z dobrem  i obyczajam i m ogą is t
n ieć  rozbieżne z a p a try w a n ia  w  p o rtach  za
ładow an ia  i przeznaczenia. Jak  w  um ow ie 
p rzew ozow ej tak  i w  konosam encie  s tro n y  
m ogą w y raźn ie  łub  m ilcząco poddać  swój 
s to sunek  w za jem n y  d z ia łan iu  pew nego o k re 
ślonego- p raw a . W tedy  o form ie, w ażności 
treśc i i sposobie w y k o n an ia  konosam entu  d e 
cy d u je  w y łączn ie  p raw o  um ów ione.13)

13) O d n o śn a  k lau z u la  w  k o no sa m en c ie  d ro b n ico 
w y m  p rz e d s ięb io rs tw a  żeglugow ego „A m erican  Scantic  
L in e “ u t r z y m u ją c e g o  k o m u n ik a c ję  to w a ro w ą  po m ię 
dzy  P o lsk ą  i A m e ry k ą  b rzm i:  „Tliis sh ip m en t  is sub- 
je c t  to  all th e  t l ie rm s a n d  p roy isions of a n d  all the  
ex em p tio ns  from  1 i ab i I i ty  cou ta incd  in th e  ac t  of Con- 
gress  of th e  U n i ted  S tates ap p ro v ed  on th e  13 d a y  of 
F e b r u a r y  1895 an d  en t i t led  .,An A ct r e l a t in g  to the  
N avigation  of Vessels etc".

Dr. W ładysław  Sowiński.

UMOWY BRANŻOWE POLSKO-GDAŃ- 
SKIE.
W w y n ik u  podp isan ia  w dn iu  6 sierpnia  

przez R ząd  Polski i Senat W. M. G dańska 
um ów  o regulacji ry nku  gdańskiego i o w y 
m ianie środków  żyw nościow ych pom iędzy 
Polską a G dańskiem , za istn ia ła  konieczność 
zaw arc ia  um ów  p ry w atn o  - p raw n y ch  pom ię
dzy organizacjam i branżow em i polskiem i a 
takiem iż organizacjam i gdańskiem i. Umowy 
tak ie  zostały  już  zaw arte  w  odniesieniu do 
p roduk tów  nab iałow ych  i m ięsnych; obecnie 
są na  ukończeniu p e rtrak ta c je  o um ow y, d o ty 
czące jaj i owiec, ziem niaków  oraz o w ym ia
nę ry b  i p rzetw orów  rybnych . W arunki tych 
um ów  są już p raw ie  ostatecznie uzgodnione 
pom iędzy obli stronam i i spodziew ać się na le 
ży, że już  w  najb liższych  dn iach  nastąp i ich 
podpisanie. U m ow a o w ym ianie ry b  i p rze 
tw orów  rybnych ma dla przem ysłu  i handlu 
rybnego na  w ybrzeżu polskiem  w ielkie zna
czenie.

W p e rtrak ta c ja c h  p rzy  opracow yw aniu  
ty ch  Izba  nasza  bierze przez sw ych p rzed sta 
wicieli czynny  udział.

POSIEDZENIE KOMISJI POROZUMIE
WAWCZEJ W SPRAWIE PROGRAMU  
MIĘDZYNAR. WYKŁADÓW W GDYNI.
Od roku 1932 istnieje p rzy  Izbie P rzem y

słowo - H andlow ej w  G dyni K om isja porozu
m iew aw cza. złożona z przedstaw icieli Izby i 
p rzedstaw icieli Kolegjum  M iędzynarodow ych 
W ykładów  A kadem ickich w G dyni (Rady Tn- 
styiiHu M iędzynarodow ych W ykładów  Nauk 
A dm in istracy jnych  i G ospodarczych). Komi
sja  ta  m a n a  celu opiniow anie program u d z ia 
łu gospodarczego w Kolegjum .

Przed n iedaw nym  czasem odbyło się w 
lokalu Izby Przem ysłow o - H andlow ej w ( id y 
lli posiedzenie Komisji, w k tó rem  z ram ienia 
Kolegjum  brali udział b. m inister Prof. H ipo
lit G liw ic, rek to r Kolegjum  Prof. Dr. Tadeusz 
llila row icz , Prof. Dr. L. W. Biegeleisen, z r a 



m ienia Izby  w icedyrek tor J. K aw czyński i 
red. G odlew ski, a nadto  szereg zaproszonych 
znaw ców ; na  posiedzeniu tein om aw iano sp ra 
wę u tw orzen ia  w G dyn i stałego S tud ju in  eko
nom iki m orskiej jako  s tud ju in  rocznego, po ru 
szono rów nież sp raw ę szerszego uw zględnie
nia w  program ie w yk ładów  K olegjum  spraw  
kom unikacyjnych .

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ 
W  LIPCU B. R.
S ta tk i p o lsk ie j f lo ty  h an d lo w e j p rz e 

w iozły  w  ciągu lipca  81.122,5 ton  tow arów , 
czyli o 3299,3 ton  w ięcej niż w  m iesiącu  p o 
przedn im . Z ilości te j  p rzy p ad ło  na  w yw óz 
60,565,5 jp'iL (o 5.037,5 ton  mniiej n iż  w czer
w cu), n a  p rzyw óz 16,281 toin (o 4.S46 ton  w ię 
ce j niż w  czerw cu) i n a  p rzew óz m iędzy  o- 
bcem i p o rtam i 4.276 ton  (o 3490 2 ton w ię 
cej niż w czerw cu). Pozatem  k la tk i P o lsk ie 
go T ransatlantyckiego^ Tow. O krętow ego  
p rzew io z ły  pom iędzy  G d y n ią  a A m eryką  i w 
k ie ru n k u  odw ro tnym  1422 pasażerów  i 360 
w orków  poczty.

Z ogólnej ii ości p rzew iez ionych  tow arów  
na s ta tk i Żeglugi P o lsk ie j p rzy p ad ło  38802 
tony , w  tem  w p rzew ozach  l in ij  reg u la rn y c h  
— 12440 ton, o 1139 ton m niej niż w  m iesiącu  
poprzedn im , o raz 26362 ton  na  p rzew ozy  
tram pam i, czyli o 10542 ton w ięcej niż w  
czerw cu. Z powyżsizej ilości przew ozów  
p rzy p a d ło  n a  w yw óz 21.021 ton, n a  p rzyw óz 
13.505 ton i na przew óz m iędzy obcemi 
po rtam i 4276 toin. P rzew ozy  n a  poszczegól
nych  lin iac h  żeg lug i reg u la rn e j k sz ta łto w ały  
się w sposób n a s tę p u jąc y : N a lin ji R o tter-
d am sk ie j p rzew iez iono  łącznie  tow arów  4876 
toin (o 1024 to n y  w ięce j niż w  czerw cu) z te 
go na  w yw óz p rzypad ło ' 1475 ton, na  p rz y 
wóz 3202 ton  i n a  przew óz m iędzy  obcem i 
po rtam i 199 ton ; na  l in ji  a u tw e rp ijsk ie j 
p rzew ieziono  1907 ton tow arów  (o 341 ton 
m niej niż w  czerw cu), z czego na  w yw óz 
p rzy p ad ło  2308 ton, na  p rzyw óz 1175 ton  i na  
przew óz m iędzy  obcem i p o rtam i 424 ton; w 
p rzec iw ieństw ie  do pop rzedn ich  dw óch lin ij. 
p rzew ozy  na  lin ji F iń sk ie j w y k a z a ły  w zrost 
o 965 ton, o s ią g a jąc  ogólnej ilości p rzew o 
zów 3015 ton  z czego na w yw óz 1185 ton, 
na  p rzy w ó z  941 ton i na  p rzew óz m iędzy  o- 
bcemi porrtami 889 ton. Z aznaczyć p rzy - 
tem  w ypada , że w przew ozach  te j  lin ji o s ta t
n ia  p o z y c ja  w y k a z a ła  n a jp o w a żn ie jsz y  
w zrost — o 741 ton —, g'dy p rzy  wywoizie 
zaznaczy ł się sp ad ek  w po ró w n an iu  do m ie
siąca poprzedn iego  o 408 to n  a p rz y  p rz y w o 
zie w zrost o 642 toiny.

N a l in ji  G d y n ia  — H am burg  przew ozy 
sp ad ły  zgórą 50%, o siąga jąc  ilość 642 ton  
(w czerw cu 1381 ton) z tego  n a  w yw óz p rz y 
p ad ło  555 ton, zaś n a  p rzy w ó z  ty lk o  87 tom.

T ra m p y  Żeglugi P o lsk ie j rozw inę ły  p r a 
cę znacznie in tensyw n ie jszą , niż w  m iesią

cu czerw cu, w y k a z u jąc  w zrost przew ozów , 
ja k  w skazano  w y że j o 10.542 ton, przyczem  
co je s t  z jaw isk iem  dodatn iem ; w w yw ozie 
poza w ęglem  m am y do zano tow an ia  t r a n 
spo rt z G dyn i c u k ru  2826 ton  i koksu  1237 
ton, zaś w  p rzy w o z ie  w zrost o 5400 ton  to- 
m asyny ; w reszcie  z jaw isk iem  dodatn iem  w 
p ra c y  trampów" -tegto to w arzy stw a  jest p rze 
wóz m iędzy  obcemi p o rta m i 2764 ton  tom a- 
syny .

S ta tk i Polsko  — B ry ty jsk iego  T o w arz y 
s tw a  O krę tow ego  p rzew io z ły  pom iędzy  G d y 
n ią  a L ondynem  i H ullem  ogółem  6690 ton 
różnych  tow arów , den w  p o ró w n an iu  do 
czerw ca stanow i spadek  p rzew ozów  o 1134 
ton. Z ogólnej ilości p rzew ozów  na w yw óz 
p rzy p a d ło  4923 t„ z czego z G d v n i 2390 ton 
i z G dańska  2533 tony , w  p o ró w n an iu  do 
czerw ca w yw óz z G dyni obniżył się o  1153 
to-n, z G dańska  zaś w zrósł o 945 ton; ogólnie 
w yw óz o b n iży ł się o 208 ton.

Z poszczególnych a rty k u łó w  w yw ozu  z 
G dyni, n astąp ił da lszy  spadek  w yw ozu b e 
konów o 143 toiny, w zrósł na tom iast w yw óz 
szynek  w  puszkach , o siąga jąc  w ysokość 121 
ten , dallszy spadek  w y k a z a ł w yw óz j a j  z 968 
ton  do 273 ton, rów nież m n ie j w yw ieziono  
m asła  — w  czerwciu 499 ton  — w lipcu  275 
ton. Z G dańska  w yw ieziono  do H u ll i L on
dynu  p o k aźn ą  ilość m a te rja łó w  drzew nych , 
a m ianow icie 2259 ton, co stanow i p raw ie  
85% całego  w yw ozu  z  G dańska.

Ilość tow arów  p rzy w iez io n y ch  z portów  
Londynu i H u ', do G dyni i G dańska  w y n io 
sła  1767 ton  (mniiej niż w  czerw cu o 926 ton) 
w  tem  p rzyw iez iono  z L ondynu  i H u ll do 
G dyn i 820 ton  (484 toin z H u ll i 387 ton z 
Londynu) do G dań sk a  zaś 897 ton — z L on
dynu 165 ton, z H u ll — 732 ton.

S ta tk i Polsk iego  T ra n sa tlan ty ck ieg o  T o 
w a rzy stw a  O krę tow ego  o d b y ły  w  ciągu m ie
siąca lipca  1 p od róż  do A m ery k i i 2 podróże 
z A m eryk i, p rzyczem  w k ie ru n k u  zachodnim  
przew ieziono  890 ton  to w aró w 1 413 pasażerów  
i 173 w orków  poczty, zaś w k ierunku  w schod
nim  przew ieziono  1009 pasażerów , 602 ton 
tow arów  i 287 workó!w poczty .

W y n ik i te  s tanow ią  pow ażny  w zrost v. 
porów naniu  do przew ozów  w mieś. czerw cu. 
G dy  m ianow icie  w  czerw cu  p rzew iez iono  w 
obu k ie ru n k a ch  p asażerów  580, to w  lipcu 
ilość pasażerów  wizrosła do 1422, czyli p r a 
w ie trz y k ro tn ie . Ilość p rzew iez ionych  to 
w arów  w zrosła  rów nież w  p o rów nan iu  do 
czerw ca o 898 ton , lilość p rze w ie z io n e , pocz
ty  u trzy m ała  się p raw ie  na tym  sam ym  po 
ziom ie, co w  czerw cu  gdy  p rzew ieziono  420 
w orków  w  obu k ie ru n k ach .

4 s ta tk i to w arzy s tw a  ..P o lskarob“ odby ły  
w  m iesiącu lipcu ogółem 12 podróży , cz^li 
o je d n ą  podróż  m nie j niż w  czerw cu. W  za
leżności od tego ilość w yw iezionego p rzez  te



sta tk i w ęgla spad la  z "56.833 ton w czet-wen 
do 33731,5 ton w  lipcu. Z te j ilości w y w iez io 
no do Szw ecji 19205 ton (w czerw cu 27.758,3 
ton do N cTw egji 5882 ton  (w czerw cu 3100 
ton) i do B elg ji 8644 ton  (w czerw cu  5978,5 
ton.) W  m iesiącu spraw ozdaw czym  sta tk i 
„P o lskarob" zaw inęły  do' po rtó w  n a s tę p u ją 
cych: Stockholm , Viisteras, L im ham n, Gefle, 
Slite, M almo, G oteborg-, B ergen, A n tw erp ji 
— (2 razy) S lem m estad i Brugge.

TRUDNOŚCI Z WYŁADUNKIEM TRAN
SPORTU SOLI POTASOW EJ.
P rzed  k ilk u n astu  d n iam i zaw inął do G d y 

ni sta tek  sowiecki „B erezyna” , przyw ożąc 
do p o rtu  gdyńskiego 4.100 ton soli potasow ej 
p rzeznaczane j do dalszego tra n sp o rtu  do C ze
chosłow acji. Ł adunek  te n  b y ł ładunk iem  
calookrętow ym  Luzem. G dy p o  p rzy b y c iu  do 
p o r tu  p rzy s tą p io n o  do 'W yładunku s ta tk u , o 
kazało  się że sól po tasow a pod  w pływ em  
w ilgoci 'stanow iła  zw a rtą  tw a rd ą  m asę, d la 
w ydobycia  k tó re j  ize s ta tk u  koniecznem  b y 
ło zastosow ać sposoby p rak ty k o w an e  w  górn i
ctw ie , k ilo fy , p iły  i t. p.

Sól w y d o b y w an o  >z w n ę trz a  s ta tk u  n ie 
raz  w  w ie lk ich  b lokach . P rz y  za ładunku  do 
w agonów  k ry ty c h  po w staw ały  rów nież t r u d 
ności.

W  rezu ltac ie  w y ła d u n e k  s ta tk u  zam iast 
p rzew id z ian y ch  4 dni — trw a ł 14 dni, eto o- 
czyw iscie pociągnęło  za sobą pow ażne k o 
szty. P o w sta je  obecnie c iekaw a kw est ja , k to  
będzie  m usia ł p o k ry ć  te  s tra ty . W y d a je  się 
oczyw istem  że to w arzy s tw a  tran sp o rto w e  w 
G dyni, k tó re  p rze ład u n e k  p rz y ję ły  jak o  za 
to w ar luzem , za dokonaną  w  czasie tra n sp o r
tu  w zględn ie  p rz y  za ładunku , p rzem ian ę  j e 
go* w  zw artą  tw a rd ą  m asę, m a ją  w szelkie 
p o d staw y  dochodzenia  sw ych p re te n s ji  na  
odb io rcy  to w a ru  w C zechosłow acji.

P o w sta je  rów nież p y tan ie  w  ja k im  sto
pn iu  ten  o sta tn i będzie  m ógł dochodzić sw ych 
s tra t na załadow cy  w  po rc ie  L eningradzkim . 
Zależy to oczyw iście od u s ta len ia  s tan u  ła 
dunku  w  chw ili załadow ania, a m ianow icie 
w' ja k im  stopn iu  zaw artości w ilgoci sól p o 
tasow a dosta ła  się ju ż  do w n ę trza  s ta tku . O 
koliczność ta  oczyw iście m ogła  m ieć w p ływ  
d e c y d u ją c y  ,na s tw ard n ien ie  podczas t r a n 
sp o rtu  m orskiego.

Jak  słychać  iden tyczne  trudności ju ż  
p o w staw a ły  p rzez  w y ład u n ek  sloli po tasow ej 
w A ntw erp ji, gdzie trw a ł on p rzy  jed n ak o 
w e j m n ie j w ięcej w adze  tra n s p o rtu  aż do 16 
dni.

TRANSPORTY SOWIECKIE PRZEZ G DY
NIĘ.
D o W arszaw y p rzy b y ł z M oskwy o. Ocli- 

tin , prezes „W niesztorg - tran s"  cen tra lne j or
ganizacji sowieckiej, k tó ra  k ie ru je  zagranicz- 
nemi transportam i im portow em i i eksportow e- 
mi Sowietów.

Celem p rzy jazdu  prezesa „W niesztorg- 
trans" do Polski jest jak  słychać podjęcie 
rozm ów  z czynnikam i gospodarczeini i rządo- 
wemi w Polsce w  kw estii k ierow ania  im portu 
sowieckiego przez port w  G dyni.

Sow iecka delegacja gospodarcza, k tó ra  
p rzed  rokiem  baw iła  w  Polsce, zw iedziła do
k ładnie  port gdyński i zapoznała  się z jego 
nowoczesnem i u rządzeniam i i możliwościami 
przeładunkow em i.

O tw arcie  w  porcie gdyńskim  stre fy  w ol
nocłow ej s tw arza  pod tym  w zględem  nowe 
m ożliwości d la  tra n zy tu  sowieckiego. Z azna
czyć p rzy  te j sposobności należy, że do tych
czas tra n sp o rty  sowieckie k ierow ane b y ły  
przez G dynię w  rozm iarach  skrom nych, n a j
żyw szy  ruch  u trzy m y w an y  by ł drogą m orską 
G dyn ia  — Leningrad. T ranspo rty  te jednak  
nie zaw aży ły  w  znaczniejszym  stopniu  na 
obrotach portu  gdyńskiego. Również i tra n z y t 
sowiecki kolejam i polskiemi n iety lko  że nie 
w y kaza ł w zrostu, lecz naw et uległ pow ażnem u 
zm niejszeniu. Z jaw isko to daje  się w y tłu m a
czyć fak tem  obniżenia obrotów  tow arow ych 
pom iędzy Zw iązkiem  Sow ietów a zagranicą, 
ja k  rów nież i tem, że Sow iety w  sw ej polityce 
eksportow ej dążą  do najin tensyw niejszego  
w ykorzystyw an ia  bezpośredniej drogi w odnej.

W  zw iązku  z tem i tendencjam i poczynio
no w  ostatn ich  czasach znaczne inw estycje 
i rozszerzono port w  Leningradzie.

W dniach  najb liższych  oczekiw any jest 
p rzy jazd  p. O ch tina  do G dyni.

STATEK FRANCUSKI „COLOMBIE“ W  
PORCIE GDYŃSKIM.

W  ciągu bieżącego m iesiąca dw ukro tn ie  
zaw ija ł do portu  gdyńskiego 15.000 tonow y lu 
ksusow y sta tek  francuskiego tow arzystw a 
okrętow ego C om pagnie G enerale  T ransa tlan - 
tique, „Colom bie“ , podczas sw ych w ycieczko
w ych rejsów  na  B ałtyku . „Colom bie" zaw ija 
ła  do G dyn i w  drodze pow rotnej z H elsinek, 
przyczem  p rzed  p rzybyciem  do G dyni s taw a
ła  na  redzie p rzed  Sopotam i, skąd  pasażero
wie udaw ali się na  zw iedzenie tej m iejscow o
ści i G dańska. W  m iędzyczasie „Colom bie" 
p łynęła  do portu  gdyńskiego, zaś jej pasaże
row ie au tocaram i z G dańska  w racali na  s ta 
tek. m ając  p rzy  te j sposobności m ożność zw ie
dzać m iasto i po rt w  G dyni.

Poczynione w  ten  sposób p róby  dan ia  m o
żności tu rystom  zw iedzenia za jm ujących  za
by tk ó w  starożytnego m iasta  G dańska i now o
czesnego p o rtu  w  G dyn i pow inne znaleźć szer
sze zastosow anie w  przyszłym  sezonie letnim .

Sezon tegoroczny, w y ją tkow o  obfity  w  za
graniczne w ycieczki m orskie n a  B ałtyku , z 
k tó rych  żadna, poza „C olum bie" nie zaw inęła 
do G dyn i uw ażać  n ieste ty  należy  za stracony.



PRZYWÓZ BAW EŁNY D O  PO R TU  GDYŃ
SK IEG O  ZA CZAS O D  1 S IER PN IA  1933 
D O  31 L IPC A  1934 R.
N a s ie rp ień  każdego ro k it p rzy p ad a  po 

czątek  k a m p a n ji b aw e łn ian e j, t. z w. że po
czy n a ją c  od tego  czasu nadchodzić  zaczy n a ją  
tra n sp o rty  b aw e łn y  now ego u rodza ju . Cie- 
kaw em  w ięc jesit ju ż  te raz  ustalić  ilości b a 
w ełny, jak ie  w  ciągu tego ubiegłego roczne
go okresu przyw iezione postały do G dyni, 
ta k  d la  u ży tk u  p rzęd za ln i po lsk ich  ja k  też i 
w tran zy c ie  do k ra jó w  ościennych.

Podział ty ch  przewozowy nie je s t  jeszcze 
ostatecznie ustalony, natom iast ilość ogólne
go p rzy w o zu  do  G dyn i zosta ły  ju ż  dok ładn ie  
obliczone, w yn iósł on w e w skazanym  w yżej 
okresie 85.980.839 kg. w  369.168 belach.

N ajw ięk sza  ilość b aw e łn y  p rz y p a d ła  na 
S tan y  Z jednoczone A. P. m ianow icie 
68.036.835 kg. następne m iejsce  z a jm u je  b a 
w ełna eg ipska  — 7993.166 kg, d a le j b aw e łn a  
in d y jsk a  6451.535 kg, m n ie jszą  'ilość stanow i 
p ró b n y  tra n sp o rt b a w e łn y  tiu rk iestańsk iej, 
m ianow icie 2082.665 kg., da le j idzie b aw ełna  
z Peru  1.035.680 kg. z Brązy] j i 223.601 kg., 
z P e rs ji 70.630 kg., z Kongo 70.402 kg., i w re 
szcie z C hin  15.297 kg.
CU R R EN T RA TE NA RU DĘ, FO SFO RY TY  

I PIRYTY.
C u rre n t ra tę  n a  rudę, fosfof-yty i p iry ty  

zosta ły  n a  k o n fe re n c ji m iędzy  •zainteresow a- 
neimi zw iązkam i osta tecznie  usta lone  ja k  n a 
s tęp u je :
d ro b n o zia rn is te  w inczą  luzem  1,45 zł za 1 t, 
g ru b o zia rn is te  w inczą  luzem  1,55 zł za 1 t. 
d ro b n o zia rn is te  dźw igiem  luzem  1,75 zł za 1 t, 
g ru b o zia rn is te  dźw igiem  luzem  1,85 zł za 1 t.

S taw ki te  w esz ły  w  życie z dn iem  1 s ie r
p n ia  1934 r.

ZAKOŃCZENIE BU DO W Y PO M O STU  P A 
SA ŻERSKIEGO W  O R ŁO W IE.

D n ia  19 s ie rp n ia  b r. o tw arty  został d la  
ruchu  pieszego now o w ybudow any  pom ost 
pasażersk i w O rłow ie. Pom ost ten  posiada  
420 m długości, 6 m  szerokości, k i lk a  w nęk
0 szerokości 12 m  i  w  końcu  na  p rzestrzen i 
20 m — szerokość 18 m, p rz y  k tó re j  g łębo
kość w ody  dochodzi do 4^2 m. co pozw oli na  
z aw ijan ie  w iększych  s ta tk ó w  pasażersk ich  
w  żegludze p rzy b rzeżn e j ja k  „G d y n ia“
1 „G dańek“.

O fic ja ln e  o tw arc ie  pom ostu  d la  ruchu 
sta tków '-odbędzie  się dop iero  w  roku  p rz y 
szłym , w  n astępnym  sezonie letn im .

TWORZENIE SYNDYKATU AKCJONAR- 
JUSZÓW ŻYRARDOWA.
W obec now ych okolicziności, w  jak ich  

zna laz ła  się osta tn io  sp ra w a  Ż yrardow a, 
zw rócono się ze s tro n y  g rona a k c jo n a rju -  
szów Spółki A k cy jn e j „T ow arzystw o Z ak ła
dów  Ż yrardow sk ich" do Izby  P rzem ysłow o- 
H and low ej w  W arszaw ie  z p ro śb ą  o p o d ję 
cie się zo rgan izow an ia  S y n d y k a tu  ak c jo n a r- 
juszów .

Ze w zględu  ma doniosłość sp ra w y  i je j  
społeczny c h a ra k te r , P re z y d ju m  Izby  posta
now iło  in ic ja ty w ę  tę  zrealizow ać.

W  zw iązku  z tem  Izba  Przem ysłow o- 
H andlow a w W arszaw ie w zyw a posia- 
daczów  ak cy j T o w arzy stw a  Z ak ładów  Ży
rard o w sk ich  do zg łoszenia swego akcesu  do 
tw orzącego się  S y n d y k a tu  bądź  p iśm ienn ie  
bądź osobiście w  D y re k c ji  Izb y  (ul. C zack ie
go 12), w  godzinach  od 13 do 15.

W iadom ości z portu  gdańskiego

PR ZEŁA D U N EK  TO W A R Ó W  W  P O R C IE  
GDAŃSKIM  W  L IPC U  B. R.
O gólna ilość tow arów , p rze ładow anych  

w pcrcjie gdańsk im  w ciągu  lip  ca w y 
raz iła  się liczbą 509.001,1 ton, co w  porów na
niu do poprzedniego m iesiąca stanow i w zrost 
o blisko 9.000 ton, różnica ta  w  porów nan iu  do 
p rze ładunków  tegoż m iesiąca roku  zeszłego 
p rzedstaw ia  się jednak  znacznie korzystn iej, 
a m ianow icie o 99.262,7 ton. Z pow yższej ilości 
p rze ład u n k u  n a  w w óz p rzy p a d a  6l.549,7 ton, 
o 22.762,6 ton więcej niż w  tym  sam ym  m ie
siącu roku  1933 oraz o 24.507 ton w ięcej niż 
w czerw cu br., i na  w yw óz 447.451,6 ton, o
70.500 ton w ięcej niż w  lipcu 1933 r„ natom iast 
o 16.002 tony  m niej niż w  m iesiącu poprzed
nim. W zrost p rzyw ozu jest wyrnikiem , tak  jak  
w  m iesiącu poprzednim , p raw ie  w yłącznie 
w zrostu  p rze ładunku  fosfo ry tów  i rud , k tó 
ry ch  dowieziono znaczniejsze ilości, ta k  fo
sfo ry tów  przyw ieziono w  lipcu  br. 12.395,2

ton, gdy  w tym  sam ym  m iesiącu roku  ubiegle-
dowozu tego p ro d u k tu WO! óle nie było;

rucl przyw ieziono 27.744,2 ton, gdy w roku ze
szłym  w  lipcu  przyw ieziono zaledw ie 12.242,1 
ton. Pozatem  przyw ieziono w iększe niż w ro
ku zeszłymi ilości nasion — 1.461,8 ton (1.171.3). 
śledzi solonych — 2.241,6 ton (1.170,8 t.), żela
za surow ego 189,8 ton  (77,8), stali i żelaza, no
wego 1.190.5 ton (462,9). M niejszy b y ł na to 
m iast dowóz k aw y  222,8 ton  (268,4), kakao  — 
56,3 ton  (220,4 rt.), tłuszczów  zw ierzęcych  
i o le jów  519,2 to n  (596,8 t.), m elasy  — 0 
(3.350,3 t.), w ełny  surow ej 13 ton  (46,8 t.) W aż
niejsze zm iany w w yw ozie p rzed staw ia ją  się 
w  sposób n as tęp u jący : pszenicy w yw ieziono
23.391,7 ton (5.521,4 t.), jęczm ienia 9.741,6 ton 
(735,9 t.), roślin  strączkow ych  1.775,6 ton 
(1.393,5 t.j, spadł natom iast w yw óz ży ta  — 
10.901 ton (13.923,1 t.) M ąki w yw ieziono — 
6.393,8 ton (332 t.) D ale j zw iększył się w yw óz 
w ęgla 259.216,2 ton (245.417,9 t.), sm arów  —



7.577.2 ton (87,6 t.), sm arów  m aszynow ych —
i.581,1 ton  (0 t.), d rzew a tartego  — 78.540,2 
ton (66.653,3 t.), cuk ru  703,6 ton (506,3 t.). 
Zm niejszenie w y k aza ły : bekony  — 85,5 ton 
(151,5 t.}, p a ra f in a  745,8 ton (1.450,1 t.), m a
kuch y  — 285,0 -ton (1.896.1 t.) i cynk  — 522,1 
ton (585,9 t.)

R ezu lta ty  ogólne p rze ład u n k u  tow arów  w 
porcie gdańskim  za pierw sze siedem  m iesięcy 
roku  bieżącego w  porów nan iu  z rokiem  zesz
łym  p rzed staw ia ją  się w sposób następu jący : 
W w ó z :

Styczeń — lip iec 1934 r. — 296.867,5 ton 
Styczeń — lip iec 1933 r. — ^28.738,9 ton  

w zrost 68.128,6 ton
W y  z :

Styczeń — lipiec 1934 5. — 3.318.284, ton 
S tyczeń — lipiec 1933 r. — 2.437.876,4 ton 

w zrost 880.407,6 ton 
O gólny  w zrost obrotów  w yniósł więc

948.536.2 ton. Za ten sam  okres czasu — t. zn. 
siedem  m iesięcy roku bieżącego p rze ładunek  
tow arów  w porcie gdyńskim  w zrósł w  porów 
nan iu  do roku  ubiegłego zaledw ie o 710 tys. 
ton. p rzyczem  m iesiąc lipiec br. w  stosunku 
do lipca  roku ubiegłego w y k aza ł spadek  obro
tów o A\rięcej niż 18 tys. ton.

TRUDNOŚCI Z MAGAZYNOWANIEM  
ZBOŻA W  PORCIE GDAŃSKIM.

W  czasach ostatn ich  nadchodzić zaczęły do 
G dańska  ta k  drogą lądow ą, ja k  i drogą w odną 
znaczne tran sp o rty  zboża, dla przejściow ego 
przechow ania  w  sp ichrzach  portow ych, a n a 
stępnie d la  w yw ozu drogą m orską. Poniew aż 
w’ sp ichrzach  znajdow ały  się znaczne zapasy  
zboża z u rodza j'u roku  zeszłego za istn ia ła  
obaw a, że now e-transporty  n ap o tk a ją  n a  w iel
kie trudności p rzy  w y ład u n k u  i cłalszem p rze 

ZMNIEJSZENIE TONAŻU UNIERUCH O 
MIONEGO W  POSZCZEGÓLNYCH  
KRAJACH.
W  p o rtach  W. B ry ta iłj i  i Lrlandji tonaż 

un ieruchom iony  zm n ie jszy ł się do liczb y  421 
sta tków  o tonażu  1,042,000 t. netto  wobec 453 
sta tków  z 1,079,000 t. n. un ieruchom ionych 
w  d n iu  1 k w ie tn ia  b. r. co stanow i 3,4 proc. 
żniniejsizenia w  ciągu  k w a r ta łu  oraz 46,8% 
w  ciągu  całego roku . Tem po zm n ie jszen ia  
sdę un ieruchom ionego  to n ażu  j a k  w id ać  og ro 
m nie osłabło, z czem  stoi w  zw iązku  zapo 
w ied ź  su b w en c ji rząd o w ej d la  'tram pingu. 
Zanotow ać n a leży  że zapow iedź ta  w yw ołać

chow aniu  w  porcie. W zw iązku  z tą  sy tuac ją  
zanotow ano naw et pew ien spadek  cen na zbo
że, u w ażan y  zresztą jako  zjaw isko czysto 
przejściow e p rzy  ogólnie istn iejącej tendencji 
mocnej.

Położenie, jak ie  się w  porcie gdańskim  
w ytw orzy ło  spow odow ało ukazan ie  się nastę 
pującego k o m un ika tu  Izb y  H andlow ej w  
G dańsku :

„W  ostatn ich  tygodniach  rozpoczął się 
nadzw yczaj silny  dowóz polskiego zboża ek
sportow ego do G dańska. Wobec, tego, że w  
porcie gdańskim  jest jeszcze znaczna ilość 
zboża ze zbiorów  zeszłorocznych, polskie koła 
eksportow e w yraz iły  opinję, iż po rt gdański 
nie zdoła p rzeładow ać nadchodzących  w  d a l
szym  ciągu tran spo rtów  zboża polskiego. W 
zw iązku  z tem senat w y d a ł zarządzenie, aby  
spichlerze, przeznaczone do sk ładow ania  psze
n icy  pochodzenia gdańskiego oddać do dyspo
zycji eksporterom  zboża polskiego. W  ten  spo
sób rozszerzono m ożliwość sk ładow ania  zbo
ża o 25.000 ton.

W edług zdan ia  gdańsk iej Izby  H andlow ej, 
w ysta rcza  to do zadośćuczynienia  n a jp iln ie j
szym  potrzebom  polskiego eksportu  zboża".

Jednocześnie R ad a  Portu  w  G dańsku  po 
d a ła  cło wiadom ości publicznej, że szereg m a
gazynów  portow ych, do n iej należących, p rze 
znaczonych d la  innych  tow arów , obrócony zo
stan ie  na  p rzechow anie zbo"ża, dowożonego do 
G dańska  z Polski. O gólna pow ierzchnia  ty ch  
m agazynów , ja k  w yn ika  z kom unikatu , w yno
sić m a 18.600 m etrów  kw adratow ych .

O ba te zarządzenia , ja k  spodziew ają  się 
sfe ry  gdańskie, m ają  zażegnać trudności, pow 
s ta ją c e  w  zw iązku  ze wzmożonymi dowozem  
zboża z P olsk i, do czasu, gdy  rotzpocznie się 
w ywóz zboża P o lsk iego  na  ry n k i zam orskie.

już  zdołała ostry  p ro test ze strony  arm atorów  
obw odu Liverpocll, k tó rz y  u w a ż a ją  w y e li
m inow an ia  od p o p a rc ia  żeglugi re g u la rn e j  — 
za objaw  wysoce niezdrow y.

W N iem czech tonaż  un ieru ch o m io n y  n a  
1 lipca  br. liczy ł już  ty lko  62 statk i z 266.000 t. 
b ru tto , wobec 182 sta tków  z 703 031 br. w  dn iu  
1 lip ca  1933 r. M ożna w ięc  uw ażać że z m n ie j
szen ie  się stopn ia  u n ie ru ch o m ien ia  odbyw a 
się n ada l dość szybko.

W e F ra n c ji  tonaż  u n ie ru ch o m io n y  liczy ł 
bez obcych sta tków , na  15 lip c a  b r. 363 s ta t
k i z 717 500 t. b ru tto  w obec 867 500 t. b ru tto  
tonażu  unieruchom ionego w  dn iu  1 m arca

WIADOMOŚĆ i 
MORS îE



r. b. W e F ra n c ji w ięc zm niejszanie się u n ie 
ru ch o m ien ia  postępow ało  w  osta tn im  k w a r
ta le  n ieco szybciej an iże li1 w  A n g lji, je s t  j e 
szcze je d n a k  dużo do od rob ien ia , gdyż tonaż  
un ieruchom iony jest bardzo  znaczny w  sto- 
isunku do w ielkości ca łe j flo ty .

W  I ta l j i  sto sunk i p rz y p o m in a ją  sy tu a c ję  
m a ry n a rk i  n iem ieck ie j: n a  1-go k w ie tn a  ju ż  
tonaż unieruchom iony  w ynosił zaledw ie 228 
tys. t. br. co stanow i 7% całkow itego tonażu  
w łoskiego.

N ow szych d anych  u rzędow ych  jeszcze 
b ra k . T rzeb a  je d n a k  m ieć n a  uw ad ze  że ju ż  
1 k w ie tn ia  1933 r. tonaż  un ie ru ch o m io n y  w  
I ta lji  w ynosił ty lk o  435 000 t. b r., czy li 13% 
flo ty .

Naogół, je ś li  uw zg lędn ić  w p ły w  sezonu  
„ u ru ch am ia jąceg o 11, k tó ry m  je s t  d ru g i k w a r 
ta ł, -stw ierdzić m dżna że ja k  w  A ng lji ta k  
też i w e F ra n c ji  n ie  by ło  do tąd  p o d staw  do 
op tym izm u wobec w ym ow y liczb s ta ty s ty cz 
nych, no tu jących  stopień un ieruchom ien ia  to 
nażu. T endencja  p op ieran ia  w  obu k ra jach  roz
b ió rk i okrętów ', m o d ern izac ji o k rę tó w  i sub 
w e n c ji za ruch  ok rę tow y , k tó ra  to te n d e n c ja  
urzędow o została zam anifestow ana, a we 
F ra n c j i  naw et lega lizow ana  w  początkach  
lip ca  r. b., je s t  n a jz u p e łn ie j  tem i liczbam i u- 
zasad n ion a.

W  przeciągu  m iesiąca lipca  1934 r. p rzy 
szło do p o rtu  gdyńskiego i w yszło zeń na  m o
rze ogółem 819 sta tków  o łącznej pojem ności 
685,120 t. r. n., z czego przyszło  410 sta tków  
o łącznej pojem ności 339,549 t. r. n., a w yszło 
409 s ta tków  o pojem ności 345,571 t. r. n.

R uch s ta tków  w edług kolejności państw  
p rzedstaw ia ł się następu jąco :

ton  re j .  ne t to ilość s t a t 
k ów

1. Szw ecja 139.831 219
2. P o lska 97.664 103
3. N iem cy 87.410 167
4. D a n ja 71.250 119
5. N orw eg ja 63.837 66
6 . A nglja 56.398 35
7. St. Zjednoczone Am. Pn. 47.196 15
8 . W łochy 34.261 11
9. F in lan d  ja 32.273 23

10. H o land ja 15.730 22
12. Ł otw a 11.272 8
12. G recja 7.624 3
13. W. M. G dańsk 6.622 9
14. F  ran c  ja 4.950 4
15. Jugosław ja 3.714 1
16. E ston ja 2.345 9
17. Z. S. R. R. 1.859 1
18. C zechosłow acja 884 4

Pierw sze m iejsce w  ru ch u  sta tków  zajęła  
b a n d e ra  szw edzka, d rug ie  polska, trzecie n ie
m iecka, czw arte  duńska, a p ią te  norw eska.

W  porów nan iu  z ubieg łym  m iesiącem  
b an d e ra  polska zajęła  ponow nie d rug ie  m iej

sce, na tom iast b a n d e ra  angielska spad ła  na 
szóste miejsce.

Średni tonaż s ta tk u  zaw ijającego  do G d y 
ni w yniósł w  lipcu  828,2 t. r. n„ średn ia  ilość 
s ta tków  p rzeb y w ający ch  jednocześnie w  p o r
cie w ynosił 40, a średn i postój s ta tk u  w yniósł
56,1 godz.

SUBW ENCJE W MARYNARCE STANÓW  
ZJEDNOCZONYCH PR A W D O PO D O B
NIE ULEGNĄ ZMNIEJSZENIU.
P re z y d e n t S tanów  Z jednoczonych  p o le 

cił g en era ln em u  d y rek to ro w i poczt p rz e p ro 
w adzić  an k ie tę  w  sp raw ie  sub w en cy j pocz to 
w ych , p rzy z n a n y c h  liinjom m orsk im  i lo tn i
czym , łączącym  S tan y  z zag ran icą . A nk ie ta  
m a b y ć  zakończona w 6 m iesiącach.

Z in n e j s tro n y  rzą d  Stanów 1 zapow iedział 
zm niejszelnie su b sy d jó w  d la  m a ry n a rk i, w  
w y k o n a n iu  ogólnego p la n u  oszczędności.

Te izarządzenia i zapow iedzi w y w o ła ły  
ju ż  duży  n iepokó j w  ko łach  p rzed s ięb io rs tw  
żeglugow ych. P. B aker, p rzew odn iczący  am e
ry k a ń s k ie j  a sso c ja c ji w łaśc ic ie li s ta tk ó w  
m orsk ich  ośw iadczył, iż w sze lk a  re d u k c ja  
sub w en cy j doprow adzi l in je  k o m u n ik a c ji za
g ran iczne j do ru iny .

POMOC RZĄDOW A DLA MARYNARKI 
BELGIJSKIEJ.

W yższa ra d a  m a ry n a rk i b e lg ijsk ie j zba
da ła  św ieże sp ra w ę  p o p a rc ia  po trzebnego  d la  
m a ry n a rk i  h an d lo w ej. W iększość członków  
rad y , ja k  p o d a je  L loyd  A nversois, uw ażała, 
iż fo rm a subw em ryj b y ła b y  w łaściw sza od 
fo rm y  pożyczek. R ada  p rzed ło ży  sw e o s ta te 
czne w niosk i w łaściw em u m in istrow i.

KORZYSTANIE PRZEZ ZWIĄZEK SO 
WIECKI Z PO RTU W  KŁAJPEDZIE.
Z godnie z in fo rm ac jam i rozpow szechm a- 

nem i w  p ra s ie  zag ran iczn e j Rząd Sow iecki 
zam ierza  w  w iększym , niż d o tąd  stopn iu  k o 
rzy stać  z p o r tu  w  K ła jp ed z ie  d la  tra n z y tu  
siwych tow arów , ta k  w w ozow ych, j a k  i w y 
w ozow ych. W  zw iązk u  z tem  is tn ie je  za
m ia r o ddan ia  do. d y sp o z y c ji b iu ra  W niesztor- 
gu w  K ła jp ed z ie  jed n eg o  m agazynu  tra n z y 
tow ego. P ozatem  m a ją  u lec  ożyw ien iu  zak u 
p y  sow ieckie na  L itw ie ; do tyczyć  one m a ją  
konii roboczych, cie ląt, św iń i p ro d u k tó w  
m ięsnych.

ZAGRANICZNE LINJE NIEMIECKIE.

A rm ato rzy  n iem ieccy  w  czasach osta tn ich  
p rz e ja w ia ć  za cz y n a ją  ożyw ioną inicjatyw lę w  
k ie ru n k u  u ru chom ien ia  l in j i  zagran icznych , 
u w aża jąc , że flo ta  h and low a n iem iecka  nie 
p ow inna  ogran iczać  sw e j dz ia ła ln o śc i je d y 
n ie  do  obsług iw an ia  h a n d lu  m orsk iego  z p o r
tów  n iem ieck ich , lecz m usi w ziąć udz ia ł w



tra n sp o rta ch  m orsk ich  pom iędzy  obcem i p o r 
tam i.

W  chw ili obecnej sygna lizow ane  je s t  
o tw arc ie  p rzez  N o rd d eu tsch er L loyd  m ie 
sięcznej k o m u n ik a c ji reg u la rn e j pom iędzy  
p o rtam i po łudn iow o  - am ery k an sk iem i B ue
nos-A ires, Rio de Janeiro  a  p o rtam i p o łu d n io 
w o- af r y kań s k i em l C ap-T ow n — do D u rb a n  
B ay w łącznie. N a l in j i  te j  k u rso w ać  b ęd ą  
początkow o dw a s ta tk i teg o  tow arzystw a . 
W m iarę  ro zw o ju  l in ji  p rzew id y w an e  je s t  
p ostaw ien ie  da lszych  jed n o stek . To sam o to 
w arzy stw o  u ru ch am ia  lin ję  pom iędzy  w scho
d n io  - k a n a d y  jsk ie m i p o rtam i a  A ufitra lją , 
p rzyczem  s ta tk i zaw ijać  m a ją  po d rodze  do 
p o rtó w  Stanófwf Z jednoczonych  A m ery k i P ół
nocnej.

WYTĘPIENIE ZŁODZIEJSTWA W GENUI.
Jeszcze w  la tach  1918—22 G enua  c ieszy ła  

się o p in ją  jednego  z n a jb a rd z ie j  z ło d z ie j
sk ich  p o rtó w  św iata . O bliczono, że w  ty c h  
czasach G enua  kosz tow ała  ze sw ojem i w ięk - 
szem i i d robnem i k rad z ieżam i a sek u ra to ró w  
ła d u n k u  okrąg ło  40 m iljo n ó w  liró w  rocznie. 
G enua  sta ła  n a  czele  cza rn e j lis ty  p o rtó w  
„delikw enck ich", z ty tu łu  czego asek u ra to - 
rz y  p o b ie ra li z reg u ły  4̂ % do d a tk o w ej 
p rem ji.

D ziś G enua  na  sk u te k  sy stem aty czn e j 
w a lk i ze z łodziejstw em , zm ien iła  się do nie- 
po znan ia : k rad z ieże  z d a rz a ją  się rzadko
i p rzynoszą  zn ikom e s tr a ty  in te resen to m  p o r 
tu. T ak , w r. 1933 p rz y  ogólnej w arto śc i im 
p o r tu  ok. 15 m iljardólw  lirów , s k a rg  do ase- 
kurato irów  o k radz ieże , łączn ie  z m ałem i, 
w płynęło  84 n a  ogólną k w o tę  48.850 lirów . 
W  o k resie  tę p ie n ia  z ło d z ie js tw a  d z ia ła ły : 
p o rto w a  m ilic ja  o raz  sp ec ja ln e  lo tne  o ddzia
ły  ludzi odw ażnych  i p o św ięca jący ch  się d la  
sp raw y , k tó r z y  działała d la  o c h ro n y  w ła sn o 
ści i w zm ocnien ia  p raw o rząd n o śc i i  po rząd k u .

PR O PA G A N D A  JEDNOKOTŁOW EGO  
STATKU.
C zasopism o ang ie lsk ie  „ F a irp la y “ u d z ie 

liło  ostatnio! sw yeh łam ów  p ro p ag an d z ie  b u 
d ow y  s ta tk ó w  jed n o k o tło w y ch . K o ncepc ja  ta  
po lega  n a  zasadzie  da lek o id ący ch  oszczędno
ści. Isto tn ie , n ie  w e w szy stk ich  podróżach  
frach to w y ch  n ieodzow na je s t  duża  szybkość- 
T ym czasem  na  m n ie jsz e j in s ta la c ji  k o tło w ej 
m ożna oszczędzić i e k sp lo a tac y jn ie  i w  kosz
tach  budow y. Id ea  s ta tk u  jednoko iłow ego  
po lega  n a  zachow an ia  z ty p o w e j in s ta la c ji:  
dw a k o tły  i kocio ł pom ocniczy  — ty lk o  j e d 
nego- k o t ła  i k o tła  pomocniczego', p rzy s to so 
w anego  rów nież  do d aw an ia  p a ry  do w p ro 
w ad zan ia  s ta tk u  do p o r tu  i t. p. S ta te k  je d n o - 
ko tło w y  m a  i w iększą  nośność i w ięk szą  p o 
jem ność, w ym aga  rów nież  m n ie jszych  m a
szyn, co d a je  w  kosztach  b udow y  dużego f ra 
ch tow ca o 7.300 t. dw. nośności oszczędności

k o n s tru k c y jn e j  przeszło  1 Ł n a  ton ie  d. w. 
S ta te k  tego typu , o now oczesnych  lin ja c h  k a 
d łu b a , z ap ew n ia jący ch  zm n ie jszony  opór 
w ody, z je d n y m  k o tłem  m oże dać szybkość 9 
w ęzłów  p rz y  10 tonow ej ko n su m p cji w ę g la  
n a  dobę, jednocześnie zw iększając  nośność 
do  8.000 t. czy li o ca łe  p ra w ie  10%. R óżnica 
na  szybkości n ie  u sp ra w ie d liw ia  rez y g n ac ji 
'z ta k  dużych  oszczędności, te m b a rd z ie j, że 
n a d w y ż k a  szybkości n ie  je s t  o p łacan a  w  ry n 
ko w e j staw ce frach to w e j. M ożliw e je s t, że 
po  budow ie  pow lszechnej szy b k ich  tram p ó w
3—4 la ta  tem u, w obec p rzec iąg a jąceg o  się 
k ry zy su  i o s tre j k o n k u re n c ji  na m o rzu  s to i
m y  p rz e d  m ożliw ościam i b u d o w y  jed n o k o 
tło w y ch  sta tków , oszczędnie sp a la jac y c h  w ę 
giel. S ta rz y  a rm a to rz y  ang ie lscy  tw ierdzą , 
że ong i żeg lugow cy  ro b ili in te re sy  p rz y  p o 
m ocy p o w o lnych  sta tków .

F a irp la y  jednocześn ie  n o tu je  sp rzedaż  
s/s C edrus, o nośności 7.850 t. dw., zbudow a
nego w  ro k u  1928 za 65.000 Ł, w e w łosk ie  
ręce za 28.000 Ł. w  zdew aluow anych  fun tach . 
P rz y k ła d  ten  w sk azu je , j a k  n isko  się dziś 
szacu je  e k sp lo a ta c y jn a  w arto ść  zb u d o w an e
go k ilk a  la t  tem u  „now oczesnego" tonażu. 
W ym agan ia  oszczędnej ek sp lo a tac ji s ia tk o 1 w 
co raz  w ię c e j o d b ieg a ją  od tych , ja k im  m ogą 
podołać ta k  jeszcze  n iedaw no zbudow ane 
o k rę ty . S tąd  te n d e n c ja  do ro zb ió rk i o k rę tó w  
i do w p ro w ad zan ia  now ych, oszczędnych ty 
pów.

PROJEKT DW O RCA KOLEJOW O — MOR
SKIEGO W ALGIERZE.

W  osta tn im  czasie coraz częściej po d n o 
szą się g łosy ,"w skazu jące  n a  A fry k ę , ja k o  n a  
n a tu ra ln ą  reze rw ę  d la  p o p u la c y jn e j  i ekono
m icznej e k sp an s ji e u ro p e jsk ie j. W  zjwliąziku 
z d a le j s ięgającem i p e rsp ek ty w am i stoi ró w 
n ież  o lb rzym i p ro je k t  cen tra lnego  dw orca  
m orsk iego  i ko le jo w eg o  w  A lgierze. P ro je k t  
d y re k to ra  p o r tu  w  A lg ierze  p rz e w id u je  stw o
rzen ie  dw orca  łączącego w  jed n y m  w ęźle k o 
m u n ik a c ję  m orską  z k o le jo w ą  i d rogow ą 
w ew n ętrzn ą . R ada  m u n icy p a ln a  A lg ie ru  ju ż  
uch w a liła  p a rty c y p o w a ć  w  kosz tach  budoiwy 
dw orca  w  w ysokości 35 m il. franków .

ZASTĄPIENIE STAREGO „ORIENTU44 N O 
WYM N A  SKUTEK POŻARU.

W śród  s ta tków  F iń sk a  S yd—A m erik a  L i- 
n ien , u trz y m u ją c e j  re g u la rn ą  k o m u n ik a c ję  
pom iędzy  G d y n ią  a  p o rta m i A m ery k i P o łu d 
n io w e j jed en , m iajnowicie „O r;ient“, u leg ł 
a w a r ji  jeszcze  w  po łow ie  czerw ca r. b. N a re 
dzie  w  Santos (Brazydja) w y b u ch ł n a  niim p o 
ża r i  s ta te k  po  osadzen iu  go ma m ie liźn ie  u - 
zmany został za n iez d a tn y  do n a p ra w y . Z bu
dow any  |wi r. 1906 n a leża ł om do s ta rszy ch  
o k rę tó w  te j  lin ji.



W IA D O M O Ś C I CELNE, IMPORTOW E I EKSPORTOWE

OBOWIĄZEK UBEZPIECZANIA TR AN
SPORTÓW EKSPORTOW YCH W  ZA
K ŁADACH UBEZPIECZENIOWYCH  
KRAJOWYCH.

P aństw ow y U rząd K ontroli Ubezpieczeń 
pow iadom ił P aństw ow y In s ty tu t E ksportow y, 
że począw szy  od dn ia  1 w rześnia  rb. nie bę
dzie to lerow ane ubezpieczanie eksportow a
nych  tow arów  polskich w  zagran icznych  za
k ładach  ubezpieczeniow ych; do tyczy  to prze- 
dew szystk iem  ubezpieczeń transportow ych . 
Za ubezpieczenie w  zak ładach  zagranicznych, 
nie posiada jących  zezw olenia na działalność w  
Polsce, grożą k a ry  p rzew idziane w  art. 100 i 
101 R ozporządzenia P rezy d en ta  R zeczypospo
lite j z dn ia  26 styczn ia  1928 r. o kon tro li ubez
pieczeń (Dz. U. R. P. Nr. 9 poz. 64) oraz w  art. 
101 u s taw y  z d n ia  1 lipca 1926 r. o op łatach  
stem plow ych (Dz. U. R. P. Nr. 41 z 1932 r., 
poz. 413); k a ry  te w  m yśl p ierw szej z w ym ie
n ionych  u staw  w ynoszą do 6 m iesięcy aresztu  
i do 10.000 zł g rzyw ny, w  drug ie j p rzew idz ia 
na  jest san k c ja  skarbow a w  postaci 2 proc. 
op ła ty  stem plow ej od sum y ubezpieczenia. 
K ary  te będą od dn ia  1 w rześn ia  rb. stosow a
ne we w szystk ich  stw ierdzonych w y p ad k ach  
p rzekroczen ia  w ym ienionych  przepisów .

P aństw ow y  In s ty tu t E ksportow y w  poro
zum ieniu  z P aństw ow ym  Urzędem  K ontroli 
Ubezp. w y jaśn ia  obecnie, że zapow iedziane 
przez ten osta tn i U rząd  rygorystyczne p rze 
strzeganie pow ołanych  w yżej przep isów  w 
niczem  nie będzie u tru d n ia ć  ani obciążać ek 
sportu . W e w szystk ich  w y p ad k ach  uzasadn io 
nych, będzie udzie lać  zezw oleń na  ubezpiecze
nie w  zak ładzie  zagranicznym  kom isarz P. U. 
K. U. w  G dyni p. J. D ereziński (dom „Żeglu
gi Po lsk iej“), do którego odpow iednio um o ty 
w ow ane p rośby  m ożna w nosić rów nież za po
średnictw em  P. I. E. W  każdym  zaś razie  bę
dzie firm a k ra jo w a  w olna od w szelkiej odpo
w iedzialności, o ile ubezpieczenie tran sp o rtu  
zleci m aklerow i ubezpieczeniow em u polskie
mu. In s ty tu t p rzypom ina rów nocześnie, że 
obow iązek ubezpieczania  tow arów  eksporto 
w ych  w  zak ładach  ubezpieczeniow ych k ra jo 
w ych  odnosi się rów nież do p rzesy łek  k iero 
w anych  przez G dańsk. O  bliższe szczegóły 
zw racać  się mogą zain teresow ani do P. I. E. w  
W arszaw ie, ul. E lek to ralna  2, lub  do w łaści
w ej Izb y  Przem ysłow o - H andlow ej.

SKONTYNGENTOW ANIE IMPORTU  
WĘGLA W  HOLANDJI.
W  dniu  28 lipca  br. u kazało  się za rząd ze 

nie M in iste rstw a  S p raw  Ekonom icznych , k o n 
ty n g e n tu ją c e  im port do H o la n d ji: w ęg la , k o 
ksu  i b ry k ie t w ęglow ych, (poz. hol. s ta ty s ty 
k i 313, 314 i 315). O k res  skon tyngen l owiani a 
15. 7. 34 — 31. 12. 1934 r. R ok  bazow y  1933.

U staw ow o p rz y s łu g u je  50% im p o rtu  z r. 1933, 
ob liczonych -w ed ług  w agi, a  n ie w artości.

S k o n tyngen tow an ie  w ęg la  stanow i d la 
Polsk i pow ażn y  cios z p u n k tu  w idzen ia  eks
p o rtu , j a k  to  w y n ik a  z poniższych  zestaw ień :

1 9 3 1 1 9 3 2 1 9 3 3
Ton 1000 hfl . Ton 1000 hfl. Ton 1000 hfl.

Niemcy 6.123.329 68.977 4.617.758 :37.155 3.590.129 2&.405
Belgja 462.585 7.615 317.547 4.521 326.017 4.529
Anglja 1.735.477 17.233 1..416-915 11.616 1.307.045 10.163
Francja 11.264 209 15.577 289 3.268 58
P o lska 167.98 6 1.475 126.677 876 118.350 735
Rosja 89 2,5 17.287 284 27.632 415
Razem 8.500.731 95.511 6.713.366 :54.749 5.372.461 42.304

W I pó łroczu  ub. r. i b . r. im port w ęgla
do Ho lan d ji k sz ta łto w ał się . j a k  n a s tęp u je :

1 9 3 3 r. 1 9  3 4 r.
ton 1000 hfl . ton 1000 hfl.

Niemcy 1.724.635 12.762 1.806.415 10.706
Belgja 140.345 2.022 192.203 1.811
Anglja 591.972 4.633 674.689 4.660
P o lska 53.141 331 165.024 905
Rosja 141.771 260 — —
Ogółem 2.527.510 20.037 2.849.666 18.191

Ja k  z pow yższego w yn ika , ja k o  ro k  b a 
zow y w y b ra n o  ro k  na jw ięk szeg o  sp ad k u  
w im porcie  w ęg la  — p ie rw sza  p o łow a  b. r. 
w y k a z u je  ju ż  p o w ażn y  w ag o w y  w zrost im 
p o r tu  w  p o rów nan iu  d o  tego o k resu  ro k u  ub., 
g łów nie n a  k o rzy ść  polsk iego  w ęgla.

P rz y s łu g u ją c y  Polsce do końca  ro k u  b ie 
żącego k o n ty n g e n t w ynosi zatem  27.121.962 
kg  w artośc i w ed ług  obecnych  cen około hfl.
148.500 — a  że p rzy p u szcza ln ie  byłaby’ w  s ta 
nie w  d rug iem  p ó łroczu  w y e k sp o rto w ać  do 
Hoilandji d ru g ie  165 ty sięcy  ton, w artości p o 
nad  900 ty sięcy  flo renów , s tra ta  z tegc ty tu 
łu  w yn iesie  w  d rug iem  pó łroczu  około hfl.
757.500 t. j. o k o ło  2.685 ty sięcy  z ło tych , co w  
sto sunku  rocznym  d a je  zł. 5.370.000.

W ęgiel b u nk row y  pow yższem  zarządze
niem  kontyngentow em  nie jest objęty .

E ksporj;koksu  polsk iego  do H o la n d ji roz 
począł się w  r. 1933. S tanow ił on:

I półrocze 
1 9 3 3 1 9 3 4

ton 1000 hfl. ton. 1000 hfl.
koks 1.550 8 — —

P rz y słu g u je  nam  zatem  od 16. 7. — 31. 
12. 1934 r. k o n ty n g e n t n a  koks w  w ysokości 
355 ton  w arto śc i około hfl. 2 .000. Poniew aż 
b ry k ie t  P o lsk a  nie ek spo rtow ała , k o n ty n g en 
tu  na  ten  a r ty k u ł n ie  posiada .

S kon ty n g en to w an ie  im p o rtu  w ęg la  do 
H o la n d ji by ło  zupe łną  n iespodzianką. A cz
k o lw iek  n ie je d n o k ro tn ie  k rą ż y ły  pog łosk i o



tem , iż rząd  ho len d ersk i nosi się z zam iarem  
skontyngentjeiw ania tego a rty k u łu , M in is te r
stw o S p raw  E konom icznych  zaw sze ośw iad
czało, iż pogłoski te  n ie są  uzasadnione.

W edług  o fic ja ln e j w e rs ji sk a rm  ngento- 
w an ie  w ęgla  n astąp iło  celem  o ch ro n y  k o p a l11 
h o lendersk ich , k tó re  osta tn io  p rac o w a ły  z d e 
ficytem  i m u sia ły  zw aln iać  coraz to w iększe 
ilości robo tn ików . P re s ja  na rząd  ze stromy 
h o len d ersk ich  zjednoczonych  kopaln i w ęgla  
b y ła  rzekom o ta k  silna, że rządow i n ie  pozo
staw ało  innego w yjśc ia .

F ak tem  jes t, że now e zarządzen ie  za le 
dw ie n ieznacznie  do tk n ie  głów nego e k sp o r
t e r a  w ę g la  do H o lan d ji, t. j. N iem cy. N iem 
cy  p o s ia d a ją  z H o la n d ją  um ow ę, zgodnie 
z k tó rą  m a ją  p raw o  w w ieść do H o lan d ji 

“w b. r. p rz y n a jm n ie j ta k ą  sam ą ilość w ęgla, 
k o k su  i b ry k ie tó w , co w  r. 1933. O gólnie 
p rzy p u szcza  się, że iden tyczne  u m ew y o cha
ra k te rz e  ta jn y m  zaw arte  są z A n g lją  i Bel- 
g ją , coby znaczyło, że now e zarządzen ie  do
tk n ie  n a jb a rd z ie j  Polskę.

W  n iek tó ry ch  sferach  w y ra ż a  się zdanie, 
że w strzy m an ie  im p o rtu  w ęg la  z P o lsk i od
d z ia ła  pom yśln ie  ina ry n e k  h o lendersk i, p o 
n iew aż w ęgiel po lsk i na tym  ry n k u  „psuł 
cen y “.

N ie je s t  w yikluczonem , aczko lw iek  o tem  
o fic ja ln ie  się n ie  m ówi, że skontyngemtoiwia- 
n ie im p o rtu  w ęg la  m a n a  celu, w  zw iązku  
z p rze rw an em i nied-awno rokow an iam i h a n 
dlowym i ho lendersko -ang ie lsk  iem i, s tw o rze 
n ie  now ych  m ożliwości ek spo rtow ych  d la  
w ęg la  ang ie lsk iego  wzamlian za p ozyskan ie  
w  A ng lji rozszerzonych  ry n k ó w  z b y tu  ma ho
len d e rsk ie  p ro d u k ty  ro lne. (P. I. E.)

NOW E PRZEPISY DEWIZOWE W  ARGEN
TYNIE.
A rg en ty ń sk i 'U rząd K on tro li D ew iz 

w prow adził now e u tru d n ie n ia  p rzy  w y d a w a 
n iu  zezw oleń u p rzed n ich  n a  to w a ry  sp row a
dzane z zag ran icy . Pow odem  w y d a n ia  ty ch  
zarządzeń , w ed ług  ośw iadczenia  k ie ro w n ic 
tw a  U rzędu, m a b y ć  ciężka  sy tu a c ja  na  ry n 
k u  dew izow ym  i b r a k  d o sta teczne j ilości d e 
w iz rozporządzalnycli. Z jaw isko  to je s t  cha
ra k te ry s ty c z n e  d la  w szystk ich  k ra jó w  A m e
ry k i P o łu d n io w ej w  okresach  z m n ie jsza jące 
go się w yw ozu, k tó re  p rz y p a d a ją  na  d ru g ą  
połow ę k ażdego  roku . P o p ra w a  w  wywlozie 
n a s tę p u je  znow u z końcem  każdego  roku , b y  
pogorszyć  się  w  połow ie 'następnego'.

T reść  now ych  zarządzeń  je s t  n a s tę p u ją 
ca: w y d aw an ie  zezwoileń u p rzedn ich  n a  za
k u p  dew iz będzie  stosow ane do ty ch  to w a
rów , k tó re  m a ją  p rzy b y ć  do p o r tu  a rg e n ty ń 
sk iego  m;ie w cześn ie j, n iż  p rze d  trz y d z ie s to 
m a dn iam i od d a ty  w y d a n ia  zezw olen ia  u 
p rzed n ieg o  i te rm in  tego zezw olenia  będzie  
n ie  d łuższy  niż 120—150 dn i od  d a ty  jego  
<wydania; w  w y p ad k ach  W yjątkow ych  ze

zw olenie  będzie  opiew ało  do 180 dni. P rz e 
d łu żen ia  w y ek sp iro w an y ch  zezw oleń n ie  b ę 
dą stosow ane chyba, że z p rzy czy n  siły  w y ż 
szej w y k o rzy s tan ie  zezw olenia p rzez  im p o r
te ra  by ło  n iem ożliw e.

W obec dodatn iego  d la  A rg e n ty n y  salda 
obro tów  h and low ych  z Polską, b ędz ie  je d n a k  
im p o rt z Polski trak tow any ' k o rzy s tn ie  o t _, Ie, 
że w -stosunku do P o lsk i zezw olenia będą  op ie
w a ły  w  m iarę  m ożności do 180 dni.

N ow e za rządzen ie  sp o wodo; wlało p ro te s ty  
ze s tro n y  o rg an izacy j im p o rte ró w  i Z w iązku 
Izb Z agranicznych .

Impcirt tow arów  po lsk ich  dozna twudno- 
ści w  w y p ad k ach , gdy  p o lsk ie  f irm y  z ty ch  
lub  ow ych pow odów , n ie d o trzy m ały  te rm i
nów dostaw . P rzed  w ydan iem  tego za rząd ze
n ia  U rząd  K on tro li D ew iz  p ro longow ał bez 
spec ja ln y ch  trudnośc i w y ek sp iro w an e  zezw o
len ia  up rzedn ie  i w  ten  sposób sp raw a  b$ ła 
zazw ycza j za ła tw iana , im p o rte rzy  zaś ak c ep 
tow ali p rz y ję c ie  spóźn ionego  tow aru . O bec
n ie sp raw a  p u n k tu a ln eg o  zastosow ania  się do 
te rm in ó w  dostaw y  i  te rm in ó w  zezw olenia b ę 
dzie o d g ry w a ła  zasadn iczą  rolę. N ied o trzy 
m anie  tego te rm in u  pozbaw i po lsk iego  eks
p o r te ra  m ożności k o rz y s ta n ia  z ofic jalnego  
k u rsu  dew iz i w  tym  W ypadku  różn ica  k u r 
sow a będzie  obciążała  po lsk iego  dostaw cę 
z ra c ji  jeg o  n iepunk tua lnośc i.

UKŁAD KONTYNGENTOW Y POLSKO- 
FRANCUSKI.
W  d n iu  10 lip ca  z a w a rty  został uk ład , 

u s ta la ją c y  n a  trzeci k w a r ta ł  rb . k o n ty n g e n ty  
d la  to w aró w  w  obrocie po lsko-francusk im . 
F ra n c ja  p rz y z n a ła  Polsce k o n ty n g e n ty  na: 
św in ie  żyw e, b a ran in ę , ja ja ,  fasolę, d rzew o 
ta r te  i ciosane, w ęgiel, w ęg lan  am onu, k le j 
kostny , odzież d la  -kobiet i dziew czynek , p a 
p ie r  n iagazetow y, g rem p la rk i i inne  m aszy 
n y  d la  p rzem y słu  w łókienniczego, n aczy n ia  
em aljow ane , m eble g ięte  i k rzesła . W ysokość 
k o n ty n g en tó w  została  w  uk ład z ie  tym  u s ta 
lona, z w y ją tk ie m  k o n ty n g en tó w  d la  w ęg la  
d la  p o rtó w  i w ęg lan u  am onu, k tó ry c h  im port 
n ie  u leg a  ograniczeniu .

UKŁAD HANDLOW Y POLSKO-GRECKI.
Z aw arty  osta tn io  u k ład  m ięd zy  P o lską  

a  G re c ją  zakończy ł s tan  od dłuższego czasu 
trw a ją c y , gdy  Poselstw o  G reck ie  w  W arsza
w ie  odm aw iało  lega lizow an ia  św iad ec tw  p o 
chodzen ia  d la  tow arów  eksp o rto w an y ch  do 
G rec ji, w sk u te k  czego ry n e k  ten  b y ł d la  ek s
p o r tu  polsk iego  n iedostępny . O becnie  P o lsk a  
u d z ie liła  G re c ji k o n ty n g en tó w  n a  szereg  to- 
iwiarów, w zam ian  za co G re c ja  zezw ala  na 
im port z P o lsk i: w ęgla, d y k t, tk a n in  w sze l
k ich , p rzę d z y  czesankow ej, n a c zy ń  em aljo - 
w anych , m aszyn  tk ack ich , p a ra f in y  i b y d ła  
rzeźnego. Poselstwoi G reck ie  w  W arszaw ie, 
rozpoczęło z dn iem  28 lip ca  b r. leg a lizac ję  
św iadectw  pochodzen ia  d la  p o w y że j w y liczo 



nych a rty k u łó w  do w ysokości ko n ty n g  en t ów 
w  a rra n g e m e n t tem  ustalonych .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE O D 27 LIPCA D O  2? 
SIERPNIA 1934 R.
B ELG JA . R o z p o rząd zen iem  m in is te rs tw a  gospo 

d a rk i  n a ro d o w e j  w p ro w a d z o n a  zosta ła  r e g la m e n ta c ja  
im p o r tu  m ą k i  i k ro c h m a lu  z k u k u r y d z y  (poz. 576).

BOL1WJA. R o zp o rząd zen iem  z dnia- 5. 1. 1954 r. 
w p ro w ad z i ł  R ząd  B o liw i jsk i  obow iązek  o d d aw an ia  
p rzez  ek sp o r te ró w  części dew iz u z y s k a n y c h  za sp rz e 
d a n ą  zag ran icę  cyn ę  C e n t r a ln e m u  B ank ow i B o l iw i j 
sk iem u. C zęść tę u s ta lono  w ów czas n a  62 p ioc .  o ile 
e k s p o r te r e m  b y t  p rzem y s ło w ie c  i 70 proc. o ile  nim  
b y ł  kupiec ,  rozp o rzą d z en iem  zaś z dn ia  5. 2. 1934 r. 
obn iżono  n a  52 proc .  i 58 proc. R o zp o rządzen iem  z dn. 
25. 5. 1934 r. w p ro w ad z i ł  Rząd B o liw ijsk i ta k i  sam  
obo w iązek  p rz y  eksp o rc ie  sze reg u  in n y c h  ru d  m e ta l i  
(miedzi, s re b ra ,  ołowiu, cyn ku ,  a n ty m o n u ,  b izm utu ,  
w o lf r a m u  itp.)  o raz  k o r y  d rz e w n e j ,  ch ino w ej,  k a w y ,  
k ak ao ,  sk ó r  su ro w y c h  i w e łn y  i us ta li ł  p ro cen tow o  
■ilość dewiz, k tó r e  m a j ą  b y ć  od daw ane ,  d la  każdeg o  
z ty c h  a r ty k u łó w .

BRAZYLJA. W  m y ś l  d e k r e tu  z d n ia  20. 6. 1954 r. 
m og ą  w sz y s tk ie  to w a ry  w  u rz ę d o w e j  s ta ty s ty c e  osob
no  n iew y m ien io ne ,  z w y ją tk i e m  z ło ta  i s t a ry c h  m e 
tali,  b y ć  w y w o żo n e  bez  zezw olenia ,  a  u z y sk a n e  za nie 
d ew izy  s p rz e d a w a n e  n a  w o ln y m  ry n k u .  In n e  to w a ry  
m o gą  k o rz y s ta ć  z ty c h  s a m y ch  p rzy w i le jó w  n a  p o d s ta 
w ie  sp ec ja ln ego  pozw olen ia .

CHINY. P rz e d łu ż o n a  zosta ła  do d n ia  3i l ipca  1935 
r. o b o w ią z u ją c a  op ła ta  im p o r to w a  od w szy s tk ich  to 
w a ró w  w w ysokośc i 5 proc. ad  yalo rem .

W  d n iu  4 l ipca  br .  w esz ła  w  życie  now a t a r y f a  
ce lna  (pa trz  w  tekście) .

CYPR. D e k re te m  z dn ia  16 cze rw ca  1954 r. w p ro 
w adzo na  zosta ła  r e g la m e n ta c ja  im p o r tu  m a te r ja łó w  
w łók ien n iczych .  Z dn iem  29 m a j a  1934 r. podw yższone  
zostało  cło n a  pszen icę  i m ąk ę  p s z e n n ą  z 2 Ł 9 szyi. 
6 pensów  n a  3 Ł  od tony .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . R ozp o rząd zen iem  z dn ia  
28. 7. 34 w ciągn ię to  n a  listę to w a ró w  p o d le g a ją c y c h  r e 
g la m e n ta c j i  im p o r tu  p ę c h e rz e  i je l i ta ,  świeże, solone, 
suszone (poz. 86 ta r .  ce ln e j  czechosł.)

Z d n iem  16. 7. 1934 r. p rz y d z ia ł  dew iz n a  im p o r t  
su ro w có w  w łó k ie n n icz y c h  b ęd z ie  m ia ł  m ie jsce  j e d y 
n ie  o ile  do p o d a n ia  d o łącz ony  zostan ie  odpow iednio  
w y p e łn io n y  k w e s t jo n a r ju s z .

Z w ażno śc ią  od 28. 7. 1934 z a sze reg o w an y  został 
do sy s tem u  pozw olen iow ego  p rzyw óz  n a s tę p u ją c y c h  
a r ty k u łó w :  poz. 86 p ę c h e rz e  i je l i ta ,  świeże, solone 
lub  suszone (bez opła ty).

W  zw ią zk u  z u tw o rz en iem  m onopolu  zbożowego 
M in is te rs tw o  H a n d lu  ogłosiło z w ażnośc ią  od 28. 7. 
1934 r., że p ozw oleń  pnzyw ozu  wzgl. w y w o z u  na n iże j  
w y m ie n o n e  a r t y k u ły  ud z ie lać  będz ie  je d y n ie  C zecho
s łow ack ie j  Spółce Z bożow ej wzgl. osobom p rzez  p o 
w yższą  Spó łkę  do tego u p o w ażn io ny m , 

poz. 23 p szen ica  (1 proc.j ,  
poz. 24 żyto  (1 proc.) , 
poz. 25 jęcz m ień  (1 proc.), 
poz. 26 owies (1 proc.), 
poz. 27 k u k u r y d z a  (1 proc.) , 

e x p o z .  33 m ą k a  i w y r o b y  m ły n a rs k ie  ze zbóż poz. 
23 do 27 (1 proc.), 

ex  poz. 33 i ex  653 ś r u ty  w szelk iego  ro d z a ju  (1 proc.), 
poz. 563 a. m a k u c h y ,  ta k ż e  m ie lone  (1 proC.), 

ex  poz. 563 b. o t r ę b y  w sze lk iego  ro d za ju ,  w y łu g o 
w a n e  w y s ło d k i  b u ra c z a n e  suszone (1 
proc.)

E STO N JA . W  zw iązk u  z z a w a rc ie m  t r a k ta t u  z W. 
(B ry tan ją  obniżono s taw k i  ce lne  n a  szereg  to w aró w ;

p o w y ższą  zn iżk ą  o b ję te  zostało  około 40 po zy cy j ,  t a 
r y f y  ce ln e j  e s to ń sk ie j ;  z w a ż n ie js z y c h  w y lic zy ć  n a le 
ży sól s to łow ą 0,03 k r .  (dot. 0,04); p ły ty  fo tog raf iczne  
0,50 (1); w ęg ie l  k a m ie n n y  — 0,0025 k r .  (0,01 wzgl. 
0,0025); k o k s  — b. c ła  (0,02 wzgl. 0,005); la k i e ry  — 
1,50 (2,—); b lachę  c y n k o w ą  do 1 mm. g rub ośc i  — 0,03 
(0,08) — p o w y ż e j  1 mm. — 0,02 (0,03); p i ln ik i  i ra szp le
— 0,25 k r .  0,35); nici b a w e łn ia n e  n a  ro lk a c h  p on iże j  
Nr. 60 — 1,50 (3 k r .) ;  t k a n in y  b a w e łn ia n e  b ie lone , 
m e rc e ry z o w a n e  — 3,30 (3,90); ce ra tę  — 1 k r .  (1,60) t k a 
n in y  ze sz tucznego  je d w a b iu  30 k r .  (33) itp.

F IN L A N D JA . N a m o cy  ro z p o rzą d z en ia  p r e z y d e n 
ta, zab ro n io n y  został z d n ia  5 l ipca  1934 r. im p o r t  n a 
s tę p u ją c y c h  to w aró w :  poz. 34 ta r .  c e ln e j  f iń sk ie j  k u 
k u r y d z a ;  poz. 38 w y k a ,  p e lu sz k a ;  poz. 49 w sze lk a  p a 
sza, k tó r a  zgodn ie  z ro z p o rząd zen iem  z d n ia  25 s tycz
n ia  1934 r. c lona  je s t  j a k  o tręb y ,  poz. 69 s iano i słoma, 
m a k u c h y  i o rz e c h y  z iem ne, poz. 71 p a sza  w sze lk iego  
ro d za ju .  Cło n a  żyto  w  z ia rn a c h  i m ie lo ne  n a  o k res  
II I  k w a r t a ł u  rb . p o zos ta je  bez  zm iany .

F R A N C JA . Z a w a r ta  zos ta ła  u m o w a  o w y p ła ta c h  
i c le a r in g u  z R u m u n ją ,  p r z e w id u ją c a  m. in., że j e d y 
n ie  60 proc. su m  w y p ła c o n y c h  w e  f r a n k a c h  f r a n c u 
sk ich  pozostaw ać  będ z ie  do d y sp o zy c j i  w ie rz y c ie l i  r u 
m uńsk ich .

I IO L A N D JA . D e k r e te m  z dn. 21 l ipca  1934 r. po d 
w y ższo ny  zosta ł  p o d a te k  k ry z y s o w y  od m a r g a ry n y ,  
k tó r y  w y no s i  0,50 f lo ren ó w  od 1 k g .  od 1 g a tu n k u  —
— 0,40 od II g a tu n k u  i od m a r g a r y n y  czy s te j  n iem ie-  
sz a n e j  — 0,56 flor. od 1 kg. R ów nież  d e k r e t e m  z dn. 
22 l ipca  1934 r. w p ro w a d z o n y  został p o d a te k  k ry z y s o 
w y  od w sze lk ich  o le jów  ja d a l n y c h  w  w ysokośc i  0,24 
gu lden ów  od 1 kg. R ząd  h o le n d e r sk i  p os tan ow ił  p r z e 
d łu ży ć  o j e d e n  ro k  te rm in  s k o n ty n g e n to w a n ia  im p o r 
tu  m ak u c h ó w . Jak  w iado m o  te rm in  ten u s ta lo n y  by ł  
do 1 s ie rp n ia  br., p rz y c z e m  obn iżoną  zos ta ła  p rz e c ię t 
n a  im p o r tu  od 1 l ipca  1931 do 30 cze rw ca  1933 r. ze  
100 n a  60 proc. Z dn. 1 s ie rp n ia  s k o n ty n g e n to w a n y  zo
sta ł  n a  o k res  trzy m ies ięcz n y  im p o r t  zam k ó w ; k o n ty n 
g en t  w ynosi  70 proc. w ag i  im p o r tu  w la tach  1932--53.

IN D JE  H O L E N D ER S K IE . R ozp o rząd zen iem  R zą 
d u  został,  n a  raz ie  n a  o k res  t rzy m ies ięczn y ,  sk o n ty n -  
g e n to w a n y  im p o r t  c e ram icz n y ch  a r ty k u łó w  g o sp o d a r 
s tw a  domowego. K o n ty n g e n t  u s ta lon o  n a  100 proc. im 
p o r tu  z r. 1933.

Ł O T W A . O s ta tn io  w y d a n e  za rz ą d z e n ia  w y ja ś n i a 
ją ,  że dopuszczona  do w olnego  w y w o z u  p rzez  w y je ż 
d ż a ją c y c h  za g ran icę  su m a  łt. 15 w  w a lu c ie  k r a j o w e j  
lub  z a g ra n ic z n e j  p r z y s łu g u je  je d y n ie  p o d ró ż n y m  po
s ia d a ją c y m  p a sz p o r ty  zag ran iczne ,  n ie  zaś w  m a ły m  
ru ch u  g ran iczn y m . Pozwolfcnia dew izow e n a  im p o r t  to 
w arów , w aż n e  są obecnie  15 dn i zam ias t  7 dn i;  r ó w 
nież  zaśw iad czen ia  n a  ilość p o s ia d a n y c h  dew iz  p rz y  
p r z y j a d z i e  w a ż n e  są do 15 dn i i w  ty m  czasie t ą  sa 
m ą  ilość m o ż n a  w y w ieść  zagran icę .  P o n a d to  ogłoszo
no, że to w ary  im p o r to w a n e  d ro g ą  p ocz tow ą lub  lo tn i
czą m og ą  o 5 proc. p rz e k ra c z a ć  ilości dozw olone do 
p rz y w o z u ;  p r z y  t r a n s p o r ta c h  lą d o w y ch  i m o rsk ich  
gran icę  p rze k ro c z e ń  s tan ow i 2 p roc .

NIEMCY. K ie ro w n ic tw o  C e n tra l i  D ew iz  o k ó ln i
k iem  80/34 zarządziło ,  że p ozw o le n ia  dew izow e ogól
n e  u p o w a ż n ia ją  j e d y n ie  do z a p ła ty  e f e k ty w n e m i za- 
g ran iczn em i ś ro d k a m i p ła tn iczem i,  n ie  zaś w ek s lam i 
lu b  czekam i p ła tn e m i w k r a j u .  P o zw o len ia  dew izow e 
sp ec ja ln e  u p r a w n ia j ą c e  do z a p ła ty  w e k s lam i  lub  cze
k a m i p ła tn e m i  w  k r a j u  n ie  b ę d ą  w y d a w a n e .  R ó w no 
cześnie zarządzono ,  że n a leżnośc i  o b y w a te l i  z a g ran icz 
n y c h  z w ek s l i  lub  czeków  o p ie w a ją c y c h  w  m a r k a c h  
n ie  b ę d ą  j a k  do tąd , z ap isy w an e  n a  k on to  w o ln e  lecz 
n a  k o n ta  zam kn ię te .

Z d n iem  11 l ipca  w p ro w a d z o n e  zosta ły  p o s tan o 
w ien ia  sp ec ja ln ie  odnoszące  się do p rz y d z ia łu  dewiz 
n a  im p o r t  k a u c z u k u .  P rz y d z ia ł  te n  będz ie  m ógł w 
przysz łośc i  m ieć m ie jsce  je d y n ie  n a  p o d s taw ie  op in j i  
C e n t ra l i  K o n tro ln e j  d la  K a u c z u k u  w H a m b u rg u  k tó r a



w noszone  p o d a n ia  o ds tęp ow ać  m a  je d n a k  w łaśc iw ym  
c e n t r a lo m  d ew izo w y m ; te  o s ta tn ie  w y d a w a ć  b ę d ą  p o 
zw o len ia  dew izow e sp ec ja lne .

N a  s k u te k  z a w a r te g o  z F r a n c j ą  u k ła d u  r e g u lu 
jąc e g o  w z a je m n e  w y p ła ty  w y n ik a ją c e  z o b ro tów  to 
w a ro w y c h  w y d a ła  C e n t r a l a  Z aop a trzen ia  D ew iz  now e 
odnośne  p rzep isy .  Z a p ła ta  za t o w a ry  im p o r to w a n e  
z F r a n c j i  n a s t ę p u je  je d y n ie  p rzez  w p ła tę  w m a r k a c h  
n iem ie ck ich  n a  k o n to  odnośnego  e k s p o r te ra  f r a n c u 
skiego  w  B a n k u  Rzeszy. P rz e s y ła n ie  w ek s l i  i czeków, 
j a k  ró w n ież  z a p ła ta  w  in n e j  w aluc ie ,  są  n ied o p u sz 
czalne. Z ap la ta  n a  k on to  w B a n k u  Rzeszy  m oże mieć 
m ie jsce  ty lk o  n a  po d s taw ie  p o zw o len ia  n iem ieck iego  
u rz ę d u  dew izow ego, p rz y c z e m  pozw o len ia  te  n a leży  
w  k a ż d y m  p oszczegó lnym  p rz y p a d k u .  T r a n z a k c je  
k o m p e n s a c y jn e ,  w  k tó r y c h  w y ró w n a n ie  w z a je m n y c h  
na leżnośc i  n a s t ę p u je  w  d rodze  ra c h u n k o w e j ,  są do 
pu szc za ln e  je d y n ie  w  w y p a d k a c h  w y ją tk o w y c h .

P rz y d z ia ł  dew iz n a  m ies iąc  s ie rp ień  u s ta lono  na  
5 p roc .  pozw oleń  dew izo w y ch  za ró w n o  ogólnych , j a k  
i sp ec ja ln y ch .

N O W A  F U N L A N D JA . R o zp o rządzen iem  z d n ia  30 
c U r w c a  1954 r. podw y ższo ne  zostało  cło n a  n a f tę  su
row ą, o le j  kokosow y, gazo linę  i sm ary .

R O D E Z JA  P O Ł U D N IO W A . P od w y ższo ne  zosta ły  
cła n a  koszule ,  w ozy  c iężarow e, beczk i  d re w n ia n e  
p ró żn e ,  p u d e łk a  z t e k t u r y  itp.

TU R C JA . R o zpo rząd zen iem  m in is te rs tw a  gospo
d a r s tw a  zn ies ioną  zosta ła  r e g l a m e n ta c ja  im p o r tu  m a 
sz y n  e le k t ry c z n y c h ,  do szycia, d e s ty la c y jn y c h  itp. 
poz. 652, 657, 658, 660, 66 t a r y f y  ce ln e j  tu re c k ie j .

U N JA  P O Ł U D N IO W O  - AFRYKAŃSKA. W p ro 
w a d z o n e  zos ta ły  zm ian y  cła i u z u p e łn ie n ia  do ta ry fy ,  
p rz y c z e m  podw-yższone zostało  cło n a  w ozy  c ięż a ro 
w e u żyw ane ,  d r u t  ko lczasty ,  obuw ie  z p łó tn a  żag low e
go, dy k ty .

U R U G W A J. R o zp o rząd zen iem  R ząd u  p rze p isy  d e 
w izow e o b o w ią zu ją ce  d o tąd  zosta ły  z d n iem  1 s ie rp 
n ia  1954 r. now o u n o rm ow an e .  E k sp o r te ro m  zezwolono 
n a  sp rzed aż  części dew iz uzysk, za  w y w iez io ne  z a g ra 
nicę  to w a ry ,  n a  w o ln y m  ry n k u .  N a tom ias t  p rzy w ó z  
j a k ic h k o lw ie k  to w a ró w  za le żn y  je s t  od u z y sk a n ia  ze

zw o len ia  (l icencji),  k tó r e  b ę d ą  u dz ie lan e  w  zależności 
od p o cho dzen ia  to w a ru  zgodnie  z is tn ie jąc em i u m o w a 
m i h and lo w em i.  Im p o r te r ,  k tó r y  u z y sk a ł  zezw olenie  
n a  p rzyw óz ,  m us i n a b y ć  d ew izy  n a  w o ln y m  r y n k u ;  
d ew izy  po k u rs ie  o f ic ja ln y m  p rz y d z ie la n e  b ę d ą  ty lko  
d la  p e w n y c h  su row ców  i a r ty k u łó w  n iezbędnych .

W ĘGRY. R ozpo rządzen ie  rząd ow e  Nr. 590 M. E. 
z r. 1954 w p ro w a d z a  zakaz  p rz y w o z u  n a  n a s t ę p u ją 
ce a r t y k u ły :
Poz. węg. ta r .  ce lne j  

34 R yż  su row y,
146 U w ag a  3. R yż  naw pó ł ob ro b ion y  do celów

p o le row an ia ,  
e x  160 P ro szek  m leczny ,
ex  315 b) N a f ta l in a  oczyszczona,

507 T a p e ty  pap ie ro w e ,
525 W y ro b y  k o sz y k a r sk ie  z w ik liny ,
536 W y r o b y  k o sz y k a r sk ie  z trzc iny ,
537 W y ro b y  k o sz y k a r sk ie  ze słomy, si towia, i 

w sze lk ich  in n y ch  m a te r j a łó w  roś linnych ,
528 M eble plecione,
727 a) 4 Sta l  n a rz ęd z io w a  i sz la ch e tn a  w  ta śm ach  

w a lc o w an y ch  n a  zimno,
688 Szkło lane, nie po le row an e ,
770 d) 1 F o l ja  o łow iana, z w y ją tk i e m  cy no w an e j ,

w y k r o jo n a  lub  w  in n y  sposób obrob iona ,
771 c) 1 F o l ja  z cyny , o raz  o c y n o w an a  fo l ja  oło

w iana ,
826 M aszy ny  n a rzędz iow e  do p rze ró b k i  że laza  i

m e ta l i  (z w y ją tk i e m  p ras ,  o raz  części sk ła 
dow e ty ch że  m aszyn, 

ex  850 W sze lk ie  g rem ple ,  p ie rśc ien ie  ( t raw elle ry ) ,
875 B icyk le  z si lnikiem,
947, P r z y b o r y  do p a le n ia  ty ton iu ,

e x  968 W sze lk ie  o d p ad k i  filmowe.

W IE L K A  BRYTAN JA . W  z w iązku  z zaw a rc iem  
now ego t r a k t a t u  z F r a n c j ą  podw yższone  zosta ły  s t a w 
k i  ce lne  n a  p rzęd zę  z jed w a b iu  n a tu r a ln e g o  i sz tucz
nego, o d p ad k i  z je d w a b iu ,  t k a n in y  z j e d w a b iu  n a tu 
ra ln e g o  i mieszane.

W ŁOC H Y. Z dn iem  16 l ipca 1954 r. w esz ły  w ż y 
cie zm ia n y  s ta w ek  ce ln yc h  n a  mięso (poz. 19), p ły ty  
fo tograficzne  (583), p r e p a r a ty  jo d o w e  n ieo rgan iczn e  
(685), k w as  c y try n o w y ,  nas ion a  o leiste (poz. 711) i ole
j e  ro ś l inn e  (poz. 125).

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU  

Zmiany rozw ojow e polskiego rybołów stwa morskiego
P o lsk ie  rybo łów stw o  m orsk ie  w y k azu je  

w ie lk ą  żyw otność rozw o jow ą uw idocznioną 
n a  zew n ą trz  w  s ta le  p o w ięk sza jący ch  się p o 
łow ach, p r z y  rów itoczesnem  p o g łęb ian iu  się 
i u lep szan iu  tech n ik i połow u, m ie jsc  połow u, 
sposobów  k o n se rw ac ji, sp rzed aży  i p rz e ró b 
k i.

W y sta rczy  po rów nać  ty lk o  k i lk a  c y fr  
a b y  p rzek o n ać  każdego  o> w y n ik a c h  poistępu 
budzącego  za in teresow an ie  naw et u  obcych. 
Jeżeli w  ro k u  1927 łow iono rocznie 1.787.000 
kg  ry b  m orsk ich  to w  ro k u  1933 c y fra  ta  o- 
s lągnę ła  p raw ie  d z ies ięc io k ro tn e  zw iększe
nie, w ynosząc 15.932.000 kg. Jeżeli w  ro k u  
1921 zasta liśm y  65 s ta tk ó w  m otorow ych , to  
w  ro k u  1933 c y fra  t a  dochodzi do 173 sta tków . 
S iła  moitorów ty c h  s ta  tle ów w y n o siła  w  ro k u  
1921 około 800 H P. a w  ro k u  1933 aż 4.885 
HP.

B udow a now oczesnego p o r tu  ryback iego  
w  G dyn i pociąga  iza sobą rozw ój h an d lu  i 
p rzem y słu  (rybnego. O b ro ty  ry b ą  m orską  w  
G d y n i licząc w łasne po ło w y  i im port ry b  
m orsk ich  w ynosiły : w  ro k u  1930 p rzed  w y 
budow an iem  p o r tu  ry b ack iego  i C h łodn i 
R y b n e j 323.000 kg. o siąga jąc  w  ro k u  1933 
n iew ia ry g o d n ą  cy frę  s i ed ein d z* esięc iok rot- 
nego w zrostu  w  postac i 22.657.000 kg. P la 
ców ki h an d lu  i p rzem ysłu  rybnego na  w y 
brzeżu  w ynosiły  w  r. 1928 szesnaście p rzed 
sięb io rstw  z a tru d n ia jąc y c h  dw ieściedziesięć  
p racow n ików  a  w  ro k u  1933 sześćdziesiąt- 
p ięć  p rze d s ięb io rs tw  o 1.158 p racow n ikach . 
P rzem ysł w ęd z a m ia n y  na  w ybrzeżu  posiadał 
w  roku. 1928 siedem dziesią t p ieców  i p rz e ro 
b ił 60” .000 kg. ry b  podczas g d y  w  ro k u  1933 
by ło  czynnych  trzy s ta trzy d z ie śc i pieców k tó 
re  p rzew ęd z iły  2.751.000 k g  ry b  m orskich.



Polsk ie  rybo łów stw o  m orsk ie  w ra z  z 
p rzem ysłem  i hand lem  ry b n y m  na  w y b rz e 
żu je s t  la  dz iedziną  gospodarczą k tó ra  nie 
zna k ry zy su  i k tórej sta ły  i s ilny  rozw ój 
p rz y p a d a  w łaśn ie  od chw ili p an o w an ia  k r y 
zysu  w Polsce czyli od ro k u  1930. T em bar- 
clziej w ięc zasłu g u je  ta  dz iedzina  na  sp e c ja l
ną o b se rw ac ję  i p ieczę  ta k  ze s tro n y  in ic ja 
ty w y  p ry w a tn e j j a k  i czynn ików  rządow ych , 
aby n ie  zezw olić n a  zaham ow anie  n a tu ra ln e 
go rozw oju .

N ależy  stw ierdzić , że po lsk ie  ry b o łó w 
stw o m orsk ie  v ryzysku je  w  stu p ro cen tach  
'bieżące m ożliw ośći rozw ojow e, m ając  na  u 
w adze d a lek i ce l jakim  jest konieczność 
w zięcia dużego u d z ia łu  w  w y ży w ien iu  k r a 
ju . Tuż obok  ro ln ic tw a  s ta je  po lsk ie  ry b o 
łówstw o m orskie w w alce o w ydobycie 
środków  żyw nościow ych. A dużo je s t  jeszcze 
do zro'bienia, jeże li ro k  rocznie  m i1 jony  zło
ty ch  w y d a je m y  na  zak u p y w an ie  zag ran icą  
ry b  m arskich.

P olsk ie  rybo łów stw o  m orsk ie  jesit tą  
dz iedziną  w  k tó re j se tk i i tysiące jed n o s te k  
zn a jd z ie  za trudn ien ie .

Z m iany rozw ojow e o b se rw u jem y  w  pol- 
skiein  ry bo łów stw ie  m orsk iem  wer w szystk ich  
k ie ru n k a ch . Zasięg rybo łów stw a m orskiego  
z czysto p rzy b rzeżn eg o  w ychodzi na  p e łn y  
B a łty k  i  na  M orze Północne. F lo ta  ry b ack a  
ze s łabych  łodzi i k u tró w  p rzek sz ta łca  się w  
now e w łasne  m ocne k u try , w  now oczesne p a 
row ce ry b ack ie . Polski ry b a k  b ędz ie  zaw sze 
n a jlep szy m  n ab y tk iem  naszej f lo ty  w o je n 
n e j i h an d lo w ej. P o lsk ie  rybo łów stw o  m or- 
k ie  z form  d aw n y ch  k ie d y  'to ry b a k  sam  jest 
w łaścicielem  sta tk u  p rzechodzi do fo rm  no
w oczesnych, gdzie f lo ty lla  parow ców  ry b a c 
kich  n a leży  do to w arzy s tw a  o dużych  k a p i
ta łach .

R ybak  po lsk i p rzyw ozi dziś do p o r tu  r y 
b y  oczyszczone, w ysoritow ane, konserw ow ane  
na sta tk u  Jodem zak u p io n y m  w  swoim  porcie  
ryback im . R y b a k  p o lsk i n ie  w y je ż d ża  na 
potów  nie w iedząc ta k  j a k  to d aw n ie j b y w a 
ło — - czy zn a jd z ie  nabyw cę  i po ja k ie j  cen ie  
na sw oje  ry b y . D ziś w iększość ry b ak ó w  
W yjeżdża na  zam ów ienie po uprzedniem  u 
zgodnien iu  ceny  z odb iorcą tow aru , a z ja 
w isko  to  je s t  b a rd z o  rzadko  obserw ow ane 
naw et w  zagran icznych  po rtach  ryback ich  
o s tu le tn ich  tra d y c ja c h  rozw oju .

Dziś ry b acy  polscy p rac u jąc y  ciężko na 
m orzu  m a ją  to p rześw iadczen ie  że w alczy  
się o zb y t te j  ry b y  w  n a jd a lszy c h  m ie jsco 
w ościach k ra ju  i że w alczy  się o rozbudow ę 
urządzeń  porto1! ry b ack iego  W G dyni, n iew y 
s ta rc z a ją c y c h  i n ie  m ogących nadążyć  za ro z 
w ojem  ry b o łó w stw a  m orskiego. D ziś ry b ac y  
po lscy  m arzą  o swoim  sam odzielnym  po rc ie  
n ad  pe łn y m  B ałtyk iem , w iedząc, że p rz y tu 
łek  w  p o rc ie  hand low ym  jest już  zaciasWy.

B. SO TK O W SK I

KRONIKA.
— POŁOW Y DORSZY NA GŁĘBI GDAŃSKIEJ

o d b y w a ją  się w  zależności od m ie jsca  w olnego  w 
C h łod n i  R y b n e j  d la  z a m ra ż a n ia  ty ch  ryb .  W  dn. 15. 8. 
p rzy w iez io no  do p o r tu  ry b a c k ie g o  w  G d y n i  15.900 kg 
dorszy . R y b y  te zo s ta ły  z tow ione p rzez  dziesięć k u 
t ró w  g dyńsk ich  w c iągu  je d n e g o  dnia. R y b a c y  n a 
ty c h m ia s t  po po łow ie  oczy szcza ją  r y b y  z w nętrzności 
co g w a r a n tu j e  świeżość to w a ru ,  k tó r y  po p r£ y b v c iu  
do p o r tu  ry b a c k ie g o  w  G d y n i  o d d a je  się do za m ro że 
n ia  w C h łod n i  R y b n e j .  M rożen ie  o d b y w a  się n a  wol- 
n em  p o w ie tr z u  w k o m o ra c h  c h ł ó d  n i c z y  c h 
p r z y  te m p e ra tu rz e  d w u n a s tu  s topn i pon iże j  ze ra  
i t r w a  wr zależności dow ozu  i p o ry  ro k u  od 24 godzin 
do s iedm iu  dini. Po z am rożen iu  w p łask ich  sk rz y n k a c h  
o tw a r ty c h  o w adze  ry b  około 15 kg  u łożonych  w j e d 
n e j  w ars tw ie ,  dorszom ucina  się g łow y  i p a k u j e  do 
s k r z y ń  h a n d lo w y ch .  R y b y  tak  za m rożo ne  m o gą  pozo
s tać  n a  sk ładz ie  n a w e t  do d w u n a s tu  m iesięcy  (przy 
te m p e ra tu rz e  osiem stopni p o n iże j  zera).

W d n iu  24 s ie rp n ia  dow ioz ły  t r z y  k u t r y  gd yń sk ie  
z po łow ów  igłębi g d a ń sk ie j  6.500 k g  d o r s z y  z czego 
4.500 kg  o dd ano  do z a m ro żen ia  a  resz tę  o b rob iono  na 
f i le ty  (czyste mięso r y b  bez  ości). F i le ty  dorszow e b ę 
d ą  w y s łan e  n a  T arg i  W schodnie  w e Lwow ie, d la  sma- 
ż a rn i  p o k a z o w e j  ry b  morskie®! J

— HALA I CHŁODNIA RYBNA ZAMAŁA DLA  
OBSŁUGI POLSKIEGO RYBOŁÓWSTWA MORSKIE
GO p o n iew aż  p om ieszczen ia  ch łodn icze  o d d an e  częś
ciowo d la  śledzi so lonych  nie  w y s ta r c z a ją  d la  z a m r a 
żan ia  ry b  złow ionych . Pow-oduje to dalsze  bezrobocie  
w śród  ry b a k ó w ,  gdyż  ty lk o  raz  w  tyg od n iu  i to  nie 
w szy s tk ie  k u t r y  gdyńsk ie ,  m o gą  w y je ż d ż a ć  n a  po ło 
w y  m asow e dorszy . Łowi się w ięc  ty lk o  b a rd zo  d ro b 
ne  ilości f ląder ,  k w a p ó w  i d o rszy  d la  z b y tu  na  ry n k u  
gdy ńsk im  i w  G d ań sk u ,  a  n a  m aso w e  p o ło w y  dorszy 
w y je ż d ż a j ą  ry b a c y  w m ia rę  m ie jsca  w olnego _łv C h ło 
dni. O k a z u je  się pa ląc a  p o t r z e b a  u ru c h o m ie n ia  spe 
c ja ln e j  z a m ra ż a ln i  r y b  m o g ą ce j  obsłużyć  bieżące  
połowy.

— IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH PRZEZ GDYNIĘ
w y k a z u je  pos tęp  w  s to su n k u  do tego sam ego okresu  
rok ii p oprzedn iego .  I t a k  p rz e z  p o r t  r y b a c k i  w  G dyn i 
p rz e ła d o w a n o  w  ok res ie  od 1. 7. do 18. 8. 1933 r. 6.421 
du ży ch  i 4.469 m a ły c h  p rz y w ie z io n y c h  p rzez  dziesięć 
s ta tk ó w  z czego sz^ść s t a tk ó w  z Angl ji, d w a  z is land j i  
i d w a  z po lsk ich  po łow ó w  n a  Morzu Północnem . W 
ty m  sa m y m  czafie  r o k u  b ieżą cego  dw an aśc ie  s ta tk ów  
w y ład o w a ło  w  porc ie  ry b a c k im  w G d y n i  7.584/1 oraz 
7.927/2 boczek, z czego 9 s ta tk ó w  z A nglji .  j e d e n  z 
Is lan d ji ,  J e d e n  z N o rw e g j i  i j e d e n  z polskich  po ło 
wów.

W jfłocznem  je s t  zw iększen ie  się w  ro ku  b ieżą cym  
im p o r tu  śledzi z A nglji .  co idzie po l in j i  nasze j  p o 
li tyk i  go sp od arcze j  z W ie lką  B ry ta n  ją, p r z y  ró w n o 
czesny m  sp a d k u  im p o r tu  ś ledzi z Is land ji ,  co je s t  w y 
n ik iem  założonego t a m  m ono po lu  ek sp o r te ró w  śledzi 
so lonych.

W  ty c h  sam y ch  o k re s a c h  w y s łan o  z poritu r y b a c 
k iego  w ro k u  1933 trzy d z ie śc i  c z te ry  w ag o n ó w  ze ś le
dziam i solonemi, podczas gd y  w  ro k u  b ie ż ą c y m  ilość 
w y s ian y ch  w ag on ów  p o d n io s ła  się do s iedem dz ies ię 
ciu trzech.

— ZATARG POLSKICH IMPORTERÓW ŚLEDZI 
ISLANDZKICH W  GDYNI z dos taw cam i ś ledzi solo
n y c h  z Is lan d ji ,  k tó r z y  po u tw o rz e n iu  się m onopo lu  
w Is la n d j i  n ie  chcą  w y w ią z a ć  się z z a w a r ty c h  k o n 
t r a k tó w ,  zn a jd z ie  rozw iązan ie  ju ż  w  n a jb l iż s z y m  cza 
sie. O  ile okaże  się, że im p o r t e r z y  w  G d y n i  b ę d ą  n a 
ra ż e n i  w s k u te k  z e rw a n ia  (kon trak tów  n a  po w ażn e  
s t r a ty  to dochodzić  b ę d ą  sw y ch  p r a w  d ro g ą  sądową. 
T ta k  w  porc ie  ry b a c k im  w  G d yn i ,  k o m o rn ik  sądow y 
z a ją ł  ju ż  p an tję  p ięc iu se t  d u ż y c h  b eczek  śledzi n a le 
żących  do za g ran iczn ego  d o s taw cy  śledzi is landzkich .  
Nie je s t  rówtnież w y k lu czo n em . że zos tan ie  cofn ię te  
cło u lg ow e  d la  śledzi is land zk ich ,  aż  do czasu za ła t 



wienia tego zatargu, czyli do- wywiązania się ekspor
terów w Islandji z zaw artych  kontraktów.

W ten sposób za ta rg 1 is landzki zn a jd z ie  sw e sz y b 
kie zakończenie ,  d a ją c  nauczkę  Is land ji  (sto ty s ięcy  
m ieszkańców ),  że b e z k a rn ie  nie m ożna  n a ra ż a ć  na  
s t r a ty  po lsk ich  odbiorców, o b y w a te l i  35 m il jo no w ego  
państw a .  Zresz tą  r y n e k  Is land ji ,  d ok ąd  p ra w ie  nic nie 
e k s p o r tu je m y  n ie  m o że  s tanow ić  d la  Po lsk i o b je k tu  
pow ażnego  za in te reso w an ia .

-  ŚLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POŁOWÓW  
NA MORZU PÓŁNOCNEM n ad ch od zą  już do portu  
ryb ack ieg o  w G dyni.  O becn ie  czy im em  jjcMt w po ło 
w ach  j e d y n e  je d n o  p rzeds ięb io rs tw o  „M ew a" p os ia 
d a ją c e  K om isa rza  R ządow ego  dla kon tro li .  P ie rw sze  
śledzie  z now ych  .połowów nadesz ły  do -Gdyni w dniu  
17 s ie rp n ia  s ta tk ie m  po lsk ie j  l in j i  „C horzów " w iloś
ci 300/1 o raz  50/2 beczek. D ru g i  t r a n s p o r t  w y ła d o w a 
no do m agaz . w łasnego  f-y „M ew a" ze s ta tk u  „Śląsk" w 
d n iu  22 s ie rp n ia  br. w ilości 442/1 i 390/2. W szy s tk ie  
beczk i  p o s ia d a ją  na lep ione  k a r tk i  k o n tro ln e :  „Konsu
lat poiski k o m isa rz  r z ąd o w y  K o m an d o r  P o d p o ru c zn ik  
K osianow ski" .  Mimo rtej k o n tro l i  M in is te rs tw o  S k a rb u  
dop ie ro  po p ięc iu  d n iach  od ,n ad e jś c ia  s ta tk u  do G dy n i  
zezwoliło  to w a r  ten  o d p raw ić  celnie. Jak  w iado m o  K o
m isarz  R zą d o w y  tego p rze d s ięb io rs tw a  b a w i s ta le  w 
H o land ji .  co s tano w ić  m a g w a ra n c ję ,  że śledzie  S s ą  
z po lsk ich  po łow ów  zw oln ionych  od cła. D ru g ie  p rz e d 
s ięb io rs tw o  po łow ów  śledzi na  M orzu  P ó łn o cn em  ..Moj 
poi" w  rok u  b ieżącym  za trz y m a ło  pó łow y, aż do ca ł
kow itego  w y ja ś n ie n ia  sy tu ac j i .

— IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH Z ANGLJI W  
OSTATNIM TYGODNIU ożyw ił się znacznie .  I tak  
w  dniu 14 bm. s ta tek  L iva  z p o r tu  Peiterhcad w y ła d o 
w a ł  w porc ie  ry b a c k im  w G dyn i 1.172/1 oraz  566/2 b e 
czek. W dniu  17 bm. s/s T a lv ad is  z P c te r h e a d  p r z y 
wiózł 734/1 i 62/2, a d n ia  23  s ie rp n ia  s ta tek  Bokn z 
C a f te lb a y  w y ła d o w a ł  2.511/2 i 597/1. Są to wszyrstko 
ś ledzie  szkockie ,  w ysok o w ar to śc io w e  z k tó r y c h  w ię k 
szość złożono do k o m ó r  ch łodn iczych  H ali  i C hłodni 
R y bn e j .

-  CENTRALNA KOMISJA PRZYWOZOWA U 
DZIELIŁA n a  b ieżące  m iesiące  zezw olen ie  na p rzyw óz  
śledzi św ieżych  w  lodzie d r o g ą  ląd o w ą  z N iem iec  w 
ilości 160 ton  d la  celów  p rze tw ó rczy ch  p rzem y słu  k o n 
serw ow ego  i w ędza ia i ianego  na G ó rn y m  Śląsku. F i r 
m y  te p o m i j a j ą  s ta le  możliwości sk ie ro w a n ia  tego 
im p ortu  p rzez  p o r t  w  G dyni,  z a s łan ia jąc  się n ieb ez 
p iecz eńs tw em  zepsucia  to w aru  w ok re s ie  le tn im . T y m 
czasem p r a k t y k a  życ iow a w y k a z a ła  w ie lk ie  d o go dn o
ści im p ortu  śledzi św ieżych  w  lodzie d ro g ą  m o rsk ą  
p rzez  G dyn ię ,  k o rz y s ta ją c y c h  z niższego cła. O becn ie  
n ad cho dzą  do G dyn i s ta łe  t r a n s p o r ty  d ro g ą  m o rsk ą  
śledzi św ieży ch  w lodzie d la  p o trzeb  p rzem y s łu  r y b 
nego w  G dyn i.  I t a k  w  d n iu  13 s ie rp n ia  s/s T a t t i  p r z y 
wiózł 30 sk rz y ń  a 50 k g  n e t to  śledzi n iem ieck ich  z 
H a m b u rg a .  D n ia  17 bm. s ta tek  C h r is t ian  Russ w y ła 
dow ał ró w n ież  30 sk rzy ń ,  a d n ia  20 s ie rpn ia  s ta tek  
S am land  m ia ł  n a  p o k ła d z ie  60 sk rz y ń  śledzi św ie ż \c h  
w lodzie. W szy s tk ie  te  t r a n s p o r ty  n ad esz ły  do G dyni 
w b a rd zo  d o b ry m  s tan ie .  T ra n s p o r t  z H a m b u rg a  do 
naszego p o r tu  t r w a  n ieca łe  dw ie  do by  (46 godzin), a 
ś ledzie  m im o u p a ln y c h  dni n ad ch o d z ą  w do b ry m  s ta 
nie u m o ż l iw ia jąc y m  n a w e t  da lszą  w y sy łk ę  do k ra ju .  
D o św iadczen ia  im p o r tu  śledzi św ieżych  p rzez  p r z e 
m y s ł  r y b n y  w  G d y n i  u dow odniły ,  że d ro g a  m o rsk a  
może i powinina b y ć  w y k o  W ystana  i p rzez  p rzem y sł  
r y b n y  w e w n ą t rz  k r a j u .  N a rz e k a n ia  odb io rców  k r a j o 
w y ch  n a  psuc ie  się św ieżych  śledzi w  lodzie  im p o r to 
w a n y c h  p rzez  G dyn ię ,  m ia ło  sw e uzasadn ien ie ,  ale 
po w ód  psucia  się śledzi leża ł  w n ie w y k u p y w a n iu  w a 
gonów, któj-c m u s ia ły  n ie raz  k i lk a  dini pozostaw ać  na 
d w orcach ,  z an im  o d b io rca  zdoła ł  z eb rać  p ien iąd ze  na  
w y k u p ien ie ,  czy  też czeka ł na obniżen ie  cen y  p rzez  
w łaścic ie la  tow aru .

Nal<*0y sądzić, że p r a k t y k a  życiow a sp o w o d u je  n a 
sze czynn ik i  do k ie ro w a n ia  im p o r tu  śledzi św ieżych  
w lodzie w n a jb l iż sz y c h  m ies iącach  jes ien i  ty lk o  d ro 
gą m o rsk ą  prSez G dynię .

— PRZEMYSŁ RYBNY W GDYNI ROZWIJA SIĘ 
majejc k u  te m u  dogod ne  w a ru n k i .  W  ty ch  d n iach  ro z 

poczęto budowę wędzarni o osiemnastu piecach i fa 
bryki konserw ryonych w porcie rybackim w Gdyni. 
(Firma B. Feingold mająca w Przemyślu Fabrykę 
Aingio Scott).

Po otrzymainiu mijsjsca w porcie rybackim p rzy 
stąpi do budowy wędzarń Polskie Zjednoczenie R yba
ków Morskich i F irm a Tcmporyb.

-  SEKCJA PRZEMYSŁU RYBNEGO PRZY ZWIĄ
ZKU FABRYKANTÓW  I PRZEMYSŁOWCÓW W 
GDYNI w ykazu je  bardzo ożywioną działalność m a ją 
cą na celu rozwój przemysłu rybnego na wybrzeżu. 
Do sekcji te j  należy  większość wędzarń na wybrzc*- 
żu, ponieważ poprzedni Związek wędzarń od szeregu 
lat jes t  nieczynnym.

Na ostatnicm waLaem zebraniu „Sekcji pi zej^yslu 
rybneg(/“ w Gdyni założono protest przeciw zamiaf 
rom budowy wędzarni przez Polskie Zjednoczenie; 
Rybaków Morskich, obawiając się, że Spółdzielnią 
Polskiego Zjednoczenia Rybaków Morskich mającą? 
dogodmy k redy t  w Banku G ospodars tw a.. Krajowego* 
i m ająca dostawę szprotów świeżych w śfyym rękuf 
utrudni pracę wszystkiem inncin wędztftnioni na- wy i 
bi-zeżu ze względu na lepsze w arunki konkurencyjno*  
ści. Jednakże obawy Sekcji przemysłu Rybnego zda# 
j ą  się być nieuzasadnione, ze względu na to, że zaw? 
sze w arunk i współpracy dadzą się ułożyć, a nowa wę
dzarnia w porcie rybackim w Gdyni, k tó rą  zamierza 
wybudować Pol. Zj. Rybaków Morskich stanic się-niej' 
zbędną placówką przemysłową. W ostatnich miesią
cach nasza flotylla ku trów  motorowych zwiększyła 
się znacznie przez co wzrosną połowy szprotów dla 
przerobienia których, potrzebne są nowe wędzarnie.

-  BARW IENIE LODEM ŚWIEŻYCH RYB MOR
SKICH stwierdził Państwowy Urząd Badania Żywno* 
ści w Gdyni, na polecenie Ministerstwa Opieki Spo- 
łecznej.k-

Jak wiadomo Ministerstwo to wydało rozporzą
dzenie o barw ien iu  lodu sztucznego d la  odróżnienia 
go od Jodu naturalnego z rzek i stawów. D rugi już  
miesiąc życiowej p rak ty k i  tego rozporządzenia do* 
wiodło, że nie zawsze można go stosowąc. Poiniijąg 
można fakt,  że barw ienie lodu sztucznego nie znanem 
jest w żadnym k ra ju  europejskim  i inn-ym częściom 
świata, pominąć też można rozstrząsania na  temat czy. 
możnaby znaleźć in n y  'sposób kontroli san ita rne j jjodii 
natura lnego zbieranego w zimie, je d n ak  nie .nwbżnći 
przejść do porządku dz iennegonad  fak tem , że to samtf 
Ministerstwo Opieki Społecznej wydlłcf uprzednio 
rozporządzenie o niebarwieniu  ryb morskich. O bec
nie zaś w ydając  rozporządzenie o barw ien iu  lodu 
umożliwia się barw ienie ryb morskich obłożonych 
dla konserwacji lodem, co jest-sprzecznem z poprzed
nio wydajiem rozporządzeniem.

Badania przeprowadzone przez Państwowy U rząd  
Badania Żywności w Gdyni, przyspieszą zapewne n a
tychmiastowe wycofanie rozporządzenia to barwieniu 
lodu używanego dla celów kohserwacji  świeżych ryb 
morskich z połowów naszych rybaków.

-  PIERWSZA W  POLSCE SMA.ŻARNIA RYB 
MORSKICH uruchomiona w  porcie rybackim w G dy
ni zakończyła swój krótki — bo póltoramiesięczny 
żywot. Nic m niej jednak  zwróciła ona urwagę p rze 
mysłowcom rybnym  w Gdyni na ten ciekawy dział 
pracy i już  w nowobudowanych .wędzarniach czy fa
brykach  rybnych  p rzew iduje  się wszędzie specjalne 
miejsca na smażarnie. Oprócz te g l  opracowuje się 
specja lny  ityp pieców smażarniczych dla w y t k u  armji, 
szpitali itp. dostę.sowajiy do w arunków  polskich. Po 
szczęśliwem rozwiązaniu tego problemu (obecnie w 
wojsku niema kuchen  dostosowanych do smażenia ryb 
morskich) p ropaganda  spożycia ryb morskich pójdzie 
szvbko naprzód.

-  RUM UNJA INTERESUJE SIĘ PORTEM RY, 
BACKIM W GDYNI, -Skąd odchodzą ti*1-nzytcm im 
portowane śledzie solone. 'Pódczas astąjn iej wizyt$ 
Wicem. Roln. Rumun ji, zain teresowane sfery rum uń
s k i^  zwiedzały por t  rybacki w Gdyni i w arunkam i 
trawzytit dla śledzi solonych. Paiufl Wjcem. in te re s*  
wały zwłaszcza rezu lta ty  p rac  Morskiego Insty tu tu  
Rybackiego.



D o ty ch czaso w e  s tosunk i  h a n d lo w e  z R u m u n ją  m o
g ły b y  ro zw in ąć  się, gdyj^y us ta ły  og ran ic zen ia  d e w i
zowe, co zw łaszcza  w h a n d lu  ś ledz iow ym  m a  d e c y d u 
ją c e  znaczeinie.

— P C L A C Y  Z AMERYKI N A W IĄ Z U JĄ  B E Z P O 
Ś R ED N I K O N T A K T  Z GDYNIĄ. W  ro k u  u b ieg ły m  
w y s łan o  z p o r tu  ry b a c k ie g o  w  G d y n i  p r ó b n ą  p a r t j ę  
m a ły c h  b eczó łek  ze ś ledziam i solonem i do N ew  Y or
ku .  Był to  t a k  zw a n y  re e k s p o r t  to w a ru  im p o r to w a n e 
go do  G d y n i  i tu  p rze ro b io n y ch .  R ezu l ta t  o k az a ł  się 
za idawalnia jący , gdy ż  śledzie  te  zna laz ły  clię ti iych od
b io rcó w  w n asze j  P o lon j i  za oceanem . W  d n iu  24 bm. 
p r z y b y l i  k u p c y  po lscy  z N ew  Yorku ce lem  zap o zn a 
n ia  się n a  m ie jscu  w  p o rc ie  ry b a c k im  w  G dyn i z m o 
ż liwościam i d a lsze j  w spó łp racy .

— W O JE W Ó D Z K I K O M ITE T  PO M O C Y  P O W O 
D ZIAN OM  odmówił p rzy jęc ia  siedemnastu wagonów 
śledzi solonych, zepsutych nadających się na nawóz, 
a zaofiarowanych przez Urząd Celny w Gdyni gdyń
skiemu komitetowi. Ta niezrozumiała decyzja komi
te tu  krakowskiego jest tem bardzie j zagadkową, że te
reny  powodziowe w ym aga ją  użyźnienia i ten p o daru 
nek z polskiego portu  zapewine p rzydałby  się bardzo.

— R O K O W A N IA  B RA N ŻO W E  PO LSK O -G D A N - 
SKIE W  D ZIED ZINIE WYMIANY produktów i p rze
tworów z ryb morskich, toczyły się w dniach 20 i 21 
s ierpnia w Sopotach. Na posiedzeniach tych uzgod
niono sporne kwestje  tak, że zakończenie i podpisanie 
umowy branżow ej oczekiwane jest w najbliższym 
tygodniu.

KUPUJ WYROBY KRAJOWE
Pamiętaj, że każdy grosz wydany 
na towar zagraniczny, pogłębia 
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich informacyj dotyczących krajo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem .-Handlowa w Gdyni

Firmy portowe,
u p o w a ż n io n e  do za ła tw ia n ia  fo rm a ln o ś c i c e ln y c h

w porcie gdyńskim

I
I. A m e r ic a n  S can tic  Line, G d y n ia -P o r t ,  tel. 1731, 1732.
2. C h ło d n ia  i S k ła d y  P o r to w e ,  G d y n ia -P o r t ,  tel. 2917—1579—1578.

3. E k sp e d b lo k  D om  E k sp e d y c y jn o -T ra n sp o r to w y ,  G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  
dom  Ł ończuka ,  tel. 1262. (C e n tra la  W arszaw a) .

4. C. H a r tw ig ,  G dy n ia ,  ul. P o r to w a ,  tel. 2911. (C e n tr a la  Poznań).
5. Ju l ju sz  H e rm a n n  i S półka ,  tel. 1258. (C en tra la  W arszaw a) .
6. B. H enner  i E. Hermann, Gdynia, ul. 10 Lutego 21, tel. 26-37.
7. M inkiew icz  Tadeusz ,  D o m  H an d lo w o-E ks ip edy cy jny ,  G dyn ia .
8. L u d w ik  M odelski — G dy n ia ,  S ta r o w ie js k a  9.
9. „P a n ta re i" ,  P ow szech ne  Z a k ła d y  M a gazy no w e  i T ra n sp o r to w e ,  Sp. Akc., 

G d y n ia -P o r t ,  tel. 2977—1638—1679—1689.
10. P o lska ro b ,  G dy n ia ,  ul. Ś w ię to jańska .
11. P o lsk i  L loyd, Sp. Akc, G d yn ia ,  ul. Ś w ię to jańska ,  tel, 1432. (C en tra la  

(W arszaw a) .
12. „Przewóz" Sp. z o. o. Gdynia, ul. Portowa, tel. 13-87, 23-88.
13. Północne Towarzystwo Transportowe i E kspedycyjne  Sp. Akc., Gdynia- 

Port, tel, 1261. (Centrala Warszawa).
14. Schenker i Spółka — Międzynarodowe Transporty , Gdynia, ulica S taro

wiejska, tel. 2924. (Centra la Warszawa).
15, I z aak  Szte jn , D o m  H a n d l . -E k sp e d y c y jn y  (C e n t r a la  w  B ia łym stoku) G dyn ia ,
16. „W arta", Tow. Ekspedycyjne, Sp. z ogr. odp. Gdynia-Port,  tel, 1931—2760.
17, S k ła d y  T o w a ro w e  „ W a r r a n t"  Sp. A kc. G dy n ia ,  ul.  P o r to w a ,
18. Warsz. Tow. Transportowe — ul. Świętojańska, tel. 2946—1344—2850.
19. Józef  Wisławski, Gdynia, Świętojańska 110.



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W G Y D N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrien ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings su b je c t  to change  w i th o u t  notice  — A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten ) .

Do portów bałtyckich  — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d jazd ów  - D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a ll in n  K o tk a  H els ingfors

s/s w to rek  sobota ś ro d a  p ią tek  sobota
Cape.Ha 28. 8. 1. 9. 5. 9. — 8. 9.
C ieszyn  4. 9. 8. 9. 12. 9. —  15. 9.

Po 16 l is to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d os ta te czn y m  ła d u n k u .

U w aga: P rz y  d o s ta teczny ch  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  k o n o sa 
m en ty  do w szy s tk ich  f ińskich  portów.

Notice: C alls  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all F in ish  P o r t s  — Tbc>
com m unica t ion  with K o tka  will be m a in ta in e d  a f te r  17th N o v em b er  if re ą u i re d .

Rauma — M antyluoto -  K ristinestad — W asa — Jacobstad — Ixpila  — Uleaborg — Kenii,
F. G. R einho ld  L td.

s/s N o rd la n d  — z G d y n i  28/29. 8. s/s A n ne lise  — z G d y n i  6/7. 9.
Do Tallinna i Rygi

F. G. R einhold  Ltd.

s/s Seine — z G d y n i  26/27. 8. s/s T ib c r  — z G d y n i  9/10. 9.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia G d ań sk R yga

s/s pon iedz ia łk i soboty środy

Mi nos 27, 8. 1. 9. 29. 8.
I r eń e 3. 9. 8. 9. 5. 9.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  29/30. 8. s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  6/7. 9.

U w aga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po r tów  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  N ew  Y orku
i p o r tó w  M orza  Ś ródziem nego.

Notice: T h ro u g h  B/L to  D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes, N ew  York and  M editerr-annean Ports . - !
D o Stockholm u i K arlskrony.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M a r ieh o lm  — z G dy n i  1. 9.

Do H elsingborg — Malmó
B ehnke & Sieg

s/s Egon — z G d y n i  29. 8.

D o Aarhus — O dense
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s E rn a  — z G d y n i  4/5. 9. s/s E rn a  — z G d y n i  18/19. 9.
Do Yisby

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s M ar ieh o lm  z G d y n i  1. 9. s/s M ar ieh o lm  — z G d y n i  17. 9.



D o Malmó — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G dyn i 5. 9.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske  Baltie T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M arieholm  z G d y n i  1. 9.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s N ep tu n  - z G d a ń sk a  25. 8. s/s Min os — z G d a ń sk a  1. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton  

s/s L it t le  Evy — z^G dyn i I. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  -  ■ Sail ings

G d f iK a  G d ań sk
s/s w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

L o th a r  28. 8. 1. 9.
Rudolf  1. 9. 4. 9.
E. Russ 4. 9. 8. 9.

„Żegluga Polska“ S. A. 
s/s T czew  — z G d y n i  11. 9.

U waga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  po r tó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  ś ródz iem nom orsk ich ,
o raz  do p o r tó w  położonych  n ad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/L to all t r a n sa t la n t ic ,  E ng lish  an d  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and E lbe  Ports .

Do Oslo i w schodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Dramuien)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s B oer — z G dy n i  31. 8. — z G dańska ,  50. 8.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskicli portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Urs.a z Gdyjii  51. r— z G d a ń sk a  50. 8.
s/s J a ed c re n  - z G dy n i  17. 9. -  z G d a ń sk a  15. 9.

U w aga: B ezpośredn ie  f r ach ty  do .wszystkich pó łnocno-norw esk ich  po r tów  Petsam o (Finlanfl/e.), h lanr lj i
i W ysp  F a roe r .

Notice: T h ro u g h  B/L tn all N o r th  Noi w ay  Ports. isamo (F inland),  Tceland and Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Bella  — z G dy n i  51. 8. s/s C ho rzów  -  z G d y n i  28. 8. — z Gdańska 51. 8.
s/s T a e ra n  -  z .G d y n i  7. 9. s/s Śląsk — z G d yn i  4. 9. — z G d a ń sk a  7. 9.

S ta te k  odchodzi z G dyn i w k a ż d y  w to rek ,  z G dańsku  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. 
Poza w yże j  w y in ien ioncm i s ta tk am i „Żegluga P o lska” p r z y jm u j® ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta tk i  doda tko w e  
O o d h em "  i .,L u dw ig  K o lb e rg 11 odchodzące  z G dyn i w soboty  oraz  z G d ań sk a  .w poniedzia łk i .

U w aga:  B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  o raz  do po r tów  reńsk ich
Notice: T h ro u g h  B L tn A m ste rd a m  and  o th e r  D u tch  P orts  and  to R hen ish  Ports .



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ańsk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty

B u t t  27. 8. 29. 8.
F o r tu n a  30. 8. 1. 9.
E lin  3. 9. 5. 9.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i po r tó w  nadreńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to  all t r a n s a t l a n t i c  and  Rhenis.  Ports .

D o Antwerp i (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d a ń sk  A n tw e rp ja

Ir isen  28. 8. 31. 8. 7. 9.
Śląsk 4. 9. 7. 9. 14. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s B u tt  — z G d y n i  27. 8. — z G d a ń sk a  29. 8. s/s C o n d o r  — z G d y n i  6. 9. — z G d a ń sk a  8. 9.

Do Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s M erope  — z G d y n i  28/29* 8. s/s T heseus  — z G d y n i  4/5. 9.
Do Londynu

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. L td .i

s/s Lech  — z G d a ń sk a  28. 8. — z G d y n i  30. 8.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U niied  B altic  C orporation!

s/s B a l ton ia  — z G d ań sk a  4. 9. — z G d y n i  6. 9.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Cn. Ltd.)

s/s L ub lin  — z G d a ń sk a  29. 8. — z G d y n i  30. 8.
s/s L w ów  — z G d ań sk a  5. 9. — z G d y n i  6. 9.

Do Leith — Grangemouth
F. G. R einho ld  L td.

s/s H ag u e  — z G d y n i  31/8.— 1/9. s/s M a jo rk a  - z G d y n i  7/8. 9.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La P allice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Seine — z G d y n i  26/27. 8. s/s T ib e r  — 9/10. 9.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)
B ergenske  B a ltic  T ransportŁ  Ltd.

.s/s M elil la  — z G d y n i  28. 8. s/s L isboa  — z G d y n i  15. 9.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las P a lm as.

P o lska  A g en c ja  M orska 
s/s A lfa  — z G d y n i  28. 8. — z G d a ń sk a  30. 8.

Pasajes —• Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan — 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—V illa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s M elil la  — z Gdyn-i^ 28. 8. s/s L isboa  — z G d y n i  15. 9.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w d os ta te czn e j  ilości.
D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  b szp o ś red n ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic T ran sp o rts  L td
s/s M a n su r ia  — z G d y n i  27/28. 8. s/s P a le rm o  — z G d y n i  25. 9.
Ł a d u je  rów n ież  bezpo śred n io  do P o r t  Yendres,



Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E bro  — z G d y n i  — 20/21. 9.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A gencja  O k rę to w a  
m/s G o t lan d  — z G d y n i  8. 9. m/s N o id la n d  — z G d y n i  24. 9.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  in n y ch  p o r tó w  lew an tyń sk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to all  L e w a n t  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s Scansta tes  — z G d y n i  2. 9. s/s S c a n y o rk  — z G d y n i  9. 9.

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia—A m eryka

s/s P u ła s k i  — z G d y n i  5. 9.

Do Am eryki P ołudniow ej (South - America)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s S an  F ranc isco  — z G d y n i  16. 9.

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s H elac les  — z G d a ń sk a  7. 9. — z G d y n i  5. 9. 
s/s E ą u a to r  — z G d a ń sk a  20. 9. — z G d y n i  22. 9.

G dynia — D aleki W schód (Far East)
D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s C i ty  of B ag d ad  — 25. 8. s/s D a rd a n u s  — z G dy n i  15. 9.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports Ltd.
m/s T ira d e n te s  — z G d y n i  4. 9. s/s C ey lon  — z G d y n i  25. 9.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to c han ge  w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  y o rb e h a l te n l

N ow y York (N ew  York) Philadelphia — G dynia
A m erican  Scantic  L ine

Sailings from  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s S c a n y o rk  — 16. 8. 
s/s S canm ai l  — 23. 8. 
s/s C liffw ood — 13. 9.

P h i la d e lp h ia D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O czek iw a n e  w G d y n i

s/s S c a n y o rk  — 29. 8. 
s/s S can m ai l  — 5. 9. 
s/s C liffw ood — 26 9.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O kręiow ej

Sailings f ro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s Kościuszko — 6. 9.

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w  G d y n i

s/s K ościuszko  — 18. 9.



H alifax (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

Sailings from IIa lifax  Oczekiwane w Gdyni
Odjazdy  z H alifax ‘u Due to a rr iye  at Gdynia

s/s Kościuszko — 8. 9. s/s Kościuszko — 18. 9.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska"  S. A.

Sailings — d a ty  od jazdó w  
G d y n ia  G d ańsk  T a ' l in n  K o tk a  H elsingfors
W to re k  Sobota  ś r o d a  P ią te k  Sobota

s/s Śląsk 21. 8. 25. 8. 29. 8. — 1. 9.
s/s C ap e l la  28. 9. 1. 9. 5. 9. — 6. 9.

Po 16 listopada 1933 r. sta tki pow. zaw ija ją  do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku

Hamburg —  G dynia Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z 0 . O.

Sailiinffs — odjazdy
s/s H am burg Gdynia Gdańsk

lub substytut środy i soboty wtorki i soboty wtorki i sob
Lotliar 25. •&. ' 28. 8. ' 1. 9.
Rudolf 29. 8. 1. 9. 4. 9.
E. Russ 1. 9. 4. 9. 8. 9.

Żegluga P o lska
s/s H am burg Gdynia Gdańsk

Tczew 8. 9. 11. 9. 15. 9.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D aty  odjazdów — Sailings 

z Rotterdam u — s/s Chorzów — 25. 8. z Rotterdam u — s/s Bella — 27. 8.
z Rotterdam u — s/s Cieszyn — 1. 9. z Rotterdamu — s/s Taernan  — 3. 9

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja zd y

. R o t t e H a m  G d y n ia  G dańs*
s t a te k  lu b  s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty

E lin  28. 8. 3. 9. 5. 9.
C o n d o r  1. 9. 6. 9. 8. 9.

^ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska  ‘ S. A.

D aty  odjazdów -  Sailings 
z A ntw erp ji  — s/s Cieszyn 30. 8. z Antw&rpji — s/s Irisen 7. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z Antwerpji — s/s Butt 8. 9. — w G dyni 17. 9. 
z A ntw erp ji  — s/e Condor 30. 8. — w Gdyni 6. 9.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Sailings 
Statek Brema Gdynia Ryga Gdańsk

lub s.ibstytut czwartki poniedziałki środy soboty
Neptun 6. 9. 10. 9. 12. 9. 15. 9.
I r e n e  30. 8. 3. 9. 5. 9. 8. 9.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę tó w ?  S A.
(Polish E ritish  S team ship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu P rzy jazd  do G dańska P rzy jazd  do Gdyni
(Sailing from London) (Arriye to Danzig) ^Arrive to Gdynia)

s/s Lech 23. 8 . 26. 8. 28. 8.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G dy n i
(Sailing fro m  London) (A rriye  to  D anzig)  (A rriye  to G d y n ia '

s/s B a lton ia  30. 8. 2. 9. 4. 9.



Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G dyn i

(Sailing fro m  H ull)  (A rrive  to  Danzig) (A rrive  to G dynia)
s/s L u b l in  23. 8. 26. 8. 29. 8.
s/s L w ów  50. 8. 2. 9. 6. 9.

Porty Golfu — G dynia
G olf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske B altic  T ra iisp o rts  L td.

W y ch o d z i  P iz y  jazd

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lv es to n /H o us to n  S a y a n n a h  G d a ń sk /G d y n ia  
jn/s L ag ah o lm  8. 8. 15. 8. 21. 8. 15. 9.
m/s A m er ica  1. 8. 25. 8. — 24. 9.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
T e rm in  w y jśc ia  P rz y ja z d

Santos G d y n ia  G dań sk
s/s E q u a to r  24. 7. 27. 8. 29. 8.
s/s A t la n ta  9. 8. 12. 9. 14. 9.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczali!  y
T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n ad e jśc ia

P ireu s  I s tan b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k sa n d r  ja  Ja f fa  H a i f i  G d y n ia —Gdańsk
m/s N o rd lan d  22. 8. _ 12. 8. 22. 8. _ 26. 8.  ̂ 5—8. 8. 16. 9.
Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 
s/s L isboa  — w ycho dz i  z C a sa b la n c a  20/25. 8 . — o czek iw an y  z G d y n i  12. 9.

mm

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

( W  domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

K O N T A  B A N K O W E :  K O M U N .  K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N I A  —  — — —  P .  K.  O.  P O Z N A Ń  N R .  212.758

I

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.
OBROTOWI



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi ,  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N IA -P O R T  — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w a  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-2S

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  I J  |  / X  Tele fony :  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

Pacoszyński M.
p r z y s ię g ł y  r e w i z o r  ksiąg  h an d lo w ych  na obwód Izby P r z e m y s ł . - H a n -  
dlowe j  w  Gdyni,  — b ieg ły  są d o w y  w s p r a w a c h  h an d lo w ych  i s p r a w a c h  
ks ię gow ośc i  s p ó łe k  akc y jn y c h  o r a z  in s ty tu cy j  b an kow ych .

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — bee id .  B u c h e r - R e v i s o r )

Biuro buchalteryjno-re w izyjne i organizacyjne
w  G  D Y  N  I — ul. A n ton iego  A b rah am a  9 — Telefon N r .  12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c l a i  rac jona lizac ja  księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. P rospekty bezpłatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

REWIZJA UMOWY WARSZAWSKIEJ
Polsko-gdańskie układy gospodarcze z dn. 6. VIII 1934 roku.

Podstaw ą 'stosunków  polsko-gdańsk ich  
od cli w i Ii u k o n sty tu o w an ia  się G dańska, jak o  
W olnego M iasta, sta ła  się t. -zw. „U m ow a W ar
szaw ska", k tó ra  zosta ła  p o d p isan a  w  W arsza 
w ie dn. 24 p a ź d z ie rn ik a  1921 r., a k tó ra  w esz
ła  w życie din. 10 sityczniia 1922 r. (Dz. U. R. P. 
Nr. 16,’ poz. 139 z 1922 r.).

U m ow a ta  zosta ła  za w a rta  na  10 la t, z tem , 
że pw up ływ ie  tego te rm in u  um ow a n ie w y
gasa, lecz m oże ulec zm ianie, bądź to  w d ro 
dze po rozum ien ia  się  stron , bądź też  w  d ro 
dze p ro ce d u ry  ligow ej p rze w id z ian e j d la  
sporów  po lsko-gdańsk ich .

10 le tn ie  dośw iadczen ie  w ykaza ło , że 
U rnow a W arszaw ska posiiada znaczne luk i i 
n iedopatrzen ia .

TTm ow a W arszaw ska  (oz. VI) p o w ie rzy ła  
— zgodnie z resz tą  z  in te n c ją  K onw encji P a 
ry sk ie j —; o rg an iz ac ję  s łużby  celnej n a  obsza
rze  G dań sk a  w ładzom  W olnego M iasta. U m o
w a W arszaw ska nie zastrzeg ła  jed n a k ż e  P o ls
k iem u  C en tra ln em u  Z arządow i C eł ani w p ły 
w u na sk ład  p e rso n a ln y  te j  jed n o stk i, ani 
sankcy j d y sc y p lin a rn y ch  w s tosunku  do tego 
personelu . Jedynym  organem , m ający m  za
pew nić  jedno litość  stosow ania  p rzep isów  cel
nych, byli p rzydz ie len i do gdańsk ich  u rz ę 
dów  polscy in sp ek to rzy  celni, k tó ry c h  ro la  
została je d n a k  og ran iczona do> m li obserw a
torów , gdyż zadan iem  ich by ło  jed y n ie  u ster- 
kow an ie  od p raw  celnych , dokonyw anych  
p rzez ce ln ików  gdańskich.

P rzed s taw io n y  stian rzeczy  w k ró tce  do
p row adzi! do tego, że w ładze gdańskie , 
zain teresow ane w m niejszym  od w ładz pols
k ich  stopn iu  w ry g o ry sty czn em  w y k o n y w a

niu p rzep isów  celnych  — w sk u tek  geopo lity 
cznego polożenlia G d a ń s k a ,— zo rjen to w an e  
w ki® runku 'w olnohandlow ym , zaczęły  to le ro 
w ać szereg odchyleń  w in te rp re ta c ji  obow ią
zu jący ch  przepisów . W  ten  sposób s tw arza ły  
one d la po rtu  gdańskiego dodatkow y m o
m ent sztucz/nej a trak cy jn o śc i. T ak ie  n a s ta 
w ien ie  w ładz  gdańsk ich  stało się p rzy czy n ą  
n iezliczonych  sporów  pom iędzy  jed n o s tk ą  
celną gdańską, a Po lsk im  C en tra ln y m  Z arzą
dem Cel.

O d rę b n y  udz ia ł U m ow y W arszaw sk ie j 
(cz. VII) 't ra k tu je  o zakazach  p rzy  wozu: ii w y 
w ozu. D la  P olsk i, ja k o  d la  państw a, k tó re  n ie  
O prow adziło  w  żadnej postaci ogran iczeń  de
w izow ych, posiada  doniosłe znaczen ie  oko licz
ność, aby  w y d an e  d la  ochrony b ilan su  h an d lo 
wego zak azy  p rzy w o zu  n ie  b y ły  w  żaden  spo
sób obchodzone. T ak im  sposobem  obchodze
n ia  zakazów  p rzy w o zu  s ta ły  się w  pew nym  
okresie  gdańsk ie  autonom iczne k o n ty n g en ty  
przyw ozow e, za k tó ry c h  pośredn ic tw em  za
k azan e  do przyw ozu to w a ry  — w obec b rak u  
m iędzy  Po lską  a G dańsk iem  g ran icy  gospo
d a rc z e j— sw obodnie p rzen ik a !y  do Polski. 
Było to  rów nież źród łem  ustaw icznych zartar- 
gów polsko — gdańskich.

W ładze celne, k tó ry m  p o w ie rz o n a  je s t  
och rona granic , n ie p o p rz e s ta ją  na pełn ien iu  
czysto ce lnych  fu n k cy j, lecz jednocześn ie  do
li o n y w u ją  szereg u  czynności w  in te res ie  in
nych  dzia łów  ad m in is trac ji p ań stw o w ej (np. 
stosow anie p rzep isów  w eterynary jny  ch, sa 
n ita rn y c h  itp.). O tóż i na  tem  tłe  pom iędzy  
Polskim  C en tra ln y m  Z arządem  Ceł, a  jed n o s t
k ą  celną gdańską  isitnial szereg n ieporozum ień



gdyż w ładze gdańskie , za słan ia jąc  się swem i 
odm iennem i p rzep isam i, odm aw iały  p rz y  do
konyw aniu. odpraw  ce ln y ch  stosow an ia  po ls
k ich  p rzepisów . N a tle  ty ch  p rzedstaw ionych  
w  ogólnych za ry sach  g łów nych b rak a c h  U m o
w y  W arszaw sk ie j pom iędzy  P o łską  a G dańs
k iem  pow sta ł szereg  spornych  k w e s ty j, k tó re  
b y ły  ro zp a try w a n e  p rzez  kom peten tne  o rg a 
n a  międayinarodowie. Pon iew aż je d n a k  spory  
te  w sk u tek  m etod stosowalnych p rzez  w ym ie
nione o rgana — ciągnę ły  się latam i, a życie 
postępow ało  p ręd ze j niż p ro ce d u ra  ligow a, 
zarów no1 G dańsk  ja k  i Polska, mi<e m ogąc do
czekać  się ro zstrzy g n ięc ia  p rzez  in s ty tu c ję  
genew ską w szysikich  ty ch  sp o rn y ch  kw e- 
s ty j, ję ły  się chw ytać  różnych  zarządzeń  ad 
m in is trac y jn y c h , k tó re  w  w y n ik u  d op row a
d z iły  do tego, że — m im o is tn ien ia  je d 
nego oibsziaru celnego — pom iędzy P o lską  
a  G dańsk iem  zaczęła się tw orzyć  b a r-  
je ra , k rę p u ją c a  w o ln y  ob ró t tow arów  zarów 
no  w jed n y m , ja k  i  w  drug im  k ie ru n k u  i b ę 
dąca  zaprzeczen iem  sam e j is to ty  W olnego 
M iasta G d ań sk a  pom yślanego, ja k o  część 
polsk iego  obszaru gospodarczego.

W  tym  k ry ty c z n y m  m om encie P o lsk a  i 
G dańsk , n ie c z ek a jąc  ro zstrzy g n ięc ia  sw ych 
w niosków  w  sp raw ie  zm iany  postanow ień  
Um owy W arszaw sk ie j, p o stan o w iły  dokonać 
te j  rew iz ji w  drodze  bezpośredn iego  p o ro 
zum ienia, tak , j a k  rów no ro k  tem u w  dirodze 
tak ieg o  p o rozum ien ia  został z a w a rty  u k ład  
w  sp raw ie  k o rzy s ta n ia  p rzez  P o lskę  z poirtu 
gdańskiego. Rozpoczęto rolkowania, k tó re  po 
pó łrocznych  w y siłk ach  dop ro w ad z iły  do 
podp isan ia  w  dn. 6 s ie rp n ia  b r. sześciu u k ła 
dów  w raz  z p ro tokó łam i dodatkoW em i ii sze
reg iem  not: uzu p e łn ia jący ch .

U k ład y  te  są n a s tę p u ją c e :
1). U k ład  w  sp raw ie  u regu low an ia  n ie 

k tó ry c h  kwesity j ce lnych ,
2). U k ład  w  sp raw ie  udzia łu  G dań sk a  w  

kont yngentacli p rzyw ozow ych ,
3). U kład  w sp raw ach  w e te ry n a ry jn y c h ,
4). U k ład  w  sp raw ie  och rony  roślin,
5). U kład  w  sp raw ie  n ad zo ru  nad a r ty k u 

łam i żyw ności,
6). U k ład  o oh rodie a rty k u ła m i ro ln ic tw a, 

og rodn ic tw a  i rybo łów stw a.
1. U k ład  w  spr. celnych  postanaw ia , że 

w szelk ie  za rządzen ia  Polsk iego  C en tra lnego  
Z arządu  C eł m a ją  być  n iezw łocznie w y k o n y 
w an e  p rzez  jednositkę c e ln ą  gdańską, n ieza 
leżn ie  od tego ozy jed n o s tk a  ta  uw aża  je  za 
zgodne z o b o w iązu jący m  s tanem  p raw n y m , 
czy  też n ie. W  w y p ad k ach  różn icy  zdań  de
cydow ać  m a  W ysoki K om isarz L igi N arodów  
w G dańsku  w  drodze  sk róconej do 37 dni p ro 
cedury . Jednakow oż w drożen ie  te j  p ro ced u 
ry  n iem a w  niczem  opóźnić w ykonalności 
zarządzenia . O d rygoru  natychm iastow ej w y 
konalności w y łączone są  je d y n ie  ściśle w y li
czone p rzyw ile je  G dańska, gdzie jednak  m a 
zastosow anie  sk rócona  p ro ced u ra .

U kład  zapew nia  C en tra lnem u  Z arządow i 
Ceł w p ły w  n a  p e rso n a ln y  sk ład  jed n o stk i 
g dańsk ie j. O bsadzen ie  w ażn ie jszy ch  stano
w isk  odbyw ać się będzie  n a  p rzyszłość  w  
po ro zu m ien iu  z iy m  Zarządem . B ędzie on 
m iał rów nież p raw o  dom agan ia  się usunięcia 
n ie lo ja ln y c h  w  s to su n k u  do in te resów  służby  
ce ln e j u rzędn ików  g d ań sk ie j jed n o s tk i cel
nej postępow ania  dyscyp linarnego  i udzia łu  
w  dochodzeniu, w szczętem  z in ic ja tyw y  
w ładz  gdańskich . R óżnice zdań, w y n ik a jące  
z pow yższych  u p raw n ień , będzie  ro zs trzy 
gać W ysoki K om isarz L igi N arodów  w w y 
m ieni o n y m  w y ż e j try b ie .

W in nych  a r ty k u ła c h  u k ład u  zostały  
sprecyzow anie u p raw n ien ia  polskich inspe
k to rów  celnych, om ów iona organ izacja  gdańs
k ie j  jed n o stk i, zastrzeżona 'znajom ość przez 
g dańsk ich  u rzęd n ik ó w  ce ln y ch  ję z y k a  po ls
kiego-, u reg u lo w an a  sp raw a  k re d y tó w  cel
nych.

Postanow ienia tego u k ład u  stanow ią po
lepszen ie  dotychczasow ego stanu , p rz y  k tó 
ry m  P o lsk a  nie m ia ła  żadnego w p ły w u  na  
perso n a ln e  sp raw y  jed n o stk i gdańsk ie j i po 
za k tó ry m  w y d aw an e  te j  jed n o stce  z a rz ą d ze- 
miJa m og ły  pozostać n iew ykonane  do czasu 
up raw om ocn ien ia  się 'w yroku w  pow sta łym  
z togo ty tu łu  sporze.

2). U k ład  w  spraw ie  k o rzystan ia  przez 
G dańsk  z k o n ty n g en tó w  p rzyw ozow ych  usta
ła  now y p o rząd ek  w  zao p a try w a n iu  się 
G dań sk a  w  o b ję te  zakazam i p rzyw ozu  to w a
ry  zagran iczne. Na m ocy u k ład u  G d ań sk  zrze
k a  się p rzy s łu g u jąceg o  mu dotychczas p raw a  
do autonom icznych kon tyngen tów  przyw ozo
w ych  i godzi się, ab y  firm y  gdańskie uczestni
czy ły  n a ró w n i z firm am i po lsk ie  mi w  podziale 
kon tyngen tów  dokonyw anych  przez C en tra lną  
K om isję P rzyw ozow ą. G dańsk ie  s fe ry  gospo
darcze  będ ą  rep rezen to w an e  w  K om isji w  ten  
sam  sposób, j a k  po lsk ie  o rg an izac je . W yso
kość gdańskiego ' udzliału zosta ła  o k re ś lo n a  
p rocen tow o d la  k a ż d e j p o zy c ji ta ry fy  cel
n e j, przyczem . je d n a k  to  p rocen tow e o k reśle 
nie u d z ia łu  G dańska  nosi c h a ra k te r  g w aran 
c y jn y  i m a znaleźć zastosow anie  je d y n ie  w  
w yp ad k u  n ieosiągn ięc ia  p o rozum ien ia  w  ło
nie C e n tra ln e j K om isji P rzyw ozow ej n a  
podstaw ie  stosow anych  p rzez  n ią  zasad ogól
nych.

P onad to  z uw agi n a  odm ienną s tru k tu rę  
gospodarczą G dań sk a  zosta ły  m u zapew nio
ne, z uw zg lędn ien iem  rzeczyw istych  po trzeb  
G dańska, p ew ne ilości to w aró w  określone  w  
liczbach sta łych .

T a k  w ięc u k ład  p rzez  usun ięc ie  samego 
o b jek tu  sporu , k tó ry  stanow iły  do tychczas 
autonom iczne gdańskie kon tyngen ty , jest 
znacznym  k ro k iem  n a p rzó d  w k ie ru n k u  go
spodarczego zespo len ia  G dańska  z Po lską, co 
j a k  głosi w stęp n a  fo rm u ła  u k ład u  — stanow i 
d ążen ie  u k ła d a ją c y c h  się S tron,



3. U kład  w e te ry n a ry jn y  re g u lu je  sp ra 
w ę p rzy w o zu  a rty k u łó w  zw ierzęcych  ze 
w spólnej zag ran icy . P rzyw óz będzie  m ógł 
się odbyw ać w yłączn ie  na  podstaw ie p o lsk ie 
go zezw olenia. O  ile na podstaw ie  gd ań 
sk ich  p rzep isów  rów nież je s t w ym agane  ze
zw olenie, dodatkow o  będzie  m usiało  być 
p rzed staw io n e  zezw olenie w ładz gdańskich. 
Pozatem  u k ład  p re c y z u je  w a ru n k i w spó łp ra
cy 'w e te ry n a ry jn e j i znosii p o trzeb ę  pozw o
leń w e w za jem n y m  obrocie.

4. N a podstaw ie  u k ład u  w  sp raw ie  o
chrony- roślin  G dańsk  zobow iązał się p rze jąć  
polsk ie  p rzep isy  z lego zak resu  i stosow ać je  
w  odniiesibniu do p rzyw ozu  z zagran icy . 
O b ró t międ-zy P o lską  a G dańsk iem  m a być 
tra k to w a n y , ja k  ob ró t w ew nętrzny .

5. W  u k ładz ie  o nadzorze  mad a r ty k u ła 
mi żyw ności (san itarnym ) G dańsk  zobow ią
zał się do p rz y ję c ia  szeregu p rzepisów  p o l
skich p rzez  co zosta ła  za ła tw iona  sp raw a 
p rzy w o zu  ty c h  a rty k u łó w  z zag ran icy .

6 . U k ład  w  sp raw ie  ob ro tu  p ro d u k tam i 
ro ln ic tw a, o g rodn ic tw a  i  rybo łów stw a reg u 
luje sp raw ę zao p atry w an ia  G dańska w  te a r 
ty k u ły  p rzez  ro ln ic tw o  pom orskie. R o ln i
ctw o p om orsk ie  b y ło  oddarwma nastaw ione  n a  
zby t sw ych  p ro d u k tó w  w G dańsku . W  osta
tn ich  je d n a k  czasach w ładze gdańsk ie , p r a 
gnąc p rz y jść  z pom ocą sw em u ro ln ic tw u , k tó 
re  ju ż  i p rzed tem  b y ło  obciążone wyższem i 
kosztam i p ro d u k c ji, a  k tó re  w sk u tek  spow o
d o w an e j k ry zy se m  deru ty  cen znalazło  się 
w sp ec ja ln ie  trud  nem położeniu , p rz y s tą p iły  
do reg lam en tac ji ob ro tu  a rty k u łam i rolmiaze- 
mi. O dbiło  się  to  w  u je m n y  sposób na  p o l
sk ich  dostaw cach. D ostaw cy  c i  bow iem  byli 
nliezorgamizowani i niertylko, że m usibli pono
sić sku tk i ilościow ego o g ran iczen ia  dow ozu 
a rty k u łó w  z P olsk i, lecz ponad to  jeszcze nie 
byli w  stan ie  u zyskać  d o b rych  cen  od pow o
łan y ch  do życia  p rzez  w ładze gdańsk ie  orga- 
n izacy j.

To też u k ła d  p rzedew szystk iem  ściśle u 
s ta lił zak res p roduk tów , p o d leg a jący ch  r e 
g lam en tac ji n a  obszarze G dańska, p o s ta n a 
w ia jąc , że ob ró t p o m ię d z y  P o lską  a G d ań 
sk iem  innem i p ro d u k tam i m a b y ć  w o lny  i n ie 
ogran iczony . W  zak resie  zaś p ro d u k tó w  ob
ję tych  reg la m e n tac ją  z o s ta ły  u sta lone  w y so 
kości dostaw  z P olsk i. Podziałem  ty ch  wyso*- 
kości m a się  z a ją ć  sp ec ja ln ie  p o w o łan a  w  ty m  
celu  p rzez  R ząd po lsk i K om isja  Rozdzielcza, 
p rzyczem  G d ań sk  g w a ra n tu je  odbiór u sta lo 
nych  ilości i w łaśc iw ą cenę.

Szczegółow e um ow y oom iędzy  gospodar- 
ozemi o rgan izac jam i ze stromy P o lsk i i G d ań 
sk a  m a ją  u sta lić  dalsze w 'a runk i ty c h  do
staw  p rzyczem  — w  raz ie  n ieosiągn ięc ia  
p rzez  te  o rg an iz ac je  po rozum ien ia  —- sp raw a 
p rzechodzi n a  p łaszczyznę u rzęd o w ą  i m a 
być za ła tw io n a  pom iędzy  R ządem  po lsk im  a

Senatem  gdańskim . W ysokość dostaw  zosta
ła  obliczona na  podstaw ie  fak tycznego  p rz y 
w ozu z Polski do G dańska  w osta tn ich  la tach  
z uw zględnieniem  obecnego s tanu  ry n k u  
gdańskiego.

W  ten  sposób została u reg u lo w an a  sp ra 
w a za o p a try w a n ia  p rzez  ro ln ic tw o  pom or
sk ie  G dań sk a  w a r ty k u ły  'żywnościow e, p rz y 
czem  1 w zak resie  dostaw  został w yelim inow a
n y  m om ent n iepew ności i ro ln ic tw u  p o lsk ie 
m u zostało  zapew nione uzyskan ie  k o rz y s tn e j 
ceny.

W szystk ie  w ym ien ione  u k ła d y  zosta ły  
zaw arte  n a  2 la ta  «, au tm natycznem  p rz e d łu 
żeniem  o dalszy  rok , w raziie b ra k u  w ym ó
w ien ia  u k ła d u  w  6 m-ies. term in ie.

U k łady  (z w y ją tk ie m  ostatniego) w cho
dzą w  życie  z dn. 1 w rześn ia  ib. r. przyczem  
m iędzy  P o lską  a G dańsk iem  zo sta je  p rz y w ró 
c o n y  w olny  ob ro t tow arów .

U k ład  iw sp raw ie  o b ro tu  p roduk tam i ro l
n ic tw a , •ogrodnictwa i  rybołów stw a w chodzi 
w życie z dn. 10 s ie rp n ia  b r.

K om pleks u k ład ó w  zaw arty ch  z G dań 
skiem  w dn. 6 s ie rp n ia  1934 r. n ie  zm ienił is to 
ty  stosunków  po lsko-gdańskich . p rzew id z ia 
nej w  K onw encji P a ry sk ie j z dn. 9 listopada 
1920 r. U k ład y  te  całkow icie  o d p o w iad a ją  
duchow i i in tencjom  K onw encji i stanow ią po
w ró t do je j zasad  nadw erężonych przez n ie
d o p a trzen ia  U m ow y W arszaw sk ie j.

P odpo rządkow an ie  g d a rs k 'e j  jed n o stk i 
ce lnej P o lsk iem u  C en tra ln em u  Z arządow i 
C eł, stanow iące m yśl p rzew o d n ią  u k ład u  ce l
nego, zam yka  lukę  gdańską, k tó ra  się u tw o 
rzy ła  w  system ie polskich zarządzeń  celnych.

U k ład  k o n ty n g en to w y  p rz y w ra c a  pom ię
dzy  P o lską  a G dańsk iem  w o lny  obró t to w a 
rów.

W reszcie u k ład y  'W >eterynarvjny, fitopa- 
to logiczny  i saniiiarny z a p ew n ia ją  Polsce na  
odcinku  gdańsk im  całkow itą  och ronę  g ran icy ,

W ten  sposób została  stw orzona — p rz y 
n a jm n ie j w  te o r j i  — p o d staw a  do dalszego 
norm alnego  k sz ta łto w an ia  siię p o lsko -gdań 
sk ich  stosunków  gospodarczych. P ow iadam y  
— w  teo rji — gdyż w szelk ie  n a jp rz e m y ś ln ic j- 
sze k lau zu le  i n a jb a rd z ie j  k azu is iy czn ie  sfo r
m ułow ane te k s ty  m ija ją  się z celem , jeże li 
n ie  id z ie  z niem i w  p a rz e  d o b ra  w ola  k o n tra 
hentów).

Poniew aż je d n a k  w  toku rokow ań P olska 
i G dańsk  d a ły  w y raz  w oli dalszego w spó łży 
cia i poniew aż obie s tro n y  w y k a z a ły  z ro z u 
m ien ie  d la  żyw otnych  in te resów  swego p a r t 
nera , m ożna przypuszczać, że u k ła d y  z dn. 
6 s ie rp n ia  będ ą  s tan o w iły  p o z y ty w n y  i  t rw a 
ły Cżynnik polskiego życia państw ow ego.

Eustachy W oltowicz.



KONOSAMENT W ŚWIETLE OBOWIĄZUJĄCYCH 
PRZEPISÓW 1 NOWYCH TENDENCJI ROZWOJOWYCH

W ystaw ien ie  [konosam entu w  g ran icach  
p ań s tw a  polsk iego  po d leg a  opłacie stem plo 
w ej .10 gr. w ed ług  a rt. 93, p a 94 ustaw y z 
dn. 1. VII. 1926 r. o o p ła ta ch  stem plow ych 
(Dz. U. R. P. z 193Zr. Nr. 41, p. 412).

K hn p rz e p isu je  w  § 643, ja k ą  tre ść  p o w i
n ien  konosam ent posiadać, tre ść  ta  je s t  je d 
n a k  ty lk o  fak u lta ty w n ą  i  o d chy len ia  od n ie j 
n ie  p o w o d u ją , j a k  np. b r a k i  iw' ustaw ow o 
p rzep isan e j treśc i w eksla, n iew ażności d o 
le, u men lii. W edług § 643 K hn konosam ent 
pow inien zaw ierać: 1) nazw isko  k a p ita n a , 2) 
nazw ę i  p rzyna leżność  państw ow ą s ta tk u  )
3) nazw isko  z a ła d o w c y 4) nazw isko  o d b io r
cy, 5) p o r t załadow ania, 6) p o r t p rzeznacze
n ia  albo  p o rt, w  k tó ry m  p o rt p rzeznaczen ia  
m a dopiero  być  /zlecony p o r t d o rd res, p o r t 
cif cali, (port zlecenia, O rderhafen ,) 7) opis 
za ładow anych  w zględn ie  do  p rzew ozu  p rz y 
ję ty c h  ładunków ', oznaczenie ich  ilości i zn a 
ków , 8) postanow ien ia  do tyczące, frach tu , 9) 
m iejsce i dziień wysfti.wieni a, 10) ilość w y s ta 
w ionych  egzem plarzy . ' Poza sw ą isto tną  
Ireścrą konosam ent m oże zaw ierać  n a jró ż 
niejsze k lauzule.

O dstępow an ie  w szystk ich  p ra w  z  k o n o 
sam en tu  n a s tę p u je  alb;: p rzez  p ro ste  w rę 
czenie go nab y w cy  albo, jeżeli konosam ent 
w y staw io n y  je s t  n a  zlecenie, co stanow i re 
gułę p rzez  indos (§ 363 ust. 2 Khn). W y
staw ca konosam entu  im iennego m oże w 1 sto
sunku  do nab y w cy  podnosić w szystk ie za
rzu ty , k tó re  się odnoszą du osoby nab y w cy  
jeg o  p o p rzed n ik ó w  oraz tre śc i dokum en tu , 
n a tom iast w ystaw ca  k o nosam en tu  na z lece
n ie  ty lk o  te  za rzu ty , k tó re  do tyczą w ażności 
ośw iadczen ia  (podpisu) n ab y w cy  na  d o k u 
m encie oraz tre śc i d o kum en tu  i za rzu ty , k tó 
re  w y staw cy  służą bezpośrednio  w  s tosunku  
do nab y w cy  (§§ 363 ust. 2. Khn).

K ap itan  obow iązany  je s t  w ydać ład u n ek  
up raw n io n em u  odb iorcy , p rzyczem  w y s ta r 
czy p rzed łożen ie  jed n eg o  egzem plarza  k o n o 
sam en tu  (§ 645 Khn). Jeżeli zaś u  k a p ita n a  
s ta tk u  zgłosi siię k i lk u  odbiorców , p o siad a 
ją c y c h  k ażd y  po jed n y m  egzem plarzu  kono
sam entu , w te d y  może on w y d an ia  ład u n k u  
odm ów ić, ład u n e k  w  publicznym  dom u sk ła 
dow ym  albo  innem  pew nem  m ie jscu  np , m a
gazyn ie  p o rto w y m  lub  u  ek sp ed y to ra  'zdepo
now ać. O zdeponow aniu  ład u n k u  w in ien  
kapiiltan zg łaszających  się  po odb ió r zaw ia
dom ić. p o d a ją c  m o ty w y  swego postępow a
nia.

x) R egu ła :  s ta te k  w inien  b y ć  w y m ie n io n y  co je s t  
w ażne  ze w zględu  na roszczen ia  w s tosunku  do a r m a 
tora ,  za k tó r e  odpo w iada  on s ta tk iem , w zg lędn ie  dlii 
k tó ry ch  ustawa- p r z y z n a j e  p ra w o  za s taw u  na s ta tku

Al.

U staw a w ychodzi z lego założenia, że 
p rz y  konosam encie  na -zlecenie w ystaw ia  
się z  reg u ły  k ilk a  egzem plarzy  konosam entu  

* i n o rm u je  stosunek  w ew n ętrzn y  k ilk u  po 
siadaczy konosam entu , j a k  n a s tę p u je :

U p raw n io n y  posiadacz  egzem plarza  ko
nosam entu n a  zlecenie, odebraw szy  ładunek , 
zanim  posiadacz  innego  egzem plarza  ■zgłosił 
się po odbiór ład u n k u , w yczerpa ł tem  samem 
p raw o  do odbioru  ład u n k u , w y n ik a ją c e  z ko
nosam entu . P raw o  to przetz dokonan ie  odbio
ru  w y g asa  w obec posiadaczy  iniiyoii egzem 
p larzy . Jest to  k o n se k w e n c ja  w łaściw ości 
konosam en tu  ja k o  p a p ie ru  W artościowego, 
stanow iącego leg ity m ac ję  do jednorazow ego  
odbioru ładunku . D opóki ład u n ek  nie został 
jeszcze  w y d an y , to spośród  k ilk u  z g ła sza ją 
cych się posiadaczy  egzem plarzy  konosa
m entu  na  zlecenie p ierw szeństw o  do odb io 
ru  m a ten  posiadacz egzem plarza  konosa
m entu , k tó ry  w  s tosunku  do pozosta łych  po 
siiadaczy ja k o  p ie rw szy  uzyskał egzem plarz 
konosam en tu  i tem  sam em  ja k o  p ie rw szy  n a 
b y ł p raw o  do odbioru . D e c y d u je  tu  więc 
zasada priolr tem pore  potejoT iu re  (§§ 648, 
649 K hn '

K onosam ent o k reśla  s tosunek  p raw n y  
p om iędzy  a rm ato rem  i odb iorcą. Jego treść  
je s t  m ia ro d a jn ą , o ile chodzi o obow iązek 
w y k o n an ia  p rzew ozu  w  s tosunku  cło odb io r
cy i  dosta rczen ie  m u ład u n k u  (§ 651 Khn).

O d b io rca  może*, o trzym ać ład u n e k  ty lko  
za w ydan iem  przedłożonego-' p rzez  niego 
egzem plarza  konosam entu , zaopatrzonego  w 
p o k w ito w an ie  odb io ru  (§ 650 Khn).

D la  roszczeń odbiorcy , odnoszących się 
do ład u n k u , m ia ro d a jn a  je s t  p isem na treść  
konosam entu . T akże odpow iedzialność p rze 
w oźn ika  w obec odb io rcy  k sz ta łtu je  się  ściśle 
w ed ług  p isem n e j treśc i k o n o sam en tu  (§ 651 
Khn). Zobow iązanie iw ydania ład u n k u , w y n i
k a ją c e  jz konosam en tu  je s t, j a k  ju ż  zazna
czono, w yb itn ie  sk ry p tu raIn e  (obligaiio ex 
scrip tu ra). Ścisła zależność zobow iązania od 
p isem nej treśc i d o k u m en tu  is tn ie je  ta k  d a 
lece, że p rzew o źn ik  odpow iada w obec od
b io rc y  za ro d za j i s tan  ład u n k u  tak , ja k  w y 
n ik a  z o p is ir  konosam entu , chociażby  naw et 
w rzeczyw istości ład u n ek  n ie odpow iadał o
pisowi.

Jeżeli np. w ed łu g  konosam en tu  p rzy ję to  
na  s ta te k  w  beczkach  w ino, a w  rzeczyw i
stości z n a jd u je  się w  n ich  ca łk iem  in n y -p ły n  
o m n ie jsz e j w arto śc i np. ocet, w te d y  u p ra w 
niony z konosam entu odbiorca w inien o
trzy m ać  zad ek la ro w an e  wlino lub  odpow ied
nie odszkodow anie. W tym  p rzy p ad k u  je-



f 11 przew oźnik płaci ty tu łem  o<ts^r  
(Iowa ia me całą w artość win* U'cx (>!■ 
Ko roam eę pom iędzy w artością  zmh'kl<- 
rowćiuego w ,n a  i w artością  octu O d lak  
ualcko i tlące f odpow iedzialności sk fyp tii ra i
li ej m oże się  p rzew o źn ik  ulwolnie p rzez  to że 
uuowodnr, iiz miimw sta rannośc i porządnego 
k a p ita n a  n ie  m ożna b y ło  zauw ażyć, że fo r
m alna treść konosam en tu  je s t  sprzeczna z 
tak ty czn ą  zaw arto śc ią  beczek  (§f 652, 653 
K-lin). Pow yższe zasady  do tyczące odpow ie- 
clznaliroSę* p rzew o źn ik a  z konosam en tu  p rzy  
p rzew ozie  ład u n k u  w zam kn ię tych  nacz - 
m ach  m a ją  rów nież zastosow anie, gdy  ła d u 
nek zna j 'u je  s ię  w  opakow aniu .

Od odpow iedzialności z konosam en tu  za 
in teg ra lność  ład u n k u  m oże się p rzew oźn ik  
uwolnić przez um ieszczenie specja lnych  k lau 
zul w konosam encie. Klin w spom ina ty lko  o 

i cu tego ro d z a ju  k lauzu lach , m ianowicie*
1) .,zaw arto ść  n ieznana"  (§ 654 Klin) 2), 2)
,-ilość, m ia ra  i w aga  n ieznana"  (§§ 655, 656

in) ), 3) „w o lny  od odpow iedzialności za 
połam anie (popękanie)" %  „w yciekanie  5),
..uszkodzenie (§ 657 Khn). P ierw sze dw ie 
k lauzu le  z w a ln ia ją  od odpow iedzialności za 
zaw artość  ładunku  w  zam kn ię tych  n aczy 
niach lub opakow an iu  loTaz ilość, m ia rę  i w a-

ad u niku, tr'zecita z as od odpow iedzialności 
za w yciek, popękanie  (połam anie) i uszko
dzenie ład u n k u , a le  ty lk o  o ty le , o ile k a p i
tan  łub  in n a  osoba pom ocnicza prze^woźnika 
\np. członek  załogi) ń ie  ponosi w in y  za szko
d y  w  ład u n k u  (§ 657 Khn).

S urow a odpow iedzialność sk ry p iu ra ln a  
k a p ita n a  za ład u n e k  u w y d a tn ia  się  w tedy , 
jeże li k a p ita n  miimo, że uszkodzenie, z ły  
stan  ii z łe  opakow an ie  są w idoczne, b rak ó w  
ty ch  w  konosam encie n ie  w ym ien ia  O dpo
w iada on w te d y  za. ład u n e k  tak , ja k g d y b y  
pow yższych  b ra k ó w  w  ła d u n k u  n ie  było, 
chociażby  naw et konosam ent zalw)ierał jedną  
z pow-j jej w ym ien ionych  k lauzu l. U staw a 
w ychodzi z założenia, że k a p ita n  nie w y m ie
n ia jąc  w  konosam encie w idocznych b ra 
ków  ład u n k u  czyli w y s ta w ia ją c  i  zw. czysty  
konosam ent (clean bill of lad ing  connaisse- 
m ent net) p rz y z n a je  tem sam em  m ilcząco, że 
b rak ó w  niem a (§ 658 Khn).

W  ja k ie j  m ierze  za ładow ca dysponow ać 
m oże ładunk iem  przed  jeg o  odbiorem  w p o r
cie p rzeznaczen ia , zw łaszcza g d y  ład u n ek  
z n a jd u je  się jeszcze  iw d rodze  i w  jak i spo
sób k ap itan  wiinlien się 'zastosow ać do d y sp o 
z y c ji  załadow cy , odnoszących się do ła d u n 
ku, za leży  w ed łu g  § 659 K hn  od ro d za ju  k o 
nosam entu . W  razie  W ystaw ienia konosa
m en tu  na  zlecenie k a p itan o w i n ie wolno w y 
konyw ać  zleceń za ładow cy  co do zw ro tu  lub

-) „eontonts iniknowu"
') incnsurcs. woight. cjmintity unknown),
r>) „leago"

też w ydania ładunku  w porcie  p rzeznacze
nia, jak  ty lko  za zw ro tem  w szystk ich  w y s ta 
wionych egzem plarzy  konosam entu . O bo
w iązu je  go to także, jeż e li posiadacz je d n e 
go egzem plarza  konosam en tu  zażąda  w y d a
nia ład u n k u  p rzed  nade jśc iem  ład u n k u  do 
p o rtu  p rzeznaczenia.

Jeżełi k a p ita n  postąp i inacze j, odpow ia
da  wobec upraw nionego odbiorcy zg łasza
jącego  się w  p o rc ie  p rzeznaczen ia , za  szkody 
1 s tra ty , w y n ik łe  ze zw ro tu  w zględn ie  w y 
dan ia  ładunku . N atom iast w  p rz y p a d k u  k 
nosam entu  im iennego  k a p ita n  obow iązany 
je s t  zw rócić w zględnie  w y d ać  ład u n e k  także 
bez p rze d ło że n ia  konosam entu , jeże li za ła 
dow ca i w ym ien iony  w  konosam encie  od
b io rca  na zw ro t w zględnie  w y d an ie  ład u n k u  
się zgodzą. W  p rz y p a d k u  je d n a k , gdy  ka- 
piilan n ie  o trzy m a wszystkiich egzem plarzy  
konosam entu , s łuży  mu p rz y  w ydaniiu ła d u n 
ku  p raw o  żąd an ia  kaucji na zabezpieczenie 
ew en tu a ln y ch  s tra t, k tó re  m oże poinie£ć 
przew oźnik  w  razie zgłoszeniu  się  p o s iad a 
cza egzem plarza  konosam entu  w porcie  p&ze- 
znaozerda (§ 659 Khn).

Z asady pow yższe dotyczące zwTotu 
w zględn ie  przedw czesnego' w y d a n ia  ła d u n 
ku  m a ją  ta k ż e  zastosow anie w  raz ie  w y g a
śn ięc ia  lub  rozw iązan ia  p rzez  s tro n y  um ow y 
o przew óz ładunku  p rzed  nadejściem  p rz e 
syłki do p o r tu  przeznaczen ia. W chodzą tu  w 
g rę  p rz y p a d k i p rzew id z ian e  w  §§ 660, 628. do 
641 Khn, m ianow icie k a ta s tro fa  lub  k o n 
d em n ac ja  s ta tk u , em bargo , b lokada, w ybuch 
wojny, zakaz ek sp o rtu  i im portu ,,, zajęcie 
lub  za trzy m an ie  S tatku podczas w o jn y , ilnne 
zarządzen ie  w ładzy w yższej (Yerfligung von 
hoher H and).

W ystaw ien ie  konosam en tu , p rz y ję c ie  i 
w ydan ie  ład u n k u  w chodzi w  zak res ustaw o
w ych  pe łnom ocn ic tw  kap itana. P rz y  w yko
ny wanilią iych  czynności w in ien  oin stosow ać 
s taranność  po rządnego  k a p ita n a  sta tk u , od
pow iad a jąceg o  za, w szelkie szkody  a s tra ty  
w  ład u n k u , pow sta łe  w sk u tek  uchyb ień , nie 
d a ją c y c h  się pogodzić z  lak ą  sta rannośc ią  
(§9 661, 511. 512, 527, 642 ust. 1 Klin). Obok 
k a p ita n a  odpow iada a rm a to r  sw ym  m a ją t
kiem  m orskim  za w ykonan ie  pow yższych  o- 
bowiiązków służbow ych k a p ita n a  (§ 533
Khn.) '

T rasa , k tó rą  stromy u m aw ia jąc e  się u s ta 
la ją  d la p rzew ozu  ład u n k u , m oże sk ładać  się 
z k ilk u  odcinków , o b ję ty c h  podróżam i k ilk u  
sta tków . Z darza siię to w tedy , gdy  b ra k  bez
pośred n ie j k om un ikac ji do p o r tu  p rze z n a 
czenia. O dcink i tra s y  m ogą tak że  leżeć czę
ściowo n a  m orzu, częściowo na lądz ie  i ew en
tu a ln ie  na  d ro g ach  śród lądow ych .

P o trzeba  u ła tw ien ia  k o m u n ik a c ji w  ty ch  
v szystk ich  p rzy p a d k a c h  w y tw o rzy ła  zw y 
czajow ą in s ty tu c ję  p raw n ą , m ianow icie k o 
nosam ent bezpośredni (through b ill of lading,



connaissem ent d irect, polizza di carico per 
transito , D urchkonossem ent. D urchfrachfko- 
nossememt).

W  raz ie  w y staw ien ia  konosam en tu  bez
pośredniego! w spó łdz ia ła  w  przew ozie  ład u n 
k u  k i lk u  p rzew oźników . Klin z 1897 r. n ie  
zaw iera  żadnych  postanow ień  do tyczących  
tego  ro d z a ju  konosam entu , je s t  on bow iem  
z jaw isk iem  now szych  czasów . Pon ielważ in 
s ty tu c ja  ta  m a w  obrocie m orsk im  coraz 
szersze zastóiffi^anie, pow inna  znaleźć u s ta 
w ow e unorm ow anie , tem b ard z ie j, że w  p r a k 
ty ce  b udzi co do sw ej k o n s tru k c ji  i sku tków  
p raw n y ch  p ew ne w ątp liw ości.

S y tu a c ja  p ra w n a  iw1 p rz y p a d k a c h  kono 
sam entu  bezpośredn iego  m oże być  b ardzo  za- 
w iła, k o m p lik u je  się ona ju ż , gdy  k ilk u  
p rzew oźników  w spółdzi'ala ty lk o  w  przewoi- 
zie m orskim . P rzy jm ijm y  na jp rostsza  sy tu 
ac ję , że w  p rzew ozie  m orsk im  ^^współdziała 
dw óch przew oźn ików . W ted y  albo p ie rw 
szy przew oźnik  w ystaw ia  konosam ent na 
podróże obydiwóch sta tków  albo też o b y d w aj 
p rzew oźn icy  w y s ta w ia ją  w spó lny  konosa
m ent. W  pierw szym  p rz y p a d k u  k a p ita n  
s ta tk u  w yjeżdżającego! >z p o r tu  za ładow an ia  
zaw iera  z a rm ato rem  drug iego  sla lk u  um ow ę
0 przew óz ład u n k u  n a  d rug im  odcinku  tra s y
1 s ta je  siię n a  ty m  odcinku, w y sy ła ją c y m  w  
sto sunku  do tegio a rm ato ra . Jeszcze w ięce j 
sy tu a c ja  k o m p lik u je  się p rz y  konosam encie  
m orsko  - ko lejow ym , k tó ry  częściowoi je s t 
konosam entem  w  ścisłem tego s łow a  znacze
n iu  i ró lw necteśnie dowodem  za ładow an ia  
w zględn ie  lis tem  przew ozow ym  w  rozum ie

n iu  p rzew ozu  lądow ego. C ałk iem  skom pli
k o w an a  sy tu a c ja  p o w sta je , jeż e li p rzew óz 
ład u n k u  idzie  n ie ty lk o  m orzem , ale lądem  i 
p rzez  w ody  śródlądow e.

K onosam ent m arsk o  — k o le jo w y  w p ro 
w a d z iły  po lsk ie  k o le je  państw ow e i A m eri
can Scantic  L ine d la  przew cizu tc/warów na 
po lsk ich  k o le ja ch  pań stw o w y ch  i s ta tkach  
tow arow ych  te jż e  limjli, w ychodzących  z 
G dyni do N ow ego Jo rk u  (list p rzew ozow y  - 
konosam ent).

W  ślad  te j  litaji poszło P o lsk ie  T ra n sa 
tla n ty c k ie  Tow arzystw o! O krę tow e, L in ja  
G d y n ia -A m eryka , p o s łu g u jąc  się bezpośred- 
niemi konosam entam i d la  przew ozu tow arów , 
idących  z głębi k r a ju  (Polski) do A m eryk i 
Pó łnocnej. P ro je k to w a n e  ze s tro n y  tego to
w a rzy stw a  je s t w prow adzę nie konosam en
tów  m orsko  - k o le jo w y ch  d la  p rzew ozu  to 
w arów , idących  iz Polski d rogą  lądow ą do 
K onstancy  i s tam tąd  d rogą  m orską  do P a le 
s ty n y . N iew ątp liw ie  konosam ent molrsko - 
k o le jo w y  u ła tw ia  ek sp o rte ro w i k a lk u la c ję  
cen  tow arów . N adto  z chw ilą, gdy  o trzym a 
on konosam ent laki od Z arządu  Kolei1 n ie 
p o trz e b u je m y  się troszczyć  o p rze ład u n ek  
po rtow y , d y sp o n u je  to w arem  i m oże pod  za
s t a ć  konosam en tu  o trzym ać  k re d y t  w  ban
ku.

W prow adzen ie  tak iegd  konosam entu  
n ie  zaw sze je s t jed n a k  ła tw e  z pow odu tru d 
ności u sta len ia  staw ek  d la  kom binow anych  
frach tów  m orsko - kolejow ych. (D. N.)

D r. W ład y sław  Sow iński

W YBORY D O  IZBY.

Zarządzeniem, P a n a  M inistra  Przem ysłu 
i H andlu z dn ia  29 sierpn ia  br., ogłoszonem w 
Nr. 200 „M onitora Polskiego" z dn ia  1 w rześ
n ia  br. rozpisane zostały  w ybory  do Izb P rze 
m ysłowo - H andlow ych.

W  m yśl tego zarządzen ia  do Izb y  naszej, 
k tó re j k adencja  up ływ a z końcem  bieżącego 
roku, m a być  w y b ran y ch  50 radców , 5 radców  
m ianu je  P an  M inister P rzem ysłu  i H andlu , 5 
zaś radców  może w ejść do Izby  z kooptacji.

W  zw iązku  z podziałem  Izby  na  3 sekcje 
— Przem ysłow ą, H andlow ą i Żeglugowo-Por- 
tow a, ilość radców  do k ażdej z tych  sekcyj z 
w yborów  p rzedstaw ia  się w  sposób n astęp u 

jący : do sekcji przem ysłow ej w y b ran y ch  zo
stanie 20 radców , do sekcji hand low ej rów nież 
20 radców  oraz do sekcji żeglugowo - porto 
wej 10 radców . Z 50 radców , k tó rzy  w ejdą  do 
Izby , 20 będzie w y b ran y ch  w  drodze w ybo
rów  przez ogół, u p raw n ionych  do wzięcia 
udz ia łu  w  w yborach  do Izb  Przem ysłow o- 
H andlow ych, pozostałych 30 radców  w y b ra 
nych  zostanie przez zrzeszenia gospodarcze, 
w yznaczone przez P. M inistra  P rzem ysłu  i 
H and lu  na  w niosek kom isarza w yborczego. 
Zrzeszenia te w yb io rą  po 12 radców  do sekcji 
przem ysłow ej i hand low ej i 6 radców  do sekcji 
żeglugowo - portow ej. W yborcy  do Izby , tak  
do sekcji przem ysłow ej, ja k  i hand low ej dzie
lą  się na  dw ie kategorje  w yborcze. Do p ie rw 



szej ka tegorji p rzy  w yborach  w grupie  p rze 
m ysłow ej należą osoby, spółki i p rzedsięb ior
stw a, obow iązane do naSycia św iadectw  p rze
m ysłow ych I—Y kategorji w łącznie d la  p rzed 
siębiorstw  przem ysłow ych, do d rug ie j zaś k a 
tegorji — obow iązane do nab y c ia  św iadectw  
przem ysłow ych V I—V III ka tegorji d la  p rzed 
siębiorstw  przem ysłow ych, z w yłączeniem  
tych , k tó re  w  m yśl obow iązu jących  norm  
p raw n y c h  na leżą  do p rzem y słu  rzem ieśln i
czego. W  g ru p ie  p rzem y sło w ej p ie rw sza  k a 
te g o r ja  w yborcza  w y b ie ra  5 radców , d ru g a  
zaś k a te g o r ja  — 3 radców .

P rz y  w y b o rz e  w  g ru p ie  h an d ło w e j do 
p ie rw sze j k a te g o rji na leżą  osoby, spó łk i i 
p rzed sięb io rs tw a  obow iązane do nab y c ia  
św iadectw  p rzem ysłow ych  I i  II k a te g o r ji  
d la  p rzed s ięb io rs tw  hand low ych , do d ru g ie j 
zaś — obow iązane do n ab y c ia  św iadectw  p rz e 
m ysłow ych  III i IV k a te g o r ji  d la  p rzed s ię 
b io rs tw  h and low ych  oraz św iadec tw  p rze m y 
słow ych I—IV k a te g o rji  d la  za jęć  p rzem y sło 
w ych. W  g ru p ie  h an d lo w e j pierwsiza k a te 
g o r ja  w yborcza  w y b ie ra  5 radców ', d ru g a  zaś 
k a te g o r ja  — 3 radców .

P raw o  w y b ie ra n ia  w  ig rup ie  żeglugow o- 
p o rto w ej p o s ia d a ją  osoby, spó łk i i p rzed s ię 
b io rstw a , 'obow iązane do n ab y c ia  św iadectw  
p rzem ysłow ych  I i [I k a te g o rji d la  p rze d s ię 
b io rstw  h and low ych  oraz I—V k a teg o rji d la  
p rzed s ięb io rs tw  p rzem ysłow ych , a k tó re  m a
ją  za p rzed m io t •swej działalności h an d lo w e j 
lub  p rzem y sło w ej żeglugę m orską, spedytoir- 
stw o po m m  o-mo rskie, m ak le rs tw ó  okrętow e, 
eksp loa tow an ie  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch , 
bocznic, po rtow ych , budow ę i n ap raw ę  o k rę 
tów  i sp ec ja ln y ch  u rządzeń  po rtow ych . G ru 
p a  ta  nie dzieli się n a  k a te g o r je  w yborcze  i 
w y b ie ra  4 radców .

M in ister P rzem y słu  i H an d lu  w  zw iązku  
z zarządzen iem  w y b o ró w  do Izb y  m ianow ał 
kom isarzem  w ybo rczy m  p. inż. C elichow skie- 
go, n acze ln ik a  w y d z ia łu  p rzem ysłow ego  P o 
m orskiego  U rzędu  W ojew ódzkiego , zaś p le 
n a rn e  zeb ran ie  Izby, k tó re  odbyło  się w  d n iu  
24 m a ja  br. w y b ra ło  6 członków  g łów nej k o 
m isji w yborczej w  osobach pp. w icep reze 
sów Izb y  L. B yczkow skiego i D ra . W ł. Sm o
lenia, o raz radców : F. H am ersk iego , J. M ac
ka, K. M uchy ii R. S tobieckiego. G łów na k o 
m is ja  w y b o rcza  m a siedzibę w. G dyni.

STAŁA KOMISJA OPINJODAW CZA PRZY 
DEPARTAM ENCIE MORSKIM  
M. P. i H.

P a n  M inister Przem ysłu  i H and lu  pow ołał 
p rzy  D epartam encie  M orskim  S tałą  Kom isję 
O pin jodaw czą do spraw -ekonom icznych  z za
k resu  po lityk i m orskiej. W  składzie pow yższej 
Kom isji p rzew idzian i są rów nież p rzed staw i
ciele Z w iązku Izb  P rzem ysłow o-H andlow ych 
oraz Izb y  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyni.

OBROTY TOW AROW E PORTU GDYŃ
SKIEGO ZA MIESIĄC SIERPIEŃ 1934 R.
O bro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego za 

m iesiąc sierpień p rzed staw ia ją  się n as tę p u ją 
co: O gólny obrót zam orski łącznie z obro
tem  p rzyb rzeżnym  w yniósł rekordową cyfrą
662.055.7 t. (w lipcu 587.183,3 t.), z czego na 
obrót zam orski p rzy p a d a  655.277,6 t. (w lipcu
580.114.7 t.) Z c y fry  tej na przyw óz p rzy p a d a  
80.941,9 t. (w lipcu  100.845,8 t.), a na  w yw óz 
574.335'! t. (w lipcu  479.268,9 t.)

O bró t p rzy b rzeżn y  łącznie z W. M. G d ań 
skiem  oraz w nętrzem  k ra ju  drogą w odną w y 
niósł 6778,1 t. (w lipcu  7068,6 t.)

W porów nan iu  do m iesiąca sierpnia 1933^ 
roku  ogólne obro ty  tow arow e jz,a ten sam  m ie
siąc zw iększyły  się o 84.573 t. O d 1 s tycznia 
1934 r. do 31. V III. 34. ogólny obrót tow aro 
w y  w porcie gdyńskim " w yniósł 4.636.401,8 t.

O bró t n iek tó rych  tow arów  w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  przedstaw ia  się n as tęp u 
jąco :
WYW ÓZ: w tonach

R yż 1.256,2
bekony 1.890,6
ja ja  2.509,4
węgiel 458.294,7
bunk ier 17.518,8
koks 31.558,—
cukier 6.862,7
m akuchy  1.884.1
tk an in y  742,2
deski i łatfjs 32.321,6
m etale różne 1.867,7
w yroby  żelazne 2.094.3
szyny  kolejow e 1.002,4

PRZYWÓZ:
N asiona oleiste
ry ż  surow y
śledzie
p iry ty
ru d y  różne
tłuszcze zwierz, kur.
! om asy na
skóry
baw ełna
złom żelazny
miedź

w tonach 
8.304,8 
6.451,7
1.346.3
1.785,— 
2 .212 ,—
1.375.6 
6.814.—
2.534.6
4.799.3 

32.432,2
1.044.4

Szczegółową analizę  obrotów  tow arow ych 
za sierp ień  podam y w  następnym  num erze.

UZUPEŁNIENIE POLSKO-RUMUŃSKIEJ 
TARYFY PORTOW EJ.

O d 15. IX. br. uzupełniono po lsko-rum uń
ską ta ry fę  po rtow ą bezpośredniem i s taw kam i 
opłat p rzew ozow ych na  przewTóz z portów  pol
skich do s tacy j rum uńsk ich  n astęp u jący ch  a r 
ty ku łów : sam ochodów, ka ro se ry j i części że
laznych  do nich, n iek tó rych  w yrobów  żela
znych, m aszyn m leczarskich i p rep a ra tó w  do 
niszczenia ow adów .



Z E B R A N I E  K O M I S J I  D Y P L O M O W E J

D nia  14 w rześnia  b. r. w  gm achu U rzędu 
M orskiego odbędzie się zebranie K om isji K w a
lif ik acy jn e j d la  orzekania  o aw ansach  w pol
skiej m arynarce  hand low ej pod p rzew odni
ctw em  d y rek to ra  U rzędu M orskiego inż. St. 
Lęgowskiego.

E G Z A M I N  W  P A Ń S T W . S Z K O L E  M O R S K I E J

D nia  29, 30 i 31 sierpn ia  rb. odbyły się 
egzam iny dyplom ow e w  P aństw . Szkole M or
sk iej w  G dyni, k tó rą  ukończyło na  W ydziale 
N aw igacy jnym  16 uczniów  i 2 eksternistów , 
a na  W ydz. M echanicznym  8 uczniów  i 1 eks- 
tern ista .

D yp lom y o trz y m ali: 
na W ydz ia le  N aw igacy jnym :

B ystydzieński Zbigniew 
B ensdorf S tan isław  z w yróżnieniem  
H aw ry łk iew icz  M arjan  
Jurk iew icz Kazim ierz 
K iw erski A ndrzej
Kaczor Jerzy  z szczególnem  w yróżn. 
L uba  S tefan
M asłocha L ucjan  z w yróżnieniem
M rozowicki Jan
M ikuła Leopold
R adziejow sk i Stan i sław
Szaup Jan
W ojtccki Bohdan
Zaborski W ładysław

R U C H  S T A T K Ó W  W  R O T T E R D A M I E  
W  L I P C U  B . R .

W  ciągu lipca br. zaw inęło do portu  w 
R otterdam ie 1.176 sta tków  o łącznej pojem no
ści 1.907.974 t. r. n. Y> tym  sam ym  m iesiącu 
roku  ubiegłego zaw inęło 1.090 sta tków  o łącz
n e j pojem ności 1.662.787 t. r. n. R uch sta tków  
za okres od stycznia  do lipca  w łącznie dał 
rów nież pom yślniejsze znacznie w y n ik i niż w  
roku  zeszłym , gdy  m ianow icie w  roku zeszłym  
w  okresie tym  zaw inęło 6.901 sta tków  o łącz
nej pojem ności 10.905.092 t. r. n. to w  roku  
b ieżącym  zaw inęło sta tków  7.631 o łącznej po
jem ności 11.979.874 n. t. r. V\ idzim y więc, że 
ruch  w  porcie R otterdam skim  w y k aza ł wzrost 
m niej więcej o 10 proc.

R U C H  S T A T K Ó W  W  P O R C I E  A N T W E R P J I  
W  S I E R P N I U  B . R .
W  ciągu m iesiąca sierpn ia  br. zaw inęło do

Żebrowski Zbigniew  
G ieorgjew  A tanazy  (Bułgar)

eksłerniści:
Szrejber D y m itr  
Nagel Jan

na W ydz ia le  M echanicznym :
B aum  Tadeusz 
K aw a M ieczysław  
K am ieniobrodzki S tefan  
O lak  M arjan  
P iskozub M arjan  
P ap rock i Karol 
Pychoniew icz K azim ierz 
S tortel Jan

eksternisia:
C zersk i Jan

W I Z Y T A  F L O T Y  S O W I E C K I E J  W  G D Y N I .

W dniu 3 bm. p rzy b y ł do G dyn i zespół 
flo ty  sow ieckiej, sk ładającej się z ok rętu  lin- 
jowego „M arat“ , oraz 2 kontrtorpedow ców  
„K alin in“ i „W ołodarskiej“ pod dow ództw em  
dow ódcy flo ty  B ałtyck iej adm . C alle ra . P rz y 
bycie  flo ty  sow ieckiej jest odpow iedzią na  n ie
daw ną w izy tę  w  L eningradzie  polskich k o n tr
torpedow ców  „W icher“ i „B urza“ pod do
w ództw em  adm ira ła  \ nruga. W izy ta  flo ty  
sow ieckiej w  G dyn i po trw a  do 8 w rześn ia  br.

p o rtu  w  A ntw erp ji 914 sta tków  o łącznej po
jem ności 1 ."82.355 t. r. n. D ane, dotyczące 
tegoż m iesiąca foku ubiegłego w y k a z u ją  na 
w ejściu 973 s ta tk i o łącznej pojem ności 
1.845.433 t. r. n. Z pow yższego w yn ika , że po
mimo w zrostu  ilości sta tków , k tó re  do po rtu  
zaw inęły , pojem ność ogólna w  porów nan iu  do 
roku zeszłego w y k azu je  spadek.

Ze sta tków , k tó re  zaw inęły  do p o rtu  w  
sierpniu  br. 263 było pod flagą angielską, 187 
pod flagą niem iecką, 124 — holenderską. 58 
— belgijską, 54 — francuską, 53 — norw eską, 
49 — szw edzką. 33 — duńską, po 12 — am e
ryk ań sk ą  igrecką, 10 — fińską, 8 — w łoską 
i rosy jską, 6 — japońską, po 5 — panam ską, 
ło tew ską i portugalską , po 4 — pod b raz y lij
ską. h iszpańską  i polską, 3 — pod jugosło
w iańską, po 2 — pod egipską, litew ską i tu - 
n iską i wreszcie 1 pod flagą  islandzką.

WiADOtlOŚCi 
M O R S K iE l



ZNIŻKA OPŁAT PILOTOW YCH W  HO- 
LANDJI, KTÓRA WYWOŁA RÓWNIEŻ 
ZNIŻKĘ ICH W ANTWERPJI.

Od 1-go sierpn ia  zostały znacznie zniżone 
op ła ty  portow e w  R otterdam ie i innych  por
tach  holenderskich. S ta tk i hodenderskie, k tó 
ry ch  kap itanow ie  i oficerow ie posiada ją  d y 
plom  p ilo ta  p łacą  odtąd ty lko  “/» norm alnej 
ta ry fy . S ta tk i lin jow e zaw ija jące  pow tórnie 
po zaw inięciu  do jednego obcego portu  p lącą 
połowę ta ry fy . S ta tk i idące przez k ilk a  p o r
tów  holenderskich p łacą  ty lko  w  p ierw szym  
całą  ta ry fę , w  następnych  — połowę.

W edług tra k ta tu  z r. 1839 op łaty  pilotow e 
w A ntw erp ji nie mogą być w yższe niż w  Rot
terdam ie. O p ła ty  pilotow e w tym  porcie 
w sku tek  tego rów nież u legną obniżeniu.

PROTOKUŁY RZYMSKIE WPŁYNĘŁY NA  
OŻYWIENIE RUCHU W  TRIEŚCIE.

Z dniem  15 lipca w eszły w  życie podp i
sane w  Rzym  ie um ow y gospodarcze pom iędzy 
W łocham i a Au str ją  i W ęgrami. Jednym  z 
celów  tych  um ów  dla strony  w łoskiej było 
spow odow anie ożyw ienia obrotu l8 kvarow'ego 
A ustrji p rzez Triest, gdzie, ja k  donosiliśm y, 
poczyniono cały  szereg udogodnień d la  tra n 
zy tu  tow arów  austriack ich . W ynik  dla po rtu  
t r  i es I emskiego okazał się już  w  lipcu n iezm ier
nie pom yślny  pod w zględem  p rze ładunku  to
w arów , m ianow icie przeładowrano 356.845 ton 
tow arów ; jest to w  porów nan iu  do czerw ca, 
gdy  p rze ładunek  tow arów  w y raża ł się w licz
bie 216.570 ton* w zrost o 140 tys. ton.

MAŁE OBCIĄŻENIE NABRZEŻY 
W KOPENHADZE.
W ła d a j portow e K openhagi (The P ort of 

C openhagen  A uthority) w y d a ły  śwTieżo książ
kę z pow odu 75-leeia tego p o rtu  jako  n ieza
leżnej in sty tucji. K siążka podkreśla  n a d zw y 
czajną  rozbudow ę linij nab rzeży  wT K openha
dze, pod  k tó ry m  to w zględem  przew yższa  ten 
po rt w szystk ie w ażniejsze porty . O bliczony 
jest tonaż netto  p rzy p a d a ją c y  na  m etr bieżący 
nabrzeża  w  poszczególnych portach : w K open
hadze p rzy p a d a  obecnie na  m etr bież. nab rze 
ża 176 t. netto  tonażu rocznie, podczas gdy  w 
H am burgu  582, w  R otterdam ie 426, w  Góte- 
borgu 420, w  A ntw erp ji 406, w  G dyni 354, w  
L ondynie  348, w  l lu l l  319, w  Liverpool 254.

D ługość ogólna nab rzeży  w  K openhadze 
Wynosi 36 kim . z tego w iększa część należy  
cło „P ort A u tho rithy", 1,1 kim . do państw a,
1,7 kim . do m iasta  i 9,3 kim . do p ry w a tn y ch  
w łaścicieli.

Z pow yższego w idać, jak  m ylnem i b y ły b y  
m niem ania, iż G dyn ia  posiada  ju ż  w y sta rcza 
jąco rozbudow aną lin ję nabrzeży . Zanotow ać 
jed n ak  w y p ad a , iż od czasu w spom nianego 
szacow ania długości nab rzeży  w  K openhadze 
p rzy b y w a  G dyn i nabrzeże czechosłow ackie, 
już  w ykończone, nabrzeże rum uńskie, oraz

po rt drzewmy Paged‘a, k tó ry  rów nież n ieba
wem  stanie do uży tku  po północnej stronie 
kana łu  przem ysłow ego, nie licząc późniejsze
go zw iększenia długości nabrzeży , k tó re  po
w stan ie  p rzy  zam knięciu  basenu  P rezyden ta .

DOGODNOŚĆ WYSUNIĘTYCH PORTÓW.
W tych  dniach  linjow iec „A lm kerk" holen- 

dersko-austra lijsk ie j lin ji w yładow ał wełnę w  
"Verdon, specjalnej p rzy stan i pasażersk iej, po
łożonej przy sam ym  w ylocie le jka  Gatómny, 
w odległości 100 kim. od B ordeaux. W ypadek  
w yładow an ia  na  tej pasażerskiej tra n sa tla n ty 
ckiej p rzystan i dalekiego tran spo rtu  w ełny za
sługuje na szczególną uwagę.

Port Yerdon został bowiem  zbudow any  
w ielkim  kosztem , przedew^szystkiem d la  f ra n 
cuskiej lin ji po łudn iow o-atlan tyck iej, celem 
skrócenia pasażerom  drogi, jak  i dla um ożli
w ienia zastosow ania głębiej idącego tonażu  na 
lin ji B ordeaux  — Buenos Aires oraz un iezależ
nien ia się od godzin p rzyp ływ u .

Teraz się pokazu je, że ten  „port de v itesse“ 
w  Verdon p rzy d a je  się j'ów nież  do w y ładow a
nia  po drodze w iększych p a rty j cenniejszych 
ładunków , oszczędzając sta tkom  w chodzenia 
do głębiej położonego B ordeaux.

Przyk ład  ten jest d la  nas tem bardziej cie
kaw y, że G dyn ia  na B ałtyku  jest w yjątkow i) 
korzystn ie  położona d la  tego rodzaju  zaw ija 
n ia  po drodze i dlatego posiada znaczną siłę 
a tra k cy jn ą  d la s ta tków  lin jow ych i innych  
zdążających  do portów  środkowego, w schod
niego i północnego B ałtyku.

SO W IEC K I P O R T  W  M ACHA CZ-KA ŁA 
N A D  MORZEM KA SPIJSK IEM .

■m^a środku zachodniego w ybrzeża  K asp ija  
leżał port M achacz-K ała, od roku 1870 nie po
w iększany. W ostatn ich  latach przed  w ojną 
św ia to w i obrót towarow^* u trzym yw ał się tu  
na  poziom ie 650 000 ton. O d roku 1929 obrót 
po rtu  szybko w zrasta  i sięga już  teraz  2 mil. 
ton rocznie. O becnie zw iązek sowiecki ener
gicznie rozbudow uje  ten  port jako port p rz y 
w ozow y d la  drzew a i w yw ozow y d ła ropy  
naftowrej. P o rt d rzew ny będzie całkow icie 
zm echanizow any. Przyw óz d rzew a m orzeni 
p rzew idu je  się d la odciążenia kolei żelaznych 
od k ilkuset tysięcy  ton drzew a rocznie. Co do 
w ywozu ropy  naltow ej. to B aku m a u trac ić  
sw ój monopol w  dużej m ierze na rzecz M a
chacz-K ała: ju ż  w r. 1937 p rzew idu je  się z 13 
mil. t. ropy, k tóre «się wTyw iezie m orzem  skie
row ać ty lko  6 mil ton przez Baku, 7 zaś m il- 
jonów  m a przejść  przez now y po rt n aftow y  
wt M achacz-K ała, k tó ry  m a w  tym  celu o trzy 
m ać odpow iednie rurociąg i i zbiorniki.

DW UDZIESTOLECIE SŁYNNEGO „ICE 
PATROL.44
S tany  Zjednoczone obchodziły  w  r. b ie

żącym  dw udziestolecie u g run tow an ia  in sty tu 



cji „Ice P atro l", m ającej na  celu zapobiegać 
ka tastro fom  okrętow ym  n a  sku tek  zclerzeii z 
góram i lodow em i (lodowcam i), na  północnym  
A tlan tyku . 14 pań stw  m orskich u trz y m u ją 
cych kom unikację  na  północnym  A tlan tyku , 
w  te j liczbie Polska, u d z ia łu ją  w  u trzy m an iu  
tć j służby  „przeciw lodow cow ej‘\  Polega ona 
n a  stałem  k rążen iu  specjalnego ty p u  k rążow ni
ków  w zdłuż określonych lin ij „p rzek ro ju"  na  
drodze gór lodow ych — p raca  tru d n a , gdyż 
w y konyw ana  bez p rze rw y  w e w szelkich w a 

ru n k ach  pogody i p rzew ażn ie  we mgle. W y
tw orzy ł się naw et ty p  oficerów -entuzjastów  
tej sp raw y , spędzających  na  ty ch  s ta tkach  po 
k ilk a  m iesięcy.

S łużba ta  zaprow adzona została n a  sku 
tek  straszliw ej k a ta s tro fy  T itan ica , k tó ra  po
ciągnęła za sobą śm ierć zgórą 1500 osób. Go
dne jest zaznaczenia, że od czasu zaprow adze
n ia  „Ice P a tro l"  an i jeden  okręt nie uległ ko
lizji z górą lodową.

Wiadomości celne, importowe i eksportowe

KONFERENCJA Z REFERENTEM H A N 
DLOWYM KONSULATU R. P. W  AM
STERDAMIE P. S. ŁUBIEŃSKIM.

W dniu 31 sierpn ia  p rzy b y ł do G dyni r e 
feren t hand low y  K onsu latu  R. P. w  A m ster
dam ie p. S. Ł ubieński, w  celu odbycia w  n a 
szej Izbie konferencji z udziałem  sfer go
spodarczych  w  sp raw ach  eksportu  polskiego 
do H o land ji i In d ji H olenderskich.

Posiedzenie odbyło się pod p rzew odnic
tw em  w iceprezesa Izb y  p. Inż. R aw icza- 
Szczerbo z udziałem  delegata  P. I. E. i U rzę
du  Morskiego, D y re k to ra  Izby  oraz p rzed s ta 
wicieli firm  zain teresow anych  w  eksporcie do 
H olandji i Kolonij H olenderskich.

N a w stęp ie p. Ł u b ie ń s k i  zaznaczył, iż 
obecnie eksport do H olandji jest bardzo  u tru d 
n iony  ze w zględu  na  po litykę  reg lam entacy j- 
ną  H oland ji i dum ping  japoński.

O becnie istn ieje  w H oland ji lista  obejm u
jąca  ponad  50 g rup  tow arów  kon tyngen tow a
nych  w  stosunku do la t  bazow ych 1931 i 1932, 
k tó re  b y ły  d la  naszego eksportu  do H oland ji 
n iekorzystne. Tnaczej sp raw a J lę  p rzedstaw ia  
z eksportem  do Ind ji. R eglam entacja w  In- 
d jach  p raw ie  nie istnieje, za w y ją tk iem  k il
k u  g rup  tow arów  skon tyngentow anych, k tóre 
i ta k  bezpośrednio Polski nie dotyczą. W o sta t
nich czasach pow sta ła  w  Ind jach  polska p la 
ców ka konsu larna , k tó re j k ierow nik iem  i de
legatem  P. I. E. jest D r. P rzybyłk iew icz, B a
t a l i a  — W estplein  4.

W  dalszym  ciągu obrad  w y w iąza ła  się 
d y sk u sja  nad  uspraw nien iem  kom unikacji z 
Ind jam i H olenderskiem i, om inięciem  pośred 
n ików  holenderskich i n iem ieckich oraz bez- 
pośredniem  połączeniem  G dyn i z Ind jam i.

N a zakończenie konferencji poruszono 
sp raw ę eksportu  węgla, ry b  i w yrobów  
drzew nych  do H olandji, i mebli, dyk t, ru r  do 
In d ji H olenderskich.

Po zakończeniu cb rad  p. S. Lubieński o
m aw iał szczegółowo sp raw y  eksportu  z za in 
teresow anym i przedstaw icielam i firm .

POW STANIE BRAZYLIJSKO — POLSKIEJ 
IZBY HANDLOW EJ.
W d n iu  22 caerw ca 1934 r. został zalega

lizow any p raw n ie  s ta tu t Izb^  H andlow ej B ra
zylijsko - Polskiej w  Rio de Janeiro  i w  dniu 
tym  rozpoczęła ona swrą działalność jako  sa
m odzielna in sty tucja , p rze jm u jąc  jednocześnie 
funkcje  sekcji hand low ej p rzy  T-w ie Polsko- 
B razylijsk iem  im. T. K ościuszki w  Rio de Ja 
neiro.

W ażniejsze cele i zad an ia  Izb y  zostały  n a 
stępu jąco  określone w art. 1 s ta tu tu :

1) p ropagow ać w obu k ra ja ch  możliwości 
w zajem nej w y m iany  tow arow e j, za po
m ocą szczegółow ych in form acyj, stałej 
w y staw y  w zorów , u ła tw ian ia  porozu
m ień^ u ła tw ian ia  w prow adzen ia  now e
go tow aru  i uzysk iw an ia  u łatw ień  
tr  ansp  or to w y  c h ;

2) u trzy m y w ać  serw is in fo rm acyj, do ty 
czących tow arów , cen, ta ry f  celnych, 
tran sp o rtu  i firm  hand low ych;

3) w spółpracow ać p rzy  organizacji w y 
staw , targów itp . m ogących u łatw ić  
w ym ianę hand low ą;

4) u trzy m y w ać  b iu ro  celem  udzielan ia  
informctCyj hand low ych  i in terw enjo- 
w an ia  w  interesie członków ;

5) u ła tw iać, w yłączn ie  n a  żądanie, po lu 
bow ne za ła tw ian ie  nieporozum ień m ię
dzy  firm am i handlow em i, z k tó rych  
p rzy n a jm n ie j jedna  m usi być  człon
kiem  Izby.

Izba  zorganizow ała odpow iedni ap a ra t 
celem skutecznego i szybkiego in form ow ania  
zain teresow anych, ta k  co do m ożliwości na
w iązyw an ia  now ych kon trak tów , ja k  i dosta r
czania  ścisłych danych  tym , k tó rzy  już  rozw i
nęli sw oją działalność hand low ą na  terenie 
B razylji.

Izba p racu je  w  ścisłym  kontakcie  z Posel
stw em  Polskiem  w  Rio de Janeiro  i z odpo- 
w iedniem i czynnikam i brazylijskiem u.
IMPORT DRUTU KOLCZASTEGO DO  

INDYJ HOLENDERSKICH.
Pow ażnym  arty k u łem  im portow ym  do In 

dy j H olenderskich i to a rty k u łem  o .stałej kon-



sum cji jest d ru t kolczasty. Zapotrzebow anie 
n a  ten  d ru t posiada ją  przedew szystk iem  w szy
stk ie p lan tacje , obok tego jed n ak  rów nież 
p rzedsięb io rstw a rządow e, k ra jow cy  d la  ogra
dzan ia  sw ych dom ów itp . Im p o rtu ją  go w szy
stk ie bez w y ją tk u  w iększe firm y  im portow e. 
Im port d ru tu  kolczastego ksz ta łtow ał się w  o
sta tn ich  la tach  następu jąco :

w  r. 1931 przyw ieziono 872,079 kg w art. 
114,679 fl. hol.

w  r. 1932 przyw ieziono 883,831 kg w art. 
95,058 fl. hol.

w r. 1933 przyw ieziono ty lko  na  jaw ę  
463,973 kg w art. 40,178 fl. hol.

w  I kw . 1934 r. ty lko  na  Jaw ę 208,121 kg 
w art. 17,961 fl. hol.

Do roku  1933 głów nym  dostaw cą tego a r 
ty k u łu  b y ły  N iem cy, obok nich  zaś Belgja, 
s ta ty s ty k i jed n ak  za rok 1933 i p ierw szy  k w a r
ta ł 1934 r. w y k a z u ją  ogrom ny w zrost im por
tu  d ru tu  kolczastego z Japon ji, dochodzący do 
% całości im portu .

C eny sprzedażne n a  ry n k u  indyjsk im , 
p łacone ostatn io  za d ru t k o l c z a s t y  ocynkow a
ny  o średnicy  2,5 mm., w  koziołkach po 39 kg 
w ynoszą fl. hol. 4.25 za koziołek w agi 
b ru tto  per netto. Jest to na jpow szechniej uży
w an y  ty p  d ru tu  kolczastego oraz najczęściej 
w y stęp u jąca  jednostka  w agi. O bok tego jed 
n ak  n iek tó re  firm y k u p u ją  rów nież d ru t w 
koziołkach po 50 kg., p łacąc za koziołek fl. liol. 
5,39 b ru tto  per netto . C eny  rozum ieją  się 
łącznie z cłem i zarobkiem  im portera.

Cło d la  d ru tu  kolczastego ustalono n a  12 
proc. ad  valorem . K oszta tra n sp o rtu  m orskie
go z po rtów  holendersk ich  do In d y j w ynoszą 
10 fl. hol. za 1000 kg. Za tra n sp o rt idący  z 
G dyn i lub  G dańska, jako  portów’ niebazow yeh 
dolicza się jeszcze 3 fl. hol. za tonę.

C ena s ta ty sty czn a  d ru tu  kolczastego w y 
nosi około fl. hol. 0,08 za kg. P. I. E.

IMPORT ZIEMNIAKÓW POLSKICH D O  
FRANCJI.
Im port ziem niaków  w  ciągu 3 m iesięcy, 

od styczn ia  do m aja  w łącznie p rzedstaw ia  się 
w  sposcb n astępu jący :

w  r. 1931 — 3.212.051 k. m., w tem  z Pol
ski — 408.210 k. ni.

w r. 1932 — 1.329.941 k. m., w  tem z Pol
ski — 241.287 k. m.

w  r. 1933 — 213.481 k. m., w  tem  z Pol
ski — 67.360 k. m.

w  5?. 1934 — 393.944 k. m.j w  tem z Pol
ski -  116.302 k. m.

W  roku b ieżącym  da je  się zaobserw ow ać 
pow ażne zw iększenie dow ozu z Polski, p rzy  
stosunkow o bardzo  n ieznacznym  wzroście 
ogólnego im portu  ziem niaków  do Francji.

N ależy jeszcze zw rócić uw agę na  kw estję  
op ła ty  celnej. W prow adzona dekretem  z dnia  
20-go stycznia  1933 r. podw yżka  ogólnej i mi
n im alnej staw ki celnej obow iązuje do dnia  
1-go paździe rn ika  1934 r., to znaczy, iż do tej 
d a ty  tow ar polski clony będzie po 30 franków  
od 100 kg b ru tto . Dziś nie da  się jeszcze p rze 
widzieć, czy w ładze francusk ie  ta ry fę  tę i n a 
dal u trzy m ają , czy też w prow adzą  w niej ja 
kąś zasadniczą zm ianę.

Celem  u ła tw ien ia  zo rjen tow ania się w  
obecnej sy tuac ji, podajem y  poniżej o fic jalne 
no tow ania  cen ziem niaków  na  H alach  P a ry 
skich z d n ia  27. 7. 1934 r.:

H olenderskie — za 100 kg od 80 do 110 fr.
H olenderskie czerw one — za 100 kg od

120 do 140 fr. ^ _
E sterlingen  — za 100 kg od 65 do 75*fr.

W edług w iadom ości podaw anych  z Bor- 
d eau x  ceny  ostatn io  ksz ta łtow ały  się zw \ żl%o- 
wo: 70 do 80 fr- za Esterlingi. W  innych  m iej
scowościach notow ano tenże g a tunek  po 55 do 
65 fr. loco s tac ja  załadow cza.

EXPORT DYKT I FORNIERÓW D O  SYRJI nicznego przyw óz d y k t i forn ierów  prow adzo- 
W  sta ty styce  sy ry jsk iego  h an d lu  zagra- ny  jest w  łącznej rubryce . W ynosił on:

• Rok 1931 Rok 1932 Rok 1933 Rok 1934
Kraj pochodź.

Ilość kg. W artość
Frs. Ilość kg. W artość

Frs. Ilość kg W ariość
Frs. Ilość kg W artość

Frs.

F r a n c j a  ............................................ 49 660 390 160 18 331 181 340 20 870 146 660 17 090 75 120
N i e m c y ............................................ 54 429 144 560 144 117 245 180 219 021 294 420 6 380 10100
A n g l j a ............................................ 660 23 360 985 1 680 ISO 1 800 — —
A n s t r j a ............................... 31 765 112 120 24 340 76 520 46 395 97 260 58 2 480
B e lg ja  . . .......................... .... . — — 5 875 9 980 — — — —

G r e c j a ............................................ — — — — — — —
P o l s k a ............................................ 1V 712 81 180 15 295 96 600 31 039 220 640 17 862 118 080
W ł o c h v ............................................ - — — — — — 246 685 348 080
H o l a n d j a ....................................... - — — — 5 678 7 640 25 000 33 960
J u g o s ł a w j a ................................... - — 5 755 4 300 23 760 32 360 — —
S z w e c j a ................................... 11 020 26 760 — — 700 1 020 — —
S ta n y  Z j e d n o c z o n e ................. — — 20 40 — — — —
C z e c h o s ł o w a c j a ........................... 2 041 11 320 — — — — 150 2120
R n m u n j a ....................................... — — 9 910 21 920 4 345 6 220 — —
Inne  k r a j e ............................... .... 261 791 609 940 150 863 266 880 381 927 501 760 4 043 29 840

R azem  . . 429 078 1 378 420 376 842 908 500 733 885 j 1 309 780 317 298 619 720
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P rzyw óz d y k t ocenić m ożna na  75 proc. 
w ym ienionych  ilości. W la tach  1931-33 p rz y 
w óz d y k t polskich zam ieszczony by ł w  ru b ry 
ce „Inne  k ra je “, k tó ra  po uw zględnieniu  w 
n iej f orni er ów w inna p rzedstaw iać  m niej w ię
cej całość bezpośredniego p rzyw ozu  d y k t z 
Polski. Pom im o znacznych w poprzedn ich  la 
tach  cy fr  im portu  d y k t i forn ierów  z Niemiec, 
objęte niem i ilości d y k t b y ły  w edług o trzym a
nych  in fo rm acy j rów nież pochodzenia pol
skiego, im portow ane za pośrednictw em  ham - 
b u rsk ich  eksporterów . Podobnie p rzedstaw iać  
się m a sp raw a  z dy k tam i im portow anerni z H o
land ji. O d k ilk u  lat, odkąd  ry n ek  sy ry jski kon
sum uje d y k ty  olchowe zam iast z d rzew a „ocu- 
m e“, k tó re  przyw ożone by ły  poprzednio  z 
F rancji, Polska jest w edług zgodnego tw ie r
dzenia  m iejscow ych kupców  jedynym  dostaw 
cą d y k t do Syrji, k tó re  m ają  tu  usta loną  do
b rą  m arkę. Z tego też w zględu oraz z pow odu, 
iż podaż tego to w aru  jest m niejsza od zapo trze
bow ania , tu te jsze sfe ry  kup ieck ie  są w  stałem  
poszuk iw an iu  now ych źródeł zak u p u  d y k i w  
Polsce. Wobec rozpow szechniającego się w  
S y rji p rzem ysłu  m eblarskiego, liczyć się n a 
leży  ze stopniow em  zw iększającem  się zapo
trzebow aniem  tego a rty k u łu . W praw dzie  n ie
daw no po jaw ił się w  B ejrucie p róbny  tra n 
sport d y k t sowieckich, jednakże  tow ar okazał 
się n iskogatunkow y i nie zad aw aln ia iący  od
biorców  i z tego pow odu dalsze Ira n /ak c je  w 
tym  tow arze p rzypuszczaln ie  nie nastąp ią . 
Jedna  z firm  sy ry jsk ich  naw iąza ła  ostatnio 
k o n tak t z M asonit C orporation  w  Chicago, 
k tó ra  to firm a w y ra b ia  w  sposób p a ten to w a
n y  p ły ty  z p rasow anych  w iór drzew nych  
p rzypom inające  dyk ty , w  różnych  kolorach, 
deseniach, grubościach i w  różny  sposób p re 
p arow anej pow ierzchni. P rzypuszczaln ie  a r 
ty k u ł ten  pom im o swych zew nętrznych  zalet 
nie zdoła konkurow ać z dy k tam i polskiem i z 
pow odu stosunkow o w ygórow anej ceny.

R ynek  sy ry jsk i zapo trzebow uje w y łącz
nie d y k ty  olchowe, g a tu n k u  BB i BBB, g ru 
bości 3, 4, 5, 6 , 7, 8 , 10 mm. (najw iększy zbyt 
m ają  grubości 3—7 mm.), w ym iarów  200 (22 . 
154/154, 154/124 cm. jednakże w  około 75 proc. 
m ają  zby t w y m iary  najw iększe. MiejscowTy 
p rzedstaw iciel jedne j z firm  polskich usiłu je  
obecnie w prow adzić  n a  ten ry n ek  rów nież 
d y k ty  grnbości 10—30 mm. C eny d y k t k a lk u 
low ane są w  w alucie francusk ie j cif B ejrut, a 
zap ła ta  następ u je  p rzew ażn ie  za gotów kę za 
w ydan iem  listów  przew ozow ych ze skontem  
3 proc., czasam i na  k red y t do 90 dni; w  tych  
jed n ak  w y p ad k ach  w skazana  jest daleko idą 
ca ostrożność. P rzyw ozem  tego a rty k u łu  z a j
mu ją  się p rzew ażn ie  firm y  agen turow e liczące 
jak o  p row izję  3—5 proc.

A rtyku łem  zbliżonym  do dyk t. k tó ry  m o
że znaleźć odpow iedni zbyt na rynkn  s y ry j
skim są p ły ty  klejone sosnowe z pustem i p rze 
strzeniam i w  środku, przeznaczone do fa b ry 
k ac ji drzw i. Podobne p ły ty , nie im portow ane

dotychczas na  ry n ek  tu te jszy , o ferow ała jed 
na  z firm  niem ieckich grubości 25—70 mm., 
w  środku pełne, sku tk iem  czego jed n ak  oka
zały  się one za ciężkie i zby t drogie. P. I. E.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU NAPOJÓW  ALKO
HOLOW YCH W  SYRJI.

K onsum cja zag ran icznych  napo jów  alko
holow ych jest w  Syrj i znaczna i w y k azu je  ten 
dencje w zrostu  pom im o m iejscow ej p rodukcji 
pow szechnie używ anego araku . Powodem  te
go objaw u jest skłonność tam tejsze j ludności 
do alkoholu, k lim at u m o ż liw ia ją cy  w ciągu 
chłodnych m iesięcy konsum cję napo jów  alko
holow ych skoncentrow anych oraz pow olne w y
zw alanie  się sfer m uzułm ańsk ich  z odnośnych 
zakazów  relig ijnych . I tak  przyw óz napo jów  
(oprócz w in a  i piw a), w  k tó ry ch  alkohol jest 
rezu lta tem  d y sty lac ji w ina, trzc in y  cukrow ej 
i jej m elasy, w yniósł w roku  1934 — 495 ton. 
natom iast d y sty lac ji innych  p roduk tów  
82 ton (w tem  73 ton w hisky). Istn ieje zaiem  
możliwość w prow adzen ia  now ych napojów , 
k tó re  w zbudza ją  naogół zain teresow anie kon
sum entów . o czem  św iadczy  rozpoczęty w o
sta tn ich  czasach p rzyw óz rum uńsk ie j śliw ow i
cy i tu reck ich  nalew ek  owocowych.

Z tych  w zględów  w y d a je  Się w skazane 
rozpoczęcie zabiegów , m ających  na icelii zbyt 
na  ry n k u  syry jsk im , oprócz w ódki w prow a
dzanej przez P aństw ow y M onopol S p iry tu so 
w y  w W arszaw ie, rów nież polskich nalew ek 
owocow ych (nie lik ierów , k tóre są zby t słod
kie d la tam tejszych  konsum entów  z szerokich 
sfer, w śród ludności zaś europejsk iej p re fe ren 
cja  d la ty ch  w yrobów  pochodzenia fra n c u 
skiego jest już usta lona), w hisky, o ile b y łaby  
znacznie tańsza od angielskiej, oraz wódek w  
rodzaju  s ta rk i i śliwow icy.

Sposób, stosow any p rzy  w prow adzen iu  n a 
pojów  nieznanych  i u zn an y  jak o  p rak ty c z 
niejszy i tań szy  od drogiej rek lam y  prasow ej 
nie docierającej zresztą  do szerokiej ludności, 
je s t:

a) pow ierzanie przez firm y  zagraniczne 
obranym  przedstaw icielom  pew nej ilości m in
ia tu ro w y ch  bu telek  z napojem , odpow iada ją 
cych ściśle pod w zględem  ksz ta łtu  i n ap isu  na 
etykiecie butelkom  oryginalnym , d la  do sta r
czenia ich sklepom  detalicznym  do bezp ła tne
go rozdaw an ia ;

b) dostarczanie tek tu row ych  ściennych 
afiszów , efektow nych pod w zględem  doboru 
kolorów , z napisem  w  języ k u  francusk im  i 
a rabskim .

Butelki w inny posiadać e ty k ie ty  w  języ 
k u  francusk im  (oprócz o ryg inalnej n azw y  n a 
poju) z doklejonym  n a  odw rocie lub  pod spo
dem  tłum aczeniem  w  języ k u  arabskim .



OBROTY H ANDLOW E POLSKO — 
EGIPSKIE.
W edług danych  s ta ty stycznych  egipskich 

ekspo rt polski do E g ip tu  w y kazu je  w  p ie rw 
szych  m iesiącach br. w y raźn ą  tendencję  zw yż- • 
kow ą, ja k  na  to w skazu ją  następu jące  cy fry : 

kw iecień 1934 Ł. eg. 12.919
kw iecień 1933 Ł. eg. 4.778
styczeń—kw iecień 1934 Ł. eg. 33.902
styczeń—kw iecień 1933 Ł. eg. 22.111
ja k  w idać z powyższego w  p ierw szych

4-ch m iesiącach br. n as tąp iła  p o p raw a  w n a 
szym  eksporcie o 50 proc. w  stosunku  do te 
goż okresu r. ub., zaś w' m iesiącu kw ietniu  
eksport nasz w zrósł trzykro tn ie .

W zrost ten  jed n ak  nie w p ły n ą ł na zm niej
szenie się sa lda  ujem nego naszych  obrotów  
tow arow ych  z Egiptem , k tó re  przeciw nie, n a 
w et k ilk ak ro tn ie  wzrosło, a to sku tk iem  zw ięk
szających  się zakupów  przez Polskę baw ełny  
egipskiej. Saldo to w skazu je  za 4 pierw sze 
m iesiące r. ub. cy frę  około Ł. eg. 50.000 i pod
niosło się w tak im  okresie b. r. do c y frv  około 
Ł. eg. 200.000.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W  OKRESIE O D 7 D O  17 SIERPNIA  
1934 R.
A USTRALIJSK I ZWIĄZEK. R ozpo rząd zen iem  

z dn ia  50 m a ja  1954 r. zn ies iona  zosta ła  r e g l a m e n ta 
c j a  im p ortu  s y n te ty c z n y c h  fa rb  z zag ran icy .

A USTRJA. Z d n ie m  16. 8. » 4  p. zos ta ły  d o p u 
szczone, w o g ran iczo n y m  n a ra z ie  zak res ie ,  pocztow e 
p rz e s y łk i  'p ieniężne zagran icę .  P rze sy łk i  do w y so k o 
ści 100 szyi. zos ta ły  do szeregu  k r a jó w  jtf. in. i do 
Po lsk i dopuszczone f e z  ża d n y ch  ogran iczeń ,  p r z e 
s y łk i  p o w yże j  100 szyi. ty lk o  za zezw olen iem  B anku  
N arodow ego .

D o to w a ró w  z a k a z a n y c h  do p rzyw ozu  zaliczo
ne zosta ły :

51 M ąka  ow siana  i inn e  w y r o b y  m ły 
n a rsk ie  z owsa 6. 8. 1954

60 uw aga. N a r y b e k  p s t rą g ó w  i ry b
z ro d z in y  ps t rągów  6. 8. 1954

2461) O b sad k i  w iecznych  p ió r  tak że  ze
s ta ló w k am i z n ie sz lach e tn y c h  m e ta l i  
oraz  ich części sk ład ow e  6. 8. 1954

275 S kórk i  z owiec, ja g n ią t ,  kozłów,
kóz i k ó zek  su ro w e  (zielone albo 
suszone tak że  solone a lbo  w apnio-  

.  we) da le j  n iep rze ro b io n e  6. 8. 1954
"279 S k ó ry  kozłów, kóz, koźlą t ,  jakoteż.

■owiec i j a g n i ą t  z w y ją tk i e m  skór  
na ręk aw iczk i ,  skór  la k ie ro w a n y c h  
i skó r  b ro n z o w a n y c h  6. 8. 1954

507 B ie l izna  z ce lu lozy  6. 8. 1954
544b N a tu ra ln e  k a m ie n ie  sz l if ie rsk ie  o

ś redn icy  poniże j  1 m„ tak że  w po
łączeniu  z d rzew em , żelazem, albo 
n ieszh iche tnem i m e ta la m i  6. 8. 1954

4471) Ż arów ki 6. 8. 1954
500 g' 2 W ęg lan  amonow y 6. 8 . 1954
500 li I Azotan  p o taso w y  6. 8. 1954
548c Z abaw ki z k a u c z u k u  6. 8. 1954

BELGJA. W na jb l iż s ze j  przyszłości  nah ży ocze
k iwać  skon tyngenTowan ia  impor tu  p rzędzy  cze san
k o w e j  we łn i ane j  i ma t e r j a łów  we łn i anych .

BRAZYLJA. M in is te rs tw o  F in an só w  szereg iem  
za rzą d z eń  zw olniło  os ta tn io  znaczną  ilość to w aró w  
od obow iązk u  o d d a w a n ia  dew iz u z y sk a n y c h  p rz y  
e kspo rc ie  B an k o w i B ra z y l i js k ie m u  po k u rs ie  u r z ę 
d ow y m ; o d tąd  m ogą  je e k s p o r te rz y  sp rzed aw ać  n a  
w o ln y m  ry n k u  bez ża d n y c h  ogran iczeń .  D la  u n ik n ię 
cia o m y łek  ogłosiło to M in is te rs tw o  listę to w aró w , 
k tó r e  jeszcze  p o d le g a ją  obow iązk ow i o d d a w an ia  d e 
wiz. Są to m. in.: k o n s e r w y  mięsne, mięso m rożone ,  
w e łn a  su row a, [skóry fu t rz an e ,  złoto i s r e b ro  i w y r o 
b y  z nich, b a w e łna ,  ryż , cuk ie r ,  g u m a  su row a, k a 
kao, n iek tó re  owoce, ty to ń ,  d rzew o  itp.

B UŁG AR JA . N a m ocy  d e k re tu  z dn. 1 s ie rp n ia  
1954 r. zab ro n io n y  został im port ,  p ro d u k c ja  i h a n d e l  
he ro iną .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Z dn. 10 s ie rp n ia  1934 
ro ku  obn iżone  zostało  d o d a tk o w e  cło n a  żyto  z 50 na  
44 kc. i n a  owies z 45 na  51 kc.

F R A N C JA . W  J o u r n a l  Officiel z dn. 1 s ie rpn ia  
1954 ogłoszony został d ek re t ,  na  m ocy  k tó reg o  k o n 
ty n g e n t  na  kaszę, g ry s ik ,  kaszę  p e r ło w ą  i in ne  ty m  
ipodobne p r o d u k ty  z in n y c h  zbóż, niż pszen ica  (poz. 
76) ustalony' został aż  do k o ń ca  5 k w a r ta łu  1954 r. 
w w ysokości 5650 q. P ow yższe  ro zp o rząd zen ie  nie d o 
ty czy  to w aró w  z a ła d o w an y ch  b ezp o śred n io  do p o r 
tów f ran cusk ich ,  lub  b ę d ą c y c h  w d ro dze  do F ra n c j i .  
O p ła ty  l i c e n c y jn e  od ty c h  a r ty k u łó w  w ynoszą : od 
kaszy , g ry s ik u  itp. 10 fr . od 100 kg., od soczew icy 
w z ia rn ach  27.50 fr . od 100 kg., od soczew icy ś r u to 
w a n e j  z a w ie ra j ą c e j  p o w y ż e j  10% m ą k i  40 fr. i od m ą 
ki — 45 fr . od 100 kg.

G W ATEM ALA . O b n iżo ne  zosta ły  s taw k i ce lne  
n a  w o rk i  b a w e łn ia n e  z 0,15 na 0,05 doi. od 1 kg.

H O L A N D J A .  Z dn. 21. YII. 1954 w p ro w ad z o n o  
m o nopo l  n a  im p o r t  i ek sp o r t  s t rą c z k o w y c h :  p r z y 
dzie lono  go do m onopolu  ro ln iczego  tv C en tra l i  R o l
niczej i Bydła.

P oza  sk o n ty n g e n to w a n ie m  m a k u c h y  zos ta ją  z dn. 
1. 8. 1954 r. zm onopo lizow ane  i p rzy d z ie lo n e  do m o n o 
polu m ąk i  w C e n t r a l i  R o ln iczej i Bydła.

JU G O SŁ A W JA . O s ta tn ie  ro zp o rząd zen ie  M in i
s t r a  Finansów zm ieniło  is tn ie jąc e  p rz ep isy  v tym  k ie 
ru n k u .  że in s ty tu c je  f inan so w e  b ę d ą  w przyszłośc i  
obow iązan e  o ddaw ać  ty lk o  60 proc. o t r r \ m y w a n y c h  
dewiz, a nie, j a k  do tąd , 80 proc.

KUBA. W  d n iu  i .  \  I. 1954 w y d a n o  d e k re t  w p r o 
w a d z a ją c y  p ew n e  o g ran iczen ia  w y p ła t  z a g ran iczn ych  
d la  p rz ec iw d z ia łan ia  ucieczce kap ita łów  Z akazano  
nim w sze lk ich  w y p ła t  z a g ran iczn ych  u p o s t a c i . w y 
w ozu  bąd ź  to p ien iędzy ,  bądź  to dewiz, o ile nie  z a 
chodzi jfcden z w ypadków  w d e k re c ie  p rz e w id z ia 
nych . k tó r e  je d n a k  u ję t e  są \\ sposób l ib e ra ln y .  
W szczególności d opuszcza lne  są w sze lk ie  w y p ła ty  na 
p o k r y d e  należnośc i za im p o r to w a n e  to w ary ,  a  ty lk o  
p rz e k a z u ją c y  w in ien  b an k o w i p rz e d ło ż y ć  fa k tu rę  
wzgl. zobow iązać  się do p rzed ło żen ia  jej w ciągu dn i 
90-ciu: b a n k  zaś zo bo w iązany  jes t o k ażd e j  w yp łac ie  
z ag ran iczn e j  zaw iadom ić  S e k r e t a r j a t  F inansów , gdzie 
u tw o rzo n a  za s ta je  C en tra la  K o n tro l i  \ \  B> ozu P ie 
niędzy.

MEKSYK.. O bn iżon e  zosta ły  s taw ki celne na  o le
j e  i tłuszcze  zw ierzęce  i roślinne, m e d y k a m e n ty ,  

'ś ro d k i  d e z y n fe k c y jn e  itp. R ozpo rząd zen ie  weszło w  
życie z dn. 29 l ipca  1954 r.

N IE M C 1. Z a w a r ty  został n o w i  układ  ro z r a 
c h u n k o w y  m iędzy  B an k iem  Rzesz) a A u s t r ja c k im  
B an k iem  N aro d o w y m . P rz e w id u je  on w y p ła ty  m ię 
dzy obu k r a j a m i  j e d y n ie  za p o śred n ic tw em  tych  b a n 
ków' a w y k lu c z a  up rzed n io  a l t e rn a ty w n ie  dopuszczony  
c le a r in g  p n  w a tn y .  R ów nież  p ry w a tn e  t r a n z a k c je  
k o m p e n s a c y jn e  bgflą w przyszłośc i dopuszczono  ty lko  
w w y p a d k a c h  w y ją tk o w y c h .



N O R W E G JA . Z d n iem  14 lipca .1.954 w eszły  w 
życie  zm ia n y  s taw ek  i u zu p e łn ien ia  do n o m e n k la tu r y  
w ta ry f ie  ceh ie j  n o rw esk ie j ,  p rzy cze m  zw yżce  u le 
gły  d o d a tk o w e  cła n a  odzież — 1,20, 3 i 6,80 kr .  (dot. 
0,75, 2 i 6 kr.) i 2,50, 6 i 13 kor .  (dot. 1,50, 5 i 12 
kor.) i sk ó ry  4, 7 i 15 k r .  (d®t. 3, 6, 14 kor.)

RUMUNJA. W końcu m a ja  r. b. w ydane zostało 
rozporządzenie ministerstwa finansów, na mocy k tó
rego dozwolony został pozakontyngentowy import to
warów wartości do 2000 lei. Obecnie w ydane zo
stało zawiadomienie do odnośnych urzędów celnych, 
że z dniem 10 sierpnia wyżej omówione rozporządze
nie zniesione zostało o tyle, że ulgi stosowane będą 
ty lko do osób pryw atnych , k tóre  dla własnego uży t
ku tow ary  te importu ją, a byna jm n ie j  nie do kupców, 
k tórzy tow ar tak  wysyłali dla celów handlowych.

STANY ZJEDNOCZONE. Przedłużony został bez 
ograniczeń do 31 października 1934 r. import napojów 
alkoholowych do Stanów Zjednoczonych.

SYRJA. D e k re te m  z dn. 5 l ipca  1954 w p ro w a d z o 
no zm ian y  w ta r y f ie  s y r y j s k i e j  p rzez  u zup e łn ien ie  
n iek tó ry c h  p o z y c y j  i zm ianę  cła ad vak>rem n a  cło 
specyficzne . P ow yższym  zm ianom  u leg ły  m iędzy  in- 
nem i n a s tę p u ją c e  to w a ry :  m iedź  su row a, p rzędza  z 
j e d w a b iu  n a tu ra ln ego ,  p rzęd za  z o dp adk ów  z j e d 

w ab iu ,  ro w ery ,  m y d ła  toa le tow e, kw as  węglowy1? b la 
cha  m iedziana .

R o zpo rządzen iem  z d n ia  26 cze rw ca  '954 p r z y 
z n a n y  został bezc łow y  im p o r t  n a s tę p u ją c y c h  to w a 
rów' p a le s ty ń sk ie g o  p och odzen ia :  b a t e r y j  e le k t ry c z 
n y c h  i a k u m u la to ró w ,  czeko lady ,  m a rm e la d y  i w y r o 

' bów  c uk row n iczych ,  w ody k o lo ń sk ie j  i kosm etyków , 
b ie l izny ,  pończoch, s k a r p e te k  i s ia tek  d z iec in ny ch  clo 
m a te racó w .

S Z W A JCA R JA . W  zw iązku  z w p ro w a d z en iem  
z dn iem  7 s ie rp n ia  1954 re g la m e n ta c j i  im p o r tu  m iodu  
poz. 71, odno śn e  w ład ze  w y ja ś n ia ją ,  że p o w y ż sz a  r e 
g la m e n ta c ja  odnosi się do w szy s tk ich  państw-.

SZW ECJA. R ozp o rząd zen iem  z d n ia  22 czerw ca 
z m ocą  o b o w iąz u ją cą  od 1 l ipca  1934 r. pod w y ższo 
ne zostało cło n a  r u r y  k u te  p rzez  za liczen ie  ich  pod 
p oz y c ję  z 782 do 783, co się ró w n a  zw yżce  z 4 kor. 
n a  5 kor.  za 100 kg.

U R U G W A J. Z d n iem  5. 8 . 1954 r. został cały 
p rzy w ó z  p o d d a n y  sy s tem ow i l ic e n c y jn em u .  W p r z y 
szłości w ładze  ce lne  b ę d ą  d o puszcza ły  to w a ry  za
g ra n ic z n e  ty lk o  po p rz e d ło ż e n iu  p rzez  im p o r te r a  li
cen c j i  w y s ta w io n e j  p rzez w łaS tiw ą  o rg an izac ję  go
spodarczą .  M in is te r  F in an só w  może okreś lić  w y ją tk i  
od te j  z a sad y  o ile chodzi o w y p e łn ie n ie  um ów  po
p rzed n io  z a w ar ty ch .

Możliwości handlowe i eksportowe

UW AGA

Polskie firmy eksportowe do k tórych  zwrócą się 
z propozycją nawiązania stosunków handlowych f-my 
Theodore R. Sofianos, n ie  Acharnon 125, AthSnes 
względnie „Comptoir General d‘O rien t“) oraz P. 
Spentras & Co., Athenes, zechcą porozumieć się z 
Pańs/twoym Insty tu tem  Eksportowym  w celu o trzym a
nia informacyj.  E/19054/5S/Cli. i E/18661/47/Ch.

F i r m a  f r a n c u s k a  p o s ia d a ją c a  a g e n t u r f l n a  t e r e 
nie C hin  z a in te re s o w a n a  je s t  p o ś red n iczen iem  w 
sp rze d a ży  a r tyku łów ’ polskich. E/18975/3R/Ch.

Szereg  p o w a ż n y c h  f i rm  ju go s ło w iańsk ich  p r a g 
nie n aw iązać  k o n ta k t  z po lsk im i ek sp o r te ram i.  
m’19247/92/C1i .

K o m is y jn a  f i rm a  w  A lgierze o b e jm ie  p rz e d s ta w i
cielstwo f i rm  polsk ich  na t a m te j s z y m  te ren ie .  ET19666/ 
61/Ch.

F i r m a  sz w e d z k a  in te r e s u je  sie im p o r tem  z P o l
ski sm oły  z d rzew a  b ukow ego . P/19001/6C/MM.

F irm a  an g ie lska  in te r e s u je  się im p o r tem  z P o l 
ski k rze se ł  i w ieszaków . P/18955/3B/MM.

Na r y n k u  ang ie lsk im  is tn ie je  zap o trzeb o w a n ie  
na t r zo n k i  je s io no w e  do m ło tków . P/18546/40/MM.

Na r y n k u  ang ie lsk im  is tn ie je  za in te re so w a n ie  
d la  w a łk ó w  d rew n ia n y c h  toczonych . P/18601/40/MM.

Na r y n k u  ang ie lsk im  są m ożliw ości u lokow an ia  
t e k t u r y  d rze w n e j .  P/18362/40/MM.

R y n e k  h o le n d e rsk i  in te re su je  się im p ortem  z 
Polsk i  ły żek  d rew n ia n y c h ,  sto ln ic  i in n y c h  w yro bó w  
d re w n ia n y c h  dla g o sp o d a rs tw a  dom ow ego. P/19118/ 
40/MM.

F ir m a  pó łnocno  - a f r y k a ń s k a  in t e r e s u j e  .się im 
p o r te m  z Po lsk i świec p a ra f in o w y ch .  P/19512/5R/MM.

F irm a  f r a n c u s k a  in t e r e s u j e  się s łomą owsianą. 
K 18570/58, Pi.

F i rm a  d u ń sk a  pros i o o fe r ty  n a  ceMilę dużą  
ja d a ln ą  w  w o rk a c h  50 k g  fob G d ań sk  w zg lędn ie  
G d yn ia .  R/20220/25/Pi. -

F irm a  n iem ie ck a  z a k u p i  kaszę  ję c z m ie n n ą  dla 
r»eksporitu do In d y j .  R/20150/74/Pi.

F i rm a  a rg e n ty ń s k a  iroteresuje się o t rzy m an iem  
p rzed s ta w ic ie ls tw a  f i rm  po lsk ich  na  n a s tę p u ją c e  a r 
ty k u ły :  p r o d u k ty  ch em iczne  w y n a la z k i  szkło i p ro 
d u k ty  szk lane , w y ro b y  fa jansow e, naczyn ia  em al jo -  
w an e  zabaw k i.  P/18652/5C/Ro.

Bliż-sze in fo rm a c je  w pow yższych  sp ra w a c h  u zy
skać  m ogą z a in te re so w a n i  e k sp o r te rz y  \\ P ańs tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszeniu n a leż y  po
w ołać się n a  odno śn y  num er .  F i r m y  k tó re  n ie  pozo
s ta w a ły  d o tychczas  w b liższym  k o n ta k c ie  z I n s ty tu 
tem, w in n y  nad es łać  jedrrocześnie  swe re fe ren c je .

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA.
-  POŁOWY MORSKIE W SIERPNIU BR. w ynio- 

sly  ogółem  284.950 k g  ry b  o w a r to śc i  158.501 zl. S ta 
nowi to w zros t  w  s to su nk u  do tego sam ego m ies iąca  
ro k u  ubiegłego. P od z ia ł  po łow ów  n a  poszczególne  g a 
tu n k i  ry b  p rz ed s ta w ia ł  się n a s tę p u ją c o  (w naw iasie  
p o d a n e  ce n y  za jed en  k g  w  zło tych):  t ro ć  (łosoś) 170 
kg  (4 zł), p łas tug i (f ląd ry ) :  s to rn ią  121.910 k g  (0,40 zl), 
z im nica 16.520 kg  (0,40 zł), g lazica 5.050 kg  (0,40 zł), 
s k a r p  5.550 kg  (0,60 zł), ś ledzik i 16.110 kg  (50 gr), w ę 

gorze  25.550 k g  (2,40 zł), w ą tłu sze  (dorsze) 72.640 kg  
(0,20 zł), w ęg o rzy ca  (kwap) 14.060 k g  (0,40 zł), m a k r e 
le 1.050 kg  (2,40 zł), szczu pak i  3.780 k g  (1.80 zł), oko
nie 2.860 k g  (0.80 zł), płocie  900 kg  (0,60 zł), ce r tv
1.000 k g  (0,50 zł).

B ardzo  c ie k a w e  p rz e m ia n y  o k a z u je  podz ia ł  na 
poszczególne  okręg i ,  i t a k  n a jw ię c e j  z łowili r y b a c y  
z G dyni,  bo  68.040 kg  o w a r to śc i  31.108 zł, co s tan o 
wi je d n a k o w o ż  zm n ie js ze n ie  w s to su n k u  do ro k u  
ubiegłego. R y b a c y  z H e lu  w y k a z a l i  zw iększen ie^ jo ło -  
w ów  w p o ró w n a n iu  z ty m  śa<mym czasem  ro k u  zesz-



lego 67.030 k g  - 33.314 zł. Miejscowości na Półw yspie
od Ja s ta rn i  do W ie lk ie j  Wsi w y k a z a ły  d w u k ro tn e  
zw iększen ie  po łow ów  łow iąc  43.210 kg o w artośc i 
23.719 zł. C z te ro k r o tn e  zw iększen ie  po łow ów  w s to 
su n k u  do ro k u  ub ieg łego  d a ły  m iejscow ości nad p e ł 
n ym  B a ł ty k ie m  od C h ła p o w a  do g ra n ic y  n iem ieck ie j ,  
bo 17.500 k g  (8.830 zł). Z jaw isko  to w y t łu m a c z y ć  m oż
na s i lnym  m c l ie m  le tn isk o w y m  w ty c h  m ie jsco w oś
c iach i w ie lk iem  z a p o trzeb o w an iem  ryb  m orsk ich .  
M iejscowości n a d  Za toką  Pucka, od P u c k a  do O b łu ża  
w y k a z a ły  30.290 k g  o w ar to śc i  29.412 zł. P o to w y  p o 
w yższe uw ażać  m o żna  j a k o  połow y p rz y b rz e ż n e  d a l 
sze po łow y  n a  p e łn y m  B a ł ty k u  da ły  w s ie rpn iu  
58.150 k g  dorszy  i 720 k g  fląder.

N a m o rzu  P ó łno cnem  p ię tn aśc ie  s ta tk ó w  Tow. M e
w a u p raw ia ło  po łow y  śledzi,  z czego p rzy w iez ion o  do 
G d y n i  742/1 i 440/2 (całych i pólbeczek).

P odz ia ł  zby tu  z łow ionych  ry b  w y k a z u je  w d a l 
szym  ciągu zm n ie jszan ie  się roli G d a ń sk a  j a k o  o d 
biorcy, d o k ąd  w yw iez iono  61.870 k g  o w artośc i  
25.413 zł, w ędzarn ie^  p o lsk ie  na  w y b rz e ż u  p rz e ro b i ły  
41.020 k g  o w ar to śc i  35.996 zł, a n a  r y n k u  m ie jsco 
w y m  sprzedano . 182.060 k g  (96.892 zł).

R U C H  W  P O R C IE  RYBACKIM W  GDY NI W 
SIE R PN IU  BR. b y ł  b a rd z o  ożyw iony . O prócz  po ło 
w ów  w ła sn y c h  im p o r to w an o  śledzie  solone. O gółem  
p rz y b y ło  dziesięć statkówx ze śledziam i soloncmi w 
w ilości 1.350.000 kg. Z tego p rz y p a d ło  n a  śledzie 
is lan dzk ie  j e d e n  s ta tek  z 468/1 i 188/2, śledzie  n o r 
w esk ie  1 s ta tek  276/1 o raz  135/2. śledzie  ang ie lsk ie  
(szkockie): sześć s ta tk ó w  przy w io z ło  3.795/1 i 5.555/2 
polskie  stadzie  z po łow ów  na  .Morzu Pó łnocnem  742/1 
i 440/2 p rzy w iez io n e  dw om a s ta tk am i Żeglugi Po lsk ie j .  
W aga  ca łe j  beczk i 1/1 w y no s i  160 kg, p ó lbeczk i 1/2 
około 80 kilo.

P rzy w ie z io n e  śledzie  solone złożono częściowo w 
M ag azyn ach  T ra n z y to w y c h  zw yk ły ch  i ch łodzonych , 
częściowo w y słano  b ezp ośredn io  w agonam i lub b a r 
kam i do k ra ju .  O gó łem  w ysłano  do k r a j u  z p o r tu  r y 
b ack iego  52 w ago nó w  ze ś ledz iam i soloncmi, a z a g ra 
nicę ( t ran zy t  do R um unj i)  11 w agonów  oraz  jed en  
wagon do G d ańska .

— IM P O R T  ŚLEDZI ŚWIEŻYCH W  LO D ZIE W 
SIE R PN IU  BR. wyniósł 34.000 kg b ru t to .  Są to ś le
dzie p rzy ch o d z ące  re g u la rn ą  i i n j ą  dw a raz y  w ty g o d 
niu z H a m b u rg a  do G d y n i  d la  p o trzeb  w ę d z a rń  w 
porc ie  ry b a c k im  p ro d u k u ją c y c h  b ik l ing i o raz  k o n 
se rw y  z tego surow ca .  Przew óz od j e d n e j  to n y  w y n o 
si z H a m b u rg a  12 RM., co w y p a d a  ta n ie j  od drog i k o 
le jow ej .  P o za tem  cło p r e f e r e n c y jn e  m o rsk ie  ( t rzy  r a 
zy niższe od lądowego)' s p r z y ja  im portow i tych  ś le 
dzi p rzez  G dyn ię .  N a le ż y  po dkreś lić ,  że do tychczas  
śledzie  te p rzy ch o d z i ły  j e d y n ie  d ro g ą  lądow ą p rzez  
N iem cy, a obecne  p ró b y  w y k a z a ły  możliwości do go d 
nego t r a n s p o r tu  d ro g ą  m o rsk ą  naw7et w  miesiącach  
letnich.

-  P R A C A  H A L I I C H Ł O D N I RYBN EJ W  S IE R P 
N IU  BR. D o k o m ó r  cliłodnicz)Wi p rz y ję to  ogółem 
9I.7I0 k g  ryb  m orsk ich  i p rze tw orów  ry b n y ch  z pol
skich połowów, o raz  283 000 k g  śledzi so lonych (szkoc- 
k ich ) .-N a  połow y m o rsk ie  p rz y p a d a  88.060 k g  ryb, na 
ry b y  s łodk ow o dn e  1.536 kg, w ędzone  ry b y  krajowe. 
515 kg, w ędzone  ry b y  im p o r to w a n e  1.599 kg.

Komunikaty

KOMUNIKAT ZWIĄZKU GOSPODARCZE
GO SPÓŁDZIELNI MLECZARSKICH  
W  POZNANIU. 

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU.
Masło.

U biegły tydzień  sp raw ozdaw czy  od 28. 8 .

Zam rożono  w  sie rpn iu  44.272 kg dorszy , 1.509 kg  
w ęgo rzy  i 198 kg' in n ych  ryb.

D o sk ładu  na hali  l ic y ta c y jn e j  p r z y ję to  307.000 
kg  śledzi so lonych, a w  m a g a z y n a c h  tr a n z y to w y c h
718.000 k g  śledzi so lonych  im p ortow any ch .

P r o d u k c ja  lodu d a ła  211.024 kg  lodu sztucznego.
k tó r ą  to p ro d u k c ję  sp rze d a n o  ca łkow ic ie  na  ry n k u  
gdyńsk im .

W  pom ieszczen iach  b iu ro w y c h  umieszczono trzy  
now e f i rm y  h a n d lu  śledziowego.

Wobec b r a k u  m ie jsca  w komorach, chłodniczych  
w iększe  p a r t j e  śledzi so lonych  im p o r to w a n y c h  sk ie ro 
w ano  do ch łodni w  JGdańsku.

ZNIESIENIE O BO W IĄ ZK U  B A R W IE N IA  L O 
DU SZTU CZN EGO  D LA  K O N S E R W A C JI  RYB w y n i
ka  z o k ó ln ik a  Nr. 31/34 z d n ia  20 s ie rp n ia  b r .  w y d a 
nego p rzez  M in is te rs tw o  O p iek i  Społeczne j.  W  ok ó l
n iku  ty m  zaznaczono: „...że n iem a  is to tnych  p rzesz
kód do w y ra b ia n ia  lodu sz tucznego n iebarw ionego ,  
p rzezn aczon ego  do konserw .,  lub  ch łodzen ia  a r ly k .  
żywności,  k tó re  nie m ogą  być  spożyte  w  s tan ie  su ro 
w y m  (np. r y b y  „...niema rów nież  p rzeszkód  do u ż y 
w a n ia  lodu sz tucznego n ieb a rw io n eg o  do k o n se rw o 
w an ia  i ch łodzen ia  a r ty k u łó w  żywności w yw ożonych  
zagran icę" .

W y ja ś n ie n ie  M in is te rs tw a  O p iek i  Społeczne j u su 
nęło w ięc w ą tp liw ośc i j a k i e  p rzyn ios ło  ro zp o rz ąd ze 
nie o b a rw ie n iu  lodu.

— N O W E  FIRMY W  P O R C IE  RYBACKIM  W 
W GDYNI. W osta tn ich  dn ia ch  z a re je s t ro w a n o  w G d y 
ni 2 nowe f-m y h a n d lu  śledziowego. 1) Tow. 1 lamii. 
„P o lis land"  I. j.  Szper. Sp. Komand.,  m a ją c e  na celu 
sk o n c en t ro w an ie  im p ortu  so lonych  śledzi z Is landji ,  
oraz  2) F i rm a  „Polon ia"  d la  im p o r tu  śledzi św ieżych 
w lodzie. O b y d w ie  f i rm y  w y n a ję ły  pomieszczen ia  
b iu ro w e  w H ali  i C h ło dn i  R y b n e j  w porc ie  ry back im .

IM P O R T  ŚLEDZI ŚWIEŻYCH W  LOD ZIE o d 
b y w a  się w da lszy m  ciągu re g u la rn ie  dw a ra z y  w t y 
godniu  z H a m b u rg a .  W  dniu  1 w rześn ia  s/s T att i  
i d n ia  4 w rześn ia  s/s C h r is t ia n  Russ p rzy w ioz ły
22.000 kg  śledzi b ru t to .

ŚLEDZIE SO LO N E  Z P O L S K IC H  P O Ł O W Ó W  
N A  MORZU PÓ ŁN O C N EM  p rzy w ióz ł  w d n iu  6 w rz e 
śnia  s ta tek  W ib o rc  w ilości 240/1 i 270/2. Mimo k o n 
troli j a k ą  p row adzi  ko m isa rz  rz ądo w y  w H o lan d ji  
nad  po łow am i śledzi,  t r a n s p o r ty  p rzy ch o d zą ce  do 
G d y n i  p o d d a w a n e  są o bse rw ac j i  S t raży  G ran ic zn e j ,  
k tó r a  z a k u p u je  z każdeg o  s ta tk u  p ró b n e  beczki.

W  PIERW SZYM T Y G O D N IU  W RZEŚNIA IM 
P O R T  ŚLEDZI SO LO N Y C H  do p o r tu  ry b ack ieg o  do 
G d yn i  w yniósł  70/1 in s lan dzk ich  (s/s Lrrsa  z d n ia  3 
bm.) o raz 1.350/1 i 450/2 śledzi szkockich  (s/s R im ac 
z dn ia  3 bm.)

- W YJAŚN IENIE. W  zw iązku  z n o ta tk ą  u m iesz
czoną p rzez  nas na tem  m iejscu  w n u m erze  23-cim 
z dnia 25 z. m. p. t. „Z a ta rg  po lsk ich  im p o r te ró w  ś le 
dzi is landzk ich  z d os taw cam i itd.“ . w y ja śn ia m y ,  iż 
w sp o m n ian e  w  no ta tce  na łożen ie  a resz tu  na 500 b e 
czek śledzi nic odnosi się do śledzi is landzkich .

cło 3. 9. 1934 m inął tak  zagran icą jak  i w 
k ra ju  p rzy  bardzo  spokojnej tendencji. Zna
czne dostaw y n a  ry nek  angielski zarów no z 
k ra jó w  europejsk ich  jak  i z k ra jów  po łudn io
wej cśH ś̂ci kuli ziem skiej oddzia łu ją  d e p ry 
m ująco, sku tk iem  czego ceny u lega ją  stopnio
wo zniżce. Masło polskie z b rak u  s tan d artu



notow ane jest na jtan ie j po 60— 62 sli za owi 
loko Londyn, jednak  transakcje  zaw ierano już 
po części poniżej 60 sh w szczególności w od
niesieniu do II gat., k tórych zby t n a p o ty k a n a  
coraz w iększe trudności. K openhaga obniżyła 
notow anie w  dn iu  30. 8 . 34 z 182 na 176 koron 
za 100 kg.

Położenie na ry n k u  k rajow ym  w ybitn ie  się 
pogorszyło n iety lko  skutk iem  obniżenia noto
w ań  angielskich, lecz rów nież i to w głównej 
m ierze skutk iem  znacznego okrojenia prem ii 
eksportow ej począw szy od bieżącego miesiąca.

K rajow e hurtow e ceny nie p rzew yższają  już 
na ogol zl. 2. za kg. Poznań notu je w pól- 
hurcie zl. 2.20—2.30, w detalu  zl. 2.60 za kg. 
[ ga tunku , Katowice około zł. 2.20 w drobnym  
hurcie.

J a ja .
D ostaw y nieznaczne spow odow ały pizy 

norm alnej konsum eji mocną tendencję. W Po
znaniu notow ano zł. 1.00—1.05 w drobnym  
hurcie, zl. 1.10 w detalu  za mendel świeżego 
tow aru.

Wy d awnictwa

CZASOPISMO SKARBOWE.
U kazał się n u m er 8 C zasopism a S k arb o 

w ego. P ie rw sza  część nu m eru  ja k  zaw sze po
św ięcona je s t  spraw om  zaw odow ym  U rzęd n i
ków S karbow ych , d ru g a  zaś om ów ieniu  za
gadnień  z te o r j ' i p ra k ty k i Skairbowości. W 
tej części um ieszczony został a r ty k u ł p. B. 
M atuszaka p. t. P raw o  celne, o m aw ia jący  roz
porządzen ie  P an a  P re z y d e n ta  R zeczypospoli
te j z d n ia  29 p a ź d z ie rn ik a  z. r. o p raw ie  cel- 
nem.

T. SEIFERT. Technika M iędzynarodowego  
Przewozu Towarów. (Przew óz 
m orskr. ko le jo w y , lo tn iczy  . 
pocztow y) Lw ów. W ydaw n i
ctw o Zakładu  N arodow ego — 
Im ien ia  O ssolińskich.

U kazała  się o sta tn io  w  d ru k u  k s iążk a  pod

pow yższym  ty tu łem , d a ją c a  w form ie zw ię
z łe j: po jęc ie  o um owie n a jm u  ok rę tu , kono
sam encie, m orsk im  ry n k u  frach tow ym , aw a
r ji ,  ubezpieczeni u m orski om, spedycji po rto 
w ej, m iedzynafodow yn i przew ozie  k o le jo 
w ym , lo tn iczym  i pocztow ym . Do tekstu  d o 
łączony  je s t  szereg w zorów  poszczególnych 
dokum entów  p rzew ozow ych . P ra ca  D ra  Sei
fe r ta  jes t pożytecznym  p rzy czy n k iem  do po- 
głębieni:iji# ied  zy o h a n d lu  m arsk im , ta k  je sz 
cze n ies te ty  m ało  stu d jo w an em  w Polsce.

Z aw iązanie Spółki z ograniczoną odpow ie
dzialnością opracow ał p. la d e u s z  Dorożała. 
k ie ro w n ik  k a n c e la rji  n o ia r ja ln e j.  Poznań 
1914. D ru k a rn ia  O sto ja . — B roszura  p. T. 
D orożały  d a je  szereg  p rak ty czn y ch  w skazó 
w ek w sp raw ie  zaw iązan ia  w spom nianej 
Spółki, o raz  w zo ry  pełnom ocnifctwjwsłatutów 
i t. d.

KUPUJ

I

WYROBY KRAJOWE
Pamiętaj, że każdy grosz wydany 
na towar zagraniczny, pogłębia 
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich informacyj dotyczących krajo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem .-Handlowa w Gdyni



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings froni G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings su b je c t  to change  w i th o u t  noticc A n d e rn n g e n  yorbel ia l ten) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  o d jaz d ó w  -  D a te s  of sailings
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  Kotka. Helsingfors

s/s w to rek  sobota  środa  p ią tek  sobota
Cieszyn • -  8. 9. 12. 9. - - 15. 9.
G apella  11. 9. 15. 9. 19. 9. 22. 9.

Po 16 l is topada br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p rz y  d os ta teczn y m  ła d u n k u .

U w aga: P rzy  d o s ta teczn ych  lad linkach s ta tk i  z aw ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  k o n o s a 
m en ty  d-o w szystk ich  fińskich portów .

N otice :  C alls  to W ib o rg  and L en in g ra d  if re ą u i re d  — T h ro u g h  Bills of L ad ing  to all F in ish  Ports ,  — The
crtmmimication with K otka  will be m a in ta iaed  a f te r  171h N oyo m b er  if rc q u ired .

Rauma — M antylnote -  Kristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kenii,
F. G. R einhold  L td.

s/s A n nelise  z G dy n i  6/7. 9. s/s N ord lan d  z G d y n i  15/16. 9.
Do Tallinna i Rygi

F. G. R einhold Ltd.

s/s T ib e r  z G d yn i  9/10. 9. s/s S k j ii Ul z G dyn i 23/24. 9.

Do R ygi (Riga)

s/s

Neptun 
Mi nos

Do Kopenhagi (Copenhagen)

s/s J. C. Jacobsen  — z Gdyni 12/13. 9 s/s J. C. Jacobsen z Gdyni 19/20. 9,

Uwaga: Bezpośrednie frachty  do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, W ysp Faroer,  New Yorku
i portów Morza .Śródziemnego.

Notice: Through B/L to Danisli Ports, Iceland, Faroes, New York and Mediterrannoan Ports.

Do Stockholmu
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd

f i s  Manaśaolm z Gdyni 13/14. 9. s/s Marieholm - z Gdańska 15/17. 9.
Do H elsingborg — Mahno

B ehnke & Sieg
s/s Egon - z Gdyni 12. 9.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  Ltd.

^ s j s  E rna  — z G dynfc l8/19. 9.

Do Kalinarn ;r .

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s Marieholm z Gdyni 17. 9.

F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
O djazdy — Sailings 

Gd v iii a Gdańsk Ryga
po niedzialki soboty środy

10. 9. 15. 9. 12. .9.
17. 9. 22. 9. 19. 9.

F. G. R einho ld  Ltd.



Do Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G d y n i  19. 9.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske Baltic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  17. 9.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s I r e n e  — z G d ań sk a  8. 9. s/s ■ e p t u n  — z G d ań sk a  15. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L i t t le  E v y  z — G dyn i II. 9. s/s Little E vy  — z G d y n i  19. 9.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk
s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

H in r ich  8. 9. 11. 9.
A lb e r t  15. 9. 18. 9.
O lga  18. 9. 22. 9.

„Żegluga Po!ska“ S. A.
s/s T czew  - z G d y n i  11. 9.

U waga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  po r tó w  t ra n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  S ródziem noraorsk irh .
o raz  do p o r tów  położonych  nad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r a n sa t la n t ic ,  E nglish  and M e d i te r r a n n e a n  P orts  and  E lbe  Ports .

Do O slo i wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kainbo — Drammen)
(Oslo and East-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s B a ldw in  — z G d y n i  7. 9. — z G d a ń s k a  — 6. 9. I
s/s A kcrs l iu s  - - z G d yn i  14. 9. - z G d a ń sk a  — 13. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s J a e d e r e n  — z G d yn i  17. 9. — z G d a ń sk a  15. 9.
s/s U rsa  — z G d y n i  I. 10. — z G d a ń sk a  29. 9.

Uwnga: B e zpo śred n ie  f r a c h ty  do w szystk ich  p ó łn ocn o -no rw esk ich  po r tó w  Pe tsam o (Finlandjfflj łs landji
i Wysp- F a ro e r .

\ o t i c e :  T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Pefsam o (F inland),  Ice land  and  Farocs .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s B ella  — z G d y n i  14. 9. s/s C ho rzów  — z G dyn i 11. 9. — z G d a ń sk a  14. 9-
s/s T a e ra n  — z G dy n i  21. 9. s/s C ieszyn — z G dyn i 18. 9. — z G d a ń sk a  21. 9'

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w  k a ż d y  p ią tek ,  z R o t t e rd a m u  w  k a ż d ą  sobotę. 
Poza w y ż e j  w y m ien io n e m i s ta tk a m i „Żegluga  P o lsk a"  p r z y jm u  je  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta tk i  d o d a tk o w p 

G odliem " i .,L u d w ig  K o lbe rg "  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedzia łk i .
U w aga :  B ezp ośredn ie  k o n o sam en ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o le n d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  r e ń s k i c h -
N otice :  T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  an d  to R hen ish  Ports.



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dań sk
s/s p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty

C o nd or  6. 9. 8. 9.
Oscar Fridrich  10. 9. 12. 9.
L e d a  13. 9. 15. 9.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transa tlan tyckich  i portów nadreńskich 
N otice: Through B/L to all t ransa tlan tic  and Rhenis. Ports.

D o  A n t w e r p j i  ( A n t w e r p )
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G dań sk  A n tw e rp ia

Ir isen  11. 9. 14. 9. 21. 9.
C ieszyn 18. 9. 21. 9. 28. 9.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Condor — z Gdyni 6. 9. — z Gdańska 8. 9. s/s B u tt  —1 z Gdyni 17. 9. — z G dańska 19. 9.

D o  A m s te r d a m u
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Nereus — z Gdyni 11/ 12. 9. s/s Orpheus — z Gdyni 18/19. 9.
D o  L o n d y n u

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lecli — z Gdańska 11. 9. — z Gdyni 13. 9.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U nited  B altic  C orporation )

s/s Baltonia * z G dańska 18. 9. — z Gdyni 20. 9.
D o  H u l l

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A  
(Polish ] ': itish S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdańska 12. 9. — z Gdyni 13. 9.
s/s Lwów — z Gdańska 19. 9. — z Gdyni 20. 9.

D o  L e i  t l i  —  G r a n g e m o u t h
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Haarlem  — z Gdyni 14/15. 9. s/s M ajorka — z Gdyni 7/8. 9.
s/s CoiJJca — z Gdyni 14/15. 9.

D o  p o r t ó w  f r a n c u s k i c h  ( F r e n c h  P o r t s )  —  D u n k i e r k i  ( D u n k i r k )  —  L e  H a v r e  -  
L a  P a l l i c e  —  B o r d e a u x

F. G. R einhold  Ltd.
s/s T iber — 9/10. 9. s/s Skjold — z Gdyni 23/24. 9.

W y s p y  K a n a r y j s k i e  ( C a n a r y  I s l a n d s )
Bergenske B altic T ransports Ltd.

s/s Lisboa - z G d y n i  1.9. 9. s/s A ugust Schultze  — z G d y n i  12. 10.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las Palm as.

P a s a j e s  —  B i lb a o  —  O p o r t o  —  L iz b o n a  —  S e v i l l a  —  G i b r a l t a r  —  C a s a b l a n c a  —  M a z a g a n  -
Mogador —  P o r t  Lyautey —  L a r o c h e  —  R a b a t  —  S a f f i  —  A g a d i r — V i l la  A lh u c e m a s —
T e t u a n  —  F e d h a l a

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s L isboa — z G d yn i  19. 9. s/s A u g u s t  Schu ltze  — z G d y n i  12. 10.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Villa G arc ia  o ile zao f ia ro w an e  w do s ta tec zn e j  ilości.
Do Oranu p rzy jm u je  się ładunki bezpośrednie najm nie j  300 ton

M a la g a  —  C a r t a g e n a  —  A l i c a n t e  —  T a r r a g o n a  —  B a r c e l o n a  — M a r s y l j a  —  G e n u a  —  
L iv o r n o  —  N e a p o l  —  C a t a n i a  —  M e s s in a  —  P a l e r m o

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Lfd 
s/s Palerm o — z Gdyni 25. 9.
Ładuje  również bezpośrednio do Port Yendres.



Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla -  
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E b ro  — z Gclyni 20/21. 9.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji -  portów Morza Czarnego 
(A lexandria -  Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O krętow a 
m/s Gotlaud — z Gdyni 8. 9. m/s Nordland - - z Gdyni 24. 9.

s/s Similund — z G d y n i  22. 9.
U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  inn ych  portów  le w a n ty ń s k ic h
Notice: T h ro u g h  B/L to all L e w a n t  Ports.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — F iladelfji (Philadelphia)
A m erican Scantic  Line

s/s S ca n y o rk  — z G d y n i  9. 9. s/s Scanniail  — z G d y n i  16. 9.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ia  G d y n ia —A m eryka 

s/s Kościuszko — z G d yn i  22. 9.

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)
s/s San Franc isco  — z G d y n i  16. 9.

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd
s/s Hclacles — z Gdańska 6. 9. -  z Gdyni 8. 9.
s/s Eijuator — z Gdańska 1. 10. ■ z Gdyni 3. 10. 
s/s Aura — z Gdańska 18. 10. — z Gdyni 20. 10.

Gdynia — D aleki W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanshai ~  Knhe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing iau  — T ien tsin  — D airen)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)

s/s D a rd a m is  — z G d y n i  15. 9. s/s C ity  of E a s tb o u rne — 6. 10.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

B ergenske B altic T ransports  Ltd. 
s/s Ceylon — z Gdyni i?. 9. m/s Tluilotta -  z Gdyni 15. 10.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO  GDYNI I GDAŃSKA. 

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig
(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b jec t  to ch ang e  w ith o u t  notice — A n d e ru n g e n  y o rb e h a l  len i

Now y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scanlic  Line

Sailings from N ew  York P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv c  at G dyn ia  
O d ja z d y  z Nowego Y orku  , O c zek iw an e  w G dyni

‘ Sfs M ii ineąua  — 13. 9. s/s M in n eąu a  26. 9.
s/s S ca n y o rk  — 29. 9. s/s S c a n y o rk  13. 10.

~ . . L in  j a  G d y n ia  -A m ery k a
(P o lsk ie  T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

Sailings from  N ew  Y ork D u e  to a r r iv e  a t  G d yn ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c z e k i w a l i b y  G dy n i

s/s K ościuszko — 6. 9. ' s/s K ościuszko — 18. 9.
s/s P u ła s k i  — 22. 9. s/s P u ła s k i  - 4. 10.



(4alifax (Canada) — G dynia
L in ja  G d y n ia—A m ery k a

Sailings from Halii’ax Oczekiwane w Gdyni
D ue to a r r iv e  at Gdynia

s/s K ościuszko — 8. 9. s/s Kościuszko —- 18. 9.
s/s P u ła sk i  — 24. 9. s/s P u ła sk i  — 4. 10.

Kotka — H elsingtors -— Gdynia — Gdańsk
„Żegluga P o lska"  S. A.

Sailings - d a ty  od jazdó w
G dy nia G dańsk T all inn  K o tk a H elsingfors
W torek Sobota Środa P ią tek Sobota

s/s C ieszvn 8. 9. 12. 9. 15. 9.
s/s C apc '  i  11. 9. 15. 9. 19. 9. 22. 9.

Po 16 I: r id a  1935 r. s ta tk i  pow. z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ładm ilm

Hamburg — G dyiiia  Gdańsk (Danzig)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. u.

Sailings — o d jazd y
s/s Hamburg 'G d y n i a Gdańsk

lub substytut środku i soboty wtorki i soboty wtorki i sob
1 linricli 5. 9. 8. 9. 11. 9.
Albert 12. 9. 15. 9. 18. 9.
Olga 15. 9. 18. 9. 22. 9.

Żegluga P o lska
s/s Ham burg Gdynia Gdańsk

Tczew 8. 9. 9. 15. 9.

R m nm el & B urt on
s/s L it tle  E v y  — z H a m b u rg a  — 15. 9. — w G dyn i -  t9. 9. 
s/s Little E v y  -  z H a m b u rg a  25. 9. — w G d y n i 28. 9.

Rotterdam — Gdynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
Dnty odjazdów — Sailings 

z Rotterdamu — s/s Chorzów — 8. 9. z Rotterdamu — s/s Bella — 10. 9.
z Rotterdamu — s/s Śląsk — 15. 9. z Rotterdamu — s/s T aernan  — 17. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja z d y

Rotter lam Gdyńiću ’ G daiW
Statek lub substytut wtorki i s iboty poniedziałki i czwartki środy i sol, >lv

Leda 8. 9. 15. 9. 15. 9.
B u tt  I t .  9. 17. 9. 19. 9.

\n tw erp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ł y  o d j a z d ó w  — S a i l i n g s
z A n tw e rp j i  — s/s Ir isen  7. 9.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o. 
z A ntw erp ji  — s/s Butt 8. 9. - w Gdyni 17. 9.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings 
S ta tek  B rem a G dy n ia  Ryga G dańsk

lub s u b s ty tu t  czw ar tk i  pon iedz ia łk i  ś ro dy  soboty
N e p tu n  ń. 9. 10. 9. 12. 9. 15. 9.
Mi nos 15. 9. 17. 9. 19. 9. 22. 9.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
Polsko-B rytyjskie Tow. O krętow e S. A.

(Polish Britisli S teainship Co. Ltd.) t
O d jazd  z L o ndynu  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i

(Sailing fro m  London) (A rrive  to Danzig) (A rrive  to G dynia)
s/s Lech 6. 9. 9. 9. 11. 9.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  Baltic C orporation )

O d ja zd  z L o n d y n u  P r / y j a z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy ni
(Sailing from London) (A rrive  to Danzig) (A-rrive to - G d y n ią 1

s/s B a lton ia  15. 9. 16. 9. 18. 9.



Hull — Gdańsk (Danzig) -  G dynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i

(Sailing f ro m  Hull) (A rrive  to D anzig) (A rrive  to G dynia)
s/s L u b lin  6. 9. 9. 9. 12. 9.
s/s L w ów  13. 9. 16. 9. 19. 9.

Porty Golfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

Wychodzi
Tampico New Orleans Galyeston/Houston

m/s America 1. 8. 25. 8.
m/s Stureholm 8. 9. 15. 9.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/G dańsk
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y
Termin wyjścia 

Santos
s/s A t la n ta  9. 8.
s/s A u ra  25. 8.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew ant, A g en c ja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejściu

Pireus Istanbul Izmir Beyrouth A leksandr ja Jaffa I la ifa  Palermo G dynia-Gdańsk 
m/s Nordland 22. 8. 12. 8. 22. 8. 26. 8. ' 5—8. 8. 16. 9.
m/s Smaland 30. 8. 5. 9. 21/23. 9. 25. 9.
Z Casablanca oraz innych zachodnio-m aroka ńskich portów

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 25. 9. — oczekiwany w Gdyni 10/12. 10.

P rzy jazd  
Gdynia Gdańsk 

12. 9. 14. 9.
26. 9. 26. 9.

P rz y ja z d  
Savannah Gdańsk/Gdynia

— 24. 9.
21. 9. 14. 10.

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O  C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie Izba Przem ysłow o - H andlowa)

K ON TA  B A N K O W E : K OM U N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.

Z A W S z a
yil£RSvfeLNoIci I PODATKI OBROTOWI 

ZODGWIA2ANLA



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
od  wagi .  m ia ry  i i lości  t ow a rów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

6 D Y N IA - P O R T — Telefon 15-24

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbą P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  G D& M I Telefony:  16-93, 16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

Pacoszyńskl M.
p r z y s i ę g ły  r e w i z o r  ks igg h an d low yc h  na obwód Izby P r z e m y s ł . - H a n -  
dlo w ej  w  Gdyni,  -  b ieg ły  są d o w y  w s p r a w a c h  h an d lo w ych  i s p r a w a c h  
k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  a k c y jn yc h  o r a z  in s ty tucy j  b a n kowych .  

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — bee id .  B u c h e r - R e v is o r )

Biuro b?ichalteryjno»rewizyjne i organizacyjne
w  G  D Y N  I — ul. An ton iego  A b rah am a  9 — Telefon N r .  12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c l a i  rac jona lizac ja  księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa I maszynowa. Prospekty  bezpłatnie
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KONOSAMENT W ŚWIETLE OBOWIĄZUJĄCYCH 
PRZEPISÓW I NOWYCH TENDENCYJ ROZWOJOWYCH

III.

D ow olność u k ład an ia  postanow ień kono
sam entu , szczególnie sw oboda um ieszczania 
przez przew oźnika k lauzu l, zw aln ia jących  go 
od odpow iedzialności za przew ożony ładunek , 
w yw ołały  potrzebę ustalen ia jednolitych  norm  
d la  treści konosam entu. K onw encja B rukselska 
z dnia  25. V III. 1924 r. o u jednostajn ien iu  n ie
k tó rych  zasad konosam entu, p rzez Polskę pod
p isana, lecz do tąd  jeszcze nie ra ty fik o w an a , 
czyni tej potrzebie wr znacznym  stopniu  zadość. 
U stala jąc  n a  w stępie zasadnicze pojęcia, jak  
przew oźnik , um ow a o przew óz, s ta tek  i ła d u 
nek, konw encja  zaw iera  następu jące  główne 
zasady  (art. 3, 4, 5, 6):

I. P rzew oźnik  w inien stosow ać rozum ną 
staranność (diligence raisonable) p rzy  spełn ia
niu swego obow iązku p rzygotow ania  s ta tku  do 
podróży  i uczynienia  go zdatnym  do żeglugi 
(etat de nay igab ilite ),1) należytego zaopatrze
nia, obsadzenia s ta tk u  załogą oraz p rzygoto
w an ia  poszczególnych pom ieszczeń na sta tku  
d la ładunku . Jeżeli nie zastosuje on tak iej 
staranności, ponosi odpow iedzialność za uchy
b ien ia  i w ynik łe  z nich s tra ty  oraz szkody 
A\r ładunku . Z ładunkiem  w inien  on p rzy  za ła 
dow aniu, rozm ieszczeniu, w  drodze i w y łado 
w aniu obchodzić się odpow iednio, troskliw ie 
(de faęon ap p rop riće  et soigneuse).

W  konosam encie należy  w ym ienić um iesz
czone na dostarczonym  ład u n k u  głów ne znaki, 
k tó re  w inny  być  dokładne i czytelne, liczbę 
p ak  (skrzyń) lub poszczególnych sztuk, w zglę

1) tak - sa m o  § 509 Klin.

dnie ilość i w agę oraz s tan  i zew nętrzny  w y 
gląd ładunku . K onosam ent zaw iera jący  po
w yższe dane, s tw arza  dom niem anie, że ła d u 
nek został p rzy ję ty  n a  sta tek  tak , jak  te dane 
w  konosam encie w y k azu ją . P rzeciw dow ód jest 
dopuszczony.

Załadow cę u w aża  się za g w a r a n t  u j ą- 
c e g o dokładność podanych  przez niego zn a
ków , liczb w zględnie ilości oraz w agi ładunku . 
O dpow iada on za w szelkie s tra ty  i w ydatk i, 
w ynik łe  z niedokładności dek larow an ia  ła 
d u n k u .2)

Po p rzy jęc iu  ład u n k u  na  sta tek  w inien 
przew oźnik , k ap itan , albo a jen t przew oźnika 
w ydać  załadow cy na  jego żądan ie  konosam ent 
„Z aładow ane ' i td “ (Connaissem ent „Em bar- 
q u e “ — „S h ipped“).3)

Postanow ienia dotyczące pow yżej w ym ie
n ionych  obow iązków  przew oźnika i odpow ie
dzialności jego za ładunek  obow iązują bez
w zględnie i w szelkie postanow ienia um ow ne 
(klauzule), zw aln ia jące  go od odpow iedzialno
ści za s tra ty  i szkody w  ładunku , wynikające! 
z naruszen ia  pow yższych obow iązków  lub 
zm niejszające tę odpow iedzialność, są niew^aż-

2) Klin n ie  p rz e w id u je  s p e c ja ln e j  ta k i e j  g w a r a n 
cji po s t ron ie  za ładow cy . Jeżeli za ładow ca  z a d e k la ro 
w ał  ł a d u n e k  n ied o k ła d n ie  lub  fa łszyw ie  o d p o w ia d a  on 
w ed łu g  § 563 K hn  w obec p rzew o źn ik a  i in n y c h  osób za 
w sze lk ie  szkody  i s t r a ty ,  w y n ik łe  d la  p rz e w o ź n ik a  
i in n y c h  osób z n ied ok ład neg o  lub fa łszyw ego  z a d e 
k la r o w a n ia  ła d u n k u .

3) t. zw. „A b lad eko nn ossam en t" .  M nie j  (araktyko- 
w a n y  je s t  kon osam en t ,  k tó rego  b rz m ie n ie  rozp oczy na  
się „R eceived  for  sh ip m e n t“ (U bern ahm ek on no ssam en t) .



n e  (sont nules, non avenues et sans e ffe t).4) N a
tom iast zw iększenie odpow iedzialności w  d ro 
dze um ow y jest dopuszczalne.

W szelkie roszczenia z ty tu łu  u tra ty  i usz
kodzen ia  ład u n k u  p rzed aw n ia ją  się w p rzecią
g u  roku  od dn ia  w y d an ia  go ze s ta tk u  w zglę
dn ie  dnia, k tórego m iał być w y d an y .s)'

II. W razie  s tra t i szkód (per£es et dom m a- 
ges) w  ładunku , w yn ik łych  w edług tw ierdze
n ia  poszkodow anego z zan iedban ia  przez p rze 
w oźn ika  obow iązku p rzygotow ania  w  należy* 
ty  sposób s ta tk u  do żeglugi i przew ozu danych  
ładunków , ciężar dow odu na  okoliczność, że 
p rzew oźnik  spełnił swoje obow iązki i stosował 
rozum ną staranność przew oźnika, leży po jego 
stronie.

Za s tra ty  i szkody w  ładunku , spow odo
w ane  przez okoliczności o charak te rze  siły 
w yższej i podobne (niezaw iniony przez p rze 
w oźnika ogień, w y p ad k i i n iebezpieczeństw a 
w  żegludze, w ojna, konfiskata , niezaw inione 
zajęcie  sądow e sta tku , dz ia łan ia  w ładzy, 
s tra jk , lokau t" 'rozruchy , zarządzen ia  k w a ra n 
tannow e), d z ia łan ia  i zan iechan ia  załadow cy 
i w łaściciela ład u n k u  lub  ich a jen tów  i zastęp
ców, następn ie  n iedostateczne opakow anie, n ie
dokładność i b rak i w  znakow aniu , na tu ra ln e  
w łaściw ości, b rak i w  ładunku , n iedostrzegalne 
mimo stosow ania rozum nej staranności, jak  
rów nież s tra ty  i szkody w yn ika jące  z p rze 
p row adzen ia  akc ji ratow niczej, an i przew oź
n ik  ani s ta tek  nie odpow iadają .

P rzew oźnik  nie odpow iada rów nież za 
s tra ty  i szkody w ładunku , w yw ołane u c h y 
b ien iam i w  naw igacji i adm in istrac ji s ta tk u  ze 
strony  k ap itan a , innego członka załogi, pilo ta 
i innych  osób pom ocniczych przew oźnika, co 
stanow i pew ną inow ację w  k ierunku  zm niej
szenia jego ustaw ow ej odpow iedzialności, w y 
n ik a jące j z K hn.e) Inow acją  w  tym  k ierunku  
jest także  postanow ienie, że przew oźnik  i s ta 

4)- O d  sze regu  zasadn iczych  o bow iązków  nie może 
się p rze w o ź n ik  u w oln ić  p rzez  um ieszczen ie  k lau zu l  
w  konosam encie .  W  s to su nk u  do K h n  s tano w i to z a sad 
niczą  zm ianę , gdyż  odnośne  p rzep isy  K h n  są dyspozy-
ty w n e  i u m o ż l iw ia ją  u w o ln ien ie  się od o d p o w iedz ia l
ności za ład u n e k ,  z w y ją tk i e m  odpow iedz ia lnośc i  za 
złą  wolę.

•') T a k  sam o w § 905, p. 2 Khn.
G) § 485 K hn  p rz e w id u je  szerszą  odpow iedzia lność  

p rz ew o ź n ik a ,  m ianow ic ie  za w sze lk ie  u chy b ien ia  człon
k ó w  załogi, a  w ięc  i k ap i tan a ,  pope łn ion e  p rz y  w y k o 
n y w a n iu  j a k ic h k o lw ie k  czynności s łużbow ych .

tek  odpow iadają  za in tegralność ład u n k u  ty l
ko do pew nej sum y, m ianow icie 100 Ł za k aż 
dą jednostkę lub  p ak ę  (skrzynię), chyba ze 
zarów no rodzaj ja k  i w artość ład u n k u  zostały 
podane przez załadow cę p rzed  załadow aniem  
i w pisane do konosam entu. Podw yższenie tej 
sum y w  drodze um ow y jest dopuszczalne. O d 
pow iedzialność p rzew oźnika i s ta tk u  za szko
d y  i s tra ty  w  ład u n k u  o dpada  w  razie  zadek la
row an ia  ład u n k u  w  konosam encie rozm yślnie 
fałszyw ie co do rodza ju  lub  w artości.

• I I I . P rzew oźnik  może ze sw ych praw , 
p rzew idzianych  w  konw encji, zrezygnow ać a l
bo sw ą odpow iedzialność za ładunek , usta loną 
w  konw encji w  drodze um ow y zwiększyć, 
w inno to jednak  w  konosam encie być w y raź 
nie zaznaczone.

Postanow ienia konw encji zasadniczo nie 
dotyczą szartp artji. K onosam enty, w ystaw io 
ne obok szartp artji, p o d p ad a ją  pod postano
w ienia konw encji.

Postanow ienia konw encji nie mogą być 
przeszkodą do um ieszczania jakiegokolw iek 
dozwolonego postanow ienia  w  przedm iocie od
pow iedzialności za szkody, pow stałe w  aw arji 
w spólnej. S trony  mogą zgodzić się także na 
inne w arunk i, aniżeli p rzew idziane w  konw en
cji, b y leby  nie sp rzeciw iały  się porządkow i p u 
blicznem u (1’ordre public), ale ty lko  w tedy , je 
żeli nie będzie w ystaw iony  konosam ent i w a 
ru n k i zostaną w pisane do zaśw iadczenia ła 
dunkow ego (recepisse). nie mogącego być 
przedm iotem  obrotu handlow ego (non nćgo- 
ciable). Ale ta k a  um ow a nie może dotyczyć 
zw yk łych  ładunków , nad aw an y ch  w w ykony - 
w an iu  zw ykłych  tra n zak cy j hand low ych  (car- 
gaisons com m erciales ordinaires, faites au cours 
d ’operations com m erciales ordinaires), lecz ty l
ko ładunków  nadzw yczajnych , w  odniesieniu 
do k tó ry ch  zaw arcie specjalnej umowy7 jest 
uzasadnione.

Jak  w idzim y, konw encja  s ta ra  się w pro
w adzić pew ną stab ilizację  zasad konosam entu 
z uw agi n a  ich płynność, istn ie jącą  w skutek  
sw obody um ieszczania w  konosam encie n a j
różniejszych  k lauzu l, dzięki k tó rym  w szelka 
odpow iedzialność przew oźnika za integralność 
przy jętego  na  s ta tek  ładunku  staje  się iluzo
ryczną.

Dr. W ładys ław  Somiński.

Wiadomości z Gdyni
W YBORY D O  IZBY.

W  dn iu  4. bm. odbyło się pierw sze posie
dzenie G łów nej Komisji W yborczej pod p rze
w odnictw em  K om isarza W yborczego p. inż. 
C elichow skiego .

Podczas posiedzen ia  tego usta lone  zosta

ły  obszary  7 obw odów  w yborczych , n a  k tó re  
o k ręg  Izb y  naszej został podz ie lony . W  każ
dym  obw odzie w yznaczono po jednej lokalu6! 
kom isji w yborczej w  składzie 5 członkow  i 5 
zastępców . 1-szy obw ód wyborczy7 z s ie d z ib ą  
w G dyni obejm uje m iasto G dynię, pow iaty



Morski i K artu zk i; 2-gi obw ód z siedzibą w 
S tarogardzie  obejm uje pow ia ty  S tarogardzki, 
Kościerski i Tczew ski; 3-ci—z siedzibą w G ru 
dziądzu obejm u je m. G rudziądz, pow ia ty  G ru 
dziądzki. C hełm iński i Świecki; 4-ty — z sie
dzibą w C hojn icach  obejm uje pow iaty  C hoj- 
nicki, Sępoleński i Tucholski; 5-ty z siedzibą 
w T orun iu  obejm uje m iasta  Toruń i Inow roc
ław  oraz pow ia ty  Toruński, Inow rocław ski 
i W ąbrzeski: 6-ty  — z siedzibą w B rodnicy 
obejm uje pow. Brodnicki, L ubaw ski i D zia ł
dow ski; 7-my — z siedzibą w  Bydgoszczy 
obejm uje m. Bydgoszcz, pow ia ty  Bydgoski, 
W yrzyski i Szubiński.

T erm in  w yłożenia list w yborczych  usta
lono na  26 w rześnia, listy  w yborcze wyłożone 
będą w lokalach m iejscow ych K om isyj W y
borczych w ciągu dw óch tygodni. L isty  k an 
dydatów  pow inny być zgłoszone na ręce P rze
wodniczącego G łów nej Komisji W yborczej nie 
później, ja k  w ciągu 3 tygodni od dnia  w yło
żenia list up raw nionych  do głosowania.

Pi.dczas tego samego posiedzenia obrano 
na zastępcę przew odniczącego G łów nej Kom i
sji W yborczej p. D yr. Izby Mgr. pr. H enryka 
Krupskiego.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E  
PORTU GDYŃSKIEGO W  SIERPNIU
1934 r.
O gólne obroty  tow arow e w sierpniu  br. 

osiągnęły n ienotow aną dotychczas rekordomą  
liczbę 655.277,6 t. — o przeszło 32 tysiące ton 
zatem  w yższą od dotychczasow ego rekordu  
obrotów' m iesięcznych, osiągniętego w listopa
dzie 19^3 r. (622.632,3 t.) oraz o 137.162,9 t. 
wyższe od lipca br. O d sierpn ia  1933 r. obroty  
m iesiąca spraw ozdaw czego w yższe są o p rze 
szło 92 tysiące ton (562.901,1 t.) N a przyw óz 
p rzy p a d a  80.941,9 t. oraz na  w yw óz 574.335,7 
ton.

A nalizu jąc  bliżej poszczególne sk ładn ik i 
im portu  i eksportu  należy  stw ierdzić, iż im
port w miesiącu spraw ozdaw czym  w ykaza ł 
spadek  o przeszło 19 tysięcy ton w stosunku 
do lipca br. oraz wzrost o przeszło 1 tysiąc  ton 
w  stosunku do lipca br. oraz w zrost o przeszło 
1 tysiąc  ton w  porów naniu  z tym  sam ym  m ie
siącem  roku  ubiegłego.

Spadek p rzyw ozu  w sierpn iu  w yw ołały  
w p ierw szym  rzędzie następu jące  tow ary : ryż 
surow y — 6.452 t. (14.504 t.), kaw a, kakao  
i h e rb a ta  — 620 t. (1.112 t.), ty to ń  — 304 t. 
(526 t.), żużle Thom asa — 6.814 t. (9.100 (.), 
nasiona oleiste różne — 8.305 t. (9.538 t.), k a u 
czuk  — 486 t. (754 t.), a sfa lt — 268 t. (476 t.), 
ru d a  żelazna — 2 t. (4.989 t.), p iry ty  — 1.785 t. 
(6.996 t.), m iedź — 1.044 t. (1.273 t.), cynku 
brak , (154 t.), celuloza — 688 t. (1.140 t.), papa , 
te k tu ra  i p ap ie r — 350 t. (1.060 t).

Do tow arów , k tó ry ch  przyw óz w zrósł w 
sierpniu  należą p rzedew szystk iem : śledzie —
1.346 t. (1.000 t.), tłuszcze zwierz, surow e — 
1.376 t. (649 t.), skóry  — 2.535 t. (2.154 t.), tłu sz

cze i oleje roślinne — 240 t. (188 t.), g arbn ik i — 
1.563 t. (799 t.), złom żelazny  — 32.432 t. 
(28.902 t.), w yroby  żelazne i stalow e — 366 t. 
(105 t.), m aszyny, a p a ra ty  i części — 231 t. 
(152 t.), szm aty  — 741 t. (392 t.j, oraz ju ta  — 
1.137 t. (1.040 t.)

— E ksport w  sierpniu  osięgnął liczbę re 
kordow ą ta k  w stosunku do sierpn ia  roku  ub ie
głego, ja k  rów nież lipca r. b. N a uzyskanie 
tak  pow ażnej liczby w yw ozu (574.335.7 t.) zło
ży ły  się w  pierw szym  rzędzie następu jące  po
zycje tow arów : ryż  — 1256 t. (w lipcu  b rak
— w tem  1.102 t. na s ta tk ach  żeglugi daleko
m orskiej do W. M. G dańska), bekony — 1.891 t. 
(1.683 i ) ,  w ędliny  — 364 t. (201 t.), masło 
646 t. (638 t.), ja ja  — 2.509 t. (731 t.), deski i ła 
ty  — 32.322 t. (25.020 t.), w y roby  z drzew a — 
544 t. (477 t.), k lepki — 294 t. (w lipcu  brak), 
d y k ty  — 659 t. (431 t.), mągiel eksporlom y  — 
458.295 i. (383.870 t.), węgiel bunk row y  — 
17.519 t. (15.723 koks — 31.558 t. (17.310 t.), 
naw ozy azotow e — 2.940 t. (w lipcu  b rak), biel 
cynkow a — 217 t. (113 t.), w yroby  żelazne 
i stalow e — 2.094 t. (1.719 t.), b lacha  cynkow a
— 750 t. (357 t.), celuloza — 1.121 t. (342 t.), b a 

w ełna — 142 t. (6 t.), n ia te rja ły  i w yroby  w łók
niste — 742 t. (615 t.)

Do tow arów , k tó rych  w yw óz w  sierpniu  
zm niejszył się, należą p rzedew szystk iem : m ą
ka  ryżow a i pastew na — 250 t. (800 t.), cukier
— 6.863 t. (14.314 t.), sól — 20 t. (200 t.), m a
ku ch y  — 1.884 t. (1.916 t.), m eble gięte — 246 t. 
(306 t.), w y roby  koszykarsk ie  — 15 t. (60 t.), 
szyny  kolejow e — 1.002 t. (4.955 t.), cynk  — 
696 t. (548 t.), papa , tek tu ra  i pap ie r — 861 t. 
(1.252 t.)

Zam orskie obroty  tow arow e w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  szczegółowo ilu stru je  nastę 
pu jące  zestaw ienie:

)RT: w tonach
ryż surow y 6.452
owoce świeże 702
owoce suszone 9
orzechy i m igdały 10
korzenie 47
kaw a, kakao  i h e rb a ta 620
tytoń 304
napoje  alkoholow e pr. w ina 59
śledzie 1,^46
sadze 70
żużle Thom asa 6.814
tłuszcze zw ierz, sur. 1.376
skóry 2.535
nasiona oleiste różne 8.305
oleje 168
żyw ica 541
k auczuk 486
w yroby  gum ow e 65
tłuszcze i olfeje roślinne 240
asfa lt 268
garbnik i 1.563
farb y 13



ru d a  żelazna 2
p iry ty 1.785
złom żelazny 32.432
m iedź 1.044
cyna 6
m etale różne 310
w yroby  żelazne i stalow e 366
m aszyny, a p a ra ty  i części 231
sam ochody i m otocykle 40
szm aty 741
celuloza 688
papa, tek tu ra  i pap ie r 350
baw ełna i odpadki 4.824
ju ta 1.137
len, konopie, sizal itd. 115
w ełna i odpadki 494
różne 4.384

Razem 80.942

PO R 1 : vv tonach
ryż  (w tem  1.102 t. na sta tkach

żegl. dalekom orskiej do W.
M. G dańska) 1.256

m ąka  ryżow a i pastew na 250
cukier 6.863
sól 20
bekony 1.891
w ędliny 364
ptactw o  bite 109
masło 646

o pojem ności 391.358 nrt, wobec 
o pojem ności 333 334 n rt w sier-

ja ja
m akuchy  
skóry
deski i ła ty  
w yroby  z drzew a 
klepki 
d y k ty  
m eble gięte 
w yroby  koszykarsk ie  
w ęgiel eksportow y 
węgiel bunkrow y  
koks
naw ozy azotow e
soda
karb id
salm iak
biel cynkow a
szyny  kolejow e
w y ro b y  żelazne i stalow e
cynk
b lacha  cynkow a 
celuloza
papa, tek tu ra  i pap ie r 
baw ełna

w łókniste

2.509
1.884

25
32.322

544
294
659
246

15
458

17
31

2

m aterja ły
różne

ryroby

.295

.519

.558
940
763
69
25

217
1.002
2.094

548
750

1.121
861
142
742

5.793

Razem  574.336

R uch sta tków  w m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  w ykazu je  znaczną popraw ę w stosun
ku  do ubiegłego m iesiąca, jak  rów nież sie rp 
n ia  1933 r. Zawinęło do po rtu  w sierpniu rb.

430 sta tków  
398 sta tków  
pniu 1933 r.

W yszło natom iast 432 sta tk i o pojem no
ści 389.396 nrt., wobec 414 sta tków  o pojem 
ności 346.449 n rt w sierpn iu  1933 r. W po
rów naniu  z poprzednim  m iesiącem  lipcem 
ruch  sta tków  rów nież w y kazu je  w zrost (ak 
pod w zględem  ilości, jak  i pojem ności na 
wejściu i w yjściu. — Zm niejszeniu uległ je 
dynie średni tonaż sta tku , zaw ijającego do 
G dyni w sierpniu w porów naniu  ze średnim  
tonażem  w lipcu rb. oraz wt sierpniu  1933. 
Średni tonaż s ta tku , zaw ijającego  do G dyni 
w sierpniu  rb. w yniósł 810 nrt.

Ś rednia ilość sta tków , p rzebyw ających  
jednocześnie w porcie w yniosła 44, oraz śred 
ni postój sta tku  — 56.8 godzin.

— R uch sta tków  w m iesiącu sierpn iu  rb. 
ilu stru je  szczegółowo następu jące  zestaw ienie:

P rzysz ło W yszło
b a n d e ra ilość n r t ilość n i' t
P o lska 44 55.702 46 54.397
W. M. G dań sk 2 1.222 5 2.160
A n g l ja 18 25.685 17 27.740
C zechosłow acja 2 442 2 442
D a n ja 58 45.712 61 46.497
Eston j a 6 2.460 6 2.460
F in lan d  ja 15 14.495 16 15.103
F r a n c ja 2 15.108 2 15.108
G re c ja 6 14.619 5 12.129
H olam i ja 9 4.452 8 6.525
Ja p o n ja 1 4.292 — —
Ju g o s law ja 1 3.932 1 ’.952
Łotwa 8 5.977 8 5.977
N iem cy 74 39.040 75 40.680
N o rw e g ja 38 24.990 57 25.758
P a n a m a 1 5.071 61 3.071
R u mu  n j a 1 2.215 — —

S tany  Zjedn. Am. P. 7 21.921 7 21.921
Szw ecja 130 87.585 129 86.054
W iochy 6 16.181 7 19.803
Z. S. R. R. 1 2.261 1 1.859

R azem 450 391.558 452 589.596

Kolejność bander w sierpniu  rb. ukszta łto 
w ała  się w  sposób następu jący : pierw sze m iej
sce zajęła  bandera  szw edzka, d rug ie  — polska, 
trzecie -  duńska, czw arte — niem iecka, p iąte  
— angielska, szóste — norw eska, siódme -  
am erykańska  itd. W m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  pew nem u niekorzystnem u p rzeg rupow a
niu uległa b an d era  niem iecka z 3-go m iejsca 
(w lipcu) na 4-te (w sierpniu), na  korzyść ban 
dery  duńskiej, k tó ra  zajęła  obecnie 3-cie m iej
sce, oraz b an d era  norw eska na  korzyść ban d e
ry  angielskiej. Pozostałe b an d ery  bez pow aż
niejszych zm ian. R eprezentow ane b y ły  b a n 
dery  21 państw .

Ruch pasażerów  w zw iązku z u trz y m u ją 
cym się nadal sezonem w ycieczek m orskich, 
uległ pew nem u zw iększeniu. O siągnął bowiem



ogólną liczbę 5801 osób wobec 4096 osób w lip 
cu br. P rzy jechało  w  sierpn iu  3197 osób, w 
tem : 36 osób z Anglji, 2 — z Belgji, 944 — z 
D anji, 39 — z F in landji, 461 — z Francji, 345 
— z H olandji, 3 — z Niemiec, 4 — Norwegji, 

240 — ze Stanów  Zjedn. Am. P. oraz 1.123 -  
ze Szwecji. — W yjechało natom iast 2604 osób, 
w tem 216 — z Anglji, 817 — z D anji, 317 -  
z F in landji, 461 — z Francji, 2 — z Holan- 
dji, 1 — N orw egji, 7 — ze Stanów  Zjedn. Am. 
P., oraz 783 — ze Szwecji.

NOW E POŁĄCZENIE GDYNI 
Z ABERDEEN.
Currie-L ine , k tóra  u t rz y m u je  kom un i

kac ję  reg u la rn ą  m iędzy  G dyn ią  ' Gdański-em 
a portam i angielskiemi Leith  i G rengem outh  
(Glasgow), z końcem  w rześn ia  br. p o d e jm u je  
bezpośredn ią  k o m u n ik a c ję  m iędzy  portam i 
polskiemi a p o r tem  A berdeen  w północnej 
Szkocji. Podobnie j a k  do Leith  statki będą 
ku rsow ać  da  Aberdeein co 'tydzień.

SPRAW OZDANIE Z RYNKU FRACH TO 
W EGO ZA MIESIĄC SIERPIEŃ 1934 R.

W ą g i e I :
Hol and ja i Belg ja: P rzy ję ty  w Holandji 

i B elgji system  p rzy d z ie la n ia  k on tyngen tów  
im portowych! poszczególnym  k ra jo m  odbił .się 
u jem nie  na eksporc ie  naszego w ęg la  do  tych  
k ra jów .

Zafrtjiehtowano .szereg s ta tk ó w  o w ielkości 
4/4300 to n  d o  Bruges i  A n tw e rp ji  po staw ce sh. 
3/9 za to p rzy  w y ła d u n k u  dziennym  2000 ton, 
sli.4/— p rzy  (w yładunku dziennym  1500 ton, 
zaś sh. 4 /3 za tonę p rz y  w y ład u n k u  dziennym  
1000 ton.

Do Holaindji w yeksped jow ano  w iększą 
ilość s ta tków  o w ielkości 25/3000 ton z p rzezna
czeniem  do R o tterdam u lub  A m sterdam u po sh. 
4/9 p rzy  dziennym  w y ła d u n k u  1200 ton.

Irlandia:  W eksporcie do Irlandji pano
wało dość znaczne ożywienie. Należy wspom 
nieć następujące  kon trak ty ,  zaw arte  w  okre
sie spraw ozdaw czym :
2200 ton Cork
2000 „ Dublin 61— „
2200 „ 55 6 /— „

3400 „ 55 51—  „

3700 „ 5 5 4/10 Va
1500 „ Cork 7 1 -  „
1700 „ Dundalk 6/9 „
1700 „ Limerick & Foynes 81—  „
1800 „ 55 S? 7/6 „
1100 „ W aterford 8 1 -  „
1100 „ Drogheda 7/9 „

1500 ton O dense sh. 4/9 za tonę
2/2500 „ M ariagerf jord 4 /11/2 „ „

1200 ton w y ład u n k u  
1/1300 ton A arhus sh. 5/— za tonę

700 „ N ykóbing Falster 5(9 „ „

Norwegja:
2300 ton G reaker 
2200 „ S tavanger
4000 „ Tromso

Szwecja:
2500 ton Norrkóping 
2500 .. W alhdk  
2100 .. S tugsund
1500 .. Uddevalla

sh. 5/ — za tonę
4/3 „ „
4/— „ „

sli. 4/— za (onę
4/9 „ „
419 „ '  „
4 /104  „

Finlandja:  Również w  F inlandji w prow a
dzony system  kontyngentów  łącznie z silną 
konkurenc ją  w ęgla angielskiego odbił się na 
naszym  eksporcie w  sposób niekorzystny7. 
Znane są następu jące kon trak ty , zaw arte  
w sierpniu  br.
2 X  3000 ton Kirkoniem i sh. 3/9 za tonę
2 X  1800 „ I rangsund  3/10 >/2 „ „
2800 „ Koivisro 3/9 „ „

Morze Śródziemne:  Na tu te jszym  rynku
frach tow ym  było znaczne zaoferowanie w ięk
szych p a r ty j  węgla, p rzeznaczonych do 
Włoch, dla k tó rych  w ynalezienie odpowied
niego tonażu na tra fia ło  na  znaczne trudności. 
W związku z tem  s taw ki frachtow e w y k a z y 
w ały  tendencję zwyżkową.

Znane są następu jące  kon trak ty :
3500 ton koksu G enua sh. 11/9 za tonę 
8000 „ „ G. S. S. L. 8/6 „ „
7000 „ „ „ 9/— „ „
8000 „ „ „ 91—  „ „
8000 „ „ „ 9 1 -  „ „
7000 „ „ „ 9 1 -  „ „

75/7800 ., ,, W enecja lub
T riest 9/9 „ „

sh. 6/— za tonę

5/5800

5500
5700

Spalato  lub 
Suzak  9/11 „
Pirtius 9/3 „
Algier 9/9 „

Danja:  N a sku tek  konkurenc ji w ęgla a n 
gielskiego eksport do D an ji ksz ta łtow ał się 
nadal n iekorzystnie. Z afrachtow ano n ieznacz
ną ilość s ta tków  i ty t. p rzy k ład u  m ożna w y
mienić:

W brew zapowiedziom coroczna jesienna 
zw yżka  frach tów  na drzewo nie zaznaczyła  
się jeszcze w  tym  roku. G łów ną p rzyczyną  
tego z jaw iska  jest n iew ątp liw ie  nadm ierne za
oferowanie tonażu w  stosunku do ładunków , 
zna jdu jących  się na  ry n k u  frachtow ym . Rów 
nież nadzieje arm atorów  Morza Bałtyckiego 
i Północnego n a  zwiększony eksport p ap ie 
rów ki z Rosji ty lko  częściowo zrealizowały się, 
natom iast większość zapotrzebow ania  n a  ten 
m aterja ł  została pok ry ta  w  Kanadzie.

Anglja:  Eksport m aterja łów  ta r ty ch  n a 
dal ożywiony. Poza s ta tkam i linjowemi za
frachtow ano cały szereg sta tków  tram pow ych, 
przew ażnie  skandynaw skich  lub niemieckich.



Za s ta tk i o norm alnej wielkości 6/800 
std. D. B. B. z G dańska  do Londynu płacono 
sh. 271— za std. na w aru n k ach  Baltw ood net.

Za p a rtje  przeznaczone do Muli musieli 
eksporterzy  p łacić stosunkow o więcej, gdyż 
trw a ją cy  od dłuższego czasu zator w  dokach 
d rzew nych  tego portu  nie został dotychczas 
usun ięty . S ta tk i oczekiw ały w  «Hnil 10 do 14 
dni na  w olne m iejsce w y ład u n k u . S taw ka, 
kw otow ana w  sierpniu  za ładunk i całostaiko- 
we DBB G dańsk/H ull, w ynosiła  około sh. 
34/_ za std. na w arunkach  Baltwood gross.

Z G dvn i do portów  angielskich w yeksped
iowano cały  szereg sta tków  tram pow ych. Tył. 
p rzyk ładu  m ożna w ym ienić n astępu jące  kon
tra k ty , w ykonane w okresie sp raw ozdaw 
czym :
d u ń sk i s ta te k  — 650 std . G d y n ia /C a rd if f

— 650 .. G dynia/L ondyn
S. C. I).

niem. s ta tek  — 300 stel. G dynia/Southam p-
ton

— 300 .. G d y n ia L o n d y n
River

duński sta tek  — 1000 std. G dyn ia 'L cndyn
S. C . D .

  630 G dynia/L ondyn
S. C . D.

H o landp :  Zaoferow anie w iększych  ła 
dunków , p rzeznaczonych do portów  ho lender
skich, było m inim alne. P rak ty czn ie  biorąc, 
s ta tk i linjo\^$ były w stanie przew ieźć całość 
tow arów , p o jaw ia jących  się na tu te jszym  
ry n k u .

Belgi a: W ubiegłym  m iesiącu panował:) 
dość znaczne ożyw ienie w eksporcie zb ża 
z now ych zbiorów  i spodziew ane jest jeszcze 
w iększe natężenie eksportu  w e w rześniu.

Z afra c h to w a n o  ca ły  szereg  s ta tk ó w  tr a m 
p o w y c h  p rz ew aż n ie  z G d a ń sk a  do A n tw e rp ji 
po  s taw ce  od sh. 3 9 w złocie za 1000 k g  do 
sh. 4/— w  złocie.

Francja: Poza sta tkam i linjow em t za
frach tow ano  szwedzki s ta tek  d la  ładunku  
1000 std. D. B. B. z G dańska  do 3 portów  za
chodnich w ybrzeży  F rancji, oraz lińsk i sta tek  
125 std. z G dańska  do zach. w ybrzeży  z da tą  
za ładunku  we w rześniu.

Danja:  N a sku tek  wiadomości o udziele
niu zam ów ień przez duńskich im porterów  
zboża na  fran cu sk ą  pszenicę w śród tu te jszych  
eksporterów  wTy tw o rzv 1a  sic dążność do w \~  
czek iw ania  dalszych  w ypadków . P rzy  tra n s 
akc jach  pozy tyw nych  w arunkiem  sprzedaży  
była natyc.lim iasńnm  dostaw ą w skutek  cze
go płaccńo staw ki nieco w yższe od poprzednio  
notow7anych.

Zn partie , przeznaczone do jednego do
brego duńskiego portu, p; łożonego nie b a r

dziej na  północ od A arhus, płacono Rm k. 3.— 
za 1000 kg zboża ciężkiego. Za owies s taw ka  
frach tow a b y ła  w yższa o ca Rm k. 1.— na to
nie.

P artje , przeznaczone do portów7, położo
nych  nie bardziej na  północ od Aalborg, op ła
cały  Rmk. 0,50 za tonę w iB.e j od p a rty  j, p rze 
znaczonych do portów  położonych poniżej 
A arhus, zaś do L im fjo rd  płacono dalsze Rmk. 
0,50 za tonę drożej, tj. Rm k. 6,— za tonę.

AW ANSE W  PO L SK IE J M ARYNARCE 
H A N D L O W E J

D nia  12. JX. br. pod przew odnictw em  d y 
rek to ra  U rzędu M orskiego inż. St. Lęgowskiego 
odbyło się w  gm achu Urzędu Morskiego posie
dzenie Komisji K w alifikacy jne j d la orzekania  
o aw ansach  w polskiej m arynarce  handlow ej. 
Kom isja po rozpatrzen iu  podań p rzy zn a ła  d y 
plom y następu jącym  kandydatom :

pp. D eyczakow ski Zygm unt, dypl. kap t. 
żegl. w ielkiej

K osianow ski Władysław* dypl. kap t. żegl. 
w ielkiej

W iśniowski Eustachy, dyplom  kap t. żegl. 
w ielkiej

Żuraw ski jan , dyplom  kap t. żegl. w ielkiej 
D ybek  Tadeusz, dyplom  por. żegl. wciel-

kiej
Ł ukaw iecki Edw ard, dyplom  por. żegl. 

w ielkiej
N tw aczyńsk i Janusz, dyplom  por. żegl. 

wielkiej
Ry ncki W ładysław , dyplom  por. żegl. 

w ielkiej.
C hojnacki W ładysław , dyplom  por. zegl. 

małej
D ubieński Józef, dyplom  por. żegl. m ałej 
Kot Zygm unt, dyplom  por. żegl. małej 
Nagie] M ieczysław, dyplom  por. żegl. 

małej
Szreiber D ym itr, dyplom  por. żegl. m alej 
Szreiber Jan , dyplom  szyp ra  I kl.
Bom ba Eranciszek, dyplom  mech. 1 kl. 
Czajkowrski Jerzy, dyplom  mech. I kl. 
Czerski W ojciech, dyplom  mech. III kl. 
M ilewski Szym on, dyplom  mech. III kl. 
P leuss Jerzy7, dyplom  mech. III kl. 
Szozda Bolesław, dyplom  mech. III kl.
U liński S tefan, dyplom  mech. III kl.
Cy bulski Edw ard, dyplom  mech. I kl. 
H einitz, dyplom  mech. 1 kl.
Sokołowski M arcin, dyrplom  mech. II kl. 
S łonina A ugustyn, dyplom  mech. II kl.
Pozatem  K om isja dopuściła  do egzam inu 

w charak te rze  eksternów 7 w  Państw . Szkole 
M orskiej d la  uzyskan ia  dyplomów 7 szyp ra  II 
ki. — Góreckiego E dm unda i, N ow aka Czesla- 
w7a. d la uzy sk an ia  dyplom u m aszynisty  I kl. 
— Rosego K arola i K lim a K onrada  dla uzy
skania  dyplom u na maszyTnistę II  kl.



PROKLAMOW ANIE STRAJKU W PORCIE  
GDYŃSKIM PRZEZ ZWIĄZEK ZAW O
DOW Y TRANSPORTOWCÓW.
W dniu  9. bm. Zw iązek Zaw odow y Trans

portow ców  proklam ow ał s tra jk  przeciw ko le
galnym  rozporządzeniom  M inisterstw a O pieki 
Spi łecznej. Ze w zględu na  to, że zastrajko- 
w ali robotn icy  portow i, na leżący  ty lko  do tego 
zw iązku, zaś należący  do dw óch innych  zw iąz
ków  robotn ików  portow ych  p racy  nie po rzu 
cili, p rze ładunek  w  porcie odbyw a się już  po
czynając  od drugiego dn ia  s tra jk u , norm alnie, 
tak  że w edle in fo rm acy j U rzędu Morskiego, 
żaden sta tek  na  p rze ładunek  nie oczekiwał.

ZARZĄDZENIE KOMISARZA GENERAL
NEGO POŻYCZKI NARO DO W EJ Z 
D N IA  22 SIERPNIA 1934 R. W SPRA
WIE SKUPU I ZASTAW U OBLIGACYJ 

. POŻYCZKI NARO DO W EJ W W YPAD
KACH LOSOWYCH.
Na zasadzie § 3 rozpo rządzen ia  M in istra  

S k a ib u  z dn ia  25. 5. 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr. 
47 poz. 416) o w ydaw an iu  ob ligacy j 6% P o 
życzk i w e w n ętrzn e j <olraz zasadach  ilch ob ro 
tu  i w  zw iązku  ;z p. 1 lit. 7 obw ieszczenia 
m ego z dn ia  8 s ie rp n ia  1934 r. o p rze lew ach  
ob lig acy j Pożyczki N arodow ej — p o d a ję  do 
w iadom ości, że skup  lub  zasiaw  ob ligacy j 
P ożyczk i N arodow ej zostanie um ożliw iony 
su b sk ry b en to m :

a) w  w y p ad k ach  ca łk o w ite j u tra ty  p rzez  
mich środków  egzystencji,

b) w  raz ie  zn iszczenia ich m a ją tk u  na  
sk u tek  k lęsk  żyw iołow ych.

c) w  ciężkich  w y p ad k ach  losow ych. 
Zezw olenia udz ie lane  b ę d ą  na podstaw ie

um otyw ow anych  p odań , sk ie ro w an y ch  do 
m nie, p rzyczem  w  podan iach  n a leży  w ym ie
n iać n u m ery  i odcink i ob ligacy j P o ty c zk i 
N arodow ej, p rzeznaczonych  do sp rzedaży  
lub  zastaw u  oraz w y ra ź n ie  w skazać  czy p e 
ten t s ta ra  się o skup  czy zastaw  obligacyj.

Zgodność p: z\ toczonych w  p odan iu  mo
tyw ów  z fak tycznym  stanem  rzeczy  p o w in 
n a  być  s tw ierdzona:

1) w  podan iach  p racow n ików  p ań stw o 
w ych, sam orządow ych, p rzed sięb io rs tw  p a ń 

stw ow ych i sam orządow ych  — przez  ich  
w ładze  służbow e.

2) w  p o d an iach  rzem ieśln ików  — p rzez  
Jzby  R zem ieślnicze,

3) w  podan iach  p rzem ysłow ców  i k u p 
ców — p rzez  Izb y  łiandlow o-Przem ysfow e,,

4) w  podan iach  ro ln ików  — p rze z  Iziby 
R olnicze, ew ent. p rzez  u rzęd y  gm inne,

5) w  podan iach  w łaścicie li n ieruchom o
ści — rzez P o lsk i Z w iązek Zrzeszeń W ła
sności N ieruchom ości M ie jsk ie j w  Polsce,

6) w  podan iach  lek a rzy  — p rzez  izbę  
L ek arsk ą ,

7) w podan iach  adw okatów  — przez  R a 
dę A dw okacką,

8) w  podan iach  n o ta r ju sz y  i p isa rz y  h i
po tecznych  — p rzez  Ziwiązek N o ta rju szów  i 
P isa rz y  H ipotecznych ,

9) w podan iach  a rc h i te k tó w  — p rzez  
Zw iązek S tow arzyszeń  A rc h ite k tó w  P o l
skich,

10) w podan iach  p raco w n ik ó w  um ysło 
w ych  p ry w a tn y c h  — przez  R ad y  O kręgow e 
U n ji  Zw iązków  Zaw odow ych P racow n ików  
Umysłolwych,

11) w  podan iach  p racow n ików  fizycznych  
bezrobo tnych  — p rzez  U rzędy  P o śred n ic tw a  
P racy .

Do s tw ie rdzan ia  m otyw ów  podań  w e  
w szystk ich  w yliczonych  w ypadkach  ja k  i w  
w yp ad k ach  n iew ym ien ionych , pow ołane  są 
rów nież  loka lne  w ładze  a dm in is tracy jne .  
Pe ten t  w ięc  może w  celu -otrzymania s tw ie r 
dzenia  zgodności m o tyw ów  z fak tycznym  
stanem  rzeczy odnieść się po op in ję  albo do 
w ym ien ionych  zw iązków  i in s ty tu c y j  a lbo  
do lokalnych  władz adm in is tracy jnych .

W razie p rzychy lnego  za ła tw ien ia  p o d a 
nia  p e łe n ,  o trzym a odem nie  zaw iadom ienie  
dokąd  w in ien  się udać  w celu dokonan ia  
sp rzedaży  lub zastaw u ob ligacy j Pożyczki 
N arodow ej. Skup ob ligacy j odbyw ać  się 
będzie  po  k u rs ie  96 za zł. 100,— im. w a r t .  
p lus k u p o n  b ieżący  — zastaw  ob ligacy j po  
k u rs ie  60 za zł. 100.— im w art.

(— ) M i n k o w s k i  
K o m i s a r z  G e n e r a l n y  P o ż y c z k i  N a r o d o w e j

W ia d o m o ś c i  z  portu g d a ń s k ie g o
IZBA DLA H ANDLU ZAGRANICZNEGO.

W  dn iu  20. 8. br. ogłoszone zostało rozpo
rządzenie  o u tw orzen iu  Izb y  d la  H andlu  Za
granicznego. Izba  jest in s ty tu c ją  p raw a  p u b li
cznego, a celem je j jest pop ieran ie  stosunków  
hand low ych  G dańska  z zagranicą. W  szcze
gólności m a ona: w spó łdziałać  z w ładzam i 
przez udzielan ie  in fo rm acy j i op racow yw a
nie w niosków  oraz op in ij w  sp raw ach  h and lu  
zagranicznego; w sp ierać członków  w ich sto
sunkach  hand low ych  z zagran icą ; u trz y m y 
w ać o rganizację d la pod trzym an ia  i zacieś

nien ia stosunków  hand low ych  z zagran icą ; 
zorganizow ać kup ieck ie  sądy  polubow ne. W  
sp raw ach  h an d lu  zagranicznego jest Izba  d la 
w ładz organem  opinjodaw czym .

C złonkam i Izb y  d la  H andlu  Z agraniczne
go mogą być  w łaściciele lub  k ierow nicy  p rzed 
siębiorstw  hand low ych  lub przem ysłow ych 
tru d n iący  się hand lem  zagranicznym , k tó rzy  
zgłoszą swe p rzystąp ien ie  i zostaną przyjęci.

O rganam i Izb y  są: p rezyd jum , R ada  i zgro
m adzenie członków. P rezyd jum  sk łada  się z 
prezesa i 2 członków , m ianow anych i odw o



ływ anych  przez Senat. P rezy d ju m  jest o rga
nem  rep rezen tu jącym  Izbę nazew nątrz, k ie ru 
jącym  je j działalnością i za n ią odpow iedzial
nym .

R ada sk łada  się z p rezyd jum  i pew nej 
liczby  członków  Izby  (najw yżej 1,2), k tó rzy  
przez zgrom adzenie zostaną w ybran i. Rada 
jes t organem  doradczym  dla p rezyd jum , po
nad to  może tw orzyć kom isje d la  pc szczegól
nych  celów.

Zgrom adzenie członków  decydu je  w  sp ra 
w ach  przew idzianych  w* ustaw ie, ponadto  zaś 
w e w szystk ich  sp raw aeh  przedłożonych m u 
przez  p rezy d ju m  może rów nież w ystępow ać 
z w łasnem i w nioskam i.

Koszta u trzym an ia  Izby  ponoszą człon

U T R U D N IEN IA  D E W IZO W E W Y W O ŁU JĄ  
ZMIANY W  E K SPL O A T A C JI PO R T U  W  
HAM BURGU.
W  H am burgu  zapow iada się głębsza reo r

gan izac ja  ,, leksploatacji nab rzeży  i sk ładów  
portow ych. P raw dopodobne jest utw orzenie 
p ryw atnego  przedsięb io rstw a eksploatacji n a 
brzeży, ty p u  „Brem er L agerhaus Gesell- 
sc h aft“. Jeszcze p rzed  rea lizac ją  sp raw y  
p rze jśc ia  eksp loatac ji nab rzeży  w ręce jed
nego w ielkiego p ryw atnego  przedsięb iorstw a 
m iałby  idee reorgan izacji system  ham bursk i 
sk ładow an ia  tranzytow ego i zw ykłego. Tu bo
w iem  leży klucz sprawja&j już  obecnie m aga
zynow anie  odczuw a sk u tk i u tru d n ień  obretu  
dew izam i i będzie odczuw ać je  coraz b a r
dziej, u legając  pew nym  zarządzeniom ; w łaś
c iw ą drogą w y jśc ia  z sy tuacji m a być p ry 
w atna  eksp loatac ja  nabrzeży.
PR Z Y G O T O W A N IA  D O  Z A PR O W A D ZE

N IA  W O LN Y C H  PO R TÓ W  W  STA 
N A C H  ZJED N O C ZO N Y C H
K om isja m iędzym in isterjalna, w yznaczo

n a  w  Stanacli Z jednoczonych celem  stw orze
n ia  w olnych portów  ukończy ła  obecnie swe 
prace. W iększość w ielkich  portów  Stanów  
złożyło w nioski i p rzyznan ie  im p raw  
w olnych  portów . Celem  tego w ielkiego p ro 
jek tu  jest, aby  organ izacja  w olnych  poriów  
p rzy c z y n iła  się do rozw oju hand lu  tra n z y to 
w ego S tanów  Zjednoczonych.
R U C H  PO R T O W Y  LEN IN G R A D U  W  LIPC U

W edług źródła  sowieckiego do pi rtu  le- 
n ingradzk iego  weszło w  lipcu 98 sta tków , w

kowie, k tó rzy  płacą sk ładk i cd 20 do 300 gu l
denów  rocznie (sk ładka zw yczajna  w ynosi 60 
guld.); ponadto  może ona za specjalne czyn
ności pobiegać opłaty .

Izba  podlega nadzorow i Senatu.
P ierw sze p rezyd jum  zostało przez Senat 

gdański m ianow ane w  składzie: Prezes k u 
piec gdański p. Schnee, członkow ie p rezy 
d jum : p. dr. Z. M cczyński, prezes Zw iązku 
P op ieran ia  Polsko - G dańsk ich  Stosunków  
G ospodarczych i p. C hrzan , sy ndyk  gdańskiej 
Izb y 1'H andlow ej.

U tw orzenie Izby  d la h an d lu  zagran iczne
go stoi w  ścisłym  zw iązku  z w ykonaniem  
um ów  polsko-gdańskich, zaw arty ch  w dn iu
6. 8. br.

tem  40 zagranicznych . Przeładow ano 229.000 
ton tow arów . R uch ten  i p rze ładunek  u w aża 
n y  jest za norm alny  d la  te j po ry  roku, cho
ciaż m iał się daw ać odczuw ać b rak  m agazy
nów , z k tó ry ch  połow a nie jest jeszcze p rz y 
stosow ana do p rzy jęc ia  tow aru  na  zimę.

IT A L JA  P O P IE R A  SW E PO ŁĄ C ZEN IA  Z 
P O Ł U D N IO W Ą  AFRYKĄ.
G azetta  U ffic iale  ogłosiła dek re t p rzy zn a 

jący  na  5 la t subw encje d la  tow arzystw  Ita lia  
i N avigazione L ibera  Triestino, m iędzy inne- 
mi za stałe połączenia z A fry k ą  Południow ą.

Za sam ą obsługę linji G enua - Po łudn io
w a A fry k a  s ta tk am i regularnem i „D uilio“ i 
^fGiulio C aesare“ tow arzystw o „ Ita lia “ o trzy 
m uje rocznie 18^75 mik subw encji.

Jest rzeczą ciekaw ą, że oba tow arzystw a 
o trzy m u ją  rów nocześnie subw encję od rządu  
połudn iow o-afrykańsk iego  w w ysokości 40.000 
fu n tó w  szterlingów  rocznie.
P R O JE K T  8-G O D ZIN N EG O  D N IA  PR A CY  

MARYNARZY W SZW EC JI ZOSTAŁ 
OD RZU CO NY .
P ro jek t ustaw y, w prow adzającej 8 godzin

ny  dzień p racy  w m arynarce  szw edzkiej nie 
przeszedł: n a jp ie rw  w Izbie uchw alono w ięk 
szością 87 głosów przepiw ko 84, że należy od
czek ać  opin ji w tej sp raw ie  m iędzynarodow ej 
konferencji, k tó rą  B. I. T. (M iędzynarodow e 
Biuro P racy) zw ołuje w  przyszłym  roku  w 
G enewie. N astępnie Senat znaczną w iększo
ścią odrzucił p ro jek t, z m ctyw em , iż obecny 
k ryzys nie pozw ala  obciążać przedsięb iorstw  
żeglugow ych nowem i ciężaram i.

'WiADOriOSCi 
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K O N SEK W EN C JE  LO G ICZN E N IE 
ZW YKŁEJ KLAUZULI - O B O W IĄ ZU JĄ
N iedaw no francusk i sąd a rb itrażo w y  roz

p a try w a ł skargę N orw eskiego Z w iązku A rm a
torów  przeciw ko ekspedytorow i, k tó ry  f ra c h 
tow ał sta tek , należący  do zw iązku, na  przew óz 
ru d y  z Setubał. W um ow ie b y ła  um ieszczo
na  k lauzu la , że czas oszczędzony p rzy  ładow a
niu  może być doliczany  do czasu w yznaczo
nego na  w yładow anie. Tym czasem  okazuje 
się, że p rzy  w yko rzy stan iu  oszczędności cza
su na  ładow aniu  pow stały  p rzy  w y ładow an iu  
w aru n k i do zw ro tu  za pośpieszne w y ład o w a
nie p rzed  term inem  (dispatch m oney), k tó re  
sobie fra c h tu ją cy  obliczył, pow ołu jąc się na 
um owę frachtow ą.

Sąd a rb itrażo w y  p rzyzna ł słuszność f ra c h 
tu jącem u. Sąd stw ierdził p rzy tem , że zazw y
czaj czas ładow an ia  nie łączy  się z czasem  
w yładow ania, lecz skoro w prow adzono nie
zw yk łą  w  p rak ty c e  k lauzulę, to na leży  w y 
ciągnąć stąd  w szystk ie  konsekw encje i uznać, 
że d ispatch  m oney może być obliczane ze zsu
m ow anego czasu ładow an ia  i w yładow ania, 
m niej fak tyczne  ładow anie  i w yładow anie.

CZY N IEB IESK A  W STĘG A  O C EA N U  O 
STA TECZN IE PR ZEJD ZIE  D O  A N G L JI

N iebieska w stęga oceanu, po w y d arc iu  je j 
„M auretan ji"  przez N iem cy przeszła n as tęp 
nie do I ta lji  (na trasie  G ibraltar~"N ew  York). 
O becnie spodziew ane jest przejście je j w  kw ie
tn iu  1935 r. do „N orm andie“ , poczem  z pew 
nością p rze jdzie  cna  do ,,B ritan ii“, alias „Vi- 
c to rii“ budu jące j się obecnie d la  C u n a rd a  w  
Anglji.

S ta tek  nie jest jeszcze ochrzczony i n ie
k tó re  szczegóły o nim, zw łaszcza dotyczące 
m aszyn trzym ane są w tajem nicy . Pojem ność 
jego w yniesie 73 000 ton b ru tto , Drzy w adze 
w łasnej przeszło 50 000 ton. Siła tu rb in  oko
ło 200 000 koni m aszynow ych, śrub  cztery. 
Szybkość drogow a praw dopodobnie  osiągnie 
30 węzłów. S ta tek  m a być trzykom inow y: 
elew acja  kom inów  nad  pokładem  p rzew yż
szy 20 m etrów .

Będzie to zapew ne na  długie la ta  „osta t
nie słowo“ szybkości w kom unikacji tra n s 
a tlan tyck ie j.

W ia d o m o ś c i  ce lne , im p o rto w e  i e k s p o r to w e
W ZRO ST W YW OZU W ĘG LA  K A M IEN N E

G O  W  R. B.
W  ciągu p ierw szych  8-m iu m iesięcy rb. 

w yw óz w ęgla kam iennego z Polski w y kazu je  
pow ażny  w zrost w  porów nan iu  z analogicz
nym  okresem  1933 r. Ilu s tru je  to poniższe ze
staw ienie (w tys. ton — dane za sierp ień  i p ie r
wsze 8 m iesięcy rb. p row izoryczne):

1934 r . : styczeń  939, łu ty  732, m arzec 
798, kw iecień 783, m aj 777, czerw iec 729, lipiec 
775, sierpień 895, razem. 6.428.

1933 r . : styczeń 822, lu ty  735, m arzec 684, 
kw iecień 583, m aj 615, czerw iec 685, lip iec 834, 
sierpień  813, razem  5.771.

W  bież. roku w yw ieziono w ięc w  okresie 
styczeń  — sierpień o 657 tys. ton w ęgla k a 
m iennego w ięcej niż w  tym  sam ym  czasie r. 
ub. P rocentow y w zrost w  r. b. w ynosi w ięc 
11,3 proc.

U M O W A  H A N D L O W A  PO L SK O  - HISZ
PAŃSKA.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H and lu  kom u

n iku je :
„U m ow a H and low a Polsko - H iszpańska  

z dn ia  7 m aja  1930 r. obow iązuje do d n ia  25 
w rześn ia  1934 r., poniew aż R ząd H iszpański 
ponow nie p rzed łuży ł term in  trw an ia  je j o m ie
siąc, to jest do d a ty  25 w rześn ia  rb .“

E K SPO R T  SO LI JA D A L N E J D O  KANADY.
D n ia  10 w rześn ia  odszedł z G dyn i do 

M ontrealu  norw eski s ta tek  „S iren“ z ła d u n 
kiem  3.000 ton soli jad a ln e j (rock salt).

T ransport pow yższy zasługuje na  podkre
ślenie z tego w zględu, iż jest to p ierw sza p ró 
ba  eksportu  soli polskiej do K anady , k tó ry  
w ynosi n iespełna tyle, ile w yniósł ca łkow ity  
eksport soli jad a ln e j przez po rt gdyński w 
w  1933 r.

P rzedstaw iciel firm y  C anpol L im ited w  
M ontrealu, k tó ra  tę sól sp row adza w y raz ił się 
z zadow oleniem  o spraw ności i szybkości za
ład u n k u  w  naszym  porcie.

N O W E PRZEPISY IM PO R TO W E. 
NA ŁO TW IE.

W  dniu 11 s ’e rp n ia  rb. weszła w życie 
u staw a o hand lu  im portow ym , regu lu jąca  
w  now y sposób system  im pcrtu  zag ran icznych  
tow arów  na Łotwę. W edług postanow ień jej, 
w w ozić tow ary  na sw ój lub cudzy  rachunek  
m ają  p raw o jedynie ku p cy  i p rzedsięb ior
stw a, k tó ry m  M inisterstw o Skarbu  udzieliło 
odpow iedniego zezw olenia. Zezwolenie zaś ta 
kie mogą o trzym ać k u p cy  i p rzedsięb io rstw a 
w y k u p u ją c y  św iadectw a handlow e 1 lub  2 ka- 
tegorji, lub  przem ysłow e 1, 2 lub  3 kategorji 
i p rzep row adzający  tran zak c je  im portow e co- 
n a jm nie j od dn ia  sierpn ia  1930. W  szczegól
nych  ty lko  w y p ad k ach  mogą uzyskać  zezw o
lenie k u p c y  i przedsiębiorstw a, nie odpow ia
dające  pow yższym  w arunkom . Zezw olenia n a  
p rzep row adzan ie  tra n z ak c y j w ażne są jeden  
rok  kalendarzow y , nie mogą być  odstępyw ane, 
w  pew nych  zaś w y p ad k ach  m ogą być cof
nięte.



T ow ary  w w iezione przez osobę nie posia
d a ją c ą  zezw olenia na  p rzep row adzan ie  tran - 
za k cy j im portow ych nie będą  w ydane  z kom o
r y  celnej, kom isja zaś w alu tow a po dniu  
1 w rześn ia  br. nie będzie od osób tak ich  p rz y j
m ow ać podań  w  spraw ie  p rzyw ozu  tow arów .

W ydane zezw olenia zostają zare jestrow a
ne w  specjalnej księdze i zostają niezw łocznie 
podane do w iadom cści Kom isji W alutow ej.

O p ła ta  za o trzym anie  zezw olenia na  p rze 
p row adzen ie  tra n z ak c y j im portow ych w ynosi 
1000 łatów  rocznie.

P rzep isy  ustaw y o h an d lu  im portow ym  
nie stosu ją się do in sty tu cy j i przedsiębiorstw  
państw ow ych, oraz osób, o trzym ujących  z za
g ran icy  w ypadkow o przesy łk i d la własnego 
uży tku . P. I. E.

ZAOSTRZENIE PRZEPISÓW O ZNAKOW A
NIU JAJ W ITALJI.
W edług obow iązu jących  przepisów  m usi 

b y ć  każde ja jo  ww ożone do W łoch z zag ran i
cy  zaopatrzone w znak  k ra ju  pochodzenia. 
N azw a k ra ju  pochodzenia w inna być w  języ 
ku  w łoskim , w idoczna (litery conajm niej 2 
mm), w y raźn a  i nie u legająca  s tarc iu ; do tąd  
jed n a k  szczegółow ych przepisów  w tym  k ie
ru n k u  nie było. O becnie okólnikiem  M inister
stw a S karbu  usta lony  został sposób znakow a
nia  ja j, k tó ry  pozw ala  na  o trzym anie  znaku, 
w  p rak ty ce  w ysta rcza jąco  trw ałego.

Sposób ten  polega na  odciśnięciu znaku 
p rzy  użyciu  odpow iedniego a tram en tu , oraz 
n a  pokryciu  w  ten  sposób otrzym anego odci
sku  z lakierem , pozw alającym  na  zabezpie
czenie znaku  przed  próbam i usunięcia go, co 
czynione jest najprostszem i sposobam i, jak  na- 
p rzy k ła d  pocieranie sokiem  z cy tryny .

A tram en t może być p rzygotow any  w spo
sób n astęp u jący : rozpuszcza się na zimno
w  35 g ram ach  w ody 5 gram ów  b ia łk a  suszo
nego, po trząsa jąc  często, aby  u ła tw ić  rozpusz
czenie; dodaje się następnie  4 g ram y g licery
n y  i 7 gram ów  b łęk itu  3 B. (zwanego także 
kolorem  bleu d iam ina  3 B., bleu congo 3 B., 
b leu  n a ftam in a  3 B.) i w strząsa  się długo 
i starann ie , tak , a b y  m asa doskonale się zmię- 
szała.

W  ten  sposób p rzygotow anym  a tram en 
tem  nasyca  się poduszeczkę i używ a do zna
ko w an ia  p rzy  pom ocy stem pla gumowego.

Ja k  ty lko  odcisk w yschnie, p ok ryw a  go 
się p rzy  pom ocy m ałego pendzelka lakierem  
zabezp ieczającym , k tó ry  się o trzym uje  przez 
rozpuszczenie 25 gram ów  gum y syn te tycznej 
ty p u  „A lbertolo 117“ w  100 g ram ach  czystego 
benzolu .

W yżej w ym ieniony sposób d o radzany  bę
dzie  przez u rzędy  celne firm om  i s tow arzy 
szeniom , gdy  się o to zw rócą.

U staliw szy tak  sposób w yciskan ia  znaku  
p rzedstaw iającego  m inim um  trw ałości u zn a 
n e j  za n iezbędną, ustalono, ja k  pow inny  po

stępow ać kom ory celne i inne kom petentne 
organy  skarbow e, ab y  spraw dzić, czy znako
w anie ja j, o ile uskutecznione jest zagranicą 
lub  jakko lw iekbądź poza ich ingerencją, od
b y w a  się zgodnie z ustalonem i w ym aganiam i.

P. I. E.

NOW E METODY KONSERW ACJI ŚROD
KÓW  ŻYWNOŚCI W ANGLJI.
K om itet B adan ia  A rtyku łów  Spożyw 

czych p rzedłożył D epartam en tow i B adań  N au
kow ych i P rzem ysłow ych spraw ozdan ie  z w y 
n ików  osiągniętych w ostatn im  roku  w dzie
dzinie konserw acji n iek tó rych  środków  żyw 
ności. In teresu jące  szczególnie jest k o n se rw u 
jące działan ie  dw u tlen k u  węgla. Mięso w o
łowe, k tó re  dotycl^czas dla d łuższych tra n s 
portów  m usiało być m rożone, da  się przecho
w yw ać 60—70 dni w  stanie chłodzonym , jeśli 
w  atm osferze zn a jd u je  się 10—20 proc. d w u 
tlenku  w ęgla. N atom iast bekony w y trzy m ały  
w  atm osferze czystego dw utlenku  w ęgla w 
tem pera tu rze  32 stopni — 18 tygodni, w  tem 
p e ra tu rze  zaś 26,6 i 14 stopni aż ośm m iesię
cy ; stan  ich byl po up ływ ie  tego czasu dosko
nały . O pracow yw ane są rów nież m etody d łuż
szego p rzechow yw an ia  ry b  i śledzi przez m ro
żenie ich w  słonej wodzie.

USTALENIE KW OT DLA KAWY, 
HERBATY I ZIAREN KAKAOW YCH  
PRZY OBROCIE KOMPENSACYJNYM.

W  zw iązku  z obw ieszczeniem  M in istra  
S k a rb u  z d n ia  11 p aź d z ie rn ik a  1933 r. (Moni
to r  P o lsk i N r. 236 poz, 257) w  sp raw ie  to w a 
rów  zaliczonych  do olbrotu kom pensacy jnego  
n a  podstaw ie  § 2 , o raz  w  spraiwie w ysokości 
kwoit p rzew id z ian y ch  w  § 6, u stanow ione zo
s ta ły  n a s tę p u jąc e  k w o ty  d la  kaw y , h e rb a ty  i 
z ia ren  k ak ao w y ch :

K aw a b razy lijsk a  zł. 30,— od 100 kg.
K aw a n ie b ra z y lijsk a  zł. 51,— od 100 kg.
H e rb a ta  zł. 56,— od 100 kg.
Z iarno  k ak a o w e  zł. 13,50 od 100 kg.
B anany  Tft ■ zl. 50,— od 100 kg.
P ow yższe o b o w iązu je  od d n ia  29 s ie rp 

n ia  1934 r. i d o tyczy  podań , k tó re  poiczynając 
-od tego te rm in u  w p ły n ę ły  do M in isterstw a 
S karbu .

DZIELENIE KONOSAMENTÓW.
W  zw iązku  z um ieszczaniem  przez  M ini

sterstw o P rzem ysłu  i H and lu  na  zezw oleniach 
p rzy w o zu  'k lauzuli „w ażne ty lk o  p rz y  kono 
sam encie, w ystaw ionym  w k r a ju  pochodze
n ia  to w a ru  bezpośredn io  na  p o r ty  p o l
sk ie  i bez p rz e ła d u n k u  w  p o rtach  trzeciego  
k r a ju “, f irm y  ekspedytiorsikie w  G dyn i n a 
p o ty k a ły  n a  ca ły  szereg  trudnośc i p rz y  dzie
len iu  konosam entów  celnych  w  w ypadkach , 
gdy  tow ar, k tó ry  nadszed ł do G d y n i na  o r
d e r za  jed n y m  konosam entem , b y ł przezna"



czony d la  k ilk u  odbiorców . Pom im o [wyku
p ie n ia  p rzez  spedytorów  konosam entów  ce l
nych , U rząd C e ln y  zezw alał na  dzielen ie  
ty ch że  ty lk o  n a  w niosek  l in ij  okrętow ych . 
P o n iew aż  p ro c e d u ra  ta  u tru d n ia ła  znacznie 
p ra c ę  ekspedy to rom  po rtow ym , je d n a  z firm  
e k sp ed y c y jn y ch  w G d y n i w y s tą p iła  do U
rzęd u  C elnego z w nioskiem  o zm ianę odno
śn e j p ro ced u ry . Izba  s to jąc  ma stanow isku , 
ż e  p o  w y k u p ie n iu  (konosam entu, u p raw n io n ą  
do rozp o rząd zan ia  tow arem  je s t  osoba po 
s ia d a ją c a  konosam ent celny, p rośbę  firm y  
p o p a r ła  z tem , że w  pow yższych  w y p ad k ach  
w n iosek  o dzie len ie  'konosam entów  w in ien  
b y ć  sk ła d a n y  n ie  p rzez  lin je  okrętow e, lecz 
p rz e z  posiadacza  konosam entu .

U rząd  C e ln y  zaw iadom ił Izbę pism em  z 
d n ia  6 w rześn ia  br. N r. 11-154/21/34, że p rz y 
chy lił się do pow yższego w n iosku  i u s ta lił  
now y try b  postepdw an ia  w  odnośnej 
k w e s tji.

T ry b  ten je s t  n a s tę p u jąc y :
F irm a  ek sp ed y to rsk a  po  o trzy m an iu  z 

Ł iinji O k rę to w e j k o nosam en tu  celnego, z a 
w ie ra jąc e g o  to w a r d la  k i lk u  odbiorców , b ę 
dzie  m ogła po  p rzed ło żen iu  odpow iedn ie j 
(,,dełivery  o rd e rs“) w raz  z konosam entem  
celnym , p rzep ro w ad z ić  zm ianę. Po odpoi- 
w iedn iem  oznaczeniu  kw itó w  w ydaw czych  
U rząd  C e ln y  w y d a  je  p rzedstaw ic ie low i f i r 
m y  e k sp e d y c y jn e j, 'konosam ent ce lny  zaś 
u n iew ażn i i za trzy m a  u siebie.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ 
P. I. E. W  OKRESIE O D 17 D O  2? 
SIERPNIA 1934 R.
A LB A N JA . W p ro w a d z o n e  zosta ły  do d a tk o w e  

o p ła ty  celne, k tó r e  w y no szą  obecnie :  16 proc. cła  +  
1 proc. od w ar t .  od tow arów , k o rz y s ta ją c y c h  z k l a u 
zu li  n a jw ięk szeg o  u p rz y w ile jo w a n ia ,  18 proc. cla  +  
i proc. od w a r to śc i  od to w aró w  nie k o rz y s ta ją c y c h  z 
z k lau zu l i  n a jw ięk szeg o  u p rz y w i le jo w a n ia  i 68% cła 
+  1 iproc. od to w aró w  k a te g o r y j  X I \  do XVIII nie  
k o rz y s ta ją c y c h  z k la u z u l i  na jw ięk szeg o  u p rz y w i l e jo 
w an ia .

A RGENTYNA. K o m is ja  k o n tro l i  dew iz zarządziła ,  
że  to w ary ,  k tó r e  nadesz ły  do A rg e n ty n y ,  d la  k tó 
ry c h  je d n a k  nie u zy sk a n o  „pozw olen ia  u p rze d n ieg o  , 
b ę d ą  m og ły  o t rz y m a ć  p rzy d z ia ł  dew iz  ty lk o  z n a d 
w yżk i p o zo s ta łe j  po p o k ry c iu  w szys tk ich  ..pozwoleń 
u p rz e d n ic h "  oraz  p rz y d z ia łu  na cele inne, niż im port  
"towarów.

A U STR A LIJSK I ZWIĄZEK. Z dn iem  2 s ie rp n ia  
1934 r. w esz ły  w żvcie zw yżki cla na  ̂ b a w e łn ia n e  
tk a n in y ,  p łó tno  żaglowe, w y ro b y  pow roźnicze .

AUSTRJA. R o zpo rządzen iem  z dn ia  27 lipca 
1954 r. w p ro w a d J p n y  został p o d a te k  od d rożd ży  za 
ró w n o  p ro d u k c j i  k r a jo w e j  j a k  i zagran icznej,^  k tó r y  
w ynosi  p rz y  zaw arto śc i  su b s tanc j i  su c h e j  do 55 proc. 
-  40 g roszy  od 1 kg  i p rz y  zaw arto śc i  w y ższe j  —
160 g roszy  od 1 kg."

BELGJA. W  zw iązku  z w p ro w a d z e n ie m  k o n ty n 
g en tów  na  w y ro b y  w łók ienn icze ,  odnośne  w ładze  w y 
j a ś n i a j ą ,  że ty lk o  50 proc. im po rtu  z rok u  1955 b ę 
d z ie  dopuszczone do wwozu.

BRAZYLJA. Od d n ia  6. 8. 1954 r. w olno  e k s p o r 
te ro m  sp rzed a w a ć  w szys tk ie  u z y sk a n e  za  w y w iez io 
ny  to w a r  d ew izy  b a n k o m  p ry w a tn y m ,  stosow nie  j e d 
n a k  do p rzep isó w  o b o w ią z u ją c y c h  o k re ś lo n a  ich 
część m usi b y ć  s p rz e d a n a  po k u rs ie  o f ic ja lnym , r e 
szta  zaś po k u rs ie  w o lnym . B a n k i  obow iązane  są tę 
część dewiz, k tó r ą  n a b y ły  po k u rs ie  o f ic ja ln y m  od 
s tąp ić  po ty m  k u rs ie  B a n k o w i B ra zy l i jsk iem u .  W 
te n  sposób zn ies iony  został p rzep is ,  że e k sp o r te r  
mógł część dew iz sp rzed aw ać  w-prawdzie po ku rs ie  
w o ln y m  ale  ty lk o  tym , k tó rz y  posiada li  pozw olen ie  
dew izow e; obow iązek  o d d a w a n ia  części po ku rs ie  
o f ic ja ln y m  B an ko w i B ra z y l i j s k ie m u  pozostał.

BUŁG AR JA . W y w ó z  nasion  o le is tych  i p rosa  
d ozw olony  został ty lk o  w raz ie  o d s tąp ien ia  u z y s k a 
n y ch  dew iz B ankow i N aro d o w e m u .  W y w ó z  k u k u r y 
dzy  zb io ru  1955 r. dopuszczony je s t  ty lk o  w drodze  
k o m p e n s a ty  za to w a ry  p ie rw sze j  p o trzeb y .

C EJLO N . D e k re te m  z dn ia  25 l ipca 1954 r. p o d 
w yższone  zostało  cło n a  p iw o z 1,25 na  5 r u p je  od 
g a lo n a  i obn iżone  cło na m ą k ę  p szen ną  z 2 na 1 ru- 
p ję  od cwt.

C Z E C H O S Ł O W A C JA . P ozw o len ia  dew izow e na 
to w a ry  poz. ta r .  cel. 655 (śrut, m a k u c h y  oleiste, w y 
t ło k i  b u ra czan e )  w zw iązku  ze zm onopo lizow an iem  
ich  p rz y w o z u  u t r a c i ły  w ażność  z d n iem  21. 8. 1954 r.

F R A N C JA . D e k r e te m  z dn ia  51 l ipca  1954 r. 
z m ocą  o b o w ią zu ją cą  od 1 s ie rp n ia  rb. weszło w życie 
ro zporządzen ie ,  n a  mocy k tó reg o  podw y ższo ne  zosta 
ły  s taw k i  ce lne  o 4 proc. n a  w szy s tk ie  to w a ry  z w y 
j ą tk ie m  w y m ie n io n y c h  w  oso bn e j  .liście. W  p ra k ty c e  
z w y ż k a  d o tyczy  większości a r ty k u łó w  p rz e m y s ło 
w ych  oraz  n ie k tó ry c h  ro ln y c h  i h o do w lany ch .

G R E C JA . Zezwolono n a  im p o r t  p o n a d k o n ty n g e n -  
to w y  w y ro b ó w  d rz ew n y c h ,  p n e u m a ty k ó w ,  że laza  i 
rzem ien i  poz. 45, 46, 266 a) 4, 5, 6, 61, 62, 63 ta r .  cel., 
w d rodze  100 proc. k o m p e n s a ty  za to w a ry  greck ie .

JA M AJKA. S k o n ty n g e n to w a n y  został im p o rt  to 
w a ró w  w łók ienn iczych ,  p rz y c z e m  p rz y z n a n y  został 
k o n ty n g e n t  d la  Po lsk i w  w ysokośc i 20 ya rd ów .

KUBA. W p ro w a d z o n e  o g ran icze n ia  w y p ła t  za 
g ran ic z n y c h  d la  p rzec iw d z ia łan ia  ucieczce  k ap i ta łó w  
p os ta ły  z d n iem  14. 7. 1954 r. cofnięte.

L ITW A . W  zw iązku  z z a w a rc ie m  w dniu 6 l ip 
ca 1954 r. t r a k t a t u  z W. B r y ta n j ą  p rz y z n a n e  zosta ły  
ze s t ro n y  L i tw y  zn iżk i ce lne  na  sól, śledzie, super -  
fosfaty , cem ent,  w ęg ie l  i koks, opo ny  d la  sam och o
dów, b lach ę  że lazną, cynę, w ozy  osobowe, b a w e łn ia 
n ą  i w e łn ia n ą  przędzę ,  t k a n in y  b aw e łn ia n e ,  w e łn ia 
ne i ze sz tucznego  je d w a b iu ,  t o w a ry  k o lo n ja ln e .  Ze 
s t ro n y  W. B ry ta n j i  p r z y z n a n e  zosta ły  cła  p r e f e r e n 
c y j n e  d la  L i tw y  n a  masło, j a j a ,  nas iona  k on iczyny ,  
m asę d rż e w n ą  i d re w n o  n aw p ó łob rob ion e .

NIEMCY. P rzy d z ia ł  dew iz  w m iesiącu w rześn iu  
został u s ta lon y  na 5 proc. ud z ie lo n y ch  zezwoleń ogól
nych.

N a zak u p y  w czasie L ipsk ich  T a rg ó w  Je s ien 
ny ch  b ę d ą  mogli cudzoz iem cy  zużyć  należności z a 
m rożone  w łasne .

N O R W E G JA . R o z p o rządzen iem  R ad y  P ań s tw a  
został u p o w ażn io n y  M in is te r  H an d lu  do w y d a n ia  za 
rządzeń  z m ie rz a jący ch  do z ap ew n ien ia  N o rw eg j i  p o 
k r y c i a  należności,  je ś l i  ja k i ś  k r a j  o g ran icza  lub  u t r u 
dn ia  p rz e k a z y w a n ie  w  ty m  celu środków' p ła tn iczych  
zagran icę .

PALESTYNA. N a m o cy  ro zp o rząd zen ia  z dnia  
9 s ie rp n ia  1954 r. w c iągn ię te  zos ta ły  na  listę tow arów  
w o lny ch  od cła m a sz y n y  i a p a ra ty ,  s łużące  do p r o 



d u k c j i  w o d y  k o lo ń sk ie j ,  p e r f u m  i e sen cy j  k w ia to 
w ych.

R O D E Z JA  P O Ł U D N IO W A . W p ro w a d z o n a  zosta 
ła  r e g l a m e n ta c ja  im p o r tu  pszenicy . D la  w p ro w a d z e 
n ia  tego a r t y k u łu  k o n ieczn em  będz ie  u z y sk a n ie  li
cenc j i  od m in is te r s tw a  finansów .

RUMUN JA. W e d łu g  donies ień  p ra s y  p r o j e k to w a 
n a  je s t  p o d w y ż k a  op ła t  l i c e n c y jn y c h  n a  to w a ry  skon- 
ty n g e n to w a n e  p rz y c z e m  p o d w y ż k ą  op ła t  l i c e n c y j 
n y c h  m a j ą  b y ć  o b ję te  ró w n ież  surow ce.

TU R C JA . D o Ligi N a ro d ó w  zgłoszono w y p o w ie 
dzen ie  u k ła d u  lo n d y ń sk ieg o  o ro ze jm ie  ce lnym .

U R U G W A J. Z am ie rzona  re o rg a n iz a c ja  sy s tem u  
o g ran iczeń  d ew izo w y ch  na  raz ie  p r z e p ro w a d z o n a  nie

zosta ła  i o b o w ią z u ją  w d a lszy m  ciągu p rzep isy  d o 
tychczasow e.

W IE L K A  R YTANJA. Z d n iem  21 s ie rp n ia  1934 r. 
w p ro w a d z o n e  zosta ły  cła specyf iczne  na  m ie jsce  p o 
p rzedn ich  (20 proc. ad  vaIorem ) n a  k o n se rw y  ow oco
we, bez  cu k ru ,  k tó r e  p r z e d s ta w ia ją  się n a s tę p u ją c o :  
t r u sk a w k i ,  m alii iy  — 9 szyi., po rzeczk i  — 4 szyi.,
ag res t  — 3 szył. i m ieszane  — 9 szył.

W ŁOCHY. D e k re te m  z d n ia  10 s ie rp n ia  1934 r. 
w p ro w ad zo n e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  n a  n a s tę p u ją c e  
a r ty k u ły :  se r  tw a r d y  (poz. 30 a ) : sm alec  w iep rz o w y
(129); rud ę  cy n k o w ą  (274e); szk ła  oczne (486b): k a o 
lin (556)- celu lo id  w k a w a łk a c h ,  p ły ta c h  itp. (f>42a) 
2), a) 3), a) 4), a) 5); su p e r fo s fa ty  m in e ra ln e  i z kośc i 
(715a) I) szczotki ze szczeciny (914b) 2).

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e  i e k s p o r to w e
F ir m a  n o rw e sk a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z P o l 

ski że la zn y ch  s łupów  (masztów) do la ta rn i .  P/20430/ 
43/Gą.

U d a ją c y  się do P a le s ty n y  o b e jm ie  p rz e d s ta w i
c iels two f i rm  po lsk ich  p r o d u k u ją c y c h  b lach ę  c y n k o 
wą, n a c z y n ia  e m a l jo w an e ,  że lazne, o raz  f a r b y  i laki. 
P/20428/43/Gą.

F i rm a  p a le s ty ń s k a  z a in te re s o w a n a  je s t  o b ję 
ciem p rzed s taw ic ie ls tw  po lsk ich  ek sp o r te ró w  p r o d u 
k u ją c y c h  w y r o b y  tek s ty ln e ,  szk lane ,  d rzew o, k o m 
p le ty  sk rzy n k o w e .  E/20417/21/Ch.

A g en t  od k i lk u d z ie s ię cu  la t  p r a c u j ą c y  n a  M a r 
tyn ice ,  p ra g n ie  z a ją ć  się sp rz e d a ż ą  to w aró w  p och o 
dzen ia  polskiego. E/20785/3R/Ch.

N a  r y n k u  ang ie lsk im  is tn ie je  z a p o trz eb o w an ie  
n a  te c z k i-z e  sk ó ry  ch ro m o w e j  z Polski.  P/21136/58/M.

F i r m a  k r a j o w a  p o sz u k u je  p ro d u c e n tó w  k o m p le 
tów  s k rz y n k o w y c h  d la  e k sp o r tu  n a  C y p r .  P/20360/40/ 
MM.

F ir m a  n o rw e s k a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z P o l 
ski (jpą^czułek d ęb o w y ch  do b e czek  d la  tłuszczów  
ja d a ln y c h .  D o s ta w a  znacz n ie jszy ch  ilości. P/20432/ 
40/MM.

F irm a  es to ńska  p o sz u k u je  w  Polsce  ca 2000 m z 
posadzki d ęb o w e j  z d o s taw ą  do I l i s to pad a  rb . 
P/20480/40/MM.

F ir m a  b e lg i jsk a  p o sz u k u je  dostaw ców  sosno
w ych  o k rą g la k ó w  o ko ro w an y ch .  P/20670/40/MM.

Są możliwości zb y tu  t rz c in y  b u d o w la n e j  n a  r y n 
k u  a u s t r ja c k im .  P/19951/59-MM.

F irm a  p a le s ty ń sk a  ag e n tu ro w a  o rg a n iz u je  dzia ł 
sp rz ed ąay  p o lsk ie j  p ro d u k c j i  w zak re s ie  b r a n ż y  m e 
ta low ej ,  t ek s ty l i j ,  w y ro b ó w  d rzew n y ch ,  c h em ik a l i j  
itp. P/20030/64/R. ' ^

F i rm a  k a n a d y js k a  p o sz u k u je  dostawców a r t y k u 
łów ju b i le r sk ic h  i b u rs z ty n o w y c h .  P/21214/64/Sz.

F i rm a  k a n a d y j s k a  p o sz u k u je  dostaw ców  z a b a 
w e k  d rze w n y ch .  P/21215/64/Sz.

Bliższe in fo rm a c je  w p o w yższych  sp ra w a c h  u z y 
skać  m o gą  z a in te re so w a n i  ek sp o r te rz y  w P a ń s tw o 
w y m  In s ty tn c ie  E k s p o r t o w a ł .  P r z y  zgłoszen iu  n a leż y  
pow ołać  się n a  odnośny  num er .  F i rm y ,  k tó ro  n ie  p o 
zo s taw a ły  do tychczas  w  bliższym  k o n ta k c ie  z I n s ty 
tu tem . w in n y  n adesłać  jedn ocz eśn ie  swe re fe re n c je .

S p r a w y  k o m u n ik a c y jn e
PRACE PRZYGOTOWAWCZE D O  RE

WIZJI ROZKŁADÓW JAZDY.
W  zw iązku  z m ającem  nastąp ić  w krótce 

rozpoczęciem  p rac  M inist. K om unikacji nad  
sporządzeniem  nowego rozk ładu  jazd y  pocią
gów w  kom unikacji dalekobieżnej, Izb a  P rze 
m ysłow o - H and low a w  G dyn i p rzy s tąp iła  do 
zb ieran ia  m aterja łów  do tyczących  dezy d era 
tów  sfer gospodarczych okręgu co do zm ian, 
jak ich  należałoby  żądać w  przyszłym  rozk ła
dzie jazdy .

U w agi i życzenia nad sy łać  należy  do Iz 
by  do dn ia  20 w rześn ia  br. odnośnie pociągów  
w kom unikac ji m iędzynarodow ej i do dn ia  15 
paźd z ie rn ik a  br. w  kom unikac ji w ew nętrznej.

UZUPEŁNIENIE CZESKOSŁOWACKO — 
POLSKIEJ TARYFY PORTOW EJ

Z dniem  10 w rześn ia  b. r. uzupełniono 
czeskosłow acko — polską  ta ry fę  p o rto w ą  w 
spoisóŁ n a s tę p u ją c y :

W łączono czeskosłowacko — w ęgierskie 
p u n k ty  g ran iczne  do ta ry f  a rty k u ło w y c h  40 
na owoce, 41 na tłuszcze i o le je , 60 n a  wełnę; 
i szm aty, 74 na krochm al i klej, 163 n a  p rze 
tw ory  mięsne, 233 na  w łókna roślinne, 257 na 
m ąkę m ięsną i ry b ią , i 265 na g a rb n ik i i w y 
ciągi g a rb a rsk ie , zaś czeskosłow acko — aust- 
rjack ie  p u n k ty  graniczne do ta ry f  a r ty k u 
łow ych 40 na  owoce, 74 na  k rochm al i k le j-  
156 na tk an in y , 163 na p rz e tw o ry  m ięsne i 
233 na  w łó k n a  roślinne. Staiw.ki op ła t p rzew o 
dow ych do wzgl. od ty c h  p rz e jść  g ran icz 
nych  będ ą  bezw zględnie, fconku rency jnem i 
w  sto sunku  do s taw ek  od in n y ch  portów .

P ozatem  w łączono do ta r . a rt. 41 n a  t łu 
szcze i o le je  s tac je  K om arno i Kosice, do ta r . 
a rt. 60 n a  w ełnę  * szm aty  P isek  i S trakon ice , 
tar. a rt. 74 na  krochm al i k le j stacje  L iben  i 
T abor, ta r . a rt. 79 na  szm irgiel, -korund i k a r-  
bo rund  stację C h rastecky  D vur, ta r. a rt. 102 
na  drzew o stac je  Brezno u H  i L ucatin , tar. a rt. 
104 na  żelazo s tac je  K ra lu v  D v u r, S ta re  K ład -



no i T rnava  oraz k ilk a  stacji do tar. a rt. 156 
n a  tk a n in y  oraz 233 na w łókna  roślinne.

R ów nocześnie w łączone będą  n a s tę p u ją 
ce a r ty k u ły  do om aw ianej ta ry fy : k iełk i sło
dow e, łu sk i ow siane, nasiona  traw , k o n icz y 
ny , e sp arse ly  itp., m iąsz pdm idorow y, k le j 
z kości, szew ski i sto la rsk i, tle n e k  g linu  (kal- 
c y n o w an y  w odan  glnki), w y roby  z b lachy  
że laznej, tak że  cynkow ane, ru d y  chrom u, 
w łókno  a fry k ań sk ie .

POCZTA LOTNICZA D O  BRAZYLJI.
W obec w ielkiego oddalen ia  południow o

a m ery k ań sk ich  rynków  od polskiego p ro d u 
c e n ta  i przeszkód, jakie w y n ik a ją  z koniecz
ności odczekania  p rzy n a jm n ie j 6 tygodni na 
w ym ianę korespondencji zw yk łą  drogą, poda
jem y  poniżej dane dotyczące połączenia pocz
ty  lo tn iczej pom iędzy Polską a B razylją.

Polska posiada obecnie dw a tak ie  połą
czenia, a m ianow icie przez Berlin i lin je  n ie
m ieckie, oraz przez P ary ż  i linje francuskie.

1) Poczta lo tn icza po łudn iow o-am erykań
sk a  zab ie rana  jest z Berlina sam olotem  raz  w 
tygodnin  — w sobotę i dostarczana  do Frie- 
d richshafen , skąd  da le j odchodzi albo sam o
lotem , albo — podczas ciepłych m iesięcy na 
północnej pó łku li co d rugą  m niej w ięcej sobo
tę  — Zeppelinem .

Zam knięcie poczty  po łudn iow o-am erykań
sk ie j następu je  w  sobotę o godz. 11 m in. 30 w 
P ostam t C. 2 w  Berlinie.

Poniew aż sobotnie sam oloty z W arszaw y 
do B erlina p rzy b y w a ją  o godz. 14 min. 30, tj. 
po w spcm nianem  zam knięciu  poczty, więc 
W arszaw ski U rząd  Pocztow y w ysy ła  pocztę 
lo tn iczą do południow ej A m eryki pociągiem  
„W arszaw a — Z bąszyń“, odchodzącym  z 
dw orca  G łównego w p ią tek  o godz. 21 . min. 
37. Poczta w ysłana  tym  pociągiem  tra f ia  a u 
tom atyczn ie  na  P cstam t C. 2 o godz. 7 min. 
43, k tó ry  eksped ju je  ją  dalej.

Poczta w y praw iona  tą  drogą p rzy b y w a 
do Rio de Janeiro  Zeppelinem  w  środę po po
łu d n iu , sam olotem  zaś — we czw artek .

D la sk ierow ania  p rzesy łk i pocztow ej na 
lin je  lotnicze niem ieckie, niezbędnem . ale w y- 
s ta rcza jącem  jest oznaczenie na kopercie czer
w onym  ołów kiem : „m it deu tscher L uftpost".

Z w ykła  n a lep k a  niebieska nie jest ko
nieczną.

2) K orespondencja p rzy jm ow aną  jest 
p rzez  Pocztę G łów ną w W arszaw ie do p ią tku  
wieczorem , pcczem  n az a ju trz  w y p ra w ia n ą  sa
m olotem  do P a ry ża  o godz. 7 rano. Pocztę 
p rzeznaczoną do Południow ej A m eryki w y 
s y ła ją  z P a ry ża  do T uluzy , skąd  zabiera ją

sam olot w  niedzielę rano  i dostarcza do rąk  
ad resa ta  w  sobotę rano.

O dlot pow ro tny  n astępu je  w  niedzielę.
Z pow yższego w idać, że połączenie z Rio 

de Janeiro  pocztą lo tn iczą n iem iecką jest do
godniejsze, gdyż tą  drogą list dojdzie do rąk  
ad resa ta  w  Rio de Janeiro  w  środę po po łud
n iu  (przy ko rzystan iu  z Zeppelina) lub  we 
czw artek  w zględnie w  p ią tek  rano  — p rzy  sa
m olotach i ad resa t m a jeden lub  dw a dni na 
załatw ienie  sp raw y  i nadan ie  odpow iedzi na 
lin ję  francuską , k tó re j sam oloty o d la tu ją  do 
E u ropy  w  niedzielę z Rio de Janeiro.

L ist w ysłany  tą  drogą np. w  p ią tek  10 
sierpn ia  dochodzi do rą k  ad re sa ta  w  Rio we 
czw artek  16 sierpn ia  w zględnie w  p iątek  17 
sierpn ia  rano, co pozw ala  na  nadan ie  odpo
w iedzi do soboty w ieczór 18 sierpn ia  i n a  je j 
o trzym anie  w  W arszaw ie w  poniedziałek  27 
w zględnie we w to rek  28 sierpnia.

Porto  do B razy lji w ynosi: 
za list:

a) norm alna  zag ran iczna  o p ła ta  w e
dług ta ry fy  do 20 g r ...................... 0,60

b) dop ła ta  lo tn icza za  każde  5 gram . 
lu b  ułam ek:
lin jam i n i e m ie c k i e m i ...................... 3,50
lin jam i francusk iem i . , 3,60

za kar ty  pocztowe:
a) norm alna  op łata  ............................. 0,35
b) dop ła ta  lotnicza:

linfam i n i e m ie c k ie m i ...................... 3,50
lin jam i francusk iem i . . . . .  3,60

za druki, próbk i i papiery  handlowe:
a) norm alna  op ła ta  w edług ta ry fy
b) d o p ła ta  lo tn icza za  każde  25 g ra 

m ów lub  ich u łam ek:
lin jam i n ie m ie c k ie m i ...................... 3,50
lin jam i f r a n c u s k ie m i .......................3,70

Umagi.
D ruki i p a p ie ry  hand low e przy jm ow ane 

są do 2 kg wagi. P rzy  ekspedycji książek  do
puszczaną jest w aga 1 tom u do 3 kg.

P róbki mogą być  w ysy łane  do 500 g ra 
mów.

Przesyłk i pocztow e lo tnicze (colis po- 
staux) nie są naraz ie  przy jm ow ane.

Przy  frankow an iu  listów  do A rgen tyny , 
Boliwji, Chile, P a rag w a ju  i U ru g w aju  dop ła
ta  lo tn icza w ynosi p rzy  ko rzy stan iu  z linij 
niem ieckich — 4 złotę, p rzy  lin jach  fra n c u 
skich — zł 4,20.

P rz e m y s ł  i h a n d e l  ry b n y  na W y b rz e ż u
KRONIKA. sk ie j  C h o rzó w  w d n iu  12.. w rz e śn ia  ilości .,560/1

— ŚLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POŁOWÓW i 380/2. Śledzię z a m a g a z y n o w a n o  w  sk ła d a c h  Firmy 
n a  M orzu  P ó lno cnem  przyw ió z ł  s ta tek  Żeglugi Pol- JYffewa w p o rc ie T y b a c k im .  J a k  w iad om o  f-a  M ew a jekt



ob ecn ie  j e d y n e m  p rze d s ięb io rs tw em  u p ra w ia ją c e m  
p o łow y  n a  M orzu  Północnem .

— IM P O R T  ŚLEDZI ŚW IEŻYCH W  L OD ZIE  Z 
H A M B U R G A  u t r z y m u j e  się n a  s ta ły m  poziom ie  z t e n 
d e n c ją  zw yżki.  W  d. 8 bm . s ta tek  Tczew, a 11 bm . s ta tek  
S am la n d  p rzy w io z ły  ra z e m  19 ton  śledzi d la  w ę d z a rń  
gdyńsk ich .  W  n a jb l iż s z y m  czasie p rz em y s ł  r y b n y  na 
G ó rn y m  Śląsku  będ z ie  sp ro w ad za ł  d la  sw y ch  p o trzeb  
su row iec  p rzez  G d yn ię .

— IM P O R T  ŚLEDZI ZAM RO ŻON YCH  Z N OR- 
W E G J I  rozpoczą ł się b a rd z o  w cześnie ,  gdyż  ju ż  w 
d n iu  11 bm. s ta te k  J a e d e re n  p rzy w ióz ł  do p o r tu  r y 
back ie g o  w G d y n i  250/2 sk rz y n e k .  C a ły  ła d u n e k  z ło
żono w  C h ło dn i  R y b n e j ,  sk ąd  p a r t j a m i  odchodzi d la  
p o trzeb  p rz e m y s łu  ry b n eg o .  F a k t  ta k  w czesnego  ro z 
poczęcia  im p o r tu  ś ledzi z a m ro żo n y ch  dowodzi d o b re 
go z a p ro w a d z e n ia  się tego a r t y k u łu  n a  r y n k u  p o l
skim.

IM P O R T  ŚLEDZI S O LO N Y C H . W d n iu  11 bm. 
s ta te k  J a e d e re n  w y ła d o w a ł  w  porc ie  ry b a c k im  w 
G d y n i  465/2 śledzi is landzk ich  o raz  145/1 i 257/2 ś le 
dzi no rw esk ich .  Śledzie is land zk ie  częściowo ła d o w a 
no w ty m  sa m y m  d n iu  do w ago nó w  lodowni, resz tę  
z łożono w  C hło dn i  R y b n e j .

— PIE R W SZA  L IC Y T A C JA  ŚLEDZI SO LO N Y C H  
N O R W E S K IC H  o d b y ła  się w  d n iu  13 bm . w M a g azy 
n a c h  T ra n z y to w y c h  w porc ie  ry b a c k im  w G dyni.  
F i rm a  n o rw e sk a  O s ten s jo e  z H a u g e su n d  w y s ła ła  500/1 
b eczek  do s p e d y to ra  w G dyn i ,  k tó r y  w y łoży ł  p ie n ią 
dze n a  t r a n s p o r t  i sk ładow e. W ob ec  b r a k u  n a b y w c y  
na  te  śledzie  i ro sn ą c y c h  kosz tów  sk ładow ego , f i rm a

T arg i i W y s ta w y
PO CIĄG  — W YSTAW A

W  najb liższym  czasie rozpocznie objazd  
po całej Polsce pociąg-w ystaw a, organ izow any  
przez C en tra lne  T ow arzystw o P op ieran ia  W y
tw órczości K rajow ej. Celem  im prezy, w zoro
w anej n a  analogicznych  w ystaw ach  zag ra
nicznych, jest p ro p ag an d a  w śród  elem entów  
kup ieck ich  i szerokich rzesz konsum entów  
w ytw órczości k ra jow ej oraz w a lk a  ze zbęd
nym  im portem . W pociągu - w ystaw ie, b ęd ą 
cym  im prezą o charak te rze  społecznym , bie
rze udz ia ł cały  przem ysł polski, u p a tru ją c  w 
nim  sku teczny  środek rozszerzenia ry n k u  w e
w nętrznego d la  sw ych w yrobów  i zapozna
n ia ludności w  całej Polsce z m ożliw ościam i, 
jakością  i w artośc ią  p rodukcji polskiej. Z p u n 
k tu  w idzenia  in teresów  przem ysłu  gdyńsk ie
go pociąg - w y staw a  stanow i ko rzystną  oka
zję do p rzep row adzen ia  w  k ra ju  p rop ag an d y  
spożycia ry b  m orskich i p rze tw orów  rybnych , 
ry żu  i innych  a rty k u łó w  w y tw arzan y ch  lub  
p rze tw arzan y ch  przez przem ysł gdyński.

Pojem ność ry n k u  krajow ego na  te a r ty 
ku ły , w sku tek  b ra k u  uśw iadom ien ia  konsu 
m enta  polskiego, nie jest należycie  w y k o rzy 
stana. Pociąg - w y staw a  jest ruchom ą w y s ta 
w ą p rób  i w zorów  p ro d u k cji k rajow ej, p rz y 
czem organ izacja  w y staw y  uw zględn ia  dok ła
dnie po trzeby  zarów no k u p c a  jak  i spożyw cy, 
łącząc ścisłość in form acji hand low ej z opraco
w an ą  przez a rty stó w  specjalistów  stroną p o k a 

n o rw esk a  nie p łac i ła  tych  kosztów.. Wobec, tego sp e 
d y to r  w  G d y n i  uzy sk a ł  możność sp rz ed aży  ca łe j  
p a r t j i  w  d rodze  l i c y ta c y jn e j  n a  p o k ry c ie  w łasny ch  
w y d a tk ó w .

P rz y k ła d  ten  m oże b y ć  j e d y n ie  p rz e s t ro g ą  dla. 
spedytorów* w G dy n i  p rzy  d a lszem  ob s łu g iw a n iu  
im p ortu  śledziowego.

-  B U D O W A  EKSPOZYTURY D LA  U RZĘDU  
C E L N E G O  W  P O R C IE  R YBACKIM  W  GDYNr
rozpocznie  się w d n iach  na jb l iż szych ,  a  c a łk o w ite  
w yk oń cz en ie  b u d o w y  i o tw a rc ie  e k sp o z y tu ry  m a  n a 
s tąp ić  w połow-ie p a ź d z ie rn ik a  br.

N a u w ag ę  z a s łu g u je  fak t ,  że b u do w ę  f in a n su je  
M orski In s ty tu t  R y b ac k i  celem  stv o rzen ia  do godnych  
w a ru n k ó w  d la  sk ie ro w a n ia  im p o r tu  ry b n e g o  p rz e z  
p o r t  ry b a c k i  w  G dyni.

-  B U D O W A  S P E C JA L N E J ZAMRAŻALNI RYB 
M O R SK IC H  w H ali  i C h ło dn i  R y b n e j  ze w zględu  n a  
b r a k  fu nduszów  nie  będ z ie  m og ła  b yć  w y k o n a n ą .  
Brak z a m ra ża ln i  r y b n e j  p o w o d u je  b a rd z o  uc iąż l iw e  
Jnezrobocie u ry b a k ó w  gdyńsk ich .  O b ecn ie  M orsk i I n 
s ty tu t  R y b a ck i  posiada  szereg  o fe r t  n a  b ud o w ę  z a m r a 
żalni, k tó r ą  nie j e s t  w  możności z rea l izow ać.

— SUKCES P O K A Z O W E J S M \ ż A R N I  RYB 
M O R S K IC H  NA T A R G A C H  W S C H O D N IC H  zachęci! 
z a in te re so w an e  f i rm y  w G d y n i  do u rząd ze n ia  wr ro z 
m a i ty ch  m ia s tach  ana log iczne j  im preży .  T en  b ezp o 
śred n i  k o n ta k t  odb io rców  k ra jo w y c h  r  n o w y m  a r t y 
k u łe m  spo żyw czym  p rz y c z y n i  się do szybk iego  ro z 
w o ju  p ro p a g a n d y  za spożyciem  ry b  m o rsk ich  z po l
skich połowów.

zów poglądow ych. Pociąg sk ładać  się będzie z: 
trzydz iestu  k ilk u  w agonów , specjaln ie n a  te n  
cel o fiarow anych  przez M inisterstw o K om u
nikacji. Całość w y staw y  będzie u trzy m an a  n a  
w ysokim  poziom ie technicznym , będzie ona 
m iała  w łasną obsługę telefoniczną i rad jo w ą . 
Szereg pokazów  odbyw ać się będzie w  spe
c ja lnym  w agonie - ciem ni w yposażonym  w  
ekran . O bsługa pociągu sk ładać  się będzie' 
z kilkudziesięciu  specjaln ie w yszkolonych 
pracow ników , k tó rzy  przez cały  czas będą  
p rzv  w ystaw ie  za trudn ien i. O p ie ra jąc  się n a  
analcgicznem  dośw iadczeniu  zagranicznem  
m ożna p rzypuszczać, że pom ysł um ieszczenia 
w y staw y  p ro p ag an d y  spożycia krajow ego w  
pociągu p rzyczyn i się do spopu laryzow an ia  
p rodukcji k rajow ej a przez to samo do sk u 
tecznego zw alczania  p rzyw ozu  zbędnych to
w arów  zagranicznych .

TARGI W  RUMUNJI.

W  okresie od 6 do 30 w rześn ia  o d byw ają  
się w  B ukareszcie w  P a rk  C aro l T arg i P rze 
m ysłu  Rum uńskiego.

10-go w rześn ia  o tw arte  zostały ta rg i na; 
owoce w  m iejscow ości T igh ina (B essarabja). 
T arg i trw ać  będą do 10 październ ika .
S & J  . - ■



K o m u n ik a ty
OBRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO

ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIEC
KICH NA POMORZU.

W dniu 10 w rześnia  1934 r. obradow ał w 
( en tra li Z w iązku Z arząd  G łów ny. N a w stę
pie w ygłosił Prezes Zw iązku p. M archlew ski 
spraw ozdan ie  za okres ostatniego kw arta łu , 
poczerń w skazał na  cały  szereg p rac p ierw 
szorzędnej wagi, jak ie  Zw iązek czekają  w 
chw ili obecnej. Do sp raw  tych należy  w y jazd  
delegacji Z w iązku do W arszaw y w spraw ach  
podatkow ych i refo rm y ubezpieczeń socjal
nych, o rgan izacja  b ranżow a Z w iązku w  do
stosow aniu do nowej ustaw y przem ysłow ej, 
wreszcie w ybory  do Izby  Przem ysłow o-H an
dlow ej.

N astępnie pow itał Prezes delegatów  K or
poracji Kupców- C hrześcijańsk ich  w Toruniu, 
k tó rzy  złożyli p rzyrzeczenie so lidarnej w spół
p racy  d la  dobra kup iec tw a pom orskiego.

W dalszym  ciągu obrad  om aw iany był 
wniosek T ow arzystw a K upców  w Bydgosz
czy o p rzy jęcie  tegoż T ow arzystw a oraz sze
regu innych  T ow arzystw  b. Zw iązku N adno- 
teckiego do Zw iązku T ow arzystw  K upieckich 
na Pom orzu. W niosek ten  poprzedzały  ustne 
konferencje, w  w yn iku  k tó rych  uzgodniono 
w arunk i przy jęcia , k tó re  Zarząd G łów ny jed 
nom yślnie zatw ierdził. Poniew aż O kręg  B yd
goski w chodzi w  skład Izby  Przem ysłowo- 
H andlow ej w  G dyni, przeto  uchw alono i u z 
godniono, że lista  w yborcza będzie jedna  i 
w spólna. W ten  sposób uczyniono p ierw szy  
krok do fuzji o rganizacji bydgoskiej ze 
Zw iązkiem  T ow arzystw  K upieckich  na  Po
morzu. W  dyskusji dano w y raz  w ielkiem u 
zadow oleniu z pow odu w zm ocnienia so lidar

ności kupieckiej’. N astępnie upow ażniono C en
tra lę  do uzgadnian ia  k a n d y d a tu r  w poszcze
gólnych okręgach w yborczych. Roczny W al
n y  Zjazd D elegatów  Zw iązku odbędzie się w  
niedzielę, d n ia  25 listopada rb., w  k tó rym  to 
dn iu  odbędą się rów nież w ybory  ze zrzeszeń. 
Z jazd ten  kończy 15-łecie Zw iązku.

N astępnie p rzedysku tow ał Zarząd G łów 
n y  w niosek sw ój o organizację branżow ą. 
Przy każdem  T ow arzystw ie będą utw orzone 
koła branżow e, połączone w  sekcje branżow e 
p rzy  Zw iązku. Sekcje branżow e będą m iały 
po m yśli u s taw y  przem ysłow ej decydu jący  
głos w  sp raw ach  branżow ych.

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU.

Masło.
Położenie rynkow e pozostało w  ubiegłym  

tygodn iu  spraw ozdaw czym  od 4 — 10. 9. 1934 
naogół bez zm iany. N a ry n k u  angielskim  ten
dencja  nieco m ocniejsza, skutk iem  czego Ko
penhaga m ogła podw yższyć notow anie rozli
czeniowe n a  184 koron za 100 kg (plus 8 ko
ron), natom iast no tow ania  m asła polskiego 
u trzy m ały  się ty lko  na zeszłotygodniow ym  
poziomie, częściowo naw et — w  odniesieniu 
do l ł  gat. — w y k azu ją  tendencję  zniżkow ą, 
C eny w ahały  się do 56 — 60 sh. za cwt. !oco 
Londyn.

S y tu ac ja  na  ry n k u  k ra jow ym  bez znacz
niejszych zm ian.

Jaja.
S y tuacja  bez zm iany. N otow ania drobne

go h u rtu  w ynoszą zł 1.00—1.05 za mendel, 
w  detalu  zł 1.10.

KUPUJ
WYROBY BAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany 
na towar  zagraniczny, pogłębia 
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich ioformacyj dotyczących kra jo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba P rzem .-H and low a w GdyniI



D O J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Z m ia n y  z a s t r z e ż o n e  — S a i l in g s  s u b j e c t  to c h a n g e  w i t h o u t  n o t ic e  — A n d e r u n g e n  v o r b e h a l t e n ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka Helsingfors 
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka Helsingfors

„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  o d jazdó w  — D a te s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll inn  H elsingfors

s/s w to rek  sobota  ś roda  sobota
Śląsk 18. 9. 22. 9. 26. 9. 29. 9.
C a pe l la  25. 9. 29. 9. 5. 10. 6. 10.
C ieszyn  2.10. 6.10. 10.10. 15.10.

Po 16 l i s t o p a d a  b r .  s t a tk i  p o w y ż s z e  z a w i j a j ą  do  K o tk i  t y l k o  p r z y  d o s t a t e c z n y m  ł a d u n k u .

Uwaga: P r z y  d o s t a t e c z n y c h  ł a d u n k a c h  s t a tk i  z a w i j a j ą  do  W y b o r g a  i L e n i n g r a d u .  B e z p o ś r e d n ie  k o ao sn
in c n ty  do w s z y s tk i c h  f iń sk ic h  p o r tó w .

Notice: C alls  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if re ą u i re d  — T h ro u g h  Bi lis of L ad ing  to all Finish P orts  — Tli--
com m un ica t ion  w ith  K o tka  w ill  be m ain ta in ed  a f te r  17th N o vem b er  if re ą u i red .

Raunia — Mantyl noto - -  Kristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kem i,
F. G. R einho ld  L td.

s/s A nnelise  - z G dyn i 25/26. 9.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/s S k jó ld  — z G d y n i  25/24. 9.

Do Rygi (Riga)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d j a z d y  — S a i l in g s

G d y n ia  G d ań sk  R yga
s/s poniedziałki soboty  środy

M inos  17. 9. 22. 9. 19. 9.
Irene  24. 9. 29. 9. 26. 9.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobsen  -  z G d y n i  19/20. 9 s/s E bro  - - z G dyn i 20/21. 9.
s/s J. C. Jacobsen - - z G d yn i  26/27. 9.

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  do  d u ń s k i c h  p o r t ó w  p r o w i n c j o n a l n y c h ,  I s l a n d j i ,  W y s p  F a r o e r ,  N e w  Yorku*
i p o r t ó w  M o r z a  Ś r ó d z ie m n e g o .

Notice :  T h r o u g h  B/L  to D a n i s h  P o r t s ,  I c e l a n d ,  F a ro e s ,  N e w  Y o rk  a n d  M e d i t e r r a n n e a n  P o r ts .

Do Stockholinu
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s M a r i e h o l m  - z G d y n i  15/14. 9. s/s M a r i e h o l m  — z G d a ń s k a  15/17'. 9i.
Do Helsingborg — Malmo

B ehnke & Sieg
s/s E g o n  — z G d y n i  19. 9. s/s E g o n  — z G d y n i  2fc. 9.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  L td.

s/s E r n a  — z G d y n i  18/19. 9.

Do Kai mar u

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.
s/s M a r i e h o l m  — z G d y n i  17. 9.



Do Malmo — Halmstad — Goteborg
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G d y n i  19. 9. s/s Iw an  — z G d y n i  3. U).

Do Kłajpedy (Memel)
B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ar ieh o lm  — z G d y n i  17. 9. S--''

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Minos — z G d a ń sk a  22. 9. s/s I r e n e  — z G d ań sk a  29. 9.

Oo Hamburga (Hamburg)
R um m el & B urton

s/s L it t le  E v y  — z G d y n i  19. 9. s/s L i t t le  E v y  — z G d y n i  29. 9.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G dań sk

s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

O lga  18. 9. 22. 9.

E. Rnss 22. 9. 25. 9.

B ra k e  25. 9. 29. 9.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  29. 9. s/s T czew  — z G d y n i  16. 10.

Uwaga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  Śródz iem nom orsk ich ,
o raz  do p o r tów  p o łożonych  nad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  an d  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lb e  Ports .

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammenl 

(Oslo and East-Norway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/.s B aldu in  — /  G d y n i  21. 9. — z G d a ń sk a  — 20. 9.

s/s B a ldu in  — /  G d v n i  5. 10. — z G d a ń sk a  — 4. 10.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów 

(West-Norway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s J a e d e re n  — z G d y n i  17. 0 — z G d a ń sk a  15. 9. 

s/s U rsa  — z G dyn i I. 10. -  z G d ań sk a  29. 9.

U w aga: B ez po śred n ie  f r a c h ty  do w szystk ich  p ó lnocno-norw esk ich  p o r tó w  P e tsam o  (F in land jń ) ,  Is lan d ji  
i W y sp  F a ro e r .

"Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  P e tsam o (F inland),  Ice lan d  and  F aroes .



Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C ieszyn  — z G d y n i  18. 9. — z G d a ń sk a  21. 9. s/s T a e ra n  ■ z G d y n i  21. 9.
s/s C ho rzów  — z G d yn i  25. 9. — z G d a ń sk a  28. 9. s/s Śląsk — z G d y n i  2. 10. — z G d ań sk a  5. 10..

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G dań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę —
Poza w y ż e j  w y m ien ion em i s ta tk a m i „Żegluga P o ls k a '1 p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  d o d a tko w e  
^ G o d h e m ' i L u dw ig  K olberg"  odchodzące  z G dyn i w sobo ty  oraz  z G d a ń sk a  w poniedzia łk i ,  
liwaga: B ezpośredn ie  k o n o sam e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  do po r tó w  reńskicłu.
.Notice: T hro ug h  B/L to A m ste rd a m  and  o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R henish  Pori- .

s/s

F o r t u n a
Elin
C o n d o r

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d j a z d y  — S a i l in g s

G d y n i a  

p o n i e d z i a ł k i  i c z w a r t k i

20. 9.
24. 9.
27. 9.

G d a ń sk

ś ro dy  i soboty

22. 9.
26.’ 9.
29. 9.

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  k o n o s a m e n t y  do w s z y s tk i c h  [ .o r tów  t r a n s a t l a n t y c k i c h  i p o r t ó w  n a d r e ń s k i c h

Notice: T h r o u g h  B/L to a II t r a n s a t l a n t i c  a n d  R l ie n i s .  P o r ts .

Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

O d j a z d y —S a i l in g s  
s/s G d y n i a  G d a ń s k  A n t w e r p j a

Cieszyn 18. 9. 21. 9. 28. 9.
Ir isen  . 25. 9. 28. 9. 6. 10.
Śląsk 2. 10. 5. 10. 10. 10.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B u t t  -  z G d y n i  17. 9. - z G d a ń s k a  19. 9. s/s  C o n d o r  -  z G d y n i  27. 9. -  z G d a ń s k a  29. c>

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s O r p h e u s  — z G d y n i  18/19. 9. s/s H e b e  — z G d y n i  25/26. 9.
Do Londynu

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L ec h  z G d a ń s k a  25. 9. — z G d y n i  27. 9.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B a łton ia  — z G d a ń sk a  18. 9. — z G dy n i  .20. 9.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ó w  — z G d a ń s k a  19. 9. — z G d y n i  20. 9. 
s/s L u b l in  — z G d a ń s k a  26. 9. —  z G d y n i  27. 9.

Do Leith — Grangemouth

F. G. R einho ld  Ltd.
s./s C o r s i c a  — , z <Gdyni 21/22. 9. s/s O d e r  — z G d y n i  28/29. 91

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  L td.
s/s S k jo ld  — z G dy n i  23/24. 9.



W yspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske B altic T ransports Ltd. 
s/s L isboa — z G d y n i  19. 9. s/s A ug us t  Schultze  — z G d yn i  12. 10.
Ł a d u je  b ezp ośredn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador ■—■ Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas— 
Tetnan — Fedhala

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s L isboa — z G d y n i  19. 9. s/s A u gu s t  Schultze  — z G d y n i  12. 10.
U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i Villa G arc ia  o ile  zao f ia ro w a n e  w dosta teczn e j  ilości.

D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośrednie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske B altic T ransports Ltd. 
s/s P a le rm o  — z G d y n i  25. 9. s/s M ansu r ia  z G d yn i  25. 10.
Ł a d u je  rów n ież  b ezpośredn io  do P o r t  Yendres.

.Napoli — Livorno — Genua ■— Catania — Casablanca — Ttrnger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. R einhold Ltd.
s/s E b ro  — z G d y n i  — 20/21. 9.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syr ji — Turcji — Grecji — portów Morza Czarnego 
<(Alexandria — Piraeus — Istanbui — Beyroufh — Jaffa — Haiffa)

P o lska—L ew ant, A gencja  O krętow a

s/s S m a lan d  — z G d y n i  22. 9. m/s N o rd lan d  — z G dy n i  2-1. 9.
CJwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in n ych  p o r tów  lew an tyńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all L e w a n t  Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  -Line

s/s S can pen n  — z G dy n i  28. 9. s/s M in n eą u a  — z G dy n i  7. 10.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka 

s/s K ościuszko — z G dyjii  22. 9.

Do Ameryki Południowej (South - America)

P olska  A gencja  M orska (PAM)

s/s San  Franc isco  — z G d y n i  16. 9. s/s Y alpara iso  — z G d y n i  ok. 11. 10.

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltcl
s/s E ą u a to r  — z G d ań sk a  18. 9. — z G dyni 20. 9.
s/s A t la n ta  — z G d a ń sk a  t. 10. — z G d y n i  5. 10.
s/s A u ra  — z G d a ń sk a  18. 10. — z G dyn i 20. 10.

G dynia — Daleki Wschód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)

s/s D a rd a n u s  — z G d y n i  15. 9. s/s C i ty  of E a s tb o u rn e  — 6. 10.

Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports Ltd.

a/s C e y l o n  — z G d y n i  25. 9. m /s  T h a l a t t a  — z G d y n i  16. 10.
s/s S u m a t r a  — z G d y n i  6. 11.



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO GDYNI I GDAŃSKA.
Homeward Sailings to Gdynia and Danzig — Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig,

(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings su b je c t  to ch ange  w i th o u t  notice — A n d e r u n g e a  y o rb e h a l te n )

N ow y York (New York) Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  Linę

Sailings from  N ew  York 
O d ja z d y  z Nowego Y orku

s/s M in n eą u a  — 13. 9. 
s/s S ca n y o rk  — 29. 9.

P h i lad e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
, O cz ek iw an e  w G d y n i

k yili' a
s/s M in n eą u a  — 26. 9. 
s/s S c an y o rk  — 13. 10.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty ck ie  Tow. O krętow e)

Sailings from  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Yorku

. J
s/s Kościuszko — 6. 9.
s/s P u ła sk i  — 22. 9.

Halifax (Canada) — Gdynia

Sailings fro m  H a l i fa x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s Kościuszko — 8. 9. 
s/s P u ła sk i  — 24. 9.

D ue  to a r r iy e  at G d y n ia  
O c zek iw an e  w G dyn i

s/s Kościuszko — 18. 9. 
s/s P u ła sk i  — 4. 10.

L in ja  G dyn ia—A m eryka
O c zek iw a n e  w G d y n i  
D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia

s/s Kościuszko — 18. 9: 
s/s P u ła s k i  — 4. 10.

Tallinn — Kotka — Helsingfors — Gdynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazdów

s/s Śląsk 
s/s C ape l la

G d y n ia  
W to rek  

18. 9.
25. 9.

G d ańsk  
Sobota 
22. 9. 
29. 9.

T a l l in n  
Środa 
26. 9. 

3. 10.

H els ingfors  
Sobota 
29. 9.

6. 10.

D o K otk i z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .  

Hamburg — Gdynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. u.
Sailings — o d jazd y

s/s
lu b  su b s ty tu t

E. Russ
B ra k e
L otl ia r

s/s
Tczew

H a m b u rg  
ś ro dy  i soboty

19. 9.
22. 9.
29. 9.

G d y n ia  
w to rk i  i soboty

22. 9. 
25. 9. 

2 . 10.

H a m b u rg  
26. 9.

Żegluga P o lska

G d y n ia  
29. 9.

G d ańsk  
w to rk i  i soboty

25. 9.
29. 9.

6. 10.

G d ańsk  
2. 10.

R um m el & B urton
w G d y n i — 28. 9.

z H am b u rg a  — 25. 9. —s/s L it t le  E vy

Rotterdam — Gdynia — G dańsk  (Danzig)

„Żegluga P o lska" S. A.
D a ty  o d jazdów  — Sailings

z R o t te rd am u  — s/s Śląsk — 15. 9. z R o t te rd a m u  s/s T a e r u a n  — 17. 9'.
z R o t te rd a m u  s.s Chorzów’ — 22. 9.



F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings ■— o d jazd y

R o t t e r l a m  G d y n ia  GdańsK
S ta te k  lub  s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i cz w a r tk i  ś rod y  i soboty

F o r t u n a  15. 9. 20. 9. 22. 9.
E lin  18. 9. 24. 9. 26. 9.
C o n d o r  22. 9. 27. 9. 29. 9.

Antwerpja (Antwerp) — Gdynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  od jazdó w  — Sailings 
s/s I r isen  — >z A n tw e rp j i  — 22. 9. ,s/s C ieszyn  — z A n tw e rp j i  — 26. 9.

F erd y n an d  Prow e, Sp. ż o. o.

z A n tw e rp j i  — s/s C on do r  20. 9. — w  Gdynii — 27. 9. ,

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  — Sailings

S ta tek B re m a G dynia R y g a G d ań sk
lub  su b s ty tu t czw ar tk i pon iedz ia łk i środy soboty

I r e n e 20. 9. 24. 9. 26. 9. 29. 9.
N e p tu n 27. 9. 1. 10. 3. 10. 6. 10.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P olsko-B ryty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.

(Polish B ritish  S team ship Co. Ltd.)
O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i

(Sailing f ro m  London) (A rrive  to Danzig) (Arri\«e to G dynia)
s/s L ech  20. 9. 25. 9. 25. 9.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d ań sk a  P rz y j a z d  do G dy n i
(Sailing f ro m  London) (A rrive  to  D anzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a lto n ia  13. 9. 16. 9. 18. 9.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O krę tow e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

. >  —'f

O d ja z d  z H u ll  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dy n i
(Sailing f ro m  Hull) (A rriva  to  Danzig) (A rriye  to G dynia)

s/s L w ów  13. 9. 16. 9. 19. 9. s v
s/s L u b l in  20. 9. 23. 9. 26. 9.

Porty Golfu — Gdynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

W ych od z i  P rz y ja z d
T am pico  N ew  O r lean s  G alves ton /H ou s ton  S a v a n n a h  G d a ń sk /G d y n ia  

m/s A m er ica  1. 8. 25. 8. — 24. 9.
m/s S tu re h o lm  8. 9. 15. 9. 21. ° 14. 10.

Rio  de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia  P rz y j a z d
Santos G d y n ia  G dań sk

>s/s A u ra  23. 8. 26. 9. 26. 9.
s/s B ore  IX 9. 9. 14. 10. 29. 10.



Lewant — G dynia — Gdańsk

Polska — Lewant, Agencja Okrętowa S. z o. o.
. . . P r z y p u s z c z a l n y

T e r m i n  w y j ś c i a  t e r m i n  n a d e j ś c i a

P ireu s  I s ta n b u l  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  P a le rm o  G d y n ia -G d a ń sb  
m/s S m alan d  30. 8. 5.9 9. 21/23. 9. 20. 9.
m/s B la lan d  11. 9. — 3. 9. 6. 9. 22. 8. 28. 9.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s A u g u s t  S c h u l tz e  — w y c h o d z i  z C a s a b l a n c a  25. 9. — o c z e k iw a n y  w  G d y n i  10/12. 10.

Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA"
. -  ---------  -  O d d z i a ł  w  G d y n i  — ul. R yb acka  tel. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  !-  - —

R e g u la rn a  k o m u n ik a c ja  t o w a r o w o  - p a s a ż e r s k a

Gdynia — Tczew — Warszawa
Odjazd z Gdyni codziennie s/s „Carmen o godz. 18-tej. — Komfortowe urzgdzenia i bu

fet na statkach gwarantujg pasażerom wygodne odbycie podróży.

N o rm a ln e
I. kl. 24,— II. kl.  18,— III. kl 12,— złotych

P ow ro tne
I. kl. 32,— II. kl.  24,— III. kl. 16,— złotych

D la  z b io ro w y c h  w y c ie c z e k  z n iż k i.  

Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z  Ą D Z  E Ń  B I U R O W Y C  H

/

Z AWSZE. '  /

^ E rS y t Eu S o SCI /  PODATKI OBKCTOW I

<3 D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

^W domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

KON TA  B A N K O W E : K OM U N. K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — -  — P . K . O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzeda wców.



Leonard Hybichow
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rz e z  Izb ę  P r z e m y s ło w o -H a n d lo w ą  w  G d y n i r z e c z o z n a w c a  
od w a g i .  m ia ry  i i lości to w a ró w . Z a p r z y s ię ż o n y  p ró b o b io rc a

G D Y N IA -P O R T  — Telefon 15-24

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rz e z  Izb ę  P r z e m y s ło w o - H a n d lo w a  w  G d y n i r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości to w a ró w , Z a p r z y s ię ż o n y  p ró b o b io rc a

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z  O. p.

S ta r o w ie js k a  2 6  G D Y N I A  T e le fo n y :  1 6 -9 3 ,  1 6 -9 4

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

Pacoszyńsk i  Micha ł
p r z y s i ę g ły  r e w i z o r  ksiąg  h an d lo w ych  na obwód Izby P r z e m y s ł .  —  
H a n d lo w e j  w  Gdyni,  — b ieg ły  s ą d o w y  w s p r a w a c h  han d lo w yc h  i 
s p r a w a c h  k s ię g o w o śc i  s p ó łe k  akc y jny c h  o r a z  ins ty tucy j  b a n ko w ych .

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p i a b l e bee id .  B i i c h e r - R e v i s o r )

Biuro buchalteryjno-rew izyjjne i o rgan izacy jn e
w  G  D  Y  N  I -  ul Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 12 9 4  

O r g a n i z a c j a  k s i ę g ow oś c i  w p r z e d s i ę b i o r s t w a c h  w s z e l k i e g o  r o d z a j u

I
 N a d z ó r  n ad  k s i ę g o w o ś c i ą

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  b i l a ns ów  
P o t w i e r d z a n i e  b i l a ns ów

0  p r  a c o w y w a n i e s p r a w o z d a ń  r o c z n y c h
R e o r g a n i z a c l a i  r a c j o n a l i z a c j a  k s i ęg owo śc i  

I P r o w a d z e n i e  ks iąg  w a b o n a m e n c i e

S p r a w y  p o d a t k o w e .  K s i ę g o w o ś ć  p r z e b i t k o w a  i m a s z y n o w a .  P r o s p e k t y  b e z p ł a t n i e
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BIULETYN INFORMACYJNY
IZ3Y PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN
o f  łh e  C h a m b e r  o f  In d u s t r y  

a n d  C o m m e r c e

a i G d y n ia

BULLETIN
d e  la  C h a m b r e  d ’ ln d u s f r ie  

e t  d e  C o m m e r c e

de G d y n ia

MITTEILUNGEN
d e r  In d u s ł r ie  u n d  H a n d e ls -  

k a m m e r

in O d y n ia

R O K  III G D Y N I A ,  2 5  w r z e ś n ia  1 9 3 4  r. N R .  26

R edakcja i A dm inistracja: Izba  P rzem .-H and l .  w Gdyni. — R eferat P rasow y, ul. św ię to ja ń sk a  
Prenum erata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  5,— zl, z a g ran icą  5,— zł.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — C e n n ik  ogłoszeń w y sy ła  się na  żądanie .

tel. 19—28

_____ PR Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA - -

GIEŁDY W  PO L SC E
S tosunek  u siaw odaw stw a po lsk iego  do 

g iełd  je s t  ściśle sp recyzow any . U zależnia on 
p ow stan ie  g ie łdy  od d ecy z ji w ładz rząd o 
w ych  itfraz n a k ła d a  n a  g ie łdy  s ta łą  k on tro lę .

rzep isy , n o rm u jące  ca łoksz ta łt zagadn ień  
g iełdow ych, zaw arte  są w  ro zpo rządzen iu  o 
o rganizacji giełd z 1924 r., w  rozporządzen iu  
o w aru n k ach  należenia  do giełd tow arow ych 
z 1926 r., a w reszc ie  rozporządzen iu  o przy.- 
sięg łych  m ak le rach  g iełdow ych  z 1927 r. Po
nad to  w p ływ  ustaw odaw stw a polsk iego  p rz e 
jaw ia  się w  każclorazowem  za tw ierdzan iu  s ta 
tu tu  p o w sta jące j g iełdy.

W Polsce is tn ie ją  dw a ro d za je  g iełd : p ie
n iężne i tow arow e. Te osta tn ie  dz ie lą  się na 
g iełdy  b ranżow e, z k ió ry c h  dotychczas is t
n ie ją  g ie łd y  zbożow o-tow arow e i m ięsne. O b 
se rw u ją c  do tychczasow y rozw ój g iełd  w  k r a 
ju  stw ierdzić na leży  p ozy tyw ny  stosunek 
państw a, k tó ry  p rze jaw ił się w  ostatn ich  la 
tach w  posun ięc iach  u m o żliw ia jący ch  p o w sta 
nie i po-zwój szeregu  now ych  giełd. N ajw aż- 
niejszem  posunięciem  w ładz państw ow ych  
było u p rzy w ile jo w an ie  'tra n sa k c y j g ie łdo 
wych w  dziedzin ie  p o d a tk u  przem ysłow ego  
°d ob ro tu  o raz w zak resie  op łat stem plow ych. 
Fe p rz y w ile je  um ożliw iły  pow ołan ie  do ży 
cia w  ca łym  k r a ju  I g iełd  zbożow o-fow aro- 
w ych o d p o w iad a jący ch  po trzebom  gospodar
czym  poszczególnych  okręgów .

W chw ili obecnej giełdy zbożow o-tow a
row e is tn ie ją 'to  W arszaw ie, Poznan iu , B^d- 
g oszczy rŁ ńb lin ie , z oddziałem  w  Rów nem , 
Kato w icach. Łodzi, Lw ow ie, W iln ie i K ra k o 
wie. G iełdy  mięgne zaś w  W arszaw ie i L u 
blin ie. P onad to  surogatam i g iełd  m ięsnych  
są kom isje  nołtawau cen, fu n k c jo n u jąc e  w

w iększych  m iastach . Z auw ażyć należy , że 
p race  w k ie ru n k u  o rg an izac ji da lszych  giełd  
b ranżow ych  n ie  są jeszcze  ukończone. W in
ne one p ó jść  obecnie w  k ie ru n k u  u ru ch o m ie
n ia  sam odzielnych , wzgl. rozszerzen ia  d z ia ła l
ności do tychczas is tn ie jący ch  giełd, w z a k re 
sie tra n sa k cy j a rty k u łam i kcdonjalnem i i tek - 
styl.nemi (baw ełna.) P redystow anem i o środ
kam i tego h and lu  śą G dyn ia  i Łódź.

F u n k c jo n o w an ie  g iełd  tow arow ych  n ie 
sp row adza  się ty lk o  do p rze p ro w a d z an ia  ope- 
ra c y j hand low ych , podobnie  ja k  i n ie  o g ran i
cza się ty lk o  do um ożliw ienia  i u ła tw ien ia  
ze tk n ięc ia  sfer za in teresow anych . Z adan ia  
rch są daleko  szersze i głęboko w  s tru k tu rę  
gospodarczą sięgające . D o zakresu  boiwiem “ 
działalności g ie łdy  na leży : regu low an ie  obro
tu tow aram i, u s ta lan ie  hand low ych  w ym ogów  
co do jakości i w arto śc i tow aru , p recy zo w a
nie w aruinków  zaw ieran ia  tra n sa k c y j, ich w y 
konyw an ia , u s ta la n ia  cen, b ęd ący ch  o d zw ie r
cied len iem  w artośc i dóbr z n a jd u ją c y c h  się w  
obrocie, a w reszcie  in fo rm ow an ie  n ie ty lk o  za
in te resow anych , a le  także  ogółu o k sz ta łto 
w an iu  się cen.

R ola zatem  giełd  tow arow ych  stoi na  u
sługach zarów no sfer gospodarczych, ja k  i sze- 
ifiolkiego ogółu społeczeństw a. W odniesien iu  
do za in te reso w an y ch  u jm u je  ramowio zasady  
doko n y w an ia  in teresów , czuw ając  nad  nale- 
ży tem  ich w y k o n y wia-niem, n a k ła d a  obow ią
zek ścisłego p rze s trz e g an ia  o bow iązu jących  
przepisów  pod rygo rem  stosow ania  p ew nych  
sa n k cy j k a rn y c h , innem i słow y czuw a nad  
sp raw nością  i p raw id łow ością  stosunków  h a n 
dlow ych. S p e łn ia jąc  tę  m isję  g ie łdy  o d d a ją  
n ieocen ione usługi rów nież szerszem u ogóło



wi, co p rz e ja w ia  się p rzedew szystk iem  w czu
w an iu  nad  k sz ta łtow an iem  w artośc i dobr w 
fo rm ie u s ta lan y ch  cen. M om ent ten  zw łasz
cza p rz y  d ob rach  (tow arach) pow szechnego 
u ży tk u  posiada  znacznie donioślejsza rotę, 
gdyż in te re su je  i bezpośredn io  do tyczy  zna
cznie szerszy  ogół, niz W ob ro tach  g iełd  p ie 
n iężnych , gdzie p rzeb ieg iem  ku rsó w  a k cy j 
czy innych  pap ierów  w artościow ych in teresu je  
się  znacznie m n ie jsza  ilość osób.

U w zg lędn ia jąc  s tru k tu rę  gospodarczą 
P o lsk i czynn ik i rządow e p rz y  za tw ie rd zan iu  
s ta tu tó w  giełd  zbożow o-tow arow ych zw róciły  
sp e c ja ln ą  uw agę na in te re sy  poszczególnych 
g ru p  w  działalności g iełd  za in teresow anych . 
U w ydatn iło  się to  w  op arc iu  s tru k tu ry  o rg a 
n iz a c y jn e j n ow opow sta jących  g iełd  zbożo
w ych  o 4 k u r je , re p re z e m u ją c e  handel, p rz e 
m ysł, ro ln ic tw o  i konsum entów . W ten  spo
sób stw orzono podstaw ę oraz dano m ożność 
p rzedstaw ic ie lom  ty ch  g rup  na leży tego  czu
w an ia  n ad  p raw id ło w y m  przeb ieg iem  za ró w 
no działalności g iełdy , j a k  i k sz ta łto w an ia  
cen.

O żyw otności k ra jo w y c h  g iełd  zbożo
w ych  św iadczą n a jd o b itn ie j o b ro ty  na nich 
p rzep row adzane . O b ro ty  te  p rzez  u p rzy w i
le jo w an ie  tra n sa k ć y j g iełdow ych  w  osta tn ich  
la tach  w zrosły  bardzo  silnie. W  u b ieg łe j kam - 
p a n ji  zbożow ej t. j. w  ok resie  1933/34 łączna  
sum a obrotófałw szysitikich k ra jo w y c h  giełd  
zbożow ych w yniosła :

O gółem  ton  — 3.004.636
w  tem  ży ta  ton

pszen icy  ton 
jęczm ien ia  t. 
ow sa ton 
in n y ch  ton

ogólnej c y fry
poszczególne g iełdy :

— 1.347.317
307.160

— 201.328
— 135.515
— 1.016.318
obro tów  p rzy p ad ło  na

poznańską to<n 1.195.000
w arszaw sk ą .. 712.000
bydgoską .. 460.000
lu b e lsk ą .. 162.000
łlwowską .. 171.000
łódzką .. 123.000
k a to w ick ą 100.000
k rak o w sk ą .. 37.128
wi leń ską .. 35.710

 ̂ D ane cyfrow e d la g ie łdy  k a to w ick ie j, 
łódzk ie j, w ileń sk ie j o raz  k ra k o w sk ie j ubej- 
m u ją  czasokres od 1 styczn ia  br., zaś g iełdy  
lubelsk ie j bez oddzia łu  w  Rów nem .

O m aw ia jąc  ca łoksz ta łt zagadn ień  zw iąza
nych  z dzia ła lnością  g ie łd  zbożow ych nie m o
żna p,.m  nąć szeregu  bo lączek , w y m ag a jący ch  
pozy tyw nego  za ła tw ien ia  ta k  w  in te resie  o- 
góln o-gospodarczym , ja k  i sfer za in te reso w a
nych. N a pierw sze m iejsce w ysunąć  należy  
p o s tu la t rew iz ji ta ry f  ko le jow ych  oraz c p ła t  
pocztow ych  i telefon icznych . P o trzebę  i ce
lowość tego p o s tu la tu  u zasad n ia  w p e łn i k o 
nieczność k o m p res ji w y d a tk ó w  hand low ych  
w  następ stw ie  n iew spó łm iern ie  n isk ich  cen 
ziem iopłodów , a zarazem  w y b itn ie  ogran iczo 
nych  zarobków . Z agadnienie  rew iz ji ta ry f  
k o le jo w y ch  sp ec ja ln ie  d la  m łynarstiw a o k rę 
gu pom orsko-nadno teck iego  m a znaczenie do
m inu jące , gdyż d e c y d u je  o zdolności k o n k u 
re n c y jn e j na  oddalonych  ry n k ac h  zb y tu  w e
w n ą trz  k ra ju . K onieczność zaś w y d a tn e j zn i
żki sp ec ja ln ie  op ła t za rozm ow y telefoniczne 
uzasadn ia  ta  okoliczność, że tran sakcje  zie
m iopłodam i dochodzą do sk u tk u  w  lw ie j czę
ści d rogą  telefoniczną. D alszą  bo lączką  h a n 
d lu  ziem iopłodam i je s t konieczność p lan o w ej 
akc ji w k ie ru n k u  w alk i z wołkiem . A kcja 
zm ie rza jąca  do zn iszczenia tego szko d n ik a  
wknna być p rzep ro w ad zo n a  k o nsekw en tn ie  i 
stale , zarów no ze s tro n y  w ładz  ko le jow ych , 
w odnych  p rzed sięb io rs tw  przew ozow ych, 
m łynów , ziem iaństw a, j a k  i kupców  po siad a
jących  m agazyny. W alka  na tym  odcinku, o
p ie ra ją c a  się na  w y n ik ach  naukow ych , w in 
na być obow iązkow a. W reszcie p o d ire ść  n a 
leży  je d n ą  z n a jw ięk szy ch  bolączek , k tó rą  
pow odu je  n iedosta teczna  ilość spichrzy' ra c jo 
na ln ie  rozm ieszczonych w  poszczegó lnych  o- 
k ręgacli k ra ju , a sp ec ja ln ie  w ośrodkach  p o r 
tow ych. C elow ość i konieczność tego ro d za 
ju  in w esty cy j w y s tę p u je  z całą  ja sk raw o śc ią  
sp e c ja ln ie  w  okresach  pożn iw nych , w y w o łu 
ją c  b rak iem  m ie jsca  |v  m ag azy n ach  sztuczne 
za trzy m an ie  popy tu , a n ie je d n o k ro tn ie  zniż
kę  cen. O b jaw  len , da ł się zanotow ać o sta t
n io w początku  b ieżącej k a m p a n ji, k ied y  
p rzepe łn ione  m agazyny  gdańskie , a b ra k  ich 
w G dyni, w y w o ła ły  zniżkę cen zbóż m im o 
s ilne j ten d e n c ji na ry n k ach  zagran icznych .

Mgr. M ieczysław  W ójcik .

UKŁAD POMIĘDZY RZĄDEM POLSKIM A SEN A T EM
W . M. G D A Ń S K A  O OBROCIE  

O G RO DNICTW A I
Ze w zględu  na w ie lk ie  znaczenie, jakie  po

siada dla dostaw ców produk tów  żyw nośc io 
w y c h  z Pomorza do Gdańska uk ład  zaw ar ty  
w  clniu 6 sierpnia br. pom iędzy  Rządem Pol- 
sk.im a Senatem  W. M. Gdańska o obrocie pro-

PRO DUK TAM I ROLNICTW A  
R Y B O Ł Ó W ST W A

d u k la m i  rolnictwa, ogrodnictwa i rybo łów 
stwa, poda jem y  poniżej tekst tego układu:

Rząd Polski i Senat W olnego M iasta 
G dańska  są zgodne, że /w ydane p rzez W olne



Miasto p rzep isy  o uregulow aniu  obrotu p ro 
duk tam i rolnictw a, ogrodnictw a i rybo łów 
stw a spow odow ane są trudnem  położeniem 
gdańskich  i polskich gałęzi gospodarczych, bio
rących udział w  zaopatryw an iu  W olnego M ia
sta  w p ro d u k ty  ro lnictw a, ogrodnictw a i rybo
łów stw a. P rzep isy  te pow inny  wobec tego 
posiacłać ty lko  przejściow y, ograniczony w 
czasie charak ter.

§ 1.
U zgodniono, że p rzep isy  o u regu low aniu  

ob ro tu  p roduk tam i ro ln ic tw a, og rodn ic tw a i 
rybo łów stw a m a ją  zastosow anie w y łączn ie  
do w ytw orów , w ym ien ionych  w y raźn ie  w n i
n iejszym  U k ładzie ; są  to:

1) m leko, śm ietana, m aślanka, m leko  chu 
de, m leko ikondensow ane, m leko  w proszku , 
masło i ser;

2) konie, b yd ło  rogate , c ielęta , olwce, św i
nie, drób, m ięso i p rze tw o ry  m ięsne oraz 
sm alce;

3) ry b y  i p rze tw o ry  ry b n e :
4) z iem niak i;
5) cldeb. b u łk i i m ąka
6) j a j a ;
7) pasza  (siano, słonia i sieczka).
S trona  gdańska  ośw iadcza, że w raz ie  p o 

trz e b y  p rzep row adzi u regu low an ie  ry n k u  w 
zakresie jarzyn  i jagód  (truskaw ki, porzeczki 
i agrest). S trona  p o lska  ośw iadcza, że odn ie
sie się w  ty m  w y p a d k u  z n a jw ięk szą  życzli
w ością do tak ich  zarządzeń , w  celu  znalez ie
n ia  rozw iązan ia , k tó re  odpo'w iada in teresom  
rolnictlwa i ogrodn ic tw a obu stron.

§ 2.
O b ró t innem i p ro d u k tam i niż te, k tó re  są 

w ym ien ione w § 1, n ie  p od lega  żadnym  og ra 
niczeniom .

§ 3 .
O bró t m iędzy R zeczpospolitą  P o lską  i 

W olnem  M iastem  G dańsk iem  p ro d u k ta m i po l
skiego pochodzenia, wym ienioinem i w  § 1, zo
stan ie  u regu low any  na podstaw ie  porozum ień, 
k tó re  b ęd ą  zaw arte  pom iędzy  p rzed s taw ic ie 
lam i odnośnych gałęzi, gospodarczych  i orga- 
n izacy j w G dańsku , w yznaczonym i pnzez 
sironę  gdańską, a p rzed staw ic ie lam i odnoś
nych  gałęzi gospodarczych i o rgan izacy j w 
Polsce, w yznaczonym i p rzez  stronę  polską.

O bie  strony  są zgodne, że dotychczasow i 
dostaw cy  i odbiorcy  będą  odpow iednio  u 
w zględnieni p rz y  ob ro tach  hand low ych , w y 
n ik a ją cy c h  z ty ch  porozum ień .

O bie  strony  są zgodne, że porozum ien ia  
p rzew idz iane  w ustęp ie  1 będą  zaw arte  n a j 
później 15 dni po w ejściu  w  życie n in ie jsz e 
go U kładu .

§ 4.
Porozum ien ia , o k tó ry c h  m ow a w  § 3, b ę 

dą z a w ie ra ły  w a ru n k i, do tyczące jakości, o raz  
" a r u n k i  hand low e dostaw y  i sp rzedaży .

G dańska strona, ja k o  odbiorca, p rz y jm u 
je  g w a ran c ję  co do odb io ru  usta lonych  ilości
0 ile  obrót danym  produk tem , z pośród w y 
m ienionych  w § 1, regu low any  jest p rzez  cen
tra lę  go'spodaTCzą; w  porozum ieniach , o k tó 
rych  m ow a w  § 3, będzie postanow ione, że 
po lsk ie  k o ła  gospodarcze i o rg an izac je  p r z y j 
mą g w aran c ję  dostaw y  ty ch  ilości.

C eny  o d b io ru  d la  usta lonych  ilości będą 
obliczane n a  podstaw ie  gdańsk ich  cen ry n k o 
w ych (cen hurlow  ych) loco s ta c ja  odbiorcza. 
Różnice w jakości pow inny  być  uw zględn ione 
sio^pw nie do porozum ień^ C elem  poparc ia  
gdańsk ich  dążeń do u reg u lo w an ia  ry n k u  m o
gą być  dokonyw ane  odpow iednie  zn iżk i p rz y  
m leku , m aśle, zw ierzę tach  rzeźnych  (bydło 
rogate , św inie, cielęta , o ^ ce), d rob iu , mięsiw7 
wszelkiego rodzaju , ziem niakach, ja jach , ko
niach rzeźnych  i paszy (siano i słoma), rybach
1 p rze tw o rach  ry b n y ch , kon iach  hodow lanych  
i b yd le  rogalem  hodow lanem , k tó re  to zniżki, 
w odniesien iu  do poszczególnych p roduk tów , 
w in n y  być usta lone  w e  w spom nianych  p o ro 
zum ieniach, a k tó re  je d n a k  p rz y  żadnym  
produkcie  nie pow inny przekraczać  25%.

N iezależnie od postanow ień  ustępu  3, w7 
w ypadkach , gdy  są usta lone  ■ceny zakupu  i 
Jd sp rzed aży  w  ■cebdregulow ania ry n k u , m o
gą być pobierane różnice m iędzy temi cena
mi. jak o  o p ła ty  w y ró w n a  w eze, o ile  op ła ty  
te będą  jednakow ro d o tyczy ły  gdańsk ich  ja k  
i po lsk ich  dostaw ców , oraz o ile gdańscy i 
po lscy  dostaw cy  jednakow o  korzystać  będą 
z korzyści w7y n ik a ją c y c h  z u reg u lo w an ia  
ry n k u .

Co się ty czy  pozosta łych  w arunków  
sprzedaży , g iw arantu je  się rówrne trak to w an ie  
gdańsk ich  i po lsk ich  dostaw ców .

§ 5.
D la obro tu  p ro d u k tam i, w ym ienionem i w  

§ 1, będą uzgadn iane  m iędzy  lobu stronam i 
ilości m in im alne  na  k ażd y  rok  gospodarczy  
(od 1 lip ca  do 30 czerw ca). N a jpóźn ie j na  
m iesiąc p rzed  upływ em  roku  gospodarczego 
p o ro zu m ie ją  się obie strony  ccr do nowego 
u sta len ia  ilości m in im alnych . Ilości m in im al
ne, oznaczone w załączniku 1, obow iązują na 
czas1 od i s ie rp n ia  1934 r. do 31 lipca  1935 r.

R ozdział pom iędzy  po lsk ich  dostaw ców  
ilości w ym ien ionych  w ustęp ie  1 dokonyw any  
je s t p rzez K om isję, k tó re j  to zostanie poleco
ne przez Rząd Polski.

§ 6 .
"Wolłie M iasto G d ań sk  będzie p o k ryw ało  

S A v e  zapo trzebow an ie  iw zak resie  p ro d u k tó w  
ro ln ic tw a, og rodn ic tw a i rybo łów stw a, jeże li 
zapo trzebow an ie  to p rz e w y ż sz ^  ilości, u s ta lo 
ne wr’ zat. 1 oraz p ro d u k c ję  w łasną  W olnego 
M iasta G dańska, z obszaru  R zeczypospolitej 
Polskiej, o ile te p ro d u k ty  będą m ogły być  w y 
tw orzone na obszarze Rzeczypospolitej Pol
skiej i s tam tąd  dostarczone.



Postanow ien ie  to n ie ma zastosow ania clo 
przedm iotów , w ym ienionych  w  zal. II, p rz e 
znaczonych na cele p o p ie ran ia  hodow li zw ie
rzą t i roślin , w ilościach tam  w ym ienionych .

W ykaz ty ch  p rzedm io tow  oraz ilości bę
dzie n zg ad n ian y  pom iędzy  Obydwu stronam i 
na k a żd y  ro k  gospodarczy  (1 lipca  do 30 czer
wca). Ilości oznaczone w zał. II obow iązu ją  
na czas od 1 s ie rp n ia  1934 r. do 31 lipca 1935 
roku. N a jpóźn ie j na m iesiąc p rzed  upływ em  
roku gospodarczego obie s tro n y  p o rozum ieją  
się tao. do now ego u s ta le n ia  w y k azu  oraz ilo
ści. W olne M iasto G dańsk  będzie dbało  o to, 
ab y  p rzed m io ty  oznaczone w zal. II n ie  były 
sp rzedaw ane  do Polski.

§ 7.
O bró t p ro d u k tam i ro ln ic tw a, ogrodn ic tw a 

i rybo łów stw a n ie  m oże doznać żadnej p rz e 
szkody  ani u tru d n ien ia , o ile te  p ro d u k ty  
p rzew ożone są z obszaru  je d n e j  s tro n y  p rzez 
obszar d ru g ie j s trony  do obszaru  w y jśc io w e
go' lub do zag ran icy  celnej.

O bie strony  p o ro zu m ie ją  się w  n a jk ró t
szym czasie co do p rzep isów  u ła tw ia jący ch  
rii-ch podróżnych  i ruch  gran iczny .

§ 8.
W celu u reg u lo w an ia  san ita rn y ch , w e te 

ry n a ry jn y c h  i fitopato log iczuych  w aru n k ó w  
obro tu , z o s ta ją  rów nocześnie zaw arte  odpo
w iedn ie  um ow y.

§ 9.
N iezw łocznie po w ejściu  w życie n in ie j

szego U k ładu  s tro n y  ustanow ią  K om isję M ie
szaną. k tó re j zadaniem  jest. id a tw ien ie  w y k o 
n an ia  iego U kładu  i k tó ra  sk łada  się z trzech  
członkow  z k ażdej strony , iw czem  po jed n y m  
przew odniczącym .

K om isja  zb ie ra  się na  zm ianę w  G dańsku  
i w  T o run iu , o ile p rzew odn iczący  n ie p o s ta 
now ią inaczej. K om isja  o b rad u je  nad  w szyst- 
k iem i sp raw am i, k tó re  p o w sta ją  p rz y  w y k o 
nyw an iu  n in ie jszego  U k ład u  i m oże ro zs trz y 
gać w szystk ie  b ieżące sp raw y  sporne, w y n i
k a ją c e  z poszczególnych porozum ień  zaw a r
ty ch  m iędzy  zainteresow anem u kolam i gospo- 
darczem i i o rgan izacjam i. D o rozstrzygn ię- 
cia-W ystarczy porozum ien ie  się obu p rzew o d 
niczących. O  ile p rzew odn iczący  nie d o jd ą  
do porozum ien ia , R ząd P o lsk i i Senat W olne
go M iasta poTOzumieją się bezpośrednio!.

W  celu rozstrzygn ięc ia  sporów , do tyczą
cych jakości dostarczonych  p roduk tów , m ia
n u je  k ażd y  z p rzew odn iczących  d la  poszcze
gó lnej gałęzi w ytw órczości po je d i r  m rze 
czoznaw cy w c h a ra k te rz e  a rb itra . Ci a rb i
trz y  ro z s trz y g a ją  ostatecznie. Jeśli m e d o j
dzie m iędzy  nim i do porozum ien ia , w ów czas 
w  m iesiącach n iep a rzy s ty ch  p rzew aża  głos 
a rb i tra  gdańskiego, zaś w  m iesiącach  p a rz y 
stych  — głos a rb i tra  polskiego.

K ażda ze stron  ponosi kosz ta  sw ych 
przedstaw ic ie li i a rb itrów .

Układ n in ie jsz y  /w chodzi w  ż \c ie  z dniem  
10 s ie rp n ia  1934 r. ŁJklad ten  zosta je  zaw arty  
na okres dw óch łat. W ażność /ego będzie 
p rzed łużona  z roku  na  rok, w ile  za każdym  
razem  s tro n y  n a  trz y  m iesiące pr.zed u p ły 
w em  term inu  dadzą ternu w y ra z  p rzez  w y 
m ianę piism.

§ 11.
N in ie jszy  U k ład  sp isany  został w  jęz y k u  

polskim  i niem ieckim , po dw a egzem plarze 
każdego tekf#u; oba te k s ty  są rówinoznaczne.

G d a ń s k, dn ia  6 s ie rp n ia  1934 r.
Za R ząd  Po lsk i:

(—) PAPEK.
Za Senat W olnego' Miasira G dańska :

(—) DR. RAUSC1IN1NG.

Z ałącznik  I.
A. Mleko p e łn o  i masło :

1) Mleko od 16. 6.- -15. 8.
od 16. 8.—151. 10.
od 1. 11.—5J. I. 
od 1. 2.—I-i 5.
od 16. 5.— 15, 6.

2) M a s ło
B. K o n i e :

1) K onie hodo w lane
2) Konie u ży tk o w e

C. B y d t o  r o g a t e :
1) B ydło  h o d o w lane
2) B y d ł o  u ż y t k o w e

D. Z w ierzę ta  rzeźne:
1) Zwiisrzęta żyw e:

a) b y d łu  roga te  o w adze  p rzec ię tn e j  do 520 kg  
2.500 .sztuk rocznie
z tem. że udział Po lsk i w  o besłan iu  ry n k u  
gdańsk iego  zm n ie jsza  się n a jw y ż e j  o 20%, 
o ile ró w n ież  ud z ia ł  d o s ta rczon y  p rzez  ro ln ic 
tw o gd ańsk ie  będzie  z m n ie jszo ny  w  odnoś
nych  m iesiącach , o ten sam  p ro ce n t  tak , że 
udz ia ł  Po lsk i w dos taw ach  g dańsk ich  w p rz e 
c ię tn e j  roczne j n i c  będz ie  gorszy  niż 1 : 5.

b) świndc, z w y ją tk i e m  śvuń  b ek o n o w y c h  o w a 
dze ś re d n ie j  do 120 kg  41.250 sz tuk  rocznie

c) c ie lę ta  o wadz°, ś r e d n ie j  do 70 kg  2.000 sztuk 
rocznic

d) owce o w adze  ś re d n ie j  do 40 kg 10.000 sztuk 
rocznie

e) k o n ie  rzeźne  - 600 sz tuk  rocznie
2) Z w ie rzę ta  bitó:

a) byd ło  ro g a te  o w adze  ś red n ie j  do 500 kg 
500 sz tu k  rocznie

b) św in ie  o w adze  ś re d n ie j  do 100 kg  2,500 sz tuk  
to c z n ie
o ile ilość świń b ek o n o w y ch  sp ro w a d z a n y c h  
z Polski, b i tych  w G d ań sk u  i w y w iez ionych  
zag ran icę  nic p rz e k ra c z a  roczn ie  50.000 sztuk, 
k a ż d a  s z tu k a  -ponad tę ilość będz ie  zaliczona 
w ed łu g  n o rm y  25 kg  n a  poczet ilości 2.500 szt.

e) c ie lę ta  o w adze  ś r e d n ie j  do 60 k g  1.000 sztuk 
rocznie

d) owce o w a d z e  ś r e d n ie /  do 25 kg  1.000 sztuk 
rocznie

e) inne  mięso św ieże i p rzy rząd ź .  50 kg  rocznie
p o n a d to  w ą tro b a  250 q rocznie

sm alec  450 q toczn ie
5) D ró b :

a) żyw e gęsi, kaczk i i k u rc z ę ta  w w ieku  do
14 dni — 1.000 sz tuk  rocznie

b) bite k u ry ,  bez p ie rza  — .2.000 sz tuk  rocznie

15.000 1. dz iennie
20.000 1. dz iennie
50.000 I. dz iennie
25.000 I. dz iennie
20.000 I. dz iennie  

50 q dziennie

10 sz tuk  rocznie  
290 sz tuk  rocznie

10 sz tuk  rocznie 
90 sz tuk  rocznie



c) gęsi, kaczk i i indyki,  bez  p ie rzu  70.000 sz tuk
rocznie  '■■■ 20—25

i'. R yby  >i p rz e tw o ry  ry b n e :
1) ry b y  s łod ko w od ne  /.Uwc i n ieżyw e, świeżb

a) szczupak i 40 q rocznie
b) san dacze  150 q rocznie
c) l iny  25 q rocznie
d) k a rp ie  375 q rocznie
(') okon ie  25 q rocznie
f) linne r y b y  s łodkow odne  35 q rocznie

g) rak i 150 q rocznie
li) p r z e tw o r y  r y b n e  I q rocznie

S) R yby  m o rsk ie  żyw e i n ieżyw e świeże:
a) Flondry 1.500 q rocznie
b) śledzie b a ł ty c k ie  (s tremlingi) 1.250 q rocznie
c)* dorsze 1.7S0 q  rocznie
d) m in o g i  100 q  r o c z n ie
e) m ię tu sy  750 q rocznie
f) inn e  r y b y  i p r z e tw o r y  r y b n e  1 q rocznie

F. Z iem niak i 200.000 q rocznie
O. Chleb , b u łk i  i m ą k a :

1) ch leb  i b u łk i  50 k g  rocznie
2) m ą k a :  wTobec tego, że o b ró t  m ą k ą  je s t  p ro w iz o ry -  ■>

cziue u r e g u lo w a n y  u k ła d e m  z dnia 5 s tyczn ia
1934 r. z a w a r ty m  m iędzy  za in te reso w anem i sfe
ram i  gospodarczenn .  obie s t ro n y  zgodziły  się 
z rezy g n o w ać  z now ego u re g u lo w a n ia  i sp raw ę  
zb ad ać  w  du chu  p r z y ja z n y m  w  listopadzie  bx. 
w celu  zn a lez ien ia  os ta tecznego  rozw iązan ia .

!F. J a j a  4.500.000 sz tuk  rocznie  "
,1. P asza  (siano, s łom a  i sieczka):

1) s iano 5.000 q rocznie
2) s łoma 5.000 q  rocznie
5) s ieczka 50 cj rocznie

Z ałącznik  II. „
rocznie- p oz. 491

Poz. 1—8 z b o ż e ..................................................■. 20 q
Poz. 9— 16 s t r ą c z k o w a ....................................  20 q
P o z ,  A p —18 R fasiona  t r a w ,  n a s io n a  roś l in

p a s te w n y c h   ........................  15 q
Poz. 19 N asiona  b u r a k ó w .......................  5 q

Poz. 36
Poz. 105

Poz. 107 cjp 1/
Poz. 107 ex 3/
Poz. 109 ex 1/
Poz. 109 ex 21
Poz. 108 ex 3/
Poz. 110 ex 1/
Poz. 112 ex 21
Poz. 112 ex 21
Poz. 108 ex 1/
Poz. 108 ex 21
E x Poz. l i i
Poz. 112 ex 21
Poz. 391 ex 21

rocznie
N asiona  m arch w i ,  rzepy, b r u 

kwi, c y k o r j i ,  nas iona  w a 
rzyw. nas iona  k w ia tów , n a 

s iona  ty  ten in. nasion a d rzew  
i krzew ów, nas ion a  i owoce 
oleiste, nas ion a  osobno nie- 
w y m i e n i o n e .............................. 37% q

Z iem niak i — sadzen iak i . , . 750 q
K onie z im no krw is te  . . . . .  50 s / t .
K onie  c i e p ł o k r w i s t e .................  50 szt.
Buliaje  z a r o d o w e ...................... 10 szt.
K r o w y ...........................................  25 szt.
K n u ry  z a r o d o w e .........................  10 szt.
M acio ry  z a r o d o w e .....................  20 szt.
K o z ł y ...............................................  50 szt.
K r ó l i k i ............................................ 20 szt.
K o g u ty  a a r o d o w e .....................  100 szt.
K u ry  z a r o d o w e ..........................  100 szt.
T r y k i ...............................................  20 szt.
O w ce (maciory). . . . . . .  50 szt.
Pisy r a s o w e ................................... 10 szt.
K u rc z ę ta  jed n o d n io w e  . . . .  3.000 szt.
S uro w ica  przeciw: p ry szc zy cy  1.000 1.
S urow ica  p rzec iw  pom orow i

ś w i ń ..........................  200 1.
S urow ica  p rzec iw  za ra z ie  świń 100 I.
S urow ica  p rzec iw  zap a len iu

p łuc  c i e l ą t .............................. 50 1.
S urow ica  p rz ec iw  łańcusz-

kowcom i p a r a s e r u m  . . .  50 1.
S urow ica  p rzec iw  p rą tk o m  o- 

k rę ż n ic y  (coli) —* ty lk o  z 
b y d ła  r o g a t e g o .....................  100 I.

S urow ica  p rzec iw  zapal, p łuc
o w i e c .......................................  10 1.

S u row ica  p rzec iw  cholerze
d r o b i u .......................................  50 1.

Tuiberku lina  do p ró b  ocznych  5 1.
P r e p a r a ty  chem iczne p rz e z n a 

czone do uch ro n ien ia  od 
z a raz y  lub do leczenia  ro
ślin oraz  do w a lk i  ze szko
dn ikam i,  w o ry g in a ln e m  li
pa kow aniu  ..............................  10 q

p o b y t  p a n a  m i n i s t r a  p r z e m y s ł u  
I H A N D LU  W  GDYNI.
W dniu 15 bm. p rzy b y ł do G dyni M ini

ster P rzem ysłu  i H andlu  p. ł le n ry k  Floyar- 
'la jc lin ian  \v*»owarzystwie w icem inistra  p. Fr. 
k>oleżala, D yrek to ra  D ep artam en tu  M orskie
go inż. L. M ożdżeńskiego, D yrek to ra  G ab ine
tu p. Iv. P a tk a  i szeregu zw ykłych  u rzędn i
ków M inisterstw a Przem ysłu i H andlu . W 

dniu następnym  p. M inister w raz ze swojem 
otoczeniem w ziął udział w  uroczystem  pożeg
naniu s ta tk u  szkolnego „D ar Pom orza“, k tó 
rY w yruszy ł w  podróż ćw iczebną naokoło 
*'viata.
. W poniedziałek, d n ia  17 P an  M inister od
był inspekcję portu , a popołudniu  odbył w

Urzędzie M orskim  konferencję in fo rm acyjną  
z p rzedstaw icielam i gospodarczych sfer p o r
towych.

W YBORY D O  IZBY
W dniu  26 bm. w yłożone zostają w  loka

lach m iejscow ych Kom isyj W yborczych listy 
w yborców  do spraw dzenia . Możność sp raw 
dzan ia  tych  list trw ać  będzie dw a tygodnie, 
ferm  i n w yborów  ogólnych w yznaczony został 

na  dzień 2 listopada.
Listy kan d y d a tó w  na radców  w inny  być 

zgłoszone na  ręce przew odniczącego Głównej 
Komisji w yborczej do dn ia  17 październ ika.

Listy kandydatów ' na radców7 w inny być 
podpisane:



a) w obu kategorji)cli w yborczych  g rupy 
przem ysłow ej conajm niej przez 75 
osób w ciągniętych na  listę, up raw nio 
nych do głosow ania w danej kategorji 
w ybo rczej;

b) w  obu kategorjach  w yborczych  g rupy  
handlow ej conajm niej przez 150 osób 
w ciągn iętych  na  listę up raw nionych  
do głosow ania w  danej kategorji w y 
borczej;

c) w  grup ie  żeglugowo - portow ej conaj
m niej przez 20 osób w ciągniętych na 
listę up raw n ionych  do głosow ania w 
w  tej grupie.

Prócz im ienia i nazw iska podp isu jący  po
w inni podać m iejsce zam ieszkania oraz do
k ładnie w ym ienić naby te  św iadectw o prze
mysłowe.

Lista k an d y d a tó w  w inna zaw ierać tak ą  
liczbę nazwisK, ja k a  odpow iada podw ójnej 
liczbie radców  w  danej grupie  i ka tegorji w y 
borczej. K andydaci pow inni odpow iadać w y 
m aganiom  par. 5.

W zgłoszonych listach  należy  podać n a z 
wisko, imię, w iek, rodzaj posiadanego p rzed 
siębiorstw a lub  rodzaj upraw ianego zajęcia 
przem ysłow ego, albo rodzaj przedsięb io r
stw a i zajm ow ane w niem  stanow isko w resz
cie m iejsce zam ieszkania kandydatów . N a
zw iska k an d y d a tó w  w inny  być  oznaczone 
kolejnem i num eram i, poczynając  od p ierw 
szego, w  porządku  p ierw szeństw a do o trzy 
m ania m andatu .

Do listy  k an d y d a tó w  należy  dołączyć 
ośw iadczenie każdego k an d y d a ta , stw ierdzo
ne podpisem :

a) że odpow iada w ym aganiom  par. 5 
i że w  stosunku do niego nie zachodzą 
okoliczności, pozbaw iające go p raw a  
w ybieralności;

b) że zgadza się na  zgłoszenie swej k a n d y 
d a tu ry  na danej liście.

N a liście k an d y d a tó w  w inien być w sk a
zany  jeden  z podpisanych  w yborców  jako  
m ąż zau fan ia , k tórego zadaniem  będzie do
starczenie przew odniczącem u G łów nej Kom i
sji W yborczej m aterja łów , po trzebnych  do b a 
dan ia  list i usunięcia  b raków  i uchybień  w 
nich, jeżeli tak ie  się okażą.

W razie  zgłoszenia w  danej ka t. w y b o r
czej w przep isanym  term inie jednej tylko w a
żnej listy kandydatów , lub w razie u znan ia  
jednej ty lko  lis ty  k an d y d a tó w  za w ażną — 
glosow anie nie odbyw a się, k andyda tów  zaś 
te j lis ty  uznaje  się za w y b ran y ch  w ko lej
nym  p o rządku  na  radców  Izby  i ich zastęp 
ców.

Lokale m iejscow ych Kom isyj W ybor
czych m ają  SAvą siedzibę jak  następu je:

Obroód I. (m. G dynia, pow. morski i k a r
tuski) G dyn ia, ul. Św iętojańska 9 — Biuro
Izby  Przem ysłow o - H andlow ej.

Obroód 11. (pow. starogardzki, kościerski 
i tczewski) S tarogard , ul. C hojn icka 1.

Obroód III.  Im. G rudziądz, pow. g ru 
dziądzki, chełm iński i świecki) G rudziądz, 
Zarząd M iejski, pokój 209.

Obroód IV. (pow. chojnicki, sępoleński, 
tucholski) Chojnice. R ynek — Hotel Polonja.

O bm ód V. (m. 'Toruń i in. Inow rocław , 
pow. toruński, inow rocław ski i w ąbrzeski) To
ruń, Ratusz, pokój 1 .

Obm ód VI. (pow. brodnicki, lubaw ski 
i działdow ski) B rodnica — Zarząd Miejski.

O bm ód VII.  (m. Bydgoszcz, pow. bydgo
ski, w yrzysk i i szubiński) Bydgoszcz — Nowy 
Rynek 9.

PR ZED STA W IC IELE IZBY W  A PR O W I- 
ZA CY JN EJ K O M ISJI ROZDZIELCZEJ 
W  TO RU N IU .
W z'w:iązku z ukonsty tuow an iem  się A- 

prow izacyjnej Kom isji Rozdzielczej d la o
brotu p roduk tam i spożywc^em i z W. M. G d a ń 
skiem  z ram ien ia  Izby naszej do kom isji 
m ianow ani zl s ta li jako  członkow ie: D y re k to r  
Izby Mgr. pr. H enryk  K rupski i radca  lzb v  p. 
Jan  M ack, zaś w  c h a ra k te rz e  zastępcy  k ie 
row n ik  re fe ra tu  hand lu  zagranicznego p. 
W incenty  Spręga. S iedziba kom isji rozdz ie l
czej z n a jd u je  się w  T oruniu .

ZAPRZYSIĘŻENIE RZECZOZNAW CY.
W  dniu 21 bm. u rz ę d u ją c y  w iceprezes 

Izibyśgp. Ł. Byczk>owski zap rzysiąg ł p. inż. 
A lek san d ra  G rudzińsk iego  w ch a rak te rze  
rzeczoznaw cy na p o rt G dyńsk i d la  'm echani
cznych portow ych urządzeń  p rze ładunko 
wych.

Po zaprzysiężen iu  nowem u rzec,zoznawc3 
Izbowemu doręczony został dek re t nom inacy j
ny. P rzy  akcie zaprzysiężenia  obecni by li ra d 
cowie Izby D yr. K. M ucha i clyr. J. Riiminel 
oraz w ic e d y re k to r  lz)by p. J. Kawezyńsk.i.

PR A C A  PO L SK IE J FLO TY  H A N D LO W EJ 
W  SIERPN IU .

S ta tk i polskiej flo ty  handlow ej p rzew io
z ły  iw s ie rp n iu  ogółem  97733 ton tow arów ^ co 
stanow i .o 16610,5 ton  w ięcej niż w m iesią
cu poprzedn im . Z te j ilości1 p rzew ozów  
p rzep ad ło  n a  lyfywóz 69806 ton  na  p rzyw óz 
— 19091 tom i ną  przew óz pom iędzy  obcem i 
p o rtam i 8836 ton. O prócz tego s ta tk i P o l
skiego T ran sa tlan ty ck ieg o  T -w a O k rę to w e
go p rzew ioz ły  896 posażerów  i 347 w orków  
poczty.

S ta tk i Żeglugi po lsk ie j p rzew ioz ły  43,198 
ton, czy li o 4396 ton, w ięcej niż w poprzed
nim  m iesiącu. P rzew ozy  s ta tk am i lin ij re 
gu larn y ch  w y n io s ły  16820 ton  czylł* o 4380 
ton w ięcej n iż w lipcu , zaś p rzew ozy  tra m 
pam i 26378 ton, w y k a z u ją c  w zrost zaledw ie 
o 16 ton  w ięcej niż w  m iesiącu  poprzednim - 
Z pow yższej ilości przew ozów  p rzy p ad ło  na



w yw óz 17314 ton  (3707 ton  m niej niż w lipcu) 
na p rzyw óz 17148 ton (3643 ton  w ięcej niż 
w  lipcu) i n a  przew óz m iędzy  obceini p o r
tam i 8736 ton (o 4460 ton w ięcej niż w lipcu). 
P rzew ozy  n a  poszczególnych lin  j  ach k sz ta ł
tow ały  się w sposób n a s tę p u ją c y : iVa lin ji  Rot- 
te rd a m sk ie j p rzew ieziono  p raw ie  p o dw ó jną  
ilość tow arów  w  p o ró w n an iu  do m iesiąca 
p oprzedn iego  — 9906 ton  w s ie rp n iu  — 4876 
ton  w lipcu, z czego w  .wywozie 3147 ton  (w 
lipcu  1475 ten), w  p rzy w o z ie  6405 ton  (w l ip 
cu — 3202 tony) >i w  p rzew ozie  m iędzy  ob- 
ceini p o rtam i 354 ton  (w lipcu  199 ton), na  
linji) a n tw e rp ijsk ie j p rzew ieziono  łącznie  
4139 ton to w aró w  (w lipcu  3907 ton) z czego 
na  w yw oź p rzy p a d ło  2535 ton  (w lipcu  2308 
ton) na  p rzyw óz  1329 (w lipcu  1175 to n ) : na 
przew óz m iędzy  obcem i p o rtam i 275 ton (w 
lipcu 424 tony). W p rzec iw ieństw ie  do 
dw óch p o p rzedn ich  lin ij i do rezu lta tó w  
p ra c y  w m iesiącu  lipcu  p rzew ozy  na  lin ji  
f iń sk ie j w y k a z a ły  spadek  z 3015 ton w lipcu  
na 1876 ton  w  s ie rpn iu , z czego w w y w ozie 
by ło  1876 ton  (w lipcu  1185 ton) w p rzyw ozie  
c 22 ton  (w lipcu  941 ton) i w  p rzew ozie  m ię
dzy  obcem i p o rtam i 629 ton  (w lipcu  889 
ton).

N a 1 in ji G dyn ia  — H am burg  zaznaczył 
się n iew ie lk i ilościow o lecz p ow ażny  pro- 
centow® w po ro w n an iu  do poprzedn iego  
m iesiąca w zrost p rzew ozów  a m ianow icie 
p rzew ieziono  ogółem  899 ton (w ■ lipcu  642 
ton) z czego na  w yw óz p rzy p a d ło  512 ton (w 
lipcu 53 ton) i na  p rzyw óz 387 ton (w lipcu  
87 ton.)

T ram p y  Żeglugi P o lsk ie j, ja k  w yże j 
w spom niano, u trzy m ały  ilość przew ozów  
praw 'ie na  poziom ie poprzedn iego  m iesiąca 
26378 ton w  s ie rp n iu  (26362 ton  w lipcu z 
tych  p rzew ozów  na  w yw óz p rzy p ad ło  10595 
ton (8069 ton  w ęg la  i 2526 ton m. km.) na 
p rzyw óz 8305 ton  (2905 to n  ru d y  i 5400 ton 
tom asyny) oraz na przew óz pom iędzy  obce
mi po rtam i 7478 ton) 5383 ton  ru d y  i 2095 
ton k o k su ) ; w  lipcu  te  o sta tn ie  p rzew ozy  
w y ra z iły  się w  liczb ie  2764 ton.

S ta tk i Polsko - B ry ty jsk ieg o  T o w arzy 
stw a O krętow ego  p rzew io z ły  pom iędzy G d y 
nią i G dańsk iem  a Tl u Hem i L ondynem  9445 
Jon tow arów  o 2755 ton  w ięce j niż w lipcu. 
Z ogólnej ilości p rzew ozów  na  w yw óz p rz y 
padło 7706 ton  (z G dyn i 4717 ton, z G dańska  
2989 ton) co stanow i w ięcej niż w  lipcu o 
2 783 ton i na  p rzyw óz 1739 ton (do G dyni 
(}20 ton, do G dańska  819 ton) co stanow i spa
dek n ieznaceny  o 28 ton.

Z poszczególnych  a r ty k u łó w  w yw ozu z 
G dyni w zrosi w y k a z a ły  .bekony, o siąga jąc  
1953 ton ; bardzo  pow ażnie  w zrósł wryw óz 
I a j z 2?3 ton w lipcu do 1623 ton  w s ie rp n iu ; 
dalej w zrósł w yw óz m asła  z 275 ton w lipcu

do 466 ton w s ie rpn iu , w reszcie n ieznacznie 
ze 121 w lipcu  do 136 ton w zrósł w yw óz szy 
n ek  w puszkach . W yw óz innych  tow arów  
u trzym ał się z n ieznacznem i odchyleniam i na 
no rm alnym  poziom ie. Z G dańska  w yw óz d rze 
w a i d y k ty  osiągnął 2321 ton ( w lipcu  2259 
ton).

łłeść d robn icy , p rzy w iez io n e j do G dyni 
i G dańska, ja k  w spom niano w y że j, spad ła  z 
17Ó7 ton w lipcu  do 1739 ton w  sierpn iu , w 
tem  do G dyn i p rzyw ieziono  920 ton  (z L on
dynu 540 ton, z H ull 380 toin) i do G dańska 
819 ton  (z L ondynu  173 ton  z H ull 646 ton.

S ta tk i Polsk iego  T ran sa tlan ty ck ieg o  To
w arzystw a O krętow ego  o dby ły  dw ie podró
że — je d n ą  do A m ery k i i je d n ą  z A m eryk i, 
p rzew ożąc 429 ton  tow arów  (w lipcu  1492 
tony) i 896 posażerów  do A m eryk i 674 ab. i 
dc' G dyn i 222, w  lipcu  przew ieziono  p a sa 
żerów  1422. W orków  poczty  w  obu k ie ru n 
kach  p rzew ieziono  347 (iw1 Jipcu 460).

4 s ta tk i to w arzy s tw a  „P o lsk aro b 1- odby 
ły  w s ie rp n iu  16 p o d róży  (o 4 w ięcej niż w 
lipcu) w yw ożąc 44561 ton  w ęg la  (w lipcu
33731,5 ton. Ze w skazanej ilości w ęg la  w y 1 
w ieziono do Szw ecji 26626 ton  (w lipcu  19205 
ton) do Norwegji 9100 ton (w lipcu  5882 ton) 
do- B elgji1 5670 ton (8644 ton) do H o land ji
3)65 ton (w lipcu — 0 ton). "Statki „Polska- 
ro,b“ w m iesiącu  sp raw ozdaw czym  zaw inęły  
do n astęp u jący ch  po rtów : C efle  (2 razy)
Slite, ^ a s te ra s , L im ham u (2 razy) G óteborg  
(3 razy) N orrkópping, Slem m estad, S tavan- 
ger, Bergen, O stendy  (2 razy) i Rotterdam u.

MONTAŻ N O W Y CH  DŹW IGÓW .

Na nabrz. H olenderskiem  zostały oddane 
do eksploatacji dalsze 2 dźw igi 3/5 tonowe dla 
p rzeładunku  złomu, ru d y  i węgla. Budowę po
w yższych dźw igów  w ykonały  G órnośląskie 
H uty  K rólew ska i L aura.

OBNIŻENIE D O D A T K U  PRZY B EZPO 
ŚREDNIM  W YW OZIE PRZEZ GDYNIĘ 
NA D A LEK I W SCHÓD.

Dzięki usiłow aniom  P olsk ie j A gencji 
M orskiej udało  się uzyskać  dalszą zniżkę do
da tku , w yznaczonego przez  K onferenc ję  l i 
nii okrętow ych , u trzy m u jący ch  [kom unikację 
z D alek im  W schodem , p rzy  w yw ozie to w a
rów  p rzez G dynię. Zniżka ta  w ynosi sh. 1/—, 
czyli zam iast do tychczas p o b ieran y ch  sh. 
61—, obecnie p o b ieran e  będzie  sh. 5/—, od 
to n y  lub  cbm.

C zynione są dalsze s ta ra n ia  celem  ca ł
kow itego zn iesien ia  d o d a tk u  gdyńskiego.



W ia d o m o ś c i  z portu g d a ń s k ie g o
PRZEŁA D U N EK  TO W A RÓ W  W  PO R C IE  

GDAŃSKIM  W  SIER PN IU  B R.
O gólny p rze ładunek  tow arów  w porcie 

gdańskim  w ciągu sierpnia  w yraził się w  licz
bie 551.184,3 ton, co w  porów naniu  do m ie
siąca poprzedniego stanow i w zrost p rze ład u n 
ków  o 42.183 ton, rów nież i w  porów naniu  do 
m iesiąca sierpn ia  roku  zeszłego p rze ładunek  
w sierpn iu  roku  bieżącego w y k azu je  wzr.ist 
bardzo  pow ażny  o 188.497,1 ton. Z ogólnej ilo
ści obrotu  tow arow ego p rzy p a d a  na  przyw óz 
93.068,9 ton (o blisko 50 tys. ton w ięcej niż 
w sierpn iu  1933 r. i o blisko 32 tys. ton w ię
cej niż w  lipcu  br.) i na w yw óz 450.115,4 ton 
(o 139 tys. ton w ięcej niż w  sierpn iu  1933 ro
k u  i o b lisko  11 tys. ton  w ięce j niż w  lipcu 
b. r.)

W ysoce znam iennym  jest znaczny w zrost 
p rzyw ozu, k tó ry  w  sierpniu br. p rzew yższył 
znacznie w ysokość przyw ozu do G dyni. Ńa 
kształtow anie  się te j liczby w p łyną ł głównie 
w zrost przyw ozu rud , k tó rych  przyw ieziono 
w sierpniu  42.259,1 ton (11.831,5 ton w  sier
pniu z. r.) Szereg innycli tow arów  w y kaza ł 
w  przyw ozie w zrost m niej znaczny, a m iano
wicie: nasiona 1.024,4 ton (463,4 ton), k aw a 
266,2 ton (233,1 ton), m elasa 1.112,2 ton (0 ton), 
p rzędza  w ełn iana  59,2 ton (38,8 ton), p rzędza 
baw ełny  293,5 ton (265,6 ton), żelazo surow e 
483 ton (259.5 ton), żelazo nowe i stal 553,6 
ton (272,9 ton), śledzie solone 5.428 ton (5.300.9 
ton ).

W w yw ozie poza węglem, którego w yw ie
ziono 274.653.6 ton (w sierpniu  1933 r. - 
198.876,7 ton) na jpow ażniejsze pozycje s tano
wią zboże i drzew o. T ak  pszenicy w yw iezio
no 10.116,3 ton (w sierpniu  1933 — 50 ton), 
ż y ta  29.482 ton (11.632,5 ton), jęczm ienia 
10.951 ton (2.795 ton), m ąki 14.402,9 ton 
(811,5 ton), drzew a 64.913 ton (63.968,8 ton). 
Z mniej znaczących tow arów  wzrost w y k a 
zały  oleje pędne 722,4 ton (52,9 ton) i cynk
512,4 ton (431,6 ton), spad ł w yw óz roślin 
strączkow ych — 700,7 ton (1.337,7 ton), sm a
rów  — 439,3 ton (573,1 ton), p a ra f in y  811.1 
ton (1.0389 ton) i m akuchów  856.3 ton 
(1.405,1 ton). W yw óz bekonów  i cukru  u trz y 
mał się na  poziom ie poprzednim , w y k azu jąc  
jednak  absolutne ilości bardzo  nieznaczne -  
bekonu 89,3 ton, cuk ier 2,2 tony.

R ezu lta ty  ogólne p rze ładunku  tow arów  
w porcie gdańskim  za 8 miesięcy roku  bieżą
cego w  porów naniu  do tych sam ych danych  
roku  poprzedniego p rzed staw ia ją  się w  spo
sób następu jący :

P rzym óz  :
styczeń — sierpień 1934 r. — 389.936,4 lon
styczeń — sierpień 1933 r. — 271.885,7 ton 

w zrost 118.050,7 ton

W  yroóz:

styczeń — sierpień 1934 r. — 3.776 399.4 I.
styczeń — sierpień 1933 r. — 2.757.416,8 t

14 l|.^82 ,6  4

O g ó ln y  w zrost obrotów  po rtu  gdańskiego 
w roku  bieżącym , jak  z ty ch  liczb w ynika, 
w zrósł o 1.137.033,3 ton, czyli o 37,5%.

RZADK I W Y PA D EK  A W A R JI W  PO R C IE  
GDAŃSKIM .

W  dn iu  15 bm. s ta tek  norw eski Dusken, 
załadow any  drzew em , podczas holow ania go 
w porcie w  k ie ru n k u  m orza w yw rócił się w 
k ana le  m orskim  w pobliżu  W esterp latte  
i przez zatonięcie za tarasow ał przejście do 
p o rtu  na  k ilkanaście  godzin. W e czw artek , 
20 bm. w y p ad ek  ten by ł przedm iotem  ro zp ra 
w y w  gdańskim  U rzędzie M orskim, przyczem  
jednak  nie dało się z całą dokładnością u sta 
lić p rzy czy n y  k a tas tro fy . W  toku  rozpraw y  
w yjaśn ionem  zostało, że s ta tek  już p rzy  z ru 
szeniu od b rzegu  w y k azy w ał pew ne, jednak  
nieznaczne, pochylenie, k tó re  nie w zbudzało 
specja lnych  obaw, ani ze strony  k ap itana , 
ani też p ilo ta; w  m iarę posuw ania  się ku w y j
ściu z p o rtu  pochylenie w zrasta ło  i około 
W esterp la tte  w ykazyw ało  już  około 14". W 
tym  m omencie węgiel bunk row y  zaczął po
czątkow o powoli, a następn ie  coraz szybciej 
p rzesypyw ać się w  ładow ni, co w  dalszej kon
sekw encji spow odow ało 'przew rócenie się s ta t
ku. Z aw ezw ana przez p ilo ta  pomoc, wobec 
szybkości w zrastan ia  p rzechy lan ia  się stal ku 
na  burtę, nie zdąży ła  p rzy b y ć  na  czas.

Pomimo, że, ja k  w spom nieliśm y, podczas 
rozp raw y  z całą  dokładnością nie ustalono 
p rzy czy n y  k a ta s tro fy , jednym  z głów nych 
pow odów  było  w adliw e rozm ieszczenie ład u n 
ku drzew a, gdy m ianow icie pod pokładem  za
ładow ano lekkie ga tu n k i w  niew ielkiej ilości 
to na pokładzie ułożono w ysoko belki dębo
we, k tó re  u trzym an ie  rów now agi sta tku  b a r
dzo osłabiły. I

W ypadek  ten  spow odow ał oczywiście 
w ielkie zam ieszanie w  ruchu  portow y u' 
w  G dańsku  i b y ł p rzy czy n ą  n iety lko  pow aż' 
nych  s tra t z pow odu a w a rji sta tku , lecz rów" 
nież i z pow odu skom plikow anych robót ra 
tow niczych i p rzy  usuw aniu  zatopionego s ta t
ku z drogi w  najruch liw szem  m iejscu portu-
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NATĘŻENIE W YMIANY TO W A RÓ W  PRZEZ  
A N T W E R P IĘ , RO TTER D A M  I HAM  
b u r g  w O s t a t n i e .m  p i ę c i o l e c i u ,
I rzy  główne północno - zachodnie po rty  

kon tyngen tu  E uropy  — A ntw erp ja , R o tter
dam  i H am burg  w ielkością swego obrotu to
w arow ego w  poszczególnych la tach  ch a ra k te 
ry zu ją  znakom icie sy tuację  ekonom iczną środ
kow ej, oraz częściowo północnej i zachodniej 
E uropy . Zaplecza lądow e ty ch  portów  skiero
w ane są k u  południow o - wschodowi, k rzy żu 
jąc  się w zajem nie n iety łko  dalej w głąb, w 
S zw ajcarji i dorzeczu D unaju , lecz rów nież 
w  bl iższem sąsiedztw ie portów . Również w szy
stk ie trz y  p o rty  m ają  ku wschodowi od siebie 
położone zaplecze m orskie, k tó re  obsługują 
dowozowem i lin jam i i w  tem  zapleczu mor- 
skiem  w p ły w y  trzech  w ielkich portów  rów 
nież się k rzyżu ją . D latego prócz roli barom e
tru  ogólnej sy tuacji gospodarczej w  Europie 
natężeniu obrotu  tow arow ego w  tych  portach  
i jego fluk tuacjom  w edług poszczególnych lat 
p rzyp isać  m ożna rolę w skaźn ika  zm ian w p ły 
wu gospodarczego ty ch  portów  w  życiu środ
kow ej i północnej E uropy.

Podajem y niżej szereg liczb porów naw 
czych d la  obro tu  tow arow ego portów  A ntw er
pji, Rotterdam u i H am burga w  ostatniem  pię
cioleciu stojącem  pod znakiem  gospodarczej 
dekon junk tu ry . W  każdym  z trzech portów  
pięciolecie 1929 — 1933 r. charak teryzow ało  
znaczne zm niejszenie obrotu towarow ego.

Ogólnie biofąc. spadek  trw a ł cz terv  lata. 
był jed n ak  n ierów nom ierny: d la  większości
tow arów  w  r. 1933 zaznacza się p op raw a  obro
tu, ale nie we w szystkich  portach. D la uprosz
czenia zaokrąg lam y w szystk ie liczby do 0,1 
mil. ton.

W YW ÓZ OG ÓLNY: W  A ntw erpji spadał 
w la tach  1929 — 33 z 10,5 do 6.8 mil. ton, w  r. 
,1933 zaznaczył się w zrost o 0#8 mil. ton. W 
R otterdam ie w  p ierw szych  czterech la tach  w y
wóz spadł z 14.6 mil. do 7,2 mil. ton. w  roku 
1933 w yw óz w zrósł o 0,2 mil. ton. W  H am bur
gu by ł w  ciągu 5 ła t spadek  w yw ozu z 8,9 mil. 
ton w  r. 1929 t. do 6,5 mil. ton w  r. 1933: w 
w ostatn im  roku jednakże spadek  w yniósł ty l
ko 0,1 mil. ton. Tm dalej więc ku wschodowi, 
tem  p o p raw a  w  r. 1933 m niejsza. Jednoczesne 
ożyw ienie w  Szczecinie, rozw ój bezpośrednich 
1 in i j po rtów  polskich, oraz zastosow anie pre- 
ferencyjności celnei G dyni i G dańska  d la  to 
w arów  im portu  i eksportu  polskiego odbiły

się zapew ne w tym  b raku  popraw y  w H am 
burgu.

PRZYWÓZ OGÓ! NY: W A ntw erpii spa
dek w ła tach  1929 — 32, z pew nem i w ahan ia
mi, z 12 jml. do 9 m;l. ton, poczem  w r. i 033 
zaznaczył się w zrost o 1 mil. ton. W R otter
dam ie: w  p ierw szych  czterech latach — sp a
dek gw ałtow ny, w y n ik a jący  w przew ażnef 
m ierze ze zm niejszenia przyw ozu rud , — z
22,5 do 11,8 mil. ton, poczem  w  r. 1933 n as tą 
p ił w zrost o 1,3 mil. ton.

W H am burgu : w  4 p ierw szych  ła tach
spadek  z 17,5 do 12,8 mil. ton: w r. 1933 jesz
cze m inim alny spadek  ok. 0,1 mil. ton. 1 tu 
w idzim y zaham ow anie pop raw y  w ostatnim  
roku w H am burgu: w p ływ ały  naogół te l n i e  
czynnik i co w  zatrzym aniu  p o p raw y  w yw ozu.

Zm iany w  w ażniejszych pozycjach w y
wozu : W yw óz w ęgla gra pow ażniejszą rolę
ty lko  w  R otterdam ie, gdzie jego eksport spadł 
z 10 mil. ton (1929) do 4,7 mil. ton (1932), ażeby 
podnieść się w  r. 1933 o 0,3 mil. ton.

W ywóz zboża, pokaźny  ty lko  w  H am bur
gu, obok przyw ozu zboża do tegoż portu , 
u trzy m y w ał się w  H am burgu przez całe pię
ciolecie na  rów nej w ysokości ok. 1.0— 1,2 mil. 
ton.

W w yw ozie namozóm sz tucznych  A nt
w erp ja  w y k azu je  zm niejszenie w  p ierw szych  
4 la tach  z 1,2 mil. ton do 0,3 mil. ton, w  r. 
1933 ffifcrost o 0,2 mil. ton. W  R otterdam ie w y 
wóz ten jest n ik ły . W  H am burgu — system a
tyczne, choć zaham ow ane w dw óch ostatn ich  
la tach  zm niejszenie tego eksportu  z 1,7 mil. na 
I mil. ton. N ależy mieć n a  uw adze, że w  tym 
czasie rozw ijał się eksport naw ozów  sztucz
nych f  portów  w  pobliżu H am burga, a spe
cja ln ie  d la m an ipu lac ji niem i p rzystosow a
nych.

W  g ru p ie  pozostałych lonmrom  w A nt
w erp ji — czteroletni spadek  z 9,5 mil. do 5.2 
mil. ton, w  r. 1933 w zrost o 0,8 mil. ton. W 
R otterdam ie pięcioletni spadek  z 4.0 mil. ton 
w  r. 1929 do 2,4 mil. ton w  r. 1933.

W H am burgu pięcioletni pow olny spadek  
z 6,1 do 3.9 mil. ton z rap tow nym  skokiem 
wdół o 1,5 mil. ton z roku 1931 na  1932.

Zm iany w  w ażniejszych  pozycjach  p rz y 
wozu: A n tw erp ja  w y k azu je  w przyw ozie wę
gla najw iększy  spadek : z 1,8 mil. ton w r.
1929 do 0,5 mil. ton w  r. 1932, od tąd  bez zmian. 
R otterdam  w  r. 1929 m a przyw óz w ęgła w  w y 
sokości 1,6 mil. ton. w  r. 1932 osiąga m inim um



— 0,8 mil. ton, i w r. 1933 m inim alnie zw ięk
sza przyw óz węgla.

W H am burgu zachodzi spadek 4-Ietni z 
3,8 do 2,1 mil. ton w r. 1932, w r. 1933 — bez 
zmian.

Im port rudy  w A ntw erpji w y kazu je  sp a 
dek czteroletni z 2 mil. ton (1929) do 0,7 mil. 
ton (1932), potem  w zrost do 1,2 mil. ton (1933). 
W  R otterdam ie gw ałiow ny spadek  z 10 mil. 
ton (1929) do 2,2 mil. ton (1932), potem  wzrost 
w  r. 1933 do 2,5 mil. ton. W  H am burgu — nie
znaczny wogóle im port ru d y  zn iżkuje przez 
4 la ta , w  r. 1933 lekko się zwiększa.

Przyw óz zboża  w y k azu je  we w szystkich  
trzech portach  najm nie j regularności, p rzy  
jednoczesnem  b rak u  synchroniczności w ahań 
tego zależnego od rep a rty c ji u rodzajów  im por
tu w  porów nyw anych  portach. A ntw erp  ja  w  r. 
1933 pow raęa  w  r. 1933 do sw ych 3,5 mil. ton 
im portu  zboża z r. 1929, jednak  w  la tach  1931 
i 1932 ten im port jest jeszcze o pół m iljona ton 
w iększy, sięgając 4 mil. ton, w r. 1930 -  n ie
co m niejszy od poziom u 3,5 mil. ton. Można 
w ięc poniekąd m ówić o sta łym  poziomie z w y 
gięciem k rzyw ej do góry w  najcięższych la 
tach k ryzysu  — 1931 i 1932. R otterdam  w pię
cioleciu m a kolejno w poszczególnych la tach : 
3,2; 3,6; 3,8; 4,9 i 3,9 mil. ton im portow anego 
zboża, czyli tę sam ą w idzim y tendencję co w  
A ntw erpji, wzm ożoną ogólną tendencję nasi
lenia tego im portu . W H am burgu obserw uje
my zjaw isko przeciw ne: zaznacza się tu w
pięcioleciu n ieregu larny  spadek  im portu  zbo
ża z 2,2 mil. ton do 0,9 mil. ton, w  r. 1933. — 
W  przeciw ieństw ie do innych tow arów  im por
tow ych w H am burgu spadek  gw ałtow ny dla 
zboża zaznacza się dopiero w r. 1933. Stoi to 
w  zw iązku z p o lityka  rolną Niemiec.

W  grup ie  olejom mineralnych  A n tw erp ja  
w y k aza ła  od r. 1930 lekką  tendencję zw yżko
w ą. Im port ich w aha  się pom iędzy 0,8 mil. ton 
a 1,2 mil. ton. W  R otterdam ie od r. 1930 do
1932 spadek  z 1,5 mil. ton na  0,7 mil. ton., w r.
1933 wrzrost do 1 mil. ton. W  H am burgu czte
roletn i spadek  z 2,0 mil. ton na  1,5 mil. ton, 
w  r. 1933 — pow rót do 2 mil. ton.

W  grup ie  im portu  pozostałych towarom  
A n tw erp ja  w y kazu je  w  la tach  1929—33 kolej
no 4,5; 3,2; 3,2; 2,8 ; 3,9 mil. ton. W  R otterda
mie — czteroletni spadek  z 6,2 mil. ton na 3,9 
mil. ton. W  roku 1993 — 5,2 mil. ton. W  H am 
burgu czteroletni spadek  z 9 mil. ton na 6,8 
mil. ton, w  r. 1933 lekki w zrost o 0,2 mil. ton.

Z powyższego w ynika , że w k ierunku  ek 
sportow ym  w y m iany  I o w atow ej w  ostatniem  
pięcioleciu najw ięcej ucierpiał Rotterdam . 
A n tw erp ja  w y kaza ła  najm nie jszy  spadek w 
k ierunku  im portow ym : i tu R otterdam  ucier
p ia ł na jbardzie j. O sta tn i rok wogóle zazna
czył się pew ną pop raw ą w  A ntw erpji i R o tter
dam ie, poprawca ta  zaznacza się d la  licznych 
tow arów  nieznacznie, lub w cale nie -  w H am 
burgu.

Godne jest zaznaczenia, że porów naw cze 
notow ania ru chu  tonażu  w porów nyw anych 
portach  w  tem że pięcioleciu d a ją  tendencję 
całkiem  inną, m asku jąc  istotny stan  rzeczy, 
którego w łaściw ym  barom etrem  może być je
dynie  w ym iana  towarowa.

LEKKA P O PR A W A  W  ŻEGLUDZE JUŻ 
SIĘ O D B IŁA  W  PO ST A C I ZWYŻKI 
A K CY J TO W A RZY STW  ŻEG LUG O
W Y CH  W  D A N JI.
Urzędow e notow ania kursu  akcyj żeglu

gow ych w  K openhadze w y k azu ją  w ciągu 
ostatn ich  m iesięcy dość znaczną zw yżkę k u r
sów, wobec czego w artość akcy j jest obecnie 
przeciętn ie o 25% w yższa niż rok tem u. P rz y 
czyną zw yżki m a być podnoszenie się cen to
nażu, ja k  nowego, ta k  i starego, jak  rów nież 
ożyw ienie rynków  frach tow ych  i lepsze frach 
ty. S ku tk i ożyw ienia obejm ują przew ażnie 
n iety lko tonaż m niejszych statków , lecz i w ię- 
kszych, pod w pływ em  ruchliw ości rynków  
La P la ty  i D alekiego W schodu. P rzy  ocenie 
duńsk ie j zw yżki 25% ak cy j żeglugow ych n a 
leży jednakże  b rać  pod uw agę w yjątkow o ni
ski stan  tych  akcy j w  roku ubiegłym .

PRZEW OZY TR A N SA TLA N TY CK IE PA SA 
ŻERÓW W  PIER W SZ EJ P O Ł O W IE  R. B.
S ta ty s ty k a  K onferencji Północno - A tlan 

tyck ie j za p ierw szą połowę roku  1934 św7iad- 
cay o pew nej popraw ie  ruchu  pasażerskiego 
przez Północny A tlan tyk . N arazie zebrano 
liczby d la  k ie ru n k u  E uropa — A m eryka. 
AYzrost ruchu wynosi wobec roku  poprzednie
go — ok. 7% (75.000 osób wobec 70.000). S pa
dek ilości pasażerów  w y k azu ją : Norcldeul-
scher L loyd, H am burg  A m erika i Red S tar L i
ne, w szystk ie inne m ają  w zrost ilości p a sa 
żerów.

C iekaw em  zjaw iskiem  jest ogromne 
zm niejszenie ilości pasażerów  drug iej klasy, 
co się tłum aczy  poprostu likw idac ją  tej klasy 
na  licznych sta tkach . W  trzeciej klasie  ilość 
pasażerów  pozostała bez zm iany. K lasa tu ry 
styczna nadal się rozw ija  (z 20.960 pas. na 
23.600 pas.), k lasa  „kab inow a" zw iększyła 
frekw encję  o 13%, k lasa p ierw sza o 7%. D ru 
ga więc i w  m niejszym  stopniu, trzecia k lasa są 
w  stad jum  zaniku.

L iczby d la  k ierunku  A m eryka — Europa, 
k tóre jeszcze całkow icie nia są zebrane, m ają 
odznaczać się tą  sam ą tendencją  co liczby już  
ogłoszone dla ru chu  w k ierunku  zachodnim .

SEZO N O W E OŻYW IENIE NA MORZU 
KARSKIEM .
N a m orzu K arskiem , p rzy  ujściach rzek 

O bi i Jeniseja, panow ało w  końcu sierpnia 
sezernowe ożyw ienie: 28 sta tków , w1 tem  30% 
angielskich p rzybyło  próżnych, przew ażnie po 
ładunek  drzew a.



N A JD A L E J NA PÓ ŁN O C POŁOŻONY 
P O R T  ŚW IATA.
W ujściu  rzeki Leny ma pow stać port dla 

eksportu  soli, ropy  naftow ej i konserw  ry b 
nych. O tw arcie  po rtu  d la żeglugi przew idu je  
się w  r. 1937.

TERM IN ZAM KNIĘCIA N A W IG A C JI 
W  LEN IN GRAD ZIE.
W ładze sowieckie dotąd, jak  wiadomo, 

trzym ały  Leningrad  bardzo  długo w głąb zi
my urzędow o w stanie o tw artym , jednocześ
n i  p rzy jm u jąc  do umów frach tow ych  E xport- 
lesa k lauzu lę  lodową. Skutk iem  tego op tym iz
mu by ły  liczne procesy z pow odu s tra ty  czasu 
zużytego przez sta tek  w  w yniku n iew ysta r
czającej pom ocy łam aczy  lodu.

W  w idocznym  celu zapobieżenia m ożliwoś
ciom niekorzystnych  dla strony  frach tu jącej 
sporów  w  roku  b ielącym  w yznaczono przez 
władze portow e zam knięcie naw igacji w  Le
n ingradzie  na  dzień 22 g rudn ia  d la sta tków  
p rzy b y w ający ch  i 10 stycznia  d la statków , 
opuszczających  ten port.

KANAŁ BAŁTYK MORZE BIAŁE MA 
ZNACZNY RUCH.
W ykończona niedaw no droga w odna B ał

ty k  — Morze Białe w edług relacyj sowieckich

m a już pow ażny ruch  tow arow y, k tó ry  dla 
tegorocznego sezonu żeglownego wyniesie" 
1.340.000 ton. Również ruch  pasażerski na  no
wem połączeniu kanałow em  dwu mórz miał 
o trzym ać spodziew any stopień nasilenia.

O PŁA TY  PO R T O W E  W  LIZBONIE.
Na podstaw ie  d ek re tu  z dn. 7 bm. w p ro 

w adzającego  z dniem  21 b. im. now e op łaty  
po rtow e w  porcie  lizbońskim , o p ła ty  posto 
jow e d la  s ta tków  p o rtu g a lsk ich  i s ta tków  
państw , k tó ry m  Portugal ja  p rz y z n a ła  p r a 
w a b a n d e ry  p o rtu g a lsk ie j, obniżone zostały  
o 50% .

D la  sta tków , n iep o siad a jący ch  p raw  
b a n d e ry  p o rtu g a lsk ie j, a w ięc i s ta tków  p o l
sk ich  opłaty  te w ynoszą: od tony pojem ności 
b ru tto - s ta tk i tow arow e lin ij n ie re g u la r
nych  't. j. iniieodbyw ających obow iązkow o 
eona j m n ie j 4-ch pod róży  rocznie — 1 doba 

- 1,60 esk., następne  doby 0,04, s ta tk i to w a 
row e lin ij  reg u la rn y c h  — 1 doba 0,80, n a 
stępne doby  0,20; s ta tk i pasażersk ie  n ie re g u 
larne — ( doba — 0,36, następne doby 0,06, 
s ta tk i p asażersk ie  reg u la rn e , lub  s ta tk i 
juizewożące pocztę  — 1 doba — 0,25, następne 
doby  0,13, s ta tk i tu ry s ty cz n e  lub  w yciecz
kow e — 1 doba — 0,50, następne  doby  0,02 
esk u do.

W ia d o m o ś c i ce lne ,
TEN D E N C JE  PO LITY K I ZBOŻOW EJ 

W  H O LA N D JI.
Pow ażne zrzeszenia  im p o rte ró w  zboża vJr 

llo la n d ji  w ystosow ały  do M in isterstw a
S praw  E konom icznych  podanie , w k tó rem  
p o d k reś la ją  b ra k  n a  ry n k u  dostatecznych  
zapasów  zboża zag-raniczinego pochodzenia, 
przeznaczonego tak  na  spożycie ludzk ie , jak  
i na pickarm d la  byd ła .

Podan ie  s tw ierdza, że w prow adzen ie
przez R ząd H o lendersk i w  odniesieniu  do
k ra jó w , k tó re  i)y jy  g łów nym i dostaw cam i 
ziboża w Hoilandji, p rzep isów  k o m pensacy j
nych oraz n iep rzew idz iany  podów czas spa
dek  światoiwej p ro d u k c ji zboża w raz  z k u r
suj ącem i pogłoskam i o oburżeniu op łat m o
nopolow ych w yw ołał pow ażne zm niejszen ie  
im portu  zboża i duże frndinaścr w  w y n a lez ie 
niu ry n k ó w  •zaopatryw ania. O becnie  zapasy  
w raz ze zbioram i w ew nętrznem i sta rczą  n a j 
w yżej do końca lu tego  1935 r., poczem  n a 
stąp i konieczność zao p a try w an ia  ^ ę  z a g ra n i
cą.

M em orja ł p o d k reś la jąc , że ogran iczen ie  
imiportu zboża z k ra jó w  eu ro p e jsk ich , w  o-
1)1 iczu nieurod-zaju w S tanach  Z jednoczonych 
pozostaw ia A rgen tynę , ja k o  jed y n e  źródło 
zakupu  (z A lisi rai j i i K anady  można będzie  
bow iem sprow adzać ty lk o  lepszy ga tunek  
pszenicy), zaw iera prośbę o skasow anie przc-

i e k s p o r to w e
pis ów o kom pensow aniu  im p o rtu  zboża z 
k ra jó w  eu ro p e jsk ich  m ający ch  c h a ra k te r  
hand low o - pal i i y rzny . n ieodpow iada jąeych  
je d n a k  w obecnych zm iennych w a ru n k ach  
w ym ogom  ekonom icznym  H oland ji. D ecy z ja  
rząd u  w te j  sp raw ie  jest n a raz ie  n iew iad o 
ma. ' ' P. J. s.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU PO L SK IC H  ŚLIW EK 
I GRUSZEK W. BRYTA NJI.
N a ry n k u  angielskim  is tn ie ją  m ożliwości 

zbytu  owoców polskich; należy te  w ykorzysta 
nie is tn ie jące j k o n ju n k tu ry  zależy  n ie ty lko  
od reg u la rn e j dostaw y  owoców  dobrej j a 
kości. ale rów nież od w łaściw ego opakow ania, 
k tó re  zabezp ieczyć  w inno owoce p rz e d  zep
suciem  i uszkodzeniem  w  czasie trw an ia  
tran sp o rtu . W adliw e dostaw y  owoców p o l
skich, po legające  na n ieodpow iedniem  roz- 
segregow aniu  tow aru  wg. doj rzałości i w ie l
kości bądź zastosow aniu za słabych skrzynek, 
w p ły n ę ły  na  uzyskan ie  cen niższych od tych , 
jak ie  u z y sk iw a ły  owoce z innych k ra jó w .

N ależy  zaznaczyć, że n a jlep szy m  p o p y 
tem na ry n k u  angielsk im  cieszą się g ruszki 
z ga tunków :

1) W illiam s,
2) B eu rre  fTardy,
3) Joseph '1 nes,
4) K ai ser A lesJinders (B eurre Bose)

im p o rto w e



5) Comice.
Śliw ki z obcych k ra jó w  im ają p o p y t w 

A n g lji ty lk o  w w y p ad k u  b r a t u  odpow ied
n ich  k ra jo w y c h  ga tunków  p rz y  p icrw szem  
zapo trzebow an iu  sezonu.

Griuszki paku  je  się do sk rz y ń  zw anych 
„cra tes" o w y m iarach  m nie j w ięcej 21 cali 
długość;, 12 cali szerokości i 7 cali g łęboko
ści. R am y sk rzy ń  p a w in n y  być  w yko n an e  
z m ocnego d rzew a (p rzew ażnie sosnowego, 
ze w zględu  n a  lekkość tego drzew a), śc iany  
zaś olbiite deszczutkam i z d y k ty  w sk u tek  
czego n ie  będą  łam liw e i k ruche , j a k  to dało 
się zauw ażyć z deseczkam i z drziewa siosno- 
w e g o .

W  tak ich  sk rzy n iach  u k ład a  się g ruszk i 
w  dw ie w ars tw y  oddzielone w a rs tw a m i: a) 
a rk u sza  p ap ie ru , b) w ars tw ą  słom y d rzew nej,
c) a rkusza  pap ieru . W ew nętrzne  śc iany  
sk rzy n i w y łożone w in n y  b y ć  rów nież w a r 
stw ą słom y d rzew n e j i a rkuszem  p ap ie ru . 
K ażda g ru szk a  zaś w in n a  być ow in ięta  o
sobnym  pap ierem . W  ten  sposób ułożone 
g ruszk i chronione są od części tw ard y ch  sa
m ej sk rzynk i.

D ru g ą  w ażną rzeczą je s t  odpow iedni do
b ó r i seg reg ac ja  g ruszek  w ed ług  w ielkości 
i jednakow ego  s to p n ia  do jrza ło śc i w  k a ż d e j 
sk rzynce.

W edług  w y m iaró w  gruszek , sk rzy n k i 
s tan d arto w e  z a w ie ra ją  36, 48, 56, 64, 72 i 90 
sztuk. P o d an y  system  pakow an ia  choć nie 
n a jle p sz y  je s t  stinJsowany przez  ekspo rte rów  
w łosk ich  i uw ażany  p rzez  im p o rte ró w  za do
sta teczny , je ś li chodzi o ry n e k  angielski.

P ozatem  n a leży  •zwracać uw agę na  fak t, 
że to w ar tak i, j a k  gruszk i, m usi b y ć  szybko 
dosta rczony , ażeby  się n ie psu ł w  drodze. W  
w y p a d k u  dłuższego tra n sp o rtu  lub  p rzech o 
w an ia  w  sk rzyn iach , na leża łoby  p rzew ozić  
g ru szk i w  chłodniach , j a k  czynią  to firm y  
w łoskie , k tó re  ła d u ją  sk rzy n ie  do w agonów - 
chłodni, d o sta rcza jąc  je k o le ją  do pw rtu Zee- 
bruges w  H o land ji, skąd  załadow ane n a  o
k rę t p rzychodzą do H ull lub  Londynu.

E ksporter pow inien przew idzieć, ażeby 
gruszk i, p ak o w an e  n iezupełn ie  d o jrza łe , 
m og ły  do jść  do p u n k tu  p e łn e j  d o jrza ło śc i 
po  uw zg lędn ien iu  p rzew idzianego  czasu 
p o d ró ży  oraz czasu jed n eg o  ty g o d n ia  w  
Angljii p rzeznaczonego na  rozsp rzedan ie  i do
s taw ę do firm  deta licznych .

C ło  od im p o rtu  g ruszek  w A n g lji w ynosi 
4 sh. 6 d. od ctw , (50 kg.) Cło od śliw ek zaś 
9 sh. 4 d za cfwts. w czasie od 1-go czerw ca do 
21-go październ ika . P. I. E.

KONTYNGENTY IMPORTOWE W ITALJI.
Z pow odu  n iek o rzy stn ie  u k ład a jąceg o  się 

b ilansu  handlow ego i w y n ik a jące j z tego ko
nieczności 'zm niejszenia  pasyw ności sa lda  o
b ro tó w  hand low ych  rząd  w łosk i w prow adza  
zasadę kon ty n g en to w an ia  wwozu n iek tó ry ch  
a rty k u łó w .

W ustalan iu  kontyngen tów  rząd  włoski 
braf pod uw agę znaczenie, ja k ie  d la poszcze
gólnych k ra jó w  m iał w przeszłości i m a o
becnie  ww óz a rty k u łó w  kon tyngen tow ych .

K on ty n g en ty  ustanaw ia  się n a  iokres ro 
ku ka lendarzow ego  (1 s tyczeń  — 51 grudzień 
1934), a ilości k o n ty n g en to w an y ch  obecnie 
p ro d u k tó w  w w iezione od dn ia  1-go stycznia  
do dn ia  ogłoszenia k o n ty n g en tu , b ęd ą  'wli
czone do k o n ty n g en tu  rocznego p rzyznanego  
odpow iedni em u k ra jo w i.

K on tyngen tow an iu  p ed d an o  je d y n ie  ty l 
ko 10 a rty k u łó w  w łoskiego im portu , w  m yśl 
d ek re tu  M in istra  E inansów  z dn ia  10. Y lll. 
34 r. z m ocą obow iązującą od dn. 20. Y lll.. 
n a d a ją c  im  jed n ak  form ę zakazów  p rzyw ozu . 
M ianow icie na  zasadziie u s taw y  z 14 listo
p ad a  1926 r. w  przedm iocie  zakazów  ww ozu 
i w yw ozu rozszerzono listę  tow arów  zak a 
zanych  clo p rzyw ozu  n a  n as tę p u jąc e  a r ty k u 
ły :

poz. tar. cel. towar
30 a se r tw a rd y

129 tłuszcz Avieprzowy,
274 e m in e ra ły  cynkow e,
486 b) Cikulary inne,
556 kaolin ,

ex 565 b a u x y t,
642 a) 2, a) 3 celu lo id  w  m asie, w p ły tach ,

a) 4, a) 5 w  ru rach , w  p ła tk a ch  i w 
i mi. w yrobach ,

715 su p e rlo s la ty  m inera lne  i kostne,
715 b) 3 azotn iak ,
914 b) 2 szczotki z d rzew a lak ie ro w an e 

go lulb po lerow anego, z heba- 
n itu , cellcidu . kości itp .

D la Polski w yznaczono k o n ty n g en t na 
azo tn iak  w  wys. 10 ton  rocznie, u s ta la ją c  tę 
kw o tę  w ed ług  w ysokości im portów  z r. 1933.

STOSUNKI HANDLOWE POMIĘDZY 
POLSKĄ A W. P. IRLANDJĄ.
H andel pom iędzy  P o lską  a I r la n d ją  w 

poszczególnych m iesiącach  p ierw szego p ó ł
rocza pr bież. i ubiegłego' p rzed s taw ia ł się, 
ja k  n as tę p u je :

Import w Ł Eksport w Ł
1933 1934 1933 1934

Styczeń . . . . .  37.561 81.580 10 0
L u t y ...........  26.804 63.160 5 2
M a r z e c ...  41.161 73.294 7 6
Kwiecień . . . .  34,279 61.722 0 1.651
Maj . . . .  27.538 90.722 1 1.479
Czerwiec . . . .  26.616 53.507 1 2.757

Razem 193.959 423.985 24 5.895

N a cl n. 30. VI. 34. im poot z P o lsk i w y 
przedzi! im port ze w szystk ich  innych  kon ty - 
nen lalno  - e u ro p e jsk ich  k ra jó w , za w y ją t
kiem : Niemiec, k tó ry ch  obro ty  z W olnein
Państw em  w y raz iły  się w  cy frach  Ł. 1.261.512
po  stron ie  im p o rtu  (w ro k u  ub. — Ł. 859.606)



i Ł. 74.746 po stron ie  e k sp o rtu  (w r. ub. — Ł. 
'58.346); oraz Belg j i, k tó ra  w  r. b. w w iozła 
za Ł. 532.100 (w r. ub. za Ł. 419.495), i w y
w iozła z W olnego Państw a za Ł. 108.849 (\v r. 
ub. 'za Ł. 68. 639).

N atom iast np. im port z C zechosłow acji 
spadł z Ł. 228.470 w ro k u  ub. do Ł. 69.910 w 
rok u bież.; z Z. S. S. R. — z Ł. 144.748 w  roku  
ub. do Ł 49.286 w roku  bież.

W SPÓ ŁPRA CA  H A N D LO W A  Z PO LSK IE- 
MI PLA CÓ W K AM I ZAGRANICZNEM I.

P o lsk ie  p laców ki zag ran iczne  ©trzy m u ją  
coraz częściej zgłoszenia różnych  polsk ich  
firm  ekspo rtow ych  oraz agen tu row ych , k tó 
re proiszą o u ła tw ien ie  im  k o n tak tu  z m ie j
scow ym i im piorteram i. je s t  to obj>aiwi w ielce 
pom yślny  i św iadczący  o w zroście z a in te re 
sow ania spraw am i ek sp o rtu  z Polski z ag ran i
cę. W celu  u ła tw ien ia  p laców kom  szybkiego 
i sp raw nego  za ła tw ien ia  tak ich  o fert w inny 
f irm y  po lsk ie  odrazu p rz y  swem  zgłoszeniu 
załączać re fe re n c je  o rgan izacy j gospodar
czych w  Polsce. U n ikn ie  się w  ten  sposób 
zbędnej zwłoki, k tó ra  m usi następow ać z re 
gu ły  w  w yp ad k u  zw rócenia się do placów ek 
firm  now opow sta łych  lub  n ieznanych  do
tychczas odnośnem u Poselstw u czy K onsu la
tow i w  zw iązku z koniecznością zasięgania 
inforim acyj o zg łaszających  się firm ach.

FORM UUARZE FA K TU R  K O N SU LA R 
NY CH PRZY EK SPO R C IE  D O  
ARGENTYNY.

D n. 1 w rześn ia  rb. w eszły  w  życie prze
pisy argentyńskie, w prow adza jące  t. zw. 
faktury konsularne, ja k o  d o k u m en ty  obo
w iązkow e p rz y  eksporc ie  tow arów  do A r
gen tyny .

Poniew aż a rg e n ty ń sk ie  p laców ki k o n 
su la rn e  nie p o s ia d a ją  ani n ie  będą  posiada ły  
odpow iedn ich  fo rm u la rzy , Izba H andlow a 
Po I sko-Łaei ii s'ko-A m er y kaii ska  w  porozum ie
niu z K onsulatem  A rgentyńskim , Państw ow ym  
in sty tu tem  E ksportow ym  i Zw iązkiem  Izb 
P rzem ysłow o - H andlow ych w  W arszaw ie 
w yda ła  d la  całego k ra ju  form ularze a rgen
ty ń sk ie j fa k tu ry  k o n su la rn e j, o d p o w iad a ją 
ce w ym aganiom  regu lam inu  argen tyńsk iego , 
z tłum aczeniem  odpowiiedn.icli te k s tó w  na 
języ k  francusk i.

F o rm u la rze  ie są do nabycia  w dow o l
nej ilości, w cen ie  groszy  25 za egzem plarz, 
w B iurze  w spom nianej Izby.

jednocześn ie  Ifeiba w y d a je  b ro szu rę  pt. 
„ P rzep isy  A rg en ty ń sk ie  o fa k tu ra c h  Koinsu- 
la rn y c h “ , k tó ra  zaw iera  tłum aczen ie  odno
śnych  rozporządzeń  a rg en ty ń sk ich  i poucza, 
j a k  n a le ż y  w yp e łn iać  te  fak tu ry , b y  n ie n a 
rażać  siebie i swego lokłbiorcy n a  n iep o trzeb 

ne  k o m p lik ac je  i s tra ty . D ru k  b ro sz u ry  zo
stan ie  ukończony  około 20 bm. poczem  roz
sy łan y  będzie  zain teresow anym .

ZMIANY PR ZEPISÓW  CELNY CH I D E W I
ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I. 
E. W  O K RESIE O D  2? SIER PN IA  D O  
7 W RZEŚNIA.

B R A Z Y L JA .  Z dn iem  1 w rześn ia  1934 r. weszła 
w  życie now a t a r y fa  celna.

N a m ocy  ro zpo rząd zen ia  m in is t ra  S k a rb u ,  ek sp o r t  
n a s tę p u ją c y c h  to w aró w  b ra z y l i j sk ic h  je s t  uza leżn iony  
od u zy sk an ia  zezw olen ia  na w yw ó z  („guia dc em b a r -  
q u e “- i p o d d a n y  obow iązkow i sp rzed aży  w a lu t  B a n 
kow i B raz y l i jsk ie m u :

K la s a  I. P r o d u k t y  z w ie rz ę c e .  K o n s e r w y  m ię sn e .  
M ięso  b a r a n i e ,  w o ło w e  i w i e p r z o w e  m r o ż o n e .  S k ó r y  
w o ło w e  i ś w iń s k ie  so lo n e  i su szo n e .  W e ł n a  s u r o w a .  
J ę z y k i  su s z o n e  i so lone .  F u t r a  k o z ie ,  b a r a n i e ,  j e l e n i e  
i in n e  ( leśne) .  J e l i t a  su s z o n e  i so lone .

K lasa  II. P ro d u k ty  m in e ra ln e .  Złoto. P ro szek  zło
tniczy. S ta re  m eta le .  S reb ro  k rS jow e .  W y ro b y  ?e 
s r e b ra  i złota. S ta re  s reb ra .

K lasa  III. P ro d u k ty  roś linne . B aw e łn a  surow a. 
Ryż. C u k ie r .  M assarand irba  (balata) . S er in ga  (Havea, 
kauczuk).  K akao .  Kawa. Wosk c a rn a u b a .  O t r ę b y  
pszenne. B an an y .  K asz tan y  łuszczone. G ra p e f ru i t .  P o 
m arańcze .  M an d a ry n k i .  M am ony. K asz tany .  T y toń  w 
liściach. H e rv a -m a te .  D rzew o. M a k u ch y  z nasion b a 
w e łn ian yc h .

CEJLO N . W p ro w ad zo n e  zosta ły  z dn iem  30 łip- 
ca hr. k o n ty n g e n ty  na tk a n in y  baw ełn ian i:  i ze sz tu 
cznego je d w a b iu  w okres ie  od 7 m a j a  do 31 g ru d n ia  
(934 r. i od 1 s tyczn ia  do 31 g ru d n ia  1935 r. o raz  na 
la ta  'następne. S pec ja lne  k o n ty n g e n ty  w yzn aczono  dla 
H o land ji ,  J apon j i ,  S tanów  Z jednoczonych  o raz  dla 
grupy*,., inne k ra je " .

C ZE C H O SŁ O W A C JA . O bn iżon e  zostało cło na 
to r f  (poz. 155a) do w ysokości 1 Kc. — 100 kg. br.,  sp ro 
w a d z an y  na  m ocy  sp e c ja lneg o  p ozw olen ia  dla  celów 
p rzem y słow ych .  Jednocześn ie  z pow yższem  obniżone 
zostało do w ysokośc i  20,80 Kc. za 100 kg. n e t to  cło na  
k ro c h m a l  i m ąk ę  z iem niaczaną.

N a w rzesień  br .  w y d a n o  p ozw o le n ia  na p rzyw óz  
1.300 sz-tnk w ie p rz y  z Polski.

F IN L A N D JA . P re z y d e n t  R ep ub lik i  u c h y la ją c  
sw oje  z a rząd zen ie  z dnia 5. 8. 34 r. w p row ad z i ł  z dn. 
28. 8. clo na  n a s tę p u jące  to w a ry :  k u k u r y d z a  niemielo- 
na od I kg. — 0,40 Fmk. (dot. bez  cła), pasze (oclone 
ja k o  o tręby) — 0,40 (dot. 0,15), m a k u c h y  i i inne pasze 
-  0,50 (bez cła), orzech z iem ny, m a k u c h y  z o rzecha  

ziemnego, odp adk i  z o rzec h a  z iem nego -  0,40 (bez
cła).

Jednocześn ie  podw yższone zostało cło na owies 
n iem ie lony  z 0,25 Fm k. za kg. do 0,50 Fm k. za kg., 
o raz cło na m ąk ę  ow sianą  i kaszę  ow sianą  z 0.95 Fm k. 
za 1 kg. do 1,45 Fm k. za kg. Pow yższe  za rząd zen ie  
stoi n iew ą tp l iw ie  w śc is łym  zw iązku  z dążen iem  sfer 
rządow ych  do zab ezp ieczen ia  ro ln ikow i f ińsk iem u 
zbytu  tego ro czny ch  p ro d u k tó w  na w łasnym  ry n k u .

Rada M inis trów  postanow iła  w p ro w adz ić  n a s tę 
p u ją ce  z m ian y  w ta ry f ie  ce lne j  na  r. 1935 z n a ty c h 
m ias tow ą m ocą  o b ow iązu jącą :

s t a r a  n o w a  
t a r y f a  t a r y f a

par. 84 I. P u r e  p om idorow e dla 
p o trzeb  w o jsk a  w opa
k ow an iu  n ieherm etycz-  
nem. W ag a  m in im u m  
4,5 kgr .  b ru t to  . . . .  I kg  8,— 1,—

p a r .  179 2. T k a n in y  z jed w ab iu
praw dziw ego , u żyw ane  
p rzez  fa b ry k ę  s p a d o 
ch ro n ó w  a rm j i  f iń sk ie j  1 kg 246, -  50,—



par. 468 c
1 i 2 3. S k ó ra  „elievrt*au“ w a 

ga m n ie j  niż 0,5 kgr.
netto  od k a w a ł k a .  . . I kg 20 lub 26 10%

ad valorem.
p  r z y c z e m  

m n ie j s z o  cio 
m a  w y n o s ić  
10,— F m k .  

za  1 k g r .

par. 663 4. E lem enty  g a lw an iczne  I kg 2,50 5,—
za b a te r je  

do  larnp 
kieszouk. 
3,— inne

F R A N C J A .  P r z y m u s  z n a k o w a n i a  k r a j e m  pocli  
( lżen ia  r o z s z e r z o n y  zosta ł  n a  n a s t ę p u j c e  t o w a r y :  b i e 
l iznę  p o śc ie lo w ą ,  sz k ło  d ę te  i k r y s z t a ł o w e  i w y r o b y  
m a s z y n k i  do  m ię sa ,  lodów , p i e c y k i ,  ceg ły ,  n a c z y n ia  
g l in i a n e  i f a j a n s o w e .

HISZPANJA. D e k re te m  z dn ia  15 s ie rpn ia  1.934 r. 
podw yższon a  zosta ła  do w ysokości 10 pese tów  od q. 
tak sa  im po rto w a  na o leje ,  tłuszcze  roś l in ne  i zw n izę- 
ce, sp ro w adzo ne  dla p ro d u k c j i  m ydła .

H O L A N D JA . S k o n ty n g e n to w a n y  został im p o rt  
w e łn ian y c h  i pó łw e łn ian yc l i  k o łd e r :  k o n ty n g e n t  obo
w iązu je  od 1.6 is ierpnia do 30 listopada i w ynosi 80% 
p rz e c ię tn e j  w agi im po rtu  tycli to w aró w  w la tach  
1931/32 w  ty m  sa m y m  okres ie .  P rzed łu żon e  zostało 
sko in tyngentow anie  n a s tę p u ją c y c h  to w aró w : zap a łek
od I w rześn ia  do 1 m a ja  1935: opon i p łaszczy  g u m o 
w ych od 1 w rześn ia  1935 r. i roślin  o zd obnych  - do
I. 9. 35 r. m a te r j a łó w  w łók ienn iczych  od 1. 9. 1935 r.

IRLANDJA. D e k re te m  z d n ia  13 s ie rp n ia  1934 r. 
obn iżone zos ta ły  puenjje w yw ozow e na ja ju ,  świeże 
k o n se rw o w a n e  i żółtko  i b ia łko .

P A L E S T Y N A . Z d n iem  24 s ie rp n ia  1934 r. weszła

w życie zw yżk a  cła na owies w wysokości 3 milsów 
od 1 kg. (dot. 2 mitsy).

TUNIS. Z d n iem  21 s ie rpn ia  1934 r. w eszły  w ży 
cie w p ro w a d z a n e  we F r a n c j i  zw yżk i  cla na bvdło  
i mięso m rożone.

T  R A  N S  J O R D A N  J A . Zniesione zostało  cło na w ę
giel, nasiona  rzepaku ,  sk ó ry  su ro C e  i suszone, koprę  
p r z ś j z ę  baW einianą , w e łn ian ą  i jed w a b n ą ,  mięso su 
szone. b lachę  i s ia rk ę  w proszku.

TU R C JA . W dn iu  21. 8. 1934 r. ogłoszone zostały 
nowe k o n ty n g e n ty  na ok res  od 1. 10. 1934 r. do 31. 3. 
1935 r. L is ty  łC. i M. z a w ie ra ją  to w ary ,  któ**kinogą bvć 
.sprowadzane M z  ogran iczeń  k o n ty n ge if tow ych  z tyci", 
k ra jó w ,  k tó r e  z T u r c j ą  z a w a r ły  u k ła d y  ro z ra c h u n k o 
we oraz  z tych, k tó r e  m a j ą  z T u r c j ą  ak tyw  iiy bilans 
h an d lo w y .  M in is te rs tw o  G osp o d a rk i  ma w skazać , o 
k tó re  k r a j e  chodzi w ty m  w y p ad k u .  Lista M, k tó ra  
u s ta la ła  k o n ty n g e n ty  dla poszczegó lnych  k ra jó w ,  zo
stała  zm ien iona , p o n ie w a ż  z k r a j a m i  tem i z a w a r te  zo
s ta ły  spe c ja ln e  u k ład y .  Lista S zaw ie ra  to w a ry ,  k .ó re  
za pozw olen iem  min. gospodark i m ogą bvć  sp ro w a d z a 
ne z k r a j ó w  w yże j  w yliczonych .  Lista T  zaś to w ary ,  
k tó ry ch  p rz y w ó jJ  będzie  dopuszczony wg. w ym iaru  
u ła tw ień  p rz y z n a n y c h  p rzyw o zow i tu re c k ie m u  pr* z 
k r a j  e k sp o r tu ją c y .

W. BRYTAN.)A. Z dn iem  30 s ie rpn ia  1934 r. w e
s z ł a *  życie zw yżki cła na sworznie  z gw in tam i lub 
bez, ś r u b y  i m u t ry ,  gwoździe itp.

D e k re te m  z dnia  29 czerw ca z m ocą  o b o w ią z u ją 
cą od 29 w rześn ia  1934 r. w e jd z ie  w życie p rzy m u s  
z n a k o w an ia  k r a j e m  pochodzen ia  k ro ch m alu  z k u k u 
rydzy .  a z d n iem  7 s tyczn ia  1935 r. im p o rto w an ego  
mięsa.

Z dn iem  1 w rześn ia  1934 r. w eszły  w życie nowe 
s taw k i celne na w a rz y w a  a m ianow ic ie :  k a ła f jo r y  w 
o k res ie  od I. 3. do 30. 5. — 4 sh. od centn . (dot. 3 sh. 
od centn.) , od I m a ja  do 15 czerw ca  m archew  !90 sh. 
od centn . (dot. 2 sh.), rzepa  8 sh.. centn . (dot. ■* sh. 
4 d.), en d y w ja ,  sa ła ta  2 sh. od c en tn a ra .  Clo na p o m i
d o ry  nie uległo zmianie.

M o ż liw o ś c i  h a n d io w e  i e k s p o r to w e
F ir m a  f r a n c u sk a  p o sz u k u je  d o s taw y  w y ro b ó w  

ko szy karsk ich .  21211/49/Sz.

F irm a  f r a n c u s k a  p o sz u k u je  r e p re z e n ta c j i  po l
skich f i rm  d rz e w n y c h  na po łud .  F ra n c ję .  P/21435 
40/MM.

F ir m a  f r a n c u sk a  p o sz u k u je  k o n ta k tu  z k r a j o w y 
mi p ro d u ce n tam i  w y ro b ó w  drzcwiiiych do u ży tku  do
mowego. P/21970/3R/MM.

Firm a ang ie lsk a  pTagnie n ab v w ać  w Polsce k r e 
dę f r a n c u s k ą  (talk). P/21427/47/MM.

F irm a  ho len d e rsk a  p r a g n ie  nab y w ać  w Polsce 
fo rn ie ry  m eblow e. P/21491/40/MM.

Is tn ie ją  możliwości e k sp o r tu  do T un isu  prawicie! 
d re w n ia n y c h .  P/21594/40/MM.

Solidny  kup iec  p ochodzen ia  polskiego, osiadły  w 
Bejrucie ,  p r a g n ie  o b jąć  p rze ds taw ic ie ls tw a  fa b ry k  
polskich . E/21411/21 /Ch.

Na r y n k u  ang ie lsk im  są możliwości zby tu  m aso
w ego s tożkow ych  w a łeczk ów  dębow y ch  w e w n ą t rz  d r ą 
żonych. P/22138/40/MM.

F irm a i r la n d z k a  in te r e s u je  się im portem  k rzese ł  
d ęb o w y ch  s to la rsk ich  (s tołowych). P/22220/40/MM.

Firm a po łudn iow o - a f r y k a ń s k a  zgłasza objęc ie  
p rzed s taw ic ie ls tw a  na polskie drzew o. O fe r ty  b. so
lidne. P/22165/MM.

F irm a  h iszp ańska  in te re su je  się kom isow ą sp rze 
d ażą  'polskiego drzewca i podkładów . P/22638/40/MM

F in n a  lo n d y ń s k a  z a in te re so w an a  je s t  w e k s p o r 
cie wyrobów" d rz e w n y c h  d ro b n y ch .  P/22786/40/MM

F irm a  ang ie lska  in te re su je  się im portom  z Pol
ski w y ro b ó w  gum ow ych , z m y w a k ó w  d ru c ian y ch ,  p r z y 
bo rów  p iśm ien n y ch ,  zab aw ek . P/22140/3R/Sz.

W  F in la n d j i  i s tn ie je  z ap o trzeb o w an ie  na a p a ra ty  
e le k t ro m e d y c z n e  ( a p a r a ty  ren tgenow sk ie .  lampy 
k w arcow e, i tp .  u te n s y ł j a  lekarsk ie ) .  P/ł?689/50/Sz.

Na e k sp o r t  na Bliski W schód  poszu k iw an e  są 
firmy p ro d u k u ją c e  im itac ję  f ib ry .  P/22526/59/Sz.

Do K a n a d y  m ożna  ek sp o r to w ać  d e w o c jo n a l ja  o b 
rząd ku  ka to l ick ieg o  i g recko  - ka to l ick iego , książki do 
nabożeńs tw  itd. P/59/Sz.

F irm a  h o le n d e r sk a  może sp rzed ać  w k ra j a c h  ko
lon ja łn y ch  4000 sz tuk  f i r a n e k  ..six p on ds“, szer. 4!) c a 
li (100 cm.), •zakończonych w szpffce, z wzfSem k w ia 
tów  lub p takó w . P/225^6/64/M.

Bliższe in fo rm ac je  w pow yższych s p ra w a c h  u zy
skać* m ogą za in te reso w an i  e k sp o r te rz y  wr P ań s tw o w y m  
in s ty tu c ie  Bks.portowVm. P rzy  zgłoszeniu należy  po
wołać. się na odnośny  n um er .  F irm y, k tó r e  nie pozo
s taw a ły  do tychczas  w bliższym k o n ta k c ie  z In s ty tu 
tem, w inn y  'nadesłać  jedn ocz eśn ie  sw e re fe renc j i



S p ra w y  ta ry fo w e
PO LSK O  - RUMUŃSKA T A R W A  P O R 

TO W A
W ram ach  polsko-rum uńskiej ta ry fy  por

towej, nastąp i praw dopodobnie z dniem  I p aź 
d ziern ika  br. dostosow anie ta ry f  a rty k u ło 
w ych na zboże, nasiona strączkow e, w yroby 
m łynarskie i nasiona oleiste do obecnego po
ziomu ta ry f  eksportow ych rum uńskich.

O B N IzK A  TARYFY E K SPO R T O W E J 
BU ŁG A RSK EJ NA JA JA  D O  G R A N I
CY RUM UŃSKIEJ.
W bułgarsk iej ta ry fie  w ew nętrznej p rze 

prow adzono 15—̂ 30% obniżkę ta ry fy  ekspor
towej na w yw óz ja j przez p rzejścia  graniczne 
do R um unji O boriszte i R uszczuk. co daje  mo
żność sk ierow ania  tran sp o rtu  ja j bułgarskich 
przez G dynię.

DO PU SZCZEN IE W YD OBY W AN IA JĄ D E R  
Z ORZECHÓW  K O K O SO W Y C H  I P A L 
M OW YCH W  P O R T A C H
Postanow ienia ta ry fy  tow arow ej portow ej 

zasadniczo nie dopuszczają  obróbki usz lachet
n iającej podczas p rzechow yw ania  na składzie 
w portach  tow arów , dow iezionych do w y sy ł
ki morzem łub  w yładow anych  ze statków , k tó 
re podczas przew ozu koleją ko rzysta ją  z u l
gow ych ta ry f  portow ych. Wolno tak ie  tow ary  
tylko p rzepakow yw ać, przesypyw ać, mieszać, 
oczyszczać, k larow ać, znaczyć, sortować, k ra 
jać, mleć, m ontow ać, solić itp. O becnie śladem 
Triestu dozwolono w ydobyw anie  w  portach 
polskich jąd e r z orzechów  kokosowych i p a l
m owych. co daje  możność dokonyw ania  w 
G dyni tej p rzeróbki dowożonego morzeni su
rowca .

W y d a w n ic t w a
BROSZURA „NASZE M ORZE I WYBRZEŻE44

T ow arzystw o Budow y B azyliki M orskiej 
w G dyni w ydało  ilu strow aną broszurę pt. 
„Nasze m orze i w ybrzeże”, u jm u jącą  w  treśc i
w y  i p o p u larn y  sposób szereg w ażniejszych 
zagadnień, zw iązanych  z polskiem  p o s ia d a 
niem  na morzu.

Z uwagi na przeznaczenie dochcdu, u z y 
skanego ze sp rzedaży  na fundusz Bazyliki 
M orskiej w  G dyni, jej w artość propagandow ą, 
a wreszcie n iską cenę (1 zł), udostępniającą 
nabycie b roszury  nieom al każdem u, broszura 
ta zasługu je na w yróżnienie.

K o m u n ik a ty

EGZAM IN DLA  ELEK TRO M O N TERÓ W .

Z arządzeniem  P an a  W ojew ody  P o m o r
skiego z ilnia 14-go w rześn ia  1934 r. Nr. HA. 
:l/jk został u s ta lo n y  lerm in p ierw szego  egza
m inu d la  e lek tro m o n te ró w  p rzed  k o m is ją  
eg zam in acy jn ą  p rz y  Państw ow ej Szkole B u
dow y M aszyn w G rudziądzu  na  dzień 29-go 
w rześn ia  1934 r. Zgłoszenia do egzam inu n a 
leży kierow ać na ręce D y rek to ra  w yżej w y 
m ienione j szkoły.

Zgodnie z p a r. 2 ustęp. 2. rozporządzen ia  
M in istra  PrzemjSfjJi i H andlu  z d n ia  9. XII. 
1927 r. (Dz U. R. P. Nr. 111/27, poz. 943), 
zg łasza jący  się do w spom nianego egzam inu

w inni w ykazać  się dow odem  ukończen ia  
trz y le tn ie j n au k i w p rzem yśle  e le k tro te ch n i
cznym  i odbycia  po ukończeniu  nauk i p rz y 
n a jm n ie j trz y le tn ie j p ra k ty k i w tym  p rze 
m yśle.

Świadectwo* złożenia egzam inu p rzed  
w yżej podaną kom isją  eg zam inacy jną  s tan o 
wi dowód um iejętności zaw odow ej do p ro 
w adzen ia  p rzem ysłu  in sta lacy j e le k try c z 
n y ch  d la  siły ; św iad a  o niskiem  napięciru i 
osoby leg ity m u jące  się tak iem  św iadectw em  
m ogą u zyskać  kon cesję  na  p row adzen ie  te 
go p rzem ysłu  bez p o trz e b y  s ta ra n ia  się o 
dyspensę  po m yśli a rt. 9 ustęp 3 p raw a  p rz e 
m ysłow ego.

Listy przewozowe z naĄrukielft |irmy
w yko n u ją  szybko  i starann ie

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI .Ł '™  u S



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW 7 GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia nnd Danzig.
(Zmiany zas trzeżone  — Sail ings subjec.t  to change w i th o u t  notice  -  f tndgBnngen vorb eha l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — Danzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  od jazd ów  -  D a te s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T all inn  H elsingfors

s/s w to rek  sobota ś rod a  sobota
C ape lla  25. 9. 29. 9. 5.10. 6.10.
C ieszyn  2.10. 6.10. 10.10. 15.10.

Po 16 l is topada  br. s ta tk i  pow yższe z a w i ja ją  do K otk i ty lko  p rzy  dostatecznyn} ład u n k u .

U waga: P rz y  d o s ta teczn ych  ła d u n k a c h  s ta tk i  z aw ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  konosn
uienty  do w szystk ich  fińskich portów.

N otice: Calls  to  W ib o rg  an d  L en ing ra d  if re ą u i re d  — T h ro u g h  Bilłs of L ad ing  to all F in ish  Ports  — Tli
com m unica t ion  with K o tk a  will I}# m ain ta ined  a f te r  17th Nov*ember if re ą u i red .

Rauma — M antyluoio -  K ristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kem i.
F. G. R einho ld  L id.

sl ś  N o rd land  — z G d y n i  5. 10.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold Ltd.

s/s S k jo ld  — z G dyn i 29. 9.

Do Rygi (Riga)
F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G dań sk  R yga

s/s pon iedz ia łk i  soboty  ś rody

I r e n e  24. 9. 29. 9. 26. 9.
N ep tun  1. 10. 6. 10. 5. 10.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C Jacobsen  — z G d yn i  26/27. 9. s/s J. C. Jacobsen — z G d yn i  5/4. 10.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do duńsk ich  portów  p row in c jo n a ln y ch ,  Is laud ji ,  W ysp  F a ro e r ,  New \ o r k u
i p o r tó w  M orza .śródziemnego.

Notice: T lirough  B/L to D an ish  Ports ,  Iceland. Faroes, N ew  York and  M e d i te r r a n n e a n  Ports .

Do Stockholmu
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s M arieholm  - z G dyn i 7. 10. s/s M arieholm  — z .G d a ń sk a  S. K).

Do H elsingborg — Malmo & g j e ,.
Behńkfe s/s Egon — złlGdyni 26 9.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Lid.

s/s E rn a  z G dvn i 8. 10.

Do Kalmara

B ergenske B altic T ran sp o rts  Lid.
s/s M arieholm  -  z G dyn i 7. 10.



Do Malino — Hahnstad — Goteborg
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G dyn i 3. 10,

Do Kłajpedy (Memel)

B ergenske Baltic T ran sp o rts  Ltd 

s/s M arielio lm  — z G d yn i  17. 9.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s I r e n o  — z G d a ń sk a  29. 9. s/s N ep tn n  — z G d ań sk a  6. 10.

Do Hamburga (Hamburg)
Rum m el & B urton

P i / s  Littlc? E vy  — z Gdyni. 29. 9.

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G dy n ia  G dań sk

s/s w to rk i i soboty  w to rk i  i soboty

B ra k e  25. 9. 29. 9.

L otl ia r  2. 10. 6. 10.

„Żegluga P olska“ S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  29. 9. s/s T czew  — z G dy n i  16. 10.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich  Ś ródziem nom orski
oraz  do po r tó w  położonych  nad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  and M e d i te r r a n n e a n  P orts  and  E lbe  Ports.

Do Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and East-Norway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 

s/s B a ldn in  — z G dy n i  28. 9. — z G d ań sk a  — 4. 10.

s/s B aldn in  — z G dy n i  5. 10 -  z G d ań sk a  — 29. 9.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów 

fWest-Norway Ports)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G dyn i 1. 10. -  z G d ań sk a  29. 9.

s/s Jnedoren  z G d y n i  -  15. 10. -  z G d a ń sk a  14. 10.

Uwaga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  pótno.cno-norweskich p o r tów  Petsam o (Finlandjć.) , Isla
i W ysp  F a ro e r .

Notice: ThrrTligh B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Petsarlfo (Finland),  Ice land and  Faroes .



Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C horzów  — z G dyn i 25. 9. — z G d a ń sk a  28. 9. s/s Śląsk — z G dyn i 2. 10. — z G dań sk a  5. 10.

S ta te k  odchodzi z G dyn i w k a ż d y  w to rek ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza  w y ż e j  w y m ie n io n em i s ta tk a m i „Żegluga Polska" p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  do da tkow e 
-G o d h e m "  i . .Ludwig K o lb e rg"  odchodzące  z G dyn i w soboty  o raz  z G d ań sk a  w poniedzia łk i .
Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sam e n ty  do A m ste rdam u  i in. po r tó w  h o len d e rsk ic h  oraz  do po r tó w  reńskich.
Notice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd am  and  o the r  D u tc h  P o r ts  and  to Rhenish  Ports.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dań sk

s/s pon iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś rod y  i soboty

Con.dor 27. 9. 29. 9.
O sca r  F r id r ich  1. 10. 5. 10.

Uwaga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m en ty  do w szys tk ich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tów  nad reń sk ich
Notice: T h ro u g h  B/L to all  t r a n s a t l a n t i c  and  R h en is .  Ports .

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d j a z d y —S a i l in g s  
s/s G d y n i a  G d a ń s k  A n t w e r p j a

Ir isen 25. 9. 38. 9. 6. 10.
s ląsk  2. 10. 5. 10. 10. 10.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s C o n d o r  — z G d y n i  27. 9. — z ę d a ń s k a  29. 9 

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A.jax — z G d y n i  2/5. 1.0. s/s A r i a d n ę  z G d y n i  9 10 10.
Do Londynu

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.]

s/s L ec h  — z G d a ń s k a  25. 9. — z G d y n i  27. 9.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka

(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s B n l to m a  — z G d a ń s k a  2. 10. z G d y n i  4. 10.
Do Hull

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O krę tow e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Cn. Ltd.)

s/s L u b l in  — z G d a ń s k a  26. 9. — z G d y n i  27. 9. 

s/s L w ó w  — z G d a ń s k a  5. 10. — z G d y n i  4. 10.

Do Leith — Grangemouth

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s O d  e r  — z G d y n i  28/29. 9.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s  S k jo ld  — z G d y n i  29. 9.



W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske B altic T ransports  L td. 
s/s A u g u s t  Schu ltze  — z G d y n i  12. 10.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilia  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Salfi — Agatlir—Villa Allmceraas— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s A u g u s t  Schu ltze  — z G d y n i  12. 10.
U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o ile  zao f ia ro w an e  w dosta teczn e j  ilości.

D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośrednie  n a jm n ie j  500 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske B altic T ransports  Ltd.
s/s Spezia  — z G d y n i  28. 9. s/s M an su r ia  z G d y n i  25. 10.
L ą d u je  rów n ież  bezpośredn io  do P o r t  Vendres.

N apoli — Liyorno — Genua — Catania — Casablanca — T an g er — Centa — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis —- M arseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s T ib e r  — z G d y n i  -16. 10.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(AIexandria —• Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaf.?a — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a

s/s B la lan d  — z G d y n i  5. 10. m is  H e m la n d  — z G dy n i  22. 10.
U w a g a :  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  innych  po r tów  lew an tyńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to a ll L e w a n t  Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphiaj
A m erican  Scantic  L ine 

s/s S c a u p e n n  — z G d y n i  28. 9. s/s M i n n e ą u a  — z G d y n i  7. 10.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka

s/s Kościuszko — z G d yn i  24. 10.

D o A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s V aIpara i io  — z G d y n i  9. 10. .

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.
s/s A t la n ta  — z G d a ń sk a  1. 10. — z G d y n i  5. 10. 
s/s A u r a  — z G d a ń sk a  18. 10. — z G dyn i 20. 10.

G dynia  — D aleki W schód (Far East)
D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s C i t y  of E a s t b o u r n e  — z G d y n i  6. 10.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

m /s T h a l a t t a  — z G d y n i  16. 10. s/s S u m a t r a  — z G d y n i  6. 11.

G dynia — A delaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska 

sTs N e leus  — z G d y n i  8/12. 10.



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA. 

Hom eward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und D anzig
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings su b jec t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rb e h a l te n )

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scajitic Lilie

Sailings f rom  N ew  York P h i la d e lp h ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s S c a n y o rk  — 29. 9.

D n e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w G d y n i

s/s S c a n y o rk  — 15. 10.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
(Polskie T ran sa t la n ty ck ie  Tow. O krę tow e)

Sailings fro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N owego Yorku

D u e  to a r r iv e  at G dy n ia  
O czek iw a n e  w G d y n i

s/s P u ła s k i  — 22. 9. 

H alifax  (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i f a x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

s/s P u ła sk i  — 4. 10.

L in ja  Gdynia-—A m e ry k a
D ue  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w G dy n i

s/s P u ła sk i

Tallinn — Kotka —

24. 9. ią ts/s P u ła s k i  -  4. 10.

H elsingfors — G dynia — Gdańsk

Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazdó w

G d y n i a G d a ń s k T a l l i n n H e l s in g f o r s

W  to r e k S o b o ta Ś ro d a S o b o ta
s/s Ś ląsk 26. 9. 29. 9.

s/s C a p e l l a 25. 9. 29. 9. 5. 10. 6. 10.

D o K otk i z a w i ja ją  ty lk o  p r^ y  do s ta tec zn y m  ła d u n k u .  

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
S ailings — o d jazd y

s/s
lub  s u b s ty tu t

L o tl ia r
T a t t i
C h r is t ia n  Russ

H a m b u rg  
ś ro d y  i soboty

29. 9.
5. 10.
6. 10.

G d y n ia  
w to rk i  i soboty

2. 10.
6. 10.
9. 10.

G d ańsk  
w to rk i  i sobo ty

6 . 10 .

9. 10.
15 10.

s/s

T czew

G d ań sk  

2. 10,

Ż egluga P o lska

H am b u rg '  G d y n ia

26. 9. 29. 9.

R um m el & B urt on

s/s Littile  E v y  z H a m b u r g a  - 25. 9. — w  G d y n i  — 28. 9.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  o d jazd ów  — Sailings-

z R o t t e r d a m u  s/s T a e r n a n  — 24. 9. z R o t t e r d a m u  — s/s C i e s z y n  — 29. 9
z R o t t e r d a m u  — s/s C h o r z ó w  — 6. 10.



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o t t e r d a m  G d y n i a  G d a ń s j t
.-Statek l u b  s u b s t y t u t  w t o r k i  i so b o ty  p o n i e d z i a ł k i  i c z w a r t k i  ś r o d y  i s o b o ty

R h e a  25. 9. 1. 10. 5. io.
O re s t  29. 9. 4. 10. 6. 10.
B u t t  2. 10. 8. 10. 10. 10.

A ntw erpja  (A ntw erp) — G dynia — G dańsk  (Danzig) *
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a t y  o d j a z d ó w  — S a i l in g s  
s /s  C i e s z y n  — z A n t w e r p j i  — 2f). 9j s/s I r i se n  — z A n t w e r p j i  — 6. 10.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

z A n tw e rp j i  — s/s B u tt  29. 9. — w G dy  iw — 8. 10.

iBrema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

D a t y  o d ja z d ó w  — S a i l in g s

S t a t e k  B r e m a  G d y n i a  R y g a  G d a ń s k
lida s u b s t y t u t  c z w a r t k i  p o n i e d z i a ł k i  ś r o d y  so b o ty

N ep tu n  27. 9. 1. 10. 3. 10. 6. 10.
Minos 4. 10. 8. 10. 10. 10.' 13. 10.

fLondyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  Londor.) ( A r m c  to D anzig) (A r r t f e  to G dynia)

s H L e c l i  4. 10. 7. 10. 9. 10.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d j a z d  z L o n d y n u  P r z y ja z r i  do  G d a ń s k a  P r z y j a z d  do  G d y n i
(S a i l in g  f r o m  L o n d o n )  (Ai cive to D a n z ig )  ( A r r iv e  to  G d y n i a '

s/s B a l ton ia  27. 10. 30. 10. 2. 10.

tHull — Gdańsk (Danzig) -  Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

O d j a z d  z H u l l  P r z y j a z j  do  G d a ń s k a  P r z y j a z d  do  G d y n i
(S a i l in g  f r o m  l iu l l )  ( A r r m ;  to  D a n z ig )  ( A r r iv e  to  G d y n ia )
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B ezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e r m i n  w y j ś c i a  P r z y j a z d
Santos G d y n ia  G dań sk

■s/s A u r a  23. 8. 26. 9. -26. 9.
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Lew ant — G dynia — Gdańsk

Polska — L ew am , A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rzy p u szcza ln y

T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n ad e jś c ia
P iren s  Is tanb u 1 Iz mir B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a ifa  P a le rm o  G dyn ia-G daa .sk  

m/s  B la la n d  11. 9. — 5. 9. 6. 9. 22. 8. 28. 9.
m /s  Y ik in g la n d  17/20.9. 51 .8 ./2 .9. _ 1—2 . 9 .  14.10.
Z Casablanca oraz innych zacliodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd. 
s/s A u gu s t  Schu ltze  — w ycho dz i  z C a sa b la n c a  25. 9. — o czek iw an y  w G d y n i  1(V12. 10.

KO PU. I
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany 
na towar  zagraniczny, pogłębia  
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich informacyj dotyczących k ra jo 
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba P rzem .-H an d low a w Gdyni

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie Izba Przem ysłow o  - H andlow a)

K ONTA B A N K O W E : K O M U N . K A S A  O SZ C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P . K . O. PO Z N A Ń  N R. 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materiałów piśmien
nych i artykułów biurowych.

Księgowość przebitkowa.
Powiększywszy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru.
Dostawy do urzędów i biur 

po niskich cenach.
Korzystne z'ródło zakupu dla 

odsprzedawców.



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN METTEILUNGEN
o f  łh e  C h a m b e r  o f  In d u s lr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s ! r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r t e e f  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a ł  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

ROK III GDYNIA, 5 października 1934 r. NR. 27

R edakcja i A dm inistracja: Izba  P rzem .-H and l .  w Gdyni. — ReSerat P rasow y, ul. Ś w ię to jańska  tel. 19—28 
Prenum erata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zl, z a g ran icą  5,— zł.

K on to  P. K. O. Nr. 204.415 — C e n n i k  o g ło sz e ń  w y s y ł a  się  n a  ż ą d a n ie .

P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N I E M  Ź R Ó D Ł A

UKŁADY G O SPO D A R C Z E  POMIĘDZY PO L SK Ą  
A W. M. GDAŃSKIEM

W num erze 26-m naszego B iu letynu  po
daliśm y w dosłow nem  brzm ien iu  tekst układu 
pom iędzy R ządem  Polskim  a Senatem  W. M. 
G dańska, dotyczącego obro tu  p roduk tam i ro l
n ictw a, ogrodnictw a i rybo łów stw a w raz 
z załącznikam i, określającem i ilość p ro d u k 
tów, jak ie  ze strony  polskiej m ają  być do
starczone w ciągu roku  gospodarczego od 10-go 
sierpn ia  1934 r. do 9 sierpn ia  1935 roku.

Poniżej podajem y  tekst P ro tokółu  d o d a t
kowego do tegoż układu , zaw iera jący  postano
w ienia co do zby tu  p roduk tów  gdańsk ich  na 
ry n k u  polskim .

PR O TO K Ó Ł D O D A TK O W Y  D O  UKŁAD U 
O  O B R O C IE  PR O D U K T A M I R O L N I
C TW A . O G R O D N IC T W A  I RYBO
ŁÓW STW A.
P rzy  podp isan iu  U k ładu  o obrocie p ro 

d uk tam i ro ln ictw a, ogrodnictw a i rybo łów 
stw a uzgodniono, co następu je:

I. S trona  polska nie będzie zgłaszała za
strzeżeń przeciw  gdańskim  zarządzeniom  do
tyczącym  uregulow ania  ry n k u , o ile z a rzą 
dzenia te są potrzebne do p rzep row adzen ia  te 
go U kładu na gdańskim  ry n k u  w ew nętrznym , 
Hawet jeśli gdańskie zarządzen ia  dot. uregulo- 
Hia ry nku  obejm ują odpraw ione celnie p ro 
d u k ty  pochodzące z zag ran icy  celnej. Z arzą
dzenia te mogą jed n ak  dotyczyć ty lko  p ro 
duktów’ w ym ienionych  w § 1 tegoż U k ładu ; 
,są to:

1) m leko, śm ietana, m aślanka, mleko 
chude, m leko kondensow ane, proszek 
m leczny, masło i ser;

2) konie, bydło  rogate, cielęta, owce, św i
nie, drób, mięso i p rze tw ory  m ięsne 
oraz smalec;

3) ry b y  i p rze tw ory  rybne;
4) ziem niaki;
5) chleb, bu łk i i m ąka;
6) ja ja ;
7) pasza  (siano, słoma i sieczka);
8) W arzyw a i jagody (truskaw ki, po

rzeczki i agrest), o ile podlegają  za rzą 
dzeniom  o u regu low aniu  rynku .

Pozatem  zarządzen ia  o uregulow aniu  ry n 
ku nie mogą u tru d n iać  stronie polskiej w yko
rzy s tan ia  uzgodnionych ilości.

II. W  celu zabezpieczenia obustronnych 
interesówr w  dziedzinie serów, pom iędzy wy- 
znaczonem i przez obie strony  sferam i gospo- 
darczenu, p rzy  udziale p rzedstaw icieli obu 
stron, na jpóźn ie j w  przeciągu  tygodnia  po 
podp isan iu  w yżej w ym ienionego U kładu zo
stan ie  zaw arte  porozum ienie, w  k tórem  bę
dzie u regulow any w zajem ny obrót seram i. O 
ile tak ie  porozum ienie nie dojdzie w  term inie 
do sku tku , obie strony  u regu lu ją  tę spraw ę 
w drodze bezpośrednich rozm ów  w  przeciągu  
następnego tygodnia. D o czasu zaw arc ia  od
nośnego porozum ienia k ażd a  ze stron będzie 
udzielała  odpow iednim  sferom  gospodarczym  
i organizacjom  drug ie j strony  pozw oleń sprze
daży  na  zażądane przez nie ilości.

III . S trona polska ośw iadcza, że nie bę
dzie p rzeszkadzała  ani u trudn ia ła , z zastrze
żeniem  zachow ania przepisów  w e te ry n a ry j



nych, zby tu  gdańskiego byd ła  hodow lanego 
do Polski, o ile* pochodzi od członków  uzna
n y  cli zw iązków  hodow lanych.

IV. W  celu zabepieczenia obustronnych 
in teresów  w  dziedzinie gospodarki rybnej za 
w arte  zostanie na jpóźn iej w  ciągu dw óch ty 
godni od d a ty  podp isan ia  tego U kładu poro
zum ienie pom iędzy oznaczonymi przez obie 
strony  sferam i gospodarcżem i i o rgan izacja
m i p rzy  w spółudziale  przedstaw icieli obu stron
0  ile tak ie  porozum ienie nie dojdzie w  term i
nie do sku tku , obie s trony  u reg u lu ją  tę spraw ę 

iw* drodze bezpośrednich rozm ów  w  ciągu d a l
szego tygodnia. Do czasu zaw arc ia  odnośnego 
porozum ienia k ażda  ze stron będzie udzielała  
odpow iednim  sferom  gospodarczym  i o rgan i
zacjom  d rug ie j strony  pozw oleń sprzedaży  
n a  żądane przez nie ilości.

N astępu jące  ilości ry b  słodkow odnych
1 m orskich oraz przetw orów  rybnych , pocho
dzących  z połow ów  gdańskich, będą  dopusz
czone na  obszar R zeczypospolitej Polskiej 
w  czasie od 1 sierpn ia  1934 r. do 31 lipca 
1935 r.:

1) R yby  słodkow odne:
rocznie

a) leszcze żyw e i nieżyw e, świeże . 800 q
b) aloza w ędzona (aloza vulgaris) . 125 q
c) m ieszane żyw e i nieżyw e świeże: 

pło tki, karp ie , wzdęgi, karasie, 
j a z g a c z e .............. . 200 q

d) inne ry b y  i p rze tw ory  rybne  . 1 q
2) R yby  m orskie, żyw e i n ieżyw e św ie

że i p rze tw ory  rybne:
a) flond ry : rocznie

ś w i e ż e ...............................  25 q
w ę d z o n e .................................. .. 250 q
k o n s e rw y ................. . . . . . . 25 q

b) śledzie ba łtyck ie :
świeże . . . . . . . . . . . .  25 q
w ędzone . . . . . . . . . . .  1000 q
m ary n a ty  i konserw y (rolmopsy 
w  occie, w  sosie pom idorow ym  
i zapraw ach) i tp .......................  300 q

c) szpro ty :
świeże . , . . . . .  . . . . 25 q
wędzone ........................................ 13000 q
k o n s e rw y .........................   6720 q
rów na się 16000 skrzyniom  o 
w ym iarach  p rzy ję ty ch  w  h a n 
d lu  w  chw ili podp isan ia  
m ary n a ty  (anchois, appetitsy lt) 75 q

d) dorsze:
świeże . . . . . . . ............ . 25 q
w ę d z o n e .......................................  50 q
k o n s e rw y ....................................... 150 q

e) łososie i troć m orska:
świeże . . . . . . . .  . . . , 150 q
w ędzone w  kaw ałk ach  . . . .  200 q
w p o łó w k a c h .....................   30 q
konserw y z łososia 25 q

f) w ęgorze: rocznie
świeże  ................................  10 q
wędzone . .  ..............................  75 cj
w  galarecie . . . .    25 q
w  oliw ie . . . . .  . . . . .  25 q

g) certy :
świeże . .  ..................................  2000 q
m a r y n o w a n e ....................................  500 q
w ędzone . . . . . . . . . . .  500 q

h) jesio try :
świeże . .  .....................   10 q
kaw ior jesio trow y . . . . . . .  5 q

i) kaw io r z innych  ryb :
n iefa rbow any  i n iep reparow any
c h e m ic z n ie .......................................  3 q

k) k ra b y  świeże i p rzy rządzone . 25 q
1) m inogi:

świeże . 5 q
p r z y rz ą d z o n e .....................   1000 q

m) m iętusy  . . . . . . . . . . .  5 q
n) inne ry b y  i p rze tw ory  rybne  . 1 q

V. W  porozum ieniach w ym ienionych  pod 
liczbam i II  i IV będą m iędzy innem i ustalone 
drogi tran spo rtu , p rzez k tó re  pow yżej w ym ie
nione ry b y  i p rze tw ory  rybne, jako też ser bę
dą przesyłane. P onad to  porozum ienia te będą 
zaw iera ły  zobow iązanie strony  gdańskiej, że 
dopuszczone do p rzyw ozu  do Polski ilości ryb  
i p rzetw orów  ry b n y ch  oraz sera nie będą 
przekroczone, oraz będą p rzew idyw ały  k a ry  
um ow ne na  w y p ad ek  przekroczenia.

P rzesy łk i z G dańska  do Polski m ają  być 
zaopatrzone w  zaśw iadczenia  w ystaw ione 
przez stronę gdańską, z k tó ry ch  w ynika , że 
p rzesy łka  dokonana jest w  ram ach  dopusz
czonych ilości. O dp isy  odnośnych zaśw iad 
czeń prześle strona gdańska  niezw łocznie K o
m isarzow i G eneralnem u R zeczypospolitej Pol
skiej w  G dańsku.

YI. Jeśli p ro d u k ty , objęte tym  U kładem  
i sprow adzone z celnej zag ran icy  n a  teren  
W olnego M iasta G dańska  m ają  być  p rzezn a
czone do u ży tku  na  obsz. W. M iasta, to przed  
dopuszczeniem  do u ży tk u , przew odniczący, 
w yznaczeni stosow nie do § 10 tego U kładu, 
w inn i ustalić , czy dopuszczenie do u ży tk u  
nie sp rzeciw ia się ustępow i 1 § 6 tego U kładu.

Przepis ten  nie odnosi się do ilości okre
ślonych w  zał. I I  tego U kładu.

VII. K ażda przesy łka p roduk tów  p rzy to 
czonych pod liczbam i II i IV niniejszego p ro 
tokółu  dodatkow ego, k tó re  pochodzą z zag ra 
n icy  celnej i p rzeznaczone są do dalszego w y 
w ozu na  obszar R zeczypospolitej Polskiej, 
będzie zaopatrzona w  zaśw iadczenie strony 
gdańskiej, stw ierdzające  pochodzenie tej p rze 
syłki. O dp isy  odnośnych zaśw iadczeń prześle 
s trona gdańska  niezw łocznie Kom isarzowi 
G eneralnem u R zeczypospolitej Polskiej W 
G dańsku.



VIII. Na w ypadek , gdyby  strona polska 
w yznaczy ła  centralę  d la  odbioru gdańskich 
produktów - w ym ienionych  w U kładzie, cen
tra le  te p rze jm ą gw arancję  odbioru  u sta lo 
nych  lub  uzgodnionych ilości; porozum ienia 
przew idziane w . § 3 U k ładu  w inn)j postano
wić, że gdańskie sfery  gospodarcze i organi
zacje p rze jm ą n a  siebie gw arancję  dostarcze
nia ty ch  ilości.

IX. N a w y p ad ek  rozw iązan ia  jednej 
z C en tra l G ospodarczych, b iu ra  centralnego 
lub  innej organizacji, k tó re  stosow nie do § 4 
U kładu i do p u n k tu  V III niniejszego p ro to 
kółu  dodatkow ego, oraz stosow nie do porozu
m ień w ym ienionych  w § 3 U kładu  zobow ią
zane są do odbioru lub  dostaw y, ja k  i na  w y 
pad ek  zm iany form y p raw n e j ty ch  organnza- 
cyj, strona, k tó ra  stosow nie do § 5 U kładu  
w yznaczy ła  organizację, będzie dbała  o to, 
aby  p raw a  i obow iązki w yn ika jące  z tych  
porozum ień p rzejęte  zostały niezw łocznie 
przez innego kon trahen ta .

X. N iniejszy pro tokół dodatkow y stanow i 
in teg ra lną  część U k ładu  o obrocie p ro d u k ta 
mi rolnictw a, ogrodnictw a i rybołów stw a 
i pozostaje w  m ocy ta k  długo, ja k  w spom nia
ny  U kład.

Gdańsk, dn ia  6 s ie rpn ia  1934 r.
Za R ząd Polski:

(—) Papee.
Za Senat W olnego M iasta G dańska:

(—) D r. Rauschning.

0  P O P R A W Ę  REALIZACJI
B rak  zau fan ia  sp rzedaw cy  do kupującego 

p rze jaw ia  się m iędzy innem i i w  tem , że albo 
żąda z a p ła ty  w  gotówce odrazu  p rzy  odbio
rze tow aru , co jest w szakże m ożliw em  jedynie 
p rzy  tran zak c jach  bezpośrednich, albo też 
przez nak ładan ie  zaliczenia pod w szelkiem i 
jego postaciam i.

Dziś chcem y zająć  się w yłącznie  kw estją  
zaliczeń kolejow ych, p rzed staw ia ją  one bo
wiem, p rzy  obecnej ich organizacji, dokuczli
w ą bolączkę d la  życia  gospodarczego G dyni.

Kolej p rzy  pob ieran iu  zaliczenia, będąc 
rów nocześnie przew oźnikiem , spełn ia rolę in 
kasenta , do którego w y sy ła jący  tow ar m a ca ł
kow ite zaufanie . W ysy ła jący  wie, że ko le j 
nie w y d a  p rzed tem  tow aru , zanim  odbiorca nie 
zapłaci sum y zaliczenia.

A jednak  p rzy  obsłudze zaliczeniow ej s ta 
le się słyszy w y razy  niezadow olenia i n a rze 
k an ia  na  tę insty tucję . Są w ięc zapew ne b rak i 
w  je j organizacji, k tó re  kolej, jako  p rzedsię
biorstw o użyteczności pub licznej i o n iezw yk
łej w adze dla całokształtu  życia gospodarczego 
w inno je  usunąć. Chodzi o term in  w y p ła ty  
zaliczenia, w  k tó rym  jest ono w yp łacane  na-

Pozatem  w  dniu podpisania  układu  i p ro 
tokółu dodatkow ego, t. zn. 6. V III. 1934 r. Ko
m isarz G eneralny  R. P. w G dańsku  w ystoso
w ał do Prezydeirta Senatu  W. M. G dańska 
pism o treści następu jące j:

Panie Prezydencie Senatu!

W  zw iązku z podpisaniem  w dniu 
dzisiejszym  U kładu o obrocie p ro d u k ta 
mi ro ln ictw a, ogrodnictw a i rybołów stw a 
m am  zaszczyt zapew nić Pana, iż Rząd 
Polski p rzy  przyw ozie a rty k u łó w  w ym ie
nionych w  załączn iku  II do w spom niane
go porozum ienia i w  ilościach w  tym  za
łączn iku  p rzew idzianych , zastosuje do 
tych  p roduk tów  zw olnienia od cła, o ile 
zw olnienia tak ie  zn a jd ą  podstaw ę p ra w 
ną w obow iązujących  przepisach  celnych, 
w zględnie jeśli tak ie j podstaw y  niem a, 
zastosuje do nich najn iższą  dopuszczalną 
staw kę celną.

Proszę p rzy jąć, Panie  Prezydencie 
Senatu, w y razy  mego wysokiego pow a
żania.

(—) Papee.

W reszcie w  osobnym  protokóle obie strony  
ustaliły , iż rok gospodarczy w zrozum ieniu 
podpisanego uk ładu  liczyć należy  od 10 sier
pn ia  do 9 sierpn ia  każdego roku.

ZALICZEŃ KOLEJOWYCH
daw cy tow aru  po za inkasow aniu  go od od
biorcy.

O bliczenie czasokresu trw an ia  tej m an ip u 
lac ji jest proste. S tanow i on sumę dni trw an ia  
przew ozu kolejowego plus, m axim alnie, 3 dni 
na  p rzekaz  pieniędzy, w zględnie pow iadom ie
nie ekspedycji tow arow ej w  m iejscu n ad an ia  
tow aru  przez stację odbiorczą o w ykup ien iu  
zaliczenia. W  najgorszym  w ypadku  cała  rzecz 
w inna być zała tw iona w  ciągu 10 dni. T ym 
czasem  w  p rak ty ce  term in  zrealizow ania  za
liczenia p rzeciąga się n iejednokrotn ie  znacz
nie dłużej.

D zieje się to w sku tek  tego, że s tac ja  in k a
su jąca  sum ę zaliczenia, odprow adza ją do 
sw ojej cen trali finansow ej, pow iadam iając 
stację n ad an ia  tow aru , że zaliczenie jest zain- 
kasow ane i może być w ypłacone nadaw cy  to 
w aru .

Jednak  p rzy  okienku w y p ła ty  zaliczeń 
z pow odu b ra k u  pieniędzy, w y p ła ty  się od
m aw ia n ieraz całemi tygodniam i, pom im o, że 
kolej p ien iądze źainkasow ała, nie robiąc zre
sztą tego za darm o i zainkasow ane pien iądze 
w prow adziła  do swego obrotu. G dyby  ta k  po



stąp ił ban k  lub  ekspedy to r — in sty tucje  p ry 
w atne n a raz iły b y  się n iew ątp liw ie  na  w ielkie 
przykrości, a conajm niej na  u tra tę  zau fan ia  
i klienteli.

N a podobny stan  rzeczy w in sty tu c ji p a ń 
stw ow ej, zresżtą m onopolisty, jeśli chodzi o ko 
lejow y przew óz tow arów , k lijen t zm uszony 
jest pa trzeć  inaczej i z nim  z konieczności się 
godzić.

E kspedycja  tow arow a, jeśli chodzi o gos
podarkę  pien iężną jest, a p rzy n a jm n ie j m a po
lecenie być, sam ow ystarczalną. Nie w ypłaca, 
dopóki nie o trzym a jak ichś w pływ ów , z ty tu 
łu  zaliczeń kolejow ych, k tó ry ch  inkaso p rze 
prow adza, fra c h tu  i t. p. G dy  w p ły w y  danej 
ekspedycji kolejow ej są w iększe, a p rz y n a j
m niej rów ne w ypłatom , m an ipu lac je  zalicze
niow e trudności nie p rzedstaw ia ją . W  odw ro t
nym  jed n ak  w y p a d k u  pow sta ją  zwłoki, stano
w iące n a jzupe łn ie j słuszny pow ód do n ieza
dow olenia i n arzek ań  ze strony  k lijen te li ko
lejow ej.

Jeżeli tak i w yp ad ek  zachodzi spo radycz
nie, m ów i się poprostu , że jest to w yp ad ek  
i przechodzi się nad  tem  do po rząd k u  dz ien 
nego, jeśli jed n ak  p ow tarza  się to chronicznie, 
to m usim y w tedy  pow iedzieć, że jest to w ada  
o rgan izacy jna.

W  G dyni, n iestety , te rzeczy m ają  w szel
kie cechy s tanu  chronicznego. O dpow iednie 
czynnik i m uszą nareszcie zrozum ieć, że G d y 
n ia  jest portem  i, że tu  kolej m usi działać
0 100% spraw niej, aniżeli gdzieindziej, h am u 
je  bow iem  inne zw iązane z n ią  gałęzie p racy  
portow ej, i że tu  usterk i, jak ie  się widzi obec
nie, w inny  być  niezw łocznie i rad y k a ln ie  u su 
nięte. R uch tow arów  w  porcie jest obustron
ny  t. zn. p rzychodzą  do G dyn i tow ary , k iero 
w ane na  eksport, w szakże w p ły w y  kasowe, 
w postaci samego przew oźnego, nie są ta k  zna
czne, by  m ogły zrów now ażyć sum ę zaliczeń, 
jak ie  n a k ła d a ją  ekspedy to rzy  n a  p a r t  je tow a
rów  im portow anych  za w yłożone cło i swoje 
koszty  oraz k u p cy  za całość należności w y sy 
łanych  przesyłek. W  rów nym  stopniu  dotyczy 
to ekspedycji kolejow ej w  porcie ja k  i w  m ie
ście.

B y zdać spraw ę, ja k  w ielkiego znaczenia 
jest ta  rzecz d la  gospodarczego rozw oju G d y 
ni, wieźmy parę  p rzyk ładów . Przem ysł ry b n y
1 w ędzarn iczy  G dyn i w ysy ła  swe to w ary  n ie
m al w yłącznie  za zaliczeniem . Zaliczenia po
cztow e w p ły w a ją  bardzo  szybko i regularn ie, 
że są to p rzy tem  kw o ty  m ałe. nie m a
ją  w iększego znaczenia. K w oty  zaliczeń ko
lejow ych są w iększe i tu  k w estja  zwłoki 
j e d n e g o  d n i a  naw et, g ra pow ażną 
rolę. R yby, bądź ich przetw ory , jako  a r 
ty k u ły  łatw o się psujące, są w ysy łane  zazw y
czaj za frach tem  pospiesznym , czyli że za 
dzień, lnb  za dw a, są już  n a  m iejscu p rzezna
czenia i kolej inkasu je  zaliczenie. P rzekaz 
zaliczeń, w zględnie zaw iadom ienia, ja k  to już 
w yżej nadm ieniliśm y, nie pow inien trw ać  d łu 

żej ja k  3 dni. W ypadłoby  więc, że zaliczenie 
w inno w p łynąć  do nadaw cy  tow aru  po pięciu, 
n a jda le j po siedm iu dn>ach od chw ili nadan ia  
tow aru , nie m ów iąc oczywiście, o w y ją tk o 
w ych  i sporadycznych  w y p ad k ach  zwłoki.

Tym czasem  w okresach najw iększego n a 
silenia ruchu , zaliczenia z regu ły  są realizow a
ne przez kolej w  tej b ran ży  z ogrom nem  opó
źnieniem .

W  p a ru  w y p ad k ach  o m ało nie p rz y p ra 
wiło to k ilk u  przedsięb io rstw  o katastro fę. 
W szystk ie zresztą przedsięb iorstw a w  G dyui 
i na  W ybrzeżu  w alczą z b rak iem  kap ita łów  
obrotow ych.

Jeśli tak ie  przedsiębiorstw o egzystuje, to 
m a zazw yczaj zaledw ie n a  pokrycie  jedno lub  
dw utygodniow ej norm alnej p rodukcji. W  se
zonie w szakże p raca  trw a  niejednokrotn ie 
i p rzez 24 godziny, przez co um niejsza  się p ro 
porcjonaln ie i stosunek k ap ita łó w  obrotow ych 
do dokonanych  w  pew nym  okresie czasu ob
rotów . S tąd  też d la  zachow ania  rów now agi 
i obrót k ap ita łem  m usi być  odpow iednio szyb
szy i ba rd z ie j in tensyw ny. Jeśli teraz  tak ie  
przedsiębiorstw o całą  sw ą p rodukcję  w ysy ła  
za zaliczeniem , to kolej pom ijając  to, żą  nie 
może za trzym yw ać ponad  konieczną potrzebę 
cudzych  p ien iędzy  i w prow adzać  ich do swego 
obrotu, w inna, jako  przedsiębiorstw o uży tecz
ności publicznej, w  dobrze zrozum ianym  in 
teresie w łasnym  i całości gospodarki narodo
w ej, doręczać je na jszybcie j nadaw cy  tow aru , 
zm niejszając czas realizacji zaliczeń do n a j
niezbędniejszego m inim um .

W  ty m  sam ym  stopniu  jest ta  sp raw a w a
żną n. p. i d la  p rzem ysłu  spedycyjnego. P rze 
cież na  p o rządku  dziennym  zdarza  się, że eks
pedy to r robi w y k ład  n a  cło za swojego kli- 
jen ta  i pobiera  je  potem  za zaliczeniem  od n ie
go w raz ze swem i kosztam i. Tu sum y sięgają 
pow ażnych  kw ot, a przecież nie m am y w  G d y 
ni, tak  bardzo  zasobnych dom ów sped y cy j
nych, b y  m ogły w y k ład ać  k ażd ą  sum ę i cze
kać  na  je j w pływ  po pa rę  tygodni.

M iędzy tem i dw om a w szakże rodzajam i 
cy tow anych  przedsięb iorstw , jest ta  pow ażna 
różnica, że m ożliwości zdobycia dodatkow ych 
środków  obrotow ych, k tó reb y  zastąp iły  kw oty  
zam rożone na  kolei, sa całkow icie inne. D om y 
ekspedycy jne1 są zazw yczaj p rzedsięb io rstw a
mi w iększem i, choćby w  tem  znaczeniu, że 
operu ją  w iększem i kw otam i. M ają przez to 
w zględnie m ieć mogą, dostęp do banków , k tó 
re mogą zaliczkow ać w pew nym  stopn iu  k w i
ty  zaliczeniowe, aczkolw iek to nie rozw iązuje  
całkow icie sp raw y. P rzedsięb iorstw a rybne, 
m niejsze z n a tu ry  rzeczy, sezonowe, o p e ru ją 
ce mniej§3emi kw otam i, nie mogą skutecznie 
w spółpracow ać z bankam i, chociażby ze 
w zględu n a  koszty  m an ipu lac ji, jak ie  banki 
liczą w  stosunku do sum y k w itu  zaliczeniow e
go. Zresztą bank i wogóle nie chcą finansow ać 
tych  operacyj. bow iem  ry b y , jako  tow ar łatw o



się p su jący , sam  w sobie p rzy  sporze lub od
m owie podjęcia p rzesy łk i przez odbiorcę, traci 
całkow icie swą w artość i nie da je  bankow i 
najm niejszej rękojm i.

Z acytow aliśm y dw a p rzy k ła d y  zaczerp
nięte z dw óch całkow icie odrębnych branż. 
Inne  p rzedsięb iorstw a odczuw ają  to w  rów^nie 
do tk liw y  sposób.

W niosek jest jasn y : — kolej, jako  p rzed 
siębiorstw o użyteczności publicznej, w inna 
p ierw sza pójść po w y tycznej linji obecnego 
n astaw ien ia  gospodarczego, zm ierzającego w 
k ie ru n k u  przysp ieszen ia  cy rk u lac ji p ien iądza  
i zastąp ić  go, jako takiego, jego surogatem .

P rak tyczne  rozw iązanie tej sp raw y  jest 
całkow icie możliwem. Jeżeli te czy inne p rzed 
siębiorstw a handlow e, czy przem ysłow e m ają  
u tru d n io n y  lub  wogóle zam knięty  dostęp do 
banków , to m a go niew ątpliw  ie kolej. W inna 
więc uzyskać  w  B anku  Polskim w wysokości 
odpow iedniej k red y t i regulow ać niezw łocz
nie czekam i na  ten  bank , zainkasow ane zali
czenia, na tychm iast po pow zięciu o tem  p ier
w szej wiadom ości.

Najm niejszego ry zy k a  kolej nie ponosi, 
a d la  swoich zleceniodaw ców  uczyn iłaby  n ie
w ątp liw ie  słusznie im należne udogodnienia.

J a n  Czaiński.

K O N FE R E N C JA  W  SPR A W IE R O Z PO 
RZĄDZENIA W Y K O N A W CZEG O  D O  
USTAW Y STEM PLO W EJ.

W d n iach  3 i 4 bm. odbyw ały  się w Izbie 
k o n fe ren c je  z p rz y b y ły m  na  zaproszenie  
Izb y  naszej do G dyni naczelnikiem  W y
dzia łu  M in isterstw a S k arb u  p. A. Rosen- 
k ranzem . P rzedm io tem  o b rad , w k tó ry c h  
^Wzięli irdział p rzed staw ic ie le  po rto w y ch  sfer 
gospodarczych , b y ło  zazna jom ien ie  ty ch  sfer 
z op racow anym  p ro je k te m  rozporządzeń) a 
w ykonaw czego do now ej u s ta w y  stem plo
w ej. R ozporządzen ie  to p rze w id u je  c a ły  sze
reg  u lg  w  op ła tach  stem plow ych od doku- 
tnentów , spo rządzanych  p rzez  firmy* p o r to 
we w  zw iązku  z w y k o n an iem  czynności, do
tyczących  h an d lu  i tra n sp o rtó w  m orsk ich . 
P rzypom nieć  p rz y  tem  należy , że obecna 
k o n fe re n c ja  je s t  ju ż  d ru g ą  n a ra d ą  N acze ln i
ka  R osenk ranza  z p rzedstaw ic ie lam i sfer 
p o rtow ych  W; te j  sam ej sp raw ie, co św iadczy  
o w adze, ja k a  doi j e j  w łaściw ego rozw iązan ia  
jes t p rzy d aw an a . C hodzi m ianow icie o to, 
ftby usunąć  w  tran sak c jach  zaw ieranych  w 
G dyni, w szelk ie  u tru d n ien ia , k tó re  s ta w ia ją  
G dynię  w  po łożeniu  gorszem  niż inne p o rty  
Zagraniczne.

W SPR A W IE PO M O CY  PO W O D ZIA N O M .

N a zeb ran iu  Zw iązku Izb Przem ysłow o- 
H andlow ych R. P. odbytem  we Lw owie w  dn. 
4 z. m. zap ad ła  jednom yślnie uchw ała, w y ra 
żająca całkow itą  solidarność Zw iązku z po
stanow ieniam i poszczególnych izb oraz zrze- 
s2eń społeczno - gospodarczych w spraw ie 
Udziału sfer gospodarczych przez izby rep re 

zentow anych w  akcji pom ocy ofiarom  po
wodzi.

Jak  w iadom o Izby  w ezw ały  w  swoim 
czasie w szystk ie p rzedsięb iorstw a przem ysło
we, handlow e i finansow e do dobrowolnego 
opodatkow ania  się na  ten  cel, p rzyczem  jako  
norm ę m inim alną ustalono 15% zasadniczej 
ceny w ykupyw anego  przez dane przedsię
biorstw o św iadectw a przem ysłow ego.

W ezw anie izb nie pozostało bez sku tku  
i wiele przedsiębiorstw  pospieszyło złożyć 
ofiary , często w  w ysokości w ielokrotnie 
naw et p rzek racza jące j w skazaną w yżej 
normę. Jednak  z porów nan ia  w pływ ów  rze
czyw istych  z tego źródła, z kw otą ja k a  po
w inna być  osiągnięta, w idać, że dotychczas 
jeszcze nie w szystkie przedsięb iorstw a speł
niły  ten  obyw atelsk i obowiązek.

D latego też izby przem ysłow o - hand lo 
we zw raca ją  się za naszem  pośrednictw em  do 
w szystkich  przedsiębiorstw , k tó re  jeszcze nie 
złożyły ofiar na  rzecz pow odzian, lub  też 
w płaciły  naraz ie  sum y m niejsze, aby  zechcia
ły  jak n a jry c h le j bądź w płacić odnośne kw o
ty , bądź też złożyć dek laracje , określające 
term iny  i w ysokość w pła t, n a  ręce m iejsco
w ych kom itetów  pom ocy ofiarom  powodzi.

Rów nocześnie izby zw raca ją  się do 
w szystkich  przedsięb iorstw  jako  p racodaw 
ców, z prośbą o w spółdziałan ie w inkasow a
niu ofiar od sw i7ch pracow ników , przez po
trącan ie  im  prz; w ypłacie zarobków  sum  do
brow olnie zadek irow anych, zarów no przez 
p racow ników  um ysłow ych, ja k  i fizycznych. 
Zebrane sum y należy  w płacać  do P. K. O. 

w  W arszaw ie n a  konto Ogólno - Polskiego



K om itetu Pom ocy O fiarom  Powodzi Nr. 
2.200. zaś na  prow incji — na konto w łaściw e
go kom itetu  w ojewódzkiego.

GD YN IA OTRZYM AŁA JESZCZE JE D N O  
D A LEK IE PO ŁĄ C ZEN IE LIN JO W E.

W ty ch  dniach p rzybyw a do G dyni po
raź p ierw szy  sta tek  now ej lin ji G dyn ia  — 
A ustra lja , z odjazdam i raz  w  m iesiącu, 
w  obie strony.

S ta tk i nowej lin ji należą do A lfreda 
ITolta & Co., udziału jącego  swem i s ta tkam i 
rów nież w  linji G dyn ia  — D aleki W schód. 
M aklerem  nowej linji, jest Polska A gencja 
M orska w  G dyni. D otąd m ieliśm y już linjow e 
połączenie z A u stra lją  sta tkam i W illi. W il- 
helm sena w  Oslo (m akler Bergenske), k tóre 
bądź docierały  do G dyni, bądź  p rze ładow y
w ały  ładunek  gdyński w  G óteborgu. U rucho
m ienie nowego połączenia z portam i austra - 
lijsk iem i: A delaida, M elbourne, Sydney, B ri
sbane, N ew castle i in. p rzyczyn i się n iew ąt
pliw ie do ożyw ienia w ym iany  tow arów  po
m iędzy najodleglejszą od nas częścią św iata, 
a obszernym  lądow ym  i m orskim  obszarem  
ciążenia G dyni.

O T W A R C IE  LIN  TI TELEFO N IC ZN E J 
PO M IĘDZY GD YN IĄ A SZW ECJĄ.

15. IX. r. b. nastąp iło  o tw arc ie  noiwej 
lin ji te le fon iczne j na  bezpośredn im  p rzew o
dzie łączącym  G dyn ię  z Sztokholm em .

Nie bacząc na  odległość, k tó ra  s tanow i 
1660 k ilom etrów , rozm ow a słys-zana je s t b a r 
dzo dobrze.

W  zw iązku z tem  od dn. 21. IX. r. b. o
p ła ta  za trzym inu tow e  rozm ow y została ob
n iżona  p rze c ię tn ie  o 5 zł. Szw ecja  została  
podzie lona  na 4 s tre fy  3 min. Rozm ow a z T. 
strefą , w  k tó ra  w chodzą w ażniejsze ośrodki 
ja k  Malmo. K alm ar. Hełsingboirg, K arls- 
ham n, K a rlsk ro n a  k o sz tu je  3 m in u ty  11 zł. 
34 gr. z TI s tre fą  — Stoekholm , N orkóping , 
G oteborg , U psala  — 14 zł. 58 gr. z 1TI s tre fą  
— 17 zł. 82 gr. i TY stre fą  — Kii runa, L uneia  
22 zł. 06 gr.

O BRO TY  TO W A R O W E  PO R T U  GDYŃ
SK IEG O  ZA MIES. W RZESIEŃ 1934 R.

W edług danych  prow izorycznych  obroty 
tow arow e za m iesiąc w rzesień p rzedstaw ia ją  
się następu jąco :

O gólny obrót zam orski łącznie z obrotem  
przybrzeżnym  oraz w nętrzem  k ra ju  w yniósł
649.853,4 t. (w sierpniu 662.055,7 t.) Z cy fry  
te j na  przyw óz p rzy p a d a  87.444.7 t. (w sierp 
niu 80.941.9 t.), a na w yw óz 552.515 t. (w 
sierpn iu  574.335,7 t.)

O brót p rzyb rzeżny  łącznie z W. M. G d ań 
skiem  oraz w nętrzem  k ra ju  drogą w odną w y 
niósł 9.893,7 t, (w sierpn iu  6.778,1 t.)

',ymóz w tonach
Owoce świeże 1.101
śledzie 3.567
fosfory ty 12.622
żużle Thom asa 7.802
nasiona oleiste 9.680
■skóry 2.351
ru d a  żel. 2.301
p iry ty 9.485
złom żel. 22.435
baw ełna  i odp. 5.000

iroóz w tonach
Słód 1.265
bekony 1.521
ja ja 1.790
cem ent 877
w ęgiel eksport. 454.596
bunk ier 19.080
koks 25.662
b ry k ie ty 200
cukier 4.402
m akuchy 1.332
soda 1.46‘8
naw ozy azot. 3.300
drzew o ta rte 13.781
d y k ty  i fo rn iery 513
m etale różne 4.631
w yroby  żel. i stal. 2.430
szyny kolej. 6.454

Szczegółową analizę obrotów  tow arów
wrzesień podam y w następnym  num erze.

SPR A W O ZD A N IE Z RYNKU F R A C H T O 
W E G O  ZA M IESIĄ C W RZESIEŃ 1934 R.

Zam iast corocznej jesiennej zw yżki f ra 
chtów , w  tym  ro k u  n iespodzian ie  p a n u je  
te n d e n c ja  zniżkow a. N ależy  to p rzy p isać  
iw; p ierw szym  rzędzie  tem u. że ek sp o rt z k r a 
jów  skan d y n aw sk ich  i R osji je s t  w  stosunku  
do ub ieg łych  la t  b a rd zo  m ały  i, co zatem  
idzie, p a n u je  n adm ierne  zaoferow anie  to 
nażu.

A nglja.
E k sp o rt ta rc ic y  je s t  nada ł dość duży, j e 

dnakże  m nie jszy , n iż w  pop rzedn im  m iesią 
cu. Poza sta tkam i l i ni j regu larnych  za- 
frach tow ano  ca ły  szereg tram p ó w  po n ie 
zm ienionych  staw ikach, t. r. za całoi-sialko
wę ład u n k i z G d ań sk a  do L ondynu płacono 
ca. 27) — n e # f l  do  H u llu  ca. 34) — do 36) — 
Baltw ood gross. W ysoka ta  s taw ka  tłum aczy 
się tem , że w  H ull nada l je s t  p rzep e łn ien ie  w  
dokach i s ta tk i  m uszą czekać ca. 8 — 10 dni 
na wolne m iejsce do w y ładunku .

Z G dyn i ek sp o rt do p o rtó w  ang ie lsk ich  
w  m iesiącu w rześn iu  b y ł m niejszy,- ja k  w  
,‘m iesiącu poprzedn im . W yeksped jow ano  

n a s tę p u jąc e  s ta tk i:
2 d u ń sk ie  po 650 stds.do L ondynu  S.C.D.
1 gdański 1400 stds. do L ondynu  S.C.D.



Do, H u ll załadow ano 2 p a r t ję  po ca. 400 
stds. na  w iększe s ta tk i, k tó re  późn ie j kom 
p le to w a ły  w  G dańsku . Do pozostałych p o r
tów  A nglji nie w yekspedjow ano żadnych  
sta tków , jed n a k ż e  na leży  s ię  spodziew ać 
ba rdz ie j ożyw ionego ru ch u  w  m iesiącu n a 
stępnym .

Holandja.
E kspo rt trzy m ał się w  g ran icach  n o r 

m alnych  i s ta tk i lin ij regule.rnych  b y ły  iw 
s tan ie  p rzew ieźć  w szelk ie  p a r t ję , p rzezn a 
czone do tego  k ra ju .

Belg ja.
Ja k  zw ykle, w  p ie rw szy ch  dn iach  m ie

siąca  w yekspedjow anoi całą ilość s ta tk ó w  
tram pow ych  ze zbożem  n a  term inow e d o sta 
w y. Za zboże p łacono  3/9 w  złocie do 4/— 
w  złocie zależnie od w ielkości p a r t j i  i  m ie j
sca ładow ania . W ielką trudność  p rzy  eks
po rc ie  zboża p rzed staw ia  fak t, że w iększość 
sp ichrzów  z n a jd u je  się w  m ieście, dokąd 
m ogą do jść  ty lk o  m n ie jsze  sta tk i z m ałem  
zanurzen iem . T o  też s taw ki frach tow e za 
zboże do ładow an ia  w  m ieście, są w yższe n iż 
p rzy  innych  m iejscach. E ksport d rzew a do 
B elgji trzy m ał się w n o rm aln y ch  g ranicach , 
jed n a k ż e  daio się  odczuw ać na tężen ie  w  
eksporc ie  podkładów .

Danja.
Im p o rte rzy  zbożowi, duńscy, k tó rz y  

p ierw sze  swe zapo trzebow an ia  p o k ry li w  
Szw ecji i F ra n c ji, na razie k u p u ją  ty lk o  
m nie jsze  ilości. T o  też  ry n e k  frach to w y  w  
tym  k ie ru n k u  je s t  bardzo  'sp oko jny  p rz y  
niski ch staw kach .

)
Węgiel.

F rach to w an ie  w ęgia  u trzy m ało  się w  
m iesiącu w rześn iu  n a  tym  sam vm  poziom ie 
co i w  pop rzedn im  m iesiącu. Znane są (na
s tęp u jące  k o n tra k ty , zaw arte  w  m iesiącu  
W rześniu :

i
Francja:
1000 ton Le T re p o rt fres . 28,—■ za
2000 „ L a P a lliee  &

T o n n ay  C h a rc u te 30,—
2100 La R ochelle 29,50
1800 „ R ouen 26 —
1600 „ R ouen 27,—
2400 „ R ouen 2 5 -
2200 „ DieDDe 24,—
1100 „ Le H av re 27.—
3200 „ B ordeaux 28.—

Irlandja:
1600 ton L im erick sh 7/3 za
1800 „ L im erick 6/71/2
1700 „ L im erick  & Foynes 7 1 -
1600 „ C ork 6/6

1650 „ C ork 6/3 99

2500 „ C ork 5/6 99

1700 „ C ork 6/3 99

1100 „ C ork 7/6 99

1800 „ D undalk 6/6 99

1550/1700 D u n d a lk 6/6 6/9 99

1600 ton D u n d a lk 6/6 za tonę
1200 „ G alw ay 8 1 - S i

4500 „ D u b lin 4/6 99

3300 „ D ublin 4/9 99

2600 „ D ublin 5/3 99

2000 „ Rosslare 5/6 99

Belgja:
3600 ton B elg ja 3/7% za tonę
2300 „ A n tw erp  ja 4/9 33

Holandja:
2500 ton  A m sterdam 5/— 99

3000 „ R o tterdam 4/9 99

Morze Śródziemne:
9200 ton  Yenice, T riest, Ancoma 9/9 za tonę

9 964/6800 „ 9 9 99  99 9/9
7500 „ 99 99 99 9/9 99

6000 „ 99 99 99 9/9 99

7/7800 „ Venice, T riest 9/9 99

5500 „ P irau s 10/— 99

6000 „ G. S. S. L. 9 1 - 99

7500 „ G. S. S. L. 8/6 99

6500 ,. A leksandr ja 8/11 99

9000 „ Oiran/Algiler 9/9
4800 „ T ries t, Pola, F ium e 9/9 55

5215800 „ C iv ita  Y ecchia 9 1 - ??
Yenice, T riest, A noona 9/9 99

52/5800 „ GSSL, P o rto  F e rra io  
To e, Ba gnoi i 8/9 99

Pozatem  ' 'aeh tow ano około 20.000 ton  
w ęg la  do H o ltenau  s ta tk am i o w ie lkości ca. 
4000 ton po staw ce frach to w e j sh. 4/3 za tonę.

NOWY WICEKONSUL HOLANDJI 
W GDYNI.
Pan P re zy d e n t R zeczypospo lite j u dz ie 

lił ex e q u a to r  P a n u  J. M. Yaes, ja k o  w icekon- 
sulow i honorow em u H oilandji na  obszar p o 
w ia tu  M orskiego i m. G d y n i z s iedzibą  
w  G dyni.

Z ŻYCIA KlJI>Ii:CTWA W GDYNI.
W  poniedziałek, d n ia  24 w rześnia rb. od

było się p lenarne  zebranie T ow arzystw a 
K upców  Sam odzielnych w  G dyni.

Zebranie zagaił p. Prezes D r. Smoleń. w i
ta jąc  rep rezen tan ta  Izby  Przem ysłow o - H a n 
dlow ej p. M ichała Korytow skiego, dy rek to ra  
Zw iązku T ow arzystw  K upieckich n a  Pom o
rzu  p. Jerzego Radojew skiego, rep rezen tan 
tów  prasy , członków  T ow arzystw a oraz gości.

Po odczytaniu  p ro tokółu  z ostatniego ze
b ran ia , k ierow nik  S ek re ta rja tu  p. A ndrzejew 



ski zreferow ał k om un ika ty  C en tra li oraz zdał 
spraw ozdanie  z p rac  b ranżow ych T ow arzy
stw a.

N astępnie zab ra ł głos p. D y rek to r Rado- 
jew ski, k tó ry  w  obszernym  referacie  omówił 
n a jak tu aln ie jsze  zagadnienia  hand lu  oraz za 
poznał zebranych  z pracam i ustaw odaw czym i

ZWOŁANIE KONFERENCJI ŻEGLUGO
WEJ W LONDYNIE.
W  przygotow aniu  jest m iędzynarodow a 

konferencja  w ielk iej w agi w  spraw ach  zw al
czania  k ry zy su  żeglugowego. P ierw otny  te r
m in te j konferencji w  Londynie p rzew id y w a
n y  by ł na  1 paździe rn ika  rb .: n ik t jed n ak  za
proszenia na  ten  term in nie dostał i w idocz- 
nem  się stało, że konferencja  jest odłożona 
p rzy n a jm n ie j na  listopad. Pam iętać  należy, 
że od okresu, m niejw ięcej pół roku tem u, 
k iedy  z kół angielskich w yszły  pierw sze po
głoski o bliskiem  zw ołaniu m iędzynarodow ej 
konferencji w  sp raw ach  żeglugow ych, dużo 
się zm ieniło: weszła w  życie francuska  u s ta 
w a  Tasso, zapew nia jąca  subw encję 150 mil. 
fran k ó w  d la  towarzystw^ okrętowrych zasad
niczo na  pod trzym anie  ruchu  okrętowego, ale 
głów nie d la u ła tw ien ia  sy tuacji w  żegludze 
tram pow ej, oraz z w łączeniem  subw encyj na 
renow ację flo ty  na stoczniach francusk ich ; 
została rów nież zapow iedziana urzędow o w o
bec parlam en tu  angielska subw encja  d la 
tram p ingu  w  wysokości 2 mil. fun tów , rów 
nież z tendencją  zasadniczego poparcia  d la 
p rzem ysłu  budow nictw a okrętowego. Prócz 
tego faktefn się sta ły : zblokow anie się a rm a
torów  skandynaw skich , z przyciągnięciem  
do siebie arm atorów  holenderskich i niem iec
kich, w  zw iązku  tram pów  drzew nych  
Norwoodzie, p rzy  równoczesnem  silnem  za
angażow aniu  się A nglji w  tegorocznym  so
wieckim  eksporcie drzew7a, ja k  rów nież za
w arcie  ze strony  Anglji um ów  z państw am i 
bałtyckiem i i Zwnązkiem Sow ieckim  w  sp ra 
w ie up rzyw ile jow an ia  przew ozów  pod b a n 
derą  b ry ty jsk ą . N iespodzianie arm ato rzy  a n 
gielscy w zięli znacznie w iększy  udz ia ł niż 
zw ykle w  k am p an ji eksportow ej drzew a pó ł
nocnego: tegoroczna ekspedycja  do m orza 
K arskiego sk łada  się w yłącznie  z angielskich 
sta tków . P rzytem  b an d e ra  angielska w y s tą 
piła w yraźn ie  jako  czynnik  zniżkow y w  chw i
li dyk to w an ia  przez Norwood staw ek  frach-

Rząclu. W  dyskusji nad  refe ra tem  zabierali 
głos pp .: A nflinkow a, Bwcholtz, M ager, M iko
łajczyk , R otstat, Skrobiszew ski, Smogulecki, 
T urzańsk i i inni, a w yjaśn ień  udzielili pp. 
KorytoW ski i Radojew ski.

W  w olnych głosach i w nioskach om aw ia
no spraw ę b a d an ia  ksiąg handlow ych, opłat 
stem plow ych i inne ak tua lne  zagadnienia.

tow ych już  z pew nem  powodzeniem  podnie
sionych. Jednocześnie p rasa  żeglugowca an 
gielska podkreśla, iż angielskie p łace m ary 
narzom  są najw yższe  w  Europie, co źródła 
skandynaw sk ie  p rostu ją , w skazu jąc  na  to. że 
w  szw edzkiej m arynarce  n ap rzy k ład  płace 
b y n a jm n ie j nie są niższe.

Rów nocześnie W. B ry tan ja , mimo m ożli
w ej ostrej opozycji K anady , Południow ej 
A fryk i i innych  części Tm perjum  już  się zda
je sk łan iać do p rzep row adzen ia  p raw a  o w y 
łączności. przew ozow  pom iędzy częściami im- 
perjum  cłla b an d e ry  b ry ty jsk ie j. Precedens 
już istnieje w  przep row adzen iu  odpow iedniej 
u s taw y  francusk ie j, zredagow anej bądź co 
bądź w  ostrożnej form ie fak u lta ty w n e j. O ży
w ienie frach tow e w  k ie ru n k u  D alekiego 
W schodu i La P la ty , to osta tn ie  p rzew yższa
jące rozm iary  sezonowe, s tw arza  jeszcze je 
den dodatkow y  c z y n n ik  N iew ątp liw ie  cłają 
się już zauw ażyć lekkie początki ożyw ienia 
w  k ra ja ch  północnej Europy, np. ożyw ienie 
przem ysłow e w  Szwecji, dobra  k o n ju n k tu ra  
eksportow a w  F in land ji itd.

Jeśli N orske H andels og S jo fartstidende 
w  Oslo nie bez obaw y m ów i o konferencji 
p ro jek tow anej w  Londynie w  celu w ypraco 
w an ia  m iędzynarodow ego p lanu  rozbiórki  to 
nażu. to angielski F a irp łay , p rostu jąc , mówi 
o rozbiórce i o unieruchamianiu, jako  o ce
lach  konferencji. Jasne jest, że o ile W ielka 
B ry tan ja  m a znaną druzgocącą przew aga 
w przem yśle okrętow ym  p rzy  jednoczesnej 
tendencji lekkiego ku rczen ia  się swego 20 mil. 
tonowego handlow ego tonażu, to zapraszan ie  
na  konferencję  m iędzynarodow ej rozbiórki 
by łoby  zby t egoistyczne i im putow ać tak  
błędnie egoistycznego k roku  Anglji nie moż
na: konferencja  będzie m iała  zadan ia  szersze. 
S tw ierdzić bowiem  w ypada , że o Drogramie 
konferencji ściśle nic nie w iadom o. M a ona być 
konferencją  p ry w a tn ą  p rzy  udziale p rzed sta 
wicieli conajm niej 17 państw  m orskich. Jako 
ogólny cel konferencja  będzie m iała  za zada-
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nie zm niejszyć nadm iar podaży  tonażu  i u z 
drow ić w a ru n k i w  żegludze z uw zględnie
niem  rozbieżnych in teresów  poszczególnych 
flo t handlow ych, oraz w  znaczne] m ierze rów 
nież p rzem ysłu  okrętowego.

RO ZW Ó J RU C H U  TURYSTYCZNEGO 
STAŁ SIĘ BODŹCEM  D O  U R U C H O 
M IENIA M O TO R O W C Ó W  N O W E J 
LIN JI.

Svenska L loyd nie uk ry w a , iż tegoroczny 
rekordow y ru ch  tu ry s ty czn y  jego sta tkam i na 
linji Szw ecja—A nglja ośmielił jego do p rz y 
śpieszenia budow y 3 m otorow ców  tow arow o- 
pasażersk ich  i uruchom ienia ich na  linji G ote
borg — Morze Śródziem ne. D okładne liczby 
d la  ru ch u  pasażerskiego w  tegorocznym  sezo
nie pom iędzy Szw ecją a A nglją  jeszcze nie 
są ogłoszone: pew ne jest jednak , że p rzew yż
szają  one zeszłoroczne o 35%.

Nowe jednostk i Svenska L loyd d la  linji 
śródziem nom orskiej m ają  po 10 m iejsc p asa 
żerskich, są w ięc tego ty p u  co nasz „Lech“, 
podchodząc pod p rzep isy  d la s ta tków  tow a
row ych. Nośność s ta tk u  — 2.700 ton, pojem 
ność netto  — ok. 1.100 ton. Podróż okrężna 
trw ać  będzie 5— 6 tygodni, cena tu ry s ty czn e 
go b ile tu  z w yżyw ieniem  — 450 koron szw e
dzkich.

PIERW SZA  W O LN A  STR EFA  W  STA 
N A C H  ZJED N O CZO N Y CH .

P rzy jęc ie  przez kongres u staw y  o w ol
nych  portach , pozw alające tow arzystw om  
p ry w a tn y m  tw orzyć wolne porty , dało już 
sw ój plon w postaci tw orzącej się W olnej 
S tre fy  w  N ow ym  Yorku. P o rt pow stanie na 
S ta ten  Island , na  edzie N. Yorku. Celem 
uruchom ienia  te j s tre fy  będzie rozw ój handlu

tranzytow ego, w  szczególności rozw oju sto
sunków  handlow ych z A m eryką Południow ą. 
G lów nem i tow aram i tranzy iow em i Stanów  
Zjednoczonych są w  chw ili obecnej1: cukier
b iały , banany , oleje itd. Rozw ój ru ch u  w s tre 
fach  w olnocłow ych obiecuje pow iększyć li
stę tych  tow arów .

W ZRO ST PRZEW OZÓW  FLO TY  RUM UŃ
SK IEJ I W ĘG IER SK IEJ

F lo ta  rum uńska  w  ru chu  w łasnych  m or
skich portów  R um unji zaję ła  w  dziesięciole
ciu 1924-33 r. czw arte  m iejsce z 116.900 t., po 
banderach : greckiej, ita lsk ie j i b ry ty jsk ie j. 
W r. 1932 tonaż rum uńsk i zajm ow ał jeszcze 
czw arte, m iejsce z 128.200 t., a w  r. 1933 p rze 
sunął się n a  trzecie m iejsce z 212.300 t. R ów 
nocześnie spadł udz ia ł bander: b ry ty jsk ie j,
n iem ieckiej, norw eskiej. R uch sta tków  w ę
gierskich w  portach  rum uńsk ich , p rzy  25.300 
t. w dziesięcioleciu 1924-33, w yniósł w  r. 
1932 — 39.200 i., w r. 1933 — 47.000 ton.

N O W E PRZEPISY, D O TY CZĄ CE ZAŁÓG 
G R E C K IC H  STATKÓW ,
W m yśl nowo ogłoszonych w A tenach 

przepisów  załogi s ta tków  greckich uległy  
zw iększeniu; rów nież nie wolno za trudn iać  
w  pierw szej m ierze sw ych k rew nych  b liż 
szych i dalszych, lecz należy  p rzy jm ow ać za
łogę w edług listy  zgłoszeń. O bsadzan ie  licz
nych  stanow isk na  s ta tkach  k rew nym i było 
odczuw ane p rzy  rozp raw ach  sądow ych, k ie 
dy  dow ód um yślnej aw arji b y w ał u tru d n io 
ny. Z innej strony  p rzyznać  należy, że nowe 
postanow ienia łam ią gruntow nie p a trja rc h a l-  
ne w arunk i, w  k tó ry ch  w yrosła i rozw ijała  
się pom yślnie now oczesna grecka m ary n a rk a  
handlowa,. ,

•W iadom ości ce lne , im p o rto w e
O G RA N ICZEN IA  PRZY W O ZO W E I PR ZE

PISY D E W IZO W E W  NIEM CZECH.
W  m yśl zapow iedzi K ierow nika M inister

stw a G ospodarki Rzeszy, D r. Schachta, na 
T argach  Lipskich, zaczyna R ząd Rzeszy w p ro 
w adzać  w  życie now y system  gospodarki de
w izow ej i h an d lu  zagranicznego. D otychczas 
ogłoszone zostały  w .tym zakresie 4 rozporzą
dzenia:

1. R ozporządzenie o obrocie tow arow ym  
z dn ia  4 w rześnia  1934 r. (1L G. BI. Część I. 
str. 816),

2. R ozporządzenie o ustanow ieniu  u rzę 
dów  nadzoru , z 4 w rześnia  1934 r. (Reichsan- 
zeiger Nr. 209 z 7 w rześnia),

3. R ozporządzenie o zm ianie rozporządze
n ia  o reg lam entacji dewiz, z 11 w rześnia 1934 
roku (Reichsanzeiger Nr. 212 z 11 w rześnia),

i e k s p o r to w e
4. O kóln ik  Reichsstelle fiir Deyisen- 

bew irtschaftung  do urzędów  dew izow ych 
Nr. 1/34.

P ierw sze z tych  rozporządzeń m a znacze
nie zasadnicze. U pow ażnia ono M inistra Gos
podark i Rzeszy do nadzorow ania  i regu low a
n ia  obrotów  tow arow ych, w  szczególności 
zakupu , rozdziału, sk ładow ania, zby tu  i spo
życia tow arów . W tym  celu może on stw arzać 
u rzędy  nadzoru , będące osobami praw nem i. 
M ianow any przezeń  k ierow nik  (Reichsbeauf- 
tragte) zastępu je  u rząd  sądow nie i pozasądo- 
wnie, m a p rzy  sobie radę  z głosem doradczym . 
K ażdy jest obow iązany udzielać tym  urzędom  
inform acyj.

D rug ie  rozporządzenie s tw arza  10 now ych 
urzędów  nadzoru  (m iędzy innerni d la drzew a 
i olejów  m ineralnych) i poru cza istn iejącym



już  4 centralom  (Reichsstellen) d la  zboża, 
zw ierząt i przetw orów , tłuszczów , ja j, funkcje  
urzędów  nadzoru. Istn iejące dotychczas w  li
czbie jedenastu  u rzędy  nadzoru  (m iędzy inne- 
mi d la n ieszlachetnych  m etali, d la  żelaza i s ta 
li) pozostają  nadal.

Stosownie do okólnika Nr. 1/34 z dniem  
24 w rześnia  w chodzi w  życie now y system  
gospodarki dew izow ej w  obrocie tow arow ym , 
U rzędy nadzoru  będą nada l z regu ły  w ładzam i 
dewizowem i, w  m iejsce urzędów  dew izow ych 
(Devisenstellen), o ile chodzi o zap ła tę  tow a
rów, im portow anych  z zagranicy . Będą one 
w ystaw iać  zaśw iadczenia dewizowe, k tó re  m a
ją  być p rzedk ładane  urzędom  celnym  p rzy  od
p raw ie  tow aru  i upow ażniać będą do zap ła ty  
za im port. W  tym  zakresie urzędy te podle
gać będą  Reichsstelle, a zatem tędą zw iązane 
jej in strukcjam i i w skazów ka]

D otychczasow a re p a r ty c ja  dewiz odpada. 
Im port tow arów , na  k tó ry  nie zostało udzielo
ne zaśw iadczenie dewizowe, nie jest zabro
niony, ale nie da je  żadnej pew ności co do 
zap ła ty .

Zaśw iadczenie dew izow e zaw iera  albo ze
zwolenie zap ła ty , k tó ra  m a być uiszczona za 
im port tow arów , albo w iążące przyrzeczenie, 
że tak ie  zezwolenie zostanie udzielone. Te za
św iadczenia w chodzą obecnie na  m iejsce 
udzie lanych  dotychczas przez u rzędy  dew i
zowe ogólnych i szczegółow ych pozw oleń (C>e- 
nehm igungen). D o tych  ostatn ich  należą ta k 
że pozw olenia, udzielane na  zasadzie uk ładów  
p łatn iczych  i rozrachunkow ych. W przyszłości 
udzielan ie  tych  w szystk ich  zezw oleń przez 
urzędy  dew izow e (Devisenstellen) nie będzie 
z regu ły  m iało m iejsca. W yją tk i są p rzew i
dziane d la  Rosji i te ry to rju m  S aary , oraz d la 
im portów  pom niejszego znaczenia.

Zaśw iadczenie dew izow e różni się od do
tychczasow ych ogólnych zezw oleń także  i tem, 
że jest w ystaw iane  na  k ażd y  poszczególny in 
teres im portow y. W niosek o zaśw iadczenie 
pow inien być zatem  staw ian y  w  momencie, 
k iedy  im porter o trzym ał z zag ran icy  ofertę, 
z k tó re j w idoczne są w a ru n k i płatności. In te 
res będzie mógł być  w ów czas zaw arty , k iedy  
im porter o trzym a zaśw iadczenie dewizowe.

Zasadniczo będą zaśw iadczenia udzielane 
ty lko  wów czas, gdy  w iadom ym  będzie p ierw 
szy p rzeróbca  wzgl. spożyw ca im portow anego 
tow aru , gdyż ty lko  w ten  sposób stw ierdzi się 
istnienie zapotrzebow ania , a inaczej możliwe 
b y ły b y  w nioski rów noczesne ze strony  prze- 
róbcy  wzgl. spożyw cy i k u p ca  im portow ego 
na  pokrycie  tego samego zapotrzebow ania.

Poniew aż jed n ak  udz ia ł hand lu  im porto
w anego u w aża  się za pożądany, zaśw iadcze
nia będą zasadniczo udzielane im porterow i, 
d la  pew nego oznaczonego p rzeróbcy  lub  spo
żyw cy. W ydaw anie zaśw iadczeń  p rzeróbcy  
lub  spożyw cy będzie ty lko  w ów czas m iało 
miejsce, gdy ten  dotychczas bezpośrednio to 

w ar ż zagranicy sprow adzał i bezpośrednio 
płacił.

P rzy  tow arach , k tó re  handel im portow y 
zw yczajow o na  w łasne ryzyko  im portuje, bę
dą zaśw iadczenia  dew izow e udzielane k u p 
com, bez obow iązku podaw an ia  przez nich 
przeróbcy  wzgl. spożyw cy.

Zaśw iadczenia będą  w  pow yższych w y 
p ad k ach  z regu ły  udzielane ty lko  tym  firm om  
k tó re  dotychczas posiadały  ogólne zezw olenia 
lub  regu larn ie  o trzym yw ały  szczegółowe ze
zw olenia dewizowe.

W zakresie zaśw iadczeń d la  tranzakcy j, 
w  k tó ry ch  zap ła ta  n astępu je  w  późniejszych 
mifcsiącach, rozporządzenie p rzew idu je, że 
szczególne znaczenie będą m iały  te  interesy, 
k tó re  daw ać będą  urzędom  nadzoru  pew ną 
swobodę ruchów . R ozm iary  obciążenia U rzę
dów  nadzoru  zaśw iadczeniam i dew izow em i za 
m iesiące późniejsze niż październ ik , będą 
w kró tce ogłoszone.

K ażde zaśw iadczenie dew izow e opiew a na 
cenę k u p n a  tow aru . N a koszty  uboczne (trans
port, asekuracje , prow izje) m uszą być udz ie la 
ne osobne zaśw iadczenia  dewizowe, o ile nie 
są one w łączone w  cenę k u p n a  lub  p łatne  
w  m arkach . Osobne zarządzenie  będzie w y 
daw ane co do kosztów , k tó re  są p ła tne  k ra jo 
w ym  spedytorom , ale m uszą być  przez nich 
p rzekazyw ane  zagran icznym  korespondentom .

K w estje tra n z ak c y j kom pensacy jnych  re 
gulu je okólnik Nr. 104/34 M inisterstw a Gospo
d a rk i Rzeszy, k tó ry  w prow adza pew ne u ła 
tw ienia  d la  in teresów  kom pensacy jnych  i roz
rachunkow ych , jed n ak  w yłącznie  n a tu ry  p ro 
ceduralnej, gdyż z p u n k tu  w idzenia  gospo
darczego zaw iera  okólnik  naw et pew ne u tru 
dnienia.

O d tąd  w ładze dew izow e I inst. t. j. k ra 
jow e u rzędy  skarbow e, jako  Devisenstellen, 
będą upraw nione do udzie lan ia  zezw oleń na 
in teresy  kom pensacyjne, do 200.000 RM. m ie
sięcznie n a  każdą  firm ę. Pow yżej te j g ran icy  
pozostaje n ad a l kom peten tną  „Reichsstelle fu r 
D evisenbew irtsciiaftung . Zasadą jest, że w y 
wóz niem iecki, w  ram ach  takiego interesu, nie 
może być m niejszy od przyw ozu, owszem, o ile 
chodzi o im port surow ców  i pó łfab rykatów , 
n ieuznanych  za niezbędne, albo o im port fa 
b rykatów , m usi w artość w yw ozu być  w yższą 
o 30% od w artości przyw ozu. In teresy  kom 
pensacy jne  dopuszczalne są ty lko , o ile zezwo
lenie będzie udzielane p rzed  zaw arciem  
sp rzedaży  eksportow ej. W  stosunkach więc 
z Polską, uzyskan ie  pozw olenia kom pensacy j
nego jest uzależnione od u zn an ia  uprzedniego 
przez niem ieckie w ładze dew izow e danego 
w yw ozu, za n ad a ją c y  się do kom pensaty . To 
znaczy praw dopodobnie, że tak i w yw óz, k tó ry  
będzie u w ażan y  za n iezbędnie po trzebny  dla 
k ra ju  im portującego, nie będzie kw alifikow a
n y  do kom pensaty . Te u tru d n ien ia  i ograni
czenia nie będą stosow ane do k rajów , posia



dających  z N iem cam i um owy rozrachunkow e 
(wzgl. clearingow e).

Surow cam i, na  k tó re  w  in teresach  w y
m iennych i rozrachunkow ych  byw a udzielane 
pozw olenie w  w ysokości eksportow anego to 
w aru  (1 :1) są: w ełna, baw ełna, inne tek s ty lja  
(m. i. len), skóry  surow e i obrobione, nieszla
chetne m etale, kauczuk.

(P. I. E.)

W YM IANA H A N D LO W A  POM IĘDZY 
PO LSK Ą  A FIN LA N D JĄ .
Bilans hand low y z F in lan d ją  w  I-szem  

półroczu b. r. da ł Polsce saldo ak tyw ne w  w y 
sokości 66,3 m ilj. Fm k.

O bro ty  ksz ta łtow ały  się następująco:
s tyczeń  — styczeń  —

czerw iec  1934 r. czerw iec  1953 r. 
Im p o r t  z Po lsk i Fm k. 69.778.688 Fm k. 59.409.624
E ksport  do P o lsk i  Fm k. 3.412.706 Fm k, 3.349.998
O b ro ty  ca łkow ite  Fm k. 73.191.594 F m k . 42.759.622
Saldo a k ty w n e  Fm k. 66.565.982 Fm k. 56.059.626

W szystkie p raw ie  pozycje im portu  z Pol
ski w y k azu ją  w zrost, zw łaszcza pozycja  ,,pa- 
s^e i nasiona" (otręby wszelkie), k tó ra  w zrosła 
z 4,0 do 24,4 m ilj. Fm k. P rzy czy n  tego pow aż
nego w zrostu  im portu  należy  szukać w  fakcie 
efektyw nego w ykorzystan ia  przez naszych 
eksporterów  oczekiw anego zakazu im portu  pe
w nych  pasz do ' in landji.

Poza tem  pow ażną stosunkow o zw yżkę 
w y k azu ją  pozycje „drzew o i w yroby" (dębi
na), „ tk an in y "  i „naw ozy sztuczne".

W zrost im portu  dęb iny  tłum aczy  się wię- 
kszem i zakupam i Z arządu  Kolei Państw ow ych  
dla w ew nętrznych  u rządzę*  w agonów  osobo- 

•Wych, oraz wzm ożeniem  ru ch u  budow lanego 
(posadzki). W zrost im portu  naw ozów  sztucz
nych  spow odow ało polepszenie się sy tuac ji 
gospodarczej ludności w iejskiej, co odb ija  się 
rów nież na  im porcie m aszyn rolniczych.

N atom iast spad ła  w artość im portu  w ęgla 
kam iennego z 13,4 m ilj. Fm k. na  9,3 m ilj. Fm k.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU TO W A RÓ W  P O L 
SK IC H  D O  IN D Y J H O LEN D ER SK IC H
W  zw iązku  z p rzeprow adzonem i badan ia

mi rynkow em i udało  się delegatow i P. I. E. 
zain teresow ać firm y  m iejscowe w In d jach  Ho
lenderskich w ielom a a rty k u łam i produkcji 
polskiej. Zaznaczyć trzeba, że firm y  im porto
we w In d jach  H olenderskich z nielicznem i 
ty lko  w y ją tk am i należą do ty p u  „generał im- 
po rters"  i in te resu ją  się wobec tego im portem  
rów nocześnie szeregu a rtyku łów . W chw ili 
obecnej jedna  z firm  tak ich , k tó re j zależy na 
naw iązan iu  stałego k o n tak tu  z dostaw cam i 
polskim i i ew entualn ie  objęcia rep rezen tacji 
poszczególnych firm , zgłasza zapotrzebow a
nie na:

1) szczotki i pendzle,
2) guziki,

3) konserw y rybne, jarzynow e i owocowe,
4) karb id ,
5) soda żrąca,
6) smoła węglowa,
7) szkło i w yroby  szklane,
8) w yroby  alum injow e,
9) szynki i w ędliny  w puszkach,

10) klej, ^
11) w y ro b y  dziane i pończosznicze,
12) w yroby  lniane,
13) b ib u łk a  papierosow a i pap ie r w szel

kiego rodzaju.
14) ołówki, k a lk i i t. p.,
15) ś ruby  i w krętk i do drzew a,
16) wosk do pieczęci,
17) aksam it, plus?,
19) w ódki.
Po przeprow adzeniu  w stępnych b ad ań  

w drodze korespondency jnej i na  podstaw ie 
p rób  i w zorów  oraz ustalen iu  konkurency jno
ści cen tow arów  polskich is tn ia łyby  szanse 
usta len ia  regu larnych  i pow ażnych dostaw  do 
1 ndyj H olenderskich.

A dres delegata  P. 1. E. D -ra  P rzybyłkie- 
w icza w  B ataw ji jest następu jący : B ataw ja  — 
K oningsplein W est 4.

IMPORT DOMÓW DREWNIANYCH DO  
ALGIERU.
W zw iązku  z m ożliw ościam i zbytu , istnie

jącemu na  ry n k u  algierskim , zaznaćz^e w y p a 
da, że ta ry fa  celna francuska  nie zaw iera  spe
cjalnego cła na gotowe dom ki drew niane; po
szczególne części składow e dom ków  d rew n ia
nych  op łacają  różne staw ki celne i posiadają  
odm ienne ograniczenia przyw ozow e. T rak to 
wanie celne i reglamentacW jnę . zasadniczych 
części składow ych wobec w yrobów  im porto 
w anych  z Polski, jest następu jące:

k o n s t r u k c j e  d r e w n i a n e  (poz. 
„pieces de eharpen te i et de charronage faęo-
■ r S4\ ■nes ):

Cło m inim alne (dla w yrobów  po lsk ich ): 
frs. 13,*— (bois dur) i frs. 10.40 (bois tendre) 
od 100 kg. D o powyższego należy  doliczyć 
4 % podw yżkę cła, w prow adzoną w  bieżącym  
roku.

W yroby  podpadające  pod tę pozycję są 
skontyngentow ane i w.>vóz ich do A lgerji od
b y w a  się w  ram ach  kontyngentu  ogólno-frań- 
cuskiego, na  podstaw ie zezwoleń p rzyw ozo
w ych w y daw anych  przez M inistere-de 1‘Agri- 
cu ltu re;

p o d ł o g i  i p a r k i e t y  (poz. „bois ra- 
botćs e tc .):

w yroby  polskie op łacają  ta ry fę  m inim al
ną: frs. 18,50 (chene, bois dur), w zględnie frs. 
12,95 (bois tendre) za 100 kg. O graniczenia 
przyw ozow e i kon tyngen ty  — ja k  w yżej ;?.4

gotowe d r z w i ,  o k n a ,  ż a l u z j e  i 
s t o r y  (poz. „portes, fenetres" etc.), tow ar pol
ski opłaca cło m inim alne, a m ianow icief':•



„bois d u r“ frs. 88,— za 100 kg.; „bois ten- 
d re“ frs. 55,— za 100 kg.; „bois peints et ver- 
n is“ frs. 132,— za 100 kg., „bois scu lp tes" fr. 
220,— za 100 kg.

Do pow yższych staw ek  należy  doliczyć 
4% podw yżkę, w prow adzoną w  b ieżącym  ro
ku. Im port w ym ienionych a rty k u łó w  nie pod
lega ograniczeniom  kontyngentow ym .

Zam ki i okucia m etalow e w m ontow ane 
i stanow iące in teg ralną  część danego tow aru 
nie op łacają  specjalnego cła, lecz cło jest po
b ierane od ogólnej w agi a rty k u łu ; natom iast 
zam ki i części m etalow e nie w m ontow ane, są 
trak tow ane  pod w zględem  celnym  zgodnie 
z odpow iedniem i postanow ieniam i ta ry fy .

T rzeba nadm ienić, że system  celny d la  po
w yższych w yrobów  jest iden tyczny  d la  Al- 
gerji i d la  F rancji.

(P. I. E.)

W  SPR A W IE U D O W A D N IA N IA  C IĄ G Ł O 
ŚCI TR A N SPO R TÓ W  TO W A RÓ W  ZA
KAZANYCH D O  PRZYW OZU.
W zw iązku  z ciągłem i zapy tan iam i n iek tó 

rych  firm  spedycy jnych  i firm  im portow ych 
w G dyni w  spraw ie przepisów  co do koniecz
ności p rzedk ładan ia , p rzy  przyw ozie tow a
rów  reglam entow anych, w ładzom  celnym  do
kum entów , s tw ierdzających  ciągłość tra n s
po rtu  tow aru  z k ra ju  w ym ienionego w poz
w oleniu przyw ozu, Izba Przem ysłow o - H an
dlow a w y jaśn ia  co następu je:

Ze w zględu na zniesienie przez R ząd kon
tyngen tów  przyw ozow ych autonom icznych 
i p rzyznan ie  poszczególnym  państw om  spe
c ja lnych  kon tyngen tów  um ow nych, M inister
stw o S karbu  w porozum ieniu  z M inister
stw em  Przem ysłu  i H andlu  w prow adziło  
w  roku  1928 następu jące  zasady  co do pocho
dzenia i p rzychodzen ia  tow aru :

W  pozw oleniach p rzyw ozu  z regu ły  w ska
zyw any  jest k ra j, z którego d an y  tow ar m a 
być przyw ieziony . O znacza to, że tow ar m usi 
pochodzić z wolnego obrotu danego k ra ju  
i m usi być w  danym  k ra ju  n ad an y  do p rze 
wozu do Polski.

Za tow ar, pochodzący z wolnego obrotu 
k ra ju , w ym ienionego w  pozw oleniu p rzyw o
zu, u w ażan y  jest tak i tow ar, k tó ry  został 
w  danym  k ra ju  w ytw orzony  lub znacjonali- 
zow any. Za nacjonalizację  p rzy  pozA\rołeniach 
p rzyw ozu  u w aża  się oclenie tow aru  w danym  
k ra ju , lub jeżeli tow ar w  ta ry fie  celnej tego 
k ra ju  w olny jest od cła, dokonanie odpraw y 
celnej i w puszczenie tow aru  w  danym  k ra ju  
do wolnego obrotu.

N acjonalizacja  pow yższa nie jest w y s ta r
czającą  w  w ypadku , gdy chodzi o zastosow a
nie cła konw encyjnego. W  tym  w y p ad k u  za 
n a tu ra liz a rję  tow aru  uw aża hic uszlachetn ie
nie go w k ra ju  konw encyjnym  v takim  stop
niu, ab y  p rzynajm nie j 50% os ml ecznej w ar-

tości tow aru , p rzypada ło  na  m aie jja ły  i ro
bociznę danego k ra ju .

O ile chodzi o nadan ie  tow aru  do p rze
w ozu do Polski, to tow ar w inien być zasad
niczo n a d a n y  do przew ozu w  k ra ju , w ym ie
nionym  w  pozw oleniu p rzyw ozu  bezpośred
nio do Polski. P rzeładow anie  tow aru  w k ra 
ju  trzecim  jest dopuszczalne, o ile nie pociąga 
za sobą zm iany dokum entu  przewozowego. 
N atom iast, gdy przeładow anie  tow aru  łączy 
się ze zm ianą dokum entu  przewozowego, to 
przeładow anie  takie dopuszczalne jest ty lŁ i:

1) w  hand lu  z innem i częściami św iata 
(handel zam orski),

2) w  h an d lu  z k ra jam i europejskiem i o 
ty le  tylko, o ile zachodzi dostatecznie 
um otyw ow ana po trzeba  p rze ładow a
nia tow aru  w  k ra ju  trzecim .

P rz e ła d o w an ie  to w a ru  w  k ra ju  trzec im
1 nadan ie  go do Polski z k ra ju  trzeciego musi 
być w ładzom  celnym  udow odnione przez:

a) p rz ed s taw ien ie  p ie rw o tn y c h  dow odów  
k o m u n ik a c ji ła m a n e j lu b

b) jeżeli p ierw o tny  konosam ent (kraj za
m orski — m iejsce przeładow ania), z 
tych  lub  innych  w zględów  nie może być 
w ładzom  celnym  przedstaw iony, to 
w ystarczy  przedłożenie odpisu  p ie r
w otnego konosam entu, uw ierzyt. przez 
K onsulat polski w  m iejscu p rze łado
w ania , bądź też zaśw iadczenia o p rze
ładow aniu , w ystaw ionego przez kon
su la ty  polskie na zasadzie konosam en
tu  w  m iejscu p rzeładow ania , bądź 
św iadectw a pochodzenia, w ystaw io
nego w k ra ju  pochodzenia w  celu u zy 
skan ia  w  Polsce cła konw encyjnego.

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ 
P. I. E. W  O K RESIE O D  7. D O  17. 
W RZEŚNIA 1934 R.
B E L G JA .  R z ą d  B e lg i j s k i  p o s t a n o w i ł  s k o n t y n g e n -  

t o w a ć  i m p o r t  k a r b i d u  (poz. 327 t a r .  c e l n e j  belg .) ,  p r z y -  
cze m  w y s o k o ś ć  k o n t y n g e n t ó w  m a  b y ć  o p a r t a  n a  b a z ie  
p r z e c i ę t n e g o  w w o z u  w  l a t a c h  1932/53.

P r z y  i m p o r c i e  k o n i  do  B e lg j i  w y m a g a n e  b ę d ą  
d o k u m e n t y ,  s t w i e r d z a j ą c e  k r a j  p o c h o d z e n ia  d a n e g o  
z w ie rz ę c ia .  R o z p o r z ą d z e n i e  to n ie  d o t y c z y  z w ie r z ą t  
p o c h o d z ą c y c h  z F r a n c j i ,  H o l a n d j i .  N ie m ie c .  A n g l j i .  
I r l a n d j i ,  D a n j i  i S z w a j c a r j i .

R o z p o r z ą d z e n i e m  z d n i a  19 w r z e ś n ia  1934 r. u s t a 
n o w io n e  z o s ta ły  o p ł a t y  l i c e n c y j n e  od p o z w o le ń  i m 
p o r t o w y c h ,  k t ó r e  w y n o s z ą :  d l a  w ę g l a  k a m i e n n e g o  d la  
d o m o w e g o  u ż y t k u  15 f r .  od  to n y ,  do  u ż y tk u  i n n e g o  10 
f r .  od t o n y ;  m a k u c h ó w  10 fr .  -  100 k g . ;  b y d ł a  r o g a 
te g o  1 fr.  od 1 k g . :  o w ie c  10 fr .  — 100 k g . :  t r z o d y  
c h l e w n e j  0,75 -  I k g . ;  m ię s a  w o ło w e g o  św ie ż e g o
2 fr .  — 1 k g . ;  b a r a n i n y  "świeżej 1,75 — 1 k g . :  w i e 
p r z o w i n y  ś w ie ż e j  I fr .  — l k g . ;  m ię s a  w o ło w e g o ,  
b a r a n i e g o  i w i e p r z o w e g o  m r o ż o n e g o  1 fr.  — 1 kg'.; 
p r z e t w o r ó w  m ię s n y c h  poz. 209 b. 210 i 214 — 3 fr.,  
212 i 213 — 2 fr .  od  1 k g . ;  sm a lc u  — 1 f r .;  m a s ła  — 
8,50 f r .  1 kg . ;  z i e m n ia k ó w  — 5 f r .  od  100 kg .  p s z e n ic y ,  
j ę c z m ie n ia ,  ż y t a  10 f r .  — 100 k g . ;  o w s a  — 12,50 od 
100 kg’.; s ło d u  — 13.30 — 100 kg., m ą k i  p s z e n n e j  n ie -  
p a s t e w n e j  — 13,30 — 100 k g . ;  m ą k i  ż y tn i e j  — 16.70 — 
100 k g . ;  r y b  m o r s k i c h  2 fr., i n n y c h  r y b  0,50 fr .  od 1 kg .



CHINY. Zniesiony został w o ln y  obró t  dew izow y. 
Dev> izy p rz y d z ie la n e  b ę d ą  na p o k ry c ie  należności z 
ty tu łu  dostaw  to w aró w  zag ran iczn ych .  G łó w n ym  ce 
lem za rząd zen ia  je s t  zapob ieżen ie  sp e k u la c j i  d e w i
zowej.

C Z E C H O S Ł O W A C JA . O d d n ia  10 w rześn ia  1934 
o b o w ią z u ją  n a s tę p u ją c e  d o d a tk o w e  cła na  zboża: psze
nica 24 Kc. (dot. 25); żyto  27,— (dot. 50,—)■ jęczm ień  
56 (dot. 36), owies 19.— (dot. 54,—).

Z w ażnośc ią  od 10 w rześn ia  us ta lone  zostało nowe 
cło na  sa Iło w iep rzow y i gęsie top ione z poz. 89 b 
w w ysokości 200 Kc. za 100 kg  (dotychczas 500 Kc.).

Cło la m as ło  z poz. 88 (420 Kc.) oraz  n a  sadło 
w iep rzo w e  i gęsie su ro w e  z poz. 89 a (150 Kc.) pozo
s ta je  n iezm ien ione.

H O L  AND JA. Z dniem  \ \ J l e ś n ia  1954 r. skon- 
t y n g e n to w a n y  został im po rt  . -..iu row adet,  ta s iem  do 
o b uw ia  i t. p., szp aga tu  na o kres  trzech  m ies ięcy ; w y 
sokość  k o n ty n g e n tu  u s ta lo n a  zosta ła  ja k o  20% im p o r 
tu  w ro k u  1952.

W  zw iązk u  ze z w y ż k ą  cen ż y ta  obniżono o p ła ty  
m onopolow e n a  im p o r to w a n e  do H o la n d j i  n ie d en a tu -  
ry z o w a n e  żyto  z hfl. 5,— na hfl. 4,50 iza 100 kg., inne  
op ła ty  im po rto w e  pozostały  b ez  zmian.

O p ła ta  m ono po lo w a  n a  im p o r to w an e  do H o lan d j i  
j a j a  będ z ie  z dn. 1. 9. 1954 r. w ynosić  od: 
j a j  k u rz y c h  i k ac zych  w skor. hfl. 0,60 od 100 szt. 
j a j  k u rz y c h  i k aczych  bez  skor .  — hfl. 0,25 od 1 kg.

IN D JE  H O L E N D ER SK IE . Z d n iem  51. 8. 1954 r. 
rząd I n d y j  H o len d e rsk ich  skasow ał za rząd zen ie  k o n 
ty n g e n tu ją c e  im p o r t  do tego k r a j u  f a j a n s u  i p o rc e 
lany .

JA P O N JA . P ro j e k to w a n e  j e s t  w p ro w a d z en ie  
zw yżk i  c ła  n a  ca ły  szereg  lek a r s tw  i specyf ików  le 
karsk ich .

K AN  \D A . Z d n iem  1 s ie rp n ia  1954 r. w p ro w a 
dzono p o d a te k  k o n s u m c y jn y  w  w ysokości 1 c. od fu n 
ta  a m e ry k a ń sk ie g o  n a  owoce o sm arzane  w cirkrze itp. 
w y ro b y  cuk iern icze .

Ł O T W A . P ro w a d zen ie  k o n t  dew izow ych  p rzez  
p o szc zegó ln i  in s ty tu c je  dew izow e uza leżn ione  zosta je  
z dn. 1. 10. 34 4 *  od u z y sk a n ia  zezw olen ia  K om isji 
W a lu to w e  j.

M A LAJSK IE PA Ń ST W A  ZWIĄZK. D o k oń ca  rb. 
us ta lono  k o n ty n g e n ty  p rzy w o zo w e  d la  tk a n in  b a w e ł 
n ian y c h  i tk a n in  ze sztucznego  jed w ab iu .  P rz y d z ia ły  
o t r z y m a ły  n a s tę p u ją c e  k r a j e :  C h iny ,  W łochy ,  Japon- 
ja ,  Aolanc j a  i Ind je  H olen dersk ie .

SAL”\ ADOR. D e k r e te m  z d n ia  28 s ie rp n ia  rb. 
r z ąd  E l £ a lv a d o ru  ustalił listę k r a jó w ,  w obec  k tó 
ry c h  s tosow ane  są s taw ki t a r y f y  m in im a ln e j .  W  r z ę 
dzie tych  k ra jó w  z n a jd u je  się rów n ież  Polska.

W ŁOC H Y. Z m ocą ob o w iązu ją cą  od d n ia  20. 8. 
1954 r. rozszerzono  listę a r ty k u łó w  z ak aza n y ch  do 
przyw ozu  na n a s tę p u ją c e  a r ty k u ły :

poz. ta r. ce ln e j  to w ar
90i.Hr se r  t w a r d y ,

129 t łu s zc z  w ie p r z o w y .
274c) m in e ra ły  cynkow e,
486b) o k u la r y  inne,
556 kaolin ,

ex 565 b a u x y i ,
642a) 2. a) 5 ce lu lo id  w masie; w p ły tach ,  w ru rach ,

a) 4. a) 5 w  p ła tk a c h  i w  in n y c h ,  wy robach.
715 su p e r fo s fa ty  m in e ra ln e  i kostne.
715b) 5 a j p t n i a k ,
9l4b)  sz c zo tk i  z d r z e w a  l a k i e r o w a n e g o  lu b

p o l e r o w a n e g o ,  z h e b a n u ,  c e lu lo id u ,  k o 
ści i t. p.

D e k r e t e m  m i n i s t e r s t w a  f i n a n s ó w  z d n i a  29. 8. 
l is tę  z ak azó w ' p r z y w o z u  r o z s z e r z o n o  n a  n a s t ę p u j ą c e  
p o z y c j e  w ł o s k i e j  t a r y f y  cel-nej:

744 N i t r o b e n z o l ,
745 A n i l i n a  i t o l u i d y n a  s u r o w a ,
746 C h l o r y d a t  a n i l in y ,
747 So le  a n i l i n o w e  oddz .  n i e w y m .
749 P o c h o d n e  a n i l i n y  oddz .  n i e w y m .
750 P o c h o d n e  n a f t a l i n y  o ddz .  n i e w y m .
752 B enzydyna ,
755 l o l i d y n a ,  d i a n i z y d y n a ,  o r to  i. p a r a t o l a i d y n a .
754 X i l id y n a ,
755 P a n i l e n d i a m i n a ,  f e n i t y d y n a ,  a n iz id y n a ,
756 P o c h o d n e  b e n z y n y ,  t o lu i d y n y ,  t o l i d y n y ,  d ia -

n i z y d y n y ,  t i i i d y n y ,  f e n i l e n d i a m i n y ,  fe m i ty -  
d y n y  i a n i z i d y n y  oddz .  n iew y m . ,

757 A n t r a c h i n o z a ,
758 R e zo rc in a ,
759 N a f to l  (a lfa  i b e ta ) ,
760 P o c h o d n e  n a f to l u  i  n a f t y l a m i n y ,  o ddz .  n i e 

w y m .,
761 P o c h o d n e  k w a s u  f e n ic k ie g o  oddz .  n i e w y m .
762 B enzą lda if  i pochodne,

e x  763 A m i n o f e n o l e  i e t i l a m in o fe n o le ,
764 P o c h o d n e  b e n z o l u ,  t o lu o lu  i x i lo lu ,  oddz .  n ie -  

iw ym .,
795 F a r b y  o r g a n ic z n e ,  s y n t e ty c z n e ,  

e x  797 L a k i  z f a r b  o r g a n i c z n y c h ‘S y n t e ty c z n y c h .

P o z w o l e n i a  p r z y w o z u  n a  p o w y ż s z e  a r t y k u ł y  b ę 
d z ie  u d z i e l a ć  M in i s t e r s tw o  F in a n s ó w ,  po  w y s ł u c h a n i u  
o p i n j i  P a ń s t w o j a e g o  K o m i t e t u  d l a  p r z e m y s ł u  f a r b  o r 
g a n ic z n y c h .  s y n t e t y c z n y c h  (u s t a n o w io n e g o  p r z y  M i n i 
s t e r s t w i e  K o r p o r a c v j  w  w y k o n a n i u  u s t a w y  z dn .  18. 1. 
1954 r., n. .122).

R ozpo rządzen iem  M in is t ra  K i n a n s ó ^  rozszerzoire 
zostały  n a  w szy s tk ie  k r a j e  z ag ran iczne :  1) z a k a z - a n 
ty f r a n c u s k i  p rzyw ozu  ry b  św ieżych  i m ro żo n y ch  z dn. 
14 lu tego  .1.952; 2) z akaz  z dn. .11 styczn-ia .1.954 na  pół- 
J ioszuiki i szp i lk i  do włosów, o raz  5) zakaz  p rzy w o zu  
za baw ek ,  o b o w iązu ją cy  n a  podst. d ekr .  z dn. 14. 11. 
1926 r. w  s to su n k u  do p e w n y c h  ty lk o  k ra jó w ,  p rzy -  
czem  zm ian a  do ty czy  w y łączn ie  w y ro b ó w  z celu lo idu.

KONTYNGENTY PRZYWOZOWE.
D l a  p o s z c z e g ó ln y c h  k r a j ó w  u s t a l a n e  s ą  k o n t y n 

g e n t y  p r z y w o z o w e  d l a  t o w a r ó w  z a k a z a n y c h  do  p r z y 
w o z u  r o z p o r z ą d z f l j i c m  z difiłi 20. 8. 54 r .* D I a  P o lsk i  
u s t a lo n o  k o n t y n g e n t  n a  a z o t n i a k  w w y s o k o ś c i  10 ton 
n a  r o k  1954,

M o ż liw o ś c i h a n d lo w e  i e k s p o r to w e
N a s tę p u ją c e  f i rm y  b ra z y l i j s k ie  p r a g n ę ły b y  u zy 

skać  p rzed s taw ic ie ls tw a  po lsk ie :
Anta! ly, I rm ao  & Cia, Sao Joao de Boa Vista, 

est. de Sac P au lo  m a sz y n y  do w y ro b u  galle li tu .
U sina C o lom b in a  L tda . Sao Paulo , C. P. 1469 — 

IJolzkalk.
D eu tschm an ii ,  Leal & Cia. Ltda. Rio de Jane iro

C. P. 857 — C hm iel,  słód.

C asa  dos Flas ticos L tda. Sao Paulo , rua  Libero. 
B ad a ro  59 — p rzędza ,  ta ś m y  gum ow e, skóry .

A r tu r  E b e rh a rd t ,  Sao P a u lo  C. P. 2785, w y ro b y  
żelazne, d ru t .

John  T. Jones, Sao P au lo  C. P. 1558, żelazo k o n 
s t ru k c y jn e .

O. G ed rg  01 ive ira ,  Rio de Jan e i ro  C. P. 2725, 
żelazo, m a te r j a ł  k o le jow y ,  p ro d u k ty  chemiczne.



F r i tz  P o llm ann . Rio dc Jan e i ro  C. P. 1046, p rzędza . 
N as tę p u ją c e  f i rm y  b ra z y l i j sk io  p o sz u k u ją  o d b io r

ców w Polsce:
B r a z  W o jc i e s z y n .  B o a  v i s t a  do  B r e c l i im  est .  do 

Rio O r a n d e  do SnL — [ l i t e r k a  su ro w e .

Coli en, S chw eg ler  & Co. Rio de Jan e i ro  C. P. 
2077, sk ó ry  w ężowe.

TRAKTATY I UKŁADY HANDLOWE.
T U R C J A .  W  d n iu  30 s i e r p n ia  1954 r.  n a s t ą p i ł a  

w y m i a n a  d o k u m e n t ó w  r a t y f i k a c y j n y c h  do  t r a k t a t u  
p o l s k o - t u r e c k ie g o  z .1931 r .  T r a k t a t  o p a r t y  j e s t  na  
.k lauzu l i  n a jw ię k s z e g o  u p r z y w i l e j o w a n i a  i z a p e w n i a  
z n iż k i  c e ln e  n a  .peVnio t o w a r y ,  k t ó r e  w c l io d z ą  w  ż y c ie  

d n ie m  30. 9. 1934 r. P o s ta n o w i e ń  k o n t y n g e n t o w y c h  
u k ł a d  n a to m ia s t  nie z a w ie r a .

S p ra w y  k o m u n ik a c y jn e
NOWA TARYFA POCZTOWA, TELEGRA

FICZNA I TELEFONICZNA.

W ydana  została now a ta ry fa  opłat za 
usługi p rzedsięb iorstw a państw ow ego „Pol
ska Poczta, T elegraf i Telefon", ogłoszona ja 
ko rozporządzenie M inistra Poczt i T elegra
fów  z dn ia  17. 9. 1934 r. („D ziennik T a ry f 
Pocztow ych, T elegraficznych  i R ad iokom uni
kacy jnych"  Nr. 11/1934 r.) z term inem  obo
w iązyw an ia  od dn ia  1. 10. 1934 r.

Zm iany jak ie  w prow adza now a ta ry fa , 
idą  w  4 zasadniczych  k ierunkach :

1) obniżenie opłat za główne św iadczenia 
w zakresie ru ch u  pocztowego, telegraficzne- 
gi i telefonicznego;

2) reo rgan izacja  system u pob ieran ia  opłat 
przez całkow ite zniesienie należności za sze
reg św iadczeń dodatkow ych;

3) w prow adzenie  daleko idących udogod
nień w  różnych  działach  d la publiczności, 
bądź to przez uproszczenie i obniżkę 
opłat, bądź też przez w prow adzenie  now ych 
ruchów  pocztow ych;

4) u jednosta jn ien ie  system u pobieranych  
opłat p rzez w prow adzenie jednakow ych  
op łat za św iadczenia tego samego rodzaju .

O bniżeniu  opłat tow arzyszyło  jednocześ
nie ograniczenie św iadczeń bezpłat. p rzed 
siębiorstw a cło m inim um  i podniesienie stop
n ia  odpłatności tych  św iadczeń, k tó re  są ty l
ko częściowo opłacane, oraz rów noległe w pro 
w adzenie szeregu inow acyj, ja k  np.: m iejsco
we zlecenia inkasow e, p rzekazy  rozrachunko
we d la p renum erato rów  czasopism, p ro test 
w eksli za pośrednictw em  m iejscow ych u rzę 
dów  pocztow ych, rozszerzenie g ran icy  d la  p a 
czek żyw nościow ych do w agi 20 kg.s rozsze
rzenie g ran icy  clla przekazów  pocztow ych 
z kw oty  zł 2000 do zł 5000, rozszerzenie gran icy  
kw oty  d la  zleceń inkasow ych z zł 50 cło 2000, 
zniesienie op łaty  m an ipu lacy jnej p rzy  listach 
pobrań  iowych.

Poniżej podajem y najisto tn iejsze zm iany, 
w prow adzone w  ta ry fie  pocztowo - te leg ra
ficzno - telefonicznej:

Tarijfa  pocztowa.
O płatę  za k rajow e lis ty  zam iejscow e zni

żono z gr 30 n a  gJ*„25, za k a rtk i pocztow e — 
z gr 20 n a  gr 15.

W  skali w ag listów  m iejscow ych i zam iej
scow ych zam iast 2 skal (pierw sza — 20— 100 
i d ruga  -  100 250 g) w prow adzono ty lko
jedną  skalę 20 H- 250 g, w sku tek  czego listy 
o w adze 100;; 250 g u leg ły  obniżce o gr 10.

Zniżono analogicznie op łaty  na  listy  
w  obrocie zagran icznym  z gr 60 n a  gr 55, a 
clo A ustrii, W ęgier, Czechosłow acji i R um unji 
z gr 50 n a  gr 45, oraz na  k a rtk i pocztow e z gr 
35 na  g r 30, a do 4 pow yższych państw , z któ- 
rem i m am y specjalne um ow y, z gr 30 na 
gr 2f5.

Zniżono opłatę za polecenie w  obrocie za
granicznym  z gr 60 na  gr 45.

T ary fę  za przew óz lo tniczy obniżono w y 
datnie, u s ta la jąc  jedno litą  op łatę w  w ysokoś
ci gr 10 za przew óz lo tniczy k a rtk i poczto
wej, p rzekazu  lub  listu  do w agi gr. 
Poniew aż d ru k i b y ły  ta k  nisko tary fikow ane, 
że nie pokryw ały  kosztów  w łasnych, więc 
przeprow adzono tu  jedyn ie  pew ną reform ę 
ta ry fy  jednakże  bez jej obniżenia; obecnie 
obow iązujące staw ki ta ry fo w e  zostały u trz y 
m ane w  odniesieniu do ulotek, w ysy łanych  
w ilości ponad  100 tys. sztuk.

W prow adzono pew ną inow ację d la b y 
łych  zaborów : rosyjskiego i austrjackiego, 
rozszerzając na  teren  całego P ań stw a  istn ie
jąc^ do tąd  jedyn ie  na  teren ie b. zaboru p ru 
skiego stosow anie pośw iadczeń o doręczęniu 
zw ykłych  p rzesy łek  listow ych za op łatą  gr 
25 — zam iast dotychczasow ych gr 30.

O pła tę  za paczki p ry w a tn e  i urzędow e 
zniżono średnio o 10% dotychczasow ych opłat, 
natom iast w ydatn ie  obniżono op ła ty  za pacz
ki żywnościow e, s tw arza jąc  now ą zupełnie 
ta ry fę  d la  tego rodza ju  paczek  przez w pro 
w adzenie zam iast clotychcz. 2 stref — 4 stref 
ja k  w  innych  paczkach ; rozszerzono zakres 
w agi paczek  żyw nościow ych z 10 kg cło 20 kg, 
dodając 2 skale wag : 10— 15 kg i 15—20 kg. 
W  ten  sposób paczk i żyw nościow e d la  3 stref 
u legły  znacznej zniżce, a ty lko  paczk i żyw no
ściowe clla 1Y stre fy  (ponad 600 km) uległy 
nieznacznej zwyżce.

Zmieniono opłatę za doręczanie paczek, 
k tó ra  obecnie zależnie ty lko  od wagi w aha się 
w  granicach  gr 30—80.

Obniżono op ła ty  za p rzekazy  pocztowe 
w obrocie w ew nętrznym , podnosząc również



w ysokość p rzekazyw anych  kw ot z zł 2.000 clo 
zł 5.000.

Skasow ano całkow icie opłatę za doręcza
nie przekazów  pocztow ych, k tó ra  w ahała  się 
w  granicach  od 20 gr do 2 zł.

Specjaln ie d la  p rasy  w prow adzono t. zw. 
p rzekazy  rozrachunkow e, k tó re  m ają  na  celu 
u łatw ienie p rzekazyw an ia  p renum eraty .

N iezm iernie w ażny  dział zleceń poczto
w ych znacznie rozszerzono, w prow adzając  
drobne ; lecen ia  inkasow e m iejscow e w  kwocie 
1 do 5 (ap. sk ładk i różnych  stow arzyszeń) za 
op łatą  gr 15 za zlecenie. D otychczasow y po
dział zleceń in k a so w , ,-h do zł 50 zmieniono 
w  ten  sposób, że za inkaso zleceń do zł 10 op ła
ca się gr 20, do zł 30 — gr 30, a do zł 50 — gr 40.

Rozszerzono zakres zleceń inkasow ych od 
zł 50 do zł 2.000, w prow adza jąc  za te zlecenia 
jedno lita  op łatę w  w ysokości gr 55, a za p rze 
kazan ie  zainkasow anych  kw ot zw yk łą  należ
ność za przekaz pocztow y.

W prow adzono m iejscowe zlecenia w eks
lowe za opłatą gr 50 poza kosztam i protestu .

Za lis ty  zleceniowe zniesiono całkow icie 
opłatę m an ip u lacy jn ą  gr 50, pob ieraną  do tych
czas od każdego dokum entu  w ierzytelnościo- 
wego. L_st zleceniow y kosztuje teraz  ty le, ile 
zw ykły  ist polecony, a  za w ykonanie  zlecenia 
pob iera  się norm alną  opłatę za p rzekaz  obrotu 
w ew nęti znego.

Przy  p rzesy łkach  w artościow ych zniesio
no opłaię m an ipu lacy jną , k tó ra  w ynosiła  gr 
20—40, oraz opłatę za doręczanie listów  w a r
tościow ych, k tó ra  w ynosiła  od gr 10 do 1 zł.

Zniesiono opłatę m an ip u lacy jn ą  gr 50, po
b ieraną  p rzy  p rzesy łkach  listów  pobranio- 
w ych

W reszcie zmieniono op ła ty  za sk ry tk i, w y 
noszące lo tąd  od zł 1 cl o zł 50 — w  ten  sposób,

że za sk ry tk i listowe pobierać się będzie je
dnolitą  opłatę zł 2, a za pączkow e — zl 30.

Zniesiono całkow icie pobieranie składo
wego za lis ty  w artościow e.

Zniżono cenę sprzedażną m iędzynarodo
w ych kuponów  na  odpow iedź z g;r  80 do 70.

T ar y f a  telefoniczna.

O bniżono op łaty  abonam entow e rycza łto 
w e we w szystkich  g rupach  sieci i ka tegorjach  
abonam entu . Zniżono rów nież op ła ty  za roiŁ- 
m ow y ponadkontyngentow e na  sieciach p a ń 
stw ow ych tam , gdzie ta ry fa  w ynosi gr 10 - 
do gr 5.

W prow adzono rozm ow y m iędzym iastow e 
na  k ró tk ie  odległości za op łatą : do 10 km  — 
gr 20, do 15 km  — gr 30, do 20 km  — gr 40.

O p ła ty  za rozm ow y m iędzym iastow e do 
25 km  obniżono o gr 10, do 50 km  — do gr 20.

O p ła tę  za każde 100 km  rozm ow y m iędzy
m iastow ej ponad  200 km  zniżono z gr 60 na 
gr 50.

O pła tę  za stałe połączenie na  czas p rze r
w y  w  urzędow aniu  zniżono z gr 40 na  gr 30, 
a m iesięcznie z zł 6 n a  zł 4,50.

Tar y f a  telegraficzna.

Zniżono opłatę zasadniczą p rzy  te leg ra
m ach z gr 50 na  gr 25.

W prow adzono rów nież — jako  telegram y 
okolicznościowe — telegram y g ratu lacy jne  
i kondolencyjne, k tó rych  ta ry fa  w ynosi gr 5 
od w y razu  zam iast gr 15.

O bniżono opłatę za b lank ie t ozdobny 
z zł 1 na  gr 50.

Tar y f a  rad jo foniczna.

W prow adzono specjaln ie zniżoną opłatę 
rad jo fon iczną  d la  wsi; op ła ta  w ynosić będzie 
ml 1 zam iast ogólnie obow iązującej ta ry fy  zl 3.

W y s ta w y  i Targ i

UDZIAŁ PO LSK I W  T A R G A C H  KRÓLE
W IEC K IC H .

W  lam ach  tegorocznych T argów  K róle
wieckich (XXIJ D eutsche Ostmesse), k tó re  od
b y ły  się w  czasie od 19 do 22 sierpn ia  r. b., 
u rządzona b y ła  w ystaw a polska, złożona z n a 
s tępu jących  działów : tu ry s ty k a , przem ysł lu 
dowy, p ro d u k ty  rolne i przem ysł żyw nościo
w y, przem ysł drzew ny, monopole oraz dział 
tow arów  różnych.

E ksponaty  p rzem ysłu  ludow ego (dyw any, 
kilim y, m akaty , ceram ika  i zabaw ki) budz iły  
specjalne zainteresow anie publiczności wscho- 
dnio-pruskiej, podobnie, ja k  eksponaty  rolne: 
różne ga tu n k i zbóż, m akuchy , oleje, ja ja , m a

sło, szynki w  puszkach, konserw y m ięsne 
i jarzynow e.

W śród a r ty k u łó w  p rz em y słu  d rzew nego , 
n a jb a rd z ie j z a c iek aw ia ły  z w ie d za jąc y ch : d y 
k ty , k le p k i cło beczek , d eszczu łk i posadzkow e, 
m eble g ię te  i trz c in a  sosnow a, d ęb o w a i o l
chow a. P o n ad to  za in te reso w an iem  szerok ich  
m as p u b liczn o śc i c ieszy ły  się •eksponaty  m o
n o p o lu  ty to n io w eg o  i sp iry tu so w eg o  o raz  se r
w isy  po rce lan o w e.

Całość w ystaw y  polskiej w y p ad ła  bardzo 
dodatnio, co u jaw niło  się zarów no w  odw ie
dzeniu  je j p rzez w ielu  przedstaw icieli życia 
gospodarczego i sfer urzędow ych, ja k  rów nież 
w  żyw ym  oddźw ięku w prasie.



P rz e m y s ł  i h a n d e l  ry b n y  n a  W y b rz e ż u
PO L SK IE  RYBOŁÓW STW O M ORSKIE 

W E W RZEŚNIU 1934 R.

Polow y naszego bałtyckiego rybołów stw a 
m orskiego w  m iesiącu w rześniu  w ykazały  zna
czny spadek  ta k  w  porow nan iu  do m iesiąca 
poprzedniego ja k  i w  stosunku do tego sam e
go m iesiąca roku  ubiegłego. Ogółem  połow y 
w yniosły  233.845 kg ry b  o w artości 150.575 zł 
(miesiąc w rzesień roku  ubiegłego dał 325.660 
kg — 187.947 zł.)

P rzy czy n y  spadku  połow ów  należy  szu
kać  w  w aru n k ach  atm osferycznych , gclyl do 
połow y m iesiąca n iekorzystne i silne w ia try  
północno-w schodnie nie pozw alały  na  częste 
w y jazd y  i w ypędza ły  ry b y  z Zatoki. I ak  
w ięc czynnik  p rzypadkow ości naszych  poło
w ów  przyb rzeżnych  w ystępu je  n ad a l w  silnem  
natężeniu , pow odując niepokój w śród  ry b a 
ków  i dążność naszych  czynników  do o rgan i
zacji dalekom orskich połow ów  ta k  na  B a łty 
ku, ja k  i na  M orzu Północnem .

D ru g ą  p rzy czy n ą  sp ad k u  połowów, to 
b ra k  odbiorców  na  łowione ry b y  (dorsze, śle
dziki). O kazu je  się, że firm y, trudn iące  się 
hand lem  ry b ą  m orską, nie p o tra fiły  do tych
czas u to row ać drogi na  obszernym  ry n k u  k ra 
jow ym  d la  ry b  w  św ieżym  stanie. Co w ię
cej, nie w ysila ły  się naw et na  akcję  na  n a j
b liższym  terenie, a więc przedew szystkiem  
w  G dyni, ta k  że d la ry b ak ó w  jedynym  ra tu n 
kiem  b y ł ry n ek  w G dańsku.

Podział na  poszczególne ga tu n k i ryb  
p rzedstaw ia ł się następu jąco  (w naw iasie po
dano cenę za 1 k ilogram  ry b ) :

P łastugi, czyli flond ry  po ław ia się w  czte
rech ga tu n k ach  (stornia, gładzica, zim nica 
i skarp ): sto rn ia: 64.830 kg (0,50 zł), zim nica: 
9.210 kg, (0,30 zł), g ładzica: 3.170 kg (0,50 zł), 
ska rp  (turbot albo ste inbut): 4.340 kg (0,70 zł). 
Śledziki łowiono o połowę m niej, ja k  w  roku  
ubieg łym  bo 84.310 kg (0,40 zł). T ak i sam  sp a
dek obserw ujem y w  połowie w ęgorzy: 28.470 
kg  (2,20 zł). W zrost połowów obserw ujem y 
natom iast u  dorszy: 23.560 kg (0,25 zł), węgo- 
rzyce czyli k w ap y : 6.620 kg (0,40 zł), szproty  
450 kg (0,40 zł), troć (łosoś): 145 kg (3,60 zł). 
Now ością w  tym  m iesiącu by ły  m akrele 400 
kg (2,60 zł), oraz certy  łowione tuż p rzy  G d y 
ni: 2.520 kg (0,70 zł). Z ry b  słodkow odnych 
łowiono w  Zatoce: szczupaki 3.670 kg (1,80 zł), 
okonie: 1.700 kg (0,70 zł), płocie: 450 kg 
(0,60 zł).

P orów nując  udz ia ł rozm aitych  okręgów 
ry b ack ich  z połow am i roku  ubiegłego, obser
w u jem y  spadek  w  H elu, G dyn i i Jasta rn i, stan  
bez zm ian w  P ucku  oraz znaczny bo k ilk a 
k ro tn y  w zrost p o łogów  w  K arw i. I ta k  okręg

H el p rzyn iósł 78.350 kg o w artości 35.412 zł, 
G dyn ia : 37.820 kg — 20.367 zł, J Ś ta r n ia  do 
W ielkiej W si: 42,.520 kg — 51.565 zł, od Chła- 
pow a do g ran icy  niem ieckiej: 21.445 kg — 
12.746 zł. m iejscowości n ad  Zatoką od Pucka 
do G dyn i 24.290 kg — 21.485 zł. Są to w szyst
ko połow y przybrzeżne, a n a  połow y pełnego 
B ałtyku  p rzy p a d a  29.420 kg — 9.000 zł, z czego 
19.720 kg dorszy i 9.700 kg flonder.

Jeżeli chodzi o zby t połowów, to udział 
G dańska  jako  odbiorcy spad ł ogrom nie (dzia
łanie um ow y polsko-gdańslciej) i w yniósł ty lko  
dw anaście  procent ilości połow ów  tj. 28.580 kg 
o w artości 14.693 zł. Do w ędzarń  na  w ybrze
żu sprzedano 33.195 kg — 37.412 zł, a w  stanie 
św ieżym  sprzedano na  m iejscow ym  ry n k u  
172.070 kg o w artości 98.470 zł.

Z połow ów  dalekom orskich na  M orzu Pół
nocnem  dowieziono śledzi solonych: 2.499/1 
dużych  beczek i 1.386/2 połówek.

W RZESIEŃ W  P O R C IE  RYBACKIM .

P ra c a  p o r tu  ry b a c k ie g o  w  Gflyni fest b a rd zo * ó ż -  
n o ro dn ą ,  i n a leży  tu  rozw ażyć :

1) im p o r t  z ro zm a i ty c h  k r a j ó w  i rozm aity ch  g a 
tu n k ó w  ryb ,  ( jak  np. śledzie  solone is landzkie ,  n o rw e 
skie, ang ie lsk ie ,  ś ledzie  zam ro żon e  z N orw eg j i ,  ś ledzie 
świeże w lodzie z N iem iec  itp.), d a le j

2) w łasne  p o łow y  p rz y b rz e ż n e  i da lekom orsk ie ,

3) o raz  czynności p lacó w ek  h a n d lo w y c h  i p rz e - '  
m ys łu  w ę d z a rn ian eg o  i konserw ow ego .

Im p o r t  śledzi so lonych  i św ieżych  p ro w ad zo n y  
je s t  p rze z  p lacó w k i hand low e, osiedlone n a  te ren ie  
p o r tu  ry b ack ieg o ,  dysponu jące ' '  dogoduem i sk ład am i 
t r a n zy to w em i ,  a  ty lk o  b a rd z o  n ieznaczna  część tego 
im p o r tu  z a ła tw ia n ą  je s t  p rzez  f i a u y  s p e d y c y jn e  na  
r a c h u n e k  f i rm  osied lonych  w e w n ą t rz  k r a ju .  T em  też 
t łu m aczy ć  n a leż y  s ta ły  w zros t  im p o r tu  tego dz ia łu  n a 
szego h a n d lu  zag ran icznego ,  op a r tego  n a  f i rm ac h  p o 
w a żn y c h  i  m a ją c y c h  te n d e n c ję  da lszego pom yślnego  
rozw oju .  Je d y n ą  p rze szk o d ą  to szczupłość m a g a z y 
nów, a  zw łaszcza b a k  sp e c ja ln e j  ch łodni śledziow ej,  
co p o w o d u je  n a w e t  sk ie ro w a n ie  c a łk o w ity c h  ca łookrę- 
tow y ch  ła d u n k ó w  śledzi so lonych  w y ła d o w a n y c h  w 
G dyni,  do ch łodni ś ledz iow ych  w G d a ń sk u  C a łą  p o 
w ag ę  po łożen ia  m o żna  sob ie  w yob raz ić ,  jeże l i  się p o 
wie. że z ap o trzeb o w a n ie  obecne  n a  ch łodnię  śledziową 
w ynosi  czterdzieści ty s ięcy  du ży ch  beczek śledzi so
lonych , a zmieścić m o żna  w C h ło dn i  R y b n e j  ty lko  
cz te ry  tys iące, czyli dziesięć p ro cen t  z tego.

Miesiąc w rzes ień  s ta ł pod  zn ak ie m  im p o r tu  wyso- 
k o c e n n y c h  i d e l ik a tn y c h  g a tu n k ó w  śledzi solonych: 
i s lan d zk ich  i szkockich , w y m a g a ją c y c h  sk łado w an ia  
w  k o m o ra c h  ch łodzonych . O gó łem  im p o r t  w szystk ich  
r y b  w yniós ł  we w rześn iu  3.668 ton, p rz y w iez io n y ch  na 
22 s ta tkach .  P o dz ia ł  p rz e d s ta w ia  się n as tęp u jąco :  
Z Is land ji  t r z y  k o m p le tn e  s ta tk i  w y ła d o w a ły  10.851/1 
d u ż y c h  i 2.802/2 pół beczek  so lonych  śledzi :. zw. mat- 
je só w  is landzkich . D z ięk i  p o w s tan iu  m onopo lu  śledzio
wego w  Is la n d j i  i os ied len iu  się p rzed s taw ic ie ls tw a  te 
go m onop o lu  n a  te re n ie  p o r tu  ry b a c k ie g o  w  Gdyni* 
im p o rt  w  ro k u  b ie ż ą c y m  w zrós ł  o sto p ro c e n t  w sto
s u n k u  do roku. ub iegłego. Z A ng lji  dowieziono śledź] 
so lonych „szkockich" n a  cz te rech  s ta tk ach  w  ilości



4.398/1 i 2.773/2, co u t r z y m u je  się na  poz iom ie  ro k u  
ubiegłego Jfedynie z pow odu b r a k u  sp e c ja ln e j  chłodni 
śledz iow ej,  p o n iew aż  te g a tu n k i  w y m a g a ją  chłodzenia .  
T a k  z I s la n d j i  j a k  i z A n g l j i  n ad ch o d zą  ła d u n k i  cało- 
o k rę to w e  ze śledziam i solonemi z#*tem, że są to  t r a n s 
p o r ty  p rze zn aczo n e  d la  G dy n i  i d la  G dańska .  In n y  
n a to m ias t  c h a r a k te r  p o s ia d a ją  t r a n s p o r ty  śledzi so lo
nych z N o rw e g j i  czy H o la n d j i  (polskie po łow y na 
.Morzu Północnem ) oraz  śledzi św ieży  w lodzie, n a d 
chodzące  l in jam i  r e g u la rn e m i  jak o  część ła d u n k u .  Z 
No rw e g j i  t r z y  s ta tk i  p rzy w io z ły  ty lk o  621/1 i 551/2 
śledzi s o lo n H l i  o raz  250 sk rz y ń  śledzi zam ro żon ych  
(u 50 k g  netto) co t łu m acz y ć  n a leży  dop ie ro  z a c z y n a 
jący m  się sezonem  na  te g a tu n k i  t j t a r u .

ś ledz ie  św ieże w lodzie n ad esz ły  ośmioma s t a t 
k am i z H a m b u rg a  w  łącz ne j  ilości 1.670 sk rzy ń  ( i  50 kg 
ne t to  i 80 kg  b ru t to ) .  N a leży  p odkreś lić ,  że jest to 
zupe łn ie  n o w y  a r t y k u ł  dla G d yn i  zdoby ty ,  pon iew aż  
w ok res ie  le tn im  śledzie  w  lodzie p rzy c h o d z i ły  j e d y 
nie d ro g ą  lądową. Część ty c h  śledzi p rzerobfono  w 
m ie jsco w y ch  w ę d z a r n i a c h  w porc ie  ry b ack im , część 
zaś odesłano  d la  p rz em y słu  ry b n e g o  na G ó rn y m  
Śląsku.

Z w ła sn y ch  po łow ów  śledzi na  Morzu Pó łn ocn em  
(F-ma „Mewa") p rz y w io z ły  s ta tk i  Żeglugi P o lsk ie j  
(cztery  s ta tk i) :  2.499/1 oraz  1.386/2 śledzi solonych.

N a leży  w ięc s tw ierdz ić  p ow iększen ie  się im po rtu  
w miesiącu  w rześn iu  w  p o ró w n a n iu  do tego samego 
m iesiąca  ro k u  ubiegłego, o raz  zdobyc ie  n o w e j pozycji ,  
j a k ą  są śledzie  św ieże w lodzie.

k r o n i k a .
— POLSKIE ŚLEDZIE Z POŁOWÓW NA MORZU 

p ó ł n o c n e m  p rzy w ió z ł  s ta tek  Żeglugi „C ieszyn"  w 
dn iu  2 p a ź d z ie rn ik a  w  ilości 995/1 i 290/2. C a łk o w ity  
ła d u n e k  złożono wfc w ła sn y ch  m gazyn ach  „M ew y" 
w porc ie  ryb ac k im .

— ŚLEDZIE ŚWIEŻE W LODZIE Z HAMBURGA
W yładował w  d n iu  2 paźd z ie rn ik a  s ta tek  E c k e r l ia rd t  
553 sk rzy ń  a 30 k g  n e t to  z czego 11.0 s k r z y ń  d la  G d y n i  
a resztę  t r zem a  w ag o n a m i- lo d o w n iami w y s łano  na  
G ó rn y  Śląsk. O d b io rc y  ty c h  śledzi u s k a r ż a ją  się na  
n iepods taw ian ie  tych s ta tk ó w  do p o r tu  ry b a c k ie g o  pod 
H alę  i C h łodn ię  R y bn ą ,  co znaczn ie  p o d ra ż a  koszta  
p rz e ład u n k u .

_ -  DUŻE POŁOW Y ŚLEDZI BAŁTYCKICH. W  dn.
’ 'paźdz ie rn ika  ca ły  p o r t  ry b ack i  ro i ł  się od k u t ró w  
'  Helu, K uźnicy , G dyn i,  ze ś ledzikam i. C a łe  ro dz iny  
fy b ak ó w  p r a c u j ą  p rz y  w y b ie ra n iu  ś ledz ików  .z sieci 
[Ui pok ładz ie  k u t r ó w  ryb ac k ic h .  C e n a  spad ła  z 40 zł 
Za 100 k ilo  n a  8 z ło tych .

. — ZEZWOLENIA N A  PRZYWÓZ ŚLEDZI ŚWIE
ŻYCH W LODZIE b ę d ą  w y d a w a n e  ter^iz j e d y n ie  dla 
P rzy w o zu  d ro g ą  m orską .  N a leży  się w ięc  liczyć z se- 
Zonowem zw iększen iem  się im p ortu  ty c h  śledzi,  u ż y 

w a n y c h  p rzew aż n ie  do w ędzen ia  (na t. zw. b ik lingi) .  
W  p ią t e k  dnia 21 w rz eśn ia  w y ła d o w a n o  ze statku. C h r i 
s t ian  Russ 21.0 sk rz y ń  & 50 k g  ne t to  śledzi św ieżych  
w lodzie. W  d n iu  25 w rześn ia  s ta tek  S am lan d  p r z y 
wiózł 480 sk rz y ń  tych  śledzi.  Śledzie te  są  z a k u p y 
w a n e  n a  a u k c ja c h  w  A lton ie  i sam ochodam i dow ożone 
s ą  n a  s ta tek  w  H am b u rg u ,  skąd lin j ą  r e g u la rn ą  odcho
dzą ido G dyni.

— EKSPORTERZY ŚLEDZI Z DUŃSKICH WYSP 
FAROE za in te re so w a n i  rv n k ie m  polskim , p rzy b y l i  do 
G d y n i  z p ró b n ą  -par t ją  śledzi so lonych . Są to śledzie 
zbliżone sm a k iem  i w y g lą d e m  do n o rw e sk ich  „Fe the-  
ringe". t. zw. t łu s te  śledzie, któr.e n a d a j ą  się do p r z e 
róbki w  w ę d z a rn ia c h  lub  f a b r y k a c h  kon se rw . W y so k a  
cena, j a k ą  ż ą d a ją  d u ńscy  eksportaa/zy, s tanow i n a j 
w iększą  p rzeszk od ę  d la  z ap ro w ad zen ia  ty c h  śledzi na 
naszym  ry n k u .

-  POLSKIE ZJEDNOCZENIE RYBAKÓW MOR
SKICH PRZENIOSŁO SW E BIURA z B an k u  G o sp o d a r 
s tw a  K ra jo w e g o  do H ali i C h ło dn i  R y b n e j .  P rzen ie 
s ien ie ' ty c h  b iu r  b y ło  um ożliw ione  w obec  usunięcia  się 
f i r ih^  MEWA' do w łasn ych  pom ieszczeń  w  w y k o ń c z o 
nym. m a g a z y n ie  ś ledz iow ym  w porc ie  ryb ack im .

HALA I CHŁODNIA RYBNA WSTRZYMAŁA 
PRZYJMOWANIE to w aró w  do k o m ó r  ch łodniczych , w o 
bec  zupe łnego  zape łn ien ia  pomieszczeń. O k a z u je  się 
w ięc  g w a łtow na  p o tr z e b a  b u d o w y  sp e c ja ln e j  C h łodn i 
ś le d z io w e j  d la  odciążenia  o bec n e j  C h ło dn i  R yb ne j .  
B ra k  m ie jsca  w  C h łodn i R y b n e j  un iem oż liw ia  n o rm a l 
n y  rozw ój polskiego ry c o łó w s tw a  m orsk iego  o raz  im 
p o r tu  ś ledziow ego p rz ez  G dyn ię .  C z y n n ik i  R ządow e 
u w zg lę d n ia jąc  fa ta ln ą  s y tu a c ję  p o r tu  ry b ac k ie g o  w 
G dyni,  czy n ią  s t a ra n ia  w  k ie r u n k u  w s taw ien ia  do b u d 
żetu o d pow iedn ich  sum  na  bud ow ę  chłodni ś ledziow ej.

— POSIEDZENIE W WARSZAWSKIEJ IZBIE 
PRZEM.-HANDLOW EJ o db y ło  sję w  pon iedz ia łek ,  dn. 
I-go p a ź d z ie rn ik a  w sp raw ie  w y ja ś n ie n ia  sy tu a c j i  n a  
r y n k u  ś ledz iow ym  po u tw orzen iu  sie m onopolu  ś le 
dziowego w Is land ji .  Z G dy n i  b ra l i  ud z ia ł  w  pos iedze 
niu p. w ic e d y re k to r  Izby  P rzem . H a n d lo w e j  p. J. 
K aw czyń sk i  oraz  p rzeds taw ic ie le  f i rm  śledziow ych . Na 
z e b ra n iu  b y l i  rów n ież  obecni p rze ds taw ic ie le  Min. 
Przem . i H and lu  ol-az szereg  f i rm  ś ledz iow ych  z c a łe 
go k ra ju .

P o  szczególowem. om ów ieniu  p rzeb iegu  tw orzen ia  
się m onopo lu  w edziow ego w  Is la n d j i  o raz p rz e d s ta w i
c ie ls twa tegoż m onopolu  n a  Polskę, to je s t  f i rm y  
„P o lis land"  i p o l i tyk i  cen tegoż p rzeds taw ic ie ls tw a  
s tw ierdzono ,  że w d a n y m  w y p a d k u  n iem a dz ia łan ia  n a  
szkodę polsk iego  gospodars tw a .  D z ia ła ln ość  f i rm y  
.jPolisrand" może m ie ś  do da tn ie  r e z u l ta ty  w o bec  sk ie 
ro w y w a n ia  n a  G dy n ię  c a łko w ity ch  o b ro tó w  ty m  a r 
ty k u łe m .

W  m iędzyczas ie  szereg  p o w a ż n y c h  pism  odwołało  
p o d a n e  u p rz ed n io  b ie d n e  in fo rm ac je  o r z e k o m e j  a fe 
rze  f i rm y  „Polisland".

K o m u n ik a ty
Ju b il e u s z  z w ią z k u  t o w a r z y s t w  

KUPIECKICH NA POMORZU.
D nia  23 w rześnia  rb. m inęło la t  15-cie od 

chwili pow ołania do życia Zw iązku Tow a
rzystw  K upieckich n a  Pom orzu w G ru d z ią 
dzu.

Uroczystości jubileuszowe obchodzone bę
dą w  G rudziądzu  łącznie z W alnym  Rocznym

Zjazdem  D elegatów  dn ia  2 g rudn ia  rb. 
w  ram ach  bardzo  skrom nych, ale godnych tej 
żm udnej p racy , ja k ą  Zw iązek pełni od la t  
15-tu. ”

N a tym  Zjeździe jub ileuszow ym  nastąp i 
w ręczenie „O dznak i Zw iązkow ej" zasłużonym  
członkom  Tow arzystw .



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW 7 GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas trzeżone  — Sailings su b jec t  to change w ith ou t  notice  — A n d e ru n g e n  v o rb eha l ten ) .

Do portów bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H elsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.

D a t y  o d j a z d ó w  — D a t e s  of  s a i l in g s  
G d y n i a  G d a ń s k  T a l l i n n  H e l s in g f o r s

s/s w t o r e k  so b o ta  ś r o d a  s o b o ta

C apeli  a 9. 10. 15. 10. 17. 10. 20. 10.
Śląsk 16. 10. ' 20. 10. 24. 10. 27. 10.

Po 16 l is to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o s ta tsczn y m  ła d u n k u .

Uwaga: P r z y  d o s t a t e c z n y c h  ł a d u n k a c h  s t a t k i  z a w i j a j ą  do  W y b o r g a  i L e n i n g r a d u .  B e z p o ś r e d n i e  koaosa
m e n t y  do w s z y s tk i c h  f i ń s k i c h  p o r tó w .

N otice :  Calls  to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bi lis of Lading  10 all F in ish  Ports.  — The
com m unica t ion  w ith  K o tk a  w ill  be  m a in ta in ed  a f te r  17th N o v em b er  if r e ą u i re d .

Ran ma — M antyluote ~  K ristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila  — Uleaborg — Kem i,
F. G. R einho ld  L td.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

Ze w z g l ę d u  n a  n i e d o s t a r c z e n ie  d a n y c h  p r z e z  m a k l e r a  o d j a z d u  n a s t ę p n e g o  s t a tk u  n ie  m o g l i ś m y  zam ieśc ić .

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G d ań sk  R yg a

s/s pon iedz ia łk i  sobo ty  środy

Minos 8. 10. 15. 10. 10. 10.
I r e n e  15. 10. 20. 10. 17. 10,

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z G dyni 10/11. 10. s/s J. C. Jacohsen  — z G d y n i  17/13. 10.

U w aga:  B ezpośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tów  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

Notice: T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes,  New Y ork and  Me.diterr-annean Ports .

D o Stockholmu
B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  7. 10. — z G d a ń sk a  8. 10. 

s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  15. 10. — z G d a ń sk a  15. 10.

Do H elsingborg — Malmó — Goteborg
B ehnke & Sieg

s/s E gon  — z G d y n i  8. 10. ' s/s Egon — z G dy n i  22. 10.

D o Aarhns — Odense

F. G. R einhold  Ltd.



B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  7. 10. s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  15. 10.

Do Aarlius — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s Iw an  -  z G d y n i  17. 10. — z G d a ń sk a  20. 10.

Do Kłajpedy (Memel)

B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  15. 10.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s N ep tu n  — z G d a ń sk a  6. 10, s/s Minos — z G d ań sk a  15. 10.

£)o Hamburga (Hamburg)
Ruinrael & Burton

s/s L it t le  E v y  lub  su b s ty tu t  — z G d y n i  9. 10.

s/s L it t le  E v y  lub  su b s ty tu t  z G d y n i  19. 10.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ańsk

s/s w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

T aki 6. 10. 9. 10.

C h r is t ian  Russ 9. 10. 13. 10.

K ae te  13. 10. 16. 10.

A lb e r t  20. 10. 23. 10.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew - z G d y n i  16. 10.

U w a g a :  B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  do  w s z y s tk i c h  p o r tó w  t r a n s a t l a n t y c k i c h ,  a n g ie l s k i c h  ś r ó d z i e m n o m o r s k i c h ,
o ra z  do  p o r t ó w  p o ł o ż o n y c h  n a d  Łaba..

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll  t r an sa t lan t ic ,  E ng lish  an d  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports .

Oslo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and East-Norway Ports)

B ergenske  Baltic T ransports  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  12. 10. — z G d a ń s k a  W g  U .  10.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  26. 10. — z G d a ń sk a  — 25. 10.



Do Stavanger — Bergen — Trondheim i zachódnio-norweskich portów  

(W est-Norway Ports)

B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Jae d e re n  z G dy n i  — 15. 10. — z G d a ń sk a  15. 10. 

s/s U rsa  — z G d y n i  27. 10. — z G d a ń sk a  29. 10.

u w ^ a :  B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p ó łnocno-norw esk ich  p ortów  P e ts a m ,  in land/Ł),
i W ysp  F a ro e r .

Nfotice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Petsam o (Fińland),  Ice land  and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s C horzów  — z G d y n i  9. 10. — z G d a ń sk a  12. 10. s/s C ieszyn — z G d y n i  ib. 10. — z G d a ń sk a  19.10.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k ażd y  w to rek ,  z G dań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
P oza  w y ż e j  w ym ien io n em i s ta tk am i „Żegluga P o lsk a"  p r z y jm u je  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s ta tk i  dod a tk ow e  
G od hem " i .,L u dw ig  K olb e rg"  odchodzące  z G dyn i w soboty  o raz  z G d a ń sk a  w poniedzia łk i .

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  reńskich .
Notice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  and  o the r  D u tc h  P o r ts  and  to R hen ish  Ports .

F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings .

G d y n ia  G dań sk

s/s pon ied z ia łk i  i czw ar tk i  ś ro dy  i soboty

B u tt  8. 10. 10. 10.

O sca r  F r id r ic h  11. 10. 15. 10.

A n d ro m e d a  15. 10. 17. 10.

Uwaga: B ezpośredn ie  k o n o sa m en ty  do w szy s tk ich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i portów  nad reńsk ich
N otice :  T h ro u g h  B/L to al t r a n s a t l a n t i c  and  R h en ish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lsk a” S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ańsk  A n tw e rp ja

Irisen 9. 10. 12. 10. 20. 10.
C ieszyn 16. 10. 19. 10. 24. 10.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s B u tt  — z G d y n i  8. 10. — z G d a ń sk a  10. 10. s/s C o n d o r  - z G dy n i  18. lu z GdańsKa 20. lo.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A r ia d n ę  — z G d y n i  9/10. 10.
Do Londynu

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lech — z G d ań sk a  9. 10. — z G d y n i  11. 10.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 

(Polish U n ited  B altic  C orporation)

?/« B alton ia  — z G d ań sk a  16. 10. — z G d y n i  18. 10.



Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
■s/s (Lublin — z G d a ń sk a  9. 10. — z G d y n i  11. 10. 

s/s L w ów  — z G d a ń sk a  16. 10. — z Gdy,ni 18. 10.

Do Leith — Grangem outh

F. G. R einho ld  Ltd.
'Le, w zg lęd u  n a  n ie d o s ta rczen ie  d an y c h  p rzez  m a k l e r a  o d jazd u  nas tępnego  s ta tku  nie m ogl iśm y  zamieścić.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.

Ze w zględu  n a  n iedos ta rczen ie  d an y c h  p rzez  m a k le ra  o d jazdu  n as tęp n eg o  s ta tk u  nie m ogliśm y zamieścić.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

B ergenske B altic T ransports Ltd. 

s/s A u g u s t  Scliultze — z G d y n i  16. 10.

Ł a d u je  bezpośredn io  do Las Palnias.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroche ■— Rabat — Saffi — Agadir—Viłla Alliucenias— 
Tetuan — Fedliala

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s A u g u s t  Scliultze — z G d y n i  16. 10.

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e n o l  i Villa G arc ia  o ile z a o f ia ro w an e  w d o s ta teczne j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske B altic T ransports Ltd.

s/s M a n su r ia  z G d y n i  25. 10.
Ł a d u je  ró w n ież  b e zpo śred n io  do P o r t  Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s T ib e r  — z G d y n i  16. 10.

i, v

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — JaMa — Haiffa)

P o lska—L ew ant, A gencja  O k rę to w a

s/s V ik in g lan d  — z G d y n i  18. 10. m/s H e m la n d  — z G d y n i  27. 10.
m/s Ea-land — z G d y n i  30. 10.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  innych  po r tów  lew an tyń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all  Łfewant Ports .



Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)

A m erican  Scantic  Line

s/s M in n e ą u a  — z G d y n i  7. 10. s/s Scansta tes  — z G d y n i  16. 10.

s/s S c a n y o rk  — z G d y n i  24. 10.

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia—A m eryka

s/s Kościuszko — z G d y n i  24. 10.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s Y a lp a ra iso  — z G d y n i  14. 10.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd. 
s/s A t la n ta  — z G d a ń sk a  6. 10. — z G d y n i  9. 10. 
s/s A u r a  — z G d a ń sk a  18. 10. — z G d y n i  25. 10.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
s/s C i ty  of E a s tb o u rn e  — z G d y n i  6. 10. s/s T i tan  — z G d y n i  27. 10.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras, Calentta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  L td.

s/s T ysla  — z G d y n i  15. 10. s/s S u m a tra  — iz G d y n i  5. 11.
G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane

Polska A gencja M orska 
s/s N eleus  — z G d y n i  8/12. 10.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Śchiffsankiinfte in G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings su b je c t  to ch ang e  w i th o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vorbchal ten 'l

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

Sailings from  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y ork u  , O cze k iw an e  w G d y n i

s/s S can y o rk  — 29. 9. s/s S ca n y o rk  — 13. 10.
s/s S a g a p o ra c k  — 15. 10. s/s S ag ap o rack  — 27. 10.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

Sailings fro m  N ew  Y ork D u e  to a r r i r e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c zek iw an e  w G dy n i

s/s K ościuszko — 6. 10. s/is Kościuszko — 18. 10.

H alifax (Canada) — G dynia

L in ja  Gdynia-—A m ery k a  
Sailings fro m  H a l i f a x  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u O cz ek iw an e  w G d yn i



Tallinn Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A. 
Sailings —- d a ty  od jazdó w

G d y n ia G d ań sk T a ll in n Helsingfo

W to re k Sobota Środa Sobota
s/s Cieszyn 10. 10. 13. 10.

s/s Ca.pella 9. 10. 13. 10. 17. 10. 20. 10.

D o K otk i z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ład u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jaz d y

s/s

lub  su b s ty tu t

K ae te
A lb e r t
T a t t i

H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

10. 10.
17. 10.
20 . 10.

G d y n ia  

w to rk i  i soboty

13. 10.
20. 10.
Ż5. 10.

G d ańsk  

w to rk i  i soboty

16. 10.
23. 10.
27. 10.

Żegluga P o lska  

s/s H a m b u rg  G d y n ia

Tczew  13. 10. 16. 10.

R um m el & B urton  

s/s L it t le  E v y  lub  su b s ty tu t  — z H a m b u rg a  — 5. 10. —

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.

G d ań sk  

20 . 10.

w G d y n i 10. 10.

D a ty  od jazd ów  — Sailings

z R o t te rd a m u  — s/s Śląsk 13. 10. z R o t te rd a m u  s/s C h o rzó w  20.

S ta tek  lub  s u b s ty tu t

A n d ro m e d a
C o n d o r
R hea

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o t te rd am  Gdynia,
w to rk i  i soboty  pon ied z ia łk i  i czw ar tk i

9. 10. 
13. 10. 
16. 10.

15. 10. 
18. 10. 
22 . 10.

G dańsit 
ś rod y  i soboty

17. 10.
20 . 10.

24. 10

fYntwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  od jazd ó w  — Sailings

s/s Śląsk — z A n tw e rp j i  10. 10. s/s Ir isen  — A n tw e rp j i  20. 10.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

z A n tw e rp j i  s/s CondoT 11. 10. — w G d y n i  — 18. 10.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
D a ty  od jaadów  — Sailings

S ta tek  
lub  s u b s ty tu t

Irene
N e p tu n

B rem a
czw ar tk i

G d y n ia
pon ied z ia łk i

15. 10.
22 . 10.

R yga
ś rod y

G dań sk
soboty



Londyn (London) —• Gdańsk (Danzig) — G dynia

P olsko-B ry ty jsk ie 'T ow . O krętow e S. A. 
(Polish B ritish S team ship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(Sailing f ro m  London) (A rrive  to Danzig)

s/s Lech 18. 10. 21. 10.

P rz y ja z d  do G dyn i 
(A rrivc  to G dynia)

23. 10.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d jazd  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyni
(Sailing from  London) (A rrive  to Danzig) (A rrive  to G d y n ia '

s/s B a lto n ia  11. 10. 14. 10. 18. 10.

Hull — Gdańsk (Danzig) -  Gdynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L ub lin  

s/s L w ów

O d ja z d  z H u l l  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  
(Sailing f ro m  H ull)  (A rrivu  to Danzig) 

4. 10. 7.. 10.

11. 10. 14. 10.

Porty G olfu — G dynia
Golf Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports)

P rz y ja z d  do G dyn i 
(A rrive  to G dynia)  

10. 10.

17. 10.

Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

m is  S tu re h o lm  

m/s Trol.Mho.Lin

Rio de Janeiro — Yictoria

Tam pico  

4. 9.

W ychodzi 

N ew  O r le an s  

11. 9.

18. 9.

G alves to n /H o us to n  

17. 9.

25. 9.

S a v an n ah  

24. 9.

Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia

s/s B orę  IX 

s/s M erca to r

Lewant — G dynia —

Santos 
15. 9.

24. 9.

P rz y ja z d  

G d y n ia  G d ań sk
18. 10. 

27. 10.

20. :I0. 

29. 10.

Gdańsk

P o lska  L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rz y ja z d  

G d a ń sk /G d y n ia  

20 . 10.

24. 10.

m/s P ireus

Vikinglan.d 23. 9.

M em land 3. 9.

Is tam buł  Izmir 

10. 9. 17/20. 9.

P rzy p u sz cza ln y
T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  nad e jś c ia

B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  I l a i f a  P a le rm o  G d y n ia -G d a u sk

'4. 9. 1—3. 9. 14. 10.

14. 9. 25. 9. 6. 9. 18. 10.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.



Listy przewozowe z nadruki3m łirmy
wykonujq szybko i starannie

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA bZCZUKI ufSi

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rz e z  Izb ę  P r z e m y s ło w o - H a n d lo w ą  w  G d y n i r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości to w a ró w , Z a p r z y s ię ż o n y  p ró b o b io rc a

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z o. p.

S ta r o w ie js k a  2 6  U  |  T e le fo n y :  1 6 -9 3 ,  1 6 - 9 4

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, -  biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 
(Accountant — Expert-Comptable — beeid. Biicher-Revisor)

Biuro b n ch a ltery jn o -rew izy jn e  i o rgan izacy jn e
w G D Y N I — ul. Antoniego Abraham a 9  — Telefon N r. 12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów  

.  O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c l a i  rac jona lizac ja  księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie
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--------------  - ,  _ _ _ : PR ZE D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA =

U K Ł A D

POMIĘDZY RZĄDEM POLSKIM A SENATEM W OLNEGO MIASTA GDAŃSKA O  
PRZEPISACH DOTYCZĄCYCH ARTYKUŁÓW ŻYWNOŚCI I PRZEDMIOTÓW  

UŻYTKU.

(przekład

R ząd Polski i Senat W olnego M iasta G d ań 
ska  uzgodniły  co następu je:

A r t y k u ł  1.

U staw a gdańska  o obrocie a rty k u łam i ży 
w ności i p rzedm iotam i u ż y tk u  z dn ia  27 «nar- 
ca 1930 r. zgodna co do sw ej treści z rozporzą
dzeniem  P rezyden ta  R zeczypospolitej Polskiej 
z dn ia  22 m arca  1928 r. o dozorze nad  a r ty k u 
łam i żyw ności i przedm iotam i u ży tku  pozo
sta je  w  m ocy na  obszarze W olnego M iasta 
G dańska.

T ekst u staw y , załączony do mnlejjjkego 
U kładu , stanow i jego część in tegralną .

A r t y k u ł  2.
N ajpóźn ie j w  przeciągu  m iesiąca od w ej

ścia w  życie niniejszego U kładu , W olne M ia
sto G dańsk  w prow adzi w  życie na sw ym  ob
szarze p rzep isy  o tem  sam em  brzm ieniu  co 
polskie rozporządzen ia  i zarządzenia , w ydane 
w  w ykonan iu  rozporządzen ia  P rezy d en ta  R ze
czypospolitej Polskiej z dn ia  22 m arca 1928 r., 
w ym ienione w załączn iku  i k tó re  w  chw ili 
w ejścia  w  życie niniejszego U kładu  będą  obo
w iązyw ały  na  obszarze polskim .

Co do rozporządzeń  i zarządzeń , k tó re  bę
dą w ydane  w przyszłości przez R ząd Polski 
w w ykonan iu  w spom nianego rozporządzenia  
P rezyden ta  Rzeczypospolitej Polskiej, W olne 
M iasto G dańsk  ogłaszać będzie na sw ym  ob-

z francuskiego).

szarze przep isy , m ające to samo brzm ienie, lub  
dostosuje swoje już  istn iejące p rzep isy  do 
p rzepisów  polskich.

W  tym  celu Rząd Polski podaw^ać będzie 
do w iadom ości W olnego M iasta, m ożliw ie n a j
rych le j p ro jek ty  przepisów  w ykonaw czych, 
k tó re  będzie m iał zam iar w ydać. Jeżeli W ol
ne M iasto nie zgłosi sprzeciw u co do p rzy jęc ia  
ty ch  przepisów , w ejdą  one w  życie na  jego 
obszarze, jeżeli się to okaże możliwe, w  ‘tym  
sam ym  czasie, *eo na obszarze polskim , jednak  
nie później niż w  ciągu dw óch tygodni po ich 
w ejściu w  żyęie n a  obszarze polskim .

W razie, gdyby W olne M iasto uw ażało , że 
nie może p rzy jąć  w całości polskiego przepisu  
sanitarnego, obie strony  porozum ieją się 
w  spraw ie zm ian, k tó re  w inny  być wyprowa
dzone w  tekście przepisów , m ających  być  w y- 
danem i przez W olne M iasto. Porozum ienie 
w  te j sp raw ie  ustali rów nież term in  w ejścia 
w  życie omawianfego przepisu  na  obszarze 
W olnego M iasta.

Jeżeli po up ływ ie  trzech  m iesięcy, strony  
nie dojdą do porozum ienia co do brzm ienia  
przepisów , k tó re  m ają  być w ydane przez Wol
ne M iasto, będą  one w drodze p rocedury  z a r 
ty k u łu  39 K onw encji polsko-gdańskiej, pod
p isanej w  P aryżu  9 listopada 1920 r., s ta rać  
się o rozstrzygnięcie sporu co do p y tan ia , czy 
iiw zg lędn iając  w  sposób słuszny w zajem ne in 
teresy  obu stron, W olne M iasto obow iązane 
jest p rzy ją ć  d an y  przepis.



W razie, gd y b y  Senat chciał ogłosić na 
obszarze W olnego M iasta p rzep isy  w ykonaw 
cze do gdańsk ie j u staw y  z 27 m arca 1930 r., 
a dotyczące dziedziny  jeszcze n ieuregu low a
nej rozporządzeniem  P rezy d en ta  R zeczypospo
lite j Polskiej z dn ia  22 m arca  1928 r., lub  też 
w szelkie inne p rzep isy  lub  zarządzenia , do
tyczące a rty k u łó w  żywności i przedm iotów  
u ży tk u , p o d p ad a jący ch  pod postanow ienia 
rozporządzen ia  P rezy d en ta  Rzeczypospolitej 
Polskiej z 22 m arca  1928 r.. oraz u staw y  gdań 
sk iej z 27 m arca  1930 r., Senat W olnego M ia
sta  będzie obow iązany porozum ieć się u p rzed 
nio z R ządem  Polskim  co do b rzm ien ia  tych  
przepisów  i zarządzeń.

Jeżeli po upływ ie trzech m iesięcy strony  
nie do jdą do porozum ienia. W olne M iasto bę
dzie mogło w  drodze p rocedu ry  z a r ty k u fr  39 
K onw encji polsko-gdańskiej, podp isanej w  P a 
ry żu  9 lis topada  1920 r., s ta rać  się o rozstrzy 
gnięcie sporu  co do p y tan ia , czy uw zg lędn ia
jąc  w  sposób słuszny w zajem ne in teresy  obu 
stron, R ząd  Polski obow iązany jest zgodzić się 
na  w ydan ie  przez W olne M iasto w  mowie b ę 
dących  postanow ień.

A r t y k u ł  4.
R ozporządzenia i zarządzenia, w ym ienio

ne w  a rty k u le  2 i w  a rty k u le  3, nie będą m o
gły w  żadnym  razie  być  tego rodzaju , b y  zby t 
a rty k u łó w  żyw ności i p rzedm iotów  uży tku , 
pochodzących z obszaru  jedne j strony, unie
m ożliw iać lub  u tru d n ia ć  na obszarze drugiej 
strony.

A r t y k u ł  5.
Wr obrocie pom iędzy  swemi obszaram i Rząd 

Polski i Senat W oln. M iasta G dańska  nie będą 
w y k o n y w ały  kon tro li tow arów , w ym ienionych  
w  rozporządzen iu  P rezy d en ta  R zeczypospoli
te j Polskiej z 22 m arca  1928 r. i w  ustaw ie 
gdańsk ie j z dn ia  27 m arca  1930 r.

T ow ary  te, pochodzące z obszaru jednej 
strony, ko rzystać  będą  na  obszarze drugiej 
s trony  z te j sam ej sw obody hand lu  i sp rzeda
ży, co w y tw o ry  krajow e.

T ow ary  pow yższej kategorji, pochodzące 
z obszaru jedne j ze stron, lu b  przeznaczone 
d la  tego obszaru, ko rzystać  będą  na  obszarze 
d rug ie j s trony  z pełnej sw obody tran zy tu .

A r t y k u ł  6.
W  p rzy p ad k ach , gdy  na obszarze obu 

s tro n  obow iązują analogiczne p rzep isy  san i
tarne , dotyczące a rty k u łó w  żywności lub  
przedm iotów  u ży tk u , kon tro la  ty ch  a r ty k u 
łów  żyw ności i p rzedm iotów  u ży tk u , pocho
dzących  ze w spólnej zagranicy, w ykonyw ana  
będzie na g ran icy  celnej niezależnie od ich 
m iejsca p rzeznaczenia.

Postanow ienie to m a rów nież zastosow a
n ie w  p rzy p ad k u , gdy  strony  do jdą  do poro
zum ienia w  spraw ie  zm ian, k tó re  m ają  być

w prow adzone do tekstu  p rzepisów  gdańskich. 
K ontro la ta, dokonana na  obszarze jednej stro 
ny, w ażna będzie na  obszarze drugiej.

A r t y k u ł  7.
N iniejszy U k ład  nie norm uje przepisów  

zapobiegaw czych przeciw ko chorobom  zakaź
nym  ludzi i zw ierząt.

A r t y k u ł  8.
P ostanow ienia  a rty k u łu  2 nie stosują się 

do m leka i w ytw orów  m lecznych na  czaso
kres w ażności U kładu , podpisanego w  tym  sa
m ym  dniu, o obrocie p roduk tam i rolnict ATa, 
ogrodnictw a i rybołów stw a.

A r t y k u ł  9.
N iniejszy U kład  z a w a rty  jest na  okres 

dw uletn i, po k tó rym  o d naw iany  będzie au to 
m atyczn ie  z ro k u  na  rok, o ile jed n a  ze stron 
nie w ym ów i go na 6 miesięfcy naprzód . U kład  
w ejdzie w  życie dn ia  1 w rześnia  1934 r.

G d a ń s k ,  dn ia  6 sierpn ia  1934 r.

Za R zą d  P o ls k i :
( — ) P  a p  e e.

Za Senat W o lne go  M ia s ta  G d a ń ska :
( — ) D r .  R  a u  s c h  n  i  n  g.

ZAŁĄCZNIK
1) R ozporządzenie M inistra  O pieki Spo

łecznej z dn ia  23 styczn ia  1934 r. o dozorze 
n a d  w yrobem  i obiegiem  m ąk i i w yrobów  
m ącznych.

(D ziennik U staw  Rzeczypospolitej P o l
sk iej Nr. 15 z roku  1934, poz. 120).

2) R ozporządzenie M inistra  S praw  W ew 
n ętrzn y ch  z d n ia  30 czerw ca 1932 r. o dozorze 
n ad  m ięsem  i p rze tw oram i mięsnemi.

(D ziennik U staw  R zeczypospolitej P o l
skiej Nr. 64 z roku  1932, poz. 603).

3) R ozporządzenie M inistra  S praw  W ew 
nętrznych  z dn ia  20 stycznia  1930 r. o b a rw ie 
n iu  a rty k u łó w  żywności i przedm iotów  
u ży tku .

(D ziennik U staw  R zeczypospolitej Pol
sk iej Nr. 5 z roku  1930, poz. 45).

4) R ozporządzenie M inistra  S praw  W ew 
nętrznych  z d n ia  24 czerw ca 1931 r. o konser
w ow an iu  a rty k u łó w  żywności.

(D ziennik U staw  R zeczypospolitej P o l
skiej Nr. 68 z roku  1931, poz. 559).

5) R ozporządzenie M inistra  O pieki Spo
łecznej z dn ia  21 czerw ca 1934 r. w  spraw ie 
zm iany rozporządzen ia  z d n ia  24 czerw ca 1931 
ro k u  o konserw ow aniu  a rty k u łó w  żywności.

(D ziennik U staw  R zeczypospolitej P o l
sk iej Nr. 61 z roku  1934, poz. 521).

6) R ozporządzenie M inistra  O pieki Spo
łecznej z dn ia  25 czerw ca 1934 r. o dozorze nad 
w yrobem  i obiegiem  środków  kosm etycznych.

(D ziennik U staw  R zeczypospolitej Pol
skiej Nr. 62 z roku 1934, poz. ^23).



WYBORY D O  IZBY
W  dniu  17. bm . u p ły w a  term in  zgłaszania 

list k an d y d a tó w  n a  radców  Izbow ych z ogól
nych  w yborów . L isty  te, ja k  w iadom o, m ają  
zaw ierać nazw iska  k an d y d a tó w  do poszcze
gólnych sekcyj, przem ysłow ej, handlow ej i że- 
glugow o-portow ej. W ybory do p ierw szych  
dw óch sekcyj dzielą się w  zależności od kate- 
gorji w ykup ionych  św iadectw  przem ysłow ych 
na  dw ie kategorje, p rzyczem  pierw sza kate- 
gorja  zgłasza 5 k an d y d a tó w  i ty lu ż  zastępców , 
zaś d ruga  3 k an d y d a tó w  z tą  sam ą ilością za
stępców . L ista  do sekcji żeglugow o-portow ej 
zaw ierać m a 4 k an d y d a tó w  i ty lu ż  zastępców . 
K ażda z list p rzem ysłow ych pow inna być  pod 
p isana  przez conajm niej 75 w yborców  z danej 
ka tegorji w yborczej, zaś z list hand low ych  — 
przez conajm niej 150 osób, w reszcie w  grupie  
żeglugow o-portow ej przez 20 osób.

W  razie  zgłoszenia av danej ka tegorji w y 
borczej we w skazanym  w yżej term inie ty lko  
jednej w ażnej listy  k an d y d a tó w  — lub  w  r a 
zie uzn an ia  przez G łów ną Kom isję W yborczą 
w ażności ty lko  jednej listy  w yborczej, głoso
w anie nie odbędzie się, k an d y d a tó w  zaś tej 
lis ty  uzna  się za w ybranych .

POSIEDZENIE MIĘDZYIZBOWEJ KOMISJI 
DLA POPIERANIA ZBYTU PRO DUK 
TÓW ROLNYCH.
W  dniu  10. bm. odbyło się w  Izbie posie

dzenie M iędzyizbow ej Kom isji d la  popieran ia  
zby tu  p roduk tów  rolnych. W  posiedzeniu tem, 
k tó re  odbyło się pod przew odnictw em  Prezesa 
Izby  Przem ysłow o - H andlow ej w  Poznaniu ,

fi. Sam ulskiego, w zięli udzia ł p rzedstaw iciele 
zb Rolniczych W ielkopolskiej i Pom orskiej 

i Izb y  naszej. Podczas posiedzenia w ygłoszo
ne zostały re fe ra ty , dotyczące now elizacji 
Ustawy o dozorze nad m lekiem , zagadnienia  
zbyh i nasion oleistych w  przem yśle, p rac  nad  
podniesieniem  p ro d u k cji i uspraw nien iem  
zby tu  owoców, zw iększeniem  p rodukcji i spo
życia ry b  słodkow odnych, aprow izacji G dyni 
i sh iphand lerk i i w reszcie kon k u ren c ji w e
w nętrznej p ła tków  ziem niaczanych. U czestni
cy posiedzenia podczas p rze rw y  obiadow ej 
zw iedzili po rt gdyński.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E  
PORTU GDYŃSKIEGO WE WRZEŚNIU 
1934 R.
O gólne obro ty  tow arow e w e w rześniu  br. 

osiągnęły liczbę 639.959,? i. — zaledw ie o

15.317 t. niższą od osta tn iej liczby rekordow e
go obrotu  z sierpn ia  br. (655.277,6 t.) oraz
0 85.357 t. w yższą od ogólnych obrotów  tow a
row ych w e w rześn iu  1933 r. (554.602,7 t.)

M iesiąc w rzesień jest 4-tym  z rzędu  m ie
siącem  br., w  k tó rym  obroty  p rzekroczy ły  
liczbę 600 tys. ton.

N a uzyskan ie  ta k  pow ażnej liczby obro
tu  ogólnego p rzy p a d a  na  przyw óz 87.444,7 t. 
(w sierpn iu  br. 80.941,9 t.) oraz n a  w yw óz 
552.515,— t. (w sierpn iu  br. 574.335,7 t.)

A nalizu jąc  b liżej poszczególne sk ładn ik i 
■im portu i eksportu  podkreślić  na leży  stałe 
tem po w zrostu  im portu , p rzew yższające zn a
cznie eksport. T ak  np. w  m iesiącu spraw oz
daw czym  obroty  im portu  w zrosły  o ca. 20% 
w  stosunku do tegoż m iesiąca ub. roku, gdy 
obro ty  eksportu  w zrosły  o ca. 15%.

Im port w  m iesiącu spraw ozdaw czym  jest 
w iększy  o 6.502,8 t. od sierpn ia  br. i o 13.512,2 
ton p rzew yższy ł obro ty  im portu  we w rześ
n iu  1933 r. Ten w zrost p rzyw ozu  w yw ołały  
w  p ierw szym  rzędzie następu jące  tow ary : 
owoce świeże — 1.101 t. (702 t.), śledzie —
3.567 t. (1.346 t.), fo sfo ry ty  — 12.622 t. (w 
sierpn iu  b rak ), żużle T hom asa — 7.802 t. (6.814 
t.), nasiona oleiste różne — 9.680 t. (8.305 t.), 
żyw ica — 802 t. (541 t.), tłuszcze i oleje roś
linne — 367 t. (240 t.), ru d a  żelazna — 2.301 t. 
(w sierpn iu  2 t.), p iry ty  — 9. 485 t. (1.785 t.), 
baw ełna  i odpadk i — 5.000 t. (4.824 t.), w ełna
1 odpadki — 614 t. (494 t.).

Do tow arów , k tó ry ch  przyw óz zm alał 
w  m iesiącu spraw ozdaw czym , należą p rze 
dew szystkiem : ryż  — 45 t. (6.452 t.), tłuszcze 
zwierz, surow e — 713 t. (1.376 t.), skóry  — 
2.351 t. (2. 535 t.), garbn ik i — 489 t. (1.563 t.), 
złom. żelazny  — 22.435 t. (32.432 t.), m iedź — 
622 t. (1.044 t.), m etale różne — 223 t. (310 Ł), 
w yroby  żel. i stal. — 185 t. (366 t.), m aszyny, 
a p a ra ty  i części — 116 t. (231 t.), szm aty  — 
631 t. (741 t.), celuloza — 189 t. (688 t.), papa , 
tek tu ra  i p ap ie r — 155 t. (350 t.) oraz ju ta  — 
903 t. (1.137 t.).

E ksport w  m iesiącu spraw ozdaw czym  
w yniósł 552.515 t. (w sierpn iu  br. 574.335,7 t.). 
Jest on w iększy o 71.845 t. od w rześnia  1933 r. 
i m niejszy od sierpn ia  br. o 21.820,7 t. — S pa
dek ten  p rzedew szystk iem  w yw ołany  został 
przez: ryż  — b ra k  w mies. spraw ozdaw czym  
(1.256 t.), cuk ier — 4.402 t. (6.863 t.), bekony 
— 1.521 t. (1.891 t.), w ęd liny  — 138 t. (364 t.), 
masło — 158 t. (646 t.), ja ja  — 1.790 t. (2.509 
t.), m akuchy  — 1.332 t. (1.8 1 t.), deski i ła ty



— 13.781 t. (32.322 (.), k lepk i 17 t. (294 I.), d y 
k ty  — 513 t; (659 t.), węgiel eksportow y — 
454.596 t. (458.295 t l  koks — 25.662 t. (31.558 
t.), b lacha  cynkow a — 326 t. (750 t.), celuloza
— 276 t. (1.121 t.), papa , tek tu ra  i pap ie r — 
644 t. (861 t.), baw ełna  — 24 t. (142 t.), m ater- 
jały  i w y roby  w łókniste  — 552 t. (742 t.).

Szereg pozostałych pozycy j uległ w zrosto
w i i tu  należą m iędzy innem i: m ąka  ryżow a 
i pastew na  — 510 t. (250 t.), sól — 275 t. (20 t.), 
p tactw o b ite  — 146 i. (109 i.), skóry  — 72 t. 
(25 t.), bale i s łupy  — 18 t. (w sierpn iu  brak), 
w yroby  koszykarsk ie  — 70 t. (15 t.), m egie l  
b u n k ra m i / — 19.080 t. (17.519 t.), naw ozy azo
towe — 3.300 t. (2.940 t.), soda — 1.468 t. (763 
t.), karb id  — 302 t. (69 t.), szyny kolejow e — 
6.454 t. (1.002 t), m etale różne ’(gt. żelazo o k rą 
głe i kw adratow e, eksportow ane do C hin  
i M andżurji) — 4.631 t. (1.868 t.), w yroby że
lazne i stalow e 2.430 t. (2.094 t.), ru ry  że
liw ne — 1.417 t. (839 t.), cynk  — ?S2 t. (548 t.).

Podkreślić należy tu  u trzym yw an ie  się 
nada l na  w ysokim  poziom ie eksportu  w ęgla 
oraz coraz b ardz ie j rozw ija jący  się eksport 
w ysokow artościow ych artyku łów , głów nie że
laza  handl., w yrobów  żelaznych i tk an in  na 
D aleki W schód.

Zam orskie obroty  tow arow e w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  szczegółowo ilustru je  nastę 
pu jące  zestaw ienie:

p o r t  w tonach
ry ż  surow y 45
owoce świeże 1.101
owoce suszone 19
orzechy i m igdały 10
korzenie 157
kaw a. kakao  i h e rb a ta 728
ty toń 395
napoje  alkoholow e pr. w ina 5
śledzie 3.567
fosfory ty  
żużle Thom asa

12.622
7.802

sadze » 55.
tłuszcze zwierzęce surow e 713
skóry 2.351
nasiona oleiste różne 9.680
oleje 133
żyw ica 802
kauczuk 481
w yroby  gum owe 43
tłuszcze i oleje roślinne 367
asfa lt 232
garbnik i 489
fa rb y 17
ru d a  żelazna 2.301
p iry ty 9.485
złom żelazny 
miedź

22.435
622

cyna 47
m etale różne 223
w yroby  żelazne i stalow e 185
m aszyny, a p a ra ty  i części 
sam ochody i m otocykle

116
28

szm aty 631
celuloza 189
papa, tek tu ra  i pap ie r 155
baw ełna  i odpadki 5.000
ju ta 903
len, konopie, sizal i t. cl. 41
w ełna i odpadk i 614
różne 2.656

Razem 87.445

i p  o r  t  w tonach
m ąka ryżow a i pastew na 510
cukier 4.402
napoje  alkoholow e 7
sól 275
bekony 1.521
w ędliny 138
ptactw o  b ite 146
masło 158
ja ja 1.790
m akuchy 1.332
skóry 72
deski i ła ty 13.781
bale i .słupy 18
w yroby  z drzew a 549
k lepk i 17
d y k ty 513
m eble gięte 293
w yroby  koszykarsk ie 70
węgiel eksportow y 454.596
węgiel bunkrow y 19.080
koks 25.662
sale tra 2
naw ozy azotowe 3.300
soda 1.468
karb id 302
salm iak 30
biel cynkow a 208
szyny kolejow e 
m etale różne

6.454

(gł. żelazo okrągłe i kw adr.) 4.631
ru ry  żeliwne 1.417
w yroby żelazne i stalow e 2.430
cynk 722
b lacha  cynkow a 326
celuloza 276
papa , te k tu ra  i pap ier 644
baw ełna 24
m ate rja ły  i w yroby  w łókniste 552
różne 4.799

Razem 552.515

R uch sta tków  po raz  p ierw szy  w miesiącu 
spraw ozdaw czym  w y k azu je  pew ien n ieznacz
ny  spadek  w stosunku do ubiegłego m iesiąca 
sierpn ia  br., natom iast w zrost a v  stosunku do 
w rześn ia  19^3 r. — Zawinęło do p o rtu  we 
w rześniu  rb. 376 sta tków  o pojem ności 365.142 
nrt., wobec 430 sta tków  o pojem ności 391.358 
n rt. w  sierpn iu  br. oraz w obec 405 sta tków  
o pojem ności 321.429 n rt. we w rześniu  1933 r. 
W yszło natom iast 367 sta tków  o pojem ności



342.122 nrt., wobec 432 s ta tk ó w  o pojem ności 
389.396 n rt. w  sierpn iu  br., oraż wobec 402 
s ta tków  o pojem ności 311.881 n rt. we w rześ
n iu  1933 r. W porów nan iu  z poprzednim  m ie
siącem  ru ch  sta tków  W ykazał spadek  ta k  pod 
w zględem  ilości,, ja k  i pojem ności na  w ejściu 
i w yjściu . Jedynie  w  stosunku do w rześnia 
1933 r. u legła zm niejszeniu ilość s ta tków  na 
w ejściu  i w yjściu , natom iast pojem ność s ta t
ków  w  obu k ie runkach  u leg ła w zrostow i. Po
w iększył się średni tonaż sta tku  zaw ija jące 
go do G dyn i z 910 n rt. (w sierp lifp na  971,1 
n rt. (we w rześn iu).

Ś rednia ilość statków , p rzebyw ających  je 
dnocześnie w  porcie w yniosła 43 s ta tk i oraz 
średni postój s ta tk u  — 70,4 godzin wobec
56,8 godzin w  sierpn iu  br.

R uch sta tków  w  m iesiącu w rześniu  rb. 
ilu s tru je  szczegółowo następu jące  zestaw ienie:

Przysz ło W yszło
B a n d e ra ilość iiirt. ilość nrt .
P o lska 35 33.259 35- 37.840
W. M. G d ań sk 3 2.350 3 2.350
A n g ł ja 18 27.891 18 25.376
D a n ja 45 29.201 42 28.194
E s to n ja 8 4.031 8 4.031
F in l a n d ja 18 20.024 16 18.632
F r a n c j a 2 1.610 2 1.610
G re c ja 13 30.449 9 20.264
H o la n d ja 8 5.628 9 6.957
J a p o n ja — — 1 4.292
Ł o tw a 4 4.991 2 2.892
N iem cy 64 44.502 63 42.031
N o rw e g ja 44 39.788 42 32.589
R u m u n ja — — 1 (§iif.215
S tan y  Z jedn . Am. P. 6 18.961 5 ' 15.793
S zw ecja 98 66.296 101 68.162
W ę g ry r . 2.353 1 2.353
W łochy u 33.808 8 24.282
Z. S. R. R. — ■— 1 2.261

R a z e m , 374 365.142 367 342.122

Kolejność b an d er w e w rześn iu  rb. u k sz ta ł
tow ała  się w  sposób następu jący : p ierw sze
m iejsce zajęła  b an d e ra  szw edzka, drugie — 
niem iecka, trzecie — norw eska, czw arte  — 
polska, p ią te  — w łoska, szóste — duńska, sió
dm e — angielska, ósme — grecka, dziew iąte — 
fin landzka, dziesiąte — am erykańska  itd.

W  m iesiącu spraw ozdaw czym  pew nem u 
n iekorzystnem u p rzeg rupow an iu  uległa b a n 
d era  polska z 2-go m iejsca (w sierpniu) na 
4-e m iejsce (we w rześniu) n a  korzyść bancie- 
ry  niem ieckiej, k tó ra  zajęła  je j daw ne m iejsce 
2-gie; b an d era  norw eska z 6-go m iejsca (w sier
p n iu  p rzesunęła  się obecnie n a  3-cie; ban d era  
w łoska z 8-go m iejsca (w sierpniu) p rzesunęła  
się obecnie na  5-te; b a n d e ra  d uńska  z 3-go 
m iejsca (w sierpniu) p rzesunęła  "kię obecnie na 
6-te; b an d e ra  angielska z 5-go m iejsca (w sier
p n iu  p rzesunęła  się obecnie na  7; b an d e ra  gre
cka z U -go m iejsca (w sierpniu) p rzesunęła  się

obecnie na  m iejsce 8-e i t. d. Pozostałe b an d e
ry bez pow ażniejszych zm ian. R eprezentow a
ne b y ły  b an d e ry  19 państw .

R uch p asaże ró w  w zw iązku  z zakończe
niem  się sezonu w ycieczek m orskich uległ b a r 
dzo pow ażnem u zm niejszeniu. P rzy jechało  bo
w iem  ogółem 191 osób wobec 3.197 osób w sier
pn iu  br. W yjechało 323 osoby wobec 2.604 
osób w sierpn iu  br. W śród osób, k tó re  p rz y 
jechały  w e w rześniu  było: 169 osób z Anglji,
3 — z D anji, 13 — z Estonji, 1 — z Litwy?, 
oraz 5 — ze Szwecji. W śród osób, k tó re  w y 
jechały  w  m iesiącu spraw ozdaw czym  było: 
10 osób do Anglji, 2 — clo A rgentyny, 33 — do 
D anji, 16 — do F in land ji, 7 — do H olandji,
4 — do L itw y, 4 — do Niemiec, 151 — clo S ta 
nów  Zjedn. Am. P., 14 — do Szwecji, oraz 82 
— do Z. S. R. R.

R U C H  BU DO W LAN Y W  GD YN I 
W  III K W A RTA LE 1934 RO K U
W edług in form acji R efe ra tu  S ta tystyczne

go K om isarja tu  R ządu  w G dyn i natężenie ru 
chu budow lanego w  mieście u trzym uje  się c ią
gle na  w ysokim  poziomie.

W  III1 k w arta le  K om isarja t R ządu u d z ie 
l i ł  F8 zezw o leń  na  b udow ę ,  z czego w  lipcu  17, 
w  sierpn iu  37 i w e w rześn iu  24. W kw arta le  
II-g im  rb. udzielono pozw oleń 98, a w  k w a rta 
le I I I  roku  ubiegłego — 198.

Rozpoczę to  b u d y n k ó w  w  k w arta le  I I I  rb. 
97, gdy w  k w arta le  II  rb. rozpoczęto b u d y n 
ków  77, a w  k w arta le  I I I  roku  nb. — 196.

Jednak  nie liczba budynków , lecz ich k u 
b a tu ra 'S tanów  i o ru ch u  budow lanym . B udyn
k i rozpoczęte w  III  k w arta le  rb. w ynosić m ają  
ogółem 134 tysięcy n r1, gdy  rozpoczęte w  II 
k w arta le  rb. budynk i w ynosić m iały  70 ty się 
cy m 3, a w  I I I  k w arta le  r. 1933 — 113 tysię 
cy m 3. W idzim y V ięc, ja k  pow ażny  jest 
w zrost budow nictw a w  k w arta le  sp raw ozdaw 
czym.

W  p arze  z k u b a tu rą  idą  koszty  budow y 
w edług kosztorysów . K oszty budow y w szyst
k ich  b udynków  rozpoczętych w  III  kw arta le  
rb. w ynosić m ają  3.569 tysięcy  złotych, gdy 
koszty  budow y w  k w arta le  II  rb. w ynosić 
m iały  1.894 tysiące złotych, a w  I I I  k w arta le  
r. 1933 — 3.179 tysięcy  złotych.

S y tuację  bud y n k ó w  rozpoczętych w  III  
k w arta le  rb. ilu s tru je  poniższe zestaw ienie: 

B u d y n k i s ta łe
Y I I Y 1 T I: IX ogółem

liczba b u d y n k ó w  ogółem 4 5 2 8 2 i ' ' 9 7 '

w tem  m ieszk a ln y ch  d rew n . 4 1 6 7

m ieszk a ln y ch  m urów . 3 8 2 7 20 8 5

K u b a tu ra  — 1 0 0 0  m 3 — ogółem 1 8 3 1 5 5 134
w tem  m ie sz k a ln y ch  drew n. 6 1 1 8

m ieszka ln ych  m urów . 42 30 54 126

Koszt b u d o w y  1000 zł ogółem 1167 791 1599 .3557
w tem  m ieszk a ln y ch  drew n. 73 25 2 9 127

m ie sz k a ln y ch  m urów . 1094 766 1570 3430

9



B u d y n k i p row izoryczne.

VII VIU IX ogółem

Jiczba b u d y n k ó w  ogółem 5 — 2 5
w tem  m ieszk a ln y ch  drew n. 2 — 1 5

m ieszka lnych  m urów . 1 — 1 2

K u b a tu ra  m s ogółem 417 - - 455 852
w tem  m ieszka ln ych  drew n. 297 — 240 557

m ieszk a lny ch  m urów . .120 — 195 515

Koszt b u d o w y  1000 zl -  ogółem 4 S 12
W tem  m ie sz k a ln y ch  dreiwin. 5 — 4 7

m ieszk a lny ch  m urów . 1 — 4 5

Zakończono  b u d y n k o m  w k w arta le  Ul rb. 
32, gdy  w  k w arta le  11 rb. zakończono — 55. 
a w  k w arta le  111 roku ubiegłego — 16.

K u b a tu ra  budynków  zakończonych w III 
kw arta le  rb. wynosi 46 tys. n r . gdy w k w a r
tale II w ynosiła 26 tysięcy m . a w kw arta le  
III 1933 roku  — 17 tysięcy n r .

Koszt budow y w edług kosztorysów  b u 
dynków  zakończonych w 111 k w arta le  rb. w y
nosił 1.219 tysięcy  zł, gdy w  11 k w arta le  rb. 
w ynosił 769 tysięcy zł, a w kw arta le  III 1933 
roku — 506 tysięcy  zł.

S y tuację .w ykończonych  budynków  w III 
kw arta le  1934 r. ilu s tru je  poniższe zestaw ienie:

B u d y n k i  s ta łe

VII VIII IX ogółem

Liczba b u d y n k ó w  — o g ó łe iŁ 20 5 9 52
w tem m ieszk a ln y ch  dl-e-wn. 4 1 — 5

m ie szk a ln y ch m urów . 16 2 9 27

K u b a tu ra  — 1000 m 3 — ogółem 16 15# 17 46
w t e m  m ieszk a ln y c h  d rew n . 2 1 — 5

m ie szk a ln y ch m u ró w . 14 12 17 45

Koszt b u d o w y  1000 zł — ogółem 455 525 461 1219
w tem  m ieszk a ln y ch  d rew n . 59 10 — 69

m ieszk a ln y ch m urów . 374 515 461 1.150

B udynków  prow izorycznych  nie zakoń
czono an i jednego.

E fek t b udynków  w ykończonych w f i l  
kw arta le  w y raża  się liczbą 95 m ieszkań o 334 
izbach m ieszkalnych. — Izb n iem ieszkaln jph  
pow stało 172.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W Y CH  W  P O R C IE  W  C IĄ G U  W RZE 
ŚNIA B. R.

W  m iesiącu w rześniu  u rządzen ia  p rze ła 
dunkow e p rzep racow ały  9080 godzin 25 min. 
z zużyciem  p rąd u  KW/h 57808, przeładow ano 
przy tem  154.44Ó t. tow arów  m asow ych i d rob 
nicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  dźw igów  b ra 
mowych, m ostow ych i pó łporta low ych  w y raża

się liczbą 108,8%. W tym że m iesiącu spraw o
zdaw czym  w roku  1933 w ykorzystan ie  dźw i
gów w yrażało  się liczbą 91,8%, czyli w  m ie
siącu spraw ozdaw czym  wzrosło o 17,0%.

O T W A R C IE  ST A C JI DERATYZA CYJN EJ 
W  P O R C IE  GDYŃSKIM.

' V . .W m iesiącu  w rześn iu  ro k u  bieżącego zo
s ta ła  u ruchom iona  w  G dyn i s tac ja  d e ra ty - 
z a cy jn a  d la  odszczurzam a i dezy n fek c ji 
statków .

Poprzedn io  czynności ipowyższe załat 
w iano z konieczności fr  p o rc ie  gdańsk im  i w  
p o rta c h  zag ran icznych , to też obecnie po u ru 
chom ieniu  s ta c ji d e ra ty z a c y jn e j , p o r t G d y  
n ia  u n ie z a le ż n i!^  i ę w zupełności od p o rtów  
zag ran icznych  po m y śl’ w ym ogów  M iędzy
n arodow ej K onw encji S an ita rn e j w  P a ry żu  
z re k u  1926 i um ieszczony został n a  m iędzy 
naro d o w ej liście  po rtów  pełnow artościow ych , 
to je s t  tak ich , k tó re  p o s ia d a ją  w szelk ie  u 
rząd zen ia  sa n ita rn e  o raz upow ażnione są 
do w y d aw an ia  w szystk ich  św iadectw  sa n ita r
nych, ja k ie  p rz e w id u je  w spom niana K on
w en c ja  M iędzynarodow a. S ta c ja  dera tyza- 
c y jn a  w  G dyn i w chodzi w  zak res d z ia ła lno 
ści U rzędu  M orskiego, a czynności sw oje  
w y k o n u je  pod nadzorem  fachow ym  lek a rza  
po rtow ego  W  G dyn i p. d r. med. Zdzisław a 
1 e isseyre.

P ierw szą  d e ra ty z a c ję  p rzep row adzono  
d n ia  4 p a ź d z ie rn ik a  b. r. n a  g reck im  s ta tk u  
„C hela tro s"  o po jem n . 2.214 t. r. n., z w y n i
kiem  bardzo  doibrym.

PIERW SZA  W ŁO SK A  L IN JA  REG U LA RN A  
W  GDYNI.

K ilka  d n i tem u  o trzym ano  w iadom ość, 
że w łosk ie  tow arzystw o ' o k rę tow e u ru c h a 
m ia  w  lis to p ad z ie  now ą lin ję  re g u la rn ą  z 
portów  I ta l j i  do G dyni.

N ow oczesne s ta tk i te j  lin ji są specja ln ie  
dostosow ane do  p rzew ozu  owoców p o łu d 
n iow ych  oraz to w aró w  ko lionjalnych  i p rz e 
chodzą d ro g ą  od S y c y lji do G d y n i w  re k o r
dow ym  czasie 10 dni. S ta tk i będą  chodziły  
co dw a tygodnie . Z G dyni s ta tk i w ychodzą 
przez Sztokholm  i G oteborg! do G enui, N ea
po lu  — a po tem  p rz e z  poirty S y cy lji, C atan ia . 
Mteissina. Palerm o' —• p o w ra c a ją  znow u do 
G dyni.

W  ten  sposób now a lin ja , d a ją c  G dyni 
połączenia z portam i Ita lji, może sięfijównież 
p rzyczyn ić  do u ła tw ie n ia  po lsk iego  ekspor- 
ni d Ita lji. a tak ż e  i  do p o rtó w  Szw ecji.

P ie rw szy  s ta te k  — „ F ru tta  d ‘I ta l ja “ — 
„O w oc I ta l j i '1 opuszcza  S y c y lję  12 listopada 
i je s t  oczek iw any  w G dyn i 22 listopada.

A g en tu ra  t e j  l in j i  w G dyni została u 
dzielona firm ie  R um m el & B urton.



N IE O D PO W IA D A N IE  PRZEZ FIRM Y
GDYŃSKIE NA ZAPYTANIE Z ZAGRA 
NICY.

W ostatn ich  czasach ponow nie podanem  zo
stało do w iadom ości Izby, iż z różnych  państw  
in teresu jących  się tranzy tem  przez port gdyń 
ski, n ap ły w a ją  skarg i na  firm y p ry w atn e  
w spraw ie n ieudzielan ia  przez nie odpow ie
dzi na  zap y tan ia  firm  zagranicznych.

lego rodzaju  postępow anie, jak  ju ż  n ieje
dnokrotn ie w skazyw ała  nasza Izba, w y rab ia  
n iep rzychy lną  opinję zagran icą o spraw ności 
a p a ra tu  handlow ego w  naszym  porcie. Wobec 
tego Izb a  uw aża  za sw ój obow iązek zwrócić 
ponow nie uw agę poszczególnych firm  i orga- 
n izacy j gospodarczych na  konieczność udzie
lan ia  odpow iedzi na zapy tan ia , sk ierow ane do

W ZRO ST ZNACZENIA KA NA ŁU PANAM  
SK IEG O  I UD ZIAŁ GDYNI W  PIER Ś
C IEN IU  L IN JO W E J ŻEGLUGI D O O K O  
LA ŚW IATA

W p ierw szem  półroczu 1934 r. p rzesz ły  
p rzez  k an a ł P anam ski w  obie stromy 2882 
s ta tk i m orsk ie  z 14,830,000 n. +. r. ogom ej 
pojem ności ładunkow ej w obec 2288 sta tków  
z 11,515,000 n. t. r. po jem ności w  odpow ied
nim  ok resie  noku poprzedn iego . W zrost 
ru ch u  w ięc jest bardzo  znaczny  i sięga 29%. 
W  p ierw szem  pó łroczu  rekordow ego  co do 
ruchu  w k an a le  ro k u  1929, tonaż  k tó ry  p rz e 
szedł p rzez  k an a ł, w y ra z ił się liczibą
15.105.00 n. t. r., czy li zaledw ie ok. 2% w ię k 
szą od tegorocznej.

R uch tow aro w y  w porów nan iu  do roku 
poprzedn iego  w zrósł jeszcze b a rd z ie j:  z
9.486.000 t. na  13,041,000 t ,  czy li o 37,5%. 
Jednakże  do rek o rd o w e j liczby  towarów ', 
k tó re  p rzesz ły  w  p ierw szem  półroczu 1929 r. 
— 15,834,000 t. b ra k u je  jeszcze 21%.

P orów nan ie  tego znam iennego w zrostu  
ruchu  w  k a n a le  ze słabym  w zrostem  ru chu  
w k a n a le  Suezkim , k tó ry  naw et u sta ł w  k ie 
ru n k u  w y jśc iow ym  z E u ro p y  latem  r. b. o raz  
po ró w n an ie  z c«gólnyni pow olnym  w zrostem  
ruchu w  m ięd zy n aro d o w ej żegludze w sk a 
zu je , że k a n a ł P an am sk i jest w y b itn y m  
w y ją tk iem  in p lus z ogólnego bardzo  
powolnego dźw igan ia  się ruchu  okretow ego 
n a  całym  św iecie z d ep res ji, w  ja k ie j  się 
ruch  ten  z n a jd u je ,

nich ze strony  firm  zagranicznych, naw et 
w tak ich  w ypadkach , gdy nie p rzedstaw ia  się 
możliwości zaw arc ia  transakcji. U dzielanie 
odpow iedzi jest ak tem  k u rtu az ji, ściśle p rze 
strzeganym  zagranicą, jest więc rzeczą godną 
ubolew ania, że n iek tóre  firm y  gdyńskie nie 
p rze jaw ia ją  dążności do u trzy m an ia  na leży 
tego poziom u w  swych stosunkach z zagranicą.

O D W O ŁA N IE  RZECZOZNAW CY IZBO
W EG O .

Z dniem  10 paździe rn ika  br. Prezes Izby  
odw ołał p. L eonarda H ybichow a ze stanow i
ska zaprzysiężonego rzeczoznaw cy od m iary , 
w agi i ilości tow arów  oraz p rób  cukru , m ela
sy i nawozów sztucznych.

N iew ątp liw ie  znaczenie k a n a łu  Panam - 
skiego, ja k o  drogi h a n d lu  św iatow ego, w z ra 
s ta  w łaśn ie  obecnie, iw okresie  zaczynające j 
się popraw y . Z jaw iskiem  p rzed tem  n iezn a ' 
nem  w ruchu  k an a łu  są w ie lk ie  lin jo w e  
sta tk i tow arow e, w y k o n y w u jące  podróż 
okrężną dookoła św ia ta  i ko rzysta jące  z p rze j
ścia p rzez  kana ł. Na raz ie  to w arzy s tw  w y 
k o rzy s tu ją c y c h  k an a ł w lak iem  okrążan iu  
•w żegludze lin jo w e j globu ziem skiego b io rą  
trz y  to w arzy stw a : dw a am ery k ań sk ie  —
D o lla r L ine i S ilver L ine i jed n o  d uńsk ie : 
K om pan j a  W schodnio - A z ja ty ck a . P o n ie 
w aż część sta tków  tego osta tn iego  to w a rz y 
stw a. u d z ia łu jący ch  w  te j  „n ieskończonej14 
żegludze (wsz\**tkie s ta tk i idą  w  je d n ą  s tro 
nę) b ędz ie  n iew ą tp liw ie  zaw ijać  do G dyni, 
p rze to  w y p ad a  ich d rad ze  pośw ięcić nieco 
uw agi.

P oczątk iem  p o d ró ży  liczy  się S hanghaj 
sk ą d  s ta tek  u d a je  się p rzez  Hong-Rong. 
S ingapore, P o r t Saiid do E uropy , d o c ie ra jąc  
do K openhagi i w  raz ie  posiad an ia  d o sta te 
cznej ilości ładunku , rów nież do G dyni, k tó 
ra  m oże się stać w  ten sposób końcow ym  
portem  w E urop ie  te j l in j i  „naokołośw iato- 
w e j \  Z B ałtyku  s ta tek  u d a je  się p rzez  p o r 
ty  Północnego m orza w  k ie ru n k u  A m eryk i 
i k an a łu  P anam  skiego i kończy  podróż  w  
Slian gha ju .

Wschodnio A z ja tyck ie  Tow arzys tw o  w 
Kopenhadze  już  wyznaczy ło  do now e j  l inji  
pięć  , swoich na jw ię k s z y ch  motorowców. 
Rozpoczął  j u ż  podróż  na. s. „ J av a “ doibirze

MADOMOSCi
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znany  w  G dyni, i tó ry  podobnie  ja k  ms. 
„D anm ark", im ly siatek te jż e  lin ji, p rzy w o 
ził ju ż  do G dym  p a rt je  nasion  o leistych  z 
D alek iego  W schodu.

Nie je s t  dziełem  p rzy p ad k u , że p rz y  do- 
sta tecznyn i ład u n k u  G d y n ia  zosta je  ca łko 
w icie  w c iągn ię ta  do tego p ie rśc ien ia  żeglugi 
łin jciw ej naokoło- św iata, a  naw et się p ra w 
dopodobnie  s tan ie  końcow ym  p o rtem  lin ji  na  
j e j  ..odnodze" e u ro p e js k ie j : p o r ty  po lsk ie  
s tanow ią  bow iem  n a jd a le j  w  głąb  ląd u  e tr  
raz ja ty c k ie g o  od zachodu w c iąg n ię ty  w ie lk i 
kom pleks portoiwy, łączący  się j a k  doskona
łą  k o m u n ik a c ją  k o le jo w ą  ze środkow ą i 
w schodnią  E uropą, ta k  i gęstą siecią p o łą 
czeń o k rę tow ych  z innem i p o rtam i B a ł t ^ u .  
D la  G dyn i now a  l in ja  m oże o tw orzyć zna
kom ite  p e rsp e k ty w y , łącząc w  sobie ja k b y  
dw ie lin je  — a m e ry k ań sk ą  i D alek iego  
W schodu i s tw a rz a ją c  d la  nas d ru g ie  po łącze
n ie lz A m ery k ą  Środkow ą.

Zbyteczne nadm ien iać  że podróż lin jo w a  
naokoło  św ia ta  v ia  k a n a ł P anam sk i m ożliw a 
je s t  ty lk o  p rz y  pom ocy m otorow ców , k tó re  
w  s tan ie  są p rzeb y ć  b ezm iar wód P acyfiku  
n ie  tracąc  n iem al n ic  w  sw ej ładow ności na 
rzecz pa liw a , um ieszczonego w  podw ójnem  
dn ie  sta tkn , n ie m ów iąc ju ż  o oszczędnoś
ciach ek sp lo a tacy jn y ch  na  m ilę p rz e b y te j 
drogi.

AM STERDAM  PL A N O W O  W ZM ACNIA 
SW Ą K O NK URENCYJNO ŚĆ.

K onkurencja  m iędzy portam i Północnego 
m orza, ja k  w iadom o, m a ch a rak te r ostry, gdyż 
te p o rty  — ośrodki rozdzielcze d la tow arów  — 
leżą blisko siebie. K onkuru  ją tu ze sobą nie- 
ty lko  w ielkie porty , leżące w  różnych  p a ń 
stw ach, lecz rów nież p o rty  należące do jedne
go państw a, ja k  np. A m sterdam  i R otterdam , 
H am burg  i Brema, A n tw erp ja  i G andaw a.

G odne są uw agi w ysiłki A m sterdam u, czy
nione d la  u trzy m an ia  się na  poziom ie w ielkich 
portów  północno-m orskich. A m sterdam  kon
k u ru je  w  pierw szym  rzędzie z Rotterdam em , 
w  d rug ie j lin ji z A n tw erp ja  i portam i Niemiec. 
D zięki kanałow i Ym uiden, zaopatrzonem u od 
strony  m orza w  najw iększą  w  E uropie  śluzę 
okrętow ą, stołeczny po rt Hol and  ji jest łatw o 
dostępny d la  na jw iększych  okrętów . W  p rze 
ciw ieństw ie do R otterdam u, m ającego p rzew a
gę m asow ych tow arów  i tranzytow ego ruchu 
m niej w artościow ych tow arów . A m sterdam  
sk u p ia  u  siebie p rze ładunek  d robn icy  i tow a
rów  kolonjalnych . O becnie A m sterdam  trz y 
m a się w zoru A ntw erp ji, k tó ra  się rozw inęła 
znakom icie w łaśn ie jako  po rt lin jow ej żesrlueri, 
w ykonyw ujące j w  tym  porcie p rze ładunk i 
w artościow ych tow arów , a k tó ra  lin je reg u la r
ne zawsze silnie popierała.

W ładze m iejskie A m sterdam u wniosły 
obecnie na  zatw ierdzenie  Siedm iu P row incy j

now ą ta ry fę  portow ą, k tó ra  m a b y ć  w ażna od 
) stycznia  1935 r. i częściowo obejm uje zm ia
ny  opłat do roku 1938.

W szystkie op ła ty  now ej ta ry fy  są znacz
nie niższe od ta ry f  dz ia ła jących  obecnie. D la 
statków , częściej zaw ija jących  do portu , w y 
znaczone są na  nadchodzące trzechlecie n a 
stępu jące zniżki:

N a ro k n a  rok na  rok
1935 1936 1937

od 3-ej do 5--ej p o d ró ży 10% 7% 3%
od 6-ej do 10-ej p o d ró ży 15% 10% 5%
począw szy  <od 11- e j  p o d ró ży 20% 13% 7%

Stopniow e zm niejszenie się zniżek w c ią
gu trzechlecia św iadczy  ja k  o op tym istycz
nych  nadzie jach  n a  osłabienie k ryzysu , tak  
i o tem, że w ysoka zn iżka d la regu larne j że
glugi, odsetkow o ujęta, od op łat i ta k  już zna
cznie zniżonych, jest w  w ym iarze p rzy ję ty m  
dla roku 1935 zn iżką w yb itn ie  deficytow ą.

RTICH O K RĘTO W Y  W  P O R T A C H  C H IN  
ZNACZNIE SIĘ ZM NIEJSZA

W  ostatn ich  dw u la tach  ruch  statków  
w  portach  C hin  bardzo  znacznie się zm niej
szył. W  r. 1930 w żegludze zagranicznej p rze 
szło przez p o rty  chińskie 50.239.000 n. t. r. 
statków , w  r. 1931 — 51.574.000 n. t. r.. w  r. 
1932—44.454.000 n. t. r., w r. 1933—40.984.000 
n. t. r. W śród b ander sta tków , zaw ija jących  
są pow ażne przesunięcia: udzia ł tonażu  jap o ń 
skiego spad ł z 16.177.000 t. w  roku  1931 na
6.657.000 t. w  r. 1933; inne b an d ery  zm niejszy
ły  sw ój udz ia ł nieznacznie, lub  naw et lekko 
zw iększyły  go (statki norw eskie, duńskie).

N a czele ru ch u  kroczy  Shanghai z 17 m dj. 
n. t. r., co stanow i 43,7% całkow itego ruchu 
portów  chińskich w  r. 1933.

R U C H  STATKÓW  W  A N T W E R P JI W  MIES. 
W RZEŚNIU B. R.

W  ciągu w rześn ia  zaw inęło do portu  
w  A ntw erp ji 908 sta tków  o łącznej poiem no- 
ści 1.770.779 ' r. n. W  tym  sam ym  m iesiącu 
roku  ubiegłego zaw inęło do portu  810 statków  
o łącznej pojem ności 1.618.392 t. r .  n.

Podział s ta tków  w edług bander p rzed 
staw iał się w  sposób n astęp u jący : A nglja  —
258 statków , N iem cy — 179 statków , H olan
d ia  — 135 sta tków , N orw egja — 66 statków , 
F ra n c ja  — 46 statków , Belgja — 44 statk i, 
D an ja  i Szw ecja po — 42 sta tk i, A m eryka — 
15 sta tków , G recja  — 13 statków , W łochy — 
11 statków , F in la n d ja  — 10 sta tków , Japon- 
ja  — 7 statków , Jugosław ja, P o rtugalja . Ro
sja  — po 6 sta tków , Ł otw a — 4 s ta tk i H isz
p an  ja  — 3 sta tk i, — A ustrją , B razy lja , L itw a, 
P anam a, Polska - po 2 sta tk i i E stonja. W ę
gry, Tslandja, R um un ja  i Tunis — po 1 
sta tku .



R U C H  STATKÓW  W  R O TTER D A M IE 
W E W RZEŚNIU BR.
W ciągu m iesiąca w rześn ia  zaw inęło do 

p o rtu  w  R otterdam ie oraz szeregu m niejszych 
portów  z nim  połączonych 1113 sta tków  o łą 
cznej pojem ności-i .848.157 t. r. n. W tym  sa

m ym  m iesiącu roku  ubiegłego zaw inęło s ta t
ków  1139 o łącznej pojem ności 1.738.110 t. r. n.

O d początku roku do w rześnia  w łącznie 
zaw inęło sta tków  10.417 (w roku  zeszłym  — 
9.605) o łącznej pojem ności 16.787.352 t. r. n. 
(w roku  zeszłym  — 15.392.534 t. r. n,)

W ia d o m o ś c i ce lne , importowe i eksportowe

STO SU N K I H A N D LO W E PO LSK I 
Z M ARSYLJĄ.
M a rsy lja  m oże w chodzić w  rach u b ę  j a 

ko ry n e k  bezpośredn iego  lub  pośredn iego  
zby tu  tow arów  po lsk ich  «  n as tęp u jący ch  
w y p a d k a c h :

1) eksportu  tow arów  po lsk ich  do P o łu d 
n iow ej F ra n c ji , k tó ry  je s t  pow ażnie  u tru d 
n io n y  z pow odu ogran iczeń  k o n ty n g en to 
w ych , stosow anych w e F ra n c ji  w chodzi

w ięc w  ty m  w y p ad k u  w  rachubę  ekspo rt w  
ram ach  k o n ty n g en tó w  oraz ty ch  n iew ie lu  
a rty k u łó w , k tó ry ch  te  og ran iczen ia  n ie do
tyczą , j a k  n ap rzvk ład  k lep e k  do beczek, 
raków , dziczyzny  itd .;

2) eksportu do kolonij francusk ich  poza 
p ó łn ocno -a frykańsk ich , a p rzedew szystk iem  
do F ra n c u sk ie j A irv k i Z achodniej, K am e
runu , M adagaskaru , Indoch in  i innych . P o 
średn ic tw o  francusk ich  dom ów  ek sp o rto 
w ych, p o sia d a jąc y c h  sw e fa k fo r ja  w  tych  
k o lo n iach  w y d a je  się w skazane, b io rąc  pod  
uw agę o rgan izac ję  e k sp o rtu  n a  te  ry n k i. M. 
i. w ażne je s t ze w zględu  n a  o rg an izac ję  ek s
po rtu  polskiego w  chwili obecne.j, że dom y 
tego  ro d z a ju  p łacą  za to w ar zazw yczaj po 
p rzed łożen iu  dokum en tów  załadow ania, p o d 
czas gdy  słabo ro zw in ię ty  z resz tą  handel 
bezpośredn i o p ie ra  się na  d ługo term inow ych  
k re d y ta c h :

3) w  zak resie  ap row izac ji o k rę tów , k tó 
ra  n ie p od lega  ograniczeniom  k o n ty n g en to 
w y m .  W  ty m  w y p a d k u  n a leży  w ziąć pod 
uwagę- że w  r. 1933 p rze jec h a ło  p rzez  p o rt 
m arsy lijsk i 667.691 osób, a po jem ność  s ta t
ków  na w ejściu  i w y jśc iu  razem  w ynosiła  — 
29,669,123 ton. G łów nie w chodzą w rachubę 
w ę d lin y  i k o n se rw y  m ięsne oraz ew en tu a l
n ie  sery .

N ależy  skonstatow ać, że firm y  m arsy- 
lijsk ie , szczególnie b io rące  udz ia ł w  hand lu  
z ko lon iam i francusk iem i poza północno- 
afrykańsk ich . okazu ją  coraz żyw sze za in te
resow an ie  w  k ie ru n k u  n aw iązan ia  stosun
ków  z polskim i eksporte ram i.

Jeśli chodzi o przyw óz tow arów  polskich 
do M arsylji, to p rzedstaw ia ł się on n a s tęp u 
jąco  w  ciągu  7-miu p ierw szych  m iesięcy  
1934 roku  (dane te  o b e jm u ją  to w ary , k tó re  
w esz ły  za pośredn ic tw em  mairsyli jskiego 
b iu ra  celnego do obszaru  celnego F ra n c ji
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lub  zostały  złożone w m agazynach  m a rs y li j
ski ch) :

k ie łb asy  suche 
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inne p ro d u k ty  i odpadki 
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k lep k i do beczek  
korzen ie , traw y , 

kw ia ty  i liście 
k o ra  dla celów g arb a rsk ich  
g rzyby  
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< ly k t>
w o rk i ju tow e, im portow ane 

nape łn ione  
w ę g ie l

i
Pow yższe dane  sta ty sty czn e  n ie w sk azu 

ją  na  ro lę  M arsy lji jak o  p o śred n ik a  w  w y 
m ian ie  to w aro w ej Polski z ko lon jam i f ra n 
cuskiem i poza pó łnocno -afrykańsk iem i, k tó 
ra  je s t  dop iero  w  tra k c ie  pow ażniejszego  
rozw oju  i p rz y b ie ra  c h a ra k te r  sta ły . W tym  
ro d za ju  h a n d lu  to w a ry  są zazw yczaj k u p o 
w ane p rzez  f irm y  m arsy li jsk ie , lecz eksped 
io w an e  bezpośredn io  z G dyni lub  G dańska 
do odnośnych kolonij. K w esna  ta  w ym aga 
jed n a k ż e  dłuższego czasu, 'by m ożna b y ło  
uzy sk ać  w y n ik i w idoczne, gdyż firm y  m ar- 
sy lijsk ie  p ra c u ią  zazw yczaj w  sposób n a 
s tę p u ją cy :

P ró b k i o trzy m an e  od e k sp o rte ró w  eu 
ro p e jsk ich  dom  h an d lo w y  w y sy ła  w raz  z 
odpow iedniem i in fo rm acjam i do sw ych fa k 
tory} w  poszczególnych ko łon jach . F ak- 
to r ja  te  in fo rm u ją  następn ie  cen tra lę , czy 
to w ar n a d a je  się  do zb y tu  i w  ja k ic h  iloś
ciach is tn ie je  zapo trzebow anie . D opiero  
w ów czas m oże być  m ow a o ud z ie len iu  za
m ów ien ia  ek spo rte row i eu ro p e jsk iem u  przez  
ce n tra lę  ze zleceniem  w y sia n ia  tow aru  do 
w skazanego p o r tu  w  ko lon jach .



Do M a rsy lji to w a ry  po lsk ie  są p rzew o 
żone głów nie bezpośredn io  z G dyn i — G d ań 
ska n a  s ta tk ach  to w arzy s tw a  „Svenska 
L loyd“ lub  „Slom an J r .“ oraz z p rze ład u n 
k iem  w  K openhadze na  s ta tk ach  „D et Fo- 
remede D am skibs S elskabs“ . N a jszy b c ie j 
tra n sp o rt odbywa, się ma s ta tk a c h  „Żeglugi 
P o lsk ie j"  z p rze ład u n k iem  w  A n tw e rp ji lub 
R otterdam ie .

N O W E PRZEPISY D EW IZO W E 
W  BRAZYLJI.
W  dn. 10 w rześn ia  r. b. rząd  b ra z y lijsk i 

w y d a ł now e zarządzen ie  o części oweim z n ie 
sien iu  resitykcyj dew izow ych, w obec czego 
obró t dew izam i, p o czy n a jąc  o d  pow yższej 
da ty , będzie podlegał następu jącym  p rzep i
som :
przy eksporcie:

E k sp o rte rzy  w szelkich  a rty k u łó w  eks
p o rtu  brazylijskiego*, oprócz k aw y , 'zostali 
całkow icie  zw oln ien i od restirykcy j i obo
w iązków  odstępow an ia  dew iz B ankow i B ra 
zy lijsk ie m u  po k u rs ie  p rzym usow ym . E ks
po rte rzy  k a w y  oodlegaią  nadal restrykcjom , 
w  m yśl k tó ry c h  zostali oni zobow iązani do 
odstępow an ia  B ankow i B razy lijsk iem u , po 
k u rs ie  p rzym usow ym , rów now artość  fr. fr. 
155 od w o rk a  k a w y  (60 kg.), n a tom iast m a
j ą  p raw o  dow olnego dysponow an ia  n a d 
w y ż k ą  w  u zy sk an e j cenie, co w ynosi oktało 
13%.
przy im porcie:

Im porte rzy , k tó rz y  do  d a ty  10 b. m. do
p e łn ili odpraw ę celną i zgłosili zapo tr zębo
wa me na  dew izy , o trz y m a ją  z B anku  B^a- 
z v li iskiaero p e łn e  p o k rv c ie  po k u rs ie  ofic
ja ln y m , stosow nie do obow iązu jących  do
tychczas przepisów . P o k o c ie  natom iast za 
a r ty k u ły  iimportu, n ieodeb rane  z cła, wzgl. 
n iezgłoszone do p rzy d z ia łu  dew iz w  p ow yż
szym  term in ie , bedzie  p rzy d z ie lo n e  z ram ie 
n ia  B anku  B razy lijsk iego . w  wysrikości 60% 
n a  podobnvch  w a ru n k a c h  ja k  dotychczas, 
pod  w zględem  kolejności p rzy d z ia łu  i k la 
sy fikac ji. Pozostałe  4 0 ^  p o k ry c ia  będą 
zm uszeni im norte^zy r>n' kuk
sie t. zw. .,w olnym " i w p łacać  do odnośnych 
banlków, w  te rm in ie  p ła tnośc i1 zobow iązań 
n a  rzecz dostaw ców  zagran icznych .

P o k ry c ie  należności zag ran iczn e j z ty - 
itiułu im p o rtu  będzie  p rzed staw ia ło  się obec
nie, Tak n a s tę p u je :

D ew izy  z ram ien ia  B anku  B ra z y lijsk ie 
go — 60% (kurs 1 fr. fr. =  Rs. 0,795).

D ew izy  n a b y te  po  k u rs ie  „w olnym “ — 
40% (kurs 1 fr. fr  -  = Rs. 1.005).

Część dew iz r, ram ienia. B anku  B ra z y 
lijsk ie g o  o trzym  dostaw ca zag ran iczn y  z 
opóźnieniem , pot • b n ie  ja k  dotychczas. w  
zależności od term inu  p rzydz ia łu , pozostała 
zaś częścią dew iz b ędz ie  m ógł dysponow ać 
w e w łaściw ym  te rm in ie  płatności,

O m aw iane zarządzen ie  faw o ry z u je  w  
znacznym  stopn iu  ek sp o rt b ra z y lijs k i  i w y 
d a tn ie  u ła tw ia  k o n k u re n c ję  na  ry n k ac h  za
g ran iczn y ch ; im port na tom iast zo sta je  ob
c iążony  różn icą  k u rso w ą  w  w ysokości oko
ło 10%, ja k a  w y n ik a  pom iędzy  k u rsem  B an
ku  Braz. a t. zw. kursem  „w olnym " co 
w p ły n ie  n a  zdrożen ie  a rty k u łó w  im porto 
w ych  na  ry n k u  b raz y lijsk im .

PRZYDZIAŁ D EW IZ W  NIEM CZECH.
W edług  now ego o k ó ln ik a  R eiehsste lle  

fu r D evisenbew irtschaftung , dotyczącego w y 
ko n an ia  now ych  zasad  p rz y d z ia łu  dew iz  na 
im port tow arów , w ładze  dew izow e I in s tan 
c ji (Deyisemstellen) n ad a l są kom peten tne  w  
sp raw ach  tra n z y tu , n a le ż y  t ości agentów , 

kom isjonerów  i spedy to rów , w  spraw ach 
ob ro tu  z ło ta  (z w y j. im p o rtu  tegoż), w  sp ra 
w ach kosztów  ubocznych  p rz y  obrocie to 
w arow ym  (z w y ją tk iem  pow sta jących  bez
pośredn io  p rz y  tra n z a k c ja c h  p rzyw ozo
wych). w reszcie  w  sp raw ach  p o p ie ra n ia  eks
portu .

P ozatem  (kom petencja Dev isenstellen 
zo sta je  u trz y m an a  w  obrocie tow arow ym  z 
R o sją  i z te ry to r iu m  S aary , oraz d la  p ew 
n y c h  im portów  d robnego  znaczenia  (niżej 
25. — RM. w artości.)

Zezw olenia n a  ira n z a k c je  w ym ienne  i 
rozrach u n k o w e p o zo sta ła  nada l w  zakresie  
k o m p eten c ji D ev isenste llen , je d n a k  od 24 
w rześn ia  b r. m uszą im p o rte rzy  w nioski o 
zap ła tę  to w a ru  im portow anego  w  drodze in 
te re su  w ym iennego  wzgl. rozrachunkow ego , 
wniosić do u rzędu  nadzoru  (TTeberw achnn- 
.p-Kistelle') w łaściw ego d la  odnośnego tow aru . 
U rzed v  Nadzmru o d s tę p u ją  sp raw y , ze sw o
j ą  op in ia , w ła d z y  dew izow ej. P rz y  to w a
rach. podleg łych  zakazow i p rzyw ozu  lub  
gospodarce m onopolow ej m usi b y ć  dołączo
n ą  uw aga, że f irm a  i m p o r t u j ą c a  jes t w1 p o 
siadaniu  zezw olenia zakupu. W ładza dew i
zow a, w  raz ie  o p in ii p rz y c h y ln e j U rzędu  
N adzoru , m oże w y d ać  zezw olenie n a  daną 
tran zak c ie  w y m ien ia  lub  tn m ie n s n ^ r n a  o 
czem zaw iadam ia Urzald N adzoru . Jeśli U- 
Tzad N adzoru r>ndnió<=ł iak ieś zarzu ty , zezwo
lenia z r e f u ły  się odm aw ia.

D la  zobow iązań  tow arow ych , p ła tn y c h  
p rze d  24 w rześn ia , bez w zg lędu  n a  to, k ied y  
to w ar p rzy szed ł wizgi, p rz y jd z ie , są nadal 
w łaściw e Deviisensteillen. D la  z a p ła ty  za le 
g łych  zobow iązań  z ty tu łu  im portu , p ła tn y c h  
w e fek ty w n y ch  dew izach, p rz e w id u je  się w  
przyszłości' jed n o litą  reg u lac ję .

P. I. E.

D O STA W Y  TO W A R Ó W  PO L SK IC H  D O  
PO R T U G A L  JI.
W prow adzone w  P o r tu g a lji  (zmiany s ta 

w ek  ce lnych  w yw iołały kon ieczność  k ie ro 
w an ia  tra n sp o rtó w  m orsk ich  z Polsk i do



P o r tu g a lji  s ta tk am i ty ch  k ra jó w , k tó re  p o 
s ia d a ją  u p raw n ie n ia  tak ie , j a k  s ta tk i p o r tu 
galskie. Z rów nanie  tra k to w a n ia  b a n d e ry  
m a ją  zapew nione: A n g lja , F ra n c ja , N or-
w eg ja , W łochy  i H o lan d ja . T o w ary  p rzew o 
żone n a  s ta tk ach  ty ch  k ra jó w , k o rz y s ta ją  z 
8% zn iżk i od s taw ek  p o rtu g a lsk ic h  ta ry fy  
ce lnej. Pozatem  s ta tk i te k o rz y s ta ją  ze zn i
żonych op łat po rto w y ch , co rów nież w p ły 
w a  n a  w ysokość frach tu . K orzystan ie  z l in ij 
ok rę to w y ch  ty c h  p a ń s tw  zapew ni tow arom  
po lsk im  tań szy  tra n sp o rt i  op łacan ie  n iższe
go cła.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU FORNIERÓW  
W  SYRJI.
O prócz  fo rn ie ró w  z d rzew a egzo tyczne

go i południow o - europejskiego rv n ek  sy 
ry js k i  im p o rtu je  fo rn ie ry  dębow e i jes io n o 
we. P ozatem  is tn ie je  za in teresow an ie  p rzy - 
wtozem fo rn ie ró w  olchow ych.

U żyw ane są fo rn ie ry  dębowe n a s tęp u 
jąc y c h  ga tunków :

1) cięte „sur dosse“, b a rw y  jasnej z 
d rzew a  zdrow ego, bez w ad liw ych  sęków  
o raz  sizpar, szerokości 45—70 cm., długości 
200—250 cm., grubości 8/10, 10/10. 15/10 mm. 
C ena to w aru  francusk iego  i w łoskiego w y 
nosi F rs. 2,25—2,50 za 1 m 2 cif B e jru t. Za
p o trzeb o w an ie  ob liczane  je s t  n a  około 
5000 m 2 rocznie; 2) c ięte  „su r q u a r t ie r“ : a) 
g a tu n k u  „peu  m o uchete“ w y że j podanych  

w ym iarów . C ena ty ch  fo rn ie ró w  w ynosi 
F rs. 2,75—3,— za 1 m 2; b) g a tu n k u  „m ouche- 
te  I-e r cho ix“ w  ceuie F rs . 2.75—3, n a iw y ż e j 
F rs. 4.— za 1 m 2. Z apotrzebow anie  ty ch  ga
tu n k ó w  w ynosi rocznie  koło  2000 m 2.

F o rn ie ry  olehioiwie dotvrhczais n ie  b y ły  
sp row adzane, obecn ie  je d n a k  w y tw ó rn ie  
meibli m a ta  zam iar posług iw ać s ię  tak iem i 
fo m ie ra m i d la  w zm ocnienia  p rz e ra b ia n y c h  
d y k t olchow ych. P ożądane  sa w w n ia ry  n a 
s tę p u ją c e : sizerokość jak n a iw iek sz a , d łu 
gość o'd 190 cm. w zw yż, grubość 8/10, 10/10, 
15/10. 20/10 mm.

F o rn ie ry  jesionlowe są p rzyw ożone z 
F ra n c ji1, W łocłi i A u s trii  w y m iaró w  tak ich , 
ja k  fo rn ie ry  debow e cięte  w  cenie F rs . 3—6 
za 1 m 2. Z apo trzebow anie  tego  g a tu n k u  w y 
nosi rocznie około 1000 m s.

P. I. E.

ZMIANV PR7FPTSrSW PFTIW CH  T OEWI- 
ZOWVCH ZANOTOW ANE PR7EZ 
P. T. E W  OKRESIE O D  17 D O  27 
WRZEŚNIA 19^4 R.

ALGIER. Z ab ro n io n y  został im p o r t  z iem n iak ów  
sa d z en iak ó w  p o ch o d zen ia  n iem ieck iego .

A U ST R A L IJSK I ZWIĄZFK. W p ro w a d z o n y  zo 
s ta ł  p r z y m u s  zn a k o w a n ia  k r a j e m  pochodzen ia  im p o r 
to w a n y ch  la le k ;  zn ak  w in ien  b y ć  u m ieszczony  n a  wi- 
docznem  m ie jscu ,  tak ,  b y  p r z y  e w e n tu a ln e j  kon tro li ,  
mógł b y ć  n a ty c h m ia s t  zauw ażon y .

BELGJA. P ro j e k to w a n e  je s t  w p ro w ad zen ie  o p ł a 
ty  im p o r to w e j  od koksu , k tó r e j  w ysokość  m a  b y ć  n a 
s tę p u ją c a :  10 fr . od 1 to n y  k o k su  sp row adzan ego  d la  
celów  p rzem y s ło w y ch  i 15 fr . od to n y  dla dom ow ego 
u ży tk u .

S tosownie do z a rząd zen ia  z d n ia  4. 9. 34 r., w p ro 
w adza jące g o  obos trzo ną  k o n t ro lę  p rz y w o z u  koni, n a 
leży  p rz y  im porc ie  p rz e d k ła d a ć  d o k u m e n ty  t r a n s p o r 
towe, u s ta la ją c e  w sposób n iezb i ty  poch o dzen ie  zw ie
rząt .  P rz y w ó z  z k r a jó w  E u ro p y  W sc h o d n ie j  jes-t d o 
puszcza ln y  j e d y n ie  p rz e z  u rz ę d y  ce lne  w  Mointzen 
i H e rb e s ta h l  o raz  p o r ty  m o rsk ie  A n tw e rp j i  i Zeebrug-  
ge. K onie im p o rto w an e ,  n iep rzeznaczo ne  n a  rzeź, p o d 
d a je  się m a le in izac j i  i  in n y m  p ró b o m  n a k a z a n y m  
p rz e z  u rz ą d  w e te r y n a r y jn y ,  coinajmniej w  48 godzin 
po w p ro w ad zen iu  zw ie rzą t  d o  s t a jn i  k w a ra n ta n n y .  
W  M ontzen i H e rb e s ta h l  o d b y w a  się m a le in izac ja  co 
p on iedz ia łek ,  n a s tę p n ie  k o n ie  p o d d a n e  są ob se rw ac j i  
p rzez  p rz e p i sa n y  o kres  czaisu. Z a ład ow an ie  do j e d n e 
go w ago nu  lub  na  d n o  o k rę tu  k on i  rzeźn y ch  i h a n 
d lo w y c h  ra zem  je s t  zakazan e .  W  raz ie  n ie p rz e s t rz e 
g an ia  tego p rz ep isu  k o n ie  rzeźn e  p o d le g a ją  rów nież  
m ale in izac ji .

W  zw iązku  z w p ro w a d z o n em i w d n iu  19. 8. 34 r. 
k o n ty n g e n ta m i  ma w y ro b y  w e łn ian e ,  n a leż y  z a zn a 
czyć, że b e re ty  z poz. 607 i 608 ta r .  ce ln e j  b e lg i js k ie j  
(w y rob y  dziane) p o d le g a ją  o g ran iczen iom  k o n ty n g e n 
tow ym , n a to m ia s t  b e r e ty  in n e  clone wg. poz. 617 są 
w o ln e  od k o n ty n g e n tó w .  Za p o d s ta w ę  w y m ia r u  k o n 
ty n g e n tó w  p r z y j ę to  60% p rz y w o z u  w ro k u  1933. Im 
p o r te rz y  m og ą  j e d n a k  w y k a z y w a ć  się p rz y  u z y s k i 
w a n iu  pozw oleń  im p o r to w y ch  d o w o dam i p rzy w o zo  
w em i ró w n ież  z r. 1932 i 1931.

CYPR. R o zpo rządzen iem  z d n ia  51 s ie rp n ia  ro 
k u  1934, w p ro w adzo no  og ran iczen ia  do tyczące  n a b y 
w a n ia  s o d y  i p o ta s u  k aus ty czn eg o .  D ozw o lon a  ilość do 
n a b y c ia  Wynosi 100 k g  d la  farb iarm i i 300 k g  d la  f a 
b r y k  p ro d u k u ją c y c h  mydło .

F R A N C JA . D e k re te m  z dinia 15 w rześn ia  1934 r. 
p r z y z n a n a  zosta ła  Polsce m in im a ln a  s t a w k a  c e ln a  na 
k o n fe k c ję  m ę s k ą  i d la  ch łopców  im p o r to w a n ą  w r a 
m ach  k o n ty n g e n tu  w  w ysokości 88.333 kg. P rzy w ó z  
w in ien  b y ć  d o k o n y w a n y  p rzez  k o m o r y  celne: w  P a r y 
żu, S t ra sb u rg u ,  MarisyIji lu b  Algierze.

H O L A N D JA . P rz y  w yw oz ie  z iem n iakó w  u dz ie 
lane  są p rzez  M onopol R olniczy p r e m je  wywozowe.

1RLANDJA. Z d n ie m  12 w rześn ia  1934 r. w eszła  
w życie n o w a  s ta w k a  ce lna  n a  szn u ry ,  l in y  itp. w 
w ysokości 40% ad  va lo rem . R ozp o rząd zen iem  z dn ia  
18 w rześn ia  1934 r, w p ro w adzo no  z akaz  im portu  
obuwia.

MEKSYK. D e k re te m  z d n ia  11 Lipca 1934 r. w p ro 
w ad zone  zosta ły  zm iany  cla na  f ilmy.

R UM UNJA. D e k re te m  z d n ia  19 w rześn ia  w p ro 
w adzono  skonty ingen tow an ie  im p o r tu  całego sze regu  
to w aró w , j a k  rów n ież  po dw yższon o  o p ła ty  l ic e ncy jn e  
od ju ż  sk o a i tyn gen to w an ych  to w aró w . N ow e k o n ty n 
g en ty  o b e jm u ją  g łów nie  m yd ła ,  p e r f u m e r j e  i zabaw ki.  
P o d w y ż k a  op ła t  l i c e n c y jn y c h  d o ty c z y  g łów nie  ry b  
i k o n s e r w  ry b n y c h ,  j a k  rów n ież  s k ó r  w szelk iego  r o 
dza ju .  N ow em u  skonty& gen iow au iu  p o d le g a ją  n a s t ę 
p u ją c e  p o z y c je  t a r y f v  ce ln e j  r u m u ń s k ie j :  242, 243, 244. 
245, 333, 341, 489, 504, 810, 953, 1178, 1179, 1180, 1327, 
1343, 1491, 1492. 1493, 1494, 1495, 1496, 1497. 1498, 1499, 
1500, 1501, 1502, 1503, 1504 i 1757.

P o d w y ż k a  op ła t  l i c e n c y jn y c h  d o ty czy  n a s t ę p u ją 
cych  p o z y c y j  :i 46—1500 Lei, 47—1000; 48—1500;. 49—1500; 
50—2500; 51— 1500: 53—2500; 55 śledzie  600; 54—2500; 
73a—1500; b —200; 75a —1500; b —2500; 76a—2500;
b —3500; 77a—5000; b —6500; 78a- -6500; b —7500; 79a— 
20000; b —20000; 80a—30000; b —3000; 93a — 10000; 
] ,_12000; 95—12000: 97—10.000; 98— 10000; 100—10000; 
289—400;' 403a—500; b —600; poz. 524 — tk a n in y  b a w e ł 
n ian e  b ie lon e  — 50% w ię c e j  n iż  n ieb ie lon ych ;  poz .̂ 
525 tk a n in y  ba w e łn ia n e ,  f a rb o w a n e  — 65% w ięce j niz



od n ie b ie lo n y c h ; ipoz. 526—80% niż oid n ieb ie lo ny ch ;  
poz. 527—100% w ięce j ;  poz. 531a) 1400; b) — 1.800; 
c) — 2200; d) 2700; 532a—1800; b )—2200; c)— 2800; d) — 
32Q0; 980a)—800; b) 900; c) — 1600; d) 3200; 98a) 900; 
b —1100; c) 1900; d) 3800; 1089a)—300; b) 200; 1093—200; 
1 103a) — 150; b )—200; c)—250; d ) —250; 1104 — 20% 
d o d a tk o w e j  ta k s y  do p o z y c y j  1103; 11181 a — 500;
b )—600; c)—700; 1342a) 60; b )—80; c)—80; 1424a)—600; 
b )—1200; 1768a) b ie l  cy n k o w a  — 200; 1770a) 200.

O p ła ty  l i c e n c y jn e  od n o w o sk o n ty ng e i i tow an ych  
a r ty k u łó w  w ynoszą : poz. 242—800; 243—1000; 244 — 
1600; 245—3000; 333—500; 341a—500; b )—1000; 489—30; 
504—30; 810—200; 953a)—200; b )—300; c)—400; 1178— 
1200; 1179—1200; 1180—1200; 1327—200; 1343a)- 300;

b )—300; c)—300; 1491—25.000; 1492—25000; 1493--25000; 
1494—25000; 1495a)—25000; b ) —25000; 1496—25000;
1496 — 25000; 1498a) — 25000; b) — 25000: 1499a)
-25000; b)— 25000; 1560—25000; 1757—30000 lei od
100 kig.

T U R C JA . Noiwe p rze p isy  dew izow e p rz e w id u ją ,  
że b a n k i  n ie  m o gą  bezjpośrednio p rzy d z ie lać  dewiz. 
W nioski, k tó r e  są do n ich  k ie ro w a n e ,  m uszą  b y ć  p rz e 
k a z y w a n e  d o  B a r tn i  C en tra ln ego .

W Ł O C H Y . R ad a  M inistrów  pow zię ła  uchw alę , 
w m yś l  k tó r e j  w p ro w a d z a n y  może b y ć  sys tem  po zw o 
leń p rz y w o z o w y c h  wobec k ra jó w ,  u t ru d n ia ją c y c h  
p rzy w ó z  to w a ró w  włoskich.

Możliwości handlowe i eksportowe

S olidna  f i rm a  w P ra d z e  p ra g n ie  o b jąć  p rze d s ta  
w ic ie ls tw a  n a  ca ły  szereg  a r ty k u łó w .  E/23721/21/Ch.

F i r m a  r e p r e z e n ta c y jn a  n a  M ad ag ask a rze  za jm ie  
sie z a s tęps tw em  in te resó w  po lsk ich  f i rm  e k sp o r to 
w ych . E/23712/21/Ch.

F i r m a  f r a n c u s k a  p o sz u k u je  p rzed s taw ic ie ls tw a  
po lsk ich  e k sp o r te ró w  s łupów  te leg ra f ic zn y ch  n a  Pol.  
F ra n c ję .  P/23228/40/MM.

F i r m a  b e lg i j s k a  in te re s u je  się im p o r tem  k le p e k  
i b e c z e k  ro zw ar ty c h .  P/23267/40/MM.

F i r m a  s y r y j s k a  in te r e s u je  się im p o r te m  z Pol
ski fo rn ie ró w  d ę b o w y c h  i o lchow ych. P/23345/40/MM.

F i r m a  n iem ieck a  p o sz u k u je  dos taw cy  sk rzyń  dy- 
k to w y c h  z Po lsk i w  ce lach  ree k s p o r tu  do k r a jó w  za
m orsk ich .  P/23502/40/MM.

F i r m a  w M elbo u rn e  (A ustralja) '  in te re su je  się z a 
k u p e m  w szelkich  a r ty k u łó w ,  k tó r e  m o gą  b y ć  s p rz e d a 
w an e  w sk łe jach  „ łańc uch ow y ch" .  P/22363/21/Sz,

F i r m a  an g ie lska  p r a g n ie  sp ro w ad zać  gąbki d r u 
ciane. P/22140/59/Sz.

F i r m a  n o r w e s k a ' i n t e r e s u j e  się n aw iązan iem  k o n 
tak tu  z po lsk iem i w y tw ó rn ia m i  a r ty k u łó w  ryback ich .  
P/23900 59 Sz.

F i rm a  szwedzlka in te re s u je  się im portem  a r t y 
k u łó w  w e łn ia n y c h  w ro d za ju  p u lo w eró w  d la  pań  i p a 
nów  oraz  pończoch spor tow ych ,  w  g a tu n k u  d o b ry m  
i średn im . P rzed s taw ic ie l  f i rm y  gotów jes t p rz y je c h a ć  
do Polski.  R 23088,64 M.

Bliższe in fo rm ac je  w pow yższych  sp ra w a c h  u z y 
skać  T H O g ą  z a in te re so w an i  e k sp o r te rz y  w  P ań s tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P rz y  zgłoszeniu na leż y  p o 
w ołać się n a  odno śn y  nu m er .  F irm y ,  k tó r e  nie po
zo staw ały  d o tychczas  w  b liższym  k o n ta k c ie  z Ins ty- 
tutera, wiinny n ades łać  jedn ocześn ie  swe re fe ren c je .

Sprawy komunikacyjne

W ĘG IEL PO LSK I NA RYNKU W ŁOSKIM  
U W A G I O TR A N SPO R C IE.
W ysokie staw ki op łat przew ozow ych ko

lei czechosłow ackich do n iedaw na stanow iły  
poważiftf zaporę d la ekspansji w ęgla polskiego 
w  południow ej Europie. W  bieżącym  roku, 
dzięki sp rzy ja jącym  okolicznościom  obrał so
bie węgiel inną drogę na  południe, z pom inię
ciem Czechosłow acji, m ianow icie drogę m or
ską przez G dynię. S tan  ten  w yw ołał ostrą  
reakcję  ze strony  opinji pub licznej w  Czecho
słow acji, k tó ra  naw et dom agała się cofnięcia 
w szelkich udogodnień, zaw artych  w  Czecho- 
słow acko-Polskiej T ary fie  Portow ej. Należało 
jednak  w ziąć w ów czas pod uw agę, że częścią 
ty ch  tran sp o rtó w  k ierow ała  pew na firm a 
z B ratisław y, a w ięc czechosłow acka. Jednak  
p rzy k ła d y  analogicznych w y p ad k ó w  okręż
nych  tran spo rtów  spo tykam y w łaśn ie w  C ze
chosłow acji. N ie dalej, jak  dw a la ta  tem u, 
transportow ano  cukier z Czechosłow acji do 
S trasbu rga  D unajem , przez Brailę, m orzem  
śródziem nem  do R otterdam u, poczem Renem. 
Jęczm ień z Czechosłow acji do B azylei obrał 
sobie drogę Ł abą i Renem . W  obu w ypadkach

droga okrężna k a lku low ała  się tan iej, niż bez.- 
pośrednia.

D roga w ęgla polskiego prze^ G dynię do 
południow ej E u ropy  k a lk u lu je  się taniej, niż 
przez koleje czechosłow ackie, zw łaszcza z chw i
lą, obniżenia staw ki kolejow ych op łat p rzew o
zow ych ze Ś ląska do G dyni, z dniem  19 m aja 
rb. do zł 4,20 za 1000 kg.

Koszt tran sp o rtu  p rzedstaw ia  się nastę
pująco;
I. D ro g a  ląd o w a  zł za 1 tonę

K o p a ln ie  — B udap esz t  40,40
II. D ro g a  m o rsk a :

K o pa ln ie  — G d y n ia  4,20
P rz e ł a d u n e k  1,35
F r a c h t  m o rsko -rzeczny  G d y n ia  —

B ud ap esz t  (pengo 19,50 po k u rs ie  
z dn. 16. Ś! i'b. 100 P: =zł 120— 23,40 28,95

11,45

R óżnica za i tonę w ynosi zatem  zł 11,45 
na  korzyść drogi m orskiej.

P rz y jrz y jm y  się teraz  cyfrom  eksportu 
w ęgla przez G dynię  i G dańsk  za okres od s ty 



cznia do sierpn ia  r. 1934 i 1933 do niżej w y 
m ienionych państw  w  tonach:

I.— 'VIII. 1934 I.— VIII. 1933 
W iochy 889.265,4 572.830.0
Jugosław ja 34.953,— 5.543,—
R um un ja  16.360,—

Zatem  w  r. 1934 przew ieziono o 362.205,4 
ton w ięcej przez p o rty  do k ra jó w  na  połudn iu  
Czechosłow acji, niż w  r. 1933. Procentow o 
w zrósł ogólny .eksport polski w ęgla do W łoch, 
A ustrji, W ęgier i Jugosław ji łącznie w  porów 
naniu  z r. 1933 o ca 30% — natom iast eksport 
do ty ch  państw  ty lko  przez p o rty  polskie 
w zrósł o ca 63%. N ależy w yjaśn ić , że cy fra  
w ęgla w yeksportow anego przez G dynię  do 
Rum un ji oznacza węgiel p rzeznaczony dla 
W ęgier i Jugosław  ji.

W  obliczu stra t, poniesionych przez ucie
czkę tran spo rtów  w ęgla polskiego z drogi bez
pośredn iej lecz drogiej p rzez Czechosłow ację 
na  drogę okrężną, lecz tańszą, m orską — ko 
leje czechosłow ackie w idzia ły  się zm uszone do 
zm iany swego nieustępliw ego dotąd  stanow i
ska w  dziedzinie ta ry f  i obniżyły  z dniem  
15. bm. staw ki d la  w ęgla polskiego, p rzezn a
czonego do W łoch.

D otychczasow a^ątaw ka w ynosiła  z kopa l
ni polskich przez B reclaw  st. hr. (granica 
au str jacka) do T arvis (granica włoska) 
hć 449 +  gr. austr. 181, a do San C andido

hć 449 +  gr. austr. 196; z dniem  15 paździe r
n ika  obow iązują w  ram ach  A ustrjacko-Pol- 
skiej T a ry fy  Zw iązkow ej następu jące  łączne 
staw ki z kopaln i do: T arvis groszy austr. 214, 
a  do San C andido  gr. austr. 244. S taw ki ro 
zum ieją się za 100 kg. S taw ki za koks nie 
zostały obniżone.

N iew ątp liw ie ulgi te p rzyczyn ią  się do 
dalszej ekspansji w ęgla polskiego we W ło
szech. k tó re j grozi w zm ożona konkurencja  
w ęgla angielskiego.

Zaznaczyć p rzy tem  w ypada , że w  rokow a
niach  hand low ych  z W łocham i A nglja na  p ie r
wsze m iejsce w ysuw a żądan ia  p rzy jęc ia  swe
go w ęgla w  zam ian za p ro d u k ty  włoskie. — 
O bok A n d ji  k o n k u ru ją  na  ry n k u  w ęglow ym  
włoskim  Niem cy, a od n iedaw na Sow iety. Te 
ostatnie dostarczają  a n tra cy t na  podstaw ie 
um ow y, zaw arte j przez przedstaw icielstw o 
handlow e Z. S. R. R. w  M edjolanie.

W  n iedalek iej przyszłości będzie m ożna 
zatem  stw ierdzić, jak i w p ływ  w y w arły  ulgi 
kolejow e czechosłow acko - austrjack ie  na  
wzm ożenie tran sp o rtu  w ęgla drogą lądow ą 
oraz na jego siłę ekspansyw ną na ry n k u  w ło
skim.

N ależy dodać wreszcie, że w zm aganie się 
tran spo rtów  w ęgla przez G dynię  do B udape
sztu i W iednia w p łyn ie  n iew ątp liw ie  n a  ob
niżenie kosztów  transpo rtu  kolejowego rów 
nież do W ęgier i A ustrji.

E. W .

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

M AK LERSTW O  ŚLEDZIOW E W  GD YN I 
I GDAŃSKU.
W zrasta jący  im port śledzi przez G dynię, 

w yłonił now y, dotychczas n ieznany  na tu te j
szym  terenie, dział handlow y, m ianow icie ma- 
k lerstw o śledziowe, ogólnie zw ane kom isjoner- 
stw em  śledziowem.

A czkolw iek niezaw sze pośrednik  jest po
żądanym  czynnik iem  p rzy  zaw ieraniu  tran- 
zakcy j handlow ych, to jed n ak  w  hand lu  śle
dziow ym  ze w zględu na  specyficzne w arunk i 
jak ie  w  h an d lu  ty m  istn ieją  oraz różnorodność 
ga tunków  śledzi ja k  rów nież dużą  rozpiętość 
cen, w spó łp raca  m ak lera  jest chętnie w idz ia 
na. H andel śledziow y w ym aga dużej ru ty n y  
i znaw stw a tow aru , a co za tem idzie, w y m a
ga p rzy  zakupie  w iększych p a r ty j  pośw ięce
n ia  dużo czasu i uw agi przez kupującego  p rzy  
odbiorze tow aru . W tej w łaśnie czynności w y 
ręcza k u p ca  prow incjonalnego m akler wzgl. 
kom isjoner; on bowiem , pośw ięcając cały  swój 
czas i a p a ra t o rgan izacy jny  te j b ranży , jest 
szczegółowo po inform ow any o posiadanych  
przez poszczególnych im porterów  p a rtjach , co 
daje  jem u m ożność w y b rać  odnośnem u reflek- 
lantow i tow ar, jak i w łaściw ie potrzebuje , M a

jąc  w ięc od kup ca  w k ra ju  zlecenie na  kupno  
różnych  ga tunków  śledzi, może m akler skom 
pletow ać ład u n ek  w agonow y z k ilku  m nie j
szych p a rty j, zakup ionych  u  różnych  im por- 
ierów  wzgl. tow arzystw  połowu, czynność ta  
znacznie obniża koszty  transportu .

W ażne zadanie  m a rów nież m akler w  ra 
zie dy ferenc ji lub  sporów  kup ca  z im porte
rem ; tu  m akler jest czynnikiem  łagodzącym , 
gdyż, jako  znaw ca tow aru  i w arunków  h a n 
d lu  śledziowego, łatw o znajdzie  bezstronne 
rozw iązanie spornych  kw esty j.

W ielu m aklerów  śledziow ych w ysyła  co 
pew ien czas kom unikaty , in form uiąc sw ych 
sta łych  k lijen tów  o ogólnej sy tuacji na  rynku  
śledziowym .

D la  tych  dogodności kiip iec śledziow y 
w  k ra ju  chętnie ko rzysta  z usług m aklera, 
gdyż za prow izję, k tó rą  o trzym uje m akler, 
m a on dużo korzyści.

P row izja , płacona w  tym  dziale hand lo 
w ym , u s ta la  się indyw idualn ie  a z pow odu 
b raku  zasadniczych  zw yczajów  handlow ych 
w  G dyni, regu lu je  się n a  zw yczajach, stoso
w anych  w  G dańsku i innych  zagranicznych 
ośrodkach h an d lu  śledziowego, P rak ty k o w a



ne są następu jące  norm y: a) pew ne procento
we w ynagrodzenie  od sum y fak tu ro w ej zw y
kle 2—3 %, zależnie od gatunków  śledzi, b) pe
w na określona kw ota  od k ażdej sprzedanej 
beczki śledzi zw ykle  1—2 zł, a p rzy  p a rtjaeh  
resztu jącycli w ięcej, c) nadw yżka, u zyskana  
ponad podany przez sprzedającego lim it. P ro 
w izję p łaci zależnie od ugody sp rzeda jący  lub 
kup u jący , a  w  n iek tó rych  w y p ad k ach  obaj 
po połowie.

rozw oju  h an d lu  i ruchu  portow ego ma-, 
klerstw o śledziowe m a duże znaczenie, gdyż 
jako  czynn ik  p ropagandow y w p ływ a zachęca
jąco na  kupców  w  k ra ju , by  zaopatrzyć  się 
w tow ar w  G dyni, a co za tem  idzie, w zm aga 
ogólny ruch  po rtu  gdyńskiego. Potw ierdzenie 
tego stanu rzeczy m am y w  G dańsku, gdzie 
czynnych  jest w ielu  kom isjonerów  śledziow ych 
i w szyscy są dobrze sytuow ani. A że p rz y 
czynili się do rozw oju tam tejszego hand lu  śle
dziowego św iadczy  o tem  fak t, iż doznają  oni 
bardzo  przychylnego trak to w an ia  ze S trony 
tam tejszych  w ładz, ko rzysta jąc  z daleko idą
cych ulg podatkow ych, a naw et całkow itego 
zw olnienia od n iek tó rych  opłat skarbow ych. 
F a k t ten  spow odow ał, iż ten dział hand low y  
pozostał p rzyw ilejem  gdańskim , a gdańscy 
kom isjonerzy dokonują  w iększość tran zak cy j 
na gdyńskim  ry n k u  śledziowym .

W G dyni dział m ak lerstw a śledziowego 
m iałby  duże pole działan ia, gdyby  u naszych  
w ładz znalazł na leży te  zrozum ienie i poparcie, 
lecz n ieste ty  dzieje się tli w ręcz przeciw nie. 
F irm y, k tó re  d la zapoczątkow ania  tego działu  
w  G dyn i dołożyły wiele kosztów  i starań , po
czyn iły  p rzy k re  dośw iadczenia. W ładze p o d a t
kow e p rzy  w ym iarze  podatku  przem ysłow ego, 
nie w chodząc w  istotę tra n z ak c y j pośredn i- 
czych, k ierow ały  się zby t form alistycznem i 
w zględam i i w ym agały  opodatkow ania  leałego 
obrotu, z tran zak cy j, za k tó re  m akler o trzy 
m ał jedyn ie  zw yczajow ą prow izję, mimo, że 
stw ierdzenie tego nie nastręczało  trudności. 
Poda tek  z tego ty tu łu  nałożony, p rzew yższał 
naw et uzyskane  korzyści, jeśli się zw aży, iż 
przeprow adzen ie  tranzakc ji kom isow ej pocią
ga za sobą znaczne koszty. T akie  teoretyczne 
i nierzeczow e trak to w an ie  poczynań jednostek, 
k tó re  m ając  stosow ną p rak ty k ę  z innych  oś
rodków  h an d lu  śledziowego, zam ierzały p rz y 
czynić się do zainstalow ania  tego działu h a n 
dlowego w  G d^ni, p rzez nasze w ładze'.skarbo- 
we, uniem ożliw i prow adzenie  tego działu  
w  sposób jaw n y  i rzetelny. Ma to za skutek, iż 
ostatn io  w ystępu  ją w  hand lu  śledziow vm  różni 
pseudo-kom isjonerzy, ni£" w y k u p u ją c y  żad 

nych  św iadectw  przem ysłow ych i nie p łacą
cy wogóle podatków . Pozatem  dokonyw ują 
gdańscy kom isjonerzy nada l pow ażnych tra n 
zakcy j w  G dyni, nie p łacąc rów nież z tego 
ty tu łu  podatków , a jed y n y  ich paten t, to m ie
sięczny b ile t kolejow y do Sopot lub  G dańska. 
K orzystając  z różnych  ulg i udogodnień ze stro
ny  w ładz gdańskich, m aklerzy  wzgl. kom isjo- 
nerzy  ci rozw ija ją  ko rzystną  działalność dla 
G dańska, a szkodliw ą d la  rozw oju interesów 
w G dyni przez odciąganie jaknajw ięcej 
kupców  śledziow ych z G dyni, b y  przez t > 
pow rócić G dańskow i u traconą pozycję w  
hand lu  śledziowym . Miejscowi kom isjonerzy, 
nie chcąc się na rażać  nadal w ładzom  skarbo
w ym  pa trzeć  m uszą na  to bezradnie.

Poniew aż stoim y u  progu pełnego sezonu 
śledziowego, koniecznem  się w ydaje , b y  czyn
n ik i zain teresow ane sp raw ą tą  b liżej się za ję
ły, ażeby  kw estje  w ątp liw e  m ogły być  n a le 
życie w yjaśn ione  i ażeby  kup iectw o tu tejsze 
znalazło ochronę p rzed  zby tn ią  sw obodą gdań
skich kom isjonerów . P rzedew szystk iem  należy 
znaleźć sposób na  to, b y  m iejscow e w ładze 
podatkow e m ogły należycie rozróżnić tranzak - 
cje kom isowe od tran zak cy j, prow adzonych na 
w łasny rachunek , gdyż w ynagrodzenie, jakie 
o trzym ał m akler, jest ty lko  prow izją.

N iem niej w ażnem  jest, by  czynnik i m iaro
da jne  u sta liły  ostatecznie p raw a  i granicę swo
bodnego dz ia łan ia  gdańskich m aklerów  w 
G dym , k tó rzy  celem odrażan ia  kupców  z k ra 
ju  od gdyńskich  im porterów  ofiarow ują  im 
dogodniejsze w aru n k i i m ożliwości Kupna, 
s tw arza jąc  przez to dezorjen tację  na tu te j
szym  rynku  śledziowym .

K w estje tu  poruszone, w ym agają  koniecz
nego uregulow ania, gdyż n a jb a rd z ie j liberalne 
trak to w an ie  w zajem nych  stosunków  z G dań 
skiem  m e pow inno odbyw ać się z w yraźną  
szkodą dla gdyńskiego kup iec tw a, k tóre op ła
ca podatk i gdy  tym czasem  G dańszczanie 
w  tak  sw obodny sposób pom ijają  w szelką 
kontrolę skarbow ą.

M aklerstw o w  G dyni nie jest n iepo trze
bnym  czynnikiem , służy tem u za p rzy k ład  sy 
tu ac ja  w  h an d lu  owocami południoW emi. gdzie 
b rak  tak ich  m aklerów  da ł sie już  odczuć do
tkliw ie. N iezadługo tak i b rak  objaw i się i w 
innych  działach  h an d lu  gdyńskiego, należy 
przeto  um ożliw ić w a ru n k i rozw oju m akler- 
stw u tow arow em u wogóle, a m aklerstw u  śle
dziow em u w szczególności.

W . K o rz e n ie w s k i.

K R O N IK A
-  N O T O W A N IA  C EN  N A  ŚLEDZIE SO LO N E  

W  GDYNI. W  porc ie  ry b a c k im  w  G d y n i  no tow ano  
z k o ń cem  ubiegłego ty g o d n ia  n a s tg p u ją c e  cen y  za  ś le 
dzie so lone oclone, loco w ag on  p o r t  ry b ack i ,  w  złO' 
ty c h  n e t to  kasa ,  d w a  p ro c e n t  sko n ta ,  za je d n ą  du żą

beczkę  (za dw ie po łów k i n a leż y  dodać  do cen p o d a 
nych  400 zł)

szk o ck ie : te n d e n c ja  m o cna  ze wzgJędu na  inalc* 
po ło w y  i n ied u że  zapasy,,  p łacono  za: m a t j e s y  lai]ge 
106, m a t je s y  se lec ted  105, m a t je s y  m e d ju m  104, z m at-  
je só w  n a j lep sze  ceny  u zy sk iw a ły  g a tu n k i  S to rn ow ay



L e rw ick  i C.astlebay n a  ró w n y m  poziomie. Fulle ,  
S t ro n say  ii C a s t le b a y  78, m a t fu l le  S to rn ow ay , Castle-  
b ay ,  czy L e rw ic k  80, m a t isy  od 74 do 78, sm olm atisy  
70, c ro w n -sp en ty  62 do  65. W y ż e j  w y m ien io ne  g a tu n k i  
j e d n a k  z ta k  z w a n e j  „T ro ik i  B łoom fie ld‘sa“ a  więc 
a lbo  I. B. K. a lbo  josef  S la te r  a lbo  W. Low notow ano 
o d w a  złote d rożej .

y a rm u d z k ie : n ow e śledzie  N a d e jd ą  do G d y n i  z p o 
czą tk iem  lis to p ada  br., gdyż  p o ło w y  w A n g l j i  ro z 
p oczn ą  się około 15 p aź d z ie rn ik a .

is la n d z k ie  o ry g in a ln e  „ is land  m a t je s “ do n ab y c ia  
ty lk o  w  G dyni,  gdy ż  tu  z n a jd u j e  się sietfciba p r z e d 
s taw ic ie ls tw a  n a  P olskę  m onopolu  ś ledziow ego w  Is- 
land j i .  P łaco no  75 zł.

n o rw e sk ie : , . is landanatjes“ it. z w. fceliandelte 65.
\ ' a a r  — 500 do 600 sz tuk  no tow ano  od 32 do 35.

p o lsk ie  ś led z ie : m a r k i  „M ew a“ z po łow ów  w ła s 
n y c h  n a  M orzu  Pól; ocnem  z g a tu n k ó w  szkock ich :  m a 
tisy  73, sm o l-m a i .sy  71, y łen  czyli sjTfent 62, z g a tu n 
ków  p o ś re d n ic h  m iędzy  y a rm u d z k ie m i  a szkockiem i:  
fu l le  F £  78, m a t fu l le  F F  78, m a t fu l le  F  76, m atisy  F F  
76, m a t isy  F  74, cmolmaitisy F F  73, sm o lm atisy  F  7.1, 
m i lk e r sy  (mleczaki) F F  90, m i lk e r sy  m a t fu l le  F F  92. 
N a leży  po dkreś lić ,  że śledzie  z po lsk ich  po łow ów  
,,Mewy“ z ap ro w ad z i ły  się do sk on a le  na ry n k n  k r a j o 
wym.

— R O ZW Ó J P O R T U  R Y B A C K IE G O  W  G DY NI
w dziedz in ie  im p o r tu  ry b  m o rsk ich  p o s tę p u je  w  szy b 
ikiem tem pie , mimo b r a k u  sp e c ja ln e j  ch łodni ś ledzio
w ej.  W  ro k u  1950 im po rt  r y b  p rzez  G dy n ię  n ie  je s t  
jeszcze  n o to w an y .  R ok  1951 w y k a z u je  1.505.000 kg, 
ro k  1952 — 8.289.000 kg, a ro k  u b ieg ły  1955 — 20.655.000 
kg. W ty m  sam ym  ro k u  1955 w y s łano  z p o r tu  r y b a c 
kiego  w  G d y n i  do k r a j u  i t r a n z y te m  950 w agonów  ryb.

— ŚLEDZIE SO LO N E  IM PO R T O W A N E  do p o r tu  
ry b a c k ie g o  w  G d y n i  p rzy w ió z ł  z N o rw e g j i  s ta tek  
, j a e d e r e n “ (m ak le r  B ergenske)  w  dn. 12 p a ź d z ie rn ik a  
w  ilości 2.609/1 i 599/2 beczek, z czego p r z y p a d a  na  
n o rw e sk ie  śledzie  1.057/1 i 259/2, a re sz ta  n a  t. zw. 
m a t ja s y  is landzkie .  O prócz  tego m a k r e le  św ieże  w i lo 
ści 10 sk rzyń ,  śledzie  zam rożone  15 sk rzyń ,  4 w iązk i 
suszonych  dorszy , 15 sk rz y ń  k o n se rw  (kipperedów ) 
o w adze  500 kg, (kiipperede, to są śled,zie w ędzone, z a 
m y k a n e  w h e rm e ty c z n y c h  p uszk ach ) ,  t r a n u  9 beczek.

— ŚLEDZIE SO LO N E  Z PO L S K IC H  PO ŁO W Ó W
w y ład o w a ł  w dn iu  9 p a ź d z ie rn ik a  s ta tek  „C horzów " 
(Żegluga Polska) 1.585/1 o raz  570/2 do  m a g a z y n u  w ła s 
nego „M ew y“ w  porc ie  ry b ack im .

— ŚLED ZIE ŚW IEŻE W  L O D ZIE  Z H A M BU RG A
n ad cho dzą  regularnie j do G d y n i  d w a  ra z y  w  tygodn iu .  
Ze w zględu na  ko ńczący  się ju ż  sezon połown śledzi

n iem ieck ich ,  n ad ch od zą  śledzie  chude  i p u s te  n a d a ją c e  
się d la  p rz e ró b k i  w  fa b r y k a c h  k o n se rw  (opiekane, m a 
ry n a ty ) .  W  d n iu  9 p a ź d z ie rn ik a  s t a te k  „Gisefa LM. 
Huss p rzy w ió z ł  do G d y n i  865 sk rzy ń .  W  d n iu  15 p aź 
d z ie rn ik a  wyładow-ał w  porc ie  ry b a c k im  s ta te k  „Sam- 
la n d  941 sk r z y ń  z czego sześć w agon ów -lo do w n i w y 
słano n a  G ó rn y  Śląsk, a  resz tę  z a b ra n o  do w ędzarń  
w p o rc ie  ry b a ck im . O s ta tn i  t r a n s p o r t  w y p a d ł  dość 
drogo, bo 50 zł w  G d y n i  ( t ran spo r t  i cło opłacone^. 
Z n a s ta n iem  sezo nu  śledzi ang ie lsk ich  z Lowestoft ,  
k tó r e  są  t łu s te  i pe łne ,  im p o r t  śledzi św ieżych  z H a m 
b u rg a  u s tan ie  całkow icie .

— JU ż  N A D C H O D Z Ą  N O W E  ŚLEDZIE W  L O 
D ZIE A N G IE LSK IE  „L O W E ST O FT 14. D o ty chczas  ś le 
dzie św ieże  w  lodzie ang ie lsk ie  d o s taw a l iśm y  za  p o 
ś r e d n ic tw e m  H am b u rg a ,  d ro g ą  ląd o w ą  p rz ez  N iemcy. 
P ie rw szy  raz  w h is to r j i  p o r tu  ry b a c k ie g o  w  G dyn i,  
idziie c a ło o k rę to w y  ła d u n e k  bezpo śred n io  z A n g lj i  do 
G dyn i.  Jes t to s ta te k  z u rząd z en iem  chłodniczem, 
g w a ra n tu j ą c e m  do sk o n a ły  p rzew óz  to w aru .  S ta tek  n a 
zy w a  się „R im frost"  i został z a f r a c h to w a n y  prze,z Że
glugę  P o lsk ą  n a  żąd an ie  f i rm y  „Polonia".  S ta tek  ten  
odszedł z L ow es to ft  w  p ią te k  12 p a ź d z ie rn ik a  i p r z y 
b y ł  do G d y n i  w e  w to re k  16 p aźd z ie rn ik a ,  ś ledzie  św ie 
że w lodzie są p a k o w a n e  w s k r z y n ia c h  po 22,5 kg, 
po 45 kg, po 80 k g  netto .  N a  j e d e n  k i lo g ram  ty ch  
śledzi p r z y p a d a  osiem sz tuk  śledzi.  C en a  za 50 k g  n e t 
to tycli ś ledzi w yn os ić  b ęd z ie  f r anco  w ag on  G dyn ia ,  
oclone, 26',50 zł., czyli ta n ie j  od śledzi n iem ieck ich .

— W Ę D Z A R N IE  RYB W  P O R C IE  RYBA CK IM  W  
G D Y N I p rz y g o to w u ją  się do sezonu  szprotow ego. W ę 
d z a rn ie  w ęd zą  ty m cza se m  ty lk o  w ęgorze , l lo n d ry  
i dorsze  z po lsk ich  poiow ów . W ę d z a rn ia  „ N ord ia  H a- 
w e “ p o s ia d a ją c a  24 p iece, p ro d u k u j e  b ik l in g i  z im 
p o r to w a n y c h  siedzi św ieżych  w lodzie. Śledzie d o w ie 
zione s ta tk iem  rano ,  ju ż  wńeczór tego sam ego dn ia  
o dchodzą  do k r a j u  j a k o  p r o d u k t  w ęd zo n y  t. zw. b i k 
lingi. N a tem  też p o leg a  p rz e w a g a  p rz e m y s łu  r y b n e 
go os iedlonego n a  w yb rzeżu .  O sta tn io  n o tow ano  za 
j e d n ą  s k rz y n k ę  p ięc io fu n to w ą  z a w ie ra j ą c ą  12 do 16 
sz tu k  ś ledzi w ędzonych ,  od 1,60 zł do J.80 zł f ranco  
w ag o n  G dyn ia .

— PO Ł O W Y  P O L S K IC H  RYBAKÓW  w  u b ie g 
ły m  ty g o d n iu  b y ły  b a rd z o  m a łe  ze w zg lędu  n a  b u r z 
l iw ą  pogodę. Ł owiono p rz e w a ż n ie  do rsze  i f ląd ry ,  
k tó r e  sp rzed an o  n a  r y n k u  m ie js co w y m  i w  G d a ń 
sku. D o C h ło dn i  R y b n e j  złożono w  ty m  czasie 
7.790 k g  n a  d o ra ź n e  p rz ech o w an ie  (rybacys s k ła d a ją  
złowiono r y b y  do C h łod n i  w ieczorem , a w y b ie r a j ą  
j e  n a d ru g i  dz ień  rano) .  N a  p ó łw ysp ie  h e lsk im  w J a 
s ta rn i  i K u źn icy  łow i się w da lszym  c iągu  w ęgorze  
o t r z y m u ją c  d w a  z ło te  za  kilo,gram.

Wystawy i Targi

DZIAŁ W YNALAZKÓW  NA PRZYSZŁYCH 
T A R G A C H  PO ZN A Ń SK ICH

R ad a  In te resan tów  T argów  P oznańsk ich  
U c h w a l i ł a  u rząd zen ie  w  ram ach  p rzy sz ło ro 
cznych XIV M iędzynarodow ych  T argów  w 
Poznan iu  oisoihnego d z ia łu  pośw ięconego w y 
nalazczości p o lsk ie j. Istn ie je  w y ra ź n a  p ro 
p o rc ja  m iędzy  dob roby tem  k r a ju  i ilością 
W ynalazków  re je s tro w a n y c h  w  nim  corocz
nie. Im  w ięcej ja k iś  k ra j  je s t  u p rzem y sło 
w iony, tem  w ięcej w y d a je  on rocznie  p a te n 
tów  n a  w yna lazk i. I na  odw rót, k r a je  słabo 
uprzem ysłow ione, j a k  np. P e rs ja  n :e p o s ia 
d a ją  n aw e t w łasnej u s taw y  p a ten to w e j.

S topniow e ro zw ija n ie  się  p rzem y słu  pow o
d u je  w  zw ykłem  n astępstw ie  w zrost ilości 
w ynalazków , co znów  z n a jd u je  reflek s  w  
dalszym  ro zw o ju  p rzem ysłu , k tó rem u  — 
dzięk i w ynalazkom  — p rz y b y w a ją  now e 
przedsięb io rs tw a , a naw et now e b ran że  w y 
tw órczości.

W ynalazczość p o lsk a  w y k az  u je  s to su n 
kow o  s łab a  żywotność". N a podstaw ie  sp ra 
w ozdan ia  porów naw czego B iu ra  M iędzyna
rodow ego O ch ro n y  W łasności P rzem ysło 
w ej, w  liście trzy d z ie s tu  p ań s tw  P o lska  z a j
m u je  18-te m iejsce  pod  w zględem  ilości 
zgłoszonych w ynalazków . S tany  Zjednoczo-



he  np. w y k a z u ją  roczną ilość p a te n tó w  5 
raz y  w iększą  n iż  P o lska  n a  jednego  m iesz
kańca. P rzy  tem  ilość patentów : w  Polsce
o b e jm u je  p a te n ty  zarów no k ra jo w eg o  j a k  
i zagran icznego  pochodzenia . A czkolw iek  
stosunek  m iędzy  obydw om a k a ieg o rja rm  
p a te n tó w  sta le  siię w  Polsce p o p raw ia , nie 
je s t  on zby t k o rzy s tn y , bow iem  n a  p a te n ty  
k ra jo w e  p rz y p a d a  n iespe łna  50%.

N ieznaczna ilość k ra jo w y c h  w ynalazków  
zg łaszanych  w Polsce do opa ten to w an ia  
św iadczy  w ym ow nie o pow ażnem  w y k o rz y 
s ty w an iu  nasze j o ch rony  p a te n to w e j p rzez  
zagran icę, p o w o d u jąc  d y sp ro p o rc ję  m iędzy  
ochroną, ja k ą  m y  udz ie lam y  , a  tą, ja k ie j  
sam i doznajem y zagran icą  n. p. w  ciągu 
dw óch  la t P o lsk a  u zy sk a ła  w  jed n y m  z k r a 
jó w  E u ro p y  zachodn ie j ty lk o  5 pa ten tó w , 
■iw! zam ian  za 135 p a te n tó w  n ad an y ch  w y n a 
lazcom  tego  k r a ju  w  Polsce.

R easum ując, s tw ierdz ić  na leży , iż w y 
n a la z k i k ra jo w e  n ie  o d g ry w a ją  w  życ iu  go- 
spodarczem  R zeczypospo lite j te j  roli, ja k ą  
o dgryw ać pow inny . zdolinienie techn iczne 
Polaków  m a znaczną w arto ść  p o ten c jo n a ln ą , 
k tó rą  na leża ło b y  spoży tkow ać d rogą  p o b u 
dzen ia  tw órczości w ynalazczej.

W  tym  celu  n a leży  s tw orzyć  w a ru n k i 
dogicidne d la  ro zw o ju  te jż e  tw órczości. W a_ 
ru n k am i terni są :

1) a tm osfera  za in tereso w an ia  d la  w y n a 
lazczości k ra jo w e j.

2) w prow adzen ie  w yna lazków  n a  ry n ek  
p o lsk i i zag ran iczny ,

3) zapew nien ie  im  p opy tu ,
4) zm n ie jszen ie  ry z y k a  zw iązanego z ło 

żeniem  n ak ład ó w  n a  rea liz a c ję  w ynalazku .
W ychodząc z założenia, że T a rg i Poz

n ań sk ie  są in s ty tu c ją , k tó re j  stosunkow o 
n a jła tw ie j będzie  zrea lizow ać w a ru n k i p o 
w y ż e j w yliczone, a w  szczególności od 1) do
3), R ada  In te resan tó w  T argów  Poznańsk ich , 
b ęd ąca  najAviększem zrzeszeniem  gioispo- 
darczem  P olsk i, po w zię ła  uchw ałę  w ypo
w ia d a ją c ą  się za u tw orzen iem  osobnego 
dz ia łu  w ynalazczości k ra jo w e j n a  XIV T a r 
gach P oznańsk ich  od 28 k w ie tn ia  do 5 m a ja  
1935 r.

O  celow ości u rząd zen ia  pokazówT w y n a 
lazczości św iadczy  p rzykład , je d y n e j  w  
swoim ro d z a ju  im p re zy  w  Polsce, ja k ą  są 
k o n k u rsy  w y n a la zk ó w  p raco w n ik ó w  P. K. 
P. Z odnośnej s ta ty s ty k i w y n ik a , że po 
w prow adzen iu  k o n k u rsu  n a s tą p ił  'znaczny 
wzroist w ynalazczości w śród  p racow n ików  
ko lejow ych .

GIEŁDY

OBROTY DO K O NANE W  M. WRZEŚNIU 
19^4 R. POSZCZEGÓLNEMI GATUN
KAMI ZBÓŻ N A  GIEŁDZIE ZBOŻO- 
W O-TOW AROW EJ W BYGDOSZCZY.

Ilość Ilość W a r to ść
N az w a  to w a ru t r a n s a k c y j ton w z ło tych
Żyto 881 32.392,1 5.735.793,35
Pszenica 309 5.425,9 1.015.295,72
Jęczm ień 468 11.727,8 2.470.645,—
Owies 260 5.439,5 931.351,—
Groch 23 248,5 114.571,25

Strączkow e 25 116,1 47.565,50
M ąka ży tn ia 175 1.046,8 252.398,10
M ąka pszenna 193 2.077,3 553.186,50
Śru ty 9 140 — 22.000 —
O trę b y  ży tn ie 111 1.368,— 167.806,75
O tręb y  pszenne 124 1.466,— 200.148,75
M ak 39 316,2 148.993,50
M akuchy 21 266,— 49.526,—
Ziem niaki 23 2.695,— 97.420,50
Inne 80 479,7 187.866,58

2.741 65.204,9 11.994.568,50

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zas trzeżone  — Sailings s u b je c t  to change  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  v o rb eh a l te n ) .

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  o d jazdó w  — D a te s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a l l in n  H els ingfo rs

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  sobota
Śląsk 16. 10. 20. 10. 24. 10. 27. 10.
C a p e l la  23. 10. 27. 10. 31. 10. 5. 11.



f o  16 l is to pad a  br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rzy  dos ta tecznym  ład u n k u .
U w aga: P rz y  d os ta teczn ych  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z aw ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  kojtosa 

m e n ty  do w szys tk ich  f ińsk ich  portów.
N otice : Calls  to W ib o rg  an d  L en in g ra d  if r e q u i red  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to a ll  Fi-mnish Ports. — The

com m un ica t io n  w ith  K o tk a  will  be  m a in ta in ed  a f te r  i7 th  N o v e m b e r  if re ą u i red .

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  L td.

s/s A n n e lise  — z G d y n i  15/16. 10. s/s N o rd la n d  — z G d y n i  25/26. 10.

Do Tallinna i R ygi
F. G. R einhold Ltd.

s/s •Magimus — z G d y n i  14/15. 10. is/s Seine — z G d yn i  28/29. 10.

Do Rygi (Riga)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  R yg a
s/s pon ied z ia łk i  ś rody

I r e n e  15. 10. 17. 10.
N e p tu n  22. 10. 24. 10.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s ]. C. Jacobsen  — z G dyn i 10/11. 10. s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  17/18. 10.
s/s T ib e r  — z G d y n i  19/20. 10.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do duńsk ich  p o r tó w  p ro w in c jo n a ln y ch ,  Is land ji ,  W y sp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza  Śródziemnego.

N otice : T h ro u g h  B,'L to D an ish  Ports ,  Ice land , Faroes,  N ew  Y ork  an  to  M e d i te r r a n n e a n  Ports.

D o Stockholmu
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

s/s M a r ieho lm  — z G d y n i  15. 10. — z G d a ń sk a  15. 10. 
s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  31. 10.

D o H elsingborg — Malmó — Goteborg

B ehnke & Sieg
s/s Egon - z G d y n i  22, 10.

D o Aarhus — Odense

F. G. R einho ld  Ltd.
ż/m E r n a  — z G d y n i  22/23. 10. ż/m Enna  — z G dyn i 5/6. II .

Do Kalmaru

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.
s/s M a r ieh o lm  — z G d y n i  15. 10. • s/s M ar ieho lm  - z G d y n i  31. 10.

D o Aarhus — Malmo — Halmstad — H elsingborg — Goteborg
B ergenske B altic T ran sp o rts  Ltd. 

s/s Iw an  — z G d y n i  17. 10. — z G d a ń s k a  20. 10.

Do K łajpedy (Memel)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M ar ieh o lm  -  z G d y n i  15. 10. 8/s M ar ieh o lm  -  z G d y n i  31. 10.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s I r e n e  — z G d ań sk a  — 20. 10. s/s N ep tu n  — z G d a ń sk a  27: 10.



L)o Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. ź o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G dań sk

s/s w to rk i  i sobo ty  w to rk i  i soboty

A lb e r t  20. 10. 23. 10.
T a t t i  23. 10. 27. 10.
E. Russ 27. 10. 30. 10

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  16. 10. is/s Tczew  — z G d y n i  3. 11.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  portów tr a n sa t la n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś ródz iem n om o rsk ich ,  
o raz  do po r tó w  p o łożonych  n ad  Łabą.

N otice : T h ro u g h  B/L 'to a ll  T ran sa t lan t ic ,  E ng lish  a n d  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  an d  E lbe  Ports .

D o Oslo i innych w schodnio-norweskich portów  (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  26. 10. — z G d a ń sk a  — 25, 10.
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  9. 11. — z G d a ń sk a  — 8. 11.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portów

(W est-N orway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s J a e d e re n  — z G d y n i  — 15. 10.
s/s U rsa  — z G d y n i  27. 10. — z G d a ń sk a  29. 10.

U w aga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  pó łnocno -n o rew esk ich  po r tó w , Petisamo (F in land ja ) ,  I s land ji  
i W y sp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports ,  Pefsam o (Finland),  Ice land  and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s C ieszyn  — z G d y n i  16. 10. — z G d a ń sk a  19.10. s/s C h o rzó w  — z G d y n i  23. 10. — z G d a ń sk a  26.10.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to rek ,  z G dań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza  w y ż e j  w y m ień io n em i s t a tk a m i  „Żegluga P o lska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do  R o t te rd a m u  n a  s t a te k  d o d a tk o 
w y  „Ir isen" , o dchodzący  z G d y n i  w  so b o ty  o raz  z G d a ń sk a  w  p on iedz ia łk i .
U w aga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  de  p o rtó w  reńsk ich . 
N o tice : T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  a n d  to R hen ish  P o rts .

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G da ń sk
s/s p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i soboty

A n d ro m e d a  15. 10. 17. 10.
C o n d o r  18. 10. 20. 10.
R liea 22. 10. 24. 10.

U w aga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  portów  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n ad reńsk ich .
N otice : T h ro u g h  B/L to a ll  T ram satlan tic  an d  R h en ish  Ports.

D o A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G dań sk  A n tw e rp ja

i

C ieszyn  16. 10. 19, 10. 24. 10.



, F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  — z G d y n i  18. lo. — z G dańsKa 20. lu. s/s B u tt  - z G d y n i  29. 10. — z G d a ń sk a  31. 10.

© o  Am sterdam u
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s A r ia d n ę  — z G d y n i  16/17. 10. s/s I r e n e  — z G d y n i  23/24. 10.

D o  Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Lid.) 
s/s Lecli — z  G d a ń sk a  23. 10. — z G d y n i  25. 10.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka

(Polish U n ited  B altic  C orporation) 
s/s B a l ton ia  — z G d a ń sk a  16. 10. — z G d y n i  18. 10.

Do H ull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  16. 10. — z G d y n i  18, 10.

s/s L ub lin  — z G d a ń sk a  25. 10. — z G d y n i  25. 10.

D o  Leith — Grangem outh

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s H a g u e  — z G d y m  19/20. 10. s/s H e ld e r  — z G d y n i  26/27. 10.

D o  portów  francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La P allice  — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.

s/s M agnus  — z G d y n i  14/15. 10. s/s S eine — z G d y n i  28/29. 10.

W ysp y  K anaryjsk ie (Canary Islands)

Bergenske B altic T ransports L td.
s Itą Auguist Scliultze — z G d yn i  19. 10. s/s L isboa  — z G d y n i  10/15. 11.

Ł a d u je  b ez p o średn io  do Las Palm as.

P asajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — M azagau — 
M ogador — Port L yautey — Laroelie — Rabat — Saffi — Agadir—V illa Alhucem as— 
Tetuan — F edhala

Bergenske B altic T ransports L td.

s/s A u g u s t  Scbu ltze  — *z G d ^n i  19. 10. s/s L isboa  — z G d y n i  10/15. 11,
Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i, Villa G are ia  o ile  z a o f ia ro w an e  w d o s ta te c z n e j  ilości.

D o O ra n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośred n ie  n a jm n ie j  300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol —- Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic T ransports  Ltd.
s/s M a n su r ia  — z G d y n i  20. 10.
Ł a d u je  rów n ież  b e zp ośredn io  do P o r t  Vendres.

N apoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
O ran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s T ib e r  — z Gdyini — 19. 10. s/s E g ho lm  — z G d y n i  19/20. 11.



D o A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji —'T urcji — G recji — portów Morza C zarnego  
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — JaSSa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a

s/s H edmui — z G d y n i  25. JO. m/s H e m la n d  — z G d y n i  26. 10.
m/s E r la n d  — z G d y n i  30. 10.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  in n y c h  po r tó w  lew an ty ń sk ich .
N o tice : T h ro u g h  B/L to a ll  L e v a n te  Ports .

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine 

s/s Scansta tes  — z G d yn i  16. 10. s/s C liffw ood — z G d y n i  22. 10-

s/s A rg o sy  — z G d yn i  2. I I .

Do N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Cmiada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka  

s/s K ościuszko — z G d y n i  24. 10.

D o A m eryki Południow ej (South - America)
P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)

m/s Pac if ic  — z G d y n i  14. U .

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s A u r a  — z G d a ń s k a  24. 10. -  z G d y n i  26. 10.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe —  
Yokohama (Talcao — H anków  — T sin g tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)
s/s T i tan  — z G d y n i  27. 10.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  Ltd.

s/s T y s la  — z G d y n i  15. 10. s/s S u m a t r a  — iz G d y n i  5. 11.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig —  
Schiffsankiinfte in G dynia und D anzig

(Zmiany zas t rzeżone  — Sailings s u b je c t  to c han ge  w i th o u ł  no tice  — A n d e ru n g e n  vorł>ehaIten).

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  S can tic  L ine

Sailings f ro m  N ew  Y ork  P h i l a d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  , O czek iw a n e  w  G dy n i

s/s A rg o sy  — 5. 10. s/s A rgosy  19. 10.
s/s Carp la lka  — 13. 10. s/s S a g a p o ra c k  - -  29. 10.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

Sailings f ro m  N ew  Y ork D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
' i O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O cze k iw an e  w G d yn i

s/s K ościuszko — 6. 10. s/ś Kościuszko — 18. 10.
. s/s K ościuszko — 8. 11 s/s K ościuszko — 20. 11.



H alifax  (Canada) — G dynia

S ail ings  f ro m  H a l i f ax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O cz ek iw an e  w G d y n i

s/s K ośc iuszko  — 8. 10. s/s Kościuszko — 18. 10.
s/s K ośc iuszko  — 10. 11. s/s Kościuszko — 20. 11.

T allinn  — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
Sailings — d a ty  od jazdó w

G d y n ia G d ańsk T a ll in n H els ingfors

W to re k Sobota Środa Sobota
s/s C a p e l la 17. 10. 20. 10.

s/s Śląsk 16. 10. 20. 10. 24. 10. 27. 10.

D o  K o tk i  z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .

H am burg — G dynia Gdańsk (Danzig)

s/s

lu b  su b s ty tu t

A lb e r t  
T a t t i  
E . Russ

s/s

T czew

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. 
Sailings — o d ja zd y  

H a m b u rg  G d y n ia

ś ro d y  i sobo ty  w to rk i  i soboty

17. 10. 
20. 10. 
24. 10.

H a m b u rg  

31. 10.

20. 10. 
23. 10. 
27. 10.

Żegluga P o lska

G d y n ia

3. 11.

G d a ń sk  

w to rk i  i soboty

23. 10. 
27. 10. 
30. 10.

G d ań sk  

6 . 11 .

Rotterdam  — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.

z R o t te rd a m u
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

s/s C h o rzó w  20. 10. z R o t te rd a m u  s/s C ieszyn  27. 10.

S ta te k  lu b  s u b s ty tu t

R h e a
O re s t
B u tt

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o tte r  lam Gdynia,
w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i czw a r tk i

16. 10. 
20 . 10 .

. 23. 10.

22 . 10 . 
25. 10. 
29. 10.

GdańsK 
ś ro d y  i soboty

24. 10 
27. 10.
31. 10.

A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A. 

D a ty  od jazdó w  — Sailings

s/s Ir isen  — z  A n tw e rp j i  20. 10. s/s C ieszyn  — z A n tw e r p j i  24. 10.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e r p j i  — s/s B u tt  20. 10. — w G d y n i  29. 10.

Brem a (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
D a ty  od jazdów  — Sailings

S ta te k B rem a G d y n ia R y ga G d ańsk
lu b  s u b s ty tu t czw ar tk i pon ied z ia łk i środy soboty

N e p tu n 18. 10. ,22. 10. 24. 10. 27. 10.
Mino.s 25. 10. 29. 10. 31. 10. 3. 11,



Londyn (London) — G dańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.
(Polish B ritish  S team ship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P r z y j a z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing fro m  London) (A rr iy a l  in Danzig) (A rr iya l  in  G dy n ia )

s/s L ech  18. 10. U l. 10. 23. 10.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łty ck a  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G dyn i
(Sailing f ro m  London) (A rr iva l  in D anzig) (A rr iya l  in  G dyn ia)

s/s B a lto n ia  25. 10. 28. 10. 50. 10.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L u b l in  
s/s L w ów

O d ja z d  z H u ll  
(Sailing f ro m  Hull)

18. 10.
25. 10.

P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(A rriya l in D an z ig

21 . 10.

28. 10.

P r z y j a z d  do G d y n i  
(A rr iya l  in  G dyn ia)

24. 10 
31. 10.

Porty G ulfu — G dynia
Gulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

W ychodzi

T am p ico  N ew  O r le a n s  G a lv es ton /H ou s ton  S ay an n a h  

m/s S tu re h o lm  4. 9. 11. 9. 17. 9. 24. 9.

m/s T ro l le l io lm  18. 9. 25. 9.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td. 

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w y jśc ia

Santos 
15. 9.

P rz y ja z d

G dań sk  
20. 10.

27. 10. 29. 10.

G d y n ia  
18. 10.

P rz y ja z d  

G d ań sk /G d y n i®  

20. 10.
24. 10.

s/s B ore  IX

s/s M e rc a to r  24. 9.

Lewant — G dynia — Gdańsk

Polska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

T e r m i n  w y j ś c i a

m/s P i r e u s  Is ta m b u ł  Tzmir B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a if fa  P a le rm o  G d y n ia -G d a ń s k

P rz y p u sz c z a ln y  
t e r n i n  n a d e jś c ia

H e m la n d
E r la n d

5. 9. 14. 9. 25. 9.
4. 10.

6. 9. 
16. 9.

13. 10. 
27. 10.

Z Casablanca oraz innych  zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s A u g u s t  S chu ltże  — w yszedł z C a sa b la n c a  25. 9. — o cze k iw an y  w G d y n i  15. 10-



Listy przewozowe z nadrukiem |irmy
wykonujq szybko i starannie

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z O. p.

S t a r o w ie js k a  2 6  G D Y N I A  T e le fo n y :  1 6 -9 3 ,  1 6 - 9 4

Spedycja lądowa i morska ■ H H  Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, — biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 
(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BUcher-Revisor)

Biuro b ech a ltery jjn o -rew izy jn e  i o rg a n iza cy jn e
w G D Y N I — ul. Antoniego Abraham a 9  — Telefon N r. 12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością
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YORK ANTWERP RULES 1924 R.

A w arja  (od arabskiego słowa aw ar — 
szkoda) w  najszerszem  znaczeniu  oznacza k aż 
dego rodza ju  szkodę, w yrządzoną statkow i 
lub  ładunkow i w sku tek  jak iegokolw iek w y 
pad k u . R ozróżnia się aw arję  w ielką czyli 
w spólną (avarie grosse, com m une, generał ave- 
rage) i aw arję  poszczególną (avarie particu - 
liere). A w arja  w spólna, k tó ra  oznacza szko
dę w yw ołaną  przez dobrow olny zabieg (acte 
d ‘avarie  comm une, generał average act, Ha- 
variegrossem assregel), m ający  na  celu ra to w a
nie s ta tk u  w  niebezpieczeństw ie, b y ła  znana 
jako  zjaw isko fak tyczne  ta k  daw no, ja k  wo- 
góle żegluga istnieje.

D zisiejsze ustaw odaw stw a m orskie rów 
nież ta k ą  w spólność ustaw ow ą uzna ją . W spól
ne pok ryw an ie  przez sta tek  w raz z frachtem  
i ład u n ek  ofiar, poniesionych w niebezpieczeń
stwie, uzasadn ia  się tem, że n ik t nie może się 
niesłusznie wzbogacać na  koszt drugiego.

W m iarę  rozw oju m iędzynarodow ej że
glugi hand low ej odczuw ano coraz więcej po
trzebę stw orzenia jedno litych  zasad, odnoszą
cych się do te j in sty tucji. W w yniku  starań  
In te rn a tio n a l Law Assóciation w Londynie 
opracow ano na  kongresie w  Y orku w r. 1864, 
a później na kongresie w  A ntw erpji 1877 r. 
szereg reguł pod nazw ą York A ntw erp  Rules. 
k tó re  u legły  w  r. 1890 rew izji w  Liverpoolu. 
a w  1924 r. w  Sztokholm ie i zw yczajow o um ie
szczane są jako  w arunk i um ow ne w czarter- 
pa rtjach , konosam entach i polisach. Na Sztok
holm skiej konferencji w  r. 1924 regu ły  zostały

uzupełnione i rozszerzone w  znacznym  stop
niu, gdyż chciano o ile możności całą  m ater- 
ja ln ą  stronę zagadn ien ia  aw arji w spólnej 
unorm ow ać. W przew ozach m orskich odgry 
w ają  regu ły  w ielką rolę. W p rak tycznem  za
stosow aniu reg id  okazało się jednak , że nie 
w szystkie kw estje, zw iązane z aw ar ją  w spól
ną, zostały w regułach unorm ow ane. D latego 
leż w p rzy p ad k ach  poddan ia  się stron w um o
wie regułom , posiłkow anie się obok nich no r
m am i ustaw ow em i, nie jest w ykluczone.1)

W spom niane regu ły  w  redakc ji Sztokholm 
skiej konferencji dzielą się na  dw ie części, 
ogólną i szczegółową. P ierw sza (Reg. A do 
G) zaw iera  ogólne zasady, d ruga  (Reg. I do 
XXIII) szczegółowe postanow ienia. Poniżej 
podaje  się najw ażn iejsze postanow ienia reguł:

Reg. A. Zabieg aw a rji w spólnej (generał 
average act) zachodzi ty lko  w tedy, jeżeli roz
m yślnie i rozum nie poniesiono nadzw yczajną  
ofiarę albo n adzw yczajny  .w ydatek  wobec 
w spólnego niebezpieczeństw a, ab y  uchronić 
przed niebezpieczeństw em  ob jek ty  m ajątkow e 
(łhe p roperty ), zaangażow ane we wspólnej 
w y praw ie  m orskiej (common m aritim e adven- 
ture).

Reg. B i C. W pokryciu  a w a rji w spólnej 
b io rą  udz ia ł poszczególne w artości czyli ob-

J) U zasadn ia  to np. D r. H e u e r  w a r ty k u le  u m iesz 
czonym  w „H ansea t ische  R echts-  u ad  Gericlitszeitung' 
Nr. 10 y 1928 r. pod ty tu łe m  „D as Verhii ltnis  d e r  York- 
A n tw en p en e r  J legeln  '924 zu tlcy L and csrech ton " .



jek ty  m ajątkow e (d ifferen t cont.ri.biiti.ng in- 
terests) w edług zasad zaw artych  w regułach.

Tylko te szkody, s tra ty  i w ydatk i zalicza 
się do a w a rji w spólnej, k tó re  są bezpośrednim  
skutk iem  zabiegu aw ary jnego  (direct conse- 
tjuence of the generał average act).

Reg. D. jeże li w ypadek , którego następ
stw em  b y ła  a w a rja  w spólna, w yw ołany  został 
w sku tek  w iny  jednej ze stron zaangażow a
nych  w  w ypraw ie  m orskiej (arm atora, w ysy
łającego, załadow cy), s tra ty  i szkody mimo te 
go będą rozdzielone na poszczególne zaanga
żow ane w artości (objekfc). Nie przesądza to 
p retensji odszkodow anionej przeciw ko tej stro
nie, k tó ra  w ypadek  w yw ołała.')

Reg. E. C iężar dowodu na  to, że jakaś 
szkoda, s tra ta  łub  w ydatek , pow inny  być tra k 
tow ane jako  aw a rja  w spólna, leży po stronie 
osoby, k tó ra  się na  to powołu je.

Reg. F. K ażdy w y d a tek  dodatkow y, usku
teczniony zam iast innego w ydatku , k tó ry  
m ógłby być. zaliczony do aw arji w spólnej, b ę
dzie uw ażan y  jako  należący  do aw arji w spól
nej, ale ty lko  do wysokości w y d a tk u  zastą 
pionego, k tórego się uniknęło.

Reg. G. Sporządzanie  p lan u  rozdziału  
s tra t i zysków , czyli t. zw. dyspaszu  pow inno 
ta k  co do szacunku  szkód i stra t, ja k  i udzia
łu w  .ich pokryciu  być oparte  na  w artości, 
k tó rą  posiadają  w  chw ili i w  m iefscu ukończe
n ia  podróży  przedm ioty , uczestniczące w po
kryciu  szkód i s tra t aw ary jn y ch . Nie p rzesą
dza to m iejsca sporządzenia dyspaszu.

Reg. I. P rzedm io ty  w rzucone do morza. 
W rzucenie ład u n k u  do m orza należy  w ynagro 
dzić jako  aw arję  w spólną ty lko  w tedy, jeżeli 
ładunek  b y ł przew ożony zgodnie z obow iązu- 
jącemi zw yczajam i handlow em i (recognised 
custom  of the  trade).

Reg. II. Szkoda w yw ołana przez w rzuce
nie do m orza i ofiarę d la  celów wspólnego bez
pieczeństw a.

Szkodę w yrządzoną statkow i lub ład u n k o 
wi albo jednem u z tych  przedm iotów  w sk u 
tek i w  następstw ie o fiary , poniesionej w in te
resie wspólnego bezp ieczeństw a1) (by or in 
conseąuence of a sacrifice m adę for the com- 
mon safety), następn ie  szkodę, pow stałą  w sk u 
tek  w ody, w dziera jące j się na  dno okrętu przez 
luki i inne otw ory, k tóre otw orzono w tym  ce
lu, ab y  w rzucić  p rzedm io ty  do m orza w in te
resie wspólnego bezpieczeństw a, należy ( ta k 
tow ać jako  aw arję  w spólną.

Reg. III . G aszenie ognia na  sta tk u
Szkodę w yrządzoną  s ta tkaw i lub  ład u n 

kowi lub  jednem u z ty ch  przedm iotów  przez 
zalan ie  w odą i inny  sposób p rzy  gaszeniu og
n ia  na  s ta tk u  (extinguishing fire  on ship bo-

2) T a k  sam o § 702 K hn. (Kodeks h an d lo w y  nie
mieck i z 1897 r.)

;i) T a k  sam o § 700 Kim.

ard), nie w y łączając  szkody, pow stałej przez 
pchnięcie na  m ieliznę albo um yślne p rzedz iu 
raw ienie  palącego się sta tku , należy w y n a
grodzić jako  aw arję  w spólną; nie należy  przy- 
tem  w y nag radzać  jako  aw a rji w spólnej szko
dy  w yrządzonej częściom rozbitego sta tku  
i rozbitym  ładunkom , albo tak im  odłączonym  
skrzyniom  lub  belom  (z tow aram i), k tó re  b y 
ły  w  ogniu.

Reg. IY. P rzecinan ie  szczątków .

Nie należy  w y nag radzać  jako  awalfji 
w spólnej szkody, pow stałe j p rzez przecinanie 
szczątków  albo resztek  m asztów  i innych 
przedm iotów , oderw anych  uprzednio  w skutek  
w ypadku  na m orzu (sea peril).

Reg. V. D obrow olne osadzenie na  mieliznę.

Szkody i s tra ty , pow stałe d la sta tku , ła 
du n k u  i f ra c h tu  w sku tek  um yślnego osadze
n ia  s ta tk u  na  m ieliznę (volontary stranding) 
w  okolicznościach tak ich , że s ta tek  i bez ta 
kiego osadzenia m usiałby  n iechybnie  osiąść na 
m ieliźnie lida skałach, nie należy w y n ag ra 
dzać jako  a w a rji w spólnej. W innych p rzy 
padkach  um yślnego osadzenia s ta tku  na m ie
liznę w  interesie bezpieczeństw a wspólnego, 
szkodę zalicza się do a w a rji w spólnej.

Reg. YI. N adm ierne rozw inięcie żagli, 
uszkodzenie i u tra ta  żagli.

N ależw w ynagrodzić  jako  aw arję  w spólną 
szkody i s tra ty  w żaglach i m asztach, pow sta
łe w skutek  usiłow ania ściągnięcia w  interesie 
w spólnego bezpieczeństw a s ta tk u  osiadłego na 
m ieliźnie, albo w epchnięcia takiego sta tku  w y
żej na  m ieliznę; jednakże  szkód i stra t, spo
w odow anych d la  s ta tku , frach tfl,4) lub  ład u n 
ku  przez nadm ierne rozw inięcie żagli'1) w cza
sie, gdy  s ta tek  sw obodnie sie ruszał, nie zalicza 
się do aw a rji w spólnej.

Reg. VII. Szkody w m aszynach  podczas 
ściągania s ta tk u  z m ielizny.

Jeżeli uszkodzone zostały m aszyny lub 
ko tły  sta tku , będącego w niebezpiecznem  po
łożeniu, p rzy  usiłow aniu ściągnięcia statku  
z m ielizny, odnośną szkodę należy w ynagro 
dzić jako  aw arję  w spólną, o ile zostanie s tw ier
dzone, że szkoda b y ła  następstw em  rzeczyw i
stego zam iaru  ściągnięcia sta tku  w celach bez
pieczeństw a w spólnego i jeżeli zam iar lak i 
powzięto w  świadom ości ry zy k a  tak ie j szk:>- 
dy ; szkody w  m aszynach i kotłach nie w yna
g radza  się jako  aw arji w spólnej, jeżeli szkoda 
pow stała  w tedy, gdy  sta tek  sw obodnie się ru 
szał.

P^eg. V III. W y d a tk i i s tra ty  w  zw iązku 
z usiłow aniem  odciążenia s ta tk u  na  mieliźnie.

4) N a d m ie r n e  rozw in ięc ie  żagli może spow odow ać 
rozbic ie  się s ta tk u ,  w te d y  um ow a f r a c h to w a  w y gasa  
(§ 630 Klin.)

5) P o r .  § 707, p 3 Khn.



Jeżeli w  w y p ad k u  u tkn ięc ia  s ta tku  na 
m ieliźnie w yładow anie  ładunku , m aterja łów  
opałow ych lub  p row ian tu  nastąp i w  tak ich  
okolicznościach, że stanow i ono aw arję  w spól
ną, w tedy  zalicza się do nie] także dodatkow e 
koszty oraz stra ty , pow stałe w skutek  licłilu- 
gow ania, w ynajęc ia  lichtug oraz załadow ania  
ładunku  z powrotem .

Reg. 15. Sprzęt s ta tku  lub prow iant, zu
żyte na  paliw o.

K onieczne zużycie znajdującego się na 
sta tk u  sprzętu okrętow ego lub p row ian tu  na

opał dla celów ra tow an ia  ze wspólnego n ie
bezpieczeństw a, zalicza się do aw arji w spól
nej jedyn ie  w tedy, jeżeli s ta tek  zaopatrzony 
b y ł obficie (an am ple supply) w  paliw o. W ar
tość opału, k tó ry  b y łb y  p rzy p u szcza ln i^  zuży
ty  zam iast spalonych  m aterja łów , określa się 
w edług przeciętnej ceny, obow iązującej w 
ostatn im  porcie, z którego sta tek  w yjechał, 
w  chwili jego w yjazdu . W artość tę zapisuje 
się na  rachunek  aw arji w spólnej.

D r .  W ła d y s ła w  S o w iń s k i .

PO W R Ó T Z U R LO PU  PR EZESA IZBY.
P rezes Izby  naszej p. inż. N apoleon  K o

rzon  pow rócił w  dniu 22 p a ź d z ie rn ik a  z u r lo 
pu  i o b ją ł  urzędow anie.

W YBORY D O  IZBY

W dniu 17 l)in. up łynął term in .składania 
[na ręce K om isarza W yborczego list k a n d y d a 
tów  na  R adców  naszej Izb y  z w yborów .ogó l
nych. W  przep isanym  term inie zgłoszonych 
zostało 5 list k andydatów , a to do sekcji p rze 
m ysłowej — 2 lisrs, po jedne j w każdej kate- 
gorji w yborców  do tej sekcji, do sekcji h a n 
dlowej rów nież 2, po jednej w  k ażdej ka-te- 
gorji i do sekcji żeglugowo - portow ej — jed 
na lista.

Złożone lis ty  k an d y d a tó w  rozpatrzone zo
s ta ły  na  posiedzeniu G łów nej Kom isji W ybor
czej pod przew odnictw em  P. N aczeln ika Inż. 
Celichowsk lego w dniu 24. bm. W szystkie li
sty K om isja  zatw ierdziła , p rzez co um ieszcze
ni na n ich  kandydaci, wobec b rak u  kon trkan- 
dy d a tu r. uw ażani są za w ybranych  R adców  
Izbow ych i p rzez to samo w yznaczone na 
dzień 2 listopada br. w ybo ry  ogólne nie odbę
dą się.

Do sekcji przem ysłow ej w  pierw szej ka- 
te gorji w ybran i zostali na R adców  pp.: Zbig
niew Jagodziński (G rudziądz), W ładysław  
N am ysłow ski (Piechcin p. Szubin),! Jan M ack 
(Gościcino), Inż. A lfred  D ziedziu l (Chełmno), 
W ładysław  Tołłoczko (M ątwy); na zasrtępców 
Pp. K azim ierz Żebrowski (Jas tarn ia), C ze
sław N agórski (S tarogard), S tefan  O strow ski 
(G rudziądz), Józef ITaYisler (Bydgoszcz), B ru 
non BaKer (K oronow o); w  kategorii d rug ie j na  
Radców D r. K onrad K asprow icz ^Bvdsoczcz). 
Bolesław Nowfteki (G dynia), P aw eł Gońcg 
(Brodnica); na  zastępcÓAY pp. E dw ard  P a w 

łowski (Bydgoszcz), A ntoni fcaźmierski (Choj
nice), W alery  Tom czyński (Orle).

Do sekcji hand low ej w  pierw szej kate- 
,gorji w ybran i zostali na Radców pp .: Tadeusz 
M archlew ski (G rudziądz), D r. W ładysław  
Sm oleń (G dynia), Jerzy Tym ieniecki (Toruń), 
.W ładysław  M aciejewski (Tczew), B ronisław  
K entzer (Bydgoszcz); na  zastępców  pp .: P a
weł B illert (Toruń), Józef P ilaczyński (Byd
goszcz), F ranciszek G rzegorzew ski (G dynia), 
W ładysław  M atecki (Bydgoszcz), H ipolit 
B raun  (Świecie): w d rug ie j ka tegorji w ybran i 
zostali na  R adców  pp .: jó ze f C lim urzyński
(Chełmno), B ronisław  Z am iara (Bydgoszcz), 
(Stefan K nast (Inow rocław ); na zastępców  
p p .: B ernard  K reft (G rudziądz), Ignacy  N o
w ak  (Koronowo), S tan isław  M aćkow ski (Tu
chola).

Do Sekcji Żeglugowo - portow ej w ybran i 
zostali na R adców  pp.: inż. N apoleon Korzon. 
Ł uc jan  Byczkow ski, F e lik s  Kollat, Ju ljan  
Rum m el, na  zastępców  pp. Brojiisław  G arbo- 
wicz, S tan isław  Rostkow ski, Zdzisław  Żegie- 
stow ski, W łodzim ierz B łażejew ski.

Razem  w ybrano  20 Radców  i 20 zastęp 
ców, co stanow i połowę R adców  i zastęp 
ców z w yboru ; w  tak ie j samej ilości R adco
wie i zastępcy  będą w ybran i do Izby  od zrze
szeń gospodarczych, jak ie  w yznaczy  P an  Mi
n ister Przem ysłu  i H andlu, pozatem  w ejdzie 
do Izb y  5 R adców  z nom inacji, dalszych  zaś 
5 mogą być dokooptow ani przez przyszłą 
Izbę.

W  ten sposób p rzyszła  Izba  sk ładać  się 
będzie z 50 R adców , gdy  obecna liczy ła 80.

PO SIED Ź ENE K O M ISJI P O D A T K O W E J.
W  dn. 18 bm. odbyło się pod przew odnic

twem  w iceprez. Izby  p. M archlew skiego posie
dzenie ,jzbowe;; Komisji podatkow ej. Na po



rzą d k u  dziennym  tego posiedzen ia  b y ły  
sp raw y  n a s tęp u jące : z rycza łtow an ie  p o d a t
ku  obrotow ego d ła  d ro b n y ch  p rzedsię 
b io rstw , p ro je k ty  p oda tków  pośredn ich  od 
kw asu  w ęglow ego, -cukru skrobionego i k ro 
chm alu ryżowego, scalenie podatku  p rzem y
słow ego od obro tu , re fo rm a  system u św ia
dectw  przem ysłow ych , obniżenie op ła t stem 
p low ych  od podań , w noszonych w  sp raw ach  
skarbow ych  i inne.

W  w y n ik u  d y sk u s ji nad  tem i sp raw am i 
usta lono  w y tyczne  stanow iska, ja k ie  delegat 
Izby  naszej m iał w  dn iach  19 i 20 bm. za jąć  
w  W arszaw ie  podczas ob rad  nad  temii sp ra 
wami w  łonie M iędzyizbow ej Kom isji S k a r
bowej.

A K C JA  W  K IER U N K U  U TW O RZEN IA  W  
GD YN I ARBITRAŻU D LA  BAW EŁNY.

W dalszym  ciągu w szczętej p rzez  Izbę 
naszą  a k c ji  m a ją ce j n a  celu  u tw orzen ie  w  
G dyni a rb itrażu  d la  baw ełny ww ożonej przez 
Mart gdyńsk i, odby ła  się w dniu 16 bm. w  lo 
kalu  Izb y  P rzem ysłow o - H andlow ej w  Ło
dzi k o n fe re n c ja  p rzed s taw ic ie li kó ł gospo
darczych , zain teresow anych w  pow staniu  tej 
in sty tu c  j i .

W k o n fe ren c ji te j wzięli z G dyn i udz ia ł 
d y re k to r  oddziału  B anku  G ospodarstw a 
K rajow ego  w  G dyn i rad ca  Izb y  p. W. G ra 
bow ski, w ic e d y rek to r Izby  p. j .  K aw czyli
ski. o raz p rzed s taw ic ie l ek spedy to rów  b a 
w e łn y  p. P end rack i. W w yn iku  k o n fe re n c ji 
uchw alono u tw orzyć  zrzeszenie in teresan tów  
h a n d lu  bawTełną w  Gdym i, przyczem  zebran i 
na k o n fe re n c ji ukostytuowalii się jako  kom i
te t o rg an iz ac y jn y  tego zrzeszenia. T ak  ukon
s ty tu o w an y  kom ite t p rzed y sk u to w a ł p ro je k t 
s ta tu tu  p rzy sz łe j o rg an izac ji. P ro je k t ten  po 
przeprow adzen iu  szeregu uzupełnień i po
p ra w e k  p rzez  Izbę naszą i Ł ódzką m a być 
p rzedstaw iony  do osta tecznej a p ro b a ty  k o 
m itetow i o rg an izacy jn em u . Ponadto uchw a
lono  opracow ać regu lam in  p rz y  zaw ieran iu  
tra n z a k c ji, czyli, ta k  zw anych norm  tra n z ak - 
c y jn y c h  i k o n trak to w y ch , k tó re  będą  oibto- 
B ią z y w a ć  strony , z aw ie ra jące  um ow y k u p n a  
sp rzedaży  b aw ełny . O pracow an ie  ty ch  norm  
pow ierzono  sp e c ja ln e j kom isji techn iczne j.

Z Portu Gdańskiego
PR ZEŁA D U N EK  TO W A R Ó W  W  PO R C IE  

GDAŃSKIM  W E W RZEŚNIU B. R.

O gólny p rze ładunek  tow arów  w porcie 
gdańskim  w  ciągu w rześnia  w yniósł 575.382,3 
ton (w sierpniu br. 551.184,3 ton we wiJSśniu 
1933 r. — 468.088,7 ton) z czego na  przyw óz 
p rzypad ło  62.137,8 ton i na w yw óz (?1_3.244,5 
ton. Z tych  ogólnych liczb w ynika , że prze-

STA W K I SK ŁA D O W E N A  BAW EŁNĘ.
W  zw iązku z przejęciem  przez B ank Go

spodarstw a K rajow ego w adm in istrac ję  porę
czającą m agazynu  nabrzeżnego Nr. A l  w  Wol
nej Strefie, zostały ustalone nowe staw ki 
składow e na  baw ełnę.

N iżej podane staw ki obow iązyw ać będą 
we w szystkich  nabrzeżnych  m agazynach  U. 
M. począw szy od dn ia  1 listopada 1934 r.

a) pierw sze 5 dni roboczych bezpłatn ie. 
P ierw szy  dzień b ezp ła tn y  liczy się 
począw szy od następnego dn ia  po u 
kończeniu w y ład u n k u  sta tku ,

b) dalsze 10 dni od beli i dn ia  . 0,02 zł
c) dalsze i ostatn ie 5 dni od beli

i dn ia  .  ............   . . . . 0,04 zł
Zam agazynow anie baw ełny  ponad  20 dni 

w m agazynach  nabrzeżnych , dozwolone jest 
ty lko  w w y p a d k u  b rak u  m iejsca w  m agazy
nach d ługoterm inow ych fl-e j strefy , lub  też 
w  innych  okolicznościach, za zgodą U rzędu 
Morskiego. W  ty ch  w ypadkach  liczona będzie 
s taw ka  sk ładow a m inim alnie za 15 dni sk ła
dow ych, a m ianow icie:

a) bele bez w zględu na  k ra j po
chodzenia o w adze do 130 kg
od beli i d n ia  .  ..................  0,008 zł

1)) bele ponad  130 kg od beli i
dn ia  .   0,012 zł

przyczem  obow iązuje p rzym us sztaplow a- 
nia bel w/g n astępu jących  norm :

p rzy  belach am erykańsk ich  g ran iastych  
I na łeb,4 na p łask

p rzy  belach am erykańsk ich  okrągłych 
3 na łeb, 2 na p łask

przy  belach egipskich 2 na  łeb, 2 na p łask  
p rzy  belach rosy jsk ich  3 na  łeb, 2 na 

płask
p rzy  belach peruw iańsk ich  2 na łeb, 2 na 

p łask
p rzy  belach  indy jsk ich  1 na  łeb, 4 na 

płask
p rzy  belach b razy lijsk ich  2 na łeb, 2 na 

p łask .
Iden tyczne staw ki stosow ane będą av m a

gazynie Nr. VI. U. M., będącym  w ad m in is tra 
cji poręczającej B anku GospodarstAva K ra jo 
wego.

ład u n ek  tow arów  w porcie w  dalszym  ciągu 
w ykazu je  tendencje  rozw ojow e; o ile w  po
rów naniu  do sierpnia  br. w zrost nie jest zbyt 
w ielki, w ynosi bow iem  24,2 tys. ton, to zesta
wienie z obrotem  tego samego m iesiąca roku 
zeszłego da je  różnicę 107,3 tys. ton, co jest 
już  liczbą bardzo  pow ażną, bo sięgającą zgó- 
rą  20 proc. M iesiąc spraw ozdaw czy  w  porów 
naniu  do sierpn ia  w y kaza ł znaczny spadek  w



przyw ozie, m ianow icie gdy  w sierpn iu  odno
śna liczba w yniosła 93.068,9 ton, to we w rze
śniu, ja k  zaznaczono w yżej, spad ła  ona do
62.137,8 ton, zjaw isko to jed n ak  daje  się w y 
tłum aczyć spadkiem  przyw ozu tego tow aru, 
k tó ry  głów nie zw yżkę m iesiąca sierpn ia  spo
w odow ał, m ianow icie ru d  i innych  p ro d u k 
tów  m ineralnych , a k tó ry  w y k aza ł w  m iesią
cu spraw ozdaw czym  spadek  o blisko 27 tys. 
ton.

Różnice w obrocie poszczególnych tow a
rów  za m iesiąc sp raw ozdaw czy  w porów na
niu do tegoż m iesiąca roku zeszłego p rzed 
s taw ia ją  się w  sposób n astęp u jący : (w n a w ia 
sach liczby dotyczą w rześnia  1934 roku). R u 
d y  — 24.156,9 ton (11.984,8 ton), nasiona -
2.706,7 ton (551,6 ton), kakao  — 145,4 ton
(122,2 ton), p rzędza  w ełn iana — 59,7 ton 
(39,8 ton).

Zm niejszone ilości przyw ozu dotknęły  to
w ary  następu jące: k aw a 207,7 tou (219,1 ton), 
śledzie solone — 2.760,8 ton (3.448,6 ton) — w 
G dyni śledzi przyw ieziono we w rześniu
3.567 ton — tłuszcze zw ierzęce — 424,3 ton 
(810.5 ton), m elasa 1.176,1 ton (1.280,4 ton), 
w ełna surow a 15,7 ton (23,7 ton), p rzędza 
baw ełn iana  — 189,2 ton (309,3 ton) i żelazo 
surow e 215,3 ton (236,4 ton). O dpad ł całkow i
cie przyw óz fosforytów , k tó ry ch  we w rześ
niu 1933 roku  przyw ieziono 4.826 ton, oraz zło
mu, przyw ieziono w zeszłym roku w  ilo
ści — 1.54K2 ton.

W  w yw ozie bardzo  pow ażne znaczenie 
m iało zboże różnego rodzaju , m ianow icie — 
ż y ta  w yw ieziono 54.626,7 ton (29.095,7 ton), 
jęczm ienia 53.071,5 ton (16.110,3 ton) i psze
n icy  — 2.270 ton (0), m ąka  pszenna — 7.247,6

D O D A T K I ZIM OW E D O  O PŁ A T  P O R T O 
W Y CH  NA BAŁTYKU.
Z dniem  15 bm. obow iązyw ać zaczęły  

t. zw. o p ła ty  zim ow e w portach  w la l i  ironie 
i H elsinkach, są one o 25 proc. w yższe od 
op łat norm alnych . W K rólew cu i w  R ydze 
o p ła ty  zim owe zaczną obow iązyw ać z dniem  
15 listopada. P o b ie ran ie  podw yżek  do  opłat 
po rtow ych  w  okresie  zimowymi spow odow a
ne jest trudnościam i u trz y m an ia  portów  n a  
B ałtyku  z pow odu po jaw ian ia  się rodów, 
przyczem  naw igacja  w  wielu z nich u trzy m y 
w an a  m oże być jedyn ie  p rz y  pom ocy lodtoła- 
m aczów.

ton (757,0 ton). Zm niejszenie w  w yw ozie za
znaczyło się w  roślinach strączkow ych — 
530,4 ton (3.442,6 ton), m akuchach  968,9 ton 
(1.298,1 ton) i cynku  — 167 ton (445,6 ton). 
W yw óz d rzew a i w ęgla u trzym ał się na  
m niej więcej tym  sam ym  poziom ie — d rze
w a w yw ieziono 61.246,9 ton (61.655,7 ton) 
i węgla 259.052,2 ton (251.704,4 ton) rów nież 
na tym  sam ym  poziomie u trzym ał się w y
wóz p a ra fin y  — 992,5 ton (958,5 ton) i be
konów  121,6 ton (136,8 ton).

Afyyżej przytoczone dane dla w yw ozu z 
po rtu  gdańskiego są bardzo  ch arak te ry s ty cz 
ne, jeśli bowiem  zestaw im y ogólną ilość w y 
wiezionego zboża — w szystk ich  gatunków  
i m ąki, to o trzym am y liczbę 117.215,8 ton, 
odpow iadającej p raw ie  25 proc. całego w yw o
zu portu , jeśli dodam y do te j liczby w yw óz 
d rzew a w pow ażnej wysokości 61,2 tys. ton, 
to o trzym am y dla ty ch  dw óch surow ców  
udzia ł w  ogólnym  wyw ozie ponad  Mi część.

R ezu lta ty  ogólne p rze ładunku  tow arów  
za trzy  k w a rta ły  r. b. w  porów nan iu  do tych  
sam ych danych , dotyczących  roku ubiegłego 
p rzed staw ia ją  się jak  następu je:

P rz y w ó z :
styczeń — w rzesień 1934 r. — 452.074,2 ton
styczeń — w rzesień 1933 r. — 330.803,0 ton

w zrost 121.271,2 ton
W  yroóz :
styczeń — wrzesień 1934 r. — 4.289.643,9 ton
styczeń — wrzesień 1933 r. — 3.166.588,2 ton

w zrost 1.123.055,7 ton
O gólny w zrost obrotów , ja k  z p rzy toczo

nych  liczb w yn ika , w yniósł w  G dańsku 
1.244.326,9 ton.

W porcie gdyńskim  ż a d n y c h  d o d a tk o w y c h  
o p ła t  m  okres ie  z im o m y rn  n iem a.

BILANS PŁA TNICZY H A N D L O W E J F L O 
TY N IEM IEC K IEJ.
O goili a sum a w pływ ów  2 zag ran icy , j a 

k ie  (Krzym ala w  rclku 1933 h and low a flo ta  
n iem iecka  w yn iosła  407 m iljonów  mairek n ie
m ieckich, po  odliczeniu sum y w y d a tk ó w  t e j 
że flo ty  zag ran icą , w ynoszących 214 m iljo - 
now  m arek , o trzym u jem y  czystą  nadw yżkę  
w p ływ ów  w sum ie 193 mil. m are k  n iem iec
k ich . P o ró w n an ie  z lakami 1932 d 1928 w y k a 
z u je  bardzo  pow ażny  spadek  te j  pozyc ji,
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m ianow icie w  roku  1932 n ad w y ż k a  w ynosiła  
240 m iljonów  m arek, zaś w  roku  1928 — 545 
m il. m arek .

W ŁO SK IE PLANY SILN IEJSZEG O  ZW IĄ 
ZANIA SIĘ Z PÓ ŁN O CĄ .
W łoskie p lan y  penetracji żeglugowej na 

m orza północnej E u ropy  sięgają bardzo  d a 
leko. O w ocow a lin ja  italska, k tó re j p ie rw 
szy s ta tek  „ F ru tta  d ‘Ttalia“ p rzybyw p do nas 
już  22 listopada, a  następu jące  będą p rz y b y 
w ać w  odstępach 0— 15 dniow ych, połączy 
G dynię n iety lko  z portam i półw yspu  i Sy- 
cylji, lecz rów nież z portam i Somali, skąd 
z p rze ładunk iem  w lia lji odbyw ać się będzie 
p rze ładunek  bananów  i innych  p rod n kio w 
kolon jalnych . D ystans G oteborg — Somali 
przebiegł now y m otorowiec \vły.ski w  reko r
dow ym  d la  tej linji czasie — 24 dniach.

L in ja  bezpośrednia Palerm o — G dynia, 
z poprzedniem  przejściem  przez G enuę, N ea
pol, C atan ię , M essynę i z zaw ijan iem  w  d ro 
dze pow ro tnej do Stockholm u i G oteborga 
jest w  zarządzie  M arsano & B allestriero w 
G enui. L in ja  ta  nie jest jedyną, k tó rą  zap ro 
jek tow ało  to tow arzystw o w k ierunku  pó ł
nocnym . D ru g a  lin ja  złączyć m a te same por
ty  w łoskie z G dańskiem  i F in land ja , trzecia 
— z portam i Norwegji i D an ji, czw arta  - z 
Liverpoolem . W każdym  w ypadku  chudzi 
przedew szystk iem  o szybką kom unikację  dla 
owocowego eksportu  I ta lji  i o naw iązan ie  
szybkich  bezpośrednich połączeń m orskich 
k o n k u ru jący ch  z kolejowem i i powolnemi 
m orskiem i w  drugim  rzędzie.

W  k ierunku  Polski ob jaw ia się szczegól
nie silne zainteresow anie włoskich kół żeglu
gow ych, k tó re  doceniają nasze możliwości 
ekonom iczne. Do portów  polskich jak w idać 
z powyższego, p ro jek tu je  się nie jedna , lecz 
dw ie lin  je, oczywiście lin ja  I ta l ia —G dańsk— 
F in la n d ja  zaw adzi rów nież o G dynię, więc 
w razie jednakow ej gęstości ruchu na obu 
tych  lin jach  będziem y mieli 6 raz y  w* m ie
siącu w łoskie lin jow ce bezpośrednio z Sycylji 
w  G dyni.

Prócz tego genueński korespondent ty 
godnika ,.K airp lay“ dow iadu je  się jakoby  
„C antieri N avali R iuniti dell „A driatico" b y 
ły  zainteresow ane w organizacji stoczni 
d la  n a p ra w y  sta tków  w G dyni. W iadom ość 
tą  podajem y z obow iązku inform acyjnego, 
gdyż św iadczy  ona o dążności do robienia 
in teresu  z Polską.

O SLO  PO W E R S BĘDĄ W YSTĘPO W A Ć 
SO LID A R N IE  NA K O N F E R E N C JI 
M IĘD ZY N A R O D O W EJ W  LO NDY NIE.
W  Oslo o dby ła  się k o n fe re n c ja  sk a n d y 

n aw sk ich  a rm ato rów  z udzia łem  rów nież 
H o land ji. Jest rzeczą znam ienną, że F in la n 
d ja , k tó ra  b ierze  zazw yczaj udział w  innych  
m orsk ich  k o n fe ren c jach  p ań s tw  sk a n d y n aw 

skich, w  te j  k o n fe re n c ji u d z ia łu  n ie  b rała , 
a le  zato b ra ła  udz ia ł H o lan d ja , k tó ra  m a 
dw a p u n k ty  w spólne z k ra ja m i północnem i:
1) ro zw in ię ty  p rzem ysł ok rę tow y , p ra c u ją 
cy rów norzędnie i konku rency jn ie  z przem y
słem okrętow ym  ang ie lsk im  i 2) w ysok i s tan 
dard  życiow y i w ysokie  p łace  w  żegludze 
m orskiej.

S can d iiu u ian  Sh ipp ing  G aze tte  w  K o
penhadze  w y ra ź n ie  o k reśla  t r z y  sk an d y n aw 
skie m ary n a rk i i H o lan d ję  ja k o  „O slo - po- 
w ers“ , k tó re  p ow zię ły  zgó ry  p ew n e  u ch w a
ły  i będą  w ystępow ać  so lidarn ie  na  p rzy sz łe j 
m iędzynarodow ej konferencji w  L ondynie w 
spraw ach  san ac ji w  żegludze m orsk ie j.

W raz  z ITolanclją m a ry n a rk i sk a n d y 
naw skie rep rezen tu ją  ok. 7 rnilj. t. tonażu 
okrętow ego  i znaczny  p rzem ysł o k rę to w y  
duński, holenderski i szw edzki, podczas gdy 
no rw esk i p rzem y sł o k rę to w y  je s t jeszcze 
m ało rozw in ię ty ; za to  tonaż  n o rw esk i re p re 
z e n tu je  p rzesz ło  połow ę in te resó w  żeglugo
w ych  now ego b lo k u  żeglugow ego.

SK U TK I PR A W N E  PR Z E JĘ C IA  FU N K C Y J 
M AKLERA O K R Ę T O W E G O  PRZEZ 
O D B IO R C Ę  TO W A RU .

T ribuna ł de Com m erce w  Brukseli w ydał 
orzeczenie w  spraw ie o pow ażniejszem  zna
czeniu. Tem atem  rozp raw y  b v ły  czynności 
odbiorcy ładunku , k tó ry  działał rów nocześ
nie jako  agent okrętu p rzy  w yładow aniu  z 
duńskiego sta tku  ,,London“ drzew a, p rzyw ie
zionego z L eningradu  do Brukseli. Stosownie 
do um ow y frach tow ej (czarteru) odbiorca ła 
dunku  m iał w yznaczyć m aklera, jednakże 
postanow ił on zała tw ić  w szystko sam. Ł ad u 
nek  m iał b y ć  w y ładow any  ta k  p rędko  jak  
s ta tek  mógł go w ydaw ać, w  norm alnych  go
dzinach p rac y  i przesto jow e określone zosta
ło w; wysokości 20 £  za dobę.

W yładunek  rozpoczął się dopiero w  trzy  
dni po p rzybyciu  sta tku  i k a p ita n  obciążył 
odbiorcę kosztam i 60 £ :  sąd pierw szej instan
cji orzekł jednakże  przeciw ko statkow i, po
niew aż k ap itan  zan iedbał zrobien ia protestu . 
K ap itan  tw ierdził natom iast, że odbiorca to 
w aru , dz ia ła jący  w  charak te rze  agen ta  okrę
tu w inien odpow iadać za sw ą niezdolność 
uzyskan ia  przestojow ego od odbiorcy. O bow iąz
kiem bowiem agenta  okrętow ego (m aklera) jest 
pow iadom ić k a p ita n a  o w szystkich  przepisach  
i form alnościach, k tó re  należy  przestrzegać 
p rzy  w yładow aniu , gdyż w  rękach  agenta  
spoczyw a dopilnow anie p raw  sta tku  p rzy  te 
go rodzaju  form alnościach. W  tak im  w y p a d 
ku agent nie może być zw olniony od odpo
w iedzialności, gdyż rów nocześnie jest on od
b iorcą i w inien b y ć  zasadzonv. gdyż jako  
agent s ta tku  nie pouczvł k a p ita n a  o po trze
bie zastosow ania form alnego protestu.



Pomoc okazyw ana  przez agenta  okręto
wego k ap itanow i jest jego zasadniczym  i p ie r
w szym  obow iązkiem , to znaczy w tym  w y 
p a d k u  w inien  on objaśnić k ap itanow i kroki, 
k tó re  należy  poczynić ażeby in teresy  w łaści
ciela s ta tku  nie uc ierp ia ły . Z ty ch  m otyw ów  
agent okrętow y, k tó ry  b y ł  rów npcześnie od
biorcą ład u n k u  został jako agent ok rętu  za 
sądzony na pokrycie  w szystkich  s tra t na  ja 
k ie na raz ił w łaścicieli okrętu  przez to, że za
n iedbał udzielen ia  kap itanow i po trzebnej po
m ocy i rady .

O d czasu do czasu zdarza  się i w n a 
szym  porcie, że obow iązki m aklera  (agenta) 
okrętow ego w ykonu je  sam  odbiorG6w’lub n a 
daw ca tow aru . W tak ich  w ypadkach , k tó re  
nie m ożna uw ażać  za norm alne, w y konu jący  
zastępczo funkcje  agen ta  okrętow ego pam ię
tać  w inien o odpow iedzialności jak a  na  nim

przez to ciąży. In teres sta tku , k tó ry  rep re
zen tu je  agent okrętow y i interes odbiorcy, 
wzgl. nadaw cy  tow aru  są tak  odm ienne, a 
często sprzeczne ze sobą, że należy  z dużą 
ostrożnością i starannością  w ykonyw ać taką 
podw ójną  funkcję , pam ięta jąc  zaw sze rn j a 
k im  charak terze, w  k tó rym  w y p ad k u  się dzia
ła  i czy zostały ściśle w ykonane p rzejęte  na 
siebie obow iązki.

R O ZBU D O W A  PO R T U  W  SA LO N IK A CH .
Zam ierzone ro b o ty  nad  rozbudow ą p o rtu  

w  Salom ikach  m a ją  kosztow ać 105 m il jonów  
drachm . R ozpisany  na  w ykonan ie  tyci, robót 
k o n k u rs  m ięd zy n aro d o w y  m a być  zam kn ię ty  
w  dniu 14 styczn ia  1935 roku.

W a ru n k i konku rsu  podaw an e  są do w ia 
domości przez w ydzia ł finansow y Z arządu 
pciFtu w  Salonikach.

Wiadomoścś celne, importowe i eksportowe

SPR A W A  EK SPO R TU  BEKON ÓW  I IM 
P O R T U  ŚLEDZI W  R O K O W A N IA C H  
PO L SK O  - A N G IELSK ICH .
W zw iązku  z postępem  rokow ań h an d lo 

w ych z A nglja nasfąp iła  m iędzy p rzew odni
czącym i d e leg ac ji po lsk ie j i ang ie lsk ie j w y 
m iana listów , u sta la jąca , iż z je d n e j s tro n y  
rząd  Z jednoczonego K ró lestw a  n ie w p ro w a
dzi p rzed  dniem  31 g ru d n ia  żadnych  now ych 
w arunków , k tó re  m ogłyby  pogorszyć obecny  
s tan  w  odn iesien iu  do ek sp o rtu  bekonów  z 
z Polski do W. B ry ta n ji, z d ru g ie j zaś s tro n y  
— rząd polsk i obn iży  cło na śledzie św ieże, 
im portow ane  z A n g lji p rzez  p e r ty  jpolskiego 
obszaru  celnego — do w ysokości 1 zł od 100 
kg, a na śledzie solone, im portow ane tą  sam ą 
d ragą , do w ysokości 16 zł za beczkę.

Zarząd-zenia pow yższe będą  obow iązy
w a ły  do 31 g ru d n ia  1934 r. S tanow ią  one p ie r 
w szy rez u lta t polsko  - ang ie lsk ich  rokow ań o 
now y t ra k ta t  handlow y. D alsze ro k o w an ia  
są w toku.

j
PRZEPISY O  ZN A K A CH  H A N D LO W Y C H  

W  PALESTYNIE.
P olsko  - P a le s ty ń sk a  Izba H and low a ko 

m unikuje, iż Rząd Palesly ńdki zam ierza z dn. 
1 s toczn ia  1935 r. w y k o n y w ać  ściśle przepinsy 
ustaw y o znakach  h and low ych  (ustaw a z ro 
ku  1929: O fficm l G azette  Nr. 227 i 230), na 
w y k o n an ie  k tó ry c h  nie zw racano  dotychczas 
n a le ż y te j uwagi.

P roducenci tow arów , oznaczonych zn a
kam i handlo;wemi, m arkam i ochronnemii, 
‘wzgl. w łaścic ie le  pa ten tów , w inni zatem  za
re je s tro w a ć  znaki, m ark i i p a te n ty  w P a le 
stynie, nie bacząc na re jes trac ję  tychże w  
innych  k ra jach . Jeżeli r e je s tra c ja  nie n a s tą 

pi, to to w a ry  b ę d ą  n arażone  n a  kon fisk a tę  w 
w chw ili w ejścia do portów  palestyńskich .

W spom niana Izba  ośw iadcza gotowość 
u d z ie lan ia  p roducen tom  po lsk im  w szelk ich  
in fo rm acy j w  zak resie  re je s tra c ji  znaków  
h and low ych  za op ła tą  n a  rzecz R ządu  P a le 
styńskiego . (W edług in form acji R e g is tra to ra  
paten tów , znaków  etc. R ządu Palestyńskiego 
z d n ia  27. 5. 34., Nr. R. T. M. 3. Gen., o p ła ta  
za in form ację  w ynosi £P. 1,250).

N O W Y  W YKAZ K O N TY N G EN TÓ W  W E 
FR A N C JI.
O głoszony został w y k az  k o n ty n g en tó w  

im portow ych  u sta lonych  na okres od 1. 10.
34 r. do 31. 12. 1934 roku. K ontyngen ty  specjal
ne p rzygnano  Polsce w  zak resie  n a s tę p u ją 
cych a r ty k u łó w : k le j  (poz. 325) — 56 q,
u b ra n ia  m ęskie i ch łopięce (z poz. 460Ę) — 
10.255 kg., dam skie  i d la  d z iew czynek  (z poz, 
460E) — 2.061 kg., m eble  gięte (z poz. 590) — 
43 q.

P rócz tow arów  dotychczas skon tyngen- 
tow anych ogłoszona zasta ła  now a lis ta  tow a
rów  przem ysłow ych , k tó ry c h  p rzy w ó z  uza
leżniony jest od pozw olenia Gen. D yrekc ji 
C eł w ydanego  n a  w n iosek  Mim. Haiudlu, oraz 
lista  k o n ty n g en tó w  ro ln iczych .

N O W E ZARZĄDZENIA K O N TY N G EN TO  
W E W  H ISZPA N JI.
W ysokość k o n ty n g en tu  na w ęg ie l w  IY 

k w a rta le  rb. u stanow iona  została  w  w ysoko 
ści 7205 t., co odpow iada p rzec ię tn em u  im 
portow i w  osta tn ich  trzech  la tach . R ozdział 
k o n ty n g en tó w  m iędzy  poszczególne p ań stw a  
p rzep row adza  m iędzym in isteria lna  kom isja 
d la  hand lu  zew nętrznego.



D ek re tem  z clnia 13 w rześn ia  1934 r. 
w p row adzony  został tym czasow y zakaz  im 
p o r tu  s te a ry n y  (poz. 809 i 810) ta r . c e ln e j 
his*p.) Jednocześnie  upow ażnione zostało m i
n is te rs tw o  p rzem y słu  i hand lu  do ud z ie lan ia  
sp ec ja ln y ch  ok resow ych  k o n ty n g en tó w  na 
im port s te a ry n y  su ro w e j i  ob rob ione j, p rz y 
czem  ja k o  baza  będzie  służyć p rze c ię tn y  im 
p o r t w  la tach  1931, 1932, 1933.

ZW YCZAJE H A N D L O W E  W  FIN L A N D JI.

D o k ładna  znajom ość zw yczajów  hand lo 
w ych  ry n k u  zagran icznego  u ła tw ia  w  p o w aż
n ym  stopn iu  e k sp an s ję  gospodarczą na  te re 
n ie  danego k ra ju  i p rzy c z y n ia  się do u trw a 
len ia  naw iązan y ch  stosunków . W  F in la n d ji, 
gdzie ca ły  h an d e l je s t  zasadniczo o p a rty  na  
z au fan iu  n ab y w cy  do dostaw cy, sp raw a  ta  
m a sp ec ja ln ą  doniosłość.

N aw et n a jw ięk sze , m il jonow e tra n z ak - 
c je  z a w arte  b y w a ją  ma zasadzie o so b is te j ro 
zm ow y lub  za po śred n ic tw em  telefonu . Ja- 
snem  jes t, że każdą  tra n z ak c ję , naw et n a j 
drobniejszą po tw ierdza  się pisem nie, jednak  
w a ru n k i dostaw y, ro zp ła ty  itp . zw iązane z 
damą tra n z a k c ją  usta lone są iw* drodze  p o ro 
zum ien ia  ustnego  i są obo w iązu jące  d la  
obydw u  stron . D latego  też  w ażnem  jes t, b y  
■obie s tro n y  ściśle zna ły  te rm in o lo g ję  h a n d lo 
w ą.

Położenie geograficzne F in la n d ji  spow o
dowało, iż w iększość tra n zak cy j zag ran icz
nych  k r a ju  o d b y w a  się -z re g u ły  „F. O. B." 
lub  „C. I. F.“. prócz tran zak cy j z Rosją, 
o partych  n a  k lau zu li franco w agon „stac ja  
gran iczna". O fe rty  oparte  na  k lauzu li „ab 
F a b r ik “, „ab  <Lager“, „ fre i an  S ch iffsseite“ ; 
— po rt za ładow ania  (Franco 1‘usine, F ranco  
depot, F ranco  au long du  bo rd  du n a v ire  — 
,,FA S“) — nie są p rz y ję te , gdyż u tru d n ia ją  
k a lk u la c ję  ceny.

Stosownie do p rzy ję ty ch  w  F in lan d ji 
zw ycza jów  han d lo w y ch  p o jęc ie  „F O B “ (free 
on B ord, frauco  ren d u  au  b o rd  du  navire) 
oznacza, że dostaw ca d o s ta rcza  tow ar aż do 
pojm i nadaw czego i ła d u je  to w ar na  sta tek , 
w yznaczony  p rzez  nabyw cę  to w a ru , to zn a
czy, że dostaw ca ponosi w szelk ie  ry zy k o  
i w szystk ie  koszta , rów nież  cło eksportow e, 
aż do z a ła d o w an ia -to w a ru  na sta tek . N a
byw ca  natom iast zajm u je  się . w ynalezie
n iem  s ta tk u , p o k ry w a  a se k u ra c ję  m orską  to 
w a ru  i in fo rm u je  dostaw cę tow aru , k ie d y  
s ta te k  w ychodzi. Z chw ilą  za ładow an ia  to w a
ru  na s ia tek  odbibrca p rz y jm u je  na  s ieb ie  
całe ryzyko . O db io rca  fiń sk i z reg u ły  żąda 
p rze s łan ia  o ryg ina lnego  konosam entu  bezpo
średn io  lub  za pośredn ic tw em  b a n k u  w zg lęd 
n ie  firm y  sp e d y cy jn e j, lub  jego- zastępcy  np. 
sp ed y to ra  w  porcie  nadaw czym  n a ty ch m iast 
po załadow aniu . O dpis konosam entu  W ysyła 
się zazw yczaj sta tk iem , na  k tó ry m  tow ar zo

s ta ł za ładow any . W szeregu  k ra jó w  środko
wo - eu ro p e jsk ic h  ( ja k  np. B e lg ja  i H olan- 
d ja) nadaw ca  to w aru  p rze sy ła  odb io rcy  j e 
dynie  ta k  zw. „dow ód naładow an ia"  (Lade- 
ąu ittu n g ), jednak  Finow ie żąd a ją  od ekspor
terów  ho len d ersk ich  i b e lg ijsk ich  p rzed ło że 
n ia  o ryg ina lnego  konosam en tu , co u ła tw ia  
odb io rcy  m ietylko z o rjen to w an ie  się w ozna
kow an iu , w adze itp. ład u n k u  n adchodzące
go, ale u ła tw ia  m u rów nież sp rzedan ie  tow a
ru  „p rzy p ły w a jąceg o " . K onosam ent p rz e d 
staw ia  d la  kup ca  fińsk iego  p raw d z iw y  d o k u 
m en t w artośc iow y, k tó ry  w  k a ż d e j chw ili 
może sp ien iężyć  lub  zastaw ić. M om ent rek la - 
m acy j to w a ru  k o ń czy  się, stosow nie do is t
n ie ją c y c h  w  F in la n d ji  zw ycza jów  p rz y  tr a n 
z a k c ji „F O B “, w  -chwili n a d e jśc ia  do p o r tu  
p rzezn aczen ia  (port w y ładow an ia). Różni się 
to icd in te rp re ta c ji  b e lg ijsk ie j, h o len d e rsk ie j 
i a m ery k ań sk ie j (U. S. A.), gdzie n ab y w ca  
tow aru  musi rek lam ow ać n iedok ładność  j e 
szcze p rze d  załadow aniem  to w aru  na sta tek .

K lauzu la  „C IF '1 (koszta, f ra c h t i  a sek u 
rac ja ) w y m ag a  od n ad aw cy  to w a ru  d o s ta r
czen ia  to w a ru  aż do p o r tu  w y ład o w an ia  (por
tu  p rzeznaczen ia), p rzyczem  nadaw ca  pono
si k o sz ta  frach tu , a se k u ra c ji  m o rsk ie j i lą 
d o w e j od m ie jsca  w y słan ia  do p o r tu  odb io r
czego (w yładow ania). A se k u rac ja  m usi o 10 
proc. p rzew yższać z a fak tu ro w an ą  w arto ść  
ład u n k u  i m usi być  u sku teczn iona  w p ierw - 
szorzędnem  ogólnie znanem  tow arzystw ie 
a se k u ra c ji  m o rsk ie j, p rzyczem  tra n sp o rt 
m orski i łądbw y  o d b y w a  się w y łączn ie  n a  
ry zy k o  odbiorcy .

K lauzu la  „C1F“ p rz e w id u je  pozatem  
odb ió r tow aru  „FA S“, in te rp re to w a n e  w  J in - 
lan d ji ja k o  „A n Schif fsseite" (port w y łado 
w ania). -co pow ażnie  różn i się  od p o stan o 
w ień  k la u z u li „ fas“ iw St. Z jedn . A. P., Bel- 
g ji, H o la n d ji gdzie „fas“ (port w y ład o w a
nia) in te rp re tow ane  jest jako  „W are im  
S ch iffsraum “, ta znaczy, że odb io rca  pomosi 
k o sz ta  w y ład o w an ia  ze s ta tk u , w ed ług  zaś 
fiń sk ie j in te rp re ta c ji  „fas“ — p o r t  w y ła d o 
w an ia  oznacza, że koszta  w y ład o w an ia  do 
w agonu, sk ładu , 'sam ochodu, p rzy s tan i, p o 
nosi dostaw ca tow aru .

W ID O K I ZBYTU SKRZYŃ W  H O L A N D JI.
W  Hoilandj  i sp rzedaw ane  są przedew - 

szystkiem  sk rzy n ie  do m lek a  koudensow ane- 
go i m arg a ry n y . W  ogólności s taw iane  są w y 
mogi, b y  sk rzy n ie  b y ły  obrob ione  solidnie 
z desek rów no leg łych  ii z 'os trem  i kam am i, 
woilne od rys i pęknięć.

D o k ład n e  u sta len ie  w ym ogów  nastąp ić  
w inno  w  drodze  k o re sp o n d e n c ji m iędzy  w y 
tw ó rcą  sk rzyń , a  ich odbiorcą, k tó ry  będzie  
mógł w  najd robn iejszych  szczegółach podać, 
jakiego rodza ju  i ja k  w ykonane skrzyn ie  są 
m u potrzebne.



O góln ie  b io rąc  sp o ty k a  się na ry n k u  ho 
len d e rsk im  n a s tę p u jąc e  ty p y  kom pletów  
sk rzy n k o w y ch  (te rm ino log ja  w ję z y k u  n ie 
m ieckim ) :

1) be idese itig  G la tten sch n itt,
2) einsei iig „
3) beideseitig  F e in schn itt,
4) einseitig ..
5) einseitilg gehobelt.
O d b io rcy  żą d a ją , ib-y lisi wy b y ły  p rz y 

m ocow ane gw oździam i, desk i dub low ane 
(spajane) są albo za pom ocą sk le jan ia , albo  
fugow ania , b y  de*ki b y ły  jed n a k o w e j g ru 
bości, a poszczególne części sk rzyń , w in n y  
być  sp a ja n e  w k o m p le ty  druhem  (nakryw ki, 
boki, spody i listew ki).

O sta tn ie  u zy sk u je  się za sk rzy n ie  do m le
k a  kon d en so w an eg o : FI. 24 za m ir .3 cif R ot
terdam , A m sterdam .

O d b io rcy  w y ra ż a ją  op in ję . że p rz y  do 
staw ach  polsk ich  sk rzy ń  d rew no nie je s t  zu 
p e łn ie  suche, w obec czego musi być w  r u b ry 
ce p rzesuszane  i czasem  się zdarza, że d rz e 
w o dostarczone d ro g ą  w odną  podczas p rz e 
suszan ia  pęka . P rzy  tran sp o rc ie  lądow ym  
potrzeba  suszenia odpada. — Zw łaszcza 
drzew o tra n sp o rto w an e  w odą w zim ie, p rz y 
chodzi •często na m iejsce p rzeznaczen ia  w 
stan ie  m okrym . Pozatem  byw a, że d rew no  
p o siad a  sęki łu b  je s t  zgniłe i sło jow ate .

Zachodzą rów nież w y p ad k i, n ied o s ta te 
cznie d o k ład n e j obróbk i. Z tego też pow odu 
w y trzy m ało ść  desek  je s t  różna, j a k  rów nież 
ich szerokość, czego n igdy  nie spo tyka  się u 
sk rzy ń  wyroibu ho lendersk iego .

T rz y  fab ry k i:
1) N. Y. Eanballage F a b rie k e n  van  en 

B ergh, R o tterdam ,
2) Y. d. Lugt. R o tterdam ,
3) V asserveld  & Co, L eerdam  

zaw iąza ły  koncern , celem  zmioinopolizowamia 
ca łe j p ro d u k c ji  kom pletów  sk rzy n k o w y ch  
i w yłącznego dostarczan ia  ich na  ry n ek  k ra 
jow y. F a b ry k i te  z a b ie g a ją  u  w ładz  h o len 
d ersk ich  o w prow adzen ie  prem jii d la  w y ro 
bu s k rz y n e k  k ra jo w y c h , p rzez  d o  usunie się 
bezrobocie p a n u ją c e  w te j b ran ży , u ru c h a 
m ia ją c  w  odpow iedn ich  rozm iarach  rodzim ą 
p ro d u k c ję . P. I. E.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ 
P. I. E. W  O K RESIE O D  27 W RZEŚNIA 
D O  7 PA ŹD ZIER N IK A  1934 R.

A LGIER. P rz ep isy  o ob ow iązku  zn a k o w a n ia  n ie 
k tó r y c h  to w aró w  im p o r to w a n y c h  do F ra n c j i  do tyczą  
tak że  r y n k u  a lg ie rsk ieg o .O fo le ż y  zw rócić  s p e c ja la ą  
u w ag ę  na d e k re t  o zn ak o w an iu  w y ro b ó w  szk lan y ch  
(z d n ia  29. 8. 1934 r.) k tó ry c h  im port  do A lg ie ru  nie 
je s t  w y ją tk o w o  s k o n ty n g e n to w a n y ,  a  pod lega  ty m  
og ran iczen io m  w e F ra n c j i .

Odnoiśny d e k re t  p o s tan aw ia ,  że w y liczone  n iże j 
a r t y k u ły  m ogą  b y ć  w p ro w ad zo n e  do F r a n c j i  d la  celów 
k o n su m e ji ,  p r z y j ę t e  do sk ładu  lub  do obiegu, w y s ta 

w ia n e  na sprzedaż , sp r z e d a w a n e  itp., ty lk o  pod  w a 
ru n k ie m  po s iad an ia  nap isów  a lfa lłe tąm  łac ińsk im , 
w sk a z u ją c y c h  ich pochodzenie ,  n ie z a c ie ra ją c y c h  się 
i w idocznych :  k u b k i  s zk lan e  i z k ry s z ta łó w ;  g ruszk i 
szk lan e  do la m p  e le k t ry c z n y c h  o tw a r te  bez d o d a tk ów ; 
w y ro b y  ze szk ła  dę tego  itp. o raz  w szelk ie  w y ro b y  
szk lan e  osobno n iew y m ien io n e  za w y ją tk i e m  z w ie r 
c iadeł. szk ła  szyhoweg ’0 ii w ystaw ow ego , szk ie łek  do 
zegarów , o k u la ró w  i szkieł o p tycznych ,  szkliwa, tub  
s z k lan y ch  zw y cz a jn ie  c ię tych  i p ły t  fo tograf icznych .

BELGJA. Z a in te re so w an e  czyn n ik i  b e lg i jsk ie  
zw róc i ły  się osta tn io  do b e lg i js k ie j  K om isji  G o sp o d a r 
czej  M ię d z y m in is te r ia ln e j  ce lem  s k o n t y n g en to w an ia  
w w ozu do Belgj i  d rob iu ,  g rzybów , m ączk i  k a rfó f lane j  
i moreli .

R ząd  b e lg i js k i  postanow ił sk o n ty n g e n to w a ć  wwóz 
to r fu  (lignite et bric juettes de lignite).

O p ła ta  w w ozo w a  m a  w ynosić  5,— fr. od tony.
D a ta  w p ro w a d z e n ia  w życie p ow yższe j  d ecy z j i  

nie  zos ta ła  je szcze  usta loną .

BRAZYLJA. W  m y ś l  d e k r e tu  R ządu  B ra z y l i j s k ie 
go Nr. 24432 to w a ry  ̂ ekspor tow ane z Brazyllji , a z a w a r 
te  w  s ta ty s ty ce  of ic ja lne j  pod poz. „różne" , zosta ły  
zw oln ione  od p rz y m u s u  o d p ro w a d z a n ia  dew iz  po k u r 
sie o f ic ja ln y m  do B anco  do Brasil.  W o bec  pow yższego  
e k sp o r te rz y  ty c h  tow arów  m a ją  p raw o  do Sprzedaży 
u z y s k a n y c h  dew iz  z w o ln e j  ręk i ,  po k u rs ie  około 
30% w yższy m  od k u r s u  u t r z y m y w a n e g o  p rzez  B anco 
do Brasil.

G łów n ie jsze  z ty c h  a r ty k u łó w  są n a s tęp u jąc e :  
smalec, w osk  pszczelny, obuw ie , włosie, k re w .  k r y 
sz ta ły , m ika, tłuszcze, m a t e r j a ły  b a w e łn ia n e ,  k a k a o  
w p roszku ,  o tręb y ,  w łó k n o  „piassaw a",  ip ecacu ana ,  
s iemię b a w e łn ia n e ,  ty to ń  z w ija n y ,  c y g a ra  i p a p ie r o 
sy, zioła lek a r sk ie ,  m a k u c h y  ln iane , mięso soloi>e-su- 
szone, tłuszcze  zw ierzęce , s k ó ry  w y p ra w n e ,  p rz e tw o ry  
m ięsne, j a j a ,  m an gan ,  r u d a  że lazna, sp i ry tu s ,  k i j e  do 
m ioteł, e sen c je  i p e r fu m y ,  m ącz k a  z m an iok i,  g u a ra n a ,  
o rzeszk i a m e ry k a ń sk ie ,  im b assu ,  ty toń  k ręc o n y ,  masło  
k ak ao w e ,  „ p a in a “ ( rodza j b a w e łn y  p ie rzas te j) .

B U Ł G A R  JA. W y d o s tan ie  należności,  k tó r e  po 
w sta ły  w  r. 1932 z ty tu łu  dos taw  to w aró w  z a g ra n ic z 
nych ,  je s t  m o ż l iw e  w m y ś l  d ecy z j i  B a n k u  N arod ow eg o  
ty lk o  w  d rod ze  k o m p e n s a ty  za  w k w ó z  n a s tę p u ją c y c h  
a r ty k u łó w  b u łg a r sk ic h :  w ęg ła  k a m i e ń negojHslejkii r ó 
żanego, w ina , w ódek ,  k ao l in y ,  m in e ra łó w ,  d rzew a  w 
s tan ie  su ro w y m  i p ó ło b ro b io n y m  prócz  sosnowego 
i p o d k ła d ó w  koilejowych.

CYPR. D e k re te m  z d n ia  I s ie rp n ia  1934 r. pod
w yższone  zosta ły  s ta w k i  ce lne na j a d a ln e  i n ie j a d a l 
ne  oleje.

ESTO N JA . N a m ocy  roz p o rząd zen ia  z dn ia  21 
w rz e śn ia  1934 r. w p ro w a d z o n y  został z w ro t  cła za 
m a t e r j a ły  do o p a k o w an ia  (b lacha  cynkow a) ,  s łod y 
czy, m lek o  sk o n d en so w an e  i ry b y .

P r o j e k to w a n ą  je s t  zm ia n a  t a r y f y  ce lne j  e s to ń 
sk ie j :  obn iżone  m a  b y ć  clo n a  su ro w ce  i p ó ł f a b ry k a ty ,  
w ełnę  su row ą, graf it ,  b lach ę  aluiminjową, su row ce  d la  
p ro d u k c j i  szkła, w y ro b y  chem iczne  i kosm etyczne .  
Z w yżk ą  m a j ą  b y ć  ob ję te  g a rb o w a n e  i f a rb o w a n e  skó 
r y  za jęcze. N a  m ocy  w y m ia n y  no t m iędzy  E s to n j^  
i L itw ą, zn ies iony  został p rz y m u s  lega l izac j i  ś w ia 
dec tw  pocho dzen ia  m iędzy  obu k ra ja m i .

F IN L A N D JA . Z m ocą  o b o w iąz u ją cą  od d n ia  18 
w rz e śn ia  1934 r. w p ro w ad zo n y  został z ak az  im p o r tu  
j a b ł e k  (poz. 75 fin. t a r y f y  celnej) .  W  w y ją tk o w y c h  w y 
p a d k a c h  może m in is te rs tw o  G o sp o d a rs tw a  udzie l ić  ti- 
cency j .  R ozpo rządzen ie  to pow sta ło  n a  sk u te k  w ie l 
k ie j  p o d a ż y  j a b ł e k  estońskich, co spow odow ało  og rom 
ną zn iżkę  ceny  sp rz e d a ż n e j  tego a r ty k u łu .

D e c y z ją  R ad y  Min. z dn ia  20 w rześn ia  1934 r. 
obn iżone zosta ły  p r e m je  e k sp o r to w e  n a  masło, ser, 
j a j a ,  w iep rzow in ę  soloną i w ędzoną, w iep rzo w inę  in-



nogo ro d z a ju ,  św in ie  rzeźne: P rz y czem  p r e m ja  eks 
p o r to w a  n a  m asło  obn iżona  zosta ła  o 0.50 Fmk., a na 
j a j a  o 0,1 Fm k.

H ISZPAN  JA. W  d z ie n n ik u  us taw  min. p rzem y s łu  
i h a n d lu  ogłoszone zostało w y ja śn ien ie ,  że w o rk i  j u 
tow e i ln iane  wyllepione ,z w ie rz c h u  p a p ie re m ,  a s łu 
żące j a k o  o p a k o w a n ie  d la  simoły łub in n y ch  p r o d u k 
tów k le is tych ,  clone są w e d łu g  poz. Nr. 1208 t. j. 0,92 
pese tó w  od 1 k g  netto.

H O L A N D JA . S k o n ty n g e n to w a n y  został im p o rt  
do H o la n d j i  w stążek ,  ta s iem  i szn u ro w a d e ł  bez  g u 
my: a)- z czystego jed w a b iu ,  zc sz tucznego  je d w ab iu ,  
lub  z j e d w a b iu  m ieszanego  ze sz tucznym , b) z b a 
wełny , c) z in n y c h  surow ców , o raz  w s tą ż e k  i tas iem  
z gum ą. W stążki,  ta śm y  i s z n u ro w ad ła  bez g u m y  
w y k o n a n e  z w e łn y  lub  p ó lw e łn y  nie są o b ję te  z a r z ą 
dzeniem . Jako  rok  b azo w y  p rz y ję to  r. 1932, a w y so 
kość p r z y s łu g u ją c e g o  k o n ty n g e n tu  u s ta lono  na  25%.

ŁOTWA.. T ra n z a k c je  k o m p e n s a c y jn e  nie mogą 
być zaw ierarfe p rz e z  f i rm y  p ry w a tn e ,  ty lk o  p rzez  in 
s ty tu c je  rządow e. P o za tem  z aw ie ra n ie  t r a n z a k c y j  t a 
k ich  je s t  u t ru d n io n e ,  pon iew aż  Min. F in an só w  s to i-na  
s tanow isku ,  że d rzew o, len, m asło  i inne  to w ary ,  k tó r e  
s ta n o w ią  g łów ny  p rz ed m io t  ek sp o r tu  ło tew sk iego  i d o 
s ta rc z a ją  dew izy, nie m ogą  s tanow ić  p rz e d m io tu  k o m 
pensa ty .

W  m yś l  za rząd zen ia  K om is ji  W a lu to w e j  ogłoszo
nego 7. 9. 1954 w p ła ty  w w a lu c ie  obcej na  r a c h u n e k  
b ieżący  m ogą  być  d o k o n y w a n e  j e d y n ie  za spec ja ln em  
zezw olen iem  Komisjii. O tw a r te  u p rz ed n io  r a c h u n k i  
zos taną  zam k n ię te ,  o ile k o m is ja  nie zezwoli n a  ich 
dalsze p ro w ad zen ie .

O p e ra c je  związano-z t r a n s p o r t e m  k o le jo w y m  p o d 
le g a ją  w m yśl za rz ąd zen ia  z 22. 9. 54 ró w n ież  ze
zw olen iu  Komisjii W a lu to w e j .

PALESTYNA. N a m ocy  d e k re tu  z dnia 6 w rz e ś 
nia  1954 r. dozw olony  je s t  w o ln y  od op ła t  c e ln yc h  im 
p o r t  p a p ie r u  k re p o w eg o  w  ro lk a c h  o długości n ie  . 
m n ie j  niż 500 m., sp ro w ad za n eg o  d la  celów  p rz e m y s ło 
wych. Z ab ro n io n y  został n a  ok res  trzeci) m iesięcy  
(paźdz ie rn ik  do g ru d n ia  włącznie) im p o r t  pszenicy .

Rząd P a le s ty ń sk i  postanow ił w p ro w a d z ić  ś w ia 
dec tw a  pochodzenia  d la  w szelk ich  im p o r to w a n y c h  to 
w arów  .

SYPiJA. f c t a n o w i o n e  zostałfe now e cło na  cukier ,  
k tó re  w ynosi w ta r y f i e  n o rm a ln e j  225 p ia s t ró w  syr.,  
w ta r y f ie  m a k s y m a ln e j  450 syr .  p iast,  od 100 kg.

SZW A JC A R JA . Z dn iem  6. 10. 1954 r. sk o n ty n -  
g en to w an o  p rzyw ó z  t r a n s m is y j  sk ó rzan y ch ,  w a ty  z ce 
lulozy, f a r tu c h ó w  k au cz u k o w y c h ,  owoców su row ych ,  
serów, nici ju to w y ch ,  celu lo idu , M a c h y  m ied z ian e j ,  
lam p  i św ieczn ików  o raz  nas ion  j a r z y n ,  d rzew  itcl.

-(poz. 205 t a r y f y  ce lne j) .  P odw yższono  p oza tem  clo na 
owoce suszonp, ce ra tę  oraz  us tanow iono  p o d a te k  w e 
w n ę t rz n y  w w ysokości 2 fr. szw. od 100 kg. p o b ie ra n y  
p rzez  C e n t ra lę  Im p ortu  Pasz, od z iem n iakó w  sad zen ia 
ków.

TU R C JA . U sta lone  na  ok res  od 1 p a ź d z ie rn ik a  
1954 r. do 51 m a r c a  1935 r  k o n ty n g e n ty  p rzyw ozow e 
podz ie lone  są w sposób n a s tę p u ją c y :  l is ta  S za w ie ra  
te  to w a ry ,  k tó re  m ogą  b y ć  p rzy w o żo n e  bez  o g ra n i 
czeń, a l is ta  KL te to w ary ,  k tó re  bez  ogran iczeń  k o n 
ty n g e n to w y c h  m ogą  b y ć  p rzy w ożo ne  z k ra jó w ,  m a j ą 
cych z T u r c ją  u m o w y  c lea r in g o w e  lub z tych, z któ- 
rem i T u r c j a  m a  d o d a tn i  b ilan s  h a n d lo w y  i k tó re  nic 
s to su ją  og ran iczeń  w o bec  p rz y w o z u  to w a ró w  tu r e c 
kich. M in ister  G o sp o d a rk i  m a  p ra w o  ogłosić na 40 
dni naprzód ,  że p rzy w ó z  tow a ró w  z listy  S całkow icie 
lub  częściowo zos ta je  zas t rzeżo ny  k r a jo m  w y ż e j  w y 
m ien ionym . L ista  V z a w ie ra  to w ary ,  k tó r e  m o g ą  b yć  
p rzy w iez ion e  za p o zw o len ie m  fach o w y ch  M inisters tw . 
L ista  K u s ta la  k o n ty n g e n ty  g lobalne , k tó r e  są ro z 
d z ie lane  .rów nom iern ie  na  poszczególne  miesiące. T o 
w a ry  z l is ty  T do pu szczane  są ty lk o  z k ra jó w ,  k tó re  
s to su ją  w obec  T u rc j i  u ła tw ie n ia  p rzy w o z o w e  lu b  sp ro 
w a d z a ją  to w a ry  na  p o t r z e b y  sw y ch  monopoli.  L is ta  
M, k tó r a  'Z aw ie ra ła  k o n ty n g e n ty  sp ec ja ln e  d la  posz
czególnych  k ra jó w ,  zosta ła  zn ies iona  w obec  z a w a rc ia  
z k r a j a m i  tem i u k ła d ó w  gospodarczych .

WĘGRY. Zniesioną zosta ła  w p ro w a d z o n a  rozpo
rz ąd zen iem  z dn ia  5 m a  ja 1954 r e g l a m e n ta c ja  im p o r tu  
w e łn y  owczej i sz tuczne j.  D e k re te m  z d n ia  21 w rz e ś 
n ia  1934 r. w p ro w a d z o n y  został p r z y m u s  z n a k o w a n ia  
k r a j e m  pocho dzen ia  w sze lk ie j  odzieży z filcu d la  
m ężczyzn  i chłopców.

W IE L K A  B R Y T A f  JA. P r z y j ę ty  został p ro j e k t  
w p ro w a d z e n ia  p rzy m u su  z n a k o w an ia  k r a j e m  p o c h o 
dzen ia  r a d  j o a p a r a tó w  i ich części.

W Ł O C H  V. „G azze t ta  Ufficialc.“ z d n ia  22 w rześ 
nia 1934 r. ogłasza d e k r e t  k ró l .  z d n ia  20 w rześn ia  
1954 i'.. Nr. 1490. k tó r y  po s tanaw ia ,  iż p o ch o d n e  d e 
s ty la c j i  o le jów  m in e ra ln y c h  z poz. 644a) t a r y f y  celnej,  
sp ro w a d z a n e  p rzez  k o le je  p ań s tw o w e  d la  fu n k c jo n o 
w a n ia  d rezyn ,  uw oln ione  b ęd ą  od cła ad y a lo re m  i t a k 
sy  sp rzed ażn e j .

D e k r e t  król.  Nr. 1494, z dniia 20 w rześn ia  1954 r. 
u s ta n a w ia  na  o kres  p r ó b n y  do d n ia  50. VI. 1955 zw ro t 
cła za-surowice  pocho dzen ia  zag ran iczn eg o ,  u ż y w a n e  
d la  p r o d u k c j i  sam ochodów.

D e k r e te m  kró l .  N r.  149:|Lz*d n ia  20 w rześn ia  b r .  
u w o ln io ny  został od cła im po rtow eg o  specyficznego  
i ad v a lo re m  sp i ry tu s  b u ty l ic z n y  p o t r ó jn y  (ex poz. 
769), p rzezn ac zo n y  do w y ro b u  p iżm o -x y len u ,  z zacho
w an ie m  zasad i w a ru n k ó w ,  k tó re  ustali  M in isters tw o 
Finansów'.

Możliwości handlowe i eksportowe

FIRM Y PO SZU K U JĄ C E K O N TA K T U  
Z EK SPO R TER A M I PO LSK IM I.

K upiec  polsk i w y jeżd ża  na  s ta łe  do In dy j  B r y 
ty j sk ic h  i chc ia łb y  naw iązać  k o n ta k t  z f i rm am i e k s 
portowemu z a in te re so w an em i ta m te j s z y m  ry n k ie m .  — 
E/24757/5B/Ch. '

F i rm a  n iem iecka  p ro s i  o o fe r ty  n a  o t r ę b y  p szen 
ne i żytn ie ,  m elasę, w ytłoki b u ra c z a n e  i k ie łk i  s łodo
we. R/24541/58/Pi.

F i rm a  n iem iecka  pros i o o fe r ty  na cebulę ,  groch, 
fasolę, m a k  i chrzan .  R/24110/21 ,/Pi'.

P ow ażna  f irm a d rz e w n a  w ln d ja^ h  B ry ty j sk ic h  
p rag n ie  n aw iązać  k o n ta k t  z polskim i ek sp o r te ram i .  
P/24152/40/MM.

F M n a  d rzew na  w p o łu d n io w e j F r a n c j i  pos iada  
l icencje  n a  im p ort  d rz e w a  ta r te g o  z Po lsk i i szuka  
k o n ta k tu  z k r a jo w y m i  p ro d u c e n ta m i .  P/24122/40/MM.

F irm a  m a r o k a ń s k a  in te r e s u je  się d o s taw ą  o p a k o 
wań d re w n ia n y c h  do p rz e tw o ró w  ow ocowych. P/24028/ 
35/MM.

F irm a  szw edzka  p p sz u k u je  w iększych  p a r t y j  d y 
k ty  i in n y c h  g a tu n k ó w  d rz e w a  n ie p ro d u k o w a n y c h  w 
Szwecji.  P/24540/40/MM.

F irm a  f r a n c u sk a  p o szu k u je  znacz n ie jsz y c h  p a r 
t y j  k o p a ln iakó w . P/24521/40/MM.

- oEipma h o le n d e r s k a  in te re su je  się im p o r te m  z P o l
ski g um y  n a  szelk i i podw iązk i.  P/25035/64/M.



F irm a  b ru k s e l s k a  p o sz u k u je  f a b r y k a n tó w  części 
k a u c z u k o w y c h  m a ją c y c h  zas tosow an ie  w p rz e m y ś le  
w ęg low ym . P/23988/63/Sz.

F irm a  eg ip ska  in te re s u je  się d o s taw ą  a r ty k u łó w  
s a n i ta rn y c h  w szelk iego  rod za ju .  P/24224/59/Sz.

Bliższe in fo rm a c je  w  po w yższych  sp ra w a c h  u z y 
skać  m ogą  z a in te re s o w a n i  eksiporterzy w P a ń s tw o w y m  
In s ty tu c ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zgłoszeniu n a leży  po 
w ołać  się n a  odno śny  n u m e r .  F irm y ,  k tó re  nie p o 
zo s taw a ły  do tychczas  w b liższym  k o n tak c ie  z I n s ty tu 
tem  w in n y  nad es łać  jed no cześn ie  swe re fe ren c je .

Sprawy komunikacyjne i taryfowe

R EW IZJA  TA RY F K O LEJO W Y C H .
Zgodnie z zarządzeniem  P. M inistra Ko

m unikacji p rzystąp iono  do rew izji ta ry f  kole
jow ych, k tó ra  ukończoną m a być w tak im  
term inie, b y  w yjść  m ogła w  d ru k u  1 stycznia 
1935 roku.

P racę  tą  pow ierzono M iędzym inisterjalnej 
Kom isji, k tó ra  zap ro jek tow ała  już  odnośne 
zm iany, idące jedyn ie  w k ie ru n k u  uproszcze
n ia  całej ta ry fy , natom iast n ie  p r z e w id u je  d a l 
szych  z n iż e k  t a r y f ,  a (e m b a rd z ie j  g lo b a ln ą  
obn iżkę .  Zasadnicze zm iany zapro jek tow ane 
są następu jące:

1) Zm iana fo rm y fT a ry fa  podzielona m a być 
na poszczególne zeszyty, obejm ujące pe-

, w ne g ru p y  tow arów , n. p. ta ry f  n a fto 
w ych, drzew nych, budow lanych  i t. d.

2) Zm iana term inologji. D otychczasow e „nor
m alne" ta ry fy  zw ać się będą  „zasadnicze- 
m i“, dotychczasow e „w yją tkow e" — „spe- 
cjalnem i". Sporadycznie  udzielane ulgi 
ta ry fow e  ogłaszane w aneksie, nazyw ać 
się będą  „w yją tkow em i“ .

3) Zm iana k lasy fikac ji. D otychczasow e 17 
k las zm niejszone zostaną do 16 przez po
łączenie k las 1 i 2.

4) Zm iana system u ta ry f  drobnicow ych. M a
ją  być w prow adzone 2 k lasy  drobnicow e 
k ażd a  z 2 norm am i w agi: I kl. do 1000 kg 
i ponad  1000 kg, II — do 2000 kg i po
nad  2000 kg.

5) Zm iana norm  w agi k las w agonow ych. D o
tychczasow a ru b ry k a  ,,a“ zm niejsza się 
z 10.000 kg do 5.000 kg, zaś rub r. „b“ 
z 15.000 kg do 10.000 kg.

6) Zm iana barem u. Różniczka poziom a za
czyna się od na jtańsze j k lasy  16 od s taw 
k i 4,20 gr. za 1 tono-kilom etr i podw yższa 
sję stopniow o o 0,84 gr. do następne j k la 
sy. N ajw yższa s taw ka  w 1 klasie rów na 
się 16,80 gr.
D ale j czy tam y:
„Zgodnie z decyzją  P an a  M inistra, poza 

zn iżką  w y n ik a jącą  z obniżenia m inim alnej 
norm y w agi ru b ry k i podstaw ow ej i zw iązanej 
z n ią  zniżki ru b ry k i 5-cio tonnow ej p ro je k t  
nie  p r z e w id u je  g e n e ra ln e j  o b n iż k i  k las  zasad
n ic z y c h  i  t a r y f  s p e c ja ln y c h .  Pew ne zniżki w y 
n ik a ją  też z częściow ej p rzebudow y u k ład u  
klas zasadniczych, przyczem  jed n ak  poc iąg n ie  
to  za  sobą p o d w y ż k i  na  b l iż s z y c h  od leg łoś 
c iach  t a r y f y  d ro b n ic o w e j  i  d ro ż s z y c h  k las  w a 
g o n o w y c h ,  jed n ak  gospodarczo podw yżki te

nie będą uciążliw e, gdyż ilość przew ozów  na 
te odległości jest m inim alna, a najdroższe to
w ary , do tknięte tą  podw yżką  w  nieco w ięk
szym  rozm iarze, zniosą ją, lub  p rze jd ą  na  sa
m ochody. O gólna obniżka jest też zbędna 
z tego pow odu, że w  ciągu osta tn ich  2 la t po
lity k a  ta ry fo w a  nastaw iona  b y ła  w ybitn ie  
w  k ie ru n k u  zniżkow ym  i na ty ch  odcinkach, 
na  k tó rych  było to uw ażane za potrzebne, 
zniżki zostały  p rzeprow adzone i są dalej 
p rzep row adzane  niezależnie' od rew izji ta- 
ry fy “ .

N a ostatn iem  posiedzeniu  K om itetu T a ry 
fowego P aństw ow ej R ady  K om unikacy jnej 
dn ia  15. X. w yłoniona została ścisła kom isja, 
sk ład a jąca  się z 12 przedstaw icieli poszczegól
nych  g rup  p rzem ysłow ych oraz p rzedstaw i
ciela Min. S karbu , H and lu  i R oln ictw a — k tó 
ra  ro zp a trzy  p rzedstaw iony  przez Min. K om u
n ikac ji p ro jek t rew izji ta ry f . Z pośród p rzed 
staw icieli ziem b. dz. p ru sk ie j do kom isji n a 
leżą: inż. O koniew ski z Poznan ia  (ziemiopło
dy  i p rze tw ory  rolnicze), Dr. D rażdżyńsk i 
2 P oznan ia  (cukier), inż. B. N agórski z G d ań 
ska i clyr. M ichalew ski z G dyn i (sprawyr po r
towe) i inż. A. D ziedziu l z C hełm na (cement, 
w apno  i ceram ika). K om isja ta  rozpoczęła dn.
22. X. swe prace.

N a tem że posiedzeniu  rozpatrzono i p rz y 
jęto przez K om itet T ary fo w y  2 wnioski, dot.:

1) zm ian przepisów  i op łat kolejom ych w por
tach  polskich (wniosek Kom isji Portow ej) i

2) zm ian ta ry fo w y ch  n a  przew óz m aterja łów  
ceram icznych  (wniosek Kom isji Kreso
wej).
Zainteresow ani i m ający  specjalne życze

n ia  przyr rew izji ta ry f  ko lejow ych zw racać się 
m ogą do w ym ienionych  osób w  zakresie po
w ierzonych im  refera tów . Podkreślić  jednak  
należy, że w nioski o zniżki tary fow e, bez 
w skazan ia  n a  źród ła  rekom pensat i bez cy fro 
w ych uzasadnień , m ia łyby  p rzy  obecnej p ra 
cy rew izy jnej niew ielkie w idoki pow odzenia.

In ż .  A . D z ie d z iu l .

PO L SK O  - RUM UŃSKO - BUŁGARSKA 
TARYFA.
Z dniem  20 p a ź d z ie rn ik a  br. m a ją  być  

obniżone obecnie obow iązu jące  staw k i op ła t 
p rzew ozow ych  polsko  - rum uńsko  - b u łg a r 
sk ie j ta ry fy  to w aro w e j a r iy k u ło w e j 10 na 
ty to ń , 15 na  św ieże owoce, 39 na ja ja ,  13 na  
sk ó ry . O bn iżk i te spow odow ane są uw zg lęd 



nieniem  ulg, p rzy z n a n y c h  w  m iędzyczasie  ze 
s tro n y  P. K .P. na  przew óz ty to n iu  ze w zg lę
dów na  k o n k u re n c ję  ko lei w ęg iersk ich  i j u 
gosłow iańsk ich  o raz n a  przew óz j a j  i ow o
ców, ze s tro n y  ko le i rum u ń sk ich  na przew óz 
j a j ,  owoców i ty to n iu  od  g ran ic y  w  Boteni 
i G iu rg iu  P o rt do g ran icy  pod  G rig o re  Chi- 
ca  Yoda, a ze s tro n y  ko le i b u łg a rsk ic h  na e k 
sport ow oców , ja j  ty to n iu , skór ow czych 
i kozich oraz na  zniesienie bu łgarsk ie j op łaty  
p o rto w ej Rus.se p o rt p rz y  eksporcie.

I
U LG I W  TA R Y FA C H  PO R TO W Y C H .

W n a jk ró tszy m  czasie m a ją  być ogłoszo
ne n as tę p u jąc e  ulw::i w  ta ry fa c h  po rtow ych . 
W ram ach  ta ry fy  w y ją tk o w e j P. L. 3 na e k 

spo rt p ew n y ch  kon tyngen tów  C ienkiego  p a 
p ie ru  pakow ego  obniżone m a ją  być  staw ki 
op ła t p rzew ozow ych  p rzez  stosow anie za
m iast obecnych  s taw ek  kl. 11, staw ek  ki. 8, 
obniżonych  o 40 proc., zaś n a  e k sp o rt p a p ie 
ru  bezclrzew nego s ta w ek  kl. 8, obniżonych  o 
35 p roc. N a p rzew óz  sp a tu  po lnego  z G dyn i 
do K atow ic w prow adza  się s taw kę  opłat 
p rzew ozow ych  w  w ysokości 110 g r od  100 kg. 
Z aw ierające bór m inerały  z portów  G dyni 
i G dańska  będ ą  p rzew ożone do R y b n ik a  
z opustem  15 proc. od dotychczasow ych s ta 
w ek. U lgę z poz.. c. 1 aneksu  n a  ek sp o rt koni 
p rzez  suche p rze jśc ia  g ran iczn e  rozszerzy  
się i na  p o r ty  po lsk ie . S p ec ja ln a  tdga  p rz y 
znana będzie  na  przew óz szm at m iędzy  G d y 
n ią  i -G dańskiem  a G rodnem  i B iałostokiem .

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

PIERW SZY TR A N SPO R T  C A ŁO O K R ĘTO - 
WY ŚW IEŻYCH ŚLEDZI A N G IELSK IC H  
W  GDYNI. — PRÓBA SOLENIA.
P o raź  p ie rw szy  p rz y b y ł do poirtu ry b a c 

kiego w G dyn i w  dniu 16. bm.. całookrętow y 
ład u n e k  śledzi św ieżych z A n g lji n a  sp e c ja l
nym  sta lk u  - chłodni, no rw esk im  ss. „Rim- 
fro s t“ .

T ran sp o rt len je s t  p io n ie rsk i ja k  ze 
w zględu na w ielkość p a r t j i  (272.288 k g  b r u t 
to) sk rz y n e k : 1.856^2, 532/4 i 535/8, k tó re  m a
ją  odpow iednio  po 80 kg, 45 kg  i 22,50 kg  
netto), ta k  też  ze w zględu  na  to, że część to 
w a ru  zasolono do beczek. Jeśli ten e k sp e ry 
m ent się uda, wówczas mogą nasze statk i na 
m orzu  Północ nem z aw ijać  do G dyn i i tu ś le 
dzie b ę d ą  solone. „R im frosl“ jo ft, ja k o  zna
kom icie zbudow ana  p rzysto sow ana  do 
w szelk ich  p rzew ozów  ła tw o p su jący ch  się to 
w arów  p ły w a ją c a  ch łodn ia , m ożliw ie n a j 
lepszym  sta tk iem  do p rzew ozu  na  duże od- 
ł-eigłośei tow arów  św ieżych . Podróż z Yar- 
m outh  ctei G dyn i „R im frost“ odby ł w  80 go
dzinach .

Z aznaczyć należy , że te j w ielkości s ta t
ków  p o sia d a jąc y c h  „w szystk ie  chłodzone lu 
k i"  je s t  ba rdzo  m ało: w  p ó łn o cn e j E urop ie  
ku rsw ją  jeszcze  ty lk o  pa row ce  no rw esk ie  
„Milfiord'" i „B arfo rd “ .

U rząd zen ia  chłodnicze „R im frost‘a “ p r a 
c u ją  n a  dw u tlen k u  w ęg la  i m ogą u trzy m ać  
w ładow niach  chłód do m inus 10° C. D w ie 
ładow nie  w  ś ro d k u  i n a  p rzed z ie  s ta tk u  po 
s ia d a ją  ob jętość  21.000 stóp sześć. ang. i m o
gą pom ieścić 400 t. ry b  m orskich.

Z p rzyw iezionego  na  „R im froscie‘" to w a
ru świeżego część odeszła do k ra jow ych  w ę 
d za rń  d la  p rzerob ien ia  na tow ar w ędzony 
i m arynow any . Podkreślić  należv. że d la  ce
lów  w ędzen ia , opartego  o to w ar im p o rto w a
n y  śledzie te  są 'bezkonlkurencvtne, d a ją c  
p rz y  ró w n e j cenie znacznie w yższą jak o ść

aniżeli w p a rtjach , jak  dotąd, przyw ożo
nych  na  s ta tk ach  z in n y ch  portów . N ależy  
przypuszczać,*że p rzyw óz ty ch  gorszych  śle
dzi u stan ie  i j a k  w ęd zarn ie  ta k  i odb iorcy  
ich żądać  będą  w y łączn ie  tego n a jp rz e d n ie j
szego tow aru .

D ru g a  część p rzyw iezionego1 n a  s ta tk u  
to w aru  zosta ła  zaso lona w  beczki. Solenie 
wpuoel w beczki ś ledz i św ieżych, p rzy w ie 
zionych  w  sk rzy n iach , bez zastosow ania  spo
sobu solenia pośredn iego  t. zw. „o v erd ay s“ , 
m a o lb rzym ie  znaczenie  d la  nas, gdyż pozo
staw i w k r a ju  m ax im um  robocizny  (praca 
zasa lan ia , beczki, śól) d a ją c  rów nież  to w ar 
ja k n a jta ń s z y , z kosztam i hand low em i pozo- 
s ta jącem i w y łączn ie  w  k ra jo w y m  [obrocie. 
Co tak i n ow y  p rzem y sł oznacza dow odzi 
chociażby  ilość p o trz e b n e j sieli — 40.000 kg  
(tylko d la  jednego  m ałego s ta tku . M iędzy 
innem i fa ta ln ą  d la  tego p rzem ysłu  je s t  p ro 
ce d u ra  dosta rczen ia  sieli p rzem y sło w ej za p o 
średn ic tw em  W arszaw y  z W apna, gdyż 
u p ły w a  16 dni zanim  sól zam ów iona do jdzie  
do G dyni. N iew ątp liw ie  je d n a k  p rz y  odpo
w iedn ich  o rg an iz ac y jn y c h  pociągn ięc iach  
D e p a rta m e n t A kcyz i Moniopoli w W arsza
w ie m oże skrócić  ten  te rm in  do k i lk u  dni.

G d y b y  naw et p ró b a  ze s ta tk ie m  „Rim- 
fro st“ się nie pow iodła, nie dow odzi to, że 
diowóz śledzi św ieżych  z m orza Północnego 
do G dyni d la  solenia nie będzie w  przyszłości 
m ożliw y. P odobnie  ja k  w p rzew ozach  ow o
ców połudn iow ych  stosu ją  coraz więcej n ie
duże s ta tk i frach to w e  o szybkości 16— 17 w ę
z łow ej, m ożlrw em  będzie  zastosow anie  po- 
dioibnego. ty p u  s ta tków  i do p rzew ozu  śledzi, 
je ś li rezu lta tem  m a  b y ć  sk rócen ie  p o d ró ży  
do m ie jsca  so len ia  z 80 godzin n a  45 godzin. 
D z ięk i skom binow an i u tego so len ia  ze sp ra 
w ą dosta rczen ia  św ieżego śledzia  do w ę
d zarń  sp raw a  ta  m a p rze d  sobą dużą  p rz y 
szłość,



K R O N I K A

T R A N SPO R T  S O W IE C K IC H  SANDACZY. W 
dn iu  16. lam. du ży  m oto row iec  sow iecki „Syb ir"  p r z y 
wiózł w  p o d ró ży  o k rę ż n e j  i w y ła d o w a ł  p r z y  n a b r z e 
żu  Pr)ls'kiem 171 t. św ieżych  s an d aczy  w  lodzie, dla 
p o trze b  w ę d z a rń  po łożonych  poza  w yb rzeżem . Tegoż 
dn ia  s t a te k  ten  odszedł do L e n in g ra d u  z pasaże ram i .

-  ZNACZNY R U C H  W  P O R C IE  RYBACKIM  
W  GDYNI. W  u b ie g ły m  ty go dn iu  6 s ta tk ó w  w żeg lu 
d ze  z a g ra n ic z n e j  w y ład o w a ło  ogółem 656 tys. k g  ś le 
dzi so lonych  i św ieżych . W ys łan o  k o le ją  z p o r tu  69 
w ago nó w  z ry b ą ,  z czego w je d n y m  ty lk o  dniu  13. bm. 
27 wagonów. O c z e k iw a n y  je s t  sze reg  dalszych  s ta t 
ków, gdyż  sezon im p o r to w y  je s t  ju ż  w  pet ni.

-  BRA K  W A G O N Ó W  - C H Ł O D N I D LA  E K S PE 
D Y C JI RYB M O R SK IC H . W  po ło w ie  i w k oń cu  u b ie 
głego ty g o d n ia  z a b ra k ło  w porc ie  g d y ń sk im  wagonów7 - 
ch łodn i  d la  p rzew o zu  ry b  m orsk ich .  B ra k  ten odczuli 
w szyscy  h a n d la r z e  ry b am i.  W  sezonie  n a jw ięk szeg o  
n as i len ia  p rzeSiozów  r y b y  św ieże j  z da le k o m o rsk ich  
po łow ów  tego ro d z a ju  b r a k i  p o w ażn ie  z a g ra ż a j ą  n a 
szemu h an d lo w i r y b n e m u  h a m u ją c  ro zw ó j jeg o  n a  w ię 
kszą  skalę .  S p ra w a  ta  wrynnaga bliższego z b a d a n ia :  b y 
łoby  może p o ż ąd an e  s tw o rzen ie  b iu r a  k o n tro l i  i d o s ta 
w y  w agonów -c li łodn i d la .p o t r z e b  l iand lu  ry b a m i  m or-  
sk iem i,  p od o b n ie  j a k  w sw oim czasie, w  ok res ie  nas i
lenia przew7ozów w ęg la  zostało  s tw o rzon e  p r z y  d y 
r e k c j i  k o le jo w e j  t. zw. „.biuro w ęglow e",  r e g u lu ją c e  
dos taw ę k o le jo w ą  do p o r tó w  mtfirekich węgla.  P rzew o 
zy j a k u a j s z y b s z e  ry b  m o rsk ich  w y m a g a ją ,  oczywiście  
je s z c z e  znaczn ie  w ię k sze j  i sp e c ja ln e j  opieki, an iże li  
t r a n s p o r ty  w ęglow e.

— T E N D E N C JA  N A  RYNKU ŚLEDZIOW YM . P o 
lo w y  n a  w ysokości Y a rm o u th —L ow esto ft  ju ż  się ro zpo 
częły, je d n a k ż e  ład o w an ie  e k sp o r to w e  n a  s ta tk i  p i e r 
w szych  p a r t y j  ś ledzi y a rm o u th sk ic h  rozpoczn ie  się 
p raw d o p o d o b n ie  dop iero  w o s ta tn ich  dn iac h  miesiąca. 
P o ło w y  są n a o j s ł  d o b re  i j a k o ś ć  now ego y a rm o u th a  
— za d a w a la ją c a .

D la  śledzi no rw esk ich  w szelk ich  g a tu n k ó w , w łą 
cznie  ze ś ledziam i is land zk iem i n o rw esk ieg o  parow u, 
t e n d e n c ja  je s t  m ocna, gdy ż  z apasy  ju ż  się m ocno  p rz e 
rzedz i ły .  M at ja s  is lan d zk i  m a  obecnie  d o b ry  popy t,  
j a k  na n a szy m  ry n k u ,  ta k  rów n ież  n a  r y n k u  szw edz
kim, k tó r y  k o n su m u je  jego  znaczn e  ilości.

— B U D O W A  ZAM RAŻALNI RYB M O R SK IC H .
N a  o s ta tn iem  posiedzeniu  z a rz ą d u  M orsk iego  In s ty tu 
tu  R y b ack ieg o  w  G d y n i  postan ow io no  p rz y s tą p ić  do 
b u d o w y  sp e c ja ln e j  z a m ra ż a ln i  p r z y  C h łod n i  R ybnej.  
Zostanie••]T>zpisany p r z e t a r g :  jeden, z inżynierów 7 ch ło 
d n iczych  uda  się z ag ran icę  d la  z apo znan ia  się z nowo- 
czes nenii zamrażalniaimi.

D o ty c h c zas  z a m ra ż a n ie  ry b  o d by w ało  się sposo
b e m  n a jb a r d z ie j  p ry m i ty w n y m ,  t. j .  na  w o ln em  p o 
w ie trzu  w  k o m o ra c h  ch łodniczych . W y s ta rc z y  p o ró 
w n a ć  czasy  m ro żen ia ,  a że b y  ocenić znaczen ie  w ła śc i 
wiej z am raża ln i .  G d y  m ro żen ie  1 to n y  ry b  n a  p o w ie 
t r z u  t r w a  sześć dni, to w  za m ra ż a ln i  p roces  ten  t r w a  
t r z y  godzin-y. K osztorys  now ej z a m ra ż a ln i  w y n o s i  
80 ty s ięcy  z ło tych. Z b y teczne  je s t  nadm ien iać ,  że u r z ą 
dzen ie  s p e c ja ln e j  z a m raża ln i  w  porc ie  ry b a c k im  w 
G dyn i ,  będ z ie  m iało  donios łe  znaczen ie  dla dalszego 
ro zw o ju  naszego  ry b o łó w s tw a  m orsk iego .

— SO L O N E  ŚLED ZIE ISLA N D ZK IE BEZ GŁÓW .
W  dniu  16. bm . szw edzk i s ta te k  żag low o-m o to row y  
„ G ra n e "  (204 n. t. r.), p rzyw ió z ł  z G o te b o rg a  do C h ło 
d n i  R y b n e j  200/2 i 10/1 b eczek  so lonych  śledzi is lan d z 

kich, bez głów. ś ledz ie  bez głów ju ż  są z ap row ad zo ne  
wT N iem czech  i w  P a le s ty n ie :  je s t  to p ie rw sza  p a r t  j a  
p ró b n a  ta k ic h  śledzi w y s ła n a  do Polski.  Zale tą  ich je s t  
w ięk sza  p a k o w n o ść  do beczek, co d la  h a n d lu  de ta l icz 
nego  m a  zasadn icze  znaczen ie :  np. w  m a łe j  beczce 
zmieści się 250 sz tuk  śledzi ibez głów, a  z g łow am i 
ty lk o  200 sztuk. C e n a  j e d n e j  pól.beczki oc lonej ,  f ranco  
w ago n  G d y n ia  w ynosi  56 z ło tych. W łaśc ic ie lem  to 
w a ru  je s t  „ G d y ń sk i  I m p o r t  ś ledz i"  w  G dyni.

— ŚLED ZIE SO LO N E  Z PO L S K IC H  P O Ł O W o  W 
„M EW Y“. W  d n iu  16. bm. s ta tek  l in j i  r e g u la rn e j  
„Śląsk" w y ła d o w a ł  w  porc ie  ry b a c k im  605/1 o raz  340/2 
beczek  śledzi so lonych  z po lsk ich  po ło w ó w  n a  m orzu  
P ó lnocnem . Śledzie te  s o r tu je  się wT porc ie  ry b a c k im  
Schew7eni,ngen, j e d n y m  z -głównych ośrodków7 ry b o 
łów czych  H o la n d j i  i dos ta rcza  się j e  nas tępn ie  do R o t
te rd a m u ,  skąd p a r t j e  ty c h  śledzi z a b ie r a ją  do G d y n i  
s ta tk i  Żeglugi P o lsk ie j :  „Śląsk", „C horzów ", lula „Cie-,  
szyn" , m a ją c e  co p ią te k  o d ja z d y  z R o t te rd am u  i co 
w to re k  p rz y j a z d y  do  G dyni.  O becn ie  f i rm a  ,M ew a“ 
p rz y g o to w u je  się do so r to w an ia  i p rz e p a k o w y w a n ia  
ty ch  ś ledzi częściowo w e w ła sn y c h  m a g a z y n ach  w p o r 
cie ry b a c k im  w G dyni.

— ŚLED ZIE ISLA N D ZK IE. W  dniu  15. bm. n o r 
w esk i s ta tek  żaglow o-m otorowy7 „N otre  D an ie  des D u- 
nes“ (91 n e t to  ton  re je s tr . ,  s łu ży  rów n ież  do połowów7), 
p rz y w ió z ł  do p o r tu  ry b a c k ie g o  404/1 b eczek  śledzi 
is la nd zk ich  t. .zw. „nac l ibe lu inde lte"  z ll*iugesund. r y b 
nego p o r tu  rozdzielczego w  N orw eg j i .  O d b io rcą  to 
w a r u  b y ła  f i rm a  Bloomfiellds w7 G dyni.

— ŚW IEŻE ŚLED ZIE Z H A M B U RG A . S ta tek  r e 
g u la r n e j  l in j i  H a m b u r g —G d y n ia —G d ańsk ,  ss. „Tczew" 
(Żegluga Polska)  p rzy w ió z ł  w  d n iu  16. bm. z H a m b u rg a  
70 t. św ieżych  ś ledzi w  lodzie. P a r t j ę  tę  w y ła d o w a n o  
n a  n a b rz e ż u  P o lsk iem  (basen m arsz . P iłsudskiego).  
N iem ieck i  ss. „ C h r is t ian  R uss“, p rzy w ióz ł  w  l in jo w e j  
p o d ró ż y  z H a m b u rg a  w* dn iu  19. bm. ok. 75 ton śledzi 
w lodzie, k tó r e  w y ła d o w a ł  na n a b rz e ż u  V m erykań- 
skiem, w7 W o ln e j  Strefie.

N a leży  mieć, n a  uw ad ze ,  że s ta tk i ,  zwłaszcza w7 
żeg ludze  l in jo w e j  t r a k t u j ą  p a r t j e  śledzi ró w n o rzę d n ie  
z in n ą  d ro b n ic ą  i w y ła d o w u ją  j e  tam, gdzie d la  s ta tk u  
j e s t  w^ygodniej, to  zn aczy  ra z e m  z in n ą  d ro b n icą ,  aże 
by7 u n ik n ą ć  kosz to w ne j  zjmiany m ie jsca  w y ła d u n k u .  
N ie  leży  to je d n a k ż e  w  in te re s ie  odb io rców  tow aru .  
C e lem  sp o w o do w an ia  z a w i ja n ia  ty ch  s ta tk ó w  do p o r 
tu ry b a c k ie g o  w G d y n i  w inn i Saładow cy7 śledzi w7 
H a m b u rg u  d om ag ać  się k la u z u l i  w  k o n o sam en ta ch :  
„ w y ła d u n e k  ty lk o  w  p o rc ie  ry b ack im ,  G d y n ia 1.• i

—  K O N C E N T R A C JA  E K SPE D Y C JI ŚLEDZI A N 
G IE L SK IC H  N A  PO LSK Ę  W  G D Y N I I G DA ŃSK U. Na
m o cy  po ro zu m ien ia  ang ie lsk ich  ekspor te rów 7 z im p o r 
terami, ś ledzi so lonych  w  G d a ń sk u  i G dyn i dos taw a  
ty ch  ś ledzi n a  P o lskę  b ęd z ie  się o d b y w ać  jedy n ie  
p rz ez  f i rm y  im portow7e G d a ń sk a  i G dyni.  Żadna f i rm a  
w  Polsce nie będ z ie  fnogła .bezpośrednio  w Anglji. n a 
b y ć  d la  siebie  śledzi. P o ro zu m ien ie  to  m a  na celu 
w zm ożen ie  o b ro tó w  f i rm  im p ortow ych ,  os ied lonych  
w7 G d y n i  i G d a ń sk u :  p r z e z  zunianę do tychczasow ego  
sposobu w y s y łk i  śledzi b ezp o śred n io  z A n g lj i  do o d 
biorców w k r a j u  — na  h a n d e l  ś ledziem  ang ie lsk im  
z s iedzibą  w  G d a ń sk u  i G dyni.

— ŚW IEŻE ŚLEDZIE Z A N G L JI. D n ia  22. bm. 
p rz y b y ł  z L ow es to ft  n o rw esk i  p a ro w ie c -c h ło d n ia  „Bor- 
g u n d "  (132 n e t jo  t. r.), często z a w i ja ją c y  do naszego 
p o r tu .  P rzy w ió z ł  on 79,2 ton św ieżych  śledzi w lodzie. 
C e n a  tych  śledzi za  50 k g  netto , oclone - 25 zl. W ła ś 
cic ie lem  p a r t j i  je s t  f i rm a  „G d y ń sk i  Im p o r t  ś ledzi" .



K o m u n i k a t y

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU N A 
BIAŁU.

M a s ł o .
O k res  sp raw ozdaw czy  od 9—15 bm. stal 

pod znakiem  zaw artego  w dn iu  11 bm. polsko- 
niem ieckiego porozum ienia gospodarczego, 
n a  podstaw ie  k tó reg o  p rzy zn an o  Polsce z w a- 
żnoścą do końca  rb. k o n ty n g en t 120 w ago
nów m asła. N a sk u te k  ty ch  m ożliw ości e k 
sportow ych  i p rz y  u w zg lęd n ien iu  osiąga l
n y ch  z ry n k u  niem ieckiego cert* n as tą p iła  
rów nież  zm iana sy tu a c ji  n a  ry n k u  k r a jo 
w ym , przyczem  ceny  p o d w y ższy ły  się do p o 

ziom u ęen ekspo rtow ych  — w ah a jąc y c h  się 
iw uza leżn ien iu  od g a tu n k u  cd zł 2,40—2,80 
za kg.

R y n ek  angielsk i spoko jny . M asło polsk ie  
no tow ane jest 54—58 sh za cw t loco L ondyn.

J a j  k a.

T e n d en c ja  w  d a lszym  ciągu  m ocna. Za 
j a jk a  p rześw ie tlan e  iz Poznańskiegioi p łacono 
zł 105,— do 110,— za sk rzy n ie  24-kopową. W  
drobnym  h u rc ie  p łacono około zł 1,15 za 
m endel.

Wydawnictwa
„POLSKIE PRAW O PRZEMYSŁOWE44.

N akładem  P o lsk ie j A gencji R ek lam y  
..PA R" F ranciszek  K ra jn a , w  P oznan iu  u k a 
zała  się w  końcu  zeszłego m iesiąca na  p ó ł
kach  k s ięg arsk ich  poży teczna  ksiiążka p. t.

„P o lsk ie  P raw o  Przemysłowe"". I  jęciie i treść  
zagadn ien ia  w  tem  w y d aw n ic tw ie  je s t  w y 
czerp u jące  i p rz e jrz y s te . Dizięki ty m  zale
tom p raca  ta  może być bardzo  pożyteczną 
w skazów ką dla za in teresow anych  sfer gospo
darczych.

ODJAZDY 1 PRZYJAZDY STATKÓW GDYN1A-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to change  w ith o u t  notice — A n d e ru n g e n  v o rb eha l ten ) .

Do portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

\ „Żegluga P o lsk a“ S. A.

D a ty  od jazdó w — D ates of sailings
G d y n ia G dańsk T a ll in n H els ingfo rs

s/s w to rek sobota ś ro da sobota

C ieszy n 30. 10. 3. 11. 7. 1 1. 10. 11.

Ca pella 6. 11. 10. 1 1. 14. U. 17. 11.

Po 16 l i s to pad a  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta teczn y m  ła d u n k u .
U w aga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w i ja ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  kososn

men ty do w szy s tk ich  f ińskich  portów.
N otice : Calls  to W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  if r e ą u i re d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to a ll  F in n ish  P o r t s .— The-

com m unica t ion  w ith  K o tk a  will  be  m ain ta iu ed  a f te r  17th N o v em b er  if r e ą u i re d .

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)

*. G. R einho ld  L td.
s/s A nnolise  — z G dy n i  5/6. II . s/s N o rd land  — z G d y  mi 15/16. II.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  L td.

s/s Seine — z G d y n i  28/29. 10. s/s S k jo ld  — z G d y n i  18/19. II.



Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia R y g a

s/s pon iedz ia łk i ś ro dy

Minos 29. 10. 31. 10.

N iobe 5. 11. 7. 11.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  L td.

s/s J. C. Jacobson — z G dyn i II. s/s J.*C. Jacobsen — z G dyn i 7/8, l i .
s/s J. C. Jacobson  — z G d y n i  14/15. II.

U w aga:  B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  p o r tów  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza Śródziemnego.

N otice : T h ro u g h  B/L to D au ish  P orts ,  Ice land , F a ro es, N ew  Y ork  an  to M editem an iiea i i  Ports .

D o Stockliolmu
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td. 

s/s M arie liokn  — z G d y n i  31. 10.

s/s M arie lio lm  — z G d y n i  7. 11. — z G d a ń s k a  7. 11.

D o Stockholmu i G oteborga

R um m el & Burton
s/s F r u t t a  dUtalia  — z G d y n i  24. 11.

Do H elsingborg — Malmo — Goteborg

B ehnke & Sieg
s/s Egon — z G d y n i  5. II. s/s Egon — z G d y n i  — 19. 11.

Do Aarhus — Odense

F. G. R einho ld  L td.
ż/m  E r n a  — z G d y n i  5/6. 11. ż/m  E r n a  — z G d y n i  19/20. 11.

Do Kalmaru
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd. 

s/s M arie lio lm  — z G d y n i 51. 1.0. s/s M auieholm  — z G d y n i 7. 11.

t>o Aarhus — Malmo — Halmstad — H elsingborg — Goteborg

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Iw an  — z G d y n i  31. 10. — z G d a ń sk a  5. 11.

s/s Iw an  — z G d y n i  14. 11. — z G d a ń sk a  17. II.

Do K łajpedy (Memel)

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s M arie lio lm  — z G d y n i 15. 10. s/s M arie lio lm  — z G d y n i 31. 10.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e. Sp. z o. o.
s/s N e p tu n  — z G d ań sk a  27. 10, s/s Minos — z G d ań sk a  3. II .



Do Hamburga (Hamburg)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings

G d y n ia  G d ań sk  .

ais w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty

H inric li  • 30. 10. 3. 11.
Victor 6. 11. 10. II.
T a t t i  10. 11. 13. II.

„Żegluga Polska“ S. A.
s/s Tczew  — z G d y n i  3. 11.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  portów t r a n sa t la n ty c k ic h ,  ang ielskich , śródziemnomorskich.,
o raz  do p o r tó w  po łożonych  n a d  Łabą.

N otice :  T h ro u g h  B/L to all T ra n sa t la n t ic ,  E ng lish  a n d  M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and  E lbe  Ports .

D o Oslo i inny cli wscliodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-N orway Ports)
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  9. II . — z G d ań sk a  — 8. 11.
s/s S an tiago  — z G d y n i  29. 11. — z G d ań sk a  - 29, 11.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnionorw eskich  portów

(W est-N orway Ports)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s U rsa  — z G d y n i  29. 10. — z G dań sk a  27. 10. 
s/s J a e d e r e n  — z G dy n i  12. 11. ' .. •

U w aga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  p ó łnocno-no rsw esk ich  por.tów, P e tsam o  (F in la n d ja). Tslnndji 
i W ysp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  Ports. Petsam o (F inland),  Ice lan d  an d  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

,s/s Śląsk — z G dyn i 30. 10. — z G d a ń sk a  2. II. s/s C h o rzó w  z G d y n i  6. II . — z G d ań sk a  9. U.

S ta te k  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d ańsku  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o i t e rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. -  
P oza  w y ż e j  w y m ien io n e m i s ta tk a m i „Żegluga P olska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta te k  d o d a tk o 
w y  , , lr isen“ , o dchodzący  z G d y n i  w sobo ty  oJSz z G d a ń sk a  w  poniedz ia łk i .
U w aga: B ezpo śred n ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd am u  i in. po r tó w  h o le n d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  reńskich.
N otice : T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  an d  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R hen ish  Ports .

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dań sk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw a r tk i  ś ro d y  i. soboty

B u t t  29. 10. 31. 10. '
O s c a r 'F r i d r i c h  1. II. 3. II .
A n d ro m e d a  5. 11. 7. 11.

U w aga: B ezpo śred n ie  k o n o sam e n ty  do w szys tk ich  portów ' t r a n sa t la n ty c k ic h  i po r tó w  n ad reń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to clił T ra n s a t la n t ic  and  R h en ish  Ports.

D o A ntw erpji (Antwerp)
,Żegluga Polslca“ S. A. 

O d ja z d y —Sailings
s/s G d y n ia G d ańsk A n tw e rp ja

Śląsk 30. 10. 2. 1 1. 7. II .

Inisen 6. 11. 9. II. 14. U .



F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s B u tt  — z G d y n i  29. 10. — z G d a ń sk a  31. 10. s/s C o n d o r  — z G d y n i  8. 11. — z G d a ń sk a  10. II .

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/'s P ro te u s  — z G d y n i  50/31. 10. s/s T lieseus — z G d y n i  6/7. 11.

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd..)
s/s Lech — z G d a ń sk a  6. 11. — z G d y n i  8. 11.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 

(Polish U n ited  B altic  C orporation)
s/s B a lton ia  — z G d a ń sk a  51. 10. — z G d y n i  1. II.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Cn. Ltd.)
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  51. 10. — z G d y n i  1. 11. 

s/s L u b lin  — z G d a ń sk a  6. 11. — z G d y n i  8. 11.

Do Leith — Grangemouth

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s H a id e r  — z G d y n i  26/27. 10. s/s O d e r  — z G d y n i  2/3. 11.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La P allice — Bordeaux i..T

F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Seine — z G d y n i  28/29. 10. s/s S k jo ld  — z G d y n i  18/19. II.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

Bergenske B altic T ransports Ltd. 
s/s Liisboa — z G d y n i  10/15. 11.

Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las Palm as .

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroeb** — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla A lhuceinas— 
Tetuan — Fedhala

Bergenske B altic T ransports Ltd. 

s/'s L isboa  — z G d y n i  10/15. 11.

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Yilla G arc ia  o ile z ao f ia ro w an e  w d o s ta teczne j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske B altic T ransports Ltd. 
s/s Ib e r ia  — z G d y n i  51. 10 s/s C a p r i  - z G d yn i  25. II.
Ł a d u je  rów n ież  b ez p o średn io  do P o r t  Yendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier —■ Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s E ghokn  — z G d y n i  19/20. 11.



Genova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rum m el & B urton

s/s F r u t t a  dT ta l ia  — z G d y n i  22. i i .

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — JaMa — fia iffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a

m/s H o m lan d  — z G d y n i  26. 10. m/s E r la n d  — z G d y n i  50. 10.
m/s E r la n d  — z G dyn i 2. 1J.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  in n ych  po r tó w  lew au tyń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  L e v a n te  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s A rg osy  — z G d y n i  2. 11. s/s C a rp la k a  -  z G dyn i 8. II .

•s/s S c a n y o rk  — z G d y n i  15. 11.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Cłanada)
L in ja  G d y n ia—A m eryka

s/s Kościuszko — z G d y n i  25. 11.

Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s M a r g a re ta  — z G dy  mi 14. 11. m is  Pac if ic  — z G d y n i  .19. II.

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s A u ra  — z G d a ń sk a  25. 10. -  z G dy n i  26. 10. 
s/s B ure  IX — z G d y n i  10. 11.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenliam  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A gencja  M orska (PAM)
s/s H e lc n c  — z G d y n i  27. 10. s/s C i ty  of W ell ing ton  — z G dy n i  17. 11.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

B ergenske B altic T ransports Ltd.

s/s S u m a t r a  — 'z G d y n i  5. 11. s/s T i ju c a  - z Gdymi 20. II.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H omeward Sailings and A rriyałę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und D anzig

(Zmiany zas t rzeżo ne  — Sailings s u b je c t  to c h a n g e  w i th o u t  no tice  - A n d e ru n g e n  yorhe l ia l ten ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  L ine

Sailings f ro m  N ew  Y ork P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  . O cze k iw an e  w G d y n i

s/s C arplaika — 15. 10. s/s S ag ap o rac k  — 29. 10.
s/s S ca n y o rk  — 20. 10, s/s Scaniyork — 5. II.



Sailings f ro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Yorku

s/s Kościuszko — 8. 11 

f la lifa x  (Canada) — G dynia

Lin j a  G d y n ia—A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w  G d y n i

s/s Kościuszko — 20. l i .

S;i lings f ro m  H a l i fax  
O. i ja zd y  z H a l i f a x ‘u

L in ja  Gdynia-—A m ery k a
D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O cz ek iw an e  w  G d y n i

s/s Kości Liszko — 10. 11. s/s Kościuszko — 20. 11.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga P o lska"  S. A.
Sailings — d a ty  od jazdów

s/s Ca.pella 
s/s C ieszyn

G d y n ia

W to re k

50. 10.

G d ańsk

Sobota

5. II .

T a l l in n

Środa 
31. 10. 

7. 11.

H els ingfors

Sobota  
3. 11. 

10. II.

D o K o tk i  z a w i ja ją  ty lk o  p rzy  d osta tecznym  ład u n k u .

rlainburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F erd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s

lub  s u b s t y t u t

ll inric li
V ictOT 
T a t t i

H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

27. 10.
3. 11.
7. u .

S Tiili n gs — o d jazdy  
G d y n ia

w to rk i  i soboty

50. 10.
6 . 1 1 .

10. 11.

G d ań sk  

w to rk i  i soboty

5. 11. 
10. II. 
13. 11.

Ż egluga P o lska

s/s H a m b u rg  G d y n ia  G d ańsk

T czew  31. 10. § ^ 1 1 -  6- I I .

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

z R o t te rd am u  ■ s/s C ieszyn 27. 10. z R o t te rd am u s/s C h orzó w  3. 1 1.

S ta tek  lub su b s ty tu t

O sc a r  F r id r ic h  
A n d ro m e d a  
C ond or

Sail ings
R o tte r  lam 

w to rk i  i soboty

27. 10.
30. 10.

3 . 11 .

, Sp. z o. o.
o d jazd y

G d y n ia Gdańsk.
p o n iedz ia łk i  i c zw ar tk i środ y  i soboty

1. 11. 5. 11.
5. 11. 7. 11.
8. U . 10. U .

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga P o lska"  S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings

s /s . l r isen  — z A n tw en p j i  3. 11.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — s/s C o n d o r  1. 11, — w G d y n i  8. 11.



Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
D a ty  od jazdó w  — Sailings

S ta tek  

lub  su b s ty tu t  

Ndobe 

N ep tun

B re m a  

czw ar tk i  

i. 11.

8. U .

G d y n ia  

pon iedz ia łk i  

5. 11.

12. 11.

R y g a  

środy  

7, 11. 

14. 11.

G d ańsk  

soboty  

10. 11. 

17. 11.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-B ry ty jsk ie  Tow, O krętow e S. A.
(Polish British S team ship  Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y ja z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  London) (A rr iy a l  in  D anzig)  (A rr iv a l  in  G dyn ia)

s/s Lech  1. 11. 4. 11. 6. 11.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G d y n i

(Sailing fro m  London) (A rriva l in D anzig) (A rr iya l  in  G dyn ia)

s/s B a l ton ia  25. 10. 28. 10. 30. 10.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow . O k rę to w e  S. A. 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L w ów  
s/s L ub lin

O d ja z d  z H u ll  
(Sailing fro m  Hull)

25. 10.
I .  11.

P rz y ja z d  do G d a ń sk a  
(A rr iv a l  in  D an z ig

28. 10.
4. U ,

P rz y ja z d  do G d y n i  
(A rr iya l  in  G dynia)

31. 10.
6 . 11.

Porty Gulfu — G dynia
Gnlf Ports (U. S. A. Cotton — and Sonth A tlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

W y ch od z i

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lyes to n /H o us to n  S a v a n n a h  

m/s Rydiboliolm 8. 10. 15. 10

m/s T u g e la  6. 10. 29. 9. 12. 10.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

s/s M erca to r  

s/s B orę  VIII

T e rm in  w y jśc ia

Santos 
24. 9.

P rz y ja z d

G d y n ia  
27. 10.

G d ań sk  
29. 10.

P rz y ja z d  

G d ań sk /G d y n i  

9. 11. 

IV 11.



Lewant — G dynia — Gdańsk

Polska  — L ew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
P rzy p u szc za ln y

T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  nad e jś c ia

m/s P ireu s  Is tam buł  ramii- B e y ro u th  A lfcksandrja  Ja f fa  I l a i f f a  P a le rm o  G d y n ia -G d ań sk

E r la n d  4. 10. (6. 9. 51. 10.

Y asa land  19. 10. 6. 10. 12. 10. 5. 10. 9. U .

Z Casabumea oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.

sls L isboa  — wyszedł z C a sa b la n c a  25. 10. - ■ o czek iw an y  w G dyn i 15. 11.

REKLAMA
W  Biuletynie Inform acyjnym  Izby Przem ysłow o- 

Handlow ej w  G dyni

NIE ZAWODZI  ! -

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z A D Z E Ń  B I U R O W Y C  H

/
G D Y N I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  domu gdzie Izba P rzem ysłow o - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMON. KASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NE. 212.758

TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia 
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  d o  u r z ę d ó w  i b iu r  
p o  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  z 'ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .



KUPUJ
.  WYROBY KRAJOWE

I

Pamiętaj, że każdy grosz wydany  
na towar zagraniczny, pogłębia  
—  kryzys, zw iększa bezrobocie! — 

W szelkich informacyj dotyczących krajo
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba P rzem .-H and low a w Gdyni



JÓZEF FETTER SP. AKC.
Nabrzeże Polskie GDYNIA — PORT Telefon Nr. 29-87

Suszarnia i pakownia owoców oraz import 
i eksport tow. spożywczych i kolonjalnych

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s ię ż o n y  p rz e z  Izb ę  P r z e m y s ło w o - H a n d lo w a  w  G d y n i r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości to w a ró w , Z a p r z y s ię ż o n y  p ró b o b io rc a

G D Y N I A  —  Te l .  1 0 - 2 5

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z O. p.

S t a r o w ie js k a  2 6  Q  |  T e le fo n y :  1 6 -9 3 ,  1 6 - 9 4

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, -  biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 
(Accountant — Expert-Comptable — beeid. Biicher-Reyisor)

Biuro b ech a ltery jn o -rew izy jn e  i orga n iza cy jn e
w G D Y N I — ul. Anto niego Abraham a 9  — Telefon Nr- 12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i o  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowość;  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. P rospekty  bezpłatnis
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IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
o f łh e  C h a m b e r  o f  In d u s fr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s f r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e ł d e  C o m m e r c e k a m m e r

a t  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n ia

ROK III G DYNIA  5 listopada 1934 r. NR. 3 0

R e d a k c ja  i A d m in is tra c ja : Izb a  P rzem .-H an d l .  w  Gdyni. — R e fe ra t P raso w y , ul. Św ię to jańska  
P re n u m e ra ta :  w  k r a j u  k w a r ta ln ie  5,— zl, z a g ran icą  5,— zł.

K on to  P . K. O. N r. 204.41? — C e n n ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądanie .

teł. 1 9 -2 8

----------- ^  PR ZE D RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  Ź R Ó D IA  ' .  ____________________

X-LECIE PRACY P. MGR. PRAW HENRYKA KRUPSKIEGO
NA STANOWISKU

W dniu  1 listopada br. m inęło 10 la t od 
objęcia przez p. Mgr. p raw  H enryka  K rupsk ie
go, stanow iska D y rek to ra  ów czesnej I zby 
P rzem ysłow o-H andlow ej G rudziądzko  - S taro 
gardzkiej, obecnie Izby  G dyńskiej.

Z te j okazji Prezes Izby  inż. Napoleon 
K orzon podczas odbytego w d n iu  30 paździe r
n ika  P lenarnego Zebrania Izby  wygłosił n a 
stępu jące  przem ów ienie:

„Za k ilk a  d n t — 1 listopada up ływ a 10 lat 
p racy  na  stanow isku  D y rek to ra  Izby, przez 
nas w szystkich  cenionego Mgr. p raw  p. Hen
ry k a  K rupskiego. P. K rupsk i p rzed  10-ciu 
la ty  objął stanow isko D yrek to ra  Izby G ru- 
dz iądzko-S tarogardzkiej, k tó ra  w ciągu tego 
okresu p rzy  jego czynnym  udziale i dzięki je 
go żyw ej i zaw sze pełnej zapału  p racy , roz
szerzając sw ój okręg przez przy łączenie  okrę
gu Izb y  T oruńskiej, a da le j po przeniesieniu 
do G dyni przez osta tn ie  p rzejęcie części okrę
gu z likw idow anej Izby  Bydgoskiej, zajęła  
w szeregu innych Izb Przem ysłow o - H andlo
w ych należne je j stanow isko. P. D yrek to r 
K rupski, dzięki w ieloletniem u dośw iadczeniu, 
zdobyłem  w  p racy  państw ow ej, w  resortach  
gospodarczych szczęśliw ie łączy ł w  sobie p ie r
w iastk i p rac y  państw ow ej i zrozum ienie p ry 
w atnych  in teresów  sfer gospodarczych. Z najo
mość s tru k tu ry  gospodarczej Pom orza i zak re
su działalności jego sfer gospodarczych sp ra 
w iły, że p. D y rek to r K rupsk i wcześnie zdał 
sobie sp raw ę z tego, że zespolenie interesów  
gospodarczych Pom orza z morzem, a więc 
z portem  w G dyni, jest zagadnieniem  wagi 
p ierw szorzędnej, a dalej, te w łaśnie sfe ry  go-

DYREKTORA IZBY
spodarcze Pom orza w  pierw szym  rzędzie są 
pow ołane do odegrania w G dyni roli d ecydu 
jące j; w  tem św ietle jego dążenia  do p rzen ie
sienia siedziby Izby  do G dyni, a da le j rozsze
rzenie je j okręgu na  tereny  nadnoteckie, s ta ją  
się jeszcze bardziej zrozum iałe, zwłaszcza, gdy  
się zw aży, że w  zw iązku  z tem i podstaw y 
m aterja lne istn ienia Izb y  zostały pow ażnie 
wzm ocnione. Mam w rażenie, że będę w y raz i
cielem poglądów  w szystk ich  Panów  Radców , 
stw ierdzając, że p. D y rek to r K rupsk i zasłużył 
się w  sw ej p racy  d la dobra Izby , i staw ia jąc  
wniosek, ab y  P lenarne Zebranie w yraziło  mu 
swe uznan ie  na  całokształt jego działalności 
w  ciągu dłuższego i pełnego tru d n y ch  m om en
tów  okresu 10-lecia“ .

W niosek ten  P lenarne  Zebranie jedno
m yślnie uchw aliło.

Poniżej podajem y głów ne m om enty z ży 
ciorysu i działalności Pana D yrek to ra  K ru p 
skiego.

Po ukończeniu  stud jów  uniw ersy teckich  
na U niw ersytecie Jan a  K azim ierza we Lwo
wie. z dyplom em  mgr. p raw  i nau k  ekonomicz- 
no-politycznych, dyr. H. K rupski, w stąp ił do 
służby politycznej w  N am iestnictw ie Lwow- 
skiem, a w  rok  później p rzydzielony  został do 
tak ie j sam ej służby  w  N am iestnictw ie Górno- 
A ustrjackiem  w Linzu. S tam tąd  powołano go 
do służby w  M inisterstw ie H andlu  w  W iedniu, 
gdzie jako  rad ca  sekcyjny, p rzep racow ał la t 10.

Po w ojnie ŚAviatowej, w  k tó re j b ra ł udział 
w randzć  kp t. a rty le rji, w stąpił w  randze nacz. 
w ydz. do Min. P rzem ysłu  i H and lu  w  W arsza



wie, gdzie w spółdziałał p rzy  zaw arciu  1-ej 
um ow y m iędzypaństw ow ej m iędzy A ustrją  
a Polską, k tó rą  później, jako  przedstaw iciel 
R ządu  Polskiego i Prezes Misji Cospodarczo- 
H andlow ej R. P., p rzep row adzał w  W iedniu. 
W r. 1923 delegow any został, jako  radca  h a n 
dlow y do k ra jó w  bałkańskich , T u rc ji i Ru- 
m unji. Z końcem  r. 1923 w ystąp ił ze służby 
państw ow ej i objął stanow isko d y rek to ra  B an
k u  d la  H and lu  i P rzem ysłu  w  K atow icach 
i K rólew skiej Hucie.

Po u stąp ien iu  z B anku przez czas jak iś  był 
redaktorem  gazety  gospodarczej „Przem ysł 
i H andel G órnośląski"; po zlikw idow aniu  tego

czasopism a, na  zaproszenie ówczesnego preze
sa Izby  Przem ysłow o-H andlow ej G rudziądz- 
ko-S tarogardzkiej, inż. Janusza  Czarlińskiego, 
objął i .  11. 1924 stanow isko d y rek to ra  te j Izby.

W roku  1926 p. D y rek to r K rupsk i p rze 
p row adził likw idację  Izby  Przem ysłow o-H an
dlow ej w  Toruniu , scalając  ją  z okręgiem  Izby 
P rzem .-H andlow ej G rudziądzk ie j. G dy, w  m ia
rę rozw oju G dyni, m iasto to w ysunęło się n a  
czoło in teresów  gospodarczych okręgu izbow e
go, p rzeprow adził pow ołanie do życia I ll-e j  
sekcji „żeglugowo-portowej'*: oraz przeniesie
nie siedziby Izby  z G rudziądza  do G dyni, co 
nastąp iło  z końcem  roku 1931.

AWARJA WSPÓLNA (AVARIE GROSSE) W ŚWIETLE 
JORK ANTWERP RULES 1924

(Dokończenie)

W  uprzedn im  a rty k u le  om aw iano reguły  
A do G i I do IX York A ntw erp  Rules. Pon i
żej następu je  streszczenie i om ówienie reguł 
X — XXIII.'

Reg. Xa. W ydatk i w  porcie schronienia etc.
Jeżeli s ta tek  w  interesie bezpieczeństw a 

w spólnego zaw inął do po rtu  lub  m iejsca schro
n ien ia (port or p lace of refuge) albo w rócił do 
portu  lub  m iejsca za ładow ania  i to w skutek  
w ypadku , ofiary , albo innych w y ją tkow ych  
okoliczności, koszty przez to pow stałe zalicza 
się do aw arji w spólnej. T ak  samo należy  po
trak to w ać  koszty  w y jśc ia  z tego p o rtu  lub 
m iejsca.

Reg. Xb. D odatkow e koszty, ponoszone 
w zw iązku  z u trzym yw aniem  na s ta tk u  lub 
w yładow aniem  ładunku , p a liw a  i p row iantu  
w porcie lub m iejscu załadow ania, p rzezn a
czenia lub  schrgnienia zalicza się do aw arji 
w spólnej, jeżeli u trzy m y w an ie  lub  w y ładow a
nie b y ły  konieczne ze w zględów  na  w spólne 
bezpieczeństw o albo też d la p rzeprow adzen ia  
n a p raw y  uszkodzeń sta tku , spoAvodowanych 
w sku tek  o fia ry  albo w ypadku , o ile n ap raw a  
b y ła  po trzebna d la  bezpiecznego kon tynuow a
n ia  podróży.

Reg. Xc. W e w szystkich  p rzypadkach , w 
k tó ry ch  koszty  u trzy m an ia  lub  w yładow ania  
ładunku , p a liw a  lub  p row ian tu  zalicza się do 
aw arji w spólnej, należy  także  zaliczać do niej 
koszty  ponownego załadow ania  i um ieszczenia 
tych  przedm iotów  na  sta tku , ja k  rów nież ko
szty  zam agazynow ania  ich (w tem  rzeczyw i
ste koszty  ubezpieczenia od ognia). Jeżeli je 
d n ak  s ta tek  został kondem now any, (uznany za 
n iezdatny  do n a p ra w y  lub  n iew art jej) albo 
swej p ierw otnej podróży  nie kon tynuu je , ko 
sztów  zam agazynow ania  pow yższych p rzed 
m iotów nie zalicza się do aw arji w spólnej, o ile

*)■ p o r .  § 706, p. 2 Kbm,

pow stały  po kondem nacji s ta tk u  albo zanie
chaniu  p ierw otnej podróży. W razie  kondem 
nacji s ta tk u  albo zan iechan ia  podróży przed 
ukończeniem  w y ładow an ia  ład u n k u , koszty 
m agazynow ania, pow stałe do dn ia  ukończenia 
w yładow ania, na leży  jednak  w ynagrodzić  ja 
ko aw arję  w spólną.

Reg. X d. Jeżeli s ta tek  do tkn ię ty  a w ar ja  
znajdzie  się w  porcie lub  m iejscu, gdzie by ła
b y  p rak tyczn ie  m ożliw a jego napraw ia d la 
um ożliw ienia kon tynuow an ia  podróży  z ca
łym  ładunkiem , jednakże  w celach zm niej
szenia kosztów  zdecydow ano się holow ać s ta 
tek  stam tąd  do innego portu  lub  m iejsca n a 
p raw y  lub  też do po rtu  przeznaczenia, albo 
też przeładow ać ładunek  w całości lub  części 
na  inny  statek , albo też w ysłać ładunek  w  in 
ny  sposób, w tedy  dodatkow e koszty, pow sta
łe w sku tek  holow ania s ta tku  oraz p rze łado
w an ia  i w ysłan ia  ładunku , zostaną rozdzie
lone na poszczególne osoby zainteresow ane, 
ale na jw y żej do wysokości zaoszczędzonego 
w yda tku , i to na każdą  osobę w  tym  stosun
ku, w' k tó rym  p arty cy p o w a łab y  w pokryciu  
w ydatku  zaoszczędzonego.

Reg. XI. P łaca i u trzym an ie  załogi w  por
cie schronienia etc.

P łacę i koszty  u trzy m an ia  kap itana , ofi
cerów' i reszty  załogi w  czasie koniecznego 
pobytu s ta tk u  w porcie lub  innem  miejscu 
w okolicznościach w ym ienionych w reg. X. 
tra k tu je  się jako  część aw arji w spó lnej2), ale 
tylko, o ile pow stały  do chw ili ew entualnej 
kondem nacji s ta tku  albo zan ieehan ia  pod
róży.

Reg. XII. Szkoda, w yrządzona ładunko 
wi podczas w y ładow yw an ia  etc.

Szkody i s tra ty  w  ładunku , opale i p ro 
wiancie. pow stałe w skutek  u trzym yw ania ,

-) ipor. § 706, ip. 4 Khn (Kodeks han d lo w y  n iem iec
k i z 1897 roku).



w yładow ania, zam agazynow ania  i ponow 
nego załadow ania  i um ieszczenia ty ch  p rzed 
m iotów  na  s ta tku , należy  w ynagrodzić  jako  
aw arję  w spólną ty lko  w tedy, jeżeli koszty 
dokonania  ty ch  czynności należą do aw arji 
w spólnej.

Reg. X III. P o trącen ia  od kosztów  n a 
praw y .

P rz y  u s ta lan iu  szkody, k tó rą  poniósł s ta 
tek  w sku tek  aw arji, dopuszczalne są w edług 
Reg. X III. po trącen ia  od efek tyw nych  kosz
tów  n a p ra w y  sta tku  z ty tu łu  różnicy  pom ię
dzy now em  i sta rem 11) (new for old), zależnie 
od rodza ju  konstrukc ji (z żelaza, stali, d rze
wa) i w ieku  s ta tk u 4).

Reg. XIV. P row izoryczna n ap raw a.
Reguła ta  w ypow iada  zasadę, że koszty 

prow izorycznych  rep a ra cy j s ta tk u  w y k o n a
nych  w  porcie załadow ania, w y ładow an ia  lub  
schronienia w  interesie wspólnego bezpie
czeństw a albo w  zw iązku z uszkodzeniam i, 
w yw ołanem i przez aw arję  w spólną, w inny  
być w y nag radzane  jako  a w a rja  w spólna, 
przyczem  żadne po trącen ia  z ty tu łu  różnicy 
pom iędzy starem  i nowem  nie mogą mieć 
m iejsca5).

Reg. XV. S tra ta  frach tu .
S tra tę  frach tu  (loss of freight) należy 

w ynagradzać  jako aw arję  w spólną, o ile 
u tra ta  lub  uszkodzenie ładunku , k tó re  stra tę  
frach tu  spow odow ały, są w ynag radzane  jak;i 
aw a rja  w spó lna0).

Reg. XVI. W ynagrodzenie za ładunek  
u tracony  lub  poświęcony.

W ynagrodzenie za szkody i s tra ty  w ła 
dunku , pow stałe w  zw iązku  z a w a rją  w spól
ną, pow inno być  obliczone na  podstaw ie ce
ny  rynkow ej ład u n k u  w dniu  nadejśc ia  sta tku  
do po rtu  przeznaczenia, a w  razie gdy  podróż 
gdzieindziej się kończy, w dn iu  ukończenia 
podróży7).

Reg. XVII. P rzedm io ty  uczestniczące w 
pokryciu  aw arji.

Przedm ioty, k tó re  uczestniczą w  p o k ry 
ciu aw arji w spólnej, b iorą udz ia ł w  tem  po
k ryciu  sw ą rzeczyw istą  w artością  (the ac tua l 
net values) w  chwili ukończenia danej pod 
róży, doliczając do tego w artość przedm io
tów, pośw ięconych w  aw a rji w spólnej. Zwol
nione od uczestniczenia w  pok ryciu  aw arji 
są bagaż pasażersk i i osobiste rzeczy pasaże
rów, na  k tó re  nie w ystaw iono konosam entu"). 

Reg. XV III. A w arja  sta tku .
Reguła ta  tra k tu je  o wysokości w y n a 

grodzenia za uszkodzenia i s tra ty , k tó re  po
niosły statek , m aszyny  i a p a ra ty  okrętow e.

3) p rzy  n a p ra w ie  często ikonieczne je s t  z a s tą p ie 
nie s t a ry c h  części nowemi.

4) ipor. § 710 Klin.
5) p o r .  § 706, ip. 4 ust. 3 Kim.
°) p o r .  § 715 Khin.
7) § 712 K k n :  w  chw ili rozpoczęcia  w y ła d o w an ia .
8) -por. §§ 717, 719, 708 Khn.

P rz y  u sta lan iu  w ynagrodzen ia  aw ary jnego  
pow inny  decydow ać rzeczyw iste i godziwe 
(actual reasonable) koszty  rep a racy j oraz 
uzupełn ień  straconych części, przyczem  po
w inny  wg. regu ły  X III m ieć m iejsce potrące
n ia  z ty tu łu  różnicy  pom iędzy nowem i s ta 
rem . P rzy  całkow itej u tracie  sta tku , rzeczy
w istej lub dom niem anej, decyduje  w artość 
szacunkow a sta tku  w stanie nieuszkodzo
nym  po odciągnięciu p rzypuszczalnych  kosz
tów  n a p raw y  tych  uszkodzeń, k tó re  nie po
siada ją  ch arak te ru  aw arji w spólnej, i ew en
tualnie. ceny sp rzedaży  pozostałych części 
statku .

Reg. XIX. Towary za ta jone  lub  fa łszy 
wie zadeklarow ane.

R eguła ta  dotyczy uszkodzeń i s tra t ła 
dunku  załadow anego bez w iedzy arm ato ra  
albo zadeklarow anego rozm yślnie fałszyw ie. 
U szkodzeń tych  i s tra t nie zalicza się do 
aw arji w spólnej, jednakże ładunek  tak i p a r 
ty cy p u je  w  pokryciu  aw arji, jeżeli zosta
nie w yra tow any . Ł adunek  do tkn ię ty  aw arją , 
którego w artość p rzy  załadow aniu  podań-:) 
fałszyw ie poniżej rzeczyw iste j w artości, 
u p raw n ia  do odszkodow ania ty lko  stosow 
nie do sw ej w artości zadek larow anej, ale 
p a rty c y p u ją  w  pokryciu  aw arji w edług sw ej 
rzeczyw istej w artości.

Reg. XX. W ydatk i w zw iązku z do jaz
dem  do portu .

Zużycie paliw a, p row ian tu  oraz p łaca 
i koszty  u trzy m an ia  k ap itan a , oficerów  i re 
szty  załogi w  czasie przed łużen ia  podróży  
w sku tek  zaw inięcia s ta tk u  do portu  lid) m iej
sca schronienia albo w  czasie pow rotu do 
po rtu  załadow ania, zalicza się do aw arji
w spólnej, jeżeli koszty  w ejścia do tychże
portów  stanow ią aw arję  w spólną stosownie 
do Reg. Xa. Zużycie p a liw a  i p row ian tu  w 
czasie dodatkow ego poby tu  sta tku  w  porcie 
lub  m iejscu załadow ania, w y ładow an ia  lub 
schronienia zalicza się do aw arji w spólnej za 
ten czas, za k tó ry  zalicza się do aw arji
w spólnej płacę i u trzym anie  k ap itan a , ofice
rów  i resz ty  załogi zgodnie z reg idą XI, za 
w y ją tk iem  pa liw a  i p row ian tu , zuży tych  w 
celu w ykonan ia  nap raw , k tó re  nie są zalicza
ne do aw arji w spólnej.

Reg. XXI. P row izja  od w yłożonych fu n 
duszów.

Z ty tu łu  zaliczek, w płacanych  naprzyd  
na cele pokrycia  aw arji p rzyzna je  się prow i
zję w  w ysokości 2% od ty ch  zaliczek i zali
cza się ją  do aw arji w spólnej. Jeżeli jednak  
potrzebne fundusze nie są dostarczone przez 
uczestn ików  aw arji, obow iązanych do uczest
niczenia w  pokryciu  aw arji, w tedy  zalicza 
się do aw arji w spólnej także w szelkie koszty 
i s tra ty  zw iązane z uzyskaniem  potrzebnych 
funduszów  w  drodze pożyczki lub  sprzedaży  
ładunku . T akże koszty  asekuracji w yłożo
nych  funduszów  zalicza się do aw arji w spól
nej.



Reg. XXII. O dsetk i od stra t, Avynagra- 
d zanych  jako  a w a rja  w spólna.

O d  w ydatków , ofiar i odszkodow ań, za 
liczonych do aw a rji w spólnej, liczy się u s ta 
w ow y procen t roczny, obow iązujący  w p o r
cie przeznaczenia  lub  w  porcie, gdzie podróż 
się kończy, a w  b ra k u  ustaw ow ego procentu 
— 5% rocznie, i to aż do d a ty  sporządzenia 
p lanu  u sta len ia  i rozdziału  szkody a w a ry j
nej (dyspaszu), przyczem  uw zględn ia  sic; 
w p ła ty , uskutecznione w  m iędzyczasie przez 
biorących udz ia ł w  pok ryciu  aw arji, oraz za
liczki, pobierane n ap rzód  z funduszów  aw a
ry jnych .

Reg. X X III. D epozy ty  gotówkowe.
R eguła X X III tra k tu je  o depozytach  go

tów kow ych, w p łacanych  jako  gw arancja  
u iszczenia kw ot, p rzy p a d a ją c y c h  od ładunku  
z ty tu łu  pokrycia  aw arji, z ty tu łu  kosztów  
ra tow an ia  i innych  kosztów , m ianow icie po
s tanaw ia, że depozy ty  te pow inny być  prze

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.
W dniu  27 paździe rn ika  odbyło się pod 

przew odnictw em  Prezesa Izby  p. inż. N. Ko
rzona posiedzenie P rezy d ju m  Izby. Na po
rządku  dziennym  obrad  by ł szereg spraw , 
zw iązanych  ze zw ołaniem  na dzień 30 p a ź 
dz ie rn ika  P lenarnego Zebrania, oraz sp raw y  
bieżące.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.
W dn iu  30 p a ź d z ie rn ik a  1934 r. odbyło 

się pod przew odnictw em  p. Prezesa inż. N a
po leona K orzona XVII. P len arn e  Z ebran ie  
Izb y  P rzem ysłow o - H andlow ej w G dyni.

Z a g a ja ją c  -zebranie, P rezes Izby, p. inż. 
K orzón, da ł p rze g ląd  g łów niejszych  z jaw isk  
gospodarczych  n a tu ry  ogó lnej, ja k  rów nież 
n a jw a żn ie jsz y c h  w y d arzeń  z życia  gospo
darczego o k ręgu  Izby. Szczególną uwagę 
zw rócił p. P rezes na doniosłość u k ład u  go
spodarczego polsko  - gdańskiego  z d n ia  6-go 
s ie rp n ia  1934 r. Z aw arte  w  zw iązku  z tym  
u k ład em  um ow y b ranżow e s tw a rz a ją  d la 
pricldukcji i h an d lu  ro lnego  na Pom orzu 
s ta ła  m ożność z b y tu  znacznej ilości p ro d u k 
tów  ro ln y ch  n a  ry n k u  gdańskim . W  p r a 
cach tych , m ający ch  na  celu unorm ow an ie  
w y m ian y  tolwairowej m iędzy  P o lską  a  W. M. 
G dańsk iem , Izba nasza  b ra ła  w y b itn y  ud z ia ł 
i d a le j stać  będzie  na  s tra ż y  in te resów  po

lew ane na  specja lny  rachunek  b an k o w e j 
p rzynoszący  procent, o tw arty  na  nazw iska 
2-ch pow ierników , z k tó rych  jeden zostanie 
w yznaczony na  koszt arm atora , d rugi na 
koszt deponentów .

Jak  z pow yższego streszczenia York 
A ntw erp  Rides w yn ika , n o rm u ją  te reguły  
szczegółowo m ate rja ln ą  stronę zagadnienia  
aw arji w spólnej. Um ieszczenie ich w umowie! 
przew ozow ej lub  konosam encie w yk lucza  w 
znacznym  stopniu  m ożliwość kolizji norm 
p raw n y ch  p rzy  sporach  pom iędzy stronam i. 
W razie  nieum ieszczenia w  um ow ie lub  kono
sam encie k lau zu li o ich stosow aniu, decydu 
je w kw estjach  m ate rja ln y ch  a w a rji w spólnej 
p raw o m iejsca sporządzenia dyspaszu , h j. 
p o rtu  przeznaczenia, ew entualn ie  w  razie 
n iedo tarc ia  do tego po rtu  m iejsca fak tyczne
go ukończenia podróży. (§ 727 Khn).

D r .  W ła d y s ła w  S o w iń s k i .

spodarezyeh  j e j  o k ręg u , gdyż je s t  rep re z en 
tow ana  p rzez  dw óch d e leg a tó w  i jednego  
zastępcę w  K om isji R ozdzielczej d la  obro tu  
a rty k u ła m i spożyw czem i z W. M. G d ań 
skiem . K oniec swego za g a je n ia  p. Prezestt 
K orzón pośw ięcił ocenie  działalności D y 
re k to ra  Izby , p. M gr. p raw  H e n ry k a  K ru p 
skiego, k tó ry  w  dniu i lis to p ad a  br. u k o ń 
czył 10 la t p ra c y  sw ej na  stanow isku  D y 
re k to ra  Izby. P rezes K orzon s tw ie rd za jąc , 
że p. D y re k to r  K ru p sk i zasłuży ł się w  swej 
p racy  d la dobra  Izby , postaw ił wniosek, 
ab y  P le n a rn e  Z ebran ie  w yraz iło  m u swe 
uzn an ie  za ca łoksz ta łt jeg o  działalności na 
stanolwisku D y re k to ra  Izby. W niosek ten 
został jed n o m y śln ie  p rz y  żyw ych  ok laskach  
p rz y ję ty .

P rzedm io tem  ob rad  P len arn eg o  Z ebra
n ia  b y ło  -spraw ozdanie z działalności Izby 
od czasu  osta tn iego  zeb ran ia , o raz sp raw o
zdan ie  z ak tu a ln y ch  p rac  sam orządu  go
spodarczego w  dz iedz in ie  p o d a tk o w e j: od
nośny  re fe ra t sc h a ra k te ry zo w a ł szczegóło
w o w y n ik i obrad  zarów no Izbow ej K om isji 
P o d a tk o w e j, j a k  i Zw iązku Izb  w  odniesieniu 
do n a s tę p u jąc y c h  zagadnień p oda tkow ych :

1. Z rycza łtow an ia  podatku  p rzem ysło 
w ego od o b ro tu  d la  d rcb n y c h  p rzed s ię 
b io rstw .



2. Rewi*zja system u ś\\ iadectw' przem ysfo 
w y cli o raz p ro lo n g a ta  'mkóil n:i*ków o ulgowem  
w y kupn ie  św iadectw  na rok podatkow y  1935.

3. s c a le n ia  podatku  przem ysłow ego dla 
n iek tó ry ch  a rty k u łó w , w p ierw szym  rządzie  
d la  tow arów  ko lon ja lnycli.

4. S p raw y  usta len ia  t. zw. r p a 'rtji“ to 
w aru  w zrozum ien iu  ustaw y  o państw ow ym  
podatku  p rzem ysłow ym  d la  celów w ykupna  
ś w i ad cc t w p r z em y słow y c h .

5. Z asady  oraz zw y cza je  księgow ości d la 
c e I ó w p o dat ko w y  c h .

6 O p o d a tk o w an ia  kom isentów  p o śre d 
ni kó|\\ handlow ych.

Vv zw iązku  ze sp raw ozdan iem  w yw iązała  
się ożyw iona d y sk u s ja  do tycząca  spraw  k o 
m u n ik acy jn y ch , w szczególności w spraw ie  
zaop in jo ’w’an ia  p ro je k tu  now ej ta ry fy  k o le jo 
w ej. p rzyczem  zapad ła  uchw ała, ażeby  izbo
wa K om isja K o m un ikacy jna  p rz y  op racow a
niu ty ch  zagadnień ściśle (w spółpracow ała z 
członkam i P aństw ow ej R ady  K o m u n ik acy j
nej.

O sobny p u n k t p o rządku  ob rad  s tanow i
ło sp raw ozdan ie  P rzew odniczącego K om ite
tu Budow y G m achu  Lzby p. radcy  R um m la 
z do tychczasow ej a k c ji K om itetu. K om itet 
odby ł kiilka posiedzeń, ro zw aża jąc  m ożliw o
ści rea liz a c ji b u d o w y  gm achu oraz u s ta la 
ją c  ogólne w ytyczne, ja k im  gm ach ten  p a w i
mi en  odpow iadać. P ro jek to w an y  gm ach b ę 
dzie  s łuży ł n ie ty lk o  d la  pom ieszczenia  b iu ra  
Izby, lecz także  d la  in-stytucyj gospodarczych  
j a k  g iełdy , zw iązków  gospodarczych  i t. p. 
K om itet za in teresow ał się p rzedew szystk iem  
sp raw ą  zarezerw o w an ia  odpow iedniego  p l a 
cu  pod budow ę gm achu, w zw iązku  z czeni 
Izba zw róc iła  się, w  porozum ieniu, z g d y ń 
skim  oddziałem  B anku G ospodarstw a  K ra 
jow ego do C e n tra li B anku  w W arszaw ie, z 
p rośbą  o zarezerw ow an ie  n a  cel pow yższy 
p lacu , położonego p rzy  Skw erze  K ościuszki, 
obok  gm achu „Żeglugi P o lsk ie j" , będącego 
w łasnością  B anku. B ank G ospodarstw a 
K rajow ego  udzielił Izbie opcjii na  kupno 
lego te ren u .

S p ra w o z d a n ie  p. rad cy  R um m la p r z y ję 
ło p len a rn e  zeb ran ie  do W iadomości.

P ozatem  P le n a rn e  Z ebran ie  uchw aliło  
p re lim in arz  dodatkow ego  b u d że tu  Izb y  na 
ro k  b ieżący  oraz p re lim in arz  budże tow y  na 
rok  1935.

S porządzen ie  dodatkow ego  budżetu  na  
ro k  b ieżący  okazało  się konieczne, z pcrwodn 
w zrostu  w p ływ ów  i wydaikólw.

B udżet na ro k  1935 o b raca  się ta k  po 
s tro n ie  dochodow ej ja k  i rozchodow ej 
w g ran icach  b u d ż e tu  zeszłorocznego i z a 
m yka  się sum ą zł. 340.820,—.

Zam ykają-c zeb ran ie , p. P rezes K orzon 
w zw iązku  z zakończeniem  w bieżącym  roku 
kad en c ji obecnej Izby. dokonał p rzeg lądu

je j p rac , w szczególności w dziedzinie orga- 
nrzacy 'jnei p rzez pow o łan ie  do życia  sekcji 
żeglugow o - p o rto w ej, p rzen ies ien ia  siedziby  
Izb y  z G rudz iądza  do G dyni i p rzy d z ie le 
n ia  Izbie o k ręg u  nad notecki ego. Pozatem  
p o dk reślił h a rm o n ijn ie  w spółdziałan ie  w szy
s tk ich  czynników , w chodzących w sk ład  
Izby, ■co w rezu ltac ie  p rzyczyn iło  się do o 
siągn ięcia  szeregu  p o zy ty w n y ch  wynikóiw 
d la  d o b ra  rep rezen tow anego  okręgu.

P R 4 C A  PO LSK IEJ FLO TY  H A N D LO W EJ 
W E W RZEŚNIU.

i (S ia tk i po lsk ie j flo ty  hand low ej przeiwio- 
z ły  w ciągu  w rześn ia  ogółem  87.034 ton to 
w arów , co w porow naniu  do s ie rp n ia  Etano
wi spadek  o  10.699 ton. Z ogólnej ilości p rze 
w ozów  na p rzyw óz p rzy p ad ło  21.262 toin, o 
2.171 ton w ięcej niż \v sierpn iu , na  w yw óz 
59.296 ton, o 10.510 ton m niej niż V 1sierpniu  
i na  p rzew óz m iędzy  obcemi p o rtam i 6.476 
ton, o 2.360 toin m n ie j niż !w sierpn iu .

Statki. Żeglugi P o lsk ie j p rzew ioz ły  ogó
łem  44.144 ton  towarów ', z czego na  lin  je  re 
g u larn e  p rzy p ad ło  17.618 ton i na tram py 
26.526 ton. Z p o ró w n an ia  ty ch  liczb z liczb a
mi, ilu s tru ją c e m i p rzew ozy  a v  sierpn iu , w y 
n ika, że s ta tk i na  lin jac h  reg u la rn y c h  p rze 
w iozły  tow arów  w ięcej o 798 ton, zaś tra m 
p y  o 148 ton  w ięcej niż w m iesiącu p o p rzed 
nim. Z pow yższych  ilości tow arów  na p rz y 
wóz p rzy p ad ło  18.822 ton  (<oi 1.674 iwięcej niż 
w sierpn iu), na  w yw óz 18.873 ton (o 1.559 ton 
w ięcej niż w  sie rp n iu ), n a  przew óz m iędzy  
obcenni p o rtam i 6.449 ton (o 2.287 ton m niej 
niż w  sierpniu).

Przew ozy^ na  poszczególnych lin jach  
k sz ta łto w ały  się  w sposób n a s tę p u jąc y : na
lin ji R o tte rd am sk ie j p rzew ieziono  8.509 ton 
tow arów , co stanow i o 1.397 ton  m n ie j niż w 
s ie rp n iu ; z •tego p rzy p ad ło  na p rzyw óz 
5.620 ton  (m niej niż nv s ie rpn iu  o  785 ton) w 
w yw ozie  2.470 ton  (o 677 toin m niej n iż iw 
sierpn iu) i w reszcie w  p rzew ozie  m iędzy  ob
cemi p o rtam i 419 to n  (o 65 ton  w ięcej niż w 
m iesiącu p o p rzedn im ).

N a Linji A n tw e rp ijsk ie j p rzew ieziono  
5.291 ton  tow arów  (więcej niż w s ie rp n iu  o 
1.152 tony), z czego na  p rzyw óz p rzypad ło  
1.332 ton  (w sierpn iu  1.329 ton) na wyiwóz 
3.761 ton  (w s ie rp n iu  2.535 ton) i na przew óz 
m iędzy obcemi po rtam i 198 ton (w s ie rpn iu  
275 ton), tak  ja k  na lin ji A n tw erp ji, tak  i na 
fiń sk iej p rzew ozy  we w rześniu  w zrosły  - 
o siąga jąc  2.702 ton (w sierpn iu  1.87.6 ton) z 
czego na  p rzyw óz p rzy p a d ło  237 ton (w 'Sier
pn iu  £22 ton), na  w yw óz 1.848 toin (w s ie r
pniu — 525 ton) i na przew óz m iędzy obcemi 
portam i, 617 ton (;w! siierpniiu — .629 ton). Na 
lin ji G d y n ia  — H am burg p rzew ozy  rów nież 
w zrosły  z 899 ton w sie rpn iu  do 1.116 ton we



wrześniu, z l iczby tej n a p rz y w ó z  przypad ło  
790 ton (w sierpniu  — 387 (on) i na wywóz 
326 ton (w sierpniu  - ">12 ion).

I ram py  |Żeglugi Polskiej u trzym ały  jak  
ii w sierpniu  ilość przewozów p raw ie  bez 
zmian: we wrześniu 26.526 ton — i w s ierpniu  
26.378 ton, z czego na  p rzyw óz przypad ło  
10.843 ion — (84.343 ton rudy  i 2,300 ton t ; s -  
m asyny), na  wy wór - 10.468 ton (węgiel 
7.915 ton, cuk ier  2.528 ton i m aszyny 25 ton), 
między obcenn portami przew ieziono węgla 
5.215 tan.

S tatki Picilskidgo T ransa t lan tyck iego  To
w ar zyst w a  O krę tow ego  odbyły  2 podróże  z 
A m eryki i i  podróż do A m eryk i,  przew ożąc  
211 ton tow arów , w yw ożąc 1.160 ton i p rze
wożąc m iędzy  dbcemi portam i 27 ton.

Statki Polsko _ B ry ty jsk iego  T o w arz y 
stw a O krę tow ego  przew ioz ły  pom iędzy  G d y 
nią i G dańsk iem  z jed n e j  s trony  a L o n d y 
nem i I lu łlem  z d rug ie j  — łącznie 7.410 ton 
tow arów  (w sierpniu  9.445 ton). Z ogólnej 
ilości przew ozów  na p rzyw óz p rzypad ło  
2.229 ton (do G dyn i  1.277 ton i do G dańska  
952 ton), co stanow i w ięcej niż w sierpniowo 
490 ton, na tom iast 'wywóz spadł o 2.525 ton. 
do wysokości 5.181 ton, z czego z G dyni w y 
wieziono 3.210 ton (|w s ie rpn iu  4.717 ton) i z 
G d a ń sk a  1.971 ton (w sierpniu  2.989 ton). Z 
poszczególnych a r tyku łów  w yw ozu z G dyni 
poważmy spadek  w ykaza ły  bekony (z 1.953 
(on w sierpniu  do 1.311 ton we wrześniu); 
j a j a  z 1.623 ton  w sierpniu d-o 985 ton we 
wrześniu , masJa z 466 ton w s ierpn iu  do 111 
ton we wrześniu. W yw óz z G d ań sk a  w j s  
s tanow ił ładunk i  drzew a, k tó rego  w yw iez io 
no 1.347 ton na  ogólną iłość w yw ozu  1.971 
ton.

Ilość drobnicy , p rzyw iez ione j do G d y 
ni i G dańska , wyniosła  2.229 ton, -z czego na 
G dyn ię  p rzy p ad ło  1.277 (z Londy nu 574 ton, 
z Hull 703 ton) i  do G d a ń sk a  952 ton (z Lon
dyn* i 315 ton, z t iu l  637 ton), p rzyczem  p r z y 
wóz d ro b n ic y  do ( idyn i wzrósł o 357 ton, a 
do G d a ń sk a  o 133 ton.

4 statki to w a rz y s tw a  P o lskarob  odbyły  
w e w rześniu  12 pod róży  (iw s ierpniu  16 p o 
dróży), w y  w ożąc z G dyni 31.024.5 ton węgla 
i p rzew ożąc m iędzy obcemi portami 3.057,5 t. 
Przewóz w ęgla  s ta tkam i P o lskarob  obniży ł się 

w porów nan iu  do s ie rpn ia  o 10.479 ton. Z po 
w yższej ilości w yw ieziono w ęgla  do Szwecji 
19.051,5 ton (w -sierpniu 26.626 ton), do Nor 
w egji 3.178 ton (w sierpniu  9.100 ton), do 
Belgji 2.850 ton  (w sierpni u 5.670 ton), do 
l lo land ji  3.185 ton (|w sierpniu  3.165 ton), da 
Dainji 3.057,5 ton (w sierpniu 0 ton), do Ir 
larndji 2.760 ton (w sierpniu  — 0 ton). Statki 
Po lskarob  zaw inęły  w  m iesiącu  sp raw ozdaw 
czym d>o portów' n a s tę p u ją c y c h : Halsiing-
borg, l.im ham n. G oteborg  (3 razy), Ilite, 
O stendy , Malmo, Rosslare, Slem m enstad, R o t
terdam , K openhaga  i Metliil.

O BROTY TO W A R O W E PO R T U  GDYŃ
SK IEG O  ZA M IESIĄC PAŹDZIERNIK 
1934 RO K U

Obroty towarowe portu gdy ńskiego za 
miesiąc październik p rzeds taw ia ją  się nas tę
pująco:  Ogólny  obrót zamorski łącznie z obro
tem p rzybrzeżnym  wyniósł  648.541,7 t. (we 
wrześniu 649.853,4 t.), z czego na obrót za
morski p r z y p a d a  627.804,9 t. (we wrześniu
639.959,7 i.) /  by f ry  tej na p rzywóz przypada  
65.118 t. (we wrześniu 87.444,7 1.), a na w ą 

w ó z  562.686.9 t. (we wrześniu 552.515 t.) 
Obrót  przybrzeżny łącznie z W. M, G d a ń 
skiem oraz wnętrzem kraju drogą wodną  w y 
niósł 20.736,8 t. (wre wrześniu 9393,7 t.)

W porównaniu  z październikiem roku 
ubiegłego, obroty portowe za ten sam miesiąc 
br. wzrosły o 22.066.4 t.

Obrót  niektórych h w a ró w  w miesiącu 
sprawozdawczy m przedstawiał  sie nas tępu
jąco:

•zymóz w tonach
Nasiona oleiste 5.769.6
śledzie 3.238,2
p iry ty 6.810.3
r u cly 1.490,6
garbniki 2.712.5
skóry 2.844,9
bawełna 6.708,1
złom 18.880.3

ym ó z wr tonach
ziemniaki 1.612,f
bekony 1.796,4
ja ja 1.311,3
węgiel eksport, 482.622,7
bunkier 13.362,9
koks 20.402.—
cukier 2.068.9
nawozy azot. 1.760.2
metale różne 4.514.1
szyny kolej. 2.356. -

Szczegółową analizę  obrotów towaro
wych wraz z clanemi porów na w czerni poda
m y  w nas tępnym numerze.

PRZEMYSŁ ROZBIÓRKI STATKÓW  NA 
ZŁOM W  GDYNI.

Cent ra la  Zakupów Złomu Polskich Fiut 
Żelaznych zorganizowała wr stoczni gdyńskiej  
rozbiórkę s tarych statków7 na złom. W tym  ce
lu p rzyby ł  do Gdyni  s ta tek „Dus ten“. Zazna
czyć należy, że w  r. ub. Polska importowała 
320.809 ton złomu, k tóry jest na jpoważn ie j 
szym ar tykułem importowym w Gdyni .  I ni
ej a ty w a  Central i  Zakupów Złomu zapocząt
kowała więc poważną  dziedzinę pracy  w por 
cie gdyńskim.



PRZYWÓZ BAWEŁNY D O  GDYNI W CIĄ
GU MIESIĄCA WRZEŚNIA
O g ó ln y  p r z y w ó z  ba w e łn y  do por lu  g d y ń 

skiego w c iągu w rz eśn ia  p rz e d s t aw ia ł  się w 
sposób n a s t ę p u j ą c y :
P rzywie ziono  b a w e ł n y  a m e r y k a ń 

skiej  ..............................................  3.614.809 kg
Przywie zion o baw e łn y  egipskiej  370.476 kg
P rzywie ziono  baw e łn y  egzotyczne j  721.043 kg

Razem 4.906.328 kg
Z te | ilości I i n ja ni i k o m u n ik ac j i  bezp o 

średniej  p rzyw iez ion o b a w e ł n y  a m e r y k a ń 
skiej  — 2.655.345 kg, z p r z e ł a d u n k ie m  w  por
tach eu rope j sk ic h  - 959.464 kg. w tein z pr z e 
ł a d u n k i e m  w Bremie  — 694.984 kg. w H a m 
bu rgu  148.310 kg, R o t t e rd am ie  104.591 kg 
i K o p en h ad ze  11.579 kg.

B aw e łn y  egipskiej  b u j a m  i k o m unikac j i  
bezpośrednie j  p rzy w iez io n o  524.172 kg, zaś
z p r z e ł a d u n k i e m  w Londyn ie  46.304 kg. C a ł a  
ilość b a w e ł n y  egzotycznej  p rz y w ie z io n a  zo- 
s lala  z k r a jó w  pochodzenia  z p r z e ł a d u n k ie m  
w po r tach  zachod nio  - europe jskich .

Pod koniec mies iąca  w rz eśn ia  br. z n a jd o 
wa ły  się n a  sk ład ac h  w G d y n i  w p rz y b l i ż e 
niu n a s tęp u ją ce  ilości b aw e łny :

a m e r y k a ń s k i e j  16.489 S([. bel
. i.870 Rd. bel

egipskiej  2.27J bel
indyjskie j  3.216 bel
brazyl i j sk ie j  1.354 bel
rosyjskie j  5.847 bel
p e r u w jań s k ie j  41 bel

r a z e m : >1.088 bel

SPRAW OZDANIE Z GDYŃSKIEGO RYNKU 
FRACHTOW EGO ZA MIESIĄC PAŹ
DZIERNIK 1934 R.

N a tu te jszy m  ry n k u  frach tow ym  w p a ź 
d z ie rn ik u  b. r. panow ało  znaczne ożyw ienie. 
S taw ki frach tow e  u trz y m y w a ły  się z po 
czątku  na dotychczasow ym  •stosunko!\s o n i
skim  poziom ie i dop iero  pod kon iec m ie
siąca zw yżkow ały  pod  w p ływ em  zap o trze 
bow an ia  w iększej ilości tonażu  z L en in g ra 
du, F in la n d ji  i P ó łnocnej Szw ecji.

A nglja. A n g lja  b y ła  w  dalsz.ym ciągu 
jednym i z g łów nych  odbiorców  poilskiego 
drew na. Z afrach tow ano  ca ły  szereg  s ta t
ków d la  ładunków  m ieszanych  d rew na, 
p rzedew szystk iem  clo L ondynu  i H ull rnn iej- 
iwi^cej po tych  sam ych staw kach , co we 
w rześniu . Z pośród znanych  k o n trak tó w  n a 
leży w ym ien ić :
1 niem. .sia tek  800 stds. cłla m ieszanego ła 

dunku  d rew h a  G dańsk /L ondyn  S. C. D. 
k ilk a  niem . s ta tków  500 stcłs. d la  m iesza

nych ładunków  d rew n a  G dańsk  L on
d y n  S. C. D.

1 niem. sim ek  600 stds. G dańsk /H ull V. IJ. 
i  niem . s ta te k  400 stds. G dańsk  . Ilu II V. D.

W w ielu  w ypadkach  doładow ano  p a r t je  
zboża zarów no do L ondynu, j a k  też i do/ 
K uli.

W Gdy-ni 'w ykonano m. i. n a s tęp u jące  
k o n tra k ty ;
1 d u ń sk i sim ek  100 stds. do G rim sby 
1 d u ń sk i s ta te k  1000 stds. (pełny ład u n ek  D.

f
B. B.) do H ull 

1 duńsk i s ta te k  600 stds. do H u ll V. I).
1 d u ń s k i‘s ta tek  600 stds. d o L ondynu  S. C. D.

R ów nież i  ek sp o rt zboża, spec. a ln ie  j ę 
czm ienia, z G d ań sk a  do A nglji k sz ta łto w ał się 
w  p a ź d z ie rn ik u  dość k o rzystn ie . T y tu łem  
p rz y k ła d u  m ożna w ym ienić.
1 niem iecki s ta te k  600 toin z G dańska do 

A berdeen i Leith 
1 niemiecki) s ta te k  600 ton  do jed n eg o  p o r tu  

w schodnich w y b rz e ż y  A nglji.
1 d u ń sk i s ta te k  600 ton do L ondynu.
1 szw edzki s ta te k  900 ton  do B risto l C anal 
1 duńsk i s ta tek  2000 ton  doi dw óch portów  

zachodnich  w ybrzeży , ład u n ek  w list.
1 d u ń sk i s ta te k  200 to n  do dw óch p o r Iow 

zachodnich  w ybrzeży , ład u n e k  w lisi.

H o lan d ja . N atężenie eksportu  do Llo- 
lan d ji w y k a z a ła  p ew ną popraw ę. W yeks
portow ano  poza k ilk o m a partjam ii zboża kil. 
k a  d robnych , lecz ca losiaikow ych  p a rty j 
d rew n a  do R o tte rd am u  i A m sterdam u po. 
dotychczasoiwycli s ta w k a c h .

B elg ja . W ywóz do Belgjii na  początku  
m iesiąca w y k aza ł rów nież popraw ę, sp e c ja l
n ie je ś li chodzi o jęczm ień. Wekspcdjo'w-an<> 
około 10 s ta tk ó w  p rzew ażn ie  n iem ieck ich  o 
w ielkości od 700 — 3000 ton  z G dańska  do 
A n tw erp  ji. Z w iększony ekspo rt .należy p rz e 
dew szystk iem  tłum aczyć  dążeniem  e k sp o r
te ró w  do op różn ien ia  p rzep e łn io n y ch  sk ła 
dów. W ekspo rc ie  d rew n a  do B elg ji p an o 
w ał w  dalszym  ciągu spokó j. L ad  o/w ano j e 
dyn ie  na  s ta tk i lin jow e n in ie jsze  p-artje drej?\ - i 
n a  tw ardego , a p rzed ew szy stk iem  podk łady  
dębow e.

F ra n c ja . E k sp o rt zboża zarów no ja k  
i d rew n a  do F ra n c ji  u trzy m y w ał się na  nie
zm ienionym  niskim  poziom ie.

D anja. R ów nież w w yw ozie zboża do 
D an ji nie m ożem y zaawizoiwać znaczn iejszej 
p o p raw y , gdyż p o ja w iły  się na ry jik u  f ra c h 
tow ym  zaledw ie d robne p a rt je  w y m ag a jące  
na tychm iastow ego  za ładunku . W zw iązku 
z n ieznacznem  zaoferow aniem  ładunków  
staw ki frach tow e nie u leg ły  zwyżce.



SKŁADANIE KAUCYJ I WADJÓW
W OBLIGACJACH POŻYCZKI NARO  
DOWEJ.

Pismem skierowanem w dniu 19. 10. 34 i\ 
do Centralnego Związku Przemysłu Polskie
go Komisarz G eneralny  b% Pożyczki Naro
dowej wyjaśnił, że w chwili obecnej przy 
składaniu kancyj i wadjów obligacje Pożycz
ki Narodowej p rzy jm ow ane są na zamianę li
stów gw arancy jnych  Banków oraz weksli 
kaucyjnych  p rzy  umowach dawniej istnieją
cych, oraz w całej rozciągi; ści obligacje P )- 
życz ki Narodowej przy jm ow ane są przy  skła

STATKI TOWARZYSTWA ITALO - SOMA 
LA DADZĄ RÓWNIEŻ BEZPOŚREDNIE 
POŁĄCZENIE GDYNIA — W SCHÓD  
NIA AFRYKA.

Societa Anonim a di \a v ig a z io n e  Italo- 
Somala, k tó ra  ju ż  w ysła ła  z Genui 3_go bm. 
pierw-;z\ s ta tek  z Genui w podróż porty  
(włoskie C.dynjia-Stockholm - Góteborg, bę 
dzie. ju k  z do tychczasow ych danych  «  yitika. 
u trzym yw ać  swe statki na całym szlaku 
Somalii - p o r .y włoskie — G dyn ia  i porty 
szwedzkie. W (en sposób G dyn ia  się z n a j 
dzie na północnym  końcu dłuższej linji 
tow arow ej,  łączącej nasz port bezp średnią  
ko m u n ik a c ją  z wschodniemri brzegami Af
ryk i,  ju ż  na oceanie Indyjsk im . G łównym  
ładunkiem  tych  m otorowców pom iędzy w y 
brzeżem Somali a G enua są IW inny. :e:is!»k- 
że is tn ie ją  pew ne możliwości przewozu na 
tej linji i innych tow arów , w czeni 
może być zainteresowany" rów nież nasz han 
del. G odne jes t  uwagi, że szybkie  po łącze
nie -trzy razy w miesiącu bezpośrednio  z 
G anuą  pom naża połączenia  naszego portu  
z głów nami ośrodkam i składowo rozdziel, 
czerni w  Europie. Genua, k tó ra  je s t  n a j 
większym  tego rodza ju  ośrodkiem  na m o
rzu Śróclzieinnem wzmoże .więc swą stałą 
łączność z G dyn ią  i stanie  obok regu larnych  
połączeń naszego portu  z Londynem, Ham 
burg iem , A n tw e rp ją ,  Rotterdam em . A m 
sterdam em . Bremą, ł&openhagą Góteborgiem  
i innemi portam i ;w ęzłciwemi.

Można uważać więc za d o jrza łe  i w w\ 
sokiim stopniu n a tu ra ln e  bezpośrednie  po
łączenie Gdyni szybkobieżną  l in ją  z p o r ta 
mi 1 tal ji, z G enuą  na czele. Genua posiada

daniu kaucyj i wadjów p rz \  nowych um-.i 
wach.

Poza tein p. Min. Skarbu uznał za możliwe 
przeprowadzenie  zm iany  odfiośnie ogranicze
nia możliwości przy jm ow ania  obligacyj Po
życzki Narodowrej na zamianę kaucyj złożo
nych w gotówce w tym kierunku, że ograni
czenie to ma zastosowanie tylko do k auc \  j 
i wadjow złożonych do 28-go września 1933 r. 
(data subskrypcji  Pożyczki Narodowej), nat - 
miast na zamianę gotówki złożonej jak  ) k au 
cje i w ad ja po tym terminie, mogą być przy j
mowane obligacje Pożyczki Narodowej.

własne połączenia  1 i ni we, odm ienne od p o 
łączeń lilnjowyMjh wdelkich portów' półnOe- 
nej Europy, a częściowo je  k-onk u renc\ jnie 
dub lu jące . Stąd d la  naszego ośrodka p o r 
to weg-ft i d la  naszego handlu  w sp ły w a ją  
znaczne korzyści, zw iększenie  możliwości 
w yboru  linij. zw iększenie szybkości t r a n 
sportu. wzbogacenie możliwości hand lo 
wych.

Niemniej dla strony włoskiej szybka 
bezpośrednia  l in ja  do Gdyni m a doniosłe 
znaczenie, gdyż połączenie  z naszym  ośrod
k iem  portem  ym oznacza niet> !k i łączność 
z obszarem celnym Polski i W. M ilasta (> c I a ii 
ska o 33 mil. ludności, lecz również łączność 
z portam i państw  wschodniego Bałtyku, u- 
t rzym ującem i liczne reg 'ularne połączenia z 
G dynią . Z k ra ja m i  -tem i, j a k  wiadomo. 
I ta l ja  bezpośrednich połączeń lilnjowycli nie 
posiada.

MOŻLIWOŚĆ ZWIĘKSZENIA SUBWENCJI 
ANGIELSKIEJ DLA ŻEGLUGI MOR
SKIEJ.

Praw odopodobnie projekt ustaw y zapew 
niającej dla tram pingu angielsk :ego subw en
cję ,,o charakterze  defensyw nym " w wy sok - 
ści 2.000.000 ) rocznie zostanie wniesiony 
wkrótce po otwarciu sesji parlam entu , która 
rozpocznie się 20 listopada. Sytuację  kom pli
kuje  jedynie  stanowisko arm atorów, u trzy 
m ujących lin je regularne. U w ażają  oni. ż<8 
pomoc dla tram pingu raczej zaostrzy k mku- 
reneję pomiędzy trampingiem i linjami re- 
fjularnemi. Wobea tego zapow iada się jeszcze 
równolegle do stałej subwencji w wysokości

MADOMOSCi 
^ M O R S K i E ?



2 mil. 1 mitów rocznie dla tram pingu rów-nież 
pożyczka w wysokości 500.000 I dla żeglugi 
lin jowej. celem dopomożenia jej w ciężkiej 
obecnej sytuacji.

PROJEKT ZNIŻKI I NAW ET CAŁKOW I
TEGO ZNIESIENIA OPŁAT PORTO
WYCH W ROTTERDAMIE.
Rada m iejska Rotterdamu ma zająć s ta 

nowisko wobec projektu, k tóry  będzie wnie
siony przez burm istrza  miasta w spraw ie upo
ważnienia Zarządu Miasta do zniżania i n a 
wet w szczególnych w ypadkach , całkowitego 
skreślania  należytości z ty tu łu  opłat porto
wych: I) ze względu na konieczność w yrów 
nania. 2) ze 'względów handlowych, oraz
3) z uwagi na interes publiczny.

lego rodzaju p ro jek t  wywołał już silne 
zaniepokojenie z jednej stron', w A m sterda
mie, z drugiej — w Antwerpji. gdzie Odoyd 
Anversois“ już  zaopatrzy ł wi’adoiność uwagą, 
że wniosek ten zadziw i zapew ne tych, k iórzy 
sądzili, że w zasadzie z a rz ą d ^  portów holen
derskich i belgijskich trzym ają  się wytycznej 
nie eksploatować swych portów' z wpływam i 
poniżej kosziów własnych.

NOW OOTW ARTY KANAŁ WZMOCNIŁ 
SYTUACJĘ ANTWERPJI.
Uroczyście poświęcony w tych dniach 

kanał Alberta  związał A ntw erp ję  drogą 
kana łow ą z Leodium (Liege). fćn trum  me- 
talurgji belgijskiej. Znaczenie nowego połącze
nia jest dla Antwerpji , jako portu morskiego, 
bardzo duże, gdyż dotąd kom unikacja  z Leo
d ium  o dbyw ała  się przez Mastrieht, w Holandji 
rzekami, przyczem barki zużywały na to ty 
dzień czasu, natom iast kanałem podróż trw ać 
będzie tylko 30 godzin. Roboty rozpoczęto w 
r. 1930 i zakończone one zostaną w' roku 1937, 
k iedy kanał przepuszczać będzie już statki o 
nośności 2.000 ton.

Znaczenie kana łu  zwiększa się przez to. że 
prowadzi on przez bogate zagłębie w ęg h w e  
Cam pine. eksploatowane dopiero oęl 14 lat: 
równocześnie zagłębie węglowe Leodium je s t  
już na  w yczerpaniu . Budowa kanału  jest naj- 
większem tego rodzaju  dziełem technicznem 
w- Belgji, gdyż przeszkody terenowe są ol
brzymie. Na dystansie  w linii powietrznej 
122 km. różnica poziomów' wynosi 60 me
trów': spadek ten pokonany  z o i a j e  w zaled
wie 6 śluzach. Dzięki budowie kanału A.nt- 
werpja. k tóre j slabem miejscem była strona 
wschodnia (Campine) obecnie ożywia ten sek
tor p rzyportow ej uzyskując możliwości roz
budowy przemysłowej i kom unikacyjnej sze
rokim wachlarzem  i osłabiając ujemne skutki 
bliskości holenderskiej g ranicy dla rozwoju 
w ęzła portowego.

ZNACZNE OBROTY SZCZECINA W  R. 1934
Już obecnie, na  podstawie w'yników z 

Irzęch pierwszych kw arta łów  br. zarząd portu

Szczecina szacuje wielkość całkowitego ruchu 
towarowego w Szczecinie w' r. 1934 na 5 mil. 
ton.

Niemieckie koła fac luw e  uw aża ją  ten 
w ynik  za znakomity. W przeciwieństwie więc 
eh) H am burga i Bremy, które wr r. b. tow aro
wego ruchu nie zwiększyły, Szczecin w ykaże 
z całą pewnością ruch rekordo\W f -

P R O J E K T  M E C H A N IC Z N E G O  P R Z E Ł A  
D U N K U  A P A T Y T Ó W  W  M U R M A Ń 
S K U .

W końcu ub. miesiąca przeładowano w 
naszym porcie 10.000 I. apatytów z dwóch 
parow ców przybyłych  z (B irm ańska . Prze
ładunek tego surowica, potrzebnego do fab ry 
kacji nawozów' sztucznych (Chorzów) odby
w ał się pod kranam i mostowemi, z zastoso
waniem zasobnika i nie bez jpewnyeli t ru d 
ności. W ładowni apa ty ty ,  przedstaw iające 
biały, bardzo drobny proszek, przylepiały  się 
do ścian, łopat i chw ytaczy. * a  powietrzu 
proszek ulegał w yw ian iu :  stratę  obliczono w 
saulej ( .dyni na 30 proc.: przy dalszym t ra n 
sporcie wagonowym stra ty  zapewne w ypad ły  
jeszcze większe.

Apatyty te zostały w M urmańsku zała
dowane sposobem ręcznym, przy minimaluem 
użyciu transporterów : jeden wagon według
danych sowieckich w y ładow yw ano  przez 4 
godziny, s tatek średniej wielkości (3.000 t.) 
załadowuje się w 12— 15 dniach.

Eksport apat*ytów ma być podniesiony do 
1 mil. ton rocznie jeszcze w r. 1934 i dalej sy 
te m a4y'c: x n i e zwiększany.

Ze spraw ozdania  z projektu  m urm ańsk ie
go wynika, że inżynierowie sowieccy, uzna ją 
znaczną szkodliwość prze ładunku  apatytów 
tak dla ludzi, w  razie ręcznej pracy, jak  też 
dla łożysk i części o tw artych  mechanizmów. 
Zasada mechanizacji uznana za bardzo tru d 
ną do wykonania. Nie mniej jednak przew i
duje  się zastosowanie prze ładunku mechanicz 
nego w agon-skład-siatek i wagon-statek przy  
pomocy nowych mechanicznych urządzeń bę
dących w budowie już w  pierwszej połowie 
1935 roku.

T R U D N A  S Y T U A C J A  Ż E G L U G I I  B U D O W 
N IC T W A  O K R Ę T O W E G O  H O L A N D J I

Tow arzystw a holenderskie żeglugi linjowej 
przechodzą bardzo ciężki kryzys: nie korzy
sta ły  one dotąd z żadnych  subwencyj i obec
nie już  w yczerpu ją  swoje rezerw y kapitałowo. 
Jedynie Rotterdamsche Lloyd dzięki intra tnym  
iinjom, połączeniem z Holenderskiemi Indjami 
trzym a się lepiej i nie naruszył dotąd swych 
rezerw. Wysoki s tandart  życiowy i konku
rencja równoległych obcych linij. nie na leżą
cych do bander  państw ..bloku pary te tu  zło- 
ta “ szczególnie niekorzystnie w p ływ ają  na 
wyniki f inansowe eksploatacji holenderskich



linij. Również sy tuac ja  budow nic tw a okrętów 
w Fl o 1 and  i i jest nadzwyczaj trudna. Zapo
wiada się całkowite zamknięcie wielkiej sto
czni „Nederlandsche Scheepsbouw Maatss- 
l iaappij", w  m aren 1955 roku, o ile do lego 
czasu sy tuac ja  nie ulegnie zmianie.

O Ż Y W IE N IE  W Y W O Ł A N E  S U B W E N C J Ą  
W E  F R A N C J I.

Wejście w7 życie W sierpniu rb. we F r a n 
cji subwencji w wysokości 150 mil. f ranków  
rocznie, na  k tó rą  się sk łada  specjalny At.% do
datek  do cla importowego, już  Wpłynęło na 
zmniejszenie unieruchomionego tonażu, i 
wzmożenie akcji rozbiórki i naw et budownic

tw a  okrętowego. Między innemi na  rozbiórkę 
poszedł znany  parow iec linji t ransa tlan tyckie j 
„La Krańce"; „Ile de France" tegoż tow arzy 
stw a przebudow uje się, o trzym ując  przedłużo
ny dziób nowego kształtu , celem zwiększenia 
szybkości drogowrej. Również szereg statków 
i i njojjycli m orza Śródziemnego uległ lub ule
gnie przebudowie.

Ogółem we Francji od 15 lipca do 15 w rze
śnia, t. zn. w  okresie kiedy działanie ustawy 
1’asso o -subwencjach już istniało, rozebrano

47.000 (. statków7, uruchomiono 147.000 ton, 
oraz unieruchomiono 40.000 ton. Wśród s ta t
ków' uruchomionych było 14 węglowych. Ogó
łem tonaż unieruchomiony wr tym czasie 
zmniejszył się z 717 tys. ton do 564 tys. ton.

W ia d o m o ś c i ce ln e , im p o rto w e  i e k s p o r to w e
SKŁADANIE PO DAŃ O PRZYWÓZ TO 

WARÓW REGLAMENTOWANYCH NA  
MIESIĄC LISTOPAD — GRUDZIEŃ
1934 R.

Termin sk ładania  podań o przywóz 
towarów reglam entowanych (kontyngenty 
dwumiesięczne) na listopad — grudzień b. r. 
do Izby Przemysłowo - Handlowej w ( id y n i  
up łynął 2 listopada br., przeto podania, które 
w p łyną  do Izby po upływ7ie powyższego ter
minu, nie będą mogły być  rozpatrzone p r z y  
zasadniczym  rozdziale kontyngentów7, lecz 
dopiero p rzy  podziale rezerw7, k tó re  mogą 
okazać się ni kłem i. Podan ia  w inny  być  wno
szone n a  każdą  pozycję tary fy  celnej i o ile 
możności na  k a ż d y  punkt tej pozycji oddziel
nie, na przepisowych form ularzach, k tóre  są 
do nabycia  w Izbie, względnie w Fkspozytu- 
rze Izby w Bydgoszczy.

We wnioskach o przywóz należy podać 
liaz wy towarów według nom enk la tu ry  nowej 
ta ry fy  celnej (Dz. U. R. P. Nr. 85, póz. 732).

Firmy, m ające swą siedzibę w powia
tach: Bydgoszcz miasto i powiał. Inowrocław7 
miasto i powiat oraz w  powiecie szubińskim 
i w yrzyskim , m o g ą  sk ładać odnośne podania 
w E kspozyturze  Izby w Bydgoszczy.

Podan ia  należy  sk ładać  w dw óch równo- 
brzmiących egzem plarzach z ew entualnem  do
łączeniem doń fak tu ry ,  względnie fa k tu ry  
proforma, szczególnie o ile chodzi o przywóz 
artykułów*T‘hem icznych oraz uwierzytelnio
nego przez Izbę względnie E kspozy turę  lub 
Przedstawicielstwo Izby, w7zględnie n o ta r iu 
sza, odpisu św iadectw a przemysłowego na 
rok 1934. Do podań o p rzyw óz tow arów  z 
Austrji musi być  dołączona fak tu ra ,  pośw iad
czona przez austr jack ie  Ministerstwo H andlu  
i Kom unikacji  (Bundesministerium fiir H an
del u. Yerkehr). Przy wnioskach o chemi- 
kalja, dołączenie fak tu ry  jest: konieczne.

Ze względu na małe kontyngenty  p rz y 
wozowe na  niektóre  artykuły7, w podaniach o 
przyw óz obok nazw y towaru względnie w ru
bryce: „dodatkow e wyjaśnienia** należy7 po
dać najm niejszą jednostkę wagonową dane
go towraru lub m inim alną  ilość tegoż, k tórą  
można sprowadzić.

Podan ia  winne być zaopatrzone w zna
czek stem plow y za 5 zł, a załączniki każd \  
(z w yjątkiem  kopji podania) w7 znaczek za 50 
groszy. O pła tę  adm in is tracy jną  Izby, która 
zależną jest od wartości przyw ożonych towa
rów, należy wpłacić do Kasy Izby względnie 
na nasze konto w7 P. K. ()J Nr. 204.415.

We wnioskach o p rzyw óz należy poda
wać wartość towaru krajową, a nie cenę za
kupu. —

TARYFA OPŁAT ADMINISTRACYJNYCH  
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ 
W GDYNI ZA W NIOSKI O PRZYWÓZ 
TOWARÓW REGLAMENTOWANYCH

Za wnioski o przywóz 
ceglanientt>w anych 
w a opłata przy  każe!

tb warów7 
podsiaw'o- 
ej pozycji A >_

plus od warlości do zł 500, -  . 0,5%
przy  wartości 

1.000,— zl
ponad zd 500 do

0.75%
przy  wartości 

do 5.000,
ponad z 
zl . .

ił 1.000.
0,3%

napnm ef . .................  zl 10,—
na] wyżej

ponad z 
zł . .

1 5 -
przv  wartości 

do 150.000
1 5.000,—

0,25%
najm niej . .................  zl 15,—
najw yżej .................  zl 300.-

przy  wartości 
do 500.000

ponad i 
zł . .

d 150.000
0,2%

najwyżej .................  zl ■>00,-
przy  wartości ponad 500.000 zl 0,1%

najw yżej . . . . .  zl 1.000,-



Od podań o przywóz surowców do d a l
szej przeróbki, mianowicie: skóry surowe, n a 
siona oleiste i kopra, ekstrakty  garbnikowe 
i garbniki, tłuszcze zwierzęce surowe i k a u 
czuk. s taw ka  obniża się o 50%.

NAJNOWSZE ZARZĄDZENIA W  SPRAWIE 
ZAKAZU PRZYWOZU TOWARÓW, 
ZMIANY TARYFY CELNEJ PRZYWO 
ZOWEJ, ZNIŻEK I ULG CELNYCH.

W związku z wejściem w życie z dniem 
30 października br. rozporządzenia  P rezyden
ta Rzeczypospolitej z dnia  27. X. 1Ł)55 roku 
o pra#vie cel nem  (I)z. U. R. P. Nr. 84 poz. 610), 
ukazało się: w Dz. U. R. P. Nr. 06 z dnia 
30 październ ika 1914 r . :
1) Rozporządzenie R ady  'M in is t ró w  z dnia 

12 październ ika  1954 r. w spraw ie zakazu 
przywozu niektórych towarów. Rozporzą
dzenie to przew idu je  dawniejsze zakazy 
przy w oju  t! j. te, które»S>bowiązy wały do 
dnia  29 październ ika  br. Pozwolenia p rzy 
wozu. w ystaw ione na podstaw ie rozporzą
dzeń w  spraw ie zakazu przyw ozu n iek tó 
rych tow arów  obowiązujących do w \ ż,ej 
cytowanego term inu, są w ażne w terminach 
na nich oznaczonych (poz. 871).

2) rozporządzenie Rady Ministrów z dnia  26 
października 1954 r. o zmianie ta ry fy  cel
nej przywozowej, mianowicie rozporządze
niem tejn Uw aga po punkcie  2 lit. a poz. R  
tar. celnej przywozowej, o trzym ała  brzm ie
nie :

Cl o od 100 kg1 
T. TT.

. zł
Uwaga. H erbata , objęta p„2. 
lit. ..a“ nin. pozycji, sprow a
dzana przez po r ty  polskiego
obszaru c e ln e g o ..................... 630,-— 630.—
Rozporządzenie to weszło w życie z dniem 
30 paździe rn ika  1934 r. (poz. 872).

3) rozporządzenie Ministra Skarbu z dnia  
25 październ ika  1934 r. w porozumieniu 
z Ministrami Przem ysłu i Handlu oraz Rol
nictwa i Reform Rolnych o zniżkach cel
nych. Bliższych in forinaeyj w  powyższej 
kwestji udziela b iuro  Tzby Referat Celny 
w godz. urzędowych. Pozwolenia Ministra 
Skarbu w ydane  n a  podstaw ią  rozporządze
nia z dn ia  26 kw ie tn ia  1934 r. o ulgach cel
nych  (Dz. U. R. P. Nr. 36 poz. 333) zacho- 
w ijfą ważność do dnia  30 kw ietn ia  1935 r. 
włącznie, o ile dotyczą tow arów  wyszcze
gólnionych w  powyższem rozporządzeniu. 
Rozporządzenie to weszło w życie z dniem 
30 paździe rn ika  1954 r. i obowiązuje do 
dnia  50 kw ie tn ia  1935 r. włącznie (poz. 875).

4) rozporządzenie M inistra Skarbu  z dnia  
25 paździe rn ika  1934 r. w  porozumieniu 
z Ministrami: Przemysłu i Handlu oraz Rol
n ictwa i Reform Rolnych o zniżkach cel
nych na:

a) tkaniny, oprócz osobno wymienionych 
z jedwabili sztucznego, jedno lub wielo
barw ne  o szerokości na jw yżej 58 cm.. 
zaopatrzone w brzegi o splocie taf tow ym  
szer. nie węższej, niż 5 mm, przeznaczo
ne do w yrobu parasoli i parasolek, o 
wadze 1 ni (powyżej 120 gr. — cło w y 
nosi 1.500 zł. od 100 kg cl o 120 gr. —
2.000 zł — (poz. t. e. 576).

I>) poz. 1085 z p. 10 t. c. części maszyn mły
narskich: podstawy walcow e — cło 90 zł. 
aspira tory , łuszczarki, antonm lyezne łu- 
szczarki — perlaki, m aszyny do czysz
czenia i odsiewania kaszek oraz jagiel- 
n ików — cło 110 zł, pi tle płaskie cło -  
80 zł — odsiewacze zyehtm asżyn, cylin
d ry  i inne maszyny m łynarsk ie  oprócz 
os. wymień, cło 160,— zł od 100 kg.

c) z poz. 1099 t. c. przyrządy7 elektryczne 
zapłonowe i oświetleniowa do samocho
dów, elektryczne wycieraczki szyb: sy 
gnały  elektryczne: k ierunkow skazy  ele
ktryczne do samochodów — cło 500 zł 
od 100 kg.

d) poz. 1107 z p. 1 t. c. a p a ra tu ry  e lek trycz
ne rozrusznikowe — cło 500 zł od 100 kg.

Powyższe rozporządzenie weszło w ży 
cie z dniem 50 październ ika 1954 r., przy- 
czern pozwolenia M inistra Skarbu, w ydane 
na podstaw ie rozporządzenia z dnia 51 m ar
ca 1954 r. o n łgach celnych (Dz. U. R. P. 
Nr. 51 poz. 285) zachow ują ważność do dnia 
51 g rudn ia  1954 r. włącznie (poz. 876).

5) Rozporządzenie M inistra Skarbu  z dnia 
25 paździe rn ika  1954 r. w porozumieniu 
z Ministrami: Przem ysłu i Handlu oraz Rol
nictw a i Reform Rolnych o zniżce celnej 
na  jąd ra  pestek egzotycznych, odm iany mo
reli. t. zw. ghejsi. Rozporządzenie to p rze
w iduje  cło zniżone, którego wysokość w sto
sunku procentow ym  do cła normalnego 
(autonomicznego) zawartego w kolumnie 
U ta ry fy  celnej przywozowej, określone 
zostało na  25%. Ulga celna uzależniona jest 
od o trzym ania  pozwolenia Ministra Skarbu 
n a  jej zastosowanie. Rozporządzenie po
wyższe weszło w życie z dniem 50 paździer
nika 1954 r. i obowiązuje do dnia  51 g ru 
dnia  1954 r. włącznie. Pozwolenia Ministra 
Skarbu w ydane  na podstaw ie rozporządze
nia  z dnia  28 sierpnia 1954 r. (Dz. U. R. P. 
Nr. 85 poz. 758) zachowtrją ważność do 
dn ia  51 g rudn ia  1954 r. (poz. 877).

6) Rozporządzenie M inistra Skarbu  z dnia 
25 paździe rn ika  1954 r. w  porozumieniu 
z Ministrami Przem ysłu i H and lu  oraz Rol
nictw a i Reform Rolnych o zniżkach cel
nych na owoce południowe, tow ary  kolon- 
jalne i oleje roślinne. Rozporządzenie to 
przew iduje, że niżej wyszczególnione to
wary. sprow adzane za pozwoleniem Mini
stra  .Skarbu przez p o r ty  polskiego obsza
ru celnego podlegają cłu zniżonemu wr na
stępującej w ysokości:



Poą, 

60 z

60 z

60
61

62
65
65

76
78

82
82

Clo z im-i
t. c. Nazwa tow aru  ne w zl

od 100 kg
p. 2 . B a n an y  n ied o jrza le  w postaci z ie lo

nych gron sp ro w ad za n e  dla. k r a j o 
wych dojrzc walni 51

p. 5. P om arań cze  go rzk ie  l. zw. „C nipo-
Iru its"  51.

p. 4. ( y try  ny 25,
p. I. D ak ty le ,  rów nież  suszone w o p a k o 

waniu  pow y że j  4 kg 
ip. 5. R odzynki,  oprócz os. wym.

2 . .1 i£>■ i suszone w w iankach

100,

40.-
-24.-

I>- I.

p. j>.
ziele

56,

200,
125,
90,

545.

26,
5.000,

1.000.
1.000.-

186,—

p.

190,

p. 5a. I.Mgi suszone inne  w o p ak ow an iu  p o 
w yżej 5 kg 
M ig d a ły : 

p. I. w łup inach
p. 2 . bez łuipin
p. I. Kawa i łup ink i kaw ow e, surow e 
p. 2a. H e rb a ta  oprócz osobno w ym ien ione j  

w op ako w an iu  pow yżej 2 kg 
Kakao w z ia rn k ac h  lub łam ane  i łu 
p ink i kak aow e , w szystko  su ro w e  s u 
szone, p rażo ne  łub palono 
Szafran
W an il ja  w s trączkach ,  również 
łona, chociażby  z cu k rem  
K ardam on  

p. 4. P iep rz  cza rn y ,  p ie p rz  biały, 
ang'. cy n am on :

a) ii icmielonc
b) mielone, k r a j a n e  

Goździki, k w ia t  goździkow y, ba d ian ,  
im b ir ,k w ia t  m u szk a to łow y , ga łka  m u 
szka to łow a, p ie p rz  tu r e c k i  w suchych 
s trączkach  oraz  inne  k o rz e n ie  nie- 
w ym ien ion e :

a) n iem ielone
b) mielone, k r a j a n e  225.-

O le je  roślinne, stale, p rzy  15 ( '. o 
prócz osobno w y m ien io n y ch  o z a 
w artośc i  w o ln y ch  kwasów tłuszczo
w ych 2,5% i w'yże,j 25,—

Rozporządzenie to weszło w życie z dn. 
30 październ ika  1934 r. i obowiązuje do 
dnia  31 m arca 1935 r. Pozwolenia Ministra 
Skarbu  w ydane  na podstaw ie rozporządze
nia  z dn ia  11 październ ika  1933 r. o ulgach 
celnych na  owoce  południowe, tow ary  ko- 
lonjalne i oleje roślinne (Dz. U. R. P. Nr. 78 
poz. 556) z ważnością do dnia  29 paździer
nika 1934 r., zachow ują  swą ważność do 
dnia  31 g rudn ia  1934 r. przyczem  cło zni
żone od tow arów  odpraw ianych  na podsta 
wie wym ienionych pozwoleń, oblicza sit; 
według zasad ustalonych w powyższem 
rozporządzeniu, t. j. z dn ia  25 październ ika  
1934 r. (poz. 878). '

Rozporządzanie Ministra Skarbu  z dnia  
25 paździe rn ika  1934 r. w  porozumieniu 
z M inistrami: Przem ysłu  i .Handlu (fraz 
Rolnictwa i Reform  Rolnych o zniżkach cel
nych na  śledzie. Rozporządzenie t» p rze
widuje, że sprow adzane przez po r ty  poi

li- l.

skiego obszaru celnego niżej wymienione 
śledzie, podlegają clu zniżonemu w nastę
pującej wysokości:

Cło
Poz. (. c. Nazwa tow aru  zniżone

w zl
I 10 7 p. 5 /  uwagi Śledzie żywe. świeże, n ieży 

we (mrożone, śnięte) od 100 kg I. 
117 p. I. uw aga 1-a. ś ledzie  solone w beczkach od

l/l beczk i 10.

Rozporządzenie powyższe weszło w ż\ - 
cie z dniem 30 październ ika 1914 r. i obo
wiązuje do dn. 31 g rudn ia  1934 r. (poz. 879). 

8) Rozporządzenie Ministra Skarbu  z dnia 23 
październ ika  1934 r. w spraw ie opłat za 
wykonanie  czynności przez funkajonarju -  
szów celnych poza miejscem urzędowem lub 
poza czasem urzędowym oraz za konwojo
wanie i strzeżenie towarów . Rozporządze
nie to ogłoszone został!) w Dz. U. Nr. 95 
z dnia  ^9 październ ika  1934 r. poz?. 862. 
Bliższych informacyj udziela biuro Izby 
Referat C elny  w godz. urzędowych.

WAŻNE ROZPORZĄDZENIE W  DZIEDZI
NIE CEŁ.

W num erze 96 Dziennika U staw  R. P. 
z dnia 30 paździe rn ika  brmtpublikowanySjżó- 
stal szereg w ażnych rozporządzeń Ministra 
Skarbu  w sp raw ach  celnych. T ak  pod pozy
cją 873 ustanaw ia  Minister Skarbu  w porozu
mieniu z Ministrami Przem ysłu i Handlu oraz 
Rolnictwa i Reform Rolnych celną ta ry fę  w y 
wozową od wyszczególnionych w załączniku 
do tego rozporządzenia  towarów. to w a ry  te 
podzielone są na 5 grup. Do 1 g ru p y  wchodzą 
rudy , żużle, popioły i metale nieszlachetne, do 
Ii-ej drewno, do III-ej zwierzęta, ptactwo, w y 
tw ory hodowli, mięso i p rze tw ory  mięsne, do 
iY-e.j surowce i odpadki pochodzenia zwie
rzęcego i wreszcie do V-ej różne (grupa ta 
obejm uje 4 rodzaje towarów). Ogółem usta
lone zostało cło wywozowe dla  40 rodzajów 
towarów.

Rozporządzenie M inistra Skarbu, opub li
kowane pod pozycją 874 zaw iera  wyjaśnienia 
uzupełniające do tar-yfy w \ ■ftzowej celnej.

Pod pozycją  880 opublikow ano rozporzą
dzenie Ministra Skarbu  w porozumieniu z Mi
nistrami: Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa 
i Reform Rolnych w spraw ie zwrotu cła przy 
wywozie lnu i p ak u ł  lnianych, w wysokości 
zł 10 od 100 kg dla pierwszego i zł 5 od 100 kg 
dla  drugich. Pod pozycją  881 — rozporządze
nie Ministra Skarbu  w porozumieniu z tymiż 
Ministrami w  spraw ie zwrotu cła av wysoko
ści 25 złotych od 100 kg p rzy  wywozie sp iry 
tusu etylowrego. Pod poz. 882 opublikow ano 
rozporządzenie M inistra  Skarbu w porożu mie
ni i t  z tym iż Ministrami o zwrocie cła przy w y 
wozie zbóż, produktów7 przem iału i słodu. 
Zwrot, cła p rzy  Avywozie pszenicy, żyta . jęcz
mienia i owsa wynosi 6 złotych od 100 kg. 
przy wywozie mąki pełnej (bez zawartości



otrąb) — 10 złotych od 100 kg. nutki innej fśn i
lowej, pólśrutowej, pośledniej i-Lp.) 8 zl od 100 
kg, kaszy jęczmiennej — 1.2 zl od i00 kg, kaszy 
owsianej i p łatków  owsianych — 9 złotych od 
100 kg i słodu — 3 złote od 100 kg.

Rozporządzenie Ministra Skarbu w poro
zumieniu z Ministrami Przemysłu i Handlu 
oraz Rolnictwa i Reform  Roln-ych (pozycja 
883) dotyczyć zwrotu ceł p rzy  wywozie 35 ro
dzajów  towarów, (2m rodzajów w yrobów  z me
talu, 8 rodzajów  w yrobów  włókienniczych, d a 
lej cerata, w yroby chemiczne, szkło i wyroby, 
meble gięte i ryż  łuszczony).

Wreszcie pod pozycją  884 opublikow ano 
rozporządzenie Ministra Skarbu w porozumie
niu tymiż Ministrami w  spraw ie zwrotu cła 
przy wywozie natura lnego  masła krowiego, 
wysokość zw rotu  ustalona została na zł 6 od 
100 kg wagi netto.

W num erze 252 Monitora Polskiego z dnia  
2 listopada br. pod poz, 325 opublikow ane zo
stało zarządzenie  Ministra Skarbu, w ydane  
w porozumieniu z Ministrem Przem ysłu  i H an
dlu o w a ru n k a ch  uzyskan ia  pozwoleń na  za
stosowanie zniżek celnych p rzy  przywozie 
owroców południowych, tow arów  kolonjalnych 
i olejów^ roślinnych; zarządzenie to stoi w zw ią
zku z rozporządzeniem  Ministra Skarbu  z dn. 
25 październ ika  b. r. (Dz. U. R. P. Nr. 96 
poz. 878).

W num erze  90-tym D ziennika Ustaw  R. P 
z dnia  17 październ ika  br. pod pozycją  820 
opublikow ane zostało rozporządzenie Ministra 
Skarbu, zaw iera jące  przepisy  w ykonaw cze do 
p raw a  celnego. Rozporządzenie to podzielone 
jest na 8 części — zaw iera jących  236 p a ra g ra 
fów. Część pierwsza dotyczy ustroju celnego 
d ruga  — ceł i towarów, trzecia — zwolnienia 
od cła i ulg celnych, czwra r ta  — ruchu oso
bowego i towarowego przez granicę celną, p ią 
ta — postępow ania  celnego, (ta część zawiera  
bardzo w ażne przepisy  dotyczące m anipu lacy j 
celnych przy  sta tkach  morskich), szósta u
iszczenia należności celnych, siódma — zaża
leń i wreszcie ósma — postanowień końco
wych. Do rozporządzenia  dołączono Y załą
czników i 17 wzorów form ularzy.

P O D P IS A N IE  PR O W IZ O R JU M  H A N D L O 
W E G O  PO LSKO -HISZPA ŃSK IEG O.
Na okres przejściowy aż do zawarcia  no

wego układu podpisane zostało w  dniu 2 listo
pada  rb. prowizorjum, ważne do dn ia  1 g ru d 
nia. Prowizorjum  daje  Polsce możność w pro
wadzenia na  rynek  hiszpański przedćw-'szyst- 
kiem pew nych  kontyngentów' jaj ze. specjal- 
iiem uwzględnieniem transportów', za trzym a
nych na granicy  hiszpańskiej. Ze swej strony 
Polska udziela Hiszpanji na icn okres kon
tyngentów na: winogrona, kałafonję, wino,
sardynki, oliwę oraz skóry.

Uregulowanie, narazić w prowizorjum, 
problemu polskiego eksportu jaj do Hiszpanji,

ma poważne znaczenie, zważywszy przede- 
wszystkiein na poważne ilości polskiego to
w aru  za trzym ane na granicy hiszpańskiej. Za
znaczyć należy, że w samej Barcelonie zna jdo
wało się ostatnio w chłodni portowej ol, kUp 
100 wagonów jaj w oczekiwaniu na pozwole
nie importu do Hiszpanji.

PRAKTYCZNE W SKAZANIA DLA PO L  
SK IEG O  H A N D LU  E K S P O R T O W E G O  
Z ARGENTYNĄ.
Istniejący wr Buenos Aires Bank Polska 

Kasa O pieki S. A. stwierdza, że tozw^ajow i 
polskiego eksportu do A rg e n ty n y  stoją na 
przeszkodzie w dużej mierze niedopatrzenia 
ze strony' polskich firm eksport., przynoszące 
firmom tym  poważne stra ty . P rzy  d ustawach 
t()Avarów polskich należy przedewszystkiem  
przestrzegać dokładnego w ypełn ian ia  zleceń 
przyczem  główną rolę odgryw ają  n a s tępu ją 
ce momenty':

1) Terminowość w  w ysyłaniu dokum en
tów  przewozowych 'oraz towaru.

I’irma w ysy ła jąca  towrar  musi pamiętać 
o tem, że towaru bez dokumentów' jpdebrać  
nie można, dokum enty  zatem  muszą być w y 
słane w  ten sposób, aby  nadeszły do Argen
tyny  przed terminem p rzybycia  okrgtu, prze
wożącego tow^ar.

Zdaw ałoby się, że jest to tak  jasnem. że 
zbędnem jest zw racanie  n a JŁ  uw'agi. niemniej 
jednak p ra k ty k a  w ykazała , że firmy pol
skie nie zawsze do tego*“się stosują.

Tow ary, zwłaszcza sezonowe, jak np. 
w yroby  tkackie, muszą być dostarczone w 
terminie zamówienia. P rzy  załadowaniu za
tem tow aru w  porcie polskim firma w ysy ła
jąca  musi upewoiić się co trw an ia  drogi mor
skiej odnośnego sta tku, ponieważ spóźnione 
nadejście tow aru  może spowodować uzasad
nioną odmowę jego przyjęcia, a ponadto  to
w a r  ten może w  znacznej części, lub nawet 
całkowicie u trac ić  w artość na rynku  a rgen
tyńskim.

2) Tow ar winien być  opakowrany  zgodnie 
z w ym aganiam i transportu  morskiego i zw y
czajami przyjętemi wr Argentynie, f i rm a za
tem. w ysvła jąca-} o w a r . musi uzyskać wr tej 
sprawne dokładne informacje od sw ego p rzed 
stawiciela i do tych informacyj ściśle się za
stosować.

3) Tow ar winien ściśle od powiadać prób
kom. na podstawce- k tórych  zostało uskutecz
nione zamówienie. Żadne odchylenia od tego 
stanowczo nie są dopuszczalne, naw et odc-h\ 
lenia, które f irm a w ysyła jąca  u wrażałaby  za 
korzystne dla odbiorcy (lepszy gatunek  to
waru).

Równocześnie z Avysłaniem towaru sprze
danego w edług p róbek  wonny być  wysłane 
pod adresem  przedstawiciela względnie fir
m y importowej próbki towrar u załadowanego



a b y  w  ten  sposób f irm a k u p u ją c a  tow ar mo
gła zorjentować się w  jego jakości bez po
trzeby jego oglądania  przed w yk  lipieniem 
dokum entów.

N ależy bowiem  zaznaczyć, że oglądanie 
I o w a r  u przed w ykup ien iem  dokum entów  po
w oduje  zbędne formalności i koszty, oraz 
niepotrzebną zwłokę w w ykupien iu  doku
mentów.

4) F irm a  w yw ozow a polska winna, mieć 
w Argentynie  przedstawiciela, posiadającego 
jej pełnomocnictwo, poniew aż p rzy  odbiorze 
tow aru  mogą pow stać różne kwestje, których 
przewidzieć n iem o ż n a  i k tó rych  w yjaśnienie  
w  drodze telegraficznej z f irmą nadaw czą 
jest albo bardzo trudjfe i kosztowne, albo n a 
wet w prost niemożliwe.

Zlecenia inkasa  dokum entów, kierowane 
do Banku, w inny  zawierać ogólne u pow aż
nienie do zastosowania się, w  razie pow sta
nia  jak ichkolw iek  trudności, do poleceń 
przedstaw iriela.

W  braku takiego upoważnienia , lub w  
razie jego niedokładnego ujęcia, jak np. w 
p rak tyce  często spo tykany  zwrot „co do szcze
gółów7 w y konan ia  zlecenia prosim y porozu
mieć, się z naszym  przedstawicielem", mogą 
powstać pew ne trudności, ponieważ B ank jest 
obowiązany zlecenie \vykonać  ściśle i o ile 
przedstawiciel nie posiada odpowiedniego peł
nomocnictwa, zawsze może powstać kwestj_a, 
co f irm a w yw ozow a uw aża ła  za szczegół® a 
co za -część istotną swego zlecenia.

5) T ow ar w inien być  ubezpieczony w Za
k ładzie Ubezpieczeniowym, posiada jącym  w 
Argentynie  przedstawiciela, upoważnionego 
do przeprow adzen ia  likwidacji ew entualnej 
szkody objętej w aru n k am i polisy.

6) F irm a  w yw ozow a polska w inna  uza
leżnić przyjęcie  zamówienia tow aru  od uzy
skania  przez firmę argen tyńską  zezwolenia 
na  kupno  dew izy  dla  pokrycia  sum y fak tu ry  
(permiso previo).

Zamówienie w inno być  w m o n a n e  w  ten 
sposób, a b y  tow ar  nadszedł do portu  Buenos 
Aires nie p rędzej  jak  w  30 dni od d a ty  „per
miso previo“ , i nie później jak  120 dni od tej 
daty.

W  w y p a d k a c h  nadejścia  tow aru  przed 30 
dniami od o trzym ania  „permiso previo'*' de
wizy  m ożna otrzym ać jednak  dopiero po 
upływ ie tego term inu. zaś w  razie nadejścia 
towaru po f20 dniach od uzyskania  ..permi
so previo“ , tj. po up ływ ie  ważności zezw ole- 
nia dewizowego, uzyskan ie  przydziału  de- 
w i z po kursie  ofic jalnym  wogóle nie jest moż
liwe i wobec* tego w  tym w y p a d k u  należność 
może być  p rzekazana  jedynie po kursie  wol
nym , k tó ry  fest jnk wiadomo w yższy  od ofi
cjał nego.

7) P rzy  usta lan iu  ceny k u p n a  za towar, 
cena ta  może być  ustaloną w jakiejkolwiek 
walucie. Z p unk tu  w idzenia ogólnych intere

sów polskich tow ary  polskie powinny by 
sprzedaw ane  być w  złotych, chwilowo jed 
nak zasada sprzedaży  w złotych byłaby tru d 
ną  do p r  zep rowad zen i a, ponieważ w notow a
niach ofic jalnych (ustalanych przez władze 
dewizowe na podstaw ie fu n ta  angielskiego), 
złoty jest. z reguły notow any nieco wyżej w 
stąsunku do jego wartości kursowej na in
nych ry n k ac h  zagranicznych.

W  tej chw ili zatem, dla uniknięcia podro
żenia polskich ofert, jest wskazaneni ka lku 
lować ceny tow arów  polskich we frankach  
francuskich lid) szwajcarskich, z wyjątkiem  
towarów, k tó rych  ceny ze względu na  kon
kurencję  z towarem angielskim m uszą być 
ka lku low ane  w  fun tach  angielskich.

8) W  w yp ad k u  sprzedaży  towaru fob port 
polski pow inny  być  koszty transportu  włączo
ne do fak tu ry ,  poświadczonej przez Konsu
la t  Argentyński w  Polsce, poniew aż w prze
c iw nym  w y p a d k u  na  pokrycie  tych kosztów 
nie będzie można uzyskać p rzydziału  dew iz.

9) Kopja fak tu ry  w inna być  dołączoną 
do dokum entów  tow arow ych i przesłaną  wraz 
z temi dokum entam i Bankowi p rzep row adza
jącemu inkaso. Pow yższa kopja  jest niezbęd
ną dla sporządzenia  deklarac ji  celnej w- wy
padku , k iedy  f irm a argen tyńska  z jakiego
kolwiek powodu odm aw ia przyjęcia  I owa mi 
lub  z tem przyjęciem  zwleka.

10) W  razie sprzedaży  tow aru na k red \ l  
f ra ty  ciągnione na firmę argen tyńską  winny 
mieć term in  płatności ustalony w pew ien 
czas po okazaniu, względnie przedstaw ieniu 
do akceptu , a nie w  pewien czas od dnia  w y 
staw ienia  tra ty ,  co zupełnie w  Argentynie 
nie jest w  użyciu.

11) W  interesie każdej f irm y eksporto
w ej polskiej leży załatw ianie  wszystkie!) 
t ra n z ak c y j  wyłącznie  przez Bank P. K. O.. 
ponieważ jedynie ten Bank jest bezpośrednio 
zainteresowany w  rozwoju polskiego ek
sportu .

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I DEW I 
ZO W Y CH  Z A N O T O W A N E PRZEZ P. T. 
E. W  OK RESIE  O D  7 PAŹDZIERNIKA 
1934 R.
BELG  JA. Z [liliom 10 p aź d z ie rn ik a  I*)"-!- r. w e 

szły p  życie nowe eta na pap ie r  p ak ow y  te k tu r ę  iip.

BRAZYLJA. W  myśl <le>kr< tu rzątlowogo Nr. 24~4."i 
z dnia  5. 7. 19i4 celuloza im p ortow ana  do B razy li i  
podlega poniższej p ;z y e j i  now ej t a r y f y  ca łne j :  
poz. 945 — C eluloza. s taw ka
a) Vi p ly tae li ,  k rą ż k a c h ,  .nwisie, m in im alna  

m e d ia n ,  lub ch em iczna  za 1 tmię lo u t to  Rs. 85.490
b) \f b lok ach  lub  k rą ż k a c h  do

filtrów za I kg. ne tto  Rs. I.'560
Je d n a k  płyty lub k rą ż k i  b ę d ą  pocHegaly pow yż

szej s taw ce  ce lne j (al inea l-sze), o ile b ę d ą  od-ptnyied- 
nio w y c ię te  na obw odn icy ,  w  formie p ros toką tom  lub 
t ró jk ą tó w ,  o ś r e d n icy  15 mm. w zwyż, prz> p ro s to k ą 
tach .  lub 15 mm. rozpiętośc i u podstawy t r ó jk ą tó w :  
w ycięcia  w in n y  b y ć  w y k o n a # *  w n ie p rz e rw a n y c h  od



stępach  ct> 10 cm., lub m n ie jszych .  W p rz e c iw n y m  
w y p ad k u  celu loza  b ęd z ie  k la s y f ik o w a n ą  według' po 
niższej s taw ki,  (przewidzianej dla t e k tu ry :  
poz. 557 — T e k tu ra .

w a rk u s z a c h  za 1 kg' netto  Rs. 1.560
F a b ry k a n c i  e k s p o r tu ją c y  celulozę do B ra z y l j i  b ę 

d ą  zmmszrni z a o p a t rz y ć  się w  o dpow iedn ie  .m aszyny  
do znaczenia ,  w  celu u z y sk a n ia  k o rz y s tn ie j s z e j  k la s y 
fikacji  ce lne j .  N iem n ie j  w y n ik n ą ć  może szereg  n iepo
rozum ień  p rz y  eksporcie, celulozy, o ile znaczen ie  nie 
będzie  odpow iada ło  ściśle om ów ionem u przepisow i.

BUŁG AR JA . W o ln y  o d  c ła  im p ort  b ie l i  c y n k o 
wej i n ie f a rb o w a n y c h  nici jnitowych s p ro w a d z a 
nych d la  celów  (p rzem ysłow ych  został z ab ro n io n y  w d ą 
żeniu do o ch ro n y  p rz e m y s ł  u k ra jo w e g o .

C i f  INY. W p ro w a d z o n y  został z akaz  im portu  g a 
zów t r u ją c y c h  i m a te r j i f f tw  w y bu cho w ych .

F1N LA ND JA . W z w iązk u  ze zn ies ien iem  r e g la 
m en tac j i  im portu  m aszyn ,  obniżone  zos ta ły  cła na te 
a r t y k u ły ;  o becn a  s taw ku  celna w ynosi:  na k u k u ry d z ę  
u iem ie loną  - 0.20 Frak.; o t r ę b y  w sze lk iego  rodza ju
0.30: m a k u c h y  0.30; inna pasza 0.50. Różnica po m ię 
dzy  o p ła tą  c ę ln ą  w  czasie trwamia re g la m e n ta c j i  im 
p ortu  w y ż e j  w ym ien io n y ch  a r ty k u łó w ,  a s t a w k ą  ce lną  
o b o w iązu ją c ą  obecnie ,  będzie  zw rócona  im p o r te ro m  
])o w p ro w ad zen iu  ta j-y ty  na 1955 r.

iT łA N C JA . N a  m o cy  d e k re tu  z dnia  29 w rześn ia  
1954 r. zmiesiona została r e g la m e n ta c ja  im portu  o leju  
luzylowego, sm oły  m ię k k ie j ,  koksu  naftowego, smołv 
ii a l tow e j ,  p a r a f in y  i w aze l iny .  Im p o r te rzy ,  s p r o w a 
d z a ją c y  p o w y ż e j  300 ton tych a r ty k u łó w  obow iązan i 
są  .pewien zapas t r z y m a ć  s tale  na sk ładzie .  Zapas ten 
musi w ynosić  .p rzy n a jm n ie j  c z w a r tą  część z a r e j e s t ro 
w anych  ilości. P o za tem  ob ow iązan i są im p o r te rzy  do 
m e ldow an ia  r az  na m iesiąc  M in is te rs tw u  H a n d lu  sp ro 
w adzonej ilości ty c h  a r ty k u łó w .

G e n e ra ln a  D yrekcjć i C e lna  ma mocy d e k re tu  z dn. 
14 w rześn ia  1934 r. w y ja śn ia ,  że 4% zw y żka  cła nie 
d o ty czy  poz. 461 od A. do M t. j. p a p ie ru  i te k tu ry .

R o zp o rządzen iem  z dinia 29 w rześn ia  1954 r. w p ro 
w ad z o n a  zosta ła  re g la m e n ta c ja  h a n d lu  nas io nam i zbóż 
i sa d z en iak am i karto f li .

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. D e k r e t e m -z dnia 
27 w rz eśn ia  1954 r. w p ro w a d z o n a  zosta ła  reg la m en tac ja  
im portu  mrwozów sz tuczn ych  w n as tę p u ją c y c h  kolon- 
lonjacli f r a n cu sk ic h :  w  G w ade lup ie ,  luidochinach. Ma
d a g ask a rze  i G u ja n  u*.

iU SZPAN JA . K o n ty n g e n ty  na o le je  i tłuszcze ma 
I kwanta! 1934 ro k u  u s ta lo n e  zosta ły  w  ta k i e j  sam ej 
wysokości, j a k  k o n ty n g e n ty  na IV k w a r ta ł  1954 r. 
W D z ien n ik u  Ustaw ogłoszony  został d e k re t  z dnia 
25 w rześn ia  1934 r., u s t a n a w ia ją c y  k o n ty n g e n t  na ja ja  
iiiu ro k  1935 'w wysokości 579025 k w in ta l i .  Rozdział 
k o n ty n g e n tu  d o k o n y w a n y  będ z ie  prze:/, m ięd z y m in i 
s t e r i a l n ą  "Komisję d la  hand lu  zew n ę trzn ego .  Zgodnie 
z pa r .  5 w y ż e j  w ym ien io n eg o  d e k re tu  m uszą  b y ć  j a 
j a  zn a k o w a n e  zn a k ie m  po cho dzen ia .

H O N D U R A S . Z d n ie m  I s ie rp n ia  1954 r. w p ro 
w adzony  został zakaz  imiportu pap ie rosów .

K A N A D A . Z dniem  I ipaździcrnika 1954 r. w e jd ą  
w życie zm iany  cl a  na w osk (pszczelny.

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e
Firma, w ło sk a  p r a g n ie  im p orto w ać  z, Po lsk i  oczy

szczony i su ro w y  tłuszcz z w e ln y .  R/25483/66/Gi.
FirinuT g d a ń sk a  p o s ia d a  s ta le  w iększe  z ap o trz e b o 

w anie  n a  a r m a tu r y  do  gazu, w ody, p a r y  i og rzew an ia ,

Ł O T W A . Z arząd zen ie  Min. S k a rbu  z dnia  25. 9. 
1954 r. wr sp raw ie  h a nd lu  że la z e m  i s talą, p rz e w id u je  
że w szystk ie  pod an ia  złożone na IV k w arta ł  br. o 
-uzyskanie zezw olenia  n a  p rz y w ó z  tow arów  z poz. 410 
]). 5, 4 i 5. ipoz. 412 p. 5. 4 i 5 o raz  poz. 155 p. 1, tj .  
zos ta ły  uchylone. Z a in te resow an i  im po rte rzy  m uszą  
złożyć p o no w n ie  'podania  do L ib aw sk je j  F a b ry k i  
Drintu.

NIEMCY. P o zw o len ia  dew izow e w y d a n e  p rzed  
dn. 29. 9. 1954 s t rac i ły  z dniem  1. 10. 1954 swą moc 
obow iązu ją cą ,  o ile nic  d o ty c z y ły  z a p ła ty  zą to w a ry  
im p o rto w an e ,  a o b e jm o w a ły  u zy sk an ie  dewiz lub 
u sk u teczn ian ie  zaipłaty z w o lnych  k o n t  z a g ra n ic z 
nych. Pozw olen ia  o b o w ią zu ją  n ada l  w  z a k re s ie  r e g u 
lowania należności z k o n t  ro z rac h u n k o w y ch .

U rzędy  dew izow e (D erisenste llen )  n a d a l  są k o m 
p e te n tn e  w  sp raw ach  należności p o w s ta ły ch  z ty tu łu  
im p ortu  to w aró w  zag ran iczny ch  -przed 24. 9. 1934.

N O R W E G JA . Z a rządzen iem  k ró le w s k ie m  z dnia 
9 lipca rb . pos tan ow io no  — n a  p ods taw ie  us taw y 
z dn ia  22-go czerw ca  1934 r.. że aż do o d w ąłan ia  z a 
k a z a n y  będ z ie  im p o r t  smalcu i sadła ,  o ile p rzy  
w wozie nie b ęd z ie  p rz e d s ta w ia n e  .p iśmienne zezw ole
nie M in is te rs tw a  Rolnictwa.

PALESTYNA. Z dn iem  1 p aźdz ie rn ik u  1934 r. 
w p ro w ad zo n e  zosta ły  nowe cła n a  m ą k ę  p szen ną  
i ży tn ią .

S Z W A JCA R JA . R ozporządzen iem  z d n ia  2 . 10. 
1954 zosta ła  pow o łan a  do życia w-' celach p rz e p r o w a 
d zan ia  obro tów  ro z ra c h u n k o w y c h  z z a g ra n ic ą  instv 
t i ic ja  pub liczno  - ipr»wna rp»d*uizw ą „Schw eizerische  
Y e r r#eh i M i . i lgsto11 e“ z s iedzibą  w Z u rych u .  In s ty tu c ja  
ta p r z e ją ć  m a  w sze lk ie  spraw  y, k tó r e  na podstaw ie 
is tn ie jących  uk ładów  za ła tw ia ł  Bamk N aro do w y ,  k tó 
r y  j e d n a k  będz ie  n a d a l  d o k o n y w a ć  p rzep r ;* \  adza- 
nie płatności.

SZW ECJA. W ed łu g  za rząd zen ia  z dnia  29. 9. 54. 
zos ta ła  p rzez rząd szw edzki w y asy g n o w a n a  na  celo 
.p«pi»rania  ro ln ic tw u  k w o ta  100.000 koron, p r z e i n a 
czona na u regu lo w a n ie  cen y  ek spo r tow e j  ja j  k u 
rzych.

W dniu 28 w rz e śn ia  rb. rząd  wytarł rozp o rządze 
nie w y ko naw cze ,  u s ta la jące  na 5.6% s to su nek  spuw - 
tusu  m o to row ego ,  k t ó r y  pow in ien  być do m ieszany  do 
b en zy n y  przez im porterów  i fab ry k an tó w  b e nzy ny  
prze-d sp rzed aż ą  na ry n k u  w e w n ę t rz n y m .  [Łiz-porzą- 
dzen ie  Dpi o b o w iąz u je  od dn ia  I paźd z ie rn ik a  rb.

Na sk u te k  tego cena  m ieszank i ben zyn ow ej 
t. zw. . .ben ty l"  zosta ła  podnies iona  o kor. 0.01 ponad 
p o p rz e d n ią  ceiię b en z y n y  czyste j ,  w y noszące j kor.
0.26. —

WIELKA BRYTANJA. P rzed łożony  został k o m i
sji t a ry fo w e j  do za tw ie rd zen ia  p ro j e k t  zw yżki (da
na indyk i i w p ro w a d z e n ia  zw ro tu  cła nu o le j  lniany.

W ŁOCHY. D e k re te m  M in is te rs tw a  F inan só w  
z dn. 27 w rześn ia  1954, na listę .towarów z a k azan y ch  
do  przy,wozu • w a d z o n o  n a s tę p u ją c e  a r tykuły :"

29 u Masło z nihika, św ieże
29 1) Masło z m leka ,  gotowa,nc lub solone

252 a, b. oftl. e T k a n in y  jedwa>bne.
S ta ran iu  o zezw olenia  p rzy w ozu  .należy czynić

w z w y cza jn e j  fo rm ie , tj. w drodze  p o d a n ia  do M ini
s te rs tw a  I1 inansów.

i e k s p o r to w e
P o szuk u je  zas tęps tw a  ze sk ładem  k o n sy g n a c v jn v m .  
P/24655/45/Gą.

Firm a w Bueńos \ i r e s  pragnie zakupić ceratę w 
kawałkach po 11 m. Szczegóły w Instytucie. P/25001/



1' i r m a  a m e r y k a ń s k a ,  p o s ia d a ją c a  b iu ro  zakupów  
w P radze ,  in te re su je  się p rzedm io tam i a r ty s ty c z n em i 
z d rzew a, szkła, porcelany,*^rjiinisii itd. P/25742/4X/Sz.

I ' i rm a ang ie lska  in te re s u je  się im p o r tem  d ru tu  
wagi. w yro bó w  z d ru tu .  .P/25349/44/Ro.

- F i rm a  angielwka p ra g n ie  naw iązać  .stosunki Juin- 
d low e z f i rm am i p o lsk iem i za iu tere .sowanem i w e k s p o r 
cie cl 111 tu g a lw an izow anego .  P/24741/3B/Ro.

F i rm a  a rg e n ty ń s k a  p ra g n ie  o t rz y m a ć  p rze  Istaw i 
cielstwo firm p o lsk ich  na A rg e n ty n ę :  na pap ier ,  ce 
lulozę i m a s z y n y  dJa p rzem ysłu  sz tucznego  je Iwabiu. 
P/2I278/5C/R0. ' '

F i r m y  b e lg i js k ie  in t e r e s u j ą  się d o s ta w ą  w orków  
ln ianych .  P/25159—40/51 i 25144/51IM.

1' i rm a duńska zapytu je  o adresy labryk. które 
zaj-niują się wyrobem tkanych etykiet, wszy w uin cli 
<lo wyrobów* trykotażowych. P 25 184/46/!V1.

I inna holenderska interesuje się importem ł a 
nich skórek fu trzanych z Polski, zajęczych i króli
czych. — M.

Bli.sze informacje w pjwyższych sprawach 
uzyskać mogą zainteresowani eksporterzy  w Państw >- 
w > 111 Instyincia Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale 
ż> powołać się na odnośn ' numer. Kiriny. które1 nie 
,uo.zostawa!fy dotychczas w .bliższym kontaRcie z łnsty- 
tiitein. .wiiii 11 > nadesłać jednocześnie swe referencje.

P r z e m y s ł  i h a n d e l  ry b n y  n a  W y b rz e ż u
WYNIKI PO Ł O W Ó W  RYB M ORSKICH 

W  PAŹDZIERNIKU.
Połowy p rzy b rzeżn e  i da lekom orsk ie  

ba łtyck ie  naszych  ry b ak ó w  w yn ios ły  według 
danych  Morskiego Urzędu Rybackiego 
564 580 kg. a  ogólnej wartości 207 656 zf. 
Stanowi to znaczny wzrost jak  w stosunku 
do m iesiąca  w rześnia  br., tak  też do p a ź 
dz ie rn ika  1933.

Podział połowów na  poszczególne g a 
tunki ry b  iw kg (w naw iasie  p o d a je m y  ceny 
w złotych za k ilogram) p rzeds taw ia ł  się 
następująco: Na pierwszein miejscu s tanę
ły  szp ro ty  ie 263 300 kg  (0,16), chociaż po 
łów tej ryby , dopiero  rozpoczyna jące j  se
zon, t rw a ł  zaledw ie twzy dni. Szproty  ło
wiono p rz y  b rzegu  od s trony  pełnego B a ł
ty k u  na  linjii K arw ia  W ielka Wieś 
Jastarn ia , za pom ocą niew odów p rzy b rz e ż 
nych. sieci p ław nych manę. P o h u k iw a n ia  
szpro tów  na k u t ra c h  m otorow ych  w  róż- 
.njTch m ie jscach  nie p rzy n io s ły  zdobyczy. 
Połowy p łastug  u trz y m a ły  się na  p o 
ziomie zeszłorocznych. Złowiono storni 
65,250 kg  (0,50), zimnie 8,480 kg  (0,30), g ła 
dzic' 3,320 kg  (0.50), s k a rp  i (Steinbutt) 5,620 
kg (0,80).

Połowy śledzików od b y w a ły  się w cią
gu całego m iesiąca  i d a ły  123,820 kg  (0,10.) 
D w u k ro tn y  w zrost w zględem  p aźdz ie rn ika  
ubiegłego ro k u  w y k a z a ły  połow y węgorzy, 
d a ją c  52.180 kg (1,80), w ęgorzyce  (kwapy) 
dały 6.980 kg  (0,50), ce rty  710 kg (0,50), 
troć i łosoś 380 kg  (3,50). Połów dcirssy w y 
kazał  spadek  spow odow any  1) ucieczką d o r
szy z dotychczasow ych  m ie jsc  połolwów na 
głębi gdańsk ie j  w sk u te k  podejśc ia  z im nych 
wód pod w pływ em  uk ładu  w ia trów  i 2) b u 
rzliwą pogodą w obwodzie Bornholm u, w y 
k azu j  ą c ^ . l ó O  kg  (0,50). Z ry b  s łodkow od
nych zl ow ioną w  zatoce: szczupaków 4.180 
kg (1*50), okoni 850 kg  (0,50). p ło tek  350 k g  
(0.50).

Z poszczególnych obwodów rybołólw- 
ęzych n a jw iększe  połowy m iał obwód Ja 
s ta rn ia  — W ie lka  Wieś, k tó ry  złowił na

Wielkie*!] Morzu 236 tys. kg. o w artości 
110.417 złotych drug ie  m iejsce  zajął obwód 
I lei z 112 i pół tys. kg. ry b y  wartości 26.611 
zł., obwód zachodni, od ( hlap:)wa*-do g r a n i 
cy niem ieckiej w ykaza ł  wzrost połowów 
bardzo znaczny  (szproty) da ją c  p raw ie  92 
tys. kg. 24.118 zł., m iejscow ości nad zatoką 
Pucką do Gdynii 30.760. kg  — 2.874 zł. G d y 
nia  twykazała 71 tys. kg. — 23.874 zł.

Połow y pełnego m orza  pod Bcrnholmem _ 
dały  ^2.650 kg. wartości 4.870 zl. Z połowów 
|na morzu Półnoonem dow ieziono 1.603.040 
kg. śledzi solonych w beczkach, co da je  
m ia rę  znaczenia  tych  połowów, t rz y k ro tn ie  
wiiększych od połow ów  bałtyck ich .

Podział zbytu  po łow ów  przybrzeżnych  
w paźdz ie rn iku  w y k a z u je  wielkie  znaczenie 
naszego przem ysłu  w ędzarn ianego  na |vry- 
brzeżu, odb ie ra jącego  w tym  miesiącu 50% 
połowów, bo 315.440 kg  01 wartości 92.361 zf. 
Na ry n k u  m ie jscow ym  sprzedano 179.910 kg. 
61.109 zł., do Gdańsika w yw ieziono  49.230 kg. 
o wartości 18.166 zł. do D anji wyw ieziono
20.000 kg węgorzy, w artośc i  36.000 zł.

P R A C A  P O R T U  RY BA CK IEG O  W  GDYNI 
W  PAŹDZIERNIKU.
O b ro ty  portu  ryb ack ieg o  w Gdyni w \ -  

k a z a łv  w  paździe rn iku  3.378.590 kg  r \ b  
m orskich im portow anych  i w łasnego połowu, 
siedzi solonych im portow ano w7 ilości 
990.560 kg. na 5 s ta tkach , śledzi golony eh z 
polskich połow^W na Morzu Północnem 
1.603.040 k g  na 6 s ta tkach , “Iedzii eam rożo- 
n \c h  15.060 kg  na I sta tku, śledzi śv ieżvch 
w  lodzie z Niemiec 364.000 kg  n a  8 s ta tkach , 
śledzi św ieżych w  lodzie z Anglji  312.000 kgl 
na 2 sta tkach. Po łow y  rybaków1 gdyńskich 
p rzyb rzeżne  i pełnego B a łtyku  dały 93.610 
kg. Z p o r tu  ryback iego  w ysłano  w paźdz ie r
niku 222 w agony z rybam i i j e d n ą  b a rk ę  
z ładunk iem  160 tein śledzi solonych.

K R O N IK A
CENY ŚLEDZI SOLONYCH W GDYNI W  i>o r 

c i e  r y b a c k i m  w  G d y n i  n o t o w a n o  z k o ń c e m  u b i e g ł e g o  
t y g o d n i a  n a s t ę p u j ą c e  c e n y  z a  ś l e d z i e  s o l o n e ,  o c l o n e .



l o c o  w a g o n  p o r t  r y b a c k i  w  z ł o t y c h ,  n e t t o  k a s a  d w a  
p r o c e n t  s k o j i t a .  z a  j e d n a  d u ż a  | > e c z k ę :

P olsk ie  ś ledzie  m ark i  ...Vlc\\ a"  z połowów w łasnych 
na morzu Północnem w >bec obniżen ia  cla na śledzie 
ang ie lsk ie  zmuszone J)yly dostosow ać sit; do nowej 
sy tu ac j i  i obn iżyć  ceny. O b ro ty  śledziam i ..Mewy" 
b y t '  luudzo  ożywione. P łacono za t. zw. szkockie: 
maties (r>. smali m aties  wyczerpa.no. spents 55. za ś le 
dzie z połowów sezonu Y armouth . smali m at t ies  ,.F“ 
62, smali m aties  ,.l‘ I ‘ 54. matties  ,.F“ 63. m at t ies  
„K t"  78, n i i j jŁ rs -m a lfu l ls  , .FF" 80.

ś led z ie  Y arm ou th  im p o rto w an e : ubiegły  tydzień
stal pod znaki&m w y czek iw an ia  na nowe śledzie  Yar- 
mouth . na k tó re  popyt byl 'b a r d / )  duży. wobec zn iże
nia <jła. Pierwszy s ta te k  z dnia 2. bm. został n a ty c h 
miast r o z p r z e d a n y ,  zwłaszcza że w tym czasie pod
niesiono cen y  na ty śledzie  ckI 3 do 5 złotych na becz
ce. u ek sp o r te ró w  w A nglji .  Z p ierw szego  s ta tku  ł a 
dow ano  rów nież, w agony t r a n z y te m  do Riimunji i Cze- 
clioslow ac.ji.

Płacono za smali m aties  o rd in a ry  65. I t r a d e  70. 
za m at t ie s :  o rd in a ry  63. I tradfc 72. za m a t tfu l ls  o rd i 
n a ry  70, I t r a d e  76.

szkock ie  im p o rto w an e  w ykaza ły  zw yczajna, w tym  
okres ie  zniżkę : Largo m a t je s  101. solected m atje*  100. 
m edium  m at je s  100. powyższe gaif tnki m a rk i  S to rn o w ay  
n z y s k iw a h  104. Cusllabny-fi i l ls  78. S to r n aw ay Castłe-  
bay  i Lerwick ljftittfuIW 80. m a t t ie s  od 72i do 73. smali 
m atties  7(){ 'nspents  62, za t. zw. „ t ró jk ę  Bloam- 
fie ldsa" p łacono za matties  82. za. m attfu lls  84.

Is lan d zk ie  im p o rto w an e , o ry g in a ln e  Island m a t je s  
od 72 do 75, is landzkie  bez g'ló\\ za dw ie półbeczki 75.

n o rw esk ie  im p o rto w an e  i Island m a t je s  t. zw. be- 
h an d e l te  65. w iosenna  ( \ a a r )  3 6 :3 2 -  34.

— P A R T JĘ  ŚLEDZI ŚW IEŻYCH Z PÓ ŁN O C N EG O  
MORZA W G DY NI. 23 paźd z ie rn ika  złożył ss. „A kers-  
hu s“ linji W schodnia N orw eg ja  ( .dyn ia  w C li lo d ni 
R ybnej 15 ton zam rożo ny ch  śledzi norw eskich .

23 paźd z ie rn ik a  ss. ..LuleaTf" w y ład ow ał w porcie 
ha n d lo w y m  w G dyn i około 15 ton św ieżych śledzi 
z I lam b u rg a ,  w lodzie. Część to w aru  została w G dyni,  
resztę w ysiano  do wę łza ni poza w ybrzeżem .

2 l is topada  s ta tek -c h lod n ia  ss. „ B o rg n n d “ p r z y 
wiózł dla  G dy ńsk iego  Im portu  śledzi 106 ton śledzi 
św ieżych w lodzie z L iwestoft.

4 l is topada s ta tek -ch lod n ia  ss. . .Rimfrost" p rzyw iózł 
rów nież  z L ow es to ft  300/1 beczek śledzi so jonych i po- 
zptiem śledzi św ieżych w lodzie 144 ton netto, z czego 
po łow a Iryia zapa-kow ajui w A nglji  do beczek dużych  
i polbeczek  d rug a  połowa -  do sk rzyń ,  ś ledz ie  były  
p rzeznaczone  dla f irm y ..Polonia" w po rc ie  ry b ack im  
w G dyni,  dla  solenia. C ena  na śledzie ś w i < że. mimo 
znaczne j zw yżki u Anglji .  u t r z y m u je  się na p o p rz ed 
nim poziomie tj. 30 gr za k g  f ranco  wagon, iclone.

PA R T JĘ  ŚLEDZI O C Z E K IW A N E  W  G DYNI.
W dniu 8. bm. oczek iw ane  Isą w G lyni z. mniejszelni 
p a r t ja m i  śltidzi so lonych  z GrJP-it Y arm outh : ss ...Kur- 
zesee" z 1298 beczek i ss. ..Mars" z 500 beczek. O koło

15-go bm. spo d z iew an y  jest z Is land ji  no rw esk i  ss. 
. .k o n g sh a u g "  z około 5.000 beczek śledzi is landzkich .

PA R T JĘ  ŚLEDZI SO LO N Y C H  PRZYBYŁE D O
G D Y NI. 22 p a ź d z i e r n i k a  z p o l s k i c h  p o ł o w ó w  n a  m o 
r z u  P ó ł n o c n e m  . . M e w  v "  p r z y  w i óz l  d o p o r i u  . r y b a c k i e g o  
w G d y n i  ss.  . . G u r s l a c k "  1.103/1 i 650/2 b e c z e k .  24 p a ź 
d z i e r n i k a  z t y c h ż e  p o ł o w ó w  ss .  . . C h o r z ó w "  1.873/J 
i 1.262/2 b e c z e k .

24 p a ź d z i e r n i k a  ss .  . . H e b e "  l i n j i  A m s t e r d a m — G d y 
n i a  p r z y w i ó z ł  250/1 i 40/2 b e c z e k  ś l e d z i  s o l o n y c h  h o 
l e n d e r s k i c h .  J e s t  t o  p i e r w s z a  p a r t j a  p r ó b n i e  t y c h  p r a 
w i e  n i e z n a n y c h  u n a s  ś l e d z i .  Z n a k o w a n i e  h o l e n d e r 
s k i e . :  i l l l  — s m a l i  m a t i e s .  L I  m a t t i e s .  M M  m a t t f u l l s .  
Y ) y l e n  c z y  li s p e n t s .

29 p a ź d z i e r n i k a  ss .  . . C i e s z y n "  p r z y  w i ó z l  z R o t t e r d a 
mu 2.095 I i 810/2 b e c z e k  ś l e d z i  s o l o n y c h  z p o l s k i c h  
p o ł o w  ó w  n a  m o r z u  P ó ł n o c n y m .  S ą  t o  p i e r w  s z e  ś l e d z i e  
z p o ł o w ó w  s e z o n u  Y a r m o u t h .

2 l i s t o p a d a  ss.  . . Z e e s t e r "  w y ł a d o w a ł  w  p o r c i e  r y 
b a c k i m  w G d y  ni  *83(11 i 740/2 b e c z e k  ś l e d z i  s o l o 
n y c h  Y a r m o u t h .

23 p a ź d z i e r n i k a  ss .  , . U r s a "  l i n j i  Z a c h .  N o r w e g j a  
G d y n i a  w y ł a d t f w a ł  w i p o r c i e  r y b a c k i m  w G d y n i  2.083/1 
i 234/2 n o r w e s k i c h  ś-ledzi .  s o l o n y c h ,  z c z e g o  p r z y p a l i ł o  
n a  t.  : w .  i s l a n d z k i e  291/1 i 40/2 b e c z e k .

ZNIŻKA CELN A  NA ŚLEDZIE SO LO N E  ogło
szona w D. L. Nr. 96 z dnia  30 p a ź d z ie rn ik a  br.  po 
z y c ja  879, ogłoszona j a k o  rozporządzen ie  Ministrl i 

.ar,bu. p rz e w id u je  obniżkę  z 2 zł na I zl na śled-zie 
św ieże i obniżkę  z 24 zl na 16 zl na śledzie  solone, alu 
ty lko  na dużo b e c 'k i .  Pom inię to  n a tom ias t  m a łe  b ecz 
ki (dwie beczki małe j a k o  je d n a  duża) f ig u ru jąc e  
w t a n  fie ce lne j  w uw adze  I I).

— R U C H  W PO R C IE  RYBACKIM . W  u b i e g ł y m  
t y g o d n i u  t r z y  s t a t k i  w y ł a d o w a ł y  o g ó ł e m  858 t o n  ś l e d z i  
s o l o n y c h  i ś w i e ż y c h  w  l o d z i e .  Z p o r t u  r y b a c k i e g o  w y  
s i a n o  43 w a g o n ó w  z r y b a m i ,  z c z e g o  5 n a  t r a n z y t .  
Z w \  s ł a n y c h  w a g o n ó w  p r z y g a d a :  d w a  w a g o n y  s z p r o 
t ó w  w ę d z o n y c h ,  s z e ś ć  w a g o n ó w - l o c ł o w  ni  z e  ś l e d z i a m i  
ś.w i eż . e mi ,  a  r e s z t a  n a  ś l e t l z i e  s o l o n e  i m p o r t o w a n e  
i z p o l s k i c h  p o ł o w ó w .  D o  C h ł o d n i  Ry b n e j  z ł o ż o n o  
z p o l s k i c h  p o ł o w ó w '  b a ł t y c k i c h  17.000 k g  r y b .  R y b a c y  
ł o w i l i  n i e z n a c z n e  i l o ś c i  B o n t ł e r  i  d o r s z y ,  k t ó r e  c z ę 
ś c i o w o  s p r z e d a n o  w G d a ń s k u .  O b f i t y  p o ł ó w  ś l e d z i 
k ó w  z ł o w i o n y c h  p r z e z  r y b a k a  z. M e c h  l i n e k  w  i l o ś c i  
1.300 k g  s p r z e d a n o  c a ł k o w  i c i e  w G d a ń s k u  ( c e n a  z a  
100 k i l o  ś l e d z i k ó w  20  z l ) .

-  R O ZB U D O W A  MAGAZYNU „M EW Y“. P o l s k o -  
h o l e n d e r s k i *  t o w a r z y s t w o  d l a  p o ł o w u  ś l e d z i  n a  m o r z u  
P ó ł n o c n e m  , * M o w a “ p o s i a d a  w  p o r c i e  r y b a c k i m  w  G d y 
ni  m a g a z y n  o p o w i e r z c h n i  942 m .  k w .  z. c z e g o  252 m .  
k w . p r z y g a d a  n a  b i u r a .  W o b e c  z a p o w i a d a j ą c e g o  s i ę  
j u ż  n i e b a w e m  p r z e p a k o w y w a n i a  ł o w i o n y c h  ś l e d z i  z a 
m i a s t  H o l a n d j i .  w  G d y n i ,  r o z p o c z y n a  „ M e w a "  b u d o 
w ę  d a l s z e j  c z ę ś c i  m a g a z y n u  o  p o w i e r z c h n i  1.260 m .  k w .  
N a  m o ż l i w o ś c i a c h  r - o z w o j o w y c h  t e g o  p r z e d s i ę b i o r s t w a  
j a k  i w o g ó l e  n a s z y c h  p o ł o w ó w  n a  i M r z n  P ó ł n o c n e m  
s i l n i e  o d b i j a  s i ę  ś w i e ż o  w p r o w a d z o n a  z n i ż k a  c ł a  n a  
i m p o r t o w a n e  ś l e t l z i e  s o l o n e ,  z 24 n a  16 z ł o t y c h  n a  
b e c z c e .

W y d a w n ic t w a
M I E S I Ę C Z N I K  „ P A L E S T Y N A  —  B L I S K I  

W S C H Ó D “ .

Polsko - Pales tyńska  Izba Handlowa od 
trzech la t  w yda je  miesięqznik ..Palestyna i 
Bliski V\ schód“, poświęcony sprawom gospo
darczym  Pales tyny  i sąsiadujących krajów  
Bliskiego Wschodu i in form ujący  o stanie po
szczególnych gałęzi ro ln iflw a, przemysłu, 
handlu i finansów, wym ienionych powyżej 
krajów.

Na tamach „Palestyny  i Bliskiego Wscho
du". jako organu Polsko - Palestyńskiej Izby 
Handlowej, publikow ane są m ate rja ly  i w y 
niki prac, p row adzonych przez Izbę, w kie
runku badan ia  rynku  palestyńskiego oraz 
k lą jó w  Bliskiego Wschodu.

W ydaw nictw o to wskazuje  drogi i możli
wości naw iązania, bądź wzmożenia s tosun
ków handlow ych z wymienionemi krajami.



jest przeto pożytecznym informatorem lirm. 
Mi interesowanych w eksporcie na w spom nia
ne wyżej rynki.

S P E C J A L N Y  N U M E R  B R A S I L  -  P O L O N I A .

Izba Handlowa Brazylijsko - Polska w  
Rio de Janeiro w ydała  numer specjalny „Bra- 
sil Polonia", z okazji Targów M iędzynarodo
wych w  Rio de Janeiro. Numer ten został w y 
dany w 3000 egzemplarzy i rozesłany w s z y ®  
kim zainteresowanym  urzędom i poważniej
szym domom handlowym.

Jest to pierwsze tego rodzaju w ydaw nic- 
Iwo propagandow e handlowe polskie w  języ 

ku portugalskim na terenie Brazylji. Już 
obecnie można stwierdzić d u je  zainteresowa
nie eksportem polskim, sądząc z o trzym yw a
nych zapytań .

Po uzyskaniu tak  dodatnich rezul larów 
p rzy  tej pierwszej próbie, Izba pro jek tu je  
w ydanie  2-go num eru specjalnego, do tyczą
cego lotnictwa polskiego w związku z C ha l
lenge1!*, oraz 3-go dotyczącego przemysłu pol
skiego, zaopatrującego wszystkie dziedziny ko
munikacji, tj. kolejnictwa, trakcji  motorowej, 
elektrycznej, telefonów i telegrafów itp. Izba 
opracow uje te p ro jek ty  w porozumieniu ze swą 
siostrzaną insty tucją  w Warszhwie.

K o m u n ik a ty
S Y T U A C J A  NA R Y N K A C H  Z B Y T U  P R O 

D U K T Ó W  M L E C Z A R S K I C H  I  J A [ -  

C Z A R S K I C H .

Ma sto.
Położenie rynkow e w tygodniu od 23—20 

10. 1934 r«. uległo na rynkach  zagranicznych 
pewnej poprawie. Berlin notuje bez zmiany: 

rak. 130,-- za niemieckie masło standar- 
I owe,

mk. 127,-- z a  niemieckie wyborowe ma
sło mleczarskie,

mk. 123,— za niemieckie masło mleczar
skie —
za 30 kg franco stacja  odbiorcza i p rzypusz
czalnie notowanie to u trzym a się jeszcze d łuż
szy czas.

Z Ang!ji nadchodzą  wiadomości o moc
niejszej tendencji, skutkiem czego K openha
ga w  dniu 25 bm. podw yższyła  notowanie o 20 
koron na  208 koron za 100 kg. Również masło 
bałtyckie zwyżkowało w cenie.

Natomiast rynek  k ra jow y wyka*zuje ten
dencję w ybitnie zniżkową. Poznań obniżył 
notowanie w hurcie na zł 2,70 za kg i g a tu n 
ku, chwilowo p rzy  niezmienionych cenach w 
pól hurcie i detalu. Katowice notują zl 2,70 za 
kg masła I ga tunku. Znacznie słabiej notują 
ośrodki konsumcyjne województw  cen tra l
nych i południowych.

Ja j  ku.
W dniu 29 bm. płacono za jaja  świeże 

prześwietlane z Poznańskiego zł 120 za sk rzy 
nię 24 kopową. Tendencja zwyżkowa.

G D Z I E  N A B Y Ć  S P R Z Ę T  O C H R O N N Y  D L A  

R O B O T N I K Ó W .

W zapobieganiu nieszczęśliwym w y p a d 
kom i chorobom zawodowym  bardzo duże 
znaczenie m ają  ochrony indyw idualne  p ra 
cującego, ja k  np. maski, oku lary  ^chromie, 
hełmy, kombinezony, far tuchy , kurtk i ,  ręk a 
wice, obuwie. Zależnie od m aterja łu , kroju i 
w ykonan ia  ochraniają  one przed pyłem, ma- 
terjałami żrącemi, oparzeniem, Zatruciem, 
uszkodzeniem przez M aszyny  itp.

Małe rozpowszechnienie tych  ochron w 
Polsce w y n ik a  w  dożej mierze z trudności w 
ich nabyw aniu , czego dowodem są liczne za
py tan ia  w tej spraw'ie pod adresem Instytutu  
Spraw Społecznych.

W  zw iązku z tem  Instytut gjwraca się <ł° 
wszystkich firm i osób, które w y ra b ia ją  lub 
mogłyby w yrabiać , a także tych, k tóre sprze
d a ją  powyżej wymieniony sprzęt ochronny o 
nadsyłan ie  wzorów, próbek  i szczegółowych 
prospektów z rysunkam i i cenników pod 
adresem Instytutu  S praw  Społecznych 
W arszawa, ul. W iejska 19 m. 4.

S p r a w y  k o m u n ik a c y jn e
P R A C E  P A Ń S T W O W E J  R A D Y  K O M U 

N I K A C Y J N E J

W będących ob&inie w toku in tensywnych 
pracach nad  rew iz ją  t a r y f  koił ej ow ych  ge
nera lnym i refe ren tam i Kom itetu T a ry fo w e 
go *tej R ady są pp: Inż. B. Nagórski i! D yr. 
•Michalew^ki (spraw y portow er' U. I auben- 
feld (spraw y eksportowe i turystyczne), Inż.

L. Skarżeński (przemysł m aszynow y), Inż. 
A. Diziedziul (ceramlika, cem ent i wapno) 
J. Gościcki (rolnictwo), ląż. W. O koniew ski 
i G. Pol (przemysł ro lny  i cukier), Inż. A. 
Olszewski (węgieł), D r. S. U nger  (nafta). 
J. M eyer  (hutnictwo), Dr. R. B attag lia  
(przemysł k o n fe k c y jn y  i w łókienniczy) Dr. 
W. Babiński, (lasy i •rolnictwo), Inż. W. 
Szczyt - Niemiroiwicz (żegluga śródlądowa),



Dr. I.. Naianson (papiernictwo), Inz. Ihna- 
fowicz (przemysł drzew ny), Inż. S. Trocki 
(ihiszcze i oleje), I)?•. T. Spiizer (przemysł 
garbarsk i  i skórny).

WYMIANA TOW AROW A POLSKI Z TU
NISEM.

W w ym ian ie  tow arow ej m iędzy  Polską  
a I unisem w r. 1953 naczelne miejsce za jm u 
ją  w y r rb y  k o n fekcy jne ,  na  sumę 702 tys. 
Ir., dalej meble i w yroby  z drzew a 474 ty 
sięcy fr.. wreszcre w y ro b y  szklane  — 97 ty 
sięcy fr.

W dziedzinie  w y ro b ó w  t  drzew a, p ie rw 
sze m iejsce  z a jm u ją  dykt/y - - 1665 centn., 
wartości 410 tys. fr., pozatem m eble  gięte 
42 cftiin., wartości 45 tys. fr., w reszcie  inne 
w y ro b y  z d rzew a  -  42 centn., wartości 21 
(> .s. fr.

Z w yrobów  szk lanych  im portow ała  P o l 
ska  ckr I (ini'Sii głównie szkła do lamp nafto 
wych — 118 centn., wartości 55 tys. fr., po
zatem  szkło stołowe 21 centn., wartości 11 lys. 
fr. i w y ro b y  fa jansow e — 6 centn., w artośc i 
5 tys. fr.

Z d rzew a  budulcow ego im portow ała  
Polska w tym roku do Tunisu jedyn ie  deski, 
względnie belk i dębowe rżn ię te  o _grubo«ci 
80 m in . i w ięcej, w ilości 19 ton, wartości 
17 tys. fr.

/  p ro d u k tó w  chemicznych, ek sp o rto w a 
no z Polski t lenek  ołowiu.

W roku 1955 zapoczątkow ano eksporl 
wędlin do Tunisu p rzyczem  usta lona  ofic
jalnie ilość centn. 4 wartości 6 tys. fr. nie jest 
ścisła, gdyż pew na ilość w ęd lin  p rzy b y ła  w  
pa  czk a cli poczto w y ch.

Pozatem w yw ioz ła  Polska do Tunisu 
fasolę w ilości 25 centn., wartości 2 tys. fr.

W prowadzone ograniczenia, importowe 
w p łyną  niew ątpliw ie  na zmniejszenie dostaw 
polskich w r. bież. Eksport polskiej konfekcji, 
k tóry  osiągnął w r. 1935 — 702 tys. fr., został 

■prawie zupełnie uniemożliwiony przez w y 
danie dekretu z dn ia  11. 10. 1955 r., k tó ry
wprow adził  m aksym alną  staw kę celną na 
konfekcję pochodzenia polskiego. Polski eks
port dyk t  uzysjflał niebezpiecznego konku
ren ta  w Rosji Sowieckiej. Wszelkie widoki 
powodzenia i rozwoju m a polski eksport w ę
dlin, k tó ry  zapoczątkow any w roku 1935. 
osiągnie n iew ątpliw ie  lepsze rezu lta ty  w ro
ku bieżącym, szczególnie v nadchodzącym  

zonie zimowym.
Produktem  polskim, k tó ry b y  miał n iew ąt

pliwie wszelkie widoki znacznego zbytu w T u 
nisie. są naczynia  żelazne i z b lachy  einalj.: 
w roku 1955 w prowadził I unis naczyń i 
zbiorników z żelaza i b lachy na sumę 20 mil- 
jonów franków . Eksporterzy polscy nie w s 
kazu ją  jednak  w  tym zakresie dostatecznego 
zainteresowania. P. I. E.

O D J A Z D Y  i P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zas trzeżone  - Sail ings su b je c t  to change w ith o u t  notice - A n d e ru n g e n  v o rbeh a l ten )

Do portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — Danzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
D a ty  o d jazd ów  -  D a tc s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll inn  H elsingfors

s/s w to rek  sobota ś ro da  sobota
Śląsk l i .  I I. 17. I I. 21. 11. 24. I I.
C ape lla  20. 11. 24. II. 28. 11. I. 12.
C ieszyn  27. 1.1. I. 12. 5. 12. 8. 12.

Po 16 l is topada  br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K o tk i ty lk o  p rzy  dos ta teczn ym  ła d u n k u .
U waga: P rz y  d o s ta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  konosa

m enty  do w szystk ich  f ińskich  portów.
Notice: Cnlls to W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L ad in g  to all F inn ish  Ports.  Ilie

com m unica t ion  w ith  K o tk a  will  be  m ain ta in ed  a f te r  17th N ov em b er  if re ą u i re d .

G dynia — Wasa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s N ord la iu l  — z Odymi l“5/16. 1 1 . s/s A nnelise  — z G dyni 25/26. II.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjo ld  - z G d y n i  18/19. II. s/s M agnus - -  z G dyn i 21'. 12.



Do Rygi (Riga)
F e rd y n an d  P ro w e r S p .  fc o. o.

O d ja z d y  — Sailings

G d y n i a  R y g a
s / s  p o n i e d z i a ł k i  ś r o d y

N ep tu n  12 . II. 14. II.
Mi nos 19. II. 21. JI.
Ni o-he 26. II .  28. 1.1 .

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s J. C. Jacobson z G dyn i I4/J5. II . s/s Egholm  z G dyn i 19/20. II.
s/s J. C. Jacobson — z G dy n i  2 1 . II. . s/s J. ( ' .  Jacobson - z G d yn i  28. II.

U w aga:  B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  d u ń s k i c h  p o r t ó w  p r o w i n c j o n a l n y c h ,  I s l a n d j i ,  W y s p  F a r o e r ,  N e w  Y o r k u

i p o r t ó w  M o r z a  ś r ó d z i e m n e g o .

Notice: T h ro u g h  B/L to D an ish  Ports, Icelami, Farocs ,  N ew  Y ork  an  to M e d i te r r a n n e a n  Ports .

Do Stockliolnm
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s M arieho lm  — z G d yn i  2 f. II.

Do Stockliolnm i Goteborga

Rinmnel cV Bur łon
s/s K m ita  d ‘ 11 a I i a -  z G dyn i 25. II.

Do H elsingborg — Malino — Goteborg

B ehnke  & Sieg
s/s E m u  z G dyn i — 19. II. s/s Egon — z G dyn i 3. 12 .

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
ż / m  E r n a  - z G d v n i  19/20. 1 1 , ż / m  E r n a  ■ z G d y n i  3/4. 12 .  •

Do Kalinaru

Bergenske Baltic T ranspo r ts  Ltd. 
s/s M arieholm  z G dy n i  2 1 . II.

Do Aarhus — Malino — Halmstad — H elsingborg — Góteborg

Bergenske Baltic T ranspo r ts  Ltd. 

s/s Iwan z G dy n i  14. II. — z G d a ń sk a  17. II.

s/s Iwan - z G dy n i  28. II. — z G dań sk a  1 . 12 .

Do K łajpedy (Meniel)

Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s M arieholm  — z G d yn i  2 1 . II.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Brenien)

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o
_■*/s N ep tun  - z Gdańsk

24

s/s N ep tun  - z G da ń sk a  17 . | | .  s /s M in0s — z G d a ń sk a  24 II
s/s Ninbe ■ z G d ań sk a  I. 12 .



Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G dań sk

ifs ,vturki i soboty  w to rk i  i soboty
C h r is t ia n  Russ 13. 1 1 . 17. 1 1 .
K ae te  17. 1 1 . 20. U .
L o th a r  24. 1 1 . 27. 1 1 .
G e r t r u d  27. 1 1 . - 1 . 12 .

„Żegluga Polska" S. A.
s/s T czew  — z G d y n i  a0. 11. s/s T czew  — z G d y n i  8. 1 2 .

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich , ś ródz iem nom orsk ich ,
o raz  do p o r tó w  po łożonych  n ad  Łabą.

N otice: T h ro u g h  B/L to a ll  T ran sa t lan t ic ,  E ng lish  an d  M e d i te r r a n n e a n  P orts  and  E lb e  Ports .

Do Oslo i innych wschodnio-norw eskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-N orway Ports)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s B a ldu in  — z G dy n i  16. 11. — z G d a ń sk a  14. 1 1 .
s/s A k e r s h w  - z G dyn i 23. 1 1 . — z G d a ń sk a  22 . 1 1 .
s/s B a ld u in  — z G d y n i  30. 11. — z G d a ń sk a  29. 11.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnionorw eskich  portów

(W est-N orway Ports)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s J a e d e r e n  - z G d y n i  12 . 1 1 .
s/s U rsa  — z G d y n i  26. 11. — z G d a ń sk a  24. 11.

U w aga: B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  północno-,norw eskich  po r tów , P e tsam o  (F in land ja ) ,  Is land ji  
i W y sp  F a ro e r .

N otice :  Throu-gh B/L to a ll N o r th -N o rw a y  Ports .  Pe tsam o (Finland),  Ice lan d  and  Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s C ieszyn  - -  z Gdy,ni 13. 1 1 . — z G d a ń sk a  16. 1 1 . s/s C h o rzó w  — z G dyn i 20. 1 1 . — z G d a ń sk a  23. 1 1 .
s/s Śląsk — z G d y n i  27. 1 1 . — z G d a ń sk a  30. 11.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w  k a ż d y  w to re k ,  z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w  k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w y m ie n io n em i s ta tk am i „Żegluga P o lsk a"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  n a  s t a te k  d o d a tk o 
w y  „Ir isen" , odchodzący  z G d y n i  w  sobo ty  o raz  z G d a ń sk a  w  pon iedz ia łk i .
U w aga: B ezpośrednie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rdam u  i in. po r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  do p o r tó w  reńsk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to A m ste rd a m  and  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R hen ish  Ports .

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ań sk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

O re s t  15. 11. 17. 11.
B u tt  19. 1 1 . 2 1 . 1 1 .
O sca r  F r id r ic h  22 . 1 1 . 24. 1 1 .
A n d ro m e d a  26. 11. 28. 11.

U w aga: B ezp ośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  portów7 t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n a d reńsk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to  all T ra n s a t la n t ic  an d  R h en ish  Ports.

Do Antw erp j i (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G da ń sk  A n tw e rp ja

C ieszyn  13. 11. 16. 1 1 . 2 1 . 1 1 .
Ir isen 20. 11. 23. 11. 1. 12.
Śląsk 27. I I .  30. 11- 5. 12,



F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s B u tt  — z G d y n i  19. 1 1 . — z G d ań sk a  21. 1 1 . s/s C o nd or  — z G d y n i  29. 1 1 . — z G d a ń sk a  1 . 12

D o Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s R hea — z G d y n i  13/14. 1 1 . s/s P e rseus  — z G d y n i  20/2 ). 1 1 .
s/s P lu to  — z G d y n i  27/28. 1 1 .

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.]
s/s Lecli — z G d a ń sk a  20. 1 1 . — z G d y n i  22 . 1 1 .

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

s/s B a l to n ia  — z G d ań sk a  13. 1 1 . — z G d y n i  15. U.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.) 
s/s Lublin — z Gdańska 13. 1 1 . — z Gdyni 15. 1 1 .

s/s Lwów — z Gdańska 20. II. z Gdyni 22. 11.

Do Leith — Grangpmouth

F. G. R einhold  Ltd.
s/s D aiahinnie — z Gdyni 16/17. 11. s/s Majorca — z Gdyni 23/24. II.

s/s M inorca  — z G d y n i  30. II.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) —■ Le Havre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s S k jó ld  — z Gdymi 18/19. 1 1 . s/s M agnus — z G d y n i  2/3. 12 .

W yspy K anaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.
s/s Lis,boa — z G d y n i  24. 1 1 . s/s A ugust Scliu ltze  — z G d y n i  15. 12.
Ł a d u je  bezp ośred n io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar ■—- Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port L yautey — Laroehe — Rabat — Salfi — Agadir— Y illa A lhucem as—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s L isboa  — z G d y n i  24. 1 1 . s/s A u g u s t  S c liu ltze  — z G d y n i  15. 12 .

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile  zao f ia ro w an e  w do s ta tecz n e j  ilości.
Do O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske Baltic Transports  Ltd. 
s/s G irgenti — z Gdyni 24. 1 1 . s/s A lbania - -  z Gdyni 21. 12 .
Ł a d u je  ró w n ież  bezp ośredn io  do P o r t  Yendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. Reinhold  Ltd.
s/s E gh o lm  — z G d y n i  19/20* U , ś/s C l ia rk o w  — z G d y n i  19/20, 12 .



Genewa — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rum m el & Burton

s/s F r u t t a  d t t a l i a  — z G d y n i  25. 11.

Do A lgieru — Egiptu — P alestyny — Syrji —-Turcji — G recji — portów  Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — JaMa — Haiffa)

Polska—Lew ant, A genc ja  O k rę to w a

m/s F e r r e b o  — z G d y n i  26. 11. m/s G o tlan d  — z G d y n i  26. 12.

U w aga:  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do w szys tk ich  in n ych  po r tó w  lew an ty ń sk ic h .
N otice :  Through. B/L to a ll  L e v a n te  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line

s/s S c a n y o rk  — z G d y n i  14. 1 1 . s/s S ag ap o rack  — z G d y n i  25. 1 1 .

s/s C ity  of F a i r b u ry  — z G d y n i  29. 1 1 .

Do Now ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m e ry k a

s/s Kościuszko — z G d y n i  25. 1 1 .

Do Am eryki Południow ej (South - America)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

s/s P ac if ic  — z G d y n i  14. 1 1 . in/s Krompricessan M a rg a re ta  — z G d y n i  16. 12 .

Bergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s M e rca to r  — z G d y n i  2 1 . 1 1 . s/s N av ig a to r  -  z G d y n i  ca 25. 11.

s/s B ore  VIII — z  G d y n i  ca  7. 12 .

G dynia — Cape Town, A lgoa Bay, East London, Lorenco Marąues
m/s H a m m a re n  — z G d y n i  26. U.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenliam  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe — 
Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s C i ty  of W ell ing ton  — z G d y n i  17. 1 1 . s/s L aom ed on  — z G d y n i  8. 12 .

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s T i ju c a  — z G d y n i  26. II .  s/s D elh i  — z G d y n i  17. 12 .

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska Agencja Morska

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

H om eward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zas t rzeżon e  — Sailings s u b je c t  to ch ang e  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  yo rb e h a l ten ) .

Now y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  Line

Sailings fro m  Npw York 
Odjazdy z Nowego Yorku

P h i la d e lp h ia

s/s C ity  of F a i r b u r y  — 3. U. 
s/s M in n e ą u a  — 15. 1 1 .

Due to arrive at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

s/s City of Fairbury — 17. 1 1 , 
s/s Minneąua — 29, 1 1 ,



Sailings fro m  N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s K ościuszko — 8. 11

L in ia  G d y n ia—A m e ry k a  
(Podskie T ra n sa t la n ty ck ie  Tow. Okrętow e)

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O czek iw a n e  w G dyn i

s/s Kościuszko — 20. 11.

H alifax (Canada) — G dynia

Sailings fro m  H a l i fax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

L in ja  Gdynia-—A m e ry k a
D u e  to a r r iv e  a t  G dy n ia  
O c zek iw an e  w G dyn i

Tallinn

s/s Kościuszko — 10 . 1 1 . s/s Kościuszko — 20. 1 1 .

- Kotka —- H elsingfors — Gdynifa Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S. A.
S ailings - d a ty  od jazdów

Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

W torek Sobota Środa Sobota
s/s Capella 14. 11. 17. 11.
g/s Śląsk 13. 11. 17. 11. 2 1 . 1 1 . 24. U .
s/s Capela 20. 1 1 . 24. II. 28. 1 1 . 1. 12 .

D o  K otk i z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ład u n k u .  

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.

s/s

lu b  s u b s ty tu t

K ae te
L o th a r
G e r t ru d

H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

14. 11.
21. U.
24. 11.

Sail ings — o d jaz d y  
G d y n ia

w to rk i  i soboty

17. 11.
24. 11.
27. 11.

Żegluga Po lska  

s/b Ham burg  Gdynia

T czew  17. 1 1 . 20. 1 1 .

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.

G d ań sk  

w to rk i  i soboty

20 . 11. 
27. 11.

I. 12.

G dań sk  

24. 11.

D a ty  od jazdów

z R o t te rd a m u  s/s C ho rzów  1 1 . 1 1 .
z R o t te rd a m u  s/s C h o rzó w  1 . 12 .

Sail ings

z R o t te rd am u  s/s.C ieszyn  24. II.

S ta tek  lub  su b s ty tu t  

B u tt
O sca r  F r id r ich
A n d ro m e d a
C o nd or

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazdy

R o tte r  lam G d y n ia
w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i czw ar tk i

13. 11.
17. 11. 
20. 11. 
24. 11.

19. 11. 
22. 11. 
26. 1 1 . 
29. 11.

Gdańriii 
ś ro d y  i soboty

2 1 . 1 1 .
24. 11.
28. 1 1 .

I. 12.

antw erp ja  (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Po lska"  S. A.

D a ty  o d jazdó w  — Sailings 
s/s Jr isen  — z A n tw e rp j i  17. II . s/s C ieszyn  z A n tw e rp j i  2 1 . 1 1 .
s/s I r isen  — z A ntw erip ji 1 . 12 .

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
z A n tw erp j i  — s/s B u t t  10 . 1 1 . — w G d y n i  19. 1 1 . 
z A n tw e rp j i  — s/s C o n d o r  22 . 1 1 , — w G d y n i  29. 1 1 .



Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

Statek 

lub substytut 

Min os 

Nio:be

Londyn (London) —

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
D aty  odjazdów — Sailings

Brema Gdynia Ryga Gdańsk

czwartki poniedziałki środy soboty

15. 11. 19. 11. 21. 11. 24. 11.

22 . I I .  26. 1 1 . 28. 1 1 . I. 12 .

Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. O krętow e S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska
(Sailing from London) (Arrival in Danzig)

s/s Lech 14. 11. 18. I I .

P rzy jazd  do Gdyni 
(Arrival in  Gdynia)

20. U.

Po lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d ań sk a  P rz y j a z d  do G d y n i

(Sailing fro m  London) (A rr iva l  in Danzig) (A rr iva l  in  G dynia)

s/s B a l ton ia  2 1 . 1 1 . 25 .11 . 27.11.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lwów 
s/s Lublin

Odjazd z Hull 
(Sailing from Hull)

14. 11.

21. 11.

Przyjazd  do Gdańska 
(Arrival in Danzig

18. II.
25. 11.

P rzy jazd  do Gdyni 
(Arriyal in Gdynia)

20 . 11.

27. 11.

Porty G ulfu — G dynia
G ulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

Bergenske  Baltic  T ranspo rts  Ltd.

Tampico

m/s Rydboholm 
m/s Tana 
m/s Toledo 
m/s Yasaholm

Wychodzi

New Orleans

8 . 10.

19. 10.
29. 10.

Galveston/Houston

15. 10.

27. 10.
5. 11.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

Bergenske  Baltic T ransoo rts  Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

Savannah

20. 10.

P rz y ja z d

Gdańsk/Gdynia

9. 11.
22. 11.
23. 1 1 .

3. 12.

s/s Orient 

s/s Heracles

Termin wyjścia

Santos 
9. 10.

Przy jazd

Gdynia Gdańsk 
12. U . 15. 11.



Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska

m/s

Y asa lan d

G o tland

S m aland

P ireu s  

19. 10.

Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.
Przypuszczalny

T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n a d e jś c ia
I s tam b u ł  Izm ir  B ey rou tl i  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a if fa  P a le rm o  G d y n ia -G d a ń sk

6. 10. 

17. 10. 

7. 11.

12. 10. 

3. 11.

11. 11.

5. 10. 

25. 10. 

8. U .

28. 10 . 

10. U .

14. 11. 

25. U. 

4. 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s A u g u s t  Schu ltze  — w y cho dz i  z C a sa b la n c a  20. 11. — o c z e k iw a n y  w G d y n i  15. 12 .

P ła s z c z e  — ubrania oraz  
w szelk ie  artykuły m ęsk ie

p o le c a  w  wielkim w y b o r z e

K. TURZYŃSKI, Gdynia — ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1 5 9 3

K apelusze „G eopperta“ i „Htickla“

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R  Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

/
G D Y N I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

(W  dom u gdzie Izba P rz e m y s ło w o -H a n d lo w a )

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NE. 212.758

TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia 
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  d o  u r z ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  ź ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a  w c ó w .



Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

P rzy p u sz cza ln y
T e r m i n  w y j ś c i a  te rm in  n ad e jś c ia

m/s P ireu s  I s ta m b u ł  Izm ir  B e y ro u th  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a if fa  P a le rm o  G d y n ia -G d ań sk

Y asa lan d  19. 10 . 6. 10 . 12 . 10 . 5. 10 . 14. 1 1 .

G o t la n d  17. 10. 3. 11. 25. 10. 28. 10 . 25. U .

S m a lan d  7. 11. 11. 11. 8. 11. 10. 11. 4. 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.

s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 20. 1 1 . — oczekiwany w Gdyni 15. 12 .

P ła s z c z e  — ubrania oraz  
w szelk ie  artykuły m ęsk ie

po le c a  w  wielkim w y b o r z e

K ^TU R ZY Ń S K I^ jG  — ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1 5 9 3

K apelusze „G eopperta“ i „Hiickla“

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R  Z  Ą  D  Z E Ń  B I U R O W Y C  H

/

ZODOW lA2ANLi

G  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

(W  dom u gdzie Izba P rz e m y s ło w o -H a n d lo w a )

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ia łó w  p iś m ie n 
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia 
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  do  u r z ę d ó w  i b iu r  
p o  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  z 'ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .



J Ó Z E F
N abrzeże P olsk ie

F E T T E R  S P . A K C .
GDYNIA — PORT T elefon  Nr. 29-87

S u s z a r n i a  i pako w n ia  o w o c ó w  o r a z  i m p o r t  
i e k s p o r t  tow.  s p o ż y w c z y c h  i ko lo n ja inych

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbą P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w ag i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. Z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  Q  | \ |  |  jOk, Te lefony:  16-93,  16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z  y i isk i  M i c h a ł
p r z y s ię g ł y  r e w i z o r  ks iąg  h an d low yc h  na obwód Izby P r z e m y s ł .  —  
H a n d lo w e j  w  Gdyni,  -  b ieg ły  s ąd o w y  w s p r a w a c h  h an d lo w ych  i 
s p r a w a c h  k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  akc y jny c h  o r a z  ins ty tucy j  b an ko w ych .  

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — beeid.  B u c h e r - R e y i s o r )

Biuro biichalteryjno-rew izyjne i organizacyjne
w  G  D Y  N  I — ul. A n to n ie go  A b rah am a  9  — Telefon N r. 12 94

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie
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K ap elu sze  „ (ieo p p erta "  i „H iick la“

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gd y.ni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.



BIULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO -  HANDLOWEJ W GDYNI
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in G d y n i a

R O K  III G D Y N IA  15 lis to p a d a  1934 r. NR. 31
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K onto  P . K. O. N r. 204.415 .— Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

WOLNY OBSZAR CELNY W GDYNI
Miesiąc ubiegły przyniósł szereg w ażnych 

przepisów p raw n y ch  w dziedzinie celnej.
( zęść ich jaki) m ających  znaczenie ogól
ne omówiliśmy już  w  num erze ostatnim  n a 
szego Biuletynu. Obecnie p ragniem y nieco’ 
obszerniej p rzedstaw ić  spraw ę Wolnego ob
szaru  Celnego w G dyn i na  tle rozporządzeń, 
k tóre  aczkolwiek już poprzednio w ydane  
ostał ni o uzyska ły  moc obowiązującą, względ
nie rozporządzeń now ow ydanych.

Z dniem  30 październ ika  weszło w  życie 
Rozporządzenie P rezyden ta  R. P. z dn. !0. 
1933’’ (Dz. U. R. P. Nr. 84, poz. 610) o p r a 
wie celnem; a r ty k u ł  3-qi tego Rozporządzenia 
służy za podstaw ę p raw n ą  do ustanow ienia  
na polskim obszarzeWcelnym wolnych obsza
rów celnych.

W myśl postanowienia tego a r ty k u łu  wol
ne obszary  celne us tanaw ia  Rada Ministrów 
w drodze rozporządzeń. O bszar taki t rak to 
w any  jest w zasadzie, pod względem -celnym, 
jak zagranicą; pozostaje on jednak pod kon
trolą celną. T ow ary  zagraniczne, przyw ożo
ne do wolnego obszaru celnego dla  przecho
w an ia  na  tym obszarze, przeróbki lub obrób
ki, nie podlegają żadnym  należnościom cel
nym. (To samo dotycay  również opłat mono
polowych i poda tków  bezpośrednich.)

Przepisy te nie na ru sz a ją  jednak  obowią
zujących ograniczeń w dziedzinie obrotu a r 
tykułam i monopolowemi i akcyzowemi, jak 
również przedmiotami uzbrojenia  i w yposaże
n ia  wojskowego. Dalej, na wolnym  obszarze 
celnym m ają również zastosowanie ogranicze
nia sanitarne, w ete rynary jne  oraz ogranicze
nia. mający na względzie bezpieczeństwo pu 

bliczne i w ykonan ie  zobowiązań m iędzynaro
dowych.

Spożycie tow arów  zagranicznych  dozwo
lone jest na  terenie wolnego obszaru celnego 
po uiszczeniu należności celnych, przyczem  
w tych  w y p a d k a c h  tow ar ten podlega także 
ograniczeniom przyw ozowym , stosowanym 
p rzy  przyw ozie  towarów' z zagranicy. Przepis 
pow yższy  nie dotyczy jednak  towarów, zagra
nicznych, przeznaczonych do spożycia na 
sta tkach  mo*skich, u trzym ujących  żeglugę z 
portam i zagraniczne mi.

Tow ary  krajowe, wywożone do wolnego 
obszaru celnego, podlegają  odpraw ie  celnej 
i ograniczeniom wyw ozowym  na  ogólnych za
sadach stosowanych p rzy  wywozie towarów 
zagranicę. Przepis ten nie ma zastosowania 
do tow arów  przeznaczonych cło spożyeia na 
tym  obszarze.

Poza temi postanowieniami, a r ty k u ł  3-ci 
p ra w a  celnego przew iduje, że tow ary  p rz y 
wożone z wolnego obszaru celnego do reszty 
polskiego obszaru  celnego podlegają  odp ra 
wie celnej i ograniczeniom przyw ozow ym  
i przew ozow ym  na  ogólnych zasadach. Dalej, 
że u p raw ian ie  hand lu  i przemysłu, wznosze
nie budowli, zam ieszkiwanie na  wolnym ob
szarze celnym  oraz ruch  osobowy pomiędzy 
w alnym  obszarem a resztą polskiego obszaru 
celnego, może być  poddany  ograniczeniom, 
jednak  Minister Skarbu w porozum ieniu  z Mi
nistrem Przem ysłu  : Handlu może p rzyzna 
w ać przedsiębiorstwom, za jm ującym  się w 
wolnym obszarze celnym  prze róbką  lub ob
róbką  towarów, ulgi pod względem postępo
w an ia  celnego i należności celnych.



Wyżej wyniszczone zasady  podstaw owe 
zostały rozwinięte w  sposób bardziej  szczegó
łow y w  Rozporządzeniu  Ministra S ka rbu  z 
dnia  25 paździe rn ika  br. w ydanem  w  porozu
m ieniu z Ministrem Przem ysłu  i H and lu  w 
formie przepisów dla  w olnych obszarów cel
nych  w  portach  polskich (Dz. U. R. P. Nr. 97, 
poz. 889).

T ery torja ln ie  wolny obszar celny w. G d y 
ni usta lony  został na  podstaw ie rozporządze
nia R ad y  Ministrów z dnia  19 październ ika  
br. (Dz. U. R. P. Nr. 92, poz. 825) obejm uje 
on basen im. Ministra Kwiatkowskiego oraz 
Nabrzeża: S tanów  Zjednoczonych, Czecho
słowackie, R um uńskie  i Jugosłowiańskie te 
goż basenu  w raz  z terenam i przylegającem i do 
w ym ienionych nabrzeży, oddzielonemi od 
strony lądu  specjalnem  ogrodzeniem.

Rozporządzeniem  Ministrów Skarbu, 
Przem ysłu  i H an d lu  oraz Spraw  W ewnętrz
nych  z dn ia  25 paździe rn ika  br. (Dz. U. R. P. 
Nr. 97, poz. 8^j) określone zostały w arunk i, na  
jak ich  pow staw ać mogą na terenie wolnych 
obszarów celnych zak łady  przemysłowe, lian- 
dlowe itp. I tak :  Z akłady  przemysłowe i h a n 
dlowe mogą być  tworzone na  odnośnych ob
szarach ty lko na  podstaw ie zezwolenia władz 
portow ych w porozum ieniu z w ładzam i cei- 
nemi i na  w a ru n k a ch  w  tem  zezwoleniu w y 
mienionych. Osoby lub firmy, k tóre  o trzym a
ły  zezwolenie na  prow adzenie  zak ładu  p rze 
mysłowego lub handlowego w w olnym  obsza
rze celnym  obowiązane są p row adzić  księgi 
towarowe, k tóre  um ożliw ia łyby  władzom  
portow ym  i skarbow ym  spraw dzenie  w  każ 
dym  czasie ilości towarów, sprow adzonych 
do danego zakładu.

H ande l de taliczny w w olnym  obszarze 
celnym  jest wzbroniony, z w y ją tk iem  d e ta 
licznego handlu , prowadzonego przez zak ła 
dy  spożywcze i p rzedsiębiorstwa z ao p a try w a
nia  statków. W ładzom  celnym przysługuje  
jednak  p raw o udzielenia zezwolenia n a  h a n 
del detaliczny na  tym  obszarze jednakże  ty l 
ko n a  k ró tk i  okres czasu.

P ry w a tn e  sk łady  dla  p rzechow yw ania  to
w arów  mogą być, t a k  samo jak  zak łady  p rze

mysłowe i handlowe, zakładane  na  wolnym 
obszarze celnym  jedynie  na  podstawie ze
zwolenia w ładz portow ych w porozumieniu 
z władzam i celnemi, przyczem  obowiązane są 
one do prow adzen ia  d la  wszystkich  przecho
w yw an y ch  tow arów  specjalnych ksiąg skła
dowych.

Sprzedaż a r tyku łów  spożywczych dla 
spożycia na wolnym  obszarze celnym  może 
się odbyw ać jedynie  w  zakładach, które 
•otrzymały na  to specjalną koncesję i na  w a 
ru n k ach  w tej koncesji wym ienionych, p rz y 
czem zak łady  te pozostają pod kontrolą  władz 
celnych i obowiązane są do prow adzenia  
specjalnych ksiąg kontrolnych.

Również tworzenie f irm  shipchandler- 
skich i wznoszenie budowli na  terenie wolne
go obszaru celnego może nastąp ić  jedynie  po 
o trzym aniu  na to zezwolenia w ładz porto
wych. W  p ierw szym  w y p a d k u  zezwolenie ta 
kie może być  w ydane  jedynie w  porozum ie
niu z w ładzam i celnemi.

W idzim y więc, że zasady organizacji wol
nego obszaru celnego w G dyn i i przepisy, re
gulu jące  pracę w jego obrębie, ujęte zostały 
w  sposób szczegółowy i wszechstronny. O 
ich w pływ ie  na kształtow anie  się dalszych 
p rac  po r tu  i p rak tycznem  działaniu  zadecy
d u ją  wym ogi życiowe. Pod tym  względem 
m am y p rzy  tej sposobności do zanotow ania  
jeszcze jedno rozporządzenie M inistra Skarbu 
z dnia  27 paździe rn ika  w  spraw ie nadan ia  
urzędow i celnemu w  G dyn i niektórych 
up raw nień  okręgowych w ładz  celnych II in 
stancji oraz częściowego w yłączenia  tego 
u rzędu  z pod  właściwości D yrekc ji  Ceł w  Po
znaniu .

Rozporządzenie to, jako  idące po linji nie
jednokrotnie  w y rażan y ch  postu la tów  gospo
darczych  sfer portowych, ma na  celu ue la 
stycznienie działalności m iejscowych władz 
celnych i z tego względu stanowi n iew ątp li
wie postęp w  k ierunku  zdrow ych wymogów 
życiow ych tak  skomplikowanego i delikai- 
nego organizm u gospodarczego, jak im  jest 
port morski, zwłaszcza w początkow em  sta- 
d jum  organizacji i rozwoju.

XV-LECIE ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH 
NA POMORZU

W  dniu  2 g rudn ia  obchodzić będzi*e Zw ią
zek Tow arzystw  Kupieckich na  Pomorzu 
15-lecie swego istnienia.

W zw iązku  z tą  uroczystością podczas od
bytego w dniu 8 listopada w G rudz iądzu  Ze
bran ia  P lenarnego Zarządu Głównego Związ
ku  usta lony został nas tępu jący  program : 
Goch. 9,45.

Uroczysta Msza św. w Kościele Najśw.
P anny  Marji (ul. Moniuszki — w pobliżu

dworca) — daw nie jszym  gm achu „Baza
ru", gdzie w  roku  1919 został założony 
Zw iązek  Tow. Kupieckich n a  Pomoirzu.

Godz. 11,00.
Śniadanie „a l a  fourchette“ , w ydane  
przez to w a rz y s tw o  K upców  Samodziel
nych  w  G rudz iądzu  na  R atuszu  — w  h i
storycznej sali M agistratu. Rolę gospodyń 
prze jm u ją  panie, uproszone przez tenże 
Zarząd.



Po śniadaniu wspólna fotografja przed
Ratuszem.

Godz. 13,00.
UROCZYSTA AKADEM JA w sali Rady 
Miejskiej.
1. Przemówienie powitalne — Prezes 

Towarzystwa Kupców Sam odzielnych 
w G rudziądzu  p. Paweł Witkowski;

2. Zagajenie akadem ji oraz przem ówie
nie uroczystościowe — Prezesa Związ
ku p. Tadeusza  Marchlewskiego;

3. Zarys historyczny Związku — Sekre
tarz Związku p. Adam  Korzeniewski;

4. Nadanie „O dznaki Zw iązkowej'1 za
służonym J c z ł o n  k o m Tow arzystw  
Związkowych (nieobecnym na ręce 
delegatów)*#’ *

5. Referaty;
a) D yrek to ra  Związku Tow arzystw  

Kupieckich w Poznaniu p. Brun )- 
na  Sikorskiego p. t. „Podstaw y 
zmian s tru k tu ra ln y ch  naszego ży 
cia gospodarczego*'

i b) D yrek to ra  Związku I owarz-ystw 
Kupieckich na Pomorzu p. Jerze
go Radojewskiego p. t. ...Dostosowa
nie form organizacyjnych  Związku 
do wymogów nowej U staw y o pra- 
\* ie przemysłowem".

Po przerwie o godz. 15-tej odbyć się ma 
Walne Roczne Zebranie Delegatów w sali Ra
d y  Miejskiej z porządkiem obrad, zaw iera ją 

W YBORY D O  IZBY

W dniu S bm. P. Minister Przemyślu 
i Handlu w ydał rozporządzeni®^ opublikow a
ne w Monitorze Polskim z dnia  12 listopada 
Nr. 260 poz. 348, w yznaczające  zrzeszenia go
spodarcze. k tóre w ybrać  m ają ze swego gro
na Radców  do naszej Izby.

W ybierają  w sekcji przem ysłowej: Zw ią
zek Cegielń w obwodzie Dolnej Wisły — 1, 
Zjednoczenie Młynów Handlowych Poznań
skiego i Pomorza — 1. Związek Właścicieli 
Tartaków na Pomorzu — 1, Związek W łaś

cicieli T a r taków  i Kupców D rzew nych w 
Bydgoszczy -  1, Polski Związek Przem y
słowców Metalowych — 1, Związek P rzem y
słu C hemicznego — 1. Związek Zachodnio- 
Polski Przemysłu C ukrow ego w Poznaniu  —
2. Polski Związek Eksporterów Bekonu — 1, 
Zw iązek Polskich Olejarni — 1, Związek

cym  spraw ozdanie  z działalności Związku 
za rok 1933/54, zatw ierdzenie budżetu na rok 
1934/35 i w ybory  w ładz Związku. Następnie
0 godz. 18-tej odbędzie się N adzw yczajne  Wal
ne Zebranie Deleg'atów dla  w yboru Radców 
do Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni. 
Wreszcie na zakończenie w sali Królewskiego 
D w oru o godz. 21-ej Zarząd G łów ny Zw iązku 
w yda  „C zarną  Kawę".

Na zebraniu Plenarnem  Zarządu prezes 
Związku p. Tadeusz M archlewski upoważnio
ny został do zaproszenia na  uroczystość ju b i
leuszową przedstawicieli w ładz pańs tw o
w ych w osobach P an a  Ministra Przem yski
1 Handlu, Pana  W ojewody Pomorskiego, Ks. 
Biskupa Okoniewskiego i innych.

Obchód Jubileuszu Związku przyczyni 
się n iew ątpliw ie do dan ia  Wyrazu uznania  
dla jego p rac  i podkreślenia jego wagi d la  or
ganizacji życia gospodarczego na Pomorzu w 
k ierunku skupienia  w  swem łonie istniejących 
organizacyj kupieckich i tworzenia  zw iązków  
branżowych.

Żywotność Związku i spoistość jego orga
nizacji po tw ierdzona została w sposób dobit
ny  podczas zakończonej dopiero co akcji w y 
borczej na  Radców  do naszej IzBih gdy  listy 
kandyda tów  do sekcji handlow ej zaopatrzone 
zostały dzięki sprężystej działalności lFowa- 
rzystw  Związkowych w na jk ró tszym  czasie 
w blisko 2000 podpisów, co w swoim wynikli, 
dzięki zgłoszeniu jednej listy uczyniło zbęd
ne m głosowanie.

Przem ysłu Konfekcyjnego — 1. Polski Zwią
zek Przedsiębiorców Elektrotechnicznych - 
I. razem 12 Radców.

W  sekcji handlow ej: Związek Towa
rzystw  Kupieckich na  Pomorzu — 6. Tow a
rzystwo Kupców wr Bydgoszczy — 2, Zwią
zek Spółek Zarobkowych — 1. Związek Ban
ków  — 1, Związek Kupców Trzody i B ydła  — 
1, Towarzystwo Restauratorów i Właścicieli 
Hotelów na  Pomorzu — 1, razem  12 Radców.

W sekcji żeghigowo - portowej: Związek 
Arm atorów Polskich 1, Polski Związek
M aklerów O krętow ych  — 2, Związek G d y ń 
skich Ekspedytorów  Portow ych — 2. Związek 
Przedstawicieli Koncernów Węglowych w 
( .dyn i — 1, razem  6 Radców.

W okresie od 26 listopada do 4 g rudn ia  
wszystkie te Zrzeszenia odbędą n adzw ycza j
ne walne zgrom adzenia dla dokonania  w ybo
rów. Zgromadzeniom Zrzeszeń, m ających



siedzibę w W arszawie i Toruniu przewodni
czyć będzie Komisarz W yborczy Naczelnik 
W ydziału Przemysłowego Pomorskiego U rzę
du  Wojewódzkiego inż. Celichowslti , m a ją 
cych siedzibę w  Bydgoszczy i Poznaniu  wice
prezes Izby  naszej Dr. W ładysław  Smolcu, 
zaś w Grudziądz*! i G dyn i Mgr. P ra w  H enryk  
Krupski, dy rek tor  Izby, obaj w  charakterze  
Komisarzy, jako członkowie Głównej Komisji 
Wyborczej.

KONFERENCJA W SPRAW ACH CEL. 
NYCH
Dn. 8. bm. odbyła  się w Izbie konferencja  

sfer gospodarczych gdyńskich z delegatem Mi
nisterstw a Skarbu p. Inspektorem  Ruszkow
skim i Naczelnikiem Urzędu Celnego w  G d y 
ni p. Fałatowiczem w spraw ie  stosowania 
przepisów nowego p raw a  celnego i przepisów 
w ykonaw czych  do tegoż p raw a, obow iązu ją
cych od dnia  30 paździe rn ika  br.

Podczas dyskusji w skazano w szczegól
ności na  trudności, jak ie  w y n ik a ją  z posta
nowień § 161 przepisów w ykonaw czych  do 
p raw a  celnego, nakazu jących  aby  po doko
naniu  rewizji na  s ta tkach  polskich, u rzędni
cy  celni nak ładali  zamknięcia celne na  sk ry t
ki i w łazy, w  których z na jdu ją  się prowizje 
okrętowe.

Dalej podkreślono trudności, p rzy  w yko
nyw aniu  przepisów w zw iązku z p rzeds ta 
wianiem  urzędowi celnemu dodatkow ych  
kopij  konosam entów p rzy  odpraw ach  celnych 
względnie p rzy  p rzekazyw an iu  tow arów  
tranzytem .

Poruszono również kwestję  u ła tw ien ia  
przewozu tow arów  z portu gdyńskiego do 
portu w  G dańsku, a szczególnie z wolnocło
w ej s tre fy  w  G dyni do wolnocłowej strefy  
w  G dańsku.

W końcu omówiono przepisy  w  odniesie
niu do m agazynów  i składów  celnych.

Niektóre szczegóły, w  odniesieniu do po
w yższych  k w esty  j, zostały odraz u przez de 
legata  Min. S karbu  wyjaśnione, inne na to 
m iast zostaną po przedstaw ien iu  odpowiednio 
um otyw ow anych  w niosków przedłożone Min. 
Skarbu  do rozpatrzenia .

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E  
PORTU GDYŃSKIEGO W  PAŹDZIER. 
NIKU 1934 R.
Ogólne obroty  towarow e zamorskie w  p a 

źd z ie rn iku  br. osiągnęły liczbę 627.804,9 t. w o
bec 639.959,7 t. we w rześniu  rb. oraz 611.632,3 t. 
w  paździe rn iku  1933 r.

O bro ty  październ ikow e u trz y m u ją  się n a 
da l  na  poziomie miesięcy poprzednich. Są one 
zaledwie o 12.154,8 t. (ca 2%) niższe od obro
tów  w rześniow ych rb. i o 27.473,6 t. (4,2%) 
niższe od dotychczas rekordow ych  obrotów 
w  sierpniu  br. (655.277,6 t.).

Na uzyskanie  tej pow ażnej liczby obrotu 
ogólnego p rzy p a d a  na  p rzyw óz 65.118 t. (wrze
sień br. 87.444,7 t. i październ ik  1933 r. — 
101.251,3 t.) oraz na  w yw óz 562.686,9 t. (wrze
sień br. — 522.515 t. i październik  1933 r. — 
510.381 t.)

O bro ty  październikow e dały  nieoczeki
wanie pew ne zmniejszenie przyw ozu. Trudno 
dziś orzec, czy spadek  ten ma charak te r  czysto 
kon junk tu ra lny , czy też w yw ołany  został na 
skutek  przyczyn, w ym aga jących  specjalnego 
zwrócenia uw agi na to zjawisko. W yjaśnienie 
tego zapew ne dadzą  już obroty listopadowe. 
W ywóz uległ nieznacznemu zwiększeniu li tyl
ko na  skutek  poważnego wzrostu wywozu wę
gla eksportowego (zob. analiza  szczegółowa). 
Szereg pozostałych pozycyj w yw ozu  w ykaza ł 
w  miesiącu spraw ozdaw czym  naogół spadek.

Im port  w miesiącu spraw ozdaw czym  jest 
mniejszy o 22.326,7 t. (25,5%) od im portu  w rze
śniowego i o 36.133,3 t. (ca 36%) mniejszy od 
importu w  październ iku  1933 r.

Pewną baczniejszą uwagę musi zwrócić 
spadek  importu w miesiącu spraw ozdaw czym  
w porów naniu  z im portem  ubiegłego miesiąca. 
Spadek natom iast im portu  w październ iku  br. 
w porów naniu  z październikiem  1933 r. jest 
z jawiskiem  zupełnie uzasadnionem. U zyska
nie w  październiku 1933 r. dotychczas rekor
dowej liczby im portu  spowodowane było 
przedew szystkiem  okresem wzmożonego w y 
korzys tyw an ia  niższych staw ek celnych przed 
wejściem w  życie w dn. 11. 10. 1933 r. nowej 
ta ry fy  celnej.

Ten spadek  im portu  w miesiącu spraw oz
daw czym  (65.118 t.) w yw oła ły  p rzedew szysl- 
kiem  pozycje: fosfory ty  — b rak  w paździer
niku (12.622 t.), żużle Thom asa — b rak  w paź 
dziern iku  (7.802 t.), nasiona oleiste różne 
5.770 t. (9.680 t.), żyw ica — 282 t. (802 t.), k a u 
czuk — 439 t. (481 t.), tłuszcze i oleje roślin
ne — 199 t. (367 t.), asfalt — 6 t. (232 t.), rudy  
żelazne — 2.174 t. (2.301 t.), p i ry ty  — 6.810 
t. (9.485 t.), złom że lazny  — 18.880 t. (22.4351.)

Elim inując czynnik  sezonowości w  pośród 
a r tyku łów  takich, jak  fosforyty, czy też żużle 
Thomasa, należałoby szczególniejszą uwagę 
zwrócić na pow ażny  spadek  im portu  złomu 
w porów nan iu  niety lko z miesiącem ubiegłym, 
ale październ ikem  1933 r. (import złomu w 
październ iku  1933 r. — 44.502 t. wobec 18.880 
t. w  paździe rn iku  1934 r.)

Do towarów, k tó rych  p rzyw óz zwiększył 
się w  miesiącu spraw ozdaw czym  należą: owo
ce świeże — 1.360 t. (1.101 t.), owoce suszone
— 491 t. (19 t.), orzechy i m igdały  — 119 I. 
(10 t.), korzenie — 165 t. (157 t.), kaw a, kakao  
i h e rb a ta  — 1.168 t. (728 t.), napoje  alkoholo
we pr. w ina  — 209 t. (5 t.), tłuszcze zwierzę
ce surowe — 1.430 t. (713 t.), skóry  — 2.845 t. 
(2.351 t.), garbn ik i  — 2.713 t. (489 t.), miedź
— 765 t. (622 t.), w y roby  żelazne i stalowe — 
618 t. (185 t.), celuloza — 679 t. (189 t.), p a p a



tek tu ra  i pap ie r  — 418 t. (155 t.), bawełna 
i odpadki — 6.853 t. (5.000 t.), ju ta  — 1.122 t. 
(903 t.), len i konopie, sizal i td. — 135 t. (41 t.)5 
oraz wełna i odpadki — 925 t. (614 t.)

Eksport w miesiącu spraw ozdaw czym  
wyniósł 562.686,9 t. (we wrześniu r. b. 
552.515 t. i październ iku  1933 r. — 510.381 t.) 
Jest on większy o 1,9% od obrotów wrześnio
wych r. b.

Wzrost ten eksportu w yw ołany  został 
przedewszystkiem przez: roągiel eksportow y
— 482.623 t. (we wrześniu r. b. - 454.596 t. 
i październiku 1933 r. — 438.304 t.), ziemniaki
— 1.613 t. (we wrześniu r. b. brak), 1-y ład u 
nek w r. b. zboża (żyto) — 210 t. (we w rze
śniu r. b. brak), ryż  — 154 t. (we wrześniu 
brak), bekony — 1.796 t. (1.521 t.), w ędliny -  
171 t. (138 t.), p tac tw o bite — 248 t. (146 t.), 
m akuchy  — 1.515 t. (1.332 t.), w yroby żelazne 
i stalowe — 3.396 t. (2.430 t.). cynk — 1.163 t. 
(722 t.). blacha cynkow a — 556 i. (326 t.), ce
luloza — 1.283 t. (276 t.)

Szereg pozostałych pozycyj wywozu w y 
kazał spadek: cukier — 2.069 t. (4.402 t.),
sól — 203 t. (275 t.). masła — b rak  (158 t.). 
j a ja  1.311 (1.790 t.), skóry  — 59 t. (72 i.), 
deski i la ty  — 11.322 t. (13.781 {.), bale i s łu
py  — brak (18 t.), w yroby  z d rzew a — 228 t. 
(549 t.), meble gięte - 263 t. (293 t.), w yroby 
koszykarskie  — 27 t. (70 t.), węgiel b u nk ro 
w y  i 3.363 t. (19.080 M i koks 20.402 t. (25.662 tfc 
naw ozy azotowe — 2.910 t. (3.300 t.), soda - 
810 t. (1.468 t.), karb id  — 153 t. (302 t.), biel 
cynkow a — 182 t. (208 t.), szyny kolejowe — 
2.356 t. (6.454 l i ,  metale różne — 4.514 t. 
(4.631 t.), ru ry  żeliwne — 1.266 t. (i.417 łJT 
oraz papa, tek tu ra  i pap ier  — 103 "ii (644 I.)

Na wywozie podkreślić  należy ukazanie 
się daw no n iew idzianych pozycyj zboża 
i ziemniaków.

Zamorskie obroty towarowe w miesiącu 
spraw ozdaw czym  oraz w  okresach: styczeń -  
październ ik  1934 r. i styczeń — październik 
1933 r. szczegółowo ilustruje następujące ze
stawienie:

Import  (w tonach)
1914 r. 1911 r.

ARTYJĆWfc ' październik s tyczeń— slyezeń—
19"4 r. październik październil

R y ż  s u r o w y 13 44.S13 53.763

o w o c e  ś w i e ż e 1.360 17.864 18.299

o w o c e  s u s z o n e 491 3.712 3.358
o r z e c h y  i m i g d a ł y 119 444 970
k o r z e n i e 165 941 620
k a w ą ,  k a k a o  i  h e r b a t a 1.168 8.286 14.199

t y t o ń 130 5.334 4.443
n a p o j e  a l k o h o l o w e 209 319 548

ś l e d z i e 3.238 17.888 14.791
f o s f o r y t y — 43.491 22.552
ż u ż l e  T h o m a s a — 40.909 44.997
s a d z e 31 538 910

t ł u s z c z o ,  z w i e r z ę c o  s u r . 1.430 10.591 8.833

s k ó r y 2.845 25.492 12.093

1954 r. 1911
ARTYKUŁ pazdziernik styczeń— sl yczcń—

1914 r. październik paździoru i k

misiona oleiste różno 5.770 70.994 58.677
o le je 139 1.169 1.455
żyw ica 282 3.697 4.010
k auczu k 459 7.432 2.692
w y ro b y  gum ow e 25 698 527
tłuszcze i o le je  rośl. 199 2.779 W 30
asfalt 6 1.513 1.744
g arbn ik i 2.713 11.153 7.969
fa rb y 30 221 407
ru d y  że lazne 2.174 21.268 25.5^4
p iry ty 6.810 51.259 54.515
zlom żelazny 18.880 254.679 269.257
miedź 765 7.776 5 .0 P
cyna 10 146 107
cy n k I57 , i r 1
m eta le  różne 192 3.505 1.067
w y ro b y  żelazne  i stało w ( 618 2.426- 1.555
m aszyny ,  apar .  i części 88 I 9 14 900
sam ochody  i m otocyk le 28 366 564
szm aty 400 5.695 2.590
celuloza 679 5.883 5.1 17
papa, t e k t u r a  i p ap ie r 418 8.172 6.496
b aw e łn a  i odp adk i 6.853 68.561 6I.6981)
j uta 1.122 9.706 9.358
len, kcrn-opie, sizal itd. 135 1 .06$ 1.083
wolna i odpadki 925 15.956 12.6802)
różno 4*219 28.057 14.076

Razem 65.118 806.830 708.255

Eksport  (w  tonach)
1914 r. 1911

AR 1YKUŁ październik slyezeń— styczeń—
1974 r. paździo r ni k październik

Zboże (żyt&)r* 210 210 —
ryż 154 2.176 2.502
m ąk a  ryżow a i pas tew na  640 4.937 5.728-
ziem niak i 1.615 1.613 425
cu k ie r 2.069 76.997 80.646
n ap o je  a lkoho low e 165 :l .595
sól 203 1.834 5.208
b ek o n y 1.796 20.044 35.418
w ęd liny 171 Pr 1 96 3.874
p tac tw o  bite 348 1.067 584
masło — 2 665 26
j a j a i.511 14.810 10.082
m a k u c h y 1.515 19.418 1 1.665
m elasa — 8.730 12
kości i mączika kos tna — 21 864
sk ó ry 59 599 654
desk i i ła ty 11.322 179:327 211.801
b a le  i s łup y — 4.272 10.369
w y ro b y  z d rzew a 238 4.615 961
klepki 47 820 818
d y k ty 550 5.478 1.769
m eb le  gięte 263 2.202 1.167
w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 27 335 202
w ęgie l  e k sp o r to w y 482.623 4.188.022 3.570.569
w ęgiel b u n k ro w y 13.363 161.575 150.573

1) 61.698 i. w ynosi w  <935 r .  ilość b aw ełn y  bez  odpadków ,. 
x odpadkam i w yn iesie  — 62.252 1.

2) 12.680 t. w ynosi w  1955 r. ilość wolny bez odpadków ,.
7. odpadkam i w y n iesie  — 12.R22 1.



A R T Y K U Ł
1934 r.

p a ź d z i e r n i k  . s t y c z e ń -
r.

s t y c z e ń —
1914 r. p a ź d z i e r n i k  p a ź d z i e r n i t

b r y k i e ty — 230 100
koks 20.402 153.008 43.424
m a t e r j a ły  p ędn e — — 8.4S0
sól po taso w a — 51 4.606
n aw o zy  azotowe 2.910 19.614 16.123
s a le t ra — 1.655 1.070
sotla 810 6.949 1.832
k a rb id 153 1.115 815
sa lm iak 31 254 68
b isn lfa t  sodu — 1.225 290
bie l cy n k o w a 182 1.908 788
sz y n y  ko le jow e 2.356 36.323 22.623
m e ta le  różne 4.514 11.820 17
r u r y  żeliwne 1.266 6.307 1.309
żelazo su row e — 92 2.046
w y ro b y  żelazne  i stal. 3.396 18.762 790
cynik 1.163 6.974 8.561
b la c h a  c y n k o w a 556 3.321 958
ru d a  m an g a n o w a — 4.107 —

ffeluloza 1.283 5.795 2576
p apa ,  te k tu r a  i pap ie r 103 11.395 6.826
b aw e łn a 64 551. 400
m a t e r j a ł y  i w yr.  w łókn is te  521 4.555 2.48S
ró żne 4.553 26.367 10.387

Razem 562.68? 5.027.302 4.239.48?

Ruch sta tków  w miesiącu sp raw ozdaw 
czym  w ykazu je  pewien nieznaczny spadek  to
nażu  jedynie  na przyjściu. Zawinęło do portu 
w paździe rn iku  380 s ta tków  o pojemności 
358.503 n. r. t., wobec 376 sta tków  o pojemności 
365.142 n. r. t., we wrześniu  rb. i 392 s ta tków  
o pojemności 314.961 n. r. t. w  październiku 
1933 r. Wyszło natom iast 391 sta tków  o po
jemności 376.268 n. r. t. wobec 367 s ta tków  
o pojemn. 342.122 n. r. t. we wrześniu rb. i 385 
s ta tków  o pojemności 318.475 n. r. t. w  p a ź 
dz ie rn iku  1933 r. W porów naniu  z poprzed
nim  miesiącem ruch  sta tków  z w y ją tk iem  to
nażu sta tków  wejściowych w ykaza ł  wzrost 
tak  ilości, jak  i pojemności statków. Średni 
tonaż sta tku, zawijającego do G dyni w  p a ź 
dz ie rn iku  zmniejszył się z 971,1 n. r. t. (we 
wrześniu) na  943,4 n. r. t. (w październiku).

Średnia ilość statków, p rzebyw ających  je 
dnocześnie w  porcie w yniosła 39 sta tków  (we 
wrześniu 43) oraz średni postój s ta tku  — 63,7 
godzin wobec 70,4 godz. we w rześniu  rb.

Ruch statków w  październ iku  br. i lu s tru 
j e  szczegółowo następu jące  zestawienie:

P rzy sz ło W yszło
b a n d e ra ilość nrt. ilość n i;t.

P o lska 36 37.392 35 36.600
W. M. G dań sk 4 3.895 4 3 895
A n g l ja 18 33.491 18 33.274
D a n ja 53 36.123 50 34.369
E s to n ja 6 2.462 6 2.462
F in la n d ja 23 26.884 25 28.162
F ra n c ja 1 814 1 814
G re c ja 4 8.665 8 20.055
H o la n d  ja 10 6.487 12 6 746

ja p o n j a  
L itw a  
Ł o tw a  
N iem cy 
N o rw e g ja  35
S ta n y  Zjedn. Am. P. 5 
S zw ecja  
W ęgry  
W łochy  
Z- S. R. Ii.

I
1
5

63

109
1
7

5,405 — __
585 1 585

4.727 5 6.826
49.203 65 47.260
18.669 35 25.424
15.625 6 18.793
76.616 110 77.756
2.468 i 2.468

25.861 7 25.648
5.131 •> 5-131

358.503 391 376.268
w m iesiącu paździer-
się następująco,: p ier

m-
morweska

R azem  380

K olejność b a n d e r  
11 i ku rb. uksz ta łtow ała
wsze m iejsce  z a ję ła  b a n d e ra  szw edzka d ru 
gie — nwsmecka, -trzecie -  polska, czw arte  

duniska, p ią te  — angielska, szóste — f 
landzke, siódme — włoska, ósme 

n e w ią te  — a m e ry k a ń s k a  itd.
W miesiącu sp raw ozdaw czym  pew nem u  

n ieko rzys tnem u  p rzeg rupow an iu  uległa  b a n 
d e ra  no rw eska  na ko rzyść  b a n d e ry  polskie i 
z 3-go m ie jsca  (we wrześniu) na 8-me m iejsce 
(w pazdz ie rm ku),  k tó ra  za ję ła  j e j  d a w n e  3.ie 
m ie jsce ;  ba n d e ra  duń-ska z 6-go m iejsca  we 
w rześniu  na  4-e m iejsce w październ iku- 
bandera^  ang ie lska  z 7_g>o m iejsca  w e  w rześ
n iu  na >-e m iejsce  w paźdz ie rn iku -  bandera  
U nlandzka z 9_go m ie jsca  w e w rześniu  na  6-e 
m ie jsce  *vv paździe rn iku .

Pozostałe b a n d e ry  bez pow ażn ie jszych  
.zmian. R eprezen tow ane  b y ły  b a n d e ry  podo
bnie, j a k  w e  w rześniu  19-tu państw .

Ruch pasażerów  uleg ł pew nem u zw ięk
szeniu I rzy jech a ło  w  paźdz ie rn iku  382 oso
b y  wobec 191 osób w e wrześniu. W y jech a ł  1 
4 56 osób wobec 323 osób we -wrześniu.' Wśród 
osób, k tó re  p rz y je c h a ły  w p aźdz ie rn iku  było- 
4? osób z Anglji,  4 — z A rg en ty n y , 3 — z 
B razy lj i ,  34 — z Dan ji. 2 — z Estonji , 2 -  z 
rw i ian d j i ,  18 — z H oland ji ,  5 — z L itw y, 267 
— ze Stanów  Zjedn. Am. P., 2 — ze Szwecji. 
Wsrod osób, k tó re  w y je c h a ły  w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  było,: 61 osób do Anjrlji
Sg i °  D a n i i ’ 8 — do E ston ji  i 385 — do S ta
nów  Z jednoczonych A m ery k i  P.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO. 
WYCH W  PORCIE W PAŹDZIERNIKU  

B. R.

W miesiącu spraw ozdaw czym  przepraco
w ano godzin 8.554 min. 35 z zużyciem p rąd u  
59.660 KW/h i p rzeładow ano 166.754 t. tow a
rów  m asow ych i drobnicow ych z czego p rz y 
p a d a  na  poszczególne g rupy :

Procentowe w ykorzystan ie  dźwigów b ra 
mowych, m ostowych i pó łporta low ych w y ra 
ża się liczbą 94,3). W  tym że miesiącu sp ra 
w ozdaw czym  w  roku 1933 w ykorzystan ie  
dźwigów w y raża  się liczbą 108,3% czyli 
w miesiącu spraw ozdaw czym  spadło o 14%.

_ Z w y konyw anych  obecnie now ych dźw i
gów dla portu :  przez H utę  Zgoda odebrano



ostatnie 2 dźwigi po miesięcznej próbnej p ra 
cy; przez W arszaw ską Sp. Akc. Budowy P a ro 
wozów wykończono 2 dźwigi i po p rzep row a
dzonych p róbach  oddano do p racy  próbnej 
na  okres miesięczny; przez f-mę K. Rudzki 
na nab. St. Zjednoczonych wykończono ca ł
kowicie resztę, to jest dw a dźwigi, w ykonano 
ich próbę i dopuszczono do p racy  próbnej.

NO W A LINJA REGULARNA  
G DYNIA—AUSTRALJA.
W dniu 14. bm. odpłynął z Gdyni p ie rw 

szy sta tek  nowej linji regularnej, łączącej G d y 
nię z portam i A ustralji :  Adelaide, Melbourne, 
Sydney, Newcastle, Brisbane.

Na linji tej kursow ać będą  sta tk i angiel
skiego T ow arzystw a Okrętowego Alfred Holt 
& Co, raz  na  miesiąc. N a najbliższy okres cza
su od jazdy  sta tków  w G dyn i przew idziane są 
w  nas tępu jących  dniach:

„A drastus" w dnui 14. 12. 1934 r. 
„Euryades"  w  dniu 14. I. 1935 r. 

Z^pLauciis" w  dniu 15. II. 1935 r.
Prócz wyżej w ym ienionych  portów  sta tk i 

nowej linji w  razie o trzym an ia  dostatecznych 
ładunków  zawijać  będą  również do innych 
portów7 australijskich.

Przedstawicielem  powyższej linji G dynia  
—A ustra lja  jest-Polska Agencja Morska.

CIEKAWY STATEK W PORCIE  
GDYŃSKIM.
Zawinął do portu gdyńskiego nowy 

szwedzki sta tek  m otorowy .,Vasaland“, należą
cy do tow arzys tw a  Svenska Orient Linę, k tóra  
to Mnja u trzym uje  bezpośrednią  kom unikację  
między G dyn ią  a portam i Bliskiego Wschodu. 
Motorowiec „Yasaland". wybudow i na stocz
ni Eriksbergs w  Goeteborgu oddany został do 
eksploatacji w7 sierpniu b. r., a na początku 
września odbył pierwszą podróż do portów7 
Grecji, Tnrpji, Palestyn}', Egiptu iiSyrji. P od 
czas 1-go rejsu na „Yasaland" odbył swą po
dróż ofic jalną szwedzki następca tronu z m ał
żonką i córką księżniczką Ingrid „Y asaland1- 
ma pojemność 4.770 t. r. n., długość s ta tku  w y 
nosi l i i  m, szerokość 14,83 m, zagłębienie 22,6 
stóp. ma 5 luk plus 1 lukę chłodnię. Ogólna 
pojemność ładowni wynosi 314.180 stóp3, w  tem 
3.380 stóp3 chłodni. „Yasaland" jest zaopatrzo
ny w 2 dw utak tow e  m otory Diesla typu DM 
645 o sile 3.700 PU p rzy  105 obrokach na m ine
tę, zużycie paliw7a wynosi 12 i. na 24 godz. 
„Yasaland" przyw iózł do Gdyni 900 t. ład u n 
ku, w tem 500 ton bawełny egipskiej, resztę 
owoców suszonych i z ia rna  sezamowego. Po 
dokonaniu w y ładunku , mol. ..Yasaland*’ od
p łynął do Ffelsingforsu dla  zab ran ia  tam  tow a
rów na Bliski Wschód.

PRZYWÓZ BAWEŁNY PRZEZ PORT  
GDYŃSKI ZA TRZY KWARTAŁY  
BIEŻĄCEGO ROKU.
Przywóz baw ełny  do portu .gdyńskiego za 

3 kw arta ły  rb. wyniósł 60.338 ton. V\ tem bez

pośrednio z k ra jów  produkcji  40.959 ton. Mię
dzy  innemi ze Stanów / jednoczonych  A. P. 
sprow adziliśm y 33.670 ton, z Egiptu  5.777 ton 
oraz z Z. S. R. R. 1.511 ton.

Z prze ładunkiem  przez porty  zachodniej 
E u ropy  nadeszło do G dyn i 19.379 t. bawełny, 
a  w  tem 9.420 ton z Bremy, 6.608 fon z H a m 
burga, 1.000 ton z Kopenhagi, 1.408 z Rotter
damu, 246 ton z Am sterdamu, 100 ton z Ant- 
werpji, 158 ton z Malmoe, 393 tony z Londynu, 
oraz 112 ton z Hull.

O DDA NIE PLACU PO D  BUDOW Ę  
KOŚCIOŁA I DOM U MARYNARZA 
SZWEDZKIEGO.
D nia  {2 lis topada rb. dy rek to r  Urzędu 

Morskiego p. inż. St. Łęgowski złożył oficjalną 
w izytę  generalnem u konsulowi K rólestwa 
Szwecji w  Gdyni, p. inż. Napoleonowi Korzo
nowi i zawiadom ił go w7 imieniu P ana  M in is tr i  
Przem ysłu i H andlu , że Skarb  P ańs tw a  bez
p łatn ie  p rzekazu je  teren p rzy  ul. Mickiewicza 
na  rzecz Z arządu  O pieki nad M arynarzam i 
Kościoła Szwedzkiego.

RUCH BUDOW LANY W GDYNI W PAŹ
DZIERNIKU 1934 R.
W edług inform acyj o trzym anych  z Refe

ratu  Statystycznego ruch budow lany  w G dyni 
w  miesiącu październ iku  przedstaw ia się n a 
s tępująco:

Kom isarjat Rządu w ydał zezmoleu na bu 
dow ę  34, gdy  w P  wrześni u w ydano  pozwoleń 
n a  budow ę 24, a w  październ iku  roku ubiegłe
go w ydano zezwoleń na  budow ę 5£._

W okresie paździe rn ika  rozpoczęło budo- 
roli 23, gdy  we wrześniu rozpoczęto b u d y n 
ków 24, a w  paździe rn iku  1933 roku  — 5?. 
Wszystkie rozpoczęte budynk i noszą charak te r  
s tałych. Prow izorycznych  bud y n k ó w  nie roz
poczęto. Z ogólnej liczby budynków7 rozpoczę
to 20 m ieszkalnych i 3 przemysłowe. Z b u d y n 
ków7 m ieszkalnych 19 będzie m urow anych, 
1 d rew niany ; z przem ysłow ych 2 drewniane, 
1 m urow any . K u b a tu ra  budynków 7 rozpoczę
tych  w7ynosić m a 42.630 m 3, z tego na  budynk i  
mieszkalne p rzy p a d a  42.075 m W rozpoczę
tych  dom ach będzie 101 mieszkań o 294 iz
bach m ieszkałnych. Izb niem ieszkalnych ma 
być 100. Według złożonych w Komisarjacie 
Rządu kosztorysów7, koszt b u dow y  wynieść ma
1.200.800 złotych, co dla budynków .mieszkal
nych  m urow anych  w y tw a rz a  przeciętną cenę 
28 złotych na  1 m \

W tym że okresie zakończono b u d y n k o m  
21, gdy  we wrześniu  zakończono bud y n k ó w  9, 
a w  październ iku  1933 roku — 52. X  pośród 
zakończonych budynków7 wszystkie są stałe, 
mieszkalne, m urow ane. Ogólna k u b a tu ra  w y 
raża  się liczbą 21.498 m 3. Ogółem oddano do 
u ży tku  47 m ieszkań o 161 izbach m ieszkalnych 
i 76 izbach niemieszkalnych. Koszt budow y 
według kosztorysów wVnosił 574.700 złotych, 
to jest po 26 złotych przeciętnie za I ni".



OBCHÓD ŚWIĘTA NIEPODLEGŁOŚCI 
W  LICEUM HANDLOW EM  IZBY.

W  dn. 10. bin. w Liceum Handlowem  Izby 
naszej odbył się obchód Święta Niepodległo
ści oraz Uroczyste otwarcie Liceum. U roczy
stości te, na  program  k tórych  złożył się sze
reg przemówień okolicznościowych :,raz pro- 
d u k cy j  wokalno - m uzycznych, zaszczycili 
swą obecnością Prezes Tzby inż. Napoleon

Korzon, Prezes Sądu Okręgowego w Gdyni 
p. Parczewski, przedstawicie] Komisarjatu  
Rządu m. Gdyni p. Naczelnik Karwowski, 
w icedyrektorzy  Izby pp. M. Cieśliński, J. 
Kawczyński i inni. Po części oficjalnej obcho
du odbyła  się zabaw a  towarzyska, w  której 
wzięli udział w ychow ankow ie Liceum i liczni 
goście.

W ia d o m o ś c i  z portu g d a ń s k ie g o
RUCH STATKÓW W PORCIE G DAŃ

SKIM W PAŹDZIERNIKU B. R.

W ciągu paździe rn ika  zawinęło do portu 
gdańskiego 377 s ta tków  c łącznej pojemności 
257.260 t. r. n., opuściło zaś port 405 sta tków  
o pojemności 284.842 t. r. n. Z pośród sta t
ków  , k tó re  zawinęły  do portu było 142 o po
jemności 95.075 t. r. n. z ładunkiem , opuściło 
po r t  z ładunkiem  563 statki o łącznej po jem 
ności 264.060 t. r. n.

W edług przynależności państw owej i to
nażu podział s ta tków  na wejściu był nastę
pu jący :  Niemcy — 58.746 t. r. n., Szwecja -  
42.436 t. r. n., D a n ja  — 35.106 t. r. n., Norwe- 
g ja  — 20.622 t. r. n., Polska — 18.853 t. r. n., 
G recja  1-8.782 t. r. n., Anglja — 18.733
t. r. n„ F in land ja  — 12.353 1. r. n. F rancja

11.469 t. r. n., H oland ja  — 8.806 t. r. n., Jugo- 
s ław ja  — 5.054 t. r. n., W łochy — 2.228 t. r. n., 
Łotwa — 1.293 t. r. n., W. M. G dańsk
1.268 t. r. n., Estonja 920 t. r. n., Litwa — 591 
t. r. n.

W porównaniu  do październ ika  roku 
ubiegłego ruch  statków w październiku rb. 
p rzy  wejściu uległ spadkowi o 19.458 i. r. n.. 
p rzy  w yjśc iu  zaś — zwiększeniu o 21.871 
t. r. n.

W ciągu 10 miesięcy roku  1934 zawinęło 
do portu 4.080 s ta tków  o pojemności 2.580.822 
t. r. n., opuściło zaś port 4.102 statki o pojem 
ności 2.593.366 t. r. n. Stanowi to w porów 
naniu do tego samego okresu roku  zeszłego 
wzrost na wejściu o 630 sta tków  o pojem no
ści 394.883 t. r. n., zaś na wyjściu o 650 s ta t
ków  o pojemności 429.661 t. r. n.

ADOMOSCi 
MORSKiE

WE FLOCIE DUŃSKIEJ ZASADNICZO — 
JUŻ NIEMA UNIERUCHOMIONEGO  
TONAŻU.

W ostatnim czasie bezrobocie w m ary n a r
ce duńskiej zmniejszyło się znacznie: w p ra w 
dzie jest jeszcze unieruchom ionych 17 statków, 
są to jednakże  albo statki rezerw twe, albo t a 
kie, k tóre  jak  wiadomo zgóry. już n igdy nie 
powrócą na morze. W ten sposób w p rak tyce  
cała f lota duńska  jest już obecnie w ruchu.

SYTUACJA BUDO W NICTW A OKRĘTÓW  
W  NIEMCZECH.
S y tu a c ja  .w budow nictw ie  ok rę tów  w 

Niemczech pozosta je  p ra w ie  bez zmiany. 
Ogółem  1. X. b. r. by  o w budow ie  na sto
czniach n iem ieckich 49 s ta tków  z 141 365 
netto  *t. r. W lipcu b. r. by ło  w budow ie  o 3 
jednostk i  m nie j,  z 11 063 t.

Ze sk ładu  tych  statków 41 z 92 265 br. t. 
r. budow ało  się na r a c h u n e k  n iem iecki i 8 
s ta tków  z 49 100 br. t. r. na  r a c h u n e k  obcy. 
Ilość budow anych  w Niemczech s ta tków  ob
cych w porównaniu  do 1-go lipca br. zmniej
szyła się o jeden statek.

ZAMIERANIE FLOTY ŻAGLOWEJ 
SZWECJI.

Jeszcze \> r. 1913 flota żaglowa Szwecji 
sk ładała  się z 1.446 jednostek z 173.671 bru tto  
ton rejestrowych, w  r. 1933 stanowiła ona za
ledwie 67 s ta tków  z 111(711 br. t. r. Jednakże 
jednostki żaglowe nie były niszczone, lecz w b u 
dow ały  motory, poczem o trzym yw ały  re jes tra 
cję jako  statki motorowe. W r. 1.9.13 m otorow
ców było zaledwie 66 z 4.386 br. t. r., na to 
miast w r. 1933 już 849 z 68.913 br. t. r.



FINLANDJA SUBW ENCJONUJE SW Ą  
DALEKĄ LINJĘ. "

F in la n d  Syd-A m erłka  Ijinie ze w zględu  
na  rolę, k tó rą  odgryw a w życiu gospodar- 
czem k r a ju  p rzez  u ła tw ien ie  eksportu , ja k o  
je d y n a  da leka  lin  j a  bezpośredn ia  pod  fińską 
banderą ,  •stale o t rz y m y w a ła  subw enc je :  w  r o 
k u  1932 2 mil. fimmarek, w  r. 1933 1 m il j  on 
finm., w  r. 1934 rów nież  1 mil. f inm arek . — 
Na re k  1935 p ro p o n u je  się p rzyznan ie  j e j  

, Subw encji 900 000 fmk. Początkow o p r o j e k 
tow ano system atyczne zm nie jszan ie  subw en
c ji  aż do zera, lecz obecna sy tu a c ja  u ja w n iła  
niemożliwość usku teczn ien ia  tego zam iaru .

Dla u jaw n ien ia  roli tej l in j i  w  obrocie  
to w a ro w y m  F in la n d j i  w ys ta rczy  nadmienić, 
że je j  ładunk i  eksportow e  w y nos i ły  w  r. 1932 
3Z 900 t., a w r. 1933 55 400 t., im portow e  zaś 

-  w  r. 1932 36.200 t„ i 57.600 t. w  r. 1935. Są 
to p rz e w o z y  na duże odległości. F ra c h ty  
p r z y  tem  zn iżkow ały  i tow arzys tw o  p ra c o w a 
ło sitaremi s ta tkam i,  kosztow nenii w  eksp loa 
tac ji,  gdyż w b raku  k a p ita łu  nie mogło n a 
być nowych.

Zaznaczyć należy, że od roku F in land ja  
przechodzi znakom itą  k o n ju n k tu rę ,  u t rz y m a 
ną  dzi-ęki rozw ojow i swego eksportu . R eg u 
la rn a  lin ja ,  łącząca  j ą  z da lek im  k o n ty n e n 
tem  południow o - am erykańsk im , przynaszą- 
ca pewne stra ty , lecz pod trzym yw ana  przez 
państw o, n iezawodnie p rzyczyn iła  się jak o  
niezbędny czynnik  do dzisie jszego ekono
micznego pow odzenia  F in land ji .  Dalekie 
bezpośrednie  l in je  pod w łasną  b a n d e rą  m a ją  
n iew ątp liw ie  na jw iększą  ra c ję  być subwen- 
cjonowanemii z p unk tu  w idzenia  |x:li tyki 
pop ieran ia  własnego eksportu .

ROZBUDOW A PORTU GGTEBORGA  
W  R. 1935.

W porcie Góteborga znaczna ilość kranów7 
ma za niskie wysięgniki i nie może obsługiwać 
większych s ta tków  morskich. Krany będą 
przebudowane, jak również część torów' pod 
kranam i ma ulec podniesieniu. W roku bie
żącym budu je  się w wolnej strefie portu sze
reg chłodni kosztem 2.963.000 k::ron. Te prace 
zostaną ukończone w r. 1935, na co przeznacza 
się 335 tys. koron. Przebudow a kranów kosz
tować będzie 550 tys. koron.

ROZBUDOW A MARSYLJI.
Z t. zw. planu Marcpiet Izba Handlowa 

Marsylji o trzym ała  lwią część — 60 mil. f ra n 
ków' na 3 lata, czyli Vs całkowitej kwoty w y 
znaczonej na rozbudowę istniejących portów 
francuskich. Przew iduje  się szereg ulepszeń 
w i siniejący cli basenach, pogłębienie dojazdu 
do portu przemysłowego E tang  de Berre do 
9 metrów, nowe h angary  i dźwigi, tory kole
jowe i t. cl. Prace te nie obejm ują  n iek tórych  
now ych robót, np. dalszej budow y basenu Mi- 
rabeau. k tóra  prowadzona będzie w dalszym

ciągu. Między innemi do planu tych  robót 
z dotacji 60 milj. f ranków  włączono pierwszą 
transzę robót koło budow y wielkiego dworca 
morskiego Joliette.

SZCZEGÓŁY PROJEKTU WOLNEGO  
PORTU W  NOWYM YORKU.
Na ratuszu  nowojorskim  odbyło się w tych 

dniach  zebranie zainteresowanych w spraw ie 
uruchom ienia Wolnego Portu  na Staten  Isłand 
naprzeciw ko M anhattanu . W yspa ta  po nie
mal całkowitem  zatam ow aniu  ruchu  em igra
cyjnego, nie jest obecnie należycie w ykorzys ta 
na. Tym czasem  w skutek  izolowanej pozycji 
swej nadaje  się znakomicie dla u rządzenia  wol
nego portu.

Pro jek tu je  się włączenie do tej pierwszej 
w  Stanach  Zjednoczonych wolnej strefy  sze
ściu pirsów już istniejących oraz trzech sk ła
dów tranzytow ych, k tóre  zostaną zbudowane.

Kwota, k tó ra  zostanie włożona w te p ie r
wsze urządzenia  wyniesie 7 milj. dolarów. — 
Oprocentowanie, jakie m a przynieść  ten k a p i 
tał szacuje się zgóry na 5,7%. O krę ty  linij re 
gularnych. obsługujące port nowojorski będą 
dopuszczane do w yładow ania  wr wolnej strefie 
ładunku conajmniej 500 ton. Oblicza się, że 
w ciągu p ierwszych trzech lat obrót roczny 
wolnego portu w yn:« ić  będzie przeciętnie po
1.500.000 ton.

ROZWÓJ RUCHU W  PORCIE LONDYNU.
W edług sp raw ozdan ia  Port of London 

A u th o r i ty  ruch  o k rę to w y  w  roku  1933/34 
(lata obliczone są od 1. IV. do 31. 111. następ
nego roku. więc za r. 1933 - do 31. III. 1934 r.) 
nieco wzrósł względem 1932/33.

Import •wzrósł w  osta tn im  roku o 7,5%, 
eksport  zaś o 5,6 prac.

C iekaw e  jes t  zestaw ienie  rozw oju  ruchu  
w  mil jo n ach  ton od r. 1919 do 1933/34. Po
niższe liczby w y ra ż a ją  w  in i I jonacli  netto  
ton re jestrow ych wejście i wyjście raz,em 
tonażu m orskiego w porcie  londyńskim , w  
odpowiednich la tach :

1919 _  26,3 1927 — 52,6
1920 — 32,8 1928 — 55,4
1921 — 34,1 1929 -  57,6
1932 — 39.3 1930 — 59.0
1923 — 41.2 1931 — 56,7
1924 — 45,4 1932 — 54,0
1925 - 47,1 1933 -  56,2
1926 — 49,3

RUCH STATKÓW W PORCIE ANTWER- 
PJI W  PAŹDZIERNIKU B. R.

W  ciągu październ ika zawinęło do portu 
w  A ntw erpji  895 statków' morskich o ogólnej 
pojemności 1.781.652 t. r. n. P rzeciętny tonaż 
zawijającego do portu sta tku wynosił w ięc 
1.991 ton. W  tvm  samym miesiącu roku 1933



zawinęło 885 s ta tków  o ogólnej pojemności 
1.827.581 ton r. n.

Kolejność bander  pod względem ilości 
s ta tków  by ła  nas tępu jąca :  angielska — 274
statki, niem iecka —; 176, holenderska — 128, 
norw eska — 54,^(belgijska — 49, duńska  — 
45, f rancuska  — 44, szwedzka — 39, f ińska 
— 13, am erykańska  — 11, grecka — 10, j a 
pońska  i rosyjska — 7, włcJSka — 6, h iszpań
ska — 5, b razy li jska  — 4, estońska, łofewska, 
polska, portuga lska  i jugosłowiańska po 3, 
aus tr jacka , panam ska  po 2, b idgarska, w ę
gierska, is landzka i tun iska  po 4.

M O T O R O W IE C  PASAŻERSKI BEZPIECZ. 
NIEJSZY P O D  W ZGLĘDEM  PO ŻA R O  
WYM O D  P A R O W C A .

Podczas b ad an ia  p rzyczyn  słabego zw al
czania ognia na motorowcu am erykańskim

„Morro C astle“ w ykry ło  się, że kotły  z n a d 
m ia ru  ostrożności zostały wygaszone bardzo 
wcześnie, w obec czego zab rak ło  w o d y  w  si
kaw kach . Tym czasem  'w ana log icznym  w y 
p a d k u  z m otorow cem  „G eorge  P h i l ip p a r ‘' 
ustalono, że pom py  pracow ały  4 i pó ł godzi
n y  po w ycofan iu  się ludzi z m aszynowni i nie 
by ło  wogóle pow odu obawiać się o jak iś  do 
d a tk o w y  w ypadek. Tym czasem  na  p a ro w 
cu ob aw a  dostan ia  się w ody  do kotłowni 
może ba rdzo  wcześnie pobudzić do w s trz y 
m an ia  ich p r a c y  ja k o  ź ród ła  energ ji,  p o 
t rz e b n e j  d la  gaszenia  pożaru.

SPR O STO W A N IE .
W  poprzednim  num erze do notatki o me

chanizacji p rze ładunku  a p a ty tó w  w M urm ań
sku w k rad ł  się p rz y k ry  b łąd  d ru k u :  na  str. 13 
p ra w y  łam, wiersz 23 od góry, czytać n a le ż y : 
s tra tę  przez w yw ianie : 3%, nie. .30%.

W iadom oścs ce lne , im p o rto w e  i e k s p o r to w e
K O N TY N G EN T NA BEZCŁOW Y WYWÓZ 

PIERZA I PU CH U .
Na okres* przejściowy do dnia  15 m arca  

1935 r. ustanow iony Ż£>stal kon tyngen t na bez
cłowy w yw óz 100.000 kg  piarza gęsiego i k a 
czego i 25.000 kg p uchu  w  stanie uieoczysz- 
czonym.

Firmy, pragnące  p a r tycypow ać  w tym 
kontyngencie, zechcą zgłosić swoje zapotrzebo
w anie  w  Izbie Przemysłowo - H andlow ej w 
^Gclyni, celem uwzględnienia ich p rzy  rozdziale 
kontyngentu .

FA K TU RY  PRZY E K SPO R C IE  D O  K A 
NADY.
W wielu w y padkach  zdarza  się, że ek 

sporterzy  polscy, którzy u trz y m u ją  stosunki 
handlow e z rynk iem  kanady jsk im , nie za łą
czają p rzy  eksporcie clo K anady  należycie 
w ystaw ionych  fak tu r  oraz zaśw iadczeń w a 
lutow ych. O bow iązek załączania fak tu r  
p rzestrzegany jest b. ściśle przez władze cel
ne K anady , przyczem  b rak  fa k tu ry  (invoice) 
uniem ożliwia kanadyjsk iem u odbiorcy pod 
jęcie tow aru  z kom ory  celnej, na raża  go na 
koszta składowego oraz w p ływ a  niejedno
kro tn ie  u jem nie na  dokonanie tranzakcji  Z.pol
skim i eksporterami, szczególnie w w y p a d 
kach  tow aru sezonowego. Zwłoka w o trzym a
niu fa k tu ry  może spowodować odmowę od
bioru tow aru  przez firmę kanady jską , d la  k tó 
rej tow ar sezonowy traci w ten sposób całko
wicie swe znaczenie.

Konieczność dołączenia w łaściwej f a k 
tu ry  obowiązuje również p rzy  przesyłaniu 
firmom k an ad y jsk im  próbek  w yrazów  ob
cych. Do przepisu  tego stosują się eksporte
rzy  polscy b. rzadko i nie przesy łają  odbior-

com w Kćinadzie w ypełn ionych  kanadyjsk ich  
„invoices“ .

Niezależnie od fak tu r  eksporter  polski 
winien przesłać swemu odbiorcy w K anadzie  
w raz  z rachunkiem  zaświadczenie w alu tow e 
według w zoru  ustalonego. W zór ten jest do 
zaznajom ienia  się w  referacie eksportow ym  
Izby.

P O Ś R E D N IC T W O  FIRM  C Z E C H O SŁ O W A 
C K IC H  PRZY E K SPO R C IE  D O  
NIEMIEC.
W szyscy eksporterzy  polscy* k tó rzy  ko

rz y s ta ją  z p ośredn ic tw a  f irm  czechosłowac- 
kichi p r z y  dostaw ach  surow ców  do Niemiec, 
w in n i  zwrócić  uw agę  n a  fakt, że w  ram ach  
obro tu  tego mogą na p o ty k a ć  na poiważne 
trudności p rz y  uzy sk iw an iu  dewiz z ty tu łu  
dosta rczonych  to w aró w  w  Czechosłowacji.

Mianowicie Czechosłow acki B ank  N aro 
dow y  stw ierdził, że pośredn ic tw o  f irm  cze
chosłowackich p rzy  eksporc ie  szeregu  su

rowców pochodzen ia  zagranicznego do Nie
miec pow oduje  sy tuację  taką, że firmy-, cze
chosłow ackie p łacą  dewizami za dostarczone 
do riBdi surowce, na tom ias t  należności od 
firm  niemieckich nie mogą w ydostać  z Nie
miec za te  sam e surow ce tam  reeksportow a-  
ne. W  zw iązku z tem B ank  N arodow y  
Czechosłowacki zaczął żądać od reeksporte- 
rów  g w aranc j i ,  że oddadzą  oni w a lu ty  p o 
chodzące  z reeksportu . P on iew aż  f i rm y  cze
chosłow ackie tak ie j  g w aran c j i  dać nie mogą 
p rze to  is tn ie je  fak tyczn ie  zakaz  reekspo rtu  
do Niemiec. Bez złożenia w spom nianej w y 
żej gw aranc j i  B ank  N aro d o w y  odm aw ia 
w y d a n ia  dewiz na im port  surowców, *co z n o 
w u  z kolei dz ia ła  jaik zakaz p rzyw ozu . P o -



p ó k i  sp ra w a  uzyskan ia  dewiz nie zostanie 
u reg u lo w an a  w d rodze  rokow ań  czechosło
w acko  - niem ieckich, t ra n z a k c je  ree k sp o r 
towe d o k o n y w a n e  za pośredn ic tw em  f irm  
czechosłow ackich do N iem iec nie .mogą mieć 
m iejsca . W  razie  uc iekan ia  się do p o ś re d 
n ic tw a  f irm  czechosłowackich w ty m  zakre- 
s i f  ek spo rte rzy  -polscy spo tka l iby  się z f a k 
tem, że należności za dosta rczone  do nich 
a r ty k u ły  zos ta łyby  uw ięzione w Czechosło
w acji  i nie u z yska łyby  p rzy d z ia łu  dewiz 
e d  B anku  Narodowego.

p. tJ ę .

TERMINY D O ST A W  I W A R U N K I PŁ A T  
NO ŚCI W  H A N D L U  Z FIN LA N D JĄ .
E k sp o r te rzy  polscy, k tó rz y  in te re s u ją  

s ię  ry n k iem  fińskim, w inn i ściśle p rze s t rz e 
gać obow iązu jących  w F in la n d j i  zw ycza
jów  hand low ych .

W czasie zim owym  konosam en ty  -są za
opa trzone  w  riin landji  w fr. zw. k lanziilę  lo 
dow ą (Eis-Kleuzul), k tó ra  u p ra w n ia  k a p i ta 
n a  s ta tku  w wypadlcn zam arzn ięcia  p r» t  u 
przeznaczenia  do w yładow ania  ładunku  w 
na jb l iż szym  w olnym  od lodów pon jie  f iń 
skim, przyczem  koszta  zw iązane z t r a n s p o r 
tem  to w a ru  do tego po r tu  z p ie rw o tnego  p o r 
tu  p rzeznaczen ia  ponosi n a b y w c a  tow arn.

G eograficzne położenie  F in lan d j i  częsjo 
w y m a g a  za‘w arc ia  t r a n z a k c j i  bazow anej na 
k lauzuli  „F«~ O. W .“ („First open w a te r“ . 
„Nach W iedere ró ffnung  de r  Schiffąhrt" ,  „a 
r o u v e r tu re  de la n av iga t ion“) co znaczy, że 
to w a r  m usi byc  dos ta rczony  n a jp ó ź n ie j  w  
te rm in ie  3-tygodmiowym po ofic jalnem  p o 
nownem u poBimowem o tw orzen iu  ko m u n i
k a c j i  m o rsk ie j  z d an y m  portem  fińskim.

P o jęc ie  „ te rm inów  do s ta w y “ in te rp re 
tow ane  są w  F in la n d j i  w  sposób n a s tę p u ją 
Cy: • i i .„Sofortige L ieferung" — tow ar musi być  
w y s ła n y  n a jpóźn ie j  w  ciągu 4jch dni po 
o trzym an iu  zlecenia.

„P ro m t“ — to w ar  musi być  w y s ła n y  
n a jp ó ź n ie j  w  ciągu 14-tu dni po o trzym an iu  
zlecenia.

,,Primo"' — n a  począ tku  miesiąca.
„M edio“ — w  połow ie miesiąca.
„U itim o“ — w końcu miesiąca.
R ek lam ac je  co da  ga tunku  to w a ru  m u 

szą być  usku teczn iane  n a jp ó ź n ie j  w  8 dni po 
p rzy b y c iu  to w a ru  do sk ładu  nabyw cy . Re 
k la m a c je  co do w agi mogą natom iast  n a s tą 
p ić  w  każde j  chwili.

Zw yczaje  p łatnicze stosowane tylko 
w ew nąl rz k r a ju  są nas tę p u jąc e :

N etto-Kasse — zap ła ta  na tychm ias tow a 
e w e n tu a ln ie  p rzed  w ysłan iem  tow aru . K la u 
zula  ta  w y m ag a  ustnego lub  pisemnego po 
rozum ien ia  co do j e j  in te rp re ta c j i .  P e r  kon- 
ta n t  — zap ła ta  nas tępu je  najpóźniej w 14 
dn i po da tow aniu  rachunku .

N a jb a rd z ie j  używ any  system  płatności  
w  s tosunku  do z ag ran icy  je s t  n a s tę p u jąc y :

„Kontant gegen Yerschiffungsdokum en- 
le" — kup iec  m a w ciągu dni 3-ch po p rz e d 
staw ien iu  dokum en tów  za ładow ania  (kono
samentu) w y k u p ić  takow e. K aszta  inkaso
w ania  należności ponosi s trona  sprzedawcza. 
D o k u m e n ty  załadowcze (konosament) są j e d 
nak  zazw ycza j inkasow ane  w F in land ji  za 
pośredn ic tw em  m iejscow ego ban k u  lida f i r 
m y  spedyc y jn e j  dopiero  w chwili p rz y b y c ia  
tow aru .

Pozatem  u ż y w a n y  je s t  zwłaszcza w 
p rzem yśle  w łók ienniczym  system  zap ła ty  
— 30 1 agen „L ieferm onat f re i“ — m iesiąc 
dos taw y  niewliczony, t. j. 60 dni po  da to 
w aniu  faktury^.

P rz y  używ an iu  w y razu  „ ton“ na leży  
po d k reś lać  stale, czy chodzi o tony  ang ie l
skie m etryczne  lub  „schorttons“.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU BECZEK NA 
ŚLEDZIE W  A U S T 3JI .
Na rynku  austr jack iin  zainteresowanie 

im portem  -z Polsk i b a ry łe k  na  t. zw .j moiskale 
je s t  bardzo  duże.

Zapotrzebow anie  na  b a ry łk i  w A ustr j i  
wzrośnie  p raw dopodobn ie  w  na jb liż szym  
czasie przez w y d an ie  p rzep isu  ustawowego, 
dozw ala jącego  ty lko  n a  jednorazow 'e zuży
cie b a ry łe k  na  ry b y .

B ary łk i  na  t. zw. m oskale  nie są w  
A u s tr j i  w y tw arzane .

W edług  inform acji  Dyrekcjn  Ceł w  
W iedn iu  cło n a  b a ry łk i  poz. 30£Laustrj. t a 
ry fy  celnej w ynosi  12 kor. zł. od 100 kg. 
(1 kor. zł =  1,83 szyk plus 9% wartości 
f a k tu r y  i w ym ierzonego  cła (podatek  obro
tow y i kryzys.). Baryłki nie objęte są listą 
towarów zakazanych  do przyw ozu.

Pożądane  są b a ry łk i  o po jem ności (od 1 
cło 6 litrów . C e n y  k a lk u lo w ać  na leży  w  o
fe r tach  franco  g ran ica  a u s tr ja c k o  - czecho
słowacka.

MOŻLIWOŚĆ E K SPO R T U  T O W A R Ó W  
P O L S K IC H  D O  H O L A N D JI.
W  ram ach  p rzy s łu g u ją c y c h  Polsce k o n 

ty n g en tó w  im portow ych  szereg a r ty k u łó w  
p ro d u k c j i  po lsk ie j m a w idoki zbytu  n a  r y n 
k u  ho lendersk im . Do towarowi tak ich  za li
czyć n a leży  w  chwili obecnej;  b lachę  cy n 
kową, w yroby  fajansowe, meble wiklinowe, 
m akuchy , obuw ie  gum owe, w y ro b y  p o rce 
lanowe, m a te r i a ły  w ełn iane ,  tryko taże ,  poń
czochy. k o n fe k c ję  dam ską, m a te r j a ły  b a 
w e łn ian e  i plusz.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU SPIRYTUSU 
W  M AROK KO.
M arokko  im p o r tu je  stale dość pow ażne  

ilości sp iry tu su  z zagran icy , zwłaszcza zaś



sp iry tu s  belg ijsk i  i ho lendersk i  pos iada  w 
M arokku  licznych i s ta łych  odbiorców.

Możliwości e k sp o rtu  po lsk iego  sp iry tu su  
do M arokka są zależne od ka lkulacji  cen. 
S p iry tu s  czysty  95—96% (bon gout) je s t  no
to w an y  ostatnio cif C asab lanca  w  cenie 90 do 
110 f ra n k ó w  fr. za h e k to l i t r  w beczkach  że
laznych  (fut), z a w ie ra ją c y c h  400 litrów . Beoz 
k i  n ie  p o d le g a ją  zwrotowi. C ena  ta  je s t  j e 
d y n ie  o r je n ta c y jn ą ,  gdyż do f a b r y k a c j i  l ik ie
rów  w C asab lance  używ a się sp iry tu su  n a j 
lepszego ga tunku , w y d a jn o ść  k tó rego  oraz 
jego  właściwości chem iczne d e c y d u ją  o m o
żliwościach w prow adzen ia  go na rynek  m a
ro kkańsk  i.

O pojem ności ry n k u  m ożna sądzić z d a 
nych  s ta ty s tycznych  im portu  sp iry tu su  do 
M arokka ;  wwieziono m ianow icie  w  1933 r. 
spiPytu.su niedenaturioiwanego 3.784 hektol. 
wartości 499.901 fr. fr.; spirytu-su d e n a tu ro 
w anego 12.107 hektol. w artości 1.262.149 fr. fr; 
spiry tusu d la  p ro d u k c j i  octu 571 hektol. w a r 
tości 73.124 fr. fr.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I D E W I. 
ZOW YCH Z A N O T O W A N E  PRZEZ 
P. I. E. W  OK RESIE O D  17 D O  2? G O  
PAŹDZIERNIKA 1934 R.
A U ST R A L IJSK I ZWIĄZEK. W p ro w a d z o n y  został 

p r z y m u s  zn a k o w a n ia  k r a j e m  p ochodzen iu  im p o r to w a 
n eg o  cem en tu .

B U Ł G A R JA . R ozporządzen iem  rad y  m in is trów  
zabroniony został w yw óz oirąb .

W e d łu g  kom unika tów ' B an k u  N arod ow ego  m a ją  
b y ć  w n a jb l iż szy m  czasie wyrda\)ra=no pozw olenia  na 
w y w óz  ty to n iu  ze zbiorów 1934 r. w ram ach  t r a n z a k -  
cy j k o m p e n s a c y jn y c h .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . N a mocy ro zpo rządzen ia  
m in is t r a  finansów' w p ro w a  'zo na  została r e g la m e n ta c ja  
ek sp o r tu  m ąk i i p ro d u k tó w  p rzem ia łow ych .

ESTO N JA . P ro je k to w a n e  je s t  w p ro w ad ze n ie  zmian 
ce lny ch  m a ją c y c h  p rze d e w sz y s tk ie m  na celu ochronę  
p rz em y słu  k ra jow ego .  Między in nenii ma być  p o d 
w yższone  eto na sk ó ry  za jęcze  g a rb o w a n e  i f a r b o w a 
ne  z 20 kor. na 30 ikor. Pozatem zn iżk ą  ce lną  m a ją  
być  o b ję te  su ro w ce  spro \\adzó ,ne  dla p ro d u k c j i  szkła, 
wyrobów k osm ety czny  cli. w ełny  ow czej,  su row ce  do 
w y ro b u  ołówków' itp.

W p ro w ad zo n a  została  r e g la m e n ta c ja  im portu  b a 
wełny.

F R A N C JA . Z dn iem  4 p a ź d z i e rn ik i  1934 r. w e
szły w życie zw yżki cła na maszyny do szycia i n a 
rzędzia. Również rozporządzen iem  z dnia  8 p a ź d z ie r 
n ik a  rb. w p ro w ad zo n o  zw yżkę  Stawki ce lne j na w y- 
rob y  z k au c zu k u  tw a rd e g o  i ebonitu  (poz. 6t> bis). 
U s tan o w io n y  został roczny  k o n ty n g e n t  na cukier ,  
w w ysokości 32.000 ton. R ozporządzeniem  z dn ia  8 
p a ź d z ie rn ik a  skon tyngw itow  an y  został im port  k a p u s ty  
kw aszo n e j  (poz. 158 ter.)

D e k re te m  z d n ia  30 s ie rp n ia  1934 r. w esz ły  w ż y 
cie zw y ż k i  cła  na n a s tę p u ją c e  a r t y k u ły :  cynę  (cla ire  
d ‘etain) poz. 223 bis — f a r y fa  g e n e ra ln a  500 fr., mi- 
nim. 125,— : poz. 223 te r .  — o za w arto śc i  po n iże j  50% 
c y n y  500.— ; 125,--; od 50 do 70% 600-- ; 150 fr.;  od 
70--90% -  800 fr .; 200 fr . d ru t .  poz. 225 bis 60%
15%; s łup y  i l i s tw y  z d r e w n a  poz. 594 — 600, 150 fr.. 
poz. 594 bis r a m y  d re w n ia n W p o k o s to w a n e  720 — 180 
fr.,' z łocone, b ro n z o w a n e  itp. 2400, — 600 fr., poz. 620 
bis B. a) 68, 14,— ; b) 72 fr., 18 fr . od 1 kg.

G R E C JA . D e c y z ją  R a d y  M in is trów  dozw olony  
został w o lny  od o p ła ty  c e ln e j  im p o r t  10 000 ton  k u k u 
ry dzy  sp ro w a d z a n e j  d la  ce lów  p ro d u k c j i  ro lne j .

GIJATEMALA. R ozpo rządzen iem  z dn ia  25 w rz e 
śn ia  1934 r. w p ro w ad zo n e  zosta ły  zm ian y  ce lne  na 
pu d e lk a ,  beczu łk i,  t u b y  itp. z a lu m in ju m .

H O L A N D JA . U k a za ło  się roz p o rząd zen ie  M ini
s t r a  S p raw  E ko n o m ic zn y c h  znoszące zm o nopo l izow a
n ie  t r z c in y  i łoziny, k tó r e  d o tychczas  w ch od z iły  w 
sk ład  Monopolu R olniczego w C e n t r a l i  Rolniczej 
i Bydła.

IRLAN DJA. W p ro w ad zo n e  zosta ły  n ow e c ła  na 
k ró l ik i  i za jące ,  k tó r e  w y n o szą  od 13 p a ź d z ie rn ik a  
1934 r. 6 d. od I fun ta .  P o za tem  ro zp o rząd zen iem  
z d n ia  12  p a ź d z ie rn ik a  w p ro w ad zo n o  sys tem  k o n ty n 
g en tow y  w s tosunku  do im po rtu  odzieży  z m a te r ja łó w  
n ie p rz e m a k a ln y c h  i sam y c h  m a te r j a łó w  n ie p rz e m a 
k a ln ych .

NIEMCY. Pow ołana  m a  b y ć  do życia  k a sa  ro z 
r a c h u n k o w a ,  k tó re j  z ad an iem  będzie  w y k o n y w a n ie  
przep isów , z a w a r ty c h  w p o ro zu m ie n ia ch  ro z ra c h u n 
kow y ch  lub k o m p e n s a c y jn y c h  z p a ń s tw a m i zagra-  
nicznemi. u rzędam i ro z ra ch u n k o w y m i z a g ran icą  itd.

U tw orzen ie  j e j  sp ow o d o w an e  je s t  i s tn ien iem  co
raz  w iększe j  ilości um ów  ro z ra c h u n k o w y c h  i n a d 
m ien ie n i  obc iążen iem  B an k u  Rzeszy  a w y k o n y w a 
niem ty ch  umów.

, N O W A  ZELAlMDJA. N a m ocy  d e k re tu  z dnia 
5 p a ź d z ie rn ik a  1934 r. w p ro w a d z o n e  zosta ły  zm iany  
cła na ś ro dk i  leczni&ze, w yroby  po rce lano w e ,  g ran i t ,  
skóry' k r ó l i c z y  r u r y  że lazne  i ich części.

PALESTYNA. Ze w zględu  na is tn ie jąc e  zapasy 
zbóż. nie!"-będą u dz ie lane  pozw olen ia  na p rzy w ó z  zbóż 
aż do I. I. 1935 r.

RUMI NJA. M in is te rs tw o  finansów' rozesłało 
okó ln ik  do w-szystkich urzędów ce lnych  z a w ie ra ją c y  
nowe rozporządzen ie  odnośne  clen ia  p rzęd zy  w e łn ia 
ne j :  w myśl ok ó ln ik a  przędza  w e łn ian a  sk rę c a n a  z 
je d n e j  lub więpej'  n itek , k tó ry c h  d ługość  w I kg w \ -  
nosi do 32000 metrów', sp ro w a d z a n a  w paczkacli 5 kg 
i w p a sm ach  o w adze  250 gr, będ z ie  uważania za su 
row iec  d la  celów p iz e m y s ło w y c h  i c lona  w e d łu g  po- 
zy cy j  140 — 145. W w y p a d k u  k ied y  długość nitki 
przew yższa 32000 ni. w I kg, p rzędza  w p aczk ac h  5 kg 
i w pasm ach o w adze  100 g r  c lona będzie  rów nież w e 
d ług  pozycy j 140 145. W szelka in n a  p rzęd za  będzie
clona w ed ług  poz. 146 ta r .  ce lne j  ru m u ń sk ie j .

TUNIS. Na m ocy ro zp o rzą d z en ia  z dn ia  2 . II). 
1934 r.. o b o w iązu ją  w T u n is ie  w p ro w ad zo n e  w d E ra n -  
c-ji dnia  -29 s ie rpn ia  zm ian y  ce lne  na  książki (poz. 
466 i 466 bis).

W ŁOCHY. W p row ad zo no  k o n ty n g e n to w a n ie  
przyw ozu  kaw y , przy czem k o n ty n g e n ty  w yznaczono  
w w- y s. 60% p oprzedn iego  im portu , hy  w ten sposób 
um ożliw ić l ikw id ac ję  zapasów , ja k ie  w portach  w ło
skich is tn ieją .

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e  i e k s p o r to w e
M OŻLIW OŚCI EK SPO R T O W E .

f i r m a  czechosłow acka  prosi o o fe r ty  na kasz tany  
dz ik ie  (5 w agonów). R/26540/59/Pi.

Eirma w łoska p rag n ie  n a b y w ać  w Polsce mąkę 
kostną. P/26665/66/Ro.

Firm a egipska  p o sz u k u je  polskich  dostaw ców  
d rz e w a  tw a rd e g o  w klocach, zd a tn eg o  do w y ro b ó w  g a 
la n te ry jn y c h .  P/24790/40/MM.

F irm a indy 'jska in te re su je  się im p ortem  d y k ty  ol
chow ej.  k rzese ł  gięty ch, obcasów  d re w n ia n y c h  do o b u 
wia dam skiego . P/24H59/3I3/MVI.



F irm a  a n g ie lsk a  in t e r e s u j e  się im p ortem  w y ro b ó w  
d re w n ia n y c h ,  j a k  części k rze se ł  g ię tych , lis twy, ra m y  
do t a r e k  do p r a n i a  itd. P/24859/40/MM.

F ir m a  (Szwedzka in teresuje ,  się im portem  d re w n a  
b uk ow ego  (białe i czerw one)  i k l inow ego  w s tan ie  su 
row ym. P/25314/40/M.M.

Na r y n k u  szw edzk im  is tn ie je  zapo trzeb o w a n ie  na 
d rzew o  o lchow e 2 m m  lub  p n ie  o ś red n icy  23 cm. -  
P/95513/40/MM.

F irm a  f r a n c u s k a  in te re s u je  się im portem  k o n o p 
n ych  p a k u ł  g u d ro n o w a n y c h .  P/25604/^MM.

Na r y n k u  czesk im  jes t możliwość zbytu  znacz
n ie jszych  p a r t y j  s łupów  te leg r .  P/25695/40/MM.

F irm a  f r a n c u s k a  p rag n ie  n a b y ć  w  Polsce 10000 
sz tu k  k o jców  d re w n ia n y c h  dla  k u r .  P/26079/59/MM.

F irm a  f in la n d z k a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  a r t y 
k u łó w  fo tograf icznych ,  j a k  filmv. p ap ie r ,  u t rw a la c z e  
itd. P/26579/47/Sz.

F i rm a  ang ie lsk a  p o sz u k u je  dostaw ców  p ły t  ro 
gow ych. P/26624/59/Sz.

F i r m a  h o le n d e r sk a  in te r e s u je  się im p o r tem  z P o l
ski szk ła  taftow ego, lu s trzan ego .  P/25941/63/Sz.

F i r m a  a m e r y k a ń s k a  in te re su je  się im p o r te m  m e 
bli p lec ionych .  P/26230/49/Sz.

F i rm a  'a m e ry k a ń sk a  p o sz u k u je  d ostaw ców  d r e w 
n iany ch  pokoi d la  la lek  oraz  m e ta lo w y ch  zab aw ek . 
P/26725/54/Sz.

Bliższe in fo rm a c je  w pow yższych  sp ra w ac h  uzy- 
kać  m og ą  z a in te re so w an i  ek sp o r te rz y  w P a ń s tw o w y m  
Ins ty tuc ie  E k sp o r to w y m . P r z y  zg łoszeniu  n a leży  p o 
w ołać  się n a  odno śn y  -numer. F irm y ,  k tó re  nie p o 
zo s taw a ły  do tychczas  w b liższym  k o n ta k c ie  z In s ty tu 
tem, w in n y  nades łać  jed n o cz eśn ie  swe re fe ren c je .

T arg i i W y s ta w y
TARGI BRYTYJSKIE

Targi Brytyjskie, najw iększe narodow e ta r 
gi świata, odbyw ają  się rokrocznie. Dzielą się 
one na dwie sekcje. Pierwsza, która obejm uje 
wszystkie przem ysły, oprócz inżynierskiego 
i w yrobów  żelaznych jest u rządzana  w Lon
dyn ie  w miesiącu lutym, d ruga  Sekcja Inży
nierska i W yrobów  Żelaznych w miesiącu m a
ju w Birmingham.

Kksponafy na  Targach  są zgrupow ane 
według odnośnych przem ysłów w tym  celu, 
ab y  kupiec mógł z na jm nie jszym  nakładem  
w ysiłku i czasu porów nyw ać  konkurency jne  
towary. W  Londynie  będą umieszczeni w y 
stawcy, rep rezen tu jący  lżejsze przemysły, po
czynając  od galanterji, w yrobów  sportowych, 
w yrobów  skórzanych, szklanych i chemika! j', 
a kończąc n a  w yrobach  włókienniczych, obi
ciach i meblach.

Sekcja Inżynierska i W yrobów Żelaz
nych  w  Birmingham, ograniczy się do ciężkich 
przem ysłów, jak  inżynierski, budow lany, 
elektryczny, metalowy, w yrobów żelaznych
i t. d.

Na T argach  można będzie zobaczyć osta t
nie modele i najnowsze pomysły, a ponieważ 
w ystaw iać  może ty lko isto tny wytw órca, lub 
jego reprezentan t, kup iec  może być  p rzeko
nany, że za ła tw ia  t ranzakc ję  u samego źród
ła dostawy.

Z chwilą, gdy  kup iec  zdecyduje  się n a  
odwiedzenie Targów  i poinform uje D yrekc ję  
o swym zamiarze o trzym a wszelkie u ła tw ie
nia: będzie mógł korzystać  z usług B ry ty j
skiego D epartam entu  Rządowego, a w jego 
w łasnym  k ra ju  B rytyjski U rzędnik H and lo 
wy, D yp lom atyczny  lub Konsularny, lub Ko
m isarz H andlow y służyć mu będą radą ;  w i
za paszportow a będzie w y d a w an a  bezpłatnie.

S p r a w y  tu r y s ty c z n e
W ALNE ZGROMADZENIE GDYŃSKIEGO  

ZWIĄZKU PR O PA G A ND Y TURY
STYCZNEJ.

W dniu 15 bm. odbyło się pod przew od
nictwem  D yrek to ra  naszej Izby Mgr. praw 
p. H e n ry k a  Krupskiego Walne Zgromadzenie 
Gdyńskiego Związku P ropagandy  i urystycz- 
nej.

Ze złożonego spraw ozdan ia  w ynika , że 
jednym z większych sukcesów Zarządu Związ
ku było doprowadzenie  do sk u tku  p ropagan 
dow ych auclycyj rad jow ych  na „Wesołej 
Lwowskiej Fali" , poświęconych wyłącznie  
p ropagandzie  G dyni i morza: jednem  z n a 
stępstw  tej p ropagandy  było umieszczenie sze
regu dodatnich k ry ty k  i a r tyku łów  w całej pol
skiej prasie, co razem  wziąwszy miało wielkie 
znaczenie propagandow e d la  G dyni, gdyż 
przez fale rad jow e oraz prasę  wieści o p ięk 

nie m orza i G dyn i  do tarły  do najbardzie j od
ległych zakątków  całej Polski.

Z wiosną w y d a ł  Związek ilustrow any 
prospekt p ropagandow y o Gdyni i w ybrzeżu  
w  nakładzie  15.000 egzem plarzy: prospekt ten, 
w ydany  w  formie estetycznej, rozesłany zo
stał po całej Polsce, p rzyczyn ia jąc  się tem do 
zainteresow ania  G dyn ią  i wybrzeżem  coraz 
większej ilości społeczeństwa.

Na posiedzeniach Zarządu w ygłaszane 
b y ły  re fe ra ty  na  tem at a k tua lnych  zagadnień 
zw iązanych z rozwojem Gdyni, sposobem 
propagandy  turystycznej i znaczeniem G d y 
ni ze stanow iska lekarskiego. R efe ra ty  p re z e 
sa J. R um m la  na tem at dostosowania G dyn i 
do potrzeb tu rys tyk i,  oraz rzu t  oka na p rz y 
szłą G dynię  z uwzględnieniem  masowego ru 
chu turystycznego w ydrukow ane  w odcin
kach  G azety  Morskiej i Echa Morskiego, re
ferat ten ma być  pozatem w y d ru k o w a n y  w



oddzielnej broszurze; Referat d ra  S tan isław a 
Bobkowskiego na  tem at „o właściwościach 
leczniczych m orza"; R efera t  uy rek to ra  A. 
W achow iaka  o G dyn i jako kąpielisku w y d r u 
kow any  został przez G. Z. IJ . I . w osobnej 
broszurze i rozesłany do lekarzy  po całej 
Polsce.

Zarząd  poczynił s ta ran ia  i zapoczątko
w ał akcję  zm ierzającą do sk ierow ania  zagra
nicznego ruchu  wycieczkowego s ta tkam i do 
G dyni, k tó ra  do tego B zasu  b y ła  stale przez 
zagraniczne wycieczki pom ijana.

Celem zaznajom ienia  się z u rządzeniam i 
letniskowemi zagranicą i naw iązan ia  tam  oso
bistego kon tak tu  z insty tucjam i turystyczne- 
mi — Zarząd wydelegow ał sekre tarza  Związ
k u  do Szwecji, Belgji i Holandji, gdzie sekre
tarz  poczynił wiele cennych spostrzeżeń, jak  
również omówił w  tam tejszych  polskich kon
su la tach  sp raw y  wiz paszportow ych d la  tu r y 
stów. zagranicznych, jadących; do Pr.lski, oraz 
poczynił s ta ran ia  w tam tejszych  tow arzys t
wach tu rys tycznych  o zwiększenie Irekw enęji  
tu rys tyczne j do Gdyni.

G. Z. P. T. s ta ra  się n iety lko o zwiększenie 
ilości p rzy jezdnych  do G dyni, lecz również 
up rzys tępn ił  mieszkańcom G dyni zwiedzenie 
sąsiednich miejscowości tu rys tycznych  przez 
uruchom ienie popu larnych  pociągów wyciecz
kowych.

S taran iem  G. Z. P. I . uzyskał Związek 
od Dyrekcji Kolei Pańs tw ow ych  praw o u ru 
chom iania  perjodycznych  pociągów wyciecz
kow ych  p rzy  zastosowaniu 60-cio procento
w ej zniż i d la  Kaszubskiej Szwajcarji i na  
w ybrzeże  w każdą  niedzielę i święto.

W ubiegłym sezonie odbyło się temi po
ciągami k ilka  udanych  wycieczek do Kartuz, 
W ierzycy  i Żarnowca. W nadchodzącym  se
zonie z imowym zostaną uruchomione naszem 
sta ran iem  wycieczkowe pociągi narciarskie  
do W ierzycy w niedziele i święta, o ile będzie 
odpowiednia  pogoda.

Swojemi w pływ am i Zarząd, p rzyczynił 
się do w y d an ia  obszernego album u ilustrow a
nego, przedstaw iającego w obrazach stopnio
wy rozw ój G dyn i i portu . Jest to jedno z n a j
lepszych w ydaw n ic tw  ilustrow anych o G d y 
ni, jakie do tego czasu ukazały  się w  druku .

H am ującym  czynnikiem  rozwoju w ięk
szego ruchu turystycznego do G dyni i na w y 
brzeże było w  tym roku upośledzenie Gdyni 
i całego w ybrzeża  pod względem ulg kolejo
wych, k tó re  obecnie m iały  szersze zastosowa
nie tylko do innych rejonów tu rystycznych  
i letniskowych w Polsce.

Ujęcie s ta tystyczne w liczbach ruchu tu 
rystycznego w  'Gdyni jest dość trudnę, m ia
ro d a jn y m  jednak  wskaźnikiem  in tensyw no
ści tego ruchu może być s ta ty s ty k a  przewozu

pasażerów  sta tkam i Żeglugi, mianowicie: gdy 
w roku  193? przewieziono 169.790 pasażerów, 
w  roku  bieżącym  ilość przew iezionych p asa 
żerów zwiększyła się do liczby 202.500 tj. o 
przeszło 30.000 więcej jak  w roku  ubiegłym.

C h a ra k te r  ruchu  turystycznego jest obec
nie jed n ak  inny ja k  poprzednio; gdy  dawniej 
letnicy zjeżdżali do Gdyni i n ad  w ybrzeże  na 
d łuższy okres czasu, obecnie p rzew aża  wiel
k a  ilość wycieczek masowych, k tó rych  p rz y 
jeżdża bardzo wiele lecz ty lko na  jeden lub 
dw a  dni, zamieszkując p rzew ażnie  w schro
niskach; wszystkie hotele i pensjonaty  odczu
ły  dotkliwie zmniejszenie się p rzy ja zd u  za
możniejszych turystów. Wiele osób p rzy jeż 
dżało nad. morze do obozów letnich, u rządza
nych  przez organizacje społeczne.

Ponadto  — pod w pływ em  ogólnej p a u p e 
ryzacji — wielu letników spędzało nad mo
rzem o wiele kró tszy  czas, jak  poprzednio, zaś 
na p ra w d ę  piękne sezony wiosenne, i jesienne 
p raw ie  zupełnie przez tu ry s tów  nie b y ły  i nie 
są wykorzystane, zwiększył się natomiast 
ruch  p rzy jezdnych  z zagran icy  przew ażnie  
z Anglji.

S tatek  „Baltonia“ by ł zawsze przepeł
niony i m usiał odm aw iać  wielu pasażerom  ze 
względu na b rak  miejsca: angielscy turyści 
byli zapraszan i na zebrania  T ow arzys tw a P o l
sko - Angielskiego, gdzie naw iązyw ało  się n i
ci p rzy jaźni pom iędzy przedstaw icielam i obu 
narodów : ci jednak  turyści zam ieszkują  prze- 
w ażnie na  okrętach.

Zwiększyła się również ilość statkins w y
cieczkowych zagranicznych do G dyni, poza- 
tem dość dużo pasażerów zagranicznych 
przyjeżdżało na s ta tkach A m erican Scantic 
Line: również statki polskie w kom unikacji 
zagranicznej m iały stale komplet pasażerów.

Znaczne ożywienie w G dyni w niosły .wy
cieczki morskie u rządzane  przez Linję G dvnia- 
A m eryka  wielu uczestników z tych wycieczek 
po powrocie za trzym yw ało  się w  Gdyni tui 
dłuższy pobyt letn iskow y .

Po dyskusji nad spraw ozdaniem  i po u
dzieleniu absolu torjum  zarządowi, w y b ra n y  
został nowy Zarząd w składzie następu jącym : 
prezes: D yrektor  ju l j a n  Rummel, wiceprezes: 
Wicekomisarz Rządu inż. Włodzimierz Sza
niaw ski, sekretarz: Józef Limbach, ław nicy: 
Mgr. W ładysław  Pikuziński, Dyr. Andrzej Wći- 
chowiak. Dyr. A leksander Lipiński, P. Jan ina  
Jarochowska, ponadto  do Zarządu  weszli de
legaci Komisarjatu Rządu, izby  Przemysłowo- 
Handlowej. żeglugi Polskiej, D yrekcji  Kolei 
Państw, z I orunia. Nadmorskiego Związku 
Propagandy Turystycznej z W ejherowa. P re 
zes Związku K upców  Samodzielnych i Prezes 
Związku Restauratorów. Do Komisji Rew izyj
nej w ybran i zostali: Dyr. B. G. K. W ładysław  
Grabowski. Dyr. Banku Polskiego Paw eł Mar- 
cickiewicz i Dyr. K. K. O.I Franciszek Linke



P r z e m y s ł  i h a n d e l  ry b n y  n a  W y b rz e ż u
KRONIKA

—  P O D W Y Ż S Z E N IE  T A R Y F Y  K O L E J O W E J  N A  
W Ę D Z O N Y  T O W A R  P O D N O S I  J E G O  C E N Ę  D L A  
K O N S U M E N T A  B A R D Z O  Z N A C Z N IE .  Zniesienie  ze 
sz ło roczn e j  nIgi t a r y fo w e j  d la  w ęd zo n y ch  szprotów , 
w y sy ła n y c h  z w y b rz e ż a  w głąb  k r a j u  p o w o d u je  d ro 
żyznę  a r t y k u łu  p ie rw s z e j  p o t r z e b y  j a k im  są te  ry b y ,  
s ta n o w ią c e  dla ry b a k ó w  p o lsk ich  g łów ne  źród ło  za 
ro b ku .  K oszta  p rze w o zu  w y noszą  dziś 40% w artośc i  
w ędzo ny ch  szpro tów . Nasza t a r y f a  s to su je  dod a tek  
25% o p ła c a n y  za pociąg' osobowy, chociaż w iadom em  
je s t  że ten  s z y b k o p s u ją c y  się a r t y k u ł  nie może b y ć  
in ac z e j  p rzew ożo ny ,  ty lk o  pociągam i osobowemi.

—  B R A K  N A K R Y C I A  D L A  T O W A R U  I  D O J A Z 
D U  W  J A S T A R N I .  Jastarnia, będąc, jednym  z n a j 
większych ośrodków naszego przemysłu wędzarnia- 
nego na wybrzeżu, nie posiada jeszcze nawet dachu 
dla p rzy k ry c ia  wysyłanych w wielkich ilościach w ę
dzonych  szprotów. Wobec b rak u  dojazdu trudno 
również dostać się na dworzec z towarem. Działanie 
niepogody (sezon szprotowy jest sezonem słoty i śnie
gów naprzemian) na towar podczas dostawy podczas 
jego  gromadzenia na dworcu jest w tych w arunkach  
bardzo znaczne i byłoby niezbędne usunięcie tych 
braków.

—  F A B R Y K A C J A  B E C Z E K  Ś L E D Z IO W Y C H  W  
G D Y N I .  W tych dniach firm a solenia śledzi „Polo
nia" w swym m agazynie w porcie rybackim  w Gdyni 
uruchomiła dla własnych potrzeb wytwórnię beczek 
dla śledzi solonych. Powstanie n a  gruncie gdyńskim 
fab rykac ji  beczek jest konsekwencją p róby  podjętej 
przez firmę „Polonia" — sprowadzania świeżych a n 
gielskich śledzi z angielskich połowów dla celów so
lenia ich w Gdyni.

Widoki rozwoju przemysłu bednarskiego na tem 
tle są wcale poważne. Wartość beczek w których 
przywozi się już  solone śledzie z połowów Północne
go morza, im portowane do Polski, przekracza miljon 
złotych rocznie. W tych w arunkach  może się rozwi
n ą ć  przemysł bednarsk i w Gdyni, k tó ry  będzie p r a 
cować nie tylko dla potrzeb krajow ych, lecz również 
może pracować dla solarzy zagranicznych'.

—  „ M E W A “  J U Ż  S P R O W A D Z IŁ A  Ś L E D Z IE  D L A  
S O L E N IA  W  G D Y N I .  O sta tn ią  p a r t j ę  śledzi) k tó ra  
p r z y b y ł a  do G d y n i  13-go bm. d la  f i rm y  „M ew a“ b ę 
dzie  ju ż  zaso lona  w G dyn i.  T o w a r  p rz y b y ł  w becz 
k a c h  m orsk ich ,  z (których zostan ie  p rz e p a k o w a n y  
w G dyn i,  p r z y  rów n o czesn em  soleniu  do b eczek  h a n 
d low ych .  C zęść  m a g a z y n u  „M ew y" w y b e to n o w an o  
celem  p rz y g o to w a n ia  go do so len ia  śledzi.  C zęść f a 

c h o w y c h  rob o tn ikó w  sp ro w a d z a  f i rm a  „M ew a" z Ho- 
la n d j i  do G d y n i  dla p rze sz k o len ia  m ie js co w y ch  sił. 

O b e c n ie  w  H o la n d j i  p r a c u j e  p r z y  soleniu  k i lk a  r y 
baczek  żon (polskich ry b a k ó w ,  ło w iącyc h  n a  s ta tk ach  
to w a rz y s tw a  śledzie  n a  m orzu  Północnem .

Podkreślić należy, że odtąd firma „Mewa" uży
wać będzie sól k ra jo w ą  i beczki p rodukcji  krajow ej.

—  S O L A R N IA  „ P O L O N I “  S IĘ  R O Z W IJ A .  Solar- 
nia f irm y „Polonia" w Gdyni za trudnia  obecnie już 
100 robotnic i robotników dziennie. Zasolono dotąd 
transpor ty  świeżych śledzi angielskich z 2 statków. 
Zasolone śledzie z n a jd u ją  chętnych nabywców i całą 
p rodukcję  z obu statków już  sprzedano

—  P A R T J E  Ś L E D Z I  O C Z E K IW A N E  W  G D Y N I .
W d n iu  18 lub  19 bm. o c zek iw an y  j e s t  w  G d y n i  s t a 
te k  - ch ło d n ia  ss. „R im fros t"  z p a r t j ą  św ieży ch  ś le 
dzi z po łow ów  Y arm ou th ,  d la  so len ia  w  G d y n i  („Po
lan ia") .  R ów nież  18-go o czek iw any  je s t  ss. „Kongs- 
haug" , spóźniony, z 5.500 b eczek  ś ledzi is landzk ich .  
S ta te k  ten  o cze k iw an y  ju ż  w  p ie rw s z e j  po łow ie  m ie 
s iąca  dozna ł  p r z y  b rz e g a c h  Is lan d j i  a w a r j i ,  czem się 
t łu m a c z y  jego  spóźnienie .

Dn. 20. ban. oczekiwany jest z Rotterdam u liinjowy 
sta tek  Żeglugi Polskiej ss. „Chorzów" z p a r t j ą  śledzi 
.„Mewy" z połowów morza Północnego.

W tygodniu 18 — 25 listopada oczekiwane są ze 
śledziami solonemi z Angłji: ss. „Henry" z Greath  Yar
mouth z 1890/1 i 686/2 beczek. Ss. „Bille" z Lowestoff 
z 3.000 beczek do Gdyni. Ss. „Livonia“ z ok. 7.000 b e 
czek do Gdyni i Gdańska w tem 3— 4.000 beczek do 
Gdyni. Ss. „Bokn" z G reath Yarmouth z 1.450 beczek.

W dniu 22 . bm. oczekiwany jest z Lowestoft ss. 
„Borgund" z około 100 t. świeżych śledzi w lodzie.

—  P A R T J E  Ś L E D Z I S O L O N Y C H  P R Z Y B Y Ł E  D O  
G D Y N I .  W  dniu  8 bm. w y ła d o w a ł  w  po rc ie  ry b a c k im  
w G dyni ss. „.Kurzesee" 450/1 i 100/2 beczek  so lo 
n ych  śledzi Y arm o u th .  Z re sz tą  ł a d u n k u  s ta te k  od
szedł do G d a ń sk a  i L ib aw y . D n ia  9 bm. ss. „M ars"  
w y ła d o w a ł  1298/1 b e czek  d la  szeregu  d ro b n y c h  o d 
b io rcó w  w k ra ju ,  k tó rzy  w spóln ie  złożyli się na za 
k up ien ie  ca łoo k rę to w eg o  ład u n k u .

Dnia 7 bm. ss. „Chorzów" Żeglugi Polskiej p rzy 
wiózł z Rotterdam u 2210/1 i 550/2 beczek: dnia 9 bm. 
ss. „H undvaag“, dodatkowy statek Żeglugi Polskiej 
przywiózł z Rotterdamu 430/1 i 590/2 beczek. Wszyst
kie te śledzie solone wobec b rak u  miejsca w m aga
zynie „Mewy" złożono na placu pod gołem niebem. 
Dnia 15 bm. ss. „Śląsk" Żeglugi Polskiej przywiózł 
z Rotterdam u 1.462/1 i 628/2 beczek śledzi „Mewy" 
z połowów Północnego morza.

—  P R Ó B N A  P A R T J A  Ś W IE Ż Y C H  M A K R E L I .
Statek linjowy linji Zach. Norwegja — GdyniJOss. 
„Jaederen" przywiózł 10. bm. 25 skrzyń m akreli  za
mrożonych, k tóre  złożono w Chłodni Rybnej. Jest to 
p róbna  -partja, wysłana dla zorjentowania się w mo
żliwościach zbytu tych ryb na ry n k u  polskim.

—  W A G O N Y  - L O D O W N IE  D L A  P R Z E W O Z U  
R Y B  W Ę D Z O N Y C H .  Począwszy od 26 ubm. odchodzą 
z Gdyni codziennie wagony - lodownie, w ilości 6 
w^agonów, doczepiane do trzech pociągów osobowych, 
ł tak  pociąg Nr. 414 odchodzący o 21,49 zabiera jeden 
wagon do W arszawy Gł. (przez Bydgoszcz, Toruń); 
p rzy jazd  do W arszawy 9,50 rano. Jeden wagon do Ł o 
dzi Kai. (przez Bydgoszcz, Toruń): przyjazd do Ło
dzi 7,56. Jeden wagon do Katowic (przez Bydgoszcz, 
Karsznice); p rzy jazd  do Katowic 10,48.

D rugi pociąg Nr. 1412 odchodzący z Gdyni o 22, 
— zabiera jeden wagon do Krakowa (przez Koście
rzynę, Bydgoszcz); p rzy jazd  do Krakowa o godz. 
12,40. Jeden wagon do Poznania jjprzez Kościerzynę, 
Bydgoszcz, Gniezno) p rzy jazd  do Poznania 7,26.

Trzeci pociąg Nr. 618 odchodzący z Gdyni o 21,03 
zabiera jeden wagon do Warszaw~y (przez Laskowice, 
Działdowo) p rzy jazd  do W arszawy Gł. 8 ,40 .

U R U C H O M IE N IE  E K S P O Z Y T U R Y  U R Z Ę D U  
C E L N E G O  W  P O R C IE  R Y B A C K IM .  W połowie b ie
żącego miesiąca uruchomiona zostanie w Magazynie 
Śledziowym w  porcie rybackim  w Gdyni, przy  na
brzeżu Angielskiem ekspozytura Urzędu Celnego. 
Zarządzenie P. Ministra Skarbu w te j  sprawie ogło
szone w Nr. 250 Monitora Polskiego, poz. 312. Pomiesz
czenie dla Ekspozytury  wybudował Morski Urząd 
Rybacki.

—  O D Z N A C Z E N IA  D L A  R Y B A K Ó W  M O R S K IC H .
W uznaniu zasług położonych dla rozwoju polskiego 
rybołówstwa morskiego odznaczono w dniu Święta 
Niepodległości:

„Srebrnym  krzyżem  zasługi" Konkola Józefa, 
właściciela wędzarni w Gdyni. „Bronzowy krzyż za
sługi" otrzymali: Schmidtke August,  dozorca rybo
łówstwa w Pucku, oraz rybacy: Piechocki F ranc i
szek w Helu, Netzel Augustyn w Helu, K urr  Józef 
w Gdyni, W ittbrodt Jan III z Karwi, Konkel A m bro
ży w Jastarni.

—  C E N Y  N A  Ś L E D Z IE  N A  R Y N K U  G D Y Ń S K IM .
Tydzień^ poprzedni charak te ryzow ała  zwyżka cen na 
śledzie świeże i solone na  ry n k u  angielskim. W płynę
ły na to z je d n e j  s trony zmniejszone połowy z innej 
strony ożywione zapotrzebowanie na śledzie Yar-



m ou th .  D alsze  k sz ta ł to w an ie  s ię  cen za leży  od obfi to 
ści po łow ów  n a  m o rzu  Pó łnocnem . Zaznaczyć  należy ,  
że o becn ie  p a n u je  p og od a  s p r z y ja ją c a  po łow om , to też 
r a c z e j  liczyć  n a leż y  n a  to, że c e n y  z p o w ro te m  sp a 
dną . N a  r y n k u  g d y ń sk im  śledzie  z po lsk ich  po łow ów  
„M ew y“ o raz  śledzie  solone w  G d y n i  m a r k i  „Polon ia  ' 
m ia ły  w  da lszym  c iągu  dużo nabyw ców . Im p o r to w a 
n e  o ry g in a ln e  śledzie  szkockie  są ju ż  na w y cz e rp an iu  
j a k  w G d y n i  ta k  i w G d ań sk u .

W p o rc ie  ry b a c k im  w G d y n i  no tow ano  U) l i s top a 
d a  nast. c en y  za oclone śledzie  solone, loco w ag o n  p o r t  
ry b a ck i ,  za  j e d n ą  ca łą  beczkę,  za  goiów kę, w  z ło tych: 

ŚLEDZIE OKRESU JARMOUTII:
1. P o lsk ie  po łow y „M ew y“ . Smali m a t t ie s  1 tr a -  

de (M arka  FF) 64, tak ież  o rd in a ry  (F) 62, m a t t ie s  I tra- 
de  (FF) 65), t a k ież  o rd in a ry  (F) 65, m atfu l ls  I t r a d e  
(FF) 68), t ak ież  o rd in a ry  (F) 66, m atfu l ls  m i lk e r s  (m le
czaki) (FF) 83, m a t t ie s  m i lk e r s  (FF) 80. fulls  (FF) 68.

2. So lone w  G d y n i „P o lo n ia1-: sm ali  m a t t ie s  o rd i 
n a r y  65, m a t t ie s  o rd in a ry  64, m a t fu l ls  o rd in a ry  67.

3. Im p o rto w an e  a n g ie lsk ie  „Y arm o u th “ : Small- 
m at ties  I t r a d e  70 do 71, tak ież  o rd in a ry  64—67, m at ties
1 t r a d e  72—74, tak ież  o rd in a ry  66—69, m atfu l ls  I t r a 
de  76, ta k ież  o rd in a ry  70—71. _

4. Im p o rto w an e  h o le n d e rsk ie  sezonu  , ,Y arm outli“ : 
Sm ali  m a t t ie s  o rd in a ry  (m ark a  HU) 62, m a t t ie s  o rd in a 
ry  (LL) 64, m a tfu l ls  o rd in a ry  (MM) 66, spen ts  (YY) 56.

SZKOCKIE ŚLEDZIE:
1. Im portowane angielskiego solenia: Large mat- 

jes  101, selected m atjes 100, medium m atjes w yczer
pane, smali matties 70—75, matfulls 72—73, fulls 76, 
spents 62. Ceny za m atjasy  (matjes) rozumieją się za
2 półbeczki.

Polskich połowów „Mewy": matties 65. spffnts 55.
ISLANDZKIE śLEDZłfe:
O ryginalne islandzkie matj-asy (matjes): 75 za ca

łą beczkę, 79 za dwie półbeczki.
NORWESKIE ŚLEDZIE: Tak zwane behandelte

islandzkie matjes 65 za całą beczkę.
Norweskie vaar (wiosenne) 5—600 sztukowe: -

52 do 54.

-  Z PORTU RYBACKIEGO W GDYNI. W ubie
głym tygodniu pięć statków przywiozło ogół. 1.022,760 
kg śledzi solonych i świeżych w lodzie. Z tego przy- 
ipada: dwu statki ze śledziami solonemi z polskich 
połowów „Mewy" z 480,000 kg, jeden statek z Anglji 
ze śledziami świeżemi w lodzie- 206 ton i śledzi solo
nych 48 ton, oraz dwa statki z Anglji ze śledziami so
lonemi 287,7 ton.

Wysłano z portu rybackiego 71 wagonów z ry b a
mi, w tem cztery wagony tranzytu  do Rumunji i czte
ry do Gdańska.

Z połowów wdasnyeh dowieziono do portu  rybac
kiego w Gdyni 70.000 kg szprotów, 2.000 kg flonder, 
1.100 kg dorszy ii 4.400 kg śledzików.

POŁOWY SZPROTÓW JESZCZE NIEREGU
LARNE. Już rozpoczęte tegoroczne połowy szprotów 
nie odznaczają się regularnością. Po pojawieniu się 
jednej  ławicy przy brzegu Helu gros szprotów trzym a 
się obecnie ujścia Wisły pod Sch.iewen horst, gdzie gro 
madzą się k u t ry  polskie, gdańskie i niemieckie. C ie
pła pogoda u trudnia  połowy, gdyż szproty t rzym ają  
się na różnych wysokościach i swem rozproszeniem 
uniemożliwiają obfity połów włókiem.

W y d a w n i c t w a
„XV LAT POLSKIEJ PRACY NA MORZU4*

In s ty tu t  w ydaw n iczy  Państw ow ej Szko
ły  Morskiej p rzys tąp ił  do opracow ania  dzieła 
zbiorowego pod pow yższym  tytułem , p rzys to 
sowując ukazanie  się jego na  dzień 10 lutego 
przyszłego roku, czyli w  piętnastą  rocznicę 
objęcia w  posiadanie przez Polskę w ybrzeża  
morskiego.

Do Kom itetu wydaw niczego weszli w szy
scy wybitn i przedstawiciele sfer rządow ych 
i gospodarczych Gdyni.

N a treść tego dzieła zbiorowego złożą się 
a r tyku ły ,  om aw iające  poszczególne zagadnie
n ia  polityczne i gospodarcze zw iązane z p r a 
cą na morzu.

C ena  w y d aw n ic tw a  w przedpłacie  w V  
nosi zł 25 za egzemplarz, p ła tnych  przez PK O. 
Nr. 39 602 (konto In s ty tu tu  W ydawniczego 
Państw ow ej Szkoły Morskiej).' ' : T i
ROCZNIK PRZEMYSŁU W  RONBAIX

Izba  H andlow a w R onbaix  w yda ła  pod 
powyższym  ty tu łem  rocznik przemysłu i h a n 
dlu hurtowego swego okręgu. Rocznik ten jest 
w ydaw nic tw em  interesującem  z tego względu, 
że okręg Izby  w  R onbaix  jest jednym  z n a j 
bardz ie j  uprzem ysłow ionych i na jw ażnie jszych  
pod tym  względem okręgów niety lko Francji, 
lecz i świata, szczególnie jeśli chodzi o p rze 
m ysł tekstylny.

Treść rocznika podzielona jest na  3 części: 
I-sza da je  listę ana li tyczną  według produkcji

lub handlu , d ruga  — w edług rodzaju zajęć  
i trzecia wreszcie spis a lfabetyczny  firm, za
wiera jący  szczegółowe dane co do każdej z 
nich.

Układ m aterja łu  inform acyjnego w rocz
niku daje  możność szybkiej orjentacji i ła tw o  
znalezienia potrzebnych  informacyj. T y iu ły  
i podty tu ły , wskazówki ogólne, indeks i spis 
rzeczy zredagowane są w pięciu językach: 
francuskim , angielskim, niemieckim, h iszpań
skim i włoskim.

Cena rocznika, zawierającego 800 stron, 
wr opraw ie płóciennej, wynosi dla Polski 50 
franków  fr. wraz z przesyłką. — Zamówienia 
przy jm uje  i w ysyła  egzemplarze Izba  H an
dlowa w R onbaix  - C ham bre  de Commerce 
de Ronbaix, 2 rue du C hateau  a Ronbaix  
(Nord.)

REJESTROWANY ZASTAW  DRZEWNY

Izba  Przemysłowo - Handlowca w W ilnie 
w y d a ła  pod ty tu łem  pow yższym  pracę, k tó
ra  może dać pożyteczne w skazów ki w  dzie
dzinie rejestrowego zastaw u drzewnego, licz
nym  firmom drzew nym  okręgu naszej Izby.

C e n a  sprzedażna egzem plarza w raz  
z przesyłką wynosi 4 złote. Zamówienia p rz y j 
m uje Tzba Przem ysłowo - H andlow a w Wil
nie. —



O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings snbject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga P o lska“ S. A.
D a ty  od jazd ów  — D a te s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll in n  H els ingfo rs

s/s w to re k  sobota ś rod a  sobota
Śląsk 17. i i .  21. I I .  -24. l i .
C a p e l la  20. II. 24. 11. 28. 11. 1 . 12 .
C ieszyn  27. II. I. 12 . 5. .12 . 8. 12 .

Po 16 l i s topada  br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otki ty lk o  p rz y  dos ta tecznym  ła d u n k u .
U w ag a : Przy  dostatecznych ładunkach s ta tki zawija ją  do W yborga i Leningradu. Bezpośrednie koaosa

mcnty do wszystkich fińskich portów.
N o tice : Calls to Wiborg and Leningrad if reąu ired  -  Through Bills of Lading to all Finnisli Ports. — Tlie

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reąuired.

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s N o rd lan d  — z Gdymi 15/16. II. s/s A nnelise  — z G dyjii  25/26. II .

D o Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold  Ltd.

s/s Skjćild — z Gdyni 18/19. 1 1 . s/s Magnus — z Gdyni 2/3. 12 .

D o Rygi (Riga)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Ryga

s/s poniedziałki środy

Minos 19. 1 1 . 2 1 . 1 1 .
Niobe 26. 1 1 . 28. II.

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s E gho lm  — z G d y n i  19/20. U . s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  2 1 . U .
s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  28. 1 1 .

U w n g a :  B ezpośredn ie  f r a c h ty  do d u ń sk ich  po r tów  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is lan d ji ,  W ysp  F a ro e r ,  New Y orku
i p o r tó w  M orza Śródziemnego.

Notice :  T h ro u g h  B/L to D an ish  P orts ,  Iceland, Faroes ,  N ew  Y ork an  to  M e d i te r r a n n e a n  Ports .

D o  Stockholm u
Bergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s M ar ieh o lm  z G d y n i  2 1 . 1 1 .

D o Stockholm u i Goteborga

R um m el & Burton
s/s F r u t t a  d l t a l i a  — z G d y n i  23. 1 1 .

D o H elsingborg — Malmo — G oteborg

Behnke  & Sieg
«/s Egon — z G d y n i  — 19. 1 1 . s/s Egon — z G d y n i  3. 12 .



D o Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

ż/m E r n a  — /- 'G d y n i  19/20. 1 1 . ż/m E rn a  — z f r l y n i  3?4. 12 .

Do Kalmaru
Bergenske  Baltic T ranspo r ts  Lid. 

s/s M a r ie ro lm  — z G tlyni 21. l i .

D o Aarhus — Malmó — Halmstad — H elsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic T ranspo rts  Lid

s/s Iwan — z G d ań sk a  17. 11.

s/s Iw an  — z G d y n i  28. II . — z G d a ń sk a  1 . 12 .

Do K łajpedy (Memel)
Bergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s M ar ieh o lm  — z G d y n i  2 1 . II.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
£ s  N ep tu n  — z G d a ń sk a  17. 1 1 . s/s Mi nos — z G dańska .  :!4. II..

sls  Niofoe — z G d a ń sk a  1. 12 .

Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O djazdy — Sailings 
Gdynia Gdańsk

wtorki i soboty w torki i soboty

Kaete 17. 11. 20. 1 1 .
Lothar 24. 11. 27. 11.
G ertrud  27. 1 1 . 1 . 12 .

„Żegluga Polska" S. A.
sls Tczew — z G aym  '&). II. s/s Tczew — z Gdyni 8 . 12.

U w aga: Bezpośrednie frachty  do wszystkich portów transatlantyckich ,  angielskich, śSdziemnomorskie l*
oraz do portów położonych nad Łabą.

Notice: Through  B/L to all Tra;nsatlantic,■English and M editerrannean Ports and Elbe Ports.

D o O slo i innych w schodnio-norw eskich portów  (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-N orway Ports)
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Baldnin — z Gdyni 16. 11. —
s/s Akershus — z Gdyni 23. 1 1 . — z G dańska 22 . II.
s/s Baldnin — z Gdyni 30. 1 1 . — z Gdańska 29. II.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnio norw eskich portów  

(W est-N orw ay Ports)
B ergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd

s/s L rsa  — z Gdyni 26. II. — z G dańska 24. II.

U w ag a : Bezpośrednie f rach ty  do wszystkich północiio-norweskich portów, Petsamo (Finlandja), Islandj 
i W ysp Faroer.

Notice: Through B/L to all Ńorth-N orway Ports. Petsamo (Finland)-, Iceland and Far.oes;



Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Po lska"  S. A.

s/s C h o rzó w  — z G dylii  20. i I. - z G da ń sk a  25. 1 1 . s/s Śląsk - z G d y n i  27. 1 1 . — z G d a ń sk a  30. 1 1 .

-S tatek  o dchodz i  z G d y n i  w ikażdy w to rek ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę .  — 
Poza  w y ż e j  w y m ien io n em i s t a tk a m i  „Żegluga P olska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t t e rd a m u  n a  s t a te k  d o d a tk o 
w y „Iri'sen“, o dchodzący  z G dyn i w soboty  oraz  z G d a ń sk a  w p on iedz ia łk i .
U w aga: B ezpo śred n ie  k o n o sam en ty  do A m s te rd a m u  i iu. p o r tó w  h o le n d e r sk ic h  o raz  do po r tów  reńsk ich .  
Notice: T h ro u g h  B/L to A m s te rd a m  an d  o the r  D u tc h  Ports  and  to R hen ish  Ports.

F e rd y n a n d  Prow e, bp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings 

G d y n ia  G da ń sk
s/s p on ied z ia łk i  i c zw a r tk i  ś rody  i soboty

B u tt  19. 1 1 . 21. 11. '
O sca r  F r id r ic h  22 . 1 1 . 24. 1 1 .
A n d ro m e d a  26. 1 1 . 28. 1 1 .

U w aga: B ezp ośredn ie  k o n o sam en ty  do w szystk ich  [.ortów* t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n a d reń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to all  Transćj tlantic  and  R hen ish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Po lska"  S. A .

O d jazd y —Sailings
s/s G d y n ia G dańsk A n tw e rp j

Cieszyn 16. 1 1 . 2 1 . 1 1 .
l r i s e n 20. 1 1 . 23. 1 1 . 1 . 12 .
Śląsk m .  u . 30. 1 1 . 5. 12.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. 
s/s B u tt  — z G d y n i  19. 1 1 . — z G d a ń sk a  21. 11. s/s C o n d o r  — z G d y n i  29. 11. — z G d a ń s k a  1 . 12

D o Amsterdamu
F. G. R einhold  Ltd.

s/s P e rseu s  — z G d y n i  20/21. 1 1 . ’ s/s P lu to  — z G d y n i  27/28. 1 1 .

D o Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.;
s/s L ech  — z G d ań sk a  20. 1 1 . - /. G d y n i  22. 1 1 .

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic Corporation)

s/s B alton ia  — z G d a ń sk a  27. 11. — z- G d y n i  29. 1 1 .

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 

(Polish British  Steam ship  Co. Ltd.)
s/s L w ów  — z G d a ń sk a  20. 11. z G d y n i  22 . 1 1 .
s/s Lublin  — z G d a ń sk a  27. II .  - -  z G d y n i  29. 11.

D o Leitli — Grangeinoutli

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s D a la  hi u nie — z G d y n i  16/17. II . s/s M a jo rc a  — z G d y n i  23/24. 1 1 .

s/s M inorca  — z G d y n i  30. 1 1 .

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre 
La P allice — Bordeaux

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Sk jok l — z G d y n j  18/19. 1 1 . s/s M agnus — z G d y n i  2/3. 12.

W y sp y  K anaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports  Ltd.
s/s Lisboa - z G d yn i  24. 1 1 . s/s A ugust  S chu ltze  — z G d y n i  15. 12 .
Ł a d u je  bezp ośredn io  do Las Palm as.



P a sa je s  — Bilbao — O por to  — Lizbona — Sevilla  — G ib ra l ta r  — C asab lanca  — M azagan  
M ogador — P o r t  L y a u te y  — Laroehe — R ab a t  — Saffi — A g ad ir—-Yilla A lhucem as— 
T e tu an  — F e d h a la

Bergenske Baltic Transports  Ltd.

s/s L isboa  — z G d y n i  24. 1 1 . s/s A u g u s t  S ch u ltze  — z G d y n i  15. 12 .
U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F erro ]  i Viila G arc ia  o ile z a o f ia ro w an e  w d o s ta teczn e j  ilości.

D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  500 ton.

M alaga — C a r ta g e n a  — A licante  — T a r ra g o n a  — B arcelona  — M a rsy l ja  — G enua  — 
L ivorno  — Neapol — C a ta n ia  — M essina — P a lerm o

Bergenske Baltic T ransports  Srtd.
s/s G irg e n t i  — z G d y n i  24. 1.1. s/s A lb an ia  — z G d y n i  2 1 . 12 .
Ł a d u je  ró w n ież  b ezp ośred n io  do P o r t  Vendres.

N apoli — L ivorno  — G en u a  — C a tan ia  — C asab lanca  — T an g e r  — C eu ta  — M elilla  —
O ra n  — A lg ier  — Tunis  — M arseilles

F. G. Reinhold  Ltd.
s/s E gh o lm  — z' G d y n i  19/20. 1 1 . s f s .C h a rk ó w  — z G d y n i  19/20. 12 .

G enova  -— Napoli — C a ta n ia  — Livorno  — M essina — P a lerm o

Rnm m el & Burton
s/s F r u t t a  d ' l t a l ia  — z G d y n i  25. 1 1 .

Do A lg ieru  — E g ip tu  — P a le s ty n y  — S yr  j i  — T u rc j i  — G re c j i  — p o r tó w  M orza Czarnego 
(A lex an d r ia  — P iraeu s  — IstanbuJ — B eyrou th  — JaSSa — Haiffa)

P o lska—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a

m /i  F e r r e b o  — z G^lym 26. II . m/s G o t lan d  — z G d yn i  26. 13

U w aga :  B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szystk ich  innycli po r tów  lew an ty ń sk ic h .
N otice :  T h ro u g h  B/L to all L ey an to  Ports.

Do Nowego Y orku  (New York) — F i lad e lf j i  (Philadelphia)
A m erican  Scantic  Line 

s/s SjLgaporack — z G dy n i  25. 1 1 .

s/s C i iy  of l a i r l ł i i r y  — z Gdyni*29. 1 1 .

Do Nowego Y orku  (New York) — H a lifax  (C anada/
Łinj.a G d y n ia —A m ery k a  

s/s Kościuszko — z G d>ni 25. II.

Do A m e ry k i  P o łu d n io w e j  (South - America)

Po lska  A genc ja  .Morska (PAM)
m/s K ronp r icessan  M a rg a re ta  -  /. G d y n i  16

B ergenske  Ballic T ranspo r ts  Ltd.
s/s M erca to r  — z G d y n i  2 1 . II. s/s . \ a v ig a io r  — z ĆJjyni cli' 25. II.

s;s B o ie  \ l l [  — z Ciii\ ni r-a ", 12 .

G d y n ia  — C ape  Town, Algoa Bay, East London, Lorenco M arques
m/s H a m m a re n  - z G dy n i  26. II . '

G d y n ia  — D a lek i  W schód (Far  East)

Do P enang  — P o r t  S w ettenham  — Singapore  — H ongkong  — Sanghai — Kobe — 
o koham a (Takao — t la n k o w  — Tsingtau — Tien ts in  — D airen)

Po lska  A genc ja  M orska (PĄM)
. s ŝ C i ty  o f^W elling ton  — z G dyn i 1.7. II. s/s L aom edon  — z G d y n i  S . .I2

G d y n ia  — K araehi, Bom bay, A lleppey , M adras  C alcu tta ,  R angoon

Bergenske Baltic Transports  Ltd.

s/s T i ju c a  — z G d yn i  26. II . s/s D elh i  — z G d y n i  17. 12.

G d y n ia  — A dela ida  — M elbourne  — S y d n ey  — N ew castle  — B risbane
Polska Agencja Morska



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany za s t rzeżo ne  — Sailings s u b je c t  to c han ge  w i th o u t  no tice  — A n d e ru n g e n  ro r b e h a l t e n ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelpliia — G dynia
A m erican  Scantic  Linę

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  .

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w G d y n i

s/s C i ty  of F a i r b u r y  — 5. jll. s/s C i ty  of F a i r b u r y  — 17. 1 1 .
s/s M in n e ą u a  — 15. 1 1 . s/s M in n e ą u a  — 29. 1 1 .

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
(Polskie T ra n sa t la n ty ck ie  Tow. O krętow e)

D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O c zek iw an e  w  G d y n i

s/s K ościuszko — 20. 11.

Sail ings from N ew  York 
O d ja z d y  z N ow ego Y orku

s/s Kościuszko — 8. 11

3 a lifa x  (Canada) — G dynia

Sailings f ro m  H a l i f ax  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

L in ja  G d y n ia—A m e ry k a
D u e  to a r r iy e  a t  G d y n ia  
O cz ek iw an e  w G d y n i

s/s K ościuszko — 10 . 1 1 . s/s K ościuszko 20. 1 1 .

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — d a ty  o d jazd ów

G d y n ia G d a ń sk T a ll in n Helsingfo:

W to re k Sobota Środa Sobota

s/s Śląsk 15. 11. 1.7. 11. 2 1 . 1 1 . 24. 11.
s/s C a p e la 20. 1 1 . 24. U . 28. 1 1 . 1 . 12 .

D o  K o tk i  z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.

s/s

lub  s u b s ty tu t

K ae te
L o th a r
G e r t r u d

H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

14. U .
2 1 . 1 1 .
24. 1 1 .

s/b H a m b u rg

T czew  17. 1 1 .

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

Sailings — o d ja zd y  
G d y n ia

w to rk i  i soboty

17. 11.
24. 11.
27. 11.

Żegluga Po lska

G d y n ia

20. 11.

G dań sk  

w to rk i  i soboty

20. U .
27. 11.
1. 12.

G dań sk  

24. 11.

„Żegluga Po lska"  S. A. .
D a ty  o d jazd ów  — Sailings 

z R o tte rd am u  s/s C ieszyn  24. 1 1 . z R o t te rd a m u  — s/s C h o rz ó w  1 . 12 .

S ta te k  lu b  su b s ty tu t  
B u tt
O sc a r  F r id r ic h
A n d ro m e d a
C o n d o r

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — o d ja z d y

R o t te rd am  
w to rk i  i soboty

G d y n ia  
p on ied z ia łk i  i c z w ar tk i

15. 1 1 . 
1F .  1 1 .

20. 11. 
24. 11.

19. 11.
22 . 11. 
26. 1 1 . 
29. 11.

GdańsK 
środy i soboty

21. 11 
24. M.
28. 1 1 .

1. 12.



A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lska"  S. A.

D a ty  o d Tazdńw  — Sailings 
s/s Ir isen  — z A n tw e rp j i  17. 1 1 . s/s C ieszyn  — z A n tw e rp j i  21. 11.
s/s I r isen  — z A n tw e rp j i  1 . 12 .

F e rd y n a n d  Prowe, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — s/s B u t t  10 . II. — w G d y n i  19. 1 1 . 
z A n tw e r p j i  — s/s C e n d o r  22 . 1 1 . — w G d y n i  29. 1 1 .

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

D aty  od jazdów  — Sail ings

S ta te k  B re m a  G d y n ia  R y g a  G dań sk
lu b  su b s ty tu t  c z w a r tk i  p o n ied z ia łk i  ś rod y  soboty

Minos 15. 1 1 . 19. 1 1 . 2 1 . I I .  24. 1 1 .
N ia b e  22 . 1 1 . 26. 1 1 . 28i II. 1 . 12 .

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie  Tow. O krętow e S. A.
(Polish British S team ship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  London) (A rr iva l  in D anzig)  (A rr iva l  in G dy n ia )

s/s Lech  14. 1 1 . 18. 1 1 . 20. 1 1 .

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rz y ja z n  do G d a ń sk a  P rz y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  London) (A rriya l in D anzig) (ArrJfcil in  G dyn ia )

s/s B a l to n ia  2 1 . I I .  25. 1 1 . 27. 1 1 .

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. L td  )
O d ja z d  z H u ll  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i 

(Sailing f ro m  Hull) (A rr iva l  in  Danzig ' (A rr iva l  in G dyn ia)  
s/s L w ów  14. 11. 18. 11. . S0. I I .
s/s L u b lin  2 1 . II. 25. 1 1 . 27. II.

P orty  G ulfu — G dynia
G nlf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
Wychodzi P rz y ja z d

Tampico New Orleans Galreston/Honston Savaunalx Gdańsk/Gdvniit
m/s Tana 20 . 10. 22 . 11.
m/s Toledo • 19. 10. 27. 10. -3. U-
m/s Nasaliolm 29. 10. 3. 11. 3. 12.

Kio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  Baltic T ransno rts  Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T erm in  w y jśc ia  P rz y ja z d
Santos G d y n ia  G d a ń sk

s/s O r ie n t  9. 10 . 12. II . 15. 1 1 .
s/s H e rac le s  8. II. 10. 12 . 14. 12 .

Lewant — G dynia -— Gdańsk
Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j  ś c i a te r m in  nad e jś c ia

m/s P i r e u s  Is tam b u ł  Izm ir  B e y ro u th  U e k s a n d r j a  Ja f fa  H a if fa  P a le rm o  G d y n ia -G d ań sk

G o t la n d  17. 10 . 5. 1 1 . 25. 10 . 28. 10 . 25. II.
S m a la n d  7. 1 1 . 1 1 . II. 8. II . 10. 1 .1. 4. 12 .

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  Baltic T ran sp o r ts  Ltd.
s/s A u g u s t  Schu ltze  — w ycho dz i  z C asab  anc-a 20. I I .  - - ocz ek iw an y  \. G d y n i  15. 12 .



J Ó Z E F  F E T T E R  SR. A K C .
N abrzeże P olsk ie GDYNIA — PORT Telefon Nr. 29-87

S u s z a r n i a  i pak o w n ia  o w o c ó w  o r a z  im p o r t  
i e k s p o r t  tow.  s p o ż y w c z y c h  i ko lo n ja ln ych

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N I A  — Tel. 10-25

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. BACHMANN
Sp. z O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  Q D Y N I A Telefony:  16-93, 16 -94

Spedycja lądowa i morska ■ ■ ■ ■  Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
p r z y s ię g ł y  r e w i z o r  ks iąg  h a n d lo w yc h  na obwód Izby P r z e m y s ł .  —  
H a n d lo w e j  w  Gdyni ,  -  b ieg ły  s ad o w y  w s p r a w a c h  h a nd lo w y ch  i 
s p r a w a c h  k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  a k cy jn yc h  o r a z  in s ty tucy j  ban ko w y ch .  

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — beeid .  B u c h e r - R e v i s o r )

Biuro buchalteryjno-rew izyjne i organizacyjne
w  G  D Y  N  I — ul. A n to n ie go  A b rah am a  9 — Telefon N r. 12 9 4

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowość; 

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty  bezpłatnie
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N a k ład em  Izby P rzem .-R a  ndlowoj w G d y n i .  — R e d a k to r  odpow. Leon G odlew ski.



IULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
o f  łh e  C h a m b e r  o f  In d u s łr y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s f r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e f  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a ł  G d y n ia d e  G d y n ia in  G d y n i a

R O K  III G D Y N IA  5 g ru d n ia  1934 r. N R .  32/33

R e d a k c ja  i A d m in is tra c ja : Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — R e ie ra t  P ra so w y , ul. Świętojańska tel. 19—28 
P re n u m e ra ta :  w k ra ju  kw arta ln ie  3,— zł, zagranicą 5,— zł.

K onto  P. K. O. Nr. 204.41? — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

MOŻLIWOŚCI OŻYWIENIA STOSUNKÓW HANDLOWYCH 
POLSKO-ITALSKICH

W końcu zeszłego miesiąca zawinął do 
po r tu  gdyńskiego pierw szy statek nowootwar- 
tej linji okrętowej pomiędzy G dyn ią  a p o r ta 
mi italskiemi — Genuą. Neapolem, Katanią , 
Messyną i Palermo. W ten sposób G dyn ia  
uzyskała  jeszcze jedno bezpośrednie połącze
nie ze wspomnianemi portami Morza Śród
ziemnego, zaś tow arzystw o Okrętow e I talo- 
Somala rozpoczęło pionierską pracę w k ie ru n 
ku rozwojui^tosiinkósM portów  italskich z po r
tam i Bałtyku, tem bardziej w ażną dla handlu  
zamorskiego italskiego, że dotąd tow arzystw a 
okrętowe italskie z Bałtykiem  „regularne j ko
m unikacji nie u t rzy m y w ały  a eksportowe to
w ary  italskie, w pierw szym  rzędzie owoce 
południowe, przewożone by ły  do portow b a ł
tyckich bądź  za pomocą obcych regularnych  
linij okrętowych, bądź też z prze ładunkiem  
w portach  zachodnio - europejskich, bądź 
wreszcie w drodze przewozów lądowych. Fakt 
u tw orzenia  nowej linji okrętowej italskiej 
wywołał żyw y  oddźwięk w kołach żeglugo
w ych  pańs tw  skandynaw sk ich  i znalazł swój 
w yraz  na  łamach fachowej p rasy  k ra jów  bez
pośrednio zainteresowanych, a więc Italji 
i Szwecji. W ym iana  poglądów n a  ten  tem at 
p rzyb ra ła  form y dosyć ożywione, przyczem 
ze strony a rm atorów  skandynaw skich  w y ra 
żono niezadowolenie, że flota handlow a ital
ska czyni p róby  penetrac ji  wód Bałtyku, s ta 
nowiących dotąd domenę niemal wyłącznego 
zainteresowania flot państw  n ad  Bałtykiem  
położonych. W odpowiedzi na te argum enty , 
ze strony italskiej wysunięto  tezę wolność; 
konkurencji  i penetracji na  morzach, oraz 
Wskazano na  fakt, że floty handlow e państw

skandynaw skich  nie ograniczają  się do pod
t rzym yw an ia  kom unikacji pomiędwy swemi 
portam i a portam i italskiemi, lecz również 
uskuteczniają  przew ozy pomiędzy portami 
italskiemi. Jeśli z tego ty tu łu  nie czyniono 
im specjalnych u trudnień , to n iem a również 
podstaw  do rekrym inacjj  z powodu utworze
nia regularnej linji italskiej do portów Bałty
ku. T ak  czy inaczej, fakt u tw orzenia  nowej 
linji italskiej stał się p rzyczyną  ostrej walki 
konkurency jnej  pom iędzy linjami tow arzystw  
skandynaw skich, a tą  lin ją, ęo w konsekw en
cji spowodowało już znaczne obniżenie s ta 
wek frachtow ych do portów  przeznaczenia 
s ta tków  tow arzys tw  okrętowych, k o n k u ru ją 
cych ze sobą.

Stwierdzić jednak  należy, że niezależnie 
od w ytw orzenia  sy tuacji  na  tle konkurenci j- 
nem, nowe bezpośrednie połączenie Gdyni 
z portam i Italji może w yw rzeć  w p ływ  dodatni 
na kształtow anie  się w ym iany  handlow ej po
między Polską a tem państw em . Okoliczność, 
że statki tow arzys tw a Italo - Somala odby
w ać będą podróż pom iędzy portam i italskie
mi a G dyn ią  w  ciągu 10 dni, że będą one za
w ija ły  do zgóry ustalonych portów w  okre
ślonych terminach, s tanowią czynnik  n iew ąt
pliwie dodatni dla rozwoju hand lu  pomiędzy' 
obu krajam i. Jeśli się zw aży do tego, że 
przedm iotem  transpo rtu  z Italji  będą prze
ważnie owoce południowe, zaś z Polski b rany  
być  może pod uw agę w yw óz jaj, mięsa i in 
nych  p roduk tów  żywnościowych, d la  przew o
zu których  sta tk i italskie są specjalnie p rz y 
stosowane, to widoki rozwoju m ają  podstaw y 
całkiem realne.



Dla uprzytom nienia  sobie rozm iarów w y
m iany  handlow ej pomiędzy Polską a Italją, 
a więc i dalszych możliwości handlow ych, nie 
od rzeczy będzie przy toczyć kilka liczb, ilu
stru jących  stan  rzeczy w ostatnich Jatach:

1933 1932 1931
w mil. złotych

wywóz z Polski 38 29 50
przyw óz do Polski 25 34 36
Z danych pow yższych  widać, że bilans 

hand low y polsko - italski kształtował się dla 
Polski w  r. 1933 w sposób dodatni. Niestety 
w pierwszej połowie roku bieżącego sy tuacja  
uległa zmianie na niekorzyść Polski, m iano
wicie, jak  w y n ik a  z danych, opublikow anych 
przez Ita lsko-Polską Izbę Handlową, w artość 
p rzyw ozu  polskiego do Ita l ji  w  ciągu 6 mie
sięcy roku  bieżącego w yniosła 39 miljonów 
lirów, gdy  w yw óz italski do Polski osiągnął 
47,5 m iljonów linów.

Brak  t ra k ta tu  handlowego pom iędzy Pol
ską a I ta l ją  w k ład a  na  sfery handlow e obu 
stron specjalne zadanie  skrupula tnego b a d a 
nia możliwości rozwoju w zajem nych  stosun
ków  hand low ych  i p rzygo tow yw ania  tem  sa
mem podstaw  do konkretnych  postanowień 
przyszłego trak ta tu .

Z a r tyku łów  wywozu polskiego n a jw y ż 
szą pozycję stanowi węgiel, m a też on n a j 
większe widoki wzmożenia penetrac ji  na  r y 
nek italski, co w idać w yraźn ie  z danych  do
tyczących  p rzyw ozu  do Italji tego surow ca w 
ciągu pierw szych 6 miesięcy roku  bieżącego 
i roku  zeszłego:

1934 1933

Anglja ton 2.263.733 2.683.226
Niemcy ‘ 5 1.813.876 758.721
Polska >5 508.791 244.122
Rosja 55 297.417 172.983
Zag. Saary 55 146.228 158.287
T urc ją 55 69.400 25.323
Holandja 5» 68.350 20.763
F  ranc ja 55 24.116 18.517
Jugosławja 55 20.647 25.323
Belgja 55 21.280 7.471
Czechosłowacja 55 174 104
Austrja 55 — 161
Inne k ra je 55 694 159

5.234.706 4.117.307
Ja k  w idzim y w ciągu ostatnich dwóch lat 

Polska podwoiła w yw óz swego węgla do Italji, 
jeśli się jednak  weźmie pod uwagę wzrost 
p rzyw ozu  węgla do Ita l ji  z Niemiec, Rosji 
i Turc ji  oraz tę okoliczność, że dostaw y pol
skie przew ażnie  są  uskuteczniane  na  p o k ry 
cie zamówień italskich kolei państw ow ych,

(o dojdziemy do wniosku, że istnieją rów nież 
możliwości podniesienia dostawr węgla pol
skiego i d la  rynku  pryw atnego  Należałoby 
jednocześnie uw ażn ie  śledzić za rozwojem do
staw  n a  rynek  italski węgla sowieckiego i tu 
reckiego, k tó ry  m a do tego z Morza Czarnego 
znacznie kró tszą  przestrzeń do p rzebycia  niż 
węgiel polski z G dyn i  lub G dańska. N asuw a 
się tu  problem  założenia przez eksporterów 
węgla polskiego składów  węgla bunkrowego 
w takich portach  jak  Neapol i Palermo, m a ją 
cych dogodne położenie na  trasie od G ib ra l ta 
ru do Suezu. Takie przedsięwzięcie udostęp
ni ćby mogło pokryw an ie  drobniejszych niż 
całookrętowe zapotrzebow ań na  węgiel. Nie
zależnie od tego istnieją możliwości w yw  »zu 
do Italji  m aterja łów  drzew nych, metali jak  
stal, żelazo, surów kę i wreszcie produktów  
żywnościowych jak  ja ja , mięso, świnie itp. 
Rozwój italskiego p rzem ysłu  oraz ustalony 
przez rząd faszystowski program  robót pu
blicznych podnoszą znacznie zapotrzebowanie 
na drzewo ta r te  i metale. Również i dostawa 
p roduk tów  żywnościowych na  rynek  italski 
w  zw iązku  z utworzeniem  szybkiej kom uni
kacji  s tatkam i tow arzys tw a Italo - Somala 
znacznie bedzie u łatwiona. O becna droga lą
dowa u ż y w a n a  d la  przewozów tych  p ro d u k 
tów, przechodząc przez t rzy  granice nie sp rzy
ja  oczywiście u in tensyw nien iu  dostaw  polskich 
na  ry n ek  italski, tem bardziej, że bliżej położo
ne k ra je  j a k  W ęgry  i Jugosław ja również za
op a tru ją  ten  rynek  w te same prodtdtty  żyw 
nościowe.

Należałoby również w ziąć pod uwagę 
możliwości usta len ia  łącznej obsługi trasy 
pom iędzy Polską a I ta l ją  przez statki italskie 
i polskie przyczem  pożądanem  byłoby, aby 
ta k a  w spółpraca  p o p a r ta  została przez ekspor
terów  italskich, jeśli chodzi o statki polskie 
i przez eksporterów  polskich, o ile chodzi o 
statki italskie.

Wedle ostatnich inform acyj italscy i ho
lenderscy a rm ato rzy  p row adzą  pe rtrak tac je  w 
spraw ie stworzenia w  Trieście ry n k u  roz
dzielczego dla  p roduk tów  pochodzących z 
Ind ji  Holenderskich, p rzeznaczonych do k >n- 
sumcji n a  Bałkanach. C zy  nie byłoby w ska
za nem. ab y  eksporterzy polscy rozważyli 
spraw ę utw orzenia  bazy  dla ekspansji swych 
p roduk tów  w  jednym  z portów  italskich? ital
scy eksporterzy  ze swej strony mogliby 
wziąć pod  rozwagę utw orzenie  w  Gdyni ta 
kiej samej bazy  d la  sw ych p roduk tów  w yw o
zu do Fin landji, Estonji, Ło tw y i Litwy.

Ja k  z pow yższych w yw odów  wynika, 
otwarcie nowego bezpośredniego połączenia 
Polski z I ta l ją  daje  podstaw y do rozważenia 
szeregu możliwości w  dziedzinie ożywienia 
stosunków hand low ych  pom iędzy  temi k ra ja 
mi, co w  okresie pow ażnych  u trudn ień  w h a n 
dlu m iędzynarodow ym  jest okolicznością w y 
soce pożądaną  i dodatnią.



STATEK HANDLOWY MORSKI I PRZEPROWADZANIE  
EGZEKUCJI W STOSUNKU DO NIEGO WEDŁUG 

PRZEPISÓW KODEKSU POSTĘPOWANIA CYWILNEGO
Statek  przeznaczony do zarobkow ania  w 

żegludze morskiej, czyli s ta tek  handlow y 
morski jest rzeczą ruchom ą w rozumieniu 
p r a w a 1). Do niego m ają  zasadniczo zastoso
wanie  przepisy  p raw a  cywilnego, dotyczące 
zbycia nieruchomości, o ile usta w a nie zawie
ra  w yją tków , przyczem  dla ważności zbycia 
nie jest w ym agana  specjalna form a czynności 
p raw n e j  i w ystarczy  u s tna  um ow a2), je d n a k 
że każdy  z kon trahen tów  może żądać  od d ru 
giej strony, ab y  na  dowód tranzakcji  zbycia 
sporządzony został dokum ent uw ierzyteln io
ny  notarja ln ie  (§ 475 kod. handl. n iem .!)

P raw o cywilne ziem zachodnich w y m a 
ga zasadniczo do przeniesienia własności rze
czy ruchomej, poza ak tem  obligatoryjnym  
(sprzedażą, darow izną  etc.) oddan ia  rzeczy 
w  posiadanie, k tóre  dopiero jako ak t  rzeczo
w y  powoduje  przejście ty tu łu  własności. W 
odniesieniu do sta tków  hand low ych  morskich 
kod. handl. niem. odstępuje od tej zasady, po
stanaw ia jąc  w  § 474, że do prze lan ia  w łasno
ści sta tku, o ile um ow a w yraźn ie  ich nie w y 
danie i w ysta rczy  zgoda między stronami, że 
praw o własności sta tku przechodzi n a ty c h 
miast z jednej strony na  d rugą  Postanow ie
nie to m a na  celu u łatw ić  zbycie s ta tków  
zna jdu jących  się poza miejscem tranzakcji, 
np. będących  w  podróży  (§ 474 Khn), i ma 
według art. 64) u s taw y  w prow adza jące j  Khn 
z dn. 10. Y. 1897 r. zastosowanie nietylko do 
hand low ych  ale w szystkich sta tków  morskich.

P rzy  zbyciu sta tku  przechodzą na  w ła 
sność drugiej strony wszystkie  przyna leżno
ści sta tku, o ile um ow a w yraźn ie  ich nie w y 
łącza. C h a ra k te r  przynależności sta tku po
s iadają  wszystkie przedm ioty  na sta tku, uży
w ane p rzy  u p raw ia n iu  statkiem  żeglugi np 
kotwica, kompas, łodzie, a p a ra ty  sygnaliza
cyjne, radjo, dokum enty  okrętowe, sieci na  
s ta tkach  rybackich . In  dubio wszystkie  p rzed 
mioty, w pisane  do inw entarza statku, należy 
zaliczać do przynależności sta tku (§ 478 Khnj.

1) S tw ie r d z a ją  to kom entarze* do Kod. cyw. niem. 
Por.  F is ch e r -H en d le  k o m e n ta rz  do Kcn. u w ag a  3 do 
§ 90. C od e  de C om nierce  w ar t .  190 w y ra ź n ie  to  s tw ie r 
dza: „les n a v i r e s e t  a u t r e s  b a t im e n ts  de m e r  sont raeu- 
b le s“ .

2) W ed łu g  C ode  de C om m erce ,  art .  1.95, w y s ta r 
cza p r z y  sp rz ed aży  s ta tk u  fo rm a  p isem na .  M erch an t  
S h ipp ing  A ct  w  art .  24 w y m a g a  sp e c ja ln ego  d o k u m e n 
tu sp rzedaży ,  sp o rząd zon ego  w obecności św iadk ów  
(bill of sale).

3) D o u w ie rz y te ln ie n ia  d o k u m en tó w  pow o łany  
je s t  n o ta r ju s z  (art. 94, p. 1, 146 § 1 p r a w a  o n o ta r ja c ie  
z d n ia  27. X. 1933 r. (Dz. U. R. P .  N r .  84, poz .  609).

4) U t rz y m a n y  w m ocy  postan ow ien iem  art. VI". 
p. 1 . XXIV, p. 1 p rzep isó w  w p ro w a d z a ją c y c h  k odeks  
h an d lo w y  z dn ia  27. VI. 1934 r. (Dz. U. R.' P . N r .  57, 
poz. 503).

W m yśl § 513 Khn k ap itan  winien przed  
rozpoczęciem podróży cłbać oto, aby  s ta tek  był 
zda tny  do żeglugi, należycie urządzony i w y 
posażony. A rm ator odpow iada za to wobec 
swoich kontrahentów . Zdatność do żeglugi 
morskiej, należyte  urządzenie i wyposażenie 
s ta tku  są istotnemi w arunkam i up raw ian ia  
statkiem żeglugi morskiej. S ta tek  posiada zda t
ność do żeglugi morskiej (Seetuchtigkeit) J  
jeżeli p ływ a jąc  po morzu może skutecz
nie p rzeciw staw iać się sile tego żywiołu, 
czyli jest zdolny do pokonyw ania  ^wszel
kich trudności i niebezpieczeństw, zw iąza
nych  z p rzebyw aniem  na  morzu, z w y 
ją tk iem  t r u d n o ś c i  i niebezpieczeństw' 
nadzw ycza jnych  i całkiem nieprzew idyw a- 
nych. Rozróżnia się nieograniczoną i ograni
czoną zdatność do żeglugi, zależnie od tegoi 
x z y  sta tek  nada je  się do wszystkich  podróży, 
czy też n iek tórych  tylko, jak  np. podróży  w 
żegludze wielkiej albo małej, następnie abso
lutną i re la tyw ną, zależnie od tego czy statek 
w każdym  p rzy p a d k u  nada je  się do żeglugi, 
np. do każdego transportu , czy też tylko dla 
dane j podróży  lub  danego transportu , j a k  w 
tym p rzypadku , gdy  statek, wożąc zw yk le  
naftę  lub benzynę, posiada pomieszczenia 
przesiąknięte szkodliwym  zapachem  i w sk u 
tek tego nie może wozić a r tyku łów  żywnościo
wych. Zdatność do żeglugi s tw ierdza się przez 
t. zw. k lasyfikow anie  sta tku tj. zaliczenie 
s ta tku  przez t. zw. instytucję k lasyfikację  
(np. a n g j Lloyd, franc. Bureau Yeritas, niem. 
Germanischer Lloyd) do pew nej k lasy  statku. 
Dow odem  zaliczenia sta tku do pewnej klasy 
jest dokum ent k lasy f ikacy jny . Nad cało
kształtem spraw, zw iązanych  z zagadnieniem 
zdatności s ta tków  do żeglugi i ich bezpie
czeństwa czuw a w ładza  państw ow a, k tó ra  
uznaje  dokum enty  k lasy f ikacy jne  niektórych 
insty tucy j i k ieru je  się zasadami dwóch mię- 
dzynarod. konwencyj, zaw artych  w dziedzi
nie bezpieczeństwa żeglugi morskiej, m iano
wicie Konwencji Londyńskiej z 1929 r. o bez
pieczeństwie życia na  morzu i Konwencji 
Londyńskiej -z 1930 r. o l in jach  ładunkow ych  
(granicach zanurzenia  statku). Polska do obu 
konwencyj przystąp iła . Postępowanie adm i
n istracyjne, zw iązane z czuwaniem nad bez
pieczeństwem żeglugi morskiej, czy t. zw. in 
spekcję techniczną s ta tków  przeprow adza  
U rząd  Morski na  zasadzie rozporządzenia 
Prezydenta  Rzeczypospolitej z dnia 24. 1L 
1930 r. o bezpieczeństwie s ta tków  morskich 
(Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 632).

Urządzenie sta tku obejm uje wszystkie 
przedm ioty, k tóre dla s ta tku  potrzebne są do 
u trzym an ia  praw idłowego ruchu i zwalczania 
niebezpieczeństw morskich. Przedmioty, sla-



nowiące urządzenie  statkn, są z regidy ściśle 
zw iązane ze sta tk iem  i jego ruchem. Przeciw
stawieniem urządzenia jest zw iązane luźno ze 
statkiem wyposażenie  sta tku, do którego nale
żą wszelkiego rodzaju  zapasy-; przeznaczone 
do zużycia, jak  np. paliwo i pro w ianty.

S tatek  hand low y marski posiada, jak  już 
zaznaczono, charak te r  rzeczy ruchomej. W o
bec tego zdaw ałoby się, że egzekucja ze s ta t
ku pow inna się we wszystkich p rzypadkach  
odbyw ać  według przepisów o egzekucji z r u 
chomości; tak  jednak  nie jest. W odniesieniu 
do sta tków  niezarejestrowanych odbyw a się 
egzekucja n a  zasadach egzekucji z ruchom o
ści (art. 755 K. p. c.5), natom iast zare jestrow a
ne statki handlow e morskie podlegają p rzep i
som o egzekucji z nieruchomości (art. 741 Kpc.) 
z pewrnemi zmianami, przewidzianemi w art. 
742 do 756 Kpc. Zajęcie sta tku zare jestrow a
nego następuje  na wniosek wierzyciela, posia
dającego ty tu ł  egzekucyjny, przez kom ornika 
tego sądu, w którego okręgu statek się zn a j
duje, przyczem zajęcie sta tku jest dokonane 

stosunku do dłużnika, tj. arm atora , z ch w i
lą doręczenia mu w ezw ania  kom ornika do 
uiszczenia d ługu w ciągu 2 tygodni pod rygo
rem przys tąp ien ia  do opisu i oszacowania 
sta tku, a w  stosunku do dłużnika, k tó rem u 
w ezw ania  jeszcze nie doręczono, z chwilą do
konan ia  wpisu zajęcia do rejestru okrętowe
go. W  stosunku do osób trzecich zajęcie s ta t
ku zarejestrowanego jest również skuteczne 
z chwilą w pisan ia  zajęcia do rejestru (art. 
653, 654, 657, 741 Kpc.)

Egzekucja z udziału w sta tku odbyw a się 
bez różnicy, czy statek jest zarejestrow any 
czy nie, na  zasadach egzekucji z w ierzytelno
ści pieniężnych i innych p raw  m ają tkow ych

•'') K odeks  p o s tęp o w an ia  cyw ilnego.

(art. 629 i nast. Kpc.) Do wniosku wierzycie
la o dokonanie opisu i oszacowania udziału 
w sta tku zarejestrowanego należy dołączyć 
wyciąg z rejestru okrętowego, zaw ierający 
wszystkie wpisy odnoszące się do udziału w 
sta tkn (art. 754 § 3 Kpc.) '

Na statku, k tó ry  gotów jest do w yrusze
nia w podróż, nie może być zabezpieczone po
wództwo w drodze tymczasowego zarządzenia  
sądowego (§ 482 ust. 2 Klin, art. 837 i nast. 
Kpc.) Postępowanie egzekucyjne w stosunku 
clo takiego sta tku sąd na vtfniosek d łużnika 
może zawiesić (art. 744 Kpc.) Kryterjam i giol 
towości statki do w yruszenia  w podróż są: 
uzupełnienie załogi, posiadanie przez k a p i ta 
na s ta tku  wszystkich  dokum entów, potrzeb
nych do podróży  oraz załatwienie wszystkich 
formalności, zw iązanych  z w y jazdem  s ta tku  
z portu, w szczególności dokonanie odpraw y 
sta tku  u w ładz celnych i portowych. Zabez
pieczenie pow ództw a drogą tymczasowego za
rządzenia  sądowego i egzekucja są jednakże 
dozwolone w stosunku do statku wykruszają
cego w podróż, jeżeli wierzytelność, k tó ra  ma 
być  zabezpieczona względnie egzekwowana, 
powstała  w  związku z zamierzoną podróżą 
sta tku (§ 482 ust. 2 Khn), np. z ty tu łu  zaopa
trzenia statku dla  danej podróży.

Egzekucja  ze sta tku zagranicznego, zn a j
dującego się na tery torjum  Polski, odbyw a 
się, jeżeli odpow iada on w arunkom , pod któ- 
remi statek polski podlega wciągnięciu do re 
jestru, według przepisów o egzekucji ze s ta t
ków polskich, w pisanych  do rejestru, egzeku
cja zaś z innych sta tków  zagranicznych wg. 
przepisów o egzekucji z ruchomości (art. 
756 Kpc.)

Dr. W ładys ław  Sowiński.

OBCHÓD XV-LECIA ZW. TOWARZYSTW KUPIECKICH 
NA POMORZU

Z w ażnych  względów o rgan izacy jnych  
w yznaczony  na dzień 2 bm. obchód XV-lecia 
is tn ien ia  Zw iązku T ow arzystw  K upieckich 
na  Pom orzu przełożony został na dzień 8-go 
-grudnia. P rogram  obchodu oraz po rządek  
dz ienny  dorocznego Walnego Zebran ia  D e 
legatów i N adzw ycza jnego  W alnego Z ebra
nia pozostał bez zmian, j a k  opublikow aliśm y 
go w Nr. 31 naszego Biuletynu.

Z okaz ji  obchodu XV-lec-ia Związek T o 
w arzys tw  Kupieckich na Pomorzu o rgan izu 
j e  w 33 mliiastach Pom orza  k o n k u rs  okien 
w ys taw ow ych , k tó ry  ma być  dowodem soli
darnego  udz ia łu  całego kup iec tw a. w  uro
czystym obchodzie jubileuszow ym . Z d ru 
giej s trony  kon k u rs  ten będzie  dowodem

dążeń k u p iec tw a  do ożywiienia w łasnem i si
łam i ruchu  gospodarczego. Faikit, że |kon- 
k u rs  odbyw a się w o k res ie  p rzedśw ią tecz 
n y m  p odk reś la  jego  znaczenie  p rak tyczne . 
Dla odznaczenia  na jlep szych  okien  w y s ta 
w ow ych p rzew idz iany  je s t  szeregi nagród. 
Dla  podk reś len ia  w ielkiego znaczenia, j a 
kie z p u n k tu  w idzenia  gospodarczego ma 
zorgan izow any  przez Zw iązek T ow arzys tw  
K upieckich  K onkurs, p. Prezes Izby naszej 
iinż. Napoleon Korzon u fundow ał specja lną  
nagrodę  do dyspozycji  Związku, Izba  zaś u- 
Fundowata nagrodę  do dyspozycji* T o w arz y 
stw a Kupców Sam odzie lnych  w  Gdyni dla 
p rzy zn an ia  j e j  na  milejscu.



WYBORY D O  IZBY.
W okresie  od 26 lis topada  do 5 b. m. od 

by ły  się w ybory  na  Radców  do naszej Izby  
w zrzeszeniach n as tęp u jący ch :  Zw iązek A r 
matorów polsk ich  — w y b ra n y  został p. A le 
k san d er  Leszczyński;  Zw iązek G dyńsk ich  
E kspedy to rów  po r to w y ch  p. p. F ranc iszek  
M arszał ii K azim ierz  M ucha; Polski Związek 
"Maklerów O k rę to w y ch  — pp. A n d rze j  Cień- 
ciała  i W itold Jasińsk i;  Zw iązek P rzed s taw i
cieli Koncernów W ęglow ych — p. iinż. M iro
s ław  L aureck i;  Zw iązek Kupców l i z o d y  i B y
d ła  w  Polsce — p. L u c jan  K lim aszew ski; 
Zw iązek Właścicieli T a r tak ó w  i K upców 
D rzew n y ch  w Bydgoszczy — p. E dm und 
B a ie r ; Zw iązek  Właścicieli T a r ta k ó w  na  P o 
m orzu  — p. M a r ja n  Kubica; Zw iązek Zacho- 
dnio-Polskiego P rzem ysłu  C ukrow niczego  — 
pp. Antoni M akow iecki i Jan  Śląski; Zw iązek 
Spółdzielni Zarobkow ych  i G ospodarczych  — 
p. Józef S ierszeński:  T ow arzys tw o Kupców 
w Bydgoszczy — pp. W łodzimierz Jung i Bo- 
lesławi K iedrow ski;  Z jednoczenie  M łynów 
H and low ych  Poznańskich  i Pom orskich 
p. Leopoid R ych te r;  Zw iązek T ow arzys tw  
R estaura to rów , Właścicieli Hoteli i K aw iarń  
n a  Pom orzu — p. Leon Penkala .

W ybory  w  łonie  pozosta łych  Zrzeszeń 
t rw ać  b ę d ą  do dn. 8 b. m. poczem w  dniu 
11 b. m. odbędzie  siię posiedzenie  G łównej 
K om isji  W yborcze j.

P ro to k ó ły  z odby tych  w yborów  złożone 
będą  te j  kom isji,  k tó ra  s tw ierdzi, czy w y 
b ran i  pos iada ją  b ie rn e  prawo w yborcze  a  n a 
stępnie  p rzed łoży  p ro to k ó ły  z odby tych  Ze
b rań  w yborczyeh  w< Zrzeszeniach P a n u  M ini
strowi P rzem ysłu  i H and lu  — i poda  w y n ik  
w yborów  do pu b liczn e j  wiadomości.

PO SIED ZEN IE IZB O W E J KO M ISJI M OR
SKIEJ.
W dniu 29 lis topada br. odbyło się w  Izbie 

pod przew odnictw em  R adcy  Izby Dyr. J. 
Rum m la posiedzenie Komisji Morskiej.

W obradach uczestniczyli fczłonkowie Ko
misji: Wiceprezesi Izby  pp.: Inż. Wł. Rawicz- 
Szczerbo i L. Byczkowski, radcowie: F. Kol- 
lat, A. Cieńciała, M. Lau recki, K. Mucha, ko
respondenci Izby : Dr. B. Kaspntłtoic-z i ]. Mi- 
chalewski i sekretarz G eneralny  Związku A r
m atorów Dr. S. Bierowski. oraz D yrektor  Iz
b y  p. H. K rupsk i i w icedyrektor p. J. Kaw- 
czyński.

Przedmiotem obrad było szczegółowe 
spraw ozdanie  p. W icedyrektora  ]. Kawczyń- 
skiego z delegacji do H am burga  i Bremy, spe
cjalnie uwzględniające stan rzeczy w tych por
tach pod względem organizacji rzeczoznaw
stw a portowego. P. Kawczyński w  swem sp ra 
wozdaniu przedstawi! dane porównawcze w 
tej dziedzinie dotyczące wspom nianych por
tów i Gdyni oraz przedłożył szereg w nio
sków co do reorganizacji rzeczoznawstwa w 
Gdyni.

Komisja Morska w yraz iła  p. Kawczyń- 
skiemu uznanie  za w ykonaną  pracę oraz w y
raziła  dezyderat, aby  refe ra t  jego b y ł  opubli
kow any  w Biuletynie Izby.

Dla opracow ania  wniosków o reorganiza
cji rzeczoznawstwa portowego w Gdyni po
wołano specjalną komisję z udziałem p rzed 
stawicieli portow ych sfer gospodarczych.

Na zakończenie poruszono spraw ę a rb i
trażu dla skór w  Gdyni, przyczem w (oku d y 
skusji wyjaśniono, że^jSTaczelna Rada Przem y
ślu G arbarskiego w Warszawie, opracowuje 
pro jek t s ta tu tu  arbitrażowego, który  w n a j 
bliższych dniach zostanie przesłany  Izbie 
gdyńskiej do w ypow iedzenia  się

R E K O R D O W E  OBRO TY T O W A R O W E  
P O R T U  GDYŃSKIEGO ZA MIESIĄC 
L IST O PA D  1934 R.

O broty  towarowe portu gdyńskiego za 
miesiąc listopad przeds taw ia ją  się nas tępu ją 
co: Ogólny obrót zamorski łącznie z obrotem 
przybrzeżnym  osiągnął rekordow ą cyfrę - 
703.777 t (w październiku 648.541 T  t.), z czego 
na obrót zamorski p rzy p a d a  685.348 t. (w paź 
dzierniku 627.804,9 t.) Z c y fry  tej na  przywóz 
p rzy p a d a  93.319 t. (w październiku 65.118 t.). 
a na  w yw óz 592.029 t. (w październiku 562.686 
ton). — O bró t p rzybrzeżny  łącznie z W. M. 
G dańskiem  oraz wnętrzfem k ra ju  drogą w od
ną wyniósł 18.429 t. (w październ iku  20.736,8). 
Poprzedni rekord obrotów miesięcznych za 
miesiąc sierpień rb. wyniósł 662.056 t.

POŻYCZKI BU DO W LAN E.

Sum a udzielonych pożyczek budow la
nych z Państw owego Funduszu Budowlane
go, rozprowadzonych przez Komitet Rozbu
dow y w  Gdyni według inform acyj Referatu 
Statystycznego Kom isarjatu  Rządu wymosi 
26.711 tysięcy złotych. Suma ta obejmuje 
wszystkie pożyczki, udzielone w okresie od



1927 do 1933 roku  włącznie. Ogólna liczba po
życzek wynosi 399.

Sum y udzielonych pożyczek, liczba po
życzkobiorców i liczba pożyczek w poszcze
gólnych latach przedstaw ia  się następująco:

Sum a Liczba Liczbu
Rok w 1000 *1 pożyczko!}. pożyczek
19 27 4 .4 6 3 54 54
19 28 3 .081 52 55
1 9 2 9 1.966 9 9
1930 4 .0 3 3 39 56
1931 iL 8gr 6 7
19 32 51 0 4 8 5 ?  *
19 33 771 123 165

Razem 2 6 .711 — 39 9

Tablica ta  da je  tylko ogólne liczby. Dla 
analizy kredy tów  budow lanych  jest niezbęd
ne podzielenie k redy tów  na g rupy  kredyto
biorców: osoby p ryw atne , spółdzielnie budo 
wlane i mieszkaniowo - budowlane, butlow- 
nietWo społeczne i budownictw o miejskie.

Podział k redy tów  na  poszczególne g rupy  
przedstaw ia  się, jak  poniżej (w 1000 złotych):

Osoby Spół Bnd. Miasto
Rok prywatne dzielnio społec/no i TBO.
1927 4.238 225 — —
1928 2.755 160 — —
1929 389 827 — 750
1930 1.300 1.362 — 800
1931 7 20 11.650 200
1932 157 50 — 239
1933 427 157 — 100
Razem 9.273 2.801 11.650 2.089

Analiza tych  tabliczek wykazuje! że b u 
downictwo p ry w a tn e  i spółdzielcze obsługi
wane było kredytow o stosunkowo znacznie 
do roku 1930 włącznie. W roku 1931, gdy 
główny nacisk położony był na  budownictw o 
społeczne w postaci bloków ZUPP. i Kasy 
Emerytalnej, budow nictw o p ry w a tn e  me do
stało p raw ie  nic. — Dopiero \* latach 1932 
i 1933 w idzim y pewien wzrost kredytów7 b u 
dowlanych. Jednocześnie w zrasta  liczba po
życzek, co wskazuje  na  to, że udzielane są 
małe pożyczki. G dy  w roku 1930 przeciętna 
sum a jednej pożyczki wynosiła ok. 72 tysięcy 
złotych, w  roku  1933- zm alała  do sum y ok. 
5 tysięcy złotych.

Poza pożyczkam i na budow nictw o w mie
ście (suma wynosi 25.813 tysięcy złotych) Ko
m itet Rozbudow y w  G dyn i w prow adził  po
życzek budow lanych  na w ybrzeże 898 tysięcy 
złotych.

KOMUNIKACJA POMIĘDZY GDYNIĄ  
A AMERYKĄ PÓŁNOCNĄ.
Sia tek  „Kościuszko" L in j i  G d y n ia  — A 

m eryka , po odbyciu ostatniej podróży 
z A m eryk i do G dyni, odp łyną ł  do G dańska  
dla  dokonan ia  rem ontu , poczem będz ie  p rz e 
znaczony na linję pa les tyńską  dla u trzym a
nia  łącznie  z Polon ją ruchu  na t ra s ie  Con-

s tanca  — H aifa: Jaffa. Z A m e ry k ą  kom uni
kację  u trzym yw ać  będzie tylko sta tek  „ P u 
łaski". aż do chwili u ruchom ien ia  jednego  z 
n ow obudu jących  wię s ta tków  dla  tej l in j i  we 
Włoszech. Jak  s łychać budow a jego  czyni 
szybkie  postępy.

NOW A LINJA REGULARNA.
Do Urzędu Morskiego zgłoszona została 

p rzez  S. A. „Żegluga Polska” now a l in ja  reg u 
larna, u t rzy m u jąca  stałą kom unikację  okręto
wą pomiędzy G dyn ią  — G dańskiem  i Stock- 
holmem w odstępach 15 dniowych. N a linji] tej 
kursow ać będzie s tatek „Hamestrom V“. Ter
miny odjazdu sta tku  z Gdyni na najbliższy 
okres czasu przew idziane są dnia  5 i 20 g ru d 
nia rb.

UDO G O DNIENIA DLA TRANSPORTÓW  
RUDY I ŻELAZA PRZEZ PORTY  
POLSKIE.
M iędzynarodow a konferencja  kolejowego 

rozkładu jazdy, k tó ra  się odbyła  w Raguzie, 
ustaliła  specjalnie dogodne trasy  pociągów 
dla transportów  ru d y  z portów polskich do 
czechosłowackich i węgierskich stacyj h u tn i

c z y c h  oraz d la  transportów  żelaza z czecho
słowacki™  i węgierskich miejsc p rodukcji  clo 
portów  polskich.

ZAPRZYSIĘŻENIE MAKLERA DLA KUPNA  
I SPRZEDAŻY OWOCÓW.
D nia  19 lis topada 1934 r. odbyto się w  b iu 

rze Izby  w obecności urzędującego wicepreze
sa Izby  p. L. Byczkowskiego i Radców j. 
R um m la i Br. Garbowic-za oraz D yrek tora  Iz
by  H. Krupskiego zaprzysiężenie p. Zygmunta 
Krajewskiego, jako  m ak lera  pozagiełdowego 
dla k u p n a  i sprzedaży  owoców i w arzyw  przy 
A ukcjach  O w ocowych w Gdyni.

ODDZIAŁ ZWIĄZKU KSIĘGOWYCH  
W POLSCE ZAŁOŻONY W GDYNI.
Z in ic ja tyw y  długoletnich członków 

Związku pp. M. Pacoszyńskiego i E. Z i e b a r l a  
powołano do życia w  Gdyni w  listopadzie br. 
O ddział Związku Księgowych w Polsce. Jest 
to najstarsze i wielce zasłużone na niwie za
wodowej zrzeszenie księgowych, które po^  - 
stało w  W arszaw ie w roku  1907. W tym  c z a s i e  
Związek zdołał skupić  k ilka  tysięcy księgo
wych, w śród  k tó rych  znajdu je  się szereg osób, 
za jm ujących  poważne stanow iska tak  w  świe
ci e n au k o w y m  j a k i  na  poilu p racy  z a w o d o w e j . 
Związek w yda je  w łasny organ p. t. „C zaso
pismo Księgowych w Polsce“ . O ddz ia ły  Związ
k u  istnieją: w  Poznaniu , we Lwowie, w  Brze
ściu nad Bugiem, w  Lublinie, w Wilnie i Ka
towicach.

O ddział Zw iązku Księgowych w Gdyni, 
do którego zapisało się 40 księgowych m a na 
celu zrzeszenie wszystkich księgowych nie na



leżących obecnie do organizacyj zawodowych 
w celu:

1) wspólnej obrony i pop raw y  mater jal- 
nych, zdrowotnych, m oralnych i p raw nych  
w aru n k ó w  bytu  pracowników,

2) podniesienia w ykształcenia zawodowe
go i ogólnego pracowników, postawienia ich 
na na jw yższym  poziomie sprawności i pod 
niesienia wydajności pracy,

STAN UNIERUCHOMIONEGO TONAŻU  
ŚWIATOWEGO.

Z końcem roku 1932 unieruchomiony to
naż głównych państw  morskich wynosił wię
cej niż 15.000.000 ton, czyli 22% całego tona
żu wówczas istniejącego. Na 1 października 
roku bieżącego unieruchom iony tonaż w y r a 
żał się już  liczbą 7.259.000 ton. względnie 12% 
całego tonażu. Zmniejszenie to nastąpiło  głów
nie dzięki p rzeprow adzanej na  w ielką skalę 
rozbiórce tonażu przestarzałego.

Stosunek unieruchomionego tonażu w y 
pada  najm niej korzystnie w Stanach  Zjedno
czonych. gdzie wciąż jeszcze pan u je  stan nie
zdecydow ania  co do oddania  na  rozbiórkę 
statków, k tóre  praw dopodobnie  n igdy już nie 
będą uruchomione.

Poniżej poda jem y liczby w ykazu jące  stan 
unieruchomionego tonażu głównych państw  
morskich.

T onaż b ru tto  S tosunek  proc. do
PAŃSTW O w tys. ton  całości fioły

Stany  Zjedn. A. P. 2.904 27
Anglja 1.367 7
F ranc ja  586 17
H iszpanja  341 28
H oland ja  332 12
Niemcy 308 8
I ta l ja  '  385 9
Norweg ja  240 6
Grecja 185 13
Szwecja 65 4
D a n ja  30 2
Japon ja  16 0.4
Inne 600 7

ROZBUDOW A STREFY CZECHOSŁO
WACKIEJ W  HAMBURGU.

W edle inform acyj, pochodzących z H am 
bu rga  , czechosłowackie m in is te rs tw o  robót 
publicznych  zam ierza  z początkiem  w iosny

3) współżycia koleżeńskiego i u trw alenia  
poczucia łączności koleżeńskiej.

Zarząd Zw iązku składa się z następu ją
cych osób: pp. Albin skiego Edw arda , Knabe- 
go Jana, Pacćfezyńskiego4 Michała, Porzeziń- 
skiego Aleksandra, Witkowskiego M arjana 
i Z iebarta  Edw arda.

Tymczasowa siedziba Związku znajd u je 
się w biurze M. Pacoszyńskicgo av Gdyni, 
A braham a 9.

roku  p rzyszłego  p rzys tąp ić  do rozbudow y 
oddanej do dyspozycja Czechosłowacji s tre 
fy w  porcie  ham bursk im . P rzedew szystk iem  
w strefie  tej m a być w ybudow ane  m u ro w a 
ne nabrzeże, dalej jednopiętrowy m agazyn 
oraz zabudow ania  kierownictwa ruchu w ca
łe j  strefie. D la  dokonyw an ia  p rze ładunku  
ma b y ć  ustaw iony  k r a n  e lek tryczny . R ów 
nież i w częś6i czechosłow ackiej w  części 
portow ej Saali p rzedsięw zię te  m a ją  być  ro 
boty, m a jące  na celu uskutecznienie  szeregu 
zm ian i ulepszeń.

WZMOŻENIE CZARTEROW ANIA TONAŻU  
ANGIELSKIEGO PRZEZ ROSJĘ.

W edle inform acyj podanych przez Mo
skiew ski B ank N arodow y  w ciągu p ie rw 
szych dziesięciu m iesięcy  roku  bieżącego 
Anglo - Sow ieckie  T ow arzys tw o  Żeglugowe 
zaczarterowało na  sam ym  rynku  londyń
skim 391 s ta tków  o pojemności 2.442.484 ton 
za cenę 1.592.347 fun tów  szterlingów . Z tej 
iłowi 282 'statki o pojem ności 1774.715 ton  za 
cenę 1.163.239 fun tów  sz ter lingów  stanow iły  
własność angielską. W  ten  sposób udz ia ł  
za frach tow anych  -statków angie lsk ich  w  o- 
fjólinej ilości tonażu  zafracb tow anego  wyniósł 
72,7% zaś pod względem  wysokości sum y 
frachtu  do zapłacenia  arm atorom  angiel
skim — 73.1%. W  tym  sam ym  okresie ro
ku 1933 zaczarterow ano przez te samą insty 
tucie sowiecka na rvnku  londyńskim 42"> 
s ta tków  o pojemności 2598.286 ton  za sumę 
1.464 .2^  fun tów  szterlingów, je d n a k  w te j  
liczbie s ta tków  angielskich byk) zaledwie 
175 o pojemności 1.135.518 t. i za cenę 705.685 
fun tów  szterlingów, liczby te o b e jm u ją  je- 
dvriiie dane, do tyczące  rv n k u  londyńskiego  
nie ró w n a ją  natom iast l iczb dołyczących 
t ran sak c j i  na innych rynkach  Frachtowych 
angielskich.

Wiadomość i
M ORSKiE?



W CZEŚNIEJSZE ZAMKNIĘCIE .NAWI
G A C JI W  LENINGRADZIE.

Dążenia ze strony władz sowieckich do 
u trzym an ia  w zeszłym ro k u  j a k  na jd łużej  
naw igacji  w porcie  L en ingradu  nie da ły  za
d a w a la ją cy c h  w yników . P raca  lodołama- 
czów, pomimo wielkich wysiłków i bardzo 
znacznych kosztów nie  zdołała zw alczyć n a 
r a s ta ją c y c h  lodów i umożliwić n o rm a lny  
dojazd s ta tków  do portów. W ynikłe na tem 
tle  spo ry  i zażalen ia  obcych a rm ato rów  skło
n iły  w ładze  sowieckie do usta len ia  term inu  
zamknięcia naw igacji  już n a  połowę g ru 
dnia. je d n ą  z p rzyczyn  j a k a  p rzy c z y n iła  się 
do powzięcia  te j  decyz j i  je s t  fak-t, że n a  o
becny sezon zimowy w  porcie  L e n ing radu  
pozostał ty lko  jeden w ielk i lodołamacz 
Jerm oh. f e n  jed n a k ,  oczywiście okazałby  
się n iew y s ta rcza jący  tem b a rd z ie j ,  że n a le 
ży do starego, jeszcze p rzedw ojennego  typu  
tego rodza ju  jednostek.

F IN L A N D JA  CO RA Z W IĘ C E J PRZEW OZI 
T O W A R Ó W  W ŁASNEM I STATKAMI.

D opiero  co opub likow ane  dane  s ta ty 
s tyczne o stanie żeglugi f ińsk iej w  ro k u  1933 
w y k azu ją ,  że w  ro k u  -tym F in la n d ja  p rz e 
wiozła sta tkam i własinych tow arzys tw  o k r ę 
tow ych  36,7% wszystkich towarów, jak ie  
były przyw iez ione  i w [yw iezione do i z F in 
landii, ta  sam a relacja  w  roku 1932 w yno
siła 34,9%, zaś w  roku 1931 zaledwie 29.3%. 
W  w yw ozie  31,5% tow arów  w  roku 1933 b y 
ło przew iez ionych  własnemi sta tkam i, w  r. 
1932 — 28,6%, w *  1931 - 24,6% 19,3% w  r.
1930 i 15,8% w r. 1929. Z towarów, p rzyw ie
z ionych do F in land ji  w r. 1933 — 50,4% p rz e 
wieziono w łasnem i sta ! kam i. w roku  1932 — 
49,7%, w  roku 1931 — 38,2%, w roku 1930 — 
30,6% i w roku 1929 — 28,0%.

JA K  PO D N IE S IE N IE  O P Ł A T  P O R T O 
W Y C H  MOŻE SIĘ OD BIĆ N A  KOSZ
T A C H  WYSYŁKI T O W A R Ó W  PRZEZ 
DANY PO R T.

W ysokość s taw ek  opłat p o r tow ych  ma 
ogrom ny w pływ  na  kosz ta  w ysy łk i  tow aru  
przez d a n y  po r t,  co szczególnie w y ra ź n e  jes t  
w dzisie jszych  czasach n iep ro p o rc jo n a ln ie  
m ałych  ilości to w a ró w  p rzew ożonych  na 
s ta tkach  l in iow ych . K o n k re tn y  p rz y k ła d  
d a je  w y p a d e k  znacznego podnies ien ia  opłat 
p o r to w y ch  w  jed n y m  z po r tów  w estindzkich : 
bezpośrednim  sku tk iem  tego by ło  podniesie
nie  ze s tro n y  s ta tków  należących  do westin- 
dzk ie j  k o n fe re n c j i  s taw ek  p rze ład u n k o w y c h  
d la  (tego portu  'z t rzech  pensów  za -tonę n a  3 
szyłitogi za (one, czyli zw yżka  dwuinasto- 
k ro tna .  Istotnie, op ła ty  po r tow e są w  znacz
ne j  m ierze  niezależne od ilości ła d u n k u  
■i p r z y  n iew ie lk ie j  ilości tegoż obc iążają  
n iezm iern ie  przew ozy towarów. Mimo że

op ła ty  portow e podnoszone są w  p ropo rc jach  
a ry tm etycznych , s ta w k a  doda tkow a  za p rze 
ład u n e k  w  tak im  drogim  porc ie  musi być 
podniesiona p rzez  a rm a to ra  geom etrycznie  
jeś l i  m ała  ilość ła d u n k u  m a p o k ry ć  dość zna
czną różnicę opłat p o r to w y ch  s ta ry c h  i no
wych. T a k  w yśrubow ane  s taw ki komferen- 
cy j  nie są w ięc  sitawkami rep re sy jn e m i lub 
naw et p roh ib icy jnem i,  m ającem i u trudn ić  
tow arom  dostęp do drogiego portu , lecz w y 
n ik a ją  z dok ład n e j  k a lk u lac j i  w z ra s ta ją c y c h  
w łasnych  kosz tów  s ta tk u  i w p ływ ów  z sza
cow anych zgóry  n iew ielk ich  ilości ł a d u n 
ku.

JUŻ P O  DZIESIĘCIU L A T A C H  STATKI 
ID Ą  NA ROZBIÓRKĘ.

W  Anglj i poszły  świeżo n a  rozbiórkę  
dw a  l in jow ce  — „M innetonka"  i „M innewa- 
sk a“ to w a rz y s tw a  A tlan tic  T ra n sp o r t  L ’me“, 
pojem ności 22.000 ton k a ż d y  zbudow ane za
ledwie 10 i pół roku temu jako  nowoczesne 
linjowce dla  kom unikacji  transatlantyckiej. 
Św iadczy to o ba rdzo  poiważnym kryzysie , 
nada l  t rw a ją c y m  w kom unikac ji  pó łnocno
a tlan ty ck ie  j.

Oto k i lk a  d ram a ty c z n y c h  liczb: O ba
siatki razem  kosz tow ały  2 350.000 Ł., zysku 
zaś p rzyn io s ły  w szystk iego  70.000 Ł. Na 
am o rty za c ję  ich w y p a d ło b y  odpisyw ać do 
10% roezniie, g d y b y  przedsięb iors tw o żeglu
gi mogło p rze w id y w ąć  ich tak  k ró tk i  wiek.

PR ZEŁA D U N EK  NA STA TEK RZECZNY 
PR ZED  DOTŚCIEM D O  P O R T U  PRZE
ZNACZENIA NIE ZW ALNIA STATKU 
M O R SK IEG O  O D  O D PO W IE D Z IA L 
NOŚCI ZA PRZEW ÓZ W G. K O N O SA 
M ENTU BEZPOŚRED NIEGO .

C iekaw y  w y p a d e k  sporu o odpowiedzial
ność z konosamentu rozpa tryw ał  antw erpijski 
T ribunal de Commerce: s. s. „T roya“ przyjął 
tow ar na  konosament bezpośredni z p rzezna
czeniem do Antwerpii , lecz do Antw erpji  nie 
doszedł i w y ładow ał tow ar na  motorowiec rze
czny w  Rotterdamie. O dbiorcy w Antwerpji, 
k tó rzy  otrzymali tow ar w  Antwerpii w stanie 
uszkodzonym, zaskarżyli równocześnie a rm a
tora sta tku „Troya" i właściciela małego mo
torowca. Sąd orzekł na niekorzyść arm atora, 
zasądzając go na  pokrycie szkód i s tra t od
biorców, jednocześnie oddala jąc  ich skargę 
przeciwko właścicielowi rzecznego motorowca. 
Sąd s tanął na  stanowisko, że posiadacz kono
samentu może kierow?ać swój protest tylko do 
przew oźnika  morzem i to w  porcie w yładunku , 
w skazanym  w  konosamencie, a nie do w łaści
ciela bark i  lub innego dalszego przewoźnika, 
k tó ry  zakończył z tow arem  niedokończoną po
dróż morską. Sąd uważał, że w  w yp ad k ach  
podróży  skombinowanej dopuszczalna jest 
jedynie  p retensja  posiadacza konosamentu 
w7zględem przew oźnika  morzem, a nie innych



osób. K apitan  sta tku morskiego pozc.słaje od
powiedzialnym za całość ładunku  do końca po
dróży morskiej, chociażby towar byl dostarczo
ny do portu przeznaczenia na statku rzecz
nym. Rzeczą kap itana  s. s. „T roya“, obciążo
nego w ten sposób odpowiedzialnością za cały 
przewóz aż do portu przeznaczenia, jest udo
wodnić, że uszkodzenie tow aru powstało pod
czas p rze ładunku  na statek rzeczny lub pod
czas przewozu na s ta tku  rzecznym. T y m c z a 

sem kap itan  s. s. „T roya“ zaw arł  z właścicie
lem motorowej barki umowę co do przewozu 
tow aru pom iędzy Rotterdam em  a A ntw erpią , 
w k tóre j było zaznaczone, że wszystkie uszko

dzenia będą stw ierdzane na nabrzeżu w A nt
werpji przed zabraniem  towaru i najpóźniej 
po 24 godzinach od chwili w y ładunku ;  stw ier
dzenie szkód winno się odbyć w obecności 
przedstawiciela tow arzystw a żeglugi (arm nipl 
ra). I ymczasem przedsiębiorstwo żeglugi do
puściło do przeniesienia tow aru  zaraz po w y 
ładunku , bez oględzin, do m agazynów  odbior
cy, przez co  arm ator  utracił p raw o dochodze
nia szkód na  właścicielu b a rk i  motorowej.

Powyższy p rzyk ład  oczywiście ma zasto
sowanie ze względu na to, że końcowym  p u n k 
tem w skazanym  w  bezpośrednim konosamen
cie by ł port morski.

W ia d o m o ś ć !  ce lne , im p o rto w e  i e k s p o r to w e
W ID O K I ZBYTU TAŚM GU M O W Y C H  

W  FIN LA N D JI.

F ińską  p ro d u k c ję  taśm  gum ow ych  stoso
w anych w p rzem yśle  ko n fek cy jn y m , osza
cować m ożna na  oko-ło 200.000 m etrów  m in i
mum.

W edług o fic ja lne j  s ta ty s tyk i  im porto
wej F in land ja  im portow ała  >w latach  u b ie 
głych nas tępu jące  ilości „ tkan in  i innych  
towarów w łók ienniczych  tk anych  z kauezu- 
k iem “ :

1933 L'. 1932 r.
j). 447 w całości lub częściowo

z j e d w a b iu  1.787 kg  1.712 kg
p. 448 z hm ego m a te r ja lu  w łó 

k ienn iczego  30.276 k g  21.496 kg

N ależy  zaznaczyć, że p o z y c ja  ta iobej- 
m u je  rów nież taśm y  gumowe, im portow ane 
dla celów i.echniiczriycli (izolacyjne, t ra n sp o r 
tow e ,t ransm isy jne)  oraz taśm y dla  celów le
czniczo - san ita rnych .

P rzy  "imporcie p ob ierane  są nas tępu j ace 
s taw ki celne („T kan iny  i inne w y ro b y  w łó 
kiennicze, p o k ry te  kauczukiem , nasycone 
kauczuk iem  lub w  połączeniu  z kauczukiem , 
o raz  wsizelkie inne tk an e  z kauczuk iem ”) :
\

C ł 0

T o w a r zasadn. maksym. ulgowe

Frak, za kg. brutto

317*) w całości lub czę
ściowo z jedwabiu . . 70.— 280.— 91.'—

318*) z innego materjału 
włókienniczego :

a. taśmy izolacyjne 
i t. d. . . . ■

b. taśmy inne
c. inne wyroby .

12 — 
12 —

30.— 
24 —

*) oznacza, że Rada M inistrów  może w  . .w yp ad 
kach  p o trz e b n y c h "  bez z a p y ta n ia  Sejm u fińskiego 
po d w y ższy ć  cło zasadnicze  o 400 proc. ce lem  z abez 

p ieczen ia  p rzem ysłu  fińskiego. Z pow yższego  w y n i 
ka. że s ta w k a  w  poz. 3:17 została p odw yższona  do ma
ksimum.

W ostatnich czasach A nglicy i Belgijcz) - 
cy  zaczęli stopniowo pene trow ać  na ry n ek  
fiński w t e j  b ranży , od b ie ra jąc  Niemcom, 
Francuzom  i Szw ajcarom  do tychczasow y r y 
nek zbytu. Polskie w y ro b y  ma ją-w idok i  zb y 
tu, o ile ceny  będą k o n k u ren c y jn e ,  gatunki 
odpow iada jące  wym aganiom  odbiorców, jak  
również w a ru n k i  płatnicze. P e n e tra c ja  p o l
skich w yrobów  n a  ry n e k  fiński1 zależeć bę
dzie pozatem iod w yboru  agenta-przedstaw i-  
ciiela i od kup ieck iego  nas taw ien ia  polskich 
firm eksportow ych.

ZMIANY W  STRUKTURZE WYMIANY 
T O W A R O W E J POM IĘDZY PO LSK Ą  A 
H O LA N D JĄ .

C y f ry  s ta tystyk i ho lendersk ie j  za 9 m ie
sięcy b. r. w ykazu ją ,  iż w s tru k tu rz e  handlu  
zagranicznego H olandji  nas tąp iła  w  3-im 
kw arta le  b. r. pow ażna  zmiana. Protekcjoni
styczna p o l i ty k a  zd ąża jąca  do ograniczenia  
im portu  holenderskiego (drogą w prow adzen ia  
now ych  k .ltyngeniów i monopoli, n iedopu 
szczania  wwozu tow arów  skon tyngen tow a-  
nych  n aw e t  na  zasadach kom pensa ty  i pop ie
ran ia  rozw o ju  przem ysłu  k ra jo w eg o 1) w raz  z 
pogłebiiającem się w  Holandji p rzesilen iem  
gospodarozem w y w o ła ły  spadek  im portu , a 
jednocześnie lepsza k o n ju n k lu ra  w innych  
k ra ja c h  odb iła  się pom yśln ie  na eksporcie  
holendersk im . W  w y n ik u  ujem-ne sald-o h a n 
dlowe Plolandji, w ynoszące  w  styczniu b. r. 
hfl. 44.748.000, spadło  w e  w rześniu d,o hfl 
9.047.000. W  tym że czasiie eksport  w zrósł  o 
ca 20 proc., a im port spadł o 22 proc. 'Wszy
stk ie  k r a j e  h a n d lu ją ce  z H o land ją  odczuły  
tę  zmianę w  s tru k tu rz e  holendersk iego1 h a n 
dlu  zagranicznego w  w iększym  lub m n ie j 
szym stopniu.

E ksport  ho lendersk i  po osiągnięciu w  1. 
kw ar ta le  b. r, na jn iższego  poziom u w  wys.



168 m ilj.  hfl. zaczyna  wzrastać, natom iast 
im p o r t  w  dalszym  ciągu spada, w sku tek  cze
go u jem ne saldo hand low e H o land ji  coraz 
to m aleje . W  U l k w a r ta le  im port  wynosił 
253 m ilj.  (I kw. 276, II kw. — 262), zaś 
eksport  195 m ilj.  hfl. (11 kw. - - 171), saldo 
u jem n e  wyniosło 58 m ilj.  hfl., podczas gdy  
w 1 kw. 108 milj., a  II kw. — 91 miljionów.

W naszych  obro tach  hand low ych  z llo- 
lan d ją  zaszły  zm iany  analogiczne. E ksport  
nasz w  3-cim k w a r ta le  spadł, im port  wzrósł 
i dodatn ie  sa lda  hand low e poważnie  zm a
lało.

Poniższe zestaw ienie  w y k a z u je  ob ro ty  z 
H o la n d ją  w 1934 r.:

styczeń
luty
marzec

Eksport do 
Kolandj i

1.308.930
904.416

1.549.084

P^ksport 
ilo Polski
667.237
547.955
824.813

Sil Ul o tui ko 
mies.

651.693 ) 
357.161 \ 
724,271 1

r/.yść. Polski 
kwart.

1.733.125

kwiecień
maj
czerwiec

1.348.548
1.424.362
1.348.447

474.894
525.200
427.435

1.073.646 | 
899.162  ̂
921.012 I

2.893.8'20

lipiec
sierpień
wrzesień

1.126.469
982.815
920.160

559.261
769.321
617.954

567.208 | 
213.494 \ 
302.206 ]

1.082.908

Razem: 10.912.801 5.403.065 5.509,736

Poniżej p o d a je m y  porów nanie  tegorocz
nych  obrotów hand low ych  po lsko -ho lender
skich z rek iem  1933 i 1932 w  tysiącach  hfl. 
(1 hfl.=3 ,58  zł.) :

1 9 3 4  1 9 3 3  1 9 3 2
9 mies. cały 9 mies. cały 9 mies. 

ro k  rok
Im port z Polski 10.913 16.102 12.603 15.637 11.640
E ksport do Polski 5.403 6.966 4.960 6.703 5.080

Saldo 5.510 9.136 7.643 8.934 6.560

Spadek  naszego ekspoijtu do H o land ji  
wyniósł zatem  podczas p ie rw szych  9 m iesię
cy b. i*, w  ■stic«unkii do 'tegoż okresu roku  irb. 
Hfl. 1. 690.000 (18%), a im port  z H oland ji  
•wykazuje wzrost o h fl. 443.000 (20%).

DOSTAW Y DYKT POLSKICH D O  HO  
L A N D jl.

W  H olandji  toczą się obecnie pom iędzy  
agen tam i a im porte ram i n a ra d y  w sp raw ie  
zamierzoneffio u tw orzenia  w  Am sterdam ie 
s ta łego  pokazu , a racze j  składu, w zorów  
dykt, p ro d u k o w a n y c h  przez  w szystk ie  k r a je  
eksportow e. W  razie dojśc ia  do sku tku  tego 
p ro je k tu ,  k o n t ra k ty  b ę d ą  m ogły  być  zaw ie
rane  z polwolaniem się na  d a n y  wzór. zde
ponow any  w A m sterdam ie, a rb i t ra ż  będzie 
rów nież  mógł się wdbywać na podstaw ie  tych 
wzorów.

D y k ty  sp row adzane  z Polski b y łv  po
czątkowo p ra w ie  w yłączn ie  dyk tam i k le jo -  
nem i na  mokro. O becnie  znaczna ju ż  część 
im portu  z Polski k le jo n a  je s t  na sucho, a p a 
rę f a b ry k  dostarcza  d y k ty  k le jo n e  naw pół

na sucho. P ro d u k c ja  f iń ska  je s t  opa r ta  cał
kowicie  na  tow arze  k le jo n y m  sucho, a d y k ty  
dębowe z Niemiec, rów nież  są klejioine na 
sucho. D y k ty  k le jo n e  n a  sucho m a ją  tę 
zaletę, że są ba rdz ie j  p łask ie  i nie o k azu ją  
tendenc ji  do falowania.

Widoczne je s t  dążenie  do zastępow ania  
d yk t  k le jo n y c h  na  m okro  d y k tam i k lejone-  
mi na  sucho. W ostatn ich  latach, pomimo 
kryzys-u, a  zatem  szukan ia  to w a ru  taniego, 
ziwiększył się p ro p o rc jo n a ln ie  na  ry n k u  ho 
lendersk im  od b ió r  tow aru  k le jonego  n a  su
cho. Jeżeliby  k o n ju n k tu ra  w nas tępnych  
la tach  m ia ła  się zmienić w  k ie ru n k u  s topn io 
wego łagodzenia  k ryzysu , m ożna liczyć, że 
zapo trzebow an ie  d y k t  k le jo n y c h  na  sucho 
jeszcze b a rdz ie j  wzrośnie.

P rzy  eksporcie  d y k t  moStr ok le jonych  
Po lska  n apo tyka  na ostrą  k o n k u re n c ję  ro 
sy jską .

Odnośnie  do w ym iarów  zaznaczyć nale
ży, że do 4 mm. grubości idą d y k ty  o 3 w a r 
stw ach, a  p o w y ż e j  4 mm. o 5 w ars tw ach . N a j 
pospolitsze są tu w y m ia ry  152X122 i 200^122. 
Są to w y m ia ry  dostarczane  p rzez  Polskę. R o
sjan ie  d os ta rcza ją  podobny  wymilar m n ie j 
szy: 155X125. lecz n ie  są jeszcze w  stanie do
sta rczyć  w ie lk ich  płyt, f a b ry k u ją c  zam iast 
tego p ły ty  175X125.

W  r. 1933 jm port  d yk t  do- H o land ji  ol
chowych, brzozowycb, t.j. d y k t  sz lachetnych  
w zrósł  z 13905 ton w artośc i  1.834.159 FI. (cy
f ry  z 1932) n a  23.970 ton za 2.435.131 FI. P rzy-  
tem im por t  z Polski podw oił  się z 3.502 ton 
za 468 841 FI. na  7.315 ton  za 734.917 FI., u- 
trzym  u jąć  się  nada l na p rzo d u ją ce m  m iejscu.

Po Polsce na rw iekszvm  eksporterem! d y k t  
do H oland ji  jes t  1 in land ia  (6.012 t. za 627.103 
FI.: iw< 1933, rów nież  b lisko dw a razyT tyle. 
co w  1932). Na trzec iem  m ie jscu  stoi Rosja, 
na  czw artem  Łotwa, a dopiero  n a  5-em m ie j 
scu Niemcy, k tó ry c h  eksport  w  1933 nie p o 
w iększy ł się.

W  1934 r. ekspert  d y k t  z Polski spadł, 
zdaniem  agentów  firm  polsk ich  wobec 
zm niejszonej podaży  d y k t  polskich.

C en y  m a ją  ten d e n c ję  zniżkową, na sku tek  
spadku  cen w  d rew nie  wogóle, k tó ry  to spa
dek  odbił się częściowo na  ry n k u  dyk t.

Prócz  d y k t  is tn ie je  znaczny p o p y t  w  Ilo- 
land ji  na  tow ar  podobny, a m ianow icie  na 
deseczki1 spaw ane  na  eksport. Tem i m ożliw o
ściami dotychczas f irm y  polskie nie z a in te re 
sow ały  się, podobnie, j a k  możliwościami 
e'ksm>rtoiwem i k o m p le tó w  t ry p lex o w v ch  n a  
sk rz y n k i  doi herbat^.' '

PRZEPISY O ZNAKACH HANDLOW YCH  
W PALESTYNIE

W zw iązku  z noiatką, j a k a  ukaza ła  się 
w num erze  29 m naszego B iu letynu  z dn. 25 
z. m. pod  pow yższym  ty tu łem , w y ja śn ia m y



na  pods taw ie  in form acyj nadesłanych  przez 
P a les tynsko-Po lską  Izbę H and low ą  i P rz e 
m ysłową, iż w  ko respondenc ji  m iędzy 
re k c ją  C elną  w  H aifie  a Izbami H andlow e
mu, dz ia ła jącem i n a  te re n ie  P a le s ty n y  doda t
kow o w yjaśn iono , że p rzym usow i re je s t r a c j i  
p o d leg a ją  ty lko  tak ie  m ark i,  znaki lub p a 
ten ty , z k tó ry c h  n ie  w y n ik a  jasno, w  ja k im  
k r a j u  zosta ły  za re je s t ro w an e  i m a ją  przeto  
w yw ołać  w rażenie , że są za re je s t ro w an e  w 
Palestynie . Naprz. m ark i  „Zawiercie" lub 
„C ris ta l  P a ten t"  po d leg a ją  p rzym usow i r e j e 
s trac ji .  G d y b y  je d n a k  po słowie „Z aw ier
cie" umieszczono dopisek  „ reg is te red  in  Po- 
land"  lub  p o  „Gristal P a ten t"  — „pa ten ted  in 
Po land"  to w te d y  marki] te nie p o d lega łyby  
p rzym usow i re je s trac j i .

ŚW IADECTW A POCHODZENIA PRZY 
WYWOZIE D O  PALESTYNY.

W zw iązku z ogłoszonem przez  P a le 
s ty ń sk ą  D y re k c ję  Ceł, A kcyzy  i H and lu  
rozporządzen iem  o konieczności d e k la ro w a 
n ia  k r a j u  pochodzenia  p rz y  p rzesy łk ach  to 
w a ró w  do Pa les tyny , P a les tyńsko  - Polska  
Izba H and low a  i  P rzem ysłow a  zaw iadam ia, 
iż specja lne  św iadec tw a  pochodzenia  w y m a 
gane nie będą, w y s ta rc z y  jeże li  w  fak tu rze , 
w y s taw io n e j  na  b lank ie tach , o d p o w ia d a ją 
cych  ogólnym  w ym aganiom , um ieszczone 
zostanie n as tę p u jąc e  oświadczenie:

„I fu r th e r  dec la re  th a t  to the  best of m y 
know ledge  and  belief  'the goods a re  of Polish 
origin".

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ 
P. I. E. W  OKRESIE O D  27 PAŹDZIER 
NIK A D O  ? LISTOPADA 1934 R.
A USTRJA. P r z y  podz ia le  k o n ty n g e n tó w  na  w ę 

giel n a  lis topad  rb. p r z y z n a n o  Polsce k o n ty n g e n t  
w  w ysokości 90.300 ton (w u b ieg łym  m ies iącu  89.900 t.)

B ELG JA . Z dniem  I l is topada 1934 r. w esz ły  w ż y 
cie zm iany  w  ta r y f ie  c e ln e j  (belgijskiej: m iędzy  inne-  
m i odnośn ie  poz. 235c. 2 c u k ie r  w sze lk iego  ro d za ju  
( ra f inada ,  w  k a w a łk a c h ,  p ud e r ) ,  cło nie u leg ło  zmianie ,  
n a to m ias t  u r e g u lo w a n ą  zos ta ła  sp ra w a  sk rz y ń  ja k o  
o p a k o w an ie  tego a r ty k u łu .  Cło n a  n ieoczyszczony  a l 
koho l m e ty lo w y  (poz. 357) p od w y ższo ne  zostało o 50 
proc .;  cło n a  k ap e lu s z e  m ęsk ie  (poz. 615) z p r z y b r a 
n iem  p o zo s ta ją  bez  zm iany. N a tom ias t  cło na. k a p e 
lusze pliłśniowe bez  p rz y b r a n ia  w ynosi  11,38 fr . od 
sz tu k i  (dot. 10,35) — z fi lcu  w e łn ian e g o  — 6,64 (5,52): 
o le j  z o rzech a  ziem nego  w ynosi 23 fr . (dot. 15). Poza- 
tem  u leg ły  zm ian ie  cła n a  ta ś m y  f i lm owe itp.

O k ó ln ik  be lg i jsk ieg o  Min. S p raw  G ospodarczych  
u s ta la  w a ru n k i  p rz y d z ia łu  k o n ty n g e n tó w  oraz  u z y sk i
w a n ie  pozw oleń  im p ortow ych  w  sposób n a s tę p u ją c y :

> *V. P rz y d z ia ł  k o n ty n g e n tó w .  — P ozw o len ia  p r z y 
w ozow e u dz ie lan e  są ty lk o  ty m  f irm om , k tó r e  d o k o 
n y w a ły  p rzy w o zu  ta k ich  sam y ch  a r ty k u łó w  w ciągu 
la t  1931, 1932 i 1933. Jak o  d o k u m en ty ,  k tó r e  służyć 
m a j ą  do s tw ie rd zen ia  fak tu  d o k o n y w an ia  im portu  
i p o z w a la ją  us ta l ić  p r z y d z ia ł  k o n ty n g e n tu ,  są u zn an e  
f a k t u r y  i dow o dy  celne. D o d o k u m e n tó w  ty ch  m a ją  
b y ć  dołączo,ne zes taw ien ia ,  w sk a z u ją c e  poszczególne 
im p o r to w a n e  a r ty k u ły ,  k r a j e  i la ta ,  j a k  rów n ież  da ta  
f a k t u r y  i  w a g a  n e t to  im p o r to w a n e g o  to w aru .  Poza-

tem  w y p e łn io n y  m usi być  fo rm u la rz  sp ec ja ln y  sp o rzą 
dzony  p rzez  s e k r e t a r j a l  D y r e k c j i  k o n ty n g en to w e j .

B. P o zw o len ia  p rzyw ozu .  — P ozw o len ia  w y d a 
w a n e  są  firmom , k tó r e  ściśle w y k o n u ją  p o s ta n o w ie 
nia om aw ianego  okóln ika .  K ażd e  pozw olen ie  je s t  
w ażn e  d la  poszczególne j t r a n z a k c j i  im p orto w e j .  Po- 
za tem  p ozw olen ia  m u szą  od po w iadać  n a s tę p u ją c y m  
w a ru n k o m :  1) m uszą  b y ć  w y s taw io n e  w 2 eg z em p la 
rzach  n a  sp e c ja ln y c h  fo rm u la rz a c h ;  2) w  ru b r y c e  
. . im porie r"  m uszą  z a w ie rać  nazw isko , ad res  i zawód 
osoby, u b ie g a ją c e j  się o pozw olen ie ;  3) w ru b r y c e  
. ,sp rzed aw ea“ — nazw isko, ad res  i zawód dostaw cy 
o raz  k r a j  p och odzen ia :  4) w sk azan a  m usi b y ć  p o z y 
c ja  t a r y f y  ce lne j,  do k tó r e j  za licza  się a r t y k u ł  im 
p o r to w a n y ;  5) ponad to  w pozw olen iu  n a leż y  p od ać  do
k ła d n ą  spec y f ik a c ję  to w a ru ;  6) w agę  b ru t to  i netto
7) na o dw roc ie  w in ien  być  s tem pel w  wys. 6 fr . belg.:
8) poza te m  m usi b y ć  w ła sn o rę c z n y  podpis  im p o r te ra :
9) a  na  odw roc ie  n ie  w olno  rob ić  ż ad n y ch  dopisków.

BUŁG ARJA . W e d łu g  za rz ąd zen ia  B a n k u  N a ro 
dow ego p rzesy łk i  ek sp o r to w e  m uszą  p osiadać  pozwo.- 
le.nia w yw ozow e B anku . Od obo w iązku  tego z w a ln ia 
ne są je d y n ie  p rz e s y łk i  w artośc i  do 3.000 lewów.

C ZE C H O S Ł O W A C JA . P ro j e k to w a n e  je s t  w p ro 
w adzen ie  p rz y m u s u  p rz e d k ła d a n ia  św iad ec tw a  po cho 
dzen ia  p r z y  im porc ie  k a w y ,  h e rb a ty ,  pszenicy , k u k u 
rydzy ,  m ą k i  pszennej ,  ryżu, cebuli , nasien ia  ln ian e 
go, k o p ry ,  nasion, e sp a r ty ,  t r a w y ,  skó r  b yd lęcy ch ,  p ę 
cherzy ,  je l i t ,  sm alcu  w ieprzow ego, azbestu , fosfatów 
n a tu ra ln y c h ,  e k s t r a k tu  ąu eb ra ch o w e g o ,  żywicy, sm o
ły, o le jów  m in e ra ln y c h ,  b en zy n y ,  b a w e łn y  su ro w e j  
i odpadk i,  ju ty ,  weŁny, k au czu k u ,  ołowiu, cyny ,  c y n 
k u  i miedzi.

F IN L A N D jA . Z dn. 1 p aźd z ie rn ik a  1934 r. z n ie 
sionym został zak az i  im p o r tu  jab łek .

F R A N C JA . W y c z e rp a n e  zosta ły  w s tosunku  do 
„au tre s  p a y s “ k o n ty n g e n ty  na  b u ty  d ług ie  (poz. 480) 
i k ap e lu sze  p i lśn iow e (poz. 626).

D e k re te m  z d n ia  26 p a ź d z ie rn ik a  1934 r. p o d 
w yższone zostało  cło n a  s a rd y n k i  i inne  k o n se rw y  r y 
bne, k tó r e  p r z e d s ta w ia  się obecnie  n a s tę p u ją c o ,  
ipoz. 47 a) s a r d y n k i  ta r .  m in im a ln a  150 fr. za 100 
kg  b ru t to ;  b)> in n a  — 75 fr . — 100 k g  b ru t to .  J e d n o 
cześnie  z p ow yższem  zn ies ione zosta ły  o p ła ty  l icen 
c y jn e - od sa rd y n e k .  Z d n iem  1 l is topada  w esz ły  w ż y 
cie p rzep isy  odnośn ie  z n a k o w an ia  szkła  i w y ro b ó w  
s z k lan y ch ;  zn ak  k r a j u  p ochodzen ia  musi b y ć  um iesz
czony n a  k a ż d y m  poszczegó lnym  przedm ioc ie  o dd z ie l
nie (korki, m ąk a ,  zam k i itp. n ie  p o t r z e b u ją  b y ć  z n a 
kowane).  O d n ośn ie  sposobu zn a k o w a n ia  n iem a  spe
c ja ln y c h  p rzep isów . Z nak  w in ien  b y ć  um ieszczony na 
spodz ie  lub  n a  ś ro d k u  p rzedm io tu .

W d n iu  13 10 . 1934 r. u k a z a ł  się w „ J o u r n a l  Offi- 
ciel“ d e k re t  M in is te rs tw a  H a n d lu  u s ta n a w ia ją c y  k o n 
ty n g e n t  ogólny  n a  im p o r t  do F r a n c j i  c u k ru  w  o k r e 
sie od 15 p a ź d z ie rn ik a  rb. do 15 p a ź d z ie rn ik a  1935 r. 
'w ilości 32.000 ton  w  p rze l ic zen iu  na  c u k ie r  ra f in o 
w any. L icen c je  na im p o r t  w y d a je  f r a n c u sk ie m u  im 
porterom  i M in is te rs tw o  R olnic tw a.

Został s k o n ty n g e n to w a n y  im p o r t  k w a ś n e j  k a p u 
sty (choucroute) poz. ta r .  c e ln e j  frauc .  158 ter .  L ic en 
cje  w y d a je  f r a n c u sk ie m u  im p o r te ro w i  M inis ters tw o 
Rolnictwa.

HISZPAN JA. Zniesiony został tym czasow y za
k a z  im p o r tu  m ięsa  surowego. R ozp o rząd zen iem  m in i
s t e r s tw a  p rze m y słu  i h a n d lu  po d w y ższo n y  został k o n 
ty n g e n t  n a  p o d k ła d y  k o le jo w e  (poz. 98) do ko ńca  r o 
k u  1934 do w ysokości 69.825 q.

H O L A N D JA . D o P a r la m e n tu  w nies iona  została  
n ow a u s taw a  c lea r ing ow a , k tó r a  m a d aw ać  rządow i 
n ieogran iczone  p e łn o m o cn ic tw a  co do reg u lo w a n ia  
o b ro tu  p ła tn iczego  z zag ran icą .  W  zw iązku  z te m  ro z 
w ażane  je s t  u tw o rz en ie  sp e c ja ln ego  to w a rz y s tw a  im- 
p o r to w o  - ek spor tow ego ,  k tó r e  u ją ć  m a ca łoksz ta ł t  
w y m ia n y  to w a ro w e j  z z a g ra n ic ą  i p rzep ro w a d zać



ścisłą k o n tro lę  p o chodzen ia  tow arów  im p o r to w a 
nych.

JU G O SŁ A W JA . W  dz ienn iku  ustaw  z dn ia  19 
p a ź d z ie rn ik a  ogłoszone zostało  rozporządzen ie ,  na m o 
cy k tó rego  w sze lk ie  im p o r to w a n e  d rz e w k a  owocowe, 
leśne, d e k o ra c y jn e  p o d le g a ją  badan iom  fitopatolo- 
,gicz,nym.

KUBA. Z d n iem  1 w rześn ia  1934 r. w p ro w a d z o 
no ca ły  sze reg  zmian ce lny ch  o b e jm u ją c y c h  około 50 
p o z y c y j  t a r y f y  ce lne j.  Z w ażn ie jszy ch  w yliczyć  n a 
leży: ża rów ki,  r u r y  i łączniki do rur ,  d ru t .  fa rby ,
e ter ,  tłuszcze  zw ierzęce, p rzęd zę  -bawełnianą, te k tu rę ,  
o db io rn ik i ,  m a szy n y  rolnicze, słoninę, mięso w iep rzo 
w e p ek low ane ,  ryż , owies, m ą k ę  p szenn ą  i owsianą, 
s t rą c zk o w e .  p a p ie ro sy  itp.

Ł O T W A . O b n iżo n e  zos ta ły  cła w yw ozow e na 
osikę, n ieo b rob io ne  drew,no ig laste  i p ap ie ró w k ę .  P o d 
w yższone  zostało  cło n a  rod zyn k i  na  0,75 ła tów , w 
ta r y f ie  m in im a ln e j  i 1,50 ła tów  w ta ry f ie  m a k s y 
m a ln e j .  Jednocześn ie  z p o w y ższem  obniżone zostało 
cło na  b a w e łn ę  (poz. 179 p. 1) na 0,20 łatów.

W edług  o św iadczen ia  K om is ji  P rzyw ozow o-W a- 
lu to w e j  k u p c y  t. zw. „u n iw ersa ln i" ,  t j .  d o m a g a ją c y  się 
k o n ty n g e n tó w  na ró ż n o ro d n e  to w a ry  (n iepokrew ue) 
nie b ę d ą  uzyskiwać" ż ad n y c h  pozwoleń p rzy w o zo
w ych.

PALESTYNA. R ozporządzen iem  z d n ia  18 paź-* 
d z ie rn ik a  1934 r. z a b ro n io n y  został im p o r t  na f ty ,  b e n 
z y n y  i tp .  w  b eczk ach  o zaw artośc i  po w y ż e j  45 li
trów.

SZWECJA. R ząd  szw edzk i w prow adzi!  r e g la m e n 
tac ję  im p ortu  b y d ła  rzeźnego  i m ięsa  w szelkiego ro 
d z a ju  za w y ją tk i e m  m ięsa  solonego a m e ry k a ń sk ie g o

i konserw m ięsnych . Im port  tych  towarów uzależn io
ny je s t  od u zyskan ia  licencji.

P o stanow ien ia ,  do tyczące  r e g la m e n ta c j i  p rz y w o 
zu jaj,  w ed ług  ro p o rz ąd zen ia  z d n ia  24 11 1954 roku, 
zosta ły  os ta tn io  rozc iągn ię te  rów nież  na im port  żółt
k a  i p ły n n eg o  b ia łk a  je j .  z w y ją tk ie m  żó łtka  p ize-  
znaczonego na  u ż y tek  w~ p rzem y śle  g a rb a r sk im .

TUNIS. W p ro w ad zo n a  w dn. 29 w rześn ia  1954 r. 
we F ran c j i  z w y ż k a  cla na z iem n iak i  i k ro ch m a l  z iem 
n iaczany  o bo w iązu je  rów nież  w Tunisie .

TURCJA. Na m ocy  rozporządzen ia  m in is tra  cel 
-i monopoli,  g łośniki b ę d ą  o p łaca ły  cło w ed łu g  po/.. 
619, nie j a k  do tychczas  w ed łu g  poz. 634. P rzez za l i
czenie  g łośn ików  do w y ż e j  w y m ie n io n e j  pozycji ,  za
liczono j e  w p ra w d z ie  do tow arów , k tó r y c h  im p o rt  nie 
je s t  sk o n ty n g e n to w a n y ,  lecz jed n o cz eśn ie  po dw yższo
n o  s taw k ę  ce ln ą  z 1,60 funt.  tu r .  na 4 od I kg.
W y że j  w y m ien io n e  ro zporządzen ie  jed n o cz eśn ie  w y 
ja śn ia ,  że p u s te  s k r z y n k i  do radjoaparatów- będ ą  z a 
liczone do mebli,  a  wrięc p rzyw óz  ich n ie  będzie  mo- 

.żliwy, gdyż  na m eb le  nie będzie  p rz y d z ie la n y  k o n 
tyngent .

W. BRYTANJA. Z d n iem  5L p a ź d z ie rn ik a  1934 r. 
weszły w życie nowe cła na w y ro b y  d ruc iane ,  k tó re  
w ynoszą  obecnie :  na  rozd w o jo ne  n i ty  d ru c ia n e  3 :1. 
od 1000 szt. lub 353-3 ad va lo rem , w zależności od te
go, k tó r e  cło będzie  w yższe: w sze lk ie  inne  w y rob y  
55K proc. ad  va lo rem . Jednocześn ie  z powyższem 
ustanow iono  nowe cło od d rz e w e k  i k rzew ó w  (za 
w y ją tk ie m  k rz a k ó w  ró żan y ch  i d rz e w e k  owocowych) 
w w ysokości 20 sli. od I cetn.

W ŁOC H Y. R ozpo rządzen ie  w y k o n aw cze  z dnia
20. 7. 1934 r. w y łącz a  z pod obow iązku  pozwrolenio- 
w ego im p o r t  o le jów  m in e ra ln y c h  b ia łych ,  w azeliny , 
p a r a f in y  i ko k su  naftowego.

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e  i e k s p o r to w e
K upiec  w iedeńsk i ,  o k tó r y m  P. T. E. pos iada  b a r 

dzo k o rz y s tn e  in fo rm ac je ,  o b e jm ie  re p re z e n ta c je  na 
a r t y k u ły  techn iczne ,  chem iczne  itd. E/26076/2t/Ch.

Inżyn ie r ,  p o s ia d a ją c y  b a rd z o  d o b re  s to sun k i  w f a 
b ry k a c h  W. Ks. L u k se m b u rg ,  z a in te re s o w a n y  je s t  
p rzeds taw ic ie ls tw em  na w y ro b y  m e ta lu rg iczne .  
E/26185/21/Ch.

P o w ażn a  f i rm a  w M arsy l j i  o b e jm ie  r e p re z e n ta c ję  
n a  su ro w c e  p rz em y s ło w e  oraz  a n ty k u łv  spożywcze. 
E/25557/3R/Ch.

W  p os iad an iu  P. 1. E. z n a jd u j e  się zes taw ien ie  
w ażn ie jszy ch  f i rm  z a in te re s o w a n y c h  w w y m ia n ie  to 
w a ro w e j  z In d o ch in a m i a p r z e d e w sz y s tk ie m  w im p o r 
cie całego s ze reg u  a r ty k u łó w .  E/27336/3R/Ch.

F i r m a  b e lg i j s k a  p o sz u k u je  d ostaw ców  o le jów  ro 
ś l innych .  R/27307/89/Sw.

F i r m a  b e lg i j s k a  p o sz u k u je  dostaw ców  roślin  s t r ą 
czk ow ych  i t a ta rk i .  R/27316/26/Sw.

Szereg  f i rm  be lg i jsk ich  p o sz u k u je  pow ażny ch  do 
s taw ców  roślin  s t rą czko w y ch .  R/27310— 15/36/Sw.

F i r m a  n ie m ie c k a  p o sz u k u je  dostaw ców  cebuli 
z Pom orza .  R/27335/25/Sw.

F i r m a  a n g ie lsk a  p o s z u k u je  dos taw ców  słomek 
ży tn ich , u ż y w a n y c h  p rz ez  cuk ie rn ie .  P/27672/59/Sz.

F i r m a  ang ie lsk a  in te re su je  się d o s taw ą  wszelkich 
w y rob ów  g u m ow ych  ( fa r tuchy ,  czepki gum ow e k ą p ie 
lowe, g ą b k i  itd.) P/26726/59/Sz.

F irm a  an g ie lsk a  in te re su je  się zak u p e m  różnych  
a r ty k u łó w  j a k  w ie rz c h y  sk ó rz an e  na obuwie, r ę k a 
wiczki. skó rzane ,  u rząd zen ia  e lek t ry czn e ,  w an n y  że la 
zne, em a l jo w an e ,  u m y w a lk i  itd. P/26496/21/Ż.

Parm a b e lg i jsk a  p o sz u k u je  f a b r y k a n tó w  skórs 
w ie p rzo w e j  do w y ro b u  p rz y b o ró w  do podróżv. 
P/275I9/30/M.

F irm a  p a le s ty ń sk a  in te re su je  się im po rtem  w a
łów t r a n sm isy jn y c h .  P/27053/4E/RO.

Bliższe in fo rm a c je  w po w yższych  sp raw ach  u zy 
sk ać  m og ą  za in te resow an i  e k sp o r te rz y  w P a ń s tw o w y m  
Ins ty tuc ie  E k sp o r to w y m . P rz y  zgłoszeniu na leży  po
w ołać się na  o d no śn y  num er .  F irm y, k tó r e  nie pozo
s ta w a ły  dotychęzias w b l iższym  k o n tak c ie  z In s ty tu 
tem. w in n y  n a d es łać  jed n o cz eśn ie  swe re fe ren c je .

P O R O Z U M IE N IE  P O L S K O -G R E C K IE .

W  dn. 30 p a ź d z ie rn ik a  podpisane  zostało 
m iędzy  rządem  polsk im  i g reck im  porozu
mienie. k tó re  ustala  listę tow arów , k tó re  
p rzy  eksporcie z Polski do Grecji uzysk i
wać będą  lega lizac ję  św iadec tw  pochodzenia  
p rzez  Konsulat G reck i iw‘ W arszawne do w y 
sokości usta lonej w e w spom nianym  układzie. 
L istą  ob ję to :  parafinę, w y ro b y  włókiennicze, 
przędzę, dyk ty ,  węgiel, naczynia  emaljowane. 
zwierzęta , żelazo w a lcow ane  oraz a r ty k u ły  
różne. K ontyngen ty  w yznaczono na okres 
od 28 p aźd z ie rn ik a  1934 do 28 s tycznia  1935 r.



P rz e m y s ł  i h a n d e l  ryb n y  n a  W y b rz e ż u
KONIECZNOŚĆ W PR O W A D Z E N IA  UŁAT 

W IEŃ PRZY SPR O W A D ZA N IU  SOLI 
D O  P O R T U  RYBACKIEGO.

Solarnie i wędzarnie  na terenie portu  r y 
backiego w C dyn i  odczuw ają  obecnie dotkli
wie szkodliwe skutk i długiej p rocedury  o trzy 
m ania  zezwolenia na sól przemysłową. Zapo
trzebowanie tych  placów ek przem ysłu  na  sól 
się w ah a  i często nie może być  zgóry określa
ne. P rzed  rokiem upraw nien ia  posiadał U rząd 
Akcyz i Monopoli w  G dyni i cała procedura 
w y d aw an ia  zezwoleń trw ała  na jw yżej  dw a 
dni. Obecnie wnosi się podanie  do W ydziału 
Przemysłowego Urzędu Wojewódzkiego w To
runiu. W ydział ten, nie będąc w  stanie sam 
w ydać  opinji, odsyła spraw ę do załatw ienia 
K om isarjatowi R ządu  w G dyni. Ten ostatni 
zasięga in fo rm acy j  w  Urz. Morskim, poczem 
zwiraca sp raw ę do Torun ia , skąd odsyła  się 
spraw ę po raz drugi do G dyni w yda jąc  t. zw. 
„zaświadczenie", k tóre  upow ażnia  firmę do 
s ta ran ia  się o zezwolenie na  sól. P ra k ty k a  
wskazuje, że ten  pierw szy etap trw a  16 dni, 
poczem sk łada  się ju ż  w łaściw e podan ie  do 
Urzędu Akcyz i Monopoli w Gdyni. Pierwsze 
podanie, „zaświadczenie" i nowe podanie  — 
każde opłaca się zosobna 5 zlotową opłatą 
stemplową. Urząd Akcyz i Monopoli w G d y 
ni w y d a je  już  właściwe „zezwolenie” , za 
czw artą  i ostatnią opłatą  stemplową, ale na 
całem w ybrzeżu Monopol Solny nie posiada 
dużego m agazynu  soli, skąd m oźnaby było 
w ybierać  ten p roduk t  tak  niezbędny dla  prze
mysłu p rze tw orów  rybnych  i solenia ryb. 
Sól więc zam aw ia  się w  Biurze Sprzedaży  So
li w  W arszawie. I tu  zachodzi nowe spóźnie
nie, gdyż kopaln ia  soli w ysyłać  może sól do
piero po otrzym aniu  odpowiedniej dyspozy
cji z W arszaw y, wobec czego sól można o trzy
m ać najw cześniej po tyeodn iu  od chwili jej 
zam ów ienia  z Gdyii-,. W  ten sposób proces 
zakupu  soli przem ysłowej t rw ać  musi w  obec
nych w a ru n k a ch  eona i mniej 25 dni.

W  razie powrotu do poprzednich p rak ty k  
w ydaw an ia  zezwoleń w Gdyni, na podstaw ie 
opimji U rzędu  M orskiego i w  razie u rządzen ia  
składu soli na  wybrzeżu, k tó ry  wcześniej czy 
później powstać musi, sól przem ysłow a mo
g łaby  b y ć  o trz y m y w a n a  w  m iarę  zapo trzebo
w an ia  na  n ią  bez szkody i skrępow ania  dla 
młodego i p racującego w tru d n y ch  w a ru n 
kach  przem ysłu solenia i wędzenia ryb  w 
kraju .

KR ON IK A.
„M EW A “ SO LI JUŻ W  G D Y NI. T o w a rzy s tw o  

po łow ów  śledzi na Morzu P ó łno cnem  ,.Mewa“ p rz y s tą 
piło do solenia  i p rz e p a k o w y w a n ia  śledzi z beczek  
m o rsk ich  do beczek  so lonych  na te re n ie  p o r tu  r y b a c 
k iego  w  G d y n i  (dotychczas rob iono  to w  H oland ji ) .  
S iedem dzies ięc iu  ry b ak ó w , P o lakó w , z a t ru d n io n y c h  
o becn ie  p r z y  po łow ach  pow róc i do G d y n i  w roli i n 

s t ru k to ró w  p rz y  pako\M<Tniu i soleniu. O gó łem  p rz e p a 
k u je  sic; 15 tys ięcy  b e c z e k  m orsk ich .  Dziesięć  t y 
s ięcy  inowych beczek  h a n d lo w y c h  zam ów iono  w w y 
tw órn i  beczek  w G dyni.  C a łkow ite ,  roczne po łow y  
„M ew y" z a k o n t r a k to w a n o  i sp rzedan o ,  co n a j l e p ie j  
św iadczy  o po w odzen iu  ty c h  śledzi na r y n k u  k r a 
jo w y m .

O STA T N IE  ŚLEDZIE C A Ł K O W IC IE  SO LO N E 
W  H O L A N D JI. W dn iu  21 l is top ada  s ta tek  Żeglugi P o l 
sk ie j  „C horzów " w y ład o w a ł  w  porc ie  ry b a c k im  1.357/1 
i 886/2 śledzi z polskich  po łow ów  na Morzu Północnem . 
Jest to o s ta tn ia  ju ż  p a r t j a  śledzi w  beczkach  h a n d lo 
w ych. R eszta  śledzi t. j. około 15.000 beczek  t. zw. 
m orsk ich , będ z ie  .nadchodziła  b ezp o śred n io  do G dyni 
i tu p od leg ać  będz ie  d a lsze j  p rzeróbce ,  t j. soleniu 
.i p rz e p a k o w a n iu  do beczek  h a n d lo w y c h .  D o ty c h 
czas czynności te w y k o n y w a n o  w y łącz n ie  w H o lan d ji ,  
gdzie z n a jd u j e  się b a z a  naszej f lo ty  śledziowej.

— „U RZĄ D  CELNY M O LO  R Y B A C K IE 1 T E L E 
F O N  23-55. — U SPR A W N IE N IE  IM PO R T U . P ocząw szy  
od d n ia  19 lis topada  b r .  został u ru ch o m io n y  O ddzia ł  
U rzędu  C elnego  — „Molo ry b a c k ie "  w porc ie  r y 
back im  w G dyni.  O ddz ia ł  je s t  c zyn ny m  dzień  i noc 
bez p rze rw y ,  a m ożna tu  za ła tw ić  w sze lk ie  czynności 
zw iązane  z o d p ra w ą  to w aró w  im p o rtow an ych .

— PR O PA G A N D A  SPO ŻY CIA  RYB D A JE  R E 
ZULTATY. P ro w a d z o n a  od szeregu  m ies ięcy  p rzez  
Pol. Z jednoczen ie  R y b a k ó w  Morskich sy s tem a ty cz n a  
p ro p a g a n d a  za sp o ży w an iem  św ieżych  ry b  m o rsk ich  
(dorsze) d a la  ju ż  d ob re  rez u l ta ty ,  zab ezp ie cza jące  p r a 
cę na sz y m  ry b ak o m , w y je ż d ż a ją c y m  na  po łow y  d o r 
szy. W K a tow icach  u tw orzono  sp e c ja ln ą  f i rm ę t r u d 
n iącą  się ty lk o  sp rz ed ażą  św ieżych  d o rszy  z polskich  
po łow ów . F i r m a  ta w y p ro b o w u je  obecnie  sk o n s t ru o 
w a n y  p rz e n o ś n y  piec  do sm ażen ia  ry b  m orsk ich .  G d y 
by  ta k i  piec okaza ł  się p r a k ty c z n y m ,  to z apew ne  b ę 
dzie w p ro w ad zo n y  d la  u ży tku  w ojskow ego.

— PO ŁO W Y  W IŚLA N Y CH  ŁO SO SI. W  ub ieg łym  
tygodn iu  złowiono w W iśle  w o b rę b ie  t e r y to r j u m  W. 
M. G d a ń sk a  ok. 15.000 kg  łososi z czego część oddano  
do zam ro żen ia  C h łod n i  R y b n e j  w G dyn i.  E k sp o r t  ło 
sosi w iś lan y ch  d o k o n u je  się do tychczas  za p o ś r e d n ic 
tw em  W. M. G d ań sk a .

— SZKODY W YRZĄ DZAN E PRZEZ F O K I PRZY 
P O Ł O W IE  ŁO SO SI. Jeden  ku-ter z H elu  w y je c h a ł  na 
połów łososi ta k la m i  zd o b y w a ją c  16 sz tuk  łososi o w a 
dze łączn e j  80 kg  o raz  je d e n a śc ie  g łów  z łososi, pozo
s ta ły ch  na h a c z y k a c h  po p rz e jś c iu  ża r ło czny ch  fok, 
k tó r e  zaw sze w y rz ą d z a ją  inaszym r y b a k o m  znaczne  
szkody  przy  po łow ach  te j  c en n e j  ry b y .

— BRA K  SZPRO TÓW . C ie p ła  pogoda  n ada l  po 
w o d u je  b ra k  szprotów . N ie ty lk o  ry b acy ,  lecz p rze -  
d ew szys tk iem  w ę d z a rn ie  w obec  b r a k u  su ro w c a  n a 
ra żo n e  są n a  duże  s t r a ty  p rzy m u so w e g o  bezrobocia .  
O gó łem  złow iono  w c iągu os ta tn iego  ty g o d n ia  ty lk o  
31 ton  szprotów , z czego 24 ton  p rz y p a d a  na G dyn ię  
a resz ta  n a  Hel. R y b a k o m  p łacono  od 15 do 20 g r o 
szy za fu n t  szprotów , w ę d z a rn ie  sp rz e d a w a ły  h u r 
tow n ie  45 do 50 g r  za fun t  w ę dzo ny ch  szprotów. 
W ięk sze  szczęście m ie li  ry b a c y  w G d ań sk u ,  gdyż  k u 
t r y  g d ań sk ie  z łow iły  w sobotę  I g ru d n ia  około 35 
ton  szprotów , b lisko  b rzegów , gdzie  ry b a c y  nasi ło 
wić nie mogą.

-  PA R T JE  SO LO N Y C H  ŚLEDZI W  G DYNI.
* 13-go XI. s ta tek  Żeglugi P o lsk ie j  „Śląsk" 

w y ład ow ał w  porc ie  ry b a c k im  1.462/1 i 628/2 śledzi so
lonych  z polskich  po łow ów  na Morzu Północnem . W 
t r a n sp o rc ie  ty m  zn a jd o w a ło  się 200/1 beczek  t. zw. 
m orskich , k tó r e  poraź  pierw'szy w G dyni,  b ęd ą  
p rz e p a k o w y w a n e  i zasolone do beczek  h an d low ych .



* 19-go XI. p r z y b y ł y  do p o r tu  ryback ieg o  
w G dyn i ,  rów nocześn ie  a ż  t r z y  s ta tk i  ze śledziam i 
Y a rm o u th :  s/s H e n r y  w y ład ow ał 1.880/1 i 686/2 : 
s/s B okn  1.250/1 i 400/2: s/s L ivon ia  2 .100^1 o raz 
700/2. W iększość  to w a ru  łado w an o  bezp ośred n io  do 
wagonów, a  resztę  złożono do m ag azyn ów  t r a n z y to 
w ych .

* 2 1 -go XI. s ta te k  U rsa  przyw Józł do portu  r y 
b ack iego  720/1 i 132/2 śledzi so lonych  norw eskich , 
o raz  1.500 k g  zam rożo ny ch  m akre l i .

* 28-go XI. s ta tek  S to resun d  w porcie  ry b a c k im  
p rzyw ió z ł  z A n g l j i  756/1 o raz  20/2 ś ledzi so lonych  
Y arm ou th .  P ra w ie  ca ły  t r a n s p o r t  y ^ s ł a n o  k o le ją  n a 
ty ch m ias t  do k r a ju .

* 50-go XI. s ta te k  T e rm a n  p rzy w ióz ł  z U olundji  
ty s iąc  beczek  m o rsk ich  z po łow ów  polsk ich  ryb i ików  
na Morzu P ó łnocnem . Beczki m orsk ie  z a w ie ra ją  sto 
kilo n e t to  śledzi so lonych, czyli m n ie j  an iże li  beczki 
han d low e ,  k tó r e  liczą po 115 kg netto  śledzi.  Z b e 
czek m o rsk ich  p rz e p a k o w u je  f i rm a  Mewa śledzie  do 
beczek  h a n d lo w y c h  p ro d u k c j i  k ra jo w e j .  S ta tk i  u p r a 
w ia ją c e  po łow y  n a  M orzu P ółnocnem  zro b ią  jeszcze 
ty lk o  k i lk a  w y jazd ó w , czyli , że sezon śledziow y ro z 
p o c zę ty  w  c ze rw cu  b r .  zakończy  się w d ru g ie j  poło
wie g rudn ia .

— PA R T JĘ  ŚW IEŻYCH ŚLEDZI W  G DYNI.
* S ta t e k  - lodow nia  R im fros t  p rzyw ióz ł z Y a r 

m ou th  w  dn iu  20 bm. 211.000 k g  śledzi św ieżych w 
lodzie i 115/1 b eczek  śledzi so lonych  im po rto w any ch .  
C en a  za k i lo g ram  w ah a ła  się od 48 groszy  do 62 g ro 
szy (śledzie w  lodzie). W ob ec  dużego  za p o t r z e b o w a 
n ia  n a  śledzie  w lodzie f i rm a  Polonia  w s tr z y m a ła  się 
z so len iem  śledzi z tego t r an sp o r tu .

* W o bec  s i lnego  z ap o trze b o w an ia  n a  ś ledzie  so
lone Y arm ou th ,  k tó r e  z teg o ro czn y ch  po łow ów  f i rm y  
M ew y zosta ły  ju ż  sp rzedan e ,  zaku p ion o  śledzie św ie 
że w  H o lan d ji ,  celem zaso len ia  tych śledzi w G dyn i.  
W  d n iu  27 l is to pad a  p r z y b y ł  z S chew en ing en  (p o r f  
ry b a c k i  w  H olan d ji )  lu g e r  ry b a c k i  „Scli. 107“ p rz y 
w ożąc 1.170 sk rz y ń  a 50 k g  netto .  C a ły  t r a n s p o r t  z a 
solono tego sam eg o  dn ia  w  m a g az y n ie  M ew y do b e 
czek m orsk ich ,  z u ż y w a ją c  10.000 kg  soli.

* W  dn iu  H  l is to pad a  s ta tek  - ch łod n ia  Bor- 
g u n d  p rzy w ió z ł  z Y arm o u th  970 sk rz y ń  angie lsk ich  
ś ledzi św ieżych  w  lodzie, k tó r e  sp rz ed aw an o  dla w ę 
d za rń  (na b ik l ing i)  w  cen ie  60 groszy  za k ilog ram . 
W ob ec  zako ńczen ia  się po łow ów  y a rm u d z k ic h  w A n 
g lji,  cen a  za te  śledzie  z w y ż k u je .  W  sobotę L g ru d n ia  
o t r z y m y w a l i  r y b a c y  daw n o  n ien o to w ane  ceny :  sto 
szy l ingów  za c ran  (178 kg).

— O C Z E K IW A N E  ŚLEDZIE ŚWIEŻE.
* 5-go lub  6-go bm. o czek iw an y  je s t  s ta tek -  

c h ło d n ia  R im fro s t  ze św ieżem i ś ledziam i w łodzie 
p rzy w o ż o n em i b ez p o średn io  z A n g lj i  (Yarm outh).

— CENY NA ŚLEDZIE NA RYNKU GDYŃSKIM.
W porc ie  ry b a c k im  w G d y n i  n o to w an o  1 g ru d n ia  
nast. c en y  za oclone śledzie  solone, loco w agon  p o r t  
ry b a ck i ,  za j e d n ą  ca łą  beczkę,  za go tów kę, w zło
ty c h  :

ŚLEDZIE O K R E SU  Y ARM O UTH:

1. P o lsk ie  po łow y  „M ew y“. S m ali  m a t t ie s  I t r a -  
de  (M ark a  FF) 70, ta k ie ż  o rd in a ry  (F) 68 m a t t ie s  I t r a -  
de (FF) 70, t a k i e ż  o rd in a ry  (F) 68, m a tfu l ls  I t r a d e  
(FF) 72, ta k ież  o rd in a ry  (F) 70, m a tfu l ls  mil-kers 
(mleczaki) (FF) 87 m a t t ie s  m i lke rs  (FE). 85, fn lls (FF) 
72, m a t t ie s  n ieczyszczone (SS) 65), m a tfu l ls  nieczysz- 
czone (S)> 65, spen ts  60.

2. Solone w  G d y n i „P o lo n ia11: sm ali  m a t t ie s  o rd i 
n a r y  64, m a t t ie s  o rd in a ry  65, m a tfu l ls  o rd in a ry  67, T. B. 
to w a r  m ie sz a n y  45.

3 Im p o rto w an e  an g ie lsk ie  „Y arm o u th 11: Small- 
m a t t ie s  [ t r a d e  75, ta k ie ż  o rd in a ry  70, m a t t ie s  1 t r a d e  
76,50, tak ież  o rd in a ry  70, m atfu l ls  I t r a d e  81,50, tak ież  
o rd in a ry  74,20, spen ts  63.

4. Im p o rto w an e  h o le n d e rsk ie  sezonu Yarmouth": 
Smali matties o rd inary  (marka HH) 66, matties ordi
nary  (LL) 67, matfulls ord inary  (MM) 71. spents (YY) 
sprzedane.

SZKOCKIE ŚLEDZIE:

1 . Im p o rto w an e  ang ie lsk ieg o  so len ia : Selected
m a t je s  105— 110. m ed iu m  m a t je s  w y cz e rp an e ,  smali 
m att ies  73, m a tfu l ls  78, f ii lis 79, spen ts  w y sp rz e d a m  . 
Cejiy  za m a t ja s y  (matjes) ro zu m ie ją  się za 2 półbeczki.

P o lsk ich  po łow ów  „M ew y“ : matties (IF) 70,
spents wysprzedane.

ISLANDZKIE ŚLEDZIE:

O ryginalne islandzkie m atjasw  (matjes): 75 za ca
łą beczkę, 79 za dwie półbeczki.

NORWESKIE ŚLEDZIE:

Tak zwane behandelte islandzkie matjes 65 za 
całą beczkę.

Jesienne (Slo<?) lub wiosenne (Vaar), te ostatnie 
z połowów' marcowych br. 5- -600 sztukowe - 52. 'Nor
weskie cięte (Schneideheringe) 40/50, 50/60 i 50/40 sztuk 
na kg: z połowów 1933 za beczkę 65. z września 1934 ■ 
75, z listopada 1934 — 82 zł za beczkę.

Sezon połowów przy wschodnich wybrzeżach An
glji uważać można za zakończony. W roku bieżącym 
zasolono yarmoutskich  śledzi 270 tysięcv beczek 
wobec 335 tysięcy w roku ubiegłym. Naogół liczyć mo
żna na mocną tendencję. Ceny już  obecnie są \i A n
glji wyższe niż na gdyńskim rynku. Zniżka cła s tw a
rza dla angielskich śledzi kon junk tu rę  korzyątną na 
rynku krajow ym . Zapasy śledzi yarmoutskich są zna
czne w Gdyni, a szczególnie w Gdańsku.

Połowy norweskie -i szwedzkie śledzi w »statnim 
tygodniu by ły  nieznaczne z powodu niepogody. Suro
wiec więc im portowany dla wędzarń stoi obecnie pod 
znakiem zwyżki. .

— M O TO RY  D O  K U TR Ó W  W Y KONYW AĆ BE- 
D ZIE F -m a  L IL P O P  W  W A RSZA W IE. Wobec upadłości 
fabr. P erkun  V  Warszawie, k tó re j  p rodukcja  moto
rów dla potrzeb naszych rybaków  morskich odznacza
ła się wysoką jakością i solidnością, uznaną przez 
wszystkich odbiorców, powstała spraw a utrzymania 
ciągłości w te j młodej gałęzi p rodukcji k ra jow ej.  Na 
ostatniem posiedzeniu Morskiego Instytutu Rybackie
go, które się odbyło w Gdyni 20 listopada, rozpa try 
wano tę sprawę i postanowiono oddać dalsze zamów ie- 
nia na motory  morskie fabryce „Lilpop, Rauj^Loewen- 
stein“ w Warszawie.

— T R U D N O ŚC I PliZY  TRA N ZY C IE ŚLEDZI SO 
L O N Y C H  PRZEZ G D Y N IĘ. W  Gdyni zdarzył się w y
padek, k tó ry  w przyszłości mógłby się n iejednokrotnie 
powtórzyć, — że pewien kupiec zamierzał wysiać do 
Rum unji z gdyńskich składów, zamiast towaru nfeoclo- 
nego — p a r t ję  towaru już  oclonego. Taka w y
syłka napotkała jednakże  na nieprzezwycię JPne t ru d 
ności, w  postaci spraw y zwrotu cła, w k tó re j  to sp ra 
wie pierwsze słowo, ja k  wiadomo, ma Urząd Skarbo
wy, za trzym ujący  zwrot cła należnościami skarbowe- 
mi, nietylko faktycznemi, ale i sporuemi. Skutek byl 
ten, że towar został w ysłany  z Gdańska, gdzie w nnir 
gazynach tranzytow ych niema tych niedogodności p ro 
ceduralnych. Również w innym w ypadku, gdy pśwml 
firma ma zamiar wysłać pa r t ję  dwustu beczek do No
wego Yorku, spodziewana jest bardzo długa procedu
ra  zwrotu cła, ponieważ beczki już  są oclone. T y m 
czasem pionierski nasz import produktów spożywczych 
do Stanów Zjednoczonych A. P. zasługuje na  ja k n a j-  
większe poparcie i by łoby  wielką s tra tą  dla sprawy 
tego eksportu , gdyby czynnik tak  p rzypadkow y jak  
przedwczesne oclenie pew nej p a r t j i  śledzi miał dzia
łać jako  hamulec wstrzym ujący  eksport śledzi przez 
bezcelowe dłuższe uwięzienie gotówki obrotowej.



S p r a w y  tu ry s ty c z n e
POW ODZENIE LINJI TURYSTYCZNE] 

KOPENHAGA -  GDAŃSK.

W ubiegłym  sezonie le tn im  tow arzystw o 
okrę tow e U nited  Steam ship  C om pany  u ru 
chomiło d la  ruchu  tu rys tycznego  pom iędzy  
Sopotami a Kopenhagą s ta tek  m oto row y  Vi- 
stula. Ja k  się obecnie wyjaśniło  ruch  ten miał 
takie powodzenie, że wspom niane tow arzy 
stwo w roku b ieżącym  w  całe j pe łn i  zam ie
rza go utrzym ać.

ZADAW ALAJĄCE WYNIKI NIEMIECKIE
GO MORSKIEGO RUCHU TURYSTY 
CZNEGO.

Pomimo, że k ilka  tu ry s tycznych  w ycie
czek morskich na  s ta tkach  niemieckich tow a
rzystw  okrętowych nie są jeszcze zakończone, 
już stwierdzić można wielki#^ powodzenie, 
osiągnięte w ruchu tu rys tycznym  przez te to
w arzystw a. H am burg  A m erika Linie przew io

zła 16.288 pasażerów  w trakcie 37 rejsów tu 
rystycznych . W roku 1933 w trakcie 35 re j 
sów przewieziono zaledwie 12.017 pasażerów. 
Norddeutscher Lloyd w trakcie  23 tu r  w y 
cieczkowych przewiózł 12.352 pasażerów, co 
w' porów naniu  do 4.708 pasażerów, przew ie
zionych w roku poprzednim  stanowi różnicę 
bardzo poważną. Liczby te nie obejm ują w y  
cieczek organizowanych przez organizację h i
tlerowską „K raft  durch  F reude“ podczas któ- 
jjjych wspom niane tow arzystw o bremeńskie 
przewiozło 27.000 wycieczkowiczów. Statki 
Hamburg-Siid podczas wycieczek, organizo
w anych przez tą  sam ą organizację, przew io
zły 43.000 wycieczkowiczów i blisko 29.000 
innych turystów. Jednak  opłaty  pobierane 
podczas tych  wycieczek by ły  tak  niskie, że 
zaledwie pok ryw ały  w ydatk i  tow arzystw  
okrętowych, natom iast w p ły w y  z innych  w y 
cieczek morskich by ły  na tyle poważne, że 
p rzyczyn iły  się do pokrycia  w  pew nym  stop
niu deficytu  linij regularnych.

O D J A Z D Y  I P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to change w ith o u t  notice  — A n d e ru n g e n  vorbehaI ten) .

Do portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltie Ports: G dynia — D anzig -— Tallinn — K otka — H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. Ą.
D a ty  od jazd ów  -  D a te s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll in n  H els ingfors

s/s w to re k  sobota  ś ro da  sobota
Śląsk i l .  12. 15. 12. 19. 12. 22. 12.
C a p e l la  18. 12 . 22 . 12 . 26. 12 . 29. 12.
C ieszyn  25. 12 . 29. 12 . 2 . 1 . 35 5. 1 . 55

Po 16 l is top ada  br .  s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rz y  d o s ta teczn ym  ła d u n k u .
Uw aga: P rz y  d o s ta teczn ych  ł a d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezpośredn ie  konnsa

u ien ty  do w szystk ich  f ińskich  portów .
N otice : Calls  to W ib o rg  a n d  L e n in g ra d  if r e ą u i r e d  — T h ro u g h  Bills of L a d in g  to a ll F inn is l i  Ports .  — The

co m m unica t ion  witli K o tk a  will  be  m a in ta in ed  a f te r  17th N o y e m b er  if re ą u i re d .

G dynia — Wasa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  Ltd.

.s/s A nnelise  — z G d y n i  15/16. Ig. s/s N o rd la n d  — z G d y n i  25/26. 12 .

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

is/s Seine — z G dy n i  16/17. 12. s/s S k jo ld  — z G d y n i  6/7. 1 . 35

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sail ings
G d y n ia  R y g a

s/s p o n iedz ia łk i  ś ro d y
Minos 10 . 12. 12. 12.
NAoibe 17. 12. 19. 12 .
N ep tu n  24. 12 . 27. 12 .



D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobse.n - -  z G dy n i  12. 12. s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  19. 12.
s/s C h a rk ó w  -  z G dyn i 19. 12.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do du ń sk ich  portów  p ro w in c jo n a ln y c h ,  Is land ji ,  W ysp  F a ro e r ,  N ew  Yorku
i p o r tó w  M orza śródz iem nego .

Notice: T h ro u g h  B/L to D a n ish  Ports ,  Iceland, Faroes ,  N ew  Y ork an  to M e d i te r r a n n e a n  Ports .

D o Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd. 

s/s M arieho lm  — z G d y n i  13. 12.

D o Stockholmu i Goteborga

Rummel & Burton
s/s F io r  cFArancio — z G d yn i  4. 12. s/s F io r  di L incone — z G dyn i 19. 12.

D o H elsingborg — Malino — Goteborg

Behnke & Sieg
s/s Egon — z G d y n i  17. 12.

D o Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

ż/m E r n a  — z G d y n i  17/18. 12. ż/m E rn a  — z G dyn i 1/2. 1. 35

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieh o lm  — z G d y n i  15. 12.

D o Aohus — Malmo — Halmstad — H elsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Iw an  — z G d yn i  12. 12. — z G d a ń s k a  14. 12. 
s/s Iw an  — z G dy n i  26. 12. — z G d a ń sk a  28. 12.

Do K łajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G dy n i  15. 12.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s N ep tun  - z G d a ń sk a  8. 12. s/s Min os — z G d a ń sk a  15. 12.

s/s N iobe — z G d ań sk a  22. 12.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings 
G d y n ia  G dań sk

.><s wtorki i soboty  w to rk i  i soboty

A lb e r t  11. 12. 15. 12.
T a tt i  15. 12. 18. 12.
K ae te  22. 12. 24. 12.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s T czew  — z G d yn i  8. 12. s/s Tczew  — z G d y n i  27. 12.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  p o r t ó w  t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich ,  ś ró dz iem n o m orsk ich
oraz  do p o r tó w  położonych  nad  Łabą.

Notice: T h ro u g h  B/L to all T rainsatlantic ,  E nglish  and M e d i te r r a n n e a n  P o r ts  and E lbe  Ports.



D o O slo i innych wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s A kers l ius  — z G d y n i  14. 12. — z G d a ń sk a  15. 12.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zacliodnionorw eskich  portów  

(W est-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s J aed e ren  — z G d yn i  18. 12. -  z G d ań sk a  16. 12.

U w aga :  B ezpo śred n ie  f r a c h ty  do w szy s tk ich  pólnocuo-.norweskich p ortów , Pe tsam o  (F in land ja ) ,  Is lan d ji  
i W ysp F a ro e r .

Notice: T h ro u g h  B/L to all N o r th -N o rw a y  P orts .  Pe tsam o (Finland),  Ice land  and Faroes .

Do Rotterdamu (Rotterdam) ,
„Żegluga Polska“ S. A.

s/s Cieszyn — z G dyn i II. i2 .  — z G d a ń sk a  14. 12.
s/s C horzów  z G dyn i 18. 12. z G d a ń s k a  21. 12.

ę f l ip  Śląsk — z G d y n i  25. 12. -  z G d a ń sk a  28. 12.

S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w to rek ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. — 
Poza w y ż e j  w y m ień io n em i s ta tk a m i „Żegluga P olska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na s ta tek  d o d a tk o 
w y  „Ir isen" , odchodzący  z G d y n i  w  soboty  o raz  z G d ań sk a  w  poniedzia łk i .
U w aga :  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m ste rd a m u  i in. po r tó w  h o len d e rsk ic h  o raz  do po r tów  reńsk ich .  
Notice: T h ro u g h  B/L to  A m ste rd am  and  o th e r  D u tc h  P o r ts  and  to R henish  Ports .

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G d ań sk
s/s p o n iedz ia łk i  i czw ar tk i  ś ro d y  i soboty

O re s t  6. 12. 8. 12.
B u tt  10. 12. 12. 12.
O sca r  F r id r ich  19. 12. 15. 12.

U w aga: B ezp ośredn ie  k o n o sam en ty  do w szystkich  portów t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  n ad reń sk ich .
N otice: T h ro u g h  B/L to all T ra n s a t la n t ic  and R h en ish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

O d ja z d y —Sailings 
s/s G d y n ia  G d ań sk  A n tw e rp ja

Cieszyn  U . 12. 14. 12. 19. 12.
łr isen  18. 12. 21. 12. 29. 12.
Śląsk 25. 12. 28. 12. 2. 1. 35

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s B u tt  — z G dyn i 10. 12. — z G d a ń sk a  12. 12. 
s/s C o n d o r  z G dyni 20. 12. — z G d a ń sk a  22. 12.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s A m a z o n e  - z G d yn i 11/12. 12. .s/s R h e a  —  z G d y n i  18/19. 12.
s/s O b e ro n  — z G dy n i  25/27. 12.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z G d ań sk a  18. 12. — z G d y n i  20. 12.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation)

s/s B a lton ia  — z G d ań sk a  II .  12. — z G dy n i  13. 12.

Do HulI
Polsko-Brytyjskie Iow. Okrętowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s  L w ó w  — z G d a ń s k a  11. 12. — z G d y n i  13. 12. 
s/s  L u b l i n  — z G d a ń s k a  18. 12. — z G d y n i  20. 12.



Do Leith — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Corsica — z G d y n i  7/8, 12. s/s H elm ond  — z G d y n i  14/15. 12.

s/s Helcie)' - z G d y n i  21/22. 12.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La P aliice  — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z G d y n i  16/17. 12. s/s S k jo ld  — z G d y n i  6/7. 1. 35

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Fenerife, Sta-Cruz de la 
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s L isboa  — z G d y n i  5. 12. s/s A u gu s t  S chu ltzc  — z G d y n i  15. 12.
Ł a d u je  b e zp ośredn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seyilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lhucem as— 
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s L isboa  — z G d y n i  5. 12. s/s A ug us t  S chu ltze  — z G d y n i  15. 12.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r r o l  i Villa G arc ia  o ile  z ao f ia ro w an e  w do s ta teczn e j  ilości.
Do O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s A lb an ia  — z G d y n i  21. 12.
Ł a d u je  rów n ież  bezpo śred n io  do P o r t  Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca —- Tanger — Ceuta — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s C h a rk ó w  — z G d y n i  19/20. 12.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rummel & Burton
s/s F i o r  d A r a n c i o  — z G d y n i  4. 12. s/s F i o r  d i  L i m  o n e  —  z G d y n i  19. 12.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth ■— Jaf.!a — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okrętowa
m/s S m aland  — z G d y n i  12. 12. m/s N o rd la n d  — z G d yn i  29. 12.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m en ty  do w szystk ich  in ny ch  p o r tó w  lew an ty ń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to all  L e y a n te  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s S cansta ies  — z G d y n i  5. 12. s/s M in n e ą u a  — z G d y n i  13. 12.

s /s  C l i f f w o o d  —  z G d y n i  22. 12.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka 

s/s P u ła sk i  — z G dyn i 7. 1. 35

Do Am eryki Południow ej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s K ro n p r ice ssan  M a r g a re ta  — z G d y n i  16 1.2,

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s B orę  VIII — z G d y n i  ca 7. 12.



G dynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

G dynia — D aleki W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe 
Yokohama (Takao — Hanków — Tsingtau ■— Tientsm — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Laom edon — z G d y n i  8. 12 s/s C ity  of Butli — z G d y n i  29. 12.

G dynia — Karaehi, Bombay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
m/s D elli i  — z G d y n i  18. 12. s/s Rincla z G d y n i  7. 1. 35

G dynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska Agencja Morska .

s/s A d ra s tu s  -  z Gdy,ni 14. 12. s/s E u ry a d e s  — z G d y n i  14. 1. 35

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Scliiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zas trzeżone  — Sailings s u b je c t  to ch ange  w ith o u t  notice  — A )u le ru ng en  vorb eha l ten ) .

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantie Line

Sailings frorn New York P h i la d e lp h ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  ,

D ue  to a r r iv e  a t  G d y n ia  
O czek iw an e  w G dy n i

s/s A rgo sy  — 50. U. 
s/s C a rp la k a  — 15. 12.

s/s A rgosy  — 14. 12. 
s/s C a r p la k a  — 29. 12. 

Lin ja Gdynia—Ameryka 
(Poilskie Transatlantyckie Tow. Okrętowe)

Sailings from  N ew  York 
O d ja z d y  z Nowego Yorku

s/s Kościuszko - 8. 11.

H alifax (Canada) — Gdynia

Sailings f ro m  H a l i fa x  
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘u

D ue  to a r r iy e  a t  G dy n ia  
O czek iw an e  w G dyn i

s/s K ościuszko — 20. 11.

Linja Gdynia-—Ameryka
D u e  to a r r iv c  a t  G dyn ia  
O czek iw a n e  w G dyn i

s /s  K o ś c i u s z k o  - 8. 12.

Tallinn — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

s/s Kościuszko — 20. 12

s/s Śląsk 
s/s C ape lla

„Żegluga Polska" S. A.

G dynia

W to rek  
11. 12. 
18. 11.

Sailings
G dań sk

Sobota  
15. 12.
2 2 , ( 2 .

d a ty  od jazdów  
T a ll in n  H els ingfors

Środa 
19. 12. 
26.  12.

Sobota 
22. 12. 
29. 12.

Do K o tk i  z a w i ja ją  ty lk o  p rz y  d o s ta teczny m  ła d u n k u .  

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s

lub  s u b s ty tu t

A lb e r t
Tatt-i
K ae te

H a m b u rg  

ś ro d y  i soboty

Sailings — o d jazdy  
G d y n ia

w to rk i  i soboty

G d ańsk  

w to rk i  i soboty



Żegluga Polska
s/t. H a m b u rg  G d y n ia  G dańsk

Tczew  5. l£. 8. 12. 11. 12.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  od jazdów  — Sailings 

z R o t te rd a m u  s/s slijsk 9. 12. z R o t te rd am u  ■ ś/s C h o rzów  15. 12.
z R o t te rd a m u  — s/s C ieszyn 22. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o tte r  lam G d y n ia  G dańsk
Statek lub s u b s ty tu t  w to rk i  i soboty  pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro d y  i sobotv

O sca r  F r id r ic h  8. 1.2. 15. 12. 15. 12.
A n d ro m e d a  11. 12. 17. 12. 19. 12.
C o n d o r  15. 12. 20. 12. 22. 12.

Antwerpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  od jazd ów  — Sailings 
s/s l r i s e n  — z A n tw e rp j i  15. 12. s/s C ieszy n  z A n tw e rp j i  19. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z A n tw e rp j i  — s/s C o n d o r  15. 12. w G dyiii  20. 12. 
z A n tw e rp j i  — s/s B utt 20. 12. -  w G d y n i  51. 12.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
D a ty  o d jazdów  — Sailings

S ta tek B re m a G d y n ia R y ga G dań sk
s u b s ty tu t c zw ar tk i pon iedz ia łk i środy soboty

Minos 6. 12. 10. 12. 12. 12. 15. 12.
Niofoe 15. 12. 17. 12. 19. 12. 22. 12.
N ep tu n 20. 12. 24. 12. 27. 12. 29. 51.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

O d ja z d  z L o n d y n u  P rzy jazd  do G d a ń sk a  P rz y ja z d  do G dyn i
(Sailing from  London) (A rr iva l  in  D anzig) (A rr iv a l  in  G dynia)

s/s L ech  12. 12. 16. 12. 18. 12.*

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka
(Polish United Baltic Corporation)

O d jazd  z L o n d y n u  P rzy jaz n  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G d y n i
(Sailing f ro m  London) (A rr iva l  in D anzig) (A rr iv a l  in  G dyn ia)

s/s B a l tan ia  5. 12. 9. 12. 1:1. 12.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

O d ja z d  z H ull  P rz y ja z d  do G d a ń sk a  P r z y j a z d  do G dy n i
(Sailing fro m  H all)  (A rr iva l  in D an z ig  (A w iva l  in  G dyn ia)  

s/s Lub lin  5. 12. 9. 12. 11. 12.
s/s Lw~ów 12. 12. 16. 12. 18. 12.

P orty G ulfu — G dynia
G «lf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
W ych od z i

T am pico  N ew  O r le a n s  G a lves ton /H ou s ton  S a v a n n a h
m/s T a m p a  11. 15. 11. 21. 11.
m/s U d d eh o lm  19. 11. 26. 11.

Przyjazd
G d ań sk /G d y n ia  

15. 12.
22. 12.



Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

Bergenske Baltic Transoorts Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e rm in  w yjśc ia  P rz y ja z d
Santos G d y n ia  G d ańsk

s/s H e rac le s  8. 11. 10. 12 . 14. 12.
s/s Eąu.ator 20. II. 23. 12. ^25. 12.

Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska — Lewanl, Agencja Okrętowa S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin n a d e jśc ia

m/s P iren s  I s tam b u ł  Izm ir  B e y ro u tl i  A le k s a n d r ja  Ja f fa  H a if fa  P a le rm o  ' G d y n ia -G d ań sk

Blaland L7. II. 20.11. 8. 11. 13. 12.
V ik ingland 18. 11. 24. 11. 28, 11. Ib. 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s A u g u s t  Schu ltze  - - w ychodz i z C asab lan c a  20. 11. — o cze k iw a n y  w G dy n i  15. 12.

REI K L A M A
w BIULETYNIE

INFORMACYJNYM
IZBY PRZEMYSŁOWO- 
HANDLOWEJ W G D Y N I

rsl 1 E ZAWODZI



Listy przewozowe z  n a d r u k i e m  f i r m y
wykonują szybko i starannie

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA SZCZUKI

P ła sz c z e  — ubrania oraz  
w szelk ie  artykuły m ęsk ie

p o l e c a  w  wielkim w y b o r z e

K, TURZYŃSKI, G dynia — ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1 5 9 3

K apelusze „Geopperta64 i  „ H iick la “

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

O  D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie Izba Przem ysłow o - H and low i'1

KONTA RANKOWI?: KOMUN. K ASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.7PH

T E L E F O N  NR.  1 0 5 5

Hurtowy i detaliczny skład  
papieru, materjałów piśm ien
nych i artykułów biurowych.

K sięgowość przebitkowa.
P ow iększyw szy zakres dzia
łania, zaopatrzyłem  skład  
swój w duży wybór towaru.

Dostawy do urzędów i biur 
po niskich cenach.

Korzystne źródło zakupu dla 
odsprzedaw ców .

ZAWSZE
u w i d o c z n i o n eWieRZYteLNCKCI OBROTOWI



J Ó Z E F  F E T T E R  SR . A K C .
Nabrzeże Polskie GDYNIA — PORT Telefon Nr. 29-87

S u s z a r n i a  i p akow nia  o w o c ó w  o r a z  i m p o r t  
i e k s p o r t  tow.  s p o ż y w c z y c h  i ko lo n ja ln ych

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p rze z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów .  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N I A  — T e l .  10-26

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. B A C H M A N N
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  ^  |  Te le fony:  16-93,  16-94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
p r z y s i ę g ł y  r e w i z o r  ks iąg  h a n d lo w ych  na obwód Izby P r z e m y s ł .  —  
H a n d lo w e j  w  Gdyni,  -  b ieg ły  są d o w y  w s p r a w a c h  h an d lo w ych  i 
s p r a w a c h  k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  akc y jny c h  o r a z  in s ty tucy j  bank o w ych .  

( A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — bee id .  B t i c h e r - R ę y i s o r )

Biuro biichalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
w G D Y N I — ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 12 94

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. P rospekty bezpłatnie
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P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  Z A  P O D A N I E M  Ź R Ó D Ł A

AKTUALJA CELNE W PORCIE GDYŃSKIM
Od chwili wejścia w życie nowego pra

wa celnego oraz przepisów wykonawczych do 
niego zachodzą w porcie gdyńskim wypadki 
plombowania przez Urząd Celny żywnośći na 
statkach polskich, przebywających w porcie, 
co powoduje zamieszanie w obsłudze prowian
towej załogi i pasażerów, przedłuża nieraz 
czas postoju statków' w  porcie oraz przyspa
rza polskim przedsiębiorstwom żeglugow. do
datkowe koszty w zakresie apro\v7iantowania 
statków.

Władze celne w Gdyni, opierając się na 
§ 162 przepisów wykonawczych do prawa cel
nego ustanawiają dozór celny nad prowizją 
statku, stojącego w porcie, plombują na stat
kach polskich nietylko wyroby spirytusowe 
i tytoniowe, lecz również cał\ prowiant. 
Przypzem zachodziły wypadki, iż nie wy
dzielano nawet przewidzianych w przepi
sach ilości produktów potrzebnych dla wyży
wienia załogi i pasażerów, znajdujących się 
na 'statku.

Motywem tych zarządzeń jest pogląd 
jwładz celnych, że statki polskie nie po win ny 
w Polsce korzystać z zapasów żywności, za
kupionych zagranicą i w czasie postoju w por
cie polskim winny zakupywać żywność w 
Polsce i że zasada ta ma być wyrażona we 
Wspomnianym § 162 przepisów wykonaw
czych.

Statek polski może korzystać, w myśl in
terpretacji Urzędu Celnego, z artykułów za
granicznych dla potrzeb załogi i pasażerów" 
tylko w czasie podróży zagranicznej, do któ 
rej nie jest zaliczony okres postoju statku w 
porcie polskim (§ 162) ustęp 2).

Powyższe postępowanie Urzędu Celnego 
Wynika, zdaniem naszem. z my lnej interpre

tacji przepisów celnych i naraża aprowifację 
statków* polskich na duże szkody choćby 
dlatego, że plombuje się również prowianty 
polskie, znajdu jące się w zapasie na statku, co 
do któryrch nie można jednak ad hoc w cza
sie odprawy celnej przeprowadzić dowodu, 
iż zostały one zakupione w Polsce.

Mylna interpretacja § 16̂  polega na tem, 
iż paragraf ten przewiduje dozór' celnyr nad 
prowizją tylko jako środek zabezpieczający- 
przed przenoszeniem prowizji ze statku na ląd 
a nie jako środek, uniemożliwiającym korzy
stanie z prowizji w czasie postoju statku w 
porcie. Paragrat 162 mówi wyraźnie, iż w ra
zie niemożności ustanowienia zabezpieczają
cego dozoru celnego „Urząd Celny wydziela 
prowizję stopniowo, w ilościach nieprzekra- 
czających trzydniowego zapotrzebowania, po
zostawiając resztę prowizji pod zamknięciem 
cel nem".

Jak z powyższego wynika, intencją usta
wodawcy było umożliwienie statkom używaj, 
nia posiaclnych prowiantów w czasie postoju 
w porcie i dozór celny oraz zaniknięcie celne 
mogą być uważane jedynie za środek zabez
pieczający przed przemytem prowizji na ląd.

Ponieważ plombowanie prowizji na stat
ku i stopniowe jej wydzielanie przewidziane 
jest w § 162 tylko w wypadku niemożności 
ustanów ienia zabezpieczającego przed prze
mytem na ląd dozoru celnego, uważać należy, 
że postawienie urzędników celnych przy wej
ściach na statek powinno w zupełności zabez
pieczać przed tym przemytem wobec możno
ści zrewidowania każdej osoby, opuszczają
cej statek. O ile więp przy statku polskim, 
stojących w porcie polskim, znajduje się 
urzędnik celny na służbie, zamknięcie celne



prowizji powinno być uważany wogóle za zby
teczne.

Ustęp 2 *5 162 nie może być również inter
pretowany w ten sposób, iż statki polskie nie 
mogą brać do spożycia w czasie postoju w 
porcie polskim towarów zagranicznych, znaj
dujących się na statku.

„Ustęp Ł § 162 mówi v prawdzie, iż „ze 
składów tranzytowych dla zaopatry wania 
statków mogą otrzymywać prowizję: krajo
we statki tylko dla spożycia w czasie zagra
nicznej podróży“. należy jednak uwzględnić, 
iż praktycznie statek linji regularnej znajduje 
się zawrsze bez przerwy w' zagranicznej po
dróży (np. na linji Antwerpja — Gdynia Tal
lin — Helsingfors) nawet podczas postoju w 
porcie polskim, który to postój jest tylko fra
gmentem podróży, tak pod względem organi
zacji pracy na statku, jak i pod względem or
ganizacji zaopatrzenia statku. Również siatek 
który rozpoczął ładowanie lub przyjmowa
nie pasażerów', praktycznie pod względem ek
sploatacyjnym, znajduje się już w podróży 
i nie można go wówczas uważać za statek 
unieruchomiony.

C elem uniknięcia obecnych trudności, na„- 
leżałoby >vięc przyjąć za zasadę, iż:

1) Statki jinij regularnych znajdują się 
zawsze w podróży i w razie ich postoju w 
porcie polskim prowizja, znajdująca się na 
statku, czy to pochodzenia krajowego, czy też 
zagranicznego, nie może być plombowrana.

2) Każdy statek z chwalą rozpoczęcia ła
dowania lub przyjmowania pasażerów powi
nien być uważany pod względem celnym za 
statek, znajdujący się w podróży i z chwilą tą 
prowiant na statku również i zagranicznego 
pochodzenia powinien być zwolniony od 
ewentualnego zamknięcia celnego. Kapitan 
statku podczas odprawy celnej przy wejściu 
statku do portu, winien zgłosić władzom cel
nym termin rozpoczęcia ładowania lub przyj
mowania pasażerów.

Pozatem władze celne, odbierają człon
kom załogi statków7 zagranicznych, schodzą
cym ze statku na ląd. wszelkie nawet mini
malne ilości posiadanych przez nich papier:>- 
sów zagranicznych, opierając się w tym wy
padku na zasadzie, iż członkowie załóg nie 
mogą mieć przy sobie, w myśl praw7a celnego. 
przedmiotów7 monopolów państwowych, któ
re mogą być zw+olnione od oclenia tylko w od
niesieniu do podróżnych (art. 22 prawa celne
go, ustęp H-gi. punkt 6):

Odbieranie członkom załóg starków za
granicznych posiadanych przy zejściu na ląd 
papierosów-, często w minimalnej ilości, wy
wołuje ich oburzenie, gdyż w innych portach 
tego rodzaju ograniczenia nie są stosolwane 
i marynarze państw obcych mogą posiadać 
swoje własne papierosy, potrzebne im w 
czasie postoju statku w obcym porcie. 
A\ analogicznych wypadkach zagranicą wy
magane jest t\lko zgłoszenie jirzy  odprawie

celnej na mejściu. ilości posiadanych dla mla
snę go u ż y tk u  papierosom przez  każdego  
członka załogi. Ilość tę może władza celna za- 
kwestjonować i kazać ją zmniejszyć, cz.j'!i 
oddać pewną część pod zamknięcie celne, 

ale nigdzie w żadnym porcie nie odbiera się 
papierosem przeznaczonych do osobistego u
żytku członka załogi obcego statku.

Indentyezna zasada winna być również 
stosowana w portach polskich.

*
Ze strony władz celnych w Gdyni czy

nione są trudności przy odsalaniu i wywa
żaniu przywożonych z zagranicy' do Polski 
skór mokro-sołonych.

W związku z tem wy jaśnić należy samo 
is;otę transakcji z tym produktem i wskazać 
na konsekwencje, jakie utrudnienia te za 
sobą pociągają.

Załadowcy zamorscy sprzedają skóry 
mokro-solone cif poruy przeznaczenia według 
wagi ustalonej po odsoleniu skór w porcie 
przeznaczenia lub też według wagi załadow
czej z pewnym procentowym opustem, (1). 
ZW. „Franchise") 5%, 10% i 16% w7 zależ
ności od pochodzenia i galunku skór oraz 
portu przeznaczenia.

Przy ładowaniu skór v> krajach zamor
skich w stanie luźnym, skóry te są na stal- 
ku układane w ^ztaple, przyczem każda skó
ra jest rozciągnięta wzdłuż i wszerz i pos\- 
pana znaczną ilością .soli.

Obsypanie skór solą ma na celu utrzyma
nie ich podczas transportu, który czasem trwa 
parę miesięcy, w dobrym sianie aż do miej
sca przeznaczenia. I en sam sposób konser
wacji stosuje się także prz~\ skórach, łado
wanych w wiązkach.

Itoć soli maha się od 10 do 15% ogólnej 
magi skór mokro-solonijch.

Przy kontraktach, przewidujących ob
liczanie należności na podstawie wagi wy
ważonej, odsolonej, w porcie przeznaczenia, 
towar luźny lub w wiązkach zostaje zwol
niony z soli przez wy trząśnięcie jej z każdej 
skór\ oddzielnie, poczem ustalona zostaje 
waga netto tfwaru. tkórą przyjmuje się do 
obliczenia.

Przy kontraktach sprzedaży' skór według 
w agi załadowczej z pewnym procentem o
pustu (,,Franchise“), skóry mają być w por
cie przeznaczenia również odsolone i wywa
żone na netto, gdyż załadowcy odpowiadają 
według tych kontraktów za ustalony brak wa
gi. przekraczający umówiony opust.

Odsalanie, wyważanie i sortowanie ‘skór 
oclbywa się, o ile wiadomo, we wszystkich 
portach europejskich, i to nawet w7 maga
zynach dla to-warów mieszanych.

Ponieważ w Gdyni nie zezw7ala isię na 
wykonywanie powyższych czynności, zała
dowcy żądają bardzo często ustalenia wa
gi netto towaru w innych portach europej*



skich (przeładunkówyclij. Odbiorcy krajo
wi nie sprzeciwiają się temu żądaniu, gdfż 
odsolenie i wyważenie skór I c ż y  również i w  
ich interesie.

Niemożność wykonywania odnośnych 
czynności w porcie gdyńskim powoduje bar
dzo często omijanie bezpośredniej komuni
kacji morskiej do Gdyni oraz większy od
pływ dew'iz zagranicę.

Wobec tego w interesie rozwoju portu 
gdyńskiego, leż) ab> władze celne usunęły

OBCHÓD XV-lecia ZW. TOW.
W dniu 8 grudnia r. b. obchodził Zwią

zek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w 
Grudziądzu jubileusz 15-lecia swego istnie
nia. Uroczystości "wstępne rozpoczęły, się już 
7 grudnia br. Mszą św. żałobną za duszę śp. 
zmarłych członków Związku w kościele Kar
nym, poczem specjalna delegacja Zarządu 
Głównego i Zarządu Towarzystwa Kupców 
Samodzielnych w Grudziądzu udała się na 
cmentarz, by złożyć hołd grobom zasłużo
ny cli działaczy obywateli ś. p. Janowi 
Vlarchlew'skiemu i Janowi Zawackiemu.

W sobotę, dnia 8 grudnia r. b. w kościele 
Najśw. Marji Panny przebudowanym z gma
chu dawnego „Bazatru", w którym to budyn
ku został przed laty 15-tn założpny Związek 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu, odpra
wiona została urocźysta lYfeza św. przez spec
jalnego delegata Jego Ekscelencji Ks. Bisku
pa Okoniewskiego Ks. Prof. Bieszka. W na
bożeństwie wzięli udział przv4»,yli na uro
czystości jubileuszowe p. Wiceminister Da- 
leżal oraz liczni przedstawiciele władz pań- 
ftfwowyeh, samorządowych i komunalnych, 
oraz liczni przybyli delegaci. Po nabożeń
stwie 1 ow arzystw o Kupców Samodzielnych 
podejmowało gości śniadaniem, wydanem w 
historycznej sali Magistratu. Po śniadaniu 
odbyła się w sali i posiedzeń Rady Miejskiej 

uroczysta akademja.
Na wstępie powitał gości delegatów, jako 

gospodarz Prezes Tow arzystwa Kupców Sa
modzielnych w Grudziądzu p. Witkowski po
czem Prezes Związku I adeusz Marchlewski 
powitał gości i iwygłosił przemów ienie stre
szczające historyczne chwile powalania 
Związku i program prae\ na przyszłość.

W imieniu Rządu przemówił p. Wicemi
nister D o l e ź  a I. podkreślając dwniosłe zna
czenie handlu w życiu gospodarczem Pań
stwa. Z kolei przemawiali w imieniu p. Mi
nistra Skarbu p. Dyrektor K o s s j o r  oraz 
w imieniu p. Wojewody Pomorskiego p. 
Nacz. C e l r c h o w  s k i .  Z ramienia miasta 
przemówił p. Prezydent W ło d e k .  W dal
szym ciągu referaty wygłosili p. Radca K o
r z e n i e w s k i  i Dyrektor Związku poz
nańskiego p. S i k o r s k i .

istniejące trudności przez wydanie zez
wolenia na odsalanie, wyważanie i sortowa
nie skór w naszym parcie. Wpłynie to do
datnio na nasz bilans płatniczy oraz przy
czyni się do zmniejszenia bezroboia w GdT- 
ni

l
• Dla utrzymania jednak porządku w por

cie* należałob\ dla powyższych czynności 
wyznaczyć specjalne miejsca lub magazy
ny,

KUPIECKICH NA POMORZU
Po zakończeni u akademji rozpoci^ły się 

obrady delegatów.
Po sprawozdaniu Zarządu, Komisji Re

wizyjnej i jednogłośneni uchwaleniu abgo- 
lutorj um — przystąpiono do poprawek sta
tutu. który przy jęto równi!eż jednogłośnie o
raz rozpatrzono nadesłane wnioski i rezolu
cje, które w brzmieniu Komisji Wnioskowej 
przyjęto.

Z koląi dokonam w \ borów uzupełniają
cych do Zarządu Głównego, w skład którego 
weszli:

pp.: Maćkowiak Wacław. Toruń: Tymie
niecki Jerzy, 'Toruń: Januszkiewicz Edmund, 
Toruń: Piątkowski Kariłl, * Grudziądz: Wit
kowski Paweł, Grudziądz: Kreft Bernard.
Grudziądz; Chmurzyński Józef, C hełmno; 
Sierszeński Józef, I ubawa: Gumiński Feliks 
Starogard: Mackowski Stanisław', Tuchola:

'Następny referat p. t. ..Dostosowanie 
form organizacyjnych Związku do wymo-. 

gów nowej ustawy o prawie przemysłowem” 
wygłosił Dy rektor Związku p. Radojew7-

ski.
Po uchwaleniu licznych rezołucyj — od

były sięWybbs-y na radców Izby Przemysło
wo-Handlowej w Gdyni ze zrzeszeń — któ
rym przewodniczył p. Naczelnik Celicho- 

wtski. jako Komisarz Wyborczy.
Radcami Izby zostali wybrani pp.:
Melerski Aiojz>. Toruń
I urzyński Kazimierz, Gdynia
K rzeniew ski Adam, Grudziądz
Witkowski Paweł, Grudziądz 

. Stamm Roman. Chojnice
Mazur Józef Grudziądz.
Organizacja zjazdu, była pierwszorzę

dna również udział delegatów był niemal 
kompletny, gdyż zjechało się 93 proc. wszy
stkich uprawnionych delegatów". Na 30 miast 
brakło tylko j-ch miast: Lkłzbarka. ' helmży 
i Gnie w'u.

Przyznać należy1*, że wybór Grudziądza, 
jako miejsca zjazdu był bardzo trafny, bo
wiem z tego miasta wyszedł ruch organiza
cyjny kupiecki i jest on dotąd siedzibą Cen
trali Związku.



WYBORY D O  IZBY.

W clinin 8 b. 111. .11b\ l\ sic ostatnie wy
bory radców do Izby z ramienia zrzeszeń 
przemysłowych i handlowych. Podczas ze
brania w dniu 11 b. m. Głównej Komisji wy
borczej ustalony został wybór następują
cych radców:

Do sekcji przemysłowej p. p:
1. inż. Ilandzelew icz Józef — Grudziądz, 

przez Zv\'iązek Cegielń w cbwodzie dolnej 
Wisły; 24 Rychter Leopold — Ioruń, przez 
Zjednoczenie Młynów' Handlowych Poznań
skich i PomoTskich: 3. Kubica Mar jan
Osie, pow. Świecie, przez Związek Właści
cieli Tartaków na Pomorzu; 4. Baier Fdmund 
Koronowo, pow. Bydgoszcz, przez Związek 
Właścicieli I arlaków i Kupców Drzewnych 
'w Bydgoszczy; ,5. inż. Gayezak Tadeusz - 
Bydgoszcz, przez Polski Związek Przemy
słowców Metalowych; 6 Kislamski Tadeusz 
— Toruń, przez Związek Przemysłu C hemi- 
cznego R. P.; 7. Makowiecki Antoni — Cheł
mża. i 8. Śląski Jan — Trzebcz Szlttch., pow. 
Chełmno, przez Związik Zach. - Polskiego 
Przemysłu Cukrów niczego w Poznaniu; 9. 
Jaugsehi Stanisław' —• Ioruń, przez Polski 
Związek Eksporterów' Bekonu i Artykułów 
Zwierzęcych; 10. inż. Pod raszko lan — Gdy
nia, przez Związek Polskich Olejarni; 11. 
Czerwiński Kazimierz Starogard, przez 
Związek Przemysłu Konfekcyjnego w Pol
sce; 12. inż. Ciszewski Stefan -  Bydgjp&Bcz, 
przez Polski Związek Przedsiębiorstw Elek
trotechnicznych.

Do sekcji handlowej p. p:

1. Mazur Jozef — Grudziądz; 2. Korze
niewski Adam — Grudziądz: 3. Mwlerski 
Alojzy — Toruń; 4. Stamm Roman — Choj
nice; 5. Turzyński Kazimierz — Gdynia i 6. 
Witkoiwski Paweł — Grudziądz przez Zwią
zek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu: 
7. Junk Włodzimierz — Bydgoszcz, i 8 Kie- 
drowski1 Bolesła\<' — Bydgoszcz. przez To- 
w'arzvsSv’ia Kupców w Bydgoszczy; 9. Sier- 
szeński Józef — Lubawa, przez Związek 
Spółdzielni Zarobkowych i Gospodarczych; 
10. Hiklt Jerzy — Gdynia,, przez Związek 
Banków w Police: 11. Klimaszewski Lucjan 
Więcbork, przez Związek Kupców Trzody 
i Bvdła w Polsce, tow. zar. w Gdvni; 12. Pen- 
kalla ł .eon — Ioruń, przez Związek Towa

rzystw Restauratorów, Właścicieli Moteli 
i Kawiarń na Pomorzu.

Do sekcji żeglugowo-portowej p. p:
1. Leszczyński Aleksander — Gdynia, 

przez Zw'iązek Armatorów Polskich: 2. Cien
cy a la Andrzej — Gdynia, i 3. Jasiński Wi
told — Gdynia, przez Polski Związek Mak
lerów' Okrętowych v\ “ dyni: 4. Marsza I 
Franciszek — Gdynia, i 5. Mucha Kazimierz 
Gdynia, przez Związek Gdyńskich Ekspedy
torów Portowych; 6. Laurecki Mirosław — 
Gdyimia, przez Związek Przedstawicieli Kon
cernów Węglowych w Gdyni.

O dokcinaniu wyborów Główna Komisje 
Wyborcza podała do publicznej wiadomości 
przez ogłoszenie w pismach.

Przeciw ważności wyborów, dokonanych 
w zrzeszeniu, każdy z członków tego zrzesze
nia może wnieść zarzuty do Pana Ministra 
Przemysłu i Handlu za pośrednictwem Głów
nej Komisji Wyborczej w ciągu dni 7 od 
dnia ogłoszenia wyniku wyborów.

PRACA POLSKTET FLOTY HANDLOW EJ 
W PAŹDZIERNIKU B. R.

Statki polskiej floty handlowei przewio
zły w ciągu października osrółem 88.046.5 fon 
różnych towarów, co w porównaniu cło wrze
śnia br. stanowi wzrost przewozów o 1.012.5 
ton. Z ogólnej ilości przewozów na przywóz 
przypadło 15.427 ton. c# w porównaniu do 
września stanowi spadek o 5.835 ton, na wy
wóz 59.936,5 ton, o 640 ton więcej niż we wrze
śniu i przewóz między obcemi portami 12.683 
ton, co stanowi wzrost o 6.207 ton więcej niż 
w miesiącu poprzednim.

Statki Żeglugi Polskiej przewiozły ogó
łem 43.290 ton (mniej niż we wrześniu o 854 
tonv). z czego na linje- regularne przypadło* 
16.726 ton i na trampy 26 564 tony. Przy Do
równaniu tych liczb z liczbami z września br. 
widzimy, iż przewozy na linjach regularnych 
snadły o 892.ton, zaś przewozy trampów wzro
sły o 38 ton. Z powyższych ilości towarów na 
przywóz przypadło 12.538 ton (o 6.284 mniej 
niż we wrześniu), na wywóz 23.900 ton (o 5.027 
ton więcej niż w miesiącu poprzednim) i na 
przewóz między obcemi i tranzyt 6.852 tony 
(o 403 tony w*ięcej niż we wrześniu).

Przewozy na poszczególnych linjach 
kształtowały sie w sposób następu iący: Na 
linji Rotterdamskiej przewieziono 8.799 fon, co 
stanowi o 290 ton więcej niż we wrześniu: z te



go przypadło rui przywóz 2,260 ton (umiej 
o 3.360 ton niż*we wrześniu) na wTyvvóz 6.134 t 
(o 3.664 więcej niż we wrześniu) i na przewóz 
między obcemi poetami 405 ton (o 14 ton mniej 
niż we wrześniu). Na linji Antwerpijskiej 
przewieziono 4.07H ton (mniej niż we wrześniu 
o 1.213 ton) z czego na przywóz przypadło 
2.291 ton (o 959 ton więcej niż wie wrześniu), 
na wywóz 1.414 ton (mniej niż we wrześniu
0 2.347 ton) na przewóz między obcemi por
tami 373 tony (o 175 t w ięcej niż w miesiącach 
poprzednim). Przewozy na linji lińskiej wy
niosły 2.650 ton (mniej niż we wrześniu o 52 t), 
z czego na przywóz przypadło 1.148 t (o 911 t 
więcej niż w miesiącu poprzednim), na wywoź 
728 ton (mniej niż we wrześniu o 1.120 ton)
1 na przewóz mijflz> obcemi portami 774 ion 
(o 157 ton więcej niż we wrześniu).

Na linji Gdynia—Hamburg przewozy 
wzrosły z 1.116 ton we wrześniu na 1199 Ion 
w październiku, czyli o 83 tony. Z ilo
ści tych przewozów przypaliło na przy
wóz 967 ton (o 177 ion więcej niż we wrześniu), 
na wywóz 232 tony {we wrześniu 326jtyn). 
Przewóz^ trampów Żeglugi Polskiej wzrosły 
nieznacznie — o 38 ton, z 26.378 ton we wrześ
niu do 26.564 ton w październiku, z czego na 
przywóz przypadło 5.872 ton (ruda) — \Ve 
wrześniu 10.834 ton, na wy wy* 15.392 ton 
(węgiel 12.989 ton, drzewo — 2.403 km) — 
we wjześniu 10.468 ton i na przewóz między 
obcemi portami 5.300 ton (ruda).

Statki linji Gdynia -Ameryka odbyły w 
październiku 2 podróże z Ameryki i I podróż 
do Ameryki, przywożąc >03[jon towarów (we 
wrześniu 211 ton), wywożąe*299 ton (we wrze
śniu 1.160 ton) i przewożąc między obcemi 
portami 54 tony (w* wrześniu 'Sl fon).

Statki Polsko-Brytyjskiego I owarzystwa 
Okrętowego przewiozły poinic dzy Gdynią 
i Gdayskiem z jednej strony a Londynem 
i Hullem z drugiej 7.375 ton towarów', utrzy
mując ilości przewozów prawie na tym sa
mym poziomie (o 35 ton mniej), doszedł jed
nak do tego wywóz 15 koni. Z ogólnej ilości 
miesięcznych towarów' na przewóz przypadło 
2.386 ton — o 159 ton więcej niż we wrześniu, 
z czego do Gdvni 1.404 ton (we wrześniu 1.277 
ton) i do Gdańska 982 ton (we wrześniu 952 t), 
wywóz wyniósł 4.989 ton (we wrześniu 5.181 
ton), z czego z Gdyni 2.942 ton\ i 15 koni (we 
wrześniu 3.210 t) i z Gdańska 2.047 ton (we 
wrześniu 1.971 ton). Z poszczególnych arty
kułów' wywozu z Gdyni bekony wykazały 
nieznaczny wzrost z 1.311 ton \R‘ wrześniu do 
1323 ton w październiku, wywóz jaj natomiast 
uległ spadkowi z 985 ton we w rześniu do 654 t 

październiku, masła nie wywożono zupeł
nie, natomiast wywieziono 154 t ryżu i 118 
łon drobiu i dzic?y'zny. Wywoź z Gdańska 
tak jak i w miesiącu poprzednim w stano
wiło drzewo - 1.393 tony, drugim z kolei ła
dunkiem była parafina — 320 ton. Ilość drob
nicy przywiezionej do Gdyni i Gdańska wy

niosła 2.386 ton, z czego nu Gdynię przypadło 
1.404 to.n (z Londynu 718 ton, z IIuII — 686 t) 
i na Gdańsk 982 tony (z Londynu 292 tony. 
z IIuli — 690 ton).

4 statki Towarzystwa Polskarob odbyły 
w październiku 13 podróży (we wrześniu 12), 
wywożąc z Gdyni 30.758 ton węgla i przewo
żąc między obcemi portami 5.781 ton węgla. 
Przewozy statków' Polskarob w ẑrosły w poró
wnaniu do miesiąca poprzedniego o 2.457 ton. 
Z powyższej ilości wywieziono w'ęgla do 
Szwecji 16.231,5 ton (we wrześniu 19.051,5 t), 
clo Norwegji — 6.310 ton (wre wfześniu 3.178 
ton}, cło Belgji — 8.217 ton (we wrześniu - 
2.350 ton), clo Danji — 5.781 ton ( we wrześniu
3.057,5 ton), pomiędzy portami Methi 1 a Ko
penhagą w 2 podróżach przewieziono 5.781 t 
węgla. Statki Polskarob w miesiącu sprowa- 
zdawozym zawinęły clo następujących por
tów: Gefle, Oxflosuud, otoekholm, Gćjpborg 
(2 razy), Ostend\ (2 razy), Norrkóping, Ant- 
werpji, Kopenhagi (2 raz\). Slemmesiad. Ber
gen i MethiI (2 razy).

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO 
WYCH PORTIJ’ W LISTOPADZIE BR.
W miesiącu sprawozdawczym przepraco

wano godzin 9.504 min. 10 z zużyciem prądu 
84.184 KWli i przeładowano 209.488 t. tywa- 
rów masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie dźwigów bra
mowych, mostowych i półportalowych wyra
ża j|ię liczbą 97.00%, w tymże miesiącu spra
wozdawczym w roku 1933 wykorzystanie 
dźwigów' wyraża się liczbą 109,5% cz^li w 
miesiącu sprawozdawczym spadło o 14%.

USPRAWNIENIE BEZPOŚREDNIEJ KOMU
NIKACJI GDYNIA — INDJE BRYTYJ 
SKIE.
Regularna komunikacja okrętowa, jaka 

przed niedawnym czadem została zaprowa
dzoną pomiędzy Gdynią a Indjami Brytyj- 
skiemi, dozna z początkiem Nowego Roku 
znacznego usprawnienia, w tym sensie, że 
statki w przyszłości będą ładowały najpierw 
w portach skandynawskich, a następnie do
piero w Gdyni.'gdy dotychczas istniała rota
cja odwrotna.

W now ym rozkładzie jazd\ czas podróży 
z Gdyni do portów fndji Brytyjskich został 
skrócony o blisko 2 tygodnifcM

Na skutek tej tak ważnej zmian \ w  roz
kładzie jazdy m. s. ,J)cllii" będzie ładował 
w Gdyni około 2 stycznia 1935 r., a nie jak 
poprzednio przewidywano w dniu 18. 12 br.

Od powyższego terminu począwszy na
stępne statki będą odchodziły w odstępach
3-tygodniowych z przeznaczeniem do: Port
Saicl, Suez. Karachi. Bomba}. Madras. Kal- 
kutta, Rangoon.

Przy dostatecznej ilości zgłoszonego ła
dunku statki zawijać będą również do nastę-



pującydi portów: Bedi Bunder, Navalaklii.
Verawal, Torebunder, Dwarka, Mangrole,, 
Bhavnagan, Port Okha, Mangalore i Marina 
goa.

AW ANSE W POLSKIEJ MARYNARCE 
HANDLOW EJ.
Dnia 10. 12. br. pod przewodnictwem dy

rektora Urzędu Morskiego inż. St. B^gowskie
go odbyło się w gmachu Urzędu Morskiego 
posiedzenie Komisji Kwalifikacyjnej dla 
orzekania o awansach w polskiej marynarce 
handlowej. Komisja po rozpatrzeniu podań 
przyznała dyplomy następującym kandyda
tom :

pp. Jacynicz Mieczysław, dyplom kpi. że
glugi wielkiej,

Grabowski Władysław, dyplom kpt. że
glugi małej,

Król Mieczysław, dyplom kpt. żeglugi 
małej,

Mikosza Hilary, dyplom kpt. żeglugi 
małej,

Szndziński Franciszek, dyplom kip. że
glugi małej,

Leszczyński Michał, dyplom porucz. 2eJ 
glugi wielkiej,

Rembowski Kazimierz, dyplom porucz. 
żeglugi wielkiej.

Abramowski Bronisław, dyplom porucz. 
żeglugi małej,

Gorazdowski Stefan, dyplom porucz. że
glugi małej.

Kowalewski Zbigniew, dyplom porucz. 
żeglugi małej,

Mrozowicki Jan, dyplom porucz. żeglugi 
małej,

Starzyński Jan. dyplom porucz. żeglugi 
małej,

Górecki Edmund, dyplom s z \ p r a  ll-giej 
klasy,

Gajdowski Kdward, dyplom szypra 1 I-ej 
klasy,

Mazurkiewicz Dionizy, dyplom szypra 
11-ej klasy.

Storożek Włodzimierz, dyplom szypra 
I f-ej klasy,

Kupis Szymon, dyplom median. 1-ej
klasv.

Pcukowski Michał, dyplom median. I-ej 
klasy,

Pastrzycki Bronisław, dyplom, median.
II-ej klasy,

Słowikowski Wiktor, dyplom median.
III-ej klasy,

Wollman Rudolf, dyplom median. III-ej 
klasy,

Klim Konrad, dyplom maszyn. Ii-ej kl.
Pozatem komisra dopuściła do egzaminu 

wr charakterze eksternisty w P a ń s t w .  Szkole 
Morskiej Ossowskiego Jerzego, zaś Mosek *A1- 
freda i Pałkę Jana dla uzyskania dyplomów 
na maszynistów II ki.

ZARZĄDZENIE MINISTERSTWA SKARBU  
I ODDZIAŁÓW W YŁADUNKOW YCH  
DOTYCZĄCE SKŁADÓW CELNYCH 
W GDYNI.
W związku z konferencją, odbytą dn. 8 

listopada br. w Izbie Przemysłowo-Handlo
wej w Gdyni, w części < dotyczącej publicz
nych składów -celnych i oddziałów wyładun
kowych, Ministerstwo Skarbu zarządziło co 
następuje:

1) W pomieszczeniu publicznego składu 
celnego może Urząd Celny zezwolić na wy
dzielenie pewnej części składu na oddział 
wyładunkowy (magazyn celny) prze w id zia
li y w § 165 itst. 4 przepisów wykonawczych 
do prawa celnego.

Sposób oddzielenia oddziału wyładun
kowego od pozostałej części hali składowej 
pozostawia się decyzji Urzędu Celnego.

2) Większe partję towaru zgłoszone do 
czasowego przechowania wr oddziale wyła
dunkowym może Urząd Celny zezwalać wy
ładowywać zamiast do widział u wyładunko
wego, bezpośrednio do pomieszczenia składu 
celnego, pod warunkiem zachowania przez 
przedsiębiorstwie* składowe postanowień § 165 
ust. 5 przepisów wykonawczych do prawa 
celnego. Towary takie, aż do czasu zgło
szenia ich na skład lub do innej odpraw>. 
powinny być oznaczane w sposób odróżnia
jący je od towarów zgłoszonych.

3) Na towary zgłoszone do oddziału wy
ładunkowego lub na czas przejściowy do 
składu celnego w mvśl p. 2, należy prowadzić 
osobną podręczną księgę ewidencyjną, lub 
utrzymywać je wr ewidencji na podstawie 
wyciągów z manifestów, dostarczanych przez 
stronę.

4) Na utworzenie przy publicznym skła
dzie cSlnym oddziału wyładunkowego nie 
wymag<T się ojfcnei koncesji gdyż przems\ 
cdne tego rodzaju koncesji nie przewidują. 
W wykonaniu tesro zarządzenia Ministerstwa 
Skarbu Urząd Celny w Gdyni zarządził co 
następu ie :
ad punkt 1.

Przedsiębiorca składowy winien uzgod
nić z U rzędem Celnym, jaka publicz
nego składu celnego zostanie wydzielona na 
oddział 'wvładiinkowy (magazyn celny). Dla 
ścisłego określenia miejsca poszczególnych 
części składu 'pożądane jest, by Przedsię
biorstwa Składowe wprowadziły ich oznacza
nie. Sposobem naibardzie j wskazanym 
wydaje sie pobielenie ś^an wzdłuż i wpo- 
przek składu na pe"1 na il^ść równvrh cz^śf 
i  [oznaczenie j e d i w r h  ]iczb0,mi. drugich M f i -  
rami. Połączenie liczi-" z literą będzie ściśle 
określało mieisce na składzie.

TV'Uęio£î vn f-pln.y w'ni<=Mi bvć oddzi°lonv 
o d  s t ł a r l i i  o d r i o i c f )  ś c i a n k a  w f l i - n n a .  I T r ^ a l  
ustala, że ścianka winna składać «ię -z- prze



stawnych sztywnych płotków, wysokości co- 
najmniej 1 m. 70, szerokości dowolnej — 
'według uznania przedsiębiorstwa. Budowa 
płotków winna być lekka, jednak solidnie 
wykonana, złożona z ramy metalowej lub 
drewnianej, wewnątrz wypełnionej siatką 
metalową. Poszczególne płotki i ściany skła
du muszą być zaopatrzone w urządzenia, zez
walające na łączenie płotków między sobą 
oraz ścian z przylegaj ącemi do nich płotka
mi. Łączenie za pomocą plomb będzie uzależ
nione każdorazowo od uznania Urzędu.

Wydzielenie części składu przeznaczo
nego na magazyn celny, umieszczenie tam 
wszystkich towarów przeznaczonych do ma
gazynu za wyjątkiem przewidzianych pun
ktem 2) wreszcie oddzielenie magazynu od 
składu ruchomą ścianką, musi być przepro

RUCH STATKÓW W ANTW ERPJI W  LI
STOPADZIE B. R.

W ciągu listopada br. do portu Antwerpji 
zawinęło 866 statków o ogólnej pojemności 
1.638.179 t. r. n., przeciętny tonaż jednego 
statku wynosił więc 1.892 tony. W tyin samym 
miesiącu roku 1933 zawinęło do portu 858 
statków o łącznej pojemności 1.782.218 t. r. n.

Podział statków według bander był na
stępujący: angielska — 251, niemiecka — 178, 
holenderska — 116, szwedzka — 56, norweska

- 51, francuska — 46, belgijska i duńska po 
44, fińska — 16, amerykańska — 11, grecka
-  9, włoska i portugalska po 6, japońska

5, hiszpańska, estońska, rosyjska — po 4, bra
zylijska, łotewska, polska, tuniska i jugosło
wiańska — po 2, austrjacka, gdańska, egip
ska, islandzka i litewska — po i.

RUCH STATKÓW W ROTTERDAMIE
W PAŹDZIERNIKU BR.

W ciągu października do portu w Rotter
damie i przylegających don portów pomocni
czych zawinęło 1.160 statków (w październi
ku 1933 r. 1.121) o łącznej pojemności 
1.937.460 t. r. n. (w październiku 1933 r. — 
1.699.933). W okresie styczeń — październik 
1934 r. zawinęło do tychże portów 11.067^stat- 
lców o łącznej pojemności 17.607.063 t. r. n. W 
tym samym okresie roku ubiegłego zawinęło 
10.181 statków o łącznej pojemności — 
15.746.689 t. r. n.

wadzone najpóźniej do dnia 15-go stycznia 
1936 raku. 
ad punkt 2)

Towary składane w magazynach celnych 
będą oznaczane białemi kartkami, które o- 
'bowiązywały dla towarów przechowywa
nych w dotychczasowych składach tranzyto
wych. Towary przechowywane w publicz
nych składach celnych będą oznaczane białą 
kartką z czerwonym pasem na ukos o wy
miarze 22X18 cm. z nadrukiem „publiczny 
skład celny“, reszta jak na białych kartkach. 
Kartki do oznaczenia towaru winny dostar
czyć przedsiębiorstwa składowe, dlatego by
leby najlepszem sporządzenie przez te przed
siębiorstwa wspólnego nakładu dla uzyska
nia tak potanienia kosztów, jak też jedno
litości we wszystkich składach.

TONAŻ UNIERUCHOMIONY W NIEM
CZECH.

W Niemczech na 1 listopada br. pozosta
wało jeszcze 8,3 proc. całkowitego tonażu w 
stanie unieruchomionym. Było to 39 istat- 
ków oi ogólnej pojemności 283,700 br. t. r., 
co wskazuje na dużą przeciętną wielkość u
nieruchomionego statku.

Na poszczególne porty tonaż unierucho- 
mtony przypada jak następuje: (w tysiącach 
ton) Hamburg—Altona 163, BremenBremer- 
haven 100, Kiel 10, Szczecin 5, wszystkie inne 
porty — 5.

Tonaż unieruchomiony lekko wzrósł 
względem 1 października, kiedy wynosił on 
242,122 br. t. r. Liczba statków unierucho
mionych jednakże zmalała, gdyż było ich
1.  X .  — 48. Prawie cały wzrost unierucho
mienia przypada na Bremen - Bremerhaven, 
gdzie „przywiązano4" na zimę parę większych 
jednostek.

WZMOCNIENIE NIEMIECKIEJ LINJI D A 
LEKIEGO W SCHODU.

Hamburg-Amerika Linie i Nord Deutscher 
Lloyd rozszerzają i udoskonalają znacznie 
swą linję Dalekiego Wschodu: plan ten roz
ciąga się na dwa lata. Przedewszystkiem wT 
lutym przyszłego roku używany dotąd na 
westindzkiej linji Hapagu nowy motorowiec

‘WIADOMOŚĆ i 
^ M O R S K i E ?



„( ordille^i' przejdzie na lin ę D alek iej  
Wschodu. Prócz tego wejdzie na linję nowy 
dwuśrnbowy paro\viec „Potsdam". budujący 
się obecnie u Blohma i \ os.sa w !. lamburgu. 
Siatek ten uruchomiony będzie ku jesieni 
i będzie szybkością swą znacznie przewyższać 
, . ( ordillerę": przewiduje się. że dystans Ge- 
nua-Singapore będzie on pokony wać w 15 
dniach. Szybkobieżnemi liniowcami pasażer
sko fowarowemi Nord DeutscheB Lloy d u na 
tej linji będą „Seharnhorsf“ i ..Gneisenau“. 
z których pierwszy już został w tych dniach 
spuszczony na wodę: statki te będą urucho
mione w końcu roku 1933. ‘

STAN WŁOSKIEGO BUDOW NICTW A  
OKRĘTOWEGO A NOW E STATKI 
DLA LINIJ WŁOSKICH.

fi * P° okresie względnego żywienia bu
do w mctwo okjł^towe Ital ji przechodzi obec
nie okres martwy. .Budują się^jwy łącznie 
statki wojenne mi-ędzy innemi dwa pancer
niki pic ^5.000 ton, z handlowych natomiast 
statków — tylko dwie większe jednostki, —- 
motorowce polskie ..Batory*' i ..Piłsudski", 
to leż zrozumiałe jest. że rząd faszystowski 
n i etyl ko z uwag'i na potrzeb\ rozbudowy 
istniejących linij. lecz rów nież celem zatrud 
nienia stoczni okrętowych w-y pracował plan 
budownictwa okrętów na najbliższą przysz
łość. Mają być zbudowane: I) szereg mo
torowców ,po 3.500 ton i sz\ bkości 17 węzłów 
dla linij europejskich, przeważnie dla ko
munikacji z ujściem Dunaju i portami C zar- 
nego Morza: 2) kilku motorowców po 10.000 
ton, © szybkości 20 węzłów1, i 3) dwóch turbi
nowych Jmjowców' pasażerskich o pojem
ność 18.000 ton i szybkości drogow-ej 23 
węzłów.

Druga klasa motorowców jest podobno 
przeznaczona dla komunikacji z Palestyną 
i Bliskim Wschodem. Nowe statki zastąpią 
dotychczasowe, które mają niewysfarczają- 
cą szybkość i zbył małe ład%ynie. Osobli
wością tych statków będzie zastosowanie aż 
pięciu klas pasażerów, gdyż w kierunku Pa
lestyny . w  przeciwieństwie do linij trans
atlantyckiej zaznacza się nie zmniejszające 
się lecz zwiększające s ę̂ zróżniczkowanie 
klas (prócz zw ykłych pasażerów „klasowych" 
pielgrzymi, emigranci żydowscy, muzułma
nie, z ich specjalnemi potrzebami).

Wręcz rew elacyjnie przedstaw ia się w ia- 
doniość o italskim projekcie zastosowania
2-ch turbinowców o 23-w7ęzłow'ej szybkości 
na Iinji Genua — Daleki Wschód. Niemcy 
•również szykują nowe statki dla swej 1 inji 
Dalekiego Wschodu., wysoka szybkość jed
nakże ‘projektowanych italskich statków ich

linji Dalekiego Wschodu, już obsadzonej 
szybkiemi. statkami, ostatecznie podkreśla 
nowy kierunek wyścigu o szybkość. Lin ja 
li u ropa—Ameryka Południowa straciła na 
•znaczeniu w porównaniu z linją Dalekiego 
Wschodu, na której przewiduje się siaty 
i znńczny wzrost przewozów pasażerów i 
towarów. Oczy w iścić, w rywalizacji ezolo- 
wych przedsiębiorstw żeglugi na tej linji 
posiadanie najbardziej szybkich, nowocze
snych i luksusowo urządzonych siatków pa
sażerskich grać zaczyna taką sarną rolę jak 
w słynnym wyścigu o niebieską wstęgę oce
anu, pod której znakiem rozwijała się w o
statnich dziesięcioleciach, komunikacja po
między Europą a Ameryką Północną.

PORTY PALESTYNY OTRZYMUJĄ CORAZ 
WIĘCEJ POŁĄCZEŃ LINJOWYCH.

W ostatnim czasie porty Palestyny, zwła
szcza łfaifeL otrzymał, cały szereg nowych 
linjowyeh połączeń okrętowych, między in- 
nemi z różnych psortów Śródziemnego m nzn, 
z Holandji (ffollancl OOst Azien Lijnen), z 
Dnnkerki ..(General Steam \tivigalion t o). 
Ciekawą jest nowa regularna komunikacja 
małym motorowcem ..Atid" wychodzącym 
z Budapesztu Dunajem do Palestyn\ i zawi
jającym po drodze do portów rumuńskich, 
tureckich i greckicłi.

WIELKIE ROBOTY PORTOW E W ALEK 
SANDRJI.

Minister komunikacji Egiptu Wniósł do 
rady minstrów o otwarcie mu kredytu od 20 
do 30.000 funtów egipskich na rozbudowę 
i nowe inwestycje W porcie Aleksandrji. Cał
kowity koszt robót wynieść ma 3.500.000 fun
tów7 egipskich rozłożonych na laHl2. Przewi
duje się między innemi: budowTa basenu dla 
handlu tranzytowego produktami nafiowemi 
i nitratami, budowa składów dla węgla, drze
wa i zapałek, oraz budowa nowej linji kole
jowej z Aleksandrji do Kairo.

PIERWSZA W YSTAW A MORSKA W STA
NACH ZJEDNOCZONYCH.

W połowie listopada otjfiarto w Nowym 
Yoęku w gmachu Marinę Building pierwszą 
wystawę morską, która będzie powtarzać się 
odtąd rok rocznie. Cztery skrzydła wielkiego 
gmachu zajęły ekspoLiaty towarzystw żegln 
gowyeh. kolei, przedsiębiorstw7 holowniczych, 
przedsiębiorstw7 przewozowych i oświetlenia, 
towarzystw'- naftowych, stoczni, warsztatów 
naprawy okrętów7, budowy maszyn wytwór
ców nautycznych instrumentów7, oraz dostaw
ców okrętowych.



Wiadomości celne, importowe i eksportowe

W SPRAWIE SKŁADANIA WNIOSKÓW O 
PRZYWÓZ.
Izba Przemysłt®, o - Handlowa przypo

mina o konieczności ścisłego przestrzegania 
zasady składania podań o przywóz towarów 
reglamentowanych na każdą pozycję tarvly 
celnej oddzielnie i o ile możmjśet oddzielnie 
na każdy punkt danej pozycji. W wypad
kach. gdy i o war clony jest nie według wagi. 
lecz sztuki towaru, nalepy posiać we wniosku 
o przywóz oprócz wagi także ilość sprowadzić 
się mających przedmiotów wr sztukach, ewen
I u alniĄ parach.

Pozatem we wnioskach o przywóz należy 
wskazywać dokładną nazwę towaru zgodnie 
z brzmieniem nomenklatury taryfy celnej, 
oraz dokładną pozycję tej taryfy. Ponieważ 
brak tych danych utrudnia Izbie kompleto
wanie wniosków, -wnioski nadesłane, bez od
nośnych danych będą zwracane do u z u p e ł 
nienia.

Rów nież będą ziuracane w szys tk ie  w n io 
ski. i d  Llórych mur/ość towaru nie będzie  
zgodna z rzeczywista  wartością.

W SPRAWIE PRZYWOZU WYROBÓW  
HUTNICZYCH.
Zgodnie z poleceniem Ministerstwa Prze

myślu i Handlu i w myśl uchwały Posiedze
nia Plenarnego Centralnej komisji Przywo
zowej z dnia 15 listopada 1934 r.. Izba Prze
mysłowo - Handlowa komunikuje, że do po
dań o przywóz z Aus/rii. Czeuiwslowacii. 
Niemiec i Węgier — wyrobów hutniczych 
z poz. 928; 929, 930 i 932 taryfy celnej, winny 
być przez importerów dołączane zaświa™ że
nią Sj/ndykatu Polskich Hut Żelaznych. Sp. 
z o. o. w Katowicach, ul. Lompy 14. że w wóz 
danego artykułu nie sprzeciwia się umowie o 
wzajemnej obronie hutnictwa, zawartej mie
dz' Polską a wyżtjgwymienioneini państwa
mi. -

Zaświadczenie Syndykatu powinno za
wierać ścisła terminoloąjję. w języku polskim 
towaru, o któr\ chodzi priez rpiw.olanie sic 
na załączoną do zaświadczenia fakturę orygi
nalna zagraniczną.

Powyższe zarządzenie obowiązuje od 
dnia 1,-go grudnia br.. podania ni-eodpowm- 
daiące wyżej podam m warunkom — będą 
zwracane do uzupełnienia.

PROLONGATA POZWOLEŃ PRZYWOZU 
ZA CŁEM ULGOWEM.
Ministerstwo Przemysłu i Handlu komu

nikuje. że prolongata pozwoleń przywozu za 
cłem ul^oWem owoców południowych, towa
rów kolonjalnycli i olejów- roślinnych be- 
dzie dokonywana przez Ministerstwo tylko mi 
okres 3 miesięcy. Podania i) dalszą prolonga
tę uwzględniane nie będą.

W SPRAWIE WYSYŁANIA POZWOLEŃ 
PRZYWOZOWYCH ZA ZALICZENIEM.
Dla usprawnienia toku załatwiania przez 

Centralną Komisję Przywozową podań o 
pozwolenia przywozu z dniem 1 grudnia br. 
zostaje w prow adzona zasada w \ s \  lania poz
woleń na przewóz za zaliczeniem pocztowem.
l)ot> chczas otrzymywały pozwolenia przy
wozu za zaliczeniem pocztowem w okręgu 
Izb) jedynie firmy. mające swą siedzibę w
Gdyni.

Otrzymywanie pozwolenia przywozu za 
zaliczeniem skraca dla firm importowych o
kres wyczekiwania na pozwolenie o (agi aj - 
mniej 10 dni. albowiem zamiast wywiania 
firmie zawiadomienia o przydziale kontyn
gentu przywozowego, firma otrzymuje (wira
żu pozwolenie przywozu.

Wysyłanie pozwolenia za zaliczeniem 
pocztowem nastąpi'- jednak jedynie w wy
padku wyraźnego każdo raz; wego. zażądania 
takiej procedury przez zainteresowanego im
portera w podaniu o przywóz, importerzy 
którzy nie wykupią zaliczenia, stracą na 
przyszłość możność -otrzymy wania pozwoleń 
za zaliczeniem.

2a zaliczeniem będą mogły być wysyła
ne t\ Iko takie pozwolenia przywozu, na któ
rych ciąży je(h nie oplafa manipulacyjna na 
rzecz Minist. Przemysłu i Handlu. Na to
wary obciążone opłatą na rachunek w y w o 

z o w y  pozwolenia za zaliczeniem nie będą 
wys \ lane.

Do koperty zaliczeniowej dołączony bę
dzie dowód wpłaty na P. K. ()., za pomocą 
którego musi być wpłacona oplata manipii- 
Jiic jna na konto czek o w e Ministerstwa 
Przem^łu i Handlu w P. K. O. Nr. 38499. 
Dowód ten będzie musiał być tak samo wy
pełniany, jak dotychczas.

W związku z powyższem. oraz z uwagi 
na szczupłość kontyngentów przywozowych, 
pożądane jest. aby importerzy w podaniach 
o prz\ wóz wskazywali minimum przydziału 
na jaki reflektują (lub ilość jednostek opa
kowania). W razie braku tej adnotacji i za
żądania w\słania pozwolenia za zaliczeniem 
pocztowem. Centralna Komisja Przywozowa 
będzie uważała, że importerzy wykupią zali
czenie bez względu na wy sokość przyznane
go im kontyngentu.

DOKONYW ANIE FORMALNOŚCI PRZY 
ODPRAW IE CELNEJ.
W sprawie dokojiy wania formalności 

przy odprawie celnej Utząd celny nadesłał 
Izbie pism1 trfeści następującej.

..Urząd Celny komunikuje, że zgłosze
nia celne składaną przez strony przy odpra
wie celne] na towoiry przeznaczone oo w y



wozu zagranicę nie odpowiadają wymogom 
prawa celnego i przepisom wykonawczym 
do niego oraz tym rozporządzeniom, które 
ustalają specjalne warunki przy wywozie 
towarów zagranicę. W szczególności firmy 
ekspedycyjne nie przestrzegają wydanych 
w tym względzie oddzielnych przepisów, 
które mają zastosowanie przy wywozie to
warów ,od których ustanowione jest eto w y
wozowe (Dz. U. R. P. Nr. 96 poz. 873/34 r.) 
przy wywozie niektórych towarów za zwro
tem cła (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 891/34 ir.) i 
przy wywozie towarów dopuszczonych !do 
kompensacyjnego wywozu (Moin. Poił. Nr. 252 
poz. 325/34 r.) Pozatem przy sprawdzaniu 
odpraw celnych przytoczonych towarów 
stwierdzono, że zgłoszenia celne sporządzają 
strony wysoce wadliwie i wręcz niedbale.

Zawiadamiając o powyższem Urząd Cel
ny stwierdza, że docenia znaczenie eksporiu 
towarów, musi jednak równocześnie zazna
czyć że będzie zmuszony domagać się wnie
sienia nowych zgłoszeń celnych w tych wszy
stkich wypadkach, gdy złożone zgłoszenie 
celne będzie sporządzone wadliwie i niedok-* 
ładnie. Dokumenty niewłaściwe będą bez
względnie odrzucane podobnie, jak doku
menty niezłożone równocześnie z dostarczo
nym do odprawy tcwarem.

W końcu Urząd C elny nadmienia, że 
potwierdzenie wywozu towarów zagranicę, 
przy wywozie przez wolny obszar celny za 
-zwrotem cła alba za zaświadczeniem kom- 
pensacyjmem może nastąpić po udowodnie
niu wywozu towarów z wolnego obszaru cel
nego zagranicę. W zwiaizku z tem konie
czne jest, aby Firmy informowały oddział 
Urzędu Celnego na wolnym obszarze celnym 
o występie towarów zagranicę, a to celem u
skutecznienia potwierdzenia wywozu na do
kumencie odprawy, z czem związane jest 
wydanie kwitu wywozowego i zaświadczenia 
kommensacy jneuo. .

O powyższym uprasza się powiadomić 
zainteresowame Firmy". —

W związku z tem Izba prosi zaintereso
wane firmy, aby we własnym interesie za
stosowały się do obowiązujących przepisów 
celnych.

PRZYWÓ7 DRZEWA POLSKIEGO D O  
ALGIERU.
Według' informacyj Dyrekcji Ceł w Al

gierze, import drzewa polskiego do Algierji 
wyniósł w pierwszem półroczu b. r. 410 ton, 
z czego jedną tonę drzewa dębowego; w po
równaniu z analogicznym okresem roku ub. 
(20 ton), import wykazuje znaczne polepsze
nie. W ostatnich miesiącach przybyły dalsze 
poważne transporty, co łącznie da niewątpli
wie sumę importu przekraczającą 1200. ton. 
czyli ilość przywozu drzewa polskiego nieno- 
towaną od 1930 roku: przeciętna roczna tego

importu wahała się w  ostatnich latach około 
700 ton.

Kontyngenty na drzewo wprowadzono 
w Algierji w roku 1932; jest to jedyny to
war, którego rozdział licencyj należy do al
gierskiego Gouvernement General.

W roiku 1932 Polska posiadała specjalny 
kontyngent w wysokości 243 ton, obliczonej 
na podstawie przeciętnych rocznych po
przedniego importu; w roku następnym spec
jalny kontyngent dla Polski zniesiono, a li
cencje są przydzielane odtąd z pozycji — 
„różne kraje" (Pays dive;rs), co jest dla eks
portu poilskiego korzystniejsze.

W roku bieżącym 'wprowadzono do sy
stemu kontyngentowego następujące, po
ważne zmiany:

1-o) ważność lilcencyj została automaty
cznie przedłużona na okres jednego rokuM

2-o) importerom przyznano prawo w y
boru krajów, z których pragną przywozić 
drzewo, przyczem postanowienie to obejmu
je również kraje, które dotychczas nie po
siadały w Algierj i osobnego przydziału kon
tyngentowego (Polska).

Rozdział licencyj odbywa się obecnie 
na podstawie ilości drzewa, importowanego 
przez danego kupca, co pozwala na większą 
swobodę w rozdziale licencyj.

Badania w kwestj i eksportu drzewa pol
skiego doprowadziły przedewszystkiem do 
stwierdzenia, iż brak dotychczas bezpośred
nich stosunków między polskimi eksportera
mi a rynkiem algierskim; obcy pośrednicy 
odgrywają rolę zbyt wielką. Jeśli obecność 
przedstawiciela na miejscu jest konieczno
ścią, o tyle jest niewskazanem, że reprezen
tanci ci nie pracują wprost z polskimi eks
porterami, lecz za pośrednictwem obcych 
firm: szwajcarskich, niemieckich au~
strjackich.

Obecny stan organizacyjny eksportu 
drzewa polskiego do Algier ji musi być uwa
żany za przejściowy: ideałem byłaby współ
praca kilku solidnych eksporterów polskich 
ściśle z wyspecjalizowanymi przedstawi
cielami w Algierze.

Zarówno ilość przyznawanych licencyj, 
jak eksport polski wykazują tendencję do 
wzrostu. Chłonność rynku algierskiego o
bliczana jest na 100 tysięcy ton rocznie

Nawiązanie kontaktów handlowych i 
przygotowanie organizacji, kt araby pozwoli
ła zająć na rynku algierskim poważne miej
sce z chwilą poprawy warunków zbytu, jest 
zagadnieniem b. ważnem P. I. E.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU KOMPLETÓW  
SKRZYNKOWYCH W  MAROKKO
Komplety skrzynkowe do opakowania 

jaj, świec, mydła, znajdują w Marokko du
ży zbyt.



S k r z y n i e  n a  j a j a :  Marokko im
portuje komplety -skrzynkowe na jaja z
drzewa jodłowego lub świerkowego nastę
pujących rozmiarów.

4 deski 530 X  230 X  020
4 .. 1710 X  100 X  012
6 .. 1710 X  150 X  012

niezbijane, przyczem waga każdego komple
tu nie powinna wynosić poniżej 22^2 kg. i 
najwyżej 25 kg. Ponieważ Marokko ekspor
tuje w największej części jaja na wagę, 
skrzynia do opakowania nie powinna ważyć 
ponad 25 kg. Komplety skrzynkowe są zbi
jane na miejscu u eksportera jaj. Głów
nym i prawie wyłącznym dostawcą tych 
skrzyń do Marokka, jest Portu gal ja, nastę
pnie Francja i H iszpanj#— w małej ilości.

Cena p ortugalskich kompletów skrzyn
kowych :

7,00 — 7,25 fr. fr. cif Casablanca. 
Półskrzynie na jaja:
6 desek 1710 x 'l5 0  X  012
4 .. 1710 X  050 X  012
4 .. 530 X  130 X  020
Cena półskrzyni portugalskiego pocho

dzenia:
5,00—5,25 frank. fr. cif Casablanca. 
S k r z y n i e  na ś w il e c e : Komplety

Łych skrzyń nie są standaryzowane, bowiem 
każda z miejscowych fabryk za mawia opa
kowanie 'odpowiadające rozmiarom fabry
kowanych świec..

Najwięcej używanym modelem, są skrzy 
nie z drzewa jodłowego lub świerkowego na
stępujących rozmiarów1:

’ a) 2 'deski 280- X  135 X  08
2 376 X  135 X  06
2 ,, 376 X  097 X  06

Cena skrzyni portugalskiej:
0,70—0,80 fr. fr. cif Casablanca, 
b) 2 deski 320 X  155 X  010 

2 .. 455 X  155 X  07
2 „ 455 X  113 X  07

Cena: 1,10—1,15 fr. fr. cif Casablanca.
W cenach kompletów „a“ i „b“ wliczony 

jest również druk nazwy fabryki świec.
S k r z y n i e  do m ^ d 1 a : Komplety

skrzyń z drzewa jodłowego lub świerkowe
go inastępujących rozmiarów:

długość -szerokość wysokość waga
Nr. 1 265 265 210 1 kg 250 gr
Nr. 7 403 403 170 2 -kg 500 gr
Nr. 11 320 320 125 I kg 125 gr
grubość desek 10 m/m.

Cena kompletu skrzynkowego, oblicza 
się od mtr:;. Ostatnio płacono 200 — 225 Ir. 
fr. za mtr" cif Casablanca. Głównymi do
stawcami tych kompletów «ą kraje: Portu
gal ja i Czechosłowacja.

S k r z y n i e  do  o w o c ó w  i j a r z y n : 
Opakowanie cwoców.i' jarzyn jest regla
mentowane specjalnemi przepisami Dyrek
cji Generalnej Rolnictwa, Handlu i Koloni

zacji w Marokko. Standarty poszczególnych 
opakowań są następujące:

a) Skrzynki owalne (billots):

Dno w -m/m Wieko w m/m Wysokość
dług. szer. idług. szer. w m/,m

N 14 370 180 475 280 197
N 15 370 180 475 280 212
N 16 400 210 520 3-25 215
N 18 450 230 590 390 240
N 20 520 250 640 410 280

Skrzynki owalne winny być (Nr. Nr. 14
i 15) z drzewa nowego, czystego i gładkiego 
(cięte i strugane), suche, bez słojówr smolnych 
bez zapachu, bez pleśni: waga skrzynki wraz 
z wiekiem — 1 kg. 300 gr.

Skrzynki owalne Nr. Nr. 16, 18 i 20 win
ny odpowiadać wyżej wymienionym 'warun
kom: waga wraz z pokrywką około 1 kg.
700 gr. dla Nr. 16 i 3 kg. dla 18 oraz 3 kg. 
250 gr. dla Nr. 20.

Wyżej podane numery opakowania słu
żą do-’ transportu następujących produktów: 
pomidorów, ziemniakówr, fasoli i1 grochu w 
strączkach, marchwi, bobów, sałaty*, melo
nów i -t. d.

Boki skrzynki owalnej są wykonane z 
drzewa olchowego lub osiny. Obwódka łą
cząca boki u góry i dołu — z drzewa buko
wego: dno i) pokrywka z drzewa jodłowego 
lub świerkowego.

Części składowe skrzynek owalnych są 
importowane z różnych krajów7, a montaż 
ich odbywa się w Marokko. Gotowe skrzyn
ki są z Japo-nji, Francji, Portugalji. Hisz
panii i ostatnio z Estonji.

Ostatnio zaoferowane przez EstonjęJ ce
ny wyrw-łzą od I franka 80 cent. za sztukę 
cif Casablanca. Cena ta dotyczy skrzynki 
owalnej Nr. 14, zmontowanej i gotowej do 
użytku. C ena skrzynki owalnej miejscowej 
fabrykacji, wynosi 2,40 fr. fr. za sztukę.

b) Kasetki—skrzynki czworokątne:
Dług. m/m szer. m/m Wysokość m'm

Nr. 15 . . . 550 280 110
Nr. 17 . . . 580 395 130
Nr. 19 . . . 580 395 180
Nr. 21 . . . 550 280 200
Nr. 23 . . . 700 400 170

Skrzynki Nr. Nr. 15, 17, 19, i 23 winny 
być nowe z drzewa jodłowego 1 ub -świer
kowego, gładkiego suchego, -bez słojów smol
nych. bez zapachu i pleśni.

Komplety tych skrzynek są importowa
ne *z Portugalji, Finlandji, Hiszpanii. Służą 
do opakowania: fasoli w strączkach, sałaty, 
melonów, cebuli, szparagów itp.

Eksporter kompletów skrzynkowych u
kłada poszczególne ozęści należące do jednej 
skrzynki w ten sposób by pojemność ich 
zajmowała najmniej miejsca w czasie tran
sportu, to jest wiąże de.ski identycznych w y
miarów.



Grubość desek jest różna, przy każdora- 
zowem zamówieniu kompletów, odbiorca o
kreśla ją dokładnie, z wyjątkiem desek na 
skrzynie do jaj, gdzie eksporter kompletów 
ma dowolny wybór, przestrzegając jednak 
maksimum wagi skrzyni1.

Sposób płacenia za importowane do Ma- 
rokka komplety skrzynkowe nie jest jedno
lity. Zapłata za skrzynki względnie komple
ty skrzynkowe na jaja, świece i mydl.), na
stępuje w większej części pet przedłożeniu 
przez bank dokumentów załadowania. Przy 
zamawianiu skrzynek i kasetek do opakowa
nia owoców i jarzyn, odbiorca żąda kredytu 
do 3-ch miesięcy, płacąc jednak część należ
ności przy zamówieniu. Podobn\ zwyczaj 
tłumaczy się tem, że zamówienie odbywa! się 
przed rozpoczęciem sezonu owoców i jarzyn. 
Przed zaakceptowaniem warunków płatności 
należy zebrać referencje bankowe. Infor
ni acyj rynkowych udzieli eksporterom Kon
sulat Honor. R. P. w ( asa blance. Adresy 
przedstawicieli handlowych i odbiorców 
skrzynek są w P. I. E.

PRZEPROWADZENIE TRANZAKCY] ROZ 
RACHUNKOW YCH Z NIEMCAMI
Rząd Rzeszy ustanowił Niemiecką Kasę 

Rozrachunkową (Deutsche Verrechnungs - 
Kasse) jako instytucję, której zostanie po
wierzenie przeprowadzenie zawartych z za- 
granicznemi rządami, bankami emisyjneiiu 
lulb urzędowemi instytucjami rozrachunko- 
wemi, układów regulujących obroty płatni
czo \\ całości lub w części na zasadzie clea
ringowej. Kasa jest instytucją prawa pub
licznego, poddaną nadzorowi! Ministra Go
spodarki Rzeszy, wolną od podatków docho
dowych, majątkowych i obrotowych. C złon- 
kowie zarządu Kasy są mianowani przez 
Ministra Gospodarki Rzeszy. Za zobowią
zania Kasy Roz rachunkowej odpowiada 
Rzesza.

Wszystkie prawa i obowiązki, przysłu
gujące Bankowi Rzeszy, wzgl. na nim cią
żące na podstawie układów rozrachunko
wych, zawartych przez Rząd Rzeszy z zagra
li icznemi rządami, lub przez Reichsbank z za- 
granicznemi bankami emisyjnemi. przechodzą 
na Kasę; która przejmuje prowadzenie kont. 
w tych układach przewidzianych. Wszelkie 
płatności, jakie dłużnicy maja świadczyć 
do Banku Rzeszy w myśl tych układów, ma
ją być wpłacone Kasie.

Motywy ustawy zaznaczają, że założe
nie Kas\. jako instytucji, która uporządku
je techniczne wykonanie mnożących się 
ciągle układów rozrachunkowych, miało na 
celu odciążenie Banku Rzeszy. Dla rozpo
częcia działalności Kasy potrzebną będzie 
jeszcze zgoda każdego poszczególnego Pań
stwa. wzgl. banku emisyjnego, z którym cla- 
ii' układ rozrachunkowy został zawarty.

Rząd Rzeszy liczy na to, że taką zgodę «- 
siągnie bez żadnych trudności.

Do zakresu działania Kasy należeć bę
dzie zaceni tylko techniczne przeprowadze
nie umów clearingowych międzypaństwo
wych (także zawartych między bankami 
emisy'nenii, ale z wyraźnem współdziała
niem Państw-a.) Do wykonania urnowy kom
pensacyjnej z Polską, zawartej 11 paździer
nika b. r. stosować się to nie będzie, gdyż 
ma tu miejsce clearing prywatny, przepro
wadzany przez Polskie Towarzystwo Handlu 
Kom pen*acyj nego.

U W A G A !
Firmy, do których zwrócą się firmy 

Mauricio Veiroj, Calle Urug~vay 1249, Mon- 
tevideo (ft/27832/21/Ch) oraz ldans Filie, Ber
lin — ( harloitenburg, Joachimsthaler str. 1 
(E/28085/21), zechcą silę porozumieć z P. 1. K. 
przed nawiązaniem stosunków handlowych.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E, W  OKRESIE O D 7 D O  17 LISTO
PA D A  1934 R.
A pS TR JA . W zam ian za obini/ony k:>Mvngcnt nu 

n icrogaciznę  l i tew ską  został p rz y z n a n y  podw yższony 
k o n ty n g e n t  na  cl ról) i j a j a .

W pro w ad zon a  w  roku  1952 op la ta  l ic en cy jna  od 
paszy w w ysokości I g r  p od w y ż sz o n a  z is tala p rzed 
k ilku m iesiącam i do 5 gr. Rząd a u s t r ja c k i  nosi się z z a 
m iarem  podw yższen ia  do 3 groszy op ła t  l icencyjny li 
na m a k u c h y  i o tręby .

B t L G j A .  B elg i jsk ie  M in is te rs tw o  R o ln ic tw a  zgo
dziło się na w w óz do Belg j i  p e w n e j  ilości m as ła  b ez 
pośrednio , to znaczy  poza k o n ty n g e n te m  u dz ie lanym  
im p o r te ro m  f ig u ru ją c y m  na liście sp ec ja ln ie  u s ta lone j 
p rzez  pow yższe M inisters tw o.

B U Ł G A R JA . S p ec ja ln a  K om isja  p tz \  m in is te r 
s tw ie gosp od ars tw a  p o s tan ow iła  zwolnić  od opłaty cel- 
ilag b o rak s  i zż.ełf ty n o w a n ą  n i t ro g l ice ry n ę ,  sp ro w a d z a 
ną przez pań s tw o w e  in s ty tu c je  dla  celów przem ysło -

'C Z E C H O SŁ O W A C JA . U s tan ow io ne  zosta ły  k o n 
ty n g e n ty  na  l is topad na trzodę  ch lew n ą  v» wysokości 
16750 śfeł., 160 w a g a n ó w  tłuszczów  ii 12 w ago nó w  m a s 
ła, p rzyczem  odnośn ie  masła .  <to ilość ta będ z ie  i  opusz
czona do w w ozu dop ie ro  od 1 g ru d n ia  1934 r. \ Ta ja ja  
na raz ić  nie został p rzy d z ie lo n y  k o n ty n g e n t ,  pomimo, 
że z ap o trzeb o w an ie  w ynosi  ok. 80 w agonów .

F R A N C JA . R ozpo rząd zen iem  z dnia  2 l is topada 
1954 r. podw y ższo ne  zos ta ły  s taw k i ce lne  na  jęczmiyji 
w z ia rnas l i  (poz. 70a). t a ry fa  g e n e ra ln a  80 fr.. m in i
m a ln a  40 fr. (cl o t . m in im a ln a  15 fr.) : b) z ia rno  ś r u to 
w ane  o zaw artośc i  po w y ż e i  10% m ąki - gener .
118 fr. min. 59 fr. (dot. 22.50); c) m ąk a  gener .  153 fr. 
min. 66.50 fr. (dot. min. 25 fr.): słód (jęczm ień  k ie ł 
k u ją c y ) :  a) w  całości gemlr. — 150 fr. min. 75 fr . (dot. 
min. 40 fr .): b) m ą k a  gener .  — 250 fr. min. 125 (dot. 
60 fr.). e k s t r a k t  s łodow y (poz. '4 bis), gener .  1400 
fr. m in im a ln a  (nowo w pro w adzo na)  350 fr. za  100 kg. 
Zniesiona zosta ła  d e k re te m  z dnia  3 lis topada 1934 r. 
re k o m p e n sa ta  p rz ew id z ian a  w ta r y f ie  ce lne j f r a n c u s 
kiej w w ysokości 50% cla za sp ro w ad zan e  z zagranicy 
części do rem o n tu  m aszyn.

R ozp o rząd zen iem  z. dnia 26 w rześn ia  weszły w 
życie zm ian y  s taw ek  celnych  na obsadki i o k m k i .

G W ATEM ALA , f s tn ie j e  p r o j e k t  reo rgan izac j i  
u s t ro ju  ce lnego w ty m  k ie ru n k u ,  ab y  s taw ki ta ry fy  
m in im a ln e j  s to sow ane  l>yl\ do ty ch  k ra jó w ,  z k tóre in i  
G w a te m a la  m a do da tn ie  lub w y ró w n a n e  saldo wy- 
mityly to w a ro w e j .



I N D O C H I N i .  R z ą d  f r a n c u s k i  o d r z u c i ]  p r o j e k t  
z n i e s i e n i a  p r z y m u s u  z n a k o w a n i a  k r a j e m  p o c h o d z e n i a  
w o r k ó w  j u t o w y c h ,  w o b e c  c z e g o  p r z y m u s  t e n  n a d a l  
i s t n i e j e .  W y j ą t e k  s t a n o w i ą  w o r k i ,  s p r o w a d z a n e  d la  
c e ló w  r e e k s p o r t u .

D e k r e t e m  z d n i a  3 l i s t o p a d a ,  p o d w y ż s z o n e  z o s t a ł o  
c lo  n a  h e r b a t ę ,  k t ó n e  w y n o s i  o b e t n i e  w  t a r y f i e  g e n e 
r a l n e j  J,600 fr. (d o t .  949.90) w  m in .  775 fr. (dot. 458.35). 
W p r o w a d z o n e  z o s t a ł y  z w y ż k i  c ł a  n a  c h e m i k . ,  z e g a r 
k i .  m a s z y n y ,  z a b a w k i  i i c h  c z ę ś c i ,  n a t o m i a s t  f r a n c u s k a  
z w y ż k a  e l a  n a  ż e l a t y n ę  nie- m a  z a s t o s o w a n i a  w  T ndo-  
ch  inac.h .

I R L A N D J A .  P o d w y ż s z o n e  z o s t a ł y  c ł a  n a  r u r y  
m i e d z i a n e ;  b u t e l k i  i n a c z y n i a  s z k l a n e ;  c ło  n a  t e  a r t y 
k u ł y  w y n o s i  o b e c n i ę  75% a d  y a l o r c m ;  c ło  n a  a r t y k u ł y  
t o a l e t o w e  w y n o s i  50% a cJo n a  ł ą c z n i k i  ż e l i w n e  2 5 %  
a d  y a l o r e m .

K A N A D A . /  dniem  I l is topada  J 934 r. w p r o w a 
dzono p rz y m u s  p rz e d k ła d a n ia  św iadec tw  pochodzenia  
bi zy im porcie  a p a ra tó w  do golenia ,  obuw ia , (Inity, b u 
ciki i o buw ie  domowe), k o p e r t  do l istowego pap ie ru ,  
w y ro b f i r  z p o rc e la n y  (naczynia  stołowe, k u ch e n n e ,  
p rzy b o ry  toa le tow e  itp.) W y r o b y  z p o rce lan y  m u szą  
być poszczególnie  .znakow ane: n a k le je n ie  e ty k ie ty  nie 
jes t  w y s ta rcza ją ce ,  może miąc m ie jsce  ty lk o  w w y p a d 
ku, k iedy  zn ak  odciśnię ty  na p rzedm iocie  je s t  mało 
widoczny .

D e k re te m  z dniu 15 p a ź d z ie rn ik a  1934 r. z mocą 
o b o w iązu ją cą  od 16 paźdz ie rn ika ,  znies ione  zostały 
o p ła ty  ce lne  we w szystk ich  trzech  ta ry fa ch  na a lkohol 
b u ty low y .

ŁO T W A . K o m is ja  w a lu to w a  w y d a ła  p rzepisy , re 
g u lu j ą c e .p r z y  wóz towarów w 1 k w a r ta le  1935 r. Po
d an ia  o pozw olen iu  przyw ozu tow arów sk o n ty n g r  lito
w a n y c h  m og ą  b y ć  w noszone (w ciągu listopada) przez 
f i rm y  w p isane  do r e j e s t r u  k o m is j i  ty lk o  w zakresie ' 
tow arów , w yszczegó ln ionych  w licenc jach  p rzy w o z o 
wych.

M A N C T I U - K U O .  W e d ł u g  d o n i e s i ę ń  p r a s y  m a  b y ć  
w p r o w a d z o n a  z m i a n a  t a r y f y  c e l n e j :  o b n i ż o n e  m a j ą
b y ć  c ł a  n a  m ą k ę  p s z e n n ą ,  m a t e r j a ł y  w e ł n i a n e  i b a 
w e ł n i a n e .  Z w y ż k ą  i m a j ą  b y ć  o b j ę t e  w s z y s t k i e  t o w a r y  
p o z a  w y ż e j  w y m i e n i o n y m i .

NIEMCY'. Począw szy od. d n ia  10. II. 34 Komisja 
p rz y d z ia łu  dew iz p rzy  C e n t ra l i  D ew izow ej nic p rz y 
dzie la  dew iz u rzęd om  dew izow ym  w sobOtj.

S Z W A j C A R J A .  P r o j e k t o w a n a  j e s t  p o d w  y ż k a  s t a 
w e k  c e l n y c h  n a  c u k i e r  o r a z  o l o j e  s m a r o w e ,  p ie j  j a / o 
w y  i b e n z y n ę .

SY RjA. Na m ocy rozp o rz ąd zen ia  z dnia  22 p a ź 
d z ie rn ik a  J934 r. zw o ln io ny  został od op ła ty  ce lne j 
im port  p a p ie ru  sp ro w ad zan eg o  dla w y ro b u  w ork ów  
do cemeirtu : :/ ulgi te j  'k o rzy s ta ją  p ań s tw a ,  o p ła c a ją 
ce c ła  w ed ług  t a r y f y  m in im a ln e j  (k r a je  należące  do 
Ligi N arodów ).  Według' t a r y fy  m a k sy m a ln e j  clo w \ -  
nosi 25 proc. ad Yalorem. 7. pow yższej ulg'i ce lne j  m >-

Możliwości handlowe

UWAGA!
f i r m y ,  d o  k t ó r y c h  z w r ó c ą  s i ę  f i r m y  M a u r i c i o  Vei-  

r o j .  C a l l c  U r u g y a y  1249. M o n t e v i d e o  (E/27832/21 ,'C'li) 
o r a z  H a n s  F i l i e ,  B e r l i n  —  C h a r l o t t e n b u r g ,  J o a c l i i m s -  
t h a l e r s t r .  J (E/28085/21). z e c h c ą  s ię  p o r o z u m i e ć  z P. I. 
b . .  p r z e d  n a w i ą z a n i e m  s t o s u n k ó w  h a n d l o w y c h .

F i r m a  w ł o s k a  i n t e r e s u j e  s i ę  z a k u p e m  w P o l s c e  
k o n s e r w  r y b n y c h .  R/28645/70/Oi.

F i r m a  c z e c h o s ł o w a c k a  p r a g n i e  z a k u p i e  w i ę k s z ą  
p a r i j ę  w ł o s i a  k o ń s k i e g o  o r a z  w ł o s i a  z o g o n ó w  b y d l ę 
c y c h .  :Rfe8557',27fGi.

F i r m a  a r g e n t y ń s k a  i n t e r e s u j e  s i ę  d o s t a w ą  p o l e 
r o w a n y c h  i n i k l o w a n y c h  g a r n i t u r ó w  d o  j e d z e n i a .  
P/27829/65/Ż.

F irm a  be lg i jsk a  in te re su je  się im p o r tem  torb  ce
ra tow ych .  u ży w a n y ch  w  gospo dars tw ie  domowein. 
P/26338/64/Ż. '

gą ko rzy s tać  właścicie le  f a b ry k  pap ierów , k tó w y  
p rz e d s ta w ią  zaśw iadczenie ,  że sp ro w ad zo ny  pap ie r  
p rzezn aczon y  je s t  do w y ro b u  to rb . służących, ja k o  
op ak o w an ie  cem entu . Jednocześn ie  z pow yższem  pod- 
w y ższo ęe  zostało cło na  go tow e to rb y  p a p ie ro w e  do 
cementu, (poz. 175 bis) k tó r e  w ynosi obecnie  wr tfiryfio 
m a k s y m a ln e j  272 p ia s t r y  syj'., a  w n o rm a ln e j  136 p. 
sy r .  za  100 kg.

D e k re te m  z dn ia  22 p a ź d z ie rn ik a  zmien ione zo
stały s taw k i ce lne  n a  k o re k  i w y ro b y  k orkow e.

U R U G W A J. D e k re te m  z d n ia  31. 8. 1934 r. ogło
szonym  w „D iario  O fic ia l"  z d n ia  12. 9. 1934 zostało 
zn ies ione clo od ziem niaków zag ran iczny ch  w sze lk ie 
go  pochodzenia .

WĘGRY. U rz ą d  do sp ra w  k o m p e n s a c y jn y c h  p o 
stanow ił,  że w przyszłości w y łączo ne  zostaną  z p r y 
w a tn y c h  t r a n z a k c y j  k o m p e n s a c y jn y c h  n a s t ę p u jc i e  
a r t y k u ły :  nasiona, roś liny  s t rączkow e, nasiona  oleiste, 
chrzan ,  s łom a -ryżowa, drób, cebula ,  p ierze ,  roś liny  
lecznicze, masło, jęczm ień ,  słód. k o n se rw y ,  w y ro b y  
szc.zotkarskie i w y ro b y  konopne .  A r ty k u ł y  te m ogą 
b y ć  w yw ożone  je d y n ie  u zam ian  za w olno dewizy, 
k tó r e  m uszą  b y ć  o d daw ane .

W.IRLKA BRYTANJA. P rzed ło żo n y  został K om i
sji t a r y fo w e j  do ro z p a t rz e n ia  p ro j e k t  w p ro w a d z e 
nia  prz.Ą musu z n a k o w an ia  k r a j e m  p o c h o d z e n ia  k o n 
fekc j i  d am sk ie j .

W ŁOCHY. Do obro tu  u sz lach e tn ia jąceg o  na za
sadzie d e k re tu  Nr. 1738 z dn ia  18. 10. 1934, dopusz 
czone zo s ta ją  n a s tę p u jące  a r ty k u ły :  p łó tna  b a w e łn ia 
ne g um o w a n e  do spec ja lneg o  p rz e ro b u  przem ysł. .  
a k a r d y t  i fe n i lu re ta n  do w y ro b u  m a te r ja łó w  w y b u 
chow ych , p a p ie r  azbes tow y  do cy l in d ró w  m o to r o 
w ych , słód do p rze tw orów  m ąc z n y ch  ,o d p ad k i  c e lu 
lo idowe d la  p rz e ro b u  p ó łf a b ry k a tó w ,  nas iona  d y n i  do 
p rze ro b u ,  oraz  sk ó ry  fu t rz a n e  d la  p rz em y s łu  k o n 
fek cy jn ego .  R ów nocześn ie  rozszerzone  zos ta ją  is tn ie 
ją c e  ju ż  k o n ces je  n a  szm aty  i na s ta l  wT p ły tach ,  
b lo k ach  etc.

D e k re t  k ró l .  Nr. 1739 z d n ia  18. 10. 1954 w p ro 
w adza  p o d w y ż k i  ce lne  n a  s u ro w y  cy n k  i ołów (poz. 
274). o raz  ca ła  g ru p ę  ich p o c h o d n y c h  (poz. 349, 373. 
379. 582, ” 586—387, 455, 464, 672, 679—680, 691/2, 694
i 694 bis. 700, 715, 717 i 945), co pozos ta je  w zw iązku  
z t e n d e n c ją  o ch ro n y  k r a j o w e j  p ro d u k c j i .  T em u  sa 
m em u celowi s łuży  jednocześn ie  w y d a n y  d e k re t  Nr. 
1740 z d n ia  18. 10. 1954. k tó r y  dopuszcza  do b ezc ło 
wego 'przywozu k rezo l  (po,z. 717 d J), t io k a rb an i l id  
(ex 748) i a e ro l ia t  (poz. 769), p rzezn aczon e  do p ro c e 
su f lu k tu a c j i  m ine ra łu  ołow iu i cyn ku .

> Ten sam  n u m er  „G azze t ta  l  f f ic ia le“ z dnia. 
6. U.. Nr. 269, ogłasza d e k re t  Nr. 1741 z d n ia  18. 10. 
1954, p rz e d łu ż a ją c y  na  czas do 31. 5. 1935 moc obo
w ią z y w a n ia  u s ta w y  z dnia  2. 11. 1950 70 (Nr. 1496) w 
sp ra w ie  podw yższen ia  k o e f ie jen tu  t a r y f ik a c y jn e g o  
cu k ru  (pez. 59) z 5 n a  4.

i eksportowe

F i r m a  a m e r y k a ń s k a  i n t e r e s u j e  s ię  m a s o w y m  z a 
k u p e m  p r z y r z ą d ó w -  i u t e n s v l j ó w  k u c h e n n y c h  z d r z e w a .  
P/26S18/40/MM.

Są możliwości s ta łego  zby tu  z naczn e j  ilości s k r z y 
nek  nieheblow a n y c h  (dła m ydła)  <lo kolon ji f r a n c u 
sk ie j  w Da karze.'P/26960/40/MM.

Fi lim a s z w a jc a r sk a  p ra g n ie  p rz e k a z a ć  l icencję  
w zg lęd n ie  oddać  p rzed s taw ic ie ls tw o  n a  P o lskę  fi rm ie  
b u d o w la n e j ,  w zg lędn ie  in n e j  z a in te re so w a n e j ,  n a  n a 
rzędz ia  o raz  u rz ąd zen ia  b u d o w la n e  sw'ej p ro d u k c j i .  
P/26576/40/MM.

F irm a  in d y j s k a  in t e r e s u j e  się im p o r tem  z Polski 
różn ych  a r ty k u łó w ,  j a k  pończosznicze, t ry k o ta że ,  e le k 
tro tech n iczn e ,  p o rce lana ,  gv oździe, m a s z y n y  do ro b ie 
n ia  ko p e r t ,  w n ó w k i  do m iodu  i  ró żn y ch  innych ,  k tó re  
mogą s tanow ić  p rzed m io t  w yw ozu  z Polski.

P/26936/45/MM.



B l i ż s z e  i n f o r m a c j e  w  p o w y ż s z y c h  s p r a w a c h  u z y 
s k a ć  m o g ą  z a i n t e r e s o w a n i  e k s p o r t e r z y  w  P a ń s t w o w y m  
I n s t y t u c i e  E k s p o r t o w y m .  iPi-zy z g ł o s z e n i u  n a l e ż y  p o 
w o ł a ć  s ię  n a  o d n o ś n y  n u m e r .  F i r m y ,  k t ó r e  n ie  p o z o 
s t a w a ł y  d o t y c h c z a s  w  b l i ż s z y m  k o n t a k c i e  z I n s t y t u t e m ,  
w i n n y  n a d e s ł a ć  j e d n o c z e ś n i e  s w e  r e f e r e n c j e .

F i r m a  M a r e e x p o r t  w P a r y ż u  i n t e r e s u j e  s i ę  i m 
p o r t e m  z P o l s k i  w ę g o r z y ,  s z c z u p a k ó w  i i n n y c h  ry l i  
s ł o d k o w o d n y c h .

B l i ż s z y c h  i n f o r m a c y j  u d z i e l i  r e f e r a t  e k s p o r t o w y  
n a s z e j  I z b y .

Sprawy komunikacyjne i taryfowe

Z PAŃSTW OW EJ RADY KOM UNIKA
CYJNEJ.
Dnia 5 grudnia odbyło się posiedzenie 

Kom itetu  Eksploatacyjnego P. II. K. pod 
przewodnictwem inż. A. Krzyżanowskiego. 
Rozpatrzono postulaty dot. rozkładów jazdy, 
które częściowo zostały uwzględnione przez 
M. K. Przyjęty został projekt zmian przepi
sów o bocznicach kolejowych, opracowany 
przez specjalną Komisję z współudziałem 
przedstawiciela Departamentu IV M. K. Pro
jekt ten w znacznym stopniu uwzględnia ży
czenia właścicieli prywatnych bocznic, Komi
sja bowiem wychodziła z założenia, że bocz
nice są środkiem pomocniczym dla PKP., nie 
zaś dodatkowem źródłem dochodów. Należy 
spodziewać się, że M. K. w całości zatwierdzi 
wymieniony projekt.

Przyjęto wniosek, dot. obniżki opłat po
stojowych, również o częstszem tarowaniu 
węglarek, wykazujących częstokroć znaczne 
rozbieżności z faktyczną wagą.

—o—
W tymże dniu obradowała Komisja Koor

dynacji  środkom  lokomocji pod przewodnic
twem b. wiceministra inż. Czapskiego. Głów
nym tematem obrad była sprawa uzgodnie
nia działalności i taryfowania P. K. P., że
glugi śródlądowej, trakcji samochodowej 
i lotnictwa. Stwierdzono, że dotąd niema jed
nolitego planu wzajemnego uzupełniania się 
wszystkich środków lokomocji, przyczem ze 
strony członków P. R. K. podkreślono niedo
puszczalność wzajemnego zwalczania się po
między temi gatunkami lokomocji. W rezul
tacie ukonstytuowano 2 Komisje dla opraco
wania planu koordynacyjnego pomiędzy 
P. K. P. a żeglugą śródlądową, a druga po
między P. K. P. i trakcją sanfochodową.

Dnia 6 grudnia odbyło się posiedzenie 
Komisji Publicznych  Dróg K olom ych  pod 
przewodnictwem b. min. inż. A. Kiihna. Prze
dyskutowano i przyjęto referat inż. Krzyża
nowskiego i mgra. Taubenfelda o środkach 
utrzymania i rozbudowy dróg kołowych i mo
toryzacji ruchu drogowego. Zasadnicze tezy 
wyrażają się w następujący sposób:

„Do świadczeń na rzecz utrzymania 
drog powinni być p-ociągnięci użytkowni
cy wszystkich środków lokomocji, a więc 
kolejki i koleje, pojazdy mechaniczne 
i konne, z uwzględnieniem stopnia wyko
rzystania przez nich dróg kołowych. Wy
jątek stanowią konie zatrudnione w rol
nictwie lub pod ziemią'".
„Wobec postępującego niebezpieczeństwa 
niszczenia się dróg, co jest niedopuszczal
ne ze względu na interesy obronne i go
spodarcze kraju, fundusze przeznaczone 
na cele drogowe użyte winny być w głó
wnej mierze na bieżące konserwacje dróg 
bez względu na źródła pochodzenia tych 
funduszów".

— „Dla skoordynowania prac drogowych 
konieczne jest stworzenie jednolitego 
planu drogowego — uzgodnionego z pla
nem innych środków lokonincji- .
Tezy, dot. motoryzacji, nie zdołano roz

patrzeć.
—o—

Dnia 7 grudnia odbyło się posiedzenie 
Kojłiisji Rem izji  T a ry f ,  wyłonionej z Kom. 
Taryfowego P .  R. K. Komisja rozpatrzyła 
przedłożony przez M. K. projekt nowej no
menklatury i zasadniczej taryfikacji towa
rów, wprowadzając szereg poprawek w/g po
stulatów organizacyj branżowych.

Inż. A. Dziedziul.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
POŁOW Y RYB MORSKICH W  LISTOPA  

DZIE.

Polowy rybakom  naszych  w listopadzie 
wypadły niekorzystnie, głownie na skutek 
bardzo skąpych połowów szprotów. Śledziki 
wprawdzie nie zawiodły w tym miesiącu, da
jąc połowy tjjjtókrotnie większe niż w roku 
ubiegłym, ale również węgorze dały już ilo
ści bardzo małe. Ogólną przyczyną słabych 
połowów szprotów była zbyt ciepła pogoda.

która wstrzymywała proces skupiania się 
szprotów w przydennych warstwach i praw 
dopodobnie wpływała hamująco na ich wę
drówkę z wód północnego Bałtyku. Również 
zachodnie wiatry kilkudniowe o znacznej si
le, które pędzą rybę do zatoki Gdańskiej zda
rzyły się dopiero w końcu miesiąca i skutki 
ich przypadły dopiero na początek grudnia, 
kiedy oziębienie również przyczyniło się do 
pojawienia się szprotów w większej niż do
tąd ilości.



Ogółem złowiono w listopadzie według 
danycłi Morskiego Urzędu Rybackiego 518.880 
kg ryb o wart. 176.579 zł. Z poszczególnych 
obwodów najlepiej stały: Hel z 260 iys. kg
wariości 86.800 zł i Gdynia z 156 tys. kg war
tości 50.900 zł. Połowy bornholmskie dały 
27.550 kg dorszy, wartości 6.837 zł.

Według poszczególnych gatunków ryb 
złowiono: szprotów 386.600 kg (przeciętna ce
na 0,30 zł za kg), śledzików morskich 50.100 
(0,40 zł za kg), śledzików- rzecznych 3.680 kg 
(0,40 zł), dorszy, razem z bornholmskienii 
48.400 kg (0,25 zł), łososi 770 kg (6,00 zł), tro
ci 160 kg (5,00 zł), skarpi 770 kg (0,80 zł), 
flonder-storni 17.210 (0,50 zł), flonder-gładzic 
240 (0,50 zł), flonder-zimnic 1.760 (0,25 złja wę
gorzy 3.820 (2,00 zł), kwapów (miętusy) 900 
(0,60 zl). sieji 200 kg (1,40 zł), cert 2.740 (0,50), 
szczupaków 1.300 (1,40), okoni 120 (0,60 zł), 
płoci 100 (0,50 zł za kg).

Z połowów przybrzeżnych sprzedano wę
dzarniom na wybrzeżu 395.505 kg o wartości 
124.591 zł, na rynku miejscowym 101.280 kg. 
wartości 38.988 zł, do Gdańska wywieziono 
20.340 kg wartości 9.590 zł.

Z poloniom na morzu Północnem  dowie
ziono z połowów towarzystwa „Mewa“ śledzi 
solonych na sześciu statkach 1.258 ton w 5.259 
beczkach i 2.234 półbeczkach handlowych 
oraz 1.200 beczek morskich (to znaczy prze
znaczonych tylko do przewozu i czasowej 
konserwacji aż do chwili zasolenia do beczek 
handlowych) i 1.170 skrzyń śledzi świeżych, 
również do solenia w Gdyni.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO  
W  GDYNI.
Obroty portu rybackiego w Gdyni w li

stopadzie w przeciwieństwie do połowów 
bałtyckich naszych rybaków wzrosły, i to o 
pół iniłjona kg w stosunku do października; 
przywieziono bowiem do portu w listopadzie
3.801.000 kg ryb importowanych i własnego 
połowu, w tem: 183 tyfe kg. śledzi solonych 
,,Mewy“ z połowów na polskich statkach na 
Morzu Północnem, i 1.188 tys. kg. Solonych 
i 70 tys. kg śledzi świeżych importowanych 
również przezT „Mewę‘“: z Anglji na siedmiu 
statkach importowano 1.808 tys. kg śledzi so
lonych yarmouthskich, z Norwegii jeden sta
tek z 126 tys. kg. śledzi solonych. Z Anglii 
dowieziono na trzech statkach-chłod njfch 
401 tys. kg śledzi świeżych w lodzie. Prócz 
tego przywieziono 25 i różnych towarów ryb
nych, w tem 17 t;on tranu, 3 tony oleju rybne
go z japonji, makreli mrożonych z Norwegji 
i .500 kg, konserw rybnych z Eston ji, Norwe
gji, Portugalji 3 tony.
KRONIKA

—  Z I M O W I S K O  F L O T Y L L I  R Y B A C K I E J  P Ó Ł 
N O C N E G O  M O R Z A  W  G D Y N I .  P o r a ź  p i e i A s s z y  b ę 
d z i e  z i m o w a ć  w  G d y n i  p o l s k a  f lo .ta  ś l e d z i o w a ,  ł o w i ą 
c a  n a  M o r z u  P ó ł n o c n e m  w  s k l a i t e i e  p i ę t n a s t u  l u g r ó w  
ż a g l o w o  - m o t o r o w y c h .  K o ń c o w e  p o ł o w y  o d b y w a j ą  
się- o b e c n i e  u  b r z e g ó w  B e ł g j i  p r z y  w e j ś c i u  d o  k a n a ł u

L a  M a n c h e ,  z o p a r c i e m  o  p o r t  r y b a c k i  w O s t e n d z i e .  
P i e r w s z e  p i ę ć  s t a t k ó w  p o w r ó c i  d o  G d y n i  o k o ł o  2 0 -g o
I)m. r e s z t a  p r z e d  i  s t v c z n i a .

—  P O C Z Ą T K I  S O L E N I  \  Ś L E D Z I  W  G D Y N I ,  
W  F I R M I E  „ M E W A “ . 5-go hm. s ta tek  . .Chorzów" 
p rzyw ióz ł ju ż  do G d y m  prócz  n iew ielk ie j  p a r t j i  ś le 
dzi w*.ł>eczkacli h a n d lo w y c h  — 1.500 b eczek  m orsk ich  
dla p r z e p a k o w a n ia  i zaso len ia  do beczek  han d lo w y ch  
w G dyni.  P rz e p a k o w a n ie  i so lenie  do b e czek  h a n d lo 
w y ch  o d b y w a  się pod k ie ro w n ic tw e m  ośmiu r y b a 
ków (4 H o le n d ró w  i 4 Polaków), p rzy  w y d a jn ośc i  200 
b eczek  dziennie .  O gó łem  przy soleniu i pakowaniu. 
z P r u d n i a  się dz ienn ie  28 ludzi. W p orc ie  ry b ac k im  
u ru ch o m ian o  j u ż  w y tw ó rn ię  bećzek, k tó r a  o trzy m ała  
zam ów ie n ie  n a  10 ty s ięcy  btfazek lianil low ych  dla 
To w. D a lek o m o rsk ic h  Połowów „M ew a“ . G od ne  jes t  
zaznaczenia ,  że k le p k i  i części beczek  h u r to w n ie  
sp ro w ad za  się z k r a ju ,  gdzie ju ż  o d d a w n a  je s t  rozw i
n ięta  f a b r y k a c j a  k le p e k  n a -ek sp o r t .  Zdolność p r o d u k 
c y jn a  w y tw ó rn i  g d y ń sk ie j  b eczek  w ynosi p rzy  z a 
t ru d n ien iu  22 b ed n a rz y  około 220 beczek  d z ien n ia M

—  B R A K  S Z P R O T Ó W  W Y W O Ł A Ł  I M P O R T  O D 
P O W I E D N I E J  N A M I A S T K I  Z A N G L J I .  W ko ńcu  l i 
s to p ada  dał  się odczuw ać  s i lny  b r a k  sśp ro tó w  d la  p o 
t rzeb  w ęd za rn i .  S p ro w ad zon o  w obec tego t r a n s p o r t  
t. zw. „szprotów  ang ie lsk ich"  w ilości 29 ton, n a  s t a t 
ku „Rim frost" ,  w  dn iu  5 brn. Za szp ro ty  te płacono 
18 groszy  za fun t .  Po  sk o n sum o w an iu  ju ż  te j  p a r t j i  
s tw ie rdz ić  w y p a d a ,  że p ró b a  nie w y p a d ła  korzys tn ie .  
R y by  p rzy sz ły  w p raw d z ie  w  d o b ry m  s tan ie  P rzy  ce 
nie j e d n a k ż e  w zględnie  w ysok ie j  ten  g a tu n e k  d r o b 
nej r y b y  m a  sm ak  od m ien n y  od szp ro tów  b a ł tyck ich ,  
mogąc rac ze j  k o n k u ro w a ć  z naszem i ś ledzikam i, k tó 
re  w szak  są u nas cenione w y ż e j  od szpro tów , nie 
m ogąc  ich  jed nak że  zastąp ić  d la  pub licznośc i ż ą d a 
j ą c e j  szprotów.

—  O S O B L I W O Ś C I  W  P O S T Ę P O W A N I U  D O Z O 
R U  R Y B O Ł Ó W S T W A  N A  W O D  A C H  G D A Ń S K I C H .  
Z d a r z a j ą  s i ę  w y p a d k i ,  j a k  w  P o l s « e  t a k  i n a  w o d a c h  
g d a ń s k i c h ,  że  k u t r y  ł o w i ą  w ł ó k i e m  w  p o b l i ż u  b r z e 
g u ,  w  p a s i e  o g ł ę b o k o ś c i  p o n i ż e j  20 m e t r ó w ,  z a s t r z e 
ż o n y m  d la  p o ł o w ó w  s ie c ia m i ,  z a s t a w n e m i  i i n n e m i  
n a r z ę d z i a m i  r y b a k ó w  z a m i e s z k u j ą c y c h  d a n y  o b w ó d .  
T a k i e  p o ł o w y  w ł ó k i e m  n a  p ł y t s z y c h  w o d a c h  s ą  z a k a 
z a n e  i  z a  p r z e k r o c z e n i e  t y c h  p r z e p i s ó w  d o t ą d  n a k ł a 
d a n o  u  n a s  n i e z b y t  w y s o k i e  k a r y ,  n p .  10— 20 z ł o t y c h ,  
a p r z y t e m ,  o c z y w i ś c i e  s p r a w i e d l i w i e  w z g l ę d e m  w s z y 
s t k i c h ,  k t ó r z y  p r z e p i s  p r z e k r o c z y l i  i n a  t e m  p r z y ł a 
p a n i  z o s t a l i .

Co innego  zas tosow ano w dn iu  5-go bm. na  w o
dach  gdańsk ich . T a m  p rz y ła p a ł  dozorca  ryb o łów s tw a  
około  40 ku trów  z G d ań sk a  i N iem iec  i k i l k a  kutrów  
z Polski.  K u try  z G dań sk a ,  z N iem iec  i z H e lu  d osta ły  
ty lk o  słowne upo m n ien ia ,  n a to m ias t  k u t r y  Z ygfryda  
K o n k e l  z K uźnicy i R y sz a rd a  K o h n k e  z J a s ta rn i  m u 
s ia ły  z łożyć po 150 g u ld enó w  k a u c j i .  P o n ie w aż  tak  
w yso k ich  k a r  n ig dy  n ie  s tosowano, ry b a c y  polscy  
o cze k u ją  z w ro tu  ta k  osobliw ie  w ysok ie j  k au c j i .  M oż
na sobie w y ob raz ić  T a k  w y so k a  k w o ta  z e b ra ła b y  si*ę| 
g d y b y  k a u c ję  m ia ły  złożyć -wszystkie k u t r y ;  t a  n ied o 
rzeczność w sk azu je ,  że coś tu  nie je s t  w  p o rz ą d k u  i że 
lep ie jb y  się stało, g d y b y  do.zór ry b o łó w s tw a  w  G d a ń 
sku ró w n o  ti iak tował w szy s tk ich  ry b a k ó w ,  a w szczegól
ności nie „w y ró żn ia ł"  k u t r ó w  zachodn io -he lsk iego  o b 
wodu. n ie  będących  rf)wnież i na  w odach  gdańsk ich  
k u t r a m i  ja k ic h ś  ob \  wateli d ru g ie j  k lasy , k tó ry rch z te- , 
go ty tu łu  m o ż n a  obciążyć  do da tko w y m i lub  n ie rów - 
nemi k a u c ja m i ,  kosztami, k a ram i.

— P R Z E P I S Y  O  W Ę D Z A R N I A C H  W P R Z Y G O 
T O W A N I U .  W  l i s t o p a d z i e  o d b \ l v  s i ę  w M o r s k i m  
U r z ę d z i e  R y b a c k i m  w Gcl^ ni d w i e  k o n f e r e n c j e  z u 
d z i a ł e m  p r z e d s t a w i c i e l i  K o m i s u i - j a t u  P iz ą d u .  I n s p e k t o 
r a  P r a c y .  I z b y  P r z e m y s ł o w o - H a m i l o w e j  o r a z  w ł a ś c i -  
c,ieli  w ę d z a r ń  w  s p r a w i e  p r o j e k t u  M in .  P r z e m y s ł u  
i H a n d l u  i . S p r a w  W e w n ę t r z n y c h  i O p i e k i  S p o ł e c z n e j ,  
r e g u l u j ą c e g o  b u d o w ę  n o w y c h  T j& d za rń  i w a r u n k i  
p r a c y  w  w ę d z a r n i a c h .  P r o j e k t  t e n  d o tv « v .y  w s z e l k i c h  
w ę d z a r ń ,  w o b e c  c z e g o  w i n n y  m m  s ię  z a i n t e r e s o w a ć  
w s z y s t k i e  w ę d z a r n i e  p r a c d i ą c r  \v k r a  i u.

—  C E N Y  N A  Ś L E D Z I E  N A  R Y N K I  G D Y Ń S K I M .  
W  p o r c i e  r y b a c k i m  w  G d y n i  n i t o w a n o  S g r u d n i a  n n -



s tę p u ją c e  ceny za oclone śl( (Izie solone, netto  kasa 
2 p ro c e n t  skonta ,  loco w agon p®rt ryfoaćki. za j e . Iną 
ca łą  beczkę ,  w  z ło tych:

ŚLEDZIE OKRESU YARMOETH:
1. Polskie połowy „Mewy1-. Smali m a t t ie s  I ( r a 

cie (M arka  EF) 72. tak ież  o rd in a ry  (K) 70. m at ties  1 
t r a d e  (FF) 74  tak ie ż  o rd in a ry  (F) “2, m a tt ies  m ilke rs  
(mleczaki)'  F F  91. f 11 lis (FF) 74, sjjents 60. matties- nie- 
czyszczone (SS) 70. m a t fu l ls  nieczyszczone (S) 70.

2. Solone w Gdyni „Polonia”: zapas ca łkow ic ie  
\\ ysp rzeda tiy .

3. Importowane angielskie „Yarniontli11: Smali 
matti(Jy l t t a d e  79,75. tak ież  o rd in a ry  75.25. m a tties  I 
t r a d e  79,75, tak ie ż  o rd in a ry  75,25, m atfu l ls  I t r a d e  
85,00, ta k ie ż  o rd in a ry  75.40. spen ts  65. inne  g a tu n k i  
w ysp rzed ane .

4. Iportowane holenderskie sezon n ..Ya nnou  tli" : 
S m al lm att ies  o rd in a ry  (IłH) 69, m at ties  ord inary  
(LL)' 7(1 m a tfu l ls  o rd in a ry  (MM ) 7. Spei]ts (YY) w \ 
sp rzedane .

SZKOCKIE ŚLEDZIE:
Angielskiego solenia: Selected  mat.j** (stor-

noway) 110,— zł za 2 pólbeczki.  m at t ies  I t r a d e S 2  zl.
Polskich połowów „Mewy“ m att ie s  I t r a d e  70 zl. 

W szystk ie  inne  g a tu n k i  w y sp rzedan e .
ISLANDZKIE ŚLEDZIE:

Is landzkie  o ry g in a ln e  m a t ja s y  75 za ri% lub 79 
za -'/v.

NORWESKIE ŚLEDZIE:
T a k  zw an e  is landzkie  65 ,za ' l i .  Sloe lub vaar  

500—600 Sztukowe — 52,. C ię te  n o rw esk ie  (Schneitle- 
•keringe) 30/40, 40/50, lid) 50140  sz tukow e na kg  66 z 
po łow ów  1933, 76 y. w rześn ia  i 85 z l is topada 1954 r.

T e n d e n c ja  dla śledzi solonycli- sezon u Y arm outh  
j e s t  ty p o w a  dla sezonu — zw yżkow a. Z A nglji  do 
wieziono ty c h  śledzi ogółem 11264 beczki do G dyni 
i 60 161 beczek  do G dańska .  W s tosunku  do roku ubi-e- 
glego G dy n ia  wykazafai spadek  w im porc ie  śledzi y a r-  
moutliskicli.  j a k  d la  śledzi szkock ic lf  tak  i y a rm o u jh -  
skich, ja k o  p rzedm ejszyc l t .  G dań sk  w ciąż -posiada lep

sze w a ru n k i  w postaci magazynów ch łodzonych  dla 
‘śledzi so lonych .  Prócz t ę g o  n iew ątp l iw ie  w y w a r ła  
swe dz ia łan ia  um ow a  z ek.^porterami angielskim i, 
k tó ra  okazała  się k o rz y s tn ie j s z ą  dki G dańska  niż dla 
Gdyni.

SPADEK CEN NA SZPROTY. W rezultac ie  
obfi tszych  połowów (choć w łaściwie o d o b ry ch  poło-, 
'wach na raz ie  n i e m a  mow y) M y  w końcu p ie rw szego  
tygodn ia  g ru d n ia  sp ad ły  do II zl za j S j t n a r .  poczem 
p rzy  dość sili iych w ia t rach  południow o-\fscho;lnich 
rybacy  w strzym ali  się od p d o w ó w ,  o b aw ia ją c  się. •ró
w nocześnie  zb y t  dużego  sp a d k u  cen. K o n k u re n c ja  
gdańsk iego  ry b o ło w s tw a , '-o t rz \m u jąceg o  od swej c e n 
tra li  n isk ie  ceny  nie pozw a la  je d n a k  -e naszem u Z je 
dnoczeniu  Rybaków u t r z y m y w a ć  obecnego poziomu 
cen i p ra w d o p o d o b n y  jest ich pew ny spadek .  W obec 
pow yższego cena w ędzonych  szprotów na w ybrzeżu  
spad ła  do ■(■!) -45 g r  za funt. T rudno] przew idzieć, czy 
da lszy  sp adek  będz ie  znaczny , gdyż. znów nasiąp iła  
c iepła  pogoda, obniża jaca w y n ik i  ])oliwów.

— PRZYWÓZ RYB NA STATKACH. W dniu 4-go 
bm. s ta te k  lin. , ,Ursa“ p rzyw ióz ł z N orw eg ji  .121 
sk rzyń  d orszy  mrożonfcdi. 6 sk rz y ń  filetów solonych 
z dorszy  o raz  12 sk rzy ń  zam rożo ny ch  t. zw . okoni 
zfcitych m orsk ich .  R yby  te  ży ją na g łębokości 150 
są b a rw y  c z e r w o n e j : w aga  jedne j sztuki,  bez w n ę t r z 
ności. oczyszczonej,  wynosi 2 kg.

5-go bm . s ta te k  lin. ,J. C. Jaco b sen “ przv\fióz l 
98 skrzy ń flo.nder i 100 sk rz y ń  .śledzi zam ro żo n y ch  p o 
chodzenia  is landzkiego, z p rze ła d u n k u  w G óteborgu .

5-go bra. s ta tek  lin. . .C horzów " przyw ióz ł z Rot
te rd a m u  155/1 i 120/2 beczek  h an d lo w y ch  z połowów 
,.Mewy‘" i 1500 beczek  m orskich  dla p rz e p a k o w an iu  
i dosolenia  w G dyni.

7 -g o 'b m .  s ta te k  liii. . . ja e d e re n "  przyw iózł 614,1 
i 180/2 beczek  śledzi solonycli z N orw eg j i .  oraz  60 
sk rzyń  5 0-k i log ram ow ych  z m a k re la m i  m rożonem i 
i 25 sk rz y n ie  śledzi k ip p e re d  (wędzone śledzie bez 
ości. w puszkach  h e rm ety czny ch ) .

Część tego im p i l t u  je s t  sezonowa, i wiąże się 
ściśle z o k re sem  zl) iża jącycli się św iąt.

O D J A Z D Y !  P R Z Y J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrfen ab G dynia und Danzig.

( Z m i a n y  z a s t r z e ż o n e  —  S a i l i n g s  s u b j e c t  t o  c h a n g e  w i t h o u t  n o t i c e  —■■ A n d e r u n g e n  v o r b e h a l t e n ) .

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga Polska“ S. A.
D a ty  od jazdó w  -  D a tć s  of sailings 
G d y n ia  G dańsk  T a ll in n  H els ingfo rs

S/s w to rek  s obotef ś rod a  sobota
Ca poiła .18. 12. 22. 12. 26. 12. 29. 1.2.
C ieszyn 25. 12. 29. 12. 2. I. 55 5. I. 55

Po 16 l i s top ada  br. s ta tk i  pow yższe  z a w i ja ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o s ta teczn ym  ładunku .
Uwaga: P rz y  d os ta tecz n y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z aw ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u .  B ezp ośredn ie  kbdosa

m en ty  do w szy s tk ich  f ińskich  portów.
Notice: Calls  to W ib o rg  a n d  L en in g ra d  if re ą u i re d  - T hroug li  Bills of L ad h ig  to ałl F.innish P o r t s . — Ilie

com m unica t ion  w ith  K otka  will  be  m a in ta in ed  a f te r  17th N ov em b er  if recjuired.

Gdynia — Wasa — (Północna Finlandja)
F. G. Reinhold ] td.

-s/s A n u e łise  - z G dyn i 15/16. 12 . s/s N o rd  land z G dy n i  £>/26. 12.

Do Tallinna i Rygi

I' . G. Reinhold Ltd.
s S einc  z G dyn i 16/17. 12. s/s Sk jó ld  — /, G d y n i  6 B  I. 55



Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

O d j a z d y  — S a i l i n g s

G d y n i a  R y g a
s /s  p o n i e d z i a ł k i  ś r o d y

N i o b *  I". 12. 19. 12.
N ep tu n  24. 12. 27. 12.
Mi u os 31. 12. 2. 1. 35.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s ]. *  Jucobsen 7. G d y n i  19. 12. s/ś C harków  z G dyn i 19. 12.
s/s J. C. jacobsen  - z G d y n i  26. 12.

Uw aga: B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  d u ń s k i c h  p o r t ó w  p r o w i n c j o n a l n y c h ,  l s l a n d j i ,  W y s p  F a r o e r ,  N e w  Y o r k u
i p o r t ó w  M o r z a  Ś r ó d z i e m n e g o .

Notice: T h r o u g h  B/L t o  D a n i s h  P o r t s ,  I c e l a n d ,  E a r o e s ,  N e w  Y o r k  a n  to  M e d i t e r r a n n e a j i  P o r t s .

Do Stockholinu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieliolm /  G d yn i  15. 12. s/s M ar ieho łm  -  z G dyn i 26. 12.

Żegluga Polska S .  A .  
s/s U am ers trom  — z G dyn i 20. 12.

Do Stockholmu ’ Góteborga
Rummel & Burton

s/s J' io r  (li Lim u e z ( id y  ni 19. 12. s/s l 'Ior di M an do r lo  z Gdv.ni 2. 1. 35.

Do H elsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sieg
s/s Egon — z (Idyiii 17. 12. s/s ligon z G dy n i  51. 12.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

ż/m E rn a  - z G d y n i  17/18. J2. ż/m Erna - z G d yn i  1/2. I. 35

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ariehołm  - z G d y n i  15. 12. s/s M ariehołm  z G d v n i  2h .  12.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Iw an -  z G dyn i 26. 12. z G d a ń s k a  28. 12.

Do Aohus — Malmó — Halmstad — H elsingborg — Goteborg

alfy Iwan -  z

Do K łajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieho łm  z G d y m  15. 12. s/s M ariehołm  z G dyn i 26. 12.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Niobe 7 G da ń sk a  22. 12. s/s N ep tun  - z G d ańska  M. 12.

s/s Minos 7 G dań sk a  5. I. 55.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

O d j a z d y  —  S a i l i n g s  
G d y n i a  G d a ń s k

# s *  - w t o r k i  i  s o b o t y  w t o r k i  i s o b o t y

T a t t i  15. 12. 18. 12.
K a e t e  22. 12. 24. 12.
Y i c t o r  29. 1.2. 1. 1. 35.

„Żegluga Polska“ S. A.
s k  T c z e v  z G d y l i i  27. 12.

Uw aga: B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  w s z y s t k i c h  p o r t ó w  t r a n s a t l a n t y c k i c h ,  a n g i e l s k i c h ,  ś r ó d z i e m n o m o r s k i c h ,
o r a z  d o  p o r t ó w  p o ł o ż o n y c h  n a d  Ł a b ą .

N otice: r i i r o u g b  B / L  t o  a l ł  T r a m s a t l a n t i c ,  E n g l i s h  a n d  M e d i t e r r a n n e a n  P o r t s  a n d  E l b e  P o r t s .



D o O slo i innycli wschoduio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drainiuen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s s  A k ersh u s  z G d y n i  21. 12. — z G d ań sk a  20. 12.
s/s A k e ish u s  z G d y n i  4. I. 35. — z G d ań sk a  5. I. 35.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portów

(W est-N orway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s L rsa  z G dyn i 24. 12 /  G d a ń sk a  22. i 2.
s/s J a e d t r e n  z G d y n i  8. I. 33. — z G dań sk a  6. I. 35.

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  w s z y s t k i c h  p ó łn o c i iO - .n o rv n e s k ie h  p o r t o * ’. P e t s a m o  ( K i n l a n d  ja ) .  I s l a n d j i  
i W y s p  F a r o e r .

Notice: T h r o i i g h  B /L  t o  a l l  N o r t l i - N o r w a y  P o r t s .  r t t i a i n o  ( F i n l a n d ) .  I c e l a n d  a n d  F a r o e s .

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s C h o rz ó w  z G d y n i  18. 12. 
s/s ŚPąsk — z G dyn i 25. 12.

z G d ańska  21. 12. 
z G d a ń sk a  28. 12.

S ta tek  odchodzi z G dyjii  w każdy , ,w to rek ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd am u  w  k a ż d ą  sobotę. - 
Poza w y ż e j  w y m ien io nem i s ta tk a m i „Żegluga P olska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o tte rd am u  na s ta te k  d o d a tk o 
w y „Ir isen" , o dchodzący  z G d y n i  w soboty  oraz z G d a ń sk a  w poniedz ia łk i .
Uwaga: B ezp ośredn ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd a m u  i in. po r tó w  h o le n d e rsk ic h  oraz  do po r tó w  reńskich. 
Notice: Thro iigh  B/L to A m ste rd a m  and o th e r  D u tch  P o r ts  and  to R henish  Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  - - Sailings 

G d y n ia  G dań sk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś rod y  i soboty

A nd rom eda  17. 12. 19. 12.
G ondor 20. 12. 22. 12.
R hea 24. 12. 27. 12.

Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sam e n ty  do w szystk ich  portów t ra n sa t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  nadrjjgnskich.
Notice: T hro iigh  B/L to all T ra n sa t la n t ic  and R hen ish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)

s/s

I r i s e n  
ś l a s k

.,Żegluga Polska” S. A. 
O d j a z d y — S a i l i n g s  

G d y n i a  G d a ń s k  A n t w e r | ) j a

18. 12. 
23. 12.

2 1 . 12.
28. 12.

29. 12.
2. .1. 33

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s G ondor z G d y n i  20. 12. z G d a ń sk a  22. |2 .  
s/s Butt z G dyn i 31. 12. — z G d a ń sk a  2. I. 33.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Lid.

s/s Rliea Z G d yn i  18/19. [2. s/s O bero n  z S d y n i  23/27. 12.
Do Londynu

Polsko-Bryty jskie Tow. Okrętowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech z G d ań sk a  18. TC. z ( .d y n i  20. 12.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia z G d a ń sk a  25. 12. -  z G d y n i  27. 12.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Iow. Okrętowe S. A 

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin  z G d a ń sk a  18. L2. — z G d y n i  20. 12.
s/s Lwów z G d ań sk a  23. 12. z G d y n i  12.



Do Leith — Grangemouth
s/s H e ld e r  - z G d yn i  21/22. 12 . s/s I łagiie /  G dyn i 28/29. 12.

s/s l l a a r le m  - z G dyn i 4/5. I. 55.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seiiic - z G dyn i 16/17. 12. s/s S k jo ld  z G d y n i  6/7. 1 . 55

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Pahnas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la 
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s A.ugnst Sehu ltze  -  z G dyn i 18. 12. s/s T a n g e r  - -  z G dyni 17. I. 35.
Ł a d u je  b ezpośredn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao —- Oportó — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — A gadir—Yilla Alhucem as— 
Tetnan — Fedhala

Bergenske Bal lic TnEfcports Ltd.
s/s A u gu s t  Sclm ltze — ;fcGdyni 18. 12. s/s T a n g c r  z G d yn i  17. 1 . 33.

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  dcTFerrol i Villa G arem  o ile  zao f ia ro w an e  w d o s ta teczne j  ilości.
Do O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

T alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania —* M essina — Palerm o

Bergenske Bal lic I ransporis Lid. 
sfe A lban ia  z G d yn i  22. 12 .
Ł a d u je  rów nież  bezpo śred n io  do Port Ycndres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s C h a rk ó w  z G d y n i  19/20. 12. s/s E b ro  z G dvn i 19/20. 1 . 35.

Genova — Napoi i — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rummel & Burton
s/s F io r  di Liinone — z G dyn i 19. 12. s/s F ior di M andor lo  — z G dvn i 2. I. 35.

Do Algieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaffia — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okrętowa
m/s \  ik ing land  z G d yn i  18. 12. m/s F ro s t  /  G dyn i 27. 12.

m/s ł łe m lan d  z G dyn i 4-. I. 35.

U w aga: B ezpośredn ie  k o n o sa m en ty  do w szystk ich  innych  p o r tó w  lcwTan tvń sk ich .
Notice: T h ro u g h  B/L to all L ey a n te  Ports .

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
American Scantic Line 

s/s Oliffwood z G dy n i  18. 12. s/s \ r g o s y  - z G d v n i  22. 1,2

s/s ScanyOrk - z G dyn i 29. 12.

Do Nowego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
Lin/a Gdynia—Ameryka

s/s P u łask i  z G dyn i 7. I. 35

Do Am eryki Południow ej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s K ro npr incessan  M arg a re ta  — z G dyni 16. 12. m/s San Fri jnc isko — z G dyn i 16. i .  35.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s O r ie n t  z G dyn i ca 19. 12. s/s H e rae le s  z G dvn i S. I. 35.



G dynia — Cape Town, A lgoa Bay, East London, Loreneo Marąues

Bergenske Baltic Tramsports Ltd. 
m/s G u n n a re n  — z G d y n i  29. 12. .

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sanghai — Kobe -  
Yokohama (Takao — Hanków — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s C i ty  ot B a th  - z G d y n i  29. 12.

G dynia — Karachi, Bom bay, A llpppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
m/s DeJhi z G dy n i  17. 12 . s/s R inda z G dyn i 7. I, 55

0 4  Japan  — z G dy n i  26. .1 . 35.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska Agencja Morska

s/s Euryad.es — z G d y n i  14. 1 . 55

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
in/s T em era iso  — z G d y n i  31. 12.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to cliange w i t h o u i  no tice  — A n d e r u n g e n H w b e h a l t e n ) .

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Linę

Sailings f ro m  N ew  York P h i la d e lp h ia  D u e  to a r r iy e  a t  G dyn ia  
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  , O czek iw ane  w G dy n i

s/s C an p lak a  - •  15. 12 . s/s C a r p la k a  — 29. 12 .
s/s S a g a p o ra c k  - 22. 12 . s/s S a g a p o ra k  — 5. I. 55.

I nja Gdynia—Ameryka 
(Polskie Transatlantyckie Tow. Okrętowe)

Sailings fro m  N ew  York D ue to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z N ow ego Y orku  O c zek iw a n e  w G dy n i

■s/s Pu łaski — 8. 12. s/s P u ła sk i  - 20. 12.

H alifax (Canada) — G dynia
Lin ja Gdynia—Ameryka 

Sailings f ro m  H a l i f a x  D u e  to a r r iv e  a t  G d y n ia
O d ja z d y  z H a l i f a x ‘w O cz ek iw an e  w  G d y n i

s/s P u łask i — 10. 12 . s/s P u ła sk i  20. 12.

Tallinn — H elsingfors — G dynia —- Gdańsk
„Żegluga Polska“ S. A.

Sailings — d a ty  od jazdó w  
G d y n ia  G d ań sk  T a ll in n  H els ingfors

W to rek  Sobota  Ś roda  Sobota
s/s C a p e l la  18. 12 . 22. 12. 26. 12. 29. 12.
s/s C ieszyn  25. 12 . 29. 12 . 2. 1 . 35. 5. I. 55.

D o K o tk i  z a w i ja ją  ty lk o  p rzy  d o s ta teczn ym  ła d u n k u .

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

« Ferdynand Prowe, Sp. z o. o,
Sail ings — o d jazd y  

s/s H a m b u rg  G d y n ia  ' G dań sk

lu b  su b s ty tu t  ś ro d y  i soboty  w to rk i  i soboty  w to rk i  i soboty  
T a t t i  12. 12. 15; 12. 18. 12, '
k a e t e  19. 12. 22. 12. 24. 12
Yictor 24. 12 . 29. 12. l ’ 1. 35.



Żegluga Polska
s /s  H a m b u r g  G d y n i a

T czew  22. 12. 27. 12.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

G d ań sk  

29. 12.

„Żegluga Polska" S. A.
D a ty  od jazd ów  — Sailings 

z R o tte rdam n  — s/s C h o rzó w  15. 12. z R o t te rd am u  ■ s/s C ieszvn 22. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — o d jazd y

R o tte r  lam G d y n ia G d a ń s s
lub su b s ty tu t w to rk i  i soboty pon ied z ia łk i  i cz w ar tk i ś rod y  i sobot
G ondor 15. 12. 20. 12. - §2. 12 .
Rlfea 18. 12 . 24. 12. 27. 12.
O re s t 22. .12. 2?; 12. 29. 12.

h.ntwerpja (Antwerp) —■ G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

D a ty  od razdów  — Sail ings . 
s/s ir isen z A-n-t\v e rp ji 15. 12. s/s C ieszyn  — z A n tw e rp j i  19. 12 .

Ferdynand Prowe, Sp. z ó. o.
z A n tw erp j i  — s/s G ondor 13. 12. - w Gdyaii. 20. 12. 
z A n tw m p ji  — s/s Butt 20. 12. — w G d y n i  51. 12.

Breina (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
D a ty  od jazdów  — Sail ings

S ta tek  
lub  su b s ty tu t  

N iobe  
N ep tun  
Mi ifos

B rem a  
czw ar tk i  
13. .12.
2 0 . 12 .

27. 12.

G dy n ia  
pon iedz ia łk i  

17. 12.
24. 12.
31. 12.

R yga  
ś rod y  

19. 12 .
27. 12.

2. 1. 55.

G d a ń s k  
s o b o t y  
22 . 12 .
29. 12.

3. 1. 53.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Low. Okrętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

O d ja z d  z l o n d y n u  P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(Sailing fro m  L ondon) (A rr iva l  in D anzig)

P rz y ja z d  do G d y n i  
(A rr iv a l  ;in G dynia)

s/s Le eh 26. 12. 50. 12. 2. 1. 55.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka 
(Polish United Baltic Corporation)

O d jaz d  z L o n d y n u  Przy jazrt  do G d a ń sk a
(Sailing Erom London) (A rr iva l  in Danzig)

P rz y ja z d  do G d yn i  
(A rr iva l  in  G dynia)

s/s B alton ia  19. 12.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

i i . 12.

s/s Lublin  
sfS Lwów

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

P rz y ja z d  do G dy n i  
(Ai«.’iva l  in  Gdyni») 

25. 12.

O d j a z d  z H u l l  
( S a i l i n g  f ro-m  H u l l )  

19. 12.

P rz y ja z d  do G d ań sk a  
(A rr iv a l  in Danziff 

23. 12.
26. 12. 50. 12. 1. 55.

Porty Gtilfu — G dynia .
Gulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.
W y ch od z i

Tam pico  N ew  O r lean s  G a lves ton /H ouston  S ay an n ah
m/s T am p a  8. 1 1 . 26. I I .
m/s U ddeho lm  19.11. 15.11. 21.11.
m/s T o ron to  28. II. 5. 12. 5. 12.

P r z y j a z d  
G d ań sk /G dy n i*  

27. 12.
18. 12.

9. I. 35



Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

Bergenske Baltic Transoorts Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

T e r m i n  w y j ś c i a  P r z y j a z d
S an tos  G d y n ia  G dań sk

s/s H e rac le s  l i .  16. 12. 18. l i .
s/s E ą u a to r  20. 11. 20. .12. 22. 12.
s/s A t lan ta  7. 12. 10. 1. 55 12. I. “ 5

Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska — Lewan*, Agencja Okrętowa S. z o. ©.

P rzy p u szc za ln y
T e r m i n  w y j ś c i a  t e rm in  n a d e j ś c i a

m / s  P i r e u s  I s t a m b u ł  J z m i r  B e y r o u t h  A l e k s a n d r j a  ] a f f a  H a i f f a  P a l e r m o  G d y n i a - G d a ń s k
: V i k i n g l a n d  18. II . 24. 11. 28. 11. 18. 12.
H em !and  26. II . 2. 12. 5. 12 12. 1,2’ 6/8. 12. 5. I 55

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s /s  T a n g c r  — w y c h o d z i  ’/, C a s a U l a n c a  29. 12. — o c z e k i w a n y  w  G d y n i  15. I. 55.

KONFEKCJĘ D AM S K Ą  -  M ĘSKĄ -  GALANTERJĘ 
 W EŁNY -  JEDW ABIE -  PŁÓTNA I. T. D . -------

K U PISZ  N A J L E P IE J  TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOŁAJCZYK
GDYNIA, ul. Świętojańska

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

/  -

ZG0OWIA7ANIA

G D Y N I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  domu gdzie Izba Przem ysłow o - H andlow ał

KONTA B ANKOW E: KOMUN. K ASA OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.758

T E L E F O N  NR.  1 0 5 5

H urtow y i d eta liczny  sk ład  
papieru, materjałów p iśm ien
nych  i artyk ułów  biurowych.

K sięgow ość  przebitkowa.

P o w ię k sz y w sz y  zakres dzia
łania, zaopatrzyłem  skład  
swój w d uży  w ybór towaru.

Dostaw y do u rzęd ó w  i biur 
po n isk ich  cenach.

K orzystne źródło  zakupu dla 
od sp rzed aw ców .



J Ó Z E F  F E T T E R  S P . A K C .
Nabrzeże Polskie GDYNIA — PORT Telefon Nr. 29-87

S u s z a r n i a  i pako w n ia  o w o c ó w  o r a z  im p o r t  
i e k s p o r t  tow.  s p o ż y w c z y c h  i ko lo n ja ln ych

Feliks G u z ie w ic z
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  Izbę P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w Gdyni  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości  tow arów ,  .Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

G D Y N I A  — T e l .  1 0 - 2 5

TOWARZYSTWO SPEDYCYJNE

J. H. B A C H M A N N
Sp. z  O. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  C3 D  Y  N  I A  Telefony:  16-93, 16 -94

Spedycja lądowa i morska Specjalność: Przeładunek brwełny

Pacoszyński  Michał
p r z y s i ę g ł y  r e w i z o r  ks iąg  h an d lo w yc h  na obwód Izby P r z e m y s ł .  —  
H a n d lo w e j  w Gdyni ,  -  b ieg ły  s ąd o w y  w s p r a w a c h  h a n d lo w yc h  i 
s p r a w a c h  k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  a k cy jn yc h  o r a z  ins ty tucy j  b an kow ych .  

(A c c o u n t a n t  — E x p e r t - C o m p t a b l e  — beeid .  B O c h e r - R e y is o r )

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
w G D Y N I — ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 12 94

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowość;  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przeb itkow a i maszynowa. P rospekty bezpła tnie



T R E Ś Ć
P O S T U L A T Y  K U P I E C  T W A  P O M O R S K I E G O  . . »
D r .  W ł a d y s ł a w  S o w i ń s k i  — I S T O T A  I  R O D Z A J E

U M O W Y  O  P R Z E W Ó Z  M O R S K I ........................  6
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BIULETYN INFORMACYJNY
IZBY PRZEMYSŁOWO -  HANDLOWEJ W GDYM

B U L L E T I N B U L L E T I N M I T T E I L U N G E N
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a t G d y n ia d e  G d y n ia in  O d y n ia
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Redakcja i Administracja: Izba P rzem .-H an d l .  w Gdyni. — Relerat Prasowy, ul. Ś w ię to jańska  tel. 19—28 
Prenumerata: w k r a j u  k w a r ta ln ie  3,— zł, z a g ra n ic ą  5.— zł.
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' --------- P R ZE D RU K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA —  —  ...........•

POSTULATY KUPIECTWA POMORSKIEGO
O d b y ty  w d n iu  8 g ru d n ia  1934 r. J u 

b ileuszow y W a ln y  Zjazd D elega tów  Zw. 
Tow arzystw  K upieck ich  na Pom orzu w to 
k u  sw ych  o b rad  nad po łożen iem  kup iec-  
tw a  pom orsk iego  uchw alił  rezo luc ję ,  z a 
w ie ra ją c ą  ogólne postulaty ',  k tó r e  poniżę! 
po da jem y .  Postulaty* te. j a k o  w y r a ż a j ą * '  
op in ję  całego k u p ie c tw a  pom orsk iego , z a 
s łu g u ją  tem  b a rd z ie j  na  uwagę, że z a w a r 
te w nich p o g ląd y  nie są  odosobnione, 
lecz w zasadn iczych  za ry s a c h  są w y raze m  
opin j i polsk iego  ku p iec tw a  w ogóle.

Analizując sytuację handlu pomorskiego. 
Zjazd stwierdza, że rok 1934 wykazuje w po
równaniu z latami poprzedniemi pewne zaha
mowanie dotąd stale pogłębiającej się depresji. 
Oznaki te uwidaczniają się przedewszystkiem 
w przemyśle, ale nie przybrały one tak silnego 
wyrazu, ażeby sprowadzić widoczną poprawę 
w nader ciężkiem położeniu handlu pomorskie
go. Przedew7szystkiem nie odczuwa kupiectwo 
dotąd żadnego ożywienia z odcinka rolniczego, 
na którym ustawy oddłużeniowe nie zdołały 
jeszcze wydać rezultatów.

Ustawy oddłużeniowe dla rolnictwa wita 
zjazd z wielkiem zadowoleniem, jako posta
wienie na nogi najważniejszego konsumenta, 
nie może jednak nie zwrócić uwagi na skutki, 
jakie jednostronne oddłużenie będzie miało 
w stosunku do kupiectwa, będącego również 
wierzycielem rolnika. Kupiectwo bez asekura
cji drugostronnej musi popaść w poważny 
konflikt z własnymi wierzycielami. Upłyn
nienie wierzytelności rolniczych kupca winno 
zatem być jaknajprędzej rozwiązane.

4-letni kryzys zniszczył w handlu ogrom
ne wartości i wywołał, jako objaw, rozproszko-

wanie i rozdrobnienie warsztatów, których 
odporność finansował osłabła. Przywrócenie si
ły finansoAvej kupca leży przedewszystkiem 
w interesie Skarbu Państwa i prawidłowego 
funkcjonowania aparatu rozdzielczego, w któ
rym kupiec winien nadal zajmować dominują
cą rolę. Handel nie oczekuje w dziale odbudo
wy żadnej pomocy materjalnej ze s trony  Skar
bu Państwu, a jedynie warunków, sprzyjają
cych pracy kupca i pozwalających mu na od
budowę zniszczonych kapitałów obrottFwych. 
Zagadnienie to jest wielkiej wagi z powodu po
trzeby kapitalizacji wewnętrznej. Sprzyjające 
te warunki upatruje kupiectwo wr pomyślnem 
rozwiązaniu następujących spraw generalnych:

1. zupełne scalenie podatku przemysło
wego,

2. rozłożenie na długoletnie spłaty sta
rych zadłużeń kupca w bankach pań
stwowych i prywatnych przy niskiej 
stopie podobnie jak w rolnictwie,

3. znaczne i natychmiastowe obniżenie 
stopy dyskontowej bieżących kredytów 
w bankach państwowych i prywatnych,

4. gruntow7na reforma podatku od nieru
chomości w dostosowaniu do obniżo
nych w7artości nieruchomości,

3, dalsza reforma świadczeń socjalnych 
przez poważne obniżenie stawrek i upro
szczenie manipulacji,

6. uznanie potrzeby rentowności warszta
tów kupieckich i narastanie nowych 
kapitałów obrotowych, jako pomyślny



objaw kapitalizacji wewnętrznej i uz
drowienie handlu. Godziwy zysk kup
ca winien być dlatego otoczony opieką 
Państwa, gdyż zdrowy handel oznacza

zdrowy skarb. Przy wszelkiego rodza
ju obciążeniach i zarządzeniach ten 
wzgląd na rentowność handlu winien 
znaleźć odpowiedni wyraz.

ISTOTA I RODZAJE UMOWY O PRZEWÓZ MORSKI
Główną instytucją prawną w morskiej że- 

glud ze handlowej jest umowa o przewóz ła
dunku (charter, affretement, Frachtvertrag). 
Należność za uskutecznienie przewozu ładun
ku czyli przewoźne nazwano w nomenklaturze 
międzynarodowej „frachtem" (freight, fret, 
Fracht). „Le prix du transport des marchan- 
dises par mer porte le nom traditionel de fret“ 
(Ripert, Droit maritime, wydanie 1922, t. II, 
str. 481). W obrocie morskim słowo fracht oz
nacza zatem należność za przewóz, podczas 
gdy w przewozie lądowym jest ono używane 
często w znaczeniu ładunku. Kontrahentami 
umowy o przewóz są wysyłający (Cliarterer, 
Freighter, Affreteur, Noleggiatore, Refrachter) 
i przewoźnik (shipowner, freteur, locatore, no- 
leggiante, Verfrachter). Zasadniczo niezależnie 
od umowy o przewóz sprawuje swoje czynno
ści załadowca (shipper, chargeur, caricatore. 
Ablader). Jego zadaniem jest wykonać wszy
stkie czynności, związane z dostarczeniem ła
dunku na statek. Może on być zastępcą wy
syłającego i działać w jego imieniu, lecz może 
on także - i to jest regułą — nawiązywać sa
moistny stosunek prawny z przewoźnikiem ja
ko spedytor. Samoistny stosunek nawiązuje 
011 zwłaszcza wtedy, jeżeli otrzymuje od arma
tora względnie kapitana konosament wysta
wiony na zlecenie. Na mocy tego dokumentu 
nab\ wa on. niezależnie od umowy przewozo
wej. zawartej z wysyłającym, prawo do otrzy
mania ładunku w porcie przeznaczenia, jego 
prawo do odbioru ładunku trwa. dopóki jest on 
w posiadaniu wszystkich egzemplarzy- konosa
mentu. Może się zdarzyć, "że wysyłający i za
ładowca są w jednej osobie, zwykle jednak za
ładowca jest odrębną os bą i z reguły działa 
wtedy na zewnątrz w zakresie załadowania ła
dunku na statek w imieniu własnem. Wewnę
trzny stosunek pomiędzy wysyłającym i zała
dowcą działającym w imieniu własnem in:)że 
opierać się na różnych tytułach prawnych, 
w szczególności umowie ekspedycji. Poza oso
bą bezpośrednio zainteresowaną przewożonym 
ładunkiem jest: uprawniony odbiorca ładunku 
(Consignee. róc*evciir, receptionnaire, la perso
na cui 6 diritta la spedizione, recivetore. hm- 
pfanger), który faktycznie odbiera ładunek 
w porcie przeznaczenia. .Stoi on także zasadni
czo poza umową o przewóz, gdyż nie jest kon
trahentem (ej umowy. Jego legitymacja do od
bioru wynika albo z czarterpartji. jeżeli ona 
go wymienia jako upoważnionego do odbioru, 
albo. co stanowi regułę, z konosamentu. Od
biorcę w tem znaczeniu należy odróżnić od 
osoby, która według czarterpartji albo konosa

mentu ma odebrać dopiero wr przyszłości ładu
nek, czyli t. zw. destynatarjusza (destinataire). 
Przy konosamencie imiennym destynatarjusz 
jest zgóry znany, natomiast w konosamencie 
na zlecenie jest on tak długo nieznany, dopóki 
się po odbiór ładunku ze statku nie zgłosi i swej 
legitymacji do odbioru nie wykaże.

Osoba, która zawiera z przewoźnikiem 
umowę o zaczarterowanie statku, nazywa się 
czarterer (Cliarterer). Istotną cechą zaczarte- 
rowania statku jest umowne przeznaczenie do 
przewozu całej lub częściowej przestrzeni stat
ku. Natomiast przy umowie o przewóz drob
nicy moment przeznaczenia do przewozu prze
strzeni statku odpada.1)

Specyficzną odmianą urnowy o zaczariero- 
waniu statku jest t. zw. time - charter tj. umo
wa o zaczarterowaniu całego statku na pewien 
okres czasu. W tym przypadku osoba zaw ie
rająca umowę z przewoźnikiem (armatorem) 
nie staje się przedsiębiorcą żeglug, w rozumie
niu § 511 kod. han dl. niem. („Ausriister'1),2) 
gdyż armator zaczarterowanego statku zatrzy
muje w swych rękach eksploatację i kierow
nictwo statku. i ime - charter nie obejmuje 
kajuty kapitana.

( luiraktt* umowy o przewóz ładunku nie 
da się podciągnąć pod jedną z typowych 
umów, unormowanych w prawie cywilnem. 
Według opinji, która ostatnio stała się powsze
chną, przeważa w tej umowie we wszystkich 
przypadkach charakter umowy' o dzieło (łoca- 
lio conductio operis), przewoźnik bowiem obo
wiązuje się do wykonania przewozu do portu 
przeznaczenia czydi zrealizowania ściśle okreś
lonego zadania.") O najmie rzeczy (Sachmiete. 
Schi! rsmiete) w ścislem znaczeniu może w od
niesieniu do statku by ć mowa tylko wtedy, je
żeli ktoś wynajmie statek dla swego użytku 
z prawem dysponowania statkiem i eksploato-

') Przy um ow ach  o p rzew óz d ro b n icy  n i (i w y s ta 
wia się z regu ły  żarł nogo d o k u m en tu ,  s tw ie rdza  jącego 
um ow ę, gdyż  przew óz o db y w a  się na p ods taw ie  s ta 
ły eh ta ry f .  K onosam en t d o tyczą cy  d rob n icy  nie je s t  
d o k u m en tem , s tw ie rd z a ją c y m  umowę, zaśw iadcza  bo- 
‘wiejn t\H>o za ła d o w an ie  ła d u n k u  na s ta tek  i zaw ie ra  
leg i ty m ac ję  do odb io ru .  Szereg  p rzep isów  Klin. do ły  
czących u m ow y o p rzew óz  ła d u n k u  np. o czasie za ła 
dow an ia .  posto jow em . frachc ie  s to sun ko w y m  (Distanz- 
fracht)  nii' mu j ą  zas tosow ania  do umowy o p rzew óz 
d robnicy .

2) ,.A u sr i is te r"  oznacza a rm a to ra ,  e k sp lo a tu ją ceg o  
obcy s ta tek .

s) „ A rm a te u r  s‘engage  a acco m plir  po u r  le •compte 
(1‘an trn i  i i i i |  tacłie d e te rm in ć .  La •naturę d e  co n tra t  
est u n r  e n t r e p r i s e  de t r a n sp o r t "  (Ripert.  D ro it  Mariti-  
in«L 1922. tom fł str. 282).



wania go na własny rachunek. Przykładem ta
kiego najmu jest wynajęcie statku obcego, 
celem prowadzenia eksploatacji statku na 
własny rachunek („Ausriister", § 511 Khnj.

Przy zaczarterowaniu statku możliwe jest, 
że wysyłający, który zawiera z armatorem 
umowę o przewóz, czyli t. z w. czarterei' zawrze 
v odniesieniu do pewnej przestrzeni statku, 
przeznaczonej w umowie do przewozu, z po
stronną osobą dalszą umowę o przewóz ładun
ku, w szczególności drobnicy. Zachodzi wtedy 
umowa, zwana sousaffretement, Unterlracht- 
vertrag, którą, nie odbiegając od międzynaro
dowej nomenklatury, możnaby nazwać pod- 
frachiowaniem. In dubio umowa taka jest do
puszczalna, o ile przez nią dotychczasowa sy
tuacja armatora jako przewoźnika, wynikają
ca z zawartej z nim umowy o zaczarterowanie 
statku, nie pogarsza się. W przypadku pod- 
frachtowania armator z chwilą przyjęcia 
przez kapitana ładunku do przewozu odpo
wiada całym swym majątkiem morskim (stat
kiem i frachtem) za integralność przyjętego 
ładunku tudzież za przewóz ładunku (§ 662
Kim).

Cechy umowy o przewóz może posiadać 
umowa o holowanie statku (Schleppvertrag. 
contra! de remorcputge, towage), w której 
przewoźnik obowiązuje się holować swym 
statkiem inny statek, barkę lub prom, bądź 
załadowane bądź próżne, mianowicie wtedy, 
gdy przedmiot holowany jest oddany pod cał
kowitą opiekę i kierownictwo armatora statku 
holującego względnie jego zastępcy, kapitana. 
W innych przypadkach holowania :;dnośna 
umowa może mieć charakter urnowy o świad
czenie usług, w szczególności umowy o dzjieło. 
Ma to miejsce wtedy, jeżeli statek holujący 
i holowany zachowują każdy swe kierownic
two. Dawniejszą teorjtS wedle której statek 
holujący7 i statek holowany' tworzą ze swerai 
załogami, o ile chodzi o odpowiedzialność wo
bec osób trzecich, zawsze jedną całość, now
sza judykatura porzuciła, i to słusznie, gdyż 
w niektórych przypadkach nie odpowiada ta 
ieorja sytuacji prawnej, w której obydwa 
statki się znajdują. Przy umowie o holowanie 
stosunek jednego i drugiego statku d« osób 
trzecich, szczególnie, gdy chodzi o szkody 
w’yrządzone wskutek zderzania się ze statkiem 
postronnym, należy zasadniczo rozpatry wać 
oddzielnie. Jedynie w tych przypadkach, gdy7 
statek holujący służy większemu statkowi, 
którego holuje, wydącznie jako mechaniczna 
siła popędowa, przyczem statek holowany7 
wykonuje kierownictwo całej akcji holowni
czej, statek holowany wraz z holującym moż
na uważać, w stosunku do osób trzecich, 
zwłaszcza przy kolizjach statku, jako jeden 
statek, do którego należy kierow^ać pretensje 
odszkodowaniowe.

Do zawarcia umowy o przewóz ładunku 
nie jest wymagana specjalna forma, lecz w y
starczy ustne porozumienie. Jednakże przy

zaczarterowaniu statku mogą strony według 
§ 557 Khm żądać sporządzenia umowy; na pi
śmie w poistaei t. zw. czarterpartji (charter 
party, charte partie'1). Dokument ten wysta
wia się z reguły przy zaczarterowaniu całego 
statku, w innych zaś przypadkach intereso
wani ograniczają się do wystawdenia kono
samentu. Czarterpartja zawiera szczegółowe 
postanowienia o przewozie ładunku, zapew 
nienia ze strony7 przewoźnika dotyczące sa
mego statku, np. zapewnienia co do (narodo
wości, szybkości, głębokości zanurzenia, kla
syfikacji, nośności statku (dead-weight) etc. 
oraz specjalne klauzule, w szczególności do
tyczące zwolnienia przewoźnika od odpowie
dzialności za niektóre rodzaje utraty i uszko
dzenia ładunku.

Ważność postano w7 ień czarterpartji oce
nia się zasadniczo według prawa miejsca jej 
wystawienia, a wydanie ładunku według 
prawa portu przeznaczenia ładunku. Jak w 
każdej umowie, tak i czarterpartji mogą 
strony umówić siię jakiemu prawu ma ich 
stosunek umowny podlegać. Z samej okoli
czności zredagowania (dokumentu w takim 
lulb innym języku inie wynika, że ma mieć 
zastosowanie prawo tegcJ kraju, w którego 
języdcu dokument sporządzono. Zastosowa
nie do umowy o przewóz ładunku praw a ja
kiegoś kraju może wynikać z pewnych kon
kretnych okoliczności, towarzyszących za
warciu umowy, które wskazują na domnie
maną woię 30łoiny. Zwytkle jednak strony7 u
mieszczają odpowiednią klauzulę jak np: 
.,any quest-ion arisimg under tłiis charter to 
be settled according to English law7" albo 
„contrat, wherever madę, to be construed by 
English law”.

Prawa, wynikające z czarterpartji, mogą 
być przez jedną i drugą stronę przelewane 
na osobę trzecią. Zauważa się, że czarterpar
tja nie jest papierem wartościowym i nie 
może być wystawiona na zlecenie jak kono
sament, lecz jest tylko dokumentem dowo
dowym i nie może być tem samem zbywaną 
przez indos.

Do postanowień ogólnej natury należy 
w czarterpartji często zachodząca klauzula 
arbitrażowa, według której spory, wynika
jące z czarterpartii, podlegają rozstrzygnię
ciu w drodze arbitrażu, pozatem przy za-

4) p o c h o d z i  o d  ł a c i ń s k i e g o  w y r a z u  c a r t a  p a r t i t a .  
D a w n i e ]  p a n o w a ł  z w y c z a j ,  ż e  d o k u m e n t  s t w i e r d z a j ą c y  
u m o w ę  o  p r z e w ó z  ł a d u n k u  p o  p o d p i s a n i u  g o  p r z e z  s t r o 
n y  d z i e l o n o  n a  d w i e  c z ę ś c i ,  z k t ó r y c h  j e d n ą  o t r z y m y 
w a ł  k a p ; t a n  s t a t k u ,  a  d r u g ą  w y s y ł a j ą c y .  D r u g a  p o ł o w a  
s ł u ż y ł a  j a k o  l e g i t y m a c j a  d o  o d b i o r u  ł a d u n k u  w  p o r c i e  
p r z e z n a c z e n i a .  A u t o r  u ż y w a  w y r a z u  c z a r t e r p a r t j a .  
z b l i ż a j ą c  s i ę  j ę z y k o w o  d o  a n g .  w y r a z u  c h a r t e r  - p a r t y .  
U ż y w a n y  w  n i e k t ó r y c h  p r a c a c h  w y r a z  c e r t e  - p a r t j a  
w o b e c  p i e r w o w z o r u  c a r t a  p a r t i t a  n i e  d a  s ię  u z a s a d n i ć .  
Z r e s z t ą  p r z y m i o t n i k  c e r t u s  ( c e r t a ,  c o r t u m )  o z n a c z a  w  
j ę z y k u  ł a c i ń s k i m  z u p e ł n i e  c o  i n n e g o ,  n i ż  s ł o w o  c a r t a .

5) C z a r t e r p a r t j e  s p i s y w a n e  s ą  z w y k ł o  w  j ę z y k u  
a n g i e l s k i m ,  t a k  s a m o  k o n o s a m e n t y .



czarterowaniu całego statku na pewien okres 
(tiipe charter) t. 'zw. klauzula bunlkrowa, 
vv myśl fctórej: kgszty wjjggla, zużytego przez 
•statek podczas 'trwania umowy, ponosi czar
terem. Do ogólnych klauzul czarterpartji na
leży także: klauzula, iw* myśl której przewoź
nik w stosunku do wysyłającego nie jest obo
wiązany do podstawienia statku w porcie za
ładowania jaknajbliżej do nabrzeża porto
wego. jeżeli nie- jest to możliwe wskutek

zachodzących przeszkód, np. płytlkości wody. 
Kllauzula ta nakłada koszty użycia t. zw. lich- 
tug (barek pomocnrczych), potrzebnych do 
naładowania ładunku na statek Inb wyłado
wania na wysyłającego. W angielskich czar- 
teTpartjacli brzmi odnośne postanowienia: 
„to proced to the port near thereunto. aś she 
raay safeły get aKv’ays afloat“, lub podołmie.

Dr. U fa dy s lam Sominski.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E  
PORTU GDYŃSKIEGO W LISTOPA
DZIE 1934.
Zamorskie obrały towarowe portu gdyń

skiego m l is topadzie  br.. osiągnęły nienoto- 
waną dotychczas liczbę: 685.549 /. Obroty li
stopadowe stanowią dotychczasowy rekord  
pracy portu gdyńskiego.

W porownaniu do października rb. 
(627.806 ę) obroty towrarowe zamorskie w li
stopadzie wzrosły o 57.543 t. (ca 9%). W ze
stawieniu natomias? z listopadem roku ubie
głego (622,785 t.) wykazują wzrost o 62.564 t. 
(ca 10%). Obroty listopadowa roku ubiegłego 
były Irzeeim z rzędu i ostatnim rekordem 
pracy portu gdyńskiego w 1955 r. Bijąc re
kord obrotow 1955 r. obroty listopada b. r. 
stały się również dotychczas rekordowym 
obrotem 1954 r.

Na uzyskanie tak poważnych obrotów za
morskich złożył fię przywóz: 93.319 t.. waz 
wywóz: 392.030 t.

Przy woz w listopadzie br. w itosunku do 
ubiegłej) miesiąca października wzrosi o 
28.200 t. (ca 45%-), oraz w porów-naniu do li
stopada ub. r. o 2.322 t. (ca 5.5%).

Wzrosi przywozu w miesiącu spray >z- 
dawczyni wywołały w pierwszym rzędzie p )- 
zycje: owoce świeżfc -  2.359 t. (1.360 1.). ow o
ce susz. 1.594 t. (4911.). tyToń 478 (1301.) śledzie 
3.908 t. (3.258 t.), fosforyty 6.11 I t. (brak w paź
dzierniku). żywica — 705 i. (282 I.). tłuszcze 
i oleje roślinne - 330 t. 7199 t.). asfalt — 172 
t. (6 t.). piryty 13.138 i (6,810 i.), zlom że
lazny 24.598 t. (18/880 t.) miedź — 945 t. 
(765 1.). maszyn\. aparaty i ich części 175 t. 
(88 t.j. szmaty - 492 t. (400 t.). papa. Lektura 
i pap red 652 it. (418 (.), baweli\n i odpadki 

'.113 1. (6.855 t.). juta 1.36H t. (1.122 t.). 
wełna i odpadki 1.141 i.ij|92ł t.) Spadek 
Łmport-n w y kazują ty iko pozycje; k >Kzeni«,—

99 t. (165 t.p kawa, kakao i herbata — 73Ź i. 
(1.168 t.). napoje alkoholowe pr. wTina — 12 t. 
(209 t.), puszcze zwierzęce surowe — 1.357 t. 
(1.430 t.), nasiona oleiste różne — 5.565 i. 
(5.770 t.), oleje — 71 t. (139 t.j, kauczuk — 385 
t. (439 (:.), garbniki — 476 t. (2.713 t.). rudy' że
lazne — 193 t. (2.174 t.). metale różne — 126 t. 
(192 i.). celuloza — 427 t. (679 t.)

Wywóz w miesiącu sprawozdawczym 
wyniósł 592.030 t. wobec 562.687 t. w paź
dzierniku rb. oraz 531.788 t. w listopadzie 
1933 r. W porównaniu z ubiegłym miesiącem 
wywóz w listopadzie wzrósł o 29.343 t. (ca
5%). oraz w stosunku do listopada ub. r.
wzrósł o 60.242 t. (ca 11,5%).

Wzrost wy wozu wywołały przedewszyst- 
kiem pozycje: węgła eksportowego — 494.733 
(. (482.625 t.), węgla bunkrowego — 19.300 t. 
(13.363 t.), szyn kolejowych — 6.842 t.
(2.356 t.). cukru — 13.545 I. (2.069 t.), zboża 
(żyta) — 586 t. (210 !.)•, bekonów - 2.278 L 
(1.796 jt.), wędlin — 206 t. (171 t.). ptactwa 
bitego -  359 t. (248 t.), masła — 49 t. (brak w 
październiku), makuchów' — 1.850 t. (1.515 t.). 
mebli giętych — 538 t. (263 t.), papy. tektury 
i papieru - - 963 t. (103 (.) i bawełny — 227 t. 
(64 t.) _

Pewien spadek wykazują na wywozie w7 
miesiącu sprawozdawczym pozycje: mąka ry 
żowa i pastewna — 493 t. (640 t.), ziemniaki 

76 {. (1.613 t.), sól 20 t. (205 t.), jaja 
1.084 I. (1.311 t.),bjkóry 38 t. (59 t.), deski 
i łaty — 8,242 t. (11.322 i.), wyroby z drzewa 
— 151 i. (238 t.), koks 15.356 t. (20.402 t.), na
wozy azotow e 2.03 > 1. (2.910 5̂ ). biel cyn
kowa 118 t. (182 O. metale, różne — 2.032 t. 
(4.514 t.), rury żeliwne - 759 t. (1.266 t.). wy
roby żelazne : stalowe — 2.411 t. (3.396 t.). 
cynk 1.067 t. (1.163 t.), blacha cynkowa 
356 t. (556 t.), celuloza 924 t. (1.283 t.) i ma
t er ja 1 > i wyroby' włókniste — 449 t. (521 t.) 
W eksporcie listopadowym brak również po-



dobnie, jak w październiku i'b. pozycyj bali 
i słupów. .

Zamorski obrót towarowy w listopadzie 
br. ilustruje szczegółowo następxijące zesta
wienie:

l rn port  ( t o n y )
Od Od

Listopac 1 lis to p a d p o c z ą tk u p o c z ą tk  u
1934 r . [933 r. ro k u  1934 ro k u  1933

s ty c z .- l is t . s ty c z .- l is t .

ry ż  su ro w y 117 34 44.930 3:^797
owoce świeże 2,559 2.913 20.423 21.212
owoce suszone i.594 1.399 5.306 4.757
o rz ech y  i m igd a ły 214 1.366 658 2.336
korzen ie 99 213 1.040 833
kaw a, k ak ao  hw rbata  i 132 1.081 9.018 15.280
tytoń 4"8 160 5.8i2 4.603
n ap o je  a lk oh o low e

prócz w ina 12 82 331 630
śledzie 3.908 3.442 21.796 18.235
fo s fo ry ty 6.11 I 11.187 49.603 33.739
żużle  T h om asa ■— — 40.909 44.9S7
sadze 33 .183 571 1.093
tłuszcze  zw ierz ,  su r .  1.35" 2.476 11.948 11.309
sk ó r \ 2.916 2.203 28.408 14.296
nasiona  oleiste  rożne 5.565 4.069 76.559 42.746
ole je 7:1 144 1.240 1.599
żyw ica 703 358 4.400 4.368
k a u c z u k 385 524 7.817 3.216
w y ro b y  gum ow e J7 14 715 541
tłuszcze i o le je rośl. 330 131 3.109 1.261
asfalt 172 1 1.685 1.745
g a rb n ik i 476 1.278 11.609 9.247
fa r b y 37 7 2?8 414
n u l a  że lazna 193 80 21.461 23.454
p i r y ty 15.138 5.759 66.377 40.074
zlom że lazny 24.598 33.611 279.277 302.868
miedź 945 1.139 8.721 6.171
cyna 36 3 182 140
c y n k 3 160 21
m e ta le  różne 126 295 3.631 1.362
w y r .  żel. i s fa low e 604 110 3.030 1.663
masz. ap a r .  i ich  części 175 { ^ 5 2.087 1.185
sam ochody , m o to cyk le

i ich części 20 31 386 595
szm a ty  - 492 411 6.185 5.001
ce lu loza 427 506 6.310 5.623
papa, t e k t u r a  i p a p ie r  652 665 8.824 3,7.161
b a w e k a  i od pad k i 7.115 ' -J.6691) 75.676 J)69.367
j « ta 1.368 1.619 11.074 10.957
len, ko nop ie ,  sizal itp. 68 51 1.136 1.134
w i ł n a  i  odpadk i 1.141 1.234-’) 17.097 2)13.914
różne 12.334 1.459 40.391 13.700

Razem 93.319 90 .9 9 ? 900.149 799.256
>) w 1933 ]•.. - - pozycja 1a z a w ie ra la .czn ie lin wełnę.
-)  w  1933 r. — pozycja in zawiera wyłącznic wełnę.

E k s p o f t ( t o n y )
Od Od

lis to p a d lis to p a d p o c z ą tk u początku
1934 i-. 1933 i'. r o k u  1934 roku 1933

s tv e z ,- l is t . styez.-list.

zboże (żyto) 386 7% —

ry ż — 368 2.176 2.670
m ak  a ryż . i past. +95 53)5 5.432 6.23*5

■ Od Od
listopad listopad pwzątk u pCK-ZŁllkM

m-f r. 1933 roli u 1934 rok ii I9y»

ziem niak i 76 T

(fff Itit -

2.359

stv/*v -li.tl 
, , ,

cu k ie r 15.343 6.854 ‘>2.340 87.501)
n ap o je  a lkoho low e 15 94 180 1.489
sól 20 332 1.854 3.540
b e k o n y 2.278 2.851. 22.322 56.26W
wędliny 206 375 2.402 4.24M
p ta c tw o  bite 359 302 1.426 886
masło- 49 -)* 2.712 L')*r
j a j a 1.084 1.254 15.894 11.336
m a k u c h y 1.850 1.449 21.268 13.1 l i
m elasa . — — 8.730 12
kości i m ączka  k o s tn a  *)* 152 1.016
skóry 38 5 437 659
d esk i  i ł a n 8.242 14.235 187.569 226.036
b a le  i s łupy — — 4.272 10.369
k a rb id 192 107 1.307 922
w y ro b y  z d rzew a 151 49 4.766 1.010
k lep k i 71 -72 891 89-0
d y k ty '  r 598 502 6.076 2.271
m eb le  g ięte 338 126 2.540 1.293
w y ro b y  k o sz y k a r sk ie 23 39 356 241
w ęgie l  ek sp o r to w y  494.733 454.974 4.682.755 4.025.345
w ęg ie l  b u n k ro w y 19.300 18.934 180.875 169.507
koks 15.356 10.540 168.364 53.964
b r y k i e ty *)* — V 100
m a t e r j a ly  p ęd n e ------ — — 8.480
sa le t r a 2 0)* 1.657 5)*
sól po tasow a 6)* 2.565 " 171
n a w o z y  azo tow e 2.035 4.823 21.649 20.946
soda 831 660 7.780 2.492
sa lm iak 46 15 300 81
b isu lfa t  sodu T)* — 7)* ■290
b ie l  c y n k o w a 118 139 .2.026 927
szy n y  ko lb jo w e 6.842 1.546' 43.165 24.16<f
m e ta le  różne 2.032 8)* 13.852 8\*
r u r y  żeliw ne 759 0)* 7.066 •)*
w y ro b y  żel. i s ta low e 2.411 375. ~ 2.956
żelazo stu owe 10)* — 10\* 2.046

r y n k 1.067 1.477 8.041 10.038
b la c h a  c y n k o w a 356 217 3.677 1.175
ru d a  m a n g a n o w a — 4.107 —

celu loza 924 459 6.719 3.035
p apa .  t e k t u r a  i p a p ie r  963 866 12.338 '■ 7.695
b a w e łn a 227 64 ’ J 464
m a t e r j a ły  i w y ro b y  

w łókn is te 449 105 5.004 2.595
różne 11.563 4.359 41.221 15.82®

Razem 592.030 531.788 5.619.332 4.771,27?
i)* — io)* — pozycje le za wicia grupa różnych.

Ruch statków >v, miesiącu sprawozdaw
czym r. b. w porównaniu z ubiegłym m. paź
dziernikiem wykazuje znaczny wzrost tak pod 
względem ilości, jak i pojemności statków na 
wejściu oraz na wyjściu. Rekordowy miesiąc 
obrotów portu pozostaje tu w ścisłym związ
ku z ruchem siatkó>v, dzięki którym te po
ważne ilości towarów zostały przy- i wy- wie
zione przez pori gdyński. Zawinęło do portu 
w listopadzie r. b. 420 statków o pojemności



.403.639 n. r. i., wobec 380 statków p pojemno
ści 338.303 n. r. t. w październiku r. b. Wy
szło natomiast 397 statków o pojemności 
382.383 n. r. t. wobec 391 statków o pojemno
ści 376.269 n. r. ,1. w ubiegłym m. paździer
niku. W porównaniu z tym samym m. listo
padem iib. roku ruch statków również 'wyka
zuje wzrost tak pod względem ilości jak i po
jemności statków. Pewien nieznaczny spadek 
ilości statków daje się zaobserwować jedynie 
na wyjściu. Średni tonaż statku, zawijające
go do Gdyni w listopadzie wyniósł 961,4 
n. r.t. wobec 943,4 n. r. t. w październiku rb. 
i 803,7 n. r. t. w listopadzie roku ubiegłego. 
Średnia ilość statków, przebywających jed
nocześnie w porcie — 33. wobec 39 w paź
dzierniku. Średni postój statku -  48,7 godz. 
Ruch statków w miesiącu listopadzie rb. ilu
struje szczegółowo następujące zestawienie:

Przyszło W y szło
Ba m lera i lo S iu\t . i l osu lift.”

Polska 35 37.58) 54 52.139
W. :V1. G d ańsk 3 2.364 5 2.564
A n g l ja 26 51.535 24 4i.270
Lian ja 55 51.625 31 51.859
Kston ja 8 4.629 7 5.855
1’ iiUii ml j a 25 28.821 25 25.K24
F r a n c j a -  • I 1.661 4 10.961
G r e c j a 10 29.649 5 6.251
H o l a n d j a 11 * „ £>.962 10 6.525
j a p o n j a — — 1 5.405
L i t w a 1 591 1 591
N iem cy 65 40.656 61 45.618
N o r w e g j a 42 32.652 41 33.240
P a n a m a 1 147 .1 147
R u m n n  ja 5 7.108 2 4^50
JiŁaii' / i w l n .  V  P. 8 24.940 Ć 21.772
S z w e c j a 1 1 5 76.891 107 75.591
W ł o c h  \ 8 21.758 11 * 32.497
/.. S. R. R. i 1.969 1 1.969

Razem 420 403.639 39? 382.583

Kolejność bander ukształtowała się na
stępująco: Szwecja,- Anglja,- Niemcy, Polska, 
Norwegja, Danja, Finlandja, Włochy, Stany 
Zjednoczone Am. P., Grecja i t. d., wykazujfać 
pewne niekorzystne przegrupowanie Polski z
3-go miejsca (w październiku) na 4-te (w listo
padzie). Niemiec z 2-go miejsca (w paździer
niku) na 3-cie miejsce (w listopadzie) na ko
rzyść Anglji. która po raz l -szy w porcie 
gdyńskim wysunęła się na 2-gie miejsce (w li
stopadzie) z zajmowanego ostatnio (w paź
dzierniku) 5-go miejsca. Korzystnemu prze
grupowaniu idegła również Norwegja, wysu
wając się z 8-go miejsca (wr październiku) na
3-re miejsćę (w listopadzie), na niekorzyść 
Danj'. która zajęła obecnie 6-te nuejst-e. opu
szczając swojff dawne 3-te (wr październiku). 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogónsm reprezentowane b> ly bandery 20 
państw, wobec 19 bander w październiku rb.

Ruch pasażerów wobec- zbliżającej się zi
my zmniejszył się nieco. Przyjechało bowiem

234 pasażerów wobec 382 pasażerów w paź
dzierniku rb. W tein przyjechało: 45 osób
z Anglji, 19 — Danii, 10 — Holandji, 2 
Niemiec',1 168 Stanów Zjednoczonych A. P. 
i 10 — Szwecji. Wyjechało zaś 434 osoby wo
bec 456 osób w październiku rb. W tem wy 
jechało: 61 osób do Anglji. 2 — Danji, 8 - 
Eśtonji i 385 Stanów Zjednoczonych A. P.

PRACA POLSKIEJ FLOTY H ANDLO W E] 
W LISTOPADZIE B. R.
Statki polskiej floty handlowej przewio

zły w listopadzie b. r. 92,496 +011 towarów, 
lo  w porównaniu do października stanowi 
w zrost o 4450 tom. Z ogólnej ilości- przewo
zów na wywóz przypadło 66.651,3 ton (w paź
dzierniku — 59.936.5 om) na przywóz 10.913 
ton (w październiku — 15.427 ton) i na prze
wóz między obcemi portami i w tranzycie 
przez Gdynię 14.931.5 ton (w październiku 
12.683 tony).

Siatki Żeglugi Polskiej przewiozły ogó
łem 40.058 ton czyli o- 3232 t m mniej niż 
w miesiącu poprzednim. Z tej ilości p r ze wo
zów przypadło na 1 inje regularne 18.596 ton 
i na trampy 21.462 tony, z czego wynika, iż 

porównaniu z miesiącem poprzednim linje 
regularne wykazały wzrost przewozów o 1870 
ton. natomiast trampy przewiozły o 5.102 to
ny mniej.

Z powyższej ilości towarów na wywóz 
przypadło 20.045 ton, czyli o 3855 ton mniej 
niż w październiku, na przywóz 8082 ton, 
czyli o 4456 ton mniej niż w październiku 
i w reszcie na przewóz między obcemi porta
mi 11.931 tom, czyli o 5079 toin więcej niż 
w,'im i es iącu popr zedn im.

Ptzawozy na poszczególnych linjach 
kiształtftwały się w sposób następujący: na
linji Rotterdamskiej przewieziono 9321 ton, 
co stancwi o 522 tony więcej niż w  paździer
niku, z tego przypadło na wywóz 3918 tom 
(mniej niż w październiku o 2216 ton) na 
przywóiz 5237 ton (więcej niż w październiku 
o 29*5? ton) i na przewóz między obcemi por
tami 146 ton (mniej niż w październiku o 259 
ton). Na linji ^ntwerpi jskiej przewneziono 
4020 ton tow7arćJw (o 38'ton mniej niż w paź
dzierniku) z czego na wywóz przypadło 2433 
tony (więcej niż w październiku o 1019 ton), 
na przyw<rz 1192 tony (mniej niż w paździer
niku o 1100 ton) i na przewóz między obcemi 
pointami 395 ;on {więcej niż w7 październiku
0 22 tony). Przewozy na linji fińskiej wy
niosły 3423 ton. co w' porównaniu do paź
dziernika stanowi wzrost o 773 tony, z tej 
ilości na wy|\\ óz przypadło '2117 ton (więcej 
niż w październiku a- 1389 ton), ma przywóz 
765 ton (mniej niż w październiku o 383 tony)
1 na tranzy; przez Gdynię 541 ton (mniej niż 
w październiku o 233 tony). Na linji Gdynia- 
Flambufg przewdezioino razem 1832 tony (wię
cej niż w październiku 716 ton), z czego na



wywóz przypadło %4 iony (w październiku 
232 tony) i na przywóz 868 ton fw paździer
niku 967 ton). ' ,

Przewozy trampów Żeglugi Polskiej spa
dły z 26.564 ton w październiku,,do.21.462i»jn 
w listopadzie, przyfczem na wywóz przypadło 
10.415 ton (o 4977 ton mniej niż \. paździer
niku) i na przewóz między obcemi postami 
10.849 ton, o 5549 ton więcej niż w paździer
niku. BjLadiiin#k trampów w wywozie całko
wicie stanowił węgiel, -zaś w przewozie mię
dzy obcemi portami 5300 fon węgła i 5549 ton 
cudy. Przy*wozu mas a \ c ii towarów do 
Gdyni trampy Żeglugi Polskiej w miesiącu 
sprawozdawczym nie uskuteczniły.

Stafki linji Gdywia - Ameryka odbyły 
w ciągli miesiąca listopada 2 podróże, jedna 
do Ameryki i jedna K Ameryki. Podczas po
dróży eto Ameryki przewieziono^ ,?37 ton to
warów i 121 standardów drzewa oraz 346 pa
sażerów i 306 worków poczty. Z Ameryki 
przewieziono 799 ton towarow, 162 pasażerów 
i 127•worków poczty. W porównaniu do mie
siąca poprzedniego przywóz towarów js Ame
ryki wzrósł o 296 ton wywóz zaś o 458 ion 
i 121 istandartów drzewa.

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzyst w a 
Okrętowego przewiozły w listopadzie pomię
dzy Gdynią i Gdańskiem z jednej strony 
a Londynem i Hullem z drugiej 7185 ton to
warów, czyli o 180 ton mniej niż w paździer
niku. Z ogólnej ilości przewozów na przy
wóz przypadło 2032 tony, czyli o 354 tony 
mn;ej niż w październiku, z czego do Gdyni 
1188 'tan (vy październiku 1404 tony) i do 
Gdańska 844 tony (w październiku 982 to
ny); wywóz wynićsł 5153 ton, (więcej niż 
w październiku o 184 tony), z czego z Gdyni 
2952 tony (więcej niż w  październiku o 10 ton 
i z Gdańska 2221 ton. (więcej niż w paździer
niku o 174 tony). Z poszczególnych artyku
łów wywozu z Gdyni bekony w dalszym cią
gu wykazały wzrost z 1323 tonŁ w paździer
niku, do 1572 ton w listopadzie, wywóz jaj 
spadł z 654 ton w październiku do 521 ton 
w listopadzie; szynek w puszkach wywiezio
no 101 ton. drobiu — 185 ton, blacliy stalo
wej 98 tan, manufaktury 152 tony. Naogół 
zwraca na siebie uwagę różnorodność towa
rów wywiezionych do Anglii w miesiącu spra
wozdawczym, naprz. z Gdyni do Londynu 
wywieziono 26 gatunków towarów a do truli 
— 11 gatunków, m. in. krzesła i meble z drze
wa giętego oraz wyroby koszykarskie. Wy
wóz z Gdańska wykazuje pewien spadek 
w stosunku do drzewa — w październiku — 
1393 tony, w listopadzie 1140 ton, zato para
finy wywieziono w listopadzie 488 ton, gdy 
w październiku wywóz tego artykułu stano
wił 320 ton.

Ilość drobnicy, przywiezionej do Gdyni 
i Gdańska wyniosła 2032 tony (w październi
ku 2386 ton) z czego na Gdynię przypadło

1188 ton (v październiku 1404 ton) i to z Lon
dynu 655 ton i z I luli 533 ton; do Gdańska 
przywieziono drobnicy 844 tony (w paździer
niku 982 tony) >  ' tem' ż Londynu 310 ton 
i z Holi 534 tony.'

4 statki Towarzystwa Polskarob odbyły 
u listopadzie 16 podróży, o 3 podróże więcej 
niż w październiku, wywożąc z Gdyni 40.696,5 
ten węgla (w październiku 30.758 ton) i prze
wożąc między obcymi portami 3000,5 ton 
(w październiku 5781 ton); ogółem więcej 
przewozy- bratków Polskarob wy niosły 43.697 
ion (w październiku — 36.539 ten). Z powyż
szej ilości węgla wywieziono do Szwcej i
34.561,5 ton (w październiku — 16.231,5 ton), 
do llolandji 3135 ton (w październiku — 0) 
i dc Norwegji — 3000 ton (*v październiku 
■- 6310 ton). Pomiędzy Methil a Sónderberg 

przewieziono w 1 podróży 3000.5 ton wę^la. 
Statki Polskarob w miesiącu sprawozdaw
czym zawinęły do następujących portów: 
Słite, Norrkóping (3 razyT), Gefle (2 razy), 
Umilaniu, Oxelosund, Laiulskronu. Goteborg 
("> razy), Hallstarik. Amsterdamu. Lofte i z 
Methil do Sónderberg.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W LISTO
PADZIE 1934 R.
Według informacji Referatu Statystycz

nego Komisariatu Rządu w Gdym i. m cf' bu
dowlany w Gdyni przedstawia sic następu
jąco :

Komisarjat Rządu wydał zezwoleń na 
budowę —| 79, gdy w październiku wydano 
pozwoleń na budowę 34, a w listopadzie 1933 
wydano pozwoleń na budowę 6.

W okresie listopada rozpoczęło budowli 
17, gdy w październiku "^zpoczęto budyn
ków 23, a w listopadzie 1933 roku — 9. z tego 
stałych 15 i prowizorycznych 2. Z ojllnej luz- 
byT budynków rozpoczętych, to 15 mieszkal
nych i 2 przemysłowe. Budynków mieszkal
nych będzie 13 murowanych i 2 drewniane, 
przemysłowe 2 murowane. Kubatura bu dyn- 
ków rozpoczętych wynosić ma 20.360 m”, z le
go na budynki mieszk. przypada 20.053 m3. W 
rozpoczętych domach będzie 42 mieszkania o 
148 izbach mieszkalnych, izb mieszkalnych 
ma być 52.

Według złożonych w Komisarjacie Rządu 
kosztorysów, koszt budowy wynieść ma 
575.300 zł co dla budynków murowanych wy 
twarza przeciętną cenę za 1 nr złotych 28,5.

W tymże okresie zakończono budynków 
26, gdy w październiku zakończono budyn
ków 21, a w listopadzie 1933 r. — 40. Z pośród 
zakończonych budynków wszystkie są stałe 
mieszkalne, murowane. Ogólna kubatura wy
nosi 41.388 m3. Ogółem oddano do użytku 97 
mieszkań o 347 izbach mieszkalnych i 126 nie
mieszkalnych. Koszt budowy według koszto
rysów wynosił 1-226.000 złotych, to jest prze
ciętnie po 30 złotych za 1 m3.



URUCHOMIENIE NOW EGO ODDZIAŁU  
URZĘDU CELNEGO W GDYNF.

■■ ’ ■‘"I v ,Jr.VV, dniu" 10 §ntf|ńia bryurucaopiion^ zo
stał Oddział Urzędu y elnego w Porcie na Mo
lo Pasażerskiem w budynku firmy Warta.

Oddział powyższy działa na terenie: ba
senu węglowego (część północna). kanału 
wejściowego i części basenu im. Marszałka 
Piłsudskiego,! należy „tu zatem Molo Pasażer
skie oraz nabrzeża: duńskie (pozostała część 
od urządzeń „9karbopol"‘ w y jąwrczy). łiołen- 
<1 ex.skie. belgijskie, francuskie, portowe, pilo
towe i część polskiego, niianow ic ie do maga- 
zy \ui ..( ukroport“ ■włącznie.

PRZEBUDOW A MOTOROWCÓW NA  
TURBINOW CE I ODW ROTNIE.
W ostatnich d w u latach zaznaczy ła się 

jasktawo tendencja zwiększania .szybkości 
statków iinjowycli na dalekich Itujach, przy 

.ęzem. prócz przebudowy kadłubów okrętów', 
zw laszcza nadawania im ..maierowskiego' 
dziobu oraz racjonalnej śruby zaczęto zastę
pować na szeregu statków motory główne 
spalinowe — parowem! maszynami -turbino- 
\#emi i odwrotnie wbudowywać motorowe 
istniejące na linji Europa - Ameryka Po- 
y  et ;nrb:now-jJ-cl). Tak 'odmienna takt yka v? 
celu uzyskania większej szybkości wymaga 
komentarza:

t urbina zw yciężyla, przynajmniej na 
statkach długodystansowych, — na odcinkach 
szy i) koś ci ponad 22 —-23 węzły. Najszybsze 
motorowce ,.Venus“ na linjii Bergen — New
castle i „Priirce Baudouin“ na linji Ostencle 
— Dover nie są długodystansowcami. Tli też 
instniejące na linji Europa — Ameryka Po
łudniowa motorowce wyrzucają motory i 
stawiają, turbiny, chcąc przejść z szybkości 
17 — 19 węzłowej na 22 — 24 węzły. To samo 
się wkrótce zaznaczy na linji Europa — Da
leki Wschód, dokąd przesunięto na razie mo- 
torow ce (Italja). ażeby torować drogę jesz
cze szvbszsm turbinowcom.

Natomiast tam gdzie się przechodzi z 
Nzy bkości I? -  15 /węzłowej na szybkość 
16—• 20 węzłową odbywa się zamiana tło
ków co\ i turbinowych parowców na moto
rowce. Widzimy ten proces, zaznaczony już 
od szeregu lat. na licznych linjaeh: szwedz
kich. duńskich, holenderskich, francuskich i 
innych.

Oddział posługuje Się telefonem nr. 17-67.

REK CEDO W A PODRÓŻ PALERMO — 
GDYNIA.
Parowiec włoski Fior di Mandorlo w swej 

pierwszej podróży linjowej z portów italskich 
do Gdyrni ustanowił rekord, przebywając prze
strzeń Palermo Gdynia w 9 i pół dniach. 
Godne jest uwagi, że rekord ustalony został 
nie dzięki zdobyczom techniki, lecz w w y ni
kli zaprowadzenia linji bezpośredniej komu
nikacji Italja Gdynia, której brak nie
zmiernie przedłużał transport niektórych to- 
wJńrów .

Wynikiem lego procesu, który ma nie 
tylko podłoże rywalizacji o szybkość, lecz 
i głębokie podstawy ekonomiczne — o osz
czędność przy równej szybkości, będzie 
prawdopodobnie ustalenie standardowych 
typów : motonclwego dla 18 — 20 węzłowej 
szybkości i turbinowego dla 22 — 25 węzło
wej i wyżej, co już zresztą wyraźnie się 
zaznaczyło. Jak jeden tak i drugi typ może 
się rozwijać z zastosowaniem przekładni 
elektrycznej (statki turboelekiryezne i die- 
sloelekt ry czne) co również się zaznacza w  
rzeczywistości, zależnie od wa runko w i wy
magań specjalnych.
HOL A N D JA BĘDZIE BUDOW AĆ  

TRANSATLANTYK.
Holland Americtl l.fjn ze swym jedynym 

turbinowcem „Statendam". który wobec, 
znacznego postępu w technice i wskutek ry
walizacji linij transatlantyckich zdążył w oś 
miu lafach bardzo poważnie się zdeklasować 
ubiega się o uzi ł̂dariSe subwencji rządu na bu
dowę „drugiego Statendamu“. przy licznych 
przychylnych komentarzach prasy holender
skiej. Sprawa już jest ostatecznie zdecydowa
na: statek budowany będzie, ale z wynurzeń 
rządowych wynika, że Holandja zatrzyma sie 
na umiarkowanej szybkości i liczyć będzie na 
pasażerów nie wymagających skrajnej szyb
kości kosztem wygórowanej ceny biletu. O 
zamówienie ubiegają się stocznie’: Blom i \ oss 
w Hamburgu i Harland i Wollf w Belfaście. 
Ta ostatnia stocznia zbudowała ..Statendam .
LINJA DECENTRALIZACYJNA Yv NIE- 

MfECKIEJ MARYNARCE H ANDLÓ W .
W stanowczych i ostrych slow ach mini

ster komunikacji Niemiec potępił w publi-

§  W iadomość i
l^ - M O R S K iE ?



 ̂ "i :n tza**fić• ' ’r 1
kacji urzędowej z 11 g ti udn i a „mamutowe 
koncern^ W żegludze morskiej które są 
mniej zdolnemu przeciwstawić się trudno
ściom kryizysm^ńi aniżeL przedsiębiorstwa 
średiniej wielkości lida mniejsze. Rząd soli
daryzuje <się z opirrją, że. koncern I iapag- 
Lloyd, który w r. 1933 jeszcze! posiadał. 70%- 
tonażu niemieckiego musi zostać zmniejszo- 
W  do rozmiarów wygodnych dla admini
strowania i wydzielić w tym celu ze siebie' 
le przedsiębiorstwa i fil je, które prftyfączył 
był do.siiebie dopiero w ciągu lat ostatnich. 
Poglądy rządu podzielają burmistrzowie 
miast Hamburga i Bremy, którzy widzą roz
wiązanie w rozczepieniu tych koncernów na 
szereg mniejszych przedsiębiorstw opartych 
o stare hanzęatyckie centra żeglugowe w 
Hamburgu i Bremie. Linja północnego At
lantyku ima być •wydzielona w o solnie przed
siębiorstwo wewnątrz koncernu Mapag-
Llofrl.

Inaczej ma się spraiwa z linjami prowa- 
dzącemi do wschodniego wybrzeża Amery
ki Południowej i d'0 Afryki. Te mają zo
stać całkowicie wydzielone z wielkiego kon
cernu. Sprawa już jest całkowicie opraco
wana i wyznaczone są waruinki wydzielenia 
tych iinij. Niezależnemi prywatnemi przed-

sięhLorsL\\ a-nn fttaną się' (ś.&isó*v oj}*: Tfamburg 
London Linje wraca do.' Kitslena Hani bu rg- 
Rnein Linie, Svenska L>n® i Ippet. Linie. — 
Również proces !W (‘h t a n i a n i a  Axgo Reedesrei 
A. G. i Malhi.es Reederei A, ;G. przez Nord- 
deutscher • Llofjflr ■zostanie powstrzymany i 
p r z e d s i ęb i o ret w a z ach ow aj ą ;s ani o dziel noś ć.

LINJA BED STAR LINE ANTWERPJA — 
NEW YORK ZWINIĘTA.

Z dniem ! stycznia. Red- S,ta,r .Linę, ufiv„y- 
mująca komunikację A.ntwerpja r New 
York zostaje całkowicie zwinięta. Gie Marii i- 
me Belge i Black Diamond Steamship ( , i p. 
wspólnie wypełniają wytworzona lukę, orga
nizując w nowym roku iO-dniowe odjazdy- za
miast dotychczasowych l5-dniowvch.

REORGANIZACJA SZWEDZKIEGO PILO
TAŻU.

Rząd szwedzki projektuje grunt m ną 
reorganizację pilotażu. Wd Stawą tej reorgani
zacji ma być zwolnienie od przymusowego 
pilotażu''statków o pojemności poniżej 100 ton. 
Zarządzenie tb pozwoli znieść 18 z pośród ()"> 
istniejących stacyj pilotcwrch. Również wy
cofane będą 4 statki latarniowe.

Wiadomość! ce lne , importowe i e k s p o r to w e
OPŁATY CELNE PRZY IMPORCIE TO W A

RÓW STATKAMI SZWEDZKIEMI 
W PORTUGALJI.
W dniu 19 października podpisana zosta

ła w Lizbonie deklaracja portugal sk o - s z w e - 
dizka w' sprahs ie zrównania bander obu kra
jów, ogłoszona w „Diario* do Govelrno“ z dn. 
24 bm. Nr. 250.

Obie strony przyznają sobie wzajemnie 
z mocą obowiązującą wstecz od dn. 15 sierp
nia b. r. zrównanie bander, przyczem odnoś
ny artykuł (1) zredagowany został w dekla
racji w sposób podobny jak w innych, zawar
tych ostatnio prizez Portugalję umowach w 
tej sprawie. Witen sposób towary, przycho
dzące do Portugalji statkami szwedzkiemi. 
opłacać będą niepodlwyższone stawki celne.

REGLAMENTACTA H ANDLU ZAGRA 
NICZNEGO W  RUMUN JI.
W dn. 19 listopada podpisany został i o- 

pubłikowany dekret królewski Nr. 3061/1934.
Według wspomnianego dekretu produkty 

katesotrji I: produkty naftowe, zboża i drze
wo, będą unosdy być eksportowane tylko wte
dy, gdy zapłata za nie będzie dokonywana 
w walutach wolnych. Kwoty 40%-we warto
ści eksportu przedstawiają 40 procent cało

ści eksportu rumuńskiego z tem, że Mimister- 
.<1*1. Przemyślu i Handlu w" porozumieniu z 
Rumuńskim Bankiem'Narodowym ustali pro
cent, który będzie zatrzymywany z eksportu 
do każdego kraju poszczególnie. W układach 
handlowych i płatniczych, które zostaną za
warte, będą mogły być wprowadzone wyjąt
ki od tej zasady.

W myśl dalszych przepisów dekretu 
uważane są za zaległe płatności za towTary. 
które zostały' wprowadzone i niezapłacone do 
1 list! ipada 1934 r. Zapłata za towary impor
towane w ramach ndwycb postanowień ma 
być dokonana najwyżej w ciągu 30 dni od 
wrzy Banku Narodowego na certyfikacie im
portowym. Po tym terminie importer traci 
prawo otrzymana dewiz na zapłatę towarów 
importowych i będzie musiał uzyskać nowy 
certyfikat importowy. Zniesiono postanowie
nia (str. 5—6), które ustalały, że przekazy^- 
wanie dewiz posiadaczom certyfikatów im
portowych będzie się odbywało za aprobatą 
wydziału Reglamentacji Handlu Zagranicz
nego oraz że urzędy celne bedą wystaw1 ać 
certyfikaty importowe na bÔ  wartości do
konanego eksportu.

Okólnik Ministerstwa Finansów do urzę
dów celnych z dn. 16 listopada, który zawie
ra szczegóły co do stosowania nowych zasad



i e/injĘr&uiacji handlu zagranicznego, został 
0 1.i -czony^o dn. 27 listopada 1934 r. Okól
nik. te a postanawia, że Rumuński Bank Na- 
rodow } bierze na siebie futkasotwanie dewiz, 
w yn,ika jacy cli ze sprzedaży to w tirów eks

portowanych. za pośrednictwem up>sva/mo- 
nych btinkćw. kióre zbierać będą dokumeu- 

,'ty ek-spoirtowe i przedstawiać je Baskowi 
Narodowemu dla kontroli i inkasa dewiz. 
1;rzędy celne mają pozwalać na eksporr tyj- 
ko wtedy, gdy eksporter przedstawi kopję li
stu przewózoiAego lub konosamentu, zawie
rającego wizę Banku .Narodowcu:), ri-z a;:‘- 
którycli urzędach celnych będą funkcjono
wały Kom.sje Kciiitroli wartości towarów 
eksportowanych.

Naogół. wejście w życie nowej regla-. 
• men facji '.natrafia jeszcze na duże trudności 

pra;ktyezine. co powoduje wielką płynność, 
wydawainch zarządzeń wyk) nawczych.

Z ostatniclj zarządzeń Iw tej dziedzinie 
zasługują na uwagę:

1) skon i y ngentowanic wszy stkich nie- 
skonlyngentowanych dog^hczas artykułów, 
których import roczn\ przekracza 1 inilim 
lei. oraz wszystkich tych artykułów, 
zastępują lub m: glyby zastąpić artykuły 
skonlyngentowane, za wyjątkiem jednak nie
których narzędzi rolniczych. Zostało skon tyn- 
gentowanych w ten sposób ponad 180 pozycy j 
rumuńskiej taryfy celnej, tak, iż praktycznie 
biorąc w chwili obecnej cały import rumuń
ski ;est skontyiig£ntowany. Dokładna łista 
artykułów skontyngentowanych nie Urastała 
jeszcze ikowana:

2) ustalenie zasad wyznaczania kwot kon
tyngentowych na r. 1935 a mianowicie:

kwoty na surowce wyniosą 80% kv\ >f ro
ku 1934.

kwoty za półfabrykaty 70%,
fabrykaty wielkiej konsumeji 30 ,.
artykxd> zbyteczne 40%.
Kwalifikacja towmrów pomiędzy p: v, vż- 

sze cztery kategorje zostanie ustalona dodat
kowo;

3) projekt podwyższenia opłat kontyn
gentowych, które służą na zasilanie funduszu 
premij eksportowych. P. I. E.

REGULOW ANIE CEN W NIEMCZECH.

W ostatnich miesiącach ujawniła się 
w Niemczech zwyżka cen szeregu artykułów. 
Wskaźnik cen hurtowych, iktóry w leeie 1933 
roku wyrtcistł 90, podniósł się z 'końcem paź
dziernika 1934 r. do 101,3. Biorąc szacunko
wo. kj zwyżki przypada na wzrost cen su
rowców', a % na wzrost cen surowców zagra
nicznych. Brak dewiz a ponadto niewystar
czające zbiory tegoroczne poU odują zarówno 
wzrost kosztów- ntrzy; mania, jak i wzroif cen 
I»rzeimy«ti vvv cli, z'<J rugi e j zaś strony droży
zna towaru krajowego przy rów noczesnem

roz.-̂ zer zeniu zbytu na rynku wewnętrznym 
id rudnia eksport.

Zabiegi rządu w kierunku zwalczania 
z w yżkj cen i ich (regulacji znalazły wyraz 
w powoianin oo źy cm urzędu Komisarza nad- 
z>. ru cen. Komisarzem został Dr. Coerdeler. 
Pierwszym etapem akcji rządowej jest ogło
szone 'w Reichsgesetzblatt Nr. 125, -część 1 
z dnia ló. M. br. rozporządzenie Komisarza 
cen z dn. 12. 11. br. w przedmiocie cen zwią
zanych i przeciw ko podrożeniu pokrycia za
potrzebowania.

Rozporządzenie to ustanawia, iż związki 
i inne instytucje (■stowarzyszenia) prawa pu
blicznego bądź cywilnego mogą tylko, z chwi- 
tą wejścia w życie rozporządzenia, za zezwo
leniem komisarza lub za zezwoleniem przez 
iuego upoważn onej i instytucji. — ustalać, 
umaw.ać lub zalecać ceny, minimalne marże 

prz róbkę. minimalne marże handlowe, 
maksymalne rabaty, bądź minimalne dodat
ki. uv. krajowych obrotach na przedmioty 
najważniejszego -codziennego zapotrzebowa
nia i najważniejszych świadczeń do pokry
cia codziennego zapotrzebowania.

Postanowienia powyższe dotyczą zarów
no pr ducenta i hurtownika, jak również 
gdy chodzi o ceny detaliczne.

Ponadto rozporządzenie zaznacza, że 
przejście towaru od wytwórcy do spożywcy 
poprzez pośrednictwa wszelkiego rodzaju, 
nie może być utrudnione, spóźnione bądź też 
p wodować podrożenie towaru. O ile tego 
rodzaju pośrednictwo ma wystąpić, gospo
darczo jednakże jest zbyteczne, niezbędne 
jest zezwolenie Komisarza cen dla każdego 
wypadku a osobna.

Postanowienia końcowe mówrią o karach, 
jakie są przewidziane w razie naruszenia 
przepisów. Rozporządzenie weszło w życie 
w dni o ogłoszenia.

WARUNKI ZBYTU SKRZYŃ D O  ALGIERU.
Skrzynie używane są w Algierze jako opa

kowanie do przewozu ty toniu, wina w butel
kach, nowalij. oraz jako skrzyneczki do fig i 
daktyli: la ostatnia forma opakowania jest 
standaryzowana.

Skrzynie dostarczane są konsumentom, t. 
i eksporterom nowalij, wina i owoców jako 
nieziożenc. odbiorcy sami zajmują się monta
żem.

W Algierze brak jesj kupców wyspecja
lizowanych w handlu opakowaniem drewnia- 
nem.

Na taką sytuację rynkową wpłynął fakt 
usunięcia przez miejscowe fabryki przed 
paru laty kilku fabry k francuskich, które w7 
swoim czasie eksportowały" do A lg ie r sk r z y 
nie i tzw. „bilłots‘" (opakowanie w formie ścię
tego ostrosłupa o podstawie owalnej: dna są



pełne, ii ścianki JboezrR* z ntcprzylega jących 
deseczek). Produkcja miejscowa powodzenie 
swe zawdzięcza w pierwszym rzędzie kosztom 
robocizny' tubylczej, niższym, niż we Francji.

Ponadto miejsc >wi producenci wprowa
dzili zwyczaj bezpośredniego zwracania się do 
odbiorcy, obywając się bez pośrednika handlo
wego: również ci pośrednicy, którzy sprzeda
wali drewniane opakowania na rachunek firm 
francuskich, znikli z rynku z chwilą gdy one 
nie potrafiły się na nim utrzymać.

Powyższe tłumaczy brak w Algierji orga
nizacji handlowej dla (ego towaru.

Miejscowe fabryki prowadzą między sobą 
walkę, która jednak nie może U'\ ić długo.

Wystarczy przytoczyć, że np. za ...bi 11 ot" 
14-to calowy, który kosztował przed rokiem 
frs. 2,70, płaci się obecnie frs. 1.60: skrzynia o 
pojemności 12 butelek 0.75 litrowych kosztuje 
6—7 łrs. (ceny półhurfowe i detaliczne)-

Jak widać, warunki zbytu nie są pomyśl
ne. niemniej jednak Konsulat P\. P. w Algie
rze jest w kontakcie z firmami, które można- 
by zainteresować towarem polskim.

k o n s u la ( R. P. w  Algierze.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU CEBULI 
D C  SZWECJI.
Import cebuli do Szwecji wyniósł w 1932 

roku 4.315.283 kg. a w 1933 r. 3-862.256 kg; 
pochodzi on głównie z Egiptu. Holandji. Wę
gier. iliszpanji i Niemiec, w mniejszy eh iloś
ciach również z Polski, fmport cebuli polskiej 
stanowił w 1932 r. — 70.000 kg. a w. 1933 r.
52.000 kg.

Ograniczeń kontyngentowych w Szwecji 
niema. Istnieje jednak obowiązek przedsta
wiania przy imporcie świadectwa instyiucji 
państwowej, stwierdzającego, że miejscow >ść. 
z której cebula pochodzi nie była nawiedzo
na przez raka ziemniaczanego. Świadectwo (o 
musi być zawizowane przez konsulat 
szwedzki.

Szwecja importuje przeważnie cebulę 
białą i żółtą.

Do konsumeji i wyrobu przetworów mię
snych (wędlin) używana jest cebula zwykła 
pochodzenia węgrers kiego. holenderskiego, 
egipskiego i niemieckiego, o przekroju 4—5 
cm. oraz cebula wielka, pochodzenia hiszpań
skiego o przekroju 6 cm.

Cebulę średnią i w iększą importuje się w 
workach po 50 kg.

Ceny przedstawiają się następując:), we
dług ostatnich notowań (wraz z opakowa
niem) :
łdolandja — cebula żółta 50 kg fol). Amster

dam Fk hol- 1,75 
Węgry — cebula ..maeco" 100 kg cii Malmó 

kor. szw. 13,75 
Egipt - - efebula żółta 50 kg cif porty szw edz

kie 10.

Węgry — sadzonka 100 kg cii Malmo koron 
szw. 150,—
P. I. L. posiada wykaz najpoważniej

szych importerów cebuli. Zaznaczyć należy, 
że przy wóz sadzonek i nasion 'niema poważ- 
n i ej szych w i d ok o w.

Według opinji fachowców impori cebuli 
z Polski miałby szanse powodzenia w razie 
dostawy dobrego towaru. Dla transportu na
dawałby się statek szwedzki ,JVfariełi*mn“. 
Koszt przewozu nie powinienby wynieść wię
cej niż 20 koron za 100 kg. ('cny należy ofe- 
lowfcc. włączając- koszt opakowania.

C zosnek natomiast nie interesuje importe
rów szwedzkich, jest on używany nie dla ce
lów konsumeyjnych, a jedynie lekarskich.

’ ' P. I. E.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ 
P. I. E. W  OKRESIE O D 17 D O  27 LI
STOPADA 1934 R.
A RG EN TY N A . P rzy  w y w oz ie  wolny zosta ły  

u s ta lon e  now e u o w n '  k on tro l i  dew izow ej.
A USTRJA. P o d w y ższo n e  op ła ty  l ic e n cy jn e  od 

p aszy  p rz e d s ta w ia j ą  siej obecnie  n a s tę p u ją co :  lp la ty  
i ic en cy jne  na b u ra k i  pas tew ne ,  suszone, p ła tk i  b u r a 
czane. o d p ad k i  m ięsne  i rybne ,  o tręby ,  odpad k i  ry ż o 
we. za w y ją tk i e m  w y tło czyn  z w inogron ,  p lew y, w y 
tłoczyny 5 szyi. od 100 kg, j i a  owies, k u k u ry d z ę ,  j ę c z 
m ień i m ąk ę  p a s te w n ą  — 4 szyi. (dot. 3 szył.)

Z dniem  22 l i s to p ad a  weszły w życie  zw yżki cla 
na surow y olej z iem n y  (poz. 123 i uw aga  do (ejże 
poz.), o lej gazow y (124 d) w w ysokości 2 kor. zl. od 
100 kg. C ła  n a  naftę, b en z y n ę  i p ro d u k t?  z o le ju  
z iem nego  po zo s ta ją  bez zm iany .

BELG  JA. O rg a n iz a c je  aosprularcze w y s tę p u ją  z 
p ro je k te m  zn ies ien ia  og ran iczeń  k o n ty n g e n to w y c h  w 
zak res ie  im portu  m as ła  o raz  fa jan su  i p o rce lany .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Rząd czechosłow acki z a 
m ierza p rz e p ro w a d z ić  od d n ia  I. I. 1935 dalsze  u j e d 
n o s ta jn ien ia  p rzep isów  w zakresie pozw o li l i  p r z y w o 
zow ych  i devrizowy#h.

U staw a z dnia 16 l is topada  I934 roku  w p ro w ad za  
zarządzen ie ,  na  m ocy  k tó re g o  p rzy  im porc ie  a r t y k u 
łów p o d p a d a ją c y c h  pod poz. 36 c (drzewa i k rzew y )  
w ładze  ce lne  m ogą  żądać  od im p o r te ra  zaśw iad cze 
niu od f i rm y d o s ta rcz a jące j ,  że z a d e k la ro w a n y  w d e 
k la r a c j i  CQ)nej to w a r  s tanow i is totnie  d r z i w a  i k r z e 
wy. W  w y że j  w % »ien io ne j  us taw ie  p o d a n y  je s t  toż 
w zór tak ie j  d ek la ra c j i .

FRANCJA.  W ed łu g  in fo ra c y j  p rasy ,  rząd f r a n 
cuski p ro j e k tu j e  w p ro w a d z e n ie  c z te ro k ro tn e j  zw yżk i  
cla na n a s tę p u ją c e  a r t y k u ły :  tłuszcze zw ierzęce  (poz. 
50), o le o m a r g a r y nę ("51). ryby m arynow ane .  (47).- t ran  
ryb i (51), o le je  (110 A, B, 110 bis A i B ): •g licerynę  
0196). kw as  o le inow y (0217 i 0218), k w a s  s t e a ry n o w y  
(02t9), fa rb y  i la k ie ry  (298 i 29S bis), rozm aite  fa rb y  
d ru k a r s k ie  (299 bis), f a r b y  o le jn e  (508). p e r f u m e r ję  
(311), m y d ło  0512), św iece 0521). w y ro b y  z wosku 
i s teary  ny 0 2 2 ) .  l inoleum  (385 i 385 bis), sk ó ry  g a r 
bo w an e  (476 bis) i rękaw iczk i  (484).

D e k r e te m  z dn ia  7 l is topada  1934 r. skon ty iigen-  
towanyr został im p o rt  ż a rów ak  (poz. 361). z w ypom po- 
w anem  pow ie trzem  o w adze  je d n e j  sz tuk i p o w y że j  
15 gr, j a k  rów nież  ż a ró w e k  w y pe łn io n y c h  gazem . Dla 
p ie rw szych  usta lono  k o n ty n g e n t  g lobalny  w w y so k o 
ści 137 q, dla  etrugieb 235 q w stoSunku do „au tre s  
p av s“. W y c ze rp an e  zosta ły  k o n ty n g e n ty  m. in. na a r 
ty k u ły  p o rce la n o w e  d la  izolacji e le k t ry c z n e j  (po/.  
347 bis A): skónw g a rb o w a n e  (koźle, poz. 464 bis), 
ob u w i e d o m o w e  w sze lk iego  ro d z a ju  (482 bis): tycz 
n ik i  do ru r  (567). k ap e lu sze  filcowe i p ilśn iow e 
(626. 627).



HISZFAMjA:' W- dftw 5. I I .  ogdos-zjrtty został 
dek t-e t 'M iń , P f / e m y ś M  :! H a n d lu  z d n ia  1. i l .  .54. k tó 
ry  up'óważnił ^ i^cf/y fl iw sis to rja lną  K am is ję .  da  - spraw  
h a n d lu  źugrftmcznefgw do ustalaJnia kontyngentowa do
d a tk o w y c h  d la  ty c h  pań s tw  t r a k ta to w y c h ,  k tó r e  udz ie 
lą odpow iedn ich  k o m p e n s a t  H iszpanji .  D e k re t  z a z n a 
cza, że p rz y z n a w a n ie  k o n ty n g e n tó w  dod a tk ow y  cli 
u za leżn ione  je s t  ściśle «od p o frzeb y  gospodarczej  
k r a ju .

W zw iązku z n;rdmięy;ną po,łażą u u r y n k u  h isz 
p ańsk im  sk rz y ń  zm on to w a n y c h  lub nie, w y d a n e  zo
s ta ło  ro zp o rząd zen ie  m in is t ra  p rzem y słu  i ha n d lu ,  na 
m ocy k tó rego  zn ies iony  został w dniu 8 l is topada 
1954 i .  tym czaso w y  .I^ęzjłowy im port  ty ch  tow arów .

I N D  J E  B R Y , J \  J S K I E .  P r o j e k t o w a n ą  j e s t  z w y ż k a  
e t a  n a  p r z ę d z e  w e ł n i a n e  z 50 n a  55 p r o c .  a d  \ M o r e m ,  
d y w a n y ,  k o c e  z 50 n a  50 p r o c .  a d  v a J o r e m .

1NDOCH1NY. W p row adzo no  d e k re te m  z d n ia  50 
m a rc a  i 4 czerw ca  1954 r. zm iany  we f ran cu sk ie j  ta 
ry f ie  ce lne j  na  se r  rozszerzone  zostały  na Indoch iny .  
Jednocześn ie  zaczęły  obow iązyw ać  vr 1 ndochim uSp 
zm ien ione  w ta ry f ie  ce lne j f ra n cu sk ie j  cla  ni. in. na 
p ie rn ik i  itp. (poz. 75). m acę  (poz. 75). g ry s ik  (poz. 
ih )  g lu ten  (76 te r )  i d e k s t ry n ę  (519 ter).

1RI '.NDJA. R o zpo rządzen iem  z dnia  II) l is topa
d a  w p ro w ad zo n e  zosta ły  zw yżki cla na p ró ż n e  "na
czy n ia  szk lane  z 2*/? na  V/s proc. <a-d val. Również 
d e k re te m  z dn ia  9 lis o p a d a  1954 podw yższone  zostało 
eto łączniki do k an a lizac j i ,  na w y ro b y  toa le tow e 
k o sm e ty c zn e  i pei fu m e rję .

MALTA. U stanow ione  zostały k o n ty n g e n ty  na 
o kres  od 7 m a ja  do 51 g ru d n ia  1954 r. na m a te r ja ly  
w łók ienn icze  w k aw a łk ach ,  z a w ie ra ją c e  50 proc. lub 
w ięce j b a w e łn y  lub sz tucznego  je d w a b iu  w wysokoS- 
<:i 822.GU0 yardów  dla  Jap o n j i  i 50.000 y a rdó w  dla in
nych  p aństw .

N łG E R JA . Z dn iem  22 p a ź d z ie rn ik a  1954 r. w e
sz ły  lv życie  n a s tę p u ją c e  zm iany  w t a r y ł i r  ce lne j :  
w p ro w a d z o n ą  została  d o d a tk o w a  op la ta  c.elna u w\ 
sok-Ąści 10 proc. ad \ a lo r e m  na w szystk ie  im p orto 
w an e  to w a ry  za wy-jątkiein rum u. g inu  i benzy ny .  
C ło  na b e n z y n ę ' podw yższone  zostało z 8d na iOd bd 
gai on a. C ło  na  ry by  suszone podw y ższo ne  zostało z 2 
na 6d od 100 II).

N O W A  ZELANDJA. D e k r e te m  z dnia 8 p a ź d z ie r 
n ik a  1954 r. obn iżone  zostało  z 9/40 do 1/20 clo. d o 
d a tk o w e  na sp ec ja ln ie  n iew y m ie n io n e  zg rt iba  o b ro 
b io ne  di'«wno dębowe.

P A R A G W A J .  D e k r e t e m  z dn ia  22 lis^topa-cla 1954 
z m ocą  o b o w iązu ją cą  od 1 g ru d n ia  1954 r. p o d w y ż 
szona zosta ły  o 50 proc. s taw ki celne, na w szystk ie  
t o w a r y .

R U M U N  J A .  P r t t s a  c z e r n i o w i e c k a  z a m i e ś c i ł a  
w i a d o m o ś ć  o p o d w y ż c e  k u r s ó w  w a l u t  o b c y c h  n a  t. zw .  
„ c z a r n e j  g i f e łd z ie" ,  co  w y n i k a  z t r u d n o ś c i  w  u z y s k a 
n iu  b ć y c l i  w a l u t  z R u m u ń s k i e g o  B a n k u  N a r o d o w e 
g o .  W d n i u  12. 11. 54 n o t o w a n o  w. o b r o t a c h  p r y w a t 
n y c h  d o l a r  U S A .  — 146 le i .  f r a n k  s z w a j c a r s k i  
46—47 le i ,  z ło  y  p o l s k i  — 2 6 - - 2 7 -lei.

E L  SA LY AD OR . R ozp o rząd zen iem  z. Nr: 67 o g lo -  
szoaem  w. D iar io  Officia l z. dnia 27 s ie rp n ia  1954 r. 
u s ta n o w io n a  została  k la s y f ik a c ja  państw  o p ła c a ją 
c y c h  cło w e d łu g  t r z ech  t a r y f  tj .  m a k s y m a ln e j ,  ś r e d 
nie j i m in im a ln e j .  Między m n em i do p ańs tw  o p ła c a 
ją c y c h  s taw k i ce lne w ed ług  t a r y f y  m in im a ln e j  n a le 
ży rów nież  Polska .

STANY Z JE D N O C Z O N E  A. P. Zniesiony został 
sy s tem  l ic en cy jn y  p rzy  obroc ie  d ew izo w y m  i k r e d y 
to w y m  z zagran icą .  W zw-iązku z tern p r z e k a z y w a n ie

należności zag ran icę  nie po d lega  .-.tigruuk-zetiioiut z 
w y ją tk ie m  w y s y łe k  zło ta-i  s reb ra :  W- ten  sp jsob s t ra -  

•eifey moc o b o w ią z u ją c ą  p rze p isy  d e k re tu  ze stycznia  
1954 r„ k tó r y  mial p rzec iw dz ia łać  ucieczce kap ita łów .

Rząd S tanów  Żjed i łbczonych  zapros i!  do rozpo
c z ę c i a  ro k o w ań  h a n d lo w y ch  fżądy  nas tęp u jący ch  

k ra jó w :  H aiti .  K o lum bji ,  B rązyIj i ,  C ostą  Rici. G w a 
temali , H on du rasu ,  N ik a rag u i ,  S a lw ad oru ,  o raz  z k ra  

' jpw eu ro p e jsk ic h :  Szwecji.  Hiszpanji.  Belgji i S z w a j
ca r  j i.

SZWECJA-* Z dy iz  iuipor,tu k u k u r \d z ,y  i . rnn >tl i  
pasz .został p rze  lluzonv I . I k w ie tn ia  1955 r. J e d n o 
cześnie" rząd, TfiT w niosek rzędu ZbTż iwego, p jdniósl 
s tosunek  dom ieszk i pasz szw edzkich  w zak res ie  k u 
k u ry d z y  z 70 proc. na 85 prot-., a  jed n o cz e śn ie  p r o 
cent owsa szw edzk iego  p rz y  w y ro b ie  m ąk i  i kasz.-* z 
70 proc. na 95 proc. na ok res  do ko ńca  br.

1LN1S. W p row adzona  we K ra u c j i  d e k re te m  z 
d n ia  10 s i e rp n ia  cz te ro p ro cen to w a  z w y żk a  s taw ek  
celnych , rozszerzona zosta ła  rów n ież  na Tunis.

U N JA  PO ŁU D N . - AFRYKĄNfSKAi W p ro w ad zo 
ne zosta ły  ulgi ce lne  na  jęczm ień  b ro w a ru } :  poza-
tem w y d a je  »ię spec ja ln e  zezw olen ia  im p o rt  iwc. co 
w y n ik a  z d a jąc eg o  się odczu w ać  h ią k u  jęczinioniu. 
C cmi a p iw a  m a pozostać  n iezm ien iona .

_ WliGRY. R ozporządzen iem  z dn ia  10 listopada 
Hb4 r. z n a ty ch m ias to w ą  m o cą  O bow iązu jącą  w p ro w a 
dził rząd  r e g la m e n ta c ję  im po rtu  ja j  (poz. 27).

OBOWIĄZEK WYSYŁANIA PRZY W YW O
ZIE DO KANADY FAKTUR I ZA
ŚWIADCZEŃ W ALUTOW YCH.
Przy wywozie do Kanady istnieje obo_ 

wiązek przesyłania odbiorcom w Kanadzie 
faktury ściśle według wzoru, ustalonego 
przez władze celne Kanady. Ńieprzeslanie 
przepisanej taktury (invoice) uniemożliwia 
kanadyjskiemu odbiorcy podjęcie towaru 

,z komory celnej, naraża go na koszta skła
dowego oraz wpływa niejednokrotnie ujem
nie na dokonanie tranzakcji z polskimi 
eksporterami, szczególnie w wypadkach to
waru sezonowego. Zwłoka w otrzymaniu 
faktu ry może spowodować odmowę odbioru 
to w aru przez firmę kanadyjską, dla której 
towar sezonowy traci w ten sposób całkowi
cie swe znaczenie.

Konieczność dołączenia właściwej faktu
ry obowiązuje również przy przesyłaniu fir
mom kanadyjskim próbek wyrobów obcych. 
Do przepisu tego eksporterzy polscy stosują 
się bardzo rzadko i nie przesyłają odbiorcom 
w Kanadzie wypełnionych kanadyjskich „in- 
voices.“

Niezależnie od faktur eksporter polski 
winien przesłać swemu odbiorcy w Kanadzie 
wraz z rachunkiem zaświadczenie walutowe 
według wzoru ustalonego. Wzory zaświad
czeń tych oraz faktur znajdują się w Pań
stwowym Instytucie Eksportowym. P. 1. E.

Możliwości handlowe I eksportowe

F i r m a  n ie m ieck a  z a k u p u ją c a  to w a ry  d la  A m e- s tw em  polsk ich  fi rm  ek sp o r to w y ch ,  p ro d u k u ją c y c h
r y k i  in t e r e s u j e  się d o s taw am i szklą, p o rce lan y  i w y- cały szereg  a r ty k u łó w .  E. 29546/4E/Ch.
ro b ó w  ce ram iczn ych .  P/29956/21/Ż. F i r m a  a n g ie lska  in t e r e s u j e  się z a k u p e m  szkla-

A g e n t  pa le s ty ń sk i  z a jm ie  się p rzeds taw ic ie l-  nycli k loszy  do lam p  e le k t ry c z n y c h  29628/65/Sz.



F irm a  f in la n d zk a  in te re su je  . się zak u p o m  a r ty -  
k |( lów  o p a t r u n k o w y c h  (plastrów, b an d aży )  za w v- 
. ju tk iem  w aty .  29>12/59/Sz..

f i r m a  n o r w e s k a  p r a g f i i e  ż a k  u p i c  w  P o l s c e  ó b ć a -  
s-y j m n o w e .  r u r y  ż e l i w n e  i - c i ą g n i o n e .  ł ą c z n i k i .  m i e 
s z a n k ę  b e n z y n o w o  - s p i r > t u s o w a  o r a z  b i e l  . c y n k o w a .  
^ 7 7 9 /4 D /S z. ' ‘

F i r m a  c z e c h o s ł o w a c k a  i n t e r e s u j e  s i ę  i m p o r t e m  a r 
t y k u ł ó w  f a r m a c e u t y c z n y c h  i k o s m e t v c z n v c h  z P o l s k i .  
P / 2 9 9 2 ?  47  Z.

Sprawy podatkowe
ŁLGI PRZY NABYW ANIU ŚW IADECTW  

PRZEMYSŁOWYCH NA ROK 1935.
\ a  podstawie art. 39 ustawy o pańsfwo- 

a\ \ in podatku przemysłowym (Dz. 9 0  R. P. z 
z 1934 r. Nr. 76, poz. 710) Ministerstwo Skar
bu zarządziło następujące ulgi H«y nabywa
niu św iadect\> przemy słowych na rok 1935
1. Z urzędu (bez podań plMnikóro) zezmala  

s/ę prom adzić :
L przedsiębiorstma handlowe  (( z. II lit.

A. lary fy stanowiącej załącznik do tul. 23 
ustawy) z wyłączeniem przedsiębiorstw wy
mienionych pod lit. B i C niniejszego okól
nika :

1) na podstawie półrocznego (zamiast <?a- 
łorocznego) świaclec;]w a przemysłowego kale- 
gorji  l handlowej — przedsiębiorstwa wy mie
nione w rozdz. XVI kat. I (przedsiębiorstwa 
kinematograficzne), o ile wysokość ustalo
nych obrotów za 1933 r. nie przekracza w 
stosunku całorocznym kwoty 200.000 zl;

2) na podstaw ie.; poirocznego (zamiast c a
łorocznego) świadectwa przemysłowego ka te 
gorji II handlomej - przedsiębiorstwa wy 
mienione wr rozdz. XIV kat. druga i rozdz. 
W I kat. druga (apteki i kinematografy), o 
ile wysokość ustalonych obrotów za 1933 r. 
nie przekracza w stosunku całorocznym kwo
ty 43.000 zl;

3) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji I II  (zamiast kat. II) handlo
w e j ;

a) przedsiębiorstwa, wymienione w Roz
dziale I. kategorja druga i rozdz. XII, 
kategorja II (handel towarowy i księ
garnie). o ile wysokość obrotów usta
lonych za 1933 r. nic. przekracza w 
stosunku całoroczny m kwoty 43-000 zl;

b) przedsiębiorstwa przewozowe utrzy
mujące najwyżej dma samochody t le
żu rome;

c) przedsiębiorstwa autobusów utrzymu
jące najwyżej (Ima a u to b u sy ;

4) na podstawie jednego śmiadechoa prze
m ysłow ego  kategorji III handlomej — przed
siębiorstwa wymienione1 w rozdz. XII (księ
garnie) wraz z uboczną sprzedażą niaterjalów 
piśmienny eh. o ile' łączny obrót tych przed
siębiorstw za 1933 r. nie przekracza w stosun
ku całorocznym kwoty 45.000 z ! :

B l i ż s z e  i n f o r m a c j e  w p o  w y ż ś z y c b  s p r a w  a c h  u z y 
s k a ć  m o g ą  z a i n t e r e s o w a n i  e k s p o r t e r z y  w P a ń s t w o 
w y m  I n s t y t u c i e  E k s p o r t o w y m .  P r z y  z g ł o s z e n i u  .n a l e 
ż y  p o w o ł a ć  s i ę  n a  o d n o ś n y  n u m e r .  F i r m y ,  k t ó r e  n i e  
p o z o s t a w a ł y  d o t y c h c z a s  w b l i ż s z y m  k o n t a k c i e  z I n 
s t y t u t e m .  w i n n j  n a d e s ł a ć  j e d n o c z e ś n i e  s * e  r e f e 
r e n c j e .

3) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji II (zamiast kat. III) handlo
wej ;

przedsiębiorstwa wymienione w rozdz. 
I (handel towarówy), \ 111 (sale bilardo
we), XI (pensjonaty), XII (księgarnie), 
MII (zakłady lecznicze)* XVI (kinemato
grafy). XVII (przedsiębiorstwa teatralne 
itp.), XIX (wrotniska i ślizgawki), oraz 
XXI (wydawnictwa utworów drukowa
nych) — o ile wysokość obrotów ustalo
nych za 1933 r. nie przekracza w stosun
ku całorocznym kwoty 15.000 zł:
6) na podstawie półrocznego świadectwa 

przemysłowego kalegbrji U handlomej —• 
przedsiębiorstwa, wymienione w p. 5, których 
wysokość obrotów ustalonych za 1933 r. nie 
przekracza w stosunku całorocznym kwoty
4.000 zł:

7) na podstawie półrocznego źmiadeetma  
przeni ysMmego kategorji II handlomej  
(z w ażności do 6-ciu miesięcy od ich w y da
nia) — pensjonaty utrzymywane przez właś
cicieli gospodarstw rolnych wr swoich gospo
darstwach, poza obrębem gmin miejskich oraz 
miejscowości klimatycznych i leczniczych, o 
ile ilość wynajmowanych pokojów nie prze
kracza liczby dwunastu (12);

równocześnie zwalnia się pensjonat* te 
ocl obowiązku opłacania podatku przemysło
wego od obrotn za 1933 rok:

8) bez obowiązku m y k u p y m a n ia  oddziel
nych św iadectw  p rzem ysłow ych  na pro wa
dzenie:

a) drobnej sprzedaży wyrobów tytonio
wych w przedsiębiorstwach handlo
wych, o ilgysprzedaż odbywa się w 
jednym i tym samym lokalu:

b) skupu butelek po wyrobach Państwo
wego Monopolu Spirytusowego przez 
zakłady detalicznej sprzedaży w y ro- 
bow spirytusów vch:

c) ubocznej sprzedaży krajowych pisin 
perjod ycznych przez przedsiębiorstw a, 
wy mienione w ro^clziałacłi I. \ l l
i XII taryfy (handlu towarowego, 
przedsiębiorstwa gastronomiczne i 
księgarnie): równocześnie zwalnia się 
te przedsiębiorstwa od obowiązł u. 
opłacania podatku przemysłowego od 

£ obrotu osiągniętego przez nie w 1935



roku ze sprzedaży krajowych pism 
perjodycznych.

B. ża k ła d y  gastronomiczne  (( 2 . II lit. A 
rozdz. \  11 tar\ rV. stanowiącej załącznik do 
art. 23 ustawy):

1) na podstawie półrocznego  (zainia^l ca
łorocznego) świadectwa przemysłowego ka te 
gorii ! fumdl ornej, o ile* wysokość ustalonych 
obrotów za 1933 r. nie przekracza w slosunku 
całorc>eznyin kwoty 200.000 zt:

2) na p:: cl sta wie świadectwa przemysło
wego kategorii, I I I  (zamiast kat. fł) handlo
w e j:

a) wymieniona w rozcłz- VI! kategorja 
druga, o ile wysokość obrotów' ustalo
nych za 1933 r. nie przekracza w sto
sunku całorocznym kwoty 25.000 zl:

b) wymienione w rozdz. VII ze sprzeda
' .żą następujących trunków soo-hodze-

nia krajowego: piwa, miodu, moszczu 
i wina owocowego, a przedsiębi orfljwS 
te zatrudniają od 4 do 10 osób, licząc 
w tem właściciela i członków jego ro
dziny w tych zakładach pracujących:

3) na podstawie świadectwa kategorji II 
handlowej-

a) wymienione w rozdz. \ 11 kategorja 
druga, o ile wysokość obrotów ustalo
nych za 1933 r. nie przekracza w sto
sunku całorocznym kwarty 3.600 z l :

b) wymienione w rozdz. VJI ze sprzeda
żą następujących trunków pochodze
nia krajowego: piwa. miodu, moszczu 
i wina owocowego, o ile ilość zatrud
nionych w tych przedsiębiorstwach 
pracowników nie przekracza 3-ch 
osób, licząc w tem właściciela i człon
ków jego rodziny w tych zakładach 
pracujących.

C.  hur tow nie  (ich fil  je itp. przedsiębior
s tw a  sprzedające W yroby  monopolu tytonio
wego, spirytusow ego i solnego:

1) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji I I  lum dlowej  hurtownie 
wyrobów monopolu tytoniowego, spirytuso
wego i solnego, zarówno utrzymujące oddzia
ły (liije), jak i meuIrzynui jącc oddziałów
(fdij);

‘ >*5) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji 111 handlowej  — oddziały 
(filje) hurtowni wyrobów monopolu tytonio
wego, spirytusowego i solnego, uruchamia
nych przez hurtowników, działających na mo
cy umów z Dyrekcjami właściwych monopo
lów, o ile oddziały (filje) te będą uruchomio
ne w obrębie rejonu, należącego w myśl umo
wy do hurtownika i prowadzone na koszt hur
townika we własnej jego administracji;

3) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji I V  handlow ej — przedsiębior
stwa z w yłączną  drobną sprzedażą  (tylko

konsumentom) wyrobów- monopolu tytonio
wego, powstające w ciągu- 1935 r. w gminach 
wiejskich, w których dotychczas nie było 
żadnego punktu sprzedaży tych wyrobów.

Do korzystania z wymienionej pod p. 3) 
ulgi nie stoi na przeszkodzie fakt prowadze
nia przez przedsiębiorstwa handlu wyrobu- 
mi monopolu tytoniowego jednocześnie ze 
sprzedażą tych wyrobów również drobnej 
sprzedaży artykułów niezbędnych do palenia 
(bibułek, gilz itp.K względnie ulwcźnej sprze
daży znaczków7 stemplowych i pocztowych, 
blankietów wekslowych, losów loterji pań
stwowej, kart do gry oraz przyborów do pa
lenia i zapalania.

Równocześnie zezwala się na prowadza
nie przedsiębiorstw handlu towarowego,'wpro
wadzających w ciągu 1935 r. sprzedaż wyro
bów monopolu spirytusowego bez wyszynku 
wyłącznic konsumentom oraz — nowopowsta
jących w ciągu 1935 r„ które między innemi 
prowadzić, będą również sprzedaż wyrobów 
monopolu spirytusowego bez wyszynku wy
łącznie konsumentom — na podstaw ie  św ia
dectwa przem ysłowego kategorji III, w zg lęd 
nie IV przedsiebiorsim handlow ych ,  o ile 
przedsiębiorstwa te odpowiadają warunkom 
określonym w części I I  lit. A. rozdz- I kate
gorja trzeciii lub czwarta taryfy, stanowiącej 
załącznik do art. 23 ustawy, względnie w ni
niejszym okólniku, a jedynie fakt prowadze
nia sprzedaży' -wyrobów monopolu spirytuso
wego bez wyszynku stanowiłby o zaliczeniu 
danego przedsiębiorstwa do kategorji drugiej 
przedsiębiorstw handlowych (rozdz. ł. kai. 
druga, p. 2 lit. k taryfy).

D. przedsiębiorstwa przem ysł, wymienio
ne w cz. I I  lit. ( rozdz. X V I I I  i X I X  taryfy 
stanowiącej załącznik do art. 25 ustawy:

1) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji VII przem ysłow ej, o ile przed
siębiorstwo zatrudnia najwyżej:

a) przy fabrykacji ręcznej — 70 robot
ników:

b) przy stosowaniu silników mechanicz
nych — 10 robotników :

2) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji V I  przemysłowej, o ile przed
siębiorstwo zatrudnia najwTyżej:

a) przy fabrykacji ręcznej — 25 robot
ników,

b) przy stosowaniu silników mechanicz
nych 15 robotników;

3) na podstawie świadectwa przemysło
wego kategorji V przem ysłow ej,  o ile przed
siębiorstwo zatrudnia najwyżej:

a) przy fabrykacji ręcznej -— 70 robot
ników;

b) przy stosowaniu silników mechanicz
nych — 35 robotników.



//. Nit--skutek indy im duah iych  podań p ła tn i
k ó w  —-■ upow ażnia  śią I z b y  Skarbow e (Urząd  

W o je w ó d zk i  Śląski) do: 
t) Udzielania ulg, o których nuwa w 

Częsci F niniejszego okólnika, przedsiębior
stwom now opow sta łym ,  tj. uruchomionym w 
latach 1934 lub 1935, o ile obroty osiągane w 
1934 r., względnie spodziewane w 1935 r., nie 
przekraczają norm przewidzianych w części 
I-szej;

2) Zwalniania od ■ ob )w iązku nabvwania 
świadectw przemysłowych, względnie zezwa
lania na nabywanie półrocznych (zamiast el)- 

.łorócznych) ś w i a de  c t w przemysłowych, 
przedsiębiorstwom handlu rozmoźnego  (kate- 
gorja \'a), oraz handlu obnośnego (kategoria
V b).

Podania w inny być w rojszonc do właści
wych Urzędów Skarbowych, decyzje zaś Izb 
skarbowych (Urzędu Wojewódzkiego ślą
skiego) winm być wydane i doręczone płat
nikom w  terminie do dni 30-tu od dnia 'zioże-  
nia podania.

f i l .  \ u  sk u te k  indynńdua lnych  podań płatni
ków, bądź też  z urzędu  — przy sposobności 
lustracji przedsiębiorstwa -  upoważnia się 

Urzędy Skarbowe do: 
zezwalania na prowadzenie przedsię

biorstw1 przemysłów ych. zajęć rzemieślni
czych i rękodzielniczych, dorożkarstwa i lur- 
raańshva, wymienionych v. ( z. II lit. C . 
rozdz. XIX taryfy. stanowiącej załącznik do 
art. 23 ustawy, bez świadectwa przem ysło 
wego, o ile przedsiębiorstwo prowadzane jest 
przez samego właściciela.

U W A G I:
1) Za obrót, stanowiąc) podstawę do ko

rzystania z ulg przy nabywaniu świadectwa 
przemysłowego, uważa się:

a) w przedsiębiorstwach, opłacających 
podatek przemysłowy od ‘obrotu w 
For mię ryczałtu  (rozp. Ministra Skar

bu z dnia 30 stycznia 1934 r. L>z. 
Ust. R. P; Nr. 13, poz. 1 f 1) prze

. ęiętną kw o tę  rdcżnego obrotu p r zy ję 
tą za podstaw ę w ym iaru  ryczałtu  ńa 
rok 1914:

b) w innych przedsiębiorstwach, o ile 
przedmiotem ich handlu są arPykuły, 
podlegające podatkowi scalonemu — 
ogólny przychód brutto za r. 1933, 
osiągnięty ze sprjjfedaw  artykuhm, 
podlegających, jak również i niepodle- 
gających podatkowi stalonemu: w
przedsięb. prowadzących sprzedaż 
wyrobów państwowego monopolu ty
toniowego i spirytusowego, jako obrót 
osiągnięty ze sprzedaży ty*ęh yjyro- 
bów’ przyjmuje się sumę, stanowiącą 
różnicę między Ceną pobieraną przez 
państwowy monopol, a wyznaczoną 

przez ten monopol ceną sprzedażną.
2. W przedsiębiorstwach nowopowsta

łych (lata 1934 i 1935). jak również i poprzed
nio istniejących przedsiębiorstwach handlo

wych wysokość obrotu podlegającego podat
kowi scalonemu w wypadku nieposiadania 
przez w ładze skarbowe odpowiedniego mater- 
jału, winna być ustalona bądź na podstawie 
ksiąg handlowych, o ile one są w  przedsiębior
stwie prowadzona, bądź na podstawie oceny 
Urzędów Skarbowych, ewentualnie przy 
współudziale osób ob»najmionych z faktycz- 
nemi stosiuikami przedsiębiorstwa.

3) Celem uniknięcia nieporozumień, czy 
przedsiębiorstwo pow siało m 1-1 pólr >tzu !935 
roku. czy też prowadzone jest na podstawie 
półrocznego ulgowego świadectwa przemysło
wego. na deklaracjach i świadectw ach prze
mysłowych należy umieścić odpowiednią ad
notację.

Równocześnie tracą moc obowiązującą 
okólniki, wydane dotychczas w sprawie na
bywania ulgowych świadectw przemysło
wych .

Wy d awnictwa

KODEKS PODATKOW Y
opracow any przez D-ra Juljusza Bas- 
sechesa i Mgra 1. Korkisa. Skład G łów ny  
Księgarnia „Ewer“ Lwów ul. Brajerow - 
ska 3.
Pod powyższym tytułem ukazała się 

praca zawierająca jednolite teksty wszy
stkich ustaw podatkowych (przemysłowego, 
dochodowego, od nieruchomości, od lokali, o 
nadzwyczajnym podatku od niektórych za
jęć zawodowych i d energji elektrycznej) 
wraz z opracow anym obszernym mater jąłem 
zawierającym przy każdym przepisie od

powiednie orzecznictwo Sądu ^Najwyższego 
Najwyższego Trybunału Administracyjne

go, usuwające wątpliwości administracyjne.
Cały ten materjał usta.w podatkowych 

mater jalnych autorz\ uzupełnili jeszcze 
przepisami formalnemu umieszczając w Ko
deksie Podatkowyyn obowiązującą od 1 paź
dziernika 1934 roku Ordynację Podatkową, 
oraz przepisy o egzekucji administracyjnej. 
Całość uzupełniają jeszcze przepisy o soli
darnej odpowiedzialności, o daninach, o do
datkach do podatków, przepisy związkowe, 
jednem słowem Kodeks zawiera całokształt



przepisów  prawnych w tej skom plikowanej 
dziedzinie obow iązujących.

Kodeks podatkow y jest wydawaiictwem  
pożytecznem  dla każdego, m ającego sl> cz-

Komunikaty

SYTUACJA ISA RYNKACH ZBYTU PRO 
DUKTÓW MLECZARSKICH I JAJ 
CZARSKICH. 
Masio
W końcu miesiąca ubiegłego i na po

czątku bieżącego sytuacja na rynkach za
granicznych pozostawała bez zmiany. Trudno
ści finansowe wynikające z polsko-niemiec
kiego porozumienia gospodarczego, zmusiły 
eiksporterów do wstrzymania dalszych wy
syłek aż do wyjaśnienia syrtuaeji.

Rynek krajowy wykazywał sezonowe o
żywienie przedświąteczne, spotęgowane dość

ność z życiem gospodarczem w pierwszym  zaś  
rzędzife d la  podatników, prawników i urzęd
ników «karmrv, \ch.

znacznym spadkiem produkcji w okręgach 
województw Centralnych i południowych. 
Dzięki tej sytuacji ceny stopniowo podwyż
szyły się do zł 2.65 za kg masła I gatunku 
w hurcie, z czego jednak wyłącznie korzysta 
masło niesolone. ( ena uiasła solonego utrzy
muje się na nieco niższym poziomie i noto
wane jest zł. 2,50 — $60 za kg. I gatunku.

Jajka
W dniu 3 bm. płacono za jaja świeże 

prześwietlane z Poznańskiego zł. 140 — 142 
za skrzynię 24-kopoAvą. Tendencja utrzy
mana.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

STAW KI CELNE DLA ŚLEDZI PODSOLO- 
NYCH.

W ostatnich czasach poza przywozem 
śledzi solonych w beczkach oraz śledzi świe
żych zdarzały -się wypadfki przywozu śledzi 
podsolonych cb było przyęzyną trudności 
przy zastosowaniu odpowiedniej stawki cel
nej. Nie byłoby słusznem w tym wypadku 
stosowanie stawki dla śledzi' normalnie solo
nych, z drugie j strony u władz celnych pow
stały wątpliwości czy można zastosowywać 
stawfkę taiką, jak do ryb świeżych.

Talk jedna z firm gdyńskich sprowadziła 
niedawno olkoło 200.000 kg. śledzi świeżych 
z Anglji w stanie podsoloinym w skrzyniach. 
Importowane śledz;e były niesortowane, nie- 
wypatroszone i bez laki, wobec czego nie 
mogły uchodzić na rynku jako śledzie solo
ne.

Podsolenie śledzi przed wyisłaniem do 
Gdyni było spowodowane tem, że w ostatnim 
czasiie połowy śledzi w Anglji znacznie się 
zmniejszyły. Spowodowało to zwyżkę cen 
na śledzie, szczególnie na śledzie świeże. 
Zwyżka ta dochodziła nieraz do 500% i była 
zależna od wielkości połowów. Przy tak 
dużych wahaniach cen. nie można było po
czynić większych zakupów odrazu, lecz do
konywać je stopniowo w najdogodniejszych 
momentach czasu.

Dla skompletowania więc większego ła
dunku. zaszła konieczność podsalania śledzi 
świeżych, zalkupionych w różnych odstępach

czasu, a to w celu ochrony ich przed zepsu
ciem.

Ze względu na to, że nasza taryfa celna 
nie przewiduje dla tego rodzaju surowca 
podisolonego oddzielnej stawki celnej, -za
chodzi konieczność udzielenia zezwolenia na 
podszeregowanie tego towaru pod pozycję 
taryfy celnej 116 p. 3 uwaga: czyli zastoso
wanie opłaty w wysokości 2 złotych od 100 
kg. Zaszeregowanie tych śledzi do pozycji 
117 taryfy celnej, uniemożliwiłoby, wskutek 
znacznej różnicy cła, konkurencję z towa
rem, importowanym w stanie potowym.

Tymczasem uruchomienie w porcie —■ 
gdyńskim nowego przemysłu solenia śledzi 
daje zatrudnienie polsikim robotnikom przy 
patroszeniu, sortowaniu, zasalaniu i układa
niu śledzi do beczek. Ponadto używa się soli 
krajowej i beczek do śledzi wyrobu polskie
go. Oczywista, że tego rodzaju przeróbka 
surowca ma dodatni wpływ na bilans płat
niczy i zasługuje na poparcie, chociażby na 
okres przejściowy — organizacyjny, który 
da możność zorjentowania się w wynikach 
nowej próby.

KRONIKA.

—  C E N Y  N A  Ś L E D Z I E  N A  R Y N K U  G D Y Ń 
S K I M .  T y d z i e ń  p r z e d ś w i ą t e c z n y  c h a r a k t e r y z o w a ł a -  
m o c n a  t e n d e n c j a  d l a  śledzi i  y a r m u c k i c h  n a  r y n k t i  
g d y ń s k i m ,  k t ó r y  d o s t o s o w y w a ł  s i ę  d o  o g ó l n e j  t e n 
d e n c j i  m o c n y c h > c f e n  n a  t e  ś l e d z i e ,  u r z ę d .  j u ż  w  A n g l j i  
w y c z e r p a n e .  R y n e k  p o l s k i  ż  t r u d n o ś c i ą  si< p r z y s t o  • 
s o w u j e  d o  t e j  z w y ż k i ,  k t ó r a  j u ż  p r z e k r o c z y ł a  w y s o 
k o ś ć  z n i ż k i  c e l n e j  d l a  t y c h  ś l e d z i ,  p r z y z n a n e j  w  b i e 
ż ą c y m  s e z o n i e .



Zaznaczyć w ypadu ,  że szczególnie m ocna je s t  
te n d e n c ja  w G d ań sk u ,  m im o iż z ap asy  tam  są w ię k 
sze. D la  in te r e s u j ą c y c h  się ty m  śledziem Gdynda jes t  
kdrżvs¥iiem ' if tiejśbem ż ak u p in  g d y ż 'm o c n a  tendencJS *  
n i e  Jes łit łn  tak  Aiacno z a a k c e n t o n t n a  ~z£ ■ >xzględn n>a. 
m n ie jszy  zapas i m n ie js zy  ruch  vv juąn .ży  ś ledzi Va,r- 
mouth. T ru d n ie j  tu  o sk o m p le to w an ie  całow-agonowe- 
go ła d u n k u ,  zaw sze wiięc m ożna w G dv n i  uzyskać  
cenę  k o rzy s tn ie jszą .

P o n ow n ie  w y s tąp i ła  „P o lo n ja "  z p a r t j a m i  solo
nych śledzi w  G dyn i .  T y m  razem  są to śledzie p r z y 
w iezione n a  s ta tk u  „R im frost"  j a k o  solone w s k r z y 
niach i zostały  d o sa lan e  i p r z e p a k o w a n e  do beczek  \ 
G dy n i .  M ają  one  po p rze d n ie  zn a k o w a n ie  i p rócz  tego 
,.TB“. pośledn ie jsze .

ś ledzie  h o le n d e rsk ie  m a r e k  1111. I L. i MM są je  
<lyne. k tó r e  zn iżkow ały .  Jest to -dostosowanie się do si
ły naby w cze j  r y n k u  i n iem a ono nic w spólnego  z t e n 
d e n c ją  ogólną na ry n k u  ś ledziow ym , ś ledz ie  te  z a p ro 
w a d z a ją  się na naszym  r y n k u :  p rz y b y w a  ich te raz  
w ięcej .  Dla u ła tw ien ia  z a p ro w ad za n ia  tych g a tu nk ó fr  
im p o r te rzy  obniży li  ceny.

W  porc ie  ry 'back im  w G dyn i no tow ano 22 g r u d 
nia n a s tę p u ją c e  ceny  za clono śledzie  solone loco wag. 
p o r t  ry b a ck i ,  ne t to  kasa  d w a  p ro cen t  skorita. za j e d 
ną  ca łą  beczkę, w  złotvcli:

Ś L E D Z I E  O K R E S U  Y A R M O U T H :
1. Polskie połowy „Mewy". Sm ali  n tah ie s  I t r a -  

dc  (M arka  FF) 75. takiefż o rd in a ry  (F) 73. m a t t ie s  I 
t r a d e  (FF) 75. ta k ie ż  o rd in a ry  75. m at ties  m iłk e r s  
(mleczaki) (Fi 90. m a tfu l ls  1 t r a d e  (FF) 77. ta k ie ż  o r 
d in a r y  (F) 75. m atfu l ls  m iłk e r s  (FF) 92. fn lłs (FF) 74. 
spen ts  65.

2. Solone w Gdyni „Polonia". S mali m a t t ie s  o r 
d in a r y  72. m at t ie s  o rd in a ry  72. m atfu l ls  o rd in a ry  75. 
TB (towbowe) 62.

3. Importowane angielskie „Yarmouth": Smali 
m a t t ie s  1 t r a d e  70. tak ie ż  o rd in a ry  73, m a t t ie s  I t r a 
de 79. ta k ie ż  o rd in a ry  73. m atfu l ls  1 t r a d e  85. tak ież  
o rd in a ry  76.

4. Importowane holenderskie: Smali m a tties  o r 
d in a ry  (HH) 65. m at ties  o rd in a ry  (LL) 67. m atfu l ls  
o rd in a ry  (MM) 72.

5. B loom fie ld‘sa  „Trójka”, to znaczy  a lbo IBK. 
a lbo J. S la te r .  a lbo Wm. Low. — za smali matties  82. 
nCftties 82.

(SS) SZK.OC KIK ŚLEDZIE:
Pozosta ły  ty lk o  ang ie lsk iego  solenia  im p o r to w a 

ne': Matjes w ysprzedarte .  smali m at ties  70, m a tties  
1 t r a d e  75, m a tfu l ls  T2. C ena za dw ie pó łbeczk i o pięć 
zło tych wyższa.

ISLANDZKIE ŚLEDZIE:
O ry g it ia lne  is landzk ie  m a i ja s y  (matjes) 75 za 

ca łą  beczkę, 70 za dw ie połówki.
N o r w e s k i e  ś l e d z i e :  T a k  z w a n e  i s l a n d z k i e  63.

S l o e  l u b  Y a a r  5 d o  600 s z t u k o w e  od  31 d o  33. ś l e d z i e  
c i ę t e  ( S c h n e i d e h e r i n g e )  30/40, 40/50, 50/60 n a  k g  p o  66 
z p o ło w ó w  1033. 76 z w r z e ś n i a  1934 i 83 z l i s t o p a d a  
1934 r o k u .

S Z P R O T Ó W  W C I Ą Ż  M A Ł O .  W p o ło w  ie g r u 
d n i a  w ę d z a r n i e  m i a ł y  j u ż  w y s t a r c z a j ą c ą  i lo ść  s u r o w c a

i ceny  spad ły  ju ż  z 11 na  7,70 zl za 50 kg  św ieżych  
szprotów , je t .n a k ż e  p rz ed  św ię tam i s y tu a c ja  się zm ie
niła.  Szpro tów  znów je s t  m ało : w p ra w d z ie  n a s tą p i ły  
mrflży. łecz s ta le  po łudn iow o -w scho dn ie ;  w iatry  me. 
s p r z y j a j ą  g ro m ad ze n iu  się ry b  ani na p ły tk ich  m ie j 
scach p rz y  b rzegach ,  anii-na; w iększych  g łębokościach  
o d p ro w a d z a ją c  j e d n o c z e ś n i e , n a s z y c h ’ b rz e 
gów .

—  K T O  M A  P I E R W S Z E Ń S T W O  I J A K  B Ę D Z I E  
D A L E J .  W  połow ie  g ru d n ia  zaszedł c iek aw y  w y p a 
dek  z a k u p ie n ia  całego  p o łow u  szprotów z 15-go bm. 
przez  w ęd z a rn ie  w głębi kraju^:polożone,spodczas'^>dy 
w ęd za rn ie  gd yń sk ieg o  obw odu imiiśraly^ śię zanow ofić/ 
su ro w cem  z łow u 14 g ru d n ia  i to  z połow^ów p ó łw y 
spu. W ę d za rn ię  na  w y b rz e ż u  w idzą  się obecn ie  zmu- 
szo iw i /a m aw d f tf  zgó ry  cały potów. -zapewniając so
bie p ie rw szeń s tw a .  Is to tn ie  w ę d z a rn ie  'w y b rzeża  p r a 
c u ją  dla całego k r a j u  i d b a ć  m uszą^o p ie rw sz o rzęd n y  
surowiec, c ie rp iąc  n a  bezrob oc ie  w razie  b r a k u  su 
rowca. Jak  się zda je ,  w ę d z a rn ie  w głębi k r a i n  z n a jd u 
ją c e  się, p raco w ać  m ogą  ra c jo n a ln ie  surowrcem m o r 
skim dopiero  w ok re s ie  mrozów. Rzeczą w ęd za rń  w y 
b rze ża  pozo s ta je  zap ew n ien ie  s o b i e ; su row ca  w o k r e 
s i e  c iep łym  i m a ły c h  połowóys,. przy  u t rz y m an iu  Za-  
s a d \  w olne j  k o n k u re n c j i .

—  W O L N E  M I A S T O  G D A Ń S K  W Y W O Z I  S Z P R O 
T Y  D O  P O L S K I  I D O  N I E M I E C .  Do Polski w y w o z i  
się z G d ań sk a  d uże  ilości w y łączn ie  w ędzynycli  
szprotów . W  lis topadz ie  rb. w yw iez iono  96.000 k g  w ę 
d zon ych  szprotów. wr g ru d n iu ,  w  tyg od n iu  r e k o r d o 
w ych połowów, około 90.000 kg. Przez dostapjy  do 
Polski wpędzonych szprotów •Robocizna pozos ta je  u 
G dańszczan  „w k r a ju " ,  co ma d o d a tn ie  znaczen ie  d la  
gospod ark i  W. M. G d ańska .  S zp ro ty  z G d a ń sk a  do 
N iem iec  są w yw ożone  w y łąc zn ie  -św ieże.

P O M Y Ś L N E  P O Ł O W Y  D O R S Z Y .  VV p.oł jwie'1 
g ru d n ia  w zw iązk u  zc z n ^ cznem  z a p o trzeb o w a n ie m  
przedśw ią tecznem  na  dorsze  od b y w a ły  się in te n sy w 
niejsze. połow y naszych  ryb akó w  ną j l a r s z e  pi>d B orn-  
ho lm em . 15-go g ru d n ia  p rzy w ió z ł  je nen  z ku trów  re^' 
kordow'ą ilość 12 500 kg  dorszy  pezu lta t  tlw { l in io 
w y ch  poloW'ów. D orsze  p rz yw iez ion o  ró w n ież  na k i l 
ku k u tr a c h  duńsk ich  w ilości ok. 20.000' kg. P łacono  
za dorsze d u ń sk ie  po 10 zl cłs od .100 kilo  nfetto wagi.

Z ap o trz eb o w an ie  na dorsze  w c a ły m  k r a j u  s ta le  
w zras ta .  D orsz  je s t  s p r z e d a w a n y  w s tan ie  św ieżym , 
m rożony .  Do w ęd za rń  odchodzą  madę ilości, j i i in o  iż 
dorsz  w ęd zo n \  mógłfty b y ć  lepre j  z ap row adzo ny ,  od 
p o w ia d a ją c  w sm ak u  s ła w n y m  n o rw esk im  k ip e r so m  
(śledzie w ędzone, wT puszkach) .

—  ( E D E N A S T Y  K U T E R  S T O C Z N I  R Y B A C K I E J  
W  G D Y N I .  14-go b m. spuszczony  został na w odę ze 
stoczni r y b a c k ie j  Morskiego In s ty tu tu  R yback iego  w 
G dyn i k u te r  ryb ack i  zbu d o w a n y  dla ry b a k a  I ipskie- 
go w H elu . K u te r  je s t  zaop a t rz o n y  w m o to r  rów nież  
k r a jo w e j  p ro d u k c j i .  S tocznia  R y b a c k a  w \  k o n a ła  ju ż  
ogółem I I ku trów 1, w tem 7 w rokit b ieżącym , w 
ubieg łym  rok u  je d e n  k u te r ,  a w  r. 1932 trzy  k u t r v  
Stocznia p rz e p ro w a d z a  ró w n ież  n a p ra w y  k u tró w  
i u ła tw ia  ry b a k o m  d ro b n e  napraw y  ich i p od w o dn e  
m a low an ie  lub sm ołow an ie  p rzez  w y c y g a n ię  na slipie.

P r o g r a m  r o z b u d o w y  f l o t y  r y b a c k i e j  p r z e w i d u j e  
b u d o w ę  d a l s z y c h  s z e ś c i u  k u t r ó w .

O D J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N I A - G D A Ń S K

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zmiany zas t rzeżone  — Sail ings s u b je c t  to change w ith ou t  notice — A n d e ru n g e n  vorbeh a l t?n )

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga Polska“ S. A.
D a ty  od jazd ów  -  D a te s  of sa ibngs  
G d y n ia  G Ja ń sk  T a l l in n  I l ę M ń g fo r s

s/s w to re k  sobota  ś ro d a  sobota
C apella  1. 1.  4. I. 8. I. 11. 1.
Śląsk 8. I. 11. 1. 15. 1. 19. 1.



P o  16 l i s t o p a d a  b r .  s t a t k i  p o w y ż s z e  z a w i j a j ą  d o  K o t k i  t y l k o  p r z y  d o s t a t e c z n y m  ł a d u n k u .
Uwaga: P r z y  d o s t a t e c z n y c h  ł a d u n k a c h  s t a t k i  z a w i j a j ą  d o  W y b o r g a  i L e n i n g r a d u .  B e z p o ś r e d n i e  konnsa

r a c n t y  d o  w s z y s t k i c h  f i ń s k i c h  p o r t ó w .
Notice: C a l l s  t o  W i b o r g  a n d  L e n i n g r a d  i f  r e ą u i r e d  — T h r o u g h  B i l l s  o f  L a d i n g  to  a l l  F i n n i s h  Ports. —  T h e

c o m m u n i c a t i o n  w i t h  K o t k a  w i l l  b e  m a i n t a i n e d  a f t e r  17th N o v e m b e r  i f  reąuired.

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s A unelise  -  z G d y n i  5/6. I. s/s N o rd lan d  z G d y n i  5/6. 1.

D o Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.

s/s S k jó ld  — z G d y n i  617. 1. 55 s/s M agnus — G d y n i 20/21. I.
Do Rygi (Rigaj

Ferdynand Prowe. Sp. z o. o.
O d ja z d y  -  Sail ings

G d y n ia  R yg a
s/s p o n iedz ia łk i  środy

Mi nos 31. 12. 2. 1. 35.
Niobe 7. I. 9. 1.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d yn i  2/3. 1. s/s J. C. Jacobsen — z G d y n i  9. 1.
U w a g a :  B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  d u ń s k i c h  p o r t ó w  p r o w i n c j o n a l n y c h ,  I s l a n d j i ,  W y s p  F a r o e r ,  N e w  Y o r k u

i p o r t ó w  M o r z a  Ś r ó d z i e m n e g o .
Notice: T h ro u g h  B/L to D a n ish  P orts ,  Iceland, Faroes, N ew  Y ork  an  to M e d i te r r a n n e a n  Ports .
D o Stockholmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  14. 1.

D o Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton 

s/s F io r  di M an do r lo  -  z G d y n i  2. 1. 55. s/s F io r  d ‘A ran e io  — z G dyn i 16. 1,

D o H elsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sieg
s/s Egon z G d y n i  51. 12. s/s Egon z G d y n i  15. 1.

D o Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

7,1 m E rn a  z G d y n i  1/2. 1. 55 ż/m E rn a  — z G d y n i  15/16. 1.

D o Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieho lm  z G d v n i  14. 1.

Bergenske Bahic Transports Ltd.
s/s Iw'an — z G dy n i  9. 1 . z G d a ń sk a  - 23. I.

D o Aohus — Malmo — Halmstad — H elsingborg — G oteborg

s/s Iw'an — z (

D o K łajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s M arieholm  - z G d yn i  14. 1.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe. Sp. z o. o.
s/s Minos z G d a ń s k a  5. 1. 35.

D o Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings 
G d y n ia  G d ań sk

s/s w to rk i  i so b o ty  w to rk i  i soboty
T a t t i  i . i .  3 (
H in rich  8. 1. 10. 1 .



„Żegluga Polska" S. A.
s /s  T c z e w  z G d y n i  12. t.

Uwaga: B ezp ośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  portów t r a n sa t l a n ty c k ic h ,  ang ie lsk ich ,  ś ró d z ie in n a m o rsk ick ,
o raz  do p o r tó w  po łożonych  nad  Łabą.

Notice: T h r o u g h  B / L  t o  a l l  T r a m s a t l a n t i c ,  E n g l i s h  a n d  M e d i t e r r a n n e a n  P o r t s  a n d  E lfec P o r t s .

D o O slo i innych wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Dra nim en)

(O slo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transport® Ltd.

s/s A k e rsh u s  - z G dy n i  11. 1. z G d ań sk a  10. 1.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norw eskich portów  

(W est-N orw ay Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s J aed e ren  z G dyn i 8. I. 55. z G d a ń sk a  6. 1. 55.

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  f r a c h t y  d o  w s z y s t k i c h  p ó l n o c i i o - i i o r w e s k i c h  p o r t ó w ,  P e t s a m o  ( F i u l a n d j a ) ,  I s l a n d j i  
i  W y s p  F a r o e r .

Notice: T h r o u g h  B/L t o  a l l  N o r t h - N o r w a y  P o r t s .  P e t e a m o  ( F i n l a n d ) ,  I c e l a n d  a n d  F a r o e s .

D o Rotterdamu (Rotterdam)

„Żegluga Polska" S. A.

s/s Chorzów z G dyn i I. I. - z G d ań sk a  4. 1.

s/s C ieszyn - z  G dyn i b. I. z G d ań sk a  10. I.

S t a t e k  o d c h o d z i  z G d y n i  w  k a ż d y  w t o r e k ,  z G d a ń s k a  w  k a ż d y  p i ą t e k ,  z R o t t e r d a m u  w  k a ż d ą  s o b o t ę .  —
v *

P o z a  w y ż e j  w y m i e n i o n e m i  s t a t k a m i  „ Ż e g l u g a  P o l s k a "  p r z y j m u j e  ł a d u n k i  d o  R o t t e r d a m u  n a  s t a t e k  d o d a t k o 
w y  „ I r i s e n " ,  o d c h o d z ą c y  z G d y n i  w  s o b o t y  o r a z  z G d a ń s k a  w  p o n i e d z i a ł k i .

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  k o n o s a m e n t y  d o  A m s t e r d a m u  i i n .  p o r t ó w  h o l e n d e r s k i c h  o r a z  d o  p o r t ó w  r e ń s k i c h .
Notice: T h r o u g h  B / L  to  A m s t e r d a m  a n d  o t h e r  D u t c h  P o r t s  a n d  t o  R h e n i s h  P o r t s .

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sail ings

G d y n i a  G d a ń s k
s/s  p o n i e d z i a ł k i  i c z w a r t k i  ś r o d y  i s o b o t y

A ndro m ed a  7. I. (>. I .
C o n d o r  10. I. 12. 1.
Rliea 14. 1. 17. 1.

Uwaga: B e z p o ś r e d n i e  k o n o s a m e n t y  d o  w s z y s t k i c h  p o r t ó w  t r a n s a t l a n t y c k i c h  i  p o r t ó w  n a d  r e ń s k i c h .
Notice: T h ro u g h  B/L to all T ra n s a t la n t ic  and  R henish  Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

O d j a z d y ł S a i l i n g s  
s /s  G d y n i a  G d a ń s k  A n f l w e r p j a

Irisen i.  :l. 4. I. 9. 1.
C ieszyn 8. 1. 10. I. 15. 1.

y  Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s C o n d o r  z G d yn i  I. 1. z G d a ń sk a  5. I.

D o Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Posejdon z G dy n i  1/2. I. s/s A r ia d n ę  — z G d v n i 8/9. i.
s/s Ireno z G dy n i  15/1.(). 1.

D o Londynu
P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętow e S. A.

(Polish British Steamship Co.
s/s Lech — z G d a ń sk a  1.1. - z G cIyh?  5. 1.



Polska Zjednoczona K orporacja Bałtycka  
(Polish U nited Baltic Corporation)

s/s B a l ton ia  — z G d a ń sk a  8. I. -  z G d y n i  10. 1.

Do HulI
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Iow, O k rę to w e  S. \

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwów /. G d ań sk a  1. 1.  z G dyn i 5. 1.
s/s Lub lin  - z G d ań sk a  8. 1. z G d v m  10. :t.

D o Leith — Grangem outh
s/s H a a i le m  — z G d y n i  4/5. I. s/s O d e r  — z G dy n i  11/12. 1.

Do portów francuskich (French Ports) ■— Dunkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s S k jo ld  z  G d yn i  6/". I. >5 s/s M agnus • z G d y n i  20/21. I.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Pal mas. S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la  
Palm a

Bergenske Baltic Transports  Ltd.
p fa /s  T a n g e r  — z G d y n i  17. I. 35. s/s A ugust S chu ltze  z G d y n i  15. 2.

Ł a d u je  b e zp ośredn io  do Las Palm as.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca •— Mazagan -  
Mogador — Port L yautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa A lhucem as—  
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports  Ltd.

s/s T a u g e r  — z G d y n i  17. 1. 35. s/s A u gu s t  S chu ltze  - z G d yn i  15. 2.

Uwaga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e n o l  i Yilla G arc ia  o ile zao f ia ro w a n e  w d o s ta tec zn e j  ilości.
D o O r a n u  p r z y j m u j e  się ła d u n k i  bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

T alaga  — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

Ł a d u je  rów n ież  b ezp ośred n io  do P o r t  Yendres.

N apoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger -— Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s E b ro  — z G d y n i  19/20. 1. 35.

G enova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rummel & Biirton
s/s F io r  di M an do r lo  -  z G d yn i  2. 1. 35. s/s F ior d ‘A ran e io  - z G d y n i  19. 12.

D o A lgieru — Egiptu — P alestyny  — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(AIexandria — Piraeus — Istanbii) — Beyrouth — Jaf-fa — H aiffa)

Polska—Lewant, A gencja O krętowa

m/s H em la n d  z G dy n i  3. 1. m/s E r la n d  z G d y n i  8. i.

m/s R o land  — z G d y n i  17. 1.

Uwaga: B ezpo śred n ie  k o n o sa m e n ty  do w szy s tk ich  innych  p o r tó w  lew an ty ń sk ich .
N otice :  T h ro u g h  B/L to a ll  L c v a n te  Ports .

D o N ow ego Yorku (New York) — F iladelf j i (Philadelphia)
American Scantic Line



D o N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s P u ła sk i  — z G d y n i  7. J. 55

Do. A m eryki Południow ej (South - America)
Polska  A genc ja  M orska (PAM)

m/s San Francisco  — z G d y n i  16. I.

Bergenske  Baltic T ranspo r ts  U d  
jm łs H e ia e le s  z G d y n i  .8. I. 35,

G dynia — Cape Town, A lgoa Bay, East London, Lorenco Marąues

Bergenske Baltic T ranspo rts  Ltd.

G dynia — D aleki W schód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham  — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -  

Yokohama (Takao — H anków  — Tsing tau  — Tien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s C' i t > of Batli  -  /  G dy n i  19. I. 53.

G dynia  — Karachi, Bonibay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports  Ltd. 

m/s  Dcl i i i  - z G d y n i  2. I s/s R i nd a  -  z G d y n i  25. 1. 55

s/s J a p a n  — z G d y n i  14. 2. 55.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane

Polska Agencja Morska

s/s E u r y M e s  — z G d y n i  14. i .  55

.BergeSske Baltic T ransports  Ltd.

m ls T c m c i a i s c  z G d y n i  51. L2.

REKLAMA
W Biuletynie Informcscyfnym Izby Przem ysłowo-  

Handl@we| w G d y  oś

N IE  Z A W O D Z I  !



P ła sz c z e  — ubrania oraz  
w szelk ie  artykuły m ęsk ie

p o l e c a  w  wielkim w y b o r z e

K. TURZYŃSKI, Gdynia — ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1 5 9 3

K apelusze „G oepperta“ i „ H iick la “

KONFEKCJĘ D AM SKĄ -  M ĘSKĄ -  GALANTERJĘ 
 W EŁNY -  JEDW ABIE -  PŁÓTNA I. T. D , -------

K U P I S Z  N A J L E P I E J  T Y L K O  W  F I R M I E

WOJCIECH MIKOŁAJCZYK
GDYNIA, ul. Świętojańska

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N I Z A C J A  

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G D Y N I A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  

(W  domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlował
K ON TA  B A N K O W E :  KOM ON. K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś C I
G D Y N IA  — — — — P. K. 0 .  P O Z N A Ń  NR. 212.758

T E L E F O N  NR.  1 0 5 5

H urtow y i deta liczny  skład  
papieru, m aterjałów p iśm ien 
n ych  i ar tyk ułów  b iurow ych .

K sięgow ość  przebitkow a.

P o w ię k sz y w sz y  zakres dzia
łania, zaopatrzyłem  sk ład  
swój w d u ży  w yb ór  towaru.

Dostaw y do u rzęd ó w  i biur  
po n isk ich  cenach.

Korzystne źródło  zakupu dla 
od sp rzed aw ców .

OBROTOWI



TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O
B L O O M F I E L D ’S  5LĄSŁ
IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH 

G D Y N I A P O R T  R Y B A C K I

Telefon : 2 0 0 5  — Biura w Hali Rybnej 

Te lefon : 1250 -  Magazyn Ś ledz iowy

G d y n ia  P o r t  R y b a c k i

M orsk i  Instytut
Rybacki

H A  L A
1 C H Ł O D N I A
R Y  B  N A

F a b r y k a  lodu

S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w  k o m o r a c h  
c h ł o d n i c z y c h .

S p e c j a l n y  m a g a z y n  t r a n z y t o w y  
o  p o j e m n .  1 0 . 0 0 0  b e c z e k  ś l e d z i .

Rachun ek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospo
darstwa Krajowego w Gdyni

T e l e f o n  1778

M  a ł j  a  s y  

s l a n d s k i e

i

TOW. HANDLOWE

POLISLAND
= 1 3 — ~  W G O Y N  I - - -  1

P O R T  R Y B A C K I
Tel. 1739 i 2039 adr. telegraf. „Polisland"

Konserwy rybne
_ _  r

Marynaty — Ryby w ędzone I św ieże — Śledzie | 
solone — mrożone i ś w ieże poieca i |

„OCEAN" Gdynia — Port Rybacki Telef. 20-38



J .  B A N K I E R
I m p o r t  i e k s p o r t  ś l e d z i

Biura i składy w Haii i Chłodni Rybnej — Gdynie — Port Rybacki
  =  Telefony : 11-96 i 11-97 - 

B a n k i :  B a n k  G ospodars tw a  Krajowego Gdynia. P. K. 0 .  k o n to  nr. 144.199. — A dres telegr.: MATJES

B I U R O  I S K Ł A D  W W A R S Z A W I E ,  ul. G r z y b o w s k a  3
Telefony: 2 3 6-59  i 268-54.

GDYŃSKI IMPORT ŚLEDZI
SP. Z O . P.

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T  L T D . )

Import śledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji

Biura w Hali i Chłodni Rybnej — boks Nr. 3 — Telefon 2 1 - 8 4

W ła s n e  m agazyny  ś ledz io w e  w po rc ie

ryb ack  im w G d yn i

W y n a ję łe  pom ieszczen ia  w  kom orach  

c h łodn iczych  C H Ł O D N I  R Y B N E J

T o w a rz y s tw o  O k re to w e  
D a lekom orsk ich  p o ło w ó w

„ M E W A "
S P Ó Ł K A  AKCYJNA

C e n t r a l a  : G D Y N I A
Molo R y b a c k i e

B i u r a :  Hala i Chłodnia Rybna
Telefon  11-76
A d r e s  te legra f .  „ M ew a ry b “
W ŁA SN Y M A G A Z Y N  ŚLED ZIO W Y

Oddziały : Warszawa, ul. P różna  14, m. l 
Telefon 24412. Adr. tel. „M ew aryb“

Scheveningen (Holandja)

B a n k i : B an k  G ospodars tw a  Krajowego,
oddział w Gdyni
P, K. 0 .  W arszaw a Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ł a s n y c h  p o ł o w ó w  n a  Morzu Półn.  

W ł a s n a  flotylla r y b a c k a

WĘDZARNIA RYB 

M O R S K I C H

J. KONKEL, Gdynia
PORT RYBACKI - ul. św. Piotra

■ ■—  P O L E C A  = =

w s z e lk i e  ryby w ę 
d z o n e  p ie rw sz e j  j a 
kości ,  moskal iki .rol-  
m o p s e  w z a p r a w i e  
o c t o w o  - k o r z e n n e j  

i ś ledz ik i  s o l o n e  w s z e l k i e g o  rodza ju .



KOMUNALNA 
KASA OSZCZĘDNOŚCI
MIASTA GDYNI

G d y n i a
ul. Świętojańska — telefon 2951 
„ B a n k  D e w i z o w y "
Adres telegraficzny: „ K A S O B A N K *

Insty tuc ja  B a n k o w a  p ra w a  p u b liczneg o  o pupilarnej 
p e w n o ś c i — Z a ła tw ia  w s z e lk ie  c z y n n o ś c i w  za k re s  

b a n k o w o ś c i w c h o d z ą c e

K a s a  po południu otw arta od godziny  
1830 do godz. 1930 w y łączn ie  dla w płat

K a n t o r  W y m i a n y  n a  D w o r c u  
c z y n n y  od g o d z in y  8-ej do 2 2 -e j

K a n t o r  w y m i a n y  przy ul. P o rto w e j v is  a v is  H ote lu  
pod S ta rym  D ęb e m  c z y n n y  od g o d z in y  9-tej do 2Q-tej 
te le fo n  nr. 1 2 7 4

Z ak ład y G raficzn e B o l e s ł a w a  S z c z u k i  W ą b r z e ź n o - P o m o r z e


