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... P R Z E D R U K  D O Z W O L O N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA r— ....... — :

KONOSAMENT W ŚWIETLE OBOWIĄZUJĄCYCH 
PRZEPISÓW I NOWYCH TENDENCYJ ROZWOJOWYCH

III.

D ow olność u k ład an ia  postanow ień kono­
sam entu , szczególnie sw oboda um ieszczania 
przez przew oźnika k lauzu l, zw aln ia jących  go 
od odpow iedzialności za przew ożony ładunek , 
w yw ołały  potrzebę usta len ia  jednolitych  norm  
d la  treści konosam entu. K onw encja B rukselska 
z dnia  25. V III. 1924 r. o u jednosta jn ien iu  n ie­
k tó rych  zasad konosam entu, p rzez Polskę pod­
p isana, lecz do tąd  jeszcze nie ra ty fik o w an a , 
czyni tej potrzebie w  znacznym  stopn iu  zadość.
U stala jąc  n a  w stępie zasadnicze pojęcia, jak  
przew oźnik , um ow a o przew óz, s ta tek  i ła d u ­
nek, konw encja  zaw iera  następu jące  główne 
zasady  (art. 3, 4, 5, 6 ):

I. P rzew oźnik  w in ien  stosow ać rozum ną 
staranność (diligence raisonable) p rzy  spełn ia­
niu swego obow iązku p rzygotow ania  s ta tku  do 
podróży  i uczynienia  go zdatnym  do żeglugi 
(etat de nay igab ilite ),1) należytego zaopatrze­
n ia, obsadzenia s ta tk u  załogą oraz p rzygoto­
w an ia  poszczególnych pom ieszczeń na s ta tk u  
d la ładunku . Jeżeli nie zastosuje on tak iej 
staranności, ponosi odpow iedzialność za uchy­
b ien ia  i w ynik łe  z n ich  s tra ty  oraz szkody 
w  ład u n k u . Z ładunk iem  w inien  on p rzy  za ła ­
dow aniu, rozm ieszczeniu, w  drodze i w y łado ­
w aniu obchodzić się odpow iednio, troskliw ie 
(de faęon ap p rop riee  et soigneuse).

W  konosam encie należy  w ym ienić um iesz­
czone na dostarczonym  ład u n k u  głów ne znaki, 
k tó re  w inny  być  dokładne i czytelne, liczbę 
p a k  (skrzyń) lub poszczególnych sztuk, wzglę-

1) ta k  sam o § 509 K hn.
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dnie ilość i w agę oraz s tan  i zew nętrzny  w y ­
gląd ładunku . K onosam ent zaw iera jący  po­
w yższe dane, s tw arza  dom niem anie, że ła d u ­
nek został p rzy ję ty  n a  s ta tek  tak , ja k  te dane 
w  konosam encie w y k azu ją . P rzeciw dow ód jest 
dopuszczony.

Załadow cę u w aża  się za g w a r a n t  u j ą- 
c e g o dokładność podanych  przez niego zn a­
ków , liczb w zględnie ilości oraz w agi ładunku . 
O dpow iada on za w szelkie s tra ty  i w ydatk i, 
w ynik łe  z niedokładności dek larow an ia  ła ­
d u n k u .2)

Po p rzy jęc iu  ład u n k u  na  sta tek  w inien 
przew oźnik , k ap itan , albo a jen t przew oźnika 
w ydać  załadow cy na  jego żądan ie  konosam ent 
„Z aładow ane” itd “ (Connaissem ent „Em bar- 
q u e “ — „Shipped").8)

P ostanow ienia  dotyczące pow yżej w ym ie­
nionych  obow iązków  przew oźnika i odpow ie­
dzialności jego za ład u n ek  obow iązują  bez­
w zględnie i w szelkie postanow ienia um ow ne 
(klauzule), zw aln ia jące  go od odpow iedzialno­
ści za s tra ty  i szkody w  ład u n k u , w yn ika jące  
z naruszen ia  pow yższych obow iązków  lub 
zm niejszające tę odpow iedzialność, są niew aż-

2) K hn n ie  p r z e w id u je  sp e c ja ln e j  ta k ie j  g w a r a n ­
cji po s tr o n ie  z a ła d o w c y . J e że li za ła d o w ca  z a d e k la r o ­
w a ł ła d u n e k  n ie d o k ła d n ie  lub  fa łs z y w ie  o d p o w ia d a  on 
w e d łu g  § 563 K hn w o b ec  p rzew o źn ik a  i in n y c h  osób  za  
w sz e lk ie  sz k o d y  i straty,- w y n ik łe  d la  p r z ew o ź n ik a  
i in n y c h  osób  z n ie d o k ła d n e g o  lub fa łs z y w e g o  z a d e ­
k la r o w a n ia  ła d u n k u .

3) t. zw . „A bladekonnossam ent*". M niej p r a k ty k o ­
w a n y  je s t  k o n o sa m en t, k tó reg o  b r z m ie n ie  ro zp o czy n a ;  
się  „ R ece iv ed  for  sh ip m en t"  (U b ern a h m ek o n n o ssa m en t).



n e  (sont nules, non avenues et sans e ffe t).4) N a­
tom iast zw iększenie odpow iedzialności w  d ro ­
dze um ow y jest dopuszczalne.

W szelkie roszczenia z ty tu łu  u tra ty  i usz­
kodzen ia  ład u n k u  p rzed aw n ia ją  się w  p rzecią­
g u  roku  od dn ia  w y d an ia  go ze s ta tk u  w zglę­
dn ie  dnia, k tórego m iał być w y d an y .5)

II. W razie  s tra t i szkód (pertes et dom m a- 
ges) w  ładunku , w yn ik łych  w edług  tw ierdze­
n ia  poszkodow anego z zan iedban ia  przez p rze ­
w oźn ika  obow iązku p rzygotow ania  w  na leży ­
ty  sposób s ta tk u  do żeglugi i przew ozu danych  
ładunków , ciężar dow odu na  okoliczność, że 
p rzew oźnik  spełnił swoje obow iązki i stosował 
rozum ną staranność przew oźnika, leży po jego 
stronie.

Za s tra ty  i szkody w  ładunku , spow odo­
w ane  przez okoliczności o charak te rze  siły 
w yższej i podobne (niezaw iniony przez p rze ­
w oźnika  ogień, w y p ad k i i n iebezpieczeństw a 
w  żegludze, w ojna, konfiskata , n iezaw inione 
zajęcie  sądow e sta tku , dz ia łan ia  w ładzy, 
s tra jk , lokaut, rozruchy, zarządzen ia  k w a ra n ­
tannow e), d z ia łan ia  i zan iechan ia  załadow cy 
i w łaściciela ład u n k u  lub  ich a jen tów  i zastęp­
ców, następn ie  niedostateczne opakow anie, n ie­
dokładność i b rak i w  znakow aniu , na tu ra ln e  
w łaściw ości, b rak i w  ładunku , n iedostrzegalne 
mim o stosow ania rozum nej staranności, jak  
rów nież s tra ty  i szkody w yn ika jące  z p rze ­
p row adzen ia  akc ji ratow niczej, an i przew oź­
n ik  ani s ta tek  nie odpow iadają .

P rzew oźnik  nie odpow iada rów nież za 
s tra ty  i szkody w ładunku , w yw ołane u c h y ­
b ien iam i w  naw igacji i adm in istrac ji s ta tk u  ze 
strony  k ap itan a , innego członka załogi, pilo ta 
i innych  osób pom ocniczych przew oźnika, co 
stanow i pew ną inow ację w  k ie ru n k u  zm niej­
szenia jego ustaw ow ej odpow iedzialności, w y ­
n ik a jące j z Khn.°) Inow acją  w  tym  k ierunku  
jest także  postanow ienie, że przew oźnik  i sta-

'*) O d sz e re g u  z a sa d n ic z y ch  o b o w ią z k ó w  n ie  m oże  
s ię  p rz ew o ź n ik  u w o ln ić  p rzez  u m ie sz cz en ie  k la u zu l  
w  k o n o sa m en c ie . W  sto su n k u  do K hn sta n o w i to za sa d ­
n ic zą  zm ia n ę, g d y ż  o d n o śn e  p r z ep isy  K hn są d y sp o z y -  
ty w n e  i u m o ż liw ia ją  u w o ln ie n ie  się  od o d p o w ied z ia l­
n o śc i za  ła d u n e k , z w y ją tk ie m  o d p o w ied z ia ln o śc i za 
z łą  w o lę .

s) T ak  sam o w  § 905, p. 2 K hn.
°) § 485 K hn p r z e w id u je  szerszą  o d p o w ied z ia ln o ść  

p r z ew o ź n ik a , m ia n o w ic ie  za  w sz e lk ie  u c h y b ie n ia  c z ło n ­
k ó w  za ło g i, a w ię c  i k a p ita n a , p o p e łn io n e  p rzy  w y k o ­
n y w a n iu  ja k ic h k o lw ie k  c z y n n o śc i s łu żb o w y ch .

tek  odpow iadają  za in tegralność ład u n k u  ty l­
ko do pew nej sum y, m ianow icie 100 Ł za k aż ­
dą jednostkę lub  p ak ę  (skrzynię), chyba ze 
zarów no rodzaj ja k  i w artość ład u n k u  zostały 
podane przez załadow cę p rzed  załadow aniem  
i w pisane do konosam entu. Podw yższenie te j 
sum y w  drodze um ow y jest dopuszczalne. O d ­
pow iedzialność p rzew oźnika i s ta tk u  za szko­
d y  i s tra ty  w  ład u n k u  o dpada  w  razie  zadek la­
row an ia  ład u n k u  w  konosam encie rozm yślnie 
fałszyw ie co do rodza ju  lub  w artości.

• I I I . P rzew oźnik  może ze sw ych praw , 
p rzew idzianych  w  konw encji, zrezygnow ać a l­
bo sw ą odpow iedzialność za ładunek , usta loną 
w  konw encji w  drodze um ow y zw iększyć, 
w inno to jed n ak  w  konosam encie być w y raź ­
nie zaznaczone.

Postanow ienia  konw encji zasadniczo nie 
dotyczą szartp artji. K onosam enty, w ystaw io ­
ne obok szartp artji, p o d p ad a ją  pod postano­
w ienia konw encji.

P ostanow ienia  konw encji nie m ogą być 
przeszkodą do um ieszczania jakiegokolw iek 
dozwolonego postanow ienia  w  przedm iocie od­
pow iedzialności za szkody, pow stałe w  aw arji 
w spólnej. S trony  mogą zgodzić się także na 
inne w arunk i, aniżeli p rzew idziane w  konw en­
cji, b y leby  nie sp rzeciw iały  się porządkow i pu- 
b licznem u (1’ordre pubłic), ale ty lko  w tedy , je ­
żeli nie będzie w ystaw iony  konosam ent i w a ­
ru n k i zostaną w pisane do zaśw iadczenia ła ­
dunkow ego (recepisse). nie mogącego być 
przedm iotem  obrotu  handlow ego (non nego- 
ciable). Ale ta k a  um ow a nie może dotyczyć 
zw yk łych  ładunków , nad aw an y ch  w w y k o n y ­
w an iu  zw ykłych  tra n zak cy j hand low ych  (car- 
gaisons com m erciales ordinaires, faites au  cours 
d ’operations com m erciales ordinaires), lecz ty l­
ko ładunków  nadzw yczajnych , w  odniesieniu 
do k tó ry ch  zaw arcie specjalnej um ow y jest 
uzasadnione.

Jak  w idzim y, konw encja  s ta ra  się w pro ­
w adzić pew ną stab ilizację  zasad konosam entu 
z uw agi n a  ich płynność, istn ie jącą  w skutek  
sw obody um ieszczania w  konosam encie n a j­
różniejszych  k lauzu l, dzięki k tó rym  w szelka 
odpow iedzialność przew oźnika za integralność 
p rzy jętego  na  s ta tek  ładunku  sta je  się iluzo­
ryczną.

D r .  W ł a d y s ł a w  S o w iń sk i .

Wiadomości z Gdyni
W YBORY D O  IZBY. ły  obszary  7  obw odów  w yborczych , n a  k tó re

W  dn iu  4. bm. odbyło się pierw sze posie- o k ręg  Izb y  nasze j został podz ie lony . W  kaz-
dzen ie  G łów nej Komisji W yborczej pod prze- dym  obw odzie w yznaczono po jednej łokah)eJ
w odnictw em  K om isarza W yborczego p. inż. kom isji w yborczej w  składzie 5 członków  i ?
C elichow skiego . zastępców . 1 -szy obw ód w yborczy  z siedzibą

Podczas posiedzen ia  tego usta lone  zosta- w  G dyn i obejm uje m iasto G dynię, pow iaty



Morski i K artu zk i; 2 -gi obw ód z siedzibą w 
S tarogardzie  obejm uje p ow ia ty  S tarogardzki, 
Kościerski i Tczew ski; 3-ci—z siedzibą w  G ru ­
dziądzu obejm uje m. G rudziądz, pow ia ty  G ru ­
dziądzki. C hełm iński i Świecki; 4-ty — z sie­
dzibą w C hojn icach  obejm uje pow iaty  C hoj­
nicki, Sępoleński i Tucholski; 5-ty z siedzibą 
w T orun iu  obejm uje m iasta  Toruń i Inow roc­
ław  oraz pow ia ty  Toruński, Inow rocław ski 
i W ąbrzeski; 6 -ty  — z siedzibą w  B rodnicy 
obejm uje pow. B rodnicki, L ubaw ski i D zia ł­
dow ski; 7-my — z siedzibą w  Bydgoszczy 
obejm uje m. Bydgoszcz, pow ia ty  Bydgoski, 
W yrzyski i Szubiński.

T erm in  w yłożenia list w yborczych  usta­
lono na  26 w rześnia, listy  w yborcze wyłożone 
będą w lokalach  m iejscow ych K om isyj W y­
borczych w ciągu dw óch tygodni. L isty  k an ­
dydatów  pow inny  być  zgłoszone na ręce Prze­
wodniczącego G łów nej Kom isji W yborczej nie 
później, ja k  w ciągu 3 tygodni od d n ia  w yło­
żenia list up raw n ionych  do głosowania.

Podczas tego samego posiedzenia obrano 
na zastępcę przew odniczącego G łów nej Kom i­
sji W yborczej p. D yr. Izby Mgr. pr. H en ryka  
K rupskiego.

ZAM ORSKIE O BRO TY T O W A R O W E 
PO R T U  GD YŃ SKIEG O W  SIERPN IU
1934 r.
O gólne obroty  tow arow e w sierpn iu  br. 

osiągnęły n ienotow aną dotychczas r e k o r d o w ą  
liczbę 655.277,6 t. — o przeszło 32 tysiące ton 
zatem  w yższą od dotychczasow ego rekordu  
obrotów  m iesięcznych, osiągniętego w listopa­
dzie 1935 r. (622.632,3 t.) oraz o 137.162,9 t. 
wyższe od lipca br. O d sierpn ia  1933 r. obroty  
m iesiąca spraw ozdaw czego w yższe są o p rze ­
szło 92 tysiące ton (562.901,1 t.) N a przyw óz 
p rzy p a d a  80.941,9 t. oraz na  w yw óz 574.335,7 
ton.

A nalizu jąc  bliżej poszczególne sk ładn ik i 
im portu  i eksportu  należy  stw ierdzić, iż im­
port w m iesiącu spraw ozdaw czym  w ykaza ł 
spadek  o przeszło 19 tysięcy  ton w stosunku 
do lipca br. oraz w zrost o przeszło 1 tysiąc  ton 
w  stosunku do lipca br. oraz w zrost o przeszło 
1 tysiąc  ton  w  porów naniu  z tym  sam ym  m ie­
siącem  roku  ubiegłego.

Spadek  p rzyw ozu  w sierpn iu  w yw ołały  
w  p ierw szym  rzędzie n astępu jące  tow ary : ryż 
surow y — 6.452 t. (14.504 t.), kaw a, kakao  
i h e rb a ta  — 620 t. (1.112 t.), ty to ń  — 304 t. 
(526 t.), żużle T hom asa — 6.814 t. (9.100 (.), 
nasiona oleiste różne — 8.305 t. (9.538 t.), k a u ­
czuk  — 486 t. (754 t.), a sfa lt — 268 t. (476 t.), 
ru d a  żelazna — 2 t. (4.989 t.), p iry ty  — 1.785 t. 
(6.996 t.), m iedź — 1.044 t. (1.273 t.), cynku 
brak , (154 t.), celuloza — 6 8 8  t. (1.140 t.), papa , 
te k tu ra  i p ap ie r — 350 t. (1.060 t).

Do tow arów , k tó ry ch  przyw óz w zrósł w 
sierpniu  należą p rzedew szystk iem : śledzie —
1.346 t. (1.000 t.), tłuszcze zwierz, surow e — 
1.376 t. (649 t.), skóry  — 2.535 t. (2.154 t.), tłu sz­

cze i oleje roślinne — 240 t. (188 t.), g arbn ik i — 
1.563 t. (799 t.), złom żelazny  — 32.432 t. 
(28.902 t.), w yroby  żelazne i stalow e — 366 t. 
(105 t-,), m aszyny, a p a ra ty  i części —- 231 t. 
(152 t.), szm aty  — 741 t. (392 t.), oraz ju ta  — 
1.137 t. (1.040 t.)

— E ksport w  sierpniu  osiągnął liczbę re ­
kordow ą ta k  w stosunku do sierpn ia  roku  ub ie­
głego, ja k  rów nież lipca r. b. N a uzyskanie 
tak  pow ażnej liczby w yw ozu  (574.355.7 t.) zło­
ży ły  się w  pierw szym  rzędzie następu jące  po­
zycje tow arów : ryż  — 1256 t. (w lipcu  b rak
— w tem  1 .1 0 2  t. na s ta tk ach  żeglugi daleko­
m orskiej do W. M. G dańska), bekony — 1.891 t. 
(1.683 t.), w ęd liny  — 364 t. (201 t.), masło — 
646 t. (638 t.), ja ja  — 2.509 t. (731 t.), deski i ła ­
ty  — 32.322 t. (25.020 t.), w y ro b y  z drzew a — 
544 t. (477 t.), k lepki — 294 t. (w lipcu  brak), 
d y k ty  — 659 t. (431 t.), w ę g ie l  e k s p o r t o w y  — 
458.295 i. (383.870 t.), węgiel bunk row y  — 
17.519 t. (15.723 t.), koks — 31.558 t. (17.310 t.), 
naw ozy azotow e — 2.940 t. (w lipcu  b rak), biel 
cynkow a — 217 t. (113 t.), w yroby  żelazne 
i stalow e — 2.094 t. (1.719 t.), b lacha  cynkow a
— 750 t. (357 t.), celuloza — 1.121 t. (342 t.), b a ­
w ełna — 142 t. (6  t.), m a te rja ły  i w yroby  w łók­
niste — 742 t. (615 t.)

Do tow arów , k tó ry ch  w yw óz w  sierpniu  
zm niejszył się, należą p rzedew szystk iem : m ą­
ka  ryżow a i pastew na — 250 t. (800 t.), cuk ier
— 6.863 t. (14.314 t.), sól — 20 t. (200 t.), m a­
ku ch y  — 1.884 t. (1.916 t.), m eble gięte — 246 t. 
(306 t.), w y roby  koszykarsk ie  — 15 t. (60 t.), 
szyny  kolejow e — 1.002 t. (4.955 t.), cynk  — 
696 t. (548 t.), papa , te k tu ra  i pap ie r — 861 t. 
(1.252 t.)

Zam orskie obroty  tow arow e w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  szczegółowo ilu stru je  nastę ­
pu jące  zestaw ienie:

D R T : w tonach
ryż surow y 6.452
owoce świeże 702
owoce suszone 9
orzechy i m igdały 10
korzenie 47
kaw a, kakao  i h e rb a ta 620
ty toń 304
napoje  alkoholow e pr. w ina 59
śledzie 1.346
sadze 70
żużle Thom asa 6.814
tłuszcze zw ierz, sur. 1.376
skóry 2.535
nasiona oleiste różne 8.305
oleje 168
żyw ica 541
k auczuk 486
w yroby  gum ow e 65
tłuszcze i olfeje roślinne 240
asfa lt 268
garbnik i 1.563
farb y 13
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ru d a  żelazna 2
p iry ty 1.785
złom żelazny 32.432
m iedź 1.044
cyna 6
m etale różne 310
w yroby  żelazne i stalow e 366
m aszyny, a p a ra ty  i części 231
sam ochody i m otocykle 40
szm aty 741
celuloza 6 8 8
papa, te k tu ra  i p ap ie r 350
baw ełna  i odpadki 4.824
ju ta 1.137
len, konopie, sizal itd. 115
w ełna i odpadki 494
różne 4.384

Razem 80.942

iPOR 1 : w tonach
ryż  (w tern 1 .1 0 2  t. na sta tkach

żegl. dalekom orskiej do W.
M. G dańska) 1.256

m ąka  ryżow a i pastew na 250
cukier 6.863
sól 2 0
bekony 1.891
w ędliny 364
ptactw o  bite 109
masło 646
ja ja 2.509
m akuchy 1.884
skóry 25
cłeski i ła ty 32.322
w y ro b y  z drzew a 544
klepki 294
d y k ty 659
m eble gięte 246
w yroby  koszykarsk ie 15
w ęgiel eksportow y 458.295
w ęgiel bunkrow y 17.519
koks 31.558
naw ozy azotow e 2.940
soda 763
k arb id 69
salm iak 25
biel cynkow a 217
szyny  kolejow e 1 .0 0 2
w y ro b y  żelazne i stalow e 2.094
cynk 548
b lacha  cynkow a 750
celuloza 1 .1 2 1
papa, tek tu ra  i pap ie r 861
baw ełna 142
m ate rja ły  i w yroby  w łókniste  742 
różne 5.793

Razem  574.336

R uch sta tków  w m iesiącu sp raw ozdaw ­
czym  w ykazu je znaczną popraw ę w stosun­
ku  do ubiegłego m iesiąca, ja k  rów nież sie rp ­
n ia  1933 r. Zawinęło cło po rtu  w sierpniu rb.

430 sta tków  o pojem ności 391.358 nrt, wobec 
398 sta tków  o pojem ności 333 334 n rt w sier­
pniu 1933 r.

W yszło natom iast 432 sta tk i o pojem no­
ści 389.396 nrt., wobec 414 sta tków  o pojem ­
ności 346.449 n rt w sierpn iu  1933 r. W po­
rów naniu  z poprzednim  m iesiącem  lipcem  
ruch  sta tków  rów nież w y kazu je  w zrost tak 
pod w zględem  ilości, jak  i pojem ności na 
wejściu i w yjściu. — Zm niejszeniu uległ je ­
dynie średni tonaż sta tku , zaw ijającego do 
G dyni w  sierpniu w porów naniu  ze średnim  
tonażem  w lipcu rb. oraz w  sierpniu  1933. 
Średni tonaż s ta tku , zaw ijającego  do G dyni 
w sierpniu  rb. w yniósł 810 nrt.

Ś rednia ilość sta tków , p rzebyw ających  
jednocześnie w porcie w yniosła 44, oraz śred­
ni postó j sta tku  — 56.8 godzin.

— R uch sta tków  w m iesiącu sierpn iu  rb. 
ilu stru je  szczegółowo następu jące  zestaw ienie:

P r z y sz ło  W y sz ło
b a n d era ilość n r t ilo ść n r t

P o lsk a 44 55.702 46 54,397
W . M. G dań sk 2 1.222 3 2.160
A n g lja 18 25.685 17 27.740
C z ec h o s ło w a cja 2 442 2 442
D a n ja 58 45.712 61 46.497
E sto n ja 6 2.460 6 2.460
F in la n d ja 15 14.495 16 15.103
F ra n cja 2 15.108 2 15.108
G recja 6 14.619 5 12.129
H olan d  ja 9 4.452 8 6.325
Jap on ja 1 4.292 — —
J u g o s ła w ja 1 5.932 1 5.932
Ł otw a 8 5.977 8 5.977
N ie m cy 74 39.040 75 40.680
N o r w e g ja 38 24.990 37 25.758
P a n a m a 1 5.071 61 3.071
R um un ja 1 2.213 — —

S ta n y  Z jedn. A m . P. 7 ■ 21.921 7 21.921
S zw ecja 150 87.585 129 86.034
W ło ch y 6 16.181 7 19.805
Z. S. R. R. 1 2.261 1 1.859

Razem 430 391.358 432 389.396

Kolejność bander w sierpn iu  rb. ukszta łto ­
w ała  się w  sposób następ u jący : pierw sze m iej­
sce zajęła  b an d era  szw edzka, d rug ie  — polska, 
trzecie — duńska, czw arte  —- niem iecka, p iąte  
— angielska, szóste — norw eska, siódm e — 
am erykańska  i teł. W m iesiącu sp raw ozdaw ­
czym  pew nem u niekorzystnem u p rzeg rupow a­
niu uległa b an d era  niem iecka z 3-go m iejsca 
(w lipcu) na 4-te (w sierpniu), na  korzyść ban ­
dery  duńskiej, k tó ra  zajęła  obecnie 3-cie m iej­
sce, oraz b an d era  norw eska na  korzyść ban d e­
ry  angielskiej. Pozostałe b an d ery  bez pow aż­
niejszych zm ian. R eprezentow ane b y ły  b a n ­
dery  2 1  państw .

Ruch pasażerów  w zw iązku z u trz y m u ją ­
cym się uadal sezonem w ycieczek m orskich, 
uległ pew nem u zw iększeniu. O siągnął bowiem
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ogólną liczbę 5801 osób wobec 4096 osób w lip- 
cu br. P rzy jechało  w  sierpn iu  3197 osób, w 
tem : 36 osób z Anglji, 2 — z Belgji, 944 — z 
D anji, 39 — z F in land ji, 461 — z Francji, 345 
— z H olandji, 3 — z Niemiec, 4 — Norwegji, 
240 — ze Stanów  Zjedn. Am. P. oraz 1.123 — 
ze Szwecji. — W yjechało natom iast 2604 osób, 
w tem 216 — z A nglji, 817 — z D anji, 317 — 
z F in landji, 461 — z Francji, 2  — z Holan­
dji, 1 — N orw egji, 7 — ze Stanów  Zjedn. Am. 
P., oraz 783 — ze Szwecji.

N O W E PO ŁĄ C ZEN IE GDYNI 
Z ABERD EEN .
C urrie-L ine , k tó ra  u trz y m u je  kom un i­

k a c ję  re g u la rn ą  m iędzy  G d y n ią  i G dańsk iem  
a po rtam i atig ielskiem i L eith  i G rengem outh  
(Glasgow ), z ikońcem w rześn ia  br. p o d e jm u je  
bezpośredn ią  k o m u n ik ac ję  m iędzy  portam i 
po lsk iem i a p o rtem  A berdeen  w pó łnocnej 
Szkocji. Podobnie ja k  do L eith  s ta tk i będą 
k u rsow ać  dci Aberdeein co ty d z ień .

SPR A W O ZD A N IE Z RYNKU F R A C H T O ­
W E G O  ZA M IESIĄ C SIERPIEŃ  1934 R.

IV ą g i e I :
H o la n d ja  i B e lg ja :  P rz y ję ty  w  H olandji

i B elgji system  p rzy d z ie la n ia  k o n ty n g en tó w  
im portow ych  poszczególnym  k ra jo m  odbił się 
u jem n ie  na eksporc ie  naszego w ęg la  clo tych  
k ra jó w .

Z afrach tow ano  szereg  s ta tk ó w  o w ielkości 
4/4300 to n  ido Br u ges i A n tw e rp ji  po staw ce sh. 
3/9 za to p rzy  w y ła d u n k u  dziennym  2000 ton, 
ish.4/— p rz y  (w yładunku dziennym  1500 ton, 
zaś sh. 4 /3 za tonę p rz y  w y ład u n k u  dziennym  
1 0 0 0  ton.

Do H olaindji w yeksped jow ano  w iększą  
ilość s ta tków  o w ielkości 25/3000 ton z p rzezna­
czeniem  do R o tterdam u lub  A m sterdam u po sh. 
4/9 p rz y  dziennym  w y ła d u n k u  1200 ton.

l r la n d ja :  W eksporcie do frland ji pano ­
wało dość znaczne ożyw ienie. N ależy w spom ­
nieć następu jące  k o n trak ty , zaw arte  w  okre­
sie sp raw ozdaw czym :
2 2 0 0  ton C ork
2 0 0 0  „ D ublin 6 1 -  „
2 2 0 0  „ 5? 61—  „
3400 „ ?? 5/— „
3700 „ ?? 4/10%
1500 „ Cork 71—  „
1700 „ D undalk 6/9 „
1700 „ L im erick & Foynes 8 1 -  „
1800 „ ?? ?? 7/6 „
1 1 0 0  „ W aterford 81—  „
1 1 0 0  „ D rogheda 719 „

1500 ton Ocłense sh. 4/9 za tonę
2/2500 „ M ariagerfjo rd  4/1% „ ,,

1 2 0 0  ton w y ład u n k u  
1/1300 ton A arhus sh. 5/— za tonę

700 „ N ykóbing Falster 5/9 „ „

N o r w e g ja :
2300 ton G reaker 
2 2 0 0  „ S tavanger
4000 „ Tromso

S z w e c ja :
2500 ton N orrkóping 

W alU ik2500
2100
1500

Stugsund
U ddevalła

sh. 5/— za tonę
4/3 „ „
4/— „ „

sh. 4/— za tonę
4/9 „ „
4/9 „ '  „
4/1044 -

F in la n d ja :  Również w  F in land ji w prow a­
dzony system  kontyngentów  łącznie z silną 
konku renc ją  w ęgla angielskiego odbił się na 
naszym  eksporcie w  sposób n iekorzystny . 
Znane są następu jące kon trak ty , zaw arte  
w  sierpn iu  br.
2  X  5000 ton K irkoniem i sh. 3/9 za tonę
2  X  1800 „ T rangsund  3/10% „ „
2800 „ Koiwisto 3/9 „ „

M orze  Ś r ó d z ie m n e :  Na tu te jszym  ry nku
frach tow ym  było znaczne zaoferow anie w ięk­
szych p a r ty j  węgla, przeznaczonych do 
Włoch, d la k tó rych  w ynalezien ie  odpow ied­
niego tonażu  n a tra fia ło  na  znaczne trudności. 
W zw iązku z tem  staw ki frach tow e w y k a z y ­
w ały  tendencję  zw yżkow ą.

Znane są następu jące  k o n trak ty :
3500 ton  koksu G enua sh. 11/9 za tonę 
8000 „ „ G. S. S. L. 8 /6  „ „
7000 „ „ „ 9/— „ „
8000 „ „ „ 9 j ~  „ „
8000 „ „ „ 91—  „ „
7000 „ „ „ 9 1 -  „ „

75/7800 ,, „ W enecja lub
T riest 9/9 „ „

sh. 6 /— za tonę

5/5800

5500
5700

Spalato  lub 
Snzak  9/11 „ „
P irau s  9/3 „ „
Algier 9/9 „ „

D a n ja :  N a sku tek  konkurenc ji w ęgla a n ­
gielskiego eksport do D an ji ksz ta łtow ał się 
nadal n iekorzystnie. Z afrachtow ano n ieznacz­
ną ilość s ta tków  i ty t. p rzy k ła d u  m ożna w y­
mienić:

W brew  zapow iedziom  coroczna jesienna 
zw yżka frach tów  na drzew o nie zaznaczyła  
się jeszcze w  ty m  roku. G łów ną p rzyczyną  
tego z jaw iska  jest n iew ątp liw ie  nadm ierne za­
oferow anie tonażu  w  stosunku  do ładunków , 
zn a jdu jących  się na  ry n k u  frachtow ym . R ów ­
nież nadzieje arm ato rów  M orza Bałtyckiego 
i Północnego n a  zw iększony eksport p a p ie ­
rów ki z Rosji ty lko  częściowo zrealizow ały  się, 
natom iast w iększość zapo trzebow ania  n a  ten  
m aterja ł została p o k ry ta  w  K anadzie.

A n g l ja :  E ksport m aterja łów  ta r ty ch  n a ­
dal ożyw iony. Poza sta tkam i linjow em i za­
frach tow ano  cały  szereg sta tków  tram pow ych, 
przew ażnie  skandynaw sk ich  łub  niem ieckich.



Za s ta tk i o norm alnej w ielkości 6/800 
std. D. B. B. z G dańska  clo Londynu płacono 
sh. 27/— za std. na w aru n k ach  Baltw ood net.

Za p a rtje  przeznaczone do Hull m usieli 
eksporterzy  płacić  stosunkow o więcej, gdyż 
trw a ją cy  od dłuższego czasu zator w  dokach 
d rzew nych  tego p o rtu  nie został dotychczas 
usun ięty . S ta tk i oczekiw ały  w  H ull 10  do 14 
cłni n a  w olne m iejsce w y ład u n k u . S taw ka, 
kw otow ana w  sierpniu  za ład u n k i całostatko- 
we DBB G dańsk/H ull, w ynosiła  około sh. 
3 4 /— za std. na w aru n k ach  Baltw ood gross.

Z G dyn i do portów  angielskich  w yeksped­
iowano cały  szereg sta tków  tram pow ych. Tyt. 
p rzy k ła d u  m ożna w ym ienić następu jące  kon­
tra k ty , w ykonane w okresie sp raw ozdaw ­
czym  :
duńsk i s ta tek  — 650 std. G d y n ia ,C ard iff

— 650 G dynia/L ondyn
S. C. 1).

niem . s ta tek  — 500 std. G dynia/Southam p-
ton

  300 G dynia/L ondyn
River

duńsk i sta tek  — 1000 std. G dynia/L ondyn
S. G . 13.

— 650 G dynia/L ondyn
S. C. D.

R o la n d  ja : Zaoferow anie w iększych  ła ­
dunków , przeznaczonych do portów  ho lender­
skich, było  m inim alne. P rak ty czn ie  biorące 
s ta tk i linjow e b y ły  w stanie przew ieźć całosc 
tow arów , po jaw ia jących  się na tu te jszym  
ry n k u .

B elg ja :  W ubiegłym  m iesiącu panow ało 
dość znaczne ożyw ienie w  eksporcie zbcża 
z now ych zbiorów  i spodziew ane jest jeszcze 
w iększe natężenie  eksportu  we w rześniu.

Z afrach tow ano  ca ły  szereg sta tków  tra m ­
pow ych przew ażnie  z G dańska  do A ntw erp ji 
po staw ce od sli. 3/9 cc złocie za 1000 kg do 
sh. 4!— w  złocie.

F ra n c ja :  Poza sta tkam i linjow em i za­
frach tow ano  szwedzki s ta tek  d la  ładunku  
1 0 0 0  std. D. B. B. z G dańska  do 3 portów  za­
chodnich w ybrzeży  F rancji, oraz fińsk i sta tek  
125 std. z G dańska  clo zach. w ybrzeży  z d a tą  
za ładunku  we w rześniu.

D a n ja :  Na sku tek  wiadom ości o udziele­
niu zam ów ień przez duńsk ich   ̂ im porterów  
zboża na  fran cu sk ą  pszenicę w śród  tu te jszych  
eksporterów  w y tw orzy ła  sic dążność do w y ­
czek iw ania  dalszych  w ypadków . P rzy  tra n s ­
akc jach  p o zy tyw nych  w arunk iem  sprzedaż}' 
była na tychm iastow a dostaw a, w sku tek  cze­
go płacono staw ki nieco w yższe od poprzednio  
notow anych.

Za p a rtie , przeznaczone do jednego do­
brego duńskiego portu , położonego nie b a r­
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dziej na  północ od A arhus, płacono Rm k. 5.— 
za 1 0 0 0  kg zboża ciężkiego. Za owies s taw ka  
frach tow a b y ła  w yższa o ca Rm k. 1 ,— na ło­
nie.

P artje , przeznaczone do portów , położo­
nych  nie bardziej na  północ od Aalborg, op ła­
cały  Bmk. 0,50 za tonę więcej od p a rty j, p rze ­
znaczonych do portów  położonych poniżej 
A arhus, zaś do L im fjo rd  płacono dalsze Bmk. 
0,50 za tonę drożej, tj. Bm k. 6 ,— za tonę.

AW ANSE W  PO L SK IE J M ARYNARCE 
H A N D L O W E J

D nia  1 2 . IX. br. pod przew odnictw em  d y ­
rek to ra  U rzędu M orskiego inż. St. Łęgowskiego 
odbyło się w  gm achu Urzędu M orskiego posie­
dzenie Komisji K w alifikacy jne j d la orzekania  
o aw ansach  w polskiej m arynarce  handlow ej. 
Kom isja po rozpatrzen iu  podań  p rzy zn a ła  dy ­
plom y następu jącym  kandydatom :

pp. D eyczakow ski Zygm unt, dypl. kap t. 
żegł. w ielkiej

Kosianow ski W ładysław , dypl. kap t. żegł. 
w ielkiej

W iśniowski Eustachy, dyplom  kap t. żegł. 
w ielkiej

Żuraw ski Jan , dyplom  kap t. żegł. w ielkiej 
D ybek  Tadeusz, dyplom  por. żegł. w iel­

kiej
Ł ukaw ieck i Edw ard, dyplom  por. żegl. 

w ielkiej
Nc.waczyński Janusz, dyplom  por. żegl. 

w ielkiej
R ynek i W ładysław , dyplom  por. żegl. 

w ielkiej.
C hojnacki W ładysław , dyplom  por. zegl. 

małej
D ubieński Józef, dyplom  por. żegl. m ałej 
Kot Zygm unt, dyplom  por. żegl. małej 
Nagieł M ieczysław , dyplom  por. żegl. 

m ałej
Szreiber D ym itr, dyplom  por. żegl. m ałej 
Szreiber Jan , dyplom  szyp ra  I kl.
Bom ba Franciszek, dyplom  mech. 1 kl. 
C zajkow ski Jerzy, dyplom  mech. I kl. 
C zerski W ojciech, dyplom  mech. 111 kl. 
M ilew ski Szym on, dyplom  mech. III  kl. 
P ieuss Jerzy, dyplom  mech. III kl. 
Szozda Bolesław, dyplom  mech. III ki. 
U łiński S tefan, dyplom  mech. I I I  kl. 
C ybu lsk i Ecłward, dyplom  mech. 1 kl. 
Heinitz. dyplom  mech. ł kl.
Sokołowski M arcin, dyplom  mech. II kl. 
S łonina A ugustyn, dyplom  mech. 11 kl.
Pozatem  K om isja dopuściła  do egzam inu 

w charak te rze  eksternów  w  P aństw . Szkole 
M orskiej d la  uzyskan ia  dyplom ów  szyp ra  11 
kl. — Góreckiego E dm unda i N ow aka C zesła­
w a. d la uzy sk an ia  dyplom u m aszyn isty  i kl. 
— Bosego K arola i K lim a K onrada  dla uzy ­
skan ia  dyplom u na m aszynistę  II  kl.



PROKLAMOW ANIE STRAJKU W PORCIE 
GDYŃSKIM PRZEZ ZWIĄZEK ZAW O­
DOW Y TRANSPORTOWCÓW.
W dniu  9. bm . Zw iązek Zaw odow y T rans­

portow ców  proklam ow ał s tra jk  przeciw ko le­
galnym  rozporządzeniom  M inisterstw a O pieki 
Społecznej. Ze w zględu na  to, że zastrajko- 
w ali robotn icy  portow i, na leżący  ty lko  do tego 
zw iązku, zaś należący  do dw óch innych  zw iąz­
ków  robotn ików  portow ych  p racy  nie po rzu ­
cili, p rze ładunek  w  porcie odbyw a się już  po­
czynając  od drugiego dn ia  s tra jk u , norm alnie, 
tak  że w edle in fo rm acy j U rzędu Morskiego, 
żaden sta tek  na  p rze ładunek  nie oczekiwał.

ZARZĄDZENIE KOMISARZA GENERAL­
NEGO POŻYCZKI NARO DO W EJ Z 
D N IA  22 SIERPNIA 1934 R. W SPRA­
WIE SKUPU I ZASTAW U OBLIGACYJ 

. POŻYCZKI NARO DO W EJ W W YPAD­
KACH LOSOWYCH.
Na zasadzie § 3 rozpo rządzen ia  M in istra  

S k a rb u  z dn ia  25. 5. 1934 r, (Dz. U. R. P. Nr. 
47 poz. 416) o w ydaw an iu  ob ligacy j b%  P o ­
życzk i w e w n ętrzn e j p raż  zasadach  ilch ob ro ­
tu  i w  zw iązku  iz p. 1 lit. 7 obw ieszczenia 
m ego z dn ia  8  s ie rp n ia  1934 r. o p rze lew ach  
o b lig acy j Pożyczki N arodow ej — p o d a ję  do 
w iadom ości, że skup  lub  zastaw  ob ligacy j 
P ożyczk i N arodow ej zostanie um ożliw iony 
su b sk ry b en to m :

a) w  w y p ad k ach  ca łk o w ite j u t ra ty  p rzez  
mich środków  egzystencji,

b) w  raz ie  zn iszczenia ich m a ją tk u  na  
sk u tek  k lęsk  żyw iołow ych.

c) w  ciężk ich  w y p ad k ach  losow ych.
Zezw olenia udz ie lane  b ę d ą  na podstaw ie

u m otyw ow anych  p c d a ó , sk ie ro w an y ch  do 
m nie, p rzyczem  w  podan iach  n a leży  w ym ie­
n iać n u m ery  i odcink i ob ligacy j Pożyczki 
N arodow ej, p rzezn aczo n y ch  do sp rzedaży  
lub  zastaw u  oraz w y ra ź n ie  w skazać  czy p e ­
ten t s ta ra  się o skup  czy zastaw  obligacyj.

Zgodność p: zony eh w  p o d an iu  mo­
tywów. z fak tycznym  stanem  rzeczy  p o w in ­
n a  być  s tw ierdzona:

1) w  podaniiach p racow n ików  p ań stw o ­
w ych, sam orządow ych, p rzed sięb io rs tw  p a ń ­

stw ow ych i sam orządow ych  — przez  ich  
w ładze  służbow e.

2 ) w  p o d an iach  rzem ieśln ik ó w  — p rzez  
Izb y  R zem ieślnicze,

3) w  podan iach  p rzem ysłow ców  i k u p ­
ców — p rzez  Izb y  H and low o-P rzem y słowe,,

4) w  podan iach  ro ln ik ó w  — p rze z  Iziby 
R olnicze, ew ent, p rzez  u rzęd y  gm inne,

5) w  podan iach  w łaścicie li n ieruchom o­
ści — p rzez  P o lsk i Z w iązek Zrzeszeń W ła­
sności N ieruchom ości M ie jsk ie j w  Polsce,

6 ) w  podaniiach le k a rz y  — p rzez  Izbę 
L ek arsk ą ,

7) w  podan iach  adw okatów  — przez  R a ­
dę A dw okacką,

8 ) w  podan iach  n o ta r ju sz y  i p isa rz y  h i­
po tecznych  — p rzez  Z w iązek N o ta rju szów  i 
P isa rz y  H ipotecznych ,

9) w podan iach  a rc h ite k tó w  — p rzez  
Zw iązek S tow arzyszeń  A rc h itek tó w  P o l­
skich,

1 0 ) w p odan iach  p raco w n ik ó w  um ysło ­
w ych  p ry w a tn y c h  — p rzez  R ady  O kręgow e 
U n ji Z w iązków  Z aw odow ych P racow n ików  
Umysłolwych,

1 1 ) w  podan iach  p rac o w n ik ó w  fizycznych  
bezrobo tnych  — p rzez  U rzędy  P o śred n ic tw a  
P racy .

Do s tw ie rd z an ia  m otyw ów  podań  w e 
w szystk ich  w y liczonych  w y p ad k ach  j a k  i w  
w y p ad k ach  n iew yn iien ionych , pow ołane  są 
rów nież lo k a ln e  w ład ze  ad m in is tra c y jn e . 
P e ten t w ięc  m oże w  celu  o trzym an ia  s tw ie r­
dzen ia  zgodności m otyw ów  z fak ty czn y m  
stanem  rzeczy odnieść się po o p in ję  albo do 
w ym ien ionych  zw iązków  i in s ty tu c y j a lb o  
do lokalnych  w ładz a d m in is tracy jn y ch .

W raz ie  p rzy ch y ln eg o  za ła tw ien ia  p o d a ­
n ia  p e te n t o trzym a cd em nie  zaw iadom ien ie  
dokąd  w in ien  się  udać  w celu  doko n an ia  
sp rzed aży  lub zastaw u  ob ligacy j Pożyczki 
N arodow ej. Skup o b lig acy j odbyw ać się 
będzie  po  k u rs ie  96 za zl. 100,— im. w a rt. 
p lus k u p o n  b ieżący  — zastaw  ob ligacy j po  
k u rs ie  60 za zł. 1 0 0 .— im w art.

(—) M inkowski 
Komisarz G eneralny Pożyczki N arodow ej

Wiadomości z portu gdańskiego
IZBA DLA H ANDLU ZAGRANICZNEGO.

W  dn iu  20. 8. br. ogłoszone zostało rozpo­
rządzenie  o u tw orzen iu  Izb y  d la  H andlu  Za­
granicznego. Izba  jest in s ty tu c ją  p raw a  p u b li­
cznego, a celem je j jest pop ieran ie  stosunków  
hand low ych  G dańska  z zagranicą. W  szcze­
gólności m a ona: w spó łdziałać  z w ładzam i 
przez udzielan ie  in fo rm acy j i op racow yw a­
nie w niosków  oraz op in ij w  sp raw ach  h and lu  
zagranicznego; w sp ierać członków  w ich sto­
sunkach  hand low ych  z zagran icą ; u trz y m y ­
w ać o rganizację d la pod trzym an ia  i zacieś­

nien ia stosunków  hand low ych  z zagran icą ; 
zorganizow ać kup ieck ie  sądy  polubow ne. W  
sp raw ach  h an d lu  zagranicznego jest Izba  d la  
w ładz organem  opinjodaw czym .

C złonkam i Izb y  d la  H andlu  Z agraniczne­
go mogą być  w łaściciele lub  k ierow nicy  p rzed ­
siębiorstw  hand low ych  lub przem ysłow ych 
tru d n ią cy  się hand lem  zagranicznym , k tó rzy  
zgłoszą swe p rzystąp ien ie  i zostaną przyjęci.

O rganam i Izb y  są: p rezyd jum , R ad a  i zgro­
m adzenie członków. P rezyd jum  sk łada  się z 
prezesa i 2 członków , m ianow anych i odw o­



ły w a n y c h  p rze z  Senat. P r e z y d ju m  jest o rga ­
nem  rep rezen tu ją cym  Izb ę  n azew n ą trz , k ie ru ­
ją c y m  je j  d z ia ła ln ośc ią  i za  n ią o d p o w ie d z ia l­
nym .

R ad a  sk łada się z p re zyd ju m  i p ew n e j 
l ic z b y  c z łon k ów  I z b y  (n a jw y ż e j 12), k tó rz y  
p rze z  zgrom ad zen ie  zostaną w yb ra n i. Rada 
jes t organem  d o ra d czym  d la  p rezyd ju m , p o ­
nadto  m oże tw o r z y ć  kom is je  d la  p oszczegó l­
n ych  ce lów .

Z grom adzen ie  c z ło n k ów  d ec yd u je  w  spra­
w ach  p rze w id z ia n ych  w  ustaw ie , ponadto  zaś 
w e  w szys tk ich  sp raw ach  p rzed ło żon ych  mu 
p rze z  p re zyd ju m  m oże ró w n ie ż  w ys tęp o w a ć  
z w łasn em i w n ioskam i.

K oszta  u trzym an ia  Iz b y  ponoszą cz łon ­

k ow ie , k tó rz y  p lącą  sk ład k i cd  20 do 300 gu l­
d en ów  roczn ie  (sk ładka  z w y c za jn a  w yn os i 60 
gu ld .); ponadto  m oże ona za spec ja ln e  c z y n ­
ności pob ierać  op ła ty .

Iz b a  p od lega  n ad zo row i Senatu.
P ie rw sze  p re zyd ju m  zosta ło  p rze z  Senat 

gdańsk i m ian ow an e w  sk ład zie : P rezes  k u ­
p iec  gdań sk i p. Schnee, c z łon k ow ie  p r e z y ­
d ju m : p. dr. Z. M cczyń śk i, prezes Z w ią zk u  
P o p ie ran ia  P o lsk o  - G dań sk ich  S tosunków  
G osp od a rczych  i p. C h rzan , sy n d y k  gd ań sk ie j 
I z b y  H a n d low e j.

U tw o rzen ie  I z b y  d la  handlu  zagran iczn e ­
go stoi w  ścis łym  Z w ią zk u  z w yk o n an iem  
u m ów  polsko-gdańsk ich , za w a rty ch  w  dn iu
6. 8. br.

WiADOnOSCi
MORSKiE?

UTRUDNIENIA DEWIZOWE WYW OŁUJĄ  
ZMIANY W EKSPLOATACJI PORTU W  
HAMBURGU.
W  H am b u rgu  za p ow ia d a  się g łębsza  reo r­

ga n iza c ja  ek sp loa ta c ji n a b rze ży  i sk ład ów  
p o rtow ych . P raw d o p o d o b n e  jest u tw orzen ie  
p ryw a tn eg o  p rzed s ięb io rs tw a  eksp loa tac ji n a ­
b rze ży , typ u  „B rem er Lagerhau s G eselł- 
sch a ft“ . je s zc ze  p rzed  rea liza c ją  sp ra w y  
p rze jś c ia  ek sp loa ta c ji n a b rze ży  w  ręce je d ­
nego w ie lk ie g o  p ryw a tn eg o  p rzed s ięb io rs tw a  
m ia łb y  u lec re o rga n iza c ji system  ham bursk i 
sk ład ow a n ia  tra n zy tow eg o  i zw yk łe go . Tu  bo­
w iem  le ż y  k lu cz  spraw y,; ju ż  obecn ie m aga ­
zy n o w a n ie  od czu w a  sku tk i u trudn ień  obrotu  
d e w iza m i i b ęd z ie  od czu w a ć  je  coraz b a r­
d z ie j, u lega ją c  p ew n ym  za rząd zen iom ; w ła ś ­
c iw ą  d rogą  w y jś c ia  z sy tu ac ji m a b y ć  p r y ­
w a tn a  ek sp loa tac ja  n ab rzeży .

PRZYGOTOW ANIA D O  ZAPROW ADZE­
NIA WOLNYCH PORTÓW W STA­
NACH ZJEDNOCZONYCH
K o m is ja  m ięd zym in is ter ia ln a , w y z n a c zo ­

na w  Stanach Z jed n oczon ych  ce lem  s tw o rze ­
n ia  w o ln ych  p o r tó w  u k oń czy ła  obecn ie swe 
prace. W iększość  w ie lk ich  p o rtó w  S tan ów  
z ło ży ło  w n iosk i i p rzy zn a n ie  im  p ra w  
w o ln yc h  p o rtów . C e lem  tego  w ie lk ie g o  p ro ­
jek tu  jest, a b y  o rga n iza c ja  w o ln y c h  p o rtó w  
p r z y c z y n iła  się do ro zw o ju  handlu  tra n zy to ­
w e g o  S tan ów  Z jednoczonych .

R U C H  PORTOW Y LENINGRADU W LIPCU
W ed łu g  źród ła  sow ieck iego  do portu  !e- 

n in g ra d zk iego  w esz ło  w  lipcu  98 sta tków , w

tem  40 zagran iczn ych . P rze ła d ow a n o  229.000 
ton tow a ró w . R uch  ten i p rze ład u n ek  u w aża - 
n y  jest za  n orm a ln y  d la  te j p o ry  roku, cho­
c ia ż  m ia ł się d a w a ć  od czu w ać  b rak  m a g a zy ­
n ów , z k tó ry ch  p o ło w a  n ie jest jeszcze  p r z y ­
stosow ana do p r zy ję c ia  tow a ru  na zim ę.

ITALJA POPIERA SWE POŁĄCZENIA Z 
PO ŁUDNIO W Ą AFRYKĄ.
G a ze tta  U f f ic ia le  og łos iła  d ek ret p r zy zn a ­

ją c y  na 5 la t su bw en cje  d la  to w a rzy s tw  Ita lia  
i N a y ig a z io n e  L ib e ra  T riestino , m ię d zy  inne­
m i za  stałe po łączen ia  z A f r y k ą  P o łu d n iow ą .

Za samą obsługę l in ji G en u a  —  P o łu d n io ­
w a  A f r y k a  sta tkam i regu larnem i „D u il io “  i 
„G iu lio  C aesare“  to w a rzy s tw o  „ I t a l ia “  o tr z y ­
m u je  roczn ie  18,75 m il. su bw en cji.

Jest rzec zą  c iek aw ą , że  oba  to w a rzy s tw a  
o trzym u ją  rów n ocześn ie  su bw en cję  od rządu  
p o łu d n iow o -a fryk ań sk ie go  w  w ysok ośc i 40.000 
fu n tó w  s z te r lin gó w  roczn ie.

PROJEKT 8-GODZINNEGO DN IA PRACY  
MARYNARZY W  SZWECJI ZOSTAŁ 
ODRZUCONY.
P ro je k t  u s ta w y  w p ro w a d za ją c e j 8 go d z in ­

n y  d z ień  p ra c y  w  m aryn arce  s zw ed zk ie j n ie 
p rzeszed ł: n a jp ie rw  w  iz b ie  u ch w a lono  w ię k ­
szością 87 g łosów  p rze c iw k o  84, że n a le ży  od ­
czek ać  o p in ji w  te j sp ra w ie  m ięd zyn a rod ow e j 
k on fe ren c ji, k tó rą  B. I. T . (M ięd zyn a rod o w e  
B iu ro  P ra c y ) zw o łu je  w  p rzy s z ły m  roku  w  
G en ew ie . N astęp n ie  Senat znaczną  w ięk s zo ­
ścią od rzu c ił p ro jek t, z m otyw em , iż  obecn y 
k r y z y s  n ie p o zw a la  ob c ią żać  p rzed s ięb io rs tw  
żeg lu g o w yc h  now em i c iężaram i.
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K O N S E K W E N C J E  L O G IC Z N E  N IE ­
Z W Y K Ł E J  K L A U Z U L I  - O B O W IĄ Z U J Ą

N ie d a w n o  fran cu sk i sąd a rb itra żo w y  ro z ­
p a try w a ł skargę N o rw esk iego  Z w ią zk u  A rm a ­
to rów  p rze c iw k o  ek sp ed y to row i, k tó ry  fra c h ­
to w a ł statek, n a le żą cy  do zw ią zk u , na p rze w ó z  
ru d y  z Setubal. W  u m ow ie  b y ła  u m ieszczo­
na k lau zu la , że  czas o szczęd zon y  p r z y  ła d o w a ­
niu m oże b y ć  d o lic za n y  do czasu  w y zn a c zo ­
nego na w y ła d o w a n ie . T ym cza sem  ok a zu je  
się, że p r z y  w yk o rzy s ta n iu  oszczędności c za ­
su na ład ow an iu  p o w s ta ły  p r z y  w y ła d o w a n iu  
w a ru n k i do  zw ro tu  za  pośp ieszne w y ła d o w a ­
n ie p rzed  term inem  (d isp atc li m on ey ), k tó re  
sobie fra c h tu ją c y  ob lic zy ł, p o w o łu ją c  się na 
um ow ę frach tow ą .

Sąd a rb itra żo w y  p rzy zn a ł słuszność fra c h ­
tu jącem u . Sąd s tw ie rd z ił p rzy tem , że z a z w y ­
c za j czas ła d o w an ia  n ie łą c zy  się z czasem  
w y ła d o w a n ia , lecz  skoro w p ro w a d zon o  n ie­
z w y k łą  w  p ra k ty ce  k lau zu lę , to n a le ży  w y ­
c iągn ąć stąd w szys tk ie  kon sek w en c je  i uznać, 
że d isp atc li m on ey  m oże b y ć  ob liczan e ze zsu­
m ow an ego  czasu ła d ow an ia  i w y ła d o w a n ia , 
m n ie j fa k ty c zn e  ła d ow an ie  i w y ła d o w a n ie .

C Z Y  N IE B IE S K A  W S T Ę G A  O C E A N U  O- 
S T A T E C Z N IE  P R Z E J D Z IE  D O  A N G L J I

N ieb iesk a  w stęga  oceanu, po w y d a rc iu  je j  
„M a u re ta n ji"  p rze z  N ie m c y  p rzesz ła  następ­
n ie do I t a l j i  (na trasie G ib ra lta r— -New  Y o rk ). 
O b ecn ie  sp od z iew an e jest p rze jśc ie  je j  w  k w ie ­
tn iu  1935 r. do  „N o rm a n d ie " , poczem  z p e w ­
nością p r z e jd z ie  cn a  do „B r ita n ii" ,  a lias „V i-  
c to r ii"  b u d u jące j się obecn ie d la  C u n arda  w  
A n g lji .

S ta tek  n ie jest jeszcze o ch rzczon y  i n ie ­
k tó re  s zc zeg ó ły  o nim , zw ła szcza  d o tyczące  
m aszyn  trzym a n e  są w  ta jem n icy . Po jem n ość 
jego  w yn ie s ie  73 000 ton brutto, D rzy w a d ze  
w łasn ej p rzesz ło  50 000 ton. S iła  tu rb in  oko ­
ło 200 000 koni m aszyn ow ych , śrub cztery . 
S zyb k ość  d rogow a  p raw d op od ob n ie  osiągn ie 
30 w ęz łó w . S ta tek  m a b y ć  tr z y k o m in o w y : 
e lew a c ja  k om in ów  nad p ok ładem  p r z e w y ż ­
s zy  20 m etrów .

B ędz ie  to zap ew n e na d łu g ie  la ta  „o s ta t­
n ie s ło w o " szybkości w  kom u n ik ac ji trans­
a tlan tyck ie j.

Wiadomości celne, importowe i eksportowe
WZROST WYWOZU W ĘGLA KAMIENNE­

GO W R. B.
W  ciągu  p ie rw szy ch  8-m iu m ies ięcy  rb. 

w y w ó z  w ę g la  kam ienn ego  z P o lsk i w y k a z u je  
p o w a żn y  w zros t w  po rów n an iu  z  a n a lo g ic z ­
n ym  okresem  1933 r. I lu s tru je  to pon iższe  ze ­
s taw ien ie  (w  tys. ton  —  dane za  s ierp ień  i p ie r ­
w sze  8 m ies ięcy  rb. p r o w iz o r y c z n e ):

1934 r . : styczeń  939, lu ty  732, m arzec 
798, k w iec ień  783, m a j 777, c ze rw ie c  729, lip ie c  
775, sierp ień  895, razem . 6.428.

1933 r . : s tyczeń  822, lu ty  735, m arzec  684, 
k w iec ie ń  583, m aj 615, c ze rw ie c  685, lip ie c  834, 
s ierp ień  813, razem  5.771.

W  b ież. roku  w y w ie z io n o  w ię c  w  okresie 
s tyczeń  —  sierp ień  o 657 tys. ton  w ę g la  k a ­
m iennego  w ię c e j n iż  w  ty m  sam ym  czasie r. 
ub. P ro c e n to w y  w zro s t w  r. b. w yn os i w ię c
11,3 proc.

UM OW A H ANDLO W A POLSKO - HISZ­
PAŃSKA.
M in isters tw o  P rzem ys łu  i H an d lu  kom u ­

n ik u je :
„U m o w a  H a n d lo w a  Po lsk o  - H iszpań ska  

z dn ia  7 m a ja  1930 r. o b ow ią zu je  do dn ia  25 
w rześn ia  1934 r., p o n iew a ż  B zą d  H iszpań sk i 
p on ow n ie  p r ze d łu ży ł term in  trw a n ia  je j  o m ie ­
siąc, to jest do d a ty  25 w rześn ia  rb ."

EKSPORT SOLI JADALNEJ D O  KANADY.
D n ia  10 w rześn ia  odszed ł z G d y n i do 

M on trea lu  n orw esk i statek „S ire n "  z ład u n ­
k iem  3.000 ton soli ja d a ln e j (rock  salt).

T ran sp o rt p o w y ż s z y  zasłu gu je  na p od k re ­
ślen ie z tego  w zg lęd u , iż  jest to p ie rw sza  p ró ­
ba  eksportu  soli p o lsk ie j do K a n ad y , k tó ry  
w yn os i n iespełna  ty le , ile  w y n ió s ł c a łk o w ity  
eksport soli ja d a ln e j p rze z  p ort gd yń sk i w  
w  1933 r.

P rzed s ta w ic ie l f ir m y  C an p o ł L im ited  w  
M ontrea lu , k tó ra  te sól sp row ad za  w y r a z i ł  się 
z zad ow o len iem  o sp raw n ości i szyb k ośc i z a ­
ładunku  w  n aszym  porcie.

NOW E PRZEPISY IMPORTOWE.
N A  ŁOTWIE.

W  dniu 11 s ;e rp n ia  rb. w esz ła  w  ży c ie  
u staw a o handlu  im p ortow ym , re gu lu ją ca  
w  n o w y  sposób system  im p ortu  za g ra n ic zn ych  
to w a ró w  na Ł o tw ę . W ed łu g  postanow ień  je j, 
w w o z ić  to w a ry  na sw ó j łub cu d zy  rachunek 
m a ją  p raw o  je d y n ie  k u p cy  i p rzed s ięb io r­
stwa, k tó ry m  M in is ters tw o  Skarbu  u dzie liło  
o d p ow ied n iego  zezw o len ia . Z e zw o len ie  zaś ta ­
k ie  m ogą o trzym a ć  k u p cy  i p rzed s ięb io rs tw a  
w y k u p u ją c y  św ia d ec tw a  h an d low e  1 lub  2 ka- 
tego rji, lu b  p rzem ys łow e  1, 2 lu b  3 k a te go r ji 
i p r ze p ro w a d za ją c y  tra n za k c je  im p ortow e  co- 
n a jm n ie j od dn ia  s ierpn ia  1930. W szczegó l­
n ych  ty lk o  w yp a d k a c h  m ogą u zysk ać  z e zw o ­
len ie  k u p c y  i p rzeds ięb io rs tw a , n ie o d p o w ia ­
d a ją ce  p o w y żs z y m  w aru nkom . Z ezw o len ia  na  
p rze p ro w a d za n ie  t ra n za k c y j w a żn e  są jeden  
rok  k a len d a rzo w y , n ie m ogą b y ć  odstęp yw an e , 
w  p ew n ych  zaś w yp a d k a c h  m ogą  b y ć  c o f­
nięte.
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T o w a r y  w w ie z io n e  p rze z  osobę n ie posia ­
d a ją cą  ze zw o len ia  na p rzep ro w a d za n ie  tran- 
z a k c y j  im p o r to w ych  n ie będą  w y d a n e  z kom o­
r y  celn ej, k om is ja  zaś w a lu to w a  po dn iu  
1 w rześn ia  br. n ie b ęd zie  od osób tak ich  p r z y j ­
m ow ać  podań  w  sp ra w ie  p r zy w o zu  tow a rów .

W y d a n e  ze zw o len ia  zos ta ją  za re je s trow a ­
ne w  sp ec ja ln e j ks ięd ze  i zos ta ją  n ie zw łoczn ie  
podan e do w iad om ośc i K o m is ji W a lu to w e j.

O p ła ta  za  o trzym an ie  ze zw o len ia  na p r z e ­
p row a d zen ie  t ra n za k c y j im p o r to w ych  w yn os i 
1000 ła tó w  roczn ie.

P r ze p is y  u staw y o handlu  im p o rto w ym  
n ie  stosują się do in s ty tu cy j i p rzed s ięb io rs tw  
p a ń s tw ow ych , oraz osób, o trzym u ją cy ch  z za ­
g ra n ic y  w y p a d k o w o  p rze sy łk i d la  w łasn ego  
u ży tk u . P. I. E.

ZAOSTRZENIE PRZEPISÓW O ZNAKOW A­
NIU JAJ W ITALJI.
W ed łu g  o b ow ią zu ją c y ch  p rzep isó w  musi 

b y ć  k a żd e  ja jo  w w ożo n e  do W łoch  z za g ra n i­
c y  zaop a trzon e  w  znak  k ra ju  pochodzen ia . 
N a z w a  k ra ju  poch odzen ia  w in n a  b y ć  w  ję z y ­
ku w łosk im , w id o czn a  (l ite ry  cona jm n ie j 2 
m m ), w y ra źn a  i n ie u lega ją ca  starciu ; dotąd  
jed n a k  s zczegó łow ych  p rzep isó w  w  tym  k ie ­
runku  n ie by ło . O b ecn ie  ok ó ln ik iem  M in is ter­
s tw a  Skarbu  u sta lony zosta ł sposób zn a k o w a ­
n ia  ja j, k tó ry  p o zw a la  na o trzym a n ie  znaku, 
w  p ra k ty ce  w ys ta rc za ją co  trw a łego .

Sposób ten p o lega  na odciśn ięciu  znaku  
p r z y  u życ iu  od p ow ied n ie go  atram entu , oraz 
na p o k ry c iu  w  ten sposób o trzym an ego  od c i­
sku z lak ierem , p o zw a la ją c y m  na za b e zp ie ­
czen ie  znaku  p rzed  p róbam i usunięcia go, co 
c zyn io n e  jest n a jp rostszem i sposobam i, ja k  na- 
p r zy k ła d  p oc ieran ie  sok iem  z c y tr y n y .

A tra m en t m oże b y ć  p rzy g o to w a n y  w  spo­
sób n as tęp u jący : ro zpu szcza  się na zim no
w  35 gram ach  w o d y  5 g ra m ów  b ia łk a  suszo­
nego, p o trząsa jąc  często, a b y  u ła tw ić  ro zp u sz­
czen ie ; d od a je  się następn ie 4 g ra m y  g l ic e ry ­
n y  i 7 g ra m ó w  b łęk itu  3 B. (zw an ego  także  
ko lo rem  b leu  d iam in a  3 B., b leu  congo 3 B., 
b leu  n a ftam in a  3 B.) i w strząsa  się d ługo 
i  starannie, tak, a b y  m asa doskona le się zm ię- 
szała.

W  ten  sposób p rzy g o to w a n y m  atram en ­
tem  n asyca  się podu szeczkę i u ż y w a  do zn a ­
k o w a n ia  p r z y  p om ocy  stem pla  gu m ow ego.

Jak ty lk o  odcisk  w ysch n ie , p o k ry w a  go 
s ię  p r z y  p om ocy  m ałego  p en dze lka  lak ierem  
za b e zp ie c za ją cym , k tó ry  się o trzym u je  p rzez  
ro zp u szczen ie  25 g ra m ó w  gu m y  syn te ty c zn e j 
t y p u  „A lb e r to lo  117“  w  100 gram ach  czys tego  
Benzolu .

W y ż e j  w y m ie n io n y  sposób d o ra d za n y  b ę ­
d z ie  p rze z  u rzęd y  celne firm o m  i s to w a rzy ­
szen iom , g d y  się o to zw rócą .

U s ta liw s zy  tak  sposób w yc is k a n ia  znaku  
p rze d s ta w ia ją c eg o  m in im um  trw a łośc i u zna­
n e j za  n iezbędną, ustalono, ja k  p o w in n y  p o ­

stępow ać k om ory  celne i inne kom peten tne 
o rga n y  skarbow e, a b y  sp raw d zić , c z y  zn ak o­
w a n ie  ja j, o ile  usku teczn ione jest zagran icą  
lu b  ja k k o lw ie k b ą d ź  poza  ich  ingerenc ją , od ­
b y w a  się zgod n ie  z usta lonem i w ym aga n ia m i.

P . ł. E.

NOW E METODY KONSERW ACJI ŚROD­
K Ó W /  ŻYWNOŚCI W ANGLJI.
K o m ite t  B adan ia  A r ty k u łó w  S p o ż y w ­

c zych  p rze d ło ży ł D ep a rta m en to w i B adań  N a u ­
k o w ych  i P rze m y s ło w y c h  sp raw ozd an ie  z w y ­
n ik ó w  os iągn ię tych  w  ostatn im  roku  w  d z ie ­
d z in ie  k on serw ac ji n iek tó rych  środ k ów  ż y w ­
ności. In teresu jące  szczegó ln ie  jest kon serw u ­
ją ce  d z ia łan ie  d w u tlen k u  w ęg la . M ięso w o ­
łow e, k tó re  do tych czas d la  d łu ższych  trans­
portów ' m usiało  b y ć  m rożone, da się p rzech o ­
w y w a ć  60— 70 dn i w  stan ie ch łodzon ym , jeś li 
w  a tm os ferze  zn a jd u je  się 10— 20 proc. d w u ­
tlenku  w ęg la . N a tom iast b ek on y  w y t r z y m a ły  
w  a tm os ferze  c zys tego  dw u tlenk u  w ęg la  w  
tem p era tu rze  32 stopni —  18 tygod n i, w  tem ­
pera tu rze  zaś 26,6 i 14 stopni aż ośm  m iesię­
c y ;  stan ich  b y ł po u p ły w ie  tego  czasu  dosko­
n ały . O p ra c o w y w a n e  są ró w n ie ż  m e tod y  d łu ż­
szego p r ze ch o w yw a n ia  ry b  i ś led zi p rze z  m ro­
żen ie ich  w  słonej w od zie .

USTALENIE KW OT DLA KAWY, 
HERBATY I ZIAREN KAKAOW YCH  
PRZY OBROCIE KOMPENSACYJNYM.

W  zw ią zk u  z  o b w ie s zc zen iem  M in is tra  
S k arb u  z d n ia  11 p a źd z ie rn ik a  1933 r. (M o n i­
to r  P o ls k i N r . 236 poz, 257) w  sp ra w ie  to w a ­
ró w  za lic zo n yc h  clo ob ro tu  kom pensacy jnego- 
na p o d s ta w ie  § 2, -oraz w  sp ra w ie  w ysok ośc i 
k w o t p r z e w id z ia n y c h  w  § 6, u s tan ow ion e zo ­
s ta ły  n as tęp u jące  k w o ty  d la  k a w y , h e rb a ty  i 
z ia ren  k a k a o w y c h :

K a w a  b ra z y li js k a  zł. 30,—  od 100 kg.
K a w a  n ie b ra z y li js k a  źł. 51,—  od  100 kg.
H e rb a ta  zł. 56,—  od  100 kg.
Z ia rn o  k a k a o w e  z ł. 13,50 od  100 kg.
B an an y  Tfi> ■ z l. 50,—  od  100 kg.
P o w y ż s z e  -ob ow iązu je  od d n ia  29 s ie rp ­

n ia  1934 r. i d o ty c z y  podań , k tó re  p o c z y n a ją c  
-od -tego te rm in u  w p ły n ę ły  do M in is te rs tw a  
Skarbu .

DZIELENIE KONOSAMENTÓW.
W  zw ią zk u  z  u m ieszczan iem  p r ze z  M in i­

sterstw o P rzem ys łu  i H a n d lu  na zezw o len ia ch  
p r z y w o z u  k la u zu li „w a żn e  t y lk o  p r z y  k o n o ­
sam encie , w y s ta w io n y m  w  k r a ju  p o c h o d ze ­
n ia  to w a ru  b e zp o ś red n io  na p o r ty  p o l­
sk ie  i b ez  p rze ła d u n k u  w  p o rta ch  tr z e c ie g o  
k r a ju “ , f i r m y  ekspedyt-o-rskie w  G d y n i na­
p o ty k a ły  na c a ły  s ze reg  tru d n ośc i p r z y  d z ie ­
len iu  k on osam en tów  ce ln ych  w  w yp a d k a ch , 
g d y  tow a r , k tó r y  n ad szed ł do G d y n i na o r ­
d e r  -za je d n y m  konosam entem , b y ł  p rze zn a "
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ozon y  d la  k i lk u  o d b io rcó w . P o m im o  (w yk u ­
p ie n ia  p r z e z  sp e d y to ró w  k on osam en tów  c e l­
n ych , U rząd  C e ln y  z e zw a la ł na d z ie le n ie  
ty c h że  ty lk o  na w n io sek  l in i j  o k rę to w ych . 
P o n ie w a ż  p ro ce d u ra  ta  u tru d n ia ła  zn aczn ie  
p ra c ę  ek s p ed y to ro m  p o r to w y m , je d n a  z f irm  
e k s p e d y c y jn y c h  w  G d y n i w y s tą p iła  do U- 
rzęd u  C ie lnego iz w n io sk ie m  o zm ian ę od n o ­
śn e j p ro ce d u ry . Iz b a  s to ją c  na stanow isku , 
że  p o  w y k u p ie n iu  konosam entu , u p raw n ion ą  
d o  ro zp o rzą d za n ia  to w a re m  je s t  osoba p o ­
s ia d a ją ca  konosam ent ce ln y , p rośb ę  f ir m y  
p o p a r ła  z tern, że  w  p o w y żs z y c h  w yp a d k a c h  
w n io s e k  o d z ie le n ie  k o n osa m en tów  w in ie n  
b y ć  sk ład an y  n ie  p r z e z  l in je  o k rę to w e , le c z  
p r z e z  p os iad acza  konosam entu .

Urtząd C e ln y  za w ia d o m ił Iz b ę  p ism em  z 
d n ia  6 w rze śn ia  br. N r . 11-154/21/34, ż e  p r z y ­
c h y l i ł  s ię do p o w y ż s z e g o  W niosku  i  u s ta lił 
n o w y  t r y b  p os tęp d w an ia  w  odn ośn e j 
k w est j  i.

T r y b  ten  je s t  n a s tęp u ją cy :

F irm a  ek sp ed y to rsk a  p o  o trzym a n iu  z 
łj i in ji  O k r ę to w e j kon osam en tu  ce ln ego , z a ­
w ie r a ją c e g o  to w a r  d la  k i lk u  o d b io rc ó w , b ę ­
d z ie  m o g ła  p o  p rze d ło że n iu  o d p o w ie d n ie j 
( , ,d e ł iv e r y  o rd e rs “ ) w ra z  z  konosam en tem  
ce ln ym , p r z e p ro w a d z ić  zm ianę. Po odpoi- 
w ie d n ie m  ozn aczen iu  k w itó w  w y d a w c z y c h  
U rz ą d  C e ln y  w y d a  j e  p r z e d s ta w ic ie lo w i f i r ­
m y  e k s p e d y c y jn e j,  k on osa m en t c e ln y  zaś 
u n ie w a żn i .i z a tr z y m a  u sieb ie.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I­
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ 
P. I. E. W  OKRESIE O D i? D O  2? 
SIERPNIA 1934 R.
A L B A N J A . W prow adzone zostały dodatkow e 

op ła ty  celne, k tóre  w ynoszą obecnie: 16 proc. cła +  
1 proc. od wart. od tow arów , korzysta jących  z k lau ­
zu li n a jw iększego  u p rzyw ile jow an ia , 18 proc. cla +  
i  proc. od w artości od tow arów  nie korzysta jących  z 
z k lauzu li n a jw iększego  u p rzyw ile jo w an ia  i 68% cła 
+  1 proc. od tow arów  k a te g o ry j X IV  do X V II I  nie 
korzysta jących  z k lauzu li na jw iększego  u p rzyw ile jo ­
wania.

A R G E N T Y N A . K om is ja  kon tro li dew iz zarządziła, 
że  tow ary, k tóre  nadeszły do A rgen tyn y , dla _ k tó ­
rych jednak  nie uzyskano „pozw o len ia  uprzedn iego", 
będą m og ły  otrzym ać p rzyd zia ł d ew iz ty lk o  z nad­
w yżk i pozosta łe j po pokryc iu  w szystk ich  „pozw oleń  
u przedn ich " oraz p rzyd zia łu  na cele inne, n iż im port 
dow arów .

A U S T R A L IJ S K I Z W IĄ Z E K . Z dniem 2 sierpnia 
1934 r. w eszły  w  życ ie  zw y żk i ela na _ baw ełn iane 
tkan iny, płótno żaglow e, w y ro b y  pow roźnicze.

A U S TR JA . R ozporządzen iem  z dnia 27 lipca 
1934 r. w p row adzon y  został podatek od d rożd ży  za­
rów no p rodu kcji k ra jo w e j ja k  i_ zagran icznej,_ k tó ry  
w ynosi p rzy  zaw artości substancji suchej do 55 proc. 
—  40 groszy  od 1 kg  i p rzy  zaw artości w y żs ze j — 
160 groszy  od 1 kg."

B ELG JA . W  zw iązku  z w prow adzen iem  kon tyn ­
gen tów  na w y ro b y  w łók ienn icze, odnośne w ładze  w y ­
ja śn ia ją , że ty lk o  50 proc. importu z roku 1933 bę­
d z ie  dopuszczone do wwozu.

B R A ZY LJA . Od dnia 6. 8. 1934 r. w o lno ekspor­
terom  sprzedawać w szystk ie uzyskane za w y w ie z io ­
ny tow ar d ew izy  bankom pryw atnym , stosownie je d ­
nak do przep isów  obow iązu jących  określona ich 
część musi być  sprzedana po kursie o fic ja ln ym , re ­
szta zaś po kursie wolnym . Banki obow iązane są tę 
część dew iz, którą n aby ły  po kursie o fic ja ln ym  od­
stąpić po tym  kursie B ankow i B razy lijsk iem u . W  
ten sposób zn iesiony został przep is, że eksporter 
m ógł część dew iz sprzedawać w p raw dzie  po kursie 
wolnym , ale ty lk o  tym, k tó rzy  posiadali pozw olen ie  
d ew izow e; obow iązek  oddawania części po kursie 
o fic ja ln ym  Bankow i B razy lijsk iem u  pozostał.

B U ŁG A R JA . W y w ó z  nasion ole istych  i prosa 
dozw olon y  został ty lk o  w  razie  odstąpienia uzyska­
nych dew iz Bankow i Narodow em u. W y w ó z  ku k u ry ­
dzy  zb ioru  1953 r. dopuszczony jest ty lk o  w  drodze 
kom pensaty za to w a ry  p ierw sze j potrzeby.

CEJLO N . D ekretem  z dnia 25 lipca 1934 r. pod­
w yższone zostało clo na p iw o z 1,25 na 3 rup je  od 
galona i obniżone clo na m ąkę pszenną z 2 na 1 ru- 
p ję  od cwt.

C Z E C H O S ŁO W A C JA . Pozw o len ia  d ew izow e na 
to w ary  poz. tar. cel. 653 (śrut, m akuchy oleiste, w y ­
tłok i buraczane) w  zw iązku  ze zm onopolizow an iem  
ich p rzyw ozu  u trac iły  ważność z dniem  21. 8. 1934 r.

F R A N C J A . D ek retem  z dnia 31 lipca 1934 r. 
z mocą obow iązu jącą  od 1 sierpnia rb. w eszło w  życ ie  
rozporządzen ie, na m ocy k tórego  podw yższone zosta­
ły  staw ki celne o 4 proc. na w szystk ie  tow ary  z w y ­
ją tk iem  w ym ien ionych  w  osobnej liśc ie. W  prak tyce  
zw yżk a  d o tyczy  w iększości artyku łów  przem ysło­
w ych  oraz n iek tórych  ro lnych  i hodow lanych .

G RECJA . Zezw olono na im port ponadkontyngen- 
tow y  w y ro b ów  drzew nych , pneum atyków , żelaza i 
rzem ien i poz. 45, 46, 266 a) 4, 5, 6, 61, 62, 63 tar. cel., 

, w  drodze 100 proc. kom pensaty za to w ary  greck ie.

JA M A JK A . Skontyngentow any został im port to ­
w a rów  w łók ienn iczych , p rzyczem  p rzyzn an y  został 
kon tyngen t dla Polsk i w  w ysokości 20 yardów .

K U B A . W prow adzone ogran iczen ia  w yp ła t za­
gran icznych  dla p rzec iw dzia łan ia  ucieczce kap ita łów  
zosta ły  z dniem  14. 7. 1934 r. cofn ięte.

L IT W A . W  zw iązku z zaw arciem  w  dniu 6 lip ­
ca 1934 r. traktatu  z W . B ry tan ją  p rzyznane zostały 
ze strony L itw y  zn iżk i celne na sól, śledzie, super- 
fos faty , cement, w ęg ie l i koks, opony dla samocho­
dów, blachę żelazną, cynę, w o zy  osobowe, baw ełn ia ­
ną i w ełn ianą przędzę, tkan iny baw ełn iane, w e łn ia ­
ne i ze sztucznego jedw ab iu , tow ary  kolon ja ln e. Ze 
strony W . B ry tan ji przyzn ane zostały cła p re fe ren ­
c y jn e  dla L itw y  na masło, ja ja , nasiona kon iczyn y, 
masę d rzew ną i drew no naw półobrobione.

N IE M C Y . P rzyd z ia ł d ew iz w  m iesiącu wrześniu 
został ustalony na 5 proc. udzielonych zezw o leń  ogó l­
nych.

N a zakupy w  czasie lip sk ich  T a rgó w  Jesien­
nych będą m ogli cudzoziem cy zużyć należności za­
m rożone własne.

N O R W E G J A . R ozporządzen iem  R ady Państw a 
został upow ażn iony M in ister H andlu  do w ydan ia  za­
rządzeń zm ierza jących  do zapew n ien ia  N o rw e g ji po­
k ryc ia  należności, je ś li jak iś  k ra j ogran icza lub utru­
dnia p rzekazyw an ie  w  tym  celu środków  płatn iczych 
zagranicę.

P A LE S T 1 'N A . N a m ocy rozporządzen ia  z dnia 
9 sierpnia 1934 r. w ciągn ięte  zostały na listę tow arów  
w o lnych  od cla m aszyny i aparaty, służące do p ro ­
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du k c ji w o d y  kolońsk iej, perfum  i esen cyj k w ia to ­
wych.

R O D E ZJA  P O Ł U D N IO W A . W prow adzona  zosta­
ła reg lam en tac ja  im portu pszenicy. D la  w p row adze­
nia tego artyku łu  koniecznem  będzie  uzyskanie l i ­
cenc ji od m in isterstw a finansów.

R U M U N JA . W ed łu g  doniesień prasy p ro jek tow a ­
na jest p od w yżk a  opłat licen cy jn ych  na tow ary  skon- 
tyngen tow ane p rzyczem  p odw yżką  opłat lic e n c y j­
nych m ają  b yć  ob ję te  rów n ież surowce.

T U R C JA . D o L ig i N arodów  zgłoszono w y p o w ie ­
dzen ie układu londyńsk iego o ro ze jm ie  celnym .

U R U G W A J . Zam ierzona reo rgan izac ja  systemu 
ogran iczeń  dew izow ych  na razie  p rzep row adzona nie

została i obow iązu ją  w  dalszym  ciągu przep isy do­
tychczasowe.

W IE L K A  R Y T A N J A . Z dniem  2i sierpnia 1934 r. 
w prow adzone zostały cła specyficzne na m iejsce po­
przednich (20 proc. ad va !orem ) na kon serw y ow7oco- 
we, bez cukru, k tóre  p rzedstaw ia ją  się następująco: 
truskawki, m aliny — 9 szyi., porzeczk i —  4 szyk,
agrest —  3 szył. i m ieszane — 9 szył.

W Ł O C H Y . D ekretem  z dnia 10 sierpnia 1954 r. 
w prow adzone zostały kon tyn gen ty  na następujące 
a rtyku ły : ser tw a rd y  (poz. 30a): smalec w iep rzow y
(129); rudę cyn kow ą (274e); szkła oczne (486b): kao­
lin  (556); celu lo id  w  kawałkach, p łytach  itp. (642a) 
2), a) 3), a) 4), a) 5); superfosfaty m inera lne i z kości 
(715a) 1) szczotki ze szczeciny (914b) 2).

Możliwości handlowe
Firm a norw eska in teresu je  się im portem  z P o l­

ski że laznych  słupów (m asztów ) do latarn i. P/20430/ 
43/Gą.

U d a ją cy  się do Pa les tyn y  obejm ie p rzedstaw i­
cie lstw o firm  polskich produ ku jącycli b lachę cynko- 
w-ą, naczyn ia em aljow ane, żelazne, oraz fa rb y  i laki. 
P/20428/45/Gą.

F irm a palestyńska za in teresow ana jest o b ję ­
ciem  p rzedstaw icie lstw  polskich eksporterów  produ­
ku jących  w y ro b y  tekstylne, szklane, drzew o, kom ­
p lety  skrzynkow e. E/20417/21/Ch.

A gen t od k ilkudziesięcu  lat p racu jący  na M ar­
tyn ice, pragn ie  za ją ć  się sprzedażą tow arów  pocho­
dzenia polsk iego. E/20785/3R/Ch.

N a  rynku  angielsk im  is tn ie je  zapotrzebow an ie  
na teczk i-ze  skóry ch rom ow ej z Polsk i. P/21156/58/M.

F irm a k ra jow a  poszukuje producentów  kom ple­
tów  sk rzyn kow ych  dla eksportu na C ypr. P/20560/40/ 
MM.

F irm a norw eska in teresu je  się im portem  z P o l­
ski deszczulek dębow ych  do beczek  dla tłuszczów  
jadalnych . D ostaw a znaczn ie jszych  ilości. P/20432/ 
40/MM.

Sprawy komunikacyj
PRACE PRZYGOTOWAWCZE D O  RE­

WIZJI ROZKŁADÓW JAZDY.
W  zw ią zk u  z m a jącem  n astąp ić  w k ró tc e  

ro zp oczęc iem  p rac  M in ist. K o m u n ik a c ji nad 
sporządzen iem  n ow ego  ro zk ład u  ja z d y  p o c ią ­
g ó w  w  k om u n ik ac ji d a lek ob ieżn e j, Iz b a  P r z e ­
m ys łow o  - H a n d lo w a  w  G d y n i p rzy s tą p iła  do 
zb ieran ia  m a te r ja łó w  d o tyc zą cyc h  d e zy d e ra ­
tó w  s fe r gosp od a rczych  ok ręgu  co do zm ian , 
ja k ich  n a le ża ło b y  żąd ać  w  p r zy s z ły m  ro zk ła ­
d z ie  ja zd y .

U w a g i i ż y c zen ia  n ad sy ła ć  n a le ży  do I z ­
b y  do dn ia  20 w rześn ia  br. odnośn ie p o c ią gó w  
w  k o m u n ik a c ji m ię d zyn a ro d o w e j i do  dn ia  15 
p a źd z ie rn ik a  br. w  k o m u n ik a c ji w ew n ę trzn e j.

UZUPEŁNIENIE CZESKOSŁOWACKO — 
POLSKIEJ TARYFY PORTOW EJ

Z dn iem  10 w rześn ia  b. r. u zupełn ion o  
czesk os łow a ck o  —  p o lsk ą  ta r y fę  p o r to w ą  w  
spolsóib n a s tę p u ją c y :
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i eksportowe
F irm a estońska poszukuje w  Polsce ca 2000 mz 

posadzki d ębow e j z dostawą do I listopada rb. 
P/20480/40/MM.

F irm a b e lg ijsk a  poszukuje dostaw ców  sosno­
w ych  ok rąg laków  okorow anych. P/20670/40/MM.

Są m ożliw ości zbytu  trzc in y  budow lanej na ryn ­
ku austrjackim . P/19951/59/MM.

F irm a palestyńska agenturow a organ izu je  dział 
sprzedaży po lsk ie j p rodu kcji w  zakresie b ran ży  m e­
ta low e j, tek s ty lij, w y ro b ów  drzew nych , chem ika lij 
itp. P/20030/64/R.

F irm a kanadyjska  poszukuje dostaw ców  a rtyku ­
łów  ju b ilersk ich  i bursztynow ych . P/21214/64/Sz.

F irm a kanadyjska  poszukuje dostaw ców  zaba­
w ek  drzew nych . P/21215/64/Sz.

B liższe in fo rm ac je  w  pow yższych  sprawach u zy ­
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w  Państw o­
w ym  Instytucie Eksportow ym . P rz y  zgłoszeniu  na leży  
pow ołać się na odnośny numer. F irm y, k tóre  nie po­
zostaw ały  dotychczas w  b liższym  kontakcie z In s ty ­
tutem, w inny nadesłać jednocześn ie swe re fe ren c je .

e
W łą czon o  czeskosłow acko  —  w ęg ie rsk ie  

p u n k ty  g ra n iczn e  do  ta r y f  a r ty k u ło w y c h  40 
na ow oce , 41 na tłu szcze  i o le je ,  60 na w ełn ę; 
i szm aty, 74 na k roch m al i k le j, 163 na p rze ­
tw o ry  m ięsne, 233 na w łó k n a  roślinne, 257 na 
m ąkę m ięsną i  ry b ią , i 265 na ga rb n ik i i w y ­
c ią g i ga rb a rsk ie , zaś czesk os łow ad k o  —  aust- 
r ja ck ie  p u n k ty  g ran iczn e  do ta r y f  a r ty k u ­
ło w y c h  40 na ow oce , 74 na k roch m a l i k le j ,  
156 na tk a n in y , 163 na p r z e tw o r y  m ięsne i 
233 na w łó k n a  roś lin ne . S ta w k i op ła t p r z e w o -  
iziolwych do w zg l.  od  ty c h  p r z e jś ć  g ra n ic z ­
n ych  b ęd ą  b e z w z g lę d n ie  k o n k u re n c y jn e m i 
w  stosunku d o  s ta w ek  od in n ych  p o rtó w .

P o ża tem  w łączon o : do tar. art. 41 na t łu ­
szcze i o le je  s ta c je  K o m a rn o  i K os ice , d o  tar. 
art. 60 na w e łn ę  i szm a ty  P is e k  i S trak on ice , 
tar. art. 74 na k roch m al i k le j  stac je  L ib e n  i 
T a b o r , tar. art. 79 na s zm irg ie l, k o ru n d  i k a r- 
boruncl stację C h ras teck y  D vu r , tar. art. 102 
na d rze w o  stac je  B rezno  u H  i Lu ca tin , tar. art. 
104 na ż e la zo  s ta c je  K r a lu v  D v u r , S ta re  K ła d -



no i T rn a va  oraz k ilk a  stacji do tar. art. 156 
na tk a n in y  o ra z  233 na w łó k n a  roślinne.

R ó w n o cześn ie  w łą c zon e  będ ą  n as tęp u ją ­
ce a r ty k u ły  do om a w ian e j t a r y fy :  k ie łk i sło­
d ow e , łu sk i ow siane, nasiona tra w , k o n ic z y ­
n y , e sp a rs e ly  itp., n iiąsz p o m id o ro w y , k le j  
z  kości, s zew sk i i s to la rsk i, t len ek  g lin u  (k a l- 
c y n o w a n y  w od a n  g in  k i), w y r o b y  z  b la ch y  
ż e la zn e j,  ta k że  cyn k o w a n e , ru d y  chrom u, 
w łó k n o  a fry k a ń s k ie .

POCZTA LOTNICZA D O  BK AZYL,ji.
W ob ec  w ie lk ie g o  odda len ia  p o łu d n iow o ­

am eryk ań sk ich  ry n k ó w  od p o lsk iego  p rod u ­
cen ta  i p rzeszkód , ja k ie  w y n ik a ją  z k on iecz­
ności od czek an ia  p r zy n a jm n ie j 6 tygod n i na 
w y m ia n ę  korespon den cji z w y k łą  drogą, p od a ­
je m y  p o n iże j dane d o tyczące  po łączen ia  p o cz­
t y  lo tn ic ze j p o m ięd zy  P o lsk ą  a B ra zy lją .

P o lsk a  posiada obecn ie d w a  tak ie  p o łą ­
czen ia , a m ia n ow ic ie  p rze z  B erlin  i lin  je  n ie ­
m ieck ie , oraz p rze z  P a ry ż  i lin je  francusk ie .

1) Poczta  lo tn icza  p o łu d n iow o -am eryk a ń ­
ska zab ieran a  jest z B erlin a  sam olotem  raz  w  
tygod n iu  —  w  sobotę i dostarczana  do F r ie - 
d richsha fen , skąd  d a le j odchodzi a lbo  sam o­
lotem , a lbo —  podczas c iep łych  m ies ięcy  na 
p ó łn ocn e j p ó łk u li co drugą  m n ie j w ię c e j sobo­
tę  —  Zeppelin em .

Z am kn ięc ie  p o c z ty  p o łu d n iow o -am eryk a ń ­
s k ie j następu je  w  sobotę o godz. 11 m in. 30 w  
Postam t C . 2 w  B erlin ie .

P o n ie w a ż  sobotn ie sam o lo ty  z W a rs za w y  
d o  B erlin a  p r z y b y w a ją  o godz. 14 m in. 30, tj. 
p o  w spcm n ian em  zam kn ięc iu  p ocz ty , w ięc  
W a rs za w s k i U rzą d  P o c z to w y  w y s y ła  pocztę  
lo tn ic zą  do p o łu d n iow e j A m e ry k i p oc iąg iem  
„W a r s z a w a  —  Z b ąszyń ", od ch od zącym  z 
d w o rca  G łów n ego  w  p ią tek  o godz. 21. m in. 
37. P o cz ta  w ys łan a  tym  p oc ią g iem  tra fia  au ­
tom a tyczn ie  na Pcs tam t C . 2 o godz. 7 min. 
43, k tó ry  ek sp ed ju je  ją da le j.

P o cz ta  w y p ra w io n a  tą d rogą  p r z y b y w a  
d o  R io  cle Janeiro Zeppelin em  w  środę po p o ­
łu dn iu , sam olotem  zaś —  w e  czw artek .

D la  sk ie row an ia  p rze sy łk i p o cz tow e j na 
l in je  lo tn icze  n iem ieck ie , n iezbędnem , a le  w y -  
s ta rcza ją cem  jest ozn aczen ie  na k op erc ie  c ze r­
w o n y m  o łów k ie m : „m it  deutscher L u ftp o s tA

Z w y k ła  n a lep k a  n ieb ieska  n ie jest ko­
n ieczną .

2) K o resp on d en c ja  p rzy jm o w a n ą  jest 
p rze z  P o cz tę  G łó w n ą  w  W a rs za w ie  do p ią tku  
w ieczo rem , p cczem  n aza ju trz  w y p ra w ia n ą  sa­
m olo tem  do P a ry ż a  o godz. 7 rano. Pocztę  
p rzezn aczon ą  do P o łu d n io w e j A m e ry k i w y ­
s y ła ją  z P a ry ż a  do T u lu zy , skąd zab iera  ją

sam olot w  n ied z ie lę  rano i dostarcza  do rąk  
adresata  w  sobotę rano.

O d lo t p o w ro tn y  następu je  w  n iedzie lę .
Z p o w yżs zego  w id a ć , że  p o łączen ie  z R io  

de Janeiro p ocztą  lo tn iczą  n iem ieck ą  jest do ­
godn ie jsze , g d y ż  tą d rogą  list d o jd z ie  do rąk  
adresata w  R io  de Janeiro w  środę po po łu d ­
n iu (p r z y  k o rzys tan iu  z Z ep p e lin a ) lub  w e  
c zw a rtek  w zg lęd n ie  w  p ią tek  rano —  p r z y  sa­
m olo tach  i adresat m a jeden  lu b  d w a  dn i na 
za ła tw ien ie  sp ra w y  i n adan ie o d p o w ie d z i na 
lin ję  francuską , k tó re j sam o lo ty  od la tu ją  do 
E u ro p y  w  n ied z ie lę  z  R io  de Janeiro.

L is t w y s ła n y  tą d rogą  np. w  p ią tek  10 
s ierpn ia  doch odzi do rąk  adresata  w  R io  w e  
c zw a rtek  16 s ierpn ia  w zg lę d n ie  w  p ią tek  17 
s ierpn ia  rano, co p o zw a la  na n adan ie  od p o ­
w ie d z i do soboty  w ie c zó r  18 s ierpn ia  i na je j 
o trzym a n ie  w  W a rs za w ie  w  p on ied z ia łek  27 
w zg lę d n ie  w e  w to rek  28 sierpn ia.

P o rto  do B ra z y lj i  w yn os i: 
za  list:

a) norm alna  zagran iczn a  op ła ta  w e ­
d łu g  t a r y fy  do 20 g r ......................0,60

b ) dop ła ta  lo tn icza  za  każde 5 gram . 
lu b  u łam ek :
lin ja m i n i e m i e c k i e m i ...................... 3,50
lin ja m i fran cu sk iem i . . . . .  3,60

za  karty pocztowe:
a) norm alna  op ła ta  .............................. 0,35
b) dop ła ta  lo tn icza :

l in ja m i n i e m i e c k i e m i ......................3,50
lin ja m i fran cu sk iem i . . . . .  3,60

za  druki, próbki i papiery handlowe:
a) norm alna  op ła ta  w ed łu g  t a r y fy
b ) d op ła ta  lo tn icza  za  każde 25 g ra ­

m ó w  lu b  ich  tdam ek :
lin ja m i n i e m ie c k i e m i ......................3,50
lin jam i f r a n c u s k ie m i ...................... 5,70

Uwagi.
D ru k i i p a p ie ry  h an d low e  p rzy jm o w a n e  

są do 2 k g  w ag i. P r z y  ek sp ed yc ji k s ią żek  d o ­
pu szczaną  jest w a g a  1 tom u do 3 kg.

P rób k i m ogą  b y ć  w y s y ła n e  do 500 g ra ­
m ów .

P rze sy łk i p o cz tow e  lo tn ic ze  (colis po- 
stau x ) n ie są n arazie  p rzy jm o w a n e .

P r z y  fran k ow an iu  lis tó w  do A rg e n ty n y , 
B o liw ji, C h ile , P a ra g w a ju  i U ru g w a ju  d op ła ­
ta  lo tn icza  w yn os i p r z y  k o rzys ta n iu  z lin ij 
n iem ieck ich  —  4 złote, p r z y  łin ja ch  fran cu ­
skich  —  zł 4,20.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
KRONIKA. sk ie j C horzów  w dniu 12 w rześn ia  w  ilości 560/1

—  ŚLED ZIE  S O LO N E  Z P O L S K IC H  P O Ł O W Ó W  i 580/2. Ś ledzie zam agazynow ano w  składach firm y
na M orzu  Północnem  p rzyw ió z ł statek Żeg lug i Po l- M ew a w  porcie ryback im . Jak w iadom o f-a  M ew a jest
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obecn ie jed yn em  przedsięb iorstw em  upraw ia jącem  
p o łow y  na M orzu Północnem .

— IM P O R T  ŚLED ZI Ś W IE Ż YC H  W  LO D Z IE  Z 
H A M B U R G A  u trzym u je  się na stałym  poziom ie z ten ­
denc ją  zw yżk i. W  d. 8 bm. state.k Tczew , a 11 bm. statek 
Samland p rzyw io z ły  razem  19 ton śledzi d la w ędzarń  
gdyńskich. W  n a jb liższym  czasie przem ysł ryb n y  na 
G órnym  Śląsku będzie  sprowadzał dla sw ych  potrzeb 
surow iec p rzez G dyn ię.

—  IM P O R T  ŚLED ZI Z A M R O Ż O N Y C H  Z N O R - 
W E G J I rozpoczą ł się bardzo wcześnie, gd yż  ju ż  w  
dniu 11 bm. statek Jaederen p rzyw ió z ł do portu r y ­
back iego w  G dyn i 250/2 skrzynek . C a ły  ładunek z ło ­
żono w  C hłodni R ybn ej, skąd partjam i odchodzi dla 
potrzeb  przem ysłu  rybnego. Fakt tak w czesnego ro z­
poczęcia im portu  śledzi zam rożonych  dow odzi dobre­
go zaprow adzen ia  się tego artyku łu  na rynku  p o l­
skim.

—  IM P O R T  ŚLED ZI S O L O N Y C H . W  dniu 11 bm. 
statek Jaederen w y ład ow a ł w  porc ie  ryback im  w 
G dyn i 465/2 śledzi islandzkich oraz 145/1 i 257/2 śle­
dzi norw eskich. Ś ledzie is landzk ie częściow o ładow a­
no w  tym  samym dniu do w agon ów  lodowni, resztę 
złożono w  Chłodni R ybn ej.

—  P IE R W S Z A  L IC Y T A C J A  ŚLED ZI S O L O N Y C H  
N O R W E S K IC H  odbyła  się w  dniu 15 bm. w  M agazy ­
nach T ra n zy tow ych  w  porc ie  ryback im  w  G dyn i. 
F irm a norw eska O stensjoe z Haugesund w ysła ła  500/1 
beczek  do spedytora w  G dyn i, k tó ry  w y ło ży ł p ien ią­
dze na transport i składowe. W obec  braku nabyw cy  
na te śledzie i rosnących kosztów  składowego, firm a

Targi i Wystawy
PO CIĄG  — W YSTAW A

W  n a jb liżs zy m  czasie ro zp oczn ie  ob ja zd  
po ca łe j Po lsce  p o c ią g -w ys ta w a , o rga n izo w a n y  
p rze z  C en tra ln e  T o w a rz y s tw o  P o p ie ran ia  W y ­
tw órczośc i K ra jo w e j.  C e lem  im p rezy , w zo ro ­
w a n e j na an a lo g ic zn ych  w ys ta w a ch  za g ra ­
n icznych , jest p rop agan d a  w śród  e lem en tów  
k u p ieck ich  i szerok ich  rzesz konsum en tów  
w y tw ó rc zo ś c i k ra jo w e j o raz w a lk a  ze zb ęd ­
n ym  im portem . W  poc iągu  - w ys ta w ie , b ęd ą ­
cym  im p rezą  o ch a rak terze  spo łecznym , b ie­
rze  u d z ia ł c a ły  p rzem ys ł po lsk i, u p a tru ją c  w  
n im  sku teczn y  środek ro zszerzen ia  ryn k u  w e ­
w n ę trzn ego  d la  sw ych  w y ro b ó w  i zap ozn a ­
nia ludności w  ca łe j P o lsce  z m ożliw ośc iam i, 
jak ośc ią  i w a rtośc ią  p rod u k c ji po lsk ie j. Z pu n ­
ktu  w id zen ia  in te resów  przem ys łu  gd yń sk ie ­
go  p oc ią g  - w y s ta w a  stan ow i k o rzys tn ą  ok a ­
z ję  do p rze p ro w a d ze n ia  w  k ra ju  p rop a gan d y  
sp o życ ia  ry b  m orsk ich  i p r ze tw o ró w  ryb n ych , 
ry żu  i in n ych  a r ty k u łó w  w y tw a rz a n y c h  lu b  
p rze tw a rza n ych  p rze z  p rzem ys ł gd yń sk i.

Po jem n ość  ryn k u  k ra jo w e g o  na te a r ty ­
k u ły , w sk u tek  b rak u  u św iad om ien ia  konsu­
m enta po lsk iego , n ie  jes t n a le ży c ie  w y k o r z y ­
stana. P o c ią g  - w y s ta w a  jest ruchom ą w y s ta ­
w ą  p rób  i w z o r ó w  p rod u k c ji k ra jo w e j, p r z y ­
czem  o rga n iza c ja  w y s ta w y  u w zg lęd n ia  d ok ła ­
dn ie  p o trzeb y  za ró w n o  k u p ca  ja k  i s p o żyw cy , 
łą cząc  ścisłość in fo rm a c ji h an d lo w e j z op raco ­
w a n ą  p rze z  a r ty s tó w  sp ec ja lis tów  stroną p o k a ­
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norweska nie płaciła tych kosztów.. Wobec, tego spe­
dytor w  G dyn i uzyskał możność sprzedaży ca łe j 
p a rtji w  drodze lic y ta c y jn e j na pok ryc ie  w łasnych 
w ydatków .

P rzyk ład  ten m oże być  jed yn ie  p rzestrogą  d la  
spedytorów  w. G dyn i p rzy  dalszem  obsługiwaniu, 
im portu śledziow ego.

-  B U D O W A  E K S P O Z Y T U R Y  D L A  U R ZĘ D U  
C E LN E G O  W  P O R C IE  R Y B A C K IM  W  G D Y N r
rozpoczn ie się w  dniach na jb liższych , a ca łkow ite  
w ykończen ie  budow y i o tw arcie  ekspozytu ry  ma na­
stąpić w  po łow ie  październ ika br.

N a uw agę zasługu je fakt, że budowę finansu je 
M orski Instytut R yback i celem  stw orzen ia dogodnych 
w arun ków  dla sk ierow an ia  im portu rybn ego  p rzez  
port ryback i w  Gdyni.

-  B U D O W A  SPE C JALN E J Z A M R A Ż A L N I R Y B  
M O R S K IC H  w  H a li i Chłodni R yb n e j ze w zględu  na 
brak funduszów  nie będzie  m ogła być w ykonaną. 
Brak zam rażaln i ryb n e j pow odu je  bardzo u c iąż liw e  
bezroboc ie  u ryb ak ów  gdyńskich. O becn ie M orski In ­
stytut R yback i posiada szereg o fe rt na budow ę zam ra- 
żalni, k tórą nie jes t w  m ożności zrea lizow ać.

-  SU KCES P O K A Z O W E J  S M A Ż A R N I R YB  
M O R S K IC H  N A  T A R G A C H  W S C H O D N IC H  zachęcił 
za in teresow ane firm y  w  G dyn i do urządzenia w  roz­
m aitych m iastach an a log icznej im prezy. Ten  bezpo­
średni kontakt odb iorców  k ra jow ych  z now ym  a r ty ­
kułem  spożyw czym  p rzyczyn i się do szybk iego  roz­
w o ju  propagandy za spożyciem  ryb  m orskich z po l­
skich połow ów .

zó w  p o g lą d ow ych . P o c ią g  sk ładać się b ęd zie  z: 
trzyd z ie s tu  k ilk u  w a gon ów , sp ec ja ln ie  na tem 
cel o fia ro w a n ych  p rze z  M in is ters tw o  K o m u ­
n ik ac ji. C a łość w y s ta w y  b ęd z ie  u trzym an a  n a  
w yso k im  p oz iom ie  tech n iczn ym , b ęd z ie  ona 
m ia ła  w łasną  obsługę te le fon iczn ą  i ra d jo w ą - 
S zereg  p o k a zó w  o d b y w a ć  się b ęd z ie  w  spe­
c ja ln ym  w a go n ie  - c iem n i w yp o sa żon ym  w  
ekran. O bsłu ga  poc iągu  sk ładać się b ę d z ie  
z k ilk u d z ies ięc iu  sp ec ja ln ie  w ys zk o lo n y ch  
p racow n ik ów , k tó rz y  p rze z  c a ły  czas będą  
p r z v  w y s ta w ie  za tru dn ien i. O p ie ra ją c  się na 
an a łcg iczn em  d ośw iad czen iu  zagran iczn em  
m ożna p rzyp u szczać , że p om ysł u m ieszczen ia  
w y s ta w y  p rop a g a n d y  sp o życ ia  k ra jo w e g o  w ' 
poc iągu  p r zy c z y n i się do sp o p u la ry zo w a n ia  
p rod u k c ji k ra jo w e j a p rze z  to samo do sku­
teczn ego  zw a lc za n ia  p r zy w o zu  zb ęd n ych  to­
w a ró w  zagran iczn ych .

TARGI W  RUMUNJI.

W  okresie od 6 do 30 w rześn ia  o d b y w a ją  
się w  B u kareszc ie  w  P a rk  C a ro l T a rg i P r z e ­
m ysłu  R um uńskiego.

10-go w rześn ia  o tw a rte  zos ta ły  ta rg i n a  
ow oce  w  m ie jscow ośc i T ig h in a  (B essarab ja )- 
T a rg i trw a ć  będą do 10 p a źd z ie rn ik a .



Komunikaty

OBRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO
ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIEC­
KICH NA POMORZU.

W  dniu 10 w rześn ia  1934 r. o b ra d ow a ł w  
C en tra li Z w ią zk u  Z a rząd  G łó w n y . N a  w stę ­
p ie  w y g ło s ił Prezes Z w ią zk u  p. M arch lew sk i 
sp raw ozd an ie  za  okres ostatn iego  k w arta łu , 
poczerń w sk a za ł na c a ły  szereg prac p ie rw ­
szo rzęd n e j w ag i, ja k ie  Z w ią zek  c zek a ją  w  
ch w ili obecnej. D o  sp raw  tych  n a le ży  w y ja z d  
d e le g a c ji Z w ią zk u  do W a rs za w y  w  spraw ach  
p o d a tk ow ych  i re fo rm y  u bezp ieczeń  soc ja l­
nych, o rga n iza c ja  b ran żow a  Z w ią zk u  w  do­
stosowaniu  do n ow ej u staw y p rzem ys łow e j, 
w reszc ie  w y b o ry  do ł z b y  P rzem ys łow o -H an - 
d low e j.

N astęp n ie  p o w ita ł Prezes d e le ga tów  K o r ­
poracji K u p c ó w  C h rześc ijań sk ich  w  Toru n iu , 
k tó rzy  z ło ży li p rzy rzec zen ie  so lida rn e j w sp ó ł­
p ra cy  d la  dobra  k u p iec tw a  pom orsk iego.

W  d a lszym  ciągu  obrad  o m a w ian y  b y ł 
w n iosek  T o w a r z y s tw a  K u p c ó w  w  B y d go s z ­
c z y  o p r zy ję c ie  tegoż  T o w a r z y s tw a  oraz sze­
regu in n ych  T o w a r z y s tw  b. Z w ią zk u  N adn o- 
teck iego  do Z w ią zk u  T o w a r z y s tw  K u p ieck ich  
na Pom orzu . W n iosek  ten p o p rze d za ły  ustne 
kon feren c je , w  w y n ik u  k tó rych  uzgodn iono 
w a ru n k i p rzy ję c ia , k tó re  Zarząd  G łó w n y  je d ­
nom yśln ie  za tw ie rd z ił. P o n ie w a ż  O k ręg  B y d ­
gosk i w ch od z i w  sk ład  Iz b y  P rzem ys łow o- 
H a n d low e j w  G d yn i, p rze to  uchw alono i u z ­
godn iono, że lis ta  w yb o rc za  b ęd zie  jed n a  i 
w spólna . W  ten  sposób u czyn ion o  p ie rw s zy  
k rok  cło fu z j i  o rga n iza c ji b y d go sk ie j ze 
Z w ią zk iem  T o w a r z y s tw  K u p ieck ich  na P o ­
morzu. W  dysku sji dano w y r a z  w ie lk iem u  
zad ow o len iu  z pow odu  w zm ocn ien ia  so lida r­

ności ku p ieck ie j. N astępn ie  u pow ażn ion o  C en ­
tra lę  do u zgadn ian ia  k a n d yd a tu r w  p oszcze­
gó ln ych  okręgach  w yb o rc zy ch . R o czn y  W a l­
n y  Z ja zd  D e le g a tó w  Z w ią zk u  od b ęd z ie  się w  
n iedzie lę , dn ia  25 lis topada  rb., w  k tó rym  to 
dn iu  odbędą  się rów n ie ż  w y b o r y  ze zrzeszeń . 
Z ja zd  ten  koń czy  15-łecie Z w iązk u .

N astęp n ie  p rzed ysk u tow a ł Zarząd  G łó w ­
n y  w n iosek  sw ó j o o rga n izac ję  b ran żow ą . 
P r zy  k ażd em  T o w a r z y s tw ie  będą u tw orzon e 
ko ła  bran żow e, po łączone w  sekcje  b ran żow e  
p r z y  Z w ią zk u . S ek c je  b ran żow e  będą  m ia ły  
po  m y ś li u s ta w y  p rze m ys łow e j d e c yd u ją cy  
głos w  sp raw ach  b ran żow ych .

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU.

Masło.

P o ło żen ie  ry n k o w e  pozosta ło  w  u b ieg łym  
tygod n iu  s p ra w o zd a w czym  od 4 —  10. 9. 1934 
n aogó ł bez zm ian y . N a  ryn k u  ang ie lsk im  ten­
d en c ja  n ieco m ocn iejsza , sku tk iem  czego  K o ­
penhaga  m ogła  p o d w y żs z y ć  n otow an ie  ro z li­
c zen iow e  na 184 koron  za  100 k g  (plus 8 k o ­
ron ), natom iast n o tow an ia  m asła po lsk iego  
u trz y m a ły  się ty lk o  na zes z ło ty go d n iow ym  
poziom ie , częśc iow o  n aw et —  w  odn iesien iu  
do I I  gat. —  w y k a z u ją  ten den cję  zn iżk ow ą . 
C e n y  w a h a ły  się do 56 —  60 sh. za  cw t. loco  
Lon d yn .

S y tu ac ja  na ryn k u  k ra jo w y m  bez zn acz­
n ie js zych  zm ian.

Jaja.
S ytu ac ja  bez zm ian y . N o tow a n ia  drobne­

go hurtu w yn oszą  z ł 1,00— 1,05 za mendel, 
w  detalu  zł 1.10.

KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamiętaj,  że każdy grosz wydany 
na towar  zagraniczny, pogłębia 
— kryzys, zwiększa bezrobocie! — 

Wszelkich iuformacyj dotyczących kra jo­
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem .-Handlowa w Gdyni
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DOJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNI A-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA.

Sailings from G dynia and D anzig — Scliiffsabfahrten ab Gdynia and Danzig.
(Zm iany zastrzeżone — Sailings subject to change w ithout notice — Anderungen vorbehalten ).

D o portów  bałtyckich — Gdańsk — Tallinn — Kotka H ełsingfors 
Baltic Ports — D anzig — Tallinn — Kotka H ełsingfors

„Ż e g lu g a  P o ls k a “  S. A .

D aty  od jazdów  — Dates o f sailings 
G dyn ia  Gdańsk Ta llin n  H ełsingfors

s/s w torek  sobota środa sobota
Śląsk 18. 9. 22. 9. 26. 9. 29. 9.
C apella  25. 9. 29. 9. 3.10. 6. 10.
C ieszyn  2.10. 6.10. 10.10. 15.10.

Po 16 listopada br. statki pow yższe za w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  dostatecznym  ładunku.

Uwaga: P rzy  dostatecznych ładunkach statki za w ija ją  do W yb orga  i Leningradu. Bezpośrednie koaosn
m enty do wszystkich fińskich portów .

N o tice : Calls to W ib o rg  and Len in grad  if  reąu ired — Through Bi lis c f Lad ing  to all Finish Ports — T b -
com munication w ith  K otka w ill  be maintained a fter 17th N ovem ber if  reąuired.

Rauma — Mantyl noto - -  K ristinestad — Wasa — Jacobstad — Ixpila — Uleaborg — Kenii,
F. G. R e in h o ld  L td .

s/s Annelise — z G dyn i 25/26. 9.

Do Tallinna i Rygi
F. G . R e in h o ld  L td .

s/s S k jó ld  — z G dyn i 25/24. 9.

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.

O d ja zd y  —  Sailings

G dyn ia  Gdańsk R yga
s/s pon iedzia łk i soboty środy

Minos 17. 9. 22. 9. 19. 9.
Irene 24. 9. 29. 9. 26. 9.

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G . R e in h o ld  L td .

s/s J. C. Jacobsen —  z G dyn i 19/20. 9 s/s Ebro — z G dyn i 20/21. 9.
s/.s J. C. Jacobsen — z G dyn i 26/27. 9.

Uwaga: Bezpośrednie fra ch ty  do duńskich portów  prow incjonalnych , Island ji, W ysp  Faroer, N ew  Yorku,
i portów  M orza Śródziem nego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, N ew  York  and M editerrannean Ports.

D o Stockhohnu
B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td . 

s/s M arieholm  —  z G dyn i 13/14. 9. s/s M arieholm  —  z Gdańska 15/17'. 9i.

D o H elsingborg — Malmb
B eh n k e & S ieg

s/s Egon — z G dyn i 19. 9. s/s Egon — z G dyn i 26. 9.

D o Aarhus — Odense
F. G . R e in h o ld  L td .

s/s Erna —  z G dyn i 18/19. 9.

D o Kai mar u

B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td .
s/s M arieholm  —  z G dyn i 17. 9.
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D o Malmo — Halmstad — Góteborg
B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp orts  L td .

s/s Iwan — z G dyn i 19. 9. s/s Iw an  — z G dyn i 5. 10.

D o K łajpedy (Memel)
B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td .

s/s M arieholm  — z G dyn i 17. 9.

G dańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.

s/s Minos — z Gdańska 22. 9. s/s Iren e  —  z Gdańska 29. 9.

Do Hamburga (Hamburg)
R u m m el & B u rton

s/s L itt le  E vy  — z G dyn i 19. 9. s/s L itt le  E vy  —  z G dyn i 29. 9.

F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.

O d ja zd y  —  Sailings

G dyn ia  Gdańsk

s/s w to rk i i soboty w to rk i i soboty

O lga  18. 9. 22. 9.

E. Rnss 22. 9. 25. 9.

B rake 25. 9. 29. 9.

„Ż e g lu ga  P o lsk a " S. A .

s/s T czew  — z G dyn i 29. 9. s/s T czew  — z G dyn i 16. 10.

Uwaga: Bezpośrednie frach ty  do w szystk ich  portów transatlantyckich, angielsk ich  Śródziem nomorskich,
oraz do portów  położonych  nad Łabą.

N o tice : Through B/L to a ll transatlantic, English and M editerrannean Ports and E lbe Ports.

D o O slo i wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

JOslo and East-N orway Ports)

B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td .

s/.s Balduin — z G dyn i 21. 9. — z Gdańska —- 20. 9.

s/s Balduin —  -/ G dyn i 5. 10- —  z Gdańska —  4. 10.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim i zachodnio-norweskich portów  

(W est-N orw ay Ports)

B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td .

s/s Jaederen — z G dyn i 17. —  z Gdańska 15. 9.

s/s Ursa —  z G dyn i I. 10. — z Gdańska 29. 9.

Uwaga: Bezpośredn ie frach ty  do w szystkich północno-norweskich portów  Petsam o (F in lan d ja ), Islandj 
i W ysp  Faroer.

Notice: Through B/L to all N orth -N orw ay  Ports, Petsamo (F in land), Iceland and Faroes.



Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Ż e g lu g a  P o ls k a "  S. A .

s/s C ieszyn  —  z G dyn i 18. 9. —  z Gdańska 21. 9. s/s Taeran  — z G dyn i 21. 9.
s/s C horzów  —  z G dyn i 25. 9. — z Gdańska 28. 9. s/s Śląsk —  z G dyn i 2. 10. —  z Gdańska 5. 10..

Statek odchodzi z G dyn i w  każdy  w torek , z Gdańsko w  każdy  piątek, z Rotterdam u w  każdą sobotę —
Poza w y ż e j w ym ień iońem i statkam i „Żeg luga  Po lska" p rzy jm u je  ładunki do Rotterdam u na statki dodatkowe 
--Godhem ' i „L u d w ig  K o lb e rg " odchodzące z G dyn i w  soboty oraz z Gdańska w  pon iedzia łk i.
Uwaga: Bezpośrednie konosam enty do Am sterdam u i in. portów  holendersk ich oraz do portów  reńskich..
Notice: Llirongh  B/L to Am sterdam  and other Dutch Ports and to Rhenish Poru .

F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.

O d ja zd y  — Sailings 

G dyn ia  Gdańsk

s/s pon iedzia łk i i czw artk i środy i soboty

Fortuna 20. 9. 22. 9.
Elin 24. 9. 26. 9.
Condor 27. 9. 29. 9.

U w aga: Bezpośrednie konosam enty do w szystkich portów transatlantyckich i portów  nadreńskich

N otice: Through B/L to ail transatlantic and Rhenis. Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Ż e g lu g a  P o ls k a "  S. A.

O d ja zd y — Sailings
s/s G dyn ia  Gdańsk A n tw erp ia

C ieszyn 18. 9. 21. 9. 28. 9.
Irisen . 25. 9. 28. 9. 6. 10.
Śląsk 2. 10. 5. 10. 10. 10.

F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.
s/s Butt — z G dyn i 17. 9. — /. Gdańska 19. 9. .s/s Condor — z G dyn i 27. 9. — z Gdańska 29. <>

D o Amsterdamu
F. G. R e in h o ld  L td .

s/s Orpheus —  z G dyn i 18/19. 9. s/s H ebe — z Gdy,ni 25/26. 9.

D o Londynu
P o ls k o -B r y ty js k ie  T o w . O k rę to w e  S. A.

(P o lish  B ritish  S team sh ip  Co. L td .i

s/s Lech — z Gdańska 25. 9. — z G dyn i 27. 9.

P o lsk a  Z je d n o c zo n a  K o rp o ra c ja  B a łty ck a  
(P o lish  U n ited  B a lt ic  C o rp o ra tio n )

s/s Bałt on i a —  z Gdańska 18. 9. —  z G dyn i 20. 9.
Do Hull

P o ls k o -B r y ty js k ie  T o w . O k rę to w e  S. A  
(P o lish  B ritish  S team sh ip  Cn. L td .)

s/s L w ó w  — z Gdańska 19. 9. —  z G dyn i 20. 9. 
s/s Lublin  —  z Gdańska 26. 9. — z G dyn i 27. 9.

D o Leith — Grangemouth

F. G. R e in h o ld  L td .

s/s Corsica — , z .G dyn i 21/22. 9. s/s O der —  z G dyn i 28/29. 91

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjoild — z G dyn i 25/24. 9.
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W y s p y  K a n a r y js k ie  (C a n a ry  Is lan ds)

B ergenske B a ltic  T ransports  L td .
s/s L isboa — z G dyn i 19. 9. s/s August Schultze — z G dyn i 12. 10.
Ł adu je  bezpośrednio do Las Palmas.

P asąjes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td .

s/s L isboa — z G dyn i 19. 9. s/s August Schultze — z G dyn i 12. 10.
U w aga : P rz y jm u je  się ładunki do F erro l i V illa  Garcia o ile  zao fiarow an e w dostatecznej ilości.

D o Oranu p rzy jm u je  się ładunki bezpośrednie n a jm n ie j 300 ton.

M alaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palerm o

B ergenske B a ltic  T ransports  L td . 
s/s Pa lerm o — z G dyn i 25. 9. s/s Mansuria z G dyn i 25. 10.
Ł adu je  rów n ież bezpośrednio do Port Yendres.

JNIapoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis — M arseiłles

F. G . R e in h o ld  L td .
s/s Ebro —  z G dyn i — 20/21. 9.

D o A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
<(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — J a ffa  — Haiffa)

P o lsk a — L ew a n t, A g e n c ja  O k rę to w a

s/s Smaland —  z G dyn i 22. 9. m/s N ord land —  z G dyn i 24. 9.

U w aga : Bezpośrednie konosam enty do wszystkich innych portów  lewantyńskich.
N otice : Through B/L to all Lew an t Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m er ica n  Scan tic  -Line

s/s Scanpenn — z G dyn i 28. 9. s/s Minnecpia —  z G dyn i 7. 10.

D o N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (C an ad a )

L in ja  G d y n ia — A m e ry k a  
s/s'Kościuszko —  z G dyn i 22. 9.

D o Am eryki Południow ej (South - America)

P o lsk a  A g e n c ja  M orsk a  (P A M )

s/s San Francisco —  z G dyn i 16. 9. s/s Yalpara iso —  z G dyn i ok. 11. 10.

B ergen sk e  B a lt ic  T ran sp o rts  L td
s/s Ecjuator — z Gdańska 18. 9. —  z Gdyni 20. 9.
s/s A tlan ta  —  z Gdańska 1. 10. — z G dyn i 3. 10.
s/s A u ra  — z Gdańska 18. 10. z G dyn i 20. 10.

G d y n ia  —  D a le k i W sch ód  (F a r  East)
D o  P en a n g  —  P o r t  S w etten h am  —  S in gap ore  —  H o n g k o n g  —  Sangha i —  K o b e  —  
Y o k o h a m a  (T a k a o  —  H a n k ó w  —  T s in gtau  —  T ien ts in  —  D a iren )

P o lsk a  A g e n c ja  M orsk a  (P A M )

s/s Dardanus — z G dyn i 15. 9. s/s C ity  of Eastbourne — 6. 10.

G d y n ia  —  K a ra ch i, B om b ay , A l le p p e y ,  M adras , C a len tta , R an goon

Bergenske B a ltic  T ransports  L td .

s/s C ey lon  —  z G dyn i 25. 9. m/s Thala tta  — z G dyn i 16. 10.
s/s Sumatra — z G dyn i 6. 11.
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings to G dynia and D anzig — Schiffsankiinfte in G dynia und D anzig.
(Zm iany zastrzeżone —  Sailings subject to change w ithout notice — A n deru n gen  yorbehaIte.nl

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m er ica n  Scan tic  L in e

Sailings from  N ew  York  
O d ja zd y  z N ow ego  Yorku

s/s M inneąua — 13. 9. 
s/s Scanyork —  29. 9.

Ph iladelph ia  Due to a rr ive  at G dyn ia
, O czek iw ane w  G dyn i

i* .ići';!'
s/s M inneąua — 26. 9. 
s/s Scanyork —  15. 10.

L in ja  G d y n ia — A m e ry k a  
(P o ls k ie  T ra n s a t la n ty c k ie  T o w . O k rę to w e )

Sailings from  N ew  York  
O d ja zd y  z N ow ego  Yorku

J
s/s Kościuszko —  6. 9. 

s/s Pułaski — 22. 9.

H alifax (Canada) — Gdynia

Sailings from  H a lifa x  
O d ja zd y  z H a lifa x ‘u

s/s Kościuszko —  8. 9. 
s/s Pułaski —  24. 9.

Due to a r r ire  at G dyn ia 
O czek iw ane w  G dyn i

s/s Kościuszko —  18. 9. 
s/s Pułaski — 4. 10.

L in ja  G d y n ia — A m e ry k a
O czek iw ane w  G dyn i 
Due to a rriye  at G dyn ia

s/s Kościuszko —  18. 9:. 
s/s Pułaski — 4. 10.

Tallinn — Kotka — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Ż e g lu g a  P o ls k a "  S. A.
Sailings — daty od jazdów

s/s Śląsk 
s/s Capelła

G dyn ia  
W torek  
18. 9. 
25. 9.

Gdańsk 
Sobota 
22. 9. 
29. 9.

Ta llinn  
Środa 
26. 9. 
3. 10.

H elsingfors 
Sobota 
29. 9.

6. 10.

D o K o tk i za w ija ją  ty lk o  p rzy  dostatecznym  ładunku. 

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n a n d  P ro w e , Sp. z o. o.
Sailings — od jazdy

s/s
lub substytut

E. Russ
Brake
Lothar

s/s
Tczew

H am burg
środy i soboty

19. 9.
22. 9.
29. 9.

G dyn ia 
w tork i i soboty

22. 9.
25. 9.

2 . 10 .

Gdańsk 
w to rk i i soboty

25. 9.
29. 9.

6 . 1 0 .

s/s L itt le  E vy  

R otte rd am  —  G d y n ia

Ż eg lu ga  P o lsk a

H am burg G dyn ia
26. 9. 29. 9.

R n m m el & B u rt on
w  G dyn i —  28. 9.

— 25. 9. —

Gdańsk 
2. 10.

z H am burga 

G dańsk  (D a n z ig )

„Ż e g lu g a  P o ls k a "  S. A .
D a ty  od jazdów  — Sailings

z Rotterdam u — s/s Śląsk —  15. 9.

z Rotterdam u

z Rotterdam u 

s/s C horzów  —  22. 9.

s/s Taernan  —  17. 9:
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Rotterdam G dyn ia GdańsK
w tork i i soboty pon iedzia łk i i czw artk i środy i soboty

15. 9. 20. 9. 22. 9.
18, 9. 24. 9. 26. 9!
22. 9. 27. 9. 29. 9.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings -— od jazdy

Rotte
Statek lub substytut

Fortuna 
E lin 
Condor

Antw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

D aty  od jazdów  — Sailings 
s/s Ir isen  —  >z A n tw e rp ji — 22. 9. ,s/s C ieszyn  —  z A n tw e rp ji —  26. 9.

Ferdynand Prowe, Sp. ż o. o.

z A n tw e rp ji — s/s Condor 20. 9. —  w  G dyn i —  27. 9. «

Brem a (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

D a ty  od jazdów  —  Sailings

Statek Brem a Gdyn ia R yga  Gdańsk
lub substytut czw artk i pon iedzia łk i środy soboty

Iren e  20. 9. 24. 9. 26. 9. 29. 9.
Neptun 27. 9. i. 10. 3. 10. 6. 10.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

O d jazd  z Londynu P rz y ja zd  do Gdańska P rzy ja zd  do G dyn i 
(Sa iling from  London) (A r r iv e  to D anzig) (A r r iv e  to G dyn ia )

s/s L ech  20. 9. 23. 9. 25. 9.

Polska Zjednoczona K orporacja Bałtycka  
(Polish United Baltic Corporation)

O d jazd  z Londynu  P rzy ja zn  do Gdańska P rz y ja zd  do G dyn i
(Sa iling from  London) (A r r iy e  to D an zig ) (A r r iy e  to G dyn ia '

■

s/s Balton ia 13. 9. 16. 9. 18. 9.

H ull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętow e S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

> ot*
O d jazd  z H u ll P rzy ja zd  do Gdańska P rzy ja zd  do G dyn i

(Sailing from  H u ll) (A r r iy e  to D anzig) (A r r iy e  to G dyn ia )
s/s L w ó w  13. 9. 16. 9. 19. 9. . 5 ’v
s/s Lu b lin  20. 9. 23. 9. 26. 9.

Porty Golfu — G dynia
G oif Ports (U. S. A. Cotton and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

W ych odz i P rzy ja zd
Tam pico N ew  Orleans Galyeston/Houston Savannah Gdańsk/Gdynia 

m/s A m erica  1. 8. 25. 8. —  24. 9.
m/s Stureholni 8. 9. 15. 9. 21. 9 14. 10.

Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

Term in  w y jśc ia  P rz y ja zd
Santos G dyn ia  Gdańsk

s/s A u ra  23. 8. 26. 9. 26. 9.
s/s B ore IX  9. 9. 14. 10. 29. 10.

25



Lewant — G dynia — Gdańsk

Polska — Lewant, Agencja O krętowa S. z o. o.
Przypuszcza ln y

T e r m i n  w y j ś c i a  term in  nadejścia

Pireus Istanbul Izm ir B eyrouth  A leksan drja  Jaffa H a ifa  Pa lerm o Gdyn ia-G dańsk 
m/s Smaland 30. 8. 5.9 9. 21/23. 9. 20. 9.
m/s B laland 11. 9. — 3. 9. 6. 9. 22. 8. 28. 9.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-inarokańskich portów
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Schultze —  w ych odzi z Casablanca 25. 9. —  oczek iw an y w  G dyn i 10/12. 10.

Polska Żegluga Rzeczna „VISTULA" Sopd?owiLlTnni7qnq
 .....— ~ O d d z i a ł  w  G d y n i  — ul. R yb acka  tel. 1 0 8 4  i 1 0 8 5  j

R e g u la rn a  k o m u n ik a c ja  t o w a r o w o  - p a s a ż e r s k a

Gdynia — Tczew — Warszawa
Odjazd z Gdyni codziennie s/s „Carmen o godz. 18-tej. — Komfortowe urzgdzenia i bu- 

fet na statkach gwarantujg pasażerom wygodne odbycie podróży.

N o rm a ln e
I, kl. 24,—  II. kl. 18,—  III. kl 1 2 ,-  złotych

P ow ro tne
I. kl. 32,—  II. kl. 24,—  III. kl. 16,— złotych

Dla zbiorowych wycieczek zniżki.
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośp. i holowniczym do 50% taniej niż koleją

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA

U  R  Z  Ą  D Z E Ń  B I U R O W Y C H

G  D Y M I Ą
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

lW  domu gdzie Izba Przem ysłow o - Handlowa)

KONTA BANKOW E: KOMUN. K A S A  OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — -  — P. K. O. POZNAŃ NK. 212.758

T E L E F O N  N R .  1 0 5 5

H u r to w y  i d e ta lic zn y  sk ła d  
pap ieru , m a te r ia łó w  p iśm ien ­
n ych  i a r ty k u łó w  b iu ro w y c h .

K s ię g o w o ś ć  p rz eb itk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  zak res  d z ia ­
łan ia , z a o p a tr z y łe m  sk ład  
sw ó j w  d u ży  w y b ó r  tow aru .

D o s ta w y  do u r z ę d ó w  i b iu r 
po n isk ich  cenach .

K o rzy s tn e  z 'ród ło  zak u p u  dla 
o d s p rz e d a w c ó w .
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