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UZYTKU.

(przektad z

Rzad Polski i Senal Wolnego Miasta Gdan-
ska uzgodnity co nastepuje:

Artykut 1.

Ustawa gdanska o obrocie artykutami zy-
wnosci i przedmiotami uzytku z dnia 27 «nar-
ca 1950 r. zgodna co do swej treSci z rozporza-
dzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskigj
z dnia 22 marca 1928 r. o dozorze nad artyku-
tami zywnos$ci i przedmiotami uzytku pozo-
staje w mocy na obszarze Wolnego Miasta
Gdanska.

Tekst ustawy, zatgczony do niniejszego
Uktadu, stanowi jego cze$¢ integralng.

Artykut 2

Najp6zniej w przeciggu miesigca od wej-
§cia w zycie niniejszego Uktadu, Wolne Mia-
sto Gdansk wprowadzi w zycie na swym ob-
Szarze przepisy o tern samem brzmieniu co
polskie rozporzadzenia i zarzadzenia, wydane
w wykonaniu rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej Polskiej z dnia 22 marca 1928 r.,
wymienione w zatgczniku i ktére w chwili
wejscia w zycie niniejszego Uktadu beda obo-
wigzywaty na obszarze polskim.

Co do rozporzadzen i zarzadzen, ktore be-
dg wydane w przysztosci przez Rzad Polski
w wykonaniu wspomnianego rozporzgdzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Wolne
Miasto Gdansk ogtasza¢ bedzie na swym ob-

francuskiego).

szarze przepisy, majace to samo brzmienie, lub
dostosuje swoje juz istniejgce przepisy do
przepisow polskich.

W tym celu Rzad Polski podawaé bedzie
do wiadomosci Wolnego Miasta, mozliwie naj-
rychlej projekty przepisow wykonawczych,
ktére bedzie miat zamiar wydac. Jezeli Wol-
ne Miasto nie zglosi sprzeciwu co do przyjecia
tych przepisobw, wejdg one w zycie na jego
obszarze, jezeli sie to okaze mozliwe, w tym
samym czasie, co na obszarze polskim, jednak
nie pozniej niz w ciggu dwodch tygodni po ich
wejsciu w zycie na obszarze polskim.

W razie, gdyby Wolne Miasto uwazato, ze
nie moze przyja¢ w catosci polskiego przepisu
sanitarnego, obie strony porozumiejg sie
w sprawie zmian, ktére winny by¢ wprowa-
dzone w tek$cie przepisow, majacych by¢ wy-
danemi przez Wolne Miasto. Porozumienie
w tej sprawie ustali rowniez termin wejscia
W zycie omawianego przepisu na obszarze
Wolnego Miasta.

Jezeli po uptywie trzech miesiecy, strony
nie dojdg do porozumienia co do brzmienia
przepisow, ktore majg by¢ wydane przez Wol-
ne Miasto, bedg one w drodze procedury z ar-
tykutu 39 Konwencji polsko-gdanskiej, pod-
pisanej w Paryzu 9 listopada 1920 r., starac
sie 0 rozstrzygniecie sporu co do pytania, czy
uwzgledniajac w sposob stuszny wzajemne in-
teresy obu stron, Wolne Miasto obowigzane
jest przyjaé dany przepis.



Artykut 3

W razie, gdyby Senat chciat ogtosi¢ na
obszarze Wolnego Miasta przepisy wykonaw-
cze do gdanskiej ustawy z 27 marca 1930 r.,
a dotyczace dziedziny jeszcze nieuregulowa-
nej rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospo-
litej Polskiej z dnia 22 marca 1928 r., lub tez
wszelkie inne przepisy lub zarzgdzenia, do-
tyczace artykutdw zywnosci i przedmiotow
uzytku, podpadajgcych pod postanowienia
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej z 22 marca 1928 r.. oraz ustawy gdan-
skiej z 27 marca 1930 r.. Senat Wolnego Mia-
sta bedzie obowigzany porozumie¢ sie uprzed-
nio z Rzadem Polskim co do brzmienia tych
przepisow i zarzadzen.

Jezeli po uptywie trzech miesiecy strony
nie dojdg do porozumienia. Wolne Miasto be-
dzie mogto w drodze procedury z artykutu 39
Konwencji polsko-gdanskiej, podpisanej w Pa-
ryzu 9 listopada 1920 r., staraé sie o rozstrzy-
gniecie sporu co do pytania, czy uwzglednia-
jac w sposob stuszny wzajemne interesy obu
stron, Rzad Polski obowigzany jest zgodzi¢ sie
na,wydanie przez Wolne Miasto w mowie be-
dacych postanowien.

Artykut 4

Rozporzadzenia i zarzadzenia, wymienio-
ne w artykide 2 i w artykule 3, nie bedg mo-
gty w zadnym razie by¢ tego rodzaju, by zbyt
artykutéw zywnosci i przedmiotéw uzytku,
pochodzacych z obszaru jednej strony, unie-
mozliwia¢ lub utrudnia¢ na obszarze drugiej
strony.

Artykut 3

W obrocie pomiedzy swemi obszarami Rzad
Polski i Senat Woln. Miasta Gdanska nie beda
wykonywaty kontroli towaréw, wymienionych
w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospoli-
tej Polskie] z 22 marca 1928 r. i w ustawie
gdanskiej z dnia 27 marca 1930 r.

Towary te, pochodzace z obszaru jednej
strony, korzysta¢ bedg na obszarze drugiej
strony z tej samej swobody handlu i sprzeda-
Zy, co wytwory krajowe.

Towary powyzszej kategorji, pochodzace
z obszaru jednej ze stron, lub przeznaczone
dla tego obszaru, korzystaé¢ beda na obszarze
drugiej strony z peinej swobody tranzytu.

Artykulé.

W przypadkach, gdy na obszarze obu
stron obowigzujg analogiczne przepisy sani-
tarne, dotyczace artykutdéw zywnosci lub
przedmiotow uzytku, kontrola tych artyku-
tow zywnosci i przedmiotéw uzytku, pocho-
dzacych ze wspolnej zagranicy, wykonywana
bedzie na granicy celnej niezaleznie od ich
miejsca przeznaczenia.

Postanowienie to ma réwniez zastosowa-
nie w przypadku, gdy strony dojdg do poro-
zumienia w sprawie zmian, ktére majg byc¢

wprowadzone do tekstu przepiséw gdanskich.
Kontrola ta, dokonana na obszarze jednej stro-
ny, wazna bedzie na obszarze drugiej.

Artykut 7.
Niniejszy Uktad nie normuje przepiséw
zapobiega_w_czth przeciwko chorobom zakaz-
nym ludzi i zwierzat.

Artykut 8.
Postanowienia artykutu 2 nie stosujg sie
do mleka i wytworéw mlecznych na czaso-
kres waznosci Uktadu, podpisanego w tym sa-
mym dniu, o obrocie produktami rolnict Ag,
ogrodnictwa i rybotowstwa.

Artykut 9
Niniejszy Uktad zawarty jest na okres
dwuletni, po ktérym odnawiany bedzie auto-
matycznie z roku na rok, o ile jedna ze stron
nie wymowi go na 6 miesiefcy naprzéd. Uktad
wejdzie w zycie dnia 1 wrze$nia 1934 r.

Gdansk, dnia 6 sierpnia 1934 r.

Za Rzad Polski:
(—) Papee
Za Senat Wolnego Miasta Gdarnska:
(—) Dr. Rauschnin g

ZALACZNIK

1) Rozporzadzenie Ministra Opieki Spo-
tecznej z dnia 23 stycznia 1934 r. o dozorze
nad wyrobem i obiegiem maki i wyrobdw
macznych.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr. 15 z roku 1934, poz. 120).

2) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wew-
netrznych z dnia 30 czerwca 1932 r. o dozorze
nad miesem i przetworami miesnemi.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej
skiej Nr. 64 z roku 1932, poz. 603).

3) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wew-
netrznych z dnia 20 stycznia 1930 r. o barwie-
niu artykutdbw zywnosci i przedmiotow
uzytku.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej
skiej Nr. 5z roku 1930, poz. 45).

4) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wew-
netrznych z dnia 24 czerwca 1931 r. o konser-
wowaniu artykutéw zywnosci.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr. 68 z roku 1931, poz. 559).

5 Rozporzadzenie Ministra Opieki Spo-
tecznej z dnia 21 czerwca 1934 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia z dnia 24 czerwca 1931
roku o konserwowaniu artykutow zywnosci.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr. 61 z roku 1934, poz. 521).

6) Rozporzadzenie Ministra Opieki Spo-
tecznej z dnia 25 czerwca 1934 r. o0 dozorze nad
wyrobem i obiegiem $rodkéw kosmetycznych.

(Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr. 62 z roku 1934, poz. 523).

Pol-

Pol-



WYBORY DO IZBY

W dniu 17. bm. uptywa termin zgtaszania
list kandydatéw na radcow lzbowych z ogol-
nych wyboréw. Listy te, jak wiadomo, maja
zawiera¢ nazwiska kandydatow do poszcze-
gélnych sekcyj, przemystowej, handlowej i ze-
glugowo-portowej. Wybory do pierwszych
dwoch sekcyj dzielg sie w zaleznosci od kate-
gorji wykupionych Swiadectw przemystowych
na dwie kategorje, przyczem pierwsza kate-
gorja zgtasza 5 kandydatéw i tyluz zastepcow,
za$ druga 3 kandydatéw z tg samg iloscig za-
stepcow. Lista do sekcji zeglugowo-portowej
zawiera¢ ma 4 kandydatéw i tyluz zastepcéw.
Kazda z list przemystowych powinna by¢ pod-
pisana przez conajmniej 75 wyborcow z danej
kategorji wyborczej, zas z list handlowych —
przez conajmniej 150 oséb, wreszcie w grupie
zeglugowo-portowej przez 20 osoéb.

W razie zgtoszenia w danej kategorji wy-
borczej we wskazanym wyzej terminie tylko
jednej waznej listy kandydatow — lub w ra-
zie uznania przez Gtdwng Komisje Wyborcza
waznosci tylko jednej listy wyborczej, gtoso-
wanie nie odbedzie sie, kandydatow za$ tej
listy uzna sie za wybranych.

POSIEDZENIE MIEDZYIZBOWEJ KOMISJI
DLA POPIERANIA ZBYTU PRODUK-
TOW ROLNYCH.

W dniu 10. bm. odbyto sie w Izbie posie-
dzenie Miedzyizbowej Komisji dla popierania
zbytu produktow rolnych. W posiedzeniu tem,
ktore odbyto sie pod przewodnictwem Prezesa
Izby Przemystowo - Handlowej w Poznaniu,
f>. Samulskiego, wzieli udziat przedstawiciele
zb Rolniczych Wielkopolskiej i Pomorskiej
i 1zby naszej. Podczas posiedzenia wygtoszo-
ne zostaly referaty, dotyczace nowelizacji
Ustawy o dozorze nad mlekiem, zagadnienia
zbytu nasion oleistych w przemysle, prac nad
podniesieniem produkcji i usprawnieniem
zbytu owocéw, zwiekszeniem produkcji i spo-
zycia ryb stodkowodnych, aprowizacji Gdyni
i shiphandlerki i wreszcie konkurencji we-
wnetrznej ptatkbw ziemniaczanych. Uczestni-
cy posiedzenia podczas przerwy obiadowej
zwiedzili port gdynski.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO WE WRZESNIU
1934 R.

Ogo6lne obroty towarowe we wrze$niu br.
osiggnety liczbe 639.959,? i. zaledwie o

15.317 t. nizszg od ostatniej liczby rekordowe-
go obrotu z sierpnia br. (655.277,6 t) oraz
0 85.357 t. wyzszg od ogbInych obrotow towa-
rowych we wrzesniu 1933 r. (554.602,7 t.)

Miesigc wrzesien jest 4-tym z rzedu mie-
sigcem br., w ktorym obroty przekroczyty
liczbe 600 tys. ton.

Na uzyskanie tak powaznej liczby obro-
tu ogdlnego przypada na przywoOz 87.444,7 t.
(w sierpniu br. 80.941,9 t) oraz na wywoéz
552.515,— t. (w sierpniu br. 574.335,7 t.)

Analizujac blizej poszczegdlne sktadniki
'importu i eksportu podkreslic nalezy state
tempo wzrostu importu, przewyzszajace zna-
cznie eksport. Tak np. w miesigcu sprawoz-
dawczym obroty importu wzrosty o ca. 20%
w stosunku do tegoz miesigca ub. roku, gdy
obroty eksportu wzrosty o ca. 15%.

Import w miesigcu sprawozdawczym jest
wiekszy o 6.502,8 t. od sierpnia br. i 0 13.512,2
ton przewyzszyt obroty importu we wrzes-
niu 1933 r. Ten wzrost przywozu wywotaty
W pierwszym rzedzie nastepujgce towary:
owoce $wieze 1101 t. (702 t.), Sledzie —
3567 t. (1.346 t.), fosforyty — 12622 t. (w
sierpniu brak), zuzle Thomasa — 7.802 t. (6.814
t.), nasiona oleiste r6zne — 9.680 t. (8.305 t.),
zywica — 802 t. (%41 t.), ttuszcze i oleje ros-
linne — 367 t. (240 t.), ruda zelazna — 2.301 t.
(w sierpniu 2 t.), piryty — 9. 485 t. (1.785 t.),
bawetna i odpadki — 5.000 t. (4.824 t.), wetna
lodpadki — 614 t. (494 t.).

Do towardow, ktérych przywo6z zmalat
W miesigcu sprawozdawczym, nalezg prze-
dewszystkiem: ryz — 45 t. (6.452 t.), tluszcze
zwierz, surowe — 713 t. (1.376 t.), skory
2.351 t. (2. 535 t.), garbniki — 489 t. (1.563 t.),
zZtom. zelazny — 22.435 t. (32.432 t.), miedz —
622 t. (1.044 t.), metale ré6zne — 223 t. (310 t.),
wyroby zel. i stal. — 185t. (366 t.), maszyny,
aparaty i czesci — 116 t. (231 t.), szmaty
631 t. (741 t.), celuloza — 189 t. (688 t.), papa,
tektura i papier — 155 t. (350 t.) oraz juta —
903 t. (1.137 t.).

Eksport w miesigcu sprawozdawczym
wyniost 552.515 t. (w sierpniu br. 574.335,7 t.).
Jest on wiekszy o 71.845t. od wrzes$nia 1953 r.
i mniejszy od sierpnia br. 0 21.820,7 t. — Spa-
dek ten przedewszystkiem wywotany zostat
przez: ryz — brak w mies. sprawozdawczym
(1.256 t.), cukier — 4.402 t. (6.863 t.), bekony
— 1521 t. (1.891 t.), wedliny — 138 t. (364 t.),
masto — 158 t. (646 t.), jaja — 1.790 t. (2.509
t.), makuchy — 1.332 t. (1.8 A t.), deski i faty



— 13:781 t. (32.322 1), klepki 17 t. (294 1.), dy-
kty — 513 t; (659 t.), wegiel eksportowy —
454,506 t. (458.295 t.j, koks — 25.662 t. (31.558
t.), blacha cynkowa — 326 t. (750 t.), celuloza
— 276 t. (1121 t.), papa, tektura i papier —
644 t. (861 t.), bawetna — 24 t. (142 t.), mater-
jaty i wyroby wibkniste — 552 t. (742 t.).

Szereg pozostatych pozycyj ulegt wzrosto-
wi i tu nalezag miedzy innenii: maka ryzowa
i pastewna — 510 t. (250 t.), s6l — 275 t. (20 t.),
ptactwo bite — 146 i. (109 i.), skory — 72 t.
(25 t.), bale i stupy — 18 t. (w sierpniu brak),
wyroby koszykarskie — 70 t. (15 t.), megiel
bunkrami/ — 19.080 t. (17.519 t.), nawozy azo-
towe — 3.300 t. (2.940 t.), soda — 1.468 t. (763
t), karbid — 302 t. (69 t.), szyny kolejowe —
6.454 t. (1.002 t), metale rozne (gt zelazo okrg-
gte i kwadratowe, eksportowane do Chin
I Mandzurji) — 4.631 t. (1.868 t.), wyroby ze-
lazne i stalowe — 2.430 t. (2.094 t.), rury ze-
liwne — 1.417 t. (839t.), cynk — 722 t. (548 t.).

Podkresli¢ nalezy tu utrzymywanie sie
nadal na wysokim poziomie eksportu wegla
oraz coraz bardziej rozwijajacy sie eksport
wysokowartosciowych artykutéw, gtownie ze-
laza handl., wyrobéw zelaznych i tkanin na
Daleki Wschod.

Zamorskie obroty towarowe w miesigcu
sprawozdawczym szczegétowo ilustruje naste-
pujace zestawienie:

szmaty 651
celuloza 189
papa, tektura i papier 155
bawetna i odpadki 5.000
juta 903
len, konopie, sizal i t. d. 41
wetna i odpadki 614
rézne 2.656

Razem 87.445

Eksport w tonach
maka ryzowa i pastewna 510
cukier 4.402
napoje alkoholowe 7
sol 275
bekony 1521
wedliny 138
ptactwo bite 146
masto 158
jaja 1.790
makuchy 1.332
skory 72
deski i taty 15.781
bale i stupy 18
wyroby z drzewa 549
klepki 17
dykty 513
meble giete 295
wyroby koszykarskie 70
wegiel eksportowy 454.596
wegiel bunkrowy 19.080
koks 25.662
saletra 2
nawozy azotowe 3.300
soda 1.468
karbid 302
salmiak 30
biel cynkowa 208
szyny kolejowe 6.454

metale rézne
(ot. zelazo okragte i kwadr.) 4.631

rury zeliwne 1417
wyroby zelazne i stalowe 2.430
cynk 722
blacha cynkowa 326
celuloza 276
papa, tektura i papier 644
bawetna 24
materjaty i wyroby widkniste 552
rézne 4.799

Razem 552515

Import w tonach
ryz surowy 45
owoce Swieze 1.101
owoce suszone 19
orzechy i migdaty 10
korzenie 157
kawa,' kakao i herbata 728
tyton 395
napoje alkoholowe pr. wina 5
Sledzie 3.567
fosforyty 12.622
zuzle Thomasa 7.802
sadze 55
tluszcze zwierzece surowe 713
skory 2.351
nasiona oleiste rézne 9.680
oleje 133
zywica 802
kauczuk 481
wyroby gumowe 43
thuszcze 1 oleje roslinne 367
asfalt 232
garbniki 489
farby 17
ruda zelazna 2.301
piryty 9.485
ztom zelazny 22.435
miedZ 622
cyna 47
metale rézne 223
wyroby zelazne i stalowe 185
maszyny, aparaty i czesci 116
samochody i motocykle 28

Ruch statkbw po raz pierwszy w miesigcu
sprawozdawczym wykazuje pewien nieznacz-
ny spadek w stosunku do ubiegtego miesigca
sierpnia br., natomiast wzrost w stosunku do
wrze$nia 1933 r. — Zawineto do portu we
wrze$niu rb. 376 statkbw o pojemnosci 365.142
nrt., wobec 430 statkdw o pojemnosci 391.358
nrt. w sierpniu br. oraz wobec 405 statkdw
0 pojemnos$ci 321.429 nrt. we wrze$niu 1933 r.
Wyszto natomiast 367 statkbw o pojemnosci



342.122 nrt., wobec 432 statkOw 0 pojemnosci
389.396 nrt. w sierpnin br., oraz wobec 402
statkbw o pojemnosci 311.881 nrt. we wrzes-
niu 1933 r. W poréwnaniu z poprzednim mie-
sigcem ruch statkdw wykazat spadek tak pod
wzgledem ilosci, jak i pojemnosci na wejsciu
i wyjSciu. Jedynie w stosunku do wrzesnia
1935 r. ulegta zmniejszeniu ilos¢ statkow na
wejsciu i wyjsciu, natomiast pojemnos¢ stat-
kéw w obu kierunkach ulegta wzrostowi. Po-
wiekszyt sie Sredni tonaz statku zawijajgce-
go do Gdyni z 910 nrt. (w sierpniu) na 971,1
nrt. (we wrzesniu).

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych je-
dnocze$nie w porcie wyniosta 43 statki oraz
Sredni postdj statku — 70,4 godzin wobec
56,8 godzin w sierpniu br.

_ Ruch statkow w miesigcu wrzesniu rb.
ilustruje szczegétowo nastepujgce zestawienie:

Przyszto Wyszto

Bandera: ilos¢ nrt. ilos¢ nrt.
Polska 35 33.259 35 37.840
W. M. Gdansk 3 2.350 3 2.350
Anglja 18 27.891 18 25.576
Danja 45 29.201 42 28.194
Estonja 8 4.031 8 4.031
Finlandja 18 20.024 16 18.632
Francja 2 1.610 2 1.610
Grecja 13 «  30.449 9 20.264
Holandja 8 5.628 9 6.957
Japonja — — 1 4.292
Lotwa 4 4.991 2 2.892
Niemcy 64 44502 63 42.031
Norwegja 44 39.788 42 32.589
Rumunja — — 1 2.215
Stany Zjedn. Am.1P. 6 18.961 5; 15.795
Szwecja 98 66.296 101 68.162
Wegry 1 2.353 1 2.353
Wiochy 1 33.808 8 24.282
Z.S. R.R. — — 1 2.261

Razem, 376 365.142 367 342.122

Kolejnos¢ bander we wrzesniu rb. uksztat-
towata sie w sposéb nastepujacy: pierwsze
miejsce zajeta bandera szwedzka, drugie —
niemiecka, trzecie — norweska, czwarte —
polska, pigte — wioska, szoste — duriska, sio-
dme — angielska, 6sme — grecka, dziewigte —
finlandzka, dziesigte —'amerykanska itd.

W miesigcu sprawozdawczym pewnemu
niekorzystnemu przegrupowaniu ulegla, ban-
dera polska z 2-go miejsca (w sierpniu) na
4-e miejsce (we wrzesniu) na korzys¢ banae-
ry niemieckiej, ktéra zajeta jej dawne miejsce
2-gie; bandera norweska z 6-go miejsca (w sier-
pniu przesuneta sie obecnie na 3-cie; bandera
wioska z 8-go miejsca (w sierpniu) przesuneta
sie obecnie na 5-te; bandera dunska z 3-go
miejsca (w sierpniu) przesuneta sie obecnie na
6-te; bandera angielska z 5-go miejsca (w sier-
pniu przesuneta sie obecnie na 7; bandera gre-
cka z Il-go miejsca (w sierpniu) przesuneta sie

obecnie na miejsce 8-e i t. d. Pozostate bande-
ry bez powazniejszych zmian. Reprezentowa-
ne byty bandery 19 panstw.

Ruch pasazerow w zwigzku z zakoncze-
niem sie sezonu wycieczek morskich ulegt bar-
dzo powaznemu zmniejszeniu. Przyjechato bo-
wiem ogdtem 191 os6b wobec 3.197 oséb w sier-
pniu br. Wyjechato 323 osoby wobec 2.604
0s6b w sierpniu br. WS$rdd osob, ktore przy-
jechaty we wrze$niu byto: 169 oséb z Anglji,
3 — z Danji, 13 — z Estonji, 1 — z Litwy,
oraz 5 — ze Szwecji. Ws$rod oséb, ktore wy-
jechaty w miesigcu sprawozdawczym byto:
10 os6b do Anglji, 2 — do Argentyny, 33 — do
Danji, 16 — do Finlandji, 7 — do Holandji,
4 —do Litwy, 4 — do Niemiec, 151 — do Sta-
néw Zjedn. Am. P., 14 — do Szwecji, oraz 82
—do Z S. R. R.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W 11l KWARTALE 1934 ROKU

Wedtug informacji Referatu Statystyczne-
go Komisarjatu Rzadu w Gdyni natezenie ru-
chu budowlanego w miescie utrzymuje sie cig-
gle na wysokim poziomie.

W 11l kwartale Komisarjat Rzgdu udzie-
lit 78 zezwolen na budowe, z czego w lipcu 17,
w sierpniu 37 i we wrze$niu 24. W kwartale
II-gim rb. udzielono pozwolen 98, a w kwarta-
le 111 roku ubiegtego — 198.

Rozpoczeto budynkéw w kwartale 111 rb.
97, gdy w kwartale Il rb. rozpoczeto budyn-
kéw 77, a w kwartale 111 roku ub. — 196.

Jednak nie liczba budynkéw, lecz ich ku-
batura stanowi o ruchu budowlanym. Budyn-
ki rozpoczete w 111 kwartale rb. wynosi¢ maja
ogOtem 134 tysiecy m: gdy rozpoczete w I+
kwartale rb. budynki wynosi¢ miaty 70 tysie-
cy m3 a w Il kwartale r. 1933 — 113 tysie-
cy m3 Widzimy wiec, jak powazny jest
wzrost budownictwa w kwartale sprawozdaw-
czym,

Y W parze z kubaturg idg koszty budowy
wedtug kosztoryséw. Koszty budowy wszyst-
kich budynkdw rozpoczetych w TII kwartale
rb. wynosi¢ majg 3.569 tysiecy ztotych, gdy
koszty budowy w kwartale Il rb. wynosié
miaty 1.894 tysigce ztotych, a w 11l kwartale
r. 1933 — 3.179 tysiecy ziotych.

Sytuacje budynkéw rozpoczetych w Il
kwartale rb. ilustruje ponizsze zestawienie:

Budynki stale

YIl VI IX ogbtem
liczba budynkéw ogo6tem 45 28 2j- *9?
w tem mieszkalnych drewn. 4 1 'z 7
mieszkalnych muréw. 38 27 20 85
Kubatura — 1000 m3 — ogGtem 48 51 55 134
w tem mieszkalnych drewn. 6 1 1 8
mieszkalnych muréw. 42 30 54 126
Koszt budowy 1000 zt ogétem 1167 791 1599 3557
w tem mieszkalnych drewn. 73 25 29 127

mieszkalnych muréw. 1094 766 1570 3430



Budynki prowizoryczne

VII VI IX og6tem

Jiczba budynkéw ogétem 5 — 2 5
w tem mieszkalnych drewn. 2 — 1

mieszkalnych muréw. i — 1 2
Kubatura m3 ogdtem 417 — 455 852
w tem mieszkalnych drewn. 297 — 240 537

mieszkalnych muréw. 120 — 1% 315
Koszt budowy 1000 zt — ogéle;n 4 — 8 12
w tem mieszkalnych drewn. 3 — 4 7

mieszkalnych muréw. 1 — 4 5

Zakonczono budynkom w kwartale 111 rb.
32, gdy w kwartale 11 rb. zakonczono — 55.
a w kwartale 111 roku ubiegtego — 16.

Kubatura budynkéw zakohczonych w 111
kwartale rb. wynosi 46 tys. nr. gdy w kwar-
tale 11 wynosita 26 tysiecy nr, a w kwartale
111 1933 roku — 17 tysiecy nr.

Koszt budowy wedtug kosztoryséw bu-
dynkow zakonczonych will kwartale rb. wy-
nosit 1.219 tysiecy zt, gdy w 11 kwartale rb.
wynosit 769 tysiecy zt, a w kwartale 111 1933
roku — 506 tysiecy z.

Sytuacje wykonczonych budynkéw w Il
kwartale 1934 r. ilustruje ponizsze zestawienie:

Budynki state

VIl VI X ogdtem
Liczba budynkéw — ogdtem 20 3 9 32
w tem mieszkalnych drewn. 4 1 — 5
mieszkalnych muréw. 16 2 9 27

Kubatura — 1000 m3 — ogdétem 16 13 17 46
w tem mieszkalnych drewn. 2 1 — 5
mieszkalnych muréw. 14 12 17 43

Koszt budow-y 1000 zt — ogdétem 433
w tem mieszkalnych drewn. 59
mieszkalnych muréw. 374

525 461 1219
10 — 69
315 461 1150

Budynkow prowizorycznych nie zakon-
czono ani jednego.

Efekt budynkéw wykonczonych w 1l
kwartale wyraza sie liczbg 95 mieszkan o 334
izbach mieszkalnych. — Izb niemieszkalnych
powstato 172.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH W PORCIE W CIAGU WRZE
SNIA B. R.

W miesigcu wrzesniu urzadzenia przeta-
dunkowe przepracowaty 9080 godzin 25 min.
z zuzyciem pragdu KW/h 57808, przetadowano
przytem 154.440 t. towaréw masowych i drob-
nicowych.

Procentowe wykorzystanie dZzwigow bra-
mowych, mostowych i potportalowych wyraza
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sie liczbg 108,8%. W tymze miesigcu sprawo-
zdawczym w roku 1933 wykorzystanie dzwi-
gow wyrazato sie liczbg 91,8%, czyli w mie-
sigcu sprawozdawczym wzrosto o 17,0%.

OTWARCIE STACJI DERATYZACYJNEJ
W PORCIE GDYNSKIM.,

W miesigcu wrzesniu roku biezacego zo-
stata uruchomiona w Gdyni stacja deraty-

zacyjna dla odszczurzania i dezynfekcji
statkow.
Poprzednio czynnosci powyzsze zalat

wiano z koniecznosci w porcie gdanskim i w
portach zagranicznych, to tez obecnie po uru-
chomieniu stacji deratyzacyjnej, port Gdy-
nia uniezaleznit sie w zupetnosci od portow
zagranicznych po mys$li wymogéw Miedzy-
narodowej Konwencji Sanitarnej w Paryzu
z noku 1926 i umieszczony zostat na miedzy-
narodowej liscie portdw petnowartosciowych,
to jest takich, ktdére posiadajg wszelkie u-
Tzgdzenia sanitarne oraz upowaznione s3
ido wydawania wszystkich $wiadectw sanitar-
nych, jakie przewiduje wspomniana Kon-
wencja Miedzynarodowa. Stacja deratyza-
cyjna w Gdyni wchodzilw zakres dziatalno-
§ci Urzedu Morskiego, a czynnosci swoje
wykonuje pod nadzorem fachowym lekarza
portowego w Gdyni p. dr. meid. Zdzistawa
leisseyre.

Pierwszg deratyzacje przeprowadzono
dnia 4 pazdziernika b. r. na greckim statku
»Chelatros* o pojemn. 2214 t. r. n., z wyni-
kiem bardzo dobrym.

PIERWSZA WEOSKA LINJA REGULARNA
W GDYNI.

Kilka dni temu otrzymano wiadomosc,
ze wioskie towarzystwo* okretowe urucha-
mia w listopadzie nowg linje regularng z
portow lItalji do Gdyni.

Nowoczesne statki tej linji sg specjalnie
dostosowane do przewozu owocOow potud-
niowych oraz towarow kolionjalnych i prze-
chodzg drogg od Sycylji do Gdyni w rekor-
dowym czasie 10 dni. Statki bedg chodzity
co dwa tygodnie. Z Gdyni statki wychodzg
przez Sztokholm i Coteborg. do Genui, Nea-
polu —ea potem przez porty Sycylji, Catania,

Messino. Palermo — powracajg znowu do
Gdyni.
W ten sposéb nowa linja, dajac Gdyni

potaczenia z portami ltalji, moze sie réwniez

przyczyni¢ do* utatwienia polskiego ekspor-

tu d Italji, a takze i do portéw Szwecji.
Pierwszy statek — , Frutta dTtalja* —

»,Owoc Italji'l opuszcza Sycylje 12 listopada
i jest oczekiwany w Gdyni 22 listopada.

Agentura tej linji w Gdyni zostala u-
dzielona firmie Rummel & Barton.



NIEODPOWIADANIE PRZEZ FIRMY
GDYNSKIE NA ZAPYTANIE Z ZAGRA-
NICY.

W ostatnich czasach ponownie podanem zo-
stato do wiadomosci Izby, iz z réznych panstw
interesujgcych sie tranzytem przez port gdyn-
ski, naptywaja skargi na firmy prywatne
w sprawie nieudzielania przez nie odpowie-
dzi na zapytania firm zagranicznych.

Tego rodzaju postepowanie, jak juz nieje-
dnokrotnie wskazywata nasza lzba, wyrabia
nieprzychylna opinje zagranicg o sprawnosci
aparatu handlowego w naszym porcie. Wobec
tego lzba uwaza za swdéj obowigzek zwrdcié
ponownie uwage poszczegolnych firm i orga-
nizacyj gospodarczych na konieczno$¢ udzie-
lania odpowiedzi na zapytania, skierowane do

nich ze strony firm zagranicznych, nawet
w takich wypadkach, gdy nie przedstawia sie
mozliwosci zawarcia transakcji. Udzielanie
odpowiedzi jest aktem kurtuazji, Scisle prze-
strzeganym zagranicg, jest wiec rzeczg godng
ubolewania, ze niektore firmy gdyniskie nie
przejawiajg daznosci do utrzymania nalezy-
tego poziomu w swych stosunkach z zagranica.

ODWOLANIE RZECZOZNAWCY 1ZBO-
WEGO.

Z dniem 10 pazdziernika br. Prezes lzby
odwotat p. Leonarda Hybichowa ze stanowi-
ska zaprzysiezonego rzeczoznawcy od miary,
wagi i ilosci towaréw oraz préb cukru, mela-
sy I nawozéw sztucznych.

MAIDCKT
HFHENMORIHE

WZROST ZNACZENIA KANAtLU PANAM-
SKIEGO | UDZIAL GDYNI W PIERS-
CIENIU LINJOWEJ ZEGLUGI DOOKO
LA SWIATA

. W pierwszem pétroczu 1934 r. przeszty
przez kanat Panamski w obie strony 2882
statki morskie z 14,830,000 n. t. r. ogOlnej
pojemnosci tadunkowej wobec 2288 statkdw
z 11,515,000 n. t. r. pojemnosci w odpowied-
nim okresie roku poprzedniego. Wzrost
ruchu wiec jest bardzo znaczny i siega 29%.
W pierwszem potroczu rekordowego co do
ruchu w kanale roku 1929, tonaz ktory prze-
szedt przez kanat, wyrazit sie liczbg
15.105.00 n. t. r., czyli zaledwie ok. 2% wiek-
szg od tegorocznej.

Ruch towarowy w poréwnaniu do roku

poprzedniego wzrost jeszcze bardziej: z
9.486.000 t. na 13,041,000 t,, czyli o 37,5%.
Jednakze do rekordowej liczby towardw,

ktére przeszty w pierwszem po6troczu 1929 r.
— 15,834,000 t. brakuje jeszcze 21%.

Poréwnanie tego znamiennego wzrostu
ruchu w kanale ze stabym wzrostem ruchu
w kanale Suezkim, ktory nawet ustat w kie-
runku wyjsciowym z Europy latem r. b. oraz
poréwnanie z ogbélnym powolnym wzrostem
ruchu w miedzynarodowej zegludze wska-
zuje, ze kanat Panamski jest wybitnym,
wyjatkiem in plus z og6lnego bardzo
powolnego dZwigania sie ruchu okretowego
na catym Swiecie z depresji, w jakiej sie
ruch ten znajduje.

Niewatpliwie znaczenie kanatu Panam-
skiegoi, jako drogi handlu $wiatowego, wzra-
sta wilasnie obecnie, w okresie zaczynajacej
sie poprawy. Zjawiskiem przedtem niezna-
nem w ruchu kanatu sa wielkie linjowe
statki towarowe, wykonywujgce podroz
okrezng dookota Swiata i korzystajgce z przej-
Scia przez kanat. Na razie towarzystw wy-
korzystujagcych kanat w lakiem okrgzaniu
w zegludze tinjowej globu ziemskiego biorg
trzy towarzystwa: dwa amerykanskie
Dcillar Line i Silver line i jedno dunskie:
Kompanja Wschodnio - Azjatycka. Ponie-
waz czes¢ statkdw tego ostatniego towarzy-
stwa. ndzialnjgcych w tej ,nieskonczonej"
zegludze (wszystkie statki idg w jedng stro-
ne) bedzie niewatpliwie zawija¢ do Gdyni,
przeto wypada ich drodze poswieci¢ nieco
uwagi.

Poczatkiem podrdzy liczy sie Shanghaj
skad statek udaje sie przez llong-kong.
Singapore, Port Sald do Europy, docierajac
do Kopenhagi i w razie posiadania dostate-
cznej ilosci tadunku, réwniez do Gdyni, kté-
ra moze sie sta¢ w ten sposob koricowym
portem w Europie tej linji ,naokotoswiato-
wej“. Z Baltyku statek udaje sie przez por-
ty Péinocnego morza w kierunku Ameryki
i kanatu Panamskiego i konczy podréz w
Shanghaju.

Wschodnio Azjatyckie Towarzystwo w
Kopenhadze juz wyznaczyto do nowej linji
pie¢ swoich najwiekszych  motorowcow.
Rozpoczat juz podr6z m. s. ,Java“ dobrze
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znany w Gdyni, ilory podobnie jak ms.
.Dannmrk", inny datek tejze linji, przywp-
zit juz do Gdym partje nasion oleistych z
Dalekiego Wschodu.

Nie jest dzietem przypadku, ze przy do-
statecznym tadunku Gdynia zostaje catko-
wicie wciagnieta do tego pierscienia zeglugi
linjiowej naokoto- $wiata, a nawet sie praw-
dopodobnie -stanie koAcowym portem linji na
jej ,odnodze" europejskiej: porty polskie
stanowig bowiem najdalej wgtgb lgdu eu-
razjatyckiego od zachodu wciggniety wielki
kompleks portowy, tgczacy sie jak doskona-
ta komunikacjg kolejowg ze $rodkowg i
wschodnig Europg, tak i gestg sieciag pota-
czen okretowych z inneimi portami Battyku.
Dla Gdyni mowa linja moze otworzy¢ zna-
komite perspektywy, taczac w sobie jakby
dwie linje — amerykanskg i Dalekiego
Wschodu i stwarzajgc dla nas drugie potacze-
nie £ Ameryka Srodkowa.

Zbyteczne nadmienia¢ ze podréz linjowa
naokoto Swiata via kanat Panamski mozliwa
jest tylko przy pomocy motorowcéw, ktére
w stanie sg przeby¢ bezmiar wéd Pacyfiku
nie tracac niemal nic w swej tadownosci na
rzecz paliwa, umieszczonego w podwdjnem
dnie statku, nie mdéwiac juz o oszczednos-
giach eksploatacyjnych na mile przebytej

rogi.

AMSTERDAM PLANOWO WZMACNIA
SWA KONKURENCYJINOSC.

Konkurencja miedzy portami Pétnocnego
morza, jak wiadomo, ma charakter ostry, gdyz
te porty — os$rodki rozdzielcze dla towaréw —
lezg blisko siebie. Konkurujg tu ze sobg nie-
tylko wielkie porty, lezace w roznych pan-
stwach, lecz réwniez porty nalezace clo jedne-
go panstwa, jak np. Amsterdam i Rotterdam,
Hamburg i Brema, Antwerpja i Gandawa.

Godne sg uwagi wysitki Amsterdamu, czy-
nione dla utrzymania sie na poziomie wielkich
portdw poinocno-morskich.  Amsterdam kon-
kuruje w pierwszym rzedzie z Rotterdamem,
w drugiej linji z Antwerpja i portami Niemiec.
Dzieki kanatowi Ymuiden, zaopatrzonemu od
strony morza w najwieksza w Europie S$luze
okretowa, stoteczny port Holandji jest tatwo
dostepny dla najwiekszych okretow. W prze-
ciwienstwie do Rotterdamu, majacego przewa-
ge masowycdi towaréw i tranzytowego ruchu
mniej warto$ciowych towar6éw. Amsterdam
skupia u siebie przetadunek drobnicy i towa-
réw kolonjalnych. Obecnie Amsterdam trze-
ma sie wzoru Antwerpji, ktdra sie rozwineta
znakomicie wtasnie jako port linjowej zerdued,
wykonywujacej w tym porcie przetadunki
wartosciowych towarow, a ktéra linje regular-
ne zawsze silnie popierata.

Wiadze miejskie Amsterdamu  wnidstv
obecnie na zatwierdzenie Siedmiu Prowincyj

12

nowg taryfe portowa, ktéra ma by¢ wazna od
i stycznia 1935 r. i czeSciowo obejmuje zmia-
ny optat do roku 1938.

Wszystkie optaty nowej taryfy sg znacz-
nie nizsze od taryf dziatajagcych obecnie. Dla
statkOw, czesciej zawijajagcych do portu, wy-
znaczone sg na nadchodzgce trzechlecie na-
stepujace znizki:

Na rok na rok narok

1935 1936 1937

6d 3-ej do 5-ej podrézy 10% 7% 3%
od 6-ej do 10-ej podrozy 15% 10% 5%
poczawszy ¢d 1l-ej podrézy 20% 13% 7%

Stopniowe zmniejszenie sie znizek w cia-
gu trzechlecia $wiadczy jak o optymistycz-
nych nadziejach na ostabienie kryzysu, tak
i o tem, ze wysoka znizka dla regularnej ze-
glugi, odsetkowo ujeta, od optat i tak juz zna-
cznie znizonych, jest w wymiarze przyjetym
dla roku 1935 znizka wybitnie deficytowa.

RUCH OKRETOWY W PORTACH CHIN
ZNACZNIE SIE ZMNIEJSZA

W ostatnich dwu latach ruch statkow
w portach Chin bardzo znacznie sie zmniej-
szyt. W r. 1930 w zegludze zagranicznej prze-
szto przez porty chifdskie 50.239.000 n. t. r.
statkow, w r. 1931 — 51.574.000 n. t. r,, w .
1932—44.454.000 n. t. r,, w r. 1933—40.984.000
n. t. r. Wsrdd bander statkdw, zawijajacych
Sg powazne przesuniecia: udziat tonazu japon-
skiego spadt z 16.177.000 t. w roku 1931 na
6.657.000 t. w r. 1933; inne bandery zmniejszy-
ty swdj udziat nieznacznie, lub nawet lekko
zwiekszyty go (statki norweskie, dunskie).

Na czele ruchu kroczy Shanghai z 17 milj.
u. t. r., co stanowi 43,7% catkowitego ruchu
portow chinskich w r. 1933.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI W MIES.
WRZESNIU B. R.

W ciggu wrze$nia zawineto do portu
w Antwerpji 908 statkbw o tacznej pojemno-
§ci 1.770.779 1. r. n. W tym samym miesigcu
roku ubiegtego zawineto do portu 810 statkow
0 tacznej pojemnosci 1.618.392 t. r. n.

Podziat statkow wedtug bander przed-
stawiat sie w sposdb nastepujacy: Anglja —
258 statkdw, Niemcy — 179 statkdw, Holan-
dia — 135 statkow, Norwegja — 66 statkow,
Francja — 46 statkow, Belgja — 44 statki,
Danja i Szwecja po — 42 statki, Ameryka —
15 statkow, Grecja — 15 statkow, Wiochy —
11 statkéw, Finlandja — 10 statkéw, Japon-
ja — 7 statkobw, Jugostawja, Portugalja. Ro-
sja — po 6 statkow, totwa — 4 statki. Plisz-
panja — 3 statki, — Austrja, Brazylja, Litwa,
Panama, Polska — po 2 statki i Fstonja, We-
gry, Tslandja, Rumunja i Tunis — po 1
statku.



RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE
WE WRZESNIU BR.

W ciggu miesigca wrze$nia zawineto do
portu w Rotterdamie oraz szeregu mniejszych
portdw z nim potgczonych 1113 statkow o #3-
cznej pojemnosci 1.848.157 t. r. n. W tym sa-

Wiadomosci celne,

STOSUNKI HANDLOWE POLSKI
Z MARSYLJA.

Marsy! ja moze wchodzi¢ w rachube ja-
ko rynek bezpos$redniego lub posredniego
zbytu towaréw polskich w. nastepujgcych
wypadkach:

1) eksportu towardéw polskich do Potud-
niowej Francji, ktory jest powaznie utrud-
niony z powodu ograniczen kontyngento-
wych, stasowanych we Francji wchodzi
wiec w tym wypadku w rachube eksport w
ramach kontyngentdw oraz tych niewielu
artykutow, ktorych te ograniczenia nie do-
tycza, jak naprzvkiad klepek do beczek,
rakéw, dziczyzny itd.;

2) eksportu do kolonij francuskich poza
pétnocno-afrykanskich, a przedewszystkiem
do Francuskiej Afryki Zachodniej, Kame-
runu, Madagaskaru, Indochin i innych. Po-
$rednictwo francuskich domoéw eksporto-
wych,. posiadajagcych swe faiktorja w tych
kolonjach wydaje sie wskazane, biorgc pod
uwage organizacje eksportu na te rynki. M.
i. wazne jest ze wzgledu na organizacje eks-
portu polskiego w chwili obecnej, ze domy
tego rodzaju ptaca za towar zazwyczaj po
przedtozeniu dokumentéw zatadowania, pod-
czas gdy stabo rozwiniety zresztg handel
bezposredni opiera sie na diugoterminowych
kredytach:

3) w zakresie aprowizacji okretow, ktd-
ra nie podlega ograniczeniom kontyngento-
wym. W tym wypadku nalezy wzig¢ pod
uwage, ze w r. 1933 przejechato przez port
marsylijski 667.691 o0s6b, a pojemno$¢ stat-
kéw na wejsciu i wyjsciu razem wynosita —
29,669,123 ton. Giéwnie wchodzg w rachube
Wedliny i konserwy miesne oraz ewentual-
nie sery.

Nalezy skonstatowaé, ze firmy marsy-
lijskie, szczegblnie biorgce udziat w handlu
z kolonjami francuskiemu poza pdinocmo-
afrykanskich. okazujg coraz zywsze zainte-
resowanie w kierunku nawigzania stosun-
kéw z polskimi eksporterami.

Jesli chodzi o przyw6z towardéw polskich
do Marsylji, to przedstawiat sie on nastepu-
jaco w ciggu 7-miu pierwszych miesiecy
1934 roku (dane te obejmujg towary, ktore
weszty za posrednictwem marsyli iskiego
biura, celnego do obszaru celnego Francji

mym miesigcu roku ubiegtego zawineto stat-
kow 1139 o tgcznej pojemnosci 1.738.110 t. r/n.

Od poczatku roku do wrze$nia wigcznie
zawineto statkow 10.417 (w roku zesztym —
9.605) o facznej pojemnosci 16.787.352 t. r. n.
(w roku zesztym — 15.392.534 t. r. n.)

iImportowe i eksportowe

lub zostaty ztozone w magazynach marsylij-
skich):

kietbasy suche 200 kg.
dziczyzna 7.000 .,
szczecina 400 o,
inne produkty i odpadki
zwierzece 100
groch 24500
fasola 318,000 .,
soczewica 16,300 .,
nasiona 50,800 .
cukier nierafinowany 4,888,800 .,
smota drzewna 31,900
drzewo 302,100
klepki do beczek 275,200
korzenie, trawy,
kwiaty i liscie 6.000
kora dla celow garbarskich 500 .,
grzyby 100
cynk 24,100
parafina 69.400
25.400
worki jutowe, importowane
napetnione 8,700
3,675,700

Powyzsze dane statystyczne nie wskazu-
ja na role Marsylji jako posrednika w wy-
mianie towarowej Polski z kolonjami fran-
cuskiemi poza potnocno-afrykanskiemi, kto-
ra jest dopiero w trakcie powazniejszego
rozwoju i przybiera charakter staty. w tym
rodzaju handlu towary sg zazwyczaj kupo-
wane przez firmy marsylijskie, lecz ekisped-
jowane bezposrednio z Gdyni lub Gdanska
do odnosnych kolonij. Kwestja ta wymaga
jednakze diuzszego czasu, by mozna byto
uzyska¢ wyniki widoczne, gdyz firmy mar-

sylijskie pracuja zazwyczaj w sposob na-
stepujacy:
Préobki otrzymane od eksporteréw' eu-

ropejskich dom handlowy wysyta wraz z
odpowiedniemi informacjami do swych fak-
toryj w poszczeg6lnych kolonjach. Fak-
torja te informujg nastepnie centrale, czy
towar nadaje sie do zbytu i w jakich ilos-
ciach istnieje zapotrzebowanie. Dopiero
wowczas moze by¢ mowa o udzieleniu za-
mowienia eksporterowi europejskiemu przez
centrale ze zleceniem wystania towaru do
wskazanego portu w kolonjach.
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Do Marsylji towary polskie sg przewo-
zone gtéwnie bezposrednio z Gdyni — Gdan-
ska na statkach towarzystwa ,,Svenska
Lloyd“ lub ,Sloman Jr.”“ oraz z przetadun-
kiem w Kopenhadze na statkach ,,Det Fo-
reinede Damskibs Selskabs”. Najszybciej
transport odbywa sie na (statkach ,,Zeglugi
Polskiej" z przetadunkiem w Antwerpji lub
Rotterdamie.

NOWE PRZEPISY DEWIZOWE
W BRAZYLJI

W dn. 10 wrze$nia r. b. rzad brazylijski
wydat nowe zarzgdzenie o czesciowem znie-
sieniu restykcyj dewizowych, wobec czego
obrot dewizami, poczynajac od powyzszej
daty, bedzie podlegat nastepujacym przepi-
som:
przy eksporcie:

Eksporterzy wszelkich artykutéow eks-
portu brazylijskiego', oprocz kawy, zostali
catkowicie zwolnieni od resttrykcyj i obo-
wigzkéw odstepowania dewiz Bankowi Bra-
zylijskiemu po kursie przymusowym. EKks-
porterzy kawy podlegaig nadal restrykcjom,
w mys$l ktorych zostali oni zobowigzani do
odstepowania Bankowi Brazylijskiemu, po
kursie przymusowym, réwnowarto$¢ fr. fr.
155 od worka kawy (60 kg.), natomiast ma-
ja prawo dowolnego dysponowania nad-
wyzka w uzyskanej cenie, co wynosi okoto
13%.
przy imporcie:

Importerzy, ktorzy do daty 10 b. m. do-
petnili odprawe celng i zgtosili zapotrzebo-
wanie na dewizy, otrzymajg z Banku BTa-
zvlitskiero peine pokrycie po kursie ofic-
jalnym, stosownie do obowigzujacych do-
tychczas przepisow. Pokrycie natomiast za
artykuty importu, nieodebrane z cta, Wzgl.
uiezgtoszone do przydziatu dewiz w powyz-
szym terminie, bedzie przydzielone z ramie-
nia Banku Brazylijskiego, w wysokosci 60%
na podobnych warunkach jak dotychczas,
pod wzgledem kolejnosci przydziatu i kla-
syfikacji. Pozostate 40% pokrycia beda
zmuszeni importerzy nabywa¢ pol kur-
sie t. zw. ,wolnym" i wptacaé do odnos$nych
bankéw, w terminie ptatnos$ci zobowigzan
ma rzecz dostawcOw zagranicznych.

Pokrycie naleznosci zagranicznej z ty-
tutu importu bedzie przedstawiato sie obec-
nie, Tak nastepuje:

Dewizy z ramienia Banku Brazylijskie-
go — 60% (kurs 1fr. fr. = Rs. 0,795).

Dewizy nabyte po kursie ,wolnym" —
40% (kurs 1 fr. fr = Rs. 1.005).

Cze$¢ dewiz z ramienia Banku Brazy-
lijskiego otrzym dostawca zagraniczny z
opdznieniem, pot -bnie jak dotychczas, w
zaleznos$ci od terminu przydziatu, pozostata
za$ czeScig dewiz bedzie mogt dysponowaé
we wiasciwym terminie ptatnosci.
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Omawiane zarzgdzenie fawioryzuje w
znacznym stopniu eksport brazylijski i wy-
datnie utatwia konkurencje na rynkach za-
granicznych; import natomiast zostaje ob-
cigzony rdznicg kursowg w wysokosci oko-
to 10%, jaka wynika pomiedzy kursem Ban-
ku Braz. a t. zw. kursem ,wolnym" co
wptynie na zdrozenie artykutéw importo-
wych na rynku brazylijskim.

PRZYDZIAL DEWIZ W NIEMCZECH.

Wedtug nowego okolnika Reicbsstelle
fiir Devisenbewirtschaftung, dotyczacego wy-
konania nowych zasad przydziatu dewiz na
import towarow, wiadze dewizowe | instan-
cji (Devisenstellen) nadal sg kompetentne w
(sprawach tranzytu, inaleizytosci agentow,
komisjonerow i spedytoréw, w sprawach
obrotu ztota (z wyj. importu tegoz), w spra-
wach kosztéw ubocznych pirzy obrocie to-
warowym (z wyjatkiem powstajagcych bez-
posrednio  przy tranzakcjach przywozo-
wych). wreszcie w sprawach popierania eks-
portu.

Pozatem kompetencja Devisensiellen
zostaje utrzymana w obrocie towarowym z
Rosjg i z terytorium Saary, oraz dla pew-
nych importow drobnego znaczenia (nizej
25. — RM. wartosci.)

Zezwolenia na tranzafccje wymienne i
rozrachunkowe pozostata nadal w zakresie
kompetencji Devijsenstelten, jednak od 24
wrze$nia br. muszg importerzy wnioski o
zaptate towaru importowanego w drodze in-
teresu wymiennego wzgl. rozrachunkowego,
wnioisi¢ do urzedu nadzoru (TTeberwachun.-
ignsisfeRe) wiasciwego dla odnosnego towaru.
Urzedv Nadzoru 'odstepujg sprawy, ze SwoO-
ja opinia, wladzy dewizowej. Przy towa-
rach, podlegtych zakazowi przywozu Ilub
gospodarce monopolowej musi by¢ dotgczo-
ng uwaga, ze firma importujaca jest w po-
siadaniu zezwolenia zakupu. Wtiadza dewi-
zowa, w razie opinii przychylnej Urzedu
Nadzoru, moze wyda¢ zezwolenie na dang
tranzakcie wvmienr,a lub Gmoensc”™nia o
ozem zawiadamia Urzad Nadzoru. Jesli U-
Tzad Nadzoru podniost jakie$ zarzuty, zezwo-
lenia z reguty sie odmawia.

Dla zobowigzan towarowych, ptatnych
przed 24 wrze$nia, bez wzgledu na to, kiedy
towar przyszedt wizgi, przyjdzie, sg nadal
wiasciwe Deyiisenstellen. Dla zaptaty zale-
gltych zobowigzan z tytutu importu, ptatnych
w efektywnych dewizach, przewiduje sie w
przysztosci jednolitg regulacje. o1 E

DOSTAWY TOWAROW POLSKICH DO
PORTUGALIJI

Wprowadzone w Portugalji [zimiany _sta-
wek celnych wywotaty konieczno$¢ Kkiero-
wania transportéw morskich z Polski do



Porfiigalji statkami tych krajow, ktdére po-
siadajg uprawnienia takie, jak statki portu-
galskie. Zrownanie traktowania, bandery
*majg zapewnione: Anglja, Francja, Nor-
wegja, Wiochy i Holandja. Towary przewo-
zone na statkach tych krajow, korzystajg z
8% znizki od stawek portugalskich taryfy
celnej. Piozatem statki te korzystajg ze zni-
zonych optat portowych, co rowniez wptly-
wa na wysokos¢ frachtu. Korzystanie z linij
okretowych tych panstw zapewni towarom
polslfim tanszy transport i optacanie nizsze-
go cta.

MOZLIWOSCI ZBYTU FORNIEROW
W SYRJI.

Oprécz fornierébw z drzewa egzotyczne-
go i potudniowo - europejskiego rynek sy-
ryjski importuje forniery debowe 1 jesiono-
we. Pozatem istnieje zainteresowanie przy-
wozem fornieréw olchowych.

Uzywane sg forniery debowe nastepu-
jacych gatunkow:

1) ciete ,sur dosse”, barwy jasnej
drzewa zdrowego, bez wadliwych sekow
oraz szpar, szerokosci 45—70 em., diugosci
200—250 cm., grubosci. 8/10, 10/10, 15/10 mm.
Cena towaru francuskiego i wioskiego wy-
nosi Frs. 2,25—250 za 1 m* cif Bejrut. Za-
potrzebowanie obliczane jest na okoto
5000 m2 rocznie; 2) ciete ,sur quartler”: a)
gatunku ,,peu mouchete“ wyzej podanych
wymiaréw. Cena tych fornierow wynosi
Frs. 2,75—3,— za 1 m2 b) gatunku ,ruouche-
te I-er choix" w cenie Frs. 2.75—3, naiwyzej
Frs. 4— za 1 m2 Zapotrzebowanie tych ga-
tunkéw wynosi rocznie koto 2000 m2

Forniery olchowe dotychczas nie byty
sprowadzane, obecnie jednak wytwadrnie
mebli majg zamiar postuffiwaé sie takiemi
foruierami dla wzmocnienia przerabianych
dykt olchowych. Pozgdane sa wwniary na-
stepujgce: szeroko$¢ jaknaiw'eksza, dtu-
go$¢ od 190 cm. wzwyz, grubos$¢ 8/10, 10/10,
15/10. 20/10 mm.

Forniery jesionowe sg przywozone z
Francji', Witoch i Austrii wymiaréw takich,
jak forniery debowe ciete w cenie Frs. 3—6
za 1 m2 Zapotrzebowanie tego gatunku Wy-
nosi rocznie okoto 1000 m2

P. I.LE.

ZMIANV PR7FPT«rtW PETNVrtt T DEWI-
ZOWYCH zanotowane PP7EZ
P. TE W OKRESIE OD 17 DO 27
WRZESNIA 1934 R.

ALGIER. Zabroniony zostat import ziemniakéw
sadzeniak6w pochodzenia niemieckiego.

AUSTRALIISKI ZWIAZEK. Wprowadzony zo-
stat przymus znakowania krajem pochodzenia impor-
towanych lalek; znak winien by¢ umieszczony na wi-
docznem miejscu, tak, by przy ewentualnej kontroli,
mogt by¢ natychmiast zauwazony.

BELGJA. Projektowane jest wprowadzenie opta-
ty importowej od koksu, ktérej wysoko$é ma by¢é na-
stepujaca: 10 fr. od 1 tony koksu sprowadzanego dla
celé6w przemystowych i 15 fr. od tony dla domowego
uzytku.

Stosownie do zarzagdzenia z dnia 4. 9. 34 r., wpro-
wadzajagcego obostrzong kontrole przywozu koni, na-
lezy przy imporcie przedktada¢ dokumenty transpor-
towe, ustalajgce w sposéb niezbity pochodzenie zwie-
rzat. Przywéz z krajow Europy Wschodniej jest do-
puszczalny jedynie przez wurzedy celne w Mointzen
i ITerbestahl oraz porty morskie Antwerpji i Zeebrug-
ge. Konie importowane, nieprzeznaczone na rzez, pod-
daje sie maleinizacji i innym prébom nakazanym
przez urzad weterynaryjny, ccmajmniej w 48 godzin
po wprowadzeniu zwierzat do stajni kwarantanny.
W Montzen i Herbestalil odbywa sie maleinizacja co
poniedziatek, nastepnie konie poddane sg obserwacji
przez przepisany okres czasu. Zaladowanie do jedne-
go wagonu lub na dno okretu koni rzeznych i han-
dlowych razem jest zakazane. W razie nieprzestrze-
gania tego przepisu konie rzezne podlegajg réwniez
maleinizacji.

W zwigzku z wprowadzonemi w dniu 19. 8. 34 r.
kontyngentami na wyroby wetniane, nalezy zazna-
czyé, ze berety z poz. 607 i 608 tar. celnej belgijskiej
(wyroby dziane) podlegaja ograniczeniom kontyngen-
towym, natomiast berety inne clone wg. poz. 617 sg
wolne od kontyngentéw. Za podstawe wymiaru kon-
tyngentéw przyjeto 60% przywozu w roku 1933. Im-
pdrterzy moga jednak wykazywaé sie przy uzyski-
waniu pozwolen importowych dowodami przywozo
wemi réowniez z r. 1952 i 1931.

CYPR. Rozporzadzeniem z dnia 51 sierpnia ro-
ku 1934, wprowadzono ograniczenia dotyczace naby-
wania sody i potasu kaustycznego. Dozwolona ilos¢ do
nabycia Wynosi 100 kg dla fanbiarni i 300 kg dla fa-
bryk produkujgcych mydto.

FRANCJA. Dekretem z dnia 15 wrzeS$nia 1934 r.
przyznana zostata Polsce minimalna stawka celna na
konfekcje meskg i dla chtopcéw importowang w ra-
mach kontyngentu w wysokos$ci 88.333 kg. Przywoéz
winien by¢ dokonywany przez komory celne: w Pary-
zu, Strasburgu, Marisylji lub Algierze.

HOLANDJA. Przy wywozie ziemniakéw udzie-
lane sg przez Monopol Rolniczy premje wywozowe.

JRLANDJA. Z dniem 12 wrzeénia 1934 r. weszta
w zycie nowa stawka celna na sznury, liny itp. w
wysokosci 40% ad yalorem. Rozporzadzeniem z dnia
18 wrzes$nia 1934 r, wprowadzono zakaz importu
obuwia.

MEKSYK. Dekretem z dnia li lipca 1934 r. wpro-
wadzone zostaty zmiany cla na filmy.

RUMUNJA. Dekretem z dnia 19 wrze$nia wpro-
wadzono “kontyngentowanie impoirtu catego szeregu
towaréw, jak réwniez podwyzszono optaty licencyjne
od juz iskomtyngentowanych towaréw. Nowe kontyn-
genty obejmujag gtéwnie mydta, perfumerje i zabawki.
Podwyzka optat licencyjnych dotyczy gtéwnie ryb
i konserw rybnych, jak réwniez skér wszelkiego ro-
dzaju. Nowemu skontyngeniowauiu podlegajg naste-
pujace pozycje taryfy celnej rumunskiej: 242, 243, 244.
245. "333, 341, 489, 504, 810, 953, 1178, 1179, 1180, 1327,
1343. 1491, 1492. 1493, 1494, 1495, 1496, 1497. 1498, 1499,
1500, 1501, 1502, 1503, 1504 i 1757.

Podwyzka optat licencyjnych dotyczy nastepuja-
cych pozycyji46—1500 Lei, 47—1000; 48—1500;. 49—1500;
50—2500; 51—1500: 53—2500; 55 $ledzie 600; 54—2500;

73a—1500; b—200; 75a—1500; b—2500; 76a—2500;
b—3500: 77a—5000; b—6500; 78a—6500; b—7500; 79a—
20000: b—20000; 80a—30000; b—3000; 93a — 10000;

b—12000; 95—12000: 97—10.000; 98—10000; 100—10000;
289—400; 403a—500; b—600; poz. 524 — tkaniny bawet-
niane bielone — 50% wiecej niz niebielonych; poz.
525 tkaniny bawetniane, farbowane — 65% wiecej mz
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od niebielonych; ipoz. 526—80% niz od niebielonych;
poz. 527—100% wiecej; poz. 531a) 1400; b) — 1.800;
c) — 2200; d) 2700; 532a—1800; b)—2200; c)—2800; d)i—
32Q0; 980a>—800; b) 900; c) — 1600; d) 3200; 98a) 900;
b—1100; c) 1900; d) 3800; 1089a)—300; b) 200; 1093—200;
1103a) — 150; b)—200; c)—250; d)—250; 1104 — 20%
dodatkowej taksy do pozycyj 1103; 1118la — 500;
b)—600; c)—700; 1342a) 60; b)—80; c)—=80; 1424a)—600;
b)—1200; 1768a) biel cynkowa — 200; 1770a) 200.

Optaty licencyjne od nowoskontyngentowanych
artykutdbw wynoszg: poz. 242—800; 245—1000; 244 —
1600; 245—3000; 333—500; 341a—500; b)—1000; 489—30;
504—30; 810—200; 953a)—200; b)—500; c)—400; 1178—
1200; 1179—1200: 1180—1200; 1327—200; 1343a)—300:

Mozliwosci handlowe

Solidna firma w Pradze pragnie objagé¢ przedsta
wicielstwa na catly szereg artykutéow. E/23721/21/Ch.

Firma reprezentacyjna na Madagaskarze zajmie
sie zastepstwem intereséw polskich firm eksporto-
wych. E/23712/21/Ch.

Firma francuska poszukuje przedstawicielstwa
polskich eksporteré6w slupéw telegraficznych na Pol.
Francje. P/23228/40/MM:.

Firma belgijska interesuje sie importem klepek
i beczek rozwartych. P/23267/40/MM.

Firma syryjska interesuje sie importem z Pol-
ski fornier6w debowych i olchowych. P/23345/40/MM.

Firma niemiecka poszukuje dostawcy skrzyn dy-
ktowych z Polski w celach reeksportu do krajow za-
morskich. P/25502/40/MM.

Firma w Melbourne (Australja)- interesuje sie za-
kupem wszelkich artykutéw, ktére mogag by¢ sprzeda-
wane w sklejach ,tafAcu'chéwycéh®. P/22563/21/Sz,

b)—500; ¢)—300; 1491—25.000; 1492—25000; 1493—25000;
1494—25000;  1495a)—25000; b)—25000; 1496—25000;
1496 — 25000; 1498a) — 25000; b) — 25000; 1499a)
-25000; b)—25000; 1560—25000; 1757—30000 lei od

100 kg.

TURCJA. Noiwe przepisy dewizowe przewidujg,
ze banki nie moga bezposrednio przydziela¢ dewiz.
Wnioski, ktére sg do nieb kierowane, musza by¢ prze-
kazywane do Banku Centralnego.

WLOCHY. Rada Ministrow powzieta uchwale,
w mys$l ktérej wprowadzany moze by¢ system pozwo-
leA przywozowych wobec krajéw, utrudniajgcych
przywéz towaréw wioskich.

leksportowe

Firma angielska pragnie sprowadza¢ gabki dru-
ciane. P/22140/59/Sz.

Firma norweska'interesuje sie nawigzaniem kon-
taktu z polskiemi wytwérniami artykutéw rybackich.
P 23900 59 Sz.

Firma szwedzka interesuje sie¢ importem arty-
kutéw wetnianych w rodzaju puloweréw dla pan ipa-
néw oraz ponczoch sportowych, w gatunku dobrym
i Srednim. Przedstawiciel firmy gotéow jest przyjecha¢
do Polski. I’ 25088 64 M.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, wiinny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

Sprawy komunikacyjne

WEGIEL POLSKI NA RYNKU WtLOSKIM
UWAGI O TRANSPORCIE.

Wysokie stawki optat przewozowych ko-
lei czechostowackich clo niedawna stanowity
powazng zapore dla ekspansji wegla polskiego
w potudniowej Europie. W biezagcym roku,
dzieki sprzyjajacym okolicznosciom obrat so-
bie wegiel inng droge na potudnie, z pominie-
ciem Czechostowacji, mianowicie droge mor-
skg przez Gdynie. Stan ten wywotal ostrg
reakcje ze strony opinji publicznej w Czecho-
stowacji, ktora nawet domagata sie cofniecia
wszelkich udogodnien, zawartych w Czecho-
stowacko-Polskiej Taryfie Portowej. Nalezato
jednak wzigé wowczas pod uwage, ze czescig
tych transportbw kierowata pewna firma
z Bratistawy, a wiec czechostowacka. Jednak
przyktady analogicznych wypadkéw okrez-
nych transportéw spotykamy wiasnie w Cze-
chostowacji. Nie dalej, jak dwa lata temu,
transportowano cukier z Czechostowacji do
Strasburga Dunajem, przez Braile, morzem
Srodziemnem do Rotterdamu, poczem Renem.
Jeczmien z Czechostowacji do Bazylei obrat
sobie droge tabg i Renem. W obu wypadkach
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droga okrezna kalkulowata sie taniej, niz bez-
posrednia.

Droga wegla polskiego przez Gdynie do
potudniowej Europy kalkuluje sie taniej, niz
przez koleje czechostowackie, zwtaszcza z chwi-
la, obnizenia stawki kolejowych optat przewo-
zowych ze Slaska do Gdyni, z dniem 19 maja
rb. do zt 4,20 za 1000 kg.

Koszt transportu przedstawia sienaste-

pujaco:
I. Droga lagdowa zt za 1 tone
.Kopalnie — Budapeszt 40,40
Il. Droga morska:
Kopalnie — Gdynia 4,20
Przetadunek 1,35
Fracht morsko-rzeczny Gdynia —
Budapeszt (pengo 19,50 po kursie
z dn. 16. 8. rb. 100 P=z} 120,— 23,40 28,95
11,45

RoOznica za | tong wynosi zatem zt 11,45
na korzy$¢ drogi morskiej.

Przyjrzyjmy sie teraz cyfrom eksportu
wegla przez Gdynie i Gdansk za okres od sty-



cznia do sierpnia r. 1934 i 1933 do nizej wy-
mienionych panstw w tonach:

I.—VIII. 1934 |.—VIII. 1933
Wiochy 889.265,4 572.830.0
Jugostawja 34.953,— 5.543,—
Rumunja 16.360,—

Zatem w r. 1934 przewieziono o 362.205,4
ton wiecej przez porty do krajow na potudniu
Czechostowacji, niz w r. 1933. Procentowo
wzrost ogélny .eksport polski wegla do Wioch,
Austrji, Wegier i Jugostawji tgcznie w poréw-
naniu z r. 1933 o ca 30% — natomiast eksport
do tych panstw tylko przez porty polskie
wzrost o ca 63%. Nalezy wyjasni¢, ze cyfra
wegla wyeksportowanego przez Gdynie do
Rumunji oznacza wegiel przeznaczony dla
Wegier i Jugostawiji.

W obliczu strat, poniesionych przez ucie-
czke transportéw wegla polskiego z drogi bez-
posredniej lecz drogiej przez Czechostowacje
na droge okrezng, lecz tanszg, morskg — ko-
leje czechostowackie widziaty sie zmuszone do
zmiany swego nieustepliwego dotad stanowi-
ska w dziedzinie taryf i obnizyty z dniem
15. bm. stawki dla wegla polskiego, przezna-
czonego do Wioch.

Dotychczasowa stawka wynosita z kopal-
ni polskich przez Breclaw st. hr. (granica
austrjacka) do Tarvis (granica wfoska)
h¢ 449 + gr, austr. 181, a do San Candido

Przemyst i handel

MAKLERSTWO SLEDZIOWE W GDYNI
| GDANSKU.

W zrastajacy import Sledzi przez Gdynie,
wytonit nowy, dotychczas nieznany na tutej-
szym terenie, dziat handlowy, mianowicie ma-
klerstwo Sledziowe, ogo6lnie zwane komisjoner-
stwem $ledziowem.

Aczkolwiek niezawsze posrednik jest po-
zadanym czynnikiem przy zawieraniu tran-
zakcyj handlowych, to jednak w handlu Sle-
dziowym ze wzgledu na specyficzne warunki
jakie w handlu tym istniejg oraz r6znorodnos¢
gatunkéw $ledzi jak rowniez duza rozpietosé
cen, wspOtpraca maklera jest chetnie widzia-
na. Handel $ledziowy wymaga duzej rutyny
i znawstwa towaru, a co za tem idzie, wyma-
ga przy zakupie wiekszych partyj poswiece-
nia duzo czasu i uwagi przez kupujacego przy
odbiorze towaru. W tej wiasnie czynnosci wy-
recza kupca prowincjonalnego makler wzgl.
komisjoner; on bowiem, poswiecajac caty swoj
czas i aparat organizacyjny tej branzy, jest
szczegbtowo poinformowany o posiadanych
przez poszczegblnych importeréw partjach, co
daje jemu mozno$¢ wybra¢ odnosnemu reflek-
fautowi towar, jaki witasciwie potrzebuje, Ma-

h¢ 449 + gr. austr. 196; z dniem 15 pazdzier-
nika obowigzujg w ramach Austrjacko-Pol-
skiej Taryfy Zwigzkowej nastepujgce tgczne
stawki z kopalni do: Taryis groszy austr. 214,
a do San Candido gr. austr. 244. Stawki ro-
zumiejg sie za 100 kg. Stawki za koks nie
zostaty obnizone.

Niewatpliwie ulgi te przyczynig sie do
dalszej ekspansji wegla polskiego we Wio-
szech. ktdrej grozi wzmozona konkurencja
wegla angielskiego.

Zaznaczy¢ przytem wypada, ze w rokowa-
niach handlowych z Wtochami Anglja na pier-
wsze miejsce wysuwa zadania przyjecia swe-
go wegla w zamian za produkty wiloskie. —
Obok Angiji konkurujg na rynku weglowym
wiloskim Niemcy, a od niedawna Sowiety. Te
ostatnie dostarczaja antracyt na podstawie
umowy, zawartej przez przedstawicielstwo
handlowe Z S. R. R. w Medjolanie.

W niedalekiej przysztosci bedzie mozna
zatem stwierdzi¢, jaki wptyw wywarty ulgi
kolejowe czechostowacko - austrjackie na
wzmozenie transportu wegla droga lagdowg
o&az na jego site ekspansywng na rynku wio-
skim.

Nalezy doda¢ wreszcie, ze wzmaganie sie
transportow wegla przez Gdynie do Budape-
sztu i Wiednia wptynie niewatpliwie na ob-
nizenie kosztéw transportu kolejowego réw-
niez do Wegier i Austrji.

E. W.

rybny na Wybrzezu

jac wiec od kupca w kraju zlecenie na kupno
roznych gatunkéw Sledzi, moze makler skom-
pletowa¢ tadunek wagonowy z kilku mniej-
szych partyj, zakupionych u réznych impor-
lerow wzgl. towarzystw potowu, czynnosc ta
znacznie obniza koszty transportu.

Wazne zadanie ma rowniez makler w ra-
zie dyferencji lub sporéw kupca z importe-
rem; tu makler jest czynnikiem tagodzacym,
gdyz, jako znawca towaru i warunkéw han-
dlu $ledziowego, tatwo znajdzie bezstronne
rozwigzanie spornych kwestyj.

Wielu makleréow S$ledziowych wysyta co
pewien czas komunikaty, informujac swych
statych klijentéw o og6lnej sytuacji na rynku
Sledziowym.

Dla tych dogodnosci kupiec S$ledziowy
w Kkraju chetnie korzysta z ustug maklera,
gdyz za prowizje, ktorg otrzymuje makler,
ma on duzo korzysci.

Prowizja, ptacona w tym dziale handlo-
wym, ustala sie indywidualnie a z powodu
braku zasadniczych zwyczajow handlowych
w Gdyni, reguluje sie¢ na zwyczajach, stoso-
wanych w Gdansku i innych zagranicznych
os$rodkach handlu $ledziowego, Praktykowa-
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ne sg nastepujgce normy: a) pewne procento-
we wynagrodzenie od sumy fakturowej zwy-
kle 2—3%, zaleznie od gatunkdéw S$ledzi, b) pe-
wna okreSlona kwota od kazdej sprzedanej
beczki $ledzi zwykle 1—2 zt, a przy partjach
resztojacycti wiecej, c¢) nadwyzka, uzyskana
ponad podany przez sprzedajgcego limit. Pro-
wizje ptaci zaleznie od ugody sprzedajacy hib
kupujacy, a w niektérych wypadkach obaj
po potowie.

W rozwoju handlu iruchu portowego ma-
klerstwo $ledziowe ma duze znaczenie, gdyz
jako czynnik propagandowy wptywa zacheca-
jaco na kupcow w kraju, by zaopatrzy¢ sie
w towar w Gdyni, a co za tem idzie, wzmaga
ogolny ruch portu gdynskiego. Potwierdzenie
tego stanu rzeczy mamy w Gdansku, gdzie
czynnych jest wielu komisjoneréw sledziowych
i wszyscy sg dobrze sytuowani. A ze przy-
czynili sie do rozwoju tamtejszego handlu $le-
dziowego $wiadczy o tem fakt, 1z doznajg oni
bardzo przychylnego traktowania ze strony
tamtejszych wiadz, korzystajac z daleko idg-
cych ulg podatkowych, a nawet catkowitego
zwolnienia od niektérych optat skarbowych.
Fakt ten spowodowal, iz ten dziat handlowy
pozostat przywilejem gdanskim, a gdanscy
komisjonerzy dokonujg wiekszo$¢ tranzakcyj
na gdynskim rynku $ledziowym.

W Gdyni dziat maklerstwa S$ledziowego
miatby duze pole dziatania, gdyby u naszych
wiadz znalazt nalezyte zrozumienie i poparcie,
lecz niestety dzieje sie tu wrecz przeciwnie.
Firmy, ktére dla zapoczatkowania tego dziatu
w Gdyni dotozyty wiele kosztow i staran, po-
czynity przykre doSwiadczenia. Wtadze podat-
kowe przy wym iarze podatku przemystowego,
nie wchodzac w istote tranzakcyj posredni-
czych, kierowaty sie zbyt formalistycznemi
wzgledami i wymagaty opodatkowania catego
obrotu, z tranzakcyj, za ktére makler otrzy-
mat jedynie zwyczajowg prowizje, mimo, ze
stwierdzenie tego nie nastreczato trudnosci.
Podatek z tego tytutu natozony, przewyzszat
nawet uzyskane korzysci, jesli sie zwazy, iz
przeprowadzenie tranzakcji komisowej pocia-
ga za sobg znaczne koszty. Takie teoretyczne
I nierzeczowe traktowanie poczynan jednostek,
ktére majac stosowng praktyke z innych os$-
rodkéw handlu $ledziowego, zamierzaty przy-
czyni¢ sie do zainstalowania tego dziatu han-
dlowego w Gdyni, przez nasze wtadze skarbo-
we, uniemozliwi prowadzenie tego dziatu
w spos6b jawny irzetelny. Ma to za skutek, iz
ostatnio wystepuja w handlu $ledziowym r6zni
pseudo-komisjonerzy, nie wykupujacy zad-

KRONIKA

— NOTOWANIA CEN NA SLEDZIE SOLONE
W GDYNI. W porcie rybackim w Gdyni notowano
z koficem ubiegtego tygodnia nastepujace ceny za $le-
dzie solone oclone, loco wagon port rybacki, w zio-
tych netto kasa, dwa procent skonta, za jednag duzg
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nych Swiadectw przemystowych i nie ptacg-
cy wogo6le podatkéw. Pozatem dokonywaja
gdanscy komisjonerzy nadal powaznych tran-
zakcyj w Gdyni, nie ptacac rowniez z tego
tytutu podatkow, a jedyny ich patent, to mie-
sieczny bilet kolejowy do Sopot lub Gdanska.
Korzystajgc z roznych ulg iudogodnien ze stro-
ny wiadz gdanskich, maklerzy wzgl. komisjo-
nerzy ci rozwijajg korzystng dziatalno$¢ dla
Gdanska, a szkodliwg dla rozwoju intereséw
w Gdyni przez odcigganie jaknajwiecej
kupcow $ledziowych z Gdyni, by- przez to
powréci¢ Gdanskowi utracong pozycje w
handlu $ledziowym. Miejscowi komisjonerzy,
nie chcac sie naraza¢ nadal wiadzom skarbo-
wym patrzeC muszg na to bezradnie.

Poniewaz stoimy u progu petnego sezonu
$ledziowego, koniecznem sie wydaje, by czyn-
niki zainteresowane sprawa ta blizej sie zaje-
ty, azeby kwestje watpliwe mogty by¢ nale-
zycie wyjasnione i azeby kupiectwo tutejsze
znalazto ochrone przed zbytnig swobodg gdan-
skich komisjonerow. Przedewszystkiem nalezy
znalez¢ sposéb na to, by miejscowe wiadze
podatkowe mogty nalezycie rozr6znic¢ tranzak-
cje komisowe od tranzakcyj, prowadzonych na
wiasny rachunek, gdyz wynagrodzenie, jakie
otrzymat makler, jest tylko prowizjg.

Niemniej waznem jest, by czynniki miaro-
dajne ustality ostatecznie prawa 1 granice swo-
bodnego dziatania gdanskich maklerow w
Gdyni, ktérzy celem odrazania kupcow z kra-
ju od gdynskich importerow ofiarowujg im
dogodniejsze warunki i mozliwosci kupna,
stwarzajgc przez to dezorjentacje na tutej-
szym rynku S$ledziowym.

Kwestje tu poruszone, wymagajg koniecz-
nego uregulowania, gdyz najbardziej liberalne
traktowanie wzajemnych stosunkow z Gdan-
skiem nie powinno odbywaé sie z wyrazna
szkoda dla gdynskiego kupiectwa, ktére opta-
ca podatki, gdy tymczasem Gdanszczanie
w tak swobodny sposéb pomijaja wszelka
kontrole skarbowa.

Maklerstwo w Gdyni nie jest niepotrze-
bnym czynnikiem, stuzy temu za przyktad sy-
tuacja w handlu owocami potudniowemu gdzie
brak takich makleréw dat sie juz odczu¢ do-
tkliwie. Niezadtugo taki brak objawi sie i w
innych dziatach handlu gdynskiego, nalezy
przeto umozliwi¢ warunki rozwoju makler-
stwu towarowemu wogéle, a makiterstwu Sle-
dziowemu w szczegdlnosci.

W. Korzeniewski.

beczke (za dwie potéwki nalezy doda¢ do cen poda-
nvcli 400 zh)-

szkockie: tendencja mocna ze wzgledu na mate
potowy i nieduze zapasy, ptacono za® matjesy large
106, matjesy selected 105, matjesy medjum 104, z mai-
jeséw najlepsze ceny uzyskiwaty gatunki Stornoway,



Lerwick i Castlebay na réwnym poziomie. Fulle,
Stronsay ii Castlebay 78, matfulle Stornoway, Castle-
bay, czy Lerwick 80, matisy od 74 do 78, smolmatisy
70, crown-spenty 62 do 63. Wyzej wymienione gatunki
jednak z tak zwanej ,Troiki Bloomfield‘sa“ a wiec
albo I. B. K. albo Josef Slater albo W. Low notowano
o dwa ztote drozej.

yarmudzkie: nowe $ledzie nadejdg do Gdyni z po-
czatkiem listopada br., gdyz 'potowy w Anglji roz-
poczng sie okoto 15 pazdziernika.

islandzkie oryginalne ,island matjes" do nabycia
tylko w Gdyni, gdyz tu znajduje sie siedziba przed-
stawicielstwa na Polske monopolu $ledziowego w Is~
landji. Ptacono 75 zl.

norweskie: ,islandmatjes” t. zw. behandelte 65.
Yaar — 500 do 600 sztuk notowano od 32 do 35.

polskie $ledzie: marki ,Mewa“ z potowoéw wias-
nych na Morzu Pdi; ocnem z gatunkéw szkockich: ma-
tisy 73, smol-mat.sy 71, ylen czyli spent 62, z gatun-
kéw posrednich miedzy yarmudzkiemi a Szkockiemu
fulle PF 78, matfulle FF 78, matfulle F 76, matisy FF
76, matisy F 74, cmolmaitisy FF 73, smolmatisy F 71,
milkersy (mleczaki) FF 90, milkersy matfulle FF 92.
Nalezy podkresli¢, ze $ledzie z polskich potowow
~Mewy" zaprowadzity sie¢ doskonale na rynku Kkrajo-
wym.

— ROZWOJ PORTU RYBACKIEGO W GDYNI
w dziedzinie importu ryb morskich postepuje w szyb-
kiem tempie, mimo braku specjalnej chtodni $ledzio-
wej. W roku 1930 import ryb przez Gdynie nie jest
jeszcze notowany. Rok 1931 wykazuje 1.503.000 kg,
rok 1932 — 8.289.000 kg, a rok ubiegty 1935 — 20.635.000
kg. W tym samym roku 1953 wystano z portu rybac-
kiego w Gdyni do kraju itranzytem 950 wagonéw ryb.

— SLEDZIE SOLONE IMPORTOWANE do portu
rybackiego w Gdyni przywidézt z Norwegji statek
,Jaederen" (makler Bergenske) w dn. 12 paZzdziernika
w ilosci 2.609/1 i 599/2 beczek, z czego przypada na
norweskie $ledzie 1.057/1 i 259/2, a reszta na t. zw.
matjasy islandzkie. Oprocz tego makrele $wieze w ilo-
§ci 10 skrzyn, $ledzie zamrozone 15 skrzyn, 4 wigzki
suszonych dorszy, 15 skrzyn konserw (kipperedéw)
o wadze 300 kg, (kiiipperede, to sg $ledzie wedzone, za-
mykane w hermetycznych puszkach), tranu 9 beczek.

— SLEDZIE SOLONE Z POLSKICH POLOWOW
wytadowat w dniu 9 paZdziernika statek ,Chorzow"
(Zegluga Polska) 1.383/1 oraz 570/2 do magazynu w#tas-
nego ,Mewy" w porcie rybackim.

— SLEDZIE SWIEZE W LODZIE Z HAMBURGA
nadchodzg regularnie do Gdyni dwa razy w tygodniu.
Ze wzgledu na konczacy sie juz sezon potowu S$ledzi

Wystawy 1 Targi

DZIAL WYNALAZKOW NA PRZYSZLYCH
TARGACH POZNANSKICH

Rada Interesantdw Targéw Poznanskich
Uchwalita urzgdzenie w ramach przysztoro-
cznych XIV Miedzynarodowych Targow w
Poznaniu osobnego dziatu poswieconego wy-
nalazczosci polskiej. Istnieje wyrazna pro-
porcja miedzy dobrobytem Kkraju i iloscia
Wynalazkow rejestrowanych w nim corocz-
nie. Im wiecej jaki$ kraj jest uprzemysto-
wiony, tema wiecej wydaje on rocznie paten-
tow na wynalazki. | na odwrot, kraje stabo
uprzemystowione, jak np. Persja nie posia-
dajg nawet wilasnej ustawy patentowej.

niemieckich, nadchodzg $ledzie chude i puste nadajace
sie dla przerébki w fabrykach konserw (opiekane, ma-
rynaty). W dniu 9 pazdziernika statek ,Gisela LM.
Russ przywidézt do Gdyni 865 skrzyh. W dniu 13 paz-
dziernika wytadowat w porcie rybackim statek ,Sam-
land 1941 skrzyn z czego sze$¢ wagondw-lodowni wy-
stano na Gorny Slask, a reszte zabrano do wedzarn
w porcie rybackim. Ostatni transport wypadt dosé
drogo, bo 30 zt w Gdyni (transport i cto optacone!.
Z nastaniem sezonu $ledzi angielskich z Lowestoft,
ktére sg ttuste i petne, import $ledzi $wiezych z Ham-
burga ustanie catkowicie.

- JUz NADCHODZA NOWE SLEDZIE W LO-
DZIE ANGIELSKIE ,LOWESTOFTHL Dotychczas $le-
dzie Swieze w lodzie angielskie dostawaliSmy za po-
Srednictwem Hamburga, droga ladowa przez Niemcy.
Pierwszy raz w historji portu rybackiego w Gdyni,
.idzie catookretowy tadunek bezposrednio z Anglji do
Gdyni. Jest to statek 2z urzadzeniem chtodniczem,
gwarantujagcem doskonatly przewé6z towaru. Statek na-
zywa sie ,Rimfrost" i zostat zafrachtowany przez Ze-
gluge Polska na zadanie firmy ,Polonia". Statek ten
odszedt z Lowestoft w pigtek 12 pazdziernika i przy-
byt do Gdyni we wtorek 16 pazdziernika, $ledzie Swie-
ze w lodzie sg pakowane w skrzyniach po 225 kg,
po 45 kg, po 80 kg netto. Na jeden kilogram tych
$ledzi przypada osiem sztuk $ledzi. Cena za 50 kg net-
to tych $ledzi wynosi¢ bedzie franco wagon Gdynia,
oclone, 26)50 zi., czyli taniej od $ledzi niemieckich.

- WEDZARNIE RYB W PORCIE RYBACKIM W
GDYNI przygotowujg sie do sezonu szprotowego. We-
dzarnie wedzg tymczasem tylko wegorze, llondry
i dorsze z polskich potowéw. Wedzarnia ,Nordia Ha-
we" posiadajgca 24 piece, produkuje biklingi z im-
portowanych siedzi $wiezych w todzie. Sledzie dowie-
zione statkiem rano, juz wiecz6r tego samego dnia
odchodzg do kraju jako produkt wedzony t. zw. bik-
lingi. Na tern tez polega przewaga przemystu rybne-
go osiedlonego na wybrzezu. Ostatnio notowano za
jednag skrzynke pieciofuntowa zawierajgcg 12 do 16
sztuk $ledzi wedzonych, od 1,60 zI do J.80 zt franco
wagon Gdynia.

POLOWY POLSKICH RYBAKOW w ubieg-
tym tygodniu byty bardzo mate ze wzgledu na burz-

liwg pogode. Lowiono przewaznie dorsze i fladry,
ktére sprzedano na rynku miejscowym i w Gdan-
sku. Do Chtodni Rybnej ztozono w tym czasie

7.790 kg na dorazne przechowanie (rybacy skiadaja
ztowiono ryby do Chtodni wieczorem, a wybieraja
je nadrugi dzien rano). Na potwyspie helskim w Ja-
starni i Kuznicy towi sie w dalszym ciggu wegorze
otrzymujac dwa ztote za kilogram.

Stopniowe rozwijanie isie przemystu powo-
duje w zwykiem nastepstwie wzrost iloSci
wynalazkéw, co znéw znajduje refleks w
dalszym rozwoju przemystu, ktéoremu —
dzieki wynalazkom — przybywajg nowe
przedsiebiorstwa, a nawet nowe branze wy-
tworczosci.

Wynalazczo$¢ polska wykazuje stosun-
kowa staba zywotno$é- Na podstawie spra-
wozdania poréwnawczego Biura Miedzyna-
rodowego Ochrony Wt#asnosci Przemysto-
wej, w liScie trzydziestu panstw Polska zaj-
muje 18-t miejsce pod wzgledem ilosci
zgtoszonych wynalazkéw. Stany Zjednoczo-
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ile np. wykazujg roczng ilos¢ patentéow 5
razy wiekszg niz Polska na jednego miesz-
kanca. Przyteom ilo$¢ patentow: w Polsce
obejmuje patenty zaréwno krajowego jak
i zagranicznego pochodzenia. Aczkolwiek
stosunek miedzy obydwoma kaiegorjurni
patentow stale sie w Polsce poprawia, nie
jest on zbyt korzystny, bowiem na patenty
krajowe przypada niespetna 50%.

Nieznaczna ilo$¢ krajowych wynalazkéw
zgtaszanych w Polsce clo opatentowania
Swiadczy wymownie o powaznem wykorzy-
stywaniu naszej ochrony patentowej przez
zagranice, powodujgc dysproporcje miedzy
ochrong, jakg my udzielamy , a tg, jakiej
sarni doznajemy zagranicg n. p. w ciggu
dwéch lat Polska uzyskata w jednym z kra-
jow Europy zachodniej tylko 5 patentow,
mY zamian za 135 patentdow nadanych wyna-
lazcom tego kraju w Polsce.

.Reasumujac, stwierdzi¢ nalezy, iz wy-
nalazki krajowe nie odgrywajg w zyciu go-
spodarczem Rzeczypospolitej tej roli, jaka
odgrywaé¢ powinny. Uzdolnienie techniczne
Polakéw ma znaczng warto$¢ potenojonalna,
ktorg nalezatoby spozytkowaC drogg pobu-
dzenia tworczosci wynalazczej.

W tym celu nalezy stworzy¢ warunki
dogodne dla rozwoju tejze twdrczosci. Wa-
runkami temi isg:

1) atmosfera zainteresowania dla wyna-
lazczosci krajowej.

2) wprowadzenie wynalazkow na rynek
polski i zagraniczny,

3) zapewnienie im popytu,

4) zmniejszenie ryzyka zwigzanego z to-
zeniem naktadow na realizacje wynalazku.

Wychodzac 1z zatozenia, ze Targi Poz-
nanskie sg instytucja, ktorej stosunkowo
najtatwiej bedzie zrealizowa¢ warunki po-
wyzej wyliczone, a w szczeg6lnosci od 1) do
3), Rada Interesantéw Targow, Poznanskich,
bedaca najwiekszem zrzeszeniem  goispo-
darczem Polski, powzieta uchwate wypo-
wiadajgcg sie za utworzeniem osobnego
dziatu wynalazczos$ci krajowej na XIV Tar-
%Sgg Poznanskich od 28 kwietnia do 5 maja

r.

O celowosci urzadzenia pokazow wyna-
lazczosci Swiadczy przykiad jedynej w
swoim rodzaju imprezy w Polsce, jakg sg
konkursy wynalazkéw pracownikéw P. K.
P. Z odnos$nej statystyki wynika, ze po
wprowadzeniu konkursu nastgpit Znaczny
wzrost wynalazczosci wsréd pracownikow
kolejowych.

GIELDY

OBROTY DOKONANE W M. WRZESNIU

1934 R. POSZCZEGOLNEMI GATUN-
KAMI zZBOZ NA GIELDZIE ZBOZO-
WO-TOWAROWEJ W BYGDOSZCZY.

1o$¢ loécé W arto$é

l\_lazwa towaru transakcy]j ton w ztotych
Zyto 881 32.392,1 5.735.793,35
Pszenica 309 54259  1.015.295,72
Jeczmien 468 11.727,8  2.470.645,—
Owies 260 5.439,5 931.351,—
Groch 23 248,5 114.571,25

Stragczkowe 25 116,1 47.565,50
Maka zytnia 175 1.046,8 252.398,10
Maka pszenna 193 2.077,3 553.186,50
Sruty 9 140 — 22.000 —
Otreby zytnie 111 1.368,—  167.806,75
Otreby pszenne 124 1.466,—  200.148,75
Mak 39 316,2 148.993,50
Makuchy 21 266,— 49.526 —
Ziemniaki 23 2.695,— 97.420,50
Inne 80 479,7 187.866,58

2741  65.204,9 11.994.568,50

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI | GDANSKA

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich:

Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Hetsingfors

Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallihn — Kotka — Hetsingfors
»Zegluga Polska" S. A

Daty odjazdéw — Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Hetsingfors

sls wtorek sobota Sroda sobota
Slask 16. 10. 20. 10. 24. 10. 27. 10.
Capella 23. 10. 27. 10. 31. 10. 3. 11
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ho 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie kojtosa
menty do wszystkich finskich portéw.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
communication w-ith Kotka will be maintained after 17tli November if reguired.

Gdynia — Wasa — (Pdétnocna Finlandja)

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Annebse — z Gdyni 15/16. 10. s/s Nordland — z Gdyni 25/26. 10.

Do Tallinna i Rygi
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Magnus — z Gdyni 14-/15. 10. s/s Setne — z Gdyni 28/29. 10.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga

sls poniedziatki Srody
Irene 15. 10. 17. 10.
Neptun 22. 10. - 24. 10.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 10/11. 10. s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 17/18. 10.
s/s Tibar — z Gdyni 19/20. 10.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 10. — z Gdanska 15. 10.
s/s Marieholm 7—z Gdyni 51. 10.

Do Helsingborg — Malnid — Gdteborg

Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 22, 10.

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
zIm Erna — z Gdyni 22/23. 10. zI[m Enna — z Gdyni 5/6. 11.

Do Kalmaru

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 15. 10. . s/s Marieholm — z Gdyni 51. 10.

Do Aarhus — Malino — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 17. 10. — z Gdanska 20. 10.
Do Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm - z Gdyni 15. 10. B/s Marieholm - z Gdyni 31. 10.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
§/s lrene — z Gdanska — 20. 10. s/s Neptun — z Gdanska 27: 10.



Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. 0.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 20. 10. 23. 10.
Tatti 23.10. 27. 10.
E. Russ 27.10. 30. 10
»Zegluga Polska" S. A
sl/s Tczew — z Gdyni 16. 10. is/s Tczew — z Gdyni 3. 11.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portdw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.
Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 26. 10. — z Gdanska — 25, 10.
s/s Akershus — z Gdyni 9. 11. — z Gdanska — 8. 11.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portéw

(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Jaederen — z Gdyni — 15. 10.
s/s Ursa — z Gdyni 27. 10. — z Gdanska 29. 10.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinocno-norsweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports, Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) ]
»Zegluga Polska" S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni 16. 10. — z Gdanska 19.10. s/s Chorzéw — z Gdyni 23. 10. — z Gdanska 26.10.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdafnska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen”, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz da portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Andromeda 15. 10. 17. 10.
Condor 18. 10. 20. 10.
Rtiea 22. 10. 24. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw aadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A,

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
1
Cieszyn 16. 10. 19. 10. 24, 10.
Irisen 23. 10. 26. 10. 3. U.
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, Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Condor — z Gdyni 18, 10. — z GdansKa 20. lo. s/s Butt — z Gdyni 29. 10, — z Gdanska 31. 10,

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Ariadne — z Gdyni 16/17. 10. s/s Irene — z Gdyni 23/24. 10.

Do Londynu

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 23. 10. — z Gdyni 25. 10.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka

(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baitonia — z Gdanska 16. 10. — z Gdyni 18. 10.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 16. 10. — z Gdyni 18, 10.
s/s Lublin — z Gdanska 25. 10. — z Gdyni 25. 10.

Do Leith — Grangemouth
F. G. Reinhold Ltd.

slis Hague — z Gdyni 19/20. 10. s/s Helder — z Gdyni 26/27. 10.
Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Lid.
s/s Magnhus — z Gdyni 14/15. 10. s/s Sei.ne— zGdyni28/29. 10.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Auguist Schultze — z Gdyni 19. 10. s/ls Lisboa — zGdyni 10/15. 11

taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca —eMazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroelie — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Schultze — z Gdyni 19. 10. s/s'Lisboa — z Gdyni 10/15. 11,

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Gareia o ile zaofiarowane wdostatecznej iloSci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mansuria — z Gdyni 20. 10.
taduje réwniez bezposrednio do Port Aendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger— Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Tiber — z Gdyni — 19. 10. s/s Egholm — z Gdyni 19/20. 11.
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Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portbw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — JafiSa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
s/s Hednun — z Gdyni 23. 10. m/sHeanland —z Gdyni 26. 10.
m/s Erland — z Gdyni 50. 10.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portdw lewantynAskieh.
Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanstates — z Gdyni 16. 10. s/sCliffwood —z Gdyni 22. 10_

s/s Argosy — z Gdyni 2. 11.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Kosciuszko — z Gdyni 24. 10.
Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)

m/s Pacific — z Gdyni 14. 11.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Aura — z Gdanska 24. 10. — z Gdyni 26. 10.
Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe —
Yokohama (Talcao — Hanlcow — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Titan — z Gdyni 27. 10.
Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras Calcutta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Tysla — z Gdyni 15. 10. s/s Sumatra — iz Gdyni 5. 11

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings and Arrivale in Gdynia and Danzig —
Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arrive. at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni

s/s Argosy — 5. 10. s/s Argosy — 19. 10.

s/s CarplaJka — 13. 10. s/s Sagaporack — 29. 10.

Linja Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
1 Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 6. 10. s/s Kosciuszko — 18. 10.
s/s-Kosciuszko.—,8. 11 s/s Kosciuszko —20. 11.
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Halifax (Canada) — Gdynia

Linja Gdynia—Ameryka

Sailings from Halifax
Odjazdy z Halifax‘u

Due to arrive at Gdynia
Oczekiwane w Gdyni

s/s Kosciuszko — 8. 10. s/s Kos$ciuszko — 18. 10.
s/s KoSciuszko — 10. 11. s/s Kosciuszko — 20. 11,
Tallinn — Kotka — Helsingfors - Gdynia Gdansk
.Zegluga Polska* S. A.
Sailings — daty odjazdow
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
W torek Sobota Sroda Sobota
s/s Capella 17. 10. 20. 10.
s/s Slask 16. 10. 20. 10. 24. 10. 27. 10.
Do Kotki zawijaja tylko przy dostatecznym tadunku.
Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)
Ferdynand Prowe, Sp. z o.
Sailings — odjazdy
s/s Hamburg Gdynia Gdansk

lub substytut $rody i soboty wtorki i soboty

wtorki i soboty

Albert 17. 10. 20. 10. 23. 10.
T atti 20. 10. 23. 10. 27. 10.
E. Russ 24. 10. 27. 10. 30. 10.
Zegluga Polska
s/s Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 31. 10. 3. 11. 6. 11.

Rotterdam — Gdynia — Gdansk (Danzig)
.Zegluga Polska™ S. A.

Sailings
z Rotterdamu

Daty odjazdéw

z Rotterdamu s/s Chorzéw 20. 10.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

Rotter lam
Statek lub substytut

Rhea 16. 10.
Orest 20. 10.
Butt .25. 10

wtorki i soboty

Gdynia

poniedziatki i czwartki

22. 10.
25. 10.
29. 10.

Gdynia — Gdansk (Danzig)
»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw — Sailings

Antwerpja (Antwerp)

s/s Irisen — s. Antwerpji 20. 10.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
z Antwerpji — s/s Butt 20. 10. — w Gdyni 29. 10.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdansk
tub substytut czwartki poniedziatki Srody soboty
Neptun 18. 10. 22. 10. 24. 10. 27. 10.
.Minos 25. 10. 29. 10. 31. 10. 3. 11,

s/s Cieszyn 27. 10.

GdansK
Srody i soboty

24. 10
27. 10.
31. 10.

s/s Cieszyn — z Antwerpji 24. 10.
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Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal in Gdynia)
s/s Lech 18. 10. 21. 10. 23. 10.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd zLondynu Przyjaz.1 do Gdarska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal in Gdynia)
s/s Baltonia 25. 10. 28. 10. 50. 10.
Huil Gdansk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z tiuli Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from Huil) (Arriyal in Danzig (Arriyal in Gdynia)-
s/s Lublin 18. 10. 21. 10. 24. 10
s/ls Lwow 25. 10. 28. 10. 31. 10.

Porty Gulfu — Gdynia
Gidf Ports (U. S. A. Cotton — and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans Galveston/Houston Sayannah Gdansk/Gdynia?
m/s Stureholm 4. 9. 11. 9. 17. 9. 24. 9. 20. 10.
m/s Trolleholm 18. 9. 25. 9. 24. 10.

Rio de Janeiro — Vietoria — Santos — Gdynia/Gdansk
Bergenske Baltic Transports Ltd

Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
Santos Gdynia Gdansk
s/s Bore IX 15. 9. 18. 10. 20. 10.
s/s Mercator 24. 9. 27. 10. 29. 10.

Lewant — Gdynia — Gdansk

Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z 0. 0.

Przypuszczalny

Termin wyjsé ia termin nadej$cia

m/s Pireus Istambut Izmir  Beyroutli Aleksandrja Jaffa Haiffa Palermo Gdynia-Gdansk
Hemland 3.9 14. 9. 25. 9. 6. 9. 18. 10.
Erland 4. 10. 16. 9. 27. 10.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskieh portéw
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Sehultze — wyszedt z Casablanca 25. 9. — oczekiwany w Gdyni 15. 10.
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