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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Polska i Szwecja, potgczone najkrotsza drogg
zorskg przez Baltyk, wydajg sie by¢ predestyno-
wane do rozwiniecia ozywionych stosunkéw han-
dlowych. Struktura gospo-
darcza obu panstw stwarza
Warunki dla ichwzajemnego
dopetnienia sie. Dobitnym
dowodem tego twierdzenia
Dst zaopatrywanie sie przez
Szwecje w Polsce w tak
Podstawowy surowiec, jak

~Ngiel, a przez Polske
W Szwecji w wysokowar-
°sciowe rudy. Badania

Pozycyj handlu zagranicz-
nego Polski i Szwecji wska-
z Ze istnieje ponadto
Caly szereg towaréw, ktore
POga stanowi¢, a po czesci
Jdz stanowia przedmiot ko-
Aystnej wymiany handlo-
ej pomiedzy niemi. Jesli
Pomimo to jesteSmy swiad-
kami powolnego rozwoju
eJ wymiany, to przyczy-
zjawiska szuka¢ na-
Wy w pierwszym rzedzie
niedostatecznej znajo-
°sci skali wzajemnych
aP°trzebowan i wymagan rynkowych, dalej
, Przyzwyczajeniu do korzystania z zadzierzgnie-
to poprzednio stosunkéw handlowych,
j Dotad osiagniete pozytywne wyniki wspotdzia-
A dia polsko-szwedzkiego w dziedzinie zeglugowej,
na szlakach dalekomorskich jak i zwiaszcza
bodach Battyku, stanowig pomys$ing zapowiedz
zrnozenia wspotpracy rowniez i w dziedzinie wy-
any towarowej.

Minister Przemystu i Handlu

Forenade medelst Ostersjon den kortaste sjo-

vagen synas Polen och Sverige forutbestamda
till livliga handelsforbindetser.

Bada landernas
ekonomiska struktur ska-
par betingelser for dessa
forbindelsers fulla utveck-
lande. Ett avgorande bevis
for detta pastaende ar, att
Sverige i Polen forser sig
med en sa viktig ravara
som kol och Polen i Sverige
med hogvardig jarnmalm.
Om man betraktar Polens
och Sveriges utrikeshandel,
framgar det, att det dessu-
tom finns en hel rad varor,
som ar och delvisredan har
varit féremal for ett givande
liandelsutbyte mellan dem.
Om vi trots detta nddgas
konstatera, att detta han-
delsutbyte blott langsamt
utvecklar sig, finna wvi
orsakerna hartill i forsta
liand i en allmant utbredd
okunnighet om respektive
landers marknadsbehov och
vidare i benagenheten att
utnyttja forut ingangna

handelsforbindetser.

De hittills uppnadda resultaten av polsk-
svensk samverkan pa sjofartens omrade saval
i fjarran farvatten som i Ostersjon ge oss goda
forhoppningar om starkandet av samarbetet aven
betraffande yaruutbytet.

Minister for industrie och handel,
Polens forutv. minister i Sverige



Wspolne zainteresowania gospodarcze Szwecji i Polski.

Z posrod dziewieciu odrebnych organizméw
gospodarczych, rozmieszczonych nad brzegami
Battyku, pomijajac Niemcy i Rosje z uwagi na
ich odrebne potozenie i kierunek intereséw, Polska
i Szwecja wysuwajg sie na ich czoto ze wzgledu
na swe znaczenie geopolityczne.

Jezeli uwzglednimy liczbe ludnosci Polski
i Szwecji (w r. 1931: 32 i 6 milj.), to w pordwnaniu
z Polska Szwecja ma potezny handel zagraniczny
(wr. 1933 w doi. zt. import Polski — 103 milj.,
Szwecji — 197 milj., eksport Polski 117,5 milj.,
Szwecji — 185,6 milj.). Jest w tem rzeczg charak-
terystyczna, ze Szwecja importuje Srodkow zy-
wnosciowych dwa razy wiecej, a surowcéw i pot-
fabrykatéw znacznie mniej anizeli Polska; $wiad-
czy to, ze przemyst szwedzki w wielkiej mierze

A,

Badajac rozw6j handlu zagranicznego Szwecji
w poszczegblnych artykutach, dochodzi sie do
bardzo charakterystycznych wnioskow, miano-
wicie:

1. rozwijajg sie ilosciowo w wywozie wiasnie
produkty fabryczne, nastepnie ruda zelazna,
kamienie i skory surowe, natomiast potfa-
brykaty, a nawet drzewo tartaczne oraz
Srodki zywno$ciowe spadajg albo tez sg
eksportowane w ilosciach bardzo zmiennych-

2. W przywozie wszelkie miesne produkty oraz
cukier, nastepnie makuchy i skora wypra-
wiona spadajg albo wykazujg znaczne wa-
hania z tendencjg statego spadku, natomiast
inne artykuty wzrastajg, ws$réd nich wiele
bez przerwy.

Zamek krélewski i kolumna Zygmunta Il — Warszawa
Kungl. slottet och Sigismund I11’s Kolonn — Warszawa

opiera sie na surowcu krajowym. W wywozie
szwedzkim fabrykaty wykazujg przeszto dwa razy
wiekszg pozycje nizeli w wywozie polskim, nato-
miast wywdz zywnosci wynosi zaledwie 13 pol-
skiego wywozu, a zupeinie niktg ilos¢ wywdz
zywizny.

Kryzys zdusit wielko$¢ i zmienit kierunki
handlu zagranicznego obu krajow, jednak znacz-
nie wiecej polskiego anizeli szwedzkiego, zwlaszcza
w imporcie.

Gtownemi artykutami handlu zagranicznego
Szwecji w imporcie sg: wegiet i koks, cerealja i ich
przetwory miynarskie, bawetna, nafta, oleje, ma-
kuchy, nawozy, skora, miedz i wetna — za$
w eksporcie produkty tartaczne, miazga drzewna
i celuloza, rudy zelazne i stal, masto, papier i sprze-
ty elektrotechniczne oraz zapatki.
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Zwycieska konkurencje ufatwiata sobie Szwe-
cja tem, ze ulepszaniem przemystu swych specjal-
nosci wyprzedzata inne kraje, a rébwnoczesnie roz-
budowywata nowe gatezie przemystu. Zbyt za$
powiekszata przez zdobywanie coraz nowych ryn-
kow, siegajac juz przed wojng na calg Afryke.
Australje, Nowg Zelandje i Japonje, jak i na drugg
strone Ameryki, np. do Chili.

Bezsprzecznie, ze w usadowieniu sie na tak
rozlegtych i réznych rynkach s$wiatowych dopo-
mogto Szwecji jej potozenie morskie i oparta o nie
flota handlowa. Wielkoscig floty handlowej wsrdd
panstw Swiata byta Szwecja przed wojng dziesiata
zrzedu, awr. 1921 dziewiata, posiadajgc 990.000—
1.040.000 B. R. T. statkdw pojemnosci ponad
100 B. R. T., czyli wyprzedzata Danje (w obu po-
wyzszych latach: 770.000 i 870.000 B. R. T)-



Obecna flota szwedzka wzrosta do 1.600.000 B.R.T.
(dunska — blisko 1.150.000).

. Odnosnie utrzymania wiasnej floty jest Szwe-
cja w wyjatkowo korzystnem potozeniu, gdyz jej
pizywdz i wywoz, brane réwniez wagowo, wzglednie

przestrzennie, r6znig sie¢ minimalnie (np. wr. 1935:

Raport 15.815.000 tonn, eksport 15.112.000 tonn).
statki wiec tatwo znajdujg tadunek w obie strony.

Handel polsko-szwedzki rozwijat sie od po-
pzatku stopniowo i Jcorzystnie, tak ze w r. 1928
Irport Szwecji z Polski wynidst 1,7 % catego im-
portu, a eksport do Polski — 1,3 % catego eksportu.
Nastepujacy potem kryzys zahamowat ten rozwoj,
Wozglednie uczynit go niejednolitym. Tiumaczy
Sk to zresztg roznym stopniem kryzysu w Szwecji
1w Polsce oraz tem, ze w obu krajach kryzys wy-
wotat mniejszg lub wiekszg ilo$¢ przymusowych
ograniczen i zmieniat nastawienia w handlu za-
granicznym, ponadto spowodowat obnizenie cen,

6,5 milj. z. dolaréw, w czem na wegiel wypadato
okoto trzy piate. Jes$li chodzi zresztg o sam wegiel,
to naprz. w r. 1935 dowdz z Polski wynosit tylko
35,7% catego importu Szwecji w weglu i koksie
(wg. danych oficjalnych szwedzkich i1 Izby Han-
dlowej Baltycko-Skandynawskiej w Warszawie).
Szczupto$é handlu polsko-szwedzkiego stwierdza-
my niemniej jaskrawo po stronie polskiej. W roku
1934.byto w polskim imporcie tozysk 34% pocho-
dzenia szwedzkiego, maszyn przemystowych 20%,
elektrotechnicznych 19 %, palnikow i nozowniczych
artykutéw po 18%, a rudy zelaznej, popiotu i t. p.
ledwo 15%.

Podnie$¢ tu nalezy, ze w tymze roku, 1934,
maszyn i aparatébw oraz sprzetu elektrotechnicz-
nego przywiezlismy z Niemiec za 20 milj. ztotych,
natomiast ze Szwecji za 7 milj. zl, w roku za$
poprzednim z Niemiec za 24 milj. zt, a ze Szwecji
za 6 milj. zk; papieru i wyrobdéw papierowych

innu

Centrum m. Sztockholmu i Zamek krélewski z lotu ptaka

Stockholm:

ecz w wybitnie roznym stopniu dla poszczegdlnych
rWkutdéw. Dlatego w znakomitej wiekszosci wy-
Padkéw nastapit spadek importu czy eksportu
P°d wzgledem wartosci, natomiast wzrost lub
atus quo pod wzgledem ilosci. Zwazajac na wy-
Jerone czynniki oraz na rodzaj artykutow
.Protéw handlowych miedzy Szwecjg i Polska,
i na to, ze kryzys okazat sie w Polsce surowszy
lz  Szwecji, jest rzeczg naturalng, ze dyspro-
PArcje miedzy eksportem 1 importem handlu pol-
*'Szwedzkiego stawaty sie pienigznie dla Szwecji
°raz wiecej niekorzystne.
Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze wymiana towa-
miedzy Polskg i Szwecjg jeszcze daleko nie
j Ugneta granicy jej mozliwosci. Np. w r. 1933
tPortowata Szwecja samej paszy za 11 milj. zlo-
ych dolaréw i nawozoéw sztucznych za 5,4 milj.,
czasem caly jej import z Polski wynidst tylko

Flygbild 6ver staden

w owych dwu latach ze Szwecji corocznie za 3 milj.
ztotych, a z Niemiec za 11 i 10 milj. ztotych.

Stabe stosunki gospodarcze pomiedzy Polska
i Szwecja stwierdzamy réwniez na innych polach.
| tak Szwecja korzysta minimalnie z tranzytu
przez Polske z krajami naddunajskiemi, z ktéremi
ma przeciez obroty bardzo pokazne.

Bezposrednia penetracja handlowa na rynki
réwniez nie jest dostateczna. Badanie przeprowa-
dzone w Szwecji nad posrednictwem handlowem
poszczegblnych panstw za kwartat V. r. 1934
(zob. INDEKS, 1, 1936) wykazaly naprzykiad,
ze zimportowanych towarow z Polski za 10.800.000
koron szto przez posrednictwo handlu innych kra-
jéw za 620.000 koron.

StwierdziliSmy zatem, ze w stosunkach gospo-
darczych polsko-szwedzkich jest jeszcze bardzo
daleko do granic nietylko mozliwych, ale nawet
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oczywistych — zwazajac na zasoby i braki Polski
i Szwecji jak i na ich wzajemne potozenie oraz
mozliwosci uzycia jednego kraju przez drugi do
posrednictwa handlowego, a juz conajmniej komu-
nikacyjnego: dla Polski — ze Swiatem zamorskim,
dla Szwecji — z Europg $rodkowg i catym base-
nem wschodnio-§rodziemnomorskim i dalszym
Wschodem. Bo przeciez, odnosnie ostatniego, dla
Szwecji najkorzystniejsza droga wiedzie przez
miedzymorze battycko-pontyjskie, ktdre zalega
wiasnie Polska; jest to droga najkrdtsza i najmniej
posiadajgca przeszkdd na przejSciu granic poli-
tycznych. Porty polskie sg najkorzystniej poto-
zone dla tych celow zaréwno pod wzgledem od-
dalenia jak i pod wzgledem klimatycznym, ko-
rzystniej niz nietylko porty na wschdéd od nich
potozone, ale nawet niz Szczecin. Lezg one na-
przeciw potudnia szwedzkiego i naprzeciw Sztok-

nolmu, czyli najblizej centrum politycznego i o$rod-
kow gorniczych i leSnych Szwecji. Jednakze,
by w calej peini zostat ten pomost battycko-pon-
tyjski wyzyskany przez Szwecje, musi o to za-
biega¢ rowniez sama Polska.

Geopolityk niemiecki Prof. R. Hennig stwier-
dza, ze o S$wiatowem znaczeniu panstwa de-
cyduje wegiel, zelazo i nafta i ze takie tylko
panstwa majg wazki mocodajny gtos w poli-
tyce Swiatowej, kt6re sa zasobne conajmniej
w dwa z wyzej wymienionych surowcow. Otoz
sktada sie tak szczeSliwie, ze brane razem,
Polska i Szwecja maja do dyspozycji wszystkie
te trzy surowce. Jest to podstawa dla utrwalenia
ich wspotpracy.

Napoleon Korzon
Generalny Konsul Szwecji w Gdyni.

Warunki rozwoju stosunkow handlowych pomiedzy
Szwecjg a Polska.

Pomimo ze dla ozywionej wymiany handlo-
wej pomiedzy Szwecja a Polskg istnieja warunki
naturalne, stwierdzi¢ wypada, ze wymiana ta
nie przybrata takich rozmiaréw, jakich sie spo-
dziewali i na jakie liczyli przedstawiciele handlu
i przemystu obu krajow. Jaka jesttego zjawiska
przyczyna? Wydaje sie, ze mamy tu do czy-
nienia z dziataniem nie jednej, lecz kilku przyczyn.
Badania nad rozwojem eksportu szwedzkiego do
Polski wykazuja, ze w ciagu szeregu lat, poprze-
dzajacych kryzys Swiatowy, eksport ten miat
tendencje regularnego i silnego wzrostu, osiagajac
w roku 1928 warto$¢ 28 miljonéw koron i bedac
niemal zréwnowazony z eksportem polskim do
Szwecji, wynoszacym w tymze roku 32 miljony
koron. Rozwdj ten dawatl podstawy do najlep-
szych przewidywan na przysztos¢. Jednak w dal-
szych latach nastepuje spadek eksportu szwedzkie-
go do Polski i to w takim stopniu, ze w roku 1930
stanowi on zaledwie potowe a w roku 1932 nawet
trzecig cze$¢ wartosci eksportu z roku 1928.
Gtowna przyczyna tego spadku lezy przede-
wszystkiem w spadku sity nabywczej ludnosci
polskiej na skutek ciezszych niz w innych pan-
stwach oddziatywan kryzysu, ze wzgledu na
catkiem anormalny spadek cen produktow rol-
nych. Ten spadek sity nabywczej ze swej strony
odbit sie na sytuacji w przemysle i jego mozli-
wosciach czynienia zakupéw inwestycyjnych.

Mozliwem jest, ze szwedzki przemyst ekspor-
towy w zwigzku z wzrastajagcym z roku na rok
eksportem do Polski byt nastrojony zbyt opty-
mistycznie i w niedostatecznym stopniu liczyt
sie z istniejacg w Polsce zdolnoscig kredytobiorcza.
Spowodowato to, ze eksporter szwedzki przeoczyt
narastajgce skutki kryzysu w Polsce i ponidst
z tego powodu straty. W rezultacie przemyst
szwedzki, nie zwazajac na poprawe konjunktury,
zajat w stosunku do polskiego rynku stanowisko
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powsciagliwe a nawet wycofat sie wogoble z tego ryn-
ku. Takie zachowanie sie strony szwedzkiej w nie-
matym stopniu przypisa¢ nalezy niedostatecznej
znajomosci rynku polskiego, gdy tymczasem sto-
sunki handlowe w Polsce, tak jak i w innych
krajach, majg swe specyficzne cechy, ktore eks-
porter-sprzedawca powinien zna¢ dokfadnie.

W Polsce, tak jak i w innych krajach, istniejg
firmy o wielkiej lub mniejszej zdolnosci kredy-
towej i dlatego niezbednym jest bada¢ nie tylko
mozliwosci zbytu, zapotrzebowanie i wyma-
gania rynku polskiego, lecz réwniez opierac trans-
akcje na zdolnosci kredytowej nabywcéw pol-
skich. Strona ryzyka przy eksporcie do Polski
nie jest wieksza, jak przy eksporcie do innych kra-
joéw, pod warunkiem zachowania normalnej ostroz-
nosci w interesach. Szwecja powinnabytaby przy
normalnej konjunkturze zajag¢ tam z powrotem
swe miejsce, jednak pod warunkiem stworzenia
dobrze zmontowanej organizacji sprzedazy.

Jest rzeczg zrozumiatg, ze najblizsi sgsiedzi
Polski, ktorzy juz przed jej powstaniem, jakopam
stwa samodzielnego, mieli nawigzane stosunki
z rynkiem polskim, wyprzedzili Szwecje na tym
rynku, zwilaszcza ze wzgledu na znajomos¢ sto-
sunkow polskich i osobiste kontakty z polskiemi
zaktadami przemystowemi i kupiectwem. Tu
jednak miec nalezy na widoku, ze Polacy z rozmai-
tych wzgledbw w poszczegdlnych wypadkach
daza do zaspakajania swych zapotrzebowan na
innych rynkach.

Doprzyczyn, utrudniajacych prace eksporteréw
szwedzkich na rynku polskim, zaliczy¢ réwniez
nalezy polskg polityke celng. Ochrona przemystu
krajowego oraz pewnego rodzaju zarzadzenia
reglamentacyjne sg niewatpliwie konieczne, jednak
watpliwem jest czy w pewnych wypadkach
ochrona ta nie idzie zbyt daleko, zwlaszcza w sto-
sunku do tych galezi przemystu, ktére pozbawione



sg podstaw konkurencyjnych w skali miedzynaro-
dowej. Roéwniez zbyt skomplikowane traktowa-
ne zagadnien importowych utrudniajg prace
j z pewnoscig z punktu widzenia kupieckiego by-
toby powszechnie pozadanem, aby handel I i ku-
Piectwo byty traktowane w spos6b bardziej
hberalny.

Jesli'chodzi o eksport polski do Szwecji, to
stwierdzi¢ nalezy, ze na ksztattowanie sie bilansu
handlowego polsko-szwedzkiego ma wptyw do-
jmujacy eksport polskiego wegla. Jest to przy-
czyna, ze ogolna warto$¢ polskiego eksportu do
Szwecji jest rownomierna, i nie podlega takim
Aahaniom, jap wart0s¢ eksportu szwedzkiego
do Polski. Nawet w czasie pogorszenia konjunk-
tury gospodarczej nie zaobserwowano spadku,
tak, wedlug danych statystyki szwedzkiej im-
port z Polski do Szwecji przedstawiat w roku 1928
Warto$¢ 31,7 mil. koron, w r. 1930 — 43,3 mil.
koron, wr. 1933 — 37,6 mil. a w roku 1934—40,8
jil. Eksport wegla polskiego do Szwecji jest ko-
rzystnym dla obu stron, gdyz zabezpieczat on
Polsce regularny doptyw waluty zagranicznej,
Zas Szwecji — korzystng cene wegla. Pozatem
Weglem i cynkiem w eksporcie polskim do Szwecji
8rajg role artykuty nastepujace: drzewo twardych
gatunkow, szczegodlnie dagb, nawozy sztuczne, wy-
ka, peluszka i nasiona konieczyny. Do artykutow,
Wykazujgcych wahania, zaliczy¢ nalezy cukier,
j'az zboze, szczegblnie zyto i owies, ktérych import
do Szwecji zalezy od urodzaju w Szwecji.

Eksport polskiej produkcji naturalnej nie jest
zalezny ze zrozumiatych wzgledéw od poziomu
Waluty polskiej, natomiast poziom ten wplynat
Powaznie na ksztattowanie sie eksportu do Szwe-
cji artykutéw produkcji przemystu przetworczego.
Jest rzecza oczywistg, ze importerzy szwedzcy
W chwili spadku waluty szwedzkiej dazyli prze-
dewszystkiem do pokrywania zapotrzebowania na
aftykuty przemystowe w krajach o niskim po-
ziomie waluty. Jasnem jest, ze Polska, pozosta-
jac przy swej walucie ztotej, miata utrudniong kon-
kurencje z krajami o niskim poziomie waluty.
Podobnie jak wysokowarto$ciowe specjalne arty-
kuty produkcji szwedzkiej, jak tozyska kulkowe,
telefony, materjaly elektryczne z wigkszym po-
wodzeniem od innych towaréw utrzymaty swoj
?byt na rynku polskim, tak i polskie towary spec-
jalne, jak naprz. rury zelazne, utrzymaty sie na
Jynku szwedzkim, pomimo konkurencji innych
krajow. Natomiast stan waluty polskiej na ekspor-

innych towaréw polskich odbit sie ujemnie,
pk naprz. eksport polskich tkanin zmniejszyt sie
hardzo powaznie.

. Ogolnie biorgc, zagadnienie waluty w dziedzi-
nie wymiany towarowej polsko-szwedzkiej od-
bywa powazng role, o ktérej zapom nac nie nalezy.
jOzatem ksztattowanie sie cen w Polsce na pro-
dukcje przemystowa, pomimo usitowan ze strony
tegdu polskiego, wykazuje takg rozpieto$¢ z ce-
pami produktow rolnych, ze jest ona zastanawia-
Jjaca dla Szwedéw. W ich mniemaniu Polska, przy
teskich kosztach produkcji i taniosci robocizny,
Powinna byfaby by¢ konkurencyjng. Czy nie od-
grywa tutaj pewnej roli stosunkowo zbyt wysoka
Ochrona celna? W kazdym razie nalezatoby sie
testanowi¢ nad pytaniem w jakim stopniu obni-

zenie ochrony celnej mogtoby wplyng¢ na znizke
cen produkcji przemystowej na rynku wewnetrz-
nym polskim a przez to samo wptyna¢ pobudza-
jaco na eksport, co ze swej strony spowodowachy
mogto wzrost obrotéw ogolnych.

Pomimo, ze gtdwnymi czynnikami, wplywa-
jacymi na ksztattowanie sie stosunkéw handlo-
wych szwedzko-polskich sg sprawa walutowa i wy-
sokie ceny towarow polskich, nalezy mie¢ na uwa-
dze réwniez inne czynniki, wptywajgce na rozwdj
eksportu polskiego do Szwecji. Tu stwierdzi¢
nalezy, ze ze strony polskiej popetniane sg te same
btedy, co ze strony szwedzkiej. Jest koniecznem aby
Polacy lepiej poznali rynek szwedzki i zastosowali
sie do zapotrzebowan i zwyczajow szwedzkich,
w rozmaitych branzach. Dlapodniesienia zbytu na
rynku szwedzkim przedewszystkiem jest konieczne,
aby kupcy polscy odwiedzali osobiscie szwedzka kli-
jentele i starali sie zadziezgniete stosunki pogte-
bi¢. Szwecja importowata w roku 1933 ubran,
trykotazy i tkanin bawetnianych i wetnianych na
sume 62 mil. koron, w tej sumie import towardw
polskich odegrat role bardzo nieznaczng. Niektére
z wymienionych towardw produkcji polskiej dosto-
sowane byly do gustéw szwedzkich i dla tego
mogty byC konkurencyjne, a jednak nie utrzymaty
sie ze wzgledu na konkurencyjno$é cen produk-
cji szwedzkiej i importerow zagranicznych.
Szczego6lnie konieczna jest znajomos¢ zapotrzebo-
wan rynku w dziale branzy tekstylnej, gdzie moda
szybko sie zmienia, a nowo$ci moga liczyé na
lepsze ceny. W tej branzy skonstatowano ze stro-
ny szwedzkiej takie trudnosci, ze zawarcie kilku
transakcyj zostato uniemozliwione. Bytoby moze
wskazanem doradzi¢ polskim kupcom w tej bran-
zy, aby dla sprostania konkurencji, w szczegol-
nosci Jesli chodzi o nowosci i towary modne,
przedktadali oni kolekcje i wzory we wiasciwym
czasie, a nie po sezonie, jak to niestety czesto dotad
sie zdarzato.

Reasumujac powyzsze uwagi stwierdzi¢ na-
lezy, ze dla ozywionej wymiany towarOw pomie-
dzy Szwecja a Polskg istniejg warunki naturalne,
ze pozadanem bytoby dazy¢ do lepszego przysto-
sowania sie do stosunkow panujgcych w obu kra-
jach i ze wreszcie koniecznem jest blizsza znaj omos¢
obu rynkdéw, ich zwyczajéw handlowych, zyczen
i potrzeb. Najlepszg droga do osiggniecia tego
celu jest kontakt osobisty pomiedzy szwedzkim
a polskim kupiectwem.

Paul Isberg
Dyrektor Szwedzko-Polskiej 1zby
Handlowej w Stockholmie.

Forfattaren till ovenstaonde artikel, kapten
Paul Isberg, direktor for Svensk-Polska Handels-
kammaren i Stockholm, go6r en analys av de
svensk-polska handelsforbindelserna. Hans an
markningar over orsakerna till de otillfredsstal-
lande resultaten fran svensk sida félja nedan.

»Vilka aro da orsakerna till att handelsut-
bytet hittills ¢j i énskvard grad motsvarat fovan-
tningarna? Det ar under alla imstandigheter
manga faktorer, som medverkat. Betraktar man
Sveriges export till Polen, uppvisar denna under
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aren fore yarldskriget en regelbunden och stark
stegring och nar 1928 ett varde av narmare 28
miljoner kronor, vilket tamligen exakt mostvarar
Polens dayarande export till Sverige, c:a 32 mil-
joner kronor. Denna utveckling tycks ju inge de
basta forhoppningar for framtiden, men sedan
kommer en tillbakagang for Sverige, sd att export-
yardet 1930 ar halften av 1928 ars och 1932 knappt
en tredjedel darav. Det ar framfor alit den mins-
kade kopkraften i Polen, som ar skuld till detta

Og6lny widok Gdyni
Totalvy <5ver Gdynia med Hamn

forhallande. Polen blev namligen sarskilt svart
hemsokt av krisen genom de abnormt laga prisen
for lantmannaprodukter, nagot som inyerkade pa
befolkningens allmanna kopkraft, vilket i sin man
minskade mojligheterna for nyinvesteringar for
industrin. Det ar mojligt, att den svenska expor-
tindustrin var nagot for optimistisk under de ar,
da avsattningen i Polen steg med varje ar, och att
den icke tillrackligt beaktade kreditforhallandena,
varfor den, da det ekonomiska tillstandet i Polen
forsamrades, mera har markt krisens verkningar
i Polen. Detta torde ha bidragit dartill, att den
svenska industrin trots forbattrade konjukturer
forholl sig awaktande och i vissa fali helt och
liallet drog sig tilbaka fran den polska marknaden.
Desse forhallanden bero i icke ringa utstrackning
pa otillracklig lcannedom om den polska markna-
den. Polens kommersiella liv har liksom ocksa
andra landers sina sarskilda kannetecken, som
saljaren-exportoren maste lara kanna. Liksom
ocksa i andra lander finns det i Polen firmor med
storre och mindre kopkraft, och man maste grunda
affarsforbindelserna pa ett ingaende studium
av icke blott avsattningsmojligheterna, behoven
och onskningarna pd den polska marknaden, utan
ocksa av kreditforhallandena. Risken vid export
till Polen ar icke storre an vid export till andra
lander, om man blott iakttager den vanliga forsi-k
tigheten i affarer. Sverige skulle genom att bygga
upp en god forsaljningsorganisation under normala
konjunkturer kunna aterymna den stallning, som
det tidigare innehaft pa den polska marknaden.
Det ar sjalyklart, att Polens narmaste grannar,
som hade goda forbindelser med den polska mark-
naden redan fore Polens ateruppstandelse som
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sjalvstandig stat, aga ett forsprang fore Sverige
sarskilt i frdga om kannedom om polska forhal-
landen och genom personlig kontakt med polska
industriforetag och polska kopman. A andra
sidan maste man dock ta hansyn till att polackerna
av olika orsaker i yissa fali onska forlagga sina
forbindelser till andra lander".

Vad den polska exporten till Sverige betraffar
gor forfattaren foljande anmarkningar.

,,Enligt syensk statistik uppgick den polska
totalexporten till Sverige 1928 till 31,7 miljoner
kronor, 1930 till 43,3 miljoner, 1933 till 37,6 mil-
joner, 1934 till 40,8 miljoner kronor. Kolexporten
till Syerige har lant bagge landerna till fordel:
for Polen hade den till foljd en regelmassig till-
forsel av utlandsk yaluta och for Sverige ett
fordelaktigt kolpris.

Polens export av naturprodukter till Sverige
har av naturliga orsaker icke sarskilt payerkats
av yalutaforhallandena, yilka daremot ha ovat
starkt inflytande pa exporten av industriyaror.
Det ar tydligt, att de svenska importorerna vid
den svenska yalutans fali framfor alit forsokte
att tacka sitt behoy av industriyaror fran lander
med lagre yaluta. A andra sidan ar det sakert,
att Polen, som hallit fast vid guldyalutan, have
svart att konkurrera med lander med lagre yaluta.

Man mé&ste hos polackerna Iconstatera samm,
forhallande som hos svenskarna. Kannedomen
om det andra landet och dess industri och handel
ar otillfredsstallande. Det ar absolut nodyandigt,
att Polen battre lar kanna den svenska markna-
den och anpassar sig efter den harskande smak-
riktningen, handelskutymen o. s. v. inom de

Basen marszatka Pitsudskiego

Marskalk Pilsudskis Bassang, en del av inre Hanrnen,
Gdynia

olika branscherna. For en forbattring av avsatt-
ningen fordras framfor alit, att de polska kop-
mannen lara kanna den svenska marknaden, dess
forhallanden och bruk genom upprepade person-
liga besok, och att de energiskt fullfolja de forbin-
delser, som inletts. Sverige importerade exem-
pelyis 1933 klader, bomull- och yllevavnader och
trikayaror till ett yarda av 62 miljoner kronor.
Blott en helt obetydlig del var polska yaror.
Yissa specialiteter hade anpassats efter den sven-



ska smaken och voro darfor konkurrenskraftiga,
men storre delen av varorna kundeei konkurrera
med inhemska varor eller med andra exportlan-
ders priser.

Som en sammanfattning skulle man kunna
saga, att de naturliga forutsattningarna for ett
omsesidigt, mera liyaktigt yaruutbyte forefinnas;

Hamnen

Det ateruppstandna Polens naringsliv fordrade
oppnandet av direkta handelsforbindelser med
utlandet. Den forsta etappen mot det avsedda
malet var byggandet av hamnen i Gdynia. Denna
hamn skulle bliva en yehikel for Polens naringsliy
samt aven bli utgangspunkten for den expansion,
som maste vara ett livsbehov for ett folk pa
33 miljoner.

Przetadunek wegla na nabrzezu szwedzkiem
Lastning av kol vid ,,Svenska Kajen“, Gdynia

Hamnbygget i fisklaget Gdynia uppdrogs
1924 at ett franskt-polskt konsortium. Arbetena
pa hamnbygget togo emellertid yerldig fart forst
ar 1926. Detta ar har gatt till Gdynias historia
sasom en yandpunkt idess utbyggande i ett verk-
ligt amerikanskt tempo samt utnyttjande av
fardiga kajer.

I nuyarande utyecklingsstadium upptager Gdy-
nias hamn en yta av 950 hektar men kan vid
behoy utyidgas.

Gdynia har ett gynnsamt geografiskt lage med
ett naturligt yindskydd for hamnen, hatvon Hel.
Infarten till hamnen ayensom ankringsmojlighe-
terna aro utmarkta tack vare en tillrackligt djup
redd med sandbotten. Det finnes icke heller
nagra navigationssvarigheter, vilka skulle kunna
hindra storre fartyg att ga in i hamnen. Varje
fartyg, som kan komina in i Ostersjon genom
Kielkanalen eller Skagerack och Kattegatt, kan
liitt och sakert ga in i Gdynias hamn. Fartyegn
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att det vore onskyart, att man battre kunde
anpassa sig efter forhaltandena i respektiye lander;
och slutligen, att en narmare bekantskap med de
respektiye marknaderna, deras affarskutym, onsk-
ningar och behoy ar n5dvandig. Personlig kontakt
mellan svenska och polska kopman ar den basta
yagen till malet”.

I Gdynia.

kunna aven latt manoyreras i sjalva hamnen
tack vare att bassangerna ha ett djup av 6—12
meter.

Hamnen i Gdynia ar fullkomtigt modern
saval till konstruktion som struktur. Lastnings-
anordningarna aro olika for varje slag av varor.
Bland dessa markas sarskilt tva elevatorer for
kol med en lastningskapacitet av 600 ton itimmen
samt en sa kallad yagntipp, vilken kan lossa en
10-, 15-eller 20-tons vagn pa 3 minuter. Den
oyriga lastningen av kol utfores med hjalp av fyra
brokranar och dtta portalkranar.

For lastning eller lossning av jarnmalm, fos-
fater och dylika varor tjanstgora tre 7-tons
brokranar pa syenska kajen samt atta 5-tons
portalkranar pa hollandska kajen. Dessutom
disponerar hamnen over ett antal portalkranar
for lastning och lossning av styckegodsvaror.
Bland dessa markas sarskilt tva il/2tons kranar
med hog portal och langa armar. Dessa anyandas

Port Gdynia — przetadunek wegla
Lastning av kol —e¢ Gdynia

till yardefulla yarors magasinerande i kylhuset.
For naryarande uppga de mekaniska anlaggnin-
garna till ett antal av sextiosju stycken. Inom
kort blir denna siffra okad till sjuttioett.
Hamnens lageranordningar aro i forsta kaj-
linjen manipulationslager, i andra linjen lagerhus
for langre tid. De laga aygifterna, sarskilt i fri-
hamnen, tillata kopmannen att yanta pa lampligt
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forsaljningstillfalle.  Ytan av lagerhusen ar
192.000 m2. Vart och ett av dessa lagerhus ar
konstruerat for samma slag av varor. Utom
ovannamnda lageranordningar har hamnen tva
kylhus: fiskhallen med auktionshall samt Kkyl-
huset for lantmannaprodukter. Kylhuset i Gdy-

nia ar det storsta och modernaste i Europa. Det
rymmer upp till 1.200 yagnslaster.
Port Gdynia — nowoczesne magazyny portowe
Moderna hamnmagasin — Gdynia
Till varje kaj gar det jarnvagsspar. Total-

inom hamnomradet cirka 17 km.
Rangerbangarden ar tekniskt sett fullkomligt
modern, vilket garanterar, att vagnarna bliva
snabbt dirigerade till den plats i hamnen, dit de
skola.

Liksom i de yasteuropeiska hamnarna finns
det i Gdynias hamn mojligheter till utveckling
av de industrier, vilka bearbeta ravaror eller
halvfabrikat importerade fran andra lander.

De forsok, som gjorts, ha uppvisat ett gott
resultat. De aro representerade av féljande indu-
strier: Riskvarnen, som kan bearbeta upp till
150.000 ton om aret, bearbetar ris importerat
direkt fran den brittiska kolonin Birma. Det ska-
lade riset gar till landets eget behov samt till
utlandet, sasom England, de skandinaviska och
baltiska staterna, ja till och med till Levanten.
En biprodukt ar rismjol, vilket huvudsakligen
exporteras. Ett annat foretag ar fett- och olje-
fabriken ,,Union", vilken tillhor Unilever-Schicht-
koncernen. Detta foretag, vilket kan bearbeta upp
till 100.000 ton arligen, behandlar ravaror, inne-
hallande fettamnen, sasom kopra, jordnotter,
bomullsfro, palmfro, sesamfro och sojabonor till
oljor f5r tekniskt bruk avensom till hushalls-
behov.

Bemarkas b5r aven J. Fetters foretag, som
foradlar torkad frukt och tillverkar speciella
blandningar av sydfrukter samt ager lager f5r
omogna bananer.

Fiskindustrien betjanar sig av bade inhemsk
och importerad fisk. Den ar samlad omkring fisk-
hallen och bestar av rokerier, konservfabriker o. d.

Bland mindre foretag markas: en fabrik for
farmaceutiska preparat, som tillverkas av im-
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langden ar

porterade ravaror, samt en fabrik, som konserve-
rar inhemska bar: blabar, lingon och hallon.

For byggande av mindre fartyg, fiskekuttrar
och for mindre reparationer finns Gdynia Varv,
utrustat med reparationsverkstader, flytdocka
om 3.000 ton, samt en 50-tons flyftkran.

Utom varvet finns aven ett yachtvarv, vilket
bygger segelbatar och fiskekuttrar, av experter
betraktade som fbrstklassiga.

Pa de senaste aren av hamnens utbyggande
har man aven tillgodosett tva av landets viktigaste
produkter, namligen travirke och spannmal. Last-
ningen av travaror ar koncentrerad till den nord-
vastra delen av inre hamnen, dar sarskilda omraden
och en sarskild kaj aro iordningsstallda. Under
den narmaste tiden blir en spannmalselevator,
som rymmer 10.000 ton, fardig. Detta underlattar
exporten av polsk spannmal genom Gdynias hamn
samt befordrar betydligt exporten till utlandet.

Frihamnen, vilken oppnades ar 1934, under-
lattade handeln och skapade aven goda nya moj-
ligheter for industrien.

Goda utvecklingsmojtigheter kommer aven
i framtiden industrien att ha pa bada sidorna av
industrikanalen. Denna industri skali bearbeta
ravaror eller halvfabrikat importerade fran utlan-
det. Industriforetagens direkta forbindelse med
hamnbassangerna kommer att ha mycket stor
betydelse for konkurrensen pa frammande markna-
der samt aven medfbra, att de av importerade
ravaror tillverkade varorna bli billigare i det egna
landet.

Gdynias snabba utveckling bevisas tydligast
av summan for dess export och import. Ar 1926
var summan 404.561 ton, ar 1936 gick den upp
till 7.474.444 ton, saledes i det narmaste 19 ganger
storre.

Batory

Gdynia— Amerika®—"Linjens nyaste motorfartig Batory
i Gdynias Hamn

I samband med importen och exporten har
aven antalet anlopande fartyg okats. Ar 1926
anlande till Gdynia 312 fartyg om 209.928 n. rgt.,
i ar redan 4.778 fartyg om 4.559.140 n. rgt.

Stor betydelse har aven passageraretrafiken
over Gdynia. Ar 1926 uppgick den till 7.801 per-
soner, 1932—1934 18.000—20.000 samt ar 1935



25.000 personer. Daruti inbegripes emigranttrafi-
ken mellan Polen och Amerika samt turisttrafiken
pa sommaren.

Den nybyggda passagerarestationen pa franska
kajen underlattar passageraretrafiken 6ver Gdynia
till utlandet. Denna station ar nu en central till-
laggsplats for de styckegods-och passagerarefartyg,
som ga mellan Gdynia och de baltiska, skandina-
viska, brittiska och amerikanska hamnarna. Vat-
tendjupet ar vid franska kajen 12 m., sa att aven
oceanangare kunna angora den.

Gdynias hamn, som under sina forsta ar endast
var en omlastningshamn, har med sin nuvarande
tekniska organisation blivit en hamn av vartdsbety-
delse. Gdynia tillgodoser icke endast det egna
landets behov utan aven en del av andra landers,
sasom Tjeckoslovakiens, Ungerns, Osterrikes a ena
sidan samt de skandinaviska och baltiska staternas
a den andra.

I Gdynia har oppnats en mangd agenturer for
frammande sjofartslinjer samt fyrtionio reguljara
sjofartslinjer, vilka forbinda Gdynia med de fiesta
europeiska och de storsta utomeuropeiska hamnar-
na. Gdynia ar pa sa satt en yarldshamn av stor
betydelse, som formedlar varuutbyte med de mest
avlagsna delar av varlden.

Tack vare sitt lage vid Ostersjon och sitt
utvecklade jarnvagsnat ar Gdynia en transitohamn
f5r det inre av ostra Europa, avensom Orienten,
och kan aven tjanstgora som distributionsort vid
Ostersjon, om det galler varuutbytet mellan de
vasteuropeiska landerna, Nord- och Sydamerika,
Afrika o. s. v., och landerna i sydostra Europa.

Sarskilt kan Gdynia spela stor roli vid varuut-
bytet mellan landerna vid Ostersjon och landerna
vid Svarta och Egeiska haven. Genom de
formanliga jarnvagsfrakterna skapas har en god
och billig forbindeise mellan norr och soder.

Mgr. B. Kosetnik.

Zegluga i porty Szwecji z uwzglednieniem stosunkow
z Polska

Szwecja posiada specjalne warunki jako naréd
morski. Kraj jest pod wzgledem geograficzno-ko-
munikacyjnym wyspg, poniewaz ruch przez gra-
nice ladowa do Norwegji i Finlandji jest nieznacz-
ny, nie uwzgledniajac eksportu rudy przez Narvik,
ktory przeciez tylko przechodzi przez Norwegje
i wychodzi drogg morska.

Kraj posiada bardzo dtugie wybrzeze, czescio-
wo nad Morzem Baltyckiem, czeSciowo nad Mo-
rzem Péinocnem. Potozenie pdinocne kraju czyni
go zaleznym od importu z potudniowych krajow.
Brakuje wegla i ropy = najwazniejszej podstawy
przemystu, co daje powdd do wielkiego importu
drogg morska, lecz ma olbrzymie zapasy drzewa
i rudy, pozadane produkty dla krajow, ktdre tego
nie posiadaja.

Wi elka rozciggtos¢ kraju z potnocy na potudnie
tworzy bardzo odmienne warunki dla osadnictwa
i zycia gospodarczego w réznych czesciach kraju,
a jednocze$nie tez warunki sprzyjajagce rozwojowi
zeglugi przybrzeznej. Wielkie, od morza dostepne
drogi lagdowe, jeziora: Malaren, Hjalmaren, przez
Stockholm (Hamarbylledden) i kanat Sodertalje,
Vanern, Vattern przez kanaty Trollhatte i Gota
przyczyniajg sie do tego, ze zegluga wewnetrzna
I zegluga na kanatach ma olbrzymie znaczenie.
Moze nalezatoby doda¢, ze Szwed jest dobrym
marynarzem, dobrym organizatorem i mechani-
kiem, co tez przyczynia sie do rozwoju wiasnych
potaczen zeglugowych kraju i jego wiasnego bu-
downictwa okretéw. Jezeli tylko popatrzymy na
rozw0j w ostatnich stu latach, trzeba przyznac, ze
jest on wspaniaty. Okoto roku 1835 posiadata Szwe-
cja tonaz ca. 130.000 netto ton, w roku 1935
ca. 1.200.000 netto ton. Najciekawszy jest
jednak rozwdj od przetomu ostatniego wieku,
kiedy flota handlowa miata tylko okoto 500.000
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netto ton. Od tego czasu zostata stworzona
wielka parowa i motorowa flota oceaniczna.
Szwecja, jak wiadomo, przodowata w rozwoju
oceanicznych statkbw motorowych. Cala sie¢
szwedzkich linij oceanicznych otacza l.ule ziemska
i nie mniej niz ca. 50% szwedzkiego tonazu
jest czynne w zegludze oceanicznej.

Port Gdynia — wnetrze magazynu Wolnej Strefy
Interior av magasin i frihamnen — Gdynia

Mozna odrézni¢ kilka odrebnych stadjow, jezeli
chodzi o potgczenia Szwecji z krajami transocea-
nicznemu Az do ostatniego przetomu nie posia-
data Szwecja zadnych wiasnych potaczen z temi
krajami, natomiast import stamtgd i eksport do
nich przechodzit przez Londyn i Liverpool, Ham-
burg, Breme, Amsterdam i Rotterdam. Dopiero
w roku 1903 powstata pierwsza linja transoceanicz-
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na, za nig powstata wielka ilo$¢ innych. P6zniejsza
tendencja rozwojowa przyczynita sie do powaz-
nego rozgatezienia tych linij w kierunku Morza
Baltyckiego, przez co powstata nowa era dla
zeglugi na Battyku. Rozwdj ten miat wielkie zna-
czenie dla stosunkow zeglugowych pomiedzy Szwe-
cjg a Polskg, bowiem potgczenia dalekomorskie
szwedzkie jak rowniez linje oceaniczne innych
krajow przez zawijanie do portdw szwedzkich ipol-
skich tworzyty nowe potgczenia miedzy Polska
a Szwecja, rozwinety sie réwniez specjalne linje
tak szwedzkie jak i polskie dla komunikacji bez-
posredniej miedzy Szwecjg a Polskg. Te linje
oceaniczne, ktore tacza Szwecje z Polskg sg: Ame-
rican Scantic Line, Re A/B. Transatlantic, Re
A/B. Nordstjernan, A/B. Svenska-Amerika Me-
xico Linien. Pomiedzy linjami $rédziemiomor-
skiemi o podobnem znaczeniu mozna wymieni¢: Re
A/B. Svenska. Lloyd i Svenska Orient Linien. Linje

Rozw0j gospodarstwa Szwecji i zaludnienie przy-
czynity sie do powstania w Szwecji trzech o$rod-
kow koncentracyjnych dla handlu, przemystu
i zeglugi z nastepujgcemi trzema wielkiemi por-
tami: Goteborg na wybrzezu zachodniem, Stock-
holm na wybrzezu wschodniem oraz Malmo na po-
tudniu. Znaczenie tych portdw wymaga specjal-
nego omoéwienia, tak ze wzgledu na gospodarcza
ich role w Szwecji, jak w stosunkach z innemi pan-
stwami, a wiec i z Polska.

Goteborg jest z powodu swego potozenia, roz-
legtosci zaplecza i wielu linij morskich, najwiek-
szym portem Szwecji, w ktérym ruch statkdw
wynosi na wejsciu i na wyjsciu ca. 12 miljonéw
ton netto. Roéwniez w Goteborgu koncentruje
sie 23% importu i 30% eksportu catego kraju
wedtug wartosci i 4—5 miljonéw ton wedtug
wagi. Charakterystyczng cechg portu jest, ze
Goteborg jest portem wyjScia przewazajacej

Ratusz w Sztockholmie, brzeg jeziora Maiaren
jStockholm: Stadshuset, invigt 1923, uppfort av Professor Ragnar Ostbherg

Battyckie taczace panstwa sg Zegluga Polska,
Bergenske-Stavangerske Oesterso Linie. Svenska
Amerika Linien Oestersjotrafic, Re A/B. Egon.

W rzeczywistosci jest jednak dos$¢ dziwne, ze
we wzglednie tak krotkim czasie rozwineto sie
tak duzo potgczen linjowych, kiedy powodem
rozwoju komunikacji zasadniczo jest tylko szybko
rosngcy polski eksport wegla, t. zn. typowa ze-
gluga trampowa, wiadomo jednak, ze eksport
wegla pocigga za sobg pocieszajacy rozwoj handlu
innemi towarami.

Szwedzkiemi portami, majgcemi najwieksze
naczenie w potgczeniach z Polska, sg: Goteborgz,
Stockholm, Malmo, Norrképing, Kalmar, Hel-
singborg, Halmstad, Gefle, Sundsvall, a poza
tem Uddevalla, Varberg, Trelleborg, Ystad,
Ahus, Solvesborg, Karlshamn, Karlskrona, jak
rébwniez i porty przy wewnetrznych drogach
wodnych jak Karlstad, Kristinehamn, Otterbacken
nad Vanern, oraz Kdping i Vasteras nad Maiaren.
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ilosci szwedzkich linij oceanicznych. Wielka cze$¢
szwedzkiego importu wegla kamiennego idzie
przez Goteborg, jako osrodek wielkiego zaplecza,
powaznie uprzemystowionego. Wwo0z przedzy
i potfabrykatéw tekstylnych jest rowniez znaczny,
bo w zapleczu Goteborga lezy najwieksze skupie-
nie szwedzkiego przemystu tekstylnego. Jest
Goteborg réwniez wielkim portem dla wwozu to-
waréw kolonjalnych oraz najwiekszym portem
rybackim. Najwieksze znaczenie Goteborga polega
na rozwoju jego eksportu. Pomimo, ze nie jest on
potozony w najwiekszym, obszarze leSnym Norr-
land’u, przechodzi przez niego najwieksza ilos¢
eksportowanych towaréw drzewnych ito z dzielnic
Wermland i Dalsland, jak réwniez z obszarow
Norrland'u. Dalej jest Goteborg najwiekszym
portem wywozowym dla celulozy, papieru i papy
oraz dla zelaza, stali, zapatek it. p.

Port potozony wzdtuz ujscia rzeki Gota na
przestrzeni ca. 12 km; najwieksze zagtebienie jego



wynosi 10 m przy nabrzezu; dtugo$¢ za$ tych na-
brzezy m 9.600 m. Najwieksze zagiebienie przy
nabrzezu znajdujemy przy Stigbergkajen, gdzie
dobijajg statki oceaniczne. W wolnej strefie jest
zagtebienie 9 m, w porcie weglowym Sannegards-
hamn od 7 do 8 m.

Port zaopatrzony jest w 126 kranow; maga-
zyny i sktady pokrywajg powierzchnie 770.000
stop 2

Goteborg posiada bardzo dobre potfaczenia
z zapleczem. Przez rzeke Gota i kanat Trollhatte
jest miasto potgczone drogg wodng z wielkim
obszarem swego zaplecza, gdzie inne kanatly
z jeziora Vanern idg gteboko w kraj. Oprécz
tego wychodzi z Goteborga 6 tinij kolejowych
i znaczna ilo$¢ tinij autobusowych. Miasto liczy
255.000 mieszkancow.

Stockholm, stolica kraju, posiada nadzwy-
czajne potozenie, ktére dominjuje nad srodkowym
i gornym Bailtykiem. Miasto posiada bogate
i wielkie zaplecze w dolinie Malar, w kierunku
zagtebia Bergslagen iw kierunku Norland’u. Ruch
statkbw wynosi ca. 10 miljonéw ton netto,
a obrét towarowy ponad 4 miljony ton. Przez
Stockholm szto w roku 1934 31% wwozu catego
kraju i 11% wywozu.

Stockholm jest wielkim portem wwozowym,
najwiekszym kraju. Jego stanowisko przytem
zostato w wielkim stopniu wzmocnione przez

duzy rozwdj linij transoceanicznych. Najwazniej-
szemi towarami importowanemi sg wegiel ka-
mienny i koks, oleje mineralne, zboze i jego

produkty, oraz materjaly budowlane,
kolonjalne i chemikalja.

Stockholm jest réwniez najwiekszym oS$rod-
kiem zaopatrywania kraju w rozne towary im-
portowane specjalnie z zamorskich krajow, miedzy
innemi kawe, owoce i samochody.

Stockholm jest takze najwiekszym portem
zeglugi $rédlagdowej. Wewnetrzny przychodzacy
obrot towarowy dochodzi do ca. iV2 miljona ton,
co wskazuje na centralne potozenie i znaczenie
portu. Port jest rowniez wielkim punktem roz-
dzielczym towaréw wwozowych i produktow kra-
jowych. Wywo6z Stockholmu nie jest co do ilosci
tak wielki, lecz sktada sie przewaznie z wysoko-
wartosciowych produktow, w pierwszym rzedzie
maszyn. Niemniej idzie przez port znaczny
eksport towarow drzewnych iwyrobow drzewnych:
celuloza, nawozy, zelazo i stal, ruda zelazna it. d.
Na wielkos¢ i réznorodno$¢ obrotu towarowego
wptynat fakt, ze Stockholm jest wielkiem miastem
0 526.000 mieszkancach, nie liczagc przedmiesé
oraz, ze jego zaplecze jest czeSciowo krajem rol-
niczym (dolina Malar), po czeSci obszarem prze-
mystowym — zagtebia Bergslagen i wybrzeza
Norrland’u.

Port Stockholm zasadniczo sktada sie z sze-
regu jakby osobnych portéw, co jest zrozumiate
ze wzgledu na potozenie miasta przy jednem
z wejsc¢ do jeziora Malar, na jego p6tnocnym ipo-
tudniowym brzegu oraz na wyspach. Catkowita
dtugos$¢ nabrzezy jest przez to bardzo wielka, po-
nad 17.330 m, z tego 6.850 m po stronie jeziora
Malar, 10.480 m od morza.

Najwieksze zaglebienie przy nabrzezu jest
10 m (Stadsgardshamnen). W wolnej strefie

towary

zagtebienie dochodzi do 9.8 m, w porcie dla prze-
tadunku ropy do 9 m, w portach weglowych,
porcie Vartan 8.3 m i w porcie gazowni 85 m.
Wielkie sktady wegla znajdujg sie rowniez w por-
cie Hammarby, wzdtuz kanatlu Hammarby. Droga
przez $luzy do jeziora Malar ma zagiebienie
6.5 m.

Port jest zaopatrzony w 144 krany, 30 skfa-
déw i magazynow portowych, o powierzchni pra-
wie 100.000 m2

Stockholm ma doskonate potgczenia ze swo-
jem zapleczem. Droga wodna przez kanat Ham-
marby i$luza Karola Jana prowadzg przez jezioro
Malar, dalej do jeziora Hjalmar oraz przez kanat
do wnetrza kraju. Okoto 10 linij kolejowych wy-
chodzi ze Stockholmu, jak réwniez wielka ilos¢
linij autobusowych.

Port Malmo zyskat znaczenie przewaznie dzieki
korzystnemu potozeniu przy wejsciu do Batyku,
Sund, oraz dzieki bliskosci do Danji i Niemiec.
Jednak nie osiggnatby port swego wielkiego
rozwoju bez oparcia sie o swe bogate zaplecze,
najwiekszy obszar rolny Szwecji, oraz siedzibe
znacznej czesci waznych przemystow.

Ruch okretowy w porcie dochodzi do ca. 8
miljonow ton netto, w tem wliczony ruch pro-
mow i inny regularny ruch do Kopenhagi.

Obrét towarowy wynosi w porcie okoto V2
miljona ton.

Malmé jest duzym portem importowym, za-
leznym nie tyle od wiasnych potrzeb miasta,
liczacego ca 131.000 mieszkancow, ile od jego
gesto zaludnionego i silnie uprzemystowionego
zaplecza, ktére réwniez, jak wspomniano, jest
waznym obszarem rolnym. Najwazniejsze towary
importowe sg wegiel kamienny i koks, oleje mine-
ralne, zboza, nawozy, pasza bydleca, zelazo i stal.
Najwazniejszemi towarami wywozowemi sg zboza
i produkty zboza. Okoto krajowej produkcji
maki i kaszy pochodzi z Malmo i jego zaplecza.
Zaplecze to daje réwniez znaczne ilosci bydia,
miesa, masta, cukru. W prowincji Skane jest
skoncentrowana szwedzka uprawa burakow cukro-
wych. Poniewaz kraj ten lezy na podtozu wapien-
nem, powstat tu duzy przemyst cementowy.

Caly port Malmo jest wbudowany w morze.
Dtugos¢ wybrzeza wynosi ca 6.200 m, a zagle-
bienie maximum 9,25 m przy nabrzezu w avant-
porcie i wolnej strefie. Port jest zaopatrzony
w okoto 40 kranow i posiada magazyny i skiady
0 tacznej powierzchni ca 50.000 m2 Okoto 10
linij kolejowych wychodzi z Malmé6. Port pots-
czony jest réwniez promem kolejowym z Kopen-
haga i przez Trelleborg z Sassnitz do Niemiec.
W zapleczu Malmé znajduje sie najgestsza sie¢
kolejowa Szwecji.

Préocz wyzej wymienionych portéw Szwecji,
ktore sg w zywym kontakcie z Polskg nalezy
wymieni¢ Norrkoping, Helsingborg i Gefle, jako
wieksze miasta Szwecji. Wszystkie sg znaczne-
mi miejscowosciami przemystowemu i osrodkami
wiekszych obszaréw przemystowych. Charakte-
rystyka tych portdw oraz ich urzadzen, zajetaby
zbyt duzo miejsca. Ogodlnie mozna o nicli po-
wiedzie¢, ze sa urzadzone wedlug wymogow
nowoczesnej techniki, dobrze przysposobione do
obstugi znacznego ruchu.

13



Tak Polska jak i Szwecja posiadajg wielkg
mozliwos¢ do rozszerzonej wymiany towarow.
Niektore ze S$rodkdw, ktore prowadza do niej,
juz istniejg, mianowicie dobre potgczenia morskie
miedzy panstwami i dobre porty w obydwoch
krajach. Jednak pozostaje jeszcze duzo do zrobie-

nia, i to w kierunku rozpowszechnienia wiado-
mos$ci o stosunkach w obu tych krajach w celu
zachecenia do zwiekszonej wymiany towardw.

Dr. Helmer Eneborg
Sekretarz Zwigzku Portow Szwedzkich

Sjofartsforbindelserna mellan de syenska hamnarna
och Gdynia.

Betrakta vi utvecklingen av de reguljara
forbindelserna mellan Gdynia och de svenska
hamnarna, kunna vi ej undga att frapperas av den
starka stegring, som framtrader i handelsutbytet
mellan Sverige och Polen. Fastan denna utyeck-
ling icke visar nagra plotsliga sprang, sa kunna
vi i varje fali genom dess stadiga vaxt komma till
insikt om att det vaxande utbytet av varor och
passagerare mellan de bada landerna har sin
orsak i likartade ekonomiska forhallanden och
ej endast i en tillfallig konjuktur. Ga vi igenom
listan pa de existerande reguljara linjerna, marka
vi i forsta rummet féljande:

Svenska Amerika-Linjen uppratthaller sedan
flera ar forbindelsen mellan Gdynia (— Zoppot)
— Danzig och Karlskrona-Kalmar. | borjan av
juni 1934 satte ovannamnda foretag in pa linjen
de nybyggda fartygen s/s ,Marieholm™ (1200 br.t.)
samt s/s ,Kastelholm" (ca. 1000 br. r. t.). Sam-
tidigt blev linjen utvidgad till Stockholm samt
till Memel, och ar 1935 till Visby. Batlagenhet
finnes var tionde eller var fjortonde dag.

Fran december ar 1934 samarbetar Svenska
Amerika-Linjen pa denna linje med det polska
rederiet S/A Zegluga Polska, vilket med sin angare
»Tczew" eller ersattare uppehaller forbindelsen
med Stockholm och Norrkoping. Pa sa satt uppe-
haller denna linje i samtrafik styckegodsforbin-
delsen mellan Polen och Sverige.

Ovannamnda linje skola vi i det fdljande
narmare betrakta pa grund av att den ger en
tarorik bild av det svensk-polska varuutbytets
utveckling. Detta varuutbyte var ar 1935 for det
fartyg, som ar insatt av S/A Zegluga Polska,
foljande:

Manad Exportit. Importit. Summa
1935
januari . 666 567 1,233
februari 645 344 989
Mars..... 672 750 1,722
aprila....... 686 424 1,110
M A, 712 307 1,019
Juni 935 449 1,384
juli 1.435 563 1,998
augusti . 676 380 1,056
september 1,281 463 i,744
oktober . 667 458 1,125
noyember ¢ . 1,521 IH35 2,656
december . 1,138 318 1,456
Summa: 11,334 6,158 i 7,492
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Om vi analysera oyanstaende siffror med han-
syn till varuslaget, sa konstatera vi, att importen
till Polen forst och framst bestar av maskiner,
stal, stalyaror samt framjor alit papper och
pappersavfall. Utom dessa varor markas aven
metallvaror, jarn, staltrad samt djurfett. Mera
sorterad ar a andra sidan den polska exporten
till Sverige. Huvudsakligen exporteras zink,
vidare rér, tra, arter, tjara, spannmal, benmjol
0. dyl.

Av oyanstaende se vi att det polsk-svenska
varuutbytet ar ett uttryck for landernas naturliga
behov. Vi understryka detta sarskilt darfor
att numera enligt den reglering av utrikeshandeln,
som ar en foljd av de i handelspolitiken ledande
kompensationsstrayandena, endast de varor ut-
bytas, vilka aro nédyandiga for den nationella
hushallningen.

Vi ha aven andra sjofartsforbindelser, som
t. ex. linjen Gdynia/Danzig—Aarhus—Malmo—
Halmstad— Goteborg, uppratthatlen av bolaget
Baltic Line i Goteborg. Turerna féretagas ungefar
varannan vecka med angf. ,,lwan* (289 br. r. t.)
och vid behov av angf. ,Anna-Greta™ (280 br.r. t.)
Dessa fartyg frakta en stor del styckegods
bestamt for ovannamnda hamnar eller till hamnar,
vilka ej ha direkta forbindelser med Gdynia.
| det senare fallet ar Goteborg omlastnings-
hamnen.

Linjen Gdynia/Danzig— Halsingborg—Malmo
—Goteborg, som uppratthalles av Red. A.-B.
Egoni Limhamn ombesdrjer pa denna linje yaran-
nan vecka passagerare- och godstrafik med angf.
~Egon™ (535 br. r. t). Denna linje har aven
direkta forbindelser till syd- och dstsvenska ham-
nar (Sotyesborg, Karlskrona, Karlshamn och
Kalmar) med omlastning i Malmo.

Det senaste beviset pa handelsférbindelsernas
lyckliga utveckling ar, att fran och med borjan
av januari i ar S/A Zegluga Polska éppnat en
linje mellan Gdynia/Danzig och Goteborg. | han-
delse av tillrackliga laster angdras aven andra
hamnar i yastra Syerige, sasom Halmstad, Hal-
singborg och Landskrona. Den fdrsta resan bor-
jade den 18 januari och har sedan agt rum med
14 dagars mellanrum. Den nya linjen skali icke
endast tjana det direkta yaruutbytet mellan
Polen och de vastsvenska hamnarna utan aven
som transitolinje i férbindelserna med Goteborg,
som ar en yiktig knutpunkt for den syenska regul-
jara trafiken. Pa sa satt har annu en férbindeise
uppstatt mellan de syenska hamnarna och Polen,
yilken kompletterar férutnamnda linje, uppratt-



hallen av A. B. Baltic Line, i samforstand med
yilket den f. o. exploateras.

Som vi se av oyanstaende skiss av reguljara
forbindelser mellan Polen och Sverige, har redan
ett helt nat uppstatt, yilket ar av stor vikt vid
mrganiserandet av utrikeshandeln mellan de bada
landerna. Det skulle sakert vara av intresse att
analysera den betydelse, som ovan uppraknade

linjers utycckling haft pa det polsk-svenska handels-
utbytet eller med andra ord hur langt losensordet
»,handeln foljer flaggan" realiserats. 1 alla fali
kunna redarna i bada landerna saga om sig sjalva,
att de uppfyllt och uppfylla sina plikter ur den
nationella statshushallningens synpunkt.

Dr. T. Bierowski.

Gdynias syenska Sjdmanskyrka.

Det finnes i dag ingen utlandshamn, som
besokes av sa manga syenska fartyg som Gdynia.
Ar 1934 anloptes Gdynia av 1312 syenska fartyg,
ar 1935 av 1329. Daray foljer, att behoyet av
en samlingsplats i staden for de manga syenska
sjomannen ar mycket kannbart. Redan 1930 kom
den forsta samlingslokalen till stand i ett litet
skjul i hamnomradet. Ar 1932 anskaffades ett
battre proyisorium uppe vid stadens huyudgata.
Men lokalfragan blev alltmera brannande for
varje ar. 1934 och 1935 besoktes de provisoriska
lokalerna av over 21.000 sjéoman, yilket ar rekord-
siffror for den syenska sjomansyarden i utlandet.

Nar darfor Syenska Kyrkans Sjomansyards-
styrelse yadjade till syenska folkets offeryilja for
losandet av sjomansvardens lokalfraga i Gdynia,
mottes denna insamling av stor forstaelse hos
ailmanheten. Av K. M.: t beyiljades en kollekt
i alla rikets kyrkor. Bidrag strommade in fran
rederier, exportfirmor, kyrkliga foreningar och
andra intresserade kretsar. Sarskilt kan namnas
det yerksamma bistand, som lamnats insarn-
lingen av  Svensk-Polska Handelskammaren
i Stockholm ayensom Syenska Orientlinjen i Go-
teborg.

Insamligen har till dags dato lamnat en behall-
ning av c:a 145.000:— kronor, inberaknat annu
ej inkomna kollekter. Da bygget drager en
kostnad av c:a 165.000 kronor, maste detta
resultat betraktas som mycket gott. Det ar
emellertid av stor vikt, att insamlingen fortsatter,
sa att medel ej saknas for yerksamhetens uppe-
hallande.

Att byggnadsarbetena kunde sattas i gang
redan under 1935, sa att byggnaden i dag star
fardig, ar ej minst de polska myndigheternas
fortjanst. Med stor generositet stallde polska han-
delsdepartementet hosten 1934 en yalbelagen tomt
till sjomansyardens forfogande.

Den 27 juli 1935 lades grundstenen och i juni
i ar kunde inflyttning aga rum i de nya lokalerna.

»Sjomanskyrka“ kan for mangen synas vara
ett oegentligt namn pa denna byggnad, som bade
till sitt yttre och inre skiljer sig fran yanliga kyrkor.
Men for den, som kanner en sjomansprasts arbete,
ra det e nagot markyardigt, att byggnaden for-
utom kyrksalen aven inrymmer foredragssal,
kafe, bibliotek, lasrum och skriyrum.

Byggnaden som sadan ar aven en god expo-
nent for svenskt-polskt samarbete. | den lokala
byggnadskommitten har en polack, syenske gene-
ralkonsuln N. Korzon, yarit den driyande kraften.
Ritningarna till byggnaden ha utforts av arki-

tekten Stanistaw Ptoski i Warszawa, yilken
astadkommit ett yackert prov pa modern polsk
arkitektur. Entreprenor for byggnadsarbetena
har varit firman Obrycki och Narzyrnski i Gdynia,
yilken ayen fullgjort ett gott arbete.

Polens unga konst har ocksa fatt ge bidrag
till kyrkans utsmyckning. Det ar de tva unga
loyande konstnarerna fran Lwéw Witold Mars
och Stanistaw Teisseyre, som efter en utstallning
i Malmo i mars i ar blevo intresserade for det
syenska kyrkobygget i Gdynia. Nu prydes
Eyrlésalen av tre yackra frescomalningar av deras
and.

Widok domu marynarza szwedzkiego
Sveska Sjomanskyrkan i Gdynin

Aven for byggnadsarbetenas finansierande har
intresse forsports fran polsk sida. Flera Gdynia-
firmor ha yisat sin frikostighet, och i Warszawa
har pa initiatiy av syenska kolonins medlemmar
en insamling igangsatts for anskaffande av en
kyrkorgel, vyilken leyererats av firman J. P.
Nystrom i Karlstad. Den av en Danzigsvensk
skankta kyrkklockan har leyererats av M. & O.
Ohlssons klockgjuteri i Ystad. Tack vare tullmyn-
digheternas tillmotesgaende ha alla gayofdremal
fran Sverige kunnat tullfritt inforas.

Den 9 juni i ar agde sjémanskyrkans hogtid-
liga inyigning rum. Denna forrattades av arke-
biskop Eidem och beyistades av ett flertal repre-
sentanter for Sveriges och Polens kyrkliga och
kommersiella kretsar. Darmed har Sveriges sjo-
follc fatt ett hem i frammande land, och darmed
ha ocksa banden knutits fastare mellan Sverige
och Polen.

D. Cederberg.
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Rozwoj lotnictwa w Szwecji.

Rok 1936 jest rokiem przetomowym dla
lotniczej komunikacji w Szwecji. W roku tym
bowiem zostato otwarte lotnisko w poblizu miej-
scowosci Bromma pod Sztockholmem, dzieki
czemu Sztockholm otrzymuje potaczenie po-
wietrzne w ciggu 8 Y2 godzin z Londynem i w ciggu
4/4 godzin z Berlinem, stajac sie dzieki temu
jednym z waznych centrow komunikacji lotniczej
péinocnej Europy. To donioste wydarzenie zostato
w sposéb uroczysty podkreslone przez otwarcie
miedzynarodowej wystawy lotniczej, ktéra po
szwedzku nosita nazwe ,Internationells Luft-
fartsutstallningen i Stockholm, Ilis 1936“. Wy-
stawa ta odbyta sie w okresie od 15 maja
do 1 czerwca w obrebie wodnego portu lotniczego
w Lindarangen, odlegtego o 10 minut od centrum
stolicy Szwecji. W tym samym miejscu odbyta
sie z wielkiem powodzeniem podobna wystawa
przed 5 laty. Dla zabezpieczenia obecnej wy-
stawie najwiekszego powodzenia i nadania jej
cech najbardziej reprezentacyjnych, tak wiadze
panstwowe Szwecji, jak i miasto Sztockholm po-
niosty znaczne koszty na budowe hal wystawo-
wych oraz odpowiednio przystosowanych terenow.

Na nowem lotnisku w okolicy Bromma w cza-
sie trwania wystawy — w dniach 24—26 maja
odbyty sie péinocne zawody lotnicze, a w dniu
1 czerwca nastgpito otwarcie regularnej komuni-
kacji lotniczej pomiedzy Sztockholmem a Londy-
nem, Paryzem, Berlinem, Helsingforsem, Lenin-
gradem i in. Linje te obstugiwane sg przez
towarzystwa lotnicze szwedzkie, holenderskie,
niemieckie, dunskie, francuskie, belgijskie i fin-
skie.

Jednak co najbardziej w roku 1936 przyczyni
sie do rozwoju lotnictwa w Szwecji, to wspo-
mniane juz otwarcie lotniska sztockholmskiego
w poblizu Bromma oraz otwarcie nowoczesnej
trasy lotniczej Sztockholm-—Malrnd, ktéra za-
opatrzona zostanie na catej przestrzeni w sygna-
ty Swietlne oraz w lotniska pomocnicze co 50 kilo-

metrow. Kilka szwedzkich i zagranicznych tras
lotniczych bedg natychmiast przedtuzone do
Sztockholmu. Istniejgca juz od roku 1928 trasa
Sztockholm-—Malmo—Kontynent dla nocnej ob-
stugi pocztowej, czynna dotad jedynie w miesia-
cach letnich, zostata przeksztatcona na trase cato-
roczng, za$ trasa Sztockholm—Oslo—Helsing-
fors—Tallin jest obstugiwana przez aeroplany,
a nie jak dotad przez hydroplany, co réwniez
umozliwi komunikacje catoroczng, usuwajac trud-
nosci, obecnie istniejagce w miesigcach zimowych
z powodu przeszkod lodowych. Jasnem jest,
ze wszystkie te zmiany przyczynig sie znakomicie
do spopularyzowania w Szwecji komunikacji
lotniczej.

Rok 1936, jak wida¢ z powyzszych wywodow
bedzie miat wielkie znaczenie dla rozwoju lotnic-
twa w Szwecji; bedzie rok ten rowniez sprzyjat
rozwojowi zainteresowan handlowych w tej dzie-
dzinie w panstwach poinocnych. Tem sie ttoma-
czy, ze naptyw zgtoszen udziatu w wystawie ze
strony zagranicy byt znaczny, co spowodowato
konieczno$¢ rozszerzenia pierwotnie planowanych
terenow wystawowych. Francja i Niemcy byty
powaznie na wystawie reprezentowane, Polska
rowniez przedstawita stan swego lotnictwa w od-
powiednich rozmiarach, co wzbudzito wielkie za-
interesowanie tak wsrod két fachowych szwed-
skich, jak i u wystawcow innych narodowosci.
Udziat Polski w wystawie zostat znakomicie pod-
kreslony przylotem kilku aeroplanéw wojsko-
wych pod dowddztwem generata Rayskiego.

W Szwecji w dobie obecnej wzrasta zaintere-
sowanie do wszystkiego, co zwigzane jest z lot-
nictwem i mozna bez przesady przypuszczac,
ze w bliskiej przysztosci panstwa skandynawskie
stang si¢ jednym z powazniejszych rynkéw dla
tych branz przemystu, ktére obstugujg lotnictwo.

Kap. Karl
Szwedzkiej

Florman

Dyrektor linji ,wAerotransport®.

Betydelsen av luft forbindelse mellan Sverige och Polen.

Forhandlingar wa agt rum mellan intresse-
rade kretsar i Polen och Sverige om att 6ppna en
flyglinje, vilken skulle forbinda Sverige med Polen.
Linjen Gdynia — Malmo skulle vara en utékning
av de redan existerande polska och svenska lin-
jerna och darmed vore en ny luftfartsled éppnacl
fran norr till sdder. Den skulle férbinda Skan-
dinavien (Malmo har nu flygforbindelse med
Stockholm, Oslo och Koépenhamn) med Batkan
och Orienten 6ver Warszawa, Bukarest, Sofia,
Saloniki och Aten. Med en efter forliallandena
avpassad tidtabell skulle ocksa en battre férbin-
delse erbalias mellan Sverige och Prag, och pa
gruncl av att Aten lir ett centrum for flygtrafiken
pa Medethavet, skulle da aven kunna erhallas
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forbindelse med flyglinjerna till Indien, Austra-
lien och Ostasien. Den skulle narma Sverige och
Norge till Donaustaterna genom den kortaste och
darigencm mest ekonomiska transitovagen fran
Ostersjon till Medelhavet.

Man far darvid icke glomma, att flygfdrbin-
delserna spela alit storre roli vid varutransporter.
Pa grund av de relativt hoga transportkostna-
clerna sandas enclast dyrbara och 6mtaliga varor
med detta nya transportmedel, men i det moderna
affarsliyet med dess stora konkurrens om markna-
derna spelar det ocksa stor roli att snabbt kunna
skicka varuprover.

Det ovan sagda galler ocksa befordran avpost.
Nu behdver ett brev fran ostra Polen till Syerige



(och vice versa) normalt fyra till fem dagar.
Brev fran Polens storre stader till Sverige fram-
kommapa den tredje dagen. Flyglinjen Gdynia —
Malmo skulle minska tiden till hogst tva dagar.
Samma forhallande skulle det aven vara med
posten fran Sverige till Balkanlanderna och Orien-
tem Brev fran Stockholm till Warszawa skulle
kunna ga pa 6 timmar. Varje affarsman, som
forstar innebdrden av uttrycket ,,time is money",
inser vilken betydelse det har att snabbt komma
i forbindelse med kunderna. Men icke endast
tidsbesparingen spelar stor roli. Lika viktigt for
korrespondensen ar diskretionen. Direkt postfor-
bindelse fran de skandinaviska staterna till Polen
och i transito vidare soéderut ar en god garanti
just for denna diskretion, vilket ar mycket viktigt
emedan den hindrar censurering av posten pa
yagen.

Av oyanstaende framgar, att direkt flygfor-
bindelse fran Polen till Sverige har en mycket
stor betydelse for bada landerna. Pa grund av
den roli, den skulle spela som transitoyag, skulle
den dessutom ha stor betydelse for forbindel-
serna mellan Skandinavien och sodra och ostra
Europa.

i september 1935 gjorde svenska luftfarts-
bolaget , Aerotransport” en provflygning till
Warszawa, och de polska flyglinjerna , Lot*
gjorde tva provturer till Malmo och Képenhamn.
Dessa flygningar utvisade, att strackan Gdynia-
Malmo kan tillryggalaggas pa iV2timme. Efter-
som det annu icke finnes nagon farjférbindelse
Polen-Sverige, kan man forsta, hur bekyamt
aet skulle vara for passagerare, vilka nu maste
dnlita fartyg eller tva ganger byta tag och des-
sutom anlita farja.

Polen som

Polen sam turistland ar, vad de skandinaviska
landerna betraffas, annu salange tyyarr tamligen
outnyttjad. Polen bjuder dock pa alit, vad en
turist onskar, fran den ursprungligaste yildmarks-
natur till de mest yalordnade, enligt yasterlandsk
kultur, motsvarande forhallanden. — Fran Bia-
towiezas urskogar, Pirisk — traktens traskmarker,
Karpaternas yilda berglandskap till de pa®kultur-
minnen rika trakterna i Warszawa, Krakow,
Wilno, Poznan, Lwéw o.s.v. med sina utomor-
dentlig intressanta konstskatter och historiska
minnesbyggnader.

Over Polens geografiska lage och andra all-
manna uppgifter, finner jag i detta sammanhang
onodigt att narmare inga pa, da dessa dock aro
tamligen yalkanda. Jag vill dock paminna om,
att Polen med sitt c-a 400,000 kyadratkilometer
stora omrade, alltsa nagot mindre iin Sverige,
raknar med for naryarande ett inyanarantal pa
omkring 34 miljoner. Polen med sitt centrala
lage i Europa ar en traffpunkt for denna yarklsdels
sayal yastostliga som nordsydliga trafikstrakar.
Sa utstralar fran Polen till alla delar av Europa

Om denna linje skulle 6ppnas, uppstode en
ny transitoyag, yilkens betydelse var och en
forstar, som kastar en blick pa kartan. | dessa
tider, da Europa arbetar sig ut ur den langa eko-
nimiska krisen, aro affarsmannens initiatiy och

Samolot 14-0sobowy ,,Douglas” kursujgcy nalinji Gdynia—

Warszawa — Lwow — Bukareszt — Sofia m Saloniki

Passagerare plan for 14 personer, typ ,Douglas" , linjen

Gdynia — Warszawa — Lwéw — Bukarest — Sofia —
Saloniki

formaga att snabbt kunna utnyttja situationer
av stor betydelse. Snabba och effektiya férbin-
delser spela haryid en aygorande roli.

For Gdynia skulle denna linje vara den forsta
direkta flygforbindelsen med utlandet och des-
sutom vara ett nytt tecken pa den nya Osters-
johamnens expansionskraft. W. R.

turistland.

direkta bekyama jarnyagsforbindelser med di-
rekta vagnar till Berlin, Paris, Ostende, Wien,
Prag, Rom, Budapest, Bukarest o. s. v. Dessutom
direkta flyglinjer till Berlin, Paris, Wien, Riga,
Tallinn, Bukarest, Saloniki 0. s. v. Fran Polens
hamnstad Gdynia ittgar direkta och standiga
maritima linjer till Ostersj6, Nordsjo cch aven
transatlantiska lander med polska och utlandska
fartyg.

Man sager sedan gammalt, att ,,vatten fore-
nar“, och kan man darfor med fog saga, att Po-
len hargenom ar ett grannland till i synnerhet
de skandinaviska landerna, yarfor ett turist-
utbyte mellan dessa lander och Polen samt natur-
ligtyis vice-versa ar synnerligen onskyart och
nyttigt, da en omsesidigt narmare bekanntskap
i storre utstrackning an hittils helt sakert kommer
att visa sig vara av stort intresse for bada par-
terna. Gladjande nog har pa de senaste aren
forbindelserna mellan Polen och de skandina-
viska landerna visat en alltjamt stigande tendens,
yilket till stor del kan skrivas den ut6kade turist-
trafiken dessa lander mellan till godo.
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Vad nu sarskilt en turist fran Sverige betraffar,
sa kan man val knappast tanka sig en ange-
namare borjan pa en turistfard, an att installera
sig pa ett forstkiassigt bekvamt skepp, som
direkt for den moderne vikingen till frammande
land och uppnas efter cirka 24 timmars uppfriskan-
de sjoresa polskt farvatten och angores den
stora polska hamnstaden Gdynia.

GDYNIA ar ur manga hanseenden en synner-
ligen intressant plats, som med amerikansk fart
vuxit upp pa det nya Polens Ostersjostrand, fran
ett obetydligt fiskelage, som annu 1921 raknade
c-a 3,000 sjalar, men idag visar en ultramodern
hamnstads utseende med sina storartade hamnan-
laggningar, breda gator, moderna byggnader,
kort sagt, en marklig skapelse i det nya Polens
historia. Staden raknar for narvarande omkring
80,000 invanare och ar en av de storsta och mest
betydande hamnarna vid Ostersjon. — En turist

standiga strom av polska kol, som skeppas ut
fran denna hamn till olika kolbehovande lan-
der i forsta hand till den skandinaviska markna-
den. Over 5 miljoner ton polska kol gar arligen
ut i varlden 5Sver Gdynia. — Tillfallen till rund-
resor inom hamnomradet finnas standigt med sar-
skilda motorbatar for de som hava speciellt int-
resse harfor.

En rad av komfortabla hoteli och pensjonat
finnas naturligtvis i Gdynia liksom mycket goda
restauranter och cafeer, varest en turist efter for-
maga och smak kan inratta sig.

Fran Gdynia till huvudstaden Warszawa har
man dygnet om flera direkta jarnvagsforbindel-
ser, och nar man Warszawa pa sju timmar.

WARSZAWA ar Polens storsta stad med c-a
1,250,000 invanar, belagen vid Polens storsta flod
Weichsel (pa polska Wista). Staden anlades i X111
arhundradet och blev efter Krakdw Polens huvud-

Patac kréla Jana Sobieskiego w Wilanowie
Johan Sobieskis palats, Wilan6w

finner sjahddart har inga gamla minnesmarken
eller byggnader, men imponerar staden sasom
sadan pa grund av det egenartade satt, varpa
denna stad uppstad och undergar densamma
fortfarande vaxlingar i sitt utseende, ja, nastan
fran den ena dagen till den andra och far man
icke forvana sig, att efter kort tid pa en tidigare
obebyggd plats finna att nya stora byggnader
rest sig. Gdynia ar icke blott en s. a. s. vall-
fartsort, som varje polack ar stolt over, utan
aven pa grund av sin harliga lage vid Ostersjon
en synnerligen livligt frekventerat sommarbadort,
som arligen besokes av hundratusentals turister,
som i de narbelagna badorterna samt pa halvon
Hel finna harliga strandbad i Ostersjons salta
bolja.

Huvudsaken i Gdynia ar dock sjalva ham-
nen, som med sin fullandade tekniska utrust-
ning ar en sevardhet av forsta rang, och ser man
dessutom har snart sagd alla varldens flaggor
representerade, i majoritet dock de skandina-
viska. Har far man icke glomma omnamna den

18

stad ar 1596 under polska konungens Sigismund
Il Vasa regering. — Warszawa har en modern
storstadskaraktér, med livlig trafik, stora affarer,
fina teatrar, moderna hoteli, uts6kta restauranter
och gemytliga cafeer och glada nattlokaler. Sam-
tidigt ar Warszawa en stad av stort historiskt
intresse med gamla kulturbyggnader, museer,
konstgalerier och minnesmarken.

Ur historisk synpunkt intresserar sSrskilt den
sa kallade ,,Gamla Staden", koncentrerad kring
stora torget med sina pittoreska och valbibehallna
gamla XVII hundratals byggnader, bland vilka
aven den iutlandet valkanda Fukiers vinhandel
fran ar 1610 ar en speciell sevardhet med sina
i ursprungligt skick befintliga vinkallare. Bland
gamla representativa byggnader intar det Kun-
gliga Slottet, vackert belaget vid Weichsel stran-
det, forsta rummet. Har residerar Polens Pre-
sident. Slottet ar ursprungtigen byggd under
X1V och XV arhundrarna, den nuvarande in-
redningen av stora statliga representationsalar har-
stammar fran den siste polske konungens Sta-



nislaus August tid (slutet av XVII hundratalet)
och innehaller manga konstskatter av beromda
polska och italienska mastare. Av Warszawas
manga vackra och konstrika kyrkor faster man
sig sarskilt vid den i gotisk stil byggda katedralen
fran X1V arhundradet, och Mariakyrkan fran XV
arhundradet, vidare vid barockkyrkorna, sasom
i stadens centrum belagna: Bernardiner, Karmeliter
0. s. v. Av mycket stort intresse aro aven de idyl-
liskt, omgivna av stora parkanlaggningar, belagna
palats, sasom tazienki, sista polska konungens
sommarsatte och Belveder, marskalk Pitsudskis
omtyckte residens. Av flera statliga monument
far man sarskilt framhatla konung Sigismund den

fyllda stad, som lamnar den mest krasne turist
ovarderbara skatter fran Polens gamla kultur och
stolta anor. Alit vad som den polska sjalen ska-
pat under tidernas lopp har fodds i denna vard-
nadsbjudande stad och har bevarats. Krakow ar
darfor polackernas stora helgedom.

Staden som aven ligger vid Weichsel med
naturskona omgivningar raknar nu omkring 250,000
invanare.

En stamnigsfull medelstidsaktig pragel vilar
over staden och gripper djupt en besdkare. Den
som en gang sett Krakow och iart kanna dess
sjal, kommer alltid att bevara den i sitt minne.
Har stoter man, snart sagd, vid varje steg pa gamla

tazienki
Lustslottet tazienki, Warszawa

I1Ps kolonn vid Kungliga Slottet, den Okande Sol-
datens grav vid Marskalk Pitsudski’s plats, vidare
tvaav Thorvaldsens beromda statyer, furst Joseph
Poniatowski och Kopernikus och ett stamningsfullt
Chopin-monument i en grandiosa blomsterrika
parken tazienki.

Warszawa har aven pa de senare aren riktats
med en rad av monumentala byggnader i mo-
dern stil, bade offentliga och privata.

Av Warszawas narmaste omgivningar intres-
serar sarskilt den polske konungen Jan den Il
Sobieskis sommarslott i barockstil ,Wilanow",
som pa det stora heta taget star i oforandrat
skick sedan Jan Sobieskis dagar.

En ur turistsynpunkt mycket intressant plats
ar den nagot langre fran Warszawa belagna lilia
staden LOWICZ ivars omgivning landbevolknin-
gen bara annu i dag de traditionella hemtillver-
kade allmoge drakterna, vars fargerika spel vid
marknads och kyrkdagar ar en fagnad for ogat.

Fran Warszawa styr turisten sin kosa van-
ligen till KRAKOW, Polens hjarta och traditions-

minner och skonhstsmattade konstskatter och sa-
ger man med fog, att i Krakdéw sjalva stenarna
tala.

Krakow storsta rikedom ar Wawel, Polens
Pantheon, med Kungliga Slottet och Katedralen.
Den kungliga renesans slottet byggdes under bor-
jan av det XVI arhundradet av Polens konung
Sigismund den |, med den utsékt vacker renesans-
arkadgard, som soker sin like. Nagra partier av
slottets murar aro av annu aldre datum och leda
sin alder tillbacka till X och XI arhudradena.
Vid sidan om slottet reser sig katedralen, Po-
lens rikaste och skonaste kyrka med manga kapeli
och riksmyckade sarkofager och monument fr&n
medeltiden. Har ar aven berett det sista vilo-
rummet for flertalet av Polens hadangangna ko-
nungar, hjaltar och storman. Har vilar aven Po-
lens forste marskalk Joseph Pitsudski. | en sar-
skilt gotisk rum vid katedralen ar en skattkam-
mare inrattad, vari forvaras stora dyrbarheter,
smycker, reliker och andra vardefulla minnen
efter forna konungar.
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Bemlirkansyart ar det stora antal kyrkor och
kloster i Krakow, man ranknar ej mindre an 50
kyrkor och 30 kloster. Den mest stamningsfulla
och skonaste gotikkyrkan i Polen ar Mariakyrkan
vid Stora Torget fran X1V arhundradet. Av sarskilt
skénhet och dyrbarhet ar huvudaltartavlan skulp-
terad i tra och utford av den polske mastaren
Wit Stwosz pa XIV hundratalet.

En seyardhet av rang ar den mitt pa stora
torget balagna Saluhallen, en renesans byggnad
fran XV hundratalet av utsékt skonhet. Bland de
vackraste av Krakow alla vackra gamla byggnader
maste ayen namnas Jagiellonska Biblioteket, en
gotisk byggnad fran XV hundratalet, i yilken

diska sjoar, pittoreska grottor, — ett sannskyl-
digt sagospel oppnar sig har for bes6karens ogon.
Har ar det dock icke enbart sensationer for
den besokande turisten, ty fortgar annu en inten-
siv exploatering av dessa rika saltfyndigheter, som
sedan arhundraden tillbacka bearbetats och annu
arhundraden framat komma att bearbetas.

En turist bor efter den av oss nu genomfarda
resan fatt sitt lystmate ragat av modern teknik,
storstadens sensationer, den gamla kulturens skat-
ter och historiska rninnen, och kunna vi nu vid
en vidare fard bjuda honorn pa natursensationer,
vars make utan dverdrift torde soka sin like i Eu-
ropa.

Krakéw z lotu ptaka
Flygbild 6ver Staden

pa sin tid Krakows berdmda universitet, grundat
ar 1364, var inrymd. Detta universitet var det
tredje i ordningen i Europa.

Att i denna korta orientering 6ver Polen
niirmare inga pa alla de seyardheter, som finnas
i Krakow, skulle fora for langt och far man endast
namna, att en besokare i Krakéw icke b6r under-
lata ett besék i de rika museer, konstsamlingar
och sa vidare, for att kunna bilda sig en riktig
uppfattningav staden Krakéw och dessrikedomar.

Om vi alltsa nu lamnar Krakéw, maste man pa
detvarmasterekommendera turisten, attinnan ko-
san styres vidare, gdra en avstickare till den 12
kilometer Iran Krakéw belagna platsen W IE-
LICZKA. Denna plats ar sedan arhundraden till-
backa bekannt for sina gamla saltgryyor. — Dessa
aro en sevardhet av fdrsta rang och torde man
icke finna en motsvarighet till dessa intressanta
anlaggningarna pa annat hall i yarlden. Vikomma
liar till en stad under jorden med praktiga, stora
salar, ja, till och med en kyrka skulpterad i salt,
moter har foryanade turistens blick. Underjor-
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Man avser harmed en fortsatt yandring till
de naturskona PIENINY -bergen och Hdga Tatra.

Vid Polens sydliga grans mot Tchecoslovakiet
resa sig de underbart yackra bergen Pieniny;
vid foten av dessa berg framflytter i snab strém
den underbart yackra floden Dunajec, som med
sitt kristallklara vatten, leende strander, omvax-
lande lopp och resliga klippformationer gor ett
oférglomligt intryck pa besdkaren. For tu-
risten finnes har tillfalle till en originell forsfard
i de harfor speciellt byggda kanoterna, som fram-
foras av sayliga bergsbor. For sportfiskaren
ar Dunajec et Eldorado och givas har rikliga till-
fallen till forellfisken.

Efter denna specialutflykt fara vi till turi-
stismens karnpunkt, vad natur betraffar, namligen
till Hoga Tatra, parlan iKarpaterna: ZAKOPANE.

Pa grund av de senaste arens sporteyenemang
ar denna plats numera for de skandinaviska lan-
derna yalbekannt. Aret om ar har sasong for
en turist. Har bedrives alla sportarter — bergs-
bestigning, skidlopning, sportfiske, — ja — alit



vad en sportsraan och turist onskar for en
rekreations eller turistresa till dessa trakter, for
bilisten utmarkta vagar och underbar omvaxling.
Den hogsta punkten av Tatrabergen reser sig
inom polskt omrade till en hojd av 2664 meter.
For den icke alpinistiskt kunnige turisten fin-
nas har bekvama mojligheter att uppna hogre
rymder, da pa senaste aren en hoglinbana ut-
byggts till den underbara toppen ,Kasprowy
Wierch." Denna linbana ar for narvarande den
modernaste i Europa.

Hnndratals olika naturskona utflyktsplatser
finnas i Tatrabergen och kan varje turist har tra-
ffa sin smak och utnyttja sin formaga.

stenkolsdistriktet i trakterna av KATOWICE
och SOSNOWIEC. Har moter en besokande en
typisk industriellt betonat trakt, skorsten vid
skorsten, slaghog vid slaghdg, ett sjudande liv
saval over som under jorden. Har brytas de
miljoner tonn ,,svarta djamanter”, de polska
kolen, som gjorts sig en marknad over hela
varlden.

Vi forflytta oss nu osterut langs Karpaternas
bergskedja och traffa vi under vagen pa en rad
av vitt bekanta halsobringande kurorter, sasom
Krynica, med sina naturkallor, naturmineral-
vatten, som arligen hjalpa tusentals manniskor
till halsa, vidare lwonicz, Rymanow, Truskawiec

Czorsztyn
Slottsruin vid Czorsztyn

Man far i detta sammanhang ej underlata att
omnamna de underbart vackra alpsjoarna ,,Mor-
skie Oko" och,.Czarny Staw", respektive 1400 och
1600 meter hogt belagna, och vilka for den be-
kvameturistena.ro uppnaliga med sarskilda buss-
linjer. Har blommar edelveis, har vanda sig feta
laxeringar i fjallsjoarnas iskalla vatten, har ut-
veckla sig en speciell flora som tjusar varje natur-
alskande manniska.

Den som dessutom vill idka ett angenamt sal-
Iskapsliv har har Zakopanes alla forstklassiga ho-
teli och cafeer till sitt forfogande. Zakopane kan
aven gladja sig av en originell ur invanarebefol-
kning, de sa kallade gorallerna, som i sina na-
tionaldrakter, egenartade, traditionella sader, ar
av stort etnografiskt intresse.

Innan vi lamna dennadel av Polen, det sydvas-
tliga hornet, maste man aterfora vara furister
fran den nu namnda ursprungliga naturensplats
till en annan ej avlagsen, av naturen aven rikt
Htrustat plats, som i mera krasst avseende
utnyttjats. Man far avse harmed de polska

med flera, alla med de underbaraste bergs— och
skogsomgivningar, en orord och vild natur in pa
kulturens knutar.

I det sydostliga delen av Polen komina vi
till storstaden Lemberg, pa polska L\\ OW, som
med sina 330,000 invanare utgor den kulturella
centrumpunkten i sydostliga Polen. Lemberg riik-
nar sina anor till X1l hundratalet och ligger idy-
Iliskt inbaddat i tradgardar och vidstrackta par-
ker. Stadens prydnad utgores av enrad av gamla
stilkyrkor, rika museer, offentliga byggnader och
vackra monument.

I denna del av Polen har naturen ater igen
slosat med sin givmildhet, da vi har traffa pa.
omraden med rika givande naftakallor och jord-
gas forekomster. Detta gor en seragen pragel
at landskapet och ar av storsta intresse for den
industriellt intresserande besokaren.

En exotisk del av Polen ar den mot Rumanien
gransande delen, det sa kallade ,HUTZULEN-
LAND™, som ar belaget iOstkarpaterna. Har traf-
far turisten en rogivande natur, ej Hoga Tatras

21



overvaldigande Alpnatur, utan en lugnare linje
over de skogbevaxta bergkularna. —Landskapet
genomskares av forsande floder med brusande
vattenfall, faunan och floran ar synnerligen
intressant. Forjagaren ochfiskaren ar denna trakt
synnerligen omtyckt, och ar bjornen icke nagot
sallsynt villebrad. —aTraffar turisten i Zakopane
och de vastligare delarne av Karpaterna pa ett
mera komfortabelt och kontinentalt levnadssatt,
sa moter han har en for friluftsmanniskan nastan
idealisk ursprunglig och enkel livsforing. Med sin
saregna befolkning, med av naturen konstnar-
lighegavade, saval vad betraffar musik, hemslojd,
keramik och skulpturel tillverkning, ar denna

leva aven en stor stamm av Europas ,,hogvild* —m
vildsvinet, lodjuret och vargen. Detta later
kanske f5r den fredliga turisten avskrackande,
men i verkligheten det icke ar sa farligt.

Var orjentering over Polen skulle icke vara
fullstandig, om man icke omnamnde ytterligare
trenne platser, namligen: staderna Wilno, t4dz,
och Posen, pa polska Poznan.

WILNO, som ligger i Polens nordéstliga utbugt-
ning, raknar over 200,000 invanare och ar imanga
hanseenden en synnerligen intressant kulturstad,
ej obekannt ide skandinaviska landernas historia.
Med sina vackra stilkyrkor och ur vasteuropeiska
synpunkt seragna utseende, underbart vackra

Gorale z Zakopanego
Goraler (bergsbor) fran Zakopane

trakt ovanligt tilldragande for en turist, som
alskar ursprungligt landliv. Att befolkningen
star pa en hog konstnarlig niva av seragen art,
vittna de rikt skulpterade originella trakyrkorna
om, aven som de i vagskalen uppsatta rikt
utsirade trakorsen. En stor del av de bekann-
ta polska ,kilims" harstamma fran denna byggd.

Om vi idetta foregaende nagot yttligt berdrt
vildmarksnatur i Polen, sa beror det pa, att vi
nu narma oss de trakter, dar vi atminstone vad
Europa betraffar, mota den verkligt oberdrda
naturen.

Fran Hutzulenlands trakter, rakt norrut, langs
gransen mot Ryssland, passera vi PINSK-traktens
milsvida traskmarker, de tusentals storkarnas
sommarhem, vildandornas paradis, en seragen
lantbefolknings hemvist, och komma till den
europeiska vildbuffelns ,,vicentens* kungarike,
Biatowiez a‘'s urskogar. — | dessa skogar
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omgivningar vid floden Wilja, Wilno
turisten manga egenartade drag.

Vi forflytta oss till Polen vastliga del, dar
L6dz, ,Polens Manchester", texstilstaden de
preferance, intar den dominerande stallning. Med
sina 6ver 700,000 invanare ar £06dz Polens andra

stad, vad folkmangden betraffar.

Langst vasterut traffa vi slutligen storstaden
POZNAN, en stad med vasteuropeiska utseende,
250,000 invanare och centrum i ett rikt jord-
bruksdistrikt. Bland flera vackra gamla minnes-
byggnaden marka vi har sarskilt det statliga
renesans-radhuset fran XVI arhundradet, som
ur skonhetssynpunkt star som nr. 1 i Polen.

De stora kringliggande godsen, de arligen
aterkommande massorna gora Poznan till en
viktig plats i Polens ekonomiska liv.

B. B. W.

bjuder



Szwecja atrakcyjnym

Pomimo, ze odlegtos¢ Szwecji od Polski jest
stosunkowo nieznaczna, gdyz w ciggu 12—18 go-
dzin statkiem z Gdyni mozna osiggna¢ potudnio-
wych brzegdw Szwecji w Karlskronie, Szwecja
naogét mato jest znana dla turystéw polskich.
Pewien postep pod tym wzgledem w latach ostat-

nich dato sie odczu¢ dzieki organizowywanym
kilkakrotnie w ciggu sezonu letniego wycieczkom
morskim Linji Gdynia—Ameryka. Wycieczki te
jednak ze wzgledu na krdtki czas, w ktdrym statki
wycieczkowe przebywajg w portach szwedzkich,
dajg zaledwie ograniczone mozliwosci zwiedzenia
tego interesujagcego kraju. Tymczasem Szwecja
tak dla turysty, w Scistem znaczeniu tego stowa,
jak i dla badaczy zycia gospodarczego da¢ moze
duzo wysoce interesujgcych spostrzezen i wrazen.

Dzieki temu, ze dtugos¢ w linji powietrznej
kraju od potudnia do péinocy wynosi ponad
1.500 km, zaobserwowaé mozna w Szwecji nie-
zmierng roznorodnos¢ tak przyrody i kultury,
jak i zjawisk gospodarczych.

Potudniowa cze$¢ Szwecji jest krajem, stoja-
cym na najwyzszym szczeblu kultury gospodarczej.
Jest to zarazem cze$¢ Szwecji, bedaca, jesli mozna
tak sie wyrazié, spichlerzem catego kraju. Stosun-
kowo tagodny klimat pozwala na kulture wszel-
kiego rodzaju zbdz, jak rowniez burakéw cukro-
wych, dzieki kulturze ktérych Szwecja pokrywa
wewnetrzne zapotrzebowanie na cukier. Ta po-
tudniowa cze$¢ Szwecji (prowincja Skanja) jest
najgesciej zaludniona, posiada bardzo rozgateziona
sie¢ kolejowg i jest poza tern bardzo uprzemysto-

osrodkiem turystyki.

wiona. Do najbardziej interesujgcych osrodkéw
tej prowincji zaliczy¢ nalezy miasto portowe
Malmo, majace powazne znaczenie ze wzgledu
na komunikacje Szwecji z zagranica. Istnieje tutaj
bowiem pomiedzy Malmo a Kopenhaga potacze-
nie promem kolejowym, przyczem czas podrézy
morskiej trwa podtorej godziny. O pét godziny
drogi kolejowej lezy miasto Lund, znane jako
osrodek uniwersytecki, za$ pod wzgledem zabyt-
kéw historycznych posiada stynng katedre ro-
manska z XI wieku. Brzeg morski tej prowincji
posiada, nieliczne zreszta w Szwecji, plaze pia-
szczyste z szeregiem miejscowosci kapieliskowych,
odwiedzanych przez liczne rzesze turystow. Miej-
scowosci te posiadajg komfortowe urzadzenie.

Drugim interesujgcym oSrodkiem potudnia
Szwecji jest najwieksze miasto portowe Szwecji
Goteborg, liczace 300.000 mieszkancow, jest ono
po stolicy drugiem miastem pod wzgledem wiel-
kosci w Szwecji. Dla badaczy spraw morskich in-
teresujgcem jest niedawno zalozone Muzeum
Morskie.

W Godteborgu bierze swdj poczatek stynny
Gota Kanat dlugosci 385 km, iaczacy ten naj-

Zamek w Kalmarze z XII wieku
Smé&land: Kalmar Slott

wiekszy port Szwecji ze stolicg kraju poprzez je-
ziora, rzeki i kanaty, na ktérych dla umozliwienia
nawigacji urzadzone zostaty 74 $luzy. Podroz
od Goteborga do Sztockholmu trwajgca 60 godzin,
daje wiele urozmaicenia dzieki moznosci poznania
malowniczych krajobrazow 1 pamigtkowych miej-
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scowosci. Gota Kanat przecina Szwecje z zachodu
na wschéd. Po drodze przejezdza sie okoto styn-
nych wodospaddw Trollhatten, ktorych energja
wodna jest wykorzystana dla produkcji energji
elektrycznej. Stynna stacja elektryczna dostepna
jest zwiedzajgcym. Dalej droga przechodzi jezio-
rami Vanern i Vattern, na szlaku tym lezy mia-
steczko Vadlstena, w ktérem znajduje sie zamek
z epoki renesansu i stary klasztor zatozony przez
Sw. Brygide, a dalej miasto Jonkdping, centrum
przemystu zapatczanego. Pierwsza fabryka za-
patek zatozona zostata w roku 1844. Zainstalo-
wano w niej najwiekszg maszyne na swiecie, wy-
rabiajgcg na godzine 50.000 pudetek, zapetnionych
zapatkami.

w roku 1923, ma on wyglad budowli starozytnej.
Wewnetrzne urzadzenia jego sg niezmiernie oka-
zale, a réwnocze$nie odpowiadajgce najbardziej
nowoczesnym wymogom technicznym. Najpiek-
niejszym zabytkiem architektonicznym Szwecji
z XVI wieku jest Dom Szlachty. Bardzo in-
teresujgcym jest rowniez dla turysty rozlegly
park narodowy Skansen; rozmieszczone sg w nim
chaty i dworki z réznych okolic Szwecji, dajace
mozno$c¢ zorjentowania sie w dawnej kulturze kraju.
Znajdujemy tu réwniez na wolnem powietrzu
liczne okazy $wiata zwierzecego i ptakow.

Z posrod malowniczych okolic Sztockholmu
specjalnie godnym widzenia jest zamek w Drott-
ningholm, wybudowany w latach 1661—1752;

Laponja m— Krajobraz gor po6inocy (Nallo Peali)

U konca tej podrézy, juz nad brzegami Battyku
potozona jest stolica Szwecji, Sztockholm, liczacy
wraz z przedmies$ciami okoto 600.000 mieszkancow.
Stolica Szwecji jest najbardziej znanym o$rod-
kiem dla turysty polskiego, a to dzieki temu, ze
przewazna ilo$¢ wycieczek morskich skierowy-
wana jest wiasnie do Stockholmu. Dojazd do
Stockholmu prowadzi pos$réd malowniczych, roz-
rzuconych wysepek i potwyspdw, tworzacych
archipelag, peten swoistego uroku. Najwspanial-
szym budynkiem, ktory ukazuje sie oczom turysty
juz ze statku, jest zamek krolewski, potozony
nad zatokg. Wybudowany on zostat w XVII
wieku przez stynnego budowniczego Tessina; za-
wiera bogate zbiory, m. inn. kosztowne gobe-
liny. Ze wzgledu na to, ze zamek jest stalg rezy-
dencjag krolewskg dostepng do zwiedzenia jest
tylko czes¢ zamku. Drugim okazatym budynkiem
jest Ratusz. Lezy on nad brzegami jeziora Malaren,
ktore tgczy Sztockholm z morzem. Pomimo, ze
budowa Ratusza zakonczona zostata dopiero
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mieszczg sie w nim piekne gobeliny ofiarowane
przez Ludwika XV krélowi Gustawowi IIl oraz
ciekawe malowidta, odtwarzajgce bitwy z wojen
szwedzko-polskich. Réwniez interesujgcym jest
zamek Gripsholm, wybudowany w XV wieku,
w ktérym znajduje sie muzeum historyczne
z blisko 2.000 portretow, ws$réd ktérych wiele
portretdw krolow i magnatéw polskich. W zamku
tym urodzit sie krol Zygmunt 111 Waza.

Najbardziej interesujgcym osrodkiem staro-
dawnej kultury Szwecji jest miasto uniwersyteckie
Upsala. Uniwersytet w Upsali zatozony zostat
w 1477 roku. Rowniez w Upsali znajduje sie
katedra najwieksza w calej Skandynawji, wznie-
siona w XII wieku i kilkakrotnie przebudowana.
W katedrze tej spoczywajg prochy Katarzyny
Jagiellonki i jej meza Johanna IIl. W poblizu
Upsali lezy zamek Skokloster, posiadajgcy wiele
pamigtek polskich.

Bardzo pociggajaca jest dla turysty prowincja
Dalarne, lezaca dokota jeziora Siljam. W prowincji



tej zachowaly sie stroje ludowe, przypominajgce
w wielu szczegoOtach stroje ludowe polskie. Pro-
wincja ta rowniez znana jest ze Swiatowej stawy
z46z rudy zelaznej.

Tak posuwajgc sie ku poinocy dochodzimy
do 2-ch najbardziej na po6tnoc wysunietych pro-
wincyj Szwecji Jamdlandji i Laponji. Prowincje
te sg bardzo gdrzyste, zalesione oraz przeciete
licznemi rzekami z wodospadami. Laponja jest
krajem gwattownych kontrastow. Do wielu miej-
scowosci Laponji turySci dazg w lecie dla zoba-
czenia stonca o péinocy, a w zimie — zorzy po-
larnej. Ciekawa jest flora tego kraju nadzwyczaj
urozmaicona. Miejscami dzieki cieptym wiatrom
z Atlantyku i dziataniu stonca, Swiecgcego latem
catemi tygodniami prawie bez przerwy, znajdu-
jemy niektére rodliny potudniowe, w goérach za$
charakter roslinnosci zmienia si¢ na podbiegunowy.
W lasach i gorach Laponji znajdujemy liczne okazy
niedzwiedzi. Tu tez zamieszkuje koczowniczy lud
Laponczykow ze swemi stadami reniferéw. Dzieki
stabemu zaludnieniu poza wybrzezem i w miej-
scach uprzemystowionych oraz dzieki olbrzymim
odludnym obszarom, kraj ten w wielkiej mierze
posiada dotgd wszelkie cechy kultury pierwotnej.

Ten pobiezny przeglad najbardziej atrakcyj-
nych miejscowosci Szwecji bytby niezupetny, gdy-
bysSmy nie wspomnieli o wyspie Gotlandji i poto-
zonem na niej miescie Visby. Miasto to popularnie
jest zwane ,miastem ritin i r6z“ i zachowalto
bardzo wiele $ladow i Sredniowiecznej kultury
i potegi, wiadanie bowiem tg wyspa, potozong
w centrum Battyku, jakby przesagdzato w dawnych
wiekach o dominujacym wplywie jej mieszkancow
na szlakach morskich.

Czas powstania m. Vishy nie jest znany,
stwierdzono jednak, ze juz w koncu X i napoczatku
X1 stulecia byty w niem koscioty chrzescijanskie,
a w wiekach pdzniejszym byto ono osrodkiem
gospodarczym i kulturalnym Hanzy.

Ogolnie stwierdzi¢ nalezy, iz turystyka w Szwe-
cji dzieki bardzo wysokiemu poziomowi Kkul-
tury kraju i udogodnieniom dla zwiedzajgcych,
przedstawia wiele atrakcji. Zwiedzenie tego kraju,
ktory od pdttora wieku nie byt uwiktany w kon-
flikty wojenne i dzieki temu mdgt rozwijaé sie
normalnie, daje sposobno$¢ zaznajomienia sie
z organizmem panstwowym dobrze i celowo
funkcjonujgcym.

G. H. N.

Budownictwo domkow robotniczych w Szwecji

Widok dzielnicy domkéw robotniczych

na jprzedmie$ciu Sztockholmu Enskede

Enskede smistugeomrcide

Jednem z najbardziej interesujgcych zagad-
nieA, ktére w sposob bardzo szczesliwy sg rozwia-
zywane w Szwecji w szczeg6lnosci w Sztockholmie,
jest budownictwo matych domkdéw mieszkanio-
wych dla ludnos$ci robotniczej. Zaznaczy¢ nalezy,
ze naogot ilos¢ wiascicieli doméw w krajach skan-

dynawskich i Szwecji jest znaczna. Dzieki tej
okolicznosci zarbwno warunki socjalne jak i pra-
cownicze sg w Szwecji catkiem zadawalajace.
Rzadko sie spotyka objawy ostatecznej biedoty,
jak réwniez mato jest wyrzutkéw spoteczenstwa.
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Zagadnienie budowy domow robotniczych po-
wstato juz przed wojng, gdy w zwigzku z wzrostem
zaludnienia miast, w szczego6lnosci Sztockholmu,
palagca stata sie sprawa dania moznosci ludnosci
robotniczej uzyskania dobrych warunkow miesz-
kaniowych. Samorzad miasta Sztockholmu za-
inicjowat probe rozmieszczenia ludnosci robotni-
czej w specjalnie wyznaczonych dzielnicach t. zw.
przedmiesciach-ogrodach.  Przy rozwigzywaniu

Robotnicy sami budujg swe domki
Grundmurarna aro snart fardiga

tej kwestji samorzad Sztockholmu doszedt do
wniosku, ze, tak ze wzgledow socjalnych jak
i zdrowotnych, jest bardziej pozgdanem przystgpi¢
do budowy matych domkéw jednorodzinnych, niz
budowaé¢ wielkie kompleksy w miescie. Aczkol-
wiek widzimy w Sztockholmie réwniez i te ostat-
nie, jednak gtdwna uwaga zwrdcona zostata na
budowe domkdw robotniczych — indywidualnych.

Poniewaz miasto na poczatku stulecia nie roz-
porzadzato w wiekszych rozmiarach taniemi tere-
nami, ktoreby sie nadawaly na tego rodzaju bu-
dowy. samorzad zadecydowat naby¢ tereny w oko-
licy Sztockholmu. Tereny te potozone byly juz
poza obrebem miasta w owym czasie i uwazane
jako wielkie majatki wiejskie. Pierwszy zakup
terenow miat miejsce w roku 1904. W chwili
obecnej miasto posiada wpotudniowej swej czesci
3 kompleksy, za$ w zachodniej czesci 2 kompleksy
terenéw pod budownictwo domkéw robotniczych.
Powierzchnia tych obszarow wynosi ponad
8.000 ha, sg one potozone w odlegtosci 4—14 km
od centrum Sztockholmu. Caly ten obszar na-
byty zostat za zgdrg 22.000.000 K. i swa prze-
strzenig jest prawie 5 razy wiekszy od obszaru
samego centrum miasta.

Po nabyciu pierwszych terenéw, samorzad
rozpoczat odrazu doprowadzac¢ tereny do stanu,
przy ktérym mozna bytoby rozpoczaé¢ budowe.
W chwili obecnej ponad 1.300 ha przestrzeni jest
objete budownictwem robotniczem. Przedewszyst-
kiem utozono drogi jak rowniez przewody dla gazu,
elektrycznosci oraz rury wodociggowe i kanaliza-
cyjne. Cala ta inwestycja kosztowala okoto
30.000.000 K.

Przeznaczone pod budowe place nie sg sprze-
dawane reflektantom na wiasnos¢, lecz wydzierza-
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wiane na okres 60 lat z prawem przedtuzania
dzierzawy. Dzierzawca optaca w charakterze
czynszu 5% warto$ci gruntu. Sag to sumy nie-
znaczne, gdyz przed wojng warto$¢ m2 wynosita
20 6re, obecnie za$ waha sie pomiedzy 35 a 100 6re,
zaleznie od potozenia placu. Powierzchnia placow,
wydzierzawianych pod budowe jednorodzinnych
domkdéw waha si¢ od 750 m2 dla wiekszych dom-
kow, do 500 m2dla mniejszych. Najmniejszy typ
domkoéw wznoszony jest na placach o powierzchni
350 m2 Z koncem roku 1935 ilos¢ sprzedanych
placéw wynosita ponad 7.000.

Finansowanie budowy odbywa sie przy po-
mocy specjalnie stworzonej instytucji finansowej,
bedacej catkowicie wiasnoscig samorzadu. W celu
pobudzenia budownictwa przedmies¢ ogrodow
w okresie, gdy projekt byt uwazany jeszcze za
eksperyment, samorzad na wiasne ryzyko wy-
budowat tam szereg domkdéw. Obecnie wszystkie
budowle dokonywane sg przez osoby prywatne
dla wilasnego uzytku lub przez przedsiebiorcow,
ktorzy ze swej strony odstepujg domy wiascicielom
prywatnym. W ten sposob wzniesiono juz ponad
7.000 domkoéw jednorodzinnych.

Rentg od kapitatu wlozonego w budownictwo
przez wyzej wspomniang instytucje finansows,
samorzad miasta Sztockholmu pokrywa catko-
wicie koszty, nowych inwestycyj na dalszych
terenach. Ludno$¢ przedmie$¢ ogrodéw wynosi
obecnie ponad 45.000. Aczkolwiek wspomniane
wyzej tereny byly nabyte przez samorzad miasta
Sztockholmu gtéwnie w tym celu, aby da¢ moznos¢
budowania tanich domkéw dla ludnos$ci, niepo-
siadajgcej Srodkéw wzglednie posiadajacej bardzo
nieznaczne $rodki, sytuacja ulegta zmianie w tym
sensie, ze ulgi ofiarowane przy budownictwie,
poczatkowo sprzyjaty dokonywaniu inwestycyj
na tych terenach gtéwnie przez ludzi zamoz-
niejszych.

Uroczy zabytek posréd domkéw robotniczych
pod Sztockholmem

Tradg&rd inom Angby smastugeomr&de

W ten sposéb pionierska dziatalno$¢ samorzadu,
ktéra pociggneta na poczatku ludzi bardziej za-
moznych, data w nastepnych Ilatach moznos¢
udzielenia warunkéw dla budowy skromniejszych
domow ludnosci biedniejszej. Dla dalszego za-
checenia wiasnie tych ostatnich sfer ludnosci,



samorzad wybudowat w roku 1927 200 najmniej-
szych domkow 4-izbowych wraz z odpowiedniem
urzgdzeniem. Te t. zw. robotnicze domki wybudo-
wane zostaty w dzielnicach potudniowych. Dla
osiggniecia dalszych obnizek kosztow reflektanci
na tego rodzaju domki zaopatrywani byli w ma-
terjat standaryzowany i przygotowany w ten
sposéb, ze sami robotnicy witasnemi silami mogli
te domy postawi¢. Samorzad dziatat jedynie jako
posrednik i nadzorca przy dostawach danych ma-
terjatéw, jak roéwniez dostarczal instruktoréw
przy wykonaniu i inspekcji rob6t dokonywanych
przez samych robotnikéw. Przez specjalng orga-
nizacje, wyznaczong przez samorzad dokonana
zostata réwniez akcja finansowania budowy i to
w ten sposob, ze budujgcy mieli moznosc¢ nie phacié
gotowki, lecz pienigdze za nich ptacone byly przez
finansowg instytucje samorzadu.

Préba ta wydata niezmiernie dodatnie rezultaty
i zachecita do stosowania tego samego systemu
w innych miejscach.

Akcja ta miata jako rezultat, ze z koncem
roku 1935 powstatlo w ten sposéb ponad
2.000 domow.

Wielko$¢ domkow robotniczych obecnie zbu-
dowanych jest réznorodna, waha sie¢ ona od 3 do
5 izb. Koszta catkowite budowy obliczane sg na
okoto 11.000 K., przyczem wiasciciel takiego
dornku optaca rocznie wraz z kosztami amorty-
zacji 980 K. Zaznaczy¢ rdwniez nalezy, ze domki
robotnicze zaopatrzone sg w urzadzenia, zapewnia-
jace catkowity komfort nowoczesny, a wiec w wo-
de, gaz, kanalizacje, elektryczno$¢/tazienke, pral-
nie, Spizarnie i t. d.

Tabele statystyczne, ilustrujace strukture gospodarczg

Polski 1

Szwecji.

(Opracowat W. Winid).

1. Struktura gospodarcza Szwecji, Polski, Finlandji i Danji w okresie 1928—1931.

Sveriges, Polens, Finlands och Danmarks ekonomiska struktur under aren 1928—1931.

Szwecja Polska Finlandja Danja
Sverige Polen Finland Danmark
powierzchnia km2 449 388 388 43
ytvidd
ludno$¢ w 1931 r. miljunn. 6,14 32,13 3,67 3.55
befolkning
dochéd narodowy milj. zt. doi. 1,601 2,917 429 953
nationalinkomst milj .gulddol.
majatek narodowy 9.528 17,15° 2,858 5,955
national férmdgenhet
2, g P rolnicza 44 65,6 59,6 3U5
2 0 ~ 3 Ccikerbruk
S S~ .S przemystowa 35 13,9 16,8 29,1
23 § 275 industri
A >'o handlowa i t. p. 15,2 9.6 8,1 18
cj'M handel
Uwaga: Wg. ,,Baltic Yearbook" (dod. do Baltic Countries, nr. 1).



2. Przyrodzone warunki rolnicze Szwecji i Polski.
Naturliga forutsattningar for jordbruket i Polen och Sverige.

Szwecja Polska .
Sverige Stockholm Polen Warszawa Pomorze Gdynia
szeroko$¢ geograf....iiiins 55-5°— 68° 59V 48°— 55° 52V 53° -55° 54°30'
geografisk bredd
3 StYCZNia e, pn. f. m. C —io° —4° —0.55— 5" -3° —o0,5° —1°
g JANUAT T e pd. e. m. C o® —1®_# —2°~—30
S FIPCa e pn. f. m. C 12° i6° 170 19° 170 18°
TULE s pd. e. m. C 17° 21° 18,5°
a qrne .................... 9,1 — 47,7 — 54,7 —
Yol fiker
4 d U taki i pastwiska ... 2,7 - 16,7 - 12 -
QPI'&I aj angar och betesplatser
b’\ O g {) 0bszar 1e$N Y e 54,2 - 21,4 - 24 -
@&g O skog
> inne nieuzytki roln ... 34 - 14,2 - 9,3 -

4 annan obrukad marle
Uwaga: Wediug réznych Zzrédet i jak tabl. i.

3. Powierzchnia i wydajno$¢ niektérych upraw
roslinnych w Szwecji i Polsce w okresie 1924—1928.
Areat och skord for spannm&l och potatis i Sverige

4. Hodowla zwierzat domowych w Szwecji i Polsce.
Antalet husdjur i Sverige och Polen.

och Polen aren 1924—1928. Polska
Szwe- )
Psze- - Jecz- Ziem- cla ?go-
287 Zyto “€CZ° Owies niaki sve. tem  Po-
nica mien Po- . hela morze
v Rkg Havre PO rige
ete Korn tatis P olen
i. Procent powierzchni ornego bydto s sztuk/km3 60 38 23,9
) Procent av hela arealen nétkreatur antal pr. km2
SZWeCja s 4,7 8,1 4 19,4 4i z tego krowy . . . % og6tu 66 61
Sverige darav kor
Polska: ogotem . . 7 3° 6 10,7 13,1 OW CE oo 97 10 11,6
hela Polen fS,r antal pr. km2 '
Pomorze .. 33 3°4 5,1 87 14,8 trzoda chlewna 31 23,5 29,4
2. Wydajno$¢ przecietna w g/ha svin
Medelskord for deciton och hektar KOnie e 13.2 15,2 9,9
SZWEC)A e, 203 15,6 17,7 15,9 107,7 liastar
Sverige ' Adrob . 170 200
Polska: ogétem . . n,4 10 11,2 10,3 10L,7 fjaderfa
hela Polen
Pomorze . . . 18,9 13,4 18 17 127,4

Uwaga: Jak tabl. 3.
Uwaga: Wedtug spisu w Polsce wr. 1927 i w poszczeg6l-

nych latach oraz jak tabl. 1 (nr. L i nr. 2 —

artykut Ernesta Hdijera).

5. Wielkos¢ produkcji niektorych przemystow
Szwecji i Polski (r. 1929).
Produktionens storlek hos nagra industrier i Sverige
och Polen 1929.

Szwecja Polska
Sverige Polen

i 000 ton
surowka zel. i stopy Zel.... 524 706
tackjarn
Sta | 694 1 377
stz.l
miazga drzewna i celuloza . . . . 2 540 109
tramassa och cellulosa
papier i tektura ... 720 165
papper och papp
CEMENT. i 57° 1 008
superfosfaty . 236 3°4
KO K S oo 388 2123

Uwaga: Jak tabl. i.
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Uwaga:

6. Handel zagraniczny Szwecji i Polski w milj. ztotych doi. i procentach.
Sveriges och Polens utrikeshandel i milj. gulddollar och procent.

Szwecja Polska Szwecja Polska
Sverige Polen Sverige Polen
1 9 2 9 1 9 3 3
import export importlexport import export import export
miljony ztotych dolaré6w — Mil gulddollar
ZYWIZNA s i 2680 -— °554 — °189 — 0112 -
levande djur e. — 1608 -— 25242 — °360 263
zywnos$¢ i t. p. 102108 - 42633 — 35904 - 1 T893 -
fodermedel e. - 45024 - 8° 20 — 13002 2 7e0i
Surowce i potfabryk. i.  TA3748 - 145833 71618 — 46002 -
r&varor och halvfabr. e. — 24J)73% — 148-232 — 9°412 — 51836
fabrykaty ... 2°90 - T6° o3 - 8100 - 34782 -
fabrikat e - 197248 6 1915 — 8°933 - 25582
metale szlachetne i 424 - 228 - 8489 - 1°659 -
adla metaller e. °804 °102 °925 9874
r-32:079 r-32:1648
SUM @ o i 482400 35 T341 — 197290 - 10 3448 -
r-32:2i3ee r-32:1r32io
summa e. 486420 315761 185638 “ 7586

Procenty z sumy bez metali szlachetnych —e procent av summan utom adla metaller

zywizna . . . . . . i. 0,6 — 0,2 — 0,2 - 0,2 _
levande djur e. — 0,4 — 8 - 0,2 — 2,6
ZYWNOSE oo i. 21,6 — 12,4 — 19,2 — 12,9 —
fodermedel e. — 9,3 — 25-4 — 7, — 25,6
surowce i potfabryk. i 34,2 — 41,6 — 37.8 - 49.4 —
r&varor och halvfabr. e. — 49,7 — 47 — 48.9 — 48
fabrykaty .. 43.6 — 45,8 — 42,8 — 37,5
fabrikat . . e, 4°,6 JJ 19.6 43,8 23,8
Uwaga: Wedtug i na podstawie ,,Baltic Yearbook“ — jak tabl. i (nr. 2).

Wielkos$¢ procentowa wzajemnego handlu szwedzko-polskiego w okresie 1929—1934.
Procentuell storlek av handelsutbytet mellan Sverige och Polen 1929—34.

1929 1930 193i 1932 1933 1934
import 2 2.6 3-2 3-8 3-4 3-5
Do Szwecji z Polski
Till Sverige fr&n Polen
export 3-8 4.6 4-9 5-9 5 4.6
export 1.1 1 0.9 0.9 0.9 1.4
Ze Szwecji do Polski
Fr&n Sverige till Polen
import 1.8 1.8 2 1.9 2 2-5

Jak tabl. (i nr. 2).
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Urzadzenia mechaniczne i elektryczne
sygnalizacyjne zabezpieczenia ruchu ko-
lejowegos akumulatory stalo-niklo-kad-
mowe” zegary elektryczne i kontroli czasu.,
oraz wszelkie inne urzadzenia, wchodzg-
ce w zakres pradow stabych, dostarcza
I wykonywa

Warszawa. Al. Ujazdowskie Nr. 47, tel. 8-81-15, 8-81-02; 8-81-29, 8-81-71
Fabryka w Wetnowcu (Katowicach) przy ul. $w. Jadwigi Nr. 10, tel. 345-94

»UNIO N « .

FAT & OIL WORKS N
LIMITED GDYNIA

fé rsal jer
kokoskakor
palmkarmkakor
rapskakor
linfrokakor

for leverans genast eller senare
genom ensamfdérsaljaren

Leon Oks, Gdansk (Danzig), Krebsmarkt 7/8

Telefon 281-90 Telegramadress: OILCAKES.



W obec tego, ie numer niniejszy ukazuje sie w zwiekszo-
nym rozmiarze, nastepny numer. M-ty. rozestany zostanie Szan.
Prenumeratorom w dniu 5 wrzesnia 1838 r.

URLOP PREZESA IZBY.

Prezes Izby Przemystowo - Handlowej w
Gdyni, p. Stanistaw Tor rozpoczat z dniem
10 sierpnia urlop wypoczynkowy; zastepuje
p. Prezesa Tora urzedujacy Wiceprezes, p. Fe-
liks Kollat z Gdyni.

POSIEDZENIE RADY HANDLU ZAGRA-
NICZNEGO.

W dniu 11-go sierpnia odbyto sie w lokalu
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni po-
siedzenie Komitetu dla spraw portowych Ra-
dy Handlu Zagranicznego przy Zwigzku Izb
Przemystowo - Handlowych, pod przewod-
nictwem p. Wojewody Wachowiaka, poswie-
cone rozpatrzeniu projektu ustawy o komer-
cjalizacji portu gdynskiego. Przybytych dele-
gatéow lIzb Przemystowo - Handlowych i orga-
nizacyj gospodarczych powitat urzedujacy
Wiceprezes lzby Przemystowo - Handlowej w
Gdyni, p. Feliks Kollat, podkres$lajgc znacze-
nie tych obrad dla portu gdynskiego, oraz zy-
czac zebranym owocnych narad. W wyniku
parogodzinnych obrad wustalono ostatecznie
tekst projektu ustawy o utworzeniu przedsie-
biorstwa panstwowego ,,Port w Gdyni"; pro-
jekt ten zostanie zreferowany w dniu 12 sier-
pnia na posiedzeniu Komisji Opinjodawczej
do spraw ekonomicznych z zakresu polityki
morskiej przy Departamencie Morskim Mini-
sterstwa Przemystu i Llandlu.

POSIEDZENIE POROZUMIEWAWCZE PO-
MORSKIEJ 1ZBY ROLNICZEJ | IZBY

PRZEMYSLtOWO-HANDLOWE]J
W GDYNI.

W dniu 5 sierpnia br. odbyto sie w Gdy-
ni posiedzenie porozumiewawcze obu pomor-
skich samorzadow gospodarczych: Pomorskiej
Izby Rolniczej w Toruniu i Izby Przemysto-
wo - Handlowej w Gdyni. Posiedzeniu prze-
wodniczyt Prezes lzby Gdynskiej p. Stanistaw
Tor. Wzieli w niem udziat pp. Prezes Pomor-
skiej lzby Rolniczej Donimirski, Wiceprezesi
Izby Gdynskiej Dr Smoleh i Dr Kasperowicz,

Dyrektorzy i urzednicy obu lIzb oraz delegaci
Panstwowego Banku Rolnego w Gdyni i Gru-
dzigdzu. Byto to drugie z kolei miesiecznych
posiedzen porozumiewawczych obu Izb, po-
Swiecone zagadnieniom kredytowym eksportu
rolniczego, sprawom udziatlu Pomorza w eks-
porcie do Niemiec oraz ustalen iu zasad wspdt-
pracy obu Izb w Centralnej Komisji Przywo-
zowej i w reorganizujgcej sie Radzie Handlu
Zagranicznego.

Nastepne posiedzenie obu lzb ma sie od-
by¢é w przysztym miesigcu w Toruniu.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU LIP-
CU BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w mies. lipcu br. 627.959.8 t.
wobec 554.717 ton w mies. czerwcu br. oraz
632.390,2 ton w mies. lipcu 1935 roku.

Miesigc sprawozdawczy po bardzo sta-
bych obrotach, w ub. mies. czerwcu wykazuje
w mies. sprawozdawczym powazny 13,2%-owy
wzrost obrotow w poréwnaniu z ub. mies.
czerwcem br. oraz b. nieznaczny 0,7% -owy
spadek w stosunku do obrotéw w mies. lipcu
1935 roku.

Obroty zamorskie w okresie czasu od
stycznia do lipca wiacznie wykazujg w roku
biezagcym (4.237.044,5 ton) 2,8%-owy wzrost w
poréwnaniu z tym samym okresem czasu ro-
ku ubiegtego (4.121.904,3 ton).

Na uzyskanie ogo6lnych obrotow zamor-
skich w mies. lipcu br. ztozyt sie przywéz za-
morski — 109.480 ton, oraz wywoé6z zamorski
— 518.479,8 ton.

Przyw6z zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (109.480 ton) wykazuje 23,3%-owy
wzrost w poréwnaniu z ub. mies. czerwcem
rb. (88.766,1 ton) oraz b. powazny 55,8%-owy
wzrost w stosunku do mies. lipca 1935 roku
(70.267,2 ton).

Przyw6z zamorski w okresie czasu od
stycznia do lipca wiacznie wykazuje w roku
biezacym poraz pierwszy od miesigca marca
rb. wzrost obrotéw. Wzrost ten wynidst 4.6%.

35



W liczbach absolutnych import zamorski w
okresie pierwszych siedmiu miesiecy rb. (od
stycznia do lipca) wyniést 658.832,9 ton wo-
boc ujo.u9j>5 ton w tym samym okresie czasu
roku ubiegtego.

Ta korzystng zmiane w dotychczasowych
obrotach importu zamorskiego spowodowat
rekordowy w biezacym roku import zamorski
(109.480 ton) miesigca sprawozdawczego.
Wzrost importu w miesigcu sprawozdawczym
spowodowany zostal przedewszystkiem pozy-
cjami: ryzn surowego — 10.360 ton (506 ton),
nasion réznych — 552 ton (60 ton), owocow su-
szonych — 397 ton (146 ton), Sledzi solonych —
2.049 ton (522 ton), przetwordw chemicznych
223 ton (122 ton), farb — 57 ton (21 ton), fosfo-
rytow — 10.798 ton (7.406 ton), zuzli Thomasa
— 7.136 ton (brak w m. czerwcu), soli potaso-
wej— 2.990 ton (11 ton), skor — 2.923 ton
(1.943 ton), wetlny — 1.190 ton (1.019 ton), od-
padkow weiny — 155 ton (55 ton), baweiny —
6.604 ton (6.398 ton), Inu, konopi, sizalu i in. wt.
— 78 ton (29 ton), szmat — 1.227 ton (1.024
ton), papieru — 1.366 ton (1.262 ton), zelaza
surowego — 795 ton (178 ton), miedzi — 851
ton (479 ton), cyny — 559 ton (112 ton), oraz
maszyn, aparatéw i ich czeSci — 775 ton (677
ton). Poczatek ,kampanji“ ryzowej dat w
efekcie rekordowy tadunek ryzu surowego
(10.160 ton) przywieziony na jednym statku
bezposrednio z Birmy (Rangoon). Powazny
wzrost przywozu surowcoéw nawozow sztucz-
nych tgczy sie znéw z rozpoczeciem pracy w
fabrykach nawozow sztucznych w zwigzku
ze zblizajgcym sie sezonem jesiennych sie-
woOw. Szereg pozostatych pozycyj importu za-
morskiego Swiadczytby o minimalnym wpty-
wie zarzadzen dewizowych. Tembardziej, ze
nie jest liczny szereg tych pozycyj importu,
ktére ulegty obnizce w poréwnaniu z ub. mie-
sigcem czerwcem rb. Nalezg tu przedewszyst-
kiem nasiona oleiste (740 ton w m. lipcu wobec
2.464 ton w m. czerwcu), ktorych spadek ma
swoje zrddta w akcji rzadowej, majacej na
celu zmniejszenie importu zagranicznych na-
sion oleisfvch.

Spadek importu owocow Swiezych (1.496
ton w m. lipcu wobec 2.682 ton w m. czerwcu
rb.) spowodowany zostat sezonem na owoce
pochodzenia krajowego. Pewnego wptywu za-
rzagdzen dewizowych nalezatoby predzej szu-
ka¢ w spadku importu: kawy — 224 t. (764 t.),
herbaty — 55 ton (80 ton), kakao — 192 ton
(938 ton), oraz korzeni — 73 ton (107 ton). Poza
wyzej wymiedionemi pozycjami wykazaty
spadek: rudy rozne i wypatki pirytowe 9.575
ton (11.446 ton), asfalt — 612 ton (942 ton),
tran — 90 ten (223 ton), napoje alkoholowe
i inne — 57 ton (89 ton), tyton — 111 ton
(329 ton), siarka — 110 ton (445 ton), garbniki
— 1203 ton (2.382 ton), odpadki bawetny —
120 ton (131 ton), przedza bawetniana — 146
ton (158 ton), juta — 1.014 ton (1.151 ton), kau-
czuk — 351 ton (463 ton), wyroby gumowe —
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77 ton (95 ton), celuloza — 347 ton (483 ton),
metale r6zne — 39 ton (80 ton), ztom zelazny
— 33.813 ton (33.968 ton), cynk — 43 ton
(70 ton), wyroby zelazne i metalowe — 217 ton
(2.220 ton), czesci wagondéw i lokomotyw —
189 ton (433 ton), oraz samochody i motocykle
— 79 ton (185 ton).

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
miesigcu lipcu rb. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem roku ubiegtego:

IMPORT
Lipiec 1956 r. Lipiec 1935 r.

Nasiona rézne 552 53

” oleiste 740 2.683
ryz surowy 10.360 2.782
owoce Swieze 1.496 991
owoce suszone 397 520
konserwy owocowe 6 7
orzechy i migdaly 8 400
kawa 244 539
herbata 55 102
kakao 192 395
korzenie 73 47
rosliny, materjaty rosli e

trzcina 37 13
zywica 372 846
Sledzie Swieze 425 80
§ledzie solone 2.049 814
rudy rézne i wypatki

pirytowe 9.575 1.550
piryty - 1
oleje 199 202
smota i smary 6 6
asfalt 612 896
ttuszcze i oleje roslinne 392 205

tluszcze zwierzece surowem1.140 1.207
tran 90 338
napoje alkoholowe i inne 57 41
tyton ul 173
przetwory chemiczne 223 658
farby 57 83
garbu iki 1.203 1.677
siarka 110 344
fosforyty 10.798 6.437
zuzle Thomasa 7.136 4.500
sél potasowa 2.990 2.286
skory 2.923 3.098
wetna 1.190 2.686
odpadki weiny 155 127
przedza weitniana 39 18
bawetna 6.604 7.129
odpadki baweiny 120 121
przedza bawetniana 146 69
len, konopie, sizal i inne

widkna 78 72
juta 1.014 2.298
szmaty 1.227 999
kauczuk 351 258
wyroby gumowe 77 90
papier 1.366 1.219
papa, tektura . - 9
celuloza 347 803
zelazo surowe 795 186



Lipiec 1956 r. Lipiec 1935 .

metale rézne 39 35
ztom zelazny 33.813 16.252
miedz 851 1.536
cyna 359 7
cynk 45 61
wyroby zelazne i metalowe 217 244
maszyny, aparaty i czeSci 775 A
czesci wagonow i lokom. 189 643

samochody, motocykle
i czesci 79 126
rézne 4.978 955
Razem 109.480 70.267

Wzrost obrotéw importu zam. w miesigcu
lipcu rb. w poréwnaniu z mies. lipcem roku
ubiegtego spowodowany zostat pozycjami to-
warow masowych, jak ztom zelazny, fosfory-
ty, zuzle Thomasa, rudy rozne i wypatki piry-
towe oraz ryz surowy. Spos$réd powyzszych
pozycyj zwraca uwage przeszto 100%-owy
wzrost importu ztomu zelaznego, co zresztg nie
zmieni stanu faktycznego spadku importu
ztomu zelaznego w okresie pierwszych siedmiu
miesiecy (styczen — lipiec) roku biezacego w
poréwnaniu z tym samym okresem czasu roku
ubiegtego (190.273 ton w okresie: styczen —
lipiec 1936 r. wobec 206.224 ton w okresie: sty-
czehn — lipiec 1935 r.) w przeciwienstwie do
rud réznych i wypatkéw pirytowych, ktére
w okresie pierwszych siedmiu miesiecy (sty-
czeh — lipiec) rb. wykazujg wzrost w porow-
naniu z tym samym okresem czasu roku ubie-
gtego.

Wywéz zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (518.479,8 ton) wykazuje 11,3%-owy
wzrost w poréwnaniu z uh. mies. czerwcem
rb. (465.950.9 ton) oraz 7,8%-owy spadek w
stosunku clo mies. lipca 1935 r. (562.123 ton).

Wywo0z zamorski w okresie pierwszych
siedmiu miesiecy (od stycznia do lipca) roku
biezagcego wykazuje 2,5%-owy wzrost obrotéw
w porownaniu z Tokiem ubiegtym. W liczbach
absolutnych wyniesie to 3.578.211,6 ton wobec
3.491.810,8 ton w roku ubiegtym.

Wzrost eksportu zamorskiego w miesigcu
sprawozdawczym spowodowany zostat prze-
dewszystkiem pozycjami wegla eksportowego
(403.350 ton w m. lipcu wobec 344.573 w ub.
ni. czerwcu) oraz drzewa tartego (29.297 ton
w m. lipcu wobec 22.461 ton w m. czerwcu).
Poza temi pozycjami wykazaty wzrost: maka
ryzowa — 600 ton (115 ton), mgka — 25 ton
(brak), maka pastewna — 101 ton (brak), rvz
— 691 ton (65 ton), szynki i inne pekl. — 108
ton (56 ton), bekony — 1.806 ton (1.356 ton),
jaja — 2.412 ton (1.893 ton), sél — 117 ton
(15 ton), makuchy — 1.727 ton (1.441 ton), so-
da — 62 ton (1 tona), salmiak — 53 ton (43 ton),
karbid — 215 ton (194 ton), farby — 20 ton
(brak), biel cynkowa — 542 ton (270 ton), sol
potasowa — 276 ton (brak), skéry — 90 ton
(33 ton), tkaniny — 1.025 ton (757 ton), wy-
roby z drzewa — 984 ton (148 ton), klepki —

165 ton (145 ton), dykty i forniery — 1.539 ton
(1.108 ton), meble giete — 529 ton (428 ton),
wyroby koszykowe — 66 ton (36 ton), papier
— 662 ton (642 ton), papa i tektura — 236 ton
(174 ton), celuloza — 795 ton (173 ton), zelazo
surowe — 102 ton (81 ton), metale r6zne —
135 ton (15 ton), wyroby zelazne i metalowe
— 1.496 ton (956 ton), szyny kolejowe —
3.119 ton (brak), oraz cynk — 1.739 ton (1.379
ton). Sposrdd powyzszych pozycyj zwraca
uwage wzrost eksportu produktéw hodowla-
nych, jak bekony, szynki peklowane i jaja.
Dobre rezultaty dajg rowniez produkty drze-
wa ze specjalnem uwzglednieniem dykt i for-
nierow. Po przeszto pétrocznej przerwie mie-
sigc sprawozdawczy przyniost zmiane w eks-
porcie szyn kolejowych. Miesigc sprawozdaw-
czy wnosi ponadto znaczny wzrost eksportu
celulozy, stanowigcej b. powazng pozycje w
tadunkach tranzytowych portu.

Do pozycyj eksportu, Kktore wykazaty
spadek w m. lipcu rb. nalezg: stéd — 2.265 ton
(4.155 ton), nasiona i ro$liny — 161 ton (411
ton), masto — 1.522 ton (1.682 ton), cement —
2.125 ton (2.196 ton), wegiel bunkrowy —
28.350 ton (36.593 ton), koks — 12500 ton
(16.579 ton), ttuszcze zwierzece surowe — 194
ton (271 ton), przetwory miesne — 1.171 ton
(1.572 ton), cukier — 5.054 ton (7.488 ton), ba-
wetna i odpadki — 101 ton (224 ton), bale
i slupy — 210 ton (436 ton), zelazo handlowe
— 4.378 ton (7.805 ton), rury zelazne i zeliwne
— 2.003 ton (2.696 ton), oraz blacha cynkowa
— 363 ton (595 ton). Poza nieco powazniej-
szym spadkiem wegla bunkrowego i koksu
pozostate zmiany in minus nie powinny budzié
wiekszych obaw. Spadek wegla eksportowego
w okresie pierwszych siedmiu miesiecy (od
stocznia do lipca wiacznie) br. w poréwnaniu
z tym samym okresem czasu roku ubiegtego
(2.753.883 ton wobec 2.802.912 w roku ubie-
gtym) spowodowany zostal przedewszystkiem
spadkiem wysytki wegla do: Wioch, Jugo-
stawji, Irlandji, Danji i Egiptu. Wzmogt sie
natomiast eksport wegla do: Belgji, Argenty-
ny, Holandji, Francji i Norwegji.

Szczego6towo ilustruje eksport zamorski w
miesigcu lipcu rb. w poréwnaniu z tym samym
miesigcem roku ubiegtego:

EKSPORT (tony)
Lipiec 1936 r. Lipiec 1935 r.

Maka ryzowa 600 813
maka 25 1
maka pastewna 101 1.042
ryz 691 50
stod 2.265 1.274
owoce Swieze 75 21
konserwy owocowe

nasiona i ros$liny 161 36
szvnki i inne pekl. 108 6i
bekony 1.806 1.667
dréb i ptactwo bite 15 23



Lipiec 1936 r. Lipiec 1955 r.

jaja 2.412 1.521
masto 1.522 782
cement 2.125 554
sl 117 30
wegiet eksportowy 403.350  432.546
wegiet bunkrowy 28.350 32.600
koks 12.500 14.848
oleje i parafina 2 1
tluszcze zwierzece 194 517
przetwory miesne 1171 326
cukier 5.054 10.842
napoje alkoholowe 5 2
Spirytus — 32
makuchy 1.727 917
Soda 62 816
$aglmiak 53 7
karbid 213 138
farby 20 1
biel cynkowa 542 179
sl potasowa 276 1
saletra 4
skory 90 88
tkaniny 1.025 932
bawetna i odpadki 101 173
bale i stupy 210 1.895
drzewo tarte 29.297 31.462
wyroby z drzewa 984 257
klepki 165 309
dykty i forniery 1.539 1.816
meble giete 529 415
wyroby koszykowe 66 16
papier 662 903
papa i tektura 236 70
celuloza 795 700
zelazo surowe 102 -
zelazo handlowe 4.378 4.093
metale rézne 135 126
wyroby zelazne i metal. 1.469 638
szyny kolejowe 3.119 -
rury zelazne i zeliwne 2.003 1.854
cynk 1.739 1.382
blacha cynkowa 363 851
rézne 3.931 12.480

Razem 518.480 562.123

Spadek wywozu zamorskiego w m. lipcu
rb. w pordwnaniu z tym samym miesigcem
roku ubiegtego spowodowaly przedewszyst-
kiem pozycje: wegla eksportowego, wegla
bunkrowego, koksu, maki pastewnej, drzewa
tartego oraz bali i stupéw. Sposrdéd powyz-
szych pozycyj dotychczas w okresie czasu od
stycznia do lipca br. w pordwnaniu z tym sa-
mym okresem czasu roku ubiegtego dobre re-
zultaty daje eksport tarcicy oraz bali istupow.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotu towarowego wy-
kazuje wzrost iloSci oraz pojemnosci tak na
przyjsciu, jak i na wyjsciu. Przyszto bowiem
395' (382) statkéw o ‘poj. 423.877 (382.013)
n. r. t, wyszto za$ 403 (377) statki o pojem-
nosci 427.764 (366.832) n. r. t.
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Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-

niw m. lipcu br. wynidst 1.0984 n. r. t.
(9974 n. r. t)
Srednia ilos¢ statkbw, przebywajgcych

jednoczes$nie w porcie wyniosta 33 (35) (bez
barek).

Sredni postoj statkow wynidst 54,8 godzin
(60 godzin).

Szczego6towo ilustruje ruch statkow w
mies. sprawozdawczym ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto
statkbw  NRT. statkbw  NRT.
Polska 59 96.298 59 90.269
W. M. Gdarsk 3 2.160 2 1540
Anglja 23 40.887 23 37.845
Danja w5/ 34.798 60 37.106
Estonja 7 4.2-18 6 3.822
Finlandja 17 16.335 16 13.177
Francja 5 24.313 5 24.3-13
Grecja 7 17.82:9 6 17.198
Holan-dja 15 6.239 13 6.198
Jugostawja 1 3.750 1 3.750
totwa 5 5.757 5 5.757
Niemcy 40 18.307 42 20.024
Norwegja 29 25.037 32 27.270
Stany Zjedn. Am. P. 7 22.034 7 22.034
Szwecja 112 76.410 1-15 78.326
Wtochy 8 24.545 10 30.559
Z S. R R 2 4.960 3 8.578
Razem 395 423.877 403 427.764
Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-

dawczym uksztattowata sie nastepujaco: Pol-
ska — 1-sze miejsce, Szwecja — 2, Anglja — 3,
Danja — 4, Wtochy — 5, Norwegja — 6, Fran-
cja— 7, Stany Zjedn. Am. P. — 8, Niemcy —
9, Grecja — 10, Finlandja — 11, Z. S. R. R. —
12, Holandja — 13, totwa — 14 itd., wykazu-
jac poraz pierwszy od czasu powstania portu
gdynskiego bandere polskg na pierwszem
miejscu na niekorzy$¢ Szwecji, ktora przesu-
neta sie na 2-gie miejsce. Bandera wioska
z 7-go miejsca w m. czerwcu przesuneta sie
obecnie na 5-e. Pozostate bandery bez powaz-
niejszych zmian, przyczem reprezentowane
byty bandery 17 panstw wobec 18 panstw w
m. czerwcu.

Przesuniecie sie bandery polskiej na 1-sze
miejsce w ruchu statkéw spowodowane zosta-
to ozywionym ruchem wycieczkowym pol-
skich statkow transatlantyckich, jak ,Pitsud-
ski", ,,Batory" i ,,KoSciuszko".

Ruch pasazeréw w zwigzku z licznemi
wycieczkami turystycznemi wykazuje powaz-
ny wzrost. Przyjechato bowiem 4.705 pasaze-
row (1.409), w tem: z Anglji — 123, Argenty-
ny — 4, Belgji — 46, Danji — 1.607, Estonji
— 2, Francji — 76, Finlandji — 35, Hiszpanji
— 2, Holandji — 543. Niemiec — 8, Norwegji
— 17, Rumunji — 503, Stanéw Zjedn. Am. P.
— 858, Szwecji — 806, oraz via W. M. Gdansk



— 75. Wyjechato za$ 5.465 pasazerow (1.046),
w tera: do Anglji — 850, Brazylji — 849, Danji
— 1411, Francji — 430, Finlandji — 4, Ho-
landji — 1, Lotwy — 373, Stan6éw Zjedn.
Am. P. — 487, Szwecji — 860, Z. S. R. R| — 177
oraz via W. M. Gdansk — 21.

Ogoétem ruch pasazerow w m. lipcu rb.
wyniost 10.168 os6b wobec 2.455 os6b w ub.
mies. czerwcu rb.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W LIPCU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty ogo6tem w lipcu b. r. 138.964,5 ton towaréw,
wobec 111.245 t. w lipcu 1935 roku i 81.122,5 t.
w lipcu 1934 roku. Na przewozy wywozowe
przypadto 95.888,5 t. towardéw, wobec 76.856,5
ton w lipcu 1935 i 60.565,5 w lipcu 1934 r. Na
przewozy przywozowe — 36.039 ton wobec
31.209 ton w lipcu 1935 i 16.281 t. w lipcu 1934
roku. Tranzytowych tadunkéw byto 7.037 t.
wobec 480 t. w lipcu 1935 i 2.700 t. w lipcu
1934 roku. Lipiec biezacego roku charaktery-
zuje wiec silny wzrost przewozéw eksporto-
wych przy nieznacznem zwiekszeniu przewo-
z6w importowych.

Z ogo6lnej ilosci przewiezionych towaréw
na Zegluge Polska przypadio 78.236 ton, na
statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego
11.917 ton, na statki towarzystwa Gdynia —
Ameryka L. Z. — 3.684 ton i na Polsko-Skan-
dynawskie Towarzystwo Transportowe —
45.127,5 ton.

Przewozy Zeglugi Polskiej S. A. z 78.236 t.
wobec 65.851 t. w lipcu 1935 i 38.802 t. w lipcu
1934 mialy wzgledng rdédwnowage eksportu
(38691 t.) i importu (32.50S t.), przy 7.037 t.
przewozow miedzy portami obcemi i tranzy-
towych.

Linje regularne niewatpliwie rozwijajg
sie w szybszem tempie anizeli przewozy tram-
péw, co wida¢ z poréwnania miesiecznych
dla linij regularnych i trampow z lipca bieza-
cego i ubiegtego roku: w lipcu br. linje regu-
larne przewiozty 23784 t. towar6w wobec
14.651 t. w lipcu ub. roku, trampy natomiast
54.452 t. wobec 49.200 t. w lipcu ub. roku. La-
tem ub. roku stosunek byt odwrotny: przewo-
zy linij regularnych wzrosty zaledwie o 20%
wzgledem lipca 1934 r., podczas gdy przewozy
trampOw prawie sie podwoity.

Mimo, ze wzrost przewozow trampow
okazat sie w miesigcu lipcu br. nieznaczny,
ciezar gatunkowy tych przewozéw ogromnie
sie zwiekszyt. Wystarczy nadmieni¢, ze prze-
wozy trampow w lipcu ub. roku zawieraty
wszystkiego 4 pozycje: 21.339 t. wegla i 2.220 t.
drzewa w wywozie, 22.941 i. rudy w przywo-
zie i 2.700 t. wegla w przewozach miedzy per-
tami zagranicy. W lipcu biez. roku pozycyj
przewozowych jest 13, w tem 4 wywozowe,
7 przywozowych i 2 — przewozow miedzy
portami obcemi. Wywieziono bowiem: wegla

10.169 t., koksu 6.750 t., drobnicy (zbiorowa
pozycja) 1.890 t., cukru 1.000 t. Przywieziono:
rudy 16.803 t., tomasyny 7.136 t,, Inianego sie-
mienia 393 t., garbnika guebracho 288 t., kawy
129 t., bawetny 74 t., skdr 49 t. Miedzy porta-
mi zagranicznemi przewieziono: kukurydzy
3.474 t., wegla 2.686 t. Wyliczenie powyzsze
samo przez sie Swiadczy o pomocniczej roli
trampow Zeglugi Polskiej dla linij towarzy-
stwa, co tez zachodzito w rzeczywistosci.
Linje Zeglugi Polskiej przewiozty ekspor-
towych tadunkow 15.271 t, wobec 8.843 t.
w lipcu ub. roku, importowych 7.636 t. wo-
bec 5.323 t. w lipcu u6. roku. Miedzy portami

zagranicy przewieziono 877 t. (VII. 1935:
480 t.)
Statki Polsko - Brytyjskiego Toro. Okre-

towego przewiozty 11.917 t. wobec 7.287 t. w
lipcu ub. r., wzrost wiec przewozow na stat-
kach tego towarzystwa, zazwyczaj nieprzekra-
czajacy 10% miesiecznej, okazat sie w tym
miesigcu wyjatkowo duzy. Wzrost objat row-
nomiernie wywoz i przywo6z: wywieziono do
Londynu i Hull 8.756 t. towarow (VII. 1935:
5.151 t.), précz tego 54 t. na linji Gdynia —
Havre. Przywieziono z Londynu i Hull 3.098 t.
towardéw (VII. 1935: 2.136 t.) oraz 9 t. z Havre.

Eksport do Londynu szedt przewaznie
przez Gdynie: 3.693 t. (VII. 1935: 2.003 t.)
1w mniejszym stopniu przez Gdansk — 984 t.
(VII. 1935: 433 t.) Do Hull przewaga eksportu
via Gdynia byta mniej znaczna: z Gdyni —
2211 t. (VIl. 1935: 1.076 t.), z Gdanska —
1.868 t. (VII. 1935: 1.639 t.); z liczb w nawia-
sach wida¢, ze w zesztorocznym lipcu eksport
do Hull via Gdansk nawet przewazat.

Import: przez Gdynie 2.850 t. (VII. 1935:
1764 t), w tem z Londynu 910t., z Hull
1.940 t., przez Gdansk 248 t. (VII. 1935: 372 t)
w tem z Londynu 98 t., z Hull 150 ton.

Statki Towarzystwa ,,Gdynia — Amery-
ka, Linje Zeglugowe* wykonaty w ciggu lip-
ca 4 podréze transatlantyckie (po jednym od-
jezdzie do N. Yorku i Buenos Aires, oraz
2 przyjazdy z Nowego Yorku), oraz 6 podrézy
wycieczkowych, w ktoérych wziety udziat oba
motorowce 1 s/s , Kosciuszko", ktory w tym
miesigcu przybyt z okrezng wycieczka z Kon-
stancy. Wvcieczki cieszyty sie dobrg frekwen-
cjag. Najwyzszg miaty: m/s ,,Pitsudski” do Ko-
penhagi — 732 turystow i s/s ,,KosSciuszko" do
Stockholmu — 644 turystéw.

W ruchu transatlantyckim ogotem prze-
wieziono 2.210 pasazer6éw (VII. 1935: 1.238
pas.), poczte i 3.684 t. towaréw (VII. 1935:
1.649 t) Szczeg6lnie wzrosta ilos¢ towardow
i pasazerbw w kierunku zachodnim; w Kkie-
runku wejsciowym ilos¢ towaréw przewiezio-
nych sie zmniejszyta. Na linji p6tnocno-trans-
atlantyckiej byt jeden odjazd (VII. 1935: row-
niez jeden) i przewieziono 506 pasazeréw
i 1.886 t. towarow (VII. 1935: 374 pas. i 845 t.
towardéw). W kierunku wschodnim byto 2 przy-
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jazdy (VII. 1935: réwniez dwa), przewieziono
846 pasaz, i 424 t. towaréw (VII. 1935: 864 pas.
i 804 t. towarow). Na linji potudniowo-amery-
kanskiej byt jeden odjazd: 858 pasazerow
i 1.374 t. towardw (VII. 1935: linji jeszcze nie
byto).

Statki Polsko-Skandynaroskiego Pomarzy-
stroa Transportomego (Polskarob) odbyly w
lipcu 16 podrozy (lipiec ub. r. 14 podrozy)
i wywiozty 45.127,5 t. wegla, wobec 38.458,5 t.
w lipcu ub. roku. Miesigc lipiec br. mozna
poniekad nazwa¢ rekordowym w pracy stat-
kow Polskarobu, gdyz ilos¢ podrézy, ilos¢

Wykwalifikowanych
dlowych (sprzedawcow,
stenotypistki) poleca:

przewiezionego wegla i przebyte odlegtosci
stanowig rekordy miesiecznego obrotu tych
statkow.

Ze podrOze byty dalekie wida¢ chociazby
z tego, ze wywoz do Norwegji na statkach to-
warzystwa po raz pierwszy w lipcu br. stanat
z 20485 t. przed wywozem do Szwecji —
19.032,5 t., procz tego wywieziono do Holandji
2.810 t. i do Belgji 2.800 t. wegla.

Statki zawinety do nastepujagcych por-
tow: Goteborg (4 razy), Oslo (trzykrotnie),
Drammen, Oxelosund, Moss, Rotterdam, Stock-
holm, Zeebriigge, Gavle, Tofte i Slemmestad.

i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
buchalterow,

biuralistow, maszynistki

Spoteczne Biuro Pos$rednictwa Pracy przy Zwipzku Zawodo-
wym Pracownikow Umystowych w Handlu i PrzemysSle

Gdynia, ul. Szkolna 10 — Il. p.

Telefon : 32-09 w godzinach 10—12 i 19—21

Tmwstn tisMia-Molir! Hawell

Sp. z ogr. odp.

Gdynia, ul

BIURO

F. SKAPSKI i S-ka,

TEL. 1746-1744

Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Zatatwia wszelkie czynnoS$ci zwigzane

z ekspedycjg i kontrola baweilny —

BUDOWLANE

INZYNIEROWIE Sp. Akc.

GDYNIA

ul. Swietojariska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzagce w zakres BUDOWNICTWA

SPOLKA AKCYJNA DLA MIEDZYNARODOWEGO TRANSPORTU

SCHENKER | S-ka w GDY NI

u. Starowiejska
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sls
sls

sls
s/s

sls
sls

sls
sls

~

SIS

sls

sls
s/s

sls

s/s

s/s

s/s
sls

HegwloMie

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

CIESZYN*
CAPELLA*

MEKNES*
MEKNES*

CIESZYN*
CAPELLA*

MAGNUS
SKJOELD

LEANDER™* lub subst.
(via Bremen)
MINOS* lub subst.

MAGNUS
SKJOELD

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

MAGNUS
SKJOELD

Z1.

17. 8

24.

23.

17.
24.

30.
13

17.

24.

30.
13.

30.

30.

24.

50.
15.

oo}

©

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

M*origg modl europejskich

FINLANDJA
Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

co tvdzien

Turkn, Helsinki, Yiipuri

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI

Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczycki)
co 2 tygodnie
Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3tygodnie

LtOTWA

Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien
Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.)
co 1—2 tygodnie

LITWA

Ktajpeda — Memel

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
00 2 tygodnie

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

liif/e Golgjni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

®k CIESZYN*

s/s

slis

sls
sls

s/s
s/s

sls
s/s

s/s
sls

s/s

sls

sls
sls

sls

s/s

s/s

sls
sls

CAPELLA*

PICKHUBEN

MEKNES*
MEKNES*

CIESZYN*
CAPELLA*

KODUMAA
JARVAMAA

MAGNUS
SKJOELD

LEANDER™ lub subst.

MINOS* lub subst.

MAGNUS
SKJOELD

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

MAGNUS
SKJOELD

19.
26.

28. 8

19. 8.
26. 8.

19. 8.

3L 8.
14. 9.

18. 8.

24. 8.

3L 8.
14. 9.

19. 8.

19. 8.

24. 8.

31. 8.
13. 9
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce

miejsca dla pasazerow

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDA

s/s EGON
s/s LIBAN

s/s INDALSALFREN

STATEK
STATEK

s/s LEANDER™* lub subst.

s/s MINOS* lub subst.

s/s SLEIPNER

~

m/s PIONIER

m/s ERNA

m/s BATAY1A
m/s BALZAC

s/s JAEDEREN
s/s URSA

42

23.

24.

3L

24.

24.
3L

18. 8
22. 8
25. 8

24.

19,
26.

30.

23.

24.
3L

24.

™ ©

©

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping

(Polska Agencja Morska)
co 14 dni

Stockholm — Kalmar

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 8—10 dni

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingborg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
Helsingborg, Malmd, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzieh

DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien
Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Kopenhaga
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
Odense — Aarhus

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGIJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDA

s/s EGON
s/s LIBAN

s/s INDALSALFREN
STATEK
STATEK

s/s LEANDER™ lub subst.
via Ryga
s/s MINOS* lub subst.

s/s SLEIPNER

s/s MEKNES*

m/s PIONIER |

m/s ERNA

m/s BATAYIA
m/s BALZAC

s/s JAEDEREN
s/s URSA

24.
3L

18.
22.
25.

24.

20.
27.
23.

18.

23.

24.
31

31
15.

oo

@



s/,s ILECH* 25.
s/s BALTROYER* 50.
s/s LUBLIN* 25.
sls LWOW* 50.
s/s KATHOLM 24.
STATEK 22.
s/s LINDENAU ok. 22.
s/s MERGPE lub subst. 19.
s/s IRENE lub subst. 26.
s/ls CHORZOW 18.
s/s PUCK 25.
sfis NEREUS lub subst. 24,
s/s OREST lubsubst. 27.
s/s DROISSEL 23.
s/s BUTT 51.
s/ls WIBORG 19/21.
s/s HEL 18.
s/s SLASK* 25.
s/s DROISSEL 23.
s/s BUTT 3L
s/ls KODUMAA 17.
s/s JARYAMAA 31
s’.s WARSZAWA* 25.

8.

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

®m ™ ®
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KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Balttycka)
co 2 tygodnie
Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co tydzien
Manckester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie
Leitk/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydizien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—1 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
Co 2 tygodnie

BELGJA

Antwerpja
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpja
(Rothert £ Kilaczycki)
FRANCJA

Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

s/s BALTROVER* 20.
s/s LECH* 27.
sls LWOW* 20. 8.
s/s LUBLIN* 27. 8.
s/s KATHOLM. 24. 8.
STATEK 22. 8
s/s LINDENAU ok. 22. 8.
s/s MEROPE lub subst. 19. 8.
s/s ARIADNE lub subst. 26. 8.
sls CHORZOW 19. 8
s/s PUCK 26. 8
s/s NEREUS lub subst. 24. 8
s/s OREST lub subst. 27. 8
s/s DROSSEL 25. 8
sl/s BUTT 31. 8
sls WIBORG 19/21. 8.
s/s HEL 19. 8
s/s SLASK* 26. 8
s/s DROISSEL 23. ~
s/s BUTT 31. 8
s/s ANNA T ok. 20. 8
s/s WARSZAWA* 28. 8.
11. 9.

miejsca dla pasazerow
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s MEKNES*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s SEYILLA

STATEK

s/s GALL1A

m/s:YASALAND

s/s SARMACJA
m/s LEWANT

28/29. 8.

ok. 15. 9.

28 ¢

4 9

17/18. 8
13. 9.

Agenci iihij w Gdyni'

(Polska Agencja Morska)

HISZPANJA — PORTUGALIJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —

Tetuan — Fedhala
(Bergenske Ballic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
Porty Sycylji
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Ballic Transports, Ltd.)

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lewant, Agencja Olcrejowa)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

(Rothert & Kitaczycki Sp. z o. 0.)

KKAJE | POKTY

Havre

co 2 tygodnie

Dunkerque — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Lid)

co 2 tygodnie

co 2 tygodnie

— Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —
Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

PORTY LEWANTU

co 1—2 tygodnie

(Rummel & Burlon)

00 5 tygodnie

Saloniki

co miesigc

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s MEKNES*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s SEYILLA

STATEK

m/s YASALAND

s/s ANNA T

s/s SARMACJA
m/s LEWANT

28/29. 8.

ok. 27. 8.

ok. 20. 8.

19/22. 8.
16/18. 9.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*

s/s SCANSTATES
s/s SCANMAIL
s/s SCANYORK

s/s SEVILLA

m/s KR. MARGARETA
m/§ LIMA

s/s HERAKLES
s/s ORIENT
s/s ATLANTA

s/ls PULASKI*

m/s HAMMAREN
m/s KAAPAREN

m/s TOPEKA
m/s TROLLEHOLM
m/s TAMPA

31 8.

19.

©

29. 9.

22. 8.

29.

28/29. 8.

24. 9.

19. 8

24. 8

13. 9.

23. 8.
23. 10.

=5}

KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
e : *) oznacza statki, majace
Agenci liilij w Gdyni miejsca dla pasazerow
fi.
New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z) m/s BATORY* 2. 8
co 2—4 tygodnie m/s PILSUDSKI* 3.9
m/s PILSUDSKI* 23. 9.
Nowy York (New York) —
Filadelfja (Pliiladelpliia) s/s ARGOSY* 20. 8.
(American Scantic Line) s/s MINNEQUA> 26/27. 8.
co tydzien s/s SCANSTATES* 109
Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma
(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie s/s SEP ILI,A 28/29. 8.

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)  m/s YALPARAISO 25/28. 8.

co 3 tygodnie m/s PACIFIC 20. 9.
(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie m/s BORGA I. s. pocz. wrze$nia
(Rothert & Kitaczycki) STATEK pocz. wrzeénia
co 6 tygodni s/s PULASKI* 16. 9.

s/s KOSCIUSZKO* ok. 15. 10.

Cape Town, Algoa Bay, East London.
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd) —
co miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore — Hongkong —
Shanhai — Kobe — Yokolianta (Takao
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen i Osaka)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)  s/s HELENUS 29. 8.
co 5 tygodnie s/s ATREUS 19. 9

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesigc
PORTY GULFU

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

co 3—10 dni ma wejsciu m/s TITANIA 16 9.
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)
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STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy [przyjazdéw moga ulec zmianom bez

uprzedzenia.
Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-

larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.
, '1

19 sierpnia:

s/s HERAKLES lin. z Rio. Santos, Buenos Aires tylko
dla wytadowania, Bergenske.

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Lenczat.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s MEROIPE Ilub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/s FINLAND ipo wegiel, PAM.

20 sierpnia:
s/s ARGOSY lin. z portow battyckich w drodze do
N. Yorku via Kopenhaga, American Scantic Line.
s/s BUSSARD lin. z Antwerpji/Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.
s/s UTKLTPPAN z ruda, Behnke & Sieg.
s/s MENJA po wegiel, Behnke & Sieg.
s/s SOLSTAD po wegiel, MEW.

21 sierpnia:

s/§$ SARMACJA lin. z Gdanska po tadunek do portéw
Lewantu, Rothert & Kitaczycki.

s/s LYDIA po wegiel, Rothert & Kitaczycki.

s/s SCOTIA po wegiel, PAM.

s/s RAGNAR po wegiel, MEW.

22 sierpnia:

m/s BATORY z Kopenhagi .z powracajagca wycieczka.
Gd. Am. L. Z

s/s SCANSTATES lin. z N. Jorku via Kopenhaga,
tylko dla wytadowania, American Scantic Line.

s/s MEKNES lin. z Leningradu w drodze do Havre
i Southampton via Kopenhaga, PAM.

s/s LINDENAU lin. z Bristol dla wy- i zatadowania,
Bergenske.

s/s OLGA Ilub isubst. lin. z Hamburga dla wy- i zata-
dowania, Prowe.

s/s HAGUE lub subst. lin.
tadowania, Reinhold,

s/s NORDBORG po drzewo, PAM.

s/s FREDERIKSBORG po wegiel, MEW.

s/s KALEYA po wegiel, MEW.

z Leith/Grangemouth dla

23 sierpnia:

s/s PULASKI lin. z Buenos Aires, Santos, Rio z pasa-
zerami i towarami, Gd. Am. L. Zegl.

s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wyokret. pasaz.
i wytadowania, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. iz Hull tylko dla wyokret. pasaz, i wy-
tadowania, Polbrit.

s/s TORA lin. ,ze Stockholmu i Norrkoping dla wy-
i zatadowania, PAM.
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s/ls BLENDA lin. z portdéw zachodnio-szwedzkich dla
wy- i zatadowania, PAM.

em/s Erna lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s 1)ROSSEI. dodatk. linjowy z Antwerpji/Rotterda-
mu dla wy- i zatadowania.

24 sierpnia:

s/s ORIENT lin. z Buenos Aires, Santos, Rio tylko dla
wytadunku, Bergenske.

s/s KATHOLM lin. z Maneghester/Liverpool
i zatadowania, Reinhold,

m/s BATAYIA lin. wsch. norweska dla wy- i zatado-
wania. Bergenske.

s/s MARIEHOLM lin. wsch. szwedzka dla wy- i zata-
dowania, Bergenske.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallinna dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s EGON lin. z portéw zach. szwedzkich dla
i zatadowania, Behnke & Sieg.

s/s C. RUSS lub subst. lin. z Hamburga tylko dla wy-
tadunku, Prowe — Bergenske.

s/s NEREUS lub subst. lim z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s MINOS lub isubst. lin. z Bremy i Rygi dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s HEDDA po wegiel, Bergenske.

s/s MARTL1A ze ztomem, Rummel & Burton.

dla wy-

wy-

25 sierpnia:

mis VALPARAISO lin. po tadunek do
Buenos Aires, Bergenske.

s/s WARSZAWA lin. z Havre
i po emigrantéw, Polbrit.

s/s JAEDEREN lin. z portéw zach. norweskich tylko
dla wytadunku, Bergenske.

slis SLASK lin. z Antwerpji dla wy- i zatadunku, Ze-
gluga Polska.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,

s/s LECLI lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréow do
Londynu, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po pasazeréw i tadunek
do Hull, Polbrit.

s/s WILHELM RUSS lub subst. lin.
wy- i zatadowania, Prowe.

s/s AAl BORG po drzewo, PAM.

s/s OTTO ALFRED MULLER po wegiel, PAM.

s/s RAYNEDAL ze ztomem, PAM.

Rio, Santos,

dla wy- i tadowania

z Hamburga dla

26 sierpnia:
m/s TROLLEHOLM lin. iz portéow zatoki Meksykan-
skiej (Gulfu) tylko dla wytadowania, Bergenske.

s/s MIN:NEQUA lin. z portdw battyckich w drodze do
N. Yorku i Filadelfji, via Kopenhaga, Am. Scantic
Line.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s BERENICE lub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania, Reinhold.



27 sierpnia:
s/s. ANDROMEDA Ilub subst. lin. z Rotterdamu dla
wy- i zatadowania, Wolff.

STATEK lin. po tadunek do portéw Sycylji, Ber-

genske.
s/s YALKYRIAN -po wegiel, PAM.

28 sierpnia:

s/s KOSCIUSZKO z powracajaca wycieczka, ze Stock-

holmu, Gd. Am. L. Z

m/s HAMMAREN lin. z portéw potudniowej i zach.

sls

sls

sls

s/s

s/s

Afryki tylko dla wytadowania, Bergenske.
GALLIA lin. z portow $rodziemnomorskich (za-
chodnich) i Sycylji tylko dla -wytadowania, Ber-
genske.

SEVILLA lin. z portéw Portugalji i Mardkka dla
wy- i zatadowania, Bergenske,

PICKHUBEN lub subst. lin. po tadunek do potud-
niowej Finlandji, Lenczat.

MIGUEL DE LARRINAGA, przeawizowany, z ry-
zem, PAM.

FREDYILLE ze ziomem. PAM.

PRZELADUNEK | EKSPEDYCJA MATERJALOW
Z WELEASNYCH PLACOW W GDYNI IW GDANSKU

FRACHTOWANIE STATKOW —SKLADOWANIE

POLSKA AGENCJA

ODDZIAL: EM JSJE H i ODDZIAL:
Warszawa Wmmmmmib Bg| Gdansk
b-vi o171 HOLZMARKT
UL. ZIELNA 46 1f~ o .*. MM t& i, NR. 24
telefon 640-41 Blll mmm telefon 22-451

D R Z E W N A

Centrala: GDYNIA, ul. Swietojaiska 44 TeL 19-17

PRZECINANIE SLIPROW WE WELASNYM TARTAKU
KOMISOWA SPRZEDAZ MATERJALOW DRZEWNYCH I DY-
KTY Z WELASN. PLACU WGDYNI - UL. MORSKA TEL. 28-51

Kupujcie tylko

wyroby krajowe!!!



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA

WYZSZA CENA ZAKUPU KAWY DLA
FIRM GDYNSKICH A NIZSZA DLA
FIRM GDANSKICH.

Jedna z firm gdynskich doniosta nam o
fakcie jaskrawego upo$ledzenia firm gdyn-
skich przy zakupie kawy brazylijskiej za po-
Srednictwem Kompanji Handlu Zamorskiego.
Ot6z instytucja ta zawiadomita importeréw o
przydzieleniu im w tranzakcji wigzanej — na-
turalnie tylko tym importerom, ktorzy nabyli
akcje tej instytucji — kontyngentu na kawe
(s/s Putaski, rejs I11) i uwarunkowata zamo-
wienie odnos$nych iloSci kawy przez poszcze-
gélnych importer6w gdynskich wytgcznie za
posrednictwem agenta Kompanji. Podczas,
gdy firmy gdynskie zostaly zmuszone do za-
kupienia kawy tylko u posrednika Kompanji
Handlu Zamorskiego, firmom gdanskim po-
zwolono na zakup kawy bezposrednio u zata-
dowcow lub innych dostawcow. Dla firm
gdynskich doptate na rzecz eksportu i kosz-
tow, zwigzanych z tranzakcjg kompensacyjng
ustalono na 42% wartosci kawy cif Gdynia
lub Gdansk, a dla firm gdanskich na 52%.
Z ustalonej doptaty wynikatoby, ze koszt wia-
sny towaru cif winien by¢ nizszy dla firm
gdyniskich, wyzszy natomiast dla firm gdan-
skich. Okazuje sie, ze tak nie jest. Importerzy
gdyniscy, zakupujac kawe u posrednika Kom-
panji Handlu Zamorskiego musieli zaptaci¢
np. za gatunek kawy ,Victoria" 7 sh. 34/10 za
50 kg kawy, podczas, gdy gdanscy importerzy
przy bezposrednim zakupie u zatadowcéw lub
innych dostawcow ptacili za ten sam gatunek
kawy tylko sh. 29/3 za 50 kg. W ostatecznej
kalkulacji koszt wiasny cif przedstawia sie:
w pierwszym wypadku sh. 34/10 rownych Z.
46,10 plus 42% doptaty, t. j. 19,36 zt, czyli ra-
zem 65,46 zi, natomiast w drugim wypadku
sh. 29/3 rownych zt 38,60 plus 52% doptaty,
t. j. 20,07 zt, czyli razem 58,67 zi.

Z przedstawionej kalkulacji wynika, ze
réznica na niekorzysé firm gdynskich wynosi
6,79 zt na 50 kg, czyli okoto 11,2%. Przy takiej
réznicy kosztéw wiasnych o konkurencji mo-
wy byé nie moze.

Niezrozumiale jest dla nas postepowanie
Kompanji Handlu Zamorskiego, ktéra zamiast
utatwiaé rozwdj handlu importowego Gdyni,
znacznie go utrudnia. Apelujemy zatem do
czynnikéw miarodajnych oraz Zwiazku Izb
Przemystowo - Handlowych o zbadanie poru-
szonej przez nas kwestji i wydanie odpowied-
nich zarzadzen, aby w przysztosci podobne
fakty sie nie powtorzyty.

Mamy nadzieje, ze miarodajne czynniki
i Zwigzek Izb P. H. wptyng na odno$ng insty-
tucje, aby roznica, powstata z powyzszego po-
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stepowania zostata gdynskim

zwrécona.

importerom

ZAPASY CYTRYN.

Wedtug ostatnich obliczen, w Gdyni znaj-
duje sie okoto 12.000 skrzyn cytryn, w tej ilo-
$ci okoto 8.500 skrzyn cytryn syryjskich i oko-
fo 3.500 skrzyh cytryn wioskich.

W drodze do Gdyni jest okoto 3.000 skrzyn
cytryn wiloskich, tak, ze po nadejsciu ich, za-
pas cytryn w tutejszym porcie nieco sie zwiek-
szy. W miedzyczasie odptynie jeszcze do kra-
ju pewna ilo$¢ zalegajgcego towaru.

TERMIN SKEADANIA PODAN O PRZY-

WOzZ.

Przypominamy, ze podania o przywdéz to-
waréw reglamentowanych na miesigc wrze-
sien i pazdziernik br. winne by¢ wnoszone do
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, naj-
p6zniej do dnia 20 sierpnia br. Podania zto-
zone do lzby po wymienionym terminie, nie
zostang rozpatrzone przy podziale kontyngen-
tow ogolnych, a jedynie w miare rezerw kon-
tyngentowych. Szczegdty dotyczace skitadania
podan omowione zostaty w specjalnym okél-
niku lzby.

NOWY TRANSPORT KAWY DLA
POLSKI.

Statek ,,Putaski", ktéry odptynat juz z
portow Ameryki Potudniowej wiezie dla Pol-
ski okoto 600 ton kawy brazylijskiej. Nadej-
dzie on do Gdyni okoto 23 sierpnia.

W tych dniach odptynie takze z portow

Ameryki Srodkowej s/s ,Krakéw", ktory
przywiezie takze pewne ilosci kawy niebie-
skiej.

Promesy w tranzakcjach kompensacyj-

nych na odno$ne transporty kawy zostaty juz
wydane, wobec czego nalezy przypuszczaé, ze
formalnosci, zwigzane z uzyskaniem pozwole-
nia przywozu i przydziatu dewiz na te trans-
porty, zostang tym razem zatatwione na czas,
tak, aby nadejs¢ majgca kawa nie potrzebo-
wata by¢ sktadowana diuzszy czas w magazy-
nach portowych w Gdyni, jak ostatnio.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-
LONIALNYCH.

Rynek towaréw kolonjalnych znajduje sie cig-
gle pod znakiem dalszych ograniczen, jak obostrzo-
nych zakazéw przywozowych, braku odpowiedniej
ilosci dewiz i konieczno$ci wiazania importu najgtow-
niejszych towaréw kolonjalnych z eksportem.

Wigzanie eksportu z importem zaczeto stosowac
ostatnio na bardzo szeroka skale. Do mozliwosci tran-
zakcyj wigzanych sg wprowadzane coraz to nowe ar-
tykuty eksportowe, inny stosunek przywozu do wywo-



zu, odstepstwa od zasady kierunkowosci eksportu, tak
ze importerzy przestajg sie orjentowa¢ w tych prze-
pisach i bardzo czesto narazaja sie na niepotrzebne
koszty. Naturalnie koszty te przerzucaja nastepnie na
konsumentéw przy sprzedazy importowanego towaru.

Skomplikowanie importu towaréw kolonjalnych
po-woduje nieregularng podaz towardéw, pociggajaca za
sobg bardzo czesto silng zwyzke cen.

Przedtuzony w lipcu traktat handlowy z Francja
przyniést réwniez pewne niespodzianki w postaci zni-
zek celnych na kilka réznych towaréw nawet niepro-
dukowanych ani we Francji ani w Kolonjach Fran-
cuskich i przez nig 'niedostarczanych. Spowodowato
to dla niektérych firm powazne straty, szczegdlnie
dla tych, ktére w przewidywaniu zwyzki celnej, jako
rzeczy catkiem mozliwej, zaangazowaty sie w odbio-
rze wiekszych ilosci towaréw przed terminem ekspi-
racji dawniejszej umowy handlowej.

W kolach importerskich zaznacza sie troska o
utrzymanie importu towaréow kolonjaluycli na pozio-
mie chociazby tylko importu zesztorocznego. Pierwsze
bowiem potrocze biezacego roku na skutek obostrzo-
nych ograniczen przywozowych, wprowadzonych
mograniczen dewizowych oraz koniecznos$ci  wig-
zania importu towaréw kolonjalnych z eksportem,
przyniosto znaczny spadek przywozu, wyrazajacy sie
w niektérych artykutach od 14% do 33%.

Na niektérych rynkach .zagranicznych zaintere-
sowanie w towarach kolonjalnych nieco sie ozywito
w stosunku do poprzedniego okresu. Pomimo ozywie-
nia, ceny utrzymaty sie na poziomie poprzednim za
wyjatkiem ceny na wanilje.

KAWA SUROWA.

W zwigzku z podniesieniem sie kosztéw, zwig-
zanych z uzyskaniem pozwolenia na kawe, Kktore
ostatnio przy transakcjach wigzanych i zatatwianiu
formalnos$ci z temi tranzakcjami dochodzg nawet juz
do 42% wartosci kawy cif Gdynia, ceny na poszcze-
g6lne gatunki kawy, szczeg6lnie brazylijskiej stale
zwyzkuja. Za ,Rio" 7 wagi. ,Victoria“ 7 ptaci sie
obecnie 4.10—4,20 zl za 1 kg za gat. ,Victoria“ 6 —
4,20—4,30 zt, a za gat. ,Yictoria" 5 — 4,35 zI za 1 kg.
Za ,Santos" wahajg sie ceny od 450 do 5,10 zt za
1 kg, zaleznie od gatunku kawy. W kawach brazy-
lijskich nie oczekuje sie ostabienia tendencji.

W kawach niebieskich sytuacja bez zmian — ce-.

ny utrzymane na poziomie cen dawniejszych.

Na rynkach zagranicznych, sytuacja naogot bez
zmian, jedynie rynek niemiecki wykazuje ozywione
zainteresowanie przy utrzymaniu jednak cen na po-
przednim poziomie.

HERBATA.
Prawie zupeiny brak herbaty Sumatra i Jawa
i nie wiadomo kiedy nadejdg nowe transporty tych
gatunkéw herbaty. Poniewaz popyt na te herbaty jest
duzy, ceny znacznie zwyzkowaly. Obecnie ptaci sie
juz 15—15550 zt za 1 kg herbaty Sumatra. O ile nie na-
dejda w najblizszym czasie nowe transporty tego to-
waru (importerzy i eksporterzy sa juz w posiadaniu
promes no tranzakcje wigzane) — to sytuacja w tym
towarze bedzie jeszcze gorsza niz obecnie. Pociggnie
to za soba niewatpliwie zwiekszenie konsumpcji (za-

potrzebowania) na herbate ceylonska i w konsekwen-
cji zwyzke ceny takze na ten gatunek herbaty. Obec-
nie cena na ten artykut waha sie od 16—47 zl za 1 kg,
zaleznie od jakosci herbaty.

Na rynkach zagranicznych sytuacja bez zmian.

KORZENIE.

Rynek zagraniczny bez zmian. Na rynku krajo-
wym nastgpit znaczny spadek ceny na cynamon, a to
wskutek obnizki cta na ten artykut. Spadek ceny wy-
nosi okoto 1— zl na 1 kg, tj. za artykut ten ptaci sie
obecnie tylko 8—8,50 zt za 1kg, podczas gdy przed prze-
dtuzeniem umowy handlowej polsko-francuskiej, pta-
cono za niego 9—9.50 zt za kg. Niektére firmy impor-
towe sprzedajg artykut ten nawet po cenie 7,50 zt za
kg. O ile chodzi o pieprz, to i w tym artykule panuje
tendencja znizkowa. Cena na pieprz czarny ,Lam-
pong“ waha sie od 515 do 5,20 zt za kg, a na pieprz
biaty ,,Muntok" 6—>640 zt za 1 kg. Cena na ziele an-
gielskie znizkowata o rdznice cta przywozowego.

Cena na wanilje zwyzkowata o okoto 13,50 zt na
kg, a to wskutek podwyzki cta przywozowego od dnia
21 lipca br. Na rynkach zagranicznych ceny na ten
artykut rowniez zwyzkowaty. Pociggnie to za sobg
niewatpliwie takze dalsza zwyzke ceny ,na rynku pol-
skim.

SARDYNKI.

Ceny na sardynki zwyzkowaty od 7—15— zt na
skrzynce, zaleznie od gatunku i ilosci ryb w poszcze-
gblnych puszkach. Zwyzka ta nastapita jedynie na
skutek podwyzszenia cta przywozowego na ten arty-
kut.

KONSERWY ANANASOWE.
Wskutek podwyzszenia cta przywozowego na

ananasy w puszkach o 100 zt na 100 kg, cena na ten

artykut zwyzkowata o réznice cta przywozowego.

MASEO | ZIARNO KAKAOWE.
Sytuacja w masle i ziarnie kakaowem naog6t bez
zmian. Ceny utrzymane.

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Sytuacja na rynku owocowym w Gdyni
ksztattowata sie nadal pod znakiem stabego
zainteresowania tak na cytryny jako tez na
pomarancze.

Na rynkach zagranicznych popyt ozywio-
ny, szczegllnie na rynku londynskim i ham-
burskim. Pomimo ozywionego tam ruchu
i mocnej tendencji, w Hamburgu nie sprzeda-
no jednak, o ile cliodzi o cytryny, wszystkich
iloSci z powodu wygorowanych cen.

Wobec uchylenia sankcyj antywtoskich
ustata catkowicie dostawa cytryn t. zw. ,sy-
ryjskich“. Natomiast nadchodzg juz transpor-
ty cytryn wioskich. Dotychczas nadeszto do
Gdyni okoto 3.500 skrzyn, a dalsze ilosci sg juz
w drodze. Rynek wioski, bardzo mocny w pier-
wszym okresie, pé zniesieniu sankcyj, zatamat
sie i ceny spadty obecnie o okoto 40.%, Rynek
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krajowy wobec duzych zapasow cytryn sy-
ryjskich i spadku cen we Wtoszech zareago-
wat takze szybkim spadkiem cen powodujac
nieobliczalne straty dla importerow.

W magazynach gdynskich znajduje sie
jeszcze przeszto 2.500 skrzyn pomarancz hisz-
panskich oraz pewna ilos¢ pomarancz kalifor-
nijskich. Ostatnie sprzedaje sie po 1,80 zt za
kg z wolnej reki (bez aukcji). Na pomarancze
hiszpanskie brak wogo6le nabywcow.

Banany sprzedaje sie obecnie po cenie
zt 28,— za karton 10 kg. Zwyzka spowodo-
wana zostata nieregularng dostawa banandw
zielonych wskutek wyczerpywania sie kon-
tyngentéw jamajskich oraz skomplikowang
dostawg banandéw $rodkowo - amerykarnskich
w tranzakcjach wigzanych.

W czasie od 1—10 sierpnia br. aukcje
gdynskie wystawity do przetargu tgcznie 3.677
skrz. cytryn syryjskich oraz 642 skrz. poma-
rancz hiszpanskich. Z ilosci tych sprzedaty:
2.812 skrzyn cytryn, reszte wycofano z powo-
du braku nabywcow.

Szczegbétowy przebieg aukcyj w okresie
od 1—10. VIII. przedstawia sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
urzadzity w tym okresie dwa przetargi.

Na aukcji w dniu 3. VIII. wystawity 1.000
skrzyn cytryn syryjskich oraz 250 skrzyh po-
marancz hiszpanskich. Cytryny sprzedaty

wszystkie i to po cenie 48—50,— zt za skrzyn-
ke, a pomarancze wycofano z powodu braku
nabywcéw. Przetarg odbyt sie przy udziale
7 kupcow.

W dniu 10. VIII. wystawity 500 skrzyn
cytryn syryjskich, sprzedaty 360 skrzyn po
cenie 45—50,— zt za skrzynke. W przetargu
brato udziat 10 kupcéow.

Gdynskie Targi Owocowe, S. A.

urzadzity dwa przetargi: dnia 4 i 6 sierp-
nia br.

W dniu 4 sierpnia wystawity do przetargu
1.097 skrzyn cytryn syryjskich oraz 241 skrz.
pomarancz hiszpanskich. Sprzedaty 350 skrz.
cytryn po cenie od 48—49,— zt za skrzynke
oraz jedng partje cytryn ,Limoni“ w ilosci
72 skrz. po 24,50 zt za skrz. Pozostate iloSci to-
waru zostalty wycofane z powodu braku na-
bywcow.

Na aukcji w dniu 6 sierpnia wystawity
1.080 skrz. cytryn syryjskich oraz 151 skrz.
pomarancz hiszpanskich. Sprzedaty 1.030 skrz.
cytryn po cenie 48,— zt za skrzynke. Pozostata
ilos¢ skrzyn cytryn oraz wystawione poma-
rancze wycofano z powodu braku nabywcéw.

W pierwszym przetargu brato udziat
10 kupcow, a w drugim 11 kupcow.

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
w powyzszym okresie przetargbw nie
urzadzaty.

Towarzystwo Handlowo Przemystowe
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Surowce do wyrobu czekolady, to-
wary kolonialne, eksport wyrobow

polskich do krajow zamorskich. —
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