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Zjazd Alliance Internationale
De Tourisme w Berlinie

Oficjalne otwarcie Kongresu A. |. T. nastgpito
w dniu 27 maja 1933 r. w ,Domu Lotnikéw" (Haus
der Flieger) w Berlinie.

Z ramienia Polskiego Touring Klubu zgtoszonych
byto 5 oséb, udziat za$ wzieli pp. Stanistaw Resz-
czynski, W. Prezes PTK. i p. inz. E. Porebski. Wy-
dziat Turystyczny Min. Kom. zgtosit 2 osoby, lecz
nikt z ramienia Ministerstwa udzialu w Kongresie
nie wziat.

W dniu 27 maja o godzinie 10 rano wielka i wspa-
niata sala recepcyjna w Domu Lotnikéw zgromadzita
uczestnikédw Kongresu w ilosci 125 os6b, delegatow
réznych klubéw turystycznych z 54 panstw catego
Swiata.

Rzad Rzeszy reprezentowat Minister W. Goebbels,
wojsko — generat Huhinlein, szef wiojisk samochodo-
wych. Rzeszy, za$ Urzad turystyczny Rzeszy b. m:
nster Esser.

Przed powitalnymi przemoéwieniami orkiestra
symfoniczna odegrata kiika utworéw, nastepnie za$
na trybune, przy ktérej warte honorowg petnit:
cztonkowie S. S. — wszedt b. minister Esser i wygto-
sit diluzsze przemoéwienie, witajagc serdecznie uczest-
nikéw Kongresu.

Minister Esser w swym barwnym przemdwieniu
zaznaczyt, ze:

,Zywa i urozmaicona dziatalno$é Alliance Inter-
nationale de Tourisme (A. 1 T.) jest skierowana
przede wszystkim w strone rozwoju miedzynarodo-
wego ruchu automobilowego. Ze wzgledu na Scista
tacznosé istniejgcg na poszczegélnych odcinkach tu-
rystyki miedzynarodowej, przez to samo A. I. T.
wspoétdziata w sposdéb wysoce pozyteczny z rozwojem
caloksztattu turystyki miedzynarodowej, realizujac
w ten sposéb swe zadania statutowe. Wskazuje na to
tak lista czionkéw, obejmujgea organizacje wie-
cej niz 60 panstw i liczne stowarzyszenia tury-
styczne o charakterze ogélnym, jak réwniez i przede
wszystkim publikacje A. I. T., ktére dostarczajg kaz-
demu turyscie zasadniczych informacji o krajach ob-
cych, bez wzgledu na forme podrézowania przyjeta
przez niego przy przekroczeniu granic swego Kkraju.

Uwazam za swoéj obowigzek podkresli¢ jak bar-
dzo turystyka niemiecka docenia te prace A. 1 T.
i z jak wielka przyjemnoscig wita turystéw zigczo-
nych w waszej organizacji, gdy przyjezdzajg do Nie-
miec. Turystyka samochodowa jest tym sposobem
podrézowania, ktéremu $miato mozna przepowiedziec
wielkg przyszto$é, nie tylko ze wzgledu na postepu-
jace stale ulepszenia wozéw i drég, lecz przede
wszystkim dlatego, ze auto jest tym S$rodkiem prze-
nosizenia sie z miejsca na miejsce, ktéry najbardziej

odpowiada wspoéiczesnej umystowosci i zyczeniom
wspoéiczesnego turysty. Rozwéj techniki, handlu,
sportu i licznych innych dziedzin zycia pociaga

nasz wzrok poza (dgranice ojczyzny i kieruje go
w strone postepu ogoélnego ludow.

W dniach znuzenia pragniemy uzupetni¢ nasze
wrazenia przez kontakt z ludzmi i sprawami nie-
skonczenie réznorodnymi; tego dostarczy¢ nam
jest w stanie jedynie auto. Ono pozwala nam na po-
chtanianie nieograniczonych przestrzeni, pozwalajgc
jednoczesnie na poréwnywanie bezposrednie okolic
oddalonych. Ono réwniez pozwala nam na blizsze
i doktadniejsze zapoznanie sie z odrebnosciami ge-
ograficznymi, kulturalnymi i gospodarczymi kazdegc
kraju.

Réwniez tylko od nas samych zalezy aby tury-
styke samochodowg zamieni¢ na piesza, dajacg moz-
no$¢ turyscie poszukiwania piekna w przyrodzie
i nawigzania bezposredniego kontaktu z mieszkanca-
mi  kraju zwiedzanego i pogiebiania w ten sposéb
znajomosci spraw ludzkich przez osobiste obserwacje.

Kazdy, kto podrézuje samochodem, kto jest zmu-
szony do przenoszenia sie poprzez gory i doliny i po-
dlega wptywom klimatycznym i meteorologicznym,
znajduje sie przez to samo w tacznosci z fenomenami
przyrody. Nie moze 0il réwniez nie nawigza¢ kon-
taktobw z mieszkancami kraju zwiedzanego, ktérych
niewatpliwie zrozumie lepiej korzystajac z goscinno-
Sci ofiarowanej.

Lecz kazdy kto mogt zapoznaé sie blizej z kra-
jem i jego mieszkancami, korzysta¢ z ich goscinnosci,
moze i powinien zosta¢ wspotpracownikiem wielkie-
go zadania, ktére turystyka sobie postawita we



wszystkich krajach. Bedzie wspoétpracowat i rozwi-
jat wzajemne zrozumienie narodéw i dorzuci swa ce-
gietke do wielkiego gmachu trwatego pokoju pomie-
dzy narodami. Gdyz pokoj jest tym celem ktérego
realizacja zawsze bedzie dazeniem organizacji tury-
stycznych.

Zycze zjazdowi zywotnych sukceséw w jego pra-
cy i pomys$inego przebiegu zjazdu".

Drugi z kolei méwca generat Hiihnlein zobrazowat
wielki dorobek Rzeszy w dziedzinie budowy drég
i rozwoju automobiiizmu.

»Mija prawie 10 lat od ostatniego zjazdu A. I. T.
w Niemczech, w 1929 r. Od tego czasu zaszty u nas
zmiany zasadnicze. Za kilka dni opuscicie stolice, aby
przebiega¢ rézne dzielnice Niemiec drogami Adolfa
Hitlera, na tych drogach zapoznacie sie z tempem
i rytmem pracy, ktéra spotkacie wszedzie, poznacie
te wielka sile, ktéra ozywia nowe Niemcy we wszyst-
kich dziedzinach naszego zycia".

Wiec tempo naszej epoki, a specjalnie tempo mo-
toryzacji jest piorunujgce i musze przyznaé, ze mu-
simy wydoby¢ wielki wysitek, aby dostosowaé do te-
go tempa wiasciwe metody rozwigzywania nasuwajg-
cych sie problemoéw.

Oto dlaczego, ostatniej zimy, chetnie postuchatem
sugestji Danii zapraszajac ten kraj, jak réwniez Szwe-
cje, Norwegje, Finlandje i Holandje na konferencje
do Berlina, aby rozstrzygna¢ szereg kwestii pilnych
do uzgodnienia pomiedzy niemi w zakresie ruchu dro-
gowego. | chociaz nie mozna byto powzigé¢ decyzji
formalnie wigzacych te kraje na konferencji zorga-
nizowanej poza wszelkiemi statemi formami orgaui-
zacyjnemi, jednakze stwierdzi¢ nalezy zgodnos$¢ opi-
nii w szeregu zagadnien, tak, iz je$li zajdzie potrzeba
uchwalenia prawa drogowego w ktérymkolwiek z tych
krajow, konferencja ta niewatpliwie ufatwi rozwigza-
nie probleméw ruchu drogowego.

Niezwykty impuls jaki zostat nadany przez gtowe
naszego panstwa, Fiihrera i kanclerza Adolfa Hitlera,
skrécg ogromnie droge w instancjach Rzeszy i po-
zwata na szybkie rozwiazywanie wszystkich zagad-
nien, dzieki porozumieniu pomiedzy partig i pan-
stwem.

Wiem, ze obecnie ograniczenia dewizowe i ogra-
niczenia celne stworzyty wokét niektérych panstw
mur prawie nie do przebycia. Jest to zagadnieniem
polityki ekonomicznej, aby te trudnosci usunaé. Jesli
chodzi o nas, automobilistéw, nasze wysitki winny
skoncentrowaé sie na wilasnym odcinku. Wypowia-
dam opinie, iz nadszed} c3as, aby usungé ostatecznie
tryptyki i zezwolenia celne. Znam liczne objekcje
wysuwane przeciw temu pogladowi, zmierzajgcemu
do catkowitego usuniecia wszystkich tych papierkéw
celnych z zycia automobilisty, i rozumiem ze nie zy-

Grafit koloidalny
dodany do oliwy

skuje na popularnosci wygtaszajagc takg mysl. Moim
jednak zdaniem, zezwolenie na prowadzenie wozu
i Swiadectwo rejestracji, oba dokumenty wystawione
na jednym formularzu ustalonym w obrocie miedzy-
narodowym, powinny by¢ wystarczajgcymi dokumen-
tami na przejazd granicy na catym Swiecie.

Zresztg kazdy kraj przedsiewezmie swe Srodki
ostroznosci, aby sie zabezpieczy¢ przed sprzedaza wo-
zu wprowadzonego nielegalnie do kraju.

Niemcy, ktére przez swe potozenie geograficzne
sg krajem posiadajagcym najwiecej granic na prze-
jazdy i ktéore stanowia szlak przejazdowy z péinocy
na potudnie i ze wschodu na zachdéd, umieja nalezycie
oceni¢ wysitki A. I. T. zmierzajace do utatwien w roz-
woju turystyki automobilowej."

Nagrodzony oklaskami generat Hiihnlein ischodzi
z moéwnicy, aby ustgpi¢ miejsca ministrowi propa-
gandy Rzeszy Dr. Goebbelsowi.

Przeméwienie to zawiera wiele ciekawych, spe-
cjalnie dla nas, momentéw i dlatego poswigcamy mu
wiecej miejsca.

»Jest to dla mnie zaszczyt i szczeScie, ze moge
w stolicy Rzeszy serdecznie powita¢ Alliance Interna-
tionale de Tourisme, w tym roku w ktérym obchodzi
ono 40-lecie swego zatozenia. Nie jest to przypadek,
ze zjazd poswiecony przede wszystkim turystyce auto-
mobilowej odbywa sie w kraju, ktéry szczyci sie z po-
siadania ws$rod swych synéw dwéch wielkich wyna-
lazcéw Daimlera i Benza.

Potozenie geograficzne Niemiec w sercu Europy
nadato nam charakter kraju tranzytowego i tury-
stycznego. Gitéwne szlaki europejskie przechodza
przez Niemcy. Od wiekéw $rednich, droga prowadza-

ca z Italii na wybrzeze bursztynowe przechodzita
przez nasze terytorium i tysigce karawan handlo-
wych ciggnacych z Francji, Anglii i Brabancji szio

co roku drogami niemieckiemi w Kkierunku Polski,
Rosji i Bosforu.

Nawet wynalazek drdg zelaznych nie zmniejszyt
znaczenia Niemiec dla miedzynarodowego ruchu tu-
rystycznego. Przeciwnie ten wynalazek byt raczej
Srodkiem wiekszego zblizenia ludéw i wykreslit
w stosunkach ogélnych drogi zupetnie nowe.

Wiek XX wybitnie pozostaje pod wptywem samo-
chodu i samolotu, ktére skrécity przez swa wielka
szybkos$¢, i to w stopniu uprzednio nie do pomysle-
nia, dystanse pomiedzy narodami. Podréze przez kra-
je cudzoziemskie nie sg obecnie przywilejem $rodo-
wisk zasobnych w $rodki materialne. Miedzy inne-
mi motor uwolnit cztowieka od koniecznosci ko-
rzystania z marszrut ustalonych i dat mu moznos¢
uktadania swej indywidualnej marszruty dostosowa-
nej do jego osobistych zainteresowan turystycznych

i celu podrézy.

wzmaga wydajnosé
I podnosi kompresje

Wszedzie do nabycia. Na zadanie udzielamy informacyj O punktach sprzedazy.
Generalne Przedstawicielstwo i Sktad Hurtowy: Dom' Przemystowo-Handlowy WILLIAM KOESCHE, Warszawa, Al Jerozolimskie 24,
+.I'#fon 449-25.



Plerwszy lot trwat 12 sekund...

Zaledwie 12 sekund trwat pierwszy lot tow na przestrzeni miliardéw kilometrow.
braci WRIGHT, w Kitty Hawk, w pamiet- Do samolotéw, w ktérych smarowanie sil-
nym dniu 19 grudnia 1903 r. Ale te 12 nika ma znaczenie, decydujagce o zyciu,
sekund zapoczatkowato epoke wspéiczes- uzywany jest MOBILOIL.

nego lotnictwa.

Jakkolwiek ten pierwszy prymi-
tywny samolot daleki byt od
doskonatosci, jedno w nim byto
bez zarzutu—smarowanie, gdyz
bracia WRIGHT juz woOwczas
mieli moznos¢ skorzystania z
wieloletniego doswiadczenia f-y
Vacuum Oil Company, a zatym
pierwszyw Swiecie samolot mo-
torowy byt smarowany olejem
MOBILOIL.

F-g YACUUM OIL COMPANY
powstata u kolebki wieku tech-
niki; jej imie jest nierozdzielnie
zwigzane réwniez i rozwojem
lotnictwa. Od tego pierwszego
pionierskiego lotu Mobiloil oka-
zatl sie niezawodny podczas lo-

Doskonato$¢ tego oleju wykazata sie réw-
niez w przemysle automobilo-
wym. Przeszto 70-letnie doswiad-
czenie dajef. Vacuum Oil Compa-
ny moznos$¢ wytwarzania oleju,
ktory pod nazwg MOBILOIL stat
sie w calym Swiecie uosobieniem
pojecia wysokiej jakosci i nie-
zawodnych zalet. Miliony auto-
mobilistbw uzywaja tego oleju,
wiedzac, ze nie tylko zapewnia
on spokojng i bezpieczng jazde,
ale réwniez umozliwia osiggnie-
cie wyzszej wydajnosci i naj-
lepszej konserwacji. MOBILOIL
przyczynit sie do szybkiego po-
stepu techniki samochodowej
i dopomaga do jej dalszego
rozwoju.

YACUUM OIL COMPANY SA



Niemcy otworzyly szeroko granice dla tych
wszystkich, ktérzy pragng je odwiedzi¢. Oto dlacze-
go usitowania Alliance Internationale de Tourisine
znajdujg witasnie w Niemczech wybitne poparcie. Zda-
jemy sobie jasno sprawe, jak waznym jest uproszcze-
nie formalnosci w miedzynarodowym ruchu tury-
stycznym i jak wielkie sg zastugi A. |I. T. w tym za-
kresie. Stworzenie tryptykéw, ksigzeczek z dokumen-
tami celnemi, wydawnictw kartograficznych, przewo-
dnikéw jezykowych, uzyskanie utatwien celnych w ca-
tym szeregu krajéw dla turystyki miedzynarodowej,
oto gtéwne zdobycze ktére chciatbym podkreslic.

Dzieki programowi motoryzacyjnemu w wielkim
stylu, opracowanemu przez Fiihrera, Niemcy mogly
uzupetni¢ w znacznej czesci swe zaniedbania w za-
kresie motoryzacji, Ktore istnialy jeszcze w 1933 ro-
ku. Skonstruowanie wozu ludowego dostarczy szero-
kim rzeszom naszej ludnos$ci sposobnosci posiadania
samochodu i podniesie o setki tysiecy ilos¢ wozéw
kursujagcych po drogach Rzeszy.

Zniesienie podatkéw od samochodéw obnizyto
powaznie u nas koszty utrzymania samochodu. Dal-
sze etapy rozwoju niemieckiej motoryzacji sg zazna-
czone przez rozwdj intensywny badan nad automobi-
liztnem, przez rozwd@j systematyczny sportu samocho-
dowego, ktéry cieszy sie u nas specjalnym uznaniem
publicznos$ci, przez miedzynarowe wystawy samocho-
dowe organizowane w Berlinie, ktore staty sie naj-
wiekszemi imprezami tego typu w Europie i ktére
wspotdziatajg w sposéb nadspodziewany w tworzeniu
co roku kadr mitosnikéw auta, i, last not least, przez
budowe, podjetg w szerokich rozmiarach, drég samo-
chodowych, autostrad Rzeszy, nazywanych drogami
Fiihrera.

Réwniez w odniesieniu do automobilistéw cudzo-
ziemcoéw przeprowadzono, z inicjatywy wiadz, liczne
zarzadzenia zmierzajagce do zadowolenia ich zyczen;
zniesienie podatku od pobytu automobilistéw cudzo-
ziemcoéw w Niemczech, uproszczenie formalnosci cel-
nych, zniesienie miedzynarodowego prawa prowadze-
nia i miedzynarodowego $wiadectwa, to dato w re-
zultacie zdwojenie ilosci turystébw w Niemczech
w poréwnaniu do 1932 roku.

Ruch wewnetrzny turystyczny:

rok 1932 turystéow 14,305,000
rok 1932 noclegi turystéow 49,000,000
rok 1937 turystéw 27,000,000
rok 1937 noclegi turystéw 103,000,000

Przyjazdy gosci zagranicznych:

rok 1932 turystéow 1,114,000
rok 1932 noclegi turystéw 2,673,000
rok 1937 turystéw 2,400,000
rok 1937 noclegi turystéw 7,000.000

Rzad narodowo socjalistyczny Rzeszy ma silng
wole uczynienia z Niemiec, kraju tak bogato obda-
rzonego przez nature, najbardziej pociggajacego ob-
wodu turystycznego.

Jesli przybyliscie do Berlina w samochodzie, by¢
nioze jechaliscie jedng z naszych nowych autostrad,
mozecie przeto oceni¢ sami donioste znaczenie tych
drég dla turystyki miedzynarodowej. Gdyz to jest

przede wszystkim ich cel. Dla turystyki tej byty i sg
one budowane. Tutej podkreslam, ze mys$limy spec-
jalnie o budowie drogi transkontynentalnej Londyn—
Stambut, o ktérg wasze stowarzyszenie zabiega,
a ktéra na przestrzeni 1000 kilometréw przebiegaé
bedzie przez terytorium Niemiec. Niemcy stawiajg so-
bie za punkt honoru, aby ten odcinek projektowanej
autostrady byt specjalnie piekny.

W imieniu A. I. T. przenréwit Dr. Henneberg
(Szwajcar) dziekujgc gospodarzom za tak serdeczne
przyjecie.

Na zakonczenie oficjalnego otwarcia Kongresu
orkiestra wykonata kilka utwordw.

Obrady rozpoczety sie o godzinie 11,30 tego sa-
mego dnia w sali ,,C* Domu Lotnikéw itrwaty dwa
dni.

Ze spraw, ktére nas dotycza, znalazty sie na po-
rzadku dziennym dwie — a mianowicie:

1) sprawa Kongresu w r. 1939,

2) sprawa wydawania tryptykéw na Litwe.

Przewodniczacy Kongresu odczytat pismo Wy-
dziatu Turystyki Min. Kom., podpisane przez p.
Dr-a Ortowicza, w ktérym Min. prosi aby Zjazd na-
stepny t. j. w r. 1939 odbyt sie w Polsce. Poniewaz
nikt z obecnych w tej sprawie gtosu nie zabierat,
przeto przewodniczacy Zjazdu zwrocit sie do dele-
gacji P. T. Klubu z zapytaniem czy akceptuje ten
wniosek.

W imieniu naszego klubu wniosek przyjeliSmy
z tym jednak, ze Min. Kom. dodatkowo zaproszenie
potwierdzi. Natychmiast wystosowaliSmy odpowied-
nie pismo ,ekspres" do Min. Kom. z prosba o telegra-
ficzng odpowiedz, ktérej jednak nie otrzymalismy.

Zaznaczamy, ze O tego rodzaju wniosku ze stro-
ny Min. Kom. delegacji klubu nic nie byto wiadome,
a stala sie rzecz przykra, ze wnioskodawcy w ogole
na Zjezdzie nie byto. Szkoda, ze Min. Kom. nie upo-
waznito delegatéw klubu do reprezentowania Wydz.
Turystyki na Kongresie.

W sprawie Litwy — przewodniczacy zaznaczyt,
ze wobec nawigzania normalnych stosunkéw dyplo-
matycznych pomiedzy Polska a Litwa nic nie powin-
no sta¢ na przeszkodzie, aby zawarta zostata t. zw.
umowa tryptykowa. Przewodniczacy zwrdcit sie w tej
sprawie do delegacji PTKlubu, ktéra stwierdzita, ze
zadnych zastrzezen z naszej strony niema. Zaraz po
tym punkcie porzadku dziennego Prezes Stowarzy-
szenia Turystycznego na Litwie — przedstawit sie
Delegacji P. T. Klubu i zaproponowat jak najszybsze
zatatwienie sprawy tryptykow.

W drugim dniu obrad p. inz. Porebski wygtosit
referat na temat nowych form turystyki miedzyna-
rodowej.

Nalezy podkresli¢ zaréwno $wietng pod kazdym
wzgledem organizacje Kongresu jak i przepych z ja-
kim organizatorzy wystapili.

Wspaniate i imponu jace przyjecie w sali lustrza-
nej Domu Lotnikéw oraz w najbogatszym hotelu
»Aldon" — ol$nito uczestnikéw Kongresu, a prze-
jazdzka 17-ma yachtami z zamku Marquardt do Por-
tu Lotniczego pod Potsdamem pozostawita niezapo-
mniane wrazenie z pobytu w Berlinie.
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Turystyka Planowa

Referat wygtoszony na Kongresie A. |
E

przez Inz.
Czesc¢ |I.

Referat polskiej delegacji zostat przyjety m ca-
tosci i bez dyskusji, a wniosek wiceprezesa Dyr. Resz-
czynskiego jednomys$lnie uchwalony. Whniosek ten
utozony w porozumieniu z Wydzialem Turystyki
Min. Komunikacji, przewiduje powotywanie zrzeszen
zawodowych w réznych krajach, przy organizowaniu
wycieczek zbiorowych, by fachowcy réznych zawo-
dom, mogli z danego kraju wynies¢ jak najwieksze

korzysci i poznaé wspoétczesnos¢ rozwojowa, postep
i zdobycze na tym polu, ktére ich interesuje.
Nawiazujgc do zesziorocznego zjazdu A. I. T.

w Marokku francuskim, delegacja polska musi wy-
razi¢ peilne uznanie zaréwno inicjatorom jak i orga-
nizatorom kongresu z dwu powodéw:

1 Za wzorowg organizacje samego zjazdu i

2. Za wybo6r miejsc godnych zwiedzenia, ktére
w pamieci uczestnikéw pozostawity niezatarte wspo-
mnienia i na dlugo beda istng skarbnicg wrazen.

Pamietajgc o tym, delegacja polska bedzie sie
starata przy najblizszej okazji organizowania zjaz-
du A. I. T. w Polsce, dostarczy¢ maksimum okazji do
poznania najciekawszych okolic, ludzi, folklorystycz-
nych przejawéw zycia i to takich, jakie moga zado-
woli¢ tak wybrednych znawcéw, jak przedstawiciele
A ILT.

Liczne dyskusje i rozwazania na ten temat, prze-
prowadzone w Polskim Touring Klubie, zrodzity
mys$l, ktérag pragnelibysmy tu wytozy¢ i przedysku-
towaé¢ z przedstawicielami miedzynarodowego ruchu
turystycznego.

Juz w ubiegtym roku poruszata delegacja polska
skomplikowane zagadnienie turystyki miedzynarodo-
wej, krepowanej w wielu krajach, nie wylaczajac
i naszego, trudnosciami dewizowymi i paszportowy-
mi.

Trudnos$ci te tracg jednak swe ostrze, gdy wy-

T. w Berlinie
Porebskiego

cieczke turystyczna organizuje sie pod hastem jakiej$
mys$li przewodniej. Mamy wiec grupowe i to bardzo
liczne wyjazdy, kierowane na wystawy $wiatowe,
wielkie uroczystosci narodowe, religijne, lub na kon-
gresy naukowe. Trudnosci istniejg raczej dla tych
os6b, ktére samoistnie wybierajg sie w podr6z wy-
poczynkowa, lub dla wiasnej przyjemnosci, bez wy-
raznie okreslonego celu uzytecznego lub ideowego.
Z tego widaé, ze wiadze wszystkich panistw widza
chetnie podréze zbiorowe, podejmowane przez swych
obywateli dla jakich$§ konkretnych celéw, t to jest
stuszne. W grupie, majacej cel okreslony, mniej jest
okazji do banalnego spedzenia czasu, marnowania
okazyj i szukania nieraz kosztownych, niewybred-
nych rozrywek, wypaczajagcych poglad na istotng
warto$¢ danego narodu, ws$rdéd ktérego sie chwilowo
przebywa.

Czesc |l

Chcac nalezycie zrozumie¢ naszg mys$l przewod-
niag, musimy sie cofng¢ do czaséw przedwojennych,
gdy turysta wybierat sie w $wiat samo:nie, rekruto-
wal sie przewaznie ze sfer arystokratycznych lub ar-
tystycznych, a za najwiasciwszego przewodnika miat
Beadeckera. Zwiedzano pedantycznie ruiny i zamki,
koscioty i galerie obrazéw, przezuwano historie, jed-
nym stowem wzywano sie w czasy przeszie, a o te
razniejszosci wyrabiano sobie sad z tarasu wykwint-
nego hotelu. Tego rodzaju turystyka, uprawiana
przez elite umystowg, cho¢ miata swe walory dla
wzajemnego poznania sie narodéw, dla nawiazania
przyjaznych kontaktéw—dla poznawania zycia w je-
go codziennych przejawach, byda stracona.

Turystyka wspétczesna nie powinna sig, naszym
zdaniem, ogranicza¢ wytgcznie do podziwiania dorob-
ku minionych wiekéw. Nieréwnie cenniejszym jest
poznanie radosci i trosk wspétczesnych, osiggnieé



i zdobyczy ostatniej doby, planéw i zamiaréw na naj-
blizszg przyszto$¢. Wspéipraca narodéw oparta po-
winna by¢ na wzajemnym zrozumieniu sie, gruntow-
nym poznaniu, nawigzaniu szczerej przyjazni, wzbu-
dzeniu szacunku i podziwu u turysty, a to da sie
osiggna¢, gdy poznamy dany kraj nietylko z punktu
widzenia jego Swietnej przesztosci, lecz nieraz jesz-
cze Swietniejszej, a nawet na bohaterskim wysitku
opartej, terazniejszosci.

Ta teza prowadzi nas juz do wilasciwego rozwig-
zaniu metod turystyki nowoczesnej.

Czese |lI.

Naszym zdaniem najlepiej poznaja sie ludzie
badz to tej samej sfery, badz tego samego zawodu.
Jakkolwiek wszystkich beda interesowaé: piekno
przyrody danego kraju, specyficzne cechy, obyczaje
i caly folklcr, to jeszcze wieksze korzysci wyniesie
kazdy turysta, gdy znajgc jego zaw6d, a tym samym
i jego upodobania, damy mu okazje da zaznajomie-
nia sie ze zdobyczami danej dziedziny zawodowej.
Nauczyciela bedg interesowaty szkoty i miodziez, in-
zyniera — drogi i miasta lub fabryki, lekarza — sa-
natoria i uzdrowiska itd. Takie izetkmecie sie ludzi
z réznych krajow na terenie wspoélnych zaintereso-
wan zawodowych moze, a raczej Smiato powiedzmy
musi, da¢ i tym ktérzy zwiedzajg i tym ktorzy de-
monstrujg powazne korzysci.

Czem innym sg bpwiem kongresy naukowe, na
ktére zjezdzaja sie wylacznie glebocy specjalisci
nieraz o tak waskich zainteresowaniach zawodowych,
ze nie ogarniajg catosci i nie interesuja sie mozliwo-
Sciami wymiany ustug, a czym innym sta¢ sie moga
gromadne wycieczki turystyczne zgrupowanych za-
wodowcow.

Zawodowiec tym bowiem rézni sie od specjali-
sty, ze z kazdej okazji stara sie wyciagnag¢ wnioski
praktyczne. Kupcy nha wycieczce turystycznej beda
mysleli, co w danym kraju mozna sprzeda¢ ze swego
kraju, albo co nowego stad do wilasnego kraju spro-
wadzi¢. W podobny sposéb bedzie myslat inzynier,
lekarz czy inny zawodowiec, a wiemy, jak czest6
nieraz drobna uwaga, przelotnie rzucona mysl przez
obcego obserwatora, stwarza nowe mozliwosci rozwo-
jowe, rodzi nowe idee.

Wedréwka zawodowcéw nie jest zresztg ideg no-

Chetmno:

wg. Mamy z poprzednich stuleci piekna tradycje
majstrow wedrownych (Wandermajster) ktérej wy-
niki dla krajéw sgsiadujacych ze sobg daly poczatek
nowych gatezi przemystu, byly rezultatem wymiany
ludzi i wymiany metod pracy.

| jeszcze jedno. Organizujagc wycieczki zbiorowe

dla réznych grup zawodowych, nie mozemy poming¢
demokratycznego nastawienia naszych czaséw. Byto-
by ze wszech miar pozadanym, by obok inzyniera,
zjawit sie tez majster i robotnik z tej samej grupy
zawodowej lub specjalnosci.

Jesli te poglady znajda uznanie obecnego tu
grona cztonkéw A. 1.1T., to projektodawca przysztych
wycieczek turystycznych, mam wrazenie, bedzie miat
wielkie utatwienia w uktadaniu programu i wyborze
objektéw godnych zwiedzenia. Nie potrzeba pomija¢
i tego szczego6tu, ze wprowadzajgc w orbite zaintere-
sowan turystéw mozliwoé¢ zwiedzania fabryk, zakta-
déw przemystowych, czy urzadzen wielkomiejskich
(oczywiscie dla specjalistéw) spotkamy sie z wielkim
uznaniem tych, ktérych odwiedzimy.

Na zakonczenie pozwolimy sobie jako pierwsza
prébe tego rodzaju turystyki celowej zaproponowa¢
wstawienie do programéw objektéw zwiedzanych
fabryk samochodowych, przykiadéw budownictwa
drég, oraz godnych zwiedzenia objektéw instalacyj
wielkomiejskich, jak porty rzeczne, elektrownie, za-
ktady wodne i t. p.

Jako druga propozycje o miedzynarodowym cha-
rakterze wysuwamy probe zorganizowania wycieczki
specjalistéw, a wdeic inzynieréw' i budowniczych drég,
inzynieréw samochodowych, oraz pracownikéw admi-
nistracyjnych miejskich, dla zwiedzenia w réznych
krajach urzadzen tego typu.

Ten przykiad jest tylko jednym fragmentem.
Przy kazdej nowej imprezie wycieczkowej organiza-
torom programoéw turystycznych nasuwaé¢ sie beda
coraz ciekawsze i wartosciowsze pomysty, co w sumie
whniesie olbrzymie ozywienie, ogarnie szeroka fala
zainteresowania zwiedzajagcych, a w ostatecznym re-
zultacie da. po niedtugim nawet okresie czasu, po-
wazne korzysci wszystkim krajom, zblizajac je jesz-
cze bardziej do siebie przez poznanie $rodowisk i lu-
dzi, osiggnie¢ materialnych i zdobyczy kulturalnych,
ktére przy turystyce dotychczasowego typu sg mi-
mowoli pomijane.

Widok ogdlny Fot. H. Poddebsiki



Mgr. St. Zagozdzon

Kraina barci — ziemia Kurpiow, lezy po-
miedzy doptywami prawego brzegu Narwi.
Od wschodniej granicy Kurpie siegaja Kol-
na — z zachodniej dochodzg do Przasnysza.
Od poéinocy graniczg z Prusami Wschodnimi,
od potudnia z rzeka Narwig i Ostroteka. Te-
ren niziny, bagnisty i podmokty, ongi$ poros-
niety gestwing puszczy Zielonej, zwanej
réwniez Myszyniecka, Rézana, lub Kurpiow-
ska.

Kurpie — bartnicy, zawsze byli ludem
wolnym, nigdy nie znali pahszczyzny, rza-
dzili sie wiasnymi prawami, a witadzg naj-
wyzszg byt starosta bartny, obierany z po-
srod najbardziej
znanych bartni-
kéw.Poza bartnic-
twein trudnili sie

rybotéwstwem,
kopaniem bursz-
tynu i wytapia-
niem rudy zelaz-
nej.

Zyjac w odreb-
nej spotecznosci,
stworzyli witasng
kulture, odrebng
z ducha i przysto-
sowang do spe-
cjalnych warun-
kow gospodar-
czych, w ktérych
bytowali. Cha-

Pasieka na Kurpiach. Charakterystyczne ule kurpiowskie -
stare pnie — odwieczne harcie. Fot. ®t ptatar-Zytoerfe

rakterystyczne jest ich budownictwo z drze-
wa doméw mieszkalnych krytych strzecha
i kosciotéw drewnianych pieknie zdobionych
wilasnymi motywami. Budownictwo i zdob-
nictwo Kurpiow zawiera wiele podobieAstwa
do architektury goralskiej. Szczyty chatup
stanowig wymys$lng ozdobe i majstersztyk
ciesielskiej robty i zmystu dekoracyjnego cie-
sli-kurpia.

Ornamenty ciete, blachy przybijane, list-
wy szczytowe bogato zdobione, zakonczone
»Sparogiem®, t. j. profilowanym ornamentem
przypominajagcym {eb konia, jako gtéwny
motyw dekoracyjny cechujg budowle Kur-
piow. Czesto mie-
dzy ,S$parogiem*
trafi sie krzyz.
Nad drzwiami
motyw stonica,
jak u gorali. W
izbie pasiaki, ki-
limy kurpiow-
skie, a na $cia-
nach niezwykle
oryginalne wyci-
nanki naklejanki
robione zwykty-
mi nozycami do
strzyzenia owiec.
Paziki (pawie),
psiejoki (kogu-
ty), leluje, zjazdy
(gwiazdy). Za-



Procesja Bozego

miast miastowych firanek, wycinanki z réz-
nokolorowej bibutki, t. zw. $iranki, zdobne
w kolorowe roze. Pd sufitem wisi pajgk ze
stomki i bibutki, zblizony do tych, jakie wi-
dzimy w ozdobach choinkowych wzorowa-
nych na wyrobach ludowych. W okresie
Wielkiego Tygodnia miodziez szykuje pisan-

Kurpianki.

Ciata na Kurpiach.

Fot. Photo p:ot.

ki z motywami uzywanemi w wycinankach
i zdobnictwie budowlanym.

Kurpie — lud to nabozny, czesto spotkac
mozna krzyz lub kapliczke, a nawet grupy
krzyzy, na rozstajnych drogach.

Kapliczki ze Swietym Janem ustawiaja
najczesciej nad wodg. Najwieksza ilos¢

krzyzy pochodzi z okresu
przed rokiem 1864, gdyz
w tym czasie generat Mura-
wiew wydat rozporzadzenie
zabraniajace naprawy sta-
rych krzyzy i stawiania no-
wych, naturalnie poza obre-
bem cmentarzy. Byto to posta-
nowione celowo, aby uniemoz-
liwi¢ w ten sposO6b zaznacza-
nia grobéw polegtych po-
wstancow, chowanych z pole-
cenia wiladzy carskiej nie na
cmentarzach, a na rozstajnych
drogach i t. p.

Na piaszczystych wydmach
rosng tu jatowce, dochodza-



Wesele na Kurpiach. Fot. Photo-Plat

ce nieraz do wysokosci kilku metréw. Z owo- pomniany obraz tej czesci Polski, zapomnia-
cow jatowca Kurpie wyrabiajg nadzwycza nej przez turystéw, a tak naprawde-wartej
smaczny nap0j orzeziwiajacy nazywany ,psi zwiedzenia.

wem®“. Na zachéd od Kadzidta w torfowi-

skach Karaski znajdujg sie rogi tosi, je- li drodze do miasta przez puszcze

leni oraz kosci dawnych zwierzat. Z rzeki
Narwi wydobywajg pnie czarnego debu
i srebrno-szarego jesionu, pozostatosci la-
sOw nadnarwianskich.

Specjalnie oryginalne stroje zacho-
waty kurpianki. Zlistek (staniczek) z atta-
su, lub aksamitu, koszula wyszywana,
spoédnica pasiasta, a na gtowe czutek ze
ztotym szychem.

Chcac pozna¢ folklor kurpiowski,
trzeba wybrac¢ sie na odpust do Myszyn-
ca, lub na wesele. Wypyty, rajby, roz-
pleémy, wynosiny — oto nazwy poszcze-
go6lnych obrzedow Slubnych, a wszystko
ze Spiewami i muzyka; (skrzypki, bas,
klarnet, ,bamben® i harmonia) z nieod-
tagcznymi dowcipami, z duzym zmystem
humoru improwizowanemi, dadzg nieza-



Na Kurpiach najciekawsze miejscowosci
godne zwiedzenia sg nastepujgce: Kolno,
X1l w. Nowogréd, nad rzeka Pisg, posiada-
jacy muzeum kurpiowskie w ktéorym znaj-
duje sie ciekawy zbior swigtkéw ludowych,
bursztynoéw kopalnych, kilimow, haftow,
wycinanek, pisanek, starych narzedzi do go-
spodarstwa domowego, rolniczego, bartni-
czego i rybotostwa.

Przejazd przez wsie kurpiowskie daje
niezwykite gdziekolwiek indziej wrazenia.
Chaty drewniane, budowane stylem Kkur-
piowskim, ze wspomnianym juz ,$parogiem“
ustawione szczytem do drogi.

Drzwi, okiennice i wegty chat sg malo-
wane kolorowo: niebiesko, czerwono, Ilub
zielono z biatym nieodtgcznym. Rozktad
wnetrza wszedzie jeden i ten san_ Sien,
z jednej strony sieni izba, a za nig alkierz,
z drugiej strony sieni, komora. W izhie
gtébwne miejsce zajmuje komin, pod $Sciana-
mi kredens, t6zka, tawy.

Od Myszynca do granicy niedaleko. Wie$
kurpiowska Dabrowa, lezy juz niedaleko
granicy, a dalej inny juz $wiat — Prusy
Wschodnie.

Po tamtej stronie czerwienig sie mury
i dachéwki — po tej drewniane, gontem kry-
te chaty — zywe w kolorach i oryginalne
w architekturze,

Oto w telegraficznym skrécie ziemia kur-
piowska. Jesli do tego dodam, ze taki tam sg
zielensze, kwiaty mocniej pachnag i ze jest
to kraina miodem i mlekiem ptyngca, moze
kto$s z czytelnikéw zdecyduje sie jechac¢ na
Kurpie. Trzeba to zrobi¢ nie odktadajac,
a zaden turysta tego nie bedzie zatowal.

UWAGA.

Dla orientacji podajemy: w Myszyncu
odpust w pierwszag niedziele po Zielonych
Swiagtkach, a Przemienienie Parnskie (8.VIII)
przenoszone jest na najblizszg niedziele. Tar-
gi w czwartki. Jarmarki: roczny w Srode po
Nowym Roku, 25.111, 7.VI, 29,IX, 11.XI. Mie-
sieczne — w Srody po pierwszym kazdego
miesigca.

Szlak polecany: Ostroteka, Myszyniec,

Nowogrod, Lomza.



llechtsee — koto Kufstein.

Stefania Sakowska

Podroz po Austril

W maju r. b. od 7-go do 22-go urzadzito
austriackie biuro Propagandy Komunikacji,
wspollnie z Automobil-Klubem i Touring
Klubem Wiedenskim, miedzynarodowg pro-
pagandowg wycieczke po Austrii, zaprasza-

jac  na nig zagranicznych przedstawicieli
organizacji samochodowych, Zaproszono
i Polski Touring Klub, ktory
miatam zaszczyt reprezento-

wac. Punktem zbornym wy-
cieczki byt Salzburg, do kté-
rego zjechato 40 oso6b, przed-
stawicieli 14-tu narodowoSci.

Trasa wycieczki prowadzi-
ta od Salzburga, romantycznie
pieknego, stanowigcego wspa-
niate tlto dla corocznie odby-
wajacych sie Festivali teatral-
no-muzycznych, przez peine
pogody i uroku St. Wolfgang,

wzdtuz szeregu cudownych
jezior, poprzez Gnninden, Bad
fschl, Halstatt — oryginalnie

potozone wsrdd skal miastecz-
ko, od ktérego wywodzi sie
nazwa Salzkamergut — przez
fantastycznie piekna serpen-
tyne, t. zw. Gesaiise, wijgca
sie wsrod groznych skal, prze-
cietych wartka rzekag gorska,
poprzez Mariazell, stynne
z obrazu cudownej Matki Bo-

Kunzetliohe (1500 mtr.) naci

skiej — Melk z jego imponujgcym na wyso-
kim wzg6rzu, potozonym klasztorem Bene-
dyktynow, posiadajgcym w swojej bibliotece
pierwsze, najstarsze druki — do Wiednia.

W Wiedniu, w ktorym, précz retrospek-
tywnego rzutu oka na miasto z jego czysta,
piekng architekturg i monumentalnymi gma-

Ostiachersee. Typowa architektura

Fell- s- Sakowska

Karyntii



chami, pokazano nam $wietnie nadajgca sie
do wycieczek weekendowych okolice: Baden
i Gumpolskirchen ze stynng szkotg przemy-
stu winiarskiego, gdzie czestowano nas 7-ma
gatunkami wspaniatego Gumpols-Kirchnera
i wesotymi piosenkami. Stamtgd przez Rax
i stoneczny Semmering pojechaliSmy do Gra-
zu, dalej pelna wdzieku Pakstrasse popro-
wadzita nas do jednego z najmodniejszych
kagpielisk koto Klagenfurtu nad Wortersee—
Yelden. Stamtad kolejka linowa dostaliSmy
sie na Kanzelhohe nad Ostiachersee (1500
mtr.), z ktorej roztacza sie fantastyczny wi-
dok na caty szereg jezior, dolin — pasm gor-
skich etc., dalej przez stynng Gross — Glock-
nerstrasse dojechaliSmy na wysokos¢ 2200
mtr. do zas$niezonego Gross-Glocknerhausu
i panoramy wspaniatych lodowcéw Gross-
Glocknera. W dalszej drodze zatrzymalismy

sie w Bad Gastein — stynnym, radioaktyw-
nym uzdrowisku, w Zell am See, zamku Mit-
tersill i Insbrucku. Koncowym etapem wy-

cieczki byty najmodniejsze dzi$ stacje spor-
tu narciarskiego: przepiekne Kitzbtihel i St.
Anton (1500 mtr.), ktore ukazato sie naiu

Graz. Fragment dziedzifca z XVI wieku

w dziwacznej jak na majowga pore szacie —
No w gtebokim $niegu, kontrastujgc kranco-
cowo z petng wiosng dolin Tyrolu, czy Salz-
kamergutu. Wycieczka zakorniczyta sie w Bre-
genz nad jeziorem Bodenhskim, skad kazdy
uczestnik wycieczki wracat do swojej
Ojczyzny.

Przewidziane bylo przejechanie ponad
2000 km. dwoma luksusowymi autokaraml
Nastrdj wsréd uczestnikéw wycieczki dosko-
nata — prosty i serdeczny. W ciggu paru
godzin ludzie byli juz zaprzyjaZznieni z so-
bag i jak gdyby zzyci. Wszystko co kierow-
nictwo wycieczki pokazato — przeszto cat-
kowicie nasze oczekiwania.

WidzieliSmy dostownie wszystko, co mo-
ze poinformowac cudzoziemca o pieknie, kul-
turze, celowej rozbudowie i organizacji tu-
rystycznej Austrii. OtrzymaliSmy przy wy-
jezdzie z Salzburga najdoktadniej zestawio-
ny ,rozktad jazdv* sporzadzony przez Wie-
denski Touring Klub, w kérym uwzglednio-
ny byt dokladny kilometraz z jednej miej-
scowosci do drugiej, nazwa kazdej znajdu-
jacej sie na trasie rzeczki, miasteczka, ruin,

szczytow goérskich etc., dalej
przeszkody, na ktére automo-
bitista natrafi—hotele, w kto6-
rych mozna sie zatrzymad,
wreszcie opis wszystkiego, co
jest godne widzenia w kaz-
dym miesoie.

Ten drobiazgowy program
znakomicie utatwiat orientowa-
nie sie w terenie oraz oblicze-
nie, ile kilometrow mamy
kazdego dnia do przebycia, co
zwiedzimy i zobaczymy. Précz
tego ,rozkiadu jazdy*“ kazdy
z nas dostat wspaniatg mape
Austrii, z ktorej czytato sie,
jak z ksigzki — w kazdej zas
miejscowosci précz drobnych,
matych, czy tez kosztowniej-
szych upominkéw w formie
plakiet automobilowych, pro-
porczykéw etc. mieliSmy przy-
gotowane pieknie wydane
prospekty i wydawnictwa
propagandowo - turystyczne.
Wspaniate drogi samochodo-
we, wijgce sie nawet wsrod
wysokich, skalistych S$cian,
doktadne ich znakowanie po-
zwalajg nawet wielkim, sze-
rokim, wygodnym autokarom
wdziera¢ sie na zdawaloby
sie, niedostepne tereny.

Wszedzie pracuja robotni-
cy nad naprawg czy to zbyt
waskich drog, czy tez zupeinie



nowych szlakéw, kujgc w skatach gigantycz-
ne budowle, przeksztalcajgce sie pozniej
W mocne niezniszczalne mosty, nasypy i dro-
gi gorskie.

Informowano nas o tym, ze w niedtugim
czasie ma powsta¢ pare autostrad na wzor
autostrady, tgczacej Monachium z Salzbur-
giem, co jest najwyzszym luksusem z punk-
tu widzenia automobilisty, ktéremu auto-
strada daje najwieksze sportowe i turystycz-
ne mozliwosci.

Jazda autostradg, pozwalajgca autokarom

na rozwiniecie 80 — 90 km., szybkosci
na godzine, méwi sama za
siebie.

Obraz autostrady przecie-
tej w Srodku pasem soczystej,
zielonej trawy, ciagnacej sie

bez konca — jest — czyms$
nieporéwnanym. Beztroski,
pogodny nastroj — to widok

uroczych dolin Salzkamergu-
tu, czy Tyrolu, ozywionych
wdzieczng, kolorowg archi-
tekturg domkoéw wiejskich —
ubranych malowankami, dow-
cipnym serduszkiem w okien-
nicy i romantyczng wiezycz-
kg z dzwonkiem i krzyzem na
szczycie. Lad, czystos¢, po-
rzagdek zachwyca, pejzaz zdu-
miewa i bawi, réznorodnos¢
przebywanej przestrzeni nie
nuzy. Takby sie chciato za-
trzymaé¢ nad jeziorem o wo-
dzie przezroczystej, peinej
niezliczonej ilosci ryb, ktére
podptywajg do nas, chciatoby
sie pomieszka¢ w Slicznym
uroczym hoteliku-schronisku
na wysokos$ci 1200 mtr. czy tez
siedzie¢ godzinami na Kan-
zelh6éhe, na ktérg wdarliSmy
sie kolejkg linowa. Czyz moz-
na pozosta¢ nieczutym na wi-
dok zupetnie niezwyklej pa-
noramy bezkresnych ptasz-
czyzn, jezior, dolin, wzgorz
i $nieznych szczytéw gor-
skich? Szczescie nam sprzyja,
jest cudnie, gorgco, stonce
wali w nas, w calg przyrode.
Opalamy sie, smarujemy kre-
mami, bo stofice grzeje tu sto-
kro¢ intensywniej, wyglgda-
damy jak dzicy ludzie i jemy,
jemy bez konca. Wszedzie
czekajg na nas $licznie zasta-
wione stolty, kazda prowincja
stara sie pokaza¢ co ma naj-
tadniejszego. Jeden sto6t jak

gdyby przykryty szafirem gencjany, rosng-
cej w gorach, inny znoéw przyciagga elegancija
i wystawnoscig wielkomiejska.

Bawimy sie naprawde wspaniale, Spiewa-
my, zartujemy. Chwilami powaznie oglada-
my — jes$li juz tak koniecznie trzeba, jeste-
sSmy postuszni, grzeczni, stuchajacy komen-
dy, idgcej od prowadzacego wycieczke, nikt
nigdy sie nie spdznia, wszystko idzie jak
w zegarku, dZwieki matej harmonijki recz-
nej, ktérg nasz t. zw. ,Reiseleiter* wybrat
jako sygnat zwotujacy ,cate stadko“ —'sg
magiczne.

Bad Gastein — wodospad
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Touring-Club
Odznaki Touring Klubom i Automobil Klubéw panstw biorgcych udziat w wycieczce.

St. Wolfgang: Kierownik wycieczki C. Giinste

uu tle arkad kruzganku koscielnego. Pokazano nam dostownie wszystko, czym

Austria moze obdarzyé. Cudnag nature i prze-
piekng starg arcliitekture miast, najwspoi-
czesniej urzadzone zdrojowiska, nie zapom-
niano nawet o snobistycznym moze, ale
w Swietnym stylu utrzymanym, jedynym
w swoim rodzaju Klubie Sportowym (Coun-
try Club), ktérego prezesem jest Ksigze Wa-
lii. Klub ten miesci sie w starym, wspania-
tym zamku Mittersill najnowoczesniej
przerobionym i urzgdzonym na wzor najbai -
dziej luksusowych hoteli. W zamku tym tan-
czyliSmy z najlepszymi Schuplatterami, po-
dziwiajgc ich muzykalnos$¢, site i harmonie
ruchéw. W Salzburgu stuchali$my pieknych
starych piosenek, jodtowalismy na wzér tych,
ktére styszeliSmy poprzedniego wieczora —
niestety bez rezultatu!

To sa wszystko wrazenia z podrézy, wra-
zenia t. zw. uczuciowe.

Pomoéwmy teraz o stronie technicznej wy-
cieczki.

Prowadzit ja p. C. Giinste, z austriackie-
go biura Propagandy Komunikacji, po mi-



strzowsku — w calym tego stowa znaczeniu.
Wzorowa punktualno$¢, tad, stanowczosé
i spokdéj cechowaly poczynania p. Giinste.
Nikt z uczestnikéw nigdy na nic nie czekat,
pokoje nasze przygotowane w kazdym
(Swietnym i Slicznym) hotelu — zapraszaty
do rozgoszczenia sie w nich wygodnie i mi-
fo.

Korespondencja do nas z kraju czekatla
w punktach, ktore byty podane — nieomyl-
nie. .Nie zdarzyto sie, by przewidziany pro-
gram byt zmieniony, czy tez niedotrzymanyZ¥

Atmosfere, ktorg udato sie p. Giinste od
pierwszej chwili wytworzyé, czynigc z nas
jedng, wielkg, zgodng rodzine — zawdzie-
czamy wylgcznie jemu. Jego wielki takt,
wdziek i fachowa znajomos¢ zagadnienia,
ktorym kierowat, daty nam maksimum saty-

Salzkamergut: Altaussee.

w Yy Tw O RN A SILNIKOW

i WARSZTATY MECHANICZNE

HENRYK LIEFELDT i STEFAN SCHIFFNER

Spoétka z ogranicz, odpow.

WARSZAWA, KACZA 3 - TEL 640-28 i 523-86

n o w y c h

sfakcji i realnej korzysci z wszystkiego, na
co mieliSmy moznos$¢ patrze¢. Osobisty zas
kontakt z przedstawicielami 14 narodowosci
zrzeszonych w louring i Automobilklubach
Europy — napewno utatwi i usprawni dalszg
wzajemng wspbiprace. Bilans Wycieczki
przedstawia sie nad wyraz dodatnio.

NauczyliSmy sie wiele — widzieliSmy
wszystko co piekne i ciekawe. Wdzieczni
jestesmy szczerze Biuru Propagandy Tury-
styki. louringklubowi i Automobilklubowi
austriackiemu oraz p. C. Giinste za Ich uprze-
dzajgcag grzecznos¢ i goscinnos¢ w stosunki
do nas oraz za mozno$¢ wziecia udziatu w tej
pieknej podroézy i zapoznania sie z tak cieka-
wym turystycznie krajem jakim jest dawna
Austria.

Warszawa, czerwiec 1938.

Fot- s- Sakowska

c zton k 6 w 1*. #. H.

SAMOCHODY STRAZACKIE
SAMOCHODY MIEJSKIE

KAROSERIE WSZELKICH TYPOW



Inz. Edwin Finger

Przegladajac pilnie naszg prase samocho-
dowg znajduje czesto artykuty, w ktérych
autorzy, omawiajgc rozne zagadnienia nasu-
wajgce sie przy eksploatacji pojazdu mecha-
nicznego, jednym lub kilkoma zdaniami —
powiedzmy szczerze — zbywajg sprawe nie-
zmiernie wazng, a mianowicie kwestje sma-
rowania. Spotyka sie przy tym poglady, i to
nawet ze strony wybitnych fachowcoéw-auto-
mobilstéw, nad ktorymi trudno przejs¢ do
porzadku dziennego.

Poniewaz zaréwno zywot silnika, jak
i jego wydajnos¢ — poza konstrukcja i ma-
teriatem, sg w pierwszym rzedzie funkcjag
starannosci w jego obstudze, a jedng z cze-
Sci tej obstugi, jest niewatpliwie smarowanie,
przeto chcialbym na kilku przykiadach wy-
kaza¢, ze kwestja wilasciwego smarowania
silnika jest zagadnieniem specjalnym i to
wcale powaznym.

Spotkatem niedawno takie zdanie, ze zu-
zycie gtadzi cylindra nie zalezy zupetnie od
rodzaju zastosowanego oleju. Ot6z trzeba
przyznaé, ze autor tego zdania ma wiele
stusznosci, jezeli przypisuje zbyt szybkie
zuzycie gtadzi (i ew. pierscieni) zaréwno bite-
dem w materiale lub montazu, jak i nienale-
zytym obchodzeniu sie z silnikiem, zwtaszcza
niedotartym, ale zapomina przy tym o roli
jaka spetnia olej. Wszakze olej na to witasnie
wprowadza sie do silnika, aby catkowi-
cie oddzielat trace o siebie cze-
sci i nie dopuszczat do ich bezposredniego
zetkniecia. Zuzycie materialu moze nastgpié
tylko w tych momentach, gdy powtoka ole-
jowa nie jest dostateczna, albo tez tak sta-
ba, ze zostaje wskutek naciskow przerwana,
gdyz wtedy zahaczaja (trg) bezposrednio
0 siebie nieréwnosci gtadzi i wzajemnie sie
zZrywaj a.

Wagrex dinkaa jgp syaovane

Z drugiej strony wiadomo, ze kazdy olej
posiada pewng charakterystyczng dla niego
ciektos¢. Cecha ta jednak nie jest czyms$ sta-

/ mywanie filmu olejowego ze $cianek cylindra i tloka
przez skraplajagce sie czesci paliwa

tym, lecz stopien ciektosci zalezy od tempe-
ratury. Kazdy olej, nawet najgestszy w mia-
re ogrzewania staje sie coraz bardziej ptyn-
ny, inaczej mowigc rzednie. Tym samym
i grubos¢ powtoki olejowej (zwanej inaczej
filmem olejowym) na S$ciance cylindra jest
przy tym samym oleju zmienna i zalezna od
temperatury Scianki cylindra, oraz poczatko-
wego stopnia ptynnosci oleju. Nawiasem do-
dam, ze wogble jest ona nieznaczng, nie
przekracza bowiem normalnie nawet przy
najgestszym oleju silnikowym 0,1 mm.

Widzimy wiec z tego, ze z jednej strony
powtoka oleju ma przy kazdym oleju tylko
ograniczong zdolnos¢ ochronng, zalezng od
stopnia wygtadzenia powierzchni cylindra
(doktadnosci obrobki), rodzaju oleju i cieplo-
tv w jakiej film pracuje. Z drugiej strony nie
kazdy olej jest w stanie wytworzy¢ film
o dostatecznej mocy, a to szczegllnie w tym
wypadku, gdy, albo nacisk jest tak wielki,
ze przerywa powioke, albo tez gdy grubosé
filmu olejowego jest wieksza niz luz pomie-
dzy ttokiem, a gtadzig cylindra. Klasycznym
przyktadem tego sg przede wszystkim nowo-
czesne silniki amerykanskie, ktére majag tak
ciasno dopasowane ttoki w cylindrze, przez
zastosowanie specjalnych materiatéw i do-
ktadne pasowanie, ze przy uzyciu nieodpo-
wiedniego oleju nastepuje bardzo tatwo,
przy malych obrotach silnika, ,,chwytanie
ttokéw, a przy wiekszych obrotach bezpo-



Srednie tarcie metalu o metal, a wiec nadmier-
ne zuzycie gtadzi cylindra. Olej stosowany
w silnikach tego typu musi wiec posiadac
takie cechy, by wytwarzat cienki, ale nie-
mniej odporny na ci$nienie film. Olej musi
tez przy tym posiada¢ wlasnos¢ mozliwie sta-
tego zachowania stopnia ptynnosci, inaczej
mowigc posiada¢ dobry ..indeks wiskozy**.

Innym dowodem wptywu wiasnosci oleju
na prace silnika, jest doswiadczenie przepro-
wadzone na hamowni przez nizej podpisa-
nego. Ot6z przy Swiezo zmontowanym 6-cy*
lindrowym silniku o mocy nominalnej 45
KM przy 2600 obr./min. zastosowano podczas
docierania na hamowni olej markowy pew-
nej znanej refinerii, przepisany zaréwno
przez nig jak i odpowiadajgcy warunkom
wytworni silnika. Zaznaczy¢ musze, ze po-
mimo staran o zblizenie do warunkéw nor-
malnych. praca na hamowni odbywa sie w in-
nych warunkach, niz na samochodzie.

W danym wypadku, celem stworzenia
mozliwosci identycznych warunkéw pracy

Przedmuchiwanie gazéw spalinowych pomiedzy tlo-
kiem a $ciankg cylindra w razie niedostatecznego
doszczelnienia

silnika z warunkami pracy av czasie jazdy
na samochodzie, zastosowano dodatkowe
chtodzenie karteru wodg, majaca zastapic
wptyw powietrza. Po zaledwie 10 do 12 go-
dzinach pracy silnika przy wolnych obro-
tach (ok. 1100— 1250) musiano olej zmieniaC,
gdyz stawat sie niezdatny, a zar6wno w ko-
morze spalania, jak i na ttokach znajdywa-
no niezwykle duzg ilos¢ osadow. Natomiast
ten sam olej pracuje bez zarzutu na setkach
tych silnikbw w normalnych warunkach
pracy, t. j. w samochodach. Wobec za$ od-
miennych warunkéw pracy na hamowni ta
marka oleju okazata sie niewtasciwie dobra-
ng. Gdy nizej podpisany zastosowatl olej tej
samej wytwarni, lecz o innym stopniu ptyn-

nosci, silnik pracowal przez caty czas préby
bez zarzutu. Dla przekonania sie o prawdzi-
wosci spostrzezen i wnioskéw powtérzono te
samg prébe na Kkilku dalszych silnikach
z rownie dobrym wynikiem. Jasno z tego wi-
da¢, ze na dob6r i wyniki pracy zaréwno
oleju jak i silnika wptywaja warunki
jego pracy w bardzo znacznym stopniu.
Z tego wniosek logiczny, ze nie istniejg do-
tad oleje uniwersalne, a dob6r wiasciwego
najlepszego oleju musi by¢ dokonany w za-
leznosci od konstrukcji silnika i jego warun-
koéw pracy.

Spotkatem sie réwniez ze zdaniem, ze
t. zw. ,,gorne smarowanie** jest catkowicie
bez znaczenia, a nawet szkodliwe dla silnika.
Opinia ta nie jest pozbawiona stusznosci
w wypadku, gdy te dodatki do paliwa ma-
ja poza smarowaniem n. p. redukowac¢ zuzy-
cie paliwa, czysci¢ silnik i t. p. Przyktadéw
przytacza¢ nie potrzebuje, gdyz mato jest
automobilistow, ktérzyby nie zrobili sami
smutnych doswiadczen z takimi preparatami.

Natomiast z calym przekonaniem moge
podkresli¢, ze oleje ,do gérnego smarowa-
nia“ dostarczane przez powazne wvtwornie,
zdatly swoj egzamin praktyczny z doskona-
tym wynikiem. Jako charakterystyczny przy-
ktad przytocze prébe przeprowadzong na ha-
mowni. Przy silniku takiego samego typu,
jak opisany powyzej, przeprowadzano po-
miary mocy obcigzajagc go dynamometrem
i stopniowo podwyzszajac op6r hamulca jak
i obroty silnika. Przy osiagnieciu 1200
obr./min. zasilano silnik normalng dawka pa-
liwa, jaka podawal mu gaznik, a nastepnie
wpuszczano do rury ssacej gaznika po pare

Osady w komorze spalanie i na denku tloka

kropel ,,Oleju do gb6rnego smarowania**.
Efekt byt widoczny natychmiast. Silnik po
kazdej porcji oleju zwiekszat swe obroty
z widoczng tatwoscig o ok. 10% i wyraznie
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dzieki swoim wybitnym zaletom zostal zasto-
sowany do wszystkich opon samo-
chodowych, t. .. osobowych i cie-

zarowych, a nawet

i rowerowych.

motocyklowych
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zawdzieczajac ruchomym warstewkom gumy

pozwala na hamowanie samochodu ,w miej-

scu', a przez to gwarantuje BEZPIE-

CZENSTWO w czasie jazdy, i elimi-

nue ZARZU CENIE samochodu na-
wet na mokrym asfalcie.

quajcie BALONOW i SUPERBALONOW (fAD" marki ,ENGLEBERT"
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dawato sie wyczuwac, ze tarcie wewnatrz cy-
lindréw zmalato. Po wyczerpaniu dawki, sil-
nik powracat znowu do poprzednich obro-
tow. Stwierdzono wiec wnrost namacalnie, ze
goérne smarowanie witasciwym olejem
zmniejsza opory w gornych czesciach cylin-
drow, zwiaszcza w okresie docierania. Po-
wyzsze zjawiska byty obserwowane przez
caty personel pracujacy na hamowni.
Oczywiscie nie mozna pod tym wzgledem
przesadza¢. Nadmierny dodatek, a zwlaszcza
oleju niewtasciwego, spowoduje z calg pew-
noscig niemite skutki w postaci nagaréw
w komorze spalania i zapieczenia pierscieni
ttokowych. Kazdy automobilista wie dobrze,
ze zbyt wysoki poziom oleju w karterze, po-
woduje przedostawanie sie nadmiaru oleju
do komory spalania, co wywotuje dymienie
i nagary. To samo musi sie zdarzy¢, gdy do
komory spalania wprowadzimy przez gaz-
lilk nadmiar oleju, i to nie spalajgcego sie
catkowicie. Pewien autor n. p. poleca jako
gérne smarowanie stosowac po6t szklanki ole-
ju silnikowego na 5 litréw benzyny. Po prze-
liczeniu daje to stosunek ok. 1 czesci olej;i
na 40 czesci paliwa. Jest to stosunek jaki wy-

starcza niemal w zupetnosci do smarowania
A wiec
w tym wypadku duza i szkodliwa przesadal!
Jasnem jest, ze przy stosowaniu sie do takich
recept ludzie uzyskujag kiepskie wyniki i do-
chodza do fatlszywych sadéw. Nalezy zwro6cic
doktadng uwage na stosunek zalecany przez
powazne wytwornie olejow do gérnego sma-

dotartych silnikéw dwutaktowych.

rowania.

Dos$¢ duze pomieszanie poje¢ co do przy-
datnosci olejow i wynikéw osigganych przy
co prawda fakt
zbyt powierzchownego przypisywania winy
sie

ich stosowaniu wprowadza

wszystkich usterek zdarzajacych
przy silnikach, olejom w ogélnosci.

Sprawy te bowiem z natury swej sg bar-
dzo skomplikowane, a komplikujg sie jeszcze
bardziej przez zastosowanie réznych paliw,
jak i przez to, ze na rynku posiadamy wozy
lecz
tych
ostatnich opierajg sie na zupetnie innycli za-

nie tytko konstrukcji
i amerykanskiej.

europejskiej,
Konstruktorzy za$

tozeniach niz europejscy.

Jednakze kwestje te nie dadzg sie omowicé
w jednym artykule i zamierzam jeszcze osob-

no do ni'li powrécié.



42 serpentyny sanockie pod Tyrawag Wotoska

fo.. H Poddebski

Serpentyny ziemi Sanockie]

Ziemia Sanocka lezy w Beskidach srodko-
wych. Teren gorski powiatu sanockiego, oraz
powiatéw pobliskich, sktada sie z pasm, prze-
dzielonych doptywami rzeki Sanu.

Oddalenie od centrum Polski sprawia, ze
tylko zamozniejsi turysci i kuracjusze od-
wiedzajg te pota¢ kraju. A szkoda — gdyz
niewiele jest okolic posiadajgcych tyle
atrakcyjnych momentow dla turysty. Piekno
rodzime i bogactwa naturalne — pociagajg
do odwiedzania tych najpiekniejszych dziel-
nic Polski.

Beskidy srodkowe sg potozone wyjatko-
wo korzystnie. Szczyty w okolicach Sanoka
wynoszg okoto 600 mtr. n. p. m. za§ w Biesz-
czadach (zachodnich) w poblizu Ustrzyk Gor-
nych — okoto 1300 mtr.

Na obszar Ziemi Sanockiej sktadajg sie
powiaty: sanocki, brzostowski, leski,, tur-
czanski, krosnienski, przemyski i dobromil-
ski.

Centrum tej ziemi — Sanok — lezy na
wzgorzu nad rzekg Sanem i liczy okoto 17.000
mieszkancow. Piekne potozenie na zboczach
gor. jest widoczne od strony Sanu.

Historia miasta jest nadzwyczaj ciekawa
i siega wiekow Srednich. Kazimierz Wielki
wzniést tu zamek murowany i nadat miastu
prawa magdeburskie.

Podczas podziatu ziem ruskich — Sanok
jako siedziba kasztelanska, zostat stolicg
jednej z tych ziem, réwnorzednie ze Lwo-
wem, Chetmem, Haliczem i Przemy$lem.

Zamek w Sanoku — zbudowany w r. 1366,
w stvlu gotyckim, przez czeste pozary ulegat
przebudowom. Tu w r. 1417, krél JagieHto
brat slub z Elzbietg Pileckg. Kro6lowa Bona

w w. XVI przebudowata go w stylu renesan-
sowym. Za czaséw austriackich zdewastowa-
no cenny dla nas zabytek i zburzono dawne
mury, brame, baszte obronng i most wjazdo-
wy — i obrécono na mieszkanie starostéw.

Dzisiaj zamek utracit sw0@j pierwotny
charakter i pozostat jako budowla dwupie-
trowa, ogotocona z wszelkich sladéw pierwot-
nej ornamentyki.

Sanok: Fragment zamku (studnia)



Sanok: Rynek

Z najciekawszych fragmentéw pozostata
jedynie studnia kuta w skale, przykryta da-
chem wspaniatej roboty.

Od roku 1850 w zamku miesci sie Muzeum
Ziemi Sanockiej, zawierajgce ciekawe eks-
ponaty dotyczgce historii Sanoka i okolic.

W miescie do najciekawszych zabytkow
nalezag: w Rynku kosciét Franciszkanow
w ktérym brat Slub krél Jagieto, Kopiec Mic-
kiewicza (usypany w r. 1898) i kosciot farny
z XIX w.

Przed wojng Swiatowag zbudowano w Sa-
noku fabryke wagonéw kolorowych, a w cza-
sach po6zniejszych — fabryke wyrobow gu-
mowych — zatrudniajgce wielkg ilos¢ pra-
cownikéw z posréd matorolnych.

Okolice Sanoka, jako typowo podgorskie,
stanowig ulubiony teren wycieczek podmiej-
skich. Wzgo6rze zwane Zamczyskiem, stanowi
znakomity punkt obserwacyjny (z wiezy wi-
dokowej) na miasto i na doline rzeki Sanu.

W okolicach miasta na uwage zastuguje
Mrzygtéod, w ktorym JagieHo zbudowal ko-
sciot. W miescie tym postawiono pomnik te-
go kréla. Pomiedzy Sanokiem a Mrzygtodem
znajduje sie wie$s Miedzybrodzie z oryginal-
ng cerkiewka nad rzeka.

W Zago6rzu (7 kim. od Sanoka) mozna
zwiedzi¢ najwieksze w Polsce ruiny klaszto-
ru Karmelitéw, ktéory powstat w r. 1700.
W ruinach kosciota pozostaty widoczne S$la-
dy malowidet ottarzy.

Na wschod od Sanoka obok wioski Zatuz,
pozostaty ruiny zamku Sobien, ongi$ powa-
zanego rodu Kmitéw. Dalej mijajac wies Ol-
chowce, Bykowce, dojezdzamy szosg, posia-
dajaca najwieksze w Polsce serpentyny na
poziomie okoto 650 mtr., do Tyrawy Woto-

ot 1. poddeheld

skiej (26 kim.). Lacznie jest po obydwu
stronach grzbietu Stonych Gor 42 ser-
pentyny. Stad roztaczaja sie wspaniate
widoki na Beskidy SrodkoANre, z powia-
tami: sanockim, leskim i dobromilskim.
Podczas sprzyjajagcej pogody sg widocz-
ne szczyty Bieszczad. Smrek, Potonina
Carynska i Wetlinska.

W potudniowej stronie powiatu Sa-
nockiego zamieszkujg gorale ruscv
temkowie. W odréznieniu od mieszkan-
cow innych powiatéow, temkowie zacho-
wali strore ludowe, nadzwyczaj barwne
i oryginalne. Wsie temkowskie odzna-
czaig sie odrebng architekturg chat, kry-
tych stomg, o wysokich dachach i malo-
wanych fasadach. Do najbardziej cha-
rakterystvcznych nalezv wie$ Radoszvce ko-
to Komanczy. Zachowatly sie takze cerkiewki
drewniane z XVI—XV Il wieku.

Da wsi temkowskiej dojazd jest z Sanoka
szosg przez Zagorz doling rz. Ostawy, dalej
serpentynami (600 mtr.) do wsi Kulaszne,
Szczawne, Rzepdz, miasteczek Komancza,
tupkow, (granica) Radoszyce. Przejezdzajg-
cych w oczy uderza kolor malowanych chat.
Na tle bordo desenie niebieskie i biate.

W innej stronie, szosg 25 kim. lezy w oko-
licy podgorskiej miasteczko Brzozéw, (po-
wiat) w ktéorym nalezy zwiedzi¢ kolegiate
z XVTT w. zbudowang w stylu barokowym
z pieknymi freskami, starymi obrazami i rze-
Zbionymi ottarzami barokowymi.

Obok Brzozowa lezv Stara Wies; odbywa-
ig sie tu najwieksze odpusty w ziemi sanoc-
kiej (15 sierpnia i 8 wrzesénia). Sciagajg tu
wielkie rzesze pielgrzymoéw zwiedzajac ko-
Sciot z XV Il w. obecnie wlasnos$¢ zakonu ks.
Tezuitow, posiadajacych klasztor i nowicjat.
W Starej Wsi znajdujg sie szyby kopalni
nafty, ktérych powiat brzozowski posiada
wiele w Humniskach i Grabownicy.

W Kros$nie zachowaly sie niekne podsie-
nia w Rynku, kosciét farny z XV w. w stylu
gotyckim, dwa koscioty z XVTTT w. Francisz-
kanow i Kapucynow, oraz nomnik tukasie-
wicza, dituta prof. Laszki. W okolicy liczne
kopalnie nafty i szyby gazu ziemnego.

Na terenie ziemi sanockiej jest wiele
uzdrowisk znanych w calym kraju. Iwonicz,
Rymandéw, (pow. Krosno), Brzozow - Zdrdj
(pow. Sanok), Komancza, Sanok, (zrodta Kro-
lewska Studnia), Tyrawa Wotoska (letni-
sko), oraz stawne w calym kraju lotniska

szybowcowe
Bezmiechowa
pow. Sanok)
Ustianowa
‘linia  Sanok
— Chyroéw).

Prom na Sanie
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TURYSTYKANAKOLACH

Przeludnienie miast, brak miejsc wypo-
czynku, nerwowe nowoczesnhe zycie i niemoz-
nos¢ w ciggu tygodnia pracy, tak koniecz-
nego dla samopoczucia i zdrowia, zblizenia
sie z naturg, wywotatly koniecznos$¢ szuka-
nia przeréznych sposobdéw, umozliwiajacych
perjodyczne ucieczki z zakurzonych i roz-
grzanych murow.

W Wielkiej Brytanii dawno juz stworzo-
no t. zw. angielskg sobote, ktéra pozwolita
juz nie 12, ani 24. ale prawie "% godzin spe-
dza¢ na week-end‘zie.

Rozwd6j automobilizmu wydatnie dopomaégt
do rozrostu ruchu wycieczkowego. Samochéd
wptynat réwniez na rozwdj dalekiej tury-
styki. Nie nalezy tego lekcewazyé¢, choéby
z ekonomicznego punktu widzenia. Wedlug
przyblizonych obliczen Miedzynarodowego
Zwigzku Turystycznego w roku 1933 wyda-
no w Europie okoto 300.000 tryptykow.

Do cyfry tej trzeba jeszcze doliczyé¢ bar-
dzo znaczng ilo$¢ przepustek prowizorycz-
nych, ktéorych w samej Szwajcarii wydano
w tymze roku okoto 120.000. Dalej ida da-
lekie wycieczki autobusami i autokarami.

Wszystko to nie wyczerpuje jednak w pet-
ni zastosowania samochodu do celéw wypo-
czynkowych i turystycznych. W Ameryce,
w tym Kkraju ,,niemozliwych4 mozliwosci,
budzi sie nagle nowy dzial turystyki —
w ..przyczepkach mieszkalnych”.

Podobnie do samochodu nie sg one wy-
nalazkiem amerykanskim, dopiero jednak na
zamorskim grucie znalazty szerokie i wszech-
stronne zastosowanie. Pierwsze préby z przy-
czepkami-domkami na koétkach zrobiono
w Anglii jni w roku 1910, a po wojnie tu
i tam na drogach angielskich spotka¢ mozna
byto t. zw. ,,Cargvans®.

Nikt jednak nie zdawat sobie wtedy spra-
wy, jakie mozliwosci da¢ moga, i to nie tyl-
ko podczas wakacji, te lekkie domki na ko6#t-
kach. Zrozumiano to dopiero w Stanach.

Ojcem sportu przyczepkowego byt balcie-
riolog z Detroit A. G. Sherman. Posiadajac

bardzo liczng rodzine spedzal on z nig zaw-
sze urlop w namiocie campingowym. Przy-
jemnos$¢ jednak wycieczek psuta mu stala
praca przy rozstawianiu i sktadaniu nam'o-
tu. Ustyszawszy o angielskich ,caravans*,
zbudowat przy pomocy znajomego ciesli
; "zyczepke mieszkalng, ktéra siata sie mo-
delem dla pozniejszej seryjnej produkcji.
Pomyst bowiem bardzo sie spodobat, a oso-
bowe przyczepki nadzwyczaj szybko zdoby-
ty sobie prawo obywatelstwa.

Najlepszym dowodem jest to, iz podczas
gdy w roku 1933 w Ameryce nie widac¢ byto
ieszcze ani jednej przvczepki, w roku 1935
byto tu:z ich okoto 100.000. a w roku ubie-
gtym ilos¢ ich doszta do 650.000 sztuk.

W przyczepkach tych spedza cze$¢ swego
zycia dwumilionowe spoteczenstwo, dziesiec
procent ktdrego nie Dosiada poza tym innego
mieszkan‘a: pozostali uzywajg przyczepek
podczas kilkudniowych wycieczek, do wy-
jazdéw na polowania, dia dojazdu do tere-
néw, na ktérych uprawiajg rybotdéstwo, wre-
szcie dla spedzenia urlopu.

W koczowniczym tym spoteczefistwie po-
wstaje braterstwo specjalnego rodzaju. Po-
siada to niezawodnie bardzo duze znaczenie
spoteczne: podczas bowiem wedrowek
w przyczepkach. poznajg sie ze sobg i wcho-
dzg w najblizszy kontakt ludzie, pochodzg-
cv nietvlko z réznych okolic Stanow, ale i na-
lezacy do réznych klas i sfer spotecznych

Domki na kétkach stuzg iednak nie tylko
dla przyjemnosci. Wielu ogrodnikow i rol-
nych robotnikbw sezonowych, koczujacych
dotychczas w czasie zbhioréw w opuszczonych
chatupach i stogach, zyje obecnie w warun-
kach pewp”tc konfortu w domkach na ké#t-
kach. Wtadze naog6t przychylnie patrzg na
rozwoj ruchu nrzyczepkowego, ktory w pet-
ni prosperuje w urodzajnej Kalifornii.

Dla utatwienia stalego parkowania urzg-
dzono w Stanach dotychczas okoto 1700 rza-
dowych. gnpnnyeh i prywatnych stacji. Sta-
cje te sag kontrolowane przez wiadze, przy



czym specjalng uwage zwrocono na warunki
sanitarne (kanalizacja i zaopatrzenie w wo-
de), jak rowniez na opieke i wyksztalcenia
dzieci rodzin, stale mieszkajagcych na kotach.

W ten spos6b powstaty miasteczka przy-
czepek, w ktdrych mieszkajg nie tylko la-
tem, ale stale cate rodziny, przejezdzajac
W razie potrzeby do innych okolic.

W innych znéw matozalminionych Sta-
nach przyczepki uzywane sg przez komiwo-

W E R K E G M B H

jazerow i kupcow, wiozacych ze sobg
caly zapas towaréw na sprzedaz.
Réwniez lekarzy i dentystéw zainte-
resowaly przyczepki, w ktorych
w razie potrzeby mogg oni nawet do-
konywac¢ operacyj, zatrzymujgc sie
w miejscowosciach nieposiadajgcych
szpitali.

Przyczepki wiec (trilers) otwie-
rajg co raz to nowe mozliwosci i by¢
moze w krotkim czasie zmienig ze-
wnetrzny obraz zycia w Ameryce.

W ciggu 5-cin lat z 10.000 dolarow
wtozonych w przedsiebiorstwo budo-
wy przyczepek przez ,,ojca trileréw*
pana Shermana, wyrosto przedsie-
biorstwo wartosci dwu milionéw;
poza tym zas$ okoto 300 fabryk zaj-
muje sie produkcjg przyczepek roz-

nych rodzaji w cenie od 300 do 1500 doi.

Jak przypuszczajg produkcja roczna
przyczepek dojdzie w roku 1940 do 400.000
sztuk, a wedlug stéw znakomitego ekonomi-
sty Rogera W. Bakson, (ktéry swego czasu
przepowiedziat okres kryzysu i depresji),
w ciggu najblizszych dwudziestu lat prawie
potowa ludnosci Standéw mieszka¢ bedzie
w przyczepkach. Powr6cimy wiec do czasow
wedréwek naroddw.

Zuncfapp
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salon wystawowy _
WARSZAWA-AWLOWIECK AM
TEL. 519-H

WA NDERER

— to samochdéd najwyzszej klasy,

w kategorii do 2 Itr.

Silnik 42 konie

Zuzycie paliwa circa 10 Itr. na 100 kim.
Szybkos¢é circa 110 kim g.
Cichobiezna skrzynka przektadniowa
Niezaleznie zawieszenie przednich kot
Patentowana konstrukcja tylnej osi
Patentowany system kierownicy
Hamulce hydrauliczne

Piekne nowoczesne nadwozie
Centralne smarowanie podwozia
Podnosnik YIGOT



Krzysztof Siedlecki

Na marginesie Il Raidu Krajoznawczego P.T.K

A czy znasz ty bracie miody...? nie — to
jedZz na rajd; tak —to pojedziesz i bez mej
namowy. A stowa poety interpretujmy rozsze-
rzajace, zarowno co do ,,bracie" (siostro), jak,
w stosunku do ,braci”, co do wieku: ,,mtody"
(rozciagliwie), ,siostry" bowiem ,jak wiemy
bywajg wytgcznie miode. Ale porzuémy
krotochwilnos¢ formy, gdyz niepowaznie
tres¢ tej notatki przyjmag czytelnicy. Wo-
tam wiec powaznie i glosem wielkim:
wiasciciele, posiadacze, uzytkownicy pojaz-
dow mechanicznych, kierowczynie i Kkie-
rowcy — jezdzcie na rajdy.

Jedynie raid da nam motznos¢ petnego
sprawdzenia witasnych kwalifikacji kie-
rowcy, stawiajac przed coraz to nowymi sy-
tuacjami, zmieniajgcymi sie kalejdoskopicz-

nie z szybkoscig wybranej, lub ustalonej
w regulaminie przecietnej.
Wszelkie mozliwe (niestety bywaja

i niemozliwe) rodzaje i gatunki nawierzch-
ni, wszelkie stany droég, typy podkoéw i ha-
celi, wiasciwosci wybojow i dziur zbada-
my jedynie w jezdzie raidowej; a mniej lub
bardziej doktadny urzad policyjny lub
pocztowy skoryguje godzing meldunku
z punktu widzenia ,rzeczywistej rzeczywi-
stosci” nasze tendencje do osiggania niedo-
scigtych przecietnych, realizowane jedynie
w salonowych pogawedkach, a juz bez-
wzglednie $cisle i chronornetrycznie uczyni
to fachowy pedant i postrach zawodnikow
— kierownik mety. Egzamin zresztg podob-
ny przyda sie niezmiernie rowniez i dla na-
szej maszyny, gdyz kupujemy je przewaz-
nie dostosowane zaledwie dos¢ w przybli-
zeniu do naszych warunkéw drogowych,
tych istotnych, obejmujgcych catly kraj
i wszystkie dostepne dla aut jego drogi,
a nie odcinki Warszawa — Wilan6w, Kra-
kéw, Katowice, czy im podobne. Z egzami-

nu podobnego nalezy umie¢ wycigga¢ wnio-
ski, w odniesieniu do wtasnej jazdy: nie-
dostatecznie opanowane szczego6ly cwiczyé
i trenowaé, poprawia¢ i podciggac¢; w od-
niesieniu do wozu wniosek winien brzmieé
przewaznie jednako: wzmacnia¢ podwozie.
Jedynie raid da nam moznos$¢ zmierze-
nia swych sit i okre$lenia swych kwalifika-
cji w zestawieniu z innymi, jedynie raid da
nam najwyzszg rados¢ sportowa szlachet-
nego wspotzawodnictwa, rados¢ z pokony-
wania pietrzgcych sie trudnosci regulami-
nu, drogi, maszyny i witasnej konstrukcji
psychofizycznej — wiasnego ,,ja“. | radosc¢
ta jest tak wielkg, ze optaca z grubg na-
wigzkg rzekomg tylko przykros¢ przegra-
nej. Rzekoma, twierdze, gdyz oddanie pal-
my pierwszenstwa lepszemu nigdy prawdzi-
wego sportowca nie powinno i nie moze bo-
le¢, a kwestia przystowiowego pecha i tuta
szczescia, to juz rzecz inna. Przyznajmy sie,
ze tak zwany pech przesladuje najczesciej
tvch zawodnikéw, ktdrzy majg jakies man-
kamenty, czy to w niedostatecznej znajomo-
Sci tajemnic kierownicy, czy to mapy, czy
tez mechanizmu wilasnego wozu. czy wia-
snych sit, czy wytrzymatosci materiatu, czy
tez wogéle nie dos¢ powaznie przygotowali
sie do imprezy i t. p. a o tut szczescia warto
jest walczy¢ w sporcie, zaréwno jak w zyciu
i uparta skoncentrowana wola, moim zda-
niem, daje moznos$¢ zdobycia w walce z lo-
sem tego tuta szczescia i wygranej. | wierz-
cie mi Panstwo, ze tylko ta wywalczona
wygrana jest cos, i to przez duze C, warta.
Niech mi starsi i niewspo6imiernie wy-
trawniejsi koledzy po kierownicy wybacza,
ze w tych sprawach pozwalam sobie glos
zabieraé¢, jako okoliczno$¢ tagodzaca niech
poczytajg fakt. ze to co pisze jest parafrazg
uwaznie i od dilugiego czasu wystuchiwa-
nych zdan i opinii, prawdziwych
mistrzow i elity i tylko w drobnej
mierze na wilasnem skromnem

mem doswiadczeniu jest oparte.

I po tej dygresji konkluduje:
raidy szkolg technicznie kierowce,
zmuszajg do petnego poznania i o~
panowania wozu i pelnego jego
wykorzystania, zaznajamiajg do-
ktadnie z terenem calego kraju,
ucza pokonywania wszelkich trud-
nosci terenowych, uczg postugiwa-
nia sie mapa, podnosza o0go6lng
sprawnos¢  fizyczng, a przede
wszystkim szkolg charakter i to
jest najwazniejsze.

Vice-min. K. Siedlecki na mecie.



Najwytrawniejsi automobilisci...

stole darzq zaufaniem

TATRA

samochody

ktore zapewniajg doskonate
wyniki w turystyce, sporcie
i codziennym wuzytku
~ | TATRA — to symbol doskonatosci!
T A T D A A 1| T Warszawa — Czerniakowska 207, lelefon 9.52-42
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A z punktu widzenia krajoznawczego dzie, uwazam je za catkowicie stusz-
dajg nieklamanag rozkosz; nie wierzcie ne i mam wrazenie, ze regulamin jako
Panstwo tym co twierdzg, ze ,przelatujac” wzor przysztych imprez krajoznawczych

w tempie ??? kim. na godzine, kierowca
i zaloga stajag sie maszynag nieczuig na cu-
da przyrody, — piekny widok przy wscho-
dzie czy zachodzie stohca w goérach, lasach,
nad morzem czy jeziorzem, moze daé tak
wiele zadowolenia estetycznego, ze uczestni-
cy raidu pod jego wptywem mogg sie poczuc
wypoczeci po trudach parodniowej jazdy
bez smu i kapieli, a czestokro¢ bez witasci-
wej aprowizacji.

Pyta mnie Pan, Panie Redaktorze o raid
krajoznawczy, o wrazenia, o ,,wypadek*1 céz
postaram sie nie mie¢ tajemnic w zadnej
dziedzinie.

Po pierwsze
korci mie bar-
dzo, by po-
chwali¢ tego-
roczny regula-
min lecz nie-
wypada, gdyz
jako cztonek
komisji Spor-
towej P. T. K.
jestem jego
wspotautorem,
tem nie mniej
zaryzykuje i o-
Swiadcze, ze,

aczkolwiek
dos¢ ,,drakon-
skie*“ przepisy
regulaminu do-
tkliwie obeszly
sie ze mnag w
pierwszym rze-

B. M. W. 320 p. min. K. Siedleckiego na plazy w Orlowie.

zdat egzamin prawie w catej rozciggtosci. Ze
wynikaty pewne nieporozumienia, ze jedna
z przemitych kolezanek ucieta sobie zasad-
niczag drzemke w niewtasciwym miejscu (nie
robi¢ zadnych plotek, chodzi wytgcznie o nie-
wiasciwosé regulaminowag!) to juz trudno, na
przyszto$¢ bedzie uwazniej studiowaé regu-
lamin i zastosuje wyktadnie bardziej zwe-
zajgca™ ma przecie potemu bezkonkurencyjne
dane). Ze zawczes$nie kto$ opuscit mete regio-
nalng (niech sie Wysoka Wtadza nie gniewa,
ze wytykam), to tez drobiazg, na przysztosé
kierownictwo mety bedzie bardziej stanow-
cze i ,steroryzowaé sie“ nie da; a inne dro-
biazgi to furda. — Raid by} wiecej niz uda-
ny od tej strony. Organizacyjnie roéwniez.
Co nie dopisato? Udziat szerokich rzesz Kkie-
rowcéw. Czyja w tym wina?, pyta Pan Re-
daktor. Nasza i
tylko nasza, to
znaczy organi-
zatorow i P. T.
K. Trzeba byto
rozpoczgé pro-
pagande nie o
tydzien, a o
dwa miesigce
przed raidem,
a mielibySmy
na startach co
najmniej setke
zawodnikow.
— Wiec co? —
Ano nic, popra
wimy sie na
przysztose.

Wrazenia z
jazdy? — Jed-
no cudo. Prze-
mita ekipa w



Odpoczynek — p. min. K. Siedlecki i rtm. A. tada-
BieAkomski me $nie na plazy i« Orlowie.

sktadzie p. rtm. A. Lada - Bienkowskie-
go, ktory jako pilot taskawie dopomogt
mi juz do wziecia jednego pierwszego
i jednego drugiego miejsca, p. Wt Dec i me-
chanik p. Fr. Majchrowicz. Startujemy z pod
Brzescia, przez Bialg Pocit., Radzyn, Lubar-
tow do Lublina, drogi mato mi znane; przy-
roda rzuca pierwszg kitode pod nogi, starg
i wyprébowang — gestg mgte, ktéra jak wa-
ta zasciela fantastycznie droge na dziesigtki
i setki kilometrow. Ongi$ przepadlibySmy
z kretesem, lecz od czegbiz nowoczesne wypo-
sazenie wozu, od czeg6z wyprobowany przy-
jaciel Bosch? — przy pomocy kombinowa-
nych Swiatet przeciwmgielnych i latarni
bocznej, pieknie po polsku zwanej ,such-
cer‘em®“ walimy swg setke licznikowg, bez
zadnego ale, z krzywda jedynie dla jednej
biednej séwki, paru zajacy i kilkorga sztuk
drobnego nocnego ptactwa. Odcinek Lublin—
Lwow po sSwietnych klinkierach i gtadziut-
kiej ,,polskiej' drodze od Betzca, jest kazde-
mu dobrze znany, jako jeden z najlepszych
odcinkéw droég" w Polsce, wiec niema o czem
moéwié. Wjazd do Lwowa, no o tem clalo by
sie poméwic¢ i to wiele, te wieloletnie objaz-
dy po tongcych w btocie balach to... (ale nie
wpadajmy w konflikty z moznymi tego

Swiata i lepiej umilknijmy. Lwoéw — Kra-
kow — jedyna droga dla uczestnikéw raidow
krajoznawczych, ze wzgledu na stanowczg
nadprodukcje powiatowych miast, miesci
w sobie grozne niebezpieczenstwa wybojow,
dotdw no i najgrozniejsze — niewyczerpane
ilosci liaceli. Nikt mi dotychczas nie po-
trafit wyttlumaczy¢ dlaczego hacele matopol-
skie sg najgrozniejsze dla opon, niewspot-
miernie ztosliwsze od wszystkich innych
w Kraju i zagranicg. Zagadnienie to zostato
i obecnie otoczone nieprzeknionym nimbem
tajemnicy, lecz fakt pozostanie faktem, ze
piekne i mocne Indie krwawo je przeptacity.
Caty zapas nadrobionego czasu, excusez le
mot, djabli wzieli.

| wreszcie, koniec etapu | — Krakéw, do
ktérego wjazd stanowi nielada tamigtowke,
— starodawna twierdza broni sie przede
wszystkim brakiem wskazowek, przez sze-
roko rozkopane Podgorze ciagng sie wymysl-
ne fosy i szance z brukowca, odcinajgce do
step do mostéow, a wystani na przeszpiegi
obroncy miasta wykierowujg biednego raido-
wicza z krolewsko-stotecznego miasta na...
Zakopane. Spostrzegamy to dopiero w Borku
Fateckim. Wiec powrdt. Znow strata czasu.
Meta. Przecietna ulegta znizeniu.

W Krakowie wita nas mistrz Wilhelm
Ripper, ktéry objat taskawie kierownictwo
mety. Atmosfera przemita, ale wozéw mato,
nasza karta drogowa budzi szmery uznania,
a nam przedwcze$nie rosng serca. Montowa-
nie kot trwa, zdaje sie calg wiecznos¢. Niech
mi tu wolno bedzie wyrazi¢ swg wdziecznos¢
p. Inz. Kleiberowi, v-prezesowi P.T.K., ktéry
taskawie zaopatrzyt nas w detki zapasowe,
wobec czego uspokojeni i petni dobrej mysli
na przyszto$¢ ruszamy w droge.

Krakéw — Chrzanéw, Swietna asfaltowa
i kostkowa nawierzchnia. Ale co to, gdzie my
jestesmy? Auta w obydwie strony walg nie-

Tankowanie w Gdyni. Koto wozu stoi p. min.
K Siedlecki, w szaliku z m. todzi, w aucie
rtm. A. tada-Bienkomski.



mai nieprzerwanymi szeregami, czy mozliwo
ze to jest w Polsce? Na szosie ruch rowero-
wy, pieszy, nawet nie mato wozkdéw dziecin-
nych. Jako$ wszystko to sie wymija, nawet
z minimalnem uzyciem sygnalizacji, aczkol-
wiek fury umieja i tu jecha¢ srodkiem, lub
lewg strong. Speszeni nieco tym ruchem i tak
futurystycznymi warunkami jazdy na tak
sSwietnej drodze zatracamy szybkosé.
Z Chrzanowa zawracamy po punkty krajo-
znawcze do tak smacznie potozonych Bialej
i Bielska i zaczynamy sie parokrotnie wymi-,
rac z uczestnikiem raidu p. inz. Ehrlichem na
Fiacie 1500. Rezygnujemy z Rybnika i, przez
Pszczyne jedziemy do Katowic; finisz na
Swietnych drogach; lecz mimo to przecietna
z 63,7 spada do 62,5 — oto skutki motoryzacji
Slaska, dla nieprzyzwyczajonego.

W Katowicach bardzo pieknie na rynku
urzgdzona meta. Wiekszos¢ zawodnikéw tu
ma zamiar nocowac, nas niestety nie czeka
jeszcze odpoczynek, ustalony wedtug skrupu-
latnie w ciggu miesiecy wypracowanego pla-
nu dopiero w todzi. Po godzinie wiec posto-
ju i zatankowaniu ruszamy w droge. Swieto-
chtowice, Tarnowskie Gory, Lubliniec, Cze-
stochowa. Troche czuje sie juz zmeczenie
w kosciach. Rozpacz dopiero ogarnia na ob-
jazdach wiasciwej drogi przez Sw. Anne. Na-
drabiamy grube dziesigtki kilometrow, nie
dajagce sie wylegitymowacé meldunkami,
przecietna spada, humory tez. Radomsko
Piotrkow i znow objazdy — rozpacz w krat-
ke. De capo jak wyzej. Wreszcie Piotrkow —
£ 6dz sSwietna droga, lecz zmeczenie dokucza,
nadrabia sie stabo. £6dZ, meldunek, Grand-
Hotel, spac, spac¢, spa¢. Lecz tymczasem oka-
zuje sie, ze gtosu wydoby¢ nie moge. gardio
rwie i boli — zle. Wiec Chynosol, ptukanie
na po6t przez sen. A w sasiednim postoju bie-
dni ,beifarer'zy“ kiwajg sie nie nad uczonymi
ksiegami, lecz nad mapg i planem jazdy, by
na jutro witasciwie obliczv¢é szybkos¢ do Po-
znania. Jeszcze jeden przebtysk swiadomosci

Pilot p. Wiadystaw Dec przy B. M. W. 320.

Nowe aulo wymaga pie-

przed zasnieciem: 24 godzin jazdy i 1075 kim.
za nami, co bedzie jutro... — sen.

Wstaje po para godzinach troche osowia-
ty, rwacy bol gardta dokucza, glosu brak.
Rozpoczynaja sie gorgczkowe poszukiwania
jakiego$ welnianego szalika, gdziez tu o tej
porze i w pierwsze Swieto zielone — marze-
nia Scietej gtowy. Lecz nie, nie zgineta jesz-
cze ojczyzna, kiedy niewiasty w niej zyja-
0 ktopotach mych dowiaduje sie dzielna
wspotpracowniczka hotelu p. M. Watrdbska
1cudem jakim$ szalik sie znajduje. Niech
bogi beda taskawe i otoczg Cie opieka, jak
Ty ma zbolalg szyje, urocze i zacne polskie
dziewcze z miasta todzi...

Po sniadaniu humory dopisuja, sity tez,
startujemy i ostro walimy przez Brzeziny,
Rawe do Warszawy. Ostros¢ jazdy wzmaga-
ja humorystyczne réznice zegarkéw na mel-
dunkach, dzieki ktérym karta drogowa wy-
kazuje na odcinku £6dZ — Brzeziny, przy
bardzo Sredniej jakosci drog przecietng 120
kim. — Niezle, co? Od Rawy — przez War-
szawe do Poznania, po dobrze znanych i 1)
komfortowych szosach nadrabiamy na pote-
ge, wiec przede wszystkim nastepuje likwi-
dacja nocnych zalegtosci na odcinku Katowi-
ce — L6dz, a nastepnie pracujemy na zapas,
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a moze uda sie zrealizowa¢ utajone marzenia
i przed metg wykgpac¢ sie w Poznaniu.

Caty odcinek jedziemy b. ostro w Swiet-
nych warunkach. Poznan, najwcze$niejszy
czas zjawienia sie na mecie godz. 15. —, zega-
rek wskazuje 14 hurra. Hotel Bazar
i wprost do wanny, a fryzjer juz pucuje
brzytwe. — A nieumeczony nasz mechanik
p. Majchrowicz tankuje w miedzyczasie
auto. Golac :sie i masujgc, oraz, przebierajac
pieknie w Poznaniu roje sobie o rozkosznym
10 (stwnie: dziesieciogodzinnym) odpoczynku
w Gdyni... nic jeszcze nie wiedzgc co nas cze-
ka.

Od todzi ,,nawalat" nam juz starter, tak
ze ostatnio musielismy startowaé¢ ,z rozma-
chu” recznie. Na mecie okazuje sie ze akumu-
lator jest rozwalony mitym kamyczkiem. Nie-
ma czasu na jedzenie, latamy jak opetani po
Poznaniu, by akumulator naprawic¢, znaczac
za sobg droge smugag sSwiezo nalanej aquae
destilatae. Beznadziejne, Poznah dzief Swie-
ty Swieci. Krdotka narada wojenna. Decyzja
nie traci¢ czasu i po uptywie przepisanej go-
dziny na mecie, spieszy¢ do Gdyni, by w mia-
re moznosci osiggnac ja przed nocag. Bdg je

ERGE-MOTOR
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den wiedzie¢ raczy, czy dynamo obstuzy
Swiatto, lepiej nie ryzykowac¢ nocnej jazdy.
— Decyzja powzigta i juz jedziemy. W Wa-
growcu dopedzamy p. min. Switalskiego, ja-
dacego na swej wystuzonej Tatrze, majgcego

handicap znajomosci drég, w miescie wy-
myka sie nam, dopedzamy GO na szosie
i Smiglty BMW, nieopatrznie ufny w swa

miodosé, wymija groznego wspotzawodnika,
kierujac sie ku Sepolnu, Tucholi, Chojnicom,
no i utesknionemu lazurowemu wybrzezu...

Co dalej? Hm, to najsmutniejsze, w Choj-
nicach przednie kota ktadg sie na bok i... faj-
rant. Pyta, Pan Panie Redaktorze, czy to brak
tutia szczescia. — Stanowczo nie, to przeja-
wy wielo tonnowego szczescia, gdyz nie mo-
wigc o mozliwosci przykrosci wypadku, wy-
starczytoby by ten sam defekt spotkat nas
w borach Chojnickich, by przesiedzie¢ tam
pare dni Nie to nie byt brak szczescia. Moze
»pech“! To raczej, ale jak powiedziatem na
wstepie, za ,,pecha“ ponosi gros odpowie-
dzialnos¢ zawodnik: Gdybysmy sie zastano-
wili, ze BMW doprowadzony jest do swej
fantastycznej wprost lekkosci za cene ulze-
nia wszystkiego co sie ulzy¢ daje, ze opetana
jazda po opetanych drogach, moze mu ,wy-
les¢ bokiem", to bysmy pomedytowali nad
witasciwem wzmocnieniem podwozia, a w kaz-
dym razie zaopatrzyli sie we wszystkie
ewentualnie mozliwe do uzycia narzedzia,
czesci i t. p. Ha, trudno, za wszystko trzeba
ptacic.

Strzatka posuwa sie szybko po tarczy ze-
garka, a my ciagniemy woz do warsztatu —
500 metréw w ciggu 5 godzin i w trakcie tej
powolnej i ucigzliwej drogi konhczy sie nasz
sen 0 szpadzie... zegnaj pierwsze miejsce, ze-
gnaj ztota plakieto, zegnaj wysniony odpo-
czynku nad morzem...

Po naprawieniu wozu pozostata ambicja
dokonczenia raidu, wykonania planu zatozo-
nego, nie przekroczenia wymaganych szyb-
kosci i dozwolonych godzin jazdy itd., to sie
udato. | gdy o 16.10 dnia 6.Vl wjezdzamy na
mete zlekka skonfudowani, najmilsze kole
zanki i koledzy swa tak serdeczng manifesta-
cja przychylnych uczué¢, rekompensujg nam
szczodrze wszystkie doznane zawody, za co
niech mi wolno bedzie ztozy¢ im w tem miej-
scu gorgce BoOg zaptac.

FABRYKA

i tulei

ttokéw, pierscieni, swozni tloko/zych

cylindrowych do wszelkich motoréw spalinowych

PRECYZYJNA SZLIFIERNIA
cylindréw i watéw korbowych

Najnowsze i najwieksze przedsie-
biorstwo tego radzaju w Polsce

Kosztorysy, cenniki i porady fachowe bezptatnie
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w dniu 26 maja .

Nardéd i Armia zespolone we wspdélnej tagcznosci pomiedzy Armig a Spoteczenst-
pracy dla dobra Ojczyzny, stanowi.} te istot- wem.*
ng site, ktéra zdolna jest przeciwstawié¢ sie Polski Touring Klub. pragngc zadoku-
kazdej wrogiej

potedze. Uroczy-
stoscia dokumen-
tujgca to zespole-
nie, byto odbyte
w dn. 26 maja po
sSwiecenie i wre-
czenie oddziatom
broni pancernej
sztandaréw ufun-
dowanych przez
spoteczenstwo.

Z catej Polski,
ze wszystkich jej
krancow, zjecha-
ty delegacje, aby
uczci¢ 6w symbol
wspotdziatania
Narodu i Armii,
jakim byto po-
sSwiecenie i wre-
czenie poszczegol
nym dowddzcom
sztandardw.

Polski Touring
Klub wystgpit z
inicjatywa ufun-
dowania sztanda-
ru dla Batalionu
Pancernego sta-
cjonowanego w
Warszawie. Ini-
cjatywa ta zosta-
ta wiasciwie okre
Slona przez pana
potk. Andrzeja
Meyera dowddcy
tego batalionu,
jako ,jeszcze ie-
den dowdd Scistej

Min.

.PRZYSIEGAM NA WIERNOSC"
Spram Wojskowych gen.
sztandar dowoédcy batalionu pancernego
p. pik. A. Meyerowi.

Kasprzycki

wrecza

mentowaé wspot-
dziatanie wszyst-
kich organizaciji,
taczacych spote-
czenstwo myslg-
ce 0 rozwoju mo-
toryzacji kraju,
zaprosit do wspot-
dziatania szereg
organizacyj, kto-
re tez przystapi-
ty do inicjatywy
Polskiego Tou-
ring Klubu, par-
tycypujac w ko-
sztach ufundowa-
nia sztandaru.

Przebieg uro-
czystosci.  ktéra
sie odbyta na po-
lu Mokotowskim
w Warszawie,
znany jest na-
szym Czytelni-
kom z prasy co-
dziennej.

Poswiecenia
sztandaréw doko-
nat ks. biskup po-
towy Gawlina, o-
debratl sztandary
po poswieceniu w
imieniu Pana Pre-
zydenta Rzeczy-
pospolitej, jako
zwierzchnika sit
zbrojnych, p. Mi-
nister Spr. Woj-
skowych. generat

Kasprzycki.

Rodzicami chrzestnymi ufundowane-
go z inicjatywy Polskiego Touring Klu-
bu sztandaru, byli pp. Halina Regulska,
matzonka prezesa. Automobilklub R. P.
i Minister F. Switalski, Prezes Polskiego
Touring Klubu.

W uroczystosci, ze strony Polskiego
Touring Klubu, wzieto wudziat wielu
cztonkow, ktorzy przybyli na Pole Mo-
kotowskie w licznym korowodzie aut.

Zjechali na uroczystos¢ czitonkowie
z r6znych okolic, specjalnie licznie byt

Poczty sztandaroioe na Polu Moko-
towskim po poswieceniu i wreczeniu
sztandaréw oddziatlom pancernym.



reprezentowany Poznan, skad przy-
byto do Warszawy okoto 10 wozow.
Ivo korowodu Polskiego Touring
Klubu, odwozgcego sztandar na
miejsce uroczystosci, dotgczyt sie
korowéd wozéw  Automobilklubu
R. P. i grupa motocyklistéw z. Pol-
skiego Zwiazku Motocyklowego.

Uroczystos¢ poswiecenia i wrecze-
nia sztandaréw zakonczyta defilada
wojsk pancernych, ktérg przyjmowat
Minister Spraw Wojskowych generat
Kasprzycki.

Fanfary i sygnatéwki zostaty wre-
czone przez Rodzicéw Chrzestnych
sztandaru w dniu 28 maja w Batalio-
nie Pancernym w Warszawie.

Uroczystosci te daly moznosc

stwierdzenia, ze spoteczenstwo polskie,
we wszystkich swych odtamach pragnie
stale wspotpracowaé z Armia, ze rozu-
mie doskonale potrzebe wspoétzycia sta-
tego i ,,codziennego4tz Armig, gdyz jest
Ona ,krwig z krwi“ i ,koscig z kosci“
naszej.

W dniach ciezkiej potrzeby, ktdre
kazdej chwili spas¢ moga na Polske,
caty Narod, zawsze i wszedzie zjedno-
czony bedzie z Armig polska.

Manifestacje wspotzycia spoteczen-
stwa cywilnego ze ,,spotecznoscig&woj-
skowa nie sg czczg forma, a zawierajg
istotng tres¢ droga sercu kazdego Po-
laka.

Sztandar, 4 fanfary i 4 sygnatéwki
ufundowane z inicjatywy Polskiego

Touring Klubu, dla Batalionu Pancer-
star intirtrrtano €<n

Rodzice chrzestni sztandaru: pp. Halina Regulska

i min. F. Switalski mraz z p. gen. Burhardt-Bukackim

i adiutantem bat. pancernego, przy sztandarze na Polu
Mokotowskim.

»Przysiegam na wiernos¢4méwimy razem
z dowddca batalionu i my wszyscy, ktérzy
czujemy i myslimy, ze w kazdej potrzebie
godnie staniemy.

Podajemy szereg zdje¢ z tej krzepigcej
serce kazdego Polaka uroczystosci.

Koszt ufundowania sztandaru pokryty na-
stepujace organizacje:

Automobilklub R. P. 1250 zt.
Polski Zwigzek Motocyklowy 300 ,,
W. K. S. ,Legia4t ' 800 ,,

Polski Klub Motocyklowy 500 ,,
Zwigzek Oficeré6w Rezerwy 500 ,,

Polski Touring Klub, wraz

z Delegaturami Prowincjo-

nalnemi 2684

Szczego6towyg liste ofiarodawcOw umiesci-
my w najblizszym numerze.

Ks. biskup potowy Gawlina wbija gwo6zdzZ
do sztandaru.



Tatra p. kpt. Bronikowskiego wjezdza na mete w Warszawie — Wybrzeze Kosciuszkowskie,

I Rid Kgarevezy [ Rise

Raid odbyt sie w dniach 4, 5i 6 czerwca.

Zadaniem Raidu byto udowodnienie, iz
mozliwem jest w naszych warunkach drogo-
wych i turystycznych w ciggu jednego, dwu
lub trzech dni Swigtecznych, zwiedzi¢ szereg
pieknych miejscowosci, w promieniu 300,
1,000 i 2,200 kilometrow, od miejsca startu.
Raid Krajoznawczy organizowany przez
Polski Touring Klub jest obliczony na sity
kazdego turysty automobilowego, jest on
jednoczes$nie sprawdzianem sprawnosci ma-
szyn i ma na celu zaprawianie kierowcéw do
pokonywania trudnosci trasy na naszych
drogach, stanowigcych wielkag réznorodnosc¢
nawierzchni i stanu.

Cel Raidu zostal catkowicie osiagniety.
Zawodnicy zjezdzali na mete w Warszawie
peini zadowolenia z odbytego Raidu, pod-
czas ktorego zmuszeni byli niejednokrotnie
ciezko pracowa¢ przy pokonywaniu trudno-
Sci technicznych.

Naogdét wszystkie maszyny zdaty egzamin
sprawnosci turystycznej.

Na uwage zastuguje udziat pan w Rai-
dzie. Byto ich trzy — dzielne biatogtowy,
ktore nie wachaty sie sigs¢ za kierownicg

przy dos¢ ciezkiej imprezie, wymagajacej
duzego wysitku i przygotowania.

Udzial w Raidzie braty pp. Irena Brodz-
ka na Fiat 1500, Halina Martin, na Mercedes

Prezes F. T. Klubu p. Min. F. Switalski w rozmowie
z zawodniczkag p. Il. Martin.

Por. Saxl Otton na drodze Raidu.



i Cecylia Pajewska na Tatrze. Pa-
nie zdobyty zlota, srebrng i brazo-
wa plakiete, a wiec komplet.

Wojsko réwniez brato udziat
w Raidzie w osobie p. porucznika
Ottona Saxla, ktory startowat
z Pruzan na Opel-Olimpii, odbyt
bardzo piekng podréz, przejechat
.przez wszystkie mety i zjechat do
Warszawy, bez defektu. Gdyby nie
i—egulamin, zdobytby ztotg plakiete,
ale do Krakowa przyjechat juz po
zaniknieciu mety, a przeto zdobyt
plakiete srebrna.

Jak wiadomo regulamin prze-
widywatl bardzo skomplikowang
punktacje, gdyz i za droge przeby-
ta i za regularnos¢, i za krajoznaw-
stwo i za pasazerow. To tez ustale-
nie punktacji zajeto Komisji Spor-
towej wiecej czasu niz przewidy-
wano. Tymbardziej, ze statuty po-
szczegOlnych nagréd przyznajg nagrody za-
wodnikom, ktérzy czy to odwiedzili szereg
miast w poszczegdélnych wojewdéddztwach, czy
lez wykazali sie zaletami w prowadzeniu wo-
zu, niezaleznie od uzyskanego przez nich
miejsca w klasyfikacji, to tez Komisja

Inz. Jan Potworowski ze Lwowa na Clieurolet. Zdobywca nagr.

p. Prezesa Rady Ministrow.

Sportowa musiata szczegétowo badac¢ karty
drogowe kazdego zawodnika, wertujac, je od
deski do deski. Do momentu zamkniecia nu-
meru ostatecznych obliczeh nie ustalono. Pro-
wizoryczne obliczenia Komisji Sportowej
ustality nastepujacg klasyfikacje zawodnikow.

KLASYFIKACIJA.

stg:t.. Nazwisko zawodnika
1 Siedlecki Krzysztof
2, windisch Ryszard
4. Brodzka lIrena
5 Rozenblat Jerzy Jan
6. Dawidowie?. Wiadystaw
7. Potworowski Jan
8 Brojer Fryderyk
9. Erlich Juliusz
11 Saxl Otton
13. Bronikowski Tadeusz
14 Bergfried Karol
Ib. Orange Stanistaw
20. Gromnicki Marceli
22, Fo“gel Harry
24. Lipinski Henryk
25. Kaminski Zdzistaw
27. Hornberger Karol
28. Rozenblat Mieczystaw
29. Sawicki Witold
55. Pajewska Cecylia
59. Koztowski Wiadystaw
40. Lesniewski Jozef
55. Martin Halina
72. Skarzynski Julian Jan

Ostateczne wyniki

lipcowym.

Nagrode p. Prezesa

podamy w numerze

Rady Miasta — zdo-

. ilos¢ przyznano
A punktéw plakiete
B. M. W. 409,58 srebrng
Fiat 508. - brazowa
Fiat 1500 299,60 ztotag
Fiat 1500 194,408 brazowa
Kord Eifel 216,928 brazowg
Chevrolet 407,704  ziota
Hilman 157,506 brazowa
Fiat 1100 595,605 ziotag
Opel-Climpia 553,544 srebrng
Tatra 595,08 srebrnag
Opel-Olimpia 55,60 brazowa
Mercedes 550,590 ziotg
Opel - brazowa
Hudson 226,081 brgzowa
Fiat 508 572,952  ziota
Graham 590,517  ziotg
Opel 6. - brazowa
Citroen 194,08 bragzowg
D. K. W. 514,104 srebrng
Tatra 189,24 bragzowg
Fiat 1100 579,348 zilotg
Chevrolet 544,455  zlotg
Mercedes Benz 505,208 srebrng
Fiat 508 - bragzowg

byt p. Potworowski, przejezdzajagc w czasie
Raidu przez 10 miast wojewodzkich i 47 po-

wiatowych.



Jedyne w kraju Towarzystwo Ubezpieczen

uprawiajgce wytqcznie dziaty wypadkowe

POLSKIE

TOWARZYSTWO
UBEZPIECZEN

., P AT RIT AT

Sp. A ke

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3

TEL. 506-93

PRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:

samochodéw od uszkodzen

wtascicieli samochodow od odpowiedzialnosci
cywilnej

pasazeréw od nastepstw wypadkow

ODDZIALY 1 REPREZENTACIJE WE WSZYSTKICH
WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



CO ZWIEDZIC W LOWICZU?

Artykut K. Wyszomirskiego ,towicz — Skarbni-'
ca kultury ludowej" w num. 5-tym Tourmgu wzbu-
dzit duze zainteresowanie naszych czytelnikéw. Od-
powiadajac na szereg zapytan turystow, domagaja-
cych sie od nas szczeg6towego wymienienia objektow
godnych zwiedzenia w ziemi towickiej, ponizej po-
dajemy ich wykaz:

| Koscioty:
Kolegiata, XVIlI w. barok, wnetrze bogate w po-
mniki, rzezby, obrazy, tablice, skarbiec, biblioteke,

w podziemiach groby 12 prymaséw. Popijarski, ba-
rok, freski, biblioteka. Sw. Jan, barok. Sw. Leonarda,
barok. Kaplica Karola Boremeusza w gmachu pomi-
sjonarskim, barokowe freski. Kosciét ewang.-Aug-
sburski, XIX w., klasycystyczny.
2) Muzea:
Muzeum Miejskie im. Wt

Tarczynskiego i Mu-

W E jkorikt E js tuj

ur o k Ktatzs asuas

i wyjgtkowo dogodne warunki za-

opatrzenia sie w aparat fotograficzny

2K 0o da k' najwyzszej klasy

dalekomierzem=*.
35 — f. 2,8 lub f 2;.
Compur-Rapid do 15C0 sek

ze'lsprzezonym
objektyw f.
migawka

wptata gotowkowa od 22 zi.
raty 12 miesieczne

Zawodowcy iar-
tysci, tak fotogra-

zeum Etnograficzne imienia A. Chmielinskiej, liczna
e cenne zbiory.

3) Ruiny zamku prymasowskiego (szosa Kutnow-
ska)

4) Budynki godne widzenia:

1) Poczta, XIX w., klasycystyczny. 2) Gmach po-
misjonarski, XVII wiek, barok, piekny dziedziniec,
tablice pamigtkowe — erekcyjna, Chetmonskiego, po-
legtych gimnazjalistow w 1920 r. 3) Ratusz, klasycy-
siyczny. 4) Budynki po klasztorze i kosciele O. O.
Dominikanéw, barok (obecnie koszary im. Marsz. Pit-
sudskiego). 5 Gmach poklasztorny O. O. Bernardy-
néw, gotyk i barok (obecnie Liceum Pedagogiczne),
tablica pamiat. polegtych w 1920 r.

5 Domy prywatne godne widzenia:

Dom upamietniony pobytem Napoleona w 1806
Rynek Kosciuszki 5. Dom kurii wikariuszy, ba-

rok, dziedziniec z figurg $w. Jana Nepomucena z ka-

r. -

uzywajq wytgcznie bion panchro-

celem osiggniecia najlepszych zdje¢ — zqdoj

fowie jak i filmowcy,
matycznych,
wiec rowniez btlon

Kodak Sp. z o. o,

P

Informacje w

m $¢C

fotosktadach

tth a (f«

— Warszawa, plac Napoleona 5



CHAMPION

Zgdajcie wszedzie
SWIEC

CHAMPION

Generalne Przedstawicielstwo

MOTOR-sTOck

Centrala:

Warszawa, Senatorska 33,
lei. 543-34, 544-33

Filia I:
Pl. Napoleéna 3, tel 259-14
Filia Il

Ul. Senatorska 33, tel. 543-34

rawika, R. Kosciuszki 29. Dom, Rynek Kosciuszki 14,
piekne arkady od strony dziedzinca. Kanonie, baro-
kowe, Rynek Kosciuszki Nr. 18 19, 20. Domy baro-
kowe — Rynek Kilinskiego Nr. 13 i Nr. 34. Zabytko-
wy dom drewniany przy ul. Stanistawskiego Nr. 21.
Dom barokowy, ul. Zdunska 42. Dom ,pod rogiem"

ul. Zdunska 31. Patacyk gen. S. Klickiego, uczestnika
powstan 1794 r. 1830 r., baszta, ogrdd, ul, 3 Maja 20.
Kustodia z bramg prymasowska przy R. Kosciuszki
Nr. 23.

6) Szkoty:

Szkota Rolnicza Meska na Blichu. Szkota po-

DEMONSTRACJA, SPRZEDAZ i INSTALACJA

P H I L |

P S

AUTO RADIO

najdogodniesze warunki

PHILIPS - RADIO
L MIECZYKA L JOZEFOWICZ

sptaty

MARSZALKOWSKA 139 - TEL. 6-09-39

Na telefoniczne zqdanie delegujemy naszego
przedstawiciela, ktéry udzieli blizszych informacji



wszechna im. Prezydenta Moscickiego na Bratkowi-
each. Szkota powszechna im. Legionéw, ul. Kaliska.
Szkota Rolnicza Zeriska w Dabrowie Zdunskiej (12
kim.).

7) Instytucje uzytecznosci publicznej:

Dom Ludowy. Elektrownia. Stacja wodociggowa.
Mleczarnia parowa na Blichu.

8) Okolice towicza:

Wie$s Popéw (3 kim.), budownictwo ksiezackie.
Most na rz. Studwi (6 kim.) pierwszy w Europie most
acetylenem spawany. Na szosie warsz. (12 kim.) stup
graniczny Ksiestwa towickiego. Wie$ Ztakéw Kosciel- *
ny (17 kim.), stroje ludowe, w kosSciele freski Stroj-
nowskiego. Chruslin (13 kim.), kosciotek gotycko-re-
nesansowy, piekne freski Zofii Bauduoin de Courte-
nay. Sobota (21 kim.), kosciotek gotycko - renesanso-
wy XVI w., wewnatrz freski Apoloniusza Kedzier-
skiego. Bielawy (24 kim.), kosSciotek XV w. gotyk zba-
rokizowany. Walewice (20 kim.) ongi$ wiasnos$¢ Marii
Colonna-Walewskiej, patac klasycystyczny, park,
biblioteka, pamiatki. Arkadia (5 kim.), pseudoklasy-
cyzm, park romantyczny, $wiagtynie, zameczki, pom-
niki, obeliski, ruiny. Nieboréw (9 kim.), patac baro-
kowy, biblioteka, cenne zbiory, ogréd francuski, pal-
miarnia Boliméw (13 kim.), kosciotek barokowy,,mo-

gity powstancze 1863 r., groby polegtych z wojny
Swiatowej w Huminie (26 kim.).
PO ZDROWIE DO UZDROWISK
CZECHOSLOWACKICH.

Do jednych z najstarszych o wielkiej tradycji

Sprezyny
do motocykli wszystkich marek

L-EP5Z-E OD ORYGINALNYCH.

POLECA

WATISZAWA.ZYTNIA 20.
telefony: 636-3q; 606-90; aat-02.

SPRZET

BOSCH

NIE ZAWODZI

BE-TE-HA

Marszatkowska 17
Telefon 554-63

i wyprébowanej wartosci nalezag uzdrowiska czecho-
stowackie.

Uzdrowiska te dzieki centralnemu potozeniu
Czechostowacji w Europie sa odwiedzane przez rézne
narodowosci nie tylko europejskie lecz takze z ca-
tego Swiata.

Charakterystyka uzdrowisk czechostowackich jest
nastepujaca:

Frantiskovy Lazne sg znane jako uzdrowisko dla
choréb kobiecych i sercowych. Posiada najmocniej-
sze 7rédlo soli glauberskiej i pierwszorzedne kapie-
le borowinowe. Leczy choroby kobiece, reumatyzm,
choroby nerwowe, ztg przemiane materii i t p.

Grafenberk znane ze swego stynnego sanatorium
leSnego D-ra Priessnitza, wyposazony w najnowo-
czesdniejszy zaktad wodoleczniczy leczy choroby ner-
wowe, ztg przemiane materii, neurastenie i t. p.

Karlova Studanka posiada najsilniejsze Zrédia
roby kobiece, reumatyzm oraz choroby przemiany

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochodéw, czyszczenia czeSci i szyb
S K 5 r

tadsK©o
o . B r o w a r
Warszawa, Francis/k.inska 26, telefon 11-31-14
hurt detal



T O

SYNONIM
—| DEALNEGDO
SAMOCHODU

NA NASZE DROGI

ODDZIAL FABRYCZNY

AUSTRO-DAIMLER, STEYR, PUCH

SPOLKA AKCYJNA

CENTRALA: WARSZAWA, WIERZBOWA 8

WARSZTATY NAPRAWY STACIJA OBStUGI
= KSIAZECA 9 - - WIKTORSKA 18 =

zelaziste i leczy choroby sercowe, obiegu krwi, cho-
materii.

Dolni Lipova. Uzdrowisko to jest znane z kura-
cji systemem D-ra Schrotta. Leczy choroby przemia- -
ny materii, neurastenii, kuracji uszczuplajgcej i t. p. I
[ ]
Karlovy Vary lecza schorzenia zofadka, Kkiszek, ]
watroby oraz zaburzenia przemiany materii.

Marianske Lazne leczg choroby przemiany mate-
rii, ogélng otylos¢, odtluszczenie serca, podagre, cho-
roby miesdnia sercowego i t. p.

Oleje smarne GE RM do samocho-
déw i motocykli o najwyzszej ,olei-
stosci" — nie opuszczajq nigdy tozysk.

Do nabycia w pierwszo-
rzednych sktadach olejéw
i akcesorii samochodowych

GENERALNA REPREZENTACJA

w.FARMOCHEM"

Sp. z o. o.

Warszawa, Wilanowska 18 20, tel. 8.33-51



MILION DLA WILNA
SZCZESCIE USMIECHNELO SIE NIEZAMOZNYM.

Szesnasty z kolei, a pierwszy wedlug nowego po-
dziatlu loséw na pie¢ czesci, milion ztotych padt
w ostatnim dniu ciggnienia czwartej klasy czterdzie-
stej pierwszej Loterii Klasowej na nr. i28215 w Wil-
nie.

Czytamy czesto o trudnosciach, jakie przezywa
wilenszczyzna, to tez milion ten bedzie miat szcze-
gélne  znaczenie dla gospodarstwa miejscowego
i przyczyni sie w duzej mierze do podniesienia do-
brobytu ludnosci tej czesci naszych Kreséw. Powsta-
ng nowe warsztaty pracy, ktére licznym rodzinom
bezrobotnych zapewnia mozno$¢ zarobkowania.

Nie posiadamy jeszcze dokiadnych szczegotow,
dotyczacych os6b, obdarzonych tak szczodrze przez
Fortune. Na razie wiadomo tylko tyle, ze sg to osoby
niezamozne, dla ktérych kapital odegra decydujaca
role w ich dotychczasowym trybie zycia. Na pigé
os6b, wygrnty trzy panie. Jest to znamienne, gdyz
podczas ubiegtego ciggnienia cieszyly sie panie spe-
cjalnymi wzgledami losu.

Dzi$ kazdy z tych, co wygrali jest posiadaczem
160.000 ztotych, dzieki temu, ze los podzielony zostat
na pie¢ czesci. Przyszto$¢ nalezy do nich i do tych,
CO wygraja w rozpoczynajacej sie czterdziestej dru-
giej Loterii.

Trzeba sie tylko pos$pieszy¢ z nabyciem losu do
pierwszej klasy, bo ciggnienie zaczyna sie 22 czerw-
ca r. b

WYTWORNIA SPREZYN | WYROBOW Z DRUTU

. P CLOCTN I A "
KAROL KURZELA

WARSZAWA.KACZA W. tel. 518-98

POTEZNY OBRAZ TEZYZNY | KARNOSCI

Najdonioslejszym wydarzeniem
°z dziedziny kultury fizycznej w .
1938 w Czechostowacji jest X Zlot

Sokolstwa w Pradze.

Bedzie to wzorowy pokaz wychowa-
nia fizycznego, przy udziale zespotu
¢wiczqcych skladajgcego sie z przesz-

to 100 tysiecy osab.

Wyciecki ze wszystkich krajow Swiata

Szczegdétowych informacji udzielaja
wszystkie biura podrézy oroz Czechosto-
wackie Biuro Informacyjne, Dr. Inz. J.
Wald muller, warszawa, Al. Jerozolim-
ska 17, tei. 9-30-91



ULGI DLA CZLONKOW P. T. K.

Cztonkowie Polskiego Touring Klubu, za okaza-
niem legitymacji P. T. K, korzystajg ze znizek w ho-
telach w calym szeregu miejscowosci w kraju i za-
granica.

Ostatnio zgtosity znizki nastepujace hotele:

Bydgoszcz — Hotel pod Oriem, Gdanska 14 -
znizka 15%.

Krakéw — Hotel Poltera, Szpitalna 30 — zniz-

ZAKLADY AKUMULATOROWE

S. A.
CENTRALA: WARSZAWA, ZtOTA 35, TEL 562-60
ODDZIAtLY: Katowice — Poznan - Lwéw — Bydgoszcz

POZORNIE

tyko sktadaki sq drogie,

lecz w praktyce kalkulujq

sie taniej niz drewniane

kajaki, gdyz sq wytrzymate
i proktyczne

Sktadaki ,Piast"

na dogodnych warunkach
kredytowych

ZAKLADY KAUCZUKOWE
JPIASTOW” S. A.

WARSZAWA, UL. ZLOTA 35

ka 107

Lwoéw — Grand Hotel — znizka 10%, Krakowski
znizka 10%.

t6dz — Grand Hotel — 10—15%, — Savoy, ulica

Traugutta Nr. 6 — znizka 15%.
Poznan — Hotel Bratania, Pitsudskiego 2 — 10%.
Warszawa — Hotel Angielski, Wierzbowa 6 —
znizka 15%, — Hotel Europejski — 10—15%, — Ho-
tel Savoy, Nowy Swiat 58 — 10%.

R o k zatozenia 1829

Zaktady Przemysiu Bawetnianego

LudwikGeyer*| |

Biuro sprzedazy

Boduena 4

667-63, 688-86

w Warszawie,

Telefony:

Produkujq jako specjalnos$¢:
Sztucznq skoére (Dermatoid)

na pokrycie dachéw samochodowych
» pokrycie siedzen

. ochraniacze masek i chtodnic

, kiedry

Sztuczny zamsz

na obicia $cian i sufitbw samochodo-
wych

Granitol (Libroid)

na roletki samochodowe i autobusowe

« /(iz gest
ui jprzetfaziyrp

KIERUNKOWSKAZU
ELEKTROMAGNETYCZNEGO

B I A MARCINIAK s a

FABRYKA W WARSZAWIE. UL WRONIA 2J. TEL. 592-02 i 614-81

Nydameca: Polski Touring Klub. Redaktor: J6zef Michalikowski, Sekr. Gen. Zarz. Gt. Polskiego Touring Klubu.
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