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Przedruk dozwolony tylko za podaniem Zrodta.

Krakowskie Muzeum techniczno-przemystowe.

Kwestya reorganizacyi Muzeum techniczno-przemystowego , dla interesowanych, nadzwyczaj
doniosta — czego dowodem caty szereg petycyi wniesionych przez rozmaite instytucye do Rady miasta
w sprawie przyspieszenia akcyi, — nie moze wyj$¢ poza sfere projektow i ankiet. Od lat zjawia sie i zni-
ka z porzadku dziennego , a najnowszem stadyum w jakiem sie¢ ta sprawa znalazta jest powotanie do
zycia ankiety, majacej sie co d sposobu i kierunku reorganizacyi wypowiedzie¢. To réwniez w pracy
przygotowawczej, jest krokiem naprz6d zarazem dowodzi jednak , ze o dokonaniu dzieta w ciggu naj-
blizszych nam lat mys$le¢ nie mozna.

Brak podobnej instytucyi odczuwa dotkliwie przedewszystkiem mtodsza generacya techni-
kéw, kazde zwlekanie tej sprawy dzieje sie tylko z ich niepowetowang szkoda, jezliby wiec zarzad
dzisiejszego Muzeum mial zamiar dobre checi zastgpi¢ czynem, powinienby zwro6ci¢ uwage na ten dziat,
ktory dzi$ juz nawet przy obecnem umieszczeniu zadanie swe spetnia¢ moze, a za taki uwazam biblio-
teke.

Obficie zaopatrzona, starannie kompletowana, mogtaby doskonale stuzy¢ dalszemu ksztatce-
niu sie technikéw, ale pod warunkiem , ze zostanie to przyjete jako jej cel pierwszy, (bo jakiz waz-
niejszy mie¢ moze biblioteka Muzeum techniczno-przemystowego) dla ktérego nalezy w dzisiejszym u-
stroju biblioteki wprowadzi¢ pewne zmiany. Przedewszystkiem popotudniowe godziny otwarcia nalezy
ustanowi¢ po6zniejsze, co najmniej od 5 do 8 nie za$ jak obecnie od 2 — 5, w tym bowiem czasie,
kazdy technik, ktoryby miat zamiar korzysta¢ z wstepu, zajety jest praca biurows.

Jako niewtasciwos¢ podnosze chowanie czasopism fachowych, az do oprawienia rocznika w
catos¢. Regestrujagc najnowsze zdobycze techniki, majag one przedewszystkiem znaczenie aktualne, po-
tem historyczne, tymczasem wskutek takiego postepowania pierwsze tracg w zupetnosci.

Jeszcze jedng sprawe -- katalogu, wystarczy przypomnie¢, a zaokrgglimy na razie skromng
cato$¢ zyczen kota najwiecej bibliotekag Muzeum techniczno-przemystowego interesowa-
nego. Drobne te na rzecz ich ustepstwa przyczynig sie nie watpliwie do wzmozenia w bibliotece ruchu,
korzysta¢ z niejbedg chetnie i czesto technicy, dzi§ przez ,prywatnych™ i ucznidw rozmaitych
szk6t — a stanowigcych 98% korzystajacych — zastepywani. Nie jest to praca stracona, ale tez nie
ona jest zadaniem i celem jedynej technicznej biblioteki w Krakowie.
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Jan Lombardo.

Zuzel wielkopiecowy
W SWIETLE TEORYIlI ZULKOWSKIEGO.

_— (Dokonczenie).

Pierwsze trzy zwigzki wigzg wolno i uzyskujg znaczng wytrzymatos¢ , czwarty i pigty wig-
z3 szybko, dajgc ciata twarde: ostatnie dwa wigzg stabo i uzyskujg wytrzymato$¢ nieznaczng.

Teorye Zulkowskiego podajg nam przedewszystkiem sposdb oznaczania zwigzkéw znajdujg-
cych sie w zuzlu i obliczania ich ilosci. Kwas krzemowy i tlenek glinowy tgczg sig ze sobg podczas
procesu chemicznego, odbywajgcego sig w piecu wysokim na krzemian glinowo-wapniowy. Jezeli znaj-
duje sig taka ilos¢ wapna, ze stopien nasycenia wigkszy jest niz 1 powstaje glinian wapniowy i krze-
mian wapniowy, a mozliwem jest, ze w wysokiej temperaturze ortokrzemian wapniowy przechodzi w
metakrzemian dwuwapniowy.

Jako przykitad niech postuzy analiza zuzla z pewnej huty zelaznej wykonana przez C.
Canarisa.

%  Cigz. czast.: lloS¢ czasteczek:
Si02 22,20 60,4 0,366

A1203 1634 1022 = o160 J 0526
caO 5036 56,0 = 0,900

MgO 1,91 40,4 = 0,047 J 0,061
FeO 1,04 72,0 = 0014

K 20 0,48 943 = 0,005

Na20 0.67 620 = o0o11 @ 0016
CaS04 187 1360 = 0,013

Ccas 3.6 720 = 0,050

Potasowce #gczg sig z krzemionkg na krzemiany rozpuszczalne w wodzie o wzorze KNaSiOs,
0,016 czasteczki potasowca zuzywa 0,016 czgstecz. Si02 do swego nasycenia sig a dla utworzenia krze-
mianu wapniowego pozostaje 0,350 czasteczki SiO.

0,971 . . Do

Stopien nasycenia zuzla $rednio wynosi = 1,9; nalezy wiec uwazac go za wysoko zasad.
U2 1w

Cata ilos¢ czasteczek wapna tj. 0,961 rozdziela si¢ na 0,160 czgsteczki A1203 i na 0,350 czg-

steczki Si02 wedtug zestawienia:
0,160 czasteczki AIl203.2Ca0 zawierajg 0,320 czasteczki CaO
0,291 ” Si022Ca0 , 0,582
0,059 ” Si02.Ca0 ” 0,059
razam 0,961 czasteczki zasad,
a wiec skitad czagstkowy zuzla wyglada tak:

0,160 czasteczki Al203.20a0 0,291 czasteczki Si022Ca0
0,059 " Si02.Ca0 0,013 CaSo.
0,016 " KNaSi02 0,050 ” CaSsS

Mnozac ilos¢ czasteczek przez ich ciezar czasteczkowy otrzymamy procentowy skiad zuzla:

0.160 X 2142 = 3437% AIl203.2Ca0.
0,291 X 172,4= 50,17% Si02.2Ca0.
0,059 X 116,4= 6,86% SiO.,.CaO.
0,016 X 138,7= 2,22% KNaSiOa
0,013 X 136,0= 1,87% CaS04
0,050 X 72,0=  3.60% CaS.

Gdy zuzel ten w stanie stopionym wprowadzamy do zimnej wody, matakrzemian dwuwa-
pniowy zatrzymuje swg budowe i witasnosci hydrauliczne , natomiast ochtadzajgc go powoli na powie-
trzu powodujemy przemiane metakrzemianu na orto, a ta odmiana nie posiada wtasnosci hydraulicz-
nych.

Powyzsze obliczenie mozna zastosowaé do cementu otrzymanego z zuzla i do cementu port-
landzkiego.

Przez zmieszanie 100 cz. powyzej podanego zuzla z 30 cz. suchego zgaszonego wapna otrzy-
mamy cement zuzlowy o sktadzie nastepujgcym:

23,36% Al203.2Ca0 38,60% Si0,2Ca0 5,28% Si02.CaO
1.70%KNaSiOt 1,44%CaS04 2,7"7%CaS 23,08% Ca(0H)2
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Podobne warunki jak w wielkim piecu spotykamy i w piecu cementowym , gdyz te same
pierwiastki tgcza sie ze sobg wobec nadmiaru wapna i Zulkowski udowodnit przez swe syntezy, ze
w tych warunkach powstajg te same zwigzki, co w piecu wielkim, a nawet zdaje sie, jakoby z nad-
miarem wapna hydraulity tatwiej powstawaly. Zachodzi jednakze w tym wypadku to niebezpieczen-
stwo, ze w wysokiej temp. powstaje ortokrzemian dwuwapniowy i z tego wywnioskowa¢ mozna dla-
czego klinkier cementowy stopiony odznacza sie stabg sitg hydrualiczng.

Obliczmy w powyzszy sposdb iloS¢ hydraulitow w portland-cemencie, a otrzymamy wyniki
nastepujace :

Si02 ...... 19,98% : 60,4 ciez. czast. 0,331 czasteczki Lnz.rn
Al203 . . » 12,96% : 102,2 s 0,119 lj U40U
SO3 ... m 438% : 80,0 . 0,055 0,055
CaO ... +60,28% : 560 , . 1,076 » 14437
MgO . ..« 248% : 404 , 0,061 . \

h;o ... . 0,56% . 94,3 ” ” 0,006 ”» 1 0.019
Na20 ... 0,76% : 62,0 . 0,013 ’

Na 0.019 czasteczki potasowcOw przypada 0,019 czgsecz. Si02
» 0,055 S03 0,055 CaO,

a wiec do utworzenia hydraulitow pozostaje 0,450 —0,019 czasteczek kwasowych, a 1,137 — 0,055 —
1082
= 1,082 czasteczek zasadowych, a stopied nasycenia cementu wynosi ~

Skiad czgsteczkowy i potrzebna ilos¢ wody hydratyzacyjnej przedstawia sie w sposéb na-
stepujacy :
0,119 Ala03.2Ca0 czasteczki wymaga 4X9,119 — 0,476 czasteczki H.,0

0,312 Si0g.2000 " " 1X0,312 = 0,312 " "
0,220 CaO " ” 1X0,220 = 0,220
0,055 CaSo04 ” " 1 X0,055 = 0,055
0,019 KNaSiOg " " 0,000
Razem 1,063 " ”

a sklad procentowy cementu przedstawia sie w sposOb nastepujacy :

0,119 X 214.2 = 25,49% AIl203.2Ca0
0,312 X 172,4= 53,79% Si02.2Ca0
0,220 X 56,0= 12,32% CaO

0,055 X 13,6 = 7,48% CaS04
0,019 X 138,7 = 2,64% KNaSio,.
100 cz. tego cementu weditug poprzedniego obliczenia wymagajg 1,063 czgsteczki = 19,13
cz. ciez. H20.
Ciezar zwigzanego cementu = 119,13 cz. ciez., a zawarto$¢ wody w nim wynosi (119,13 :
: 19,13 = 100 : x) 16,06% i w rzeczywisto$ci znaleziono w stwardnialtym cemencie, lezagcym 3 miesigce

w wodzie 16,48%. Bitad ten 0, 42% Jest bardzo nieznaczny, jezeli sie uwzgledni trudno$¢ doktadnego
oznaczenia.

Wedtug powyzszego oznaczenia cement zawiera okoto 12% wolnego wapna, ilos¢ ta we-
dtug dotychczasowych pogladéw, jest bardzo wielka, a wolne wapno wskutek silnego powiekszania
swej objetosci w wodzie powodowatoby pecznienie i pekanie cementu. Tymczasem jak wyzej wyka-
zano, twardnienie cementu polega wtasnie na powiekszoniu objetosci poszczegdlnych czastek.

By sie przekonac¢ o stusznos$ci tych zapatrywali 0. Oanaris jr. wykonatl nastepujgce dosSwiad-
czenie. Wysokozasadowy zuzel wielkopiecowy zmieszano zapomocg mitynka z 10% palonego wapna i
sporzagdzono ciatka prdbne, ktore w wodzie nie peczniaty, a nawet przetrzymaty probe suszenia i go-
towania. Gdy za$ zmieszano ten sam zuzel z tg samg iloscig wapna, ale tylko powierzchownie, préby
nie wytrzymaty. Z tych prob wynika konieczno$¢ doktadnego sproszkowania i pokazuje sie, ze cement,
chociazby zawierat niedopat, pecznie¢ nie bedzie jesli go sie miatko zmiele. Technicy, ktérzy zgadzaja
sie na zawarto$¢ wolnego wapna w cemencie, nawet w wiekszych iloSciach, uwazajg je za przepalone,
a wiec nieczynne, tymczasem C. Oanaris pomimo kilkakrotnego palenia wapienia w temperaturze bar-
dzo wysokiej nie zdotat go pozbawié dagznosci do tgczenia sie z wodg, a nawet cement zuzlowy, spo-
rzgdzony z niego, okazat sie pod kazdym wzgledem normalny.

Jak wyzej wspomnielismy, .istnieje bardzo wielu technikéw, ktérzy sa tego przekonania, ze
cata iloS¢ wapna jest potgczona z Si02 na krzemian tréjwapniowy, a potaczenie to hydratyzuje sie w
spos6b nastepujacy:

Si02.3Ca0 + 2H20 = Si02.CaO + 20a(0H)2

dla przyktadu poréwnajmy z tem rownaniem rownanie, wedtug ktorego przebiega reakcya miedzy
krzemianem dwuwapniowym a wodg:
Si02.20a0 + H20 = Si0O.CaO + Ca(OH)2,

to w tym wypadku widzimy, ze zawsze tworzy sie metakrzemian wapniowy, ktéry przez witasnosé
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rozszerzania sie powoduje twardnienie, a czy kwas krzemowy z tlenkiem wapniowym jest zwigzany
na trojkrzemian, czy sg one wolne, jest to dla praktyki obojetnem.

Obliczmy w koncu skiad cementu zelaznego, ktéry sporzadzono z 70 cz. cementn portlandz-
kiego i 30 cz. zuzla to otrzymamy:

28,12% AIl208.2Ca0, 52,60% Si022Ca0, 2,06% Si02.CaO,
8,62% CaO, 2,32% KNasio,, 5,80% CaS04 1-08% CasS.

Dla przeglagdu zestawimy wszystkie zaprawy wodotrwate w nastepujacy sposob:

AI20320a0  Si0,2Ca0  $i02Ca0 Ca0 S“m""“tg{vdra“'
o Olo Jo ab 0[0
AL V4= OO 34,27 50,17 6,86 0,00 91,30
Cement zuzlowy ' .. 26,36 38,60 5,28 12,10 70,24
" portlandzki L 25,49 53,79 0,00 12,32 49,28
N zelazny e, 28,12 52,60 2,06 8,65 82,78

Z tego zestawienia mozna wyciggnag¢ bardzo wazne wnioski. Przedewszystkiem wiec poka
zuje sie, ze wysokozasadowy zuzel wielkopiecowy posiada te same hydraulity co portland-cement i to
w ilosci wiekszej, oba za$ produkty posiadajg ten sam sktad, tylko portland-cement zawiera wiekszg
iloS¢ wolnego wapna, granulowany wiec zuzel jest poprostu cementem portlandzkim ubogim w wapno.

Gdy porownamy cement zuzlowy z cementem portlandzkim, pokaze sie, ze cement port-
landzki jest mieszaning zwigzkow znajdujacych sie w zuzlu z takg ilosciag wapna, ktora zostaje zwig-
zana podczas wypalania, gdy tymczasem cement zuzlowy jest mieszaning zuzla i tlenku wapniowego.
Dalej widzimy, ze cement portlandzki przez dodatek zuzla nie tylko nie traci na wartosci, ale owszem
zyskuje, gdyz ilo$¢ hydraulitow w takiej mieszaninie jest wieksza niz w cemencie portlandzkim. Z dru-
giej strony cement zelazny zawiera 0 4% mniej CaO wolnego, co réwniez przemawia na jego korzysc,
gdyz krystaliczny wodzian wapniowy wystepujagcy w zwigzanym cemencie jest w mniejszej iloSci i nie
ostabia zaprawy.

Zuzel wielkopiecowy zarobiony z woda bez dodatku wapna nie zawsze wiaze, a je$li wiaze,
to bardzo stabo trzyma, szczegdlnie na powietrzu; tak samo zachowuje sie i cement, jesli mu sie od-
bierze wolne wapno. Z tego wida¢ jak wazng role odgrywa wolne wapno w cemencie. Dziatanie wa-
pna na zuzel Zulkowski wyjasnia w nastepujacy sposéb. Zuzle sa statymi hydrualitami, ktérych cza-
steczki sg niejako uwiezione przez zwigzki im towarzyszace. Wapno wskutek swych witasnosci uwalnia
hydraulity od ciat ostaniajgcych ich czasteczki i daje im przez to mozno$¢ tgczenia sie z woda.

Z ostatniej tabeli widzimy, Zze zuzle skladajg sie przewaznie z hydraulitow, bo posiadajg
ich 90,30%! a ilo$¢ ciat ostaniajgcych je tylko 9,70°|0, a wiec w tym przypadku chyba nie mozna po-
lega¢ na teoryi Zulkowskiego, gdyz 90,30°|0 hydraulitow nie potrafi ostoni¢ 9,70°j0 ciat obojetnych. Na
tej podstawie 0. Oanaris przypuszcza, ze czasteczki hydrualitow wskutek wysokiej temperatury stapia-
ja sie ze sobg, a nawet do pewnego stopnia tgczg sie chemicznie i sg niejako umorzone pod wzgle-
dem powinowactwa do wody, a wapno rozbija te czasteczki, przetwarza i daje im pewien zaséb ener-
gii i zdolnosci tgczenia sie z woda.

Zuzel ochtodzony zwolna nie posiada wtasnoséci hydraulicznych. Zulkowski ttémaczy to zja-
wisko tem, ze metakrzemian dwuwapniowy przechodzi w ortokrzemian, tymczasem jak wida¢ z tabel-
ki posiada 40°J0 innych hydrualitow silnych , ktére nie ulegaja tym zmianom co metakrzemian dwu-
wapniowy, wiec zuzel powinien twardnie¢ i to do$¢ silnie, a jednak tego zjawiska nie spostrzegamy.
Nalezy wiec przypuszczac¢, ze powinowactwo hydraulitéw do wody jest rzeczywiscie ostabione.

Podczas ziarnowania zuzla juz nastepuje pewne rozluznienie czasteczek hydraulitéw i to
zjawisko mozna tatwo skonstatowacC dziatajgc kwasem octowym rozcienczonym na zuzel mielony i ziar-

nowany ; pierwszy ulega rozktadowi, tlenek glinowy, zelazowy i wapniowy przechodzg do roztworu,
a drugi nie.
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Ftouuy Srodek komunikaeyi i jego zastosomanie.

Na dosy¢ silnem wzniesieniu.

W ostatniem dziesiecioleciu podnidst sie
znacznie ruch przez wprowadzenie kolei elektry-
cznych.

W niestosunkowo krétkim czasie zostaty
prawie wszystkie wieksze miasta Swiata pokryte
siecig kolei elektrycznych, a stad rozwingt sie
niestychany przemyst dla tej galezi techniki.
Wkrétce jednakowoz skoro wszystkie niemal
wieksze miasta zaopatrzyty sie w ten wygodny
$srodek komunikaeyi, musiaty odnosne towarzy-
stwa elektryczne skierowaé swa dziatalno$¢ na
objekty mniejsze i rozpoczg¢ urzadzanie kolei
elektrycznych w mniejszych miastach. Tutaj
brakto tej gorgczki wielkomiejskiej, brakto ludzi,

ktérym-by sie spieszyto, a poniewaz optaty mu-
siaty byé wysokie, aby oprocentowaé i zamorty-
zowaé wielki kapitat zaktadowy, wiec w wielu
wypadkach zamiast spodziewanego zysku okazat
sie w rezultacie deficyt.

Stad wynikto dazenie, by przez zmniejsze-
nie kosztow zatozenia otworzy¢ kolejom elektry-
cznym szerszy rynek zbytu, a rezultatem daze-
nia tego byt pomyst, aby po odrzuceniu toru i
drogiej nawierzchni wykorzystaé koleje elektry-
czne bez toru azgornem doprowadzeniem pradu.
Przedsiewziecie to natrafito na niestychane tru-
dnosci, bo gdy przy dotychczcsowem urzadzeniu
sztywne strzemie wystarczato, aby motorowi do-

Cze$¢ toru prébnego o bardzo silnej krzywiznie przewodu gérnego.
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prowadzi¢ z przewodu gérnego energig, gdvz
w6z musial sie porusza¢ po drodze wskazanej
szynami, to przy kolei bez toru rzecz sie ma zu-
petnie inaczej:

Azeby kolej tego rodzaju odpowiadata zu-
petnie swojemu celowi, to musi by¢ tak urzg-
dzong, aby gdrny przewd6d nie ograniczal zbyt
swoboty ruchéw wagonu, toczacego sie po
drodze zwyktej. — Nie wystarcza bowiem, ze
wagon moze sie porusza¢ naprzéd i w tyt po
drodze, ale potaczenie z przewodem gornym po-
winno by¢ tak urzadzone, azeby dozwolito wa-
gonowi na ruchy w szerz ulicy catej, jako tez
na zwroty. Naturalnie ze tego rodzaju urzadze-
nie wymaga azeby _Eabel tgczacy przewdd nad-
powietrzny z wagonem byt raz krotszy to znowu
dtuzszy, procz tego aby raz mogt znajdowaé sie
po prawej drugi raz po lewej jego stronie. Wszy-
stkim powyzej wspomnianym warunkom powinien
przyrzad przewodzacy prad do wozu zado$¢ u-
czyni¢ przyczem musi by¢ tak urzadzony azeby
nie moégt z przewodéw wyskoczyé. — Jakkol-
wiek na pierwszy rzut oka moze sie wydawac
skonstruowanie takiego przyrzadu dos¢ tatwem,
to jednakowoz po blizszem rozpatrzeniu sprawy
witasnie tem trudniejszem sie ono okazuje.

Juz w roku 1900 podczas wystawy pary-
skiej urzadzono pierwszg probe z tego rodzaju
nadpowietrznymi przewodami. Aparat jednako-
woz byt nadzwyczaj skomplikowany, ciezki, dro-
gi i tatwo sie psujagcy. Wozek czyli t. zw. trol-
ley, ktorym prad do wozu doprowadzano, opa-
trzony byt elektromotorem, wykonujgcym tyle
obrotéw, co i motory wozowe. To spowodowato
w swojem nastepstwie caty szereg najrozmait-
szych trudnosci. Pdzniejsi wynalazcy probowali
trolley bez elektromotoru konstruowac¢, mimo to
i tak nie wypadty te ich pomysty zupeinie bez
zarzutu. Dopiero pewnemu drezdenczykowi nieja-
kiemu Ludwikowi Stollowi udato sie po diugich
prébach pytanie to szczeSliwie rozwigzaé i urza-
dzenie tego nowego S$rodka komunikacyi w ro-
dzinnem miescie zaprowadzi¢. Drugie takie urzg-
dzenie wykonane na Wegrzech dato wprost nie-
oczekiwane rezultaty. Wybudowana w roku 1904
linia wedtug powyzszego systemu pomiedzy miej-
scowosciami Poprad i Tatra Ftired posiada diu-
gie przestrzenie z wzniesieniami docbodzacemi
do 1212 % podczas gdy cata roznica w wysoko-
Sciach miedzy obu temi miejscowos$ciami wynosi
450 m. Najrozmaitsze trudnosci jak przejscia przez
tory kolejowe, mosty etc zostaty Swietnie po-
konane.

Przypatrzmy sie urzadzeniu do przeprowa-
dzania pradu systemu Stolla nieco blizej. Jest to
maszyna nadzwyczaj pojedyncza, ktora przed-
stawia rodzaj wozka toczacego sie na metalo-
wych kétkach po dwoéch drutach. Metalowa ma-
sa kotek przeprowadza prad do kabli, ktére w
dalszym ciggu doprowadzajg go do motoréw. Po-
nizej waézka znajduje sie umieszczony ciezar
jakby rodzaj wahadta item wilasnie umieszczony
ciezar stawia pomyst Stolla ponad wszystkimi
innymi. Nadaremnie wielkie nawet firmy usito-
waty obejs¢ to patentowane urzadzenie Stolla a
dziatanie ciezaru innym jakim$ mechanizmem
zastgpi¢, gdyz w pojedynczosci wiasnie urzadze-

Odbieracz pradu systemu Stolla.

nia tego lezy tez i jego prakt.yeznos¢. Ciezar
utrzymuje przedewszystkiem caty wozek w ro-
wnowadze, gdyz jego nisko lezgcy S$rodek cie-
zkos$ci stale wptywa na wiassciwe potozenie apa-
ratu, nastepnie zmusza wo6z"k do rownego i bez
skakania toczenia si¢ po drutach. Nie jest to
jednak jeszcze jego najwieksza zaleta. Do tego
wahadta przymocowany jest kabel doprowadza-
jacy prad do motoréw wozowych w ten sposob,
ze wagon moze wzgledem wdzka gdrnego naj-
rozmaitsze potozenie zajmowac, nawet zawracac
nie powodujac rownoczes$nie zmiany potozenia
wolzka. Miejsce polgczenia kabla z ciezarem, kto-
ry kotka aparatu do przewoddw przyciska jest
tak blisko osady drgzka ciezaru obrauem (sto-
sunek 1 : 10 mniej wiecej), ze bardzo trudno
moznaby kablem wozek z jego zasadniczego po-
tozenia wyruszy¢.

Ma to naturalnie bardzo wielkie znaczenie,
bo przeciez czesto sie zdarza, ze w0z musi na-
gle omina¢ jaka$ przeszkode, to znowu nagle
musi stangé lub rozpoczaé jazde, krdtko i we-
ztowato: odbieracz pragdu musi by¢ nieczuty na
wszelkie ruchy wozu.

Przy systemie tym jest zwrotnica dla wy-
miniecia sie dwoch wozéw zbyteczng, bo przy
spotkaniu oba wozy sie wstrzymujg, woznice od-
taczajg kable potaczone zapomocg kontaktéw
koteczkowych i wymieniaja je, poczem t3czag ze
swymi wozami, a w ten sposOb wymieniajg nie-
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jako miedzy sobg odbieracze pradu. Zatrzymanie
wozoéw trwa zaledwie jakie$ ¢wier¢ minuty, poczem
takowe moga dalej swa droge odbywac.

Na obu torach wykonanych wedtug syste-
mu Stolla zauwazy¢ sie dat jeden niemity szcze-
go6t, a mianowicie byty to szeSciokotowe, przeszto
4000 kg. wazace wozy, ktore stanowity jedyng
niedogodnos$¢ systemu. Wtedy to Stoli poznal
konstrukcye elektromobiléw Lohnera-Porschego,
i zastosowal takowag do swego wynalazku. Ele-
ktromobile te buduje firma Jakob Lohner i Ska
we Wiedniu od diuzszego juz czasu, uzywajac
jako zrodta elektrycznosci akumulatoréw. Stoli
zastgpit je etektromotorem, ktéry potaczyt zapo-
mocag kabla z przewodem gérnym i w ten spo-
s6b usungt ostatniag niedogodno$¢ swego Sy-
stemu.

W nastepnej stronie zamieszczona figura przed-
stawia szkic elektromotoru w przekroju i widoku.
Elektromotory te stanowig piaste két przednich a za-
razem kierujagcych i pracujg bez jakiegokolwiek
przeniesienia, a stad bez wielkich strat na sile i
bez szmeru. W ten spos6b ciaggng one wdz na
wzOr zaprzegu konnego we wskazanym Kkierunku,
zamiast zwracaé go zapomocg tylnej osi, jak to
ma miejsce w automobilach, a tak usuwajg nie-
bezpieczne w czasie jazdy rzucanie, szczegOlnie
w petnej jezdzie okoto ostrych naroznikow.

Konstrukcya elektromotorow jest bardzo
pojedyncza i prosta, a zarazem nadzwyczaj silna
tak, iz znoszg one bez ujemnych wpltywow nie-
tylko wszelkie uderzenia spowodowane uksztat-
towaniem terenu, ale i ciggte podwdjne, a chwi-
lowo potrojne przecigzenie.

Spotkanie dwoéch wozéw. Motorowi wytgczyli kable i zmieniajg swe odbieracze pradu, przez co speCyalna zwrotnica jest niepotrzebna.

S3g one szczelnie zamkniete w zelaznej ob-
stonie, a dostep do kolektora i szczotek jest ta-
twy, po odjeciu odpowiedniej nakrywy. Kazdy
motor mozna bez trudnosci odjag¢ z koncem osi,
na ktorej porusza sie w poczwoOrnem tozysku
kulowem, a w ten sposéb daje sie uzy¢ do in-
nego wozu bez ditugich zachodéw.

Motory dla wozdw z goérnym przewodem
buduje sie w dwoch wielkosciach:
typ I. od 160 do 200 Volt nap. pradu jednostaj.
typ Il. od 500 do 550 Volt nap. pradu jednostaj.

Wydajnos¢é motoréw na hamulcu przy nor-
malnem obigzeniu i przy 200 obrotach wynosi

okoto 88 do 00 %, a przez brak jakiegokolwiek
przeniesienia, odnosi sie ta cyfra takze do catej
konstrukcyi wozu.

Po potaczeniu systemu elektromobiléw Loh-
nera-Porschego z gérnem doprowadzeniem pra-
du Stolla, zbudowata firma Lohner we Florisdor-
fie na podwérzu fabrycznem tor probny dtugi
na 500 m., i obok zamieszczamy kilka zdje¢ fo-
tograficznych, ktdére maja na celu okaza¢ czytel-
nikom zalety tego rodzaju urzadzenia.

Pierwszg rzeczg, na ktorg laicy, a w pierw-
szym rzedzie takze fachowcy przy elektrycznych
automobilach narzekajg, jest na pozér o wiele
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wyzsze zuzycie pradu anizeli przy torze z szy-
nami, gdyz opér tarcia, jak kazdy tatwo zrozu-
mie, jest o wiele wiekszy na drodze zwyktej, niz
na torze zelaznym. Automobil na torze pozio-
mym spotrzebowuje dwa, powiedzmy nawet trzy
razy tyle pradu co wdz na torze zelaznym natu-
ralnie, jezeli bedziemy liczy¢ w tonno-kilome-
trach. Jezeli zatem na torze poziomym wdz zwy-
ktej kolei elektrycznej, ktérego ciezar wiasny
wynosi 7 do 8-miu tonu, zuzywa mato pradu, to
i automobil, wazacy okoto 3 tonny nie zuzywa
go wiele wiecej. Gdy jednakze wezmiemy pod
uwage jakiekolwiek, chocby i mate wzniesienie,
to wowczas automobil elektryczny z powodu
swej lekkiej konstrukcyi zuzywa tylko 1B do 12
tej ilosci pradu, jakiej potrzeba do podnoszenia
na tem samem wzniesieniu ciezkiego wozu zwy-
ktej kolei elektrycznej tak, iz w rzeczywistosci

zuzycie pradu na jedna jazde wynosi
wzglednie jeszcze mniej, jak przy
po torze zelaznym.

Wiekszy opOr tarcia przy automobilach sta-
nowi w okolicach gorskich tylko ich ich dobrg
strone, bo gdy na torze zelaznym wzniesienie
10% jest najwyzsza granicag, to automobil Loh-
nera Porschego z gornem doprowadzeniem pradu
(systemu Stolla) pokonuje z tatwoscig wzniesie-
nia nawet dwudziestoprocentowe.

Dalszg zaletg tego rodzaju komunikacyi
jest i to, ze droga czy ulica nie zostaje zwezong
przez zatozenie toru zelaznego a nadto, ze i w
czasie budowy ruch normalny nie doznaje Za-
dnej przeszkody. Ustawienie kilku masztow' w
stosunkowo znacznej odlegtosci, oraz sie¢ dru-
téw sg jedynemi zmianami, jakich droga dozna-
je. Dalsza wazng okolicznoscia, ktéra bardzo

potowe
jezdzie wozu

i i 2 ostona motoru, 3 Kierownik, 4 tozysko kulowe, 5 kotwica, 6 elektromagnezy, 7 trzymadto dla szczotki, 8 kolektor, 9 szczotka weglowa,
10 szczelina, 11 o$, 12 dzwignia sterownicza, 13 wieniec drewniany, 14 pneumatyk.

wymownie przemawia za komunikacyg automo-
bilowg z gérnym przewodem elektrycznym, jest
to, ze towarzystwa, ktore takie przedsiebiorstwo
prowadzg, nie potrzebujg zajmowaé sie konser-
wacyg drogi, czy tez goscinca, jak to ma miej-
sce przy kolejach z torem zwykiym. Wtedy u-
stawa kaze przedsiebiorcy utrzymywaé ulice na
pewnej przestrzeni, utrzymywac¢ w stanie odpo-
wiednim dla zwyktej komunikacyi. W razie po-
trzebnego szutrowania lub brukowania koszta
musi ponosi¢ odnos$ne towarzystwo.

Nie mozemy zaprzeczy¢, ze mamy tu do

czynienia z wynalazkiem, ktéry dla naszych gér
skich i pozbawionych uczciwej komunikacyi o-
kolic moze mie¢ bardzo donioste znaczenie.
W wypadkach takich gdzie kolej lub tramway by
sie nie rentowaty i przy budowie toru zelaznego
wiezity znaczny kapitat, a zarazem gdy wezmie-
my pod uwaga brak zaufania do komunikacyi
samochodami, to komunikacya zapomoca auto-
mobilow z gérnem doprowadzeniem pradu ma
za sobg ogromne dane. Dalej i to musimy wzigé
pod uwage, ze w okolicach gorzystych co krok
napotykamy w poblizu goscincow na site wodng
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ktérej uzycie zmniejszatoby ogromnie ko-
szta urzadzania centrali elektrycznej.

Takze przez kombinacye tego rodzaju,
iz stacya centralna, ktora wiecz6r dostar-
czataby pradu dla oSwietlenia, za$ w dzien
dla komunikacyi automobilowej i przez to
nie stataby bezczynnie, datoby sie w wielu
razach podnie$¢ rentownos$é przedsiebior-
stwa. Gdzie juz istnieje centrala dla $wia-
tta elektrycznego, to urzgdzanie komuni-
kacyi opisanej pocigga za sobg tylko
sprawienie taboru wozow i koszt przewo-
du gérnego

Wreszcie dodaé wypada, ze system
ten, da sie itam ze skutkiem dobrym sto-
sowaé, gdzie juz istnieje kolej elektry-
czna z torem zelaznym, jezeli pojedyncze
linie, prowadzace daleko poza miasto sie
nie rentujg. W wypadku takim bardzo wy-
godnie jest zbudowaé najprzod linie bez
toru zelaznego, a dopiero gdy frekwencya
stanie sie odpowiednio liczng, przerobié
ja na zwykla kolej zelazng elektryczna.

Jak widzimy, zastosowanie komunika-
cyi automobilowej z elektrycznym gérnym
przewodem jest ogromnie szerokie i jezeli
oczekiwania nie zawioda, to moze ona w
bliskim juz czasie odegra¢ bardzo wybitng
role.

Nadmieni¢ jeszcze nalezy, ze system
ten komunikacyi wedtug pomystu Stolla,
przy zastosowaniu automobilow Lohnera-
Porschego, nie jest jedyny, bo — jak to
juz z poczatku wspomnielismy, istnieje
ich wiecej. Z posréd nich zastosowanie

znalazt system Eugeniusza
Cantono, inzyniera wioskiego.
Cate urzadzenie polega na
zasadzie tejsamej, co opisa-
ne, roznice za$ sg tylko w
szczegdtach. Po ulepszeniu
i dostosowaniu wozu odpo-
wiedniego przez inzyniera
Frigerio z Medyolanu, towa-
rzystwo ,,C.Frigerio etComp.“
otworzyto juz ruch na linii
Pescara- Castellamare, przy-
czem szybko$¢ wozow wyno-
si na terenie ptaskim, okoto
20 kim , za$ na wzniesieniach
15 a nawet 6'5 kim. na go-
dzine. Linia ta daje podobno
dotagd wyniki zupetnie zado-
walniajgce. K. F.
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Tkaniny papiercwe.

(Streszczenie odczytu prof. Dr. St. Anczyca
w krak. Tow. technicznem).

Pod tym tytutem wygtosit w krakowskiem
Towarzystwie technicznem wyktad dr. Stanistaw
Anczyc. Zaznaczywszy jak niezbedng jest odziez,
oraz jak waznym czynnikiem ekonomicznym jest
jej tanios$¢, stwierdzit ze mieszkania i zywnos¢,
znajdujace sie wrekach kapitalistow irolnikow,coraz
bardziej drozejg, gdy tymczasem zaleznawiecej od
ulepszen technicznych odziez, pomimo wzrostu cen
robotnika, staje sie tanszg. Zastuga to technikow
i czynionych przez ijich wynalazkéw, umozliwia-
jacych coraz tansze wytwarzanie wyrobéw tkac-
kich. Dazenie do tanibsci objawia sie tu w dwoch
kierunkach: z jednej strony w wynajdywaniu jak
najtanszych sposobdw wyrabiania tkaniu z wito-
kien do przemystu juz wprowadzonych, z drugiej
W rozszerzeniu wytworczosci na nowe, dotych-
czas nieprzerabiane wiokna.

Wspomniawszy o wyrobach z t zw. weiny
szmacianej, stwierdzit prelegent, ze mozna wpraw-
dzie utrzymy wac, iz odziez sporzgadzona z takiej
wetny, jako mniej trwata i rychlej sie zuzywaja-
ca, jest ostatecznie drozsza, bezwzgledna jednak
jej tanio$¢ umozliwia ubogim ludziom zaopatry-
wanie sie w nowe ubrania wetniane, ktérych ina-
czej zupeinie musieliby sie wyrzec. Przemyst
wetniany, w dazeniu do obnizenia cen swoich wy-
robow, poszedt drogg przerabiania odpadkow,
przedzalnictwo ros$linne, wskutek witasnosci prze-
rabianego rnateryatu, p6js¢ nig nie mogto. Przerdbka
takich odpadkéw bytaby za kosztowng, a zresztg
korzystniej jest wyrabia¢ z nich papier. Papier-
nictwo jednak zapoczatkowato nowy rodzaj prze-
dzy i tkanin, ktére sg obecnie w oisresie poczat-
kowego rozwoju, lecz pozwalajg wrozy¢ jak naj-
korzystniej o swej przysztosci.

Wyjasniwszy zasadniczg réznice, jaka zachodzi
pomiedzy przedzalnictwem zwykiem a przedzal-
nictwem papierowem, prelegent przedstawit obraz
historyczny rozwoju tego przedzalnictwa, opisat
usitowania w tym kierunku Mitscherlich "a
(1890 —1892), Renard’a, Claviez‘a, wynalazcy ,Xxy-
nohny", oraz prace Kellner’a, Turck’a, Leniwe-
bera, oraz Krotha, poczem, objasniajac swoj wy-
ktad rysunkami i nadzwyczaj ciekawymi oka-
zami tkanin papierowych, opisat obecny stan
przedzalnictwa papierowego, jako tez dwa rdzne
systemy jego, reprezentowane przez fabryki: to-
warzystwa ,,Patent Spinnerei-Aktien-Gesellschaft"
w Altdatiim koto Szczecina i ,Maschinen bau-Ak-
tien-Gesellschaft® w Golzern w Saksonii, ktore
przedzie t. zw. ,sylvalin“, tkanine papierowa, wy-
rabiang wedtug systemu Krotka.

Fabryka sylvalinu powstata juz w Niemczech
w Elberfeld, a s3 w budowie i projekcie w Hi-
szpanii w Bilbao i w Holandyi, koto Amster-
damu.

Wedtug systemu z Altdamm wyrabia przedze
papierowg przedzalnia Haas‘a w Waldhoff, pro-
dukujac dziennie 10 tysiecy kg. tego wyrobu. System
z Altdamm daje sie takze zastosowaé do wyra-
biania przedzy asbestowej.

Ceny tkanin papierowych tak z Altdamm,

jak i sylvalinu, nie sg jeszcze ustalone. Oblicze-
nia odnosne prof. Pfuhl‘a dajg wyniki bardzo ko=
rzystne.

Wytrzymato$¢ przedzy papierowej jest dwa
razy mniejsza, niz baweinianej , réwniez mniejsza
od wytrzymatosci Inu i juty. Natomiast roz-
ciagliwosé jej jest wieksza |1, raza anizeli ba-
wetny, trzy razy anizeli juty, a cztery razy ani-
zeli Inu. Najwiekszg jej wadg jest utrata wytrzy-
matosci przemoczeniu. Czynig sie starania azeby
usungcte wade, a tkaniny papierowe znajdujg juz
zastosowanie jako materyat do opakowania nie-
zbyt, sypkich towar6w, na obicia $cian, mebli na
sznurki i t. p.; przedza papierowa za$ mieszana
z przedziwem juty, Inu lub bawetny, ktéra czyni jg
odporng przeciw zamoczeniu, moze by¢ uzytg na
reczniki, Scierki, przescieradta , bielizne stotowg
i ubrania letnie.

Po wprowadzeniu ulepszen w fabrykacyi
tkanin papierowych, a zwtaszcza w wyrobie prze-
dzy, z ktorej powstajg, moga tkaniny te odegrac
w przemysSle przedzalniczym takg role, jak masa
drzewna i celluloza w papiernictwie i przynies¢
krajom, posiadajacym lasy, znaczng korzysé eko-
nomiczng, ograniczajgc ilo$¢ sprowadzanej bawet-
ny i juty i otwierajagc widoki nowego eksportu.

Wiadomosci techniczne.

— Préby ze specyalnym pociggiem mo-
torowym systemu ,,Komarek” urzgdzono na linii Wie-
denn Rekawinkel. W wycieczce wzie-li udziat przedstawi-
ciele ministerstw wojskowosci, wybitne osobistosci ze Swia-
ta technicznego i przemystowego profesorowie politechnik
(ze Lwowa prof, Zatoziecki i prof. Skibinski). Objasuien
udzielat wynalazca.

Pocigg uzyskatl szybkos¢ 55—60 kim. w godzinie,
a spadki 10°< pokonywat z nadzwyczajng tatwoscig. Na
cato$¢ ztozyt sie wéz motorowy o sile 100 koni i dwa
wozy dotgczone.

Znawcy orzekli, ze po ulepszeniu konstrukcyi, sy-
stem ,,Komarek rozwigze problem pociggbw motoro-
wych.

— Bruk asfaltéw o-granitowy. W Anglii
wszedt w dos$¢ powszechne uzycie bruk, skiadajacy siQ
z mieszaniny drobno tluczonego granitu z asfaltem. Na
fundament betonowy sypie sig poczatkowo warstwa gra-
nitu thuczonego, a na nig kladzie sig warstwa mieszaniny
roztopionego asfaltu z bardzo drobnymi kawateczkami gra-
nitowymi. Bruk ten posiadajgc wszelkie wtasciwosci bru-
ku asfaltowego, jest znacznie wytrzymalszym od czysto
asfaltowego i mniej podlega zmianom temperatury. Takze
we Francyi préby przeprowadzone z tego rodzaju bru-
kiem przez departament drog i mostow, daty dodatnie
rezultaty. Z hygienicznego punktu widzenia nalezy go
postawi¢ wyzej od drewnianego. W.

— Buty motorowe. ,(Jak donoszg paryskie pi-
sma buty ,siedmiomilowe" przestang juz niebawem nale-
ze¢ do krolestwa bajki; natomiast wraz z balonami ze
sterem i podwodnemi todziami stang sie( jednymi z gto-
whniejszych $rodkéw lokomocyi. ,,Buty motorowe,"” wyna-
lazku inzyniera Constantiniego, sg najnowszg zdobycza
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w zakresie sportu automobilowego. Sg to malefikie wozki
motorowe, ktore przytwierdza sie do obuwia, kazdy wo-
zek jest poruszany motorem o sile konia. Buty majg
15 cali dbugosci i sg odpowiednio szerokie. Cztery kota
kazdego buta majg w Srednicy okoto 8 cali i sg opa-
trzone pneumatykami. Akumulatory do poruszania moto-
réw umieszcza sie w odpowiednio skonstruowanym pasie
od ktérego wiodg druty do butéw. Buty te kosztujgce
obecnie okoto 400 kor., wazg mniej wiecej 8 kilo, cie-
zar ich jednak jest obojetny wobec tego, ze nie potrzeba
wcale podnosi¢ nogi podczas jazdy. Szybkos$¢ ruchu mo-
zna zmienia¢ od 9—54 kilometréw na godzine. Inzynier
Constantini odbyt juz w swoich butach motorowych kilka
dtuzszych podrézy, obecnie wybiera sie w nich do Pe-
tersburga.

— Miasto ogrzewane elektrycznoscig.
W ogdlnie znanej miejscowosci kuracyjnej dla cho-
rych na pluca w Daros, kiadg lekarze sanatoryow wielki
nacisk na zachowanie czystosci powietrza. Dla tego gdy
szto o wybor systemu ogrzewania, zastanawiano sie sze-
roko nad tg kwestyg i w koncu by nie uzywaé wegla
lub gazu, zdecydowano sie na ogrzewanie elektryczne.
Obliczono przytem, ze i koszta tego systemu nie bedg
nadzwyczaj wysokie. Do wytwarzania energii elektrycznej
zuzytkowano wodospad odlegty okoto 17 kim od mia-
sta. Stacya centralna posiada trzy zespoly maszynowe po
300 K. p. i wysyta prad dwufazowy o napieciu 16.000
Volt do Daros. Do ogrzewania budynkéw stuza opony
emaliowane rozmieszczone w pojedynczych ubikacyach.
Dla ogrzania przestrzeni 12 stop szeSciennych zostaje zu-
zytych okoto 250 Volt godzin na dzien. W kuchniach
zastgpiono ogniska matymi transformatorami. Koszta ru-
chu wyniosty w pierwszym roku 830 000 frankdw, przy
ogllnej wydajnosci 25.000.000 kilowatgodzin. W ten
sposob koszt jednej kilowatgodziny wynosi 3.3 centimow
a wiec jak dla ogrzewania, nie jest zbyt wielki. Jedynie
elektryczne gotowanie jest w tym wypadku troche zbyt
drogie. Na og6t biorgc publiczno$¢ jest podobno catem
urzadzeniem zachwycona, a jak utrzymujg lekarze, ma
system ten na pacyentow nie mniej wptywac, jak suche
i chlodne powietrze okolicy.

(. £ H. L. u B Nr. 3)

— Rur otowianych dla celow wodociggowych
wolno w Holandyi uzywa¢ tylko z wkladkg cynowsa,
przyczem pofgczenia muszg by¢ wykonywane za pomocy
tacznikéw z cyny, a nie jak dotad przez lutowanie. Je-
zeli to ostatnie okazatoby sie koniecznem, woéwczas do
lutowania nalezy uzywaé stopu, zawierajacego 98°/0
cyny.

Zarzadzenie to wydano na wniosek inzyniera M. de
Jongh, dyrektora wodociggbw w Enschede, skoro sie o-
kazato, ze dotagd uzywane rury olowiane, sg dla zdrowia
szkodliwe.

— Barwa zaru platyny jako miara tem-
peratury. Wedlug Pouilleta mozna z zaru platyny
wnioskowa¢ o wysokosci temperatury, a to w nastepu-
jacy sposéb: poczatek czerwonego 525°, ciemno-czerwony
700°, poczatek wisniowo-czerwonego 800°, wiSniowo-
czerwony 900°, jasny wisniowo-czerwony 1000°, ciemno
pomarariczowy 1100°, jasno-pomaraficzowy 1200°, biaty
zar 1300°, silny biaty zar 1400° olSniewojaco biaty
zar 1500°. (Metallarbeiter Nr. 50).

— Koleje elektryczne. Catkowita i uzy-
teczna dtugo$¢ wszystkich kolei elektrycznych na ziemi
wynosi obecnie okoto 53.000 km. z czego wiecej, ani-
zeli dwie trzecie, bo 38.000 km. przypada na Stany Zje-
dnoczone potnocnej Ameryki. — Nastepne za$ miejsce

zajmujg Anglia i Niemcy kazde po 3500 km.
Prawie wylgcznie jest tu w uzyciu prad staty i sy-
stem jednofazowy.

Z Towarzystw technicznych.

— W Krakowskiem Towarzystwie te cli-
iiicznem wyglosit p. inz. Bolestaw Morawski nadzwy-
czaj interesujgcy odczyt o ,Ujeciu zrédet w Krynicy."
Pracy tej nie streszczamy, gdyz w najblizszym czasie u-
kaze sie w catosci w Miesieczniku.

— 1590 b. m. przedstawit prof. Anczyc
w krétkich notatkach najnowsze zdobycze w metalurgii
i przedzalnictwie. Nastepnie zabrat gtos ar cli. Karcz-
marski i ztozyt sprawozdanie zbytnosSci de-
legacyi u marszatka kraju w sprawie powo-
tania architektow do komitetu restauracyj-
nego W aw el u

Marszatek delegacye przyjat bardzo zyczliwie, dat
wyraz w dbuzszej rozmowie zapatrywaniom swym na
sprawe restauracyi i jej program, co za$ do powotania
arcliitekty do komitetu, to kwestya ta byta rozpatrywang
i jeszcze w stosownej chwili wejdzie na porzadek dzien-
ny; na razie Wydziat krajowy wstrzymat sie z zalatwie-
niem jej, a przyczynity sie do tego nie mato podnoszone
z wielu stron pretensye do przedstawicielstwa w komite-
cie. Marszatek zna naszg krytyke i wie dobrze, ze czy
praca bedzie kierowat Komitet czy Wydziat krajowy,
ostrze jej zawsze sie zwrdci przeciw niemu. Jezeli wiec
na niego spada odpowiedzialnos¢, to za korzystniejsze
dla rozpoczetego dzieta uwaza zachowanie sobie ostate-
cznej decyzyi. Skianiajg go do tego réwniez nadzwyczaj
podzielone zdania co do sposobu restaurowania, bo gdy
jedni domagajg sie powrotu do tej lub owej epoki, dru-
dzy zadajg Scistego zachowania tego, co nam do polity-
cznego upadku przekazaty wieki, lub podnoszg projekt
rozpoczecia prac od poszukiwan archeologicznych przez
rozkopywanie wzgérza. Marszatka projekt jest posredni,
trudno dzis"méwi¢ o nim szczegotowo, gdy rozpoczeto dopiero
studya nad tg sprawa.

Sprawy biezace.

W najblizszym czasie ogtosimy bardzo
interosujacg rozprawe p. inz. Ttach ny o konstrukcyi
zelazno betonowej systemu Visintiniego. Opis o-
bejmie prace wykonane przez znang firme ,,Jakdb
Beller”“ w Krakowie.

— Muzeum przemystowe w Krakowie.
Komitet dla spraw Muzeum przem. odbyt posiedzenie
w dniu 30 grudnia r. z. pod przewodnictwem prezydenta
miasta dra Lea. — Na posiedzeniu tem r. m. dr. Benis
przedstawit komitetowi swoj referat o reorganizacyi Mu-
zeum przemystowego, na podstawie ktérego utozono kwe-
styonaryusz dla ankiety, ktora ma by¢ w potowie sty-
cznia r. b. zwotang dla wyrazenia swej opinii w tej
sprawie.

Do tej ankiety uchwalono zaprosi¢ pp. dr. Stanista-
wa Anczyca, architekta Zygmunta llendla, arcli. Stawo-
mira Odrzywolskiego arcli. Franciszka Maczynskiego™arch.
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Tadeusza Stryjenskiego, arcli. Witadystawa Niemczynow-
skiego, Jézefa Mehoffera, Feliksa Jasienskiego, inz. Ka-
rola Rollego, dra Wiadystawa Stestowicza, Jerzego War-
chatowskiego oraz delegatéw krajowej komisyi przemy-
stowej, Towarzystwa technicznego, Towarzystwa Polska
sztuka stosowana i dyrekcyi oddziatlu Towarzystwa po-
pierania przemystu i handlu w Warszawie.

— O tytut inzyniera. W dziennikach ogto-
szono niedawno komunikat t. zw. Izby inzynierskiej, z
ktdrej interesowani dowiedzieli sig, ze ,niebezpieczonstwo
uzyskania przez absolwentow wyzszych Szkét przemy-
stowych tytutu inzyniera juz nie istnieje, gdyz Rada
przemystowa przeszta nad ich zadaniem do porzadku
dziennego.“ Przykrg nam zmaci¢ zadowolenie Izby inzy-
nierskiej przypomnieniem, ze jest to tylko jeden epizod
z toczacej sie walki i ze podobnie zwycieskich epizodow
po stronie Zwigzku absolw. wyz. Szkét przem. byt o wiele
wiecej. ,,Niebezpieczenstwoll nie przestato istnie¢, a tylko
walna rozprawa odsuneta sie o kilka lat dalej, az do
wyjasnienia sie stosunkow politycznych, ostatnie bowiem
stowo nalezy do — parlamentu, za$ Rada przem. prze-
chodzac do porzadku dziennego orzekta, ze do rozstrzy-
gania w tej sprawie nie czuje sie kompetentna.

Dziat ekonomiczny.

— Firma F. & W. Liban w Podgdrzu przy
wspotudziale ,,Morawskiego banku eskomptowego w Ber-
niell zatozyta w Borku wielka fabryke sody systemu Sol-
vay. Wymieniony bank z firmg Liban, Juliuszem Epstei-
nem i Ignacem Low-Beerem tworzg obecnie towarzystwo
akcyjne z kapitatem 3.000.000 K.

— Austryacko-w eg. fabryki maszyn elek
trycznych postanowity podnies¢ ceny swych wyrobéw o
10°/0 00 1 stycznia r. b. Zwyzke motywujg podniesie-
niem cen surowca.

— Koncesye na koleje elektryczne u-
dzielito Ministerstwo kolei miastu Trient, na elektryczng
waskotorowa kolej lokalng z Trientu do Male. Miasto
Aussig otrzymato pozwolenie na urzadzenie kolei elek-
trycznej w miescie i najblizszej okolicy.

KONKURSY.

— Petersburskie Towarzystwo archi-
tektow ogtosito konkurs na projekt ,,Dumy.l
— Rozpisano konkurs na szkice planéw

nowej cerkwi w Tarnopolu. Nagrody: 800 K., 500 K.
300 K. i zakupno po 200 K. Termin do 1 kwietnia rb.
Sad konkursowy skiadajg uproszeni przez Metropolite lir.
Szeptyckiego znawcy. Sytuacye otrzymac¢ mozna w biurze
lwowskiego Towarzystwa technicznego ul. Zimorowicza 14.
Rozstrzygniecie nastapi we Lwowie.

— Koto Architektow w Warszawie ogta-
sza XV konkurs na architektoniczne opracowanie dojazdu
do mostu na Wisle od strony Warszawy. Nagrod wyzna-
czono cztery: 2400, 1600, 1000 i 750 rub., nadto zaku-
pno po 500 rub. Termin nadestania do 1 lutego rb. do
biura budowy mostu miejskiego w Warszawie, Aleja Je-
rozolimska 70. Tamze zwraca¢ sie nalezy po program
i szczegbtowe warunki.

— Termin konkursu na ulepszenie stownic-
twa technicznego zastosowanego w lym tomie Podreczni-
ka ,,Technikll wyznaczony pierwotnie na 1 wrzesnia r. z
a juz raz odroczony do 1 stycznia r. b. odracza sie po-
wtdrnie do czasu wyjasnienia sie stosunkéw spoteczno-
politycznych.

O ostatecznym terminie nadsytania prac zawiado-
mig oddzielne ogtoszenia, a na 6w termin mogg nadsy-
ta¢ uzupetnienia swych prac i ci, ktérzy (mimo odrocze-
nia) juz na termin pierwotnie naznaczony nadestali swe
prace. Uzupeknienia takie nalezy zaopatrzy¢ tem samem
godtem, pod jakiem ztozono prace pierwotne.

ROZMAITOSCI.

— Nowy typ szkoty zawodowej zorgani-
zowato Ministeryum o$wiaty. Zadaniem jej jest wydosko-
nalenie robotniczego personalu budowlanego, a przed in-
nymi murarzy, kamieniarzy i ciesli, ktérym sie przez to
utatwi ztozenie majsterskiego egzaminu. Nauka trwa 10
miesiecy w dwdch pdtroczach zimowych. Szkoly takie
zorganizowane na prébe w Lincu, Klagefurt, Cieszynie,
Imst, Bozen i Triencie daty doskonaty rezultat przecho-
dzacy oczekiwanie. — Program dalszej organizacyi tych
szkot nie wymienia Galicy i

— Przygotowania do wystawy niemie-
cko-czeskiego przemystu w Reichenbergu sg wpet-
nym toku; ilo$¢ zgtoszen wystawcOw jest tak niespodzie-
wanie wielka, ze musiano przystgpi¢ do rozszerzenia gt6-
wnego budynku.

— WeWiedniu wystgpiono rébwnoczesnie z dwo-
ma projektami wielkich wystaw, miedzynarodowej mysli-
wskiej i przemystowo-handlowej. Ze wzgledu na powo-
dzenie, komitety uchwality urzadzi¢ je rownocze$nie wr.
1908 i pod wspolnym zarzadem.



