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Szwadron moioeifkli&tow

W ostatnich czasach w catym szeregu wojsk
(rosyjskie, niemieckie, francuskie itd.), tworzy
sie oddziaty motocyklistow, przeznaczone nie
tyle do utrzymania tacznosci, co przede wszyst-
kim do rozpoznania.

Silne wyposazenie ogniowe oddziatow moto-
cyklistow, nasuwa wniosek, ze rozpoznanie prze-
prowadzane przez nie, bedzie nie tylko przez
obserwacje, lecz przede wszystkim walka.

Niestety, wiadomosci, przenikajgce do prasy
0 doswiadczeniach, uzyskanych podczas udzia-
tu w éwiczeniach i manewrach oddziatdbw moto-
cyklistéw sa b. rzadkie.

To samo odnosi sie do ich organizacji i wy-
posazenia, otrzymywanych zadan, sposobu ich
wykonania i osiggnietych rezultatéw.

Tym ciekawszym wiec, jest artykut pod ty-
tutem ,L’escadron motocycliste”, zamieszczony
w ,,Revue de Cavalerie”, a podpisany przez ma-
jora X;

W artykule tym, autor omawia organizacje
doswiadczalnego szwadronu motocyklistow w
wojsku francuskim oraz podaje do$¢ szczegoto-
wo jego udziat podczas manewrow w Lotaryn-
gii, wycigga tez szereg ciekawych i stusznych
whnioskow.

Nie watpimy wiec, ze artykut ten zaciekawi
naszych czytelnikow.

»Szwadron motocyklistow brat udziat w te-

MOTOCYKLISCI ZRZESZENIU

gorocznych manewrach w Lotaryngii i okregu
Nr 8.

Szwadron wyruszyt ze swego garnizonu 20
sierpnia, a powrdcit don w pelnym skladzie 27
wrzednia, przebywszy w tym okresie okoto
2200 kim.

Na kilometraz ten sktadato sie.

— jedenascie przemarszy roznej dtugosci (od
100 do 160 kim),

— dziewie¢ dni ¢wiczen podczas manewrdéw
(przy czym déwiczenia te trwaty réwniez i w
nocy),

— dziesie¢ dni szkolenia w obozie w Mailly.

Proba ta zdaje sie wykazywaé dostatecznie
mozliwos$ci rozszerzenia uzycia motocykli w
wojsku.

Znaczenie motocykla jako S$rodka tgcznosci
jest bezsporne.

Z kolei nalezy rozwazy¢ mozno$é wykorzysta-
nia motocykla w przysztosci nie jako dodatko-
wego $rodka przydzielanego oddziatom, lecz ja-
ko istotng i zasadniczg czes¢ sktadowg pewnych
oddziatow.

Ze wzgledu na swg szybko$¢ szwadron moto-
cyklistbw zajmowal wsérdd jednostek kawalerii
(jezdzacych jeszcze konno lub juz zmotoryzo-
wanych), poczesne miejsce.

Uzyskane doswiadczenie pozwala na wycig-
gniecie szeregu spostrzezehn i wnioskow z kto-
rymi warto sie zapoznadé.

PRZYPOMINAMY, ZE WALNY ZJAZD DELEGATOW POLSKIEGO ZWIAZKU MOTO-
CYKLOWEGO ODBEDZIE SIE DNIA 26 MARCA 1939 ROKU.

Opo6znienie wydania numeru nastgpito z powodu oczekiwania na ,Kalendarz Sportowy P. Z. M.” i sprawo-
zdania z wystawy w Berlinie.
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I. Organizacja.

dowddca szwadronu — rotmistrz

2) pluton techniczno-gospodarczy:

a) dca plutonu — chorazy

Nr 2 Luty 1939.

samochod osobowy (maty)

1 obserwator 1 motokosz
b) druzyna dcy szwadronu:
1 chorazy
1 obserwator o 1 motokosz
4 trgbaczy — goncow 4 motocykle soléwki
2 sygnalistéw 1 motokosz
c) kancelarie i stuzby:
4 podoficerow: 1 motocykl soléwka
L, . 7 motokoszy
2 brygadzistow w patrolu reperacyjnym 1 samochéd ciez. zywnosciowo - ba-
gazowy
1 samochdd poélciez. z materiatami
29 ufanéw pednymi
1 samoch6d poiciezarowy — patrol
reperacyjny.
3) | pluton liniowy:
a) dca plutonu i druzyna dcy:
dca — porucznik-pporucznik, kierowca 1 motokosz
1 st. podoficer
1 obserwator 1 motokosz
1 mechanik (brygadzista)
1 patrolista 1 motokosz
L u d z i e S p r g t Uzbrojenie

b) 1-sza druzyna:

dca druzyny 1 motokosz
1 utan
1-sza sekcja rkm: ) )
dowobdca 1 motokosz 1 rkm. i 2650 naboi
amunicyjny
celowniczy
amunicyjny 1 motokosz
2-ga sekcja rkm: - -
jak pierwsza 2 motokosze 1 rkm. i -2650 naboi
2-ga druzyna — jak 1-sza 5 motokoszy 2 rkm-y i 5.300 naboi

4) 11, I i IV pluton liniowy

jak 1-szy 39 motokoszy 12 rkm.

Razem stan szwadronu:

1r

otmistrz
62 motokosze

1 sam. osobowy maty

4 porueznikéw-pporucznikéw
2 chorazych

1 wachmistrz szef

16 podoficerow

22 mt. podoficeréow

106 utanéw

nmotocykli solowek

2 samochody poéiciez.

1 sam. ciezarowy

1 kuchnia na przyczepce sa-
mochodowej

16 rkm. (42.400 naboi)
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Il. Charakterystyka techniczna:
Sprzet:

Sprzet uzywany w szwadronie byly to moto-
cykle mocy 6 KM z koszem.

Kosze byly przystosowane do przewozenia 1
rkm, amunicji, zywnos$ci, zapasu mat. pednych,
czeSci zamiennych, rzeczy zatogi itp.

Druzyna skitadajgca sie z 5 motokoszy i u-
zbrojona w 2 rkm-y, dysponowata dostateczng
iloScig miejsca do przewozenia w specjalnych
skrzynkach zabezpieczajgcych od deszczu: zyw-
nosci, amunicji czy materiatow pednych.

Stosunkowo niewielka moc silnika (6 KM)
pozwalata na dobrych francuskich drogach wy-
cigga¢ maksymalng szybkos¢ 80 kim/g.

Motocykl mogt jednak poruszac sie i po naj-
gorszych drogach, naturalnie z znacznie mniej-
szg szybkoscia.

Zasieg dziatania:

Zbiorniki materiatow pednych (baki) moto-
cykli oraz zapasowe blaszanki, znajdujgce sie
na kazdym wozie, pozwalaly na przebycie okoto
200 kim. z przecietng szybkoscia 50 kim/g.

Pomimo tego zasieg dziatania szwadronu bez
koniecznosci uzupetniania materiatow pednych
z sam. poiciezarowych nie przekraczal zazwy-
czaj 80 kim.

Skiadaty sie na to nastepujgce przyczyny:
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— duza ilo$¢ wysytanych patroli, nawigzy-
wanie tgcznosci, przewozenie meldunkoéw,

— jazda na drugim biegu, ktéra powodowa-
ta wieksze zuzycie mat. pednych.

Jednakze dzieki posiadaniu przez szwadron
samochodu plc. z materiatami pednymi, zasieg
dziatania szwadronu, mogt by¢ podwadjny.

Szybkos¢:

Podczas samodzielnych przemarszy podréz-
nych — pluton motocyklistbw moze bez trudu
posuwac sie po dobrych drogach z szybkosScig
przecietng 40 kim/g.

Podczas dziatan bojowych, szybko$¢ marszu
znacznie spada. Konieczno$¢ zatrzymywania sie
w celu obserwacji, rozpoznania laskoéw lub wsi,
powoduje, ze szybko$¢ posuwania sie patroli
mozna przyjag¢ maksymalnie na 30 kim/g.

Szybkos$¢ marszu ubezpieczonego plutonu lub
szwadronu motocyklistow spada zazwyczaj do
15 — 20 kim/g, ze wzgledu na koniecznos¢
przegrupowywania sie po kazdym skoku, wysy-
tanie patroli, meldunkow itp.

Wytrzymatosé sprzetu:

W wojsku francuskim nie uzywa sie moto-
cykli specjalnego typu wojskowego, lecz moto-
cykle zwykte, typow, bedacych w sprzedazy na
rynku.

Sprzet ten jest wprawdzie b. wytrzymaty, lecz
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budowany jest z zalozeniem, ze bedzie uzywany
tylko do jazdy po drogach.

Tymczasem w wojsku z koniecznosci uzywa
sie czesto motocykli do jazdy po najgorszych
drogach, rozmigktych lub kamienistych.

Nadwyzka mocy silnika pozwala wprawdzie
na to, lecz jest to przyczyng licznych uszkodzen.
(2 — 3% dziennie ogolnej liczby motocykli be-
dacych w uzyciu).

Uszkodzenia te byly zazwyczaj do$¢ szybko
usuwane, w warsztacie oddziatowym, przez wy-
miane zuzytych czesci.

Z tego wzgledu ogromne znaczenie ma ujedno-
stajnienie typu motocykli uzywanych w oddzia-
le oraz posiadanie dostatecznego kompletu czes-
ci zamiennych.

Zaopatrzenie:

Szwadron motocyklistéw posiadat w swym
sktadzie organicznym: 1) samochéd péiciezaro-
wy z materiatami pednymi, Kktory przewozit
1200 Itr. benzyny i 400 Itr. smaréw.

llo$¢ ta wystarczata w zupetnosci do catko-
witego napetnienia zbiornikow wszystkich po-
jazdow w szwadronie dzieki czemu promien
dziatania szwadronu mogt by¢ podwajany,

2) samochdd potciezarowy, ktory autor na-
zywa warsztatem: ,atelier” — lecz odpowia-
da on raczej naszemu pojeciu czotdwki repe-
racyjnej, niz warsztatu, poniewaz autor nie
wspomina o obrabiarkach. Samochdd ten. prze-
wozit personel, materiat potrzebny do napraw
i czesci zanrenne, obliczone na 15 dni marszu
szwadronu,

3) samochod z zywnoscig i bagazem. Samo-
chéd ten ciggnat za sobag kuchnie potowag na
przyczepce samochodowe;j.

Dwa pierwsze samochody mogg towarzyszy¢
wszedzie szwadronowi, posuwajac sie z tag samg
szybkosciag — nie mozna tego powiedzie€ o trze-
cim samochodzie, ktory zwykle dofacza do szwa-
dronu dopiero na postoju po skonczonym mar-
szu.

W obecnej organizacji nie przewidziany zo-
stat samochod amunicyjny, jednakze ze wzgle-
du na wolne miejsce w skrzynkach koszy mo-
tocyklowych, ilos¢ amunicji przewozong przez
szwadron mozna podwoic.
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Okresy pracy i wypoczynku:

W polu, zdaniem autora, szwadron motocy-
klistbw moze by¢ uzywany dniem i noca, przez
trzy doby z rzedu.

Po tym okresie pozadanym jest zapewnic
szwadronowi catkowity wypoczynek 24-go-
dzinny.

Wypoczynek ten jest konieczny z powodu:

1) koniecznoSci przeprowadzenia gruntownej
konserwacji napraw i sprzetu,

2) wyczerpania zatogi (state naprezenie u-
wagi kierowcow, potgczone z wysitkiem fizycz-
nym kierowcow i zatogi walczacej pieszo).

Jezeli okolicznosci wymagajg tego jednak,
szwadron moze pracowa¢ diluzej niz 3 doby
bez przerwy.

W tym jednakze wypadku, ilos¢ pojazdow
nie zdatnych do uzytku, wzrasta i wynosi 5 do
10% stanu faktycznego.

Ill. Charakterystyka taktyczna.

Cechy ujemne i dodatnie oddziatbw motocy-
klistow :

Motocykl przywigzany jest do drog.

Moze on poruszac sie po szosach (bez wzgle-
du na pogode), poza tym po drogach bocznych,
a nawet Sciezkach, w okresie suchym — nato-
miast nie moze porusza¢ sie na przetaj przez

ola.
P Motocykle podczas walki opuszczane sg przez
zatoge, gdyz kierowca bierze udziat w walce.

Te cechy ujemne oddzialu motocyklistow wy-
rownywane sg przez cechy dodatnie, a miano-
wicie :

— szybkos$¢ marszu patroli i gros szwadronu,

— duza sita ogniowa (druzyna — 2 rkm,
pluton — 4 rkm, a szwadron — 16 rkm),

— tatwos$¢ nawiazania tgcznosci,

— duzy promien dziatania.

— duza szeroko$¢ pasa dziatania szwadronu.

Zdolnos¢ rozpoznania:

Przywigzane do szos i drog oddzialy moto-
cyklistow wystawione sg stale na spotkanie
dwoch groznych niebezpieczenstw, a mianowi-
cie: zasadzek i samochodoéw pancernych.

Pod tym wzgledem zresztg podobnie przed-
stawia sie zdaniem autora sprawa i z oddziata-
mi kawalerii.

Rozcztonkowanie szwadronu podczas ruchu.

Jednostka Sktad

Szwadron

druzyna dowddcy,
(67 motocykli)

4 plutony liniowe
tabor bojowy

Szerokos$é Glebokos¢

10 — 12 kilometrow 5 — 6 kilometrow

Pluton
(13 motokoszy)

Druzyna
(5 motokoszy)

druzyna dowodcy
2 druzyny s=
4 patrole

2 sekcje (patrole)
2 rkm-y

3 — 6 kilometréw

2 — 3 kilometry

maszeruje razem lub moze by¢ podzielona na 2
patrole (patrol = 2 motocykle z 1 rkmem).
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Podobnie tez, jak oddziaty kawalerii, oddziat
motocyklistow musi w tych wypadkach skorzy-
sta¢ z pomocy wiasnych samochodéw pancer-
nych lub tez spieszy¢ sie do walki, aby prze-
tamaé napotkany opdr.

Podobnie tez, jak i kawaleria, jesli teren na
to pozwala, oddzial motocyklistow stara sie wy-
ming¢ napotkany opor.

Natomiast oddziat motocyklistbw posiada tg
znaczng przewagg nad analogicznym oddziatem
kawalerii, ze przynajmniej 1 rkm. umieszczony
na czotowym motocyklu jest gotdw bez zadnej
-zwloki do otwarcia ognia.

Ta stata gotowo$¢ do otwarcia ognia zmniej-
sza nieco narazenie na straty motocyklistéw
jadacych na szpicy, zapewnia im réwniez znacz-
ng przewage moralng i materialng w razie spot-
kania z nieprzyjacielem bedacym rowniez w
marszu.

Szwadron lub plutony motocyklistow moga
samodzielnie (bez wspdtpracy samochodow pan-
cernych, by¢ rzucone naprzod, do ustalenia
pierwszej stycznosci z nieprzyjacielem. Zadanie
to mogg wykona¢ na szerokim froncie, na duze
odlegtosci ze zdumiewajgcg szybkoscia.

Jednakze z chwilg, gdy nastgpita pierwsza
wymiana strzatow, oddziaty motocyklistow jesli
maja sie posuwaé dalej naprz6d — muszg by¢
wzmocnione przez bron pancerna.

W razie braku broni pancernej oddziaty mo-
tocyklistow moga albo spieszy¢ sie do walki,
tworzac linie ogniowg, albo tez opdznia¢ nie-
przyjaciela, co jest czesto podstawowym zada-
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niem przy nawigzywaniu stycznosci z nieprzy-
jacielem, zaréwno podczas dziatan zaczepnych,
jak obronnych.

Stopien narazenia na straty:

Szybko$¢ sprzetu powoduje nieraz wpadanie
oddziatkbw motocyklistéw pod ogienn nieprzy-
jaciela.

Jednakze ugrupowanie patroli wglgb i wy-
szkolenie motocyklistow, ktdrzy powinni za-
trzymywaé sie dla obserwacji na skrajach la-
sow i miejscowosci oraz na szczytach wzgorz,
ogranicza straty.

Poza tym:

— sama szybkos$¢ motocykla,

— jego mata wysokosé,

— mozno$¢ natychmiastowego otwarcia o-
gnia z rkm-u, umieszczonego podczas marszu
na specjalnej podstawie,

— szybko$¢ wykonania zwrotu w tyt,

— wreszcie zaskoczenie,
zmniejszajg jeszcze te straty.

Hatas, ktory teraz zdradza zblizanie sie mo-
tocykla, prawdopodobnie, wkrdtce zniknie, gdyz
wymagania ,,mody” zmuszajg fabrykantow do
produkowania maszyn cichobieznych.

Zresztg juz teraz, hatas sprawiany przez mo-
tocykl, moze byc, jesli nie usuniety zupetnie, to
znacznie zmniejszony.

Zdolno$¢ do udziatu w ubezpieczeniu wielkiej
jednostki (brygady, dywizji).

Szwadrony lub plutony, motocyklistow, wy-

posazone w duzg ilos¢ broni maszynowej i amu-
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nieji, zdolne sg do stworzenia statej lub rucho-
mej zastony na korzy$¢ wielkiej jednostki za-
réwno od czota jej, jak i z boku.

Pod tym wzgledem mogg one odda¢ duze
ustugi.

IV. Uzycie oddziatow motocyklistow.

Rozkaz ministerialny, nakazujgcy utworze-
nie szwadronu motocyklistow, otwierat szero-
kie pole dla dzialalnosci tego oddziatu, gdyz
brzmiat on:

~Wspotdziataé w pracy dywizji kawalerii”.

Wspédtpraca z samochodami pancernymi.

Wprowadzenie na wyposazenie wojska no-
wego typu samochodéw pancernych Schneider,
skomplikowato bardzo problem wspdtpracy z sa-
mochodami pancernymi, ktére przy uzywaniu
poprzednich samochodéw pancernych typu Whi-
te, byt w kawalerii rozwigzany.

Ze wzgledu na szybko$é nowego sprzetu pan-
cernego, dowddca oddziatu kawalerii, ktéremu
przydzielano samochody pancerne do wspdtpra-
cy, miat do wyboru:

— albo pozwoli¢ samochodom pancernym
dziata¢ samodzielnie, posuwajgc sie z wiasciwg
dla nich szybkoscia,

— albo tez kazac im posuwaé sie wolno, aby
oddziaty konne mogly wykorzysta¢ rezultaty
czy wiadomos$ci osiggniete przez samochody
pancerne.

Stworzenie oddzialtéw motocyklistow okazato
sie wiec bardzo na czasie, gdyz wspétpraca ich
z samochodami pancernymi okazata sie bardzo
korzystna.

Dzieki wspoipracy tej mozna byto:

1) powiekszyé promien dziatania samocho-
déw pancernych,
2) wyznacza¢ cele do osiagniecia,
3) stwierdzi¢ site oporu nieprzyjacielskiego,
4) usuwaé barykady, w miejscach, gdzie nie
mozna ich wyminag,
5) trzymaé ciasniny do czasu podejscia wita-
snych wojsk,
6) utrzymaé tacznos¢ z dziatajagcym roéwno-
legle oddziatem samochodoéw pancernych,
7) przesyta¢ uzyskane wiadomosci.
Rezultaty osiggniete ze wspotpracy samocho-
déw pancernych i motocyklistow, byty tak do-
bre, ze wkrétce w ogole nie chciano oddziatow
tych oddziela¢ od siebie.

Uzycie oddziatbw motocyklistbw w zwigzkach
zmotoryzowanych.

Piecioletnie doswiadczenie manewrowe wy-
kazato konieczno$¢ zapewnienia podczas mar-
szu ostony skrzydet putku dragonéw zmotory-
zowanych (dostownie: przewozonych — ,,por-
tes”, w skiad dywizji kawalerii francuskiej
wchodzi putk dragonéw zmotoryzowanych, cze-
§ciowo na wozach terenowych).

Szwadron motocyklistbw moze z powodze-
niem wypetnié to zadanie, dzieki swej sile o-
gniowej 1 szybko$ci poruszania sie. Zastosowa-
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nie sprzetu gasienicowego w putku dragonow
zmotoryzowanych pozwala odtad uzywac putku
dragondéw zmotoryzowanych na korzys¢ swej
dywizji kawalerii do rozpoznania ubezpieczenia.

Dotychczas uzywano putku dragondéw zmoto-
ryzowanych do tego celu niechetnie, ze wzgle-
du na trudno$¢ ubezpieczenia samego puiku.

Posiadanie oddzialu motocyklistéw wspot-
pracujagcego z samochodami pancernymi usu-
wa catkowicie tg trudnosc.

Wspétpraca z jednostkami konnymi.

Jesli chodzi o oddziaty konne, ktére majg za-
danie ubezpieczenia badz rozpoznania, oddziat
motocyklistéw ze wzgledu na swa wielkg szyb-
kos¢, site ognia i mozliwosci dostarczania du-
zych ilosci amunicji,— moze zawsze znacznie
im utatwi¢ wykonanie zadania.

Dzieki tej wspotpracy, oddziaty i patrole kon-
ne nie zuzywajg przedwcze$nie swych sit na
prace rozpoznawczg przed osiagnieciem pierw-
szej stycznosci z nieprzyjacielem, to jest dopd-
ki chodzi tylko o wiadomosci negatywne.

Ubezpieczane od czota i skrzydet przez patro-
le motocyklistéw, az do czasu nawigzania pierw-
szej stycznosSci z nieprzyjacielem, oddziaty kon-
ne, mogg maszerowaé spokojnie w ugrupowa-
niu marszowym i z wilasciwg dla nich szyb-
koscia.

Dzieki temu, znacznie wzro$nie szybkos$é
przecietna oddziatu konnego, jak réwniez uta-
twione bedzie jego wejscie do akcji, dzieki u-
przedniemu rozpoznaniu przez patrole motocy-
klowe wykonane w szerokim pasie.

A wiec pomimo odrebnych wiasciwosci ko-
nia i silnika, te dwa rodzaje broni doskonale
uzupetniajg sie, jesli chodzi o rozpoznanie i u-
bezpieczenie.

Uzycie samodzielne szwadronu motocyklistow.

Tego rodzaju uzycie moze mie¢ miejsce je-
dynie w wypadkach wyjatkowych. Moga jed-
nakze zaistnie¢ okolicznosci, w ktorych koniecz-
nym bedzie natychmiastowe zatkanie luki, kto-
ra powstata na szerokim odcinku.

Szwadron motocyklistow zdolny jest do wy-
konania tego zadania, w czasie ograniczonym do
podciggniecia odwoddéw. Pozgdanym jest jed-
nak, aby szwadron byt woéwczas uzyty w cato-
sci. Zwykle bowiem w rekach dowddcy szwadro-
nu motocyklistbw pozostaje niewiele z jego
oddziatu, gdyz przewaznie poszczegdlne pluto-
ny przydzielane sg do oddziatbw konnych lub
samochodowych, ktérym oddaja ogromne ustu-

I_

J Po spetnieniu swego zadania, pluton motocy-
klistow powinien natychmiast powréci¢ do swe-
go szwadronu, w celu przeprowadzenia ogle-
dzin konserwacji i napraw sprzetu.

Jednakze, promien dziatania oddziatébw moto-
cyklowych, jest tak duzy, ze w razie potrzeby
moga one dziata¢ dalej bez koniecznosci na-
tychmiastowego uzupetniania swych materiatéw
pednych. 1



Y. Poszczeg6lne ciekawe wypadki uzycia szwa-
dronu motocyklistow podczas manewrow
i wnioski.

A. Manewry w Lotaryngii:

Szwadron motocyklistow brat udziat podczas
pieciu dni ¢éwiczen w Lotaryngii (na ogdlng li-
czbe 6 dni ¢wiczen).

Szwadron wszedt w skiad oddziatlu zmotory-
zowanego utworzonego przez dowddce 5 dywi-
zji kawalerii.

Oddziat ten sktadat sie z:

— dowddztwa i sztabu,

— szwadronu motocyklistow,

— szwadronu dragonéw przewozonych na sa-
mochodach gasienicowych,

— dwu do czterech plutonéw samochoddéw
pancernych (zaleznie od kazdorazowego zada-
nia),

— dziatonu artylerii (armata 75 mm), (tyl-
ko podczas wykonywania jednego z zadan).

Podczas pierwszego dnia éwiczeA oddziat ten
byt uzyty do ubezpieczenia, za$ nastepnych dni
jako b. szybki odwo6d ogniowy pozostajagcy w
reku dowddcy dywizji, ktory zaleznie od oko-
licznosci powierzat oddziatowi zadania zaczep-
ne lub obronne.

1. Dziatanie ubezpieczajace.

Noc z 3-go na 4-go wrzes$nia (szkic Nr 1).

Zadaniem oddziatu jest jaknajszybsze uchwy-
cenie przejs¢ przez kanat Mamy, prowadzgcych
na Sonon, Einville i Henamenil.

Odjazd z Rambervillers o godz. 19-ej.

Noc jest jasna, petnia ksiezyca, marsz odby-
wa sie ze zgaszonymi Swiattami.

Po raz pierwszy styczno$¢ z nieprzyjacielem
zawigzana jest 2 kim. na pinc. od Luneville
0 godz. 19,30 przez patrol motocyklistow (od-
legtos¢ od Rambervillers 33 kim.).

Meldunek wystany przez jednego z motocy-
klistow, dowddca dywizji otrzymat juz o godz.
20 m. 25 w Rambervillers (a wiec szybkos¢, li-
czac przejazd w obie strony wyniosta 40 klm/g,
a faktycznie nawet wiecej — czas na pisanie
meldunku itp.).

Tymczasem gros oddzialu posuwajgce sie zna-
cznie wolniej, ze wzgledu na malg szybkosé
samochodow pancernych White, o godzinie 21-¢j
przybywa do fermy la Roehelle.

O godz. 22-ej przychodzi wiadomos¢ z roz-
poznania od oddziatu motocyklistéw, iz nieprzy-
jaciel obsadzit przejScia prowadzace do Einvil-
le, Bauzemont i Henamenil.

O godz. 23-ej gros oddziatu spieszg sie na
skraju m. Henamenil.

O godz. 24-ej oddziat opanowat wprawdzie oba
mosty pod Henamenil, ale nie moze przekro-
czy¢ kanatu i wyjs¢ na jego pdinocny brzeg,

wykonywuje wiec dalej swe zadanie i ubezpie-
cza w dalszym ciggu przemarsz dywizji ka-
walerii.

1. Dziatanie ubezpieczajgce.

Dzien 6 wrzes$nia (szkic Nr 2).

Oddziat zmotoryzowany (szwadron motocy-
klistow i szwadron dragondw przewozonych na
samochodach gasienicowych), jest w odwodzie
dywizji kawalerii 2 kim. na pidn. od miejsco-
wosci Bures.

O godz. 2,30 oddziat ten zostaje wzmocniony
przez szwadron samochodéw pancernych, kto-
ry zbiera sie¢ w m. Paroy.

O godz. 9-ej caly ten oddziat zostaje oddany
pod rozkazy generata dowodzacego 1-szg bryga-
da Spahiséw, ktory w tej chwili dysponuje tyl-
ko 7 puikiem spahiséw.

Generat otrzymat rozkaz natarcia w kierun-
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ku na Lezey — Donnelay, w tgcznosci z natar-
ciem 5-ej dywizji kawalerii i 2-ej dywizji pie-
choty poéinocno-afrykanskiej.

O godz. 10.30 oddziat zmotoryzowany jest
zebrany na pitdn. od Ommeray, a jego rozpo-
znanie (motocykle i samochody pancerne), na-
wigzaty juz styczno$¢ z nieprzyjacielem na od-
cinku Lerey, Donnelay, zamek w Marimont i
zdazyto juz przysta¢ dowddcy brygady Spahi-
séw meldunki z rozpoznania (odlegto$¢ 22 kim
w jedng tylko strone od miejsca wymarszu!).

Dzieki tym wiadomosciom generat moze wy-
da¢ rozkaz do natarcia juz o godz. 10,45.

3. Dziatania obronne:

Dzien 8 wrzes$nia (szkic Nr 3).

Oddziat zmotoryzowany jest w odwodzie dy-
wizji kawalerii w m. Paroy.

Oddziat ten jest wzmocniony plutonem samo-
chodéw pancernych.

O godz. 7,30 jeden z wiasnych putkéw ka-
walerii, gwattownie zaatakowany na pdétnocnym
skraju lasu Benemont, musi sie wycofa¢ w Kie-
runku na Walhey.

W ten sposob, zostaje odstoniete lewe skrzy-
dio 5-go putku dragondéw zmotoryzowanych,
ktory réwniez zostat zaatakowany na odcinku:
wzgorze 328 i 322 potozone na pidn. i pidn.-za-
ch. od m. Rechicourt.

O godz. 8,30 odziat zmotoryzowany otrzymat
lozkaz ostoniecia lewego skrzydta 5. go putku

Polskie motocykle
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dragonéw zmotoryzowanych przez obsadzenie
wzgérz na wschdd od strumienia Fossate (284
i 299 na pinc. od Bauzemont).

O godz. 9.05 szwadron motocyklistow obsadzit
juz wzgorza 284 i 299 i nawigzat fgcznos¢ z 5.ym
putkiem dragondw zmotoryzowanych.

O godz. 9.30 szwadron dragon6w przewozo-
nych na samochodach gasienicowych i pluton sa-
mochodéw pancernych przedtuzyty linie obsa-
dzonag przez motocyklistbw, az do cmentarza w
Bauzemont.

U Whnioski z uzycia szwadronu motocyklistow
w skladzie oddziatu zmotoryzowanego.

Podczas manewréw w Lotaryngii codziennie
wystepowaly te same cechy uzycia szwadronu
motocyklistdw, a mianowicie:

— szybkos$¢ poruszen i dziatania gros oddzia-

tu,

— tatwos$¢ przerzucania z miejsca na miejsce
poteznych Srodkéw ogniowych i szybkos$¢ zaj-
mowania przez te $rodki stanowisk ogniowych,

— zaskoczenie nieprzyjaciela,

— atmosfere bezpieczenstwa ws$rdéd oddzia-
téw ubezpieczeniach na skrzydiach przez
wysuniete daleko patrole motocyklistow,

— szybko$¢ rozpoznania i dostarczania mel-

dunkow,

— oraz dzieki temu tatwo$¢ powziecia decyzji
i zmontowania manewru przez dowodce
catosci.

— na polskie drogi

,SOKOL"

produkcji Panstwowych Zaktadow Inzynierii

> P E R

krajowa

.setka"

K UN#

na balonach

Przedstawicielstwo

B. WASKIEWICZ i S-ka

WARSZAWA,

Wszystkie czesci
na sktadzie

ul.

Natychmiastowa
Dogodne warunki

Kredytowa Nr. 6, telefon 2-65-72

Fabryczna i wtasna stacja obstugi
(przeszkolona

w P Z Inz.)

realizacja zwrotu podatku

Firma chrzesScijanska
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B. Manewry w 8-yrn okregu:

Oddziat rozpoznawczy 1-ej dywizji piechoty,
stworzony na czas manewréw w 8-ym okregu
skiada sie z:

— szwadronu motocyklistéw,

— szwadronu terenowych samochodéw roz-
poznawczych opancerzonych szybkobieznych,

— szwadronu konnego.

Oddziat rozpoznawczy 15-ej dywizji piechoty
uzywany byt badz do rozpoznania badz tez do
lokalnych dziatan zaczepnych.

Dwa charakterystyczne wypadki uzycia szwa-
dronu motocyklistow zastugujg na zapoznanie
sie z nimi:

1. Rozpoznanie.

Noc z 20 na 21 sierpnia.

Ciemno, ksiezyc nie Swieci.

Zadanie, ktory otrzymat dywizyjny oddziat
rozpoznawczy polegato na zebraniu dla dowodz-
twa wiadomos$ci o ew. przekroczeniu przez nie-
przyjaciela linii rzeki Yonne w kierunku wschod-
nim.

O poinocy dywizyjny oddziat rozpoznawczy
wyruszyt, kierujgc sie w strone Yoisines.

W kierunku mostéw na rzece Yonne wystano
trzy patrole oficerskie, sktadajgce sie kazdy z
motocykli i opancerzonych terenowych samo-
chodow rozpoznawczych.

Gros dywizyjnego oddziatu rozpoznawczego
przestoniete byto przez motocyklistow, patrolu-
jacych w odlegtosci 5— 6 km dookota niego.

O godz. 3lej rano wiadomosSci z rozpoznania
byty zebrane, zestawione razem i wystane do-
wadcy dywizji.

Wiadomosci te byly zebrane w pasie szero-
kosci 30 km i giebokosci na 25 km.

Szwadron konny nie zuzyt ani jednego jezdzca
do rozpoznania i patrolowania i pozostat w ca-
thé-Ci;‘W reku dowddcy do dyspozycji do dalszych

ziatan.

[ ] 2. Podczas dziatah zaczepnych:

Zadanie powierzone dywizyjnemu oddziatowi
rozpoznawczemu polegato na opdznieniu marszu

Nr 2 Luty 1939.

kolumn nieprzyjacielskich na wschdd od rzeki
Yonne i na zaatakowaniu ich ze skrzydta lub od
tytu.

21 wrzes$nia o godz. 16-ej oddziat rozpoznaw-
czy zebrat sie w lasku Vandru.

Strefa marszu dywizji kawalerii nieprzyja-
cielskiej ustalona byta rankiem przez podjazdy
i patrole zmotoryzowane.

O godz. 16-ej ta nieprzyjacielska dywizja by-
ta w catosci swej zaangazowang w walkach o las
Lancy.

Dywizyjny oddziat rozpoznawczy 15 dyw.
piechoty wykonat, stosownie do otrzymanego
zadania, uderzenie na tyty nieprzyjacielskiej
dywizji kawalerii.

W dziataniu tym zastosowano nastepujacy
podziat sit:

m— rzut rozpoznania: dwa plutony tereno-
wych opancerzonych samochodéw rozpoznaw-
czych,

— rzut walki: szwadron konny -j- karabiny
maszynowe,

— ubezpieczenie skrzydet: po 1 plutonie mo-
tocyklistow na kazdym skrzydle.

Zastosowany podziat sit pozwolit na zacho-
wanie jeszcze raz w catosci szwadronu konnego
do manewru i natarcia na przeciwnika, co by-
to gtdbwnym zadaniem w tym wypadku.

Whnioski z uzycia szwadronu motocyklistow
podczas manewrow w 8-ym okregu.

Na podkreslenie specjalnie zastuguje:

— uzycie motocyklistbw wraz z terenowymi
opancerzonymi samochodami rozpoznawczymi,,
pozwala otrzyma¢ wiadomos$ci o nawigzaniu
pierwszej styczno$ci z nieprzyjacielem przy
uzyciu skromnych sit w szerokim pasie dziatania
z szybkoscig i z odlegtosci budzacej podziw.

Liczba patroli, ktdre moze wysta¢ (a w razie
potrzeby wznawiaé) oddziat motocyklistow, po-
zwala na zachowanie w catos$ci do manewrowa-
nia i walki szwadronu konnego, ktéremu ponad-
to oddzial motocyklistow moze zapewni¢ swo
bode dziatania .

Rys. ,,Motor cycle”.
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PoehifLania moto2ifkLa na wirazu
(Rozktad sit).

W czasopi$mie ,Moto-Revue” N-ry: 811, 813,
814 i 815 z 1938 r. zostat opublikowany arty-
kut na temat rozkiadu sit wystepujacych na
wirazu.

Omawiane zagadnienie nosi charakter bar-
dzo przystepny, gdyz dla tych czytelnikéw, kto-
rzy sg mniej zaawansowani zostaty udzielone
wyjasnienia, wchodzace w zakres matematyki
i mechaniki.

Kazdemu motocykliscie badZz tez rowerzyscie
jest wiadome, ze w chwili ,,brania” wirazu wy-
stepuja sity, ktére zmuszajg go do odpowiednie-
go pochylenia sie razem z pojazdem. Wielkos¢
tego pochylenia wzrasta ze zwiekszeniem szyb-
kosci jazdy i zmniejszeniem promienia wirazu.

Zjawiska zachodzgce na wirazach zostajg wy-
wotane dziataniem dwuch sit, ktére mozna
przedstawi¢ graficznie przy pomocy odcinkéw
wyobrazajacych, w odpowiedniej skali, wielko$é
tych sit, ktérych kierunek dziatania oznaczamy
strzatkami. Sitami tymi sg: sita P, ktéra przed-
stawia nam ciezar pojazdu w kg i sita F, kto-
rag nazywamy site odsrodkowa (patrz rys. 1).

Pod wzgledem wielkosci sita F jest zmienna
w przeciwienstwie do sity P, ktorej wielkosé
dla danego typu pojazdu nie zmienia sie.

Dziatanie sit P i F mozna zastgpi¢ dziataniem
sity wypadkowej R, ktorej punkt przytozenia
A, kierunek i wielko$¢ sa okreslone. Site wy-
padkowg R wyznacza sie graficznie, przepro-
wadzajac przekatng prostokata, ktérego bokami
sg sity P i F.

W jakim stopniu zalezne jest pochylenie po-
jazdu jadacego na wirazu od wielkosci sity od-
Srodkowej F przedstawiajg nam rys. 2, 3 i 4.

Rys. 3. Rys. U

Widzimy, ze dla tego samego pojazdu, ktére-
go ciezar P pozostaje niezmieniony, ze zwiegk-
szeniem sity odsrodkowej F, kat pochylenia sity
wypadkowej R zmniejsza sie, t. zn. pojazd bar-
dziej pochyla sie.

Oznaczajac ten kat grecka literg a (alpha}
postaramy sie okresli¢ jego wielko$¢. Zanim do
tego przystapimy sprébujmy obliczy¢ site F.
Wedtug znanego wzoru z mechaniki mozemy
napisac:

F= * X% s (1
gdzie: r
F — sita odsrodkowa wyrazona w kg,
m — masa bedgca w ruchu,
v — szybkos¢ wyrazona w m/sek,,
r — promien wirazu wyrazony w metrach.
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Wielko$¢ masy mozna okresli¢, dzielagc ciezar
pojazdu P w kg przez przys$pieszenie ziemskie

g = 9.81 m/sek.2
czyli:
L (2)
9 9,81
Podstawiajgc réwnanie (2) do (1) otrzy-
mamy:
F = P X V2 e, (3)
0Xr

Z réwnania (3) widzimy, ze wielko$¢ sity od-
Srodkowej F, przy zachowaniu tej samej szyb-
kosci i promienia wirazu, jest tym wieksza im
wiekszy bedzie ciezar pojazdu P.

Przyktad. Obliczy¢ site odsrodkowg, ktora
dziata na motocykl o ciezarze 150 kg, jadacy na
wirazu o promieniu r = 30 m z szybkoScig
v — 65 km/godz., 65 km/godz. i= 18 m,/sek.

Masa motocykla bedzie:

m— -+ =-2.= 152
g 9,81

Wedtug réwnania (1) napiszemy:

p=mXv2_ 152X 182 152 X 18 X 18
roo- 30 30
_ 152 X 824
30

Przy tych zatozeniach jakie zrobiliSmy w po-
wyzszym przyktadzie stwierdzamy, ze sita od-
Srodkowa F jest juz wieksza od cigezaru naszego
motocykla.

Przechodzac dalej do naszych rozwazan na-
lezy zauwazyé, ze sita wypadkowa R bedzie
zawsze wiegksza od ciezaru pojazdu P i wielko$¢
jej wzrosnie ze zwiekszeniem pochylenia na
wirazu.

Obecnie zapoznamy sie z funkcja trygono-
metryczng, ktéra nazywa sie tangensem
(w skrdceniu oznacza sie tg.)".

Rozwazmy trojkat prostokatny ABC (patrz
rys. 5). Tangens kata a (alpha), okresla sie

Nr 2 Luty 1939.

jako stosunek boku kata prostego, przeciwlegte-
go do kata a do drugiego boku kata prostego,
przylegtego do kata a .

Rys. 5.

Powyzsze okreSlenie mozna wyrazi¢ nastepu-

jacym wzorem:
AB
(,«=

Dla uzupetnienia naszej definicji musimy je-
szcze powiedzie¢, ze kazdej wartosci kata a,
wyrazonego w stopniach, odpowiada scisle okre-
$lona warto$¢ tangensa tego kata. Zaleznos$¢ te
mozna zestawi¢ w formie tzw. tabeli tangenséw.

Teraz .dopiero widzimy jak wazng jest rze-
czg znajomos$¢ funkcji trygonometrycznych dla
okre$lenia pochylenia pojazdu dwukotowego na
wirazu.

Przejdzmy teraz do wiasciwego tematu
i oznaczmy sobie site P jako prostg AB, site
odsrodkowg F jako BD i site wypadkowag R

jako BC. Wiemy, ze tg a= '—AA--?: poniewaz

AC M BD, wobec tego mozemy napisac:

ga— 28 P @

BD ™ F A

wyrazajac to stowami powiemy, ze wartos¢ tan-
gensa kata alpha jest réwna stosunkowi cigzaru

pojazdu do sity odsrodkowej F.

Podstawmy teraz do réwnania (4) wartos¢

YIV2

sity F = ; wowczas otrzymamy:

A —

m.v2 mXv m
r

5>
24 (
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P

9,81

. . P
Wiemy, ze masa m = —9
stad:

g=~ =981

m

Podstawiajgc to do réwnania (5), mozemy na-
pisac :
tg*=gX"- = 981X 4

Z réwnania (6), okre$lajacego nam ostatecz-
nie pochylenie pojazdu dwukotowego widzimy,
ze warto$¢ tg a bedzie tym mniejsza im mniej-
szy bedzie promieA wirazu oraz im wieksza be-
dzie szybkos¢, przyczym nalezy zauwazy¢, ze po-
chylenie to jest zupetnie niezalezne od cieza-
ru P. Na podstawie powyzszego mozemy wiec
powiedzieé¢, ze rower choé lzejszy pochyli sie
tak samo jak motocykl, jesli zachowamy jed-
nakowg szybkos¢ i staty promien wirazu.

Rekordowe powodzenie na rynku

polskim
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Whnioski te nie powinny dziwi¢ motocykli-
stow.

Teraz rozpatrzmy rys. 7. Widzimy tutaj, ze
ze zwiekszeniem sity P powieksza sie takze sita

Rys. 6 i 7.

od$rodkowa F, przyczym kat pozostaje nie-
zmienny. Niech bedzie sita F, ktéra odpowiada
pewnej sile P. Dalej zatézmy sobie, ze szybkos¢

samochodoéw i motocykli

D. K. W.

chlubnie Swiadczy o ich wartosci, oszczednosci

Na sktadzie tylko
modele 1939 roku

i przygotowaniu do najciezszych warunkéw drogowych

Stynne niezwyciezone setki
RT - 3

Wspaniate modele
tyczne KS — 200

turys-

Rewelacyjne maszyny
NZ - 250 i Nz - 350

Model SB — 500 z elektry-
cznym rozrusznikiem

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

WARSZAWSKA SPOtLKA SAMOCHODOWA

Z. NIEDZWIECKI i S-ka
Salon wystawowy i sprzedat warszaw a

Stacja obstugi i
Mazowiecka 11, telefon 519-34

sktad czesci
Twarda 64

telefon 519-33



i promien wirazu pozostajg state. JeSli w pew-
nej chwili przyjmiemy, ze ciezar pojazdu zostat
podwojony do wartosci P', tj. P* — 2 P, wow-
czas nowa sita odsrodkowa, F' bedzie Scisle
réwna podwdjnej sile F, tj. F' e= 2 F. Nowy
prostokat bedzie podobny do pierwszego zatym
jego przekatna R', wyobrazajgca site wypad-
kowa, bedzie rowna 2R. Podobna zalezno$¢ be-
dzie dla ciezaru potréjnego, poczwdrnego itd.,
gdyz sita odsrodkowa powigksza sie lub zmniej-
sza w tym samym stosunku co ciezar pojazdu.

Obecnie przerobimy przykiad, w ktérym ma-
my obliczy¢ kat pochylenia, wyrazony w stop-
niach, dla motocykla jadgcego na wirazu o pro-
mieniu r = 30 m z szybkos$cig 65 km/godz. 65

km/godz. = 18 m/sek. Wedlug wzoru napi-
szemy, ze:
tgal== 81 X r _ 9,81 X 30 _ 9,81 X 30
v2 182 — 18X 18 ~
294,3
~ 324 _ 0,908

W tabeli tangensOéw zamieszczonej na koncu
niniejszego artykutu znajdziemy, ze liczbg naj-
bardziej zblizong do 0,908 jest 0,900; tg —
— 0,900 odpowiada kat 42°. Pochylenie to uwi-
docznione na rys. 8 nalezy uwazaé za do$¢ duze.

Rys. 8.

Sprébujemy teraz wyznaczy¢ site wypadko-
wa/?, ktdra jak wiemy zmienia sie w zalezno-
§ci od sit P i F. Poniewaz na wielkos¢ sity od-
srodkowej F maja wptyw: ciezar pojazdu, jego
szybkos$¢ oraz promien wirazu, przeto mozemy
powiedzie¢, ze od tych samych czynnikéw be-
dzie zaleze¢ sita wypadkowa R.

Znane z geometrii twierdzenie Pitagorasa mo-
wi nam, ze w tréjkacie prostokatnym (patrz
rys. 9) kwadrat przeciwprostokagtnej BC jest
rowny sumie kwadratow przyprostokatnych,
czyli:

BU* = AB2+ AC2

Przechodzac teraz do rys. 10 widzimy wiec,
ze R2= P2+ F2 tj. kwadrat sity wypadko-
wej R jest réwny kwadratowi sity P plus kwa-
drat sity odsrodkowej F. Dalej mozemy napi-
saé, ze:

2= jl P2+ F2

Rys. 9 i 10.

Nawigzujagc do przerabianego przyktadu po-
wyzej znalezliSmy, ze dla ciezaru motocykla
P e= 150 kg, jadagcego na wirazu, o promieniu
r = 30 m, z szybkoScig v e= 65 km/godz. ,sila
od$rodkowa F byta réwna 164 kg.
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Wiemy, ze:

Stosujac wzor: R =j// P 2-j-F2znajdziemy, ze FL o Mmv2 P .v2  P.v2

sita wypadkowa R bedzie réwna: r g.r 9,81.r

R ~=y1502;+ 16421= j/ 49396 = 222 kg.

Widzimy, ze sita wypadkowa R jest wieksza
od sity P o:

222 — 150 i= 72 kg.

O te site dodatkowg zwieksza sie dociskanie
maszyny do ziemi i odnosi sie wrazenie jak
gdyby niespodziewanie wazyta ona 222 kg za-
miast 150 Kkg.

W wypadku kiedy tor posiada wiraze podnie-
sione rdznica ta moze by¢ znaczniejsza i z tej
racji mozemy powieksza¢ bezkarnie szybkos$é,
a wiec i site odsrodkowa bez obawy poslizgu
maszyny.

Teraz postaramy sie przedstawi¢ jaka jest
zalezno$é sity wypadkowej R od ciezaru P, dla
pojazdu jadacego z szybko$cig 200 km/godz.
na wirazu o promieniur = 250 m (tor w Montl-

hery)\
We wzorze: R — j/ P2+ F2nie posiadamy

okreslonej sity F w zaleznosSci od sity P. Trzeba
ja wyznaczyc¢.

v — 200 km/godz. =« 55,5 m/sek.
Podstawiajgc to do wzoru dla sity F, otrzy-
mamy :
,, 55,52X P 3080v ,,
P= "~ k o = 24HiXP = 1'25P-

Widzimy, ze przy szybkosci ue=200 km/godz.,
sita odsrodkowa F jest réwna 1,25 P.
Mozemy teraz te warto$¢ podstawi¢ do wzo-

ru: R*"= j/lp 2+ F2

Wowczas otrzymamy:

R=j/lp-+ (125P)a= y P* ] If56 P2

R=y 256P= Pj/ 256 t= 16 P.
Wyrazajac powyzsze stowami mozemy powie-
dzie¢, ze pojazd nasz jest dociskany do na-
wierzchni toru z sitg R réwng jego ciezarowi
pomnozonemu przez 1,6.
Przypusémy teraz, ze motocykl wazy 500 kg.

wowczas sita, ktora bedzie go utrzymywaé na
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wirazu o promieniu r = 250 m i szybkosci v ==
— 200 km/godz. wyniesie:
500 X 1,6 = 800 kg.

Wielko$¢ kata a oraz site wypadkowg R mo-
zemy takze okresli¢ metodg graficzng, ktora jest
oczywiscie mniej doktadna od metody algebra-
icznej i ma zastosowanie we wszystkich wypad-
kach gdzie nie jest wymagana precyzja. Dla
przyktadu zat6zmy sobie skale sit 1 :20 tzn. 1
cm stanowi 20 kg. Woéweczas site P 150 kg
odktadamy jako odcinek o dlugosci 7,5 cm, a si-
te F — 164 kg jako odcinek o dtugosci 8,2 cm.
Po wyznaczeniu tych sit wykreslamy prosto-
kat i przeprowadzamy przekatng, ktora przed-
stawia nam site wypadkowg R.

R

Chcac teraz okreslic wielkos$¢ sity R wystar-
czy zmierzy¢ dtugos$¢ przekatnej w cm i pomno-
zy¢ przez 20. Na wykresie mozna takze zmie-
rzy¢ kat pochylenia a , ale przewaznie ucieka-
my sie do znanej nam formuty:

9,81 —

tg a=
J v2

Na podstawie powyzszego Wwzoru mozemy
obliczy¢ maksymalny kat pochylenia autodromu
w Montlhery, ktéry jest zbudowany w ten spo-
s6b, ze pojazd bedacy na wirazu nie ma ten-
dencji do poslizgu, gdyz sita wypadkowa R jest
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prostopadta do toru (patrz rys. 12)! W tym
wypadku kat BCA jest rowny katowi a, gdyz
odpowiednie boki wyznaczajgce te katy sg do

siebie prostopadie tzn. poniewaz sita R jest
prostopadta do BC, a sita F jest prostopadia
do AC, przeto kat BCA — a. Wiadomg rzecza
jest, ze na autodromie w Montlhery mozna osig-
gna¢ szybko$¢ v <= 200 km/godz., przy kté-
rej pojazd zachowuje te same warunki co na
linii prostej. Znajac kat a dla tej szybkosci
bedziemy mogli okre$li¢c maksymalne pochyle-
nie toru. 200 km/godz. — 55,5 m/sek. Promien
wirazu r m= 250 m stad:

9,81 X 250
55/52  ~

2452,5

tg a== 3080 ~~0,795

Z tablicy tangensdéw znajdziemy, ze tg 38° =
0,781, a tg 39° = 0,809. Mozna w przyblizeniu
przyjac, ze kata = 39°. Wiemy, ze suma trzech
katow w trojkacie rowna sie 180°, poniewaz kat
BAC jest katem prostym (90°), przeto suma
katow ABC + ACB bedzie réwnac sie tez 90°.
Kagt ACB, wedlug obliczenia wynosi 39° czyli
kat ABC, okre$lajacy nam w przyblizeniu ma-
ksymalne pochylenie toru bedzie rowny: 90°

39° 51°.

Omoéwimy teraz znang ogélnie i emocjonujacg
atrakcje pod nazwa ,,$ciana $mierci”, ktora po-
lega na jezdzie motocyklem wewnagtrz olbrzy-
miej beczki o Scianach prostopadtych. Wyczyn
ten, wywotujgcy pozornie daleko idace zdumie-
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nie, da sie wyjasni¢ w sposéb bardzo tatwy, zna-
jac to wszystko co w niniejszym artykule zo-
stato wytozone. Aby krazenie na $cianie pro-

stopadtej bylo mozliwe, trzeba aby kata byt
jak najmniejszy (patrz rys. 13).

Wiemy, ze kat a jest zalezny tylko od dwucn
czynnikéw, tj. od promienia i szybkosci. We

wzorze: tga = widzimy, aby zmniej-

szy¢ tg a, a tym samym kat a nalezy zmniej-
szy¢ promien r, a powiekszy¢é szybkos¢ v.

Rozwazajac rys. 13 zauwazymy, ze motocy-
klista krazacy na ,Scianie $mierci” nigdy nie
osiggnie kata prostego do toru. Jaka by nie by-
ta wielkos$¢ sity odsrodkowej F, to zawsze be-
dzie istniat pewien stosunek sity P do F, ktéry
da nam pewng warto$¢ tangensa a , a co za tym
idzie kat a , wiekszy od zera.
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Dla osiagniecia bardzo matego kata a nie
koniecznie trzeba jecha¢ z szybkoS$cig nadzwy-
czajng, wystarczy tylko aby promien cylindra
w ktorym krgzy motocykl byt dostatecznie maty.

Przypusémy, ze Srednica cylindra wynosi 8
m. Obliczmy jakie bedzie pochylenie motocy-
klisty na ,S$cianie $mierci”, przy szybkosSci v —
= 50 km/godz = 13,9 m/sek., oraz jaka musi
byé minimalna szybkos$¢ dla zachowania bez-
pieczenstwa jazdy.

Wiemy, ze:

9,81 .r 9,81 .4
tg a= =
\2 13,92

z tabeli tangenséw znajdziemy, ze kat odpowia-
dajacy tg a s= 0,203 jest zawarty miedzy 11°
a 12°. Przyjmujemy kat a — 12° (patrz rys.
14). Dla terenu poziomego kat pochylenia mo-

= 0,203.

przodujace marki motocykli

SOKOL
Bo M. W.

RUDGE
T. W. IM

W rekach najstarszego zastepstwa
TOWARZYSTWO HANDLU MOTOCYKLAMI
Sp. z O. O.

Salon wystawowy,
WARSZAWA, ul.

Fachowa i solidna o[bstuga.
Bogato zaopatrzony skiad czesci
zamiennych.

Marszatkowska 31-

sktad czesci i stacja obstugi

tel. 825-86

Firma chrzeScijanska
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tocykla bedzie wynosit: 90° — 12° t= 78°, co nie
przedstawia sie zagrazajgco, jesli chodzi o po-
§lizg boczny maszyny.

Przy szybkosci 60 km/godz., tga — 0,42,
a odpowiadajagcy mu kat a = 8° Widzimy, ze
w stosunku do poprzedniego wypadku mamy
,4° bezpieczenstwa”.

Powiekszajgc szybko$¢ do 70 km/godz., kat
a = 6° a przy v — 80 km/godz. osigghiemy
kat 4° — 5° Aby osiagnaé pochylenie a = 1°
nalezy jecha¢ z szybkoscig v — 175 klm/godz.
Dodamy jeszcze, ze dla bezpieczenistwa motocy-
klisty jadacego na wirazu o promieniu r = 4
mtr., z szybkoscia 70 — 80 kim/godz. trzeba,
zeby wzniesienie wirazu bylo prawie pionowe.

Teoretycznie motocyklista jadagcy na piono-
wej ,,8cianie Smierci” jest zupeinie bezpieczny,
w rzeczywistosci jednak tak nie jest, gdyz dla
osiggniecia celu musi przejsé przez najtrudniej-
szg faze atrakcji, tak zwang ,,wdrapywanie sie

na $ciane”. Dalszy przebieg popisu, wyklucza-
jac mozliwo$¢ defektu motoru, nie nastrecza
wiele trudnosci. Na podstawie wyliczen skon-
statowaliSmy, ze nie potrzeba duzych szybko-
§ci aby utrzymaé sie na pionowej Scianie, wy-
starczy okoto 50 kim/godz. Nie pozadane jest
jednak obnizanie tej szybkosci, gdyz wtedy po-
chylenie motocykla moze by¢ juz tak duze, ze
wspotczynnik tarcia opon o $ciane okaze sie nie-
wystarczajacy i spowodujemy ze$lizg maszyny.

Nalezy zauwazy¢, ze w podobnym wypadku
nie nastgpi ,lgdowanie” motocyklisty na wia-
snej gtowie, lecz razem z motocyklem zeslizgnie
sie ze Sciany i osigdzie na kotfa.

Zapoznamy sie teraz z inng atrakcjg cyrko-
wa, ktéra jest oparta na powyzszej zasadzie
i nosi nazwe ,Piekielna kula”. Kula ta posiada
bardzo matg $rednice, wynoszacg zaledwie 4 —
5 mtr., w ktérej kragzy dwuch motocyklistow:
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jeden w plaszczyznie poziomej jak na ,Scianie
$mierci”, a drugi w plaszczyznie pionowej. Wy-
konanie tej sztuki jest niebezpieczne i wymaga
nadzwyczajnie zimnej krwi, gdyz najmniejsza
nieuwaga moze spowodowaé zderzenie sie mo-
tocykli.

Poniewaz jazda pozioma jest nam znana z
poprzedniego opisu ,,$ciany $mierci”, wobec te-
go zajmiemy sie tylko motocyklistg krgzacym
w plaszczyznie pionowej. Zbadamy przy jakiej
szybkosci minimalnej jazda bedzie mozliwa.

Kiedy motocyklista znajduje sie na dole ko-
ta sita odsrodkowa F pokrywa sie z jego cie-
zarem, powodujac wieksze dociskanie do toru.
Z chwilg jednak kiedy znajdzie sie w gorze,
woéwczas ciezar P dziatajagcy do dotu bedzie
zmniejszat nam wielko$¢ sity odsrodkowej F,.
skierowanej do gory. Aby motocyklista w tym
wypadku nie oderwal sie od toru, trzeba zeby
sita F byta wieksza od sity P. Chcac te zalez-
no$¢ wyrazi¢ przy pomocy symboli przyjetych
w algebrze, musi wiedzie¢, ze znak > oznacza
wiekszos¢ jednej liczby od drugiej, a znak <
oznacza mniejszos¢ tych liczh. Warunek mozli-
wej jazdy mozemy wiec przedstawic algebraicz-
nie:

F>P

Wiedzac, ze E *= M™Y2  napiszemy:
g —— p y

w 2> p
r
Wiemy tez, ze site P mozna wyrazi¢ jako ilo-
czyn masy przez przyS$pieszenie ziemskie
g— 981l X m

mv2
Stad > 981 X m

Obydwie strony nieréwnosSci dzielimy przez:
mase m, wowczas otrzymamy:

v2 . [ ==mmmmemee r
> 981 albo v > 9,81 Xir i 7/981 X r

Na podstawie ostatecznego wzoru mozemy
powiedzie¢, ze jazda w plaszczyznie pionowej,
wtedy bedzie mozliwa, kiedy szybko$¢ wyrazo-
na w mtr/sek. bedzie wieksza od pierwiastka,
kwadratowego z iloczynu promienia kota przez
przyspieszenie ziemskie. Jak widzimy na nasza
nierownos$¢ nie ma wplywu ciezar pojazdu P.
Jest to zupetnie zrozumiate, gdyz powiekszajac
site P powiekszamy w tym samym stosunku si-
te odsrodkowg F, a to w rezultacie nie zmieni
zadanego warunku, zeby F > P.

Obliczmy teraz jaka powinna by¢ minimalna
szybkos¢ motocykla, jesli promien kuli wynosi,
nprz. 2,5 mtr. ze wzoru:
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7> [ 98l X 25> V24,5 > 5 m/sek.

W przyblizeniu mozna napisaé, ze szybkos¢ v
musi by¢ wieksza od 5 mtr/sek. Szybkos$¢ mi-
nimalna bedzie wiec w tym wypadku wynosic¢
okoto 20 klm/godz.

Jesli chcemy by¢ catkowicie bezpieczni moz-
na sobie zalozy¢, ze sita odSrodkowa F = 2 P,
Albo:

mv2 =
r
Eliminujac site P przez podstawienie jej row-
nowartosci 9,81 X m>mozemy napisac:

9 P

mv2= 2 X 981 X m
r

albo:
1962 X m

Podzielimy obie strony
woéwczas otrzymamy:

rownania przez w,

V2

= 19,62
r
lub
= 1962 X r
iitad:
v= j/ 1962 Xr

Podstawiajgc warto$¢ nar = 2,5 mtr.:

= j /1962 X 25=r 49,05 = 7 mtr/sek.,

co odpowiada v i= 25 kim/godz.

Tabela szybkosci.

N ., ~ N . ~ N ' ~
38 B4 8 85 BL 8 B8S Ba 8
ST 23X 5 S =R - S 2% =
o= Om\ou o £ Om~o“ = 8_(0*0“
ﬁ\x %ﬁ\ge ﬁ‘x %“an ﬁx 'Um\gE
nz 022z vz O€Lz oz oOE&z

5 1,38 105 29.16 205 56,94
10 2,77 110 30,55 210 58,33
15 4,16 115 31,94 215 59,72
20 5,55 120 33,33 220 61,11
25 . 6,94 125 34,72 225 62,5
30 8,33 130 36,11 230 63,88
35 9,72 135 37,5 235 65,27
40 11,11 140 38,88 240 66,66
45 12,50 145 40,27 245 68,05
50 13,89 150 41,66 250 69,44
55 15,27 155 43,05 255 70,83
60 16,66 160 44,44 260 72,22
65 18,05 165 4583 265 73,61
70 19,44 170 47,22 270 75,00
75 20,83 175 48,61 275 76,38
80 22,22 180 50,00 280 77,77
85 23,61 185 51,38 285 79,16
90 25,00 190 52,77 290 80,55
95 26,38 195 54,16 295 81,94
100 27,77 200 55,55 300 83,33
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Z powyzszego widzimy, ze wystarczy pod-
nies¢ szybkos$¢ niewiele ponad 5 mtr/sek., aby
otrzymac site odSrodkowg rowng podwojnej si-
le P, co daje nam juz dostateczne bezpieczen-
stwo.

Zawdzieczajac matemu promieniowi kuli nie
ma potrzeby krazy¢ z wiekszg szybkoscia.

Tabela tangensow.

N o8 T o 8
: g5 £ g5 = g5 £ g%
(oK - o —_ - o - o
o T = o = o C = o C ~
n 2= » =TS b6 2= b =S
0 0,000 23 0,424 46 1,035 69 2,605
1 0,017 24 0,445 47 1,072 70 2,747
2 0,034 25 0,466 48 1,110 71 2,904
3 0,052 26 0,487 49 1.150 72 3,077
4 0,069 27 0,509 50 1.191 73 3,270
5 0,087 28 0531 51 1,234 74 3,487
6 0,105 29 0,554 52 1,279 75 3,732
7 0,122 30 0,577 53 1,327 76 4,010
8 0,140 31 0,600 54 1,376 7 4,331
9 0158 32 0,624 55 1,428 78 4,704
10 0,176 33 0,649 56 1,482 79 5,144
11 0,194 34 0,674 57 " 1,539 80 5,671
12 0,212 35 0,700 58 1,600 81 6,313
13 0,230 36 0,726 59 1,664 82 7,115
14 0,249 37 0,753 60 1,732 83 8,144
15 0,267 38 0,781 61 1,804 84 9,514
16 0,286 39 0,809 62 1,880 85 11,430
17 0,305 40 0,839 63 1,962 86 14,300
18 0,324 41 0,869 64 2,050 87 19,081
19 0,344 42 0,900 65 2,144 88 28,636
20 0,363 43 0,932 66 2,246 89 57,289
21 0,383 44 0,965 67 2,355 90 [00)
22 0,404 45 1,000 68 2,475
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A.utodtrada wokot Ytlankattanu

Prawidtowa regulacja i ufatwienia ruchu ko-

towego w Nowym Yorku, miejscu o najgestszym
zaludnieniu na kuli ziemskiej, jest zagadnie-
niem, ktére dzi$ przy pomocy znanych nam o-
becnie $srodkdw technicznych, jest bardzo trud-
nym do rozwig-
zania! Skupie-
nia samocho-
dow w miescie,
w  ktérym co
trzeci niemal o-
bywatel posiada
pojazd mecha-
niczny, stajg sie
tak wielkie i
czeste, ze kto
wie, czy wkroét-
ce nie zajdzie
konieczno$¢ bu-
dowy autostrad
podziemnych.

Tymczasem A-
merykanie kon-
czg budowe ex-
press autostra-
dy wokot wyspy
Manhattan, na
ktérej znajduje
sie centrum No-
wego Yorku ze
swymi drapa-
czami chmur.
Ta wyjatko-
wa autostrada,
nie majaca so-
bie podobnej w
zadnym miescie,
iec bedzie wo-
kot brzegow wy-
spy wzdtuz rzek
Hudson, Har-
lem i East Ri-
wer z dojazdem
na poinocy jako

droga Parku
Henryka Hud-
sona, dtugosc

jej taczna wy-
nosi¢ bedzie o-
koto 160 km.

Cze$¢ zachod-
nia tej drogi ob-
wodowej a mia-
nowicie jej od-
cinek, idacy
wzdiuz brzegbéw rzeki Hudson, zostata wykona-
na i oddana do uzytku w latach 1934, 1937
i ostatnio w styczniu br., zadaniem jej jest ufa-
twi¢ dojazd do centrum miasta olbrzymiej ma-
sie pojazdéw mechanicznych, zdazajacych do
przedmies¢ Westchester County, New Jersey
i Bronx. Poza tym stuzy ten odcinek do we-

wnetrznego przerzucania sie z poinocy na po-
tudnie w swym mieScie oraz przejmuje na sie-
bie ruch, przybywajacy ze wschodniego brze-
gu Hudsonu, ktory doprowadzony jest na prze-
ciwleglty brzeg mostem Waszyngtona i dwoma
tunelami  Lin-

coln i Holland.

W ten sposob

juz dzi$ mozna

przeby¢  przez

taki ggszcz i la-

birynt ulic, pla-

cow i miliony

pojazdow  No-

wego Yorku bez

zadnego skrzy-

zowania w po-

ziomie, bez ogla-

dania sie na

Swiatta ostrze-

gawcze w do-

wolnym tempie.

Cata ta czesc

wykonanej au-

tostrady zostata

przy wykonaniu

podzielona na

trzy odcinki.

Pierwszy odci-

nek, ciggnie sie

Canalstreet do

72-ej ulicy diu-

gosci okoto 7
km. Caly ten
odcinek  zostat

zbudowany w

formie wiaduk-

tu z nawierzch-

nig  betonowa,

oparta na ra-

mach stalo -

wych. Zbu-

dowanie tej dro-

gi w innym po-

ziomie  spowo-

dowane byto

niemozliwoscig

znalezienia wol-

nego pasa tere-

nu, gdy nieby-

wale gesta za-

budowa docho-

dzi do samego

brzegu rzeki,

poza tym drogi

dojazdowe okretowych linii oceanicznych mu-

siaty pozosta¢ wolne. Odcinek ten, jak wspom-

niatem, zostat ukonczony w r. 1934, koszt
jego wyniost okoto 1/4 miliarda ztotych.

Odcinek nastepny — drugi rozcigga sie od

72 do 200 ulicy i rézni sie tym od poprzedniego,

ze napotkat na swej drodze centralng stacje
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Nowego Yorku oraz w przeciwienstwie do
pierwszego odcinka, Kktory przechodzi przez
dzielnice handlowg, znajduje sie w dzielnicy
mieszkalnej, gdzie chodzito o rozszerzenie przy
okazji istniejgcego parku. Dzieki umiejetnemu
wykorzystaniu mas ziemnych, uzyskanych z in-
nych rob6t podziemnych, zdobyto przy nowej
regulacji brzegdw Hudsonu 53 hektary nowego
terenu w granicach miasta tak cennego, ze war-
to$¢ jego rownata sie prawie kosztownosci bu-
dowy catego 11 km-go odcinka autostrady (ok.
125 tys. zt.). Cze$¢ tej nowo uzyskanej powierz-
chni, a mianowicie 30 ha zostata przeznaczona
na place sportowe i zabaw. Przechodzgc do opi-
su technicznego to autostrada w tej czesci po-
siada dwie jezdnie betonowe szerokosci kazda
34 stép, najwieksze wzniesienie 4 o/oo, naj-
mniejszy promien tuku wypadt 665 m, cze$¢ zo-
stata wykonana na $wiezo wykonanym nasypie,
cze$¢ na konstrukcji wiaduktu. Miedzy 72 a 125
ulicg napotykano, jak wspomniatem wyzej tory
Nowojorskiej kolei centralnej, ktdre zostaty po-
kryte ziemig ogrodowa, na ktorej rosng obec-
nie drzewa, w ten sposob kolej stata sie niewi-
doczna z powierzchni parku. Przed przystgpie-
niem do robo6t zasadniczych zapotrzebowano
3 mil. m3 ziemi do nasypu, 50 tys. tonn stali
zuzyto do pokrycia toréw kolei oraz do wiadu-
ktow autostrady. Poza tym zuzyto 200 tys. m
sze$¢, betonu i 8400 tonn zelaza okragtego do
zelbetonu. W okolicy parku centralnego miedzy
72 i 200 ulicg nawieziono 167 tys. m sze$¢ zie-
mi ogrodowej, zasadzono 13 tys, drzew i 350
tys. krzakdw oraz wyasfaltowano 47 km alei
parkowych.

Trzeci odcinek ciggnie sie od 200 do 250 uli-
cy, ktora znajduje sie juz na granicy miasta.
Odcinek ten rozpoczeto budowaé réwnolegle z
odcinkiem drugim i stanowi on jego przedtuze-
nie pétnocne diugosci 6.5 km i konczy sie mos-
tem nad rzekg Harlem o rozpietoSci 267 m,naj-
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wiekszym w Swiecie tuku co- do rozpietosci.
Most ten zostat oddany do uzytku juz w roku
1936, lecz zycie wykazato, ze szerokos¢ jego jest
za mata tak,_ze juz w r. 1938 przystgpiono do
podwojenia jego szerokosci i ukonczono tegoz
roku, o rozmiarach szalonego ruchu, panujace-
go na tym mosScie niech S$wiadczy cyfra
1.000.000 pojazdéw, jakie przebyty w pierw-
szym miesigcu po otwarciu.

Taki jest stan obecnie; pozostata czes¢ za-
chodnia tej jedynej w swoim rodzaju autostra-
dy jest obecnie w fazie budowy i niewatpliwie
bedzie na czas wykonana.

Takie rozwigzanie szybkiej komunikcji po-
jazdow mechanicznych jest naprawde dokona-
ne na miare amerykanska, w Europie tylko Ber-
lin ma w trakcie budowy co$ podobnego, reali-
zujac swoje dwie osie wzdtuz i poprzek miasta,
poza tym Paryz opracowat bardzo oryginalny
plan pierscieni obwodowych miasta, ktdry nie-
stety jest ciggle w fazie projektu.

(,Die Express-Autostrasse langs des Hudson in
New York” ,Hoch—und Tiefbau” Nr 42/3383).

m oto cifkia naju/ifiozaj kladif
PRODUKCJI

BELGIJSKIEJ
FABRYKI

— Wszystkie litraze na skiadzie
250, 300, 350 i 500 cm3
angielskiej produkcji

O. E C. i LANCER

100-ki i 125 cm3
belgijskie: Sarolea,

angielskie: O. E. C.
zZ resorowanym

Ready

Lancer,
tylnym kotem

i inne z silnikami Yilliers”~, Sachs'a i llo

MOTO -CENTRALA

B TREMBSKI i SS5
Warszawa, Krola Alberta Nr 10tel. 214-94

Najtafisze zrédto zakupu czesci zamien-
nych i akcesorii do wszelkich marek
FACHOWA OBSLtUGA—DOGODNE WARUNKI
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Niemcy, ktérzy w roku biezacym w dniach
od 20 — 27 sierpnia organizujg miedzynarodo-
wa szesciodniéwke ztozyli do F. I. C. M. dla za-
twierdzenia nastepujgce zmiany regulaminu te-
go_dnajwiekszego i najtrudniejszego na $wiecie
raidu.

Najwazniejszg projektowang zmiang bytoby
skasowanie koncowej godzinnej préby szybko-
§ci szosowej i wprowadzenie zamiast niej pro-
by terenowej, polegajacej na przejechaniu przez
kazdego zawodnika szeregu okrazen trasy tere-
nowej o diugosci obwodu 2 — 3 km., sktadaja-
cego sie z rozmaitego rodzaju terenu o charak-
terze jazdy na przetaj. Teren ten skladatby sie
z odcinkéw szczerego piachu, kamienistego piar-
gu, tgki, nastepnie waskiego lesnego holwegu,
kawatka stromego wjazdu pochytosci 30 pro-
cent, karkotomnego zjazdu pochytosci 70 pro-
cent (1), i wreszcie przejazdu przez réw o gle-
bokoSci 1 metra i szerokosci 5 metrow. W okre-
Slonych miejscach majg sta¢ kontrolerzy, kté-
rzy bedag zapisywa¢ zawodnikom punkty karne
za nastepujace btedy: 1) upadki, 2) kazde za-
trzymanie motocykla, 3) kazda powtdrna pro-
ba pokonania przeszkody oraz 4) kazda obcg po-
moc. Na przebycie tej trasy bytby wyznaczony
okreSlony czas, ktérego przekroczenie bedzie
karane réwniez punktami karnemi.

Taka proba terenowa, godna do nasladowania
w zawodach, polskich, bytaby zdaniem niemiec-
kich kierownikdéw sportu motocyklowego, dale-

T O Nr 2 Luty 1939.

datfé

ko racjonalniejsza niz dotychczasowa proba
szybkosci szosowa, z powodu ktorej wysytano
na szesciodniéwke coraz to wiecej maszyn wy-
Scigowych i wten sposéb paczono sens tych za-
wodow, przeznaczonych zasadniczo dla maszyn,
turystycznych. Poza tym zmiane tg uzasadnia
sie niebezpieczenstwem, jakie grozi przy konco-
wym wyscigu szosowym zawodnikom, ktérych
maszyny bezposrednio po ukonczeniu ciezkiego
raidu natrasie 2.500 km, moga mie¢ pewne u-
szkodzenia, a w kazdym razie wymagajg sta-
rannego przegladu.

Zmiany te sg bardzo donioste i majg decydu-
jace znaczenie dla polskich zawodnikéw i pol-
skich maszyn, ktérych udziat calg ekipg na sze-
$ciodniowce miedzynarodowej byt zapowiadany
od paru lat i z roku na rok odkfadany. Dotych-
czas gtdwng przeszkoda, uniemozliwiajgca ubie-
ganie sie o wielkie nagrody zespotowe, byt wia-
$nie 6w koncowy wyscig szosowy, w ktérym za-
wodnicy nasi nie mogliby stawié¢ czota zawodni-
kom fabrycznym zagranicznym, dysponujgcym
prawie czysto wyscigowymi maszynami. Znie-
sienie tej proby szosowej otwiera pole do kon-
kurencji zespotowej i indywidualnej zaréwno
dla polskiej elity jezdzieckiej raidowej, jak row
niez dla polskich ,Sokotow” i nowej dwuchsetki,
ktére przeciez budowane na polskie drogi zdaty
celujagco egzamin na naszych ciezkich terenach
i pobity wiele maszyn zagranicznych. <3

Fot. ,Motor cycling”.
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Kalendarz Sportowy Polskiego Zwigzku Motocyklowego
na rok 1939

Marzec.
26 — K. M. Z. R. ,,Polesie”. Pinsk. Bieg Gon-
ca Motorowego (miedzyklubowy).
Kwiecien.
2 — M. K. Z. S. Gdynia. WysScigi zuzlowe w
Wejherowie (miedzyklubowy).

10 — M. K. Z. S. Gdynia. WyScigi zuzlowe w
Gdyni.

16 — P. Z. M. Swieto Motocyklowe. Ogdlnopol-
skie.

23 — B. B. K. M. Bielsko. IV Raid Terenowy

Gorski (miedzyklubowy).
22 -23 M. K. Z. S. W-wa. Raid W-wa — Gdy-
nia — W-wa (og6lnopolski).
30 — K. M. Zagtebia Dabr. Sosnowiec. Zawo-
dy szosowo - terenowe (miedzyklubowe).
M aj.
2-3 ,Unia” Poznan, M. K. Z. S. tuck, oraz
W. K. S-y na trasie raidu, Raid Stomil po
Polsce (og6lnopolski).
P. K. M. W-wa. Raid Wiosenny (mkl.).
W. T. C. M. Wilno. Raid Nocny
— L. K. M. L6dZ, Raid Wiosenny "
— K. M. Z. S. Gdynia. Wyscig o Puchar
Nadbattycki. Wyscig Uliczny Otwarty
(udziat zaw. zagr.).
K. M. Z. R. ,Polesie” Pinsk. Bieg Tere-
nowy (miedzyklubowy).
K. M. Z. S. Luck. Wyscig szosowy tuck
—Rowne — Dubno — ktuck, 170 km.
(miedzyklubowy).

-7

AUENENT.))

14 —
21 —

14 B. B. KL M. i K. M. Z S. — Bielsko.
Wyscig Uliczny. Og6lnopolskie otwarte.

14 — m. K. Z. S. Wilno. Raid szosowo - tere-
nowy Wilno — Narocz — Wilno, 230 km.

14 — k. K. M. £6dz. Ogdlnopolski Raid szo-
sowo - terenowy, 250 km.

18 — M. K. Z. S. Gdynia. Wyscig uliczny.

25 — W. K. S. ,Pancerni” Brzes¢ n. B. Bieg
gonca hojowego (ze strzelaniem).

28 — M. K. Z. S. W-wa. Wyscig uliczny (AL

Niepodlegtosci) (ogdlnopolski).

27-29 K. M. Z. R. W-wa. Raid Zaolzanski —
ogolnopolski (polecony przez P. Z. M.).

20-21 K. P. W. Wilno. Raid Pétnocno-Wschod-
dni, 650 km (miedzyklubowy).

28-29 W. T. C. M. Wilno. Raid Ogdlnopolski.

28 — K. P. W. Katowice. WyScig otwarty.

29 — M. K. Z. S. — Gdynia. WySscig zuzlowy
w Gdyni (miedzyklubowy).
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Czerwiec.

4 — K. P. W. Katowice. Wyscig zuzlowy w
Hajdukach Wielkich (miedzyklubowy).

4 — M. K. Z. S. — Warszawa. Pierwszy Krok
Motocyklowy.

4 — M.K. Z S. Bielsko. Raid P. W. (mkl.).

8 — M.K. Z. S. Wilno. Raid Szosowo - Tere-
nowy 300 km., okrezny (miedzyklubowy).

11 — W. K. S. ,,Pancerni” Brze$s¢ n. B. Bieg
gonca bojowego (zestrzelaniem) (mkKl.).

11 — K. P. W. Katowice. Raid w Nieznane.

18 — M.K. Z. S. Gdynia. WyScigi zuzlowe.
24 -29W. K. S. ,LEGIA” SEKCJA MOT. RAID
SZLAKIEM MARSZALKA (otwarty).

25 — M. K. Z. S. Lwow. Pierwszy Krok Mo-

tocyklowy (zlecone przez P. Z. M.).
Lipiec.

2 — M. K. Z. S, Lwéw. Raid Huculski (przez
Karpaty Wsch. i Rumunig), (zlecony
przez P. Z. M.).

2 — ,Unia” Poznan. Pierwszy krok motocy-
klowy (zlecone przez P. Z. M.).

9 — M. K. Z. S. Gdynia. Wyscigi uliczne, o-
twarte.

9 — M. K. Z. S. Wilno. Raid miedzyklubowy
Wilno — Motodeczno — Wilno, 250 km.

16 — K. P. W. Wilno. Popisy Motocyklowe
miedzyklubowe.

16 — K. P. W. Wilno. Pierwszy krok motocy-

klowy (zlecone przez P. Z. M.).
22-23 M. K. Z. S. Warszawa. Raid Szosowo -
Terenowy (zlecony przez P. Z. M.).

30 — £. K. M. LodZz. Pierwszy krok motocy-
klowy (zlecony przez P. Z. M.).
Sierpien.

— M. K. Z. S. Cieszyn.
w Widle.
— W. T. C. M. Wilno. Raid szosowo - tere-
nowy miedzyklubowy.
— W. T. C. M. Wilno. Pierwszy krok mo-
tocyklowy (zlecony przez P. Z. M.).
M. K- Z. S. Kielce. Raid Szlakiem Ka-
drowki.
— M. K, Z. S. Kielce. Pierwszy Krok Mo-
tocyklowy (zlecony przez P. Z. M.).
— M. K. Z. S. Bielsko. Wyscig trawiasty.
-15M. K. Z S. Gdynia. Raid na Zaolzie.
Raid Gdynia — Prusy Wsch. — Litwa
— Gdynia (zalecenie P. Z. M.).
13-15P. K. M. W-wa. Raid Tatrzanski.
13-15 P. K. M. W-wa. Maly Raid Tatrzanski
(Pierwszy krok).
20 — M. K. Z. S. Lublin. Raid wywiadowczy.
20 — Motoklub Szopienice. Wyscig uliczny.
20 - 27 Six Days w Niemczech.
27 — £. K. M. L6dZz. Raid terenowy — Lotni-
czo - motocykl. - samoch., 220 km.
27 — K. P. W. Katowice. Raid na Slask Zaot-

6 Tourist - Trophy
6

6

8 —

8

3

3

1
1

zianski.
Wrzesien.
2-3 B. B. K. M. Bielsko — Raid Nocny.
3— M K Z S i W K S ,Czarni” Lwow.

M O T O S

Wyscig uliczny (zl. przez P. Z. M. (ogél-
nopolski).
3 W. K. S

~LEGIA” SEKCJA MOT.
GRAND PRIX POLSKI (miedzynar.).

10 — M. K. Z. S. W-wa. Wyscig uliczny (Al
Niepodlegtosci), o Nagrode Prezydenta
Miasta (og6lnopolski).

10 — M.K.Z S. tuck — Wyscig uliczny.

17 — M. K. Z. S. Kielce. Wyscig uliczny.

17 — P. K. M. Warszawa. Wyscig terenowy
(og6lnopolski).

17 — L. K. M. Lddz, Raid orientacyjny.

24 — £. K. M. £06dZ, WyScigi na torze trawia-
stym (miedzyklubowe).

24 — Motoklub Szopienice. Raid na przetaj
(miedzyklubowy).

24 — Kluby Stoteczne — Raid do C. O. P. dla
maszyn matolitrazowych (zlecony przez
P. Z. M.) (ogo6lnopolski).

Pazdziernik.

1 — M. K. Z. S. Tarnopol. Pierwszy krok mo-
tocyklowy.

1 — M. K. Z S. Tarnopol. Wyscigi zuzlowe
0 Puchar Wojewody (og6lnopolski).

15 — B. B. K. M. Bielsko. Raid Gorski - Te-

renowy.

15-30 W. K. S. ,Pancerni” Brze$¢ n. B. Raid
przez Polesie (miedzyklubowy).

15 — W. K. S. ,,Pancerni” Zurawica i W. K. S.
,Pogon” Stryj — Jazda konkursowa na
obwodzie Drohobycz — Borystaw —
Truskawiec.

Kalendarz sportowy na miesigce zimowe zo-
stanie ustalony poéiniej.
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JORRIS.
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TieLgif&ka wifoétawa motoe.ifh.li

Organizowany co dwa fata brukselski salon
motorowy — w tym roku byt to juz salon z ko-
lei 30-y — pomimo mniejszego znaczenia presti-
zowego dla przemystu od salonéw w Paryzu
czy w Londynie, posiadat o wiele sensacyjniej-
szy od nich charakter, gdyz wystawiata tu do-
stownie kazda powazniejsza europejska wy-
twdrnia samochoddw i koncerny amerykanskie,
obok silnie rozwinietego dziatu motocykli, ktéry
tu nas bezpos$rednio interesuje.

S50-ka goérno-zaworowa F. N. Szczelnie zamknieta gto-
wica, silnik w bloku, rozrusznik. Jedna rura wydechowa
z lewej strony.

Na 19 reprezentowanych marek motocykli
wypadio 8 angielskich, po 4 niemieckie i belgij-
skie, 2 amerykanskie i jedna francuska.

Poprzednio miatem juz okazje oméwié typy
angielskie na tamach MOTO, w tym numerze
znajdg Czytelnicy rowniez ogdlng charakterys-
tyke motocykli wioskich. Wyczerpujagce omdwie-
nie niemieckiego przemystu otrzymajg Czytel-
nicy w czasie najblizszym, tak wiec w artykule
z wystawy w Brukseli zatrzymam sie tylko na
omodwieniu belgijskich konstrukcji, w tym ro-
ku bynajmniej nie przedstawiajgcej sie rewela-
cyjnie-

Powazng belgijskg produkcje motocyklowg
reprezentujg znane u nas z najlepszej strony
koncerny FN, Sorolea i Gillet. Czwarta wy-
twdrnia belgijska, Ready, na naszym rynku ma-
fo znana, buduje solidnie kilka typéw motocykli,
nie odgrywajac jednak w motocyklowym zyciu
Belgii powazniejszej roli, nie posiadajac tez
wplywu na zmiany w cyfrach belgijskiego ex-
portu motocykli.

600-ka goOrno-zaworowa

zamknieta, jedna rura wydechowa. Skrzynka biegow

niezblolcowana z silnikiem. Model wzorowany ,,Szkoty
angielskiej”.

Sarolea. Gtowica szczelnie

Zaklady FN, zobowigzane tradycjg jednej z
najsolidniejszych wytwérni broni na S$wiecie,
produkujg nadal starannie swych 7 znanych do-
tychczas modeli. Sarolea pokazuje ich na rok
obecny az 8, podczas gdy Gillet... 15. Wiekszos¢
wyprowadzona jest z 3 czy 4 typdw podstawo-
wych, Kktore przez zmiane w wyposazeniu czy
tez wykonczeniu pozwalajg na szerokie rozciag-
niecie skali typow rynkowych.

Motocykle belgijskie nie majg w tym roku
powazniejszych ulepszen, ktére zaprowadzity
seryjnie na ten rok wszystkie pozostate przemy-
sty europejskie. Resorowanie tylnego kota po-
kazuje tylko Ready, w postaci klasycznej, przy-
pominajgcej rozwigzanie wyscigowego Excelsio-
ra czy moze nawet BMW. Budowy silnikow nie
zmieniono. W typach go6rno-zaworowych FN i
Gillet pozostaje przy nieostonietych sprezynach
zaworowych, podczas gdy Sarolea pokazuje
piekne, szczelnie ostonigte gtowice.

Jak we wszystkich prawie typach francus-
kich, tak i tu dominuje blok skrzynki biegow
i silnika oraz typowy dla tych dwuch krajow

350-ka Gillet. Silnik w bloku, otwarte sprzegto. Rama
podwojna zamknieta.

uktad zaworéw — bocznych czy gérnych — z
lewej strony cylindra, w przeciwieAstwie do o-
gélnie utartej europejskiej reguly stosowania
uktadu zaworowego z prawej strony silnika,
ktory — szczego6lnie to nalezy podkresli¢c — do-
minuje w Belgii w postaci jedno-cylindrowe;j.
Jedyna 2-cylindrowka belgijska to FN 1000
ccm., przypominajaca poszczeg6lne elementy
francuskiej Gnome Rhone czy niemieckiej
BMW. Maszyna to ciezka, silna, o napedzie kar-
danowym — oddaje specjalne ustugi jako udany
terenowy typ wojskowy. Posiada jednak dwuch
popularnych w armii belgijskiej konkurentéw,



w postaci ciezkich modeli terenowych Gillet i
Sarolea.

AMaszyny tego typu w wykonaniu belgijskim
podobne sg do twordw, dla ktérych najlepszym
okresleniem bytoby chyba ,,czotg motocyklowy”.
Wszystko sg to typy oczywiscie z przyczepkami,
0 kotach wymiennych z oponami duzych wymia-
réw i specjalnym grubym profilem, wraz z za-
pasowym kompletnym kotem, umieszczone w
tyle przyczepki. todki przyczepek bez drzwi-
czek, budowane wyjatkowo wysoko, posiadajg
uchwyty dla zamocowania sprzetu wojskowego.
Wszystko to razem wydawato by sie w ,,porzad-
ku” gdyby nie 1 cyl. silniki (gérno-zaworowe)
Gillet i Sarolea, ktore nawet przy pojemnosci
600 ccm. wydajg sie by¢ zbyt stabymi i malo
odpornymi na tak ciezkie warunki pracy, dla ja-
kich zostaly przystosowane. Pewna seria Saro-
lea posiada tez wbhudowany naped dla wozka ko-
fa. Ulepszenie to — podobno— jest b. skutecz-
ne ale niestychanie skomplikowane.

Nie wszystkie okazy tych wojskowych moto-
cykli pokazano na wystawie. Typy te mdwig o
wysitkach konstruktoréw belgijskich, ktorzy
zdajg sie wymaga¢ od motocykla, aby stuzyt
jednoczesnie jako czotg, transportowiec tereno-
wy, szybka maszyna tgcznosci, a nawet... cigg-
nik. Na zakonczenie mozna doda¢, ze podobnych
»Kierunkow” budowy motocykli dla celéw woj-
skowych nie widzi sie¢ w zadnym innym Kkraju,
posiadajgcym powazniejszy przemyst motocy-
klowy. Belgia specjalizuje sie w tym Kkierunku.

Motocykle

A.J.S. B.S.A. Norton-Royal Enfleld
Panther-Rudge-Sunbeam-Triumph

100-tki dwuosobowe na balonach:

Baker — Excelsior — Francis - Barnett
200 -1ki

P UCH

Przedstawicielstwo Z O R E I_

Warszawa, Krolewska 23, TEH. CENTR 5-70-90
Najwiekszy w Polsce sktad czesci i akcesorji

Niskie ceny Dogodne warunki



Bianchi 250 ccm. sport. Przecietna wioska maszyna
sportowa z tylnym kotem resorowanym w sztywnym
widelcu. Silnik gorno-zaworowy.

J. M.
WEOSKIE MOTOCYKLE NA ROK 1939.

Motocyklowe kota zachodniejEuropy coraz sil-
niej troszcza sie o przyszto$¢ reprezentowanej
dziedziny, tak na odcinku przemystowym, jak
handlowym, zastosowania maszyn dla celéw
transportu, turystyki i dziedziny wytgcznie spor-
towej. Fakty te przejawiajg sie we wszystkich
zachodnio europejskich krajach w postaci ry-i
walizacji motocyklowego przemystu z produkcja
malenkich, tanich samochodéw — ktére w An-
glii, Francji, Wloszech daly sie we znaki produ-
centom nawet zupeinie lekkich motocykli. Roz-
dziatem dla siebie to sprawa terenu Niemiec, o-
mawiamy ja jednak na innym miejscu.

Wioska ,,ludowa” motoryzacja odbywa sie pod
hastem , Topolino”.. Malenki samochodzik —
Fiat 500, samochodzik 3-osobowy z prawdziwe-
go zdarzenia, budowany w matych wymiarach,
tani, oszczedny i prosty konstrukcyjnie — za-
grozit juz zywotnosci wioskich wytwdrni moto-
cykla z wozkiem, przez swa niskg cene nabywcza
i koszty eksploatacji, odpowiadajagce mniejwie-
cej kosztom utrzymania porzagdnego motocyk-
la — oto zasadnicza przyczyna, ze wioski moto-
cyklizm to dziedzina sportu. Wiekszo$¢ maszyn
Italii posiada typowe silniki sportowe. Tu lezy
wiec przyczyna wielkiego krzyku na temat wio-
skiego motocykla ludowego, na wystawie poka-
zanego w jednym egzemplarzu, w postaci jed-
nak zupetnie przekonywujacej.

Inna forma zatrudnienia wioskich wytwadrni
motocykli, to produkcja wézkéw transportowych
tréj - kotowych, powstatych ze ,,skrzyzowania”
uzytkowego motocykla z otwartg skrzynia, po-
tozong na spartansko zawieszonej dwukotowej
osce.

Sytuacja wioskiego przemystu motocykli jest
wiec zupetnie nie wesota. Uprzytomnijmy sobie,
ze na olbrzymia ilos¢ powaznych i... matych wio-

Transportowiea Guzzi, powstaty przez przebudowe mo-
tocykla i potaczenie go ze skrzynig, wsparta na dwuko-
towym wdzku (osi).

skich wytwdrni motocyklowych przypada rocz-
nie produkcja 10.000 sztuk. Przecietny zarobek
robotnika nie przekracza 700 lirbw mies., cena
Sredniego motocykla waha sie okoto 6000 do
7000 liréw, réwna sie wiec okoto rocznej pensji
miodego urzednika czy tez wykwalifikowanego
miodego robotnika.

To jedna strona medalu. A druga? Wioski za-
paleniec motocyklista ,,sportowy”, chce mie¢ ma-
szyne wg. naszych poje¢ — nawskro$ luksuso-
wg, poobwieszang niemozliwg iloScig akcesorii,
najlepiej — do potowy pochromowang. ,,Druga”
jej potowa ,,musi by¢ lakierowana mozliwie zy-
wo, przy zastosowaniu nawet dwuch barw- A
kazdy chce mie¢ maszyne indywidualnie zbudo-
wang, ,inng” — niz jego przyjaciel.

Chcac zado$¢ uczyni¢ wymaganiom nabyw-
coéw, wioskie wytwornie budujg straszliwg mie-
szanine zasadniczych typéw i dowolnie wyprowa-
dzanych modeli, stwarzajgc tym samym olbrzy-
mi chaos na rynku oraz utrudniajgc sobie wa-
runki planowej, seryjnej, powaznej produkcji.

Obok znanych w miedzynarodowych kotach
powaznych wytwadrni wiloskich, utrzymywatyby
sie na powierzchni i masy malenkich fabryczek
i montowni — gdyby nie zwycieski pochdd To-
polino na drogach i autostradach Italii. Ktokol-
wiek wyjezdzit sie kilka lat na motocyklu, to z
przybywaniem lat, pomimo pozostawania przy-
siegtym entuzjasta motocykla — przesiada sie
na samochod. Topolino daje mu wiasnie za cene
pozadnego motocykla sugestie jazdy ,wspania-
tym” samochodem, daje wygodne nadwozie,
ochrone przed deszczem i kurzem, a spala tyle,
ile szybsza 500-ka z wdzkiem.

Zniesienie podatkéw na motocykle od 1 stycz-
nia 1939 ma sie przyczyni¢ we Wioszech do po-
budzenia do zycia wtoskiego przemystu motocyk-
lowego. Zasadniczym przeciwdzialaniem na
»ha akcje Topolino” ma by¢ wypuszczenie na ry-
nek typu ludowego. Przyjrzyjmy mu sie.

Wytwaornia Miller - Balsamo pokazata maszy-
ne w swoim zrozumieniu ,ludowg”, stosujgc w
niej ,rewelacyjna, zupeinie nowg” koncepcje
konstrukcyjng. Tymczasem $wiat techniczny
przyjat ten stwor dosé sceptycznie...

Starsi motocyklisci przypominajg sobie, za-
pewne lansowang w Pilsce okoto roku 1928 ma-
szyne francuska New Roy posiadajgcg zamiast
ramy z rur — spawany korpus z blach stalo-
wych, w ktdrym umieszczono silnik. Balsamo po-
kazuje co$ podobnego, posuwajac sie jednak o
wiele dalej. Swoj typ — 200 ccm. dwutakt — za-
opatruje wiasnie w taki stalowy korpus, ukrywa-
jac w jego wnetrzu resorowanie tytu wg. znanej
u nas angielskiej koncepcji HRD. lub New Im-
perial (tylny widelec osadzony w ramie na
sworzniu na wysokosci skrzynki biegow; spiral-
na sprezyna resorowa w ukfadzie poziomym —
pod siodtem).

Przedni, klasyczny juz dzi$ widelec prasowa-
ny (przekroj U) wraz z klasyczng resorowang
spiralng sprezyng ostoniety jest olbrzymig ptach-
tg blachy, absolutnie nie wiadomo w jakim ce-
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lu. W pancerz ten wciggnieta jest — jak chce
najnowsze polskie stownictwo techniczne —
»hajasnica” (dotychczas: reflektor).

Maszyna ta, jak zresztg i wiele innych wio-
skich, kryje juz nie btedy ale wprost nonsensy.
O ile-blaszany korpus ramy i eliminowanie ramy
ma wszelka racje bytu (wazny réwniez moment
ochrony jezdca przed brudem) — to ostona gru-
py przedniego widelca nielogicznym pancerzem
zwiekszajagcym wydatnie cato$¢ masy nieresoro-
wanej tego elementu — moze wywota¢ tylko od-
ruchy wzruszenia ramionami.

Sprdbujcie wywrdcic . sie na teg' maszynie i
obliczcie , ile mniejwiecej kosztowatoby ,,prosto-
wanie” blaszanego korpusu, pancerza przednie-
go kota, wreszcie nowy lakier. Oto typowa ,wio-
ska satatka”.. motocyklowa, przyrzadzona dla
t. zw. ludu. "

W innych typach podstawowym zagadnieniem
na terenie Witoch bylaby sprawa resorowania ty-
tu, wprowadzonego do wioskich maszyn, prawie
sitg w okresie wojny abisyniskiej. Wiosi tym sa-
mym majg w tej dziedzinie olbrzymie doswiad-
czenie, mimo to jednak nie pokazujg zbyt wiele
nowego. Zwraca 0g06lng uwage zarzucenie regu-
lacji stopnia resorowania tytu, co byto dotych-
czas dla wioskich motocykli tak charakterystycz-
nym.

0 tylnym resorowaniu wiec nie wiele mozna
powiedzie¢. Bardziej interesujgcymi zato okazu-
ja sie silniki, niektére pieknie rozwigzane, inne
— z pewnymi-., mato zrozumiatymi ,szczegota-
mi”.
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Guzzi’ typ suver'svorow°dfn 5°° A * ™
resorowaniem.

Glowice o zaworach goérnych, najpopularniej-
sze to tu rozwigzanie, maja tylko wahaki odsto-
niete. Trzonki zaworow i sprezyny (czesto agraf-
kowe) znajdujg sie ,,na powietrzu”. Biorgc pod
uwage wioskie (i kolonialne) upaly — jest to
nieco uzasadnione. Gorzej zato przedstawia sie
ta sprawa, jesSli uprzytomnimy sobie rdzennie
wioski (i bez watpienia kolonialny!) kurz, kto-
ry szybko konczy zawory ich maszyn. Szczytem
nieporozumienia wydaje sie nam Guzzi, gdzie
lezacy cylinder z nieostonietymi zaworami lezy
wiasnie w strumieniu kurzu i blota, bijacego z
bokéw przedniego, anemicznego btotnika,

Rowniez i filtry powietrza dla gaznikéw wy-
dajg sie tu by¢ czym$ zupetnie nie potrzebnym,
co razi przy zestawieniu maszyn wioskich z an-
gielskimi i niemieckim.

Jako catos$¢ przypominajag wiloskie motocykle
typowe konstrukcje angielskich. Nie we wszyst-

WARSZAWA, SENATORSKA 28

POLECA
Najwyzszej klasy motocykle Swiatowych marek

Niemieckie: Francuskie:

HERKULES PEUGEOT

N. S. U. ULTIMA
STANDARD ALCYON
ZUNDAPP GNOME RHONE

LITRAZE:

Czeskie: Angielskie:
JAWA O. K. SUPREME.
OGAR MATCHLESS

Wioskie:
BIANCHI

od 100 cm3 do 600 cm3

naped tancuchowy lub kardanowy

Generalne Przedstawicielstwo krajowych motocykli matolitrazowych ,,NIEMEN”

Magazyn obficie zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne i akcesoria

Fachowa obstuga

Dogodne warunki
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kich typach zastosowano blok silnika i skrzynki
biegow. W kazdym razie nozny zmiennik zapro-
jektowany tu jest z prawej strony maszyny, tyl-
ny hamulec — z lewej. Ciekawym szczeg6tem
jest stosowanie dwuramiennych noznych zmien-
nikéw oraz wskaznikéw wigczonego biegu, badz
przy skrzynce biegéw, badZ tez — jak dzieje sie
to w wojskowym typie Guzzi — na zbiorniku.
Innym ciekawym ulepszeniem tej maszyny jest
logiczna, b. diluga raczka kranika oliwnego.
Przed nacis$nieciem rozrusznika trzeba otworzy¢
kran oliwny, gdyz inaczej uwiera on w kolano.
Bianchi stosuje w zbiorniku paliwa szeroki o-
twér, ale przykrywa go plaskim zatrzaskowym
zamkiem, dla otwierania ktdrego trzeba miec
silne i dtugie paznokcie. Tuz w tyle tego otworu
znajduje sie licznik szybkoSci, ostoniety lekko
nachylong blachg od strony otworu.

DO CZYTELNIKOW ,,MOTO” !

Nr 2 Luty 1939.

Wioska wystawa motocyklowa nie pokazuje
nic pouczajgcego. Wszystkie drobne ulepszenia,
maszyn znane sg z raidowych maszyn zawodni-
kow roznych krajow, zasadnicze rozwigzania,
wzorowane sg na konstrukcjach innych krajow.

Pomiedzy wielu maszynami witoskimi znalez-
libysmy kilka odpowiednich dla naszych warun-
kow typow, jako cato$¢ jednak, przemyst wioski
nie jest w stanie w roku obecnym pokaza¢ nam
konstrukcji na nasze drogi celowych, jak to sie
dzieje z maszynami niemieckimi a po czesci |
angielskimi.

Od Redakcji. Redakcja nie podziela
stanowiska autora, ktore wydaja sie nieco prze-
sadnie krytyczne.

Prosimy o dalsze nadsytanie swych cennych' uwag odnoénie tresci i poziomu czasopisma. Kaz-
da stuszna uwaga bedzie przez nas respektowana w miare istniejgcych mozliwosci, ktoére je-
szcze sg nader skromne i nie pozwalajg zrealizowa¢ w catosci zamierzonego programu redakcyj-
nego. Prosimy o nadsylanie artykutow technicznych, turystycznych i notatek z zycia klub6w.

Przypominamy, ze artykuty i fotografie sa, zasadniczo honorowane.

Samolot i motocykl—

to istotne zaintereso-

wanie dzisiejszej mio-
dziezy.

Redakcja ,,Moto”.
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JANUSZ J. MAKOWSKI
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fcarltnoki talon motorowy 1939

(Od specjalnego wystannika miesiecznika Moto)

Berlin, 17 lutego.

Organizatorzy otwartej dzi$ z wielka rekla-
ma wystawy niemieckiego samochodu i motocy-
kla zapewniajg, ze trzeba bytoby wykonaé spa-
cer conajmniej 20 kilometrowy, aby zwiedzic¢
choéby ogdlnie stoiska 10 hal maszyn i akcesorii
oraz tereny otwarte, na ktérych pokazano ,,du-
ze obiekty” samochodowe, . demonstrowane
w wielu wypadkach w ruchu.

Badanie jednak probleméw motocyklizmu
pozwala na skrdcenie spaceru conajmniej do...
5 kilometrow. Obejrzenie osiagnie¢ technicz-
nych motocyklizmu Niemiec nie ogranicza sie
jednak tylko do hali motocykli, lecz zmu-
sza do szczegOtowego zwiedzenia wszystkiego,
co dotyczy niemieckiego wozu ludowego, zade-
monstrowanego juz teraz w swej ostatecznej,
zatwierdzonej postaci.

Problem niemieckiego wozu ludowego zostat
ostatecznie rozwigzany. Stynny twoérca samo-
chodéw rekordowych i wyscigowych Auto-
Union (wz6r ,,P”) — dr Porsche — wypeinit
bez zarzutu postawione mu przez kanclerza Hi-
tlera zadania. W swym prywatnym instytucie
badawczym w Stuttgarcie opracowal prototyp
ludowego wozu, na wzO4r ktérego wykonano
w jednej z tamtejszych wytwdrni 30 sztuk dla
préb laboratoryjnych i drogowych. Wozy te
przeszty tgcznie 2.000.000 kilometréw, pozwala-
jac juz w poczatkach stycznia na zatwierdzenie
ostatecznego jego rysunku.

Wbz ludowy, ktdremu poswie-
cam tu tyle miejsca ze wzgledu na
zamieszanie, jakie wprowadzit w
niemieckim przemysle motorowym,
posiada nastepujgce cechy szcze-
golne: rama centralna rurowa, sil-
nik (4 cyl. w ukladzie poziomym,
naprzeciwlegtym) o zaworach gor-
nych, szczelnie ostonietych, mocy
23,5 KM, zblokowany ze szkrzynkg
biegow i dyferencjatlem — umiesz-
czony jest w tyle wozu, dla nape-
du két tylnych. Kota przednie nie-
zalezne, resorowanie pretami skret-
nymi.  Nadwozie dwudrzwiowe
zamkniete (badz tez ze zwijanym
dachem — o prawdziwej linii opty-
wowej. Cena... 990 marek.

Tu lezy tajemnica oczekiwanego
z obawg podziatu sit, jaki nastapit
juz z poczatkiem roku 1940. Data
ta jest terminem wypuszczenia
pierwszych wozéw ludowych, naz-
wanych zgodnie z wolg kanclerza
.KdF” (organizacja: ,,Kraftdurcn
Freude”) — sprzedawanych na

raty tygodniowe po 6 marek (wraz z ubezpie-
czeniem), jakie juz od okoto 200.000 kandyda-
tow z wiasnej, badZ tez... lekko przymuszonej
woli — naptywajg do kas wytwadrni od diuz-
Szego juz czasu.

Szefem propagandy wozu ludowego zamiano-
wany zostat popularny w miedzynarodowych
kotach motocyklowych i samochodowych p. Al-
fred Meurer, jeszcze do roku ub. szef ekip wy-
Scigowych Auto-Union.

P. Meurer z pasjg mowi o typie KdF. Oto
woéz, ktéry ma oczywiscie rozpoczaé (dopiero!)'
wielka motoryzacje Niemiec, kiedy to ludowy
samochdd dostanie sie do rgk chtopéw i robot-
nikow. Duzo w tym prawdy, ale duzo tez i tzw.
Slepej wiary. P. Meurer nie chce, aby KdF za-
mordowat potowe niemieckiego przemystu sa-
mochodowego i 9 10 motocyklowego. Twierdzi,
ze dla wszystkich jest miejsce na niemieckim
rynku. Twierdzi, ze kto moze wyda¢ 2500 —
4000 marek na luksusowy typ wozu, ten nie
bedzie sie ogladat na samochéd ludowy. Od-
wrotnie ma sie sprawa przedstawia¢ z motocy-
klizmem. Kto ma na maty motocykl, ten nie ma
jeszcze na ludowy coprawda ale jednak prze-
ciez na samochod. A wiec wydaje sie, ze ludo-
wy KdF nie péjdzie do ,najszerszych mas” lecz
wypetni raczej luke, motoryzujac coprawda
setki tysiecy zbyt biednych dla eksploatacji
i kupna matego, rzetelnego samochodu ale zbyt
bogatych na motocykl, chocby z wozkiem. To
wszystko sg dotychczas moje osobiste przypu-

Pierwsze niemieckie samochody ludowe KdF w terenie.
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szczenig, oparte coprawda nie na 3-dniowym
»hawigzywaniu kontaktéw” i badaniu pobiez-
nym tutejszej ,,motoryzacyjnej” atmosfery, ale
na nieprzerwanej obserwacji tutejszego terenu
od lat prawie czterech.

W6z ludowy przyniést dotychczas same nie-
spodzianki. Mozliwym wiec jest, ze w najbliz-
szych miesigcach, kiedy rozpocznie zalewanie
rynku niemieckiego — pozostawi jego ,,pewng”
czes¢ (jak dalece znikomg?) dla ruchu przemy-
stu motocyklowego, ktéremu zdaje sie juz ostat-
nio brakng¢... powietrza.

Ogladam juz pod rzad czwartg motorowg wy-
stawe w Berlinie, interesujac sie zasadniczo
konstrukcjami motocykli. Trzy poprzednie wy-
stawy robity na mnie doskonate wrazenie,
w kazdym wypadku reprezentujagc wiele nowe-
go materiatu, ktéry w ostatnich zwlaszcza
dwuch latach doprowadzit do konstrukcyjnego
zdeklasowania przemystu nawet Wielkiej Bry-
tanii. Tym razem ogarnia mnie pewnego rodza-
ju rozczarowanie. Chodze od stoiska do stoiska,
wypatruje rzeczy nowych, pytam wreszcie wsze-
dzie znajomych — co nowego? Jeden, jedyny
Triumph, eksportowany stad jako TWN, po-
kazuje ciekawy, catkowicie nowy model o dow-
cipnie rozwigzanym silniku. Na innych stoi-
skach — badz znane do ostatniej Sruby modele
roku ubiegtego, badz drobne, tzw. ,,nie waznie”,
znane ogdlnie ulepszenia.

I oto Niemcy, kraj do roku ub. najbardziej
w technice motorowej postepowy, rozpoczyna

Kanclerz Rzeszy Hitler
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-ip94 i AZO.repodsoS luoigoud Asoiuop ouAYOzijuau
niczny, ktéremu na imie: skrajne ograniczenie
ilosci typdw rynkowych. Dzi$ juz widac¢ pietno
rozpoczetej w tej dziedzinie walki. Niemieckie
motocykle na rok 1939 nie wykazujg zastoso-
wania ogolnego tych ulepszen, jakie przyjeto
ostatecznie nawet w przemysle tak konserwa-
tywnym, jak angielski. Posunieto sie nawet
znacznie dalej, zabraniajgc wystawienia osta-
tecznie ulepszonych modeli, jak to sie dzieje np.
z wiedenskim Puchem o tylnym resorowaniu.

W przemoéwieniu na otwarciu salonu radca
Allmers zapowiedziat miedzy innymi ogranicze-
nie z rokiem 1940 ilosci rynkowych typéw mo-
tocykli ze 150 na... 25!!! Oto przyczyna wstrzy-
mywania si¢ motocyklowego przemystu przed
ulepszeniami swych dotychczasowych modeli. 25
dopuszczonych od roku 1940 na niemieckim ryn-
ku modeli oznacza zupetne przeorganizowanie
wszystkich niemieckich wytworni i catego prze-
mystu pomocniczego.

Przejdzmy do stwierdzenia faktéw. Otdz po
wystawach w Londynie, Brukseli, Mediolanie —
musi uderzy¢ z miejsca kazdego obserwatora
negatywne ustosunkowanie sie w efekcie — tut.
przemystu do sprawy resorowania tylnego kota.
Po wyjasnieniu przyczyn wstrzymania sie od
wprowadzania w modelach 1939 tego zasadni-
czego ulepszenia, zwigkszajagcego zakres mozli-
wosci ich wykorzystania o rowne 100 proc. —
ciekawym bedzie przytoczyé powody, dla jakich
tut. producenci — wg ich bezposrednich oswiad-

przed stoiskiem motocykla D. K. W. 250 ccm.
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czen — rezygnuja z resorowanego tytu: drogi
Niemiec sg tak nowoczesne, ze maszyna o tyl-
nej ramie jest zupeinie... wystarczajgca. Dziw-
na to opinia dla Niemiec, jesli sie zwazy, ze te-
goroczne poprawki niemieckich motocykli, idg
wiasnie po linii ,komfortu w jezdzie”, dziwna
szczegblnie w kraju, ktéry szczycit sie dotych-
czas opinig awangardowego nie tylko w grupie
motocykli wyczynowych ale zwlaszcza seryj-
nych, rynkowych.

Resorowany tyt, zdobycz kilku lat niezmordo-
wanych eksperymentéw laboratoryjnych i dro-
gowych — reprezentujg w dojrzatej postaci
BMW i Standard oraz w typach wys$cigowych
— DKW. Malenka montownia Tornax pokazu-
je model oryginalnego resorowania. Zaktady
Phanomen pokazujg eksperymentalny typ o ra-
mie z tylnym resorowaniem przy pomocy 2 blo-
kéw Schwingmetallu.

Zasadniczym wiec ulepszeniem niech beda
w dziedzinie ,wygody” wahadtowo zawieszone
siodta, wspaniale doprawdy odresorowane, da-
lej cienkie, szerokie kierowniki, zamocowane
jednak wszedzie sztywno, a wiec bez zadnych
elastycznych wkiadek, tak typowych np. dla
konstrukcji angielskich. Rowniez zwraca uwa-
ge sprawa zmieniania biegéw. Nozny — zdobyt
sobie ostatecznie prawo obywatelstwa nawet

Warszawa: Polska SpotkatMotocyklowa Senatorska 28,

Lwow:
todz:

»Autosport”, Stowackiego 2,
Inz. A. Stentzel, ul. Piotrowska 118,

ARDIE 250 ccm: silna zwarta konstrukcja przedni
reflektor oprofilowany wspdlnie z widelcem.

w modelach matych (np. TWN — 125 ccm),
nie znaczy to jednak, zeby w duzych maszynach
reczny zmiennik miat zaging¢. | tak BMW
w swych wspaniatych modelach dodaje dodat-
kowo za doptatg zmiennik reczny, DKW — mon-
tuje seryjnie w Kkilku typach nozny i reczny
razem.

Rozdziatem dla siebie to sprawa ochrony
jezdzca przed blotem, powodujgca zamykanie
w cato$¢, badZz szczelne ostanianie organéw,

Poznan: ,Motorll ul. Dabrowskiego 5,
Katowice: ,Polhurt”, Chorzowska 20.
Gdansk: Walter Stadie, Stadtgraben 6.

Bydgoszcz: Stadie Automobile, Sp. zo. 0., Sniadeckich 2.
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Ardie 125 ccm, dwutaktowy silnik zblokowany o inte-
resujgcym uktadzie 2 rur wydechowych.

CHOCBYS
SAM BYt

KOMINIARZEM

izcmcie o Tcfiie
zapomni

GDY NIE MASZ LOSU

Kolej niemiecka udziela 60% znizki cen biletéw na prze-
jazd dla obcokrajowcéw i Niemcéw z za granicy niezaleznie
od czasu trwania pobytu, z wazno$cig 3-ech miesiecy, o ile

2 KOLEKTURY J.HAL.AOEJOWEJ Rf

bilety nabyte zostang za granica.

Tania Marka Turystyczna (Reisemark)
koszta pobytu.

Szczeg6towych informacyj udziela:

Reichsbahnzentrale fur

obniza znacznie

SAUKASZ SZCZESOU?

WSTHPACHWMLE!

den Deutschen Reiseverkehr, Generalne Przedstawicielstwo na

Polske — Warszawa, Al. Ujazdowskie Nr. 36. m. 3.

CLoraz urigeaj, 6amoehodou/ u/ PoLoca

Motoryzacja kraju, ktéra przez
szereg lat lezata odlogiem, ulegta w
ostatnich dwoéch latach wyraznemu
ozywieniu. Dzieki odpowiednim usta-
wom, wptywajacym dodatnio na roz-
woéj motoryzacji, dzieki budowie no-
wych drog i szos, a nade wszystko
dzieki ozywieniu sie gospodarstwa i
zwiekszeniu sity kupna, liczba samo-
chodéw w Polsce pokaznie wzrosta.

Gdy w roku 1936 sprzedano w Pol-
sce tylko 4.946 pojazdéw mechanicz-
nych, to juz rok 1937 przyniést cyfre
9.969, a w r. 1938 sprzedano 14.231
pojazdow.

W dn. 1 stycznia 1939 r. zarejstro-
wano na terenie catego kraju 54.909
pojazdow mechanicznych, w czym
40.413 samochod6éw, 13.061 motocykli
i 1.535 innych pojazddéw.

Na uwage zastuguje motoryzacja
transportu, ktéra w stolicy i w in-
nych wielkich miastach zrobita duze

postepy. Réwniez tabor ulegt odno-
wieniu. W Warszawie taksowki sta-
rych typéw zniknety prawie zupetnie.
Wida¢ tylko wozy o estetycznej, no-
woczesnej linii, stare za$ gruchoty,
badz to poszty ,na szmelc”, badz tez
przerobiono je na takséwki bagazo-
we, a wiele peini obecnie stuzbe w
matych miastach.

W miare rozbudowy przemystu
krajowego zmniejszaé sie bedzie ilos¢
typéw i marek. Dzisiaj pod tym
wzgledem panuje jeszcze duza rézno-
rodnos$¢. Na ulicach wida¢ procz sa-
mochodéw wyrabianych w kraju, wo-
zy wiloskie, amerykanskie, niemieckie,
francuskie, czeskie. Modwig, ze Kkilka
wytwornych  limuzyn prywatnych,
kursujgcych w stolicy pochodzi z wy-
granych na Loterii Klasowej.

Nowa 44-ta Loteria Klasowa, kto-
rej ciagnienie rozpoczyna sie 23-go
lutego, przyniesie duzo nowych wy-

BEIITHBLH: WBBSZHWB, BOUV-$bJIBT 47.

Oddz.:
30, Marszatkowska 86, Chtodna 68.

Krak. Przedm. 87, N. Swiat

granych i przyczyni sie niewatpliwie
do dalszego rozwoju motoryzacji w
Polsce.

Jak stycha¢ szereg takséwek, kto-
re kursujg w Polsce nabyto dzieki
wygranej na Loterii Klasowej. Szcze-
Sliwi ,gracze”, do ktérych los sie
usmiechnat, stworzyli sobie wiasne
warsztaty pracy, nabywajac jedna, a
czesto nawet kilka taksowek.

W najblizszych latach motoryzacja
w Polsce dozna niewatpliwie dalszego
znacznego rozwoju. Dzieki podjeciu
na wiekszg skale budowy samocho-
déw przez firme Lilpop Rau i Loe-
wenstein, ktora rozpoczeta obecnie
w Lublinie takze budowe fabryki mo-
toréw, dzieki udzieleniu koncesji na
fabrykacje samochodéw Wspdlnocie
Interes6w oraz dzieki rozszerzeniu
prac Panstwowych Zaktadéw Inzy-
nierii, stworzone zostaty podstawy do
rozwoju przemystu motoryzacyjnego
w Polsce.
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»Wystajacych” dotychczas niemitosiernie i na-
razonych na kurz i bloto. Szczytem logiki wy-
daje sie rozwigzanie nowej 250-ki TWN, bez-
wzglednie najciekawszej maszyny na wysta-
wie, maszyny zreszta zupeinie konstrukcyjnie
nowej.

We wszystkich wystawionych typach zwro-
cono uwage na osiggniecie mozliwie gtadkich
ptaszczyzn blokéw silnikowych, tak typowych
dla niemieckiego rynku. Ostony przednich tan-

85

Blok silnika i skrzynki biegdw T.W.N. 250 ccm: zamk-
niety w szczelnych pochwach tylny tancuch — w miej-
scu oznaczonym (x) znajduje sie filtr powietrzny,
strzatki wskazujg drogi doptywu powietrza do filtru.
Charakterystyczne zebrowanie cylindrow.

cuchéw posiadajg ,aerodynamiczny” ksztalt,
wiekszos$¢ ciggiet i kabli ukryta jest tak zrecz-
nie, ze catos¢ maszyny wydaje si¢ jakby ogoto-

cona z podstawowych nieraz czesci.
Niesamowicie dziata zwiaszcza rysunek 250-Ki
TWN, na ktéorym uwazny obserwator stwier-
dzi z miejsca... brak gaznika na zwyklym jego
miejscu, poza cylindrem, ktéry w tym wypad-
ku posiada oryginalne zebra chtodzace, o ksztat-
cie i formie znanej juz jednak na tutejszym te-
renie. Mowigc o sposobie ukrycia gaznika tej
maszyny przejs¢ musimy z miejsca do omowie-
Grupa watu korbowego T. W. N. 250 ccm z widoczng nia jej zas{ad_mcze_go rOZW|qzar1||a,_ I.(tor.e Zas*‘!'
w jego tyle przepustnica obrotowa i bezposrednio z nig ~ JUJ€ Na POSwiecenie mu szczegoliniejsze) uwagl.
ztgczonym gaznikiem. Jak widzimy z zalgczonych rysunkow, silnik

Generalne Zastepstwo angielskich motocykli na Polske i w. m. Gdansk

ARIEL
LEVIS - VELOCETTE

KATEGORIE: wyscigowe —sportowe —turystyczne i terenowe
LITRA Z: 250, 350, 500, 600, 750 i 1000 cm3

Krajowe motocykle matolitrazowe

»,MOJ 130"

najbardziej komfoifowe, najsolidniejsze setki i 125 cm3na balonach

JAMES- NORMAN - WOLF

DOM TECHNICZNO-HANDLOWY
LEON LESZCZYNSKI

Warszawa, ul. Trebacka 10, tel* centrala 2-93-90
Oddziat wtodzi: Piotrkowska 175, tel.205-06

Najwiekszy w Polsce sktad czesci zamiennych i akcesorii

Swiece $wiatowych angielskich marek Czesci Wszystkie czeSci karburatorow
LODGE, KLG BURMAN AM AL
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Cena zt.

Ni' 2 Luty 1939.

jedyny 500 ccm, 2-cylin-
drowy MOTOCYKL na
nasze drogi. — Szybkos¢
160 km/godz. — Zuzycie
benzyny 442 Itr/100 km.

2500. — Dogodne warunki ptatnosci.
Dostawa naty¢hmiastowa.

Generalne Przedstawicielstwo na Polske i W. m. Gdansk

INZ. CZ. KOLODZIEJSKI

Warszawa, Pl. Napoleona 3, tel. 228-20. Biuro i Salon Wystaw.

Sub-zastepstwo ,M OT O TECHNIKA" J Mikotajewski

wspomnianej 250-ki TWN zbudowany jest
w bloku ze skrzynka biegdéw. tancuch ostonie-
ty jest szczelnie 2 pochwami. Ostonieta réwniez
szczelnie przestrzen miedzy karterami silnika
i skrzynki biegdw przeznaczona zostata dla gaz-
nika i obrotowej przepustnicy, ktora steruje do-
ptyw mieszanki do karteru. W tylnej partii
optywowej ostony (miejsce oznaczone na zdje-
ciu X) znajduje sie mechaniczny filtr powie-
trza, do ktérego doptywa ono z poza ostony tan-
cucha (wskazujg strzatki). Droga to skompli-
kowana, jak zapewniajg jednak producenci te-
go typu — podczas prob drogowych data wspa-
niate wyniki. Kierunki doptywu powietrza ozna-
czamy strzatkami.

Od gaznika mieszanka przechodzi do prze-
pustnicy obrotowej, napedzanej trybami bez-
posrednio od watu. Silnik tego typu (T. W. N.)'
posiada 2 ttoki, ktérego jeden korbowdd jest
nieco ,przesadzony” w stosunku do drugiego.
Spalanie nastepuje po przejsciu mieszanki 3
kanatami (dookota cylindra od strony gaznika)
ponad (bezgarbowe) ttoki, z ktérych blizszy ko-
tu rozpedowemu wypycha spaliny przez 2 rury

Kopernika 32, tel. 225-24.

wydechowe. Typ ten, model 1939, daje — jak
zapewniajg — moc 12 KM, wskazujgc na wiel-
ki rozwdj dwutaktu, ktory przy identycznej po-
jemnosci (250 ccm) jeszcze przed kilku laty

Rys. wskazuje droge odptywu spalin w silniku moto-

cykla T. W. N. 250 ccm przy zastosowaniu 2 rur wy-

dechowych, z prawej strony widzimy 3 kanaty dopty-
wowe mieszanki ponad ttok.

dawatl 5 do 6 KM mocy. Jedyng niezrozumiatg
strong tej maszyny to wydech przez dwie rury,
gdy jedna zupelnie zdawataby sie wystarczac.
Z zalgczonego rysunku cylindra tego typu wi-

T. W. N. 250 ccm dwutaktowy, dwuttokéwy z ukrytym gaznikiem i przepustnicg obrotowg. Moc 12 KM.
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Swietnie

ny w Niemczech w wigkszosci montowanych
motocykli terenowych.

da¢, jak sztucznie odprowadzana jest cze$¢ spa-
lin do ,prawej” rury wydechowe;j.

Silnik dwutaktowy opanowat kategorie ma-
tych motocykli niemieckich bez reszty. Nowy
zupetnie, nadzwyczaj ciekawy typ lekki 125
ccm, pokazuje NSU — stosujgc w nim intere-
sujace ulepszenie w postaci zmiennika 3-biego-
wej" skrzynki szybkos$ci w postaci dzwigienki
po prawej stronie kierownika, ktéra przed laty
stuzyta do regulacji ,,gazu”. Wiekszos¢ lekkich
dwutaktow posiada ttoki o denkach ptaskich,
0 réznych rozwigzaniach przeptywu gazéw, da-
jacych jednak w konsekwencji prawie identycz-
ny wspotczynnik wydajnosci typow tej samej
kategorii. Na podkreslenie zastuguje powolne
przejscie od typow 100 ccm do 125 ccm, gdyz
silnik ,,setki”, wg najnowszych badan niemie-
ckich, okazat sie w pracy nawet przy obcigzeniu
tylko jednej osoby zbyt staby, aby mozna byto
go stosowac w ciezszych warunkach drogowych,
np. w gorach.

Jesli mowa o dwutaktowych silnikach i w 0g6-
le grupie lekkich motocykli — to z miejsca trze-
ba podkresli¢ logiczng polityke mniejszych, tym
nie mniej doskonale zapisanych wytworni, kté-
re juz teraz porzucajac polityke budowania wie-
lu typdw, ograniczajg sie do modeli lekkich.
1 tak np. duza wytwornia z Norymbergii —
Ardie — pokazuje tylko 4 modele, opracowane
jednak b. starannie. Sg to: 100, 125, 200 i 250
ccm. Maszyny te to typy nawskro$ uzytkowe,
z ktoérych jeden przeznaczony jest zasadniczo
na rynek... polski. Oto dowod, ze w niemieckim
przemysle motocykli notuje sie juz fakty rze-
telnego zrozumienia potrzeb naszego rynku
i powaznego nastawienia do zagadnien ekspor-
tu na teren Polski.

Srednie i duze motocykle niemieckie nie po-
kazujg zadnych absolutnie godnych podkre$le-
nia zmian. SzczegO6lnie ich silniki pozostawiono
W nienaruszonej postaci, stwarzajac tym sa-
mym do$¢ monotonny nastroj wsrod zwiedza-
jacych wystawe sportowcéw.

rozwigzany blok silnikowy Sachs 125 ccm.
Zwarta i celowa konstrukcja, prosta Tmdowa. Stosowa-
lekkich

M O T O 87

Sztuczny zastdj techniczny, spowo-
dowany najnowszg motorowg polity-
kg w Rzeszy pozwolit na uwydatnie-
nie kilku ciekawych rozwigzan nie-
mieckich, ktére wystawione w nie-
zmienionej postaci, po roku préb w
rekach tysiecy motocyklistéw z roz-
nych krajow — podkreslity swojg
wartos¢. W matej klasie musi zwrd-
ci¢ uwage zwtiaszcza silnik Sachs 125
ccm, znany tez z najlepszej strony na
naszym rynku. Rozwigzany celujaco
pod kazdym wzgledem, jest dzi$ wzo-
rowg konstrukcjg dla producentéow
silnikow tego typu w calym Swieeie.
W klasie maszyn S$rednich zwrdcic
muszg uwage DKW o silnikach dwu-
taktowych, w ktérych wprowadzono
drobne ale cenne ulepszenia: regula-
cje bezposrednig sprzegta przy pomo-
cy lekko obracanej tarczki, wstajacej
z pochwy karteru- W klasie maszyn
duzych zwracajg uwage typy 2 cyl.,
zbudowane w oparciu o identyczng zasade, BMW
i Ziindapp. |

BMW ma dzi§ znaczng przewage nad Ziin-
dappem przez fakt posiadania resorowanego ty-
tu, wyprébowanego tak w wyscigach, jak
i w raidach terenowych. Szczegdtowy opis re-
sorowania tych kardanowych motocykli poda-
liSmy w omowieniu berlinskiej wystawy r. ub.

SACHS

Dwutaktowe silniki
100 1 125 cm3

Szczyt wydajnosci

I niezawodnosSci.
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ROzwOJ D K W

Rok 1920. Rower z przednim kotem resorowanym, sil-
nik o lezacym cylindrze,

umocowany na kole tylnym.
Naped pasowy.

Rok 1921. Silnik juz iv ramie!

Rok 1939 — 500.000 motocykl. Dwucylindrowa 500-ka
dwutakt doskonale wprowadzona na rynku europejskim.

,»Setka” D. K. W. ma obecnie przebudowany silnik oraz
msilniejsza instalacje oSwietleniowa, ktorej budowe widzi-
my doskonale na zdjeciu.

T O mNr 2 Luty 19309.

Silniki D. K. W. dla turystyki i roznych dziedzin-
aportu Droga rozwojowa prowadzi od silnika o tlo-
ku ptaskim z przeptukiwaniem zwrotnym do dwu-
ttokowego typu U z pompa tlokowa lodujgca i obro-
towg przepustnicag dla sterowania mieszanki: 1) nor-
malny seryjny silnik — 9% ®jO-ka terenowa

3) S S. 250 ccm wyscigowy — U) U. L. 500 ccm wy-
scigowy — 5) U. Re. 250 ccm wyScigowy — 6) U. L. D.

250 ccm wyscigowy.

DOBRE DROGI

TO
OSZCZEDNA EKSPLOATACJA
MOTORU
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Zapowiedziane ,generalne porzadki” w nie-
mieckim przemys$le motocyklowym odbijg sie
przede wszystkim na skdrze wielkich wytwor-
ni, podniosg jednocze$nie znaczenie wytwarni
matych. Jedna z czotowych wytworni niemie-
ckich, produkowac¢ bedzie np. od roku 1940 tyl-
ko jedyny model: 500 ccm.

Wielkie te, otwarcie zapowiedziane zmiany,
zaniepokojg zapewne eksportowe rynki niemie-
ckie, chocby juz faktem zaprzestania produkcji
wiekszosci typdéw. Problem czesci zapasowych
bedzie posiadat wdwczas zasadnicze znaczenie.

W roku obecnym zaktady DKW S$wiecity wy-
produkowanie po6t-milionowego z kolei motocy-
kla, zaktady Zimdapp ogtosity, ze wyproduko-
waty 200.000-ny motocykl. Mozna by¢ pewnym,
ze tak wielkie cyfry produkcji osiggnety w do-
tychczasowych warunkach nie tylko wartos$cia
produkowanych motocykli ale réwniez rozpie-
toscig skali proponowanych typow. Dalszy roz-
woéj niemieckiego przemystu ma by¢ zapewnio-
ny odwrotng metoda, a wiec przez ograniczenie
ilosci typow...

Wystawa berlinska na rok 1940 bedzie
sensacyjna ze wzgledu na rozwigzania ,stan-
dardowych” ustalonych typow — jak te-
goroczna wystawa — przez stworzenie $wiato-
wej sensacji wystawieniem wozu KdF, w kto-
ry mato kto jeszcze przed 6 miesigcami wierzyt
na obydwuch potkulach.

Motocyklizm niemiecki stoi wobec tragicznie
napietej sytuacji: zginie czy tez rozpocznie
okres nowej, ery rozwojowej? 25 zapowiedzia-
nych niemieckich typéw motocykli na rok 1940
zawiera¢ bedzie zapewne na pierwszym miej-
scu typ ludowy.

Nie nalezy zapomina¢, ze solidna 350-ka solo
kosztuje tu okoto 800 — 900 marek, a wiec pra-
wie tyle, co KdF. Ludowa 350-ka niemiecka
kosztowac bedzie najwyzej 400 marek i bedzie
zdaje sie tym ludowym pojazdem mechanicz-
nym Niemiec, jaki bez jakichkolwiek ,zyczen”
swych szeféw, zakupig doprawdy setki tysiecy
niemieckich robotnikdw, posiadajagcych wy-
soki stopien zrozumienia motocykla jako uzyt-
kowego S$rodka lokomocji, a nie — jak to
dzieje sie w innych krajach — pojecie motocy-
kla jako zabawki czy ,przyrzadu turystycz-
nego”.

ARDIE

M O T O 89°

Nowy typ N. S. U., dwutakt 125 ccm. Silnik w bloku,
zmiennik biegéw dzwigienkg na kierowniku, wahadtowe
siodto.

Zmiennik szybkosci N. S. U. — 125 w postaci dzwigien-
ki na kierowniku potgczonej ze skrzynka biegédw dwoma
silnymi linkami Bowdena.

,200-tka Sokot!

to polski motocykl ludowy

no rok 1939-ty

wys okowartosciowe

matolitrazowe
motocykle niemieckie

F-MA ,PRADNICA* UL. SWIETOKRZYSKA 12.
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Patrzg na bcrLindkg wifétausg oczami

Kiedy zaraz po przybyciu do Berlina wybraliSmy sie
gromada polskich dziennikarzy do biura prasowego wy-
stawy — pierwszym wrazeniem byta wzorowa organi-
zacja pracy. Biuro prasowe zaopatruje nas z miejsca
w karte wejscia, plany wystawy i jej katalogi, zwra-
cajac szczegblng uwage prasy zagranicznej na uroczy-
sto$¢ otwarcia wystawy przez kanclerza oraz inng uro-
czysto$¢, uczczenia niemieckich mistrzéw Kkierownicy
motocyklowej i samochodowej, na ktérej przemawiac
miat szef narodowo - socjalistycznego korpusu motoro-
wego, Huehnlein. Po zatatwieniu formalnosci wybiera-
my sie juz we trdjke z red. Koperem i prowadzacym
nas, doskonale w tutejszym terenie zorientowanym Kkol.
J. J. Makowskim, na pierwsze ,obejscie” wystawy,
chcemy otrzymaé wrazenie ogélne, aby w dniu nastep-
nym, po wzieciu udziatu w uroczystosci otwarcia, przyj-
rze¢ sie blizej ciekawym eksponatom, odkrytym podczas
pierwszego spaceru po wystawie.

Wystawa to doprawdy imponujgca, najwieksza
przeciez wystawa motorowa S$wiata, zbierajgca w 10
halach wszystko, co dotyczy samochodu i motocykla
niemieckiego i wszystko, co obrazuje motoryzacyjna
zdobycz tego kraju podczas okresu rzagdow narodowo-
socjalistycznych do chwili obecnej.

Uroczysto$¢ otwarcia zorganizowana zostata z wielka
wystawnos$cig, przy uzyciu wspaniatych Swietlnych
efektow i wielu, trudnych dla nas do wyobrazenia pro-
pagandowych rekwizytow. Na podium ustawiono po bo-
kach 2 ludowe samochody, pod znakiem ktérych odby-
sie tegoroczna berlinska wystawa, w $rodku ustawiono
katedre, z ktérej przemowili kolejno: dr Allmers, pre-
zes niemieckiego zwigzku przemystu motorowego, dr
Goebbels oraz kanclerz Hitler, otwierajacy wystawe.
Z przemdwien tych, z ktérych najhardziej dla nas inte-
resujagcym okazato sie wypowiedziane przez ministra
propagandy dr. Goebbelsa, zorientowatem sie w progra-
mie motoryzacyjnym Niemiec na najblizsze lata, opra-
cowanym rzeczywiscie niestychanie precyzyjnie, przy
uwzglednieniu mozliwych do wystgpienia przeciwnosci.

Rysem zasadniczym przemoéwien kanclerza i min. pro-
pagandy jest troska o zapewnienie jak najszerszego
udzialu mas spoteczenstwa w programie motoryzacyj-
nym, jaki dla nich zostat stworzony. Z przemowien bi-
to przekonanie, ze samochdd i motocykl przestajg byc¢
definitywnie udziatem lepiej sytuowanych grup spote-
czenstwa, przestajg by¢ wyrazem wysokiej stopy zy-
ciowej ich posiadaczy. Motocykl i samochéd w Niem-
czech to najpierw przedmioty codziennego uzytku dla
pracy, a po tym dla turystow i sportu .

Dzieto wielkiej motoryzacji realizuje sie na trzech
obecnie odcinkach: budowy sieci najnowoczes$niejszych
drog, zupeilnego przezorganizowania przemystu wresz-
cie — popularyzowania samochodu i motocykla wsréd
mas, dla ktérych byly to tylko dotychczas obiekty po-
dziwiane przez... szyby wystawowe.

Program budowy drég postepuje raznie naprzod.
Z zamierzonej sieci 14 — 15.000 kim. autostrad wybu-
dowano juz 3.065 kim. w czasie 5 lat, zuzywajac do tych
prac nie mniej jak 5.500.000 ton cementu. W budowie
znajduje sie obecnie z gérg 1000 km autostrad,
catkowity czas trwania budowy kompletnej ich sieci
oblicza sie na okoto 15 lat.

Z chwilg powaznego zaawansowania robo6t drogo-
wych przystagpiono do ogromnego dzieta reorganizacji
catego przemystu motorowego. Z poczatkiem roku 1940
pozostanie w Niemczech tylko 23 (najcelniejsze) kon-
strukcje samochodoéw osobowych (dotychczas 55), po-
zostanie 14 typow ciezarowek (dotychczas — 110), po-
zostanie 25 typéw motocykli z istniejacych obecnie 150
typéw. Reorganizacja tego przemystu powodowana jest
troskg o wprowadzenie porzadku w przemys$le motoro-
wym, jak juz wprowadzono porzadek w niemieckim
handlu motorowym przez wprowadzenie statych cen na
poszczegélne typy, punkty urzedowej oceny wartosci
maszyn uzywanych oraz wprowadzenie $cistego dozoru
personelu handlowego firm, przez wigzanie go w gru-
py fachowe, dozorowane i kierowane b. sprezyscie.

Znaczne zmniejszenie typow maszyn ma jeszcze i in-
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turifotif

ne znaczenie: ze wzgledow wojskowych oraz ze wzgle-
déw na konieczno$¢ znizenia ich cen, przez maksymalne
wykorzystanie przemystu pomocniczego, produkcje w du-
zych seriach typow ustalonych, a wiec z wykluczeniem
rozpraszania uwagi wytwdércéw na olbrzymie, obecnie
jeszcze widoczne programy produkcyjne. Logiczne te
zupetnie wywody utwierdzajg w przekonaniu, ze moto-
cykle niemieckie na rok 1940 rzeczywiscie znacznie po-
taniejg i podniosa swa klase, co w konsekwencji powaz-
nie podwyzszy ich zbyt na rynku krajowym i zwiekszy
dzi$ juz b. powazny ich export do wszystkich czesci
Swiata. Przy obecnie notowanym parciu motorowego
przemystu Niemiec i zapowiedzi generalnego ataku ex-
portowego w roku 1940 — rzeczywiscie nalezy sie li-
czy¢ z dalszym usuwaniem w cien przemystu angiel-
skiego w interesujgcej nas tu najbardziej produkcyjnej
dziedzinie motocykli. W obecnej chwili, jak informuja
tu, Anglicy rozpatrujg projekty zwiekszonej ekspansji
exportowej swego przemystu motocyklowego, poprze-
dzonej silng kampanig propagandowa. Z rozmow nalezy
wnosi¢, ze w dziale motorowym chcg Niemcy exporto-
wacé mozliwie duzo, idagc na wszelkie mozliwe ustepstwa.
Tajemnica sg tu trudno$ci dewizowe Niemiec, ktorych
doskonatym wyktadnikiem niech bedzie o$wiadczenie
kanclerza na otwarciu Reichstagu: ,,Wir miissen expor-
tieren”..., my musimy exportowac...

Historia nowej zapowiedzianej ekspansji motorowej
Niemiec rozpoczyna sie od ostatecznego wybudowania
wozu ludowego, nazwanego tu KdF. Wytwornia tych
maszyn ros$nie w oczach, pracuje nad jej budowg nie-
przerwanie 5000 robotnikéw. W poczatkach roku 1940
dostarczone zostang pierwsze wozy z produkcji maso-
wej, ktorej nie nalezy miesza¢ z produkcjg choéby w
najwiekszych seriach. Cena tej maszyny 990 marek, za
lekki 4-osobowy samochdd litrowy, wykonany (jak na
nasze drogi) zbyt delikatnie — zmusi przemystowcow
motocyklowych do skrajnego obnizenia cen na rynku
wiasnym, gdyz obecnie lepsza 350-ka kosztuje te same
pienigdze, co woéz ludowy. Akcji obnizania cen na mo-
tocykle (i samochody) idzie wtasnie na reke program
zmniejszenia ilosci typow budowanych.

I tak wtasnie w zwiazku z niedalekg generalng re-
forma, juz motocykle na rok obecny — jak podkresla
sprawozdawca techniczny, kolega J. J. Makowski —
nie majg zadnych ulepszen, szczegélnie ciekawych na
nasz rynek. W roku przysztym BMW ma budowac tyl-
ko jeden podobno model (500 ccm. OHV), a DKW —
najwieksza wytwdrnia motocykli Swiata — ograniczy
sie do 4 tylko typow. Solidniejsze wytwornie juz za-
wczasu przygotowuja sie do przysztorocznej ,czystki”.
DKW produkowata 6 modeli 200-ki, teraz ma tylko je-
den zasadniczy typ w tej klasie. Ardie — powazna wy-
twornia motocykli w Norymberdze, buduje tylko 4 ty-
py lekkie o silnikach dwutaktowycli, zarzucajgc budo-
we maszyn duzych, produkowanych w nieoptacalnie ma-
tych seriach.

Chce tu szczegOlnie silnie podkresli¢, ze resorowanie
tylnego kota nie zostato w tegorocznych modelach nie-
mieckich wprowadzone. Niemcy podobno go nie potrze-
buja, bo maja wspaniate drogi. Ale myslac o exporcie,
opracowujg je nawet w lekkich modelach. Na przykitad
125-ka Phanomen ma tylne resorowanie o doskonatej
konstrukcji, z dwoma blokami Schwingmetallu, powsta-
jacego przez najnowszg zdobycz niemieckg — trwatego
faczenia gumy z blacha.

Wystawa motorowa zrobita doskonate wrazenie. Obej-
rzenie 10 wielkich hal — to wielka praca. Zapoznanie
sie z exponatami obrazujacymi osiggniecia organizacyj-
ne stuzby wychowania drogowego — to dalsza praca.
Kiedy po 4 dniach zwiedzania wystawy przechodze my-
§la po wszystkich dziatach wystawy, od ,hali honoro-
wej” z maszynami rekordowymi — do hali b. ciekawych
samochodéw pancernych — widze, jak olbrzymie dzieto
wykonali Niemcy, odbudowujagc w 5 lat swojg motory-
zacje, widze tez, jaka straszliwg potega bedg motoryza-
cyjnie za lat 2 — 3, kiedy maszyny po6jda w rece naj-
szerszych mas niemieckiego spoteczenstwa.

JAN MIKOLAJ-MIKOLAJEWSKI
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Lagitifmacja na ulLgowij, przau/6z motocykli kolejg

Przypominamy wszystkim motocyklistom, ze P. Z. M. wydaje za posrednictwem klubéw legitymacje na ulgo-

wy przew6z motocykli kolejg, ktore przy olbrzymiej znizce w optacie (motocykl solo — do odlegtosci 2u0
km — 5 zt, motocykl z przyczepka do 200 km — 10 zt — odlegtos¢ ponad 200 km, do granic panhstwa — so-
lowka 10 zt — mot. z przyczepka 20 zt) oddajg nieocenione przystugi wszystkim motocyktistom — optata na

rzecz P. Z. M. 1 zt rocznie.

DLA WYGODY NASZYCH PRENUMERATOROW podajemy ponizej przekaz rozrachunkowy, ktéry pro-
simy wycigé, wyraznie wypisac imie, nazwisko, doktadny adres i sume, oraz wptaci¢ w najblizszym urzedzie

pocztowym.
W asciciel rozrachunku (nazwa wydawnictwa):
MOTOCYKL | CYCLECAR" Wt PRZEKAZ ROZRACHUNKOWY M e
oficjalny organ Polskiego Zwigzku 247 247
Motocyklowego
na zi --------— -zE gr BEE:
Na zt = gr == _ ztote stownie

— wyze)

Wihasciciel rozrachunku (nazwa wydawnictwa)

W ptacajacy:
-MOTOCYKL 1 CYCLECAR”
wMOTO”
POCZEA: cooeeeeececeeceeeceesieeee et enenen oficjalny organ Polskiego Zwigzku Motocyklowego

Warszawa, Nalewki 4 m. 15, tel. 11.15-25

POCZTA: Warszawa i .

numer domu ..

Podpis Numer nadawcy Stempel okregowy

przyjmujacego

——
—_—— -

Q # xoeg
ot e v
e —
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7(.alandarz migdzynarodowych

W czasie jesiennego kongresu F. I. C. M., ktory obra-
dowat w Paryzu w dniach 16 — 17 listopada ub. r. usta-
lone zostaty m. in. terminy miedzynarodowych imprez
motocyklowych: wyscigowych, turystycznych i tereno-
wych.

Ponizej podajemy wykaz wazniejszych zawodow, kto-
re napewno zainteresujg naszych czytelnikéw.

16 kwiecien — Miedzynarodowe wysScigi szosowe —
Niemcy.

11 — 14 maj — Trzydniowy raid terenowy — Belgia.

21 maj — Miedzynarodowy wyscig ,,Eifel” — Niem-
cy.
y28 maj — Grand Prix Belgii.

4 czerwiec — 24 godzinny wys$cig miedzynarodowy
— Belgia.

11 czerwiec — Grand Prix Jugostawii.

12 — 16 czerwiec — Tourist Trophy — Anglia.

1 — lipiec — Grand Prix Holandii.

9 lipiec — Miedzynarodowy raid F. I.
Szwajcaria.

9 lipiec — Grand Prix Francji.

16 lipiec — Grand Prix Europy — Belgia.

31 lipiec — 2 sierpien — Miedzynarodowy
pejski — Niemcy.

C. M.

raid al-

WARUNKI
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imprez motocyklowych

6 sierpien — Grand Prix Szwecji.'
13 sierpien — Grand Prix Niemiec.
19 sierpien — Grand Prix Irlandii.

20 — 27 sierpien — Miedzynarodowa 6-dnidwka (Six
days),— Niemcy.

3 WRZESIEN — GRAND PRIX POLSKI.

24 wrzesien — Grand Prix ltalii.

8 pazdziernik — Grand Prix Szwajcarii.

Jak wida¢ z podanego zestawienia, termin wyscigow
0 polskag Wielkag Nagrode Motocyklowgwypada nader
pomySinie, gdyz termin zadnej z wiekszychmiedzyna-
rodowych imprez motocyklowych nie graniczy ani t3-
czy sie bezpos$rednino z terminem Grand Prix Polski, co
pozwala przypuszcza¢, ze imprezg naszg zainteresuja
sie powazniej tak organizacje jak i fabryki motocyklo-
we zagraniczne i zobaczymy szereg znanych zagranicz-
nych twarzy i ciekawych najnowszej konstrukcji ma-
szyn. Ponadto tak wczesne ustalenie terminu Grand
Prix Polski pozwoli na doskonalsze przygotowanie sie
organizatoréw, ktére jednak wymaga przede wszyst-
kim czasu na bezbledne opracowanie.

Z. R.

PRENUMERATY ,MOTO” NA R. 1939:
PRENUMERATA ROCZNA Z PRZESYLKA POCZTOWA Zt.

6—, PRENUMERATA POLROCZNA

Z PRZESYLKA. POCZTOWA Zt. 3. Prenumeratorzy catoroczni, ktorzy wptaca catg nalezno$¢ do dnia 31 mar-
ca 1939 r. otrzymuja tytutem premii prawo 1-razowegobezptatnego zamieszczenia ogtoszenia do 25 stow w dziale
ogt. drobnych o kupnie, sprzedazy, lub zamianie motocykla.
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Au.duymrf droai
bo dobra drogi — to oiLna PoUka.

(Na marginesie obrad 5 Zjazdu Delegatow Ligi

Z przemoOwienia Pana Ministra Komunikacji Pik.
Ulrycha na Zjezdzie Delegatéw Ligi Drogowej w dniu
3 lutego 1939 r.

Przybytem”~na Zjazd Delegatow Ligi Drogowej, azeby
zaakcentowac jak wielkg wage przywigzuje do wysitku
Panéw w terenie.

Wszyscy doskonale wiemy, ze nietylko Panstwo, nie-
tylko samorzad, ale i dobrze zorganizowana wola spo-
teczenstwa ma w dziedzinie komunikacji, w zakresie
wzmozenia budowy i konserwacji naszych drog, wiele
do zdziatania. Macie Panowie pewien dorobek piecio-
lecia. Chodzi o to, aby ten dorobek stale sie pomnazat,
aby miliony dniowek roboczych nie marnowaty sie bez-
uzytecznie.

Budujmy drogi, bo dobre drogi to silna Polska —
pod takim hastem obradowat w dniach 3—5 bm. piaty
Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej.

Na czolo zagadnien ogolnopanstwowych coraz bar-
dziej wysuwa sie sprawa najszybszej i najwiekszej roz-
budowy sieci drég.

Zagadnienie to znalazto sie u nas w specjalnej sytu-
acji. Sprawa rozbudowy i naprawy drog jest juz na-
lezycie oceniona i zrozumiana tak przez witadze panst-
wowe jak i przez spoteczenstwo. Zdajemy sobie sprawe,
ze dobre i doskonale rozbudowane drogi utatwiajgce
tacznos¢ najodleglejszych zakatkow kraju z centrami
przemystowymi to najwazniejszy czynnik normalnego
zycia kulturalnego i gospodarczego — czynnik bedacy
jednoczes$nie podstawg motoryzacji i obronnosci kraju,
mimo to nie mozemy na tym polu osiagnag¢ na wiekszg
rly'iare zakrojonych posunie¢ — z powodu braku $rod-
ow.

W sytuacji takiej konieczng jest ingerencja inicjaty-
wy spotecznej.

Inicjatywe te $miato podjeta i prowadzi od lat pie-
ciu organizacja spoteczna p. n. Liga Drogowa.

W mysl postawionych sobie celéw Liga Drogowa
rozpoczeta od razu dziatalno$¢ propagandowga, obiera-
jac sobie jako zasadnicze Kkierunki tej dziatalnosci:

Drogowej).

1" propagande wsrod szerokich sfer spoteczenstwa zna-
czenia drég dla ekonomicznego i kulturalnego rozwoju
kraju i obrony Panstwa. 2° zwrdcenie uwagi sfer decy-
dujacych na doniosto$¢ zagadnienie drogowego i ko-
nieczno$¢ skierowania wiekszego wysitku finansowego
dla odbudowy ,rozbudowy i modernizacji drog, 3" pro-
pagande szczegdlniej ws$rdd ludnosci wiejskiej $wiad-
czen w naturze jako najwazniejszego $rodka w odbu-
dowie najliczniejszej kategorii drég, a mianowicie drog
gminnych, wreszcie propagande porzadku ruchu na dro-
gach.

Zdajac sobie sprawe z tego, ze rozbudowe drog pan-
stwowych ograniczajg i regulujg S$cisle odpowiednie
kredyty budzetowe panstwa Liga Drogowa postanowita
robie, czuwajagc nad odpowiednim rozplanowaniem tych
kredytéw, jednocze$nie gros swej akcji zwroci¢c w kie-
runku rozbudowy drég samorzadowych, wychodzac z za-
tozenia, ze nawet doskonale rozbudowana sie¢ drog pan-
stwowych nie bedzie jeszcze petnowartoSciowa w zna-
czeniu gospodarczym i obronnosci kraju, dopdki nie po-
taczy jej olbrzymia sie¢ drog gminnych.

Jezeli zestawimy tylko cyfry dotyczace dotychcza-
sowego istanu drég gminnych, przekonamy sig, ze na
0golny stan 260 tysiecy kilometréw drég gminnych le-
dwie 10 tysiecy km drég tych ma nawierzchnig twar-
da lub przynajmniej taka, ze lada wiekszy deszcz nie
tworzy z drogi — strumienia lub bajora w ktorym
wozy grzezng poi osie.

Za wiele bytoby zgda¢ by przy najwiekszym zrozu-
mieniu przy najwiekszym wysitku, wszystkie drogi
gminne z.ostalty wybudowane przez samorzady. Przy
mniej niz skromnych $rodkach materialnych nawet
najwiekszy entuzjazm nie wybuduje w kilka lat 250
tysiecy nowych drog.

Moze jednak zostaé wykonana praca najpilniejsza
przy dobrze zorganizowanej akcji moze byé zebrany
materiat w postaci kamienia, moga by¢ utrzymane i
konserwowane drogi juz istniejgce, moga by¢ budowa-
ne chocby niewielkie odcinki drog, gdzie ich nie bylo,
a gdzie byty konieczne.

| tu lezy wielka zastuga Ligi Drogowej. Przez gte-
boko w teren wnikajgcg propagande, przez organizacje
instytucji Delegatow Gminnych i Spotek Drogowych —
sprawita, ze sprawa drogi w gminie stata sie wazna.
Rzucone hasto budowy minimum 1 km. drogi rocznie
chwycito.

Na odbytym w dniu. 3— 5 bm. Zjezdzie Delegatéw
Gminnych L. D. styszeliSmy gtosy z gmin, ktore potra-
fity sposobem gospodarczym wybudowa¢ 2 — 5 km no-
wych drog o trwatej nawierzchni, sag gminy gdzie na
odcinkach 2 — 3 kilometrowych, zwieziony bezptatnie,
zaofiarowany kamieA lezy przy drodze w oczekiwaniu
na brukarzy —e lub gdzie materiat ten w kazdej chwili
moze by¢ dostarczony.

Gtosy Delegatow Gminnych to gtosy terenu to do-
wody, ze olbrzymi wysitek Ligi Drogowej nie poszedt
na marne, ze ludno$¢ wiejska w wiekszosci okregow
Polski rozumie potrzebe podjetej akcji i chetnie ofia-
rowuje swe skromne dary w postaci materiatu bu-
dowlanego i pracy.

Nowo podjety piecioletni plan budowy nowych drég
gminnych ku uczczeniu niepodlegtosci Polski, przy obec-
nym uswiadomieniu spoteczenstwa i przy dotychczaso-
wym rozmachu moze zdziata¢ wiele.

Nalezatoby tylko zyczy¢ tej pieknej inicjatywie spo-
tecznej by jej gigantyczne dzieto, znalazto nalezyty od-
dzwiek w catym spoteczenAstwie iby
otrzymata nalezytg pomoc od czynnikow Panstwowych.

Zdzistaw Roznowski.
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Skrzynka taekniezna

Do
REDAKCIJI ,MOTO”

1) W motocyklu moim dolnowen-
tylowym 600 cm. (nowy z fabryki)
po przejechaniu 2000 kim. ustyszatem
lekkie stukanie. Po zdjeciu cylindra
znalaztem nastepujagce luzy: korbo-
wéd wahat sie (nie przesuwat sie)
na boki, wachanie to dochodzito u go-
ry korbowodu do 5 mm. Pionowo lu-
zu nie mozna byto wyczué¢ moze dla-
tego ze z oliwg. Bolec w samym tto-
ku tez zupeinie luzno sie przesuwat.
Jezdzitem tak dalej i teraz po 6000
kim. luzy prawie sie nie zmienity.
Czy mozna tak jezdzi¢ dalej czy tez
trzeba szlifowa¢ korbowdd i da¢ nowe
rolki?

2) Skrzynka przekiadniowa jest
przykrecona we wspdlnym Kkarterze,
z karteru pod skrzynkg coraz wiecej
sagczy sie olej. Uderzenia zadnego
nie bylo. Skad olej wydostaje sie?
Czy moze tez z komory sprzegtowej?
Rozebranie tych czesci jest bardzo
skomplikowane.

3) Bardzo trudny rozruch szcze-
go6lnie w zimie, magneto Mullera da-
je stabg iskre. Poza tym w zimne
dnie $wieca zalewa sie benzyng i wte-
dy juz bardzo trudno jest rozruszaé
silnik.

4) Reflektor daje stabe S$wiatto.
Przy wytgczonym Swietle tadowanie
odbywa sie normalnie. Po wiaczeniu
Swiatta tadowanie jest zamate, ampe-
romierz stale pokazuje wytadowanie
dopiero przy okoto 80 km/godz. ta-
dowanie rowna sie wytadowaniu i
amperomierz pokazuje zero i nawet
przy najwiekszej szybkosci wskazow-
ka nie idzie ponad zero, tak ze po pa-
ru godzinach jazdy w nocy akumula-
tor jest zupeinie wytadowany. Dy-
namo Mullera 36 w., zarbwka 25 w.

5) | jeszcze jedno zapytanie w in-
nej kwestii: czy polska wytw. P. Z.
Inz. wypusci w tym roku ,Sokoty”
z jakimi$ zmianami czy tez zupetnie
bez zmian od roku 1938. K. Z.

Odpowiedz na pytanie 1. Opis zja-
wiska $wiadczy o starannej obstudze
jakg Pan stosuje przy swoim moto-
cyklu. Moze Pan by¢ spokojny, zau-
wazone luzy nie powodujg stukania

w silniku, sg to luzy dopuszczalne,
przyczyny stukania prosze szukac
gdzieindziej.

Odpowiedz na pytanie 2. Niestety,
skrzynke przektadniowg nalezy wy-
montowac¢ i sprawdzi¢ uszczelke mie-
dzy S$ciankg komory sprzegta, a kar-
terem skrzynki przektadni, oraz pro-
sze sprawdzi¢ szczelno$¢ miedzy po-
towkami karteru zwilaszcza w prze-
strzeni, w Kktorej zamknieta jest
skrzynka przektadni. Dokrecenie
Srub skrecajgcych karter silnika nie-
szczelno$¢ w tym miejscu moze usu-
nac, jezeli to nie pomoze nalezy roz-
kreci¢ potéwki karteru i sprawdzié
czy uszczelka miedzy nimi jest nie-
uszkodzona, po czym skrecajac kar-
tery posmarowaé ptaszczyzny styku
specjalng pastag zwang ,chermetik”.

OdpowiedZz na pytanie 3. Kwestia
rozruchu w tym wypadku jest bardzo

indwidualna i zalezna w pierwszym
rzedzie od stopnia poznania maszyny,
ktorg sie postugujemy. To znaczy, ze
kazdy motocykl tej samej marki i ty-
pu, posiada odmienne warunki roz-
ruchu, na warunki te sktadajg sie:
ustawienie manetki powietrza, usta-
wienie manetki przyspieszenia zapto-
nu, ustawienie raczki gazu, przelanie
gaznika i t. p. Poznanie tych warun-
kéw rozwigzuje kwestie rozruchu.
Sprawa ta jest szczegétowo omawia-
na w opisie obstugi motocykla, ktory
Pan posiada (Str. 73 § 9). Staba
iskra moze byC spowodowana matg
przerwa na elektrodach Swiecy, przer-
wa ta winna wynosi¢ 0,4 do 0,6 mm,
wzglednie zanieczyszczeniem stykow
przerywacza, sposéb ich oczyszczenia
i regulacji podany jest w opisie ob-
stugi.

Zalewanie S$wiecy benzyng spowo-
dowane jest nadmiernym przelaniem
gaznika przy rozruchu.

Odpowiedz na pytanie U Zjawisko
opisane przez Pana powstaje z przy-
czyn nastepujacych: magneto f-my
Muller jako produkt angielski przy-
stosowane jest do motocykli kursu-
jacych po gtadkich nawierzchniach
drog angielskich i rozwijajacych duze
szybkosci maksymalne. Dlatego prze-
tozenie miedzy silnikiem, a pradnica
jest tak obliczone, ze pradnica zaczy-
na fadowa¢ przy szybkosci okoto
60 km/godz. co na naszych drogach
jest trudne niejednokrotnie do osigg-
niecia. Radykalnym zabiegiem, ktory
by usungt to niedomaganie bytoby
przewiniecie pradnicy tak, aby wzbu-
dzata sie przy szybkosci okoto 30 do
40 km/godz. Poniewaz zabieg ten jest
ktopotliwy, kosztowny, wymaga od-
powiednio wyposazonego warsztatu,
dlatego nie radzimy go stosowac, wy-
starczy natomiast pot S$rodek jakim
jest zastosowanie mniejszych zaré-
wek, mianowicie: na btotniku wodzka
i przy tylnym numerze prosze zasto-
sowaé zaréwki 6 wolt; 1,5 Watt. Za-
rowka duza 22 Waty, przy czym kie-
dy zarowka duza Swieci sie, zarowka
mniejsza winna by¢ zgaszona. Sto-
sujac takie zaréwki otrzyma Pan o-
koto 25 Watéw obcigzenia, poniewaz
pradnica przy wzbudzeniu daje oko-
to 30 Watéw, pozostaje okoto 5 Wa-
tébw zapasu, ktoremi akumulator be-
dzie stale dotadowywany i nie nastg-
pi jego catkowite wyczerpanie.

OdpowiedZz na pytanie 5. Dotych-
czas nic nam nie wiadomo czy Pan-
stwowe Zaktady Inz. w motocyklu
Sokot 600 wprowadzg na rok 1939
jakie$ zmiany w stosunku do modelu
1938 r. P. Z. Inz. systematycznie
pracujg nad udoskonaleniem swoich
motocykli i niewatpliwie model 1939
bedzie posiadat dalsze zmiany idace
w tym kierunku, o czym og6t zainte-
resowanych bedzie powiadomi%ny.

. K

Do
REDAKCJI ,MOTO”

Mam motocykl , Norton” 500-tke
model 1933 r., ktéra mi sie utrzymuje
w doskonatym stanie. Podczas tego-
rocznej konserwacji ordynans bez
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mej wiedzy $ciggnat ze swych miejsc
dwa tryby rozrzadu nie zaznaczajac
ich potozenia wzgledem siebie. Pomi-
mo kilkuletniej praktyki nie chce ro-
bi¢ doSwiadczen w rozbieraniu i skita-
daniu maszyny, a w wspaniatej ,sto-
licy” zwacej sie ,Brody” brak jest
rutynowanych fachowcéw. Ta wiec
drogg zwracam sie do Szanownej Re-
dakcji z prosbg o pomoc dajac kilka
danych. Oba tryby majg cechowania
(przypuszczam fabryczne) w miej-
scach gdzie zaznaczylem. Zrobione
sg punktakiem. Trybik za$ na wale
gtownym, ktérego potozenie w stosun-
ku do watu znam, tez ma jakie$ dwie
kropki.

Mam jeszcze jedng proshe do Sz
Redakcji. Na skrzynce biegéw od goé-
ry znajduje sie jaka$ mosiezna na-
kretka (nad automatem). Jaki jest
jej cel? Czy moze stuzy do regula-
cji tarczy automatu chodzacej we-
wnatrz? L. S.

ODPOWIEDZ NA LIST p. S. L.

Odpowiedz na pytanie 1. Fabryka
motocykli ,Norton” znakowania kot
zebatych nie stosuje. Znakowanie o
ktdrym Pan pisze, jest przypadko-
wym, wykonanym przez poprzedniego
wiasciciela motocykla podczas remon-
tu, wzglednie jest $ladem pozostatym
po badaniach twardosci materiatu do-
konywanych przez fabryke. Przyjmu-
jac teze pierwszg za stuszng, prosze
ustawi¢ koto zebate zaworu ssacego*
tak, aby zab tego kota opatrzony zna-
kiem trafiat na luke miedzy zebami
kota zebatego na wale gtéwnym, réw-
niez opatrzong znakiem. (Nastepnie
obracajac powoli silnik analogicznie
ustawi¢ koto zebate zaworu wyde-
chowego. Prawidlowo$¢é ustawienia
sprawdzi¢ mozna w sposéb nastepu-
jacy: otwarcie zaworu ssgcego winno
nastagpi¢ w momencie kiedy ttok znaj-
duje sie w odlegtosci okoto 6,4 mm
przed Gdérnym Martwym Punktem.
Zamknigcie  zaworu  wydechowego
winno nastagpi¢ w momencie kiedy
ttok znajduje sie w odlegtosci 6,4 mm
po Dolnym Martwym Punkcie. Po-
tozenie Dolnego i Gérnego Martwe-
go Punktu ustala sie w stosunku do
gornej krawedzi cylindra i w tym ce-
lu nalezy zdjgé gtowice przy silnikach
dolnozawarowych. Przy  silnikach
gornozaworowych punkty te wustala
sie za pomocg precika wilozonego w
otwor dla Swiecy i opartego o denko
ttoka. Opisane wyzej metody spraw-
dzania ustawienia rozrzadu sa nie-
zupetnie Sciste, ale zato dla przeciec
nego motocyklisty dostepne poniewaz
nie wymagajg specjalnych przyrza-
doéw i t. p. a wyniki ich sg dostatecz-
ne. Metoda, ktéra dokiadnie okresla
moment otwarcia i zamkniecia zawo-
row sg pomiary katowe, wykonywane
za pomocg specjalnej tarczy. Metode
tg stosujg fabryki produkujgce sil-
niki i wieksze warsztaty remontowe.

Moment otwarcia wzglednie zamk-
nigcia zaworu najtatwiej uchwycic
podktadajagc miedzy trzonek zaworu
a popychacz bibutke np. z ustnika od
papierosa przytrzymanie wzglednie-
zwolnienie bibutki doktadnie te mo-
menty ustala.
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OdpowiedZ na pytanie 2. Nakretka
o ktorg Pan pyta jest gniazdem za-
padki, to jest sprezyny i kulki, ktdre
zabezpieczaja, aby wiaczony bieg nie
wytgczyt sie samoczynnie bez naszej
woli. Odkr*eca¢ nakretki tej nie nale-
zy, jedynie w wypadku demontazu
skrzynki przektadni. S. K.

Szanowna Redakcjo!

Znajac odpowiedzi Skrzynki tech-
nicznej udzielane naprawde z wielkim
znawstwem, pozwole sobie przestaé
kilka pytan, na ktére dotychczas nie
mogtem znalez¢ odpowiedzi, a za wy-
jasnienie ktérych bede WPanom bar-
dzo wdzieczny.

Posiadam motockyt Norton 600 cm
Super-Sport Model 19 z przyczepka
z 1933 roku.

Zuzycie rycyny, ktorg uzywatem do
smarowania, byto ogromnie duze,
gdyz ponad % litra na 100 km. Na
poczatku zimy motor rozebratem ,a
silnik przestatem firmie Erge-Motor
w Poznaniu, gdzie wstawiono tuleje
do cylindra (nowy ttok i pierScienie)
oraz dano nowe wentyle i ich prowa-
dzenia. Giadz cylindra oraz prowa-
dzenia wentylowe byty przed remon-
tem b. znacznie zuzyte.

Po remoncie zuzycie oleju powinno
by¢ prawdopodobnie mniejsze, wat-
pie jednak, czy tak duze zuzycie ole-
ju przypisaé mam tylko wyrobionemu
cylindrowi czy tez pompka smarna
ma jakie$ wady.

1) Jesli tak , to jakie i jak je usu-
nac?

2) Czy jest sposéb nastawienia
pompki aby zuzycie oleju zmalato?

3) Jakie zuzycie powinien posia-
dac taki motor?

4) Czy rycyna jest dobrym mate-
riatem smarnym (jakie ma wady)?

5) Przy zachodzeniu silnika jaki
stosowac¢ grafit koloidalny (firma) ?

6) Czy grafit kol. stosowa¢ zaw-
sze czy tylko przy docieraniu silnika.

Trojan Jerzy, Krakdéw

OdpowiedZz na pytania 1, 2, 3 i 4
Silnik Pana winien zuzywa¢ okoto
0,15 litra oliwy na 100 km. Przyczy-
ny powodujace wieksze zuzycie oraz
ich usuniecie omowilismy doktadnie
w odpowiedzi 1 na list p. Ussowicza
w Nr. 1/39 ,,Moto” oraz w odpowie-
dzi 1 na list p. Janoffa w Nr. 12/38.
Rycyna jest bardzo dobrym $rodkiem
smarowym, jednak do motocykli nie
stosuje sie ze wzgledu na duzg ge-
stos¢, do ktorej przewody oliwne w
motocyklu nie sg przystosowane, oraz
ze wzgledu na wysoka cene.

OdpowiedZz na pytania 5 i 6. Za-
rowno w okresie docierania jak i dal-
szej eksploatacji polecamy grafit ko-
loidalny krajowy f-my ,Haduro”, do
oliwy , Autohadurolan”, do benzyny
»Hadurolit”.

Celowo$¢ stosowania grafitow ko-
loidalnych wyjasnia artykut ,Czy
stosowaé gorne smarowanie?” w Nr.

1/39 ,,Moto”. S. K.

M O T O

Do
REDAKCIJI ,MOTO”

Prosze uprzejmie o odpowiedZz w
skrzynce technicznej na nastepujgce
pytania, dotyczace motocykla 200 c. c.
f-my Puch.:

1) adres przedstawicielstwa f-my
Puch, gdzie mozna kupi¢ tanio czesci
zamienne.

2) Jak nalezy regulowa¢ gaznik
Srubka, ktora znajduje sie za spre-
zynka na zewnatrz gaznika.

3) Czy mozna jecha¢ i bez akumu-
latora i czy i jakie nalezy wykonac
potaczenia.

4) Czemu nalezy przypisa¢, ze po
przebyciu zaledwie 1700 km. zostaty
pozrywane czubki trybéw potaczo-
nych z rozruszeniem, przez co trudno
go jest zapalié.

5) Co dajg zastosowane w tym
motorze dwa ttoki w jednym cylin-
drze .

6) Jakie oleje i smary nalezy sto-
sowaé w porze letniej i do czego stu-
zy otwor oliwny nad karterem.

Z powazaniem
Wiadystaw Paw.

OdpowiedZz na pyt. 1. Przedstawi-
cielem f-my Puch jest f-ma Zorel w
Warszawie ul. Krélewska 23.

Odpowiedz na pyt. 2. Srubka o kto6-
rg Pan zapytuje stuzy do uzyskania
rownomiernej pracy silnika na wol-
nych obrotach przez regulowanie po-
wietrza, czyli dobranie odpowiedniego
sktadu mieszanki. Regulacja gaznika
w motoc. Puch nie rozni sie niczym
od regulacji stosowanej w innych
motocyklach. Regulacje tg nalezy do-
konywa¢ zawsze przy silniku zagrza-
nym.

Odpowiedz na pyt. 3. Wyczerpa-
nie wzglednie uszkodzenie akumula-
tora w motocyklu Pana rdéwna sie
unieruchomieniu motocykla. Jedyng
radg wowczas jest zamiana akumu-
latora, jazda bez akumulatora w mo-
tocyklu tym jest niemozliwa.

Odpowiedz na pyt. 4. Powodem
uszkodzenia zaczepow w segmencie
rozrusznika jest prawdopodobnie zbyt
twardy materiat, ktéry kruszy sie.
W tym wypadku nalezy zachowaé
ostrozno$¢ przy postugiwaniu sie
starterem, uzywajac go w sposob de-
likatny.

OdpowiedZz na pyt. 5 Umieszcze-
nie dwuch ttokow na wspélnym kor-
bowodzie ma na celu uzyskanie do-
ktadniejszego przeptukania cylindra
w stosunku do silnika o tej samej po-
jemnosci i jednym ttoku. W uktadzie
takim jeden ttok odstania przewody
ssgce, drugi natomiast przewody wy-
lotowe. Dzieki lepszej doktadnosci
przeptukania silnika wzrasta spraw-
no$¢ silnika.

Odpoiuiedz na pyt. 6. Latem moze
Pan do motocykla swojego uzywac
nastepujace oleje: Gargoyle ,B”
wzgl. ,,D”, Polmin ,Pam 17, Galicja
Galtol ,W?”, Gazy Ziemne ,AA”,
Karpaty ,500 Lux”, Castrol ,XXL”,
Schel ,Schel Golden” i t. p. S. K.
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Nakoniec zwracam sie z zapyta-
niem. Jak ustali¢ zapton w motocy-
klu? Nie posiadam ksigzki obstugi po
polsku — jedynie po angielsku
ktérego nb. nie znam.

Jerzy Borysewicz.

Odpowiedz: Prosimy o podanie
blizszych danych okreslajgcych mo-
tocykl, mianowicie: typ, model, po-
jemnosé i t. p.

s. K.

REDAKCJA ,MOTO”.

1) Czy ma jakikolwiek sens doda-
wanie oleju do gérnego smarowania
jako dodatku do mieszanki do mo-
toru 2 takt. Villiersa. Dalej, jesli
tak — to czy nie bytoby korzystniej
dodawac¢ jakiego$ ptynu grafitowego
i jakiego? Zaznaczam, ze motor ma
nowy ttok.

2) Gdzie moznaby naby¢ Katenit
Nr 2? U nas na prowincji $wiat za-
bity deskami, nic nie dostanie.

St. Patryn.

Odpowiedz na pyt. 1. Stosowanie
grafitow koloidalnych oméwiono w
artykule ,Czy stosowa¢ gdrne sma-
rowanie?” w Nr. 1/39 ,Moto”, co od-
nosi sie réwniez do silnikow dwutak-
towych. Stosowanie oleju jako gdérne
smarowanie jest niewskazane.

Odpowiedz na pyt. 2. Katenit Nr 2
jest w sprzedazy we wszystkich wiek-
szych sktadach akcesorji motocyklo-
wych i samochodowych w catej Pol-
sce. W Warszawie otrzyma Pan w
f-mie B. Waskiewicz i Sp. ul. Kredy-
towa 6. S. K.

Do
REDAKCIJI ,MOTO”

Kupitem nowy motocykl B. M. W.
model 35 R. 340 cm" fr. 1938 lecz do
tegoz nie otrzymatem zadnej instruk-
cji. Prosze przeto o udzielenie mi od-
powiedzi na kilka pytan. Nadmie-
niam, ze motocykla jeszcze nie uzy-
watem.

1) Po ilu km zmieni¢ oliwe w kar-
terze, skrzynce biegéw, kardanie,
przednich widetkach, ktére sg reso-
rowane i jakie oliwy stosowac¢ (naj-
lepsze) ?

2) Jak przeprowadzi¢ okres dotar-
cia?

3) Jak postgpi¢ z nowym akumu-
latorem, poniewaz niektérzy radzg mi
przed tadowaniem na 4 tyg. napetnié
wodg destylowana.

4) Jaki olej stosowaé do gdrnego
smarowania?

5) Jak postgpi¢ z rejestracja?

6) Chciatbym naleze¢ do P. Z. M.
Gdzie mam skierowa¢ proshbe o przy-
jecie?

Prenumerator L. E.

Odpowiedz na pyt. 1 i 2. Kazdy
motocykl nowy zanim stanie sie cat-
kowicie przystosowany do normalnej
eksploatacji, to znaczy rozwijania.
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maksymalnej szybkos$ci, jazdy w ciez-
kim terenie i t. p. musi przej$¢ okres
docierania, to jest okres w ktorym
ptaszczyzny czesci ruchomych dzieki
pracy spokojnej i réwnej docieraja
sie do siebie wzajemnie. Od dotarcia,
a Scislej biorac od starannosci z ja-
kg docieranie to zostato przeprowa-
dzone zalezy w duzym stopniu poz-
niejszy stan techniczny motocykla i
prostota jego konserwacji. Staranne
docieranie polega na S$cistym prze-
strzeganiu zasad ogo6lnie przyjetych
bez wzgledu na rodzaj i typ maszy-
ny. Zasady te sg nastepujgce: Okres
docierania dzielimy na trzy fazy
mianowicie: Faza | — do 200 — 300
km. w czasie ktérej nie mozna prze-
kracza¢ szybkosci 40 km/godz. Przy
ruszaniu z miejsca jak rowniez w cza-
sie jazdy nalezy unika¢ raptownych
zrywow. Szybko$¢ motocykla zwigk-
sza¢ powoli i spokojnie, unikaé¢ réw-
niez ,ambalowania” to jest raptow-
nego zwiekszania obrotéw silnika
pracujagcego na luzie, zwiaszcza gdy
silnik jest jeszcze niedostatecznie za-
grzany. Faza Il — od 300 do 1500
km., w ktorej nie nalezy przekraczac
szybkosci 50 do 60 km/godz. Przy
koncu tej fazy to jest w zakresie
1000 do 1500 km. mozna stosowac
chwilowe zwiekszenie szybkosci do
% szybkosSci maksymalnej, trwajgce
na przestrzeni 1 do 2 km. w odste-
pach co 30 do 40 km. W poczatkach
tej fazy to jest do 1000 km. poste-
powac jak w fazie | nie przekracza-
jac szybkosci 50 km/godz. Faza Il
— od 1500 do 3000 km. w czasie kt6-
rej mozna rozwija¢ szybko$¢ réwng
% szybkosci maksymalnej. Wskazane
jest chwilowe zwiekszanie szybkosci
do maksimum, przy czym im blizej
3000 km. to znaczy konca fazy III,
czas jazdy na maksymum szybkosci
winien by¢ stopniowo przedtuzany.
Stosowanie fazy Il ma powazne zna-
czenie i jest przez fabryki wymagane
odnos$nie motocykli gérnozaworowych,
ze wzgledu na wysoka ilos¢ obrotow
i wysoki stopien sprezania. Natomiast
przy motocyklach bocznozaworowych
i dwutaktowych warunek ten nie
jest tak rygorystycznie wymagany
i przy motocyklach tych mozna okres
docierania skrdéci¢ do 2000 km. Zmia-
na oleju w silniku w okresie dociera-
nia w fazie | i Il winna nastapic
po kazdych 500 do 600 km. W fazie
Il po kazdych 1000 km. W skrzynce
przektadni i kardanie nalezy zmienié
olej w okresie docierania po kazdych

PRZYPOMINAMY, ZE NAJWYZSZY CZAS,

PRENUMERATA:
RocCznie.iiccieecciceee, zt 6.00
Potrocznie. .. zt 3.00

Konto rozrachunkowe (tylko dla
wptat prenumeraty) Warszawa |,
nr 247.
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1500 km. W miedzyczasie ilos¢ oleju
w skrzynce i w kardanie nalezy uzu-
petnia¢ do poziomu wskazanego przez
fabryke. Opisane wyzej zasady do-
cierania sg ogo6lne i nalezy je uzu-
petnia¢ zaleceniami podawanymi kaz-
dorazowo przy kupnie nowego moto-
cykla. W braku takich zalecen nale-
zy zazada¢ ich od sprzedawcy, albo-
wiem kazdy motocykl moze mieé¢ swo-
je specyficzne warunki narzucone
przez konstruktora i opracowane
szczegbtowo. Po okresie docierania
to jest w czasie normalnej eksploata-
cji polecamy stosowa¢ nastepujgce
oleje: oleje do silnika w okresie do-
cierania i w czasie normalnej eksplo-
atacji wiosng i jesienig: Gargoyle
»A”, Polmin ,AZ”, Galicja ,SS”,
~WW?” Gazy Ziemne ,BB”, Karpaty
»M - Lux”, Castrol ,AA”, Schell
»Schell Tripl”. Podczas petnego lata:
Gargoyle ,,B” ,,D”, Polmin ,,Pam |7,
\Jalicja ,Galtol W?”, Gazy Ziemne
LAA”, Karpaty ,500 - Lux”, Castrol
»XXL”, Schell-Golden”. Podczas mie-
siecy zimowych: Gargoyle ,Artic”,
Polmin ,,AF”, Galicja ,Gold AW?",
Gazy Ziemne ,,B”, Karpaty ,,Z-Lux”,
Castrol ,,CW” F”, Schell ,Schell-
Singl”. Do skrzynki przektadni i kar-
danu bez wzgledu na pore roku pole-
ca sie stosowa¢ Mobilgrease Nr 2
(Gargoyle) lub Galkar 88. U-
zupetnia¢ nalezy po kazdych 1500
kilometrach ilosciag okoto % li-
tra w zaleznosci od wielkosci skrzyn-
ki przektadniowej .Zmienia¢ ten olej
nalezy po kazdych 5000 km. spuszcza-
jac go w stanie goracym. Do piast,
sworzni, przegubow i t. p. wszedzie
gdzie konstruktor przewidziat smaro-
wanie i umiescit smarowniczke pole-
ca sie stosowa¢ Mobilgrease Nr 4
(Gargoyle) lub Galkar 99.

OdpowiedZz na pytanie 3. Jezeli
Pan posiada akumulator nowy jesz-
cze nie tadowany to prosze oddaé go
do warsztatu trudnigcego sie tado-
waniem akumulatorow z poleceniem
natadowania, przy czym prosze zwro-
ci¢ uwage zeby pierwsze tadowanie
wykonano pradem 1,8 ampera. Jeze-
li natomiast Pan otrzymal akumula-
tor juz natadowany i w tym stanie
byt przechowywany w suchym miej-
scu przez zime, to obecnie prosze
sprawdzi¢ poziom ptynu, ktéry powi-
nien przekracza¢ ponad krawedz pty-
ty okoto 15 mm. Jezeli poziom ten
jest nizszy nalezy dolaé wody desty-
lowanej.

OdpowiedZz na pytanie A. Prosze

1938 i ODNOWIC JA NA ROK 1939.

REDAKCIJA:

Redaktor przyjmuje w lokalu Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego po
uprzednim telefonicznym porozu-
mieniu sie z zainteresowanymi.
Telefon 11.15-25 lub Nr. 4.14-56.

Nr 2 Luty 1939.

skorzysta¢ z odpowiedzi 5 i 6 na list
pana Jerzego Trojana z Krakowa
umieszczonych w niniejszym numerze.

OdpowiedZz na pytanie 5. Rejestra-
cje pojazdéw mechanicznych przepro-
wadza Urzad Wojewddzki,” prosze sie
tam zgtosi¢ i zazada¢ druczkdéw, ktore
po wypetnieniu z zatgczonym dowo-
dem wptaty na Fundusz Drogowy
i za znaki rejestracyjne, nalezy zio-
zy¢ w Urzedzie Wojewdédzkim do dal-
szego zatatwienia. Optaty wynosza:
na Fundusz Drogowy od motocykla
solo z+. 10— od motocykla z wozkiem

zI 15" kwartalnie, za znaki reje-
stracyjne zt. 10—.
Odpowiedz na pytanie 6. Polski

Zwigzek Motocyklowy jest organiza-
cja nadrzedna, w ktérej skiad wcho-
dzg kluby potozone na terenie catlej
Polski i ktorej cztonkiem bezposred-
nio moze by¢ tylko Klub Motocyklo-
wy Osoby indywidualne moga byc
cztonkami P. Z. M. posrednio przez
przynalezno$¢ do jednego z Klubow
zrzeszonych w P. Z. M. A zatem
Szan. Pan chcac by¢ cztonkiem P. Z.
M. winien zapisa¢ sie do Klubu Mo-
tocyklowego zrzeszonego w P. Z. M.
potozonego najblizej miejsca zamiesz-
kania Szan. Pana. AN

WYDAWNICTWA NADEStLANE.

J. M. Zmotoryzujemy Polske.

Na rynku ksiegarskim ukazato sie
trzecie wydanie popularnej broszury
p. t. ,Zmotoryzujemy Polske”.

Niewielka, bardzo przystepnie o-
pracowana ksigzka omawia cato-
ksztatt zagadnien motoryzacyjnych

w Polsce. Do$¢ wymieni¢ tytuty roz-
dziatébw : Zagadnienia komunikacji,
Dzieje i rozwéj pojazdéw mechanicz-
nych, Rodzaje pojazdow i ich obstu-
ga Drogi — Materiaty pedne, Au-
tobus, Samocho6d, Motocykl, Gospo-
darcze znaczenie motoryzacji itp.

Autor nie wdajgc sie w drobiazgi
i szczegOty techniczne wprowadza
czytelnika i zaznajomia z podstawo-
wymi sprawami dotyczacymi zagad-
nienia motoryzacji kraju.

Wydanie obecnie uzupetnione zosta-
to aktualnymi wykresami i liczbami
statystycznymi.

sigzka ‘polecona przez M. W. K.
i O P i Ministerstwo Komunikacji.
Z. R.

BY UREGULOWAC ZALEGLA PRENUMERATE ZA ROK

ADMINISTRACIJA:

Administracja jest czynna w po-
niedziatki, $rody i pigtki od godz.
18 — 21, Nalewki 4 m. 15.
Konto w P. K. O. Nr 22.680.

WYDAWCA: POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.
Zakl. Graf. ,DRUKPRASA” Sp. z ogr. odp. Nowy-Swiat 54. tel. 615-56 i 212-10.
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Znamienna obietnica dr. Piotrowskiego, dy-
rektora fabryki polskich opon ,,Stomil”, dana
w roku ubiegtym, na bankiecie raidu ,,Sto mil
po Polsce”, polskim zawodnikom, doczekata sie
realizacji. Juz zawodnicy tegorocznego raidu z
tucka do Poznania, majg startowac¢ na polskich
oponach terenowych. Dyrekcja fabryki ,,Sto-
mil”, majac na widoku przede wszystkim do-
bro i zyczenia naszych zawodnikéw, zwrdécita
sie do Zarzadu Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego z prosbg o zwotanie konferencji wybit-
nych i zamitowanych w jezdzie terenowej mo-
tocyklistow, celem ustalenia najbardziej wilasci-
wego rysunku protektora dla polskiej opony
terenowej.

Zarzad P. Z. M,, doceniajac znaczenie takiej
intencji, zwotat konferencje, w sklad ktérej we-
szli: pp. Docha, Jakubowski, mec. Jurkowski,
Kostrzewski, mjr. Kulesza, inz. Michatkiewicz,
inz. Rudawski oraz przedstawiciele . fabryki
»Stomil”. Po kilkugodzinnych naradach, podczas
ktorych zostaty rozwazone i zbadane istniejgce
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opony terenowe i nowe projekty wysuwane
przez wytwdrcow, zostat ustalony typ opony
nadajacy sie do réznych rodzajow terenu oraz
umozliwiajacy jazde bez wstrzagsow po drogach
0 nawierzchni twardej, a w szczeg6lnosci asfal-
towych.

Jest rzeczg zrozumiaty, ze pierwszy model
opony nie bedzie, pod kazdym wzgledem, do-
skonatym tak, jak nie wszystkim wymaganiom
odpowiadajg obecnie istniejgce opony zagrani-
cznych wytwdrni. Dopiero szereg spostrzezen,
poczynionych przez naszych jezdzcow w kolej-
nych raidach szosowo - terenowych, wskaze nie-
domagania i zalety pierwszego modelu, i pozwo-
li fabryce ,,Stomil” poczyni¢ pozadane zmiany
w rysunku (rzezbie) protektora.

Nalezy przypuszczaé, ze tak przestudiowane
lprzepracowane, znajdg duze zastosowanie i po-
za sportem, a przez naszych sportowcéw moto-
cyklowych zostang powitane ze szczerym entu-
zjazmem.

Samochodowa
Ttlotocykldow a
Lotnicza

Tt-owarowa

Najwyzszej
jakosci
wszedzie
do
nabycia






