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punkty sprzedazy':
Roznowski i Kara$, Nowogrodzka 2, tel. 141.

Edmund tuszczak, Spadkob. Biuro — Fabrycz-
na 16, tel. 47. Salon — Kiliriskiego 2, tel. 1-06.
»Polhurt”, Plac Smolki 4.

St. Sierszynski Sp. z o. 0., Gdanska 41, tel. 28-85.

,Batoria” — Dominikanska 22, tel. 6-00.

»Auto - Zarnecki” — PI. Kilinskiego 4, tel. 5-16.

Dab ,,Polhurt” Tow. Przem. Handl. Sp. z 0. 0. —
Chorzowska 184, tel. 341-77, Salon 3 Maja 25.

H. Rudnicki — Kilinskiego 16.

Jan i Kazimierz Jaskdlscy — Sw. Tomasza 27, tel. 142-43.

»Auto - Rosse”, Krakowskie Przedmiescie 62, tet. 29-00.

,Scott i Pawtowski” — Akademicka 5, tel. 208-76.

Biuro Techn. Handl. Inz. W. Mackiewicz,
Piotrkowska 109, tel. 269-54, Salon — Piotrkowska 113.
Bolestaw Konopinski, Limanowskiego 7.

St. Sierszynski Sp. z 0. 0. — PIl. Wolnosci 11, tel. 13-41.
»Technikum” — Kolejowa 5, tel. 14-71.

»~Auto - Motor” — Pl. 3 Maja 2, tel. 22-14.

Komunalna Spétdz. Roln. Handl. 3 Maja 92, tel. 37
»,Polhurt” Tow. Przem. Handl. Sp. z 0. 0., Reja 1

J. i K. Jaskdlscy — sprzed. B. JaskoOlski — Grunwaldzka 28.
»,Batoria” — Kosciuszki 64.

B. Waskiewicz Sp. z 0. 0. — Kredytowa 6, tel. 2.65-72.
Tow. Handlu Motoc. Sp. z 0. 0. Marszatkowska 31A tel. 8.25-86
LAutotechnika” — Wilennska 23, tet. 11-16.

Franciszek Wileniec, Hetmana Czarneckiego 22, tel. 19.
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W zwigzku z rozpoczetym
letnim sezonem motocyklowym
przesytamy wszystkim
motocyklistom serdeczne xzyczeni a
osiggniecia rekordowych wyczynéw

sportowych i turystvcznych
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Motto: ,1 przyjemno$¢ moze by¢
wykorzystana dla dobra Oj-
czyzny”.

Lekkoatleta, biegacz, pitkarz i narciarz, upra-
wiajagc wybrany przez siebie rodzaj sportu, czy
to Swiadomie dla osiggniecia rozwoju fizycz-
nego czy tez tylko dla przyjemnosci spetnia za-
szczytng misje, poniewaz podtrzymuje lub roz-
wija swojg kondycje fizyczng, a tym samym
staje sie wytrzymatym na trudy wojenne obron-
cg Ojczyzny.

W dobie, gdy kazdy obywatel jest zotnierzem

kazdy moze sie, w razie potrzeby, znale$¢
w szeregach walczacej armii — sport jako pod-
Swiadoma potrzeba rozwoju fizycznego, jako
reakcja przeciw zbytniemu oddaniu sie pracy
umystowej — nabiera innego nieco, znacznie po-
wazniejszego charakteru i staje sie jednym
z czynnikow obrony, na réwni z bronig, amuni-
Cjg I sprzetem.

Sport motorowy, a nas interesujacy szczegél-
nie sport motocyklowy, a nawet i turystyka mo-
tocyklowa, pomys$lana powazniej, maja w za-
kresie obrony Panstwa nie mniejsze znaczenie
niz wspomniane wyzej rodzaje sportu, a nawet
znacznie wigksze, o czym nietrudno sie przeko-
na¢, jezeli wzig¢ pod uwage nie tylko szkolenie
sie motorowe jezdzca, ale i fakt, ze jest on po-
siadaczem sprzetu, ktdry moze by¢ wykorzysta-
ny i odegra¢ pewna role w mozliwych dziata-
niach wojennych.

Nowoczesna taktyka, pomimo udzielenia du-
zej uwagi zagadnieniom fortyfikacji, bynaj-
mniej nie wyklucza manewru, a zagadnienie
szybkiego transportu i tgcznoSci przy pomocy
pojazddw mechanicznych, a w tej liczbie i mo-
tocykli jest statg troskg sztabdw najpotezniej-
szych armij na kontynencie Europy.

Motocykl, jak przekonaliSmy sie w szeregu
artykutéw drukowanych w ,,Moto” nie tylko z
powodzeniem spetnia¢ moze role $rodka tgczno-
Sci, ale moze by¢ réwniez doskonale wykorzysta-
ny dla innych celéw.

Specyficzne wiasciwosci motocykla, jak jego

lekkos¢, mozliwosé przebywania terenu, niedo-
stepnego dla samochodu, jego zwrotno$é, a wre-
szcie niewysoka cena, nawet przy niezbyt duzej
produkcji —. nakazuja o nim nie zapomina¢ w
rozwazaniach planéw mobilizacyjnych oraz przy
zakreS$laniu operacyj wojennych.
_Znane jest nam doskonale ustosunkowanie
sie, naszych sasiadéw do zagadnien motoryza-
cyjnych, w ktdrym hotdujg oni apoteozie moto-
ru, nie znajdujgcej by¢ moze bezapelacyjnego
uzasadnienia przy wzieciu pod uwage posiada-
nych zasobow materiatow pednych.

Nie przesadzajgc racjonalnosci, czy tez nie-
racjonalnosci podobnych zapatrywan, musimy
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doj§¢ do wniosku, ze nie mozna tego uwazac li
tylko za ,,owczy ped”, czy tez jakags mode, a ze
majg oni pewne podstawy do takiej gloryfika-
cji pojazdu mechanicznego i ze, bedac z natu-
ry ludZzmi praktycznymi, potrafig, w odpowied-
niej chwili, wykorzysta¢ mozliwosci uzycia wiel-
kiej ilosci samochodéw i motocykli, znajduja-
cych sie w posiadaniu ich obywateli.

Olbrzymie rezerwy sprzetu i materiatu ludz-
kiego, umiejgcego sie obchodzi¢ z tym sprzetem,
pozwalajg nie liczy¢ sie tak z kazdg pojedyncza
sztukg i z kazdym kierowca, jak to ma miejsce
tam, gdzie tego sprzetu i kierowcow jest ilos¢
niewielka, ba, by¢ moze, nawet niewystarcza-
jaca na pokrycie z dnia na dzieh powiekszajg-
cych sie potrzeb w zwigzku ze zmieniajagcymi sie
pogladami na nowoczesne sposoby walki.

Sprzet motorowy ma tylko woéwczas, oczywi-
Scie, istotng warto$¢ kiedy jest czynny, kiedy
moze by¢ dtugo uzywany bez koniecznosci prze-
prowadzania kosztownych napraw oraz kiedy
moze by¢ uzyty w réznorodnych warunkach te-
renowych i atmosferycznych z uwzglednieniem
tych najciezszych, bo¢ trudno ,,wyznaczaé” dzia-
tania wojenne tylko na okres pogody oraz pro-
wadzi¢ je wylacznie tam tylko, gdzie sie spotka-
my z doskonatg siecig drog bitych.

Przy niewielkich ilosciach sprzetu motorowe-
go powyzsze zagadnienie wystepuje wyjatkowo
ostro i wymaga specjalnej uwagi.

Skoro nie jesteSmy w stanie nasyci¢ kraju
niezbedng iloScig sprzetu motorowego, musimy
otoczy¢ posiadane zasoby nader czulg opieka,
aby mozliwie najdtuzej przedtuzy¢ ich egzysten-
cje przy normalnym, codziennym uzytkowaniu
sprzetu. Stad wyptywa konieczno$¢ doskonatego
zapoznania obywateli z wilasciwosciami oraz.
istotnymi mozliwos$ciami sprzetu motorowego w
danym przypadku motocyklowego, bo ten nas,
cztonkéw P. Z. M-u najwiecej w tej chwili in-
teresuje.

Sprzet motorowy nalezy umie¢ wykorzystac,
nie niszczac go w najciezszych warunkach pra-
cy __ stad wniosek, ze nalezy i w tym kierun-
ku szkoli¢ obywateli, przysztych obroincow R. P.,
aby zdotali pokonac te trudnosci, na ktdre moga
sie natkna¢ z chwilg, gdy wypadnie im peic
zaszczytng stuzbe polskiego zotnierza.

Jezeli dtugotrwato$¢ ,uzytecznosci” cztowie-
ka jest wynikiem jego diugotrwatych, uprzed-
nich ¢wiczen fizycznych, jest skutkiem, inaczej
modwiac, osiggnietych przez niego wynikéw spor-
towych dzieki systematycznemu, racjonalnemu
treningowi, w ktérym nie zostalty nadwyrezone
ani ptuca, ani serce, ani tez zesp6t mieSniowy,
to i w stosunku do maszyny mozna znalez¢ pew-
ng analogie, jezeli przyjmiemy pod uwage, ze
regeneracji organizmu ludzkiego odpowiada
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mniej lub wiecej powazna warsztatowa napra-
wa maszyny.

Tak jak przez zbytni wysitek fizyczny mozna
zniszczy¢ lub powaznie zaszkodzi¢ organizmowi
ludzkiemu, tak tez przez forsowne i nieostroz-
ne nadwyrezenie mechanizmu motocykla mozna
doprowadzi¢ maszyne do takiego stanu, ze be-
dzie sie juz nie nadawata do dalszej naprawy
lub tez naprawa stanie sie bardzo kosztowna i
wymagajaca diuzszego czasu.

Jest rzecza bezsporng, ze takie obchodzenie
sie z motocyklami w czasie dziatan wojennych
w nader szybkim czasie przerzedzi szeregi na-
szego skromnego taboru motocyklowego.

Takie ,,niszczenie” sprzetu motorowego moze
by¢ spowodowane albo zta wolg (sabotaz — wy-
padki pojedyncze), albo upodobaniem do bra-
wurowej, kawalerskiej jazdy, albo przez dawa-
nie motocyklistom niemozliwych dla motocykla
zadan, albo wreszcie przez nieznajomo$¢ kon-
strukcji maszyny, nieumiejetnos$¢ jazdy lub tez,
Co najczesciej ma miejsce przez nieumiejetne
obchodzenie sie z maszyna.

Nie mniej waznym zagadnieniem jest umieje-
tnos¢ dawania sobie rady z niedomagganiami
dos¢ skomplikowanej maszyny. Motocyklista,
ktory otrzymal okreslone zadanie, a ktory nie
zdota go wykona¢, poniewaz nie potrafi da¢ so-
bie rady z defektem silnika jaki powstat podczas
jazdy. Taki motocyklista jest, oczywiscie, zu-
petnie, albo mato wartosciowy na wypadek po-
trzeby.

Nas, zrzeszonych motocyklistow interesujg te
dwa ostatnie przypadki, gdyz przy dobrych che-
ciach mozna im doskonale zaradzi¢. Wystarczy
tylko troche dobrej woli i troche pos$wiecenia.
Dobrej woli ze strony posiadaczy motocykli —
poswiecenia ze strony tych wszystkich, ktérzy
przyjeli na siebie dobrowolnie zaszczytng funk-
cje opiekunow i kierownikoéw sportu i turystyki
motocyklowej.

Dobra wola posiadaczy motocykli musi wyra-
za¢ sie we wiozeniu troche trudu w mozliwie
najbardziej szczegétowe zapoznanie sie z posia-
dang maszyng oraz z szybkim usuwaniem mozli-
wych niedomagan motocykla bez obcej pomocy.
Dla ludzi, interesujagcych sie mechanikg tego ro-
dzaju zajecie jest wiasciwie przyjemnoscia, roz-
rywka, zajmujac sie ktorg spetniaé bedg oni
podswiadomie ,,duzg rzecz” i stang sie wysoce
wartosciowymi zotnierzami, gdy zostang powo-
tani do chwalebnej roli obroncéw ojczyzny.

Nie mniej wartoSciowym bedzie udziat w sze-
regu raidow szosowo-terenowych, albo nawet
samodzielne, z wiasnej inicjatywy walczenie z
zywiotem jakim dla motocyklisty jest ,teren”
i ,,ciezkie warunki atmosferyczne”.

Dajac ujscie dla swej miodziehczej energii i
brawury poznajg mimowoli arkana sztuki jez-
dzieckiej w terenie, przygotowujac sie do po-
konania podobnych, juz nie wybieranych umyslI-
nie, przeszkod drogowych w okresie wojny. Obo-
wigzuje tu, ma sie rozumieé, zasada nie nadwy-
rezania maszyny, jezeli to Swiadome czy tez pot-
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Swiadome szkolenie motorowe ma naprawde by¢
pozyteczne w przysztosci.

Nieco inaczej przedstawia sie sytuacja w tych
przypadkach, gdy posiadacz motocykla zakupit
go dla swej wygody lub przyjemnosci, a nie jest
z urodzenia zamitowanym w pracach $lusarsko-
mechanicznych i, gdy maszyna zaczyna mu
szwankowac posyta pod jej adresem wiekszy lub
mniejszy zbidr dosadnych przekleistw i epite-
tow i chetnie ucieka sie do pomocy najblizsze-
go mechanika lub nawet tylko zamitowanego
motocyklisty o pomoc w nieszczesciu, gdyz kaz-
dy najdrobniejszy defekt maszyny uwaza za
nieszczescie, nieomal za dopust Bozy i gotow
jest nieraz w pasji rozstrzaska¢ maszyne o naj-
blizszy przydrozny kamien.

Z takich motocyklistéw mata bedzie korzys¢
w czasie wojny i nalezy sie nimi zajgc i sktonic¢
ich do pewnych poswiecen dla og6lnego dobra,
do ztozenia ofiary ze swoich zamitowan i upodo-
ban, przy czym ofiary nader skromnej, bo cho-
dzi tylko o to, aby zmusi¢ sie do zainteresowa-
nia maszyng, do poznania wiasciwego sposobu
z niej korzystania.

Czy my, ludzie z pod znaku orta, wspartego
na wielocylindrowym silniku nowoczesnego mo-
tocykla nie potrafimy sie zdoby¢ na tak drobng
ofiare dla ogdlnego dobra?

Poniewaz w dzisiejszych czasach panowania
materii nad duchem, wszelkie apele spotykaja
sie zazwyczaj z niechecig i powatpiewaniem,
nalezy apel zwigza¢ z pewng probg zaintereso-
wania najbardziej opornych. Taka préba, moim
zdaniem, byloby organizowanie wieczoréw dy-
skusyjnych na tematy konstrukcji, jazdy i ob-
chodzenia sie z motocyklem. Wyobrazam to so-
bie w spos6b nastepujacy: przez zarzad lokal-
nego klubu lub, bedgce w porozumieniu, zarzady
miejscowych klubdw, zostaje zaproszone grono
najlepszych w okolicy motocyklistéw oraz tech-
nikéw interesujgcych sie dziedzing motocykli-
zmu na zebranie posiadaczy motocykli do wie-
kszej sali, posiadajgcej tablice i inne pomoce.
Moze to by¢ sala szkolna. Na zebraniu przewi-
dziane jest wygloszenie kilku krotkich refera-
tow z dziedzin, o ktérych byla mowa wyzej, po
czym nastepuje dyskusja. Aby dyskusje zagaic
i ozywi¢ przyjmuja w niej udziat zaproszeni,
doswiadczeni motocyklisci, orientujacy sie w po-
ziomie przygotowania stuchaczy, ktérzy rozpo-
czynajag dyskusje i weciggajg w nig bardziej
nieSmiatych uczestnikéw zebrania.

Nalezy przypuszczaé, ze tego rodzaju zebra-
nia i dyskusje na tematy, ktére mimowoli inte-
resujg kazdego posiadacza motocykla zdotajg
naktoni¢ do przybycia najbardziej opornych i
uczynig z nich stopniowo zamitowanych moto-
cyklistow, ktorzy bedg poczytywac sobie za dys-
honor korzystanie z obcej pomocy bez uprzed-
niego wyprébowania swych sit, umiejetnosci i
zdolnosci.

A wolwczas zadanie bedzie spetnione i cel
osiggniety, a praca organizacji motocyklowych
wartosciowa i majgca znaczenie panstwowe.

RYSZARD WALIGORA.
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SpaQ.yG.Ino. przyyotourania motocykla do raidu

W poprzednim artykule oméwitem czynnosci
zwyktego przygotowania maszyny sktadajace sie
na normalny okresowy przeglad motocykla.
Obecnie przejde do specjalnych przerobek i wy-
ekwipowania, ktore, acz w zasadzie niekoniecz-
ne, bedg miaty na celu przystosowanie maszyny
do specjalnych warunkéw jazdy, a tym samym
utatwiag zawodnikowi pokonanie trudnosci tere-
nowych trasy i przyczynig si¢ do mniejszego zu-
zycia maszyny, wzglednie pozwolg zawodniKOwi
osiagna¢ wybitniejszy wynik.

SILNIK CZTEROTAKTOWY.

Przed jakimikolwiek przerébkami w silniku
musimy sie powaznie zastanowic¢ nad celowoscig
tych przerébek, majgc na wzgledzie, ze wszelkie
przerbdbki, stanowigce odchylenie od zasadniczej
mysli konstruktora, sg ryzykowne i w wypadku
nieprzemyslenia ich doktadnego, nieudolnego
wykonania, a zwiaszcza przeholowania w zmia-
nach dokonanych mogg daé wynik ujemny w
sensie czy to niedostatecznej sprawnosci silnika
czy tez wplywu na jego zuzycie.

Celem lepszego przystosowania silnika do po-
konywania ciezkiego terenu w motocyklach su-
per-sportowych, wzglednie pdétwyscigowych, a
wiec o duzym stopniu sprezania nalezy nieco

ten stopien obnizyé przez powigkszenie objetosci
komory wybuchowej. Moznaby przyjaé za regu-
e, ze obnizaé nalezy kompresje w wypadku je-
§li silnik bedzie posiadat wedtug danych fabry-
cznych stosunek sprezania przy pojemnosci 500
c.c. — powyzej 6,5, za$ przy pojemnosci 350 —
250 c.c. — powyzej 7.

Zabieg odnos$ny bedzie polegat na podtozeniu
odpowiedniej grubos$ci podktadki pod gtowice,
wzglednie dodaniu drugiej podktadki dodatko-
wej (z tego samego metalu). Jest to sposob naj-
prostszy i najtatwiejszy do wykonania. Ten sam
skutek moznaby osiggna¢ przez podiozenie
grubszej podkiadki zelaznej pod cylinder; w
tym jednak wypadku, gdy cylinder jest juz zna-
cznie wyrobiony, trzeba bedzie spitowaé cylin-
der w dolnej jego czesci tak, by usung¢ wyczu-
walng krawedZ (proég), powstatg przez tarcie
ttoka w jego potozeniu najnizszym (dolny mar-
twy punkt), by umozliwi¢ swobodny ruch tto-
ka, ktory przy podniesieniu cylindra przez pod-
ktadke bedzie dochodzit ponizej dotychczasowej
granicy w cylindrze. Zabieg ten trzeba wykonac
bardzo subtelnie i ostroznie, by nie zeszlifowac
cylindra zanadto i nie naruszy¢ jego gtadzi po-
wyzej krawedzi. Nalezy to wykonac przy pomo-
cy papieru szmerglowego drobnoziarnistego,
przytem, wobec tego, ze nie na catym obwodzie
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krawedZ bedzie wystepowaé, wzglednie bedzie
ona nierownomiernie wysoka, trze¢ bedziemy
tylko w miejscach, gdzie krawedz wystepuje i
tylko w miare jej wysokosci. Wykluczone jest
zdejmowanie krawedzi na tokarni, a to wobec
owalizacji cylindra, spowodowanej poruszaniem
ttoka przez korbowdd pracujgcy wahadtowo w
jednej ptaszczyznie.

Obnizenie kompresji (stopnia sprezania) sto-
sowaé nalezy jedynie w silnikach jednocylindro-
wych, jako mniej elastycznych.

Przerébka taka jest wskazana tylko w wypad-
ku, gdy trasa raidu zawiera¢ bedzie duzy pro-
cent odcinkow terenowych, wzglednie gdy teren
bedzie bardzo ciezki, gliniasty, lub gorski, a
zwiaszcza wtedy, gdy terenu nie bedzie mozna
pokonac ze stosunkowo znaczng szybkoscia, gdy
bedzie on nas zmuszat do dluzszej jazdy z szyb-
koscig w granicach 10 do 30 km/godz., jak np.
na raidzie Tatrzanskim, gdzie motocykl upodob-
nia sie miejscami do czotgu i musi pracowac ide-
alnie na matych obrotach.

Obnizenie kompresji do granic powyzej poda-
nych, lub nawet nieco ponizej tych granic przy-
czyni sie w duzym stopniu do zaoszczedzenia
silnika rasowej maszyny, ktéra dzieki temu nie-
winnemu zabiegowi nie utraci swej rasowosci
na przyszto$¢ aczkolwiek w czasie raidu bedzie
nieco ,krowiasta”, ale zato znacznie gtadziej po-
kona teren.

Zmniejszenie kompresji da silnikowi wieksza
elastycznosé, moznos¢ wyregulowania na b. wol-
ne obroty, uchroni korbowdd i sworzen ttokowy
od nadmiernego zuzycia, a pozatem pozwoli na
bezpieczne uzywanie czystej benzyny, zwyklych
handlowych mieszanek spalinowych, ktére nie
zawsze beda odpowiednie dla motorow wysoko-
kompresyjnych. Ten ostatni wzglad jest o tyle
wazny, ze na trasie raidu nie zawsze mamy
moznos$¢ zaopatrzy¢ sie w specjalne paliwo.

Zmniejszenie kompresji nalezy zaleci¢ zwia-
szcza wszystkim tym miodszym motocyklistom,
ktérzy bojg sie o zniszczenie swych silnikow w
terenie. Niezawodnie niezbyt wprawnemu jezdz-
cowi terenowemu zmniejszenie kompresji pomo-
ze unikng¢ niejednokrotnie bolesnego stukania
silnika na trudniejszych przeszkodach tereno-
wych.

Za konieczny uwazam zabieg powyzszy, zwia-
szcza na raid gorski — terenowy i z reguty na
teren gliniasty, zwiaszcza rozmokniety. Nato-
miast na plaskie raidy z przewaga terenéw pia-
szczystych (raid Szlakiem Marszatka 1938 r.),
przerébka ta moim zdaniem jest zbyteczna, je-
§li sie posiada umiejetno$¢ szybkiej jazdy po
piasku.

Réwnocze$nie ze zmniejszeniem kompresji
nalezy w maszynie super-sportowej opdznic nie-
co moment zaptonu, ale tylko w wypadku, gdy
przy ustawieniu manetki na najpdzniejszy za-
pton mamy jeszcze za duzy awans i gdy silnik
nie daje sie wskutek tego wyregulowac¢ na dos¢
wolne obroty i gdy wykazuje tendencje do stu-
kania przy bardzo wolnej jezdzie, wzglednie
przy wiekszym obcigzeniu. Nalezy jednak by¢ z
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tym bardzo ostroznym, by nie op6zni¢ zanadto
zaptonu, co moze spowodowac zbytnie grzanie
sie motoru i grozi ,,zapaleniem” rury wydecho-
wej itd. Najpdzniejszy punkt zaptonu nie moze
w zadnym razie wypa$¢ po gérnym martwym
potozeniu ttoka. Regulacje te przeprowadzi¢ mo-
ze tylko doswiadczony motocyklista. Jako kryte-
rium niezbyt znacznego opéznienia zaptonu be-
dzie stuk silnika, gdy w czasie jazdy na nie-
wielkich obrotach przy manetce od zaptonu usta-
wionej na % awansu raptownie dodamy gazu.
Robimy to na bezpos$rednim (3-cim lub 4-ym)
biegu i jesli wysokiego tonu stuku sworznia tto-
kowego nie ustyszymy, to niezawodnie zapton
jest zbyt pdzny.

Przestawianie rozrzadu, co bytoby uzasadnio-
ne teoretycznie, a to wobec zmiany sprezania i
awansu, nie radze nikomu robi¢, gdyz ryzyko
btedu i trud z tym zwigzany zupeilnie sie nie
optaca, a zresztg efekt jest przewaznie zaden.

Dla jezdzcow bardziej zaawansowanych, po-
siadajgcych maszyny turystyczne w wypadku
krétkodystans. raidow z prébami szybkosci, de-
cydujacymi o klasyfikacji moze zaj$¢ potrzeba
przerébki silnika w kierunku odwrotnym od
wyzej opisanego, tj. podwyzszenia mocy i zrywu
droga podwyzszenia stopnia i sprezania. Wtedy
postepujemy analogicznie i albo 1) wyjmujemy
w ogdle podktadke z pod gtowicy, 2) wyjmuje-
my, lub zmniejszamy podktadke z pod cylindra
ze spitowaniem w podany wyzej sposéb progu
gérnego wyrobienia cylindra. Beda to jednak
raczej sposoby przygotowania silnika na wyscig,
a na raidzie mogg sie przyczyni¢ do wiekszego
zuzycia motoru w terenie (zresztg jakze wiele
zalezy od kierowcy!) i czynig motocykl mniej
niezawodnym.

Jesli nie mamy dostatecznego dos$wiadczenia,
czy wyczucia, by odpowiednio manipulowa¢ pod-
ktadkami, by osiggna¢ pozadang kompresje i nie
mozemy je okresli¢ ,na oko”, wzglednie obli-
czyé matematycznie, to winniSmy ja zmierzy¢
po dokonanej przerébce specjalnym manome-
trem, ktory sie wkreca na miejsce Swiecy i uru-
chamia przez kopanie kickstarteru. Manometr
taki mozna pozyczy¢ z wiekszego warsztatu mo-
torowego.

Nie nalezy mie¢ nigdy zbyt duzo zaufania do
najlepszego nawet mechanika, ani do wiasnych
najskuteczniejszych obliczen i efekt wszelkich
przerébek musimy sami wyprobowaé w terenie.
Chodzi za$ o to, zeby silnik nie stukat przy ru-
szaniu i wolnej jezdzie w terenie (zaptor cofnie-
ty) i zeby sie nie grzat przy szybkiej jezdzie
na dobrej szosie (petny awans).

SILNIK DWUTAKTOWY.

Dwutakt nie wymaga wiasciwie zadnych
przerdbek, gdyz z jednej strony posiada on do-
stateczng elastyczno$¢ i trakcje przy pracy na
matych obrotach, doskonale nadaje sie do jazdy
po terenie i dobrze ciggnie pod g6re — wprost
lubi wieksze niz normalne obcigzenie pojazdu, z
drugiej za$ strony nie pozwala na tymczasowe
przerébki, celem podwyzszenia mocy.
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Zmiana stosunku sprezania w komorze wybu-
chowej 1) nie daje zadnego efektu bez jednocze-
snego zwigkszenia t. zw. wstepnego sprezenia w
karterze, co jest niemozliwe, 2) rozstroitaby
»,rozrzad” przez przesuniecie otworéw przeloto-
wych ssacych i wydechowych, znajdujgcych sie
w cylindrze, a to w wypadku, o ile bySmy chcie-
li obnizy¢ cylinder przez wyjecie podktadki lub
zeszlifowanie bloku.

Zmiana rozpylacza na wigkszy tez przewaz-
nie nie daje wyniku dodatniego, a czesto moze
da¢ ujemny. Nalezy jedynie w niewielkich gra-
nicach dopasowa¢ najodpowiedniejszy rozpy-
lacz, ktory mozna ewentualnie delikatnie roz-
wieraé w sposob opisany w artykule ,,regulacja
dwutaktu” w Nr 12 ,Moto” za rok 1938. Osobi-
§cie polecam rozwiercanie rozpylacza przy po-
mocy nitki, lub cienkiego sznurka zmoczonego i
posypanego popiotem lub bardzo cienkim prosz-
kiem szmerglowym. Po eksperymentalnym do-
braniu najodpowiedniejszego rozpylacza, zosta-
wiamy go raz na zawsze, gdyz bedzie on jedno-
cze$nie i najoszczedniejszym i najwydajniej-
szym, w przeciwienstwie do silnika 4-rotakto-
wego.

Jedyng mozliwg i istotng przerdbka silnika
dwusuwowego jest rozwiercenie kanatéw prze-
lotowych dla mieszanki z karteru, jak i gazow
spalinowych. Powiekszenie tych kanatéw umoz-
liwi lepsze napetnienie komory wybuchowej, jak
i szybsze oproznienie, co pozwoli na rozwinigcie
wiekszych obrotow. W rezultacie osiggamy réw-
niez i wiekszy zryw maszyny i wieksza moc ma-
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ksymalng silnika. Trzeba sie jednak liczy¢ ze
znacznym wzrostem zuzycia benzyny po doko-
naniu takiej przerobki, jak rowniez z tym, ze
po zawodach nie bedzie juz mozna doprowadzic¢
silnika do stanu poprzedniego.

Przy powiekszaniu kanatéw musimy zacho-
waé ich ksztatt geometryczny poprzedni. Sama
czynno$¢ dokonujemy przy pomocy szmerglu,
ktorym spitowujemy lekko gérng i dolng $cian-
ke kazdego kanatu na do 1 mm oraz najwy-
zej do i/2 mm S$cianki boczne. Wieksze zeszlifo-
wanie $cianek bocznych kanatu ssgcego powo-
duje bardzo duzy wzrost zuzycia paliwa, pod-
czas, gdy zeszlifowanie $cianek dolnych i gor-
nych na zuzycie paliwa wplywa w znacznie
mniejszym stopniu. Oczywiscie przerobka taka
\Iivymaga przeregulowania odpowiedniego gazni-
a.

Jesli zrezygnujemy z powiekszania kanatow
przelotowych dwutaktu, to przynajmniej musi-
my je starannie spolerowac, co przyczyni sie do
sprawniejszego dziatania silnika (zmniejszenie
tarcia gazéw) bez wzrostu zuzycia paliwa.

Najwazniejszg kwestig w silniku dwutakto-
wym jest dobdr Swiecy zaleznie od tempa jazdy,
rodzaju szosy, czy terenu i temperatury atmo-
sferycznej. Wyczerpujgce wskazowki w tym
wzgledzie podatem w mym artykule w poprzed-
nim numerze ,,Moto”.

Wskazowki powyzsze dotyczag zwyktych silni-
kéw dwutaktowych ze smarowaniem za posred-
nictwem paliwa.

przodujace marki motocykli

SOKOL.
B. M. W.

RUDGE
T.W. IM

W rekach najstarszego zastepstwa
TOWARZYSTWO HANDLU MOTOCYKLAMI
Sp. z 0. o.

Salon wystawowy,
WARSZAWA, ul

Fachowa i solidna obstuga.
Bogato zaopatrzony skilad czeSci
zamiennych.

Marszatkowska 31-

sktad czesci i stacja obstugi

tel. 825-86

Firma chrze$cijanska
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PRZEKLADNIE.

Najwazniejszg przerobka motocykla na raid
terenowy jest odpowiednia zmiana przektadni.
O ile bowiem na raidy ptaskie z nietrudnym te-
renem wystarcza zupetnie zwykla seryjna prze-
ktadnia (zwilaszcza jesli w czasie suchej pogody
nie ma dtuzszych odcinkéw gliniastych lub stro-
mych wzg6rz), o tyle na raidzie gérskim (,,Ta-
trzanski” i ,,Six Days”) maszyna taka bedzie
wybitnie upos$ledzona w stosunku do maszyny z
przektadnig specjalng. Jazda po rozmokitej gli-
nie, w kamienistym holwegu, przez piaski, jak
rébwniez pokonywanie bardzo stromych wznie-
sien (Myslenickie Turnie) narzuca nam konie-
czno$¢ dos¢ znacznego zwiekszenia stosunku
przektadni, zwlaszcza w maszynach super-spor-
towych, wzglednie pditwyscigowych, majacych
przektadnie (maty stosunek), pozwalajacg roz-
wijaé, przy czterech biegach, do 60 km/godz. juz
na biegu pierwszym .

Zmiane przektadni mozna dokonaé albo przy
pomocy wymiany jednego lub wiecej trybow,
albo tez zmiany skrzynki przektadniowej. Pier-
wszy sposOb jest prostszy. Jako regute mozna
przyja¢, ze normalnie wystarcza zamieni¢ w so-
I6wce przektadnie na wdzkowa przez zatozenie
»woOzkowego” trybu. Jednakze w maszynach o
wybitnie duzych przektadniach zmiana przekia-
dni w stosunku do wézkowej nie wystarcza.

Przewaznie zmieniamy tryb, znajdujacy sie
na skrzynce biegéw, a potgczony ftancuchem z
tylnym kotem, na mniejszy o 2 zeby. W zwiazku
z tym, moze sie okaza¢ za diugi tancuch tylny,
ktory w takim wypadku skracamy o 1 — 2 og-
niwka.

Zmiana przektadni konieczniejsza jest w czte-
rotakcie, zwilaszcza gdrnozaworowym, niz w
dwutakcie, ktéry jest elastyczniejszy i sam
przez sie lepiej nadaje sie na gorski teren.

Przygotowujagc maszyne do raidu musimy
zwroci¢ uwage, by tancuch, poza jego stanem i
konserwacja, byt nie za dtugi, tak, by mozna go
bylo w czasie zawodoéw, zwiaszcza kilkodnio-
wych znacznie podciggng¢, gdy sie wydtuzy, i to
bez potrzeby skracania go przez wyrzucanie
(roznitowanego) jednego zbednego ogniwka.
Zapasowe ogniwka redukcyjne, tgcznikowe, oraz
sprezynki trzeba niezbednie mie¢ przy sobie na
raidzie wraz z maszynka do rozpinania (rozni-
towywaniaj tanicucha na wypadek zerwania sie
jego.

RAMA | HAMULEC.

Motocykl winien by¢é dobrze dopasowany do
wzrostu i figury jezdZca, by jazda byta jak naj-
mniej meczaca i pewna. A wiec kierownik, sio-
dto i podndzki trzeba odpowiednie umiescic,
przeregulowa¢, wzglednie przekrepowaé. Tutaj
ktoci¢ sie ze soba bedg dwie zasady ze sobg
sprzeczne: jedna, ktdra stuzy¢ bedzie specjalnie
jezdzie szybkiej, wyscigowe]j, i druga, opieraja-
ca sie na zatozeniu, by jezdziec siedziat jak naj-
wygodniej i jak najmniej meczaco. Jestem zwo-
lennikiem ztotego $rodka w tym wypadku, a na-
wet przychylam sie do pierwszej zasady. Raid
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to nie spacerek niedzielny. W raidzie nieraz mu-
simy z maszyny wydoby¢ wszystko, a wtedy
najpewniej czu¢ sie bedziemy w pozycji wysci-
gowej na motocyklu, ktéra umozliwia bezpiecz-
ne rozwijanie wiekszych szybkosci.

Kierownik powinien by¢ w takiej odlegtosci
od korpusu kierowcy, by, siedzgc w siodle nieco
pochylonym ku przodowi, mégt on ujaé kierow-
nik zginajac rece w tokciach pod katem okoto
140° (lokcie zawsze $ciagaé nalezy do $rodkal).
Podndézki winny by¢ umieszczone w linii pod no-
sem siodta i nie za wysoko, by kierowca maogt
dos¢ swobodnie podnosi¢ sie lub nawet stac
przez pewien czas na podnodzkach. Przy wie-
kszym wzroscie, gdy podndzki znajda sie nisko,
dla zabezpieczenia ich przed przeszkodami tere-
nowymi, jak réwniez przed zawadzaniem na wi-
razach, nalezy je nieco podgig¢ do gdry. Nie
szkodzi, nic, jesli bedg one w pozycji pochytej,
a nie catkiem poziome;j.

Na tylnym blotniku bardzo pozadane jest
umiesci¢ poduszeczke wyscigowa, ktdrag mozna
dopasowac i obszy¢ samemu, kupujac odpowied-
nig gume porowatg w polskiej firmie ,,Em-ge”.

Pozatym nalezy usungé z motocykla wszystkie
zbyteczne dodatki, ktdére go obcigzajag, a moga
utrudni¢ dostep do kot wzglednie zeskoczenie
jezdzca z motocykla w razie potrzeby. Nato-
miast nalezy zabraé¢ jeden podnézek zapasowy
na wypadek odtamania go. Pozadane jest row-
niez umieszczenie specjalnych uchwytéw dla
wyciggania motocykla z btota lub ew. z rowu.
Jeden uchwyt powinien znajdowac sie koto tyl-
nego btotnika.

Lewarki od biegéw noznych i hamulca powin-
ny by¢ przystosowane do podnozkéw, tak, by bez
zdejmowania nogi z poddzka mozna byto hamo-
wac lub zmieniaé biegi.

Hamulce powinny mie¢ wzmocnione sprezyny
odciggajace, gdyz przy silnym zabtoceniu (gli-
na), moga nie odchodzi¢ catkowicie po hamowa-
niu i utrudnia¢ bieg motocykla, co spowoduje
grzanie sie i stukanie silnika.

Pomijam tu catkowicie opony wyscigowe, do
jakich nalezg uzywane na przednie kota cienkie
i lekkie ryflowane (wzdtuz) opony, uzywane do
maszyn wyscigowych na przednie koto. Sg one
zbyt delikatne i na raidy sie nie nadaja.

Opony rodzaju | nadajg sie na krotkie raidy
szosowe i teren piaszczysty. Lepiej jednakze na-
dajg sie na takie raidy opony rodzaju Il, a to
zarowno ze wzgledu na wigkszg wytrzymatose,
jak i rysunek profilu, utatwiajacy jazde po bto-
tnistej szosie i mokrym terenie.

Opony tego ostatniego rodzaju dzielg sie na
wzmocnione opony szosowe (profil i protektor
wiecej wypetnione guma) oraz opony pot-tereno-
we (0 protektorze wiecej azurowym, tj. zawie-
rajagcym wiecej pustych wgtebien).

Na rozmokty ~gliniasty teren, na $nieg, na
raid terenowy gorski i piargi wprost niezbedng
i nieoceniong jest opona rodzaju Ill, wybitnie
Ler*enowa i to zar6wno na tylne, jak przednie

oto.

Ostatnio polska fabryka ,,Stomil” przystgpita
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do produkcji opony terenowej motocyklowej w
rodzaju Ill, ktorej profil zostat opracowany
przy wspotudziale czotowych terenowcéw pol-
skich i whadz P. Z. M. Opona ta ma by¢ produ-
kowana w trzech wymiarach: 8,31/ i 4-ro calo-
wym, przytem ma sie ukaza¢ na rynku, jak nas
informuja, z kohcem maja.

Wada wiekszosci opon terenowych rodzaju
Il jest ich mniejsza przydatno$¢ do jazdy po
szosie i asfaltach. Nie przylegajg one tak row-
no do gtadkiej nawierzchni i nie prowadzg tak
gtadko pojazdu, jak opony szosowe, majgce
gtadki protektor, przylegajgcy na catym swym
obwodzie do toru jazdy. Opona wybitnie tere-
nowa z powodu znacznych przerw i wystajgcych
kantéw nie ma ciggtego obwodu zewnetrznego
protektora, a zwtaszcza bocznego, ktorym sie je-
dzie na wirazach. Wskutek tego koto, a czasem
i rama nieco wibruje od minimalnych zreszta
wstrzasow, a branie wirazédw na bardzo gtad-
kiej nawierzchni jest tez nieco utrudnione.

Pozatem opona rodzaju Il jest nie tylko zby-
teczna na piasek, zwilaszcza sypki i grzaski, ale
nawet szkodliwa, gdyz nieraz przy ruszaniu lub
gwattownym dodaniu gazu zagrzebuje sie ona w
piasku, wykopujac dot, z ktérego motocykl trze-
ba nastepnie juz wypycha¢ lub wyciggaé sitg
zewnetrzng. Ta wada jednakze nie daje sie od-
czu¢ przy dos¢ szybkiej jezdzie po piasku bez
zatrzymywania sie. Gdy za$ zmuszeni jestesmy
na grzaskim piasku ruszaé z miejsca, to lepigj
zejs¢ z motocykla i startujgc podepchnac go nie-
co, wzglednie odpycha¢ sie nogami dopoki po-
jazd nie nabierze nieco rozpedu, przy czym na-
lezy unika¢ raptownego dodawania gazu i ,bu-
ksowania” tylnego kota w miejscu.

Ogromna jest jednakze skuteczno$¢ opony te-
renowej na rozmieklej szosie i rozmoktym gli-
niastym terenie, ktéry na normalnej oponie
wprost nie do przebycia, na ,,terenéwkach” jest
przyjemng atrakcja.

Przed raidem, a jeszcze lepiej zawczasu przed
sezonem sportowym, wzglednie zamawianiem
nowej maszyny nalezy sie zastanowi¢ nad wy-
borem wiasciwych opon, wzglednie zaopatrzy¢
sie w opony zamienne.. Na koto tylne mozna
przytem zatozy¢ opone nieco wigkszg niz na
przednie; praktykujg to najrasowsi terenowcy
— Anglicy. Opona terenowa jest potrzebna za-
rébwno na tylne, jak i na przednie koto, cho¢ na
obu bedzie spetniata nieco inne zadania. Tylna
ma za zadanie ,,wgryzac sie” w teren, po przez
btoto i gline dosiega¢ swymi wystepami i guza-
mi, i jak zebami chwytaé twardsze podtoze, ko-
rzenie, kamienie itp., by znaleZz¢ oparcie dla
.dziatajgcej na koto sity napedowej motocykla.
Jesli nawet koto troche zabuksuje w glinie, to
wnet odrzuciwszy wierzchnig warstwe blota
»Ztapie” twardszy grunt, po ktdrym wyciggnie
motocykl naprzdd, czy do gory. Oczywiscie
gwaltowne sprzeganie i dodawanie gazu moze
nawet przy oponie terenowej poza ,szprycgy”
btota i gradem kamieni z pod kota nie daé¢ zad-
nego efektu, a nawet spowodowa¢ obsuniecie
motocykla w tyt na stromym stoku. Dlatego
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Idealnie technicznie rozwiqzany
Swiatowej stawy motocykl

zyskat sobie ta opinie bezprzyktadnymi sukce-
sami we wszystkich cze$ciach $Swiata, w wy-
Scigach, jazdach terenowych, wielkiej turysty-
ce — przez swa celowos¢ budowy i absolutng
n i e z a w o dn o § ¢ .

600-ka sport do wdozka 30 KM
500-ka sport 24 KM
750-ka turyst. dowdzka 22 KM
600-ka turystyczna 18 KM
wszystkie z elastycznymi silnikami 2-cyl.,
teleskopowym resorowaniem przednich i
tylnych kot, skrzynkami biegéw o 4 szyb-
kosciach zmienianych noga, siodtami wa-
hadtowymi i niewrazliwym na brud nape-
dzie kardanowym. absolutnie nie zawo-
dnym w stosunku do napedu taficuchowego
350-ka sport terenowa 14 KM
250-ka sport-turyst. 10 KM
z goérno-zaworowymi silnikami 1-cyl.
w blokach, teleskopowym resorowaniem

przodu, niezniszczalnym napedzie
watkami kardanowym i

BMW

MISTRZOSTWO EuroPYwidasieSOOccm.

Mistrzostwa motocyklowe Holandii, We-
gier, Jugostawii, Gwatemali, Brazylii
I Sao Paulo. ---—mmmemmmmeeees

Sportowe Mistrzostwo Polski (Michatkiewicz na 600 ccm.)
Najszybszy motocykl Swiata — 279,504 kim/g
BAYERISCHE MOTOREN WERKE A. G,

Munchen 13
ZASTEPSTWA:
Katowice, Polhurt
L6dz, Erwin Stlbbe
Poznan. ..Motor”
Warszawa,Towarzystwo Handlu Mocyklaml
Wilno, »~Auto-Garaze”
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zawsze im giebszy i miekszy grunt, tym ostroz- uzupetnienie ich dokupujemy takie, ktérymi mo-

niej trzeba manipulowa¢ gazem, a roéwniez i
tam, gdzie adhezja opon do terenu jest mniej-
sza (np. na mokrym asfalcie lub na pochytosci).
Lecz sg to juz kwestie wybiegajgce poza ramy
niniejszego artykutu.

Opona przednia, aczkolwiek pozbawiona za-
dania trakcyjnego, jednakze ma wielkie znacze-
nie dla prowadzenia i trzymania sie motocykla
w terenie. Powinna ona posiadac¢ podobnie ,,gry-
zacy” profil, co i opona tylna. O ile bowiem opo-
na tylna lepiej wgryzac sie bedzie w teren dzie-
ki 1) wiekszemu cisnieniu na tylne koto, 2) sile
napedowej na tylne koto i opone i wskutek tego
zmniejszona bedzie mozliwos¢ jej poslizgu, o
tyle przednie koto, na ktdére te czynniki nie od-
dziatywuja, wykazywa¢ bedzie wiekszg skion-
no$¢ do poslizgu i dlatego zapobiec temu trzeba
przez niemniej gruby rysunek protektora, wy-
stepy i guzy boczne, ktére zabezpiecza koto
przed roslizgiem bocznym. Poza tym w raidzie
gérskim, gdy czasem musimy sie zatrzymac na
stromym stoku przy pomocy recznego — przed-
niego hamulca (nogi musimy trzymaé na zie-
mi), opona gtadka mogtaby ciezaru naszego nie
utrzymac.

Tak wiec na raid gorski (Tatrzanski) jak i
na dtuzszy raid terenowy, gdzie mozemy napot-
ka¢ odcinki gliniaste (Sto-mil) winniSmy ma-
szyne naszg zaopatrzy¢é w opony terenowe ro-
dzaju IlI.

Trzeba bowiem pamiegta¢, ze znacznie fatwiej
przejechac¢ asfalt i piasek na oponach rodzaju
I11, niz na pozostatych teren gliniasty lub pod-
mokty.

WYEKWIPOWANIE | AKCESORIA.

Wyekwipowanie motocykla na raid zalezy w
duzym stopniu od pomystowosci zawodnika. Za-
sadg winno by¢: nie zabieraé bezwzglednie rze-
czy niekoniecznych, a to co sie¢ zabiera umiescic¢
na motocyklu w taki sposéb, by mieé¢ zupeing
pewno$¢, ze nic sie nie zgubi, oraz by zdjecie
(odczepienie) danej rzeczy celem uzycia nie byto
zbyt trudne i zabierato jak najmniej cennego
czasu. Na soldéwce zadanie to jest niezbyt ta-
twe.

Najlepszym miejscem na umieszczenie akce-
sorii, narzedzi, czesci zamiennych itp. jest zbior-
nik benzyny, na ktéry warto sprawié sobie sko-
rzang torbe, czy kieszen, podszyta flanelg, ktd-
ra ochroni lakier od starcia, czy zdrapania. Tor-
ba taka moze by¢ wielkosci prawie catej po-
wierzchni zbiornika, o ile na to pozwala otwér
do uzupetniania. Forma i sposéb wykonania za-
lezy¢ bedzie od ksztattu zbiornika i pomystowo-
§ci wiasciciela pojazdu. Ja jezdze z takimi kie-
szeniami na zbiorniku od kilku lat i nie mogt-
bym sie na soléwce bez nich oby¢.

Na raid, zwlaszcza dluzszy, trzeba zabieraé
wszystkie seryjne narzedzia, w jaki motocykl
zostatl zaopatrzony przez fabrykanta, chyba, ze
niektére z nich zamienimy na lepsze, jak np.
tyzki do opon, ktére zwykle sg za mate i za
miekkie. Na zamiane narzedzi fabrycznych i

zemy pracowaé najszybciej, najpewniej i z naj-
mniejszym wysitkiem. Zwrdce tu uwage, zwila-
szcza na 1) dostatecznie dtugie i mocne tyzki do
opon, 2) klucz sztorcowy do odkrecania osi
wzglednie nakretek osi két z dostatecznie diu-
gim (duze ramie dZzwigni) i mocnym sworzniem,
8) specjalny klucz sztorcowy do Swiec.

Wszystkie narzedzia powinny znalez¢ swe
wiasciwe i z gory przewidziane miejsce. Narze-
dzia dokupione czesto sg zbyt duze, by mogly sie
zmiesci¢ w fabrycznej skrzynce do narzedzi. Ta-
kie trzeba umiesci¢ we wspomnianej torbie na
boku. Pozatem narzedzia powinny by¢ o ile moz-
nosci posegregowane i pozawijane w grupkach,
stuzacych do osobnych celow, tak, by przy okre-
Slonych czynnoS$ciach, czy reperacjach mozna
byto trafi¢ do nich i wyjaé je jak najszybciej,
nie ruszajac mozliwie innych.

Maty klucz francuski i klucz do $wiec najle-
piej mie¢ w Kkieszeni spodni, kurtki, lub kombi-
nezonu. Rowniez klucz do przerywacza, mano-
metr do powietrza, zapasowe zaworki do gum
i inne drobne przybory lepiej mie¢ rowniez przy
sobie, gdyz w ten sposéb trudniej jest je zgu-
bic.

Zapasowe ogniwka do taincucha powinny by¢
umieszczone w pudetku blaszanym, osobnym,
wzglednie razem z zapasowymi S$rubkami, na-
kretkami, podkitadkami sprezynkami itp. Klucze
potrzebne do montazu kot i gum wraz z tyzka-
mi powinny by¢ umieszczone w miejscu bardzo
przystepnym, najlepiej w torbie — Kkieszeni na
zbiorniku. Przybory do tatania gum muszg byé
w twardym pudeteczku, ktére ochroni tubke z
klejem od zniszczenia i wyci$niecia. Na Swiece
zapasowe warto jest mie¢ specjalny ochraniacz
— futerat do umocowania na ramie. (Nb. do
Swiecy warto sprawic¢ sobie ebonitowy kapsel,
pozwalajacy btyskawicznie odja¢ kabel od $wie-
cy, a pozatem chronigcy $Swiece od zalania wo-
dg, czy blotem).

Szczego6lnie waznym akcesorium na raid jest
pompka do powietrza, ktéra w wykonaniu fa-
brycznym jest $wietnym przyrzadem do roz-
grzania sie w trzaskajacy mroz, w normalnych
warunkach raidowych jednak jest narzedziem
zabdjczym dla zawodnika, kradngcym mu po
zmontowaniu kota reszte sit i czasu. Pompke fa-
bryczna, o ile juz przedtem nie stata sie tupem
kleptomana — rowerzysty, dla ktérego jedynie
moze by¢ przydatna, nalezy zostawi¢ przed ra-
idem w domu. Zamiast niej za$ zabraé nalezy
solidng pompe samochodowg mniejszych wymia-
réw, ktérg umiesci¢ mozna na ramie, lub w ka-
burze. W pierwszym wypadku umocowa¢ pom-
pe mozna przy pomocy paru gumek okragtych z
pocietej starej detki samochodowej lub motocy-
klowej. Podobnie umocowujemy zapasowy pod-
nézek, ktory w niektorych motocyklach mozna
przySrubowaé¢ w miejscu, przewidzianym dla
umocowania podnozka dla pasazera. W tym
ostatnim wypadku mozna zapasowg detke owi-
ng¢ na tym podndzku, $ciagajac jg paskami i
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gumkami. Pozatem detki zapasowe zabiera sie
na siebie w spos6b znany powszechnie (z tytu
pod pachy).

Zagranicg raidowcy zabierajg ze soba butle ze
sprezonym powietrzem, umocowane na state do
ramy, wzglednie na bagazniku. Wezyk gumowy
dostatecznej diugosci doprowadza wtedy w cig-
gu paru sekund odpowiednig ilo$¢ powietrza do
zreperowanego kofa. Instalacje takie, uwidocz-
nione na rycinie widujemy czesto na ,,Six
Days” i innych wielkich imprezach raidowych.
Jak widac z ryciny na butli ze sprezonym po-
wietrzem umocowano klucze do montazu koét
przy pomocy gumek, ktére majg wszechstronne
zastosowanie.

Kable elektryczne i linki Bowdena winny by¢
poprzymocowywane i potgczone izolacja, pasecz-
kami skdrzanymi lub specjalnymi aluminiowy-
mi (sg w handlu) tak, by sie nie obcieraty, nie
lataty luzno i nie przeszkadzaty. Trzeba przy-
tem uwaza¢, by sposdb umocowania kabli nie
przeszkadzat w skretach kierownicy i na od-
wrot, by skrety kierownicy nie naprezatly, ani
nie zawadzaty kablom i linkom.

Uwaznie ogladajac swoj motocykl i przypomi-
najac sobie, co ma trudnego do odkrecania znaj-
dziemy jeszcze to i owo do zabezpieczenia i umo-
cnienia przy pomocy gumek lub izolacji. Oczy-
wiscie czynimy to juz po catkowitym przygoto-
waniu mechanicznym motocykla, a w szczegdl-
nosci po sprawdzeniu, czy wszystkie Srubki i na-
kretki sg dobrze przykrecone. Musimy jednak
przewidywaé, ze mimo wszystko co$ sie moze
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rozkreci¢, lub jaka$ Srubka zgubié¢ i dlatego za-
bieramy z ostrozno$ci krgzek drutu.

Dazac do zachowania maksymum pewnosci
dziatania silnika musimy pomys$le¢ o zabezpie-
czeniu wrazliwszych czesci przed zalaniem lub
zabrudzeniem. Wchodza tu w gre magneto, prze-
rywacz i karburator. Podobno wysScigowcy w
obawie przed zalaniem magneta w wypadku de-
szczu zalepiajg wprost swe magneta statym
smarem. Sposob ten na raid nie nadaje sie jed-
nak.

Dos$¢ czesto natomiast robi sie specjalne bla-
szane zastony, chronigce gaznik przed blotem.
Nie jest to konieczne, lecz w wypadku, gdy gaz-
nik jest umieszczony nieco z boku silnika, —
przydatne. Podobng ostone widzimy na rycinie
Nr 2. Widzimy na niej rbwniez umieszczony na
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zbiorniku pakunek czy tez torbe. W tym samym
miejscu mozna umiesci¢ rdwniez banke z zapa-
sowym olejem, jesli nie mamy specjalnego
uchwytu do takiej banki na ramie.

Z zapasowych czesci, ktére nalezy zabra¢ na
raid wymienie tylko niektére. Uwazam zreszta,
ze dobre przygotowanie maszyny wyklucza po-
trzebe zamiany jakichkolwiek czesci poza ew.
podnozkiem ztamanym, Swieca, lub podkiadka
zniszczona.

Przyda¢ sie mogg w pewnych rzadkich wy-
padkach zapasowe linki Bowdena, ktéore, jak to
mozna zaobserwowac¢ u niektérych zawodnikéw
zagranica, sg umocowane tuz obok linek pracu-
jacych i sg gotowe do natychmiastowego zalg-
czenia na miejscu linki uszkodzonej. Mozliwo$¢
uszkodzenia dzwigni biegow (zwlaszcza noz-
nej) skionita wiele fabryk do konstruowania
podwdjnych  dzwigni noznych i recznych,
sprzezonych ze soba. Przy tej konstrukcji zasad-
niczo manewruje sie nozng a reczna stu-
zy do kontroli, nastawiana na luz i zastepu-
je nozng w razie uszkodzenia tejze. Jest
to konstrukcja bardzo celowa i $wietnie nadaja-

sg cechowane ZNAKIEM OCHRONNYM

GRUPY PRZEMYStU
MOTORYZACYJNEGO

NOWE MODELE SIODEt TYLNYCH, BAGAZNIKOW
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ca sie na raidy. Warto na raid zabra¢ komplet
zarowek zapasowych, krgzek izolacji oraz kawa-
tek kabla. Na diluzsze raidy optaca sie czasem
wzigé zapasowy tancuch, ktéry nie powinien by¢
catkiem nowy, a najlepiej gdy przejechato sie na
nim pareset kilometrow, by go troche wycia-
gna¢. Przyda sie on nie tylko w wypadku, gdy
stary sie zerwie, lecz i wtedy, gdy wskutek zby-
tniego rozciggniecia trzebaby go skracaé przez
odejmowanie przy pomocy maszynki ogniwka.
W tym wypadku zaoszedzimy sobie czasu, gdy
zamiast skracania starego rozczepimy go, poia-
czymy jednym konicem z nowym, 1 ciggnagc (na
luzie) za wolny koniec starego tancucha, nacia-
gniemy na oba tryby nowy tancuch, ktéry, po
odczepieniu starego zczepiamy. Z czesci, ktore
moga ,,nawali¢” nalezy na zakonczenie wymie-
ni¢ sprezyny siodfa i na dtugi raid warto jedng
zapasowg zabracd.

Wreszcie w mys$l zasady ,,kto smaruje ten je-
dzie” nie nalezy zapomnie¢ o towotniczce, napet-
nionej smarem oraz, oprécz zapasowego oleju,
o specyfikach do g6rnego smarowania, a najle-
piej, co sam wyproébowalem, mieszance tych
dwdch preparatow, przytem oleju normalng
przepisang przez fabrykanta doze plus % cm3
grafitu (w ptynie) na 1 litr paliwa, w dwutak-
tach zas, smarowanych za posrednictwem pali-
wa — poza zwiekszong nieco iloscig oleju nor-
malnego w stosunku do paliwa (nie wiecej niz
0 15%), grafit w proporcji od y2 do maksymal-
nie 1 cm3na litr mieszanki.

OD REDAKCIJI.
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J. G. S

Hak uktadaC rayuLaminy zawodow sportowych,

aby spetnialy swe zadanie, a w szczegolnosci, by odpowiadaty wytycznym polityki sportowej
P. Z. M-u na rok biezacy.

Stoimy na progu nowego sezonu motocyklo-
wego (letniego). Niedtugo zaroi sie od motocykli
na startach; ruszg tez ,w pole” i tury$ci moto-
cyklowi, poczagtkowo nieSmiato, aby wkrotce
przej$¢ w ,,galop” i wazy¢ sie na wielkie wyczy-
ny turystyczne.

Kapitanowie sportowi klubdw glowiag sie juz
na pewno nad uktadaniem regulaminéw zawo-
déw sportowych i przemyslajag jakg wprowa-
dzi¢ nowos$¢, aby zacheci¢ do startu najbardziej
mopornych i ,,wyciggna¢” z zawoddw najwiecej
korzysci dla og6lnej sprawy. Podkre$lam o ko-
rzysciach z zawoddéw, boé przeciez najwyzszy
mczas, aby stracony czas, pienigdze i zachéd obra-
ca¢ umiejetnie na ,,walute wyczynowg” tak, aby
zaden wysitek nie zostat zmarnowany, aby kaz-
dy wyczyn sportowy przyczyniat sie do jedno-
czesnego osiggniecia wyzszego stopnia doskona-
lenia motorowego w pozadanym kierunku.

Tym pozadanym Kkierunkiem bedzie przyspo-
sobienie motocyklistow do pokonywania trud-

Rekordowe powodzenie na rynku

polskim

nosci terenowych, do opanowania maszyny w
najciezszych sytuacjach, do poznania umiejetno-
§ci radzenia sobie samemu bez obcej pomocy w
najbardziej zawitych niedomaganiach silnika
lub tez pozostatych mechanizmoéw motocykla.

Na temat pomystow regulaminowych ,,Moto”
zabierato glos wielokrotnie. Pozwole sobie przy-
pomnie¢ artykut mjr. Kuleszy Jerzego: ,,Zawo-
dy o charakterze P. W. Motorowego” — Nr 2,
str. 50 i ,,Co moze zdziata¢ klub w dziedzinie
p. w. motorowego”.

Jest rzeczg pewng, ze podane projekty imprez
o charakterze p. w. motorowego nie wyczerpu-
ja wszelkich mozliwosci i przedsiebiorczo$¢ po-
mystowo$¢ oraz nieograniczona inicjatywa po-
szczegoblnych klubéw sg bardzo pozadane. To tez
ogranicze sie tylko do rozwazan teoretycznych
do podania pewnego rodzaju wytycznych, ktére
mogtyby by¢é pomocne przy uktadaniu projektow
szczegdtowych regulamindéw zawodow.

Przede wszystkim nalezy polozy¢ specjalny

samochodoéw i motocykli

D. K. W,

mchlubnie Swiadczy o ich wartosci, oszczednosci
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nacisk na wybdr trasy. Aby speiniatla ona swe
zadanie, nalezy dba¢ o to, aby byta ona uroz-
maicona, aby zawodnik mogt sie spotka¢ z r6z-
nymi warunkami drogowymi i sprébowac¢ w
tych warunkach swych sit. Nie nalezy tez za-
pominaé, ze trasa musi by¢ brana nie wediug
mozliwosci najlepszych jezdzcéw, ktorzy, ewen-
tualnie mogliby startowaé w tych zawodach,
ale réwniez nie mogag by¢ brane pod uwage li
tylko umiejetnosci jezdzieckie tych najstab-
szych. Pozatym trase nalezy tak wybieraé, aby
w razie niepomysinych warunkéw atmosferycz-
nych nie stata sie ona ,katorga” dla zawodni-
kow i nie spowodowata zniszczenia maszyn. Je-
zeli nie mozna dobrac¢ takiej trasy w okolicy
blizszej lub dalszej, wskazane jest wybranie
dwuch wariantéw: na pogode i na deszcz.

Skoro trasa terenowa odpowiada zasadni-
czym warunkom nalezy, biorgc pod uwage moz-
liwosci finansowe zawodnikoéw, tyle dorzuci¢ do
terenu szosy, aby koszta projektowanego raidu
niezbyt uszczuplity ,kiese” startujgcych. Jest
to bardzo wazny szczeg6t, bowiem znanych jest
duzo wypadkow, gdy wysitki organizatoréw po-
szty prawie na marne, poniewaz na starcie za-
wodéw znalazto sie zamiast Kkilkudziesieciu, a
przynajmniej kilkunastu zaledwie kilku zawod-
nikow.

W dalszych rozwazaniach nalezy wzig¢ pod
uwage nastawienie miodziezy zawodniczej (nie
wedtug wieku, a wedtug ilosci startéw), ktora,
nie widzac dla siebie szans, zniecheca sie i re-
zygnuje z udzialu w zawodach. Dlatego tez w
uktadzie regulaminu trzeba stworzy¢ warunki,
pozwalajgce i tym stabszym widzie¢ pewne per-
spektywy dla siebie. Pomocnym tu bedzie:
wprowadzenie medali ztotych, srebrnych i bra-
zowych za zdobytg ilos¢ punktéw dodatnich,
wprowadzenie znacznej ilosci nagrod i dyplo-
moéw za dalsze miejsca, przewidywanie oddziel-
nych nagrdd za ukonczenie raidu (medala) i od-
dzielnych za wyczyny na rdznego rodzaju pro-
bach, wreszcie, jezeli to jest mozliwe rozgrani-
czenie konkurencji senioréw od junioréw.

Jest rzeczg ogollnie wiadoma, ze najtrudniej-
szg sprawg przy ustaleniu sposobu klasyfikacji
zawodnikow jest podziat nagrod firmowych, al-
bowiem firmy zawsze dajg, ze wzgledow rekla-

UMOWMY SIE.
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mowych, nagrody tylko dla najlepszego zawod-
nika. Pocigga to za sobg konieczno$¢ wprowa-
dzenia ogdlnej klasyfikacji oraz przyznanie
Iwiej czesci nagrod jednemu zawodnikowi ku
niezadowoleniu pozostatych.

Aby unikng¢ takiej ewentualnosci staraé sie
wptywaé na firmy, aby ofiarowywaty nagrody
za najlepsze miejsca w klasach, a nie w ogol-
nej klasyfikacji, wzglednie przyznawa¢ nagro-
dy w porozumieniu z firmami, za najlepszy wy-
nik w probie szybkosci, za najlepszy wynik w
konkurencji jazdy z przeszkodami itp. Taki
uktad daje moznos¢ podziatu nagrod pomiedzy
wiekszg ilos¢ zawodnikow.

Bardzo wazng rzeczg jest przejrzysty ukiad
regulaminu szczego6lniej, jezeli jest on dos$¢ ob-
szerny, a w szczegdlnosci wyodrebnienie zesta-
wienia, za co zawodnik dostaje punkty karne,
a za co dodatnie. Wskazane jest nawet dwukro-
tne powtorzenie tego raz w odpowiednim pun-
kcie regulaminu, za$ po raz drugi w oddzielnym,
obejmujacym catos¢, zestawieniu. Wielu z na-
szych zawodnikéw nie lubi wczytywaé sie w re-
gulamin i popetnia szereg przekroczen przez
nieuwazne przeczytanie regulaminu. Trzeba to-
wzig¢ pod uwage i pojs¢ na reke zawodnikowi.
Pozatym wskazane jest podkreslenie odmiennym
drukiem wszystkich tych punktéw, ktore spe-
cjalnie dotyczag zawodnika podczas raidu, ina-
czej, ktére musi on zna¢ bezwarunkowo.

Projektodawcy regulaminéw popetniajg prze-
waznie jeden i ten sam biad przy uktadaniu re-
gulamindw, a mianowicie: zapominajg z tego co-
projektujg i nad czym byta diuzsza ustna dy-
skusja, umiesci¢ w regulaminie. Stad powstaje
szereg niedomdwien i nieporozumien podczas
raidu, a nie nalezy zapomina¢, ze wiasciwie
wszelkie uzupetnienia, a tym bardziej zmiany
regulaminu podczas raidu sg zasadniczo abso-
lutnie niedopuszczalne.

Aby by¢ pewnym, ze regulamin nie spowo-
duje watpliwosci i zatargéw zawodnikdw z Kie-
rownictwem zawodow koniecznym jest, po na-
pisaniu regulaminu, zebra¢ grono starych za-
wodnikéw, ktdrzy, nota bene, na pewno nie be-
da startowali w tych zawodach i ,przejechac”
z nimi myslowo caty raid, dajac im jako zada-
nie takie prowadzenie ,jazdy”, aby mdc wyko-
rzysta¢ dla siebie jak najlepiej niedomowienia
i niejasnosci regulaminu. Dopiero po takiej
praktycznej krytyce mozna nabra¢ pewnosci, ze
regulamin jest dobry, nie wprowadzi w kiopot
komisarzy sportowych raidu (sedziéw) i nie
stanie sie powodem szeregu protestéw i zaza-
len.

Krytyka regulaminu musi by¢ mozliwie naj-
surowsza, prokuratorska, przy krytyce nalezy
stara¢ sie wyimaginowa¢ najbardziej rzadkie,
moze nawet nieprawdopodobne, sytuacje i moz-
liwosci, ktére moze nie bedg nawet miaty miej-
sca, ale ktdre mogtyby powsta¢. Badanie prawi-
dtowosci regulaminu powazniejszych zawoddow
nalezy prowadzi¢ , krok za krokiem” od chwili
startu do mety i uwaznie studiowac, czy nie za-
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pomniano o czymkolwiek i czy, co jest najwaz-
niejsze, ktorykolwiek z punktéw regulaminu nie
dopuszcza dwojakiej interpretacji. Lepiej jest
doda¢ pare stow lub zdan niz naraza¢ sie na
pézniejsze komplikacje, sarkania, a nawet obu-
rzenie, jak to, niestety, ostatnio nieraz miato
miejsce.

Przy ukfadaniu regulaminéw zawoddw spor-
towych, nazywanych zawodami o charakterze
wojskowym nie nalezy, moim zdaniem, zapomi-
na¢ o istocie zawodow tj. jezdzie motocyklowej,
a wysuwac na plan pierwszy strzelanie, robienie
szkicéw, studiowanie pamigtek narodowych itp.,
bo¢ przeciez najwazniejszym celem motocyklo-
wych zawoddéw sportowych jest przede wszy-
stkim doskonale wyc¢wiczyé posiadacza motocy-
kla w jezdzie w ciezkich warunkach, drogowych
i w umiejetnosci dawania sobie rady z defekta-
mi maszyny. Strzelania, robienia szkicow i sza-
nowania pamigtek narodowych mozna go na-
uczy¢ w innych okolicznosciach i przy innej
okazji.

Zupetnie natomiast inng sprawag jest studio-
wanie i zdobycie umiejetno$ci szybkiego czyta-
nia mapy i orientowania sie w terenie. Jezeli
bedzie to mozliwe, nalezy w jak najwiekszej ilo-
§ci zawodow wprowadzac¢ jako zasade korzysta-
nie z mapy wojskowej, jezeli nawet nie podczas
catego raidu to przynajmniej na niektérych od-
cinkach jego trasy. Jest to jedyny, moim zda-
niem, dopuszczalny dodatek do zawodéw o cha-
rakterze sportowym.

Motocykle
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Zupetnie co innego, gdy mamy zamiar orga-
nizowaé jazdy konkursowe. Tu juz na odwrot,
wszystko jest dopuszczalne i oprécz wyzej
wspomnianych zagadnien mozna i nalezy pro-'
wadzi¢ punktowang ocene drog i mostow, jazde
w masce gazowej, punktowanie spostrzegawczo-
§ci, sprytu sytuacyjnego itp. oraz wszystko to,
co jest przewidziane w prébach sprawnosci na
P. O. Motorowsa.

Przy uktadaniu regulamindéw zawodoéw, ktdre
juz miaty kiedykolwiek miejsce, nalezy postarac
sie 0 zebranie spostrzezen od b. uczestnikéw
tych zawodow, aby nie robi¢ ponownie tych sa-
mych btedow, ktére udato sie stwierdzi¢ podczas
zawodow ,,0dkrywanie Ameryki”, przewaznie
daje optakane skutki no i moc niepotrzebnej ro-
boty.

Nowoczesne metody walki, w ktérych przewi-
dziany jest czynny i liczny udziat lotnictwa
wszelkiego rodzaju, wykluczy prawdopodobnie,
w czasie dziatan wojskowych mozliwos¢ jazdy
motocyklem w nocy ze Swiattami, przynajmniej
w strefie przyfrontowej. Chcac przygotowac
naszych motocyklistéw i na tg ewentualno$¢ mu-
simy wprowadza¢ do regulaminéw zawodow
sportowych jazde nocng i to stopniowo: ze
Swiattem, ze Swiattem przyciemnionym i wresz-
cie zupeilnie bez Swiatta na coraz to dtuzszych
odcinkach trasy raidowej. Oczywiscie trase do
takiej jazdy nalezy odpowiednio dobiera¢, aby
unikngé nieszczesliwych wypadkdw szczegdlniej
wséréd motocyklistow-nowicjuszy.

AJ.S—B.S.A.-Norton-Royal Enfield
Panther-Rudge-Sunbeam-Triumph

100-tki dwuosobowe no balonach: bez prawa jazdy i podatku

Podkowa —Baker —Excelsior —Francis - Barnett

200-tki
P U C H

Przedstawicielstwo

Warszawa,

Z O REL

Krolewska 23, TH. CENTR 5-70-90

Najwiekszy w Polsce sktad czeSci i akcesorii

Niskie ceny

Dogodne warunki
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flak zooiala zainicjowana i jak powdtala
Pandétwowa Odznaka THotorowa
oraz jaj, cal, znaczenia i prawdziwe wariotci

Wprowadzenie panstwowej odznaki motoro-
wej w postaci wylgcznie jako odznaki motocy-
klowej zostato zaincjonowane w 1934 roku przez
kpt. Kulesze Jerzego. Odpowiedni projekt regu-
laminu tej odznaki jak i warunki szczeg6towe
jej uzyskania, powigzanie z nowoprojektowa-
nymi warunkami dla uzyskania licencyj spor-
towych zostaty ogloszone w tymze czasie dru-
idem w ,,Moto” (Motocykl i cyclecar). Niestety
przeniesienie stuzbowe inicjatora do todzi,
przerwato prace w tym kierunku.

W roku 1937 podjat inicjatywe Polski Tou-
ring Klub, ktéry wysungt koncepcje oznaki mo-
torowej (samoch. i motycyklowej) i uzyskat
aprobate koncepcji u Pana Premiera gen. Sta-
woj-Sktadkowskiego i... sprawa ruszyta z miej-
sca. Jest w tym olbrzymia zastuga 6wczesnego
prezesa P. T. K. Pana wiceministra F. $wital-
skiego, ktory wziagt do serca sprawe tej odznaki.

Do ostatecznego opracowania regulaminu P.
O. M. zostata powotana komisja mieszana, skia-
dajaca sie z przedstawicieli M. K,, Miedzymin.
Komisji Motorowej przedstawicieli: A. P,, P. T.
K. i P. Z. M. urzedujgca pod przewodnictwem
zastepcy Dyr. P. U. F. i P. W.

Prawie jednoczes$nie zostat rozpisany konkurs
na wzér odznaki.

Komisja ustalita regulamin zasadniczy za$ na
konkurs wplyneto Kkilkadziesigt prac, ktore
jednak nie zadowolity jury i zostat rozpisany
nowy konkurs, w wyniku ktérego naptyneto sto
kilkadziesigt prac, wsréd ktérych znalazto sie
.szereg bardzo $miatych koncepcyj.

Skfad jury, w ktorym mieli glos architekci
i znawcy sztuk pieknych przesadzit wynik kon-
kursu na korzy¢ najbardziej nowoczesnych kon-
cepcyj, ktore, niestety, nie znalazty aprobaty
owczesnego dyrektora P. U. W. F. i P. W. i tym
samym wynik konkursu nie zostat zupetnie
wziety pod uwage.

Obecny wzdr odznaki (ostatnio zmniejszony
do $rednicy 3 cm) zostat wykonany przez do-
brego rysownika, pracujacego pod kierownic-
twem Dyrektora P. U. W. F. i P. W. lecz nie-
obeznanego dobrze z mozliwoSciami grawerskie-
go wykonania odznaki.

Taki stan rzeczy niewatpliwie wptyngt hamu-
jaco na wprowadzenie w zycie P. O. Motorowej,
a rozwijajaca' sie motoryzacja zmienita poprze-
dnie nastawienia i poglady w dos$¢ radykalny
spos6b, co uczynito w oczach obecnego automo-
bilisty i motocyklisty zaprojektowany wzér od-
znaki nieco przestarzatym w swej koncepcji ry-
sunkowej, za$ trudnosci przy grawerskim wy-
konaniu znaku nie pozwalajg pomimo szeregu
préb, prowadzonych od roku wykonac¢ tej od-
znaki w takiej formie jak ona zostata pomysla-
na przez Dyrektora P. U. W. F. i P. W.

W miniaturze odznaka wypadta zupetnie do-
brze i nie moze wzbudza¢, co do wykonania,
zadnych zastrzezen. Nalezy jednocze$nie pou-
czy¢ zainteresowanych, ze nastepne stopnie od-
znaki: srebrna i ztota przedstawiajg sie réwniez
i w formacie normalnej bardzo okazale i bedg
prawdziwg zachetg dla tych wszystkich, ktorzy
zechcg dalej kontynuowac studia nad swa wie-
dzg motocyklowa.

Takg jest pokrdtce historia powstania P. O.
Motorowej.

W jakim celu zostata wprowadzona P. O. Mo-
torowa? oto pytanie, ktore zadaje sobie wielu,
odnoszacych sie z pewnym uprzedzeniem do
wszelkiego rodzaju odznak.

Otéz nalezy przede wszystkim wyjasnié, ze P.
O. Motorowa nie jest tak tatwa do zdobycia jak,
w swoim czasie, P. O. Sportowg i wymaga dtuz-
szego uprawiania sportu i turystyki motorowej
oraz odpowiedniego przygotowania techniczne-
go od poddajgcego sie prébie sprawnosci.

P. O. Mot. jest niczym innym jak odmiang P.
W. Motorowego, majacego na celu, jak wiado-
mo szkolenie i doskonalenie motorowe przy-
sztych i bytych zoinierzy wojska polskiego. Ro-
znica polega na tym, ze o ile normalne P. W.
Motor, przewiduje grupowe szkolenie lub dosko-
nalenie to P. O. Motorowg, nie wykluczajac gru-
powego przygotowania sie dla odbycia proby
sprawnosci, zasadniczo przewiduje samodzielne
przygotowanie sie bez jakiegokolwiek nacisku
lub kierownictwa.

Taka forma P. W. Motorowego wydaje sie
najbardziej odpowiednia dla naszego, rozwinie-
tego ponad miare i potrzebe, indywidualizmu.

P. O. Motor, posiada trzy stopnie. Warunki
do wykonania kolejnych stopni tej odznaki zo-
staty pomyslane w ten sposob, ze uzyskanie
bragzowej odznaki jest dostepne dla przecietne-
go motocyklisty i nie wymaga wiekszego zacho-
du, zdobycie srebrnej potgczone jest z koniecz-
noscig wiekszych studiow nad mechanizmem
motocykla oraz wymaga znacznie wigkszego tre-
ningu jezdzieckiego, za$ odznaka ztota ma by¢
synonimem doskonatej znajomosci motocykla
i wielkiej rutyny jezdzieckiej.

Mys$lg przewodnig takiego utozenia warun-
kéw na uzyskanie P. O. Mot. byto: spopulary-
zowanie odznaki wsrod szerokich rzesz motocy-
klistow przez ufatwione warunki na zdobycie
bragzowej odznaki oraz podniesienie znaczenia tej
odznaki przez utrudnienie prob sprawnosci dla
nastepnych kolejnych stopni.

W ten sposob odznaka brazowa spetnia role
wabika i zachety dla nowicjuszy, za$ odznaka
wyzszych stopni jest, w pewnym stopniu nagro-
da za poniesione trudy i poniekad koszta, a wiec
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i nieraz poswiecenie, a co najmniej wyzbycie
sie szeregu rozrywek i przyjemnosci.

Rzecz oczywista, ze ziota odznaka w Kklapie
marynarki bedzie naktada¢ i pewne obowigzki,
poniewaz do posiadacza takiej odznaki bedg sie
garngC stabsi w wiedzy motocyklowej i szukaé
jego rady i wyjasnien na dreczace ich watpli-
wosci lecz stanie sie ona przez to zaszczytnym
wyrdznieniem.

To tez jasnym jest, ze o ile préby sprawno-
§ci na odznake brgzowa moga nie by¢ zbyt su-
rowe o tyle proby na wyzsze stopnie odznaki
muszg sta¢ na wysokim poziomie i prace komi-
syj, przeprowadzajgcych préby beda czesto kon-
trolowane przez witasciwe organa nadzorujace.

Szczegbtowe instrukcje do regulaminu préb
na srebrng i ztotg P. O. M. nie zostaly jeszcze
ogtoszone, natomiast wyciag z regulaminu oraz
instrukcja uzupetniajagcg dla brgzowej P. O. M.
zostaly ogtoszone drukiem w Nr 4 ,Moto” z
kwietnia u. roku. Wszyscy zainteresowani moga
ten numer otrzyma¢ w Administracji czasopi-
sma, ktéra wysyta ten numer, az do wyczerpa-
nia zapasowych egzemplarzy.

Préby sprawnosci na P. O. Mot. sg doskona-
tym egzaminem dla tych wszystkich, ktérzy pod-
dajg sie tym prébom, zresztg zupetnie dobro-
wolnie, z whasnej nieprzymuszonej woli i wobec
tego powinni zastugiwa¢ na uznanie jako ci,
ktérzy w imie ogo6lnego dobra starajg sie po-
gtebi¢ swoje wiadomosci i umiejetnosci i zgtosié
sie aby daé¢ dowdd, ze ich starania i wysitki
nie byty czczym frazesem.
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Tak powinny ocenia¢ P. O. Mot. zarzady klu-
boéw motocyklowych, zrzeszonych w P. Z. Moto-
cyklowym i dlatego tez sprawe przygotowania
swych cztonkéw do préb na P. O. Motorowg po-
winny traktowa¢ réwniez powaznie jak i orga-
nizacje zawodow, szczegllniej o charakterze
P. W. Motorowego.

Przygotowania (szkolenia) do préb spraw-
nosci na P. O. M. mogg sie odby¢ dwojakim spo-
sobem, a mianowicie: albo przez organizowanie
specjalnych wyktadow, cwiczen itp. zajec jak to
robi klub Z. S. w Gdyni albo tez przez wpro-
wadzenie do regulaminéw zawoddw sportowych,
a jeszcze lepiej jazd konkursowych, konkuren-
cyj, odpowiadajagcych warunkom na uzyskanie
odznaki.

O ile pierwszy spos6b daje zdecydowanie lep-
sze wyniki lecz jest dos¢ kiopotliwy o tyle dru-
gi absorbuje organizatoréw bardzo mato i jest
raczej tylko doppingiem dla ubiegajgcych sie
0 odznakg niz czynnikiem naprawde szkolgcym.

Jezeli podejs¢ do sprawy P. O. Mot. z catym
zrozumieniem intencyj i mozliwych skutkdw to
nabiera ona specjalnego znaczenia i powinna sie
sta¢ Zrodtem trosk dla zarzadu klubu, ktory
chce sie wykaza¢ znamienng dziatalnosSciag w
tym kierunku. Niewatpliwie, w najblizszym cza-
sie Zarzad P. Z. M. ogtosi pojedynek miedzy-
klubowy oraz ustali szereg nagrod-dyplomow
dla klubéw, ktore potrafia najwieksza ilos¢
swych cztonkéw zacheci¢ do ubiegania sie o P.
O. Motorowa.

nasze drogi

luksusowy turystyczny

motocy k|

.Setka™" - Model 1939 r

Mocna budowa ¢ Prosta konstrukcja
Bez prawa jazdy + Zwrot 20,U podatku

Produkcjo najstarszej polskiej fabryki silnikéw
Towarzystwo Fabryki Motorow ,PERKUN" S. A
Warszawa 4, ul. Grochowska Nr 309/317, tel. 1044-26
Przedstawicielstwa w Warszawie;
ul. Kredyt owa Nr 6 i Marszatkowska Nr 3la
-
Fabryka poleca poza tym silnikispalinowe ,,Perkun" réwniez
dla celéw rolniczych, przemystowych i zeglugowych
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Ha mareinedia U/alnayo Zjazdu ‘'balagatow P. Z. YYl-u.

Od Redakcji: Szczeg6towe sprawozdanie zosta-
nie podane po otrzymaniu przez Redakcje proto-
"kutu z Walnego Zjazdu.

Tegoroczny Walny Zjazd Delegatéw P. Z. M.
znamionowat powazny nastroj, wywotany tak
powaga chwili, jak i witasciwa oceng tegorocz-
nej dziatalnosci Zarzadu P. Z. M. Sedzia Lite-
rer, znany w $wiecie motocyklowym i samocho-
dowym, ktory przewodniczyt Zjazdowi nie miat
wiele trudu w utrzymaniu tadu i hamowaniu
wzburzonych namietno$ci, poniewaz nie mialy
zupeinie miejsca osobiste rozgrywki oraz nie-
uzasadnione wystgpienia, zgdania i pretensje.

Po raz pierwszy od wielu lat delegaci otrzy-
mali do rgk sprawozdania z pracy Zarzadu P.
Z. M., ktére miaty nawet by¢ rozestane uprzed-
nio do klubdw i jedynie trudnos$ci techniczne
udaremnity zamiary Zarzadu P. Z. M. Odczyta-
nie sprawozdania przez Sekretarza Generalnego
i kpt. sportowego i turystycznego miato na ce-
lu li tylko wywotanie dyskusji nad sprawozda-
niem.

Duze zainteresowanie wzbudzita sprawa re-
gulaminu Mistrzostw na rok 1939-ty. Wyczerpu-
jacych informacyj oraz wyjasnien udzielit p.
Docha kpt. sportowy P. Z. M., nie szczedzac
swych zdolnosci krasoméwczych.

Najwiecej dyskusji wywotat oczywiscie wiecz-
ny temat — wysokos¢ sktadek cztonkowskich, o
podwyzszenie ktérych wystgpit skarbnik P. Z.
M-u. W dyskusji zabrat gtos szereg delegatow
klubow, przy czym dawato sie wyczué, ze klu-
by, ktére przejawiajg pewna zywotnos¢ i bar-
dziej ozywiong dziatalno$¢ wzglednie kluby, kté-
re sg w blizszym kontakcie z Zarzagdem-P. Z. M.
i dzieki temu lepiej wczuwajg sie w intencje
Zarzadu oraz istotng sytuacje, chetnie idg na
pewne ofiary dla ogdlnego dobra, natomiast
kluby o dziatalnosci ograniczonej gotowe sg bro-
ni¢ przede wszystkim intereséw klubowych, zas
interesy ogdlne mniej wywotujg zainteresowa-
nia z ich strony.

Dla wyjasnienia przypomne, ze projekt pod-
wyzszenia skromnej skitadki zostat spowodowa-
ny koniecznoscia powigkszenia funduszy na
miesiecznik ,MOTO”. Nie znaczy to, ze czasopi-
smo to pracuje z deficytem, poniewaz zasadni-
czo jest zupetnie samowystarczalne i moze na-
wet przynosi¢ dochdd, jezeliby wszyscy otrzy-
mujacy pismo optacali prenumerate. Przy obe-
cnej sytuacji, gdy ilo$¢ wysytanych bezptatnych
egzemplarzy jest trzy, a nawet prawie cztero-
krotnie wigksza niz ptatnych, nie moze by¢ mo-
wy o0 samowystarczalnosci pisma. Oczywiscie
moznaby zmniejszy¢ objetos¢ i obnizy¢ poziom
do dawnego ,pisemka motocyklowego”, ale
wowczas oficjalny organ P. Z. M-u nie dorow-
nywatby takimze czasopismom pokrewnych or-
ganizacyj motorowych, co najwazniejsze, nie
spetniatby swego istotnego zadania jakim jest
propaganda motocyklizmu i szkolenie motorowe

(teoretyczne) motocyklistébw zrzeszonych i nie-
zrzeszonych. Czasopismo ,,MOTO”, sgdzac z ob-
fitej korespondencji, nadsytanej przez prenume-
ratorow, w ktdrej wyrazajg sie oni z jak naj-
Wwyzszym uznaniem o poziomie czasopisma, spet-
nia w duzej mierze swoje zadanie i w obecnej
chwili zastepuje brakujace na rynku powazne
wydawnictwa motocyklowe w postaci podrecz-
nikow, poradnikow itp.

Jednakze to nie jest wszystko. Posiadacz mo-
tocykla, szczegdlniej nowicjusz otrzymuje jesz-
cze za matg porcje wiedzy. Niektorzy z Czytel-
nikobw narzekajg, ze zbyt dtugo (miesigc) mu-
«szg czeka¢ na ukazanie sie nastepnego numeru,
ktory ,,przeczytywuja” od deski do deski. Zna-
jacy jezyki obce, dopomagajg sobie w ten spo-
s6b, ze prenumeruja czasopisma zagraniczne
(przewaznie niemieckie) i w ten sposéb zaspo-
kajajg gtod wiadomosci technicznych i sporto-
wych.

Takich faktéw mamy do zanotowania bardzo
duzo. Dowodzg one, ze czasopismo ,,MOTO” nie
moze w obecnych swoich rozmiarach jeszcze
spetni¢ takiego zadania, jakiebySmy chcieli od
niego oczekiwa¢. Aby to osiggnaé nalezy zwie-
kszy¢ objetos¢ co najmniej dwukrotnie lub
przejs¢ na dwutygodnik, aby Czytelnicy nie nu-
zyli sie oczekiwaniem na pocztyliona, szczegol-
niej ci na gtebokiej prowincji i nie potrzebowa-
li uzupetnia¢ swej wiedzy z czasopism zagrani-
cznych.

Gdyby ,,MOTO” miato dosy¢ miejsca, aby po-
dawac, chociazby w skrdcie, to wszystko o czym
pisze zagranica, mogliby$Smy z powodzeniem cat-
kowicie wyeliminowa¢ prenumerate przez na-
szych motocyklistow czasopism zagranicznych i
tym samym uwolni¢ ich od niepozadanych ten-
dencyjnych wptywdw, a nieraz i ich osobistych
zupetnie mylnych wywodow, opartych na wia-
domosciach, ktére, bez odpowiednich komenta-
rzy, moga doprowadzi¢ witasnie do tych, zupet-
nie fatszywych mnieman i wywodow.

Ujemny wplyw zagranicznej literatury nie-
jednokrotnie byt podkres$lany przez przedstawi-
cieli wielu klubéw motocyklowych.

To tez zupetnie zrozumiate byto wystgpienie
Kolegi Kraczkiewicza, ktéry, w peinym giebo-
kiego przekonania i wielkiej racji, przemowie-
niu, w odpowiedzi na sprzeciwy przeciw pod-
niesieniu skitadki cztonkowskiej, udowodnit ze-
branym, ze Zarzad P. Z. M-u otrzymujac 2 zt
40 gr sktadki rocznej za kazdego z cztonkow klu-
boéw, i rozsylajac jednoczesnie bezptatnie ,,MO-
TO”, o cenie nominalnej za numer 50 groszy
(cena wiasna numeru wynosi wiecej), wiasciwie
nie tylko nie otrzymuje sktadki na cele P. Z.
M-u, ale ,,doptaca” do kazdego motocyklisty
(6.00 — 2.40 — 3.60) trzy zlote szeS$cdziesiat
groszy rocznie.

Chyba trudno wymagaé wiecej od Zarzadu
P. Z. M. i ludzi dobrej woli, dzieki bezintere-
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sownej pracy ktérych, mozliwa jest podobna sy-
tuacja.

Jedng z form naszych ofiar na F. O. N. jest
doskonate wyszkolenie motorowe motocyklistow-
nowicjuszy i przygotowanie ich do ciezkiej stuz-
by wojskowej w razie ewentualnej potrzeby.
Nie kazdy jest w stanie wypetié ten, cigzacy
na nim obowigzek w formie jaka jest bezpo-
$rednie nauczanie oraz instruowanie. Jest to
zupetnie zrozumiate i wytlumaczalne z wielu
wzgledow. Moze on jednak znalez¢ godnego za-
stepce, ktory zgodzi sie wypetni¢ za niego ten
zaszczytny obowigzek. Tym zastepca jest ,,MO-
TO”. Daje ono niezhedne wiadomosci poczatku-
jacym, odpowiada na wszelkie ich zapytania i
watpliwosci, uczy i instruuje.

Oczywiscie takie zastepstwo wymaga pewnej
rekompensaty, ktérag moze byé popieranie tego
organu finansowo i wszelkimi innymi sposoba-
mi (ogtoszenia, namowa do prenumeratury itp).

Im wieksze bedzie to poparcie, tym wieksza
bedzie objetos¢ ,MOTQO”, tym lepiej spetni ono
role nauczyciela (wyktadowcy, instruktora),
tym lepiej speini swoje zadanie caty Polski
Zwigzek Motocyklowy.

Dzi$s P. Z. M. przestat by¢ skromng organiza-
cjg dla popierania sportu motocyklowego. W
obecnej dobie rola Naczelnych Organizacyj Mo-
torowych wzrosta niepomiernie. Najlepszym te-
go dowodem jest udzielenie Wysokiego Protek-
toratu Automobilklubowi Polski przez Pana
Prezydenta R. P. i Naczelnego Wodza Marszat-
ka Edwarda Smigtego-Rydza.
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AKUMULATORY MOTOCYKLOWE

Swiatowe]j

. VARTA"

nigdy nie zawodze
SANOCKA FABRYKA

AKUMULATOROW S A
W S ANOKU

marki

Oddziat w Warszawie, ul. Kredytowa 8.

Telefon. 660-05.
Stacja obstugi: Warszawa, ul. Promenady 1.
Telefon. 419-31.

Polski Zwigzek Motocyklowy spetnia nie
mniej zaszczytng role w dziedzinie motoryzacji
niz pokrewne organizacje motorowe, ale te wy-
sitki nie majg, jak dotychczas, wyraznej for-
my, mato sie o nich moéwi, nie sg skonkretyzo-
wane, nie sg realizowane wedtug z gory okre-
$lonego planu. Musimy sobie wyraznie powie-
dzie¢, ze przy pracy ponad sity poszczegdlnych
jednostek — ,,masa” motocyklistbw mato reagu-
je na przejawy zycia panstwowego, mato sobie
zdaje ze swoich mozliwosci w pracy ogolno-
panstwowej i jest jakby ,,obojetna” na to wszy-
stko, co mogtaby uczyni¢ bez wielkiego wysitku
i bez wielkich poswiecen, a z duzym, konkre-
tnym wynikiem.

Generalne Zastepstwo angielskich motocykli na Polske i w. m. Gdansk

AR I
VELOCETTE

sportowe -
250, 350, 500, 600, 750 i 1000 cm8

LEVIS -

KATEGORIE: wyscigowe -
LITRA Z:

E L

turystyczne i terenowe

Krajowe motocykle matolitrazowe

,MOJ 130"

najbardziej komfoifowe, najsolidniejsze setki i 125 cm3na balonach

JAMES -

NORMAN -

WOLF

DOM TECHNICZNO-HANDLOWY
LEON LESZCZYNSKI

Warszawa, ul. Trebacka 10, tel* centrala 2-93-90

Oddziat w todzi:

Piotrkowska 175, tel. 205-06

Najwiekszy w Polsce sktad czeSci zamiennych i akcesorii

Swiece $wiatowych angielskich marek
LODGE, KLG

Czesci
BURMAN A M

Wszystkie czesSci kaibnratordw
A L
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Opisujac kilkakrotnie na tym miejscu najnow-
sze zdobycze i ulepszenia w dziedzinie drog i
autostrad zagranica, zdawatem sobie dobrze
sprawe, ze musze by¢ przygotowany na posta-.
wienie mi zarzutu, dlaczego nigdy nie umie-
szczatem jednocze$nie zadnej wzmianki o na-
szych drogach, dlaczego omijatem skrzetnie kaz-
da okazje poréwnania tamtejszej rzeczywistosci
z nasza. Przyznam sie teraz otwarcie, ze robitem
to zupenie celowo, nie chciatem bowiem powigk-
sza¢ grona tych gloséw, ktdre, nie znajac do-
ktadnie istoty podobnych zagadnieA i naszej
struktury gospodarczej, probujg przeciwstawiaé
nasze wyniki gigantycznym inwestycjom na-
szych sgsiadow. Uwazam bowiem, ze takie bez-
posrednie poréwnanie prowadzi w skutkach do
zaciemniania horyzontu naszej rzeczywistosci i
vxll(_rezultacie daje fatszywy obraz i btedne wnio-
ski.

zeby zdawaé sobie doktadnie sprawe, jak i
dlaczego tak byto i jest rozwigzywane u nas za-
gadnienie drogowe, musimy siegna¢ pamiecig do
historii naszego 20-lecia, do spraw finansowych,
a takze choc¢ pobieznie do podstaw zasad ekono-
mii, jakie rzadza w naszej gospodarce narodo-
wej.

Z chwilg odzyskania niepodlegtosci zastaliSmy
kraj nasz w stanie prawie ze kompletnej ruiny
gospodarczej; wojna S$wiatowa, ktérej front
wschodni przesuwat sie etapami przez ziemie pol-
skie, nastepnie wojna bolszewicka — to wszyst-
ko przyczynito sie w pierwszym rzedzie do zu-
petnej dewastacji naszych drég kotowych. — Po-
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,Zdjecie tej grubej warstwy niedoli i bie-
dy ludzkiej, narostej w ciggu najmniej 2%
wieku, tej dysproporcji gospodarczej i dys-
proporcji w zakresie urzadzen cywilizacyj-
nych pomiedzy nami i bogatymi narodami
Zachodu i Pdéinocy nie moze byé dokonane
dzi$ ani zbyt szybko ani tez jednostron-
nym wysitkiem Panstwa...”.

Z przemoOwienia wicepremiera E. Kwiat-
kowskiego, wygtoszonego w Sejmie na za-
konczenie dyskusji nad planem inwestycyj-
nym w; dniu 2.111. 39 r.

za tym ogdlna sie¢ drég zjednoczonej
Ojczyzny nie stanowita jednolitej ca-
fosci : w zaleznosci od tego, kto gospo-
darowat na naszych ziemiach, otrzy-
maliSmy wiekszg lub mniejsza ge-
stos¢ drog kotowych i do ewentualnej
ich modernizacji, ale i do uzupetnie-
nia istniejgcej sieci nowymi szlaka-
mi, budujac je przede wszystkim w
dzielnicach wschodnich, by kraj nasz,
jako jedna nierozerwalna cato$¢ mégt
zy¢ tym samym tetnem i tg samg in-
tensywnoscia.

Dlaczego zatem nie stworzono pla-
nu, ktory by magt by¢ zrealizowany konsekwent-
nie, dlaczego dzi$ po 20 latach sie¢ drog naszych
i ich stan jest daleki od zadawalniajgcego? By
na to pytanie wyczerpujaco odpowiedzieCc musi-
my uprzytomnic¢ sobie, w jaki sposéb problem
drogowy byt rozwigzany zagranicg i u nas, jakie
na to ztozyly sie przyczyny i powody.

Doswiadczenia z wojny S$wiatowej wykazaly
dominujacg role transportu i komunikacji, a co
za tym idzie nieoceniong warto$¢ konia mecha-
nicznego; uzmystowiono sobie olbrzymie korzy-
§ci motoryzacji nie tylko wojska ale i prywatnej.
Okazato sie to najdobitniej podczas oddania na
ustugi transportu wojskowego wszystkich tak-
sowek paryskich, ktére przewozac zotnierzy na
bliski front, mialy decydujacy wplyw na rozwi-
niecie dalszej ofensywy.

Po zakonczeniu wojny Swiatowej nastgpit no-
wy wyscig zbrojen i przygotowan do ewentual-
nej przysztej wojny, rozwdj objat przede wszy-
stkim dziat motoryzacji, co utatwit olbrzymi po-
step w budowie silnikéw spalinowych; pozwolito
to na oparcie masowej produkcji pojazdéw me-
chanicznych na nowych zupetnie zasadach; — to
wszystko sprawito, ze samochdd madgt stac sie
posiadaniem szerokiego og6tu obywateli. Ten
niebywaty wzrost ilosci pojazdéw mechanicznych
stworzyt konieczno$¢ rozbudowy drég kotowych,
a przede wszystkim ulepszenia ich nawierzchni,
celem umozliwienia szybkiej komunikacji i obni-
zenia kosztow eksploatacji i amortyzacji. Uzy-
skane tg droga obnizenie kosztow dato w rezul-
tacie zaoszczedzenie olbrzymich sum przez posia-
daczy pojazdéw mechanicznych, ktére to oszcze-
dnosci odgrywaja wielka role w gospodarce ca-
fego panstwa, pozwalajg bowiem one na uzyt-
kowanie ich w innych gateziach produkcji.
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Ze zbioréw Wydziatu Turystyki. Min. Kom. SzOSCt 711 PomOTZU Fot. H. Poddegbski W-wa.

Szosa Krakow — Zakopane — Fot. St. Mucha Krakéw.
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U nas sytuacja przedstawia sie zgota odmien-
nie. PosiadaliSmy i posiadamy dzi$ wielkie bra-
ki w rozmaitych dziedzinach, ktérych nie odczu-
waty bogate narody. W tak licznych inwesty-
cjach, jakich panstwo nasze wymagato i wyma-
ga, musi by¢ ustalona hierarchia, prawa ekono-
hiii za$ nakazuja, ze przeznaczenie kapitatow i
kredytow musi by¢ kierowane na te przede
wszystkim inwestycje, ktore najpredzej moga
sie zamortyzowac i dawac rente tj. dochod. Mu-
sieliSmy wiec kierowac pienigdz tam, skad naj-
tatwiej i najpredzej mozna bytoby miec¢ z niego
dochdd, a wiec nowe kapitalty na nowe inwesty-
cje. MieliSmy jednym stowem za duze braki i
potrzeby w waznych dziedzinach, zeby mozna
byto rzuci¢ tak olbrzymie sumy na budowe i
modernizacje drég, po ktérych, powiedzmy so-
bie szczerze, nie miat by wiasciwie kto jezdzic.

Widzimy, zatem, ze§ budowg i ulepszenie drég
sg zwigzane $cisle z og6lnym poziomem motory-
zacji. Nie bedej tu rozwodzit sie i opisywat drdg,
jakimi postepowaty nasze préby konstrukcji i
budowy wiasnych pojazdéw mechanicznych oraz
catg polityke wiadz kierowniczych. Wylano juz
morze atramentu dla o$wietlenia catego tego za-
gadnienia naszej motoryzacji. Jedno jest jednak
pewne, ze nie mozemy spodziewaé sie zadnej ra-
dykalnej zmiany na lepsze w tej dziedzinie,
wzrost bowiem motoryzacji musi postepowac
réwnolegle z bogaceniem sie ogdlnymi obywateli,
cho¢ niewatpliwie prawdziwie krajowa produk-
cja moze przyspieszy¢ ten wzrost motoryzacji
Kraju

Taka sytuacja w dziedzinie naszej motoryza-
cji sprawia to, ze budowag i ulepszanie drog mu-
si schodzi¢ z koniecznosci na plan dalszy, gdyz
korzysci z tych tak drogich inwestycyj czerpato
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by te kilkadziesiat tysiecy pojazdéw mechatiic/.-
nych, korzysci te w rezultacie nie dawatyby wy-
maganej renty od olbrzymich zainwestowanych
kapitatbw. Mimo wszystko byty liczne préby
zmienienia na lepsze naszej rzeczywistosci dro-
gowej, byly projekty, zakrojone na wielkg skalg,
ktére probowaty radykalnie upodobni¢ nas pod
tym wzgledem do panstw Zachodu; nie odmawia-
jac prawdziwego zapalu tym zamierzeniom, to
jednak miaty one ten wielki minus, ze nie mo-
gty sie miesci¢ w ramach naszych $rodkow reali-
zacji; dlatego tez liczne te poczynania musiaty
w praktyce zawiesc.

Dopiero ostatni, zakrojony na wielkg skale
ale. i 100% realny plan inwestycyjny v. premie-
ra Kwiatkowskiego, oparty nie na sztucznym
nakrecaniu koniunktury, na co jesteSmy za bie-
dni, pozwala z-ufnosci”® patrze¢ na przysztosé w
w dziedzinie inwestycji panstwowych. Jakich-
kolwiek eksperymentéw w dziedzinie pienigdza
nasz mtody organizm gospodarczy nie znidsthy
zapewne; jakiekolwiek eksperymentowanie do-
prowadzi¢ by mogto do utraty tego, coSmy przez
te ubiegte 20 lat ciezkg pracg i wspdélnym wy-
sitkiem uzyskali.

Plan inwestycyjny v. premiera Kwiatkowskie-
go, opierajagc sie na naszej rzeczywistej rzeczy-
wistosci ze znajomoscig jaknajbardziej drobiaz-
gowa naszej sytuacji gospodarczej, wyraznie
ujmuje i rozwigzanie problemu drogowego w
Polsce, plan ten przewiduje w drugim 3-ch le-
ciu (obecnie mamy pierwsza trzylatke) usytuo-
wanie w hierachii inwestycyj sprawe budowy i
ulepszania drog kotowych na drugim miejscu po
wydatkach na obrone kraju. Za trzy lata zatem
rozpoczniemy planowa dziatalno$¢ w uzupetnia-
niu, konserwacji i modernizacji naszej sieci, kie-
dy po wyrdwnaniu naszych zalegtosci w waz-
niejszych dziedzinach bedziemy rozporzadzaé od-
powiednimi kapitatami i kredytami, zdobytymi
nie droga ryzykownych manipulacji, ale pocho-
dzacymi z naszych oszczednosci z pracy codzien-
nej.

zeby jednak moc zorientowaé sie, jak wielki
musi by¢ nasz wysitek, jak wielkie sumy beda
musiaty by¢ rzucone na ten cel, to pozwole so-
bie zaznajomié czytelnikow z planem inwestycyj-
nym roztozonym na 3-dziesiecioleeia wraz z kal-
kulacjg kosztow, jaki zostat opracowany w tej
dziedzinie na Pierwszym Kongresie Inzynierow
we Lwowie (12 — 141X.37). Nawiasem musze
doda¢, ze plan ponizszy zostat opracowany na
zatozeniach jedynie naszych potrzeb wedtug pe-
wnej skali poréwnawczej z zagranica bez ogla-
dania sie na S$rodki finansowe; dlatego tez po-
nizsze sumy winny by¢ brane z pewng rozwaga.

Dane statystyczne dajg nam nastepujacy o-
brazl dzisiejszego stanu dr6g w Polsce — na 100
km2 powierzchni posiadamy $rednio 15,5 km dro-
gi o nawierzchni twardej (zagranicag: — Fran-
cja 110 km — Niemcy 45 km), inaczej, ogoélnie
biorgc, mamy obecnie 335.000 km drég w tym:
panstwowych 17800 km, wojewddzkich i powia-
towych 40800 km, reszta drogi gminne. W za-
leznosci od rodzaju nawierzchni, to o ulepszonej
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posiadamy okoto 2000 km, brukowanej 15400
km, tluczniowej 4200 km, razem o nawierzchni
twardej 59.400 km, reszta to drogi gruntowe.
Grubos$¢ nawierzchni z braku odpowiedniej kon-
serwacji w olbrzymiej wiekszosci jest mniejsza
od dopuszczalnej tj. 20 cm, szeroko$¢ S$rednia
niedostateczna 4.90 m, 84% mostow to mosty
czasowe,(drewniane)..

Projekt rozbudowy istniejgcej sieci drog opar-
ty zostat na zatozeniu, ze istniejgca ich gestosc
zostataby podwojona do normy S$rednio 30
km/100 km2t., j. do normy, jaka posiadajg wo-
jewodztwa poznanskie i pomorskie (wojew. $lg-
skie przekracza te norme do 53 km,/100 km2).
W przeliczeniu na kilometraz zatozona norma
pocigga za soba konieczno$¢ budowy 64000 km
nowych drég, ktérych znakomita wiekszos¢ znaj-
dzie sie oczywiscie we wschodnich, potaciach kra-
ju. Dhugos¢ tych 64000 km nowych drog rozkta-
da sie w zaleznosci od rodzaju na: 3250 km drdg
panstwowych o nawierzchni bitumicznej i beto-
nowej, 20750 km wojewodzkich i powiatowych
0 nawierzchni brukowanej i thuczniowej oraz na
40000 km drog gminnych o tychze rodzajach
nawierzchni.

Przechodzac do obliczenia kosztéw, to nie
ehac zbytnio nuzyé czytelnikéw danymi i licz-
bami, pragne jedynie poda¢ kalkulacje finanso-
wag w odniesieniu do drog panstwowych, celem
lepszego uzmystowienia sobie skad i dlaczego ko-
szta te sg tak duze.

Jak wspomniatem wyzej ogolna diugos¢ drog
panstwowych wynosi 17800 km, do dtugosci tej
musimy dodaé niektore drogi samorzadowe, u-
trzymywane przez skarb panstwa, fgcznie mo-
zemy przyja¢ ogolny kilometraz na okragto
21000 km. Na sumy, jakie winny byé wydawane
rocznie na te drogi sktadaja sie nastepujace) po-
zycje:

a) Konserwacja —>Nai 1 km drogi w zalezno-

§ci od rodzaju nawierzchni nalezy przyja¢ rocz-
nie : ttuczniowa zt. 3.000, brukowana zt. 1.000 do

M O T O

171

[iH]PH]SZE MOTOCYKLOWE
SYGNALY

C E W K | dwuiskrowc
(P. Z. INZ. - HARLEY)

SSWEL" K. Zakolski
W-wa Grochowska 278 tal- 10.31-75

zt. 2.000 plus koszty odbudowy: typ ciezki zi
50.000 co 20 lat,, typ Sredni zt. 30.000 co 12 lat
oraz wreszcie lekki zt. 5.000 co 3 lata. Z progra-
mu tegol wynika, ze Srednio rocznie nalezy prze-
znaczy¢ na konserwacje drog panstwowych: —
w pierwszym dziesiecioleciu zi. 43.600 tys. w
drugim — 57 mil. zt. za§ w trzecim — 68.200
tys. zt.

b) Budowa nowych drég panstwowych ogra-
niczataby sie do przebudowy istniejgcej diugosci
(3225 km) drog panstwowych gminnych celem
pokrycia ich nawierzchnig ulepszong. Program
ten miatby by¢ zrealizowany w ciggu 13 lat. Po-
niewaz koszt budowy 1 kmj drogi o nawierzchni
ulepszonej typu $redniego wynosi zt. 110.000, za-
tem w okresie tych 13 lat nalezy rocznie prze-
znacza¢ sume 250 X 110.000 = 25.500 tys. zi.

¢) Budowa nawierzchni ulepszonych. — Z o-
gblnej dtugosci drdg panstwowych o nawierzchni
twardej tylko 1375 km posiada nawierzchnie u-
lepszong, pozostaje zatem do pokrycia 16350 km.
Przyjmujac koszt budowy, 1 km takiej nawierz-
chni typu ciezkiego zt. 120.000, $redniego — zt.
90.000, lekkiego — zt. 60.000 i rozkiadajgc te
modernizacje na lat) 20, otrzymamy S$rednio wy-
datek roczny: w pierwszym dziesiecioleciu zt.
74 mil. — w drugim — 50 mil. zk.

d) Budowa i przebudowa mostow zostata roz-
tozona na lat 30 i pochfania¢ bedzie w zalezno-
§ci od dziesieciolecia 20, 13 i 17 mil. zt.

e) Budowa autostrad. Aczkolwiek dzisiejszy
stan, motoryzacji nie stwarza koniecznosci budo-
wy specjalnych! dr6g samochodowych, to jednak

Generalne Przedstawicielstwa na Polske:

Z. MAJEWSKI i S-KA

Swiatowej stawy i niedoscignionej jakosci

MOTOCYKLE:
G UZZ 1 (ltalia)
H O R E X (Niemcy)
iCTORIA (Niemcy)

y
Gl L E R A (ltalia)
od 60 — 600 cm8
Wyscigowe, turystyczne, terenowe.
Setki dwuosobowe na balonach:
VICTORIA i RI XE

Wiasna stacja obstugi:
Wybrzeze Kosciuszkowskie 2.
Bezptatna nauka jazdy.

Z. MAJEWSKI

Stynne SILNIKI przyczepne (szybko- i wolno-
obrotowe (do todzi):

ARCHIMEDES (Szwecja)
G A D (Polska)

L A R O S (ltalia)

EFF ZETT (Niemcy)

Wyscigowe, turystyczne, holownicze,
ne do zaglowek i celow rybackich.

Szczyt ekonomii w zuzyciu paliwa.

specjal-

Whiasna Przystan , ARCHIMEDES?”
na Wisle, tel. 9.00-32.

Wynajem motoréwek.

Garazowanie.

Stacja obstugi.

Biuro i Salon wystawowy:
Warszawa, Pl. Marsz. Pitsudskiego 1

Tel.

centr. 3-07-00
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Motocykle ,,Ardie”
,MONTGOMERY", ,ZENITH"

1939 r. z zastosowaniem
zdobyczy techniki

Modele
ostatnich

.,BAUER"

Jedyne 100-tki dwuosobowe
na balonach z akumulatorem

Generalne przedstawicielstwo:

Reprezentacja ,EUN%

Warszawa, Fredry 4, Te). 618-88

LO0ODf [EnMO[° & »SUNBEAM"

DUZY WYBOR CZESCI ZAMIENNYCH

WARSZTATY
Dogodne warunki. Fachowa obstuga.

projekt powyzszy przewidywat mozliwosé wyto-
nienia sie takiej konieczno$ci w 2-gim i 3-cim
dziesiecioleciu, przeznaczajagc na ten cel sumy
30 i 70 mil. zk. rocznie.

f) Poniewaz samorzady,
zbyt skromne budzety, nie sg w stanie pokry¢
wszystkich wydatkow na wiasne drogi, nalezy
zatem liczy¢ sie z koniecznoscig udzielania po-
mocy finansowej ze strony panstwa. Pomoc ta
zostata ustalona w zaleznosci od dziesieciolecia
fia 15, 30 i 45 mil. zk rocznie.

Zestawiajgc powyzsze punkty, otrzymamy su-
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my, jakie winny by¢ przeznaczone rocznie na
drogi panstwowe:

1-sze 2gie 3-cie
dziesieciolecie dziesie¢. dziesieciolecie
mil. zh mil. zt. mil. zk.

Konserwacja 48.5 58.0 62.2

Budowa nowych drég 27.5 55 —
Budowaj ulepszonych

nawierzchni 74.0 50.0

Mosty 20.0 13.0 17.0

Autostrady — 30.0 70.0

Pomoc samorzadom 15.0 30.0 45.0

Razem 185 186 200.2

A zatem przez pierwsze 10 lat w corocznym
budzecie panstwa powinna figurowaé suma 185
miliondw ztotych, przeznaczona tylko na drogi
panstwowe. Odpowiednie sumy, jakie winny zna-
lez¢ sie rocznie w budzetach samorzagdéw woje-
waédzkich i powiatowych wynosza 165 mil. z.
za$ wreszcie drogi gminne wymagatyby rocznie
12 mil. zk. w gotéwce plus 39 mil. zt. w swiadcze-
niach.

Reasumujagc powyzsze powinnismy wydac
rocznie okragte 400 mil. zt. co stanowitoby dzi$
16j% categoi naszego budzetu panstwa.

Te szeregi cyfr, podane przeze mnie powyzej,
pozwolg czytelnikom nal bardziej realne spojrze-
nie na naszg gospodarke drogowa: winnismy
zdac sobie sprawe, ze inwestycja,' ktora z konie-
cznosci musi pochtongé tak olbrzymie sumy,
winna byc¢ roztozona na dlugiei lata. Raz jeszcze
na zakonczenie podkreslam, ze pafnstwo musi sie
trzymaé Scisle hierarchii potrzeb, ustalonej z
najwiekszg rozwaga po szeregu badan i obser-
wacjach.

Musimy pogodzi¢ sie, ze w tej dziedzinie spo-
tkata nas konieczno$¢ odegrania zaszczytnej ro-
li pionierow, ktorzy, wierzagc w zbiorowy wysi-
tek i lepsze, jutro,i zrobig wszystko, by przyjs¢ z
pomocg panstwu nad upodobnieniem naszej oj-
czyzny i pod tym wzgledem do panstw Zacho-
du.

Inz. Wiestaw Budzinski.

A. STEINHAGEN i H. STRANSKY

Fabryka Pomocnicza

dla Przemystu Lotniczego
Warszawa, ulica Zagtoby Nr 9

i Samochodowego Sp. z 0. o.
Teletony: 6-58-90, 5-94-40

*

SILNIKI MAXOLITRAZOWE O POJEMNOSCI

98 cm3 DO WBUDOWANIA W MOTORO-
I LEKKIE MOTOCYKLE (SETKI).

WERY

Niezawodne
Tan*?*
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BEZET.
(Resorowania tylnayo

We wstepnym artykule redakcyjnym czasopi-
sma ,,Motocykl i Cyclecar” Nr 3 z marca 1933 r.
p. t. ,Najblizsze perspektywy w budowie moto-
cykli” rozwingtem krytyke koncepcji resorowa-
nia tylnego kota w motocyklu solo, przy czym,
po przytoczeniu argumentéw zwolennikdw i
przeciwnikow tej koncepcji, pisatem w konklu-
zji: ,,W tych dwoch Scierajgcych sie pragdach za
i przeciwko resorowaniu tylnego kota prawda
niewatpliwie lezy po $rodku, tj. ze przysztosé
nalezy do ramy resorowanej o takiej konstruk-
cji, ktéraby usuwata wszystkie dotychczasowe
wady resorowania, jak wichrowanie boczne tyl-
nego kota, zbyt duza amplituda wahania mecha-
nizmu zawieszenia, zbyt staba sprezyna resoro-
wa i szkodliwy wpltyw wahania na tylny tan-
cuch i hamulec”. A wiec w owe, zresztg nie tak
bardzo oddalone czasy, sprawa resorowania by-
ta zaledwie zapoczatkowana, za$ celowos¢ jej w
ogole byta kwestionowana. Od tego czasu wiele
sie odmienito i powszechne wprowadzenie reso-
rowania tylnego kola jest wiasciwie juz przesa-
dzone, pomimo, ze wszystkie obecnie stosowane
systemy resorowania dalekie jeszcze sg od ide-
atu i, konstrukcyjnie, znajdujg sie jeszcze w
pierwszym stadium rozwoju.

Dotychczasowa ewolucja i historia sprawy
resorowania tylnego kota ciekawa jest jeszcze z
tego wzgledu, ze jest ona charakterystyczna i
typowa dla tych sposobow i drog, ktére musi
przej$¢ kazda inowacja konstrukcyjna, zanim
zdobedzie sobie popularnos¢ i wejdzie w mode.

Jak sie okazuje, udowodniona rozumowo lo-
gicznos¢ i celowos¢ danej konstrukcji jest argu-
mentem zbyt stabym, aby z jednej strony prze-
tamac¢ upo6r i niecheé producentéw do zastoso-
wania praktycznej inowacji, pomimo dobitnych
jej zalet, za$ z drugiej — wpoi¢ w klientele nie-
ztomne przeSwiadczenie o tych zaletach i zmu-
si¢ ja do kategorycznego zadania od producen-
tow wprowadzenia inowacji w zycie i wypusz-
czenia jej na rynek seryjnie.

Koncepcja resorowania tylnego kota w moto-
cyklach nie jest nowa, gdyz datuje sie jeszcze
z przed wojny $wiatowej (NSU, Indian i inne).
Gtowne zalety i wihasciwosci tego resorowania
polegaja nie tylko na wygodzie dla jezdZca, lecz
réwniez prawie zupeinym wyeliminowaniu pod-
skokéw tylnego kota na nierdwnosciach drogo-
wych, co jest wiasciwg konsekwencjg oddziaty-
wania sprezyny resorowej, ktdra stale przyci-
ska tylne koto do ziemi. Dzieki temu koto to
prawie nie traci kontaktu z jezdnig, co podwyz-
sza adhezje (przyczepno$¢) i tym samym szyb-
ko$¢ maszyny, ponadto za$ uniemozliwia rap-
towny wzrost szybkosci obrotowej silnika w
tych momentach, gdy tylne koto wisi w podsko-
ku w powietrzu. Takie skoki obrotéw sg bar-
dzo szkodliwe z wielu wzgledoéw. Daja sie one
odczu¢ zupetnie wyraznie w motocyklach wysci-
gowych ze sztywnym tytem. Staty kontakt kota
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kola w motocyklach

z jezdnig podwyzsza ponadto statycznos¢ i trzy-
manie sie drogi motocykla.

Po wojnie opinia fachowych sfer angielskich
motocyklistbw wypowiedziata sie zdecydowanie
per stronie tylnego resorowania motocykla, to
tez w gronie pracownikéw niektorych fabryk
motocyklowych w Anglii znalazto sie kilku en-
tuzjastow tej idei, ktdrzy potrafili przetamaé
upor biur kalkulacyjnych i wprowadzi¢ resoro-
wanie tylnego kota w seryjnag produkcje ma-
szyn. W ten sposob ukazaty sie niektdre mode-
le Brough Superior, New Imperial i OEC w
1930 i 1931 roku (patrz rys. 3, 4, 5 32), za$
bracia Vincent — wiasciciele odkupionej przez
nich fabryki Vincent-HRD, jako zdeklarowani
entuzjasci resorowania tylnego kota, w ogole od
samego poczatku swej dziakalnosci (1930 r.) in-
nych motocykli w og6le nie budowali. Ponadto,
na rynku ukazata sie samoistna konstrukcja
Master (rys. 9 i 10), dajaca sie zastosowac do
kazdego motocykla o sztywnej ramie. W roku
1932 ukazaty sie na rynku seryjne modele ,,Pan-
ther” z resorowanym tylnym kotem wg systemu
Master, wbudowanym fabrycznie w rame ma-
szyny. .

Wszystkie te wysitki daty jednak bardzo sta-
be wyniki, przy czym bledem bytoby szukaé
przyczyn tego w dodatkowej doptacie, wymaga-

NAJSZYBSZE
TRZYMANIU
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O IDEALNYM

MOTOCYKLE
SIE DROGI
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nej przez fabryki za resorowanie tylnego kofa,
pomimo, ze dopfata jak na angielskie stosunki
i ceny byta dos¢ znaczna: od 5 do 10 funtéw,
co sie réwnato 10 — 20% ceny maszyny. Przy-
czyny wiasciwej niepowodzenia resorowania
tylnego kota nalezato sie dopatrywac przede
wszystkim w braku mody i obojetnosci nabyw-
céw oraz w niejednolitoSci opinii, wywotujacej
wsérod kupujacych motocyklistow nieufno$¢ w
warto$¢ inowacji.

Nieufno$¢ ta zresztg miata swoje uzasadnie-
nie w niedoskonatosci wykonania dwczesnych,
konstrukcji, powodujacej rézne niepozadane, al-
bo wrecz niebezpieczne zaburzenia w zachowa-
niu sie maszyny na drodze w postaci utraty sta-
tycznosci, ztego trzymania sie drogi, szkodliwe-
go wptywu na tylny tancuch itp. llustracjg tego
moze by¢ los francuskich motocykli. Mianowi-
cie, we francuskich fachowych i sportowych sfe-
rach motocyklowych koncepcja resorowania tyl-
nego kota byta od dawna bardzo popularna, co
sie wyrazito w tym, ze nigdzie indziej, zaczyna-
jac juz od roku 1930, nie byto na rynku tylu
modeli z resorowanym tylnym kotem. Jednak,
znana nieprecyzyjnos¢ w wykonaniu francu-
skich motocykli, zrazita konsumenta i pogrzeba-
ta idege, pomimo jej stuprocentowej stusznosci.

Panstwowe Wytwornie Uzbrojenia w Warszawie
Biuro Sprzedazy ul. Mazowiecka Nr. 9 tel. 572-30
Salon Demonstracyjny, ul. Krak.-Przedmiescie 11

Wiasne Skiady Konsygnacyjne:

Katowice, ul. Mickiewicza 14
t6dz, ul. Piotrkowska 107

Wiasne Magazyny:

Czestochowa, ul. Marsz. Pifsudskiego 9
Cieszyn, ul. Marsz. Rydza-Smigtego 15

M O T O

zNr. UKwiecien 1939.

Przewrdt nastgpit dopiero w 1935 r., gdy
zwyciestwo Stanley Woodsa w TT Anglii na
Moto-Guzzi 500 z resorowanym kotem zagrozi-
to supremacji Anglikbw w sporcie motocyklo-
wym i ,pobudzito ich wyobraZznie”. Juz w na-
stepnym 1936 roku dwie decydujgce angielskie
marki wyscigowe: Norton i Velocette wypuscity
na miedzynarodowg arene wyscigowg swoje fa-
bryczne wysScigowki z resorowanym tytem, jed-
noczesnie za$ z nimi niemiecka BMW wyprodu-
kowata na rynek maszyne o identycznym z Nor-
tonem systemem resorowania, stosujgc ten sy-
stem rowniez w swoich wysScigéwkach lat na-
stepnych.

Walne zwyciestwa Nortona i Velocette w cig-
gu sezondw 1936 i 1937 zdecydowaly sprawe i
przesadzity rozpoczecie nowej ery w budowie
motocykli, znamiennej resorowaniem tylnego
kota, jakkolwiek wcale nie mozna twierdzi¢ ka-
tegorycznie, ze inowacja ta byta wytgcznym
czynnikiem tych zwyciestw. Waznym jednak by-
o, ze zostata ustalona moda i od tego czasu za-
den, szanujacy sie jezdziec wyscigowy nie odwa-
zy sie ztama¢ nowej tradycji i dosigs¢ maszyny
0 ,sztywnym tyle”, pomimo ze nie zgadza sie to
by¢ moze z jego wiasnym przekonaniem.

Najbardziej opornym z angielskich wys$cigow-
cow okazat sie E. A. Mellors, ktory jeszcze w r.
1937 uparcie trzymat sie swej Velocette ze
sztywnym tytem, pomimo ze fabryka usilnie go
namawiata na wyprébowanie nowej wyscigow-
ki z ulepszonym resorowaniem tylnego kota, na
ktorg zdecydowat sie on dopiero w nastepnym
sezonie 1938 zresztg z bardzo korzystnym dla
niego wynikiem, albowiem zdobyt na niej Mi-
strzostwo Europy.

Dla spopularyzowania idei resorowania tylne-
go kota wsrdd szerszej warstwy spoteczenstwa
angielskiego oraz wsréd producentdw potrzeba
byto jednak znéw kilka lat i dopiero na wysta-
wie motocyklowej w Earls Court w Londynie w
1938 roku nastgpit zdecydowany zwrot, gdy z
32 fabryk motocykli az 11 wystawito eksponaty
swojej seryjnej produkcji modeli z resorowa-
nym tylnym kotem.

Nie omyle sie twierdzac, ze byt to moment
przetomowy i zapoczatkowanie nowej ery nie
tylko w budowie motocykli, lecz rébwniez w me-
todzie i technice jazdy na motocyklu, pod kto-
rym to wzgledem dopiero praktyka wypracuje
nowe zasady i czynniki jazdy.

Przypuszczalne zmiany nastapiag przede wszy-
stkim w dziedzinie pozycji jezdzca, gdyz mniej-
sze wstrzasy i podskoki tytu motocykla pozwolg
na wieksze zblizenie do amerykanskiej nader
wygodnej pozycji jezdzca, a mianowicie na wie-
ksze odchylenie raczek steru do tytu, za$ siodia
— naprzod, co jest tak wazne dla zachowania sit
1zmniejszenia zmeczenia jezdzca w dalekiej tu-
rystyce lub wielkich raidach sportowych. Po-
nadto jeszcze jedng nieunikniong modyfikacja
bedzie podwyzszenie siodta, co jest niezbedne
dla uzyskania przestrzeni, potrzebnej dla piono-
wych wahan tylnego kota. Podwyzszenie to jed-
nak nie mozna nazwaé¢ wadg, gdyz wprawdzie
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Srodek ciezkosci uktadu maszyny z jezdZcem
idzie nieco do gory, jednocze$nie jednak pod-
wyzsza sie wyczucie i opanowanie réwnowagi
maszyny przez jezdzca.

Najwiekszag wadg wspdtczesnych systemow
resorowania tylnego kota w motocyklach jest
ich zbyt skomplikowana konstrukcja i wielki
ciezar. Z biegiem czasu nastapig niewatpliwie
w tym kierunku znaczne ulepszenia, jednak i w
obecnym stadium sprawy nie trzeba by¢ proro-
kiem, aby przepowiedzie¢, ze niebawem nastgpi
ewolucja w mentalnosci jezdZzcow, ktora wpro-
wadzi w uzytek resorowanie tylnego kota w ta-
kim samym stopniu, jak raczke krecong do ga-
zu, gorny rozrzad w silnikach i nozng automa-
tyczng dzwignie przekiadniowg, ktdére to udo-
skonalenia nie tak dawno jeszcze byly uwazane
za niepotrzebne komplikacje wyposazenia mo-
tocykili.

Problemy, ktére musi konstruktor rozwigzaé
przy uktadaniu schematu systemu resorowania
tylnego kota, sg nastepujace.

1. Wahania sprezyste ramy motocykla mu-
szg mieC pewng granice, aby zabezpieczy¢ silnik,
wzglednie skrzynke przektadniowga od uderzenia
0 ziemie na wstrzgsach drogowych.

2. Odlegtosé AB (patrz rys. 1) pomiedzy osig
zebatego  kota tancuchowego atakujgcego
skrzynki przektadniowej (przy napedzie tanhcu-
chowym), wzgledzie osig napedzajgcg watu kar-
danowego (przy napedzie kardanowym) powin-
na by¢ stata, wzglednie, o ile ze wzgledéw kon-
strukcyjnych nie bytoby to mozliwe, powinna
sie zmienia¢ w granicach tak matych, aby nie
wptywato to ujemnie na prace tancucha tylne-
go, wzglednie watu kardanowego. Na rys. 1 po-
kazany jest idealny, wyimaginowany schemat
ruchu osi tylnego kota, S$lizgajgcej sie w koli-
stej prowadnicy B1 BB2

Rys. 1.

Wszystkie dotychczas znane konstrukcje me-
chanizmu sprezystego zawieszenia tylnego kota
motocykla podzieli¢ mozna na nastepujace trzy
gtowne grupy.

1. Zawieszenie o sztywnych, wahajacych sie
na zawiasie widetkach tylnych, w ktérych nor-
malnym, klasycznym sposocbhem osadzone jest
tylne koto.

2. Niezalezne dwustronne zawieszenie kon-
cow osi tylnego kota.

3. Zawieszenie mieszane.

Reprezentantami pierwszej grupy sg kon-
strukcje angielskie: New Imperial, Vin-
cent-HRD, stary model Brough Superior z 1935
roku, 4-cylindrowy model Matchless z 1932 r.
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oraz wioska Moto-Guzzi. Wtasnoscia i wadg cha-
rakterystyczng tej grupy przy napedzie tahcu-
chowym jest to, ze 0§ zawiasy i wahania wide-
tek tylnych znajdujg sie z tytu zebatego kota na-
pedowego (tancuchowego) skrzynki przektad-
niowej, wskutek czego napiecie tancucha tylne-
go przy wahaniach widetek tylnych na wstrza-
sach drogowych jest niejednakowe: najwieksze
— w linii $rodkowej i coraz stabsze w miare
ugiecia widetek w dét lub podskoku przy roz-
prezeniu w gore.

Wobec tego rozwigzanie konstrukcyjne w tej
grupie, niezaleznie od wskazanych wyzej dwdéch
gtoéwnych problemdw, musi zado$¢uczynic¢ naste-
pujacym wymaganiom:

a) W chwili petnego obciazenia maszyny, po-
taczenie zawiasowe widetek tylnych powinno le-
ze¢ na jednej linii z osig zebatego kota napedo-
wego (fancuchowego!) skrzynki przektadniowej
oraz z osig tylnego kota. Zrozumiatym jest, ze
wypetnienie tego warunku zmniejsza do mozli-
wego minimum rdéznice w napieciu fancucha tyl-
nego, powstajgce przy wahaniu sprezystym wi-
detek tylnych na wstrzgsach.

b) Zawiasa widetek tylnych, z tychze wzgle-
déw, powinna znajdowaé sie mozliwie blizej
zebatego kota napedowego (fancuchowego)
skrzynki przektadniowej.

¢) Konstrukcja zawiasy i mechanizmu reso-
rujagcego musi by¢ tak pomysSlana, aby byta
mozliwie mniej rozbudowana w linii rozstawie-
nia osi k6t motocykla, a to ze wzgledu na szczup-
to$¢ miejsca w ogole na tej linii. Nie dotrzyma-

jedziesz
pewnie i szybko

ARD1E-WERK A. G. NURNBERG -W.

zastepstwo

MOTO-PRADNICA Warszawa, Swietokrzyska 12
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nie tego wymagania zmusza konstruktora do
wydtuzenia odlegtosci rozstawienia osi két, co
jest jak wiadomo wielce szkodliwym z wielu
wzgledow (powiekszenie ciezaru i ceny maszy-
ny, zmniejszenie zwrotnos$ci itp.

Kalkulacja miejsca jest moze kwestig naj-
trudniejszg przy projektowaniu resorowania
widetek tylnych w motocyklu i konstruktor mu-
si dobrze sie nagtowi¢, aby w krétkim, nowo-
czesnym rozstawieniu osi kot rozmiesci¢ silnik,
skrzynke przektadniowa, stopnie, kick-starter,
tylny btotnik, siodto i widetki tylne wraz z ich
mechanizmem wahadtowym i resorowym, aby
wszystko to odpowiadato wymaganiom nowocze-
snej metody jazdy na motocyklu. Natomiast sa-
ma konstrukcja tak zawiasy jak i resorowania,
na ogot jest dos¢ prymitywna i prosta i wielkich
ktopotow ani konstruktorom, ani wytworniom
nie sprawia, co zresztg tatwo czytelnik moze
wnioskowac z ponizszych opiséw poszczegdlnych
modeli.

MATCHLESS.

Typowa przedstawicielkg tej grupy jest kon-

strukcja Matchless z 1932 r., obecnie juz nie

—_~ - . Rys. 2.

produkowana (patrz rys. 2). Wada jej (wspol-

ng zresztg wszystkim modelom tej grupy), kto-

ra podkreslajg teoretycy i niektorzy fanatycy
Rys, i,
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na punkcie zupetnego zredukowania martwego
ciezaru maszyny, — jest masywnos$¢ widetek
tylnych ,,W.W.W.”, ktére w mys$l zatozenia kon-
strukcji nie sg elastycznie zawieszone. Przyjmu-

Rys. 3.

jac jednak pod uwage nieznaczny ciezar tych
widetek tylnych w poréwnaniu z ciezarem catej
maszyny oraz znaczng Site sprezyn resorowych,
— nie moze to mie¢ tak wielkiego znaczenia, ja-
kie mu niektdrzy przypisujg. Gtdwng, natomiast
zaletg tej grupy jest duza statyczno$¢ i trzyma-
nie sie drogi przez maszyne, co wyptywa z samej
zasady budowy, gdyz zawiasowe osadzenie ,,O0”
widetek tylnych w ramie motocykla jest idealnie
sztywne w tych kierunkach, w ktérych jest to
potrzebne, aby zabezpieczy¢ tylne koto od zwich-
rowania w linii pionowej oraz podtuznej, lub in-
nymi stowami od odchylenia ptaszczyzny tylne-
go kota od podtuznej ptaszczyzny symetrii mo-
tocykla.

Ponadto, konstrukcja Matchless posiada sze-
reg innych zalet, wysuwajgcych jg na czoto
najbardziej udanych pomystéw. Mianowi-
cie, jednolito$¢ i nadzwyczajna sztywno$é wide-
tek tylnych nie tylko zapewnia im odpornos¢ na
zwichrowanie i skrecenie boczne, ale réwniez i
statycznos$¢ oraz trzymanie sie drogi motocykla.
Zwraca rowniez uwage prostota budowy wide-
tek tylnych w poréwnaniu z innymi konstruk-
cjami z tej samej grupy. Pozatym, sztywno$é
widetek tylnych w kierunku bocznym wzmocnio-
na jest jeszcze przez boczne lasze ,,L” u gory
pod siodiem, przymocowane do ramy motocy-
kla i stuzace jednocze$nie jako prowadnice do
amortyzatoréow ,,A”, redukujgcych wibracje wi-
detek tylnych.
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Rys. 5.

NEW IMPERIAL | BROUGH SUPERIOR.

Rys. 3, 4 i 5 ilustrujg szczegoly tych syste-
moéw resorowania tylnego kota. Jak widaé z ry-
sunkdw, konstrukcja widetek tylnych w oby-
dwoch systemach jest identyczna. Jest ona bar-
dziej skomplikowana, anizeli Matchless, gdyz
do kraty wahadtowej ,WWW?” wiasciwych wi-
detek tylnych, w ktérych osadzone jest tylne ko-
to, dochodzi jeszcze gorny widelec reakcyjny
,O”, bedacy tgcznikiem pomiedzy widetkami tyl-
nymi a sprezynami resorowymi ,,S”. Pewng wa-
dg obydwoch tych systemow jest znaczne odda-
lenie osi ,,0” osadzenia widetek tylnych od osi
1”7 zebatego kota napedowego (tancuchowego)
skrzynki przektadniowej, co jest spowodowane
znacznymi wymiarami zawiasy, ktéra, sitg rze-
czy, powinna byé poza wielkim kotem tancucho-
wym sprzegta. W uktadzie ramy konstruktor po-
winien uwzgledni¢ prawidtowe potozenie hamul-
ca tylnego i jego pedatu noznego, aby wahania
widetek tylnych nie pociggaly za sobg pedatu, co
mogtoby spowodowac szarpania i niebezpieczne
raptowne hamowania tylnym hamulcem. W
New Imperial problem ten jest rozwigzany
przez umieszczenie potaczenia zawiasowego —
dragzka hamulcowego w jednej linii z osig ,,0”
zawiasy widetek tylnych.

VINCENT-HRD.

Zrys. 6 wida¢, ze budowa widetek tylnych
S»WWW?” jest tu identyczna z budowa widetek
»Martchless”. Drobng rdznice stanowi umiesz-
czenie sprezyn resorowych pod siodtem w poch-
wach blaszanych ,s”, majacych odgrywac wg
zatlozenia konstruktora role amortyzatorow,
gdyz w momencie rozprezenia sie sprezyn, pa-
nujaca wewnatrz pochw depresja, ma zwalniac¢

Rys. 6.
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raptowno$¢ rozprezenia. W rzeczywistosci jed-
nak, dziatanie tej depresji jest znikome.

Wielkg zaletg Vincent-HRD jest waska za-
wiasa, pozwalajgca na przesuniecie jej naprzdd,
a co za tym idzie, zblizajgca sie 0§ do osi kota
tancuchowego skrzynki przektadniowej. Widetki
tylne HRD zwracajg uwage swojg Sztywnoscig
i wytrzymatoscig (widoczng na okoto nawet z
rysunku.

MOTO-GUZZI.

Rys. 7 daje jasne pojecie o tej konstrukcji.
Forma widetek tylnych ,WWW?” jest identycz-
na z New Imperial i Brough Superior, lecz dla
umieszczenia sprezyn resorowych ,,SS” wyko-
rzystane jest tu miejsce pod skrzynka przektad-
niowg. Sprezyny te znajdujg sie w pochwach i
dziatajg na Sciskanie. Role amortyzatoréw spet-
niajg tu dwie krétkie sprezyny ,,Z”, umieszczo-
ne nieco powyzej, ktére Sciskane sg w miare
rozprezenia sprezyn gtdwnych i opuszczania sie
widetek tylnych. Zawiasa ,,O” jest tu do$¢ wa-
ska, co pozwala zblizy¢ ja do kota tancuchowe-
go skrzynki przektadniowej i zmniejszy¢ tym
szkodliwg odlegtos¢ pomiedzy ich osiami.
Skrzynka przektadniowa umocowana jest w
Moto-Guzzi w dwoch szerokich ,taszach LL” z
grubej blachy. Na rys. 7 prawa ,tasza” jest
ucieta dla lepszego zobrazowania konstrukcji.
Do tych tasz przySrubowane sg gdrne drazki
»T 17, ktore spetniajg role trzymakoéw do nor-
malnych amortyzatorow frykcyjnych ,AA”, po-
kazanych na rys. cienkg linig przy osi kofa.
Konstrukcja Moto-Guzzi ma dawac doskonate
rezultaty i podobno doskonale sie spisata na bez-
drozach Abisynii.

Jednakowo sprawng obstuge zapewnia-
lja w catej Polsce biekitne stacje benzy-
nowe firmy ,KARPATY" gdzie kazdy kie-
rowca zaopatruje sie w przodujace oleje

GALKAR -LUX
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Chcialbym przedstawi¢ w sposob prosty i
przystepny problem zastosowania réznego ro-
dzaju silnikow do szybszych motocykli sporto-
wych. Problem ten zazebia sie z kwestig ogél-
nego postepu w budowie silnika motocyklowe-
go, a dzi$ nabiera specjalnej aktualnosci wobec
przezywania sie klasycznych wzoréw konstruk-
cji maszyny wyscigowej i poszukiwania nowych

drég.
W ostatnich latach byliSmy Swiadkami
zmierzchu jednocylindrowego, bezkompresoro-

wego silnika wyscigowego, ktory wyczerpat juz,
zdaje sie, wszystkie swoje mozliwosci.

Ws$réd maszyn wielkiego litrazu pojawiaja
sie na startach wielkich zawordéw sportowych
silniki wielocylindrowe, zaopatrzone w sprezar-
ki. W klasie wyscigobwek coraz czeSciej widzi-
my na listach zwyciezcow motocykle dwu-
taktowe. Tymi ostatnimi chciatbym sie wiasnie
zaja¢ w niniejszym artykule.

Jednym z ,odwiecznych” sporéw motocykli-
stow jest spdr miedzy zwolennikami silnikow
dwutaktowych, a zwolennikami czterotaktow
na temat, ktory tez z tych silnikéw jest ,lep-
szy”... Kazda partia ma pokazny arsenat nie-
zbitych argumentéw, przemawiajagcych na ko-
rzy$¢ wiasnego motocykla, a jeszcze wiecej tych,

Rys. 7.
A. B. C

Bardzo ciekawa jest konstrukcja resorowania
tylnego kota w motocyklu ABC, ktdrego twor-
cg byt znany angielski konstruktor Bradshaw.
Konstrukcja ABC ukazala sie zaraz po wojnie
Swiatowej. Wyprzedzita ona znacznie historie
stopniowego rozwoju motocyklizmu, gdyz pomy-
sty, w niej zawarte okazaty sie prorocze: reso-
rowanie tylnego kota i wielocylindrowy silnik
dopiero teraz wchodzi na widownie w przemy-
$le motocyklowym. Pomysty Bradshaw’a spotkat
ten sam smutny los, co wielu innych pionieréw
konstrukcji motocyklowych, ktérzy, w prostocie
ducha, mniemali, ze dla powodzenia i zdobycia
popularnosci pomystu wystarczy oczywista i do-
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contra 11 — motor

ktore przemawiajg przeciw maszynie rozmow-
cy. Napewno obie ,,grupy ideologiczne’ maja
duzo stusznosci, nie mniej jednak obie te kon-
cepcje budowy silnikédw maja racje bytu. | dwu-
i czterotakty egzystujg obok siebie i spetniajg
swoje zadania. A to wilasnie jest roztrzygaja-
ce.

Zanim przejdziemy do opisu budowy, podziel-
my sobie dla utatwienia dwutakty na maszyny
turystyczne i sportowe. Pierwsze z nich sg juz
w Polsce dobrze znane, gdyz na skutek nawia-
zania stosunkow handlowych z Niemcami, ,,kra-
jem dwutaktow”, importujemy ich do$¢ duzo.
Przewazajagcym ilosciowo typem dwutaktu tu-
rystycznego jest silnik ,z przeptukiwaniem
zwrothnym” wyposazony w ttok o denku ptaskim.
Wydajnos¢ ich waha sie od 30 do 36 Km z li-
tral). Pod tym wzgledem wiec, dwutakt stoi
na pograniczu miedzy czterotaktem dolno- *
gérnozaworowym.

J) Wydajnoscig z litra nazywamy ilos¢ KM, jakaby
posiadat dany silnik gdyby pojemnos¢ skokowa wyno-
sita 1000 ccm (1 Itr.). Sprowadzamy pojemnos$¢ silnika
do 1000 cem. np. = silnik ,250 ccm” wykazuje na ha-
mowni moc = 11 KM., jezeli mnozac przez 4 sprowa-
dzimy litraz do 1000 ccm. to, dla zachowania proporcji
muismy liczbe 11 réwniez pomnozy¢ przez 4. Otrzyma-
my 11 X 4 = 44 KM/Ltr.

Rys. 8.
wiedziona jego uzytecznos$c,
nos¢.

Zasada dziatania zawieszenia ABC tatwa jest
do zrozumienia z rys. 8. WW — sztywna krata
widetek tylnych, osadzona wahadtowo w zawia-
sie 00. RR — resory o dos¢ niepospolitej kon-
strukcji, umocowane sztywnie w obydwoch swo-
ich koncach. Sztywnos$¢ widetek tylnych i odpor-
nos¢ ich na skrecenie tylnego kota we wszystkich
kierunkach wzmocniona jest przez pomocniczy
widelec W1, dziatajgcy na sposob widetek kota
przyczepki przy wyjmowanej osi. Szeroka aka-
demicka dyskusje natomiast mozna bytoby roz-
wing¢ na temat konstrukcji resorow S, umoco-
wania tylnych ich koncéw i przewidywanego
charakteru ich pracy, ktory tatwo jest sobie
wyobrazi¢ na podstawie rys. 8.

celowos$¢ i logicz-
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Na skutek charakterystycznych cech swej
budowy, silnik taki nie moze by¢ dostosowany
do wymagan, jakie stawia sie szybkim maszy-
nom wyczynowym. Przeszkodag jest zjawisko
znacznego spadania stopnia napetniania cylin-
dra mieszankg na wysokich obrotach. Zjawi-
sku temu nie mozemy zapobiedz, gdyz zostoso-
wanie jakiejkolwiek sprezarki jest bezcelowe,,
a wobec faktu, ze kanaty przelotowe i wyde-
chowe otwarte sg réwnocze$nie ze zatem mie-
szanka wttoczona kompresorem uciektaby po-
prostu przez rure wydechowg 2) (symetryczny
diadram rozrzadu).

Chcac wiec osiggngé wiekszg moc z silnika
dwutaktowego, musimy siegng¢ po taki silnik,
gdzie kanaty bedg otwarte nierdwnocze-
§ nie ScisSle mowigc taki, gdzie kanat wyde-
chowy zamknie sie wczes$niej i nie dopusci do
ucieczki mieszanki przez rure wydechowg (sil-
nik o niesymetrycznym diagramie rozrzadu).

Silnikiem takim jest silnik ,,U” s). On to wy-
facznie znalazt zastosowanie w dwutaktowych
motocyklach sportowych.

Wedtug tej koncepcji Puch, a ostatnio
Triumph niem., buduja swe szybkie motocykle
turystyczne, wykazujace sie wydajnoscig 44 —
52 KM/Itr., jednak w petni wykorzystany jest
silnik ,,U” dopiero w maszynach wyczynowych.

Mimo kilkuletniego zaledwie, swego rozwoju,
pod postacig silnika wys$cigowego, silnik ,,U”
moze juz dzi§ wylegitymowacé sie powaznymi
wyczynami. Pare rekordow Swiatowych, Mi-
strzostwo Europy, 8 ,,Grand Prix”, ,Tourist
Trophy” to plon jednego tylko sezonu wysci-
gowego.

Zapoznajmy sie wiec z zasadg dziatania te-
go ciekawego silnika: Dwa ttoki- poruszajg sie

a) Zjawisko to wigze sie z kwestjg zastosowania ttu-
mikow dla jednottokowych dwutaktow.

*) Nazwa polska nie utarta sie. Moznaby przyja¢ do-
stowne tlumaczenie z niemieckiego: Deppelkolbenmotor
== silnik o podwodjnych ttokach = silnik diuttokowy,
jednakze tlumaczenie to nie bedzie zupetnie Sciste i nie
daje nalezytego pojecia tego silnika. ,U-Motor” jest
tez wprawdzie nazwg niem. ale lepiej juz okre$la ,,op-
tycznie” konstrukcje cylindrow, ttokéw i ich wzajemne
potozenie. -
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w dw uch roéwnolegtych cylindrach pots-
czonych ze sobg wspdlng komorg spalania. Je-
den z nich nazywa sie tlokiem ssagcym, drugi
wydechowym, gdyz zamykajg sobg kanaty ssa-
cy, wzgl. wydechowy. Obydwa korbowody osa-
dzone sg na jednym wykorbieniu watu.

Na skutek relatywnego4) ruchu tlokéw, wy-
stepuje w dolnym martwym punkcie przyspie-
szenie ttoka wydechowego i w konsekwencji te-
go, wczesniejsze zamkniecie kanatu wydecho-
wego. Ta wiasnie wiasciwos¢ silnika ,,U” umoz-
liwia doktadne tadowanie cylindra, szczegOlnie
przy zastosowaniu dodatkowego aparatu tadu-
jacego, i to w catym niemal zakresie obrotéw.
Silnik w tej swojej postaci, bez pompy tadu-
jacej, (Puch S 4) osigga wydajnos$¢ silnika
gérnozaworowego, seryjnego.

Dla osiggniecia wydajnosci takiej, jakag roz-
porzadzajg maszyny wyczynowe musimy uciec
sie do pomocy owego dodatkowego urzadzenia
tadujagcego. Pomijam naturalnie dla prostoty
inne Srodki, ktore sg rowniez wspdtczynnikami,
bez ktérych osiggniecie wydajnosci ok. 120
KM/Itr. bytoby niemozliwe.

Mamy caty szereg odmian aparatéw taduja-
cych. Opierajg sie one zresztg wszystkie na tej
samej'zasadzie. Opisze tu najnowszy, ten wias-(
nie, ktory wbudowany byt w silnik owej szyb-'
kiej ,,250”-tki DKW.

Aparat ten nosi nazwe ,pompy tadujacej”,
gdyz w istocie jest zwyklg pompa. Elementem

4 Realtywny ruch = ruch w stosunku do siebie.

Oiprzali

BOSCH

nie zawodzi

BE-TE-HA
WARSZAWA
Marszatkowska 17, lei. 5-54-69
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wymagajacym uprzedniego opisu jest zawér o-
brotowy — rotor. Jest to wydrazony walec, al-
bo lepiej: krotka rura, obracajaca sie wokot
swej osi podtuznej, umieszczona na gltowicy cy-
lindra pompy tadujgcej i napedzana od silni-
ka.

Rotor posiada otwor, ktory w pewnym poto-
zeniu natrafia na otwor w glowicy cylindra
pompy tadujgcej. Na obu podstawach walca,
jaki tworzy rotor, umieszczone sg gazniki.

Pompa fadujgca stoi pionowo przed silni-
kiem. Oprocz otworu w glowicy, o ktérym byta
juz mowa, posiada jeszcze jeden otwdr w gor-
nej swej czesci, ktorym, za posrednictwem
krotkiej rury, komunikuje sie z silnikiem
(otwér ten zamykany jest ttokiem ssgcym sil-
nika) . We wnetrzu cylindra pompy porusza sie
ttok o wielkiej $rednicy i krotkim skoku. Pom-
pa jest rdwniez, podobnie, jak rotor, napedza-
na od silnika.

Przyjrzyjmy sie teraz dzialaniu tego catego
Laparatu”:

Kiedy ttoki silnika posuwajgc sie w gore
zamkng kanat przelotowy, ttok pompy taduja-
cej opada w dot, wytwarzajagc w swoim cylin-
drze depresje. Prawie réwnocze$nie rotor-usta-
wit sie tak, ze otwér jego natrafit na otwdr w
cylindrze pompy. Mieszanka, wepchnieta, przez
wyzsze cisnienie atmosferyczne, naptywa z gaz-
nikdw via rotor do wnetrza pompy. Pompa za-
wiera teraz caly tadunek mieszanki, nieco
wiecej od pojemnosci cylindrow silnika. Po
eksplozji w silniku ttoki opadajg w dét. Tiok
pompy wedruje ku gdrze sprezajac zawartg w
pompie mieszanke, ktéra ,nie ma sie gdzie po-
dzia¢”, gdyz w miedzyczasie rotor, w obrocie
swym, zamknat jeden otwdr a ttok silnika nie
otworzyt jeszcze kanatu przelotowego, (miedzy
pompg, a silnikiem). W miare ruchu ttoka pom-
py zmniejsza sie objeto$¢ mieszanki, a propor-
cjonalnie do tego ro$nie ci$nienie, wedtug mi-
tych staruszko6w Boyle’a i Mariotte’a.

Wreszcie ttok silnika otwiera droge przez
kanat przelotowy. Silnie sprezona mieszanka,
popychana jeszcze przez ttok pompy, wpada do
whnetrza cylindra z wielka sitg i szybkoscia.
Bardzo wielka jej ilos¢ jest efektem tych wszy-
stkich skomplikowanych przygotowan.

ZrealizowaliSmy wiec nasze zatozenie: nie-
tylko silnik otrzymat catg swoja ,porcje”, ale
nadto osiggnelismy efekt czysto kompresorowy-
przetadowanie silnika.

Wykres mocy silnika przedstawia sie teraz
inaczej, krzywa idzie stromiej, no i osigga god-
ng uwagi wysokos¢... Zjawisko zatamywania sie
krzywej wykresu na wysokich obrotach, na
skutek niedostatecznego tadowania, zostato sil-
nie ograniczone w swoich rozmiarach. Jezeli
krzywa nie wyglada jeszcze, ,jak drut”, to ma
to inne jeszcze przyczyny.

Na marginesie warto przyjrze¢ sie blizej
og6lnej konstrukcji tej ,,Dekawki”. Cylinder
stoi pionowo. Okrywa go ptaszcz wodny, lekko
uzebrowany. Chiodnica zajmuje miejsce w
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przedniej czesci ramy motocykla. Pompa tadu-
jaca stoi rowniez pionowo, przed silnikiem.
Rotor wypada poprzecznie do kierunku jazdy,
gazniki lezg po obu jego stronach, poziomo. Za-
pton od magneta w kole rozpedowym. Oliwie-
nie mieszaning nie znalazto tu zastosowania, a
to dlatego, ze mieszanka nie przechodzi przez
karter, nie ma przeto moznosci smarowania ,,po
drodze” tozysk silnika. Wbudowano wiec zwy-
ktg pompe olejowg. Inne modele, chocby ,,pry-
watna” wyscigowka SS 250, i inne takie, gdzie
mieszanka ulega sprezaniu wstepnemu w kar-
terze silnika, smarowane sg mieszaninag.

Obrano chitodzenie wodne, gdyz masy ciepta
wytwarzane pracg silnika tak wysokiej wydaj-
nosci nie mogty by¢ skutecznie opanowane przez
chtodzenie powietrzne. Obroty dwutaktow, na-
wet wyscigowych nie sg tak wysokie, jak pow-
szechnie sie sgdzi. Sg one niewyzsze, a nawet
nizsze, niz w odpowiednich czterotaktach. Pra-
wdopodobnie chodzi tu o pewne pomieszanie
poje¢. Nie obroty sg wysokie, ale czestotliwosé
eksplozji dwa razy wieksza. Waha sie ona w
granicach od 60 do ok. 90 na sekunde, przy
wysokich i najwyzszych obrotach.

Rama jest podwojna, rurowa. Widly przednie
resorowane sprezyng Srubowg, pracujagcg na
zgniatanie. Tylne kota roéwniez resorowane
sprezynami zamknietemi w pionowych rurach
(,teleskop”). Zastosowano pomocnicze widty
prowadzace, ruchome, ktérych punkt obrotu
znajduje sie tuz za skrzynkg biegéw. O$ kota
osadzona na koncach tych widet, zatacza linie
tukowatg. Dzieki temu odlegtos¢ skrzynka bie-
gow-0$ kota pozostaje zawsze ta sama, co za-
pobiega' szkodliwemu nacigganiu tancucha.

Olbrzymi zbiornik jest charakterystyczng ce-
chg tego motocykla, rzucajaca sie w oko od
pierwszego spojrzenia. Moc silnika wynosi ¢
koto 30 km, ciezar 122 kg., szybkos$¢ ko 170
km/godz.

Tak przedstawia sie w krotkosci koncepcja
dwutaktowego silnika, jako ewolucja w dgzeniu
do zbudowania silnika wysokiej wydajnosci,
nadajgcego sie do ultra-szybkich maszyn wy-
czynowych. Jak widzimy konstrukcja ta ma
silne i realne podstawy, czego dowodem sg juz
osiggniete wyniki praktyczne na torach wysci-
gowych catego $wiata.

c. d. n.
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700 kilometrow (sto mil) po Polsce

W potowie maja rb. po raz drugi spotkajg sie pol-
scy motocyklisci wojskowi i cywilni w Il1-gim dorocznym
szosowo-terenowym raidzie motocyklowym ,,700 kim (sto
mil) po Polsce”. Tym razem, w mys$l planu 5-cioletriiego
trasa raidu bedzie biegta z tucka przez Wtodzimierz,
Lublin, Putawy, Radom, £6dz do Poznania.

Cele raidu sa identyczne jak i w roku ubiegtym, a w
szczegolnosci mozliwie intensywna propaganda wytwor-
czosci krajowej w dziedzinie motoryzacji, a wiec moto-
cykli, wszelkich pomocniczych akcesoryj, oraz réznych
przedmiotéw, niezbednych dla turysty i sportowca mo-
tocyklowego. Oczywiscie najwiekszg sensacjg beda, poza
sprzetem motorowym, niewatpliwie doskonate polskie
opony terenowe marki ,,Stomil”, specjalnie wyproduko-
wane na ten raid dla polskich zawodnikow.

Ze wzgledu na cele raidu przewidywane jest objecie
protektoratu nad raidem przez Pana Il Wiceministra
Spraw Wojskowych gen. bryg. Litwinowicza oraz, po-
dobnie, jak w roku ubiegtym, przyjecie godnosci Hono-
rowego Komandora przez gen. bryg. Regulskiego.

Nalezy zywi¢ nadzieje, ze wszystkie wytwornie krajo-
we zrozumiejg i ocenig intencje organizatoréw i w ten
czy inny sposo6b zadeklarujg swoj wspotudziat w tej,
niezwykle interesujgcej, imprezie sportowej.

Gtownym organizatorem tego raidu jest ,Moto klub
Unia” w Poznaniu. Wspdtorganizatorami: Klub Moto-
cyklowy Z. S. w tucku oraz szereg wojskowych klubow
sportowych, ktérych siedziby znajdujg sie na trasie

raidu (w tucku, Lublinie,
niu).

Tegoroczna trasa raidu, bedzie nieco sie rézni¢ od
zesztorocznej tym, ze nie bedzie zupetnie dowolna, a kaz-
dy z zawodnikéw bedzie musiat przeby¢ bezwarunkowo
okre$lone odcinki terenowe przed wiekszymi miastami
jak Lublin, Radom, £6dz i Poznan. Ma to na celu zmu-
si¢ wszystkich zawodnikow do jazdy terenowej oraz dac
mozno$¢ publicznosci by¢ $Swiadkami zmagan polskich
motocyklistéw i polskich maszyn z ciezkimi warunkami
terenowymi oraz fotografom i kinooperatorom pdcehwy-
ci¢ ciekawe momenty przejazdu motocyklem przez cigz-
sze partie terenu.

Putawach, todzi i Pozna-

Oprocz tego, dla zachecenia do prébowania swych sit
w terenie przejazd przez odcinki terenowe bedzie pun-
ktowany bardzo bogato w poréwnaniu z odcinkami szo-
sowymi, a oprocz tego zostajg wprowadzone premie w
punktowaniu dla tych wszystkich, Kktorzy przejada
przez wszystkie punkty na trasie raidu. Premie te be-
dg miaty duze znaczenie przy obliczaniu punktacji dla
medali, bo nie nalezy zapominaé, ze w raidach ,,Sto mil
po Polsce” jest wprowadzone nagradzanie medalami
(oprocz innych nagréd) za uzyskanie odpowiedniej ilo-
§ci punktéow. W tegorocznym raidzie ztoty medal bedzie
przyznawany za 600 punktéw, srebrny za 500 punkt,
i brgzowy za 400 punkt. Aby uniknagé¢ takiej sytuaciji,
ze zawodnik, ktdry uzyskat 599 punkt, otrzyma srebrny
medal, a majacy tylko o jeden punkt wiecej — ztoty

WARSZAWA, SENATORSKA 28

POLECA
Najwyzszej klasy motocykle Swiatowych marek =

Niemieckie: Francuskie: Czeskie: Angielskie:
HERKULES PEUGEOT JAWA O. K. SUPREME.
N. S. U. ULTIMA OGAR MATCHLESS
STANDARD ALCYON Wioskie:
ZUNDAPP GNOME RHONE BIANCHI

LITRAZE: od 100 cm3 do 600 cm3
naped tancuchowy lub kardanowy

Generalne Przedstawicielstwo krajowych motocykli matolitrazowych ,,NIEMEN”
Magazyn obficie zaopatrzony we wszystkie czesci zamienne i akcesoria

Fachowa obstuga Dogodne War&rfRi
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medal, zostaty wprowadzone premie, ktére gorliwemu
zawodnikowi, w wypadku, gdy bedzie miat punkty kar-
ne, a przejedzie przez wszystkie punkty kontrolne na
trasie, zniwelujg te punkty i dadzg mozno$¢ otrzymania
medalu wyzszego stopnia. Dla przyktadu: zawodnik
przejechat wszystkie punkty kontrolne, a wiec zdobyt
600 punkt, dodatnich, ale ma roéwniez 40 pkt. karnych
za spoéznienia, czyli na 600 — 40 = 560 pkt. i moze
otrzymac tylko srebrny medal. Na pomoc przychodzi
premia za przejechanie wszystkich punktéw kontrolnych,
co daje mu 50 pkt., czyli ma on 560 + 50 = 610 pkt.,
a wiec otrzyma medal ztoty.

Premie bedg przyznawane tak za I-szy jak i za drugi
dzien raidu, czyli zawodnik moze prowadzi¢ odpowiednig
taktyke i tak jecha¢, aby uzyska¢ punktéw dodatnich
jak najwiecej.

Raid ,,Sto mil” po Polsce jest raidem, w ktérym pod-
daje sie prébie nowe zadania regulaminowe, a wiec jest
godzien zainteresowania ze strony wszystkich organiza-
torow zawodoéw motocyklowych.

W raidzie 700 kim (sto mil) po Polsce nie ma ogol-
nej klasyfikacji, a tylko w kategoriach, no i klasach,
nie ma zastrzezen przeciw uzyciu obcej pomocy, mozna
maszyne holowaé, a nawet wiezé wozem lub samocho-
dem, ale tylko z powrotem, a co najwazniejsze, mozna
jecha¢ dowolng trasg pomiedzy punktami kontrolny-
mi.

W raidzie tym wiec zostawia sie jak najwiekszg swo-
bode zawodnikowi, ktdéry moze jecha¢ jak chce, moze
maszyne naprawia¢ po drodze, gdyz za uszkodzenia ma-
szyny jest wysoka punktacja (motocykl jest oplombo-
wany), ale nie moze korzysta¢ z pomocy towarzyszacej
(samocho6d lub motocykl).

Podobnie jak w roku ubiegtym wpisowe po 10 zt tak
od zawodnika jak i od pasazera idzie na dorazny fun-
dusz ubezpieczeniowy zawodnikéw (pokrycie kosztow po-
mocy w wypadku, wstepnego leczenia itp.). Jest to tez
préba radzenia sobie z nierozstrzygnietg dotychczas,
sprawg ubezpieczenia zawodnikéw.

M O T O
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Poniewaz zawody ,,Sto mil po Polsce” stojg reguW
minowo na pograniczu raidu i zjazdu, nie moze by¢ mo-
Wy 0 zorganizowaniu pomocy sanitarnej w tym stopniu
jak na raidzie. Dlatego tez przyjety zostat w roku ubie-
gtym i kontynuowany w roku biezagcym system, polega-
jacy na tym, ze kazdy zawodnik ma zawieszong na szyi
koperte celuloidowa, zawierajgca:

— wezwanie do ludnosci, P. P., dréznikow itp.,

— spis punktéw kontrolnych,

— spis siedzib wicekomandorow,

— spis miejsc punktow sanitarnych,

— spis szpitali, gdzie sg zarezerwowane miejsca dla
zawodnikéw, ktérzy ewentualnie ulegng wypadko-
wi,

— spis miejsc postoju pogotowi technicznych,

— instrukcja jak postepowaé¢ z zawodnikami w ra-
zie wypadku (dorazna pomoc) itp.,

— zobowigzanie organizatorow do pokrycia kosztow
zwigzanych z niesieniem pomocy.

Wzdtuz trasy bedzie ustawiony szereg sanitarek z le-
karzami w okreslonych punktach oraz pogotowi technicz-
nych, punktdw zaopatrzenia w materiaty pedne i sma-
ry, punktow zywnosciowych. Podobnie jak w roku ubie-
gtym Raid zakonczy bankiet w Poznaniu organizowany
przez ,Moto klub Unia”, fabryke ,Stomil”, Zwigzek
Dziennikarzy Sportowych w Poznaniu i inne organiza-
cje. Nalezy tu przypomnie¢, ze z bankietu w roku ubie-
gtym po raidzie ,,Sto mil po Polsce” uczestnicy wyniesli
jak najmilsze wrazenia jak tez i z samych zawodéw, o
ktérych bardzo dobrej organizacji do dzi§ wspominajga.

W mys$l powyzszego organizatorzy oczekujg licznego
stawienia sie na starcie zawodnikéw wszystkich klubdw,
zrzeszonych w Polskim Zwiazku Motocyklowym oraz na
gorgce poparcie ich poczynan ze strony Swiata przemy-
stowego.

Maja oni nadzieje, ze nagrody na ten raid, bedacy
propagandg polskiego przemystu na poczatku sezonu
motocyklowego posypig sie jak z rogu obfitosci, a ze-
brana na startach i metach publiczno$¢ bedzie miata
mozno$¢ zapoznania sie z catkowitg krajowg produkcja
motocyklowa.

Raid ,, 700 kim (sto mil) po Polsce” sktada sie wtasci-
wie z dwuch raidéw, a mianowicie motocykli normal-
nych i matolitrazowych, ktére biorg udziat tylko w dru-
gim dniu raidu. W roku biezagcym start tych motocykli
nastapi z m. todzi. Zawodnicy tego raidu ,matego” be-
da mieli trase krotkg, ale obfitujgca w odcinki tere-
nowe.

Czas startow i zamkniecie met sg tak pomyslane, ze
publiczno$¢ bedzie mogta byé obecng, dzigki czemu mo-
menty propagandowe raidu zostang catkowicie wykorzy-
stane, co sie poleca uwadze pp. wytwércow. RoOwniez
fakt, ze jednym z organizatoréw jest Zwigzek Dzienni-
karzy Sportowych w Poznaniu nie jest bez znaczenia,
pozatym organizatorzy raidu zwracajg sie z goracga
proshg do wszystkich odtaméw prasy o poparcie
ich poczynan w dziele propagandy rodzimej motoryza-
cji.

W raidzie ,,700 km” (sto mil) po Polsce nie
powinno zabrakng¢ ani jednego producenta

z dziedziny motocyklowej.
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zyjemy w czasach niezwyktych, w ktérych tylko sita daje wolno$¢, a zbrojne pogotowie
i nieustajgca czujno$¢ — zabezpiecza spokojng prace narodow.

Nardéd polski, zjednoczony wokdt swej armii i Naczelnego Wodza, w spokoju i z godnoscig
oczekuje wszystkiego, cokolwiek moze go spotka¢ na drodze jego rozwoju. JesteSmy gotowi
broni¢ kart naszej historii ostrzem bagnetéw, hukiem dziat i warkotem stalowych ptakdw.

W obliczu rozgrywajacych sie obecnie zdarzen musimy — wedtug stdw Naczelnego Wodza —
pracowac ,,chociazby w krzyzach trzeszczato” i ,,0 sile nie zapomnie¢”.

Musimy by¢ silni i potezni, aby utrzymaé poszanowanie naszych praw u wrogoéw i mito$é
u przyjaciot.

Musimy by¢ uzbrojeni, aby moc jak najdtuzej w spokoju pracowac.

Musimy by¢ w kazdej chwili gotowi do spelnienia najwznios$lejszego obowigazku — obrony
ojczyzny.

Polacy! Rzad Rzeczypospolitej postanowit rozpisaC wewnetrzng pozyczke panstwowa, prze-
znaczong na rozbudowe naszych sit powietrznych i wzmocnienie artylerii przeciwlotniczej.

Pamietajcie, iz kazdy nowy samolot, kazde nowe dziato przeciwlotnicze, to zwiekszona gwa-
rancja pokoju dla Polski, a pracy i dobrobytu dla jej obywateli. Niechaj catg Polske okryja
skrzydta samolotow, niech ja ochraniajg liczne baterie przeciwlotnicze.

Niechaj rozlegnie sie wielki gtos wszystkich zyjacych w $wiecie Polakow:
,Dozbrojmy Polske w powietrzu”.

..Nabywajmy Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej”.
Warszawa w kwietniu 1939 r.

~,CZOLG MOTOCYKLISTOW
ZRZESZONYCH W P. Z. M”.

Motocyklisci, zebrani na uroczysto-
sci Swieta Motocyklowego, z inicja-
tywy Zarzadu W. K. S. Legia, by pod-
kresli¢, ze w chwili potrzeby potrafia
byé — SILNI — ZWARCI — GOTOWI —
BY StUZYC OJCZYZNIE, drogg do-
raznej sktadki zebrali sume zt 1038 i po-
stanowili sume te ztozyé na rece swego
wyprobowanego przewodnika p. ptk.
Wyrwinskiego, jako skromny zaczatek
zamierzonej ofiary dla Armii od polskie-
go motocyklizmu w postaci czotgu, oraz
wezwaé wszystkie kluby motocyklowe
zrzeszone w Polskim Zwigzku Motocy-
klowych jak rowniez firmy produkujgce
i sprzedajace sprzet motocyklowy do
kontynuowania podjetej akcji.

(Z protokétu Komisji Obliczeniowej
zbidrki doraznej ws$rdéd motocyklistow
w czasie Swieta Motocyklowego).



184

M O T O

Nr. 4 Kwiecien 1939.

Bogactwa i znaczenie kolonii

Polska, posiadajagc wolny dostep do morza i dwa por-
ty Gdynie i Gdansk — musi w petni wykorzysta¢ dla
dobra swojego gospodarstwa narodowego te wszystkie
korzysci, jakie morze kazdemu krajowi daje.

Roéwnoczesnie z rozbudowg portéw naszych na Bat-
tyku oraz rozbudowa marynarki wojennej i morskiej
zeglugi handlowej — musimy rozwija¢ i pogtebia¢ sto-
sunki handlowe i przemystowe z krajami zamorskimi
i kolonialnymi.

Kupiec polski powinien dociera¢ bezposrednio ze swym
towarem do najodleglejszych zakatkow Swiata i powi-
nien stamtad réwniez bezposrednio sprowadza¢ te to-
wary i surowce, ktére sg niezbedne dla zycia gospodar-
czego kraju. Zaréwno przemyst jak i kapitat polski po-
winny na terenach zamorskich i kolonialnych tworzy¢
whasne polskie zrédta surowcowe dla bezposredniego
zdobywania potrzebnych Polsce surowcéw, jak: bawet-
ny, kauczuku, kopry, sezamu, kawy, kakao, skor, rud
etc.

Transporty towarow, wysytane z Polski i do Polski
nadsytane — powinny i$¢ na polskich statkach.

Aby zapewni¢ krajowi petnie korzysci, jakie daje po-
siadanie witasnych kolonii —e musimy domagac sie, aby
i Polska uzyskata za oceanem, a przede wszystkim w
Afryce, wiasne terytoria kolonialne, gdyz wtedy dopie-
ro mozemy mie¢ petng gwarancje naprawde bezposred-
niego dostepu do potrzebnych nam surowcéw i towa-
row kolonialnych.

Pozostawienie poza nawiasem mozliwosci bezposred-
niego i wolnego dostepu do kolonii, niejako odcieci od
zrédet surowcowych, musimy optaca¢ rocznie setki mil-
jonéw zbednych optat na rzecz obcych, ktorzy pobiera-
ja od nas rogatkowe za to tylko, ze posiadajg te tery-
toria, z ktérych sprowadzamy niezbedne dla naszego zy-
cia i rozwoju gospodarczego, dla naszych fabryk i war-
sztatbw pracy — surowce.

Za stal, zelazo, miedz i nikiel, za materiaty weitniane,
bawetniane i odziez, za caly szereg innych towaréw,
jak: narzedzia, obuwie i ubiory ptacimy znacznie drozej,
anizeli Anglik, Francuz, Belg, czy Holender, — mimo,
ze jesteSmy od nich biedniejsi.

Anglia naprzyktad mogtaby z powodzeniem konkuro-
wacé swoimi wyrobami bawetnianymi z takimiz wyroba-
mi naszej todzi. Czy jednak robotnik w Anglii mniej
zarabia? Czy tam maszyny sa moze nowoczes$niejsze?
Ani jedno ani drugie... Tylko... fabryki angielskie ma-
ja tanszy surowiec — tanszg bawetne. Dzigki temu wia-
$nie towar angielski jest tanszy od polskiego. A trzeba
pamieta¢, ze w produkcji bawetnianej koszt surowca wy-
nosi 60 — 70 proc. og6lnych kosztéw wytworzenia to-
waru.

Podobnie przedstawia sie sprawa réwniez i w innych
dziedzinach naszej wytwoérczosci przemystowej.

Za biedni jesteSmy, aby rok rocznie przeptacaé setki
milionéw ztotych obcemu posrednictwu, czy to bedzie
producent surowca w krajach kolonialnych, czy tez obcy
kupiec lub obca bandera handlowa, ktéra za nasze pie-

nigdze przewozi nam z Polski i do Polski potrzebne to-
wary i surowce.

We wiasnym wiec interesie, w celu obrécenia tych
setek milionéw ztotych na wtiasne polskie potrzeby —
powinnismy zerwaé z dotychczasowym stanem rzeczy
i zacza¢ wyzwala¢ sie od szkodliwego dla nas posredni-
ctwa.

Musimy tworzy¢ za oceanem witasne osrodki, produ-
kujagce nam potrzebne surowce. Musimy tak zorganizo-
wac nasz handel zamorski i kolonialny, aby polski, a nie
obcy kupiec byt posrednikiem w handlu miedzy Polska
a Swiatem. Musimy wreszcie uczyni¢ wszystko, aby nasz
przemyst i handel wozit na polskich statkach potrzebne
mu surowce i towary z zagranicy, oraz te, ktére za gra-
nice wysyta.

Jesli chodzi o obecny podziat polityczny $wiata pod
katem intereséw kolonialnych, to dajg -sie zauwazy¢ du-
ze rbéznice. Jedni majg nadmiar terytoriow, ktérych nie
sg nawet w stanie nalezycie zagospodarowaé, inni na-
tomiast pozbawieni sg ich zupeinie. Do tych niejako
przesyconych terytoriami kolonialnymi naleza: Anglia,
ktora posiada 34 miliony kilometrdw kwadratowych
obszaru w koloniach, czyli 87 razy tyle co terytorium Pol-
ski, Francja, ok. 12 miliondw km. kw., czyli 30 razy tyle
co terytorium Polski, Portugalia posiada 2,1 milionow,
Wiochy 3,3 milionébw (z Abisynig wiacznie), Rosja
(Z. S. S. R.) 211,2 milionéw km. kw.

Na 132,8 milionéw km. kw. lgdu kuli ziemskiej (liczac
bez Antarktydy) 7 krajow rozporzgadza wiekszos$cig, bo
60 proc. terytorium globu.

Przeszto 90 proc. terytoriow Afryki (ogo6lny obszar
Afryki ma 29,9 milionéw kilometrow kwadratowych) —
nalezy do pieciu zaledwie krajow: Anglii, Francji,
Wioch, Portugalii i Belgii. Wtym do Anglii i Francji
nalezy 70 proc. obszaru Afryki.

Tych kilka danych wystarczy, aby przekonaé sig, jak
niesprawiedliwie dokonany zostat podziat terytoriow
Swiata. Ziemia powinna stuzyé w réwniej mierze wszy-
stkim narodom, tym wiecej, ze miejsca pod stoficem, jak
widzimy jest pod dostatkiem.

AFRYKA.

Terenem najbardziej nadajagcym sie dla naszej ekspan-
sji kolonialnej jest Afryka, a przede wszystkim Afryka
Murzynska.

Afryka Murzynskag nazywamy obszar zamieszkaty
przez ludno$¢ czarng, to jest ten teren, ktoérego grani-
ca biegnie mniej wiecej od Senegalu, przez gérne gra-
nice Nigerii i Konga Belgijskiego, Sudanu Egipskiego
i Abisynie wiacznie — od Po6tnocy i na potudniu — od
granic dolnych Wschodniej Afryki Portugalskiej (Mo-
zambik) do potudniowych granic b. niemieckiej Afryki
Zachodniej.

Teren Afryki Murzyniskiej obfituje we wszystkie te
surowce, ktdre sa niezbedne dla naszego gospodarstwa
narodowego. Mamy wiec tam bawetne, kopre, rosliny
oleiste, skory, rudy, ryz, kawe, kakao itd.

ZADAMY KOLONII DLA POLSKI!



Nr. 4 Kwiecien 1939:. M O

T O 185

Sahara w rozwigzaniu problemu populacyjnego Europy

Kiedy$ Sahara byta nie tak martwa pustynia jak dzis i
wielkie jej potacie na krawedziach pétnocnych byty upra-
wiane. Krotkowzroczno$¢ jednak i nieogledno$¢ ludzka,
ktore pozwolity zniszczy¢ trzodom domowym roslinnos¢
pokrywajacg piaski, liczne wojny, ktore zrujnowaty
urzadzenia nawadniajgce, oddaty te tereny piaskom na
zagtade, a dzi$ zabardzo juz zmienit sie tam klimat, za
bardzo rozrosty wielkie tereny pustyni, by méc cokol-
wiek uratowac i naprawi¢. Chyba tylko jaka$ genial-
na idea mogtaby zniweczy¢ skutki dawnej ludzkiej nie-
rozwagi.

| otéz idea taka powstata. Powstata w umysle czto-
wieka, ktéry pracowat nad rozwigzaniem problemu ozy-
wienia Sahary, pragnac utatwi¢ ludziom, zycie i dopo-
moc w ich poszukiwaniach nowych terenéw pracy i osie-
dlenia.

Byt nim Belg, inzynier Sorgel.

Plan jego obmyslony w kazdym calu, poparty obli-
czeniami, nie jest bynajmniej fantazjg, lecz zupetni*
realng wartoscia.

Nalezy zaznajomié¢ sie z nim cho¢ w krotkosci. Zaz-
naczy¢ przy tym jeszcze trzeba, ze plan ten jednocze-
$nie rozstrzyga kilka zagadnien, a wiec nie tylko uzyz-
nienie Sahary i zwalczanie fatalnego klimatu kotlin
srodkowej Afryki, ale i usptawnienie najwiekszych rzek
Czarnego Ladu.

Olbrzymia rzeka Kongo, stanowigca ogromny zbior-
nik wod i bedaca zarazem rozsadnikiem zabojczej wil-
goci na przestrzeni tysiecy kilometréw kw. zanim do-
prowadzi swe wody do Oceanu Atlantyckiego, musi sie
przebi¢ przez wysokie wzg6rza, otaczajgce zewszad jej
kotling. Jest to wawo6z szeroko$ci czterech kilometrow,
wyztobiony przez istniejgce w tym miejscu swego czasu
morze. Pozostate po sptynieciu do oceanu wody, stwo-
rzyty dzisiejsza rzeke Kongo.

Gdyby w tym wawozie zbudowac¢ wielkg tame (4 km)'
co byloby przedsiewzieciem imponujagcym, bynajmniej
jednak nie niemozliwym przy dzisiejszym stanie tech-
niki powstatoby znowu wielkie morze Kongo.

Woda po spietrzeniu do wysokosci pieciuset metrow
zalataby calg kotline i zaczetaby sie przelewaé przez naj-
nizszg czes¢ watu otaczajgcego ja, to znaczy w strone
jeziora Czad, a tym samym i w kierunku Sahary.

Jezioro Czad podtrzymywane przez nieliczne i czesto
wysychajace, ostatnio za$ stale zmniejszajgce sie rzeki,
uzyskatoby potezny doptyw wéd. Lezy ono zresztag o 100
metrow nizej od poziomu przyjetego w zatozeniu morza
Kongo. | tu jest juz podejscie do samej Sahary; oto
tworzacy sie nadmiar wod w jeziorze Czad sptywatby
az do Morza Srédziemnego, przechodzac koto pustyn-
nych gér Hoggaru. Powstatby drugi potezny Nil, ktory

nie tylko nawodnitby znaczne potacie Sahary, ale przez
wielkie nagromadzenie wéd zmienitby radykalnie i jej
klimat, gdyz wilgo¢ sprowadzitaby opady.

Przez stworzenie tego drugiego poteznego rezerwatu
Wody, ktdéry twdrca tego gigantycznego planu nazywa
morzem Czad i przez odprowadzenie nadmiaru jego wod
do Morza Srédziemnego, 2 miliony kilometrow kwadra-
towych Sahary bytoby zdatne do uprawy.

Rownolegle do tego zagadnienia, opracowany jest
réwniez plan stworzenia morza Wiktoria, zaczynajace-
go sie przy miescie Liyingstone nad $rodkowym biegiem
rzeki Zambezi w poblizu poteznego wodospadu Wiktorii.
Ten rezerwat znowu mogtby zwalczy¢ niezdrowy Kli-
mat dorzecza Zambezi i udostepni¢ dla uprawy pustyn-
ne tereny Kalahari.

Wracajac jednak do zasadniczego planu genialnego
inzyniera, trzeba zrozumie¢ i druga wielkg korzy$¢ ja-
kg on daje. Mianowicie, przy odprowadzeniu tak wielkich
ilosci wéd i przy zuzytkowaniu ich do nawodnienia te-
renéw suchych, malaryczny i niezno$ny dla kolonistéw
klimat Konga zmienitby sie zupeinie, gtowna bowiem
jego przyczyna — rozlewiska wodne — zostataby usu-
nieta.

Nie wyczerpuje to jednak wszystkich korzysci, jakie
daje ten plan.

Nadmiar wéd morza Kongo nie spadatby w postaci
wodospadu, lecz przepuszczany przez $luzy umozliwitby
komunikacje wodng. Obok wielkiej tamy, odgradzaja-
cej rzeke Kongo od Atlantyku, powstatyby podobne $lu-
zy i w ten sposéb niedostepna dzi§ w wielu miejscach
dla nawigacji rzeka Kongo, stataby sie ogromng arteriag
komunikacyjna.

_ Gdy za$ wezmiemy pod uwage sptyw wdd do Morza
Srédziemnego, to powstajg zupetnie nowe mozliwosci
komunikacyjne wzdtuz catej Poin. Afryki.

Wielkie wodospady ogromnej tamy zachodniej przy
spadzie wod z wysokosci 500 metrowej mogtyby poru-
sza¢ elektrownie, dajac potezng site.

Zamiast pietrzy¢ wody az do wysokosci 500 m. i w
ten sposob dopiero otrzymacé sptyw wody do Czadu, moz-
na bytoby przekopa¢ nieco nizej tunel, ktéorym woda
sptywata by na potnoc.

Zrealizowanie planu tego genialnego cztowieka poz-
wolitoby wielu milionom ludzi osiedli¢ sie w dostepnej
pod wzgledem zdrowotnym Afryce, znalez¢ tam prace
i dobrobyt, a w dalszej konsekwencji nastgpitoby kolo-
salne odcigzenie dla przeludnionej Europy. Zmora nie-
ustajgcych zbrojen i widmo grozacej wojny zniklyby z
zycia nieszczesliwych i zmordowanych Europejczykow.

Jerzy Gutowski
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Motocyklista na Pojezierzu Wilenskim

Niedtugo juz, bo tylko patrze¢ jak minie przystowiowy
okres naszej wiosennej pluchy, obeschng szosy i zacz-
ng wabi¢ czteka perspektywa nieznanej przygody sza-
rego szlaku, poprostu zacznie sie to co okreslamy ma-
gicznym a wielce tajemniczym stowem ,,sezon”, “iejeden
szcze$liwy posiadacz mechanicznego rumaka poczuje
nagle w sobie dziwng dolegliwo$é, poprostu co$' ciagnie
go z dnia na dzien ku dalekim niezmierzonym przestrze-
niom, ku nieznanym jeszcze szlakom, ku nowym coraz
silniejszym wrazeniom, a widok btyszczacej maszyny
do reszty pograza go w tej ,stabosci”.. No i w konAcu
zacznie sie jezdzenie palcem po mapie, liczenie kilome-
trow i diugie mozolne, a jakze rozkoszne planowanie
LWyrypy” na wielkg skale, poprostu spedzenia urlopu
czy wakacji cho¢ w czesci na siodle maszyny.

Ktopot tylko co wybra¢ aby pozniej nie zatowaé tru-
du, czy kulturalny zachod kraju, czy tajemniczy, a dla
mieszkanca zachodnich dzielnic nie pozbawiony pewnej
dozy egzotyzmu kresowy wschdd naszej przepieknej o0j-
czyzny. Gdy jednak chce sie zakosztowa¢ w petni niczym
nieskrepowanej swobody (précz naturalnie policyjnych
przepisow o ruchu mechanicznych pojazdéw), gdy chce
sie jak najdalej uciec od zgietku miast i wielkomiejskie-
go zakurzonego powietrza to chyba wybierzemy wtasnie
ten ,egzotyczny” nasz wschéd. A najgorecej zachecam
do skierowania kot na Wilenszczyzne. Wcale nie dla te-
go, ze ziemia ta jeszcze przed kilku tygodniami nie scho-
dzita z ust prawie catego Swiata, ale poprostu dlatego,
ze majgc sposobno$é¢ w czasie diugiej widczegi oglada-
nia z wysokosci siodta maszyny piekna ziem kresowych
przekonatem sie, ze Pojezierze Wilenskie, ten,, kraj ty-
sigca jezior”, rzuconych wsrdd piaszczystych pagorkow,
ubranych zielenig laséw $wierkowych, ten kraj zywicg
pachnacy, nad ktorym niebo tak zdobi sie obtokami, ta
ziemia, ktorej piekno wys$piewat Adam Mickiewicz, to
poprostu perta naszych wschodnich rubiezy godna po-
znania, zachwytu i ukochania.

Nie trzeba tylko sie zraza¢ przystowiowymi bezdro-
zami naszych kres6w, znajdziemy tu bowiem i szosy
doskonate jak chocby z cegly budowana szosa Nowo-
grodek - Lida - Wilno, lub brukowany trakt Batorego
z Wilna do Postaw, albo szeroka gtadka szosa do Pod-
brodzia, a i dalej ku fotewskiej i litewskiej granicy
znajdg sie obok troche ucigzliwych piaszczystych trak-
tdbw odcinki zupetnie nowoczesnych szos. Gorzej jest
z pograniczem sowieckim ale i tu jako$ mozna sobie dac
rade i calo sie z maszyng przedostaé, a czy tu czy tam
trud wynagrodzi rozkosz spoczynku nad srebrng taflg
ukrytego w puszczy jeziora i biwak nad jego brzegami
jakze daleko od tak ciezkiej czasem do zniesienia ,Cy-
wilizacji” i codziennych szarych trosk. A gdy juz w pet-
ni chce sie wykorzysta¢ tak cenng swobode i zycie ,na
tonie natury”, to szczerze radze zrezygnowania z nocle-
goéw w dusznych, petnych much (na Litwie much dosta-
tek), izdebkach kresowych zajazdow i hotelikow, a na-
tomiast zaopatrzenia sie w skromny namiocik (bardzo
sg tanie) i zakosztowania catkiem samodzielnego zycia.

Zawsze da sie gdzie$ tam u maszyny przytroczy¢ (na-
wet gdy sie ma na tylnim siedzeniu czy w przyczepce

towarzyszke) i namiocik, i kuchenka turystyczna czy
prymus, a w plecaku obok koca i niezbednych drobiaz-
gow zawsze znajdzie sie miejsce na kilkodniowe pozy-
wienie, a zato zaznamy nigdy niezapomnianych wrazen
i naszym udziatem bedzie tyle cudéw natury, oczy i du-
sza doznaja tyle piekna, ze mozna bedzie mie¢ ztudzenie
zycia w jakiej$ czarownej basni. Bo pomysimy tylko!
— Biwaki przy trzasku ogniska, wieczorne spoczynki
przy szmerze fal jeziornych a noce, — niezapomniane
poprzedzane fioletem zorzy wieczornej — biate, ksiezy-
cowe noce, gdy od srebrzystej tarczy miesigca poprzez
rozedrgang iskierkami poswiaty tafle jeziorng pobieg-
nie ku nam s$wietlny refleks zda sie roztopionego srebra.
I nic nigdy nie da tyle sit i tyle ukojenia nerwom, jak
taka widczega, jak zycie z dnia na dzien ws$rdd przesy-
conego zywicznym zapachem piekna wilenskiej ziemi.
A jakie mndstwo tu tego piekna, ilez tu rzeczy godnych
widzenial

Przede wszystkim samo Wilno, to miasto wiezyc ko-
Scielnych, miasto zakletych cudéw baroku, miasto ma-
lowniczych jak nigdzie zautkow i tylu drogich sercu
polskiemu pamigtek. A 27 km. od Wilna odlegte, pota-
czone z nim doskonatg szosg lezg Troki, dawna stolica
litewska, ze wspaniatymi ruinami dwéch $redniowiecz-
nych zamczysk warownych, na ladzie i na wyspie troc-
kiego jeziora. Trakt Batorego z Wilna do Postaw to
jedna z najbardziej malowniczych (no i najlepszych)
szos wilenszczyzny. Brukowana wstega drogi wije sie
znow wsrod ztotych tanéw zbozowych, lub przecina rzad-
kie osady uliczkag ws$rdd drewnianych $cian domostw,
a ciggle nad gtowg to cudne niebo wilenskie, szafirowy
btekit utkany $niezno-biatg weing oblokéw. Za Micha-
liszkami, za Wilja zaczyna sie kraj jezior. Swir, Szwa-
kszta czy wreszcie kolos, najwieksze w Polsce jezioro
Narocz (82,4 km3 obok tylu mniejszych ukrytych w la-
sach — az proszg do wytchnienia i biwaku na ich brze-
gu w cieniu roztozystych konaré6w nadbrzeznej puszczy.

A dalej na poétnoc ciagle wabig btyszczace wsrod
ciemnej zieleni lasow srebrzyste tafle niezliczonych je-
zior. Pod kotami $cielg sie na zmiane to odcinki dosko-
natych szos to piaszczyste koleiny traktu czy lesnej dro-
zyny i tak naprzemian az do totewskiej granicy do uro-
czo potozonego miedzy jez. Strusto a Drywiatami Bra-
stawia czy do granicznej Druii. Kraj tysigca rybnych
jezior, zielonych boréw i jasnowtosych $piewnie méwia-
cych, ludzi. Brastawszczyzna to jakby esencja piekna
ziemi wilenskiej. Tu skupito sie najwiecej jezior naszego
pojezierza i tu tez leza najwieksze po Naroczy jeziora
Dryswiaty, Drywiaty, Strusto, Snudy i tyle innych. Na
taflach jezior jak skrzydta tabedzi bielejg zagle spor-
towych i rybackich zagléwek. Z Brastawia warto skie-
rowaé sie nad odlegte o 28 km. Dryswiaty, a pOzniej da-
lej ku potudniowi zawadzi¢ o lezace na pograniczu li-
tewskim jeziora Dzisna, Dringis, Kretony i inne, ktérych
tyle zgrupowato sie miedzy Brastawiem a Nowymi Swie-
cianami. Stad tylko 25 km. do Podebrodzia i doskonalg
szosg mozemy wraca¢ do Wilna z naszej niezapomnianej
witbéczegi po ziemi przetykanej tysigcem tafli jeziernych.
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Ze zbior6w Wydziatu Turystyki Minist. Komunik Fot. J. Buthak — Wilno.
Nad jeziorem Drywiaty.

Ze zbioréw Wydziatu Turystyki Ministr. Komunikacji Fot. Jan Htawiczka
Zielone jeziora kolo Wilna.
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Pierwszy Krok Motocyklowy

W dniu 15 kwietnia b. r. zmotoryzowana Warszawa
przezyta jedng z najwazniejszych i najpozyteczniejszych
imprez motocyklowych — Pierwszy Krok Motocyklowy,
0 charakterze 100 kilometrowego raidu okreznego, na
trasie Warszawa — Minsk Maz. — Otwock — Warsza-
wa. Pierwszy Krok Motocyklowy organizowany byt
przez Sekcje motorowg W. K. S. Legia w ramach Swie-
ta Motocyklowego.

Godzina 15 — jesteSmy na stadionie W. K. S. Legia
— olbrzymi) dziedziniec szczelnie zapetniony ttumem za-

wodnikéw i maszyn — zgtoszenia wcigz jeszcze napty-
waja.
Park maszyn — obok powaznych duzych sze$¢setek

pieésetek i trzystapiecdziesiatek, lekkie, smukte, zwin-
ne setki.

Maszyny starannie zaopatrzone — wyczyszczone —
przygotowane troskliwie — sprawdzone przez Komisje
Techniczna, odpoczywajg przed ,egzaminem” ktory

zacznie sie za godzine.

Wsrod maszyn duzych najwiecej ,,Sokotow” w par-
ku przewazajg jednak setki — tu najwiecej nowosci —
tegoroczny sezon przynidst przeciez bogaty zastrzyk
maszyn produkowanych lub montowanych w kraju.

tadnie przedstawiajgca sie grupa ,Perkunow”
obok ,,Podkowy”, ,S.H.L.”, ,Niemny”, ,Zuchy” dalej
.Bakery”, Excelsiory” i inne.

Nieco dalej 2 catkowicie krajowe setki — ,Torne-
do” i ,kucznik”, obie na motorach Fabryki Steinha-
gen i Stransky — dowiadujemy sie ze ,tucznik” jest
do tej pory jeszcze ,,jedynym modelem” tej marki. Pie-
kna inicjatywa Panstwowych Wytworni Uzbrojenia diu-
go jako$ sie realizuje — a szkoda ,tucznik” prezen-
tuje sie bardzo tadnie i w raidzie zdat egzamin na
pie¢. Chyba do korica sezonu zobaczymy ,tuczniki” w
wiekszym zespole?

Grozne karby protektorow ,,Stomilowskich” opon,
ktérymi uzbrojone sg wszystkie krajowe setki jak i wiek-
szo$¢ maszyn duzych, obiecujg, ze utatwia swym jezdz-
com zdobycie rycerskich ostrég w ich pierwszym tur-
nieju.

Zawodnicy obok maszyn — miny skupione, lekko
podemocjonowane — wszyscy od najmtodszego, czterna-
stoletniego do najstarszego szpakowatego z niewielkim

brzuszkiem 48 letniego — powazni, przejeci waznoscig
chwili — Ich pierwszy bdj.
Setki startujg pod okiem starego wytrawnego moto-

cyklisty p. pik. Meyera, komandora Raidu.

15.30 — odprawa zawodnikbw — przemowienie Ka-
pitana Sportowego P. Z. M. Dochy, krotkie zotnier-
skie stowa Komandora Raidu pik. Meyera — regula-

min — pytania — ostatnie wyjasnienia Kapitana Spor-
towego Legii Kostrzewskiego.

Zawodnicy na start.

Godzina 16 — maszyny ustawione kategoriami —
setki, dwusetki, trystapiecdziesigtki, piec¢setki, na kon-
cu motocykle z wozkami.

Pierwsza pigtka otrzymata karty kontrolne — cho-
ragiewka startera opadta — zagraty motory — poszli...

Za nimi druga pigtka... trzecia,..

97 miodych adeptéw pieknego sportu motorowego ru-
szyto na pierwszg potyczke.

Jedziemy na trase — na pole walki.

Ul. Solec, most Ks. Poniatowskiego, ul. Grochowska
—i Wawer — Mitosna — na chodnikach ttumy widzéw
— trasa obstawiona — granatowi sprzymierzency na
skrzyzowaniach wskazujg kierunek.

Dopedzamy ostatnich — wszyscy jada dobrze, réwno
— obliczonym tempem — silniejsi wymijajg stabszych

uwaznie — od czasu do czasu rzut oka na zegarek.
Szosa dobra. Do Minska Maz. przyjechali wszyscy.
Karty kontrolne podpisane — start — w droge.
Droga gorsza, do Kotbieli nawet zia.
Obserwujemy zachowanie sie zawodnikéw na trasie
— naprawde dobre, niema zadnych wyscigéw, taraso-

wan drogi, zajezdzan — wida¢ znajomo$¢ przepisow
drogowych i regulaminu Raidu.
Otwock — Warszawa — meta — proba zrecznosci

— stadion Legii pustoszeje.

Podanie wynikéw i rozdanie nagrdéd nastapi jutro —
w czasie uroczystoéci Swieta Motocyklowego.

Na goOrze gorgca praca Komisji Obliczeniowej. Ja-
kie wyniki — naprawde bardzo dobre, prawie wszyscy
przybyli w porzadku, probe odbyli dobrze.

Jesli chodzi o ocene og6lng imprezy — trzeba przyz-
na¢, ze cel zamierzony osiggneta, zadanie spetnita bez
zarzutu.

(To byto celem zawodéw — ,organizowane zawody
majg na celu spopularyzowanie sportu motocyklowego
wsérod najszerszych warstw motocyklistow polskich,
zwitaszcza wsrod tych, ktorzy dotychczas w zawodach
udziatu nie brali. Dla osiggniecia tego celu w organi-
zowanych zawodach stworzono warunki konkurencji tak
dogodne, ze nawet S$rednio zaawansowany motocyklista
wypetni je bez trudu, a przy tym zapozna sie blizej
ze sportem motocyklowym, pozna piekno szlachetnego
wspoétzawodnictwa i wykaze swojg tezyzne i meska
odwage, ktére sa cechami zasadniczymi tej gatezi spor-
tu”.

Na 97 startujgcych spetnito warunki 94, wsérdd nich
50% wiekiem nie przekraczato lat 18 — najmtodszy
miat lat 14. Wszyscy od najmtodszego do najstarszego,
wykazang ambicjg, zachowaniem sie na trasie, wyni-
kami dali dowdéd, ze intencje organizatoréw zrozumieli,
ocenili dobrze wysitek organizacyjny — gremialnym
karnym stawieniem sie w dniu Swieta Motocyklowego
zadokumentowali, ze chetnie wejdg do wielkiej rodziny
motocyklistow zrzeszonych, zasilg szeregi klubow — wy-
dadzg z siebie organizatorow, zawodnikéw, mistrzow.

Zdzistaw Roznowski.
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Swieto motocyklowe

W dniu 16 kwietnia 1939 r. caly polski Swiat moto-
cyklowy obchodzit uroczyscie, w mysl wskazan P. Z. M.
Swieto motocyklowe. Program S$wieta przewidywat:
zbiérki z maszynami na terenach klubdw, nabozenstwo
defilady przed wtadzami wojskowymi i cywilnymi, orga-
nizacje imprez o charakterze lokalnym (popisy zrecz-
nosci, wyscigi itp.), wreszcie przemowienia, odczyty,
i ew. filmy celem zainteresowania sportem motocyklo-
wym najszerszych rzesz spoteczenstwa oraz wciggnie-
cia w szeregi klubéw motocyklistow ,,dzikich”.

Warszawa obchodzita w roku biezgcym swe Swieto
motocyklowe nader uroczyscie i trzeba przyznaé w po-
rownaniu z latami ubiegtymi okazale.

Od godz. 7 r. zjezdzac¢ zaczety na stadion WKS Legii
liczne patrole klubow zamiejscowych, delegacje klubéw
warszawskich oraz wszyscy uczestnicy sobotniego
»Pierwszego Kroku Motocyklowego”.

tacznie zebrato sie ponad 300 maszyn, ktére w zwar-
tym szyku udaty sie przez miasto na plac Marszatka,
by ztozy¢ wieniec na Mogile Nieznanego zoinierza. De-
filada ulicami miasta z placu Marszatka do Belwederu,
gdzie motocyklisci ztozyli hotd cieniom wielkiego Mar-
szatka Jozefa Pitsudskiego, oraz z Belwederu i G. 1. S. Z.
na Zamek wygladata naprawde imponujgco. Kikaset
maszyn pedzacych zwartym kilometrowej dtugosci szere-
giem przez ulice miasta sprawity wrazenie manifesta-
cji motocyklistbw swej gotowosci bojowej w waznej
chwili dziejowej.

Po zameldowaniu sie wtadz P. Z. M. i pocztow Klu-
béw na Zamku, olbrzymia kolumna motocyklistéw uda-
ta sie do Modlina, gdzie na terenie C. W. B. Panc. od-
byto sie uroczyste otwarcie sezonu, poswiecenie ma-
szyn i rozdanie nagréd zwyciezcom Pierwszego Kroku
Motocyklowego. Wspdlny zoinierski obiad w murach
twierdzy modlinskiej oraz wyswietlenie filmu z zeszto-
rocznego Raidu Szlakiem Marszatka zakoriczyto uro-
czystosci.

Wyniki pierwszego kroku motocyklowego.

Kategorie do 100 ccm. — Sobo6l Kazimierz, do 135
ccm — por. Michatowski, do 200 ccm — Pawtowski
Jan,, do 250 ccm —i Genz Ryszard, do 350 ccm Podgor-

MOTOCYKLE

Nie dopisata tylko pogoda — deszcz, padajacy
od godz. 10 nie pozwolit na pelne wyczerpanie progra-
mu, na ktéry miaty ztozy¢ sie popisy zrecznosci i mecz
pitki motocyklowej oraz popisy lotniczo - spadochronowe
przygotowywane jako niespodzianka przez wladze woj-
skowe.

W czasie obiadu, z inicjatywy Zarzadu Sekcji Moto-
rowej Legii, urzadzono dorazng zbiérke pieniezng na
F. O. N., ktéra przyniosta 1038 zi

Ztozenie wierica na Mogile Nieznanego Zoknierza.

Sume tg postanowiono przekazaé na rece p. ptk. Wyr-
winskiego, jako zaczatek daru motocyklistow dla Armii
w postaci czotgu. Ponadto zebrani postanowili wezwaé
wszystkie kluby motocyklowe zrzeszone w P. Z. M. oraz
firmy produkujace i sprzedajace sprzet motocyklowy
do kontynuowania podjetej akcji,

Najblizszy numer ,,Moto” poda liste oséb i firm, kto-
re zadeklarowaty swe ofiary na czolg oraz podawac be-
dzie dalej wptywajgce na ten cel sumy.

Z. R.

ski Stefan, do 500 ccm — Jezak Longin, ponad 500
ccm, — Blank Eug., ponad 500 z wozkami — Petz Lud-
wik. Nagrode dla najmtodszego zawodnika zdobyt 14
letni Stransky Henryk.

Kra jowe Niemieckie Angielskie
ARDIE Amerykanskie
M O J HECKER COVENTRY EAGLE y
PHANOMEN
S. H. L PUCH MONTGOMERY I NDI AN
PODKOWA WANDERER TRIUMPH
Najlepie) zaopatrzony skiad czesci zamiennych Sachs'a, Villiersa i Il o oraz akcesorii

motocyklowych

.2 Moto-Pradnica"

Wiasna stacja obstugi, ul.
Obstuga tachowa.

Warszawa, Swieto-Krzyska 12
tel. 205-99

Chtodna 29, tel. 675-97, przeprowadza remonty kompletne.

Nnjd-gednlejsze warunki kredytowe.
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Pani 1 motor

Autorka artykutu na czele defilady.

Motoryzacja w obecnej chwili, to hasto ogoélne, pro-
blem doniostego znaczenia.
Po zakonczeniu wojny Swiatowej, sport motocyklowy

SZANOWNA REDAKCJO

Czytajac uwaznie ,,Bioto” widze niezmiernie duzo do-
brej woli w radzeniu na wszelkie troski zwigzane z mo-
toryzacja, oSmielam sie i ja zwroci¢ sie ze swoimi.

Chce mianowicie, prosi¢ o rade co mam zrobi¢ z me-
zem .posiadaczem od miesigca nowego motocykla, ma-
szyny Swietnej, duzej i ciezkiej.

Przede wszystkim, garazuje jg w mieszkaniu. To je-
szcze poét biedy. Przy pewnej wprawie mozna nauczy¢
sie obchodzi¢ ja delikatnie, by nie uderza¢ o kierowni-
ce, btotnik, rure wydechowg itp., — krzesta przenosic¢
nad gtowa i w ogole, staraé sie mie¢ jaknajmniej
spraw do zatatwienia w ,strefie zmotoryzowanej”. Mo-
ge znie$¢ zniszczenie doszczetne deski do prasowania,
po ktérej maz moéj wyjezdza po schodach do sieni, ale
chciatabym sie dowiedzie¢ czy to nalezy do obowigzkéw
motocyklisty co wieczor rozbhiera¢ maszyne?

Wiec na pierwszy ogien poszto przednie koto, czysz-
czenie hamulcéw itd.

T O Nr. UKwiecien 1939.

zaczyna sie dopiero witasnie rozwijaé na szersza skale,
zataczajac coraz to szersze kregi.

Obok maszyn o roznych wiekszych litrazach duza
frekwencja cieszg sie moto - rowery tzw. setki przewaz-
nie dwutaktowe, gdyz sg wiecej uzytkowane, to tez ma-
ja duzo zwolennikéw popularyzujac tym, ten piekny
i ciekawy sport.

Kobiety dzisiaj opanowaty sport w roznych jego ga-
teziach, do ktérych dawniej mniej, albo w ogo6le nie
zblizaly sie. Coraz czesciej widujemy panie samodziel-
nie prowadzace samochody, a nawet ostatnio i moto-
cykle.

W krajach zachodnioeuropejskich motoryzacja prze-
stata by¢é sportem wylacznie meskim, jest ona szeroko
rozszerzana oraz udostepniana wsrod kobiet, to tez
motocyklistka nie jest tam rzadkoscig.

U nas w Polsce sport ten narazie mniej jest upra-
wiany przez panie; — jednostki tylko jezdza, Kktore
jednak stale nam przybywaja.

Nie kazda z nas moze posiada¢ wiasng maszyne, co
jest zupetnie zrozumiate, ale mamy przeciez tyle moz-
nosci zapoznania sie z motocyklizmem. Cze$¢ naszych
mezow, braci oraz kolegéw posiada motory, z ktérych
mamy mozno$¢ korzysta¢. Sztuka jazdy oraz zdobycie
wiedzy praktyczno - technicznej jest dla nas zupetnie
przystepne do zrozumienia i wystarcza tylko dobra wo-
la do zrozumienia i che¢ nauki.

Samodzielne prowadzenie motoru jest tak mitym i cie-
kawym sportem, pelnym niezatartych, wrazen, ze trud-
no wypowiedzieé. Rozumiejg to tylko ci, ktorzy sami
jezdzg. A pozytek? Duzy mamy. Sama jazda wyrabia
szybka orientacje, daje odprezenie umystu, satysfakcje
wewnetrzng oraz przez dostarczanie nam stale zmien-
nych krajobrazéw, wyrabia w nas poczucie piekna dla
przyrody faczac przyjemne z pozytecznym.

(—) Rena lwanska
Czestochowski Klub Motocyklowy.

NieszczeScie chciato, ze ustyszat podejrzane brzecze-
nie przy pewnych szybkosciach; rzucit sie wiec z za-
patem do szukania przyczyny. Rozbieral znowu Kkota,
hamulce itd., gtowice silnika, a nawet licznik. Na stole,
t6zkach i krzestach lezg S$ruby, mutry i najrozmaitsze
metalowe czesci, ktérych ,,pod karg $mierci” nie wol-
no ruszy¢ z miejsca.

Petno szmat; ta od ,,Btyszczu”, ta od benzyny, ktérej
zapach czu¢ wszedzie. Wreszcie zmontowanie, i mimo
péznego wieczoru, natychmiastowe wyprobowanie ma-
szyny.

Wiec ubieranie sie odpowiednio (zimno!), otwieranie
szeroko wszystkich drzwi, wyprowadzanie, no i za pot
godziny triumfalny powrét.

Czy na takiego meza — motocykliste jest jaka rada?

Z powazaniem

Pi — Wi.
Odpowiedz zamie$Scimy w nastepnym numerze —
Redakcja.

ZAWIADOMIENIE.

W dniu 23 kwietnia rb. odbedzie sie w Podkowie Les$nej pod Warszawa, uroczystos¢ otwarcia
Sezonu Motorowego, zorganizowana przez Naczelne Organizacje Motorowe: Aeroklub R. P.
Automobilklub Polski oraz Polski Zwigzek Motocyklowy. Na doroczng tg uroczysto$¢ skiadajg
sie: jazda do Podkowy, Msza $w. w kosciele $w. Krzysztofa, Patrona Motorzystow, poswiecenie

maszyn oraz wspolne $niadanie.
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Nr.
CZESC 1.

401 Spisu taryf.

obowigzuje od"dnia 1 stycznia 1936.
IV. Przewéz ulgowy motocykli.

§ 109. Za okazaniem jednego biletu na przejazd oraz
legitymacji wydanej przez Zarzad Polskiego Zwigzku

Motocyklowego dla cztonkéw, sekcyj
tocyklowych, klubéw sportowych,

i oddziatbw mo-

zrzeszonych w Pol-

skim Zwigzku Motocyklowym, podrézny moze nada¢ do

przewozu jako bagaz jeden

motocykl bez przyczepki

lub z przyczepka, z zastosowaniem optat podanych w

8 110.

Trojkotowce, cyklonetki, cyklekary,

motocykle towa-

rowe i taks6wki motocyklowe nie moga by¢ nadawane
do przewozu za optatg podang w § 110.

Kolej moze odméwic przyjecia motocykla do przewo-
zu, jezeli motocykla nie dostarczono na godzine przed
odejéciem pociagu (8 2 pkt. 2 i § 31 pkt. 5 TO I).

§ 110. Za przewdéz ulgowy motocykla bez przyczepki

pobiera sie:
za odlegtos¢ 150 km.
za odlegto$¢ powyzej 150 km.

5,00 zt.

10,00 zt.

Za przewoz ulgowy motocykla z przyczepka pobiera sie:

za odlegtos¢ do 150 km.
za odlegtos¢ powyzej 150 km.

ogtoszone przez Min.
i Zarzadzen Kolejowych Nr.
Poz. 108.

Taryfa osobowa, bagazowa i ekspresowa Polskich Ko-
lei Panstwowych, czes¢ Il obowigzujgca od 1 stycznia
1936 r. Zmiana (3) z dniem 1 marca 1938 r.

Eowyzszej w § 110 w wierszach 3, 4,
7" zastepuje sie stowami: ,,200 km
Pozycja 108.

10,00 zit.

20,00 zt.
Powyzsze zarzadzenie czesciowo zmieniono, co zostato
Komunikacji w Dzienniku Taryf
9 z 1938 r.

MOT

w

1 Centrala:
w taryfie

6 i 7 stowa ,150 )
telefony:

543-34 544-33

Taryfa osobowa, bagazowa i ekspresowa Polskich Ko-

lei Panstwowych, czes¢ Il obowigzujaca od 1 stycznia
Zmiana (3) z dniem 1 marca 1938 r.

1936 r.

w tary-

fie powyzszej w § 110 w wierszach 3, 4, 6 i 7 stowa

»150 km” zastepuje sie stowami:

OPIS TECHNICZNY MOTOCYKLA

Silnik: oryginalny ,Villiers” po-
jemnosci 98 c¢m3 dwutaktowy zespo-
lony z trzybiegowg skrzynkg prze-
ktadniowa. Srednica cylindra 50 mm,
skok ttoka 50 mm. Giowica z lekkie-
go stopu do zdejmowania. Ttok o dnie
ptaskim. Wat korbowy osadzony jest
na tozyskach kulkowych, korbowod

— na rolkach. Wydech podwdjny,
dwa ttumiki.
Sprzegto: jednotarczowe korkowe,

tagodnie pracujace. Naped szczelnie
ostonietym tahcuchem, pracujgcym w
kapieli oliwnej.

Skrzynka biegéw: o trzech prze-
ktadniach zespolona w jednym bloku
z silnikiem, zaopatrzona w rozrusz-
nik ze sktadanym pedatem.

,»,200 km?”.

SHL MODEL 3 KM.

Gaznik: samoczynny, ekonomiczny
posiada duzy filtr powietrzny, ktdry
chroni wnetrze silnika przed szkodli-
wym pytem i urzadzenie do tatwego
rozruchu silnika. Jest tak wbudowa-
ny, ze nie wystaje na bok i nie prze-
szkadza nodze.

Rama: podwojna z szeroko rozsta-
wionych korytek stalowych, bardzo
mocna chroni od spodu silnik.

Widetki przednie: stalowe ttoczone,'

resorowane posiadajg nastawialny
amortyzator.
Kierownica: osadzona w gtowicy

ramy na dwoch tozyskach stozkowo-
rolkowych, szeroka i przestawiglna.

Zbiornik paliwa: stalowy ttoczony,
typu siodtowego, duzej pojemnosci z

Senatorska 33

191

SWIECA

NIGDY

nie zawodzi

Generalne Przedstawicielstwo

OR-STOCK

A. WIECKOWSKI

a r s z a w a
Filia
pl.
tel efon 259-14

Napoleona 3

Duze skiady artykutéw technicznych,
samochodowych i motocyklowych

szerokim wlewem i miarkg do oliwy.

Naped: tafcuchem wzmocnionym,
czesciowo ostonietym.

Kota — hamulce: obrecze wgtebio-
ne, opony 3 X 19”7 (3 X 25") typu
balonowego. Hamulce szczekowe z
precyzyjng regulacjg. Przedni hamu-
lec reczny, tylny — nozny.

Siodto: szerokie, wygodne, nisko
osadzone i doskonale resorowane.

Stojak: tatwo nastawialny, umozli-
\év'i*a swobodne wymontowanie obu
ot.

Bagaznik stalowy, wzmocniony.

Urzadzenie elektryczne: iskrownik
z pradnicg 18 W whbudowany w ko-
to zamachowe. Kompletna instalacja
Swietlna z duza najasnieg i tylng
lampka numerowa. Urzadzenie do
Swiatla postojowego z baterig. Prze-
tacznik do pochylania snopa Swiatta.

Wyposazenie: blaszana skrzynka
narzedziowa z kompletem narzedzi.
Osobno umieszczona pompka do gum.
Podnézki gumowe.

Paliwo i smarowanie: mieszanka
oliwy z benzyng. Smarowanie samo-
czynne.

Dtugos¢ catkowita ok. 1980 mm
Rozstaw osi ok. 1260 mm
Najwieksza szeroko$¢ ok, 680mm
Wysokos$¢ siodia ok. 660mm
Najwyzszy punkt ok. 860 mm
Najnizszy punkt ok. 120mm
Ciezar ok. 78Kg

Zuzycie benzyny ok. 2 litr. na 100 Km
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Skrzynka techniczna

Pod redakcja S.

P. J. R
W pazdzierniku u. r. kupitem mo-
tocykl ,,Ardie” model R. Z.' 200 po
5 t)és. km. byt w t. zw. dobrych re-
ach.

1. W pradnicy jest tylko
szczotki weglowe, czy wobec tego jest
to pradnica bocznikowa? 2. W jaki
sposéb i w ktorych miejscach nalezy
smarowac pradnice i jakim smarem,
smarowniczek nie widze. 3. jaki jest
system e¢zaptonu w tych maszynach,
moze to jest magdyno?. Szczegolnie
na to pytanie prosze o wyczerpujaca
odpowiedz. 4. Dlaczego ttok ma pta-
skie dno?. 5. Jakie sprzegto posiada
moj motocykl,czy pracuje na sucho
czy tez w smarze, je$li w smarze to w
jakim i w jaki sposob smarowac. 6.
lle oleju nalezy la¢ do skrzynki bie-
gow (Mobilgrease Nr. 2) i w jaki spo-
séb regulowac ilos¢ oleju, jak to da
sieg sprawdzi¢, czy go jest za duzo
czy za mato. W jaki sposéb wypus-
ci¢c stary olej nie demontujac
skrzynki i czeSciowo sprzegta. Od
strony dynama sg dwa korki, jeden
3 napisem Schell Retinax, drugi nie-
CO nizej z prawej strony i mniejszy,
po wykreceniu tego drugiego poczat
wycieka¢ smar. 7. Czy w Kkarterze
mojej maszyny jest olej, nie widze
korka. 8, lle oleju nalezy la¢ do zbior-
niczka, gdzie znajduje sie przedni
tancuch, w jaki sposéb sprawdzié
ilos¢ oleju w zbiorniczku, précz tan-
cucha co jeszcze oliwi sie tym ole-
jem bezposrednio z tego zhiorniczka.
9. W jaki sposéb wyregulowac¢ kar-
burator. Rozebratem cze$ciowo karbu-
rator i przeptukatem go w benzynie.
Po ztozeniu zauwazytem zgrzyt spre-
zynek znajdujacych sie na koncach
linek w karburatorze. Zjawisko to
wystepuje przy ruchu manetkg do
reg. powietrza i raczka gazu, w jaki
spos6b temu zaradzi¢? He jest roz-
pylaczy i gdzie sg umieszczone? 10.
W jaki sposéb ustali¢ zapton w mo-
tocyklu, ksigzki po polsku nie mam,
otrzymatem szczuptg instrukcje w
jezyku niemieckim, ale techniczne
wyrazenia sprawiajg mi trudnosé.
11. Konce rur wydechowych sg zaoli-
wione, moze uzywam za duzy stosu-
nek O|EJU 1:20. (Karburator systemu
,Bing” Numberg).

Odpowiedz 205 (1). To ze pradnica
w motocyklu WPana posiada dwie
szczotki wcale nie stanowi, ze prad-
nica jest bocznikowa albo szeregowa,
Swiadczy, ze pradnica posiada regu-
lacje napieciowa. O tym, ze pradni-
ca jest bocznikowa wzgl. szeregowa
Swiadczy uzwojenie, ktérego nazew-
natrz nie wida¢. W motocyklu prze-
waznie stosuje sie pradnice boczniko-
wg, b. rzadko szeregowo-bocznikowa.

Odpowiedz 206 (2?. Pradnicy, ktd-
ra znajduje; sie w silniku WPana nie
potrzeba smarowa¢ w ogo6le. Smara-
wania wymagajg pradnice pracujace
na tozyskach kulkowych, w miejscach
gdzie pracujg tozyska umieszczone

dwi

M O T O

Kostrzewskiego.

sg smarowniczki umozliwiajgce do-
prowadzenie smaru do tozyska.

Odpowiedz 207 (3). Motocykl W.
Pana posiada zapton bateryjny. Na
cato$C instalacji zaptonowej sktadajg
sie: aparat zaptonowy, cewka umie-
& czona wewnatrz zaptonu oraz aku-
mulator. Przy systemie tym nalezy
opieka otacza¢ akumulator, albowiem
wytadowanie wzgl. uszkodzenie unie-
mozliwia uruchomienie motocykla.

Odpowiedz 207 (4). Tiok z ptaskim
denkiem w silnikach dwutaktowych
oznacza, ze w silniku tym zastoso-
wano metode zwrotnego przeptukiwa-
nia cylindra,, ktéra jest znacznie wy-
dajniejszg od metody stosowanej przy
ttoku z garbem.

Odpowiedz 208 (5). Motocykl Wpa-
na posiada sprzegto wielotarczowe
pracujagce w oleju. Do sprzegta na-
lezy stosowaé olej taki sam jak do
silnika. Oleje silnikowe znajdzie W.
Pan w odpowiedziach w Nr. 1 i 2 Mo-
to.

Odpowiedz 209 (6). Uzupeinianie
skrzynki przektadni olejami w motoc.
W Pana odbywa, sie przez korek z na-
pisem Shell Renifax, przyczem przy
pierwszym napetnianiu nalezy nalaé
okoto 0,5 litr. Poziom oleju spraw-
dza¢ mozna ktadgc cienki pret przez
omawiany wyzej otwor. Celem spu-
szczenia oleju zuzytego nalezy odkre-
ci¢ korek dolny.

Odpowiedz 210 (7). W Kkarterze o-
leju nie ma, olej znajduje sie w mie-
szance z paliwem.

Odpowiedz 211 (8). W dolnej cze-
Sci pokrywy tancucha znajduje sie
korek. Napetniajagc komore tancucha
olejem nalezy korek ten wykrecié, z
chwilg gdy z otworu tegoz korka za-
cznie sie sgczy¢ oliwa, przerwaé do-
lewanie. W komorze tancucha przed-
niego oprocz tancucha znajduje sie
sprzegto i olejone sg tym samym ole-
jem.

Odpowiedz 212 (9). Spos6b regu-
lacji gaznika ,,Bing” nie rézni sie ni-
czym od sposobu regulacji innych
gaznikéw, odpowiedni opis znajdzie
WPan w podreczniku ,,Motocykl” Na-
tecza, gdzie opisany jest gaznik ,,A-
mal” zblizony budowa do gaznika po-
siadanego przez WPana.

Odpowiedz 213 (10). Wartosci te-
oretyczne ustalajgce moment zapto-
nu sa indywidualne dla kazdego ty-
pu silnika i ustalane przez faoryke.
Wartosci tych dla silnika WPana nie
znamy i nalezatoby zwréci¢ sie po
nie do| fabryki. Chcac unikna¢ ktopo-
tow z tym zwiazanych) mozna ustali¢
wiasciwy moment zaptonu drogag ek-
perymentalng, silniki tego rodzaju
posiadajag moment zaptonu przy po-
tozeniu ttoka 4 — 6 mm przed Gor-
nym Martwym Punktem, prosze w
ten sposob ustawic i sprawdzi¢ w cza-
sie jazdy czy ustawienie to jest wtia-
Sciwe. Jezeli WPana, zauwazy, ze sil-
nik sie nadmiernie grzeje i stabo ciq-
nie znaczy ze zapton L est zapozny, i
§li natomiast silnik bedzie dzwonit i
stukat przy obciazeniu — znaczy
ze zapton jest zawczesny. Metoda ta

Nr. 4 Kwiecienn 1939.

przeprowadzono skrupulatnie moze
da¢ bardzo dobre rezultaty.
Odpowiedz 214 (11). Zaoliwianie

koncow rur wydechowych przy sil-
nikach dwutaktwoych jest zjawiskiem
normalnym.

WL. P. LOWICZ.
Uprzejmie prosze o porade i wska-
zowke. Chce naby¢ motocykl solowke
0 pojemnosci cyl. 250 — 300 cm, zu-

petnie pewny i akuratny. Prosze o
wskazanie marki i typu.
Odpowiedz 215. Pytanie WPana

jest bardzo ogélne. Trudno nam jest
da¢ na nie konkretng odpowiedz nie
znajgc upodoban WPana. Jakim prze-
znaczeniom ma stuzy¢ motocykl, czy
dla celéw sportowych, turystycznych,
czy tez jako $rodek lokomocji. Prosi-
my 0 szczegOtowe sprecyzowanie swo-
ich wymagan z podaniem dwoch wzgl.
trzech typdw z posrod istniejgcych na
rynku, z ktérych zechciatby WPan
wybra¢ maszyne dla siebie najodpo-
wiedniejsza.
PRENUMERATOR W. G.

1) Jakiego smaru uzywac¢ do
skrzynki biegdbw motocykla ,, Sarolea”
500 cm3 model 1937 r. do spuszczania
smar6w niema zadnego otworu. Uzy-
watem, tawot (czerwony) co 1000 km.
doktadatem.!

2) Do karteru uzywam ,Gazy
Ziemne A. T. A., czy nadal mozna go
stosowac.

3) Czy skrzynke przektadniowg
wyptuka¢ i jak. Mam na liczniku
3.300 km.

Odpowiedz 217 (1). Do skrzynki
przektadni wskazane jest stosowac

»Mobilgrease Nr. 2” albo ,,Galkar 88”
zagrafitowane preparatem ,Haduro-
ian”. Do spuszczania oleju ze skrzyn-
ki przektadni stuzy otwdr umieszczo-
ny w najblizszym punkcie skrzynki
zakryty korkiem, prosze go poszukac,
napewno jest. Olej nalezy spuszczaé
ze skrzynki przektadni po kazdych
5.000 km. po kazdych 1500 km. uzu-
petniac.

Odpowiedz 218 (2). Jaki olej sto-
sowa¢ do silnika, znajdzie WPan w
odpowiedzi na list. p. Prenumeratora
L. E. w Nr. 2/39 w odpow. 1 i 2.

Odpowiedz 219 (3). Po kazdych
5000 km. wskazane jest spuszczanie
oleju zuzytego, co nalezy robi¢ przy
oleju goracym, to znaczy po dtuzszej
pracy silnika. Po spuszczeniu oleju
zuzytego nalezy nala¢ oleju czystego
rzadkiego, moze by¢é w gorszym ga-
tunku, uruchomi¢ silnik i po 10 minu-
tach pracy olej ten spusci¢ i ponow-
nie nala¢ Swiezego oleju wiasciwego.

W. NIEPON, SOSNOWIEC.

Prosze uprzejmie o danie mi odpo-
wiedzi w ,Moto” na nastepujgce py-
tanie:

Do czego stuzg dziurki wyborowane
ponizej dolnego pierscienia w ttoku:
1 czy powiekszenie tych otworéw
zwiekszg czy zmniejsza moznos¢ prze-
dostawania sie oliwy ponad pierscie-
nie, czyli do komory sprezania.

Odpowiedz 220. Otwory wiercone w
ttoku pod dolnym pierscieniem stuzag
do odprowadzenia oleju zgarnianego
przez pierscien z gtadzi cylindra.
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Olej ten sptywa nastepnie na dno kar-
teru. Powiekszenie wzglednie zmniej-
szenie tych otworow jest niewskaza-
ne, Srednica ich dobrana jest przez
fabryke zaleznie od warunkoéw sta-
wianych przez konstrukcje silnika.

P. WYCZYNSKI — GRUDZIADZ.

Mam motocykl Covrentry Eagle z
silnikiem Villiersa 200 cm1 rok 1932.
Jaki moze byé powdd duzego zuzycia
benzyny okoto 6 litrow na 100 kim.
Zaznaczy¢ wypada, ze buksy tozysko-
we majag troche luzu i ttok réwniez
przepuszcza. Czy zmieni sie sprawa,
gdy dam nowy ttok i nowe buksy?
Obecnie jest ttok zeliwny. Czy moz-
na dac ttok lekki? Kiedy wyjda nasze
Sokoty 200 cm3?

Odpowiedz 221. Stusznie WPan
przypuszcza, ze przyczyng duzego zu-
zycia benzyny sg nieszczelno$ci oma-
wiane przez WPana. Wyremontowa-
nie silnika defekt ten usunie. Obecny
ttok zeliwny moze WPan zastapi¢ alu-
miniowym, zmieni sie wowczas wywa-
zenie uktadu korbowodowego, ktéry
nalezy skorygowaé przez odpowiednie
ulzenie przeciwwagi. Polskie motocy-
kle ,,Sokot 200" ukazag sie na rynku
w najblizszych tygodniach.

~AK — NOWOGRODEK.

Posiadam motocykl ,,Rudge Specjat
500 ccm”.

1) Jaki z nizej wymienionych olei
enajlepiej stosowac latem: Gargolej D,
Polmin Pom. I., Galicia Galtd W, Ga-
zy ziemne AA, Karpaty 500 Luks?

2) Motocykl od poczatku ciezko pa-
li — zapalony pracuje b. dobrze
3) Jezeli mamy 2 motocykle goérno
i boczno wentylowy o takim, samym
stosunku przektadni, ktéry z nich be-
dzie miat wiecej wybuchéw w ciagu
minuty gdy szybko$¢ obu jest ta sa-
ma?

4) Poniewaz duzo jezdze po dro-
gach gruntowych chciatem zastoso-
wac tryb na wale korbowym o mniej-
szej ilosci zebow — czy to jest dob-
re i jak to sie odbije na pracy mo-
toru.;

Odpowiedz 222 (1). Oleje wymie-
nione przez WPana sg rownorzedne i
decyzje, ktory z nich stosowaé po-
wezmie WPan analizujgc ceny tych
olejow.

dpowiedz 223 (2). TrudnoSci przy
uruchomieniu silnika prawdopodobnie
spowodowane sg niewtasciwym poste-
powaniem wyrazajagcym sie ustawie-
niem manetek powietrza, zaptonu,
rgczki gazu, przelaniem gaznika itp.
Postepowanie to prosze przestudio-
waé i uchwyci¢ whasciwy moment.

Odpowiedz 224 (3). Skoro obydwa
motocykle majg jednakowga przektad-
nie to przy jednakowej szybkosci, be-
dg posiadaty ta samg ilos¢ obrotow.

M O T O

Szczytowa ilo$¢ obrotéw silnikow gar-
nozaworowych jest wyzsza od szczy-
towej ilosci obrotéw silnikow boczno-
zaworowych, dlatego tez motocykle z
silnikami  gdérnozaworowymi maja
mozno$¢ rozwijania wiekszej szybko-

Sci*

Odpowiedz 225 (4). Czeste jazdy w
terenie wymagajg przystosowania mo-
tocykla normalnie wyposazonego przez
zastosowanie kota zebatego na wale
gtownym silnika o mniejszej ilosci ze-
béw. Wowczas nastagpi zwiekszenie i-
losci obrotéw silnika przy tej samej
szybkosci motocykla. Zjawisko to po-
woduje zwigkszenie momentu obroto-
towego przy mnijeszych szybkosciach
motocykla, usuwa mozliwo$¢ poslizgu
kota, a zatem ulatwia posuwanie sie
w terenie.
maksimum obrotéw, silnika w dtuz-
szym okresie czasu, poniewaz mata
szybko$¢ motocykla powoduje niedo-
stateczne chtodzenie, silnik tatwo sie
przegrzewa i moze nastapi¢ zatarcie
tloka. Stosowanie maksimum obrotéw
silnika dopuszczalne jest tylko w krot-
kim okresie czasu dla pokonania nie-
rownosci terenu, katuzy btota, wyd-
my piaszczystej itp

S. JEFIMOW — WILNO

Chce w tym sezonie naby¢ motocykl
o litrazu 350 cm* dla celéw stuzbo-
wych.

1) Jakiej firmy maszyny s naj-
odpowiedniejsze na nasze kresowe
drogi (piasek, glina, gory itp. prze-
szkody terenowe) ?

2) Czy wyzej podany litraz (350
cm3d jest wystarczajacy?

3) Czterotaktowy czy dwutaktowy
motor jest odpowiedniejszy  pod
wzgledem sity, wytrwatosci, ekonomii
w zuzyciu paliwa itp.

4) Naped ftancuchowy czy karda-
nowy jest lepszy, ktéry z nich prze-
nosi prace silnika na tylne koto z
najmniejszg stratg; czy nie grozi
przy napedzie kardanowym peknie-
cie watlu na wyboistej drodze?

Nadmieniam iz w zesztym roku
wiosng nabytem nowg maszyne o po-
jemnosci 225 cm", dwutakt firmy
»Royal Enfield” po miesigcu jazdy
tak sie do niej zrazitem, ze musiatem
sprzeda¢. Przyczyny: zle zapalanie
przy zapuszczaniu, nierébwnomierna
praca silnika, zZle ciggnat na piasz-
czystej drodze, tandetne wykonczenie
og6lne, nieuporzagdkowana niezliczo-
na, ilos¢ przewodowj itp.

Odpowiedz 227 (1). Motocykl prze-
znaczony do jazdy po drogach tere-
nowych winien odpowiada¢ nastepu-
jacym wymaganiom : stosunkowo du-
za moc przy matej ilosci obrotéw
(dla pojemnosci 850 cm3 okoto 14
KM. przy 360 do 400 obrotéw). Prze-
tozenie miedzy silnikiem, a tylnym
kotem dajagce szybkos¢ maksymalng
okoto 90 km/godz. Skrzynka prze-
ktadni czterobiegowa, dzwignia zmia-

Nalezy unikaé¢ jazdy na.
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ny biegbw nozna. Rama prasowana
z blachy wzgl, rurowa, zamknieta
mocnej budowy. Kota wymienne, opo-
ny balonowe 3,5 — 10”7, przy tere-
nach ciezkich wskazane jest stosowa-
nie opon terenowych. Na podstawie
tych danych zechce WPan wybraé
maszyne sposrod istniejgcych na ryn-
ku i jesli WPan bedzie uwazat za
wskazane prosze nas o tym wyborze
powiadomi¢, a wyrazimy o0 nim swo-
ja opinie.

Odpowiedz 228 (2). jazd te-
renowych bez pasazera, pojemnos¢
350 c¢m3 jest najodpowiedniejsza, ze
wzgledu na stosunkowo maty ciezar
maszyny przy duzej mocy silnika.

Odpowiedz 229 (3). Odpowiedniej-
szy bytby silnik dwutaktowy, jednak
prosze wzig¢ pod uwage ewentualne
trudnosci przy remoncie tego silnika,
ze wzgledu na brak fachowcow zna-
jacych tego rodzaju silniki zwitaszcza
na prowincji.

Odpowiedz 230 (4). Teoretycznie
lepszy jest naped kardanowy, ponie-
waz szczelnie ostoniety, intensywnie
smarowany tem samym trwalszy od
napedu tancuchowego, jednak w pra-
ktyce mniej elastyczny i wymagajacy
wiekszej umiejetnosci jazdy zwilasz-
cza na drodze wyboiste;j.

Do

P. A. CZEKAY.

Mam zamiar kupi¢ motocykl tury-
styczny na dwie osoby,- wobec czego
zwracam sie z prosbg do redakcji o
porade. Jaki wybra¢ najlepszy moto-
cykl t, z. jakiej marki? Jak silny?
dwu czy czterotaktowy? Jakiej kon-
strukcji ramy ze stali prasowanej —
czy rurowej?

Czy dla poczatkujgcego lepiej ku-
pi¢ stary motocykl czy nowy?

Czy przy kupie nowego motocykla
otrzyma sie zwrot 20% ceny moto-
cykla od urzedu skarbowego nie pta-
cac podatku dochodowego, lub ptacac
minimalny podatek otrzymuje sie tyl-
ko zwrot wptaconego podatku?

Czy motocykle marki ,Sokét 200
cm3 sg juz puszczone do sprzedazy i
jaka jest jego cena.

Odpowiedz 231. Do jazdy turystycz-
nej, na ditugich odcinkach w dwie o-
soby t. zn. z pasazerem na tylnym
siodetku, nadaje sie najlepiej moto-
cykl ciezki wazacy okoto 170 kg. z
silnikiem o pojemnosci od 500 cm3 w
zwyz. Bocznozaworowy o mocy okoto
15 KM. wzglednie dwutaktowy, jesli
warsztaty znajdujgce sie w publizu
potrafig taki silnik remontowaé, w
razie potrzeby. Rama prasowana jest
tak samo mocna jak rama rurowa,
pozadane jest w tym wypadku zeby
rama byta dwupetlicowa t, zw. pod-
wojna, zamknieta, poniewaz daje
wiekszg gwarancje trwato$ci na na-
szych drogach. Ponadto wskazane jest
zeby motocykl turystyczny wyposa-
zony byt w opony balonowe conaj-
mniej 4.00 — 19”. Do jazdy turystycz-
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nej o charakterze spacerowym to zna-
czy na krétszych odcinkach wystarczy
w zupetnos$ci mniejszy motocykl 350
cml 250 cm3 a nawet 200 cm3, be-
dzie oczywiscie wiecej trzast na ziej
drodze. Dla motocyklisty poczatkuja-
cegoi wskazane jest kupi¢ najpierw
motocykl uzywany, dopiero po nabra-
niu wprawy zamieni¢ go na nowy.
Motocykle ,,Sokét 200” ukaza sie na
rynku w najblizszym czasie, cena
rynkowa 1.320 zt. z wyposazeniem
normalnym. i
P. WE. SIEROCINSKI.

Odpowiedz 232. Prosze skorzysta¢ z
odpowiedzi Nr. Nr. 227, 228, 229 i
230 w biezacym numerze.

F. Z. BIALA K/WIELUNIA.

W nadchodzgcym sezonie mam za-
miar naby¢ motocykl ciezszy nadaja-
cy sie do jazdy z socjuszem (dawniej
jezdzitem na 100-tce) i taki azeby w
przyszto$¢ mozna byto do niego doita-
czy¢ przyczepke.

Moje zamierzenia idg w strone
»Sokota 600” lecz miejscowi motocy-
klisci odradzajg mi te marke, jako-
by byt za ciezki, meczacy w prowa-
dzeniu, pozerajacy nadmierne ilosci
benzyny i do solowej jazdy nie na-
daje sie, a moze go tylko brac¢ lecz
wprost z przyczepka. Radzg mi nato-
miast marke niemiecka Ziindapp lub
B.M.W.; kardany.

Zdezorientowany zupetnie zwracam
sie do swego nowego przyjaciela w
tych sprawach za jakiego uwazam
Swiezo zaprenumerowany miesiecznik
»Moto” z prosba o taskawg porade a
mianowicie:

1)
»Sokotow” i 2) czy na nasze warun-
ki drogowe maszyny kardanowe nada-
ja sie?

Odpowiedz 233. Zamierzenia WPa-
na w kierunku ,Sokota 600” nalezy
jedynie pochwali¢ i utwierdzi¢ Go w
przekonaniu, ze motocykl ten nadaje
sie catkowicie na nasze drogi i nie u-
stepuje wytrzymatoscig budowy, no-
woczesnoscig konstrukcji i doktadno-
§cig wykonania motocyklom zagra-
nicznym, czego dowodem sg liczne
zwyciestwa w zawodach. Zarzuty ja-
kie pod adresem tego motocykla do-
szty WPana pochodzg z nieznajomo-
§ci zagadnienia poniewaz ciezar mo-
tocykla ,,Sokét 600” solo wynosi 164
kg. Natomiast ciezar motocykli zagra-
nicznych tej samej wzglednie zblizo-
nej pojemnosci silnika, waha sie w
granicach 170 do 211 kg. jak: , Ardie
RBK 505" — 175 kg., ,B.M.W. R.
66" — 187 kg., ,Ziindapp KS 500" —
196 kg, ,,Ziindapp KS 600” — 205 kg.,
»Victoria KR 6”7 — 211 kg. itd., a
zatem nie ma usadnienia zarzut, Zze
mtc. ,,Sokét 600" jest ciezki. Kwestia
ze jest meczacy w prowadzeniu,- za-
lezng jest od sposobu jazdy, albo-
wiem jadac szybko po wyboistej dro-
dze zmeczymy sie, bez wzgledu na
rodzaj i marke motocykla. Trudno na-
tomiast uwierzy¢ ze na gtadkiej as-
faltowej nawierzchni ,Sokét 600" me-
czy wiecej niz inny motocykl. Odnos-
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nie duzego zuzycia paliwa,, to zalezne
to jest od regulacji gaznika i sposo-
bu jazdy, zjawisko to zachodzi we
wszystkich motocyklach bez wzgledu
na marke i pochodzenie. Natomiast
posiadacz ,,Sokota 600” ma te wygo-
de, ze cze$ci zamienne moze naby¢ na-
tychmiast, nie jest narazony na zwto-
ke zwiagzang ze sprowadzeniem z za-
granicy i moze naby¢ te czesci po ce-
nach znacznie nizszych niz czesci
sprowadzane. Odnos$nie napedoéw kaj-
danowych, znajdzie WPan wyczerpu-
jace wyjasnienia w odpowiedziach
wyzej umieszczonych.
P. DR ZALESKI.

Zamierzam naby¢ motocykl o tyl-
nym resorowaniu. Z tego tez wzgledu
nie moge sie zdecydowa¢ na Sokota
600 ccm, i prosze uprzejmie mie¢ to
na wzgledzie przy uktadaniu odpo-
wiedzi.

1) Jaka maszyna o tylnym
rowaniu najbardziej nadaje sie dla
naszych warunkéw, jezeli chodzi o
motor turystyczny 500 do 600 ccm,
a chce sie mie¢ pewno$¢ dobrego ma-
teriatu, wykonania, dostawe czesci i
unikniecia niespodzianek w przyszto-
Sci jakiegokolwiek rodzaju (jak np.
zamkniecie granicy dla dowozu cze-
§ci z zagranicy itp.)?

2) Czy kupno w obecnym sezonie
B. M. M. R. 61 (600 ccm) przedsta-
wia pewne ryzyko wj zwigzku z moz-
liwoscig nieotrzymania czesci sktado-
wych w przysztosci, jezeli sie wez-
mie pod uwage ograniczenie typdéw
motocykli w Niemczech, trudnosci
kontygentowe etc.

reso-

co rzeczywiscie sadzi¢ o wartoscj 3) Czy maszyna Norton 500 Ilub

00 ccm (dotem lub gbrg sterowana)
0 tylnym resorowaniu jest petnowar-
tosciowa w uwzglednieniu  naszych
warunkéw drogowych, nalezytego za-
stepstwa fabryki Norton w Polsce,
mozno$ci otrzymania czesci sktado-
wych etc.

4) Jaka jest (w przyblizeniu) net-
to cena Nortona 500 lub 600 ccm z
tylnym reserowaniem loco Polska?

5) Czy Norton stosuje tylne reso-
rowanie tez do maszyn 600 lub 500
ccm dotem sterowanych?

6) Czy dla celow turystycznych
mozna (uwazam, ze tak) naby¢é Nor-
tcna, z tylnym resorowaniem 500 ccm
z gory ster?

7) lle przypuszczalnie bedzie wy-
nosi¢ cena maszyny B. M. W. 500 ccm
z gory sterowana loco Polska po zu-
nifikowaniu produkcji motocyklowej
w Niemczech przez ograniczenie ty-
péw maszyn? Czy bedg to maszyny
petnowartosciweo czy tez na skutek
forsowania eksportu bedg wykazywa-
ty braki materialne (zastepcze su-
rowce szyli t. zw. Ersatz) ?

8) Czy zatem nalezy kupi¢ obecnie
— biorgc pod uwage powyzsze dane
— maszyne B. M. W. 600 ccm (R.
61) wzgl. Norton 500) ccm z gory lub
z dotu sterowanego z tylnym resoro-
waniem — czy tez czeka¢ do przy-
sztego sezonu?

Nr. UKwiecien 1939.

9) Kiedy bedzie nalezycie zorien-
towani o planach i ich realizacji a
propos likwidacji szeregu modeli mo-
tocykli w Niemczech?

Odpowiedz 23A. (1, 2, 3. W ubie-
gtym sezonie 1938 r. obserwowalismy
na polskim rynku motocykle z reso-
rowanym tylnym kotem pochodzenia
angielskiego; mianowicie:  Coventry
Eagle model ,Pil”, New Imperial, O.
E. C. oraz niemieckie: B. M. W., D.
K. W., (tylko wysScigowe) i Ziindapp-
Na zblizajagcy sie sezon zapowiedzia-
ne jest ukazanie sie niektorych mo-
deli Nortona wyposazonych w to u-
doskonalenie, poniewaz nie zdaty je-
szcze egzaminu w naszych warunkach
drogowych trudno co$ o nich powie-
dzie¢. Wszystkie z istniejagcych doty-
chczas rozwigzan konstrukcyjnych te-
go ulepszenia, sg przemys$lane i grun-
townie wyprébowane o czem $wiadczy
ich niezawodne dziatanie nawet w
naszych Kkiepskich; warunkach drogo-
wych. Odnosnie ich trwatosci w ek-
sploatacji to oczywiscie zalezne jest
od jakosSci stosowanych materiatow,,
w tym wypadku opinia kot przemy-
stowych polskich sktania sie w Kie-
runku produktow angielskich ponie-
waz Anglia dysponuje bogatymi zré-
dtami surowcoéw, natomiast Niemcy
odczuwajg powazny) brak tych surow-
cow. Kierujac sie przy kupnie ma-
szyny wzgledami politycznymi od
ktérych uzaleznione jest sprowadze-
nie czesci zamiennych itp. dochodzi
sie zwykle do wniosku, ze najracjo-
nalniej jest zaopatrywac sie w ma-
szyne krajowg. Trudno bowiem prze-
widzie¢ jak dtugo trwac¢ bedg sto-
sunki przyjazne miedzy Polska, a
krajiem z ktérego pochodzi kupiona
przez nas maszyna.

Odpowiedz 235. (A, 5, 6). Cena mo-
tocykla Norton model ES2 t.j. 500-tka
gbérna z resorowanym tytem wynosi
3.300 zt jest to jedyny model Norto-
na zaopatrzony w resorowany tyt, ja-
ki bedzie na rynku polskim 1939 r.,
poniewaz do maszyn dolnych Norton
ulepszenia tego nie stosuje. Model
wyzej omawiany doskonale sie nadaje
do jazdy turystycznej, wymaga jedy-
nie starannej obstugi jak zresztg ka-
zda gdérna maszyna.

Odpoioiedz 236. (7, 8, 9). Jaka be-
dzie cena motocykla B.M.W. 500 cm3
po zredukowaniu ilosci typéw moto-
cykli w Niemczech trudno jest w tej
chwili powiedzie¢, poniewaz oficjalne
czynniki niemieckie jeszcze sie w tej
sprawie nie wypowiedziaty. Zapowie-
dziano jedynie zredukowanie ilosci ty-
péw zaréwno samochodéw jak i mo-
tocykli, ale jak w zwigzku z tym.
ksztattowaé sie bedg ceny i wogoble
produkcja niemiecka nic nie wiadomo,
czas pokaze, witasciwe oblicze tej poli-
tyki zobaczymy prawdopodobnie na
wystawie samochodowo-motocyklowej
w Berlinie w roku 1940. Jezeli WPan
uzaleznia od tego nabycie motocykla
niemieckiego to radzimy wstrzymac,
sie do przysztego sezonu.
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~STARY MOTOCYKLISTA”

1) W 1939 r. na Targach Poznan-
skich kupitem tube (za 8 zt) ,Ha-
durolitu” pragnac polepszy¢ warun-
ki smarowania mego silnika. Majac
jednak maszyne niestychanie zrywng
(5.200 abr/min.) stosowatem jako
smar, rycynowany Castrol ,R” i ,Ca-
strollo” do gérnego smarowania — o-
téz ,,Hadurolit” wcisniety do ,,Castrol
R” niechciat sie wogole rozpuscié, do-
dany za$ do mieszanki (benzol - ben-
zyna 50% + ,Castrollo”) zaczat za-
nieczyszcza¢ dysze gaznika, w sposéb
uniemozliwiaj?}cy jazde bez ciggtego
oczyszczania dyszy. Spuscitem wiec
te ,piekielng” mieszanke z baku klnac
zywo i serdecznie; pozostaty za$ ,Ha-
durolit” zuzytem do smarowania fan-
cuchow i sworzni przedniego widelca
i k6t — gdzie zachowywat sie juz bez
zarzutu. Chciatem sie dowiedzie¢ czy
wszystkie domieszki grafitowe nieroz-
puszczajg sie w ,,Castrol R” i czym
mogto by¢é spowodowane zanieczy-
szczanie sie dyszy grafitem (w posta-
ci ciemnej, lepkiej masy) ? Po usunie-
ciu; grafitu z mieszanki, obiawy usta-
ty! Pytanie to kieruje w zwigzku z
zapytaniem p. Trojana w 2 numerze
»,Moto” z b.r. gdzie Redakcja ,,Moto”
poleca wtasnie uzywania ,Haduroli-
tu”, a je$li mogtem wywnioskowaé
z jego listu, smarem uzywanym w
tym wypadku bedzie jednak rycyna
— a wiec smar pokrewny ,Castrol

2) Od kolegéw motocyklistow wielo-
krotnie styszatem, ze smary rycyno-
wane przy dtuzszym uzyciu, wskutek
rozktadu dajg kwasne osady w tozys-
kach silnika. Osobiscie nie zauwazy-
tem tego objawu (miatem smarowa-
nie rozbryzgowe i czeSciowo pod cis-
nieniem!). Czy jednak ,Castrol R”
podlega tym objawom, czy taz zdanie
wyzej cytowane odnosi sie tylko do
czystej rycyny?.

3) Majac zamiar po dtuzszej przer-
wie zwroci¢ do czynnego zycla Spor-
towego, uprzejmie prosze o wskazanie
mi najlepszej na nasze drogi dzi$§ ma-
szyny, b. zrywnej, dobrze ,lezacej” w
wirazach i zwrotnej; klasa 500 ccm.
lub dwutakt odpowiedniej mocy i wa-
dze nie przekraczajgcej 145 — 150 ki-
lo! W , moich czasach” — 1932-1935
r. bezkonkurencyjne byty (moim zda-
niem) Velocette, Motosacoche i Nor-
ton.
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Na zakonczenie mata uwaga —
w stosunku do pism zagranicznych
»Moto” jest zbytnio, dyskretne w wy-
razaniu swego zdania o wytworach
poszczeg6lnych  firm bedacych na
rynku polskim. Otwarte i $Smiate za-
jecie stanowiska, stowa rzeczowej kry-
tyki czy ostrzezenia, a nawet wyroz-
nienie i poparcie pewnych typow czy
firm (procz ,,obowigzkowego” ,Soko-
ta”), moze sie tylko spotkac z jaknaj-
zyczliwszym przyjeciem przez szero-
kie rzesze braci motorowej i ich ser-
deczng wdziecznoscia. To tyle utatwi
i zaoszczedzi tak nieraz przykrych i
kosztownych rozczarowan!

tacze wyrazy uznania Panu S. K.
za wysoki poziom odpowiedzi ,,skrzyn-
ki technicznej”!

Odpowiewz 238 (1). Zjawisko opi-
sane przez WPana zaistniato na sku-
tek btedoéw jakie WPan popetnit, mia-
nowicie: 1) Preparaty koloidalne sto-
sowa¢ mozna tylko do olejow mineral-
nych, natomiast ,,Castrol R” jest o-
lejem ro$linnym. 2) Stosuje WPan
do silnika swego ,,Castrol R” dlatego,
ze jest zrywny i posiada 5.200
obr./min. To nie jest wiasciwe uza-
sadnienie. Kilkanascie lat wstecz kie-
dy chemia nie znata jeszcze sposobow
otrzymywania wysokowartosciowyeli
olejow mineralnych, do olejenia me-
chanizmoéw stosowano oleje roslinne,
jako tatwiejsze w produkowaniu, z
biegiem lat udoskonalono produkcje
olejow mineralnych tak dalece, ze za-
stapity catkowicie, a niejednokrotnie
przewyzszaja swoja jakoscig oleje ro-
§linne. W odpowiedziach Skrzynki
Technicznej znajdzie W Pan wielokrot-
nie powtdrzong tabele olejéow poleca-
nych, sg' to wszystko oleje mineralne,
jedynie niektére z nich posiadajg zni-
koma domieszke oleju roslinnego
pod katem tych olejéw polecanych
radzimy stosowaé preparaty koloidal-
ne. Bledne réwniez jest mniemanie
WPana, ze grafit koloidalny winien
sie w oleju rozpusci¢, otuz grafit ko-
loidalny nie rozpuszcza si¢ w oleju,
czesteczki grafitu doktadnie mieszaja
sie z czasteczkami oleju, powstaje za-
tem roztwér, a nie zwigzek chemicz-
ny jak WPan przypuszczat. Mieszanie
sie czasteczek grafitu z czasteczkami
oleju mineralnego jest b. tatwe, nato-

Dziewie¢ okresow zycia motocyklisty.
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miast mieszanie sie tych czasteczek z
czagsteczkami oleju rodlinnego, jest b.
trudne, na skutek duzej spoistosci
miedzy czasteczkami tego ostatniego.
Na| skutek; tego powstajg plamy gra-
fitowe w oleju, ktére w nastepstwie
powodujg zatkanie przewodéw gazni-
ka, a ktérych WPan pisze.

Odpowiedz 239. (2). Stosowanie do
silnika oleju roslinnego, w dobie obec-
nej przy istnieniu wysokowartoscio-
wych olejow mineralnych jest. niece-
lowe. Poniewaz olej ro$linny na sku-
tek wysokiej temperatury i czasu,
szybko ,starzeje sie” i jak stusznie
WP ana informowano powoduje pow-
stawanie osadéw kwasnych szkodli-
wych dla poszczegdlnych czesci silni-
ka.

Odpowiedz 240. (3). W klasie
500-tek of duzym zrywie i duzej szyb-
kosci maksymalnej sg obecnie maszy-
ny B.M.W. R. 51, Ziindapp, Norton,
N.S.U., Velocette i inne. Wszystkie
jednak o ciezarze powyzej 160 kg. Na-
tomiast z resorowanym tytem prze-
kraczajg 180 kg. \

Odpowiedz 241. Uwagg swojg poru-
szyt WPan zagadnienie bardzo istot-
ne, ktére przysparza wiele klopotu
Redakcji. Poniewaz chcieliby$my stu-
zy¢ radg kazdemu, kto sie do nas po
nig zwraca, rada dajaca konkretne
wskazowki zwilaszcza przy podejmo-
waniu decyzji odno$nie kupna maszy-
ny. Jednak ze wzgledu na, to, ze pis-
mo nasze jest absolutnie niezalezne,
subsydjowane jedynie przez Polski
Zwigzek Motocyklowy nie mozemy so-
bie na to pozwoli¢ zeby nie byé posa-
dzonymi o stronniczo$¢, ponadto ta-
kie stanowisko spotykatoby sie ze
stusznym sprzeciwem k&t przemysto-
wych i handlowych. Chcac jedno z
drugim pogodzi¢ dajemy odpowiedzi
wyczerpujace z punktu widzenia tech-
nicznego, wychodzac z zatozenia, ze
niie ma ztych maszyn, jest jedynie zta
konserwacja i zli kierowcy wzglednie
nieuswiadomieni, naszym zadaniem
jest kierowcow tych usSwiadamiac,
albowiem przez podniesienie sie po-
ziomu wiedzy technicznej wsréd ludzi
eksploatujagcych pojazdy mechaniczne
podniesie sie stan techniczny naszego
taboru motorowego. Za wyrazone sto-
wa uznania uprzejmie dziekuje.
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PoracLif. prau/na
Pod redakcjg mec. K. Jurkowskiego.

PAN L. M. W WARSZAWIE.

Pytanie. Mial pan wypadek zderze-
nia sie z rowerzysta na ul. 6-go Sier-
pnia w Warszawie przed Politechni-
ka.; Gdy Pan jechat na motocyklu so-
lbwce Srodkiem jezdni asfaltowej w
mstrone Sniadeckich, z za dorozki kon-
nej jadacej w przeciwnym kierunku
wyjechat nagle cyklista, ktéry zostat
przez motocykl Pana potragcony,
wskutek czego cyklista upadt na jezd-
nie, doznajac ogdlnego pottuczenia,
przy czym skarzyt sie na szczegdlnie
silny bol przedramienia lewego. Ro-
werzysta zostat odestany takséwka do
domu.

Zapytuje Pan co Panu grozi i co
ma Pan poczac.

Odpowiedz. Okolicznosci wypadku
podane przez Pana wskazujg z jednej
.strony na wine rowerzysty, ktdra po-
lega na tym, ze wyprzedzat inny po-
jazd (dorozke konng) bez upewnie-
nia sie, czy z przeciwnej strony nie
nadjezdzajg inne pojazdy (Pan), z
drugiej za$ strony czesSciowo wina
Pana polega¢ moze 1) na jezdzie $rod-
kiem, a nie prawg strong jezdni, mi-
mo, ze z przeciwka jechata wspomnia-
na dorozka, 2) na tym, ze Pan nie
zareagowat do$¢ szybko na pojawie-
nie sie cyklisty i nie zahamowat mo-
tocykla, przed zderzeniem, co réw-
niez mogto by¢ spowodowane zbyt
szybka jazda.

W tych warunkach zachodzi powaz-
na obawa pociggniecia Pana do odpo-
wiedzialnosci karno - sadowej. Wo-
bec niesporzadzenia protokutu poli-
cyjnego bezposrednio po wypadku za-
lezy od poszkodowanego, ktéry mo-
ze ztozy¢ zameldowanie znacznie poz-
niej, gdyz przedawnienie jest piecio-
letnie. | tu zachodzg dwie ewentu-
alnosci. Mianowicie tryb $cigania kar-
nego zaleze¢ bedzie od rodzaju uszko-
dzenia ciata poszkodowanego. W wy-
padku uszkodzenia lekkiego (pottucze-
niu, since, zadrapania). Policja poza
przyjeciem zameldowania i przepro-

M O T O

wadzeniem ewentualnego dochodzenia
wystepowa¢ z oskarzeniem do sadu
nie bedzie. W najgorszym wypadku
moze skierowa¢ meldunek o ukaraniu
w trybie karno - administracyjnym
do starostwa. Natomiast w wypadku
stwierdzenia ciezkiego uszkodzenia
ciata (np. gdyby kos¢ bolesnej reki
poszkodowanego okazata sie peknieta
lub ztamana) policja po zameldowa-
niu poszkodowanego bedzie obowigza-
na. wystosowaé¢ akt oskarzenia do sg-
du Grodzkiego w Warszawie. Miara
stopnia uszkodzenia ciata jest dla
ciezkich: choroba obtozna, lub naru-
szenie czynnosci narzadu ciata na
przecigg dni 20 (zawsze przy ztama-
niach kosci), dla lekkich za§ — po-
nizej tego okresu. Gérrig granicg gro-
zacej kary w wypadku nieumys$inego
ciezkiego uszkodzenia ciata jest rok
wiezienia lub aresztu, zas w wypadku
lekkiego uszkodzenia — 6 miesiecy
aresztu lub grzywna.

W miedzyczasie winien Pan sie po-
stara¢ o doktadne ustalenie przebiegu
wypadku i zaopatrzenie si¢ w dowody
w postaci szkicu orjentacyjnego miej-
sca wypadku oraz — $wiadkéw (imio-
na, nazwiska i doktadne adresy), o
ile Pan juz tych w dostatecznej licz-
bie nie zanotowat sobie. Pozatem,
skoro Pan stoi na stanowisku, ze wy-
taczng wine ponosi rowerzysta, nie
pozostaje Panu nic innego, jak spo-
kojnie czekac.

Adw. K. J.

Sprzedam motocykletke
~WANDERER" po 800 km za
500.— zt., lub zamienie na pieéset-
ke gérng za doptatag.

Laskowski, Krosno, Drukarnia.

Motocykl D.K.W. 500 ccm,
nowy, niedotarty, model luksusowy
1939 r. (starter elektr.) z przyczepka
kryta luksusowg sprzedam okazyj-
nie, (20% ponizej ceny zakupu).

task. zgtoszenia pod Skrytka
pocztowa Nr. 159 Chorzéow |

\Nr. U Kwiecien 1939,

MAPA STANU DROG BITYCH
W, POLSCE NA OKRES 1939/40 R.

Mapa stanu drog bitych w Polsce
na okres 1939/10 — w dwuch czes-
ciach wydana przez Automobilklub
Polski Warszawa 1939. Cena obu
czesci tacznie zt. 1.50.

Nowa mapa sktadajgca sie dwuch
arkuszy, zawierajacych czes¢ poéinoc-
ng i potudniowa kraju, opracowana
ogdlnie przez red. Tadeusza Grabow-
skiego, graficznie przez Jana Gérskie-
go czyni zado$¢ powszechnie odczu-
wanej potrzebie posiadania jasnej i
przejrzystej mapy, z ktorej na pierw-
szy rzut oka widac¢ toyraznie stan
danej drogi, kilometraz i odlegtosci
pomiedzy poszczegélnymi miejscowo-
$ciami.

Mapa opracowana jest w podziatce
1:1.000.000. Stan drog uwzglednia
najnowsze dane posiadane przez Mi-
nisterstwo Komunikacji.

Drogi o nawierzchni  ulepszonej
— trwatej i gtadziej (kostka kamien-
na, beton, asfalt, klinkier) podane
sg na czarno, dobre drogi bite two-
rzg pasy czerwone ciagte, drogi
Srednie i zte majg kolor czerwony
poprzerywany stosownie do jakoSci
drogi. Gtowne szlaki komunikacyjne
podano znacznie szerzej, niz inne
drogi bite, co zwigksza przejrzystos$c
mapy, dajac jej, tak bardzo pozada-
ny ,szkielet”.

W mapie uwzgledniono juz Zaolzie.
Okolice Katowic, jako posiadajace
gesta sie¢ drogowa, wyodrebnione sg
na osobnej mapce, dzieki czemu uzy-
skano potrzebng przejrzystosé.

Opracowanie graficznie mapy sta-
nowi ogromny postep w stosunku do
wydawnictw z lat ubiegtych. Mapa
stoi na poziomie zachodnio-europej-
skim i bedzie doskonatg pomoca dla
wszystkich  uzytkownikow naszych
drég. Niezwykle niska cena przyczy-
ni sie niewatpliwie w duzym stopniu
do jej popularyzaciji.

St. Szydelski.
Kupie motocykl D.K.W. 200—250
za gotowke, r. 1937/38
Bernard Kalisz, Lidzbark, Nowy
Rynek 4.
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Istotng ofiara

F O N.

(Fundusz Obrony Narodowej)

kazdego z polskich motocyklistow zrzeszonych

jest doskonate wyszkolenie motorowe
motocyklisty nowicjusza

ahy go uczynic zdolnym do petnienia stuzby

wojskowej w broniach zmotoryzowanych



NOWOCZESNE WARSZTATY SAMOCHODO-
WE SA WPRAWDZIE STALE DO DYSPOZYCIJI
AUTOMOBILISTY, LEPIEJ JEDNAK UNIKAC
PRZEDWCZESNYCH NAPRAW. STOSUJAC
USZLACHETNIONY OLEJ AUTOMOBILOWY



