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Zwyciestwa

»,SOKOLOW *1
to dalszy postep rdzennie krajowej produkcji
I zwyciestwo polskiej mysli konstrukcyjnej.

W X Jubileuszowym Raidzie Wiosennym P. K. M:
w dniu 10 i 11 czerwca b. roku

Ztote medale: St Kostrzewski z,Legii" na, Sokole 600"
z woézkiem’

R Michatkiewicz z ,P. K.M." na ,Soko-
le 600" z woOzkiem

por. UsScinski na ,Sokole 1000" z wédz-
kiem

Srebrne medale: M. Kubiak z ,Legii" na ,Sokole 600" solo

kpt. Nodzynski na ,Sokole 600" solo

przy niesprzyjajgcych warunkach klimatycznych na trasie
dtugosci 380 km. w dwu etapach — nocnym i dziennym,

w konkurencji 24 maszyn, z ktorych tylko 16 ukonczyto raid.

Panstwowe Zaktady Inzynierii

Warszawa, Terespolska 34/36, tel. 10-46-00

produkujq

N O K O b Y "

popularne pojem. 200 cm,3turystyczno-sport. pojem. 600 cm3



Rok 9-ty Cena numeru 50 gr.

Motocyklisci zrzeszeni otrzymujg ,MOTOCYKL i CYCLECAR” bezptatnie

MOTO YKL

MIESIECZNIK

OFICJALNY ORGAN POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO, POSWIECONY
ZAGADNIENIOM MOTORYZACJI, TECHNIKI, SPORTU | TURYSTYKI MOTOROWEJ
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REDAKTOR — JANUSZ KULESZA. WYDAWCA — POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.
SPIS TRESCI: P.W. MOT. — Siedem dni ku chwale Ojczyzny — TURYSTYKA — Ruszaj w po-
le, ruszaj, bracie! — Cyganskie zycie — Camping~ i week-end motocyklisty — Wycieczka samochodowa i au-

tocarowa na Litwe — SPORT — X jubileuszowy raid motocyklowy P. K. M. — Wyniki XIlI Miedzynarodo-

wego raidu Automobilklubu Polski — TECHNIKA — Z wedrowki po angielskich fabrykach motocykli —

Samochod z silnikiem ,setki" — DROGI| — Drogi Imperium ltalii w Afryce Wschodniej — ORGANIZA-

CJA — WPanowie Motocykllscﬂ” — Z ZYCIA KLUBOW — SKRZYNKA TECHNICZNA — WIADOMO-

SCl1 O STANIE DROG — PANI i MOTOR — BIBLIOGRAFIA Z CZASOPISM ZAGRANICZNYCH, SPRA-
WOZDANIA | RECENZJE — DO CZYTELNIKOW.

X JUBILEUSZOWY RAID WIOSENNY POLSKIEGO KLUBU MOTOCYKLOWEGO

Przybycie zawodnika na mete raidu.
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Siadem dni ku cku/alLe

W pojeciu wiekszosci Polski Zwigzek Moto-
cyklowy jest organizacjg, ktéra ma za zadanie
wytgcznie kierowac rozwojem polskiego sportu
motocyklowego, podobnie jak inne zwigzki spor-
towe. Taka prace P. Z. M. (Zwiagzek nie Zarzad
Zwigzku) wykonywuje z catym zapalem, ale
ostatnio musi sobie postawic i nieco szersze za-
dania, o ktérych nieraz juz byta mowa na szpal-
tach,,Moto”. Zadania te, to wojskowe przygoto-
wanie motocyklistow zrzeszonych, o ktérego po-
trzebie méwi sie coraz gtosniej, bowiem przy-
ktady naszych sasiadéw sg az nazbyt wymowne.
Przygotowania do préb na Panstwowg Odznake
Motorowg spetniajg w duzej mierze to zadanie,
ale stabe zainteresowanie tg sprawg ze strony
klubéw nie wrozy chwilowo wielkiego rozma-
chu w tej dziedzinie.

A sprawa jednak wymaga wiekszej uwagi
nizby sie to zdawato i nalezy szuka¢ innych
drog do zrealizowania tych istotnych potrzeb.

W dzisiejszych czasach codziennych sensacyj
w polityce miedzynarodowej zadamy coraz to
nowych rzeczy, nowych zatozen i nowych roz-
wigzan. Jest to jakby niepisanym nakazem do-
by obecnej, ktéremu ulegamy zupetnie podswia-
domie.

Metoda ewolucji jest podobno metodg naj-
lepsza, natomiast kultywowanie konserwatyw-
nych zatozen nie daje dobrych rezultatow. ldac
po tej mysli nalezy poszuka¢ nowych rozwigzan,
ktéreby mogly obudzi¢ nowe zainteresowania
cztonkéw zrzeszonych w P. Z. M.

Jako takg nowg koncepcje, zreszta nieucigzli-
wa dla nikogo, proponuje wprowadzenie klubo-
wych imprez motocyklowych pod nazwg: ,,Sie-
dem dni ku chwale Ojczyzny”. Imprezy te, ktore
moga sie odbywaé nawet w ciggu kilku tygodni,
a jednocze$nie stanowig pewien zamkniety cykl,
miatyby na celu doszkolenie motorowo - wojsko-
we cztonkdw klubu. Aby narzuci¢ pewng zywos¢
tym imprezom, a pozatym spowodowaé, wiek-
sze zainteresowanie, mozna im nada¢ charakter
pewnego rodzaju zawodow z nagrodami w po-
staci dyplomow.

Siedem dni, a w ciggu tych siedmiu dni sie-
dem rdéznych zagadnien do przepracowania.
Wedtug mego zdania cykl powinien obejmowac
nastepujace zagadnienia, a mianowicie:

1 — orientacja w terenie wedtug mapy woj-
skowej,

2 — szkicowanie zwykle i perspektywiczne,

3 — wywiad drég i mostow roznego rodzaju,

4 — prowadzenie obserwacji w terenie podczas

jazdy,

jazda w ciezkim terenie na czas,

— przebywanie motocyklem przeszkéd (ro-

wy) na czas,

7 — jazda bez mapy, maskowanie i samoobro-
na (strzelanie do celu z pistoletow).

Pozwole sobie teraz poda¢ jak wyobrazam so-
bie realizacje kolejng tych zawodow.

o U1
|

A wiec pierwsze: orientacja w terenie wedtug:
mapy wojskowej.

a) Zawodnicy sa ustawieni w miejscu zakry-
tym, skad nie mogg prowadzi¢ obserwacji wy-
konania otrzymanych zadan przez kolegow.

b) grupa sedziow wybiera w terenie szereg
punktéw trudnych do odnalezienia w ktérych
umieszcza kontrolerow, ulokowanych w ten spo-
sob, ze mogg by¢ widoczni tylko z bardzo bli-
skiej odlegtosci.

¢) zawodnik otrzymuje mape wojskowag i wy-
kaz miejscowosci, ktére ma odnalez¢ na mapie
wobec sedziow (na czas), a nastgpnie w terenie,-
réwniez na czas.

Uwaga |I. Punkty nalezy wybiera¢ tak, aby"
zawodnik byt zmuszony me jechaé przez wsie,,
gdzie moze zasiegna¢ jezyka.

Uwaga Il. Pierwszy, drugi i trzeci zawodnik
powinni otrzymaé¢ pewien handicap w czasie,,
(stopniowo zmniejszajacy sie) poniewaz nastep-
ni moga sie orientowac wedtug sladéw kot, ze-
branych po drodze wiadomosci itp.

_Uwaga I1l. Zawodnicy, ktérzy odbyli éwicze-
nie nie moga wraca¢ do zawodnikéw, oczekuja-
cych na wezwanie na start.

Uwaga IV. Przy wreczaniu mapy i wykazu
punktéw (koty, charakterystyczne miejsca) na-
lezy poda¢ orientacyjne dane (w poblizu tego,
na potudnie od... itp).

d) jako podstawe przyjmuje sie czas najlep-
szego zawodnika, nastepni otrzymujg po jednym
punkcie karnym za kazdg rozpoczetg minute.

Drugie z kolei zawody to szkicowanie w tere-

nie. Wykonanie tego zadania wyobrazam sobie*
w ten sposob:

a) sedziowie wybierajg dwa miejsca w tere-
nie: jedne obfite w réznorodnos¢ tematow, ktore-
pozwola na szkicu poda¢ mnogos$é znakdéw topo-
graficznych — drugie za$ interesujace pod.’
wzgledem perspektywicznym.

b) zawodnicy sa wywotywani po dwoch i o-
trzymujg zadanie wykonania szkicow (kolejno)
z okreslonych z gory punktéow. Czas wykonania,
zostaje rowniez z gory ustalony.

c) po otrzymaniu wszystkich szkicow sedzio-
wie uktadaja je jeden obok drugiego i porowny-
wuja ze szkicem wykonanym starannie uprzed-
nio. Po przeprowadzeniu przegladu (bez dy-
skusji) kazdy z sedziéw ocenia wykonanie szki-
cow stopniami od 1— 10 i zaznacza to w od-
powiednim wykazie.

d) suma stopni danych przez sedziow zostaje-
sumowana dla kazdego szkicu oddzielnie i po-
dzielona przez ilos¢ sedziow. Otrzymany wynik:
jest iloscia punktéw w zawodach zdobytg przez
zawodnika.

Przyktadowo: sedziéw 5-ciu. Ocena szKicu-
— 5,6, 4,8 7. Ogblna suma — 5-f6-f4+'
-8 7= 30, 30 :5= 6. Zawodnik otrzymuje
6 punktow za szkic.
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Zadanie trzecie: wywiad drog i mostow rézne-
go rodzaju.

Wykonanie:

a) sedziowie wybierajg zespot drog w kto-
ry musi wej$¢: szosa (dobra i zia), droga
gruntowa dobra, droga polna zta oraz mozliwie
wieksza ilos¢ mostoéw i objazdow.

b) na mostach oznaczaja odpowiednimi umé-
wionymi barwami uszkodzenia mostow.

c) zawodnik otrzymuje mape i zadanie, ktore
opiewa jaka ma zbada¢ trase.

d) sprawozdanie zawodnika ma obejmowad:

— ocene stanu poszczego6lnych odcinkéw drogi,

— ocene jaki ciezar mogg wytrzymac¢ mosty,
ktére sg w porzadku,

— mosty, ktére sa uszkodzone i uszkodzenia
tych mostéw (markowane),

— w jakim czasie mozna przejecha¢ dang tra-
se motocyklem wedtug oceny zawodnika.

——= jakie pojazdy mechaniczne moga przeby¢
trase bez trudnosci,

T O Nr. 6 Czerwiec 1939.

taby po bokach duzo tematéw do obserwacji
i zanotowania jak naprzyktad: wysokie wieze
koscielne, punkty triangulacyjne, oddzielnie sto-
jace wysokie drzewa, wiatraki itp.

b) wystanie na boki trasy ugrupowan woj-
skowych w postaci pieszych i konnych patroli,
podazajacych lub biwakujacych wedtug trasy,
réznorodnie umundurowanych.

c) wystanie na trase samochoddw i motocykli
z odpowiednimi charakterystycznymi znakami,
mato widocznymi.

Zawodnik otrzymuje mape i zostaje mu poda-
na trasa, ktorg ma przejechac w okreslonym
czasie.

Sprawozdanie zawodnika ma zawiera¢ doktad-
ny opis, co zauwazyt na trasie i po jej bokach.

Ocena sprawozdania przez poréwnanie z ide-
alnym, za przekroczenie ustalonego czasu —
punkty karne.

Jazda w ciezkim terenie na czas jest wiasci-
wie raidem terenowym z tg roznicg, ze odbywa

c) ocena przez poréwnanie z idealnym spra-sie na krétszym dystansie, w ciezszym terenie

wozdaniem przez stawianie stopni jak w po-
przednim zadaniu.

Uwaga. Przy markowaniu uszkodzen mostéw
nalezy kierowac sie rzeczywistoscig, a nie fan-
tazjg biorac pod uwage wyniki mozliwych dzia-
tan wojennych.

Czwarte zadanie, a mianowicie przeprowadze-
nie obserwacji wymaga wiecej zachodu dla or-
ganizatorow, poniewaz, konieczne jest:

a) wybranie odpowiedniej trasy, ktéra mia-

Defilada sowieckich motocyklistow wojskowych na Czerwonym Placu

i po dokladnie wytyczonej trasie, aby wszyscy
zawodnicy mieli jednakowe szanse. Dla przepro-
wadzenia klasyfikacji, a wtaSciwie punktacji zo-
staje:

a) ustalony minimalny czas przejazdu. Skré-
cenie tego czasu nie jest punktowane dodat-
nio — za$ za przedtuzenie zawodnik otrzymuje
punkty karne.

b) w miejscach trudniejszych przejazdow
urzedujg komisje, skladajgce sie conajmniej

przed Kremlem, siedzibg Stalina.



Nr. 6 Czerwiec 1939. M O T

z trzech specjalistow w jezdzie terenowej, ktd-
rzy metodg jak wyzej (stawianie stopni) ocenia-
ja spos6b przebycia danego odcinka terenu.

Z zadaniem jazdy w terenie mozna jedno-
czes$nie potaczy¢ przebywanie przeszkdd, drogo-
wych, a mianowicie: przebycie rowu, przebycie
powalonej kitody drzewnej, objazd po lesie lub
polu uszkodzonej szosy, objazd uszkodzonego
mostu itp., wszystko oczywiscie bez obcej pomo-
cy. Podstawa do klasyfikacji i punktacji —
czas zuzyty na pokonanie przeszkody.

Pozostaje do omdwienia ostatnie zadanie, ktd-
re bedzie miato najwiecej elementow wojsko-
wych, a mianowicie: jazda bez mapy, maskowa-
nie i samoobrona w razie napadu.

Organizatorzy zawoddw muszg wybra¢ dos¢
skomplikowang trase (szosa, drogi gruntowe, te-
ren) majgce duzo skrzyzowan, odchodzacych w
bok drdég, idacg drogami leSnymi itp.

Na trasie tej nalezy rozstawié¢ informatorow,
ktérzy beda podawac¢ droge opisowo do na-
stepnego informatora. Zawodnikow nalezy wy-
puszcza¢ z réznych punktéw trasy w zasadzie
stanowigcej pewnien obwdd zamkniety i w réz-
nych kierunkach, tak, aby jeden nie jechat za
drugim w polu widocznosci i musiat sig infor-
mowac.

W niektorych miejscach trasy nalezy umiescic¢
dos¢ wysoko (aby nie mogto by¢ postrzelen) tar-
cze. do strzelah z pistoletow. Na trasie za miej-
scem, gdzie jest ulokowana tarcza nalezy prze-
ciggng¢ tasme biatg lub sznur z chorggiewkami
zawieszony poziomo. (Markowana przeszkoda).

Miejsce takie winno by¢ wybrane tak, aby
zawodnik zauwazyt przeszkode dopiero w ostat-
niej chwili, ale aby mdgt jeszcze zahamowaé bez
obawy wypadku.

Zawodnik, zauwazywszy przeszkode musi
niezwtocznie zatrzymaé motocykl, wypatrzyé
tarcze, oddaé pie¢ strzatbw do tarczy (punkto-
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wanych), a nastepnie objecha¢ bokiem prze-
szkode i jecha¢ dalej. Czas wykonania vpunkto-
wany) liczy sie od chwili zatrzymania moto-
cykla do chwili ponownego wyjazdu motocykla,
po objecnaniu przeszkody, na trase. Oprdcz tego
nalezy wyszuka¢ na trasie miejsca, w ktérym
znajduje sie szereg mozliwosci ukrycia sie mo-
tocyklisty przed obserwacja lotnicza.

Zawodnik z chwilg, gdy zobaczy umdwiony
znak (wystawiona niespodziewanie chorggiewka
L. O. P. P.) powinien natychmiast wybraé
miejsce i ukry¢ sie z motocyklem. W terenie
(pasie) o wymiarach dla przykfadu, 100 mtr.
przed i za chorggiewka i w boki po 20 metréw.
Sedziowie okreslajg czas (punktowany) od mo-
mentu wystawienia chorggiewki do momentu
ukrycia sie oraz wybdér miejsca ukrycia (sto-
pien).

To bylyby ogblne wytyczne organizacji tego
rodzaju zawodow, do udziatu w ktérych nalezy
wciggnac¢ jak najwiecej niezrzeszonych motocy-
klistow. Nalezy sadzi¢, ze w mysl zatozenia, ze
sport jest tylko sSrodkiem, a nie celem zadan
P. Z. M. zawody o takim ;rogramie sg najbar-
dziej odpowiadajgce chwili, poniewaz fgcza w
sobie elementy czystego sportu oraz elementy
w. p. motocyklowe. Nie sg trudne do przepro-
wadzenia, ani dla organizatoréw, ani tez do wy-
konania przez zawodnikow.

O ile zarzady klubéw zrozumiejg istotng celo-
wos¢ tego cyklu zawodéw pod hastem: ,,Sie-
dem dni ku chwale Ojczyzny” to, mam wraze-
nie, ze zrobig wiecej dla sprawy niz organizu-
jac ,,oklepane” zawody szosowe.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze redakcja ,,Moto”
bedzie mogta w najkrotszym czasie podaé wiele
klubow, ktore zgloszg swdj akces do tej pracy,
a kazdy z motocyklistéw bedzie uwazat za za-
szczyt posiadania dyplomu, stwierdzajacego je-
go skromng prace dla Ojczyzny.

Generalne Przedstawicielstwa na Polske:

Z. MAJEWSKI i S-KA

Swiatowej stawy i niedoscignionej jakosci

MOTOCYKLE:
G U Z Z | (ltalia)
H O R E X (Niemcy)
VICTORI A (Niemcy)
Gl LER A (ltalia)

od 60 — 600 cm3

Wyscigowe, turystyczne, terenowe.
Setki dwuosobowe na balonach:

VICTORIA i RIXE

Wiasna stacja obstugi:
Wybrzeze Kosciuszkowskie 2.
Bezptatna nauka jazdy.

Biuro i Salon

Z. MAJEWSKI

Stynne SILNIKI przyczepne (szybko- i wolno-
obrotowe (do todzi):

ARCHIMEDES
G A D (Polska)

L A R O S (ltalia)
EFF ZETT (Niemcy)

Wyscigowe, turystyczne, holownicze,
ne do zagléwek i celow rybackich.

Szczyt ekonomii w zuzyciu paliwa.

(Szwecja)

specjal-

Wiasna Przystah , ARCHIMEDES?”
na Wiéle, tet. 9.00-32.
Wynajem motorowek.
Garazowanie.
Stacja obstugi,
wystawowy:

Warszawa, Rl. Marsz. Pitlsudskiego 1
Tet. centr. 3-07-00
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Kuszaj, uf pole, ruodzai bracie...

Choc¢ juz czerwiec za pasem sytuacja obecna
nie pozwala motocyklistom - sportowcom roz-
wingé w petni skrzydia do lotu. Jeszcze nie hu-
czg maszyny na startach diugodystansowych
raidow motocyklowych, jeszcze nie wyczuwa sie
tak dobrze wszystkim znana goragczka przed-
wyscigowa.

Stare polskie przystowie moéwi, ze ,,nie ma
tego ztego coby na dobre nie wyszto (komukol-
wiek)”.

Moze to i racja. Skrepowane w swej trady-
cyjnej dziatalnosci kluby, pozbawione moznosci
organizowania wspaniatych imprez miedzyna-
rodowych, przynajmniej czasowo, znajduja
ujscie dla swej energii i dla swych zamitowan
organizacyjnych w tak pozadanej i oddawna
oczekiwanej dziatalnosci, a mianowicie szukaniu
narybku, wcigganiu ,,dzikich” motocyklistow
w szeregi Polskiego Zwigzku Motocyklowego.

Coraz czesciej organizowany' ,,Pierwszy krok
motocyklowy” wzbudza coraz to wieksze zainte-
resowanie, a wérod miodziezy motocyklowej da-
ja sie wyczu¢ nowe talenty, godni nastepcy do-
tychczasowych aséw, ktérych coraz bardziej cig-
gnie do miekkich poduszek samochodu niz do
twardego siodta motocykla.

W daleko lepszej sytuacji sg motocyklisci - tu-
rysci, szczeg6lniej wyznawcy znanej zasady:
,»Cudze chwalicie swego nie znacie, sami nie
wiecie co posiadacie” inaczej mowigc ci, ktorzy
piekno przyrody potrafig znalez¢ i w rodzinnym
kraju i nie $nig im sie ciggle zagraniczne cu-
da. Dla tych Polska stoi otworem i gotowa jest
pokaza¢ cuda i pieknosci nie gorsze od zagra-
nicznych, a swym prymitywem i swoistym uro-
kiem dajace wiecej przezy¢ od roznych wzdluz
i wszerz oraz wpoprzek ,,wypatrzonych” przez
wszystkich miejscowosci u naszych sgsiadéw
blizszych i dalszych. Tylko, ze trzeba umie¢ pa-
trzy¢, trzeba umiec czug, trzeba wreszcie umie¢
zdoby¢ sie na wilasng ocene, indywidualng, a nie
zbudowang na okre$leniach przewodnikéow zy-
wych i ksigzkowych.

»A ja juz w Polsce wszystko widziatem”, —
twierdzi ten i 6w, ,ja juz nie mam nic do zoba-
czenia w kraju”. Oczywiscie ten, kto chce ogla-
da¢ tylko osobliwosci aby mogt pozniej gtosno
sie chwali¢ co tez on zna i co tez on widziat —
dla tego w Polsce nieduzo jest do zobaczenia.
Nie mamy na to ani reklamy, ani przewodnikow,
ani tez nie mamy zwyczaju chwali¢ sie przed in-
nymi, ze znamy swdj kraj, tak, jak go napraw-
de zna¢ powinnismy.

Co interesuje zasadniczo kazdego turyste: po
pierwsze tak zwane cuda przyrody, po drugie
twory ludzkie doby obecnej, wreszcie takiez two-
ry czasow dawnych. O ile pierwsze i drugie mo-
zna oglada¢ i podziwia¢ bez uprzedniego przy-
gotowania, ze tak powiem bez lub ze wzgledng
znajomoscig rzeczy o tyle zwiedzanie ruin bez
znajomosci historii tych ruin nie daje wiasci-

wie zadnej satysfakcji. Dla cztowieka, ktory nie-
zdotat wtajemniczyC sie w dzieje zmurszatych
muréw, dla tego kto nie posiada dos$¢ fantazji
aby odtworzy¢ sobie w wyobrazni zycie bytych
mieszkancow niebosieznych baszt, gotyckich czy
barokowych zamkdéw lub kosciotdw obronnych
dla tego ruiny sg tylko zwaliskiem kamieni lub
gegje}, po ktorych jest dos¢ niewygodnie cho-
zi¢.

Ale ten, kto potrafi na ruinach zamku w Ol-
sztynie przezy¢ tragedie jego niezapomnianego
obroncy, kto w murach zamku w Radzyniu przy-
pomni sobie potege i bute Krzyzakéw lub ten
kto zastanowi sie nad zmiennymi losami wa-
rowni w Checinach — ten przezyje naprawde
ciekawe chwile i temu wiecej powiedza te ruiny
dumnych niegdy$ twierdz niz najlepiej utrzy-
mane dotychczas zamki Bawarii.

Ruiny zamku w Radzyniu.

A wiec nie traémy drogocennego czasu, albo-
wiem niewiadomo, czy ,Swiat potrwa jeszcze
trzy tygodnie” — i ruszajmy w pole, aby wzbo-
gaci¢ nasze przezycia, aby oderwac sie od kio-
potéow dnia codziennego i przenies¢ sie myslg
w czasy odlegte, gdy zycie szto wolniej i lu-
dzie by¢ moze wiecej od nas czuli sie szczesliwi.

Tym wszystkim, ktorym zimny rozsadek nie
pozwala sie oddawaé bezkorzystnym marzeniom,
tym zalecam, pozna¢ nowa Polske w najsilniej
mowigcych przejawach jej potegi i zdrowej, no-
woczesnej mysli jakimi sa: C. O. P., zapory
wodne oraz przepiekne mosty szos i kolei pod-
gorskich.

Turystyka motocyklowa w Polsce nie jest tak
utatwiona jak zagranicg, co ma swoje minusy
ale ma tez i plusy. Minusami beda: brak tanich
i dobrych noclegéw, brak stacyj obstugi, oraz
brak wreszcie w wielu miejscach, odlegtych od
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Warszawa, Trebacka 10 tel. 293-90
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Ruiny zamku w Checinach.

szosy, moznosci otrzymania paliwa. Do pluséw,
natomiast nalezy zaliczy¢ urok prymitywu i pe-
wien awanturniczy nieco charakter wyprawy,
w Kktorej trudno jest przewidzie¢ przebieg, przy-
gody i ostateczny wyniki A to dla wielu ma du-
70 uroku i czyni z uprawiania turystyki pewien
rodzaj sportu motorowego.

W zwigzku z tym odrebnym charakterem tu-
rystyki motocyklowej u nas konieczne jest nie-
co inne przygotowanie sie jezeli szczegélniej no-
simy sie z zamiarem szukania ciekawszych
wrazenh i przezy¢. Koniecznym jest staranniejsze
wyekwipowanie naszego motocykla, zwanego w
gwarze domorostych poetéow ,,stalowym ruma-
kiem’/w zapasowe czesci zamienne i szereg re-
kwizytow, umozliwiajgcych nalezytg konserwa-
cje. Nie nalezy tez zapomina¢ o swojej wygo-
dzie bo¢ klimat nasz lubi ptatac¢ figle i niewia-
domo nieraz, co lepiej zabra¢ ze sobg na zapas
czy cienkg koszulke, czy tez gruby, wetniany
sweter.

Takie przewidywania wymagajg specjalnego
wyekwipowania jezdzca - podréznika i pocigga-
ja za sobg konieczno$¢ objuczenia naszego ru-
maka walizkami, plecakami i torbami.

Wielu nowicjuszy ogromnie upraszcza sobie te
zabiegi, tadujac wszystko, co majg zabra¢ do

Gruntownie i prawidtowo objuczony motocykl - solowka.

M O T O Nr.

6 Czerwiec 1939.

pakownej walizy, ktdra ulokowujg na siodetku
motocykla wpoprzek do jego dtugosci.

Skutki tego sg naogot fatalne, poniewaz oba-
lajg w niwecz wszelkie zabiegi konstruktora
0 obnizenie Srodka ciezkosci motocykla, i robig
ten ostatni tatwo wywrotnym, nie mowiac
o tym, ze takg walizg tatwo jest o co$ na drodze™
zaczepic.

Niewatpliwie ulokowanie catego bagazu w
jednej walizie ogromnie upraszcza zabieranie
rzeczy na nocleg, gdyz nie potrzeba odpina¢ nie-
skonczonej ilosci sprzazek i haczykéw, ale z
przyczyn podanych wyzej nalezy unikaé tego ro-
dzaju przewozenia bagazu i stosowac sie do
przyjetego ostatnio zwyczaju umocowywania na
tylnym kole dwdch lub tez trzech mniejszych
walizek na specjalnym rusztowaniu, wykona-
nym z listew zelaznych.

Srodek ciezkosci bagazu jest zbyt uniesiony ku goérze.

Ostatnio kursuje pogtoska, ze w Polsce zostat
wynaleziony doskonaty spos6b umocowywania
walizek dzieki wyjgtkowo pomystowemu zacze-
powi. Z chwilg, gdy wynalazek ten znajdzie sie
na rynku nie omieszkamy powiadomi¢ o tym na-
szych czytelnikdw.

Co zabra¢ ze sobg w podro6z poruszaliSmy nie-
raz na lamach ,,Moto”. Zalezy to w znacznej
mierze od upodoban turysty oraz od jego za-
mierzen. Jest rzeczg oczywista, ze jezeli wybie.
ra sie on do miejscowosci nieznanych, musi sie
zaopatrzy¢ bardziej bogato w ,,przyodziewek”,
a jezeli ma zamiar ,,biwakowac” w terenie po-
winien pomysle¢ 0 maszynce spirytusowej o na-
czyniach, pudetkach na zywnos$¢, o konserwach
itp. zapasach. Szerzej na ten temat nie bede sie
rozpisywat, gdyz nie jest to trescig niniejszego
artykutu.

IPIIIIZE MOTOCYKLOWE

SYGNALY

C E W K I dwuiskrowe
(P. Z. INZ. - HARLEY)
SSWEL" K. Zakolski

W-wa Grochowska 278 tel- 10.31-75
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(2-yganokia zycia -  camyiincf
i u/aah-and motocyklioiy.
(opracowane na podstawie materiatu francuskiego i angielskiego)

W kazdym z nas zyjg wspomnienia z cudow-
nych wieczoréw spedzonych przy ogniskach har-
cerskich czy strzeleckich. Czar plomienia na
ciemnym tle nieba, szum odwiecznego lasu, prze-
rywany pieSniami i Smiechem, urok zycia obo-
zZowego zawsze sprawi, ze zapragniemy wyrwac
sie z miasta i zacza¢ zy¢ tamtym innym zyciem
Medycyna zresztg stwierdzita, niezaprzeczalnie,
ze tajemnica zupetnego odpoczynku ciata i ner-
wow polega wiasnie na catkowitej zmianie oto-
czenia i sposobu bycia.

Nam, motocyklistom specjalnie tatwo pozwolié¢
sobie na taka zmiane. To tez zagranicg camping
i week-end nieodzownie zwigzane sg z motocy-
klizmem.

Kto chce w petni wykorzysta¢ motocykl i jego
mozliwosci, ten lato cate spedzi na week-endach
(,,kohcowkach™) a urlop na campingu (czyli po
polsku ,,na wyraju”). Da mu to pelnie wyzycia
sie, caly szereg odmiennych wrazen i przede
wszystkim zdrowie, a przeciez tylko zdrowy oby-
watel moze wydajnie pracowac i w potrzebie
broni¢ granic Rzeczypospolitej.

Wybor miejscowosci campingowych bedzie za-

Rekordowe powodzenie )na rynku

polskim
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lezat od indywidualnych zapatrywan i upodoban;
W kazdym razie wszystko nalezy naprzod prze-
widzie€ i przemyslec¢, a przede wszystkim przy-
gotowa¢ maszyne tak aby na pewno nie zawio-
dta nas w czasie podrozy.

Caly sekret jazdy bez defektu, bez zmudnej i
denerwujacej reparacji lezy we wasciwym, me-
todycznym i starannnym przygotowaniu moto-
cykla do wyjazdu. Trzeba sie do tego zabraé
przynajmniej na 10 dni przedtym.Jedynie czas
w nadmiarze pozwoli nam szczerze zajgc sie
kazdym, drobnym nawet uszkodzeniem, a sto-
krotnie nam sie to opfaci, wiemy bowiem, ze kaz-
de niedopatrzenie zwieksza prawdopodobienstwo
defektu. Wtedy tracimy nietylko godziny urlo-
powe lecz i rownowage duchowa, potrzebna do
radowania sie¢ jazdg, pogoda, storicem no i to-
warzyszka.

samochodéw i motocykli

D. K. W,

chlubnie S$wiadczy o ich wartosci, oszczednosci

Bogato zaopatrzony skiad
czesci zamiennych

i przygotowaniu do najciezszych warunkéw drogowych

Stynne niezwyciezone setki
RT — 3

Wspaniate modele
tyczne KS — 200

turys-

Rewelacyjne maszyny
Nz - 250 i Nz - 350

Model SB — 500 z elektry
cznym rozrusznikiem

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

WARSZAWSKA

SPOLKA

SAMOCHODOW A

Z. NIEDZWIECKI i S-ka

Salon wystawowy i sprzedaz
Mazowiecka U, telefon 519-34

warszawvwa

Stacja obstugi i
Twarda 64,

skltad czesci
telefon 519-33
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Plecak wykonany z nieprzemakalnego materiatu, zamy-
kany btyskawicznie i zaopatrzony w mapnik. B. dogodny
w gorskich, wycieczkach motocykloioych.

M O T O

Nr. 6 Czerwiec 1939.

Roztozywszy prace na kilka dni, po kolei be-
dziemy sprawdzac:

1) Czy gfadZ cylindra i tloka jest w nalezy-
tym stanie. Olej nie tylko jest drogi, ale go cze-
sto brak w drodze.

2) Czy wszystkie Sruby i ztgczenia w maszynie
sg szczelnie dokrecone. Zaniedbanie tego rodza-
ju, to marnotrawstwo, oleju i ubrania. Spraw-
dzaé sruby nalezy z pewng kolejnoscig, aby zad-
nej nie przeoczy¢.

3) Zmienimy olej w zbiorniku.

4) Jezeli tylko iglica gaznika wskazuje na
pewne, lekkie nawet zuzycie, nalezy jg zmieni¢.

5) Opony nalezy zdjaé, obejrze¢ starannie,
czy niema nadtaman lub chociazby $ladéw usz-
kodzen.

6) tatane detki zmienimy na nowe. taty la-
tem ze wzgledu na temperature nie sg pozada-
ne.

7) Hamulec nalezy oczysci¢ i jezeli to koniecz-
ne, zmieni¢ taSme hamulcowg na nowa. Dobrze
jest usung¢ wszelki smar nagromadzony naokoto
tozyska hamulca. W czasie upatéw topi sie on
i brudzi ubranie.

8) Niektorzy wozg zapasowg sprezyne widel-
cal przedniego. Mozna jednak odcigzyé sprezyne,
kazac jej wspotpracowac ze sznurem gumowym
uzywanym w lotnictwie o $rednicy 12 mm a dtu-
gosci 0,5 m. Owija sie nim bagaznik i rame.

9)’ Doktadnie obejrzymy fancuch. Ogniwa
nadgryzione zmienimy na nowe a stare zabierze-
my jako rezerwowe. Sprawdzamy przymocowa-
nie oston tylnych tancucha.

10) Dla zwiekszenia wygody mozna przykry¢
siodetko pokrowcem z gumy porowatej.

11) Dobrze sie trzeba zastanowi¢ nad tym,
jakie czesci zapasowe musimy zabraé. Z jednej
strony ryzyko zostania ,,na lodzie” w szczerym
polu, pcha nag do zabrania jak najwiekszej ilo-
§ci rezerwy. Z drugiej brak miejsca a czesto i
pieniedzy ogranicza nasze zamiary. Zalezy to tez
w duzej mierze od doswiadczenia, jakie sie mia-
to z danym motocyklem. Wszyscy prawdopodob-
nie zabiorg: pierscienie uszczelniajace tlok, spre-
zynki do zawordw, ogniwa tancuchowe, detke,
Swiece i drobnice jak tasme izolacyjna, przewo-
dy miedziane.

Wyrzucasz pienigdze

niszczysz motocykl napra-
wiajac go po amatorsku.
Raz a dobrze zremontu-
jego fachowo

,PRADNICA™

W arszawa, Chtodna 29
Telefon 675-97.
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12)  Jezeli zabieramy towarzysza na siodetko

trzeba koniecznie dopasowaé wysokosci oparcia
o0 ile jest; jezeli bardzo nam zalezy na jego wy-
godzie, mozna dorobié¢ drugie oparcie, jak to sie
spotyka na niektérych motocyklach. Umozliwia
to! zmiane pozycji. Jazda diuzsza na tylnym sio-
detku w jednej pozycji ciata jest dos¢ ucigzliwa.

Przed samym wyjazdem napetniamy bak, zo-
stawiajgc oczywiscie troche miejsca na banki
powietrzne. Jezeli wyjezdzamy w gérzyste czy
pagoérkowata okolice, musimy pamietaé, ze sma-
rowanie powinno by¢ obfitsze ze wzgledu na
wieksze obcigzenie. Zuzyjemy wiec wieksza ilos$¢
oleju, i wiekszg ilos¢ smaru do skrzynek biego-
wych. Niektérzy dodaja wtedy pewng ilos¢ ciez-
szych olei do motocykli o smarowaniu lekkim;
olej ten sptywa do czesci, ktére majg za mato
smaréw, czasem oczywiscie wydostaje sie i na
zewnatrz.

Wazng rzeczg jest linka Bowdena. Oglgdamy
koncowki linki, jej cze$¢ wewnetrzng, podno-
szgca, gdzie najczesciej zaczyna sig strzepienie
linki. Przy olejeniu linki, dba¢ bedziemy, zeby
olej nie dostat sie na bebny hamulcowe, co
zmniejsza b. sprawno$¢ hamulcéw. Jezeli nam
sie przytrafi jazda po mokrej tace lub drodze,
albo gdy jest mozliwos¢ zmaczania taSmy ha-
mulcowej, trzeba wtedy nacisngé w czasie dal-
szej jazdy lekko na hamulec, a ciepto tarcia usu-
nie wszelkg wilgo¢ i pozwoli nam zawsze byé
pewnym hamulca.

Kazdy prawdopodobnie wie, ze mozna zwiek-
szy¢ skuteczno$¢ dziatania hamulcéw, wigczajac
biegi najnizsze. Ostrozni radzg jednak uzywac
tylko zmiany na $redni bieg ze wzgledu na ca-
tos¢ skrzynki biegdow.

Rzuci¢ okiem trzeba tez na zwykle zapomnia-
ng instalacje elektryczng, a wiec na kable elek-
tryczne wysokiego napiecia, na poziom kwasu w
baterii akumulatoréw, sprawdzi¢ czy wszystkie
Swiatta sie zarzg, czy kabelki nie dostaty sie mig-
dzy widelce, czy nie przeciera sie izolacja, czy
koncowki nie sg nadtamane, $wiece oczyscimy z
osadu spirytusem metylowym.

Jezeli jedziemy motocyklem z przyczepka to
nie ma zadnych) kwestii z zatadowaniem bagazu
potrzebnego dla campingowania. Zagranicg bu-
dujg dla solowych motocykli wézki dwukotowe
przyczepiane z tylu (patrz fot. na koncu).

Dla normalnej solowki trudnosci bagazowe
mozna pokonaé, budujac specjalne klatki. Umo-
cowuje sie je do bagaznika i btotnika, dopaso-
wujac ksztatt tgcznikdéw do wygieé btotnika da-
nego motocykla. Majac niejakg znajomos¢ kun-
sztu Slusarskiego, mozna sobie takie klatki (ru-
sztowania) na walizki samemu zrobi¢. Trzeba
jednak sobie doktadnie zdawaé sprawe, ze cato$¢
musi by¢ zmontowana nieruchomo ,przy tym u-
tozenie walizek musi by¢ takie, by nie nastgpito
obluzowanie umocowan nawet po najdtuzszej je-
Zdzie. Koniecznym to jest nie tylko ze wzgledu
na zawarto$¢ walizki, ale przede wszystkim, ze
wzgledu na rame, ktéra na polskich i nie pol-
skich drogach ma tendencje do famania sie od
czestych uderzen.
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Osfirzat

BOSC

nie zau/oazi

BE-TE-HA
WARSZAWA
Marszatkowska 17, tel. 5-54-63
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Najprostszy spos6b umocowania walizek.

kola dla umocowania wigkszego
bagazu.

Obudowanie tylnego

Przymocoicanie specjalnej walizki do ramy i rury wy-
dechowej.

M O T O Nr.

6 Czerwiec 1939.

Z rysunkéw widaé ksztatt klatki. Jako mate-
riatu uzyto ptaskownika z miekkiej stali o prze-
kroju 25 x1 3 mm2 W imadle zgina sie go pod
katem prostym tak, aby cze$¢ pionowa miata
300, pozioma za$ 150 mm. Obie czesci tgczymy
nitami z miekkiej stali Q$rednicy 8 mmldo cze-
§ci bocznych, ktérych diugos¢ bedzie zalezata od
motocykla, jednak przewaznie wynosi¢ bedzie
300 mm. (Norton, Rudge).

Samo tgczenie robimy, tworzac rodzaj uszéw
przez odgiecie ptaskownika na diugosci 25 mm
od konca. Obie klatki tgczymy jarzmami z kté-
rych przednie dokladnie przylega¢ bedzie do
blotnika a tylne moze by¢ przytgczone sztorcem,
co da duzg sztywnos¢ catosci.

Jako wysciotki mozna uzyé pasa z gumy gab-
czastej o grubosci 20 mm szerokosci 25 mm.
Przywigza¢ najlepiej gume te mozna miekkim
drutem miedzianym: odlego$¢ miedzy zwojami
okoto 25 mm.

Jak z rysunkéw wida¢ przymocowuje sie ca-
to$¢ do bagaznika (suportu siodetka tylnego) za
pomocg $rub; na dole za$ za pomoca specjal-
nych uchwytéw obejmujacych kotnierzem rame.

Walizki przytroczy sie juz wystarczajaco,
pewnie, gdy przewigze sie rzemieniem raz doo-
kota klatki.

Ostre kanty nalezy spitowaé, aby nie przesz-
kadzaty.

Otwory dla $rub trzeba dobrze dopasowa¢, aby
nie mie¢ trudnosci przy demontowaniu.
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Teraz nalezy zdecydowac co zabierzemy ze so-
ba. Wiec przede wszystkim namiot. Dla prajo-
cow z okresu pasterskiego pierwszg rzeczg na
postoju byto znalezienie schroniska na noc i nie-
pogode oraz miejsca na ognisko. My, ich cywi-
lizowani potomkowie mamy ulatwiong prace. W
ciggu Kilku minut stawiamy namiot, zabezpie-
czajacy nas od chlodu i deszczu, ktérego kon-
strukcje przemyslato setki mézgéw w najdrob-
niejszych szczegotach.

Wzgledy jednak, ktoremi sie bedziemy kiero-
wali przy wyborze miejsca dla postoju bedg te
same co przed tysigcami lat. Szuka¢ wiec bedzie-
my tagodnego zbocza potudniowego o gruncie
tatwo przepuszczalnym, pokrytym miekka dar-
nig. Namiot ustawiony w ostonie drzew lub
jakiej$ wyniostosci, jednak nie pod drzewem.
Ciezkie krople spadajace z drzew moga prze-
moczy¢ dach. Nie bedziemy ustawiali namio-
tu nigdy w zagtebieniu, bo mozemy sie obu-
dzi¢ w kaluzy wody deszczowej. Rowniez uni-
kaé¢ bedziemy pastwisk, gdzie bydto mogtoby po-
zrywac ciegna namiotu. Dbaé tez' trzeba o to by
woda nie byta zbyt daleko. Trud przynoszenia
jej z daleka zmusza do jej oszczedzania, co nie
jest pozadane. Oczywiscie, zyjac w epoce cywili-
zowanej poprosimy wiasciciela gruntu o pozwo-
lenie roztozenia obozu. Odjezdzajgc nalezy upo-
rzadkowa¢ koniecznie miejsce jezeli juz nie ze

Namiot o patgkach z gumowych rur.

M O T O
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Armatura i otwory wentylacyjne namiotu ,,Tour le
Monde” produkcji Ets. Theo-Sports.

Ciegno elastyczne Lafleche dla umocowania namiotu.

wzgledéw estetycznych to(utylitarnych. Wiasci-
ciel poszkodowany mogtby juz kolegom naszym
nie pozwoli¢ na obozowanie na swoich gruntach.

Zdrowym objawem
Twego krytycyzmu

- to jest ta krotka chwilka przy
wyposazaniu motocykla. W tej
chwilce roztrzygasz zagadnienie:
tylko mieé, czy mie¢ co$ dobrego,
Twoja towarzyszka, z ktorg od-
bedziesz wiele pieknych turys-
tycznych  wycieczek  motocyklo-
wych, musi by¢ zawsze radosna.
Swa rado$¢ osiggnie tylko na wy-
godnym tylnym ,Pieska"
z doskonata, regulowang, progre-
sywng amortyzacjg. Prospekty wy-
syla bezplatnie sktad iabryczny

siodle

ZAKLADY MOTORYZACYJNE
TADEUSZ PLESKACZYINISK!

Warszawa |, Wronia 6, Tel. 303-95.
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Jak widzimy z licznych rysunkéw namioty
moga by¢ o jednym stupie albo o dwu stupach,
albo wreszcie ostatni krzyk techniki namioty
0 zebrowaniu pneumatycznym. Rury gumowe
zwigzane w odpowiednig konstrukcje dajg, na-
petnione powietrzem sprezonym, doskonalg
sztywno$¢ a zabieraja mato miejsca.

Namiot kanadyjski ,,Routierie 301”.

Na rysunku widzimy tez namiot o podwdjnym
dachu, co sprawia, ze w namiocie jest chtodno
w najwiekszy) nawet upat. W czasie deszczu da-
szek dodatkowy chroni od przeciekania. Gdy
nam sie zdarzy siedzie¢ w namiocie w czasie
deszczu, to nalezy uwazac, zeby nie dotykac¢ da-
szka. W punkcie dotkniecia dach zacznie prze-
cieka¢. Aby tego unikng¢ nalezy wtedy odpro-
wadzi¢ krople palcem az do $cianki namiotu.

Armatura namiotu Vega produkcji Ets. The Motorist.

Przy kupnie namiotu uwazac trzeba bardzo na
jakos$¢ materiatu. Tutaj naprawde najlepsze jest
wiasnie akurat dobre. Cena bedzie troche wyz-
sza, ale eksploatacja znacznie dluzsza i przyjem-
niejsza. Dobrze jest, gdy namiot jest nasycony
substancjami przeciwgnilnymi, bo trudno jest
wysuszy¢ idealnie namiot przed zwinigciem co
w przeciwnym wypadku jest konieczne dla kon-
serwacji. W kazdym wypadku jednak po przy-
jezdzie namiot wysuszyc¢ trzeba w przewiewnym
miejscu.

Ustawiamy namiot tak, by najczesciej wieja-
cy wiatr nie wiat do wejscia czyli tylem do
wiatru. Pod grozg obudzenia si¢ w noc deszczo-
wa pod gotym niebem, trzeba pamiegta¢ o roz-
nym naciggu linek namiotu w czasie deszczu czy
mgty. Trudno$¢ te usuwajg w zupetlnosci ela-
styczne naciggacze sprezynowe. Namiot powi-
nien mie¢ dno; bardzo to ulatwia i uprzyjem-
nia zycie w namiocie.

Motocyklistom tatwo zainstalowaé osSwietlenie
elektryczne w namiocie postugujac sie baterig i
zabrang zarowka.

Namiot trzeba wentylowaé. W czasie upatu
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Palnik do schowania w Patelnia dla jaj sadzo-
teczce. nych, daje roéwniez moz-
no$¢ ich przewozenia.

ulge sprawia podniesienie czy zawiniecie $cianek
na pewng wysoko$¢. Umeblujemy nasz namiot.
Doskonatym tézkiem - materacem bedzie mate-
rac pneumatyczny. Uwazac tylko trzeba na dob-
ro¢ materialu gumowego. Tu znowu cena nie po-
winna grac¢ zasadniczej roli. Przy wyborze bieli-
zny, kocow czy Spiworéw pamieta¢ musimy, ze
temperatura w nocy i w lecie obniza sie¢ bardzo
znacznie. Choroba za$ to koniec campingu.

Doswiadczenie campingowe uczy tez, zabie-
rania ze sobg najprostszych plastrow jodofor-
mowych dla przypadkowych skaleczen, i tablet-
ki przeciwko przeziebieniom. Zapomina¢ nie
mozna o dostatecznej ilosci kremdéw dla opala-
nia sie.

Palnik ze zbiornikiem, cato$¢ tatwo przenosna.

Inny typ zespotu palnika ze zbiornikiem.
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Konserwacja gumowych przedmiotéw wyma-
ga przechowywania ich po przyjezdzie w miegj-
scach przewietrzanych niezbyt suchych i nie-
zbyt mokrych. Nie mozna stawia¢ na nich ciez-
kich przedmiotéw, bo potworzg sie fatdy, pierw-
sze oznaki zmeczenia materiatu. WKkrotce potym
powietrze zacznie uchodzi¢, zaczng sie¢ meczace
reparacje i odrzucenie materacu.

Pozywienie powinno by¢ proste, lekko straw-
ne i inne niz to, do ktorego sie przyzwyczailis-
my. Poniewaz przewaznie jadamy za duzo mie-
sa, jest tu okazja, wptynac na polepszenie naszej
przemiany materii. Bedziemy wiec unika¢ wedlin
i miesa z wyjatkiem moze miesa biatego; drdb
po wsiach bowiem jest tani i fatwo go przyrza-
dzi¢. Tym bardziej, ze mieso zwykte na naszej
wsi nie podlega tak $cistej kontroli sanitarnej
jak w miescie, i mozemy kupi¢ mieso chorego
zwierzecia. Migso zdrowe ma kolor zywo czerwo-
ny lub brunatno czerwony, zapach czysty,
ttuszcz dobrze nakrzepty, szpik kostny szczel-
nie przylegajacy do kosci, nie wyciekajacy na
zewnatrz.

Coraz liczniejsze sa obecnie fabryki konserw,
dobrych, wzglednie tanich pozwalajgcych b.
szybko przyrzadzi¢ smaczny positek. Nie mozna
jednak jes¢ samych tylko konserw a poza tym
trzeba bardzo uwaza¢ na ich Swiezo$¢. Jezeli
denko puszki konserwowej jest wypukile, powo-
dem tego przewaznie jest fermentacja. Puszkg
nieszczelna nie moze zawiera¢ niezepsutego wne-
trza.

Po otwarciu wachamy konserwe i ogladamy.
Zapach kwasny, ples$n, rozlazte mieso, nieprze-
zroczysta galaretka dyskwalifikuje ja bezape-
lacyjnie.

Doskonatym pozywieniem jest ryz. Trze-
ba tylko pamieta¢, ze wedtug badan Instytutu
dla Spraw Odzywiania w menu obiadowym z
ryzem nie powinno by¢ kartofli.

Jarzyny najlepiej i najszybciej gotowac na pa-
rze. Trzeba do tego odpowiedniego naczynia, to
prawda. Zato smak jarzyn takich i warto$¢ od-

,»,Omnia mea mecum porto” — nowoczesne woOzki cyganskie:
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zywcza niewspotmiernie sie poprawia, a i przy-
rzadzenie jest znacznie prostsze. Mozna przy
tym gotowac rdzne jarzyny jak kapusta, mar-
chew, groszek kartofle w oddzielnych przedzia-
tach w tym samym garnku. Taki koszyk
wstawiany do zwyklego garnka z podstawka na
wysokos$¢ wody, mozna zresztg bardzo tatwo do-
robi¢ samemu. Dno kosza powinna by¢ dziura-
wione i réwniez z cienkiej blachy aluminiowej.

Gotowac bedziemy albo na palnikach M. S.
albo na prymusach. Na rysunkach pokazano jak
mozna urzadzi¢, zeby baczek na paliwo oraz sam
palnik stanowity tatwg do transportu cato$¢. Ka-
zdy palnik nalezy ostoni¢ od wiatru przy goto-
waniu. Niespokojny ptomien gotuje dluzej i
mniej ekonomicznie.

Aby gotowac¢ sprawnie i szybko trzeba naj-
pierw postawi¢ dania gotujgce sie dtuzszy czas.
W czasie tym nalezy przygotowac¢ nastepne.
Woreszcie wstawiamy po kawie wode do zmywa-
nia, tak ze palnik pracuje caty czas bez przer-
wy.

Trzeba pamieta¢ i obliczy¢é przed wyjazdem
ile talerzy, nozy, tyzek i widelcy trzeba zabrac
z sobg. Skrzynka aluminiowa Swietnie konser-
wuje chleb.

Gdy kto$ sie juz przyzwyczai do spedzania
konhca tygodnia ,,na wyraju”, ten dla uproszcze-
nia sprawy bedzie starat sie zbudowa¢ domek
weekendowy jak to powszechnie sie praktykuje
za granicg. Inz. Hoff z Cieszyna buduje taki do-
mek z grubych belek za 4 tysigce zt. Wobec
wysokiej ceny, rozwigzac¢ te sprawe moga kluby.
Klub kupuje taki domek za skfadkowe pienigdze,
urzadza w nim 12 — 14 miejsc do spania, i sta-
wia w punkcie, skad wyjazdy w piekng okolice
sg utatwione. Cztonkowie - witasciciele po dniu
spedzonym kazdy w swej stronie zjezdzajg sie
wieczorem jak do ula, urzadzajg wspolne ognis-
ko i dzielg sie wrazeniami. Domek taki tatwy do
zdemontowania mozna po pewnym czasie prze-
nies¢ w inne miejsce, ktére znowu bedzie stuzy-
foljako punkt centralny rozjazdu' gwiazdzistego.

G. LAZOWSKI.

zabierajag wszystko i dajag pewne schronienie.
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Z utadroufkipo

Impulsem do podrézy do Anglii byla wiasci-
wie moja rozmowa z p. Dabrowskim, prezesem
Klubu Motocyklowego w Gdyni, podczas Walne-
go Zjazdu PZM w dniu 26 marca rb., gdy
przyszliSmy do zgodnego wniosku, ze w kwe-
stii zaopiniowania motocykli sportowych, zwia-
szcza za$ wyscigowych, mamy wysoce niewy-
starczajgce kryterium wiasne, wskutek czego
w zbyt znacznym stopniu zalezni jesteSmy od
zdania reprezentantow krajowych. Postanowi-
tem luke te w mojej edukacji fachowo - motocy-
klowej uzupetni¢, przy czym konkretnie chodzi-
to mi o takie pytania, jak naprzyktad: czy mo-
zemy ostatecznie mie¢ nadzieje nabycia dosta-
tecznie szybkich motocykli wyscigowych, moga-
cych stawi¢ czoto maszynom zawodnikéw za-
granicznych, jaka jest réznica pomiedzy wysci-
gowymi modelami fabrycznymi, a seryjnymi, na
czym polega stynne angielskie ,,tuning” (dostow-
nie: dostrojenie), po ktérym ta sama maszyna
ma dawaé¢ o kilkanascie km/g. wiecej, jakich
zmian wymaga zastosowanie paliwa alkoholo-
wego itp. Pytania te szczegdlnie sg ciekawe ze
wzgledu na wzmozone zainteresowanie wysci-
géwkami w klubach warszawskich, ktérych za-
pat umiejetnie zostat podgrzany zapowiedzig
PZM'u przydziatu drugiego juz kontyngentu
motocykli wyscigowych bez cla.

Odpowiedni grunt w Anglii przygotowatem
dla siebie, korzystajac z pomocy PZM i przedsta-
wicielstw krajowych.

Wrazenia ogolne.

W Harwich (ang. port) — dokiadna kontrola
paszportow przez anglikéw, przy czym warun-
kiem wpuszczenia na obiecang ziemie angielskg
jest udowodnienie dokumentami konkretnego
I dostatecznie powaznego celu podrdzy.

W obejsciu codziennym anglik jest wprost
czarujacy. Cechuje go nadzwyczajna uprzej-
mos$¢, uczynno$é, pogoda ducha i jaka$ otwiera-
jaca dla niego dusze towarzysko$¢. Nawet na
przygodne zapytanie na ulicy kazdy zyczliwie
uSmiecha sig, chetnie pomoze i wskaze droge,
a nawet wyjdzie ze sklepu i odprowadzi kawatek

. dla wiasnego przekonania sie, ze dobrze zostat

zrozumiany. Rozmawiatem z potentatami prze-
mystowymi, wszedzie prostota i absolutny brak
wyniostos$ci. Nie ma tu tendencji do odgrywa-
nia roli ,,grubej ryby”. Anglik nie jest ,wrza-
skliwy”, kazdg swojg emocje wykazuje nazew-
natrz wykrzyknikiem bez podnoszenia glosu
i moze ta jego niehatasliwo$¢ interpretowana
jest jako angielski chtdd i flegma. Anglia jest
monumentalna, wszystko tam jest obliczone na
dalszg mete, solidnos¢ i pewnosc.

Motocyklisci w Anglii jezdza znacznie szyb-
ciej na ulicach, przy czym odrazu rzuca sie w
oczy ich lepsza umiejetnos¢ balansowania i wy-
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czucia rownowagi maszyny. Ciekawym jest, ze
w bardzo wielu wypadkach pozycja jezdzcéw
znacznie odbiega od klasycznego wzoru: jezdzcy
trzymajg sie w siodle zupetnie prosto, majg re-
ce w fokciach wyprostowane, a nawet nietad-
nie rozstawione. Niektérzy zndéw majg plecy
zgarbione i siedzg jak ,,worki”. Mimo to, jezdza,
ruszajac i hamujac bardzo szybko i pewnie, nie
traca drogocennej szybkosci i potrafig wyko-
rzysta¢ kazdg chwilowg okazje dla manewrowa-
nia i wyminiecia przeszkody przed soba.

Nawierzchnie asfaltowe na ulicach w Anglii
nie dajg sie wgniata¢ po nagrzaniu przez stonce,
jak to z regulty ma miejsce u nas. Nie jest to
jednak przyczyng jakichkolwiek specjalnych
materiatdw. Przeciwnie, majg oni tam ten sam
zwir i smote, lecz rdznica lezy w wykonaniu;
anglicy dodajg do asfaltu znacznie wiecej zwiru
i walcujg jak zwyczajng bitg szose. Nacisk ob-
cigzenia przyjmuje na siebie tylko sprasowany
zwir, za$ smota odgrywa role cementu.

Fabryki motocyklowe w Birmingham.

W Birmingham zwiedzitem fabryki motocykli:
Yeloce Ltd., Norton Motors (1926), Ltd. i Excel-

ARD1E-WERK A. G. NURNBERG -W.

zastepstwo
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sior Motor Co. Jezeli chodzi o ogélne metody pro-
dukcji, to wszystkie te zaktady stosuja indywi-
dualng metode montazu, tj. nie fancuchowa. Zre-
szta, jak sie okazuje zestawianie maszyn jest
tam robotg najmniej trudnag i skomplikowana,
wykonywang bardzo szybko. Kazdy poszczegdl-
ny mechanizm, jak silnik, skrzynka przekfadnio-
wa, kota, ramy itp. montowany jest w oddziel-
nym dziale, najwiecej za$ ludzi i najwieksza
uwaga kierownictwa skupiona nad produkcja
czesci zamiennych, zadna z fabryk nie ma na
skfadzie maszyn gotowych, jak réwniez nie ma
produkcji na skfad gotowych motocykli. Prze-
ciwnie, kazdy zmontowany motocykl idzie na-
tychmiast do pakowni, ktora przewaznie miesci
sie w oddziale montazowym i zostaje z miejsca
wystany na pokrycie zamowienia. Odlewy alumi-
niowe, zeliwne i stalowe zamawiane sg w spe-
cjalnych odlewniach, fabryka natomiast odlewy
te obrabia.

Metoda lakierowania czarnego, a raczej ema-
liowania jest wszedzie jednakowa. Jest to praw-
dziwa metoda piecowa, ktorej wiasciwoscig jest
specjalna emalia, bardzo twarda po wyschnieciu
i odporna na dziatanie zragcych gatunkéw pali-
wa, jak np. Drago.

Pokrycie emalig sktada sie z dwoch faz: pierw-
sza jest wstepng operacjg natozenia podkiadu
przeciwrdzewnego, za$ druga — wihasciwe ema-
liowanie, odbywajace sie z reguly w Kkapieli
z ptynnej emalii. Po wyjeciu z tej kapieli emalio-
wany przedmiot wiesza sie nad kadzig z emalia,
aby nadmiar jej splynal, po czym dana cze$¢
idzie do pieca, z ktérego po 2 godzinach wycho-
dzi gotowa i sucha. Wszelkie natomiast desenie
i ,,szparunki” (cienkie paski kolorowe) wykony-
wane sg recznie, za$ znaki firmowe nakladane
jako kalkomania na lakierze.

Duzy koszt w produkcji stanowi chromowanie,
a wiec za estetyke swoich maszyn nabywcy gru-
bo placg. Czyszczenie czesci aluminiowych oraz
zelaznych przed lakierowaniem odbywa sie w
specjalnych komorach strumieniem powietrza
z piaskiem. Robota ta idzie nadzwyczaj szybko.

Wyréb ram odbywa sie indywidualnie, kazdej
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ramy z osobna, na specjalnych postumentach,
wygladajacych o wiele prosciej, niz moznaby by-
fo przypuszczaé. Zasadniczym sposobem tgczenia
czesci ram jest twarde lutowanie na mosigdz,
odbywajace sie przy pomocy specjalnych palni-
kéw gazowych. Metoda ta jest dos¢ trudna, wy-
maga duzej uwagi i czasu. Powaznym zagad-
nieniem w fabrykach jest obecnie zastgpienie
lutowania spawaniem, ktdére jest szybsze i tan-
sze. Wymaga to jednak reorganizacji produk-
cji, zamiany ludzi, ktérych trzebaby byto szko-
li€, eksperymentowania itp. Ponadto wsrod
jezdzcow, a nawet i personelu fabrycznego poku-
tuje jeszcze dotychczas mniemanie, ze spawanie
przepala materiat.

Montowanie ram i przygotowanie ich do luto-
wania jest robota bardzo odpowiedzialng i wy-
magajgca uwagi i sumiennosci ze strony wyko-
nawcy. Zwraca uwage szybkos¢, z jaka ona jest
wykonywana: w fabr. Veloce Ltd. rama przez
dwdch robotnikéw zostaje catkowicie zmontowa-
na i przygotowana do lutowania w t/2 godziny.
Nalezy przy tym przyja¢ pod uwage' ze rama
Velocette nie posiada ani jednego #gczenia Sru-
bowego. Ciekawym ogoélnym spostrzezeniem jest
nadzwyczajna szybko$é roboty: kazdy robotnik
pracuje i uwija sie tak szybko, jakby byt poga-
niany. Nie jest to jednak przymus narzucony,
lecz objaw nadzwyczajnej dynamicznosci angli-
kéw, ktora zdaje sie jest catg tajemnicg ich su-
premacji Swiatowej w kazdej dziedzinie. Szyb-
kiej robocie pomaga roéwniez tu odpowiednie
urzadzenie w postaci pneumatycznych wiertarek,
podobnych troche do dentystycznych, gazowe
ruchome palniki i inne specjalne narzedzia
i uchwyty do montazu ram. Duzo jest starych
»Wyjadaczy - robotnikéw”, ktérzy swoim, wyglg-
dem, skupieniem i absolutnym ignorowaniem
otoczenia i naszych odwiedzin mimowoli przypo-
minali gnoméw z ,,Krélewny $niezki”.

Silniki do produkcji seryjnej nie sg probowa-
ne na pomoscie probierczym, natomiast kazdy
zmontowany model jest uruchamiany i podda-
wany probie drogowej przez specjalnych jezdz-
cow fabrycznych.

Rys. 3. JEDEN Z WARSZTATOW MONTAZOWYCH W ZAKLADACH NORTONA.
Wszystkie zaktady stosujg indywidualng metode montazu t. j. nie tancuchowa.
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Fabryka Yeloce Ltd.

Fabryka ta miesci sie w Birmingham, dos¢
daleko od centrum miasta, w dzielnicy Hall
Green, dokad dojezdza sie autobusem. Czystosc,
nieuchwytny zapach lizolu, cisza, wewnetrzna
dyscyplina i porzadek sg pierwszym wrazeniem
przy wejsciu do fabryki. Wida¢, ze prowadzona
jest twardg reka. Fabryka jest niewielka —
obliczam jg na mniej wiecej 300 ludzi.

Po fabryce oprowadzat mnie mr. Chivers w za-
stepstwie dyr. Denley, ktéry byt w Londynie.
Dostgpitem wysokiego  zaszczytu, bedgcego
udziatem nie wielu wybranych w postaci zezwo-
lenia na wizyte do Experimental Departement.
Zostatem zachwycony tu nowym modelem Velo-
cette 1940 roku, przygotowanym do proéby dro-
gowej. Niestety wzieto ode mnie uroczysta obie-
tnice milczenia i pozwolono tylko powiedzieé, ze
jest to model 600 cm3gdrnozaworowy, ktory be-
dzie niewatpliwie rewelacjg w roku nastepnym,
gdyz tgczy w sobie dostownie wszystkie najnow-
sze zdobycze techniki motocyklowej, tak pod
wzgledem wydajnosci i niezawodnosci pracy, jak
komfortu i obstugi. Szybkos$¢ jego wyniesie ok.
145 km/g., za$ cena sprzedazna w Polsce —
okoto 3.300 zt. Bedzie to raczej szybki model tu-
rystyczny.

W Exp. Dep. montowane sg i probowane
wszystkie silniki do wyscigowych modeli KTT.
Widziatem tu ukonczong serie 25 sztuk, przygo
towang do zamdwienn prywatnych na tegorocz-
ne TT Anglii w czerwcu. W ogdle KTT 1939
Mark VIII z resorowanym tylem jest obecnie
najbardziej popularnym modelem wys$cigowym
w Angliii. Jest to bezkonkurencyjny w klasie 350
bez kompresorow, przy czym fabryka gwaran-
tuje, ze jest on bezwzglednie identycznym pod
kazdym wzgledem: wykonania, montazu i regu-
lacji z modelami wyscigowymi fabrycznymi.
Szczegbtowy opis silnika jego ukazat sie w an-
gielskim Motor Cycle z dnia 16.11 br. Normalna
szybko$¢é obrotowa silnika oblicza sie na 6.500
obr/min. na mieszance 50/50 benzyna/benzol
przy kompresji 11,1. Szybkos$¢ jazdy przy tych
danych wynosi ok. 105 mil/g., tj. ok. 170 kny/qg.
Po raz pierwszy w historii motocyklizmu uzyta
zostata tak wysoka kompresja do mieszanki
benzyna/benzol bez jakichkolwiek wadliwych
skutkow w postaci stukania silnika, ewentualne-
go samozaptonu itd. Sg to cenne rezultaty do-
Swiadczenia, zdobytego przez te modele we
wszystkich wyscigach miedzynarodowych w ro-
ku 1938 przez Stanley Woodsa i Mellorsa. Szyb-
ko$¢ ta moze by¢ podwyzszona przez uzycie
alkoholu, na ktérym przy tej samej kompresji
silnik daje wyzszg szybko$¢ obrotowg i szyb-
ko$¢ jazdy 110 — 112 mil/g., tj. ok. 180 km/g.

W ogdle silnik na krotkich dystansach mozna
uzy¢ do 7.500 obr/min. pod obcigzeniem, a mozna
wyciggnac¢ z niego nawet 8.000 obr/min., prze-
kracza to jednak jego granice wytrzymatosci.
W rb. Stanley Woods i Mellors startowac bedg
w klasie 350 na swoich zesztorocznych zwycie-
skich modelach, ktérych silniki zostaty odpo-
wiednio odrestaurowane. Bylem wiasnie obecny
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na proébie silnika Mellorsa na pomoscie probier-
czym. Silnik dawat pod obcigzeniem tylko 6.000
obr/min., co bylo zbyt malo. Mr. T. Mutton,
kierownik stacji prob wyjasnit, ze przyczyna
jest tu zbyt bogata mieszanka. Gdy na chwile
wyltgczyt on sprzegto, obroty silnika wzrosty na
tym samym obcigzeniu do 7.500 obr/min. Jest
to moment wyjsciowy do ciekawych rozwazah na
temat whasciwosci silnikéw wyscigowych.

W Exp. Dep. widziatem réwniez rozmontowa-
ny silnik od 350-ki Stanley Woodsa. Grzybki za-
wordéw sg tam nieprawdopodobnej wielkosci, za$
gltowica wewnatrz ma wyrazne znaki skaleczen
od urwanego zaworu.

W mod. KTT Mark VIII 1939 r. przednia pia-
sta jest stozkowa i odlana w jednej catosci z
bebnem hamulcowym z elektronu. Obydwie tar-
cze hamulcowe i szczeki sg réwniez z elektronu.
Jedyng cechg, wyrdzniajgca podwozia fabrycz-
nych wyscigéwek Stanley Woodsa i Mellorsa, sg
duraluminiowe ,felgi”, odznaczajgce sie malg
waga. ,Felgi” modeli seryjnych sg stalowe,
rowniez bardzo lekkie. Moim zdaniem, wielkiego
znaczenia ten szczeg6t nie ma.

Poza silnikiem najciekawszym w KTT jest
mechanizm resorowania tylnego kota, montowa-
ny i regulowany do kazdego modelu w Exp. Dep.,
ktérego kierownik jest wiasnie konstruktorem
tego mechanizmu. Jeden z tych mechanizmow
zostat specjalnie dla mnie zdjety z maszyny i ro-
zebrany. Zasada jego dziatania jest pofaczenie
pneumatycznego dziatania resorujgcego (sprezo-
nym powietrzem) — z hydrauliczng amortyza-
cja wstrzagséw. Kombinacja ta nie moze by¢
osiggnieta przy zastosowaniu zwyczajnych me-
talowych sprezyn (jak np. w Nortonielub Excel-
siorze) nawet przy jednoczesnym uzyciu amorty-
zatorow_ frykcyjnych, gdyz tylko amortyzatory
hydrauliczne posiadajg skuteczno$¢ dziatania,
progresywng do sity podskoku. Sitg resorujaca
w Velocette jest napompowane zwyczajng pom-
pa do gum powietrze, uszczelnione przez warstwe
oleju, napetniajgcego amortyzator hydrauliczny.
W oleju tym zanurzony jest kotnierz uszczelnia-
jacy 1 to ma by¢ wiasnie calg tajemnicg nieza-
wodnosci pracy mechanizmu i niemozliwosci
ucieczki powietrza. Ten szczeg6t najwiecej mnie
intrygowat, gdy jechatem do Anglii, bowiem ze
wzgledu na tajemnice firmowa opisu tej kon-
strukcji nigdzie nie mozna bylo znalezé. Sita re-
sorowania moze by¢ dowolnie regulowana przez
zmiang cisnienia powietrza, co jest wazne ze
wzgledu na ciezar i upodobanie jeZzdZca oraz cha-
rakter nawierzchni drogi.

Drugg znamienng zasadg resorowania tylnego
kota jest zastosowanie sztywnych widetek tyl-
nych, osadzonych w poprzecznej zawiasie ramy,
co zapewnia doskonate prowadzenie tylnego ko-
ta i zabezpiecza go przed bocznym zwichrowa-
niem. Jest to niestychanie waznym atutem
gdyz daje moznos$¢ zachowaé takg samg statycz-
nos¢ i trzymania drogi maszyny, jak i przy ra-
mie sztywnej. Dowcipnie jest tu rozwigzana
rowniez kwestia zneutralizowania wahan wide-
Kk tylnych w odniesieniu do pedatu hamulca
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tylnego, ktéory przy hamowaniu mégtby przy
szablonowej konstrukcji powodowaé na wstrzg-
sach niebezpieczne szarpania hamulca.

Na rys. 1 przedstawiony jest model KTT 350
Mark VIII w jego przedostatnim wydaniu. Naj-
nowsze, obecnie produkowane modele majg
skdrzany pancerz mechanizmu tylnego resoro-
wania w postaci harmonijki oraz dZzwignie prze-
ktadniowg krotsza i 0 znacznie wzmocnionej kon-
strukcji.

Rys. 1. Yelooette, model KTT 350.

Z innnych ciekawych ulepszen modelu KTT
Mark VII1 1939 w poréwnaniu z poprzednim mo-
delem Mark VIl z 1939 r. (ze sztywnym tytem)
sg stellitowane konce wahadetek gérnych rozrza-
du- oraz agrafkowe sprezyny odciggajace do
tychze wahadetek. Ponadto modele te maja
wzmochiony ttok, co okazato sie niezbednym ze
wzgledu na podwyzszonag kompresje i szybkosé
obrotowag nowego silnika. Poza tym, brgzowa tu-
leja do wahadetek jest catkowicie obracalna, za$
dzwignia przekfadniowa znacznie wzmocniona
i wygodniejsza.

Rys. 2. Montownia ram.
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Wazng kwestig dla mnie byt ,,tuning” maszy-
ny z mieszanki benzyna/benzol na alkohol oraz
sam skiad mieszanki alkoholowej. Okazato sig,
ze fabryka przewidziata na alkoholu te samg
kompresje 11,1 przy czym silnik nie wymaga
zadnych przerobek ,z wyjatkiem oczywiscie prze-
regulowania karburatora. Nawet przys$pieszenie
zaptonu pozostaje to samo, tj. 30°. Tajemnica
mieszanek alkoholowych zostata odkryta dla
mnie dopiero w fabr. Norton, o czym nizej. Wa-
ga modelu Mark VIII wynosi ok. 145 kg.

Konserwacja fabrycznych modeli wyscigo-
wych Stanley Woodsa i Mellorsa polega na tym,
ze po kazdym wyscigu zdjeta zostaje gtowica
i cylinder, celem przegledu silnika. Pierscienie
tlokowe wytrzymujg przewaznie po dwa trzy
wyscigi, natomiast sprezyny do nich ,,sypig
sie” i wymagajg kazdorazowej zamiany. Czestg
rowniez jest zamiana prowadnic zawordéw. Wy-
Scigowa Swieca idzie do kazdego wyscigu — no-
wa. Nowe konstrukcje modeli wyscigowych kon-
struowane sg tylko wtedy, gdy stare zawiodty
w sezonie poprzednim. Wobec tego, ze modele
Mark VIII S$wiecity triumfy w r. ub., Stanley
Woods i Mellors wystartuja, jak to juz wyzej
powiedziatem, na swoich zesziorocznych mode-
lach. Obecny model Mark VIII niewatpliwie
przetrzyma Kilka lat, gdyz jest taki sam szyb-
ki jak inne wys$cigowe 500-Ki.

Wszystkie ramy Velocette sg jednolite, luto-
wane, bez jedynego zitgcza Srubowego. Rama
Mark VIII jest cata z rur ze stali molibdenowej,
za$ w modelach seryjnych z tej stali sg rury
przednie, jako narazone na najwiekszg prace.
Wogble zasadg fabr. Veloce Ltd. jest zastoso-
wanie najwyzszej jakosci materiatow, jakie tyl-
ko wydata wspétczesna metalurgia.

Sg jednak w mod. Mark VIII pewne szcze-
goly, wzbudzajgce zastrzezenia. Powazng wadg
modelu sg martwe miejsca w akceleracji polega-
jace na tym, ze silnik nie reaguje zrywem na
otwarcie gazu, lecz albo dtawi sie zupeknie, lub
w najlepszym wypadku pracuje bez powigksze-
nia mocy i dopiero po ,,przepchnieciu” krytycz-
nej wysokosci okoto 3000 obr/min. daje potrzeb-
ny zryw. Na te przykrg wiasciwos¢ skarzyli sie
w r. ub. Stanley Woods i Mellors, ktérzy dawali
jako tako rade tylko tym, ze pomagali sobie
sprzegtem, ktéremu na zdrowie to oczywiscie nie
wychodzito. Wprawdzie, po krytycznym momen-
cie posiada Velocette fenomenalny zryw, ktéry
anglicy barwnie poréwnywuja do rakiety.

Przyczyn martwych miejsc akceleracji jest
kilka. Pierwszg z nich jest ptytko$¢ bardzo ma-
tej (35 cm3) komory spalinowej, powodowana
wysoka kompresjg i znaczng $rednicg cylindra
(74 mm). Druga przyczyng jest wielki kat, w
ktorym nakrywaja sie wzajemnie takty wyde-
chu i ssanie w gornym martwym punkcie ttoka.
Kat ten wynosi az 100°, czyli zawory wydecho-
wy i ssacy sa jednoczesSnie otwarte, gdyz
pierwszy z nich jeszcze sie nie zamknat nim dru-
gi juz sie otworzyt Wielki ten kat jest jednak
potrzebny dla bardzo wysokiej szybkosci obro-
towej silnika na peltnym gazie. Martwe miejsca
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Rys. 4. Elektryczna unertarka.
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akceleracji powoduja wielkg strate czasu przy
rozwoju szybkosci po skretach i znacznie obni-
zajg szybkos$¢ przecietng jazdy w wyscigu.

Drugie powazne zastrzezenie wzbudza sama
konstrukcja pneumatyczno - hydraulicznego me-
chanizmu zawieszenia. Jest ona bardzo skompli-
kowana ,trudna do montazu i przy najmniejszej
nieszczelnosci zawodzi kompletnie. Nieszczel-
nos$é zas taka nie jest zupetnie wykluczona, gdyz
moze powstaé tak w zaworku powietrznym do
pompowania, jak i w gumowym mankiecie
uszczelniajgcym, na ktorym mogga sie utworzy¢
zadziory, wzglednie sama guma moze sie zepsué
od tarcia i nagrzania w oleju.

Rys. 5. Elektryczna szlifierka.

W Exp. Dep. Velocette zastatem E. A. Mel-
lorsa, ktory ,,dtubat” przy swojej maszynie. Roz-
moéwitem sie z nim na temat wyScigow i jego
sukceséw, przy czym gratulowatem mu zdobycia
Mistrzostwa Europy i powiedziatem, ze jest on
u nas w Polsce dobrze znany. Zarumienit sie z
zadowolenia, jednak na zaproszenie do Polski
pierwszym jego pytaniem byto, ile za to dosta-
nie. Trzeba wiedzie¢, ze wyscigi motocyklowe na
szosie sg jego zawodem, z ktorego zyje. Mellors
jest powolnym na pozo6r jegomosciem, podob-
nym do naszego Barona, za$ z ostroznego cha-
rakteru jazdy— do Mielocha, lub Frankowskie-
go. Mellors prosit przysta¢ mu regulamin na-
szych G. P. w dniu 3.1X br.

Norton Motors Ltd.

(1926) w Birmingham jest to duza i dobrze
prosperujgca fabryka motocykli, zatrudniajgca
okoto 1000 ludzi. Ostatnio wzrost zamoéwien na
motocykle oraz dostawy wojskowe spowodowaty
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wielkg ciasnote we wszystkich dziatach. Dziat
mechaniczny wyrobu czesci zamiennych jest ko-
losalny. Zostatem zaciekawiony metodg wyrobu
kluczy korbowych do kot samochodowych: ko-
niec preta stalowego w obrabiarce automatycz-
nie zostaje nagrzany pragdem elektrycznym do
czerwonosci i splaszczony w rodzaj gatki, po
czym po wyjeciu wkiada sie pod prase, z pod
ktorej po jednym uderzeniu wychodzi gotowy
z wysztancowanym gniazdem 6-0 katnym. Urzga-
dzenie fabryczne posiada Norton bardzo nowo-
czesne, oddziat ram jest wielki o 3 postumentach
do montazu ram i kilku ogniskach do lutowania.
Oblutowane zlacze zostaje oczyszczone nie tyl-
ko strumieniem piasku, lecz réwniez opitowane.
Na moja uwage, ze pod lakierem przeciez nie
bedzie tego wida¢, odpowiedziano mi, ze rzeczy-
wiscie, lecz ze majg oni juz wprowadzony system
opitowahia, ktérego na razie nie chcg zmienic.

Rys. 2 przedstawia wilasnie oddziat ramowy
fabryki. Dwa postumenty z lewej strony na
pierwszym planie przeznaczone sg wytgcznie do
montazu widetek przednich, w gtebi zas w tym-
ze rzedzie stojg trzy postumenty do montazu
ram. Wazng akcesorig przy kazdym postumencie
jest wiertarka reczna z gietkim napedem do
wiercenia otworéw do ,,sztyftowania”. Stos ram
na pierwszym planie przeznaczony jest dolopito-
wania.

Indywidualna metoda montazu maszyn wi-
doczna jest z rys. 3. Przy kazdej montowanej
maszynie krzata sie 2 lub 3 robotnikéw - fa-
chowcow, co korzystnie wyrdznia te metode
przed montazem fancuchowym, gdzie kazda
czynno$¢ dokonywana jest mechanicznie i pra-
wie bezmyslnie przez tanich niewykwalifikowa-
nych robotnikdw lub nawet robotnice.

Na rys. 4 elektryczna wiertarka o 4-ch syn-
chronizowanych trzpieniach wykonywuje odrazu
4 operacje nad wierceniem, rozwiercaniem i wy-
rownywaniem ,,flansz” w otworach do prowad-
nic zaworowych.

Na rys. 5 elektryczna szlifierka wykancza
gtadz cylindréw. Ustawienie cylindra jest tu te-
go rodzaju, ze kanat posiada prowadzenie tak
z gory jak i z dotu.

W fabr. Norton doznatem najbardziej uprzej-
mego przyjecia ze strony dyrektorow Mr. Smi-
th’a i ManselFa Juniora, ktory jest synem na-
czelnego dyrektora fabryki 1 dyrektorem te-
chnicznym, a jednoczes$nie jednym z najlepszych
raidzistow Anglii. Mr. Mansell wprowadzit mnie
do swego sanktuarium, ktérym jest Experimen-
tal Departament fabryki. Uczynno$¢ Mr. Man-
sell’a pozwolita mi gruntownie przestudiowaé
wyscigowe modele Nortona na 1939 rok (patrz
rys. 6). Potocznie w Anglii, a nawet w samej
fabryce nazywane one sg modelami ,,Manx”, a to
z tego wzgledu, ze sg one popularne i maja naj-
liczniejszy udziat w najpowazniejszych wysci-
gach sezonu — Manx Grand Prix, bedacych
amatorskim odpowiednikiem wysScigébw zawo-
dowcéw — Tourist Trophy i odbywajgcych sie
na tej samej stynnej trasie na wyspie Man. Na-
lezy jednak zaznaczy€, ze nazwa Manx nie jest
oficjalng, ustalong przez fabryke nazwa modelu,
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jak np. ,,Manxman” Excelsior, lecz przydom-
kiem, nadanym przez sportowcéw. Modele Nor-
ton Manx maja aluminiowe gtowice i cylinder,
przy czym glowica posiada wtopiong przy odle-
waniu kopute z bronzalu, wewnatrz polerowana.
Karter silnika i tarcze hamulcowe sg z elektronu.
Cylinder posiada tuleje ze specjalnego stopu va-
nadowo - krzemowo - tytanowego o nadzwyczaj-
nej twardosci. Obydwa modele Manx 500 i 350
sg zupetnie identyczne w budowie i wymiarach
wszystkich swoich mechanizméw, réznice stano-
wi tylko silnik, karburator i zbiornik do paliwa,
ktory w 350-ce jest o 2 litry mniejszy. Ponadto
w 500 tylna guma jest 3,50 X 27, za$ w 350 —
3,25 X 27.

Na moje zapytanie o wage, doraZznie przy mnie
zostat zwazony model 500, waga wyniosta 328
Ibs, tj. niecate 150 kg. Model 350 wazy o 12 Ibs,
tj. okoto 5 kg mniej. Piasty kot Manx sg stoz-
kowe, stalowe i bardzo mocne. Kwestie zastoso-
wania podwdjnego zaptonu w postaci dwoch
Swiec Mr. Mansell traktuje obecnie negatywnie,
gdyz wskutek wysokiej kompresji mieszanka w
cylindrze jest tak dobrze przygotowana do wy-

buchu, ze wystarcza zupetnie jedna Swieca. Me-
gafon fabryka montuje seryjnie, najmniejszych
wymiaroéw, aby nie powodowac zaburzen w kar-
buracji i martwych miejsc w akceleracji. Na
zadanie moze by¢ zamontowany wielki megafon
jak w wyscigbéwkach fabrycznych o wylocie oko-,
to 15 cm, ktory wprawdzie daje lepszy wyciag
spalonych gazow i wyzszg szybko$¢, jednak ma-
szyna traci na zrywie. Wskutek tego, przy wiel-
kiej ilosci zakretow, wymagajgcych 1-go bie-
gu, jak np. wyscig gérski w Wisle, lub nawet
na Bielanach w Warszawie, wskazany jest ra-
czej megafon maly, a nawet zwyczajna prosta
rura wydechowa, jakg uzywat Runtsch w Wisle.

Seryjna kompresja do mieszanki 50/50 ben-
zyna/benzol wynosi 8,25 w 500 przy szybkosci
108 mil/g ,tj. okoto 175 km/g., zaS§ w 350 —
8,75 przy szybkosci 95 mil/g. Do alkoholu fabry-
ka montuje tylko inny tlok o wypukiym dnie,
ktory daje w 500 kompresje 12,5 przy szybkosci
ok. 114 mil/g., tj. ok. 185 km/g., za§ w 350 —
kompresje ok. 14 przy szybkosci ok. 105 mil/g.,
tj. ok. 170 km/g. Fabryczne wyscigéwki maja
kompresje: 500 — 9,1 i 350 — 9,5. Ponadto fa-
bryczne wyscigéwki maja nieco inny karburator
0 wiekszej wydajnosci komory plywakowej,
specjalnie wzmocniony ttok, wykonywany nie z

M O T O

267

Norton wyscigowy model ,,International”.

odlewu, lecz obrabiany z jednolitego kawatka.
Tiok taki jest wprawdzie nieco ciezszy, zato po-
siada gwarantowang wytrzymato$¢. Zbiornik do
paliwa w fabrycznych maszynach jest nieco
wiekszy —io przeszio! 2 litry a sprezyny resoro-
we przodu i tylu — wzmocnione. ,,Felgi” sg alu-
miniowe, bardzo lekkie i mocne.

W drodze osobistej kurtuazji dyr. Mansell za-
oferowal da¢ powyzsze wyposazenie fabrycz-
nych wyscigébwek do wszystkich zamoéwionych
motocykli, w ktérych sprawie interweniowalem
w fabryce: 500 — dla Bathelta i Klimkowskie-
go oraz 350 dla Czumera i mnie. Z nich 2 dla
Bathelta i Czumera zostaty zaméwione do mie-
szanki benzyna/benzol, za$ dla Klimkowskiego
i mnie — do alkoholu. Felgi zaméwitem stalo-
we, gdyz oszczednos¢ kg na aluminiowych fel-
gach naprawde dla nas nie ma znaczenia. Z dyr.
Smith’em i Mansell’em przeprowadzitem szcze-
gbtowa dyskusje na temat paliwa alkoholowego,
»tuning” do tego silnika i martwych miejsc w
akceleracji. Alkoholowe paliwo wskutek wyzszej
kompresji wymaga bardziej ptytkiej komory
spalinowej, a co za tym idzie, jest wieksza skton-
no$¢ do martwych miejsc w akceleracji. Wobec
tego jednak, ze Norton wogéle posiada stosun-
kowo mata Srednice cylindra i wielki skok ttoka,
sktonno$¢ do tych martwych miejsc jest mniej-
sza. Dowiedzialem sie ponadto, ze specjalnych
mieszanek alkoholowych, jak zresztg i zadnych
innych wyscigowych, fabryka nie preparuje sa-
ma, lecz dostaje od najwiekszej w Anglii firmy
benzynowej: Shell Mex w Londynie, do ktdrej
otrzymatem od nich list polecajacy. Konferencja

AKUMULATORY MOTOCYKLOWE
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moja z Shell Mex dala tak ciekawe i obszerne
wyniki, ze zostang one podane czytelnikom w od-
dzielnym artykule.

Do alkoholu silnik nie wymaga zadnych prze-
robek lub zmian, z wyjatkiem oczywiscie odpo-
wiedniego przeregulowania karburatora i wyz-
szego ttoka, dajacego wyzszg kompresje.

W tegorocznym TT Angliii na wyspie Man
w czerwcu startowac¢ bedzie zesztoroczny zwy-
ciezca H. L. Danieli w klasie 350 i 500 na fa-
brycznych wyscigéwkach Norton. Wystgpi on
jednak tylko jako zawodnik prywatny, gdyz
fabryka z zawoddw w rb. wycofata sie zupetnie,
0 czym pisatam wf jednym z poprzednich nume-
row ,,Moto”. Fabryczne maszyny po kazdym
wyscigu poddawane sg przegladowi, potaczone-
mu ze zdjeciem gtowicy i tloka, przy czym z re-
guly zamieniane sg pierscienie tlokowe, nato-
miast zawory i sprezyny — w miare potrzeby.

Wszystkie wyscigowe modele sg wyprobowa-
ne na pomoscie probierczym, na ktéorym muszg
wykazaé swojg wydajnos¢ nie nizej przepisanej
normy, po czym zostajg fabrycznie dotarte, wo-
bec czego moga by¢ odrazu uzyte do wyscigu.
Na nasze zaméwione modele zwrdcona zostanie
specjalna uwaga i bedg one poddane specjalnym
prébom.

Resorowanie tylnego kota w wys$cigo-
wych modelach Norton zostato na
rok biezacy znacznie wzmocnione i udoskonalone
w ten sposob, ze gwarantuje zupetng sztywnos$é
w kKierunku bocznym i uniemozliwia boczne
zwichrowanie tylnego kota przy nachyleniu na
skretach lub wskutek bocznych uderzen kota na
nieréwnosciach drogowych. Bardzo masywna o$
tylnego kota osadzona jest w dwdéch duralumi-
niowych suwakach, majacych pionowy ruch po-
suwisty na sworzniach, osadzonych koncami
w uszach ramy. Ciezar tylu motocykla resorowa-
ny jest na dwéch gérnych silnych sprezynach
Srubowych, spoczywajacych dolnymi koricami na
suwakach. Dolne sprezyny pod suwakami sg
0 wiele stabsze, przeznaczeniem za$ ich jest
amortyzowanie rozprezenia Sprezyny resorowej
na podskokach i pochtanianiu tym samym wibra-
cji tylnego kota. Od zwichrowania bocznego tyl-
nego kota broni znaczna wysoko$¢ prowadnic
suwakow aluminiowych, moc tylnej osi i szero-
ko$¢ uszu suwakow. Catosé jest bardzo prosta,
mocna, niezawodna i dobrze smarowana. Moc
sprezyn mechanizmu resorowania tylnego kota
wynosi: gornej resorowej 275 Ibs (ok. 130 kg)
1 dolnej 100 Ibs (45 kg). Na zile drogi fabryka
moze zatozy¢ bez doptaty sprezyny o 25% sil-
niejsze, tj. gérne po 343,75 lbs (ok. 160 kg), za$
dolne po 125 ibs (ok. 55 kg) kazda. Réwniez
wzmocniong moze byé sprezyna resorowa wide-
tek przednich. Niezawodno$¢ pracy mechaniz-
moéw resorowych tylnego kota jest gwarancja,
ze niezréwnana statycznos¢ i trzymanie sie dro-
gi z ktérych stynie Norton zostang utrzymane.
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Identyczne resorowanie tylnego kofa posiada-
ja modele Norton E. S. 2 500, ktérych silnik jest
bardziej ,,tuned”, anizeli normalne seryjne mo-
dele silnikow mod. 18 lub 20—500 cm3 W ogdle,,
poza modelami wyscigowymi, E. S. 2 jest naj-
lepszym obecnie modelem Nortona.

W fabryce Norton odbylem réwniez diuzszg
dyskusje na temat przyczyn nadmiernie szybkie-
go wyrobienia cylindréow i pierscieni ttokowych
w jednocylindrowych modelach o wielkim litra-
zu. Whnioski, do ktérych przyszliSmy sg tak nie-
spodziewane i wazne dla og6tu motocyklistow,,
ze temat ten zostanie rozwiniety w oddzielnym
artykule. )

Excelsior Motor Co.

W fabryce Excelsior w Birmingham zostalem
przyjety i oprowadzony przez samego gtéwnego
dyrektora i bodajze wtasciciela Mr. Erica Wal-
kera. Jest to starszy jegomos$¢, zapalony moto-
cyklista, pracujacy na polu produkcji motocykli
od 1903 r,, gdy zdobyt on 1-szg nagrode w mieg-
dzynarodowych wyscigach motocyklowych. Fa-
bryka Excelsior jest mniejsza i prymitywniejsza
od dwdch wyzej opisanych i dlatego moze utrzy-
mac ceny na Swoje maszyny na nizszym pozio-
mie. Wszystko trzyma sie w fabryce na Mr.
Walkerze, ktory jest alfg i omegg catego zycia,
fabryki. Oddziat silnikéw jest tu jednocze$nie
Experimental Department i dlatego dopuszcza,
sie tu nie kazdego. Mr. Walker szczycit sie tym,
ze posiada najwyzszag dokiadno$¢ pasowania sil-
nika, ktdéra jest jednakowa tak dla maszyn wy-
Scigowych jak i seryjnych. Gtownym konikiem
Mr. Walkera jest, aby pod zadnym pozorem nie
byto luzéw tam, gdzie ich nie powinno by¢. Rze-
czywiscie, sprawdzitem przygodnie montujacy
sie silnik do sportowego Manxmana 500: korbo-
wod chodzit w tozysku zupetnie swobodnie bez
najmniejszego tarcia, a jednak nie miat dostow-
nie ani odrobiny luzu katowego w zadnym kie-
runku. Podobnego mistrzostwa nie widziatem
w obydwéch poprzednio zwiedzonych fabrykach.

Silniki posiada fabr. Excelsior wiasnej kon-
strukcji i roboty. Korbowody we wszystkich
Manxmanach sg z lekkiego stopu hiduminium,
przy czym nie tylko sg lzejsze, lecz nawet sg nie-
co ciezsze od korbowodow stalowych. Zato sg one
bardzo sztywne i nie ulegaja szkodliwym chwi-
lowym odksztatceniom sprezystym podobnie do
korbowoddéw  stalowych. Bragzowe glowice
Manxmandw polerowane sg na lustro, za$ czopy
gtéwnych tozysk silnikdw nie sg wstawiane w
kota zamachowe, lecz odkuwane i obrabiane ja-
ko jedna cato$¢ z tymi kotami. Dyr. Walker
przypisuje wielkie znaczenie polerowaniu we-
whnetrznych czesci silnika, jak korbowodu, gto-
wicy, kot zamachowych, a nawet $cianek karteru
wewnatrz. Mam wrazenie, ze jest to przesada,
gdyz wszelkie te czesci pokryte sg przeciez ole-
jem. Wg. mojego skromnego zdania zupetnie, be-
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tatwy start, momentalny zryw i oszczedno$¢ materiatdbw w silniku.

Do konserwacji fancucha konieczna jest kagpiel co 3000 km w KATENICIE NR |I.

dzie wystarczajacym, gdy te czesci bedag dobrze
wygtadzone, aby nie posiadaly chropowatosci
odlewu lub obrébki maszynowej. Wiem, ze w la-
tach, gdy Excelsior montowat silniki JAP, kor-
bowody, i zdaje sig, kota zamachowe byty chro-
mowane.

Mr. Walker szykuje na sezon 1940 szlagier
w postaci matolitrazowych uzytkowych maszy-
nek 100 i 125 cm3z resorowanym tytem. Wi-
dziatem tam modele przygotowane do préb dro-
gowych. Wiacej 0 tych modelach nic powiedzie¢
nie moge, gdyz zostatlem zwigzany stowem.

W r. b. Mr. Walker przewiduje wykonanie
modeli wyscigowych wszystkich trzech litrazy,
tj. 250, 350 i 500. W Kkonstrukcji wszystkie
modele sg jednakowe i rdznig sie tylko wymia-
rami. zadnego modelu w naturze nie mdgt on mi
jeszcze zademonstrowac, jednak odniostem wra-
zenie, ze pocichu szykuje sie tam nieoficjalne
wystepy Excelsior w TT, na co wskazywata
obecnos¢ Tyrell Smith’a w Exp. Dep., zajetego
bynajmniej nie préba maszyn seryjnych.

Tyrell Smith, stynny angielski gwiazdor mo-
tocyklowy tej samej miary, co Mellors, pracuje
w Dep. Exp. Excelsior jako ,tester”, probujacy
i objezdzajacy nowe maszyny po montazu. Od
lat startuje on na wszystkich miedzynarodo-
wych zawodach jako fabryczny jezdziec Excel-
siora, jednak w r. b. jest on pod tym wzgledem
»bezrobotny”, gdyz Excelsior oficjalnie ogtosit
swoje wycofanie sie z wyscigow z powodu zbyt
nieréwnych szans w walce z niemieckimi i wlo-
skimi maszynami, zaopatrzonymi w kompreso-
ry. Jak sie okazuje, ta sama przyczyna spowodo-
wata wycofanie sie Nortona, jednak w oficjal-
nych motywach tego wycofania sie¢ zostata ona
zrecznie owinieta w bawetne.

Na moje zaproszenie do Polski Tyrell Smith
odpowiedziat mi to samo, co Mellors: ,,much
money” (duzo pieniedzy). Innymi stowami trak-

tuja oni swodj udziat wytgcznie jako artystyczne
wystepy, ktére musza byé dobrze platne. Jest
to zresztg zupetnie zrozumiate, gdyz koszt wia-
sny kazdego zagranicznego wyscigu wynosi, dla
kazdego z nich napewno wielokrotnie wiecej, niz
wystepy najbardziej renomowanej gwiazdy ar-
tystycznej.Uwazam, ze pod tym wzgledem Pol-
ski Zwiagzek Motocyklowy powinien mie¢ prawo
jakiejkolwiek sankcji w stosunku do krajowych,
robigcych kokosy importerow motocykli, aby
nieco ,,szarpneli” sie i sfinansowali podobny wy-
step jezdzcéw zagranicznych u nas, zresztg we
wiasnym interesie.

Jezeli chodzi o przysztos¢ angielskich TT, to
obecnie, z powodu braku ograniczen w konstruk-
cji i sposobie wykonania modeli wys$cigowych,
nastgpit kryzys, gdyz wyscigi te stracity pier-
wotne swoje zatozenie propagandy produkcji se-
ryjnej fabryk motocyklowych, z ktorych, po wy-
cofaniu sie Nortona, Excelsiora, Rudge’a i HRD
pozostata na arenie miedzynarodowej tylko Ve-
locette z jej rewelacyjng tegoroczng 500-ka dwu-
cylindrowag z kompresorem, ktéra ma obronic
wyscigowy prestiz Wielkiej Brytanii przeciwko
ofenzywie niemieckich BMW i, by¢ moze, wio-
skich Gilera z kompresorami.

Nowe wytyczne przysztych TT Anglii sg juz
w opracowaniu i, kto wie, juz moze w roku
przysztym zobaczymy na starcie TT seryjne
sportowe modele, wybrane przez ACU przygod-
nie z dowolnych skifadéw detalicznych, jak to
miato ostatnio miejsce przy dtugodystansowych
prébach modeli turystycznych i sportowych
Triumph, BSA i Panther. Jak pokazata prakty-
ka, dobre wyniki tych préb maja bardziej su-
gestywny wpltyw na nabywcéw, niz najbardziej
rewelacyjne zwyciestwa specjalnych fabrycz-
nych wyscigéwek, niedostepnych dla zwyktych
Smiertelnikow.

CHLUBA POLSKICH MOTOCYKLI

TO S ETKA

PRODUKCJI POZNANSKIEJ

TYP STANDARDOWY Zt 680,-
LUKSUSOWY Zt 712,-
po odliczeniu podatku

S, WNP?”

DO NABYCIA

w powazniejszych sklepach motocyklowych

POZNANSKA WYTWORNIA MOTOCYKLI
Bracia NOWACZYK-POZNAN

GORNA WILDA

30.
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W. Budzinski.
Jjrocji imperium StaLlii
w GlLforifca wschodni-"}

Podczas wojny abisynskiej brak drdg koto-
wych stanowit jedng z najwazniejszych przy-
czyn powolnego rozwijania sie ofensywy, a co
za tym idzie przediuzania sie wojny, ktora pod
wzgledem finansowym byla tak dotkliwg dla
Italii. Mimo to jednak technika wioska, maja-
ca duze doswiadczenie w dziedzinie budowy drég
we wiasnej ojczyznie, uporata sie z tymi prze-
szkodami, ktére napozoér z racji rozmaitej kon-
figuracji terenu i warunkéw klimatycznych wy-
dawaty sie nie do pokonania.

Nic dziwnego zatem, ze natychmiast po za-
jeciu Abisynii rzad faszystowskich Wioch przy-
stapit do zaprojektowania z planem jak naj-
szybszej realizacji catej sieci drdg na terenie
swych posiadtosci kolonialnych w Afryce, na
ktore to posiadtosci sktadajg sie: Erytrea, So-
mali oraz Abisynia. Potaczenie tych przestrze-
ni siecig drdg, dostepnych w kazdej porze roku,
byto koniecznoscig palaca ze wzgledu na umoz-
liwienie normalnego funkcjonowania zycia go-
spodarczego na tych olbrzymich przestrzeniach.

Opracowany plan przewidywat sie¢ gtdwna,
grupujacag sie w stolicy Addis Abebie oraz w
portach nad morzem Czerwonym: Massaua i
Assab. Sie¢ ta wraz z istniejgcymi odcinkami
w Erytrei posiada¢ bedzie diugosé 4.600 km,
zas w dalszej kolejnosci zostanie uzupetniona
dals»ymi drogami 1-go rzedu (dtugosci 6200
km)j tak, ze w niedalekiej przysztosci cata ta
kolonia wioska bedzie uzbrojona w okoto 11 tys.
km. drég nowoczesnych.

Juz w maju 1936 r. rzad wioski przeznaczyt
sume 3 miliardéw liréw na budowe pierwszych
4.600 km, ktérych ukonczenie przewidziane by-
fo po 2 latach budowy. Dalsze kredyty w wy-
sokosci 6,5 miliardow lirow przeznaczone na
budowe dalszych 6.200 km, ktoére miaty by¢
zrealizowane w ciggu nastepnych 6-ciu lat wraz
z budowa 3 magistrali, tgczacych stolice z por-
ten?_ Mogadisco nad Oceanem Indyjskim w So-
mali.

Ogélna ta sie¢ drég kotowych ma by¢ uzu-
petniona siecig drog Il i 11l — rzedu o diugo-
sci tgcznej 8.000 km.

Przy opracowywaniu projektu musiano sie li-
czy¢ przede wszystkim z tym, ze na diugie je-
szcze lata pojazd mechaniczny bedzie w uzyciu
jako jedyny S$rodek komunikacji i transportu,
dlatego tez prowadzenie tras drog gtéwnych
bylo projektowane z. daleko idgcymi wymaga-
niami i starano sie nieprzekracza¢ wzniesienia
max. 6% (wyjatkowo w terenach bardzo ciez-
kich 8%)\ najmniejszy za$ promien nie spa-
da ponizej 30 m.

Gtéwna droga | rzedu, prowadzgca z Assab
do Addis Abeby posiada szeroko$¢ 9.0 m, w tym
7 m jezdni i dwa bankiety po 1.0 m, wyso-
kos$¢ w tunelu nie mniejsza niz 5.50 m. Na in-
nych odcinkach drogi gtéwne posiadajg szero-

Inz.
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kos¢ o koronie 8 m z 6-cio metrowa jezdnia.
Nawierzchnia sktada sie z budowy spodniej o
grubosci 25 cm i z 15 cm przykrycia szutro-
wego, pochylenie poprzeczne znaczne (4%) dla
tatwiejszego odprowadzenia wéd deszczowych,
wszystkie dzieta sztuki o charakterze budowy
statej, obliczonej na najwieksze obcigzenie.

Drogi Il rzedu posiadaja ostrzejsze luki i
wieksze dopuszczalne wzniesienie, szeroko$¢
5m + 2 X 0.5 m; na niektérych odcinkach pro-
jektowany jest ruch jednostronny z mijanka-
mi, wtedy szeroko$¢ drogi moze by¢ ograniczo-
na do 3.50 m.

Drogi Il rzedu nie posiadajg trwatej na-
wierzchni i z tego powodu nie moga by¢ wyko-
rzystane w okresie deszczowym (czerwiec —
wrzesien) i sg woéwczas dla ruchu kotowego za-
mkniete. W dalszej kolejnosci przewidziano moz-
liwos¢ przebudowy drdg Il i Il rzedu do for-
my drog gtéwnych.

Podczas budowy natrafiano na bardzo duze
trudnosci. Wstepne prace rozpoczete w okresie
tropikalnych deszczéow (lato 1936 r.)1 kiedy ist-
niejgce szlaki komunikacyjne byly nie do prze-
bycia, jedynym S$rodkiem transportu byta kolej
z Dzibutti oraz samoloty. Teren budowy obejmo-
wat ptaskowyz, ktéry siegat do wysokosci 3.000
m, pociety licznymi dolinami i wawozami cze-
sto o réznicy wysokosci do 1.000 m, pokonywa-
nych przewaznie tunelami. Grunt podioza w
znacznej mierze skata bazaltowa, ktéra nada-
wata sie znakomicie jako materiat budowlany,
natomiast cement i drzewo nalezalo sprowa-
dza¢ z Wioch. Dzieta sztuki zbudowane zostaty
z cegly, kamienia naturalnego i betonu. Dla
wykonania pierwszych 3.000 km roboty ziem-
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ne wynosity 34 miliony m3 — wykonano: 1.4
m3muru z cegly czy betonu, 900 m tunelu, 205
duzych i 8000 mniejszych mostéw i przepustow
i 20 milionébw m2 nawierzchni drogowej.

Klimatyczne warunki na plaskowyzu byly
tak znosne, ze pozwolity one zatrudniaé¢ robot-
nikow biatych, natomiast na terenach, potozo-
nych nizej, gdzie temperatura dochodzita do
+ 70° C, rzad wioski zmuszony byt rekrutowac
Kolorowych robotnikéw w ilosci 19.000 z pobli-
skiego Sudanu i Arabéw z Yemenu.

Mimo tych licznych i powaznych przeszkod
dzieki znakomitej organizacji i olbrzymiemu
wysitkowi organizatorow udato sie ukonczy¢ po
roku pracy pofaczenie Addis Abeby i Gondaru
z portem Massaua tak, ze juz w okresie wiel-
kich deszczéw w r. 1937 oba te miasta mialy
zapewniong statg komunikacje z wybrzezem
Morza Czerwonego.

Po wybudowaniu tych magistrali wzmogt sie
bardzo ruch kotowy do dawnej stolicy Abisynii,
juz wr. 1937 po trasie do Massaua przyjezdzato
dziennie 350 wozéw ciezarowych, zas z Asmary
do Gondaru 150 — tak, ze w przeliczeniu wy-
miana towarowa stata sie 7 razy intensywniej-
sza anizeli uprzednio, kiedy Italia musiata ko-
rzysta¢ tylko z drogi zelaznej z Dzibuti.

Jednocze$nie z oddaniem gotowych odcinkéw
do uzytku zorganizowano stuzbe bezpieczenstwa
i konserwacji, tak jak w dawnej Erytrei co 6
krft stoi domek dréznika, za§ co 30 — 40 km
znajduja sie warsztaty drogowe; na nowych te-
renach przewidziano policje i stuzbe drogowa,
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poczte, garaze oraz stacje benzynowe i obstugi.
To wszystko w rezultacie pociggato za sobg za-
ktadanie catych wiosek, ktére w przysztosci prze-
rodza sie w nowe centra komunikacyjne.

Koszty budowy tych tak drogich inwestycyj
amortyzujg sie szybko, koszt transportu z Addis
Abeby spadt z 700 na 120 liréw, czas za$ jego
wynosi obechie 2A% dnia (uprzednio 7 dni).

Takie obnizenie kosztéow transportu towardw
i 0s6b wptywa na koszty utrzymania w wiegk-
szych osrodkach, pobudza inicjatywe prywatna,
utatwia inwestycje panstwowe i stwarza nowe
mozliwosci rozwoju zycia gospodarczego catych
obszarow.
(,Le Strade” Nr 6/1938)1

Maj — 1938 r.

REWELACYJNE MOTOCYKLE

ORNAX

modele 100, 120, i 250 cm3
jedyne setki z nozna przekladnla

$wiatto Bosch,
Specjalne 250 cm3 do wobzka

c EI M TROMOT O R

W ARSZAWA
Senatorska 36 || Kredytowa 16
281-73

tel. s 65-126 Ute 1.

NITEZAWODNY

OPEL OLYMPIA

zdobywca nagrody

regulaminowej w Rallye

Monte-Carlo oraz ztotego medalu w Rajdzie Zimo-
wym Polskiego Touring Klubu.

INlajjfcsiifiissy gStmni@elhi@dl gw © |e|

Produkt

General

Mmmy (1500 ccm)

Motors

montowany w koncesjonowanej Wytwdérni Samochoddéw

~LILPOP, RAU I

LOEWENSTEIN?”

S. A,

Warszawa
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X flubilauézoury Jiaid Ul/iocanny Polokiago *'Klubu
W loioeyklowago

Czternascie lat juz mija od pierwszego raidu zorga-
nizowanego przez nowoz,atozony woéwczas pierwszy klub
motocyklowy w Polsce PKM w Warszawie. Duzo lat
mineto od tego czasu, klub przezywat chwile zte i dobre
— doczekat sie wreszcie jubileuszu: X Raidu P.K.M.

P. Truskolaski, dyr. T. H. Motocyklami osobiscie dopo-
maga, swoim zwyczajem, doskonatemu zawodnikowi, por.
Nahorskiemu — przed startem.

Jubileuszowy ten raid byt impreza naprawde udana,
zarobwno pod wzgledem sportowym, jak i organizacyj-
nym. Jeszcze rok temu na starcie IX Raidu J.K.M.
staneto zaledwie dziesieciu zawodnikdw dzisiejsza
impreza zgromadzita ich 24. Ale nie to jest wazne.
Wsréd tych dwudziestu czterech zawodnikow trzecig
cze$¢ stanowili mtodzi motocyklisci, ktorzy zadebiutowa-
li i to dopiero pare miesiecy temu w Pierwszym Kroku
Motocyklowym Legii, P.K.M.-u, czy M.K.Z.S.-u. Jest
to najlepszym dowodem, jak dalece potrzebnym byto
organizowanie takich tatwych imprez dla poczatkuja-
cych, imprez zachecajacych do dalszych startow. Wez-
my np, jednego z miodych zawodnikéw Czarkowskie-
go: W ,Malym raidzie wiosennym P.K.M.” pojechat
jeszcze dos$é stabo, wykazujac duze braki. W pare ty-
godni pézniej startuje w ,Trzecim Kroku Motocyklo-
wym” — wida¢ juz postep, zajmuje pierwsze miejsce
w swej kategorii. Raid wiosenny byt jego pierwszg po-
wazng impreza — i oto na prébie szybkoSci w terenie

Inz. Michalkiewicz z zona.

uzyskuje wecale dobry czas, lepszy od czaséw wielu-
»mistrzow” ! Wydaje sie, ze znaleziono wreszcie droge
zapewniajagcg nam staty doptyw miodego narybku.

X Raid P.M.K. zaliczony zostat przez Komisje Spor-
towg P.Z.M. do tegorocznych eliminacji mistrzostw Pol-
ski w kat. sportowej zwiekszyto to znacznie zaintere-
sowanie raidem. Na starcie staneta wprawdzie nie re-
kordowo liczna ale doborowa stawka zawodnikow: Mi-
chatkiewicz, Jurkowski, Nahorski, Kostrzewski, Miecz.
Kubiak — to niemal w komplecie wszyscy nasi najlep-
si terenowcy. Z tych najlepszych brak jedynie Dochy
— zesztorocznego zwyciezcy, Lemanskiego i Jakubow-
skiego, ktéry zarzucit zdaje sie kierownik dla kierow-
nicy.

W sobote 10 czerwca nastgpit w Goledzinowie start
do raidu nocnego. Trasa 130 km. prowadzita przez Ja-
btonng, Serock, Zatory, Wyszkéw i Radzymin do Stru-
gi. Tu byta meta tego pierwszego etapu Skiadaty sie
nan drogi o bardzo rdéznej nawierzchni — odcinki te-
renowe wyniosty ogétem okoto 22 km. W czasie raidu:
nocnego odpadto dwéch zawodnikéw: Czudnenko z Legii
na BMW z wézkiem i Podgo6rski (Legia) na DKW-
Pierwszy miat opdznienie na mecie ponad pét godziny
— drugi wogdle nie dojechat do niej.

Drugiego dnia odbyt sie raid dzienny i préba szyb-
kosci terenowej. Trasa dziennego etapu byta oczywis-
cie znacznie diuzsza — 250 km. Terenu byto takze-
znacznie wiecej — blisko 50 km. Podwyzszono tez w

“ Stosunku do nocnego raidu wymagane przecietne; kto-

Jaki czas naprawde?

re wyniosty teraz 35 — 50 km/godz. Byty to warunki
trudne do wypetnienia, to tez juz na drugim punkcie
kontroli czasu, ktéry znajdowat sie obok Le$niczowki
w lesie miedzy Zegrzem i Radzyminem wielu zawodni-
kéw otrzymato punkty karne za op6znienie! Raid dzien-
ny prowadzit przez tazy — Nadarzyn — Podkowe
Lesna — Pruszkbw — Witochy — Chrzanébw — Waw-
rzyszew —Laski — Sierakbw — Pocieche — Nowjr
Dwor — Olszewnice — Wieliszew — Beniamindw —
Les$niczowke — Radzymin — tochéw — do mety w
Mitosénie.

W Le$niczébwce odbyta sie proba szybkosci w tere-
nie. Doskonale pojechat por. Nahorski na TWN 350
cmc. Czas jego 4 min. 43,2 sek. Przecietna, jak na
dystans 4,5 km. oraz ciezki teren (piach 1 las) — bar-
dzo dobra. Drugi czas dnia uzyskat Michalkiewicz na
Sokole 600 z wozkiem —m4 min. 57,5 sek. o pare tylko
sekund gorszym byt Kostrzewski rowniez na Sokole
600 z wozkiem — 5 min. 05 sek. Druga solowka byt
Sokoét 600 Kubiaka — czas 5 min. 08,2 sek. Bardzo
dobry wynik 5 min. 03 sek. miat por. Uscinski na So-
kole 1000 z wozkiem.

Do mety w Mitosnie dojechato juz tylko szesnastu
zawodnikéw. Podkresli¢ nalezy z uznaniem fakt, ze vr
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liczbie tej byli dwaj zawodnicy, ktorzy ostatnie 120
km. jechali bez szans na sklasyfikowanie (Czarkow-
skiemu PKM) brak byto poswiadczenia przejazdu, Kra-
sowski (CWPanc.) miat duze opoznienie, przekraczajg-
ce po6t godziny). Dali oni tym dowo6d prawdziwie spor-
towego wyrobienia, prawdziwie sportowego duchal!

Dobija do mety.

Eaid zakonczono wspdlnym obiadem w Mito$nie.
Tam tez ogtoszono wyniki raidu.. Obeszto sie bez wszel-
kich protestow — z wynikéw wszyscy byli zadowoleni
— jest to duzym sukcesem organizatorow!

Z wynikdéw raidu wida¢, ze na czele utrzymali sie
przewaznie starsi i bardziej doswiadczeni zawodnicy.
Dobrze spisali sie wojskowi. Sadzimy jednak, ze nasza
mtodziez motocyklowa dosSwiadczenia zdobytego w tej

M O T O

273

pierwszej powaznej prébie nie zmarnuje. A. wiec cze-
kamy teraz do nastepnej imprezy!

Wyniki raidu: Motocykle solo: do 200 cme.: Pota-
jato (Legia) — Tornax — ztoty medal, Krasowski
(CWPanc) — TWN — niesklasyf.

do 250 cmc.: mec. Jurkowski (P.K.M.) — Rudge —

ztoty medal, Perkowski (LKM — t£6dz) — NSU —
bragzowy medal. Kubiak Stefan (M.K.Z.S. — W-wa)
— Rudge — brazowy medal.

do 350 cmc.: por. Nahorski (C.W.Panc) — TWN
— ztoty medal, Czarkowski (PKM) — DKW — nie-
sklasyfikowany.

do 500 cmc.: inz. Flaker (Legia) — Sunbeam —
srebrny medal.

ponad 500 cmc.: Skarzynski (Unia — Poznan) —

BMW' — ztoty medal, Kubiak Miecz. (Legia) — So-
két 600 — srebrny medal, lept. Nodzynski (WKS) —
Modlin) —i Soko6t 600 — srebrny medal, R6zewicz (CWS)
— Sokot — 600. — Sklasyf. bez medalu.

Motocykle z wézkami, klasa do 600 cmc.: inz. Mi-
chatkiewicz (PKM)| — Sokot — ztoty medal, Kostrzew-

ski  (Legia) — Sokot — zioty medal Rouppert
(CWPanc) Ziindapp — ztoty medal,
ponad 600 cmc.: por. Uscinski (W.K.S. — Modlin)

— Sokot 1000 — ztoty medal.

Ztote medale przyznane zostaty za 0 pkt. karnych,
srebrne do 20 pkt. i brgzowe do 45 pkt.

Ze wzgledu na to, ze PKM zmienia obecnie adres,
rozdanie nagrod odbedzie sie dopiero w sobote dnia
24 czerwca b. r. w nowym lokalu klubowym.

Uczestnicy raidu bardzo sobie chwalili opony polskiej
produkcji ,,Stomil”, ktore jeszcze raz wykazaty swoja
wielkg przydatno$¢ w ciezkiej jezdzie terenowej.

WLADYSLAW PIETRZAK.

POZNAJ PIEKNO POLSKI, UPRAWIAJAC
TURYSTYKE MOTOCYKLOWA.

przodujacych marek motocykli

SOKOL

B.

IM. W.

RUDGE

W rekach

T. W. IM
PERKUN

najstarszego zastepstwa

—»F

TOWARZYSTWO

HANDLU

MOTOCYKLAMI

Sp. zo. o

Salon wystawowy,

WARSZAWA, ul.

Fachowa i solidna obstuga.

Bogato zaopatrzony skiad czesci
zamiennych.'

Marszatkowska 31-

sktad czesci i stacja obstugi

tel. 825-86

Firma chrzescijanska



274 M O T O Nr. 6 Czerwiec 1939.

Do Czytelnikow ,,Moto”

Poczynajgc od numeru lipcowego r. b. zakres zagadnien omawianych w ,Moto” zostanie
znacznie rozszerzony, poniewaz oprécz motocyklizmu bedg poruszane rowniez tematy samo-
chodowe oraz zwigzane z technika todzi motorowych.

Zmiana ta zostata podyktowana nastepujgcymi wzgledami: konieczno$cig szerszego zapo-
znania cztonkéw P. Z. M. z silnikami spalinowymi, majgcymi zastosowanhie nie tylko w moto-
cyklu, ale i w samochodzie i todzi motorowej, pozatym faktami, ze wielu cztonkéw klubéw mo-
tocyklowych, a wiec czytelnikéw ,,Moto” posiada samochody i upomina si¢ o wiadomosci tech-
niczne réwniez i z tej dziedziny oraz stwierdzonym zjawiskiem, .ze kazdy motorowiec zaczyna,
przewaznie od matolitrazowego motocykla i koriczy na samochodzie lub todzi motorowej, wresz-
cie bedzie to dalszym etapem w realizacji naszego programu redakcyjnego ogtoszonego w nu-
merze grudniowym ,,Moto” z 1937 roku.

Z gOry zastrzegamy sie, ze nie mamy zamiaru konkurowa¢ ani z ,,Autem” ani z ,, Tourin-
giem”, ani tym bardziej z ,,Technika samochodowg”, zadaniem naszym bedzie kultytuowanie
i rozszerzenie zainteresowania silnikiem spalinowym, w szczegdlnoS$ci i sportem motorowym,
ladowym i wodnym w og6lnosci.

W dalszym ciggu na pierwszym miejscu bedziemy stawiali zagadnienia motocyklowe, jako
organ oficjalny P. Z. M-mu i nadal bedziemy rozbudza¢ zainteresowania przede wszystkim,
motocyklizmem. Skromny zakres wiedzy z pozostatych dziedzin bedziemy uzupetniali krétkimi
streszczeniami z pism samochodowych i omawiajgcych wodny sport motorowy, do ktorych to
pism bedziemy odsyta¢ czytelnikow ,,Moto” szerzej interesujgcych sie tymi zagadnieniami.

Nie zaniedbamy tez nadal sprawy wojskowego przysposobienia motorowego oraz udzielimy
wiecej uwagi motocyklom matolitrazowym oraz sprawie sportu motorowego ws$rdéd miodziezy

szkolnej.

REDAKCJA.

\Afifeiaczka samochodowa i autoearowa na Litwag

W porozumieniu z litewskim Automobil Klubem, Pol-
ski Touring Klub organizuje 5-eio dniowg wycieczke na
Litwe.

Wycieczka odbedzie sie w dniach od 15 do 18 lip-
cab.r.

Punkt zborny wycieczki samochodowej w dniu 14 lip-
ca w Augustowie, przed hotelem Ligi Popierania Tu-
rystyki; odjazd autoearu w dniu 14 lipca w godz. po-
potudniowych z przed siedziby Polskiego Touring Klu-
bu w Warszawie, Kredytowa 5.

Program wycieczki obejmuje:

dnia 15 lipca wyjazd do Kowna przez Mariampol:
zwiedzenie Kowna.

dnia 16 i 17 lipca zwiedzenie blizszych i dalszych
okolic Kowna i ewentualna wycieczka do Potagi.

dnia 18 lipca powro6t do Warszawy przez Olite i Grod-
no.

Koszty wycieczki na Litwe, dla uczestnikéw jadacych
samochodami, wyniosa: dla cztonkéw Polskiego Touring
Klubu — 50.— ztotych od osoby; dla gosci — 60.—
ztotych.

Powyzsze koszty obejmuja: paszport, wizy i organi-
zacje wycieczki.

Poza tym wiasciciele samochodéw optacajg od wozu,
specjalnie obnizone dla tej wycieczki optaty za takse
drogowa obowigzujgca na Litwie i tryptyk, w kwocie
25— ziotych.

Uczestnicy wycieczki udajgcy sie autocarem, optaca-
ja dodatkowo za przejazd z Warszawy na Litwe, wycie-
czki po Litwie i powr6t do Warszawy — po zt. 50.—
od osoby.

Koszty utrzymania w czasie trwania wycieczki pono-
sza uczestnicy indywidualnie; Polski Touring Klub za-
pewnia uczestnikom organizacje noclegébw i wyzywienia.

Koszty utrzymania na Litwie w pierwszorzednych ho-
telach i restauracjach wynoszg: poko6j z 1-ym t6zkiem
od 4 do 8 litdw (lit ma okoto 90 groszy), odwu t6z-
kach — od 8 do 12litow.

Ceny $niadan 0d1.20 do 1.50 lit.;
do 2.10 i kolacji 0d1.20 do 2-ch litow.

Koszt catodziennego utrzymania na Litwie waha sig
od 3.60 do 5.60 litéw, czyli mniej wiecej od 3 do 5 zto-
tych.

Zgtoszenia przyjmowane sg do dnia 30 czerwca roku:
biezacego.

Przy zgtoszeniu wptaci¢ nalezy zaliczke w wysokosci
zt. 25, oraz nadesta¢ nastepujace dokumenty, potrzebne
dla wyrobienia paszportu:

1) Dowod osobisty,

2) Dowod obywatelstwa — w przypadku gdy obywa-
telstwo nie jest poswiadczone w dowodzie osobistym,

3) Zezwolenie witadz wojskowych na wyjazd zagrani-
ce. Forma tego zezwolenia jest rézna zaleznie od rocz-
nika, stopnia w wojsku oraz kategorii. Informacji w tej:
sprawie udziela wiasciwe P. K. U.

4) Ksigzeczka wojskowa,

5) Zezwolenie starostwa na wyjazd zagranice,

6) 2 fotografie, z ktorych jedna poswiadczona przez
administracje domu.

Kazdy z uczestnikéw wycieczki bedzie mégt zabrac
180 litbw z czego 170 litow w czekach turystycznych i
10 litbw w gotédwce.

Formalnosci zatatwiaja Polski Touring Klub. Pienia-
dze do wymiany przysta¢ nalezy do dnia 10 lipca bie-
zacego roku.

Blizszych informacji udziela Polski Touring Klub,
Kredytowa 5, tel.: 207-04, oraz wszystkie Delegatury
P. T. K.

obiadéw od 1.20
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Wyniki XIl. Miedzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski

W niedziele wieczorem odbyto sie uroczyste rozdanie
nagrod zwyciezcom XII miedzynarodowego raidu A. P.
Na uroczystosci obecni byli uczestnicy raidu oraz wta-
dze Automobilklubu Polski z wiceministrem Piaseckim
na czeie. Nagrody zwyciezcom wreczat wiceminister Pia-
secki, wygtaszajgc przy tym dtuzsze przemdwienie. Zwy-
.ciestwo i nagrody w poszczeg6lnych klasach uzyskali
nastepujacy zawodnicy:

Klasa 1: 1) Ghisalba (Wtochy) Wielka Nagroda Pol-
ski i ztoty puchar A. P., 2) Formanek (Czechy) srebr-
ny puchar A. P., 3) Szyputa (Polska) bragzowy puchar
A. P.

Klasa 2: 1) Grosman — Wielka Nagroda Poski i zto-
ty puchar A. F., 2) Borowik — srebrny puchar A. P,
3) Potocki — brazowy puchar A. P.

Klasa 3: 1) Pronaszko — Wielka Nagroda Polski i
ztoty puchar A. P., 2) Dzierlinski — srebrny puchar A.
P.

Klasa 4: 1) Marek — Wielka Nagroda Polski i ztoty
puchar A. P., 2) Mazurek — srebrny puchar A. P., 3)
Rychter — brazowy puchar A. P.

Pierwszg nagrode druzynowa i puchar Marszatka
Smigtego Rydza zdobyt zespot Chevroleta w sktadzie:
Kaminski, Pajewski, Zagdrna.

Druga nagrode otrzymat zesp6t Chevroleta w skia-
dzie: Marek Mazurek, Rychter.

Trzecig nagrode uzyskal zespot Fiata: Ghisalba, Szy-
puta, Rahnenfeld.

W zespotach klubowych Automobilklubu Polski pierw-
sze miejsce zajat zespdt w skiladzie Ghisalba, Mazurek,
Pronaszko, a drugie druzyna w sktadzie — Pradzynslid,
Kaminski Grosman.

Nagroda MSZagr. przypadta Wtochowi Ghisalba, na-
groda MSWojsk. dla wojskowego w stuzbie czynnej lub
rezerwie — Rychterowi, nagroda Min. Komunikacji i Ro-
b6t Publiczn. — Mazurkowi, nagroda m. st. Warszawy
dla warszawiaka na samochodzie polskiej produkcji lub
montazu — inz. Markowi, nagroda dyr. Regulskiego dla
najszybszego zawodnika m— Tarnawie, nagroda Komi-
sji Sportowej A. P. — Zag6rnej, nagroda ,Polskiego
Fiata” dla teamu samochodéw montowanych w kraju —
,Chevroletowi” B.

Nagrode pocieszenia dla najbardziej pechowego za-
wodnika ,,Puchar Goryczy” otrzyma Jan Ripper.

Klasyfikacja teaméw fabrycznych: 1) ,,Chevrolet” ze-

sp6t B (Zag6rna, Kamienski, Pajewski) 1149,1 pkt. 2)
»Chevrolet” zesp6t A. (Marek, Mazurek, Rychter) 1190
pkt. 3) ,Fiat 1100” (Ghisalba, Rahnenfeld, Szyputa)
1189,35 pkt. 4) ,Renault” (Pronaszko, Dzierlinski, Qua-
tresous) 1175, 75 pkt. 5) ,Citroen” (Grosman, Stren-
ger, Rogozinski) 1066,45 pkt. Teamy ,,Skody” i ,Lanci”
zostaty zdekompletowane.

Klasyfikacja zespotéw klubowych: 1) AP. (Ghisalba,
Mazurek, Pronaszko) 1618,087 pkt. 2) AP. (Grosman,.
P'ragdzynski, Kamienski) 1572,191 pkt. 3) Touring Klub
(Marek, Borowik, Gretkiewicz) 1567, 832 pkt.

Szczego6towa klasyfikacja kierowcow:

Kategoria wozéw matych (do 1200 ccm.): 1) Ghisal-
ba (Wtochy) na ,,Fiat 1100 — 906,101 pkt. 2) Formanek
(Czechy) na ,,Aero 30” — 896,937 pkt. 3) Szyputa (Pol-
ska) na ,'Fiat 1100” — 888,254 pkt. 4) Rahnenfeld (P)
na ,Lancia - Aprilia” — 903,318 pkt. 3) Potocki (P) na
»Skoda” — 835,222 pkt. 6) Pradzynsld (P) na ,,Skoda”
809,271 pkt. 7) Vestidello (Wtochy) na ,Fiat 1100”
— 758,716 pkt.

Kategoria wozéw S$rednich: (1200 — 2000 ccm.): 1)
Grosman (P) na ,Citroen” 923,773 pkt. 2) Borowik (P)
na ,Lancia - Aprilia” — 903,318 pkt. 3) Potocki (P) na
.,BMW?” — 901,834 pkt. 4) Penczyna (P) na ,Steyer™
— 886,043 pkt. 5) Tarnawa (P) na , Aero 50" — 884,333
pkt. 6) Kossowski (P) na ,Fiat 1500” — 871,132 pkt.
7) Polanski (P) na ,Hansa” — 856,592 pkt. 8) Gret-
kiewicz (P) na ,Fiat 1500” — 847,849 pkt. 9) Rogo-
zinski (P) na ,Citroen” — 825,822 pkt. 10) Strenger
(P) na ,Citroen” — 728,397 pkt. 11) Potturak (P) na.
».Lancia - Aprilia” — 666,884 pkt. 12) Katelbach (P) na
~BMW?” — 624271 pkt.

Kategoria wozéw duzych (2000 — 3000 ccm): 1) Pro-
naszko (P) 923,058 pkt. 2) Dzierlinski (P) 913,594 pkt.
3) Quatresous (Francja) 894,967 pkt. 4) Krzeczkowski
(P) 734,784 pkt. Wszyscy na wozach ,Renault — Pri-
maguatre Sport”.

Kategoria wozéw najwiekszych (ponad 3000 ccm): 1)
inz. Marek (P) 964,220 pkt. 2) Mazurek (P) 960,990
pkt. 3) Rychter (P) 940,143 pkt. 4) Kamienski (P)
923,266 pkt. 5) Karczewski (P) 929, 830 pkt. 6) Zagor-
na (P) 925,848 pkt. 7) Pejewski (P) 916,600 pkt. 8) Ka-
minski (P) 867,147 pkt. Wszycy na montowanych w
kraju wozach ,,Chevrolet”.

Wiceminister Piasecki o XII miedzynarodowym raidzie A. P.

Na uroczystosci rozdania nagréod uczestnikom miedzy-
narodowego raidu Automobilklubu Polski, p. wicemini-
ster Piasecki wygtosit dtuzsze przeméwienie, z ktorego
podajemy nizej wyjatki:

»Zakonczony wczoraj ,XIlI Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski” o ,,Wielka nagrode Polski”, nad
ktérym zechcieli obja¢ protektorat P. Prezydent Rze-
czypospolitej Polskiej i P. Marszatek Palski, byt impre-
za szczegOlnie trudng i ciezkag. W ciggu siedmiu dbu-
gich dni i nocy, na olbrzymiej przestrzeni, bo blisko
4500 km liczacej, w ciezkim trudzie i znoju walczyty
liczne zastepy zawodnikow o palme pierwszenstwa.

Ta ro6znorodno$¢ warunkoéw drogowych zostata wpro-
wadzona przez kierownictwo raidu S$wiadomie i celo-
wo, jednym bowiem z gtéwnych celdw raidow jest
wszechstronne i objektywne sprawdzenie warto$ci samo-
chodéw, dostepnych na naszym rynku i ich przydatno-
$ci do uzytkowania w warunkach wiasciwych dla nasze-
go kraju.

Proba ta wypadta na og6t bardzo pomyslnie, wigekszos$¢
bowiem maszyn przeszta przez nig z wynikiem znako-
mitym, stwierdzajgc raz jeszcze w sposOb niewatpliwy,
ze dla samochodu nie istniejg w rzeczywistosci zte dro-
gi i ze w kazdych niemal warunkach jest on wygodnym,
szybkim i niezawodnym $rodkiem komunikacyjnym.

X1l miedzynarodowy raid Automobilklubu Polski byt
jednakze nie tylko prébg wozoéw, lecz w rownym stop-
niu, takze prébg kierowcéw — czynnika w raidzie jedne-
go z najwazniejszych. Méwiagc wiec o znaczeniu i wyni-

kach raidu, musze podkresli¢ zastugi zawodnikéw, kté-
rzy przez swoj liczny udziat przyczynili sie walnie do je-
go powodzenia.

Przy tej sposobnosci sktadam specjalne podziekowa-
nie, tym razem nie licznym, kierowcom zagranicznym,,
ktérzy przybyli z daleka, aby wzig¢ udziat w naszym
raidzie, i mam nadzieje, ze i w przysztosci spotykacé sie
bedziemy niejednokrotnie na zawodach Automobilklu-
bu Polski.

Nastepnie wiceminister Piasecki podziekowal za spra-
wng organizacje komandorowi raidu prez. J. Regulskie-
mu, wicekomandorom i wszystkim organizatorom.

»W pracy tej Automobilklubowi Polski — mowi dalej
wiceminister — pomagaty rowniez niestrudzenie kluby
terytorialne, wojskowo$é, organizacje spoteczne, polic-
ja i stuzba drogowa, przyczyniajac sie znakomicie do
sprawno$¢ i powodzenia raidu, to tez wyrazy gtebokiego-
uznania i wdzigcznosci za ich szczerg wspotprace sg mi-
tym moim obowigzkiem.

Nie mniej wielkg role w powodzeniu i popularyzacji
raidu odegraty prasa i radio, przyczyniajac sie w duzym
stopniu do zainteresowania samochodem najszerszych
warstw spoteczenstwa a tym samym do propagandy mo-
toryzacji.

Konczac swoje przemoOwienie uwazam sie za upraw-
nionego do stwierdzenia, ze wszyscy, ktérzy przyczynili
sie do powodzenia XIlI Miedzynarodowego Raidu A. P.,.
dobrze zastuzyli sie sprawie motoryzacji.
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RYSZARD WALIGORA

U/. Panowie,

Motto:
Wykaza¢ wyzszos¢ kultury drogowej.

Kronika prasy codziennej notowa-
ta w ostatnim czasie zastraszajgco
wielkg ilos¢ wypadkéw w naszym ru-
chu drogowym. Przyczyny tych wy-
padkow nalezy szuka¢ niemal wytacz-
nie u uzytkownikéw drég a do tych
zaliczamy i kierowcéw pojazdow me-
chanicznych. Wystarczy tylko prowi-
zorycznie zrobi¢ przeglad, zeby prze-
kona¢ sie o nienotowanej ilosci wy-
padkéw a nawet katastrof motocyk-
lowych co zmusza nas do zajecia, ja-
ko klubu motocyklowego, wiasciwego
stanowiska.

Wzywamy wiec naszych Czton-
kéw o zwrdcenie baczniejszej uwagi
na:

a) Sciste przestrzeganie przepiséw

o ruchu na drogach publicznych,

b) wyposazenie motocykli Scisle
wedtug przepiséw policyjnych,

c) wyroznienie sie od motocykli-
stbw niezrzeszonych przez wi-
doczne noszenie odznaki klubo-
wej,

d) wykazanie wyzszej kultury dro-
gowej jako motocyklisci zorga-
nizowani.

Jednocze$nie przypominamy, ze wo-
bec cztonkdw nie przestrzegajgcych
obowigzujgcych przepisow oraz nie
dbajacych o wykazanie wyzszej kul-
tury drogowej wyciggniemy przewi-
dziane statutem sankcje, nie wyta-
czajagc wykluczenia z Klubu.

Z komunikatu Motoklubu ,,Unia”.

W motocyklizmie jak i w lotnictwie przecho-
dzg zte passy, co$ jakby zte dni, ktére mocno
przerzedzajg szeregi jednych i drugich. Tak to
prawda, ale ostatnio wypadki motocyklowe mno-
Zg sie zastraszajgco i trudno jest przypuscié, ze
ciggle trwa niepomysSina passa; nalezy szukac
innej tego przyczyny.

Pewnie, ze anarchia drogowa panoszy sie nie-
powstrzymanie, ale $ci$lejsza obserwacja zmu-
sza do wyprowadzenia wnioskéw, ze nie sg tu
nasi Panowie Motocyklisci bez grzechu, szczegol-
niej ci, ktorzy stawiajg pierwsze kroki. Tym mo-
zna jeszcze darowac, ale tym, ktdérzy wielkie o
sobie majg mniemanie, dla tych nie moze by¢
ani wybaczenia ani nawet wytlumaczenia.

Ciggle styszy sie narzekanie na owa anarchie
drogowg, na harce cyklistow, na ,,widma” fur-
manki itp. niespodzianki na drodze. Zgoda, tak
jest faktycznie ale czy to jest obecnie naprawde
dla kogokolwiek niespodziankg? Stanowczo nie,
tak jak nie mozna uwazac za niespodzianke za-
chorowanie na grype, gdy szaleje epidemja.

A wiec z tego prosty wniosek: skoro mozemy
oczekiwaé na swej drodze nieprzewidzianych
przeszkdd to musimy jechac ostroznie i uwaznie.
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motocyklisci!

Moéwi sie trudno, choé ,,ponosi” nas aby daé ga-
zu musimy przykreci¢ rgczke czy tez manetke
naszego zapatu, musimy poskromié¢ nasze zape-
dy jezdzieckie tam, gdzie okolicznosci tego wy-
magajg.

W warunkach naszego, jeszcze niezbyt upo-
rzadkowanego ruchu miejskiego i na szosach, a
szczegOlnie tam, gdzie szosa przecina osiedla__
wsie i mate miasteczka tatwo narazi¢ sie na po-
wazniejszy wypadek, ktéry sie moze skonczy¢
$miercig. Dobrze jezeli motocyklisty — Kierow-
cy; za swojg nieuwage zda raport $w. Piotrowi,
ktory znajdzie tam dla niego odpowiednie miej-
sce w niebiosach jezeli byt to motocyklista Swie-
tobliwy. (Tez przypuszczenie — motocyklista
i Swietobliwy) — gorzej jednak jezeli ofiarg
niepohamowanej brawury pana na motorze sta-
nie sie przebiegajgce dziecko, niezaradna sta-
ruszka lub wreszcie towarzyszka z wycieczki,
ktérej lot z tylnego siodta w nieznane jest nieza-
przeczalnym prawem fizyki i mechaniki.

Czy, pytam sie Was Panowie Motocyklisci,
znajdziecie w zakamarkach swej duszy wyttu-
maczenie swego postepku? Czy nie jest to po-
dobne do nieostroznego obchodzenia sie z bro-
nigq?

Czy nie bedziemy sie uwazali za nieumysl-
nych, a nawet moze i umys$lnych sprawcéw nie-
szczeScia? Nazywam to nieszczeSciem nie chce
nazwac¢ gtosno zbrodnig. Ale czy nie jest tak w
rzeczywistosci? Czy motocykl w reku szalerica,
pardon brawurowego jezdzZca na ulicy, nie jest
tym samym, co pistolet czy inny rodzaj broni
palnej ? Tylko, ze Pana z takimi instrumentami
w reku poprosza na strzelnice, albo wogéle mu
takie cacko zabiorg, a motocyklista moze bez-
karnie szale¢ po ulicach w imie propagandy
motoryzacji, dopoki nie nastgpi nieprzyjemne
widowisko uliczne — kraksa, dopoki nie trze-
ba bedzie zmywac czerwonych plam krwi z po-
krytego lepkim btotem bruku.

Ale do$¢ tych makabrycznych rozwazan,
przejdzmy do sedna sprawy! Motocyklistbw mu-
simy dzieli¢ na dojrzatych i niedojrzatych. Nie
chce przypuszczaé, ze ci dojrzali pozwolg sobie
na jazde w stanie nietrzezwym, ze beda grzaé z
»ciastkiem” po ulicy, aby zaimponowa¢ owemu
»Ciastku” i za ten spos6b zdoby¢ przychylnosé,
ze nie bedg sie liczy¢ ze stanem nawierzchni i z
ruchem ulicznym — nie, nie chce tak przypusz-
cza¢ ale uwazam, iz mozemy od nich wymagac
aby wptywali swym przykifadem, fagodnym sto-
wem no i wreszcie ostrg interwencjg na tych
wszystkich ,,niedojrzatych”, ktérzy nie zaznali
rozkoszy ,,Urazowki” — lub gorzkich wyrzutow
sumienia.

KULTURE DROGOWA JEZDZCA POZNAJEMY
PO JEGO SPOSOBIE JAZDY TURYSTYCZNEJU!



AKUMULATORY

motocyklowe
najwyzszej jakosci
Zaktady akumulatorowe

st TUDO Rsa

CENTRALA:

WARSZAWA, ul. Ztota 35 tel. 562-60
ODDZIALY:

POZNAN BYDGOSZCZ
KATOWICE L w 0 w

Swiatowej stawy motocykle

JAWA

litraz od 100do 500 ccm.
Rewelacyjny model turystyczno-sportowy.

Najsilniejsza i najtansza
250-ka w Polsce
Moc 9,5 km. Cena zt. 1.540.—

Wszystkie modele luksusowo wykonhczone.

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA

Generalne Przedstawicielstwo:

» TATRA-AUTO”

Salon wystawowy i sprzedaz
Krakowskie - Przedm. 16/18 tel. 313-69

Dyrekcja, stacja obstugi, magazyn czesci
C. Sniegockiej 4, telefon 952-42.
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Pani I motor

W jednym z poprzednich nu-
meréw obiecaliSmy da¢ odpo-
wiedz Pani, ukrywajgcej sie
pod pseudonimem ,Pi-Wi”, co
robi¢ z takimi mezami, ktérzy
poza motocyklem nie widza
Swiata Bozego.

Zaiste zadanie trudne, bo-
wiem daleko przekracza gra-
nice techniki, sportu i turysty-
ki motocyklowej i odpowiedz
mozna znalez¢ gdzie$ pomiedzy
potrzebg motoryzacji, a rozwa-
zaniami i psychologicznymi na
temat wartosci ogniska domo-
wego i obrony jego catosci i
nienaruszalnosci.

Nasza skromna rada to ra-
czej nalezy sie cieszy¢, ze maz
zajat sie motorem, ze nie czym
innym, natomiast nalezy pilno-
wac, aby przy péznych wyjaz-
dach ,na probe” po ukonczeniu
montazu motocykla nie zabierat
ze sobg tylnego siodetka, ktore
ma te przedziwng wiasciwosc,
ze albo przyczynia sie do pow-
stania ogniska domowego albo
tez naodwrot gasi je bezpowrot-
nie. Pozatym, jezeli maz Pani
»grzebie” sie przy motorze to
wiekszy z tego pozytek nizby
cate noce spedzat na bridzu lub
na »pilnych posiedzeniach
wzglednie konferencjach stuz-

bowych, czy tez klubowych”.

Druzyny Klubu Motocyklowego Z. S. w Gdyni przed rozpoczeciem zawodow.
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Nowoczesna niewiasta nie gardzi motocyklem, ktéry pozwala jej upra-
wiac turystyke motocyklowa i poznawac piekno natury w catej peini.

P LarufAza zaufody ,,pitki motocyklau/aj,” uf Poléca

Zarzad P. Z. M. niejedno-
krotnie zwracat sie do klubow
motocyklowych z apelem aby
zorganizowaty zawody ,,pitki
motocyklowej”. Brak maszyn
matolitrazowych poczatkowo u-
trudniat poczynania w tej dzie-
dzinie lecz i nastepnie, gdy za-
roito sie od ,setek” i motocy-
kli matolitrazowych apel P. Z.
M. nadal pozostawat bez echa.

Dopiero szeroka inicjatywa,
zawsze odwaznego i przedsie-
biorczego Prezesa Klubu Moto-
cyklowego Z. S. Gdynia Pana
Dabrowskiego (seniora) pozwo-
lita licznym widzom oceni¢
walory tego interesujacego
sportu. Nalezy zywié¢ nadzieje,
ze i inne kluby za przyktadem
klubu gdynskiego zainteresuja
sie ta ,nowos$cig” na naszym
terenie.
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WLADYSEAW STREK.
Nilyange (Francja).

7,000 kilometrow
po (liryce i Europie
na motocyklu

(Wspomnienia z wycieczki
odbytej w 1938 roku).

Kazdy sportowiec majacy swojg wiasng maszyne o-
eczekuje z niecierpliwos$cig wakacji, aby na niej ruszy¢
w Swiat. Jest to obecnie najtanszy S$rodek komunika-
cyjny i niezalezny od zadnych rozktadéw jazdy.

Majac réwniez motorek ,B. M. W.” - R.5—postanowi-
tem zrealizowa¢ mys$l, ktora przesladowata mie od lat
dzieciecych. | tak sie stato, ze w piekny wieczor, sie-
dzac zmeczony po pracy spotecznej na emigracji i kon-
czac obdz, postanowitem na drugi dzien ruszyé, ze tak
powiem w S$wiat. Przedtem chce jednak podzieli¢ sie ze
wszystkiem, co dotyczy wyjazdu za granice. Mieszkajac
we Francji i majac paszport wydany przez konsulat
Rz. P. staratem sie o kilka wiz (niewiele tylko pie¢), —
gdy je otrzymatem a bardzo szybko, uzupetnitem papie-
ry do maszyny. ,Camet passage” wazny na rok otrzy-
matem w departamentalnym Klubie Automobilowym
(Metz). Majac te wszystkie rzeczy gotowe, motor w
porzadku, — przegladngtem po raz ostatni calg trase.
Trasa prowadzita przez Francje, Algier, Tunis, Sycy-
lje, ltalie, Jugostawie, Wegry, b. Austrie, Czechosto-
wacje, Polske, Czechostowacje (Sudety), Niemcy-po-
tudn. do Francji (Wschodnia - Lotaryngia).

Gdy juz miatem wszystko gotowe, wyruszytem z
Metz 1. sierpnia 1938 r. przez Nancy — Dijon — Le
Creusot — Maeon do Lyonu. Z Lyonu przez St. Etien-
ne — Valence — Montelimar — Avignon — Arles do
Marsylii. Cata trasa przebyta w ciggu 5-ciu dni jest
godna ogladniecia.

Marsylia, miasto, ktére kazdy zna, czy to z ksia-
zek, czy z opowiadan. W dzieA jest inne zycie
a w nocy jakby drugie, inny $wiat. Warto te rzeczy zo-
baczy¢, ale nigdy samemu i zawsze z kim$, co dobrze
Marsylie zna.

Po zatatwieniu wszystkich formalnosci, przybytem
nastepnego dnia do portu razem z motorem i po o-
ptaceniu bagazu, zaladowatem sie na okret ,Ville
mOran” nowoczesny statek, bardzo czysty.

Podréz statkiem z Marsylii do Algieru trwata 23
godziny. Piekny zachéd stonca oraz wschdéd jego, po
stronie Afryki sprawia na cztowieku tyle pieknych
Wrazen, ze niepodobna wprost ich opisac.

Cudny poranek i zagladajgce w luki stonce zbudzito
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Ladowanie na ziemi afrykafAskiej — sierpien 1938 —

mnie wcze$nie, po szybkim umyciu sie, moze nawet
szybszym, anizeli w wojsku, podczas pobudki, wybie-
gtem na pokiad statku, aby podziwia¢ wschod stonca
na pelnym morzu, oraz wyglada¢ skrawka ziemi afry-
aknskiej. | nie dlugo na to czekatem. Ukazata sie zie-
mia — Afryka.

Miasto Algier. Przyblizamy sie z kazdag minu-
tag i panorama w ksztalcie pét Colosseum — powigk-
sza sie coraz wiecej. Przepiekna to rzecz. Nie mozna
dalej zachwyca¢ sie tym widokiem, gdyz trzeba wysia-
da¢ i zalatwi¢ sprawy zwigzane z pobytem na ziemi
afrykanskiej, w Algierze.

Wszystkie zachwyty odtozytem na bok, a teraz zabra-
tem sie do ulokowania siebie i swej zacnej towarzyszKi...
(Aha, kazdy mysli, ze to musi by¢ jaka$ przedstawi-
cielka pici tzw. pieknej — niestety) — zwyklty — naj-'
zwyklejszy méj ,B. M. W.” Przy tej sposobnosci pole-
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Meczet arabdw w Algierze, stad zaczyna sie dzielnica

arabska.
cem Hotel de France — Tani, czysty i patroni bardzo
sympatyczni.
Jestem u celu pierwszego etapu swej podrézy — to

jest, stapam po ziemi afrykanskiej. Po zasiegnigciu
dobrego jezyka czy to u patronéw, czy tez u réznych
przygodnych' znajomosci, puscitem sie podbi¢ Algier.
Czy mi sie to uda, nie moge tego sam o0sadzi¢, pozosta-
wiam to komu innemu. Zwiedzenie Algieru pochioneto
mi trzy dni. Kilka razy dziennie, cztek sie musiat my¢,
gdyz pocenie byto jakby na zamoéwienie. Zwiedzi¢ euro-
pejska dzielnice, to luksus jakich mato. Wille to cuda
architektoniczne, ktérych wiasciciele bardzo bogaci lu-
dzie, Algieru, buduja wille patace, z wszystkimi najnow-
szymi zdobyczami kultury, jako letniska, do ktorych
przybywajg w okresie zimy.

Druga cze$¢ to o wiele mniejsza i obecnie znajdujgca
sie jakby w otoczeniu kultury europejskiej, jest bardzo
ciekawa, jak réwniez niebezpieczna dla Europejczyka.

Zobaczy¢ zywych Arabdéw, bardzo ciekawe. Malowni-
czo wygladaja poobwijani w swe biate burnusy i w tur-
banach na gtowie. Kobiety maja zastonietg twarz, tyle,
ze oczy im widaé. Kazdemu zdaje sig, ze Arabka jest
mtoda i piekna... ale ktoby tak myslat patrzagc na nie,
mogtby sie ,,grubo” omyli¢. Nikt rile moze zaprzeczy¢,
ze Arabki sg bardzo piekne (oczywiscie kiedy sg mto-
de — 14 — 18 lat), ale rozkwit ich pieknosci jak szyb-
ko przychodzi, tak tez do$¢ szybko znika.

Kasbath — dzielnica arabska, ma tak mate
uliczki, ze z okien do okien mozna sobie podawac co sie
zywnie chce. Brak kanalizacji (cho¢ ta sie stopniowo

Odpoczynek po potknieciu dwdch solidnych melonéw.
Tyle sie juz km przejechato.
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robi) i brak przewiewu, robi to, ze Europejczyk
moze przy dobrym zdrowiu i matej wrazliwosci wy-
trzymaé¢ ze dwie godziny. Naog6l nardod arabski jest
bardzo biedny. Plagg dla turystow jest nachodzenie
Arabdw starszych z réznymi kartkami, branzoletkami,.
i t. d,, a chlopcow z czyszczeniem butéw. To jedna pla-
ga. Druga to te kochane ,muchy”, od tego takze nier
mozna sie odegnaé. Ttumaczytem sobie tem, ze ,owe”
muchy nie przyjety cywilizacji europejskiej i nie sa
uprzejme jak w Europie.

Po zwiedzeniu Algieru postanowitem ruszy¢ na potud-
nie. Byta to podréz do$¢ ryzykowna, gdyz w tym okre-
sie goragca dochodza ponad 65 stopni Celsiusza.

Lecz co postanowione, musi by¢ spetnione. Juz sie
troche przyzwyczaitem do potraw (a to b. wazna rzecz),
i sposobu wykorzystania kazdej minuty, przegladatem
dobrze maszyne, zmienitem oliwe, banke zapasowa, za-
bratem i o Swicie dalej w droge.

Opuscitem piekny Algier przed czwartg rano, tak, ze
gdy miatem kilkadziesigt kilometrow na liczniku, byto
wiasnie rano. Dodaé tu trzeba, ze wschod stoica jest zu-
petnie inny, anizeli w Europie. Krotka zorza i zaraz,
wschod stonca, trwa to niespetna z jakie pdt godziny.
Jade i mam na ramieniu dusze, jednakze zart zartem,
ale w takag goraczke ,smarowac¢’ ’sam na maszynie w
nieznany kraj i ,troche niebezpieczny”, — to tez pewne
ryzyko Opytawszy sie o drogach, postanowitem zo-
baczy¢ nastepujagce miejscowosci w Algierze: Tizi -
Ouzou, Aumale, Setiw, Bou - Saada, Barika, El Kanta-
ra, Biskra, Banta (Timgad ruiny), Constantine, Guel-
ma, Sonk - Ahras. Przez calg te trase podrézowatem
tylko rano od godz. 4 — 5-ej do 8-mej i wieczo-
rem miedzy 17 — 19-t3. Drogi na ogot pierwszorzed-
ne, oczywiscie gtowne trakty, cho¢ byty takie, ze po-
zal sie Boze, o czem troche pOzniej. Na trasie miedzy
Algierem a Setif przez Aumale przedzieratem sie przez
niski Atlas (przetecz Tirourda 1769 m) gdzie po prze-
byciu ich szczesliwie zjezdzatem stale w dot, aby poma-
tu zbliza¢ sie do poczatkéw wielkiej pustyni Sahary,
Po drodze poznatem szczep pasterski Kabylow; ludzie
bardzo biedni, lecz dla mnie byli bardzo uprzejmi. Nie-
wiem czemu to przypisaé, ale moze to tak po przy-
godzie, ktérg przezytem biorgc benzyne na targu w wio-
sce arabskiej. Ttum przygodnych gapiow usitowat gwat-
tem dowiedzie¢ sie — kto, skad, jak i t. d. W rozmowie
dowiedziatem sie, ze jeden z obecnych ma brata w
we Wschodniej 'Francji. Przez to nawigzata sie serdecz-
na rozmowa, tak ze ten zaprosit mnie do siebie. Przyja-
tem zaproszenie i nie zatowatem. Pitem ich kawe, mocna,
byta i co ciekawsze spatem po niej pierwszorzednie. Pz-
niej ich potrawa ,,Kus-Kus”, przyrzadzona jakby z drob-
nego ryzu, czy tez prosa. Smakow w tym , Kus-Kus moz-
na sie byto doszukac ile i jakie kto chciat. Jednak to nie
jest dobre... Ale ,clou” goscinnosci, byto upieczenie ma-
tego barana na wolnym ogniu (wegiel drzewny). O sa-
mej ze tak powiem ,uczcie” spozywania go nie bede pi-
sat, bo na samg mys$l o tym, Slinke potykam. Otrzyma-
tem takze i list do owego brata, ktory po powrocie dore-
czytem, ku wielkiej tegoz radosci.

W Milliotte wieczor przy pieknym ksiezycu. Wsrod
winogron spozywatem kolacje. Na deser patron prosit,
abym zerwal sobie winogron ile chce. Dokonujac tej
smacznej ceremonii zauwazytem przez prety winnicy
kilkadziesigt biatych postaci, ktére kleczac zanosity mod-
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ty do ,,AHacha”. Nie rozumiatem nic co szwargocg, ale
byta to modlitwa. Dziwny jest spos6b modlenia sie
Arabow, a odpowiadanie przy S$piewaniu Koranu w
swej szczeroSci i prostocie jest zachwycajgce. Dtugi
czas tkwita mi w pamieci jednostajna nuta ich melodii.
Po spotkaniu kilkunastu karawan idacych na potudnie
czy tez wedrujacych na poinoc, dotartem do Bou-Saada.
Jest to raczej nie wioska, ale oaza, w ktérej mozna zna-
lez¢ nawet dobry hotel, czysty i niedrogi. Z karawana-
mi niebardzo jest przyjemnie sie spotykac, gdyz zdarzaja
sie wypadki zniknigecia turysty. Jadac musiatem bardzo
uwaza¢, nigdy maszyny nie gasi¢, stale by¢ bardzo
ostrozny. Co ciekawe, ze cztowiekowi w takich wypad-
kach tak sie wyostrzyt stuch, wzrok, i przebiegtos¢,
ze sam sie zdumiatem w kilka dni po6zniej. Dwa razy
owe karawany zastawity mi droge, i chcac nie chcagc mu-
siatem zwolni¢ biegu, a widzac, ze robig to celowo stangé
i by¢ przygotowany na wszystko. Korzystajac raz z bar-
dzo wielkiej uprzejmosci zrobitem kilka zdjeé¢, co tez mu-
siatem okupi¢ kilkoma frankami, ttumaczac przy tern,
ze reszte mam w czekach i w bankach. Ostrozno$¢ nig-
dy nie zawadzi, a na dodatek ,udawatem”, ze nie
pierwszy raz tu jestem i znam sie na ich manierach. Po
tej przeprawie dojechatem do Bou - Saada’y. Tam,
wypoczagwszy troche, postanowitem zaatakowaé¢ bodaj
najgorszy odcinek, tak sobie go wyobrazatem, machnga¢
217 km do Biskry. Po wypraniu koszuli, szortow i skar-
petek, ktore bardzo szybko wyschty i po kapieli zabra-
tem sie do zebrania jak najlepszych informacji. Dowie-
dziatem sie, ze droga dobra, ale miejscami jest zta. By-
tem przygotowany na wszystko.

Jade — godzina 4-ta, wszystko w porzadku, $niada-
nie sie potkneto jak najpredzej reszte konczyto sie w

Motocykle
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Pociechy Arabow w Biskrze.

drodze, i obliczam, ze przeciez te 217 km, machne do
jakie$ godziny 8-mej. Wszystko za tern byto ze i tak
bedzie. Benzyne miatem zapasowg (5 litrow) w zbior-
niku petno, wiec w porzadku. Do picia takze nie bra-
tem nic, tymbardziej, ze juz sie przyzwyczaitem do kli-
matu i doszedtem do przekonania, ze im mniej sie
pije, tym mniejsze jest pragnienie. Droga byta napraw-
de dobra, byly odcinki, gdzie osiggatem tak dla
spaceru 80 — 95 klm/godz. Po przebyciu okoto 130 kim,
droga zaczeta sie psué¢ i musiatem zmniejszy¢ szybkosc
do 40 kim. To mie zaniepokoito, tymbardziej, ze droga
zaczeha sie wi¢ miedzy dosy¢ wysokiemi gorkami o bar-
dzo ostrych zakretach, przez co nie miatem zadnego po-
la widzenia... Wreszcie i ta droga sie troche polepsza 1
przychodze znowu na swojg szybko$é, lecz nie diugo

AJ.S.—B.S. A—Norton-Royal Enfield
Panther -Rudge-Sunbeam-Triumph

100-tki dwuosobowe no bolonoch: bez prawa jazdy i podatku

Podkowa —Baker —Excelsior —Francis-Barneit

200 -tki

P UCH

Przedstawicielstwo

Warszawa,

Krolewska 23,

Z OR E L

te.. (ANIR 57090

Najwiekszy w Polsce sktad czeSci i akcesorii

Niskie ceny

Dogodne warunki
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Wioska Barika po przejscia ,siroca” — popotudniu.
sie tym cieszytem. W pewnym miejscu zaczyna sie tak
zta droga, ze nie tylko zmniejszytem szybko$¢, ale mu-
siatem da¢ trzeci bieg. Zawsze bedac w nadziei
(powiadajg ,ze to matka gtupich...) ze jednak sie dro-
ga poprawi, przerobitem dobre C¢wiczenie do jazdy
w terenie. Az tu patrze stoi tablica na ktorej jest na-
pisane: Attention 48 kim. — Grande piste (Uwaga
48 kim wielkie piaski i t. d ), c6z robi¢, wracaé nic
nie pomoze, bo po przebytej drodze spotkatem malutka
karawane, podgzajacgq na poOinoc, pozatem zadnej zy-
wej duszy. Co tu robi¢?... Godziny uciekajg, gorgczka
sie wzmaga, zdenerwowanie sie tez gdzie$ znalazto. Po-
wiedziatem sobie: raz kozie $mier¢ i wio... Na drugim
kilometrze za tablicag droga sie zupeinie skonhczyta i
trzeba byto rad nierad jecha¢ przez pustynie, tu zaden
rozsgdek ani rozum nie miat nic do filozofowania, in-
stynkt objat zupetng witadze. Po kilkunastu kilometrach
i z tym stanem drogi sie pogodzitem, ale wkrotce by-i
to gorzej. Wielka szybkoscig nie mogtem nadrobi¢, zro-
zumiatem wiec, ze przyjecha¢ musze o wiele pdzniej, ani-
zeli to sobie projektowatem.

W kilkanascie minut pdzniej zauwazytem, ze niebo
od wschodu staje sie coraz to wiecej ztotawe, a ,sto-
neczko” pomatu zaczyna przypiekaé, robi sie duszno i
strasznie parno. Juz wiedziatem czym to wszystko
pachnie. Nadchodzi to straszne ,siroco” (fachowa naz-
wa polska ,serit”) i zaczyna swe panowanie. Staje ma-
szyng, czem predzej wyciggam reczniki z torb i obro-
ciwszy maszyne przodem do pradu, zakrytem gazniki,
przed piaskiem. Sam naciskam mocniej ,kask tropi-

Ruiny w Timgad obok Batny z cz. rzymskich.
Algier poludn.
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kalny” i obrociwszy sie niestety ,tytem” do wiatru,
czekam niepewnej chwili. A siroco dopiero zaczeto
»dmuchaé” sobie i nasypato mi ,wszedzie” tyle pia-
sku, ze miatem jakie$ specjalne kapiele piaskowe, —
moze to dobre na reumatyzm???... N6z mysliwski
pod reke i nastawiam ucha na wszelkie podejrzane
szmery. Oczy tez nie spaty, tylko ile mogty to obser-
wowaly okolice. Siedze i zaczyna mie to ztoscié... O,
tam mozna sie bardzo nawet ztosci¢.... Po dobrej go-
dzinie widze przed sobg juz do$¢ pokazng zasypke —
niestety z piasku. | wtedy po raz pierwszy chyba w
zyciu zwatpitem w swoje sity (92 kg zywej wagi), i
bytem mocno zly, ze nie jestem teraz na Cdte d’Azur,
w Nicei, czy innej plazy wypoczywajac.

Czuje, ze siroco zaczyna przybiera¢ na swej sile i
coraz mocniej zaczyna ,su¢” (po Slasku) piaskiem. Tak
przesiedziatem dwie i pét godziny majac dusze na ra-
mieniu. Kiedy zauwazytem, ze fala zaczyna tracié
na swej sile, domyslitem sie, ze to byto tylko — na
szczeScie — skrzydto i to stabe siroc’a, wstgpita we
mnie otucha, zorientowawszy sie ze tu gdzieS§ w pobli-
zu musi by¢ jakas wioska arabska, zabratem sie do
przejrzenia czy mozna bedzie ruszy¢. Stwierdzitem, ze
ani kota ani kable nie popekaty, a po zdjeciu recznikow
z gaznika Kkiedy potozytem noge na kickstarterze, my-
Slatem: zapali czy tez nie. Zapalit. Zgasitem motor,
pewny bedac, ze i nastepnym razem takze zapali na
zawotanie. Zabratem sie do usuwania wszelkich ,nale-
ciatosci” ze swej garderoby. Po wytrzepaniu piasku z
koszuli i szortow wotajgc przytym od czasu do czasu:
AHachu, AHachu... wybaw mie... AHach... AHach... ru-
szytem czempredzej aby przed nadejsciem drugiej fali,
ktora z pewnos$cig bedzie trwata o wiele dtuzej, dobic
juz z piaskiem we wszelkich ,,zagtebieniach” do wioski
arabskiej Barika. Tu ledwie wstawitem maszyne do

Cafe — rodzaj matej restauracji, mogtem podziwia¢ co
to znaczy ,kochane” siroco. | wiato sobie tak tylko do
czwartej po potudniu, — tadnie bym tam wygladat.

Zabratem sie zaraz do czyszczenia gaznikow, aby je
mie¢ gotowe do dalszej podrézy. Podczas tego przymu-
sowego ,lgdowania” na piaskach Sahary, zaznajomi-
tem sie z kilkoma Francuzami, od ktérych dowiedzia-
tem sie bardzo wiele ciekawych rzeczy o tamtejszych
tubylcach. Mocno kiwali nade mng gtowami, gdy im opo-
wiedziatem moja podroz.

Wieczorem ruszytem dalej, majagc po za sobg bardzo
ciekawy dzieA w swej podrézy po ziemi afrykanskiej.
Przeszedtem ,,chrzest” Afryki, a przez to statem sie ja-
koby mieszkancem Afryki. By¢ w Afryce i niepoznac
na swojej skorze wiasciwosci tego lagdu — to znaczy,
jakby tam nie byc¢.

Biskra. Najdalej wysuniety na potudnie moj punkt
wycieczki po Afryce, jest juz w moim posiadaniu. Tu od-
poczawszy kilka dni, korzystajac z jazdy na wysScigow-
cach Afryki — wielbtgdach, zwiedzitem kilka oko-
licznych oaz (tylko na wielbtgdach — motorem nie-
mozliwe). Wracam przez El Kantare do Batny, gdzie
po zainstalowaniu sie zjezdzam troche w bok — do
Timgad, ruiny z czasow rzymskich bardzo pieknie za-
chowanej. Do Constantine juz droga byta bardzo dobra,
tak ze pociagnatem sobie soiidnie. Miasto Constantine
jest juz jakby zeuropeizowane. Wiecej sie widzi, ubio-
row jakie noszg ludzie w Europie, mniej juz szmat i
turbanéw. Roéwniez i tu sg dzielnice: europejska i
arabska. Zycie takie samo jak w Algierze. Po drodze
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jadagc z Biskry przez Constantine do granicy Tunisu,
spotyka sie tak mato wsi, ze czasem sie jedzie dobrag
godzing nim sie jaka wioske spotka. Wioska — zeby
to cho¢ wygladato na wioske. Przyjezdzam, patrze, jest
napisana ta sama nazwa co na mapie... Nie wierze, pa-
trze lepiej ,jeden” dom powtarzam dostownie ,,jeden”
dom. Tak jest nip. Ain-Mazuella, Ain-Yagout i t .d.
Po przybyciu do Souk-Ahraas i po zatatwieniu formal-
nosci paszportowo - motocyklowych, ruszam do drugie-
go kraju w Afryce — do Tunisu.

Tunis. Kraj wyglada tak samo jak Algier, lecz juz
daje sie zauwazy¢é pewng zmiane, gdyz Tunis jest wie-
cej cywilizowany, anizeli Algier, mimo ze zachowat
swoja odrebng kulture, kulture wschodu. Przybywszy
nad granice Tunisu do Sakiet - Sidi - Youssef i po
szczegO6towym opowiedzeniu po co jade do Tunisu, i
optaceniu optat celnych (Prs. 9.50) ruszytem dalej.
Urzednika celnego musiatem szukaé na targu arab-
skim; targ ten jak kazdy inny w Afryce inaczej
wyglada anizeli np. u nas w Polsce. W Polsce na tar-
gu widac¢ niezliczone ilosci roznych koloréw, tak mite
dla nas kazdego, tu wszystko biate. Kobiete tu zoba-
czy¢ bardzo trudno. Ma sie wrazenie, ze kobiet tutaj
niema. O, sa3 — ale muszg robi¢ w domu dla swego
.Pana”, ktédrym jest jej wiasny maz. Dobrze ci Ara-
bowie maja... Moze nie, — osadzcie same kochane czy-
telniczki.

Wieczorem udatem sie dalej aby o zmroku zawitaé¢
do Tunisu. Tunis — miasto stoteczne kraju Tunis, ma
te same piekne rzeczy co Algier, tylko juz wiecej zmo-
dernizowane, ze wzgledu na bliskos¢ Sycylii. Z Tuni-
su wyruszytem po dobrym odpoczynku do portu Bizerte
a nastepnie z powrotem przez Tunis do Kairouar, Sous-
se, Monastir i znowu do Tunisu. Tu musiatlem cze-
ka¢ 7 dni na odejScie okretu, i korzystajac z czasu
zwiedzatem co sie da i gdzie tylko mozna byto wsa-
dzi¢ swoje trzy grosze. Dwadziescia dwa kilometry
od Tunisu sg ruiny stynnej na caty Swiat Kartaginy.
Pojechatem tam, aby na miejscu pomsci¢ ,dwojke”
jakg oberwatem od swego profesora, moéwigc mu, ze
Kartagina lezy w Ameryce.

Potudniowo - wschodnia cze$¢ Tunisu jest zabudowa-
na przepieknemi willami w ogrodach, w ktoérych znaj-
duje sie niezliczona ilo$¢ pieknych i réznego rodzaju
palm. Gdyby do tego Tunisu w tej stronie wznosit sie
do gory jak np. Algier, widok ten bytby przecudny.

Nadszedt dzien w ktérym odchodzi okret w strone
Europy. Na zakonczenie opisu o Afryce doda¢ jeszcze
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wypada, ze pogoda byta pierwszorzedna, ani razu deszcz
nie kropit, ale za to gorgco byto solidnie. W oko-
licach Bou - Saada i Biskry dochodzita w potudnie tyl-
ko do 64 stopni Celzjusza i to w cieniu. Nie dziwota,
ze od godziny 11-tej do 5-tej popotudniu zycie jakby
zamiera. Urzedy zamkniete, sklepy rowniez. Nie moz-
na wtedy chodzi¢ bo zar jest nie do zniesienia. Jadac
po ziemi afrykanskiej zrywatem czy to oliwki, czy ,figi
berberyjskie” —m owoc kaktuséw rosngcych przy dro-
gach. Smaczne to jest, ale duzo zje$¢ nie mozna, po-
niewaz sg bardzo syte. Owoc potudnia.

Précz Kabyléw, ktérzy zajmujg sie pasterstwem,
spotkatem drugi szczep Arabow, Berberéw, ktorzy jak-
by to mozna nazwa¢, sa cyganami Afryki. Berberzy, to
ludzie nie majacy nigdzie swego miejsca statego, wid-
czac sie stale z potudnia na péinoc i odwrotnie. Nie
gardzg réwniez i napadami na turystow czy tez na sa-
mochody towarowe wiozace zboze, lub transport roz-
nych rzeczy dla oazy czy wojska. Opowiadano mi, ze
gdy sie dowiedzg o takim transporcie a zwtaszcza zbo-
za, i sg pewni, ze im sie to uda, zajezdzajg droge, wta-
za na auto rozcinajg worki biorg tyle, ile im sie podo-
ba, i w nogi. Opor w takim wypadku jest bezowocny,
a nawet konczy sie czasem $miercig.

Afryka poOinocna ma w sobie co$, co kaze o sobie
wiele razy wspomina¢ i co ciggnie do siebie. Jezeli
czas i mozno$¢ pozwoli, trzeba zobaczy¢ takze i Oran
i Marokko. Ale o tern w przysztosci.

O Italii, Jugostawii i Austrii nie beda sie rozpisy-
wat. Tego rodzaju podrdéze czesto juz byly opisywane na
tamach ,Moto”.

Autor na tle Collosseum.

A. STEINHAGEN i H. STRANSKY

Fabryka Pomocnicza

dla PrzemyS$lu Lotniczego
Warszawa, ulica Zagtoby Nr 9

i Samochodowego Sp. z 0. o.
Telefony: 6-58-90, 5-94-40

SILNIKI MAXOLITRAZOWE O POJEMNOSCI

98 cm3 DO WBUDOWANIA W MOTORO-
LEKKIE MOTOCYKLE (SETKI).

WERY |

Niezawodne
Oszczedne
Tanie
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Po zwiedzeniu miasta, Schénbrunnu, oraz Prateru

ruszytem ku granicy czesko - stowackiej, aby by¢
z kazdg chwilg blizej Polski. Zanocowawszy w
Brnie, w nastepny dzieA udatem sie juz przez
Otomuniec do Polski. Dojezdzam do granicy czes-
kiej, zatatwiam sprawy paszportowo - tryptykowo
pieniezne i przechodze pieszo przez most nad
Olza, ktéry dzielit Polakéw zza Olzy od Macierzy.

Dzieki Bogu, ze go juz niema. Przybywam do Urzedu
Celnego. Po zatatwieniu spraw i ostemplowaniu papie-
row urzednikéw celnych przystepuje do rewizji. Po tej
ceremonii do$¢ rygorystycznie przeprowadzonej i nie-
zbyt przyjemnej, jestem wreszcie w ojczyZnie.
Cieszyn, Zory, Katowice, i Chorzbw — miasta do-
skonale znane przed wyjazdem za granice. Zjawienie
sie motoru z kaskiem tropikalnym na tylnym siodle,
robi pewne wrazenie a zwilaszcza, gdy spotkatem Kil-
ku znajomych i kolegow. Pobyt w Polsce zaliczam zaw-
sze do pieknych i mitych dni, jednak czasem
0o smutnych wspomnieniach. Po zwiedzeniu Zapory na
Porabce i okolic, musiatem, skroci¢ swéj pobyt w Pol-
sce, ze wzgledu na sprawy, jakie sie rozgrywaty w
Przygoda jaka mie spotkata juz w czasie powrotu
z Polski, jest godna opowiedzenia. Przejezdzajac przez
czeéci Slaska Zaolziarskiego w Karwificu zatrzymuje sie
aby nabra¢ benzyne, szybko znalazto sie¢ kilkoro dzie-
ciakow, ktore jak zwykle ogladajg wszelkiego rodzaju

Na przeteczy Tirourda, 1769 m, skad jechatem. 50 km
bez gazu.

motory, bedac dzieémi XX-go wieku, motoryzacji. Pod-
czas rozmowy miedzy dzie¢mi dowiedziatem sie, ze sg
to dzieci Polakéw. Zaczatem rozmawiaé z niemi, méwigc
miedzy innemi ze bytem w Afryce, Italii i przybytem
rowniez do Polski zobaczy¢ ja, a teraz musze wracac
do Francji, bo tam mieszkam, gdy sie dowiedzieli, ze
ucze we Francji dzieci polskie, musiatem im na wszyst-
kie pytania odpowiadaé. To nic. Ale do naszej grup-
ki kilkunastu chtopcéw przylatuje maty ,buksik”, i ni
stad ni zowad pyta sie: P'rosze Pana, a kiedy bedzie-
my w Polsce?... Ten jego gtos i ta pewno$¢ pytania
tak mie wzruszyta, ze az mi sie tzy w oczach zakre-
city. Odpowiedziatem mu, ze niedtugo, popatrzyt na
mnie z wielkg uwagg, badajac mnie chyba, czy przy-
padkowo nie cyganie, a widzac, ze méwie prawde, zawo-
tat na jakiego$ tam Janka i zaraz podzielit si¢ z nim zdo-
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byta wiadomoscig. Diz$ juz jest w tej upragnionej Pol-
sce i spewnoscig zamiast kotka, lata z biato - czerwong
choragiewka bawigc sie w wojsko polskie. Bedzie chy-
ba z niego dobry zotnierz polski.

Zbliza sie koniec opowiadania 0o mej wycieczce,
chciatbym sie jeszcze podzieli¢ juz czysto technicznemi
wskazowkami dla motocyklistow - turystow, ktérzy
moze w nastepnym roku zamierzaja sie¢ wybraé w ja-
kg krotsza lub dtuzsza wycieczke na swych maszynach
zagranice.

Co sie tyczy maszyny, to jezeli chce sie mieé¢ przy-
jemnos$¢ ze swej wycieczki, to najlepiej mie¢ nowa
maszyne. Nie jest to zasada, ale jezeli sie zna swoja
maszyne i umie sie samemu zreperowaé¢ drobne rze-
czy, to rowniez moze zrobi¢ to samo, co i nowa ma-
szyna. Jak najmniej bagazu; spotykatem duzo Niem-
cOw na maszynach, ktérzy mieli po trzy do pieciu wa-
lizek, nie liczac plecakéw. Zapytatem sie na jak diu-
go jada i gdzie, powiedzieli, ze na 10 dni i tylko po
péinocnej Italii. Dwie torby skérzane i dobry portfel
na papiery (tryptyki, miedz. nardd, prawo jazdy itp.),
uwazam, ze jest az za duzo. Aparat fotograficzny na
dtuzszej czy krétszej wycieczce jest oczywiscie sprze-
tem niezbednym, on przeciez pozwala w jaki$ czas po-
tem odtworzyé przezyte wrazenia. Duzo zdje¢ nie zrobi-
tem, ale obecnie gdy zmontowatem album, dowiedzia-
tem sie ze zdumieniem, ze mam ich réwno 327. Gdy
patrze na nie, to sam zaczynam nie wierzy¢, ze takg
wielkg podréz-wycieczke zrobitem na motocyklu i to
sam.

Pisze, i pisze, a z pewnoscig czytelnicy sg ciekawi
ile to wszystko musiato kosztowac¢. Otéz nie jest tak
strasznie. Oczywiscie zalezy jak kto wydaje i na co,
oraz w jakim celu wybrat sie na wycieczke. Wszystko,
a wiec wizy, tryptyk (,Carnet de passage”) wazny na
rok do wszystkich krajéw na S$wiecie, karty okreto-
we (Marsylia-Alger, Tunis-Palermo, Messina-Vila-St-
Gioyani), optata motocykla, oraz napiwki dla robot-
nikéw tadujacych motor, wielka ilos¢ pocztowek do Pol-

ski, Angli, Niemiec, Italii, Wegier i Francji (ponad
130 sztuk), filmy na zdjecia, rdzne charakterystycz-
ne pamiatki, hotele, garazowanie motoru, utrzyma-
nie — przyjemnosci jak kina, teatry czy tez zwie-
dzanie ogrodéw lub muzea, mapy, benzyna, oliwa,

mycie motoru, kapiele jednym stowem wszystko co
mi tylko bylo potrzeba a dusza zapragneta po obli-
czeniu — jeden kilometr kosztowat mie tylko 92
centimy francuskie co na polski pienigdz wyniostoby
po dzisiejszym kursie zt. 0,13, czyli dziennie okoto 3.—
zt. p. (trzech ztotych). — Nie mozna w to uwierzy¢
— a jednak tak jest. Chyba za takg niskg ceng mozna
podrézowaé. Na zakonhczenie zasytam moc pozdrowien
dla wszystkich motocyklistow w Polsce, jak réwniez
prosimy przyby¢ do nas, do Francji na polskich ma-
szynach, zrobionych przez polskiego robotnika i in-
zyniera z polskiego materialu na ,Sokotach”. Czeka-
my z goscinnoscig polska.

TURYSTYKA MOTOCYKLOWA

DAJE NIGDY

NIEZAPOMNIANE WRAZENIA.
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20 000 WIDZOW NA WYSCIGACH MOTOCYKLOWYCH W HAJDUKACH

Zgodnie z zapowiedzig odbyty sie w Hajdukach na
torze zuzlowym Kuchu, zawody motocyklowe, zorgani-
zowane przez Sekcje Motocyklowg KPW Katowice. Za-
wody te przeprowadzono w konkurencji miedzynarodo-
wej. /Na starcie staneli zawodnicy Danii i Polski. Przy-
byli do Katowic zwodnicy niemieccy Kumrich i Graf
Sedan, w sobote wieczorem otrzymali od konsula nie-
mieckiego w Katowicach zakaz startu. Zakaz ten pozo-
staje w Scistym zwigzku z obecng sytuacjg i wprowadze-
niem przez Niemcow polityki do sportu. Obaj Niemcy
otrzymali od organizatoréw zaliczki za start, ktorych
oczywiscie nie mogli zwrdcic.

Wyscigi zgromadzity okoto 20 tysiecy widzow. Na
zadnych tegorocznych zawodach sportowych na Slasku
nie ogladalismy jeszcze takich ttumdw publicznosci. Po-
ziom wyscigow bardzo wysoki. Organizacja sprawna.

Wobec nieprzybycia zawodnikéw niemieckich, organi-
zatorzy postanowili przypadajagce Niemcom honorarium
przeznaczy¢ na zakup jednego karabinu maszynowego
dla Armii Polskiej.

Z zawodnikéw zagranicznych najwieksze zaintereso-
wanie wzbudzat start kierowcéw dunskich i holender-
skich.

Zawodnik dunski Balcer Hansen juz dziewigciokrotnie
w ostatnich czasach pokonat mistrza Europy Kumricha.

Z zawodnikéw polskich najlepsze wrazenie wywart
mtody Dabrowski z Gdyni, nastepnie bracia Batheltowie
z Bielska oraz wcale dobry materiat zawodniczy z Dg-
browy Gorniczej.

Wyniki zawodoéw przedstawiajg sie nastepujaco:

Wyscig maszyn sportowych 100 do 130 ccm:

I. przedbieg: 1) Jankowski (Dabrowa 'Goérnicza)
2.00.4, 2) Matczak (Kielce) 2.05.8.

Il. przedbieg: 1) Gburek (Gdynia) 2.03.5, 2) Gajer
(Cieszyn) 2.09.4, 3) Ptoch (Dabrowa Gérnicza), 4) Ku-
bica (Katowice).

I11. przedbieg: 1) Dabrowski (Gdynia) 2.03.2, 2) Ga-
jer (Cieszyn) 2.05.2, 3) Gajewski (Gdynia), 4) Rutkow-
ski (Gdynia), 5) Wikarczyk (Gdynia).

W finale: 1) Jankowski (Dagbrowa Gdrnicza) 2.03.5,
2) Dabrowski (Gdynia) 2.36.8, 3) Gajer Erwin (Cie-
szyn) 2.37.8, 4) Gajer Il (Cieszyn), 5) Ghburek (Gdy-
nia) .

Wys$cig maszyn sportowych do 250 ccm.

I. przedbieg: 1) Jankowski (Dabrowa Gornicza) 2.03,
na maszynie 100 ccm, 2) Niedojadto (Gdynia) 2.07.8.

Il. przedbieg: 1) Gburek (Gdynia) 2.02.1, 2) Da-
browski (Gdynia) 2.02.2.

Finat maszyn 250 ccm.: 1) Jankowski (Dabrowa Gor-
nicza) 2.28.9, 2) Niedojadto (Gdynia) 2.33.7, 3) Ghburek
2.35.

Poza konkursem Gajer (Bielsko) miat najlepszy czas
2.25.3 min.

Wyscig maszyn wyscigowych sportowych (4 okraze-
nia) do 350 ccm.

I przedbieg: 1) Gajer (Bielsko) 1.54, 2) Waisznicki

(Gdynia) 1.58, Zawodnik Jung, ktory po pierwszym
okrazeniu prowadzit bieg z powodu wypadku zajat do-
piero 4-te miejsce.

Na starcie icy$cigu w Hajdukach. Trybuny przepetnione

publicznoscia.

1. przedbieg: 1) Gajer (Bielsko) 1.56.4, 2) Grzesi-
czek (Katowice) 2.08.7.

Finat 5 okrazen: 1) Gajer Erwin (Bielsko) 2.21.1,
2) Wisznicki (Gdynia) 2.26.2, 3) Jung (Rydutowy)
2.35.8, (poza konkursem), 4) Grzesiczek (Katowice).
Gajer Alfred do finatu nie stanat.

. WysScig maszyn wyscigowych ponad 350 ccm 4 okrg-
zen.

l.przedbieg: 1) Dabrowski
A. (Bielsko) 1.51.9.

Il. przedbieg: 1) Gajer E.
(Katowice) 1.56.5.

Finat 5 okrgzen: 1) Dabrowski (Gdynia) 2.11.2, 2)
Gajer E. (Bielsko) 2.14, 3) Hennek (Katowice) 2.30.9

Najciekawszym punktem programu byl wyscig ma-
szyn specjalnych zuzlowych, w ktorym startowali dwaj
zawodnicy dunscy Hansen i Linder Madsen, oraz dwaj
czotowi zawodnicy polscy Baron i Bathelt z Bielska.
W wyscigu tym wykazat wielkg klase Dunczyk Hansen,
ktérego jazda byta najlepsza, jaka ogladano kiedykol-
wiek na torach polskich. Pod wzgledem opanowania ma-
szyny przewyzszatl on nawet ogladanych juz na torze
hajduckim. Niemcédw Rumricha i innych.

Hansen byl klasg dla siebie i nawet tylko dla niego
warto byto przyjecha¢ do Hajdukéw. Dla Hansena nie
byto jednak w Hajdukach groznego rywala. Warto je-
dnak zaznaczy¢, ze Hansen pobit rekord toru o 0,4 sek.,
ktEry dotychczas nalezat do Rumricha i wynosit 22.2
sek.

Wyscig maszyn zuzlowych ponad 350 ccm.:

I. przedbieg 1) Hansen (Dania) 1.55.9 min., 2) Ba-
thelt (Polska) 2.04.6 min.

Il. przedbieg: 1) Linder Madsen (Dania) 2.01 min.,
2) Baron (Polska) 2.01.1. W tym przedbiegu publiczno$¢
byta Swiadkiem wspaniatego pojedynku dwu réwno-
rzednych zawodnikow.

W finale pierwsze miejsce i to bezapelacyjnie zdobyt
Hansen w czasie 1.56.3 min. przed Madsenem 2.01.4, Ba-
ronem 2.01.9 min. i Batheltem 2.05.

Wyscig o najszybsze okrgzenie toru wygrat Hansen
(Dania) 21.8 sek., ktory jak to podajemy wyzej, ustalit
nowy rekord toru, 2) Madsen (Dania) 22.8 sek., 3) Ba-
thelt (Polska) 23.4 sek., 4) Baron (Polska) 24.4 sek.,
5) Dabrowski (Gdynia) 25 sek., 6) Hennek (V Katowi-
ce).

(Gdynia) 1.47, 2) Gajer

(Bielsko) 1.51, 2) Hennek

OKULARY

(Inz. Z Sokotowski)
NABYC MOZNA

W pierwszorzednych
sklepach samocho-
idowych, optycznych

sport owych.
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Samochod z ,,rowerowym?™

(préby rozwigzania zagadnienia polskiego samochodu

Warszawa 21 czerwca 1939 r.

W ciekawej sytuacji znalazt sie w dniu dzisiejszym
jeden z przedstawicieli ,wtadzy”, regulujgcy ruch koto-
wy na skrzyzowaniu ulic w centrum miasta.

Oto ni mniej ni wiecej zobaczyt w pewnym momen-
cie samochéd z przyczepiong don tabliczka rejestracyj-
ng rower owa —1ltego jeszcze nie byto. Albo naj-
wyzszych granic siegajaca bezczelnosé, albo... nie wia-
domo co. Samochéd coprawda ma tylko trzy kota —
trojkotowce jednak muszg by¢ rejestrowane réwniez
jako samochody.

Na wszelki wypadek... sta¢, prosze o dowody rejestra-
cyjne i prawo jazdy — kierowca okazuje dowdd reje-
stracyjny motorowerowy wydany przez urzad wojew0dz-
ki w Kielcach. Grozna mina — c06z to kpiny sobie pa-
nowie urzgdzajg. — Alez nie, to¢ to jest trojkotowiec
zbudowany na silniku ,setki” a te sg przeciez zwolnio-
ne od przymusu posiadania prawa jazdy, rejestracji mo-
tocyklowej czy samochodowej oraz podatku drogowego.
Kierowca widzac, ze argumenty te nie bardzo odpowia-
dajg, podnosi maske chtodnicy, ,samochodu”, pokazuje
przedstawicielowi ,wtadzy” autentyczny silnik motoro-
werowy i demonstruje, ze to witasnie ten a nie inny
gdzie$ schowany jest maching pedzacag ten badz co badz
oryginalny pojazd.

Krétkie wyjasnienie inz. Adelta z Zakt Steinhagen i
Stransky, ktory podjat sie oprowadzenia witascicieli i
konstruktoréw tego ciekawego pojazdu mechanicznego
po Warszawie, zadawala ,wtadze” i pozwala jechaé¢ da-
lej.

Zrzadzeniem przypadku w kole gapidw obserwuj%-
cych w tym czasie ciekawy.wehikut znalazt sie i przed-
stawiciel ,,Moto”.

Czotem Inzynierowi — c6z to za cudo pilotuje Pan
po Warszawie.

Cze$¢ redaktorze, jesli ma P'an chwile czasu, prosze
ze mna do fabryki, a zademonstruje Panu owe ,cudo”
i opowiem co$ co napewno zainteresuje czytelnikow
Moto.

Trudna rada — czytelnik nasz Pan, ciekawo$¢ wia-
sna tez co$ znaczy — jedziemy.

JesteSmy na terenie znanej warszawskiej fabryki sil-
nikow Steinhagen i Stransky, przed nami stoi spokoj-
nie, niebieski, niewielki trojkotowy samochodzik (cycle-
car), okoto ktérego krzataja sie troskliwie trzej bracia
— wiasciciele i konstruktorzy.

Jesienia ubiegtego roku, zaczyna inz. Adelt, nabyli
u nas panowie Jan, Wactaw i Eugeniusz Knawowie z
Kielc silnik motorowerowy S, E. 3 M. R., na ktdérym
mieli zamiar zbudowaé trojkotowiec — silnik sprzeda-
lisSmy — dzieto gotowe Pan widzi — reszte opowiedzg
sami konstruktorzy.

Na wstepie trzeba zaznaczy¢é ze wszyscy trzej twor-
cy samochodu-cyclonetki — pracujg zawodowo: p. Eu-
geniusz Knawa, gtdwny konstruktor i szef produkcji
jest monterem mechanikiem samochodowym, p. Wactaw

Ogolny (boczny) widok tréjkotowca.
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, humerem rejestracyjnym

ludowego).

Knawa jest monterem elektrykiem, za$§ p. Jan — bu-
chalterem. Przystepujagc do opracowania i budowy swe-
go samochodu, nie rozporzadzali zadnym kapitatem po-
za drobnymi oszczednosciami, z zadnej pomocy czy to
materialnej, czy tez w pracy nie korzystali, realizacji
swego projektu poswiecili caly swdj czas wolny poza
pracg zawodowg ,wszystkie szczegdty konstrukcyjne po-
za ,gotym silnikiem” przemysleli, skonstruowali i wy-
konali sami w warsztacie prymitywnie urzadzonym i
wyposazonym w imadto, reczng wiertarke oraz witasne-
go pomystu machine napedowg, sktadajacg sie z kom-
binacji kota rowerowego, pedatu, pasa transmisyjnego’
i szczeki od wiertarki, ktdra zastgpita im wszelkiego
rodzaju obrabiarki.

Co sktonito Panow do skonstruowania swego samocho-
du i ktéry z Pandw jest wiasciwym twdrcag projektu.

TworzyliSmy swdéj samoch6d wszyscy trzej. Majac:
wspoélne zamitowania, w wolnych od pracy chwilach cze-
sto mysleliSmy i rozmawialiSmy miedzy soba jakby zbu-
dowac pojazd, ktory by byt tatwy w obstudze i pozwa-
lat na wygodne i tanie uzytkowanie go dla przynaj-
mniej 2 o0s6b na diuzsze wycieczki no i najwazniejsze
by byt tani, dostepny dla takich ,bogaczy” jak my.

Nasze $rodki materialne nie daleko odbiegaty od tak
dzi$ juz popularnej ,setki”. Jazda jednak na setce w 2
osoby na wieksze odlegtosci — to zadna przyjemnosc,
a juz o jakimkolwiek bagazu niema wtedy mowy.

WidzieliSmy kiedy$ trojkotowiec B. S. A. byt to jed-
nak juz prawie w pelnym tego stowa znaczeniu samo-
chéd, zreszta, rejestracja samochodowa, podatek drogo-
wy itp. stwarzatyby do$¢ znaczne wydatki zwigzane z
eksploatacjg. WyczytaliSmy gdzie$S ze jedna z fabryk
buduje tréjkotowce transportowe na silnikach ,setek”,
a te sg zwolnione od wszelkich optat.

A gdyby tak zbudowac taki trojkotowiec ,setke” oso-
bowy —amys$l padta, w glowach zarysowaty sie plany
— decyzja budujemy.

Nie mieliSmy ani za duzo pieniedzy, ani za bardzo
dobrych warunkéw warsztatowych, dlatego tez pracowa-
lismy nad naszym tréjkotowcem az 7 miesiecy tymbar-
dziej, ze mogliSmy poswieci¢ naszej maszynie tylko czas-
wolny od codziennej pracy zawodowej no i niedziele,,
pozatym nie mieliSmy przeciez prawie zadnych narze-
dzi. Silnika w tych warunkach w zadnym wypadku by-
$my nie zbudowali, dlatego tez postanowiliSmy kupi¢
gotowy i odpowiednio przebudowa¢ go i dostosowac do-
pracy w ,samochodzie”.

Na podstawie opisu w jednym z zesztorocznych nu-
meréow ,Moto” zdecydowalismy sie na silnik krajowy
F-ki Steinhagen i Stransky i okazuje sig, ze wyboér byt
dobry do dzi$ przejechaliSmy juz naszym wozem po-
nad 1500 kim. i motor pracuje bez zarzutu.

Prosze o kilka szczego6tow konstrukcyjnych.

Silnik Fabryki Steinhagen i Stransky typu S. S. 3
M. R. jednocylindrowy dwusuwny z przeptukiwaniem na-
wrotnym, chiodzony powietrzem, o pojemnosci 98,2 cml,
$rednica cylindra 50 mm, skok ttoka 50 mm. Obroty

Pod maska samochodu — silnik ,,setki".
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Widok ,,samochodu” z przodu.

normalne 3500, max. 4200 min. moc 3 K. M. zawieszony
elastycznie w potozeniu poprzecznym.

Do silnika tego dla lepszego chtodzenia dobudowalismy
wiasnego pomystu wentylator.

Dwubiegowa skrzynke biegéw uzupetniliSmy, przeno-
szac naped na tylne koto, przy pomocy kardana réwniez
wiasnej konstrukcji, 3 biegiem wstecznym. Zastosowali-
§my tu t. zw. rewers — przektadnie wsteczna, polegaja-
cg na tym, ze do zebatej tarczy talerzowej zamocowa-
nej na tylnym kole dostosowane sg 2 tryby stozkowe
ruchome przesuwane przy pomocy specjalnej dzwigni.
Przy wiaczeniu tylnego trybu pojazd moze poruszaé sie
wstecz.

Rozruch reczny z miejsca kierowcy, pomyst wiasny,
przy pomocy ciggta oraz systemu blokow i zebatego
zaczepu, wzmacniany z akumulatora. Rozstaw kot przed-
nich 1,20 m., przednia o$ tamana, kota niezaleznie za-
wieszone, resorowanie tylnego kota przy pomocy spre-
zyn spiralnych. Mechanizm kierowniczy oparty na ko-
le sterowym i S$limacznicy wtasnego pomystu. Hamul-
ce nozne sprzezone. Kola szprychowe na balonach.
Rozstaw osi 2,30 m. Dtugo$¢ pojazdu 3.60 m. szerokos$é
1.40 m., waga 180 kg. Podwozie drewniane systemu
dzwigarowego (lotniczego) obite dykta. Siedzenie wy-
godne 2 osobowe (kierowca -f- pasazer) za tylnym opar-
ciem bagaznik o rozmiarach 90 X 70 X 30 cm.

Maksimalna szybko$¢ 50 km/g, przecietna szybkos¢
35 km/g. przy petnym obcigzeniu pojazdu (2 osoby +
50 kg bagazu) bez przecigzenia silnika. Zwigkszenie mo-
cy. silnika uzyskaliSmy rezygnujac z wigkszych szybko-
§ci, wychodzac z zatozenia, ze cyklonetka nasza ma by¢
pojazdem uzytkowym, a nie wyczynowym.

Jakie sg zamiary Pandw na przyszto$¢, czy nie pra-
gneliby Panowie przystapi¢ do produkcji seryjnej tego
rodzaju tréjkotowcow.

»Samochodzik” nasz przeszedt dopiero préby, bedzie-
my go ulepszali, marzeniem naszym jest przystgpi¢ do
produkcji chocby matej serii podobnych pojazdéw co
obnizytoby znacznie koszty, tréjkotowiec, ktéry pan wi-
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dzi kosztowat nas ponad 1700 zt, produkcja seryjna obni-
zytaby znacznie koszty i Wtedy samochodzik taki ko-
sztujgc okoto 1500 zt. bytby naprawde dostepny dla
wszystkich pragngcych minimalnego choc¢by komfortu
przy samodzielnych wycieczkach campingowych itp.

Poniewaz trojkotowiec zbudowaliSmy, na silniku F-ki
Steinhagen i Stransky, czuliSmy si¢ w obowigzku za-
demonstrowa¢ go najpierw pp. Dyr. Steinhagenowi i
Stransky’emu, ktorzy przyrzekli juz nam pomoc w rea-
lizacji naszego projektu oraz utatwienia, informacje u
wiladz, czy tego rodzaju pojazd mozna bed2|e prawnie
uzytkowac na podstawie jedynie rejestracji rowerowej
i bez prawa jazdy, oraz czy na budowe matych serii nie
potrzeba bedzie specjalnych konces;ji.

W czasie pogawedki z konstruktorami p. Dyr. Stran-
sky porozumiat sie telefonicznie z Naczelnikiem wydzia-
tu motoryzacyjnego Ministerstwa Przemystu i Handlu p.
inz. Morawskim, ktéry wyrazit zyczenie zobaczenia troj-
kotowca B-ci Knawéw. Udalismy sie wiec do M. P. i H.

Po szczeg6towym obejrzeniu pojazdu i dtuzszej roz-
mowie z konstruktorami oraz p. Dyr. Stranskym, p.
inz. Morawski wyrazit zdanie, ze dzigki temu ze pojazd
jest cyklonetka zbudowang na silniku matolitrazowym,
moze by¢é zwolniony od rejestracji samochodowej czy
nawet motocyklowej, natomiast poniewaz jednak roz-
miary pojazdu jak i urzadzenie kierownicze wymaga
pewnej wprawy i mogioby spowodowaé zaburzenia w
porzadku ruchu kotowego, prawdopodobnie wymagane
bedzie posiadanie prawa jazdy. Poza tym p. inz. Mo-
rawski wyrazit szczere uznanie dla $miatego pomystu |
wytrwatosci dzielnych konstruktorow.

Zyczac pomysinego przejscia przez wszystkie trudno-
§ci wstepne oraz najszybszego zrealizowania pionier-
skich projektow w najdoskonalszej postaci, zegnamy pp.
Knawow, ktorzy udajg sie swoim samochodem bezpo-
$rednio w droge powrotng do Kielc.

Jastrzebiec.,

LIV, WYSCIG MOTOCYKLOWY ULICAMI MIASTA BIELSKA"

Pod wzgledem organizacyjnym wyscig stat na odpo-
wiednim poziomie, publicznosci zebrato sie przeszto
12000.

W klasie 250 c. c. prowadzenie obejmuje Gayer na
Rudge za nim Blamowski na OK-Supreme i Niedojadto
(Gdynia) na DKW. W mecie pierwszy Gayer, za nim
Blamowski i Niedojadto.

W klasie do 350 c. ¢. na starcie staneli sami seniorzy.
Konkurencja bardzo silna. Niestety trasa na niektérych
odcinkach bardzo btotnista. Ze startu wysuwa sie na
czoto Baron na swej DKW 250, ktéry zdecydowanie pro-
wadzi, wykazujgc doskonatg technike jazdy, w biocie.
Na drugie miejsce wysuwa sie bardzo dobrze jadacy
Brun na Excelsiorze, Jung na Nortonie jedzie regular-
nie, trzymajac ostre tempo. Korytynski na Nortonie. W
pierwszych okrazeniach delektuje przedni hamulec przy
jego Nortonie. W 13 okrgzeniu zostaje zdublowany przez
Barona. Korytynski zaczyna ryzykowaé¢ jazde bez ha-
mulcéw. Juz w 15 okrgzeniu mimo niebezpiecznego

»tanczenia” maszyny w najwiekszym btocie mija w mor-
derczym tempie Btazyczka na Nortonie. W 17 okraze-
niu wycofuje sie Btazyczek, Korytynski mija Fischera
na AJS wychodzac na pigte miejsce. Na mecie kolejnosé
zawodnikow nastepujaca: Pierwszy Baron, za nim Brun,.
Jng. Korytynski, Fiszer, i Markowski.

W klasie 500 startujg Dagbrowski (Gdynia) na Rudge,
ktéry prowadzi wyscig do 4 okrgzenia, Bathelt na Rud-
ge, Mieloch (Legia) na NSU, ktéry miat bardzo zty
start i nadrabiaé musiat z 5 miejsca. Mieloch prowa-
dzi pewnie do 34 okrazenia. Wskutek urwania przewo-
du oliwnego i zablokowania silnika, upada w duzym
tempie. Brendle na Ziindapp dostaje sie przez upadek
Mielocha na czoto wyscigu, i mimo defektu opony nie
oddaje prowadzenia az do mety. Bathelt zadowoli¢ sie
musi drugim miejscem, trzecie zajmuje Borek Gostyn-
ski (Unia Poznan) na BMW, czwarte Niekoraniec
(MKZS Warszawa) na BSA i piagte Jankowiak (Unia
Poznan) na BMW.
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Z zycia KLuijoui
OTWARCIE SEZONU
MOTOROWEGO WE LWOWIE.

Uroczyste otwarcie sezonu motoro-
wego we Lwowie, zostato zorganizo-
wane przez Matopolski Klub Automo-
bilowy i Klub Motorowy Zw. Strze-
leckiego. Uroczysto$¢ ta miata cha-
rakter wielkiego Swieta motorowego,
w ktérym wzieto udziat kilkudziesie-
ciu automobilistow i tylez motocykli-
stow. W uroczystosci uczestniczyli
cztonkowie wszystkich organizacyj
motorowych we Lwowie, poza wy-
mienionymi: Sekcji Motorowej WKS
Czarni, Polskiego Touring Clubu i
klubu motorowego ,,Poimin”. Pierw-
sza czes¢ odbyta sie we Lwowie, roz-
poczynajac sie uroczystg Mszg Sw.,
odprawiong w kosciele NMP. Ostro-
bramskiej na Gornym tyczakowie.
Na plac przed kosciotem przybyli
wszyscy uczestnicy, ustawiwszy w

czworoboku maszyny. W nabozen-
stwie uczestniczyli przedstawiciele
wiadz z wicestar. Dr. Dembowskim,
wiceprezyd. Irzykiem, Pk. Majew-

skim, komendantem Obw. P. W. kpt.
Berezowskim, przedstawicielem Ko-
mendy VI Okregu Z. S. Po wystu-
chaniu mszy $w. ks. pratat Guzik po
krétkim  okolicznosciowym przemo-
wieniu do uczestnikéw, dokonat po-
Swiecenia catego parku samochodo-
wego.

Z kolei uformowat sie dtugi koro-
wod samochodoéw i motocykli, ktdry
defiladg przejechat przez gtéwne uli-
ce miasta, budzac u licznych prze-
chodniéw duze zainteresowanie. Roz-
wigzanie defilady nastgpito na ul.
Petczynskiej, gdzie tez uczestnicy po-
dzielili sie na dwie czesci. Stamtad
Klub Motorowy Z. S. w liczbie 35 mo-
tocykli i 12 samochodéw  wyruszyt
przez rogatke Zoétkiewskg do Kamion-
ki Strumitowskiej, odlegtej o 40 kim
od Lwowa. Wraz z tg czescig uczest-
nikbw wyjechata grupa oficeréw ba-
onu pancernego z dowddcg putk. Ma-
jewskim na czele. Przyjazdu tego
dtugiego korowodu, ciggnacego sie na

eznacznej przestrzeni, oczekiwato
spoteczenstwo Kamionki Str. gotujac
owacyjne przyjecie. Cate miasto

przybrato od$wietny wyglad i tone-
to w powodzi flag. U wjazdu do
miasta oczekiwali przybycia Klubu
przedstawiciele miejscowych wtadz
i liczne rzesze mieszkancéw Kamion-
ki Str.

Uczestnicy przejechali defiladg u-
licami miasta ws$rdod szpalerow spo-
teczenstwa, poczym wijechali do spe-
cjalnie przygotowanego parku, gdzie
na powitanie ustawity sie oddziaty
miejscowego Zwigzku Strzeleckiego
pod bronia, z orkiestrg wojskowa.
Raport oddziatbw odebrat prezes
Klubu Motorowego Z. S. red. Edward
Koztowski, po czym przy dzwiekach
hymnu strzeleckiego podniesiono fla-
.ge na maszt. Do przybytych prze-
moéwit w goragcych  stowach prezes
Powiatu Z. S. w Kamionce Str. inz.
Wilkosz*

Po powitaniu Klub Motorowy Z.

M O T O

dy sztucznej oraz wyscig na prze-
strzeni 1 kim t. zw. 1 kim. lance.
Bardzo efektowne i zreczne popisy
sztucznej jazdy wchodzacej w zakres
akrobacji wzbudzity prawdziwy entu-
zjazm u zebranych widzow, ktorzy
wykonawcéw - motocyklistow darzyli
zywiotowa owacja. Wyniki osiagnie-
te w wyscigu Swiadczyty o wysokiej
klasie zawodnikéw, z ktorych m. in.
Morawiec osiggnat czas 105 kim na
godz. a Jan Mazurkiewicz 100 kim na
godz. na przestrzeni kilometra.

Po popisach odbyto sie przyjecie
dla uczestnikbw w salach ratusza, z
udziatem ks. pratata dr. Czyreka,
star. pow. p. Fraczkowskiego, burm.
dr. Bryka, naczeln. Wydz. Drog. inz.
Piwowonskiego, prezesa pow. ZS. inz.
Wilkosza, Kom. Pow. ZS. Ligaszew-
skiego i innych.

W mitych nastrojach i po licznych
okolicznosciowych przemowieniach, w
ktérych gto$ zabierali ks. pratat Czy-
rek, star. pow. Freczkowski, ktorym
odpowiedziat prezes Klubu ZS red.
Koztowski, uczestnicy spedzili podnio-
ste chwile, wywozac z Kamionki
Strumitowskiej jak najsympatycz-
niejsze wrazenia.

KOMUNIKAT M. K. Z. S. KATO-
WICE - MYSLOWICE.

W dniu 11 b. m. zorganizowat Mo-
tocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckie-
go Katowice - Mystowice w ramach
powiatowego S$wieta P. W. i W. F.
w Nowej Wsi motocyklowy propagan-
dowy raid sprawnosci.

Na starcie staneto 33 maszyny,
z czego 31 maszyn ukonczyto raid.

Puchar Przechodni dla najlepszego
i najliczniejszego zespotu klubowego,
ufundowany przez Katowickg Spotke
Motoryzacyjng, Katowice, ul. Plebi-
scytowa 17 — zdobyta Sekcja tere-
nowa Motocyklowego Klubu Z. S.
Katowice - Mystowice, przy Slaskich
Zaktadach Elektrycznych.

Nagrode f-my Grabowski dla naj-
lepszego motocykla D. K. W. zdobyt
p. Jaworski Michat na D. K. W. 250
ccm z M. K. Z. S. Katowice - Mysto-
wice.

Nagrode dla najlepszej setki zdo-
byt p. Szmatloch Reinhold na D. K.
W. 100 ccm z M. K. Z. S. Katowice-
Mystowice.

Nagrody indywidualne zdobyli:
I miejsce p. Bittner Franciszek 255

punktéw na ,Ziindapp. KKS 500”
M. K. Z. S. Katowice - Mystowice
Sekcja ,,$1azel”. Il miejsce p. Matecki

Karol 240 pkt. na ,,Motosacoche 500”
M. K. Z. S. Katowice - Mystowice.
Il miejsce p. Tomanek Guido 235
pkt. na , Ariel 500" ccm — M. K. Z
S. Katowice - Mystowice. IV miejsce
p. Napierata Stanistaw 230 pkt. na
»Ziindapp” 250 ccm. M. K. Z. S. Ka-
towice - Mystowice. V miejsce p. Grze-
siok Grzegorz 225 pkt. na A. J. S.
250 ccm. M. K. Z. S. Katowice-My-
stowice. VI miejsce p. Podlejski Fran-
ciszek 210 pkt. na ,,Victoria” 350 ccm.
M. K. Z. S. Katowice - Mystowice.
VIl miejsce p. Kierot Jan 200 pkt.
na B..M. W. 600 ccm. M. K. Z. S
Katowice - Mystowice Sekcja ,,$la-
zel”. VIII miejsce p. Cisek Walter

S. zorganizowat pokazowe popisy jaz - 190 pkt. na ,Motosacoche” 500 ccm.

Nr. 6 Czerwiec 1939.

M. K. Z. S. Katowice - Mystowice
Sekcja ,Slazel”.

Poza tym 25-ciu pierwszych uczest-
nikow raidu otrzymato bezptatnie ar-
tystycznie wykonane plakiety pamigt-
kowe.

SPRAWOZDANIE SPORTOWE

z zawodOw zreczno$ci zorganizowa-

nych przez Motocyklowy Klub Zwigz-

ku Strzeleckiego Gdynia i Kurs Moto-

cyklowy Nauki jazdy na motocyklu
w dniu 10 kwietnia 1939 r.

W zawodach wzieli udziat cztonko-
wie M. K. Z. S. Gdynia: J. Dabrow-
ski, T. Wikaryjczyk, E. Zebrowski,
T. Szcze$niewski, T. Stefanowski i K.
Wisnicki. Razem o0séb 6, oraz ucznio-
wie z Kursu: E. Gburek, W. Guzie-
wicz, B. Marzec, Cz. Bedzienski, R.
Gajewski, K. Kunwicki, F. Musiato-
wicz, F. Gburek, T. Bobrzynski, S.
Niedojadto, J. Frankowski i Rutkow-
ski — Razem 12 ucznibw.

Rozegrano nastepujgce konkuren-
cje:

1) Zawody pitki noznej, w ktorych
startowaty dwie druzyny po 5 o0sdb
kazda. Mecz trwat pél godziny z dzie-
sieciominutowg przewg. Wynik 1:1.

2) Bieg sztafetowy trzy razy
osiemset metrow wygrata druzyna w
sktadzie Rutkowski, Gajewski I Gbu-
rek Edmund o pét kota przed druzy-
nag w sktadzie Frankowski, Wikaryj-
czyk i Dabrowski. Czasu sztafety nie
notowano.

3) W konkursie zrecznosci jazdy
startowato 18 zawodnikow, przy czym
jeden poza konkursem. Pierwsze
miejsce w czasie 2.15 zajat Rutkow-
ski przed Frankowskim czas 2.18 i
Wikaryjczyk czas 2.18. Startujacy
poza konkursem Dabrowski przebyt
bezbtednie trase w czasie 1.55.

4) Pierwszy bieg zrecznosci w cza-
sie z przeszkodami na szybko$¢ na
jednym okrazeniu toru (400 metrow)
wygrat Marzec przed F. Gburkiem
i F. Musiatowiczem. Czas pierwszego
1.52, drugiego 2.04, trzeciego 2.20.

5) Drugi bieg zreczno$ci z przesz-
kodami na tymze dystansie wygrat
Kulwicki w czasie 1,38 przed Bo-
brzyhAskim w czasie 2 m. i Bedziriskim
w czasie 2,25.

6) W zawodach zuzlowych na czte-
rech okrazeniach toru a 400 metréw
w biegu pierwszym zwyciezyt E. Gbu-
rek w czasie 2,04 przed Wikaryjczy-
kiem w czasie 2.10 i Gajewskim —
2.12. Drugi bieg zuzlowy na tymze
dystansie wygrat Frankowski w cza-
sie 2.12 przed Kulwickim 2.13 i Rut-
kowskim 2.28. Obydwa te biegi obsa-
dzone byty przez zawodnikéw na ma-
szynach 100 ccm.

7) Wyscig zuzlowy na czterech o-
krgzeniach toru dla maszyn do 350
ccm wygrat Guziewicz w czasie 2,03
przed Niedojadto — 2.10 i WisSniew-
skim 2.12.

8) Bieg maszyna na pieciu okrg-
zeniach toru w kategorii do 500 ccm
wygrat Stefanowski w czasie 2.30
przed Zebrowskim w czasie 2.35 i
Szcze$niewskim.

W czasie zawodéw nie byto nie-
szcze$liwych wypadkéow.

Gdynia, dn. 15 kwietnia 1939 r.
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Skrzynka techniczna

Do Redakcji ,,Moto”.

Poniewaz mam zamiar naby¢ moto-
cykl, wobec tego prosze uprzejmie
WPandw o odwrotne udzielenie mi
nastepujacych porad fachowych, a
mianowicie:

1) czy na motocyklu t.zw. 100-ce
moga jecha¢ réwniez 2 osoby o wadze
180 kg razem w normalnych warun-
kach terenowych t.zn. bez znaczniej-
szych wzniesien i czy przy takim

obcigzeniu  nie  zachodzi obawa
przesilenia silnika? Whprawdzie
w katalogach fabryki  motocykli
»,Podkowa”™ i ,Smiglo”  podaja,
ze sg to maszyny, na ktorych

moga roéwnoczesnie jezdzi¢ 2 osoby,
lecz doswiadczeni motocyklisci twier-
dza, ze mozna to robi¢ tylko przez
krotki okres czasu, gdyz z czasem
silnik ulegnie przesileniu. Jak WPa-
nom wiadomo 100-tka ,,Podkowa” po-
siada silnik Villiersa 98 cm3 mocy po-
nad 3 K. M. a ,,Smigly” typ silnika
Ardie, model PZA. pat. 29. 99 cm3
moc 3,2 HP. Zastanawiajace, ze mo-
tocykl SHL posiada réwniez silnik
Yilliersa (jak Podkowa) a produkuja-
ca je huta Ludwikéw w Kielcach nie
podaje w swych katalogach, ze na mo-
tocyklu tym moga jezdzi¢ 2 osoby.
Tak samo przedstawiciele marek za-
granicznych jak ,,NSU” i ,Victoria”
podaja, ze 100-ki sg 2 osobowe. Pra-
gnatbym zatem wiedzie¢ z miarodaj-
nego zrodfa jak faktycznie sprawa ta
sie przedstawia.

2) lle Kkilometrow jest w stanie
przeby¢ motocykl 100-tka przy obcia-
zeniu 1 osoby, a ile przy 2 osobach
wagi tacznej 180 kg. bez zmiany tto-
kow wzgl. innych czesci silnika.

3) lle kilometréw mozna przejechacd
na oponach.

4) Czy sag widoki, ze w niedalekiej
przysztosci motocykle o pojemnosci
silnikéw do 200 ccm bedg zwolnione
md prawa jazdy i optaty drogowej
(jak np. w Niemczech).

Stanistaw Nowak.

P. ST. NOWAK
Z WIERZCHOSEAWIC.

Odpowiedz 273 (1). Motocykle po-
jemnosci 100 cm3 budowane sg w
przewidywaniu, ze bedg stuzyly do
przewozenia jednej osoby i lekkiego
bagazu koniecznego dla tej osoby w
dalszej podrézy. Jazda w dwie osoby
na takim motocyklu znacznie przekra-
cza mozliwosci tego motocykla. Jesli
to jest praktykowane na krétkich od-
cinkach i b. rzadko to oczywiscie nie
zostawia wiekszych $ladéw zuzycia sie
poszczegblnych czesci, jesli natomiast
Jazda taka jest kontynuowang na dtu-
gich odcinkach, a zwiaszcza tereno-
wych to oczywiscie proces zuzycia sie
poszczegolnych czesci silnika i catego
motocykla postepuje znacznie szyb-
ciej niz w normalnych warunkach
meksploatacji to jest wtedy gdyby je-
zdzita tylko jedna osoba.

Odpowiedz 27A (2). 1lo$¢ przejecha-
nych kilometrow do czasu pierwszej
zmiany tlokéw zalezna jest od konser-
wacji motoru i praktycznie waha sie
w granicach 10.000 — 15.000 km,
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oczywiscie przy kontynuowaniu jazdy
w jedng osobe. Jazda w dwie osoby,
tg ilos¢ kilometréw zmniejsza o 25
do 35%.

OdpowiedZz 275 (3). Czynnikami,
ktore wptywajg na zuzycie opony sa:
rodzaj nawierzchni, sposéb jazdy (cze-
ste hamowanie, zrywy itp.). Konser-
wacja opon (ci$nienie w oponach, uto-
Zenie opony itp.) oraz gatunek opony
to jest trwatos¢ materiatu, z ktérego
zostata wykonana. Zaleznie od tych
czynnikdw zuzycie opony bedzie sie
wahato w granicach od 10.000 do
20.000km.

Odpowiedz 276 (Am O zwolnieniu
z opfat motoc. do 200 cm3 dotychczas
czynniki miarodajne nie wypowiedzia-
ty sie i nic nam w tej sprawie nie
jest wiadome.

Do Redakcji ,,Moto”.

Pragne poruszy¢ kwestie, ktora dzi-
siaj jest zmorg wigkszosci motocykli-
stow. Jest to kwestia remontu, a ra-
czej warsztatow trudnigcych sie re-
montem motocykli.

Wszystko jest dobrze do czasu kie-
dy nasza maszyna dostanie sie w tapy
takiego ,,fachowca” i odtad rozpoczy-
na sie udreka, ktéra moze zniecheci¢
najwiekszego entuzjaste do tego mite-
go i pozytecznego sportu.

Silnik  motocyklowy jest mechani-
zmem bardzo precyzyjnym i remonto-
wanie go wymaga duzej znajomosci
i przygotowania fachowego. A jak
jest w rzeczywistosci!

Na palcach mozna policzy¢ warszta-
ty motocyklowe, ktérym mozna bez o-
bawy powierzy¢ remont maszyny.

Znakomita wigkszos¢, to albo zupelt-
nie nie fachowi, a nawet potanalfa-
beci, albo tez dobrzy mechanicy, ale
niesumienni, wyreczajacy sie prakty-
kantami, lub robotnikiem przyuczo-
nym.

Znam wypadki, gdzie motocykl po
remoncie oddano do uzytku z niedo-
kreconymi $rubami, przytrzymujacy-
mi silnik, albo z zanieczyszczonym
przewodem oliwnym. W moim dwu-
takcie przestawiono zapton z przepi-
sanych przez fabryke 7 mm na 12,
zapewniajagc mie, ze bedzie ,lepiej
ciggnat”. Innym razem przy zdejmo-
waniu kota zamachowego, zniszczono
mi gwint na koncowce stozkowej wat-
ka, albo tez zapewniono mig, Ze jest
wszystko w porzadku, mimo ze prze-
ciwwaga watu korbowego tarta o kar-
ter wskutek wyrobienia tozyska kul-
kowego. Ustyszatem nawet, aby po-
prostu opitowaé troche przeciwwage
to nie bedzie tarto, a potem jaknaj-
predzej sprzedac.

Mozna by cate tomy napisa¢ na te-
mat kompletnej ignorancji fachowej
naszych pandw mechanikow.

A juz o doborze odpowiednich mate-
riatdbw do remontu, mowy by¢ nie mo-
ze. Jasnym jest, ze motocykl po takim
remoncie szybko sie niszczy, a niekie-
dy nawet stanowi powazne niebezpie-
czenstwo, tak dla jezdzca jak i dla
ludzi postronnych.

Najgorsze, ze dzieje sie to wszy-
stko bezkarnie! Na zwrécong uwage
taki pan powiada: ,,Co mie Pan be-
dzie uczyt, juz dwadziescia lat pra-
cuje w tym fachu”...

| uprawia dalej swe ,,zakazane za-
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biegi” niszczac bezmyslnie nasz i tak
ubogi tabor motocyklowy.

Nie od rzeczy bedzie zauwazyé, ze
chiopcy praktykujacy u takich ,,mi-
strzow” to znowu narybek na przy-
sztych szkodnikow, bo tego sig prze-
ciez ucza.

Uwazam, ze czas najwyzszy stosun-
ki te znormalizowaé. Jest to sprawa
bardzo trudna ale i niestychanie waz-
na dla catej braci motocyklowej.

Zdaniem moim nalezy:

1) bezlito$nie bojkotowaé wszyst-
kich partaczy przez podawanie do
wiadomosci  ogdtowi  motocyklistow
faktow, Swiadczacych o ignorancji
zawodowej poszczegdlnych zaktadéw
motocyklowych.

W tym celu nalezy powota¢ Komi-
sje Techniczng uprawniong do roz-
strzygania tego rodzaju kwestii, aby
wyeliminowa¢ niestuszne pretensje
motocyklistdw, co réwniez moze sie
zdarzy¢.

2) Poda¢ wykaz i adresy warszta-
téw, ktore Komisja Techniczna uzna
za odpowiednie do powierzenia im re-
montu motocykli.

Jestem przekonany, ze polepszy’ro-
by to znacznie dzisiejsza sytuacje, a
og6t motocyklistébw zrzeszonych od-
czutby naprawde opieke swej Organi-
zacji, ktérej dotad juz wiele zawdzie-
cza.

Wactaw tadziak

P. W. Lt ADZIAK.

Odpowiedz 277. Istotnie zagadnie-
nie poruszone przez WP. jest sprawg
b. powazng, dreczacg nietylko nas mo-
tocyklistow, ale wszystkich posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, a zatem
jest zagadnieniem ogdlno Panstw, i z
tego punktu widzenia jest regulowa-
ne przez powotane do tego organa ad-
ministracji Panstw. Rozwijajgca sig
sieC szkot rzemieSlniczych, tworzenie
specjalnych kurséw technicznych dla
miodziezy przy lzbach Przem. Handl.
Swiadczy o0 wzmozonej pracy w Kie-
runku wychowania ludzi, ktérzy by
zawod swoj rozumieli, doceniali jego
znaczenie dla spoteczenstwa i byli w
tym zawodzie sumienni. To ostatnie
jest dominujgcym czynnikiem, ktory
nawet w wypadkach wysokich kwali-
fikacji technicznych dyskwalifikuje
danego osobnika. Kwestia bojkotu te-
go rodzaju ludzi jest stuszng i moze
by¢ przeprowadzona tylko przy do-
brej woli spoteczenstwa zainteresowa-
nego.

Drogg komisji ministerialnych czy
czego$ w tym rodzaju celu sie nie o-
siggnie, poniewaz instytucja taka be-
dzie zamato elastyczng aby skutecznie
dziata¢ w kazdym z tego rodzaju wy-
padkéw. Reasumujac nie widzimy in-
nego rozwigzania, jak pietnowanie
jednostek niesumiennych w swoim za-
wodzie. Pietnowanie to, wygladato by
nastepujaco: klijent, ktéry zauwazyt,
ze dany warsztat jest niesumiennym,
winien sprawdzi¢ dokfadnie czy spo-
strzezenia jego sg stuszne i po upew-
nieniu sie, winien poda¢ do wiadomo-
§ci zainteresowanych w tym rejonie
motorzystom o zasztym fakcie, a co ze
swej strony winni przeprowadzi¢ boj-
kot tego warsztatu. To jest jedyna
skuteczna bron, ktoérg posiadamy.
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Do Redakcji ,,Moto”.

Uprzejmie prosze o taskawe udzie-
lenie odpowiedzi i wydanie opinii w
sprawie nizej opisanych zjawisk przy
eksploatacji motocykla marki ,,Su-
beam” model 1936/7 OHV 500 cm3
ktéry nabytem w roku 1937 jako no-
wy w przedstawicielstwie przy ul.
Fredry 4 w Warszawie.

1) Po przejechaniu 6000 km i ro-
zebraniu silnika, stwierdzitem b. wiel-
kie luzy w prowadnicach zaworéw i
ogromne zuzycie cylindra, wynoszace
0,24 mm (doktadny pomiar 1 napra-
we tj. wymiane prowadnic na nowe,
szlifowanie cylindra i dorobienie no-
wego ttoka powierzytem Zakt. Erge —
Motor). Przypuszczam, ze przedwczes-
ne zuzycie nastapito wskutek: nieodpo-
wiedniego materiatu, albo stosowania
niewtasciwego oleju, (ewentualnie z
przyczyn, ktérych wymieni¢ nie moge
z braku dowodéw...). Dla wyjasnienia
zmuszony jestem poda¢ sposob uzyt-
kowania motocykla i nadmieni¢, iz
jezdze od 1929 roku, docierajac 3-cig
z rzedu maszyne. — Na poczatku wy-
posazytem gaznik w filtr powietrzny
(fabrycznie nie byt zaopatrzony). Na-
stepnie docieratem motor b. staran-
nie do 3000 km. wg. wszelkich pra-
widet og6lnie stosowanej dotychczas
metody (niejednokrotnie poruszanej
w czasopiSmie ,,Moto” w artykutach
i w skrzynce technicznej). Obiegowy
system oliwienia sprawdzalem w pew-
nych odstepach czasu, dziata normal-
nie. Duze znaczenie przywigzuje do
sprawy smarowania silnika w ogole
(nie robie oszczednosci na tych ma-
teriatach). Przy obecnie posiadanym
motocyklu stosuje olej silnikowy Ae-
roschell tj. jeden z proponowanych
przez fabryke ,,Sunbeam”. Do oleju
silnikowego i gérnego smarowania u-
zywam grafitu koloidalnego. (Ponie-
waz Aeroschell jest zasadniczo pocho-
dzenia mineralnego, a wiec nadaje sie
do mieszania z grafitem kol. — Oleje
pochodzenia roslinnego np. rycyna,
albo mieszam w duzej ilosci z nimi
jak Castrol, wskutek tego zawieraja-
cymi kwasy, jak wiadomo, w obecho-
§ci grafitu powodujg stracenie osadu,
co w dalszym ciggu wywotuje nieprzy-
jemne nastepstwa). Dla pewnosci
przed zmieszaniem oleju z grafitem
kol. przeprowadzitem doswiadczenie,
po uptywie 48 godz. osadu nie wykry-
tem, jak réwniez poddajac temperatu-
rze. Wobec zachowania wszelkich wa-
runkéw ostroznosci i prawidtowosci
pod wzgledem smarowania, jestem o-
becnie zdezorientowany co do wyboru
najbardziej odpowiedniego oleju i pro-
sze 0 wskazanie mi takiego. Czy na
naszym rynku znajdujg sie oleje a-
merykanskie (Redband?) i gdzie sg
do nabycia?

2) Druga sprawg jest uporczywe
wysadzanie oleju przez pakunki mie-
dziano-azbestowe przy ostonach popy-
chaczy dzwigni zaworowych. Dokre-
canie, wymiana uszczelek, zmniejsza-
nie doptywu oliwy nie pomaga (w
karterze aluminiowym nad cylindrem
sgq zaworki kulkowe: kanaliki, lecz za-
nieczyszczenia tutaj nie znalaziem).

3) Skrzynka biegéw nie posiada
wskaznika poziomu oleju, ani zlewni-
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ka, przez co nie mam moznosci prawi-
ditowego napetnienia oraz catkowitej
wymiany smaru i usuniecia czesci
powstatych po docieraniu (obawiam
sie wiercenia otworu do spuszczania
oleju, poniewaz dla wzmocnienia kar-
teru w miejscu wiercenia otworu na-
lezatloby zrobi¢ nadlew, ale wskutek
miejscowego nagrzewania moga pow-
stac pekniecia, lub zwichrzenia osi
gieometrycznych otworéw na walki.
\v reszcie nalezy dobra¢ podobny stop,
a to nastrecza duze trudnosci).

B

B. I. _ WLOCHY k/W-WY.

Odpowiedz 278 (1). Na podstawie
opisu wyzej przytoczonego nalezy sg-
dzi¢, ze WPan posiada dostateczne
wiadomosci potrzebne do racjonalnej
obstugi motocykla. Jesli wiadomosci te
zostaly sumiennie wykorzystane, to
analizujac przyczyne szybkiego zuzy-
cia sie gladzi cyl. i prowadnic zawo-
row, nalezy uchyli¢ jako przyczyne,
zkg konserwacje.

Pozostanie jedynie jako przyczyna
wada materiatu, co mozna sprawdzi¢
drogg pomiaréw i badan laboratoryj-
nych.

Odnos$nie olejow amerykanskich to
na rynku naszym znajduje sie olej
f-my Standard Nobel ,,Stanavo”, kto-
ry mozna naby¢é we wszystkich sta-
cjach benzynowych tej firmy. Jest to
olej b. wysoko wartosciowy.

Odpowiedz 279 (2). Prosze zdemon-
towac ostony popychaczy i sprawdzi¢
powierzchnie stykowe, miedzy ktory-
mi lezg uszczelki. Powierzchnie te
winny by¢ réwnolegte i gtadkie. Wra-
zie stwierdzenia jakichkolwiek zacigg,
zwichrzen itp. nalezy je bezwzglednie
usuna¢. Dobre utozenie uszczelki, i do-
krecenie powinny zapewni¢ catkowitg
szczelnosc¢.

Do Redakcji ,,Moto”.

Juz od diuzszego czasu jestem czy-
telnikiem ,,Moto”, ktéremu wiele za-
wdzieczam, gdyz wiele tajnikow tech-
niki motorowej przestato by¢ dla mnie
zagadka. Dzieki ,,Moto” powoli lecz
stale zdobywam niezbedne, wg. mego
zdania, dla kazdego wiadomosci z za-
kresu motoryzmu.

Widzac z jakim zaufaniem zwraca
sie do ,,Moto” wielu czytelnikéw —
motocyklistow i automobilistéow tak w
sprawach technicznych jak tez i in-
nych postanowitem i ja zwréci¢ sie
z prosbg o taskawe udzielenie mi ra-
dy w bardzo kiopotliwej dla mnie
sprawie:

Bedac technikiem drogowym zamie-
rzam naby¢ do wyjazdow stuzbowych
motocykl, na razie ,setke”. Gdybym
miat wybra¢ motocykl wiekszy moze
predzej znalazt by sie kto$, kto dat
by mi dobrg rade, ze wzgledu jednak
na to, ze ,setki” stosunkowo jeszcze
mato sg znane o dobrg i fjackowa jjak
rowniez bezstronng rade w tych spra-
wach trudno.

Postaram sie skonkretyzowaé¢ wy-
magania i warunki jakim powinien
odpowiada¢ motocykl do takich celow
do jakich ja zamierzam go uzywac:
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trzymata na wstrzasy, gdyz jezdzic¢
bede wytgcznie po wyboistych drogach
gruntowych (okoto 100 km tygod. w
sezonie),

2) silnik stosunkowo silny, o ta-
twym zapalaniu (rozruchu), wytrzy-
maty juz nie tylko na wstrzgsy ale
przede wszystkim odporny na szkodli-
we dziatanie kurzu i btota,

3) konstrukcja zapewniajaca tatwg
obstuge i dobre trzymanie sie ma-
szyny drogi.

Z posrod istniejgcych na naszym
rynku typow, na podstawie opisow
maszyn wybralem 4, sg to: S. H. L.
z motorem ,,Viilers - Unit”, ,,Podko-
wa” z mot. ,Viliers”, ,Perkun” i
,,Tornedo” z mot. ,,Sachs” lub ,,Stein-
hagen i Stransky”. Uprzejmie prosze
0 udzielenie mi listownie bezstronnej
rady, ktéry z tylu ew. innych motocy-
kli mam naby¢. L]

P. L J

Odpowiedz 280. Wszystkie wymie-
nione przez WP. motocykle odpowia-
dajag wymaganiom stawianym przez
WP. roznig sie jedynie linig, wyko-
naniem i ceng o ktérej decydowaé
moze tylko sam kupujacy.

Do Redakcji ,,Moto”.

Posiadam motocykl setke ,,Backer
z silnikiem Villiers’a, gaz w raczce..

Zauwazylem, iz szczeg6lnie na
2-gim biegu, gdy dodaje dos¢ szybko
gazu, — motor nagle stabnie i cich-
nie i dopiero po pewnym, do$¢ dtugim
okresie czasu, zaczyna pracowac sil-
niej.

W znacznie stabszym stopniu wy-
stepuje to zjawisko na 3-cim biegu,,
minimalnie za$ na 1-szym.

Czy nie jest to spowodowane na-
gtym zalaniem Swiecy wieksza iloscig
mieszanki?

Jesli przyczyna jest innego rodza-
ju — to jaka i jak jej zapobiec.

B. T. Zakopane.

P. B. T. ZAKOPANE.

Odpowiedz 281. Powodem zjawiska
opisanego wyzej sg biledy jakie W.
Pan popetnia przy przetaczaniu bie-
gu, mianowicie: po wigczeniu pier-
wszego biegu nalezy stopniowo doda-
waé gazu w miare wzrostu szybkosci,
po osiggnieciu  szybkosci okoto 20
km/godz. wiaczy¢ drugi bieg i jak
poprzednio gazu dodawac stopniowo,
az motocykl uzyska szybko$¢ okoto
35 km/godz. wowczas przetgczy¢é na
trzeci bieg i dodajac stopniowo gazu
doprowadzi¢ go mozna do szybkosci
maksymalnej. Raptowne dodanie ga-
zu, na ktérymkolwiek biegu powoduje
dtawienie silnika, to znaczy moc sil-
nika jest za mata w stosunku do ob-
cigzenia, aby mogla pokona¢ opory
jazdy w sposéb nagtly, to jest tak jak
W. Pan dodaje gazu.

Do Redakcji ,,Moto”.

Mam maszyne Coventry-Eagle 250
cm3 Maszyna dotychczas pracowata
bez zarzutu. W ostatnim czasie je-
dnak, zauwazylem ze w czasie jazdy
gubie mieszanke. Objawy: tylne koto

1) mocna konstrukcja ramy i przzZhryzgane mieszanka nie spalang wy-

dnich widetek (w ogéle — catos¢) wy-

rzucong przez rure wydechowa. Pro-
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sze uprzejmie o mozliwie wyczerpuja-
cg odpowiedz — jaki jest powod tego
niedomagania i w jaki sposdb przy-
stgpi¢ do naprawy. 2) Jaka jest opi-
nia o maszynie owej marki? i o na-

destanie  miesiecznika pod moim
adresem: )
P. Gostynski
P. PPOR. GOSTYNSKI
W RAWICZU.

Odpowiedz 282 (1). Szkoda, ze W.
Pan nie napisat nam ile km przeszia
ta maszyna. Prawdopodobnie do$¢ du-
zo i pierscienie tlokowe sg zuzyte,
nieszczelne, mieszanka po wybuchu
przedostaje sie ponad tlok i zostaje
wyrzucong kanatami do rury wyde-
chowej. Prosze zdja¢ cylinder, pier-
Scien tloka. Nastepnie pierscien pro-
sze utozy¢ po kolei do otworu cylidra,
tak, aby lezaty dokiadnie w ptaszczy-
znie prostopadtej do osi cylidra i pro-
sze zmierzy¢ szczeling na zamku kaz-
dego z tych pierscieni. Jezeli szczeli-
na ta bedzie wieksza niz 05 — 0,7
mm. pierscienie nalezy wymieni¢ na
nowe.

Odpowiedz 283 (2). Motocykle tej
marki majg dobrg opini¢ i sg w klasie
motocykli  szeroko rozpowszechnio-
nych.

Do Redakcji ,,Moto”.
Zdarzyt mi sie nastepujgcy wypadek.
Nie moge zapusci¢ dwutaktowej 250
cm3 maszyny, wlatem nieco benzyny do
cylindra 1 po chwili przy zapuszczeniu
nastgpit wybuch, ktérego nastepstwem
byto wyrwanie cylindra z karteru,
uszkodzenie podstawy cylindra w
miejscu otworéw dla $rub w trzech
miejscach, zerwanie sie trzech S$rub
z karteru a cze$¢ Scietej czwartej
Sruby pozostata w karterze nadto
zgieta sie i popekata izolacja Swiecy
oraz pokruszyt sie ttok. Koniecznym
jest zmiana ttoczka oraz przeszlifowa-
nie cylindra. Czy mozna przeszwejso-
waé ‘miejsca wydartych otworéw u
podstawy cylindra, chcac unikngé
zmiany cylidra? Czy mozna i gdzie
wypetni¢ wyrwy w aluminiowym kar-
terze. Nowy Kkarter kosztowatby 100
zt, ile kosztowatloby wypeinienie bra-
kdow w aluminiowym  karterze nie
wiem. Gdzie najtaniej i najlepiej szli-
fuja cylindry silnikow i jakie firmy
sg znane redakcji ,,Moto” jako solid-
ne. Wybuch nastgpit przy pierwszej
prébie zastosowania gornego smaro-
wania grafitem koloidalnym — do
mieszanki 1/16 Patent Castrolu z ben-
zyng dodatem na 7 litrow jedng mia-
reczke ,,Hadurolitu” — powstata trud-
dnoé¢ uruchomienia silnika, wlatem
nieco tejze mieszanki do cylindra i
przy zapuszczaniu nastgpit wybuch w
karterze i wysadzenie cylindra. Czy
byta to przypadkowa zbiezno$¢ czy
tez mieszanka benzyny z Patent Ca-
strolu” i grafitem koloidalnym zwiek-
szyta site wybuchowg benzyny lub spo-
wodowata opdznienie sie spalania tej-
ze i wybuch w karterze? Wybuch byt
tak silny, ze wyrwat wszystkie $ruby,
jak nozem wuciat, oraz wyftamat w
trzech miejscach podstawe cylindra a
ttoczek wyszczerbit sie przy upadku
cylindra z powrotem na karter —
wszystko to stato sie nagle jakby
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zwielokrotniony byt co do sity wy-
strzat w karburator. Mieszanki wla-
tem do cylindra nie wiecej niz napar-
stek, zapton byl op6zniony, kompre-
sja przed zastosowaniem ,,Hadurolitu”
dobra a po zastosowaniu wbrew ocze-
kiwaniu raptownie spadta co ttuma-
czylem sobie zwiekszong przenikliwo-
$cig benzyny na czasteczkach grafitu
jako pierwsze stadium zjawienia sie
tej domieszki w mieszance. Zamiast
jednak reklamowanego zwiekszenia
mocy silnika w normalnej pracy na-
stgpit szkodliwy wybuch mieszanki w
cylindrze i karterze, co moze nalezy do
normalnych  niebezpiecznych  pier-
wszych chwil stosowania grafitu ko-
loidalnego w mieszance ,,Patent Ca-
strol’ejem”.
M. Zemplinski

P. MARIAN ZEMPLINSKI
Z DZIALOSZYNA.

Odpowiedz 283 (1). Zapewne W.
Pan jest niezadowolony, ze tak dhu-
go nie otrzymywat odpowiedzi na
swoj list. Bardzo przepraszamy, ale
zwloka nastapita skutkiem dos¢ trud-
nego tematu jaki dostarczyt nam list
W. Pana. Temat ten wymagal omo-
wienia w szerszych kotach fachow-
cow i specjalistow, ze wzgledu na o-
kolicznosci, w jakich wypadek ten
miat miejsce. Z opisu W. Pana wy-
nika, ze zaden z uzytych preparatéw
zjawiska tego wywotac nie mogt. Mu-
siat istnie¢ jakis skiadnik silnie de-
tonujacy o istnieniu ktérego W. Pan
nie wiedziat, albo zapomnial nam o
nim napisac. Wozglednie zaistniat
zbieg okolicznosci to znaczy stosunko-
wo duze natadowanie komory kompre-
syjnej przy juz znacznie nadwyrezo-
nej podstawie cylindra. JeSliby W.
Pan miat gakieé dodatkowe wyjasnie-
nia, ktoreby mogly sprawe wyjasnié
prosimy nam podac.

Odpowiedz 284 (Z). Szlifowanie cy-
lindra i dorobienie nowego ttoka podej-
mie sie f-ma B-cia Klimaszyk w Po-
znaniu i namoéwienie wykona solidnie.
Naprawe uszkodzonego karteru i cy-
lindra podejmie sie f-ma Wojnowski
w W-wie, ul. Wolska 30.

Do Redakcji ,,Moto”.

Siedzac na zapadtej prowincji je-
stem skazany na taske domorostych
pseudomechanikéw, ktorzy nie maja
na tyle cywilnej odwagi by sie przy-
zna¢, ze czegos nie potrafig zrobi¢,
psujag maszyny narazajgc na zbytecz-
ne koszty. Jestem w powaznym kio-
pocie, a nie chce korzysta¢ z ustug
tych majstréw, uprzejmie prosze o ta-
skawe pouczenie jakie przyczyny skia-
dajg sie na nieprawidtowa prace me-
go motocykla i jak temu zaradzic.

Historia przedstawia sie nastepu-
jaco: w zesztym roku wiosng kupitem
zupetnie nowy motocykl matolitrazo-
wy 150 cm marki ,,Niemen” z silni-
kiem Villiers’a, skrzynka biegéw nie
zblokowana z silnikiem. Motocykl cho-
dzit Swietnie okoto tygodnia (zazna-
czam, ze uzywatem oliwy kupowanej
na wage z beczki, gdyz w plombowa-
nych bankach nie mogtem dostac) po-
czym na trzecim biegu na ciezszej dro-
dze, pagorek itp. a czasem I na gtad-
kiej jak stot drodze silnik tracit obro-
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ty i dusit sie, poczym mozna byito ,ko-
pac” setki razy bez skutku, a po pew-
nym czasie gdy silnik ostygt od pier-
wszego zapuszczenia palit i szedt
Swietnie, zadnej regutly nie dato sie
ustali¢, po kilku tygodniach, po prze-
jechaniu 9 km. zatrzymalem sie na
godzine (przez caly czas jazdy motor
pracowat $wietnie) pozostawiajgc mo-
tocykl na silnym bardzo chlodnym
wietrze (szybko ostygt motor) gdy
chciatem ruszy¢, nie moglem ruszyc
starteru, réwniez bez skuteczne byto
pchanie matocykla z géry. Wrdécitem
tryumfalnie parg koni wozem; spro-
wadzitem mechanika, przez $wiece na-
leliSmy nafty i z trudem udalo sie
wyjaé tlok z cylindra, przy ogledzi-
nach  stwierdziliSmy, ze sciany
tloka, cylindra, a nawet i Kkor-
bowod sa pokryte brunatnym na-
lotem o0 wygladzie zblizonym do
celuloidu wzglednie gumy, nalot
dato sie usung¢ szmatkag umacza-
ng w benzynie, przy czym po doktad-
nym obejrzeniu stwierdzitem,  ze
powierzchnia jak ttoka tak i Scian
cylindra jest zupetnie gtadka ISnigca
nie zauwazytem zadnych ani rys ani
tez ciemnych plam. Po dokiadnym
obmyciu i oczyszczeniu motor ziozy-
tem (w tymze czasie otrzymatem juz
olej w bankach plombowanych i od
tego czasu juz innego nie uzywam)
sporzadzitem nowg mieszanke I moto-
cykl przeszedt 2500 km bez zatrzy-
mania sie, ciggnat Swietnie, palit od
pierwszego kopniecia. Zapomniatem
zaznaczyC, ze przy tym czyszczeniu
zamienitem rdéwniez $wiece.

Juz jesienig datem tuz przed wy-
jazdem i nie majac czasu samemu to
zrobi¢, przeczysci¢ karburator, z tym
skutkiem, ze zostat przebity ptywak,
zauwazytem to dopiero w czasie jazdy,
gdy benzyna zaczeta przelewaé sie
przez karburator, poniewaz nie mo-
gltem wracaé¢ pojechatem dalej co Kil-
kanascie kilometréw wylewajac ben-
zyne z ptywaka. Po przyjechaniu na
miejsce kazatlem zalutowaé¢ ptywak
»wielki” mechanik wlutowat mi po-
nadto w otwor gldwnego powietrza
gesta siatke jako namiastke filtra
powietrznego, gdyz takowego nie po-
siadam. | tu zaczely sie znowu zmar-
twienia, juz po paru km. jazdy, gdy
sie tylko dodato ,,gazu” motor sie
dusit, tracit szybkos¢ obrotu, site, gast,
a potem trzeba bylo godzinami kopac
bez wzgledu na to czy byt zimny czy
tez rozgrzany, lecz i w tym wypad-
ku zadnej reguty nie mozna bylo
ustali¢, raz szedt swietnie, raz nie cig-
gnat pod gore trzecim biegiem, raz
gast na gtadkiej drodze, na trzecim
biegu, a przy przejsciu na drugi lub
pierwszy nabierat szybkosci, to zno-
wu zadne kombinacje biegéw nie po-
magaty i motor gast, najczesciej wy-
starczato co kilka metréw dodawanie,
a nastepnie ujmowanie ,,gazu” i mo-
tor ciggnat, ale gdy zgast to trzeba
byto godzinami poprostu kopaé¢ i to
czasem zapalit, a byt wypadek ze i
nie zapalit.

Przyszta zima postawitem motor
wg. wszelkich przepiséw na zimowe
leze, za wyjatkiem zdjecia cylindra,
miedzy innymi zdjecia cylindra nie
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chciatem powierza¢ partaczom, u-
sunatem tylko siatke z doptywu gtow-
nego powietrza. o
zis po pétrocznym postoju i usu-
nieciu siatki jest o tyle lepiej, ze jak
motor zaczyna tracic site na trzecim
biegu to wystarczy przerzucenie na
trojke i potem znowu na dwdjke i
znowu ciggnie dobrze ale tylko przez
klikadziesigt metréw, czasem wystar-
czy zalewanie lub ujmowanie gazu,
by motor szedt dobrze; pali doskonale.
Z jednej strony mam wrazenie, ze
przyczyng tych niedomagan jest za
ciezki ptywak, a czasem robi wraze-
nie, ze cylinder ma za duzy luz.
Prositbym o taskawg analize moich,
moze bardzo naiwnych pozbawionych
logicznego uzasadnienia uwag i u-
dzielenie mi porady — ponadto pro-
sze 0 wskazanie firmy gdzie mégtbym
naby¢ nowy pltywak (pisatem juz do
Lfirmy  Krupki”, lecz otrzymatem
odpowiedz, ze takowych nie posiada
oraz o opis karboratora Villiers’a i
sposobu takowego regulacji przy po-
mocy igly przystosowanej do recznej
regulacji. Czestaw Koztowski.

P. CZESLAW KOZEOWSKI
Z GLEBOKIEGO.

Odpowiedz 285. List W. P. podzie-
limy na dwie czesci. Pierwsza czes¢
konczy sie w momencie kiedy zacze-
fa sie tragedia z gaznikiem. Kilopoty
jakie W. P. sprawiat motocykl w tym
okresie pochodzg skutkiem stosowa-
nia oleju w ztym gatunku, czego pro-
sze unika¢ w przysztosci. Warto po-
nie§¢ trud zwigzany ze sprowadze-
niem oleju wkasciwego niz niszczy¢
silnik stosujgc marny olej.

W drugiej czesci klopoty spowodo-
wane zostaly lutowaniem uszkodzone-
go ptywaka. Plywak wywazany jest
fabrycznie z dokfadnoscia + 5 gra-
mow, zmiana ciezaru pltywaka powo-
duje zaburzenia w doptywie paliwa,
nastepnie w pracy gaznika a zatem
w pracy silnika, ktory szybko nagrze-
wa sie i traci moc. Prosze zamienié
ptywak naprawiony na nowy, a de-
fekty i klopoty z tern zwigzane usta-
ng. Ptywak do gaznika Villiers otrzy-
ma W. P. w f-mie B. Waskiewicz
i S-ka w W-wie, ul. Kredytowa 5.

Do Redakcji ,,Moto”.

Przed miesigcem nabytem motocyklI
»Ariel” 350 ¢cm3 na ktorym jezdze
z pasazerem o wadze prawie 100 kg
po niezbyt dobrych drogach.

W pierwszym dniu jazdy zerwaty
sie 2 sprezyny w tylnym siodetku.
Firma zamienita mi na nowe siodet-
ko, ktorym cieszylem sie tylko ty-
dzien, gdyz ulegto ono powyginaniu.
Firma proponuje mi nabycie b. dro-
giego siodetka zagranicznego.

Uprzejmie zapytuje:

1) czy sa krajowe siodta tak moc-
ne jak zagraniczne i tansze od
nich,

2) jaka firma mogtaby mi wyko-
na¢ specjalne siodlo dla mojego
ciezkiego pasazera.

P. WILCZYNSKI — WILNO.

Odpowiedz: Przy nabywaniu mo-
tocykli z wyposazeniem nalezy zwra-
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ca¢ uwage i nie pozwoli¢ sobie doda¢
bylejakiego siodta anonimowej pro-
dukcji. Nalezy zada¢ siodet z marka
fabryczng, gdyz za takie siodlo fa-
bryka bierze odpowiedzialnos¢.

Mamy siodfa krajowej produkcji,
ktore nie ustepuja zagranicznym,, a
sg od nich tansze o 50%. Radzimy
WPanu zwro6ci¢ sie do Zaktadow Mo-
toryzacyjnych ,,Pieska” w Warsza-
wie, Wronia 6,ktére produkujg siodta
ze sprezynami resorowymi 1 S$cisko-
wymi, nieulegajaeymi zerwaniu. Taz
sama firma moze wykona¢ WPanu
na zamowienie siodto specjalne.

P. L. Z Z WEJHEROWA.

Zapytuje Pan co znaczy okre$lenie
»liczba oktanowa”. W odpowiedzi za-
mieszczamy przedruk artykutu inz. R.
Sosinskiego  wydrukowany w dziale
sportu motocyklowego ,Kuriera Po-
rannego” — pod tytutem ,,Co to jest
liczba oktanowa”.

Czytujgc artykuty na temat paliwa
do silnikow samochodowych wzgled-
nie motocyklowych spotykamy sie nie-
jednokrotnie z okre$leniem ,.liczba ok-
tanowa”. Poniewaz pojecie to zaczyna
coraz bardziej popularyzowaé sie nie
od rzeczy bedzie przedstawi¢ na ta-
mach naszego dodatku motorowego ro-
le i znaczenie tego spétczynnika cha-
rakteryzujacego paliwo.

Siegnijmy nieco wstecz, aby w Kil-
ku stowach przedstawi¢ ewolucje jaka
przebyt w ciggu ostatnich kilkunastu
lat silnik benzynowy. Silnik ten w
pierwszych samochodach posiadat im-
ponujaca wage, zas moc jaka rozwijat
nie przekraczata kilku koni mecha-
nicznych. Wspotczesne silniki samo-
chodowe rozwijajg moc kilkudziesieciu
koni przy tej samej mniej wiecej wa-
dze, przy tym w wykonaniach specjal-
nych (maszyny wyscigowe) moc ta
niejednokrotnie przekracza znacznie
100 koni mechanicznych.

Na postep ten w gtownej mierze
wplynety: wzrost stopnia sprezenia
oraz wzrost obrotéw silnika. Stopien
sprezania silnika zwiemy —ajak wia-
omo —' stosunek objetosci jakie wy-
znaczajg dwa krancowe potozenia tto-
ka w tzw. gérnym i dolnym mar-
twym punkcie.

eszcze kilkanascie lat temu stosu-
nek ten nie przekraczat 1:4 podczas
gdy dzisiaj nawet zwykle maszyny tu-
rystyczne majg czesto stosunek ten o
wartoéci 1:6,6 lub nawet 1:7.

Powiekszenie  stopnia sprezania
wplywa nader dodatnio nie tylko na
powiekszenie mocy silnika, ale powo-
duje rowniez polepszenie sprawnosci
termicznej silnika. Poréwnywujac
miedzy sobg dwa jednakowe silniki
réwnej mocy, z ktérych jeden posiada
stopien sprezania 1:4 podczas gdy
drugi 1:6, stwierdzamy, ze przy tej
samej szybkosci drugi z nich zuzyje
25% paliwa mniej na konia i godzine.
Jest to wiec oszczednos$é nie do pogar-
dzenia.

Bylibysmy jednak w btedzie, sadzac,
ze podwyzszenie stopnia sprezania da-
je nam ‘nieograniczong mozno$¢ od-
dzialywania na jego moc, sprawnos$c
itp. W istocie bowiem kres kladzie te-
mu wzglednie szybko rodzaj uzytego
paliwa.
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_Przy podwyzszaniu stopnia spreza-
nia wystepuja mianowicie pewne zja-
wiska w procesie paliwa i to w sen-
sie nader szkodliwym dfa pracy silni-
ka. Wystepujg objawy detonacji mie-
szanki. zapalonej w cylindrze silnika,
polega na tym, Ze proces spalania.,
ktory do pewnego stopnia sprezania
przebiega w sposéb regularny, po.
przekroczeniu tego sprezania przybie-
ra charakter gwattowny. Nastepuje
momentalny i ogromny wzrost cisnie-
nia w cylindrze, ktéry w formie u-
derzenia na tlok przenosi sie na inne
organa silnika. Nienormalny wzrost
cisnienia pocigga za sobg wyparcie
smaru wypeiniajgcego mikroskopijne
szczeliny miedzy tracymi sie powierz-
chniami i przyspiesza ich zuzycie.
Praca silnika staje sie nieréwna, za-
czynajg wystepowac stuki, przy tym
na dobitke silnik zaczyna sie grzac
nadmiernie co w dalszym ciggu wy-
stawia na ciezke probe wszelkie jego
organy.

Samozapton mieszanki wystepuje na
skutek ogromnych temperatur wew-
natrz cylindra, jednak w spotykanych
silnikach samochodowych jest on zja-
wiskiem raczej rzadkim gdyz zazwy-
czaj poprzedza go detonacja.

Na zjawisko detonacji ma réwniez,
pewien wptyw szereg czynnikéw o cha-
raKterze mechanicznym jak ksztatt
gtowicy silnika, miejsce umieszczenia
swiecy w_cylindrze itd. Wszystkie one.
jednak nie dajg duzych mozliwosci w
kierunku usuniecia zjawiska detona-
cji.

Pozostaje zatem paliwo, na ktore
zwrocono szczeg6lng uwage przy po-
szukiwaniu $rodkéw zaradczych. Oka-
zatlo sie mianowicie, ze benzyna uzy-
wana powszechnie do napedu silnikéw
samochodowych i motocyklowych od-
powiadata wymaganiom jedynie przy
niewysokim stopniu sprezania. Przy
podwyzszeniu stopnia sprezania wy-
stepowaty natomiast wszystkie opisa-
ne powyzej niedogodnosci, czynigc ilu-
zorycznym zysk osiggniety na tej dro-
dze. Poczatkowo usitowano zmienic¢ te
niekorzystne wasnosci benzyny przez:
dodawanie do niej réznych domieszek
(czteroetylek otowiu, karboetylek zela-
za itd.) — okazato sie jednak, ze po-
cigga to za sobg nowe kiopoty.

Ostatecznym rezultatem tych badan,
byto zastosowanie do napedu silnikéw
samochodowych i = motocyklowych,
mieszanek z potgczenia benzyny z ben-
zolem (tzw. mieszanka tréjsktadniko-
wa).

Na tle tego zagadnienia przedsta-
wionego w duzym skrdcie powstata
potrzeba oceny paliwa pod wzgledem,
jego wiasnosci antydetonacyjnych. Ro-
le te spetnia tzw. liczba oktanowa pa-
liwa. Jest to mianowicie pewien
wspotczynnik, ktoéry otrzymujemy po-
rownywujac interesujgce nas paliwo,
z pewnym paliwem typowym, ktérego,
wiasnosci antydetonacyjne sg nam
doktadnie znane. Tym paliwem typo-
wym jest mieszanina dwu weglowodo-
row (heptan i izooktan) z ktorych je-
den jest nader podatny do detonacji*
podczas gdy drugi bardzo oporny.
Mieszajgc w rozmaitych proporcjach
te dwa produkty mozna otrzymac ca-
ty szereg paliw, z ktérych kazde be-
dzie stanowi¢ pewien Scisle okreslony
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typ, o znanych wiasnosciach antyde-
tonacyﬂ'nych. Jesli jakie$ paliwo po-
siada liczbg oktanowa np. 70 to ozna-
cza, ze jego wiasnosci antydetonacyj-
ne odpowiadajg takiemu paliwu, ktore
sktada sie z 70 czesci izooktanu i 30
czesci heptanu.

Liczbe oktanowg paliwa okresla sie
eksperymentalnie, przy pomocy po-
miaréw dokonywanych na specjalnym
silniku, zasilajgc go raz paliwem ba-
danym, a nastepnie paliwem typo-
wym, tak dobieranym aby osiggnac¢
identyczne warunki pracy silnika.

Liczba oktanowa benzyny okazuje
sie niewysoka: nie przewyzsza miano-
wicie 60. Paliwa odpowiednie dla
wspoitczesnych  silnikéw  samochodo-
wych i motocyklowych powinny miec¢
liczbe oktanowsg powyzej 70. Warunek
ten spetniajg opisane mieszanki, ktd-
rych liczba oktanowaprzewyzsza 85.

Polskie rafinerie nie okazujg do-
tychczas wiekszego zainteresowania
liczbg oktanowa, sprzedawanych przez
siebie paliw i nie informuja w spo-
sob naukowy nabywcy, jaki produkt
otrzymuje on za swoje pienigdze.
Miejmy nadzieje, ze stan ten w zwigz-
ku z og6lnym rozwojem motoryzacji
ulegnie zmianie na lepsze, podnoszac
uswiadomienie techniczne szerokich
warstw spofeczenstwa interesujacych
sie motoryzacjg”.

SPORTOWCOWI Z £OMZY.

Zapytuje Pan, jak sobie dawa¢ ra-
dy z sennoscig podczas dtugich rai-
dow. Jest to rzecz zupetnie indywidu-
alna i zalezy w zupetnosci od usposo-
bienia kierowcy. Pozwolimy sobie tu
poda¢ rady naszych aséw automobi-
lowych:

— Najlepsza rada — to wozi¢ je-
za — zartuje p. Aleksander Mazurek,
zwyciezca Rallye Potnocnej Afryki.
Sennos¢ mi zresztg nie dokucza, nab-
ralem treningu w drodze do Afryki.

— Spiewam na dwa gtosy z moim
pasazerem — mowi doskonaty kiero-
wca czeski p. Formanek. Nie uzywam
nigdy czarnej kawy, gdyz drazni mi
serce.

— Cuce sie zimnym powietrzem,
gdy juz czuje, ze zaczyna mnie ogar-
nia¢ senno$¢c — zwierza sie doskonaty
kierowca Fiata Wioch Ghisalba.

— Gwizdze — odpowiada poprostu
p. Szachowski dzielny kierowca Sko-
dy— wygwizduje. wowczas wszystkie
przeboje z ostatniego roku.

— Najlepszy emetyk to $piew pio-
senek  wojskowych — twierdzi inz.
Potturak, zawodnik Iwowski. — Nie-
raz musze wyspiewywac¢ dwukrotnie
caty repertuar, ktérego nauczylem sie
na wojnie.

—e Jak najwiecej rozmawiaé! —
mowi jedyny zawodnik wojskowy kpt.
Kossowski. Ten ,stary” wojak ma
niewyczerpany zapas anegdot i histo-
rii ze swej bujnej wojennej przesz-
tosci, opowiada przy tym niezwykle
Zywo i interesujqco.y.

— Dodaje wéwczas gazu — to naj-
lepsze lekarstwo! — twierdzi inz. Ma-
rek, kierowca Chevrolety.

P. Stefan Pronaszko (Renault), inz.
L. Borowik i wielu innych sg zwolen-
nikami zimnych prysznicéw powiet-
rza. To najlepiej cuci.

M O T O

Czarna kawa tez ma zwolennikdw,
aczkolwiek znacznie mniej. Tej gru-
pie przewodzi p. St. Pradzynski, kie-
rowca Skody.

Metode inz. Marka, zwiekszania
wowczas szybkosci, stosujg kierowcy
takiej klasy, jak inz. Krzeczkowski.
Ja$ Ripper i por. Kotaczkowski.

Pani Stella Zagdrna nie uzywa ka-
wy ani zadnych srodkéw dziatajacych
na system nerwowy. Lubi w chwilach
ogarniajacych ja senno$¢ jes¢ poma-
rancze lub inne owoce albo ssa¢ cu-
kierki, chocby landrynki.

A wiec wybdr wielki.

Pozostaje zastanowi¢ sie tylko jaki
sposob najbardziej bedzie Panu od-
powiadat.

(przedruk z ,Dobrego Wieczoru).

CIEKAWOSTKI Z SZEROKIEGO
SWIATA.

Niemiecka miodziez, zgrupowana w
organizacji Hitler - Jugend miata
whnie$¢ do odpowiednich urzedéw pro-
Sbe o stworzenie typu ,motocykla
ludowego” — na wzor niemieckiego
ludowego samochodu. Bytby to moto-
cykl dla jazdy wyszkoleniowej szo-
sowej i terenowej, o skrajnie prostej
konstrukcji, w cenie najwyzej 150
marek. Obecnie najlzejsze niemieckie
motocykle 100 ccm kosztujg minimum
250 — 280 marek, co nie jest ceng do
przyjecia przez wigkszo$¢ miodych
niemieckich kandydatéw na motocy-
klistow. Nalezy podkresli¢c, ze na
100.000 cztonkéw wspomnianej orga-
nizacji zaledwie 2.000 posiada wiasne
lekkie motocykle. Wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa projekt ,,przej-
dzie” i problem ludowego motocykla
niemieckiego zostanie zrealizowany.
Oto dowdd, ze pomimo silnego roz-
woju swej motoryzacji, wszelkimi si-
tami daza Niemcy do dalszego wzma-
cniania swych pozycji motorowych.
U nich panuje wielkie zrozumienie do-
niostosci motocyklizmu, jako wyszko-
leniowego $rodka dla tysiecy przy-
sztych automobilistow... M.

ROZNE WIADOMOSCI
Z ZAGRANICY.

Cambridge - Oxford. Rywalizacja
sportowa dwu stawnych uniwersy-
tetow angielkich przeniosta sie i na
teren sportu motocyklowego. W
pierwszym biegu zebrali laury zwy-
ciezcy Oxford, w drugim Cambridge.

Szybkosci osiggane na Scianie
$mierci. Pomiar wykazat szybkos¢
42 km/godz. Z obliczenia wynika, ze
sita cisngca motocykl do Sciany wy-
nosi wtedy 705 kg, kat nachylenia
motocyklisty do poziomu jest 14 stop-
ni. Przy szybkosci 100 km/godz. kat
ten bedzie tylko 4 stopni, lecz sita
cisngca réwna odsrodkowej wzrosnie
do 3900 kg, czego nie wytrzyma ani
Sciana ani motocykl.
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Zabrudzony olej daje po filtracji
doskonaly smar dla silnikéw. To
tez w Niemczech istnieje silna propa-
ganda za oszczedzaniem oliwy. Czy
u nas nie nalezatoby tez wzmdc po-
czucie solidarnosci gospodarczej?

Szkto gietkie. Badanie nad szkiem
w Instytucie Franklina w Philadel-
phii doprowadzito do znalezienia szkta
o gietkosci 10 razy wiekszej niz do-
tychczas znanych. Kula zelazna, o cie-
zarze 250 g, rzucona z wysokosci
10 m na plyte z nowego szkia lekko
ja tylko odgieta.

Fajka dla motocyklistow. Popiét z
zwyklej fajki moze oslepi¢ motocykli-
ste. To tez pewna firma francuska
produkuje fajke ostonieta.

Mata Gilera. Na warsztacie kon-
struktora znajduje sie obecnie mata
Gilera 250 cm3 z kompresorem —
Moc obliczona wynosi 42 KM.

Jack Sangster wiasciciel firmy
ARIEL i TRIUMPH zakupit w tym
roku i New Imperial.

Fabryki motocykli Calthorp i Dou-
glas potaczyty sie w jeden koncern.
Narazie wyrabia sie Douglas 250-
i 500.

Gilbert Smith, jeden z dyrektorow
Nortona, juz jako chiopiec intereso-
wat sie motocyklem. Ze szkoty wprost
poszedt do Nortona. Majac 27 lat zo-
stat dyrektorem. Czyzby Nortony by-
ty takie dobre dlatego, ze tak miodych
majg dyrektorow?

W Halle w Niemczech wystawia
sie na widok publiczny kierowcow,
ktorzy po pijanemu prowadzili po-
jazd.

Pierwsza autostrada w Ameryce-
potaczy Pittsbourg i Harrisbourg od-
dalone o 260 km. Koszt wyniesie 60°
miljonéw dolaréw.

Niektére motory A. B. C. 4003 o-
siggaty maksymalnie 12000 obr/min.

Sprzedaz i reperacje motocykli za-
trudnia w Anglii 100000 oséb.

Japonska autostrada z Tokio do
Fukuska o dtugosci 1075 km zbudo-
wana bedzie na zasadzie do$wiadczen
niemieckich.

W Pradze krazy cyclecar o wyso-
kosci 98 cm, wadze 100 kg, porusza-
ny silnikiem 175 cm3 Szybko$¢ $red-
nia wynosi 65 km/g.

W dniu 16 lipca rb. odbedzie
sie w Alei Niepodlegtosci w War-
szawie wys$cig motocyklowy, or-
ganizowany przez Klub Motocy-
klowy Z. S. Warszawa.

Pozadany jak najliczniejszy
udziat zawodnikow.
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Motor Cyele Nr 188i-18.V.39.

Zycie objezdzacza motocykli — str.
2, rys. 3.

Ciezka i odpowiedzialna jest praca ob-
jezdzacza motocykli. Wymaga umiejetno-
Sci skupienia uwagi, doskonatej znajo-
mosci motocykla i duzego poczucia od-
powiedzialnosci, przy tym silnej woli, kt6-
raby niezaleznie od pogody i nastroju
pozwalata na czujng kontrole zachowania
sie silnika i jego najdrobniejszych niedo-
magam Narzedziami pracy sa zapas oli-
wy i peilny zespét kluczy $rubowych.
Badanie wstepne polega na skontrolo-
waniu dziatania hamulcéw, naciggu tan-
cucha napedowego, ci$nienia w kotach.
Kontrola wtasciwa dazy do doprowadze-
nia motocykla do stanu, za ktory firma
gwarantuje, a wiec polega na zbada-
niu sterowania, hamulcéw, szczelnosci
ttoka, gaznika przy wolnym biegu i przy
zrywie, badanie stuchem reakcji amorty-
zatoréw widet, skrzynki biegéw i zmia-
ny ich. Niektére firmy konczg prébng
jazde wjazdem na stromy pagérek. Naj-
ciekawszag jest praca przy badaniu no-
wego modelu.

Sledzenie zgrzytéw, wystepujacych
przy pracy motocykla — str, 2.
rys. 2.

W uzywanej maszynie zawsze istnieja
szmery i zgrzyty. Zaczyna sie od tablicz-
ki numerowej, ktéra wskutek wibracji
albo odgina sie w bok albo uderza o
btotnik. Trudne do wykrycia skrzypiagce
odgtosy daje sprezyna przedniego widel-
ca. W fabryce umocowano sprezyne za
wysoko wskutek warstwy emalii. Po
pewnym czasie, emalia si¢ odbija i pow-
staje luz miedzy umocowaniem i kon-
cem sprezyny. Nalezy przySrubowaé
sprezyne nizej. Czasem bywaja drgania,
pochodzace od rezanansu. Nalezy wtedy
zmieni¢ mase umocéwan przyrzadéw
przez dodatkowe umocowania. Gdy sztyft
sie obluzuje, nalezy wyborowaé¢ odpo-
wiednio wigkszy otwér dla grubszego
sztyfta. Nie mozliwe prawie jest roz-
rézni¢ akustycznie luz w ttoku od luzu
w tozysku dolnym. Najczestsze Zrodta
odgtoséw sa uderzenia miedzy reflekto-
rem a kierownikiem i przednim btotni-
kiem a bardzo czestym skrzynka z na-
rzedziami.

Objezdzanie Red Panther 248 cni3
model na rok 1939.

Model ten odznacza sie¢ uderzajaco cicha
jazdg i doskonatym zrywem. Przys$pie-
szenie od 25 — 48 km/g. na drugim bie-
gu w ciaggu 5 sek., od 32 — 80 km w
ciggu 14 sek. Najwieksza szybkos$¢ osig-
galna na pierwszym biegu 54 km/godz.
na drugim 81 km/godz. Na 3 biegu naj-
wieksza szybko$¢ pomierzona 98 km/godz.
$rednia na 400 metrach 96 km/godz. w
ciggu 192/s Sek. Zahamowanie z szybko-
§ci 48 km/godz. na 3 biegu na odlegtosci

95 m. i .
Grand Prix Irlandii — str. 15
fot. 3.
H. Montgomery na Red ‘Hunter 348
Ariel osigga 100 km/godz. i zdobywa

Grand Prix po raz pierwszy w zyciu’
Najwieksza predkos¢ i rekord odcinko-
wy zdobyt St. Woods na Velocette 348
cm3.

3 nowe Calthorpes — str. 1, fot. 2.

Opis goérno-zaworowych modeli 250, 350

i 500 cm3.

Mdj tydzien w Szkocji — str. 3,

fot. 5.
Wrazenia z uciazliwej lecz wesotej ja-
zdy terenowej 6 dniowej Six Days’ Trial.

Motor Cycle Nr 1885-25.V.39.

Nowoczesne silniki motocyklowe —
str. 4, rys. 6 perspektywicznych.

Opis silnika ,,Ulster” Rudge 499 cm3.
Dane techniczne b. sprawnej jednostki
seryjnej. Szczeg6towy opis czterozawo”
rowego silnika. Glowica poétradialna,
strona wlotowa jest powierzchnig ptaska,
wylotowa cze$cig kulistej. Zamiast jed-
nego zaworu wylotowego duzego dwa
mate, co pozwala na utrzymanie nizszej
temperatury gtowicy. Zawory wylotowe
skierowane sa radialnie, wloty réwno-
legle. Przez to $wieca moze by¢ umie-
szczona centralnie, bez obawy ostabienia

Objezdzanie
1939 H. E. C. — str. 2, rys. 3.

M O T O

wytrzymatosci gtowicy. W sumie otrzy-
muje sie silnik b. elastyczny. Zawory
i sprezynki sg z lekkiego metalu, gto-
wica z lekkiego stopu RR 50. Siodetka
zawor6w z stali austenitycznej. Dla ich
osadzenia wyzyskano zjawisko skurczu
siodetka przez réznice temperatur. Wy-
lotowe zawory ze stali KE 965; wlotowe
ze stali niklowej, hartowanej. Grzybki
zaworéw bardzo malej $rednicy. Swie-
ca typu diugiego (14 mm) ustawiona pro-
stopadle w otwdér cylindra. Cylinder ze
stali niklowo-chromowej. Kota rozpedo-
we ze stali kutej. Opis szczeg6téw urza-
dzenia smarowniczego. Przy 5000 obr/min.
rozdziat smaréw na cze$ci ruchome jest
taki, ze 12 jednostek/godz. idzie do gto-
wicy cylindra, 2,5 j./godz. na $cianki cy-
lindra i 13 j/godz. na wal. Zestawienie
materiatéw konstrukcyjnych uzytych do
wyrobu czeéci zwigzanych z smarowa-
niem tloka i pierscieni.

Grand Prix pétnocno - wschodniej
Anglii — str. 2, fot. 3.

Opis raidu o Grand Prix. Zwycigscy: na
maszynie Triumph 500 jedyny, ktéry
skonczyt jazde w tej klasie i Velocette
350, Excelsior 250.

motoroweru modelu

Opis motoroweru z silnikiem tatwo odej-
mowalnym. Gilowica ze stopu aluminio-
wego, ttok z Zzelaza lanego tozysko kul-
kowe watu. tancuch podwdéjny w skrzyn-
ce ze stopu aluminiowego, gaznik typu
AMAC. Magneto w kole rozpedowym dla
bezposredniego zaptonu. Pewny start zi-
mnej maszyny przy pedatowaniu odpo-
wiednim dla szybkosci 10 km/godz. Spoét-
czynnik sprezania silnika 4 1 Szyb-
ko$¢ maksymalna 56 km/godz., $rednia
40 km/godzt Hamowanie pewne nawet
na mokrym asfalcie. Diugo$¢ drogi za-
hamowania z szybkosci 32 km/godz. 5
metrow.

Motor Cycle Nr 1886-1.V1.1939.
Resorowanie tylnego kota motocy-
kla Sunbeam — str. 1 rys. 4.

Amortyzatory typu sprezynowo-suwa-
kowego na dwuch silnych ramionach ru-
rowych umocowanych zaraz za skrzynkga
biegéw. Umocowanie na tozyskach wat-
kowych. Zawieszenie takie sprawia, ze
najwieksze odchylenie w gére i w dét
sg rzedu 75 on; na drobnych przesz-
kodach nie ma wcale drgan.

Koniec wys$cigéw w Donington.

Zwyciescy w 8 okrazeniach: L. I. Ar-
cher. New Imperial 249 w czasie 22 min.
553/5 sek. szybko$¢ osiggnieta 105 km/g.;
Goodman na Velocette 348 w czasie 21
min. 144/s sek. z szybk. 112 km/g.; Loc-
ket na Norton 480 w czasie 20 min. 39
sekL z szybk. 116 km/g ; Daniel na Nor-
ton 490 w czasie 20 min. 252/s sek. z
szybk. 118,0 km/g.

Uwagi o trzymaniu sie drogi moto-
cykla.

Autor omawia kwestie resorowania tyl-
nego i przedniego. Poddaje krytyce kwe-
stie resorowania tylnego, przynajmniej w
obecnym  wykonaniu konstrukcyjnym
sprezynowo - suwakowym. Zada bardziej
miekkich sprezyn dla przedniego widel-
ca. Wedtug opinii autora (Torrens) pa-
sazer na siodetku tylnym nie korzysta
wcale z resorowania tylnego kota. Caly
problem  resorowania tylnego zdaniem
Torrensa jest w stadium préb i badan.

Nowoczesne silniki motocyklowe.

Silnik  konstruowany przez inzynieréw
motocyklistdow. R6zni sie nieco od typu
normalnie budowanego. Rolki tozyska
korbowego nie posiadajag wienica co po-
zwala na zwigkszenie ich ilosci i na lep-
sze smarowanie tozyska. Rolki toczg sie
na wymienialnym pierécieniu w gtowce
korbowodu. Uwalnia to od kierowania
sie przy konstrukcji i obrébce korbowo-
du wzgledami na toczenie sie rolek po
powierzchni wewnetrznej gtéwki korbo-
wodu. Tiok typu cylindrycznego a wigc
0 dobrych warunkach przewodnosci ciep-
Inej. Materiat stop krzemowo-glinowy o
matej rozszerzalnosci. Watek rozrzadczy

ze stali UBAS wyciety razem z kuta-
kamit Wytyczng przy konstrukcji byty
niezawodno$¢ dziatania. Jako szybkos¢
maksymalng  przyjeto 104 km/godz.

Specjalno$cia maszyn Red Panter jest
pompka o budowie nadzwyczaj protej
1 o duzej wydajnosci. Przy 3000 obr./min.
daje 7 ?? /godz. a niema zadnego
zaworu, ani sprezynki. Zawory silnika

Nr. 6 Czerwiec 1939.

wlotowy i wylotowy identyczne i wy-
mienialne. Skrzynki tancuchowej niema.
Smarowanie tafcucha rozwigzane w spo-
s6b prosty i dowcipny.

Motor Cycling 10.V. 39.
»Doningtonday” — str. 5, fot. 12.

Opis wysScigbw organizowanych przez
Motorcycling dla maszyn seryjnych. Li-
sta zwyciezcéw i maszyn zwycieskich,
czasy i szybkos$ci osiggane, parada fa-
brykantéw motocykli.

Szkockie Six Days — str. 8, fot.
24.

Doktadne sprawozdanie z raidu po Szko-
cji. Lista zwycieskich maszyn z wyszcze-
g6lnieniem nagréd dla firm: A.JS.
Ariel, BSA. Bitzer, Coyentry, Eagle, Le-
vis. Marchless Norton. O. K. Supreme
Panther, Roval, Enfield, Sunbeam,
Thiu,m_pr], Rudge Velocette.

Nowoscl i wzmianki — str. 5, rys. 7.
Opis resorowania kota tylnego w moto-
cyklu Velocette. Dziatanie wida¢ z rysn-
Kow. = .

Objezdzanie modelu 1939 goérnoza-

worowego Commodore O. E. C. 500

cm3 — str. 3, rys. 7.
Maksymalna szybko$¢: 132 km/g. na 1
biegu w ciggu 38Vs se™ °d startu; 112
km/g. na 2 biegu w ciggu 204/s sek. od
startu; 88 km/g. na 3 biegu w ciggu
tO4/5 sek. od startu, osiggnieta szybkos¢
na 400 m 78 km/g. Droga zahamowania
motocykla z szybkosci 47 km/godz. 9 m.

Motor Cycling, 2A.V.39.

Grand Prix Polnocno zachodniej

Anglii. — str. 2%, fot. 4.
Opis i rezultaty wyscigow.
Préba nowego modelu BMW

»,CVB” 250 cms — str. 1, rys. 2.
Opis prébnej jazdy g-zaworowej soléwki
z napedem kardanowym. .

Miejsca na soléwce jest duzo! —

str. 2, rys. 4.
Zasada umieszczania bagazu na moto-
cyklu to absolutne unieruchomienie go w
stosunku do ramy i to trwate nawet na
dtuzszych raidach i na gorszych dro-
gach. Umieszczenie na Nortonie 2 wali-
zek, aparatu fotograficznego.

Levis 346 cm3
Opis uzytkowej maszyny lekkiej, boczno-
zaworowej, wygodnej i pewnej. Najmniej-
sza szybko$¢ maszyny 18 km/g na 1 bie-
gu na 3i 2 16 km/g i 8 km/g. Moto-
cykl jedzie bez zadnych wstrzaséow az
do 80 km/g. Szybko$¢ maksymalna dla
biegu 1 — 9 km/g. osiggnieta w ciggu
402/s sek.; dla biegu 3 — 80 km/g. osig-
gnieta w ciggu 233/s sek.; dla biegu
2 — 65 km/g. osiggnieta w ciggu |l2/s-
Osiggnieta szybko$¢ na 400 m 64 km/g.
Droga zahamowania z szybkosci 48
km/g. réwna 925 m.

Motor Cycling 31.V.39.
Raid terenowy Edinburga. — str.

2, fot. 3.

Opis tras, lista zwycigzcow i rezultaty.
Objezdzanie Sunbeama z resorowa-
niem tylnego kota typu sprezyno-

wego — str. 1%, rys. 2 persp. 2 fot.

Pierwsze wyjazdy prébne modelu z reso-

rowaniem tylnego kota wykazaty dobitnie

nadzwyczajne wyniki: maszyna jest po-
datniejsza w prowadzeniu, nagly zryw
nie zmienia dziatania sprezyn, hamowa-
nie staje si¢ bardziej efektywne.
Rozmoéwki techniczne — str. 1.

Pogawedka na temat obrébki cieplnej
materiatéw konstrukcyjnych motocykla.
Naweglanie polega na nasyceniu wierz-
chnich warstw stali matoweglistej we-
gltem. Czopy korbowe, Kkutaki, sworzenie
ttokowe, kota zebate nawegla sie, ukta-
dajac je do skrzyn zeliwnych i ogrze-
wajac w piecach do 900° przez kilka go-
dzin. Temperatura ta nie moze by¢ prze-
kroczona i nalezy ja kontrolowaé. Na-
stepnie hartuje sie w wodzie lub w oli-
wie.

Objezdzanie Royal Enfield 250 cm3

model S. F. 1939 — str. 3, fot. 4.
Szybko$¢ maks. na gérnym biegu 103
km/g. osiggnieta w ciggu 381l/s sek. na
3 biegu 80 km/ g. w ciggu 18 sek. na
2 biegu 61 km/g w ciggu 9Vs sek. Szyb-
ko$¢ osiggnieta na 400 metrach 64 km/g.
Droga zahamowania z szybkos$ci 48 km/g.
85 m.



Nr. 6 Czerwiec 1939.

Motorevue Nr. 812-28.VI.39.
Komora wybuchowa w silnikach
boczno-zaworowych str. 15,

rys. 6.

Bocznozaworowe silniki mimo zalet swych,
prostoty i tatwosci budowy przezyly sie
i wychodzg z uzycia; wykazaly zbyt ma-
ta sprawnos$¢. Giléwnag jednak przyczynag
tego stanu sg detonacje. Autor przed-
stawia 3 teorie, ttlumaczace pochodzenie
detonacji w tych silnikach: 1) Gazy wy-
buchowe zapalajg sie réwnocze$nie i ude-
rzaja w S$cianki przez nagte zwigkszenie
cisnienia. 2) Istnieje rezonans miedzy
drganiami wiasnymi $cianek i wibracja-
mi o czestosci zwigzanej z iloscig drob-
nych wybuchéw, dajacych w sumie za-
pton mieszanki. 3) Przez okienko z kwar-
cu obserwowano komore zaptonowa. Za-
pton mieszanki powstawal w miejscach
najbardziej oddalonych od wlotu i po-
wodowatl powstanie czota fali ptomien-
nej zwrotnej, ktéra spotykata sie z czo-
tem pierwotnego ptomienia niezapalaja-
cego. Miejsce spotkania si¢ obu fal za-
znaczato sie lokalnym przegrzaniem
Scianek i tloka. Miejsca te zalezaty od
potozenia $wiecy.

Motorevue Nr 8M-12.V,39.

Kompresory — str. 1, rys. 3.
Opis silnika Vec Four 500 cm3 A. L S.
przygotowanego dla T. T. Senioréw. Sil-
nik o 4 cylindrach utozonych w V z kom-
presorem i chtodzeniem wodg. Kompre-
sor, instrument kosztowny, optaca sie
przy dobrym smarowaniu i chtodzeniu.
Stosowanie nalezy ogranicza¢ do wielo-
cylidrowych silnikéw. Autor zaprzecza
mozliwosci podniesienia sie zuzycia pali-
wa w silniku z kompresorem, ktéry uta-
twia spalanie, ujednolicajagc mieszanke.
Kompresory moga by¢ od$rodkowe, uzy-
wane w lotnictwie o ilosci obrotéw
20000 — 30000 i kompresory dla maszyn
wysécigowych, pompa Roota o obrotach
normalnych silnikowych. Najwazniejsza
sprawa, chtodzenie mieszanki skompryno-
wanej przed jej wejsciem do cylindru.
Wedtug autora kompresory majg przed
sobg duzg przysziosc.

Szlakiem cesarskim — str. 1 fot. 3.
Opis raidu motocyklowego z Paryza do
Dakar.

Setka Peugeot.
Opis setki Peugeot 53 LS ,Lexe Sport”.

Motorevue Nr 815-19.V.39.
Camping dla wszystkich.
Autor radzi kupowa¢ maszyny o szybko-
$ci bardziej zblizonej do $redniej a pew-
nej i niezawodnej. Wtedy weekendowe
wycieczki beda radoscia niezmacong po-
stojami mimowolnymi.
Szlakiem cesarskim.
Opis raidu motocyklowego z Paryza do
Dakaru na 3 odcinkach z Szkoly Woj-
skowej do 3000 km.
2sFowa setka Aubier-Dunne.
Opis skrzynki 3 biegéw, transmisji przez
kota  zebate, smarowanie, zapalnika,
gaznika.
Motorevue Nr, 8A.6-26,V,39,
Szlakiem cesarskim.
Opis raidu z Paryza do Dakaru: odcinek
3000 — 4200 km i 4200 — 5300 km.
Hamulce sprzezone w motocyklach

— str. 1, rys. 2.
Ideat urzadzenia hamowniczego to ha-
mulce przedni i tylne sprezone, obstugi-
wane jednym pociggnieciem, przyczem
przedni powinien zacza¢ dziata¢ wcze-
$niej. Natrafia sie przy tym na trud-
nosci. Sita reki jest nie wystarczajgca
dla obu hamulcéw, sita nogi zbyt ma-
to subtelna. Opis urzadzenia dZzwigowe-
go dla hamulcow sprzezonych w BMW
_ I RUDGE.

Pionowa gra motocykla — str. 1,5,

rys. 10.

Autor omawia kwestie resorowania ko-
ta tylnego. Uzasadnia konieczno$¢ reso-
rowania dla maszyn wyscigowych, uwa-
za za niepotrzebne dla turystycznych. W
kazdym wypadku konieczna jest statecz-
no$¢ w Kkierunku bocznym. Nie powinno
sie wiec dorabia¢ do maszyn gotowych
resorowania. Aby nie byto gry pionowej,
trzeba ciezar zawieszony prowadzi¢. Do
tego stuzy amortyzator obecnie najcze-
Sciej suwakowy. Energia kinetyczna
przechodzi w ciepto tarcia.

M O T O
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ROZPOCZETO ROBOTY
DROGOWE.

Zamknieto ruch na odcinkach:

Kielce - Jedrzejow, (trakt krakow-
ski), na odcinku km. 188 — 218, ze
do odwotania. Objazd: z Kielc do Je-
drzejowa przez Morawice, Kije (kie-
runek na Pinczéw ( do Jedrzejowa)
zamiast 38 km. traktem trzeba je-
cha¢ 50 km. wyzej podanym objaz-
dem; odcinek Morawica Kije w sta-
nie niezbyt dobrym) Jadacy z Kielc
do Checin (15km.) muszg objezdzaé
drogg i na Morawice do Checin (13
km, stan Sredni).

Poniewaz caly odcinek Kielce —
Krakéw (117 km, z objazdem 129
km) znajduje sie, po wiosennych roz-
topach, w stanie raczej ztym, auto-
mobilistom podrdézujgcym z Warsza-
wy do Krakowa zaleca sie raczej
podr6z droga Warszawa m— Czesto-

chowa — Bedzin — Mystowice —
Chrzanéw — Krakéw,
Sochaczew — Plock. W zwigzku

z gruntownym remontem szosy So-
chaczew — Ruszki Sanniki —
Gebin — tack — Plock zamknieto
ruch dla pojazdéw mechanicznych na
odcinku od Sochaczewa do +tacka.
Dla automobilistow jadacych z War-
szawy do Plocka najwygodniej je-
cha¢ na Modlin — Zakroczym =
Wyszogrod — Bodzanéw — Plock
(do Modlina nawierzchnia ulepszona,
dalej szosa z kamienia tluczonego w
stanie do$¢ dobrym, jedynie kilka
kilometréw pod Zakroczymiem w sta-
nie b. ztym — odcinek ten jest juz

obecnie naprawiany, jednakze bez
zamkniecia ruchu).
Strzatkowo — Wrzes$nia. Na trak-

cie poznanskim, na odcinku 6 km
przed Strzatkowem do Wrzesni (24
km) zamknieto ruch az do odwota-
nia z powodu przebudowy tego od-
cinka na nawierzchnie gladka
Objazd: gruntowag drogg gminng na
Skarboszewo, dalej drogg bitg do
Strzatkowa, nastepnie drogg bitg
przez Paruszewo, Graboszewo, Kos-
cianki, Miodziejowice, Gozdowo, jNa-
darzyce do Wrzesni.

Czekanow — Ostrow WIkp.
poznanskie, w poblizu Kalisza)
przebudowa nawierzchni na odcinku
2 km — objazd drogg powiatowag na
Lewkéw do drogi panstwowej nr.
16/3, dalej ta droga przez Frankli-
noéw, Szczygliczke do Ostrowia.

Morawica — Chmielnik (na dro-
dze Kielce — Busko) — przebudo-
wa nawierzchni od km 13 do km 31
— objazd droga powiatowg przez Su-
kéw — Powierzchnice do Chmielni-
ka.

Uwaga! Na wszystkich wyzej wy-
mienionych  odcinkach  zamknieto
ruch az do odwotania.

(woj.

Puttusk — Karniewo — przebudo-
wa nawierzchni, odcinek zamkniety
dla ruchu do 1-go lipca r. b. Objazd
z Puhtuska na Laski — Szelkow —
Makoéw lub z Puttuska na Przewodo-
wo — Gotomin — Karniewo.

W Tomaszowie Maz. budowa
wiaduktu kolejowego — objazd miej-
scowy.

Pod Czestochowa — przebudowa
wylotu z Czestochowy w strone Ra-
domska i budowa wiaduktu w mies-
cie — objazdy miejscowe.

Pod Krakowem — przebudowa
wylotu z Krakowa na Myslenice,
przebudowa wylotu na Miechdw,

przebudowa wylotu na Krzeszowice,
Chrzanéw — objazdy miejscowe.

Pod Lwowem — przebudowa wy-
lotu ze Lwowa na Jaworéw, Prze-
worsk — objazd miejscowy.

Pod Ztoczowem — przebudowa wy-
lotu ze Zioczowa na Zboréw, Tarno-
pol — objazd miejscowy.

Pod Koziegtowami (na traktacie
Czestochowa — Bedzin) — przebu-
dowa nawierzchni na odcinku Kkilku
kilometréw, roboty bardzo zaawan-
sowane, ukonczenia przebudowy spo-
dziewa¢ sie nalezy w poczatkach
czerwca r. b. — objazd miejscowy
po starej szosie (stan nawierzchni
na objezdzie zly).

Pod Minskiem Mazowieckim
przebudowa odcinka miedzy Katuszy-
nem i Minskiem.

Pod Btoniem przebudowa od-
cinka w kierunku na Warszawe —
objazd miejscowy.

Pod towiczem — przebudowa od-
cinka towicz «— Kutno, objazd dro-
ga bitg na Pigtek (Lowicz — Pigtek
31 km, stan nawierzchni $redni, Pig-
tek — Kutno 23 km, stan nawierz-
chni $redni).

ZAMKNIECIE RUCHU
NA DROGACH.

W zwigzku z prowadzeniem w ca-
tym kraju robotami drogowymi na-
stgpity dalsze zamkniecia ruchu na
drogach publicznych.

W woj. i pow. stanistawowskim na
drodze panstwowej nr 9 na odcinku
Stanistawow Bohoradczany km
501 — 507 z powodu przebudowy na-
wierzchni zamknieto ruch do dnia 30.
IX. r. b. Objazd przez m. Radcze i
Lysiec.

W woj. i pow. kieleckim na drodze
panstwowej nr 10 Bzin — Sando-
mierz w m. Bzinie kolo Skarzyska
z powodu zerwania mostu przez po-
wodz zamknigto ruch do odwotania.
Objazd drogg powiatowa Suchodniow
Parszow.

W woj. krakowskim i pow. bielskim
na drodze pow. Bystra — Buczkowi-
ce km. 0,3 — 4,3 z powodu catkowite-
go remontu drogi zamknieto ruch do
odwotania. Objazd do Szczyrku dro-
gami bitymi przez Mikuszowice, Wil-
kowice, £ydogowice do Buszkowie.

W woj. krakowskim pow. tarnow-
ski na drodze panstwowej nr 12/1
Tarnéw — Krakéw pod Tarnowem
km. 2,4— 3,3 z powodu przebudowy
nawierzchni zamknigeto ruch do 30.1X.
r. b. Objazd z Tarnowa przez Moscice.
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.CO KAZDY O MOTORYZACJI
WIEDZIEC POWINIEN”

Inz. Ryszard Herget, jeden z czo-
towych bojownikéw w sprawach mo-
toryzacji, ktory posiada specjalnie
wielkie zastugi na polu propagandy
gtebszego znaczenia motoryzacji z
punktu widzenia rozszerzania podstaw
gospodarki narodowej i obrony kraju,
feden z kilku osob, ktére w okresie
at polityki demotoryzacyjnej nie zto-
zyty broni o lepsze jutro silnika w
Polsce, opracowat broszure p~t. ,,Co
kazdy o motoryzacji wiedzie¢ powi-
nien”.

Broszura omawiana, utrzymana w
tonie popularnym, daje przeglad roz-
woju ruchu motorowego w poszcze-
golnych panstwach oraz uwidacznia
w sposob przystepny i przemawiaja-
cy dla laika wielkie korzysci, jakie
rozw6j motoryzacji  przyniost we
wszystkich niemal dziedzinach gospo-
darki narodowej.

Praca ujeta jest przejrzyscie, w
sposéb przystepny i popularny, w o-
parciu o fachowe Zzrodta, ktére prze-
mawiaja dobitnie i przekonywujgco.

Broszura zaopatrzona jest przed-
mowg napisang przez Przewodnicza-
cego Miedzyministerialnej Komisji dla
Spraw Motoryzacji Kraju — wicemi-
nistra inz. J. Piaseckiego.

Broszura omawiana nie jest prze-
znaczona dla fachowcow — jej zada-
niem jest informowanie przede wszy-
stkim tych, ktorzy stoja z dala od
zagadnien zwigzanych ze sprawami
motoryzacyjnymi. Broszurka ta win-
na znalez¢ sie przede wszystkim w re-
ku nauczycieli szkét powszechnych,
ktérzy nie rzadko wykazujg zaintere-
sowanie tematem tak bardzo popular-
nym wsrod miodziezy szkolnej, narze-

kajg na brak potrzebnych, popular- S

nie ujetych lecz zrédtowych materia-
tow.

Broszure ,,Co kazdy o motoryzacji
wiedzie¢ powinien” wydano naktadem
Automobilklubu Polski. Jest ona roz-
sytana bezptatnie wszystkim osobom,
interesujgcym  sie  zagadnieniami
zwigzanymi z motoryzacjg.

PRENUMERATA:
Rocznie.....ccevvvevvcincnenen, zt 6.00
Pétrocznie.....cccooevenennn. zt 3.00

Konto rozrachunkowe (tylko dla
wptat prenumeraty) Warszawa |,
nr 247

M O T O

~JAZDA SAMOCHODEM | MOTO-
CYKLEM W CIEZKICH WARUN-
KACH DROGOWYCH.”

W ciggu najblizszych dni ukaze
sie na potkach ksiegarskich dawno
oczekiwane dzietko pod tytutem ,,Jaz-
da samochodem i motocyklem w ciez-
kich warunkach drogowych” w opra-
cowaniu J. Kuleszy na podstawie sze-
regu prac naszych doskonatych tere-
nowcoéw oraz wydawnictw zagranicz-
nych. Dzietko to, wydane w;dwu to-
mach (jazda samochodem i jazda mo-
tocyklem) w ozdobnej okladce kredo-
wej, na doskonatym papierze i boga-
to ilustrowane catostronicowymi fo-
tografiami, powinno znalez¢ sie w re-
ku kazdego motorowca, ktéry ma w
sobie troche brawury i w swych wy-
cieczkach motocyklem lub samocho-
dem nie trzyma sie niewolniczo szo-

yDzie’rko »Jazda sam. i mot. w ciez-
kich warunkach drog.” zostato opra-
cowane nie na podstawie przestanek
teoretycznych, a gtéwnie na doswiad-
czeniu praktycznym autora i tych
wszystkich, na ktérych autorytet po-
wotluje sie on w swej pracy. Zawiera
ono niewyczerpane zrodlo cennych
wskazowek jak jecha¢ po drogach

REDAKCJA:

Redaktor przyjmuje po uprzednim
telefonicznym porozumieniu sie z
zainteresowan. Tel. Nr. 4.14-56.
Telefonowa¢ w godz. od 16 — 17.

Sass—- -

Nr. 6 Czerwiec 1939.

jak sobie da-

ciezkich i w terenie i
drogach ut-

waé rade, gdy na takic
kniemy.

Jest to jedyne dzietko w jezyku
polskim tak wszechstronnie omawia-
jace zagadnienie jazdy terenowej,
tymbardziej aktualne, Ze obecnie
wzmaga sie z dnia na dzien wsrod

motorowcow  zamitowanie do jazdy
terenowelD
Do nabycia we wszystkich wigk-

szych ksuggarnlach Sklad Gtowny m—
Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa w War-
szawie. Cena za 2 tomy — 3zt. 60 gr-

OSTATNI NUMER ,,AUTA”.

Obfity w tresci i bogato ilustrowa-
ny ostatni numer ,,Auta” (Nr 5 maj
1939) przynosi na czotowym miejscu
artykut p. Jerzego Czerepowieckiego
p. t. ,,Dookofta samochodu ludowego™
— pierwszg w jezyku polskim do$¢
gruntowng i obiektywng ocene prac:
zwigzanych z budowag i wprowadze-
niem na rynek niemiecki samochodu
ludowego, nastepnie artykut p. Bo-
lestawa Andrzejowskiego p. t. ,,Auto-
rytety potwierdzajg alarmy” — bar-
dzo udatne zestawienie pogladéw wy-
bitnych fachowcéw w sprawach pa-
liwowych. Dalej znajdujemy intere-
sujace, pierwszy raz publikowane ze-
stawienie sum wydanych na motory-
zacje w roku 1937-ym, felieton p. An-
drzeykowiczéwnl p. t ,,Nles odzian-
ki podwarszawskiej Jednodnlowkl"
ktérym autorka ,,odkryla” ciekawe tu-
rystycznie okolice Warszawy, nastep-
nie wyczerpujace i Scisle techniczne
sprawozdanie z Salonu Samochodowe-
go na XVIII Targach Poznanskich
inz. Romana Nowakowskiego, zawie-
rajace bardzo wyczerpujaco zestawio-
ne tabele, podajace doktadny opis te-
chniczny i ceny samochodéw na ryn-
ku polskim, artykut techniczny p. Se-
weryna Andrzejewskiego p. t. ,,Nape-
dzanie samochodéw gazem generato-
rowym?/, zywo napisany felieton panf
Kannenberg o wyprawie polskich au-
tomobilistw na Wegry. Procz tego
numer zawiera sprawozdania z im-
prez sportowych, ktére odbyly sie w
ostatnim miesigcu oraz kronike waz-
niejszych wydarzen z dziedziny moto-
ryzacyjnej i drogowej.

ADMINISTRACJA:

Administracja jest czynna w po-
niedziatki, $rody i piatki od goda..
18 — 21, Nalewki 4 m. 15.
Konto w P. K. O. Nr 22.680.
Telefon Nr. 11.15-25.

Rekopisow Redakcja nie zwraca i zastrzega sobie prawo czynienia poprawek stylistycznych i z facho-

wego punktu widzenia. Catkowity lub czescmwy przedruk artykutéw bez
Przyjete artykuty, rysunki i

zgody Redakcji zastrzezony.

fotografie do druku sga honorowane.

Zakk. Graf. ,,DRUKPRASA™ St x ogr. edp. Nowy-Swiat 51. tet. 615-56 i Ht-iO.









