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Raid nie tylko jest wydarzeniem sporto-
wym, lecz takze najlepszym sprawdzianem
wartosci maszyn.

Wyjqtek =z kalendarza imprez w roku 1939.
X Jubileuszowy Raid Polskiego Klubu Motocyklowego

Ztota madala: Kostrzewski,Legja na, Sokole 600" zwéz.
Michatkiewicz P. K. M.

por. Uscinski — na ,Sokole 1000 zwoz.

Srabrna madala: Kubiak ,Legja" na ,Sokole 600" solo
kpt. Nodzynski
na 24 startujgce maszyny z ktorych tylko 16 ukonczyto raid!
| Raid szosowo terenowy C. W. S.

Ztota madala: Witkowicz C.W.S. na ,Sokole 600" solo

Srabrna madala: Szraj c. w. S. na ,Sokole 600" solo
Ro6zewicz C. W. S.

(Brazowy, madal: por. Uscinski - na,Sokole 1000"zwéz.

na 12 maszyn startujqcych!
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produkujq
Panstwowe Zaktady Inzynierii

Warszawa, Terespolska 34/36, tel. 10-46-00



Rok 9-ty Cena numeru 50 gr.

Motocyklisci zrzeszeni otrzymujag ,MOTO” bezptltatnie

R vy z2z A C J A
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MOTO -
TURYSTYKA

POZATYM CZASOPISMO JEST POSWIECONE ZAGADNIENIOM WOJSKOWEGO PRZYSPO-
SOBIENIA MOTOROWEGO ORAZ PRZYSPOSOBIENIA MOTOROWEGO MLODZIEZY
SZKOLNEJ. ZAKRES: MOTOCYKLIZM, AUTOMOBILIZM ORAZ YACHTING MOTOROWY
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REDAKTOR — JANUSZ KULESZA. WYDAWCA -- POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.

OD REDAKCJI. W zwigzku z krazacymi pogtoskami jakoby redakcja ,,MOTO" korzystata wytgcznie ze
wspotpracy ograniczonej ilosci autorow, ktorzy rzekomo majg na to monopol, wyjasniamy, ze jest to nie-
zgodne z rzeczywistoScig, bowiem kazdy, kto chciatby zamiesciC swojg pracg, odpowiadajacg, oczywiscie po-
ziomowi, celom i zadaniom naszego czasopisma, jest chetnie, widziany w redakcji, chocby to byt zupetnie po-
cz?kumcy autor.

ednoczesnie Redakcja ,,Moto" ponownie zaprasza do wspoOtpracy wszystkich pp. Dziennikarzy, interesujg-
cych sig zagadnieniami sportu, turystyki i techniki motoroweﬂ oraz motoryzacji, zapewniajgc_im swobode wy-
powiadania sie na tematy ogolno motoryzacyjne w artykutach dyskusyjnych i ,,Wolnej Trybunie” w ra-
mach. jakie ustala charakter pisma jako oficjalnego organu P. Z.
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Wierzy w swe zwyciestwo, ufa
motorowi zawodnik, ktory stosuje
oleje G A LKA R « L UX
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WITOLD LEWANDOWSKI

115 + 15 =

Kt6z z nas nie przezyt tej strasznej chwili,
kiedy, w momencie mijania nas przez jakiego$
konkurenta na szosie, zdat sobie sprawe z te-
go, ze musi pozwoli¢ wyprzedzi¢ sie, gdyz po-
prostu silnik nie jest w stanie powiekszy¢ juz
szybkosci motocykla? Chwila, w ktdrej ujrzy-
my ,jasno, jak na dtoni” wyloty rur wydecho-
wych maszyny naszego przeciwnika nalezy do
najokropniejszych chwil w; zyciu motocyklisty...

Jezeli jeszcze przeciwnik 6w jechat na czte
rech kotkach, to chwile taka przezy¢ w ogéle
mozna jedynie z najwiekszym trudem. Po po-
wrocie do domu pobity motocyklista ,ztazi”
z siodfa i dtugo, uporczywie wpatruje sie w swo-
ja maszyne.

Silnikowi najwidoczniej jest przykro, pewnie
nawet ,wstydzi sie” po swojemu, ale do winy
to wiasciwie nie bardzo poczuwa sig, bo prze-
ciez jest tylko silnikiem... Zrobit wszystko, co
mabgt. Motocyklista spedza pare bezsennych no-
ty przewracajac sie po td6zku. W niedziele po-
potudniu siada przy biurku, otacza sie¢ kiebami
dymu papierosowego, i.zagtebia w ponure roz-
mys$lania. Po dtugiej chwili, kiedy pograzony
w mroku, z wyrazem cierpienia na licu, zywo
przypomina miodego Werthera, zapala $wiatto,
siega do biblioteki, wydobywa roczniki ,,MOTO”
i zagtebia sie w lekture poszukujagc Prawdy...

Powodem okropnej kleski byly dwa konie
mechaniczne, ktére tkwily i pracowaty w sil-
niku naszego przeciwnika. Nam brakto witasnie
tych dwuch KM... Bo, mo6j Boze, jechat... szko-
da gadac, tyle, ze miat silniejszy motor. Gdy-
by nie to, ho, ho! A wiec dwa KM... Coz to wia-
Sciwie jest? To 150 kgm/sek.

Silnik nasz porusza motocykl po pewnej dro-
dze, to znaczy wykonuje prace. Do wykonania
tej pracy potrzebna jest pewna sital). Oblicze-
nie, jakiej sity mianowicie potrzeba, nie jest
trudne, mnozymy ,droge przez ciezar” : L —
= s X Q Np.: motocykl nasz wazy z kierowcg
200 kg., wywindowszy sie na wysokos¢ 100 mtr.
wykona prace rowng: L = 200 kg. X 100 mtr.
= 20.000 mkg. (kilogramometrow). Jak widzi-
my, przy obliczaniu wielkosci pracy, czas, w ja-
kim zostata wykonana, nie gra zadnej roli. Je-
zeli za$, do tego wzoru wprowadzimy moment
czasu, obliczy¢ bedziemy mogli site, a raczej
dzielno$¢ naszego motoru. Jednostkg pomiaru
bedzie kilogramometr na sekunde: kgm/sek.

Gdyby nie istniato tarcie, ani opo6r powie-
trza, mogliby$Smy wyrachowa¢, ze motocykl nasz
wykonawszy prace rdwng 20.000 mkg. w czasie,
przypusémy, 100 sek., wykazat dzielno$¢ D =
= 200 mkg/sek.

Od czego zalezy dzielno$¢ motoru? Od cisnie-
nia wywartego na ttok i od ilosci obrotow na
minute, to znaczy od tego, ,jak czesto” cisnie-

J Praca jest proporcjonalna do drogi i ciezaru mo-
tocykla.
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nie to zostaje wywarte. Widzimy, ze niejako
punktem wyjsciowym jest tu cisnienie na ttok,
to tez, w pierwszym rzedzie, podnoszgc moc na-
szego silnika, stara¢ sie bedziemy o zwieksze-
nie tego cisnienia.

~Kgm/sek. jest jednostkg zasadnicza, jednak
wygodniej nam bedzie postugiwaé sie jednostka
75 razy wiekszg, t. zw. ,KM”. 1 KM = 75
kgm/sek. Zatem dzielnos¢ jednego KM wyka-
zat ten silnik, ktéry podnosi 75 kg. na wyso-
ko$¢ 1 mtr., w czasie 1 sekundy. Wzory, pozwa-
lajace nam obliczy¢ dzielno$é silnika w KM nie
dajg nam zupeinie doktadnych wynikéw, dlate-
go w praktyce uzywa sie do tego celu specjal-
nych aparatow, t. zw. hamowni. Dlatego wia-
$nie méwimy o ,mocy na hamulcu”, a wiasci-
wie na hamowni. (Bremsleistung).

Wiemy juz, ze dzielno$¢ naszego silnika de-
cyduje o szybkosci, z jaka zostanie wykonana
praca posuwania motocykla po pewnej drodze.
Im wieksza dzielno$¢ motoru, tym krotszy be-
dzie ten czas, zatem szybko$¢é motocykla wiek-
sza. Na owg gore, gdzie drapaliSmy sie w cig-
gu 100 sek., przy wiekszej dzielnosci motoru
wyjedziemy w 50 sek., gdyz ,dzielny” motor
predzej ,uwinie sie” z tg robota...

Praca silnika polega nie tylko na windowa-
niu motocykla pod goére, ale na przezwycieza-
niu wszystkich oporow, jakie ,hamujg” ruch
motocykla podczas jazdy. Jednym z najwazniej-
szych jest opoOr powietrza, dalej opOr toczenia
sie, opdr mechanizmdw, bezwiadno$¢ motocy-
kla itd. Opory te wystepuja zawsze, jednak na-
tezenie ich jest r6zne, zaleznie do szybkos$ci mo-
tocykla, przy czym wzrost oporéw niezawsze
jest proporcjonalny do wzrostu szybkosci, np.
opo6r powietrza rosnie w stosunku kwadrato-
wym.

Praca silnika polega zatym na przezwycigza-
niu oporéw. Mamy, jakgdyby dwa wrogie obo-
zy: opory i moc silnika. Dazac do powieksze-
nia szybkosci naszego motocykla, mamy do wy-
boru dwie drogi: 1) zmniejszanie oporéw, 2)
zwiekszanie mocy silnika. ,,Szlachetniejsza” i
bardziej rozsadna jest metoda pierwsza, jed-
nak wyniki ograniczone sg srodkami, jakie ama-
tor-mechanik ma do dyspozycji. Mimo to, zaj-
miemy sie tym najpierw, gdyz cos$-nieco$ da sie
tu zrobié, no i trzymamy sie zasady, ze, jak
cos robie, to juz gruntownie.

W sposob najprostszy, choé nie radykalny,
zmniejszy¢ mozemy opOr powietrza. Przy szyb-
koSciach, jakie witasnie chcemy osiggnaé przy
pomocy naszego silnika, powietrze, cho¢ tak lek-
kie B i ,,niematerialne”, absorbuje moc nasze-
go silnika w stopniu najwiekszym. Np. w gra-
nicach szybkosci .140 — 150 km/godz. opdr po-
wietrza pochtania okolo .80 — 90% mocy sil-
nika. To znaczy, ze, jezeli moc, .mierzona na

J Ciezar 1 Itr. powietrza wynosi 1,293 g.
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tylnym kole wynosi np. 20 KM, 17 do 18-tu idzie
na przezwyciezenie oporu powietrza, a tylko 2 —
3 na opor toczenia sie. Najwiekszy opdr sta-
wiajg ciala zblizone ksztattem do ptaszczyzny
ustawionej prostopadle 3J do kierunku ruchu,
mniejszy ciata podtugowate zwrdocone mniejszg
ptaszczyzng w kierunku odwrotnym do ruchu,
najmniejszy wreszcie, ciata o ksztatcie ,,kroplo-
wym” tj. takim, jaki przybiera ,samorzutnie”
spadajgca kropla wody. Wieksza Srednica jest
ok. 20 — 30 razy dtuzsza od mniejszej, ktora
przypada w dtugosci. Przekrdj kolisty.

Opor motocykla z kierowcg na siodle jest
znaczny, wspétczynnik oporu wynosi ok. 112,
zatym o wiele wiecej, niz wspotcz. op. samocho-
du, a to naskutek skomplikowanego ksztattu
elementéw i niekorzystnego wzajemnego ich
rozmieszczenia. Jednak warto$¢ bezwzgledna
oporu jest dos¢ niska, a to z powodu niewiel-
kiej powierzchni (ok. 1 m2)j przekroju catej
maszyny. Powierzchnia ta ulega silnemu
zmniejszeniu, w chwili przyjecia przez kierow-
ce pozycji pochytejd), co pocigga za sobg ra-
dykalne zmniejszenie wspoétczynnika oporu na
ok. 82.

Warto nadmienié, ze wspétczynnik oporu sa-
mego motocykla, bez kierowcy wynosi tylko ok.
52. Wida¢ zatym wyraznie, ze lwig cze$¢ oporu

3 Opdér powietrza zalezy od kata nachylenia pta-
szczyzny wzgledem kierunku ruchu. Im kat ten jest
mniejszy, tym mniejszy bedzie opor.

4 Kierowca przyjmujac potozenie pochyte, wiasnie
zmniejsza ten Kat.

CHLUBA
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powietrza wywoluje sam kierowca, dlatego po-
zycja, przyjeta przez niego ma decydujace zna-
czenie dla szybkosci motocykla. Kierowca po-
winien potozy¢ sie ptasko na zbiorniku. Zmniej-
szy wtedy powierzchnie czotowa catosci, czego
wynikiem bedzie zmniejszenie oporu powietrza,
a w konsekwencji wzrost szybkosci. W zakre-
sie 120 — 140 km/godz., réznica wynie$s¢ mo-
ze 10 — 15 km. Nie kazdy silnik reaguje na
to identycznie, zalezy tu wiele od ksztattu krzy-
wej wykresu momentu obrotowego i mocy sil-
nika w KM, w zaleznosci od obrotéw na minu-
te. W grubym przyblizeniu powiedzie¢ mozna,
ze opor powietrza mniejszy ma wplyw na szyb-
kos¢ motocykla wiekszego litrazu, nie zbyt ~ra-
sowego”, wiekszy na maksymalng wysokoobro-
towego silnika stosunkowo nizszego litrazu, na-
turalnie w tym samym zakresie szybkosci. Przy
szybkosci ponad 700 km/godz. (rekord wodno-
samolotu), dla pokonania oporu dodatkowego
reki wystawionej za burte potrzebaby dalszych
100 KM... Jezeli kto$ obserwowat pod tym ka-
tem widzenia ksztalty poszczegélnych elemen-
tow samolotu, chocby ksztatt kadtuba Dorniera
Do 18, ten zrozumie, w jaki spos6b w lotnictwie
opanowuje sie kwestie oporu powietrza. Jed-
nakze konstruktor lotniczy ma wiecej ,stycz-
nosci z powietrzem”, gdyz dzieki oporowi po-
wietrza egzystuje wogdle ,,machina do latania
ciezsza od powietrza”, a rbwnocze$nie opér po-
wietrza jest najwiekszym wrogiem samolotu.
My, z naszymi motocyklami jesteSmy, pod tym
wzgledem, najbardziej zacofani, musimy nawet,
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zgrzytajac zebami, zazdrosci¢ samochodzia-
rzom... Nie pozostaje nam nic innego, jak przy-
ja¢ wyzej opisang pozycje i nosi¢ mozliwie ob-
ciste, skdérzane ubranie.

Opor toczenia sie zalezny jest od ciezaru mo-
tocykla i rodzaju nawierzchni drogowej. Od cie-
zaru tez zaleza: ,zryw” i zdolnos¢ pokonywa-
nia wzniesien. Zalety te sa niemniej wazne, od
szybkosci maksymalnej. Wyscigi, czy raidy nie
prowadzg po linii idealnie prostej we wszyst-
kich ptaszczyznach. Przed zakretem np. musi-
my zmniejszy¢ szybko$¢, po minieciu zakretu
pragniemy utracony ,rozped” jak najpredzej
odzyskaé. Nic nam nie pomoze wielka szybko$¢
maksymalna, jezeli na nabranie tej szybkosci
czeka¢ musimy ,,godzinami”, a moze nawet, na
kretej gorskiej trasie, silnik wcale jej nie roz-
winie, bo nie bedzie miat dos¢ czasu i miejsca
ku temu. Im mniejszy ciezar maszyny, tym cze-
§ciej jecha¢ bedziemy z peing szybkoscig, bo
tym tatwiej motocykl nasz bedzie sie rozpedzat.

W maszynie przeznaczonej na raidy niewie-
le da sie zaoszczedzi¢é na wadze, zato wysci-
goéwka, przeznaczona np. na zawody torowe,
daje szerokie pole do popisu zrecznemu mecha-
nikowi. Nawiasem doda¢ nalezy, ze ,,zryw” mo-
tocykla zalezy rowniez od wiasciwosci silnika,
mowiac $cislej od stosunku ciezaru do mocy wy-
razonym w kg./KM.

Wazny w praktyce jest wybdr wiasciwej
przektadni. Przektadnie dobieramy do trasy,
np.: trasa gorzysta o dtugich spadkach, a krdt-
kich, ,,ostrych” wzniesieniach, wymaga prze-
ktadni matej 5 (,,skapej”). Pod gdre operowaé
bedziemy dzwignig przektadniowa, z gory ,,idzie-
my” peltnym gazem nie obawiajgc sie ,przekre-
cenia silnika”. Inne trasy wymagajg znowu du-
zej przektadni itd. Z reguty: jezeli przewidu-
jemy duze, state obcigzenie silnika stosujemy
przektadnie wiekszg od normalnej i odwrotnie.

Z oporow, do pokonywania ktérych powota-
ny jest silnik, pozostat do oméwienia opdér me-
chanizmoéw. Moc, ktdrg wykazuje nasz silnik,
po przeniesieniu na tylne koto, zmniejsza sie
0 ok. 20%. Np.: silnik, ktéry ,,na wale” wyka-
zywat moc D = 20 KM. oddaje na tylnym ko-
le juz tylko ok. 16 KM.

Pozostate 4 KM ,utonety” Q@ w mechaniz-
mach transmisyjnych. Jest to strata na tarcie,
energia mechaniczna zamienita sie na cieplng
1 ulotnita w powietrze ogrzewajac Wszech-
Swiat... Nam nic z tego nie przyszto, poza tym,
ze mieliSmy doskonalg sposobno$¢ stwierdzié
raz jeszcze, ze mechaniczny réwnowaznik cie-
pta wynosi 427 mkg...

Tarcie wystepuje przy stykaniu sie mecha-
nizmoéw przenoszacych moment obrotowy z wa-
tu silnika na tylne koto. ,,Stykanie” to jest dos¢
»energiczne” jezeli zwazymy sity dociskajgce.
Opor powstaty bedzie tym wiekszy, im znacz-

5 Mala przekfadnia to ta, ktéra daje matg roznice

szybkosci obrotow silnika i tylnego kota.

O Szczegllnie sprawne i nowe transmisje wykazujg
sprawno$¢ dochodzacg nieraz do 90%. Naogdt uwazac
mozna, ze sprawnos¢ transmisji tancuchowej jest nieco
lepsza niz kardanowe;j.

M O T O
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niejsze postepy zrobito zuzycie sie mechaniz-
mow. Zaradzi¢ temu mozemy czeSciowo wymie-
niajac czesci zuzyte na nowe. Dotyczy to np.
fancuchow, kot zebatych, tancuchowych, a tak-
ze zotysk rolkowych i kulkowych. Obecnos¢ gra-
fitu kolloidalnego w skrzynce biegébw zmniej-
sza tarcie i zuzycie kot zebatych. Grafit zaty-
ka ,,pory” metalu, wygtadza niejako powierzch-
nie, zmniejszajac jego chropowatosc. Stopien
zuzycia kot tancuchowych tatwo ustali¢, tancuch
stawia juz duzy opor, gdy da sie wygia¢ w tuk
w plaszczyznie poprzecznej. Poza tym tancuch
powinien by¢ czysty i wygotowany w toju, lub
specjalnym preparacie. Olejenie tancucha osig-
ga w peini swoj cel, na maszynie raidowej, je-
zeli tancuch jest wystarczajgco chroniony przed
kurzem i blotem. Inaczej olej tworzy wraz z
kurzem ,paste szmerglowg”, ktéra nie tylko
zwiegksza tarcie ogniw, ale powoduje silne zu-
zycie catego tancucha. Zty stan tozysk, poza
wypadkami jaskrawymi, da sie stwierdzi¢ je-
dynie przy uzyciu specjalnych, precyzyjnych in-
strumentow.

Jezeli juz mowa o oporach, powstajacych
przez tarcie poszczegdélnych mechanizmoéw o sie-
bie, warto wspomnie¢ o koniecznosci sprawdze-
nia, czy: 1) bebny hamulcowe nie trg o szcze-
ki, 2) czy kota obracajg sie zupetnie lekko, 3)
czy piasty i tozyska kot sg odpowiednie wyre-
gulowane. Nie trzeba dodawaé, ze sam silnik
musi obraca¢ sie idealnie lekko! W mechaniz-
mach transmisyjnych nie moze znajdowac sie
olej za gesty, gdyz to takze powoduje zmniej-
szenie szybko$ci motocykla, wskutek oporu.

SzczegOlnie wrazliwe na niewtasciwy olej sg
motocykle z napedem kardanowym. Zbyt gesty
olej w skrzynce biegéw i w , kardanie” obnizy¢
moze szybkos¢ max. o0 5 — 8%, przy rowno-
czesnym, silnym rozgrzewaniu sie tego mecha-
nizmu. Niech bedzie reguta, ze do skrzynki bie-
géw, kardanu itd. stosujemy olej najrzadszy
taki dla ktorego szczelno$¢ karteru tych me-
chanizméw jest jeszcze wystarczajaca.

Zanim przystagpimy do t. zw. ,fryzowania”
silnika musimy cato$¢ doprowadzi¢ do idealne-
go stanu ,,normalnego”. Co i jak nalezy zrobi¢
dowiemy sie z Nr. Nr. 2/38, 11/38, 3/39 i 4/39
(,O przygotowaniu motocykla do raidu” i
»Przeglad silnika”) ,,MOTO”.

Silnik nasz pedzony jest benzyng, $ciSlej mo-
wigc mieszaning powietrza i benzyny w sto-
sunku wagowym 18 : 17). Mieszanina ta, za-
ssana do cylindra roboczego silnika, zostaje za-
palona iskrg elektryczng. W momencie tym na-
stepuje silny wzrost cisnienia, a parcie wywar-
te na tlok porusza system korbowy, ktéry za
posrednictwem mechanizmu transmisyjnego
obraca tylne, napedzajace koto. Od wielkosci
wiec cisnienia w momencie eksplozji mieszani-
ny zalezy moc naszego silnika, a posrednio szyb-
kos¢ motocykla. Dazeniem naszym bedzie za-
tym powiekszenie tej sity, udzielajagcej impulsu
ruchu.

llo$¢ zassanej mieszaniny powinna by¢ jak

7 W przyblizeniu ulega silnym wahaniom.
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najwieksza, jakos¢ winna by¢ taka, by dawa-
ta moziiwos¢ najlepszego wykorzystania tej ilo-
§ci w danych warunkach. Dalej warunki do-
brane tak, by wzrost cisnienia mieszaniny po
zapaleniu byt jak najwiekszy, wreszcie, zeby
wzrost cisnienia nastapit w momencie takim,
kiedy najwieksza sita zostanie przeniesiona na
uktad korbowy. Dopiero, po osiagnieciu dodat-
nich rezultatbw w tym zakresie, wykorzysta-
my naprawde racjonalnie te 250, 350, czy 500
mccm. mieszaniny, ktore dostarczyliSmy naszemu
silnikowi.

Pierwszym naszym celem bylo doprowadzié
do cylindra wielkg ilos¢ mieszanki. 1los¢ ta
ograniczona jest pojemnoscig silnika, gdyz moz-
nosci przetadowywania nie mamy. Jednakze
ilo§¢ ta rzadko odpowiada nawet w przyblize-
niu pojemnosci cylindra. Abstrahuje tu od ope-
rowania manetkg gazu, chodzi mi jedynie o
okolicznosci niezalezne od woli kierowcy.

Kiedy otworzymy ,,petny gaz” jesteSmy prze-
konani, ze cylinder w rzeczywistosci jest ,,pet-
ny gazu”. Jednak tak nie jest. Szczegdlnie na
wysokich obrotach, na ktérych nam przeciez
najwiecej zalezy, stan napetnienia daleki jest
od ideatu. Dlatego tez nie wszystkie ,takty” ma-
ja dla nas jednakowg warto$¢, bowiem sita im-
pulsu ruchu zalezy od sity eksplozji, a ta zno-
wu, w pierwszym rzedzie, od ilosci eksplodu-
jacej mieszanki. Jezeli, mimo mniejszej swej
sity, poszczeg6lne takty dajg wiekszg moc przy

Rekordowe powodzenie na rynku
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wysokich obrotach, to wynika to z ich liczebno-
§ci, wedtug zasady, ze ,w jednosci sita”...

Motocykl zwigksza szybko$¢, gdyz moc silni-
ka, a raczej sita pociggowa jest jeszcze znacz-
nie wieksza od oporéw jazdy. Przypusémy, ze
sita napedowa naszego motocykla wynosi, przy
szybkosci 60 km/godz. — 40 kg. Przy okoto
120 km/godz. skutek pracy silnika zmniejszy
sie 0 potowe, sita napedowa wynosi¢ bedzie juz
tylko ok. 20 kg., jednakze bedzie ,jechat” z tg
szybkoscig, bo sita ta jest jeszcze wieksza od
catkowitego oporu. , Skutek” zatym, naszego
silnika, jak widzimy spada wraz z przekrocze-
niem pewnej granicy szybkosci.

Tak wiec ,,ostabione” takty, wspdélnymi sila-
mi windujg krzywa wykresu przyrostu liczby
KM w zaleznosci od obr./min. Ale mozliwosci
ich sg ograniczone, mimo wysitkow, coraz stab-
sze, naskutek coraz gorszego stopnia napetnia-
nia, nie moga jej podtrzymaé, krzywa zatamu-
je sie, wkoncu opada, a kiedy natrafi na krzy-
wa opordw, strzatka tachometru zatrzyma sie na
pewnej cyfrze i nie ruszy juz ani milimetra da-
lej. Jezeli pragniemy skioni¢ jg do dalszego
marszu, musimy pomoOc mieszance w napetnia-
niu cylindra, szczeg6lnie na wysokich obrotach,
usuwajac przeszkody, ktére jej w tym przeszka-
dzata.

Motocykle nasze produkowane sg dzisiaj ma-
sowo. dziesigtkami tysiecy sztuk rocznie przez
wielkie zaktady mechaniczne. Dzieki zracjona-

samochodoéw S motocykli

D. K. W.

chlubnie swiadczy o ich wartosci, oszczednosci
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lizowaniu produkcji otrzymujemy wartoSciowy
produkt za stosunkowo niskg cene. To jest bez-
wzgledna zaleta masowej fabrykacji i korzysci
dla odbiorcow wynikajg wtasnie z tej masowo-
§ci, z tego, ze na wyprodukowanie jednostki nie
trzeba wiele czasu, a koszta rozktadajg sie na
wiele tysiecy sztuk. Ale z drugiej strony meto-
da ta pocigga za sobg pewne wady: wykoncze-
nie motocykla pod kazdym wzgledem kosztowa-
toby wiele czasu, a dla fabryki dostownie czas
jest pienigdzem. Gdyby fabryka dawata nam do
rgk produkt idealnie wykonczony, musieliby$Smy
zaptaci¢ cene wyzszg, a ta nadwyzka nie stata
by w zadnej proporcji do korzysci, jakie otrzy-
malibySmy wzamian. Wobec takiego stanu rze-
czy, cho¢ jestem zasadniczym przeciwnikiem
»~poprawiania” fabryki, moge z czystym sumie-
niem zaleci¢ te czynnosci wykonczenia, ktorych
fabryka, z opisanych wzgledéw, nie wykonata.

O zrddiach oporu mieszanki pisatem szerzej
w artykule ,,O0. H. V. contra U-Motor”, gdzie
odsytam zainteresowanych. Tu tylko zajme sie
niektorymi z nich. A wiec: na drodze mieszan-1
ki stawiajg opor: chropowato$¢ S$cian przewo-
dow od gaznika do cylindra, gwattowne zmia-
ny przekroju tych przewodow, wszelkie ostre
kanty, zatamania, za daleko siegajgca prowad-
nica zaworu etc. Wszystkie te przeszkody
zmniejszajg napetnienie cylindra do 0,7 — 0,6.
Usuniemy je pedantycznie polerujac wnetrze
przewoddw na wysoki potysk. Nieréwnosci, kan-
ty itp. muszg byé wyrdéwnane, lub, o ile tego
zrobi¢ sie nie da, przynajmniej ztagodzone. Po-
lerowania dokonuje sie specjalnym aparatem
szlifierskim, napedzanym gietkim watkiem.
Przypomina nieco ,za dobrze" nam znany S$wi-
der dentystyczny. Robota ta jest trudna. Jeze-
li mamy do dyspozycji taki aparacik i duzg do-
ze wprawy, mozemy sami robote tg wykonac,
przestrzegajac jednak najwiekszej starannosci.
Jezeli nie mamy odpowiednich urzadzen, lub nie
dowierzamy swym sitom, oddajmy prace do wy-
konania pierwszorzednemu warsztatowi. Jezeli
polerowanie wykonane bedzie fachowo, moze-
my by¢ pewni wyraznych rezultatdw, opory zo-
staty ograniczone do minimum, ilo§¢ zassanej
i eksplodujgcej mieszanki zwiekszyta sie wy-
bitnie. Za tym idzie wzrost mocy silnika i szyb-
kosci maksymalnej motocykla. Ten ostatni wy-
nies¢ powinien ok. 10 km/godz.

Jezeli mamy pewien zapas gotéwki przezna-
czonej na ,uszlachetnienie” motocykla, mozemy
zastosowac gaznik wiekszego przekroju w miej-
sce starego. Znany jest np. gaznik AMAL ,, TT”.
Konsekwentnym uzupetnieniem gaznika wiek-
szego przekroju bytoby powiekszenie przekroju
przewodu .ssagcego, a nawet samego zaworu,
gdyz dopiero wtedy gaznik ten bytby w petni
wykorzystany, jednakze jest to operacja ryzy-
kowna, ktérej nie zalecam, jako, ze wykonana
by¢ moze w zupetnie wyjatkowych wypadkach.
Bezkrytyczne powiekszenie otworu ssgcego do-
prowadzi¢ moze do nadwyrezenia i peknigecia
gtowicy.

Majac wiekszy gaznik pogodzi¢ musimy sie
z tym, ze regulacja gaznika bedzie nieco od-
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mienna, od tej, do jakiej jesteSmy przyzwy-
czajeni. Kolumna gazu ma teraz mniejszg szyD-
kose, Na niskich obrotach gaznik dawaé bedzie
ubozszag mieszanka, co pocigga za sobg wszyst-
kie zjawiska wystepujgce przy zbyt ,skapej”
regulacji gaznika. Biekny bieg jatowy jest stra-
cony, silnik trzeba trzymaé stale na do$¢ wy-
sokich brotach. Jako rekompensate otrzymamy
pare ,km/godz.” wiecej szybkosci max. Tan-
szym kosztem mozemy wyprébowac rézne lejki
zasysajgace.

Warto réwniez wypolerowac, przy okazji, gto-
wice cylindra i denko ttoka, ma to duze zna-
czenie, szczegoblnie dla dwutaktéw (dwusuwow).

Tak zatym, udato sie nam ,zwabi¢” do cy-
lindra tyle mieszanki, ile bylo mozliwe bez uzy-
cia sprezarki. Teraz musimy zastanowi¢ sie nad
tym, w jaki sposéb najlepiej wykorzysta¢ po-
siadany zapas. Wiemy, ze takt sprezania ist-
nieje nie tylko dlatego, ze tlok musi ,,wrécic¢
na gore” po zassaniu mieszanki, ale takze i prze-
de wszystkim dlatego, zeby sprezy¢ te ilosé
przed eksplozja. Sprezenie wstepne, czyli wzrost
ci$nienia w takcie sprezania, ma bardzo donio-
ste znaczenie dla wielkosci ciSnienia w momen-
cie eksplozji. Gazy, a mieszanka jest praktycz-
nie gazem, bo rozpylona w nim benzyna w ilo-
§ci wagowo ok. 18 razy mniejszej, tworzy le-
dwo uchwytng mgietke, zachowujg sie w ten
spos6b, ze w miare mechanicznego zmniejsza-
nia ich objetoSci ro$nie ich wewnetrzne cisnie-
nie, a wraz z nim — temperatura. Na wzrost
cisnienia dziata takze, w sensie dodatnim, wy-
soka temperatura8) w ogdlnosci. Gazy miano-
wicie, rozszerzajg sie silnie pod wptywem cie-
pta, cisnienie ich podnosi sie w statej objeto-
Sci. W silniku za$ objeto$¢ nie tylko, ze nie po-
wieksza sie pod wplywem naporu gazu, ale
wprost przeciwnie: zmniejsza sie drogg mecha-
niczng. Cisnienie zatym, wzrastaé bedzie w
stopniu bardzo silnym. Prawu temu ,zawdzie-
czamy” m. in. zjawisko samozaptonu. A wiec
inaczej — cisnienie rosnie w miare: 1) mecha-
nicznego zmniejszania sie objetosci, 2) z po-
wodu wysokiej temperatury wytworzonej przy
zgniataniu, 3) od gorgcego silnika. Cisnienie to
wynosi np. przy stosunku sprezania 5 : 1= ca.
8 atm., przy 6 : 1= ca. 10 atm., przy 7:1 =
=m ca 1212 atm., przy 8 : 1 = ca. 15 atm.9.
Interesujgce jest, ze Diesel, przy stosunku spre-
zania ok. 20 : 1 i cisnieniu wstepnem ok. 51
atm. obchodzi sie bez instalacji elektrycznej.
Ropa, wtryskiwana do dwudziestokrotnie spra-
sowanego powietrza o bardzo wysokiej tempe-
raturze, po wymieszaniu sie, eksploduje ,sa-
ma”, bez pomocy.

Zanim dalej wglebimy sie w studiowanie za-
gadnienia sprezania wstepnego, potgczmy sobie
w mysli to, co moéwiliSmy o napetnianiu cylin-
dra z tym, co powiedziane byto o wplywie wy-
sokich temperatur na rozszerzalno$¢ gazow.
Temperatura silnika w takcie ssania wynosi np.

8  Wspdtczynnik rozszerzalnosci gazéw 273. Kiedy
temp. wzrosnie o 1° C objeto$¢ wzrasta o 1/273.
"y Cyfry podaje orientacyjnie w przyblizeniu.
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130 stopni. Mieszanka, majgca tg temperature,
ktéra aktualnie panuje na dworze, np. 20 stop-
ni wpada do tego ,upatu”. Naturalnie rozsze-
rza sie. I, zanim druga potowa zdazy wpasc,
pierwsza rozpanoszyla sie juz w cieptym wne-
trzu cylindra i ,,nie chce” wpusci¢ tej drugiej.
Zawor, nie czekajgc na wynik tego sporu za-
mknat sie, cze$¢ mieszanki zostata ,,za drzwia-

mi
Eksplozja bedzie stabsza, bo 1) malo mie-
szanki w silniku, 2) z tego samego powodu kom-
presja wstepna bedzie mniejsza. W interesie
wiec dobrego fadowania cylindra nalezatoby
dba¢ o utrzymanie niskiej temperatury silnika.
Nie jest to jednak beznadziejne, dowiemy sie,
ze czeSciowo ta kwestia rozwigzuje sie auto-
matycznie, a nawet ma swoje dobre strony.
»Samochodziarzom” mozna jednak poleci¢ wy-
miane ttokdw zeliwnych na lekki metal, rézni-
ca temperatur tych tlokow podczas pracy jest
znaczna, dochodzi do 300 stopnil). Morat z te-
go wszystkiego wynika taki: im nizsza tempe-
ratura wnetrza cylindra, tym lepsze napetnie-
nie mieszanka.
, Wraz z ci$nieniem wstepnym ro$nie silnie ci-
$nienie gtowne, czyli, innymi stowy sita "eks-
plozji. Powigkszenie stopnia sprezania z 4 : 1
na 6 : 1 pocigga za sobg wzrost cisnienia gtow-
nego z ca. 23 na 35 — 40 atm. Poniewaz, jak
wiemy juz, wielko$¢ cisnienia gtébwnego pozo-
staje w Scistym zwiazku z moca naszego silni-
kia, przeto i moc silnika ulegnie dzieki temu
znacznemu wzrostowi. Trudno okresli¢ procen-
towo ten wzrost, bo zalezny on jest od catego
szeregu dos$¢ skomplikowanych czynnikow. W
kazdym razie gra jest warta Swieczki.

°) Temperatura tloka z lek. met. wyn, ok. 300 stopni.
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Powiekszenie mocy silnika drogg podwyzsze-
nia stosunku sprezania byto zawsze wielkg po-
kusa dla konstruktoréw. Jednakze stosowana
kompresja, ktdra dzis powszechnie waha sie w
granicach 6 : 1 — 7 : 1, uzalezniona jest od
catego szeregu warunkow. Na pierwszy plan
wybija sie sprawa samozaptondw wystepuja-
cych naskutek panujacej wysokiej temperatu-
ry podczas taktu sprezania, wynoszacej ca.
250 — 300 stopni w nowoczesnych silnikach wy-
sokokompresyjnych. Czysta bowiem benzyna
nie wytrzymywata tak wysokich temperatur i
eksplodowata zanim jeszcze pojawita sie iskra
na elektrodach $wiecy.

Skutki samozaptondéw zna kazdy motocykli-
sta. Stosowanie mieszanek, szczeg6lnie benzo-
lowych, usuneto te kwestie na plan drugi. Od-
pornos$¢ paliwa oznacza sie liczbg oktawowa. Nie
jest to jednostka obliczona, ale ustalona na pod-
stawie doswiadczenia i umowy. Paliwa, ktére
maja liczbe oktanowg zblizong do 1 (np. 0,9)]
nadajg sie do wszystkich silnikéw seryjnych.
Na marginesie zaznaczam wyraznie, ze skion-
nos¢ do samozaptonéw zalezy nie tylko od licz-
by oktanowej paliwa, ale i ksztattu gtowicy cy-
lindra. Na og6t powiedzie¢ mozna, ze przy tym
samym stosunku sprezania silniki gdrnozawo-
rowe znacznie sg odporniejsze na samozaptony.
Trzeba przy tym doktadnie zda¢ sobie sprawe
z tego, ze kompresja nie jest wielkosScig stata,
ale zalezng od stopnia napetnienia cylindra i
temperatury. ,Stosunek sprezania”, znany nam
np. z ksigzeczki obstugi, oznacza tylko stosunek
objetosci cylindra w dolnym martwym punkcie
do objetosci w gérnym martwym punkcie tto-
ka. Mozemy to sobie wymierzy¢é mensurka
(szklaneczka z podziatkg cm) i oliwg. Kompre-
sjg nazywam cisnienie w atmosferach w takcie

poLske 2AKkUsY HFDUPs a.
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sprezania, przy danych warunkach. Zjawisko
samozaptonu wystepuje z reguty przy maksy-
malnym napetnieniu cylindra, no i naturalnie,
przy anormalnie wysokiej temperaturze silnika.
Nie méwie juz o za niskiej liczbie oktanowej pa-
liwa.

Wracajagc do przeszkéd stosowania duzego
stosunku sprezania nalezy stwierdzi¢, ze wyso-
kie cisnienie, powstate na skutek zwiekszenia ci-
$nienia wstepnego, wywiera znaczne parcie na
tlok. Sity te, przeniesione przez korbowdd na
wat korbowy, dziatajg szkodliwie na caty uktad,
szczeg6lnie tozyska, co zmusza do budowania
mechanizmdéw znacznej odpornosci, wzglednie
ogranicza mozliwos$ci stosowania wysokiego sto-
sunku sprezania pod groza narazania na szwank
catego silnika. W tym miejscu nalezy zwrdcic
uwage, ze nie kazdy silnik nadaje sie do prze-
prowadzenia tej operacji i, ze w kazdym indy-
widualnym wypadku nalezy zwrdéci¢ sie do po-
waznego fachowca o rade.

Rowniez efektem w sensie ujemnym jest stra-
ta elastycznosci silnika i to w dwuch znacze-
niach : wywazenie silnika moze dozna¢ pewnych
zaburzen wobec zmian przy$pieszen mas pozo-
stajacych w ruchu, 2) zakres obrotow praktycz-
nie niejako zmaleje. W pierwszym przypadku
pogodzi¢ sie musimy z wibracjami, podktadajgc
gume, gdzie sie da np. pod zbiornik. Gaznik be-
dzie pracowal dobrze jezeli umiescimy komore
ptywakowg na ramie i polgczymy ja z gazni-
kiem rurke gumowa odporng na rozpuszczanie
sie w benzynie. W drugim przypadku przektada-
my wczesniej na nizszy bieg i operujemy za-
ptonem. Razem to wszystko nie jest nieszcze-
Sciem.

Rzemie$lnicza strona tej operacji nie przed-
stawia specjalnych trudnosci. O ile nie wystar-
czy nam wyjecie seryjnych podktadek uszczel-
niajagcych przejscie z cylindra do gtowicy, i za-
stapienie ich specjalnie cienkag uszczelka, mu-
simy zmniejszy¢ wysoko$¢ gtowicy, lub Scianek
cylindra. Podobny efekt osiggniemy przez wy-
miane tloka na ,wyzszy”, przyczym uwazaé
nalezy, by ciezar nowego ttoka nie byt inny,
gdyz inaczej naruszymy wywazenie silnika.
Przed rozpoczeciem ,fryzowania” musimy do-
ktadnie zorientowac sie w potozeniu zawordéw
wzgledem tloka, by po*dokonaniu calej opera-
cji nie okazato sie, ze obydwie te czesci pozo-
stajg ze sobg w niebezpiecznie bliskim sasiedz-
twie. Rowniez naprzdéd ustalamy ile milimetrow
ma by¢ ,zdjete” z glowicy. Wykonanie powie-
rzymy zapewne warsztatowi, to tez musimy wy-
braé¢ naprawde pierwszorzedny, o znanej nam
reputacji.

Wartoby zajacC sie jeszcze jedng kwestig: wy-
dajnoscig silnika, tag wydajnosciag sensu stricto.
Wydajnoscig motoru nazywamy stosunek ilosci
ciepta dostarczonego do iloSci ciepta zamienio-
nego na energie mechaniczng i oddanego w tej
formie na pracell). Dla orientacji podam, ze
ciepto oddane na prace wynosi w maszynie pa-

”) Z jednej kalorii kilogramowej otrzymujemy 427
mkg.
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rowej ok. 12 — 16% ciepta dostarczonego, w
silniku benzynowym ok. 27 — 30%, w Dieslu
nieco wiecej. Rzecz ta ma kapitalne znaczenie
dla ekonomii eksploatacji motorul?. Zobacz-
my, co dzieje sie z owymi 100% ciepta dostar-
czonego silnikowi, ,utajonymi” w benzynie 13) :
5% idzie na tarcie, 10% na promieniowanie,
28% na chtodzenie, 27|% ucieka przez rure wy-

dechowa, a 30% zostato naprawde wykorzysta-
ne.

Nie wszystkie silniki benzynowe wykorzystu-
ja ciepto w tym samym stopniu. | tu takze za-
chodzi zwigzek miedzy wydajnosciag silnika, a
stopniem sprezania. Porownujgc dwa silniki,
jeden o stp. sprez. 5 : 1, drugi 7 : 1, przeko-
namy sie, ze réznica w wydajnosci wynosi 10%
na korzys¢, naturalnie, drugiego. Jakiekolwiek
jest nasze nastawienie do posiadanej maszyny,
czy widzimy jg z punktu widzenia technika,
sportsmena, czy turysty, zawsze jesteSmy zain-
teresowani tym, by wydajno$¢ naszego silnika
byta jak najdoskonalsza.

Ogolna tendencja budowania silnikéw wyso-
kokompresyjnych jest dzi$ zupeinie widoczna,
jednakze w dziedzinie silnikéw motocyklowych
postep ten pociagnat za sobg daleko idace zmia-
ny w ogélnym uktadzie konstrukcji. Uktad sil-
nika zmienia sie z jedno- na dwucylindrowy,
czego posrednim powodem jest wiasnie wzrost
cisnien panujgcych w czasie pracy nowoczesne-
go silnika wielkiej mocy, a bezposrednim, trud-
nosci w wywazeniu mas czesci ruchomych sil-
nika. W motocyklach seryjnych trudno jest
przejs¢ na uktad dwucylindrowy ze wzgledu na
kosztowno$¢ takiego silnika, ktdéra musiataby
odbi¢ sie na cenach motocykli, szczeg6lnie niz-
szego litrazu. Dzi$ juz jednak, dzieki zreczne-
mu rozwigzanu konstrukcyjnemu i dzieki sta-
rannemu wykonaniu, mate silniki seryjne o stos.
sprez. 7 : 1 pracujg zupetnie spokojnie, a noz-
ny zmiennik biegébw, ogromnie utatwiajac ope-
rowanie skrzynkga biegdéw, pozwala na dobre do-
stosowanie silnika do warunkéw jazdy.

Zadaniem gaznika jest tworzy¢é mieszanke o
wiasciwym stosunku benzyny do powietrza.
Précz tego, niezmiernie waznym jest, doskona-
te wymieszanie wzajemne ich czgsteczek. Caly
tadunek mieszanki powinien by¢ catkowicie jed-
nolity, by uniknaé¢ pdl ,,pustych”, lub nadmier-
nie przesyconych benzyna. Eksplozja, czyli spa-
lenie bedzie wtedy zupeine, a iskra Swiecy ma
utatwione zadanie, gdyz w dobrze wymiesza-
nej mieszance ptomien rozchodzi sie szybko i
rbwnomiernie. W ,przeciggu”, jaki panuje w
dyszy i przewodzie ssagcym nastepuje zasadni-
cze zmieszanie, utatwione jeszcze specjalnym
urzadzeniem rozcienczajagcym benzyne u przej-
Scia z rozpylacza do gtdwnej komory zmiesza-
nia. Wymieszanie to jest, mimo wszystko, da-
lekie od idealu. Poraz drugi proces mieszania,
oparty jednak na innym zjawisku, odbywa sie

') Przypusémy, ze jakis silnik spala 175 gr/KM godz.
Ciepto dostarczone = 0,175 X 12.000 = 2100 kalorii.
Ciepto zuzytkowane na prace = 637 kal., za tym wy-
dajnos¢ ekonomiczna — 637 :2100 = -j-30%.
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w samym cylindrze podczas taktu sprezania.
MoéwiliSmy, ze w momencie tym, w cylindrze
nagromadzona jest znaczna ilo$¢ ciepta. Tempe-
ratura waha sie od 250 do ok. 300 stopni. Cie-
pto to udziela poszczegdlnym czgsteczkom ben-
zyny energii, po nabraniu ktérej, albo pod
wplywem ktorej, czasteczki te wykonujg szereg
wiasnych, szybkich ruchéw, uderzajgc wzajem-
nie o siebie, powiekszajg dzielgcg je odlegtosc.
W ten sposéb zaczyna sie przechodzenie z jed-
nego stanu skupienia w inny. Wszystko to ra-
zem powoduje naprawde dobre i gruntowne wy-
mieszanie sie, pod warunkiem, ze temperatura
jest wystarczajgco potemu wysoka. | znowu, im
wyzsza temperatura, im wyzszy wiec stopien
sprezania, tym lepsze ostateczne wymieszanie
benzyny z powietrzem. W ten sposob otrzymu-
jemy czesciowa rekompensate za niezupetne na-
petnienie cylindra, o czym byfa mowa powyzej.

Przy okazji nalezy sie zajgé temperaturg sa-
mego silnika podczas jego pracy. Silnik o wy-
sokiej kompresji nie rozgrzewa si¢ ponad mia-
re. W tym wzgledzie wszelkie obawy sg nieuza-
sadnione. Zwigzek miedzy ci$nieniem wstep-
nym, a temperaturg silnika jest mniej istotny,
od zwigzku miedzy intensywnoscig pracy, a
szybkoscig pradu powietrza chtodzacego. Prze-
szkodg w nadmiernym rozgrzewaniu sie silni-
ka jest gwattowne rozprezanie sie gazbw w cy-
lindrze silnika. Zjawisko to nosi nazwe ekspan-
sji. Wraz ze wzrostem objetosci, spada tempe-
ratura gazu, gdyz cisnienie raptownie maleje.
Gazy rozprezajac sie studzg sie zarazem. Eks-
pansja zatym, chtodzi silnik od wnetrza. Ponie-
waz gwattownos$¢ ekspansji stoi w pewnym
zwigzku z cisnieniem przed eksplozja, przeto po-
wiedzie¢ mozna, ze ekspansja bedzie tym sil-
niejsza im wyzszy byt zastosowany stosunek
sprezania. Praktycznie dowodem tego, co po-
wiedziano powyzej, jest wielokrotnie obserwo-
wany fakt, ze spaliny silnikow stosunkowo wyz-
szej kompresji, wykazaty nizsze temperatury.

Pozostaje jeszcze do omdwienia dobranie wia-
Sciwego momentu eksplozji w ten sposob, by
na uktad korbowy zostato przeniesione maksi-
mum sity. Wiemy, ze moment zapalenia mie-
szanki nie pokrywa sie z momentem punktu
zwrotnego ttoka. Ruchy wszystkich czesci ru-
chomych silnika sg niestychanie szybkie. Ttok
np. przy 4500 obr./min. osigga gérny martwy
punkt 75 razy na sekunde. Moment, w ktérym
znajduje sie w swym g. m. p. jest fantastycz-
nie krotki. Mieszanka, jak méwimy ,,eksplodu-
je”, t. zn. spala sie bardzo szybko, jednak, mi-
mo to, nie moze ,nadgzy¢” za ttokiem, gdyz do
catkowitego spalenia potrzebuje pewnego czasu.
Proces spalenia trwa ulamek sekundy, ale w
tym czasie spalanie przechodzi przez pewne fa-
zy. Czoto ptomienia, ktory pojawia sie najpierw
w okolicy Swiecy, postepuje szybko we wszyst-
kich kierunkach rownomiernie az do najodleg-
lejszych czesci komory spalania. Jezeli zatym,
iskra pojawi sie w momencie, gdy ttok znajdu-
je sie w g. m. p., zanim mieszanka zapali sie
cata, ttok przebedzie juz pewien odcinek drogi
powrotnej. Odcinek ten pozostanie dla pracy
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silnika zupetnie nie wykorzystany, a eksplozja
nastagpi mniej energiczna, poniewaz odbyta sig¢
w wiekszej objetosci.

Przy ustawianiu zaptonu musimy mie¢ na
uwadze czas spalania sie mieszanki z jednej, a
szybkos¢ ttoka z drugiej strony. Czas spalania
ulega daleko mniejszym wahaniom, niz szybkos¢
ttoka, dlatego mozemy przyja¢, ze moment poja-
wienia sie iskry na elektrodach Swiecy powi-
nien by¢ tym wczesniejszy, im wyzsza jest szyb-
kos¢ tloka. Poniewaz po ,fryzowaniu” silnika
obroty wzrosng wogole, przeto ustawimy zapton
na wczesniejszy. Pomiary uskutecznimy albo
miarg diugosci, mierzagc milimetrami droge tto-
ka, albo miarg katowa, mierzagc kat wychyle-
nia ramienia korby watu, przy pomocy tarczy
z wypisang podziatka, ktérg sporzadzimy sobie
naklejajac dwa papierowe katomierze na krag
z tektury, lub t. p. Tarcze umieScimy na wale
korbowym, na cylindrze zrobimy sobie znak,
ustawimy ttok w g. m. p., tarcze na zero stopni,
reszta jak wiadomo. O ile mozna powiekszy¢
przys$pieszenie, powiedzie¢ mozna tylko w od-
niesieniu do kazdego modelu z osobna, zreszta
jest to kwestia wyprébowania. Nie wolno z tym
przesadzaé¢, bo ucierpig na tym tozyska!

Po przeprowadzeniu wszystkich tych opera-
cji, osiagneliSmy to, co bylo naszym zaloze-
niem: 1) ilo$¢ zassanej mieszanki jest mozliwie
najwieksza, 2) jako$¢ daje najlepsze wykorzy-
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stanie tej ilosci, 3/ warunki dobraliSmy tak, ze
wzrost ci$nienia jest najwiekszy, 4): wzrost ten
pojawia sie w momencie, kiedy w catosci zo-
stanie przeniesiony na ukiad korbowy i dalej
na tylne koto.

W zakresie robot przy samym silniku pozo-
staje pare jeszcze detali. Detale te majg za-
sadnicze znaczenie. Zaznaczytem juz, ze ilosé
obrotéw wzro$nie. Szybko$¢ pracy zaworéw
wymagac bedzie wiekszej sity dla nadania ma-
sie zaworu potrzebnego przy$pieszenia. Zatym
sprezyny zaworowe dysponowa¢ muszg znacz-
niejszg energig. Osiggniemy to podkiadajgc pod
nie ptytki metalowe ok. 2 — 3 mm. gruboSci,
co zwiegkszy ich napiecie wstepne, albo wymie-
nimy poprostu sprezyny na nowe ,mocniej-
sze”. Sprezyny takie zamkng ,,na czas” zawo-
ry i nie dopuszczg do niebezpiecznego zetknie-
cia sie zaworu z tlokiem, co zdarzy¢ by sie mo-
gto przy za wielkim zfryzowaniu gtowicy. Sku-
tki takiego ,zetkniecia” mozna sobie wyobra-
zic.

Nawiasem modwiac, ostabione sprezyny zawo-
rowe sg czesto przyczyng spadku mocy silnika.
Podobnie wymienimy sprezynke przerywacza,
by nie dopusci¢ do ,trzepotania sie” jej na wy-
sokich obrotach. W koncu ustalimy odstep elek-
trod Swiecy. Wplyw tego drobiazgu na szyb-
kos¢ motocykla jest wrecz nieprawdopodobny.
Przy zaptonie bateryjnym odstep wynosi¢ ma
0,7 —m 0,8, przy magneto ok. 0,4. Zdarzy¢ sie
moze, ze po fryzowaniu silnika, szczeg6lnie przy
naprawde ,ostrej” jezdzie, przektadnia napedu
pradnicy bedzie za mata. Przekladnie tg zmie-
nimy, jednak nie za duzo, bo mozemy wpas¢ w
drugg ostatecznos$¢ i pradu bedzie ,,za mato”...
Stan instalacji elektrycznej musi by¢ bezwa-
runkowo doskonaty pod kazdym wzgledem.
»Zdrowa” iskra badana ,,na masie” nie przesg-
dza, ze w silniku, w wysokim ci$nieniu bedzie
rébwniez wystarczajgca.

Pozostate dziaty regulacji sg juz kwestig
prob i doswiadczen. Jedynie mozliwym jest, ze
jezeli bedziemy wykorzystywaé naprawde wiek-
szg moc silnika, bedziemy musieli zastosowaé
Swiece wiekszej odpornosci na wysokie tempe-
ratury. Dla czterotaktow zwykle wchodzg w gre
Swiece 225, 240, 260, czasem nawet, do wysci-
géw, 300”. Przytem nalezy zda¢ sobie sprawe
z tego, ze stosowanie Swiecy uzaleznione jest
od temperatury silnika, a ta znowu od inten-
sywnosci wykorzystywania go.

Poza tym, co powiedziane juz byto o gazniku,
trudno poradzi¢ co$ ogo6lnego. Rzecz nalezy po-
prostu wyprébowaé, wychodzac z fabrycznie
podanej regulacji. Dla porzadku dodam, ze na
wysokie obroty ma wptyw wielko$¢ rozpylacza
gtébwnego, na ,,zryw” — pozycja igty, ktorg ko-
rygowacé jeszcze mozemy wielkoScig wyciecia
przepustnicy, na niskie za$ obroty i bieg jato-
wy wplywa pozycja $rubki dodatkowego powie-
trza przy rozpylaczu rozruchowym.

Przy dwutaktach nalezy wystrzegac sie prze-
sady w stosowaniu duzego rozpylacza gléwne-
'gch
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Filtr mozna zdjgé, jako zrddto, niewielkiego
zresztg, oporu, jednak tylko przy zawodach o
szybkos¢ i to po przeregulowaniu gaznika. Thu-
mik i rura wydechowa dadza sie réowniez do-
prowadzi¢ do pewnej doskonatosci. Szczego6lnie
diugos¢, ksztatt rury ssacej i lejka z jednej, a
rury wydechowej z drugiej strony, dajg sie
wzajemnie tak dostosowaé, ze otrzymamy stad
znowu pewng zwyzke szybkosci, jednak proby
sg tu mozolne i wymagajg wielkiej cierpliwo-
§ci. Ciekawych odsytam do Nr. 5/38 ,MOTO”.

W kazdym razie warto podkresli¢, ze ttumi-
ki nowoczesne stawiajg opor tak matly, ze zdej-
mowanie tlumikow do jazdy turystycznej jest
najzupetniej zbyteczne, a nawet przesadne. Pa-
mieta¢ nalezy, ze dwutakt jednottokowy nie zno-
si zdejmowania ttumikow, gdyz sg one tu jak-
gdyby czescig sktadowg silnika i majg pewien
wptyw na proces napetnienia cylindra. Podobnie
»~celowym” bytoby wyjecie rozpylacza z gazni-
ka.

Poniewaz sprzegto przenosi¢ bedzie wiekszy
moment obrotowy, sprezyny muszg by¢ bardziej
napiete.

Jezdzimy teraz szybciej, dla whasnego bezpie-
czenstwa dbajmy o hamulce.

Nie bede sie rozwodzit na fryzowaniem dwu-
taktu, bo temat jest za obszerny i wymaga uje-
cia w osobnym artykule. Na ogét i do dwutaktu
odnosi sie czes¢ tego opisu, co zaznaczam w od-
powiednich miejscach.

WiozyliSmy w ulepszenie naszego silnika wie-
le czasu i pieniedzy. Moze zdawaé sie komus,
ze to zbyteczny trud, jednak korzysSci sg wiek-
sze, nizby sie zdawato przy powierzchownym
sgdzie. Mamy teraz maszyne, ktéra da nam wie-
cej zadowolnienia sportowego, mamy maszyne
doskonalszg technicznie, a nade wszystko odczu-
wamy zadowolenie, jako technik, zadowolenie
z whasnego dziela. Motocykl nie jest juz ,ku-
piony”, jest w nim przeciez odbicie naszej my-
§li i pracy. Jest navn blizszy/bardziej ,,wiasny”.
Dla zadowolenia tego warto sie troche potru-
dzié.

Wykorzystajmy teraz w petni zalety naszej
maszyny, ale ,,z gtowg” ! Fryzowany silnik nie
zmusza do szalenczej jazdy, rozwijajmy szyb-
kos¢ maksymalng tylko wtedy, gdy naprawde
sg potemu odpowiednie warunki. Sprzegto, bie-
gi, hamulce stuzg do tego samego, co dawniej,
nie musimy stosowa¢ metod ,wyscigowych”.
Nic réwniez nie zmusza nas do jazdy po mie-
Scie bez ttumika i robienia na kazdym rogu pie-
kielnego hatasu zbytecznym ,turowaniem” sil-
nika. No, i nie blagujmy a propos fantastycz-
nych szybkosSci... Juz 100 ‘km/godz. to ,cata
kupa wiatru” i niejednemu potrafi zaimpono-
wacé, o ile, naturalnie, sam kiedy$ osiggnat te
szybko$¢ motocyklem.

Tachometry szwindlujg dzi$ tak, jak i za daw-
nych, dobrych czaséw. Ustalmy wiec szybkosé
naszego ,poscigowca” przy uzyciu stoperdw,
wyciggajac Srednig z szybkosci, osiggnietych w
obu kierunkach jazdy, na réwninie, bez wia-
tru.
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I pamietajmy jeszcze o jednym: niech miek-
ka i spokojna jazda bedzie naszag dewiza, bru-
talne obchodzenie sie z maszyng nie jest iden-
tyczne ze sportowg jazda, ale jest rownoznacz-
ne z bezcelowym niszczeniem motocykla. Jezeli
kiedy$ jaki$ fryzowany silnik wykazat anormal-
ne zuzycie, to byto to wynikiem nie samego
fryzowania, ale nastepstwem ,kawalerskie] '
jazdy krewkiego, a bezkrytycznego kierowcy.
Jezeli juz chcemy jak najsilniej ,,zerwac” ma-
szyne, to zrébmy to przynajmniej miekko, prze-
noszac ciezar ciata nad tylne koto, aby je ob-
cigzy¢ i cho¢ czesciowo zapobiedz ,,buksowaniu”
tego kota. Nie znaczy to, abySmy po Alejach
jezdzili w pozycji ,wyscigowej”... Zespot nape-
dowy ,jedzie” na podwoziu naszej maszyny, nie
w;chodzi ,normalnie” w zaden kontakt z zie-
mig, nie troszczy sie o to, jak sobie to podwo-
zie radzi z wykonywaniem swych rozlicznych
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zadan, jest obojetny na jego smutki i radosci.
Ale my musimy troszczy¢ sie o cato$¢ motocy-
kla, dlatego tez, ale juz innym razem, zajmie-
'my sie problemami podwozia.

Wygodna i szybka podr6z, zaréwno jak wy-
nik sportowy zalezg nie tylko od sity i spraw-
nosci motoru, ale, i to w wielkiej mierze, row-
niez od wiasciwosci podwozia, od jego réwno-
wagi i resorowania.

Tak wiec wyglada w zarysie problem fryzo-
wania silnika. Nie mogtem, wobec braku miej-
sca, tematu tego rozwing¢ szerzej, moze wsku-
tek tego niektore miejsca podane sg w za wiel-
kim skrocie, ale chciatem wyczerpa¢ mozliwie
wszystkie wazniejsze zagadnienia z tym zwig-
zane i mam nadzieje, ze Czytelnicy wytworzy-
li sobie og6Iny obraz problemu ,fryzowania”
silnika motocyklowego.

OD REDAKCJI. W nastepnych, najblizszych numerach ,,MOTO" ukazag sie nastepujace artykuty: 1) W. Le-

wandowski — Skrzynka przektadniowa, 2) Bezet — Resorowanie tylnego kota motocykla (cigg dalszy),

3) Co wiemy o ogumieniu, i) Wycieczka do Roznowa, 5) Motocykl dwumiejscowy, 6) Motocykl... wczoraj,

dzi$ i jutro, 7) 42 dziurki (opowiadanie wesote), 8) Teoria budowy tlumika, 9) Statystyka motocyklowa
(obrazowa), 10) Oleje samochodowe.

i ... n —A

1 Niezapominajmy, ze w dniach od 13 do 15 sierpniarb., odbedzie sie Ill doroczny Raid Tatrzanski, orga-
nizowany przez Polski Klub Motocyklowy w Warszawie.W raidzie tym polscy zawodnicy wyprdbujg ostatnie

doskonate opony terenowe polskiej produkcji (marki,,Stomil”).

Prospekty wysytaja’

To moéwi za siebie:

7 STBRTfiH DWUOSOBOWE] SETKI

~PODKOWA?”

i 7 SUKCESOW

1 miejsce w 100 kilometrowym raidzie org. przez
W. K. S. Legia,

1 2 miejsce w Zjezdzie Gwiazdzistym do towi-
cza, org. przez Z. M. Pruszkéw,

1 miejsce w wyscigu za balonem, org. przez W.
K. S. Wzlot,

1 miejsce w raidzie 218 kim, org. przez C. W. S.
w kat. 200 cc.,

1 miejsce w wysScigu ulicznym, org. przez M. K.
Z S. Ryduttowy,

1 odznaczenie na Konkursie Pigknosci, org. przez
Automobilklub Polski,

1 miejsce w wyscigu miedzynarodowym org. przez
M. K. Z. S. Gdynia.

Zaktady Przemystowe ,PODKOWA" S. A

Legionowo
Przedstawiciele i odsprzedawcy w miastach wojewddzkich i powiatowych
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flakiaj propagandy nam potrzeba

Jezeli powstaje konieczno$¢ przeprowadzenia ja-
kiejkolwiek akcji, ktéra ma ogarngé szersze masy,
wysuwa sie na plan pierwszy — propaganda. Nie-
watpliwie jest to czynnik bardzo powazny, ktdrego
skutkéw nie mozna lekcewazy¢, a naodwrdét propa-
ganda moze zapewni¢ sukces naszej akcji ale —
propaganda rozumna, propaganda umiejetna.

Z dziejow polityki miedzynarodowej mieliSmy az
nadto dowodow jak potezng jest propaganda i jak
poczesne miejsce udzielone jej jest w dzialaniach
politykow i mezow stanu. Doswiadczenie z wielkiej
rewolucji: rosyjskiej i chinskiej uczy, ze nieraz
tam, gdzie nie madgt nic zdziata¢ orez — propa-
ganda w zupeilnosci wypetniata przeznaczone dla
niej zadania.

Dzieto motoryzacji Polski nie zostalo bynajmniej
jeszcze zakonczone, a zdajemy sobie doskonale spra-
we, ze w tym dziele sprawa propagandy motocyk-
lizmu zajmuje powazne miejsce, bowiem nie bedzie
przesadg twierdzenie, ze motocyklizm wprowadza
motoryzacje do najszerszych warst spoteczenstwa i
tam wyrabia zrozumienie celowosci, wartosci i po-
trzeby motoryzacji.

Drogi propagandy sg rozne i rozne sg jej wyni-
ki. Najbardziej popularnym sposobem propagandy
i jednoczes$nie najbardziej dogodnym dla propagu-
jacych jest propaganda papierowa, bowiem jest
widoczna i propagujacy moze sie wykazaé¢ dziatal-
noscia. Sa to artykuty — w pismach, obrazy w Kki-
nach wreszcie jaskrawe, krzyczace plakaty na ro-
gach ulic.

Niestety ten rodzaj propagandy przypomina zwyk-
ta reklame handlowa, ktéra ostatnio tak sie roz-
powszechnita, ze dla kulturalnego cztowieka zycie
stajg sie niemite, gdyz nie moze uwolni¢ sie od rek-
lamy ani w domu ani na ulicy, ani w lokalu pu-
blicznym ani nawet na wycieczce, gdy chce odpo-
cza¢ od zgietku miejskiego i cho¢ na chwile oder-
wa¢ mysli od codziennego zycia. Otéz jezeli propa-
ganda wkracza na te tory rdéwniez staje sie tak
samo dokuczliwa jak i zwykia reklama handlowa i
przez to wrecz odpychajgca i tym samym niemoga-
ca zapewni¢ zainteresowania i nalezytego zrozumie-
nia dla propagowanej idei czy tez tematu organi-
zacyjnego.

O ile mieszkaniec zapadtej prowincji moze miec
narzucone zdanie i poglad tym sposobem propagan-
dy i mozna go w pewnym stopniu zapali¢ do pewnej
ideowosci nawet z niekorzyscig dla niego o tyle
obywatel wielkiego miasta naog6t sceptycznie zapa-
truje sie na wszelkg propagande tego rodzaju i
znajduje w niej analogie do reklamy, ktora prze-
ciez w wiekszosci przypadkéw faktycznie jest ni-
czym innym jak ,wielkim nabieraniem” przeciet-
nego S$miertelnika.

Inny spos6b propagandy moze jest jeszcze mniej
skuteczny, jakkolwiek organizatorzy takiej propa-
gandy sg wrecz odmiennego zdania bowiem spra-
wia im to przyjemnos$¢ i poniekad ich samych rekla-
muje. Bedg to wszelkiego rodzaju pochody, korowo-
dy samochodéw osobowych no i ciezarowych, obsa-

dzonych wrzeszczacg dziatkg lub miodziezg starsza.

W naszym S$wiecie motocyklowym beda to wszel-
kiego rodzaju tak zwane ,defilady” uliczne moto-
cykli, ktére sprowadzajg sie zazwyczaj do tego, ze
sznur motocykli, przerywany takséwkami, dorozka-
mi konnymi i wozami z pieczywem, wlecze sie po
ulicach miasta, dymigc i hatasujgc niemitosiernie.

Réznorodne ubranie, nieporzadna jazda — to nie jest
defilada propagandowa.

W pojeciu organizatorow oczywiscie publicznos¢
zdaje sobie doskonale sprawe, Zze jest to propagan-
da motocyklizmu, ze sg to zawodnicy jakiej$s potez-
nej imprezy motocyklowej oraz, ze po tej wspania-
tej ,defiladzie”dziesigtki jezeli nie setki obywateli
zakupi motocykl o ktérego wartosci i potrzebie dla
panstwa przekonatlo sie naocznie, obserwujgc owg
defilade. Nie przecze,, ze jazda na czele defilady pod-
nosi nastr6j duchowy i samopoczucie, szczegdlnie je-
zeli sie jedzie wspaniatym, otwartym samochodem
(sam tyle razy tak jezdzitem) ale skutek propagan-
dy takiej jest minimalny albo, $miem twierdzi¢, na-
wet zaden.

Inng jest sprawa, gdy defilada jest nalezycie zor-
ganizowana, gdy motocyklisci sa jednakowo ubrani,
rowno jadg! po kilku w szeregu itd. ale wowczas de-
filada ma cechy defilady wojskowej i bezwzglednie

Wz6r defilady propagandowej.
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robi nalezytg propagande organizacji, ktérg repre-
zentujg defilujgcy. Nie bedzie to jednak jeszcze
propaganda motocyklowa oraz witasciwa propaganda
motocyklizmu.

Dzisiejszy obywatel R. P. zmaterializowany do-
szczetnie po wielkiej wojnie i zmuszony do ciezkiej
walki o byt i o pieniadz nie pozwala narzuca¢ sobie
przekonan i nie zrobi nic do czego albo nie zostanie
zmuszony sita, albo zachecony domniemang korzy-
$cig materialng albo tez dopdki sam sobie o danej
sprawie nie wyrobi zdecydowanego pogladu i prze-
konania, ze tak a nie inaczej nalezy postapic.

Przy takim stanie rzeczy i metody propagandy na-
lezy zmieni¢ i nada¢ im charakter taki aby propa-
ganda byfa tylko materialem, na podstawie ktorego
nalezatoby wyciggna¢ takie, a nie inne wnioski.

Jak to rozumie¢. A wiec w ten sposdb, ze propa-
ganda me ma moéwi¢, co nalezy zrobi¢ dlatego, ze
wymaga tego tylko obowigzek panstwowy ale ma
wskazywac zupetnie konkretnie jakie korzysci czy tez
przyjemnosci osiggnie obywatel R. P. 0 ile nabe-
dzie motocykl, przyjmie udzial w zawodach, w dosko-
naleniu sie motorowym itp. By¢ moze przesadnie
okreslitem nastawienia powojenne polskich obywate-
li, jednak w zasadzie wielu jeszcze do$¢ zywiotowo
reaguje na hasta patriotyczne ale mnie chodzi o tych
zatwardziatlych grzesznikéw, ktorzy poza korzyscig
materialng nie chcg widzie¢ i zna¢ innych moty-
wow takiego czy tez innego postepowania. Tym o-
statnim trzeba inaczej do serca i duszy przemawiac,
innych imac¢ sie chwytow propagandowych.

Reklama handlowa osiaga dostateczny skutek jeze-
i zwabi klienta i naktoni go do zamiany posiadanej

Generalne Zastepstwo angielskich
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gotowki na mato lub zupelnie niepotrzebny mu
przedmiot — na tym konczy sie rola reklamy han-
dlowej.

Inaczej zupetnie rzecz sie ma z*pxopaganda, ktéra
bynajmniej nie moze Swieci¢ sukcesu, gdy zdota do
czego$ namowic¢ lecz w nader kréotkim czasie delik-
went wyrzeka sie swych czynéw lub chocby tylko
zamierzen i ma gorzki zal do tych, ktorzy go do
»ztego” namdwili. Mozna tylko wowczas moéwié o
potedze propagandy, gdy raz przekonany obywatel
nie zmienia swych pogladéw i zrozumienia sprawy
i jest dalsza, zywa propaganda zakres$lonych poczy-
nan.

Propaganda motocyklizmu nie moze sie obecnie
opiera¢é na dotychczasowych przestankach i meto-
dach. Musi ona i$¢ dwoma zupeinie odmiennymi
drogami. Motocyklizm nie na wszystkich ,,pietrach
wiladzy” zyskat nalezyta i wiasciwa ocene. W wie-
lu przypadkach jest on traktowany nieomal jako
jedna z wielu form ,zabawy sportowej”. Wartos¢
motocykla jest jeszcze w niektorych sferach nie-
doceniana, a jego miano jako sprzetu ludzi nieza-
moznych, sprzetu prawdziwej demokracji stwarza
niestuszne do niego uprzedzenie i nie pozwala wie-
lu znalez¢ w rzekomo demokratycznym sporcie mo-
tocyklowym analogii do arystokratycznego sportu
jezdzieckiego.

Jest to wielki, zasadniczy btgd, z ktdrym musi
rozpocza¢ zacieta walke propaganda prowadzona w
dyskretnej ale stanowczej formie w postaci rzeczo-
wych artykutdow w prasie codziennej i periodycznej
w postaci memoriatow do wiasciwych wiladz w po-
staci wystgpien motocyklistow, ktérzy swoim ubio-

motocykli na Polske i w. m. Gdansk
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rem, zachowaniem sie, dyscypling i ofiarng pracg
spoteczng powinni zdoby¢ serca przeciwnikéw mo-
tocyklizmu.

Druga droga wymaga nadania propagandzie zu-
petnie odmiennych cech, bo i w innym zupetnie
kierunku musi by¢ ta propaganda zwrécona. O
ile propaganda pierwszego rodzaju ma za zadanie
przekona¢ witasciwe czynniki i sfery o potrzebie o-
pieki nad motocyklizmem i potrzebie uznania go
jako jednego z czynnikéw obrony Panstwa o tyle
propaganda drugiego rodzaju ma za zadanie skio-
ni¢ jak najwieksza ilo$¢ obywateli do nabycia mo-
tocykli tak w imie og6lnego dobra jak i osobistych
i to znacznych korzysci.

Jakag droga osiggna¢ az taki skutek?

Droga bynajmniej nie tatwa. Dobro ogdlne, wy-
nikajace z zakupna motocykla podkresli w pewnej
mierze, juz pierwszy rodzaj propagandy. Tu po-
wstanie staranie aby dotrzy¢ bezposrednio do ewen-
tualnego uzytkownika i wobec tego tam skierowac
nasze wysitki propagandowe, gdzie mozemy przy-
puszczaé, ze tego uzytkownika odnalez¢ potrafimy.
A wiec bedg to organizacje, skupiajgce ewentual-
nych zwolennikéw motocykla, bedzie to prasa, prze-
znaczona dla szerokich mas, bedzie to wreszcie za-
interesowanie miodziezy szkolnej, ktéra jest zawsze
doskonatym roznosicielem zarazku propagandy tam,
gdzie nie dociera propaganda w jakiejkolwiek in-
nej formie.

Drugi czynnik propagandy, stanowiacy korzysci
motocykla dla jego posiadacza musi mie¢ cechy nie
twierdzen  dzialajacych na uczucie, a charakter
aksiomatow, wywierajacych znamienny wplyw na
nawet najbardziej wyrachowane umysty. Tu juz
trzeba umieé¢ dowies¢ zupetnie konkretnie, ze ,,moto-
cykl” optaca sie kupi¢ i ,optacg”-sie z.niego ko-
rzystac.

Dlatego, zeby udowodni¢, ze optaca sie go kupic,
trzeba udowodni¢ jego uzytkowo$¢ w naszych wa-
runkach nie gotostownie, a na podstawie statystyk,
listbw i ustnych wywodéw obecnych uzytkownikéw
oraz na podstawie matematycznej kalkulacji przy
wzieciu pod uwage takich czynnikéw jak: mozno$é
szybkiego przejazdu w dowolnym kierunku i cza-
sie, oszczedno$¢ na kosztach przejazdu w poréwna-
niu z innymi dostepnymi $rodkami lokomocji przy
wzieciu pod uwage innych dogodnosci w korzysta-
niu z motocykla itp. Udowodnienie w naszych wa-
runkach, ze kupno motocykla sie optaca z teoretycz-
nego punktu widzenia jest bardzo tatwe, natomiast
z praktycznego natrafia na wielkie trudnosci. Stoi
tu na przeszkodzie szereg czynikdéw jak: nieodpo-
wiednia obstuga kupujacych przez witascicieli firm
motocyklowych, zupetne nieinteresowanie sie klien-
tem z chwilg opuszczenia przez niego sklepu, brak
tanich, dobrych i uczciwych warsztatéw naprawko-
wych, brak dostatecznej ilosci punktow sprzedazy
paliwa motocyklowego, wreszcie zupeiny brak ja-
kichkolwiek  poradni, gdzie posiadacz motocykla
mogtby zasiegngé fachowej; rady i nie zniecheci¢ sie
do posiadanej maszyny przez bezskuteczne szuka-
nie przyczyny uszkodzenia.

Jak widzimy jest tu szerokie pole dla propagan-
dy, ktéra aby mogta by¢ skuteczna, musi przybieraé
kolejno rozne formy i sta¢ sie raz biczem chioszcza-
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cym niesumiennych kupcéw motocyklowych, raz
aniotem strézem ostaniajgcych uzytkownika motocy-
kla przed zakusami domorostych naprawiaczy, a de
facto niszczycieli maszyn, raz wreszcie musi przy-
ja¢ na siebie role niezwykle zywotnej o nieograni-
czonym zasiegu fachowej poradni motocyklowej.
Jezeli to nie zostanie osiggniete, oficjalna propa-
ganda bedzie bardzo mata skuteczna, gdyz zostanie
zwalczona przez nieoficjalng an-typropagande mo-
tocyklizmu prowadzong przez wszystkich zawie-
dzionych nabywcéw motocykli, ktérzy, nie mogac
da¢ sobie rady z kupionym sprzetem motorowymi
mimowoli stang sie zdecydowanymi przeciwnikami
motocyklizmu. A wiemy przeciez doskonale jak u-
cho ludzkie jest gtuche na wszelkie zachety, jak
kazdy z niedowierzaniem odnosi sie do zachwala-
nych przedmiotéow i koncepcji, a jak chciwie stucha

i szeroko gotow komentowaé¢ o wszelkich rodzajach :

brakéw i niepowodzehn. Ustuzna plotka ma dostep
wszedzie, natomiast wielka oficjalna czy tez nieofi-
cjalna, nieumiejetna propaganda jest tepiona i wy-
pedzana zewszad bezlitosnie.

Z wywodow wyzej podanych wynikatoby, ze istot-
na propaganda winna sie zamknaé¢ nie w stowach,
a w czynach, przyczym czyny te, w wielu przypad-
kach powinny wiasciwie wkroczy¢ nawet w sfere
presji, a bodaj czy nie walki.

Jedng z pierwszych przeciwniczek propagandy do-
datniej jest niewtasciwa i niefachowa obstuga klien-
ta przez firmy motocyklowe, ktérych witasciciele re-
krutujg sie w wielu przypadkach nie z mito$nikow
motocyklizmu, a mito$nikéw tej czy innej koniun-
ktury. Poniewaz ostatnio dobrym towarem do han-
dlu stat sie motocykl, a wasciwie ,,setka” znalazto
sie kilku przedsiebiorczych kupcow, ktoérzy postano-
wili wykorzystaé .sytuacje i sprzedajg ,setki” tak
jak sprzedawali przed tym inny ,towar”. Jak mi-
nie zainteresowanie sie¢ ,setkami” wezmg sie do
handlu czym innym. Takim panom oczywiscie by-
najmniej nie zalezy na tym jakiego mniemania be-
da o nich nieszcze$liwi nabywcy ,setek” i czy da-
dzg sobie rade z zakupionymi motocyklami i moto-
rowerami sg to wiasciwie wrogowie motoryzacji
Nr. 1.

Walka w tym przypadku jest trudna, bowiem
oprocz istotnych pretensyj mozna sie spotka¢ row-
niez z pretensjami urojonymi oraz ze zwykig zto-
Sliwoscig lub co gorzej szantazem. To tez wydaje
mi sie rzeczg trudng publiczne pietnowagnie takich
niesumiennych kupcéw ale mozna postgpi¢ tez i od-
wrotnie, mozna poda¢ do wiadomosci przyktady o-
bywatelskiego zatatwienia sprawy i sadze, ze Re-
dakcja ,,Moto” znajdzie mozliwosci otwarcia spe-
cjalnego dziatu, w ktérym bylyby drukowane po-
dziekowania nabywcow motocykli, oczywiscie po-
twierdzone przez zarzady klubéw dla unikniecia
niezno$nej reklamy (fingowane podzigkowania).
Natomiast wypadki niesumiennego traktowania
klienteli moznaby podawa¢ w formie listbw prenu-
meratoréw do redakcji z wymienieniem adresu fir-
my i nazwiska i adresu, wysytajacego list do redak-
cji.

Podobnie moznaby postepowaé¢ z niesumiennymi
i lub niefachowo przygotowanymi warsztatami na-
prawczymi. Nalezy sadzi¢, ze odniostoby to nader
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zbawienny skutek i byloby doskonatg i zastuzong
reklamg dla tych wszystkich firm, ktére w stuzbie
polskiego motocyklizmu daja maksymum wysitku i
dobrej woli ze swej strony, nie traktujgc swego za-
wodu jako dorywczy proceder i starajg sie osiggngé
miano powaznej placowki.

Ze swej strony dla przykitadu i zapoczgtkowania
wymienie tu firme ,, Towarzystwo Handlu Motocy-
klami w Warszawie przy ulicy Marszatkowskiej Nr.
3la (motocykle krajowej produkcji i zagranicznej),
co czynie z prawdziwg przyjemnoscig na podstawie
dtugoletniej obserwacji osobistej i zdania wielu pol-
skich zawodnikéw i uzytkownikéw motocykli. (Fir-
ma nagrodzona dyplomem P. Z. M.).

Dalszym waznym zagadnieniem niezwykle trud-
mym do zrealizowania, a jednocze$nie jednym z naj-
wazniejszych czynnikéw propagandy rzeczowej jest
sprawa fachowych poradni motocyklowych. Nabyw-
ca motocykla - nowicjusz, gdy zauwazy jakie$ nie-
doktadnosci w pracy swego motoru jest absolutnie
zdany na taske i nietaske domorostych mechanikoéw,
szczegOlniej na glebokiej prowincji i musi ptacié
»frycowe” w takiej wysokosci w jakiej od niego za-
daja, gdyz nie ma udac¢ sie do kogo, ktoby mu o-
kreslit uszkodzenie i powiedziat uczciwie, jaka jest
naprawde potrzebna naprawa i co ma kosztowac.

Dotychczasowe préby zorganizowania poradni
spetzty na niczym, poniewaz trudno jest dobraé
prawdziwych fachowcoéw, ktérzyby dysponowali cza-
sem i ktorzy nie daliby sie skusi¢ tej lub innej
firmie Ilub fabryce motocyklowej i nie stali sie re-
klamg zywa tej lub innej firmy lub co gorzej nie
zaczeli uprawia¢ presje na takie lub inne przed-
stawicielstwo.

Motocykle
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Mam wrazenie, ze tu z pomocg mogtoby przyjsc¢
tylko wojsko, ktére mogtoby dostarczy¢ tych nieza-
interesowanych fachowcéw. Oczywiscie porada po-
winna by¢ ptatna i to w réznej wysokosci, zaleznie
od tego czy konieczny jest czeSciowy czy catkowity
demontaz czy tez wystarcza tylko powierzchowne o-
gledziny i przestuchanie silnika oraz krétki prze-
jazd motocyklem.

Tam gdzie nie stacjonuje wojskowa jednostka
motorowa koniecznym by byto aby sprawg poradni
zajgt sie miejscowy klub motocyklowy, ktéry na-
pewno w swym w gronie znajdzie uczciwych fachow-
cow.

Rozsianie szeregu poradni motocyklowych po ca-
tym kraju odrazu wzbudzi zaufanie do motocykla
i zainteresowanie tym $rodkiem lokomocji mecha-
nicznej ze strony zupetnych laikow.

Poradnie motocyklowe muszg tez przyjg¢ na sie-
bie role komisyj odbiorczych i nadzoru techniczne-
go, aby nowicjusz mogt odda¢ pod opieke takiej po-
radni swo6j motocykl z calym zaufaniem i nie oba-
wiaé sie, ze zostanie ,,nabity w butelke” przez war-
sztat, przeprowadzajgcy naprawe motocykla.

Dalsza obstuga klienta, uczciwa i tania porada i
naprawa motocykla to najlepsza propaganda moto-
cyklizmu, najlepsza propaganda motoryzacji jezeli
chodzi o szerokie masy.

Dalej to ,wieczory dyskusyjne”, o ktorych pisa-
fem w poprzednich numerach ,Moto”, wydanie
szczegOtowego ,,Poradnika  Motocyklowego”,  ktory

jako$ nie moze znalez¢ sie na potkach ksiegarskich,
wreszcie nauka jazdy po polskich drogach — to
wowczas propaganda bedzie naprawde skuteczna.

AJ.S—BS A—Norton-Royal Enfield
Panther-Rudge-Sunbeam-Triumph

100-tki dwuosobowe na balonach: bez prawa jazdy i podatku

Podkowa —Baker —EXxcelsior —Francis - Barnett

200 -tki

P UCH

Przedstawicielstwo

Warszawa,
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Krolewska 23, TH. CENTR. 5-70-90
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THoioeijhLam do jezior Aueguotowskieh

(Wspomnienia z wycieczki w 1938 roku).

Byt koniec lipca. Pogoda od paru dni — piekna. Mia-
tem 3 dni wolne. Wiec co zrobi¢ z tym czasem.

ZaczeliSmy z kolegg Ostapowiczem projektowac i
omawia¢ rézne wycieczki. Wreszcie decyzja zapadta, ze
jedziemy do jezior augustowskich, gdzie piekno krainy
jezior, szumigce i tasy... a wiec do Augustowa! Mie-
lismy do swej dyspozycji sobote, niedziele i poniedzia-
tek. PostanowiliSmy wyjecha¢ w sobote rano. Przez
niedziele mamy pozosta¢ w Augustowie a w poniedzia-
tek wyruszamy z powrotem do Warszawy.

Pogoda jak na zto$¢ niepewna. Niebo
zachmurzone, widzialno$¢ mata. Mamy
wrazenie, ze deszcz lunie lada chwila.
Robimy krotka narade: jechaé¢ czy nie
jecha¢? Decyzja: Jedziemy! A wiec z
miejsca ruszamy 60-ka i ,,walimy” przez
Czarng Struge, Radzymin (22 kim.) do
Wyszkowa (29 kim.). Pogoda coraz lep-
sza. Chmury rozchodzg sie, niebo wyja-
$nia sie — no i — deszczu z pewnoscig
juz nie bedzie!

Droga do Wyszkowa wiadomo — ma-
rzenie: kostka i beton.

Podjezdzamy 60-tka, juz prawie pod
sam Wyszkéw, gdy nagle z krzakéw
przydroznych, na jakie§ 300 metréow
przed nami ,po betonie w poprzek szosy,
przebiega nam droge ,czarny Kkot”!
Przebiega — ale raz bylo mu zamatlo,
wiec zawraca i drugi raz przebiega dro-
ge! Naleze do ludzi przesagdnych. Zatrzy-
muje rozpedzony motocykl i zapytuje Ostapowicza, czy
»Wobec powyzszego” jedziemy dalej, czy tez zawraca-
my? Po diuzszej naradzie dochodzimy jednak do wnio-
sku, ze wilasciwie ,,nic sie nie stato” bo przeciez ,,czar-
ny kot” przebiegt nam droge ale i zawrdcit, wiec to
znaczy, jak gdyby wcale przez droge nie przebiegal!

Takie rozumowanie przypada nam obu chetnie do gu-
stu. ,,Czamy Kkot” przestaje istnie¢ i jedziemy dalej.

Juz na 3-im kilometrze za Wyszkowem konhczy sie

Kanat Augustowski. Fot. 1.

Jezioro Rospuda

Rotsztejn — Augustow.

beton i zaczyna sie szosa, o ktdérej nigdy nic dobrego
nie styszeliSmy. Wijezdzamy na szose bita, troche wy-
boistg ale ostatecznie nie najgorszg! Jedziemy boczkiem
i wkrotce droga nasza prowadzi wsrod pigknego sosno-
wego lasu. Dojezdzamy do wsi Dybki na potowie drogi
z Wyszkowa do Ostrowia Mazowieckiego. Tu pod la-
sem, rzecz niespotykana widnieje, w catej okazatosci,
stacja benzynowa. Mijamy te wioske i ku naszemu zdzi-
wieniu i zadowoleniu wjezdzamy na szose coraz to lep-
sza i zupelnie wyreperowang a wiec bez wybojow!

Fot. 1. Rotsztejn — Augustow.
Whkroétce dosiegamy Ostréow Mazowiecki (39 kim.). Po
kocich tbach przejazd przez miasto. Wreszcie szosa do
tomzy (46 kim.). Z poczatku mamy szose fatalng. Nie-
samowitewyboje, kamienie i piach, ale zato po 7 kim.,
takiej zlej drogi zaczyna sie znowu doskonata gtadka
i rowna bita szosa, ktéra prowadzi az do samej tomzy.
Po wypaleniu, zapracowanego rzetelnie, papierosa, uda-
jemy sie w dalszg droge — do Szczuczyna (45 kim.)..
Od tomzy zaczyna sie teren falisty i pagérkowaty!
Swietna droga az do wsi Stawiski (22
kim.), a dalej szosa psuje sie i jest co-
raz gorsza. Przejezdzamy waskimi ulicz-
kami Szczuczyna i kierujemy sie na Grr

jewo (15 kim.) a stad przez Rajgréd (1>
kim.) (Tu wida¢ na lewo duze jezioro,
ktérego cze$¢ nalezy do Polski a czes$¢
do Prus Wschodnich) wpadamy do Au-
gustowa (23 kim.). Jest godzina 16-ta!

Pogoda piekna! Cieszymy sie, ze zia
droga od Szczuczyna do Augustowa jest
juz za nami.

JesteSmy w Augustowie!

Miasteczko — czyste i schludne. Spra-
wia wrazenie dos¢ sympatyczne. Jednak
caly urok dla wycieczkowiczéw przedsta-
wiajg dopiero okolice miasta. To jest je-
ziora, lasy i Puszcza Augustowska przez:
ktorg prowadzi szosa do Grodna.
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Jezioro Necko. Fot. Rotsztejn Augustow
Ze zbiorow Wydziatu Turystyki Min. Kom.

A. STEINHAGEN I H. STRANSKY

Fabryka™ Pomocnicza
dla Przemystu Lotniczego i Samochodowego [Sp. z 0. o.
Warszawa, ulica Zagtoby Nr 9 Telefony: 6-58-90, 5-94-40

SILNIKI MALOLITRAZOWE O POJEMNOSCI
98 cm3 DO WBUDOWANIA W MOTORO- Niezawodne

WERY | LEKKIE MOTOCYKLE (SETKI). Ta” *
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Jezioro Necko Pot. I|. Rotsztejn.

Jezioro Serwy Fot. K. Jaroszynski
Ze zbioréw Wydz. Tur. Min. Kom.
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Miasto Augustéw powstato w roku 1561 na podsta-
wie aktu erekcyjnego kréla Zygmunta Augusta od kto-
rego tez poczatkowych liter otrzymato swoj herb. Ma-
gistrat Augustowa podobno jest jednym z najbogat-
szych magistratbw w Polsce, albowiem posiada olbrzy-
mie obszary laséw. Obecna liczba mieszkancow Augu-
gustowa wynosi 15 tysiecy. Augustéw nie posiada po-
wazniejszych zabytkdw architektonicznych ani tez pa-
migtek historycznych. Na zwiedzenie jednak zastugujg:
1) kosciot parafialny w ktérym znajdujg sie pieknie
rzezbione oltarz, tawy, odrzwia i kazalnica, 2) $luza na
kanale Augustowskim zbudowanym w roku 1825 a ia-
czacym Niemen z Wistg. Kanat ten z powodu powstania
listopadowego wykonczony zostat dopiero w roku 1842.
Na przestrzeni catego kanatu znajduje sie 18 $luz a je-
go dtugos$¢ wynosi 100 kim.

Tuz obok $luzy biegnie ul. Pradzynskiego, jednego
z gtownych kierownikéw budowy kanatu. Na tej tez
ulicy Pradizynski mieszkat w Augustowie do czasu wy-
buchu powstania listopadowego. W poblizu ulicy Prg-
dzynskiego prowadzi Aleja Lubeckiego, ministra skar-
bu za czaséw Krolestwa Kongresowego. Lubecki byt ini-
cjatorem budowy Kanatu Augustowskiego. 3) Nowy
gmach sizkoty powszechnej imienia Marszatka Pitsud-
skiego. Gmach ten zbudowano jako pomnik 10 fecia
niepodlegtosci Polski  (przy ul. 11-go Listopada 12).
4) Nowy most na rzece Netcie, przy ul. Batorego. Most
ten igczy stary Augustow z nowg dzielnica letniskowg
Zarzecze — BOr gdzie powstaje obecnie w tempie bo-
daj, ze amerykanskim o$rodek letniskowo - pensjona-
towy, 5) dzielnice Zarzecze — Bor z jej domami i
schroniskami wycieczkowymi, szkolnymi, willami pry-
watnymi, pensjonatami itd. 6) Kkapliczke ,kleczacego
Pana Jezusa” przy ul. Rajgrodzkiej.

W poblizu Augustowa lezg nastepujace cztery jezio-
ra: jezioro Necko, jezioro Rospuda, jezioro Biale i je-
ioro Sajno .

Necko i Rospuda lezg tuz pod Augustowem a po-
wierzchnia tych jezior wynosi 523 hektary. Sg to jezio-
ra na ktorych panuje najwiekszy ruch kajakowo - ze-
glarski. Jezioro Nec¢ko od zachodu otoczone jest lasem
a na wschodzie powstaje wiasnie wspomniana juz wy-
zej nowa dzielnica letniskowo - pensjonatowa. Necko
taczy sie z jeziorem Rospuda, o pieknych malowniczych,
lasem pokrytych, brzegach a stad rzekg Klonowicg
mozna przedosta¢ sie na jezioro Biale (powierzchnia
585 hektaréw). Tutaj na potwyspie, wsrod pieknego
wysokopiennego lasu sosnowego, zbudowano wspaniaty
patac letniskowo - turystyczny i sportowy Oficerskiego
Yacht Klubu. Na przeciwnym brzegu, réwniez na poét-
wyspie, wznosi sie drewniany dom Yacht Klubu Polski.

Na wodach Neeka, Rospudy i Biatego odbywajg sie
corocznie regaty zeglarskie i wioslarskie.

Jezioro Sajno znajduje sie na potudniowym wschodzie
od Augustowa, w odlegtosci ca 3 kim. Powierzchnia
tego jeziora wynosi 525 hektaréw. Brzegi jego pokryte
sg catkowicie pieknym gestym lasem.

Po niedzielnym pobycie nad jeziorami i po dokonaniu
szeregu pieknych zdje¢ fotograficznych, w poniedziatek
rano wyjechaliSmy do Warszawy tg sama droga.

Piekno jezior Augustowskich i laséw na dlugo pozo-
stanie nam w pamieci. Dlatego tez kto pragnie nabra¢
w pluca balsamicznego powietrza ten w wolnych chwi-
lach od pracy, niech siada na motocykl i podagza nad je-
ziora Augustowskie. Zalowaé tego nie bedzie!
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Yla gorokieh o0zobdaeh olLagokich baokidow

Do Porgbki tedy ?!! — Ozywia sie na chwile umundu-
rowana figura i marsowa twarz przedstawiciela miej-
skiej wiadzy Ket; — patrzy chwile na zakurzone nasze
postacie, tkwigce na nie mniej zakurzonej maszynie
1 w dostojnem milczeniu wskazuje uliczke na lewo. Te-
dy! — A wiec gazu! Toczymy sie chwile po kociotebskim
bruku i wnet wypadamy na gladka jak stét, swiezo po-
prawiong szose, prowadzaca w gardziel widniejacej przed
nami ws$rod gor doliny Soty.

Droga biegnie wzdtuz szerokiego koryta rzeki, ktérej
wody dziczejg wsrod rozlegtych kamiencéw. Szybko zja-
da maszyna Kkilometr po kilometrze i ani sie spostrzega-
my gdy otaczajg nas schludne, czyste zabudowania Po-
rabki. Kreta uliczkg przebiegamy osade i przed nami
wytania sie nagle szary masyw zapory wodnej na Sole,
co jak gigantyczny mur zamyka cala szerokos$¢ doli-
n

Nowa gtadka szosa przylepiona do stoku doliny pnie
sie powoli w gore ku szczytowi zapory a ona jak potez-
ny mur cyklopi, zastygta w swym majestacie i potedze
nowoczesnej techniki, spietrza w milczeniu wody Soty
w potezne zamieniajgc je jezioro. Podziwiamy chwile
przyttaczajacy swym ogromem masyw zel-betonowej
konstrukcji, nie pozbawionej jednak pewneg’) lekkoscl,
ktorej dodaja smukite luki wzmacniajacych zeber i otwo-
ry przelewowe w $rodkowej partii zapory. U stop tamy
krzatajg sie jak mrowki drobne postacie robotnikow, kil-
ka takich punkcikdw porusza sie i na szczycie zapory
podkreslajac jeszcze bardziej ogrom budowli.

Powoli, podziwiajac to wspaniate dzieto genjusza pol-
skiego inzyniera i rgk polskiego robotnika, posuwamy
sie ku szczytowi. Nagty skret szosy w prawo i przed na-
mi otwiera sie wspaniaty odcinek autostrady popro-
wadzony wierzchem zapory w obramowaniu niskiego
muru, odgradzajacego jezdnie od ziejgcych z obu stron
przepasci. Po lewej stronie jak okiem siegna¢ lekko od
wiatru zmarszczona sino-stalowa powierzchnia wod
sztucznego jeziora.

Wrazenie naprawde potezne a widok przecudny. OlI-
brzymie zwierciadto wdd do 1 km. szerokie okoto 5 km.
diugie, wypetnia catle dno obszernej doliny Soly tam
gdzie niegdy$ staty zabudowania wioski, odbijajac ska-
pane w stoncu, zieleniejgce lasami sgsiednie szczyty jak-
by wyrastajace z jego wdd swemi stromemi Scianami.
A letnie stonce piesci wszystko swojemi cieptemi, ja-
snemi promieniami $cielac na wodzie jeziora diugi, pro-
mienisty refleks. Po drugiej za$ stronie o 20 metréw
nizej poruszajg sie drobne postacie pracujgcych robot-
nikow. Konczy sie wreszcie 300-metrowa przestrzen
szczytowej jezdni | Szosa po opuszczeniu zapory skreca
w lewo, mijajac budynki urzadzen zaporowych dla regu-
lowania wodostanu i przepusty dla pszysziej wielkiej
elektrowni, zbiega wolno w dot ku powierzchni jezio-
ra.

Jedziemy teraz wzdiuz jeziornego brzegu szosg wcie-
ta w opadajace ku wodzie wspaniale zalesione gorsKie
stoki, majac z lewej wspaniaty widok na otoczong szczy-
tami tafle wod i coraz bardziej oddalajacy sie, stercza-
cy nad wodg gorny skrawek zapory. Od czasu do czasu
mijamy nowe, murowane domostwa i takiez zabudowania
gospodarcze wysiedlonych z zalanego dna doliny ng wyz-
sze partie stokowe wiesniakéw. Korzy$¢ jakg na tym
przymusowym osiedleniu odnie$li jest az nadto widocz-
ng jezeli poréwna sie te ISnigce czystoscig i dobroby-
tem, murowane domostwa z niedawno jeszcze stojgcymi
tam w dole walgcymi sie, cuchngcymi brudem i gnojem
ruderami.

Szosa po ktorej ﬁedzim jest wspaniale gtadka, wy-
tyczona linig biatych przydroznych stupkéw, malowniczo
przebiega obok pionowych skalistych partii stokowych
a uroku dodajg jej wspaniale ujete strumyki i zrodetka,
ktérych wody ujarzmiono w kamiennych basenach i stu-
dzienkach utrzymanych w zakopianskim stylu. Ale nade-
wszystkiem géruje najbardziej jak mozna sobie wyobra-
zi¢ malownicze zestawienie zielonych, $miatych karpac-

kich szczytow z wielka srebrzysta taflg jeziora tworza-
cych razem dziwnie uroczg i harmonijng catosc.

Stopniowo w miaire posuwania sie w gigb doliny je-
zioro zweza sie coraz bardziej i wreszcie przechodzi
w dziczejacag wsrod kamiencow rzeke. Nowa szosa prze-
biega na drugg strone po wspaniatym Zzel-betonowym
moscie i tgczy sie tu z dawng wazka szosg prowadza-
cg dn Zywca. Wracaja znéw wyboje 1 zaniedbanie dpo-
gi, mijamy tak Miedzybrodzie i po kilku jeszcze kilomet-
rach drogi nieckowatg doling wpadamy nagle ha sze-
roka, ptaskg Kotling Zywiecka. W dali na tle sinych
gorskich masywéw majacza wieze i kominy fabryczne
Zywca.

Whnet tez przeciskamy sie labiryntem uliczek miasta
ku szosie do Istebnej. Zostajg wkrétce poza nami domy
przemystowego zywieckiego przedmiescia Zabtocia i pe-
dzimy teraz prosta jak strzelit, do$¢ dobrze utrzymang
szosg ku widniejacym w dali a coraz blizszym gorskim
grzbietem.; Towarzyszy nam szeroka dolina Soly z osa-
dami roztozonymi na jej dnie.

Poczatkowo Kkrajobraz mniej malowniczy z chwilg
jednak gdy szosa sie lekko ku gdrze opuszcza Zy-
wiecka Kotline i przecina zalesione i gorzyste obszary
zyskuje na malowniezosci. Opuszczamy wreszcie doling
Soly z gleboko w dole wijgca sie srebrng wstega rzeki
i po kilku zakretach zaczynamy pig¢ sie na Pochodzi-
tg. Szosa w kilku stopniach pofgczonych ostrg stromizna
spadku osigga wysoko$¢ 890 m. nad poziom morza_ by
nastepnie wspaniatemi serpentynami spas¢ ku dolinie
Olzy. Motor warczy na jedynce, wolno pokonywujac
stromizny kolejnych stopni, wznosimy sie wyzej i wy-
zej. A widok stad wart jest pracy silnika, bo oto z pra-

NSU NAJSZYBSZE

O IDEALNYM TRZYMANIU

MOTOCYKLE
SIE DROGI
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Droga do Zameczku Fot. ,,Luba”, Cieszyn

Wodospad Biatej Wisetki. Fot. T. Kubisz, Cieszyn.
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wej wyrastajg szczyty Beskidow Wislanskich z Beskid-
kiem, Karolowka i Baranig Gorg z lewej za$ Sciele sie
rozlegty widok az hen! ku czeskiej granicy, na widnie-
jacym poza, ptatami lasu Zwardon i otaczajagce go
szczyty. Mijamy najwyzszy punkt podszczytowego od-
cinka szosy i teraz zjazd w doling Olzy, do Istebnej.

Cicho na wytaczonych ble?ach z sykiem tylko opon
0 gtadz szosy spadamy w dot czasem tylko pisk hamul-
cow na wirazu i lekkie zarzucenie maszyng, dno doliny
biegnie nam na spotkanie coraz blizej, mijamy Konia-
kéw, za Jaworzynkg silny wiraz w prawo i znéw pra-
cuje motor pokonywujgc mate wzniesienia pod Istebna.
Koto nas przesuwajg si¢ wille letniska, opalone twarze
letnikéw i Istebna zostaje za nami. Nowe wspaniale
wsrzd lasu prowadzone serpentyny witajg nas gtadzig
asfaltu — mineliSmy granice wojewodztwa $laskiego.

Razno umyka szary asfalt z pod két maszyny, mija-
my stojacy wsrod zielem laséw wspaniaty zaktad wy-
chowawczy i sanatorium zarazem. Zatrzymujemy sig
chwile dla nabrania benzyny i znéw jazda w dét wez-
szg wprawdzie (jest to chwilowy objazd) lecz doskonata,
wspaniatemi serpetynami spadajgcg ku dolinie Czarnej
Wisetki szosg. Asfaltowa jezdnig pedzimy coraz nizej
po stokach Kubalonki, wsrod wysokopiennego $wierko-
wego lasu ku waskiej, uroczej dolinie. W pewnej chwili
wyrasta przed nami wspaniata kamienna brama wjazdo-
wa, mijamy budke straznicza i wjezdzamy w obreb za-
meczka Pana Prezydenta R. P. Whnet tez zarysowuje
sie nad szosa kamienna fasada patacu, a nizej kilka willi
zakopianskich i znéw brama wjazdowa, przez ktérg wy-
padamy poza obszar patacowy i po pokonaniu ostatniej
serpentytny mijamy zlewisko obu Wisetek.

Jedziemy teraz doling Wisty i chociaz krdlowa pol-
skich rzek, raczej dobry potok gorski, przypomina, jed-
nak to wcale nie zmniejsza uroku pieknej otoczonej stro-
mymi goérskimi stokami doliny. W miare zblizania sie
do letniska, waska, podobna do zielonego wawozu do-
lina rozszerza sie coraz bardziej a z za drzew wychyla-
ja sie pierwsze wille letniska. Wista swemi pieknemi no-
woczesnymi willami wywiera bardzo korzystne wrazenie,
a cato$¢ w polacznie z pieknymi skwerami i deptakami
przypomina jakie$ $rédgorskie letnisko zachodniej Eu-

ropy.
% chwile wjezdzamy na dobre w centrum letniska,
defilujgc wzdtuz deptaka mijamy gromady spacerujg-
cych letnikéw i po kilku minutach takiej drogi pozosta-
wiamy za soba ostatnie wille wislanskie, pedzac szosg
wzdtuz Wisty 1 toru kolejowego w stronge Skoczowa.
Przed nami ciggnie sie gtadka jak stot, szeroka szo-
sa a_po obydwu stronach towarzysza jej grupy domow,
za nimi zas zielone lasem i tgkami pokryte.stoki gorskle
coraz nizsze, coraz bardziej pologie. Za Ustroniem kraj-
obraz zmienia sie wybitnie; gory przechodzg w faliste
bezlesne wzgoérza, na horyzoncie wyrastaja dymigce ko-
miny fabryk, zwolna zostajg poza nami urocze partie
Slaskich Beskidow a przed nami zasnute dymami za-
ktadéw fabrycznych obszary przemystowego Slaska.

nniPtu/niEjszE motocyklowe

SYGNALY

C E W K_ | dwuiskrowe
(P. Z. INZ.- HARLEY)

SSWEL" K. Zakolski
W-wa Grocliowska 278 tel- 10.31-75



Czarnohora

Letni ruch turystyczny w Czarnohorze juz sie roz-
poczat. Urozmaicony Kkrajobraz, dzika, bujna przyro-
da, wynioste szczyty, przekraczajgce przeszto 2.000 m
nad poziomem morza, necg turyste nieprzeparcie.

Spotyka sig¢| tu charakterystyczne kotty polodowcowe,
strome plaje poprzecinane przezroczystymi wstegami
potokéw, skaty przedziwnych ksztattdéw, tworzace fan-
tastyczne iglice, jezace sie zebatymi pitami A Kiedy
turysta stanie na jednym ze szczytéw czamohorskich
roztoczy si¢ przed nim przepigkna panorama gorska.
Z kottow dzikiej gadzyny wznoszg sie skalne teatry,
a wsrod kosodrzewiny Isnig jeziorka, z ktorych naj-
wieksze jest Szybene, niedaleko Burkutu. Do wysokosci
1.400 m. siega piekny Swierkowy las, a nad nim roz-
posciera sie juz pas potonin. Tu wystepuje w catym
swym przepychu flora czarnohorska o charakterze wy-
bitnie alpejskim.

Na szczytach widnieja jeszcze liczne slady wojny
Swiatowej w postaci okopow, schronow kamiennych,
zasiekdw i zwojoéw zardzewiatego drutu kolczastego.

U stop Czarnohory roztozyly sie szeroko piekne osa-
dy huculskie, z Zabiem i Worochtg na czele. Obie te
miejscowosci, to bazy dla wycieczek gorskich, potgczo-
ne z pasmami gorskimi siecig S$ciezek i szlakow zna-
kowanych.

Z Worochty, z tartaku panstwowego, prowadzi ko-
lejka lesna od odlegtej o 14 km Foreszczenki, dostepna
dla turystow i kursujgca wedtug rozktadu jazdP(/ oraz
drezyna motorowa na zamoéwienie. Z Foreszczenki roz-
chodzg sie liczne szlaki w géry. Jedna z drég prowa-
dzi na Zaro$lak, do schroniska P. Z T., potozonego
u stop Howerli, najwyzszego szczytu w Czarnohorze,
druga do schroniska K. T. N. na Moryszewskiej pod
Dancerzem. Procz tych schronisk sg jeszcze schroni-
ska pod Kostrzyca (harcerskie) skad widoczna jest ca-
la panorama Czarnohory, pod Pop Iwanem, oraz na
Kukulu. Schroniska te sg czynne caty rok dobrze zago-
spodarowane. Wycieczki po szczytach Czarnohory sa
fatwe, gdyz teren jest bardzo przejrzysty, co wyklu-

Czarnohora — Breskut
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cza mozno$¢ zbladzenia. Wiecej doswiadczenia potrze-
ba) mie¢ przy wycieczkach w goéry Czywczynskie i Hry-
niawskie, turystycznie stabo' Jeszcze zagospodarowane.

Czarnohora, Howerla wiosng.
Foto-Btaz, Worochta.
Ze zbioréw Wydziatu Turystyki Min. Kom.

Foto-Btaz, Worochta.

Ze zbhiorow Wydziatu Turystyki Ministerstwa Komunikacji.
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Szlaku

15 lipca 1940 roku Jagielo idac od Czerwinska,
stoczyt pod Grunwaldem z Krzyzakami krwawg bit-
we, bijac ich na glowe. Zwyciestwo to zachwiato pote-
ge Zakonu, a bedac wielkim dniem chwaly oreza pols-
kiego, stato sie na zawsze rocznicg radosng, a przy
tym ostrzezeniem dla tych, ktérzyby chcieli ujawnic
jakie$ zakusy na granice Rzeczypospolitej.

Wobec 529-tej, a bardzo dzi$§ aktualnej rocznicy, od-
bytem z red. Stefanem ktosiem raid dokladnie tg tra-
sg, jakg posuwaly sie wojska Jagiety. 500 lat temu
nie bylo oczywiscie, tych szos, jakie dzi§ przecinajg
Mazowsze, jednak wyruszajac w droge wzieliSmy za
podstawe historie wojny wediug Diugosza, a wyno-
towawszy miejscowosci, wymienione jako miejsca
postoju Jagietty, oraz dane dotyczace marszu, wytkne-
liSmy trase o dlugosci 234 km. w tym 55 _km. terenu,
a idacg od Czerwinska przez Garwolewo, Zochéw Dro-
bin Racigz Radzanéw Zuronin Lidzbark Kurzetnik Wy-
sokg do granicy Polski. Niestety Grunwald lezy chwi-
lowo jeszcze poza granica.

Odrazu z Czerwinska, musieliSmy wjecha¢ w teren.

Droga mazowiecka wséréd wspaniatych, urodzajnych
pol, zboze wysokie ale Sciezka, ktdérag sie posuwamy
na szose, pierwsze 15 km. terenu poza nami. Szosg
pieknie zadrzewiong dojezdzamy do Zochowa. Tu krdl
nocowat, a miejsce na ktérym statl namiot oznaczone
jest wielkim kamieniem.

Nastepny etap Drobin, po drodze $cigamy sie z wiat-
ka chmura burzowa, ktéra nadcigga z lewej strony
szosy. W Drobinie zatrzymujemy sig¢ postanawiajac
odda¢ prowadzenie ulewie, okazuje sie jednak, ze ma-
my do czynienia z lepszym asem, ktory nie przyjmuje
naszego wyzwania, zatacza runde nad miasteczkiem
walgc piorunami i deszczem. Mija godzina, deszcz
przestat w prawdzie pada¢, ale chmury gesto nagro-
madzone nadal grozg ulewg. Robi sie wiecz6r o dal-
szej jezdzie niema co mysle¢. Z klopotliwej sytuacji
wybawia nas bardzo goscinny dwor, Kuchary, ktorego
wiascicielkg jest znana powiesciopisarka, Pani Mniszek
Radomska. Droga do Kuchar prowadzi traktem, dzie-
ki jednak ulewie zmienia sie w istng Slizgawke. Istot-
nie jest tak Slisko, a trakt ma powierzchnie jak walec,
to tez po tej walcowatej drodze tanczymy i Slizgamy

M O T O
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Smieré Mistrza Zakonu.

sie jak ekwilibrysci, jednak po pietnastu minutach
przybywamy na miejsce, spracowany motocykl wedru-
Je do wozowni.

Na drugi dzien, szosg jedziemy do Racigza za kto-
rym rozpoczynamy terenowg jazde przez Jezewo, Ra-
dzanéw do Zuromina, ciagnacg sie cate 40 km. Droga
prowadzi okolicg ptaskg od wsi do wsi, zdata tylko wi-
dzimy nikle zarysy niewielkich laskéw. Jest to droga
wiejska z gleboko wyztobionymi koleinami. Trzeba je-
cha¢ przy samym zbozu Sciezka, pilnie wypatrujac ka-
mieni ukrytych w trawie.

Generalne Przedstawicielstwa na Polske:

Z. MAJEWSKI i S-KA

Swiatowej stawy i niedoscignionej jakosci

MOTOCYKLE:
G U Z Z 1 (ltalia)
HORE X (NiemcKl)_
VICTORI A (Niemcy)
Gl LERA (ltalia)

od 60 — 600 cm8

Wyscigowe, turystyczne, terenowe.
Setki dwuosobowe na balonach:

VICTORIA i RI XE

Wiasna stacja obstugi:
Wybrzeze Kosciuszkowskie 2.
Bezptatna nauka jazdy.

Z. MAJEWSKI

Stynne SILNIKI przyczepne (szybko- i wolno-
obrotowe (do todzi):

ARCHIMEDES

G AD (Polska)

L A R O S (ltalia)

EFF ZETT (Niemcy)
Wyscigowe, turystyczne, holownicze, specjal-
ne do zaglowek i celéw rybackich.

Szczyt ekonomii w zuzyciu paliwa.
Wiasna Przystan , ARCHIMEDES?”
na Wisle, tel. 9.00-32.

Wynajem motoréwek.
Garazowanie.
Stacja obstugi.

(Szwecja)

Biuro i Salon wystawowy:
Warszawa, Pl. Marsz. Pitlsudskiego 1

Tel.

centr. 3-07-00
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Takg przeszkoda powoduje przy wymijaniu gwattow-
ne rozstanie ze $ciezkg, a konczy sie w piaszczystej
koleinie kiedy to m¢j pasazer spada mi na plecy. Ka-
watkami gdzie droga wiecej ubita, mozna sobie pozwo-
li¢ na czterdziestke. Sprzegto, gaz i hamulec ustawicz-
nie pracuja, tak ze nie mozna sie uskarza¢ na mono-
tonig jazdy. Woreszcie osiggamy Jezewo, gdzie robi-
my postdj, ze wzgledu na historyczne poszukiwania me-
go towarzysza.

Jezewo, Zuromin itp. to wszystko miejsca postoju
JagieHty... Tych spraw nie bede opisywat, badania hi-
storyczne zajety nam duzo czasu, caly rajd moznaby
zrobi¢ w jednym dniu, nie to jednak bylo naszym ce-
lem, to tez czeste postoje, badania, wywiady, mnie 0so-
biscie, raczej sportowo nastawionego na takag impreze
meczyly. Radzanéw mata miescina i Zuromin, to wsze-
dzie niestety, krétsze lub dluzsze postoje.

Miedzy Radzanowem a Zurominem przecinamy szo-
se. Z zaloscig patrze wlewo i prawo, lecz historig, jak
twierdzi moj towarzysz, nie pozwala nam na nig wje-
eha¢, gdyz ,Jagielo szosami nie jezdzit” na co mam
gotowy argument: kto chce by¢ scistym historycznie,
niech jak Jagieto konno tedy jedzie. Wreszcie za Zu-
rominem wjezdzamy na szose. Tu dopiero dajemy ga-
zu, ale rados¢ krotka. Przestajemy wprawdzie kotowac
od miedzy do miedzy, zato podskakujemy od dziury do
dziury. Okolica zato coraz tadniejsza, pagorki i lasy,
jakaz by to byta rozkosz, gdyby szosa byta choC tro-
che mozliwsza.

Po p6t godzinie jestesmy w Lidzbarku. Bylem Swie-
cie przekonany, ze z Lidzbarka JagieHo, a wskutek te-
go 1 ja, podaze juz wprost pod Grunwald. Ale ta Sci-
stos¢ historyczna! Jak sie okazuje JagieHo poczatko-
wo wecale nie chciat wstawia¢ Grunwaldu tylko Ku-
rzetnik. Mimo moich protestdw walimy nad Drwece do
Kurzetnika. Rozpacz mojag tagodzi rzeczywiscie piekna
wsérdéd laséw i jezior szosa, wijgca sie malowniczo, spa-
dajaca ze wzgorz w doliny az do samej Drwecy. Tu
przed wiekami stal potezny zamek, ktérego zdobywa-
niem Jagieto wcale sie nie chciat trudzi¢, postanowit
cofngé sie, by znale$¢ wygodniejsza droge. JagieHo sie
cofnat i my znéw sie cofamy tg sama drogg do Lidz-
barka, skad trasa jagieloriska wiedzie nas przez Wy-
soka do Dziatdowa.

Trudno w krotkim artykule opisa¢, ileSmy narobili
kilometrow w okolicach Dziatldowa, szukajgc pamigtek
historycznych, materiatu do artykutoéw, ilesmy przepro-
wadzili rozméw z Mazurami itp. zanim dojechalismy
wreszcie do celu podrézy, a wiasciwie nie do celu,
gdyz historyczny szlak nie koriczy sie na stupie gra-
nicznym.

Szosa ku placéwce granicznef' biegnie w doét serpen-
tynami. Wyitgczam silnik i splywam alejg lipowa ku
granicznemu szlabanowi, na ktorym urywa sie uczesz-
Czana szosa.

Za szlabanem szosa biegnie wprawdzie dalej do Da-
bréwna, ale juz catkiem porosnieta trawg i obsadzona
nie lipami a klonami.

Dzieki uprzejmosci strazy granicznej, zostawiamy
motocykl na straznicy celnej, i idziemy dalej piechotg
ku kamieniowi z napisem: Rzeczypospolita Polska,
granica panstwa.

Przechodzimy przez réw i miedze, nieraz jedng noga,
po stronie polskiej, a druga po niemieckiej udajemy sie
na najwyzszy pagorek, skad roztacza sie Sliczny wi-
dok na jeziora mazurskie, miasteczko Dgbréwno i wid-
nief'a;c&/_ dalej.las, kryjacy w sobie pobojowisko Grun-
waldzkie.

Przejechawszy caly szlak grunwaldzki i spojrzaw-
szy cho¢ zdata na pole bitwy, przyszta mi na mysl, god-
na zrealizowania.

W przyszyto roku obchodzi¢ bedziemy 530 roczni-
ce wiekopomnego zwyciestwa. Czy nie dobrze bytoby
urzadzi¢ tak w lipcu maly raid szlakiem Jagiety?
Z metg 15 lipca na granicy w Wadzyniu.

Gdyby mysl ta byftaby urzeczywistniona, do licznych
szlakow historycznych przybylby jeszcze jeden, a tak
dzi$ i zawsze aktualny. Raid bytby tern ciekawszy, ze
prowadzi przez piekne i jak wiem, przez motocyklistow
rzadko odwiedzane strony.

Torun, lipiec.

Edward Gryzinski.
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Swiatowej stajwy motocykle
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litraz od 100do 500 ccm.
Rewelacyiny model turystyczno-sportowy.

Najsilniejsza i najtansza
250-ka w Polsce
Moc 9,5 km. Cena zt. 1.540.—

Wszystkie modele luksusowo wykonczone.
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Generalne Przedstawicielstwo:
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Salon wystawowy i sprzedaz.
Krakowskie - Przedm. 16/18 tel. 313-69

Dyrekcja, stacja obstugi, magazyn czesci
C. Sniegockiej 4, telefon 952-42.
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Tegoroczne angielskie Tourist Trophy odbyly sie w
czerwcu w dniach: 12 — Junior, 14 — Lightweight i 16
— Senior. Na wstepie musze sprostowa¢ pewne pomie-
szanie poje¢, powstate wskutek réznej interpretacji tych
termindéw. W polskim motocyklizmie przyjeto na-
zywaé terminem ,,Junior” — nowicjuszy, dopiero wste-
pujgcych do sportu motocyklowego i stabo jezdzgcych,
za$ terminem ,,Senior” — starych rutynowanych jez-
cow, ktdrzy juz niejednokrotnie brali udziat w najpo-
wazniejszych zawodach motocyklowych. Ostatnio PZM
ustalit warunki przejscia z klasy jezdzcow ,,Junior”
do ,,Senior”: jezdziec pierwszej z tych klas automatycz-
nie zostaje przeniesiony do drugiej po zdobyciu 3 na-
grod w ogolnopolskich zawodach motocyklowych.

W Anglii natomiast terminy te przywigzane sg wprost
do klas maszyn: Junior — jest to klasa o litrazu 350
cm3 Lightweight — 250 cm3 i Senior —. 500 cm8

Pomimo, ze o angielskich TT pisze sie w MOTO co
roku, dla porzadku podaje gtéwne dane tych, ekscytuja-
cych caty Swiat wyscigébw. Trasa ich lezy na malej gé-
rzystej wyspie lle of Man, znajdujacej sie pomiedzy poét-
nocng Anglia a Irlandig, dlugo$¢ trasy wynosi 37,73
mili.ang., t.j. ok. 60,75 km, za$ dystans wyscigu dla
wszystkich trzech klas obejmuje 7 okrgzen, co sie row-
na ok. 425 km z réznicg pozioméw okoto 400 m. Krotko
mowigc ,jest to najdiuzszy i najtrudniejszy wyscig mo-
tocyklowy $wiata. Same pieniezne nagrody przewyzsza-
ja 2000 funtéw ang., tj. 50 tys. ziotych. Rok ubiegly
byt szczytem supremacji angielskiej, gdy w Senior zwy-
ciezyt H. L. Danieli na Nortonie ze $rednig szybkoscig
ok. 144 kml/g., i niepobitym dotychczas rekordem okra-
zenia ok. 146 km/g., za$ w Junior tradycyjnym zwy-
ciezcg zostat Stanley Woods na Velocette 350 z rekordo-
wag niepobitg $rednig szybkoscig ok. 135 km/g. i re-
kordowym niepobitym okrazeniem ok. 137 km/g.

Dopiero w klasie Lightweight zwyciezyt w r. ub. nie-
miec Kluge na DKW 250 z kompresorem i wodnym chto-
dzeniem z rekordowa, niepobitg S$rednig szybkoscig ok.
125 km/g. i niepobitym rekordem okrgzenia ponad 128
km/g.

Atmosfera, poprzedzajgca tegoroczne TT byta zgota
niezwykta i spowodowana zostata oficjalnym wycofa-
niem swego udziatu przez najwazniejsze filary angiel-
skiego sportu wyscigowego. Nortona i Excelsiora, o czym
pisatem juz wyczerpujaco na tamach MOTO (caly za-
targ powstat na tle regulaminu tegorocznych TT, gdy
ACU, tj. naczelna wladza angielskiego sportu motoro-
wego, nie zgodzita sie wydzieli¢ maszyny z kompresora-
mi w oddzielng kategori¢). W angielskiej prasie facho-
wej rozpetata sie, w zwigzku z tym wycofaniem, burza
i znalazty sie catkiem powazne glosy, przemawiajace za

GRAFITY KOLOIDALNE H A D

Najpopularniejsze wsréd motocyklistd

M O T O SsS5s5~7n

Nr 7 Lipiec 1939
skasowaniem w ogéle TT w r.b. wskutek przypuszczal-
nego braku zgtoszen. Miato to jednak wynik zupetnie nie-
oczekiwany: poczucie obowigzku obywatelskiego nakaza-
to anglikom ratowa¢ tradycje, wskutek czego naptyw
zgtoszen przekroczyt naj$mielsze przypuszczenia, osig-
gajac rekordowe liczby 153/69 w Junior( 32 w Ligh-
tweight i 52 w Senior). Wystarczy powiedzie¢, ze w Ju-
nior zawodnicy musieli startowa¢ w odstepach nie mi-
nutowych, jak zwykle, lecz 20-sekundowych, i mimo to
Stanley Woods (wystartowat pierwszy jako zesztoroczny
zwyciezca) byt juz z powrotem na mecie po 1-m okraze-
niu tylko kilka minut pe starcie ostatniego zawodnika!

llos¢ zgtoszen zostata mocno ,,podreperowana’ ‘przez
angielskich lokalnych sprzedawcéw motocyklowych, kté-
rzy w ilosci 18 zgtosili razem az 53 zawodnikéw (jaka
razaca roznica jest pod tym wzgledem u nas, gdzie na-
sze firmy motocyklowe, dajac kilkunastuziotowg nagro-
de na zawody motocyklowe juz uwazajg, ze nadwyrezy-
ty sie ponad sity). e w

W wyscigu Junior w dniu 12 czerwca odniosta za-
stuzone zwyciestwo marka Velocette, jako jedyna an-
gielska fabryka, wystepujgca w tegorocznych TT ofi-
cjalnie. Pierwsze miejsce dla niej zdobyt oczywiscie Stan-
ley Woods ze $rednig szybkoscig 133 km/g., za$ nagro-
da druzynowa fabryk motocyklowych zostata zdobyta dla
Velocette przez St. Woodsa, Mellorsa (4-e miejsce) i
L .J. Archera (25-e miejsce). Gorszy czas od zesztorocz-
nego nalezy ttumaczy¢ nadzwyczaj przykrym dla jez-
dzcéw, ostrym i porywistym wiatrem oraz przelotnymi
deszczami w gérach. Drugie miejsce zdobyt Danieli na
Nortonie 350 w czasie wszystkiego o 8 sekund gorszym
od St. Woodsa. Niestusznym jednak byta rozpowszech-
niana na trasie zaraz po wyscigu pogtoska, ze moral-
nym zwyciezcg nalezatloby uwaza¢ Daniella, gdyz stra-
cit on kilka cennych minut podczas kraksy na Sliskiej
nawierzchni po deszczu w goérach. Stanley Woods szedt
na pewniaka i skromny jego czas nalezy ttémaczy¢ bra-
kiem forsowania maszyny .Gdyby zostat on zagrozony
przez rywala, zwiekszytby szybkos$¢, do czego miat jesz-
Cze znaczny zapas maocy.

Jest pewnym curiosum, ze Daniel ,rozkrecit sie” na
dobre dopiero po wypadku, gdy zerwat naped tachome-
tra, przestal martwi¢ sie o obroty swojego silnika i
zwrocit catkowita uwage na obserwacje drogi i taktyke
jazdy. W pierwszych 5 okrgzeniach prowadzit Frith na
Nortonie i nawet typowany byt na zwyciezce, jednak
musiat sie wycofa¢ z powodu zbyt zimnej $wiecy, ktéra
zostala zanieczyszczona olejem i przestata ,,pali¢”.

Trzecie miejsce w tym wyscigu zdobyt Fleischmann
(zesztoroczny jezdziec NSU) na DKW 350 z kompreso-
rem.

Wschodzaca gwiazda angielska w rodzaju naszego ma-
lutkiego Bruna jest miodziutki Whitworth .pupilek Mel-
lorsa, zgtoszony przez tego ostatniego jako zawodnika.
Whitworth zdobyt 5-e miejsce na Velocette przed zna-
nym u nas Wiinsche na DKW 350 z kompresorem. Na-
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lezy podkresli¢ popularno$¢ nowego modelu Yelocette
Mark VIII z resorowanym tylnym kotem: na 69 star-
tujgcych — 35 bylo Velocette, z ktorych ukonczyto wy-
$cig 24. Pod wzgledem tej popularnosci Velocette w r.b.
zajeta miejsce Nortona, ktory w latach poprzednich bez-
konkurencyjnie gérowat w opinii angielskich wyscigow-
cow nawet w 350-kach, nie méwigc juz o 500-kach.

Ciekawym jest, ze 350-ki NSU, ktore tak sie ,,odgra-
zaty” przed wysScigiem, kompletnie zawiodly pomimo
swoich kompresoréw, dwucylindrowych silnikéw i prze-
szto 30-litrowych zbiornikow.

Objektyw reportera uchwycit Frith’a na Nortonie 350
w 3-m najszybszym okrazeniu przy m. Bray Hill w oko-
licach gorskich. Podskok spowodowany zostat falistg nie-
rownoscig, wcale niespostrzegalng na oko, ktérej wplyw
wystgpitl dopiero na najwyzszej szybkosci na petnym
gazie (ok. 170 km/g.), na co mogt odwazy¢ sie tylko
Frith. Inni jezdzcy na tym samym miejscu przy zre-
dukowanej nieco szybkosci prawie nie ulegali podsko-
kom. Przednie koto Frith’a znajdowalo sie na M metra
nad ziemig, mimo to jezdziec podskoku prawie nie od-
czuwa, lekkie za$ podniesienie sie ponad siodtem spo-
wodowane jest raczej tym ,ze prawie caty ciezar jezdz-
ca spoczywa na stopniach, wskutek czego wystarczy lek-
kiego nawet ,,szturgniecia” do géry, aby korpus jezdz-
ca podniost sie nieco ponad tylnym siodtem:

Wyscig Lightweight 250 w dniu 14 czerwca odbyt sie
podczas fatalnej pogody, deszczu i burzy, co zawazyto
na ogdlnych wynikach. Sensacjg dnia byto przez niko-
go niespodziewane zwyciestwo Mellorsa na mato znanej
Benelli, przy czym znamiennym byt fakt, ze ta skrom-
nie wyglgdajgca maszynka byta bez kompresora w prze-
ciwienstwie do swoich ryczacych rywali — DKW. Z cie-
kawych szczegotow konstrukcyjnych Benelli nalezy pod-
kresli¢ trybowy naped (zamiast Krdélewskiego Watu)
goérnych watéw noskowych, dziatajacych bezposrednio na
zawory, tj. bez posrednictwa wahadetek gornych. Inny-
mi stowami, tych watéw noskowych posiada Benelli dwa
sw przeciwienstwie do normalnego systemu OHCamshaft
(przy pomocy Krolewskiego Watu).

Podobng konstrukcje wyprobowat w 1936 r. Norton
w jednej ze swoich fabrycznych wyscigowek, jednak
bez wiekszego sukcesu. Tylne resorowanie Benelli (bez
tej inowacji nie do pomyslenia jest obecnie zadna ra-
sowa wyscigéwka) jest kombinowanego systemu osadzo-
nych wahadtowo sztywnych widetek tylnych (Velocette,
HRD) z resorowaniem w tubach teleskopowych (Norton,
Excelsior, Montgomery). Podobna kombinacja zastoso-
wana jest od dwoch lat w niemieckich DKW i Standard,
ostatnio za$ w angielskim Sunbeamie. Jednak catym se-
kretem niezwyklej wydajnosci silnika i szybkosci maszy-
ny jest zachowanie znacznej wielkosci momentu obroto-
wego silnika na bardzo wysokiej jego szybkosci obroto-
wej (do 8000 obr./min.) co umozliwito jednoczesnie za-
stosowa¢ dos¢ niska bezposrednig przektadnie — 5,75.
Najgtéwniejszym czynnikiem jest tu zachowanie dobre-
go napetnienia cylindra mieszankg spalinowg, czyli do-
skonaty rozrzad.

Nadzwyczajnych wiasciwosci Benelli dowodzi jeszcze
fakt, ze Mellors jako jezdziec nalezy do najbardziej o-
stroznych i jakkolwiek znany jest z tego, ze ukoncze-
nie przez niego wyscigu jest zawsze ,,murowane”, nie
wygrat on jeszcze dotychczas ani jednego TT. Widocz-
nie jednak fabryka Benelli wiedziala, co robita i byfa
pewna swojej maszyny, jezeli zaryzykowata zgtosi¢ wszy-
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stkiego jedng maszyne i posadzi¢ na nig najwolniejsze-
go, cho¢ najpewniejszego z gwiazdoréw angielskich.

Ogo6lnym faworytem w tej klasie byt Stanley Woods
na Moto Guzzi 250 z kompresorem i resorowanym ty-
tem. Do niego nalezy wprawdzie zaszczyt zrobienia naj-
szybszego okrgzenia (28 min. 58 sek.) jednak w 5-m
okrazeniu silnik mu ,,nawalit”.

Nadzwyczajnej swojej szybkosci dowiodly Moto Guzzi
250 cmgs w dniu 1 lipca w Holenderskich TT, gdy Ten-
ni rozwingt szybkos$¢, przewyzszajacg 350-ki! Jednak nie-
zawodno$¢ tych maszyn pozostawia wiele do zyczenia,
gdyz rzadko kiedy uda im sie ukonczy¢ wyscig bez de-
fektu..

Drugie miejsce w TT Lightweight zajgt Kluge na
KDW 250 z kompresorem, rotacyjng przepustnicg roz-
rzadu i resorowanym tylem. Jako trzeci z kolei przy-
byt Tyrell Smith na Excelsior bez kompresora w odste-
pie wszystkiego okoto 3 min. Szybko$¢ zwyciezcy Mel-
lorsa wyniosta ok. 119 km/g., za$ najlepszego okraze-
nia Stanley Woodsa — ok. 126 km/g. W ten sposéb ze-
sztoroczne rekordy tego wysScigu nie zostaty pobite.

Wyscig w klasie Senior nie przyniést pod wzgledem
sportowym nic ciekawego, gdyz wyniki jego byty zgéry
przesadzone: walne zwyciestwo odniosty bezkonkurencyj-
ne BMW z kompresorami. Zaszczyt pobicia anglikéw w
tej najwazniejszej klasie po raz pierwszy w historii mo-
tocyklizmu przypadt niemcowi Meierowi w rekordowym
czasie 2 g. 57 min. 19 sek. (szybko$¢ ponad 144 km/g.),
nie udato sie mu jednak pobi¢ zesztorocznego rekordu
okrgzenia Daniella. Drugie miejsce za Meierem zdobyt
anglik West, od lat juz zaangazowany do startu na
BMW angielskich TT. Czas jego jest tylko okoto 2 min.
gorszy od Meiera. Niepozbawiony pikanterii jest fakt
otrzymania przez Westa poufnego polecenia, Zze niema
on prawa wyprzedzi¢ Meiera, aby zwycigstwo nie oka-
zato sie potowiczne, pomimo ze West byt wyraznie lep-
szy od Meiera, zwlaszcza na zakretach.

Za sukcesem tym i zaszczytem pobicia anglikdw uga-
niaty sie Niemcy juz od trzech lat, przy czym na bu-
dowe zwycieskich maszyn otrzymata fabryka nieogra-
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niczone subsydia z kasy rzadu niemieckiego. Widocznie
wchodzity tu W gre wzgledy prestizu politycznego w
imie hasta: ,,Deutschiland iiber alles”. Prasa angielska
z przekasem podkres$lata, ze Meier jest starszym sierzan-
tem gwardii przybocznej samego Hitlera. Jak wielkg
przewage dawal maszynom BMW kompresor, dowodzag
takie np. fakty, jak ciggly sygnat menagera stoiska
BMW dla Meiera i Westa: ,,slow down” (zwolni¢), kto-
ry otrzymywali oni na kazdym okrgzeniu w obawie prze-
forsowania maszyn. Jezdzcom BMW pozwolono byto o-
twiera¢ petny gaz tylko przed gtéwnymi trybunami w
celu zaimponowania angielskim widzom. Maszyny woéw-
czas osiggaty po 140 mil./g, tj. okolo 225 km/g. Nie
widzgc tego naocznie, nigdybym nie uwierzyt, ze w wy-
$cigu szosowym mozna rozwing¢ takg szybkosc.

3-e i 4-e miejsce w wyscigu zajeli odpowiednio angli-
cy Frith i Stanley Woods na zesztorocznych swoich ma-
szynach Norton i Velocette 500, przy czym czas Frith’a
okazat sie wszystkiego ok. 2% minuty gorszym od zwy-
ciezcy Meiera, za$ czas St. Woodsa — 0 % minuty gor-
szym od Fritha’a.

Faworytem anglikéw byt wiasciwie Stanley Woods,
ktory miat startowa¢ na najnowszej Velocette 500 2-cy-
lindrowej z kompresorem, resorowanym tylnym kotem i
napedem kardanowym. Maszyna ta na probach dawata
do 130 mil/g., tj. ok. 210 km/g., jednak przystowiowy
pech firmy Velocette i tu pokrzyzowat plany: akurat
w Krytycznym momencie podczas treningu przed TT za-
chorowat i umart na zapalenie mézgu manager wyprawy
wyscigowej Velocette — Harold Willis, ktéry byt jed-
nocze$nie konstruktorem tej nowej Velocette. Wskutek
tego catly obdéz Velocette stracit gtowe i nie bytlo mozno-
§ci nalezycie obstuzy¢ te nowag skomplikowang i malo>
znang maszyne, wobec czego Stanley Woods zadecydo-
wat startowaé na swojej zesztorocznej, znacznie wolniej-
szej, lecz zato wyprobowanej i niezawodnej jednocylin-
drowej Velocette 500, ustepujgcej nie tylko BMW lecz;
nawet Norton. W TT Senior startowata znaczna ilo$¢
prywatnych zawodnikéw na seryjnej wyscigowce Velo-
cette 350 Mark VIII. O nadzwyczajnej jakosci tego za-
dziwiajacego modelu $wiadczy fakt, ze 10 z nich ukon-
czylo wyscig wcale w nienajgorszym czasie (Whitworth
zajgt 12-e miejsce).

Nauczka, otrzymana przez anglikéw od panstw ,,0si”
w r. b, w las nie poszta i zabrali sie oni juz obecnie do
powaznej pracy nad odzyskaniem swojej supremacji
Swiatowej w motocyklizmie. M. in. fabr. BSA pod kie-
rownictwem starego wygi Joe Graig’a, bylego wielolet-
niego managera wyscigowej druzyny Nortona, prze-
prowadzita ostatnio systematyczne badania nad oporem
powietrza na wysokiej szybkosci ponad 100 i 120 mil/g.,
przy czym okazato sie, ze op6r powietrza przy normal-
nej sportowej angielskiej pozycji rosnie w stosunku nie
kwadratu, lecz szeécianu oraz ze op6r ten zuzywa po-
nad 80% mocy silnika! Nie jest tedy wykluczone, ze
przyszte rekordowe motocykle angielskie wyjda z muréw
fabr. BSA i beda posiada¢ niewielkie i zgrabne opan-
cerzenie aerodynamiczne, nie przeszkadzajgce w opano-
waniu réwnowagi i wtadaniu maszyng oraz nie kolidu-
jace z przepisami klasycznymi FICM w kwestii wyposa-
zenia maszyny.

Poza tym tegoroczne TT daly tyle materiatu do-
Swiadczalnego i mys$lowego w dziedzinie konstrukcji
motocykli, jak bodajze Zzadne z dotychczasowych. Za-
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czg¢ nalezy chyba z kompresoréw, jako sprawy, kto>-a
przyniosta najwiecej zaognienia w sporcie miedzyna-
rodowym. Nie mozna nie podzieli¢ stanowiska angli-
kéw, ktérzy kwestionujg uzyteczno$¢ kompresorow i
opancerzenia aerodynamicznego, jako nie nadajacych
sie do produkcji seryjnej tak wskutek ich znacznego
kosztu jak i wielkiego dodatkowego ciezaru oraz nie-
pewnosci w pracy. Wielkg trudno$¢ sprawia tu nale-
zyta koordynacja pracy kompresora, karburatora i roz-
rzadu, pomimo Zze teoria rozwigzuje ten problem bar-
dzo fatwo. Dowodzi tego chociazby dotychczasowa pra-
ktyka z samochodami, zaopatrzonymi w kompresory,
gdy kierowcy po wielu kiopotach, odigczajg na state
kompresory i wtedy nareszcie majg spokdj. Poza- tym
zwyciestwo Benelli i mata roéznica czasow pomiedzy
BMW i Nortonem wskazuje, ze w zwyczajnych silni-
kach bez kompresoréw ostatnie stowo jeszcze nie zo-
stato powiedziane i mozliwe tu sa dalsze udoskonale-
nia, podwyzszajace wydajnos$¢ silnikow i szybkos¢ mo-
tocykli przez polepszenie rozrzadu i karburacji.

Drugim wnioskiem jest dyskwalifikacja dwutaktow
w ich obecnym stadium budowy. Jak wiadomo, genezg
stosowania rozrzagdu dwutaktowego jest prostota bu-
dowy silnika i tani koszt produkcji. Praktyka wyscigo-
wych DKW wykazala jednak, ze, chcac podciagnaé
dwutakt do poziomu czterotaktu pod wzgledem mocy
i szybkosci, nalezy tak skomplikowa¢ jego konstrukcje
(kompresor, wodne chiodzenie, specjalna rotacyjna
przepustnica), ze znika zupeinie racja jego bytu pod
wzgledem uzytecznosci. Nie ulega natomiast watpliwo-
Sci, ze przyszto$¢ nalezy do dwutaktéw, trzeba jednak
jeszcze czeka¢ na nieodkryty dotychczas wynalazek w
rodzaju Aspina, ktory potrafitby wszystkie dotychcza-
sowe wady dwutaktu usunag.

Trzecim bardzo cennym wnioskiem jest ostateczne
zatwierdzenie prawa obywatelstwa dla resorowania
tylnego kota. Ws$réd maszyn, uczestniczacych w r. b.
w TT, sztywny tyt nalezat do unikatéw (kilka Rud-
ge’dw CTS i stary New Imperial), figurujagcych w wy-
nikach na szarym koncu. Wobec tego rok biezacy na-
lezy uwazaé¢ jako rozkwit ery resorowanego tytu na
tegorocznej wystawie motocyklowej w Earls Court w
Londynie w listopadzie Zzadna szanujaca sie fabryka
motocyklowa nie odwazy sie zignorowa¢ tego nowego
wymagania postepu i mody.

Wreszcie czwartg, definitywnie wyjasniong kwestig
jest sprawa ciezaru motocykli. Do niedawna jeszcze
pokutowatl wsréd motocyklistow poglad, ze wiekszy cie-
zar maszyny dodatnio wptywa na jej trzymanie sie dro-
gi i wygode jezdzca. Poglad ten byt na reke producen-
tom motocykli, gdyz zmniejszenie ciezaru wymaga na-
der zmudnych i drogich prob i obliczen, oraz stosowa-
nia drogich materiatow, co w prostym stosunku powo-
duje wzrost ceny maszyn. Otéz praca BMW w tegorocz-
nych TT specjalnie jaskrawo uwydatnita, ze po pierw-
sze, przy checi, duzo mozna zdziata¢ w kierunku obni-
zenia wagi maszyn (skomplikowany dwucylindrowy
BMW z kompresorem i resorowanym tytem wazyt ok.
135- kg., tj. tyle, co nowoczesna ,lekka” 250-ka, albo-
wiem 250-tki i po 150 kg.), po drugie za$, — ze ma-
ty ciezar motocykla doskonale podwyzsza wszystkie do-
datnie wiasnosci, nie wytaczajagc komfortu i statycz-
nosci, przede wszystkim za$ polepsza ,akceleracje” i
opanowanie réwnowagi maszyny przez jezdzca, a co za
tym' idzie, podwyzsza rzecz najistotniejsza: Bezpieczen-
stwo' i wydajnos¢ jazdy.
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Marszatkowska 17, tel. 5-54-63
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,, Puchar
Tiailijku,,

Mo tt o ,Mierz sity na zamiary,

a nie zamiar wedtug, sit”.

,Puchar Battyku”, piekny krysztat w ztoconym obramo-

waniu, ofia/rowany przez Komisarza Rzadu m. Gdyni

p. mgr. Franciszka Sokota, entuzjaste sportu motocy-
klowego.
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Zaiste nalezy by¢ z wielkim uznaniem dla Klubu Mo-
tocyklowego Z. S. w Gdyni i dla prezesa tego klubu p.
Dabrowskiego (seniora), ze wazyli sie na organizacje
tak powaznej imprezy w czasach tak niespokojnych,
gdy trudno znalezé zrozumienie, poparcie i pomoc wia-
Sciwych wihadz i czynnikéw.

Nie czasy sg ku temu, stycha¢ zewszad, ale p. Dab-
rowski postanowit da¢ dowdd, ze tam na p6inocnym, za-
grozonym cyplu R. P. nikt sie niczego nie obawia i nie
ma zamiaru odstgpi¢ od potrzeb zycia pokojowego, ktd-
re jest obecnie niczym innym jak przygotowaniem na
wszelkg dalszg lub blizszg ewentualnosé.

I ocenita Gdynia jego wysitek. Stawita sie ttumnie
i cho¢ nie wszyscy spetnili swoj obowigzek jako wi-
dzowie pod wzgledem kasowym i jako zdyscyplinowa-
na publiczno$¢, jednak wszsycy, jak jeden maz, wyka-
zali wyjatkowe zainteresowanie wyscigiem i razem ze
speaker’em, a byt nim sam p. prezes Dagbrowski, onze
kierownik zawodoéw, przezywali chwile rozpaczy, zwat-
pienia i radosci.

A bylo na co popatrze¢ i bylo jak popatrze¢. Mozna
bylo razem z zawodnikami przezywa¢ momenty wielkie-
go wysitku, groze upadku i szalenstwo tempa, ktére
wytwarzat estonczyk Weldeman, w czym mu zawzie-
cie sekundowat Mieloch, Bahtelt i inni polscy zawodni-
cy, wéréd ktérych ambicja sportowa miodocianego za-
wodnika 16-letniego Bruna (juniora — starszy brat ma
juz licencje seniora) wzbudzata rzetelny niepokdj, po-
tagczony z olbrzymim podziwem. Oby takich miodych
ludzi wsrod polskich sportowcoéw byto jak najwiecej.

Nie mniej odwagi i zapalu wykazatla miodociana
»stajnia” klubu gdynskiego, z ktorej niestety jeden ze
zwyciezcoOw wyscigbw juz dnia nastepnego ulegt wy-
padkowi motocyklowemu.
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Wspaniata nagrodg o poetycznej nazwie ,,Puchar Bat-
tyku”, ofiarowana przez Pana Komisarza Rzadu m.
Gdyni nadata specjalny charakter i powage tej impre-
zie sportowej, ktérg $miato mozna nazwaé¢ zawodami o
Grand Prix Polnocy Polski”. Udziatl zawodnikéw za-
granicznych z Estonii, fotwy i Finlandii, ktérzy przy-
byli pod opieka powaznych przedstawicieli sportu mo-
tocyklowego tych panstw i potrafili sie wykaza¢ do-
skonatg jazda, sprawit, ze zawody staly sie wielkg
atrakcjg sportowg nie tylko dla gdynian. To tez wielu
gosci z innych miast Polski, a szczegblniej ze stolicy
wida¢ bylo wsrdéd publicznosci, przypatrujgcej sie za-
wodom przez caly czas z niestabngcym zainteresowa-
niem.

Patrzac oczami widza, miato sie moznos¢, przy mini-
malnym wysitku fizycznym (spacerek), podziwia¢ jazde
na prostej przed trybunami, gdzie zawodnicy dawali z
siebie i z maszyny wszystko, gdzie ryk maszyn prze-
rywat wszelkie dysputy i rozmow, a bardziej wrazli-
wym nakazywat otwiera¢ usta w obawie o bebenki
uszu — rozkoszowac sig $cinaniem, tuz przy trotuarze,
wirazy przez czotowych zawodnikéw i zamiera¢ chwi-
lami, gdy jezdzca stabszego nieco wynosito lub nawet
rzucato, mocno uderzajac o granitowg kostke. Jezeli
terkotanie ,,setek” i przykry trzask silnikéw motocykli
wiekszego litrazu budzi u przecietnego obywatela wy-
razng nieche¢ do tego tworu nowoczesnej techniki —
to gra na wysokich obrotach motocykli wyscigowych
nawet najbardziej niemuzykalnemu przeciwnikowi mo-
toryzacji musi da¢ chwile prawdziwego zadowolenia.
Gra motocykla 15-ki startowej dla bardziej wnikliwych
w ten rodzaj muzyki mechanicznej byfa prawdziwg roz-
kosza. Wystarczytlo stang¢ przy drugim wirazu (od
strony morza), aby przezy¢ naprawde przyjemne dla
sportowca chwile. Juz z daleka, od strony miasta sty-
cha¢ byto ,,pienie” silnika 15-tki. Czu¢ byto, ze motor
pracuje ,,peing piersig”, ze nic nie dfawi doptywu mie-
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szanki do cylindra, ktory bez trudu wyrabia swoje ty-
sigce obrotow w takim tempie, ze poszczegdlne wybu-
chy stajg sie nieuchwytne dla ludzkiego ucha i zlewa-
ja sie w jeden potezny, peten jaskrawej barwy ton.
Lecz oto zawodnik zbliza sie do zakretu. Przekrecit
raczke gazu, zdlawit wolny, a nawet przyspieszony do-
ptyw mieszanki. Zmienit si¢ ton silnika. Zamiast rado-
snej piesni zwyciestwa stycha¢ ponure wycie — jak-

by silnik skarzyt sie gtosno widzom, ze mu przerwano
jego zapat sportowy bez uzasadnionej zupetnie przyczy-
ny. Jeszcze za predko biezy motor. Jezdziec domknat
gaz zupeknie; silnik parskngt raz i drugi, zamilkt na
chwila, znéw, poderwany przez jezdzca, zagrat na mo-
ment, znéw przycicht przed samym zakretem, aby po
chwili szeregiem urywanych szczeknig¢ da¢ wyrazy swe-
go niezadowolenia z powodu rzekomo nierozsadnej tak-
tyki jezdzieckiej na wirazu.
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Ogdlny widok trasy.

Wiraz od strony miasta.

Most na trasie wyscigu.

Widok na ,,Kamienng Gore'

Wiraz od strony morza.
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Trasa wzdtuz przystani.

Na tle statku pasazerskiego.

Przed trybunami.

Trybuna honorowa.
Na trybunie Komisarz Rzadu
mgr. Sokdt i pik. Hoszowski.

1939
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Ozywiona dysputa pp. Docha i Zwiezdowskiego.

Lecz oto jezdziec prostuje pochylona na zakrecie ma-
szyne. Dodaje gazu. Stycha¢ chrapliwe i zbyt gtosne
warczenie silnika, potegujgce sie z kazda chwilg. Zda-
wac sie moze, ze motor rozsadzi. Przerwa. Jaki$ stuk.
Znéw motor sie odezwat ale jako$ inaczej, ciszej i ta-
godniej cho¢ jeszcze warczy
chrapliwie. Znéw potegujg sie
obroty, a z tym i szybko$¢ moto-
cykla. Znéw przerwa w pracy
silnika, stuk, szarpniecie, czy tez
chwilowe zahamowanie maszyny.
Jakie$ dziwne ruchy kierowcy i
oto zagrat silnik pewnie swa piesn
wojenng na pohybel wszystkim
pozostatym konkurentom. Coraz
to mniejsza sylwetka jezdzca i
motocykla, a piesn silnika nadal
donosna, dziesieciokrotnym echem
odbija sie o rufy statkéw, wyso-
kie $ciany budynkéw portowych
i z furig uderza w ciasng podko-
we mieszkalnych doméw Gdyni.
Tak naprawde niepowszednia ta
muzyka dla ucha obywatela gdyn-
skiego. Nie dziwota tez, ze innym
okiem spogladat dnia tego na,
nieznosny przez swoj hatas i
niebezpieczny przez swych Kie-
rowcéw pojazd mechaniczny, zwa- i
ny popularnie motocyklem. A te-
raz spdjrzmy oczami organizatora
na zawody motocyklowe w Gdyni. Co byto tu zte a —
co bylo dobre. Krytyka nasza pominie w tym miejscu
zupetnie napotykane przez organizatoréw trudnosci
oraz ich faktyczne mozliwosci, a rozpatrzymy zagad-
nienie wylgcznie ze strony teoretycznej. A wiec kolej-
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Prezes Dabrowski w naderuciazliwej
odpowiedzialnej
zawodéw i Speaker’a.
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Klimkowskikpt. sport. P. Z. M. na wirazu.

no: jedyne przejécie (most) nad trasa byto niewystar-
czajace. Publiczno$¢, mniej interesujgca sie obserwacjg
wysécigdbw w jednym i tym samym miejscu, czuje po-
trzebe poruszania sie. Wielu nie widzi, przestonionego
drzewami, mostu-przejscia i stara sie przedosta¢ na
drugg strone wprost przez jezd-
nie, narazajac siebie i zawodni-
kéw na nieszczesliwe wypadki.

Drugg wadg bylo brak dosta-
tecznej ilosci komisarzy bezpie-
czenstwa, ktorzy musza w wielu
przypadkach interweniowaé, wy-
jasnia¢ wiele rzeczy P. P. i stale
baczy¢ aby przyjete zasady bez-
pieczenstwa nie zostaly naruszo-
ne. Na poczatku wyscigow tej
roli musiat sie podja¢ jeden z obe-
cnych na zawodach delegatow
P. Z M, co zresztg czynit z naj-
wiekszg satysfakcja, widzac ze
organizatorzy ,urobili rece po
tokcie”. Interwencja w tych wy-
padkach musi byé stanowcza, bo-
wiem, jak uczy nas doswiadcze-
nie, zawody z wypadkami $mier-
telnymi sg doskonatg przynetg
publicznosci na nastepne zawody,
a Prasie Pozwalaja pisa¢ o ,krew
mrozacych  chwilach”, ale dla
organizatorow zawoddw stajg sie
nieraz dlugim pasmem przykrosci
i utrudniajg uzyskanie pozwolenia na organizacje wy-
Scigow.

W Gdyni takie niebezpieczne miejsca byty koto parku
motocyklowego oraz przed wirazem w miescie, gdzie
publiczno$¢ schodzita na sama jezdnie, narazajgc sie

rolikierownika

Jednolita ,,Sciana ze stomy” na wirazu jako zabezpieczenie ,,od wypadu” zawodnika w publicznosc¢.
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Aerodynamiczna pozycja w ,.setce” zmniejszajaca opor
powietrza.

na ,Sciecie” przez przelatujgcego z wielkg szybkoscig
zawodnika, przed ktérym trudno jest zdazy¢ sie usu-
ngé. Ale to nie jest jeszcze zto najgorsze, jezeli mamy
na mysli niesforng publiczno$¢. Chodzi o to, ze w ra-
zie wypadku publiczno$¢ tak rozlokowana rzuca sie na-
tychmiast na jezdnie ku przewracajgcemu sie zawod-
nikowi, nie zwracajgc uwagi, ze inni nadjezdzajacy za-
wodnicy nie zdotajg pohamowac swego pedu, jezeli na-
wet zdaza zauwazy¢ wypadek swego kolegi.

Taka mniej wiecej sytuacja wytworzyta sie w Gdy-
ni, gdy na mokrej jezdni upadt Mieloch i posunat sie
po kostce prawie do trotuaru. Zimna krew i niezwykta
rutyna Bahtelta, ktory zdotat ,,objecha¢” Mielocha ,,tra-
sg” szerokosci kilkunastu centymetrow, za co zostat
specjalnie tegoz dnia nagrodzony, uratowaly od ma-
sakry nieostrozng publicznosc.

Zapewne moze zbyt wielkie wymagania stawia sie or-
ganizatorom ale trudno, skoro sie podejmuja rzeczy ry-
zykownych muszg by¢ narazeni na surowg krytyke.
To by byto wszystko zle, co dato sie zauwazy¢ na gdyn-
skich zawodach. A co bylo dobre? O tym najlepiej mo-
wig zdjecia fotograficzne z wys$cigéw. Moze sie na nich
uczy¢ wielu miodych organizatoréw wyscigéw motocy-
klowych. Moze jeszcze tylko mata skromna uwaga. O
ile zachodzi konieczno$¢ ,,krzyczenia” na niesforng pu-
bliczno$¢ przez megafony elektryczne, niech robi to ten,
kto nie miat okazji do przedenerwowania sie przed tym

i kogo natura obdarzyta niskim gtosem (basem lub ba-

Grupa maszyn ,zagranicznikow” w parku na zawodach.
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rytonem). Gdy uwagi pod adresem publicznosci wypo-
wiada zdenerwowany ,tenor” — nie robig one wraze-
nia jakiego sie oczekuje, sg raczej krzykiem rozpaczy
niz bezapelacyjnym nakazem.

»Spikierka”, prowadzona przez prezesa Dagbrowskie-
go byta na tyle zywa i interesujgca, ze nawet piszacy
te stowa, staty bywalec zawodéw motocyklowych, ule-
gat sugestii i ,,naprawde” interesowat sie przebiegiem
zawodow, co rzadko sie zdarza tym, ktérzy majg czesto
okazje do ogladania walczacych zawodnikdw.

A jeszcze jedna mata uwaga. Moze lepiej do zarza-
dzen i rozkazéw wewnetrznych nie uzywa¢ megafonu

P. W. niewiedcie dzielnie spisywato sie przy
prowadzeniu zapiséw okrazen.

Pomoa sanitarna funkcjonowata szybko i bez zarzutu
szcze$liwie okazji ku temu bylo mato.

AKUMULATORY MOTOCYKLOWE

Swiatowej

~VARTA"

nigdy nie zawodzg

OCKA FABRYKA

MULATOROW S A
w S AN O K U

marki

SAN
A KU
Oddziat w Warszawie, ul. Kredytowa 8.

Telefon. 660-05.
Stacja obstugi: Warszawa, ul. Promenady 1.
Telefon. 419-3 1.
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Nagroda dla Klubu Motocyklowego Z. S. Gdynia, ofia-

rowana przez Zjednoczenie Polsko-Narodowei w Ameryce

i kapelana tego Zjednoczenia ks. Feliksa F. Buranta.

Nagroda ta traktowanej jest jako Nagroda Przechodnia
w rozgrywkach miodziezy.

a telefonu. Niedoktadnosci organizacyjne nie powinny
dochodzi¢ do $wiadomosci publicznosci, ktéra je zaraz
w swoisty sposéb komentuje. Nie wskazane jest réw-
niez taczenie roli kierownika zawoddw z rola speaker’a,
poniewaz kierownik zawodoéw staje sie poniekad nie-
wolnikiem sytuacji zamiast by¢ jej wladcag podczas za-
wodow.

Teraz wypada troche powiedzie¢ i o cierniach orga-

nizatorow zawodéw. A wiec przede wszystkim brak zro-
zumienia sprawy ze strony ,,niektérych” miarodajnych
czynnikéw, a stad trudno$¢ uzyskania trasy i zezwo-
lenia na organizacje wyscigéw. (Jezeli ,,inni” oceniajag
wiasciwie i rozumiejg potrzebe propagandy motocykliz-
mu to wielka, w tym zastuga p. Prezesa Dabrowskiego,
ktérego nieustanna, wieloletnia praca nad propagan-
da motoryzacji, niezawsze znajduje, gdzie nalezy uzna-
nie. A szkoda, bo malo mamy ludzi tego pokroju, tak
bezinteresownie oddanych skutecznej pracy spotecznej
jak p. Dabrowski).
Dalej trudnosci finansowe i materialne w organiza-
cji, a wreszcie ,,deficyt” spowodowany tym, ze nie po-
zwolono postawi¢ parkanu tam, gdzie go bylo brak i pu-
blicznoé¢ jak woda znalazta sobie ujscie, narazajac na
szwank kase organizatorow i whasne oraz zawodnikow
zycie. Ale trudno, takim jest los wszystkich kolejnych
organizatorow imprez motocyklowych w Polsce. Jeszcze
za mato jest zrozumienia dla ,stalowego” rumaka, a
moze troche za duzo sentymentu dla... konia. Moéwi sie
trudno; bedziemy czeka¢! Przyszio$¢ sama wyznaczy w
najblizszym czasie wiasciwe miejsce dla jednego i dla
drugiego.

Propagandowe znaczenie zawoddéw motocyklowych w
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Gdyni jest naprawde powazne i nie przeminie bez zna-
czenia. Nie nalezy zapominaé, ze sg to wiasciwie
pierwsze w obecnym sezonie powazne wysScigi motocy-
klowe o charakterze miedzynarodowym i o ileby zawo-
dy o ,,Grand Prix Polski” nie doszty do skutku — wy-
§cig o ,,Puchar Baltyku” bedzie zmuszony je zastgpic¢
w historii polskiego sportu motocyklowego.

By¢ moze tez i naodwro6t, ze wysScig ten spowoduje
organizacje nastepnych, przewidzianych Kalendarzem
Sportowym P. Z. M., o ktérych jako$ stabo sie. jeszcze
mowi. | dlatego tez wydajg sie stuszne stowa wypo-
wiedziane na rozdaniu nagréd po zawodach przez jed-
nego z reprezentantdw Zarzadu P. Z. M.-mu, ze ,,wies$¢
o zawodach w Gdyni rozejdzie sie szerokag falg po te-
renie Rzeczypospolitej Polskiej i odezwie sie gtosnym
echem we wszystkich osrodkach polskiego sportu moto-
cyklowego, pobudzajac do czynu tych, ktérzy przesta-
li juz wierzy¢ w swoje sity i w swoje mozliwosci. Przy-
ktad klubu gdynskiego niech bedzie przyktadem godnym
do nasladowania” 1*).

Nalezy tu z prawdziwag przyjemnoscig stwierdzi¢, ze
wysitki klubu motocykl. Z. S. Gdynia nie idg na mar-
ne, ze klub catkowicie spetnia zadanie, ktére sobie za
cel swej pracy postawit i dzi§, pod kierownictwem p.
prezesa Dabrowskiego, jest organizacjg okrzeptg nale-
zycie, organizacja, ktora wie czego chce i do czego
zdaza. To tez nie zdziwito by nikogo ze zrzeszonych mo-
tocyklistow, gdyby na piersi p. Naczelnika Dabrow-
skiego ujrzeli Krzyz Zastugi jako dowdd uznania i ja-
ko skromng nagroda za ofiarng prace na polu krzewie-
nia sportu motocyklowego i wojskowego przysposobie-
nia motorowego miodziezy przedpoborowej szkolnej.

*) Nalezy nie zapomina¢, ze Zarzad P. Z. M. nie jest
dyktatorem, a tylko kierownikiem sportu motocyklowe-
0o w Polsce (inaczej jak w Niemczech), nie posiada
srodkéw na propagande tego sportu i wasciwie energia
poszczegblnych klubéw decyduje o organizacji zawodow.
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Sprawozdania sportowa

z przebiegu zawodéw miedzynarodowych o Puchar

Na podstawie protokétow, opisanych przez komisje
sedziowska i chronometrazowg dla kazdego z poszcze-
golnych biegébw osobno ustala sie co nastepuje:

)]

2)

3)

4)

5)

6)

w kategorii maszyn do 250 ccm. w klasie junio-
row pierwsze miejsce zajat Wikaryjczyk Tadeusz
nr. startowy 46 w czasle 22,15, co stanowi na
dystansie 31,5 kim. przecigtng 85,7 km/g. Drugie
miejsce zajeta Latosowna z KKA Krakéw na ma-
szynie Rudge o numerze startowym 41 w czasie
25,28 z przecietng 74,23. Trzecie miejsce zajat za-
wodnik Niedojadto Stefan nr. startowy 47 w cza-
sie 26,45.

w kategorii JfJunlorow klasa do 350 ccm. pierwsze
miejsce zajgt Brun Stanistaw nr, startowy 44 na
dystansie 31,5 kim. w -czasie 21 40, co stanowi
przecietng 87,23 k/g. Brun startowat na Excel-
siorze, Klub PKM. W-wa.

w kategorii juniorow klasa 500 ccm. na dystan-
sie 31,5 kim. pierwsze mlfgsce zw’r Klimkowski
nr. 11 na Nortonie z M.K.Z.S. wa, W czasie
21,2 z przecietng 89,86 k/g. Drugie miejsce za-
jajf Gostyniski nr. startowy 30 z Klubu Unia Poz-
nan w czasie 2,3 z przecietng 89,79 k/g., zas trze-
cie miejsce Broniatowski nr. startowy 19P. T C
Pabjanice w czasie 22,94 z przecietng 89,72.

w' kategorii senior w klasie 350 ccm. pierwsza
miejsce za&aj Thomson Estonia nr. 14 na_ dy-
stansie 315 kim. w czasie 21,17 z przecietng
88,80 k/g. Drugie miejsce zajat Dagbrowski nr.
startowy 25 z M.K.Z.S. Gdynia na Nortonie w
czasie 21,22 z przecietng 88,46, za$ trzecie miej-
sce zajgt Leonfors Finlandia nr. startowy 15 w
czasie 24,52 z przecietng 76,04.

w kategorii juniorow w klasie 250 ccm, pierwsze
miejsce zajat Brendler nr. startowy 4 z Union
Touring todz w czasie 22,14 z przecigtng 85,01
na maszynie DKW., dru ie miejsce zajat Baron
nr. startowy 18 z W czasie 22,52 na
DKW, z przecietng 8266 trzecie miejsce zajat
Geyer z MKZS Cieszyn nr. startowy 28 w cza-
sie 23,29 z_przecigtng szybkoscig 80,49.

w kategoru senioréw klasa 500 ccm. pierwsze
miejsce zajgt Weldemann Estonia na dystansie
31,5 kim. w czasie 19,17 z przecietng 98,01, dru-

Battyku, ktérelodbyly sie w Gdyni w dniu 9.VI11.1939 r.

7)

8)

gie miejsce zajat Mieloch z Legii Warszawa na
NSU nr. startowy 8 w czasie 19,54 z przecigtng
94,98, trzecie miejsce — Bathelt nr. 3 z BBKM
na Nortonie w czasie 20,29 z przecietng 92,27.

Do wyscigu o Puchar Baltyku stanat zespét Es-
tonii, totwy, Finlandii i Polski. Bieg ten na dy-
stansie 31,5 kim. wygrala Polska. Skfad druzy-
ny polskiej stanowili: Mieloch z Legii Warszawa
nr. startowy 8 na Nortonie 500 ccm., ktoéry po-
kryt trase w czasie 19,04 z przecietng 99,13 k/g.
i Dabrowski z M.K.Z.S. Gdynia nr. startowy 25
na Nortonie 350 ccm., ktory pokryt trase w cza-
sie 19,07, z przeuetna 98,87 k/g. Suma czasow
obydwoch zawodnikow polsklch wyniosta 38,11

Drugie miejsce zdobyt zesp6t Estonii w sktadzie
Weldemann nr. 1 na NSU 500 ccm., ktéry po-
kryt trase w 18,42 z przecietng 101,07, uzysku-
jac w ten sposdb najlepszy czas dnia. Drugim
jezdzcem Estonii byt Thomson nr. startowy 14
na NSU 350 ccm., ktory pokryt trase w czasie
20,16 z przecietng 93,26. Suma czasow zespotu
Estonskiego wynosita 38,58.

W biegu miedzynarodowym na dystansie 31,5

. kim. o nagrode Indywidualng MKZS. Gdynia w

9)

kwocie zi. 500. — pierwsze miejsce zajgt Wel-
demann Estonia nr. startowy 1 na NSU, w cza-
sie 20,43 z przecietng 91,23, drugie miejsce zajat
Bathelt z BBKM. w czasie 21,24 z przecietng
88,32, za$ trzecie miejsce zawodnik Skurstene —
totwa nr. startowy 2 na Nortonie w czasie 21,38
z przecietng 87,37.

W biegu maszyn do 125 ccm., ktory to bieg odbyt
sie na 5 okrezeniach toru przy dystansie 10,5
kim. pierwsze miejsce zajgt Dagbrowski na Pod-
kowie w czasie 9,03,5 drugie miejsce Kulwicki
w czasie 9,44 i trzecie miejsce Gburek w czasie
9,45 wszyscy z MKZS. Gdynia. Dwaj ostatni za-
Wodnlcy startowali na maszynach DKW. Bieg
ten nie byl objety programem zawodéw, a zor-
ganizowany zostat w czasie przerwy pomiedzy bie-
giem 4 a 5.

Na tym protokét zakonczono.

Gdynia, dnia 11 lipca 1939 r.
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zagranicznej samochodowej i motocyklowej

(Streszczenia krotkie ciekawszych artykutdw).

AUTOMOBILIA. NR. 424, MAJ 1939 R.
Obrona narodowa a zmierzch motocyklizmu, str. 1,
fot. 1.
Sytuacja francuskiego motocyklizmu staje sie
coraz bardziej alarmujagca. llo$¢ motoréw, beda-
cych w uzyciu nie przekracza liczby 60.000, pod
czas gdy Niemcy majg ich obecnie ponad

1.300.000; z tego 500.000 nowych. Autor zwraca
uwage na ogromne znaczenie motoru dla obrony
narodowej. Przyczyng wielkiego rozwoju moto-
cyklizmu w Niemczech, Belgii i Wioszech jest
zniesienie prawa jazdy i ten sam S$rodek powi-
nien by¢ zastosowany we Francji.

Samoloty... Samochody ciezarowe, — str. 2. rys. 4.
O racjonalnej polityce w dziedzinie produkcji sa-
mochodow ciezarowych i ich dostosowaniu do po-
trzeb obrony narodowej. Konieczno$¢ powieksze-
nia produkcji samochoddéw ciezarowych o wyso-
kim tonazu, gdyz takie najlepiej nadaja sie dla
celow wojskowych.

Zagadnienie drég okdlnych — str. 2, rys. 4.

Autor rozpatruje sposoby odcigzenia ruchu dro-
gowego na poszczegolnych odcinkach szlakéw
przez wybudowanie drdég okolnych. Pierwsze te-
go rodzaju szosy przeprowadzono w okregu pa-
ryskim.

Przez lasy i pola Nivemais — str. 4, fot. 7, rys. 1.
Wrazenia z wycieczki samochodowej po prowin-
cji Nivernais. Opis wazniejszych miejscowosci.

Klinika bezpieczenstwa — str. 1, rys. 1.
Klinika bezpieczenstwa, to specjalne stacje, czu-
wajgce nad bezpieczenstwem automobilisty. Za-
daniem ich jest szybkie sprowadzenie prawidto-
wego dziatania gtéwnych czesci samochodu a za-
razem czynnikdw bezpieczenstwa, jak hamulcow,
sterdw i Swiatet. We Francji istnieje ponad 100
takich ,,klinik”.

Statystyka — str. 2, rys. 10.

Graficzne zobrazowanie ilosci samochodéw w
roznych krajach. Gléwne kraje eksportujgce sa-
mochody.

Automobil w $wiecie —. str. 1, fot. 1.

Komunikaty z Afryki Rownikowej, Francji, Nie-
miec, Belgii, Kanady, U.S.A., W. Brytanii i Pol-
ski, Charakterystyka polskiego rynku samocho-

dowego.
Komora celna a turystyka. — str. Vz
Wskazowki i informacje, dotyczace formalnosci

celnych, ktére oczekujg turyste za granica.
THE AUTOCAR 30. VI. 39 R.
Serwomotor dla automatycznego wigczania sprzegta.
1,5, str. 6 rys.
Serwomotor redukuje ilos¢ pedatéw do dwu i u-
Rzaszcza zmiane biegéw. ) ]
echanizm zespotu, zamkniety w skrzyni, ztozo-
ny jest z 4 gtdbwnych czesci: (rys. 1) pompy
oliwnej A, cylindra z tlokiem H i regulatora
odsrodkowego B i zaworéw sterujacych: C jest
zaworem sterowanym przez regulator od$rodko-
wy B, E zaworem ustalajgcym stopien wigcze-
nia sprzegta, D koinierzem poruszanym przez

1. Serwomotor dla automatycznego wigcza-
nia sprzegta.

Rys. 3. Stopniowe zwiek-
szanie sie obrotow.

Rys. 2. Potozenie ttocz-
kow przy matych obro-
tach silnika.

Rys; 4. Obroty maksy-

Rys. 5. Potozenie ttoczka
malne.

D w chwili zmiany
biegow.
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tlok zaworowy, N zawdr zmiany biegoéw stero-
wany senoldem. Naped serwomotoru kotem pa-
sowym M, przyczym pas jest wspoélny z nape-
dem wentylatora i pradnicy. | jest dzwignig we-
wnetrzng,, ktéra wiacza i wylgcza sprzegto za po-
$rednictwem dzwigni potaczonej z wodzidtem
sprzegta G umieszczanym z boku skrzynki ser-
womotoru. Skrzynka ta w dolnej czesci jest
zbiornikiem oleju K, w ktérym wszystkie czesci
mechaniczne plywaja.

Olej, przechodzi z pompy olejnej A przez prze-
wod L do zbiornika K albo do cylindra H. Na
rys. schematycznym 2 mamy stan, po starcie ma-
szyny. Pompa olejna pedzi olej przewodem E i
posuwa tlok F w lewo, co przez zespét dzwigni
powoduje wylgczenie sprzegia.

Na wale pompy znajduje sie regulator odsrodko-
wy A ktory narazie, przy malych obrotach nie
dziata. Gdy po wigczeniu 1 i 2 biegu kierowca
chcac przyspleszy¢é maszyne nacisnie akcelerator
to regulator A zacznie dziata¢ (rys. 3). i prze-
sunie tloczek zaworu sterujgcego C. Otwiera
przez to przeptyw dla oleju clo zbiornika oleju
przez B. Cisnienie oleju na cylinder F staje sie
mniejsze, ttok F idzie w prawo, dzwignie wia-
czajg sprzegto. W miare zwiekszenia obrotdw
maszyny regulator od$rodkowy bardziej otwiera
przeptyw oleju i mocniej wigcza sprzegla. Na
rys. 4 mamy moment catkowitego wigczenia
sprzegta. Olej bezposrednio z przewodu tloczony
jest przez B do zbiornika K. Kotnierz D z ry-
sunku 1 zabierany przez ruch tloczka zaworo-
wego nie pozwala na zbyt szybkg ucieczke ole-
ju z pod gtéwnego tloka serwomotoru. Inny
tloczek sterujacy D z rysunku 2,3, 4 i 5 urucho-
miany jest przez solenoid. Wigczenie solenoidu
nastepuje przez przycisk w gtéwce dzwigni bie-
gowej. Gdy kierowca chce zmieni¢ biegi, ttoczek
zmiany biegu D zamyka automatycznie odptyw
oleju przez B, olej wchodzi pod ttok serwomo-
tfru F i wylacza sprzegto dzwignig 1 i G. z rys.

Gdy zmiana biegu zostata dokonana i kierowca
puscit dzwignie biegéw, obwdd solenoidu sie prze-
rywa, tlok sterujagcy D z rys. 2, 3, 4 i 5 wraca
na miejsce, tlok F cofa sie i sprzeglo sie wig-
cza.

Obstuga serwomotoru jest prosta. Dba¢ nalezy
0 nacigg pasa odpowiedni i o smarowanie. Wbu-
dowaé serwator mozna w kazda maszyne. Préby
jazdy na drodze wypadty doskonale.

Wspomnienia z wyscigow w dobrych przedwojennych
czasach — str. 1, fot. 1.

1 lipca b. r. odbyty sie wyscigi dla wozéw przed-
wojennej konstrukcji w Cristal Patace. Mimo
swych matych szybkosci, mimo zarzucania na za-
kretach nie zastugujg na usmiech politowania
obserwatora przyzwyczajonego do szybkosci 240
km./g. Mialy i one swoje wspaniate dni. W r.
1906 olbrzymie Lorraine - Dietrich ruszylty w
zawody z Renaut, Fiat, Itala. Trudno je byto pro-
wadzi¢. Jedyne wyposazenie kierowcze byly ma-
ty przycisk zaptonu i duza reka napedzana dzwi-
gnie hamulca. Bohaterami dnia byli jezdzcy He-
mery Duray Rougier Szisz tacy Sami entuzjasci
szybkosci jak ich nastepcy naszych czaséw. Ita-
la wzieta pierwsza nagrode w wysScigu Moskwa
— Petersburg. Trzeba pamieta¢, ze kazdy woz
wozit wtedy ze sobg 3 gumy rezerwowe i zmia-
na ich nastepowata 10 do 15 razy dziennie. W
roku 1912 ostatni olbrzymi Fiat walczy 2 dni z
malutkim Peugeot. Od jego kleski zaczyna sie
zmierzch  olbrzyméw. Male wozy zdobywajg
Swiat.
W kazdym razie wysitek konstrukcyjny wiozo-
ny w'te wozy zastuguje na szacunek mimo, ze
. 1. lipca na trasie 3,6 km nie mogty wykaza¢ wszy-
stkiego do czego sg zdatne.

Kontrolowany pigty bieg de Normannille’a.

"Normalnie samochdd posiada 4 biegi. Autor- ar-
- tykutu opisuje konstrukcje i korzysci 5 biegu
nadbiegu de Normanville’a. Urzadzenie to optaca
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sie gdy mamy pewng nadwyzke mocy silnika™
Dla pewnej szybkosci na drodze, mozna przez
nadbieg uzyska¢ to, ze obnizymy ilo$¢ obrotow
silnika o0 40% np. z 4000 — 2800 obr/min.; to
zn. mozna osiggna¢ szybkos¢ 80 km./g. przy tej
samej ilosci obrotow co 58 km/g. na zwykiym
biegu szczytowym (4-tym). Przez to oczywiscie
oszczgdzamy silnik, bo zuzycie jest proporcjonal-
ne do kwadratu szybkosci. Pigty bieg de Nor-
manville’a jest systemem! kot epicyklicznych. Na-
ped przektadni jest hydrauliczny. Moc przenosi
sie z watka pedzacego przez uktad kot zebatych sy-
stemu planetarnego na watek pedzony. Wat pe-
dzony obraca sie szybciej niz pedzacy. Proby
drogowe wypadly b. pomyslnie. Specjalnie nada-
je sie urzadzenie to dla drdg, na ktorych czesto
trzeba hamowac i przyspieszac.

Akcesoria — 1 str. 4 rys.

Kotnierz utatwiajacy zadanie usuniecia tloka z
pierscieniami uszczelniajgcymi do cylindra.
Wiemy jak trudno jest wsung¢ ttok do cylindra
wiasnie z powodu pierScieni uszczelniajacych.
Dla utatwienia tego wyrabia Britisch Piston
Ring Holbrook Lane Coyentry kotnierze dla kaz-
dej Srednicy odpowiednie. Kotnierz taki jest z
gietkiej blachy stalowej o ksztaicie lekko stozko-
wym. Nasade jego wsuwa sie w otwor cylindra
i po przez kotnierz przesuwa sie tlok z pierscie-
niami.

Zabezpieczenie kontaktow akumulatorow przed koro-

g . . . .
Normalnie dla zabezpieczenia kontaktow akumu-

latoréw przed korozjg dyméw kwasowych nalezy
pamieta¢ o czestym smarowaniu ich tluszczem.
W Ameryce rozpowszechniaja sie specjalne na-
kfadki impregnowane, ktére na dluzszy okres
czasu zabezpieczaja od korozii.

Szczelne zamkniecie oliwiarek.

Nosek zamykajacy oliwiarke czesto ginie i oli-
wa zalewa 1 brudzi skrzynke z narzedziami. Aby
tego uniknaé¢ skonstruowano zaworek jak na ry-
SLIJ_nku. Po pokreceniu w lewo otwiera przepltyw
oliwy.
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THE MOTOR 27.V.39 R.
Le Mans od strony kulis — str. 3. fot. 11.

Kierowca G. Wilkins maszyny Singer Nr. 45 po-
daje swoje wrazenia z 24 godzinnego diugody-
stansowego wysScigu automobilowego Le Mans.
Spokojne dni przygotowania sie do wyscigu, za-
poznanie sie z trasg. Wreszcie znak startu,
grzmot silnikdw i smuga dymu i poszty maszy-
ny do pracy na diugie godziny. Na czele Bugatti,
2 Talbot i Lagonda az do najmniejszych Simca-
Fiat 500. Po 24 okrazeniach postdj; cyfry, spraw-
dzanie maszyny, kaleidoskop nieznanych twarzy,
pieknych pan, dygnitarzy. Maszyny tak absor-
buje mysli, ze wszystkie te obrazy sg jakby za-
tarte. W nocy $wiat kurczy sie do malego wy-
cinka ograniczonego stozkiem Swiatla reflekto-
row i zielonym $wiattem maszyny wyprzedzaja-
cej. Wreszcie krotki cen w namiocie i da capo la
comedia. Ma sie wrazenie, ze wyscig trwa ty-
dzien. Nie jest sie zmeczonym lecz Swiat zda-
rzen z czasu przed wyscigiem jest jaki$ daleki
i jakby zawieszony w biatej mgle. Realne sg tyl-
ko diugie odcinki na prostej i te zakrety na was-
kiej drodze miedzy wysokimi sosnami. Wskutek
defektu radiatora, autor prowadzi maszyne na
20 okrazeniach niechtodzonym silnikiem (z su-
chym radiatorem). Na postoju silnik nagrzany
byt do wisniowej czerwieni. Po powolnym ochto-
dzeniu silnik ruszyt w dalsza droge bez trudno-
sci i finiszowat jako 20 z 42.

Wspdlna fotografia, uscisk dioni min. Roboty Pu-
blicznych p. de Monzie, kwiaty i wyscig skonczo-

ny.
Maty woéz dla nauki jazdy miodzierzy szkolnej.

Atco Mower wychodzl z zatozenia, ze wyczucie
drogi szybkie odruchy umiejetnos¢ kontroli sta-
tyby sie intuicyjne u kierowcéw, gdyby juz od
dziecka przyzwyczai¢ umyst ich do warunkdw
pracy silnika na drodze. To tez firma ta wypu-
Scita wéz 1 KM z silnikiem Villiers 98 cc o szyb-
kosci maks. 16 kmg. ze sterowaniem Ackerman-
na. W spe((:jjalnej ksigzce podaje sie w sposob
przystepny dla dzieci od 6 — 10 lat opis wszyst-
kich czesci samochodowych.

W0z przeznaczony jest dla szkét. Ministerstwo
Oswiaty spodziewa sie w ten sposdb powiekszy¢
stopien bezpieczenstwa na drogach w przyszio-
Sci.

Proba drogowa dla Austin 10 i Hudson 8 — str. 4,
fot. 8, tablice 2.

Dane silnika podwozia, sz%bkos'ci osiggane na po-
szczego6lnych biegach, szybkosci maksymalne da-
ne dla hamulcéw.

Dick Seaman umiera po katastrofie na Grand Prix
JBelgii.

lle

Ulega i mgta. Mercedes Seamana prowadzit przed
Langiem (28 sek.). Kota La Source Seaman za-
hamowat. Mercedes zarzucit i uderzyt w drzewo,
tak ze trudno bylo wyciagna¢ kierowce. Tymcza-
sem silnik sie zapalit i Seaman zostat ciezko po-
parzony, co spowodowato jego Smierc. Wyniki
G P.

1) Lang (Mercedes-Benz) 3 h 20 min. 21 sek.
150 km/h,

2) Hasse (Auto Union) 3 h 20 min. 37,9 sek.,
3) von Brauchitsch (Mercedes Benz) 3 h 22 min
14 sek.

Najszybsze okrazenie:
163 kra/h.
kosztowatby Ford robiony recznie?

Na wystawie w| Nowym Yorku, pokazat Ford jak
bedzie wygladat zmotoryzowany S$wiat przyszio-
§ci. Jest wiec i droga przysztosci dtuga na 800
m. Statystyki i wykresy dajg S$wiatu przeglad
dorobku 35-letniej pracy. Dla wykazania wyzszo-
§ci produkcji mechanicznej ustawiono prase au-
tomatyczna, ktéra produkuje 2160 razy krocej
niz oboko pracujacy rzemieslnik wyrabiajgcy te
samg cze$¢. Mamy i obliczenie, ze Ford V 8 ko-
sztowatby wyrabiany reka rzemiesinika £ 3750
czyli nie mogtby by¢ wogole sprzedany.

Lang, 5 min. 19,9 sek.
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Nowoczesne hamulce.

Kilka uwag o tendencji rozwojowej urzadzen ha-
mulczych.

Jak wiemy zahamowanie wozu jest jednoznaczne
Z zniszczeniem .jego energii Kinetycznej, ktora
jest proporcjonalna do masy wozu i kwadratu je-
go szybkosci. To tez przy wzroscie ciezaru samo-
chodowi i ich szybkosci coraz to wieksze wymaga-
nia stawiane sg hamulcom przez kierowcéw cieza-
rowek i przez konstruktoréw wozéw wyscigo-
wych.

Jak tatwo sie przekonaé, zahamowanie wozu z
szybkosci 48 km/g wymaga takiej samej pracy
hamulcéw co i zmniejszenie szybkosci z 96 km/g
do 83 km/g albo z 144 — 136 km/g.
Najnowsze typy konstruowane w ubiegtym roku
majg obie szczeki ciggnione. Dla zrozumienia te-
go typu hamulcéw rozpatrzmy poszczeg6lne eta-
py rozwojowe urzadzen hamulczych.

Na 1. z 6 rysunkdw mamy klasyczny hamulec
o dwustronnym dziataniu z rozpierakiem kutako-
wym i dwiema osiami statymi szczek. Przy za-
znaczonym Kkierunku obrotu widzimy na rys. 2

Rys. 1 — 6. Schemat ideowy hamulca

szczeke pchanag. Tu sita obwodowa na kole skie-
rowana w_Kkierunku obrotéw przeciwdziata sile
wywieranej przez rozpierajacy kulak. Sprawno$¢
szczeki to zn. stosunek sity hamowania do sity
wywieranej przez kutak jest wiec mata i wyno-
si 0,7.

Na rys. 3. mamy szczeke ciggnionag. Tu sita obwo-
dowa wspomaga dziatanie rozpierajace kutaka. Ma-
my wiec zysk, tak, ze sprawnos$¢ wynosi tu 1,6.
Konsekwencjg jednak tego stanu rzeczy jest to
ze szczeka ciggniona pracuje dwukrotnie inten-
mywniej, a wiec i zuzycie jest wieksze w tym sa-
mym stosunku. Poza tym szczeka pchana niejako
ucieka z pod bebna a ciggniona jest wspierana
w beben tak ze nacisk na tozysko jest jednostron-
ny, -skad szybkie jego zuzycie i naprezenia od-
ksztatcajgce. W dalszym rozwoju kutak rozpie-
rajacy zastgpiono rozpierakiem ptawikowym hy-
draulicznym albo dzwigniowym, co zwiekszyto
efekt hamowania o 60%.

Na 4 rys. mamy urzadzenie z linkg dzwigniowa
firmy Bendix; 5 rys. pokazuje nam urzadzenie
rozpierajagce hamulca Lockheed: 2 ttoki rozpiera-
ne hydraulicznym cisnieniem; na rys. 6 ukiad
Girling i Bendix Cowdrey uzywajacy klinow i
kulek albo watkéw.

W nastepnym etapie rozwojowym zastosowano
serwomotorki, zwigzane albo z dzwignig pedato-
wg albo umieszone wewnagtrz bebna ham. Rolls-
Rayce i Bentley uzywajg uktadu, w ktérym na-
ci$niecie pedatu tgczy z sprzegtem napedzanym
mechanicznie z skrzynki biegow. ...
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Daimler i Alvis stosuje serwomotor proézniowy
Clayton-Devandre. Pompa prézniowa utrzymu-
je podcisnienie. Uzycie pedatu powoduje, ze cis-
nienie atmosferyczne porusza gtowny ttok dziata-
jacy na szczeki hamulcze.
Wszystkie te systemy nie zmieniajg jednak za-
sadniczej wady Konstrukcji: nie usuwaja nie-
réwnomiernosci  obcigzenia a wigc i zuzycia
szczgk. Stosunek nieréwnomiernosci wynosi od 3
i 5 do 1
Ostatni Technical Review podaje obecny stan
rozwoju urzgdzen hamulczych o obu szczekach
ciggnionych. W artykule podane sa rozwigzania
konstrukcyjne Bendix Lockheed i Girling. Rozpa-
trzymy konstrukcje Lockheed, (rys. 7). Mamy
tam 4 tloki naciskajgce, z rys. 5 wysuwane hy-
draulicznie systemem Lockheed z dwu kutakdw
umieszczonych nieruchomo po obu bokach bebna
hamulczego. Wysuwane sa oczywiscie dla kazde-
go kierunku obrotow takie 2 tloki, ktére sprawia,
ze sita obwodowa kota bedzie si¢ dodawaé do
sity sktadowej stycznej wywieranej przez ttok
naciskajacy na szczeke. Obie wigc szczeki beda
uaPnlone I bedg miaty duzg sprawnos¢.

ety uktadéw w obu szczekach ciagnionych jest
rownomierne roztozenie obiazenia na obie szcze-
ki a wigc i rownomierne ich zuzycie, sprawnosc
wieksza o 60%, brak naprezen odksztatcajgcych
jednostronnie beben obnizenie temperatury ha-
mulca przez polepszenie warunkéw chtodzenia.
Lepsza sprawnos¢ i roéwnomiernos¢ obcigzenia
Eozwala bowiem na zmniejszenie bebna i na wie-
szy odstep od pierscienia kota, a wiec na lepszy
przeptyw powietrza.
W sumie osiggamy wiekszg trwato$¢ i mniejszy
wysitek pedatowy i mniejszy ciezar. Samo roz-
pieranie moze by¢ uskutecznione dzwigniowo al-
bo hydraulicznie, jednak jest tendencja do sto-
sowania hydraulicznego napedu. Jedyng wada
uktadu o dwu szczekach ciggnionych jest wiek-
sza ilos¢ elementow konstrukcyjnych a zatem
wyzsza 0 30% cena.
Prawdopodobienstwo jest wielkie, ze w_najbliz-
szej przysztosci w wozach seryjnych ciezkich i
szybkich bedzie sie uzywac tylko hamulcéw o obu
szczgkach ciggnionych. W konstrukcjach tych sta-
rano sie zapewnic takg samg sprawnos¢ urzg-
dzenia przy jezdzie naprzod i wstecz. Jezeli sig
ograniczy¢ tylko do warunku duzej sprawnosci
przy jezdzie naprzéd to konstrukcja uprosci sie
tak ze i dla lekkich wozéw bedzie mozna uzyc
tych wysoko sprawnych hamulcéw.

MOTORSCHAU NR 6. CZERWIEC 1939 R.
Lotnicy zwyciezajg w Hiszpanii — str. 6, fot. 12.

Wojna w Hiszpanii byta potrojn: probaz sit, kto-
re starty si¢ na polach bitew potwyspu PlrenEJ-
skiego: miato sie tutaj okazac, czyj S$wiatopog-
lad byt najsilniejszy, kto pod Wzgledem militar-
nym i technicznym byl najlepiej przygotowany,
i kto miat przodowa¢ w sztuce prowadzenia woj-
ny. Tymczasem historia wydata swdj wyrok:
wojska narodowe zwyciezyly czerwone miedzyna-
rodowe br%gady Bolszewizm nie przyjat sie w Eu-
ropie zachodriej. Juz od pierwszégo momentu
wojny wiedziano, ze chodzi tutaj o co$ wiecej,
niz los jednego narodu. Wielki byt udziat lot-
nictwa niemieckiego w wojnie hiszpanskiej. Nau-
ka wojny o wielkim znaczeniu bylo wspoldziata-
nie broni powietrznej z innymi rodzajami broni,
a zwiaszcza z artylerig. Zamiast ciezkiej arty-
lerii Legion Condor positkowat sie bombowcami.
W grudniu 1936 r., podczas ofensywy na Mad-
ryt bombowce niemieckie przewiozty od 30 do 40
tonn amunicji.

Giganty Diesel’a — str. 9, fot. 19, rys. 2.

Artykut poswiecony dzietom Rudolfa Diesel’a, je-
go wspotpracownikéw i nastepcow w ciggu 40-
letniej pracy produkcyjnej od roku 1893, az do
chwili obecnej.

Zapalanie bez iskry — str. 4, rys. 7.

Sposéb dziatania rozpryskiwacza Diesel’a. Motor
Diesel’a pracuje wskutek samoczynnego zapala-

T O ~ Nr 7 Lipiec 1939

nia — tym tez rézni sie on zasadniczo od moto-
ru_ ,,Otto”. Wprawdzie niektore typy Dieselow-
skie posiadajg $wiece jednak nie sg to Swiece
zapalajace, lecz zarzace, ktére w miejsce snopu
iskier, wytwarzajg spirale cieplne. Motor Die-
sePa zageszcza czyste powietrze i to niezmier-
nie. To wysokie zageszczenie potrzebne jest dla
wywotania duzej temperatury, pod wptywem
ktérej sama gazolina zapala si¢. Zageszczone po-

wietrze osigga temperature od 500 do 600° C.
Pierwszy Swiatowy kongres prasy poswieconej awia-
tyce w Rzymie — str. 3, fot. 7

200 dziennikarzy z 23 krajoéw zostato zaproszo-

nych przez ,Editoriale Aeronautica”, do Rzymu

na pierwszy, Swiatowy kongres prasy poswieco-
nejlawiatyce. Po osmiodniowych obradach na Ka-
pitolu, kongres zakonczyt sie 13 czerwca. W ro-
ku przysztym kongresima odby¢ sie w Berlinie.
Buchner — ,Jungmann” — ,,Jung meister” — ,,Stu-
dent” — str. 7, fot. 14.

Karol Klemens Bucker, ktdrego pierwszy samo-

lot wystartowat 27 kwietnia 1934 r. skonstruo-

wat dotad trzy wyzej wspomniane typy samo-
lotow.
Swiatowy rekord silnika samolotowego — str. 3, fot. 6.

Nowy silnik przebyt przestrzen 1000 km. w cig-

%u 116 minut osiggajac przecietng szybkos¢ 517

m,/godz. Silnik posiada moc 1200 koni mech.,

zamknietych w 12 cylindrach, sita ta za pomocg
watu korbowego przenoszona jest na $migto.
75 leciezaktadow Steyera — str. 4, fot. 7.

W 1862 roku, na miejscu gdziedzisiaj wznoszg

sie zakfady Steyer’a, Karol Werndl potozyt fun-

damenty pod wielkie, austriackie fabryki broni.
Berlin — Monachium — str. 2, fot. 4, rys. 1.

Opis nowej autostrady Berlin — Monachium.
Maty niemiecki samolot sportowy o sile 40 koni mech.
przeleciat 20.000 km, y2 str.

Niemiecki lotnik sportowy Fryderyk Aufermann

przeleciat na samolocie ,,Erla5D” 20.000 km. Opi-

MOTOR SCHAU NR, 6. CZERWIEC 1939 R.
Kronika miesigca — 2% str.

suje wrazenie z lotu.

Wedtug rozporzadzenie kanclerza Reszy od dnia

7 maja pojadzy mechaniczne w obrebie ustalo-

nych miejscowosci, mogg kursowaé¢ z maksymalng

szybkoscig 60 kg/godz. Wozy ciezarowe 1 auto-
busy moga kursowa¢ z szybkoscig 40 km,/godz.

MOTORSCHAU NR. 7. LIPIEC 1939 R.
Kronika miesigca — str. 4.

Warto$¢ sprzedanych pojazdéw mechanicznych na
rynku niemieckim, w pierwszym kwartale 1939
r., wyraza si¢ sumg 303 miliony RM. Z tego 288
milionow przypada na obszar Rzeszy wiasciwej,
bez terytoriow anektowanych. W tym samym cza-
sie wywieziono poza granice Rzeszy — pojazdéw
mechanicznych za sume 43 milionow RM. Ogol-
na suma, osiggnieta ze sprzedazy pojazdow
mech. na terytorium dzisiejszym Rzeszy wynio-
sta 346 milionbw RM., z tego na samochody oso-
bowe przypada 170,5 mil. RM, na samochody
ciezarowe 74 mil. RM. i na motocykle 25,5 mil.
RM. Reszta przypada na pojazdy wszelkich in-
nych typow.

W pierwszym kwartale 1939 r. wydano w Niem-
czech o 28% wigcej pozwolen na prowadzenia
EOjaZdOW mech., niz w pierwszym kwartale ro-
u zesziego.

Wedtug ostatnich statystyk, Niemcy posiadaja,
najwiekszg ilos¢ motocykli. W Niemczech jeden
motocykl przypada na 47 mieszkancéw, we Fran-
cji na 80, w, Anglii na 96, w Szwajcaru na 152,
we Wioszech na 244 i w U.S.A. na 1243 miesz-
kancow.

iiimitimitiiimiimimiimii

Przeglad prasy zagranicznej motocyklowej,
z powodu braku miejsca, zostanie podany w nu-
merze sierpniowym.

TR P H TR T H P TTTH A
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Skrzynka taekniezna
(pod red. S. Kostrzewskiego).

OD REDAKCIJI.

W zwigzku z produkcjg motoc.
,»S0kot 200” P. Z. Inz. wydaly krot-
ki opis obstugi tego motocykla. Opis
ten miedzy Innymi posiada tabele
defektow najczesciej spotykanych i
dorazne ich usuwanie. Ze wzgledu na
szerokie zastosowanie tej tabeli i do
innych typéw motocykli nie tylko do
mote. Sokot 200 polecamy ja dla sze-
rokich rzesz zwilaszcza poczgtkuja-
cych motocyklistéw. Opis ten jest do
nabycia w Redakcji ,,Moto” cena egz.
25 gr. (Wysytka za nadestaniem zna-
czka pocztowego).

DO REDAKCJI MOTO

Jestem  posiadaczem, motocykla
marki ,,Coventry-Eagle” z silnikiem
Villiers’a 98 cm?.

Prosze taskawie o zapodanie mi,
gdzie moze leze¢ przyczyna, ze nie
jest on w stanie rozwina¢ szybkosci,
oraz nie ciggnie, dobrze, a zuzywa du-
70 paliwa.

M@j kolega ma motocykl DKW z
silnikiem 98 cm3 na ktorym jezdzi
juz od roku, 1937, bierze mnie czesto
na tylne siodetko i z tatwosciag poko-
nywa wszelkie wzniesienia, natomiast
ma&j motocykl, mimo Zze jest nowy,
(kupiony w sierpniu 1938) nie jest w
stanie wyciagnaé 2-osoby nawet na
catkiem mate wzniesienia i to na 1-ej
przektadni, czasami zdarza sie, ze
mnie samego z trudem wyciagnie na
wieksze wzniesienie i silnik bardzo
grzeje.

Pisatem juz do kilku duzych firm
z prosha o nadestanie mi za zwrotem
kosztow, polskiej broszury o obstudze
silnika Villiers’a, lecz wszyscy odpisu-
ja, Ze moge sie upomniec tam gdzie
motor zostat kupiony, lecz ja nie mam
pojecia gdzie, gdyz zostat mi catkiem
nowy ofiarowany, a ofiarodawca jest
nieobecny.

Zrobitem juz na tym motorze zwyz
1500 km i chcialbym czasami modz
zabra¢ drugg osobe na tylne siodetko,
a nie moge, gdyz jak wspomniatem
stabo ciagnie.

Ciesze sie, ze teraz bede wiedziat co
mam robi¢ i jak biad usunac.

Mam broszurke ABC. Motocyklowe
kursy Tuszynskiego, lecz tez nie mam
pojecia jak btad usungc.

Prosze o taskawe nadestanie mi
odpowiedzi na powyzsze zapytania,
oraz prosze taskawie przestac mi ja-
kas polska broszurke o obstudze
silnika i gaznika Villiers’a.

ODPOWIEDZI NA LIST POD

PSEUDONIMEM ,NOWY
ABONENT?™.

Odpowiedz 286 (1). Przyczyn powo-
dujagcych opisane przez WPana zja-
wisko moze by¢ kilka, wymienimy je
po kolei i oméwimy: Poniewaz jak
WPan pisze na motocyklu tym prze-
jechat WPan 1500 km., a zatem jest
nowy, w okresie docierania, w zwigz-
ku z tern ma prawdopodobnie gaznik
zaplombowany co uniemozliwia roz-
wijanie wiekszych szybkosci ponad
45 — 50 km/godz. WPan nie wiedzac
0 tym stara sie z silnika wydostac
jak najwiecej, skutkiem czego silnik
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sie przegrzewa i nie ciagnie. Prosze
sprawdzi¢ czy przepustnica otwiera
sie catkowicie, jezeli nie, prosze po-
szuka¢ gdzie jest ograniczenie jej ru-
chu w kierunku ku gorze. Ogranicze-
nie to stanowi plombe o ktérej mowa
wyzej. Poniewaz motocykl przeszedt
1500 km. co na ten typ motocykla,
jako okres docierania wystarczy a za-
tem omawiang wyzej plombe mozna
zdja¢, ograniczenie ruchu usungc).
Nastepng przyczyng moze by¢ za ma-
ty rozpylacz, co nalezy sprawdzi¢
eksperymentalnie, stosujgc rozpylacz
wiekszy od istniejgcego. Nastepnie
powodem moze byC¢ réwniez nieodpo-
wiednia $wieca wzglednie nieodpo-
wiedni olej (za rzadki), co réwniez
sprawdzi¢c mozna eksperymentalnie.
Do silnika Yilliers odpowiednimi
$wiecami sg: Bosch DM175T1, Cham-
pion R5, K.L.G. 246, Lodge H2, z
krajowych J.E.S. EN18 lub KS18.
Natomiast najodpowiedniejsze oleje
sg: Gargoyle AF, Galkar — M. Lux,
Gazy Ziemne B.B., Polmin AZ, Ga-
licja SS, WW i z zagranicznych
Shell 3x oraz Castrol AA.

O wynikach prosimy nas powiado-
mi¢.

Broszury o obstudze silnika i gaz-
nika Villiers’a.

DO REDAKCJI MOTO

Gdy tylko dostane ,,Moto”, zaczy-
nam przegladaé¢ od ,,skrzynki techni-
cznej”, ktéra naprawde jest tak
szczerze i doktadnie\ redagowana i ty-
le mozna z niej skorzysta¢, ze jako
miody motocyklista nie moge nie
pchna¢ sie tam, w nadzieji, ze 1 ja zo-
stane wystuchany i uzyskam takie sa-
me doktadne odpowiedzi jak inni. Za
co oczywista z gory dziekuje.

1) U nas na Wolyniu sg strasznie
marne, drogi, i np. sg odcinki, ze trze-
ba jecha$S ,,jedynkg” bo juz ,,w dwoéj-
ke” to bardzo rzuca, i rama i motor
cierpi. Czy lepiej jest wiec przeje-
chac np. 500 — 100 m. jedynka, czy
dwojka, ale na ,,pot” sprzegta. Bo w
tym ostatnim wypadku czuje sie, ze
nie tak szarpie motorem. Z dwojga
ztego — ktdre lepsze?

2) Motor podczas pracy na luzie
na wolnych obrotach wydaje dziwny
dzwiek, jakis stalowy, metaliczny,
jakby sie styszato posuwy ttoka w cy-
lindrze. Stosunek oliwy do benzyny
daje 1:16, oliwa Mobiloil BB, nie jest
je] zamalo, bo motor wyrzuca jeszcze
cho¢ niewiele przez ttumiki (motor 2
takt). Co moze byé przyczyna, z po-
czatku tego nie styszatem?

3) W niemieckiej ksigzeczce obstu-
gi podane jest ze stosunek oliwy do
benzyny daje sie 1:25, ale oni podar
ja tam swojg oliwe ,,Schell Autooel
4 X Golden Shell 1:25”, a jaki stosu-
nek dawacé jezeli sic, stosuje oliwe
,.BB" maszyna Bo 3 tyfs. km. dociera-
na na oliwie BB.

4) Jak dlugo bez przerwy moze
pracowaé taki dwutakt 200 ccm. np.
jadac przecietnie 40 — 45 km na go-
dzine (maksymalna za$ szybko$¢ wg.
podania fabryki jest 75 km/godz.).
Jadac iviec 100 — 120 km bez zatrzy-
mania sie czy nie jest to forsowanie
maszyny? Czy mozna jeszcze nawet
dtuzsze tury robi¢ z tg szybkoscia tj.
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40—45 kg/godz. bez zatrzymania sie
i bez szkody dla maszyny?

5) Kupujac nowg maszyne w fir-
mie (NSU — 200 ccm. 2 takt) mo-
wili mi do paliwa dodawa¢ Mobiloil
D, a w tabeli polecajgcej Mobiloil na
rok 1938/39 podane jest, ze do NSU
200 ccm stosowac latem i zimg BB —
kogo wiec stucha¢? Dalej w f-mie mo-
mili mi, ze do przedniego tancucha i
skrzynki biegow nalezy dawac tez
,»,D”, a nie raz czytatem, ze do
skrzynki biegow zaleca sie jaki$ Mo-
bilgrease towot itp., a nie takg rzad-
kg oliwe.

6) Ze swej maszyny odrazu nowej
wyrzucitem z thumikow  (podwdjny
wyduch) ze $rodka te bebny dziur-
kowane do ktérych spaliny wchodzi-
ty z wydechu a nastepnie tymi dziur-
kami wychodzity do pokrywy ttumi-
ka i nastepnie do ,,rybiego ogona”.
Kierowatem sie tym, ze jak sie
konczy rura wydechowa, a zaczyna
ttumik, to spaliny majg swobodniej-
sze ujscie bo wprost do ,,rybiego o-
gona” czyli do wylotu, i przez to sa-
mo dwutakt zyskuje nieco na sile i
wogole jest mu Izej. Motor ma nie-
co gtodniejsze wybuchy ale nie wiele.
Czy dobrze zrobitem czy zle?

7) Maszyne kupitem w lipca 1937
roku, przez zime tez nieco jezdzitem.
Do akumulatora w jesieni dolatem
troche wody destylowanej i nic wie-
cej kolo niego nie robitem. Boje sie
teraz, ze lada dzien moze mi ,,nawa-
li¢, bo trzeba bylo zdaje mi sie zmie-
ni¢ kwas, czysci¢ plyty itp. Stysza-
tem co$ o mierzeniu gestosci kwasu
w akumulatorze, sprawdzaniu jego
poziomu, ale jak, czym i kiedy to sie
robi tego nie wiem. Akumulator jest
Z masy nieprzezroczystej i przez te
dziurki jakie sg do nalewania kwasu
nic nie wida¢ i do $rodka nie ma sie
jak dostaé, bo to wszystko zasmoto-
wane. Jezdzi¢ wiec tak bez zaglada-
nia w nieskoficzono$¢, to przeciez nie
mozliwem jest. Narazie to taduje sie
dobrze i trzyma voltaz, ale tak w
nieskoniczonos¢ chyba nie bedzie.

Z niecierpliwoscig czekam nastep-
nego numeru pozostaje z powazaniem

A. G.— 9 — Wolyn.

ODPOWIEDZI NA LIST
P. AG. — 9 —aWOLYN.

Odpowiedz 287 (1). W tym wypad-
ku nie ma ,,dwojga ztego” jest tylko
jedno, a mianowicie jazda na ,,pot”
sprzegta. Jezeli na drugim biegu sil-
nik zaczyna szarpaé, nalezy natych-
miast przefaczy¢ na pierwszy bieg, u-
nikajac jazdy na ,,pot” sprzegta, kto-
ra moze spowodowaé spalenie sprze-
gta, co réwna sie unieruchomieniu
motocykla.

Odpowiedz 288 (2). Wydaje sie
nam mato prawdopodobne, aby w sil-
niku nowym po 3000 km. mogty mie¢
miejsce stuki wewnetrzne spowodo-
wane zuzyciem sie poszczegdlnych
czesci, lub tez temu podobnych przy-
czyn. Prosze tych stukéw poszukaé

LR e e e e e e e e e e e e e e e e e T

Od Redakcji. Prosimy nadsyta¢ uwa-

gi co do tresci i zakresu ,,MOTO™.
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po za silnikiem, prawdopodobnie ja-
ka$ blaszka odkrecﬂa SI(% i stuka.

Odpowiedz 289 (3). Oleje polecane
do silnika znajdzie YPan w odpowie-
dzi Nr. 286 w tymze numerze. Stosu-
nek oleju do benzyny winien wynosi¢
1 : 25w mysl opisu obstugi N. S. U.

Odp0W|edz 290 (U) mMotocykl WPa-
na winien osigga¢ szybko$¢ maks. 75
do 80 km/godz. natomiast predkos¢
40—45 km/godz. jest szybkoscig po-
drézng, ktéra umozliwia kontynuowa-
nie jazdy bez ograniczenia i bez oba-
wy forsowania silnika.

Odpowiedz 291 (5). Oleje do sil-
nika podaliSmy wyzej, natomiast do
skrzynki biegow wielokrotnie poleca-
liSmy: Galkar 88 i Mobilgrease 2. O-
leje silnikowe w rodzaju ,,B.B” i in-
nych do skrzynki przektadni nie na-
dajg sie! poniewaz sg rzadkie. Do ko-
mory tancucha przedniego mozna je

Zrobit WPan

stosowac.

OdpowiedZ 292 (6).

Zle, poniewaz silnik dwutaktowy w
przeciwieﬁstwie do czterotaktowego
wymaga thumikéw hamujacych w
pewnym stopniu przeptyw gazéw spa-
linowych. Z tego wzgledu ttumiki przy
dwutaktach sg przez fabryke Scisle
dobierane do danego silnika i przera-
bianie ich we wiasnym zakresie po-
woduje zaburzenia w pracy silnika i
bynajmniej nie usprawnia jego dzia-
fania. .

' Odpowiedz 299 (7). Jezeli akumu-
lator trzyma napiecie i pradnica ta-
duje bez przerwy, to nie ma powodu
martwi¢ sie akumulatorem. Pierw-
szym objawem, ze akumulator szwan-
kuje bedzie spadek napiecia, nalezy
wowczas odda¢ do sprawdzenia za-
kfadowi, ktory trudni sie tego rodzaju
pracami. Sprawdzenie wzglednie na-
prawa we wiasnym zakresie sg nie-
wskazane.

DO REDAKCJI MOTO

Mam motocykl ,,Ariel” 550 ccm,
dolnozaworowy, z r. 1930.

1) Czy uzywanie, oleju Gargol ,,D”
jesien\a i wiosng chtodng ma wplyw
ujemny na stan silnika. Zalecony jest
w tym okresie Gargol ,,A”.

2) Czy mozna miesza¢ wzajemnie
Gargole bez szkody dla silnika np.
chtodng wiosng Gargol ,,D” z Arti-
cem dla rozrzedzenia oleju.

Czy obecnie po zastosowaniu filtra
bedzie dobry ten sam rozpylacz i czy
dobrze jest umieszczona iglica? Mam
zamiar zostawi¢ ten sam rozpylacz i
pomimo, ze zastosowatem filtr, prze-
sung¢ iglice na Srodkowy rowek, zeby
mie¢. bogatszg mieszanke a tym sa-
mym zapobiec powaznemu grzaniu sie
silnika.

3) Jaka bedzie najwtasciwsze regu-
lacja zaworéw — na goraco, czy tez
na zimno i jaki powinien by¢ luz. Ja
reguluje na zimno i zostawiam bar-
dzo maty luz miedzy popychaczami,
gdy jednak motor sie rozgrzeje do-
brze, to luz ten znacznie sie zwiek-
sza cho¢ zdawaloby sie ze powinien
by¢ mniejszy i tak niektére podrecz-
niki motocyklowe podaja. Jaka
wiec jest przyczyna tego zjawiska?

4) W artykule p. Jurkowskiego ,,0
przygotowaniu motocykla do rajdu”
zamieszczonym w Nr. 3 ,,Moto”, stro-
na 116 poczawszy od wiersza 8. z pra-
wej strony od gory — autor mowi:

M O T O

»Z przewodoéw i
spuszczamy, chyba
zmieniamy  lub musimy  odkrecac.
Gdybysmy to musieli zrobi¢, to po-
winnisSmy przy zmontowaniu bacznie
uwazaé, by nie. dostato sie do przewo-
dow powietrze, ktére moze krazenie
oleju utrudnic¢”.

Prosze wiec 0 wyjasnienie jak na-
lezy zrobi¢, zeby nie dostato sie po-
wietrze, czy to jest grozne dla moto-
ru, czy powietrze to olej samo nie u-
sunie podczas pracy motoru i czy ta
przestroga jest dla kazdego typu mo-
toru a tym samym i mego, gdyz wia-
$nie swoj motor sktadalem i powyz-
szego nie przestrzegatem.

5) W tymze samym artykule na
str. 12 z prawej strony od gory,
wiersz 16 i dalsze — autor moéwi, ze
Z' chwilg ~rozmontowania’ cyllndra i
wyjecia pierscieni, musimy wymienic
pierscienie, na nowe, gdyz zmusza nas
do tego to, ze nie Jestesmy w stanie
ustawi¢ pierscienie juz odpowiednio
dotarte dé tloka na tym samym miej-
scu. Czy to nie przesada, wedhug
mnie to pierécienie czeSciowo same-
moga sie przesung¢ podczas pracy
motoru. v

6) W dalszym ciggu autor moéwi, ze
silnik gémozaworowy moze chwilami
traci¢ kompresje bez wyraznej, ani
powaznej przyczyny i kompresja ta
moze wkrétce powroci¢. Prosze wy-
jasnic, jak to moze sie stac?

7) Nie zgodze sie z autorem (str.
117) z tym, zeby tancuch tylny mini
luz okoto 5 cm. Zdaje mi sie ze moze
on byé do potowy zmniejszony. Zre-
szta prosze o podanie ile on winien
wynosi¢ dla przedniego i tylnego, i
jak nalezy go mierzyc.

8) W jaki sposdéb reguluje sie kla-
kson na ton najgtos$niejszy.

Jeszcze raz prosze o odpowiedz na
powyzsze pytanie.

Z powazaniem
Stanistaw Derkacz.
Grabowiec, 11.1V.1939 r.
(Hrubleszow)
ODPOWIEDZ NA LIST P. ST.
DERKACZA Z GRABOWIEC.

Odpowiedz 294 (1). Koszulke filco-
wa filtra nalezy po kazdych 3000 km.
wyjac, wypra¢ w czystej benzynie,
nastepnie po wysuszeniu zanurzy¢ w
czystym oleju, aby dobrze nasigkta,
poczem wyjac, powiesi¢ zeby olej ob-
ciekt i zamontowac do filtra. Jezdzac
duzq po drogach gruntowych petnych
kurzu i btota nalezy czynno$¢ ta pow-
tarza¢ czesciej, w zaleznosci od wa-
runkéw w jakich motocykl jest eks-
ploatowany.

Odpowiedz 295 (2). Rozpylacz Nr.
140 stosowany przez WPana dotych-
czas, przy nieobecnosci filtra byt za-
maty o czym Swiadczy przegrzewanie
sie silnika. Po zastosowaniu filtra
prosze zostawi¢ ten sam rozpylacz nie
zmieniajgc potozenia iglicy. Po prze-
jechaniu kilkunastu km. na takiej re-
gulacji gaznika prosze wykreci¢ swie-
ce i obserwujac jej wyglad; elektro-
dy i czes¢ wewnetrzng porcelankl
stwierdzic czy regulacja ta jest od-
powiednia, mianowicie:

a) Stan suchy zapieczony wskazu-
je na zbyt uboga mieszanke lub
tez nieodpowiednig! swiece (zbyt
goraca).

z silnika oleju nie
ze przewody te
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b) Whnetrzne $wiecy i porcelanka
Eokryte osadem weglowym za-
opcone) wskazuja, ze mieszan-

. ka jest zbyt bogata lub (zbyt
zimna) $wieca.

i) Przy prawidtowo wyregulowa-
nym Kkarburatorze i odpowied-
niej Swiecy wewnetrzna czesc,
porcelanki winna miei brunat-
ny nalot.

Odpowiedz 296 (3). Regulacje za-
woréw nalezy wykonywaé przy zim-
nym silniku. W motocyklu Sz. Pana
nalezy stosowac nastepujace luzy za-
worowe: zawor wydechowy 0,15 mm.
Zawor ssacy 0,1. Powiekszenie sie lu-
z6w zaworowych w czasie pracy sil-
nika moze by¢ spowodowane: niedo-
statecznym dokrecaniem przeciwna--
kretki $ruby regulujacej luz zaworo-
wy, wzglednie ptaszczyzny stykowe
popychacza i zaworu sg juz wyrobio-
ne; tak duzo, ze wpltywajg na zmiane
regulacji luzéw.

Odpowiedz 297 (4). Zjawisko oma-
wiane przez p. K. Jurkowskiego za-
chodzi b. rzadko i spowodowane jest
powstaniem korka powietrznego w
przewodzie doprowadzajacym olej ze
zbiornika do pompki i ma miejsce tyl-
ko wtedy jezeli zbiornik, z ktérego
pompka pobiera olej jest umieszczo-
ny nizej niz sama pompka, wowczas
pompke nalezy ,,zala¢” to znaczy do
przewodu taczacego pompke ze zbior-
nikiem nalac oleju tak, zeby pobudzi¢
prace pompki i normalny obieg ole-
Ju. Jezeli zbiornik umieszczony jest
powyzej pompki wowczas olej sptywa
przewodem pod wiasnym ciezarem i
zjawisko korka powietrznego nie po-
wstanie.

Odpowiedz 298 (5). Owszem jest w
tym powiedzeniu troche przesady, ale
jest i duzo stusznosci. Zmiane pier-
scieni bez szlifowania gtadzi cylindra
stosuje sie w wypadku stosunkowo
dobrego stanu gtadzi cylindra, prak-
tycznie wypada to miedzy dwoma
szlifowaniami. PierScienie wowczas u-
tozg sie do czesciowo zuzytej gtadzi
tak samo jak do gtadzi nowej wzgled-
nia przeszlifowanej. Jezeli 6walizacja
cylindra przekroczy pewne minimum
wtedy nowe pierscienie nie ufoza sie
tak, aby zapewniC catkowity szczel-
nos¢. _

Odpowiedz 299 (6). Trudno sie do-
mysle¢, co autor artykutlu miat na
mysli, zjawisko utraty kompresji mo-
ze wystapi¢ nietylko w silnikach gor-
riozaworowych, ale w ogole we wszy-
stkich silnikach spalinowych. Zawsze
jednak zjawisko to wystepuje w o-
becnosci defektu, ktory nalezy znalezé
i usuna¢, aby przywroci¢ normalng
kompresje. Defekty, ktorych objawem
jest utrata kompresji sg nastepujace:
popekanie wzgl. zapieczenie si¢ pier-
scieni tlokowych, zawis$niecie zaworu
(zatarcie), uszkodzenie uszczelki pod
gtowicg wzgl. pod swiecg. Moze zaist-
nie¢ chwilowe zatarcie zaworu, ale
wowczas silnik natychmiast przesta-
nie pracowac. Wypadku utraty kom-
presji bez wyraznych objawow ze-
wnetrznych nie znamy. O blizsze wy-
jasnienia tego szczegolnego wypadku
prosimy zwr6ci¢ sie do autora arty-
kutu adw. Kaz, Jurkowskiego, W-wa,
Czackiego 8.

Odpowiedz 300 (7). Zwis tancucha
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mierzy sig¢ posrodku migdzy kotami i
wielkds¢ jego winna wynosi¢ dla tan-
cucha tylnego okoto 15 mm na strone,
dla tancucha przedniego okoto 10 mm
na strone. Czyli tancuch tylny nacis-
kany posrodku swej dlugosci winien
sie wychyli¢ z jednego potozenia
skrajnego w drugie okoto 30 mm. lan-
cuch; przedni natomiast 20 mm.

Odpowiedz 301 (8). Kazdy sygnat
elektryczny dzwiekowy posiada $rub-
ke do regulacji tonu. Prosze jg zna-
lez¢, pokrecajac tq Srubkag za porno-
cg Srubokreta, otrzyma WPan zada-
ny ton, dzwieku.

Dziekuje bardzo za umieszczone mi
odpowiedzi w Nr. 3 ,Moto”, z kto-
rych wiele skorzystatem i jednoczes-
wie prosze o dalsze zamieszczenie od-
powiedzi na ponizsze me pytania w
Nr. 4 ,,Moto”.

1) Korzystajac ze wskazowek ku-
pitem filtr do gaznika ,,Amal” wy-
stany wewnatrz filtrem, ale nie wiem
w jaki sposob i jak czesto nalezy ta-
ki filtr czysci¢, zeby dziatanie jego
byto skuteczne.

2) W gazniku mam zastosowany
rozpylacz Nr. 140 i iglica umieszczo-
na jest w drugim rowku. Dotychczas
jezdzitem tak bez filtra wskutek cze-
go motor moéj grzat sie i spalat prze-
cietnie na 100 km jadac we dwie 0so-
by* niecate 3 litry benzyny. Motor
maj ,,Sarolea” gornozaworowa 350-ta
z 1938 r.).

3) W skrzynce biegobw mieszatem
Mobilgrease Nr. 2 Tovotem i oliwg
Gargol ,,D” z bardzo dobrym skut-
kiem. Robitem tak w porze letniej,
Taki smar doktadnie mimo swej ge-
stosci wciskal sie wszedzie i dawat
gwarancje, ze sie nie wybije ze
skrzynki. Skrzynka tego sposobu nie
zaleca — dlaczego.

4) Czy zmiana smaru w skrzynce
biegbw musi by¢ dokonana co 5000
km. Ja nie zmienialem smaru przez
15.000 _km
cie ucierpiat. Uzupeinienie smaru do-
statecznie wystarczyto mi do utrzy-
mania wasciwosci  smarnych. Mam
skrzynke potezng bez kurka spusto-
wego. Z tego sadze, ze smar zaklada
sie do niej raz na sezon, ktéry prze-
ciez jest diuzszy normalnie niz 5000
km. Zdejmowanie skrzynki co 5.000
dla zmiany smaru to sprawa zbyt kio-
potliwa. Sadze, ze konstrukcja u mnie
skrzynki, takiej reguty nie wymaga,

5) Tam gdzie sg smarowniczki
,»Skrzynka techniczna™ zaleca uzywa-
nie Mobilgrease Nr. 4. Czy do sma-
rowniczek i tozysk, ktére nie majag
smarowniczek np. w dynamie; ma-
gnecie nie mozna réwnie dobrze sto-
sowac zagrafitowanego towotu
»Schell” lub smaréw sprzedawanych
w matych pudeteczkach do tecolenu
felc. Dwa sezony tak robitem i lozy-
ska nie wykazujg zadnych lukéw.

6) Czy sg pancerze do linek czysto
metalowe bez pokrycia ptétnem, przy
tym takie, by smar z pancerzy sie nie
przeciskat. Pancerze pokryte plot-
nem szybkokruszeja, rdzewiejg i mu-
szg byc czesto zmieniane. Zmiana li-
nek w takich warunkach pracy jest
tez konieczna, bo sie szybko niszcza,
Sadze, ze pancerze takie jak do ta-
chometra bytyby praktyczniejsze i nie

i stan skrzynki na tern
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zmuszatyby czestej niemitej pracy
zmiany linek i pancerzy.

7) Czy tryb na walcu gtéwnym sil-
nika, pod ktéorym na suwaku jest
sprezyna amortyzujagca ma przeska-
kiwa¢ przy duzym szarpnieciu mo-
toru (jako asekuracyjna) czy tez.wi-
nien tylko czeSciowo sie przesuwac
w skali wyciecia.

q) pp numerze 1 z 1939 r. otrzy-
malem przepis na ustawienie zapto-
nu> aie go dobrze nie rozumiem. Je-
zeli mozna prosi¢ o bardziej opisowg
rade w tej sprawie to b. prosze. Ja
ustawitem zapton w sposéb nastepu-
jaoy: ustawitem ttok w punkcie mart-
WYym przy procesie sprezania, opusci-
tem manetke catkowicie na op6zniony
zapton® i wéwczas nastawitem twomik
magneta tak by plutynki rozrywane
ze stanu zwartego rozpoczety swe ot-
wieranie na garbie pierScienia. Czy
iesi 1° ustawienie takie samo jak za-
lecono mi w Nr. 1 z 1939 r. str. 47-

9) Jaki ma sens docieranie wstep-
ne maszyny na ,,stojaco” t. zn. przez

kilka godzin maszyne na krotko sie.

zapala i co chwila gasi nie ruszajgc
sie z miejsca. Znam taki fakt docie-
rania maszyny. Sam natomiast docie-
ram maszyne z miejsca jezdzac i u-
wazajac, by jej nie przegrza¢, co
przy jezdzie 30. — 40 km/godz. i dos¢
czestych  odpoczynkach bez obcigze-
nia maszyny osobg na siodetku daje
dobre rezultaty.

10) Ze swej strony radbym wi-
dzie¢ miesiecznik  ,,Moto" z czesci
,»Skrzynki Technicznej” drukowany
jednostronnie. Takie rozwigzanie u-
latwia wyciecie sobie ,,rady” — tym
osobom, ktore rady takie gromadza
i te rady ktore im sg potrzebne. Mo-
ze Redakcja uzna ten projekt za
praktyczny.

A powazaniem
Wiktor Chimiczewski, Wilejka
ODPOWIEDZI NA LIST
P. W. CHIMICZEWSKIEGO
Z WILEJKI.

Odpowiedz 302 (1, 2, 3, 4). Oleje
polecane do silnikow motocyklowych
podawalismy niejednokrotnie na la-
mach Skrzynki Technicznej. Oleje te
pod wzgledem gestosci dzieliliSmy na
trzy zasadnicze grupy: zimowe (rzad-
kieg, letnie (geste) 1 na pore przej-
$ciowg miedzy temi porami roku (pot-
geste). Podziat ten catkowicie wy-
czerpuje kwestie stosowania wlasci-
wego oleju, w danej; porze roku i nie
widzimy potrzeby stwarzania kombi-
nowanych mieszanin. Jezeli zrobiona
przez WPana mieszanina data wyniki
zadawalajace, to oczywiscie moze ja
WPan stosowa¢ na wiasna odpowie-
dzialno$¢, poniewaz sg to wypadki
sporadyczne poparte osobistymi do-
Swiadczeniami, nie istnieje w tym
kierunku zadna reguta. To samo do-
tyczy oleju w skrzynce przektadni i
jego zmiany, jezeli mieszaniny stoso-
wane przez WPana daty dobre rezul-
taty i zmiana oleju po 15000 km nie
wplyneta ujemnie na stan techniczny
tego elementu, to moze WPan w dal-
szym ciggu tak postepowac, ale nie
radzimy bo moze to wywota¢ nieprzy-
jemne konsekwencje. Reguta powia-
da,-ze olej w skrzynce przekiadni wi-
nien by¢ zmieniany po kazdych 5000
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km. mozna okres ten przeciggna¢ do
8000, km. co odpowiada przecietnie li-
czbie km. przejechanych w ciggu se-
zonu, czyli zmiana ta wypada raz na
rok i wskazane jest jej wykonanie
przed rozpoczeciem sezonu, poniewaz
olej, ktory przetrwat poprzedni sezon

i zime zestarzat si¢ i w znacznym
stopniu utracit swojg wiasciwosé
smarn

4
. Odpowiedz 303 (5). Analogicznie
ta™ w odpowiedzi Nr. 302 moze
Pan stosowa¢ omawiane wyzej prepa-
ra’y> jezeli rezultaty z ich stosowa
n’a dobre. Skrzynka Techniczna
P°daje zwykle preparaty najbardziej
rozpowszechniony 1 najtatwiejsze do
nabycia, lecz z dobrym skutkiem mo-
by¢ stosowane preparaty rowno-
rz?une, innych marek. \%

Odpowiedz 304 (6). Pancerzy ta-

kich na rynku polskim nie ma. Za-
granicg istnieje, ale uzywane_sg do
celow specjalnych przy budowie ezot-
gow, samoch. panc. itp.
' Odpowiedz 305 (7). Potaczenie o
ktore WPan pyta nie przewiduje tej
ewentualnosci ze $limak amortyaato-
ra bedzie przeskakiwal moze” sie je-
dynie przesuwa¢ po krzywej $limaka.
Gdyby zaistniat wypadek przeskocze-
nia slimaka $wiadczytoby! to, ze spre-
zyna jest za staba.

Odpowiedz 306 (8). Odpowiedzi na-
sze W jjr> p/39 zrozumiat WPan do-
brze i wyregulowat WPan zapton po-
prawnie z tym zastrzezeniem, ze roz-
ryw stykéw przerywacza winien na-
stagpi¢ w momencie kiedy tlok bedzie
sie znajdowat 8—10 mm przed Gor-
nym Martwym Punktem, a nie jak
zaznaczyt WPan w samym Gornym
Martwym Punkcie.

Odpowiedz 307 (9). Docieranie ma-
szyny na stojgco nie ma sensu i jest
Swiadomym niszczeniem sprzetu. Sil-
niki motocyklowe chtodzone zaréwno
powietrzem jak i wodg wymagaja

pewnej predkosci pojazdu celem uzy-
skania zatozonych przez konstrpkto-
ra warunkow chiodzenia. Brak tej
predkosci  powoduje szybki wzrost
temperatury silnika, przekraczajgcej
temperature w jakiej silnik normal-
nie winien pracowac, co powoduje
szybsze  zniszczenie 0szczegolnych
czesci i moze doprowadzi¢ w krotkim
czasie do zatarcia tloka. Nie radzi-
my zatem sposob ten stosowac.

Odpowiedz 308 (10). Propozycja
WPana jest stuszna, zastanowimy sie
nacl tym projektem i jezeli warunki
techniczne skladu numeru na to po-
zwolg zastosujemy.

DO REDAKCJI MOTO

Z koncem maja (31) nabytem mo-
tocykl ,.Zundapp™ (mod. 1939. 05. 350
ccm). Do dzisiaj zrobit on 650 km.
Prosze bardzo odpowiedzie¢ mi na na-
stepujagce pytania.

I. Czy maszyna ta pod wzgledem
wytrzymatosci  ram i niezawodnosci
motoru odpowiada naszym warunkom
drogowym?

Il. Gdzie znajduje sie w niej filtr
do oleju (lub osadnik) 1 w jaki spo-
s6b mozna sie do niego dostac¢?

d, Il. Po czym mozna pozna¢, zei O-
liwa krazy oraz w jaki sposéb mozna
jej ilos¢ regulowac.
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I11. Gdzie (prosze poda¢ adres fir-
my) mozna naby¢ miernik do regu-
lacji gry zawordw oraz w jakiej jest
cenie?

1V. Jaki olej ,,Karpaty
da olejowi ,,Mobiloil OM™.

W oczekiwaniu odpowiedzi tacze
szczere wyrazy uznania za dotych-
czasowg prace na polu krzewienia
motoryzacji i zycze osiegniecia jak
najlepszych rezultatow.

Z powazaniem
Laskowski.

ODPOWIEDZI NA LIST P.
LASKOWSKIEGO Z KROSNA.
Odpowiedz 309 (1). Motocykl, ktéry

WPan nabyt, jakoscig swoja nie uste-
puje innym motocyklom zagranicz-
nym, a nawet niejednokrotnie je
przewyzsza, zwkaszcza przy starannej
obstudze.

Odpowiedz 310 (2). Motocykl ten
nie posiada filtra ani osadnika oleju.
Dlatego tez wskazane jest po kazdej
zmianie oleju karter silnika przeptu-
kac. Najlepiej przeptukanie takie wy-
kona warsztat wyposazony w specjal-
ne do tego celu urzgdzenie, mozna
rowniez czynno$¢ ta wykonac same-
mu w sposob nastgpujacy: spuscic
z karteru olej zuzyty (w stanie gorg-
cym) poczem nalac okoto 1,5 litra o-
leju w tansz%im gatunku rzadkiego,
zapusci¢ silnik i po kilku minutach
silnik zatrzymad, olej ten spusci¢ do-
ktadnie i nala¢ Swiezego silnikowego
w dobrym gatunku. Motocykl ten nie
posiada réwniez wskaznika obiegu o-
teju. Dla orientacji czy silnik jest do-
statecznie olejony nalezy obserwowac
kolor spalin przy wylocie z rur wyde-
chowych, kolor ten winien by¢ jasno
biekitny.

Odpowiedz 311 (3). Przyrzad do
mierzenia luzéw zaworowych nazywa
sie —s szczelinomierz, moze go WPan
kupi¢ w kazdym Wlekszym sklepie z
narzedziami, w Warszawie w f-mie
Be-Te-Ha ul. Marszatkowska 21.

Odpowiedz 312 (i). Najbardziej
zblizonym olejem do Gargoyle DM z
posrod olejow f-my Karpaty jest
»Rapid - Lux”.

DO REDAKCJI ,,MOTO”.
Uprzejmie prosze o udzielenie mi od-
powiedzi w numerze lipcowym ,,Mo-
to”, ze wzgledu na to ze wyjezdzam
na urlop ok. 15 sierpnia rb., na na-
stepujace pytania:

W maju rb. nabylem motocykl mar-
ki ,,Mo0j” 135 cm, dwutakt i mam
przejechanych na liczniku 950 kim. i
w zwigzku z tym:

odpowia-

Spia traici numeru

OD REDAKCJI — TECHNIKA MOTOROWA: Witold Lewandowski:
Ryszard Waligéra: Jakiej propagandy nam potrzeba.
Motocyklem do Jezior Augustowskich — Wojciech Walczak. Na gorskich
Motocyklem po JagieHowym

TORYZACIJI:

Czarnohora. — Edward Gryzinski:

M O T O

1) Czy mozna stosowa¢ do dwutak-
téw, w ogdle a do ,,Moja” w szczegol-
nosci jako dodatek do paliwa oleju
marki ,,Castrol x17°? Olej ten jak sty-
szatem ma jaknajlepsza opinie na
rynku.

2) Czym sie tlumaczy, ze czesto
przy szybkosci ok. 20 — 35 kim./godz.
silnik pracuje nieréwno i jak cztero-
takt z przerwami a zjawisko to zni-
ka przy jezdzie pod wiatr juz przy
szybk. 20 kim,/godz.?

3) W jaki sposob i czym uszczelni¢
rury wydechowe idace gorg i zanie-
szyszczajgoe podndzki pasazerowi?
Rury te skiadajg sie z dwuch mniej
wiecej rownych czesci z ktorych jed-
na jest poprostu wiozona w drugg
Prébowatem owijac je izolacjg ale to
nie pomaga a olej w dalszym ciggu
przecieka. Zjawisko wyciekania oleju
w dwutaktach jest mi znane lecz wy-
ciekanie w potowie rur jest niezmier-
nie dokuczliwe.

4) Stosuje grafit koloidalny do
goérnego smarowania i w t. zw. z tym
zapytuje co jaki okres, czasu i w jaki
sposob oczyszczaé silnik od osadu, ja-
ki tworzy sie przy stosowaniu grafi-
tow (jak czytatem w ,,Moto”10 stoso-
waniu grafitu koloid.). Stosuje pali-
wo ,,Es” i olej Garboyle ,,BB”.

5) Poniewaz mam tylko 2 biegi
(nozne) jak WPanowie uwazajg, czy
moge jezdzi¢ po catkountym dotarciu
t .zn. po 1500 kim bez szkody dla sil-
nika przecietnie 50 klm./godz. z pasa-
zerem. Jakkolwiek fabryka oblicza
jazde solo na 75 klm./godz, a z pasa-
zerem — 60? (Przy dwuch biegach
nie wydaje mi sie to za wskazane).

Na zakonczenie raz jeszcze uprzej-
mie prosze o udzielenie mi odpowie-
dzi w najblizszym numerze ,,MOTO”
i pozostaje

Z powazaniem

Gustaw Stephan.
ODPOWIEDZ NA LIST P. GUSTA-
WA STEPHANA Z WARSZAWY.

Odpowiedz 313 (1). Oleje polecone
do silnikéw dwutaktowych znajdzie
WPan w odpowiedzi Nr. 286.

Odpowiedz 314 (2). Zjawisko opi-
sane przez WPana normalne i cha-
rakterystﬁczne dla silnikéw dwutak-
towych, ktdére regularng prace uzy-
skujg dopiero przy wyzszych obro-
tach, natomiast przy wolnych obro-
tach pracujg nieregularnie i z przer-
wami, co wynika z ich budowy i cha-
rakteru pracy. Nie jest t6 jednak de-
fektem i nie jest szkodliwe i nie da
sie wyregulowac jak w silnikach czte-
rotaktowych.

Odpowiedz 315 (3). Prosze posta-
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ra¢ sie opusci¢ koniec rur wydecho-
wych w miejscu ich zamocowania ile
tylko pozwoli uchwyt, to znaczy rura
wydechowa nie bedzie w pozycji po-
ziomej, bedzie wylotem skierowana ku
dotowi, stworzy sie tym samym spa-
dek po ktérym olej bedzie sptywat z
przedniej czesci rury do tylnej nie
wyciekajac na potgczeniu. Jesli to nie
pomoze, prosze szparg jaka powstaje
przy pofaczeniu rur uszczelni¢ sznu-
rem azbestowym odpowiedniej grubo-
§ci w stosunku do wielkosci szpary,
aby go z trudem w szpare te wcis-
nac.

Odpowiedz 316 (U). Poniewaz w sil -
nikach dwutaktowych olej stanowi

. cze$¢ sktadowa paliwa, nie wystepuje

osobno jak w silnikach czterotakto-
wych, dlatego w silnikach tych zja-
wisko o ktére WPan zapytuje nie za-
chodzi. Mieszanka (benzyna — olej)
zagrafitowana wprowadzona do cylin-
dra ulega rozkiadowi, benzyna spala
sig, olej czesSciowo spala sie, czescio-
WO zostaje wyrzucony przez rury
wydechowe, grafit natomiast zostaje
wtarty w Scianki cylindra i ttoka.
Jak z tego wynika, nie tworzy sie
wewnetrz silnika zaden osad, ktory
nalezatoby usuwaé. Jes$li natomiast
WPan miat na mysli osad weglowy
(nagar), ktory tworzy sie na denku
ttoka i wewnatrz gtowicy, to powsta-
wanie jego jest niezalezne od stoso-
wania grafitow koloidalnych i nalezy
go usuwac po kazdych 5.000 do 10.000'
km. zaleznie od stopnia nagromadze-
nia.

Odpowiedz 317.  Szybko$¢ 50 km
godz., o ktérg WPan zapytuje, lezy w
granlcach wskazanych przez fabryke,
a zatem moze jg WPan z catym spo-
kojem stosowac, albowiem trudno
przypuszczaé, zeby fabryka wprowa-
dzala klijentow swoich w btgd — nie
lezy to w jej interesie.

ODPOWIEDZI NA LISTY/ KTORE:
OTRZYMALISMY OD PANOW:

D. Dreczynskiego, Prenumeratora
Aom. (podpis nieczytelny), Teodora
Gizyckiego z Wotynia, Ks. Wiadysta-
wa Lamparsklego Rumia-Zagorze, T.
Cegielskiego z Trzynhca, Jana Bezpat-
ko w Bockach, Wiestawa Pruskiego
z Grabowa, Jana Podorskiego z pow.
Niemczyn, Krajewskiego Tadeusza z
cukrowni tanieta, Leona Kurzewy z
Jasta, Ks. Kosteckiego poczta Korzec,
Melnyckiego Leona poczta Siebieszyn,
Por. Terenkoczego Rudolfa ze Stryja,
umiescimy w najblizszych numerach.
Zwiloka spowodowana jest duzg ilo-
Scig naptywajacych listéw i brakiem
miejsca w numerze.

+ 15 = 130. PROPAGANDA MO-

TURYSTYKA: Witold Zarankiewicz.

szosach $lgskich Beskidow.
SPORT: Bezet. Angielskie T. T.

1939 r. — Walka o ,,Puchar Baltyku” J. K.: Sprawozdanie sportowe z przebiegu zawodéw miedzynarodo-
wych o Puchar Battyku w Gdyni. — PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNEJ — SKRZYNKA TECHNICZNA::

S. Kostrzewski. — DROGI

— WIADOMOSCI ROZNE— KOMUNIKATY.
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Porady prau/na

(Pod red. adw. K. Jurkowskiego)

P. S. M. WARSZAWA.

Pytanie — Jechal Pan motocyklem
—nasolowka z Minska Maz. do War-
szawy z pasazerem na tylnym sio-
detku. Z odlegtosci ok. 100 m. zauwa-
zywszy w okolicy Okuniewa jadacy
na przeciw przepisowo rzad kilku fur-
manek dat Pan sygnat ostrzegawczy,
a gdy znalazt sie Pan na wysokosci
pierwszej furmanki trzecia z nich
nagle i bez dania jakiegokolwiek zna-
ku zajechata Panu droge skrecajac
W swoja lewg stroneg, wskutek czego,
nie mogac juz zatrzymac¢ motocykla,
uderzyt Pan w fure, wskutek czego
przéd motocykla ulegt rozbiciu, a Pan
I Panski Pasazer odniesli dos¢ dotkli-
we, lecz na szczescie nie bardzo ciez-
kie obrazenia. Jak sie okazato powo-
zaca furg wiesniaczka skrecita na le-
wo, chcac wjecha¢ w polng droge,
rowadzacg do wsi, do ktérej zdaza-
a. Zapytuje Pan, w jaki sposob po-
ciggng¢ do odpowiedzialnosci za spo-
wodowanie wypadku i o odszkodowa-
nie wiesniaczke. Podaje Pan przytem,
Ze sama winowajczyni nie posiada
zadnego majatku, natomiast mgz ma
gospodarke rolng kilkunastumorgowa.

Odpowiedz. 1. — Wedtug podanego
opisu catkowitg wine za wypadek po-
nosi owa wie$niaczka, a to z powodu
a) skrecenia i zajechania drogi Pa-
nu bez upewnienia sie, czy nie nad-
jezdza pojazd, ktéremu ten manewr
zagrodzi droge, b) nie dania znaku re-
ka o zamiarze skrecenia 3) nie dania
pierwszenstwa Panu, jako nadjezdza-
jacemu z prawej strony. Okoliczno-
scig obciazajacg dla wiesniaczki jest
to, ze jechala ona w rzedzie furma-
nek, z ktérego Srodka sie odiaczyta,
skrecajac w bok, co powieksza mo-
ment zaskoczenia. Wobec nieograni-
czonej szybkosci dowolnej dla pojaz-
déw mechanicznych na szosach w
miejscach otwartych (jakim byto,
zdaje sie, miejsce wypadku) i braku
okolicznosci, zmuszajacych do zmniej-
szenia szybkosci (nprz. straszenie sie
koni) oczywistem jest, ze mogt Pan
i miat Pan prawo jecha¢ z szybkos-
cig o tyle znaczng, ze zahamowanie
na odlegtosci okoto 20 m., jaka Pana
dzielita od furmanki w chwili, gdy ta
oderwata sie od rzedu furmanek, by-
to niemozliwe. Droga hamowania nor-
malna na suchej jezdni przy szybko-
§ci 40 km,/godz. wynosi 23 metry ra-
zem z czasem reakcji. W danym wy-
padku hamowanie byto utrudnione
wskutek powiekszenia masy pedzacej
przez ciezar pasazera i dlatego droga
hamowania mogta by¢ nieco dluzsza.

2. Odpowiedzialnos¢
jest w pierwszym'rzedzie karna. Cc
do tej, to wobec ztozenia zameldowa-
nia na Posterunku Policji, sprawa
moze by¢ skierowana albo do Staro-
stwa, albo do Sadu. W pierwszym
wypadku (wiasciwe tu bedzie Staro-
stwo Warszawa — Powiat) obwinio-
na moze by¢ ukarana grzywng w gra-
nicach kilkudziesieciu ztotych za nie-
przepisowa i nieostrozng jazde.

Skierowanie sprawy do Sadu zale-

M O T O

zy od Policji, gdyi kwestia pewnego
rodzaju swobodnego uznania wiladzy
policyjnej bedzie, czy dopatrzy sie w
czynie oskarzonej przestepstwa z art.
242 § 3 Kod. Karnego, czy nie. Prze-
pis ten przewiduje przestepstwo, pod-
legajace osadzeniu przez Sad Grodki
(W danym wypadku Warszawski Sad
Samochodowy),! a polegajgce na ,,nie-
umysinym narazeniu na bezposrednie
niebezpieczenstwo zycia ludzkiego”.

Rodzaj i stopien uszkodzen ciala,
odniesionych przez Pana i Panskiego
pasazera nie przesgdza bowiem kwe-
stii, czy zycia Panow bylo narazone,
czy nie. Wobec uszkodzen, ktore pra-
wo kwalifikuje, jako lekkie (narusze-
nie czynnosci organéw ciata na prze-
cigg ponizej dni 20) kwestia zakwa-
lifikowania postepku oskarzonej z
art. 242 § 3 K. K. jest kwestig sub-
telng i przewaznie w takich wypad-
kach policja nie kieruje sprawy do
Sadu: Gdyby za$ wypadek spowodo-
wat obrazenia ciezkie (powyzej 20
dni) to policja bytaby zmuszona skie-
rowa¢ sprawe dx Sadu, gdyz za ciez-
kie uszkodzenia ciata (nawet spowo-
dowane nieumyslnie — przez nieo-
strozno$¢) Policja zawsze jest obo-
wigzana pociggna¢ winnego przed
Sad, chyba, z okolicznosci wynika
niezbicie, ze nikt winy nie ponosi, lub,
gdy osoby sprawcy ustalic nie moz-
n

a.

Z powodu lekkich obrazen ciata ma-
ja Panowie prawo wnie$¢ t. zw. pry-
wanty akt oskarzenia do Sadu Grodz-
kiego, gdyz Policja takiemi obraze-
niami sie zasadniczo nie interesuje.
Oskarzenie winno zarzuca przestep-
stwo z art. 237 § 2 K. K., ktory prze-
widuje kare do 6 miesiecy aresztu lub
grzywne, przytem dodatkowo mozna
zarzucic przestepstwo ze wspomniane-
go art. 242 § 3 K. K,, o ile policja
nie wniesie z urzedu aktu oskarze-
nia z tego artykutu:

Moim zdaniem to ostatnie przestep-
stwo w danym przypadku zachodzi,
gdyz niespodziewane zajechanie w o-
statniej chwili drogi na szosie ot-
wartej zawsze grozi Smiercig jada-
cych i w rzeczywistosci SEoro wy-
padkéw S$miertelnych w takich oko-
licznodciach sie zdarza. SzczeSliwemu
zbiegowi okolicznosci w danym przy-
padku nalezy przypisac brak powaz-
niejszych obrazen Pandéw mimo, ze
byli wyrzuceni z siodet.

3. Jesli chodzi o dochodzenie . odprawie

szkodowania, to aczkolwiek odpowie-
dzialno$¢ w tym wzgledzie samej
sprawczyni nie budzi watpliwosci, tc
jednak praktyczne znaczenie ewen-
tualnej sprawy sgadowej zalezy od
mozliwosci Sciagniecia zasgdzonej su-
my. Sama sprawczyni niema nic, za-
tem cata akcja uzalezniona jest od
tego, czy mozna zaskarzy¢ jej meza

wiesniaczkNa to ‘odpowiedzi daé nie moge s

braku odnosnych danych. Maz odpo-
wiadatby, gdyby zona jechata w dnit
krytycznym z jegol polecenia, wzgled-
nie w jego interesie, (np. dla zatat-
wienia spraw, zwigzanych z jegc
gospodarstwem). Sam fakt, Zze Kkoi
I woz byt wlasnosciag meza, nie wy-
starcza, (odmienna zasada obowigzu
je tylko w stosunku do wiascicieli po
Jazdéw mechanicznych). Te trudno$¢
w udowodnieniu tych okolicznosci
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fcawiajg catg sprawe cywilng pod
nakiem zapytania. Wlasciwym Sa-
em bytby tu Sad Grodzki w Warsza-
wie (od 2000 zt) lub Sad Okregowy
owyzej 2000 zt) w ktdrym obowigzu-
3 zastepstwo przez adwokata.
4. Na marginesie powyzszej spra-
wy musze zaznaczy¢, ze sprawa ta
otwierdza jeszcze raz wielkie niebez-
ieczenstwo, jakie grozi wszystkim
motocyklistom ze strony niesfornych
urmanek chtopskich nie tylko w wy-
‘adkach, gdy one tarasujag nam dro-
e, jadac Srodkiem, lub obok siebie,
w szczeg6lnosci i wtedy, gdy, mimo
iozornie prawidiowej jazdy, zjezdza-
g niespodziewanie w jedng z niewi-
ocznych zdala a tak licznych drég
locznych, gdyz furmani po za mia-
tem z reguly jakichkolwiek znakow
de daja.

PAN J. C. £. JAWORZNO

KROLEWSKIE.

Miat Pan wypadek potrgcenia Kkil-
;oletniej dziewczynki, ktdra wybiegta
la przystanku z za tramwaju, koto
ctérego, Pan prawidtowo wedtug swe-
£0 sumienia i b. wolno przejezdzat,
irzy czym dziewczynce pozornie nic
iie nie stalo, a sam Pan przewrocit
lie z motocyklem doznajac lekkiego
>ottuczenia. Po podniesieniu si¢ z ma-
szyng zauwazyt Pan dziewczynke,
baczaca opodal miejsca wypadku. Na
niejscu zebrato sie zaraz sporo o0sob,
; ktorych wiekszo$¢ odniosta sie wro-
10 w stosunku do Pana, obwiniajac
Pana o najechanie dziewczynki i wy-
grazajac za to, byli jednak wsrod
nich 1 tacy, ktérzy stawali w Pana
>bronie. W rezultacie z uwagi na
wiasne pottuczenie i brak oznak ja-
kichkolwiek obrazen u dziewczynki,
ktorg zajeli sie zreszta przechodnie,
odjechat Pan, spieszac sie do pracy.

Po paru miesigcach wystgpit ojciec
dziewczynki z zgdaniem odszkodowa-
nia za poniesione koszta leczenia i
inne. Uwazajac to raczej za szantaz
zaptaty Pan odméwil. Po pewnym
czasie otrzymat Pan z policji nakaz
zapfaty na 30 zi. grzywny na rzecz
Panstwowego Funduszu Drogowego
za najechanie dziewczynki wskutek
nieostroznej jazdy. Wowczas napisat
Pan sprzeciw, wyjasniajac istotny
przebieg wypadku i zgdajac przepro-
wadzenia rozprawy karno - admini-
stracyjnej, ktéra sie odbyta. Na roz-
skazano Pana tak, jak po-
przednio na 30 zt. grzywny z tern, ze
uznano Pana dodatkowo winnym nie-
udzielenia pomocy ofierze wypadku.
Ostatnio zazadat Pan skierowania
sprawy do Sadu Okregowego w Ka-
towicach i zapytuje Pan o moja opi-
nie w tej sprawie. Swiadkéw zad-
nych, mimo dawanych ogtoszen do
dziennikéw, nie zdotat Pan zdobyc¢.

Odpowiedz. — Sprawa Panska jest
jednym z przykrych, ale czestych wy-
Badk(’)w t. zw. ,,Rentenpsichosis”. Wo-
ec braku jakichkolwiek swiadkéw z
Pana strong jest Pan wiasciwie cal-
kowicie bezbronny i najlepsza obrona
w Sadzie Okregowym moze nie da zad-
nego rezultatu, gdyz wobec nieprzy-
chylnych zeznan, zlozonych w Policji
i Starostwie, przez Swiadkoéw wybra-
nych przez ojca dziewczynki, Panskie
oswiadczenia i ttumaczenia, jako o-



Drotfi
UWAGA! MOTOCYKLISCI!
W woj. poznanskim zamknieto do

15 serpnia r. b. odcinek Gostyn m—
Piaski (przebudowa nawierzchni pod
Gostyniem). Objazd przez Kklasztor
Glogowko — Grzecewo Dwér do Pia-
skow.

Zamknieto (do 15 sierpnia r. b.)
odcinek Diton — Jutrosin (na potu-
dnie od. traktu Rawicz — Krotoszyn).
Objazd przez Ptaczkowo — Grabko-
wo — Stary Sielec — Sobiatkowo
do_Jutrosina.

Zamknieto (do odwotania) odcinek
na drodze Zerkéw — Robakéw —
Grab (w poblizu Jarocina). Objazd
przez miejscowo$¢ Lisew.

Zamknieto (do 1-go wrzesnia r. b.)
ruch na odcinku Czacz — Grodzisk
(w poblizu Kosciana). Objazd przez
Widziszewo.

Zamknieto (az do odwotania) od-
cinek Czekanow — Ostrow Wlkp. (w
poblizu Kalisza). Objazd droga po-
wiatowg na Lewkow do traktu Ja-
rocin — Ostréw, dalej tym traktem
przez Franklin(’)w, Szczygliszke do
Ostrowia.

Zamknieto (do 30-go lipca r. b))
odcinek Lubosz — Kwilcz (na trak-
cie Poznan Pniewy — granica
panstwa). Objazd z Lubosza na Nie-
mierzewo — Mosciejewo — Lutomek
— Soénie do drogi powiatowej Sie-
rakow — Kwilcz). Wjazd z powro-
tem na trakt w Kwilczu.

Przypominamy o zamknieciu (az
do odwotania) odcinka Strzatkowo —
Wrzesnia (trakt Warszawa — Po-
znan). Objazd gminng droga grun-
towg na Skarboszewo, dalej droga
bitag do Strzalkowa, nastepnie drogg
bitq przez Paruszewo, Graboszewo,
Koscianki, M+od2|ejeW|ce Gozdowo,
Nadarzycze do Wrzesni.

W woj. krakowskim odcinek Cha-
bowka — Nowy Targ zamkniety az
do odwotania.

Otwarto ruch na drodze Krakdw —
Babice (w poblizu Chrzanowa), gdzie
na km 24 od Krakowa jest obecnie
przebudowywany most. Ze wzgledu

na wykonczenie potowy mostu otwar-
to ruch na tym odcinku.

W woj. krakowskim (powiat bial-
ski) zamknieto (do odwotania) dro-
ge Bystra — Buczkowice. Objazd do
Szczyrku przez Mikuszowice, Witko-
wice, todygowice do Buczkowic.

W woj. krakowskim (pow. tarnow-
ski) zamknieto ruch (do konca wrze-
$nia . na drodze panstwowej
Tarnéw — Krakéw pod Tarnowem.
Objazd z Tamowa przez Moscice.

W woj. kieleckim zamknieto (az
do odwotania) odcinek Mstow — Sw.
Anna (pod Czestochowa).

Na drodze Olkusz — Zawiercie na
odcinku Klucze — Ogrodzieniec (w
poblizu Kluczy) zerwany most przez
powodz, na skutek czego ruch zam-
knieto.

Zamknieto (do odwotania) odcinek
Morawica — Chmielnik (na trakcie
Kielce — Busko). Objazd droga po-
wiatowg przez Sukéw — Pierzchnice
do Chmielnika.

W Bzinie (w poblizu Kielc) z po-
wodu zerwania mostu przez powodz
zamknieto az do odwotania ruch na
trakcie Bzin Parszow. Objazd
przez Suchednibw — Parszéw (na
Opatéw i Sandomierz).

Zamknieto odcinek Kielce — Je-
drzejow (na trakcie Warszawa —
Krakéw). Objazd dla jadacych z
Kielc do Krakowa: na Morawice —
Kije — Pinczow — Dziatoszyce —
Skalbmierz Wik. Kazimierz —
Dobiestawice — Koszyce — Brzesko
Nowe oraz Igotomie do Krakowa
(uwaga: odcinek Dziatoszyce
Skalbmierz otrzymat w r. b. twardg
nawierzchnig).

W woj. warszawskim na skutek
gruntownej przebudowy odcinka So-
chaczew — Sanniki — Gagbin — tack
zamknieto ruch na tej drodze. Od-
cinek Sochaczew — Ruszki bedzie
oddany dla ruchu w dniach najbliz-
szych.  Odcinek Ruszki — Sanniki
zamkniety bedzie do pdznej jesieni.

Objazd: Sochaczew — +towicz —
Czerniew — Kiernosia — Osmolin
do Sannik.

Na odcinku towicz — Kutno mi-

mo prac prowadzonych nad grun-

towng przebudowg drogi (ukiadanie
nawierzchni ulepszonej — trwatej)
ruch nie jest zamkniety — objazdy

lokalne przy samym trakcie. Auto-
mobilisci pragnacy uniknac tych ob-
jazdow moga jecha¢ z towicza na

Pigtek — Miogoszyn — Waly —
Kutno.

W woj. wileniskim zamknigto (do
konca wrzesnia r. b.) odcinek Wilno
— Jaszuny — Soleczniki — Bienia-
konie. Objazdy lokalnymi drogami
gruntowymi.

Na drodze Augustéw — Suchowo-
la zamknieto (do odwotania) odcinek
Sztabin — skrzyzowanie pod Sucho-
wolg na skutek przebudowy, wzgled-
nie budowy nowej nawierzchni.

Otwarto (6 b. m.) droge wojewo6dz-
ka Wotkowysk — Mosty, most ze-
lazny przez Niemien w Mostach oraz

droge powiatowg Grodno — Drus-
kieniki.
W woj. stanistawowskim na dro-

dze panstwowej Stanistawéw — Ra-
licz zamknieto ruch do 15-go pa-
zdziernika r. b. Objazd przez Uhry-
now — Pawelcze do Jamnicy.

Zamknieto ruch (az do odwotania)
na drodze Stanistawdéw — Bohorod-
czany. Objazd przez Radcze i Lysiec.

Odcinek Nadworna — Pasieczna —
Zielona (ku Rafajtowej) oddano do
uzytku, z wyjatkiem mostu pod Zie-
long, przy ktorym prace sa na ukon-
czeniu.

IAwaya! WlotocykLyoéci!

Pan premier Stawoj - Skiladkowski
zwrocit uwage na wykroczenia w ru-
chu kotowym na szosie. Miedzy in. na
wozenie dzieci na motocyklach, zazna-
czajac, ze nie wolno wozi¢ dzieci na
kierownicy lub tez na reku oséb sie-
dzacych na tylnym siodetku. Tego ro-
dzaju spos6b umieszczania dzieci u-
trudnia kierowanie motocyklem i u-
niemozliwia czesto zachowanie réwno-
wagi. Motocyklisci wozacy w ten spo-
sob dzieci, beda karani.

Ostrozna jazda turystyczna nie jest ujma dla najlepszego sportowca motocyklisty!

skarzonego, prawdopodobnie nie za-
wazg na wyniku sprawy. Niestety po-
petnit Pan nieostroznos¢ w tym, ze
nie zanotowat Pan sobie personalii
ani jednego S$wiadka incydentu z
dziewczynka. Niema Pan wobec tego
zadnej mozliwosci udowodnienia
prawdziwego przebiegu sprawy
stowem wpadt Pan, jak kazdy z nas
motorowcow wpas¢ moze. Chodzi tyl-
ko a to, by pfaci¢ jak najmniej. Wy-
granie sprawy w Sadzie Okregowym
uwazam w tych warunkach za prawie
wykluczone, a wobec tego moja ra-
da: zrzec sie odwotania w Sadzie
Okregowym albo pisemnie w przed-

dzien rozprawy albo osobiscie przed
Sadem w dniu rozprawy. Jest to u-
zasadnione nietylko ryzykiem wiek-
szej kary oraz kosztéw (o to mniej-
sza) ale najwazniejszym wzgledem
jest to, ze orzeczenie starostwa, jako
wiadzy adm. nie wigze Sadu cywilne-
go w przysziej, sprawie cywilnej, kto-
ra niezawodnie wytoczy ojciec dziew-
czynki, natomiast orzeczenie Sa,du
Okregowego w tej sprawie karnej w

razie skazania bedzie bezwzglednie
obowigzujgce dla Sadu Cywilnego
(art. 7 K. P. C.)rprzed ktérym Pan
bedzie w tych warunkach miat w
przysztosci sprawe przegrana. Nato-
miast jeSli Pan zrzeknie sie odwola-

nia, to orzeczenie starostwa skazuja-
ce nie przeszkodzi Panu w obronie
w sprawie cywilnej, w ktorej sam
Pan bedzie mégt zlozyé zeznania w
t. zw. trybie przestuchania stron.
Trudno oczywiscie, przewidzie¢ wynik
sprawy cywilnej, bedzie musiatl Pan
w nieJ udowodni¢ wine dziewczynki
dla uwolnienia si¢ od odpowiedzialno-
éci, ale obrona na gruncie samego o-
rzeezenia. Starostwa bedzie tatwiej-
sza. Natomiast najpomysiniejszy wy-
nik sprawy w Sadzie Okregowym t.j.
wyrok uniewiniajgcy réwniez nie sta-
nowi formalnej przeszkody dla rzeko-
mo poszkodowanych do pociggania
Pana dé odpowiedzialnosci.



Nr 7 Lipiec 1939

Wiadomobal rozna

CO DAJE AMERYCE POTEGA

MOTORYZACJI.

Motoryzacja Stanéw Zjedn. znaj-
duje sie dalej w stanie rozwoju. We-
diug ostatnich statystyk rzadowych
w r. 1938 kursowato po drogach ame-
rykanskich 29.486.000 samochodéw o-
sobowych i ciezarowych, 108.000 mo-
tocykli i 1.085.500 ,trailerow” tj.
domkéw na kotach, ciggnionych przez
samochody. Automobilisci  zaptacili
poszczegélnym  stanom  389.000.000
doi. za roczne pozwolenie jazdy, oraz
2.725.000 doi. (w postaci grzywien za
nie przepisowa jazde), W przeciggu
roku zuzyli oni 81 miliardow litrow
benzyny, co skarbowi panstwa przy-
niosto 772 miliony dolaréw dochodu.

HANS V. STOCK.

Istniejacy od r. 1937, a ustanowio-
ny przez Wiocha Venturiego, rekord
godzinny dla motoréwek wyscigowych
do 800 kg., zostat ostatnio zaatako-
wany przez znanego automobiliste,
Hansa von Stuck. Proba odbyla sie
na tzw. Scharmuetzelsee i zakonczyta
sie petnym powodzeniem. Rekord zo-
stat poprawiony z 70.74 km/g na

3!

Rekordowa 16dZ zostata skonstruo-
wana w berlinskiej stoczni Engel-
brechta i wyposazona w wyscigowy
motor Auto-Union o 500 PS. Jest to
ten sam 16-cylindrowy motor, ktory
posiadajg wozy wyscigowe klasy 750
kg. (z dwoma tlumikami i kompre-
sorem) i ktorym Stuck juz w roku
34-ym ustanowit swoj rekord $wiato-

wy.

M O T O

Specjalnej, nowej Kkonstrukcji jest
Sruba ~ rekordowej motoréwki. O
ksztaicie podwdjnego $limaka, robi
przeszto 8.000 obrotow w ciggu minu-

ty!
AMERYKA NA CZELE
PRODUKCJI SAMOCHODOWEJ

Ameryka pokrywa wiecej niz po-
towe Swiatowej produkcji samochodo-
wej, przy tym 90% amerykanskich
woz6éw pochodzi z 3 koncernow: Ford,
General Motors i Chrysler. W czasie
od 1903 — 37 wyprodukowat Ford
27.000.000 samochodéw i sprzedat je
za 14.180.000.000 dolaréw, General
Motors od 1911—37 sprzedato okoto
22.000.000 wozéw a Chrysler od 1925
— 1937 okoto 6.200.000 wozdw.

MISTRZOSTWO JAZDY
STANLEY WOODA.

Im bardziej obserwuje sie Stanley
Wooda tym bardziej si¢ go podziwia.
Swiat caly uznaje w nim geniusza
szybkiej jazdy, podziwia maestrie je-
go stylu,” jego opanowanie i pewnos¢
jazdy. Jest jednak jeszcze jedna ce-
cha ktora swiadczy o jego inteligen-
cji: ze potrafi operowac czasem, kto-
ry mu pozostaje w granicach do 30
sek. i to przy szybkoSciach najwigk-
szych. Jego metoda jazdy jest naste-
pujaca. Na pierwszym odcinku trasy
wyscigowej jest dos¢ szybki, akurat
tyle, ile trzeba, aby mie¢ czucie z ry-
walem. Nigdy jednak niepotrzebnie
nie forsuje maszyny. Na drugim od-
cinku przy sytuacji juz wyjasnionej,
szybkos¢ stopniuje odpowiednio do
warunkdw terenowych i optymalnej
prasy silnika. Jezeli natomiast jest

DLA WYGODY NASZYCH PRENUMERATOROW podajemy ponizej

simy wycigé, wyraznie wypisa¢ imie, nazwisko, doktadny adres i sume, oraz wptaci¢ w najbliz.
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zmuszony jeszcze w ostatnim etapie
do finiszu, wtedy wycigga z maszy-
ny wszystko co mozna.

STATYSTYKA WYPADKOW
SMIERTELNYCH ZA GRANICA

Instytut medyczny w Bernie prze-
Frowadzﬂ badania statystyczne nad
iczbg wypdakow Smiertelnych w sto-
sunku do ilosci pojazdéw mechanicz-
nych krazacych w danym kraju. Ba-
danie dalo nastepujace cyfry, prze-
liczone na 10.000 pojazdow dla roz-
nych krajow: Dania 12,5; U. S. A.
13,6; Anglia 30,6; Belgia 36,5; Niem-
cy 46,6; Szwecja 50; Wiochy' 594.
Ciekawe jak u nas cyfra ta sie przed-
stawia?

TRUDNY ZAPLON PRZY KONCU
DOCIERANIA

silnika tatwo Wit’rumaczyc'. W okresie
docierania silnik wskutek matego ob-
cigzenia nie nagrzewa sie dostatecz-
nie i nie moze unikng¢ utworzenia
osadu wegtowego na kontaktach $wie-
cy. A to powoduje nieréwny zapton
i strate mocy.

ENCYPLOPEDIA MOTOROWA

Hr. Howe wydat encyklopedie
Swietnie ilustrowang niestety droga
nawet na stosunki angielskie. Zawie-
ra historie wszystkich stawnych wy-
Scigow, nazwiska wyscigowcow i kon-
strutoréw maszyn. Podaje obecny
stan techniki, karburacji, smarowa-
nia konstrukcji maszyn, dostrojenia
maszyny, techniki organizacji wysci-
gow i postojow.

przekaz rozrachunkowy, ktéry pro-
urz. poczt.

Prosimy o wpflacenie prenumeraty za Il pétrocze.

Wiasciciel rozrachunku (nazwa wydawnictwa):

.MOTOCYKL | CYCLECAR”

oficjalny organ Polskiego Zwigzku

Motocyklowego

na z gr

Whptacajacy:

(nazwisko)

(imig)

Poczta:

miejscowos$¢

ulica

numer domu

Nr rozrachunku

247

PRZEKAZ ROZRACHUNKOWY "' etk

247

Wiasciciel rozrachunku (nazwa wydawnictwa):
»MOTOCYKL I CYCLECAR”

~MOTO”

jak
wyzej

oficjalny organ Polskiego Zwigzku Motocyklowego

Warszawa, Nalewki 4 m. 15, tel.

POCZTA; Warszawa |

Podpis
przyjmujacego

Numer nadawcy

11.15-25.

Stempel okregowy
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Walna zabrania automobiliotow PoLOKki

W, dniu 28 czerwca rb. odbyto sie w Warsza-
wie doroczne walne zebranie Automobilklubu
Polski. Zebraniu przewodniczyt wiceminister
inz. J. Piasecki, ktdry w przemowieniu swym
powiedziat m. in. nastepujgco:

,Zadania nasze sg tym trudniejsze, ze sta-
dium przeksztatcenia sie z klubu wylgcznie
sportowo-towarzyskiego w instytucje o charak-
terze uzytecznosci publicznej — z zachowaniem
oczywiscie i nadal dziedziny sportowo-towarzy-

skiej — trwato stosunkowo dos$é krétko i juz
ma sie ku konhcowi.

Najwyzsze czynniki w panstwie — Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki
oraz Pan Marszatek Smigly - Rydz, doceniajgc
dotychczasowg prace Automobilklubu Polski dla
catlego kraju oraz zwarto$¢ i preznos¢ naszej or-
ganizacji, daty oficjalnie wyraz swemu stano-
wisku, udzielajgc swego Wysokiego Protektora-
tu nad naszg organizacjg. Wysoko sobie ceni-
my ten zaszczyt i staraé sie musimy, skupiajac
wszystkie nasze mozliwosci, aby sprosta¢ zada-
niom, ktére nas czekaja.

PRENUMERATA:
RocCzni€...ocovveeeicecreen, zt 6.00
Pétrocznie......coovvevenennne. zt 3.00

Kont* rozrachunkowe (tylko dla
wplat prenumeraty) Warszawa I,
nr

zainteresowan.

REDAKCJA:

Redaktor przyjmuje po uprzednim
telefonicznym porozumieniu sie z
Tel. Nr.
Telefonowa¢ w godz. od 16 — 17.

Nastepnie na wniosek przewodniczacego wal-
ne zebranie; jednogtos$nie uchwalito wystanie de-
pesz do Pana Prezydenta Rzplitej i Pana Mar-
szatka.

W dalszym ciggu zebrania odczytano spra-
wozdanie ogdélne i poszczeg6lnych dziatdw oraz
sprawozdanie finnasowe; sprawozdania te ze-
brani jednogtosnie przyjeli do wiadomosci.

Nastepnie odczytano sprawozdanie komisji
rewizyjnej i na jej wniosek walne zebranie u-
dzielito ustepujagcemu zarzadowi gtownemu jed-
nogtosnie absolutorium.

Wybory do zarzadu gtéwnego A. P. daly wy-
niki' nastepujace: Achilles Breza, Jerzy Budzyn-
ski, Michat Butkiewicz, Stefan Fuchs, Ryszard
Herget, gen. Stanistaw Kozicki, Jan Maryanski,
Kazimierz Meyer, Wiktor Mikulecki, min. Ju-
lian Piasecki, hr. Karol Raczynski, Janusz Re-
gulski, Aleksander Serkowski, Tadeusz Soko-
towski, mjr. Stefan Sztukowski, Tadeusz Kor-
win-Szymanowski, Kazimierz Wasilewski, Wio-
dzimierz ZeydowskKi.

ADMINISTRACJA:

Administracja jest czynna w po-
niedziatki, $rody i piatki od godz.
18 — 21, Nalewki 4 m. 15.
Konto w P. K. 0. Nr 22.680.
Telefon Nr. 11.15-25.

4.14-56.

Rekopiséw Redakcja nie zwraca i zastrzega sobie prawo czynienia poprawek stylistycznych i z facho-

wego punktu widzenia. Catkowit

lub czesciowy przedruk artykutow bez

zgody Redakcji zastrzezony.

Przyjete artykuly, rysunki i fotografie do druku sg honorowane.
ZaJtl. Graf. ,,DRUKPRASA” Sp. z ogr. edp. Nowy-Swiat 51, tal. 615-56 i 2iS-iO.
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MINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH
PANSTWOWY URZAD WYCHOWANIA

FIZYCZNEGO

| PRZYSPOSOBIENIA

WOJSKOWEGO

WYCIAG Z KOMUNIKATU PRASOWEGO NR 2 39
MOTOCYKLISCI A PRZYSPOSOBIENIE WOJSKOWE.

Stowo ,,motoryzacja” jest dzi§ na ustach wszystkich; w praktyce jednak oparta
na zdrowych, realnych podstawach motoryzacja napotyka u nas na powazne trud-
nosci. C6z z tego, ze moéwi sie o potrzebie upoioszechnienia mechanicznego pojazdu,
kiedy przecietnie sytuowanego obywatela nie staé na utrzymanie przyzwoitego mo-
tocykla, nie moéwigc juz o samochodzie. Styszymy zatem przy kazdej okazji nawoty-
wania: ,,tu musi wkroczy¢ panstwo”, ,,za sprawg silnika winien przeméwi¢ najwyz-
szy autorytet”, ,,trzeba obnizy¢ ceny maszyn i zredukowac koszty ich utrzymania,”.

Jako gtowny motyw podaje sie, ze sprawa motoryzacji — to zagadnienie niesty-
chanie wazne z punktu widzenia wzmozenia obronnosci panstwa. Tak jest istotnie,
lecz wiasnie dlatego zajmowac sie nim nie mogg same tylko czynniki oficjalne, a czyn-
na wobec niego postawe przybra¢ musza najszersze kregi spoteczenstwa.

Bardzo stusznie wyrazit sie jeden ze znanych motocyklistéw: ,,Dajmy armii dobrze
wyszkolonego kierowce, a specjaliste-Ilcierowce wojskowego niech zrobi z niego armia”.

Czy jednak kazdy z miodych ludzi, uganiajacych po szosach na motocyklu, przed-
stawia dla sity zbrojnej panstwa realng warto$¢? Nie! O ile bowiem zrzeszeni mo-
tocyklisci podejmujg szereg imprez terenowych, raidéw itp. dajgcych Kkierowcy nie-
jako przedsmak tego, co go czeka w yrypadku wojny i zaprawiajgcych go do poko-
nywania trudnosci, z ktérymi sie wtedy spotka — o tyle cala plejada motocyklistoio
»dzikich” ciggle jeszcze ogranicza sie do indywidualnych niedzielnych wycieczek, kto-
rych jedynym osiagnieciem jest rozbijanie nawierzchni szlakéw komunikacyjnych i za-
petnianie V] pismach rubryki ,,wypadki”.

Niespos6b obnizy¢ ceny maszyny, dopusci¢ tani motocykl zagraniczny na polski ry-
nek bez cta, dla dogodzenia wtasnie tym amatorom ,kawalerskiej” jazdy kosztem za-
hamoioania rodzimej produkcji.

Jednostka, stawiajgca pewne postulaty, powinna zrewidowa¢ wiasny stosunek do
zagadnienia. Sfery oficjalne oceniajg sytuacje nalezycie i niewatpliwie przyjda z po-
moca dobrze pojetemu motocyklizmowi. Trzeba jednak, by sami motocyklisci pojeli
swojg role, swoje obowigzki wobec spraw obronnosci kraju.

Pewna grupa amatoréw sportu motocyklowego juz to uczynita. Mamy na mysli tych,
ktdrzy w dazeniu do pogiebienia wtasnych teoretycznych i praktycznych wiadomosci,
w celu oddania ich w razie potrzeby na ustugi panstwa, uznali za witasciwe zrzeszy¢
sie. Niestety, wszystkie tgcznie kluby motoc% ;lowe, zrzeszone w Polskim Zwigzku Mo-
tocyklowym, liczg niewiele ponad 2000 maszyn. Z tych 2000 przeszto 1000 = - to czton-
kowie Zwigzku Strzeleckiego oraz Zwigzku Rezerwistéw —- organizacyj p. w. popu-
larnych raczej -icsrod. sfer zasobniejszych w dobra wole i zapat, niz w gotowizne. Do-
bra wola odegrata tu, decydujgca role. Dowiddt tego Zwigzek Strzelecki, ktory sam
jeden, mimo braku funduszow, potrafit skupi¢ w swych przeszto czterdziestu klubach
i sekcjach 50% tych. wszystkich motocyklistébw, ktérzy swe zadania wobec panstwa
nalezycie pojeli. A gdzie reszta?

Sprawg zaczyna ostatnio zywo interesowac sie szkolnictwo S$rednie, organizujace na
terenie szkolnych hufcow p. w. kursy kierowcow motocyklowych dla uczniéow. Absol-
wenci tych kurséw zwiekszg w przysztosSci kadry zrzeszonych motocyklistéw. Dopiero
jednak wtedy, gdy chodzace obecnie luzem rzesze posiadaczy maszyn, zostang ujete
w ramy organizacyjne, $wiat motocyklowy bedzie moégt powiedziec: ,,dajemy armii
dobrze wyszkolonego, obeznanego z jazda w terenie kierowce, przyczyniamy sie do jej
motoryzacji — mamy wiec prawo oczekiwa¢ wzigcia naszych interesow w opieke,
gdyz nasz interes = to interes armii”.

To bedzie mocny argument.






