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N apisa l

H E R M A N  D U N A J .

(Ciiig dalszy.)

ez powiekszenia liczby tych robotniköw, bez pod- 
wyzszania im placy i bez straznikow nawet, 
moznaby osiegnac prawie tak sarno dobre 

utrzymanie kolei jak obeenie, a w kazdym razie lepsza 
ströze kolejow a, gdyby chciano — chocby tylko na 
pröb§ — posluchac nastepujacej rady.

Trzeba tylko w odleglosciach mniej wiecej 1250 m. 
zbudowac domki, z izbg sluzbow^, stajnia, piwnica, 
wyehodkiem i studnia; miejsca na nie obierac w po- 
blizu przejazdöw kolejowych i w ten sposöb, aby 
z domku byl ile moznosci swobodny przeglad szlaku; 
kazdy dornek oddac do uzytku porzadnemu, pracowi- 
temu r o b o t n i k o w i  s t a l e m u ,  z o n a t e m u ;  stroze 
nad przejazdem obok domku powierzyc zonie robo- 
tnika; wreszcie kazdemu nadzorey szlaku dodac jako 
pomoenika i zastepee jednego nadstraznika. Robotnicy 
tacy, l'ozdzieleni na calej przestrzeni, musieliby tak 
czy tak obchodzic szlak kolejowy, dazgc do wspölnych 
miejsc roboczych i wracajac z tychze.

Bez straznikow za tem , przeglad toru möglby 
sie odbywac kilka razy dziennie i to przez rozmaite 
osoby. Opröcz tego mogliby i musieli czy to nadzorey 
szlaku czy nadstraznicy c o d z i e n n i e  rewidowac szlak 
i dozorowac robotniköw, nie bedac przeciazeni praca. 
I ym sposobem kazda kolej poboczna (möwimy tu tylko 
o tych, ktöre przewoza osoby) bylaby w calej swojej

rozciaglosci, c o d z i e n n i e ,  z wyjatkiem niektörych 
swiat i niedziel, przejrzana przez jednego nadzorczego 
urzednika. Nadto na kazde 1250 m. toru bylby przy- 
najmniej jeden przejazd strzezony, podezas gdy dzis 
prawie ani jeden nie jest nadzorowany.

Na kazdym z przejazdöw pilnowanych trzebaby 
ustawie zwykly elektryczny dzwonek sj^gnalowy i za- 
wiesic na wysokim , wolno stojacynr slupie zw jTh- 
dzwonek o d o n o s n y m  g l o s i e .  Ivobiety musialyby 
przed kazdym pociagiem wyczyscic na przejazdach 
rowki przytorow e; musialyby oczekiwac pociagu 
z choragwia lub latarnia w rece ; rozpöczynalyby 
dzwonic na 2 m i n u t  y przed przyjsciem pociagu, 
a koriczyly w minute po przejsciu tegoz. Przez to 
bylvby takze inne, pobliskie a niedozorowane przeja- 
zdy kolejowe dostatecznie ochronione, a przynajmiej 
lepiej jak dzis, bo dzwony na przejazdach, przy kaz­
dym kierunku w iatru, sa dalej i lepiej slyszalne jak 
dzisiejsze dzwonki na parowozie, zwlaszcza, ze ude- 
rzanoby w nie na 2 minuty przed przyjsciem pociagu, 
zamiast na 20— 30 sekund jak sie teraz dzieje. Dzwonki 
parowozu i zapory kolejowe, nawet w tych miejscach 
gdzie sie obeenie znajduja, bylyby zbyteczne.

Z pociagu slyszanoby prawie nieprzerwane dzwo- 
nienie, co za blad uwazacbv mozna; zdaje nam sie 
jednak, ze do tego takby sie przyzwyczajono, jak do 
dzwonköw na parowozie i do loskotu sprawianego 
przez ruch pociagu. Zreszta. moznaby zamiast dzwo- 
nienia zaprowadzic widzialne telegrafy torowe i tanie 
zapory drogowe obslugiwane przez kobiety, a w obec 
dzisiejszych stosunköw byloby to ogromnem powiek- 
szeniem bezpieczenstwa ruchu. Stosownie do okoli- 
cznosci moznaby wprowadzic, jak na kolejach glöw- 
nych, takze rogatki mechaniczne. Zniesienie widzial- 
nych telegraföw torowych na kolejach glöwnych bylo 
i jest wielkim biedern, i liczne zderzenia pociagöw na 
wolnym szlaku przywioda koleje glöwne do przeko-



nania, ze telegrafy takie i sygnaly glosowe napowröt 
wprowadzic potrzeba.

Praktyka pokazala, ze kobiety potrafia dobrze ob- 
slugiwac przejazdy i ze niema obawy, aby sluzby swej 
nie pelnily, tem wiecej, ze nadzör nad niemi ze strony 
maszynisty, nadzorcy szlaku i nadstraznika bylby latwy 
a zreszta jedna sasiadka kontrolowalaby druga.

Dla zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu mozna wpro- 
dzic cztery rodzaje dzwonienia a t o : Jednorazowe ude- 
rzenie z krötkiemi przestankami na oznaczenie jazdy 
w jednym; dwukrotne uderzenie z krötkiemi przestan­
kami na oznaczenie jazdy w drugim kierunku; nie- 
przerwane szybkie dzwonienie jako sygnal zatrzyma- 
nia, i szybkie dzwonienie z przestankami krötkiemi 
jako sygnal alarmowy.

Robotnicy, nadstraznicy i nadzorcy szlaku mogliby 
sie bezpieczniej jak dzis po szlaku poruszac, bo slyr- 
szeliby dzwonki elektryczne a nadto dzwony przy prze- 
jazdach na 2 m inuty przed przyjsciem pociagu.

Robotniköw stosownych, trzebaby wyszukac, wy- 
tresowac w sluzbie policyi kolejowej i zaprzysiadz. 
W sröd nich mogliby sie znajdowac rekodzielnicjr, jak 
murarze, ciesle. stolarze, pokrywacze dachöw, szkla- 
rze, stawiacze piecöw, pokostnicy itp. ktörzyby mogli 
wykonywac naprawy budynköw, sprzetöw i narzedzi. 
Takich ludzi dosycby sie zglosilo; pisz^cy ma sam 
miedzy robotnikami juz obecnie duzo takich rekodziel- 
niköw i ciagle zglaszaja sie nowi.

Za sluzbe kobiet nie dawaloby sie wynagrodzenia 
pienieznego, ale bezplatne uzywanie domköw i uzyt- 
kowanie z gruntu i trawy w ilosci potrzebnej dla kaz-

AETYSTYCZNE ZASADY 
B U D O W A N I A  M I A S T .

(G ag  dalszy.)

’akie ustawienie zmusza wykonywac z wielkie- 
mi kosztami dlugie architektoniczne i dekora- 
tywne boczne fasady, gdy tymczasem przez 
czesciowe wbudovvanie oszczedziloby sie na 

tem wszystkiem , a natom iast frontowe fasady mo- 
glVby byc za to od dolu do göry z m armuru 
i jeszczeby zostalo pieniedzy na figuralna ozdobe- 
Nie tylko, ze przy wolnem ustawieniu nie mozna 
zobaczyc wszystkiego naraz, ale i do uzytku jest 
ono niekorzystnem, gdy tymczasem polaczenie ko- 
sciola z klasztorem , plebania lub szkolq byloby 
z wielu wzgledöw pozadanem , zwlaszeza w zimie 
i w czasach niepogody. Najgorzej zas wyehodzi na 
wolnem ustawieniu sam plac. Najczesciej z pierwotnej 
jego przestrzeni zostaje w najlepszym razie cokolwiek

dej familii. Pröcz tego za kazda trzecia niedziele otrzy- 
malby robotnik zaplat^, ale w tym dniu musialby za- 
stapic swoj^. zon§ w sluzbie i przejsc dwa razy, tarn 
i nazad, przestrzen 3. 1250 =  3750 m. dlug^. W  ra­
zie nienagannej i sumiennej sluzby, powinniby tak 
mezczyzni jak kobiety otrzymywac np. na Boze Na- 
rodzenie, wynagrodzenie nadzwyczajne, rodzaj nagrody 
za pilnosc. W sparc udzielaloby si§ tak, jak dotad z fun- 
duszöw na to przeznaczonych, a wszyscy robotnicy 
musieliby wnosic wkladke do kasy pensyjnej i kasy 
chorych. Na wypadek wojny robotnicy tacy od pel- 

I nienia sluzby wojskowej wolnymi byc powinni.

Nie ulega watpliwosci, ze tacy robotnicy znalezlib)' 
sie wszedzie, bo opisane wyzej urz^dzenie przedstawia 
za wielkie korzysci dla ludzi, ktörzy zwykle zyjq w ma- 
lych, kiepskich, niezdrowych a drogich mieszkaniach, 
bez bydla i gospodarstwa. Przy pewnym i dobrym 
dochodzie uregulowalyby si§ ich zyciowe stosunki, 
a przez to poped do picia, robienia dlugöw itd. zmniej- 
szylby sie niepomiernie. Czqstka kwestyi socyalnej 
bylaby przez to rozwi^zanq, bo urzadzenie takie sta- 
nie si§ dla wielu familij dobrodziejstwem. W  razie, 
gdyby na miejseu ludzi stosownych braklo, mozna ich 
latwo zkadinqd sprowadzic.

Wszyscy ci s t a. 1 i robotnicy i ich zony, umieliby 
ocenic korzysci polaczone z ich stanowiskiem a przy- 
tem mieliby to przeswiadezenie, ze n i e  s a  u r z e d n i -  
k a m i  i nie podlegaja pragmatyce sluzbowej, ale w ra ­
z ie  n i e s p e l n i a n i a  s w y c h  o b o w i a z k ö w  i z l e g o  
p r o w a d z e n i a  s i q m o g a  b y c  z a  1 4-d n i o w e m

szersza ulica dokola, ta k , ie  nazwa placu staje siij 
niemal komiczna. Ale mimo tego w calym swiecie 
stawiaja sie dzis koscioly prawie bez wyjatku w srodku 
placöw. To samo dotyczy tea tröw , ratuszöw i t. d . 
Azeby wszystko widziec, tworzy si§ dokola takich 
budowli monotonna pröznie, ktöra niszczy wszelka 
röznorodnosc efektöw. A jednak we W loszech n. p. 
potezne ciosy iforentynskich palacöw (Strozzi) dziala- 
jq, wspaniale nawet w wazkich tylnych uliczkach; bo 
taki palac uwydatnia sie podwöjnie, raz z bo k u , sto- 
jac przy wolniejszym placu, drugi raz z tylu w ciasnej 
uliczce. Dzis nie dose, ze sie wlasne twory architek­
toniczne wznosi niekorzystnie, ale i dziela dawnych 
mistrzöw pragnie si§ uszcz^sliwiac przez oswobodzenie 
z obudowania — i to nawet wtedy, chociaz widac 
jasno jak na dloni, ze takowe byly skomponowane 
umyslnie dla swego otoczenia i ze nie zniosa oswo- 
bodzenia bez utraty calego efektu. Mania takiego oswo- 
badzania stala si§ modna chorobq, szczegölnie co do 
starych bram miejskich n. p. w Lubece, w Stendalu, 
Heidelbergu, Regensburgu i t. d. Najczesciej oswoba- 
dzanie takie przyczynia sie do zniszczenia jednego 
z najwazniejszych artystycznych momentöw w dawnem



w y p o w i e d z e n i e m , b e z  w s z e l k i c h  c e r e g i e l i  
o d d a l o n e m i .

To ostatnie jest bardzo wazne. Urzedniköw nie- 
dbalych nie mozna si§ tak latwo pozbyc. Juz dwa 
razy zdarzylo si§ mnie samemu, ze w obec moich za- 
rzutöw odpowiedzieli naganieni: Mam pracowac azeby 
sobie mundur zepsuc? Czegos podobnego nie mögiby 
sobie robotnik pozwolic. Byliby to nietylko robotnicy, 
na ktörych spuscic sie m ozna, ale ktörzy w razach 
nadzwyczajnych n. p. odgartywania zasp sniegowych, 
byliby doskonalymi nadzorcami i znaczna pomocnicza 
sila przy ogölnej strözy kolejowej.

W edlug potrzeby mogliby mezczyzni zast^powac 
swoje zony, w wypadkach zaslabniecia byloby zawsze 
zastepstwo.

Zapytac kto moze, jak sie rzecz ma pod wzgledem 
sluzby nocnej.

Na to pytanie latwo odpowiedziec.

N A S Z E  D R Ö G I  G M I N N E .

p § P l |f zem zrödla i strumyki dla rzek i potoköw, tem 
K V f lf  drog'i gminne dla kolei zelaznych i glöwnych 

goscincöw. Jak w rzeee tem wiecej wody, im 
liczniejsze zasilaja ja strumyki, tak samo 11a kolejach 
tem zywszy rueh bedzie, im wiecej dobrycli drog zlaezy 
je z powierzchnia kraju.

budownictwie miast t. j. z a m k n i e t e g o  c h a r a k t e -  
r u p l a c ö w .

Badanie sredniowiecznych i renesansowych placöw, 
szczegölnie we W loszech pod wzgledem zamknietego 
charakteru, przekonuje; do jakiego stopnia wlasnie 
ten moment przyczynia sie do harmonijnego dzialania 
calosci. W olna przestrzen wewnatrz miasta staje sie 
w ogöle placem dopiero pod wplywem zamknietego 
charakteru. Dzis zas nazywamy juz placem przestrzen 
powstalq przez objecie niezabudowanego miejsca 
czterema ulicami. Moze to byc sluszne w higienicznym 
i innym technicznym wzgledzie, ale w artystycznem 
znaczeniu niezabudowany plat ziemi nie stanowi je ­
szcze miejskiego placu. Do takiego pojecia potrzeba 
bardzo wielu momentöw ozdoby, znaczenia, charakte­
ru. Jak pokoje sa meblowane i puste, tak i place sa 
urzqdzone lub nieuporzadkowane; ale glöwnym wa- 
runkiem pokoju i miejskiego placu jest — zamknie- 
tosc przestrzeni. I tego zasadniczego warunku nie zna 
nowoczesne budownictwo miast. Dawni ludzie posia­
dali na to röznorakie srodki; ulatwiala im to ciasnosc 
ulic, mniejsze potrzeby komunikacyi; ale w kazdym 
razie ich talent, ich naturalne uczucie w zamykaniu

A nie tylko ozywienie ruchu na glöwnych jego ar- 
teryach, wzmaga sie w miare dobroei drog gminnych, 
lecz co wazniejsza, dobry stan drog ty ch , przyczynia 
sie znakomieie do poduiesienia dobrobytu krajowego, gdyz 
dobre drogi gminne, obuizajac eene przewozu, pozwala- 
ja rolnikom i przemyslowcom, wieksze zyski ciagUtV; 
z produkowanych przedmiotow.

Korzysci zreszta drog dobrych sa powszechnie znane 
i uznane, a mimo to nasze drogi gminne pozostawiaja 
bardzo wiele do zyczenia.

Skladaja sie na to liczne powody, najwazniejszym 
z nich jednak jest: obowiazujaca ustawa drogowa.

Ustawa ta, uchwalona przez sejm krajowy w r. 1885. 
a obowiazujaca od r. 1886, juz w r. 1889, t. j. w lat 
trzy po swem urodzeniu. spotkala sie w tymze samym 
sejmie z wnioskiem zadajacym reformy ustawy drogo- 
wej. Jest to najwymowuiejsza jej krytyka.

I zaiste, nowella z r. 1885 byla pomyslem nader 
niefortunnym, z jednej strony bowiem pozostawila naj- 
wieksza wade dawnej ustawy: prestacye w naturze, z dru- 
giej utrudnila dzialanie Wydzialöw powiatowych przez 
zaprowadzenie miejscowych zarzadöw drogowych i po- 
ciagnela za soba uchwalenie „regulaminu wykonawczego“ 
oraz „instrukcyi rachunkowej“, ktöre obmyslane nader 
szczegölöwo i kunsztownie przy zielonym stoliku, nie 
licza sie nie a n ie , • ani z wiejskiemi stosunkami, ani 
ze stopniem oswiaty i silami iutelektualnemi ty ch , ktö- 
czy do nich stosowae sie maja.

Za dalekoby nas to zaprowadzilo, gdybysmy clicieli 
rozbierac i krytykowac poszczegölne przepisy wsponmio- 
nych dokumentöw, dose bedzie, gdy dla przykladu przy-

placöw okazuje sie z najswietniejszej strony. Niech 
posluzy za przyklad maly plac kosciola St. Giovanni 
w B rescii, gdzie naprzeciw monumentalnej budowy 
wylania sie z morza domöw przestrzen, ktöra odpo- 
wiada zarazem w mozliwym stopniu warunkowi za- 
mkniecia, biegnaeego jednym ciagiem. Czesto wpada 
jeszcze na taki plac druga ulica, ale w tym razie jest 
ona poprowadzona w taki zreczny sposob, ze przy- 
najmniej w najwazniejszych kierunkach w zroku, skie- 
rowanego na glöwne budowle, pozwala otrzymac za- 
mkni^ty obraz. To utrzymanie obrazu i to tak ogledne. 
ze wzrokiem nie mozna wyjsc z obrebu placu, bywa 
osiagane w najrozmaitszy sposob — a swiadczy za­
razem o tak wyraznym celu, ze o samym przypadku 
nie moze byc mowy. I to nie pochodzi takze z przy­
padku, ze przy wszystkicli starych placach mozna co 
do sposobu wpadania ulic zauwazyc System. wrecz 
przeciwny nowoczesnemu. Dzis jest regula, zeby na 
kazdym rogu placu dwie ulice pionowo sie przecinaly, 
przez co w- scianie placu powstaja wielkie dziury, 
ktöre sq przeciwne zamknietemu charakterow i, ale 
odosobniaja mozliwie tak zwane »bloki domöw«, 
o co chodzi nie malo. Dawniej natomiast bylo regula,
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toczymy, iz np. ..instrukcya rachunkowa“ zada w §. 1 . 
izby „zarzad miejscowych drög gminnych“ zalozyl i pro- 
wadzil:

1. Spis obowiazanych do prestacyi.
2. Preliiniuarz potrzeb budowy lub utrzymania drög 

gminnycli, wraz z preliminarzem pokrycia tycli potrzeb.
3. Dzienuik kasowy.
4. Kwitaryusze sznurowe.
5. Pamietnik drogowy.
(i. Inweutarze ruchomosci drogowych.
7. Zamkniecie rachunköw.
8. Kataster drög gminnych.
Wszvstko to nader potrzebne dokumenty, mogq.ce 

zadac dose pracy tegiemu buchalterowi, pytanie jednak 
zachodzi kto je ma na wsi prowadzic? Zarzad miejseo- 
wycli drög gminnych. Zapewne, lecz ktöz to jest teil 
zarzad? Zwierzchnosc gmiuna, alias wöjt, oraz przelö- 
zony obszaru dworskiego.

Watpie bardzo by 11a •dzicsieciu. jednemu chociaz 
przelozonemu obszaru dworskiego ehcialo sie zajac ta 
niewdzieczna praca, narazajaca na tysiaczne podejrzenia 
i niedowierzania anall'abetyeznych czlouköw gminy i ra­
dy gminnej. Wöjt chocby umial czytac i pisac, bardzo 
rzadko, wyjatkowo tylko, potraii podolac tej pracy, ktora 
ostateeznie dostanie sie w rece pisarza gminnego i )»e- 
dzie tak wygladae, jak dzienniki kasowe i budzetv gmin 
wiejskich, ktöre po wiekszej czesci zadnej nie maja war- 
tosci. Nie dosyc zreszta, by kto to wszystko prowadzil’ 
liczyl i zapisywai, potrzeba jeszcze kogos eoby te za- 
piski i rachunki sprawdzal.

.Moze to robie beda delegaci drogowi ? Przez lat 8

ie  na rogach placöw wpuszczano, o ile moznosci, 
tylko jedne ulice, drugi zas kierunek odgaleziano 
w jej glebi, tak, ze z placu nie mögl byc widzianym. 
Co wiecej. Trzy lub cztery narozne ulice wpadajq na 
plac kazda w innym kierunku, co sie w czystym lub 
czesciowym stanie zdarza we Wloszech tak cz^sto, 
ze okolicznosc te trzeba uwazac za jedne ze swiado- 
rnie lub nieswiadomie panujacych zasad dawnego bu- 
downictwa miast. Taki »turbinowy« — ze tak powie- 
m y. uklad ulic jest najkorzystniejszym, bo przy jego 
zastosowaniu istnieje z kazdego miejsca placu tylko 
jedno »wyjrzenie«, a wiec i jedno przerwanie ogdlnego 
zamkniecia. Z przewaznej ilosci punktöw placu nie 
przerywa sie w ogöle cala jego rama, bo budynki na 
wejsciu ulic przecinaja sie perspektywicznie, tak ze, 
zakrywajac sie wzajemnie, niedopuszczaja, zeby mo- 
gla powstac nieprzyjemnie uderzajaca luka. Cala ta- 
jemnica takiego charakteru lezy w te m , ze ulice, 
wplywajace na plac, sa polozone katowo do kierun- 
köw wzroku, zamiast biegnac z niemi röwnolegle, 
jak zazwyczaj w naszych czasach. Najczystszy ty p te­
go zmyslnego urzadzenia przedstawia tumowy plac 
w R aw ennie, ktöremu podobne sq. w P is to i, piazza

byl'em inzynierem Eady pow. i zna.lern duzo takich de- 
legatöw, a chociaz obowiazki ich ograniczaly si§ na do- 
noszeniu czy w powierzonyeh opiece ich gminach sa do- 
bre drogi i cale mosty, spotkal’em tylko jednego jedy- 
nego, ktory spelnial obowiazki te nalezycie; tym jednym 
bvl inzynier prywätny, mieszkajaey na wsi, w powiecie; 
o istnieniu innych wiedzialem tylko ze spisu, zawieszo- 
nego w sali Wydzialu pow. Jezeli Rada pow. ma inzy- 
niera, to on bedzie wykonywal te czynnosci; lecz eöz 
sie stanie z czynnosciami scisle inzynierskiemi, jezeli 
inzynier pow. przedzierzgnie sie w lustratora ksiag dro- 
gowyclr gminnych ?

Wniosek, zadajacy reformy ustawy drogowej, jrosta- 
wiony w sejmie, jak wspomnielismy wyzej w r. 1889. 
spowodowal Wydzial krajowy do rozeslania pomiedzy 
Wydzialy powiatowe okölnika, w ktörym zazadano od- 
powiedzi na nastepujaee pytania: „Czy przeniesienie ca- 
lej adnrinistracyi drög gminnych z dotychezasowych za- 
rzadöw i oddanie jej reprezentacyom powiatowym byloby 
wskazanem i nie przeciazylo tych reprezentacyi zby- 
tecznie ?

•Jak liezuego personalu i jakich kosztöw wymagalaby 
ta zmiana?

Czy zaprowadzenie przymusowej sptaty prestacyi dro­
gowej zamiast dotychczasowej swobody splaty, lub od- 
robienia w naturze, byloby pod wzgledem ekonomicznynr 
korzystne? Czy dalöby sie nsprawiedliwic zaprowadzenie 
oplat od koni pozytkowych, a w dauym razie o ile da- 
loby sie przeprowadzic i irtrzymac w ewidencyi spisy 
koni i innych zwierzat, od ktörych mialyby byc uiszcza- 
ne oplaty drogowe?

S. Pietro w Mantui i t. p. Czesto uzywanym bywal 
do zamkniecia placu inny m otyw , mianowicie prze- 
rzucony wsröd ulicy i placu, szeroko rozpiety luk bra- 
mowy, ktory w widoku daje zupelnie nienaganne 
zamknieeie a liczy sie zarazem z wymogami komu­
nikacyi. Przykladem tego rodzaju jest we Florencyi 
portyk Uffizziöw w najblizszem sqsiedztwie placu si- 
gnoryi z widokiem na rzeke Arno. W e W loszech nie 
ma w ogöle wi<jkszego m iasta, ktöreby nie zrobilo 
kilkakrotnego uzytku z tego motywu. Na pölnocy jest 
on takze swojskim ; dose wspomniec Langgasser-Thor 
w Gdansku z trzema przejsciami, podobnie w Brügge, 
Nymwegen, w Wiedniu, Dreznie i t. d. Lecz i to nie 
wyczerpuje jeszcze dawnvch srodköw zamykania pla­
cöw. Trzeba wspomniec takze portyki i halle kolum- 
nowe, uzywane do wypelniania luk placowych z naj- 
lepszym skutkiem. Nieraz motyw ten Iqczy sie wielce 
korzystnie z lukami bramowemi jak n. p. na placu 
tumowym w Salcburgu, niekiedy zmieniajq si^ kolum- 
nady na architektoniczne uczlonkowanie scian, zamy- 
kajacych plac jak np. przy kosciele S. Maria Novella 
we Plorencyi lub przechodzq zgola w wysokie zamy- 
kajace mury, opatrzone pojedynczemi lub tryumfalno-



Pytania arcywazne, nad ktöremi warto, jak sadze, 
otworzye dyskusye.

Nieboszczyk Staiiezyk wygrat zaklad, iz w Polsce, 
najwigcej ludzi poswieea sie zawodowi lekarskiemu. Te- 
raz moznaby pojsc o zaklad. ze na wsi wszyscy poczy- 
tuja sie za inzynieröw, zdolnycb budowac drogi i mosty; 
jest to jedna z przyezyn zlego ich stanu i bardzo na to 
wplynac moze, iz wiele Wydzialöw pow. odpowie prze- 
czaeo na pierwsze z powyzszych pytaii. Tymczasem do 
budowania i naprawiania drög i mostöw potrzeba prze- 
dewszystkiem jednej skromnej rzeezy: odpowieiclnich fa- 
cliowych wiadomosei. Nie da sie zaprzeczyc, iz ogölnie 
biorae. zarzady miejscowycli drog gminnych wiadomo­
sei takieli posiadac nie moga, ani nie sa w moznosei 
postarania sie o osobistosei wiadomosei te posiadajace. 
Jest to juz dostateczny powöd by na pierwsze pytauie 
potakujaco odpowiedziec, zostaje tylko do rozstrzygniecia 
kwestya, czy reprezentaeye powiatowe nie bylyby prze- 
ciezone, gdyby w ich reffe oddano cala administracya 
drög gminnych.

Zapewne, ze gdyby w dzisiejszym skladzie urzedöw 
tych reprezentacyi oddano im te czynnose podolacby j«j 
nie zdolaly. Nie podotal'yby zaröwno wowezas gdyby 
czlonkowie Wydzialöw sami, osobiscie, w charakterze 
delegatow, administraeye ta zajac sie chcieli. Nie podo- 
lalyby w tym razie, raz dlatego, iz delegätom brako- 
waloby, tak samo, jak dzis zarzadom drög gminnych 
miejscowych-, fachowych wiadomosei, a potem i z tego 
powodu, ze ciagla, jednostajna, systematycznosei wy- 

Jnagajaca p raca, nie da sie oprzec na czysto moralnem 
zobowiazaniu i wykonywac nalezycie za posrednietwem

lukowemi wjazdami jak  np. w starej biskupiej rezy- 
dencyi w B am berdze, przj-’ ratuszu w Altenburgu, 
przy uniwersytecie we Fryburgu w Bryzgowii itd. Po- 
dobne znaczenie mialy otwarte loggie na monumen- 
talnych budowlach, budowane najczesciej na dole, ale 
nieraz takze na wyzszych pietrach. Szczegölnie zas 
odpowiadaly celowü zamkni^cia placöw, — podeienia 
wzdluz domöw jak np. w Bolonii, w Münster, itd. 
Wszystkie wyliezone urzadzenia i formy budowlane 
laczyly sie w dawnych czasach niewymuszenie w S y ­

stem zamkniecia placu. Dzis przeciwnie — dazymy do 
ich oswobodzania, co sie röwrna najczesciej zepsuciu 
dawnego ich eharakteru.

W charakterze placöw dawnego budownietwa miast 
ö d g r y w ä  b a r d z o  w a z n ^  r o l e  t a k z e  i c h  w ie l­
k o s  c i f o r m a .  O ich formacie na szerokosc i wy- 
sokosc rozstrzygala wzajemnosc stosunku, jaki istnial 
miedzy placami a glöwnemi budynkami ich otoczenia, 
jako tez stanowisko i kierunek wzroku widza wzgle­
dem glöwnych budynkow. Normalna gl^bokosc lub 
szerokosc placu jest wtedy, gdy widz stoi naprzeciwko 
glöwnego budynku, ktöry panuje nad cala placu sy- 
tuacya. Plac np. przed kosciolem Sta Croce we Flo-

houorowego urzednika, czy dygnitarza. W takim razie 
predzej lub pözniej sprawdza sie przenicowane przyslo- 
w ie : „jaka praca, taka placa“.

Cala administracya drög gminnych da sie przeniesc 
na reprezentaeye powiatowe z u p e l n i e  be z  ich"prze- 
ciazenia , ale pod tym tylko warunkiem, iz w kazdym 
powiecie zorganizowana zostanie nalezyta sluzba dro- 
gowa.

Sluzba taka toczy bezustanna walke z niszczaeemi 
silami przyrody, winna wiec byc zorganizowana sprezv- 
scie i podlegac nie zadnemu wieloglowemu komitetowi. 
ale jednemu czlowiekowi, posiadajacemu odpowiednie 
kwalifikacye.

lvto zajmowal sie administracya i utrzymaniem drög, 
ten wie, jak czesto trafiaja sie rozmaite niespodziane 
uszkodzenia i przeszkody y komunikacyi, ktöre szybko 
i nalezycie usuwac trzeba, jezeli droga na nazwe dobrej 
i nalezycie utrzymanej ma zaslugiwac.

Dziae sie to moze tylko wowezas, jezeli na ozele 
sluzby drogowej stoi kierownik odpowiednio uzdolniony 
a majacy prawo stanowezej decyzyi w pewnyeh okre- 
slouych granicach.

Obeenie dla drög powiatowych i nadzoru drög gmin­
nych, w kazdym powiecie niemal inaezej zorganizowana 
jest sluzba drogowa. W niektörych jest inzynier pow.. 
drözniey drög pow. i wedrowni dröznicy dla drög gmin­
nych, tych ostatnich zwykle zaledwo 4 lub 6-ciu na 
ealy powiat! Sa to jednak jeszcze najlepiej w sluzbe 
drogowa uposazone powiaty. W innych bowiem, istnie- 
ja tylko konduktorzy drogöwi i drözniey, a sa takie. 
gdzie pröcz drözniköw nie ma nikogo. a drogami po-

rencyi nalezy do w g l e b n y c h ,  bo chodzi o jego za- 
chowanie sie w'zgledem glöwnej fasady wspomnianego 
kosciola. To tez format tego placu, jego figuralna 
ozdoba — pomnik D anta — wszystko w ogöle jeät 
urzadzone w ten sposob, ze wydaje maximum wra- 
zenia. Jakoz wglebne place wtedy tylko dzialaja ko- 
rzystnie, gdy budynek dominujacy w ich glebi, a wiec 
na jednej z wazkich stron, wykazuje jednakie wymia- 
rowanie t. j. przewazne rozwiniecie na wysokosc, co 
bywa najczesciej przy glöwnych fasadach kosciolöw. 
Jezeli zas plac lezy przed budynkiem z przewaznem 
rozwinieciem na szerokosc, jak to bywa zazwyczaj 
przy ratuszach i palacach, to i plac powinien otrzy- 
mac format s z e r o k o s c i o w y .  Place przed kosciolami 
byw'aja tez w skutek tego w glebnem i, ratuszowe zas 
i palacowe szerokosciowemi. Wedlug tego postepowano 
przy ustawianiu monumentöw i innych ozdöb. Dobiym 
przykladem jest piazza Reale w Modenie, do ktörej 
przytyka charakterystycznie drugi plac S. Domenico; 
pierwszy szerokosciowy, drugi wglebny. Przy drugim 
zwwaca uwage, jak roztropnie odnosnie do tego for- 
m atu ulozono tu w-ejscia ulic, kierujac je wszystkie 
na kosciöl S. Domenico ze wzgledu na glöwny kie-



wiatowemi, oraz nadzorem drög gminnych zajmuje sie 
jako ezynnoseia poboezna sekretarz rady pow., albo na­
wet kancelista!

Wiele znöw Wydzial'öw powiatowych, majacych in­
zyniera, obawiajae sie by tenze nie mial za mato do 
czynienia i su tej, bo tysiaca zta. niedochodzacej zwyklo 
ptacy, za darmo nie zjadat, wklada na niego obowiazek 
skoutrowania kas gminnych, w cliarakterze delegata 
Wydzialu. Jest to nader nie praktyczne postepowanie, 
gdyz z jednej strony eierpia na tein czynnosei techni- 
czne inzyniera, z drugiej «kontra, ktöre zazwyczaj po- 
•laezone sa z sledczeini docliodzeuianii, odbywaja sie 
niedbale, raz dla braku czasu, powtöre dlatego, iz zdol- 
ny teclinik nie potrafi byc sprytnym sedzia sledezym, 
gdyz przeciwne to jest jego naturze.

.Jezeli sprawv drogowe w powiecie maja isd dobrze, 
to na czele stuzby drogowej stac powinien praktycznie 
j teoretycznie uzdoluiony teclinik, tak uposazony i po- 
stawiouy, by niögl miec nalezyta powage, a zarazem by 
mögt samodzielnie i smiato dziatac, odpowiadajac jedy- 
nie przed reprezentacya pow. za swe czynnosei, w ktö- 
rych drobnymi przepisami i drobnostkami krepowanym 
przez nikogo byc nie powinien. Zwac sie wiuien i nzy-  
n i e r e m  p o w i a t o w y m ,  albo inzynierem drög i mo- 
stow powiatowycli gdyby ten drugi tytut lepiej sie Wy- 
dziatom podobat. Tytut jest to niby rzecz btaha, w pra- 
ktycznem jednak zyciu wiele wazy, zwlaszcza na pro- 
wincyi, dlatego nie nalezy inzynieröw pow. przezywac 
inspektorami drogowymi lub teclinikami powiatowymi. 
Technik powiatowy powinien byc de facto inzynierem, 
dlaczegöz rau wiec odmäwiac tego tytutu?

runek wzroku. Przed koscioiem, ktöry nalezy do wbu- 
dowanych, przebiega ulica, nie ujmujaca w niczem 
zamknietosci i efektowi placu, bo kierunek wzroku 
pada na takowa prostopadle; za plecami zas widza 
wpadajg dwie ulice w kierunku kosciola — one wiec 
wzmacniaja jeszeze pojecie glöwnego kierunku, a nie 
szkodza zamknietemu charakterowi placu juz dlatego, 
ze nie moga byc widziane, jako lezqce za plecami 
widza. Korzystnym jest takze kontrast dwöch tak bli- 
sko siebie lezacych placöw’; dzialanie kazdego z nich 
poteguje sie przez przeciwny efekt drugiego; jeden 
jest bowiem wielkim, drugi maiym, jeden szerokoscio- 
wym, drugi wglebnym czyli wysokosciowym, na je- 
dnym dominuje fasada palacowa, na drugim koscielna 
budowa. W  takich sytuacyach, podobnie jak na kaz- 
dem prawdziwem dziele sztuk i, odkrywa sie z przy- 
jemnoscia coraz nowsze pieknosci, coraz odrebniejsze 
sposoby dzialania na widza.

Jak format tak i wielkosc dawnych placöw zostaje 
w stosunku wyraznie dostrzegalnej zgodnosci z domi- 
nujacymi budynkami. Maly plac nie pozwala najez^- 
sciej dojsc monumentalnym budowlom do wywarcia 
pelnego wrazenia; zanadto wielki jest jeszeze nieko- ,

Obowiazkiem inzyniera bytoby prowadzic cata admi- 
nistraeye drög gminnych i powiatowycli, wykonywae 
potrzebne pomiary, plany, kosztorysy i obliczenia, pro­
wadzic, a raczej kierowac robotami.

Poniewaz roböt tych miatby inzynier bardzo duzo, 
natomiast jednak bvtyby one stosunkowo dosyc tatwe, 
hastem jego i catej administracyi drogowej powinno byc: 
„j a k n aj w i e c e j  r o b i c , j a k  11 aj  m 11 i e j p i s a c“.

Wszelkie wykazy, rachunki itp. powinny byc zredu- 
kowane ad minimuin, a inzynier nie powinien urzedo- 
wac w biurze przy stoliku, lecz przewaznie w polu, na 
drodze.

Inzynier sam , bez pomoeniköw, bytby wodzem bez 
wojska. Powinien wiec miec do pomocy rysownika, ktö- 
ryby zarazem petnit funkeye pisarza, oraz wedtug roz- 
legtosci powiatu, dwöch lub trzech nadzorcöw drogo- 
wych i odpowiednia ilosc drozniköw.

Najodpowiedniejszymi rysownikami byliby mtodzi te- 
chnicy, rozpoczynajiicy dopiero swöj zawöd, ktörzy na 
tem stanowisku przebywali by pierwszy termin praktyki 
i wiele mogliby sie nauczyc.

Nadzorcy drogowi weale technikami byc nie potrze- 
buja, celowi swemu bowiem wtenczas tylko odpowiedza, 
jezeli zajma stanowisko takie, jak podmajstrowie murar- 
scy, ciesielscy itp. Ich zadaniem bytoby spetniac pole- 
cenia inzyniera na miejscu budowy i bezposrednio nad- 
zorowac drozniköw.

Nadzorca przeto powinien znac sie praktycznie na 
robptaeh ziemnych i brukarskieh, oraz umiec dobrze 
czytac, pisac i rachowac.

Droznicy wreszcie wiuni byc t^gimi robotnikami, od

rzystniejszy, bo nawet najpotezniejsze budowle wydaja 
sie w stosunku do niego — malemi. Zludzeniem jest 
m niem ac, ze z rzeczywistq, wielkosci?i placu wzmaga 
si$ röwniez nasze uczucie co do jego wielkosci. Jak 
na innych polach uczuciowego dzialania, tak i tu po- 
kazuje sie , ze przy efektach, pot^gujacych sie stale, 
wzrost uczucia nie moze dotrzymywac kroku i ustaje 
wreszcie zupelnie.

Tak samo ma sie rzecz z placami. Przy malych 
rozmiarach moze wrazenie wielkosci placu wzrösc 
znacznie przez dodanie wqzkiego pasa o kilku metrach 
szerokosci, ale jezli plac i tak juz wielki — to podo- 
bnego przyrostu weale si§ prawie nie dostrzega, a przy 
bardzo wielkich placach stosunek miedzy placem a przy- 
leglemi budynkami rozwiazuje sie wreszcie zupelnie. 
Czynnikiem , rozstrzygajqcym o wielkosci placu, jest 
takze szerokosc ulic, jakie wpadaja na niego. W qzkie 
ulice dawnych miast dopuszczaly takze tworzenie mniej- 
szych placow. Dzis zas jedynie dla zgluszenia samych 
szerokosci ulicznych potrzeba juz olbrzymich prze­
strzeni. Nasze norm alne szerokosci ulic od 15  do 28 
metröw wystarczaly dawniej jako szerokosciowy i dlu- 
gosciowy wymiar niejednego pieknego placu kosciel-



ktörych nie koniecznie wymagac trzeba znajomosci wiel­
kiego i matego abecadl'a, chociaz znajomosc ta pozada- 
naby byla.

Powiat sredniej wielkosci o 80 gminach, potrzebo- 
walby: jednego iuzyniera, jednego rysöwnika, dwöch 
nadzorcöw drogowych, 16 do 20 dröznikow, nie liczac 
dröznikow powiatowych, ktörych jako utrzyrnywanyeh 
z funduszu drög powiatowych nie licze i ktörzy juz i te­
raz wszedzie istnieja.

Stajemy teraz przed najtrudniejsza kwestya — kwe­
stya kosztöw takiej organizacyi.

Inzynier powiatowy, czy tez drög i mostöw pow., 
by podolal swenui zadaniu, musi oddac mu sie calko- 
wicie i nie wiele liczyc moze na poboczny zarobek, ktö- 
rego zreszta na prowincyi obficie nie zuajdzie; powinien 
przeto miec taka place by z niej w r a z  z r o d z i n a  
mögt wyzyc, pröcz tego zas albo milowe, albo ryczai’t 
tak duzy, izby zen utrzymanie pary dobrych koni bylo 
mozliwem. Co najnmiej przeto powinien pobierae 1600 
zl’a. pl'acy i 400 zl'a. na wyjazdy. ßysownik zarobie mu­
si chociaz po 40 zl'a. miesiecznie tj. liczac okragio 500 
zl'a. rocznie; nadzorey po 400 zl’a. a droznicy chociaz 
po 150 zl'a. Dla przecietnego powiätu, roczny koszt 
utrzyinama sluzby drogowej wyniösl’by przeto: 

inzynier z kosztami podrözy 2000-00 Zl'a.
r y s o w n i k ............................. 500-00 „
2 nadzorcöw po 400 zla. . BOO'OO „
20 drozniköw po 150 zl’a. . 3000-00 „
ewentualne koszta podrözy

nadzorcöw i rysöwnika . 200-00 „
ßazem . 6500 00 Zl'a.

nego i dawaly wdzieczny, zamkniety obraz. Oczywiscie 
mozebnem to bylo tylko przy zrecznem prowadzeniu 
ulic w dawnych miastach i ich szerokosciach od 2 do 
8 metröw. Jakiemi zas olbrzymiemi rozmiarami musi 
sie rozporzadzac dzisiaj, aby uwydatnic jako tako plac, 
lezacj- przy nowoczesnej glöwnej ulicv, majacej 50 do 
60 metröw szerokosci! :) Cöz powiedziec w obec ta ­
kiej ulicy, jak Avenue de l’Arc triomphal w Paryzu, 
ktöra ma 142 m etry szerokosci. Co za roznica w po- 
röwnaniu z dawnemi stosunkami! 58 do 142 metr. 
sa to srednie rozmiary najwiekszych placöw w staro- 
dawnych miastach. Im wieksza przestrzen, tem mniej- 
sze zazwyczaj dzialanie, bo budynki i monumenty nie 
mogq jej ostatecznie doröwnac — dotrzymac kroku. 
W ostatnich czasach skonstatowano osobna choröb§ 
nerwöw tj. wstret do placöw. Ludzie maja podobno 
doznawac pewnej obawy, przykrego uczucia, gdy maja 
przechodzic przez wielki pusty plac. Z artystycznego 
stanowiska doznaja tej choroby takze ludzie formo-

0  R in g s tra s se  w W ie d n iu  m a  57 m etrö w , e sp la n a d a  w H am - 
b u rg u  50 m t r . , u lica  » U n te r  den  L in d e n «  w  B e rlin ie  58 m tr. 
szerokosci, u lica  D ie tla  w K rak o w ie  58 m .

Zwazywszy, iz obeenie Wydzialy powiatowe, c-o naj- 
wyzej okolo 2000 zl’a. na si'uzbe drogowa wydaja, oraz 
ze terazniejsze budzety powiatowe po wiekszej czesci 
kwoty 20 tysiecy nie dosiegaja, powyzsza suma jest 
znaczna, a przynajmniej wyda sie taka Wydzial’om 
i spowodowac moze opozycye przeciw przeniesieniu ad- 
miiiistracyi drög gminnych 11a reprezentaeye powiatowe.

Zaradzic temu i ulzyc powiatom möglby sejm kra- 
jowy, stosujae tak od niedawna popularny system sub- 
weneyi; a mianowicie zamiast zaopatrywac w nie od- 
wiaty od czasu do czasu jak röwniez zamiast od czasu do 
czasu tylko wspierac je porada tecbniczna inzynieröw kra- 
jow ych: obdarzyc powiaty stal’a snbwencya i stal’a porao- 
ca, przez przyjgcie wszystkieh inzynieröw i rysowniköw 
pow. 11a etat krajowy. Wöwczas wykazana wyzej cyfra 
zredukowal'aliy sie do 3000 zl'a. i nie mogl'aby sluzyc 
za argument przeciw zniesieniu zarzadöw miejscowyeh 
drög gminnych, stanowisko inzynieröw zas, ktörych 
w tym razie möglby mianowac Wydziat krajowy na 
przedstawienie odnosnego Wydzial'u pow ., zyskal'oby 
bardzo na powadze i znaczeniu. (1). n.)

Eustacliy Sm ialowshi.

—  ------

K R O N IK A  B IE Z A C A .

Personalia . Z listy awansöw na kolei panstwowej wyjmujemy 
nastepujace dane, 0 ile odnosza sie do personalu inzynierskiego.— 
W randze \ 'l  mianowani zostali inspektorami z ptaea 2200 Zla..

wani z kamienia i bronzu i zapewne z tego powodu 
wola male dawne place, anizeli dzisiejsze wielkie a puste 
I slusznie, bo jakiez rozmiary musza przybierac po- 
sagi na takich olbrzymich przestrzeniach ?! — musza 
b_\-c najmniej podwöjnej, potröjnej naturalnej wielkosci 
i wiecej. Pewne subtelnosci sztuki S4 z göry niemo- 
zebne na takich placach. Na dawnych malych placach 
ogarnia nas dziwne swojskie uczucie; we wspomnie- 
niu rosna one do olbrzymich rozmiaröw, bo w fan- 
tazyi wielkosc artystycznego wrazenia wstepuje na 
miejsce rzeczywistego efektu. Z dzisiejszemi wielkiemi 
placami ma sie rzecz przeciwnie; one maleja we wspo- 
mnieniu ; ale i tak sa zawsze jeszcze za wielkie w po- 
röwnaniu nicosci swego artystycznego dzialania. Naj- 
szkodliwszy wplyw wywieraja wielkie rozmiary placöw 
na otaczajace dziela budowlane. Mimo wyezerpania 
wszelkich srodköw przez architekta, aby im nadac 
okazala postac, mimo jego sadzenia sie na imponu- 
jace rozmiary, budowle na placach dzisiejszej wielkosci 
nie moga byc nigdy dose wielkiemi, nie sa w stanie 
doröwnac wysilkowi duchowych artystycznych i mate- 
ryalnych srodköw. (D. n.)

Jan  Wdowissewslci.



dodatkiem pers. 400 Zfa i kwat. 700 Zfa. pp. Iglatowski Jözef 
i Szukiewicz Karol. W randze \  II z pfaea 2000 Zfa. i dodatkiem 
kwat. 600 Zfa. pp. Szurek Gustaw starszy inz ., z pfaea 1600 Zfa. 
i dodatk. kwat. 600 Zfa. pp. Drewnowski Ignacy in/,., Klein Jan . 
naezelnik staey i; Bartelmus Ludwik inz.

W  randze V III z pfaea 1500 Zfa. i dodatk. 500 Zfa. pp, 
Kozubski Jan  kontrolor telegraföw; Möller Antoni inzynier; Ku- 
czyiiski M aryan in/ . ;  — z pfaea 1400 Zfa. i pow. dodatkiem pp. 
Iszkowski Mieliaf i nz , ; Orostowiez Aleksander i nz. ; — z pfaea 
1300 Zfa. i z pow. dodatk. pp. Lipezyiiski Jözef in z .-ad j.; Wrzo- 
sek Tomasz inz.-adj.: Sclileichstecher Jözef inz.-adj.;

W randze IX z pfaea 1200 Zfa, i dodatk. kwat. 400 Zfa. pp. 
Ciochon Jözef naezelnik staey i; z pfaea 1100 Zfa. 1 pow. dodatk. 
pp. Namysfowski W fadysfaw in z .-ad j; z pfaea 1000 Zfa. i pow. 
dodatk. pp. Maywalt Zygmunt inz.-adj.; Gürtler Stanisfaw inz.-ad j.; 
Jarosiewiez Jan  inz .-ad j.: z pfaea 900 Zfa. i pow. dodatk. pp. Je- 
lonek Stanisfaw inz.-asyst.; Kolm Jözef inz.-asyst.; Gebhard Gu­
staw inz.-asyst; Wejwoda Waefaw inz.-asyst.; Hotter Stanisfaw 
inz.-asyst.; Nelken Samuel inz. a sy s t.; Eberhard Feliks inz.-asyst.

W  randze X z pfaea 800 Zfa. i dodatkiem kwat. 300 Zfa. 
pp. W echsler Antoni inz .-asyst.; Kriegler Edw ard inz .-asyst.; Pa- 
jak  Kazimierz inz.-asyst.; Sehneid Jözef inz.-asyst.; z pfaea 700 
Zfa. i pow. dodatk. 300 Zfa. pp. Krzanowski Aleksander inz.-asyst,: 
Kirchner Alfred inz.-asyst.; z pfaea 600 Zfa. i pow. dodatkiem pp. 
Stekel Henryk inz.-asyst.; l o s  hr. Leon inz.-asyst.; Sehrenzel E d­
m und inz.-asyst.; Sehercinger Roman inz.-asyst.; W ichsel Mauryey 
inz.-asyst. —

— 0. k. Ministerstwo skarbu zamianowafo w sfuzbie utrzy- 
mywania ewideneyi katastru podatku gruntowego geometre ewiden- 
eyjnego i klasy, J a n a  L e  o h a ,  starszym  geometra ew ideneyjnym ; 
geometre ewideneyjnego II klasy, W f a d y s f a w a  Z a k l i n s k i e -  
go, geometra ewideneyjnym I  k lasy; adjutowanego elewa ewiden- 
eyjnegö M a r c y a n a  G f o w a e k i e g o ,  i nie adjutowanego elewa 
ewideneyjnego M a r y  a n  a M r o c z k o  w s k ie g 'o ,  geometrami ewi- 
denoyjnemi ii  k lasy; nie adjutowanego elewa ewideneyjnego L a ­
d e n s  z a  B e d r o n k a .  adjutowanym elewem ewideneyjnym, w koh- 
eu prywatnego urzednika teehniczno-lasowego J ö z e f a  C h r z a n o -  
w s k i e g o  i byfego adjunkta pomiarowego dla Bosnii i Hereogo- 
winy A n t o n i  e g o  T u r k i e w i c z a ,  nie adjutowanymi elewami 
ewideneyjnymi.

L ieytaeye . — W eelu wykonania w dwuletnhn torminie 1891 
i 1892 podwyzszenia gosciiica panstwowego Samborskiego pod Ko- 
niuszkami wraz z budowa trzech mostöw nr. 50, 51 i 52 odbedzie 
sie w dniu 29 lipea 1890 o 12 godzinie w pofudnie w c. k. Sta­
rostwie w Samborze licytaeya ofertowa.

Kwota flskalna na  podwyzszenie goseinea z poszutrowaniem 
wraz z ustawieniem poreezy drogowych i rozebraniem mostu nr.
49/8 w y n o s i ............................................  62.045 Zfa. 33 et.
na budowe mostu nr. 5 0 / 7 % ........  3.454 „ 80 „

„ 51/7 . . . . . .  3.292 „ 87 V2 „
„ „ 52 i m ,  . . . . . 837 „ 79

Razem . 69.630 Zfa. 79 l/2 et.

Blizsze warunki tyezace sie tego przedsiebiorstw a, jako to ; wy- 
kaz een jednostkowyeh, kosztorys sumaryezny, plany, ogölne i szeze- 
götovve warunki budowy, przejrzane byc moga w wymienionem e. k. 
Starostwie gdzie takze w powyzej ustanowionym terminie licytaeyi, 
najpözniej do godziny 12 w pofudnie wniesione byc m aja oferty 
zaopatrzone m arka sfemplowa na 50 ct. i wadyum wynoszace 5%  
eeny fiskalnej z wymienieniem zädanego wynagrodzenia nie tylko 
cyfram i, ale takze literaini.

Nakfadem  Krak. Tow. Teehnieznego.

- -  Celem zabezpieczenia budowy nowej szkofy w Bfaszkowej 
z pomieszkaniem dla nauezyoiela i dostarezenia potrzebnych dla 
tejze szkofy sprzetöw w drodze przedsiebiorstwa odbedzie sie na 
dniu 3 listopada 1890 w kaneelaryi e. k. Rady szkolnej okregowej 
w Pilznie o godz. 9 przed pofudniem publiczna licytaeya.

Cena wywolania wynosi 2252 zf. 60 ct.
W adyum  10°/o tejze eeny.
W arunki licytaeyi, plan i kosztorys moga byc w kaneelaryi 

e. k. Rady szkolnej okregowej przez pp. Przedsiebioreöw przejrzane.
— W eelu powiekszenia kilku budowli staeyi Buezaez e. k. 

kolei panstwowych na szlaku Stanisfawöw-Husiatyn beda dotyeza- 
ee roboty w przyblizonej sumie kosztorysowej 75.200 Zfa. w dro- 
d/.e ofert rozdane.

Ogölne warunki do wnoszenia o fert, jakotez szezegöfowe prze- 
pisy, opisanie roböt, dotyezaee plany moga byc przejrzane w e. k. 
Dyrekcyi ruehu we Lwowie (Inspektorat konserwacyi na  dworeu 
kolei lwowsko-ezerniowiecko-jasskiej) vv przepisanyeh godzinaeh 
urzedow ych, gdzie rövvnoczesnie na zadanie blizsze vvyjasnienia 
i dotyezaee formularze oferty udzielane beda.
Oferty wedfug przepisu sporzadzone, nalezyeie ostemplowane i opie- 
ezetowane, jakotez zaopatrzone napisem „Oferta na roboty vv eelu 
powiekszenia budowli na staeyi w Buczaczu“ nalezy wniese najpö­
zniej dnia 18-go lipea 1890, 12 godzina w pofudnie do e. k. Dy- 
rekeyi ruehu we Lwowie (Inspektorat konserwacyi na  dworcu kolei 
lwowsko-ezerniowiecko-jasskiej)

— W eelu zabezpieczenia dostawy szutru dla konserwacyi gosein- 
ea panstwowego vv zöfkiewskim okregu budowniezym vv Iatach 1891 
1892 i 1892 odbedzie sie. dnia 29 lipea 1890 w e. k. Starostwie 
w Zöikvvi rozprawa lieytae.vjna przez skfadanie pisemnych ofert.

Dostawa na rok 1891 wynosi dla tego traktu 6240 metröw 
szesc szutru w kwocie fiskalnej 25790 Zfa. 60 et,

Blizsze warunki tyezace sie tego przedsiebiorstwa jako tez wy- 
kaz p rzestrzen i, na ktöre szuter dostawionym byc m a, oraz ilosc 
tegoz, przejrzane byc moga w wymienionem c. k. Starostwie w go­
dzinaeh urzedowych:

Rözne. —  C. k. Ministerstwo handln udzielifo kolei Lwöw- 
Bel'zec (Tomaszöw) koneesye na budowe i utrzymywanie vv ruelm 
nastepujacych kolei dojazdowyeh (Schleppkähnen) ■. 1) kolei doja- 
zdowej od projektowanej linii Lwöw-W inniki lwowskiego tramwaju 
parowego, ktörej jedna odnoga ma prowadzie do e. lt. gföwnego 
urzedu efowego we Lwowie i starego m agazynu tytoniowego, druga 
do nowego m agazynu tytoniowego; 2) i kolei, ktöra ma stanowic 
pofaeztnie dworea kolejowego w W innikaeh z tamtejsza, c. k. fa- 
bryka tytoniu.

Skrzynka Redakcyi.
Panu W. Z. w JV. Dziekujemy za nowa pi'ace. Bedzie uzyta. 
Panu y . P. w Gr. Juz drugi raz posefamy. Tym razem wszy­

stkie numera.
Panu K . K . we Lw . Z braku miejsca dopiero vv nastepnym  

numerze.
Panu F. W. w B . W ysefamy rövvnoczesnie wedfug zavlania. 
P anu M . D. w K r. Teleskop! Teleskop!! Teleskop!!!

Autorow ie i n a k la d c y  zyczqcy sobie om owienia sw ych w y- 
daw nictw , zeclica nadeslac po jednym  egzem plarzu tychze  do 
R edakcyi.

Redaktor odpowiedzialny: W incenty  W dow iszew ski.

W drukarni Aleksandra Sfomskiego vv Krakowie.


