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Amerykariski dziennik o kanale poh

Most na Dunaju pod Cernoyoda w Rumunii,

Znowu powstato wielkie dzieto sztuki
skiej, ktora bez wytchnienia pracujac w swoim obszer-
nym zakresie w tem stuleciu moze sie poszczyci¢
dzietami i wynalazkami najwigkszej doniostoéci. Chce-
my obecnie méwi¢ o moscie oddanym do uzytku pu-
blicznego dnia 26-go wrzesnia roku zesztego, uroczy-
$cie otwartym przez kréla Rumuriskiego. Streszczczamy
sprawozdanie nasze w miare zakresu naszego pisma,
a czytelnikéw blizej zajmujacych si¢ budowa mostu,
odsytamy do czasopisma z 1890 i 1895 roku austr.
Inzynieréw i Architektéw wychodzacego w Wiedniu.
Przekroczenie Dunaju miedzy Fetesti i Cernovoda
(na granicy Dobruczy) ma okoto 15 km dtugosci
i sktada sie z 3 czesci, a mianowicie: z czesci w kie-
runku od zachodu ku wschodowi i z przejécia mostem
przez t. z. Borcea t. j. odnogi Dunaju, a nastepnie
bagnistej wyspy zw. Batta w dtugosci 13 km i z prze-
kroczenia wtasciwego Dunaju pod Cernovoda.

inzynier-

Most na Borcea ma trzy otwory zel. konstrukcyi
po 140 m od $r. do srodka, a z zachodniej strony
taczy sie. z nim ttzy, ze wschodniej za$ o$ém otwo-
row inundacyjnych, kazdy po 50 m rozpietosci, rowniez
z zelazna konstrukcyg, ktérej nie opisujemy szczegé-
towo, nie mogac poda¢ doktadnych rysunkéw obja-
$niajacych. Gorna krawedZ railséw jest tu w wysoko-
$ci 19 m nad niskiemi, a w 12 m nad wys. wodami,
spada 10°/00 wyspie Batta az do wysokosci 8 ni
nad W. W., przecina ja w prostym kierunku i pozio-
mem potozeniu niwelety idac grobla 5—7 m wy-
soka, zabezpieczong kamieniem i betonem, a nastepnie
kroczy wiaduktem 1455 m di. o 34 otworach zela-
znej konstrukcyi, systemu Schwedlera, a kazdy w roz-
pietosci 42°8 m. Przy koncu grobli na wyspie pod-

nosi sie niweleta o 10°/00, przechodzac znowu przez
wiadukt o 15 otworach i 60°85 m rozpietosci od $r.
do $r. i dosiega Wysokosci 31.4 m ponad wysokie,
a 38-4 nad niskie wody przy moscie na Dunaju.
Ogélna dtugosé zelaznej konstrukcyi mostowej od Fe-
testi do Cernovoda wynosi okr. 4100 m t. j., ze most
na Borcea z graniczagcymi z nim wiaduktami
983 m, 1455 m wypada na wiadukt a 1663 m na most
gtowny na Dunaju z wiaduktem z nim ztgczonym.

.System zelaznej-bonstrukcyi na gtéwnym, moscie
jest uwidoczniony w zatagczonym szkicu, ryc. |
strukcya sktada sie w 2 gira i 7-mym otworze z dwoch
dzwigaréow kroksztynowych, ktére w dtugosci 50 m
siegaja takiemi samemi ramionami (Kragarme) do
graniczacych z niemi otworéw, z niemi za$ potaczone
sa potparaboliczne 90 m dt. diwigary. Wysokos¢ tych
ostatnich przy koncach jest 9 m, a w $rodku 13 m.
Dzwigary kroksztynowe maja 17 m wysokosci w $rodku,
32 m nad filarami i 9 m w koricach ramion. Obie $ciany
dzwigarowe nie stoja prostopadle, lecz s3 pochylone
wstosunku 1:10 ku gtéwnej przez $rodek, mostu, idacej
prostopadtej ptaszczyznie (ryc. 2). Nadto spbdnie pasy
ramion kroksztynowych nie sa miedzy sobg réwno-
legte ; odlegtos¢ od ich $rodkéw ciezkosci zmniejsza
sig od 9 m nad filarami, do 65 m przy korcach
ramion, w ktérej to odlegtosci znajduja, sie spodnie
pasy potparabolicznych diwigarow.

Na dwéch srodkowych filarach i na czterech bo-

cznych sa umieszczone state, a poruszalne watki to
jest tozyska kotyskowe, co umozliwia zupetnie dy-
latacye. Wyginanie sie boczne konstrukcyi mostu
Borcea przez jednostronne dziatanie promieni sto-
necznych mierzono 60 mm, a mianowicie przy
koricu ramienia, spi jacego na poruszalnem to-
zysku. GdJ-by nawet z tem wygieciem potaczyto sie

drugie, wywotane silnym wiatrem, to i tak spowodo-

ma

Kon-



wane przesunigcie opartych na kroksztynowenl ra-
mieniu tozysk potparabolicznych dzwigaréw jest po-
taczone ztak matym ruchem obrotowym, ze zastoso-
wanie poruszalnych kulowych tozysk kotyskowych
za zupetnie odpowiednie uwazanem byé moze.

" Materyat uzyty do konstrukéyi mostow z wiel-
kimi otworami jest zelazo zasadowe Martina, $rednio
twardego gatunku. Za warunek potozono, aby ptaskie
zelazo i blachy oparty sie sile na rozdarcie dziataja-
cej, w,stosunku 42—48 kg/mm2 przy ciggliwosci

okoto 20% i granicy elastycznosci okoto 24 kg/mm2.
Cyfra pracy, to jest -iloczyn sity odpornej na roz-
darcie X ciggliwosci, musiata dojé¢ do liczby 900.

Dostawe tego materyatu powierzono z poczatku za-
ktadowi fabrycznemu: Gutehoffungshutte, a naste-
pnie fabryce Creuzota, ktére to zaktady z zadania
swego bardzo dobrze sie wywiazaty. Praca wywotana
wtasnym cigzarem i przypadkowym (przy ruchu po-
ciggdw) przyjeta zostata we wszystkich w jednym
kierunku pracujacych czesci sktadowych konstrukcyi
gtéwnego dzwigaru w wysokosci 1000 kg/cm2 uwzgle-
dniajac jednoczesnie parcie wiatréw w wys. 1200
kg/cm2 Prace czesci sktadowych, wystawionych na
ciagnienie i cisnienie oznaczono formuta:

-s BU 900 (\ — % 3 rrﬂnﬂl)n(‘)/ w ktére& S minimum
i S maximum s absolutnemi warto$ciami ostatecznemi

napiecia. Do konstrukéyi przy wiaduktach uzyto zle-
wnego zelaza Martina, migkszego gatunku.

Projektu tych nurtéw i wiaduktow, dokonali pp.
generalny Inspektor A Saligny i starszy Inzynier
J. Bainlescu i z inzynierami panstwowej kolei ru-

muriskiej przeprowadzili caty budowe.

Budowa filaréw natrafita z powodu znacznej gte-
bokosci spodu fundamentéw i giebokosci wody na
znaczne trudnos$ci. Roboty te przy moscie Borcea wy-
konato przedsiebiorstwo E. Gartner z Wiednia. Przy-
czotki sg fundowane w gtebokosci 230 m i 26 m,
a $rodkowe filary 27-5 m nizej 0. Gaissony maja
przy przyczotkach, powierzchni: 119 2 m2a przy fila-
rach 205-7 m2

Rusztowanie do opuszczania Caisonu w 1-szym
filarze $rodkowym przy stanie wody P80 m zrobiono
state, ale przy drugim, gdzie gtebokos¢ wody wyno-
sita okoto 10 m nizej zera, a nad niem, podczas bu-
dowy jeszcze 03-50 wyzej, razem wiec miato sie do
czynienia z 13-50 m giebokosci wody, state ruszto-
wanie na palach byto niemozebnem. Wykona¢ wigc
musiano plywajace rusztowanie podczas zimy na lg-
dzie i na promach przeprowadzi¢ na miejsce przezna-
czenia wraz z caissonem takze na ladzie montowanym.
Z powodu wielkiej gtebi i niemozebnosci powieszenia
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caissonu na rusztowaniu, jak sie zwykle dzieje, oka-
zata sie potrzeba postawienia drugiej, wielkiemi ze-
laznemi rozporami wzmocnionej konstrukéyi (Hausse-
Gonstruction) nad wtasciwym caissonem-. Jak przy
jednym tak i przy drugim moscie zastosowano te
sama lconstrukcye przy opuszczaniu caissonéw, bo
wypadto w wysokiej wodzie zaktada¢ fundamenty.
W przeznaczonej gtebokosci fundamentu to jest
27'5 m nizej zera, stan wody nad niem przy moscie
Borcea byt 3.47 m tak, Zze trzeba byto walczy¢ z ti-1
$nieniem wodnego stupa 81 m wys. Rozumie sig, ze
tak wysokie ci$nienie powietrza utrudniato niezmier-

nie roboty w .caissonie i nie obeszto sie bez straty
kilku ludzi przy wprowadzaniu ich i wyprowadza-
niu z caissdnu.

Opuszczanie caissonu 2-go filaru (vid ryc. .4—5)

trwato, od chwili puszczenia w ruch maszyny zge-
szczajacej powietrze, 59 dni; w przecigciu wydoby-
wano na dobe 50 m3 ziemi, a stuzyly do tego .dwie
powietrzne szluzy; tara za$, gdzie natrafiono na pia-
sek, zastosowano metode, dmuchawki (Sandausblaser)-
przez zwykte gazowe rury przechodzace z kamery
caissonowej przez jej sufit az na sama gore powyzej
stanu wody.

Ogélna ilos¢ muru réznorodnego w przyczétkach
mostu Borcea wynosi 7590 m3, a dwdéch srodkowych
filarow 12640 .m3 Waga caisonéw i konstrukéyi
(Hausse Contr.) dochodzi przy tym mo$ do 610
ton. Koszta ,2-ch przyczotkow i 2cli filarow byty
2,245.000  frankow,
kosztowat okoto 111 frankéw.

Do montowania Zzelaznej konstrukéyi
Borcea ustawiono state rusztowanie i
przeno$ng hydrauliczng maszyne do nitowania. Waga
konstrukcyi, obrachowana w kosztorysie rla 2368, do-
szta przy Wykonaniu do 2600 ton.

Dostawit ja Schneider E. w Creuzot za Ceng 50 fr.
od 1000-kgr. wraz z ustawieniem i pokostowaniem?.
Wskutek rozpisania wspétzawodnictwa na dostawe
caissonéw i konstrukCyi wptyneto 7 ofert, ktére do-
chodzity od 3,400.000 do 5,000.000 frankéw. Dwie
firmy znane w Europie: Schneider E. G. E.
G aertner utrzymaty sie przy swoich ofertach i 7/2
1891 roku spisano z niemi umowe za ogélng sume
3,388.826 fr. Juz w poczatku kwietnia t. r. rozpo--
czeto instalacye na placu budowy; w lipcu 1893 r.
skoficzono budowe Wszystkich filaréw, a w jesieni
1894 r. ustawiong zostata w zupetnosci zelazna kon-
strukcya.

przy moscie
zastosowano

Gtéwny most na Dunaju bez graniczacych z nim
wiaduktéw, wykonato Towarzystwo Fives-Lille. Zto-
zono wskutek rozpisania, siedem ofert, z ktérych

a wiec 1 m? muru w mosciel
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pierwsza tej firmy zadata 7.845,344 ii a ostatnia

angielska 17 mil. przeszto, co nam stuzyé moze za

przyktad, jak rozmaicie zestawiaja obraehowania ko-

sztéw; Braine la Comte w Belgii tylko o 150.000 fr.

byt drozszy od Fives Lille, trzech nastepnych o 250 —

300.000 wyzej od pierwszego, Cail A. E. w Paryzu
zadat U 2, miliona, a jak wyzej wspominamy, firma

ang. Danube Bridge Cie 17 milionow.

Filary mostu na Duuaju fundowane s3 prawie
w tej samej gtebokosci, jak na Borcea. Ryciny 3 i 4
przedstawiajg przekr6j poprzeczny i boczny widok
jednego z nich i uwidocznione sa. na rysunku nie-
zmierne wysokoéci tegoz. Ryc. 5 wskazuje przekrdj
pionowy caissonu z nasadka rozparta zelaznemi bel-
kami zwang Hausse -Aufsatz, 10-00 m. wysokosci
majaca 1.

Nadzwyczaj zajmujacym .jest system ustawiania
konstrukcyi zelaznej na tym moscie. Z powodu zna-
cznej wysokosci (314 m nad W. W.), giebokosci
wody i silnego pradu, nie mozna byto mysle¢ o sta-
tem rusztowaniu pod konstrukéye w catej jej rozcia-
gtosci. Z poczatku mysélano o usnnigciu konstrukcyi
montujac jednocze$nie gtéwne kroksztynowe diwigary
jednego filaru ku drugiamu (Freiauskragende Montio
rung), mle poprzestano na systemie, ktérym -chcieli
sie postugiwac pp. Gartner i Schneider A E. i 0 nim
w Swej ofercie zamiar swéj objawili. Stosownie do
rzeczonego systemu ustawiono w poziomie wysokich
wod, wigc stosunkowo do$¢ nisko, na -statem ruszto-
waniu, Cobadwa kroksztynowe dZwigary zelaznej kon-
strukcyi drugiego i czwartego otworu z wystajacemi

%) Majac do czynienia z niew ie 1k 3 wgtebokoscia wody,
opuszcza sie caisson, poprzednio dobrze- uszczelniony, wiszacy
na rusztowaniu na bardzo silnych $rubach z kwadratowym gwin-
tem; skoro caisson.jest ustawiony na swojem miejscu,. daje
sie zwykle na suficie tegoz warstwe betonu $Or-50 cm. gr., a to
dla wigkszej jego szczelnosci, poprzednio atoli nalezy do kotnierza,
wystajacego naokoto zewnetrznej Sciany caisonu, przynitowaé
pierwszy rzad blach 1 ctm. wys. majacych, a jesli tego potrzeba
wymaga, drugi i trzeci, aby te blachy chronity mur ztamanego
kamienia od wnikania wody i wyplukiwania $wiezej zaprawy
cementowej

W miare opuszczania caissonu przez wykop ziemi muruje sig
coraz wyzej, nie dajac juz blach ostaniajacych, jezeli sie jest
na d woda i jezeli zewnetrzna powierzchne filara obmurowuje
sie ciosami, uszczelniajac_fugi silnym cementem

“Przy moscie na Dunaju, ktérego budowe opisujemy, niepo-
dobna bylo w tak wysokiej wodzie i przy tak glebokim funda-
mencie inaczej postapi¢, jak do gérnego, ponad sufit caissonu
wystajacego kotnierza przymocowaé silnie rozparta trawersami
zelaznemi konstrukcye i ostoni¢ ja blachami od dotu d6 géry
ze soba znitowanemi i .uszczelnionemu Te Zzelazna konstrukcye
nazwano -z francuzkiego ,Hausse”, a my ja nazwaé mozemy
nasadka na wiasciwy: caisson.

L M.

na obie stropy- ramionami kroksztynowania i w miare
podnoszenia sie filarow w budowie bedacych diwi-
gano réwniez konstrukéye az do wymagalnej wyso-
koéci. Do dzwigania tego stuzyly prasy hydrauliczne,
opierajace sie na rurach Zzelaznych wmurowanych
w filarach, przez co unikniono obcigzenia S$wiezego
muru. W kazdym filarze byty cztery takie rury, ktore
zawsze po dwie do podpierania konstrukcyi stuzyty
i w miarg potrzeby przedtuzone bywaly. Zewnetrzne
dwie rury byly umieszczone podsrodkowymi stoja-
kami, a dwie wewnetrzne pod skrzynkowym dzwiga-
rem poprzecznym, taczacym z sobg $rodkowe stojaki
w mowie bedace. Réwne podnoszenie kontrolowano
odczytywaniem ‘'beznstannem manometru. Jesli pod-
niesiono konstruk¢ye o dtugos¢ rury, w. takiiu razie
podparto jg ty o drzewem, na
niego wystajace po za S$ciany gtéwnych diwigaréow
poprzeczne dzwigary, a ci$nienie na prasy hydr. prze-
noszono na druga pare rur. W taki sposéb mozna
byto pierwszg pare rur przedtuzy¢, filar dalej budo-
wac i nastepnie dzwiganie uskuteczniaé. Wnetrze rur
wypetniono ostatecznie betonem. Cisnienie na jeden
punkt podporu wynosit przy podnoszeniu konstrukcyi
okoto 380 ton.

Cena jednostkowa,: ktdra otrzymato. Towarzystwo
Fives- Lille zg zelazna konstrukéye z rusztowaniem
i pokostowaniem jest>74-5 frankéw za 100, kgr. Waga
mostu bez wiaduktéw byta obrachowana na 4680-4,
ale w wykonaniu doszta do wagi 5000. Zelaznej kon-
strukcyi wiaduktow, dostarczyty zaktady CockeviH’a
w Seraing. Ogoélne koszta przejécia przez Dunaj w dtu-

gosci 15 km. Fetesli-Cernavoda wynosity okoto 30
milionéw frankéw
LM
SZKOtA SREDNIA

MECHANICZNO-TECHNICZNA

W WARSZAWIE

zostata otwarta z dniem 1-go wrzes$nia b.r, a to
dzieki ofiarnosci i dobrej woli kilku ludzi.

Etat szkoty mechanicznej obliczony jest w ustawie
na 27311 is rocznie. Ustawa, zatwierdzona przez/rzad,
przewiduje moznos¢, otwierania jednoczesnie kilku, szkot
razem czyli wydziatéw, z czego wynika, ze przy “sprzy-
jajacych okolicznosciach moga by¢ przy Warszawskiej
mechanicznej szkole jeszcze wydziaty: cbemiczno-tcchni-
czny, architektoniczny, gérniczy i agronomiczny, kazdy
z czteroletnim kursem. Szkota Mechaniczno-Teclniiczna



na inocy ustawy zorganizowana zostata-podtug wzoréw
szkot francuskich gtéwnie, mianowicie w tym wzgle-
dzie, iz uczniowie obznajmiac sie beda,' z zajeciami pra-
ktycznemi w warsztatach szkolnych tak, ze przy rozpo-
czynaniu karyeryj nie beda, obcymi praktyce. Wprawdziel
nie zastapi to istotnej dwuletniej praktyki w fabryce
przed rozpoczeciem nauki szkolnej, jak to poleca stowa-
rzyszenie technikéw niemieckich, ale w kazdym razie
zmniejszy trudnosci, napotykane na kazdym kroku, przez
poczatkujacych w karyerze przemystowej'; Z otwarciem
szkoly spetnito sie Zzyczenie ludzi dobrej woli i mysl
zatozenia szkoly u nas w czyn si¢ obrocita dla pozytku
miodziezy i kraju. Przy otwarciu szkoly zjawito si¢ zaraz
105 kandydatéw, chociaz miejsc byto tylko dla 40 na
pierwszym kursie. W tej liczbie zgtosito sie do szkoty :

Z patentami szkét realnych rzadowych 18

" . . prywatnych . 10

" szkoty wyzszej rzemieslniczej w todzi 1

" giinnazyum filolg 3

Ze $wiadectwami ukoriczenia 5 klasy szkoly realnej 7

" » ” Y. pryw. $zk. real. 4
Oprécz tego przystapito do dodatkowego egzaminu

uczniow 8 klasy gimnazyalnej 6

Uczniéw, ktorzy skonczyli 6 klas glmnazyalnych .18

" 6 klas gimnazyow
Majacych S$wiadectwa" z ukoriczenia szkét techni-
cznych przy kolejach zelaznych.. .
Majacych dwuletnia praktyke oprécz $wiadectwa
z ukoriczenia 4 K> szkét realnych lub innych
zaktadéw naukowych <

razem
Ale nie wszystkie prosby o przyjecie mogly byc¢
uwzglednione; na 105 prosh, przyjeto w biezacym roku
szkolnym tylko 80 uczniéw. Szczedliwie wiec pod tym
wzgledem szkota rozpoczyna swe istnienie, z zapatem
tak ze strony uczniéw jak tez i kierownikow szkoty ku
pozytkowi przemystu krajowego.
W liczbie 80-ciu przyjetych' do szkoty miodzieficow
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zywiotem rodzimym wystapita tem natarczywiej na jaw
Miodziezy, chetnej do nauki, nie brak, ani w Warsza-
wie,-ani w miastach prowiucyoualuych. Brak byto na-
tomiast zaktadow, w ktérych czerpata wyksztatcenie
techniczne.

Politechniki zagraniczne nie dla kazdego sa dostepne.
Zaktady naukowe w Petersburgu nie przyjmujg napty-
wajacych z Krélestwa kandydatéw po nad oznaczony
procent. Nie mogac pomiesci¢ sie gdzieindziej, ttoczyta
sie miodziez gromadnie do szkoty politechnicznej w Ry-
dze. Niepodobiefistwem byto atoli, zeby ten zaktad wy-
chowywat takg ilos¢ technikow, jakiej zycie przemystowe
u nas potrzebuje. Dla nowego zaktadu pozostato wieb*
do zrobienia.

»Stowo", pisze dalej: Nietylko atoli spoteczenstwo
miejscowe pragnie doczeka¢ si¢ jaknajpredzej nowego
pokole ia. Wazno$¢ tego zadania uderzyé musi kazdego
obserwatora. Na dowdd tego powtarzamy tu stowa, wy»
jete ze znanej juz czy naszym
do dziennika ,Nowoje Wremia".

»Przypatrzmy sie tylko,- co sie stato ir pasem, gra-
niczacym z Prusami. Oto kraj o niewyczerpanych zapa-
sach wegla, posiadajacy bogate kopalnie rudy zelaznej,-
galmanéw cynkowych i otowiu, jest niemal caty w reku
poddanych niemieckich i nie stanie sig¢ juz chyba nigdy

ia ludnosci miej j lub yjskiej. Kres ow
oddawna uwaza sie za zdobyty pokojowo. | nie pusty
to frazes, gdy przypatrzymy sie ruchowi postgpowemu
Niemcow. Wtasciciele fabryk i zaktadéw fabrycznych
niemal wszyscy mleszkajq za gramcq Administracya,
cza wyzsza i — to Niemcy,
przechodzacy codzieri granice, a pozostali robotnicy, tak
dalece zniemczeni, ze majg u siebie ,Yereiuy" i inne
podobne urzadzenia niemieckie".

Nauki trwaja w szkole przez cztery lata.

W programie szkolnym potozono nacisk szczegélny
na zajecia w pracowniach. Nadano przez to szkole wta-
$ciwy charakter i skierowano wychowanie miodziezy
na droge praktyczna. Nie kuszac si¢ o wspotzawodni-

znajduje sie 71' katolikow, 5 wyznania
augsburskiego, 1 ewangelik reformowany i trzech staro-
zakonnych. Miedzy uczniami jest 64-eh pochodzenia
szlacheckiego, a 16-tu synéw mieszczan i kupcow.
Przemyst Krdlestwa Polskiego, ktéry nie postradat
do dnia dzisiej znamion cudzozi pochodze-
nia, moze liczy¢ na rozwéj w przysztosci, jezeli zdota
w samym kraju zapewni¢ sobie staty doptyw ozywiaja-
cych i odmtadzajacych go pierwiastkéw. Wyemancypo-
wanie si¢ z zaleznosci od inteligencyi obcej lezy rownie.:
w interesie pafstwa, jak i okolic fabrycznych. Od czasu,
jak naptyw zywiotéw zagranicznych powstrzymany zo-
stat w drodze prawodawczej, konieczno$¢ zastapienia ich

ctwo z polit i i zagr i, nie marzac o przy-
sparzaniu krajowi uczonych teoretykéw, <lice szkota
warszawska dostarcza¢ fabrykom ludzi, przysposobionych
do zaje¢ praktycznych, mogacych jednak w hierarchii
technicznej i na wyzsze wspinac sie stanowiska, a nadto
umiejacych zdawac sobie sprawe z postepu wiedzy tech-
nicznej i przyswaja¢ przemystowi krajowemu z biegiem
lat wszystkie ulepszenia i wynalazki.

W sktad ciata nauczycielskiego * wchodza obecnie
z upowaznienia wiadzy naukowej sity nastepujace: pan
Wactaw Krauze, profesor matematyki; p. Leonid ta-
mowskij, profesor matematyki; p. Wiktor Biernacki,
prof. fizyki; p. Jozef Boguski, prof che p. Wiady-




staw Sawicki, prof. mechaniki; p. Konstanty Sokotow,
prof. geografii; p. Maurycy Mitte, prof. geometryi wy-
kreslnej, zarazem rektor szkoty; p. Stanistaw Budzynski,
prof. rysunkéw wolnorecznyeh; p. Eugeniusz Zototarew,
prof. rysunkéw: pan Antoni Miclialikowski, zarzadzajacy
warsztatami mechanicznymi i p. Walenty Romanowski,
majster stolarski, kierownik warsztatow stolarskich i to-
karskich oraz ¢wiczei w modelowanii

Do zaje¢ praktycznych, sprowadzit zarzad 40 war-
sztatow stolarskich i pie¢ tokari; z zagranicy. Zorgani-
zowano roéwniez pracownig chemiczna, a do gabinetu
fizyki sprowadzono przyrzady na sume 3000 rs

Srednia Mechaniczno-Techniczna Szkota, zgodnie z Naj-
wyzej zatwierdzong ustawa, ma na celu podanie uczniom wia-
domosci i umiej dla , jako najbliz-
szych pomocnikow inzynieréw, oraz innych wyzszych kierownikéw
spraw przemystowych. Précz tego zgodnie z opinia Najwyzej
zatwierdzonej komisyi wzgledem kwestyi otworzenia przemysto-
wych $rednich technicznych szkol, takowe maja na celu uzdol-
nienie takich o0s6b, ktérych oczekuje samodzielne kierownictwo
sprawa przemystowa w takim wypadku, gdy takowa jest nie-
wielka, albo gdy zakiad przemystowy nie posiada inzyniera.

Do liczby uczniow Prywatnej Sredniej Mechaniczno-Tech-
nicznej szkoly przyjmuje sie Osoby wszelkiego stanu i wyznania

Dl wstgpienia bez egzaminu do Sredniej technicznej szkoly

wymaga sig : atestat o kursu g
nego, lub Lodzkiej wyzszej szkoly rzemieslniczej, albo szkoly
realnej.

Jezeli w szkole okaze sie wakujace miejsce, to w takim
razie moga by¢ takze przyjeci bez egzaminu tacy kandydaci,
ktérzy maja $wiadectwa z ukoriczenia pieciu klas szkoly realnej

Uczniowie innych zakladéw naukowych, jezeli okaze sie
wakujace miejsce, moga by¢ przyjeci na poczatku roku szkol-
nego po zdaniu wymaganego egzaminu, ea mianowicie: od
uczniéw gimnazyum, ktorzy skoriczyli 6 klas, wymaga si¢ do-
petniajacego egzaminu z fizyki (catkowity kurs, précz nauki
o cieple, magnetyzmie, elektrycznosci i galwanizmie), a z kre-
$lenia wolnorgcznego i rysunkéw w zakresie kursu 5 ki. szkoty
realnej. Uczniowie szkot technicznych, istniejacych przy drogach
zelaznych, oraz osoby, nie majace kwalifikacyi dla wstapienia
do éredniej mechaniczno-technicznej szkoly na zasadach, wska-
zanych w §§ 3 i 4 tych prawidel, moga by¢ dopuszczeni do
wstepnego egzaminu tylko w takim razie, jezeli juz praco-
wali najmniej 2 lata w zaktadach przemystowych i jezeli zlozg
wymagany egzamin: z arytmetyki (catowity kurs), z algebry
(calkowity kurs do teoryi polaczeri i dwumianu Newtona),
7 fizyki (catkowity kurs, procz nauki o cieple, elekirycznosci,
magnetyzmie i galwanizmie), z kreslenia i rysunkéw (w zakre-
sie kursu 5 klas szkoly realnej).

Prosby o przyjecie do szkoly podawac nalezy na papierze
zwyczajnym do kancelaryi Prywatnej S$redniej Mechaniczno-
Technicznej szkoly od 15 sierpnia do 1 wrzesnia (wedtug
adresu: Warszawa, ulica Sktadowa Nr. 3)

Przyjety do liczby uczniéw szkoly po wniesieniu optaty za
potrocze w ilosci rs. 50 obowiazany jest przed rozpoczeciem
lekeyi stawi¢ sig w kancelaryi szkoly, od ktérej otrzyma:
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a) na w
tylko na jeden rok dla zameldowania w policyi;

b) jeden drukowany egzemplarz prawidet dla uczacych sie;

©) bilet za numerem na wiasne imi¢ i nazwisko dla Weho-
dzenia do szkoly, podpisem i adre-
sem ucznia

Kurs nauk trwa cztery lata.
Przedmioty wchodzace do kursu naukowego $rednieh me-
szkoh, s

Przedmioty wykladowe: Klasy
10 v Ogéh
1 Nauka religii 101 1 1 4
2. Matematyka 3 8 - — 6
3. Fizyka z elektrotechnika 3 3 — 2 8
4. Chemia 8 2 — -
5 Mechanika... 2 — — 7
6. Budowa maszyn - 1 8 - 10
7. Technologia mechaniczna — 2.8 6 u
8. B chemiczna - _ — 8
9. Budownictwo - — 3 — —
10. Miernictwo i nlwelacya 3 - - = 3
11. Geografia handlowa i pod
stawy ekonomii polity
j - - = 2 1 3
12 i korespon
deneya handlowa — 2 2 4
13. Prawoznawstwo [ — 2
8 .18 16 17 69
Zajecia graficzne:
14. Rysunki geometryczne 6 — — — 6
15 . techniczne — 6 6 12 24
16. " budownicze - — 3 — 'V
17, RYSUNKi oo I 2 - = 6
Zajecia praktyczne: . . 9 9 mm) mi>- 39
18. W warsztataeh mechani-
cznych 9 9 /9 9 36
19. W laboratoryum  chemi-
cznem — 2 — - 2
9 n 9 9 38
36 38 34 38 146
Zakres LW iu, jest na-
stepujacy:
Matematyka zawiera w sobie: geometrye, trygonome-

trye i geometrye analityczna. Matematyka w szkofach technik
cznych ma dwojakie znaczenie: po pierwsze, jako przedmiot
ogolnego wyksztatcenia i po drugie, jako $rodek pomocniczy
do rozwiazywania tych zagadniefi i zadan z dziedziny fizyki
s mechaniki stosowanej, jakie technik w swej praktyce spoty-
ka¢ bedzie

Fizyka obejmuje: pomiary fizyczne, diwiek, $wiatlo, cie-
plo, teorye na ciepta, lektrycznosc i ele-
ktrotechnike. Wyklad fizyki objasniany bedzie cwiczeniami
i doswiadczeniami, dla obeznania uczniow z przyrzadami fizy-
cznemi, majacymi techniczne zastosowanie

Chemia obejmuje: metaloidy i ich zwiazki, metale i ich
2wiazki, krotki przeglad zwiazkéw organicznych. Wykiad chemii
zawrze nie tylko teorye i prawa chemiczne, poparte stosownemi




doswiadczeniami w laboratoryum chemicznem, ale i charakte-
rystyke metali dla ich analizy, ze szczegSlowym opisem tych
2wiazkéw ktére maja naj

w przemysle.

M echanika obejmie: mechanike ogolna, maszyny proste,
grafostatyke i wytrzymalos¢ materyaww Wkaad mechaniki

jasni bedzie i i zadaniami
mechanicznemi.

Budowa maszyn zawieraé bedzie: ogélna teorye ma-
szyn, motory zywe, hydrostatyke i hydrodynamike, kotly i ma-
szyny parowe, maszyny kaloryczne, gazowe i naftowe, kota wo-
dne i thrbiny, pompy i wiatraki

Technologia mechaniczna obejmuje
drzewa (budowe, whasnosci i gatunki drzewa,

technologie
sposoby obrébki

drzewa i instrumenty przy tem uzywane) technologie metali

, warsztaty do
obrébki metali, bronzownictwé), technologie"materyatow wi6-
knistych papiernictwo i Wyktad

y jest w kierunku prakty-
cznym i oprécz teoryi, zajmuwac sie bedzie doswiadczeniami
w warsztatach szkoly, a takze fabrykach prywatnych i hutach
miejscowych, stosujac si¢ w swym zakresie do potrzeb i roz-
woju przemystu Krajowego

Technologia chemiczna zajmuje sie: technologia
wody w zastosowaniu jej do przemystu i uzytku dla Kothow
parowych, materyatéw na-
fty i gazu oéwietlajacego.

Budownictwo obejmuje szczegblowo zasady wazniej-
szych robot i konstrukcyj budowlanych w zakresie fabrycznym,
a zarazem ocenia whasnosci i gatunki rozmaitych materyatéw,
uzywanych w budownicfwie.

P .

Miernictwo i niwelacya wskazuje sposoby prowa-
dzenia pomiaréw przy pomocy astrolabii, eklimetru, stolika i bu-
soli, a |akze sposoby niwelacyi powierzchni gruntu za pomoﬁq

. libeli,
Nauka miernictwa i niwelacyi objasniana bedzie w ciagu wyr
Kktadu w szkole do$wiadczeniami na odpowiednich narzedziach
mierniczych, a nastepnie podczas feryj, uczniowie szkoty, pod
Kierunkiem nauczyciela, wykonaja pomiary praktyczne i niwe-
lacye w polu.

Geografia handlowa obejmowaé bedzie wiadomosci
tyczace sie rozwoju gtownych galezi przemystu w rozmaitych
miejscowosciach kraju i za granica pod wzgledem rolnym, fa-
brycznym, gorniczym itp., jak réwniez statystyczne dane co do
obrotéw handlowych, importu i eksportu towaréw i wyrob6w
fabrycznych.

Ekonomia polityczna zawieraé bedzie wazniejsze wia-
domosci pod wzgledem przemystowym i handlowym.

Rachunkowo$¢ i korespondencya handlo-
wa nauczy zasad podwéjnej buchalteryl i praktycznych sposo-
béw p! Ksiag

Nauka prawa zawiera przeglqd zasadnlczych praw pari-
stwa, oraz administracyjnej i sadowej jego dziatalnosci

Rysunki geometryczne wskaza sposoby kreslenia roz-
maitych linii krzywych 2-go i wyzszych' rzedéw, a takze zasady
kreslenia projekcyjnego zadan geometryi wykresinej i jej zasto-
sowari w perspektywie i w teoryi cieniow.

Rysunki techniczne ucza zasad wykreslania ghwn
szych czeéci maszyn, catkowitych mechanizméw i motoréw,
a takze obejmuja wykonanie projektu z jednego dziatu fabryka-
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cyi
Sleniu rysunkéw

* opartego na i wykre-

Rysunki budewlane polegaja na kopiowanju rysun-
kéw architektonicznych i na zrobieniu calkowitego projektu
budynku z oblicze-
niami i rysunkami

Rysunki reczne zasadzaja sie na rysowaniu ze wzorow
iz natury ornamentéw architektonicznych, a takze na rysowa-
niu czesci maszyn i catkowitych mechanizméw, oraz na szyb-
kiem odrecznem rysowaniu z pamieci.

Praktyczne zajecia w laboratoryum chem i-
cznem polegaja na wykonaniu oznaczonej ilosci analiz jako-
sciowych zwiazkow metalicznych

g0,

Praktyczne
cznych

zajecia w warsztatach mechani-
zawieraja sie w wypehieniu calego szeregu zadan
2 dziedziny . odlewni-

ctwa, kowalstwa i $lusarstwa, stosownie do wzoréw i model6w
przez mif i

tery

Niezaleznie od'praktycznych- zaje¢ uczniéw W szkole beda
wyznaczone perjody czasu, przeznaczonego na ciagte praktyczne
zajecia uczniow w zakiadach, fabrykach i w robotach budo-
wlanych w Warszawie i w innych miejscowosciach kraju.

W Kazdej klasie $redniej technicznej szkoty liczba uczniow
nie moze przekracza¢ 40, lecz na mocy pozwolenia wiadzy
moga by¢ otwierane oddziaty réwnolegte

Uczniowie placa za prawo uczenia sie w szkole po rs. 100
rocznie, wnoszac te sume zgory ratami pétrocznemi po rs. 50
we wrzeniu i w styczniu, lecz w razie opuszczenia szkoly
przez ucznia w $rodku roku pieniadze nie zwracajg sig.

Uczniowie, Ktérzy nie zaptacili za nauke w ciagu miesiaca
na poczatku kazdego pofrocza, uwalniaja sie z zakladu nauko-
wego, lecz z decyzyi whadzy szkolnej moga byé znowu przyjeci
po wniesieniu optaty za péirocze.

Uczniowie maja do swego uzytku biblioteke, oryginaly dla
kreslenia i rysowania, kolekcye, a takze materyaty i narzedzia,
niezbedne do wykonywania robot w laboratoryach i warszta-
tach na zasadzie prawidet, zatwierdzonych przez Wiadze Naukowa

Uczniowie, ktérzy pomysinie skoficza wyksztatcenie w $re-
dniej (Mechaniczno - Technicznej szkole, otrzymuja $wiadectwa
na nazwe technika odpowiedniej speeyalnosci

Amerykanski dziennik
o kanale Po6tnocno-wschodnim.

»Engineering News“, rozwodzac sig¢ nad budowa
kanatéw sztucznych w ostatnich dziesiatkach lat wy-
konanych, robi bardzo zajmujace zestawienie ze wzgledu
na czas ich budowy, rozmiary, koszta itp., ktore w na-
stepujacej tabelce czytelnikom podajemy:
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Liczb powyzszych nie nalezy bra¢ za podstawe do
obrachowan podobnych robét, bo sa wtenczas tylko
pewne, jesli wszystkie dotyczace okolicznosci uwzgle-
dnione zostang. Na przyktad: kanat Suczki byt
pierwszym tego rodzaju dzietem, koszta tegoz byty
niestosunkowo wysokie, albowiem pomocniczych ma-
szyn wtenczas nie znano i musiano je dopiero stwa-
rza¢, z bardzo daleka sprowadzaé, a do utrudnien
w budowie przyczynity sie pewne polityczne intrygi.
Kanat Koryncki nie przedstawiat w interesie
handlowym zadnych przewaznych zyskéw; do tego
przyczynito sie bankructwo przedsiebiorstwa i nie do$¢
dokfactue studya techniczne w projekcie. Roboty za-
trzymane zostaly i wiele potrzeba byto zachodéw
i ofiar pienigznych, aby rozpoczeto dzieto dokoriczyc.

Przy kanale M anchester nalezyz gory bardzo
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wielkie kwoty z wtasciwych kosztéw wydzieli¢, a mia-
nowicie: 3,000.000 m. kosztéw prawnych i 04,000.000
marek za zakupno starego kanatu Bridgewater. Wy-
kupno gruntéw pod budowe ) w okolicach bardzo
gesto zaludnionyeh, liczne krzyzowanie sie linii kole-
jowych, goscincow i matych kanatow w, gtéwnym
spowodowaty nadzwyczajne wydatki, ktérych nie byto
wecale przy kanale Suezkim i Korynckim. Kosztorys
na budowe kanatu Manchester wynosit w 1887 roku
tylko 122,000.000 marek t. j. 2,140.000 m. na km.
biezacy, jednakze z powodu zmiany w projekcie, przerw
w roboLach i braku pieniedzy podniosty sie koszta do
3,422.000 marek za- km

Podobnie, jak w mowie bedacy kanat, prowadzony
jest Potnocno-wschodni, przez kraj uprawny, zalu-
dniony i opatrzony w koleje zelazne, goscince itp.,
a zrédta, z ktérych czerpa¢ mozna byto Wszelkie po-
trzebne przyrzady budowlane jako tez materyaty, do-
tyczace jej, znajdowaty sie w bliskosci. W tem tez
jest jedyna analogia tych dwéch kanatéw, bo kiedy
kanat Manchester jest wtasciwie kanatem szluzowym,
to wody Péln.-wschodniego morza, znajduja sie w pozio-
mie dwoch morz i kanat posiada tylko przy obydwéch
koricach szluzy (Fluthschleusen). Braku .pieniedzy tu
nie byto, bo fundusze ptynety z kas rzadowych, co
sie tez przyczynito do predkiego wykonania robdt,
ktére natrafiaty takze na trudnosci techniczne, ale
nie w.tym stopniu, jak przy trzech poprzednich.

Nalezy potozy¢ na to nacisk, ze kanat Pétnocno-
wschodni, miedzy podobnemi budowlami okazuje sie
najtaiszym i wypada nam zastanowi¢ si¢ nad przy-
czynami tej okolicznosci. Na pierwszem miejscu sta-
wiamy przyczyne wzorowego kierownictwa robotami
tego wspaniatego dzieta przez t. r. bud., p. Banscha,
znakomitego inzyniera budowl. wodnych z 40-letnig
praktyka. Druga przyczyna jest dob6r przedsiebiorcow
sumiennych, biegtych i doswiadczonych w swoim za-
wodzie

Jak wyzej wspomnieliémy, to tylko dwie szluzy
okazaty sie potrzebne przy kanale i te podniosty zna-
cznie koszta, bo jedna z ruch pod Brunsbuttel fundo-
wana w gtebokosci 11 m wody kosztowata okoto
17 milionéw, a w Holtenau 9'/2 milionéw marek.

Kiedy omawiamy kanaty wybudowane w Europie,
nadmieni¢ musimy o kanale Niearagua w Ameryce,
ktéry jest obecnie w planie, a do 6brachowania ko-
sztdw tej nadzwyczaj trudnej, a ze wzgledéw klimaty-
cznych mozolnej pracy moze amerykarnskim inzynierom
postuzy¢ doswiadczenie kolegéw zajetych poprzednio

% Przy Pétnocno mwschoduim kanale, koszta te wynosity

ogélem 10,000.000 marek, a rézne wynagrodzenia z nimi w zwia-
zku bedace 5000000 marek



przy Poétnocno - wschodnim, zwtaszcza pod wzgledem
mechanicznych urzadzern przy wykopie ziemi, trans-
porcie tejze, dragowaniu, fundowaniu szluz i rozli-
cznych innych robotach, ktére to:urzadzenia sa moze
ostatnim wyrazem w tej dziedzinie pracy inzynier-
skiej L. M

NOTATKI TECHNICZNE.

Kolej podziemna w Paryzu, o ktérej budowie wspo-
minaliSmy w swoim czasie, jest juz ukonczona. W diu-
goéci J.696 km. rozpoczyna sie od Hotel de Luxein-
bo.Urg, i koficzy przy Place d’Enfert i tworzy przedtuzenie,
11.5 km dtugiej kolei zw. Seeaux. Projekt na nig wy-
konat starszy inzynier Orleariskiej kolei p. de la Brosse
i prowadzi ja, z wyjatkiem dwéch otwartych przestrzeni,
pod powierzchnig ziemi. Dwutorowa linia ma trzy dworce,
a mianowicie: Place-d’Enfert, Port Eoyal i Jardm de
Luxembourg, a w przysztosci ma nastapi¢ przedtuzenie
jej do Musee de Cluny. Gérna krawed?Z reilséw jest po-
tozona 10-4 m ponizej ulicy, najmniejszy promien krzy-
W iznyS 225, a najostrzejszy spadek = 1:77. Wy-
konanie sklepienia tunelowego nie przedstawia nic 0so-
bliwego® a tam gdzie brakowato wysokosci, jest sklepienie
miedzy zelaznymi dzwigarami. Kuch odbywa sie paro-
wozami, a wentylatory ustawione na stacyach wysysaja
dym i zepsute powietrze z kanalu opatrzonego w pe-
wnych a W Wyso-
kosci oporéw sklepieniowych wzdtuz tunelu. Co 100 m sa
duze kominowe otwory, doprowadzajgce S$wieze powie-
trze az do spodu tunelu. Précz tego odnawia si¢ ono
na stacyach, wyjawszy Jardin Luxembourg, bo ta sta-
cya jest w catosci pod ziemig i do wentylacji jej sa
osobne przyrzady. Wylot wspomnianych kominowych
otworéw jest réwny z chodnikiem i przyozdobiony stu-

pami, stuzacymi do przylepiania ogtoszed, rozmiar ich
za$ jest P50 m na 2'50 m wysokosci. Kolej urzadzona
jest do przewozu" oséb i pakunkéw.' Koszta robét mu-

rarskich i ziemnych wyniosty 3,760.000 marek, zelaza
uzyto 1,200.000 kgr., gtéwnie do budowy dworcéw.
Eisenbahnzeitung.

Projekt mostu przez rzeke Hudson pod New-Yor-

kiem. Miasto New-Yoik, potozone, przy ujsciu rzeki Hud-

son do. oceanu Atlantyckiego, rozdzielone jest ujéciem

rzeki na dwa wtasciwie miasta: New-York na prawym,

i New-Yeisey na lewym brzegu. Do New-Yersey do-
chodzi., dziesie¢ dwutorowych linij kolei zelaznych —
jedna nawet droga Zelazna Peusylwrariska ma cztery .tory.
Do New-Yorku natomiast dociera jodyng kolej New-
York Centra], wiodaca z pétnocy. Komunikacja miedzy
czesciami miasta, rozdzielonemi rzeka, dokonywa sie za
pomoca matych todzi parowych. A ruch jest ogromny,
nie liczac réznego rodzaju towaréw, przeptyneto todziami
72 miliony oséb w roku. 1890, wnoszac za$ ze statego
przyrostu ruchu, ilos¢ ta dosiegnie 90 milionéw za lat
kilka. tatwo wiec pojmuje sie, jak jest pozadana
dla og6tu mieszkacow' obydwu .-dzielnic rozdzielonych,
stala droga ladowa. mMyslano, o tem od dawng' — juz
przed o$mnastu laty. Ale rzeka .jest bardzo szeroka

i gleboka, wypadatoby, chcac zbudowa¢ most, stawiac
filary mostowe w samem korycie rzeki, co ze wzgledu
na zegluge nie byto i nie jest dopuszezalnem. Zdawato
sie wowczas, ze jedynem mozebnem rozwigzaniem za-
dania jest potaczenie sie tunelem podrzecziiym i ten za-
czeto budowac. Dzieto to wielkie, kosztowne i trudne,
zadania jednak rozw igza¢ zadawalniajaco nie bedzie w sta-
nie. Bo naprzéd nie mozna si¢' spodziewaé, aby tunel
byt gotowy jak za lat kilka i to dla jednego toru, a po-
wtore jego zdolno$¢ do przeprowadzenia ludzi i towaru
okaze sie wzglednie do ogromu codziennego ruchu bar-
dzo a bardzo mata. Inny, odpowiedniejszy $rodek ko-
munikacji me przestawat by¢ upragnionym. Pomyst,
nad ktérym przed 18 tu laty nie $miano sie zatrzymy-
wacj pomyst przekroczenia Hudsonu po moscie, odpo-
wiadajacym potrzebom ruchu miejscowego, a nie wy-
magajacym podpér w tozysku -rzeki, o$mielono sie juz
dzisiaj wzia¢ pod uwage. Owocem za$ badan gtebokich
i umiejetnych obliczen sg projekty, z ktérych jeden
amerykanskiego i.uzyniera, Lindenthal’a — most North-
Kivei* — w krotkosci opisa¢ postanowilismy, bo. jesli
projekt ten bedzie wykonany — co jest bardzo prawdo-.
podobnetn, gdyz zyskat on juz sankcje komisyj rzado-
wych. ktéorym byt do zbadama przedstawnony — po-
wslame dzieto sztuki in: Zy k
i $miatoscia, na jakie dzi ¢ lylko pr cza Ame-
rykanéw i polot geniuszu inzynierskiego zdoby¢ sie mogty.
Most North-Bicer ma by¢ mostem wiszacym, uszty-
wnionym, dlugosci catkowitej 2237 m, o trzech prze-
stach, to jest dwoch przybrzeznych, mierzacych kazde
548,6 tn i jednego Srodkowego o rozpigtosci 944,5 mie-
dzy osiami filaréw, wznoszacych sie na dwéch brzegach
rzeki.

¢ mostu chodzac z zatozenia,
ze z 90 milionéw ludzi, przebywajacych rzeke w ciagu
jednego- roku, 60 milionéw tylko z mostu korzysta¢ ze-
chce, a wiec dziennie 170.000, i uznano, ze potrzeba,
aby uczyni¢ zado$¢ wymaganiom takiego ruchu, 8 to-
réow kolejowych i tyle ich projektuje Lindenthal, ze za$
ruch obecny znacznie wzrosnac jeszcze moze, wiec filary
i przyczotki obliczono W przypuszczeniu 14 toréw, aby
mozna w przysztosci, wzmocniwszy odpowiednio proje-
ktowane obecnie kable,- potozy¢ jeszcze szes¢ torow.
Przy tak nadzwyczajnie wielkiej rozpietosci, jaka wa-
runki miejscowe przyja¢ nakazywaty, nastreczaty sie dwa
tylko typy mostowe do wyboru: typ cantilever i typ
usztywmiono - wiszacy ~ Wybrano ten ostatni, bo liny
z drutu stalowego stanowia materyat o wysokiej wytrzy-
matosci, czego nastepstwem moze by¢ znaczne zmniej-
szenie ciezaru catej konstrukcyi. Jakoz, wedtug -zdania
ekspertow, most przegubowy ma sze$¢ toréw, przy roz-
pietosci $rodkowego przesta na 610 m i dwéch bocznych
po 305 m, wazytby 81,8 't na feett: biezacy; ktéry to
ciezar bylby trzy razy wiekszy przy rozpietosci 940 m
przesta srodkowego. Gdy tymczasem most wiszacy na
tylez toréw i przy tejze rozpigtosci 900-m wazythy 75 t
na metr biezacy. W obliczeniach, tych przyjeto na spot-
czynnik wytrzymatosci stali 1400— 1600 kg na 1 cin2
a dla drutu stalowego na liny 4200 kg.
Filar od strony New-Yorku jest projektowany w od-
legtodci 45 m od brzegu rzekl aby umknaé zbyt wiel-
kiej sci, przy ow; drugi za$




-i; przesta $rodkowego, po stronie dzielnicy Yeréey,
ma stana¢ przy samym brzegu. W przedtuzeniu mostu
nastepuje bezposrednio wiadukt Zzelazny, stuzacy do'po-
taczenia z mostem kolei dochodzacych do New-Yersey.
Pomost podnosi sre od 15 az do'20200 od kofcéw mo-
stu ku sSrodkowi i wywyzsza s rzy brzegach rzeki na
42,6, a na $rodku na 54,9 m po nad poziom wod naj-
wyzszych
Z o$miu projektowanych obecnie toréw, dwa stuzy¢’
maja dla pociggéw.'pospiesznych zamiejakich, dwa dla
ych, dwa dla t i dwa dla
tramwajow eleklrycznych Oprécz tego ma by¢ jeszcze
ezeroki chodnik dla pieszych, na ktéry prowadzi¢ beda
windy pomieszczone w filarach i przyczotkach. Jako

' ciezar przecliodowy przyjeto wysoka stosunkowo cyfre

4,46 t na metr biezacy jednego:toru, czyli 357 t na
metr biezacy mostu, a cigzar nJasny 44,6 t na metr
dtugosci

Poktad mostowy dzwigaja dwie pary kabli czyli lin
z drutu stalowego. Tworza one raczej dwa usztywnione
krzyzulcami tuki i sa potaczone zwieszajacymi sie pre-
tami pionowymi z pasami dZwigara usztywniajacego.
Strzatka tych Jukéw wynosi; 94 m, czyli jest %10 ich
rozpietosci. Odlegtos¢ pionowa miedzy kablami, sta-
nowiacemi jedna pare, jest' 16,8: m. Koustrukeya kabli
projektowang jest w sposob zupetnie odmienny od spo-
sobu dotychczas stosowanego; ®amiast je sktada¢ z dru-
tow7, przecigganych réwnolegle)od jednego aukrazu do
drugiego, maja one by¢ utworzone z oddzielnych ogniw
dlugosci 15,24— 16,46 m, .idacych od jednego wezta,
do drugiego i potaczonych przegubuwu sforzniami. Drut
ma mie¢ 6 mm grubosci, (Nr. 3 Birmingham scala)
i wytrzymywa¢ 12000— 14000 kg na 1 cm2 Kazda
lina skfada¢ sie bedzie z 1.-69000— 18400 drutéw i ma
mie¢ przekréj 5742— 6290 cm*. Natezenie .poziome je-,
dnej liny w7 pr: ze ciezar ity, ozna-
czony, jak juz wyzej powiedziano, na, 80,3 t na metr
biezacy, rozktada si¢ rownomiernie na wszystkie' cztery

80,3 -gj-

n

liny, wyniesie 23588 t, Skad wy*

pada, ze natezenie jednego drutu byloby okragto 4100 kg
na 1 cm2 czyli stanowitoby tylko trzecig cze$¢ jego
wytrzymatosci. Takim jednak natezeniom nigdy drut.
podlega¢ nie bedzie, chociazby nawet uwzglednic, nie-
rownomierny rozdziat cigzaru na liny i wplyw tempe-
ratury (436 kg na 1cm2 jak oblicza Lindenthal), przy-
puszcza sie tu bowdem zupetne i jednoczesue obciazenie
wszystkieh o$miu toréw, co me jest mozebne. .Nateze-
nie lin, wynikajace z.cigzaru samego tylko mostu, wy-
nosi 2284 kg na 1 cm2' Aby natezenie to sprowadzi¢
do zera w ktérejkolwiek z dwéch lin kratowem rozpie-
ciem ztaczonych, potrzebaby w\twoiz\c moment wygie-
cia dZwigani, wynoszacy 220.000 t, coby wtenczas sta¢
sie mogto dopiero, gdyby ciezar przechodowy byt roz-
tozony na, dlugoéci 360 m, a wiec gdyby ciezar ten
wynosit na oémiu torach razem 108000 t w jednej po-
towie -mostu. Podobne obciazenie zaledwig jest przypu-
szczalne, nie moze zatem by¢ obawy, aby lina nie byta
wyprezona W jakiemkolwiek badZ miejscu. Jesli wypa-
dnie w przysztosci powigkszy¢ liczbe toréw do 14, liny
maja by¢ wzmocnione przez dodanie nowych elementéw
i sktada¢ sie majg kazda z 25000 drutow.

Jakkolwiek projektowana koustrukeya taficuchowa
kabli przedstawia niezaprzeczenie wyrazne zalety, nale-
zatoby jednak przedsiewzig¢ nad nig odpowiednie studya
i doswiadczenia. Niezaprzeczenie elementy kabli mogtyby

doktadniej pod pilnym dozorem by¢ wykonane w war-
sztatach i poddane prébom co do ich wytrzymatosci.
Moznaby réwniez zmienia¢ ich przekr6j stosownie do

potrzeby.. Waznem jest, aby elementy sktadowe jednego
ogniwa faricuchowego wykonane byty przy nalezytym

dozorze, doktadnie’ o jednakowej dtugosci i aby drut

przeznaczony na wiazadfa i petlice posiadat wymagang

gietkosc. (Dok. nast. — Przegl. teclin.)
KRONIKA.

Drugi kongres chemii stosowanej. W miesigcach lipcu lub
sterpniu r. 1896 odbedzie si¢ w Paryzu drugi kongres miedzy-
narodowy chemii przez
chemikow francuskich cukrowni i gorzelni. Kongres ten, pozo-
stajacy pod protektoratem najwybitniejszych uczonych francus-
Kich z Berthelotem na czele, dzieli sie na 10 sekcyj, a mia-

nowicie:
Sekeya. 1. Cukrownictwo.
Sekcya 11, Przemysly oparte na fermentacyi. Wyrob alko-

holu, wina, piwa, jabteczniku i octu.
Sekcya.111. Przemysty rolne. Mleczarstwo. Wyréb kroch-
malu. Produkty spozywcze
Srkcya 1V. Chemia rolnicza. Nawozy. Ziemia. Wody odcie-
kowe. Karmienie inwentarza.
, Sekcya V. Analizy urzedowe i handlowe produktéw podle-
gajacych optacie akcyzy lub cta. Przyrzady chemiczne.

Sekcya VI. Przemyst chemiczny. Produkty chemiczne i far-
maceutyczne. Thuszcze. Garbarstwo. Kauczuk. Farbierstwo. Apre-
tury. Papier. Szkio i t-p.*

w Sekeya V1. Fotografia
«Sekcya VIII . Zwiazki

Sekcya. 1. Biologia. Analizy lekarskie, sadowo  lekarskie,
farmaceutyczne i hygieniczne (pokarmy, napoje, wody, i . p)
: Aot e

Sekcya X. Elektrochemia.

Zapisywa¢ sie mozna u jeneralnego. sekretarza Kongresu
F. Duponfa (Boulevard de Magenta 156), przesylajac réwnocze-
$nie na jego rece oplate czlonkowska w wysokosci 10 frankow.

Précz komitetu organizacyjnego w Paryzu, w interesach
kongresu pracuja specyalne komisye zagraniczne, oddzielnie dla
Kazdego kraju -wybrane. -

Konkurs.,, Przy c. k. pafstwowej szkole przemystowej we
Lwowie jest do obsadzenia jedna posada rzeczywistego
nauczyciela dla nauk budowmczo technicznych
(architekta) od 1 stycznia 1806. |

Do powyzszej posady przywigzana jest roczna”placa 1200 zir.
dodatek aktywalny IX ki. rangi 300 zir. i 5 dodatkéw piecio-
letnich po 200 zir.

Kandydaci ubiegajacy sie o te posade winni podanie ostem-
plowane nalezycie i wystosowane do Wysokiego c. k. Minister-
stwa Wyznai i O$wiecenia wnies¢ na rece zakiadu najpozniej

do dnia 1 Grudnia b. r. z dolaczeniem metryki-urodzenia, cu-
riculum witae, § z studyow, 6
i praktyki

Odpowiedzialny redaktor: Dr. Ernest Bandrowski.



TuW asilkowski

Praedsiebiorca robot asfaltowych
w Krakowie, ulica Wolska 1. 18, 11. J>.
Wykonuje wezellie roboty w zakres jego zanodu wehodzape,
sfaltuje budynki, daje warstwy nieprzemakalne na fun-
damentach i wykonuje tynki asfaltowe.
Dwadziescia lat praktyki!

Fr.Mossoczy &StPytlarski

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT TECHNICZNYCH,
SKEAD
najlepszych artykutéw budowlanych,
Telefon Nr.202. Krakow, Bracka 5.

zestgpstna. ma Galicya, Sdask | Bukowirg.

Rury steingutowe dwukrotnie glazurowane, zwykle i owalne do wo-
dociagéw i kannlizacyi, $rednica od 50 mm. do 800 nim., (studnie

sedesy kominki, zoby ec. etc.,
posadzka steingutowa i klinkiery od 2 zlr. 30 ct. za 1m*. Dachowka
patent szwajcarski, podwéjnie zlobiona w zapasie przeszio 200 wa-
gonéw. Ozdoby na sufity z twardego gipsu na piotnie lane, lekkie

i trwae.

MASA KAUCZUKOWA do osuszania wilgotnych mieszkan, jedyny pewny
srodek. Wykonano nig* liczne roboty przy kolei, magistracie i u osob

(ii—3

prywatnych tutaj. Gwarancya — Piyty
do izolacyi z fundamentow lub ze ziemi plynacej wilgoci. — Fr. Sie-
mensa piece i kominki gazowe, oraz wszelkie przybory do lamp ga-

zowych
Wszelkie artykuty budowlane z najlepszych fabryk
w jaknajwiekszym wyborze.

Cenniki, wzory, proby i oferty szczegolowe na Zadanie.

Telegramy:
LENN)UORN“ WIiEN,

Fabryka wyrobow

w WIKIUILLL, 1.

MT 11 |

2(11-3) Filia: I1.

dostarczaja wyrobow wszelkiego rodzaju

Roman Silberbacli w Krakowie,

slilsiri HN/elkieh artykutéw kuriowlany rli
i fabryka wyrobow betonowych,

poleca:

PORTLAND-CEMENT
opolski, szczakowiecki,
wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteinskie, rury kamion-
kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwatg,
ptyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,
posadzki cementowe i steigutowe, rury betonowe dachowki
felcowane, oraz wszelkie w zakris, budownictwa wchodzace
artykuty.' 214

WACLAW PIENIAZEK

F. Gronem ejer
wr Krakowie, 11l. 1'loi'ynéska 1, Il
SKLAD SZKEA i LUSTER
oraz podejmuje sie:
oszklenia kosciotow, patacéw i budynkéw, jak réwniez
reperacyi tychze.

Karol Uznanski
$lusarz

przy ul. Stawkowskiej 16. w KRAKOWI 1l
wykonuje mn
wszelkie wyroby ornamentacyjne
z kutego zelaza

jakotez podejmuje sie robot budowlanych i reparacyj,

Telephon 291.

o1 || Srebr. medal zastugi: Wieden 1888.

Slusarskich i knostruckyj zelaznych

1*asettislrasse 91-98 i
Salzaclistrasse 37.

Puchlarustcasse .» 7,

konstrukcyj zelaznych do budow li jak. konstrukcye .wigzania dachéw, wietlniki,

schody, werandy, zelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaju

okucia do drzwi i okien podtug rysunku i w kazdym stylu; zelazne okna dla fabryk, szop i stajen: bramy posuwajace

sie po szynach, patentowane zaluzye stalowe najnowszej konstrukeyi z przyrzadem zwijajagcym je, zastony mechaniczne

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite co do wielkosci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze —

nitowane i walcowane diwigary (Traverse) w kazdym proiiiu, szyny kolejowe do budowli, lane stupy Zzelazne, rury do
wychodkow, porgcze do schodow i t. p.

Dla pp. $lusarzy wykonywuja projekta i kosztorysy i podejmujg sie robot pod korzystnemi dla tychze warunkami
Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim, francuskim i rumuriskim. *9 (2

Naktadem Krak. Tow. Technicznego W drukarni Aleksandra Stomskiego i



