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GDIIMERIKA

LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA
WARSZAWA.PL. MALACHOWSKIEGO 4

Telefon 5.47-46
ODPZIALY;

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tet 210-29
RZESZOW -ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINJA PALESTYNSKA

Regularna komunikacja
pasazerska i towarowa

NA TRASIE

KONSTANCA - ISTANBUL-JAFFA-
HAIFA-PIREUS-ISTANBUL-KONSTANCA

STATKAMI:

SIS ,POLONIA”
SIS ,KOSCIUSZKO"
Najblizsze odjazdy z Konstancy:

S/S ,,Kosciuszko" ,» 11 XI1.35
S/S ,,Polonia" , 18.XI11.35
S/S ,,Kos$ciuszko ., 25.XI1.35

PODROZUJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynia,

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach

ZACHODN. NORWEGIJI:
Bergenske-Stavangerske
Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Ezpress Line
Los Angeles, San Francisco,
Porlland, Vancouver, B. C.

Odjazdy do Glyni raz na miesiac

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.

Gulf Gdynia Line
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brishane.
Odjazdy raz na miesiac.
Rederiaktlebolaget
Transatlantic
Cape Town, Atlgoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Margues.
Odjazdy raz na m;esigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Swenska Ostasiatiska
Kompaniet
Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sig towary na

konosament przejsciowy do Irlan-

dji, Kanady, U.S,A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-1 1
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

Witodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tOoDZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT"

Al. Kosciuszki 15, tel. 203-93.

SVENSKA ORIENT LINIEN.

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3— 4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdarisk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantyriskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentow:

Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o- p.
Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. A. G.
Gdansk, tel. 225-41.
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WL. WILCZEWSKI

ROZWéj angielskiej i niemieckiej marynarki
handlowe] przed wojng

IEMIECKA marynarka

handlowa zawdziecza

swéj przedwojenny roz-

woéj  przedewszystkiem

rozbudowie kolei zelaz-
nych i sieci kanatéw taczacych Ham-
burg i Breme z blizszem i dalszem
zapleczem; dalej zniesieniu ostat-
nich barjer celnych miedzy poszcze-
golnemi panstewkami dzisiejszej Bze-
szy niemieckiej i rozwojowi prze-
mystu niemieckiego. Obok tych naj-
wazniejszych czynnikéw rozwoju nie-
mieckiej marynarki handlowej w
okresie przed wojng S$wiatowg na-
lezy jeszcze wymieni¢: emigracje
z kontynentu europejskiego prze-
wozong pod niemieckg banderg z
Hamburga i Bremy gtownie do pé6it-
nocnej i potudniowej Ameryki; kon-
centracje stanu posiadania w reku
nielicznych ale zato silnych finan-
sowo i organizacyjnie koinpanij okre-
towych i wreszcie szcze$liwa techni-
ke niemieckich towarzystw okreto-
wych polegajacg na tem, ze w por-
cie do ktérego przybijaty okrety
niemieckie tworzono natychmiast
agentury, ktérych agenci zajmowali
sie jednoczes$nie przedstawicielstwem
niemieckich firm eksportowych. W
ten sposéb agenci towarzystw okre-
towych, starajac sie o tadunek dla
statkéw swych towarzystw, jedno-
czednie pracowali gorliwie nad znaj-
dywaniem i rozszerzaniem rynkdéw
zbytu dla produktéow przemystu nie-
mieckiego.

W wiekach $rednich trzy miasta
niemieckie: Hamburg, Brema i Lu-
beka stanowigce podstawe Ligi Han-
zeatyckiej, posiadaty liczne statki
handlowe i prowadzity handel za-
rowno dalekodystansowy zamorski

jak i przybrzezny przewozgc w du-
zej mierze tadunki obrotu to-
warowego Anglji i jej kolonij. Od
roku 1645 jednak Anglja wprowa-
dza prawa zastrzegajace przewo6z
tadunkow dalekodystansowych ban-
derze angielskiej. Prawa te odczuty
dotkliwie niemieckie miasta hanze-
atyckie, a chociaz w roku 1849 Anglja
zmienita swa polityke protekcjoni-
styczng na liberalng i zniosta wszyst-
kie ,,navigation act’y”, niemniej po-
lityka protekcjonistyczna innych
panstw i silna chociaz wolna konku-
rencja poteznej juz wowczas mary-
narki handlowej angielskiej nie do-
puszczajg do rozwoju floty handlo-
wej niemieckich portéw hanzeatyc-
Icich. To tez w XVII stuleciu Liga
Hanzeatycka upada.

Brema, Hamburg i Lubeka za-
kosztowawszy niezaleznosci z cza-
sow Sredniowiecznych dtugo nie chcia-
ty jej utraci¢ odgradzajac sie od
innych panstw Bzeszy barjerg celng
i istniejgc jako ,miasta wolne”.
Barjera celna byta jednak znaczng
przeszkodg dla rozwoju marynarki
handlowej, gdyz utrudniata dowoz
towar6w z zaplecza. Towary przy-
wozone drogg morskg do Hamburga,
Bremy i Lubeki byly wdwczas przez
kupcéw tamtejszych wymieniane na
towary, ktére przyszty do tych por-
tow réwniez droga morska. Handel
w tych warunkach byt mocno utrud-
niony i ograniczony, a statkom brak
byto tadunkéw.

Mniejwiecej w potowie X IX wieku

w poblizu Hamburga, mianowicie
w Altonie, powstajg zaktady prze-
mystowe. Przemyst ten nie moze

sie jednak rozwing¢ spowodu trud-
nosci jakie mu stwarza Hamburg.

Wdéwczas Bismark postanawia ogra-
niczy¢ wolno$¢ Hamburga decydu-
jac sie przytaczy¢ jedng czes¢ Ham -
burga do unji celnej Bzeszy, pozo-

stawiajgc drugg cze$¢ tego portu
jako wolne miasto. To samo spo-
tyka i Breme.

Odtad zaczyna sie rozwdj nie-

mieckiej marynarki handlowej. Boz-
wdj ten w Swietle cyfr przedstawia
sie nastepujgco: w roku 1850 flota
Hamburga wynosita 73.000 tonn,
w roku 1858 — 143.000 tonn,
aw 1913 — przeszto 2 miljony tonn.
Taki sam wzrost marynarki handlo-
wej zauwazy¢ sie daje i w Bremie.
W roku 1850 flota Bremy wynosi —
67.000 tonn, ktére wzrastajg do
124.000 tonn w roku 1858. Ogdtem
tonaz niemieckiej marynarki handlo-
wej wzrasta z 1.569.000 B. B. T.
w roku 1890, co stanowi 7,1% to-
nazu $wiatowego do 5.459.000 B.B.T.
w roku 1914, czyli do 11,1% catego
Swiatowego tonazu, stawiajagc ma-
rynarke tag na drugiem miejscu w
szeregu marynarek handlowych po-
szczeg6lnych krajow.

Jezeli przyjrze¢ sie blizej warun-
kom w jakich nastepowal rozwdj
niemieckiej marynarki handlowej, to
zauwazy¢ mozna przedewszystkiem,
ze rozwo6j ten dokonywat sie przed
rozwojem niemieckiego handlu i prze-
mystu .

W miare rozwoju handlu i prze-
mystu w Niemczech powstawaty nie-
zwitocznie nowe linje kolejowe i ka-
naty, ktére szybko wigzaty Ham-
burg i Breme z zapleczem dostar-
czajac marynarce handlowej surowce
i towary do przewozu i odwrotnie
otwierajac rynki zbytu dla artyku-
téw sprowadzonych do wymienio-



nych portow droga morska. Rzeka
Elba odegrata pod tym wzgledem
duzg role i przyczynita sie znacznie
do rozwoju portu w Hamburgu.
Mniej wiecej rownocze$nie nastgpito
w Niemczech zniesienie barjer cel-
nych pomiedzy poszczegdlnemi pan-
stewkami wchodzacemi dzi$§ w skiad
Rzeszy.

Co do artykutbw przewozonych
na krdétko przed wojng Swiatowg
w niemieckim obrocie towarowym
morskim, wymieni¢ nalezy w wy-
wozie: wegiel, ktérego Hamburg wy-

wozit okoto 1 miljona ton, przy-
wozgc nieco wiecej niz 1 miljon
ton wegla z Anglji, co tlumaczy
sie potozeniem kopalni wegla w

Niemczech z jednej strony, a z dru-
giej, dogodnemi warunkami dowozu
wegla angielskiego. Przez Hamburg
wywozono réwniez przeszto 1 miljon
ton cukru, ktdéry przychodzit Elbg
z Austrji i Czechostowacji; trunki,
jak gtéwnie piwo, wino etc.; wreszcie
sole potasowe i inne stanowitly tez
do$¢ znaczny kontyngent w wywo-
zie morskim Hamburga.

W przywozie, wymieni¢ nalezy:
saletre chilijska, ktdrej Niemcy spro-
wadzaty przed wojng okoto pot mil-
jona ton; okoto 2 miljonéw S$rod-
kow zywnos$ciowych oraz surowce
dla przemystu i rolnictwa.

Przez Breme szedt gtdwnie ruch
emigracyjny. Tedy wyjezdzat za mo-
rze do niezaludnionych a zasobnych
w bogactwa krajéw wychodzca euro-
pejski, badZz emigrant przyjezdza-
jacy ze starych przeludnionych kon-
tynentéw, aby za namowa agenta
niemieckiej linji okretowej wsigs$c
w Bremie na statek i dotrze¢ czy to
do péinocnej, czy potudniowej Ame-
ryki, Afryki lub Australji. Ogoétem
statki niemieckie przewozity przed
wojng rocznie kilkaset tysiecy emi-
grantéw.

Caty ten obrét jednak nie byt
dostateczny aby zréwnaé tonaz nie-
mieckiej floty handlowej z tona-
zem angielskiej marynarki, ktora
pod wzgledem tonazu stata zawsze
na pierwszem miejscu o0siggajac w
latach 1912—1913 olbrzymig cyfre
20,7 miljon6bw B. R. T., w czem
wiekszos¢, jak to zobaczymy dalej,
stanowity t. zw. ,trampy”, czyli
statki kursujace nie na regularnej
linji, taczacej dwa czy wiegcej por-
tow, ale idagce tam, dokad przytra-
fia sie zawie$¢ tadunek i wracajace
badz bez towaru, bagdZz wiozac w dro-
dze powrotnej takie artykuty, jakie
trafito sie zabra¢ z miejsca wyta-
dunku.

tadunek niemieckiej floty han-
dlowej nie nadawat sie do przewozu
.trampami”, to tez w ogolnej cyfrze
przedwojennego tonazu marynarki
niemieckiej stosunkowo bardzo nie-
wielka cze$¢ przypada na ,trampy”,

a caly prawie tonaz, mozna powie-
dzie¢, stanowig statki kursujgce po
linjach regularnych. Cyfrowo przed-
stawia sie to nastepujgco: w roku
1914 na og6lng sume tonazu nie-
mieckiej floty handlowej 5.459.000
B. R. T. przypada 4.300.000 B.R.T.
na tonaz statk6w kursujacych po
linjach regularnych, a reszta, t. j.
okoto 1 miljona B. R. T. na t. zw.
Ltrampy”.

tadunek przedwojennej marynar-
ki niemieckiej sktadat sie w znacz-
nej mierze z objektdw, ktére spo-
tykaty na rynku zbytu silng konku-
rencje artykutdw innych krajow.
Zauwazyli to szybko armatorzy nie-
mieccy, ktérzy pragnac rozwoju wias-
nego tonazu postarali sie usungé
przeszkode. Uczyniono to w ten
sposéb, ze wszedzie, we wszystkich
portach, gdzie docieralty niemieckie
statki tworzono natychmiast agencje
okretowe, ktérych pracownicy zaj-
mowali sie jadnocze$nie badz re-
prezentacja, badz akwizycja dla nie-
mieckich firm eksportowych. Ponie-
waz rozwdj niemieckiej floty han-
dlowej, jak to juz zaznaczylismy,
nastapit przed rozwojem przemystu
i handlu w Niemczech, przeto dzia-
talno$¢ agentow niemieckich kom-
panij okretowych speiniajacych dla
przemystu niemieckiego role komi-
wojazerOw zagranicznych, przyczy-
nita sie znacznie do rozwoju eksportu
i wogdle handlu i przemystu nie-
mieckiego. Jednocze$nie akwizycje
towarowe niemieckich agentow okre-
towych dostarczaty coraz to wzra-
stajgcych tadunkow dla statkdw nie-
mieckich, przez co zndéw powodo-
wany byt dalszy rozw6j tonazu nie-
mieckiej floty handlowej.

W tych warunkach niemiecki han-
del zamorski w roku 1911 osiggnat,
wartosciowo bioragc, 19 miljardow
marek. Z tego przywéz wynosit
przeszto 10 miljardéw marek, a wy-
woéz przeszto 8 miljardéw marek,
w czem wyroby przemystu niemiec-
kiego figurujg na pokazng sume 5 mil-
jardéw marek.

Charakterystyczng roéwniez cechg
niemieckiej marynarki handlowej jest
skoncentrowanie jej w rekach nie-
ledwie kilku wielkich towarzystw
okretowych. W roku 1913 stan po-
siadania statkow floty niemieckiej
rozdzielat sie nastepujaco: najwiek-
szg z niemieckich linij okretowych
byta zawsze Hamburg—Ameryka Li-
nie, ktéra w tym czasie posiadata
171 statkow (bez pomocniczych) i
przeszto 1 miljon B. R. T., za nig
co do wielko$ci posiadanego tonazu
idzie: Norddeutscher Lloyd ze sta-
nem posiadania 131 statkéw, ma-
jacych okoto 900.000 B. R. T. Dalej
szta Hansa — 63 statki o przeszio
300.000 B. R. T.; Hamburg Sud—
Amerika — 49 statkbw o 250.000

B. R. T.; Deutsch Awustralische Li-
nie — 50 statkoéw réwniez o 250.000
B. R. T.; Kosmos — 28 statkow
0 160.000 B. R. T.; Deutsche Le-
want Linie — 55 statk6w — 150.000

B. R. T.; Woermann Linie — 39
statkbw o przeszto 100.000 B. R. T.
1 Deutsche Ost-Afrika Linie — 23
statki o réwniez 100.000 B. R. T.

Widzimy zatem, ze w roku 1913
na 9 towarzystw okretowych przy-
padato przeszto 3.100.000 B. R. T.,
czyli wiecej niz potowa catego to-

nazu niemieckiej marynarki han-
dlowej.
Wysokie skoncentrowanie stanu

posiadania w handlowej marynerce
niemieckiej spowodowane byto prze-
dewszystkiem rodzajem tadunkdéw
przewozonych pod banderg niemiec-
kg. Pozatem przyczynita sie rdwniez
do tego panstwowa polityka subwen-
cyjna oraz kolejowo-taryfowa.

Inaczej uktadaty sie warunki roz-
woju angielskiej marynarki handlo-

wej. W wiekach $rednich stolica
Anglji — Londyn byta cztonkiem
Ligi Hanzeatyckiej. W roku 1650

wprowadzono w Anglji t. zw. prawo
Cromwella zabraniajgce przywo6z to-
waréw zagranicznych inaczej jak
pod banderg angielskg. Prawo to
dotkliwie odczuta Liga Hanzeatycka
i zwilaszcza Holandja. Nie mozna
powiedzie¢ aby prawo Cromwella
i wogdle protekcjonistyczna 6wczesna
polityka angielska byta tym wy-
tacznym Srodkiem, ktory spowodo-
wat przewazajgce stanowisko angiel-
skiej floty handlowej w tonazu Swia-
towym, gdyz przewage tg Anglja
osiggneta dopiero po roku 1850, t. j.
po zniesieniu prawa Cromwella i w
okresie t. zw. ,free stip policy”.
W roku 1890 mianowicie tonaz angiel-
skiej marynarki handlowej wynosit
50% tonazu S$wiatowego. Przy tym
stosunku Anglja nie utrzymata sie
jednak. Juz w roku 1914 tonaz
angielskiej floty handlowej w sto-
sunku do tonazu $wiatowego spada
do 40%. Niemniej zaréwno prawo
Cromwella jak i p6Zniej zastosowana
w Anglj ,free sHip policy” przy-
czynity sie wybitnie do rozwoju
tonazu marynarki handlowej Anglji.

W XIX stuleciu Anglja byta naj-
wiekszym producentem i najwiek-
szym eksporterem wegla kamiennego,
a wywoz wielkich ilosci tego artykutu
przyczynit sie pierwszorzednie do
wzrostu tonazu angielskiej marynarki
handlowej w tym okresie. Niemniej
sprzyjajagco na rozwdéj angielskiej
floty handlowej wptynety warunki
geograficzne Wielkiej Brytanji, kto-
rej posiadtosci kolonjalne obejmujg
obszary rozsiane po catej kuli ziem-
skiej, pod najrozmaitsza szerokoscig
i dtugoscig geograficzng. Wywoz za-
tem wegla i przywéz zamorskich
surowcow byt tym czynnikiem, ktéry
gtéwnie w potowie XIX wieku po-



wodowal wzrost tonazu angielskiej
floty handlowej.

Pod koniec XI1X wieku sytuacja
Anglji pod wzgledem wywozu wegla
zmienita sie nieco. Przybyta miano-
wicie konkurencja innych Kkrajow,
ktore rozwinety u siebie produkcje
wegla do rozmiaréw przechodzacych
niekiedy, jak to miato miejsce w Sta-
nach Zjednoczonych, produkcje we-
gla w Anglji. Trzecim czynnikiem
rozwoju angielskiej marynarki han-
dlowej w X IX stuleciu byt wywéz
produktéw przemystu angielskiego,
ktory w tym okresie zamiany sily
rak ludzkich na maszyne parowa,
znacznie sie rozwingtk. Maszyne pa-
rowg wprowadzono jednak w tym
czasie nietylko do przemystu angiel-
skiego lecz wypierata ona rowniez
zagiel z komunikacji wodnej, do
czego doszia jeszcze zamiana drzewa
jako budulca uzywanego do budowy
statk6w o6wczesnych na zelazo. Po-
czeto w Anglji budowaé zelazne
statki parowe i to catemi serjami
czyli najtaniej. Tanie statki, tanio
przewozity towar, posiadaty niski
fracht, otrzymujac tadunki z catego
$Swiata, co znéw wptywato na dalszy
wzrost angielskiej floty handlowej.

Charakter tadunku statkéw an-
gielskich w przeciwienstwie do ta-
dunkoéw niemieckiej marynarki han-
dlowej sprzyjat powstawaniu , tram -
poéw”. To tez do r. 1910 sktad angiel-
skiej floty handlowej wyro6znia sie
tem, ze przeszto 60% ogo6lnego to-
nazu stanowig ,trampy”, a tylko
40% przypada na linje regularne.
Do roku 1910 statki angielskiej
marynarki handlowej sg w posia-
daniu wielkiej ilosci drobnych arma-
torow, a dopiero od 1910 r, gdy
wzmogta sie konkurencja $wiatowa
miedzy banderami poszczeg6lnych
krajow, zauwazy¢ sie daje w Anglji
polityka koncentracji tonazu angiel-
skiego w kilku wielkich, zasobnych
kompanjach.

W latach 1912— 1913 og6lny to-
naz angielskiej marynarki handlo-
wej wynosit 21 miljonow B. B. T,
gdy og6lny tonaz Swiatowy stanowit
nieco mniej niz 50 miljonéw B. B. T.
Tonaz angielskiej marynarki zatem
wynosit okoto 44% tonazu S$wiato-
wego, przyczem jak to juz zazna-
czyliSmy, znaczna wigkszo$¢ tonazu
przypada na ,trampy”, w przeci-
wienstwie do niemieckiej marynarki

handlowej, ktéra w tym samym
mniej wiecej czasie, posiadata za-
ledwie okoto 20% ,trampoéw”, a

okoto 80% statkow kursujgcych po
linjach ustalonych.

Bodzaj tadunku wozonego przez
statki angielskie, jezeli weZmiemy
pod uwage, ze mniejwiecej /0 wy-
wozu Anglji w koncu XIX i po-
czatku X X stulecia, stanowit wegiel,

wymagat statkéw przysposobionych
do tadunkéw ciezkich i masowych.
Odpowiednio tez do charakteru ta-
dunku, wytworzyt sie w Anglji spec-
cjalny typ statku t. z. ,packboat”,
przystosowany do przewozow ta-
dunku kazdego rodzaju, a wiec:
podréznych, poczty, gotowych fa-
brykatow i artykutdow masowych.
Do utworzenia nowego typu statku
przyczynita sie tez nieregularnos¢
kursu statkow angielskich, ktére pty-
nac jako ,trampy” nigdy nie wie-
dziaty jaki tadunek wypadnie im
zabraé z portu wyladunku. Poza-
tem, wprowadzenie maszyny paro-
wej, zastosowanie konstrukcji ze-
lazej i budowa seryjna, przyczynity
sie tez niemato do powstania ,pack-
boat’é6w”. Jednakowoz rentownos¢
.packboat’ow” zwlaszcza ptywaja-
cych jako ,trampy” byta niewielka.
Mimo to budowa statkbw nowego
typu rozpowszechnita sie przed wojng
w Anglji bardzo szybko. Przypisa¢
to nalezy poza wymienionemi wy-
zej przyczynami réwniez i zaintere-
sowaniu, jakie armator, wtasciciel
kopalni wegla i przemystowiec an-
gielski mieli w budowanych seryjnie,
niekoniecznie dla zgoéry okreslonej
potrzeby, ,packboaPach”.

Wreszcie podkresli¢ nalezy, ze do
rozwoju angielskiej marynarki han-
dlowej przyczynito sie rdwniez pan-
stwo przez swg polityke subwen-
cyjna, oddajagc do przewozu poczte
i udzielajac kolonjalnych i admira-
licyjnych subwencyj. W roku 1912—
1913 poszto na subwencje 9,7 miljo-
now funtow. W tym tez czasie
mniejwiecej otrzymata kompanja Cu-
nard Line diugoterminowg pozyczke
53,1 miljonéw funtéw na bardzo
niski 23a% rocznie z warunkiem
wybudowania dwu najszybszych w

Swiecie transatlantykéw. W ten spo-
sob powstaty dwa rozgto$ne swego
czasu na caty Swiat statki: ,Maure-

tania” i ,Lusitania” o szybkosci
26 weztdbw na godzine, odbierajac
pierwszenstwo niemieckiemu stat-
kowi ,Kaiser Wilhelm 11”. Przed-

wojenna polityka subwencyjna Anglji
szta w kierunku faworyzowania roz-

woju linij regularnych, przyczem
specjalnie jak to juz zaznaczyliSmy
wyrézniano kompanje ,» Cunard
Line”.

Tak sie przedstawia w grubych
zarysach rozwdj angielskiej i nie-
mieckiej marynarki handlowej przed
wojng $wiatowg. Jak widzimy nie-
jeden z tych czynnikéw, jakie oka-
zaly sie decydujgce dla rozwoju
angielskiej czy niemieckiej floty han-
dlowej posiada dzi$ mitoda mary-
narka handlowa polska. Naturalnie
inne byly ogdlne warunki polityczne
i gospodarcze dla rozwoju floty
handlowej przed wojng, a inne pa-
nujg obecnie. Niemniej pozytecznem
wydaje sie przypomnie¢, ze eksport
wegla przyczynit sie pierwszorzednie
do rozwoju najwiekszej dzi$ na Swie-
cie marynarki hadlowej angielskiej
i ze takie czynniki jak: udoskona-
lenie komunikacji kolejowej, rzecznej
i kanatami i uzgodnienie jej pod
wzgledem kosztéw przewozu z ko-
munikacjg morska, ze wywoéz setek
tysiecy emigrantow oraz stworzenie
catego systemu agentur towarzystw
okretowych we wszystkich niemal
portach $wiata odwiedzanych przez
bandere niemiecka przyczem agenci
byli jednoczes$nie przedstawicielami,
akwizytorami czy powiedzmy komi-
wojazerami niemieckich firm ekspor-
towych — przyczynity si¢ w znacznej
mierze do rozwoju niemieckiej floty
handlowej.
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Zarzadzenia sanitarne Lamujgce w XVIII

kandel

IzD Y, kto pobieznie do-
tykat sie spraw ekspor-
towych, wie dobrze jak

morski

ucigzliwemi mogg sie
sta¢, nawet w naszych
czasach, rbézne przepisy sanitarne

podyktowane usprawiedliwiong oba-
wg przed zawleczeniem groznych
epidemij lub czesto mniej uzasadnio-
nemu wzgledami ubocznemi oraz jak
przykrem moze sie sta¢ zbyt rygo-
rystyczne ich stosowanie. Tem tat-
wiej zdajemy sobie sprawe z dzia-
tania takich przepisow oraz ich ostro-
sci w XV III wieku, kiedy to w réz-
nych czesciach Europy i Bliskiego
Wschodu wybuchaty, co pewien czas,
grozne epidemje dzumy, ktore na-
pawaly wszystkich panicznym stra-
chem, a przed ktéremi nieznano
innej obrony jak zupeina izolacja
zakazonych miejsc i oséb, az do
czasu wygasniecia zarazy.

Zupetnie przypadkowo  wpadty
nam do rak trzy edykty Marji Te-
resy, ktére zwro6city nasza uwage
tem, iz odnosity sie do stosunkdéw
morskich miedzy Polskg a Belgja,
bedacg wowczas austrjackg prowin-
cja. Rozporzadzenia te ustalaty prze-
pisy majace na celu ochrone bel-
gijskich portéw i granic przed zawle-
czeniem z Polski i sasiadujgcych
znig krajow szerzacej sie tam dzumy.
Straszna to byta woéwczas epidemja
wyniszczajgca cate kraje, to tez
obawa przed jej rozszerzeniem byta
zrozumiata i wyttomaczona.

Pragngc uzupetnié¢ tres¢ znalezio-
nych dokumentéw zwroéciliSmy sie
do ,,Recueil des Anciennes Ordon-
nances de la Belgique”, wielkiego
wielotomowego wydawnictwa urze-

Widok Gdgnska z XVIII wieku.

dowego, gdzie w tomie X-ym zna-
lezliSmy siedem edyktow dotycza-
cych tej sprawy. Sze$¢ z nich odnosi
sie do okretéw z Polski lub innych
portow morza Battyckiego, a tylko
pierwszy, rozpoczynajacy te serje,
z datg 13-go sierpnia 1770 r. skie-
rowany byt przeciw dwum, niezna-
nym z nazwy, zakazonym okretom
szwedzkim, ktére niemogac zawingé
do zadnego portu ,bigkaty sie po
morzu Srodziemnem”. Wobec tego,
iz nazwy owych okretéw nie zdo-
tano ustali¢, edykt wzbrania wjazdu
do portéow i zakazuje zblizania sie
do brzegéw belgijskich wszystkim
okretom szwedzkim przybywajacym
z morza Srédziemnego.

Dekrety blizej nas obchodzgce, bo
regulujgce, a raczej utrudniajace,
stosunki z Polskg, wydane zostaty
z datami 19 wrze$nia, 27 pazdzier-
nika (zasadniczy, ztozony z 14-tu
paragraféw), 19 listopada i 13 grud-
nia 1770 r. (ten ostatni posiada
tekst flamandzki) oraz 8 czerwca
i 2 listopada 1771 r.

Nim przejdziemy do blizszego roz-
patrzenia tych zarzadzen zatrzymaj-
my sie przez chwile nad analogicznem
wczeséniejszem rozporzadzeniem, sla-
nowigcem podstawe, na ktorg wyzej
wspomniane wielokrotnie sie powo-
tujg. Jest to akt z 1-go sierpnia 1743 r.
ktérego tekst znajdujemy w tomie
V-ym na str. 562 wyzej cytowanego
zbioru. W owym czasie w paru mia-
stach nadbrzeznych morza Srédziem-
nego szerzyta sie dzuma, to tez
przepisy w pierwszym rzedzie odno-
sity sie do okretow ptynacych z por-
téw Srédziemnomorskich. Nie be-
dziemy cytowa¢ wyliczenia portow

T. SOPOCKO
wieku

miedzy Polskg a Belgja

zakazonych, skad przybywajacym
okretom zabraniano nietylko wjazdu
do portéow, ale nawet zblizania sie do
brzegéw i to bez wzgledu na to do
jakiej narodowosci nalezaty, nie wy-
taczajac nawet tych, ktore byty
wiasnosécig mieszkancow austrjackich
Niderlandéw. Barki straznicze, czu-
wajgce u wejscia do portow, otrzy-
maty rozkaz wychodzi¢ na spotkanie
kazdego ukazujgcego sie na hory-
zoncie statku (zblizajgc sie don,
o ile moznos$ci, z wiatrem), badac
skad przybywa, a jezeli stwierdzono,
iz zawijat w czasie swej podrézy do
jednego z zakazanych portéw, ko-
mandant barki winien byt zawia-
domi¢ kapitana, iz ma natychmiast
odptyna¢ na peine morze, gdyz w
przeciwnym razie okret bedzie za-
topiony By za$ inne wiadze nad-
brzezne nie miaty zadnych watpli-
wosci, okret taki zmuszony byt wy-
wiesi¢ czerwong choragiew Statki
przybywajace z innych portéw mo-
rza Srédziemnego czy Adrjatyku
wszystkie musialy poddawaé sie
czterdziestodniowej kwarantannie w
miejscu na to przeznaczonem W cza-
sie tego okresu nikt z oficeréw, ma-
rynarzy ani pasazer6w nie miat
prawa wysiada¢ na lad, ani nikt
wchodzi¢ na statek bez specjalnego
pozwolenia gubernatora Procz tego
armatorzy i kapitanowie winni byli
przedstawia¢ Swiadectwa, wydane w
portach, z ktorych okret wyruszyt
lub gdzie sie zatrzymat, stwierdza-
jace stan zdrowia zatogi oraz po-
chodzenie zatadowanych towardw.
Wszystkie te papiery, jak réwniez
konosamenty, listy morskie i pasz-
porty nie mogty by¢ przedstawiane

Reprodukcja mato znanego sztychu niemieckiego ze zbioréw autora.



witadzom, ani przez te byc¢ przyjete
bez uprzedniego zmoczenia w
occie lub okadzenia. Byly
to jedyne stosowane wowczas za-
biegi dezynfekcyjne.

Ze swej strony wiladze portowe
obowigzane byty dostarczaé¢, z odpo-
wiedniemi ostroznosciami, odbywa-
jacym kwarantanne okretom zyw-
no$¢ i napoje ,,po zwyklej cenie”.

W czasie trwania kwarantanny
wolno byto jednak wytadowywaé
towary, ktére uwazano za niepo-
dlegajgce zakazeniu. Oto ich lista,
bardzo charakterystyczna dla O6w-
czesnych pojeé: wino, wodki, spi-
rytus, ocet, oliwa, soki owocowe,
ryz, ziarno, szafran, kawa, sol, oliwki,
kapry, auchois, kasztany, wszelkiego
rodzaju owoce surowe, suszone, sma-
rzone i konfitury, miedz, otdw i t. p.
Pozostatych towaréw, to jest tych,
ktére mogty przenosi¢ zrodto zarazy,
nawet po odbyciu kwarantanny nie
wolno byto ani przywozi¢ ani wy-
tadowywaé. Mamy wiec obok liste
zakazanych, niebezpiecznych, za kto-
re uchodzity: weina, bawetna, tka-
niny, nici wetniane, len, konopie,
sznury, surowy jedwab, wtosie, skdry
zwierzece, futra, pierze i t. p. Bow-
niez opakowanie z weiny, nici, ko-
nopi czy sitowia lub stomy uniemo-
zliwiato wprowadzeniu w granice
Belgji w ten sposob opakowanych
towarow.

Zaznajomiwszy sie z temi zasa-
dami kwarantanny przechodzimy do
dekretow bezposrednio nas obcho-
dzacych. Zaraz w pierwszym z nich
z datg 19 wrzednia 1770 r. czytamy,
iz powodem jego wydania jest po-
jawienie sie morowej zarazy na
Wotoszczyznie, w Motdawji i nie-
ktorych czesciach Polski, wobec cze-
go wszystkie okrety przybywajace
z Gdanska winne by¢ poddane kwa-
rantannie wedtug przepiséw zawar-
tych w dekrecie z 1-go sierpnia
1743 r., ktorych nalezy S$cisle prze-
strzega¢. Bozporzadzenie to nosito
charakter zarzadzenia prowizorycz-
nego. Widocznie jednak epidemja
nietylko nie wygasata, ale ogarniata
nowe os$rodki, bo w nastepnym de-
krecie czytamy: ,...dowiadujac sie,
iz choroba zakazna nadal szerzy sie
w réznych czesciach Polski i panstw
sgsiednich” cesarzowa (Marja Teresa)
poleca swemu ,aime beau-frere et
cousin” Karolowi Aleksandrowi ksie-
ciu Lotaryngji i Baru, gubernatoro-
wi Niderlandéw, wydaé nowe prze-
pisy, w celu uzupetnienia juz istnie-
jacych, dla ochrony wybrzeza i por-
tow Flandrji. Sytuacje uznano za
powazng, bo to uzupetnienie wydane
27-go pazdziernika 1770 r. ujete
zostato, az w czternascie artykutow.

Przy badaniu tych dokumentow
przychodza czasem watpliwos$ci czy
te zarzadzenia spowodowane zostaty
wytgcznie wzgledami sanitarnemi, czy

Sw. Roch patron zadzumionych.

Szkic flamandzki z XVIII wieku.

Odbitka z oryginalnej ptyty ze zbioréw p. de Beera z Antwerpji.

tez kryty sie za niemi, jak sie to i dzi$
zdarza, inne wzgledy, czy to natury
politycznej, czy ekonomicznej.

Przepisy znajdujace sie w oma-
wianym dekrecie naktadaty na wszel-
kie witadze obowigzek pilnego obser-
wowania wszelkich witoczegow (va-
gabonds et gens sans aveu). Zaka-
zywaty (do odwotania) wpuszczac
w granice prowincji belgijskich wszel-
kiego rodzaju witoczegéw, niedZzwied-
nikdw jak réwniez zydoéw obojga
ptci, ktérzy zajmowali sie kolporta-
zem. Ich bagaze i rzeczy oraz tach-
many winnebyly by¢ natychmiast
palone, a oni sami niezwtocznie wy-
daleni z granic.

Dawng liste towaréw zabronio-
nych uzupetniono zakazem sprowa-
dzania zaréwno lgdem jak i morzem,
starych wubrafd i galganéw, ktore
winnebyly by¢ palone naraz na
miejscu, w wypadku gdyby kto za-
mierzal je wwie$¢ w granice pro-
wincji.

Wiadze widocznie przewidywaty
mozno$¢ zmylenia czujnosci strazy

pogranicznych, bo patrole wewnatrz
kraju otrzymaty rozkaz aresztowa-
nia oséb, ktérym wjazd byt wzbro-
niony oraz pociaggniecie do odpowie-
dzialno$ci oberzystéw, karczmarzy
i wogdle wszystkich, ktoby im udzie-
lit gospody. Kary za przekroczenie
tych przepiséw byty dos$¢ wysokie,
bo wynosity po piecédziesigt flore-
néw za kazda osobe, ktéra nie byta
zameldowana. Kary te $ciggano na-
tychmiast.

Podobne grzywny grozity wozni-
com, przewoznikom i dozorcom pro-
mow, gdyby utatwiali przejazdy wy-
Zzej wymienionym osobom zagraza-
jacym zdrowiu publicznemu. De-
kret ponownie zawiera liste towa-
row sprowadzanych z Polski, a kto-
rych jako ,podlegajacych zakaze-
niu”, nie wolno ani wwozié, ani
wytadowywaé¢ z okretéw ani nawet
rozpakowywaé. Towary te o ile
pochodzity nie z Polski lecz i innych
krajow i przywiezione byly przez
okrety nie podlegajagce kwarantan-
nie, winne byty by¢é zaopatrzone



w Swiadectwa pochodzenia. Wyko-
nanie tych przepisow poruczono u-
rzednikom sgdowym i zarzagdom por-
tow Ostendy i Nieuportu, przez
ktére szedt w owym okresie gtowny
import z Polski.

Jak wielka, wprost paniczna, mu-
siata by¢ obawa przed zawleczeniem
morowej zarazy, zrozumiemy, znaj-
dujgc dalej w tym edykcie, ze
ci ktérzy o$mielali sie wprowadzié¢
do kraju zabronione towary za fat-
szywemi lub podrobionemi Swia-
dectwami byli karani $miercia.

W szystkie bez réznicy statki przy-
bywajace z Gdanska, Prus Kro6-
lewskich i Ksigzecych, jak rowniez
z Pomorza i Liwonji musiaty by¢
podawane kwarantannie wedtug prze-
piséw z 1. VIII. 1743 r.

Jezeli mimo odbycia czterdzie-
stodniowej kwarantanny podejrze-
wano istnienie infekcji czy to wsréd
zatogi lub pasazerow czy w towa-
rach, rzad prowincji winien byt by¢
natychmiast o tem powiadomiony
i dopiero on stanowit o dalszym lo-
sie okretu i towardw.

W razie gdyby wbrew przepisom
jakiekolwiek towary zostaly zrzu-
cone na brzeg, najblizsza straz nad-
brzezna miata obowigzek natych-
miast je podpali¢, bez otwierania,
i przeszkodzi¢ by ktokolwiek sie do
nich zblizat.

Réwniez kara $mierci gro-
zita tym, ktérzy omijajac porty
wytadowywali towary na brzeg i w
ten sposéb wprowadzali je na teren
Flandrji, z pominieciem obowigzu-
jacych formalnosci.

W szystkie te zarzadzenia, prze-
pisy i ograniczenia oraz sposob ich
stosowania musiaty by¢ bardzo u-
cigzliwe, a spotykajac sie z analo-

gicznemi utrudnieniami w innych
krajach, musiaty powaznie hamo-
wacé handel, na co gorzko sie uskarza-
li kupcy i armatorzy.

By zmniejszy¢ te trudnosci, na-
stepny edykt wydany zostat ,,z tro-
skag aby handel z zagranicg nie
ucierpiat”; naktada on m. in. na
wtadze miast, osad i wsi obowigzek
bezptatnego wydawania S$wiadectw
zdrowia dla towar6w przeznaczo-
nych do wywozu zagranice i poleca
»,bien serieusement” przestrzeganie
tego przepisu, za co czyni urzedni-
koéw odpowiedzialnymi osobistym ma-
jatkiem. Roéwnocze$nie jednak ze
zniesieniem optat za Swiadectwa roz-
szerzono przepisy kwarantanny na
towary pochodzace ze Zmudzi, Kur-
landji oraz z Hamburga i Bremy.

Wreszcie okoto potowy 1771 roku
przychodza wiesci iz epidemja dzu-
my wygasa na Podolu, Wotyniu
i w innych dzielnicach Polski, i za-
raz, 8-go czerwca, wydane zostaje
nowe rozporzadzenie rozluzniajace
dotychczasowe przepisy dotad sto-
sowanych ostroznos$ci. Zalezato naj-
widoczniej na wznowieniu obiegu
towarowego, ktory przez dluzszy
czas byt tak silnie hamowany. A
wiec zwolniono statki przybywajace
z Gdanska, Prus Krélewskich i Ksig-
zecych, Pomorza, Liwonji, Kurlan-
dji, Zmudzi, Hamburga i Bremy
od kwarantanny, o ile po zbadaniu
ich okazywato sie, iz nie wiozg to-
warow podlegajacych zakazeniu, ze
zatoga jest zdrowa i w komplecie,
oraz posiada w porzagdku $wiadectwa
sanitarne. W takim razie, po prze-
pisowem ocleniu, towary mogly by¢
odrazu wytadowywane i przesytane
wglgb kraju bez Zzadnych dalszych
formalnosci. Ale okrety z tych por-
tow, o ile posiadaty towary podle-

gajace zakazeniu nadal odbywaty
kwarantanne lub musiaty przedsta-
wi¢ zasSwiadczenia stwierdzajace, ze
towary te byty rozpakowane i wy-
stawione przez pewien czas na po-
wietrze w miastach, gdzie je osta-
tecznie zatadowano. W takim razie
mogty by¢ przyjmowane.

W wypadku jednak gdy znajdo-
wano zatoge nie w komplecie lub
gdy nie posiadata ona S$wiadectw
zdrowia, okret podlegat kwarantan-
nie bezwzgledu na rodzaj fadunku.

Dekret konczy sie poleceniem do
rad miejskich i urzednikdw sado-
wych Ostendy, Nieuportu i Bruges
»tenir sSrieusement la main a I’exe-
cution” tego zarzadzenia, ktdre sta-
nowito powazne odprezenie sytuacji
przez rozluznienie i uchylenie kito-
potliwych przepisow, ktore procz
swej ostro$ci dawaty szerokie pole
do rdéznych szykani ubocznych
trudnosci ze strony zbyt gorliwych
wykonawcow.

Cé6z, kiedy polepszenie
trwato bardzo krétko.

sytuacji

Znow nadchodza niepokojace wies-
ci o wybuchu wsrdd ludnosci Moskwy
i jej okolic choroby zakaznej ,ma-
jacej wszelkie cechy dzumy” oraz,
ze ta epidemja, rozszerzajac sie, za-
czyna przenosi¢ sie i na inne dziel-
nice i kraje sgsiednie oraz, ze Polska
rowniez nie jest wolna od tej kleski.
Wobec czego 2-go listopada 1771 r.
znow zostaty cofniete niedawno wpro-
wadzone utatwienia i wrocity do
zycia w catej rozciggtosci wszystkie
obostrzenia, stosowane obecnie do
wszystkich okretow przybywajgcych
z Battyku i morza Biatego.

Edykt ten jest ostatnim w serji
przepisow ochronnych skierowanych
przeciw dzumie, ktére zawarte sg
w cytowanym zbiorze rozporzadzen.



Wystarczy to nam najzupeiniej do
zrozumienia tej wielkiej obawy, jaka

kierowata ustawodawcg, by uchro-
ni¢ swdj kraj od tej strasznej w
owych czasach epidemji, w walce

z ktérg nie znano innego skutecz-
nego S$rodka jak odciecie sie nie-
przebytym murem od jej ogniska.
Te suche przepisy malujg nam
doskonale niezliczone tragedje, ktore
kryty wewnatrz okretéw, stusznie
lub niestusznie, podejrzanych i uzna-
nych za zakazone, ktérym przy
zblizeniu sie do portow grozono
zatopieniem, pozbawiajgc wszelkiej
pomocy i pozostawiajac je catko-
wicie ich nieszczgsnemu losowi.
Obawa przed morem budzita jed-
nak niekiedy drzemigce w giebi
najczarniejszych ludzkich dusz szla-
chetne odruchy, niwelujgc najwieksze
antagonizmy. Warto zacytowaé cie-
kawy historyczny fakt, ktéry miat
miejsce w 1720 r., kiedy Marsylja
zostata nawiedzona przez te Kkleske.
Papiez Klemens X1 wystat morzem
do Marsylji 3500 miar zboza dla
cierpigcej i odcietej od Swiata lud-
nosci. Statek wpadt w rece Tuniskich
Korsarzy. Gdy jednak ich herszt
dowiedziat sie o przeznaczeniu ta-
dunku wypuscit zatloge na wolnosé
i pozwolit odptyna¢ nie tknawszy
papieskich daréw. ,Wypein twoj
obowigzek chrzescijaninie, rzekt do
kapitana, nie jestem twym wro-
giem, bo by mnie Bég skarat”. Wy-
padek ten zostat uwieczniony w na-
pisie umieszczonym na jednej ze
§cian pomnika wystawionego w Mar-
sylji na pamigtke ofiar epidemji.
Czytamy tam: ,Cze$¢ krolowi Tu-

ZLyl oleju
DNAZNY zbyt wegla
bunkrowego w porcie
gdynskim uzasadniony
jest potozeniem Gdyni

na drodze do péinocnej

i wschodniej czesci Battyku. Poza-
tem wiekszg cze$¢ statkéw zawija-
jacych do portu gdynskiego stano-
wig parowce: ok. 91% tonazu nrt.
Wyposazenie portu gdynskiego w
specjalne urzadzenia do bunkrowa-
nia weglem przyczynia sie do szyb-
kiego i sprawnego zaopatrywania
statkbw w niezbedne paliwo. Wiek-
szo$¢ statkow zaopatruje sie w we-
giel bunkrowy po znizonej cenie,
na podstawie catorocznych kontrak-
tow, zawartych z poszczegbélnemi
firmami bunkrowemi. Przecietnie ce-
na wegla bunkrowego w ciagu roku
1934 ksztattowata sie ok. 24 zt
w wolnym obrocie, natomiast cena
kontraktowa wynosita ok. 22 zi
Ta cena utrzymywata sie do 31 X.
r. b.; z dniem 1 X1. r. b. cena wegla

nisu, ktéry uszanowal dar papieski
przeznaczony dla nieszcze$liwych. W
ten sposéb powszechna moralnosé
taczy w dobroczynnosci ludzi, kto-
rych dzielg przekonania religijne”.

W czasach wielkich klesk zawsze
daje sie zauwazy¢ odzycie wiary.
Ludzie szukajg pomocy nadprzy-
rodzonej tam, gdzie sami czujg sie
bezsilni. W czasach epidemji dzumy
w wielu krajach, a ws$réd nich
w Polsce i Belgji, wielkiej czci
doznawat Swiety Roch patron, do
ktérego sie udawano w obawie przed
wszelkiego rodzaju chorobami za-
kaznemi zaréwno wsrod ludzi jak
i zwierzat domowych. Cze$¢ te do-
kumentuje wielka ilo§¢ obrazow i
obrazkéw przedstawiajacych tego
Swietego pokrytego ranami, a obok
niego jego wiernego psa — Zywi-
ciela. Umieszczamy tu reprodukcje
flamandzkiego sztychu z XVIII w,,
przedstawiajacego $w. Rocha, we-
dtug odbitki z oryginalnej plyty
bedacej w posiadaniu p. de Beera
z Antwerpji.

Z naszym tematem tgczy sie row-
niez reprodukowany tu, pochodzacy
z poczatku osiemnastego wieku, ma-
to znany, niemiecki sztych przed-
stawiajgcy widok Gdanska. Zamiesz-
czona po bokach legenda wspomina
rok 1709, ktdry smutno upamietnit
sie  w historji tego portu przez
straszng epidemje, w czasie ktorej
zmarto od zarazy trzydziesci tysiecy
mieszkancow.

Nie od rzeczy bedzie zaznaczyé,
iz przegladajac rozporzadzenia bel-
gijskie z czaséw tej epidemji nie

aunkrowego w wolnym obrocie wy-
rosi 23,50 zi, cena kontraktowa
11,30 zt.

znajdujemy zadnych zarzadzen
ochronnych podobnych do tych, kt6-
re w sze$édziesigt pare lat pdzniej
bedg stosowane na wie$s¢ o dzumie
na odlegtym Podolu, Wotoszczyznie
czy w Moskwie.

Moze nie bedzie naduzyciem cier-
pliwosci czytelnika, jezeli na mar-
ginesie tych uwag przytoczymy w
tlomaczeniu catkowity tekst legendy
znajdujacej sie obok reprodukowa-
nego tu sztychu, ktéra dobitnie
obrazuje nastroje jakie w poczatku
XV Il ws panowaly w Gdansku
odnos$nie do Polski. Niemieckie po-
chodzenie i tekst tej ryciny wyko-
nanej przez sztycharza Gabriela Bo-
denehra nie nasuwa zadnych watpli-
wosci.

Czytamy wiec:

»,Gdansk, po ‘acinie Dantiscum
lub Gedanum, lezy u ujscia Wisty.
Jest to miasto wyjatkowo piekne

i wielkie, bogate, bardzo dobrze
obwarowane i potezne. Poprzednio
byto ono wolnem miastem, oddato

sie jednak pod opieke Polski i zyje
pod jej skrzydtami cieszac sie wol-
noscig. Mieszkancy sg réznych re-
ligji. Handel zwtaszcza zbozem, kwit-
nie nadzwyczajnie. Tuz u ujscia
Wisty lezy znana twierdza Wisto-
ujscie, w ktérej zamkniety byt w
1656 r. stary hr. Koenigsmark, poj-
many przez Gdanszczan. Opodal
Gdanska lezy wspanialy klasztor
Oliwa, w ktéorym w 1660 r. podpi-
sano pokéj miedzy Polska a Szwecja.
Nieszczesng datg dla Gdanska, tak
ciezko dotknigtego czasu wojny pot-
nocnej, ,byt r. 1709, kiedy od za-
razy zmarto 30.000 mieszkancow”.

J. JANTAK

i wegla LianLrowego w porcie gdynskim

Ponizsze zestawienie ilustruje zbyt

wegla bunkrowego w latach 1931
do 1934:

Rok 1lo$¢ w tonach Wart. w zlot.
1931 206.100 5.358.600,—
1932 152.300 3.959.800,—
1933 180.900 4.342.500,—
1934 208.700 4.591.400,—

Spadek zbytu wegla bunkrowego
w latach 1932 i 1933 byt nastepstwem
ksztatltowania sie o0gélnej konjun-
ktury gospodarczej.

W ciggu 10 miesiecy 1935 r. zbyt
wegla bunkrowego wynosi 260.700
ton warto$ci ok. 5.735.400 zi.

Zbyt oleju bunkrowego w porcie
gdynskim stanowi matg pozycje.
Przyczyng tego jest fakt zainsta-
lowania stacji oleju bunkrowego do-

piero w drugiej potowie 1935 r,,
przez Panstwowga Fabryke Olejow
Mineralnych ,Polmin”. Z drugiej

strony przyczyng matego zbytu ole-
ju bunkrowego jest mniejsza ilo$¢



statkbw*motorowych (ok. 9% tona-
zu nrt.) zawijajgcych do portu gdyn-
skiego.

Zbyt oleju bunkrowego w czasie

od I.LVIII do 31.X 1935 r.

miesigc ilos¢ w tonach wart. w zt
sierpien 705 42.300,—
wrzesien 949 58.960,—
pazdziernik 2.015 120.900,—

Z powyzszego zestawienia wynika,
ze zbyt paliwa plynnego wzrasta
z kazdym miesigcem. Przyczem pod-
kresli¢ wypada, ze stacja bunkrowa
Polminu, aby pokry¢ catkowicie za-
potrzebowanie, bedzie musiata w
najblizszym czasie rozbudowaé swe
zbiorniki i urzadzenia do bunkro-
wania. Do tej pory wybudowane
w porcie gdynskim zbiorniki ,Pol-
minu” moga pomiesci¢ zaledwie ok.
2.000 ton oleju mineralnego, pod-
czas gdy w porcie gdanskim stacja
bunkrowa Polskiego Przemystu Naf-

towego posiada zbiorniki na ca.
28.000 ton.

Poprzednio statki motorowe za-
wijajagce do portu gdynAskiego za-
opatrywaty sie w paliwo ptynne

w porcie gdanskim. A zatem trzeba
stwierdzi¢, ze zainstalowanie stacji

W iJdolei

SKUTEK niskich
NAroInych w ostatnich
szwedzcy w roku biezagcym mocno ograni-
czyli zaré6wno uprawe zbéz chlebowych
(razem o przeszto 20.000 hektaréw) jak tez
produkcje stoniny i miesa. Mogli to uczynié
bez ujmy dla swych interesdw poniewaz
rzagd w zesztym roku zaczat stosowacé Srodki
majace na celu podniesienie cen na rynku
krajowym, co znacznej mierze sie
udato. | tak cena miesa wieprzowego w de-
talu od roku zesztego podniosta sie z kor.
1 :50 na kor. 2 : 65 za kg w roku biezacym.
Ceny miesa podniosty sie w rGwnym stopniu.

wzmozonego

cen produktow
latach, rolnicy

tez w

Odwrotng strong medalu jednak jest to,
ze jak sie dzi$ okazuje, nietylko ceny po-
szty w gére ale nadomiar zapanowat na-
razie brak migsa i stoniny tak dotkliwy,
ze urzad rolniczy, ktérego zadaniem jest
$ledzi¢ rozw6j rynku produktéw rolniczych,
Nietylko zaczat wudziela¢
import z zagranicy pro-
wni6ést do rzadu

sie¢ zaniepokoit.
zezwolenia na
duktow miesnych, ale
memorjat, zadajagc udzielenia Urzedowi rol-

bunkrowej oleju mineralnego w por-
cie gdynskim jest waznym momen-

WYKAZ ZAOPATRZENIA STATKOW

tem z punktu widzenia racjonalnej
eksploatacji portu.

POSZCZEGOLNYCH BANDER W OLEJ

| WEGIEL BUNKROWY W PORCIE GDYNSKIM W MIES. PAZDZIERNIKU 1935 R.

nemu petnomocnictwa do udzielania zezwo-
import, bez dotychczasowych ogra-
formalnosci sanitarnych, ktérych
stosowanie dotychczas, celo-
i podrazato import z zagra-
nicy. Urzad Rolny zada, aby petnomo-
cnictwa te byly mu nadane na czas do
1 kwietnia 1936 r. Sa wszelkie widoki, ze
Rzad uczyni zado$¢ temu zadaniu.

len na
niczen i
bezwzglednie
wo utrudniato

Skargi na narzucong

AROWIEC polski
P lazng w porcie Lulea w péinocnej

Szwecji odmoéwit przyjecia pomocy ho-
lownika przy dobijaniu do przystani oraz
zaptacenia 200 kor. z tego tytutu. Przybit
do przystani bez pomocy holownika i miejs-
cowej obstugi przystaniowej. Dopiero p6z-
niej, przy zmianie miejsca postoju, kapitan
polski zgodzit sie na przyjecie ofiarowanej
pomocy holownika i na zaptacenie zgdanej
kwoty 200 koron.

Sprawa

tadujacy rude ze-

ta w tych dniach byta oma-

(w tonach)
Wyszto statkow
parowych motorowych zaglowo-motor. Ogobtem

H @ @ @ @

Kra] g nrt E g ntr E g nrt E g ntr §

= o - o - o - ES)
Polska . . . . 58 49.797 1.035 2 8.433 915 60 58.230 1.950
W.M. Gdansk . 3 1.443 167 3 1.443 167
Anglja . . . . 26 36.134 2627 — — — - — -— 26 36.134 2.627
Danja . . .. 37 34.463 787 1 113 — 12 1.001 — 50 35.667 787
Estonja R 5 2.597 110 1 198 — — — - 6 2.795 110
Finlandja . 10 13.757 100 — — — 1 472 — 11 14.229 100
Francja 1 1.931 120 — — - - = — 1.931 120
Grecja 5 12.585 4.150 12.585 4.150
Hiszpanja 1 2.276 600 1 2.276 600
Holandja 9 7.747 6.873 1 198 — — — - 10 7.945 6.873
Islandja 1 520 — — 1 520 —
totwa . 5 5.320 710 5 5.320 710
Niemcy R 55 36.573 1.728 1 514 — 2 344 — 58 37.431 1.728
Norwegja . . . 29 15.675 648 2 5.089 600 1 247 4 32 21011 1.252
Rumunja Lo 2 4509 1.445 2 4509 1.445
Stany Zj. A. P .. 6 18.599 6 18.599 —
Szwecja. 112 80.376 3.161 10 17.141 500 4 405 — 126 97.922 3.661
Turcja . . . . 1 154 95 — — —_ — — — 1 154 95
Witochy R 1 2.385 640 — — - — — — 1 2.385 640
Z.S.R.11.. . . 1 1.412 1 1.412 —
Razem 368 328.253 24.996 18 31.686 2.015 20 2.559 4 406 362.498 27.015

importu miesa Jo Szwecji

Dla eksportu produktéw miesnych z Pol-
ski, zwtaszcza $win bitych otwiera sie za-
tem sposobno$¢, z ktérej nalezy skorzystac.
Firmy trudnigce sie takim eksportem po-
winny, nie zwlekajac, zgtosi¢ sie z ofertami
do importeréw szwedzkich, aby nieda¢ sie
wyprzedzi¢ przez z ktérych
najpowazniejszym w danym wypadku jest
Danja.

konkurentéw,

pomoc
wiana w prasie szwedzkiej, ktérej data
asumpt do zwrdcenia uwagi witadz na

og6lne niezadowolenie panujace w sferach
zeglugowych, zar6wno szwedzkich jak i za-
granicznych, spowodu wygé6rowanego ha-
raczu $cigganego w porcie Lulea od klienteli
zeglugowej i to za pomoc niepozadang
a narzucang bezpodstawnie.

Witadze portowe w Lulea, zapytane, sta-

rajg sie zarzuty te odeprze¢ i ttumacza sie
W nastepujacy sposéb:



Przystan w Lulea, przy ktérej odbywa
sie zatadowanie rudy zelaznej nadchodza-
cej koleja zelazng z gtebi kraju oraz wyta-
dowywanie towaru masowego jak wegiel
przeznaczony do przetadunku na wagony
kolejowe, jest wtasnoscig panstwowych ko-
lei zelaznych, ktéra ja zbudowata i konser-
wuje. Pomoc holownika jest potrzebna
iwymagana aby utatwic¢ statkom bezpieczne
przybijanie do tej przystani tak zeby
statek ani przystan nie byty narazone na
uszkodzenie. Port w tem miejscu nie jest
gteboki a wieksze statki swemi gteboko
osadzonemi $rubami poruszajg mut na dnie
i przy ew. obnizeniu sie stanu wody maja
trudno$¢ w uzyskaniu dostatecznego oporu
wody dla manewrowania wtasng maszyng
przy powolnym ruchu. Mniejsze statki mo-
ga tatwiej da¢ sobie rade same ale i to
z pewnem ryzykiem. Mozna sie obawia¢,
ze w uszkodzenia statku przy ma-
newrze przybicia do przystani na wtasng
reke, towarzystwa asekuracyjne
wyptacenia odszkodowania powotujac sie
na odnos$ng klauzule zaniedbania
wych $rodkéw ostroznosci.

razie
odmowig
mozli-

BadZz co badz, jednak, sfery zaintereso-
wane sg zgodne w potepianiu nadmiernej
stopy wymaganej optaty.

Polsko-totewskie stosu

RZECI kwartat r. b.
T w handlu polsko-totewskim zadnemi
wiekszemi zmianami, z wyjatkiem jednego
chyba faktu, ze poraz pierwszy od kilku lat
totwa uzyskata z Polskg nietylko aktywny

nie zaznaczyt sig

bilans handlowy, ale znaczng, bo 100% prze-
wage. Byto to w sierpniu r. b., kiedy eksport
totewski do Polski osiggnat sume 98,000 ta-
tow (1934—58,000) za$ Polski
49,000 Is. (1934—99,000).
nemi przyczynami stato sie¢ to in. in.

import z

dla-
tego, ze zakonczona zostata dostawa szyn,
ktérych w ciggu pierwszych 7-iu miesiecy
r. h. przywieziono z Polski 7,861 ton ogdl-
nej warto$ci okoto 1,139,000 tatéw.
Niemniej jednak mozna powiedzie¢, ze
og6lna struktura polsko-totewskiej wymiany
towarowej zaczyna wykazywaé¢ pewne ce-
chy poprawy. Widzimy to, zestawiajac cho-
ciazby obroty handlowe tegoroczne z obro-
tami za rok ubiegty. | tak w 1934 r. stosu-
nek przywozu do wywozu wyrazat sie za
okres pierwszych 8 miesiecy jak 1:19 na
korzy$¢ Polski. (Eksport do Polski — 170
tys. ts,; import z Polski — 3,209 tys. is.).
Natomiast w tym samym okresie r. b. sto-
sunek ten wykazuje znaczng poprawe, wy-
razajac sie jak 1:5. (Eksport do Polski 359
tys., import — 1,793 tys.).
pita z jednej

Poprawa nasta-
strony wskutek zwiekszenia

nki

Poza wielu in-

Targi

AK juz poprzednio donosiliSmy, Szwecja
Jod kilku tat wybita sie na

miejsce pos$réd krajow europejskich produ-
kujacych skoéry futrzane. Produkcja skor
lisich (biatych i srebrnych) wynosi w roku

czotowe

obecnym warto$é¢ 7 miljonéw koron uste-

pujac tylko produkcji Norwegji wynosza-
cej okoto 20 milj. Norwegja pod wzgle-
dem hodowli lis6w poéinocnych, gdruje

poniewaz hodowla ta zapoczgtkowana dzie-
sigtek lat temu, stata sie Zzrédtem dochodu
dla matych rolnikéw. Szwecja do$¢ po6ino
zainteresowata sie tg dziedzing gospodarstwa
wiejskiego, ale w ciggu Kkilku zaledwie lat
doprowadzita do tego, ze dzi$ norwegowie
liczg sie z nig powaznie jako konkurentem.

W celu uregulowania cen i unikniecia
szkodliwej konkurencji zostalo w ostat-
nich dniach utworzone towarzystwo szwe-
dzko-norweskie handlu futrami
»-Nordiske Skinnauktioner”.
dotychczasowych posrednikéw
(ze wzgledu na fakt, ze handel ten lezat w
rekach zydéw niemieckich, ktérym stosunki
polityczne w Niemczech

pod firma
Aby obejs¢
niemieckich

uniemozliwiaja
owocng dziatalno$¢), postanowiono na przy-
szto$¢ zorganizowac targi futrzane dla pro-

przeszto o 100%
Polski, z drugiej za$ z powodu znacznego,
bo prawie o 50% spadku przywozu polskie-
go do totwy.

totewskiego eksportu do

Pomimo tych niewatpliwych oznak po-
prawy w kierunku zmniejszenia rozpigtosci
miedzy eksportem kazdej ze stron, trudno
mie¢ nadzieje, aby w polsko-totewskich sto-
sunkach handlowych mogto nastapi¢ powaz-
ne i trwate ozywienie. W kazdym razie naj-
blizsza przynajmniej przyszto$¢ nie rokuje
w tym kierunku wiekszych nadziei. Jak juz
kilkakrotnie zaznaczaliSmy na tem miejscu,
przyczyna ztego nie lezy po stronie Polski.
Poprostu dzieje si¢ to dlatego, ze towar pol-
ski wytrzymuje na rynku totewskim wszelka
konkurencje, natomiast towar totewski na
rynku polskim utrzymac¢ si¢ nie moze, cho¢-

by dla tego tylko, ze jest zadrogi. Duzo
jeszcze wody w DzZwinie uptynie zanim
zmienig sie w ktotwie stosunki o tyle, ze

produkcja krajowa i pod wzgledem jakos$ci
i pod wzgledem ceny zréwna sie z produkcja
innych krajow.

Trzeba przyzna¢, ze obecny rzad zrobit juz
w tym kierunku wiele, porzadkujac chociaz-
by stosunki w przemysle, handlu, banko-
wosci, ale do catkowitego uzdrowienia jest
jeszcze bardzo daleko.

futrzane w Slocltliolmie

ducentow szwedzkich i norweskich, alter-
natywnie w Oslo i w Stockholmie. Szwedzkie
targi futrzane beda si¢ odbywatly w miejsco-
wosci kapielowej pod Stockholmem zwanej
»Saltsjoebaden"”, dobrze znanej

zwiedzajacym stolice Szwecji.

turystom

Pierwsze targi odbeda sie w dniu 3 grud-
nia, drugie w koncu stycznia oraz ewentual-
nie trzecie w kwietniu. Skéry beda sprze-
dawane z przetargu.
mowac

Sprzedaze majg obej-
skory liséw dzikich jak
hodowanych oraz skoéry

zaréwno
zajecy i krolikow.
Przetargi beda poprzedzone
okresem pokazowym.
Spodziewajg sie przyjazdu

trzydniowym

licznych kup-

cow z Anglji, Polski i Czechostowacji.

Poprawa LuJdzetowa w Szwecji

E WRZESNIU b. r. dochody pan-
W stwowe Szwecji wyniosty 55,10 milj.
koron, t. j. o 11,63 milj. koron wiecej niz

w tym samym miesigcu r.
od lipca do wrze$nia b. r.

ub. W okresie
dochody pan-
stwowe w Szwecji wyniosty 187,73 milj.
koron, czyli o 16 milj.
w analogicznynUokresie r. ub.

koron wiecej, niz

kanJlowe w 111 kwartale 1935 r.

W tych warunkach jasnem sie staje, ze
chcac rozszerzy¢ obrét handlowy z naszym
pétnocnym sgsiadem nalezy szukaé¢ innych
objektow kompensacyjnych, niz zwykty za-
kup towaréw. kilka kon-
cepcyj, ktére wymagajg naturalnie bardzo
doktadnego opracowania i S$cistej kalku-
lacji. A wiec, ze wymienimy chociazby wy-
korzystanie przez Polske stoczni Lipawskiej
dla remontu statkéw handlowych, ewentu-

Wysuwa sie tu

alnie wojskowych, oraz dla skupu i ciecia
na rachunek hut polskich starych statkéw
na tom zelazny; wzmozenie ruchu turystycz-
nego do Lotwy, zwtaszcza w sezonie letnim
(kapiele siarczane i btotne w Kemeri, dosko-
nata plaza morska), skierowanie
przez totwe tranzytu tpwarowego z woje-
wodztw wschodnich, przy rdéwnoczesnem
oczywiscie obnizeniu przez oba panstwa ta-

wreszcie

ryf kolejowych do granic optacalnosci. Przy
dobrej woli stron obu, a wierzymy, ze tak
jest istotnie, tego rodzaju tranzakcyj kom-
pensacyjnych znalaztoby sie napewno wie-
cej. Nie widzimy jednak powodu, aby inicja-
tywa w tym kierunku miata wychodzi¢ tylko
ze strony Polski. Ozywienie stosunkéw go-
spodarczych miedzy dwoma sasiadujgcemi
krajami lezy bowiem w interesie stron obu.

Omawiajgc sprawy gospodarcze polsko-
totewskie nie mozna pomingé milczeniem



10

stanu nacaej emigracji sezonowej w Lotwie.
Emigracja ta wzrasta z roku na rok dos¢
wybitnie. W 1933 r. obejmowata 3,000 ro-
botnikéw polskich, w 1934 — 10,500, a w ro-
ku biez. doszta prawie do 20,000 os6b. Lotwa
w ciaggu ostatnich paru lat rozbudowata
znacznie swoje rolnictwo stajac sie z kraju
importujagcego zboze — eksportujacym.
W zwiazku z tem wzrosto réwniez zapotrze-
bowanie na robotnikéw rolnych, a zwtaszcza
na robotnika polskiego, ktéry cieszy sie tu
dobrg opinja. (Este)

Handel zagraniczny totwy

ANDEL zagraniczny totwy w paz-
I | dzierniku przedstawiat sie nastepu-

jaco (w miljonach tatéw): przywé6z 9,2,
wywoéz 7,7, saldo ujemne 1,5. W ciagu
pierwszych 10 miesiecy br. saldo ujemne
totewskiego handlu zagranicznego wyno-

sito 5,5 milj. tatow, gdy w tym samym cza-
sie roku ub. 12,7 milj. latéw.

Bilans ttandlowy totwy

EGOROCZNE obroty zagraniczne
T totwy wykazuja w porédwnaniu z ro-
kiem obiegtym dos$¢ znaczny wzrost. Kiedy
w 1934 r. og6lna suma obrotéw za pierwszych
9 miesiecy wyniosta 128,5 milj. tatéw — to
w tym samym czasie r. b. osiggnieto 149,1
milj., zmniejszyta sie rowniez pasywnos$¢.bi-
lansu handlowego z 12,7 milj. w roku ze-
sztym na 6,5 milj. tatow w roku biez.

I—1X 1935 I—IX 1934
Eksport 71,3 milj. tatow 57,9 milj. tatow
Import 77,8 . 70,6 .
(st.)
Nowy wicedyrektor Departa-

mentu Morskiego w Lotwie
ICE-dyrektorem Departamentu Mor-
W skiego przy Min. Finanséw mianowa-

ny zostat inz. P. Stakle. (St.)

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE |

Cytry podatku dochodowego w Ry«ke

IEJSKI Urzad Statystyczny ogtosit
M ciekawe zestawienie, dotyczace ptatni-
kéw podatku dochodowego w Rydze.

W 1931/32 roku bylo w Rydze 18 tys.
ptatnikéw tego podatku, wykazujacych 86,4
milj. tatobw dochodu i ptacacych 6,3 milj.
podatku. W 1934/35 r. liczba ptatnikéw
spadta do 14,5 tys. z 63,8 milj. dochodu,
ptacacych 4,4 milj. podatku.

W ciggu ostatniego 5-lecia liczba ptatni-
kéw spadta zatem o 16,4%, dochdd ogdbiny
zmniejszyt sie 0 24,7%, a suma podatku do-

chodowego spadla o 29,7%. Jedna trzecia

totewski

SEO stanowi jeden z gldwniejszych
MAartykuléw totewskiego wywozu, to tez
rzad przyktada wielkg wage do rozszerzenia
wywozu tego artykutu przez uzyskanie do-
godnych dla Lotwy kontyngentéw, oraz zdo-
bycie nowych rynkéw. Dzigki tego rodzaju
zabiegom udato sie w tym roku zwiekszy¢

eksport masta za 9

Slan totewskiego rynku weglowego

D pewnego czasu daje sie zauwazyc
O na rynku totewskim dos$¢ ostra walka
konkurencyjna firm importujacych wegiel,
cow konsekwencji doprowadzito do wydatnej
znizki cen na ten artykut. W hurcie tone
wegla liczg dzi$ 14 tatéow, tone koksu 17 ta-
tow. Wobec tak niskich cen caty szereg insty-
tucji panstwowych i komunalnych przecho-
dzi obecnie z opatu drzewnego na wegiel,
ktéry sie kalkuluje daleko taniej od drzewa.
Dzieje sie to zreszta z wiedzg rzadu, ktore-
mu znowu zalezy na oszczedzaniu laséw,
mocno przetrzebionych w czasie wojny i w o-

kresie powojennym. (St-)

AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI

Ekspedycja i odprawa

regularnych

linij okretowych

w  kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portow

AGENCI NA GDYNIE

TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka
Norddeutscher Lloyd — Brema
Argo Reederei A. G. — Brema 2078 — Ekspedycja
Mathies Reederei A. G. — Hamburg 2378 — Magazyn
H. C. Horn — Hamburg 2678 — Kierownik
Rud. Christ. Gribel — Szczecin
ADRES TELEGRAFICZNY: PROWE GDYNIA.

KONTO BANKOWE

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy W Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

cze$¢ platnikéw posiada dochody zaledwie
przekraczajace minimalng granice podatko-
wa — 2 tys. latéw rocznie. Do tej kategorji
zaliczeni zostali przewaznie urzednicy. Ptat-
nicy posiadajacy dochdd w sumie 10— 15 tys.
ts. ptacag trzecig cze$¢ catego podatku. Do-
chod powyzej 100 tys. rocznie wykazato
w tym roku zaledwie 3 osoby. Jak juz za-
znaczyliSmy, 46% ptatnikow stanowig urzed-
nicy, 20% — kupcy, 10% przemystowcy,
a okoto 24% wtasciciele nieruchomosci i wol-
ne zawody. Zestawienie to stanowi dosko-
nalg ilustracje obecnych kryzysowych cza-
sOw. (St.)

miesiecy r. L.

wywo6z masta prawie 0 10%. W ciggu 9 mie-
siecy r.b. wyeksportowano mianowicie 13.610
ton, gdy w 1934 r. wywieziono w tym sa-
mym czasie 12,363 t. Ws$réd odbiorcow to-
tewskiego masta na pierwszem miejscu stoi
Anglja 8,522 t. (1934—7787 t.) na drugiem

za§ Niemcy—3193 t. (1934—3,640).  (St.)

Likwidacja Spotdzielczego

Banku Tranzytowego w Rydze
ADZWYCZAJINE zgromadzenie udzia-

N towcow Spotdzielczego Banku Tranzy-

towego w Bydze powzieto uchwate o likwi-

dacji tego Banku. Operacje bankowe zo-

staty juz przerwane, a likwidacja ma by¢

zakoriczona do marca 1936 r. (St.)

OLroty kandlowe polsko-dunskie

/"NOgtoszona oficjalna statystyka har-
dlu zagranicznego Danji wykazuje na-
stepujace dane, dotyczace obrotéw handlo-

wych z Polskg (w tys. koron dunskich)
w ciaggu pierwszych 9-u miesiecy b. r.:
import z Polski 19.890, eksport do Polski

7.489, ujemne saldo dla Danji 12.401.

Nowe optaty importowe
od zké6z w Danji

DNIEM 2 b. m. weszty w zycie nowe
optaty importowe od
zbozowych w Danji.

N-4  podwyzszone
zb6z i przetworéw
Optaty podwyzszone zostaty m. in. dla na-
stepujacych artykutéw, interesujacych pol-
skich eksporteréw: zyta z 2,9 do 3,45 kor.
dunskich, jeczmienia z 3,95 do 4,20, maki
pytlowej z 4,70 do 5,55, maki niepytlowej
z 2,95 do 3,50 oraz dla stodu z 4,95 do 5,25.

Danja ponownie poJwyzsza
optaty oJ zkéz

Y ~KT TYCH dniach ponownie
* * szone zostaty w Danji optaty przy-
wozowe od niektédrych zbéz i przetwordw
zbozowych. Sposréd artykutéw, interesuja-
cych Polske, podwyzszone zostalty stawki:
dla zyta—z 3,45 do 3,90 koron dunskich,
dla maki zytniej pytlowej z 5,55 do 6,30,
dla maki zytniej nie pytlowej z 3,50 do
4 i dla odpadkéw mitynarskich z 2,70 do
3 koron.

podwyz-



Finlandja i Niemcy

EZELI chodzi o obrét towarowy z Niem-
J camito z panstw Battyckich pierwsze pod
tym wzgledem miejsce zajmuje Finlandja.
Ztozyto sie na to wiele przyczyn, z ktérych
najwazniejszg bodaj jest stara sympatja, da-
tujgca sie jeszcze z okresu finskich walk nie-
podlegtosciowych.
pewne pokrewne metody handlu i zwyczaje
kupieckie, gruntujace sie na zasadach uczci-

W azng graja tu tez role

wosci i solidnosci kupieckiej.

W pierwszem po6troczur. b. obroty Niemiec
z pafistwami Battyckiemi wyrazity sie w na-
stepujacych cyfrach:

przywoéz wywoz
Finlandja  13,5milj. Mk. 21,0milj. Mk.
Lotwa 131 » 145 »
Estonja 49 ” 48 "
Litwa 1.8 45 9y 36 . .

Pitywajgca wystawa towarowa

INSKIE kota gospodarcze zorganizowatly
F ciekawg impreze w postaci ptywajacej
wystawy przemystowej. Uzyto dla tego celu
statek »,Suomen Joutsen”,
szczajac na nim eksponaty, przedstawiajace
najwazniejsze dziaty wytwoérczosci krajowej.
Obok wyrobéw przemystu papierniczego
znajduja sie eksponaty z dziatu meblarstwa,

szkolny umie-

Rokowania handlowe z

AK podaje prasa w tych dniach rozpoczaé
\] sie majag w Berlinie rokowania handlowe
miedzy Finlandjg i Niemcami. Rokowania
te dotyczy¢ heda przedtuzenia obecnej umo-
wy handlowej, oraz istniejgcego porozumie-
nia Poza tem

clearingowego. poruszona

Powsianie duzego Lonternn
metalowego w Finlandji

ZIEKI fuzji miedzy wielkim koncer-
Dnem W artsile a koncernem Maskin i Bro
powstat najwiekszy w Finlandji koncern
metalowy, ktdérego roczne operacje wy-
nosza okoto 1 miljarda marek finskich.

przemystu drzewnego, porcelana i fajanse,
skéry i wyroby skérzane, artykuty sportowe,
przemyst ludowy i t. d. Ogétem w imprezie
tej wzieto udziat zgérg 40 firm. Ta ,pty-
wajgca wystawa” udaje sie wkrotce w po-
dré6z zamorska, przyczem w pierwszym rze-
dzie odwiedzi¢ ma Potudniowa Ameryke.
(St.)

Niemcami

réwniez bedzie sprawa kontyngentéw, przy-
czem finskie sfery gospodarcze maja nadzieje,
ze tym razem uda sie Finlandji uzyska¢ dla
swych towaréw kontyngenty znacznie wyz-
sze od obecnie istniejacych.

(St)

Ludno$¢ Finlandji

AK podaje Finskie Biuro Statystyczne
J ludno$¢ Finlandji wynosita w kofcu 1934
roku 3,762,026 os6b, przyczem kobiet byto
0 49,794 wiecej niz mezczyzn. 20,4% ludno-
§ci zamieszkuje w miastach, 79,6% na wsi.

(St.)

Rozwd] gospodarczy Estonji

iejednokrotnie mieliSmy juz oka-
N zje do podkre$lenia na tem miejscu
pomys$inej sytuacji gospodarczej naszej da-
lekiej po6inocnej sasiadki — Estonji. Maty
ten kraj zdotat sie oderwac
od kryzysu Swiatowego i dzieki zawarciu
szeregu uktadéw handlowych z
panstwami, a przedewszystkiem z Anglja,
Niemcami i Finlandja zdotat zapewnié¢ so-
bie stosunkowo wygodny zbyt dla swych

rzeczywiscie

innemi

produktéw
celulozy itd.
min.

rolnych, le$nych,
To tez jak wynika z expose
gospodarki narodowej Seltera, wygto-
szonego w tych dniach na posiedzeniu
Rady Gospodarczej — sy-
tuacja gospodarcza Estonji ulegta w ciagu
ostatnich 2 lat wydatnej poprawie.
Wytworczo$¢ przemystowa w stosunku
do produkcji z przed 5 laty powiekszyta
sie zgéra o 30%, a wzrost produkcji ciez-

materjatow

Panstwowej

Sprzedaz S/S ,,JoLanna”
OSYJSKO-BALTYCKIE Tow. zeglugi
R sprzedato  Finlandji S/S ,Johanna”
znajdujacy sie obecnie w portach francus-
kich. ,Johanna” zbudowana =zostata w
1904 r. i posiada 2,727 ton pojemnos$ci. (St.)

Finlandja zniza doptaty
eksportowe na masto

OBEC wyjagtkowo dobrej konjunktury
W na rynkach zagranicznych dla masta,

rzad finski postanowit obnizy¢ premje wy-
wozowga z 5,50 Fmk. na 2 Fmk. za kg. masta.
Istniejagce doptaty eksportowe dla innych
artykutéw zostaty utrzymane w dotychcza-
sowych rozmiarach. Mastem finskiem zain-
teresowaty sie podobno ostatnie firmy nie-
mieckie czynigc starania o import z Fin-
landji wiekszej ilosci masta poza istnieja-
cym kontyngentem. Dostawe miataby usku-
tecznié finska S-ka eksportowa ,Nalio”.
(St.)

Oknizka premji eksportowej
dla masta w Finlandji
REMJA od masta, wywozonego z Fin-
P landji, zostata ponownie
obecnie wynosi zaledwie 1 marke finska
od 1 kg. Obnizka jest juz trzecig z rzedu
w ostatnich miesigcach i jest spowodowana
pomys$lnem ksztattowaniem sie sytuacji
na angielskim rynku maslarskim.

obnizona i

Powsianie wielkiej

fakryki spirytusu w Finlandji
"ITT MIEJSCOWOSCI Rajamaki w pobli-
zu Helsingforsu uruchomiono gorzel-
nie i rektyfikacje spirytusu, ktdra jest ostat-
techniki. Fabryka bedzie
mogta wyrabia¢ 1,5 miljn. litrow czystego
spirytusu, co zapewni samowystarczalno$¢
finlandzkiemu monopolowi.

* »

nim wyrazem

kiego przemystu wyniést w roku biez-
okoto 10%. Estonja nie odczuwa dzi$
plagi bezrobocia, przeciwnie daje sie za-

uwazy¢, zwtaszcza na wsi, brak rak do pra-
cy. Co sie tyczy rolnictwa to wskutek wy-
jatkowo ztych w tym roku warunkéw kli-
matycznych urodzaje sa mniejsze, jednakze
tatwo$¢ zbytu i dobre ceny do pewnego
stopnia kompensujg te straty.

Handel zagraniczny od diuzszego czasu
ksztattuje sie dla Estonji pomys$inie. Obroty
za okres pierwszych 9 miesiecy r. b. wyka-
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zuja bilans aktywny w sumie 11 milj. ko-
ron. W pdi-6wnaniu z tym samym okre-
sem roku ub. eksport wzrést prawie o 12% ;
szczeg6lnie zwiekszyt sie wywéz Inu, masta,
swin, jaj, oraz wyrobéw przemystu che-
micznego i hut szklanych. Zmniejszyt sie
natomiast ostatnio wywo6z materjatow
nych.

les-

W zagranicznym handlu estohAskim pier-
wsze miejsce zajmuje Anglja, drugie przy-
obroty z Polskg ulegaja
poprawie nie osiagnety one jednak

pada Niemcom,
statej

Poprawa konjunktury

A POSIEDZENIU Panstwowej Rady
N Gospodarczej, min. Selter wygtosit

expose o0 sytuacji gospodarczej Estonji.
Zdaniem moéwcy,* potozenie gospodarcze
Estonji w ciggu ostatnich 2 lat ulegto

znacznej poprawie. Wytworczo$¢ przemysto-
wa w stosunku do produkcji z przed 5 laty
powiekszyta sie o 30%, w zwigzku z czem
nastapito odprezenie na rynku pracy. Dzigki
temu w Estonji zaczyna sie obecnie zazna-

Panstwowa RaJa dla liandlu

RZY Min. Gospodarstwa narodowego
P utworzona ostatnio zostala stata Rada
dla spraw handlu zagranicznego, ktéra sta-
nowic¢ bedzie organ doradczy rzagdu. W skitad
Rady wchodzg przedstawiciele Min. gospo-
darstwa narodowego, min.
spraw zagranicznych,

rolnictwa, min.

Banku Estonji, oraz

Handel

ILANS handlu zagranicznego Rzeczy-
B pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska

przedstawiat sie w pazdzierniku r. b. —
wedtug tymczasowych obliczen Gtéwnego
Urzedu Statystycznego — nastepujaco:

Przywé6z 232.306 ton, wartosci 79.238
tys. zt

Wywoéz 1.195.343 ton, wartosci i 83.469
tys. zh

Dodatnie saldo bilansu handlowego w

pazdzierniku r. b. wyniosto wiec 4.231 tys.
zt.

W poréwnaniu do wrze$nia r. b. wywéz
wzrost o 6.829 tys. zt., natomiast przywéz
zwiekszyt sie o 15.423 tys. zh

Zwiegkszyt sie¢ wywo6z nastepujacych ar-
tykutéw (w miljn. zt): jeczmienia o 1,2,
pszenicy o 1,0, zyta o 1,0, owsa o 0,9,
maki zytniej o 0,7, szyn kolejowych o 0,7,
burakéw cukrowych o 0,6, maki
pszennej o 0,6, siarczanu amonu o 0,6,
grochu o 0,5, fasoli o 0,5.

Zmniejszyt sie wywo6z nastepujacych ar-
tykutow (w miljn. zt): bali, desek, tat,
opotéw o 1,3, jaj o 1,1, szczeciny o 0,6,
wegla o 0,6, tkanin wetnianych, potwetnia-

nasion

nyeh, odziezowych o 0,5, skor futrzanych
o 0,4.
Zwiekszyt sie przywdéz nastepujacych

artykutow (w miljn. zt): tytoniu i wyrobéw

zagraniczny Polski

jeszcze witasciwej granicy. W ciagu
ostatnich kilku miesiecy ozywita sie réwniez

swej

nieco wymiana towarowa z Rosjg sowiecka.
Natomiast wyraznie zauwazy¢ sie daje spa-
dek obrotéw handlowych miedzy Estonja
i jej battyckimi sgsiadami, z wyjatkiem
Finlandji, z ktéra — od czasu do czasu —
zawierane sa oddzielne tranzakcje handlo-
we. Na duze trudno$ci natrafia zwtaszcza
handel z totwga, ze wzgledu na pokrewng
strukture gospodarcza obu tych panstw.

(St.)

w Estonji

cza¢ brak rak roboczych, zwtaszcza na wsi
Co sie tyczy rolnictwa, to ucierpiato ono
spowodu tegorocznego nieurodzaju, jed-
nakze dobre ceny i tatwos$¢ zbytu produktéow
rolnych kompensuje te straty. W dalszym
ciaggu minister podkreslit, ze handel zagra-
niczny Estonji wykazuje powazne saldo
dodatnie, co da rzadowi moznos$¢ sptacania
zobowigzan zagranica.

zagranicznego

Izby przem.-handlowej. Do zadahn nowo-
utworzonej Rady naleze¢ bedzie rozwazanie
wszelkich zagadnien zwigzanych z handlem
zagranicznym, jak réwniez wypowiadanie
sie w sprawie nowo zawieranych traktatéw
i umoéw handl. z

innemi panstwami.

(st

tytoniowych o 2,3, weilny owczej czesanej
0 1,4, wetny owczej pranej o 1,1, bawetny
1 odpadkéw o 1,1, aluminjum, blachy alu-
minjowej o 0,9, miedzi, blachy miedzianej
o 0,7, Sliwek o 0,5, skér futrzanych o 0,5,

juty i odpadkéw o 0,5, zelastwa o 0,5,

Wysokie pokrycie korony
estonskiej

AK wynika ze sprawozdania Banku
J Estonji na 1 listopada r. b. zapas ztota
wynosit 34,191.392 EKor., zapas walut za-
granicznych 710.200 EKor. Pokrycie bank-
notéw w ztocie i walutach zagr. stanowito
55,99%. W bankach, zar6wno rzagdowych,
jak i prywatnych dat sie zauwazyé powazny
wzrost wktadéw na R-kach biezagcych — na
co rynek pieniezny zareagowatl potanieniem
kredytu. (St.)

Ceny masta eksportowego w Estonji
RZAD ustalit nowe ceny na masto ekspor-

towe w wysokos$ci 1,60 EKor. za 1 kg
pierwszego gatunku. Wobec zwyzki cen
masta na rynkach S$wiatowych od dwuch

przeszto miesiecy rzad estonski nie doptaca
juz do eksportu tego artykutu. (St.)

Niemieckie zakupy $win w Estonji

IEMCY zakupity ostatnio w Estonji
N 15 tys. $win. Pierwszy transport obej-
mujacy 1,800 $win zabrat w tych dniach sta-
tek niemiecki z portu tallinskiego. (St.)

Utatwienie Jla eksportu estonskick
proJuktéw rolnyck Jo Niemiec
DNIU 28 b. m. zakoAczyty sie w Tal-

W linie pomys$lnie rokowania handlo-

we niemiecko-estonslue.
pewnia Estonji

Nowa umowa za-
zwiekszenie kontyngentéw
wywozowych na masto i jaja do Niemiec.
Pozatem Estonja uzyskata szereg ulg w
dziedzinie eksportu produktéw rolnych do
Niemiec.

w pazdzierniku

ttuszczow i olejow roslinnych i zwierzecych
o 0,4, welny owczej surowej niepranej o
0,4, elektrycznych: maszyn, aparatéow, przy-
rzadéw, ich cze$ci— o 0,4.

Zmniejszyt sie przyw6z ryzu o 0,4 miljn.
zt.

W zrost przewozow polskiej floty handlowej

floty handlowej wyka-

RACA polskiej
quje wspaniaty rozwoj.

W pierwszych 3-ch kwartatach b. .
floty handlowej byty
0 21% wieksze niz w tym samym okresie
1934 r. (842 tys. t. wobec 692 tys. t.)
Przewozy zeglugi regularnej wzrosty o 8,9%
(z 217 do 236 tys. t.). Przewozy za$ zeglugi
nieregularnej (trampowej) zwiekszyty sie
0 26,6% (z 479 do 607 tys. t.).

przewozy polskiej

W zegludze regularnej silnie wzrost wy-
wéz — o 20,2 tys. t.
tranzyt — o 5,7 tys. t. czyli o 44,6%, na-
tomiast zmniejszyt sie przywéz o 7,3 tys. t.

czyli o 18,2%, oraz

t. j. 0 7,9%. W zakresie zeglugi trampowej
stwierdzamy silny wzrost wywozu, o 90,9
tys. t., nieco mniejszy wzrost przywozu
o 57,8 tys. t., oraz spadek tranzytu o 21,4
tys. t.

W zrost ODrotOW portéw polskick

BROTY portéw polskich wykazuja
O z roku na rok staty wzrost, przyczem

szczegOllnie silnie zwieksza sig

nym Polski.
Bioragc na uwage tonaz—udziat portéw
w og6lnym handlu zagranicznym Polski

ich procen-
towy udziat w ogélnym handlu zagranicz-

wynosit w pierwszych trzech kwartatach
1933 r. 70,4%, w tymze okresie 1934 r.
72,3%, wreszcie w r. h.— 73,6%; jesli
chodzi o warto$¢ obrotéw, to udziat obro-
tobw portow w ogo6lnych obrotach towaro-
wych Polski
kwartatow

zagranica w okresie
ostatnich trzech lat

trzech
wzrastat



nastepujaco: 53,1%, 61,0%, 63,0%.
W liczbach absolutnych obroty portéw
wyniosty w pierwszych trzech kwartatach
r. h. 8737 tys. ton warto$ci 823 milj. zi
W stosunku do tegoz okresu r. ub. nasta-
pit wzrost wartos$ci obrotow o 28 milj. zh
przy jednoczesnem zmniejszeniu sie o 206
tys. ton. wagi obrotéw. Mianowicie, zmniej-
szyta sie 0 302 tys. ton waga wywozu przez
porty, mimo ze warto$¢ wywozu pozostata
niezmieniona ($ci$le spadek o 4 milj. zt).
Ten spadek wagi wywozu czesciowo tylko
zostat zrekompensowany wzrostem wagi
przywozu — o 96 tys. ton,
to$¢ przywozu zwiekszyta sie o 33 milj. zi

przyczem war-

Zadowolenie brytyjskiej

RASA angielska zamieszcza obszerne
P sprawozdanie z konferencji prasowej,
odbytej w siedzibie Federacji Brytyjskiego
Przemystu, a w ktorej toku kierownik
delegacji przemystowo-handlowej, ktéra nie-
dawno odwiedzita Polske, p. Ramsden skita-
dal sprawozdanie o wrazeniach, odniesio-
nych z pobytu w Polsce.

P. Ramsden zaznaczyt na wstepie, ze —
zdaniem wszystkich uczestnikéw delegacji—
wizyta byta wielkim sukcesem. Polskie ko-
ta gospodarcze, uznajac donioste znaczenie
handlu z W. Brytanja, ktéra odbiera po-
wazng cze$¢ eksportu polskiego, udzielity
delegacji  wszelkiej mozliwej pomocy.
P. Ramsden podkreslit, ze podpisany w lu-
tym r. b. uktad handlowy polsko-brytyjski
dziata sprawnie. W okresie pierwszych 3
kwartatow r. b. eksport brytyjski do Polski
wynosit o 700 tys. mE, czyli o 35%, wiecej,
niz w tym samym okresie 1934 r. Mimo to
jednak bilans handlowy na korzy$¢ Polski
wynidst w okresie po6ttora miljona
funtéow.

tym

Celem wizyty byto zaréwno nawigzanie
nowych kontaktéw handlowych, jak omé-

wienie sprawy kontyngentéw przywozo-
wych na niektére artykuty. Delegacja
otrzymata zapewnienie bardziej korzyst-

nego w przysztoéci traktowania towaréw
brytyjskich. Szereg firm,reprezentowanych
w delegacji, nawigzato nowe kontakty, usta-
nowito przedstawicieli w Polsce i nawet
uzyskato juz pewne zamoéwienia. P. Rams-
den potozyt specjalny nacisk na Gorny
Slask, gdzie—jego zdaniem— W. Brytanja
nie wykorzystata jeszcze mozliwosci, jakie
ten wysoce uprzemystowiony okrag przed-
stawia dla przemystu brytyjskiego w zwigz-
ku z zapotrzebowaniem maszyn. Na ten
temat przeprowadzono rozmowy z przed-
$laskich k6t gospodarczych,
ktorzy podkreslali konieczno$¢ ustanowienia
przez firmy brytyjskich wtasnych przedsta-
wicieli w Katowicach dla zwiekszenia obro-
tow z Polska.

stawicielami

Co do ogdélnych mozliwosci wywozu do
Polski, W. Brytanja — zdaniem p. Rams-
dena — mogtaby znalezé w Polsce rynek
na maszyny, surowce, metale, pewne
wyroby fabryczne, towary luksusowe w
ograniczonej ilosci, jak np. materjaly wy-
na niektére kate-

sokiego gatunku, oraz

Przesytlti pocztowe z PolsLi

IEKTORZY eksporterzy polscy skarzg
N sie, ze przesytki pocztowe do krajow
zamorskich, a w szczegélnosci do Standéw
Zjednoczonych przychodzg na miejsce prze-
znaczenia aiejednokrotnie z opdZnieniem.
Na podstawie wyjasnien, otrzymanych od
Min. Poczt i Telegraféw, Panstwowy Insty-
tut Eksportowy wyjasnia, ze wypadki ta-
kie powodowane sg przedewszystkiem przez
samych eksporteréw.

Urzedy pocztowe obowigzane sag Kkiero-
wac przesytki najszyhszemi potgczeniami,

delegacji

gorje artykutéw masowego wyrobu, w
pierwszym rzedzie na rowery, motocykle
i samochody. P. Ramsden bardzo goraco
zalecit przemystowcom brytyjskim odwie-
dzanie dorocznych Targéw Poznanskich.
Wyrazit on przekonanie, ze wystawianie
eksponatéw przemystu brytyjskiego na Tar-
gach Poznanskich przyczyni¢ sie¢ moze do
rozszerzenia zasiegu eksportu brytyjskiego.
P. Ramsden podkreslit przytem, ze Poznan
jest w 100%-ch os$rodkiem polskim i ze
Targi Poznanskie sa popierane przez pol-
skie czynniki rzadowe.

Ogo6lna sytuacja w Polsce ulega— zdaniem
p. Ramsdena— poprawie, i ceny rolne maja
tendencje do wzrostu. Poprawa w rolnic-
twie oznaczataby m. in. wieksze mozliwosci
wywozu do Polski angielskich $ledzi, ktére

Inwestycje Gdyni

RACE inwestycyjne w pazdzierniku r. b.:

Budowle morskie — wykonano
konstrukcje taczaca basen zaglowy z brze-
giem na diugosci 67 m. b.

Roboty drogowe — na ul. Rotter-
damskiej wykonano 350 m2 bruku poligo-
nalnego, na ul Granicznej wykonano 6.500
m3 robdét ziemnych. Przy pomoscie dla pie-
szych taczacym ul. Okrezng z ul. Morska
utozono 114 m2 chodnika z ptyt betonowych.
Na ul. Okreznej utozono 52 m2, na prze-
strzeni od ul. Putaskiego do nabrzeza Pre-
zydenta 250 m2 oraz przy ul. Indyjskiej
66% m2 chodnika betonowego. Na ul. We-
glowej przy potaczeniu z ul. Portowag uto-
zono 27% m kanalizacji deszczowej, 1686 m2
bruku 337,4 m. b. kraweznika, oraz 502 m2
chodnika z ptyt betonowych. Pomiedzy
magazynami ,Pantarei” i American Scan-
tic Line wykonano 450 m2 Itruku poligo-
nalnego. Do portowej wodociggowej
przytagczono instalacje prowizoryczng na
budowe garazy przy ul. Centralnej,
instalacje budynkéw na placu F-my Paged.

sieci

oraz

Budowle naziemne. Przy budowie
magazynu nr. 9 w strefie wolnoctowej wy-

konano na catlym parterze szalowanie dla

konstrukcji zelbetowej i cze$¢ jej juz za-
betonowano. Przy budowie chtodni S$le-
dziowej na nabrzezu Angielskiem zabito

Jo krajoéw zamorskich

jednakze stosownie do zadan zarzadéw
pocztowych obcych, musza ekspedjowaé
transporty tak, aby przybyty one do portu
przeznaczenia na 2 do 3 dni przed odejs-

ciem odpowiedniego statku. Jesli wiec
eksporter polski nada przesytke tak, ze
wedtug jego obliczen winna ona jeszcze

zdgzy¢ ostatnim pociagiem na dany statek,
to stosownie do wymienionego warunku
jest ona uwazana za spo6zniong i musi by¢
wystana nastepnem potaczeniem okretowem.

przemystowej z pobytu w Polsce

dawniej byty w wiekszej ilosci konsumo-
wane przez polskie wioscianstwo. Réwniez
w ciezkim przemys$le S$lgskim nastgpita
pewna poprawa, ktora, wedilug oczekiwan
p. Ramsdena, doprowadzi do zakupu bry-
tyjskich maszyn instalacyjnych, albowiem
obecnie zuzyte instalacje musza by¢ w
wielu wypadkach zastgpione nowemi.

Na temat zawartego niedawno polsko-
niemieckiego uktadu handlowego p. Rams-
den oswiadczyt, ze umowa ta nie moze po-
waznie dotkna¢ handlu angielsko-polskiego.
Wszelkie tego
uktadu, dokonywane sg droga clearingowa,
co— zdaniem przewodniczgcego delegacji
angielskiej— ogranicza swobode dziatanie
eksporteréw niemieckich na rynku polskim.

tranzakcje, wynikajace z

W m-cu pazdzierniku

wszystkie pale pod fundamenty oraz wy-
konano lawy i szalowanie dla calego par-
teru. Przy budowie garazy portowych i
mieszkan portowej strazy pozarnej
Centralnej wykonano wykopy i tawy zel-
betowe. Przy budowie poczekalni dla kra-
nistow na ul. Polskiej wykonano roboty
tynkarskie i szklarskie. Przy budowie gma-
chu Urzedu Celnego na ul. Rotterdamskiej
wykonano roboty malarskie, posadzkowe,
stiuki oraz roboty $lusarskie w biatym me-
talu. Przy budowie elewatora zbozowego
Indyjskiem w czesci podiogo-
wej zabetonowano 2 pietra konstrukcji zel-
betowej i ustawiono deskowanie dla trze-
ciego pietra. W czes$ci silosowej wykonano
cze$¢ zbrojenia lejow silos6w. Przy budo-
wie magazynu i biur F-my Spotem na ul.
Polskiej wykonywane byly roboty stolar-
skie i tynkarskie. Przy budowie magazynu
f-my Barcikowski na ul. Celnej
budowe za wyjatkiem czes$ci biurowej. Przy
budowie magazynu $ledziowego Morskiego
Instytutu Rybackiego na nabrzezu Angiel-
skicm wyprowadzono mury do gzymsow.
Przy budowie garazu i pomieszczen Elek-
trowni Grédek obok drogi okreznej na Oksy-
wie wyprowadzono mury pod dach. Budy-
nek gospodarczy F-my Warta na ul. Fran-
cuskiej zostat ukonczony.

na ul.

na nabrzezu

ukonhczono
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Postepowanie celne przy wymianie towarowej

WOBEC wprowadzenia w zycie rozpo-

rzagdzeniem Prezydenta Bzeczypo-
spolitej z dn. 14 listopada 1935 r. umowy
gospodarczej miedzy Bzeczgpospolita Pol-
ska a Bzesza Niemiecka z dn. 4 listopada
r. b. oraz uktadu z tejze daty w sprawie
ptatnos$ci za obroty
celne, poczawszy od dn. 20 listopada r. b.,
bedag wymagaty rozrachunko-

towarowe, urzedy
Swiadectw
wych przy przywozie towaréw pochodza-
cych z Niemiec i
z Polski do Niemiec.

przy wywozie towarow

Przedstawianie tych $wiadectw bedzie
potrzebne tylko przy zgtaszaniu do odpra-
wy celnej ostatecznej oraz w obrocie uszla-
chetniajgcym i reparacyjnym, natomiast
nie bedzie potrzebne przy zgtaszaniu na
sktad, w innych przypadkach odprawy
warunkowej (poza obrotem wuszlachetnia-
jacym i reparacyjnym) lub w tranzycie.

Towary zgtoszone do odprawy celnej
przed dn. 20 b. m. beda wpuszczone do
wolne o obrotu bez $wiadectw rozrachun-
kowych.

Towary polskie wywozone do Niemiec,
lecz przeznaczone do innych krajow, mu-
szag by¢ pokryte nie $wiadectwami
chunkowemi, lecz deklaracjami o wywozie

rozra-

Otroty lian Jl

A\ PBZYWOZ do polskiego obszaru
X J negowszelkich towaréw pochodzenia
niemieckiego uzalezniony jest w mys$l Umo-
z dn.

cel-

wy Gospodarczej Polsko-Niemieckiej
4.X1. r. b. od ztozenia przez importera pol-
skiego w Urzedzie Celnym $wiadectwa roz-
rachunkowego na przyw6z stwierdzajgcego
wypetnienie przez importera polskiego wa-
runkéw, przewidzianych przy kontroli obro-
tu towarowego polsko-niemieckiego.

2) Przy imporcie
przywozu wystarczy
Celnym wymienionego w p.

towaréw wolnych do
ztozenie w Urzedzie
1 S$wiadectwa
na przywoz.

3) Przy imporcie towaréw zakazanych do
przywozu importer musi ztozy¢ w Urzedzie
Celnym, poza rozrachunko-
wem na przywdz, takze pozwolenie przywo-
zu M. P. i H. wydane w zwyktym trybie.

4) Pozatem importer winien ztozy¢ w Urze-
dzie Celnym wszystkie inne dokumenty, wy-
magane przez przepisy polskie (n. p. zezwo-
lenie weterynaryjne i t. p.).

5) Swiadectwa rozrachunkowe na przy-
woéz wydaja:

w okregu lzby Przemystowo-Handlowej w

Swiadectwem

W arszawie — Polskie Towarzystwo Handlu
Kompensacyjnego (Zahan) Warszawa Mo-
10, w okregach wszystkich innych
Delegaci

niuszki
Izb Przemystowo-Handlowych —
Zahanu przy tych lzbach.

6) Swiadectwo rozrachunkowe na przywéz
wazne jest 1 miesigc od daty wystawienia
i stuzy dla jednorazowej odprawy celnej.

7) Dokonywanie zaptaty dostawcy nie-
mieckiemu na towar moze odbywac sie wy-
tacznie za posSrednictwem Zahanu. Bezpo-

owe y4

poza obrotem
Niemiecka.
W zory S$wiadectw

rozrachunkowym z Bzesza

rozrachunkowych oraz

wzmiankowanej deklaracji podaje obwiesz-
czenie ministra Skarbu z dn. 18 listopada
r. b. w sprawie specjalnej kontroli obrotu

towarowego polsko-niemieckiego. Obwiesz-
czenie to wskazuje réwniez, ze wspomniane
deklaracje
wystawiane beda przez Komisje Bzadowa
Kontroli Obrotu Towarowego Polsko-Nie-

mieckiego, a ich ewidencja zostata powie-

Swiadectwa rozrachunkowe i

Polsko-niemiecki

polsko-

BASA ogtasza tekst protokotu
P ustalenia wa-

gdanskiego w
runkéw,
imieniu

sprawie
na jakich Polska przystapita w
Wolnego Miasta do" polsko-nie-
mieckiego traktatu handlowego.

Do wydawania za$wiadczen
wych na terenie Gdanska powotany jest
Gdanski Urzad Bozliczeniowy. Kompe-
tencje tego urzedu obejmujg w przywozie
wszystkie firmy gdanskie, a to
w wypadku, gdy sprowadzane
przeznaczone sa dla

rozliczenio-

zar6wno
towary

obszaru Wolnego

Srednie wptaty eksporterowi niemieckiemu

sg niedopuszczalne.

8) Faktura niemieckiego dostawcy ma
obejmowac¢ cene towaru franco polsko-nie-
miecka granica bez cta, t. zn. cene towaru
loko miejsce zatadowania oraz koszty prze-
wozu i ubezpieczenia do granicy polsko-nie-
mieckiej i t. d.

9) Celem uzyskania $wiadectwa rozrachun-
kowego na przywéz importer sktada odpis
faktury i asygnaty bankowej, stwierdzajgcej
wptacenie na rachunek Zahanu (PKO, Bank
Handlowy w Warszawie, Powszechny Bank
Zwigzkowy w Polsce, Warszawa) naleznos¢
za towar i optaty Zahanu.

10) Wptata za towar nastepuje w ztotych
po ostatnio znanym $rednim urzedowym
kursie dewizy Gietdy Warszawskiej wedtug
faktury niemieckiego dostawcy.

11) Przy tranzakcjach kredytowych mozli-
we jest uzyskanie $wiadectwa rozrachunko-
wego na przywdéz za ztozeniem weksli lub
gwarancji bankowej (og6lnej, wydanej dla
danego importera lub gwarancji, wydawa-
nych w poszczeg6lnych wypadkach). Wy-
rozrachunkowych na
przyw6z bez zaptacenia w gotéwce nalez-

dawanie Swiadectw
nos$ci za towar mozliwe jest tylko wowczas,
jezeli eksporter niemiecki stwierdzit kredyt
w fakturze. Zabezpieczenie wekslowe Ilub
bankowe musi by¢ ztozone w takiej walucie,
na jaka opiewa faktura, z tem, ze wptata
nastapi w ztotych w terminie ptatnosci po
ostatnio znanym urzedowym $rednim kursie
dewizy Gietdy Warszawskiej. Sposob i ter-
min ptatnos$ci musi by¢ zgodny z fakturg nie~
mieckiego dostawcy.

polsko-niemieckie]j

rzona az do odwotania Polskiemu Towa-
rzystwu Handlu Kompensacyjnego w W ar-
szawie (instytucji, ktéra przeprowadza roz-
rachunek towarowy z Niemcami).

Nalezy nadmieni¢, ze urzedy celne dla
towaréw, pochodzacych z Niemiec i zgta-
szanych do odprawy celnej od dn. 20 b. m.
poczawszy, beda stosowaly najnizsze cta
konwencyjne na podstawie obustronnej
klauzuli najwiekszego uprzywilejowania, za-
wartej w umowie gospodarczej z dn. 4 li-
stopada b. r.

traktat kanJlowy a Gctansit

Miasta, jak i dla Bzeczypospolitej Polskiej.
Co sie za$ tyczy wywozu, to Gdanski Urzad
bedzie zaswiad-
czenia rozliczeniowe tylko w ramach udziatu
Wolnego Miasta w polskim planie wywo-
zowym. Wydawanie rozliczeniowych za$-
wiadczeh przywozowych bedzie miato miej-
sce tylko po wptaceniu odnosnych kwot
w walucie gdanskiej. Odnos$ne postanowie-
nia zostaty ogtoszone w Gdanskim Dzien-
niku Ustaw z dn. 19 listopada.

Bozliczeniowy wydawac

Niemcami

12) W mys$l zasady ustalonej w p. 7 im-
porter polski, ktéry korzysta z kredytu, pod-
pisuje przed otrzymaniem $wiadectwa dekla-
racje, dla Zahanu, zobowiazujac sie, ze nie
dokona zadnych bezpos$rednich wyptat do-
stawcy niemieckiemu oraz ze naleznos$¢ za
towar uisci w ztotych ostatnio znanym urze-
dowym $rednim kursie dewizy Gietdy War-
szawskiej na Berlin w dniu ptatnos$ci. Dzien
ptatnos$ci musi by¢ oznaczony w deklaracji
importera.

13) Z chwilg wptaty ztotych przez impor-
tera polskiego na rachunek Zahanu, Zahan
uznaje rachunek Niemieckiej Kasy Bozra-
chunkowej i przesyta jej awizo dla wptaty
dostawcy niemieckiemu odnos$nej sumy z ra-
chunku Zahanu w Niemieckiej Kasie Boz-
rachunkowej. Sumy na rachunku tym po-
wstajg z wptat importeréw niemieckich za
towary dostarczone z Polski. Wyptaty na-
stepuja w BM. w kolejnos$ci ustalonej datami
wptat ztotych przez importeréw polskich na
rachunek Niemieckiej Kasy Bozrachunko-
wej w Zahanu.

14) Sumy, znajdujace sie na rachunku Za-
hanu w Niemieckiej Kasie Bozrachunkowej
(Deutsche Verrechnungskasse) oraz sumy,
znajdujace sie na rachunku Niemieckiej Ka-
sy Bozrachunkowej w Zahanie, nie podle-
gaja oprocentowaniu.

15) Zahan nie ponosi odpowiedzialnosci za
mogace wyniknaé na

ewentualne straty,

skutek wahan kursu walut.

16) Zahan pobiera tytutem zwrotu wszyst-
kich kosztow optate w wysokosci % % od
sum fakturowych, nie mniej jednak niz 1 zto-
sobie prawo

ty, zastrzegajac zwrotu wy-



datkéw dokonywanych na zyczenie impor-
tera.

17) W korespondencji z Zahanem nalezy
powotywac sie na Nr. biezacy wptaty, o kté-
rym importer polski zawiadamiany jest spe-
cjalnym drukiem.

18) Warunki, wymienione w p. 1— 17, obo-
wigzujg od 20 listopada 1935 r. az do odwo-
tania.

Uwaga:

Importerzy polscy, ktérzy a) uzyskali po-
zwolenie przywozu M. P. i H. przed dniem
20.X1. 35 r., b) zawarli prywatne tranzakcje
kompensacyjne i uzyskali zezwolenie nie-
mieckich Urzedéw Nadzorczych (Ueber-
wachungsstelle) i Witadz Dewizowych (De-
visenstelle) przed 20.X 1. 1935 r., beda mogli
otrzymaé¢ <$wiadectwa rozrachunkowe na
przywé6z po przedtozeniu w Zahanie odpo-
wiednich dokumentow.

I. Wyw6z do Niemiec wszelkich towa-
row, pochodzacych z polskiego obszaru cel-
nego, uzalezniony jest w my$l postanowien
umowy rozrachunkowej polsko-niemieckiej
z dn. 4 listopada 1935 r. od ztozenia przez
eksportera polskiego w Urzedzie Celnym
Swiadectwa rozrachunkowego na wywoéz,
stwierdzajagcego wypetnienie przez ekspor-
tera warunkéw, przewidzianych przy kon-
troli obrotu towarowego polsko-niemieckie-
go-

Il. Swiadectwa rozrachunkowe na wywoz
wydajg:

A: dla wszystkich towaréw poza osobno
wymienionemi, ktédre zostang dodatkowo po-
dane:

1) dla Okregu Izby Przemystowo-Handlo-
wej w Warszawie — Polskie Towarzystwo
Handlu Kompensacyjnego (Zahan) W arsza-
wa Moniuszki 10.

2) w innych Okregach Izb Przemystowo-
Handlowych — Delegaci Zahanu przy lzbach
Przemystowo-Handlowych.

B: dla towaré6w osobno wymienionych —
Urzedy, lzby Rolnicze i Organizacje Bran-
zowe, ktére zostang dodatkowo podane.

3) Swiadectwo rozrachunkowe na wywéz
wazne jest w ciggu 1 miesigca od daty wy-
stawienia i stuzy do jednorazowej odprawy
celnej.

4) W celu otrzymania $wiadectwa rozra-
chunkowego na wywoéz eksporter polski skta-
da we wtasciwej instytucji wzgl. organizacji
z poé$réd wymienionych w p. 2 podpisang
deklaracje dla Zahanu, dotaczajac réwno-
cze$nie odpis faktury. Faktura polskiego
eksportera obejmowaé¢ musi cene
franko granica polsko-niemiecka bez
loco miejsce zatadowania

towaru
cla,
t. zn. ceng towaru
oraz koszty przew ozu, ubezpieczenie do gra-
nicy polsko-niemieckiej i t. p.

5) Kontrahent niemiecki eksportera pol-
skiego winien uzyskaé¢ u swoich wtasciwych
wiadz (Urzedy Dewizowe) odpowiednie ze-
zwolenie dewizowe na wptacenie naleznosci
za towar na rachunek Zahanu w Niemieckiej
Kasie Rozrachunkowej (Deutsche Yerrech-
nungskasse) w Berlinie. Jezeli
nie nie opiewa na marki niemieckie to rowno-
warto$§¢ zostanie obliczona w markach nie-
mieckich po ostatnio znanym w chwili ptat-
nosci $rednim kursie urzedowym danej wa-

zobowigza-

luty, notowanym w Berlinie. Niemiecka
Kasa Rozrachunkowa bedzie komunikowata
Zahanowi o kwotach wptacanych w markach
niemieckich.

6) W chwili ptacenia przez importera nie-
mieckiego nalezno$ci za towary importowa-
ne z Polskitdo Niemieckiej Kasy Rozrachun-
kowej, Kasa ta uznaje rachunek Zahanu
u siebie w odpowiedniej sumie RM i przesyta
Zahanowi awizo dla wyptaty eksporterowi
polskiemu odnos$nej sumy z rachunku Nie-
mieckiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie
w Warszawie.

Niezaleznie od tego eksporter polski wi-
nien zaopatrzy¢ sie we wszystkie dokumen-
ty, wymagane przez wtadze polskie przy od-
prawie celnej wywozowej ($wiadectwo zwol-
nienia od cta wywozowego i t. d.) oraz przez
wtadze niemieckie przy odprawie celnej to-
waréw polskich (np. $Swiadectwo weteryna-
ryjne i t. p.).

Sumy na rachunku tym powstajg z wptat
importeréow polskich za towary sprowadzone
z Niemiec.

Na podstawie
Rozrachunkowej,
polskiego odpowiedniag suma RM.

awizy Niemieckiej Kasy
Zahan uznaje eksportera

7) Wyptata naleznosci za towar eksporte-
rom polskim nastepuje w ztotych w miare
wplywoéw z importu na rachunek Niemiec-
kiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie. Wy-

ptaty nastepuja w kolejnosci ustalonej data-
mi wptat RM przez importeréw niemieckich
na r-k Zahanu w Niemieckiej Kasie Rozra-
chunkowej .

8) Wyptata moze nastapi¢ tylko wowczas,
jezeli Zahan otrzymat z Urzedu Celnego do-
wéd dokonanej odprawy celnej wywozowej,
towaru w postaci poswiadczonego odcinka
Swiadectwa rozrachunkowego na wywoéz. Dla
utatwienia kontroli Urzagd Celny wydaje eks-
porterowi polskiemu drugi odcinek pos$wiad-
czony tego $wiadectwa.

O ile eksporter polski
mu Swiadectwa rozrachunkowego na wywoz
przedstawit tylko fakture pro forma, winien
on, celem otrzymania naleznosci, ztozy¢ na-
stepnie w Zahanie odpis ostatecznej faktury.

9) Sumy znajdujgce sie na rachunku Za-
hanu w Niemieckiej Kasie Rozrachunkowej,
oraz sumy, znajdujace sie¢ na rachunku Nie-
mieckiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie,
nie podlegajg oprocentowaniu.

10) Zahan nie ponosi odpowiedzialnosci za
ewent. staraty mogace wynikngé wskutek
wahan kursu walut.

11) Tytutem
Zahan pobiera optate /%% od sum fakturo-
wych, nie mniej jednak niz 1 ztoty i moze
zagda¢ od eksportera polskiego zaptacenia
potowy tej optaty zgdéry jeszcze przed zreali-
zowaniem w clearingu naleznos$ci za towar.

przy wydawaniu

zwrotu wszystkich kosztéow

POLSKA  AGENCJA  MORSKA

SP. Z 0. O.

POLISH
adres
G DYNIA
Suiietojanska to, tet. 2957

SHIPPING AGENCY LTD.
telegraficzny P A M

G DANSK

Hopfengasse 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE

TRANSPORTY MORSKIE

TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji,
Portow Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires,

Portow Potw. Malakka,

Chin, Japonji i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW

SWIATA
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Zahan ma réwniez prawo do zwrotu wydat-
kéw, dokonanych na zyczenie eksportera.

12) W korespondencji z Zahanem nalezy
powotywac sie na Nr. tranzakcji, ktory skta-
da sie z Nr. konta klijenta i Nr. danej tran-
zakcji.

13) Warunki ustalone w p. 1— 12, obowia-
zujg od dn. 20.X1. 35 r. az do odwotania.

Uwaga:

Eksporterzy polscy, ktérzy zawarli tran-
zakcje wywozowe przed dniem wejscia w zy-
cieUmowy Rozrachunkowej Polsko-Niemiec-
kiej z dn. 4 listopada 1935 r., a ich odbiorcy
przed tg datg otrzymali zezwolenie Niemiec-
kich Urzedéw Nadzorczych (Ueberwachungs-
stelle) i wtasciwych Witadz Dewizowych (De-
visenstelle) na dokonanie importu do Nie-
miec, beda mogli otrzyma¢ $wiadectwa roz-
rachunkowe na w.yw6z w Zahanie po zto-
zeniu roszczag do
Zahanu pretensji o wyptacenie naleznos$ci za

oSwiadczenia, ze nie

rowar w ramach tej umowy rozrachunkowej
W tym celu eksporterzy winni ztozy¢ w Za-
hanie odpisy faktur eksportowych i zezwolen
witadz niemieckich.

Zwolnienie oJ optat

stemplowyck

zporzgdzeniem p. Ministra skar-
I E bu zostaty zwolnione od optat stemp-

lowych kolejowe listy przewozowe, doty-
czace przesytek tranzytowych. Poza tem
wolne sg od optat stemplowych wszelkie
pisma dotyczace umowy skiadowania w
Gdyni, a wiec kwity skladowe, rachunki
przetadunkowe, kwoty z odbioru pieniez-
nego i t. p. Zwolnienia przewidywane do-

tychczas ustawg o optatach stemplowych
oczywiscie nadal pozostajag w mocy. Weksle
eksportowe zostaty

optat stemplowych.

rowniez zwolnione od

Klauzula wojenna w ukezpieczeniack

transportow morskick

ZWIAZKU z zatargiem wojennym
W wlosko-abisynskim ostatnio stata sie
aktualna sprawa ubezpieczenia transpor-
tow morskich od ryzyka wojennego. Wo-
bec tego, ze zachodzi watpliwo$¢ na kogo
spada obowigzek w umowach cif ponosze-
nia ryzyka wojennego lub pokrycia ubez-
pieczenia od tego ryzyka, Miedzynarodowa
lzba Handlowa zwraca uwage na to, ze
wedtug zasad, ustalonych przez Zwigzek
Prawa Miedzynarodowego i Miedzynaro-
Izbe Handlowg, t. zw.
1932,
cif sprzedawca obowigzany jest pokryé
ryzyko wojenne jedynie wtedy, gdy w umo-

dowa zasad war-

szawsko-oxfordzkich z r. dla umoéw

wie jest to wyraznie zastrzezone, lub gdy
nabywca uiscit mu pokrycie dla tego ry-
zyka przed zatadowaniem towaru lub od-
daniam ich w rozporzadzenie zatadowcy.
Z wyjatkiem wypadku pierwszego
bywca jest w kazdymbadZ razie obowig-
zany ponosi¢ koszty ubezpieczenia od ry-
zyka wojennego.

na-

Takie samo stanowisko zajmuja amery-
kanskie formuty handlu zagranicznego, usta-
1919. Miedzynarodowa Izba
Handlowa przypomina, ze dla wszystkich
sporéw, wynikajacych z zastosowania przy-
toczonych zasad, funkcjonujg sady polu-
Izbie.

lone w r.

bowne, zorganizowane przy tej

Zmiana ukezpieczen transportow morskick

mozliwos$cig zastoso-

ZWIAZKU z
Wwania sankcyj gospodarczych prze-

ciwko Witochom, Angielska lzba Zeglugowa

opracowata nowg klauzule, umieszczong
w polisach ubezpieczen transportow mor-
skich.

Klauzula ta stanowi, ze ubezpieczajacy
— w wypadku gdy w wyniku zastosowa-
nia sankcyj gospodarczych okret zmuszony

jest zawing¢ i wytadowaé¢ towar w innym

W toskie towarzystwa okretowe

LOSKIE towarzystwa zeglugowe wy-
W daty wspdlny okdlInik, ktdry prostuje
wiadomos$ci prasowe, dotyczace wysokich
stawek asekuracyjnych, minowania wéd
$rodziemnomorskich, pomijania przez statki

portow wtoskich i t. d.

Miedzynarodowa statystyka okretowa

LOSC unieruchomionych statkéw wyno-
I sita w dn. 30 czerwca br. — wedtug ze-
Lloyds Register of Schipping —
8 miljonow trb. j. wobec 12 miljonéw trb.
rej. przed 2 laty.

Od czerwca cyfra ta ulegta dalszej re-

stawien

dukcji do 5y2 milj. trb. rej. czeSciowo
dzieki uruchomieniu pewnych jednostek,
cze$ciowo za$ dzieki rozbiérce — niezdat-

nych do uzytku.

W roku sprawozdawczym do dn. 30
zostato sklasyfikowanych przez
Lloyds 280 nowych statkéw o pojemnosci
755,314 brt.; réwnocze$nie rozebrano 515
statkbw o pojemnosci 1,421,001 brt.
sprzedano na rozhidérke — lecz jeszcze nie
zdotano jej dokonaé— 63 statki o tonazu
202.510 brt. Jes$li do liczby tej doda¢ statki,
ktore zginety wskutek nieszczes$liwych wy-
padkéw (321 tys. brt.), wtedy uzyska sie
liczbe 2,100 tys. brt. oznaczajaca ubytek
tonazu S$wiatowego.

Lloyds Register podaje réowniez zestawie-
nie zamoéwien statkéw wedtug kwartatéw
lat 1934/35 (w nawiasach tonaz brutto):
w dn. 31 grudnia 1933 — 206 statkéw

czerwca

oraz

(757.277), w r. 1934: w 1-szym kwartale
269 (1.079.171), w 2-im kwartale 288
(1.216.340), w 3-im — 296  (1.311.387),
w 4-ym kwartale 271 (1.251.722); w r. 1935:
w 1l-szym kwartale 325 (1.269.534), w 2-im
kwartale 330 (1.282.531), w 3-im kwartale
268 (1.197.969).

porcie niz port odpo-
wiedzialny jest za wszystkie niebezpie-
czenstwa w tym samym stopniu i zakresie
az do chwili, gdy transport zostanie do-
starczony do tego portu zastgpczego.
Ubezpieczajacy nie jest odpowiedzialny
za jakiekolwiek ryzyko dodatkowe, a takze
za opo6znienie,
albo

przeznaczenia —

lub zniszczenie
zbytu.

pogorszenie

towarow, utrate mozliwosci

prostujg niepokojace pogtoski
Komunikat wyjasnia, ze stawki ubez-
pieczeniowe od ryzyka wojennego nie zo-
staty podniesione, lecz przeciwnie spadty
0 potowe. Wioskie towarzystwa zeglugowe
biorg na siebie catkowita odpowiedzialnos$¢
za réznice w stawkach od towaréw tado-
wanych w portach wtloskich. Zadne towa-
witoskie nie podwyz-
zarébwno im-
tadunki
kontroli.

rzystwo zeglugowe
szyto stawek frachtowych,
portowych, jak i eksportowych.
tranzytowe nie podlegaja zadnej
Komunikat gtosi: rzad wioski uroczyscie
zarecza, ze na wodach wtoskich niema min
1 ze wiadomosci podawane w tej sprawie
sg ztosliwemi pogtoskami nieopartemi na
zadnych podstawach.

Zwyzka wskaznika fracliftow miedzynarodowycli

EDLUG danych Lloyd Register of
W Shipping, wskaznik frachtéw mor-

skich w pazdzierniku b. r. wynosit 73,72

(podstawa — rok 1923 = 100). Zwyzka
objeta najpierw — wskutek niepewnej sy-
tuacji politycznej — frachty w ruchu

trampowym, ktére w ciggu jednego mie-
sigca podskoczyty o 11,89%, co bylo nie-
notowane od czasu dewaluacji funta, t. j.

od r. 1931. W nastepnych dwdch miesiag-
cach nastapita zwyzka o przeszto 15%
wskutek wiekszego popytu na tonaz, co

nie byto jednakze zjawiskiem diugotrwatem.

Wskaznik frachtow, wedtug poszczego6l-

nych grup ladéw, przedstawiat sie naste-
pujaco w pazdzierniku b. r. (podstawa —
rok 1923 = 100, w nawiasach zwyzka
w stosunku do wrzeé$nia b. r. w procentach):
Europa — 80,31 (12,86), Ameryka Po6t-
nocna 64,36 (11,72), Ameryka Potudniowa
71,60 (6,42), Indje Wschodnie i Afryka
89,32 (18,34). Pacyfik i Awustralja 63,01
(8,53). Z zestawienia tego widaé, ze naj-

wiecej zwyzkowaty frachty dla grupy Indyj
Wschodnich i Afryki oraz Europy i Ame-
ryki Poéinocnej.



RYNEK

FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za czas <d 15X Jo 25.XI 1935 r. Polskie) Agencji Morskiej

D CZASU naszego ostatniego spra-
O wozdania data sie odczu¢ na rynku
frachtowym gdynsko-gdanskim ogélna zwy-

zka stawek i panowato do$¢ znaczne ozy-

wienie. Przedewszystkiem nalezy zazna-
czy¢ powiekszenie eksportu drzewa do
Anglji.
Anglja

Przy eksporcie drzewa do Londynu pta-
cono za D. B. B. sh 30/— na warunkach
Baltwood net, sh 48/— za obrzynane drze-
wo twarde i okoto sh 53/— za nieobrz.
Stawki
rozumiejg sie na
gross. Za zboze
sh 7/9 do 8/—

drzewo twarde. na drzewo twarde

warunkach Baltwood
ciezkie luzem

za 1016 kg.

ptacono

Sytuacje na rynku frachtowym w relacji

Gdynia— Gdansk/Ilull mozna scharaktery-
zowacé jak nastepuje: Podaz tadunkéw nie
odbiega od przecietno$ci przy tendencji

KRONIKA PORTOWA |

« ODZNACZENIA.

Norweski konsul w Gdyni p. Lars Uste-
rud Svendsen, dyrektor'Firmy ,Bergenske”,
zostat odznaczony orderem Polonia Resti-

tuta, a dyr. tejze Firmy ,Bergenske”
p. Franciszek Marsza! srebrnym krzyzem
zastugi.

« GOSCIE GDYNI.

Zwiedzita Gdynie wycieczka prezeséw
i radcow Izb Handlowych z Krdlewca,
Elblagga, Olsztyna, Pity i Stupcy, ktérzy
po ztozeniu wizyty w Urzedzie Morskim
w towarzystwie dyrektora Urzedu Mor-
skiego inz. tegowskiego zapoznawali sig
z portem i jego urzadzeniami.

Do Gdyni przybyt dyrektor Battyckiej
Konferencji Zeglugowej w Kopenhadze p.
H. Steucli. Go$¢ odbyt dtuzsza konferencje
z dyrektorem Urzedu Morskiego poczem
w jego towarzystwie zwiedzat port oraz
urzadzenia przetadunkowe.

Przedstawiciele jednej z najwiekszych
instytucji finansowych Londynu Hambros
Bank Limited p. p. Hambros i Smith zwie-
dzili port Gdynski.

28. X. zwiedzit Gdynie, ambasador Fran-
cji w Polsce p. Leon Noel w towarzystwie
attache wojskowego p. Arzur’a. Goscie
zwiedzili port, urzadzenia przetadunkowe
oraz zaktady przemystowe, otrzymujgc wy-
jasnienia od Dyr. Urzedu Morskiego. Po-
byt nosit charakter nieoficjalny.

nieco zwyzkowej. Tyt. przykiadu
taczamy nastepujace notowania:

sh 34/- za std. D. B. B.

, 51/., ,, obrzynanego drzewa twardego
. 55/—,, ,, nieobrzyn. drzewa twardego

., 9/-,, to. (1016 kg) zboza ciezkiego luzem.

przy-

Belgja

Zafrachtowano caty szereg statkéw tram -
powych po tych samych stawkach jak do-
tad, t. zn. sh 3/6 w zlocie za 1000 kg za
zboze ciezkie luzem, za$ za owies sh 4/—
w zilocie. szty drobne tadunki
debiny nieobrzynanej, za ktérag ptacono
sh 6/6 za cbm.

Pozatem

Holandja

W eksporcie do portéw holenderskich od
ostatniego sprawozdania nie nastapity wiegk-
sze zmiany, tak ze poza linjami regular-
nemi frachtowan nie uskuteczniono. Na-

lezy zaznaczyé, ze w najblizszym czasie

wywieziona zostanie wieksza ilo$¢, miano-

« PRZEDSTAWICIELE FINANSJERY
ANGIELSKIEJ W GDYNI.
Przedstawiciele Hambros Banku w Lon-

dynie, ktoérzy niedawno bawili w Warsza-

wie, zwiedzili Gdynie i jej port.

« EKSPEDYTORZY WEGIERSCY W
GDYNI.
Do Gdyni przyjechato kilku ekspedyto-
row wegierskich w towarzystwie przedsta-
wiciela portdéw polskich w Budapeszcie.

« WYCIECZKA STUDENTOW
TECHNIK NIEMIECKICH.

Bawiaca w Polsce wycieczka studentéw
politechnik niemieckich zwiedzita Gdynig,
port i jego urzadzenia oraz zaktady prze-
mystowe. Wycieczke prowadzit profesor
Politechniki Warszawskiej p. Iwanowski.

POLI-

« RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM W PAZDZIERNIKU.

W pazdzierniku do portu gdynskiego
weszty 394 statki o pojemnos$ci 366.778 trn.,
za$ wyszto 406 jednostek o pojemnosci
362.498 trn.

Bandera polska zajeta 2-e miejsce (120
statkbw o tonazu 117,6 tys. trn.).

« OBROT TOWAROWY PORTU GDYN-

SKIEGO W PAZDZIERNIKU.

Obrot towarowy portu gdynskiego w paz-
dzierniku r. b. zmniejszyt sie w poréwnaniu
z wrze$niem o 50,363 ton i.wyni6st 597,396,6
ton. Z liczby tej przypada na import z za
morza 74.886,2 ton na eksport zamorski

wicie 7/10.000 loadéw podktadéw debo-
wych do Dordrecht.
Danja

W eksporcie polskiego zboza do Danji
wspomnie¢ nalezy dalszy spadek. tadunki
te pojawiajg sie coraz rzadziej, spodziewane
jest jednak polepszenie w zwigzku z maja-
cem nastapi¢ w pierwszej polowie grudnia
zniesieniem cta importowego na zboze po-
chodzenia polskiego, o czem moéwig tutejsi
eksporterzy. Przy ostatnich frachtowaniaeh
notowano stawke Rmk. 4.75 za 1000 kg
do jednego portu dunskiego potozonego nie
bardziej na poétnoc od Aarhus. Wrecz prze-
ciwnie przedstawia sie sytuacja w eksporcie
makuchéw pochodzenia rumunskiego, pod
ktore zafrachtowano w ostatnim czasie
kilkanascie mniejszych i wiekszych zaglow-
cow. Transporty maja trwaé regularnie do
kornca roku biez. Za tadunki te ptacono
do jednego portu potozonego nie bardziej
na pétnoc od Aarhus Rmk. 6,—za 1000 kg.

MIEJSKA

512.647.2 ton, oraz na obrot przybrzezny
9.863.2 ton. Obrét przybrzezny sktadat
sie z 2.274,3 ton obrotu z w. m. Gdanskiem
oraz z 7.588,9 ton z wnetrzem kraju droga
wodna.

« PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-

WYCH PORTU GDYNSKIEGO.

W pazdzierniku b. r. urzadzenia przeta-
dunkowe portu gdynskiego przetadowaty
150.720 t. r6znych towaréw, zuzywajac
63.805 kiw. pradu. Stosunek procentowy
wykorzystania wurzgadzen przetadunkowych
wynosit 94,8%, t. j. o 0,5% wiecej niz
w pazdzierniku r. ub.

« RUCH PASAZERSKI W PAZDZIER-

NIKU.

Ruch pasazerski w porcie gdynskim wy-
niést w pazdzierniku 1495 os6b (przyje-
chato 494, wyjechato 1001 o0sdb).

« RUCH PASAZERSKI MIEDZY GDY-

NIA | HELEM.
W ciaggu pierwszych trzech kwartatéw
b. r. ruch pasazeréw statkami zeglugi przy-

brzeznej na odcinku Gdynia—pdtwysep
Helskiwyniost 169.881 osob.

« OBROT ,POLBRYTU".

Statkami Polsko-Brytyjskiego Tow. Okre-
towego (Polbryt) przewieziono w pazdzier-
niku 8.911 t. towaréw oraz 47 sztuk koni.
Z ogdlnej ilosci obrotéw na import przy-
pada 1.882 t., za$ na eksport 7.029 t., oraz
47 sztuk koni.
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« NOWA STACJA P. K. P. W PORCIE

GDYNSKIM.

W porcie gdynskim zostata otworzona
nowa stacja taryfowa P. K. P. p. n.: ,Gdy-
nia—Port—Oksywie”. Odlegto$¢ do nowej
stacji bedzie liczona taksamo, jak do in-
nych stacyj portu gdynskiego, t. j. 8 km
od stacji Gdynia.

« USPRAWNIENIE SEUZRY KOLEJO-

W EJ.

Zainicjowana przez Ministerstwo Komu-
nkacji konferencja przedstawicieli wszyst-
kich dziatéw stuzby kolejowej z przedsta-
wicielami portu gdynskiego trwata w Gdyni
3 dni. Tematem konferencji byty niedo-
magania kolejnictwa na terenie portu i lin-
jach dowozacych, utrudnienia pracy prze-
tadunkowej, ruchu, oraz rozbudowy ko-
lejowych urzadzen portowych. Konferencja
doprowadzita do wyjasnienia rzeczywistych

potrzeb obstugi portowej i opracowane
dezyderaty zostaty przedstawione do de-
cyzji Ministerstwa Komunikacji.

« PODNIESIENIE RANDERY NA O.

R. P. ,MEWA™".

W Stoczni Gdynskiej w obecno$ci wtadz
wojskowych na czele z Dowddca Floty
Wojennej lIc-a. Unrugiem, przedstawicieli
Komisarjatu Rzgadu i Urzedu Morskiego,
zaproszonych Gos$ci oraz Rady, Dyrekcji
1 pracownikéw Stoczni odbyto sie uroczyste
podniesienie bandery na nowozbudowanym
trawlerze ,Mewa”. Randere podniesiono
przy dzwigkach Hymnu Narodowego.

»,Mewa” jest pierwsza jednostka bojowa
zbudowanag w Stoczni Gdynskiej, wytacznie
z krajowych materjatéw i przez polskich
robotnikéw wedtug planéw polskich inzy-

nierow. Jest to okret, posiadajacy najno-
wocze$niejsze zdobycze techniczne z tej
dziedziny.

Zatoga sktada sie z 3 oficeré6w i 29 ma-
rynarzy a dowo6dca ,Mewy” zostat miano-
wany kap. m- w. Romanowski.

Poza oddanym do uzytku w dniu 27
lipca r. b. przez Warsztaty Marynarki Wo-
jennej trawlerem ,Jaskétka” pozostaje w
Stoczni Gdynskiej w stadjum wykoniczenia
2 trawlery ,Rybitwa” i ,Czajka”, podnie-
sienie bandery na ktérych jest przewidziane
w grudniu r. b.

« EWIDENCJA STATKOW.

Dyrektor Urzedu Morskiego wydat za-
rzadzenie, iz wszyscy wtasciciele statkow
winni zgtasza¢ je do ewidencji najp6zniej
do dn. 1 grudnia b. r. z wyjatkiem statkow
rybackich i sportowych, zapisanych w Pol-
skim Yacht Klubie, Oficerskim Jacht Klu-
bie R. P., Zwigzku Harcerstwa Polskiego
i Klubie Sportowym ,Gryf”. Niezgtoszenie
statku do ewidencji podlega¢ bedzie karze.

« DYPLOMY | AWANSE W MARYNAR-
CE.
W dniu 21. X. pod przewodnictwem Dy-
rektora Urzedu Morskiego inz. Legowskiego

Komisja Kwalifikacyjna dla orzekania o
awansach w polskiej marynarce handlowej
przyznata dyplomy nastepujacym kan-
dydatom:

Dyplomy kapitana zeglugi wielkiej: Rass
Ajzyk, Godecki Jan, Hurko Rronislaw.

Dyplomy kapitana zeglugi matej: Kosko
Stanistaw, Ostapowicz Kazimierz.

Dyplomy porucznika zeglugi
Cielewicz Romuald, Chmarzynski
Lekki Wtadystaw, Michalski Jan,
Rogustaw, Chudzicki Antoni.

Dyplomy porucznika zeglugi matej: Os-
sowski Jerzy, Ruszczynski Edmund, Schaub
Jan, Zebrowski Zbigniew.

Dyplom szypra Il klasy: Michalik Edr lund.

Dyplomy mechanika Il klasy: Jastrzebski
Zygmunt, Staniak Mieczystaw.

Dyplomy mechanika 11l klasy; Raranski
Zygmunt, Czatbowski Zbigniew, Kaszynski
Jézef, Hubrich Pawet.

wielkiej:
Stefan,
Nawrot

« ROZPORZADZENIE O USTROJU M.

GDYNI.

W nr. 83 Dziennika Ustaw R. P. ukazato
sie rozporzadzenie Rady Ministrow o ustroju
in. Gdyni postanawiajace, ze moc obowiga-
zujacg rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 24 listopada 1930 r. o ustro-
ju m. Gdyni przedtuza sie na dalsze 3 lata,
poczawszy od 29 b. m.

+ S/S ,IRENE” NA MIELIZNIE.

27. X' 1. osiadt na mieliznie w okolicach
Karwi w odlegtosci okoto 200 m od brzegu
holenderski statek ,lrene” o pojemnosci
1153 trn. zdazajacy do portu gdynskiego
po tadunek. Nie mogac wtasnemi silami
zej$¢ z mielizny, wzywat pomocy. Na ra-
tunek poépieszyt holownik Zeglugi Polskiej
»2Atlas”, pomoc jednak okazata si¢ zby-
teczna, poniewaz kapitanowi udato sig
o wtasnych sitach sprowadzi¢ statek z mie-
lizny.

¢ ZJAZD TOWARZYSTW KUPIECKICH

NA POMORZU.

W listopadzie odbyty sie¢ w Gdyni obrady
dorocznego zjazdu delegatébw Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu. Obrady zjazdu
zagait prezes kupcédw gdyriskich dr. Smolen,
wzywajac obecnych do poczynienia przez
kupiectwo pomorskie wszelkich wysitkéw
w kierunku wspdtpracy przy realizowaniu
programu rzagdowego. Po ztozeniu spra-
wozdania przez prezesa Zwigzku p. Mar-
chlewskiego, zjazd uchwalit rezolucje oraz
dokonat wyboru prezesa na nowg kadencje,

ktorym zostat wybrany ponownie p. Mar-

chlewski.

« Z KORPORACJI KUPIECKIE]J.
Korporacja Kupiecka w Gdyni odbyta

nadzwyczajne Walne Zebranie przy udziale

przedstawicieli Komisariatu Rzadu oraz
lzby P. H.
Zebranie poswiecono najaktualniejszym

zagadnieniom organizacyjnym i gospodar-
czym handlu oraz skonsolidowania kupiect-
wa Gdynskiego.

Poza tem wytoniono delegatéw i uchwa-
lono szereg wnioskéw na Zjazd zwiazkowy,
jaki odbedzie sie 10 listopada w Gdyni.

Na zakornczenie kapitan Tadeusz Meissner
wygtosit nader interesujacy odczyt z po-
drézy statku szkolnego ,Dar Pomorza”
naokoto Swiata.

+ SZKODY NA WYRRZEZU.

W skutek ulewnego deszczu i nader silnej
fali z kierunku pétnocno-wschodniego, oraz
wysokiego stanu wody powstato w koncu
pazdziernika na wybrzezu szereg uszko-
dzen. Pod Kamienng Goérg w Gdyni zo-
stato silnie uszkodzone kamienno betonowe
umocnienie na przestrzeni 50 metréw,
podmyta zostata promenada, zostat uszko-
dzony brzeg miedzy umocnieniem a hote-
lem ,Polska Riwjera”, podmyty zostat
brzeg obok Domu Zdrojowego i uszkodzone
umocnienie betonowej skarpy w poblizu
willi Englicha. Na potwyspie zostaty pod-
myte wydmy w kilku miejscach, a najsil-
niej w poblizu Chatup, gdzie Urzad Morski
zaraz rozpoczat w przy$pieszonem tempie
prace nad umocnieniem. W poblizu Kuznic
od strony zatoki zostat uszkodzony brzeg
wskutek czego nowo zbudowana szosa zo-
stata zagrozona. W Juracie od strony mo-
rza zostaty w niektérych miejscach pod-
myte wydmy na kilka metréw wgtab ladu,
wskutek czego zostat zagrozony maty bu-
dynek mieszczacy pompe.

Jak sie dowiadujemy, zostaty wyrzadzone
duze szkody na battyckiem wybrzezu Nie-
miec i Estonji. W Tallinie zostat zagrozony
nawet gmach dworca kolejowego. Podkres-
li¢c nalezy, ze w porcie Gdynskim w czasie
nawatnicy nie zaszedt nawet najmniejszy
wypadek, wszystkie statki odrazu zostaty
nalezycie przestawione i zabezpieczone,
a sytuacja byta bardzo ciezka a nawet i

niebezpieczna, woda bowiem momentalnie
podniosta sie w basenach portowych o
70 cm a fale przelatywaty przez falochrony,
dostajac sie na nabrzeza.

* NOWY DYREKTOR POLSKO-RRY-
TYJSKIEGO RANKU HANDLOWEGO
W GDANSKU.

Dowiadujemy sie, ze z dniem 1 listopada
b. r. p. Wactaw Konderski ustagpit ze sta-
nowiska dyrektora Rritish-Polish Trade
Rank w Gdansku.

Stanowisko to objgt dotychczasowy za-
stepca dyrektora R. G. K. w Warszawie
p. Stanistaw Pawtowicz.

Polsko-Hrytyjski Rank Handlowy utwo-
rzony zostat, jak wiadomo w r. 1926 przez
Rank Gospodarstwa Krajowego wspdlnie
z konsorcjum finansowem zagranicznem

gtdwnie dla celow finansowania handlu
zagranicznego Polski.

« ZJAZD AGENTOW LINJI LEWAN-
TYNSKIEJ.

W Gdyni odbyt sie dwudniowy zjazd

agentéow Zeglugi Polskiej i Svenska Orient
Line, utrzymujacych Linje Lewantyriska.
Zjazd zatatwit najwazniejsze sprawy, zwig-
zane z tadunkami kierowanemi z portéw
battyckich do portéw lewantynskich.

« POSWIECENIE DOMU K. P. W.
Odbyta sie w Gdyni uroczysto$¢ poswie-
cenia Domu Kolejowego Przysposobienia
Wojskowego im. Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego ufundowanego przy poparciu Za-
rzagdu Gtéwnego zbiorowa ofiarnoscia czton-

kéw K. P. W. Okregu Pomorskiego.

Na uroczysto§¢ do Gdyni przybyli mi-
nister Komunikacji p. inz. Rutkiewicz,
J. E. ICs. Riskup Dr. Okoniewski, woje-
woda Kirtiklis, poset Starzak, Prezes Za-
rzagdu Gidwnego K. P. W., oraz giéwne
wtadze kolejowe Pomorza z dyr. Kolei
Panstwowych inz. Dobrzyckim i vice dyr.

Prezesem Okregowym K. P. W. inz. Getler-
Girtlerem na czele. W uroczystosci wziety
rowniez udziat miejscowe wtadze na czele
z Komisarzem Rzadu mgr. pr. Fr. Sokotem,
kmdr. Frankowskim, Dyr. Urzedu Mor-
skiego tegowskim, Prezesem S. O. Par-
czewskim.

Po mszy $w., odbyta sie przed dworcem
kolejowym defilada bataljonu K. P. W.
poczem dokonany zostat uroczysty akt po-
S§wiecenia nowego czteropietrowego gmachu

K. P. W. przez ks. Riskupa dr. Okoniew-
skiego, a nastepnie miedzy innymi prze-
mawiat Pan Minister Rutkiewicz, ktoéry
podkres$lit, ze kolejarzom polskim idea
ofiarnej i bezinteresownej pracy spotecznej
jest bliska, ze odczuwaja oni potrzebe

wziecia udziatu w zbiorowym wysitku bu-
dowania spoteczefAstwa kolejowego i silnie
zaakcentowat, iz w spoteczenstwie kolejo-
wem widzi realizacje wielkiej idei Wodza
Narodu, ktéra stata sie podstawag naszego
nowego ustroju. Pan Minister stwierdzit
przytem warto$¢ nalezycie prowadzonej
i dobrze zorganizowanej pracy spotecznej,
rezultatem ktdérej jest piekny gmach pow-
staty z ofiarno$ci wielutysiecznego zespotu
ludzi oddanych jednej idei, gmach ktory
stanie sie ogniskiem kulturalno o$wiato-
wem i miejsce wytchnienia dla kolejowcow
z catej Polski.

Po przemdéwieniu Pana Ministra, orkiestra
odegrata Hymn Narodowy, poczem goscie

zwiedzili dom K. P. W. Podniosta uro-
czysto$¢ wypetni! dziat koncertowy utrzy-
many na wysokim poziomie, wykonany

przez chér i orkiestre Ogniska Gdyni, oraz
recytacje zespotowag tegoz Ogniska. Uro-
czysto$¢ zostata zakonczona obiadem, po-
czem o godz. 3 min. 20 Pan Minister i przy-
byli goscie opuscili Gdynie.



« OBNIZKA WPISOW W P. S. M.
Dyrekcja Panstwowej Szkoty Morskiej
w Gdyni podaje do wiadomos$ci, ze w zwigz-
ku z przeprowadzanemi przez Rzad oszczed-
nos$ciami w zyciu Gospodarczem Panistwa,
jak roéwniez zmniejszeniem rdéznych kosz-
tow, ponoszonych przez obywateli, pragnac

ulzy¢ rodzicom wychowankéw — zostaty
obnizone dotychczasowe optaty za utrzy-
manie uczni6w w internacie i na statkach
0 200 zt rocznie.

Obnizona optata na rok szkolny 1935/36
wynosi 1000 zt rocznie i jest ptatna w 10-ciu
rownych ratach.

« PIERWSZY PAROWOZ POLSKI DLA

CHIN.

W tych dniach
statek ,City of

zatadowany zostat na
Hereford”, wychodzacy
w dniu 30 h. m. z Gdyni do Szanghaju,
pierwszy parow6z wykonany w polskich
fabrykach z przeznaczeniem dla Chin. Pa-
rowéz wykonata firma H. Cegielski na za-
moéwienie Tow. Kolejowego Kiangnan Rail-
ways Company Ltd. w Szanghaju. Paro-
w6z jest zupetnie nowoczesnej konstrukcji.

« RUCH TURYSTOW

M. i K.

Dzieki staraniom Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej w biezacym roku do Gdyni przybyto
27 popularnych pociggéw z okoto 18.000
pasazerami, ktérzy zwiedzali port, Gdynie
1 wybrzeze. Précz tego L. M. i K. zorga-
nizowata wycieczke na s/s ,Kos$ciuszko”
do Anglji, Belgji i Danji, w ktorej wzieto
udziat 65 o0séb i wycieczke Wistg z War-
szawy do Gdyni z 250 uczestnikami.

PRZEZ LIGE

« PORT W WIELKIEJ WSI.

Ukazaty sie pogtoski 0 zamierzonej
budowie portu rybackiego w Wielkiej Wsi,
ktory w przysztosci miat by¢ rzekomo
przeksztatcony na port handlowy. Wiado-
mosci te sg mylne, gdyz port Wielkiej Wsi
ma by¢ wylacznie portem rybackim poto-
zonym blizej rejonu potowdw i temsamem
hardziej poreczny dla celéw rybotéwstwa
morskiego, niz inne porty na polskiem wy-
brzezu. Z czasem port ten moze by¢ wy-
zyskiwany przez sporty wodne oraz przy-
brzezng komunikacje turystyczna. Na port
w znaczeniu handlowym Wielka Wie$ sie
nie nadaje ze wzgledow gospodarczych
i technicznych. Natomiast dla towarowych
obrotow zamorskich jest i bedzie nadal wy-
zyskiwany port w Gdyni, ktéry sie rozbu-
duje w dalszym ciggu w miare potrzeb
swego zaplecza.

Odlegtosci z Gdyni lub Wielkiej Wsi do

roznych portdw morskich nie stanowig
w wysokosci frachtu morskiego Zzadnej
réznicy.
« RAMPA DLA PRZELADUNKU ZW IE-
RZAT.

W poblizu diugoterminowego magazynu
Nr 5 przy ul. Polskiej w porcie zostata
wybudowana specjalna rampa dtugosci 50 m
stuzaca do przetadunku koni i innych

zwierzat zywych jakie beda przechodzity

przez port Gdynski.

« NIEPRAWDZIWE POGLOSKI o
SPRZEDAZY S/S ,WARSZAWA™"
WEOCHOM.

W kilku dziennikach ukazata sie no-

rzekomej sprzedazy Wtochom
za 3 tys. £. Pogtoski te
i z tego wzgledu,

tatka o
s/s ,Warszawa”
sg nieprawdziwe rn. in.
ze tego typu statek co ,Warszawa” nie
maégt by¢ sprzedany za tak niska cene.
~Warszawa” nadal nalezy do Polsko-Bry-
tyjskiego Tow. Okretowego ,Polbryt” w
Gdynii kursuje regularnie na linji Gdynia—
Havre.

« S/S L,PREMIJER” SPRZEDANY ZA-
GRANICE.
Prowadzone od diuzszego czasu rokowa-
nia o nabycie przez zagranice parowca

LPremjer” od Polsko-Brytyjskiego Tow.

Okretowego ,Polbryt” zostatly zakonczone.
Statek zostatl sprzedany za gotéwke na
korzystnych warunkach.

Jak wiadomo, statek ,Premjer” wyco-
fany zostat z linji londynAskiej juz w zesztym
roku, zastagpiono go nowoczesnym statkiem
.Lech” jako jednostka bardziej ekono-
miczng i dastosowang do potrzeb tej linji.

+ S/S ,WISLA” UDAL SIE W PODROZ
DO POLUDNIOWEJ AMERYKI.

S/S ,Wista”, najwiekszy tramp ,Zeglugi
Polskiej” S. A., ktéry do ostatnich czaséw—
mimo uruchomienia innych statkéw zeglugi
nieregularnej tego przedsighiorstwa—pozo-
stawal uwigzany w porcie gdynskim, wy-

szedt w dn. 7 listopada b.r. z Gdyni do
portow Potudniowej Ameryki: Rio de Ja-
neiro, Santos i Buenos Aires, zabierajac
petny zbiorowy tadunek. Powro6t statku

do Gdyni spodziewany jest w koncu lutego
1936 r. Nalezy wnioskowaé, ze zapoczatko-
wana komunikacja do Potudniowej Ameryki
zostanie utrzymana.

« ,ZAWISZA CZARNY".

Szkuner Z. It P. ,Zawisza Czarny” zo-
stat zakotwiczony w basenie jachtowym
na postéj zimowy. Na statku pozostato
tylko 4 marynarzy jako dozorujacy.

«ZIEMIA NA SOWINIEC.

9. XI. delegacja statku ,Dar Pomorza”
odwiozta na Sowiniec urne z ziemia, ktorg
Zatoga statku zebrata ze wszystkich cze$ci
Swiata podczas podrézy ,Daru Pomorza”
naokoto S$wiata. Delegacji przewodniczyt
dowddca kap. Maciejewicz.

¢« ODCZYT O LIBERJI.

Kierownik Ekspozytury Zarzadu Gitow-
nego Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Gdyni
Jan Bartoszczyk po dziesieciomiesiecznym
badawczym pobycie w Afryce wygtosit
w Gdyni odczyt o Liberji i kolonjach za-
chodnio-afrykanskich jako terenach dla
polskiej ekspansji gospodarczej. Prelekcja
oparta byta na wynikach osobistych obser-
wacji i data interesujacy i obfity materjat
informacyjno-orjentacyjny w pierwszej mie-
rze sferom zainteresowanym w rynkach
zbytu.

e BUDOWA ELEKTROWNI.
Pomorska elektrownia ,Grédek” na pod-

stawie koncesji Ministerstwa P. i Il. buduje
w porcie Gdynskim elektrownie, ktéra
bedzie obstugiwata port i miasto. Urucho-

mienie elektrowni jest przewidziane z kon-
cem przysztego roku.

« STAN ROBOT PRZY BUDOWIE ELE-
WATORA ZBOZOWEGO W GDYNI.
Roboty przy budowie elewatora zbozo-

wego w porcie postepuja szybko naprzéd.

W zakresie ogdélnym roboty sa prowadzone

na trzeciem pietrze. W dziale siloséw do

konywane sg zbrojenia lejow.

« PRZYBRZEZNE POLOWY RYB MOR-
SKICH W PAZDZIERNIKU.
Przybrzezne potowy ryb morskich w paz-

dzierniku wyniosty (w tys. kg.) ogdtem—

258,2, z czego przypada na S$ledziki 64,6,

stornie 50,2, szproty 27,9, wegorze 26,1,

oraz reszta na drobniejsze ilo$ci innych

gatunkow.

W poréwnaniu z pazdziernikiem r. uh.
potowy znacznie sie zmniejszyty, a miano-
wicie o 206 tys. kg. Przyczyng tego byty
niesprzyjajace warunki atmosferyczne.

Z og6lnej ilosci potowoéw przybrzeznych
przypada (w tys. kg.) na Hel 121,9, Jas-
tarnie, Wielka Wie$ 54,6, Gdynie 49,6)
Puck 18,6 oraz Chiapowo—Karwie 13,4,

W edzarnie wybrzeza nabyty z potowéw
117 tys. kg, rynek miejscowy wchionat
103 tys. kg. do Gdanska wywieziono 38,2
tys. kg.

W tygodniu od 28 pazdziernika do 3 listo-
pada przybrzezne potowy morskie odby-

waty sie tylko w ciggu trzech dni, spowodu
panujgcych silnych wiatréw. Ogoétem zto-
wiono zaledwie 66 tys. kg. ryb, z czego
przypada w tys. kg. na szproty 54,6, ptas-
tugi 5,1, dorsze 4,5, wegorze 1,1, reszta na
drobniejsze ilo$ci innych gatunkow.

« OBROTY PORTU RYBACKIEGO

W GDYNI.

Obrét portu rybackiego w Gdyni w paz-
dzierniku b. r. wyniést 3.090 t. ryb mor-
skich, z czego na potowy wtlasne przypada
1.265 t. za$ na import 1.825 t. W miesigcu
sprawozdawczym zawineto do portu ry-
backiego 20 statkéw z rybami, z czego
przypada 6 statkéw na Zegluge Polska,
2 na statki wynajete przez Tow. ,Mewa”
i 12 na statki obcych bander.

Z portu rybackiego wystano kolejg 170
wagon6w z rybami, z czego 163 wgtab
kraju, 6 do Gdanska i 1 do Austrji ze $le-
dzikami z polskich potowow.

« ROZWOJ WEDZARN RYBNYCH

W KUZNICY.

Po Gdyni, Helu i Jastarni, KuZnica jest
napowazniejszym os$rodkiem skupienia we-
dzari na wybrzezu. Wtasciciele wedzarn
w Kuznicy posiadajag wtasne kutry moto-
rowe, przy pomocy ktérych usituja unieza-
lezni¢ sie od handlarzy szprotéw. Obecnie
czynnych jest w Kuznicy O wedzari o 40
piecach. Wedzarnie posiadaja wtasnych
h kutréw motorowych.

W tygodniu ubiegtym kutry te zlowity
og6tem 47,3 tys. kg. szprotow, ktére po
uwedzeniu sprzedawano od 0,45 zt do
0,55 zt za kg. Wegorze wedzone sprzeda-
wano po zt. 4 za kg.

« ZWIEKSZENIE FLOTYLLI RYBA-

CKIEJ.

Jeden z rybakéw na Helu nabyt w Gdan-
sku kuter o wymiarach 13,7 m. diugosci,
4,6 m. szerokosci i 1,75 m. zagtebienia.
Kuter posiada motor 50-konny. Cena na-
bycia wynosi 26,5 tys. zt

«+ MOZLIWOSCI EKSPORTOWE PRZE-
MYStU KONSERW SZPROTOWYCH.
Niektére wedzarnie w Gdyni otrzymaty

z zagranicy propozycje na dostawe konserw
szprotowych. Chodzi tu o wieksze tranza-
kcje, dlatego tez wedzarnie mogtyby je
wykonaé¢ tylko pod warunkiem rozbudo-
wania swych pomieszczen. Koszt niezbednej
inwestycji siegatby blisko 30 tys. zt. Po-
niewaz wedzarnie nie moga uzyskac¢ kre-
dytu na taka sume na krotki okres czasu,
nie jest mozliwe wykorzystanie oferty
zagranicznej.

«+ ROZBUDOWA MAGAZYNOW FIRMY

JMEWA™.

W porcie rybackim w Gdyni rozpoczeto
budowe pietrowego budynku dla wytworni
beczek $ledziowych, przeznaczonych dla
firmy ,Mewa”.

« BUDOWA MAGAZYNU | CHLODNI

SLEDZIOW EJ.

Mury magazynu $ledziowego w rybackim
w Gdyni zostaty doprowadzone juz pod
dach. Catkowite wykoriczenie budynku na-
stapi jeszcze w tym roku, co da moznos$¢
przechowywania 6 tys. beczek.

Prace przy budowie chtodni $ledziowej
odbywajg sie w dzien i w nocy w celu
wykonczenia betonowania pierwszej i dru-
giej kondygnacji przed nadejSciem mrozéw.

+ EKSPORT WEGORZY Z POLOWOW

PRZYBRZEZNYCH.

W biezacym sezonie eksport wegorzy
z potowdw przybrzeznych wyniést ogotem
23,8 tys. kg. z czego 15 tys. kg. wywie-
ziono do Danji, 5 tys. kg. do Szwecji i 3,8
tys. kg. do Gdanska. Wegorze te zabrane
zostaty w stanie zywym przez kutry dun-
skie i szwedzkie.

19



« WYCZERPANIE SIE ZAPASOW DOR-

SZY.

Nieznaczne zapasy dorszy z polskich
potowoéw, jakie zamrozono w okresie letnim,
wyczerpaty sie zupeinie. Wobec tego 3
kutry wyruszyty w okolice Bornholmu na
potowy dorszy. Powrdt kutrow spodzie-
wany jest w biezagcym tygodniu.

« ZAKONCZENIE SEZONU POLOWOW
JARMUCKICH.

Okoto 10 listopada zakonczyty sie potowy
$ledzijarmuckich. Ogdlny wynik potowow

tegorocznych jest wyzszy od ubiegtego
i wynosi okoto 400 tys. duzych beczek
$ledzi solonych.

Polskie potowy $ledzi na morzu P6t-

nocnem beda zapewnie nieco mniejsze od
zesztorocznych.

« UDANY POLOW DORSZY POD
BORNHOLMEM.
Jak juz donosiliSmy, z powodu braku

dorszy w Gdyni-kilka kutré6w wyjechato
w dniu 16 b. m. na potowy tych ryb
pod Bornholm. Jeden z nieb powrécit do
portu rybackiego w Gdyniw dniu 24 b. m.,
przywozac okoto 6 tys. kg. dorszy. Drugi

WIADOMOSCI

e BAWELNA W GDYNI.

We wrze$niu r. b. przywdéz baweiny do
Gdyni wynidst 5.418,2 t. w czem 4.202,1 t.
amerykanskiej, 1.042,7 t. egzotycznej i
173,4 t. egipskiej.

« EKSPORT ,PAGEDU” PRZEZ PORTY
POLSKIE W PAZDZIERNIKU.

W pazdzierniku r. h. spoétka ,Paged”
wywiozta przez porty w Gdyni i w Gdansku
ogb6tem 39,6 tys. m3 materjatdw drzew-
nych. W poréwnaniu 2z pazdziernikiem
r. uh. stanowi to wzrost eksportu o 6%.
Giowny sortyment wywozu stanowita tar-
cica, ktorej eksportowano 31,7 tys. m3.

« ZALADUNEK ,PAGEDU” W POR-
TACH POLSKICH WZROStL O 76,6%.

W trzecim kwartale h. r. eksport drewna
dokonany przez ,Paged” w Gdyni i w
Gdansku wynidst ogétem 188,8 tys. m. szes¢,
t. j. o 76,6% wiecej, niz w kwartale po-
przednim. Najpowazniejszy artykut wy-
wozu stanowita tarcica miekka w ilosci
154,3 tys. m. sze$¢, (wzrost 0 71%). Z ogdl
nej ilosci materjatéw drzewnych w okresie
sprawozdawczym wywieziono m. in. (w tys,

m. sze$¢.): do Anglji 154,1, Belgji 11,2,
Afryki Potudniowej 9,4, Holandji 3,9
Francji 3,5.

+ OBROTY PORTU GDANSKIEGO.

Obrét towarowy w porcie gdanskim w.
pazdzierniku b. r. wyniést 513,3 tys. t.
wobec 465,4 tys. ton we wrze$niu r. b-
W poréwnaniu do pazdziernika r. ub. obro.
ty portu gdanskiego spadty o 49,0 tys. ton

Przyw6z do portu gdanskiego w pazdzier-
niku wynosit 87,6 tys. t. wobec 75,3 tys. t.
we wrzeé$niu r. b. i 74,8 tys. t. w pazdzier-
niku r. ub. Wywéz w miesigcu sprawozdaw -
czym wynosit 4258 tys. t. wobec 390,1
tys. t. w poprzednim miesigcu i 487,6 tys. t.
w analogicznym miesigcu r. 1934.

« RUCH STATKOW W GDANSKU.

Ruch statk6w w porcie gdanskim wynosit
w pa dzierniku b. r. na wej$ciu 398 statkow
0 pojemnosci 264.274 trn. (377 statkéw
0 pojemnos$ci 257.260 trn. w pazdzierniku
ub. r.) za$ na wyjsciu 383 statki o pojem-
noéci 266.464 trn. (405 o pojemnosci
284.842 trn. w pazdzierniku ub. r.).

CELNE |

kuter ,Hel 121" jeszcze nie powr6cit.
Za dorsze pétkilowe nieczyszczone (z uda-
nych potowdédw) oferowano po 16 =zt za
100 kg.

« SYTUACJA.NA SLEDZIO-

WYM.

Ceny nowych $ledzi jarmuckich sg nadal
mocne. W stosunku do r. ub. sg one jed-
nak nizsze. Do konica uh. tygodnia ztowiono
w Anglji w potowach jarmuckich 277.265
duzych beczek $ledzi, tj. o 100 tys. be-
czek wiecej niz w r. ub. Zakonczenie sezonu
nastagpi w ciggu najblizszych dwdch ty-
godni. Réwniez ceny $ledzi solonych, po-
chodzacych z polskich potowéw ,Mewy”,
sg nizsze o kilka ztotych od zesztorocznych.

Na najwyzszym poziomie utrzymujg sie
ceny ($ledzi solonych) islandzkich (orygi-
nalne matjasy) iinne zblizone gatunki (nor-
weskie $ledzie duze, przyrzagdzone na podo-
bienstwo islandzkich). W r. b. zlowiono
w Islandji matjaséw zaledwie w ilosci 7,5
tys. beczek, podczas gdy w r. ub. 71 tys.
beczek, a w r. 1933 nawet 110 tys. beczek.

Zapotrzebowanie $ledzi solonych z pol-
skich potowéw ,Mewy” zwieksza sie. Sy-
tuacja ta skionita jednego z hurtownikéw

RYNKU

« ROZCIAGNIECIE POLSKO-AUSTRIJA-

CKIEGO UKLADU HANDLOWEGO
NA GDANSK.
Austrjacki dziennik urzedowy z dn. 21

b. m. ogtasza o$wiadczenie o rozciggnieciu
polsko-austrjackiego uktadu handlowego na

terytorjum W. M. Gdanska. Uktad ten
z dn. 9 pazdziernika 1933 r. zawierat po-
postanowienie, iz rzad polski jednostron-

nem o$wiadczeniem bedzie miat prawo roz-
ciggna¢ jego moc obowigzujaca na Gdansk.
Rzad polski w porozumieniu z Senatem
W. M. Gdanska skorzystat z tego uprawnie-
nia.

« WZROST OBROTOW HANDLOWYCH
MIEDZY POLSKA | PALESTYNA.
W edtug danych Polsko-Palestyiskiej Izby

Handlowej w pazdzierniku przywieziono

do Polski z Palestyny towaréw za 64 tys.

zt., gdy w tym samym miesigcu r. ub. za

7 tys. zlI. Wywo6z z Polski do Palestyny w

miesigcu sprawozdawczym wynosit ztotych

1.541 tys. zt. wobec 777 tys. zt. w pazdzier-

niku 1934.

W ciggu pierwszych 10-ciu miesiecy b. r.
catkowity przywéz z Palestyny do Polski
wynosit zt. 3.318 tys. zl. wobec 904 tys.
zt. w analogicznym okresie r. ub. Wywo6z
z Polski do Palestyny w tym okresie r. b.
wynosit zI. 12.775 tys. zt. wobec zt. 7.576
tys. w ciggu pierwszych 10 miesigecy r. 1934.

« LADUNKI POLSKICH STATKOW NA

LINJI PALESTYNSKIEJ.

Polskie statki na linji palestyinskiej prze-
woza do Palestyny oprécz znacznej ilosci
emigrantow i turystow wieksze ‘tadunki
towaréw, ktérych rodzaj zalezny jest od
pory roku. Obecnie na naszych statkach
eksportuje sie przewaznie kartofle, warzywa
straczkowe, skrzynki do pomaranczy,
jabtka, gruszki, konserwy, podczas gdy
z Palestyny przewoza polskie statki obecnie
pomarancze i grape-fruity.

« WYMIANA
ANGIELSKA.

Wedtug ogtoszonej ostatnio oficjalnej sta-
tystyki handlu zagranicznego W. Brytanji
ogdélna warto$¢ importu z Polski w ciagu
pierwszych 9 miesiecy r. b. wyniosta 5.244.145
L., ogoéina warto$¢ eksportu towaru bry-
tyjskich do Polski 2.721.165 £. ogdlna za$
warto$¢ reeksportu 1.002.337 £. W stosun-

HANDLOWA POLSKO -

té6dzkich do wypuszczania na rynek fal-
syfikatow beczek polskich. Firma ta ozna-
cza beczki, zawierajace stare i tanie Sle-
dzie holenderskie, napisem: Polskie—Mewe
albo Polskie—Mewer.

« ULEPSZANIE
GDYNSKICH.

W ostatnich czasach daje sie zaobserwo-
waé w Gdyni dazenie kupiectwa do unowo-
cze$nienia swych przedsiebiorstw. Szereg
kupcoéw przenosi siedzibe swych firm z cias-
nych i nieodpowiednich sklepéw do nowo-
czesnych lokali, wykazuje wiekszg dbato$¢
o estetyke wystaw i wnetrz sklepowych.
Niektdrzy kupcy buduja nawet domy,
przystosowujac je do potrzeb swojego hand-
lu. Dzieki temu Gdynia przyjmuje coraz
bardziej wyglad handlowego miasta poito-
wego, dagzacego w Swym rozwoju za portem

URZADZEN  FIRM

« OBROTY RYBNE POLSKO-GDAN-
SKIE W PAZDZIERNIKU.

W pazdzierniku b. r. wysiano z Gdanska

na rynek polski 34.818 kg ryb S$wiezych,
wedzonych i przetworéw rybnych, za$
z Polski wysiano do Gdanska ogoétem

36.976 kg ryb Swiezych.

TRANSPORTOWE

ku do odpowiedniego okresu r. ub. im-
port angielski z Polski wykazuje spadek
0 401,155 ., natomiast zaréwno eksport
towaréw brytyjskich, jak i reeksport wy-
kazujg wzrost: eksport—o 646,604 L, reks-
port zas—o 38,378 L.

Saldo obrotéw polsko-angielskich za pierw-
sze 3 kwartaty r. 1935 jest dodatnie dla
Polski i wynosi 1.520.643 L., wykazujac
w stosunku do pierwszych 3 kwartatow
r. 1934 spadek o 1,086, 137 ., czyli 0 42%.

+ ZNIZKA STAWEK FRACHTOWYCH.

Jak wiadomo, w zwigzku z konfliktem
$Sr6dziemnomorskim cena frachtéow mor-
skich dla transportu wegla z portéw pol-
skich do portéw Morza Srédziemnego pod-
wyzszona zostata z 11 szyi. w lipcu do 13
szyi. w pazdzierniku b.r.

Obecnie zawierane sg kontrakty na trans-
porty do portéw wioskich w grudniu r. b.
1 w styczniu 1936 r. W kontraktach tych

przyjeta zostata jako norma stawka 10
szyi. i 6 pensow. Znizka kosztow frachto-
wych zostata najwidoczniej spowodowana

optymistyczng ocena mozliwosci
nia konfliktu abisyfAsko-wloskiego.

zazegna-

« NOWA LINJA MIEDZY GDYNIA |

PORTAMI AMERYKI PLD.
Firma maklerska Rothert i Kitaczynski
zgtosita w Urzedzie morskim nowa linje,

ktéra w odstepach 6-tygodniowych bedzie

odbywata regularng komunikacje miedzy
Gdyniag i portami Ameryki Potudniowej.
« KOMISJA TARYFOWO-KOLEJOWA

W GDANSKU.

Komisja taryfowo-kolejowa, ktéra obra-
dowata w Gdyni w sprawie polsko-czeskiej
taryfy dunajowej, przybyta dzi§ do Gdan-
ska w celu zwiedzenia portu. Réwnoczes-
nie przybyta grupa spedytoréw wegierskich
badajacych mozliwosci tranzytu wegier-
skiego przez porty polskie.

¢« STOCZNIA SCHICHAU OTRZYMALA
NOWE ZAMOWIENIA Z ZAGRANICY.

Stocznia Schichau w Gdansku otrzymata
zamoéwienie armatora Wilhelmsena z Oslo
na budowe towarowego statku motorowe-
go o nos$nosci ok. 7.100 ton oraz zamé-
wienia rzadu perskiego na budowe dragi
parowej o tadownos$ci 1 tys. m. sze$é.



« RUCH STATKOW W HAMBURGU.
Ruch statkbw w Hamburgu w pazdzier-
niku przedstawiat sie nastepujaco (w na-
wiasach pierwsza liczba oznacza dane z
wrzes$nia b. r., druga z pazdziernika 1934 r.):
na wejsciu 1.370 jednostek (1.304— 1.525)

o pojemnos$ci 1.493.671 trn. (1.570.337 —
1.551.812), na wyjsciu 1.511 jednostek
(1.322—1.568) o pojemnosci 1.524.270 trn.

(1.486.390— 1.500.183).
Udziat flagi niemieckiej na wejsciu wy-
nosit 48,6%, na wyjsciu 48,9%.

« ZWIEKSZENIE TRANSPORTOW

MORSKICH DO HAMBURGA.

W Hamburgu daje sie odczu¢ wieksze
wzmozenie ruchu towarowego do Londynu,
wskutek czego trzeba byto uruchomié¢ pew-
ne dodatkowe statki oprécz tych, ktdre
normalnie, odchodza wedtug rozktadu. Ozy-
wienie to jest ttémaczone cze$ciowo sezo-
nowem wzmozeniem obrotéw towarowych.
Gtéwng jednak przyczyna ozywienia obro-
row portowych Hamburga jest skierowanie
ruchu towarowego z Trjestu na Hamburg.

« RUCH STATKOW W PORCIE BREMY

Ruch statk6w w Bremie w pazdzierniku
przedstawiat sie nastepujaco (w nawiasach
pierwsza liczba oznacza dane z wrze$nia
b. r., druga — z pazdziernika r. ub.):

na wejsciu 635 jednostek (639—614) o
pojemnosci 677.048.trn. (692.265— 674.448),
na wyjsciu 691 jednostek morskich (665—
658) o pojemnos$ci 625.483 trn. (709.591—
644.507).

« WZROST URUCHOMIENIA FLOTY
SWIATOWEJ
W roku 1935 zanotowano spadek unie-
ruchomienia floty w stosunku do r. ub.
Unieruchomienie tonazu S$wiatowego w
pierwszych miesigcach kazdego kwartatu
b. r. przedstawiato sie (w milj. brt.—w na-
wiasach dane za analogiczny okres 1934) na-
stepujagco: w styczniu 6,5 (10,7), kwietniu
7,3 (9,5), lipcu 6,4 (8,6), pazdzierniku 5,4
(7,4). Zastuguje na podkreslenie olbrzymi
spadek unieruchomionego tonazu w W.
Brytanji. Tonaz unieruchomiony w Bry-
tanji na dzien 1 pa dziernika r. b. wyno-

sit zaledwie 795 tys. hrt. wobec ogd6lnego
tonazu 17,298 tys. brt. Tonaz unierucho-
miony Stanéw Zjednoczonych w dn. 1
kwietnia b. r. wynosit 2.395 tys. hrt. wo-
bec ogélnego tonazu 9.665 tys. hrt.

« ZMNIEJSZONE ,BEZROBOCIE” FLO-

TY ANGIELSKIEJ.

Statystyka Angielskiej lzby Okretowej
wykazuje, ze na dz. 1 pazdziernika b. .
w portach Wielkiej Brytanji i Irlandji znaj-
dowato sie 224 statki nieczynne o pojem-

nosci 502,5 tys. trn., co w poréwnaniu z
pierwszym czerwca stanowi spadek o 26
jednostek i 855 tys. trn. albo 14,5%"

W poréwnaniu z liczbami z pierwszego paz-
dziernika 1934 r. zmniejszenie ,bezrobocia”
statkow wynosi w tonazu 315,6 tys. trn.
albo 38,6%.

Nalezy podkresli¢, ze ws$réd niezatrud-
nionych statkéw, znajdujacych sie w por-
tach Wielkiej Brytanji i Irlandji byto 9
jednostek zagranicznych o pojemnoéci
26,3 trn. (na dz. 1 pazdziernika b. r.).

« OBROTY HANDLU SWIATOWEGO
W III-IM KWARTALE B. R.

Obroty handlu $wiatowego w 11l kwar-
tale r. h. wykazujg w stosunku do kwartatu
poprzedniego wzrost o 2%. Niewielki ten
wzrost, zdaniem niemieckich két gospo-
darczych, jest raczej wynikiem S$wiatowej
zwyzki cen niz wzrostu zwyzki cen niz
wzrostu obrotéw. Import europejski w
zwiagzku ze znacznemi ograniczeniami
wprowadzonemi w Niemczech i w niektd-
rych krajach bloku ztotego w stosunku do
r. uh. znacznie zmalat, natomiast silniejszy
wzrost przywozu wykazujg jedynie Wiochy
w zwigzku z zapotrzebowaniem dla celéw
wojennych.

« ARGENTYNSKO - POLSKA IZBA
HANDLOWA POWSTAtLA W BUE-
NOS-AIRES.

Z inicjatywy Poselstwa R. P. w Buenos-
Aires utworzona zostala w tem mieScie
Argentynsko-Potska 1Izba Handlowa. Do
Izby, ktéra w $cistym zwigzku pracowac
bedzie z Poselstwem nad rozwinieciem sto-

OBWIESZCZENIE

Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 29 pazdziernika 1935 r.

sunkéw handlowych miedzy obu krajami,
zgtosity przystapienie wszystkie miejscowe
firmy zainteresowane wymiang polsko-ar-
gentynska.

« MODERNIZACJA BELGIJSKIEJ

FLOTY HANDLOWEJ.

W kotach zeglugowych mdéwia, ze belgij-
ska marynarka handlowa ma otrzymac
kredyt w wysokosci 250 iniljonéw frankow
belgijskich na unowocze$nienie swego ta-
boru.

« PROJEKT UTWORZENIA URZEDU
HANDLU ZAGRANICZNEGO W U.S.A.
Zdaniem Peeka, prezesa Banku Importo-

wego i Eksportowego w St. Zjednoczonych,

dodatnie saldo bilansu handlowego St.
Zjednoczonych wykazuje tendencje zniz-
kowa spowodu zawierania traktatow na

zasadzie wzajemnosci. Aby przeciwdziataé
tej tendencji nalezatoby — jak os$wiadczyt
prezes Peek—utworzy¢é Urzad do Spraw
Handlu Zagranicznego. W sprawie tej pre-
zes Peek byt przyjety przez prezydenta
Roosevelta. Zabiega on o zwotanie specjal-
nej konferencji, w ktoérej uczestniczyliby
wszyscy cztonkowie gabinetu.

« WYWOZ NAWOZOW
I PASZY DO U.S.A.

SZTUCZNYCH

Rozmowy przeprowadzone w sprawie
wywozu polskich nawozéw sztucznych i
paszy do St. Zjednoczonych doprowadzity

do zawarcia szeregu tranzakcyj.

¢« POLSKA NAJWIEKSZYM DOSTAWCA
ZYTA DO NIEMIEC.

Ogtoszona niedawno statystyka handlu
zagranicznego Niemiec wykazuje, ze w cig-

gu pierwszych 10 miesiecy b. r. przywie-
ziono do Rzeszy ogétem 2.147,6 tys. q.
zyta wartos$ci 14,8 milj. marek. Nalezy
przypomnie¢, ze w odpowiednim okresie
roku ub. Niemcy przywiozty z zagranicy
zaledwie 324,6 tys. (.

Najpowazniejszym dostawca zyta do
Niemiec w roku biez. byta Polska, skad
przywieziono 1.580,5 tys. ., co stanowi
73,6% og6lnego importu.

W sprawie

zgtaszania statkéw do ewidencji

i sportowych,
Polski, Yacht
Zwiazku Harcerstwa Polskiego

zapisanych w Yacht Klubie
Klubie Oficerskim R. P.,
i w Klubie

Na podstawie § 113 rozp. mojego z dn. 7 nik Pomorski Nr. 16 poz. 171) zarzadzam,

czerwca 1935 r. o bezpieczenstwie niekt6- co nastepuje.

rych rodzajow statk6w morskich, wyjetych i . .

y _] _ ) yiety 1) W tasciciele statkdw, podlegajacych Po- Gryf”, powinni zgtosi¢ je do ewidencji
z pod dziatania ogdlnych przepisbw o bez-  stanowieniom wymienionego wyzej rozpo- najpézniej do dnia 1 grudnia b. r. zgodnie
pieczefistwie statkow (Wojewoédzki Dzien- rzadzenia, z wyjatkiem statkow rybackich ; przepisami § 7 tegoz rozporzadzenia.
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2) Zgtoszenie nalezy sktadac:

a) dla wszystkich statkéw, majacych ewent. u najblizszego
miejsce postoju na odcinku Wybrzeza Mor-  nastepujacych miejscowosciach:
skiego, od granicy polsko-gdanskiej do Jastarnia
Pucka wtacznie — w Urzedzie Morskim Kuznice
w Gdyni, Chatupy

b) dla wszystkich statkéw, majacych Wlelk_a Wies
miejsce postoju na koncowej czesSci pot- Karw.la
wyspu Hel do terenéw uzdrowiska Jurata Debki
witgcznie,—w Kapitanacie Portu w Helu, 3)

c) na pozostatych odcinkach Wybrzeza dencji wydaje

Morskiego u kotrolera wydm w Rozewiu,

Formularze zgtoszen statkéw do ewi-
Wydziat

kiego, Kapitanat Portu w Helu, kontro-

straznika wydm w ler wydm w Rozewiu oraz wymienieni

wyzej straznicy wydmowi.

4) Niezgtoszenie statku do
w podanym wyzej terminie podlega karom,
wyszczeg6lnionym w § 110 wspomnianego
na wstepie rozporzadzenia.

Dyrektor Urzedu:

(—) St. tegowski
IV Urzedu Mor-

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE
ZA MIES. PAZDZIERNIK

I. UW AGI

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego w m. pazdzierniku
r. b. wyniést 597.819,7 ton wobec 647.759,6 ton w m. wrze$niu r. b.
oraz 648.543,7 ton w m. pazdzierniku 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy przynosi spadek obrotéw w poréwna-
niu z miesigcem ubiegtym i tym samym miesigcem ubiegtego roku.

Ruch statk6w w m. pazdzierniku r. b. wykazuje spadek ilosci

oraz pojemnodci statkbw na wejSciu i wyjsciu. Przyszto bowiem
394 statki (420) o pojemnos$ci 366.778 n. r. t. (420.262 n. r. t.),
wyszto za$ 406 statkéw (407) o pojemnosci 362.498 n. r. t. (409.604

n. r. t.), analogicznie obnizyta sie praca statkéw na wejsciu i wyjsciu.
Przyszto bowiem statkéw z tadunkiem 152 (167), wyszto za$ 329
(336).

Sredni postéj statku wyniést 47,2 godzin wobec 54,9 godzin
Srednia ilo$é statkéw, przebywajacych jedno-
cze$nie w porcie wyniosta 35 (39).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Anglja, Niemcy, Danja,
Stany Zjedn. Am. P., Norwegja, Finlandja, Grecja, Holandja i t. d.,
wykazuje pewne korzystne przegrupowanie sie Anglji z 5-go miejsca

w m. wrze$niu r. b.

(we wrzes$niu) na 3-e w pazdzierniku, Niemcy przesunety sie z 3-go
na 4-e miejsce. Pozostate bandery bez powazniejszych
Ogétem reprezentowane byty bandery 21 pandstw wobec 20 panstw

zmian.

w pazdzierniku r. b.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
587.956,5 ton, wobec 639.836,7 ton w m. wrzes$niur. b. oraz 627.805,9
ton w m. pazdzierniku 1934 r.

Obroty zamorskie w m. pazdzierniku r. b. wykazujag 8,1%-owy
spadek w poréwnaniu z ub. mies. wrze$niem r. b., oraz 6,3-%owy
spadek w stosunku do mies. pazdziernika 1934 r. Na uzyskanie
tych obrotéw ztozyt sie przywo6z zamorski — 75.309,3 ton, oraz
wywo6z zamorski — 512.647,2 ton. — Przyw6z zamorski w miesigcu
sprawozdawczym (75.309,3 ton) wykazuje 16,5%-owy wzrost w po-
rownaniu z m. wrze$niem r. b. (64.623 ton) oraz 15,6%-owy réwniez
wzrost w stosunku do m. pazdziernika 1934 r. (65.119 ton). W zrost
przywozu w m. pazdzierniku r. b. wywotatly pozycje towarowe:
rudy rozne i wypatkipirytowe — 21.247 t. (3444 t.), owoce Swieze—
1128 t. (938 t.), $ledzie solone — 2444 t. (1480 t.), piryty — 2198 t.
(brak w in. wrzeéniu), asfalt — 393 t. (184 t.), ttuszcze i oleje
ro$linne — 615 t. (259 t.), ttuszcze zwierz, sur. — 1443 t. (495 t.),
oraz siarka — 765 t. (467 t.). Do pozycji importu, ktére obnizyty
sie w m. pazdzierniku nalezg: ryz sur. — 89 t. (306 t.), skory —

2243 t. (2276 t.), wetna — 638 t. (1026 t.), bawetlna — 6238 t.
(7001 t.), szmaty — 577 t. (1017 t.), papier — 1514 t. (1589 t.),
celuloza — 825 t. (928 t.), ztom zelazny — 18.865 t. (24.653 t.),
miedz — 701 t. (1073 t.), oraz czeSci wagonéw i lokomotyw —

315 t. (953 t.).

OGOLNE

Wywéz zamorski w miesigcu sprawozdawczym (512.647,2 ton)
wykazuje w przeciwienstwie do przywozu 10,8%-owy spadek w po-
rownaniu do m. wrze$nia r. b. (575.213,7 ton), oraz 8,8%-owy spa-
dek w stosunku do mies. paZdziernika 1934 r. (562.686,9 ton). Spa-
dek wywozu spowodowata przedewszystkiem grupa wytworéw mi-
neralnych: wegiel eksportowy — 406.104 (439.185 t.), wegiel bunkro-
wy— 27.015 t. (28.195 t.), oraz koks — 18.827 t. (24.444 t.). Poza

grupa weglowa ulegty obnizce pozycje: stéd — 619 t. (978 t.), be-
kony— 1749 t. (2071 t.), jaja — 2245 t. (3126 t.), masto—723 t.
(744 t.), cement — 150 t. (1404 t.), cukier — 6497 t. (8133 t.),

makuchy — 849 t. (1260 t.), melasa — hrak (5846 t.), wyttoki bu-
raczane — brak (452 t.), karbid — 222 t. (305 t.), biel cynkowa —
204 t. (303 t.), tkaniny — 369 t. (517 t.), bale i slupy — 850 t.
(1907 t.), drzewo tarte — 14.383 t. (30.178 t.), papier — 1104 t.
(1210 t.), zelazo handlowe — 4249 t. (6092 t.), szyny kolejowe —
20 t. (3984 t.), oraz rury zeliwne i zelazne — 1548 t. (2503 t.). Do
pozycji, ktére wykazaty wzrost naleza: zboze (zyto) — 50 t. (16 t.),
maka pastewna — 2449 t. (102 t.), s6l — 492 t. (75¢t.), rudy rézne—
1921 t. (brak), ttuszcze zwierz, sur. — 359 t. (138 t.), przetwory
miesne — 591 t. (381 t.), soda — 1705 t. (602 t.), saletra — 4304 t.
(5 t.), dykty i forniery — 1644 t. (1394 t.), celuloza — 1273 t.
(969 t.), zelazo sur. — 1150 t. (brak) oraz cynk — 1628 t. (1225 t.).

Obrot przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wykazuje wzrost
z 1893,1 t. (w m. wrzeé$niu) na 2274,3 t. w pazdzierniku r. b.,
w tem przywieziono — 375,5 t. (71,1 t), wywieziono za§ — 1898,8 t.
(1822 t.). W przywozie sg do zanotowania pozycje: maka pa-
stewna— 305 t., ryby z potow6éw witasnych — 50 t., oraz wyroby
z drzewa — 10 t. Na wywozie za$: garbniki — 378 t., maka pa-
stewna— 256 t., nasiona oleiste — 225 t., wetna — 180 t., skéry—
159 t., tluszcz zwierz. — 137 t., zywica — 76 t., oraz miedz—87 t.

Obrot z wnetrzem kraju drogg wodnag wykazuje wzrostz 6029,8
na 7588,9 ton w m. pazdzierniku, w tem
5085 ton.

ton w m. wrze$niu r. b.
przywéz wyniést — 2503,9 ton, wywo6z za$§ —

Z powazniejszych pozycji przywozu sa do zanotowania: ma-
ka—-535 t., soda — 1204 t., wyroby zelazne i metalowe — 200 t.,
papier — 59 t., tkaniny — 71 t., oraz owoce $wieze i suszone — 28 t.
Na wywozie za$ pozycje: ryz wytuszczony — 1230 t., owoce Swieze
i suszone — 534 t., tluszcze zwierzece — 516 t., kawa, kakao, her-
bata — 160 t., ttuszcze ro$linne — 114 t., skéry — 219 t., kauczuk
i wyroby — 159 t., miedZ — 341 t., wegiel antracytowy— 250 t.,
garbniki — 150 t., $ledzie — 88t., wetna — 196 t., oraz tektura—99 t.

Ruch pasazeréw w zwigzku z jesiennemi chtodami ostabt nadal
Przyjechato bowiem pasazer6w — 494 (1254). wyjechato za$ 1001
osoba (1916).

ewidencji



Poz. tar. cel.

Caty przywéz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in.
24-26. Nasiona oleiste
(uarious oil seeds)
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $Swieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

rézne

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

16. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(Hue animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

177. Rudy rdézne i wypalki
pirytowe (uarious ores and
burn, pyrites) ...

177/1c. Piryty (pyrites).

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, opr6cz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)

ro-
of

205-214. Ttuszcze i oleje
slinne (fats and oils
uegetable origin)

215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake).

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) .
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, iarby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
exlracts) e .
473/3. Fosforyty (phosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mes slag)
479. S6l potasowa (potas-

sium salts)

VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane

(hides, furs.leather goods)
(hides

492-513. and

skins)

Skory

Errata:

Pazdzier-

nik

(October)

75 300-3

5069 7

1712'8
88'5

16104

65-8
162-4
54.4
4564
101 5

3052 4

29838

25 745 —

21 246-6
2 198"—

2759 9

614 7

1442-7

313 5

1241

2 651 —

1291-3

100 —

22739

22426

Nr. 10.

OBROT ZAMORSKI
Przywo6z (imports)

A.

Wrzesien

(Septem-
ber)

04 023 —

50954

1751-1
306 2

1462-1

6-4
150-2
1345
269.4
101-9

17313

16049

4990 2

3 443-9

1341 -

258-6
494-9

3023

112

6 8459

1204-3

1500 —

3250 —

23379

22763

Juta — od poczatku

Od poczatku
roku
(January-
October)

851123-8

163 390 3

34901 7
52 822-5

56 284 8

487-1
3 039-8
8888
59590
1004-5

21911 2

20 604 4

103 775 8

77 407 3
14 006-1

13 275 9

30256

7 933-1

6 156 6

304 1

40298

94 579 7

99258
33 553.8

299511

12 243-6

261651

257425

roku — jest:

(OVERSEAS TRAFFIC)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wibkiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) .
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) .
624. Juta (jute)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper weste)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

($tone, ceramic & glass
wares)

XII1l. Metale i wyroby z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo

iron)
977. Miedz

(zlom) (scrap

(copper)

X1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe

(means of transport)

XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical

instruments)
XVIl— XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

1509T1 — winno by¢:

OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
1.

Od poczatku

Pazdzier- Wrzesien

nik (Septem- (3 roku
October (January-
( ) ber October)
87023 103095 102 649-3
7268 1090 - 20 436.2
63492 7 058-5 61 904.2
8244 7705 10 843.5
6082 5524 39051
204 8 2545 1162 8
24297 26151 20939 9
1514-3 15894 139688
824-8 928-2 5 461-5
78-5 944 8563
20757 4 26694 7 281 802 6
18 864-7 24 653-— 264 8707
701-2 1073-4 9 329-7
2197 3616 33715
3828 1 044 — 66811
94 133 1543
511 39-5 3433

10 019'.

23



24

B, Wywdz (exports)
P W rzesien Od poczatku P Wrzesien
Poz. tar. cel Pazdzier- roku Poz. tar. cel Pazdzier-
z. tar. cel. nik (Septem-  (January- oA eeh nik (Septem-
(October) D" October) (Octobery ~ Perl
Caty wywoéz 512847-2 5752137 525301662 VIII. Surowce wiokiennicze
i wyroby z nich 6268 755 1
I. Wytwory pochodzenia i .
roslinnego 46748 30095 622643  (raw textile materials and
. fabrics)
(agricultural products)
2. ZYt0 (Y €) oo 50 — 163 23 859'4 5652?2&2 5T7fai?g (tseiil?gg) 2694 5160
9-16. Straczkowe (suliguose) 29 — 5 - 94-1 ' Y
27/1-2. M 8K @ i 48 25.- 1384-—
27/3-32. M aka pastewna i ry- IX. Kauczuk, jego surogaty
zowa (teeding meal and wyroby z tych materjatow 188 237
rice flour) .. 2774 1 502 1 139388 . .
35. St6d (Malt) .o, 619 1 9779 13 554-2  (rubber, its substitutes and
rubber goods)
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 50346 6188 3 44 435-4  x_ Drewno, korek, wyroby
(live animal sr animal pro- z nich, wyroby koszykarskie 17 588-4 34692 —
ducts
) (wood, corkwood, wood and
121/3a. Bekony (bacon) 17492 20708 180409 cork goods, 8r basket-wares)
125. Jaja feggs) 22449 3 125-9 18 6151 . )
127. Masto (butler) 7229 743 8 46384 14HZ, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
1Il. Wytwory pochodzenia (telegraph poles 8 mining) 8504 1907 2
mineralnego 455169 3 4942389 46335602  749-751, 753. Drzewo tarte
. (Sawed timber) . 14 3832 30 178-1
(minerat products) 752. Podktady kolejowe (pro-
i leepers) ..
154. Cement (cement 150 — 14035 6885 7 gi) (sleep
174. sol kuch(enna i )przemy— 757/3. Klepki (_slaues_) ' ' 344 8
stowa (edible S industrial T oMy Y i 13038
X1 R 492'— 75 — 1076 3 (ueneers sr plywoods)
180. Wegiel kamienny (coal) 406 1036 439 1846 4 1633399
180. Wegiel bunkrowy (bun- X1, Papier i wyroby z niego 2558 2297 —
ker coal) . 270152 28 195"— 287 667 4 .
182. Koks (coke)... .. 188265 244442 1750737 (paper Si paper wares)
197-200. Oleje i parafiny .
(oils sr paraffines) 06 08 67 — 792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
IV. W oski, ttuszcze, oleje, and paper weste) . . 11039 1210-4
pochodzenia roélinnego i 794, 795. Celuloza (Cellulose) 1273 — 968.6
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych 3586 1467 35134  xiI. Wyroby kamieniarskie,
(wax, fats and oils of vege- ceramiczne, szklane 82-3 792
iable and animal origin ex- .
cluswe of those specified) (stone-ware, ~ceramic goods
and glass-ware)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 80086 161603 1201121 xyy1. Metale i wyroby z nich 11 3947 15 4686
(foodstuffs, tobacco) (metals sr metals products)
259-260. Cukier (sugar) . 6496 5 81326 85 081-7 925, 926, 927, 928-931, 966
287. Makuchy (oil cake) . 8487  1260- 13 634-8  977-981. .
288. Wyttoki buraczane (re- Metale rozne (uorious metals! 5689 6 6091 5
siduum of beet) . . — 451 5 23531 932/1. Szyny kolejowe (rails) 195 39843
937-938. 955. Rury zeliwne,
VI. Przetwory chemiczne zelazne istalowe liron pipesl 1547-5 25032
i farmaceutyczne, farby 6 719-5 1916 8 35567 5 968.'Cynk i b'lacha cynkowa
/ Chemicals, pharmaceutic (zinc and zinc sheets) . 1968 1 1602 —
products, paints) XIV - XVI. Maszyny, apara-
299/18. Soda (soda) . 17051 601-9 82133 U, sprzet elektrotechniczny
300/4, 481-485. Nawozy azo- $rodki transportowe, instru-
towe (NItrates) . 4304-2 _ 13560 9 menty muzyczne 2205 108 4
479. SOl potasowa (potas- /machinery, apparatus, elec-
SIUM SATES) oo — 200"— 5 1529  trical mateiial, motorcars, mu-
sical instruments).
VIL. Skéry, futra, wyroby XVII XX. Towary rozne,
skérzane 1311 94 — 1115 7 oddzielnie niewymienione 61-3 35-2
(hides furs, leather goods) (Sundry non specified goods)
Errata: Nr 10. metale rézne — jest: 392615 — winno by¢: 39 406-

C. 0Ogolny obrét towarowy zamorski (total ovevseas traffic)
pazdziernik (October)

wrzesien (September)
pazdziernik (October)
od pocz. roku (January— October)

od pocz. roku

1935 — 587.956 5
1935 — 639.836.7
1934 — 627.8059
1935 —6.104.146.—

1934 — 5834.13T9

Od poczatku
roku
(January-
October)

9608 7

54625

2189

194 090 —

10 782 8

162 199 6

917.7

13 857-5

16 796 2

8636 4
6 195-2

8506

129 450 7

45 095 6
26 526 4

11.216-3

17 805 2

909.—

5235



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

Paz-
Poz. tar. cel. d(zéecr/ll_k
ber)
Przywéz 375*5
(imports)
24/26 — Nasiona oleiste —
(oil seeds)
30/1-2 =~ Ryz (rice)

27/3—32 — Maka pastewna 304*8
40—50 — Warzywa . —
(uegetables)

53-58,60 —64— Owoce $wieze —
59, 61-63,66— Owoce suszone . —
(dried truils)

69—72 — Orzechy i migdaty -

(nuts and aimonds)
76 — Kawa coffee) —
78—79 — Herbata (tea) —
80 — Kakao (cocoa) —
81—82 — Korzenie (spices) —
95— 97 — Zywica (resin) =m —
116 — Ryby potowy wtas. 50*—
(fishe)
117 — Sledzie (herrings) = —
134/1—3 — Szczecina (bristle). 45
198— 199 — Asfalt (asphait) . —
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur. —
(animal origin)
259— 260 — CukKier., —
205—214 — Ttuszcze i oleje
ro$linne .o —
295—491 — Przetwory chemicz. 58
(chemicals)
299/18 — Soda (soda) | I | —
424— 428 — Garbniki . —
429—454 —mArtykuty kosmet. . —
(cosmetics)
492—515 — SKOTIY e —
(skins and- hides)
606, 609 — Bawetna i odpadki —
(cotton & cotton odds)
719 — Szmaty (rags) . = —
725—746 — Wyroby gumowe , 02
(rubber goods)
749—751,753— Drzewo tarte —
(sawed timber)
757, 778 — Wyroby z drzewa 9*5
(wood goods)
742—803 — Papier (paper) . -
896—927 — Szkto (glass) . = —
925—981 — Metale rézne . —_
(uarious metals)
930—966 — Wyr. zel. i metal. —
(iron and Steel goods)
— ROzne (uarious) m 0.7
Wywoz 1888
(exports)
23 — Pestki drzew owo-
COWYCh e 101
(fruits stones)
24— 26 — Nasionaoleisterézne 255.6
(uarious oil seeds)
27'3—32 — Maka pastewna . 116
(fiour)
30/1—2 — Ryz wyluszczony 225*3
(husked rice)
40— 50 — Warzywa fgreens) .

Owoce Swieze . . -
(fresh fruit)

53—58, 60-—64

Wrze-

sief
ber

1

0*6
0*5

182 —

25*1

162*7

0*1

Od pocza-
tku roku

Septem- (January

Ociober)

7109-5

500 —
627.4
25

66. -
23 4

—1

2772
0-8

563 -
79 3
40 —
4.1
13-
833

101

158873

786-3
11-6
7 022-6

37-5
142-3

GDANSKIEM (coastal #raffic Dancing included)

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Paz-
Poz. tar. cel. dziernik
ber)
Przywéz
(imports)
1—a4 — Zboze
(grain)

Wrze-

sien

ber

Od pocza-

tku roku

(Octo- Septem- (January-

October)

2589 1408 HANA39

2882

Paz- Wrze- Odpocza-
dziernik sief tku roku
Poz. tar. cel. (Octo- Septem- Qanuary-
ber) ber October)
59, 61— 63, 66— Owoce suszone 534 126 134-1
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 15-4 1.2 376
(fruit preserues)
69, 72 — Orzechy i migdaty 0-i — 5-9
(nuts & aimonds)
76 — Kawa (coffee) 04 5.6 93-4
78 — Herbata (tea) . = — — 7-3
Kakao (cocoa) 31-5 148 479-—
81, 82 — Korzenie (spices) 08 — 192
95—97 — Zywica (resin) 75-9 198-2 789.9
10J/1.3 — Trawa morska,
trzcina . . . . — - 11.9
(sea grass, seed)
117 — Sledzie (herrings) = 08 951 2496
137/2—3 — Jelita (casings) 1— 27 119 8
142—143  — Gabki i muszle - - 71
(sponges and sheils)
200/8 — Wazelina (uaseiine) 0.6 6— 398
205—214 — Ttuszcze i oleje
ro$linne . . . 393 516 4271
(Fats & oils uege-
table origin)
148—162  — Kamienie (stones) . 53 — 82 —
156/1—2 — Talk (tale) — 10 92
197, 200 — Oleje (oils) m 20-2 20-2
198. 199 — Asfalt (asphait) . 20-9 20-9
203—204 — Wosk (wax, . 53 7-7 19.7
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe . . . . 136-7 65-4  1.140-8
(raw fats of animal
origin)
216 — Tran e, 17 4 29-3 86. -
(cod-liuer-oil)
254—256  — Ryby (fish) 0-2 — 4.—
295/6 — siarka (sulphur) 1— 341 1103
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) . 396 91 173-7
299/18 — Soda (soda) 43.3 — 43.3
405—425 — Farby (paints) 1-6 06 41-3
404 — Sadze (sootj 16-9 13.7 44°4
424—428 — Garbniki 378-—  614.6 1.155'6
481—485 — Nawozy azotowe - - —
(nitrates)
492—513 — Skéry (skins) m 1586 839 9207
589/1. 2. 592— Wetna (wool) 180 — 2203 7213
597—622  — Tkaniny (textiles) — —u 1-2
625, 626 — Sizal (sisal) 21 176 21-2
720—724 — Kauczuk (rubber) 44-6 — 957
757—778 — Wyroby z drzewa — 0-8 303
(wood goods)
779 — Korek iwyr. z korka — 46 52-8
794, 795 — Celuloza (cellulose) 48 4'— 272
792-803
809 —819,826 — Papier i obcinki
papierowe o — 578 81-6
(paper and paper weste)
925-981 — Metale rézne . . — — 1049
(tsarious metals)
930— 965 — Wyroby zel.imetal. 5-3 423 518
(iron ware & Steel ware)
997 — M iedZ. e, 866 35-8 229-1
1037— 1092 — Maszyny, aparaty
i czesci . 0-2 0'4 1-7
(machinery)
— Ro6zne 8-4 42 189 2
(uarious)
Przywdz i wywoz razem 22743 1831 2196'8
Paz- Wrze- Odpocza-
dziernik sien tku roku
Poz. tar. cel. (Octo- Septem- (January-
ber) ber October)
17, 23, 25 — Nasiona . 2.- 11-9 55-1
(seeds uarious)
24— 26 — Nasiona oleiste
rézne e 101
(uarious oil seeds)
31, 32 Krochmale (starch) 246 5-— 50 1
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% Paz-
dziernik
Poz. tar. cel. Octo-
ber
27/1— 3 — M 3aKa . 534.7
27/3— 32 — Maka pastewna —
(flour)
40— 50 — Warzywa 34'—
/uegetables)
53, 58, 60— 64— Owoce Swieze 176
(fresh fruit)
59, 61— 63, 66 Owoce suszone 10 3
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 01
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) m m 02
77 — Cykorja (succory) . —
78 — Herbata R
(tea)
80 — Kakao .. 1.4
(cocoa)
81, 82 — Korzenie . . . . 4'2
(spices)
95, 97 — ZYWiCA ierererennns 0-i
(resin)
121/26 — Ptactwo bite
(poultry)
125 — Jaja e,
(eggs)
127— 200 — O leje wns 22
(oils)
128/1— 4 — S e e -
(cheese)
131 — Pierze . —
(feather)
137/2a, b — Jelita . . . . . 03
(casings)
205— 214 — Ttuszcze i oleje
ro$linne . . . . [—
(Fats & oils of ue-
getabie origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe . . . . -
(raw fats of animal origin.)
228 — Makaron .o 2.4
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy migsne oT
(meat preserues)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes) -
259, 260 — Cukier (sugar) . m 131'—
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 375
(spirits)
280— 282 — Wina (wine). . . 1-2
292/2 Pasza .. —
295— 491 — Przetwory chemi-
CZNE oo, 75
(chemicais)
299/18 — 8002 s 12036
(soda)
411/2 — Biel cynkowa . . —
(zinc whited
429— 454 — Artykuty kosmety-
czne . . . . . 37-1
(cosmetics)
466— 470 — Klej i zelatyna , , 01
(giue and gelatine)
492— 513 — SKOTY e 11-7
(skins)
534— 559 — Wyroby skoérzane , 1-2
(Leather goods)
757— 778 — Wyroby z drzewa 84
(wood goods)
563— 622 — Tkaniny . . . 705
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — W elna ... -
(wool)
606/1, 2ab — Odpadki baweiny. —
fcotton waste)
646— 648 — Sznury 1-6
(ropes)

720. 724 — Kauczuk .o -
725— 746 — Wyroby gumowe . 2-7
(rubber goods)

752 — Podktady kolejowe —

(sleeoers)
776 — Meble ., 124

(bentwood furniture)

Wrze- Odpocza-
sief tku roku
Septem- (January-
ber October)
324-7 2-198-2
404-5
129 1054
159 576
26-4
51 11.4
— 6-4
— 3 —
0-5
24
02 9 —
- 58
36
11 75
— 25-2
— 1—
— 67
1-4 25-6
1— 197
5— 6.9
35 27-4
— 63
— 4-7
224-3 43 149 —
38 — 391"—
1-6 299
398-8
98 1001
413"— 4 824.9
0"3 0-3
23-8 160-4
0-6 1-4
39 257
— 53
1-9 638
38-6 242-2
C-6 1.2
59 5-9
0.9 109
- 61'—
1-5 35-2
— 75 —
37 58-1

779— 787

Poz.

792, 803, 809, 826

836— 847
862— 887
896— 927
930— 965

968

23

24— 26

17, 23, 25
24/1—3
28

30

31

53, 58, 60- 64—

59,61—63,66—

62— 72

67, 68

76

78

80

81— 82
95, 97
104

117

127— 200
128/1— 4
129/1—5

137/2a, b
143/1— 3
148

154
156/1— 2
161

169 1— 2
170

177
180

198— 199

200/8,a, b, ¢ —

203— 204
205, 214

213/1—3

215, 217--218—

— Art.

Paz- Wrze-
tar. ceb dziernik  sien
' Octo- Septem-
ber ber

— Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

— Papier (paper) 59-1 277
Ksigzki i broszury 08 —
(books)

— Wyroby ceram. . 5’6 72
(ceramic products)

— Szkto i wyroby . 10 — 13-8

(glass and glass ware)

— Wyr. stal. i metal. 200 - 137-8
(iron 8 steel goods)

— Cynk
(zinc) - -

— Rd6zine.. 677 982
(uarious,

Wywobz 5085.- 4589'
(exports)

— Kukurydza
(maize) “

— Pestki drzew owo-

cowych 1— 32
(fruit stones)

— Nasiona oleiste . 3692 343
(oil seeds)

— Nasiona . 2-5 103
(seeds uarious)

— M gka . — —
(flour)

— K aSZa e 36 8-5
(grits)

— Ryz wytuszczony 12299 1.821-7
(husked rice)

— Krochmal . . . . 51 42.2
(starch)

Owoce $wieze 236-9 179 —
(fresh fruit)
Owoce suszone . 297 3 120-4
(dried fruit)

— Orzechy i migdaty 1.7 o-i
(nuts and almonds)

— Konserwy owoco-

WE s 98 8-3
(fruit preserues)

— Kawa (coffee) 235 7-9

— Herbata (tea) = 308 20—

— Kakao (cocoa) 1061 177 5

— Korzenie (spices) m 20-1 46-3

— Zywica (resin) 623 36.5

— Trawy morskie,
trzcina . . . . 03 io-i
(sea grass, reed)

— Sledzie (herrings) m 88 3 49 9

— Oleje (oils) . 131 65-2

— Sery (chese) m . . — —

— Kazeina Lo 24 —
(caseine)

— Jelita e 13-5 98
(casings)

— Muszle (shells) . . _

— Kamienie (stones) . 211

— Cement (cement) — —
Talk (tale) . . . — 0-5

— Mineraty zawier.
bor (minerals bor) 61-2

Azbest (ashestos) . — —
szlifierskie 7-9 3-2
(grinding materials)

Rudy rézne . . . — —
(uarious ores)

Wegiel antracyto-

wy (coal) 250"— —

Asfalt (asphalt

W azelina (uaseline) 09 31
— Wosk (wax) m m m 13- 7.3
— Tthuszcze i olejero-

slinne i 1135 171-3

(uegetable oils and

fats)
— Pokost (uarnish) - —

Ttuszcze zwierz,

sur. (raw fats) 516 - 151-6

Od pocza-
tku roku
(January-
October)

2338
7-3

104-8
12042
585

275-4

40 333 5

133

11 7166
61-1
2756 —
1 403-4

45-3

269 —
1437
1457 3
151-4
14376
292

377-5
141-7

29
2331

1-5
403

155
61-2

79 -

250 —
40-1
36 5
306

16003

27729



Paz- Wrze- Odpocza- Paz- Wrze- Odpoczg-
dziernik  sien tku roku dziernik  sien tku roku
Poz. tar. cel. Octo- Septem- (January Poz. tar. cel. Octo- Septem- (January
ber ber October) ber ber October)
216 — Tran . 27 1 796 720, 724 — Kauczuk (rubber) . 1588 1641 822 1
(whale oil) * 725, 746 — Wyroby gumowe 12— 173 537
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) 26-1 27-9 971 750 — Drzewo egzotyczne — — 38-8
259—260 — Cukier — — —n (exotic wood)
(sugar) 757, 778 — Wyroby z drzewa, 96 16-5 72-3
272—273, 276, 278 (wood goods)
— Nap. alkoh. 01 02 5-8 779 — Korek, wyroby
(alcohols) z korka . . . — 12 14-2
286, 287 — Utreby i makuchy — — 34 — (cork goods)
/bran & oil cokes) 792, 803, 809
295/6 —- Siarka (sulphur) 28 — 334 235 — 826 — Papier (paper) . = 1056 624 303-6
295—491 z wyj. osobno wym. 794/1, 2795 — Celuloza (cellulose) — 62 157
— Przetwory chemi- 807—808 — Fibra (fibre) m m 37 24 27-8
czne (chemicals). 1146 815 7313 862—887 — Wyroby ceramiczne 0.3 11-3 26-6
299/18 — Soda (soda). 372 103 69 — (ceramic goods)
408 — Sadze (soot) . m 9-7 — 285  896—927 — Szkto i wyroby . 2— - 39
405, 407, 409 (dass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale rézne 2.8 588 147 —
423 — Farby (paints) . 22 18-2 83" (uarious metais)
424— 427 — Garbniki . 149-9 471 1184-4 927 — Zelastwo izlom) . — — 24-3
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450—454— Artykuty kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
tyczne (cosmetics) . 37 11 18-2 lazne (hardware) 336. 266 2537
466, 470 — Klej i zelatyna 21 28 91 966/1—4 — Cyna (tin) 77-5 8-5 1462
(glue and gelatine) 977 —e Miedz (copper) 3405 427-9 2 191-1
487 — Celuloid (celluloid) 139 50 6 809 1037, 1098 —e Masz. apar. iczesci 3-7 98 248'—
492, 513 — Skory  (skins) 2194 380"— 3 040-7 (machinery appara-
589/1,2 592 — Weitna (wool) 196 2 13 3590 8 tus parts)
597, 605, 613 1099— 1132 — Mat. elektrotechn, — 0-2 33
622 — Tkaniny (textiles) 1-9 0.5 21-2 (electric products)
606, 609 — Bawetna (cotton). 11-2 39-9 626 — Rézne (uarious) 92 17-— 1032
623 — Len i konopie . , — — 02 L. B
(flax and hemp) Przywo0z i wywo0z razem 7.5889 60298 95.277-4
625—626 — Sisal (sizal) m » = 158 8.4 146-2 (total exports and
646—648 —e Sznury (ropes) m ° 26-8 0-2 77-4 imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnooer)
pazdziernik [October) 1935 — 597.819 7
wrzesien (September) 1935 — 647,759'6
pazdziernik (October).......ccccvvvvrenene. 1934 — 6485437
od poczatku roku (Janury-October) 1935 — 6.222.420.2
0d poczatkuro K U ..cccoevveiciciiee 1934 — 5.934.798.9
Ill. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
Suma miejsce
ogbétem w tem ztad. o0 ogol. poj. ogotem wtem ztad. o ogdl. poj. rubr. 30 6 (place
(total) (loaded) (n. r.t) (total) (loaded) (n. r. t) ' occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... 60 24 59.371 60 53 58.230 117.601 2
W. M. Gdansk 1F. C. of Danzigj . 3 2 1.443 3 4 1.443 2.886 17
Anglja (Great Britain) . 26 1 36.781 26 19 36.134 72.915 3
Danja (Denmark) ... 45 25 34 577 50 43 35.667 70.244 5
Estonja (Estonia).. 7 1 3.012 6 5 2.795 5 807 14
Finlandja (Finland) 15 4 17.929 ] 7 14.229 32.158 8
Francja (France).. 1 — 1.931 1 1 1.931 3.862 16
Grecja (Greece). 7 — 18.727 5 5 12.585 31.312 9
Hiszpanja (Spaine)... 1 1 2276 1 1 2.276 4.552 15
Holandja (Holland) 1 9 9.447 10 8 7.945 17.422 10
Irlandja (lreland).. 1 1 284 — — — 284 20
Islandja (Island) 1 — 520 1 1 520 1.040 19
totwa (Latuia) 5 1 5.320 5 3 5.320 10.640 1
Niemcy (Germany) 54 28 34.661 58 40 37.431 72.092 4
Norwegja (Norway) 31 18 17.912 32 20 21.001 38.923 7
Rumunja (Romania) ... 2 — 4.509 2 2 4509 9.018 12
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A)) 7 3 21.693 6 4 18.599 40.292 6
Szwecja (Sweden) . 115 33 90.208 126 112 97 922 188.130 1
Turcja (Turkey) — — — 1 — 154 154 21
Wiochy (ltaly). 2 1 6.147 1 1 2.385 8 532 13
Z.S.S.R. (U S S.R.) — — 1 — 1.412 1.412 18
Razem (total) . . 394 152 366.778 406 329 362.498 729.276 —
Miesiac poprzedni (preuious month) 420 167 420.262 407 336 409.604 829.866
Ten sam miesigc 1934 r. (August 1934) 380 129 358.503 391 326 376.269 707.264 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935) 3.887 1.632  3.736.583 3.896 3189  3.744.130 7.480.713
Od pocz.r. 1934 sifice beginning of 1934) 3.793 1.592  3.396.182 3.806 3.013  3.414921 6.811.103 —
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w pazdzierniku 930,9 n, r. t; b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych

jednocze$nie w porcie: 35;

c) $redni postdj statkéw: 47,2 godzin.
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IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W PAZDZIERNIKU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg
P ot o wy b a + t y ¢ k i e Potowy
Gatunki ryb Hel Gdvni Jastarnia Chtapowo Puck i wioski Potowy r?qi)lfskkq(; Razem
€ ynia W. Wie$ Karwia Zatoki dalsze :
T roC o - — — — 150 — - 150
Ptastugi: a) Stornia. 16870 27920 4100 5050 10703 - — 64.640
b) Zimnica 3120 2190 30 210 — - — 5.550
c) Gtadzica — 2290 80 300 — - — 2.670
d) Skarp 800 3200 80 370 1310 — — 5.760
Sledzie morskie 59580 1050 4250 400 380 - 1 65 660
Szproty 26150 690 21700 1650 — — — 50 190
W egorze.. 4040 830 19200 2600 1210 - — 27.880
W attusze 10680 8570 3150 2820 920 - — 26.140
Wegorzyce ... — 2150 150 — — - — 2.300
Szczupaki — — 750 — 2910 - — 3660
O konie 680 — 1100 — 50 - — 1.830
i — — — — 500 — — 1.500
— 750 — — 500 - — 1,250
Razem pazdziernik 121.920 49 640 54590 13 400 18.630 - — 258.180
ubiegty miesiac 105.710 59.680 54.600 15.680 24.630 _ 859.800 1,120.100
od poczatku roku 3,810.620 2,902.130 1,593.290 107.840 303 450 269.830 1.741.300 10,728 460
**) Uwaga: Polowu $ledzi dalekomorskich za miesiagc pazdziernik b. r. nie podano, wobec nieotrzymania danych przed
drukiem W, P. G.
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)
Pr yiechat 0 W yjechato
(passengers incoming) ‘passengers outgoing)
Pazdziernik (October)  Wrzesien Pazdziernik 10ctober)  Wrzesien
(September) |(September)
Razem Razem Razem Razem
Ikl 1Kkl 20kl (total) (total) 1 Kl I kL1 ki (total) (total)
Anglja 15 21 14 50 109 29 19 48 98 57
Hull — i 5 2 7 30 — 6 — 6 34
Londyn 15 16 12 43 79 29 13 50 92 23
Argentyna ) ) — - - - 3 _ - - - -
Santa Cruz — — — — 3 — — _
Belgija 27 6 4 37 17 — — — —
Antwerpja 27 6 4 37 17 — — — — —
Danja 25 — 3 28 11 - - - -
Aarhua — — - — 1 _ _ — — -
Kopenhaga 25 —_ 3 28 10 — — — _ _
Estonja — — — 2 6 — 1 7 —
Tallin Lo - - - 2 6 - 1 7 —_
Finlandja 3 — 2 5 27 — — — — 1
Helsinki 3 — 2 5 27 — — —. — 1
Francja. — 7 1 8 9 — — 499 499 486
Le Havre — 7 1 8 9 — — 499 499 486
Holandja 2 — 5 7 18 2 — — 2 3
Rotterdam 2 - 4 6 18 2 _ _ 2 5
Inne porty — — 1 1 — — — — — —
Lotwa — — — — 177 — _ — _ —
Ryga - - - - 177 - - - - -
Niemcy 2 1 — 3 4 — — — — 1
Hamburg 1 1 — 2 3 _ — — — 1
Lubeka — — — — 1 _ _ _ _ _
Inne porty 1 — — 1 _ _ _ —
Norwegja - — 1 1 3 _ _ _ _
Flekhefjord - — _ 1 _ _ _ — —
Fredrihstad - — — _ 1 _ _ _ _ _
Oslo . . . - — 1 1 1 _ — _ — -
Stany Zjedn. Am. o — 31 324 146 4 375 379 711
New-York 3 — 321 324 146 4 — 375 379 711
Rumunija — — — — _ _ _ 480
Costanca — — — — — — — — 480
Szwecja 9 — 14 23 2 — — 1 1 -
Géoteborg — —_ —_ —_ 2 o . —_
Stockholm 9 — 10 19 _ _ _ 1 1 —
Inne porty — — 4 4 — _ _ —
Wtochy. — — - - 690 — — — — -
Triest . . — - - - 690 — — — — —
via W. M. Gdansk 2 3 3 8 36 _ 8 7 15 21
Gdansk 2 3 3 8 36 — 8 7 15 21
Wyspy Kanaryjskie — - - - - — — — — 2
Tenerifa —_ —_ —_ —_ —_ o . . 2
AT = B = S — — — _ _ _ _ _ _ 154
Leningrad — — — — — — — — — 154
Razem 88 38 368 494 1.254 41 27 933 1011 1916
Od poczatku roku 1935 (sifice beginning of 1935) 794 417 8.458 9 669 391 516 11808 12715 —
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zr6dto Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zt. 1.50
Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300— 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne zt, 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tekscie 50%

Drukarnia Panstwowa Nr 80206.

drozej.






Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



