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RLUBOW ZRZESZONYCH

w AUTOMOBILE ASSOGIATION

W numerach poprzednich! zamiescilismy

parie, wzmianek o dziatalnosci angielskiej orga-
nizami automobilowei .Automobilé Assuciahon
w Polsce ulku tygodni organizuje sie podob-

na organizacja, na wzdr angielskiej A, A.
Nawotywalismy w tytule naszego artyku%u—

feIJetonu ,»oen —ch rzeczywistos¢" do wspot-
Triu('u. niestety BO—240 listw me mozna zaliczye
do sukcesu zainteresowania, za,lukszcza fu,

obeénie, nadestane nam z lonaynu sprawozdanie

A. A z dorocznego walnego zgromadzenia, p<-zy-

puszczamy, ze kilkanascie poteg cyfrowym da

t%%lizacyYTolrzeblEFE!'w i *

Red.

Dwudzieste czwarte doroczne zgromadze
nie cztonkéw Automobile Association, odbyto
sie 17 npca w Hotelu Savoy w Londynie. Prze-
wodniczyt p. Charles M-c Whirter, orezes za-
rz;t.,, stowarzyszenia.

Przedktadajgc sprawozdanie ioczne oraz
bhans, przewodniczacy zaznaczyt, ze stowarzy-
szenie rozpoczeto dzieto dwudziestypiaty rok
dziatalnosci. To przywodzi na mys$l wspcmnie-
nia. Stowarzyszenie zatozone zostato w r. 1905,
liczba cztonkow nie dochodzita do 100, a sktad’
ki cztonkowskie zaledwie wystarczyty na utrzy-

manie dziesieciu patroli rowerowych, dzis,
w dniu zebrania, - - ’
liczoa cztonkdw wij wsi 405 £05.
bilans zc rok T9CD v ea.yw. wplywy
N S?2™Je) & L tUF °W- Obecmd fII? s W kajzlf:f
w tod 695,125 funtéw, ze e cz onkow-
., , Y Yy ktokc viek . 1905 przepo-
wiedztat tak pc ezny 10; roj finansow i :zby

cztonkow A. A. potraktowano by go, jak war-
jata.

szego, przeszto miljon znaczkéw cztonkow-
skich. Liczba cztonkéw w lipcu 1914 r. wy-
no , 97,000. W sierpni , 14 1. nastgpita
mot izacja i wojna. n,u zawieszenia bro-

ni iczba cztonkow stopniata <c .,0,000. ista-
pit wteJ Kkryzys w m e asach stowarzyszenia

w-edj zar, g p 'Stanowi przedsiewzigé srod-
ki zaradcze. Zdec), lowano, ze owe 0,000 c. ton-
k<w ma prawo korzv: 3 z tych w.sayst-

kich Lstug, z jakieh .corzystuh k:edy wsmpil.
do .uwarzy¢ienia przed w ,ng. Wy o 'O
w t/.n cel j z rezerw finansowych 70, un

N o .
er 1’9850 L}%Ha I:)g)z%xoynkow 03|qagne’rajpier\<lvvrsczea
?tke tysiecy, w r. 192- 'u<g, w 26
trzeag, aby wreszcie dwa mesigce irm. pp;-
kroczy¢ 400,000. Spodziewamy sie, ze wkrdtce
A. A. bedzie piei wszem scowarzyszemen na

sjsecie,

liczagcym p> nu joua cztonkow.

Jako znamie czasu, nalezy zaznaczyé go-
towos$¢, z jaka Kouiety zasiadaja do Kkierdw-

nicy tak samo, jak za czas6w krdolowej Hj-
ktorji uczyty sie szyé na maszynie i  jezdzié
na ,owerac.i. /08¢ cztonk6éw kobiet wynosi
okoto 50.000.

Jedng z najbardziej praktycznych i sze-

roko cenionych inowacji A A., byto zaprowa-
dzenie dwudziestocztero godzinnych dyzuréw
w gtoéwnej siedzibie AL A, w Fanum House
w Londynie. Fanum House uczyniono dostep-

nijm clla cztonkéw w ciggu catej doby. Ustugi
oddane cztonkom byly rozmaitego rodzaju:,
od’ zwyKtéj rady — udzielonej w nocy, 1ub nad’
ranem—dotyczacej zatozenia zapasowego kota,
az do proSby o opoznienie odkotwiczenia uda-
j\%/cego SIQ do Francji statku o d2|e5|¢c mlnut

Poniewaz spleszacy sie do .ortl cz+onek AR ,
miat defekt w d:odze._ Nalezy zaznaczy¢, ze
odkotwiczenie statku istotnie zostato odlozone.

- Mocna stuzba drogowa A.A. zostata roz-
szerzona. Stuzba patrolowa A.A.ulegta dal-
szernu ulepszeniu, a do$¢ mil przebytych przez
patrole A.A w ubiegtym roku wyniosta dwa-
dziescia sze$¢ niiljoudw.

p- M_c Whirter wspomniat o pogtoskach,
jtkoby patrole A. A. uzywane byty przez wia-
d/e cniejsKée do regulowania ruchuulicznego.
Zarzagd A. A stv.ierdza, ze wszystkie patrole

szkolne sga i uzywana wytgcznie na "koszt
' 8o i.elow s.owarzyszonych. ,

........ Turystyka zagranicznalzyskuje stale na
popularnosdci. Utatwienia dla turystéw wyma-
9aty wielu podrozy urzedowych na kontynent.
europejski. M/ sierpniu ub. r. dewgacja sto-
; warzyszenia zostata przyjeta - osobiscie przez
premjera Mnssoliniego, ktéry zainteresowat sie
bardzo dziatalnoscig j organizacjg A. A i obie-
cai poczyni¢ wieie utatwien. ROwniez. Gene-

raj prjmo de Rivera obiecal swe poparcie
dla n fl. .
Rozwo6j lotnictwa cywilnego, ws$réd pry-

watnych oséb, upowaznit Zarzad do zorganizo-
wania wydziatuMotnictwa. Wielu cztonkow A. A.
jest w%aécmlelaml samo- otéw

~ Co do finansOw, to ubiegty rok wykazat
nadwyzke dochodéw w sumie 7,699 funtéw

Docncd z p-zedsiebiorstwa wyniést 16,784 pt.
Po stronie wydatkéw zwracajag uwaga

niskie wydatkie personalne: wynoszg one 0g6

tem 117,500 funtéw, a wiec okoto 10 proc.

gprawozdanre i bilans przedstawione Wal-
nemu Zgromadzenlu zostaty uchwalone jedno-
gtosnie. ' ]

”  Wyhboér hotelldla automobinsrow nie but
bynajmniej tatwem zadaniem. ~Z pos$rod r00
podan hotelarzy, o przyznanie pizewileju 'ob-
stugiwania cztonkéw R. A. okotc '200 musiato
by¢ pd ,ucone.

W zwigzku ze wzrostem liczby matych
wozdéw, wsélad za czem poszto wzmozenie i za-
potrzebowanie tanszej kategorji noclegéw, zba
dano liste uprzywilejowanych hoteli i przeko
nano sie, ze 75 proc. ich jest typu t. zw. eko-
nomicznego. jsunie.o sie nawel dalej w tyrr,
kierunku, przeprowadzajgc inspekcje licznych
pensjonatéow, kawiarni, a nawet domostw wiej-
skich, aby uprzystepni¢ je dla cztonkéw A A
ktérzy szukajg dobrego wiictu wygodnego
noclegu za niska ptatag. Dodatek do podrecz-
nika A. A zawiera 850 aaresdw takich zakta-
dow, ktore osobiscie bytly skontrolowane przez
delegatow fl Pt

© Przeszto 73,000 znakéw di ogow jch zosta-
tc dotagd uJawione pizez fl. A

Wszystkie poprzedn.e rekordy turystyki
zostaty pobite. W ubiegtym roku wydano czton-
kom marszruty pokrywajqce 234 m|I|ony mil
<i jle|SfIC i

M IEDZYNARGTOWY WYSCiG PLAOKI

we Lwowie.

Matopolski Klub Automobilowy od lat
paru urzadza co roku na szosie LwoOw - Stryj
wys$cig ptaski. WysScigi powyzsze majg za sobg
juz paroletnig tradycje i cieszg sie wielkg po-
pularnoscia. W ramach ich odbywaty sie, procz

samego wyscigu 20 kim., réwniez proby
szybkos$ci ptaskiej, oraz jak n. p. w r. 1928
konkurencja ,,RFKORD DNIA POLSKI".

Wysécig odbywa sie na specjalnie przy-
gotowanei do tej konkurencji szosie.

Siati e e . . przy km 23,
oa . e o o » » >

Dtugosé toru’ 20 kilometréow

Maksymalne wzniesienie . 5,370

Maksymalny spaock 5,96%

Minimalny promien tuku . 7> m.

Srednic, szerokosc drogi 8,5 m.

Trasa przechodzi przez okolice pagorko
watg, czeSciowo zalesiong i mato zamieszkats.
Qd startu 2.5 km. szosy prostej, na 20-tym km.
maty zakret i 1 km. prostej, ktory nastepnie
przemienia sie przy km. 16-tym na dlugi za-
kret idgcy troche wddt przy spadku okoto 3

17-ty, 16-ty i 15-ty km. prawie prosta  wgoére
z przecietnem wzniesieniem okoto 1%. Miedzy
15-tym i 14 tym km. maty zakret i prosta,,,
przechodzaca miedzy km. 11-tym i 10-tym
tagodng krzywizng az do mety, ze wzniesie-

mem nieprzekraczajgcyrn przecietnie 12/0.

Jak juz na poczatku zaznaczylismy, wyscig
odbywa sie corocznie, mogac pochwali¢ sie,
jak na sytuacje wyscigow ptaskich w Polsce—

bardzo tadnemi rezultatami, przy udziale
jezdzcéw tej mia.y jak. Liefeldt, Jan Ripper,
Szwarcstein, Bitschan, Zawidowski, Cienski

Bogucki i wielu innych.
Powodzenie w latacn poprzednich umozli-

wito M. K A. zorganizowanie w r. 1929 tego
YO ¢! A9 R el oA o

Ze wzgledu na to, ze przemys} samo-
chodowy w Polsce, jest jeszcze bardzo nikty

a cj ZKaM izie ai nosfera do 5rokie 30
rozwoju sportu ..yscigowego, ,nie jest od-
powiednia, wysScigi samochodowe obsadzone

sg prawje wylgcznie jezdzcami amatorsKin,
Ewent. braki z powyzszego powodu powstaje
w zupetnosci rekompensowane sgwysokim
poziomem sportowym danej konkurencji co
zauwazyc¢ sie aato w z. r. na Miedzynarodowym
Raidzie Automooilklubu Polski, oraz na wspa-
niatym ,Wyscigu Tatrzanskim” Krakowskiego
Klubu Automobilowego. Reasumujac powyzszy
stan rzeczy postanowione >,Miedzynarodowy
Wyscig Plaski we Lwowie'Udodac¢ jako jeden
z punktéw niezbednych do uzyskania zaszczyt-
nego tytutu ,Mistrza Polski”.
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PAZENIA "ONCEANOW

Na tle powyzszych cyfr zrozumiaty sig staje po-
lityka amerykanskich koncernéw samochodowych, da-
zaca do catkowitego opanowania europejskiego prze-

mystu samochodowego i europejskich rynkéw zbytu. .

W interesie przysztosci, w interesie wczesnego zapo-
biegania kryzysom w przemys$le samochodowym, ktore
predzej czy pdzniej musiatyby nastgpi¢, przemyst ame-
rykanski dazy do ujecia w swoje rece petnej kontroli
nad $wiatowg produkcjg samochodowa. Przemyst euro-
pejski jest wprawdzie stabym, aiez-zato na dalsza mete
niebezpiecznym konkurentem. Silny rozw6j niektérych
wielkich europejskich fabryk samochodowych stwarza
niebezpieczenstwo hiper]/rodtikcji. Wprawdzie caly po-
zaamerykanski przemyst samochodowy wyprodukowat
w roku 192S zaledwie 673.000 wozéw, co wobec 4.700 000
wyprodukowanych w Stanach Zjednoczonych stanowi
niespetna 15ff, ale przemyst europejski rozporzadza
szerokiemi mozliwosciami zbytu i pogtebienia swoich
rynkow. Przedewszystkiem rynek europejski z roku na
rok staje sie pojemniejszy i trwa¢ to bedzie jeszcze
przez dtugie lata, a rtestepnie przemysty samochodowe
europejskie, kazdej chwili mogg uzyskac od swoich rzg-
dow zwiekszong ochrone celna, zwitaszcza na wypadek
silniejszych kryzyséw. W takim wypadku przemyst ame-
rykanski, odczutby kryzys podwojnie gdyz'" zamknatby
sie dlan, takze rynek europejski.

Wykupienie niemieckiej fabryki Opla przez Ge-
neral Motors pozwala mniemaé, ze kazda fabryka euro-
pejska, ktéra pod wzgledem ilosci swojej produkcji
przekroczy pewne granice, bedzie przedmiotem usilnych
zabiegdw amerykanskich w celu wykupienia jej. Wska-
zujg na to takze wcale mezmyslone pogtoski o zamia-
rach wykupienia francuskiego Citroena i wtoskiego
Fiata.

Na tle polityki olbrzymodw
samochodowych.

Aby zrozumieé¢ polityke i dazenia potentatow
automobilowych, jakiemi sg obok Forda olbrzymie kon-
cerny samochodowe w Ameryce, nalezy poznaé¢ nieco
statystyki.

W dniu 1 stycznia znajdowato sie na catej kuli
ziemskiej 31.929.952 samochodowi' przyczem przyrost
w ciggu roku 1928 wynosit 2,291.417 samochodow.

m Poniewaz produkcja samochodéw w roku 1928
wyniosta 5.372.741 wozow jd cata zostata wykupiona,
oznacza to, ze przeszto potowa zesztorocznej produkcji
poszta na wymiane starych zuzytych samocnoddw.
Wynika z tego, ze — me liczac nowego zapotrzebowa-
nia—samo tylko utrzymanie istniejacego obecnie parku
samochodowego na Swiecie wymaga rocznej produkcji
okoto trzech ntiljonéw samochoddéw, tyle bowiem wozéw
wycnodzi rocznie.

Widzimy zatem, ze przemyst samochodowy juz
dzisiaj posiada taki rynek zbytu, wytacznie w celu utrzy-
mania w nalezytym stanie istniejgcej ilosci samocho-
déw, ze gdyby ani jeden nowy wdz nie przybyt, mogtby
ten przemyst pracowaé¢ przy 60— 70 piocentowem uru-
chomieniu z roku 1928.

Poniewaz z drugiej struny,ilo$¢ fabiyk samocho-
dowych prawie ze sie nie powieksza, z roku na rok
maleje niebezpieczenstwo wielkich kryzysom w tej ga-
tezi produkciji.

NAJZDOLNIEJSI
chemicy i eksperci ortenia
NAD UDOSfSONAI , A\VE2*

KRAJOWKCH OPON.

Rynek Metalowy hgMaszynowy w Nr, JU pisze:
"ARozwdj automobilizmu w Polsce i jego niepomierny
wzrost z roku na rok zwieksza réwniez zapotrzebowa-
nie na opony i detki samochodowe. Pomysing konjun-
kture na polu tem, dla Draku wiasnej produkcji wyko-
rzystuje zagraniczny przemyst opon i detek samocho-
dowych, ktory wszelklemi sitami zabiega o oosnowa-
nie polskiego rynku. | posiadamy w obiegu handlowym
u nas najrozniejsze marki opon fabrykatéw cudzoziem-
skich, a crio¢ pewna ich cze$¢ mniej odpowiada po

irl >

Posiadanie zaktadéw Opla, wyklucza .zgory wszel-
ka mozliwo$¢ powstania i utrzymania sie w Niemczech,
jakiejkolwiek innej fabiyki produkujacej tani, ludowy,
model samochodowy dla masowego zbytu. Z Fordem
czy - Chevroletem moznaby jeszcze z powodzeniem
walczy¢ bronig celna, ale z Oplem walka zgéry skaza-
na jest na niepowodzenie.

Gdyby Amerykanom udato sie zdoby¢ takze
Citroena i Fiata, staliby sie panami rynku europejskiego
i ich bezwzgledng witasnoscia, bytoby zaréwno cate nowe
zapotrzebowanie samochodéw na S$wiecie, jak i cale,
uzupetnienie istniejgcego parku. Pozostate bowiem fa-
bryki, produkujace woézy luksusowe, specjalne i drogie,
nie wchodza w rachube przy zaspakajaniu o0g6lnych
potrzeb rynku, ktory w 80 procentach zada wozow
w cenie najnizszej lub Sredniej.

trzebom naszego automobilizmu ™ udnicsieniu do po
ziomu i stanu drég, wszystkie jednak wyroby znajduja
w Polsce dla braku innych, dobry zbyt.

W budowie . kompletnych samochodéw, w pro-
dukcji karoseryj,'w wytworczosci roznych ~czesci skta-
dowych, zrobiliSmy w ostatnich latach powazny krok
naprzod, jedynie do produkcji opon i detek przemyst
nasz gumowy przej$¢, dotychczas nie zdotat, dla zwia-
zanych z produkcjg tg trudnosci. A jednak trudno za-
przeczy¢ temu,- ze rozw0j krajowego przemystu auto-
mobilowego i wydani? odrebnego, wszelkim warunkom
danego kraju odpowiadajgcego typu samochodu, zig-
czony‘fest scisle z postepem techniki i rodzimag fabry-
kacjg opon. Nie bedzie odrebnego polskiego samocho-
du, dopd6ki nie bedziemy mieli polskich opon i detek,
bo¢ pneumatyk stanowi o rekordzie szybkos$ci -“trwa-
tosci.

Otéz wszelkie te momenty, jak niemniej po-
myslne warunki rozwojowe dla krajowego przemystu
opon i detek wzieto pod $cista rozwage Kkierownictwo
fabryki przemystu gumowego ,Pepege" w Grudzigdzu
i jak 0o tem juz niejednokrotnie donosiliSmy, utworzyto
przed kilku miesigcami w obrebie swych zaktaddw
specjalny oddziat fabrykacji pneumatycznych opon i de-
tek samochodowych, motocyklowych i rowerowych.

Pneumatyczne opony fi;Pepeye”, nic mog£ea.ni
0 jote 'stanal wstecz poza mszetyiemt innemi wyroba-
mi tej marki, ktére w kraju i na -ynkach zagranicznych
cieszg sie rozgtosem i najlepszg opinjg. Dbate o reno-
me swoich wyrobéw Kkierownictwo fabryki, postawito
na czele nowego dziatu produkujgcego, najzdolniejszych
chemiKoéw i ekspertdw w dziedzinie gumelastyki i do-
konuje sie nieustannych doswiadczen, prob i ulepszen,
by opona ,Pepege' stata na wyzynie zadania i prze-
znaczenia swego, by od zarania ukazania si¢ jej w han-
dlu zdobyta peine zaufanie automobilistéw i uznanie
znawcow'.

i.WAGA: —NII),EBEZPIECZENSTWO.

Taktyka amerykanskich koncernéw samochodo-
wych, zmierzaj'aca coraz- wyrazniej do objecia kontroli
nad europejska piodukcjg samochodowg i niedopusz-
czania do powstawania, wzglednie nadmiernego rozro-
stu europejskich przemystow samochodowych, budzi
coraz cze$ciej uwage ekonomistow europejskich. Nie-
ktérzy z nich, zwlaszcza niemieccy, przestrzegajg przed
niebezpieczenstwem, jakie grozi Niemcom przez opano-
wanie ich rynku samochodowego, przez przemyst ame-
rykanski. Zwracaja oni uwage, ze samochéd juz w nie-
dalekiej przysztosci stanie si¢ w Europie takim samym
przedmiotem powszechnego uzytku, jakim jest obecnie
w Ameryce i, ze wowczés zap6zno juz bedzie mysleé
o narodowym przemys$le samochodowym.

Nalezy jednak doda¢, ze w krajach nieposiadaja-
cych wiasnego przemystu samochodowego, Ameryka
odgrywa wybitng role w rozwoju automobilizmu tych
krajow, dzieki olbrzymiej propagandzie i dostarczeniu
na rynek rzeczywiscie tanich — w stosunku do istotnej
wartosci — wozow.

" RYNEK METALOWY | MASZYNOWY

Najwiekszy &najpoczytniejszy ty-

godnik fachowy w Polsce docho-

dzacy d=> 5000 Kudcow i Przemy-

stowcdw wychodzgc*' nieprzerwa-
nie juz lat 9.

Przystepne warunkl ogtaszania.

aDRES:

Swietnie zaprowadzony w catym kraju,
polecamy, jako korzystry organ reklamo-
wy dla branzy: metalowo - maszynowej,
budowlanej i ceramicznej, automobilowej
i rowerowej, ‘elektro- i radjotechmcznej
i maszyn rolniczych, “.azdy zeszyt o ob-
jetosci 50 — 60 stron druku

Abonament kwartalnie 4.50 ziotycn,

RYNEK METALOWY I MASZYNOWY “POZNAN, WIELKA 10, Tel. 2277

POLECAJA

fwojl ZNAKOMITE
AKUMULATORY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

=~ ,MAGNET"=—=

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, ul Btonie | tel. 13-77.
POZ'NAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.

Wskutek ciggtych wypadkéw automobilo-
wych witadze administracyjne wszystkich krajow wyda-
ja nakazy policyjne, ograniczajgce szyDkos¢ jazdy na
drogach publicznych.

Ze szczeg6lng pilnoscig, przestrzega tych prze
piséw policja amerykanska, ma ona jednak w tem wiel-
kie trudnosci, gdyz—jak wiadomo—kazdy stan w Ame-
ryce posiada w szerokim zakresie swoje odrebne usta-
wodawstwo. Wskutek tego szybko$¢ jazdy automoDilo-
wej wcigz si¢ zmienia mimo tego, Zze w0z posuwa sie
po jednej i tej samej szosie. Automobilista, ktéry nie
zwaza na przebywane granice stanéw i miast moze
narazi¢ sie na szereg licznych kar policyjnych

W powiecie New-York maksymalna granica szyb-
kosci, oznaczona zostata na 50 mil angielskich na go-
dzine, a y, sasiednim powiecie Westchester, ktory gra-
niczy z New-York’iem od poétnocy szybko$¢ wozi nie
moze przekracza¢ 35 mil na godz.

Naogét panuje obecnie w Stanach /jednoczonych
tendencja do podniesienia granicy szybkosci automo-
bili, gdyz jak wykazaty szczeg6towe badania szybkosé
wozu jest najrzadszg przyczyng wypadkéw samochodo-
wych. Najwiekszg ilos¢ wypadkéw powoduje nie,uwaga
pijanych kierowcow.

KURSY
KIEROWCOW SAMOHCODO WYCH

H. PRYLINSKIEGDO
Warszawa, Al Jerozolimskie 27 tel. 50-57.
KURSY ZAWODOWE — —
—==z==z=== |DZENTELMENSKIE

Vil intilciyuc UCLUIH-"lIc pi ;uaz. wuzuW hUH-
sumentom'przez zastepcéw i przedstawicieli poszcze-
gélnych fabryk samochodowych, nie pokrywa sie nigdy
z liczbg sprzedanych wozéw zastepcom i przedstawi-
cielom przez fabryki. W zaleznosci od sezonu, liczba
detalicznej sprzedazy jest wieksza, albo tez mniejsza
od liczby sprzedazy fatrycznej. Roéznica ta dochodzi
nawet do 40 — 50 tysiecy wozow miesiecznie dla nie-
ktérych koncernow.

W miesigcu maju r b. sprzedaz detaliczna samo-
chodéw General Motors wyniosta 214.870 wozo6w,
a sprzedaz fabryczna — 224,094 wozy. O ciggtym roz-
woju przemystu $amdbhodowejgh w Stanach Zjednoczo-
nych $wiadczy najlepiej poréwnanie tych liczb z odno-
$nemi liczbami za lata ubiegte. W styczniu 1927 roku
sprzedaz detaliczna wyniosta 81,010 wozdw, ajuz w kwie-
tniu tegoz roku — 180.106 wozéw. W styczniu 1928 ro-
ku— 101,278, a w kwietniu— 209,367 woz6éw. Rok 1929
wykazuje nie tak szybkie tempo rozwoju, mimo to je-
dnak sprzedaz wzrosta, osiggajac w maju r b. liczbe
214.870 wozow



H UT OrL O T

Cto od ,WAGI”, czy od ,WARTOSCI"?

Ostatnio wzwigzku z projektowanemi zmia-
nam. w naszej taryfie celnej, toczg sig w Swie-
cie samochodowym liczne dyskusje na tematy
celne '

Jedri@ kwestji zaiste poastawow/ch przy
tych dyskusjach, to zagadnienie systemu clenia.

Jak wiemy istniejg obecnie trzy systemy
zasadnicze clenia:

1) od wagi;
2) od wartosci t. zw. ,ad valoiem”;
3) od sztuki (rzadko uzywany w czystej formie).

Oczywista istniejg précz tego rd6zne war-
janty i kombinacje powyzszych systemow.

Spotykamy wiec np. clo od wagi z do-
datkiem stawki ud sztuki, cto od wagi plus pe-
wien procentowy dodatek, cto od sztuki z do-
datkiem procentowym ad valorem i t p. sg
to t. zw. ,,systemy ndeszane”.

Mas w tej chwili interesuje specjaln.e za-
stosowanie systemow clenia odnos$nie dziatu
samochodowego.

Nasuwa sig bowiem pytanie na jakiej za-
sadi.e nalezatoby oprze¢ system clenia samo-
chodéw, aby byt on stuszny, sprawiedliwy
i odpowiadat naszym warunkom. Cto od wagi
czy od wartosci? Toé¢ uktadajac nowg taryfa
celng niezbgdnem jest unikanie wszelkiej przy-
padkowos$ci. tak,” oby mogta ona bezbtadnie
stuzy¢ swemu celowi.

Na tematy tego zagadnienia moznaby na-
pisa¢ cate szpalty argumentami zwolennikéw
tego, czy innego systemu, kazdy z nich bowiem,
niezaprzeczeme ma swoje plusy, ma tez i mi-
nusy, rdznig sig one przytem krancowol.

Spojrzyjmy jakie systemy obowigzujg
w poszczegblnych panstwach europejskich
w dziedzmie pojazddéw mechanicznych.

Belgja, Estonja, Grecja, Hiszpanja, totwa,

Portugalja, Szwajcarja. Turcja, Wegry i t. d.
stosujg stawki ,od wagi".
Anglja," Hutgarja, Czechostowacja, tin-

landja, Francja, Holandja, Jiigostawja, Rosja
Sowiecka, Szwecja it. d. — stawki ,,ad vaiorem".

;) Rzecz to zrozumiata, gdyz bowiem system ,ad
valorem* zupetnie eliminuje i pomija kwestje wagi wo-
Zu opierajac sig wytacznie na jego cenie, to system
,0d wagi znow6z pomija ceng wozu, gdyz t){mczasem
oba te czynniki odgrywaja swa rola, a zupetne wyeli-
minowanie ktéregos z nich jest bezsprzecznie biadem.

Jak z zestawienia obu grup powyzszych
panstw wynika, trudno wyciggnagé jakiskolwiek
wniosek i wypowiedzieé sig za wyzszos$cia tego,
czy innego systemu.;

Obie giupy zawierajg panstwa produku
jace samochody i nie produkujgce ich, pafAstwa
bardziej i mniej kulturalne.”

Niezawodnie kazdy z omawianych syste-
méw ma swe zalety i wady, to tez ostatnio
opracowywane taryfy coraz czg$dej opierajg
sig na systemie mieszanym; tgczacym w sobie
obie zasady, a wigc na systemie stawki obli-
czanej ,od wagi plus °/0 ,ad valorem®, jest
ona bowiem najspraw ieduwsza i najscislej we-

dtug niej mozna wymierzy¢é wiasciwg kwota
optat celnycti dla kazdej kategorji samocho-
dow.

Uchwytuje sig w ten sposdb zarowno mo-
ment ceny jak i momenty wag uzytkowosci,
luksusu i t. p.

System mieszany uwzgledniajagcy oba te
czynniki wprowadzity u siebie Danja, Wiochy,
a ostatnio fiustrja.

Bardzo stuszng wydaje sig koncepcja za-
warta w projekcie przedstawicieli polskiego
przemystu samochodowego, ktory opracowano
opierajac sig witasnie na tej najlogicznej i spra-
wiedliwej zasadzie stawek celnych mieszanych
(od wagi plus % v,alorem) w dziale samo-
chodowym nowej Jtaryfy celnej.

L. V.

RZEPISY POLICYJNE

0 ruchu samochodowym™

PodreczniK
opracowany przez nadKomisarz?

Pol. Pan. K. FUCHSA i M. SOBOTE

DO NABYCIA:

—

we wszystkich ksiegarniach
i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilo§ciach z rabatem.

Warszawa, DanituwiczowsKw 10.—K. FUCHS.

PO RAZ DRUGI ZWYCIEZCA

Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego—zostat Jan Ripper na samochodzie Ilugatti.

W dniu Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskie
go, Zakopane byto widowiskiem olbrzymiego zjazdu
samochodéw. Do pbéznego wieczora, a nawet do wcze-
snego rana wysuwaty sie ze strony Krakowa cate sze-
regi aut. W niedzielg zastosowano jednokierunkowy
ruch, a to na ulicach Kosciuszki, Sienkiewicza, Chatu-
binskiego. Krup6wki, dalej na Bystrg suneto sie szereg
wozOow i widniaty znaki prawie wszystkich wojewo6dztw
Polski. Z zagi anicznycn wozéw najwiecej byto z Cze-
chostowacji, Niemiec, oraz Francji, Auta zatrzymywaty
sie w dhugim rzedzie o dtugosci okoto 630 m., a nie-
przerwanym szeregiem ciagnety sie az do morskiego
Oka. Rown.ez na polanach przydroznych zatrzymywaty
sie wozy. Ogo6tem obliczy¢ mozna, iz na wyscig zje-
chato okoto 800 wozow

Wyscigi miaty sie rozpocza¢ o godz. 2-giej ropo*.,
jednak wskutek gwattowne] ulewy oraz gradu, start
musiano opdzni¢. Pioruny uszkodzity w Kilku miej-
scach stacje telefoniczne tak, ze musiano nawet izo-
lowa¢ budki stoma. Na. je.itej trasie zapadta gesta
mgta, iak.ie nic nie byto niuina widzie¢ na kilka
krokéw naprzod.

Pierwsze wozy puszczano dopiero po godz. 2.15.
Wskutek burzy, mgty i ulewnego deszczu sadzono, ze
nie beda one startowaly i podziwia¢ nalezy zawodni-
kéw, ktorzy w tak nadzwyczaj ciezkich warunkach (tra-
sa wskutek deszczu rozmoknieta, Sliska i tem bardziej
niebezpieczna) startowali.

Najpierw startowaty wozy kategorji sportowej.—
Ogotem w tej kategorji brato udziat 16 wozoéw, z kto-
rych jednak nie wystartowaty 2 wozy.

°ierwszy jedzie p. Fischer na ,Tatrze", przyby-
wajgc do mety w czasie 11:53,125, dalej p. Jamuszkow-
ski na Alfa Romeo w czasie 7:31,285, nastepnie p. Bo-
gucki na Bugatti -v czasie 7:58,850, dalej p Vermirow-
sky na Tatrze 6:58,5i0, nastepnie p. Skolimowski na
Alfa Romeo 7:01,65, p. Weinschenk na Tatrze 6.44,p. Ger-
hard na Avion Voisin, ktory jednak zostat wycofany,

dalej p. Chrzaszcz na Lanci /:56,
Austro-Daimlerze 9:07.04, p. Romer na Alfa Romeo,
jednakowoz wskutek wypadku nie bvt klasyfikowany,
ostatni startuje p. Malinowski na Dooye 8:29. Na tem
konczy sie start kategoiji sportowej.

W miedzyczasie znowu spada gwattowny deszcz,
jednakowoz publiczno$¢ chociaz przemoczona do
nitki z zaciekawieniem czeka na serje wozéw wyscigo-
wych. Do tej kategorji zgtosito sie 5 wozéw. Pierw-
szy startuje p. Schwarcszi.ain na Bugatti i przybywa do
mety w czasie 6:32,39. Dalej p- inz. Liefeldt na Austro-
daimlerze w czasie 6:16,915, nastepnie Zawidowski w
czasie 7:13,56. Ostatni startuje p. Jan Ripper: podczas
startu jego przechodzi jeszcze wigksza burza potgczo-
na z ulewa- Przybyt on do metr; w czasie poprostu
fenomenalnym, mianowicie 6:06,4/5. \

r O godz. 5.30 zakonczyly sie wyscigi, ktore odbyty

sje bez zadnych wiekszych wypadkoéw. Podnies¢ na-
lezy sprezysta organizacje oraz bardzo dob”y porzadek
na trasie, zajmowaty sie tem organy policyjne pod kie-
rownictwem tutejszego komisarza Gawlika, O ,godz.
10-ej w sali Morskiego Cka odbedzie sie rozdawanie
nagi 6d poczem raut.

Jak z powyzszego wynika, zwyciezcami zostali
w kategorji wyscigowej: 1) Jan Ripper 6:067r,L.2) Lie-
feldt 6:16,915, 3) Schwarcsztain 6:32,39. W Kkategorji
sportowej: 1) Schmidt-6:41,48, 2) Weinschenk 6:44.

p. Komianowa na

Staiky Zjednoczg ne posiadaja 9070
wszystkich kursujgcych na $wiecie samochodow. Ogol-
na 1lo$¢ aut, zari jestrowanych we wszystkich krajach
Swiata wynosi 32 028,500 Z liczby tej 28.551.500 aut
kursuje tylko w Stanach Zjednoczonych, w czem znaj-
duje sie 24.567.000 wozéw osobowych

Wsrdd samochod6éw kursujacych poza Stanami
Zjednoczonemi 45% wozow zostato wyprodukowane
w Stanach.

NIM ZADECYDUJESZ

samochodu CIEZAROWEGO

Krajowej Cpawilon Nr. 40,
Lodzi.

w Warszawie, na Pow. Wyst.
— = Luolinie,

Zarzagd: W arszawa,

DOGODNE WARUNKI SPLATY!

Katowicach, Krakowie

171-06
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lub AUTOBUSU,

u przedstawicieli:
lub w Wilnie.

SAMOCHODY CALEKOWICIE WYKONANE W KRAJU przez ZAKLADY MECH.
Skierniewicka 27. tel.

Nowoczesne auzobusy
Zrodiem wieKszych dochodow.

Podstawowem zadaniem kazdego autobusu jest
ustalenie szybkiej i bezposredniej komunikacji, umozli-
wienie publicznosci tatwego przejazdu z miejsca na
miejsce. Zadanie to jednak moze by¢ wykonang zapo-
moca szeregu rozmaitych sposobdw, ktére stanowig
nietylko o mniejszej lub wiekszej zyskownosci autobu-
sowych przedsiebiorstw, ale nawet o ich istnieniu.

Niedos¢ jest ustali¢ szybka i bezposrednig komu-
nikacje. Te dwa wymagania bylyby zupetnie wystarcza-
czajace, gdyby autobusy stanowity jedyny srodek ko-
munikacji na danej przestrzeni, inne wymogi bowiem
nie gratyby powazniejszej roli. Tak jednak w istocie
nie jest. Przy obecnych utatwieniach komunikacyjnych
istnieje procz danej linji autobusowej szereg innych
srodkéw transportowych — koleje, inne linje autobu-
sowe, idgce nawet drogg okrezng, tramwaje daleko
biezne i miejskie, wreszcie do mniejszych odlegtosci
takséwki, a nawet dorozki konne.

' im wiecej S$rodkéw komunikacji, ten' wieksza
konKurencja, tem wieksze dazenie do pozyskanit do-
brej opinji podrézujacej publicznosci, tem wieksze jej
wymagania. Tylko w kraju, w ktérym komunikacja jest
wzglednie mato rozwinieta, mozna prowadzi¢ przedsie-
bio.stwo autobusowe, zwracajac uwage wytgcznie na
2 czynniki: szybka i bezposrednig komunikacje.

W ciggu ostatnich kilku lat Polska zrobita olbrzy-
mie postepy w rozwoju komunikacji autobusowej—po-
stepy, ktore nietylko idg \/ parze, ale czestokroé
znacznie przescigajg rozw06j autoDusow w innych kra-
jach europejskich. Wobec tego, ze autoDus w Polsce
jest jeszcze rzeczg nowa i wobec tego, ze przy uru-
chomieniu autobuséw wiasciciele ich, nie majgc odpo-
wiedniego doswiadczenia, nie brali pod uwage szeregu
rozmaitych okoliczno$ci, komunikacja autoDusowa, jak
i same autobusy pozostawiajg wiele do zyczenia. '

Wedtug opinji -fachowcéw autobusy wogodle,
a zwlaszcza autobusy miedzymiastowe, tak w Zachod-
niej Europie, jak i w Ameryce, nalezg do kategorji luk-
susowej komunikacji. Sg one tadne, doskonale czysto
utrzymane i, co najwazniejsze, bardzo wygodne. Pear6z
takim autoousem jest bez poréwnania przyjemniejsza
od podr6zy Dociggiem. Niema dymu od lokomotywy
i powietrze jest lepsze, siedzenia wygodniejsze, mniej
ttoku, a ceny znacznie nizsze. W Polsce autobusy, nie-
stety, nalezg w ogromnej swej wiekszosci do komuni-
kacji gorszego gatunku i posiadajg jedyng dodatnig
strone — taniosc.

Nic wiec dziwnego, ze w Polsce ludzie, pragnacy
jecha¢ wygodnie, nie korzystajg z autobusow, a wybie-
rajg inne srodki lokomocji.

Nie mozemy oczywiscie zada¢, by Polskg zdoby-
fa sie w ciggu kilku lat na autobusy, ktére w Zachod-
niej Europie i Ameryce stanowig rezultat wieloletniego
doswiadczenia. Myslimy jednak, ze przy tak usilnym
rozwoju komunikacji autobusowej w Polsce niedtugo
nastapi czas, kieay ci wlasciciele autobusow, ktérzy
nie zastanawiali sie nad dalszym rozwojem komunikacji
autobusowej, zostang wyprzedzeni p--zez konkurencje
i pozostang ze swojemi autobusami, ale bez pasazerdw.

Przeprowadzona specjalna ankieta na temat, ja-
kie czynniki moga wptywa¢ na zwiekszenie frekwencji
w autobusach ciata wynik, ze wszystkie wchodzace
w gre okolicznosci mozna zgrupowa¢ nastepujaco:

1. Wygoda siedzenia w autobusie, miekkie sie-
dzenia z wygodnemi oparciami na plecach, z dosta-
teczna iloscig miejsca na nogi, dobra wentylacja latem
i dobre ogrzewanie zima.

2. Skrupulatna czysto$¢ wozu tak nazewnatrz jak
i wewnatiz, nalezyte smarowanie, niezwioczne napra-
wianie wszystkiego, co si¢ nawet w najmniejszym stop-
niu zepsuje: stosuje sie to do przetartych lub podar-
tych siedzen, zdrapanej farby, zgietych btotnikéw, zbi-
tych szyb, ktére winny by¢é niezwtocznie wstawione,
a nie zaklejone i t. p.

3. W6z powinien posiada¢ tadne zewnetrzne linje,
tadne dobrane barwy by¢ solidnie wykonczony, tak,
by mogt stuzy¢ przez dhtugie lata; winien by¢ racjonal-
nie rozpklanowany pod wzgledem siedzen. Nalezy pa
rnigtaé, ze ciasnota, niewygodne siedzenia lub oparcia
potrzaskana lub podarta skéra, pktamane dychty, po-
zrywane rzemienie, lub inne defekty spowodowane Ii-
cnoscig uzywanego materjatu, spowodujg to, ze publicz-
nos$¢ zaprzestanie korzysta¢ z takiego autobusu i be-
dzie korzystata z autobuséw konkurencyjnych.

4. Czy autobus bedzie do$¢ wygodny, by konku m
rowa¢ z komunikacjg kolejowg 2-ej klasy. Ma to duze
znaczenie, poniewaz pozyskanie pasazerow, ktérzy zgo m
dza sie ptaci¢ wyzsze stawki**' przewozowe, ustalone
przez wiascicieli autobuséw dla luksusowej komuni-
kacji, odbije sie dodatnio na dochodowosci przedsie-
biorstwa.

5. Nalezyta organizacja przedsiebiorstwa, dazenie
do utrzymania kosztéw na mozliwie niskim poziomie
i ustalenie stawek przewozowych bez nadmiernego za-
robku, pozwoli na uzyskanie wiekszej ilosci pasazerow,
co pociggnie wieksze dochody.

6. Grzeczna obstuga, ostrozne umiejetne prowa-
dzenie wozu, posiadanie przez obstuge autobusu tech-
nicznych wiadomosci, niezbednych do szybkiej repe-
racji wozu w drodze, dopetniajg catosci warunkoéw, ja-«
kie sg dzisiaj stawiane nowoczesnej komunikacji auto-
busowej.

KUPNO:

to ooejrzyi
w Biatymstoku, Bydgoszczy,

~URSUS?”

Czechowice pod Warszawag.
DOGODNE WARUNKI SPLATY!

Fabryka:
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REGULAMIN
Miedzynarodowego Wyscigu PtasKiego.
(skrot)

Matopolski Klub Automobilowy z upowaznienia
Automobilklubu Polski, urzadza w dniu 25 sierpnia
1929 r. Wyscigi Samochodowe pod nazwg ,,Miedzynaro-
dowy Wyscig Plaski'.

,,Mledzynarodowy Wyscig Plaski jest wysci-
giem miedzyrodowym otwartym. Odbedzie sie on we-
dtug niniejszego reguiaminu wzorowanego na Miedzy
narodowym Regulaminie Sportowym A.l. A.C. R (Ass6-
siation Internationale des Automobiles-Clubs Reconnus)
oraz wedtug regulaminu sportowego Automobilklubu
Polskiego.

I'j wyScigu dopuszczone bedg wszystkie sa-
mochody wyscigowe odpowiadajace wymogom stawia-
nym przez Miedzynarodowy Regulamin Sportowy A. I
A. C. R Zalacznik C, i ustanowione sa nastepujace ka-
tegorje i klasy:

1) Kategorja — Samochody wyscigowe:
Pojemno$é tiose [Tin.
KLASA cylindréw igzenr;\ov!sob(g)
1 grupa A ponad 8000 cm3 1
2. B az do 8000 ,, »
3. c » » 5000
4, D » s 3000 "
5. E » . 2000
6. F » . 1500, u
7 G . w1100, 1
8 , HILJ » 750
11} Kategorja - Samochody sportowe:
Pojemnosc Waga  !los¢ min.
KLASA cylindréw minim.  Pa%90 k%
1 grupa A ponad 8000 cm3  180C kg. 4
2. B az do 8000 ,, 168C § 4
3. c » o 5U00 1200 ., 4
4. D » s 3000 ,, 860 ,, 2
5. E » s 200C 780 ,, 2
6. F » o 1500, 66C 2
7. G .. Tioo ,, 420 ,, 1
8 ., HLIJ, » w150, 330 ,, 1

Osoby”™ uczestniczagce w wyscigu jako pasazero-
wie musza mie¢ ukonczonych lat 18 oraz wage mini-
malng 60 Kkg.

Zgtoszenia przyjmowane bedg do dnia 20 sierp-
nia 1929 r. w sekretarjacie Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego Lwoéw, Plac Marjacki 4.

Whpisowe dla Kategorji I wynosi zt. 100
] 75

Zgtoszenia po dniu 20 sierpnia uwzgledniane
Deda najdalej do dnia 23 sierpnia godz. 18-tej za do-
datkowa optatg 50°/0 powyzej wymienionych optat.

Lisia zgtoszen zostaje zamknieta 23 sierpnia 1929
r. godz. 18.

Po odbyciu wszelkich oficjalnych biegéw, Komi-
sarze sportowi bedg mogli wedtug swego uznania do-
pusci¢ samochody do jazdy poza konkursem, za opta-
ta wpisowego o 100°/0 wyzszego od zasadniczych optat.

Zawodnicy obowigzani sg posiada¢ polise ubez-
pieczeniowa, wazng na wyscig jak i na trening

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowita odpowie-
dzialno$¢, za mogace wynikng¢ nieszcze$liwe wypadki-
tak dla kierowcy obsady samochodoéw, jak i oséb trze-
cich. M. K A nie przyjmuje na siebie zadnej odpowie-
dzialnoSci za mogace wynikna¢ nieszczesliwe wypadki.

Trening o' bywac¢ sie Dedzie przy zamknietej
szosie w dniach 23--24 sierpnia 1929 r. Uczestnicy tre-
ningu musza posiadaé¢ karte treningowa wydang przez
Sekretarjat M. K A

Kierowcy oraz zawodnicy musza posiadac
Miedzynarodowg Licencje Sportowag wydang przez kto-
rykolwiek klub narodowy uznany przez A. I. A C R

Samocnody zgtoszone i przyjete do wyscgu
muszg stawié sie celem wazenia samochodu dnia 25
sierpnia o godz. 1l1-tej rano w betoniarni przy mecie.
Kierowcy wraz z samochodami majg stawi¢ sie w tym
samym dniu o godz. 10.30 na placu ‘Marjackim przed
lokalem klubu, skad pod przewodnictwem Komandora
Wyscigu udadzg sie do wagi, przy ktérej beda obecni
réwniez Komisarze techniczni. Zawodnicy muszag sta-
wi¢ sie najp6zniej do godziny 12-tej na starcie

Start odbywac¢ sie bedzie dla kategorji 1i ll
z miejsca pojedynczo w odstepach czasu ustalonych
przez Kierownictwo Wyscigu.

Klasyfikacja w odnosnych kategorjach i kla-
sach odbedzie sie wedtug osiagnietego bezposredniego
czasu. W raz.e uczestniczenia w biegu mniej niz dwdéch
zawodnikéw jednej klasy, klasyfikacja oraz ewentualne
zdopycie nagrody uzaleznione jest od uzyskania mak-
symalnego czasu, ktéry dla poszczegdélnych Kkategoryj
i klas ustalaja sie jak nastepuje:

Czas maks. odpowia-

Klasa Pojemnos$¢ cylindrow dajacy $redniej szybk.J
A powyzej 8.000 cm.3 123 kIm./godz.
B az do 8.000 ,, 116
C ,» 5.000 10.

D . 3.000 87
E » 2.000 ,, 78
F , 1500 ,, 71
G , 1100 65
H 1, J 70, 58

Osiggniete bezwzglednie czasy stanowi¢ beda
o klasyfikacji ogoélnej.

Regularrm nagrod przechodnich oraz statych
bedzie ogtoszony osobno.

Wszyscy startujacy zawodnicy otrzymujg pla-
kiety pamigtkowe bez wzgledu na osiagniety wynik
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NIE BEDZIE MOTOCIRLISTY

Ktory- w 1-go wrzesnia nie przybedzie
do Katowic m. polsKie

GRAND PRIX i MISTRZOSTWO
MOTOCYKLOWE POLSKI NA ROK 1929.

Z wielkim rozmachem czynione sg przy-
gotowania do Miedzynarodowych Wyscigow
Motocyklowych, do 11-go Grand Pzix i Mistrzo-
stwa Polski, jak nas informujg z Polskiego
Zwigzku Motocyklowego, to obecny wybdr na
urzgdzenie wyscigow pod Katowicami, wypadt
b. udatnie Doskonate potozenie trasy wysci-
gow pod Katowicami i wielkie — a nawet ol-
brzymie zainteresowanie impreza P. Z. M. da-
je petng nadzieje, ze na rozgrywke Grand
Prix i Mistrzosrwo “olski, przybedzie do
150,000 oséb. Juz obecnie naptywajg licz-
ne zgtoszenia najlepszych  mistrzéw tego
sportu, nie tylko z kraju, lecz i z zagranicy.
Duze zainteresowanie i poparcie wtadz Gorne-
go Slaska, pozwolito na wspaniate wprost po-
czynienia na dzien Polskiego Grand Prix. Be-
dzie to dzien pokazu wyczyndw naszych, w
sporcie motocyklowym, wiec nie zabraknie na-
pewno w dniu tym i wszystkich zwolennikéw

jego.

REGULAMIN

Miedzynaroctowy* v Wyscigbw Motocy-
klowych o Grana Prix i Mistrzostwo
PolsKi na roK 1929.

(w skrécie).

Polski Zwigzek Motocyklowy (P.Z.M.) organizuje
w dniu 1 wrze$nia 1929 r. na obwodzie szos pci Ka.o
wicami mieJzynai odowe zawody sportowe otwarte pod
nazwa: ,,Miedzynarodowe Wyscigi Motocyklowe o Grand
Prix i o Mistrzowstwo Polski na szosie na rok 1929“

Lokalng organizacje wyscigbw objat Polski
Zwigzek Motocyklowy w Katowicach.

Zawody organizowane sg zgodnie z regulaminami
sportowemi Federation Internationale des Chibs Moto-
cyclistes i Polskiego Zwigzku Motocyklowego.

Wyscigi odbeda sie na obwodzie szos pod Ka-
towicami. Dtugos$é jednego okrazenia wynosi 27,4 kim.

Trasa wynosi dla kategorji 6 i A 9 okrazen t j.
246,4 Kim.'«i*f

Trasa wynosi dla kategorji wyzszych 11 okrgzen
t j. 301,4 kim.

Po .czas wyscigow beda popraW|ane nastepujace
rekordy Polski: —

Odlegtosci na 50, 100 i 200 kim.

Czasu: 1, 2 i 3 godzin.

Wszystkle motocykle zgtoszone do zawodow
winni odp0W|adac nastepulqcej specyfikacji:

a) Dc wyscigobw dopuszczone sg motocykle po-
jedyncze t. j. pojazdy mechaniczne posiadajace conaj-
mniej rame, 2 kola i silnik

b) Motocykle beda podzielone na nastepujace

klasy:
Klasa Maxymalny Minimalna waga Min. wymiar
cylindraz bez paliwa, oliwy i wody pneumatykéw
6 175 cm.3 50 klg. 45 mm.
A 250 60 50
B 350 ,, %, 5
c 500 ,, 3B, 60
D ponad 500 T 100 ” 65 ”

Kazda maszyna winna posiada¢: dwa niezaleznie
od siebie pewnie dziatajgce hamulce, btotniki na kotach
tylnych i przednich, przyczem koto przednie winno by¢
pokryte na 120° swego obwodu, a koto tylne na 180°
swego obwodu, siodetko lub siedzenie nieurepujgce
jezdzca, kierownik o maksymalnej szerokosci 90cm. (36”)j

Do wyscigu moze sie zgtosi¢ kazdy zawodnik”™
posiadajacy miedzynarodowa licencje ,,portowg zawod-
nika: wydang przez P. Z M. lub odpowiedni \ organizacje
zagraniczng.

m7gloszeni kierowcy muszg posiada¢ prawa jazdy
oraz licencje sportowe dla .tierowcow, wydane przez
P. Z M Ilub przez odpowiednie organizacje zagraniczne.

'Trening oficjalny bedzie sie odbywat w dniach
29, 30, 31 sierpnia bez zanikniecia szosy w godzinach
wyznaczonych przez Slaski Klub Motocyklowy pod nad-
zorem Komisarzy sportowych.

Utywanie motocykli treningowych jest dopusz-
czalne. Kierowcy, ktdrzy juz startowali na tym torze,
winni trenowa¢ conajmniej 7r lodziny, Kkierowcy za$,
ktérzy na tym torze startuj? pierwszy raz, winni treno-
wac conajmniej 3 godziny. Publikacja rezultatow, osigg-
nietych przy treningu, jest wzbroniona.

Termin zgtoszen uptywe z dniem 20 sierpnia
1929 r. o godz. 18 tej.

Jako czas nadejScia mgtoszenia liczy sie chwile
wplynigcia tegoz w sekretarjacie Slaskiego Klubu Moto-
cyklowego, Katowice, ul. Drzymaty 1. Dopuszczalne
sg zgtoszenia warunkowe, w Kktérych nie,podano na-

KCIRSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

R.TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

zwiska kierowcy, co jednak winno by¢ uzupetnione do
ednia 25 1925 r.” '

Wpisowe wynosi zH 30 . musi by¢ dotaczenie do
zgtoszenia w gotowce, lub przekazem pocztowym.
Wopisowe ulega zwrotowi tylko w wypadku nieprzyjecia
zgtoszenia lub odwotania wyscigow.

Wszystkie zgtoszone motocykle wi,,,,, by¢ sta-
wione dnia 3: sierpnia 15— 19 w Katowicach na Rynku
do odbioru przez Komisarzy technicznych.

Przy odbiorze muszg by¢ obecni Kkierowcy.

Motocykle nie przedstawione do odbio u beda
wytgczone z wyscigu.

Po odbiorze Komisarze techniczni oplombuja sil-
niki, skrzynke biegéw, ramy i widetki.

Komisarze Sportowi majg prawo p>zy ilosci zgto-
szen mniej niz 3 maszyn w klasie, przedzieli¢ tg klase
do nastepnej wyzszej klasy.

Z parku, motocykle wyjadg wprost na start o go-
dzinie wyznaczonej przez Komisarzy sportowych, ak
jednak byi najpdiniej naFi? godziny przed startem byly
na placu startowym

W miejscu na trasie, ktdre zostanie ogtoszone
przy odbiorze motocykli, znajdowa¢ sie bedzie sktaani-
ca materjatéw pednych i smaréw. W sktadnicach oprécz
materjatow pednych, moze si¢ znajdowaé¢ woda, pozy-
wienie i napoje, jakotez ubrania zapasowe gumy za-
pasowe.

Kazdy kierowca winien mie¢ w magazynie swego
pomocnika, ktéry nosi numer odpowiadajacy numerowi
kierowcy, i ktéry ma prawo podawania swemu Kierowcy
potrzebnych materjatow, ale nie ma prawa do poma-
ganla mu w zadnej czynnos$ci pod grozbag dyskwalifika-
cji, dy]qtklem dopomagania przy dolewaniu mate-
r]a4ow pednych

St&ri odbywa sie z miejsca przy zatrzymanym
silniku klasami w nastepujacym porzadku: o godzinie
13.30 Wyruszaja klasy D i C a po dwdch minutach
klasy B, A i 6.

Motocykl, ktéry nie bedzie na placu startowym
5 minut przed rermi.iem startu, nie bedzie dopuszczouy
do wyscigu.

/mmiana kierowcéw poaczas wyscigoéw jest nie-
dopuszczalna. Przed wysScigami zawodnik ma prawo
zmieni¢ zgtoszonego kierowce, o ile powiadomi pisem-
nie ¢ tern sekretarjat Slaskiego Klubu Motocyklowego
najpézniej na 2§ godzin przed rozpoczeciem wysScigéw.
Kierowcg moze by¢ osoba, ktora ukonczyta 18 lat. Pod-
czas treningu i podczas wyscigébw kierowca winien by¢
zaopatrzony w kask ochronny

Podczas treningu i podczas wyscigéw zaorania sig
kierowcom nosi¢ buty podbite gwozdziami.

Zaleca sie zawodnikom zaasekurowame Kkierow-
cow od wypadkdéw, oraz uszkodzen os6b trzecicn lub
cudzej wiasnosci.

Podczas wyscigéw bedzie opublikowana S$ytuac,a
i czas kazdego kierowcy.

Prowizoryczne wyniki wyscigéw zostana ogtoszo-
ne po zakonczeniu wyscigow.

Kazdy motocynl po ukohczeniu wyscigu winien
by¢ przedstawiony do ostatecznych ogledzin, ktore,
wedtug swego uznania, mogg zarzadzi¢ Komisarze spor-
towi. Maszyny, ktére W ciggu godzin po zakonczeniu
wysécigu nie zosta>y przedstawione do ogledzin, beda
uwazane, ze nie ukonczyty wyscigow.

Komisarzem sportowym P. Z M. Dedzie: p. Ma-
rjan Malinowski vice-prezes P.Z.M.

W sklad Komisarzy sportowych wejdg przed
staw,ciele panstw, ktore zgtosity nrzynaj in.ei 3 za-
wodnikow.

Kierownikiem meetingu bedzie p. M. Smuda
kpt. sport. P.Z.M.

Nagrody.

Kierowca, ktory osiggnie najlepszy czas dnia,
otrzyrra nagrode wartosciowg ,,Grand Prix Polski®

Kierowcy zwyciezcy w poszczegolnych klasach
otrzymajg wartosciowe nagrody P. Z M

W kazd :;j klasie kierowca, ktory zajat 2-gie lub
3-cie miejsce otrzyma zeton srebrny lub bror.zowy P.Z.M.

wszyscy konczacy wyscig otrzymajg odnosne
dyplomy P. Z. M,, a startujagcy — pamiatkowe plakiety
bronzowe. ,

W kazdej Kklasie kierowca posiadajacy licencje
sportowg P. Z M  ktory bedzie miat najlepszy czas,
otrzyma wstege amarantowg z bialym ortem |tytu}
mistrza Polski swej klasy aa rok 1929.

Oficjalny protoko6t rezultatéw bedzie ogtoszony
przez Komisarzy Sportowych przy rozdaniu nagréd, co
nastapi en. 1 v.rze$nia o godz. 22 w ,,Oazie”™ w kole
towarzyskim w Katowicach przy ul. 3-go maja Nr. 11

P. Z. M. zastrzega sobie prawo odwotania wysci-
géw, o ile uzna, ze powstate okolicznosci czynig ten
krok /skazanym. (Zapisy, jak i wszelkie zapytania na-
lezy kierowa¢ do sekretarjatu P.Z.M.— Katowice, Drzy-
maty 1 — Sekr. Gen. K Pielawski).

N 35 tyg. ,,Autolot”, bedzje poswiecony
historii i rozwojowi sportu motocyidowe-
go w Polsce i Miedzynarodowym Wysci-
gom Motocyklowym o Grand Prix
i Mistrzostwo Polski na 1929 rok.

m im ** >

Psy na samochodach.

Pomystowi Anglicy wprowadzili zwyczaj urzadze-
nia wyscigow o0séw, specjalnie do tego celu tresowa-
nych. Psy take przewozone sg pn. pizez Syndykat
Wyscigow w Ciutown na ciezarowych samochodach
Chevrolet Ktore dzieki dobremu resorowaniu chronig
przysztych psich zwyciezcow od zmeczenia przed od-
byciem wyscigu i oszczedzajg sity psow, tak przeciez
cenne dla wiascicieli psiarni wyscigowych.

Naturalnie, ze wyscigi takie majg swego totali-
zatora, ucz ktorego emocja widzow nie bylaby praw-
dopodobnie rozbudzona w odpowiednim stopniu.
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Co mozna zobaczy¢ w Londynie,
na. Swiatowej wystawia aeroplanowej.

O Swiatowej
Londynie, korespondent
Leon Charap pisze:

»Pierwsze wrazenie, jakie odniostem zwie-
dzajac Swiatowg wystawe aeroplanowg w hal'
wystawowej w ,,Olimpji” bylo zdanie sobie
sprawy z ogromu postepu, jaki dokonat sie w
latach ostatnich na polu awjacji cywilnej.

Pod kazdym wzgledem wystawa przedsta-

wystawie aeroplanowej w
AL Kur. Codz.” p.

wia sie imponujgco. Powiedziatbym, ze po-
siada ona raczej charakter brytyjski. Tu po
raz pierwszy W. Brytanja pokazata S$wiatu
swéj olbrzymi dorobek w dziedzinie pasa-

zerskiej zeglugi powietrznej. Aczkolwiek ofi-
cjalnie wystawa ma charakter miedzynarodo-
wy, a maszyny niemieckie, francuskie, wilo-
skie zajmujg na niej poczesne miejsce, prze-
dewszystkiem uderza oko zwiedzajagcego do-
minujgca pozycja Anglji na wystawie, flnglji
i Ameryki, bo pan Ford przerzucit sie—idac
z duchem czasu — z fabrykacji automobildéw
do produkcji aeroplanow i wystawe londyn-
skag obestal swymi ,tatajacymi maszynami"
bogato,

To tez od maszyn angielskich zaczniemy
nasze sprawozdanie. 20 lat zaledwie mija od

chwili, gdy rozpoczety sie w fInglji pierwsze
eksperymenra lotnicze. Na widowni pojawit
sie gtosny dzis twdrca kampanji aeroplano-

wej kapitan G. de Hauilland. Lotnictwo byto
w powijakach Na weekend, 2 maja 1909 ro-
ku przypada pierwszy historyczny lot aero-

planowy finglji. DoKonuje go .. Irlandczyk
na... maszynie francuskiej. W dniu 25 linca
1909 roku Bieriot przelatuje Kanal Angiel-

ski z Calais do Dovru. Dopiero w nastepnym
roku rozpoczynajg sie pierwsze sukcesy lo-
tnicze Anglikéw. Paulhan, zdobywca nagrody
10.000  funtéw wyznaczonej przez ,Daily
Mail”, dokonuje pomys$inego totu z Londynu
do Manchesteru Odtagd karta historji lotni-
ctwa angielskiego zapisuje sic szeregiem na-
zwisk bohaterdw przestworzy. Ws$réd nich
z*otemi zgtoskami zapisujg sie dwa nazwiska;
J. Alcocka i A. Browna, ktérzy w dniu 14
na 15 lipca 1919 r. dokonujg pierwszego
P,,non stop“ przelotu Atlantyku (z Nowej Fun-
landji do Irlandji) na maszynie Vickers Vimy,
w uposazonej w dwa motory Rolls Royce’a.

Te pierwsze sukcesy lotnictwa angielskie-
go powodujg przedewszystkiem rozkwit kam-
panji aeroplanowych, ktére przystepuja oo
eksploatacji tego wspaniatego $Srodka lokomo-
cji, jakim okazuje sie aeroplan. Powstajg, jak

grzyby 4o deszczu, firmy specjalizujgce sie
w produkcji lekkich piatowcéw do uzytku
handlowego. Dzisiaj wiodg w Anglii prym 4

potezne firmy. De Hauilland Co Ltd., Duduje
tygodniowo 20 aeroplanéw marki ,, ,,Moth”,
produkuje je nietylko w finglji, ale réwnocze-
$nie w Stanach Zjednoczonych, flustralji i Ka-
nadzie. A udaje sie jej to, mimo, iz Ameryka
staje z flngljag do gigantycznego wyscigu na
polu rozbudowy lotnictwa. W ciggu b. r. i
w przysztym roku Ameryka ma wprogramie
budowe 25,000 aeroplanéw. Z aparatami ty-
mi pdjdg Zjedn. Stany na ,pacyfistyczny” pod-
béj catego Swiata.

Druga wielka kompanja aeroplanowa w
finglji, to Blackburn Company, przerzucita sie
do budowy pasazerskich ,okretow” powietrz-
nych™ dla dtugo-dystansowych lotéw morskich.
Na wystawie w Olimpji pokazata firma p-aw-
dziwe cudo techniki, okret powietrzny ,,Nil“,
catkowicie skonstruowany z metalu (z duralu-
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otrzyma na zgdanie
kazdy automobilista

NAJIJNOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samocnodowe

L. KRUPKA
wAUT O ~-AKCESORJA "

W arszawa, Nowy Swiat 5.

.ninium), jednoptatowiec v 3 motorach ,Jupi-
ter”, kazdy o sile 450 HP. Ten okret po-
wietrzny posiada luksusowe kabiny, centralne
ogrzewanie, wentylacje, oSwietlenie elekrty-
czne i kuchnie. Obliczony jest na 14 pasa-
zeréw, a zatoga sktada sie z 2 pilotéw, nawi
gatora i inzyniera.

»Handlay Page Company“ zbudowata dru-
gie cudo techniki: Samoiot pasazerski ,Hari-
dlay Page” dla 40 os6b. Aeroplan ten po-
siada motory o sile 2000 HP. Stanowi on no-
wy nabytek najwiekszej w Anglji pasazer-
skiej kompanji lotniczej ,Imperjal Airways”,
ktéra istnieje od roku 1924, 4o potgczeniu sie
3-ch konkurujacych z sobg towarzystw lotniczych.

Czwartg wielkag kompanjg aeroplanowg w
flr.glji jest firma Desoutter Company, zatozo-
na przez p. Marcel Desoutter’a, ktéry zdobyt
stawe w czasie wojny, jako fabrykant sztucz-
nych konczyn (protez). Sam p. Desoutter
stracit w katastrofie aeroplanowej noge i to
po czesci natchneto go pomystem konstrukcji
protez, na czem zresztg, nawiasowo mowiac,
zrobit dobry biznes.

Desoutter Company wystawita prawdziwe
cacko: salonowe ,limuzyny powietrzne”. Fir-
ma ta, jedyna w finglji, skonstruowata leKkie,
na 3 osoby obliczone, ptatowce, wyposazone
w korrFort salonowego automobilu. Aparat
taki zaopatrzony jest w motor ,Cirrus” o sile
95 HP., kosztuje 750 funtow (ptatne na raty)
i nadaje sie idealnie do nieduzych wycieczek
(n. p. z Krakowa do Zakopanego!)

Tyle o kompanjach aeroplanowych. Naj-
efektowniej wypadt na wystawie pokaz dorob-
ku pierwszej linji lotniczej imperjum brytyj-
skiego ,,Tmperjuni Airways® Posiada ta kom-
panja kapitat 1 miljona funtow szterl. i w chwili
obecnej operuje na przestrzeni 1.000 mil ang.
pomiedzy Londynem a kontynentem europej-
skim, a od niedawna uruchomita réwniez
wspanialy szlak jiowieirzny: Anglja—Didje,
5.000 mil, via Witochy, Egipt, Grecje, Palesty-
neffl Irak, Persje i Beludzystan. Co sobote
wczesnym rankiem odlatuje z lotniska w Croy
don olbrzymi express powietizny w droge do
dalekich Indyj, ktdére osigga w ciggu 7 dni.
~Imperial Airways” pracuje juz dzisiaj nad
ambitnym planem lozciggniecia swej sieci
lotniczej z Londynu do samej flustralji, po
krance rozlegtego imperjum  brytyjskiego.
Szereg wykreséw na wystawie w Olimpji upla-
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stycznia zwiedzajacym rozmach prac tej wiel-
kiej linji lotniczej, ktora =za lat kilka bedzie
centralng stacjg we wszechSwiatowej pasazer-
skiej komunikacji lotniczej. Na lotnisku w
Croyclon wydawane bedg w przysztosci bilety
w podr6z powietrzng dookota Swiata.

Na tem konczymy przeglad postepow
lotniczych  w flnglji  Niemcy, na wystawie
Swiatowej w Olimpji, zaprezentowali plasty-
cznie wykonane modele aerodroméw w Ber-
linie, Koionji etc. Wtosi wystgpili z oryginal-
nym modelem instytutu ,,Benito Mussolini"
w Rzymie, w ktérym po grunfowrem a skom-
pukowanem badaniu leicarskiem wydaje sie
teste kandydatéw na lotnikéw  Francja poka-
zata nam swe lotnicze linje pocztowe od Pa-
ryza do Buenos-flyres, a Ameryka zaproduko-
wata ptatowce Forda i liste 25 autorytetow
lotniczych: Charlie Linbergh i miss flmelja
Earhart (oierwsza zdobywczyni Atlantyku) figu-
rujag na naleznem, a honorowem miejscu.

Wystawa, jako cato$¢ prezentuje sie do-
skonale Barwne plakaty zachecajg do wste-
powania w poczet cztonkéw klubdw lotniczych,
ktére rozwijajg sie dzieki wielkiej inicjatywie
prywatnej i Domocy materjalnej rzadu, w nad-
zwyczaj szybkim tempie. Lekcja godzinna la-
tania kosztuje 2 funty, a entuzjastow jest moc
niezliczona. Leon Charap.

L?ndber™~h’a SPOTKALBY LOS IcSziK.owsK.iego,

“dyby leciai ze wschodu na zachdéd.

Najstawniejszy pilot francuski, Costes, ktory, jak
wiadomo, réwnocze$nie z tragicznie zmartym $. p. ma-
jorem ldzikowskim startowa! z Paryza do lotu ponad
Atlantykiem i lotu tego juz w drodze zaniechat, ma za
kilka dni podja¢ nowa podr6z powietrzng do Nowego
Jorku. Pilot Costes, kréry zdobyt sobie w lotnictwie
francuskiem naczelne miejsce dzieki swemu stawnemu
lotowi dookota $wiata, dokonanemu z pilotem Le Brix
na przetomie lat 1927/28, jest w chwili obecnej jedy
nym lotnikiem francuskim, ktéry posiada oficjalne
pozwolinie. francuskiego ministerstwa komunikacji
powietrznej na startowanie do Nowego Jorku. 7 po-
wodu tego swojego ,,monopolu’, Costes jest przedmio-
tem naivyzszej*'zazdrosci innych pilotéw francuskich i
musi tez przygotowania swoje do nowego lotu ponad
Atlantykiem czyni¢ w pewnej tajemnicy

Mimo to ,as“ lotnictwa francuskiego Cosies,
udzielit jednemu z dziennikarzy nastepujacych infor-
macyj w sprawie swego nowego lotu:

»Aparat nasz, ktory poddalismy rewizji — po-
wiedziat Costes — doprowadzony bedzie za jakie$ trzy
dni catkowicie do porzadku. Wodwczas gotowi jestesmy
rozpocza¢ natychmiast lot d~ Nowego Jorku, natural-
nie o ile pozwola na to warunki atmosferyczne. Mam
nadzieje, iz przez kilka jeszcze dni, wia¢ beda wiatry
pomysine dla lotu. Polecimy nie tg drega, iakag pole-
cielisSmy pierwszym razem, lecz obierzemy mozliwie
najkrétsza rute uprost do Nowego Jorku. Pierwszym
razem chcieliSmy trzymac sie drogi komunikacji okre-
towej, aby w ten sposéb zmniejszy¢ mozliwos¢ niebez-
pieczenstwa. Skutkiem, tego jednak zapedzilismy sie
dos$¢ daleko na potudnie, poprzez Hiszpanje i Azory.
Okazato sie, ze korzysci z kierowania sie drogg komu-
nikacji okretowej, sa problematyczne. Ruta bowiem
naszego lotu znacznie sie przez to przedtuzytla, nie da-
jac nam Dynajmniej absolutnej gwarancji ratunku na
wypadek gdybysmy wpadli do wody.

»Obierzemy teraz droge najkrétszag. W samej
maszynie i jej urzadzeniach nie przeprowadzimy za-
dnych zmian. Mylilby*sie ktoby przypuszczat, iz zmu-
szeni jesteSmy zmieni¢ co$ w naszym aparacie z tego
Dowodu, ze ostatnim razem dla braku materjatéw npa-
‘owych, musieliSmy zawraca¢ z trogi. Zmiany jakie-
kolwiek sg nietylko n.emozliwe, lecz zupetnie zDytecz-
ne. :Samolot nasz moze zabra¢ z song 5.240 litréw
benzyny i posiada przytem teoretyczny promien dzia-

tania 8.300 kim., t j. 0 2.000 km. wiecej, anizeli potrze-
ba do przelotu nad Atlantykiem. Jezeli pierwszym
razem wrociliSmy z drogi, stato sie to z powodu nie-
zwykle gwattownego wiatru przeciwnego, ktory na wy-
sokosci Azorow postawit nas wobec zapytania: czy
przy naszych zapasach benzyny mozemy dotrzeé do
Nowego Jorku. Pozostawata nam wéwczas ewentualnie
mozliwos$¢ zdobycia kontynentu amerykanskiego znacz-
nie na pétnoc od Nowego Jorku. ChcieliSmy jednak
iS¢ na catego™, méwigc sobie.,,Nowy Jork albo nic!".

»Na podstawie naszych doswiadczen mozemy
stwierdzi¢ niezbicie, iz o wiele tatwiej jest przeleciec
ocean z zachodu na wschod, anizeli w przeciwnym Kie-
runku.

Samolotem, wyposazonym tak jak nasz, mozna-
by nietylko przelecie¢ z tatwoscia z Nowego Jorku do
Paryza, lecz z tg sama iloscig benzyny, przy lekkiej
pomocy wiatru zachodniego, zdobyé¢ przestrzen 9.000
km. i ustalic w ten sposéb *:ekoi:d Swiatowy w locie
dystansowym. ,Wierze, iz w chwili obecnej niema ani
jednego konstruktora samolotowl ktéry byfby w stanie
zbudowaé taki aparat, przy pomocy ktdrego moznaby
zdoby¢ Nowy Jork od wschodu w locie bez lgdo-
wania. Trzeba sobie uzmystowic¢‘fakt, iz aparat, ktory
zdolny jest do bezpiecznego przelecenia 6.C00 km. i
startujac z Ameryk,, z tatwoscia moze dotrze¢ do
Europy, w odwrotnym Kkierunku, skutkiem wiatru prze-
ciwnego nie potrafi odby¢ wiecej jak 3.500 do 4.0CO km.

Mozna rfiemal niezbicieLjstwierdzié, jz gdyby Lind-
berg byt usitowal przebyé' Ocean ze wschodu na za-
chod, jak Nungesser i Coli, czy major ldzikowski, byt-
by zsamalematyetng doktadnoscig spotkat bkie z tym-
samym lo”em, ktéry spotkat tragicznych pilotow fran-
cuskich i dzielnego lotnika polskiegofc (ILK.CjRJ

Raid frarcuskich pilotow mjra Rignot i Kkpt.
Arrachard. Piloci ci odbywajg lot na daleki w'schod,
a z Chin powraca¢ beda przez Polske od strony:
Stolpce; Biatystok, ladujac w Warszawie, poczem odle-
cg do Berlina drogg na Torun—Szczecin.

POPIERAJCIE L.C.P.P.
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LOTNICY amerykanscy Jacson i O ’Esrine
nowy rekord diugotrwatosci
utrzymujgc sie w powietrzu przez
godzin
na Dlatowcu S. Luis-Robin
silnikiem Curtiss Robin
mdynetem

Bagatela 15, tel. 438-22

lirom Ka lotm jw a.

Hotd proenpm $. pi ifijra Idzikowskiego. Z ca
tego kraju nadchodzg wiadomosci o uroczystych odda-
niach hoidéw, przez spoteczenstwo, pamieci naszego
bcfhatera w podboju przestworza. Caly szereg naoc-
zenstw rozpoczeta Warszawa, gdzie wiladza panstwowa
i spoteczenstwo ztoayto hotd Inne miasta jak Krakow,
Wilno, Lodz, Lwow, Poznan, a nawet mniejsze miasta,
miasteczka, wsie i osady nabozenstwami, akademiami
i t. p. uroczystosciami ziozyly wyrazy czci i gieboKie-
go zalu.
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Wszystko to znajdziesz w miesieczniku
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Komisarz Rzadu p. Nadolski ze Lwowa wystgpit
imieniem zwigzku obroncéw Lwowa do p. Marszalka
J. Pitsudskiego o oddanie zwiok bohatera ldzikowskie-
go Lwowowi jako bohaterowi—obroifflu Lwowa. S. p.
mjr. ldzikowski zostatby wobec tego pochowany na
cmentarzu obroncéw Lwowa. Inny projekt z terenu
Warszawy wytonit mys$l stworzenia komitatu stoteczne-
go Dochowania zwitok bohatera jyi jednym z placéw
Warszawy, lub na cmentarzu powazkowskim. Poszcze-
gbélne osoby projektuja pomnik bohatera na placu przy
moscie Poniatowskiego. WSszyscy oczekujg stanowcze-
go wystgpienia w tej akcji Rady miasta Warszawy.

Lot M. Ententy: Polski.

Do skiadu ekipy na lot M. Ententy i Polski wy-
znaczeni zostali: pik. pil. Kossowski .Jerzy, kpt. pil.
Diugoszowski aerzy, Pamuta Leopold, Peterek Franci-
szek por. pil. Bajan Jerzy i Wieckowski Edward. Jako
komisarz ze strony Aeroklubu R P. w komisji sporto-
wej w Bukareszcie wezmie uaziat sekretarz gener.
Aeroklubu R P. mjr dypl. Kwiecinski Bogdan. Komi-
sarzy do Belgradu i Pragi wyznaczy Aeroklub w poé-
Zniejszym czasie. Czesi biorg udziat na samolotach
Avia B. H 3 i B. H 34. Bedzie to zatem konkurs
przemystu francuskiego i czeskiego na polu konstruk-
cji samolotéw mysliwskich

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata

Redaktor: TADEUSZ GRUDO KOZ/.IELLK1EWIC2,

»~Autolotu”: kwartalna

3.50 .,

W potowie lipca zostat na jeziorze Ba<enskim
w zaktadach Dr. inz. Klaudjusza Dorniera w Alternein
oblatany olbrzymi samolot pasazerski DO X o dwuna-
stu silnikach. Wedtug opinjl wszystkich technikéw nie-
mieckich, samolot ten najlepiej nadaje sie do lotéw
transoceanicznych i prawdopodobnie zostanie uzyty do
préb pokonania Atlantyku z Europy do Ameryki.

Silniki L)iesel’a w lotnictwie. Préby w zakla
ktadach amerykanskich Packard nad silnikami DieselLa
w zastosowaniu do ptatowcow postepujg szybko na-

przéd. Jeszcze w biezgcym roku majg byc wyprébo-
wane na linjach pocztowych lotniczych St. Zjedno-
czonych

KRAJOWE SAMOCHODY ZAUfc.

.U R5 U 5"

WYSTAWIONE SA NA POW. WYST. KRAJ.
w paw. Nr. 4.

MECH.

Rekord dtugosci lotu.

Ostatnim rekordem dtugosci lotu. jest lot pilo-
tow Jacksona i Obriena, lot trwat 420 godzin i 21,'iyu-
nut t. j. 18 dni i 17 nocy, a zostat przerwany przez
kierownictwo portu lotrftfzego w St. Louis z powodu
zblizajgcej sie burzy i obawy jakich$ nastepstw. W ten
sposob zostat pobity rekorde Mandela i Reucharctta
z Los Angelos o 7 dni i36 minut. Podczas lotu Jackso-
na i Obriena zuzytych zostato 13.325 litréw Denzyny
przy 47-krotnym zaopatrywaniu w benzyne w powie-
trzu Przypuszczalny dystans przeleciany przekroczyt-
by 41.500 kim.

Komisja Lotnictwa Sportowego.

Jako organ doradczy p. Ministra Komunikacji
przy Aeroklubie R P. stworzona zostata Komisja lot-

SP. AKC.

-8 ELPO L"

Warszawa, ul. Zérawin 15,
Telefony: 274-03 i 274-63.

WARS ZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, telefon 124-01,

nictwa sportowego, po porozumieniu wiadz panstwo-
wych. Do komisji weszli delegaci wyznaczeni: z M S.
Wojsk Dep. Aeronautyki kpt. dr. Halewski z Panstw.
Urzedu W. F. i P. W. mjr. dypl. Wadotkowski, zastep-
ca mjr. Piskozup z Aeroklubu R P. mjr. dypl. Kwiecin-
ski z M S. Wewn. radca Pawlikowski, M K Wydz.
Lotn. Cyw. p. Adamowicz z Zarzadu Gl. L.O.P.P. prof.
Witoszynski. Tymczasowym przewodniczgcym jest se
kretarz gen. Aeroklubu R P. mjr; dypl. Kwiecinski. Ko-
misja rozpoczeta juz urzedowanie, a spetniaé bedzie
swe zadania przez:

1) Opracowanie planu finansowania sportu lot-
niczego, celem uzyskania u wiasciwych wiadz i insty-
tucji subsydjow na ten cel:

2) Opracowanie programu lozdziatu przyznanych
subsydjow miedzy kluby i stowarzyszenia, stuzgce ce-
lem sportu lotniczego, oraz

3) kontrolowanie wykonania programu i
wosci zuzycia rozdzielonych subsvdjow.

celo-

ZAKEADY ELACHARSKIE

. G E zZz f F

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLEODNICE, me“skKi, zbiorni-

Ri 1 btotniKi
FI1LTRY i aparaty .do
olejow
ZtkKt- n L. J UKL W I CZ
Warszawa, ulica Piekna ,30. telefon 235 -56

Konkurs szybowcow na Krymie.

Ossoawiachim zaprosi! Aeroklub R P. do wzie-
cia udziatlu w urzadzanym przez siebie miedzynarodo-
wym konkursie szybowcoéw na Krymie. Konkurs odbe-
dzie sie w potowie wrzesnia b. r. Polska jednak udzia-
tu nie wezmie. Udziat innych panistw nie jest znany
poza udziatem niemieckiego szybownictwa.

Tydzien L. O. P. P W roku biezagcym jak w po-
przednim zarzad gtéwny L.O.P.P. organizuje swoj ty-

dzien z rzedu szésty. Wszystkie wfadre panstwowe
wydaty specj‘alne polecenia o udzi-eleniu pomoc- Na spe-
cjalne wyréznienie w programie tygodnia zwrécono

uwage na akcje Dudowy cywilnej szkoty pilotow w Ra-
domiu, ktéra w toku przysztym ma byé juz czeSciowo
uruchomiona. Tydzien L.O.P.P. przypada w dniach od
6 dc 13- pazdziernika.

Powrét delegatéw z wystawy w Londynie
Nasi wysiani delegaci Deptu Aeronautyki M S. Wojsk.
Wydz. lotu cyw. M. K powr6cili z wystawy w Londy-
nie, oraz popisow lotniczych w Hendon zorganizowa-
nych w zwigzku z wystawa, przez angielski Krdlewski
Aeroklub. , ) ;

Wszelkie remonty
samochodow

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowg, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7 z)., roczna 1A zt

Drukarnia .Spoteczna", Pl

Zagranicg 2A z. 50 gr.
Grzvbowski 3|5. tel. 205-80.

Numer pojedynczy 30 gr

Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.



