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Miedzynarodowego Zwigzku Klubow
Automobilowych.

Miedzynarodowy Zwigzek uznanych Klu-
béw Automobilowych obchodzi w dniu 12 paz-
dziernika 25-lecie swojego istnienia. Uroczysto$¢
ta, ktora stanowi wazng date w historji auto-
mobilizmu, bedzie miata miejsce w salonach
Automobilklubu Francji w Paryzu, gdzie miesci
sie gtowna siedziba Zwigzku.

Gdy przed czterdziestu zgorg laty ukazat
sie pierwszy silnik spalinowy, byto rzeczg trud-
ng przewidzie¢ ogromne rozpowszechnienie, ja-
kie stanie sie udziatem nowego $rodka loko-
mocji, oraz glebokie zmiany, jakie wniesie on
do warunkéw nowoczesnego zycia.

Pierwsze kroki samochodu, jak kazdego
zresztg nowego wynalazku, byly bardzo trudne.
Trzeba bylo oswajaé ludzi z tg nowoscig, prze-
zwyciezaé nieche¢ sceptykow i os6b, uwazajg-
cych samochéd za twor djabelski, przeznaczony
do uzytku kilku warjatéw, trzeba byto ochraniaé
rodzacy sie przemyst, grupowa¢ adeptow samo-
chodu dla obrony ich interesow, modyfikowac
ustawy i przepisy ruchu, przystosowywac siec
drogowag do wymagan ruchu samochodowego,
organizowac turystyke samochodowg etc...

Wszystkie te kwestje stwarzaty niezliczong
ilos¢ nowych problemow, ktore trzeba byto roz-
wigzywa¢ przy usuwaniu trudno$ci, hamujacych
rozpowszechnienie samochodu i to rozwigzywac
jaknajrychlej, gdyz ruch automobilowy postepo-
wat naprzod krokami olbrzyma.

Takiem byto pole dziatalnosci, jakie sie
otworzyto przed klubami automobilowemi. Dzie-
ki ich wytezonej pracy samochod zdotat prze-
zwyciezy¢ wszystkie przeszkody i rozpowszech-
ni¢ sie wspaniale.

Dzi$, gdy przeszto 30 miljonéw samochoddw
krazy po drogach catego S$wiata, gdy setki fab-
ryk daje utrzymanie miljonom pracownikéw i ich
rodzinom, mozna zda¢ sobie sprawe z drogi, prze-
bytej w ciggu nieco wiecej niz ¢wiercwiecza.

Czy za kréla Batorego jezdzono samochodami? — odpowied?

w artykule na stronicy ostatniej.

Kluby automobilowe mo-
ga by¢ naprawde dumne z
osiggnietych rezultatow.
Majgc w pamieci niedawna,
a tak Swietng przesztosé,
moga one ze spokojem i
ufnosciag spogladaé¢ w przy-
sztosé.

Idea stworzenia pierw-
szego Klubu automobilo-
wego powstata we Francji
w roku 1895. W tym ro-
ku zostat zorganizowa-
ny pierwszy wyscig ¢amo-
chodow, Paryz -— 5o
deaux i z powrotem, kto-
ry miat na celu zwro-
ci¢ uwage og6tu na ten
nowy $rodek lokomocji.
Na skutek ogromnego sukcesu tych zawoddw,
w ktorych zwyciezyt Levassor, komitet wyscigu
przeksztatcit sie na komitet, przeznaczony do
stworzenia Towarzystwa zachety do rozwoju au-
tomobilizmu we Francji i zagranicg. To stowa-
rzyszenie przyjeto nazwe Automobilklubu Franc-
ji, a prezesem jego wybrano przez aklamacje
barona de Zuylen de Nyevelt.

Przyktad Francji zostal wkrotce naslado-
wany w innych krajach Europy i Ameryki, gdzie
w latach nastepnych powstawa¢ poczety Kluby
automobilowe. Wszystkie one z entuzjazmem
wziety sie do pracy, ufne w przysztos¢ auto-
mobilizmu i gotowe do rozwigzywania wszel-
kich probleméw, jakie przynie§¢ moze rozpow-
szechnienie samochodu. Ale w krdétkim czasie
zdaly one sobie réwniez sprawe, ze samochod
jest przedewszystkiem wspaniatym instrumentem
ruchu miedzynarodowego i ze wobec tego ich
wysitki pozostang bezptodne, jesli nie uzgodnig
pomiedzy sobg planu dziatania.

W roku 1904 na zawodach o nagrode Gordon
Bennetta zgromadzili sie reprezentanci
licznych klubéw automobilowych. Wtedy
to zrodzita sie mys$l, aby skorzystac
z tak licznego zjazdu delegatow klubow
celem stworzenia miedzynarodowego
Zwigzku, ktéry gromadzitby przedsta-
wicieli klubéw automobilowych na obra-
dy dwa razy do roku, to znaczy w czasie
zawodow o nagrode Gordon-Bennetta
iw czasie wystawy samochodow w Paryzu.

Idea ta zostata przyjeta z entuzjazmem
i zaraz nastepnego dnia odbyto sie w
Hamburgu posiedzenie obecnych woéw-
czas delegatow klubéw. Historyczne to
posiedzenie miato miejsce w dniu 20 czerw-
ca 1904 roku. Jest to zatem data zato-
zenia Miedzynarodowego Zwigzku Uzna-
nych Klubéw Automobilowych.

Na pierwszem posiedzeniu przyjete
zostaty do Zwigzku kluby nastepujacych
panstw: Francji, Niemiec, Anglji, Austrji,
Holandji, ffelgji, Szwajcarji, Hiszpaniji,
Jimeryki, Rosji, Danji, Portugalji i Tu-
rynu (pdzniejszy Automobilklub Italji).

Np. 42 (70)

Na konkursie .piekno$ci samochodéw, jury konkursowej przyznato
.,Packardow “ pani Pate — pierwszg nagrode.

Do tych trzynastu klubéw przybywaty
stopniowo z biegiem lat bratnie stowarzyszenia
innych krajow, tak, iz obecnie reprezentowane
sg w Zwiagzku kluby automobilowe 34 panstw.
Automobilklub Polski przyjety zostat do Zwigz-
ku na pierwszem powojennem posiedzeniu w
dniu 15 czerwca 1920 roku.

W mys$l statutu Zwiagzku cztonkiem jego
moze byé¢ tylko jeden klub kazdego panstwa,
ktory zwie sie klubem narodowym. Klub naro-
dowy reprezentuje nietylko automobilzm swego
kraju, ale réwniez jego kolonji, dominjéw, pro-
tektatorow i t. p. Poza tem musi on reprezen-
towaé¢ w miedzynarodowym Zwigzku kluby re-
gjonalne swego kraju, ktére sg z nim afiljowa-
ne. Organizacja ta ma przedewszystkiem na ce-
lu zapewnienie wszedzie jedno$ci ruchu samo-
chodowego, a nastepnie zadaniem jej jest roz-
ciggniecie w rozmaitych krajach Swiata szero-
kiej sieci klubow automobilowych, solidaryzu-
jacych sie jedne z drugiemi, zmierzajacych do
jednego celu i starajgcych sie oddawaé automo-
bilistom jednakowe ustugi.

Zsolidaryzowanie sie automobiklubéw na-
rodowych i regjonalnych pozwala im nietylko
wspomagaé sie wzajemnie, ale takze zwraca ich
ustugi do dyspozycji cztonkéow klubow zagra-
nicznych. Mozna powiedzie¢, ze w kazdem po-
wazniejszem miescie egzystuje obecnie klub
automobilowy narodowy czy regjonalny, ktory
jest wprost lub posrednio afiljowany z miedzy-
narodowym Zwigzkiem. Automobilista, cztonek
Automobilklubu, znajdzie zatem zawsze Wwe
wszystkich wiekszych miastach w kazdym kraju
przyjacielskg organizacje, do ktérej moze sie
zwréci¢ i ktorej obowigzkiem jest wudzieli¢ mu
pomocy i wskazéwek, jakichkolwiek tylko be-
dzie potrzebowat. Nie potrzeba chyba dodawac,
ze zadne inne stowarzyszenie miedzynarodowe
nie moze sie pochwali¢ posiadaniem Swiatowe]
organizacji rownie silnej, racjonalnej i rownie
rozlegtej, jak Miedzynarodowy Zwigzek Uzna-
nych Klubéw Automobilowych.

jtfarjctn J(rynicki.
(Kurjer Warszawski Nr. 279).
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(Wedtug oficjalnego komunikatu JJmericari jYati¢rjai Tire jjeaters T?ssociation.J

Od chwili rozpoczecia produkcji pneumatykéw z
Inianemi wkiadkami, az do obecnych opon balonowych,
zdolnych przetrzymaé tysigce kilometréw, w najciez-
szych nawet warunkach, uptyneto sporo czasu.

W=*roku 1915 produkcja amerykanskich fabryk, wy-
nosita 8.000.000 pneumatykéw. W roku 1917 wynosita juz
24.000.000. Rok 1922 wydaje ilo$¢ 40.000.000, ktéra w
roku 1927 wzrasta do sumy 64.000.000, w roku za$ 1928
osigga liczbe 70.000.000.

W tym samym czasie, ceny pneumatykéw ukta-

daja sie jak nastepuje:
1915 r.— 29,00 doi

1917 r— 25,20
1922 r— 19,20
1927 r.— 15,50

Jak z powyzszego wida¢, cena pneumatyka w
1927 roku wynosi mniej niz potowe ceny takiegoz pneu-
matyku w 1915 roku. Redukcja ceny moéwi juz wiele,
jest jednak dopiero potowga rezultatow osiggnietych w
postepie jakiego dokonat przemyst. W tym samym cza-
sie w ktérym ceny opon zmalaly, wytrzymatosé ich
wzrosta wspéimiernie.

Trwato$é opony za 29.00 doi. w roku 1915 obej-
mowata okoto 5,600 kim. W roku 1917 wzrosta do 8.000
kim., w roku 1922 do 12,800 kim., opony za$ z roku 1927
osiggaty 19,200 kim. przejechanych.

Samochodowy
IMPORT i EKSPORT
w roznych Krajach Europy.

Statystyka importu i eksportu w réznych krajach
Europy, wykazuje ustawicznie wzrastajgca ilos¢ impor-
towanych produktéw amerykanskiego przemystu samo-
chodowego, na niekorzy$§¢ produkcji europejskiej. W
tej chwili mamy przed sobg najnowszg statystyke izby
handlowej w Waszyngtonie, wykazujacg doktadnie sto-
sunek miedzy catkowitg iloScig sprzedanych w danym
kraju wozéw, a znajdujgcg sie w niej liczbg wozow
produkcji amerykanskiej. Statystyka daje nam duzo
ciekawych szczeg6téw i tak sie przedstawia liczbowo:

Kraj Ogolna ilos¢  ilos¢ samoch. 0/0
sprzedam sam. prod. ameryk.

Wielka Brytanja 145,000 20,000 14
Francja 105,000 5,500 5
Niemcy 91,475 21,000 24
Hiszpanja 24,500 13,800 56
Czechostowacja 17,560 1,000 6
Szwecja 11,650 10,000 86
Holandja 11,400 8,000 70
Witochy 11,000 1,000 9
Danja 9,000 7,650 85
Belgja 9,000 5,500 59
Szwajcarja 6,000 2,000 53
Rumunja 6,000 4,500 75
Finlandja 5,350 4,800 90
Norwegja 5,050 4,250 84
Polska 3,900 2,500 64
Austrja 5,500 500 9
Wegry 5,000 1,550 45
Jugostawja 2,250 1,000 44
Grecja 2,000 1,600 80
Lotwa 400 500 75
Butgarja 520 120 50
Estonja 500 250 83

Rewja samochoddw.

Rewja samochodéw, zorganizowana przez Auto-
mobilklub  Polski na rzecz Polskiego Biatego
Krzyza, zgromadzita w stadjonie tazienkowskim, przy
$licznej pogodzie i matej frekwencji publicznosci, 118
pieknych maszyn, konkurujacych o lepsze wytwornemi
linjami karoserji i luksusem oraz komfortem urzadzenia.

Na podstawie gtosowania publicznos$ci/ jury
konkursowe przyznato nagrody naste-
pujgcym wozom: ,Packard" pani Pate, ,Delage”
pani ‘Marjanskiej, ,Austro-Daimler” p. Sztembarta,
,Tatra“ pani Hertzowej, ,Studebaker” p. Pogorzelskiej.
) Pozatem wyrézniono wozy: ,Delage" p.
Zochowskiego, ,Delage" z przedstawicielstwa, ,,CWS”
p. Makomaskiej. ,Austro-Daimler” p. Podhorodenskiej,

ZAKELADY BLACHARSKIE

,GRYF"

polecajawyrob”_z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLODNICE,
masKi, zbiorniki i btotniki
FILTRY

i aparaty do olejow
Wk aeakl. AL. JUREWICZ

Warszawa, ulica PigeKna 30,
Telefon 235-56.

Jezeli teraz wyliczymy koszt jednego kilometra
to otrzymamy, ze zuzycie gumy na przestrzeni jednego
kilometra kosztowato

w roku 1915 — doi. 00,52

1917 — ,, 00,29
1922 — ,, 00,15
1927 — ,, 00,07

Jezeli zwazymy, ze opony, ktére przetrwajg przy
wzglednych drogach i niezbyt ciezkich warunkach at-
mosferycznych, przestrzen 30.000° wcale do wyjatkéow
nie nalezg, to tatwo wyliczyé, ze koszt obecnej gumy
rowna sie mniej wiecej 1|12 kosztu z roku 1915.

W czasie od roku 1915 do 1920, liczba fabryk
wyrabiajacych opony, wzrosta z 50 na 250. Pojawienie
sie t. zw. Cord-Pneumatykdéw, zwiekszajgcych jeszcze
wytrzymato$¢é normalnej opony, wytworzyto silng kon-
kurencje, wzmozong jeszcze przez ciagly wzrost pro-
dukcji automobilowej.

W roku 1921 z powodu ogdélnej stagnacji, wiele
fabryk zlikwidowato sie wzglednie potgczyto z innymi.
Z 250 firm w roku 1921, pozostato do roku 1925 tylko
126. Tylko 106 firm fabrykowato jeszcze w 1926 r.
dzi$ za$ pozostato juz tylko 80 fabryk, z ktérych 25
pokrywa 95% ogdélnego zapotrzebowania.

»Talbot" p. Verkay, ,Studebaker" kpt. Ryla, ,C.W.S."

,Citroen", ,Fiat" i ,La Salle".

Wyrdzniono takze piekne, krajowe Kkaro-
serje na samochodach: ,Delage", ,,C.W.S.", ,Sizai-
re Freres" i ,Buick"

Defilade i przebieg konkursu sprawnie zorgani-
zowali i prowadzili cztonkowie komitetu organ. pp..
Ludwig, Wachowski, Olechnowicz, Za-

krzewski, Regulskiimjr. Kutakowski.

KOMUNIKAT PRASOWY.
Polskiego Zwigzku

Motocyklowego.

Sekretarjat: Katowice, Drzymaty 1.

W dniu 14-go b.m. wyjezdza z Katowic do Bar-
celony prezes Pol. Zw. Motoc. dr. Tadeusz Salo-
ni na Miedzynarodowe Wyscigi o Grand Prix Europy
i Wielkg” Nagrode F. 1 C. M. (Miedzynarodowego
Zwiazku Motocyklowego), ktére odbeda sie w dniu 19
i 20‘pazdziernika 1929 r.

Prezes Saloni wyjezdza jako delegat P. Z. M. i
w dniu 21|X-29 r. bedzie brat udziat w zebraniu Mie-
dzynarodowej Komisji Sportowej oraz w zebraniu o-
g6lnem, ktére odbedzie sie w dniu 22-go b.m.

Réwniez w roku biezagcym na Miedzynarodowe
Wyscigi i Grand Prix Europy, wyjezdza po raz pierw-
szy polski zawodnik Albrecht Alvensleben. Alvensleben
startowaé¢ bedzie na motocyklu Narton 500 ccm. Okra-
zenie trasy wyscigéow pod Barcelong wynosi (czworo-
kat) 16,800 mtr. Zawodnik nasz bedzie musial w swej
klasie przeby¢ 20 okrgzen.

Organizacja wys$cigébw powierzona jest przez
F. 1 C. M. Krélewskiemu Klubowi, w Katalonji (Real
Motor Club de Cotalonia).

Benzyna z gazow
ziemnych.

W Ameryce juz od diuzszego czasu chwytano w
zbiorniki gazy, wydzielajgce sie przy wierceniach ziem-
nych dokonywanych do Zrdédet olejowych i zuzytkowano
ich do o$wietlania barakéw, wagonéw kolejowych i t. p.
Obecnie jednak kolosalne zuzycie, a w zwigzku z tem
zapotrzebowanie benzyny, sprawito iz wydobywaniem
tych gazéw i przerébka ich na tnaterjaly pedne, zajeto
sie bardzo intensywnie.

Wedtug urzedowych statystycznych danych, ilos¢
benzyny wyprodukowanej w ten sposob, siega cyfry
4.000.000 galonéw dziennie. Jeszcze w 1911 roku, pro-
dukcja ta byta ogromnie =zaniedbana i wielkie iloSci
drogocennego gazu, marnowaty sie. W przeciwienstwie
do tego, w roku obecnym osiggnieto rekordowg cyfre
1.750.000.000 galonéw wyprodukowanej benzyny. Gatu-
nek ta droga otrzymanej benzyny, jest doskonaty, gdyz
uzywane do jej wyrobu gazy ziemne, chwytane do
zbiornikéw a nastepnie sprezane, sg chemicznym zwigz-
kiem najlzejszych i nadzwyczaj lotnych weglowodan6w.
Z pomiedzy wielkiej liczby koncernéw, zajmujacych sie
przerabianiem tych gazéw, na czoto wysuwaja sie: To-
warzystwo rafinerji' nefty Philips oraz Sinclair Oil
Company.

Segrave ptaci kare
za zbyt powolng jazde (1)

W Ameryce, Anglji, a nawet w innych kra-
jach, mozna zosta¢ ukaranym, jesSliby komu
strzelito do gtowy, jecha¢ stosujgc sie do obo-
wigzujgcych u nas przepiséw jazdy. Widzimy
wiec, ze przepis jazdy, jest zagadnieniem,
silnie z geografjg zwigzany.

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE,

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

= ,MAGNET?” —

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.: 419-31 i 19-31.

Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7, tel. 15-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel. 11-67.
LWOW ul. Nabielaka 21, tel.52-55.

Pewnego dnia, na jednym z ozywionych
punktéw Londynu, toczyt sie wolniutko samo-
chod prowadzony akurat przez znanego wszyst-
kim 372 kim. godzinowego rekordsmana szyb-
kosci, majora Segrave. Moze $nit akurat o re-
kordzie 400 kim. godz. i wuwazat, ze przy
tak wielkiej szybko$ci nalezy uwaznie je-
cha¢. Do$¢ na tem, jechat tak wolno, iz
petnigcy stuzbe policjant zatrzymal go ,za zbyt
wolng jazde", powtarzamy—ZA ZBYT POWOLNA
JAZDE, i jako indywiduum zaklécajgce spraw-
no$¢ ruchu ulicznego, admistracyjnie ukarat.

Towarzystwo Udziatowe

LCAUTOMOBIL “
WARSZAWA, Solec 103. Tet 253-82

Wykonywa wszelkie roboty wchodzgce
— w zakres remontu automobili. —

SOLIDNIE —TANIO —TERMINOWO

SALON PARYSKI.

Cechg znamienng Salonu Paryskiego, ktéry zostat
otwarty dnia 5 pazdziernika, jest mala liczha wystaw-
céw francuskich. Stan ten zostat spowodowany faktem,
ze 75 °lo wyprodukowanych samochodéw pochodzi z
trzech koncernéw. Z pozostatej liczby 14% wozdéw pro-
dukujg cztery koncerny, podczas gdy 69 wytwdrni pro-
dukuje pozostate 11%

Z drugiej jednak strony wiele wytwoérni nadwozi,
eksponuje swoje fabrykaty, ktére odznaczajg sie piek-
ng linjg i wieloma nowymi szczego6tami.

AmeryKansKa metoda.

Komendant policji w Los Angelos, James H. Da-
via, chcac zmniejszy¢ trudnosci ruchu ulicznego przez
zwiekszenie tempa tegoz, zniést wszelkie obowigzuja-
ce dotychczas przepisy policyjne ograniczajgce szyb-
ko$¢ jazdy samochodowej w obrebie miasta. Definityw-
ne wprowadzenie w zycie tego rozporzadzenia, jest o-
wocem kilkotygodniowych prowizorycznych do$wiad-
czen, na podstawie ktorych stwierdzono, ze przez doz-
wolenie poruszania sie po miescie z wiekszg szybkos-
cia, liczba wypadkéw” wcale nie wzrosta, sprawnosé
za$ ruchu ulicznego znacznie sie zwiekszyta. Wiek-
szo$¢ kierowcoéw, pomimo szybszej jazdy, przestrzegata
przepisy bezpieczenistwa tak jak poprzednio. Wedtug
rozumowania Davis’a, nalezy ludziom pozwoli¢ na kiero-
wanie sie whtasnym rozsagdkiem. Nowa ustawa ogra-
nicza ‘tylko maximalng szybko$¢ do 50 mil
na godzine t j. okoto 80 klm/g.

ZAPISUJCIE sie do P. Z, M.



A U T O L O T

Wodne chiodzenie silnikow motocyklowych.

Kazdy z motorzystow wie, jak wazng role
w dobrej pracy silnika odgrywa oliwienie, —
przyczem zaden ze stosowanych obecnie sposo-
bow oliwienia nie spetni swego zadania, jezeli
$§ciankom cylindra nie zapewnimy dobrego chto-
dzenia.

W kilku stowach opisze wodne chiodzenie
silnikow motocyklowych; system ten posiadajacy
dotychczas mato zwolennikéw, z powodu wyso-

kiej ceny;—-znajduje coraz szersze zastosowanie
w maszynach turystycznych i sportowych, a nie-
kiedy i wyscigowych.

j?. jtfjjtenzjMzn stud. pOut. w.
Wrazenia z wioczegi po Europie.
(. i.)

Ruch na drogach w Anglji.—Policja drogowa.
—Dziatalnos¢ klubéw automobilowych.—Ga*
raze.—Konkurencja kolei z autobusem.

Bezposrednim rezultatem niezmiernego roz-
powszechniania automobilizmu w Anglji jest,
jak juz zaznaczytem poprzednio, intensywny
ruch samochodowy na wszystkich drogach, co
nasuneto naturalnie niestychanie wazne zagad-
nienia jego regulacji i bezpieczenstwa.

Wzieto je pod uwage, juz przy samem
konstruowaniu droég i niema wiec teraz w Anglji
krzyzowan szosy z torem kolejowym w jed-
nym poziomie. Wszedzie sg wiadukty lub mo-
sty. Z drugiej strony profil diogi jest mozliwie
ptaski i w wielu miejscach widzi sie przewyz-
szenie zewnetrznego brzegu zakretu.

Pozatem powzieto caly szereg Srodkow
specjalnych, majgcych na celu przedewszystkiem
uporzgdkowanie ruchu. Wszedzie wiec na za-
kretach i w miejscach, gdzie ksztatt drogi mo-
ze powodowaé jakie$ trudnosci w prowadzeniu
samochodu, lub zmniejsza¢ widoczno$¢, na $rod-
ku jezdni wymalowany jest biaty pas, rozdzie-
lajacy ja na dwie czesci, przeznaczone dla ruchu
w poszczegO6lnych kierunkach. Zakaz przekra-
czania tego pasa i wjezdzania na cudzg potowe
drogi jest surowo przestrzegany, a winni pocia-
gani sg natychmiast do kary pienieznej, do zbie-
rania ktdérej angielscy policjanci sa bardzo sko-
rzy. Przy skrzyzowaniach i zbiegach drdg, précz
takich pasé6w wymalowane sg takze olbrzymie-
mi literami ostrzegawcze napisy w rodzaju
»Slow"— zwolni¢. Przy wyjezdzie z przeszko-

Pierwsza mys$l tej inowacji powstata
w Anglji, i tam widzimy jej pionera, jest to
fabryka ,Scott", ktéra juz w roku 1909 zbudo-
wata pierwsze dwie doSwiadczalne maszyny
800 cm3i 600 cm3 dwutaktowe, dwucylindro-
we, o wodnem chtodzeniu.

Silniki tych maszyn, posiadajg dwa cylind-
ry odlane w jednym bloku, a chtodnice umie-
szczong sko$nie w przedniej czesci, bardzo cie-
kawie skonstruowanej ramy. (rys. 1).

Podobne rozwigzanie widzimy w niemiec-
kim motocyklu ,D. K. W.“ ktéry uchodzi za
najbardziej nowocze$nie skonstruowang maszyne,

gdyz obok pieknych linji, posiada skrzynke bie-
gow o przektadni kulisowej, zblokowang z sil-
nikiem (rys. 2).

W tejze maszynie widzimy ciekawy szcze-
g6t, a mianowicie celem lepszej cyrkulacji wody
w koszulce chtodzgcej cylindra, zamiast jednej
doptywowej i jednej odptywowej, zastosowano
po dwie takie rury.

Angielski przemyst motocyklowy, w ktorym
widzimy ciggle szukanie nowych drog konstruk-
cyjnych, pokazat w swoich modelach na 1929
r., dwa nowe motocykle o wodnem chtodzeniu,
a to: ,A.J. W." 4-ro cylindrowy, oraz ,,0.E.C—
Trinkler", jedno cylindrowy.

dy ruchu widuje sie czesto napis ,, Thank you"—
dziekuje, jako podziekowanie za ostrozng jazde.
Anglicy wszedzie i zawsze s3g grzeczni.

Kombinacje te niezmiernie utatwiajg i uspra-
wniajg jazde, bo jeSli bede tych znakéw prze-
strzegat, to moge jechaé¢ zupetnie spokojnie
i Smiatlo, bo wiem, ze mi nie grozi zadna przy-
kra niespodzianka ze strony nieoczekiwanie z za
zakretu wypadajgcego samochodu.

Obok i innych tego rodzaju ostrzegaw-
czych napiséw na jezdni, uzywane sg takze iana-
logiczne do naszych: znaki drogowe, ale $miato

»Stuzba drogowa”
Pogotowie samochodowe Automobile Association.

mozemy sobie powiedzie¢, ze pod tym wzgle-
dem daleko wyzej stoimy od Anglji, gdzie pa-
nuje istny batagan. Niema tu zupetnie ujedno-
stajnionych typow znakow ir6zne instytucje sta-
wiajg je na swojg reke. Swoje znaki stawiajg
zarzady drogowe, swoje instytucje komunalne,
Automobil Association, Royal Automobil Club,
swoje, wreszcie lokalne kluby samochodowe, i to
w dodatku organizacje te nie rozgraniczajg stref

Sa to juz wtasciwie, samochody na dwéch
kotach, gdyz silniki tych maszyn ostoniete sg
szczelnie maskg, posiadajg chtodnice umieszczo-
ne na ramie, przypominajgcej raczej rame pod-
wozia samochodu, niz rame motocykla.

Motocykle powyzej opisane, posiadajg
chtod-rje ulowa, inny rodzaj zblizony do chtod-
nicy ru kowej stosuje niemiecka fabryka ,,Arco*.

Chtodnica tych maszyn przedstawia sie jak
potowa stozka $cietego, obrécona wiekszem
denkiem do gory, przyczem cze$¢ dolng i gor-
ng, gdzie sg zbiorniki na wode, tgczy szereg
rurek. (rys. 3).

W tymze fabrykacie zastosowano kilka no-
wych zdobyczy w budowie silnikéw, a mianowi-
cie: rozrzagd zaworow watkiem w glowicy
(0. H. C.) bezpos$redni naped magneta, od wal-

ka pionowego, takiz naped pompki oliwnej od
watka poziomego, ogrzewanie powietrza przed
gaznikiem (powietrze ogrzewa sie przecho-
dzgc pomiedzy rurkami chtodnicy), a najcieka-
wiej przedstawia sie umieszczenie rury wydmu-
chowej w tylnej cze$ci cylindra, przez co unik-
nieto niekorzystnego, zagiecia, (rys. 4).

Jako system stosujg do-
tychczas wytgcznie termo-
syfon (rys. 5), t. zn. woda
ogrzana wpitywa do goérnej
czeéci chtodnicy, stad ozie-
biajac sie opada do dolne-
go zbiornika, z ktérego
specjalnym przewodem,
przedostaje sie do koszul-
ki otaczajacej cylinder.

Pod wzgledem inten- rys. B
sywnos$ci chtodzenia, wod-

swoich ,wptywdw", i na tym samym terenie, na
tej samej drodze, mozna spotka¢ wszelkie mo-
zliwe rodzaje znakoéw, nie zawierajacych przy
tem przewaznie obrazkéw, symbolizujgcych da-
ng przeszkode, a jedynie napisy i w dodatku sag
ustawiane za blisko niebezpiecznego miejsca.

Doskonale natomiast sg oznaczane zawsze
miejsca robo6t i reperacyj na drodze. Barjery
maja ksztatt strzat, wskazujgcych Kkierunek ob-
jazdu i majg umieszczone na sobie napisy w ro-
dzaju ,Danger" — niebezpieczeAstwo, utozone
z katafotow, przyrzadéw optycznych, odbijaja-
cych w nocy padajgce na nie promienie z latarn
samochodowych i sprawiajacych juz z daleka
wrazenie silnego $wiecenia sie.

Dobre sa rowniez drogowskazy zelazne,
z racjonalnie rozmieszczonemi wyraznemi na-
pisami. Taki drogowskaz widaé¢ na jednej z za-
taczonych fotografij, na ktérej jest rowniez je-
den z ostrzegawczych znakéw, skladajgcy sie jak
w danym wypadku z czerwonego trojkata i tab-
liczki z napisem.

Ale kimze jest ta umundurowana postac
z dziwnym szkopkiem na gtowie? Przeciez chy-
ba nie policjantem angielskim, ktérego postac
jest przeciez znana prawie kazdemu? Ale mimo
tych pozoréw jest to wtasnie policjant — spec-
jalny komunalny, ,hrabski' policjant ruchu, jak
w danym wypadku z hrabstwa Chester. Posta-
cie takie, niezmiernie dla Anglji charakterysty-
czne, widuje sie wszedzie po drogach w okoli-
cach wiekszych miast, gdzie ruch staje sie na
tyle intensywny, ze w imig¢ sprawnosci i bez-
pieczenstwa, wymaga specjalnej opieki i regu-
lacji. Stworzenie takiej kontroli i opieki winno
by¢ poczytywane za wielkg zastuge zarzadow
hrabstw, wykazujacych tem doskonale zrozumie-
nie potrzeb automobilizmu i umiejetno$¢ i dba-
to$¢ o ich zaspokojenie.

Pan w biatej czapce, w skdrzanych sztyft



ne przewyzsza powietrzne, gdyz temperatura
cylindra nie przekracza 130° C, a chtodnicy
100° C, podczas gdy temperatura cylindra chto-
dzonego powietrzem dochodzi do 200° C, a wiec
istniejg lepsze warunki samozaptonu mieszanki,
oraz spalania sie oliwy, co jest wysoce szkod-
liwem.

Wada, z ktérg walczg konstruktorowie jest
delikatno$¢ caiej instalacji, wysoki koszt naprawy,
oraz stosunkowo duzy ciezar dochodzacy do
25 Kkg.

Czy konstrukcje te znajdg szersze zasto-
sowanie, — najblizsza przyszto$§¢ pokaze.

/. P.

CWrazenia automobilisty).

A U T O L O T

ZWIEHSZONU POPYT NA MOTOCYKLE W DANJI.

Stosownie do danych statystycznych Departal
mentii Handlu w Kopenhadze, zanoto.wano”\v pierwszej
potowig bieznego roku, g/lwsJtowny wzrost 1z a-
polrzeliowania na miitocyile w Danji. Im-
port w pierwszych sze$ciu mi&sigdath biez$jpego roku
wyndsil 2557 motocykli, poofezas gdy w ciggu catego
rokit ubiegtego imponowano do Danji 2.-100 motocykli.

ZASTOSOWANIE uUMY DO PODWOZIA SAMO-
CHODU. Jak wyniknie- sprawozdania Stowarzyszenia
Hodowcow Kattc.znku z"'8 potrze bo wjjanltte' na § tt-
nfe n algle wrasitet? Zawdzigczac 'to nalezyitSrmi,
«/fe‘obecnie uzywa sie gumg nietylko,? do prodttksji o-
pon i detek, leoz i do amortyzstér6.w wtrzastjw, wspor-
nikéw zmiennika, wspornikéw chtodnic, zctéezakdw,
siedzieli pneumatycznych, elastycznych sprzegiet' i t. d.

Zawody o putjar

(kétjespondencpi wiasna).

Tysigcom  automobilistow, ki¢rzy  byli
Swiadkami zawod6w o puhar Schneidera, dzien
7 wrze$nia wryje sie w pamie¢, jako dzien ude-
rzajagcych przeciwnosci. Mglisty i przyKry wy-
glad Londynu przed opuszczeniem go — i wspa-
niaty widok doliny Hindhead w promieniach
wschodzgcego stonca; gorace i duszne, peine

kurzu drogi i lekki wietrzyk, powiewajgcy na
terenie zawodoéw; ttok nagromadzonych samo-
chodéw — i rozpetany, podobny do lotu strza-

ty, lot wspdtzawodniczagcych wodnoptatowcow...

Nattok samochodow byt tak olbrzymi, ze
przebycie 10 km. zajeto licznym widzom, az trzy
godziny czasu. O godz. 1-ej ponad dwa miljony
widzow, zgromadzito sie wzdtuz wybrzezy Hamp-
shire i wyspy Wight, wspaniale obstuzonych
przez 200 gto$nikéw Marconi’ego. Szczego6lnie
dobry widok byt z Ryde Pier, nawprost linji
startu. Warunki atmosferyczne byty idealne.
Wzdtuz wybrzeza Solent uszeregowato sie lite-
ralnie setki statkow, jasniejgcych, Jak na paradzie
lub manewrach, zywemi barwami tysiecy propor-
cOw i sztandarow.

Niepewnos$¢, kto bedzie zwyciesca, potego-
wato gorgczkowe napiecie widzéw do niebywa-
tych rozmiaréw. Podniecenie wzrosto jeszcze
przy starcie pierwszego wspotzawodnika
(’ ostatecznego zwyciezcy) por. H. R. D. Wag-
horn™, ktory uzyskat na ptatowcu Supermarine
S.6 szybkos$é 528 km/godz. A nalezy pamigtac,
ze trasa posiadata cztery zakrety i nalezato ja
okragzy¢ 7 razy, czyli zrobi¢ 28 okrazen z za-
pierajagcg dech szybkoscig, na tak matej wyso-
kosci, ze najmniejszy bitgd mogt spowodowad
katastrofe.

pacn i z duzemi biatemi mankietami, widoczny

na innem zdjeciu jest tez policjantem — polic-
jantem drogowym Royal Automobil Clubu Kro-
lewskiego Klubu Automobilowego — rzecz row-

niez bardzo dla Anglji charakterystyczna, gdzie
potezne kluby i zwigzki samochodowe, skupia-
jace w swych szeregach setki tysiecy cztonkdw,
rzeczywiscie niezmiernie skutecznie dbajg o ro-
zwdéj catoksztattu wszelkich dziedzin automobi-
lizmu, a zwtaszcza o popieranie i organizowa-
nie ruchu Turystycznego na pewnych szlakach
i na pewnych terenach.

Popierajag rozbudowe sieci drogowej, wspot-
dziatajg z wszelkiemi poczynaniami, sprzvjajgcemi
zwiekszeniu sie zainteresowania dang okolica,
za tem i zwiekszaniu sie ruchu samochodowego,
a przedewszystkiem dbajg o jego zorganizowa-
nie, przez ustawianie znakéw drogowych, dro-
gowskazoéw, urzadzanie park6w samochodowych,
wyznaczanie drdg o ruchu jednostronnym oraz
przez wysytanie swych wtasnych policjantow,
czuwajacych juz na miejscu nad jego po-
rzadkiem.

Z bardzo ciekawym przykiadem tego ro-
dzaju organizacji zetkngtem sie pod I iverpoo-
lem, podczas wielkiego miedzynarodowego obo-
zu skautowego, ktéry byt rozbity w wielkim
Arrow Parku, do ktérego byt zasadniczo dojazd
tylko dwiema szosami, jedng od oddalonej o 6
kilometréw stacji kolejowej w Uptone, i druga
oddalonej o 8 kilometréow stacji w Birken-
head. Zorganizowaniem ruchu samochodowego
zajeto sie Automobil Association wesp6t z Royal
A. C,, a zadanie byto nielada: W ciagu dwuch
dni przetransportowa¢ autobusami na miejsce obozu
50.000 skautdw wraz z catym ekwipunkiem obozo-
wym, stworzy¢ regularny dowéz zywnos$ci do te-
go sporego miasta pod ptoéciennerti dacnami;
a w dodatku codziennie przyjezdzato do obozu

Retcord bewzglednej szyDkosci na dystansie
jednego okrgzenia zdobyt por Atcherley, robigc
565,23 km/godz., pobijajagc poprzedni rekord
uzyskany ostatnio przez mjr. de Bernardi, wy-
noszacy 541,65 km./godz. Waghorn i Atcherley,
lecac miedzy pylonami, przekroczyli napewno
szybkos¢ 10 km/min.

Wtosi nie mieli szcze$Scia, pomijajac fakt,
ze nie zdazyli poczyni¢ odpowiednich przygoto-
wan do zawodéw. Pomimo jednak katastrofy,
jakiej ofiarg padli podczas lotéw prébnych,
i Smierci najlepszego ich pilotaminie odstgpili
od wspotzawodnictwa. Dwie ich nowe maszy-
ny — Macchi 67s z silnikami Issota-Fraschini—
byty zaledwie gotowe do piatkowych lotéw
prébnych i byty przyczyng wielu technicznych
ktopotow, co ostatecznie zmusito dzielnych pi-
lotbw Monti’ego i Cadringher’a do zrezygnowa-
nia z dalszej walki. Pierwsze poczgtkowe okrg-
zenie tego ostatniego, byto pieknym wyczynem,
wynoszgcym 510 km/godz., byt to pierw-
szy lot jego maszyny, przy zupeinie otwar-
tej przepustnicy,

Zaszczyt uzyskania drugiego miejsca przy-
padt przeto por. Dal Molin na ptatowcu Macchi
52 (silnik Fiat) — na dwu-letnej maszynie, na
ktorej w swoim czasie pobit rekord Bernardi.
Greig byt trzecim na angielskim ptatowcu Su-
permarine S. 5. z silnikiem Napier, lecac z tg
sama prawie szybkoscig, co Dal Molin. Czas
uzyskany przez tych dwuch pilotow roznit sie
0 21 sek. — trzy sekundy na okrazenie.

Byto rzeczg szalenie trudng, okresli¢ szyb-
kos¢ samolotow golem okiem i nikt nie byt pe-
wien jak rzeczy stojg, zanim gtos$niki nie ob-

30.000 do 60.000 publicznosci i to wszystko
w znacznej mierze wtasnemi samochodami, i co-
dziennie okoto 10.000 — 15.000 skautéow wy-
jezdzato z obozu na wycieczki do Liverpoolu
i okolic. Ruch w dodatku skupiat sie w pew-
nych godzinach; rano dowéz zywnos$ci i wyjazdy
na wycieczki, po potudniu przyjazd publiczno-

Komunalny policjpnt drogowy hrabstwft'-Chester w Anglji-
W gtebi lypéwy drogowskaz i znak drogé'\'vy.

§ci a wieczorem powrot z wycieczek i odjazd
publiki. Prosze sobie tylko wyobrazi¢ te tysigce
samochodéw, a przy tem zadnego bataganu,
zadnych zatordéw.

Nietylko jednak regulacjg ruchu na drogach
zajmuja A. A i R. A C. ale takze i stworzeniem
jak najdalej idacych udogodnien jazdy i opieki
nad samochodem, o ile wiec u nas wybierajac
sie na wycieczke samochodowg, wyjezdza sie
zawsze z pewng trwoga, a nuz sie co$ po dro-
dze stanie i co wowczas z nami bedzie, i zao-
patruje sie wobec tego w zapasy gum, opon ben-
zyny, smaréw i wszelakich narzedzi, o tyle

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

wiescity czasu poszczego6lnych okrazen. Rzeczy-
wiscie Macchi’sy wydawaty sie narazie szybsze,
jak angielskie Supermarine’y, dzieki gtosnemu
warczeniu motoréw i bardzo niskiemu lotowi.

Najbardziej wstrzgsajacy moment miat
m,ejsce tuz po starcie. Pierwszy zawodnik Wag-
horn przeleciat wtasnie obok Ryde Pier z sza-
long szybkos$cig piagte okrgzenie, lecac na wy-
sokosci okofo 100 stop, gdy nagle drugi zawod-
nik — Dal Molin — pokazat sie, rozpoczy-
najgc swoje pierwsze okrgzenie. Smukta, czerwo-
na maszyna Macchi leciala bardzo nisko tuz
nad wybrzezem i przeleciata ponad gtowami wi-
dzéw jak kula armatnia z ogtuszajagcym warko-
tem, jakby rzucajac wyzwanie przeciwnikowi.

Teraz, kazdy miatl sposobno$¢ okreslenia
szybkosci, bez uciekania sie do odpowiednich
przyrzadow. Widzowie bez tchu wpatrywatl' sie
w wybrzeze Hamshire. Zdawato sie, ze przed
ptatowcarni, lecagcemi na wschod (po okragzeniu
bylonu na wyspie Hayling), czas zaniknat. Jesz-
cze raz staly sie niewidoczne, aby za chwile
pokaza¢ sie ze strony Cowes, lecac wprost ra-
mie w ramie w kierunku Ryde Pier.

W tem miejscu Waghorn przescignat rywa-
la, przelatujagc o 100 m. ponad nim. ROznica
w czasie okrazenia wynosita 50 sek. Widok ten,
olbrzymie ttumy powitaty gtosnemi okrzykami.

Petem, gdy niefortunny Cadringher zmu-
szony byt opusci¢ sie na wode, obok Calshot,
i podczas, gdy Atcherley odwalat swoje okragze-
nia z zapierajacg dech szybkoscig, Wtiosi calg
nadzieje poktadali na por. Monti na ptatowcu
Macchi 67. Jeszcze raz podniecenie tlumoéw
wzrosto do biatej gorgczki, gdy maszyna prze-
leciata obok, jak czerwona wazka, z nieprawdo-
podobng wprost szybkoscig. Zakonczyta swe
pierwsze okrgzenie z obiecujagca szybkoscig
510 kl/godz., lecz niestety ztamana rurtea do oliwy
zmusita w kilka minut p6zniej pilota Jo ladowania
obok wyspy Hayling.

Atcherley kontynuowat swoj brawurowy lot
i skonczyt w 40 min. 5 sek., uzyskujac szybkos¢
553,41 km/godz., co datoby mu drugie miejsce.
Przez swdj brawurowy lot stat sie faworytem
Tumoéw i wszyscy byli rozczarowani, gdy zostat
oficjalnie odsuniety na dalsze miejsce, poniewaz

w Anglji jest to zupeinie zbedne. Krazy prze-
dewszystkiem po drogach mndstwo motocykli
»Stuzby drogowej" A. A lub R.A C., bedacej
swojego rodzaju pogotowiem samochodowem,
niosagcem kazdemu chetng pomoc, a po wtd>-e
stworzony jest caty szereg innych udogodnien,
jak np. telefony na drodze, nie moéwiac juz
o licznych warsztatach i garazach przydroznych,
w zaktadaniu ktérych organizacje te wspoétdzia-
tajg z inicjatywg prywatng.

W Anglji w kazdej najpodlejszej miescinie, lub
nawet Wprost przy drodze, W odstepach 4—5 kim.,
widzi sie garaze, wygladajgce przewaznie w na-
stepujgcy sposob: od strony drogi obszerny wy-
asfaltowany podjazd z poustawianemi pompami
benzynowemi i olejowemi, sam za$§ garaz jest
obszerng halg z oszklonym dachem, bez spec-
jalnych bokséw na oddzielne samochody. O ilez
to jest praktyczniejsze od ,najlepszych" nawet
warszawskich garazy, gdzie mamy przewaznie
waskie, niewygodne podwdrko, wybrukowane ko-
cierni tbami, a naokoto rowniez ciasne i niewy-
godne ,boksy", wjechanie do ktorych wymaga
nielada zrecznos$ci i w ktorych nic prawie z sa-
mochodem robi¢ nie mozna i trzeba wyjezdzaé
dopiero na btoto, na dwor.

Anglicy dbajg nietylko o sfworzenie najda-
lej idacych udogodnien dla turystycznego ruchu
samochodowego i o skierowywanie jego w pew-
ne okolice, ale przedewszystkiem o naorawde
radny wyglad tego, co tam ma by¢ ogladane.
Miedzy innemi widziatem w Chester, stolicy
hrabstwa teize nazwy, bardzo ciekawg wystawe
o charakterze propagandowo-pedagogicznym, wy-
kazujagcg w jaki sposob gtupota i brak kultury
wycieczkowiczéw i przesadne rozwielmoznienie
sie reklamy, zwtaszcza samocnodowej, szpeci
najtadniejsze okolice.

Byly wiec tam, tak wymowne eksponaty jak



za pierwszem okrgzeniem nieprawidtowo okrg-
zyt jeden z pylonéw. Mozna sobie wyobrazié,
jak trudno jest oceni¢ manewr maszyny, lecacej
z tak fenomenalng szybKoscig.

W ten spos6b zawody zostaty ukonczone.
Angielskie maszyny uzyskaly pierwsze i trzecie
miejsce, wloska za$ — drugi;. | zaczeta sie
»wedrowka narodéow" do domu.

Silniki, uzyte do tych historycznych zawo-
dow, zbudowane zostaty w dobrze znanych au-
tomobilistom wytwaérniach: Fiat, Isotta-Fraschini,
Napier i Rolls-Royce. Ptatowce Supermarine
S. 6., ktére ostatecznie zwyciezylty, wyposazone
byty w 12-o0 cylindrowy silnik Rolls-Royce. Do-
ktadnego opisu silnika Rolls-Royce nie mozemy
da¢; zaznaczamy jedynie, ze byt to zmodyfiko-
wany silnik typu HX. Bloki cylindréow zbudowa-
ne byly ze specjalnego stepu aluminiowego
i byly zmontowane pod katem 60 stopni. Obrcty
silnika siegaty fantastycznej cyfry 25.000 obr.
na minute.

Ptatowiec Supermarine S. 5. wyposazony
byt w silnik Napier o 12 cylindrach i jest po-
dobny do silnikéw, zastosowanych do samocho-
doéw, uzytych przez mjr. Segrave i kpt. Malcol-
ma Campbella. Silnik Fiat posiadat rowniez 12
cylindréw, Isona-Fraschini za$ 18 cylindrow —
trzy bloki po sze$¢ cylindrow w kazdym.

Na zakonczenie — stowo uznania dla pi-
lotbw. JesteSmy przyzwyczajeni do podziwiania
kierowcéw wozoéw wyscigowych, lecz co mozna
powiedzie¢ o cztowieku, ktéry w ciggu 45 min.
dokona¢ musi z <zastraszajacg szybkoscig 28
obrotéw, poddajgc sie za kazdym nawrotem strasz-
liwemu dziataniu poteznej sity osrodkowej, pracej
na cialo i maszyng?... Ich odwaga i dzielno$é
nie wymagaja opisu.

Zwyciezca uzyskal za kazdem okrgzeniem
nast. szybkos$ci: 550 km/godz., 559,3 km/godz.,
562,7 km/godz., 557,6 km/godz., 561 km/godz.,
555,9 km/godz., i 562.7 km/godz.

Rekordowego okrgzenia (czwartego) doko-
nat por. Atchley na Supermarine Rolls-Royce,
lecac z szybkoscig 565,23 km/godz.

HISTOhJA ZAWODOW
o puhar Schneidera w cyfrach.

W roku 1913 zawody odbywajag sie w Monaco
(Francja) puhar zdobywa (Francuz) Prevost na hydro-

planie ,DeperJussinl z silnikiem Gnome 160 K.M. roz-
wijajgc szybko$¢ 72 km. na godz

W roKu 1914, w Monaco piloi Pixton (Anglja) na
hydroplanie ,Sopwith“ z silnikiem Gnéme 100 K.M. u-
zyskuje szybko$¢ 159.660 km. na godz.

W roKu 1920. Luigi Bologna (Wioch) w Wenecji
rozwija szybko$¢ 172*561, km. na godz. na hydroplanie
»SaVoja“ z silnikiem 470 K. M.

spora kupka butelek, puszek po konserwach,
skérek od banandéw, papieréw i innych $mieci
pozastawianych przez wycieczkowiczéw wzdtuz
drogi, lub zestawienie fotografij jakiejs olbrzy-
miej szpetnej reklamy przydroznej i prze$liczne-
go krajobrazu, zastonietego przez nig, albo tez
fotografje tadnej niegdy$ stylowej starej karczmy

Policjant drogowy Royal Automobil Clubu w Anglji.

angielskiej, zeszpeconej obecnie przer6bka na
garaz i upstrzonej reklamami benzvny, olejow
i opon. Niezmiernie pouczajagce wystawy tego
rodzaju przydatyby sie doskonale i u nas.
Nietylko jednak czynniki ,,samochodowe"
dbajg o rozwoj turystyki, aie rowniez i koleje,
bedace tu wytgcznie w reku prywatnych przed-
siebiorstw, reklamujgcych sie intensywnie duze-
mi kolorowemi plakatami, opisujgcemi piekno
okolic i miejscowosci, przez ktére dana linja ko-
lejowa przebiega i zachecaja do korzysta-
nia z jej ustug. Sposob jednak reklamowania
sie i cata polityka biletowo-taryfowa wskazujg
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W roKu 1921. Brigahti (Wioch) na hydroplanie
.Macchi M7* z silnikiem Isotta Fraschinil 200K.M.. w
Wenecji osiggnat szybkos¢ km. na godz.

W roKu .922 por. Biard (Anglja) v Neapolu "a
hydroplanie ,Supermarine” z silnik,em Napier 450 KM.,
rozwingt szybkdsc 205 kim. na g®dz.

W roKu 192 Dawid Rittenhouse (Stany Zjedn.)
w Cowes na hydr. SjJurtiss Nary Racer“ z silnikiem
:ECurtis* 465 K.M. osiagnat szybko$¢ 285:5 km. na godz.

W roKu 1924 zawody nie odbyty sie.

W roKu 192°, purucznik Doolittle (Stany Zjedn.)
w Bai. nore rozwija szybko$¢ 374.090 km. na godz. na
hydr. ,Curtiss“ z silnikiem tejze marki, mocy 400 K.M.

W roKu 192V, mj". de Bernardi (Wiochy) w Hamp-
ton Ro/ads, na hydr. ,Macchi M, 59 z silnikiem Fiat
mocy 800 K.M. rozwija szybko$¢ 596.612 km. na godz.

Hf roKu 1927, w Wenecji po,. Web-.ter (Anglja),
na hydr. ,Supermarine S6‘ z Silnikiem Napier mocy
1.000 K.M. Osiggnagt szybko$¢ 453 km. na godz.

W roKu 1929, pilot Waghern (Anglja) rozwija
szybko$a52S km. na godz. na hydr. ,Supermarine S6“
z silnikiem ,Rolls-Roycell mocy 1.000 K.M.

KRGNIKA LOTNICZA:

Raid Balonillow.

Dnia 29 wrzeshia urzadzi) Woj. Kom. L. O P. P*
we Lwowie zabawe lotniczg dla miodziezy szkolnej.
Jedng z atrakcyj zanawy b; 1 ,rajd balonikowll ,Za-
wodnicy” kupujac zwykty balonik napetniony wodorem
otrzymywali specjalng karte pocztowag numerowanag,
ktérag nalezato przymocowaé, do balonika i puscié
w powietrze. Balonik taki po przebyciu pewnej prze-
strzeni dostawszy sie w gérne warstwy powietrza peka,
(wskutek réznicy cisnien), a karta vraz z szczatkami
balonika Opada na zicmhe) Na jednaj stronie
karty znajduje sie adre¥*Kom. Woj. L.O.P.P.
we Lwowie, na drugiej za$ présbh:, do znalazcy by na-
pisat na niej miej[$¢.tlwos¢ w ktérej ja znalazt, podpisat
sie 1 wrzucit do pierwszej napotkanej skrzynki poczto-
wej. Wtasciciel balonika, ktory przebedzie najwiekszg
przestrzen otrzyma nagrode warto$ci 25 zl.

Impreza ta, letérg Kom. Woj. L. O. P. P. we Lwo-
wie po raz pierwszy w Polsce urzadzit, cieszyta sie
wielkiem powodzeniem; ogétem udziat w ,zawodachl
wzieto przeszto 60 balonikéw. Rekord w tej dzie-
dzinie ma Francja.

Oryginalne zawody.

Rok rocznie w Anglji rozgrywajg, sie zawody,
(na przestrzeni 150 km.), miedzy pilotami angielskich
wojsk, eskadr mys$liwskich o nagrode ofiarowang przez
Sir Phillipe’a Sassoona (podsekr. stnnu lotn. brytyjsk.).
5rzed zawodami k,zdy pilot znajduje swoj platowiec
bez materjatéw pednych (bez benzyny, oliwy) i bez
jednego kola u podwozia. Przy ostatecznej klasyfikacji
jest brany r>od uwage czas uzyty na przeprowadzenie
plaiowca do stanu azywalno$/ci, oraz szybko$¢ na wy-
znaczonej trasie, i Na ostatnich zawodach platowce 23
i 56 eskadry byly gotowe do lotu w przeciggu 6 minut
i 15 sekund.

dohitnie, ze cata ruchliwo$¢ spowodowana jest
niestychanie zazartg walkg konkurencyjna kolei
z autobusami, ktéra w zadnym innym kraju nie
osiggneta tego stopnia nasilenia, co w Anglji,
gdzie komunikacja autobusowa jest wspaniale
zorganizowana i obstugiwana przez doskonate
duze maszyny i boleSnie zatazi za skére ko-
lejom.

W reklamach wiec podkres$laja wciaz kole-
je wieksze bezpieczenstwo, szybkos¢ (w Anglji
rzeczywiscie koleje chodza bardzo szybko) i re-
gularno$¢, a wspotzawodniczg z niskicmi cena-
mi przejazdu autobusami, stwarzaniem coraz to
f :wszych rodzaji biletéow ulgowych, jaK na przy-
ktad okresowych, powrotnych, wycieczkowych,
okreznych, turystycznych dla catych wiekszych
szlakow, specjalnych biletéw week-endowych
waznych od pigtku wieczér do wtorku rano,
i t. p. kombinacyj. Linje kolejowe utrzymujg przy-
tem swoje wiasne hotele, restauracje, plaze, potgcze-
nia z /'njemi okretowemi i t. p. udogodnienia dla
swych pasazerow, ale mimo to wychodzg z tej
walki coraz go-zej i majg coraz tc wieksze defi-
cyty, a autobusy prosperujg i rozwijaja sie coraz
lepiej.

(c. d. n)

100.000 pojazdéw mechanicznych w Szwajcarji.

W ostatnich czasach w Szwajcarji, ogromnie
wzrosta ilo§¢ kursujacych pojazdéw mechanicznych
i osiggneta juz prawi' liczbe 1U0.000. W ten spo$ob na
40 mieszkancow wypada obecnie przecietnie 1 pojazd.
W pewnych miejscowos$eiach bowiemjs-f,gestos¢ zaauto-
mobih £owaniu“ jest jeszcze wieksza. Maprzyklad w
kantonie Gent wypada jeden pojazd mechaniczny juz
tylko na 20 mieszkancéw. Samochody osobowe sg tam
sprowadzane prawie wylgcznie z zagranicy. Samocho-
dy za$ ciezarowe sg prze‘ciwnie, przewaznie szwajcar-
skich fabryk.

Flota powietrzna Ligi Narodéw.

Miedzynarodowy Zwigzek Aer. przedtozyt Zgro-
maazeniu“Ligi Narodéw projekt utworzenia [specjalnej
floty powietrznej Ligi Narodéw. Wedtug projektu (po-
pieranego szczegdlnie przez ainer. sfery lotnicze)’ kaz-
de panstwo bedzie obowigzane dostarczy¢ pewng ilocfé
platowcéw i wyszkolonych pilotéw. Dowddztwo" floty
nie bedzie stale, lecz bedzie powierzane co pewien
czas jednemu z panhstw, azeby zapobiedz wszelkim
wptywom ze strony jednego narodu.

Nowy spos6éb sKtadania spadochronu.

W amerykanskiej szkole pilotéw w Brooks Field
opracowano nowy sposéb skladai,ia spadochronu, kto-
rego' grubo$é w poitrowcu wynosi tylko’2 cale?*Pokro-
wiec ze spadochronem, doskonale przylega do 'siata
lotnika nie przeszkadzajagc mu zupetnie w ruchach.

Nowe zastosowanie samolotu.

Niedawno w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej przeprowadzono ciekawe doswiadczenia nad
uzycienijsamolotu do kierowania czolgiem. Kierowanie
byto uskutecznione za pomocg fal radjowych, przez
lotrrka znajdujagcego sic na platowcu na wysokosci
1,000 mtr Wyniki préb sg $wietng; lotnik wedtug wta-
snej woli nie tylko wprawiat go w ruch postepowy i wy-
konywat obroty, ale nawet strzelat z jego dziat.

Silnihi DiesePa w Irtnictwie.
W amerykanskich zaktadach ,Packard” w stuu-
jach nad silnikami lotniczemi systemu DieseFa p o-
czyniono juz znaczne postepy, tak ze
w niedtugim czasie, dla celéw doSwiadczalnych, beda
uzywane one na lotniczych linjach pocztowych Stanow
Zjednoczonych.

Nowy sposéb chtodzenia silniKéw lotniczych.

W laboratorjum w Wright Field sa prowadzone
proby chtodzeniu silnikéw lotniczych ciecza wysoko
wrzacg, w ktérych uzyskanej bardzo piekne wyniki.
Nowv ten system zostal nawet wyprébowany w locie
na platowcu ,Lurtis P—1B”.

FabryKa silniKéw matej mocy.

Witadze lotnicze w Sowietach projektujg zatoze-
nie fabryki dla seryjnej produkcji wytacznie silnikéw
malej mocy, oczywiscie konstrukcji, sowieckiej. Jak
wiadomo silniki tego typu sg uzywane do platowcow
sportowych (awionetek). Wytwarzane silniki bedg mocy
od 30—100 KM. Produkcjn”~tej wytwdérni ma zaspokoic
zapotrzebowanie jakie Ossoawiachin ustalit* na biezacy
5-cfo letni okres.

Modelarstwo lotnicze:
Shraba S.T.3.

Jest to pierwsza polska metalowa awionetka.
Skonstruowana zostata prz~z znanego
pilota Skrabe a zrealizowana w C. Z. L. (obec-
nie P. Z. L.). Maszyna posiada starannie opracowany
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ksztatt aerodynamiczny. Obstugiwana jest przez dzie-
wieciooylindrowy, czterdziestokonny, francuski silnik
Salmson. Jest to dwuntiejscéwka. Kadtub zbudowany
z rur stalowych wzmocnionych $ciegnami. Druga
skorup*’ duralowa nadaje przekrojowi kadtuba ksztatt
elipsy. Skrzydta catkowici**’metalowe, dwudZzwigarowe,
kryte p.6tnem. Kadtub, az zdé miejsce pilota i pasazera,
k.yty blachg, dalej pté6tnem. Podwozie bez linek usztyw-
nione dwoma pretam' Komora ptatowa skiada sie z
dwéch stojakéw oraz linek. Baldachim normalny. Dol-
ne skrzydto, w stosunku do gdrnego, lezy do$¢ daleko
w tyle, Stiaz jest daleko mniejsze. Wszystkie linki nos-
ne podwoéjne z drewniang wstawka.

Statecznikljpionowy usztywniony jest linkami.
Zbiorniki paliwa i smaru znajduja sie w gérnem skrzyd-
le oraz zapasowe w dolnej i przedniej cze$ci kadtuba.
Ciekawe jest umieszczenie tablicy roz-
dzielczej. Znajduje sie ona na skrzydle w miejscu
wneki utatwiajgcej wchodzenie. Jest. tam: chronometr,
licznik obrotéw, wosokoSeiomierz oraz pulsator. Ste-
rowanie podwoéjne napét Tztywne. Ster
kierunkowy poruszany orczykiem. Cato$¢ sprawuje im-
ponujace '‘i-azenie. Dane: Rozp. 750 m. Dtugos¢
550 m i Wysoko$§é¢ 230 m

Stery nieodcigzane;, sterowane linkami. Lotki
sterowane sztywno."Na kadtubie za gtowa pilota znaj-
duje sie owiewka ciggnagca sie az do statecznika po-
ziomego. Statecznik poziomy podparty Jest od doiu
zastrzalikami ksztattu ,V*.
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KonKurs Pigknosci Samochodow.

Jakzesz wielkie chmury zebraty sie, jak

wiele byto grzmotéw i ,nietaski”, gdym sie
osSmielit niebacznie opisa¢, w roku ubiegtym,
swéj sen dziwaczny: nadajac mu tytut — ,,Kon-

kurs nie konkurs — Zabawa w kwiatki i przyzna-
wanie nagro6d1 wielcy i mali, a nawet malucz-
cy, ciskali we mnie pioruny. Bal Nawet byly
gtosy za bojkotowaniem pisma, ktére o$mielito
sig zamiesci¢ feljeton-krytyke.

Mo6j Boze, i poco to byto. Ja swdj nie-
takt srodze odcierpiatem, a pismo o$mielajace

SIQ * *
*
Minat rok. Odbyt sie konkurs. | znéw
stato sie nieszcze$cie. Jeden ze znanych, literat-
dziennikarz, prawdopodobnie przez nieuwage
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ODDZIALY 1 EKSPOZYTURY Tygodnika ,,AUTOLOT” w Polsce:

umaczat swe piéro w ,czarnym" atramencie
i co z tego wyszto... postuchajcie:

,Polskie stroje narodowe — za jakie przywyk-
lismy uwazaé, przedewszystkiem, stroje dawnej szlach-
ty — a wiec zupany, kontusze, delje, etc. — przeszly

prawie catkowicie do historji. Jeszcze czasem, zrzadka,
przy jakiej$ wielkiej fecie familijnej, albo z okazji ja-
kiej$ uroczysto$ci narodowej, mignie tu i tam, sieroca
czamara... Jeszcze czasem, zrzadka, zagra zabytkowy
kontusz... Ale podkres$li¢ nalezy, ze to bywa bardzo

rzadko — i ze ze wszystkich ziem polskich jedna chyba
Wielkopolska (w osobach przedstawicieli naszej arys-
tokracji) i Matopolska (w osobach przedstawicieli

wiekszego ziemianstwa) zachowata te pieknag tradycje.
Silaby mowi¢, dlaczego tak sie stato. Oczywiscie,
najpierw przyrodzona Sarmatom sktonnos$¢ do lekcewa-

zenia wszystkiego, co swoje — i uwielbiania wszystkie-
go, co cudze. Nastepnie, oczywiscie, niewola: stroje
polskie tepiono zajadle. Wreszcie — samokrytycyzm
nowoczesnych polakéw... Illu z po$réd pandw, nosza-

cych kotnierzyki numer 57, i watujagcych sobie ,.po ame-
rykansku' watte ramionka — mogtoby sie pokazaé przy
karabeli i w kontuszu, nie*wy\’/cvoquc »$miechu na sali"?

Gra — w tem zupetnem zaniedbaniu historycz-
nego stroju polakéw — niepo$lednig role i moment e-
konomiczny. Mato w ktérym polskim domu przechowa-
ty sie owe wspaniatosci po dziadach i pradziadach.
Ktoby je teraz jednak chciat zamawiaé, strwonitby nie-
jedng setke — ba! — niejeden nawet tysigczek. Drogie
to byty szaty, z byle czego ich nie szyto..!! Rekwizytor-
skiego patasza i imitowanego pasa takze do takiej
pompy nie uzyje...

Skoro te dawne Sarmatéw splendory dzi§ giow-
nie po muzeach i zbiorach prywatnych sie trafiaja
— z tem i wiekszym szacunkiem i pietyzmem nalezy
je traktowac¢. Tymczasem, bywa, ze, kto$ uczynit z te-
go niesmaczng maskarade. 1 wtedy cztowieka pusty
$miech bierze." Ale i zal serce $ciska:

— Poco? * %

Taki wtasnie niefortunny koncept ogladalisSmy w
ubiegta sobote na dobroczynnej rewji samochodowej.
Byt to"konkurs elegancji maszyn, udaty nadzwyczajnie.
Wspaniale (jak na nasze stosunki) obestany. Widzieli-
$my $liczne auta, doskonale prezentowane. Duzo no-
wych typéw karoserji. Duzo pieknych toalet jesiennych.
Duzo pieknych dam. 1raptem — ni z tego ni z owego
— w jednem aucie: dwu zawiesistych szlachcicéw kon-
tuszowych, i dwu pachotkéw, w krakowskich kierez-
jach! Nie wierzyliSmy oczom, dalibég kto$ zapytat:

— Kto wpadt na taki osobliwy pomyst ???

Dobroduszny cudzoziemiec, stojacy w poblizu,
klepigc sie z uciechg po udzie:

‘— C’est tres rigolo!

A nam nie byto WCile ,,c,rigolo". Raczej... ghupio.

Nie watpimy, ze to przebranie, i te umalowane
nosy, i przyprawione wasiska, i cata maskarada, wynik-
ty z najlepszych intencji. Miato sie to wigza¢ z faktem
demonstrowania polskich wodzéw. Ra-
dzimy jednak w przysztoSci unika¢ takich teatralnych
efektéow. Kasztelanowie polscy autami nie jezdzili: to
trudno. | krakusi przy kierownicy nigdy nie siedzieli:
trudno. Trzeba mieé¢ pewne poczucie taktu. Inaczej
o$miesza sie nasze historyczne stroje narodowe. | wy-
wotuje sie u$miech politowania.

— Czy niemam racji?"

— Brawo Panie Seku! ma Pan stupro-

centowg racje.

No i co, kt6z tam obecnie zgrzyta zeba-
mi? W czyjg nietaske wpadt Sek? A ujrzymy

wkrétce konsekwencje, jakie poniesie ,Kurjer

Warszawski", zamiaszczajac niebacznie, ztosliwy

feljeton.
* *

Smia¢ mi sie chciatlo do rozpuku, gdym
ujzat te zawiesiste wasidta: rudawo-ztote, jed-
nego z imitujagcych (zapewne za pare ziotych,
a moze z amatorstwa) kontuszowego szlachcica.
Tak chciato sie oberwaé mu tg niemadra pod-
nosowa przyprawe, wyrwaé¢ karabele i rozebraé
z kontusza. Powiedzie¢ mu — azeby harce po-
dobne uprawiat w Luna Parku. Smieli sie i in-
ni. Rozlegato sie rowniez zto$liwe (raczej stu-
szne) psykanie.

Ale dlaczego pisze, dlaczego zamieszczam
feljeton Seka...

Rasowe w linjach doskonale skonstruowa-
ne i posiadajgce pierwszorzedne zalety wozy
krajowe: CWS$-sy, moglyby mieé na pokaz lep-
szg ,przyprawe”. Przyprawe odpowiednig dzisiej-
szym czasom, np.: mogliby zajgé miejsce obsa-
dy oficerowie marynarki polskiej, lub armji lg-
dowej, wreszcie powinno sie byto uderzyé w stro-
ne tg—jakaby byta najodpowiedniejsza. Nasze dy-
plomatyczne placéwki zagraniczne, nasze przed-
stawicielstwa handlowe po dzien dzisiejszy po-
stugujg sie wozami obcej produkcji (s§ one no-
tabene nie lepsze, nie tadniejsze reprezentacyj-
nie i nie tansze od polskich CWS-6w). Ot6z
w tg strone nalezato uderzyé, trzeba byto ubraé
takiego pana z obsady w str6j dygnitarza, dy-
plomaty (stroje naszych dyplomatéw sg rowniez
barwne i ciekawe, skoro rozchodzito sie o efekt
krzykliwy). Zapytatoby sie tym — czemu nie po-
pieramy naszych wyrobow, dlaczego miarodajne
czynniki nie popierajg to, co jest stworzone
w Polsce? Niewatpliwie miatoby to pierwszo-
rzedne znaczenie i zagranicg. Wiedzianoby tam,
ze i w Polsce jest dobry samochéd. | reklama
bytaby pierwszorzedna. Nie mozna ograniczac
sie tylko na Wystawach i Konkursach Pieknosci,

O$miele sie rowniez zapyta¢ stowami Seka:

— Czy niemam racji? Krajowiec.

INSTALACJE
ELEKTRYCZNE

— DO —
SAMOCHODOW i SILNIKOW LOT.

MAGNETA PRADNICE
ROZRUSZNIKI

ZAPALACZE BATERYJNE it.d.

SCINTILLA

WARSZAWA, BAGATELA 15
Tel. 438-22.

REFLEKTORY

KATALOGI i OFERTY NA ZADANIE.

DABROWA GORNICZA—Wi ieczorek Stefan, 3-go Maja 21. GDYNIA —Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad

Pocztowy I KATOWICE — Drzymaty 1, Pol. Zw. Motocyklowy tel. 51-21. LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernadyniska 9,
tel. 80. POZNAN—,Ruch”, Ratajczaka 36, tel. 20-81. PLOCK—Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. . ROWNE—Chmielewski, Obwodowa 84. STANISLAWOW — Brawer-

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna 3,50 zi, pdtroczna TF zi., roczna zt.

Redaktor: TADEUSZ QRfIDO KOZIELLKIEWICZ.

man & Geller, Sobieskiego 11

Stronica frontowa BO gr. za-cm.2 Stronica w tek$cie 7O i za tekstem 60O gr. za cm.2
Ogtoszenialposzukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowga, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81.

Zagranica 24 zt. SO gr.

Numer pojedynczy 30O gr.
Wydawca: ,AUTOLOT” Sp. z 0. 0-



