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Szef lotnictwa angielskiego w Polsce

Dn. 25 z m. przyleciat do Warszawy szef lotnictwa angielskiego, sir Sefton Brancker (1) wraz ze stawnym lotnikiem

Allanem Cobhamem (2). Jak nas informuja, sir Brancker konferowat z wiadzami polskiemi w sprawie utworzenia

w Polsce stacji lotniczej na linji Angja-Indje. Gdyby komunikacja ta doszta do skutku, poczta angielska, ktora obe-
cnie potrzebuje na przebycie drogi do Indji 34 dni, sztaby drogg powietrza zaledwie 4.



Dzieki uzyskanej pomocy finansowej ze strony Komitetu Stotecznego i Wojewoddzkiego Ligi

Obrony Powietrznej Panstwa redakcja przystepuje obecnie do reorganizacji pisma.

W zwigzku

z tern nastepny numer ,,Mtodego Lotnika”, wydany juz z zamierzonemi inowacjami i w nowej
szacie zewnetrznej, ukaze sie jako podwojny (za styczen i luty r. p) dopiero w koncu stycznia.

Z okazji zblizajgcych sie Swigt Bozego Narodzenia i Nowego Roku przesytamy Czytelni-
kom i Przyjaciotom naszego pisma serdeczne zyczenia.
Oby rok przyszty byt dla nszego lotnictwa zwiastunem lepszej przysztosci!

WOICIECH WOYNA.

Z HISTORJI

(c. i)

W r. 1843 skonstruowat anglik W. S. Hen-
Son maszyne latajgca, préby z nig jednak nie
daty zadnych rezultatow. Dopiero w 5 lat po-
zniej pomocnik Hensona, amerykanin Slringfel-
low doprowadzit jg do wykonania krétkich skokow.

Obydwa jego modele (jedno i trojptatowiec)
przypominaty nieco swym wyglagdem zewnetrz-
nym, a zwtaszcza rozlokowaniem ptatéw, pozniej-
szy aparat Antoinette. Platy nos$ne, wykonane
w catosci z bambusu i trzciny posiadaty wymia-
ry 1 X 7 m. Powierzchnia nosna trojptatowca
wynosita ogdlnie 465 cm3

Do poruszenia $migta stuzyta dwucylindro-
wa maszyna parowa, wagi 6 Kkg.

W r. 1865 =zegarmistrz Juljen Kkonstruuje
przyrzad dwusmigtowy. Aparat ten przeleciat
12 m. w przeciggu 5 sekund.

W r. 1871 punktem zwrotnym w dziedzinie
budowy modeli ptatowcéw byty prace francu-
skiego badacza Alfonsa Penand'a. On to pier-
wszy wpadt na pomyst zuzytkowania jako sity
popedowej do swych aparatéw energji uwiezio-
nej w skreconym sznurze gumowym.

Przekonat sie on, ze sprezyna stalowa wagi
1 kg. jest w stanie rozwing¢ site 10 kg/sek.,
podczas gdy 6-ciokrotnie namotany sznur gu-
mowy tej samaj wagi posiada efektywng site
50 kg/sek przy rozkrecaniu, zas 30 kg/sek przy
nakrecaniu, a wiec trzy razy tyle co sprezyna.
Wynalazek swoj zastosowal Penand praktycznie
w ten sposéb, ze potgczyt skrecony sznur gu-
mowy ze S$migtem bezposrednio bez zadnych
transmisji lub przeniesien trybowych.

Na zbudowanym w ten sposob jednoptato-
wym modelu otrzymat Penand nastepujgce dane:
Rozpietos¢ — 45 cm. Waga gumy — 59
Dtugos¢ — 50 cm. 1lo$¢ obrotow

$migta na min. 240
Gtebokos$¢ ptatéow. 1lcm. Diugosé lotu 60 m.
Powierzchnia nosna 490 cm2 Czas 13 sek.
Waga modelu 16 g.

Model ten rozwingt wiec szybkos$¢ 16,5 ki-
lometrow na godzine.

REDAKCIJA.

LOTNICTWA

IVr. 1877 wiedenski inzynier Wilhelm Kress
buduje bardzo ciekawy model o dwoéch $migach
popychajacych.

W r. 1879 Tatin buduje model poruszany
sciesSnionym powietrzem, o dwoch, czterotopa-
tkowych $migach ciggnacych.

W r. 1879 Linfield zbudowat latajacy przy-
rzad, z ktérym czynit wiele doswiadczen, przy-
wigzujgc takowy do pociggu.

W r. 1884 do bardzo doniostych wynikéw
doszedt Sanderval na duzym przyrzadzie, uno-
szacym cztowieka, prébowanym podczas silnych
wiatrow w gérach.

W r. 1889 L. Hagrave w Australji buduje
duzy model maszyny latajgcej, poruszany silni-
kiem parowym o mocy 0.2 KMA, parat ten prze-
leciat wprawdzie przestrzen 73 m. jednakowoz
ulegt zniszczeniu w skutek eksplozji kotta.

W r. 1t92 amerykanin Langley zbudowat
inny aparat o rozpietosci ptatow 4.56 m. wagi
15.5 kg. Dwa $migta o Srednicy 1.22 m. robity
po 1000 obrotdw na minute i posiadaty skok
38 cm. Silnik parowy rozwinat site 1.5 KM przy
wadze 636 gr. Palenisko wraz z kottem wazyto
1750 g. D. 18 listopada 1896 r. aparat ten prze-
leciat w 1 minute 42 sek. przestrzen 1600 m.

Wi ielce ciekawe i gto$ne sg prace wybitnego
inzyniera wiedenskiego Hirama Maxima.

Jedng z najciekawszych prac sa doswiad-
czenia francuza Adera, ktory zbudowal samolot
naturalnej wielkosci w ksztatcie wielkiego nieto-
perza, o parowym motorze, na ktérym dokonat
pierwszego lotu w Europie, coprawda na bar-
dzo krétkim dystansie, przy poétmetr. wysokosci.

W r. 1893 rodak nasz C. Tanski zbudowat
pierwszy polski szybowiec naturalnej wielkosci,
z ktérym czynit udatne proby w Janowie Sie-
dleckim, jak.réwniez szereg modeli poruszanych
przy pomocy gumy, doskonale dziatajgcych.

O pracach tych, jak réwniez wielu innych
polskich konstruktoréw, poméwimy potem obszer-
niej, narazie zaznaczymy tylko, ze i polska mysl
twaércza réwniez usilnie pracowata nad opanowa-
niem powietrza i, Ze nasze prace pomimo wiel-
kich przeszkod, spotykanych na kazdym kroku,
rowniez $miato mogag stangé obok prac najzna-
komitszych pionierow lotnictwa. (d. c. n)



MJR. SZT. GEN. ADAM STEBLOWSI.

Komunikacja lotnicza

W rozwoju dziejowym ludzkosci, na catej
olbrzymiej rozpietosci jego w czasie, jednym
z najwazniejszych czynnikéw postepu i wymiany
kulturalnej pomiedzy ludami Kkuli ziemskiej sg
$srodki komunikacyjne.

Dopiero z osiggnieciem przez nie pewnego
poziomu zaczyna sie bujny rozkwit cywilizacji
i wzajemne przenikanie sie odrebnych kultur
oraz rozpowszechnianie sie zdobyczy najwybi-
tniejszych z nich na dalekie od ich ojczyzny
kraje i narody. Wiadomo powszechnie, jak wielkg
role w dziejach ludzkosci odegrata zegluga mor-
ska. Dos$¢ wspomnie¢ tu Fenicjan i Grekow
w starozytnosci, a Portugalje, Hiszpanje, Holan-
dje i w szczegdlnosci Anglje w czasach nowo-
zytnych i najnowszych. Kultura i potega pan-
stwa olbrzymiego Imperjum Rzymskiego opierata
sie w bardzo znacznym stopniu na wspaniatej,
dotad czes$ciowo uzytecznej, sieci stynnych ,,rzym-
skich drog”. Powszechnie tez znane jest ogro-
mne znaczenie zeglugi $rédlagdowej i sztucznych
kanatdw. Od wieku za$ wiadnie i kieruje nad-
zwyczajnym postepem ludzkosci zastosowanie
pary dla komunikacji. Wiek pary, wiek XIX,
zaznaczyt sie niebywatemi dotagd zdobyczami
cywilizacyjnemi, ktére w nader powaznej czesci
stato sie mozliwe litylko dzieki kolejom zelaznym
i parostatkom. Od drugiej potowy XIX w. wy-
sunety sie na scene samojazdy silnikowe i za-
stosowanie elektrycznosci dla ciggu. Wiek za$
biezgcy, XX-ty, rozpoczgt sie pod znakiem no-
wego czynnika kultury — lotnictwa.

Zastosowanie lotnictwa dla komunikacji
byto zawsze mysla przewodnig tych wielkich
umystow i ofiarnikéw, ktdrzy teoretycznie i pra-
ktycznie — czesto za cene swego zycia — dazyli
do rozwigzania wielkiego, a dreczgcego ludzkos¢
od wiekéw, problemu sztucznego lotu cztowieka.

Prawda, ze moze wobec pewnej ironji losu
lotnictwo od samych powijakéw, ze tak powiem,
zostato uzyte przedewszystkiem do innych ce-
low — do wojny. Ale wing tego byto przede-
wszystkiem to og6lne w Europie zajecie sie
przygotowaniami wojennemi, jakie widzieliSmy
przed wojng S$wiatowga. Zresztg wykorzystanie
lotnictwa dla celéow wojennych bynajmniej nie
zaszkodzito jego rozwojowi, a odwrotnie spowo-
dowato ten goragczkowo przys$pieszony, wspaniaty,
wprost mato prawdopodobny rozkwit, ktéry od-
byt sie w ciggu lat 1914—1918. Musimy sobie
teraz otwarcie powiedzie¢, ze— wbrew og6lnym
twierdzeniom o niekulturalnym wplywie wojny—
w dziedzinie lotnictwa stata sie ona nader do-
datnim czynnikiem rozwoju i postepu. A wiec
posrednio, nawet pacyfisci, muszg przyzna¢, ze
wojna $wiatowa na tern polu kultury zaznaczyta
sie dodatnio.

Lotnictwo zr. 1914-go byto jeszcze bardzo
niedoskonate, prawie ze niezdolne do zadan ko-

munikacyjnych. To tez w rzeczy sarpej lotnictwa
komunikacyjnego przed wojng Swiatowg wtasci-
wie nie byto wecale: byly tylko zamiary i proby,
ktore wyraznie domagaly sie postepéw w dzie-
dzinie techniki.

Podczas wojny lotnictwo przeszto wielkg
probe, zdobyto sobie ogromne znaczenie wojsko-
we, wyrobito sie i rozwineto technicznie niesty-
chanie szybko i powaznie. Stad r. 1919-ty zastat
juz zupetnie inne lotnictwo — zdolne do wypet-
niania zadan komunikacyjnych na ustugi cywili-
zacji i postepu catej ludzkosci.

Pierwszym jak gdyby sygnatem do tego
rozwoju komunikacji powietrznej staty sie w le-
cie 1919 r. przeloty Atlantyku na sterowcu
sztywnym, angielskim R. 34 (typu Zeppelina)
oraz na ptatowcach: angielskim Vickers Vimy
(kpt. Alcock) i amerykanskim N—C—4 (Read).
Od tegoz r. 1919-go rozpoczeta sie normalna
komunikacja lotnicza pomiedzy Angljg i Konty-
nentem (Francjg i Angljg), powstaty linje komu-
nikacji powietrznej w Niemczech (ptatowce i ste-
rowce sztywne ,,Bodensee” i ,Nordstern”, zaczat
sie piekny rozw¢j ich w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pdéinocnej.

Znaczenie lotnictwa komunikacyjnego i mo-
zliwos$¢ juz zastosowania go w catej peini zro-
zumieli doskonale na Zachodzie wszyscy. Przo-
dujace mocarstwowo i cywilizacyjnie panstwa
zachodnie zajety sie powaznie tem zagadnieniem.
Demobilizacja osobowa i materjatowa olbrzymich
juz flot powietrznych kombatantéw wielkiej wojny
byta tez powaznym czynnikiem impulsu rozwo-
jowego dla lotnictwa komunikacyjnego.

Wspaniate rekordy lat 1920 — 23 potwier-
dzity oczekiwania (przeloty: Lizbona — Rio de
Janeiro, Krym — Tokio, przez Sahare i t. d)

Przodujgca na polu lotnictwa Francja (od
XVIIl w. pierwszy i najgtéwniejszy pionier lo-
tnictwa) zajeta sie tem zagadnieniem moze naj-
powazniej ze wszystkich. Anglja — rozproszone
po wszystkich kontynentach olbrzymie Imper-
jum Brytyjskie—postanowita nie pozosta¢ w tyle,
rozumiejgc ze: z jednej strony traci juz swe
bezpieczenstwo wyspiarskie samej metropolji,
a z drugiej zapomocg komunikacyj powietrznych
bedzie mo6c i musi nawet spoi¢, jeszcze lepiej
jak zapomocg floty morskiej, swe rozlegte lecz
rozcztonkowane po catej kuli ziemskiej dzierzawy.
Najbogatsza po wojnie, przodujgca w rozwoju
gospodarczym i technicznym catemu S$wiatu,
wielka republika Nowego Swiata zajeta sie ze
znang amerykanska energja rozwojem swego lo-
tnictwa komunikacyjnego. Za temi kolosami
panstwowej mocy i postepu poszty mniejsze
panstwa catego S$wiata, a przedewszystkiem Ja-
ponja, Wtochy i Niemcy. Te ostatnie, pozba-
wione na mocy traktatu wersalskiego lotnictwa
wojskowego, a majgce wspaniaty juz przemyst



lotniczy, zajety sie tembardziej lotnictwem ko-
munikacyjnem, ze — powiedzmy to sabie zupet-
nie otwarcie — dobrze rozwiniete lotnictwo ko-
munikacyjne niemieckie moze sta¢ sie bardzo
tatwo wojskowem i odegra¢ bardzo wielkg role
w ewentualnej walce odwetowej, o ktérej Niemcy
stale i niepoprawnie myslg. Rosja bolszewicka,
z wiasnej inicjatywy i pod wptywami Niemiec,
zajeta sie powaznie lotnictwem komunikacyjnem,
co w tem kraju nader rozlegtym a biednym
w komunikacje, ma tez bardzo donioste znacze-
nie. Wysitki rzagdu S. S. S. R. sg jak dotad
wcale owocne i Rosja Sowietéw stoi na tem polu
wcale nienajgorzej. Inne mniejsze kraje idg za
przyktadem wymienionych. Nawet w drobnych
i biednych republikach Srodkowej i Potudniowej
Ameryki, nawet w odlegtych kolonjach afrykan-
skich i australijskich, w panstewkach hotdowni-
czych radzéw Indyj Wschodnich, a tembardziej
juz w najdrobniejszych panstewkach Europy
(Litwa, totwa, Estonja, Albanja) istnieje dzi$
i rozwija sie lotnictwo komunikacyjne, bedac
czynnikiem cywilizacji i polityki, bodajze juz nie
mniej waznym od wielu innych dawniejszych.

O sobie mozemy powiedzie¢, ze nie majac

prawie dotad wiasnego przemystu lotniczego nie
stoimy jeszcze na wymaganym i godnym nas
poziomie (zalezno$¢ od zagranicy), ale dazymy
ku temu powaznie i zapewne na tem polu, jak
juz na wielu innych, osiggniemy odpowiednie
stanowisko w Swiecie.

Handel, przemyst, nauka, wszelkiego ro-
dzaju wiadze i instytucje korzystajg z lotnictwa
z wielkiem powodzeniem. Korespondencja lotni-
cza jest juz nader powaznym czynnikiem wy-
miany mysli w Swiecie, komunikacja osobowa
liczy juz rocznie wiele setek tysiecy pasazeréw
(przy minimalnej ilosci wypadkoéw), zaczyna sie
rozwija¢ niezgorzej transport handlowy towaréw
(szczegolnie lekkich, matopojemnych, a wysoko-
cennych). A technika czyni stale piekne postepy,
obiecujac jeszcze wspanialsza przysztos¢ zeglugi
powietrznej, a rekordy lotnicze przescigaja sie
w minimalnych odstepach czasu (bilans roku
biezgcego: przelot Amerykandéw przez Pacyfik
i dokota Swiata, przeloty Paryz — Tokjo i Liz-
bona — Makao) — Co razem wymownie $wiadczy
o niezgtebionych jeszcze dotagd i trudnych do
przewidzenia mozliwosciach lotnictwa komuni-
kacyjnego w przysztosci.

{eden z wiekszych, b. efektowny samolot Caudron C 81, ktéry ma by¢ uzyty do komunikacji lotniczej Paryz-Moskwa.
(patrz kronike lotnicza, polska)



MIECZYSLtAW ARKUSZEWSKI.

Lot

Od najdawniejszych niemal czaséw, gdy
tylko mys$l ludzka dazy¢ zaczeta do opanowania
atmosfery, szukat cztowiek wzoréw w naturze,
obserwujgc lot ptakéw. Jednak dopiero w poto-
wie ubiegtego wieku badania weszty na droge
nauki Scistej i dzieki bardzo szczegétowym spo-
strzezeniom, oraz rozwojowi aerodynamiki — lot
ptakow zostat, o ile niezupetnie, to w kazdym
razie w bardzo znacznej mierze wys$wietlony.

Przedewszystkiem stwierdzono, ze nie mo-
zna w jedng regute ujaé sposobu latania ptakow
matych i wielkich. Wrébel np. porusza skrzy-
diami nadzwyczaj szybko, uderzajgc niemi po-
wietrze z wielkim naktadem pracy miesni. Jest
to t. zw. fruwanie, wiasciwe malym ptakom,
ktore nie sg dobrymi ,lotnikami”. Praca migsni
jest tu tak wielka, ze ptak, wyczerpujac sie fi-
zycznie dos$¢ szybko, nie moze przebywac¢ zna-
czniejszych przestrzeni.

Energja wkiadana w ten rodzaj lotu jest
bardzo widoczna i utrzymywanie sie w powie-
trzu przynajmniej og6lnie ttumaczy. Natomiast
lot ptakéw wielkich, szczegélnie ortéw, stanowit
powazng i trudng zagadke. Ptaki te catemi go-
dzinami moga utrzymywac¢ sie w powietrzu bez
wykonywania ruchow skrzydtami, wzglednie wy-
konujgc ruchy nieznaczne i bardzo stabe, nie
wktadajgc zgota energji w latanie. Doktadne
obserwacje stwierdzity, Zze energji niezbednej
w tern wypadku dostarczajg prady powietrza
i zaleznie od ich gatunku rozrézni¢ nalezy: a) lot
slizgowy, wykorzystujacy prady powietrza skie-
rowane do goéry i b) lot zaglowy, gdzie energji
dostarczajg ciagte zmiany szybkos$ci wiatru czyli
jego przyspieszenia. Procz tego zblizony bardzo
spos6b latania stanowi t. zw. lot wiostowy, gdzie
uderzenia skrzydtami sg wolne i tagodne na po-
dobienstwo ruchu wioset, — dostarczajagc pta-
kowi sity popedowe,;.

Dla aparatu ciezszego od powietrza, ptaka
czy tez samolotu charakterystyczng wielkoscig
jest tak zwane obliczenie jednostkowe a powie-
rzchni skrzydet, ktére wyraza sie ilorazem cie-
zaru ciata P przez powierzchnie skrzydet (S)

P
a~ S

Kazdy rodzaj lotu wymaga aby wielko$¢ a
nie przekraczata pewnego maksimum.

Jezeli teraz powiekszamy wszystkie wymia-
ry jakiego$ ciala n razy, otrzymujemy w ten
spos6b cialo geometrycznie podobne i, o ile
chodzi o ptaki, podobne takze ,anatomicznie”.
Ot6z jak wiadomo zwiekszenie «-krotne wymia-
row linjowych pocigga za sobg zwigkszenie cie-
zaru w sze$cianie: M8 P, oraz powierzchni ciata
w kwadracie: n2 S. Jezeli teraz obliczymy ob-

szybowy

cigzenie jednostkowe, okaze sie, iz wzrosto ono
n razy:
, n3 P P

u _I__IZS: n—§r—na

Widzimy zatem, ze natura, tworzac rézne
wielkosci ptakow, wyposazy¢ je musiata w od-
mienne sposoby latania. Technika lotu dobra
dla wroébla przy powiekszeniu jego linjowych
wymiarow np. do wielkosci orta nie datoby zgota
zadnych wynikéw.

Dla wyttumaczenia lotu wielkich ptakow
powstat caty szereg teorji, z ktdrych obecnie
utrzymaty sie zaledwie trzy. Inne wobec nowo-
czesnych zdobyczy aerodynamiki musiaty upas¢
i obecnie istniejg jedynie w historji.

Teorja Langley’a przyjmuje, ze lot wielkich
ptakow odbywa sie kosztem energji zmian pred-
kosci wiatru czyli t. zw. pulsowania, teorja See'a
upatruje zrodto energji w zmianach Kierunku
wiatru w ptaszczyznie poziomej, wreszcie teorja
wiatru wznoszacego sie odnosi lot ptakéw do
dziatania strug powietrza, wznoszgcych sie do
?20ry.

I ta witasnie teorja, najdoktadniej bodaj
opracowana, w obecnym stanie rozwoju lotnictwa
bezsilnikowego jest najwazniejsza. Wiatr na tere-
nie otwartym, jednostajnym i ptaskim wieje za-
zwyczaj poziomo lub prawie poziomo, a zatem
poszczeg6lne strugi powietrza tworzg kat 0°.
Powstanie wiatru wznoszgcego sie mozna odnie$¢
do dwoch przyczyn: a) natury cieplnej, b) uksztat-
towania terenu. Pierwsza przyczyna jest wszakze
rowniez wynikiem warunkéw terenowych. Wythu-
maczmy rzecz jasniej: Jezeli np. wiatr wieje od
morza w strone ladu, to, wskutek wyzszej tempe-
ratury brzegu niz morza, strumien powietrza za-
grzewa sie i odchyla ku goérze. Stad na wybrze-
zach morskich czestokro¢ mamy silne wiatry
ustepujace. W krajach goragcych, gdzie operacja
stoneczna jest bardzo wielka, powierzchnia ziemi
ogrzewa sie ogromnie przez promieniowanie
i udziela tego ciepta najnizszym warstwom po-
wietrza, ktdre, rozszerzajac sie, stajg sie lzejsze
od warstw gornych i tworzg pionowe niemal,
wstepujgce prady. U nas zjawisko to jest nader
stabe. W lecie, w upalne dni, obserwowaé moze-
my ponad polami wznoszenie sie goracego po-
wietrza, co objawia sie charakterystycznym drga-
niem obrazu powierzchni ziemi wskutek réznych
gestosci optycznych zimnych i gorgcych warstw
powietrza. Termiczny wiatr ustepujacy specjalnie
silny jest na Saharze. Lotnik Manegrolle zdobyt
dzieki niemu jeden z rekordéw, unoszac sie w po-
wietrzu przez 8 przeszto godzin i to na zwy-
ktym ptatowcu ciezkim, bo zaopatrzonym w mo-
tor, ktory wszakze byt nieczynny.

(c. d. n)
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Kpt. WITKOWSKI.
LT sinikdw utiitzjil.
(Dokonczenie).

W celu unikniecia zamarzniecia wody w zi-
me, trzeba wode podgrzewaé¢ i dodawaé¢ do
niej gliceryny Ilub spirytusu. Uzywane sg n. p.
mieszaniny 66°/0 wody, 17% gliceryny i 17%
spirytusu.

Naprawa pompki polega na zmianie wir-
nika lub na zmianie pakunku w diawicy. Wra-
zie niemoznosci zmiany wirnika, mozna zepsuty
wirnik naprawi¢, przylufowujgc lub przynitowujac
nowe topatki zamiast ztamanych.

Naprawa chtodnicy moze by¢ przeprowa-
dzona tylko przez dobrego blacharza. Nalezy
wtedy rozebra¢ rame, w Kktorej znajdujg sie
konce rurek, odlutowaé¢ rurki uszkodzone i za
mieni¢ je na nowe. Lutowanie musi by¢ bardzo
doktadne, a uzycie cyny jak najmniejsza, gdyz
nadmiar cyny uniemozliwia rozszerzenie si¢ ma-
terjalu przy zmianach temperatur, co poézniej
powoduje nieszczelno$¢ chtodnicy. Cyna uzywa-
na do lutowania chtodnic powinna by¢ angiel-
ska z malg domieszkg otowiu. Trudno$¢ lutowa-

Tablica obstugi

OKOLICZNOSC

Podczas préby

Temperatura szybko sie
podnosi

Silnik sie zagrzat

Dziatanie oziebiajgce chtodnicy
zmniejsza sie

Silnik zamarzt

Zima

chtodzenia

ZAJSCIE

Za mato wody; przewody
zatkane

Zanieczyszczenie chiodnicy
kamieniem kottowym i ttuszczem

Zostawienie wody w chtodnicy

| C Z N Y

nia chtodnicy polega na tern, ze trudno jest do-
sta¢ sie do poszczego6lnych rurek, w skutek cze-
go trzeba sie postugiwaé¢ matemi kolbami a na-

wet specjalnemi narzedziami. Lutowanie przez
diuzszy czas jednego i tego samego miejsca
moze wywota¢ w rurkach sgsiednich rozluto-

wanie.

Na zakonczenie podaje tablice, stuzgca do
obstugi chtodzenia wodnego.
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CO NALEZY WTEDY UCZYNIC

Temperatura nie wyzej 75°

Zatrzymac silnik i sprawdzic¢

Zatrzymac silnik i zostawi¢ go do
zupeinego ostudzenia sie

Oczysci¢ chtodnice roztworem
przepisanym

Silnik nie puszcza¢ w ruch, lecz
oktada¢ go Scierkami gorgcemi
i wlewaé¢ powoli wode goraca

Zawsze wypuszcza¢ wode. Nale-
waé wode gorgca z mieszaning.



Wiadomosci

0 materjatach
uzywanych w lotnictwie.

Kpt. WITKOWSKI.
ZELAZO

(dokonczenie)

Proces chemiczny zachodzgcy w wielkim
piecu przy wytapianiu surowca.

Aby lepiej zapozna¢ sie z samym procesem
wytapiania surowca musimy tadunek wielkiego
pieca rozdzieli¢c na 4 pasy, w ktorych zachodza
rozne zjawiska chemiczne. Coprawda S$cistych
granic pomiedzy pasami okresli¢c sie nie da.

I. W pasie przygotowawczym, zajmujacym
mniej wiecej trzecig cze$¢ pieca od wylotu (pa-
szczy) w doét, ruda i topniki tracg zawartg wil-
go¢ (wode hygroskopijng) powyzej 100° C. po-
tem wode krystaliczng przy temperaturze —
300 — 400° C. Przy temperaturze 750 — 900° C.
nastepuje rozktad weglanéw, ktory pochtania
wiele ciepta. Uprzednie prazenie rudy zmniejsza
pas przygotowawczy, natomiast powieksza na-
stepny. Juz w pierwszym pasie nastepuje re-
dukcja i jest dos$¢ staba z powodu niskiej tem-
peratury. Tlenki zelaza przechodzg w mniej utle-
nione (np. jezeli przedstawiajg poczatkowo 2
atomy zelaza z 3 atomami tleflu w postaci zwia-
zku chemicznego, przechodzg w inny prostszy
zwigzek chemiczny — 1 atomu zelaza i 1 ato-
mu tlenu.)

1. W pasie drugim, odtleniajgcym odbywa
sie powszednia redukcja rudy za pomoca tlenku
wegla | powstaje zelazo w postaci masy gab-
czastej gdyz temperatura jest niedostateczna dla
roztopienia czystego zelaza. Rudy biedne tru-

dniej ulegajg redukcji anizeli bogate. Dla re-
dukcji ma wielkie znaczenie fizyczny stan rudy:
porowatos$¢ i kawatkowatosc.

Ill. W pasie naweglania powstaje weglik
zelaza (karbid). Zelazo naweglowe w dostatecz-
nym stopniu staje sie topliwe w temperaturze
panujacej w spadku. Rozpoczyna sie pas top-
nienia, w ktorym jednak zelazo Sciekajgce kro-
plami pomiedzy rozzarzonym koksem nasyca sie
w dalszym ciggu weglem.

IV. W pasie topienia odbywa sie redukcja
bezposrednia rudy przedtem nieodtlenionej
a takze odtlenianie krzemu, fosforu i manganu
twardym weglem, wymagajgce wysokiej tempe-
ratury.

Topniki, z ktorych najczesciej stosowany
jest wapien, tracq wpierw wilgo¢; nastepnie
dwutlenek wegla w pasach 1 i Il, w pasie Il
tagczy sie wapno topnika z krzemionka, glinkg
i innemi tlenkami, tworzac ptynny zuzel. Koks
i wegiel drzewny w drodze od paszczy do dol-
nej czesci spadku ulegajg matym zmianom i pra-
wie w catosci dochodzg w stanie rozzarzonym
do najblizszej odlegtosci od dysz i tu sie spalaja.
Zelazo (surowiec) jest ciezsze nizeli zuzel, dla-
tego zuzel pltywa po zelazie.

Przy wytapianiu surowca w wielkim piecu
otrzymujemy nastepujgce produkty:

1) Gazy wielkopiecowe, produkty ubo-
czne przy wytapianiu surowca

2)  Zuzel

3) Surowiec zelaza

Gazy wielko-piecowe jak juz wspominali-
Smy wyzej, majag znaczenie opatowe i stuzg do
opalania ogrzewaczy, jak rowniez przy odpowie-
dnim oczyszczeniu sg zastosowane do pracy
mechanicznej przy pomocy silnikébw gazowych
(spalinowych) ktoére zazwyczaj poruszajg maszy-
ny wiatrowe lub pompy wodne i t. d.

Zuzle wielko-piecowe zaleznie od swego
gatunku i skiadu chemicznego (sg kwasne i za-
sadowe) sg uzywane do réznych celow: jak to
do wyrobu cementu, cegiet budowlanych, weiny
zuzlowej ktéra ma wiasnosci izolacyjne azbestu
i uzywa sie do izolacji przewodéw, kottéw pa-
rowych i t. d. Zuzel matowarto$ciowy uzywa
sie do wyscietania drog.

Surowiec w taki spos6b otrzymany wpu-
szcza sie do specjalnych kadzi (wagonowych)
skad przewozi sie i wylewa w specjalne formy
z piasku lub zelaza lanego, urzgdzone w poblizu
wielkiego pieca. Przyrzadéw do wylewania su-
rowca jest stosowanych bardzo duzo. Surowiec
wylany w takie formy i po zastygnieciu przed-
stawia bryly, ktére noszg nazwe gesi.

Surowiec jest wiec pierwszym produktem
zelaza, zawiera od 2,3 do 5% wegla i wiele
roznych innych domieszek, jak to; fosfor, siarka,
mangan i t. d.



Kpt. - pilot GOLEBIOWSKI.

DRZEWDO

(dokonczenie)
Ciezar drewna.

Ciezar drewna nie warunkuje jego wytrzy-
matosci, lecz poteguje jego twardosé¢. Dowie-
dzione jest, ze drzewo odpowiednio wysuszone,
a wiec lzejsze, jest wytrzymalsze od drzewa
mokrego - ciezszego. W lotnictwie konieczne
jest osiggniecie maksymalnej lekkosci z zacho-
waniem jaknajwiekszej wytrzymatosci. Ciezkie
wiec drewna nie bedg miaty zastosowania w bu-
downictwie lotniczem. Stwierdzone jest, ze sprus
i Swierk gorski, bedac drewnami, bardzo lekkie-
mi po wysuszeniu, odznaczajg sie zarazem duzg
wytrzymatoscig. Ttumaczy sie to tem, ze ciezar
drewna nie zalezy od ciezaru komoérek jego, lecz
od ich zawartosci, to jest wody i powietrza,
wiec woda umiejetnie z drewna usunieta nie
zmniejsza jego wiasnosci wytrzymatosciowych
zmniejszajagc rownoczesnie jego ciezar.

Zmiana ciezaru drewna.

Drewno zmienia swoj ciezar w zaleznosci
od wysychania, czyli ulatniania sie z niego wody.
W réznych fazach przesychania drewno posiada
rozny ciezar. Nalezy dobrze wiedzie¢ kiedy
drewno jest nalezycie wyschniete by go mozna
byto uzy¢ na obrébke. Drzewo schnie bardzo
wolno bo zaledwie 1 cm. wgtgb na rok i nawet
przy dosuszaniu sztucznem zawiera jeszcze do
15% wody. Oprocz tego wazngrzeczg jest wie-
dzie¢, ze ciezar drewna jest niejednakowy, a to
w zaleznosci od czesci drzewa, z ktérej drewno
pochodzi. Najlzejszym jest drewno rdzenia, co-
kolwiek ciezsze jest drewno twardziela, najcie-
zsze jest drewno z bielu, gdyz zawiera najwie-
cej wody.

Ciezar rozmaitych drzewv.

Rodzaj drzewa stanowi 0 jego ciezarze.
Na tej zasadzie rozrézniamy drzewa ciezkie
i lekkie.

Do ciezkich drzew zaliczamy drzewa, kto-
rych ciezar gatunkowy wynosi wiecej niz 70,
lekkie drzewa majg ciezar gatunkowy mniejszy
niz 70. Bardzo ciezkie rodzaje drzew majg cie-
zar gatunkowy ponad 80.

Na tej zasadzie drzewa majg nastepujacy
szczego6towy podziat ciezarowy.

W lotnictwie: a) drzewa bardzo ciezkie

1) grab

b) ciezkie
1) dab, 2) jesion, 3) buk,
4) orzech, 5) klon, 6) wiagz,

7) akacja.

c) Srednio lekkie

1) jawor, 2) brzoza

d) lekkie
1) sosna, 2) lipa, 3) olsza,
2) Swierk, b5) jodta, 6) osika,
7) wierzba.

e) bardzo lekkie

1) topola.

Wage 1 mtr.3 drewna otrzymujemy mnozac
dotyczgce dane ciezaru gatunkowego przez 10
jak wida¢ z zalgczonej nizej tablicy.

Obliczenia dla drewna uzywanego w lo-

tnictwie.

Suche bwieze
1) Grab . 80X10=800 kg. 105X10=
2) Dab .74, 104
3) Jesion . .74 104
4) Buk. . .72 100 ,,
5) Wigz . .70 100 ,,
6) Klon 70 90 ,,
7) Jawor . 66 ,, . 93 ,,
8) Brzoza. . 60 ,, 96 ,,
9) Wierzba . 46 78
10) Sosna pos. 52 82 ,,
M) Lipa . .52 80
12) Olsza . 52 83 .,
13) Swierk .47 80
14) Jodta . . 46 ,, 97 .,
15) Osika . . 45 96 ,,

Wptyw rozmaitych czynniKéw na ciezar
drewna.

Na ciezar drewna wptywa wiek i warunki
wzrastania.

Drzewa iglaste im starsze tem sg ciezsze,
lisciaste za$ naodwrot. Drzewa rasnace w zwar-
tym drzewostanie posiadajg mniejszy ciezar.
Ttumaczy sie to gruboscig przyrostu stoju rocz-
nego, ktéry rowniez warunkuje ciezar drewna.
W zwarlym drzewostanie przyrost jest mniejszy.

Wiadomosci, ktéoresmy tu podali sg tylko drobng
czasteczka tych ciekawych badan naukowych, ktére au-
tor przeprowadzat. Nie mogac jednak drukowac jego
pracy dalej, gdyz ciggnetoby to sie zbyt dtugo, polecamy
interesujgcym sie tg kwestjg broszurke autora, wydang
w formie skryptow, ktéra jest do nabycia w naszej

Redakcji.
Redakcja.
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Por.-pilot FIALKOWSKI.
Opis modelu Konstrukcyjnego ptatowca poscigowego typu
FoKker DXI.

Jako drugi z kolei model konstrukcyjny wykona¢ z tekturki, tak samo stateczniki i ste-
obratem nieco trudniejszy od Fokkera F. Il ry; zawiasy zastgpi ptotno.
ale za to bardziej efektowny i pouczajgcy, model Aluminjowg w rzeczywistos$ci ostone silni-

pottoraptatowca pos-
cigowego nhajnowsze-
go typu tegoz kon-
struktora, noszacy na-
zwe Fokker DXI.

Ptatowiec ten po-
siada prawie catkiem
zakryty maskag silnik
Hispano 300 HP., roz-
wija szybkos$¢ 255 km.
na godz.

Skrzydita o zna-
nym, grubym profilu
sg potaczone z kadtu-
bem baldachimem z rur
stalowych, ktére w na-
szym modelu mozemy
zastgpi¢ drutem luto-
wanym lub precikami
bambusowemi, skleja-
nemi syndetikonem.

Skrzydta najle-
piej wykona¢ z de-
seczki lipowej, zwra-
cajac uwage przy mo-
delowaniu ich na to,
ze w gornym skrzydle
gérna powierzchnia
tworzy linje prostg
i skrzydto ma tylko
dolng powierzchnie
podcieta ku gorze,
podczas gdy w dol-
nem skrzydle linja
dolnej ptaszczyznyjest

skierowana ku gore, linja gérnej ptaszczyzny ku
dotowi, po wykonaniu tego w oryginale nadaje-
my skrzydiu odpowiedni

Lotki najlepiej

ftJ pow/pc
POefC/eowr
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sposobu.

ka doskonale zimituje
cynfolja z tutki od
syndetikonu odpowie-
dnio wymodelowana
na kadtubie, ktéry na-
lezy wykona¢ z twar-
dej (topolowej) kory
lub migekkiego drzewa.

Stojaki miedzy-
skrzydtowe  zaréwno
jak i podwozie mo-
zemy wykona¢ z pre-
cikbw bambusowych
lub z drutu, podobnie
jak baldachim skrzy-
diowy.

Samolot ten po-
siada chtodnice wo-
dne najnowszego ty-
pu, ruchome, chowane
w kadtub, co zaste-
puje zaluzje. Aby so-
bie zaoszczedzi¢ ro-
boty mozemy chio-
dnice te uwaza¢ za
schowane i w miejscu
gdzie sg umieszczone,
przyklei¢ na kadtubie
kawatki tekturki lub
grubego papieru.

Wykonanie de-
tali opisywatem w po-
przednich numerach.

Celem utatwie-
nia regulacji modelu

przy skiadaniu go, podam opis wyprébowanego
Azeby skrzydia modelu byty réwno-
legte do siebie i do ziemi najlepiej uzywac¢ ekier-



ki z podziatkg milimetrowg na boku. Jezel mo-
del ustawimy na gtadkim stole i do koncow
skrzydet przytozymy ekierke, stawiajgc jg pro-
stopadle, opartg jednym bokiem kata prostego
na stole i sprawdzimy, ze odlegtosci od jedna-
kowo obranych po obu stronach skrzydfa punt-
koéw sg réwne, mamy pewnos$¢, ze skrzydio jest
rownolegte.

Najlepszym sprawdzianem prostopadtosci
skrzydta do kadtuba w rzucie pionowym jest
narysowany na arkuszu papieru krzyz. Model
stawiamy tak, by S$rodkowa linja kadiuba kryta
pionowa linje krzyza, woOwczas patrzac z gory
na stojgcy na pepierze model, tatwo spostrze-
zemy czy skrzydta zgadzajg sie z druga linjg
krzyza, czy sa jednem stowem prostopadie do
kadtuba, lub czy posiadajg kat jednakowy z obu
stron, a odpowiadajgcy planowi.

W modelu Fokkera DXI zaréwno osie po-
mocnicze jak o0$ gtowna najlepiej wykonac¢ ze
szpilek do motyli lub nawet zwyktych, zbijajgc
je w plaszczyzne, bedaca jednoczesnie ostong
osi i ptaszczyzng pomocniczg. Na dwodch oskach
pomocniczych owijamy grubg nitke (Nr. 10) Co
imituje amortyzator gumowy, na osi gtownej
osadzamy kotka tarczowe, malujac opony na ko-

Por.-pilot - FIALKOWSKI.

Modele

Rozpoczynajagc w dzisiejszym numerze opis
pierwszego modelu latajgcego, chce opis ten po-
przedzi¢ kilkoma zastrzezeniami.

Przedewszystkiem wiec pragne nadmienic,
ze rzadko pierwszy, zbudowany model latajgcy
chce lata¢ poprawnie, wykonanie bowiem tego
modelu wymaga pewnej wprawy, rutyny i zro-
zumienia. Czesto model wykonany prawidiowo
nie lata lub lata Zle, koziotkuje, pada na skrzy-
dto i t.p. Przyczyny w takich wypadkach na-
lezy szuka¢ w ziej regulacji lub wadliwem wy-
rownowazeniu modelu. Btedy te dajg sie usunac.
Do prawidtowego wykonania, wyregulowania
i zréwnowazenia modelu latajgcego dojdziemy
powolutku sami, idzie tylko o to, by zbudowa-
ny przez nas model mogt przetrwaé szereg
prob—innemi stowy, by byt on wykonany mocno
i solidnie tak, by przy pierwszych lotach nie
potamat sie.

Aby te warunki osiggngé¢ budujemy mo-
dele latajace z odpowiednich materjatow. Naj-
odpowiedniejszym do budowy jest bambus tu-
pany lub drzewo lipowe. Bambus jednakze jest
elastyczniejszy, trwalszy i fatwiejszy do mode-
lowania.

Wyginanie bambusu i drzewa uskutecznia-
my nad parg lub ptomieniem lampki spirytuso-
wej, ten ostatni sposd6b wymaga ostroznos$ci gdyz
ptomien tatwo spala i kruszy wyginany materjat,

lor gumy. Jezeli chcemy by koétka sie krecity
i nie wyginaty na boki, owijamy na grubszej
szpilce kawateczek blaszki miedzianej lub cyn-
folji i w ten sposéb otrzymang rurke wklejamy
w $rodek koétka tak, by kornice rurki wystawaty
x2-1 mm. z kazdej strony. Kotko na cienszej
szpilce obraca sie wtedy fatwo i rébwno. W ten
sam sposO6b osadza sie $Smigto.

Model ten daje sie doktadnie wykonac
w skali 1:40 i wychodzi bardzo efektownie.

Poniewaz ptatowiec Fokkera DX1 jest ty-
pem poscigowym, mozna go malowaé¢ dowolnie,
zarébwno jaskrawo (czerwony Rypolin Nr. 16)
jak i kolorami spokojnemi (piaskowy, szary it.d.).
Celem urozmaicenia mozna rury podwozia, sto-
jakéw i baldachimu malowaé¢ na czarno lub gra-
natowo.

Aby otrzymaé¢ gtadka powierzchnie nalezy
rozprowadza¢ lakier cienko, twardym pendzel-
kiem, lepiej malowa¢ kilka razy, czekajgc kazdo-
razowo 2-3 dni az lakier przeschnie, niz raz
grubo, poniewaz gruba warstwa lakieru schnie
diuzej i czesto sie marszczy lub fatduje.

Charakterystyczne dane ptatowca Fokker
DXI: Rozpieto$¢ 11.500. Dtugos$¢ 7.200. Wyso-
ko$¢ 2.900. Szybkos$¢ 255 km. na godz.

atajace.

zapobiec temu mozemy przez maczanie wygi-
nanego precika w wodzie.

Wszelkie potgczenia nalezy okrecaé nitkg
i klei¢ syndetikonam. Potaczenia wykonane w ten
spos6b sg bardzo trwate i odporne na uderze-
rzenie. Najlepiej uzywa¢ w tym celu 40-50. nu-
mer nici.

Do pokrywania ptaszczyzn i kadtuboéw naj-
lepiej uzywac S$cistego batystu lub jedwabiu,
mniej trwalym, ale tanszym, lzejszym i $cislej-
szym materjatem do pokrywania ptaszczyzn jest
kalka.

Kotka mozna wykonywac z tektury Scistej,
dykty, lub aluminjowej blachy.

Najodpowiedniejszym materjatem na $mi-
gta jest lipa, gruszka i olcha poniewaz sg lek-
kie, miekkie i nie posiadajg wyraznych stoji.

Do umocowania motorku gumowego, zalez-
nie od jego sity, uzywa sie przy wiekszych mo-
delach beleczek klonowych, jesionowych (w ogdle
twardszych) rozmaitych wymiaréw. W jednym
konicu beleczki mocujemy haczyk wprost w drze-
wie, z drugiej strony naklejamy deseczke z otwor-
kiem na haczyk, tgczacy $migto z guma.

Gume nalezy nawija¢ luzno, by po nakre-
ceniu $migta nie byta zbytnio wyciggnieta. Zbyt
sztywne nawiniecie gumy powoduje wygiecie
beleczki motorowej, znieksztatcenie jej, nawet
ztamanie. Zbyt luznego nawijania nalezy uuikag,



gdyz guma, rozwijajgc sie, zwiesza i placze sie
wewnatrz kadtuba.

Gume nalezy wigza¢ o ile moznosci raz
tylko i przy haczyku tylnim.

Miedzy Smigtem a motorkiem umieszczamy
miedzy dwiema podktadkami koralik, w celu
zmniejszenia tarcia.

Do klejenia drzewa, bambusu, ptétna i kalki
doskonale nadaje sie krajowy klej ,,syndomat*“—
zastepuje go Kklej ,rybi“ lub syndetikon w do-
brym gatunku.

Opis modelu latajgcego systemu
., Hempf.

Celem nadania mu wiekszej odpornosci na
uderzania, model systemu ,Kempf* wykonany
jest z drutu stalowego, grubosci 1 mm.

Model jest jednoptatem i posiada w skrzy-
dle lewem i prawem po zeberku z drutu 34mfm
Z takiego samego drutu wykonywamy state-
czniki i stery.

AAAX A OJZir AATAT7A4 FTAV ,ACE X -PF"

Wszystkie potgczenia drutéw owijamy cien-
kim drucikiem miedzianym i lutujemy cyna.

Podwozie w celu zabezpieczenie $migta
jest daleko wysuniete na przéd, dla wzmoc-
nienia go uzywamy drutu 1 mm.

Na listewke motorowg uzywamy drzewa
lipowego o przekroju 11X7 mm. z tego samego
drzewa wykonywamy $migto o S$rednicy 21 cm.

Szkielet skrzydet obciggamy kalkg lub ma-
terjgtem.

Do usztywnienia skrzydet stosujemy nici
Nr. 20.

Jako naped $migta stuzy guma przekroju
1 mm.2 owinieta 16-18 razy.

Model ten wyréznia sie dobrem planowa-
niem i tatwoscia wznoszenia sie. Przelatuje pusz-

czony z reki 120-150 metréw. Przy starcie mo-
del przelatuje 85-95 m.

Tensam model z zachowaniem wymiaréw
mozna wykona¢ z bambusu lub listewek drew-
nianych, co nie zmieni wilasciwosci jego, wpty-
nie jednakze ujemnie na trwato$¢ i odpornosé
modelu na uderzenia.

JaK wyHona¢ smigto do modelu

latajgcego.

Smigto do modelu latajgcego jest stosun-
kowo szersze, posiada mniejszy skok niz $migto
uzywane na silnikach lotniczych.

Jako materjat na 3$migta do modeli lata-
jacych najlepiej nadajg sie miekkie gatunki drze-
wa bez wyraznych stoi, lekkie i niezbyt kruche
(lipa, topola, brzoza, olcha).

Pragnac wykona¢ $migto musimy zaopa-
trzy¢ sie w deseczke odpowiedniej grubosci,
szerokosci i dilugosci, na niej rysujemy kontur
$migta i wycinamy go laubzega, a nastepnie
rownamy pilnikiem (reszplg).

Celem zapobiegniecia roztupaniu sie goto-
wego S$migta borujemy otwoér na drut tgczacy
$migto z motorkiem

Wykonawszy to wszystko przystepujemy do
strugania $migta ostrym scyzorykiem, zaczynajac
od strony wypukiej.

Gdy otrzymamy porzadany ksztatt, réwna-
my strugang powierzchnie pilnikiem, nastepnie
wyktadamy papierem szklistym (Glaspapierem).

Dopiero po wykonczeniu wypuklej strony
Smigta przystepujemy do strugania strony wkle-
stej—,,ciagnacej“.

W klesto$¢ powinna by¢ bardzo nieznaczna
i tagodna.

bmigto o duzej szerokos$ci a matym skoku
pracuja na modelach latajgcych najwydatniej.

Duzg role gra dokladne wywazenie $migia,
poniewaz przy szybkich obrotach $migto o jednej
topatce ciezszej ,bije” czyli szarpie catym mo-
delem, Co przeszkadza gtadkosci lotu, a nawet
uniemozliwia go zupeinie.

Do wywazania $migta stuzy szpilka, na kto-
rg wkltadamy $migto, strona ciezsza bedzie opa-
data na dot.

Dobrze wywazone $migto powinno sta¢ nie-
ruchomo w kazdem potozeniu.

Celem efektownego wykonczenia $migta,
lakierujemy je. Poniewaz lakier wsigka, nalezy
lakierowa¢ $migto 2 razy (cienko!), uzywajac
zwyktego, jasnego lakieru (nie spirytusowego)
i twardego pendzelka i suszy¢ je na szpilce.

Tak wykonane $migietko bedzie dobre,
trwate i tadne.



KRONIKA POLSKA.

Wstrzymanie Komunikacji lotniczej.
Od dnia 16 z. m. wstrzymano komunikacje lotniczg mie-
dzy Warszawg a Praga, Strasburgiem, Paryzem, Wiedniem,
Budapesztem i Bialogrodem, za$ od dnia 16 b. m. zostata
wstrzymana komunikacja miedzy Warszawa-A Krakowem
i Warszawg a Lwowem. Komunikacja miedzy Warszawa
a Gdanskiem trwa¢ bedzie az do odwotania.

HomuniKcja lotnicza Warszawa —
MosKwa. W dniu 5 z. m. przybyt z Paryza do War-
szawy jeden z samolotow Caudron C 81, nalezacych do
tow. Franco-Roumaine. Towarzystwo powyzsze miato na
celu zbadanie warunkéw atmosferycznych i terenowych
projektowanej linji Paryz-Moskwa przez Warszawe. Po
odbyciu kilku lotéw nad Warszawg i po ogladnieciu go
przez liczne rzesze mieszkancow stolicy, ptatowiec wy-
ruszyt w dniu 7 z. m z Warszywy do Moskwy.

Komunikacja lotnicza we wrzesniu.
Ministr. kolei ogtasza dane statystyczne o dokonanych
lotach i przewozach na linjach cywilnej zeglugi powietrz-
nej. We wrze$niu 1924 r. dokonano lotéw przepisanych
i dodatkowych ogé6tem 227; dokonano lotéw $rednio
dziennych 9; ptatowce przeleciaty ogétem kim. 32200; prze-
wieziono podréznych ogo6tem 429; na 1 lot przypada S$re-
dnio 2; przewieziono tadunkéw Kklg. 7200; przewieziono
korespondencji pocztowej klg, 181.112; na jeden lot przy-
pada ogo6lnej wagi przewéz klg. 203. Regularnosé
lotow byta na linji: Warszawa — Paryz 73%, Gdansk
90%, Krakéw 87%, Lwow 92%.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

AMERYKA. Samoloty Forda. Samoloty
te sg juz budowane w zaktadach Stout Metal Airplane
Company w Detroit, ktére nalezg do znanego na calej
kuli ziemskiej masowego producenta aut, Forda. Sg to
dwuptaty, zaopatrzone w silniki Liberty. Zbudowane
z glinu, mieszcza swobodnie w sobie 5 pasazeréw i pilota,
osiggajac 225 kim. na godzine. Fabryka buduje obecnie
dziesie¢ platowcow tego typu, ktére w ogdlnych zary-
sach przypominajg Fokkera i Junkersa.

AMERYKA. ZaKlady Zeppelina
W Ameryce. Wobec mozliwosci zamkniecia zaktadéw
Zeppelina ,we Friedrichshafen, zgodnie z postanowieniem
traktatu wersalskiego, zarzad tych zaktadéw zawart umo-
we z wielkg amerykanska fabryka wyrobéw gumowych
,Goodyear Rubber Company*“ w Akron, miescie stanu
Ohio, i tam przenosi zaktady swoje.

Nowa firma, pod nazwa ,,Goodyear-Zeppelin Com-
pany“, wybrata na stanowisko vicedyrektora inzyniera
Arnsteina, ktéry opracowat plany sterowca ,Z. R. 37,
a na cztonka zarzadu kapitana Eckenera, pod ktérego
dowdédztwem sterowiec powyzszy przyleciat z Europy do
Ameryki

Inzynier Arnstein przybyt, w towarzystwie in-
nych jeszcze czternastu rzeczoznawcéw zaktadoéw Zeppe-
lina, do Akron w koncu listopada i rozpoczat z nimi
natychmiast opracowywanie planéw nowego, ogromnego
sterowca, ktéry ma by¢ 3 razy wiekszy niz ,,Z. R. 3“.

AMERYKA. Chrzest sterowca,,Z.R.3”.
W tych dniach odbyt sie w Waszyngtonie chrzest ste-
rowca ,,Z. R. 3“ ktéry niedawno przybyt drogg powie-
trzng z zaktadéw Zeppelina w Fridrichshafen, nad
jeziorem Bodenskiem, do Zakehurst, w stanie Nowego-
Yorku, jako wtasnos¢ Stanéw Zjednoczonych.

Po okrgzeniu dwukrotnem stolicy, sterowiec skie-

rowat sie na drugi brzeg rzeki Potomaz, gdzie na obszer-
nem btoniu przygotowano trybune dla prezydenta, ciata
dyplomatycznego i zaproszonych gosci.

Gdy sterowiec opuscit sie na btonie, trzystu mary-
narzy ujeto spuszczone z niego liny i przywlokio olbrzy-
ma przed trybune. Tu weszta na drewniane schodki, wio-
dace do kabiny sterowca, p. prezydentowa Coolidge
i otzymata z ragk kapitana Kleina wstege jedwabng o bar-
wach Stanéw Zjednoczonych, potaczong z klapa na przo-
dzie balonu. Za pociggnieciem wstegi, otworzyta s'e kla-
pa i z umieszczonej pod nig skrytki, wyleciato dziesie¢
$niezno biatych gotebi pocztowych, z ktérych kazdy miat
uczepiong do tapki karteczke z tekstem bbilijnym: I na-
gle otoczyt aniota ttum gosci niebieskich, wystawiajgcych
Boga i $piewajacych: ,,Chwata Bogu na wysokos$ciach i po-
k6j na ziemi ludziom dobrej woli“. Jednocze$nie mat-
zonka prezydenta Stanow Zjednoczonych wymowita stowa:
»Chrzcze cie Los Angelos”, poczem admirat Hutchinson
przeczytal dokument, przekazujgcy urzedownie sterowiec
wiadzom marynarki amerykanskiej, a z warsztatbw ma-
rynarki rozlegto sie 21 wystrzatéw dziatowych.

ANGLJA. Z linji lotniczej Paryz —
Londyn. Statystyka lotnicza za pieciolecie linji Pa-
ryz — Londyn przedstawia sie jak nastepuje: wykonano
12.105 lotéw, przebyto 4.642.246 kim., przewieziono 44.100
pasazer6w i 1658 ton towaréw. Podczas tych 5 lat, od
pazdziernika 1919 r. do pazdziernika b. r., zdarzyto sie
5 wypadkow, niestety S$miertelnych, ktére pociggnety za
sobg 16 os6b zabitych witgczajgc wto i obstuge samolotéw.

AUSTRALJA. Lot naoKolo Australji.
Putkownik Brinsmead wraz z towarzyszami, o ktérym pi-
saliSmy w Ne 2 ,Mitodego Lotnika“, przybywszy do Mel-
borne’u ukonczyt lot naokoto Australji, przebywszy 13.000
kim. na ptatowcu De Hawilland 9 w 25 dni, $rednio le-
cac dziennie po 4 godziny.

BELGJA Przewo6z gotlgbi poczto-
wych samolotami. Towarzystwo lotnicze Colom-
bophile, zajmujace sie przewozem gotebi pocztowych sa-
molotami, wykonato w ciggu b. r. 48 lotéw, przelatujac
23.400 kim. w 256 godz. i przewozac 32.000 gotebi, ktére
do swych 'miejsc przeznaczenia przybywaty w jaknajlep-
szym stanie zdrowotnym.

CZECHOSEOWACJA. CzesKi reKord
SZybKos$ci. Podczas konkursow lotniczych w Pradze
w dniu 7 wrze$nia pilot Novak osiggnat na samolocie
Aero 18 B, silnik Walter 300 MK, szybko$¢ 263 kim. na
godz., zdobywajac w ten spos6b czeski rekord szybkosci.

FRANCJIA. Trzy reKordy na heli-
Kopterze. Oemichen ustanowit 14 wrzesnia 3 rekor-
dy dla tego rodzaju aparatéw, wznidstszy sie na 1 metr
od ziemi z obcigzeniem 100, 150 i 200 klg. i otrzymat
wyznaczong przez podsekretarjat lotnictwa nagrode 40
tys. fr.

HOLANDJA. Raid Amsterdam Ba-
tawja. Lotnicy portugalscy Van Weerden Poelmar., Van
der Hoop i Van der Brocke przedsiewzieli lot z Am-
sterdamu do Batawji na jednoptacie Fokker VII.

NIEMCY. Nowe silniKi lotnicze. Za-
ktady Mark, produkujace samoloty sportowe, przystapity
do fabrykacji silnikéw lotniczych, ktére buduja w 3 od-
mianach. Pierwszy z nich przeznaczony jest dla ptatow-
cow sportowych, lub matych pasazerskich jednoosobo-
wych, drugi o sile 55 MK. i 5 cylindrach dla samolotow
szkolnych i dwumiejscowych pasazerskich, wreszcie trze-



ci o sile 120 MK. i 9 cylindrach dla wiekszych ptatow-
cow pasazerskich.

NORWEGJA. Amudsen prébuje zno-
wu lotu do bieguna. Amudsen, ktéry przedsie-
brat juz 2 razy lot do bieguna pdinocnego, nieznieche-
cony poprzedniemi niepowodzeniami, ma wyruszy¢ na wio-
sne 2 samolotami do bieguna. Samoloty wyruszg ze
Szpicbergu, pilotowane przez znanych lotnikéw Larsena
i Dietrihsona.

ROSJA. Powstanie prywatnej szKoty
lotniczej. W Rostowie Jnad Donem powstata za spra-
wa tow. przjaciot rosyjskiej floty powietrznej [prywatna
szkota lotnicza na samolotach Junkersa-

ROSJA. Z dziatanosci tow. ,,De-
ruluft.” Linja Krélewiec — Moskwa tow. ,,Deruluft®
ogtosita jnastepujace sprawozdanie: W [sierpniu odbyto
52 loty, przebyto 62.400 kim., przewieziono 113 pasazeréw,
565 klg. poczty i 6243 klg. towar6w; we wrze$niu za$
odpowiednio 51 lotéw, 61,000 kim., 118 os6b, 430 Kklg.
poczty i 5470 klg. towardéw.

WEOCHY. Dwa nowe typy samolo-
tdwv._Zaktady Savoya wypuscity 2 nowe typy samolotow,
jeden dwuptat metalowy, jednoosobowy, poscigowy, drugi
jednoptat, dwumotorowy.

(Ikerl

Samolot De Havilland DH 50 z silnikiem Siddeley Puma 240 MK, na ktérym szef angielskiego lotnictwa cywilnego
sir Brancker odbyt podréz z Anglji do Indji, o czem wzmiankowali$my juz na str. 1.

Postepy lotnictwa. Departament marynarki
Stanéw Zjednoczonych zaméwit w zaktadach lotniczyczych
.Beniong Airoraft Corporation* w Seattle, w stanie
Washington, samolot, ktéry bedzie mégt przeleci¢ jednym
ciggiem 2,500 mil ang. 4,000 kilom., z szybkos$cig stu
mil ang. na godzine.

Pierwszy lot tego nowego aeroplanu dokonany
bedzie z amerykanskiego wybrzeza oceanu Spokojnego
do wysp Hawajskich, a jezeli sie powiedzie, to rozstrzy-
gnie sprawe obrony wybrzezy Stanéw Zjednoczonych na
wielkiej odlegtosci.

NajwieKszy aeroplan. Jak donoszg dzien-
niki londynskie, na lotnisku Croydon pod Londynem
odbywaja sie préby najwiekszego, zbudowanego dotych-
czas platowca. Posiada on 1500 konny silnik, wygodne
fotele dla 24 podréznych oraz salon z bufetem.

Kilka takich samolotéw ma petni¢ stuzbe lotnicza
miedzy Paryzem a Londynem.

PODZIEKO WANIE

Zarzad Gtéwny P.L.Z. M. sktada niniej-
szem gorgce podziekowanie tym, ktorzy swym
bezinteresownym wudziatem przyczynili sie do
uswietnienia koncertu, zorganizowanego w dniu
4 b. m. na cele Zwigzku, a mianowicie WWPP.i
Helenie Zboinskiej-Puszkéwskiej, Marji Waso-
wskiej-Riidiger, Helenie Zahorskiej-Puuly, Ma-
ryli brodzic-Zacharkiewiczéwnej, Jozefowi Sli-
wickiemu, J. Rybczynskiemu, J. Dobrzynskiemu
oraz pp. Szenkom za pomoc przy organizacji.



ROZNE

Z L. O.P. P

W dniu 20 z. m. zostaty wybrane nowe witadze
Komitetu Wojewddzkiego.

Do Rady Nadzorczej wybrano pp: sen. Bojano-
wskiego, staroste Boxe, czt. W-tu Powiatowego w Gréjcu,
Czekanowskiego, posta Czerniewskiego, gen. Konarze-
wskiego, postanke Kosmowsjcg, red. Miklaszewskiego,
pos. Niedziatkowskiego, pos. Slezinskiego, wojewode Sot-
tana, pos. Staniszkisa i red. Wakara.

Do Zarzadu weszli pp.: Vice-wojewoda Warszawski,
Beczkowicz — prezes; Starosta Warszawski, Okulicz
i Komendant Okr. I P. P.,, Tomanowski — wiceprezesi!
dotychcasowy Sekretarz Kom. Sto}.-Woj. L. O. P. P.,, Ma-
jewski—sekretarz; dyr. Banku Ziemianskiego, Sutowski—
skarbnik oraz pp.: pos. Anusz, ptk. Buckiewicz, pos. Do-
browolski, nacz. Godlewski, pos. ks. dr. Nowakowski, dr.
Sleszyniski i dr. Wybranowski—jako cztonkowie, wreszcie
pp.: Wizytator Gadomski, starosta Hotyriski, radca woj.
Kowalczewski, p. o. prezydenta m. Zyrardowa, Otpiriski,
star. Ortowski i zast. nacz. Wydz. Samorzgdowego Wojew.
Warsz., Zbikowski — jako zastepcy.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.: adw. Giebockie-
go, sen. Gruetzmachera i nacz. Przybyszewskiego. Na
zastepcow pp.: chor. W. P. Leszczynskiego i Dyr. Polsko-
Francuskiej lzby Handlowej, Ortowskiego.

Delegatami na Walne Zebranie L. O. P. P. wybrani
zostali pp.: woj. Sottan i Majewski.

Réwniez w tym czasie wybrano witadze Komitetu
Stotecznego L. O.P. P., ktoéry ukonstytuowal sie jak na-
stepuje:

MOj pierwszy lot.

Oto ziscito sie marzenie dtugich dni: mia-
tem leciec. Byt to pigtek — dzien postu
i umartwienia. Deszcz lat od samego rana. Ba-
tem sie, iz lot zostanie odwotany, juz zaczyna-
tem przeklina¢, ze urodzitem sie w pechowy
dzien, ale Pan Bdg byl mitosierny. Deszcz prze-
stat. O 3-ej min. 45 bytem na lotnisku.

Czas byto rusza¢. Wybratem miejsce koto
pilota.

Zapchali mi watg uszy, wdziali kask i ptaszcz
gumowy, jakie$ worki na nogi i kazali mi z tem
wszystkiem ,,wlazi¢ na siedzenie®.

Usiadtem. Zapieli mie w jakie$ szelki, pasy,
paski i rzemyczki, odrutowali niemal, Zze nie mo-
gtem sie ruszy¢. Przedemng na desce zegary, ze-
garki, raczki, kraniki, korbki i inne madre i prze-
razajgce przedmioty.

Siadt pilot, zakrecit korbke, przycisnat gu-
zik, za co$ pociggnat, co$ usungl, zawarczato,
zakotysato sie, zasSwistato: ruszyliSmy.

Aparat szalonym pedem mknat po zielo-
nym polu lotniska, poddajgc sie elastycznie w re-
sorach, pochylit sie ku przodowi i nagle—ziemia
poczeta gwattownie umyka¢ w dot.

Prezydjum: Prezes—Falkiewicz Franciszek, Se-
dzia Sadu Najwyzszego. Vice-prezesi Moldenhawer J6zef,
zastepca Komisarza Rzadu m. st. Warszawy i Fuks
Ludwik, inz., v. Dyrektor Tramwajow Miejskich oraz
skarbnik Benzef Stefan, Prezes Zarzadu Banku dla Han-
dlu i Przemystu w W-wie.

Cztonkowie: Witoszyriski Czestaw, profesor
Politechniki .Warszawskiej; Florjanowski Stanistaw,
v.. prezes Komitetu L.O.P.P. urzednikéw panstwowych;
ks. Kaczynski Zygmunt, poset; Wieckowski Stefan, prezes
Komitetu L.O.P.P. urzednikéw panstwowych; Zawadzki
Grzegorz, kurator Warszawskiego Okregu Szkolnego;
Czerniawski Jerzy, kpt. W. P. i Paszkowska Anna, se-
kretarka generalna Polskiego Czerwonego Krzyza.

Zastepcy: Rayski Ludomir, ptk. W. P.; Ostro-
wski Wactaw, dyrektor Polsko-Francuskiej Izby Handlo-
wej; Dobrowolski Antoni, prezes Kota Nr. 1 L. O. P. P.
przy P.K.O.; Garczynski Tadeusz, v. prezes zarzadu gt6-
wnego L. O. P. P.; Wernik Bolestaw, kierownik ruchu
Tramwajéw Miejskich i Hofman Karol, publicysta.

Komisja Rewizyjna.

Cztonkowie: Wiezel Maksymiljan, dyrektor
Banku Handlowego w Warszawie; Borowski Feliks, inz.,
prezes Kota L.O.P.P. przy Najwyzszej lzbie Kontr. Pan-
stwa; Kozieradzki Henryk, dyrektor Hotelu ,,Polonja“.

Zastepcy: Kuksz Stanistaw, inz., radny m. st.
Warszawy i Wernik Bolestaw, kierownik ruchu Tramwa-
jow Miejskich.

Lece!

Podemng jakie$ studnie, jakie$ rowy, kory-
tarze pociete, pokrecone, czarne, szare, zielone,
taciaste — toz Warszawa.

O! jakze nedzng wydaje sie ziemia, a czto-
wiek tu, oderwany od niej, zamieniony jakby
w ducha tylko — poteznym.

Wista I$nigcg wstega przewija sie w dole,
btyszczy barwami storica i niknie z jednej i dru-
giej strony w obszarach gdzie wzrok nie siega.

W ije sie pod nami waska, czarna niteczka,
gdzieniegdzie prosta, to zndéw pokrecona, a po
niej korowo6d mrowek jaki$ sie posuwa. Pierw-
sza, jak chorgzy, niesie puch biaty, czy kawa-
tek waty. — Alez to pociagg!

Spogladam na zegarek — p6t do 5-ej.

To kurjer Miawa — Howo — Gdansk.
Co za szybko$é! Wiec 70 kim. na godzine wi-
dziane z wysokosci 400 mtr. tak wyglada?

I naszej szybkosci tez nie wida¢ i nie czué
cho¢ licznik wyraznie wskazuje 130 kim./g.

Naprzeciw nas szybko z wiatrem mknie
ogromny czarny wat. To chmura. Wciskamy sie
pod sam jej zrgh, otrzymujemy silne uderzenie
z gory, chwiejemy sie i nic.

Znéw stonce S$wieci, motor warczy jak
opetany, warczy ciegle.....



Rada Nadzorcza.

Jankowski Mieczystaw, v. prezydent m. st. Warsza-
wy; Brzezinski Czestaw, v. prezes Rady Miejskiej;
[armutowicz Jan, Komisarz Rzgdu m. st. Warszawy; Bo-
rzecki Marjan, gtéwny Komendant Policji Panstwowej;
gen. Suszynski Stefan, komendant miasta Warsznwy;
Grodzki Stanistaw, prezes Automobilklubu Polski; Debi-
cki Zdzistaw, prezes Syndykatu Dziennikarzy Warsza-
wskich; Supinski Leon, prezes Sadu Apelacyjnego w War-
szawie; Herse Bugustcw, prezes Stowarzyszenia Kupcéw
Polskich; Chmielewski Zygmunt, dyrektor Centr. Kasy
Spot. Roln.-Handl.; Swierczewski Czestaw, inz , naczelny
dyrektor Zakladéw Gazowych; Szereszowski Rafal, se-
nator.

Kursy modelarstwa lotniczego. Komi-
tet stoteczny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, orga-
nizuje przy swojej modelarni lotniczej kursy modelarstwa
dla miodziezy, a mianowicie kurs dla instruktoréw oraz
dla amatorow

Na pierwszy kurs przyjmowani beda kandydaci,
posiadajacy juz pewng praktyke w tej dziedzinie, a pra-
gnacy uzupetni¢ swe wyszkolenie. Od kandydatow na
drugi kurs nie sg wymagane zadne specjalne kwalifikacje.

Wyktady odbywaé sie bedg w godzinach popotu-
dniowych w szkole rzemieS$lniczej im. Konarskiego (Le-
szno 72), ktérej dyrekcja oddata do dyspozycji mo-
delarni odpowiednie pracownie i sale wyktadowe.

Zapisy przyjmowane sa codzjennie w dnie po-
wszednie w godzinach od 9-ej do 11-ej zrana w komi-
tecie stotecznym L. O. P. P. (Senatorska 14 tel. 132-14).

Informacji mozna zasiggna¢ w Redakcji ,,Mt. Lotni-
ka” w $rody i soboty od 4 do 5-ej w.

BiblioteKa 1 p. lotn. D. Komitet Stote-
czno-wojewo6dzki L. O. P. P. ofiarowat 1-mu putkowi lo-
tniczemu, stacjonowanemu w Warszawie 5000 2zt na
biblioteke.

Fakt ten nalezy powita¢é z uznaniem, $wiadczy
on dobitnie o celowej dziatalnosci L. O. P. P.

To znéw naprzeciw nas pedzi olbrzymi
zwat czarnej nocy. U dotu smugi, jak siegnaé
okiem, uderzajg o ziemie, rozbryzgujg sie... to
wielka chmura deszczowa. Wida¢ grozna, bo na-
tezony wzrok pilota bada ja do gtebi.

Uciekamy w bok. ale goni nas, otacza skrzy;
diem, pochtania. Deszcz. Drobne kropelki ni-
kng po obiciu skérzanem bokéw, po blasze
skrzydta, mkng, ale nie imajg sie aparatu, zosta-
je on suchy. Czasem kropla zbigkana, pedzo-
na wirem $migta, uderzy jak ostra szpilka w twarz
a zresztg deszcz tylko widac.

Mineto. Pod nami pomorskie jeziora.

Spoglgdam na barometr — 500 mtr., a dno
widaé, jak na dioni, kazdg roslinke, kazdy ka-
myk, ryby niemal. Wszystko drobne, filigrano-
we, dziecinne. Tu domek, tam fabryczka ze
$miesznie dymigcym kominkiem.

Zaczyna jednak robi¢ sie nudno. Motor
huczy zaciekle, skrzydta, kolyszg sie zwolna,
monotonnie, to w jedng, to w drugg strone...

W dali z lgdu zda sie jaka$ gora wyrasta,
szara, olbrzymia, niezmierzona. Mkniemy ku niej,
zblizamy sie, ona ro$nie, rosnie coraz wyrazniej,
zatamuje sie, opada, lad wystepuje ponad nig,
a na ladzie wyrasta jakowe$ miasto...

SeKcja mechanikoéw lotniczych Z.L.P
Z inicjatywy Zwiagzku lotnikow polskich powstata nowa
organizacja lotnicza pod nazwa sekcja mechanikéw lo-
tniczych przy Z. L. P.

Cztonkami sekcji mogag by¢ mechanicy, ktérzy
ukonczyli szkote mechanikéw lotniczych wzglednie pra-
cowali conajmniej dwa lata, jako tacy w lotnictwie.

W skiad zarzadu weszli; prezes—p. Wawrzyniak,
prezes Z. L. P.; wiceprezes p. Effenberg; sekretarze; pp.
Waraczewski i Krzyzaniak, skarbnik p. Lehman. W skad
Rady Nadzorczej: jako prezes dr. pilot Dalski i pp. Cie-
sielski i Wtodarczak.

Adres tymczasowy; sekcja mechanikéw lotniczych
przy Zwiagzku lotnikow polskich Poznan, Sieroca Nr. 2.

Drugi polsKi Konkurs szybowcowv.
Wiosng 1925 roku urzadza Zwigzek lotnikéw polskich
drugi polski konkurs szybowcéw, potgczony z konkursem
szybowcéw z silnikiem pomocniczym.

Komisja w sktadzie pp. inz. Bohatyreffa, inz. Mo-
krzyckiego i kpt. pilota Jacha opracowuje warunki kon-
kursu i regulamin, ktéry w najblizszym czasie bedzie
opublikowany w ,,Lotniku”.

Zgtoszenia uczestnikéw i samolotéw nalezy skie-
rowa¢ do komisji technicznej Zwiazku lotnikéw pol-
skich w Poznaniu, Sieroca 2, z podaniem szematycznych
rysunkéw, opisu miejsca statego pobytu szybowca, oraz
adresu pilota. Liste uczestnikow zamknie sie d. 1 marca
1925 roku.

Budowa lotnisKa w todzi. W koncu
ubiegtego miesigca zostat podpisany przez przedsta-
wicieli t6dzkiego Kota L. O. P. P. kontrakt kupna 45-cio
morgowego placu na lotnisko w todzi.

Plac ten znajduje sie miedy szosg Pabjanicka
a kolejkg Kaliskg, w $wietnem potozeniu, odpowiada-
jacym w zupetno$ci warunkom nowoczesnych lotnisk
zagranicg. Prace nad budowag hangaréw rozpoczete beda
na poczatku przysztego roku tak, ze juz w lecie lotnisko
t6dzkie oddane bedzie do uzytku.

Morze..., Gdansk!...

Nie widze, bo zastania mi lewe skrzydto
i glowa pilota. Skrecamy. Majestatycznie wznosi
szczyt wiezy Marien-Kirche. Wista, Port.

Wszystko pokres$lone, pociete na prosto-
katy, kwadraty, trojkaty... zostaje za nami, a pod
nami morze tylko, olbrzymie, obramowane wa-
skim tukiem Helu.

Aparat potozyt sie gwaltownie na lewym
boku, zachwiat, zakotysat, uciekt. Ziemia z btys-
kawiczng szybkoscig zbliza sie ku nam, ros$nie,
wyraznieje, biec zda sie na spotkanie. Mato
miejsca, nie trafimy, zawadzimy o jaki dach
lub ptot.

Nie, jeden ruch, jedno mgnienie i kota apa-
ratu uderzyty z sitg o ziemie lotniska we Wrzesz-
czu. PodskoczyliSmy, jeszcze uderzenie, znowu
warkot, mkniemy orzac ptozg ogonowg po zie-
mi i... ucichto wszystko.

Jak dziwnie. Cisza jaka$ niesamowita, dzwo-
nigca w przyzwyczajonych do dwu i po6tgodzin-
nego warkotu uszach, gtos ludzki taki dziwny,
cichy... znéw ziemia.

Witodzimierz Lech.



Z SEKCJI LOTNICZEJ KOLR MECH.
STCIDENTOW POL. WHRSZfIWSKIEJ
WALNE ZEBRANIE

W pierwszych dniach listopada b. r. w gmachu
Politechniki odbyto sie walne zebranie cztonkéw Sekcji
Lotniczej K. M. studentéw Politechniki Warszawskiej.

Zebranie zaszczycili swa obecnoscig profesorowie
Taylor i Witoszynski.

W obszernem sprawozdaniu prezes dotychczaso-
wego zarzadu, kol. A. Karpinski, zobrazowat wyniki ca-
torocznej pracy, podkres$lajac wyraznie, ze przy ich oce-
nie musimy wzigé pod uwage niesprzyjajace warunki zy-
cia studentow—cztonkéw Sekcji. Pomimo to, dziatalnos$é
Sekcji nie ograniczata sie do pracy jedynie teoretycznej,
naukowej, ale objeta aktualng dziedzine lotnictwa —
lotnictwo szybowe.

Uprzytamniajgc sobie dziatalno$¢ poszczeg6lnych
dziatéw Sekcji, scharakteryzowana W dalszym ciggu przez
kol. Karpinskiego, musimy na pierwszym planie posta-
wi¢ budowe szybowcoéw i wyniki osiggniete na nich, po-
siadanie bowiem skonstruowanych wiasnemi sitami apa-
ratbw daje pole do zastosowania i sprawdzania teore-
tycznych wiadomosci, nawigzuje kontakt z lotaictwem,
pobudza do czynu, wreszcie stawia Sekcje w rzedzie
realnych jednostek w lotnictwie.

Szybowiec ,, Akar” konstrukcji A. Karpinskiego,
o charakterystycznych danych: rozpietos¢ 9,3 m., pow.
nos$na 12,5 m2, ciezar wh 80 kg., obcigzenie na m2— 11,2
kg., uzyskat na konkursie szybowc6éw na Czarnej Gorze—
druga nagrode za najdtuzszy lot 3'06” a w kilka mie-
siecy po6zniej, na Babiej Goérze, pilotowany przez A. Kar-
pinskiego, bije swoj wiasny rekord, utrzymujac sie w po-
wietrzu 4’05”. Pozatem wyprawa na Babig Gore, zorga-
nizowana przez Sekcje przy pomocy L.O.P.P., przyniosta
powazne wyniki naukowe w postaci badan analogicznych,
prowadzonych z wielkg starannos$cig w przeciggu Kilku
tygodni na wysokos$ci 1700 m.

Sam ,,Akar“ zostal uszkodzony, lecz w tym czasie
Sekcja przystgpita juz do budowy nowego szybowca
konstrukcji kol. J. Drzewieckeego, za$ kolega Putawski,
cztonek Sekcji, do budowy szybowca witasnego pomystu.
Doswiadczenie uzyskane na Babiej GoOrze, zostanie zu-
zytkowane z temi szybowcami przy probach, ktore
majg sie odby¢ wciggu nadchodzacej zimy na terenie
Karpat.

Zainicjowany przez kolege Hubego, a prowadzony
nastepnie przez kol. Wedrychowskiego kurs obstugi sil-
nikéow lotniczych obejmowat szereg wyktadéw teorety-
cznych, badanie silnika w ruchu, oraz montowanie Kkilku
typéw silnikow.

Zebran naukowych odbyto sie 14, na ktérych sze-
reg kolegobw wygtosito swe referaty, przewaznie na te-
mat zagadnien aktualnych lotnictwa i kwestji zwigzanej
z dziatalnosci Sekcji.

Bibljoteka Sekcji Lotniczej powiekszyta sie w cig-
gu ostatniego roku o kilkadziesigt toméw i liczy obecnie
111 dziet fachowych. Najwiekszg jednak poczytnoscia
cieszyty sie czasopisma fachowe, ktérych Sekcja prenu-
meruje 10, w tem 2 niemieckie i 4 francuskie.

Pozatem nalezy podkres$li¢ czynny udziat Sekcji
w organizowaniu Tygodnia Lotniczego, oraz uzyskanie
od Aerolloydu prawa na bezptatne loty dla swych
cztonkow.

Zarzadowi kol. Karpinskiego zebrani wyrazili swe
uznanie przez aklamacje.

Po odczytaniu szczegétowych sprawozdan z posz-
czeg6lnych dziatéw i sprawozdania Komisji rewizyjnej
udzielono ustepujgcemu zarzadowi absolutorjum, poczem
zebranie przystgpito do wyboru nowych wiadz na rok
akad. 1924/5.

Przyjeto en bloc kandydatury wysunigete przez
ustepujacy zarzad. Prezesem zostat kol. J. Wedrychowski,
v-prezesem kol. J. Drzewiecki, kierownikiem naukowym
kol. A. Rodziewicz, Kkierownikiem technicznym kol.
M. Wodziariski, sekretarzem kol. T. Nowacki, skarbnikiem

Redaktor-wydawca odpowiedzialny: W. Woyna.

kol. Prauss. W sktad komisji rewizyjnej weszli kol. kol.:
A Karpinski, J. Roszkowski, Z. Putawski. Na opiekunéw
wybrano ponownie profesoréw Witoszynskiego i Taylora.

Kolega Wedrychowski, obejmujac przewodnictwo
zebrania, naszkicowal program dalszego rozwoju Sekcji.
Obejmuje on intensywng prace, tak w dziale naukowym,
jak i technicznym, rozszerzajac ten ostatni przez za-
poczatkowanie kursu szkolenia na pilotow i budowe
2 aparatow szkolnych z 45-cio konnemi silnikami ,,An-
zani“, ofiarowanemi Sekcji przez wiadze wojskowe. Majag
by¢ prowadzone prace w laboratorjum aerodynamicznem
i kurs projektowania ptatowcow.

Ozywiong dyskusje wywotat wniosek kol. Putaw-
skiego domagajacy sie utworzenia przy Sekcji biura
techniczno-kreslarskiego dla opracowywania projektow.
Przeciw wnioskowi przemawiato obcigzenie kolegéw,
studjujgcych na Politechnice, zajeciami, uniemozliwiajg-
cemi systematyczng prace w takiem biurze; z drugiej
strony dotychcasowy sposéb dobierania sobie wspétpra-
cownikéw z posréd znajomych okazat sie wystarczajacym,
wniosek wiec upadt Drugi wniosek kol. Putawskiego,
aby dla zachowania ciggtosci pracy uznawano absolwentéw
Politechniki, pracujacych w lotnictwie, za cztonkéw Sekcji,
zostat przyjety. W konicu uchwalono podwyzszy¢é wpiso-
we do 1 zt i sktadke miesieczng do 50 gr.

Po dyskusji utworzono Komisje techniczng, ktérej
zadaniem bedzie krytyka i zatwierdzanie projektow.

Z. T

Z Zarzadu.. Nowy zarzad S. L. na odbytem
zebraniu wybral na stanowisko bibljotekarza — kol.
Kosewskiego, na stan. referenta prasowego — kol. Z. Tro-
niewskiego.

SilniKi dla S. L. Dwa 45-cio konne silniki
»~Amani“ zostaty przyjete od wiadz wojskowych przez
kierownika technicznego Sekcji, M. Wodziariskiego.

S.L.aP. L. Z M. Chcac uprzystepni¢ zdoby-
wanie lotniczej wiedzy technicznej szerszemu og6towi
miodziezy, Sekcja Lotnicza zaprasza na swe naukowe ze-
brania, odbywajace sie stale w soboty o godz. 18-ei,
w aud. 11 Politechniki, cztonkéw P.L Z M.

Sprostowanie. W numerze poprzednim mylnie
podano nazwisko referenta prasowego Sekcji Lotniczej
K. M. Miast Fromanski winno by¢ Zygmunt Troniewski.

BIULETYN P. L. Z M

Z KOLR AKADEMICKIEGO.

W dniu 27 z m. w aud 1 roku S.G.G.W. odbyto
sie pod przewodnictwem kol. Wagnera zebranie organi-
zacyjne Kota Akademickiego przy P. L. Z. M.

Narazie wybrano zarzad tymczasowy, w skiad kto-
rego weszta kol. Niemyska (W. S. H). kol. Daszewski
(S. G. G. W.) i delegat Zarzadu Gt P. L. Z M, kol.
Tarnowski (P. W.), ktéry ma sie zajgé propagandag Kota
na wszystkich wyzszych uczelniach i zwota¢ w potowie
stycznia zebranie walne.

Z SEKCJI DOCHODOW NIESTALYCH.

W dniu 4 b. m. odbyt sie pod protektoratem gen.
Zagorskiego w sali Konserwatorium koncert na rzecz
Zwiazku, w ktérym udziat zaofiarowaly najwybitniejsze
sity artystyczne.

KOLO PRZY GIMN. WYRZYKOWSKIEGO.
Na terenie gimn. Wyrzykowskiego zatozono nowe
Koto, ktorego delegatem do Zarzadu jest p.C. Fickowski.

BiblioteKa. Bibliotekarz, p. J. Hoffman, zawia-
damia, iz biblioteka otwarta bedzie od nowego roku
w gimnazjum W-go Kulwiecia, plac Trzech Krzyzy 8.

OD REDHKCII. Od dn. 1 b. m. sprawy zwigzane ze strong
administracyjng naszego pisma zatatwia p. WactawSobol (W.S.H.).

Druk. Akademicka w Warszawie, tel. 510-08



