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Vorwort.

Diese Studie beabsichtigt, alle fir die Kriegfihrung wich-
tigeren Verkehrs- etc. Mittel in ihrer militarischen Bedeutung und
Anwendung UNter Hinweis auf die Kriegsgeschichte zu skizziren.

Technisches ISt nUr da in die Betrachtung eingeflochten
worden, wo seine Heranziehung fiir das Verstndniss erforderlich
schien, oder wo es sich um weniger bekannte Einrichtungen handelte.

Ein kleings Literatur-verzeichniss glEbt dem Leser GElegen'
heit, einige der brauchbarsten Quellen kennen zu leren, um sich
Uber Einzelheiten ausfihrlicher und néher zu unterrichten.

Berlin NW., im Sommer 1896.

Der Verfasser.
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Einleitung.

Die Kriegskunst, obwohl auf ewigen Grundgesetzen sich aufbauend,
ist in ihren Ausseren Erscheinungsformen steten Wandlungen unterworfen.

Als mit kraftigeren Ausdrucksmitteln fortgesetzte Politik ist der Krieg
nichts weiter als eine eigenthiimliche, nicht gerade besonders hofliche Art
des Verkehrs. Er folgt daher — ohne dass die auf der unverénderlichen
Natur des Menschen beruhenden geistigen und moralischen Kréfte an Be-
deutung fir ihn je verlieren — auch dessen dauerndem Wechsel unter-
liegenden Entwickelungen und Konstellationen oder sucht seine Gesetze
sich und den gegen den Frieden verénderten Rechtsverhdltnissen unter-
thanig zu machen.

Wie die eigenartigen heutigen Verkehrseinrichtungen, diese tiichtigen
Kinder einer mdchtigen Technik und rastlosen Gewerbetleisses, dem Handel
und friedlichen Wandel neue Bahnen gewiesen, wie sie die Organisation
aller staatlichen, wirthschaftlichen und sozialen Einrichtungen umgestaltet
und die Beziehungen der Volker zu einander gedndert haben, so be-
einflussen sie auch wesentlich den Krieg und fiihren ihm neue Macht-
mittel zu. Das mit durch sie gehobene Nationalbewusstsein forderte die
allgemeine Wehrpflicht zu Tage; durch sie wird das Dasein der heutigen
Massenheere ermdglicht, ihre Schlagfertigkeit gewahrleistet. Sie iberwinden
Zeit und Raum, Hindernisse aller Art wie Klima und Jahreszeit, natiir-
liche und kinstliche Abschnitte, welche in dem Kalkil jedes Fihrers eine
s0 wichtige Rolle spielen, und G6ffnen so bisher verschlossene Gebiete der
Kriegsfihrung.

Die Entschlisse dirfen kihner, der Gebrauch aller Kréfte bei der
Durchfihrung energischer werden, vieles Ungewisse und Unsichere schwindet
vor dem heller sehenden Auge des Feldherrn. Andererseits bringt nament-
lich die Abkirzung der Entfernungen, die fast ddmonische Schnelligkeit,
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mit welcher sich die Ereignisse vollziehen, neue, unvorhergesehene und plotz-
liche Momente in die Erwdgungen und Handlungen hinein, welche zu
verstandiger Vorsicht und Voraussicht, zu scharfsinniger Ueberlegung und
berechnender Ausnutzung aller Vortheile mehr als friher mahnen. Denn
bei den schwer lenkbaren Heeren sind Fehler kaum wieder gut zu machen.
Freilich, nie darf der Feldherr sich die Gunst der Umstinde entschlipfen
lassen. Rechtzeitige Aufklarung und ein gut geordnetes Nachriehten-
und Beobachtungswesen gewinnen also eine erhdhte Bedeutung, ebenso
die straffste Organisation des Etappen- und des Verkehrswesens.

Auch die Humanitat, eine nicht zu verkennende Anforderung unserer
heutigen Kultur, wird trotz der Ricksichtslosigkeit im Gebrauche der Ge-
walt durch die Verkehrseinrichtungen gef6rdert, sowohl durch Herbeifiihrung
rascher Entscheidungen als leichterer Inanspruchnahme aller HUIfsmittel
des rothen Kreuzes.

In der Hand des Fiihrers wie des geringsten Soldaten sind also die
Verkehrsmittel Kriegswerkzeuge von nie geahnter Wirkung geworden. Die
Kriegs-Technik’ in deren Gebiet sie gehdren, driickt damit ihren Stempel
ebenso auf die Operations-Entwirfe des Feldherrn, wie sie die Entschliisse
und das Verhalten des einfachsten Meldereiters bei Ausfihrung seines Auf-
trages beeinflusst.

Bei solcher militdrischen Bedeutung unserer Hulfsmittel fir
Verkehrs-, Nachrichten- und Beobachtungsdienst lohnt es sich wohl, sie
eingehender zu betrachten. Die wichtigsten Ergebnisse, die dem Verfasser
sein unter solchen Gesichtspunkten unternommenes Studium derselben ein-

gebracht, bietet er nachstehend in zwangloser Folge einem grosseren
Kreise von Kameraden dar.



| Militar-Eisenbahnwesen.

Die Eisenbahnen sind dasjenige Verkehrsmittel, welches seit den
Tagen Napoleon’s den gréssten Umschwung in der Kriegsfiihrung her-
beigefhrt liat. Zwar haben auch sie an den auf rein geistigen Elementen
und der Eigenart des Menschen aufgebauten grossen allgemeinen Grund-
sétzen der Kriegskunst, die ehern und unwandelbar wie Naturgesetze sind,
nichts &ndern konnen. Aber sie haben durch Steigerung der Bedeutung
der materiell-technischen Seite dieser Kunst den Charakter unserer Wehr-
verfassungen und die Kombinations- und Ausfiihrungsweisen der Heeres-
leitung wesentlich beeinflusst.

Denn nur durch dieses gewaltige Befdrderungsmittel wurde es még-
lich, den Forderungen unserer heutigen Nationalkriege zu entsprechen und
ganze bewaffnete VGlker aufzubieten, zu bewegen, zu lenken und zu unter-
halten. In Verbindung mit dem Telegraphen haben die Eisenbahnen auch
mittelbar das Anwachsen der Massenheere heginstigt, die Bedeutung der
absoluten Zahl gehoben und ihr zuweilen auf Kosten der Gite der Armeen
Vorschub geleistet.  Freilich wird dadurch nur die Macht des mora-
lischen Elements gesteigert, indem es kinftig oft allein den ungleichen
Werth der Heere herbeifihren, also dem einen Gegner dann von Hause
aus die Ueberlegenheit verschaffen wird.

So ist die Eisenbahn, dieses méchtige Kulturmittel, auch eine gewaltige
Kriegswaffe geworden. Man kann sagen, die volle Durchfihrung der all-
gemeinen Wehrpflicht, die Schopfung des Volks in Waffen, ist recht
eigentlich erst durch die Eisenbahnen, durch die Lokomotive, dieses eiserne
Hausthier des Menschen, das sich den Kultur- und drtlichen Verhéltnissen
aller Breiten so trefflich anzupassen versteht, mdglich geworden. Indem
ferner ein wohlvorbereitetes Eisenbahnnetz mit geordnetem Betriebe die
Aufbietung und Bereitstellung (M obilmachung und Aufmarsch) aller
dieser wehrhaften Kréfte eines Landes an den bedrohten Grenzen in kurzer
Zeit ermdglicht, erleichtert es dadurch die Gberraschende und schnelle
Eréffnung und spater das méchtige Vorw &rtsstreben, den rastlosen
und zielbewussten Verlauf der Operationen bis zum Falle der
grossen Entscheidungen. Es bestimmt dabei vielfach die Richtung der
grossen Schldge, ohne jedoch bei verstdudnissvoller Verwerthung die



schopferischen Ideen des Feldherrn einzuschrénken, oder seine grossen
Ziele zu verdndern. Im Gegentheil, auch hier siegen Geist und Charakter
des Menschen (ber die Materie und ihre eintdnigen schwerfélligen Formen.
In der planméssigen wie den jedesmaligen Lagen sich geschickt anpassenden
Dienstbarmachung dieses wichtigsten Verkehrsmittels der Neuzeit liegt die
Ursache grosser Erfolge. Bei seiner Ausnutzung spielt nicht, wie Jomini
noch meinte, Gott Zufall eine Rolle, sondern die weise, auch mdgliche
Betriebsstorungen vorbedenkende Berechnung.

Mit der Vergrdsserung der Heere erweitern sich die Schauplatze des
Dramas: die Eisenbahnen helfen die réumliche Ausdehnung und die
Hindernisse des Kriegstheaters dberwinden. Sie ermdglichen eine
geordnete Bewegung der Armeen im Grossen und den thunlichst
ununterbrochenen Fluss der Begebenheiten. Sie gestatten un-
ginstige Kriegslagen durch Massenbildung an den entscheidenden
Punkten auszugleichen oder den Vortheil der eigenen Situation
zu erhdohen, wenn unser Netz vollkommener als das des Gegners ist.
Auch beeinflussen sie die bei weit ausgreifenden Einbruchskriegen oft
nitzliche Aufstellung strategischer Reserven, die jetzt an zuriick-
liegenden Eisenbahnknotenpunkten versammelt und zugleich als Feldarmeen
gegen eine plotzlich sich einmischende Macht verwendet werden kénnen.
So hatten wir 1866 in der Landwehr-Division Milbe in Sachsen, 1870 im
VI. Armee Korps in Schlesien solche zuriickgehaltenen Schutzkréfte. In
einem Vertheidigungskriege im eigenen Lande wird es mglich, auf grossen,
gesicherten Eisenbahnstrecken seine Heere abwechselnd von einer Zone
oder Grenze nach der &ndern zu werfen. Am meisten aber haben
die Eisenbahnen den Charakter der ,Basis“, der Grundlage fir den
Aufbau aller Operationen, geéndert. Millionenheere, welche bei freier
Entwickelung Frontbreiten bis 1000 km*) und grosse Tiefen beanspruchen,
wie sie unsere europdischen Lander kaum bieten, h&ufen und dréngen sich
auf engem Raum. Sie konnen nicht mehr auf eine noch so entwickelte
und gesicherte geographische Linie allein angewiesen werden. Grosse
Flachen, das gesammte Land, das eigene wie spéter auch das feindliche,
(bernehmen die Rolle der Basis. Nur kurze Zeit selbst in den aller-
reichsten Gegenden**) vermdchte eine sich bewegende Armee dabei von
den Vorrdthen des Kriegstheaters selbst zu zehren. Ist sie gar zum

*) Unsere Gstliche Grenze ist nur 400 km, unsere westliche gar nur
280 km lang. o

**] Geschweige in drmeren, dinn bevdlkerten Landern und solchen, wo
die Bevélkerung flieht und alles verdirbt, wie dies in Spanien, Portugal, Kuss-
land und in der Tirkei sich ereignet hat.
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Stillstand gezwungen, so wéchst ihre Bedirftigkeit. ES missen die
Lebensmittel ans der Ferne herangeschafft und aus riickwartigen Bezugs-
quellen auch alle sonstigen Bedirfnisse herangefiihrt, alle Abgange ergénzt,
die unnitzen und kranken Stoffe ausgeschieden und weithin nach riickwarts
zerstreut werden. Denn solche Armeen verdndern sehr bald ihre erste
Verfassung und maglichst beweglich gestaltete Ausristung, mit der sie in’s
Feld rickten.

Fiir all’ diese wichtigen und schwierigen Transporte so grosser Lasten,
also zur Benutzung als Verbindungslinien mit der Heimath, ist vor allem
das enge Netz der schnellen, von Wind und W etter unabhéngigen
Eisenbahnen geeignet, die keinerlei Umladen erfordern. So erhalten sie
die Massenheere schlagfertig, Gbertragen ihr Element der Beweglichkeit
wohlthatig auf die Basis, machen auch sie beweglich, ja sind oft die
Basis selbst, und steigern dadurch die Unabh&ngigkeit und Energie
der Kriegsfihrung.

Langs dieser Adern pulsirt dann das gesammte kriegerische Leben.
Méglichst zahlreiche und gute Eisenbahnen hinter sich zu haben, ist ein
ebenso grosser Vortheil fir die Freiheit der Bewegung wie die Gewiss-
heit, beim Vormarsch die Wahl zwischen verschiedenen Operationsrichtungen
zu haben, das Handeln erleichtert. Unter Umstinden wird selbst der
Wechsel, ja der zeitweise Verzicht auf die Verbindung mit der Basis
mdglich, wenn die Verhéltnisse beim Feinde dazu aulfordern oder es ge-
bieten, die eigenen es gestatten sollten, wie dies 1870 am 18. August bei
St. Privat der Fall war, wie es Napoleon so oft that, z. B. bei Marengo
1800, bei Ulm 1805 und 1806 bei Jena, um dem Gegner seine Verbindungen
abzugewinnen. Freilich ist das selbst bei einem sich stark fiihlenden Heere
nur vorbergehend und heute hei der Grdsse und Schwerfalligkeit der
Massen und ihres Trosses nicht ohne ganz bedeutende Schwierigkeiten und
Gefahren, aber doch nur dank der Eisenbahnen Gberhaupt noch
madglich. Ein Sieg offnet dann alle Verbindungen wieder, welche der
Feind inzwischen etwa gesperrt hat. Besser freilich bleibt es stets, beim
Wechsel seiner Operationen die alten Eisenbahnlinien allm &lig aufzugehen
und gleichzeitig neue einzurichten, was durch eine doppelte Basirung,
ahnlich der z. B. Napoleons 1806, natirlich erleichtert wird.

Wenn so die Eisenbahnen auch mittelbar auf die Operationen da-
durch wirken, dass sie ihre Grundlage beweglich gestalten, die Sorge um
leistungsfahige Verbindungslinien erleichtern und grdssere Handelsfreiheit
gewahren, so werden sie doch nur selten selbst zu Operationslinien
werden. Im feindlichen Laude besonders sind sichere Bahnstrecken vor
der Armeefront nicht eben héufig, zu oft fallen die Richtungen der Ope-



rations- und der starren Eisenbahnlinien dabei auseinander. Wo dies aber
zuweilen nicht der Pall, wie z. B. oft bei Kiistenvertheidigungen, fordern
dann solche Operationslinien Schnelligkeit und Ueberraschung, die
Lebenselemente der Offensive, ebenso wie sie die Defensive dadurch starken,
dass sie anfangliche Schwachen ausgleiehen, Verstirkungen und Vor-
I'dthe heranziehen helfen. Ein schnelles Entsenden, Heranziehen oder
Verschieben einzelner Truppenkérper, wie es z. B. 1866 fiir die Truppen
der Generale Bayer, von Falckenstein und von Manteuffel in Betracht kam
oder das Vorschieben der hannoverschen und kurhessischen Truppen nach
Siden war, wie es 1870 mit der Garde-Landwehr- Division von Strassburg
nach Paris, des II. Armee-Korps von Pont & Mousson nach Nauteuil, der
14. Division von dem nordlichen auf den siiddstlichen Kriegsschauplatz
der Pall gewesen, wird auch kiinftig nicht selten sein. Selbst grosse
Heeresmassen werden von einem Kriegsschauplatz nach dem &ndern
auf diese Weise schleunig verschoben werden kdnnen, wie es schon
1866 mit der Osterreichischen Sid-Armee von Italien nach Wien, 1870 mit
Bourbakis Armee von der Loire nach Osten gegeu Beifort geschehen ist.
Auch kann so eine gegenseitige Unterstitzung getrennt operirender
Heerestheile ermdglicht werden nach dem Beispiele etwa der I. Armee
zwischen Rouen und Amiens gegen die franzosische Nord-Armee.

Dennoch bildet das Auseinanderhalten von Operations- und Eisen-
bahnlinien wohl die Regel, was auch insofern ein Vortheil sein kann, als
es dadurch gleichgiltig wird, ob der Peind im Ricken die dann bedeutungs-
lose Operationslinie durchschneidet. Nur wo diese gleichzeitig eine
Verbindungslinie ist, wére dies von Nachtheil.

Denn das muss ganz besonders betont werden, der Ricken der
Armeen ist natirlich durch die leicht zerstorbaren Eisenbahnen mit ihrem
vielseitigen und verwickelten Betriebe gegeniiber der Napoleonischen Zeit
viel empfindlicher geworden. Um so empfindlicher, je kiirzer unter
Umstanden die Basis, je l&nger*) und weniger zahlreich die Verbindungs-
linien sind.

Wir ndhern uns in dieser Hinsicht gewissermassen den Verhéltnissen
zu Ende des 17. und in einem Theile des 18. Jahrhunderts. Wo das Schwer-
gewicht des Kampfes zweier Massenheere vielfach in ihren Verbindungen
liegt, missen grosse Schldge gegen diese Richtung haufiger werden, besonders
um einen ins eigene Land eingedrungenen Peind dadurch zum Rickzug zu
zwingen oder einen geschlagenen zu vernichten. Kavallerie, der Parteigénger-

¥ 1812 betrug die franzésische Verbindungslinie Paris—Moskau 370 MI.
(2800 km) = 140 Tagemdrsche & 20 km, wohl die langste, heute nicht mehr
wahrscheinliche derartige Lebensader.
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und der entfesselte Volkskrieg finden hier ein grosses Feld der Thatigkeit,
das auf den Gang der Hauptoperationen sogar entscheidend einwirken kann.
Den grossen Einfluss, den selbst die nur zeitweise Gebrauchsunfahigkeit einer
Nachschublinie auf den Gang des Krieges haben kann, zeigt z. B. 1870
die Unterbrechung der Bahnlinie Weissenburg—Nancy— Chatilion—Paris
und besonders die Sprengung dreier Briicken Gber die Marne und die Zer-
Storung der beiden Tunnel von Vierzy und Nanteuil. Die Belagerung von
Paris wurde mit dadurch um fast 2 Monate verzdgert. Allein schon die
Entziehung von Betriebsmaterial, wie es 1866 die hannoverschen Bahn-
verwaltungen gegentber dem Manteuffelschen Korps gethan, ist sehr storend.

Dennoch sind diese Uebelstande, an denen der Gegner in &hnlicher
Weise leidet, zu verringern. Eine gute Organisation des Etappenwesens,
Einrichtung eigener Streifkommandos kénnen sehr viel dazu thun, zumal
auf dberlegene Kavallerie liier kaum zu rechnen ist Dazu kommt die
grosse Zahl der Linien unserer heutigen engmaschigen Netze und die hohe
Aushildung des feldméssigen Eisenbahnbaues. Je kirzer ferner die wich-
tigen Verbindungslinien gehalten werden kénnen, je hdufiger eine neue
Zwischenbasis angelegt werden kann, um so grosser wird der Schutz des
Rickens sein. Freilich wird es dazu héufig der Einnahme von Sperrplatzen
oder der fortifikatoriscben Sicherung wichtiger Magazinorte bedirfen.
So entstanden 1870, nachdem zuerst der Rhein die Hauptbasis gewesen,
in Mezidres, Sddan, Thionville, Metz, Strassburg, Breisach, Toul, Verdun,
fir die I. Armee ausserdem in Laon, la Fere, Peroune, fir die franzdsische
Nord-Armee in Lille, Anas, Cambray, Valenciennes und den Nordseehéfen
solche zeitweil igen Basen. Die beste Sicherung liegtaber im Vertrauen
auf die eigene Kraft, in den Erfolgeu, die vorn erzielt werden und die
auch beurtheilen lassen, was man hinten wagen kauu.

Je feiner ein Werkzeug, um so empfindlicher ist es auch, und es
bedarf eben der Hand des Meisters, diesen Uebelstand zu mindern oder zu
beseitigen. Jedenfalls aber treten diese unverkennbaren Nachtheile der
Stariheit und Empfindlichkeit der Bahnlinien gegen die grossen
Vortheile dieser fir Nach- und Rickschub so geeigneten, von unserem
Klima unabhéngigen Verkehrsmittel in den Hintergrund. Man denke auch
an die Schnelligkeit und Freiheit, welche die Eisenbahnen fir die Wahl
des Rickzugs lassen. So z. B. war dies 1866 fir die Osterreichische
Armee, 1870 nach Warth fir die franzosischen Truppen der Fall.  Excen-
trisclie Rickziige sind jetzt viel leichter mdglich, namentlich im eigenen
Lande, wo die alten mit den neuen Verbindungslinien leicht verbunden
werden konnen.

Ermdglichen so die Eisenbahnen den Verkehr auf dem Kriegs-
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Schauplatz, namentlich hinter den Armeen und beim Stillstand der Operationen,
sicher zubeherrschen, besonders da, wosiedurchsweckméssigeBefestigungs-
anlagen in dieser Aufgabe unterstitzt werden, steigern sie dadurch die
Schlagfertigkeit lind Unabhéngigkeit der Armee, erleichtern sie
ferner die Durchfiihrung des Prinzips der relativen Ueberlegenheit,
gestatten sie die Vereinigung getrennter Kolonnen erst auf dem
Schlachtfelde, kurz geben sie grosse politische und strategische
Vortheile, so ist ihr Werth im Gefecht, also in taktischer Beziehung,
ein sehr beschrénkter.

Truppenbeférderungen sind nur in einem gegen Beobachtung und
Unternehmungen aller Art des Feindes vollstindig gesicherten Geldnde
zuldssig.  Andernfalls wirde nicht nur die Geheimhaltung der Absicht
verloren gehen, das Ziel der Fahrt — besonders bei wenigen Linien —
schnell errathen, sondern auch die Truppen auf das Aeusserste gefahrdet
werden. Denn sie sind wéhrend der Fahrt und beim Austeigeu gefechts-
unféhig. Hierzu kommt, dass die durch einen Zug befGrderten Einheiten
(1 Bataillon, 1 Eskadron oder 1 Batterie) keine geniigende Gefechts-
selbststndigkeit besitzen. Ferner gestatten die Eisenbahnen nur Trans-
porte in bestimmten Richtungen, Abweichungen nur au den wenigen
Knotenpunkten. Sie sind noch lange nicht so entwickelt wie das gewghn-
liche Wegenetz, das bei dem schnellen Verlauf der Gefechtshandlung nach
den verschiedenen Richtungen und aus Deckungsricksichten schon nicht
gendgt, sondern vielfach Bewegungen querfeldein erfordert. Eine Benutzung
der Eisenbahnen auf dem Gefechtsfelde erscheint daher wohl ausgeschlossen.
Etwas Anderes wére es, eine im Ricken eines Heeres sich hinziehende Bahn zu
benutzen, um Truppen auf einem Fliigel des Schlachtfeldes schnell zu ver-
sammeln, wie dies Napoleon I1l. z. B. mit 3 Infanterie-Divisionen that,
die er vor der Schlacht von Magenta von Ponte Curone auf dem rechten,
nach Casale auf den linken Fliigel sandte; doch dirfte dies Verfahren
schon sich den strategischen Operationen néhern. Auch bleibt hierbei die
Eigenthmlichkeit der Eisenbahnbeforderung zu beachten, dass sie fir
gréssere Truppenmengen und Lasten aller Art erst auf bestimmte grgssere
Entfernungen, die selbst die unserer zukiinftigen Schlachtfelder von 50 km
und mehr Frontbreite erheblich Gbersteigen, vortheilhaft und zeitsparend
wird. Bei 2-, hdchstens 3tédgiger Dauer eines grossen Kampfes werden
Eisenbahntransporte jedoch selten rechtzeitig eintreffen. Allenfalls kénnten
kleinere Abtheilungen bis zu Divisionsstarke und auf Entfernungen von etwa
2Taé;_em'arschen unter besonderen Verhaltnissen zweckméssig Gebrauch von
der Eisenbahnfahrt machen.

In ihrer Eigenschaft als Strasse fir den Fussm arsch sind Eisen-



bahnen ebenfalls von geringer Bedeutung, besonders fiir berittene Waffen,
denen sie erhebliche Schwierigkeiten bereiten. Letzteres ist natirlich auch
dann der Pall, wo sie quer zur Bewegungsrichtung laufen — dann konnen
sie mit ihren Hohlwegen, Démmen, Einfriedigungen aller Art bedeutende
Bewegungshindernisse werden.

Sehr wichtig ist jedoch die taktische Verwendung der Eisenbahnen
in Pestungs- und Kistenkriege fir Vertheidiger und Angreifer,
Hier haben sie bei der Vertheidigung von Paris sogar unmittelbar in den
Kampf mit ihren fahrbaren gepanzerten Batterien bei Gelegenheit des
Ausfalls von Brie und Ohampigny am 28. und 29. November 1870 erfolg-
reich eingegriffen. EigeneBefestigungssysteme, z.B.das vonMougin, bauen sich
auf eine solche mobile Geschiitzverwendung in den Zwischenrdumen der Ports
auf. Aberschon den in der Armirungszeit jeder Festung und spéter wahrend
der Vertheidigung der vordersten Linien werden Eisenbahnen zum Heran-
schaffen von Truppen, Geschiitzen und Munition, Lebensmitteln und Baustoffen
eine erhebliche Rolle spielen. Auch der Angreifer wird sich der Eisenbahnen
zur Anlage seiner Parks bedienen und von der Lage der Endstationen der Voll-
bahnen oft auch die Wahl der Angriffsfront abhéngig machen mussen.

Ehe wir uns nach dieser allgemeinen Betrachtung der Bedeutung
und des Werthes der Eisenbahnen zu der besonderen Anwendung der
verschiedenen Arten (Lokomotiv- und Pferdebahnen mit normaler und
Schmalspur etc.) wenden, sei noch kurz ihrer geschichtlichen Ent-
wickelung gedacht.

Lange haben sie kdmpfen miissen, ehe sie ihr Birgerrecht sich er-
worben, besonders aber ehe sie unter die Kriegsmittel aufgenommen
wurden.  Sie konnten aber erst dann einen durchgreifenden Einfluss auf
die Kriegsfiihrung gewinnen, als sich in grdsseren LAudergebieten zu-
sammenhangende Eisenbahnnetze bildeten, mit derem weiteren Aushau
ihre militarische Bedeutung sich natirlich dauernd steigern muss.

Welche Wandlungen sind aber auch zu verzeichnen seit jenem 27.
September 1825, als auf Anregung von Pease George Steplienson die erste
Lokomotive auf der 41 km langen Eisenbahnstrecke Stockton—Witton
Park (Darlington) laufen liess! Damals war man, nicht zum wenigsten
bei uns, sehr misstrauisch gegen diese gefdhrliche Erfindung. Man lese
z B., was Treitschke in seiner Deutschen Geschichte im V. Bande dariber
in fesselnder Weise sagt. Besonders auch die hohen Militdrs standen dem
neuen Wesen mindestens recht kihl gegeniber. Nicht nur die ersten
Unvollkommenheiten des Verkehrsmittels selbst, sondern auch die geringe
Ausdehnung und Zusammeuhanglosigkeit, das Pehlen von ausreichenden
Betriebsmitteln, Ans- und Einladestellen u. s. w. hatten zur Folge, dass



die Meinung derjenigen als berechtigt erschien, die einen Fussmarsch als
unter allen Umstdnden schneller zum Ziele fithrend ansahen und sich nur
in seltenen Ausnahmeféllen fir den Transport kleiner Abtheilungen
gewisse Vortheile versprachen. Den Festungen erschienen die Bahnen
nun gar bedrohlich, und in weiten Bogen wurden sie um dieselben, in fir
den Angreifer oft nicht ungiinstiger Weise, herumgefihrt.  Wéhrend im
Anslande der Generpl Lamarque*) an dem ersten gelungenen Versuch
eines Truppentransports (1832 in England eines Infanterie-Regiments von
Liverpool nach Manchester) die Prophezeiung knipfte, der Dampf werde
i der Kriegfihrung wohl eine &hnliche Umwalzung hervorrufen, wie sie
das Schiesspulver bewirkt, war es in Preussen ein Generalstabs-Offizier,
der mit zuerst die grosse militérische Bedeutung der Eisenbahnen erkannte
und spdter in massgebender Stellung durch die geniale Verwerthung der-
selben unsere heutige Art der Kriegfihrung geschaffen. Unser Moltke,
dieser grosse Kriegskiinstler und Kriegstechniker, war es, der 1836 —
nachdem 1835 die erste deutsche Bahn Ndrnberg—Firth eréffnetworden — **)
eine kleine Schrift ,iber die militdrische Benutzung der Eisen-
bahnen" herausgab, welcher 1841 eine ausfihrliche ,Darlequng der
technischen und Verkehrsverhdltn isse der Eisenbahnen nebst
darauf begrindeter Erdrterungiberdiem ilitirischeBenutzung
derselben und iber die zur Erleichterung dieser Benutzung zu-
treffenden Anordnungen* folgte. Letztere Abhandlung fand unter An-
erkennung des Dankenswerthen der Untersuchung die fir jene Zeit be-
merkenswert!)e Besprechung in der Militdr-Literatur-Zeitung: ,es stellt
sich immer mehr heraus, dass man die Eisenbahnen unter Umstdnden zu
militdrischen Zwecken zwar wird brauchen konnen, dass sie aber im Wesent-
lichen auf die Kriegfihrung von nur geringem Einflisse bleiben werden.
Sie sind einmal friedlicher Natur.*

Erst der amerikanische Secessionskrieg, in welchem sich die
Operationen oft vollstdndig nach den Eisenbahnen***) bestimmten, weil die
Heere in dem schwach bevdlkerten Virginien mit Kaffee- und Baumwoll-
pftanzungen fast vollstandig auf den Nachschub aus der Heimath angewiesen
waren, hat hier wie in so vielen anderen Dingen volligen Wandel geschaffen
und schliesslich zu einer vollstindig militérischen Organisation des
Eisenbahnwesens in allen L&ndern gefiihrt.

*) Auch der franzosische General-Lieutnant Graf Rumigny erkannte in
seiner Schrift ,Irfluence de L decouverte de la vapeur sur la S;uerre de terre
et de mer” die hohe Bedeutungi der Bahn schon in den 40 er Jahren an,

*) Ihr folgte erst 1838 Berlin—Potsdam.

***¥) Und Wasserstrassen!
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Preussen und sein Generalstab (die damalige 2. Abtheilung) tber-
nahmen dabei, dank der hohen Einsicht ihres Generalstabs-Chefs, bald die
Fihrung-. Schon am 1. Mai 1861 erschien die erste ,Instruktion fir die
Organisation der Transporte grosserer Truppenmassen®. Aus der seit
Mérz 1864 bestehenden Eisenbalm-Sektion des grossen Generalstabes ent-
wickelte sich im Januar 1869 die ,Eisenbahn-Abtheilung®. Was haben
beide in Verbindung mit den deutschen Bahn - Verwaltungen unter der
Leitung unseres grossen Generalstabs - Chefs in unseren letzten Kriegen,
besonders 1866 und 1870/71 geleistet! Wie haben sie besonders die Er-
fahrungen der Mobilmachung 1859, des amerikanischen und des Krieges
1864 ausgenutzt!

1866 beruhte die Maglichkeit, den Vorsprung von 8 Wochen der Oester-
reicher in der Kriegsristung einzuholen, neben der schnelleren Mobil-
machung, in der geschickten Ausnutzung der Eisenbahnlinien, die auf den
Kriegsschauplatz fiihrten. Der sich daraus ergebende, félschlicherweise
getadelte Aufmarsch in drei getrennten Gruppen gestattete eine derartige
Beschleunigung desselben, dass wir nach seiner Vollendung 14 Tage friher
operationsbereit als unser Gegner waren. Dadurch gewannen wir nicht
nur die Mdglichkeit, das Gesetz des Handelns zu geben, sondern
auch den grossen Vortheil der fiir eine Offensive erforderlichen raschen
Vorwdrtshewegung. Die Versammlung in einer Masse hatte den
Beginn des Vormarsches durch Ueberlastung weniger Strassen um etwa
3 Wochen verzdgert, hatte die Vorwértshewegung bei der eigeuthiimlichen
Grenzgestaltung auf Benutzung eng zusammengedrangter Defileen mit ihren
bedenklichen Folgen wegen mangelnder gegenseitiger Unterstitzung der
Truppen angewiesen, hatte dann im Bereich des Feindes fiir das Operiren
ein Wiederentfalten und Zerlegen erfordert, Unterkunft, Verpflegung er-
schwert und die Ausnutzung einer grossen Zahl bequemer und gangbarer
Strassen verhindert. Das Moltkesche konzentrische Verfahren war {ber-
dies bei dem Charakter der Osterreichischen Fiihrung, die den Vortheil
der inneren Linie nicht zu nutzen verstand, durchaus angebracht und kein
blindes Wagniss. Dabei schitzte diese Versammlung in Gruppen Schlesien
und die Marken zugleich. Diese konzentrischen Angriffe haben freilich zur
ersten Voraussetzung, dass alle Einzelfihrer das hohe Vertrauen in ihre
Kraft und Einsicht rechtfertigen, also im Sinne der so klaren Methode ver-
fahren. Das erfordert richtige Friedens-Schulung, Thatkraft und Umsicht,
um die schliesslich gewollte operative Umfassung sicher zu ermdglichen.

Diese uralte Operationsweise in getrennten Heerestheilen ist aber
auch die einzig noch mdgliche bei den heutigen ungelenken Massen.
Freilich wird sie im Einzelfall in ihrer besonderen Form durch die geo-
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graphische Gestaltung, das Strassennetz, das Verhalten des Gegners be-
stimmt und unabhdngig von jeder Manier gehandhabt werden miissen.
Dies war schon 1870 der Fall. Hier erfolgte zwar auch eine Versammlung
in 3 Gruppen unter Ausnutzung sémmtlicher Bahnlinien, aber der Auf-
marsch war doch ein wesentlich mehr versammelter und zwar aus dem ein-
fachen Grunde, weil Moltke mit einer fritheren Kriegshereitschaft Frankreichs
und einer grésseren Nahe der bevorstehenden Waffen-Entseheidung rechnete.
Sobald sich diese Annahme als irrthimlich erwies, sobald sich zeigte, dass
die Franzosen firihre ihnen durch die deutsche Schnelligkeit aufgezwungene
strategische Defensive fehlerhaft aufmarschirt waren, erfolgt sofort eine
allen Operations- und Verpflegungsricksichten entsprechende Trennung,
um in excentrischer Vorwdartshewegung, gewissermassen auf der von ihm
beliebten inneren Linie,*) die einzelnen franzdsischen Heeresgruppen
Zu bekémpfen.

1870/71 stellte sich bei einem Vergleich der Bahnnetze beider Gegner
der Vortheil entschieden auf franzdsische Seite. Obgleich mitten iu der
durch die Eisenbahn-Vorlage von 1868 bedingten Umwalzung begriffen,
war das franzbsische System doch dank der uralten politischen Ge-
schlossenheit ein einheitlich centralisirtes und nach hestimmten strategischen
Grundsatzen angelegtes. Ihre in den Hé&nden von nur 6 grossen Eisenbahn-
Kompagnien Dbefindlichen, strahlenférmig von der Hauptstadt nach den
andern Verkehrscentren in den Provinzen und an den Kisten, besonders
aber nach der Ostgrenze auslaufenden durchgehenden Linien und die
‘Reichhaltigkeit ihres Betriehs - Materials ermdglichten in sehr kurzer Zeit
Massen fir eine entscheidende Offensive zu beférdern. Erschwerter war
freilich die Mobilmachung und eine etwaige Aenderung des Aufmarsches
durch rasche Verschiebung der Truppentransporte. Denn es mangelten
die Querverbindungen, da man Paris derart bevorzugt hatte, dass fast alle
Transporte aus den entfernten Landestheilen erst Gber die Hauptstadt
gehen und dann von hier aus auf 3 zum Theil eingeleisigen Linien zu-
sammengedrangt werden mussten.

Unser deutsches Netz zeigt dagegen die Spuren der politi-chenZerrissen-
heit. 95 selbsstdndige Bahnlinien unter 18 Staats- und 49 Privatverwal-
tungen gab es. Das Hentiren der Bahnen, das Handelsinteresse, war im
Allgemeinen fiir Anlage und Ausbau derselben massgebend gewesen.
Schwer war es, ein System aus diesem sich bald eng, bald weiter kreuzenden,
scheinbar wirren Linien herauszuerkennen und sie zu einheitlichem Handeln

*) Wir sehen also, dass Moltke kein System hatte, sondern sich nach
den Verhéltnissen richtete und nur sorgte, dass bei den Entscheidungen alle
verfiigharen Kréfte zur Stelle waren.



auszunutzen. Dazu kam, dass man deutscherseits auch darau denken
musste, ndthigen Falls die Eisenbahntransporte rechtzeitig einzustellen und
unsere Hauptmacht am Rhein auszuschiffen. Wenn es dennoch gelang,
den Aufmarsch zu vollenden und die Operationen zu beginnen, ehe die
franzbsische Versammlung beendet war, so wird die treffliche L&sung
dieser schwierigen und mihseligen Aufgabe der genialen Friedensvorbereitung,
der genauen Regelung und energischen Ausnutzung alles -Vorhandenen ver-
dankt, wie sie der preussische Generalstab erdacht und disponirt und die
deutschen Eisenbahn-Verwaltungen pinktlich und opferfreudig ausgefihrt
haben. Neben Moltke ist vor Allem Major v. Brandenstein, der Chef der
Eisenbahn-Sektion, zu nennen durch die musterhafte Einfachheit und
Klarheit seiner Dispositionen, welche es in erster Linie ermdglichten, dass
das Wort des preussischen Handelsministers Grafen v. Itzenplitz*) Er-
fillung fand: ,Auch den Eisenbahnen gebihrt ihr Theil am Siege und
Ruhm des Vaterlandes.”

1877/78 war die ndchste grossartige Verwendung von Eisenbahnen
fiir Kriegszwecke. Obgleich das russische Netz nur nach strategischen
Gesichtspunkten in fiir den Friedensverkehr oft seltsamer Weise angeordnet
war, sowohl hinsichtlich Trace als Spurweite, so trafen diese Transporte
die Militdr-Verwaltung doch in jeder Hinsicht unvorbereitet. Schon
der Kriegsbeginn hing von der Erdffnung einer Eisenbahnstrecke
(Korneschty—Pruth-Briicke) ab, die sich verzdgerte. Dazu traten die
Schwierigkeiten, welche sich aus Verschiedenheit der Spur der russischen
und rumanischen Bahnen ergaben, die zeitraubende Bahnumbauten durch
Einlegung einer zweiten Kriegsspur wenigstens auf der 20 km langen
Strecke Jassy—Nighani erforderten. Dann kamen die unginstigen klim a-
tischen Verhdltnisse, da es sich wohl zum ersten Mal um W inter-
transporte handelte.  Schneeverwehungen, die oft ein Freigraben der
Bahnen durch die Truppen erforderten und vielfach Entgleisungen herbei-
fihrten, Wassermangel, auf den man nicht eingerichtet war, anhaltender
Regen und Ueberschwemmungen beeintréchtigten die Leistungsfahigkeit
nicht minder wie Mangel an Betriebsm aterial, besonders an Personen-
wagen und an Ausweichegeleisen. Die grossten Schattenseiten waren aber
das Fehlen an Erfahrung in Bewdltigung von Massentrans-
porten und die vielfache Unzuverldssigkeit der nur an einfachste
Verhaltnisse gewdhnten Militar- und Civil-Behdrden, die sich besonders bei
Gfteren plotzlichen Aenderungen urspringlich angeordneter Transporte zeigte.

*) Erlass vom 19. VII. 70 an die sammtlichen preussischen Eisenbahn-
Verwaltungen. o



Nimmt man hinzu, dass viele Bahnen des sehr weitmaschigen Netzes nur
eingeleisig waren, dass bei Transportweiten von 3000—3700 km, nach
denen die Truppen krank aukamen, auch ganz ausserordentliche Auf-
gaben*) Vorlagen, so findet man Vieles begreiflich und muss den Russen,
trotzdem sich die Konzentrirung der Armee besonders ihrer ganz be-
deutenden Bedirfnisse um {ber 6 Tage verzogerte, dennoch grosse An-
erkennung zollen. Jedenfalls blieben die rumé&nischen Bahnen noch
ein ganz Bedeutendes hinter den russischen zuriick.

Die viel einfacheren QO sterreich -ungarischen Vorkehrungen fir
die Occupation von Bosnien und der Herzegowina erwiesen sich dagegen
als praktisch und gestatteten sogar noch einen erhohten Civil-Verkehr.

Wenden wir uns nun im Besonderen noch zu den Friedens-
vorbereitungen und der Ausfihrung der Bahntransporte im
Kriege.

Im Allgemeinen muss bei jedem Landes-Eisenbahnnetz zundchst die
Anlage und der Ausbau einer reichlichen Anzahl durchlaufender
Strassen von der Centralbasis und den Korpshezirken an die wichtigsten
Grenzen angestrebt werden und zwar im engsten Anschluss an die
operativen Ziele, welche sich die Armee zu setzen hat und unter madg-
licher Bericksichtigung der wirthschaftlichen Forderungen.  Aber
auch auf die nithigen Querverbindungen, besonders in den Aufmarsch-
gebieten, muss fir Truppen-Verschiebungen geriicksichtigt werden. In der
Regel wird es sich dabei — wenigstens in Deutschland — um den Aushau
solcher Bahnlinien handeln, welche durch die Bedirfnisse des Handels und
Verkehrs vorgeschriehen sind. Doch auch jede strategische Bahnlinie
kommt diesen Bedirfnissen zu Gute. Unsere strategischen Hauptlinien
sind im Wesentlichen gespannt. [hr innerer Ausbau durch Neben- und
Kleinbahnen, die Vermehrung und Verbesserung der Kisten- und Grenz-
verbindungen, die Vergrosserung der Zahl der Geleise (bis zu 4), eine
raschere Zugfolge, zahlreichere Aus- und Einladestationen, Erhdhung der
Zuglasten und Fahrgeschwindigkeit durch schwereren Oberbau und leistungs-
fahigere Betriebsmittel, kinftig vielleicht die Einfithrung des elektrischen
Betriebes werden jedoch die Mittel sein, noch raschere Transporte und leichtere
Verschiebungen zu ermdglichen. Denn ganz besonders in einem Lande,
dessen historische Aufgabe die Offensive ist, darf den Nachbarn auch nicht der
kleinste Vorsprung in der Entwickelung des Bahnnetzes gelassen werden.
Hiergegen tritt auch die Sicherung des Landes und seiner Bahnen durch

*) Auch wurden sehr schlechte Erfahrungen mit VerPebung vod Bahn-
bauton an Unternehmer gemacht, so auf der Linie Bender—Galatz und Fratesti—
Simnitza an den Lieferanten Poliakoff.



wenige grosse Festungen an den wichtigsten Stromibergéngen und einige
Grenzpunkte in zweite Linie.

Wer die heutigen Eisenbahnkarten mit denen von 1870 vergleicht,
wird die ausserordentlichen Fortschritte in dieser Beziehung leicht erkennen.
Nach unserer Rheinfront Wesel—Basel fihren jetzt 16 durchlaufende
Linien, die auf 19 Eisenbahnbriicken den Strom (berschreiten. Zwei-
geleisige Parallelbahnen auf beiden Ufern erlauben dort ein schnelles seit-
liches Verschieben der Truppen. Weiter vorwdrts fihren zwischen Koln
und Strassburg zunéchst 8 Bahnlinien nach Lothringen, die sich nach der
Grenze in das dortige Operationsgebiet auf Diedenhofen, Metz und Avricourt
zu 5 grossen Linien zusammenziehen, wahrend von der linksufrigen Parallel-
bahn des Rheins bis zum Fusse des Vogesenkammes 7 nach dem Eisass
abzweigen, in dessen sidlichem Theil von Mihlhausen dber Beifort eine
Bahn nach dem Innern des Nachbarlandes fiihrt. Die Vogesen sind nicht
(berschritten worden, wie auch die Franzosen auf der Strecke zwischen
Avricourt und Miinsterol mit keinem Schienenstrange das Gebirge Gber-
winden. Eine ganz besondere Bedeutung haben die seit 1870 entstandenen
Bahnen Berlin—Wetzlar und Koblenz—Trier—Diedenhofen erlangt. Nach
unserer Ostgrenze stehen uns 11 Bahnlinien mit den entsprechenden
Parallelbahnen zur Verfigung, und ebenso sind alle wichtigeren Kiisten-
punkte der Ost- und Nordsee mit dem Innern des Landes und unter-
einander verbunden.

Nach dem Staats-Anzeiger bezw. dem Gothaer Hofkalender von 1896
haben wir:

1. Oeffentliche Bahnen: 2. Nicht offentliche Bahnen:

Bahnen 2982 km

Zus. 44 750 km. Hierzu 44 750 km offentliche
Mithin im Ganzen 47 732 km Eisenbahnen.

Von diesen sind 41994 km Staatsbahnen, 119 km unter Staats-Ver-
waltung — ein ungeheurer Vortheil gegen 1870. Von den genannten
Eisenbahnen sind 15238 km zwei-, 40 km drei- und 66 km sogar vier-
geleisig.

Entsprechend sind die Betriebsmittel gesteigert, ndmlich auf rund
16 000 Lokomotiven, 30000 Personen- und 320000 Giterwagen im
Jahre 1894,

Auch Frankreich hat sein Eisenbahnnetz in einer Weise entwickelt
und erweitert, wie wohl kaum ein anderer europdischer Staat, wobei ihm
die vornehme patriotische Haltung seiner Volksvertretung zu Gute kam.



So wird bald jedes Armee-Korps eine besondere zweigeleisige Balm nach
der Ostgrenze haben.*) Bis jetzt fiihren von. den 40121) km Eisenbahnen
(Ende 1894, davon 36 469 km Hauptlinien) 11 durchgehende, meist zwei-
geleisige mit verstarktem Oberbau versehene Bahnen in rascher Zugfolge an
unsere Grenzen. Hiervon minden 7 unmittelbar, 2 mittelbar in Lothringen
aus, wéahrend 2 nach Beifort leiten. Die unmittelbare Verbindung aller
Landestheile, ohne Paris zu berihren, ermdglichen zahlreiche Querver-
bindungen, wodurch besonders die Mobilmachung im Innern sehr be-
schleunigt wird.  Hierzu kommt ebenfalls ein grosser Reichthum an
Betriebsmitteln (Ende 1893 waren es 10 218 Lokomotiven, rund 37 000 Per-
sonen- und Eilwagen und 258 000 Giterwagen). Da eine fernere Ver-
mehrung der Linien sowohl zu rascher Versammlung an der Maas und
Aisne (mit Ricksicht auf eine fir mdglich gehaltene Verletzung Luxem-
burgs und Belgiens durch Deutschland) als nach Italien in Aussicht ge-
nommen ist und die durchschnittlichen Transportweiten kirzer, die Centra-
lisation aller Behdrden straffer als in Deutschland ist, so dirften die Netze
beider Lander wohl augenblicklich gleichwerthig sein. Die fiir die Ver-
sammlung ndthigen Linien sowie Aufmarsch und Mobilmachung selbst sind
(berdies durch die verschanzten Lager Beifort—Epinal—Toul —Verdun mit
dazwischenliegenden Sperfortsketten, sowie auch die riickwértigen Eisen-
bahnknoten Besangon, Langres, Rheims, Laon, la Fere und vor Allem
Paris fortificatorisch gesichert. Schon im Frieden erprobt das unermidliche
Land die Leistungsfahigkeit seiner Bahnen und die Brauchbarkeit seiner
Fahrplane.

Auch Russland macht ausserordentliche Anstrengungen, die
Schwachen, die noch der letzte Krieg in seinem Eisenbahnwesen klar ge-
legt, zu beseitigen und geht dabei von rein strategischen Gesichts-
punkten aus. Es erstrebt vor Allem rasche Aufstellung seiner Armee
an seiner Sid-Westgrenze sowie Ausbreitung seiner Macht in Central- und
Ostasien.

So sind 6 Hauptlinien mit verschiedenen Verzweigungen von Peters-
burg, Nischnij-Nowgorod, Samara, Samarkand, Larizyn, Nowo-Tscherkask
und Odessa konzentrisch nach der stark befestigten Weichsellinie und der
galizischen Grenze geschaffen und mit den néthigen Querverbindungen ver-
sehen worden.

Hierdurch wird ein schneller Aufmarsch in Polen und im Militar-
Bezirk ermdglicht.  Dabei sind die wichtigsten Strecken zweigeleisig.
Dennoch fehlt noch Manches, sowohl an der Fertigstellung der strategischen

*) Plan Freycinets von 1879,
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Linien selbst als in Bezug auf rasche Zugfolge, gute Stations-Einrichtungen,
genligende Ausriistung mit Personal und Material, um die Hohe besonders
des deutschen und franzdsischen Netzes zu erreichen. Auch betheiligen
sich zu viele Privatpersonen an der Verwaltung, so dass die Einheit-
lichkeit der Leitung gefédhrdet ist. Dazu kommen die grossen Ent-
fernungen, unsichere politische Verhdltnisse in Polen, die den Ersatz fir
eine rasche Mobilmachung verzbgern. Daher sucht Kussland dies durch
allmalige Verstdrkung seiner Krafte au der Westgrenze schon im Frieden
und durch starke Befestigungen der Weichsellinie (Nowo-Georgiewsk,
Warschau, lwangorod), des Narews auf dem rechten (mit Zegrze, Pultusk,
Roschan, Ostrolenka), der Anlagen von Dubno, Rowno und Luck auf
dem linken Fligel auszugleichen. Brest-Litewsk ist rickwértiger Stitz-
punkt und mit Iwangorod und namentlich Warschau Schlisselpunkt der
ganzen Vertheidigung in oifensivem und defensivem Sinne, welche hesonders
die beiden wichtigsten Eisenbahnen W ilna—Grodno—Warschau und Rowno—
Lublin—Iwangorod- Warschau sichert. Doch diirfte erstin spéteren Stadien
des Krieges eine nachhaltige Offensive gegen Deutschland moglich werden.

Daneben wird der Ausbau der Transkaspischen Bahn,*) ihre Ver-
langerung bis Taschkent und vor Allem jetzt mit ausserordentlicher Eile
der Bau der 7320 km langen, aus Eisenbahn- und Dampfschiffstrecken sich
zusammensetzenden sibirischen Verkehrslinie Petersburg—W ladiwostok ge-
fordert, so dass dieselbe wohl 1900 fertig sein dirfte. 1895 im Oktober
besass Russland 32 916 Werst Eisenbahnen (abgesehen von der 2500 W erst
langen Finléndischen und der 1343 Werst umfassenden Transkaspischen
Bahn). Hiervon waren 66% Staatsbahnen, 7355 Werst zweigeleisig. Ein-
schliesslich der Sibirischen Bahn wird das Land 1900 im Ganzen aber
nur 45750 Werst = 48 815 km, also wenig mehr als Deutschland jetzt,
besitzen.

Unsere Verbindeten, Oesterreich-Ungarn und Italien, hatten
1894: 29 811 kin bzw. 1893: 14184 km Eisenbahnen. Dabei ist hervor-
zuheben, dass Oesterreich jetzt der ostgalizischen Grenze, den Truppen-
anhdufungen in Kiew gegeniiber, seine Hauptaufmerksamkeit zuwendet,
Italien den Kdistenbahnen. Fir Italien sind auch die mit den angrenzenden
Léndern gemeinsamen strategischen Alpenbahnen sowie die ausserordentliche
Entwickelung des Kleinbahnnetzes, besonders in der Poebene, charakteristisch.

*) Der Bau dieser 1433 km langen reinen Militdrbahn bei Skobelews
Feldzug gegen die Achal-Turkmenen hatte die Einnahme von Geoktepe und
die Niederwerfung des Gegners hauptsdchlich zur Folge. Jetzt sichert sie die
Herrschaft Russlands in Mittel-Asien.



Ferner sind heute alle Heere bestrebt, um eine mdglichst schnelle
Herstellung normal- und schmalspuriger Eisenbahnen mit den néthigen
Kunstbauten im Kriege zu ermdglichen, durch Organisation und Aus-
bildung von Eisenbahn-Truppen und Ausristung derselben mit zerleg-
baren und rasch zu montirenden Bricken und anderen Hilfsmitteln allen
Anforderungen zu geniigen. Haben wir doch 1870 nach und nach unter
grossen Schwierigkeiten mit unseren 6 Feldeisenbahn-Abtheilungen gegen
3800 km franzosischen Balmnetzes der Heeresleitung dienstbar gemacht.
Darunter hefanden sich Wiederherstellungen an zerstorten Tunnels (Vierzy,
Armentieres, Nauteuil, Montmedy), Viadukten (Epinal und Xertigny) und
sehr vielen Bricken uber die Mosel, Marne, Seine, Qise, Eure, den Loing,
Armangon u. s. w., auch je eine Feldbahn Bemilly—Pont ii Mousson zur
Umgehung von Metz und eine solche um Toul.

Um eine vortheilhafte militdrische Ausnutzung der Eisenbahnen zu
ermdglichen, missen zweckmdassige Gesetze und Bestimmungen dafiir im
Frieden erlassen werden. Bei uns ist dies das Kriegsleistungsgesetz
vom 13. VI. 73, dessen Ausfihrung durch die Militdr-Eisenbahn-
Ordnung geregelt wird, deren beiden ersten Theile die Benutzung der
Bahnen im Kriege, der dritte die Militdr-Transporte im Frieden behandelt.

Die zur Ausfiihrung der Militdr-Transporte im Kriege erforderlichen
Vorbereitungen werden im Frieden nach Massgabe dieser Be-
stimmungen (im Besondern des Theils I A Kriegs-Transport-Ordnung)
eingehend getroffen und zwar durch die Eisenbahn-Abtheilung des
grossen Generalstabes und die Linien-Kommissionen, welche ihr unter-
stellt sind.

Diese Vorbereitungen konnen sich natiirlich nur so weit erstrecken,
als sich die Transporte (bersehen lassen, d. h. bis zum Beginn der
Operationen.  Es handelt sich daher um Mobilmachungs- und Auf-
marsch-Transporte. Alle wdahrend des Krieges vorkommenden
Transporte werden dann von besonderen Behdrden (stellvertretende Eisen-
bahn-Abtheilung und Chef des Feld-Eisenbahnwesens) geordnet nach den
Anordnungen der obersten Heeresleitung, oder ihres besonderen Organs,
des General-Inspekteurs des Etappen- und Eisenbahnwesens.

Zum Zwecke der militérischen Benutzung ist unser Eisenbahnnetz
in grossere Betriebsgebiete, Linie-n, getheilt, welche auf einer Karte unter
besonderer Kenntlichmachung der grossen Durchgangsstrecken einge-
tragen sind.

Nachdem das Aufmarschgebiet des eigenen Heeres auf Grund der
vielseitigsten und schwierigsten politischen, geographischen, statistischen
und militdrischen Erwdgungen, oft auch unter Annahme verschiedener
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Félle (Krieg nach 2 Seiten z. B.) mehrere solcher Versammlungsréume
bestimmt worden sind,*) erfolgt die Auswahl der Transportlinien
und geeigneten Ausschiffungspunkte fir die einzelnen Korps. Hierbei
sind sowohl die Leistungsfahigkeit wie die Sicherheit der Strecken
entscheidend.

Die Leistungsféhigkeit hangt von den verschiedensten Faktoren
ab (Anzahl der Geleise, grosster Abstand der Stationen — wenn nicht
wie in Frankreich Zeitfolge fiir den Abgang der Zige angenommen ist —,
Fahrgeschwindigkeit, besondere Einrichtungen und baulicher Zustand einer
Strecke, Bestand an Betriebspersonal- und Material u. s. w.). Wahrend
1870 in einer Richtung auf den zweigeleisigen Hauptlinien taglich 18,
auf den eingeleisigen 12 Zige mit durchschnittlich 3 Meilen Fahrge-
schwindigkeit in der Stunde fuhren, dirfen heute 24 Zige bei zweige-
leisigen und ebenfalls 12 Ziige bei eingeleisigen als sehr massige, jeden-
falls bis auf das Doppelte zu steigernde Leistungen bezeichnet werden. Neben
der Leistungsfahigkeit der Strecke selbst ist natirlich die Gesammtlange
der Fahrt und der von der Grdsse der Truppenmassen abhadngige Bedarf
an Zigen (Verladungszeit) massgebend, um die Dauer des ganzen Trans-
portes zu berechnen. Wenn z B. ein Armee-Korps 100 Zige braucht,**)
die Bahn eine tdgliche Verladung von 24 Ziigen gestattet, und die Ent-
fernung bis zum Ziel 100 Meilen betrdgt, so wirde fir die Versetzung
bei drei Meilen Fahrgeschwindigkeit in der Stunde rund sVz2 Tag er-
forderlich werden (abgesehen von den Aufenthalten, welche die Fahrt-
dauer oft wesentlich vermehren).

Alle diese Angaben missen aus dem ,Militér-Fahrplan® zu
entnehmen sein, der fir jede Stunde festgestellt wird, zundchst natirlich
nur fir die eigenen Bahnen. Soweit es das militdrische Bedirfnis ge-
stattet, wird dabei der offentliche Verkehr, der auf dem eigentlichen
Kriegsschauplatz ausgeschlossen ist, gestattet und zwar in einem absicht-
lich dafir gelassenen Zwischenraum, dem Tages-Intervall, der die téglichen
Staffeln scheidet und durch sein bestimmtes Verhaltniss zur Tageslange von
24 Stunden eine Gliederung der letzteren in Perioden andeutet. Auch
die verschiedenen Ein- und Auslade- und Erfrischungs-Stationen
missen bestimmt werden.

Hierauf wird ein allgemeiner Truppenbefdrderungs-Plan
(generelle Disposition) aufgestellt, welcher die Vertheilung der Truppen,

~ *)Hierbei vorfallende Fehler lassen sich bekanntlich im ganzen Verlaufe
eines Feldzuges nicht wieder gut machen! .
**) Mit allen Trains und Kolonnen; ohne diese 60 Ziige etwa.



Kolonnen etc. auf die einzelnen Zige enthalt, angiebt, welche Truppen
zu einem Transport (einer Staffel) gehdren, wann derselbe und von wo
abféhrt, welche Linien er benutzt, wann und wo seine Ankunft ist. Der
Fahrplan wie die Ordre de bataille, die Ausschiffungs- oder die Mobil-
machungs-Zeitibersichten u. s. w. dienen als Grundlage fiir diese Arbeit.
Die Gliederung der Truppen muss dabei eine fiir ihre baldige Verwendung
zweckméssig gewahlte sein.

Die weiteren Einzelbestimmungen fir jede Linie, wie die Berechnung
des Achsenbedarfs (Zige von etwa 100 Achsen mit je 10 Offizieren und
Beamten oder 16 Mann oder 3 Pferden und 1 Mann oder Va vierrédriges
Fahrzeug oder t Hacket angenommen) fir jede Truppenformation, die
Zusammenstellung der Ziige nach den Verbénden, finden dann Ausdruck
in den Fahr- und Marschtafeln fir jedes Armee-Korps bezw. selbst-
standige Division. Aus ihnen sind die Namen der Truppentheile, ihre
etwaigen Mdrsche zu den Einschiffungspunkten, die Fahrt-Nummern,
Abfahrtsstunden, Ruhepunkte, Verpfiegungsstationen, Tag und Stunde des
Eintreffens am Ausladungsort, Mérsche zum Versammlungspunkt zu entnehmen.

Aus Vorstehendem ergiebt sich, dass die Leistungsfahigkeit eines
Bahnnetzes nur fiir einen bestimmten Fall zu beurtheilen ist, wenn
Grenze und Versammlungsraum der Armee bekannt sind.

Die hichsten Leistungen werden natirlich in der Zeit der ersten
Aufstellung des Heeres erfordert. Hier missen alle Mittel ausgenutzt
werden, um dem Gegner zuvorzukommen und sein Betreten des eigenen
Landes zu verhindern. 1870 standen dazu 6 norddeutsche (A — F) und
3 siiddeutsche Linien (I — 1) mit 225000 Achsen zur Verfiigung, davon
nur 2 zweigeleisige Bahnen. Am 8. Mobilmachungstage (23. Juli)*) be-
gannen die Aufmarschtransporte und endeten im Allgemeinen zwischeu
dem 1. und 8. August, so dass auf reine Militdr-Transporte 12 — 13 Tage
durchschnittlich kamen. Die Feldarmee war planmdssig am 19. Mobil-
machungstage (3. August), also nach 11tdgigem Eisenbahntransport mit
334 Bat., 282 Esk., 201 Batterien und den nothwendigsten Kolonnen
und Trains an der Grenze operationsbereit aufmarschirt. Das I., Il. und
VI. Armee-Korps befanden sich damals noch unterwegs. Ausserdem waren
die zum Kistenschutz bestimmten Divisionen bei Hamburg, Hannover,
Wismar, Libeck und Bremen mit der Eisenbahn versammelt worden.

Bis zum 9. August waren allein auf den norddeutschen Linien
16000 Offiziere, 440000 Mann, 135000 Pferde, 14000 Geschitze und

wefeh *) Am 15, Juli Abends 10° erhielt der Generalstab den Mobilmachungs-
efehl.
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Fahrzeuge in 1205 Zigen auf 115000 Achsen befGrdert worden. Eine
gewaltige Leistung, die, abgesehen von dem einmiithigen Zusammenwirken
aller Organe, technisch nur dadurch méglich war, dass die langen Linien
auf verschiedenen Strecken gleichzeitig fir mehrere Transportbewegungen
ausgenutzt wurden und der Privatverkehr eingestellt war.

Bei diesen Aufmarsch- und den vorhergehenden Mobilmaclinngs(Er-
gdnzungs)- Transporten handelt es sich aber um im Voraus in allen
Einzelheiten geregelte Transportbewegungen.

Viel gréssere Schwierigkeiten bereiten aber die wdahrend des
Krieges fir den Nachschub etc. néthigen Aufgaben. Sie treten plétzlich
und stossweise auf, und die Anforderungen werden um so gesteigertere, je
schneller das Fortschreiten des eigenen Heeres in Feindesland erfolgt.
Denn der Bahnbetrieh muss dann mit gleicher Schnelligkeit folgen. Dann
kommen oft recht zeitraubende Wiederherstellungen zerstorter Bahnlinien
in Feindesland in Betracht, und die Betriebssicherheit leidet oft derartig,
dass keine Vorausberechnung der Zeitdauer etc. der Transporte mdglich
wird. 1870 waren im Verlaufe des Feldzuges 3 Hauptlinien nach Paris
mit Verzweigungen nach dem ndrdlichen, siidlichen und siidgstlichen Kriegs-
schauplatz betriebsfahig gemacht worden, einzelne theilweise erst nach
Abschluss des Waffenstillstandes. Obgleich an 3600 Eisenbahnbeamte aus
der Heimath zur Unterstitzung der Feldeisenbahn-Abtheilungen herange-
zogen waren, herrschte fortdauernd ein empfindlicher Mangel an Personal.
Aehnlich war es mit dem Material, wenn schon 4000 franzdsische und
15000 deutsche Wagen und 405 Lokomotiven bis Ende Januar auf franzo-
sischem Boden verkehren konnten. Hierzu kamen die organisatorischen
und technischen Schwierigkeiten eines so improvisirten Betriebes und die
Storungen durch den Feind. Dennoch gelang es, ohne den heimathlichen
Privatverkehr mehr als 10 % an Achsen zu entziehen, allen ndthigen
Bedirfnisse des Heeres zu geniigen. Und die sind sehr grosse.

So zunéchst der Nachschub. Hier nimmt die Verpflegung den
wichtigsten Platz ein. Die erste Ausristung der Armee an solcher kann,
um die Beweglichkeit nicht anfzuheben, dennoch aber eine gewisse Unab-
héngigkeit bezw. einen Siclierkeits - Koeffizienten zu gewdahren, auf eine
Atdgige fdr den Mann und eine 14tégige fir die Fuhren angenommen
werden, Sétze, wie sie Napoleon schon 1812 beobachtete. Zwar kann ein
geregeltes Beitreibungsverfahren ergdnzend eintreten, die Hauptsache aber
bleibt der Nachschub mit der Eisenbalm, bezw. auf dem Wasserwege. Ein
mobiles Armee-Korps (ausschliesslich Kav.-Div.) hraucht tdglich 2400 Ctr. *).

*] Die Armee von Metz brauchte tdglich 4U000 Ctr,



Ein Militdirzug von 100 Achsen schafft 10 000 Ctr. heran. Die meisten
Verpflegungsziige haben aber weniger AchseD, so dass man von jedem
durchschnittlich auf einen 2 tdgigen Vorrath rechnen kann. (1 Korps
aus 3 Divisionen.) Da der feldmassige Bau von Vollbahnen noch sehr
schwierig, wird die Feldbahn hier sehr am Ort sein, die tdglich’ den
4 tdgigen Bedarf eines Armee-Korps von 3 Divisionen zu leisten vermag.
Schon bei Beginn des Krieges, wéhrend die Eisenbahnen noch mit Truppen-
beforderungen Gberlastet sind, wird sich bei unseren Massenheeren das
Bediirfniss nach einem solchen Nachschub geltend machen.  Demnach
kénnen erst, nachdem die Linen frei werden, eigene Verpflegungs-, Mehl- und
Haferziige eingestellt werden, welche aus den an grossen Sammelstationen
im eigenen Lande eingerichteten Sammel-Magazinen die Verpflegung
nach vorwdrts schaffen an die Etappen-Haupt-Orte, Land-Etappen-Orte etc.
zur Einrichtung besonderer Etappen - Magazine. Das Vorschieben dieser
beweglichen Verpflegungsreserve hat derart zu erfolgen, dass die Feld-
Armee und die Etappentruppen mit ihren eigenen Transportmitteln
(Schienenwege, besonders schmalspurige, Wasserldufe,”Etappen-Fuhrparks,
Proviant - und Fuhrpark-Kolonnen) ihre Bedirfnisse heranziehen kénnen.
Wo Mangel an solchen Verbindungen eintritt, wie dies z. B. bei der
[1. Armee wéhrend der Einschliessung von Metz der Fall war, wird die
Abhéngigkeit von den Eisenbahnen noch grdsser. Auch bei dem weiteren
Vormarsche dieser Armee nach der Loire und im ganzen Loire-Feldzuge
machte sich das Fehlen eines eigenen Schienenweges und von rollendem
Material fir die Verpflegung sehr empfindlich bemerkbar, so dass zeit-
weise (nach Beaune la Rolande) die Einrichtungen der [11. Armee aus-
helfen mussten. Hier werden also Intendantur und Generalstab Hand in
Hand antreten muissen, indem erstere die geschéftliche, letztere die
organisatorische und operative Seite (bermnimmt und die Autoritdt der
Verpflegungsbehdrden starkt.

Demnéchst kommt der Nachschub an Munition, Waffen, Aus-
ristung, Sanitdts-M aterial etc. in Betracht, der gewaltig ist, da die
Truppe nur eine geringe L1 Ausristung mitfihren kann. Diese Trans-
porte, welche von den Herstellungsorten oder an geeigneten Punkten an-
gelegten Aufstapelungs-Magazinen (z. B. Haupt-Munitions-Parks) bis in
die vorderste Linie zu leiten sind, begegnen namentlich im Kriegsbeginn
den grossten Schwierigkeiten, besonders wenn Bahnlinien durch Festungen
gesperrt sind, wie z B. 1870 durch Toul. Wdhrend die Eisenbalm-
beférderung an sich nicht so schwierig ist, wird die Ueberfihrung von den
Entlade- nach den Bedarfsstellen oft ausserordentlich erschwert werden,
so 1870 bei Beifort, Strassburg.



Napoleon stellte 1812 wegen der grossen Schwierigkeiten gerade
dieses Nachschubes an der Weichsel alles in doppelter, fir die Beschuhung
der Truppe sogar in dreifacher Ausristung bereit.

Welche Gewichtsmengen besonders bei Belagerungen allein fir Ge-
schosse fortzuschaffen sind, erhellt daraus, dass die Belagerungs-Artillerie
von Strasshurg 80 000 Ctr. verschossen hat, wahrend die gesammte deutsche
Feld-Artillerie nur 28 000 Ctr. an Munition verbraucht hat. Das ganze
artilleristische Material fir Strasshurg wog 92 400 Ctr.

Recht erheblich sind auch die Trup pen-Ergénzungen. Rasch
lichttn sich die Reihen, viel mehr durch natiirlichen Abgaug in Folge von
Mérschen und durch Krankheiten, als durch die viel selteneren Schlachten.
Napoleon verlor 1805 in 8 Wochen unter den denkbar ginstigsten Ver-
héltnissen 20 °/o. 1812 verlor er auf dem Vormarsche nach Moskau gar
60 % an Mannschaften, 75 °/o an Pferden.

Unser Garde-Korps kam 1870 nach 5 Wochen statt mit urspringlich
30 000 Mann nur noch mit 15000 Mann vor Sedan an, davon entfielen
8000 Mann Verlust auf St. Privat, der Rest auf Marsche. An Pferden
haben wir rd. 40 000 im Kriege verloren, davon 2s auf Mérschen.

Im Allgemeinen darf man fir eine 1—2 Monate dauernde Offensive
20 % Abgang als normal anselien; kommt eine Schlacht hinzu, so
40 =50 % — vorausgesetzt, dass nicht ganz unberechenbare Krankheiten
eintreten, wie z. B. 1828/29, wo ihnen die Halfte der Kombattanten zum
Opfer fielen.

Wir haben 1870 allein 2200 Offiziere, 222 600 Mann, 22 000 Pferde
und 116 Feldgeschiitze als Ergdnzung nachgesandt, wodurch der gesammte
Abgang derart ersetzt wurde, dass das deutsche Heer zum Beginn der
Friedensverhandlungen in voller Zahl und Ausriistung bereit stand, den
Kampf aufs Neue aufzunehmen.

Auch die Feldpost nimmt die Eisenbahnen natirlich stark in An-
spruch, so wurden 1870 in einem Vierteljahr allein 560 Eisenbahnwagen
mit Packeten befdrdert.

Nicht minder erheblich als der Nachschub ist der Riickschub der
Armee. Gefangene missen rasch abgestossen und unter stérkeren Be-
deckungen in Doppelmérschen, nothigen Falls auf Wagen, nach den ndchsten
Eisenbahn-Stationen geschafft werden.

Hiergegen ist 1870 vielfach gefehlt und haufige Entweichungen waren
die Folge. Recht gut waren die Anordnungen dagegen fir die Abfiihrung der
85 000 Gefangenen nach Sedan, die freilich einheitlich getroffen werden
konnten, wéhrend die Ausfiihrung der Transporte nach den Schlachten des
Loire-Feldzuges viel zu wiinschen Gbrig liess, was allerdingsin den Verhalt-



nissen begrindet war. Im Ganzen sind 384 000 Gefangene befGrdert
worden.

Noch wichtiger und schwieriger fast ist die Rickbetérderung der
transportfahigen Kranken und Verwundeten. Sie erfolgt mdglichst
armeeweise aus den Feld- und Kriegs - Lazarethen. Die Kranken werden
au geeigneten Orten gesammelt und in Wagen (z. B. leeren Proviant- und
Fuhrpark-Kolonnen) nach den néchsten Eisenbahnstationen gebracht, um
dann auf einen weiten gesicherten Raum nach den Etappenlazarethen oder
in die Ileimath verstreut zu werden. Viele Vorkehrungen sind dazu auf
den Stationen fir Unterkunft, Verpflegung etc. zu treffen, und, je nach
dem Grade der Erkrankung, Kranken- oder Lazarethziige zu benutzen.
1870 sind im Ganzen 240 000 Kranke und Verwundete nach Deutschland
geschafft worden, darunter 40 000 in etwa 210 Fahrten mit 136 Sanitéts-
zligen.

Aber auch schleunige Truppenverschiebungen auf dem Kriegs-
schauplatze erfordern das Bahnmaterial in oft sehr unwillkommener Weise,
weil dieselben meist plotzlich auftreten.

An diese Transporte wéhrend des Krieges schliessen sich dann die
fir den Rickmarsch und die Demobilmachung an. Hier kann auch
kiinftig, wie dies 1866 Moltke mit Riicksicht auf nahe Verwickelungen mit
Frankreich z. B. ins Auge zu fassen hatte, der schwierige Fall eintreten,
dass die Ricktransporte nach der Heimath so gewahlt werden missen, dass
sie zugleich dem Aufmarsch an einer anderen Grenze dienen.

Solche Ricktransporte erfolgten meist von den Grenzstationen aus,
wie dies 1870 in 4 grossen Staffeln*) vom 27. Mai bis Anfang Juli geschah.
Die Grenzkorps kehren meist mittels Fussmarsches heim. Die Rick-
mérsche an die Einschiffungspunkte missen natirlich genau geregelt sein,
so dass dieselben sich nicht kreuzen und die Truppenverpflegung eine voll-
stindig gesicherte bleibt. Hierzu missen auch zahlreiche Magazine ange-
legt werden.

So gross auch die Inanspruchnahme des Eisenbahn - Materials zu
militdrischen Zwecken ist, so entzieht sie doch dem heimathlichen Verkehr,
wenn der Feldzug sich im fremden Lande abspielt, verhditnissmassig wenig
Kraft. Wohl aber beeintrdchtigt sie seine Regelméssigkeit und dadurch
mittelbar seine Leistungsféhigkeit.

Solange es angangig ist, wird in der Heimath der Friedenshe-
trieb aufrecht erhalten, der sich nach den Grundsdtzen des Gffentlichen
Verkehrs richtet. Fs verkehren dann neben den Militdr- die fir den

*) Eine starke Occupationsarmee blieb bekanntlich zurick.
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Privatverkehr bestimmten Zige. Lassen sich die nothwendigen Militr-
Transporte nicht mehr mit diesen Zigen ohne Beschrankung von Ordnung
und Sicherheit ausfiihren, so tritt auf Anordnung des General-Inspekteurs
des Etappen- und Eisenbahnwesens der Kriegshetrieb ein. Hier ist das
militdrische Bedirfniss massgebend, und der offentliche Verkehr wird nur ge-
duldet, soweit ersteres nicht beeintréchtigt wird. Der M ilitdr-Fahrplan
bildet die Grundlage des Verkehrs. Um zwischen beiden Betriebsgebieten
Unregelmassigkeiten auszugleichen,werden sie durchUehergangsstationen
getrennt, an denen sich auch der Dienstbereich der Eisenbahnbehdrden
scheidet. Fiir die Eisenbahnenim Kriegshetriebe kann unter Umsténden der
M ilitdr-Betrieb angeordnet werden, dessen Verwaltung ausschliesslich
den Militdr-Behérden obliegt. Er findet stets auf den in Besitz genommenen
fremdléndischen, sowie allen von den Eisenbahntruppen neu angelegten
Bahnen statt. Eisenbahn-Bau-, Betriebs- und Arbeiter-Kompagnien und
eine Peldintendantur sind die militdrischen und technischen Kréfte, die
einer solchen Militdr-Eisenbahn-Direktion zugetheilt werden. Mobile Bahn-
hofs-Kommandanturen halten die militdrische Ordnung aufrecht.

Diese Eisenbahnen im Militdr-Betriebe unterstehen im Kriege, ebenso
wie die Bahnen im Friedens- und Kriegshetriebe dem Chef des Feld-
Eisenbahnwesens, der den gesammten Armee-Eisenbahndienst im Kriege
regelt. Fir die letztgenannten Bahnen sind ihm Linien-Komaudanturen,
welche aus den Linien-Kommissionen des Friedens hervorgehen, unterstellt,
um den Verkehr mit den einer Linie angehdrigen und hier den Betrieb
fihrenden Eisenbahn-Verwaltungen zu vermitteln. Sie erhalten Bahnhofs-
Kommandanturen zu ihrer Unterstiitzung, welche die militérischen Interessen
wahrzunehmen haben.

Um den Militdr-Verkehr zwischen der Armee und dem Hinterlande
zu regeln und zu vereinfachen, sind an allen Hauptlinien in der Heimath
feste Etappen-Anfangsorte mit grossen Bahnhdfen fir die von dort
abgehenden und ankommenden Transporte angelegt. Nahe dem Kriegs-
schauplatz dienen fiir den gesammten Nachschub rickwdrts der Uebergangs-
stationen dauernd eingerichtete Sam melstationen, wo sich auch der Sitz
der Linien-Kommandanten befindet.

Aus diesen erfolgt die Vertheilung nach dem Kriegschauplatz, wo
— mit dem Vorschreiten der Armee wechselnde — Etappen-Hauptorte
fir alle ankommenden und abfliessenden Transporte sich befinden. An diesen
Endstationen der im Militdr-Betriebe befindlichen Bahnen liegt in der
Regel der Sitz einer Etappen-Inspektion,*) ebenso liegen hier die ver-

*) Fir jede Armee eine.



schiedensten Depots, Lazarethe und Magazine. Von hier aus erfolgt dann
die weitere Zerstreuung der Heeresbedirfnisse nach den einzelnen Land-
Etappen «Orten und die Ansammlung des nach der Heimath bestimmten
Rickschubes. Hier schliessen also auch zu erbauende Schmalspurbahnen
an, liier finden sich die Kolonnen- und Wagenfuhren ein, von hier aus
erfolgen alle Bewegungen der Truppen durch Fussmarsch.

Dieser grosse und sehr empfindliche Apparat, wie ihn solche aus
Eisenbahnen bestehende rickwdértige Verbindungslinien darstellen, ist durch
Unternehmungen des Feindes, seiner Kavallerie wie eigener Partei-
gdnger oder der Bevdlkerung aufs Aeusserste bedroht. Es sei liier nur
an die Ueberfélle von Villers Cotterets und Ham, an die Briicken-Zersto-
rungen bei Brienon, La Roche, Buffon und besonders der Moselbriicke bei
Fontenoy im letzten franzésischen Kriege erinnert. ES bedarf daher eines
grossen Aufgebots vou Eisenbahn-Schutztruppen. 1870/71 kamen fir solche
Zwecke sowie zu dem eigentlichen Etappendienst auf 46 4000 fechtende
Truppe allein 10 5000 Besatzungstruppen hinter der Front, die sich den-
noch vielfach unzureichend erwiesen.

So geféhrdet die Eisenbahnen demnach heute sind, namentlich auch
seit Einfithrung der so wirkungsvollen und leicht ausfihrbaren Sprengungen
mit brisanten Stoffen, so vorsichtig und 0berlegt muss man selbst bei
Unternehmungen gegen feindliche Linien verfahren, um nicht da-
durch Nachtheil zu erleiden. Daher schreibt unsere Felddienst-Ordnung
vor, dass es zu Zerstorungen von Eisenbahnen auf Wochen und Monate
behufs dauernder Unterbrechung des Betriebes, der Bestimmung der
obersten Heeresleitung, oder des Oberbefehlshabers einer Armee oder eines
selbststdndig kommandirenden Generals bedarf. Solche von technischen
Truppen in der Regel auszufiihrenden Zerstorungen wird man madglichst
durch Sprengung von Tunnels oder Brucken auszufihren suchen, nur in
Ausnahmeféllen durch Vernichtung des rollenden Materials. Letzteres wird
besser zur eigenen Benutzung geborgen.

Gelegentliche Unterbrechungen einer Bahn auf Tage und
Stunden koénnen jedoch auch von unteren Befehlshabern selbststindig an-
geordnet werden, die fir Unterlassung sowohl als Ausfiihrung die Verant-
wortung tragen und daher die Truppen ausdriicklich mit Anweisung danach
zu versehen haben. Ausserdem ist Art, Ort und Zeit der Unterbrechung
der Vorgesetzten Behdrde zu melden. Im Operationshereich des Feindes
ist solche Unterbrechung stets zu versuchen, sowie beim Rickziige geboten
— in allen anderen Féllen ist eine besondere Erwégung nithig, damit
der Schaden, den man dem Feinde zufigt, nicht in eigenen Nachtheil um-



schlagen kann. Daher wird man beim eigenen Vormarsch Unterbrechungen,
die vorzugsweise der Kavallerie zufallen, vermeiden.

Alle Eisenbahn-Erkundungen im Kriege werden daher nach den
Gesichtspunkten der eigenen Benutzung oder der Verhinderung des feind-
lichen Gebrauchs stattzufinden haben. Bei beiden Aufgaben werden natir-
lich auch einige allgemeine Angaben, je nach dem Auftrdge mehr oder
weniger vollstindig, erforderlich werden, die eine genaue Beurtheilung des
Leistungsvermdgens der betreffenden Strecke ermdglichen. Dies ist
namentlich bei Uebernahme feindlicher oder vom Feinde bisher benutzter
Bahnen néthig, wo oft einige Grundbedingungen fiir eine geordnete Be-
nutzung fehlen werden. Dann muss die Erkundung gleich durch die
néthigen Vorschldge ergdnzt und Gber die vorhandenen Behelfe und
[iilfsmittel Aufschluss gegeben werden. Je schneller die Betriebsaufnahme
erfolgt, selbst auf Kosten einer geringeren technischen Vollendung und
Leistungsféhigkeit, um so besser.

Die heutige Normalspur (1,44 m) verdankt ihre Entstehung dem
Zufall, dass die erste Bahn mit gusseisernen Schienen, welche Benjamin
Gurr 1776 fir die Fuhren des Sheffield-Kohlenbergwerkes ausftthrte, diesen
Badabstand hatte. Von dieser Kohlenbahn ging die Spur auf andere,
schliesslich auf die Lokomotiv-Bahneu Europas dber. Nord-Amerika hat
z. B. 1,829, in Spanien giebt es 1,68 m, in Bussland 1,54 m, in Irland
1,7 m, in Englisch-Indien 1,68 m und in Brasilien 1,60 m Spurweiten,

Es lag die Gefahr nahe, dass in dieser Beziehung eine Willkir ein-
trete, welche dem Verkehr schaden konnte. Der 1834 gegriindete deutscheZoll-
verein hrachte mit der wirthschaftlichen auch eine Einigung auf dem
Gebiet des Verkehrs. Friedrich List wies auf die Nothwendigkeit ein-
heitlicher Zustdnde im Gebiete des Eisenbahnwesens hin. Die grossten
Verdienste aber schuldet unser Vaterland und Europa dem 1846 ge-
grindeten ,Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen®, der heute
74 Verwaltungen und 81 000 km Eisenbahnen umfasst.*) Seinen ,Einheits-
bestrebungen®, die in technischen Vorschriften, Betriebs- und Frachtver-
kehrs-Ordnungen internationale Geltung erlangt haben, verdanken wir in
erster Linie den hohen wirthschaftlichen und auch den militdrischen
Werth unserer heutigen Eisenbahnen.

Trotzdem machte sich schon lange aus dkonomischen Griinden ein
Streben nach Verminderung der Spurweite geltend: ,The battle of the

*) Mit 12 8000 km Geleislénge (das Dreifache des Aequators), 24000 Loko-
motiven, 47000 Personen =, 500 000 Lastenwagen mit zusammen 7= Millionen
Tonnen Tragfahigkeit. 3
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gange“ nennt Fairlie diesen Kampf der Normal- mit der Schmalspur.
Schon 1842 in Holland, 1857 in Norwegen wurden Schmalspurbahnen von
rd. 1,0 m Weite benutzt. Heute ist nun eine fir beide Theile wohlthétige
Sonderung eingetreten, jede dieser Spurweiten hat ihre Berechtigung, jede
an ihrer Stelle. 1890 betrugen die stdndigen Schmalspurbahnen schon
14 % sdmmtlicher Eisenbahnen.*) Hiermit kommen wir zu den

Feld- oder Schmalspurbahnen.

Sie erlauben, namentlich mit Lokomotivbetrieb, eine Beschleunigung
der Befdorderung wie Steigerung der Menge und Gewichte des Nach- und
Rickschubs einer Armee bei geringeren Zugkréften im Vergleich zu den in
Bezug aufBefbrderungsfahigkeitwenig leistungsfahigen Armee-Fuhrparks, ob-
wohl sie wie diese den Bewegungen des Feldheeres unmittelbar zu folgen
und eine verlidltnissmassig rasche Ortsverdnderung vorzunehmen gestatten.
Dadurch erlangen diese leichtbeweglichen Bahnen eine grosse militérische
Bedeutung, namentlich in ausgesogenen und kulturarmen Léndern. Je
armer dieselben an Hifskréften sind, je schlechter die Beschaffenheit der
Kommunikationen und je geringer die Zahl der noch brauchbaren, um so
zwingender wird die Nothwendigkeit der Herstellung rascher und leistungs-
fahiger Verbindungen, wie Feldbahnen es sind.  So kénnen auch die mit
der Entfernung ins Unendliche wachsenden Kolonnen auf das Mass be-
schrénkt werden, welches unbedingt ndthig ist, um den Verkehr zwischen
den Truppen und den in kiirzestem Abstande nachzuschiebenden Magazinen
sicherzustellen.

Andererseits erfordert aber die Anlage einer solchen Bahn einen nicht
unerheblichen Aufwand an Material und Arbeitskrdften und besonders an
Deckungstruppen fir die letzteren, so dass es stets einer sorgféltigen Er-
wégung im Einzelfall bedarf, ob der angestrebte Zweck ihre Herstellung
auch lohnt.

Sehr geeignet erscheinen sie, Vollbahnen zu ergédnzen oder an Stelle
solcher bis zu ihrer Fertigstellung und in Betriebsetzung oder grindlich
zerstorter zu treten. Ganz besonders jedoch wird sich ihre Anwendung fir An-
greifer und Vertlieidiger im Stellungs- und Belagerungskriege mit seinen
gewaltigen todten Lasten empfehlen, da hier ein langer und verhaltniss-
méssig gesicherter Betrieb in Aussicht steht und die tragbaren Feldbahnen
unmittelbar bis an die Batterien und Munitions-Depots etc. herangefihrt
werden konnen. In allen diesen Féllen erspart sie Wagenparks, deren

~ % In Frankreich, Nordamerika und Brasilien befinden sich die zahl-
reichsten Anlagen.



Aufbringung' in Feindesland so schwierig ist, die die Strassen verstopfen
und sperren und schwer zu sichern sind. 1870 haben sich solche Uebel-
stinde so hdufig geltend gemacht! So bei der Einschliessungsarmee vor
Metz, deren Wagenparks durch Abgabe zum Eisenbahnbau Verwundeten-
transport derart schmolzen, dass z. B. bei der General-Etappen-Inspektion
der 1. Armee von anfénglich 2000 Wagen nur noch 20 (brig waren.
Fir die Einschliessungsarmee von Paris blieben die Kolonnen, da die
Eisenbahn-Entladestellen Nogent I’Artain und Chateau-Thierry zu ent-
fernt lagen, 9—10 Tage unterwegs. In Folge dessen reichten die vor-
handenen Fuhrkréfte trotz &usserster Anstrengung nicht aus. So konnte
das Versailler Magazin mit seinen 1386 Wagen der Proviantkolonnen selbst
bei nur 7tdger Marschdauer statt der erforderlichen 8000 Ctr. nur hochstens
3000—3600 Ctr. taglich heranschaffen.

Im Loire-Feldzuge musste die VI. Armee ihren Bedarf aus Lagny
heranschaffen, wozu ihre ausbesserungsbedirftigen Wagen und abgetriebenen
Gespanne bis 300 km auf oft grundlosen Wegen hin und zuriickzulegen
hatten und auch nur wegen der zusammengeschmolzenen Kopfstérke aus-
reichten. Bei der Belagerung von Beifort blieben die verfiigbaren Trans-
portmittel dauernd zu schwach, um bei den grossen Entfernungen und
anfénglich tief aufgeweichten, spdter mit Schnee und Glatteis bedeckten
Wegen zu genligen. So war der Munitionsersatz so gering, dass taglich
nur etwa 1000 Schuss abgegeben werden konnten. Auch entstanden
schon gleich im Anfénge bei der Beschiessung von Verdun Schwierigkeiten
fiir den Munitionstransport ans Mangel an Fahrzeugen. Ebenso verursachte
bei der Belagerung von Strassburg die Ueberfihrung des artilleristischen
Materials vom Bahnhof nach dem Parkplatze, die bei gleichzeitigem Trans-
port 428 Gespanne (2752 Pferde) und 3500 hespannte Bauernwagen er-
fordert haben wiirde, grosse Umsténde, da die beigetriebenen und von den
Truppen abgegebenen Fahrzeuge nicht ausreichten.

Aus diesen Beispielen ergiebt sich die Bedeutung leistungsfahiger,
betriebssicherer und durch leichten Auf- und Abbau schnell herstellbarer
Feldbahnen. Einfachheit und Leichtigkeit des Materials und Systems sind
ebenso wichtig wie grosse Anschmiegungsfahigkeit an das vorhandene
Wagennetz und die Hohenverhdltnisse des Geldndes. Daraus ergiebt sich
auch wieder ein leichter Unterbau, einfache Briickenkonstruktionen und
geringes Gewicht des rollenden Materials.

In den meisten Féllen werden sich die Schmalspurbahnen den Land-
etappenstrassen anscliliessen, diese oft selbst benutzen, wo es der Verkehr
nicht hindert. Ihre Anlage hangt daher zundchst von den strategischen
und taktischen Ricksichten ab, die bei der Wahl einer solchge*n Etappen-



strasse zu beachten sind. Erst kommt der Zweck einer solchen Armee-
Verbindungslinie, dann die technischen Forderungen des Bahnbaus, wenn
diese natirlich auch nicht ohne Noth ausser Acht gelassen werden diirfen.
Namentlich muss stets ein erfolgreicher Betrieb mdglich sein, bleiben auch
die zu verlangenden Leistungen aus. Auch die vorhandenen Arbeits- und
Zeitkréfte sind in Betracht zu ziehen.

So wird also die allgemeine Richtung einer Feldbahn durch die Ge-
sammtlage, den Feind, die feindlichen Festungen und die beabsichtigte
Bewegungsrichtung der operirenden Armee bestimmt. Indem sie dann die
Hauptstrassen benutzt, dem gangbaren Gelande sich mit geringen
Steigungen anschmiegt, verringert sie die technischen Arbeiten und steigert
durch Erleichterung des Betriebes die Gesammtleistungs-
fahigkeit. Nur wo die Bauart der Strassen, was selten der Fall sein
dirfte, zu grosse Schwierigkeiten in der Anordnung des Bahnkorpers er-
giebt, oder wo die Strassen anderweit zu sehr heansprucht sind, wird die
Schmalspur in geringer Entfernung von denselben oder auch mit kurzen
seitlichen Abzweigungen an den schwierigsten Wegestellen anzulegen
sein.  Ein durch Benutzung von Wegen herbeigefihrter Umweg selbst
von einigen km hat nur wenig zu sagen, wenn die technischen Vorziige,
zu denen neben vielleicht geringeren Steigungen und dadurch grdsseren
Betriebsleistungen besonders die Halfsmittel von Ortschaften fir die
Wasser- und KohlenVersorgung der Lokomotiven, fir Reparaturen, Unter-
kunft von Betriebspersonal und -Material kommen, sonst erheblich sind,
oder wenn sich eine gréssere Betriebssicherheit dadurch ergiebt. So sehr
sich dabei die Beriihrung kleiner Orte empfiehlt (die sich auch sonst zu
Land-Etappen-Orten eignen), da sie durch geringe Kréfte zu vertheidigen
und ausreichende Vorrdthe und Lagerraum bieten, so sehr sind aus tak-
tischen Sicherheitsgriinden wegen der geringen Besatzungskréfte gréssere
Stadte, ausgedehnte Walder und leicht sperrbare Engpdsse zu
vermeiden. Die Hiilfsquellen grosser Orte gehen dadurch nicht verloren,
wahrend der Verlust der Bahn schwerer wiegt als ungiinstigere Betriehs-
ergebnisse. Freies, offenes und dbersichtliches Geldnde ist Gber-
haupt aus Sicherheitsgriinden am geeignetsten.  Selbst die Ueberwindung
von W asserldufen ist nicht zu scheuen, namentlich wenn sie gentgend
breit und von geringem Strom und nicht zu heftigen Winden ausgesetzt
sind. Dann konnen tragfahige Féhren, Prhme und grosse Kahne zum
Uebersetzen der Feldbahnmaschinen und beladenen Wagen wohl verwendet
werden. Ja, es kann der Wasserweg selbst in die Transportstrasse ein-
geschaltet und so erheblich an Kraft fir Geleisanlage gespart werden.
Es bedarf dann nur der Anlage von einzelnen Landungsbricken sowie der
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néthigen An- und Abfabrtsgeleise. Freilich dirfen nicht zu grosse Z eit-
verluste durch das zweimalige Umladen der Gestdnge etc. entstehen. Weniger
glnstig ist es schon, wenn umfangreiche Brickenbauten néthig werden,
die viel Zeit, Kraft und Baustoffe erfordern, namentlich bei schlechtem
Untergrinde. Dann empfehlen sich mdglichst Umgehungen. Auch im
Zuge der Etappenstrasse sich voriindende, aber strategisch untergeordnete
Vollbahnen, sowie Feldindustriehahnen von 60 c¢cm Spur konnen nutzhar
gemacht werden, da sich Feldmaschinen wie Pferde auch hier zum Ziehen
gleich eignen. Es bedarf nun bei den Vollbahnen nur des Einlegens einer
3. Vollbahnschiene (auf 60 cm) oder, falls die Vollbahn als solche nicht
benutzt wird in absehbarer Zeit, hesser noch des Umnagelns des einen
Schienenstranges. Da jede Planums-Anlage fortfallt, fGrdert eine solche
Benutzung den Fortgang der Arbeit sehr.  Selbst die Anlage eines Schmal-
spurgeleises in eine Vollbahnspur hat, insofern nicht grossere Weichen-
anlagen stérend wirken, nichts auf sich und gestattet doppelte Betriebs-
weise auf derselben Strecke. Besonders fiir Transporte umfangreichen
Strauchwerks sind Vollbahnen geeigneter. Ihre Schutzstreifen erleichtern
auch die Bewachung.

Nach einem genauen Kartenstudium erfolgt die Erkundung zur
Wahl der Trace etc. Ersteres ergiebt die Luftentfernung zwischen den
Endpunkten und die Richtung des Wegenetzes, meist auch die Héhenunter-
schiede und damit die Beantwortung der Frage, ob eine kiinstliche Linien-
Erweiterung (Umwege) geboten sind.  Demndchst sind die grossten
Hindernisse und deren zweckméssigsten Uebergdnge an Ort und Stelle zu
ermitteln, wobei das Schwierigste massgebend bleibt.  Zuletzt werden die
mehr in gangbares Geldnde féllenden Verbindungslinien eingeschaltet, die
madglichst kurz sein und von den Strassen vortheilliaft Gebrauch machen
missen. Dem Erkundungshericht sind die erforderlichen Vorschldge bei-
zufugen, und sind rechtzeitig alle fiir den Bau und regelméssigen Betrieb
in Betracht kommenden Umstdnde zu beriicksichtigen.

Die Ausfihrung erfolgt durch Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Kom-
pagnien und beigetriebene Landarbeiter unter einem Bau-Direktor und
zwar meist auf Veranlassung des General-Inspekteurs des Etappen- und
Eisenbahnwesens oder eines Etappen-Inspekteurs und unter Mitwirkung des
Chefs des Feld-Eisenbahnwesens. Vorgefundene Feldbahnen kdnnen auch
durch andere Truppen umgelegt oder an anderen Steilen benutzt werden.

Als Uebergangs- und Anfangs-Bahnhdfe eignen sich nicht die Voll-
bahnliofe selbst, sondern es sind hierfir, namentlich fir das Umladen der
Gegenstande (Lokomotiven, Gestinge, Kohlen etc.) und die sonstigen Ein-
richtungen in der Néhe derselben gelegene freie Pldtze von genlgender



Ausdehnung fir die erforderlichen Schuppen, Werkstatten, Geleiseanlagen
und Nebenstrdnge auszuwahlen.

Fernsprechanlagen langs der Feldbahnen erhéhen ihren Werth ausser-
ordentlich.

Der Betrieb erfolgt durch Pferde oder Lokomotiven. Letztere
steigern die Leistungsfahigkeit und wird diese Betriebsweise daher —
jedenfalls fiir den Verpflegungsnachschub — anzustreben sein, zumal die
Ricksichten auf Beschaffung des Phitters dringend auf eine Verringerung
des Pferdebestandes bei der Armee hinweisen. Eine Lokomotive zieht 8
beladene Feldbahnwageu mit bis 15 km Geschwindigkeit in der Stunde.
Ein Zug schafft bei gemischter Verpflegung rund 36 000 kg. Eingeleisige
Bahnen vermdgen, bei tdglich 15 Zigen, rund 600 000 kg téglich, das ist
der eintdgige Verpflegungsbedarf fir 4 Armee-Korps (zu je 2 Infanterie-
Divisionen) und 2 Kavallerie-Divisionen nachzufihren, falls nicht durch
Doppelziige eine Steigerung der Leistungsfahigkeit zu erzielen ist. Auch
Truppentransporte in kleinerem Massstabe und namentlich die Riickbe-
férderung von Verwundeten und Kranken ist bei Lokomotivhahnen nicht
ausgeschlossen.

Wie schon die Arbeit, so bedarf spater die fertige Bahn des Schutzes
durch besondere Deckungstruppen aller Waffen — sei es der Etappen-
truppen, sei es der Feld-Armee selbst. Radfahrer werden fir die Bahn-
bewachung gute Dienste leisten, ebenso Kavallerie-Relais zwischen den in
Orten, besonders in grésseren Bahnhofen, auf etwa Va Tagesmarsch Ent-
fernung zusammenzuhaltenden Deckungstruppen. Militdrische M assentrans-
porte sind mit Schmalspuren nicht ausfihrbar, zumal Umladungen auf
die Hauptbahnen néthig wéren, und deshalb auf weitere Entfernungen ge-
schlossene Truppenkdrper nicht zu befordern. Auf einer militdrisch wich-
tigen Linie darf daher nie mit dem Bau von Schmalspurbahnen begonnen
werden, da sie den Bau leistungsfahiger Vollbahnen nur verzbgern wiirde.
Wohl aber sind abseits der grossen Verkehrslinien Schmalspurbahnen den
Chausseen stets vorzuziehen.

Kriegserfahrungen liegen hier nur wenige vor. So hat Oesterreich-
Ungarn 1878 bei der Occupation Bosniens in dem unwirthlicheu Geldnde
eine 190 km lange 76 cm weite Feldbahn im Bosnathale erbaut, die aber
eigentlich schon nicht mehr zu den ,transportabelen® gehort.

England hat sehr viel, besonders in Indien (z. B. Gber den nach
Afghanistan fiihrenden Bolinpass) von Schmalspuren Gebrauch gemacht.

Frankreich hat 1883 bei seiner Expedition gegen Tunis eine 60 cm
weite, 65 km lange Feldbahn, nach dem heute allgemein anerkannten
System Decauville fir Verpflegungszwecke benutzt.



Russland hat im Feldzuge gegen die Teke-Turkmenen mit ginstigem
Erfolge eine schmalspurige 106 km lange Bahn von dem Hafen Michailowsk
am Kaspi-See bis Kisil-Arwat verlegt, welche das Skobeleffsche Expeditions-
Korps verpflegt und das Material fir eine anzulegende Yollbahn befdrdert hat.

Ebenso hat Italien bei seinen abessynischen Unternehmungen und
die Holldnder bei den Aufstinden auf Sumatra vortheilhaft die schmalen
Schienenwege benutzt.

Bei uns liegen nur Erfahrungen der Uebungsplétze vor, die durch
Generalstabsreisen und Uebungsritte zu erweitern bleiben.

1. Landwege.

Land wege dienen in ausgedehntem Masse dem ersten und dringendsten
Bedirfniss der Kriegfihrung, der Bewegung. Sie sind die wichtigsten
Marsch- und Operationslinien, weil sie von jeder Truppe ohne Weiteres
Zu henutzen sind, ohne dass diese in ihrer Gefechtsféhigkeit heeintrachtigt
wirde oder sich besonders konstruirter Fahrzeuge zu bedienen hétte.
Das Individuum kommt auf dem Landwege noch zur Geltung, wéhrend es
sich bei Eisenbahnen, und meist auch auf den Wasserstrassen, nur um
Massen-Transporte handelt. Hierzu kommt die Gebrauchssicherheit dieses
Verkehrsmittels, soweit solche vom Feinde beeinflusst werden kann. Selbst
stellenweise Zerstérung gestattet Umgehung oder Benutzung von Neben-
wegen.  Richtungsénderungen aller Art, jeder plotzliche Wechsel der
Operationsziele sind wegen des in allen kultivirteu L&ndern vorhandenen
engmaschigen Netzes solcher Wege ohne hesondere Schwierigkeiten aus-
flihrbar.

Aber Fussmarsche sind mihselig,*) vollziehen sich langsam.  Ein
Armee-Korps rickt beispielsweise an 1 Tage nur um die Lange seiner
Marschkolonne vorwérts.  Die fortgeschafften Lasten sind gering. Die
Verluste sind gross, um so grosser, je mehr Witterung und starke Be-
nutzung den Zustand des Weges zu beeinflussen gestatten. Der zerstorende
Einfluss der Mdrsche ist so gross, dass man ihn nach Clausewitz ,als ein
eigenes thatiges Princip neben dem Gefecht aufstellen mdchte.” Tausende

*) Truppenreisen zu Wagen, wie sie noch Napoleon 1805 und 1806 fiir
seine Garden, 1814 fiir die aus Spanien zuriickkohrenden Truppen anwandte,
kommen heute nur fir kleine Abtheilungen vor, die Kavallerie-Kérper zu be-
gleiten haben. 1 Kompagnie braucht schon 25 Leiterwagen.
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werden zu Grunde marschirt bei aller Vorsicht und den besten Strassen,
der grossten Disciplin. Dabei liegen allerdings die gréssten Anstrengungen
weniger in der Bewegung selbst und der Beschaffenheit des Weges als in
der Dauer der Zeit, welche der Soldat unter dem Gewehr und Gepack
zubringen muss.  Ganz besonders dussert sich der Nachtheil des Marschirens
bei Gewaltmérschen,*) die den Feind nicht zu erreichen vermdgen. Sie
sind ebenso verhdngnissvoll in materieller und moralischer Hinsicht wie
Niederlagen. Weniger gilt dies von Nachtmérschen, wenn sie Bliicher
auch mehr als den Feind firchtete. Doch in den Feldziigen sowohl des
grossen Friedrichs und Napoleons wie in der neueren Zeit, in dem Kriege
1870 z. B. heim Werderschen Korps und 1877 bei Osman Pascha’s Armee
sind sie vortheilhaft verwendet worden und werden auch in kinftigen Feld-
zligen, bei Ueberraschungen oder beim Anmarsch zur Schlacht eine erheb-
liche Rolle spielen. ~ Sie missen nur nicht zu einer gewohnheitsméssigen
Unterbrechung der Nachtruhe fihren und am besten aus der Nacht in
den Tag als umgekehrt geschehen. Wéhrend diese taktischen Momente
aber bis zu einem gewissen Grade noch zu beherrschen sind, ist dies fir
andere, rein technischen nicht der Fall.  Zeit und Raum geben eherne
Gesetze. Wéhrend die Durchschnittsleistung bei Fussmérschen tdglich
3 bis 4 Meilen mit etwa jedem 4. Tag als Ruhetag betrdgt, Eil marsche ohne
Ruhetage nur auf 5 his 6 Tage bei 5—6 Meilen tdglicher Leistung aus-
fihrbar sind, kénnen mit der Eisenbahn in 24 Stunden 60, ja 90 Meilen
zuriickgelegt und daran noch ein massiger Fussmarsch angeschlossen werden,
der erfrischend wirkt.  Kleinere Truppenkorper werden sich daher stets
mit Vortheil der Bahn bedienen. Aber auch grossere Verbande, z. B ein
Armee-Korps, tliun dies hesser, wenn gewisse gréssere Entfernungen
zuriickzulegen sind. Denn auf einer eingeleisigen Bahn braucht es etwa 11,
auf einer zweigeleisigen 7 Tage, um befordert zu werden, und kann man dann
fast beliebig weite Ziele erreichen. Mit Fussmarsch wéren in dieser Zeit aber
nur 30 bezw. 20 Meilen zurickzulegen unter vielleicht grossen Verlusten.
Handelt es sich also um noch grossere Strecken, so wird der Kréfte
sparende Eisenbahntransport zu wahlen sein und dann um so vortheil-
hafter, je grésser der Truppenverband. Denn mit der Lange der Marsch-
kolonne wachst beim Fussmarsch auch die Zeit, welche zwischen Aufbruch
der ersten und der letzten Truppe liegt, und alle Stockungen und Stérungen,
die so oft die Ursache von Menschenverlusten sind, vergrossern sich. Bei
Benutzung von Eisenbahnen wéchst aber der Zeitaufwand in wesentlich
geringerem Masse als die Entfernung uud Grosse der Kolonne. Hierzu

*) Ueber 10-12 Meilen hinaus, wiirden sie die Truppe véllig erschdpfen.



treten nun die Verdnderungen, welche im Gegensatz zu den Eisen-
bahnen und Wasserstrassen selbst die besten Chausseen*) erleiden. Sie
kénnen durch anhaltenden schweren Fuhrwerksverkehr schliesslich vollig
zerstort werden.  Noch mehr ist dies selbstredend bei den natdrlichen
Land- und gar Gebirgspfaden der Fall. Letztere leiden ausserordentlich,
besonders durch die Witterung; der Winter verschliesst sie oft ganz. Sie
erschweren auch den Marsch durch ihre Schmalheit, welche die Kolonne
sehr verldngert.  Solche natirlichen Wege gewinnen daher auch nur in
wenig kultivirten Landern, wo sie oft die einzige Verbindung bilden, als
Marschstrassen eine Bedeutung.  Nur im Gefecht werden sie oft von Wich-
tigkeit, besonders die Theile, welche durch Wald- und Weichlandgebiete
fihren. Sie héngen vollstdndig von dem Gelénde ab, das sie gerade durch-
schneiden. In den Niederungen finden sich dabei die meisten Defileen,
welche den Marsch verlangsamen und die Gefahr leichter Verstopfung
bieten, wéhrend im Flach- und Hugellande die Unpassirbarkeit sich bei
trockener Witterung nur auf kurze Strecken beschrankt und das Neben-
geldnde gangbar bleibt. Eine Ausnahme machen allerdings die Waldwege,
welche wegen der Verhinderung der Uebersicht und der Betretbarkeit des
Seitengeldndes fast stets als Edgwege sich darstellen. Gebirgswege zeichnen
sich durch Steilheit, Schmalheit und steinigen Boden sowie héufige Hohl-
wege aus, wodurch der Marsch oft um das Dreifache verlangsamt wird.
Aus diesen Grinden sind schon im Alterthum zu strategischen
Massentransporten kinstliche Landstrassen von allen Vélkern ange-
legt worden, denen es um Verbreitung ihrer Macht und um Erlangung
von Grosse und kriegerischen Buhins zu thun gewesen. Strassenbau giebt
solche Macht, und ist daher seine eifrige Bethdtigung auch ein Kennzeichen
aller Eroberer. Man denke an die kostbaren Strassen der Semiramis, des
Kyros, des Xerxes, an die scharfsinnig durchdachten und grossartig an-
gelegten Ilomerstrassen, die noch auf Jahrhunderte in Europa fast die
einzigen Kuuststrassen waren und durch Karl den Grossen, Ludwig XII.
und Napoleon I. erneuert und vervollstindigt wurden. Diesen urspringlich
rein kriegerischen Charakter der Strassen, die daran schliessend Handels-
beziehungen hervorriefen, haben sie in neuerer Zeit verloren. Heute
zeichnen Handel und Verkehr hauptsdchlich dem Kriege die Wege vor —
natirlich abgesehen von den Eisenbahnen. Wahrend der Bau eigentlicher

*) So musste z. B. 1870 auf der Chaussee Nanteuil-Villecoubley von
Paris fur die Beforderung von nur 50 kg schliesslich 1°/iTagewerk eines ein-
spannigen Karrens fir 88 km Wegestrecke gerechnet werden.



Kunststrassen erst wieder im 18. Jahrhundert, in Preussen 1789,*) begann,
entwickelte und erweiterte sich besonders im Anfénge unseres Jahrhunderts
das Strassennetz ausserordentlich. So wurden in Frankreich von 1800— 1812
allein fiir 277 Millionen Frcs. Wege angelegt.  Die Simplon-Strasse kostete
10, die Ober den Mont Cenis 6 Millionen Frcs., allein. Die umfangreichen
Chausseebauten und Wegebesserungen, wie sie z. B. das franzsische Gesetz
(ber die chemins vicinaux hervorrief, hat daher auch die Wegbarkeit der
Kriegstheater sehr zum Vortheil aller Operationen erweitert und den so-
genannten strategischen Barrieren, Gebirgen und Flissen ihre Wichtigkeit
als solche sehr genommen, unbeschadet der ihnen verbliehenen taktischen
Bedeutung. Dies in Verbindung mit der ebenfalls gesteigerten Boden-
kultur und den zahlreich entstandenen Unterkunftsbauten, begiinstigt auch
das die Verpflegung erleichternde getrennte Marschiren und gestattet im
gewollten Augenblick das vereinte Schlagen. Die Truppe kann dabei alles
mit sich flihren, was sie zur Erhaltung ihrer Schlagfahigkeit braucht und
andererseits durch den erleichterten Nachschub ihren Tross mehr ein-
schriinken.

Dies alles natirlich, je besser die Strassen sind. Und darin waltet
natirlich grosse Verschiedenheit ob. Denn die uns iberkommenen Wege
sind nach den mannigfachsten Grundsétzen angelegt und also auch von sehr
unterschiedlichem Werth fir die heutigen Anforderungen. Wé&hrend die
romischen Anlagen eine ganz vorzigliche Fahrbahn hatten und meist gerad-
linig gefiihrt waren, leitete Napoleon seine Strassen Gber die hdchsten Er-
hebungen hinweg in stetem Wechsel von bergauf und bergab, so dass sie
oft schwer zu {berwinden sind. Erst jetzt stellt man fir kinstliche
Strassen (Chausseen, Pflaster- und Klinkerstrassen, gebesserte Wege) he-
stimmte Vorschriften auf fiir die Steigungen und sucht Geléndeunebenheiten
mit den geringsten Neigungen zu (iberwinden. Deshalb werden die Strassen
auch vielfach um die Erhebungen herumgefiihrt und verldngern sich da-
durch ebenso wie durch das Bestreben, vorhandene Ortschaften anzu-
schliessen.

Je besser Strassen sind, um so schneller kann eine Truppe ihr Ziel
erreichen, um so sicherer lassen sich Marschleistungen von Truppen und
Trains sowie die fir das Uebermitteln von Nachrichten etc. néthige Zeit be-
rechnen, um so weniger sind Kriegsarbeiten zur Besserung etc. nothwendig.
Welche ausserordentlichen Massnahmen die Heeresleitung in Lénder;i mit
schlechten Strassen oder solchen, die der Verbindungen entbehren, zu
treffen hat, zeigt z B. die englische Expedition 1867/8 in Abessynien.

*) 1816 gab es in Preussen erst 3156 km chaussirte Wege.
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Hier musste fir den 590 km langen Marsch des englisch-indischen Heeres
von etwa 16 000 Manu mit einem ungeheueren Elephantentross etc. von der
Annesleybai bei Lulla durch das bis 3300 m hohe Gebirge nach Magdala
eine eigene Strasse fiir die ersten 100 km angelegt und durch Befesti-
gungen gesichert werden. Mehrere Monate waren dazu erforderlich, und
erst nach 7i Jahr langten die ersten schwachen Kréfte vor der Bergveste
des Kdnigs Theodor an.

Zur Bewegung der Truppen ausserhalb des feindlichen Be-
reichs dienen hauptsdchlich die Heeres- oder Kriegsstrassen, meist
Kunststrassen, welche so dauerhaft sind, dass sie eine l&nger anhaltende
starke Benutzung durch grosse Massen bei mdglichster Schonung und Er-
haltung der Krafte ohne erhebliche Einbusse ihrer Brauchbarkeit ge-
statten. Schnelligkeit der Bewegung ist hier am besten mdglich und
zur Erreichung der strategischen Ziele auch besonders nothwendig. So
werden diese Strassen z. B. schon bei der ersten Versammlung des Heeres
wichtig. Denn ein Theil der Schienenwege endet hinter dem eigentlichen
Aufmarschraum oder kann meist nicht bis an die Grenze benutzt werden.
Dann haben, wie z. B. 1870 nach der Pfalz, die Truppen noch mehrere
Mérsche zu machen. Dies wird fir die in N&he der Grenze garnisonirten
Truppen dberhaupt die Hegel sein. Aber auch wahrend des Krieges
kommen wichtige Konzentrationen von grosseren Heerestheilen vor, bei
denen wenigstens ein Theil der Truppen, z. B. die berittenen Waffen, auf
den Eussmarsch angewiesen bleiben. Die meisten sonstigen Kriegs- und
lieise-Marsche sind ferner auf den Heeresstrassen zuriickzulegen. So lange
die Kavallerie nach vorn weithin aufklart, werden dabei die Tagesziele im
voraus bestimmbar und die Heereskdrper leicht zu einander in das Ver-
haltnis zu setzen sein, in dem sie am besten bereit sind, zusammenzu-
wirken. Qertliche und andere Umstdnde, z. B. pl6tzliche Richtungsénde-
rungen, (berraschendes Auftreten des Feindes konnen aber sehr stérend
beeinflussen: dann ist es eine besondere Kunst, die schwerfalligen Massen
doch so zu leiten, dass sie in frischer und gehobener Stimmung an der
richtigen Stelle rechtzeitig eingreifen kdénnen, wie dies 1870 bei unserer
grossen Rechtsschwenkung nach Norden der Fall war.

Wenn auch die Eisenbahnen die wichtigsten Verbindungslinien ge-
worden, so treten doch die wenig empfindlichen Land-Etappenstrassen
ebenfalls entlastend und ergénzend ein, um von Marsch- zu Marsch-Etappe
den Heeresbedarf in besonderen Etappen-Fuhrparks weiter zu schaffen.
Hier werden in Zukunft schnell gestreckte Schmalspurgeleise mit Pferde-
oder Lokomotiv-Betrieb ihre Leistungsfahigkeit noch bedeutend steigern,
und dberall da, wo Eisenbahnen zu leicht Stérungen ausgesetzt sind, werden
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die mit Etappen-Personal tir Strassen- und Brickenbau, Post-, Magazin-
und Sanitétsdienst besetzten und durch Etappentruppen geschitzten Strassen
eintreten, jedenfalls aber stets im Anschluss an die Eisenbahnen bis in das
Operationsfeld.

Die Wege, welche schon der feindlichen Beobachtung und Storung
bei ihrer Benutzung durch die marschirende Truppe ausgesetzt sind, be-
zeichnen wir als Marschkolonnenwege. Sie missen den Truppen bei
hinreichender Bequemlichkeit geniigende taktische Sicherheit gewdhren —
zwei sich oft ausschliessende Ricksichten, von denen die letztere die wich-
tigere ist. Jedenfalls aber muss der Truppe ein geordneter Marsch mdg-
lich sein. Eine vorherige Erkundung und oft auch Bezeichnung fir die
verschiedensten Waffen ist dazu erforderlich. Namentlich muss dies dann
der Fall sein, wenn es sich um den Marsch mehrerer Kolonnen nach dem
gleichen Ziel, ferner um vortheilhafte Ausnutzung des vorhandenen Wege-
netzes fir die verschiedenen Waffen sowie Uberhaupt des gangbaren Ge-
landes handelt und wo in Folge von Kartenmangel oder sonstigen zuver-
lassigen Angaben ein Zweifel ber die Richtung mdglich ist.

Auch hier verdienen die Kunststrassen besonders fir die Artillerie
und die Trains sowie die Fusstruppen den Vorzug, da sie hinreichend
widerstandsfahig sind, um nicht durch die an der Spitze marschirenden
Theile fiir die nachfolgenden unpassirbar zu werden und so auf die An-
strengungen und Schnelligkeit des Marsches nachtheilig zu wirken. Doch
ist fir Infanterie der kirzeste Weg meist noch wichtiger als der
festeste, sie kann sogar neben der Strasse in gangharem Gelénde mar-
schiren. Auch Kavallerie kann schon weichere Wege (Erd- und Sand-,
gebesserte und Naturwege) benutzen und hat dabei gréssere Umwege oder
freies Feld nicht zu scheuen. Fir Fuhrwerke aller Art ist dagegen die
Wegebenutzung unerldsslich, wenigstens fir léngere Strecken, und dabei
selbst ein weniger guter oder Umweg noch immer besser als gar kein Weg.

Zuweilen erfordert die Wegebeschaffenheit sogar eine zeitweise andere
Zusammensetzung der Marschkolonnen, und oft ist es néthig, den raschen
Aufmarsch durch Wahl zahlreicher Parallelwege in mit der Stirke der
Kolonnen in richtigem Verhéltniss stehender gegenseitiger Entfernung von ein-
ander zu ermdglichen. Es wird dann oft ein Uebergehen auf andere, die Benut-
zung verschiedener Strassen durch dieselben Kolonnen néthig werden, dazu
manchmal ein Aufsuchen neuer, sonst nicht benutzter oder vorhandener
Marschlinien (Eisenbahnen, freies Feld etc.) — alles also erfordert die
rasche Erkundung durch Offiziere, welche dabei sich nicht mit Einzelheiten
zu hefassen haben, wohl aber alle wichtigen Umstande nicht blos des Weges
selbst sondern auch des angrenzenden Geldndes fir Marsch, Gefecht, Lage-



rung, Unterkunft, Verpflegung ins Auge zu fassen haben und dabei gleich-
zeitig an die Wegebezeichnung durch Posten, Wegweiser, Zeichen aller
Art sowie etwa nbthige Wegebesserungen zu denken haben.

Die Truppen im Gefecht konnen sich natiirlich nicht an das Wege-
netz klammern, sie miissen den Bewegungszielen auf dem kirzesten und
der feindlichen Beobachtung und Feuerwirkung méglichst entzogenem Wege
zustrebeu. Das freie Feld wird hier also vielfach der allgemeine Weg
sein. Die sogenannten Gefechtskolonnenwege bestehen dann also nur
in abgesteckten Richtungen von gendgender Breite, die nur flichtig her-
gerichtet und ausreichend gangbar sind. Dennoch verlieren natirlich auch
die gebahnten Verkehrswege hier ihren Werth, besonders fir die ersten
Anmarsche und wenn sie gleichlaufend mit der Gefechtsfront sind. Ihre
Bé&ume und Graben, ihre Hohlwege ermdglichen dabei eine gedeckte Ver-
schiebung, wie ein Dammweg z. B. oft das Vorgeldnde Gberhoht und be-
herrscht und dahinter aufgestellte Reserven verbirgt.

So haben die Landwege vor allem eine hervorragende taktische
Bedeutung, im Kampf und Gefecht selbst fiir Angreifer und Vertheidiger,
im Feld- wie Festungskriege. So vorziglich aber auch diese Strassen sein
mdgen, ein Heer von irgend Achtung gebietender Starke wirde, auf sie
allein angewiesen, in seinen Bewegungen schwerféllig werden, wie
sich dies in allen Feldziigen des Orients zeigt, wo es an Eisenbahnen noch
fehlt. ,Activite, vitesse,“ heute mehr als friiher erforderlich, erfordern daher
ein zweckméssiges Zusammenwirken von beiden Verkehrsmitteln und,
wo es irgend angéngig, Bevorzugung kinstlich beschleunigter Marsche, d. h.
Truppenreisen auf Eisenbahnen.

I11. Wasserstrasseil.

Natirliche und kinstliche Wasserstrassen, sobald sie schiff-
bar, sind im Frieden wie im Kriege von erheblicher militdrischer Be-
deutung. Nur flosshare Wasserwege kommen jedoch kaum in Betracht,
hdchstens fiir untergeordnete Holztransporte.

Kandle, also kinstliche Wasserstrassen, bieten dieselben Vortheile
wie schiffbare Flisse; ihre geregelten Uferverhdltnisse, welche Laden und
Loschen ohne schwierige Vorrichtungen gestatten, sowie ihre Unabhéngig-
keit von den Wasserstdnden der Fliisse und die gute Ausnutzbarkeit der
Zugkraft in beiden Richtungen sind indessen ein Vorzug vor den Flissen.



Dafir frieren aber Kanéle auch leichter zu, wenn dies auch oft iberschatzt
wird, erschweren den Gebrauch von Segeln und sind hierdurch und durch
das langsamere Durchschleusen der Schife im Allgemeinen langsamere
Wege. Bei Beurtheilung der Leistungsfahigkeit eines Wasserlaufs wird
daher ein etwa zu benutzender Kanalweg den Ausgangspunkt der Berech-
nungen bilden missen. In Deutschland rechnet man auf freie Kanal-
strecken bei grosseren Kanédlen 7,5 km, bei kleineren 5 km in der Stunde
Geschwindigkeit. Auf Schleusenstrecken sinkt diese Leistung aber auf
1—2 km herab.

Bei freien Stromen kann man dagegen — abziiglich der Aufent-
halte — fir die Strom auffahrt mitElb Schleppern 3,4—4,2 km in der Stunde,
bei Rheinschiffen 55 km rechnen; in der Thalfahrt legen sie dagegen
142—149 km bezw. auf dem Rhein 17 bis 18,2 km zuriick.

Fir ein grosseres Fluss- und Kanalsystem kann man etwa
5km in der Stunde veranschlagen, was also etwa der halben Geschwindig-
keit von Guterziigen gleichkommen dirfte, welche zwar 23 km in der Stunde
leisten sollen; indessen bei eingeleisigen Bahnen und den héufigen Betriehs-
storungen in Wirklichkeit kaum viel {iber 10 km erreichen werden.

Kanalisirte Flisse, welche Stromgefélle und Krimmungen haben,
stehen in ihren Vor- und Nachtheilen etwa in der Mitte zwischen Kanélen
und Flissen: sie dirften einschliesslich der Schleusungen aufwarts 3,6—4,7,
abwarts 7—10 km in der Stunde an Leistung gestatten. Was die Lasten -
beforderung anbelangt, so kann ein aus Fluss-, Kanal- und Haffstrecken
zusammengesetzter Wasserlauf, der fir Schiffe unter 150 t benutzbar ist,
bei Einrichtung von Nachtdienst, etwa 16 Schleppziige & 300 t auf 60 km
Luftentfernung, also 288 000 tkm am Tage bef6rdern. Bei solchen Wasser-
wegen dber 150 t Tragféhigkeit — die in Deutschland sehr zahlreich
sind — sowie bei grosseren Flissen, die einmal stromah, das andere Mal
stromauf benutzt werden konnen, sind in 24 Stunden 20 Schleppzige
4 2000 t auf etwa 120 km Luftentfernung, also 4 800 000 tkm am Tage
fortzuschaffen.

Zweigeleisige Bahnen konnen in derselben Zeit als Durch-
schnittsleistung in einer Richtung 36 Zige & 500 ts auf etwa 250 km
Luftentfernung, also 4 500 000 tkm am Tage, eingeleisige bei 18 Ziigen
4 500 ts auf 200 km 1620 000 tkm fortzuschaffen; bei massiger Leistung
von 24 bezw. 12 Ziigen entsprechend nur 3000000 bezw. 1200 000 tkm.

Im Vergleich zu den Eisenbahn- gestatten Schiffstransporte also im
Allgemeinen weit grossere Lasten zu bewéltigen; dabei I&sst sich ihr Lade-
raum bedeutend besser ausnutzen. Ein einziger grosser Rheinschlepper be-
fordert 4500 t, ein Eisenbahnzug 500 t. Alle Betriebseinrichtungen



sind fir Wasserbeférderung viel einfacher, es bedarf nur heranfihrender
guter Wege und einfacher Belade- und Lschstellen, da die Schiffe mit
allen Vorrichtungen zum Befrachten versehen sind.

Aus vorstehenden Anhaltspunkten lassen sich einige Schlisse auf
den besonderen militdrischen Werth der Wasserstrassen folgern. In
rein strategischer Hinsicht kommen sie als Operationslinien heute
kaum in Betracht. Sie sind dazu nicht nur zu langsame Wege, sondern
laufen selten mit den Operationsrichtungen gleich und verlieren bei jedem
Wechsel des Ziels auch sofort alle Bedeutung, ganz abgesehen davon,
dass sie nicht in allen Jahreszeiten benutzbar sind. Doch auch Eisenbahnen
leiden an dieser Starrheit und sind selten Operationslinien.

Dennoch kennt die Kriegsgeschichte viele Félle, wo Wasserstrassen
zu Operationen benutzt wurden. In Zeiten, wo es noch keine Eisen-
bahnen gab und die Zahl der Landstrassen ungenigend und ihr Zustand
hochst mangelhaft war, blieben die Wasserwege oft die einzigen Truppen-
beforderungslinien. Besonders Inn und Donau erscheinen als solche sowohl
zur Zeit der Romerkriege als Karls des Grossen und ganz besonders in
der Periode der Tirkenkriege. Stromab namentlich und bei Tage erfolgten
diese Truppenreisen. Bei flachen Stellen grub man sich durch oder iber-
wand sie durch Stauvorrichtungen, welche sich in einigen kleineren Flissen
schon im 14, Jahrhundert stdndig vorfanden. Doch gah es auch kanali-
sirte Fliisse und eigentliche Schleusenkandle wie den alten Stecknitz-Kanal
und den Kreffohl-Kanal (1398 bezw. 1495 erbaut) bei uns. Das Umladen
— ein weiterer Nachtheil der Wasserstrasse — war hei der Langsamkeit
der damaligen Kriegfihrung und den im Vergleich zu heute geringen Lasten
von keinem so erheblichen Nachtheile.

Auch die Venezianer benutzten 1439 die Etsch, um so den Garda-
see und Mailand zu erreichen, das sie damals bekdmpften. Sie erlangten
auch nach Vernichtung ihrer 1. Flotte den Sieg.

In neuerer Zeit haben Wasserstrassen zu Operationen besonders im
Nord-Amerikanischen Biirgerkriege Verwendung gefunden. Die dem Lande
eigenthiimlichen, weit hinein selbst fir Kriegsschiffe fahrbaren Strome ge-
wahrten der Unions-Armee Dbei ihrer maritimen Ueberlegenheit manche
Vortheile. Die Kanonenboote haben oft tief im Lande, 100 Meilen von der
Kiiste, an Schlachten und Angriffen auf Befestigungen theilnehmen kdnnen.
Bei dem Mangel an guten Strassen waren die an schiffbaren Stromen ge-
legenen Schwerpunkte der Landeskraft, die grossen Stddte Richmond,
Weldon, Petershurg, Atlanta, Chattanooga, Memphis, Corinth, am besten
auf dem Wasserwege zu erreichende Ziele, die um so wichtiger wurden,
als sie meist auch Eisenbahnknotenpunkte bildeten. Ganz besonders kam
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hier die Hauptlebensader und Verbindung mit dem Meere, der Mississippi,
namentlich auf der kurzen Strecke von St. Louis bis Cario, wo der Missouri
und Ohio sich in ihn ergiessen, in Betracht.

Auch im russisch-tirkischen Kriege hat die Donau im gewissen Sinne
als Verkehrsmittel eine strategische Bolle fir Operationen gespielt, wich-
tiger allerdings wurde hier ihre taktische Bedeutung. Beim Aufmarsch der
Gsterreichisch-ungarischen Truppen zur Occupation von Bosnien und der
Herzegowina wurde von den Donau- und Saar-Dampfern, ohne den regel-
méssigen Privatverkehr zu storen, ein sehr vortheilhafter Gebrauch ge-
macht.

Eine unendlich hohere strategische Bedeutung haben Wasserstrassen
dagegen als reine Transport- und Verbindungslinien. Zwar ist sie,
im Vergleich zu der der Eisenbahnen untergeordnet, dennoch sehr beachtens-
werte Wasserwege sind von allen Strassen die wenig empfindlichsten,
also sichersten, dabei die fiir die schwersten Lasten geeignetsten und
— was zwar im Kriege weniger zu bedeuten hat — auch die wohl-
feilsten. Sie nutzen sich nicht ab, wie die Landwege, und benutzen,
wie die Eisenbahnen, heute den Dampf*) so dass sie vom Winde unab-
hangig geworden sind. Der Einfluss des Frostes ist in unserem Klima
selbst auf Kanéle nicht so bedeutend. Im Osten, z. B. auf den Masurischen
Seen, im Bromberger Kanal haben wir noch 210—260 frostfreie Tage, in
der Mitte des Landes zwischen Elbe und Oder etwa 300, westlich der Elbe
und am Bhein his 330 Schifffahrtstage. Auch im Donaugebiet finden sich
noch 250 solcher Tage im Jahre. Noch ginstiger wird dies Verhdltniss
natirlich in Frankreich.

Da ihre Geschwindigkeit, wie bemerkt, fast die Halfte der von Giiter-
zligen erreicht und ihr Laderaum ein vergleichsweise grosserer als der von
Eisenbahnen ist, so dirften Schiffe zur Entlastung der letzteren jedenfalls
eine sehr wichtige Bolle zu spielen kiinftig berufen sein, besonders wo sie
Eisenbahnlinien ginstig verbinden und fiir die meisten Bick- und Leer-
transporte. Dadurch werden die Eisenbahnen mehr fiir die Truppen-
befirderung und alle Schneiltransporte frei gemacht, was namentlich
in den ersten Wochen eines Feldzuges sehr wichtig erscheint, besonders
fir Félle, wo nach mehreren Seiten Front gemacht werden muss. Denn
trotz Anwachsens der Bahnen an Zahl und L&nge und Betriebsmaterial
auf das Doppelte bezw. Dreifache seit 1870/71 werden sie ausserordentlich
in Anspruch genommen sein, wenn man berlcksichtigt, dass in gleicher
Weise auch die Heeresstarken gesteigert worden sind.

*) In Frankreich neuerdings auch die Elektricitt.
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Besonders geeignet erscheint der Wasserweg fir Beforderung von
Verwundeten und Kranken, aber auch fir das Heranschaffen von
Verpflegungsmittein, Belagerungsmaterial, Munitiow, Briicke n-
trains und solchen Massen, deren Verladung auf Eisenbahnen zeit-
raubend ist und viel Betriebsmaterial erfordern wirde. Hier kann
dann auch von der Schleppkraft der Dampfer vortheilhaft Gebrauch ge-
macht werden.

Zu derartigen Transporten sind die Wasserstrassen seit Alters be-
nutzt worden.

So hat Friedrich der Grosse von der Oder und namentlich der
mittleren Elbe, welche sein ganzes Kriegstheater theilte, in seinen
Feldziigen zum Heranschaffen der Heeresbedirfnisse und deren Truppen-
bedeckung Gebrauch gemacht. Die Anlage des Finowkanals und die Aus-
besserung mancher Wassertrassen verdankt den schlesischen Kriegen ihre
Entstehung. Bei Beginn des 2. Krieges hatte auf des Kénigs Befehl der
Generalmajor v. Bonin in 500 Ké&hnen auf der Elbe von Magdeburg bis
nach Leitmeritz in Bohmen die erforderlichen Vorrdthe geschafft und fir
diese 387 km, obgleich das feste Tetschen sperrte und erst durch einen
Scheinangriff genommen werden musste, nur 22 Tage gebraucht. Eine
Avantgarde von 2 Grenadier-Bataillonen fuhr auf des Kdnigs Anordnung
in den vorderen Schiffen, ein Eegiment bildete die Nachhut und die
Artillerie sowie die Heeresbedirfnisse befanden sich in der Mitte. Es wurde
auch die Nacht und die Kuderkraft der Bedeckung gebraucht. Das in
Leitmeritz dann angelegte Magazin wurde auch weiter noch auf dem
Wasserwege versorgt. Ebenso hat beim Rickzuge 1744 die Moldau fir
einen grdsseren Brodtransport gedient, der an beiden Ufern durch
2 Bataillone des Prinzen v. Anhalt eskortirt wurde. 1745 wurden in
grossen Schiffsziigen auf der Oder die schlesischen Festungen mit Ver-
theidigungsmaterial und Proviant versorgt. 1756 war es das Erste, dass
der Kénig sich die Elbe als Beforderungsweg sicherte,

Auch die Oesterreicher, hesonders Prinz Karl v. Lothringen,
benutzten damals Wasserstrassen, so 1745 die Moldau zum Hinabschaffen
von abgebrochenen Briicken, um stets schnell eine Verbindung zwischen
beiden Ufern herstellen zu kdnnen.

Suworow nutzte 1799 den Po mit seinen Nebenflissen als Ver-
bindungslinie.

In den Napoleonischen Kriegen spielten die Wasserstrassen eine
sehr wichtige Rolle. Stets sicherte sich derKaiser ihre Mitwirkung, sie bildeten
seine Basis wie seine Verbindungen, die er durch Einnahme der daran
liegenden Festungen oder durch Neuanlagen solcher festen Punkie, wie z. B.
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1813 bei Hamburg und Dresden, in seine Hand brachte und beherrschte.
So wurden fiir den Feldzug in Sid-Deutschland und Oesterreich der Rhein,
Main und die Douau mit ihren Neben- und Zuflissen als Etappen- und
Zufuhrstrassen fiir den grossen Armeepark, die Briickentrains etc. ausge-
nutzt und mit gesicherten Uebergdngen und Magazinen versehen. So 1806
der Main, 1807 und 1812/3 der Rhein, die Weser, Elbe, Oder und
Weichsel mit all ihren Verzweigungen.

Auch die Verbindeten legten hohen Werth auf die Wasserver-
bindungen. So versorgte auf Scharnhorst’s Anordnung Preussen seine
in L,andsberg und Kalisch, Liibben und Spremberg und in den schlesischen
Festungen hefindlichen Magazine durch die Weichsel mit W arthe und
Bromberger Kanal und die Oder. Letztere diente auch 1813 nach
dem Fall von Spandau fir den Verwundeten - Transport von Potsdam
nach Zehdenick etc.

In dem nordamerikanischen Birgerkriege haben die Wasserwege
als Verbindungslinien eine wichtige Rolle gespielt.

Mit Auftauchen der Eisenbahnen und dem inneren Ausbau der
Strassennetze wurden Wassertransporte erklarlicher Weise seltener.

1864 schafften wir noch nach dem Sturm auf Dippel Material auf
dem Flensburger Meerbusen nach Flensburg. 1866 und 1870 blieben aber
die Wasserstrassen ziemlich unbenutzt. Zwar diente 1870 der Rhein uns
sowohl voriibergehend zur Aufnahme heweglicher Magazine wahrend des
Aufmarsches*) als zum Krankentransport, aber nicht in ausgiebigem Masse,
und seltsamer Weise ist nach dem Fall von Toul der Rhein-Marne-Kanal,
Uberhaupt das ostfranzosische Wassernetz, das so gute Verbindungen hatte,
nicht benutzt worden, um die einzige fir die Belagerung von Paris und
auch nur bis Nauteuil zur Verfigung gestandene Eisenbahn zum Heran-
schaffen von Belagerungsmaterial und Lebensmittel zu entlasten. Dies
hétte auch ermdglicht, die Transporte nach 2 Tagemérschen weiter vorwérts
ausladen und dann den Kanal zum Zuriickschaffen von Verwundeten und
Kranken zu gebrauchen.

Hier gilt es also, in Zukunft unser und fremde, besonders die fran-
zbsischen Systeme besser auszunutzen.

In taktischer Beziehung wird die Verwendung seltener sein, be-
sonders fiir das Gefecht der Feldtruppen, wéhrend im Belagerungskriege
solche Falle schon hdufiger Vorkommen werden, indem die Feuerkraft der

*) So war auf der Strecke Worms—Mainz—Bingen fir die 2. Armee ein
solches Magazin von 6 Dampfern und zahlreichen Schleppkéhnen, das seine
Vorréthe hauptsachlich aus den Festungen Koblenz, Kdln und Wesel bezog.



Schiffe bei Angriff und Vertheidigung fester Platze ansgenutzt werden
kann. Doch auch zu anderen Unternehmungen des Landheeres an Ge-
wéssern, zum Uebersetzen von Truppen, zum Ueberschreiten von Meeres-
armen oder Strémen oder gegen solche Unternehmen werden bemannte und
bewaffnete Boote, Geschwader und Flottillen qute Dienste leisten. So
war 1864 unser Uebergang nach Alsen und die Thatigkeit des Rolf Krake
dagegen ein solcher Fall. Ebenso veranlasste die Belagerung von Paris
die Organisation einer franzbsischen Marne-Seineflottille, welche z. B. bei
dem grossen Ausfall gegen die Halbinsel Brie-Champigny zur Verwendung
kam. Es wurden 8 schwimmende Batterien, 2 Kanonenboote und 4 Vedetten
fir die Obere Seine, 1 schwimmende Batterie und 1 Vedette bei der Insel
Billaucourt, 1 schwimmende Batterie bei St. Denis und 1 Kanonenboot
und 1 Vedette fir die Marne bestimmt. Beim Ausfall Viuoy's auf
Choisy-le Roi am 29. November deckten und verstdrkten die Fahr-
zeuge der oberen Seine seinen linken Fliigel. Bei der Demonstration
Hanrion’s am 30. November gegen Epinay hat eine schwimmende Batterie
den Angriff kraftig unterstitzt.

Auch im russisch - tiirkischen Kriege hat eine weitgehende Ver-
wendung von Flussfahrzeugen auf der Donau stattgefunden. Letztere
bildete auf der Strecke von oberhalb Widin abwérts die Grenze und war
nirgends Oberbrickt.

Ausser durch die Festungen und Batterien wurden sie durch
eine tirkische Flottille von 23 Schiffen, darunter 9 Monitors, 4 Panzer-
korvetten, 5 Panzerboote und 5 Kanonenboote, mit 79 Geschitzen be-
herrscht, denen man russischerseits nur 24 zerleghare Dampfharkassen mit
Torpedos entgegenstellen konnte. Die Russen nahmen zundchst auf ihrem
linken Fligel zur Besetzung der Dobrudseha und um ihre Hauptverbindungen
zu sichern, erfolgreich den Kampf gegen die dort befindliche Donauflottille
(12 Schiffe), welche den Abschnitt Macin—Reni unsicher machte, mit ihren
Feld - Batterien unterhalb Braila und den Torpedobarkassen, auf. Ein
Schuss aus der der Macinarm - Mindung néchst gelegenen Batterie von
4 Feldgeschitzen brachte erst das grosste, ein spéterer Torpedoangriff ein
zweites grosses Panzerschiff zum Sinken. Die Flottille wurde nun durch
Seeminen, welche die Dampfbarkassen an beiden Enden des Macinkanals
legten, eingesperrt, und erst nach l&ngerer Zeit gelang es ihr nach
Silistria bezw. liirsowa zu entkommen. Dadurch wurde der russische
Uebergang bei Galac—Braila méglich. Die tirkische Flotten-Abtheilung
der unteren Donau verlor schliesslich jede Thatkraft; auch die Flottille
von Rustschuk und Nikopoli, wenn sie auch ab und zu zur Thatigkeit kam,
hatte keine grossere Bedeutung. So hatten diese Flusskdmpfe eigent-
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lieh mehr einen grossen moralischen Einfluss gelbt, lehren aber
dennoch, hesonders wenn man die erheblichen Erfolge im nordameri-
kanischen Kriege und vor Paris hinzunimmt, dass eine Verwendung der-
artiger kleiner Kriegsfahrzeuge auf den grosseren Stromen bei richtigem
Gebrauch eine Zukunft hat. Daher sind auch viele L&nder, wie Frank-
reich, Italien, Holland u. s. w. darauf bedacht, fir den Flusskrieg eigene
Kanonenboote bereit zu halten.

Auch als Marsch Strassen kdnnen Flisse in Betracht kommen. Dabei
bleibt jedoch zu beachten, dass die Flussdampfer meist umfangreicher
Einrichtungen beddrfen, um Pferde fortzuschaffen. Man wird daher be-
rittene Waffen lieber auf die Eisenbahnen oder den Fussmarscli anweisen
und nur die Infanterie zu Wasser befordern. Um dafir die Leistungs-
fahigkeit solcher Fahrzeuge festzustellen, ist in Betracht zu ziehen, dass
der Kaumbedarf eines Soldaten mit Gepéck ein viel erheblicherer als der
eines gewdhnlichen Reisenden ist und ferner, dass der Transport mit er-
massigter Geschwindigkeit stattfinden muss. Das Fassungsvermdgen der
Dampfer ist auf den einzelnen Stromen sehr verschieden, so auf dem Rhein
etwa 400 — 600 Mann, auf der Ems und Trave z. 13 150 — 200 Mann,
wéhrend Haffdampfer bis 400 Mann fassen kdonnen.

Um die Leistungsféhigkeit dieser Beforderungsweise, namentlich auch
in Bezug auf Dauer und Schnelligkeit'des Transportes, festzustellen, be-
darf es sorgféltiger Erkundungen des Flusses. Sowohl seine Natur
und Bedeutung, wie seine Tragféhigkeit, die Zahl, Art, Beschaffenheit und
der Fassungsgehalt seiner Schiffsgefdsse, die Ein- und Ausschiffungsorte,
Beladungs- und Wasserversorgungsvorrichtungen, Kohlenstationen, ferner
etwaige Befestigungsanlagen, Sperren, Hindernisse aller Art u. s. w. {ben
ebenso wie die rechtzeitige Beschaffung und Ausristung der Fahrzeuge,
Ergdnzung alles Fehlenden fir Ein- und Ausladen, Beseitigung aller
Hindernisse, einen grossen Einfluss auf das Gelingen des Transports.
Dies dirfte lehren, dass im schnellen Bewegungskriege Truppenbe-
férderungen zu Wasser, im feindlichen Lande besonders, selten sein werden.
Um so grbsser ist der Nutzen fir die anderen Zwecke. Und unser
deutsches Wasserstrassennetz ist schon ein treffliches. Ueber 15000 km
schiffbare Wasserstrassen aller Art, davon 3000 km fir Schiffe {ber
400 t, nur 5000 km fir solche unter 100 t, stehen zur Verfigung. Davon
entfallen 3634 km auf schiffbare K andle, schiffbar gemachte Fluss strecken
und See- und Haffstrecken, Rechnet man hierzu etwa 5600 km nur
flossbare Gewdsser (davon 55 km Kandle), so haben wir 21000 km
Wasserwege.*) Hiergegen hat Frankreich nur 12500 km Wasserstrassen

*) Gegen etwa 44000 km Eisenbahnen aller Alt. also ber das Doppelte.



aller Art, darunter allerdings 8840 km kanalisirte, und nur Russland
Ubertrifft uns auf dem Kontinent mit 25000 km natirlichen Wasserstrasseu
und 8250 km Kandlen. Dabei bleibt aber zu beachten, dass ein &hnlich
dichtes und leistungsfdhiges Netz auf gleichem Flachenraum kein
Staat der Welt — wenn von Holland und Belgien abgesehen wird —
selbst England nicht, besitzt. Auch das grossartig entwickelte Wasserstrassen-
netz der Vereinigten Staaten verbreitet sich ber grossere Raume. Sobald erst
der Mittelland-Kanal vom Rhein — zur Elbe, der Rhein-Maaskanal, der
Rhein-Nierskanal, die Vergrosserung des Ludwig-Donau-Mainkanals und
der Rheinseiten-Kanal Strassburg— Speyer fertig, die Ubrigen Wasserstrassen
wie obere Oder-, Hunte-, Ems- und Ems-Jade-Kanal u- s. w. erweitert
und vertieft sein werden, wird Deutschland, dem auch der einzigartige
Kaiser-Wilhelm-Kanal**) augehort, auch auf diesem Gebiet die volle
Ueberlegenheit besitzen.

Bei dem weiteren Ausbau wird namentlich mit Ricksicht auch auf
militdrische Verhdltnisse die M itte des Reichs und der Norden und
Osten, denen im Kriegsfall die Zufuhr von der See abgeschuitten oder
durch Frost versperrt werden konnte, mit dem Westen, dem Rhein und
seiner voraussichtlich stets offenen Miindung noch besser zu verbinden
sein. Der Rhein und sein Gebiet, mit seinen grossen Industriecentren,
die fir Kriegshedirfnisse aller Art besonders an Kohlen und Eisen sorgen,
bleibt daher Deutschlands militdrisch wichtigster Wasserweg.
Wird der Ausbau durchgefiihrt, so dirfen wir wohl auf eine Gesammt-
leistungsfahigkeit der Wasserstrassen von etwa der halben Transportkraft
der Eisenbahnen rechnen.

Hierzu gehort allerdings, dass auch die Binnen-Handelsflotte
entsprechend wéchst und vervollkommnet wird. Hier sind wir Frankreich,
nicht der Zahl nach, denn wir haben etwa 6000 Schiffe mehr, wohl aber
im Tonnengehalt noch unterlegen. Denn wéhrend die Franzosen etwa
3 Millionen Tonnen (;\ 1000 kg)*) haben, besitzen wir nur etwa
2 3J Millionen. Dafiir sind aber unsere Schifte zweckmassiger gebaut,
kénnen von Segeln und Dampfern mehr Gebrauch machen als in Frankreich
— wo die geringe Zahl natirlicher Wasserwege und der Mangel an
Dampfern (etwa die H&lfte von unseren) sehr einschrénkend wirkt. Da-
durch legen wir aber die Transporte rascher zurick und gleichen den

*) 15t bei Dampfern, 22t hei Segelschiffen entsprechen etwa 50 chm
Brutto-Raumgehalt.

**) Derselbe ist ebenfalls auch fiir den Binnenverkehr bestimmt.
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fehlenden Tonnengehalt aus. Dennoch erfordert das Wachsen des Strassen-
netzes stets auch eine Steigerung der Fahrmittel.

Die militdrische Wichtigkeit der Wasserstrassen, besonders auch fir
Deutschland, diirfte aber aus Vorstehendem sich ergeben und dadurch die
Nothwendigkeit, diesem Verkehrsmittel eine erhéhte Aufmerksam-
keit zuzuwenden.

[Y. Das Meer.

Das Meer, ein Urelement, ist seit undenklichen Zeiten der Tummel-
platz der Vglker, die Bricke zwischen Abend- und Morgenland, das Binde-
glied der alten und neuen Welt. Es erweitert unseren geographischen und
ethnographischen Horizont, die Beziehungen unserer Industrie, unseres
Handels und Verkehrs, unserer Bildung und Gesittung. Heute, wo die
europdische immer mehr einer Weltpolitik hat weichen mdssen, ist dies
mehr als je der Fall. Eine griindliche Beleuchtung der militdrischen
Bedeutung wdre nur auf breiter geographischer, geschichtlicher und ethno-
graphischer Grundlage mdglich. Dies ist hier nicht beabsichtigt. Nur in
grossen Ziigen soll der besondere militdrische Werth als Verkehrsmittel
unter vorzugsweiser Betonung seines Einflusses auf den Landkrieg hier
skizzirt werden.

Das Meer fesselt den Verkehr nicht an bestimmte Wege, es gestattet
innerhalb gewisser Schranken vielmehr volle Freiheit. Dies ist auch mili-
tdrisch wichtig, als dadurch kihne Entschlisse, namentlich durch Ver-
legungen der Operationsbasis, viel leichter mdglich werden, als in dem an
starre Schienengeleise gebundenen Landkriege. Freilich geféhrden Unwetter
und Stiirme oft diese Freiheit der Verbindungen und ketten sie an sichere
Héfen, deren Zahl und Beschaffenheit, sowie ihr Schutz, den sie dem ein-
laufenden Schiffe gewd&hren, von hervorragender Bedeutung werden. Von
den Einwirkungen des Feindes wird dabei ganz abgesehen. Da ferner das
Meer im Gegensatz zu den Landgewdssern — ausser im hohen Norden —
den Vorzug hat, nicht zuzufrieren, so bleibt es zu allen Jahreszeiten be-
nutzbar. Endlich ist das Meer eine Verkehrsstx-asse, auf welche alle Na-
tionen gleichen Anspruch haben: dies ist ein sehr wesentlicher Unterschied
gegen alle tbrigen Verkehrsmittel, der viele Vorziige in sich schliesst und
natirlich auch manche Nachtheile.

Da das Meer das Bewegungsfeld der Flotte ist, so ist sein Einfluss
auf die Kriegfihrung von den Operationen der Flotte abhéngig. Diese



Operationen beeinflussen in mittelbarer und unm ittelbarer Weise den
Landkrieg. Jeder selbststindige Erfolg der Flotte, sei es in strategischer
oder taktischer Beziehung, vollzieht sich unabhéngig von der Landarmee
auf ihrem abgesonderten Kriegsschauplatz, entweder auf hoher See, oder an
feindlichen Kisten und kommt durch Binden oder Vernichten feindlicher
Krafte mittelbar der Kriegfihrung am Lande zu Gute.

Der unm ittelbare Einfluss der See-Operationen macht sich dagegen
bei einem Zusammenwirken von Heer und Flotte, bei einer Unter-
stiitzung des ersteren in seinen Bewegungen etc. durch letztere geltend.

Betrachten wir zundchst kurz die selbststéndige operative Thétig-
keit einer Flotte.

Ihre Leistungsfahigkeit ist vor allem durch Einfiihrung der Dampf-
kraft gegen friiher unendlich gesteigert worden.

Jedes Schiff ist eine méchtige Kampfmaschine, je nach ihrer be-
sonderen Einrichtung und Bestimmung von verschiedenartiger, meist mehr-
facher Wirkung sowohl gegen Fahrzeuge wie gegen das Land. Schnellig-
keit und Steuerfdhigkeit sind die wichtigsten Grundlagen seines Handelns,
das rasche kiihne Entschlisse und berraschende Entscheidungen ver-
langt. ,Time is my best ally,“ sagte einst Nelson. Ein entschlossener
und weitsichtiger Kommandant, eine tiichtige Bemannung, médchtige Ma-
schinen, die stets im Gange bleiben missen, eine schwere Artillerie, Schnell-
feuergeschitze und Maschinengewehre, der Torpedo, Gefechtsmasten, der
Rammsporn sowie Entervorrichtungen sind in Verbindung mit Panzerung,
Kohlenvorréthen und Beweglichkeit die wichtigsten Trutz- und Schutz-
waffen. Die Kraft solches von einem Willen geleiteten und jederzeit
kampffertigen und wohlausgeristeten Gefechtskorpers fir Offensive und
Defensive wdchst in der Vereinigung zu sicher durch Zeichen gelenkten
und einheitlich verwendeten Geschwadern und Flottillen. Flotten
setzen sich meist zusammen aus mdchtigen Panzerschiffen 1 Klassej
besonders fir den Kampf auf hoher See, weniger mandvrirfdhigen und
verwundbareren Panzerkreuzern zur Unterstitzung der ersteren im
Gefecht, zum Schutze der schwécheren Streitkrafte fir den Sicherungs-
und Nachrichtendienst und ndthigenfalls zur Aushilfe fur die Gbrigen
Kreuzer, welche den Schutz der eigenen, die Vernichtung der feindlichen
Handelsflotte auf allen Meeren, sowie in Verbindung mit etwaigen heson-
deren Avisos den Kundschafter- und Sicherheitsdienst bei den nicht
immer in Gefechtshereitschaft befindlichen Panzerschiffen und den Kisten-
schutz zu (bernehmen haben. Hierzu treten Torpedoboote, welche
durch ihre unaufhdrlichen Angriffe den Feind beldstigen, seine Nerven
ruiniren und ihn zu starkem Kohlenverbrauch ndthigen sollen, auch in
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offener Schlacht die schweren Panzer zum Sinken bringen oder in der Blockade
den festen King sprengen sollen. Dagegen sind sogenannte Torpedo-
boots-J&ger (ausser den Schnellfeuergeschiitzen und Torpedoschutznetzen
der Panzer) zu verwenden, welche das Torpedoboot einholen und ver-
nichten sollen. Schliesslich finden sich noch besondere Kiistenverthei-
digungsfahrzeuge, Vermessungs- und Schulschiffe und eigene
Transportflotten vor.

Je weniger Schiffstypen eine Flotte hat, je mehr die Eigenschaften
der verschiedenen Arten sich in einem Schiffe vereinigen, je héheren An-
forderungen aber dieses genlgt, um so besser ist es, besonders fir kleinere
Marinen.

In den Panzerschiffen, als der Schlachtflotte, liegt der Schwer-
punkt jeder Marine. Sie ermdglichen den Angriff der feindlichen, der
auch hier die beste Vertheidigung ist, sie allein sichern die Seeherr-
schaft. Wer letztere besitzt, hat auch in Landkriegen zwischen an-
ndhernd gleich starken Gegnern zuletzt den Sieg, und jede andere Er-
oberung ergiebt sich als ihre natirliche Folge. Nur wer zur See méchtig
ist, kann mit Erfolg seine Macht in der heutigen Weltpolitik zum Aus-
druck bringen, er beherrscht den Handel und die Schatze der Welt. Dies
lehrt die Geschichte aller Zeiten.*) Dennoch hat die absolute Seeherr-
schaft von ihrer Wichtigkeit eingebisst seit dem Anfénge dieses Jahr-
hunderts. Der Dampf als treibende Kraft und die grossen Schiffsge-
schwindigkeiten erlauben die mannigfachsten strategischen Kombinationen,
beglnstigen Handstreiche und Diversionen gegen feindliche Kdisten, und
die Einfihrung von Kreuzern und Torpedobooten macht vollstindige
Blockaden unmdglich. Darauf beruht die berechtigte Hoffnung maritim
Schwécherer,**) bei Angriffen gegen ihre Kiste einer strategischen
Offensive taktiscli Abbruch zu thun. Zu solcher strategischen Defensive
bedarf es zundchst starker Stiitzpunkte an der Kiste — die fir den,
welcher die Seeherrschaft hat, oft entbehrlich sind, wie London noch vor
Kurzem, in friheren Glanzzeiten der ottomanischen Seemacht Konstanti-
nopel lehrte. Der Schutz von Handelsh&fen ist wichtiger als je geworden.
Ferner ist ein gutes Signal- und Beobachtungssystem erforderlich,
um gegen die ersten Ueberraschungen sicher zu sein. Der eigentliche

’(?Napoleon winschte nur 6 Stunden Herr des Kanals zu sein, um
Englands Macht verschwinden zu lassen. Holland hatte nur politischen Ein-
fluss auf Europa, als es die See beherrschte. Fiir Japans letzte Erfolge war
die Sceherrschaft Vorbedingung.

**) Also z. B. Deutschlands.
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Schutz liegt aber in einigen grossen Schlachtschiffen, die au Zahl und
selbst Tonnengehalt denen des strategisch offensiven Gegners nachstehen
kénnen, und in einer leichter zu beschaffenden starken Ausristung mit
Kreuzern und Torpedobooten. Besonders bei néchtlicher Verwendung
wird dem Gegner grosser Abbruch gethan und durch geschickte taktische
Verwerthung dieser den entscheidenden Schlédgen vorléufig zu entziehenden
Machtmittel die Kraft des Angreifers bis zu einem Masse erschopft w'erden
kénnen, dass ein Gleichgewicht, schliesslich aber eine Ueberlegenheit des
Vertheidigers eintritt, die er dann durch seine Schlachtschiffe*) aus-
zunutzen hat. Letztere bleiben also stets unentbehrlich, der Kampf
auf hoher See entscheidet immer zuletzt.

Eine hohe Bedeutung haben die K reuzer erlangt, welche, zu fliegenden
Geschwadern vereinigt, den Handels- und industriellen Krieg fiihren, den
eigenen Handel, die Kolonien und Kohlenstationen schiitzen und Blockade-
linien brechen sollen. Auch ihrer wird sich der Schwéchere vortheilhaft
bedienen. Der zur See Stdrkere hat eine weit grossere Zahl vou Kreuzern
zum Schutze seiner ausgedehnten Industrie-Aulagen und seines grossen See-
handels nthig, als der Angreifer zur Schadigung derselben. Die Vernich-
tung dieser Daseinshedingungen wird oft das ganze, nationale Leben zum
l&ngeren Stillstand bringen, als die grossteu Menschenverluste. Auch kénnen
die Kreuzer die feindliche Mobilmachung durch Zerstérung von Kisten-
bahnen und Telegraphen stéren und verzdgern.

Die Kreuzer der Marinen sind schwécher gepanzert und bewaffnet
als die Schlachtschiffe, weil ihre Geschwindigkeit ihnen erlaubt, den Kampf
mit solchen zu vermeiden.**) Es finden sich auch nicht gepanzerte von
noch leichterer Armirung, grdsserer Lange und Schnelligkeit. Gefechts-
tichtigeu Kreuzern grisster Schnelligkeit gehdrt die Zukunft. Solche
sogenannte Kaper - Kreuzer oder Handels - Vernichter (croiseurs-corsaires,
commerce destroyers) wie die amerikanische Columbia (23 Knoten) und
der englische Terribel (24 Knoten), die bei ausserordentlicher Geschwindigkeit
sich den Kreuzern des Gegners zu entziehen vermdgen, dabei durch sehr
grosse Kohlenvorréthe léngere Zeit die See halten konnen und ausreichend
taktisch stark sind, das sind die besten Mittel zur Vernichtung des Handels
etc., auch des starksten Gegners. Die Erfolge des sidamerikanischen Kreuzer-
krieges gegen die zur See stdrkeren Nordstaaten sind noch heute den
Vereinigten Staaten fihlbar,

~ *) Es giebt 2 Arten: Batterie- und Thurmschiffe mit 30 cm starken
Seitenplatten, 12 cm dicken Panzerdecken, beide aus Nickelstahl.
**) Die ,Kaiserin Augusta“ ist der schnellste deutsche Kreuzer, abgesehen
von der ,Hohenzollern®,



Je zahlreicher und 'schneller also die Kreuzer sind, Gber die ein Land
verfliigt, um so besser ist e3. Es lag daher nahe, diese Schiffe, welche
nicht zum Fechten hestimmt sind, aus den heutiger Handels-Schnelldampfern
als Hilfskrenzer zu ergénzen. Diese sind, nach anderen Grundsdtzen
gebaut, mit viel méchtigeren Maschinen begabt, fast sémmtlich schneller
als die vorhandenen Kriegskreuzer. Sie laufen im Durchschnitt mit 17—23
Seemeilen, so z. B. unser schnellstes Schiff, der ,First Bismarck* 19,2
Seemeilen im Durchschnitt, 21 Seemeilen hdchstens, unsere ,AugustaVictoria“
20 Seemeilen, die neuen Englander ,Campania und Lucania® je 23, der
,Gigantic® angeblich 27 Seemeilen. Sie gebrauchen zwar sehr viel Kohlen
(0,9 kg fir 1 Pferdestdrke), konnen aber auch in Folge ihrer grossen
Vorrdthe 6—7 Tage mit der Durchschnittsgeschwindigkeit die See halten.
Da sie kein bis jetzt erprobter Kriegskreuzer auf die Dauer — vielleicht
von der Columbia abgesehen — jagen kann, ihre Anzahl in allen Léndern
schon eine bedeutende ist (in Deutschland z. B. 15, in England 36, in
Nord-Amerika 4, in Italien 5 Schiffe, die dber 17 Seemeilen laufen), so
ist ihre Einstellung im Kriegsfélle eine sehr zweckméssige zu nennen. Sie
ermdglichen auch der zur See schwacheren Nation, dem Gegner entscheidende
Schlage beizubringen.

Die Torpedohoote, bei uns mit 19—22Va Knoten Geschwindigkeit,
gehbren mit den Kreuzern und den  besonderen Kiistenfahrzeugen wie
Kanonenbooten, Pauzerkanonenbooten, Monitors, Kanonenschaluppen u. s, w.
zu den hauptsdchlich der Kistenvertheidigung dienenden Fahrzeugen.
Die Torpedobootsjdger unterscheiden sich nur durch starkere Bewaff-
nung und grossere Schnelligkeit (in England bis 29 Knoten, in Oesterreich
bis 22) von den Torpedobooten. Die wichtigste Bedingung erfolgreicher
Verwendung dieser Kistenfahrzeuge ist ihr Schutz durch Batterien, welche
deshalb ebenso unerldsslich sind wie  Forts, diezur  Vertheidigungde
Sperren von Einfahrten dienen. Ohne letztere aber ist eine Sicherung von
Hafen und Bheden nicht denkbar.

Jede Marine hat endlich Transportfahrzeuge, so die franzésische
solche von 9 bis 14 Knoten Schnelligkeit, 62 bis 105 m Lénge, 9 bis
15 m Breite und einer nach 3 Klassen verschiedenen Armirung von 2 bis
5 Kanonen und einigen Revolverkanonen.

Wir sehen also im Seekriege einen Schauplatz, der physisch, geo-
graphisch und politisch ganz anders  geartet istalsdas ,Gelédnde” des
Landkrieges, der daher auch ganz anderer Mittel undeiner anderen Art
der Anwendung derselben bedarf. Trotz dieser Verschiedenartigkeit, welche
das Wesen des Plottengebrauchs stark beeinflusst, sind Ziele und grossen
Grundsétze dieselben wie im Landkriege. Auch hier handelt es sich ferner



um eine planméssige Kriegsfihrung: unter einheitlicher oberster Leitung,
bei der indessen ein neues Princip hinzutritt: Die Grenzen des Rechts siud
nur durch die Schranken der Gewalt gezogen. Die kriegerische Rick-
sichtslosigkeit in der hdochsten Potenz ist das fir den Seekrieg
Charakteristische.

Einer sorgfaltigen und durchdachten Eriedensvorbereitung folgt, ent-
sprechend dem Aufmarsch des Heeres, die Bereitstellung der Flotte.
Aber wéhrend ersterer mit seinem grossen Aufgebot von Mitteln und Kréften
ein kriegerischer Akt erster Ordnung ist, bei dem Fehler im Verlaufe eines
ganzen Feldzuges kaum wieder gut zu machen sind, wahrend er stets die
kriegerische Absicht bedeutet, ist die Bereitstellung der Flotte ein ein-
faches Friedens-Mandver, das Verlassen des [leimathshafens, die Entsendung,
aus der ein Krieg nicht nothwendig hervorgehen muss.

Auch die Flotte ist bedirftig, seit Einfihrung der Dampfkraft
sogar mehr als friher, und bedarf der Basis, wenn auch in anderem Sinne.
Schiffe sind in der Regel fir mehrere Monate ausgeristet, missen aber in
grossen Kriegshéfen (Flottenlagern) ihre Vorréthe ergdnzen konnen und
— dies gilt besonders auch fiir den Kreuzerkrieg — vor allem selbst an
den fernsten Kisten gesicherte Kohlenstationen haben. Ebenso sind auch
Havarien etc. auszubessern, wozu zwar W erkstétten-undLastenscliiffeals Train
bezw. provisorische Basis dienen, die aber oft aus Rucksicht auf die Beweg-
lichkeit zuriickgehalten werden missen — dann muss das Einlaufen in eine
geschitzte Rhede oder Hafen maglich sein.

Eine die Seeherrschaft anstrebende Marine wird auch im Stande sein
mussen, durch eine Reserveflotte die sich als zu schwach erweisenden
Punkte ihres Ueberwachungssystems zu verstarken.

Die Verbindungen gemessen zwar einer relativen Sicherheit und
spielen daher nicht die gleiche Rolle wie im Landkriege, wenn auch das
Ein- und Auslaufen aus den Héfen von einem starken Gegner scharf be-
obachtet und mdglichst gehindert werden wird.

Aus Offensive und Defensive setzen sich auch die Flottenope-
rationen zusammen. Die strategische Offensive ist die Methode des
zur See Méchtigen und Herrschenden. Sie legt die feindlichen Marinen
lahm, indem sie dieselben in ihren Hafen blockirt oder sie auf offener See
mit Uebermacht angreift und schitzt den eigenen Handel durch Vernichtung
der feindlichen Kreuzer. Ein fast unbeschrénktes Marine-Budget ist eine
der ersten Vorbedingungen fiir diese Seeherrschaft. Die strategische
Defensive ist schon vorstehend geschildert. Sie ist das Verfahren des
zur See Schwécheren, ist heute zwar technisch erleichtert, stellt aber die
hichsten Anforderungen an die geistigen wie Charakter-Eigenschaften des



Vertheidigers. Taktisch erscheinen natirlich beide Theile bald als An-
greifer bald als Abwehrender.

Sei es nun, dass eine feindliche Flotte im Hafen festgehalten (cernirt)
oder gar angegriffen und vernichtet wird, wie die tirkische Flotte 1827
bei Navarino durch die Verbindeten, 1853 bei Sinope durch ein russisches
Geschwader unter Nachimow oder die chinesische Flotte bei Wei-hai-wei
1895 durch die japanischen Torpedoangriffe; sei es ferner, dass die feind-
lichen Héfen und Kisten mit ihren Befestigungen wirksam blockirt und
beunruhigt — wie im grossartigen Blockadekrieg der Nordstaateu gegen die
Konfoderirten 1861 und die folgenden Jahre — oder gar beschossen und
gebrandschatzt werden wie 1667 bei Chatham in der Themse durch de
ftuyter, 1895 Ponghu durch die Japaner, oder endlich der feindliche
Handel und die Industrie durch Kreuzer gelahmt oder zerstort wird, wie
es im amerikanischen Biirgerkriege unter Semmes die Alabama und der
Sumter bewirkten — stets bleibt der Hohepunkt aller Friedens- und Kriegs-
tkdtigkeit, die entscheidende Operation die Schlacht, der Kampf der
Flotten auf hoher See. Bei den verschiedensten Angriffsformen, z. B. dem
Durchbruch wie 1805 bei Trafalgar durch den hier fallenden Nelson und
bei Lissa 18G6 durch Tegetthoff, der Umfassung und dem Aufrollen, wie
Nelson bei Abukir 1798 es tliat, wird wie im Landkriege dem Haupt-
grundsatze der Kriegsfiihrung, mitrelativer Ueberlegenheit aufzutreten,
an entscheidender Stelle der Stdrkere zu sein, entsprochen werden
missen.

Auch hier soll sich, zur Ausbeutung des Sieges, die Verfolgung
anschliessen; aber wie im Landkriege werden oft Erschépfung und andere
widrige Umstdnde sie daran hindern, was ein de Kuyter, ja selbst ein
Nelson erfahren musste.  Aber auch wo ein blosses Tauschen oder Ver-
treiben der feindlichen Flotte, wie der franzdsischen 1798 nach Aegypten,
oder ein Fernhalten von den eigenen Kisten, wie 1692 bei la Hogue,
oder ein rein defensives Abwarten des vortheilhaften Augenblicks zum
Angriff in einem nicht blockirten Hafen oder die reine Blockade Vor-
kommen — immer bleiben, wie im Kriege Uberhaupt, die Seelenkréfte,
die rein geistige Thatigkeit der Fihrung, die Thatkraft und
Charakterstirke derselben und eine tichtige Besatzung von aus-
schlaggebender Bedeutung.

Die dann erzielten Erfolge wirken auf das Heer in verschiedenster
Weise,'ganz hesonders aber auf seine Versorgung mit Lebensmittel und
Industrie-Erzeugnissen aller Art. Fé&llt der Krieg in einer Zeit, wo alle
Getreide-Vorrdthe aufgezehrt sind, und gelingt es nicht, ihn in fremdes
Land zu spielen, so bleibt die Zufuhr von der Seeseite oft die letzte
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Mdglichkeit, die ungeheuren Massenheere und die Bevdlkerung zu ernahren.
Dies wiirde namentlich auch in Deutschland der Pall sein, das leicht vom
Norden wie vom Mittelmeer abgeschnitten werden kann. Besser steht es
schon mit Frankreich, dessen ginstige Grenzgestaltung eine vollsténdige
Blockade sehr erschweren und dessen starke Flotte sie verhindern kann.
Russland hat die Hiilfsquellen ganz Asiens hinter sich. Wie schnell konnte
daher auch Frankreich dadurch 1870 neue Heere aufstellen und ausristen,
dass ihm in Folge unserer maritimen Schwdche die Seeseite offen und der
Ocean eine unerschdpfliche Hiilfsquelle blieb. Wie schwer hat es dagegen
1806— 14 selbst unter der ,papierenen” englischen Blockade gelitten, die
seine Landwirthschaft und Industrie, seinen Wohlstand zu Grunde richtete
und mehr zum Sturze Napoleons beitrug, als dies gemeiniglich angenommen
wird. Und wie wirksam war die gewaltige ,Anaconda“-Blockade im
Secessionskriege, durch welche die stark bevdlkerten und wohlhabenden
Siidstaaten formlich ausgehungert wurden, his ihnen der Athem verging
und sie trotz aller Heereserfolge zu Lande eine Beute der Union wurden.

Freilich Dbleibt die Operationsbasis zu Lande deshalb unentbehrlich.
Sie hildet eine Art Reserve, die unabhéngig von der Verbindung mit der
See ist und eine Ruckzugslinie auf den Endpunkt der Basis bietet, welcher
dem Meere entgegengesetzt ist.  Andern Falls wirde sich das Heer
grossen Unféllen aussetzen, da der Feind es entweder gegen das Meer
dréngen oder aber, wenn es sich zu weit von demselben entfernt, die Ver-
bindung mit demselben bedrohen oder unterbrechen und dadurch die Zu-
fuhr abschneiden konnte.

Andere fiir ein Heer weittragende Folgen der Ereignisse zur See
zeigt z. B. die Seeschlacht von Abukir 1798.  Alle Pldne Napoleons in
Bezug auf Indien waren vernichtet, die Mdglichkeit der Rickkehr seiner
Truppen war nicht abzusehen, dem Schwanken der Pforte wurde durch
die Kriegserklarung ein Ende gemacht und der Mutli der Mamelucken-
Partei in Aegypten in verhdngnissvoller Weise gehoben.  Aber noch viel
weittragender waren die politischen Wirkungen. Das Mittelmeer war vom
franzdsischen Druck befreit, und weder seine Kiistenplétze, noch seine
Inseln, noch seine Wasserwege standen dem Direktorium fortan zur Ver-
figung.  Endlich aber hob sich dadurch das Uebergewicht Englands im
Seeverkehr. Diese Seeschlacht hat die Mittelmeerherrschaft Englands bis
heute zur Gberlegenen gemacht.

Und 1807 stand der Fall von Danzig mit der Kriegslage zur See
wohl in Verbindung. Der Fall dieser Veste blieb aber nicht ohne Einfluss
auf den Sieg von Friedland und den Frieden von Tilsit.

Und nicht immer werden grosse Landentscheidungen auch Gber das
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Geschick von entfernten Kolonien entscheiden. Hier wird es von dem
Uebergewicht der Machtmittel an Ort und Stelle, oft also der Erfolge der
Flotte abligngen. Und beim Friedensschluss wird das Gleich- oder Ueber-
gewicht zar See hei Abwagung der gegenseitigen Machtmittel eine be-
deutende Holle spielen, besonders in den heute allerdings seltenen Fallen,
wo eine endgiltige Entscheidung zu Lande nicht herbeigefiihrt worden ist,

Wenden wir uns nun zu dem unmittelbaren Einfluss, den eine
Flotte durch ihr inniges und verstandnissvolles Zusammenwirken mit
dem Heere auf die Operationen des letzteren auszuiiben vermag, wie es
z. B. in fast einzigartiger Weise und von grosstem Erfolge gekrdnt, im
amerikanischen Birgerkriege der Fall war. Von den rein technischen
Unterstitzungen durch Beistellen von Booten zum Uebersetzen iber Ge-
wasser oder zu Truppenreisen aller Art mittelst Transportschiffen sei hier,
als strategisch fir den Aufmarsch des Heeres wichtige Beihilfe, zundchst
an den grossen Seetransport der verbindeten Armeen, Anfang September
1854 von Varna und Baltschick nach der Krim erinnert, auf welchem
63 000 Mann und 264 Geschitze befordert wurden.  Ferner sei der See-
reise der Potomac-Armee unter Mac Clellan gedacht, bei der 80 000 Mann
zu Schiff von Alexandrien am Potomac nach Port Monroe am James Hiver
geschafft wurden. Endlich diente die Flotte bezw. die Dampfer des oester-
reichischen Lloyds 1877 dem tirkischen Reiche dazu, seine Armeen zu
versammeln und spéter der 38 Bataillone starken Armee Suleiman Paseha’s
fir die Reise von der albanesischen nach der thrakischen Kdiste, von An-
tivari nach Dedeagatsch. In taktischer Beziehung helfen Theile von
Flotten bei Angriffen von Stellungen oder festen Plétzen oder der Abwehr
dagegen mit, wie dies im amerikanischen Kriege so oft der Fall war, z. B.
die Mississippi-Flottille des Kommandeur Eoote in Verbindung mit Truppen
vom Heere Grant’s beim Angriffe auf Eort Donelson, Admiral Farragut
bei der Belagerung von Vicksbnrg gemeinsam mit der Armee Grant’s bezw.
Shermann’s, wie dies 1864 der Rolf Krake gegen unseren Alsen-Uebergang,
allerdings vergeblich, versuchte.

Die wichtigste Unterstitzung wird dem Heere jedoch in operativer
Beziehung gewédhrt.  So kann hbeim Vormarsch langs einer Kiste die
Flotte die Deckung der Flanke oder des Rickens iibernehmen, sie kann
Marsch-Hindernisse, wie sie die Strasse sperrende Kistenorte bieten, aus
dem Wege réumen, wenn sie vorausfdhrt und dieselben in Beschlag nimmt.
Sie kann bei einem zu Lande nicht geniigend abzuschliessenden Platze, der
am Meere liegt, durch Blockade oder Deckung dagegen die Losung der
Aufgabe des Heeres erleichtern oder berhaupt erst ermdglichen, denn so
lange dem Vertheidiger die Verbindung mit dem Meere bleibt, kann er
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seinen Widerstand beliebig in die Lé&nge ziehen. Daher wird auch der
Vertheidiger solcher Kistenplétze durch Mithiilfe der Flotte sich die Ver-
bindung nach Aussen aufrecht erhalten konnen, was z. B. 1854 bei Se-
bastopol sehr wichtig gewesen wére bei dem mangelhaften russischen
Eisenbahnnetze. Dadurch kann sich der Vertheidiger nicht nur die Hilfs-
quellen des Meeres sichern, sondern auch die Verbindung zwischen ge-
trennten Heeresgruppen aufrecht erhalten oder seiner Landarmee vielleicht
Flanke und Riicken decken. Durch solche Unterstiitzung wurde z. B. die
Behauptung der Linien von Torres Vedras gegen Massena durch Wellington
1810 mdglich, welcher sich auf das von der englischen Flotte beherrschte
Meer stitzen konnte. Aelmlich ist die Vertheidigung der Czataldcza-
Linie gedacht. Noch wichtiger als diese, die Operationen ergdnzende
Thétigkeit, ist diejenige, welche die Operationen Uberhaupt erst ermdglicht,
ihnen als Grundlage oder Basis dient.

Hiermit kommen wir zu den Landungen, d. h. nicht zu jenen
blossen Truppendberfiihrungen, wie es z. B. die 1659 nach Finen, 1715
nach Rigen waren, sondern zu Unternehmungen, welche angesichts oder
in Erwartung des Feindes das Ausschiffen von Truppenmassen ermdglichen
sollen. Grosse strategische Landungen, deren Zweck es ist, uner-
wartet Riicken und Flanke operirender Armeen zu bedrohen oder wichtige
Operations-Objekte — wie feindliche Handelspldtze, Festungen oder gar
die Hauptstadt — an oder in der N&he einer Kiste aus militérischen oder
politischen Griinden in Besitz zu nehmen, sind ein sehr schwieriges und
gewagtes Mandver. Nicht nur kann die zu dberfiihrende Truppenzahl nur
eine beschrénkte, hdchstens etwa 40-50 000 Mann, sein, sondern das
Landungskorps bleibt durch die meist zu geringe Ausstattung an den hier
besonders wichtigen berittenen Waffen, vor allem aber an den nothwendigen
Kolonnen und Trains zn grossen und schnellen Operationen ungeeignet.
Vor allem aber ist die Voraussetzung des Gelingens der Landung selbst,
die Ueberraschung in den volkreichen und militdrisch gut organisirten
Kulturlandern, gerade in Folge des hochentwickelten Verkehrs- und Nach-
richtennetzes, namentlich der Eisenbahnen und Telegraphen und der starken
Kistenvertheidigungsanlagen, eine &usserst seltene. Meist muss auch ein
erfolgreicher Kampf zur See voraufgegangen sein.  Auch ist in den
haufigsten Fallen eine nicht unbedenkliche Schwéchung der Feld-Armee
damit, verkniipft, was ein so grgsser Nachtheil, besonders im Beginn eines
Krieges, ist, dass die Erfolge einer Landung denselben kaum auszugleichen
vermgchten.  Ein ganz bedeutender Kraft-Ueberschuss muss daher auf der
einen Seite vorausgesetzt werden, wenn er solche Entsendungen wagen
sollte.  Auch wird eine Seemacht selten den erforderlichen Schiffs-



bedarf aufzubieten vermdégen, denn es handelt sich nicht”blos unl die
Transportfahrzeuge, sondern auch um eine starke Deckungsflotte.*) Gegen
solche Landungen wird deshalb der Vertheidiger, namentlich wenn dieselben
nicht im Beginn seines Aufmarsches an den Grenzen — wo sie auch mehr
eine Alarmirung aus moralischen Grinden und blosse Stérung der Mabil-
machung bedeuten — oder nach seiner volligen Erschopfung am Ende
eines Krieges unternommen, oder durch eine das Meer beherrschende Flotte,
eine gleichzeitige Volkserhebung oder verbindete Streitkréfte unterstiitzt
werden, meist rechtzeitig Gberlegene Gegenmassregeln zu treffen wissen.
Bedenklicher kénnen sie nur in den eben genannten Fallen, oder wo gleich
nach der Landung ein wichtiges, ungesichertes Operations-Objekt schnell
erreicht werden kann.

Dennoch kommen strategische Landungen mehrfach in der Geschichte
vor, und dann ermdglicht die Flotte nicht blos das Ausschiffen der Truppen,
sondern deckt auch taktisch deren Flanken wie z. B. 1807 bei Kopenhagen,
1854 bei Eupatoria, oder bildet die Operationshasis und Verbindung mit
der Heimat wie 1798 bei Abukir, 1854 im Krimkriege oder im letzten
ostasiatischen Kriege, wo die Seeverbindungen fir beide Seiten nicht nur
die bequemsten, sondern fiir Japan auch die einzig mdglichen waren,
und wo sogar vor der entscheidenden Seeschlacht der Truppennachschub
bereits mehrfach zur See stattgefunden hatte.

Die Landung der 32 000 Franzosen in Aegypten 1798 konnte durch
den Verlust der Flotte ernste Folgen haben. Spater findet sich 1830 eine
Landung derselben Nation in Algier, die gesicherter war. Die berihmteste
ist die der 63 000 Verbiindeten mit ihren 264 Geschiitzen auf 300 Trans-
portschiffen unter dem Schutze von 100 Kriegsschiffen in der Krim 1854,
1868 fand dann eine kleinere Landung der Englénder in Abessynien statt.
1870 wére eine Landung der Franzosen an der leicht zugénglichen Ostsee-
kiiste — wohl in Verbindung mit einer Theilnahme Dénemarks — zu einer
Operation gegen die untere Elbe denkbar gewesen und hatte dem Kriege
eine andere Wendung gegeben, musste aber Dank der raschen deutschen
Siege aufgegeben werden. Der Besitz von Helgoland, das Dasein des
Kaiser Wilhelm-Kanals und eine seitdem emporgewachsene deutsche Flotte
werden auch in Zukunft solche Unternehmungen zu hindern wissen. Vor-
zugsweise flach gelegene Kiisten, die gute Annéherung und Uebersicht ge-
statten, wie meerbusenartige Erweiterungen von Flussmindungen, womdg-
lich mit vorgelegenen Inseln, oder solche Steilkiisten, die schone Buchten

*) Mit Landungstruppen selbst belastet, werden Panzerschiffe im Gefecht
b ehindert.



mit gutem Ankergrund bildeten, frei von Riffen und Klippen sind, und
Stellen, die nicht in der N&he starker Platze liegen und die Ausschiffung
erleichtern, sind durch Landungen am ehesten bedroht. Miussen dagegen
die Schiffe auf hoher See vor Anker gehen und die Truppen auf kleineren
Fahrzeugen ans Land geschafft werden, so wird es, abgesehen von dem
zeitraubenden Verfahren, nur kleinen Expeditionen nach wenig civilisirten
Landern gelingen, Fuss zu fassen. Ueberhaupt erscheint das Feld fir
kleine Diversionen an den Kisten heute in Folge der grossen Beweg-
lichkeit durch den Dampf ein grosseres, doch haben diese strategisch
wenig zu sagen.

Wohl aber erscheinen grossere Landungen in Kolonialkriegen noch
madglich oder bei weniger civilisirten Vdlkern.

In diese Kategorie dirften auch die im letzten ostasiatischen Kriege
geglickten Landungsunternehmungen zu rechnen sein. So die am 28. und
29. Mai 1895 erfolgte Landung der japanischen gemischten Gardebrigade
(16 Transportschiffe) unter Kabujama bei Samtiao auf Formosa, so die am
20. Januar desselben Jahres geschehene Landung des Korps Graf Ojama
in der sehr geeigneten Yung-Cheu-Bai zum weiteren Vorgehen gegen Wei-
liai-wei; 50 Transportschiffe in 3 Staffeln schafften hier 30 000 Mann rasch
ans Land. Das Ausschiffen war, &hnlich wie bei einer friiheren Landung
bei Ka-en-ko, durch schnell errichtete leichte Landungsbriicken sehr ver-
einfacht worden. Nach Einnahme und Zerstérung der Forts von Wei-hai-
wei schiffte sich das Korps (1 Division und 1 Inf.-Brig.) nach Ta-lien-
wau ein.

An europdischen Kisten sind die Aussichten zu strategischen Lan-
dungen dagegen dusserst geringe, wenn auch nicht ausgeschlossen, selbst
einer See-Macht wie England gegendber. Es muss daher jedenfalls in den
Kriegsplénen mit ihnen gerechnet werden. Bei ihrer Ausfihrung muss
alles auf das Sorgféltigste vorbedacht sein. Unter Umstinden muss der
eigentlichen Landung erst die Besitznahme einer gesicherten Rhede vorauf-
gehen, wie 1854 es vor der Landung der Landarmee die von Eupatoria
Und Balaklawa waren. Sorgféltigste Erkundungen der Laudestellen, gute
Einrichtung und zweckmassige Eintheilung der Trausportflotten in Staffeln
entsprechend der geplanten Truppen-Eintheilung, T&uschung des Feindes
sind unerlassliche Vorbedingungen des Gelingens. Auch unter giinstigsten
Verhéltnissen dauert eine grossere Landung vom Augenblick des Voranker-
gehens der Truppenschiffe ab mindestens 6 Stunden, bei kleineren Infanterie-
Abtheilungen héngt die Dauer von dem Zeitbedarf fir eine Fahrt nach
dem Ufer ab. Nach gelungener Landung haben die ersten T5ruppen S0



schnell und weit vorwdrts Feld zu gewinnen, dass die weitere Ausschiffung
in Verbindung mit der Flotte gegen feindliche Angriffe gesichert bleibt.

Das Meer ist nach Vorstehendem also auch militdrisch eins der
wichtigsten aller Verkehrsmittel.

Y. Presse und Berichterstatter.

[hre allgemeine Bedeutung heute noch zu betonen, hiesse Eulen nach
Athen tragen. Ist die Presse, besonders die politische, doch fir das
moderne Leben ein der wichtigsten, unentbehrlichsten Verkehrs -, Beob-
achtungs- und Nachrichtenmittel geworden, mindestens in gleichem Masse
wie Eisenbahn und Telegraph. Tleberall, in Palast und Hitte verbreitet,
ist sie zum Gemeingut der Menschheit geworden*) Ein die Erde um-
spannender Depeschendienst, geschickte, ernste Arbeit gewohnte Bericht-
erstatter in allen Weltgegenden, Personen aller Sténde und Berufe, die
Mittel der gesammten Technik sind in ihrem Tag und Nacht nicht still
stehenden Dienste thétig.  Schon in wenigen Stunden kann der druck-
fertige Stoff, Dank der grossen Rotationsmaschinen und der Stereotypie, in
hunderttausenden von Bl&ttern unter den Massen verbreitet werden.**)

Eine gute Presse ist daher auch einer der grissten Trager geistigen
Fortschritts, jede Presse aber, besonders die an die niedrigen Instinkte
des Menschen sich wendende, ist von ausserordentlichem Einflisse auf die
Gffentliche Meinung.  Angeblich ihr Ausdruck, beherrscht sie in Wahrheit
und bestimmt sie dieseloe. Denn die Zahl der kritiklos Glaubenden,
der im heutigen nervenverbrauchenden Berufe Abgehetzten und Abge-
stumpften, die weder Zeit noch Kraft zur Prifung haben und sich lieber
und bequemer ihre Ansicht machen lassen, noch mehr die der Unzufriedenen
und Beladenen, die — oft thorienter Weise — ihre letzte Rettung von
der Zeitung erwarten, ist heute grosser als je. Aber selbst Parlamente und
Barsen und urtheilskréftige Manner sind haufig abhéngig oder widerstandslos.
Die Presse regt die Vélker auf und beruhigt sie, sie schafft Erfolge und
hemmt sie, kein noch so Hochstehender kann sich mehr ganz ihrer Gewalt
entziehen, sie ist in Wahrheit eine Weltmacht.

Welche Pflichten, welche Aufgaben! Wie Segensreiches, wie Un-
heilvolles kann eine freie Presse bewirken.

*) In Berlin erscheinen allein etwa 850 Blatter!

~**) Eine Zwillingsrotationsmaschine druckt in 1 Stunde 30 000 Exemplare
einer grossen Sseitigen Zeitung.
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Ein solches Kulturmittel in den Dienst des Krieges zu stellen, seine
guten Eigenschaften auszunutzen, seinen Gefahren vorzubeugen, soweit dies
madglich, liegt fir eine weithlickende und einsichtsvolle Heeresleitung nahe.
Die beste Hiilfe ist aber die, welche die besonnene Presse freiwillig leistet.

Schon im Frieden. Es ist hier zundchst der Aufkl&rung und Be-
lehrung zu gedenken, welche grdossere Kreise des Volks dber Wesen,
Nutzen und Nothwendigkeit militérischer Einrichtungen empfangen, die
auch wieder ginstig auf die Behandlung solcher Angelegenheiten in den
Parlamenten zuriickwirkt. Es ist aber auch an die patriotische Pflicht
zu erinnern, Verbreitung von Nachrichten zu vermeiden, welche dem
Vaterlande nach Innen oder Aussen schaden konnten. Denn die offenen
und stillen Gegner beobachten und verfolgen auch die kleinsten Einzel-
heiten. Ein eigener fest organisirter Nachrichten- und Kundschafterdienst
befindet sich im Dienste jedes Staats, dem auch die scheinbar unbedeu-
tendsten Angaben bei ihrer Zusammenstellung, Vergleichung und gegen-
seitigen Kontrolle zum Anhalt und Fihrer, zur Spur weiterer Nach-
forschungen werden konnen. Unbedachtsamkeit, aber auch Unredlichkeit
und Bestechlichkeit spielen hier manche Rolle. Und wie versteht eine
chauvinistische kriegslustige Presse die Leidenschaften zu schiiren, das
Volk in Bewegung und Géhrung zu versetzen und zum Kriege zu hetzen.
Wir leben zwar in der Zeit der Nationalkriege, aber nicht immer werden
diese fir grosse allgemeine Volksinteressen oder unter allgemeiner Theil-
nahme der Nation gefiihrt.  Denn wie 1866 das Fehlen der Volksstimme
in Preussen dem Kriege doch nicht seinen nationalen Charakter nahm,
so war es 1870 auf franzdsischer Seite der Chauvinismus und Radikalismus,
der die noch schwankende Regierung zum Kriege trieb. Hier war Volkes-
stimme nicht Gottesstimme, sondern irrte gewaltig. Die kriegsschreierische
Presse und ihre Hinterménner rissen schliesslich alles, Regierung wie
Volk, wie in einem Wirbelwind mit sich fort, und nur wenige helle Kopfe
blieben besonnen.  Der Gaulois schrieb nach Gramonts Kammerrede am
6. Juli: ,Heute ist die Ehre gerettet. Kann der Friede erhalten werden
— gut, wird es Krieg, noch hbesser!® Der Constitutionei verkindete:
2Wenn Preussen sich nicht schlagen will, so stosscn wir ihm den Kolben
in den Ricken, zwingen es, (ber den Rhein zu gehen und dessen linkes
Ufer frei zu geben.” Der Pays sagte: ,Das Caudinische Joch steht fiir
Preussen bereit* und der Moniteur: ,Die Frage muss erweitert werden.
Das Wenigste, was uns heute befriedigen kann, ware das Aufgeben jedes
militdrischen Einflusses jenseits des Mains.”

Napoleon aber schrieb im Stillen: ,Ich habe diesen Krieg nicht
gewollt, ich bin durch die Gffentliche Meinung dazu gezwungbep worden.*



Und so auch das in der berwiegenden Mehrzahl zuerst friedliche Land.
Aber die Pariser Presse war unermddlich, in Verbindung mit den Bdrsen-
mannern und zlgellosen Spekulanten, denen der Weizen bliihte und Hausse
oder Baisse mehr am Herzen lag, als das Vaterlnad.

Wie kann andererseits die Presse der Dolmetscher der einmiithigen
begeisterten Erhebung eines Volkes werden. Man denke nur an 1813
und 1870 bei uns! Und wie aufldrend kann sie im Anfénge eines
Krieges auch dem immer interventionslustigcu Auslande gegentber
werden. Ja, eine geschickte Politik weiss sich dann ihrer am besten zu
bedienen, selbst der fremden Presse.  So that dies Bismarck 1870 mit
den Times. Als die diplomatischen Verhandlungen zwischen den Kabineten
noch hin- und hergingen, um ein Biindniss fir Frankreich zu Stande zu
bringen, benutzte der grosse Kanzler das Welthlatt, um Europa, namentlich
auch England, die L&ndergier nnd wahren Absichten Frankreichs zu zeigen.

Am 25. und 26. Juli wurden in London die 2 Vertragsentwirfe ver-
Gffentlicht — davon der eine in photographischer Nachbildung der Bis-
marckschen Niederschrift —, welche der franzdsische Gesandte Benedetti
im August 1866 dem preussischen Minister unterbreitet hatte. Danach
sollte Preussen gegen eine angemessene Entschadigung in Norddeutschland
Frankreichs Vergrdsserung durch Einverleibung Belgiens unterstitzen, und
ferner der Konig von Bayern und der Grossherzog von Hessen ihre links-
rheinischen Gebiete an Frankreich abtreten. Diese Enthillungen durch
die Presse machten gewaltigen Eindruck in Europa!

Und wie wichtig wird die Presse im Kriege selbst.  Welche
Pflichten und grossen Aufgaben erwachsen ihr da. Wie ist da richtige
Verschwiegenheit, besonders wenn der Feind im Lande, zundchst
am Platze. 1866 war jede kleinste Nachricht ber die Osterreichischen
Ristungen uns wichtig. Die Zeitungen erleichterten uns dies sehr. So gab
ein Telegramm aus Wien vom 26. April in der Augsburger Allgemeinen
Zeitung die Mittheilung, dass das Gsterreichische Armee-Verordnungsblatt
20 eng gedruckte Seiten mit Beforderungen und Eintheilungen fir die.Grenz-
Infanterie-Regimenter fille — eine Massnahme, welche der sofortigen
Durchfiihrung einer Mobilmachung von 40 Bataillonen gleich kam.

Ein Telegramm der Frankfurter Post-Zeitung vom 28. April aus
Wien bestdtigt die anderweiten Nachrichten, dass die @sterreichischen
Grenz-Regimenter auf Kriegsfuss gesetzt seien.  Durch franzdsische Zei-
tungen erfuhren wir 1870 sehr Werthvolles iber die Kriegsvorbereitungen,
Ordi’e de bataille, Ernennung der Fihrer u. s. w. und spater im Laufe
des Krieges sogar Entscheidendes. So war es ein aus London eingehendes
Telegramm, welches die dem Pariser Temps vom 23. August entnommene
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Mittheilung enthielt von der festen Absicht Mac Malions, Bazaine zu Hilfe
zu eilen, und seinen plotzlichen Aufbruch mit der ganzen Armee aus Reims,
welche unseren folgenschweren, aber glicklichen Entschluss zum Rechts-
abmarsch veranlasste, der zu einem Sedan fiihrte! Erst bedeutend spéter
bestétigte die Kavallerie diese Nachricht. Und was alles erfuhren wir
ferner {ber die Stimmung in dem belagerten Paris, was uns wichtig
wurde. Der Spezial-Korrespondent des ,Kamerad“, aber auch die aus-
landischen Berichterstatter in Paris, so des Standard, ferner natirlich die
fremden Zeitungen zeichneten sich besonders durch Mittheilsamkeit aus.
Auch in Basel und Luxemburg waren Konzentrationspunkte fir Verbrei-
tung von oft allerdings unglaublichen Nachrichten.  Ueberhaupt haben
franzosische Zeitungen das arme Land und Volk absichtlich oder unab-
sichtlich Gber Siege und glickliche Unternehmungen der franzdsischen
Waffen, (ber Verluste, Grausamkeiten u. s. w. des Gegners getéduscht, was
von unheilvollem Einflisse werden musste. ,Ligenberichte” der
franzosischen Presse waren eine stdndige Rubrik in unseren Zeitungen,
besonders dem Militdr-Wochenblatt. ~ Patrie, Constitutionei, Figaro, le
Peuple francals, France, Journal des Debats, Paris-Journal, Globe, Univers
. s. w., ja selbst der franzosische Minister des Aeussern, de la Tour
d’Auvergne, schreckten davor nicht zuriick. Welch” bessere Aufgaben
hétte da die Presse gehabt, um ihre Pflicht, das Land wirklich aufzu-
richten und aufzukléren, zu erfiillen. Sie kann da der Sammelpunkt
aller guten, besonnenen und muthigen Elemente werden, dadurch
einer gepriften Nation neue Kraft zum Widerstande einflossen. Leichter
freilich — aber nicht minder bedeutungsvoll — ist es, seinem Volke wahre
Siege zu verkinden, Nachrichten {iber den Stand der Ereignisse,
(ber den Verbleib und das Ergehen der Verwundeten und das Ge-
schick der kdmpfenden Vé&ter und Briider zu bringen. Aber auch
der Diplomatie kann sie weiter wichtige Dienste leisten, ebenso der
Heeresleitung. Napoleon I. verstaud es ganz besonders, sich der Zei-
tungen geschickt zu bedienen, um den Gegner irrefihrende Nachrichten
zu verkiinden, seine Heeresstdrken zu Gbertreiben, die eigenen Absichten
zu verschleiern.  Darum legte er auch so grossen Werth auf das Abfangen
von feindlichen Posten und sandte oft meilenweit stdrkere Abtheilungen
aus, um nach solchen Nachrichten zu fahnden, sie in Beschlag zu legen.
Auch Bismarck bediente sich 1870 eines eigenen Blattes, des ,Independant
Remois“ zu den Aeusserungen, die er der Gffentlichen und politischen
Welt zu geben fir gut befand.

Aus vorstehenden Andeutungen dirfte der Nutzen, aber auch die
Gefahr der Presse fir den Krieg, ihr militdrischer Werth, geniigend hervor-
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gehen. Es ist ohne Weiteres klar, dass in- und auslandische Zeitungen
einer steten Ueberwachung, namentlich zu Kriegszeiten, seitens einer
vorsichtigen Staats- und Heeresleitung bedirfen. Ganz besonders wichtig
ist die Auswahl und Kontrole derjenigen Personlichkeiten, die als Bericht-
erstatter*) bei denHauptquartieren zugelassen werden. Es hat berihmte
Korrespondenten gegeben und — giebt sie noch jetzt, deren Berichte von
grosstem Einfluss wurden, und auch solche, deren Gewandtheit schliesslich
aller Vorsicht ein Schnippchen schlug. Es waren darunter auch Ménner,
die selbst vor dem Kugelregen nicht zuriickschreckten, wenn es galt, ein
Bild der Ereignisse ihrem Lande zu geben, ja, die ein Opfer ihres Berufs
wurden, wie Oberst Pemberton von der Daily News, der bei Sddan fiel.
Ich will hier von Ausléndern nur an William Rdssel erinnern, der schon
1854 als Korrespondent der ,Times* den englischen Truppen nach dem
Bosporus folgte und durch sein Aufdecken der Misshrauche der Heeres-
verwaltung den Sturz des Ministeriums Aberdeen veranlasste. Er leistete
damit seinem Lande einen guten Dienst. 1858 machte er in Lord Clydes
Hauptquartier den Feldzug gegen die aufstindischen Seapoys in Indien
mit. 1861, im Nordamerikanischen Kriege, erregte er jedoch durch einen
etwas ,pikanten® Bericht Gber die Schlacht von Bell Run den Unwillen
des Nordens, so dass er schleunigst nach England zuriick musste. 1866
finden wir ihn in Md&hren, im Hauptquartier Benedeks, und 1870/71 bei
unseres Kronprinzen Stab als Reporter der ,Times*. Bekanntlich waren
englische Einflisse 1870 hesonders hei der Bombardementsfrage von Paris
recht wirksam thatig — wie weit Herr W. Rissel dabei auch seine Hand
im Spiel hatte, weiss ich freilich nicht. Aus seiner langjahrigen Thétig-
keit geht aber zur Geniige hervor, wie ausserordentlich brauchbar er war
und wie wichtig und gewandt er seine Aufgabe aufgefasst und gelbst hat.

Auch unsere deutschen Kriegsherichterstatter vom Jahre 1870 méchte
ich hier ehrend erwdhnen. QObgleich sie mit ihren englischen und amerika-
nischen Kollegen nicht an Reichhaltigkeit der zur Verfigung gestellten
Mittel wetteifern konnten, so schlugen sie dieselben durch Zuverldssigkeit
und Sorgfalt ihrer Angaben und erfreuten sich dadurch auch allgemeiner
Achtung und Unterstitzung. Ich erinnere hier nur an Gustav Freytag.
Theodor Fontane — der ebenso wie Leopold Kayssler, der Vertreter des
Vereins Berliner Presse, in Kriegsgefangenschaft gerieth —, Ludwig Pietsch,
Max Bauer, Paul Hassel, Georg Horn, Rudolf Lindau, Adolf Zehlicke,
Hermann Robolski — der ohne Eingreifen unserer 28er Fisiliere vom

% Eine Geschichte der ,Kriegsherichterstattung“ wére eine sehr lehr-
reiche aber nicht einfache Aufgabe.
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Pariser Pdbel am Einzugstage aufgehdngt worden wére —, Hans Wachen-
husen, Hermann Kiichling, Arnold Wellmer, Martin Waldeck und Arthur
Levinsohn. Letzterer, damals Berichterstatter der ,Kdlnischen*, wurde
von Bismarck mit der Leitung des eigens gegrindeten ,Nouvelliste de
Versailles“ beauftragt, in welchem Organ in Versailles besonders den ligen-
haften Berichten Gambettas entgegengetreten wurde. Fast alle dieser Korre-
spondenten haben an den ersten grésseren Schlachten und an der Belage-
rung von Paris theilgenommen, wéhrend Waldeck und Zehlicke auch an
dem Winterfeldzuge um Orleans und an der Loire sich betheiligten. Die
Berichte der Meisten sind spater die Grundlage eigener Werke derselben
(ber den Krieg 1870/71 oder einzelner Perioden geworden, welche sich
threr Grindlichkeit halber vieler Theilnahme erfreut haben. Alle aber
haben sich ein Verdienst um das Vaterland erworben.

Ist die Kriegsberichterstattung also heute ein fir die Stimmung des
eigenen und feindlichen Landes unerlssliches und so auch dem Heeres-
interesse dienendes Mittel ‘geworden, so vermehrt sie doch in vieler Hin-
sicht die Schwierigkeiten der Heeresleitung. Zu der fiir den Erfolg so
(beraus wichtigen glicklichen Zusammensetzung der Hauptquartiere gehort
daher auch, dass nur ganz zuverldssige Personlichkeiten, die das ihnen ge-
schenkte Vertrauen zu rechtfertigen wissen, zugelassen werden. Ganz he-
sonders gilt dies natiirlich von den Vertretern der auslandischen Presse.
Sonst werden diese Herren zu geféhrlichen ,Impedimenten®, die man rasch
beseitigen muss ohne Ricksicht auf ein sich etwa erhebendes Geschrei.
Damit soll nicht gesagt sein, dass nur gefdrbte Berichte, namentlich bei
einem unglicklichen Ausfall der Operationen, abgelassen werden sollen.
Aber W ahrheit muss gefordert werden und Vermeidung alles dessen,
was die Sicherheit der Operationen gefdhrden oder unndthige
Aufregung im eigenen Lande hervorrufen konnte. Dies entzieht sich aber
in den meisten Fallen der alleinigen Beurtheilung selbst wohl unterrichteter
Berichterstatter mit den besten Absichten. Einzelheiten, die sie fir ganz
unverfénglich halten und aus blossem Neuigkeitsbedirfniss mittheilen, wie Be-
schreibung einer Waffenthat unter genauerer Bezeichnung der Umsténde,
Fihrer, Regimenter etc. schliessen oft die einzige noch fehlende Liicke in
der Kette wichtiger Nachrichten, die der Gegner bedarf, um einen fiir uns
schadlichen Entschluss zu fassen. Daher ist die Théatigkeit der Presse
vor allem in die rechten Bahnen zu lenken durch einen besonders
damit beauftragten und dafiir geeigneten Offizier des Hauptquartiers.
Blosses Misstrauen wére dabei durchaus nicht am Platze, vielmehr ist ein
gewisses Zusammenarbeiten erforderlich und wichtig. Die Be-
nutzung des Drahts bedarf einer ganz besonderen Vorsicht, wird sich auch
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vielfach durch seine starke Beanspruchung fiir dienstliche Zwecke ver-
bieten.

Freilich, ,das beste Mittel, den widerstreitenden Interessen nach
Maglichkeit gerecht zu werden,” sagt Blume, ,bietet sich in der regel-
méssigen Verdffentlichung der vor dem Feinde nicht geheim zu haltenden
Kriegsnachrichten seitens der Heeresleitung.” In diesem Sinne schlug schon
Scharnhorst die Griindung einer besonderen Kriegszeitung vor, und 1870/71
war es der Reichsanzeiger und an zweiter Stelle das Militdr-Wochenblatt,
welche unsere amtlichen Nachrichten vergffentlichten. Doch die Zeiten
Kénig Friedrichs, der sein eigener Reporter war, sind heute voriiber!*)

YI. Kundschafterwesen und Spionage.

Zur richtigen Erkenntniss der Lage, wie sie fir den militdrischen
Erfolg nothwendig ist, gehdren gute und vollstindige politische und
militdrische Nachrichten. Unter Anderen beschaffen dieselben die Kund-
schafter.**) Sie sammeln unaufhdrlich, in Friedens- und Kriegszeiten,
unbemerkt und im Stillen, stdndig und voribergehend, alles, was
einer Staats- und Heeresleitung 0ber ein fremdes Land zu wissen noth-
wendig ist. Ihre Thatigkeit ist eine unentbehrliche, namentlich heute in
der Zeit des bewaffneten Friedens, wo bei so vielen gleichwerthigen Fak-
toren auf beiden Seiten schon der kleinste Vorsprung nach irgend einer
Richtung von Bedeutung werden kann. Geschieht das Wirken dieser Per-
sonen nicht aus niederem Eigennutz, sondern aus Patriotismus oder gar in
dienstlichem Auftrdge, so ist es durchaus kein unehrenhaftes. Im Gegen-
theil, selbst jeder Botschafter, jeder Offizier kann in Lagen kommen, wo
er im weitesten Sinne des Wortes zu einem Kundschafter wird. Der
ganze diplomatische Verkehr ist zum Theil ein Erkunden der Schwéchen
oder Stdrken des Gegners oder — des Freundes.

Wiéhrend also der Kundschafter nur im eigenen Interesse wirkt,
ist seine Abart, der Spion, lediglich im feindlichen thatig. Es ist eine
Civil-, zuweilen auch Militdr-Person jeder Nationalitdt, welche sich heim-

*) Es ist selbstverstandlich, dass die beim Heere sich aufhaltenden Be-
richterstatter den Kriegsgesetzen in vollem umfaDge unterworfen sind.

*¥) Schon im Alterthum weit verbreitet, sind sie in neuerer Zeit beson-
ders duré:h Friedrich den Grossen und Napoleon in ausgedehntester Weise be-
utzt worden.
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lieb oder unter betriigerischen Vorwénden in die Reihen unseres Heeres
mit der Absicht einschleicht oder auch seine amtliche Stellung dazu miss-
braucht, um Thatsachen zu ermitteln, welche fiir die feindliche Kriegfih-
rung von Wichtigkeit sind, und diese dem Gegner mittheilt. Spione giebt
es daher nur im Kriege, und konnen auch Angehdrige des feindlichen
Heeres, die unter Verleugnung und Verbergung dieser militdrischen Eigen-
schaften sich zu gleichem Zwecke einschleichen, als Spione behandelt
werden. Jeder Gberfiihrte Spion wird nach Vdlkerrecht erschossen.

Dem Spion gebihrt hier das Hauptinteresse.

Zuverldssig sind meist nur ehrenhafte Spione oder solche, welche
ohne Entgelt, aus Chauvinismus, Parteihass, Rache etc. handeln. Bezahlte
Spione, Leute niederer Moralitdt, sind dagegen meist doppelte Spione,
d. h. dienen beiden kriegfiihrenden Theilen. Wer sie am besten zahlt, fir
den sind sie kduflich, und wé&hrend man von ihnen Nachrichten erhalt,
macht man solche auch dem Feinde zugénglich. Sie sind unbestandig und
massen durch andere Quellen, die gegenseitig nichts von einander wissen,
kontrollirt werden. Dennoch sind solche Spione nicht entbehrlich; nur ist
ausserste Vorsicht im Verkehr nthig,*) und bei den Auftrdgen Wichtiges
mit Unwesentlichem zu mischen.

Ein Landeskind, d. h. also z. B. ein Deutscher, welcher sich in
Friedenszeiten mit einer ausldndischen Regierung einlsst, um sie zu einem
Kriege gegen das Deutsche Reich zu veranlassen, oder welcher wéhrend
eines solchen Krieges in der feindlichen Kriegsmacht Dienst nimmt oder
die Waffen gegen das Deutsche Reich oder dessen Bundesgenossen trégt
oder sonst vorsatzlich der feindlichen Macht Vorschub leistet, der eigenen
Nachtheil zufigt, wird wegen Landesverrat schwer bestraft. Auch die
vorsdtzliche Auslieferung von Staatsgeheimnissen, Festungsplanen, Ur-
kunden etc. gehdrt hierher.  Wer im Felde Landesverrath begeht, (bt
Kriegsverrath, der bei Vorsatz, wie Spionage, stets mit dem Tode be-
straft wird.

Sind es Auslénder, welche solche Handlungen begehen, so wird im
Frieden entweder nach Kriegsbrauch mit ihnen verfahren, oder wenn sie
unter deutschem Schutz sich innerhalb des Bundesgebiets aufhalten, werden
sie wie Landesverrdther bestraft. Im Kriege werden sie als Spione er-
schossen.

¥ Man wird solche Spione nur unter Umstanden sprechen, dio ihnen die
Kenntnissnahme der eigenen Verhéltnisse ausserordentlich erschweren. Uebor-
baupt spielt sich der Verkehr mit jedem Spion am besten ausserhalb der
Postenlinie ab.
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You seinen Angehdrigen — von Soldaten abgesehen — wird ein
Staat in civilisirten La&ndern, namentlich zu Kriegszeiten, keine Kund-
schafter- bezw. Spionenthdtigkeit verlangen.

Die Nachrichten erzwungener Spione, denen man z. B. Geiseln
abnimmt (Weib, Kind, Eigenthum) sind selten von Nutzen. Wohl kann
man aber diese Leute zur Verbreitung falscher Nachrichten verwenden.

Es bedarf daher der Aufbietung oft bedeutender Geldmittel, um
wichtige und zuverldssige Spionen-Nachrichten zu erlangen.

Im Frieden sind die Berichte der Botschafter und Gesandten, der
Militdr-Bevollmachtigten, militdrischen und civilen Agenten etc. im Aus-
lande und an der Grenze natirlich die besten und zuverldssigsten Mit-
theilungen, schon deshalb, weil all’ diese Personen sich in jahrelanger
Uebung bei vorziglicher Vorbildung eine aussergewdhnliche Orts- und
Personenkenntniss sowie Gewandtheit erworben und nur das Wohl ihres
Vaterlandes im Auge haben. Sie berichten z B. dber die politische Lage,
Stimmung des Volkes, moralische Beschaffenheit des fremden Heeres,
Finanzen, Charakter - Eigenschaften der massgebenden Personlichkeiten,
Beschaffenheit des Landes und der Festungen, Organisation und Ausbildung
der Truppen, Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen und Telegraphen, be-
schaffen gutes und bis in alle Einzelheiten berichtigtes und ergénztes
Kartenmaterial des voraussichtlichen Kriegsschauplatzes u. s. w. Einzelne
dieser Personen (ibernehmen dabei die Leitung eines ganzen Netzes von
zeitweiligen Kundschaftern und geheimen Agenten alias Spionen, welche mit
bestimmten Auftrdgen, meist beweglich, bald nach dieser oder jener Gegend
entsandt werden und jedem Stande und Geschlecht angehdren. Frauen
spielen dabei aus verschiedensten Motiven eine nicht unbedeutende Kolle. *)

Alle diese Nachrichten werden einer oder mehreren Centralstellen
im eigenen Lande zugefihrt (meist Kriegsministerium und Generalstab,
soweit nicht auch das Ministerium der auswdrtigen Angelegenheiten be-
theiligt ist). Diese Stellen sammeln, sichten und vergleichen staatenweise
das Material in Verbindung mit eigenen Studien und Wahrnehmungen aus
fremden Gesetzen, Heeresbudgets, Vorschriften aus der gesammten Lite-
ratur, der Tagespresse, den Nachrichten des internationalen Handels- und
Bdrsenverkehrs und von Privaten — gewiss eine gewaltige Arbeit der

*) Als LakaieD, Musiker, Maler und Schauspieler, reisende Kaufleute
und Handler, Friseure, Tanz- und Sprachlehrer, ebenso als feile Hirne schleichen
sich die Spione in das Vertrauen dos arglosen Gegners ein. Aber selbst unter
den héchstgestellten Personen giebt es kaufliche oder gekrénkte Kreaturen
genug, die keiner Verkleidung bedrfen.
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Kriegsvorbereitung, die dabei genaueste Kenntniss der eigenen
Armee fordert, um richtige Vergleiche ziehen zu kénnen.

Im Kriegsfalle wird diese ernste Thétigkeit sowohl in der Heimath
wie auf den Kriegsschauplatzen fortgesetzt und zwar in erhGhtem Masse.
Hier gilt es (besonders in der Defensive) nicht nur das Gelande und die
wechselnden Truppen-Aufstellungen und -Bewegungen, sondern sogar die
Absichten der feindlichen Fihrer zu erkunden und darauf folgenschwere
Entschlisse aufzubauen.

Ganz besonders wird da der Kundsehafterdienst wahrend der
Zeit der feindlichen Mobilmachung und des Aufmarsches wichtig, um dber
ihren Stand und Fortschreiten, Uber Heeresstarken und Ordre de bataille,
(ber Lage der Quartiere und Magazine auf das Genaueste unterrichtet zu
sein. In dieser Zeit stehen auch noch die gewdhnlichen Wege des Ver-
kehrs offen, hier kommt es auch nicht auf so eilige Uebermittelung an, wie
im weiteren Verlauf des Kampfes. Wéhrend die Kavallerie nur sieht,
hort der Kundschafter auch und vermag so besser des Gegners Absichten
zu durchschauen. Er arbeitet auch héufig auf seinen Friedensgrundlagen
weiter. Beginnen aber erst die eigentlichen Operationen, die Schlachten und
Gefechte, so tritt die Bedeutung der Kundschafter- und Spionen - Nach-
richten sehr zuriick. Sie fliessen nicht nur spérlicher, sondern sind auch
meist schon von den Ereignissen Gberholt. Da spielt denn nebeii den
durch Nichts ersetzbaren Meldungen der eigenen Kavallerie, der Erkundungs-
Offiziere, der Streif- und Parteigédngerkorps, der Landeseinwohuer,*) des
Ballons etc. besonders der internationale Verkehr, das Auffangen feind-
licher Telegramme, die Tagespresse, selbst das Oeffnen von Privat-,
namentlich kaufménnischen Briefen, kurz jedes Mittel, das zum Ziele fihrt,
eine wichtige Rolle. So waren es franzdsische Zeitungsblatter, hbesonders
aber ein aus London eingehendes Telegramm, welches die dem Pariser
Temps vom 23. August entnommenen Mittheilungen enthielt, dass Mac Mahon
Bazaine zu Hulfe eile und plotzlich mit der ganzen Armee von Chélons
aus Reims aufgebrochen ware, wodurch der Anmarsch franzsischer Truppen
auf Vouziers vermuthet wurde. Diese noch vor den Kavallerie-Meldungen
am Abend des 26. August 1870 bei der deutschen Heeresleitung eintreffenden
neuen und wichtigen Nachrichten veranlassten den folgenschweren aber
glicklichen Entschluss zum Rechtsabmarsch des deutschen Heeres.

Sedan war die Folge. Manteuffel ferner erfuhr in der Nacht zum

v} Wird der Krleg im_eigenen Lande_gefiihrt, so sind diese 30? reine
seh |cht|8 Sw Treffl n'war fo General 'Crouzat durch Fefd- und
Wa huter e Verklgideten O izieren als Fuhrer dienten, Uber allg Vorgange
H%ﬂtet erhaltnisse bel unserem X. Armee-Korps Ende November 1870  tnter
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2. Februar 1871 den am 1. Februar erfolgten Uebertritt der Armee Bonrbakis
auf Schweizer Gebiet, eine Nachricht, die durch Telegramme auf dem grossen
Umwege Gber Bern—Berlin—La Barre, seinem hisherigen Hauptquartier,
auf einer 12 Meilen langen Relaislinie nach seinem Hauptquartier Pontarlier
gelangt war, nachdem er eben noch im heftigen Kampfe mit der feind-
lichen Nachhut gestanden hatte. Und was das ricksichtslose Oeffnen von
Privatbriefen anbetrifft, so war Napoleon I. hierin ein Meister; z. B. liess
er durch Berthier im Jahre 1806 alle in Augsburg und Nirnberg aus
Russland eingehenden Briefe erbrechen.

Tritt ein Stillstand der Operationen wie im Stellungskriege ein, so
fangen natirlich Spionen- und Kundschafter-Mittheilungen wieder an, Be-
deutung zu erlangen. Sie werden dann oft denen der Kavallerie Gberlegen.
Von geringerem Werth bleiben dagegen Aussagen von Ueberldufern und
Kriegsgefangenen. Wdéhrend Letztere meist falsche Angaben machen
oder — ausser durch ihre Uniform — nichts verrathen, wissen Erstere
selten etwas. Dennoch muss man beide zu benutzen suchen; ja Napoleon
legte dem Ausfragen von Gefangenen eine besondere Bedeutung bei und
Marmont sagte: ,Man erfahrt durch Gefangene mehr als durch die
treuesten Spione.” Besonders wichtig werden Gefangene dann, wenn man
ihnen Meldungen etc. abnehmen kann. So gewahrte die Gefangennahme
des franzbsischen Generalstabs - Offiziers Marquis de Grouchy durch den
Lieutenant Plessen Einblick in Schriftsticke, die Mac Mahons Absichten
in Bezug auf Metz verriethen,

Auch die Schwatzhaftigkeit von Landeseinwohnern sowie der Zu-
fall spielen oft eine gliickliche Rolle, wenn er genutzt wird. So fand nach
dem ersten Sturmversuch auf Burgos der Feind hei dem gefallenen englischen
General die ganze Sturm-Disposition; Wellington schrieb diesem Umstande das
Scheitern der weiteren Angriffs-Versuche zu. Mac Clellan stoberte im
Quartier Hills zu Frederik City dessen Marschbefehl auf und konnte nun
Anordnungen treffen, die zum Scheitern der Offensive Lees fihrten.

Im Kriegsfalle bedarf es ganz besonders einer praktischen und
vollsténdigen Organisation des gesammten Kundschafterwesens und
der Spionage mit leitenden Centralstellen (Grosses Hauptquartier, Ober-
Kommandos, Korps-, Divisions- und Brigade-Stdbe), oberen und unteren
Kontroll-Organen verschiedenster Bedeutung und Art (Behdrden, Privat-
personen, verschiedene Kategorien von Spionen), einer QOrganisation, die
planmassig Gber den ganzen Kriegsschauplatz bis ins feindliche Haupt-
quartier hinein und in den angrenzenden neutralen L&ndern und Armeen
verbreitet ist und intelligent gehandhabt wird. Auch die scheinbar un-
bedeutendste, unwahrscheinlichste oder unverstdndliche und Widerspruchs-
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volle Nachricht kann durch richtiges Vergleichen und Schliessen oder
plotzlichen Eintritt von unvorhergesehenen Ereignissen einen hohen Werth
erlangen. Namentlich in den hoheren Centralstellen muss man Gber aus-
gewahlte, d. li. im Militirwesen des feindlichen Landes besonders be-
wanderte Spione verfigen, die dauernd oder zeitweise nach verschiedenen
Richtungen in die feindlichen Stébe, Festungen, Intendanturen, Mittel-
punkte des Gffentlichen Lebens etc. abkommandirt werden und wieder ihre
eigenen Agenten haben. Diese Nachrichten haben mehr Zeit, weil sie
langer Werth behalten. Fir kleine Verbadnde, wie Divisionen z. B. schickt
man Spione 2 bis 4 Tagesmérsche vorauf in die feindlichen Aufstellungen,
fir noch kleinere bis zu 1 Tagesmarsch. Diese Nachrichten sind sehr
eilig, dafir so einfach, dass auch weniger gewandte Leute sie beschaffen
kénnen. Diese und zwar stets mehrere marschiren bis kurz vor ihrer
Verwendung bei den eigenen Truppen. Wo Spione nicht persénlich be-
richten konnen, bedienen sie sich verabredeter Zeichen, optischer Signale,
Tauben, chiffrirter Mittheilungen oder einer anderen geschickten heimlichen
Uebermittelung, meist Ober das neutrale Ausland.*) jag

Grosser Scharfsinn, viel Takt, Menschen- und Sachkenntniss, Er-
fahrung, Gedéchtniss-und Arbeitskraft, Selbstbeherrschung, Verschwiegenheit,
ja in gewissem Grade die Féhigkeit, selbst ein guter Spion zu sein, ge-
horen neben sehr viel Geld dazu, richtig mit Kundschaftern und Spionen,
lieberJaufern und Kriegsgefangenen zu verkehren, sich ihrer zweckméssig
zu bedienen, ihre Nachrichten zu prifen, feindliche Spione zu entdecken.
Letztere dirfen Gbrigens nicht eher erschossen werden, als bis sie von
allem Wissenswerthen Kunde gegeben haben.

In der Regel wird im Kriege ein erfahrener Generalstabsoffizier**)
bei jedem Stabe mit der so schwierigen Aufgabe betraut, aus dem Wiiste
der auch auf anderen Wegen eingegangenen Nachrichten, den 1000 Irr-
thimern und Widerspriichen nach scharfer Sichtung und Kritik die wenigen
Goldkorner zu finden und sein Ergebniss dem Generalstabs-Chef oder dem

*) Nicht blos durch Briefe und Depeschen in mdglichst unauffélliger
dusserer Form, sondern in den Umhillungen von Packeten, Cigaretten, in
chiffrirten und mikrophotographirten Depeschen von der Grasse eines leicht
zu verbergenden oder zu verschluckenden Kigelchens werden solche Nachrichten
auf allen We%en befbrdert. N _

**) 1813 wurde zum ersten Mal bei jedem Armee-Korps des preussischen
Heeres ein Stabsoffizier an die Spitze eines Nachrichten-Bureaus gestellt, das
zugleich die Sicherheits-Polizei ausibte. Blicher beauftragte fiir sein Haupt-
quartier sogar einen Generalstabsoffizier nur mit dem militdrischen Theil.
Mffling urtheilt allerdings absprechend Uber dessen Thétigkeit.
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Fihrer selbst so zu berichten, dass der Leitende sich dabei eine eigene
Ueberzeugung bilden kann. Er muss aus der Gesammtheit aller Anzeichen
urtheilen und dabei vom Feinde zweckmassiges Handeln voraussetzen.
Erst nach einer mit psychologischem Scharfblick und kinstlerischer .
Divinationsgabe gestellter Diagnose darf er dann seine folgenschweren
Entscheidungen fassen, wozu ihm oft nur kurze Momente zur Verfigung
stehen. Wahrlich eine schwierige und verantwortungsvolle Aufgabe, die
ihren ganzen Mann erfordert!

Napoleon I., der viele Tausende fir Spionage verausgaben liess, verstand
es meisterhaft, aus wenigen, oft scheinbar unbedeutenden Momenten die
richtige Schlussfolgerung zu ziehen. Er sagt: ,Der Geschickte benutzt
Alles und vernachldssigt Nichts, was die Aussichten des Gelingens erhghen
kann; der weniger Geschickte vernachldssigt und Ubersieht oft vor lauter
Plinen ein solches Moment und verliert dabei das ganze Spiel.“ Und
ferner. ,Alle grossen Ereignisse hdngen nur an Einem Haar."

Diese Napoleonische Art, die auch Moltke eigen war, ist freilich
sehr verschieden von der solcher Heerfihrer, die aus reiner Nervositdt
und Schwéche des Gemdths, aus Mangel an praktischer Einsicht in die
Unvollkommenheit aller irdischen Dinge dem Ansturme aller Meldungen
und Nachrichten unterliegen, weil sie das Wichtige nicht mehr vom
Unwichtigen zu trennen wissen!

Gar hdufig ist in der Kriegsgeschichte das Kundschafter- und
Spionenweseu arg vernachldssigt worden. So musste 1813 Kaiser Alexander
dem Generalstabe Schwarzenbergs erst die Mittel aus seiner Schatulle
liefern, um den Aufenthalt Napoleons in der Lausitz zu erfahren. Ueber-
haupt leisteten die Oesterreicher sowohl 1813 und 14, sowie 1805 und
1809 wenig in dieser Hinsicht. 1806 waren sowohl der Herzog von
Braunschweig wie Mack sehr schlecht unterrichtet, ebenso wie spéter die
franzbsischen Generale in Spanien; bei den erstgenannten war es wohl
hauptséchlich Verséumniss, bei den Franzosen war es trotz reicher Geld-
mittel die Unmaoglichkeit, Kundschafter in dem tapferen und erbitterten
Lande zu bekommen. Dafir bediente die Bevdlkerung Spaniens ihren
Befreier Wellington um so hesser. Auch 1870/71 haben die Franzosen
erst sehr spét, und nach triiben Erfahrungen sich bemiiht, einen angeblich
Junmoralischen® Kundschafterdienst namentlich wéhrend des Volkskrieges
an der Loire zu organisiren, wahrend deutscherseits sowohl 1866 wie
1870 von Hause aus darauf grésser Werth gelegt worden ist. Eine
nachtrdgliche Organisation ist aber schwierig und versagt selbst im
eigenen Lande leicht. So ging es Russland 1812. Auch 1877/8 machte
es nur geringen Gebrauch von Spionen.
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VII. Unterhandler und Parlamentére.

Es kann sich hier nur um die rein militdrischen Unterhandlungen
mit dem Feinde handeln, welche entweder eine Grtliche Einstellung von
Feindseligkeiten wie eine den spateren Waffenstillstand hdufig vor-
bereitende Waffenruhe oder die Uebergabe eines festen Platzes oder
das Strecken der Waffen einer Armee im freien Felde bezwecken. Alle
anderen im Laufe, namentlich aber gegen Ende eines Krieges, der
ja doch nur eine Fortsetzung der Politik ist, mit dem Feinde zu fiihrenden
Unterhandlungen fallen der Diplomatie zu, welche freilich dabei die
militdrischen Gesichtspunkte zu beachten und daher die erforderlichen
Sachverstdndigen zu Rathe zu ziehen hat*) Auf Grund der diplomatischen
Abmachungen werden dann oft noch die besonderen militérischen durch
militdrische Unterhdndler getroffen. So war dies 1866 mit dem zwischen
Moltke und Degenfeld nach Unterzeichnung der Friedens-Préliminarien
durch die Staatsménner zu Nikolsburg abgeschlossenen Waffenstillstands-
vertrag der Fall. Die ,Convention® vom 28. Januar 1871 zwischen
Bismarck und Jules Favre enthielt jedoch gleichzeitig einen militdrischen,
den eigentlichen Waffenstillstand betreffenden Theil.

Die Unterhdndler stehen unter dem Schutze des Vélkerrechts, soweit
sie sich der gebrduchlichen Formen und Zeichen**) bedienen, nur an den
Héchstkommandirenden der feindlichen Truppen sich wenden, sich streng
im Rahmen ihres Auftrages halten und keinen Misshrauch des geschenkten
Vertrauens begehen. Andernfalls werden sie als Spione behandelt.

Eine Verpflichtung zur Aufnahme von Parlamentéren liegt jedoch
in keiner Weise vor. Im Gegentheil ist der Empfang derselben das letzte,
oft sehr gewagte Mittel, wenn alle anderen versagen, um mit dem Feinde
in besonderen Féllen zu einem Einverstdndniss zu gelangen. Der Befehls-
haber, welcher einen Unterhdndler empféngt, ist natirlich zu allen notli-
wendig erscheinenden Schutzmitteln berechtigt, wie strengste Bewachung,
Verbinden der Augen, Verhandeln nur in der Postenlinie u. s. w.

Sowohl der Sieger wie der Besiegte konnen sich zuerst der Unter-
héndler bedienen. So entsandte, nachdem allerdings auf Napoleons Befehl iiber
dem Thor von Torcy die weisse Flagge aufgestiegen war, Konig Wilhelm den

*) Es konnen aber auch umgekehrt bei militérischen Unterhandlungen,
die politische Bedeutung erlangen konnen, Staatsménner zugezogen werden.
So wohnte Bismarck den Verhandlungen Moltkes bei Sedan bei.

**) Begleitung durch einen blasenden Trompeter und Entfaltung eines
weisen Tuches.



Oberstlieutenant Bronsart von Schellendorf an den franzésischen Oberbe-
fehlshaber in Sedan mit der Aufforderung, Festung und Heer zu {ber-
geben. Andererseits stellte sich am 25. Oktober 1870 iin Hauptquartier
des Prinzen Friedrich Karl zu Corny der greise General Changarnier ein,
um die Waffenstreckung des Heeres anzubieten, wobei er und spater auch
der Kommandant General Cofflnieres allerdings vergeblich die Festung
selbst zu retten suchten. Bei Paris war es Jules Favre, der am 23.Ja-
nuar sich in Versailles einfand, um 0ber die Kapitulation zu verhandeln.
Die Wahl dieses Staatsmannes und nicht eines Militdrs bewies zugleich,
dass es sich zugleich um ein politisches Ereigniss allerersten Ranges
handelte.

Zu den militdrischen Unterhandlungen, denen die verschiedensten
Voraussetzungen zu Grunde liegen kénnen, sind natiirlich nur dusserst
gewandte und klar urtheilende Offiziere zu verwenden, welche es ver-
stehen, unter Wahrung der besten und ehrenvollsten Formen aus der
wirklichen beiderseitigen Lage ohne jede falsche Grossmuth und
Ritterlichkeit, oder sonstige Schwdche den grosstmdglichen Vortheil
Zu ziehen.

Diese Offiziere erhalten von ihrem berufenen Auftraggeber aus-
reichende und bestimmte Weisung Gber den Zweck der Unterhandlung
und die Grenzen nach unten und oben, bis zu welchen sie dabei in ihren
Forderungen und Zugestandnissen gehen dirfen. Erforderlichen Falls darf
ihnen auch eigene Machtvollkommenheit eingerdumt werden, was stets fir
Annahme noch vortheilhafterer Bedingungen zu gelten hat. Ihre Ab-
machungen sind im Uebrigen meist nur vorldufige, die der ausdricklichen
Bestatigung ihrer Befehlshaber bedirfen.

Wiéhrend der Sieger schnell handeln muss, wird es dem Besiegten
oft auf Zeitgewinn ankommen, denn beide fiirchten oder erhoffen einen
Umschwung der Lage. Wdéhrend Ersterer zur Ausnitzung des militarischen
Erfolges schon mit Riicksicht auf die gebrachten Opfer hohe Forderungen
stellen muss und auch vollberechtigt dazu ist, wird der nach der Kriegs-
lage im Nachtheil Befindliche nur geschickt seine Schwéchen zu verbergen
suchen, sonst aber sich oft sehr bescheiden missen, soweit es die Ehre
seines Heeres gestattet oder aber vorsichtig neue W eisungen einholen.
Auch ein vorléufiger Abbruch der Verhandlungen kann sich fir beide
Theile empfehlen.

Die zu schliessende mdglichst einfache Vereinbarung muss eine
klare und in allen ihren Bedingungen und Verpflichtungen zweifellose
sein und alle Sicherheit zur sinngetreuen Erfiillung bieten, auch durch
leichte Ueberwachung und nothigeu Falls durch Waffengewalt. Ein ge-
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schickten Unterh&ndler wird sich in den wesentlichen Punkten ohne vor-
herige Ausfiihrung der feindlichen Gegenleistungen keine Verbindlichkeit
abhandeln lassen, wahrend er in Nebensachen Entgegenkommen be-
weisen muss.

Im Uebrigen lassen sich nur noch wenige Gesichtspunkte fir einige
bestimmte Félle, keine allgemeinen Regeln aufstellen.

Bei Kapitulations-Verhandlungen (zur Uebergabe von festen
Platzen und Stellungen, zum Strecken der Waffen eines Heeres im freien
Felde oder in der Festung), wie sie heute nur noch nach Erschépfung
aller Widerstandsmittel eintreten werden, zumal sonst einem Komman-
danten oder Befehlshaber nach den Anschauungen und Gesetzen aller
Lénder Entehrung und Tod droht, ist stets die Kriegsgefangenschaft
und die Ueberlieferung des Heeresgerdths unbedingt zu fordern und
dafir Ort, Zeit und Art genau festzusetzen. Um die pinktliche Er-
fillung zu sichern, ist bei Festungen eine Besetzung der vorgeschobenen
und selbststandigen Werke, demnédchst der Thore, ndthig. So wurden
1871 bei Paris alle Werke der dusseren Vertheidigungslinie und St. Denis
mit ihrem Kriegsmaterial (bergeben, die Umwallung wurde von ihren
Geschiitzen entbldsst. Es fielen 602 Feld-, 1362 Festungsgeschiitze sammt
ihrer Munition, 177 000 Gewehre und 1200 Hunitionswageu dem Sieger
in die Hande. Bei Metz geriethen 56 Adler, 622 Feld-, 876 Festungs-
geschiitze, 72 Mitrailleusen, 137 420 Chassepot-, 103 326 andere Gewehre
in den Besitz des Belagerers. Bei Sedan waren es 1 Adler, 2 Fahnen,
419 Feldgeschitze und Mitrailleusen, 139 Festungsgeschitze, 1079 Fahr-
zeuge aller Art, 66 000 Gewehre, 6000 Pferde. Freilich kapitulirten auch
in allen 3 Fallen die Feld-Armeen mit.

Darauf rickt die feindliche Besatzung bezw. das Heer aus, um die
Waffen zu strecken und Gbernommen zu werden. So fielen bei Metz
3 Marsclidlle, 6000 Offiziere, 173000 Mann in Kriegsgefangenschaft, bei
Sddan 83 000 Mann in Folge der Kapitulation, 21 000 durch die Schlacht,
3000 Mann wurden in Belgien entwaffnet. Eigenartig war dies dagegen —
wie {berhaupt alles — bei Paris. Hier wurden zwar sémmtliche Linien-
truppen entwaffnet, blieben aber in der Stadt. Eine Division von 12 000 Mann
behielt dberdies ihre Waffen, um im Innern den Sicherheitsdienst ausiben
zu kbnnen. Bismarck wies Jules Favre vergeblich auf die Gefahren hin,
welche diese bewaffnete Nationalgarde wie die entwaffneten, unthdtigen
Soldaten durch eine stete Beriihrung mit der aufrihrerischen Bevélkerung
fir Paris bedeute und schlug deshalb vor, das Militdr in Lagern auf den
Halbinseln Gennevilliers und St. Maur unterzubringen. Jules Favre setzte

6
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volles Vertrauen auf seine Hauptstadt und hat es spdter bitter bereut.
,Ich bitte Gott und die Welt um Verzeihung dafiir," &usserte er sich einst.

Sobald die Pulver- und Munitionsrdume einer Festung Gbernommen
sind, auch Geiseln in den Personen ihres Kommandanten und angesehener
Birger zurickbehalten, riickt die neue Besatzung ein.*) Wie weit der
Bevdlkerung die Verbindung nach Aussen freizugeben ist, muss der Einzel-
fall lehren. Bestimmte Strassen und andere Einschrdnkungen sind dabei
festzusetzen, so 1871 bei Paris.

Sollte in seltenen Féllen, die der Belagerer oder sonst Ueberlegene
natirlich durch wiederholte Aufforderung herbeizufiihren hat, eine Ueber-
gabe noch vor erfolgter Kampfunfahigkeit geschehen, so werden natirlich
bessere Bedingungen bewilligt werden konnen. Besonders wird es einem
ehrenhaften Gegner nicht versagt werden, seine Offiziere, wenn sie sich
gegen schriftliches Ehrenwort verpflichten, nicht mehr die Waffen in diesem
Kriege zu erheben, mit Seitengewehr und Gepack in die [leimath zu entlassen.
Auch konnen in ganz besonderen Féllen, wie einer z. B. 1866 die Kapi-
tulation der Hannoveraner bei Langensalza war, schon aus politischen
Griinden ausnahmsweise vortheilhafte Bedingungen dem Unterlegenen zu-
gesichert werden.

Bei einem Vertrage Uber vorldufige Einstellung der Feindselig-
keiten (Waffenruhe), sei es z. B. fiir das Beerdigen von Todten, Sammeln
von Verwundeten, Auswechseln von Gefangenen, sei es, dass es sich oft
um den Vorldufer des endgiltigen politischen Aufhorens des Krieges
(Waffenstillstand) handelt, ist die erste Aufgabe, unter Vorbehalt der
Wiederaufnahme des Kampfes eine Trennungs- oder Demarkations-
linie oder besser eine im Feldkriege breitere (1871 z. B. 20 km), im
Festungskriege schmaleren Zone (z. B. 1866 fir Olmitz 2 Meilen) fest-
zusetzen, welche beide Theile nicht betreten dirfen. Dazu eignen sich vor
Allem grossere Hindernisse, z. B. Flisse, wie 1871 die Seine, Sarthe,
Loire, die nur an einzelnen leicht zu sperrenden Punkten dberschritten
werden konnen, um jeder zufélligen Truppenberhrung vorzubeugen und
den nie ruhenden Sicherungsdienst der vorderen Linie zu vereinfachen.
Fir innerhalb der Demarkationslinie gelegene eingeschlossene Festungen,
z. B. 1866 fir Olmitz, Josephstadt, Kdniggratz, Theresienstadt, sind be-
sondere Bestimmungen aufzunehmen, namentlich, ob ihnen Verproviantirung
und innerhalb welchen Bereichs gestattet wird. Ebenso mussen digjenigen

¥ In Paris erfolgte erst am 1 Marz, nach Unterzeichnung der Friedens-
praliminarien, ein _Emzu% von nur 30000 Mann, die nur den westlichen Theil
der Stadt, vom Triumphbogen bis zur Strasse St. llonore hesetzen durften



Orte, Eisenbahnen, Land- und Wasserstrassen bezeichnet werden, welche
etwa von der Waffenruhe ausgeschlossen bleiben sollen. So war dies 1866
fir eine Eisenbahn und Etappenstrasse der Fall, die durch den Rayon der
Festung Olmitz fiihrte. Bei grosseren Waffenstillstinden sind dies oft
ganze Gebiete: so blieben 1871 die Departements Cote d’or, Doubs und
Jura und die Festung Beifort von den Bestimmungen des Pariser Waffen-
stillstandes unbetroffen und wurden dadurch auch der beabsichtigte Schau-
platz des letzten Kriegsdramas, das mit Uebertritt der Bourbakischen
Armee nach der Schweiz endete.

Die Dauer einer Waffenruhe kann von vorn herein auf bestimmte
Zeit oder auf Kindigung stattfinden, zu der beide Theile das Recht
haben, die aber vor einer bestimmten Frist nicht erfolgen darf. So bleibt
beiden Theilen die Mdglichkeit zur geregelten Wiederaufnahme der Feind-
seligkeiten. Die gute und zweckmassige Unterbringung der Truppen, ihre
Verpflegung und sonstige Kréftigung, die augenblickliche Stellung derselben
und die zweckmdssigste Art ihrer Zusammenziehung fir Eréffnung des
Kampfes, der leichte Ersatz des Heeresgeraths, der Zustand eingeschlossener
Festungen, politische Gesichtspunkte u. s. w. spielen dabei eine wichtige Rolle.

Die vorstehenden Ausfihrungen dirften zur Gendge beweisen, welche
wichtigen Gesichtspunkte zu heachten sind, und wie schwierig oft die Auf-
gabe ist. Manchmal missen mehrere Unterhdndler hineingezogen werden.
So wurden 1866 fir Langensalza preussischerseits nach einander Oberst
von Fabeck, General von Alvensleben, Oberst von Déring und General
Fliess benutzt. So verhandelte Moltke in Donchery mit den Generalen von
Wimpffen und Castelnau Gber die Kapitulation von Sedan, welchen Ver-
handlungen, wie schon gesagt, ihrer aussergewdhnlichen politischen Trag-
weite wegen auch Graf Bismarck beiwohnte. Erst nach Abbruch derselben,
einer Zusammenkunft Napoleons mit Bismarck, einem von Wimpffen einbe-
rufenen Kriegsrath von 36 Generalen, fihrten bekanntlich am néchsten
Tage in Frenois die wiederaufgenommenen Unterhandlungen zu einem Ab-
kommen zwischen Moltke und Wimpffen.

YIII. Der elektrische Telegraph. ¥

Zeit und Raum sind die allen Kriegshandlungen eigenen metaphysischen
Agentieu. So unerlasslich es im Kriege ist, am rechten Ort zu handeln,

*) 1833 wurde der erste elektromagnetische Telegraph fiir Privatzwecke
durch Weber und Gauss benutzt. 1837 wurde die erste Telegraphenliuie in
den Dienst des Verkehrs gestellt. 1844 kamen die ersten Morse-Apparate zur
Anwendung. 5



ebenso wichtig bleibt es, dass dies zur rechten Zeit geschieht. Die Zeit
und Raum besiegenden Fernwirkungen der selbst die Dampfkraft (ber-
holenden Elektricitdt erleichtern dies in hohem Masse. Der auf dem
Galvanismus und Elektromagnetismus beruhende,elektrische“ Telegraph
ist daher eins der wichtigsten Kriegsmittel geworden. Moltke, der sich
seiner wie einst Napoleon des optischen zuerst in umfassendster Weise
bedient hat, sagt z. B.. ,Ohne den Telegraphen hétten wir Paris nicht
genommen.” Dies bedeutende Hulfsmittel zur Orientirung, Lenkung und
zum Ineinklangbringen der Handlungen getrennter Theile beschleunigt
schon im Frieden den diplomatischen Verkehr ebenso wie den Kriegs-
ausbruch, die Mobilmachung und den Aufmarsch. Wahrend des
Krieges beginstigt der Telegraph das Nachrichtenwesen, ermdglicht
die schnelle und einheitliche Leitung weit getrennter und nach ver-
schiedenen Richtungen handelnder Heerestheile, gestattet den raschen
Verkehr mit Heimath und Basis und erlangt selbst taktische Bedeutung
auf dem heute weit ausgedehnten Schlachtfelde.

Doch noch rascher, als der Telegraph arbeitet, dndern sich oft die
Ereignisse und Verhéltnisse. Hierin liegt die wichtigste und wohlthétige
Schranke seines Gebrauchs.

Der Telegraph ist durchaus nicht im Stande, die Bedeutung der
selbststandigen Initiative zu vermindern, er regelt nur dieselbe. Moltke
sagt: ,Ein Telegraphendraht im Ricken, daran muss jedes kihne Wagen
scheitern, ohne welches der Krieg nicht gefiihrt werden kann.* Nie darf
deshalb der ndthige Spielraum genommen oder der Telegraph dazu miss-
braucht werden, aus der Ferne in die Operationen hemmend einzugreifen.

Auch beschleunigt der elektrische Funke nur bedingungsweise
die TJebermittelung der Befehle. So erhielt General von Werder auf seine
Anfrage vom 14. Januar 1871 in Versailles, ob er die Schlacht an der
Lisaine annehmen solle, die Antwort erst am Abend der Schlacht, die er
am folgenden Tage aus eigenem Entschluss herbeigefihrt hatte.

Auch macht der Telegraph Fehler. So stand in dem Telegramm,
das 1870 die Anfrage des Kommandeurs einer entsendeten Abtheilung, ob er
angreifen solle oder nicht, beantwortet: ,HeuteNacht angreifen“statt:. Heute
nicht angreifen.” Gewiss ebenso verhdngnissvoll, wie der telegraphische Befehl
werden konnte, der die Einschliessung Touls mit dem Worte: ,Ein-
schiessen® anordnete.

Jeder wichtige Befehl, besonders von grgsserem Umfange, muss daher
durch lebende Kréfte, soweit es irgend durchfihrbar, bermittelt werden.

Endlich ist noch des leichten M isshrauchs und der so einfachen
Zerstérbarkeit des elektrischen Telegraphen, welcher der Leitungen



nicht entbehren kann, als einer Schattenseite zu gedenken, die ihn in
dieser Hinsicht selbst dem sonst so unterlegenen optischen Telegraphen
nachstehen l&sst.

Alle diese Einwénde konnen dem ausserordentlichen, von Jahr
zu Jahr wachsenden Einfluss des elektrischen Telegraphen auf die
Kriegfihrung aber nicht den geringsten Abbruch thun. Sie sollen auch
nur an die sachgemasse und versténdnissvolle Anwendung desselben erinnern.
Wie wollte man ohne den Telegraphen die heutigen Hillionenheere lenken?
Schon 1870 nahmen unsere Truppen einen Kaum von 850 km Tiefe und
80 km Breite ein. Bei solchen Rdumen versagen Meldereiter, und bedarf
es des elektrischen Funkens als Uebermittlers, als Bewegungsnervs des
grossen Organismus und Mechanismus. Erst hierdurch wird das fir Be-
wegung und Erndhrung heute so nothwendige lange Verharren in der
operativen Theilung der Kréfte und das taktische Zusammenwirken derselben
auf dem Schlachtfelde mdglich. Operiren kann man nur mit getrennten
Heerestheilen; eine einmal versammelte Armee ist zu ungelenk, sie kann
nur noch ohne Verdnderung der Richtung geradeaus bewegt werden. Jede
verfrithte Vereinigung ist daher ebenso schadlich wie jede verspétete, und
den richtigen Zeitpunkt dafir schnell zu benutzen, ermdglicht der Telegraph.
Wihrend friher nur sehr ungern an eine Kréftetrennung gegangen wurde,
weil in diesem Falle das einheitliche Handeln erschwert wurde und man
z. B. 1814 noch grosse Armeen von 300 000 mihsam vorwdrts schob, wurden
1866 und 1870 die einzelnen operationsfahigen Heerestheile (Armeen und
Armee-Korps) dauernd von oft weit rickwérts gelegenen Punkten geleitet,
so durch das grosse Hauptquartier von Berlin, bezw. in der zweiten Hélfte
des Feldzuges 1870 von Versailles aus. Stets war man (ber die Absichten
des Kdnigs wie dieser dber die Verhéltnisse der vor Paris, bei Amiens,
le Mans und Beifort vertheilten Armeen unterrichtet — unbeschadet der
selbststandigen Entschlussfreiheit.

Dem Heereshediirfniss entspricht eine Gliederung der Telegraphie in
4 Zonen, um sowohl zwischen den operirenden Truppen als auch nach rick-
wérts bis in die Heimath verkehren zu konnen.

In dervordersten (4.) Zone wird in und vor der Front der Armeen
eine vielgestaltige Thatigkeit durch Herstellung von flichtigen, voriber-
gehenden Zwecken dienenden Verbindungen entwickelt — leichte (Ka-
vallerie- und Vorposten-) Telegraphen.

An dieselben schliesst sich die dritte oder Feld-Zone rickwarts
an, in welcher die einzelnen Heereskorper unter sich und mit dem Haupt-
quartier, den Ober- und Korps-Kommandos etc. wéhrend ihres Vormarsches
durch Feldlinien verbunden werden.



Dahinter befindet sich die zweite oder Etappen-Zone. In dieser
werden die beiden vorderen feldméssig hergestellten Verbindungen ausge-
baut und mit der ersten Zone durch Etappenstrdnge verknipft.

Die erste Zone liegt am weitesten zuriick. Hier werden die Linien
der zweiten fest, d. h. permanent ausgebaut und in Zusammenhang mit
dem heimathlichen Netz gebracht, dessen Fortsetzung und Entwickelung
in Feindesland diese Zone des ,Staatstelegraphen® gleichsam darstellt.

Damit ein fiir die Kriegszwecke gedeihliches Zusammenwirken
der 4 Zonen stattfinden kann, ist eine gute Organisation des gesammten
Telegraphenwesens, eine genligende Uebereinstimmung in den &usseren
Einrichtungen und dem wechselseitigen Dienstbetriebe erforderlich.

Schon im Frieden bedarf es einer den Kriegshedirfnissen ent-
sprechenden Anordnung und Entwickelung des Landestelegraphennetzes,
ohne dadurch den Friedensverkehr zu beeintréchtigen. Da die Telegraphen
als innere und internationale Linien meist den Eisenbahnen folgen, so er-
giebt sich fir die Hauptlinien schon dadurch eine zweckméssige militdrische
Anlage von selbst. Dies ist sehr wichtig, denn das permanente Netz Uber-
nimmt im Kriege den grdssten Theil der Arbeit, und durch sein Zusammen-
wirken mit den vorderen 3 Zonen wird auch, wie die Erfahrungen vieler
Kriege lehren, die grosste Oekonomie erzielt. Auch die grosste Zahl von
Beamten stellt der Staatstelegraph der Heeresleitung fir Besetzung der
Feldstellen zur Verfiigung; ihm liegt die dauernde Betriebshaltung ob.
Wir besassen 1894 im Deutschen Reich 127 240 km Linien mit 464 707 km
Leitungen und 19 906 Telegraphen-Anstalten, darunter 4235 Eisenbahn-
und Privat-Telegraphen-Anstalten.  Dieses gewaltige Netz dirfte allen
Anspriichen gendgen.

Auffallend ist dagegen die Thatsache, dass besonders unsere Armee,
aber auch, wenn zwar in geringerem Masse, die franzdsische und oster-
reichische, obwohl alle drei zu den sonst am weitesten vorgeschrittenen
gehoren, bisher in héchst ungeniigender Weise Friedensstdmme fir
die Kriegsformationen der eigentlichen Feldtelegraphie (3. Zone) vor-
gebildet haben, wéhrend doch in einem kiinftigen Feldzuge wie Uberhaupt
das Bediii'fniss nach technischen Truppen so auch der Bedarf nach Tele-
graphentruppen, und zwar gleich im Beginn des Krieges, unendlich ge-
steigert sein wird. Wohl haben wir eine gute Kavallerietelegraphie, auch
fir die Festungs- und Marine-Zwecke dirfte genligend gesorgt sein,
aber statt eines fiir alle Vorkommnisse ausgebildeten und grindlich
geschulten zahlreichen Stammpersonals fiir unsere vielen Feldtele-
graphen-Abtheilungen haben wir nur einige Offiziere und Unteroffiziere,
welche in kurzen 9monatlichen Kursen an der Militdr-Telegraphenschule
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— gewissermassen als Nebenbeschaftigung — ausgebildet werden. EinTele-
graphen-Regiment von 3 Bataillonen zu je 4 Kompagnien mit
den ndtliigen Fahrzeugen und Bespannungen*) ist ein unerléssliches
Bedtirfniss fir unsere Armee. Grossbritannien ist in der weisen Fir-
sorge flr eine Friedenstelegraphentruppe jetzt die fihrende Macht, hat
ein musterhaft organisirtes und leistungsféhiges Telegraphenbataillon,
ebenso besitzen Russlaud, Italien, die Niederlande, Belgien,
Schweden, Dé&nemark, selbst Spanien und die Tirkei Telegraphen-
Formationen schon im Frieden.

Die Kriegsformationen haben zu umfassen:

L. Leichte Telegraphen -Detachements fir die 4. Z
Einzelne Offiziere und Mannschaften hbezw. kleine Abtheilungen der In-
fanterie, Radfahrer und namentlich der Kavallerie, welche als Telegra-
phisten (bezw. Signalisten) ausgebildet sind.  Besonders fir die taktische
Verwendung des Telegraphen, den Vorposten- und Sicherungsdienst, das
Befehls- und Meldewesen auf den so ausgedehnten Schlachtfeldern geeignet.
Die Verwendung darf natiirlich nicht durch Mitfihrung von irgend welchen
Fahrzeugen behindert, sondern es darf nur das leichtest fortzuschaffende
Material benutzt werden. Die ebenfalls hier geeigneten optischen Tele-
graphen (Signalgebung) kdnnen in unseren Gegenden nur eine Reserve
fir den viel zuverldssigeren elektrischen Telegraphen sein.  Daher ge-
winnen die leichten tragharen Vorposten- und Kavallerie -Tele-
graphen, welche alle nbthige Ausristung zur Herstellung der Verbin-
dungen mit sich fihren, immer grgssere Bedeutung, wenn auch die technischen
Schwierigkeiten besonders der Herstellung von gegen Zug und Ruck wider-
standsféhigen, dabei leichten und gut leitenden Kabeln sehr grosse sind.
Unser Vorposten-Telegraph besteht aus 2 Morse-Apparaten, 1 Batterie
aus 10 Elementen und einem 1000 m langen, als Hin- und Rickleitung
dienenden Kabel (in 2 Tornistern auf Rollen zu 500 m untergebracht),
welches in jedem Augenblick auch wéhrend der Herstellung der Leitung
selbst den telegraphischen Verkehr mit der Ausgangsstation erlaubt. Der
nur 40,4 kg wiegende Apparat kann von 2 Manu getragen werden, die
genlgen, in 10 Minuten 1 km zu legen und in 15—20 Minuten wieder
einzuzienen. Ein Kavallerie-Telegraph muss nocli leichter sein, so
dass er in den Packtaschen mit fortgeschafft werden kann. Er benutzt
mdglichst die bestehenden Leitungen. Nur in Landern, wo auf Ausnutzung
solcher nicht zu rechnen ist, ihres spérlichen Vorkommens wegen, bedarf
es der Mitfihrung besonderen leichtesten Leitungsdrahtes.

*) 10 Reit- und 12 Wagen-Pferde wére das Mindeste fiir 1 Kompagnie.



Noch geeigneter als der elektrische ist hier der akustische Tele-
graph, d. h. Tele- und Mikrophon, sowie die ndthigeu Summer, Klopfer,
Vibrateure und anderen Einschaltungs - Apparate zum Mithoren in vor-
handenen Leitungen. Diese ({beraus leichten Apparate erfordern weder
Batterien nocli schwerfdllige Kabel, kénnen dafir jeden beliebigen nicht
isolirten Draht, selbst Wasser als Leitung benutzen.  Freilich ist ein im
Hdren sehr geiibtes Personal erforderlich. In einzelnen Armeen, z. B.
Frankreich, besteht der leichte Telegraph vorzugsweise in optischen
Signalgebern, welche auf Wagen etc. mitgefiihrt werden.

2. Die Feldtelegraphen-Abtheilungen (5 Armee-, 20 Korps-
und 20 Divisions-)*) stellen die Verbindungen der wichtigsten 3. Zone
her. Sie missen im Stande sein, mit ihren Fahrzeugen gleichen Schritt
mit den Bewegungen des Feldheeres zu halten. Handliche Apparate, Feld-
gestdnge von geringem Gewicht (Tannenholz oder Bambusstangen) werden
auf gut beweglichen Wagen mitgefiihrt. Die Rickleitung hildet Erde,
fiir die Hinleitung tritt auch hier das Kabel immer mehr in den Vorder-
grund, wobei wegen der erforderlichen grossen Léngen und des geringen
Gewichts statt des Kupferdrahts der leichtere und dabei festere Stahldraht
benutzt wird. Das geringere Leitungsvermdgen desselben wird durch
leistungsfahigere Batterien, welche auch Schéden der Isolation aufheben,
ausgeglichen. Mit unserem gewdhnlichen Feldmaterial, das Morse-Apparate,
isolirte Feld- und blanke Leitungen sowie Flusskabel verwendet, kann
unter giinstigen Verh@ltnissen in V2 Stunde ein km gestreckt und in der
halben Zeit zuriickgebaut werden. So kann man also in etwa 3 Stunden
1 Meile Feldleitung mit 4 Trupps legen und daher noch auf dem Marsche
die verschiedenen Truppenquartiere leicht in Verbindung setzen.

Auch hier haben einzelne Armeen, z. B. Frankreich, Grossbritannien,
Italien, Spanien optische neben den elektrischen Telegraphen.

3. Die Etappen-Telegraphen-Abtheilungen folgen den Heeren.
Sie kénnen daher schon schwerfalligeres Material haben, mehr von (blanken)
Luftleitungen Gebrauch machen. Es werden bei einer Etappen-Telegraphen-
Direktion 3 Bau-Kolonnen aus Beamten, Arbeitern und Trainmannschaften
bestehend verwendet.  Sie vervollkommnen die Feldleitungen durch Ver-
mehrung und solidere Anlage, stellen zerstorte Leitungen her, verhindern
die Benutzung durch den Feind uud revidiren das Netz fiir einen guten
Anschluss an

*) Mitje 30 km bezw. 30 km, bezw. 15 km isolirtem und 45 km, bezw.
30 km, bezw. 15 km blankem Draht, sowie den erforderlichen 12, bezw. 10
und 4 Morse-Apparaten.
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4, Die Staats-Telegraphie, die bei weiterem Vormarsch
Armee in Feindesland die Telegraphen aller vorderen Zonen durch ihre
festen Anlagen mit ihren Beamten und Arbeitern ersetzt und schon hbeim
Kriegsbeginn, besonders in den Grenzbezirken, das eigene Netz vervoll-
standigt und besetzt.  Bei ersterer Aufgabe handelt es sich namentlich
darum, zweite und dritte Leitungsdrahte zu spannen sowie durch Benutzung
feindlicher Staatsgestinge oder Aufstellung provisorischer Leitungen eine
2. oder Reserve-Linie zum Verkehr nach der Heimath zu schaffen.*) Die
Vervollkommnung des eigenen Netzes wird sich besonders in der Ein-
schiebung neuer Stationen aussprechen, namentlich auch an den Kiisten,
wo wir 1870 allein 425 Meilen Drahtleitung mit 44 Stationen neu ein-
richteten.

Die grossen M issbrauche, denen der Telegraph im Kriegsfall aus-
gesetzt ist, da man das eigene Telegraphennetz nicht vom Verkehr mit den
Nachbarstaaten isoliren kann, so dass der Gegner also auf Umwegen mit
dem Innern unseres Landes — und umgekehrt wir mit dem seinigen —
verbunden bleibt, erfordern besondere Vorsichtsmassregeln, z. B. Unter-
brechung der nicht von uns benutzten Telegraphen zwischen den feind-
lichen und zweideutigen Léndern, Untersagung von Geheimschriften und
des Gebrauchs fremder Sprachen beim Privatverkehr, Ueberwachung aller
Nachrichten und Unterdrickung geféhrlich scheinender. Und fiir eigene
Zwecke ist es wichtig, Berichterstatter in anderen L&ndern zu haben, die
auf Umwegen uns in unverfdnglich erscheinender Weise Nachrichten zu-
kommen  lassen.

Der Ableitung von Depeschen durch den Feind begegnet man durch
Geheimschrift, der Verstimmelung durch das Verlangen wortlicher
Rickgabe des Telegramms.

Die leichte Zerstorbarkeit der Telegraphen bedingt ihre dauernde
Ueberwachung, die in der Regel mit dem Schutz einer Eisenbahn- oder
Etappen-Strassenstrecke zusammenzufallen pflegt. Dennoch kommen auch
abseits solcher Haupt-Verhindungen zu sichernde wichtige Leitungen vor,
z. B. 1870 sogar bei einer nach dem Hauptquartier des Konigs. Diesen
Schutz dbernehmen, ausser Etappentruppen, besonders Kavallerie-Patrouillen
und die Landes-Einwohner selbst. ,Zweckmdssig wird jede Ortschaft,” sagt
die F.-0., ,in der Néhe einer Telegraphen-Linie fir die Erhaltung eines
bestimmten Abschnitts der Leitung unter Androhung hoher Geldstrafen
verantwortlich gemacht.“ Aber auch die eigenen Truppen, welche 1870

*) Alle Kriegsnachrichten werden durch sie schnell im Vaterlande ver-
breitet, den Truppen Kunde aus der Heimath gegeben.



z. B. mehrfach ans Unkenntniss etc. die nur oberflachlich zerstorten fran-
z0sischen Leitungen griindlich zerstdrten, sind strengstens zur Schonung
durch Instruktion Gber die Bedeutung des Telepraphen etc. anzuhalten.
Kavallerie wird nur selten hinter der Front in ausreichendem Masse zur
Verflgung stehen, um die Sicherung zu Ubernehmen. Auch wird sie bei
der Ladnge der Linien ausserordentlich zersplittert, was fiir die Disziplin
von Nachtheil ist. 1870 hatte z. B. V2 Esk. 5. Res.-Hus.-Rgts. die 80 km
lange Telegraphenlinie St. Meuehould—Reims und ein Theil der 4. Eska-
dron desselben Regiments die 60 km lange Fortsetzung St. Mdnehould um
Verdun herum nach Utain zu sichern.

Die Zerstérung von Telegraphenlinien erfordert dieselbe Vorsicht
wie die der Eisenbahnen. Daher sind grindliche Unterbrechungen auch
nur von denselben Behdrden wie dort anzuordnen, wéhrend gelegentliche
auch auf Anweisung selbsténdiger Truppenbefehlshaber unter sofortiger
Meldung von Ort, Zeit und Art an die Vorgesetzte Stelle zuldssig sind.
Befanden sich die betreffenden Leitungen in unserem Betriebe, so sind auch
die néchste Bahnhofs-Kommandantur und Telegraphen-Station vom Befehl
wie von der Ausfihrung zu benachrichtigen.

Die Organisation dirfte im Kriegsfélle ahnlich der im Jahre 1870
sein. Wie damals wird sich auch jetzt der Chef der M ilitdr-Tele-
graphie im grossen Hauptquartier befinden, wo er als oberster Leiter
des ganzen Telegraphenwesens auf dem Kriegsschauplétze dem General-
Quartier-Meister unterstellt ist. Durch dessen Vermittelung beeinflusst er
die Leistungen der Feldtelegraphen-Abtheilungen, regelt den Dienstbetrieh
in allen grésseren Verhaltnissen, wie die Verbindung der Armee-Ober-Kom-
mandos unter einander und mit dem grossen Hauptquartier (dazu die
5 Armee-Telegraphen-Abtheilungen). Ausserdem steht er mit dem General-
Inspekteur des Etappenwesens hinsichtlich der Etappen-Telegraphie
(4 Etappen-Direktionen) und mit dem Reichs-Post-Amt beziglich des
leichs-Telegraphen in Verbindung. Im Uebrigen verfiigen die Ober-Kom-
mandos durch ihren Chef des Generalstabes nach ihren besonderen Zwecken
und Bedirfnissen (ber die zugetheilten (Armee-)Telegraphen-Abtheilungen
und ziehen nothigen Falls auch die Korps-Telegraphen-Abtheilungen (20)
zur Aushilfe heran, wie sie andererseits auch letzteren aushelfen. Auch
die Etappen- und Staatstelegraphen konnen ihnen durch Verwendung des
Chefs der Militdr-Telegraphie zur Verfigung gestellt werden.

Die Korps- und Divisions-Telegraphen-Abtheilungen (je 20) sind den
betreffenden Chefs des Generalstabes bezw. einem Adjutanten unterstellt
und stellen die Verbindungen unter einander oder innerhalb ihres Bereichs,
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erstere auch mit den Nachbar-Korps und den Armee-Ober-Komman -
dos her.

Das Recht der Depeschen-Aufgabe regelt der General-Quartier-
Meister. Gross waren trotz anfdnglich geringer Uebung der noch jungen
Telegraphen-Formationen die Leistungen der deutschen Feld-Telegraphie
im Kriege 1870/71. Letztere — in Preussen 7 Feld-, 5 Etappen-, in
Bayern 2 Feld-, 1 Etappen-, in Wirttemberg 1 Feld-Telegraphen-Abthei-
lungen — stellten 10 380 km Leitungen mit 407 Stationen her, davon
1780 Feld-, 798 provisorische, der Rest waren wiederhergestellte franzo-
sische Linien. Die Staats-Telegraphie hielt 12 500 km mit 118 Stationen
in Betrieb.  Besonderen Werth hatte sie bei der Einschliessung von
Festungen, so um Metz und Paris. Von der Herstellung eines Drahtver-
kehrs zwischen Vorposten und den betreffenden Kommandostaben musste
damals mit wenigen Ausnahmen (vor Paris aus Material-Mangel) noch ab-
gesehen und dafiir in Relais und optischen Telegraphen Ersatz gesucht
werden. Auch sonst reichten die Mittel der Feld-Telegraphie fiir viele
nothwendige Ziele nicht aus. Dennoch, trotz grésser Schwierigkeiten, héu-
figer Wechsel der Hauptquartiere, ungiinstiger Witterung etc., leistete sie
das Verlangte.

Auch in allen anderen neueren Kriegen, so 1877/78, so besonders
auch bei allen Expeditionen der Englédnder, z. B. 1877—81 in Sid-Afrika,
hat die Telegraphie die unentbehrlichsten Dienste geleistet.

IX. Fernsprech-Wesen.

Der Fernsprecher, welcher sich im Friedensverkehr in den letzten
Jahren derart eingebirgert und unentbehrlich gemacht hat, dass er z. B.
bereits bei uns in Deutschland Vs aller Telegraphenanlagen umfasst, ist auch
militdrisch sowohl im Feld- wie Festungs-und Kistenkriege ein ausser-
ordentlich wichtiges Verkehrsmittel geworden. Auch hier wird er in
der Form des seit 1877 in Europa verbreiteten Alex. Graham Bell’schen
Magnetotelephons angewendet. Die Grenze der Gebrauchsfahigkeit ist
(berdies durch Benutzung des Mikrophons als Geber und von Bronze-
draht als Leiter bedeutend erweitert worden, ohne dass sie in Vergleich
mit den Friedens-Entfernungen, die 500 km l&ngst berschritten haben, je
gestellt werden kann.

Obwohl der Fernsprecher viel einfacher als der elektrische Tele-



graph ist, so bleibt er doch viel unsicherer, denn er hdngt nicht nur,
wie alle akustischen Htilfsmittel, sehr von der Witterung ab, sondern giebt
auch keine bleibende Urkunde. Vielleicht gelingt es, besonders auch im
Feldkriege, ihn mit dem Phonographen, welcher bekanntlich das ge-
fihrte Gesprdch in dokumentarischen Zeichen festlegt und jeden Augenblick
wieder zu erzeugen gestattet, in kriegshrauchbarer Weise zu verbinden.
Vorldufig ist dies noch nicht der Pall. Hinsichtlich der Entfernungs-
grenzen, auf die das Telephon anwendbar, bleibt es stets unbedingt weit
hinter dem Telegraphen zurick, trotzdem, wie erwéhnt, hierin grosse Fort-
schritte zu verzeichnen und 10 km schon mit Stahldraht bequem zu ber-
winden sind. 100 km dirfte die grosste ,Feldweite” sein.*)

So ist der Fernsprecher nur ein wichtiges Aushilfe- und Er-
gdnzungsm ittel der Telegraphen und dient ebenfalls dazu, getrennt sich
bewegende Truppenabtheilungen einheitlich und schnell zu leiten und nament-
lich fir den Melde-, Befehls- und Beobachtungsdienst bei An-
greifer wie Vertheidiger, im freien Felde wie im Belagerungskriege. Ganz
besonders gute Dienste wird das Telephon hbei den Verzweigungen und dem
Ausbau des Feldtelegraphen bis in die vordersten Linien thun, wo es
seiner leichten Tragbarkeit, schnellen Einrichtung und einfachen Bedienung
wegen bis zu den einzelnen Posten, Patrouillen der Infanterie und Ka-
vallerie und zu den Beobachtungswarten und den Fesselballons verwendbar
bleibt. Eine gute Artilleriebeobachtung besonders ist heute weder im
Festungs- noch im Kdistenkriege ohne Mithilfe des Telephons denkbar,
denn jede solche Beobachtung erfordert sofortige Mittheilung ihrer aus oft
weit entfernten und hochgelegenen Standorten geschdpften Ergebnisse.

Bei uns wie in anderen Grossstaaten fihrt daher jede Art von Tele-
graphenformationen eine Anzahl von Fernsprechern mit sich. In Dénemark
benutzt man 2 lautsprechende Telephone von Aubry in Verbindung mit
einem elektrischen LA&utewerk, alles in einem handlichen Kasten von 5 kg
Gesammtgewicht; in Russland und Schweden ein grosses Tele-Mikrophon
als Geber, zwei kleine einfache Telephone als Empfénger.

Auch verbindet man den Klopfer (parleur) vielfach mit dem Fern-
sprecher als Geber und Empfanger, namentlich in Grosshritannien und
Amerika, bei welcher Kombination selbst bei sehr schwachen Stromen und
schadhaften Leitungen eine Art akustisch-phonische Telegraphie mdglich

*) 2 sich entgegenreitende Patrouillen aus je 1 Offizier und 2 Unteroffi-
zieren, von denen jede 15 km Leitung trug, die der vordere Unteroffizier von
der Spule abrollen liess, der hintere mit einer Gabel an Béumen befestigte,
brauchten im Elachlande kaum 4 Stunden fiir eine 30 km lange Verbindung.



wird, indem die Ankerschldge des Klopfers mit dem Gehdr abgenommen
werden. Dadurch, dass das Uhrwerk, welches den Papierstreifen sonst
finrt, fortfallt, konnen sehr kleine und leicht handliche Apparate ge-
schaffen werden. Auch Summer (vibrateurs) werden noch eingeschaltet
und dadurch der Apparat besonders empfindlich gemacht.

Alle diese Verbindungen sind leicht und ohne Batterien brauchbar,
und kann als Leitung jeder beliebige nicht isolirte Draht, auch durch
Wasser hindurch, benutzt werden. Aber es ist grosse Uebung und
Sicherheit der Telegraphisten zum Abhtren der Depeschen erforderlich;
starke Gerdusche in Stationsndhe erschweren dies ausserordentlich, und bei
vorfallenden Irrthimern 1&sst sich der Schuldige schwer feststellen.
Dennoch wird eine sorgféltige Friedens-Ausbildung auch diese Hindernisse
(berwinden und ein im Héren vorziglich geschultes Personal schaffen.
Dann aber dirften diese Verbindungen die hesten Kavallerie-
Telegraphen werden, welche sich denken lassen und der Kavallerie auch
das Abfangen und Abhdren feindlicher Depeschen durch schnellste Ein-
schallung in die Telegraphenleitungen ermdglichen. Deshalb fiihren auch
schon jetzt wunsere wie die franzbsischen Telegraphenabtheilungen —
mit Ausnahme der Etappendirektionen — ausser Fernsprechern eine
Anzahl von Klopfern, Summern und bei der Kavallerie auch Ein-
schaltungsapparate mit sich. Ein Mitbenutzen der Telegraphenleitungen
fir den eigenen Fernsprech - Verkehr empfiehlt sich dagegen wegen
der grossen Empfindlichkeit der Telephonie gegen Induktionsstrome,
selbst bei grosser Entfernung der Drahte voneinander, nicht.

Vorzigliche Hilfe werden auch Radfahrer zum Befordern der
Depeschen wie beim schnellen Legen der Leitungen selbst leisten.

Besondere Kriegserfahrungen liegen bei diesem modernen Verkehrs-
mittel noch nicht vor; wenigstens sind sie nicht zur 6ffentlichen Kenntniss
gelangt.

In Bezug auf gelegentliche Unterbrechungen oder grindliche Zer-
stérungen von Fernsprechern gelten dieselben Regeln wie bei den Feld-
telegraphen.

X. Signalgebung.
(Akustische und optische Telegraphie.)

Signale sind bekanntlich dem Ohr oder Auge nach bestimmter
Verabredung oder Vorschrift ohne kiinstliche Leitungen vernehmbar ge-
machte Zeichen.
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Die Schallsignale (akustische), welche schon César als Rufsignale
der Gallier erwéhnt, mittels deren sie ihre Bundesgenossen von dem
Herannahen der Rémer benachrichtigen, und die im Mittelalter besonders
von den Thurmwdchtern der Burgen benutzt wurden, spielen fiir die
Nachrichten-Uebermittelung im heutigen Landkriege keine Rolle.*) Denn
sie sind nur auf zu kurze Entfernungen vernehmbar, wie sie z B. im
Gefecht oder Kantonnement Vorkommen, um als Trommel-, Horn- oder
Pfeifensignale Truppen zu leiten oder zu alarmiren. Anders im See- und
Kistenkriege. Hier werden akustische Zeichen angewendet, wo optische
versagen, also bei Nebelwetter fir den Verkehr zwischen fahrenden und
vor Anker liegenden Schiffen untereinander und mit den Kiistenstationen in
Form der Nebelsignale. Die langen oder kurzen Tdone von Dampfpfeifen,
Sirenen, NebelhGrnern, Glocken, Trommeln, auch Kanonenschisse, dienen
nach bestimmten Vorschriften zur Verstdndigung, meist unter Zugrunde-
legung des Morse-Alphabets. Es kann sich dahei natirlich meist nur um
kurze Warnungs- und Nothsignale handeln, selten um einen wirklichen
Gedankenaustausch.

Die Blicksignale (optische), 'welche telegraphische Zeichen durch
sich fortpflanzende Lichtstrahlen von Ort zu Ort {bermitteln, sind dagegen
im Land- und Seekriege in héufigem Gebrauch.

Ihre unleugbaren Nachtheile machen sie jedoch nur zu einem Noth-
behelf in den Féllen, wo elektrische Telegraphen nicht vorhanden oder
das Netz derselben zu vervollstindigen ist. Diese Nachtheile sind:

1. Die grosse Abhdngigkeit ihrer Tragweite von dem Zu-
stand der Atmosphdre, dem Gelénde und der Lage der Signalstationen.
Trilbe Witterung, ungiinstige Beleuchtung erschweren das Zeichengehen
auf grossere Entfernungen ausserordentlich, wenn in unseren Breiten auch
8—10 km meist zu Oberwinden bleiben. Starke Nebel verhindern aber
(berhaupt jede Signalgebung. Bedecktes, unebenes Geldnde vermehrt die
Zahl der Stationen und des Personals und verlangsamt die Mittheilungs-
dauer nicht unerheblich.

2. Die leichte Moglichkeit von Irrthfimern im Lesen und Ver-
stehen von schnell verschwindenden Signalen, die um so bedenklicher ist,
als die optische Telegraphie keine Dokumente liefert.

3. Die Auffélligkeit der Zeichen, besonders von Flaggen-
signalen.  Hierdurch erfdhrt der Feind nicht nur die Thatsache des
Verkehrs, sondern kann unter Umstdnden auch mitlesen. Deshalb wird

~*) Abgesehen, vom Tele- und Mikrophon und den Klopfern Summern etc.
die Leitungen benutzen. Dariber siehe ,Fernsprecher.”



meist die Anwendung eines Chiffresystems ndthig, was umsténdlich ist; bei
besonders wichtigen Nachrichten bleibt dann nur der Botendienst.

4. Die Nothwendigkeit eines langjéhrig geschulten, im Beob-
achten sehrgeiibten Personals, dasin der Truppe schwerzu erziehen ist.

5 Die Schwerfélligkeit des Apparats, d. h. das zeitraubende
Zeichengeben und Lesen.

Diesen Nachtheilen stehen indessen besondere militdrische Vorzige
gegeniber und zwar

1. Die Ersparniss von Leitungen jeder Art und die Mdglich-
keit, innerhalb gewisser Einschrénkungen zwischen ganz beliebig ge-
wéhlten Orten zu verkehren.

2. Die Mdglichkeit, ohne sorgfdltige Vorbereitungsarbeiten,
oft in wenigen Minuten schon, einen Depeschen-Austausch auf bedeutende
Entfernungen zu erzielen. Hierdurch wird bis zu einem gewissen Grade
die Langsamkeit des optischen Nachrichtenverkehrs gegeniiber dem
elektrischen ausgeglichen, oft sogar die Schnelligkeit der Beférderung
(berhaupt erhght.

3. Die Unzerstérbarkeit der Verbindung gegeniber der
elektrischen, was von erheblichem Werth ist.

4, Die Mdglichkeit des Verkehrs Gber den Kopf des
Gegners hinweg, ohne dass dieser es merkt oder hindern kann. Dies
ist besonders fir eingeschlossene Festungen wichtig, die dadurch eines der
letzten Mittel der Verbindung mit der Aussenwelt, besonders der eigenen
Armee, behalten.

5 Die Handlichkeit der Apparate, welche einen leichten Transport
bis in die vordersten Linien und auf die steilsten Hohen ermdglichen.
Dies wird im Gehirgskriege, wo Berittene so grosse Schwierigkeiten finden,
besonders wichtig.

6. Die Billigkeit, die oft eine entscheidende Bolle bei der
Friedensvorbereitung von Verkehrsmitteln spielt.

Die optische Verstdndigung erfolgt nach 2 Hauptsystemen:
Entweder benutzt man ein Signalbuch, d. i eine alphabetische
Zusammenstellung verschiedener Zeichenverbindungen (2—4), zu Silben,
Worten, Satztheilen und ganzen Sétzen, die also beim Gebrauch jedes Mal
nachzusclilageu sind. Dieses System hat den Vortheil grosser Kirze und
Verstdndlichkeit. Durch sehr einfache Zeichen l&sst sich viel ausdricken.
Aber ein Verkehr ist ohne Zuliiilfenahme eines Kodex, der noch dazu in
Feindeshand fallen kann, unverstandlich und erfordert auch ziemlich ver-
wickelte Signalapparate. Fir den Landkrieg kann diese Methode daher
nicht in Betracht kommen, wohl aber fir Marine-Zwecke.



Hier dient das Signalbueh zundchst zur internationalen Verstindi-
gung zwischen Schilfen unter einander und mit den Kustenstationen. Es
handelt sich dabei gewissermassen um Uebermittelung chiffrirter Depeschen
mit Hilfe von 18 Signal- und der Nationalflagge, die Gber die Landes-
herkunft Aufschluss giebt. Ferner aber hat jede Marine noch besondere
geheime Signalbtcher*) fir ihre eigenen Gefechts- und andere taktischen
Zwecke.

Das andere System, das man auch optische Telegraphie im
engeren Sinne nennen kann, beruht auf Anwendung von M orsezeichen,
erfordert also nur 2 Signale: Strich und Punkt, die entweder gleichzeitig
durch mehrere Signalgeber oder nach einander abgegeben werden kénnen.
Diese Methode ist die kriegsm dssigere, weil schon mit den einfachsten
und handlichsten Apparaten und ohne Hilfshuch ausfiihrbar und findet
daher im Landkriege ausschliesslich, im Seekriege neben dem erstge-
nannten Anwendung.

Beide Systeme bedienen sich zur Zeichengebung entweder der
Strahlen einer Lichtquelle, welche unmittelbar oder nach Beugung be-
nutzt werden (Fackeln, Laternen, Leuchtkugeln, Raketen, Ballons, Licht-
blitze etc., oft in Verbindung mit Linsen und Spiegeln) oder entsprechend
weit sichtbar gemachter leuchtender Gegenstdnde (Fahnen und
Flaggen, verschieden geformter und geférbter Tafeln, Zeichengeber, Se-
maphore, Fensterladen etc.).

Dabei dient also die Dauer des Sichtbarmachens, die Farbe der
Lichtstrahlen, die gegenseitige Stellung der Lichtquelle oder des leuchten-
den Gegenstandes als Grundlage der Versténdigung.

Die erste Art der Zeichengebung, die eigentliche Licht- oder
Feuertelegraphie, ist uralt. Schon der Fall von Ilion wurde durch
Pyrsoi gemeldet.

Die Benutzung einer Lichtquelle hat den Vortheil grosserer Un-
auffélligkeit**) und dadurch grosseren Geheimhaltung. Dazu kommt
noch die bedeutend gréssere Tragw eite, die sich mit der fortschreitenden
Verbesserung der kinstlichen Lichtquellen und der Spiegel- und Linsen-
instrumente immer mehr steigern wird.

*) Die Mittheilung derselben an den Feind ist Kriegsverrath und wird
meist mit dem Tode bestraft.
=) Von den urwiichsigen Feuer- und Rauchsignalen, fir die sich noch
Jomini begeistert, und die vielleicht noch in Gebirgskriegen zum schnellen
Alarmiren der Bevdlkerung eine Rolle spielen kdnnen, wird ihrer Seltenheit
und der grossen Irrungen wegen, die sie hervorrufen kdnnen, abgesehen. Sie
sind allerdings sehr aufféllig.



Zu dieser Art gehdren die einfachsten wie die komplizirtesten
Apparate. Von den kleinen Vorpostenlaternen des Comte Pouget bis zu
den grossen elektrischen Scheinwerfern auf Leuchtthiirmen, von den kleinen
Signalballons bis zu den grossen Signalfernrohren und Heliotropen ist je
nach dem beabsichtigten Zwecke, der Tageszeit, den atmosphédrischen und
Grtlichen Verhdltnissen vortheilhaft Gebrauch zu machen.

AlsLichtquelle diententweder dasnur beiTage brauchbare Sonnen-
licht oder kinstliches Licht (Petroleum, Magnesium-, Drummondsches
Kalk- und elektrisches Licht).

Sonnenlicht hat natirlich die stérkste Leuchtkraft. Aufihm beruht
der von Gauss 1821 angewendete Heliotrop, der von Bayer und Bessel
sowie MaDce und Lesuerre verbessert worden. Er verwendet kurze und
lange Blitze reflektirten Sonnenlichts und ist ebenso einfach wie zweck-
massig und weittragend. Mit freiem Auge ist er bis 54 km, mit dem
Fernrohr bis 95 km brauchbar, jedoch nur an sonnenhellen Tagen und
nnrounter freiem Himmel, nie in Deckungen. Wolkenlose Gegenden,
wie Aegypten und Indien, sind besonders fir seinen Gebrauch geeignet,
da sind Tragweiten bis 160 km nicht ungewdhnlich. Im ndrdlichen Europa
wird ausser zu Vermessungszwecken die Anwendung des Heliotropen sich
wohl auf den Festungs- und Kdstenkrieg beschrénken.

Von den kinstlichen Lichtquellen, deren Leuchtkraft in der
Dunkelheit wéchst, haben besonders das Kalk- und das elektrische
Licht eine grosse Bedeutung. Das sehr intensive Drummondsche Kalklicht
(500 Normalkerzen) reicht Nachts bis 50 km, am Tage bis 25, beides bei
Fernrohrbeobachtung. Es ist fast ebenso stark wie elektrisches Licht,
hat ein viel geringeres Gesammtgewicht, ist deshalb leicht handlich und
von gewohnlichen Leuten zu bedienen. Das elektrische Licht (800—
900 Kerzen) ist natirlich die kréftigste kinstliche Lichtquelle, am Tage
bis 45, Nachts bis 80 km mit Fernrohr zu beobachten.

Aber es erfordert Motoren oder Akkumulatoren, wodurch Gewicht
und Einfachheit der Bedienung eingeschrankt werden.

Alle diese Angaben (ber Tragweite gelten natirlich fiir die
glnstigsten Verhdltnisse: Gute Durchsichtigkeit der Luft, passender Hinter-
grund, Anwendung von kréftigen Hohlspiegeln und Beobachtung mit Fern-
rohren durch geibtes Personal.

Der Grad der Durchsichtigkeit der Luft schwankt — von Nebel
abgesehen — von 3—90 km und kann durchschnittlich auf 20—25 km
angenommen werden. Fir diese Entfernung besitzt man zur Signali-
sirung bei Tag und Nacht geeignete Apparate, wie sie fir Zwecke
des Landkrieges meist ausreichen.

3



Fir die grosseren Entfernungen von 30—90 km bedarf es grosser
Heliotrope und Hohlspiegel, die nur bedingungsweise, namlich an be-
sonders klaren Tagen und bei vorhandener Mdglichkeit, starke elektrische
Apparate auf erhohte Punkte schaffen zu konnen, verwendbar sind. Hier
wirde also die Technik noch zu vervollkommnen haben, wenn sie dabei
auch hauptséchlich fir den Festungs- und Seekrieg zu arbeiten htte.

Zu der zweiten Art der Zeichengebung, ndmlich durch weite
Sichtbarmachung hellleuchtender Gegenstinde, gehdrten zunéchst die
einfachen und billigen Flaggensignale, wie solche schon in der Schlacht
von Kyzikos im Alterthum angewendet worden sind. Schon die Flaggen
der Lanzen kénnten dazu benutzt werden, um bei Tage auf kurze Ent-
fernungen Zeichen zu geben. Ein Emporheben der Flagge konnte z. B.
Punkt, das gleichzeitige Emporheben zweier Flaggen Strich des Morse-
Alphabets, bestimmte Zeichen, wie Schwenken, Senken und dergl. kdonnten
Worte wie: Verstanden, Schluss, Irrung u. s. w. bedeuten. Besser eignen
sich natdirlich schon zwei weissrothe Wink-Flaggen von etwa 1 gm Fléche
an kurzen Stocken, die in Verbindung mit einem Fernrohr ein Signalisiren
von 4—14 km Dbei Tage gestatten und bei 5—6 kg Gewicht von 1 Mann
bis auf die hochsten Berge geschafft werden konnen. Aehnlich sind auch
Tafelsignale. Beide sind bequem in den vordersten Linien zu benutzen,
beide haben aber auch den Nachtheil dieser Zeichengebung, nach allen
Richtungen sichtbar und sehr aufféllig zu sein.

Fiir feste Aufstellungen (Forts etc.) eignen sich zunéchst als Noth-
behelf Schiebertelegraphen, d. h. bewegte Fensterladen. Doch diirften
5 km wohl die grosste Entfernung bilden.

Dann aber vor Allem die Semaphore (Zeichentréger). Siebestehen
heute meist aus einem Mast mit 3 daran beweglichen Fligeln und zwar
am Topp 2 Signalarme, in halber Hohe ein W eiser. Wéhrend mit den
Signalarmen durch Stellung eines oder beider Arme zu einander vermittels
Hebel die verabredeten Zeichen hervorgebracht werden, soll der Weiser
den Einfluss der verschiedenen Stellungen zwischen Signalisirenden und
Ablesenden auf die Bedeutung des Signalzeichens aufheben. Der Gebrauch
des Semaphors hat sich auch bei Nacht, selbst bei schlechtem Wetter und
bei grosser Eile bewéhrt, wenn Gber und vor dem Apparat Lampen ange-
bracht werden. Schon 1633 hat der Marquis Worcester Semaphore kon-
struirt, den ersten praktischen Gebrauch hat jedoch Chappe 1789 gemacht.
Er richtete dann 1793 auf Befehl des National-Konvents eine permanente
Linie von Paris nach Lille ein, die 225 km lang war, und deren 22 Stationen
in 2 Minuten von den Zeichen durchlaufen wurden.

Sehr bald wurden, hauptsdchlich im militdrisch-politischen Interesse,



die Linien von Paris nach Calais (225 km in 4 Minuten), Strasshurg
(450 km in 5 Minuten), Brest (562 km in 6 Minuten 50 Sekunden) erbaut,
die Napoleon in seinen Kriegen viel benutzt bat.

Thiirme oder sonstige Geb&ude auf hohen Punkten dienten als Stationen,
die je nach dem Gelande alle 4—30 km lagen. Besonders die Erfindung
des Fernrohrs im Anfang des 17. Jahrhunderts — die auch den Marquis
Worcester beeinflusste — hat die Ausbreitung der optischen Telegraphie
durch Erhohung der Tragweite und Erleichterung der Beobachtung unge-
mein beeinflusst. Alle diese Stationen erhielten daher auch festgerichtete
Fernrohre nach den beiden Nachbarstationen und nahmen damit die Zeichen
auf und gaben sie weiter. Chiffrirte Depeschen gingen durch die Stationen
ungelesen durch, die keinen Schlissel hatten. Der franzdsische Telegraph
konnte mit seinem drehbaren Querbalken und seinen beiden Fligeln
106 Zeichen geben. Bald folgte England, 1795 dessen von Murray
konstruirter Apparat durch 2 lothrechte Rahmen mit je 3 Klappen 64 ver-
schiedene Zeichen lieferte.  Hieran schlossen sich Schweden (1796)
Dadnemark (1802) Und 1833 auch Preussen. Hier wurde eine dem Chef
des Generalstabes unterstellte Linie von Berlin nach Trier mit 50 Stationen
von durchschnittlich 15 km Entfernung eingerichtet, die auch Nachts (Fackel-
licht) innerhalb 15 Minuten ihre Zeichen beforderte. ES wurden senkrechte
Masten mit 3 Fligeln benutzt, welche 4096 Zeichenverbindungen ermég-
lichten. An Preussen schloss sich 1835 Oesterreich, 1839 Russland.
Mit den bald darauf entstehenden elektrischen Telegraphen gingen diese
stindigen Linien ein oder beschrankten sich wie z. B. die 1862 in Frank-
reich eingerichteten Verbindungen an der Kiiste auf besondere militérische und
Handels-Zwecke. Heut zu Tage sind sténdige Zeichentelegraphen-Linien
wohl nur noch an den Eisenbahnen zu finden.

Bei einem Riickblick auf das Vorhergegangene sehen wir also, dass
die vielseitigste Verwendung optischer Telegraphen bei der M arine statt-
findet und zwar sowohl zu Tag- und Fern-, wie zu Nachtsignalen. Sie
wendet alle Systeme und Arten je nach den Umsténden an. In neuerer
Zeit hat unsere Marine fir Tag- und Fernsignale ausser ihren Flaggen-
zeichen vielfach Semaphore und einfache Winkflaggeu, fiir Nachtsignale
ausser durch elektrische (Raanock-) Glihlampen erleuchtete Semaphore
sowohl elektrische Scheinwerfer (mit jalousieartiger Verdunkelungsvorrich-
tung), Blitzbiichsen (durch Einstduben von Petroleumstaubgas erzielte hohe
Spiritusflammen), als endlich den Kaselowskyschen elektrischen Signalapparat
angewendet. Er besteht aus 3 rothen und 3 weissen Gliihlampen, die an
einem Signalmast oder einer Rahe geheisst werden und durch eine sinn-
reiche Umschaltungsvorrichtung, die durch eine Klaviatur nach Art einer
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Schreibmaschine bedient wird, 14 verschiedene Zusammenstellungen mit
1—3 gleichzeitig aufleuchtenden weissen oder rothen Lichtern giebt.

Im Feldkriege werden die einfachsten Mittel, ndmlich Tags Wink-
flaggen, Nachts farbige Laternen vornehmlich in der vordersten Zone bei
den Vortruppen, also im Wettbewerb mit dem Vorposten- und Kavallerie-
Telegraphen, sowie mit dem Telephon Anwendung finden. Aehnlich einfach
werden die Verhéltnisse im Kolonialkriege sein. Im Festungs- und
Kistenkriege sind, wenn auch bei ersterem ohne Anwendung von Signal-
bichern, die verschiedensten optischen Telegraphen von der Flagge und
Reverbere-Laterne mit einfachem Glas- oder Metallspiegel und Petroleumlicht
bis zum Heliotropen und elektrischen Scheinwerfer sowie elektrischem Glih-
ballon dblich.

Wie wir ferner gesehen, ist die Anwendung der optischen Telegraphie
eine uralte und erprobte. Alexander der Grosse wie Napoleon haben sich
ihrer gleichméssig gern bedient. So verdankt Letzterer namentlich 1805
seine erstaunlichen Erfolge bei Regensburg dem Gedanken, eine telegra-
phische Linie zwischen seinem Hauptquartier und Frankreich einzurichten.
Als die Gsterreichische Armee bei Braunau den Inn Gberschritt, um in
Bayern einzudringen und die franzbsischen Quartiere zu durchstossen, befand
sich Napoleon noch in Paris. In 24 Stunden erfuhr er, was sich 125 Meilen
von ihm begab, warf sich in den Wagen und ist 8 Tage spater in zwei
Schlachten unter den Mauern von Regensburg siegreich. Ohne den Telegraphen
war der Feldzug vielleicht verloren. Die Nachricht von der Wiedereinnahme
von Conde wurde 1794 auf der Chappeschen Linie nach Paris telegraphirt,
wir finden im Krimkriege wie besonders im Secessionskriege (z. B. bei
Allatoona, Port Royal u. s. w.) zur Verbindung der Schiffe mit dem Lande
die Blicksignale. Auch im italienischen Kriege wurden sie von den
Oesterreichern in Mantua und Verona benutzt. 1870/71 hat im Kriege
gegen die Kommune ein Heliograph den Verkehr zwischen dem Mont
Valerien und dem Versailler Hauptquartier vermittelt. Gerade in neuerer
Zeit hat der optische Telegraph in den Feldziigen der Oesterreicher und
Englander erhGhte Bedeutung erlangt und gute Dienste geleistet. So hatten
die Oesterreicher in Bosnien durch die Brigade Lemaic eine Signalketten-
linie Glasinac—Nares—Urh—Serajewo von 83 km La&nge nach einem dem
norwegischen Liindtschen &hnlichen System eingerichtet. Durch ein dreh-
bares gleichschenkliges Dreieck auf hellem Hintergrinde wurden die
einzelnen Buchstaben dargestellt und bei mittlerer Entfernung der Stationen
von 16 km bei Tage, 20—24 km Nachts es erreicht, Frage und Antwort
von zusammen 55 Worten in 25 Minuten zu dbermitteln.  Sowohl im
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Gefecht von Zepce als in dem von Visoka wurde der Telegraph benutzt,
im letzteren sogar zur Befehlsertheilung vom Kommandirenden selbst.

Die Englénder haben sowohl in Siid-Afrika wie in Afghanistan und
Indien viel Verwendung von diesem Verkehrsmittel gemacht. So 1879 im
Zulukriege gegen Cetewayo die Divisionen Crealok und Newdigate, so hier
auch zum Verkehr mit dem belagerten Ekowe (Oberst Pearson mit Lord
Chelmsford). In Indien 1877/78 bei der Jowak-Afridi-Expedition, 1879 in
Afghanistan vom General Roberts sind bis auf 60 “teilen entschiedene
Erfolge zu verzeichnen. Auch die Spanier haben sowohl im Maroccanischen
wie namentlich im Karlisten-Kriege erfolgreiche Anwendung von optischen
Signallinien gemacht.

Dennoch beschrankt sich augenblicklich der Gebrauch fiir den Truppen-
dienst nur auf einige Armeen, welche dafir besondere Signalkorps haben.

Dies ist namentlich in Schweden, Spanien, England und inNord-Amerika
der Fall. Letzteres besitzt jedenfalls die vollkommenste und kriegserfahrenste
Truppe dieser Art. Von Anfang bis zu Ende des amerikanischen Krieges
wurde keine Schlacht von irgend einer Bedeutung, sei es zu Lande oder zu
Wasser, geschlagen, an welcher nicht dieses Signalkorps ehrenvoll und
nitzlich betheiligt war. Und es ist nicht zu leugnen, dass die optische
Signalgebung trotz aller Mangel einganz vorzigliches Aushtilfsmittel
fiir die elektrische Telegraphie darstellt und daher nicht vernachlassigt
werden sollte. Im Ernstfédlle tliun es dann aber nicht blos gute Instrumente,
sondern deren sachgema@sse Anwendung durch ein wohlgeschultes
Personal, das namentlich beobachten kann, mit freiem Auge wie mit
dem Fernrohr. Namentlich letzteres ist nicht so einfach. Wohl spricht
die Gite der Glaser — etwa 28—30fache Vergrossernng, ausreichendes
Gesichtsfeld bei gentgender Helligkeit und geringem Gewicht — sehr mit;
aber Uebun'g in richtiger Handhabung des Fernrohrs bleibt die
Hauptsache — sie beeinflusst die Tragweite der Signale, und ist nur
von geschulten Augen darin etwas Gutes zu erreichen,

XI. Scheinwerfer,

Der Gebrauch derselben fiir Zwecke der optischen Telegraphie ist
bereits unter ,Signalgebung* erwdhnt worden.

Eine viel ausgedehntere und werthvollere Verwendung finden sie
jedoch, um weit gelegene feindliche Stellungen, Kriegsschiffe, Truppen und
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ihre Anmarschwege, Belagerungsparks, Angriffsarbeiten u. s. w. bei Nacht
plotzlich taghell zu beleuchten und so die Mdglichkeit zu gewéhren, fast
ebenso gut wie bei Tage den Feind beobachten und beschiessen zu konnen,
ihn in seinen Bewegungen zu beschranken und zur Aufgabe mancher,
namentlich gewaltsamer Unternehmungen zu zwingen. Hierdurch wird auch
der néchtliche Erkundungs- und Sicherheitsdienst vereinfacht und erleichtert
und manche blutige gewaltsame Rckognoscirung erspart.

Die Nothwendigkeit solcher allgemeinen Anvvendungszwecke ist schon
frihzeitig erkannt worden, Leuchtfeuer, Leuchtkugeln, Eaketen, Fackeln
und &hnliche Kriegsfeuer hahen seit Alters in recht ungeniigender Weise
diesen Aufgaben gedient. Erst mit der Vervollkommnung des elektrischen
Lichts, das zuerst im italienischen Kriege 1859 gebraucht wurde, in Ver-
bindung mit den Fortschritten der Glastechnik, wurden erhebliche Fort-
schritte in der Fernbeleuchtung mdglich, die endlich zur Konstruktion
kriegsbrauchbarer Scheinwerfer gefihrt haben. Dieselben bestehen im
Allgemeinen aus einem méchtigen elektrischen Licht (Voltabogen) in
einem photoelektrischen Projektions-Apparat. Dabei wird die
Elektricitdt durch maschinelle Vorrichtungen erzeugt (eine Kraft-(Dampf-)
Maschine, welche die Lichtmaschine (Dynamo) treibt), und durch ein (iso-
lirtes Kupfer-)Kabel in den Apparat eingefihrt, wo sie in Licht umgesetzt
wird. Das so erzeugte Licht wird durch einen mit der Hand oder selbst-
thétig (elektromotorisch) dirigirten Lichtprojektor (Glas- oder Metall-
spiegel von Hohl-, Hing- oder Parabelform) ins Vorfeld geworfen. Die
Beobachtung geschieht mit freiem Auge oder optischen Hiilfsmitteln von
besonderen Beobachtungsstanden aus.

Die Anforderungen an Scheinwerfer sind fir Land- und Seezwecke
sehr verschiedenartig. Die Marine will im Allgemeinen bewegliche Kiele
von sehr grésser Schnelligkeit, wie sie sich besonders in den flinken Tor-
pedobooten darstellen, rasch entdecken und umgiebt daher ihre Schiffe mit
einer dauernd leuchtenden Zone. Das erfordert ziemlich kostbare und um-
fangreiche Apparate.

Im Landkriege wird man dagegen hauptsdchlich mit festen oder
nur langsam sich bewegenden Zielen zu thun haben, denn in der Nacht
hort die Schnelligkeit auch der berittenen Waffen auf. Daher ist hier keine
fortdauernde allgemeine Beleuchtung, sondern eine zeitweise, auf verschiedene
Punkte gerichtete die Eegel, und die Beschaffenheit der Scheinwerfer er-
fordert minder kostbare Einrichtungen.

Der Kistenkrieg hat mit beiden Féllen zu rechnen.

Aus diesen Gebrauchszwecken geht schon hervor, dass im Land-
kriege hdufige Ortsverdnderung und daher Beweglichkeit des
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Scheinwerfers, also geringes Gewicht desselben notbwendig sind. Ganz be-
sonders wird dies im Gebirgskriege der Fall sein missen, wo sich auch
die grosse Beforderungsfahigkeit mit der nur erforderlichen geringen Trag-
weite vertrdgt. Hier sind, unterstitzt von der Durchsichtigkeit der Luft,
Entfernungen von 2—25 km meist ausreichend, und genlgen daher auf
Wagen gesetzte Scheinwerfer von etwa 60 cm Spiegeldurchmesser.

Im Festungskriege muss schon mit Beleuchtungsweiten von 3 bis
4 km gerechnet werden. Hier werden neben beweglichen Scheinwerfern
(Spiegel von 75—90 cm Dm.), von denen Brialmont fir jedes Fort 2 ver-
langt, um nicht eingesehene Geléndestellen erleuchten zu kdnnen, auch un-
bewegliche (von 90—150 cm Dm.) Verwendung finden, welche bestimmte
Ziele, Anmarschwege, Stellungen etc. beleuchten. Letztere werden am besten
in gepanzerten kleinen Leuchtthiirmen innerhalb der Werke aufgestellt (L
fir jedes Fort).

Der Kistenkrieg macht hauptsdchlich von festen Scheinwerfern
grosster Art (150 cm Dm.) mit Tragweiten von 4—6 km Anwendung, zur
Erleuchtung sei es der Sperren, sei es bestimmter Wege und Stellungen
auf der Landseite oder gewisser Sektoren auf dem Meere, in welchen die
Annégherung von Kriegsschiffen am wahrscheinlichsten ist. Auch hier werden
gepanzerte Leuchttlitrme dem Scheinwerfer Schutz gewé&hren miissen. Doch
wird selbst im Kdistenkriege der bewegliche Scheinwerfer nicht zu ent-
behren sein, um die Handlung des festen zu ergdnzen. Diese beweglichen
Projektoren mdissen sich mindestens 5—600 m weit von den Batterien ent-
fernen kénnen. Sie werden aus denselben Dynamos gespeist wie die festen.

Die M arine endlich verwendet eigentlich nur unbewegliche, d. h.
sich vom Schiffe selbst nicht trennende Apparate, aber von allen Grossen,
also sowohl 60—150 cm als ganz kleine von 30-45 cm, letztere haupt-
séchlich fir kleinere Avisos, Torpedoboote etc.

Neuerdings wird auch die Verwendung im Feldkriege angestrebt,
besonders fir Beleuchtung von Schlachtfeldern nach dem Gefecht zum Ab-
suchen nach Verwundeten, Beleuchten von Verbandplatzen etc. Es ist klar,
dass hier nur sehr bewegliche Konstruktionen in Betracht kommen konnen,
um der Truppe zu folgen.

Ein Scheinwerfer ist ein schwer zu treffendes Ziel, weil er der Ar-
tillerie das Entfernungschétzen und die Beobachtung erschwert. Hierbei
sind natiirlich die beweglichen Konstruktionen besonders im Vortheil.
Ueberhaupt ist deren Gebrauch anzustreben, d. h. recht leistungsfahige
Apparate sind maglichst leicht und transportfdhig zu gestalten. Denn da-
mit wéchst die Vielseitigkeit der Verwendung. Auch ist die Beobachtung,
welche stets auf eine gewisse Entfernung von den Scheinwerfern stattfinden



— 104 —

muss, eine leichtere. Die festen Scheinwerfer gewdhren den Vortheil eines
leichten und absolut wirksamen Gebrauchs, und ihre Maschinen kénnen
gleichzeitig zur] Beleuchtung anderer Raume eines Werks, zur Heizung und
zUr Liftung mit verwendet werden.

Um einen Scheinwerfer vortheilhaft zu verwenden, muss man {ber
seine besonderen Eigenschaften genau unterrichtet sein.

Die von seinen horizontal zu denkenden Strahlen getroffenen Gegen-
stinde nehmen ein anderes Aussehen an, als unter dem gewghnlichen
senkrechten oder schrégen diffusen Tageslicht. Die Gegenstinde werfen
dabei sehr lange schwarze Schatten, an die sich der Beleuchter und
der Beobachter sehr gewdhnen muss, um keine Irrthimer zu begehen und
auch dem Eeinde mehr zu nutzen als zu schaden. Andererseits ist die Be-
leuchtung meist eine viel schédrfere als am Tage und die Beobachtung
durch den dunklen Hintergrund der Gegenstdnde erleichtert. Zu ver-
meiden bleiben Hindernisse zwischen letzteren und dem Scheinwerfer. Denn
sie fangen nicht nur eine Menge Licht auf, sondern geben auch durch
ihre stdrkere Beleuchtung zu storenden Kontrastwirkungen Anlass.

Was die Aufstellungsart der Scheinwerfer anbelangt, so istim All-
gemeinen zu bemerken, dass sie fiir jedes Ziel nur eine sehr beschrénkte
Zahl der Aufstellungen gestattet, es fir jeden Gegenstand eigentlich nur
eine ganz giinstige giebt.

Feste Landapparate werden in Thirmen oder unter Deckungen unter-
gebracht und zwar auf entsprechend vorbereiteten Unterlagen; nur die
grossten Scheinwerfer wird man auf Wagen stellen, um sie an ihre Auf-
stellungsorte zu schaffen.

Bewegliche Scheinwerfer mit ihren Kabeln befinden sich stets auf
Wagen, ebenso — falls sie nicht aus einem Werke mit versorgt werden
— auf einem zweiten Wagen der Motor und der Dynamo. Sie werden sich
so schnell als mdglich auf Strassen und Wegen, die mdglichst gut markirt
sind, zu bewegen haben und zwar zuerst der Wagen mit dem Beleuchtungs-
apparat. In neuerer Zeit hat man auch Versuche gemacht, den beweg-
lichen Projektor auf kiinstlich erhobenen Stellungen zu verwenden, z. B.
sogenannten M agirus-Geristen von etwa 10 m Héhe, was an der Kiste
oder im Festungskriege bei flachem Geldnde seine Vorzige fir die Beob-
achtung haben kann. Im Allgemeinen empfiehlt sich dies Verfahren aber
nicht, denn die Beweglichkeit leidet — schon durch Vermehrung eines
schweren Wagens — und die Schussbedrohung wird eine grossere. Ebenso
wenig empfiehlt sich wegen der vielen Schwankungen eine Verwendung vom
Luft-(Fessel-)Ballon aus.

Wie schon hervorgehoben, erfordert die Ausnutzung dieses Kriegs-
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mittels ein besonders in der Kunst des Beobachtens gut geschultes Per-
sonal. Die Fernrohre missen grosse Objektive, schwache Vergrgsserung
haben und ohne Blenden sein, um die Beleuchtung nicht abzuschwéchen.
Die Hauptaufmerksamkeit bei der Beobachtung ist allen beweglichen
Gegenstdnden zu schenken oder solchen, deren Farbung von der der
Schatten selbst sehr abweicht. Denn unbewegliche Gegenstinde oder in
tiefe Dunkelheit gehillte sind meist die natirlichen oder durch den Schein-
werfer hervorgebrachten Schatten. Haufige Stellungswechsel des Beob-
achters werden sich empfehlen, um eine sichere Ansicht zu gewinnen.

Stets muss eine vollkommene Verbindung zwischen den Truppen bezw.
dem Werke und dem Scheinwerfer bestehen. Im ersteren Falle muss der
Scheinwerfer sich den Bewegungen derselben anpassen. Alle Ergebnisse
der Beobachtung miissen sogleich ibermittelt werden, sei es durch Fern-
sprecher oder Telegraphen, besonders auch optischen; ausserdem muss sorg-
faltig Buch dariiber gefihrt werden.

Von den (blichen Systemen sind heute die von Schuckert in Nirn-
berg und Mangin in Paris die gebrduchlichsten, denen sich dannSautter,
Harl6 & Co. in Paris und Siemens & Halske in Berlin anreihen.

Schuckert wird bei uns, in Italien, England, Japan, Russland und
neuerdings auch in Oesterreich-Ungarn der Vorzug gegeben. Sein System
verwendet dinne parabolische Glasspiegel, die frei von sphdrischer und
achromatischer Aberration und von nur geringer Absorption des Lichts
sind.  Sie haben nicht nur geringe Lichtverluste, sondern gestatten auch
durch Freiheit in der Wahl der Brennweite eine dem jeweiligen Zwecke
entsprechende Streuung.

Oberst Mangin verwendet aplanatische Glasspiegel in Form einer
Concav-Convexlinse, die aber nur eine geringe Ausnitzung der Lichtquelle
gestatten, weshalb grosse Spiegel-Durchmesser und schwerfélligere Apparate
nothig werden. In Frankreich, Belgien und friher auch in Oesterreich-
Ungarn und Russland ist diese Konstruktion sehr beliebt.

Siemens & Halske, die urspriinglich aus einzelnen (Menisken-)
Ringen zusammengesetzte Parabolspiegel fertigten, scheinen sich dem
Manginschen Prinzip zuzuneigen.

Sautter und Harle vervollkommnen die Mangin-Spiegel.

Vortheilhaft wére es, wenn statt der sehr theueren und leicht ver-
letzlichen Glasspiegel die billigeren und schusssicheren M etallspiegel
mehr Anwendung fanden. Bisher hat man aber noch keine so brauchbaren
Ergebnisse gehabt, wie mit den Glasspiegeln.

Die Scheinwerfer haben eine grosse Zukunft, so wenig sie auch
bisher, in Folge ihres kurzen Daseins, im Kriege eine Rolle spielen konnten.
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Denn der erste Scheinwerfer ist erst 1867 von Sautter in Form der
Fresnelschen Linsen konstruirt worden. Dennoch haben sie bereits 1870
eine wenn auch bescheidene Rolle gespielt. So bei der Vertheidigung von
Paris, wo auf den Stadtwéllen und in den Forts solche Sautterschen
Apparate verwendet wurden, die noch von Batterien gespeist wurden.
Nur der Montmartre hatte eine, durch einen kleinen Dampfmotor getriebene,
magneto-elektrische Maschine, welche bis auf 400 m jeden Mann klar zu
beleuchten erlaubte. ,Wie ein schoner, klarer Mondschein erleuchtete
seine Station Orgemont,“ sagt St. Edme. Auch der Vertheidiger von
Beifort wandte einen Scheinwerfer an, dessen Erfolge aber die Deutschen
dadurch abschwéchten, dass sie ihre Soldaten in weisswollene Anziige
steckten, die sich wenig von den Schneeflachen abhoben. —

XII. Elektrische L&utewerke und Sprachrohre.

Beide Verkehrsmittel finden nur im Festungs- und K istenkriege
Anwendung.

Die Ldutewerke dienen ebensowohl zum schnellen Alarmiren der
Besatzung eines Werks als zum Geben von Signalen.

Es geht von einer meist in der Kehl-Kaserne der Forts und Zwischen-
werke oder in den Haupttelegraphenstationen der Festung selbst oder der
Kistenbatterien gelegenen Centralen, wo die Apparate mit Selbstunter-
brechung und die Batterien aufgestellt sind, ein Leitungsnetz aus, das
sich his in die vordersten Bereitschafts-, Beobachtungs- und Schutzhohl-
rdume der Wélle und bis zu den Blockhdusern im gedeckten Wege und
m den Anschluss- etc. Batterien, ja selbst his zu einzelnen splittersicheren
Posten-Unterschlupfen in den Vorgrdben der Werke und im Vorgelande
verzweigt.  Diese Leitungen missen der Einwirkung der Geschosse
natiirlich entzogen sein. Scharf und anhaltend lautende K lingeln werden
dann durch einfaches Driicken auf die entsprechende Taste in der Centralen
in Bewegung gesetzt und rufen Besatzung oder einen ihrer Theile an die
in besonderen Vorschriften vorgesehenen Posten.

Sprachrohre, bis auf Entfernungen von 80 m zuldssig, verbinden
in den Werken die Beobachtungsstinde auf den Wéllen sowie die Be-
satzungen einzelner Blockhduser z. B. in der Spitze des gedeckten Weges
mit den unter ihnen gelegenen Bereitscliaftsriumen und Kaponnieren. Zum
Anrufen dienen Signalpfeifen.

Auch diese Verkehrsmittel haben noch die Kriegsprobe zu hestehen,
sich aber schon bei vielen Festungsmangvern hewahrt.
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X111, Brieflinien- und -Posten (Relais).

Wo die Einrichtung von Feldtelegraphen oder Fernsprech-Anschluss
nicht moglich oder gegen Abhorchen und sonstigen Missbrauch nicht sicher
ist oder den schnellen Heeresbewegungen nicht folgen kann, sowie in
Ermangelung einer Eisenbahnverbindung kann sich bei l&ngeren Strecken
und h&ufig andauernder Benutzung sowohl wahrend der Ruhe als im Gefecht,
sowie bei der Aufklarung vor der Front der Armeen, namentlich zur Ver-
bindung der Hauptquartiere untereinander und mit den grossen Kavallerie-
korpern, die Herstellung von Relaislinien empfohlen. Es sind dies eine
Reihe kleiner Kavallerie-Abtheilungen, welche aus 1 Unteroffizier und
6—10 Reitern bestehen und auf grosseren Ahstand von einander (liber
10 km) anfgestellt sind.  Bei sehr langen Linien wird ein Offizier zur
Aufstellung und Ueberwachung der einzelnen Abtheilungen bestimmt.  Zu
mehr voribergehenden Zwecken, ferner zur Verbindung weit getrennter
Marschkolonnen und auf kirzere Zeit geniigen Relaisposten von einigen
Reitern, welche in Abstdnden von mdglichst nicht Gber 10 km stehen,
sich ndtbigenfalls auf Nebenstrassen sprungweise vorbewegen und die Ab-
nahme und schnelle Weiterbeforderung durchlaufender Schriftsticke zu
(bernehmen haben.

Wahrend etwa ein Drittel der Reiter sich stets fertig hélt und zwar
mindestens mit 2 gesattelten Pferden, um jeden Augenblick nach beiden
Richtungen entsendet werden zu kdnnen, darf ein Drittel abzdumen und
futtern; der Rest, wenn es die Sicherheit erlaubt, sogar absatteln. Ein
Mann wird als Posten zur Beobachtung der Strasse ausgestellt. Der
Fihrer sorgt fir Unterbringung und deutliche Kenntlichmachung des
Postens fir Tag und Nacht und nimmt bald die Verbindung mit den
Nebenabtheilungen auf. Die Lage eines solchen schwachen Postens in-
mitten einer feindlichen Bevdlkerung gehdrt zu den ungemiithlichsten, die
es im Kriege geben mag. So wurde 1870 ein in Launois, einem Dorfe
von 1200 Einwohnern, 16 km von den eigenen Truppen untergebrachter
deutscher Relaisposten aus 11 Dragonern, in der Dunkelheit, wahrscheinlich
von den Ortseinwohnern, zu einer Zeit berfallen, als die Mannschaften
sich, von ihren Pferden und Waffen getrennt, bei ihrer Abendmahlzeit
befanden. Hieraus geht hervor, dass grossere Ortschaften, namentlich bei
zweifelhaft gesinnter Bevdlkerung, fir die Unterbringung durchaus un-
geeignet sind.  Wenn auch die deutschen Dragoner, die schon 30 Tage
unbehelligt in dem Ort gewesen waren, allzu sorglos es unterlassen hatten,
einen Posten auszustellen, auch ihre Pferde und Waffen unter besondere
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Bewachung zu stellen, so ist es doch klar, dass in einem einzelnen
Gehoft, unmittelbar an der Relaisstrasse und sonst unbewohnt, der Vor-
fall sich nicht zu einer vollstindigen Aufhebung des Postens gestaltet hatte,

Solche Gehdfte, mit gutem Schussfeld, wenn mdglich auch fester
Umfriedigung und leichter Vertheidigungseinrichtung sind daher zur Unter-
kunft von Mann und Pferd zu wéhlen, und auch dann ist es rathsam, Gfter,
und zwar kurz vor hereinbrechender Nacht, einen Wechsel der Unter-
bringung vorzunehmen.  Unter Umstédnden kénnen auch Geiseln, die man
mit unterbringt, ein werthvoller Schutz werden, ebenso Strafandrohungen
an die Gemeinden.

Der Fihrer hat sich ferner, auch wenn keine Briefe durchlaufen,
zeitweise zu versichern, ob die Nachbarposten noch stehen.

Jeder Reiter, welcher einen Brief beférdern soll, ist auf das Ge-
naueste zu unterrichten. Er nimmt stets sein volles Gepdck und Futter
mit und bekommt einen Begleitzettel, auf welchem der néchste Posten
den Empfang bescheinigt.  Die Schnelligkeit des Reitens wird auf der
Aufschrift des Briefes vermerkt.

Ueber alle durchgehenden Briefe wird ein Relaisbuch vom Fihrer
gefihrt, wodurch ein Aufenthalt in der Beférderung jedoch nicht eintreten
darf.  Dieses Buch, welches Namen der ankommenden und abgehenden
Reiter, Zahl der zu iberbringenden Briefschaften nach deren Aufschrift,
Ankunfts- und Abgangszeit sowie Beforderungsschnelligkeit enthalten muss,
wird nach Einziehung jedes Postens von seinem Truppentheil aufbewahrt.

Bei langerer Dauer werden die Relais Ofter abgeldst. Handelt es
sich um grossere Strecken, soistzu erwégen, ob statt der die Kavallerie
sehr schwéchenden Relaisposten nicht andere Mittel vortheilhafter sind.
Dasselbe ist der Fall, wenn der Raum fir schwache Kavallerie-Posten zu
stark gefahrdet ist, wie dies vor der Front der Armeen besonders der
Fall ist.

So sind im ersteren Falle bei guten Wegen Radfahrer vorzugs-
weise geeignet, und handelt es sich um sehr wichtige Schriftstiicke, so
gewahren gut berittene Ordonnanz-Offiziere bei gleicher Schnelligkeit
viel grossere Sicherheit. Auch wird anzustreben sein, den Bau von Feld-
telephonleitungen aufs Aeusserste zu fordern.

Bei starker Geféhrdung der Relaislinie wird man die einzelnen
Posten — d&hnlich wie bei einer Etappenlinie durch Beigabe von V2 — 1
Kompagnie Infanterie widerstandsféhiger machen und dadurch auch
zugleich etwaige Telephonlinien sichern.
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XIY. Meldereiter-Detachements.

Kein Nachrichtenmittel hat so den Vorzug der Unmittelbarkeit und
frischen Sicherheit fir sich, keines giebt das im Augenblick Nétkige und
Wichtige mit soviel Urtheil und Verstdndniss wieder, als die Meldung der
Kavallerie. Jede Waffe sehnt sich daher nach Zutheilung von Meldereitern,
die Infanterie bedarf ihrer besonders, sobald Beriihrung mit dem Feinde
vorauszusehen ist. Wahrend des Marsches und im Gefecht, sowie auf Vor-
posten werden von der zugetheilten Kavallerie nach Anordnung des
Fihrers, der durch die Truppeneintheilung geschaffenen Verbande diesen
Kavalleristen zugeteilt werden mdissen. Ebenso hbrauchen die hdheren
Kommandobehdrden zur Ergénzung der in ihren Stében vorhandenen
Kréfte_berittene Ordonnanzen fir die Befehlsibermittelung. So sehr auch
ein Masshalten im Hinblick auf die geringe Frontstérke der Kavallerie
allerseits angestrebt wird, so wird dennoch eine nicht unbetréchtliche
Schwéchung der Kavallerie-Divisionen unvermeidlich, was mit Ricksicht
auf ihre eigentlichen Aufgaben sehr zu beklagen ist.

Dies hat in unserer Armee zur versuchsweisen Einrichtung eigener
Meldereiter-Detachements gefihrt, zundchst beim Garde-, I. und IV,
Armee-Korps, wo je 108 Pferde unter 1 Rittmeister als eine hoffentlich
bald in der ganzen Armee endgiltige Formation geschaffen worden sind.
Sie sollen Hiilfsorgane der héheren Kommandobehdrden und Infanterie-
Truppentheile fir die Befehlsiibermittelung und das Meldewesen sein
und den Sicherheits- und Aufklarungsdienst erleichtern. Dadurch wird
auch eine bessere Wirksamkeit selbst kleinerer allein auftretender Heeres-
theile erzielt werden.

Im Einzelnen werden sich ihre Aufgaben wie folgt gestalten. Sie
dienen zur Aufrechterhaltung der nothwendigen Verbindung im Gefecht
sowohl zwischen den einzelnen Kommandostellen untereinander wie auch
mit den eigenen und benachbarten Truppentlieilen. Die gleichzeitige Be-
fehlsertheilung an die Unterfiihrer wird erméglicht, wobei jedoch auf ndhere
Entfernungen eine Befehlsiibermittelung in die vorderste Gefechtslinie nicht
beabsichtigt sein kann. Ueberhaupt werden diese werthvollen Reiter jedes
langere Verweilen im Bereich des feindlichen Infanteriefeuers zu vermeiden
haben. Sobald Kavallerie dafir nicht verfigbar ist, wird den Melde-
reitern auf kurzen Entfernungen die Sicherung und Aufklérung sowohl
auf Vorposten wie auf dem Harsche und im Gefecht zufallen. Endlich
werden ihnen Sonderauftrdge zur Erkundung von Wegen, Uebergéngen etc.
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ertlieilt, auch ihre Verwendung an Stelle von Radfahrern dberall da in
Aussicht zu nehmen sein, wo Letztere im Gelédnde nicht fortkommen.

Zu Meldereitern bedarf es eines hesonders ausgewadhlten und spater
daher selbststindig zu gestaltenden Ersatzes. Das Gleiche gilt von den
Pferden.

Die Mannschaften missen ein scharfes Sehvermdgen, geniigende Ge-
wandtheit im Lesen und Schreiben der deutschen Sprache hesitzen, ihr
Pferd unbedingt beherrschen, schneidig und dabei findig im Gelénde
reiten und die ersten Massnahmen bei leichten Erkrankungen und Be-
schadigungen ihrer Pferde zu treffen im Stande sein. Auch ein auf-
gepasstes Hufeisen miissen sie selbst auflegen konnen.

Die Ausbildung wird vom General-Kommando oder einem
Divisionsstabe, an deren Sitze die Detachements garnisoniren, (berwacht.
Sie ist lediglich eine sehr sorgféltige Einzelausbildung von Mann
(ohne Lanze) und Pferd.

Jeder Meldereiter soll durch theoretischen Unterricht, Einzelauftrége,
Dauerritte, Theilnahme an mdglichst vielen Truppen-Uebungen im Gelénde
schliesslich dahin gebracht werden, richtig zu erkunden und das Er-
kannte in kurzer und klarer Form an den in Betracht kommenden
Vorgesetzten zu melden. Dazu muss der Meldereiter sich mit und ohne
Karte im Gelande gut und schnell zurechtfinden, auch mit dem Fernglas
richtig und gewandt beobachten, sowie Entfernungen schétzen konnen.
Ferner muss er im Stande sein, Stdrke und Formation der verschiedenen
Waffen zu beurtheilen und die wichtigsten Grundsatze fir Erkundung
von Wegen, Wasserldufen mit ihren Uebergéngen und Gelandebedeckungen
aller Art zu beherrschen. Gewiss sind dies sehr hohe aber durchaus
nothwendige Forderungen an den einfachen Mann, dem dazu auch das
beste Pferdematerial und eine zweckméssige Ausristung zur Verfiigung
stehen muss.

Mit Beginn der grdosseren Uebungen werden dann die so ausge-
bildeten Meldereiter stindig den Stdben zugetheilt und zwar jedem Jager-
bataillon 2, einem Infanterie-Regiment 8, den Brigadestaben 4, wahrend die
Division und das General-Kommando je 4 —'5 Meldereiter erhalten.

Die Meldereiter-Detachements sind in den Mandvern 1895 mit Vor-
theil verwendet worden, fiir ein abschliessendes Urtheil ist jedoch der
Zeitpunkt noch nicht gekommen. Jedenfalls aber ist das Prinzip,
das ihrer Bildung zu Grunde liegt, ein richtiges. Ueber die hohe Be-
deutung des Meldewesens, die in der Zeit des rauchschwachen Pulvers
und der weittragenden Waffen nur gewachsen ist, herrscht kein Zweifel.
Alle Kriege, besonders die der Neuzeit, legen Zeugniss dafiir ab, ebenso
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aber auch davon, dass es nothwendig ist, die Kavallerie, deren Aufgahen
immer vielseitigere geworden und an welche die Anspriche hinsichtlich
threr Verwendungs- und Leistungsféhigkeit gewachsen sind, nicht zu
schwachen. Auch bedarf es fiir ausserordentliche Leistungen einer eigenen
Aushildung, um ehenso selbstdenkende und sichere als listige nnd muthige

Hi_JIfsor(]qane der Truppenfihrung zu erziehen, wie sie die Meldereiter
sein sollen.

XV. Das Rad.*)

Die allgemeine Bedeutung des ,Rades” als Beforderungsmittel ist
heute anerkannt.

Was den militdrischen Werth und seine Ausnutzung fir
Kriegszwecke anlangt, so sind andere Méchte in der Erkenntniss der Be-
deutung und ausgedehnten Anwendung des ,Kriegsrades® uns vorsichtigen
und abwartenden Deutschen vorangegangen, obgleich das Fahrzeug nur
eine Vervollkommnung der 1817 in Deutschland von Drais v. Sauerbronn
erfundenen Draisine darstellt.

Schon 1874 macht Italien bei seinen Mangvern bescheidene Ver-
suche, welche den franzgsischen Oberst Denis zu Vorschlagen fir eine
planméssige Ausnutzung des damaligen ,Hochrades® anregen. 1881 wendet
Frankreich, welches die deutsche Erfindung zuerst aufgenommen, durch
Anbringung von Pedalen vervollkommnet und seit 1867 verbreitet hat,
hei seinen Mangvern des 18. Korps das Rad an, nachdem es auch den
ersten Kriegsgebrauch 1871 bei Beifort gemacht hat. 1887 wird das Rad-
fahren in der Armee offiziell gestattet, 1889 das ,Niederrad® eingefiihrt,
und in diesem wie in den beiden folgenden Jahren, besonders 1891, eine
militdrische Organisation geschaffen. England, die Heimath jedes Sports,
entfaltet auch hier die grgsste Energie und Planmassigkeit und hatte bis
vor Kurzem die unbedingte Fihrung auf diesem Gebiet, soweit dies bei
seiner Heeresverfassung der Fall sein kann. Seinen Volunteers gehihrt
das Verdienst, sich 1888 zu freiwilligen Radfahrer-Korps vereinigt und
1889 das Rad bei Manbvern mit ganzen Radfahrer-Abtheilungen zuerst
im Felddienst verwendet zu haben. Deutschland begann 1886 mit
kleinen Versuchen, besonders in seiner Militdr-Turn-Anstalt, spater auch

. *h Es kdnnen hier nur leichte niedrige Zweirdder, sowohl einsitzige
\Qne Menrsitzrdder (sogenannte Tandams, Triplets und Sociables) in Betracht
ommen.
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in den Bildungs-Anstalten und bei den grgsseren Fortifikationen. 1892 wird
Offizieren und Mannschaften das Radfahren sowohl in als ausser Dienst
gestattet und 1894 in den Militdr-Etat zum ersten Mal fiir Anschaffung
und Instandhaltung von Ré&dern eine Rate eingestellt. In diesem Jahre
werden auch die ersten ,Gesichtspunkte fir Behandlung der Fahrréder
sowie fir Ausbildung und Verwendung der Radfahrer in der Armee® vom
Kriegs-Ministerium aufgestellt und in dem Neu-Abdruck der Felddienst-
Ordnung das Nothwendige aufgenommen. 1895 endlich erscheint, zundchst
als Entwurf, die ,Fahrrad-Vorschrift*, welche eine feste Gliederung dieses
Dienstes im Heere giebt. Ein vorziigliches Lehr- und Lern-Personal,
unterstiitzt von unserer trefflichen, auch in dieser Hinsicht vom Auslande
unabhéngig gewordenen Industrie, kdnnten uns bald einen erheblichen
Vorsprung vor anderen Landern sichern, sobald die Erkenntniss von der
militdrischen Bedeutung des Rades eine noch tiefere und allgemeinere ge-
worden sein wird. Wie immer ist auch hier die Militér-Litteratur der
Praxis fihrend vorangeschritten, besonders die Arbeiten der Lieutenants
Stadelmann und Freiherr v. Puttkamer sind hier zu nennen, weil sie wohl
zuerst dieses Gebiet zusammenfassend und vertiefend behandelt haben.
Obgleich unsere letzten Mandver schon eine rege und vortheilhafte Ver-
wendung einzelner Radfahrer zeigen, ist von Einfihrung einer Rad-
fahrertruppe noch nichts bekannt, dennoch ist diese ebenso wie die von
Meldereiter-Detachements unerldsslich und daher nur noch eine Frage
hoffentlich kurzer Zeit. Auch Oesterreich-Ungarn wendet seit 1885
dem Radfahrerwesen im Heere sein ,offizielles” Interesse zu, indem es im
Fecht- und Turnlehrer-Kurs und in den Militdrschulen das Radfahren
lehren l&sst und hé&ufig in seinen Mandvern, besonders 1893 und 1895 vor
Seiner Majestdt Kaiser Franz Joseph, waffeniibungspflichtige Offiziere und
Mannschaften als Radfahrer verwendet hat. Aber unser Verbindeter
beabsichtigt vorlaufig nicht, Fahrrader fir die Truppe zu beschaffen, noch
weniger Radfahrer-Abtheilungen zu errichten; er glaubt vielmehr im Be-
darfsfalle genigend Radfahrer mit eigenen Maschinen aus dem Lande zu
gewinnen. Wie es vielfach mit der Einfihrung neuer Kriegsmittel der
Fall war, so wenden die kleineren Staaten dem Rade fast noch ein
grésseres Interesse zu, was sich durch die eigenthiimlichen Landes- und
Heeresverhdltnisse meist erklaren lasst. So besonders die Schweiz mit
ihrem Pferdemangel und ihrer Heeresverfassung, welche jedem Pflichtigen
vorschreibt, Waffen und Ausristung, also néthigen Falls auch das Rad,
mitzubringen. Der Staat Uberlasst ein gutes Heeresmodell zum Selbst-
kostenpreise seinen Soldaten. 1890 wurden zuerst und gleich sehr erfolg-
reich Radfahrer verwendet und 1891 dieser Dienstzweig sehr zweckméssig
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und umfassend organisirt. In Holland bildete, sich seit 1888 sogar ein
Radfahrer-Elitekorps, dessen Mitglieder etwa im Lieutenants-Range Stehen
und der Armee unter geregelten Bedingungen ihre Dienste zur Verfigung
stellen. Belgien ging 1890 zu einer militdrischen Organisation Gber und
richtete sogar eigene Eisenbahnwagen zum Fahrrad-Transport ein. Der
Thronfolger selbst hat sich an die Spitze des aus Offizieren gebildeten
cercle loyal militaire de velocipedie gestellt. Auch Schweden- Norwegen,
namentlich aber Dé&nemark, ferner Portugal, Serbien und Bulgarien
regten sich eifrig und theilweise viel friher als Deutschland.

Welches sind nun die Grinde, die zu einer so ausgedehnten Ver-
wendung des einzelnen Radfahrers fir Kriegszwecke gefiihrt haben?

Der Hauptvorzug ist die Schnelligkeit, welche den Radfahrer zu
grésseren und rascheren Marschleistungen beféhigt als den gewdhnlichen
Infanteristen, ohne dass dadurch seine Frische und Verwendungsfahig-
keit unterwegs und am Ziele wesentlich beeintréchtigt werden. Die Ge-
rduschlosigkeit seines Herannahens, welche besonders Nachtsewichtig
ist, seine viel geringere Zielgrdsse und die leichte Deckungsfahig-
keit in jedem Graben, jeder Geldndefalte, seine stete Verwendungs-
bereitschaft, wie sie durch Unabhéngigkeit von der Tageszeit, von Pflege,
Fitterung, selbst von Wind und Wetter*) und durch freie Wahl von Rast-
und Unterkunftsorten ermdglicht wird, lassen den Radfahrer bei ge-
ringerem Kréfteverbrauch der Kavallerie an Sicherheit und Aus-
dauer besonders hei guten Wegen und auf langeren Strecken**) dberlegen
erscheinen.

Da ferner der Radfahrer die Feuerkraft des Infanteristen mit der
Beweglichkeit des Reiters (und Radfahrers) vereinigt und auch nach
Verlust seines Rades noch ein Infanterist bleibt, so ist er mindestens in
demselben Masse ein bevorzugter Infanterist, wie der Meldereiter dem
gewdhnlichen Kavalleiisten Gberlegen bleibt — fir die Aufgaben, um die
es sich nur handeln kann und von welchen weiterhin gesprochen werden wird.

Die Infanterie wird durch Beigabe von Radfahrern von der Mit-
wirkung der Kavallerie unabhéngiger, ebenso von der Benutzung der oft
zerstorten oder beschédigten Telegraphen und dadurch selbststandiger
und leistungsféhiger.

*) Wind im Ricken steigert ausserordentlich die Schnelligkeit, Wind ent-
gegen ist zwar ein Hemmniss, aber kein so grosses wie beim Reiter, der eine
viel gréssere Flache bietet. Niederschlage sind dem Radfahrer nur so weit
hindernd, als sie den Zustand der Wege erheblich beeintréchtigen.

**) Bei kirzeren Entfernun%en, etwa bis zu 1 Tagesmarsch, ist. in Bezug
auf Schnelligkeit der Reiter Gberlegen. 3
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Gegen die zahlreichere Einfihrung von Radfahrern, namentlich
aber die Bildung von eigenen Abtheilungen, werden ausser finanziellen
Grinden und der Misslichkeit, die jedes Speziallistenwesen auf sich hat,
bis jetzt geltend gemacht: Die volle Ausnutzung der Leistungsféhigkeit
ist durch die Schwierigkeit, welche der Radfahrer im Gelédnde, namentlich
bei ungiinstigen Witterungseinflissen, findet, behindert. Er kann sich nur
kurze Strecken querfeldein und nur mit Mihe bewegen, zumal er auch
noch das Gewicht der dann meist zuschiebenden oder tragenden Maschine
zu bericksichtigen hat, und bleibt also an das Wegennetz gebunden, von
dessen Zustand seine Schnelligkeit abhdngt. Er kann endlich durch Tele-
graphen und Telephon, durch Meldereiter und Boten ersetzt werden.

Dem ersten Einwande liegt bei dem heutigen Stand der Technik
viel Wahres zu Grunde. Schon weiche Wege, nasser Strassenschmutz
beeinflussen die Geschwindigkeit und erfordern mehr Kraftaufwand. Das ist
aber, wenn auch in beschrénkterem Masse, auch bei anderen an den Weg sich
haltenden Verkehrsmitteln der Fall, nur mit dem Unterschiede, dass dem
Radfahrer zur Fortbewegung schon ein ganz schmaler, nur leidlich fester
Geldndestreifen gendigt und er jeden Zeitverlust auf ungeeigneten Wege-
strecken rasch wieder einholen kann, Umwege zur Umgehung auch nicht
Zu scheuen hat. Schon jetzt kann auch er Wiesen und harte Stoppeln,
auch massig higeliges Geldnde benutzen, bergab schneller sein als der
Kavallerist, bergauf wird auch dieser meist nur im Schritt sich bewegen.
Ein kurzes Absteigen und Marschiren wirkt sogar erfrischend auf den
Radfahrer. Auf guten Wegen und in ebenem Geldnde ist, besonders auf
langen Strecken, seine Geschwindigkeit 4 bis 5 Mal grbsser als die des
belasteten Infanteristen, 2 bis 3 Mal als die eines Kavalleristen, indem
der Radfahrer dann in 2 bis 2V2 Minuten den km zuriicklegt.*) In
Deutschland und Frankreich ist die Zahl der nach allen Richtungen vor-
handenen vorziiglichen Strassen eine so ausserordentliche, dass erhebliche
Verwendungsschwierigkeiten nie entstehen werden. In Russland und Polen
ist das Wegenetz allerdings weniger eng. auch sehr von der Witterung
in seiner Gebrauchsféhigkeit abhdngig. Hier wird die rastlose und ge-
schickte Technik die weiteren Mittel finden. Schon jetzt hat der fran-
z0sische Hauptmann Gerald durch Erfindung eines in einer halben Minute
zerlegbaren und bei nur 14 kg Gewicht noch tragharen Rades einen Weg

%) In 27a Stunden 50, in 7 Stunden 100 km sind keine erheblichen
Leistungen. Ohne Gepack und bei leidlichem Wetter und Wege darf man bis
300 km an 1 Tage rechnen. 50 km wird aber unter allen Umstanden die ge-
ringste Leistung fiir 1 Tag sein
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gewiesen. Die Ueberwindung auch der grossten Wegehindernisse wie Be-
wegungen querfeldein sind nun dem Radfahrer ebenso maglich gemacht
wie dem gewdhnlichen Infanteristen, nur mit dem Unterschiede, dass der
Radfahrer jeden Zeitverlust baldigst auszugleichen in der Lage bleibt.
Weitere Vervollkommnungen des Rades werden nicht aushleiben, sobald
die Industrie erkennt, dass in der Armee ein Bedirfnis« und ein
Wunsch, es zu befriedigen, vorliegt.

Line die Stabilitdt nicht gefahrdende noch grossere Gewichts-
verringerung, die Konstruktion eines noch weniger verletzbaren
Reifens, eine zweckméssigere und solidere Art des Antriebes (mehr-
fache Uebersetzungen, Fortfall der Kette z. B.), bequemer Sitz und
eine maglichst geschickte Unterbringung und Vertheilung des
nothigsten Gepdcks werden die wichtigsten Punkte sein, auf welche
die Erfinder ihre Aufmerksamkeit richten missen. Durch Wahl einer
zweckmassigen Kleidung und Ausriistung, welche hdchste kdrperliche
Leistungsféhigkeit bei Verringerung der Bedirftigkeit und Abhangigkeit
von jedem nicht unerlasslich nothwendigen Stiick ermdglicht, wird ebenfalls
die Aufgabe erleichtert werden.

as den Ersatz des Radfahrers durch andere Verkehrsmittel an-
belangt, so ist hinsichtlich der mechanischen wie Telegraph und Telephon,
zu bemerken, dass sie nie, besonders auf kiirzere Entfernung, die lebenden
Kréfte ersetzen konnen. Lé&ngere Schriftsticke z. B. sind durch Boten
stets besser zu hefordern, die dabei ihre Eindricke néthigen Falls mit-
theilen und Erlduterungen geben und empfangen konnen. Diese Be-
forderung in mehrfacher Ausfertigung bleibt auch in den meisten Féllen
die sicherere, da im feindlichen Lande ein Mithgren und Auffangen der
Depeschen sehr leicht mdglich ist. Telegraph und Fernsprecher sind auch
nicht immer zur Verfigung, und dann ist unter den Boten, wie gezeigt,
der Radfahrer dem Meldereiter etc. in sehr vielen Fallen dberlegen.

Betrachten wir nun den Gebrauch des einzelnen Radfahrers.

Im Feldkriege fallen zundchst die ungeheueren Anspriiche in die
Augen, welche heute an den Aufklarungs-, Melde- und Ordonnanzdienst der
Kavallerie gestellt und welche bei der geringen Starke dieser so vielseitig
gewoi.denen. WichtiFen Waffe Gberall da, wo es irgend moglich ist, ge-
ieterisch eine Entlastung fordern.

In erster Linie wird dies im Relaisdienst der Fall sein. Hier
sind Radfahrer bei guten Wegen und grossen Entfernungen entschieden
besser geeignet. Sie gestatten viel grossere Abstdnde der Stationen (statt
10—20 km 50—50 km), sind immer fahrbereit, meist schneller und dabei
sicherer und ausdauernder als der Reiter. Dies erspart abgL nicht nur
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erheblich an Kavallerie, sondern an lebenden Kréften (berhaupt. Auch
die sichere Unterbringung und Verpflegung begegnet geringeren Schwierig-
keiten bei diesen der Bedrohung des Feindes so sehr ausgesetzten Posten.

Der grosse Kraftverbrauch, den die Gestellung der zahlreichen
Meldereiter und Ordonnanzen an die verschiedenen Stdbe und Truppen-
theile erfordert, wird fir die Kavallerie durch die Verwendung von
Radfahrern eingeschrankt werden kdonnen. Letztere vermdgen hier den
Meldereiter bis jetzt zwar noch nicht vollstdndig zu ersetzen, da Fahr-
rader im Sandboden etc. noch versagen und selbst auf ungesicherten
Wegen nur bei giinstigen Verhéltnissen mit Sicherheit zu verwenden
sind, indessen Gffnet sich hier doch schon ein sehr grosses Feld auf dem
Marsche, im Vorpostendienst und selbst im Gefecht. Besonders die
Infanterie bedarf, sobald die Berithrung mit dem Feinde vorauszusehen ist,
der Radfahrer.

Auf dem Marsche werden z. B. die Infanteriespitzen zur Ver-
bindung mit den rickwértigen Gliedern der Marschsicherung bestimmungs-
méssig Radfahrer zugetheilt. Dadurch wird die Spitze selbst nicht ge-
schwécht, die Schnelligkeit des Verkehrs erhoht.  Auch fiir die Verbindung
zwischen der zur Aufklarung oft weit vorgeschobenen Kavallerie und der
marsehirendeu Truppe selbst erscheinen die raschen Radler geeignet, so-
weit es sich um Ueberbiingen schriftlicher Meldungen, Einholen von Auf-
trégen von rickwdrts her handelt oder der Radfahrer Selbstbeobachtetes
zur Kenntniss bringen kann. Bei langeren Bewegungen der Truppe quer-
feldein bewegen sich die Radfahrer auf Neben- und Umwegen, solange
das traghare Rad noch nicht eingefihrt ist.

Auch als vorausgehende Quartiermacher werden sie mit Rick-
sicht auf die Schonung der Truppe vortheilhaft verwendet werden,
namentlich wenn, wie bei Notliquartieren und im Felde sehr oft, die Ver-
keilung der Truppen erst wahrend des Marsches geschehen kann, um einen
schnellen Uebergang zur Ruhe zu bewirken. Zum Heranholen vou Biwaks-
bedirfnissen, Bereitstellenlassen von Wasser und &hnlichen Fourierdiensten
eignen sich Radfahrer auf dem Marsche ebenfalls.

Ganz besonders aber kommen sie bei jedem Stillstand der Be-
wegungen und Operationen zur Geltung. So werden sie im Vorposten-
dienst, wo es das Gelinde wie meist gestattet, zur Verbindung der
einzelnen Glieder von Nutzen sein; Vorposten-Aufstellungen schliessen sich
im Wesentlichen eng an das Wegenetz an. Hier kommt aber auch die
Geeignetheit zur néchtlichen Verwendung sehr in Betracht, und besonders
bei selbststdndiger Infanterie werden die Radfahrer die fehlende Kavallerie
namentlich im Patrouillendieust ersetzen miisseu.
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In den Quartieren dienen sie zum Ordonnanzdienstjeder Art zwischen
den einzelnen Dienststellen, sei es z. B. zum Befehlsempfang oder Ahholen
von Postsachen, sei es zum Ueberbringen von Rapporten, Quartierbillets
U. s, w. Auch der stille Alarm ist am besten durch die gerduschlosen
Fahrer zu bewirken.

Im Gefecht wird sich die Verwendung von Radfahrern mehr ein-
schrénken, denn hier bildet das Strassennetz nicht so das Geriist wie bei
den Vorposten, sondern das Gelande mit seinen Erhebungen und Ver-
tiefungen kommt mehr in Betracht. Hier werden Radfahrer besonders in
vorbereiteten Vertheidigungsstellungen, aber bei Angreifer und Vertheidiger
(berhaupt zur Befehlsibermittelung zwischen den vorderen Stében und den
rickwértigen Staffeln, Bagage, Kolonnen und Trains dienen konnen. So
lange keine Sonderauftrdge vorliegen, werden die Radfahrer nach Anordnung
der hoéheren Kommandostellen bei den rickwdértigen Staffeln gesammelt
verbleiben und hier zur Aufrechterhaltung der Verbindung zwischen den
einzelnen Theilen unter sich und mit den vorderen Staffeln, sowie zur
Bedeckung der Kolonnen etc. verbleiben. Als Sonderauftrdge werden sich
haufig selbststindige Erkundungen durch Patrouillen von 3—4 Mann
ergeben, von denen der Fihrer (Offizier oder Unteroffizier) den Auftrag
l6st, die anderen Leute als Boten etc. verwendet werden und zum Schutze.

Nach jedem Gefecht helfen die Radfahrer das Schlachtfeld absuchen
nach Verwundeten und Vermissten, unterstitzen die Gendarmen in ihrem
Wirken gegen plinderndes Gesindel etc., holen Infanterie- und Artillerie-
Mnnitions-Kolonnen behufs Munitions-Ergénzuug heran und fihren Feld-
lazarethe, Proviant- und Fuhrpark-Kolonnen vor, kurz dienen zu allen
Zwecken, welche sonst Aufgabe der jetzt durch Verfolgung oder durch
Fihlungbehalteu mit dem Feind so beanspruchten Kavallerie sein wirden.
Ganz besonders geeignet erscheinen die Radfahrer auch fir den Etappen-
dienst, und den kleinen Krieg, namentlich im eigenen Lande, wo die
geringere Unsicherheit der Strassen weniger zu einem Abweichen von den-
selben zwingt. 1870/71 brauchten wir allein 2454 Pferde zum Schutz der
langen Etappenlinien, die, ohne dass sie bei dieser geringen Stérke aus-
reichend gewesen wdren, doch eine starke Einbusse der operirenden
Kavallerie waren. Um die schwachen, an einzelnen etwa vs—1 Tage-
marsch auseinander gelegenen Orten zusammengehaltenen Etappenschutz-
truppen rasch zu verbinden und dabei gleichzeitig Bahn und Telegraph
zu beaufsichtigen, was das meist gute Wegenetz, die breiten Eisenbahn-
schutzstreifen etc. sehr erleichtern, sind Radfahrer vorziiglich verwendbar.
Auch zum Einrichten von Signalstationen sowie zum Legen von Telegraphen-
und Fernsprechleitungen kdnnen sie hier gebraucht werden, letzteres indem
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man das Rad mit einem Apparat zum selbstthétigen Vorlegen und Auf-
rollen des Leitungsdrahts versieht, wahrend der Radfahrer den Statious-
apparat in der Hand hélt (Telephon oder Kloper). So kann erfahrungs-
méssig in einer Viertelstunde 7,5 km Leitung von 1 Mann gestreckt
werden. Im kleinen Kriege konnen Radfahrer durch plotzliches Er-
scheinen und unbemerktes Wiederverschwinden in Planke und Ricken des
Feindes denselben ausserordentlich beunruhigen und seine Verbindungen,
Eisenbahn und Telegraph namentlich, durch Unterbrechung und Zerstorung
bedrohen.

Im Festungskriege ist die Bedeutung des Radfahrers eine erhghte
und daher auch I&ngst anerkannte. Hier fand daher arch der erste Kriegs-
gebrauch statt, als wegen Pferdemangels Radfahrer die Kavallerie des Ver-
theidigers von Beifort unterstitzen hezw. ersetzen mussten.

Die besonderen Eigenthiimlichkeiteu, namentlich die stabileren Ver-
héltnisse des Festungskrieges, seine sich lange Zeit auf demselben Schau-
platz abspielende Théatigkeit, die eine sehr genaue Gelédndekenntniss
ermoglicht, seine eigenartige Fechtweise, welche eine sorgféltigere Aus-
nutzung aller Mittel der Technik und des Verkehrswesens gestattet, der
Mangel an Reiterei besonders auch aus Verpflegungsriicksichten und
manches Andere geben dem Radfahrer hier ein weites Arbeitsfeld bei An-
greifer und Vertheidiger.

Ersterer wird den Radfahrer zunéchst &hnlich wie im Feldkriege
verwenden, hesonders wahrend des Anmarsches gegen die Festung. Spéter,
nach vollzogener Einschliessung, wo qute Aufklarung und erhghte Gefechts-
bereitschaft aller Theile nothwendig sind, um rechtzeitig umfassende Gegen-
massregeln gegen Ausfélle und Durchbruchsversuche des Vertheidigers zu
treffen, ist der Radfahrer zur Verbindung und schnellen Alarmirung zwischen
den einzelnen Abschnitten umso unentbehrlicher, als — namentlich auf dem
Angriffsfelde — der Vorpostendienst fast ausschliesslich der Infanterie zu-
fallt und Telegraph und Telephon nicht in dem Masse zur Verfigung
stehen, wie beim Vertheidiger. Dadurch wird dann die wenige Kavallerie
zu anderen Aufgaben verfiigbar. Die sorgféltige Einrichtung des Geléndes,
die sich namentlich auf Herstellung guter Verbindungen in und zwischen
den einzelnen Abschnitten erstreckt, erleichtert hier sehr den Gebrauch
des Fahrrads. Und nun eist der Vertheidiger! Wenn er auch im
Anfénge (ber Kavallerie verfiigt, so wird diese, nachdem sie alles gethan,
die Einschliessung zu erschweren, nur bestrebt sein, noch vor Vollendung
derselben sich von der Festung zu trennen — bis auf wenige Reiter —
um so fiir eine wichtigere Aufgabe zur Verfiigung zu stehen. Wie oft
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wird diese Trennung vielleicht zu friih vollzogen werden, und dann fehlt
es an Meldekraften.

Dann kommt der Radfahrer erst recht zur Geltung, der bis dahin
schon vielfach thatig gewesen, z. B. zum Ueberbringen von Ballonmeldungen,
zum Transport von Brieftauben nach und von Aussenstationen, wenn
die Eisenbahnen nicht mehr zur Verfigung stehen oder die Kavallerie
anderwdrts nicht entbehrt werden kann. Unter der sanft rollenden Be-
wegung des Rades leiden die wichtigen gefligelten Boten Gberdies weniger,
als durch das Stampfen der Pferde. Der Radfahrer Gbernimmt den
Meldedienst innerhalb der Fortslinie und zwischen dieser und den Vor-
posten einer- der Umwallung und dem Kern der Festung andererseits.
Hier sind zahlreiche und gute Strassen vorhanden, hier ist er schon seit
Friedenszeiten bekannt, hier befindet er sich im eigenen Lande, darf auf
die Hiilfe der Bevélkerung rechnen, hier ist er auch dem feindlichen Feuer
durch die gedeckte Fiihrung der Wege und im Vergleich zum Kavalleristen
durch seine geringere Zielhohe ausgesetzt. Der Verlust eines Rades ist zu
ersetzen, der eines Pferdes nicht mehr, und einige Tropfen Oel hesorgen
bis zuletzt sicher die Ernédhrung der anspruchslosen Maschine.

Aeussert sich, wie gezeigt, die Thétigkeit des einzeln en Radfahrers
hauptsdchlich als die eines Boten und Melders, so wdrden bei rad-
fahrenden Abtheilungen*) der K&mpfer in den Vordergrund treten,
es wirde sich um eine fahrende Infanterie handeln.

Das zerleg- und traghare Fahrrad mit seinen Vorziigen lasst die
Mdglichkeit der Schaffung und Verwendung einer solchen Spezialwaffe
ndher genickt erscheinen. Bei noch weiterer technischer Vervollkommnung
des Rades wiirden so ausgestattete Fusstruppen an Selbststdndigkeit
ungemein gewinnen, wie andererseits der Kavallerie mehr Raum fir ihre
eigentliche charakteristische Thétigkeit bliehe.

Die grossere Selbststdndigkeit und Schnelligkeit macht diese so be-
vorzugte Infanterie nach den verschiedensten Richtungen hin leistungs-
fahiger. Sie legt alle Marsche rascher, gerduschloser und ohne Kraft-
(beranstrengung zuriick und braucht deshalb auch nicht vor grossen Ent-
fernungen zuriickschrecken. Sie bleibt unabhdngig von der Aufbruchszeit.
Sie kann viel kiihner und dberraschender, namentlich auch Nachts z B.
bei Ueberféllen, auftreten, sich schnell vereinigen, verstdrken, verschieben

*) Bei zwei Rédern nebeneinander darf man auf 1 km Marschtiefe
400 Fahrer rechnen. Bei Anwendung von mehrsitzi?en Tandems oder auch
Sociables, 2 Fahrer hinter- bezw. nebeneinander auf demselben Rade, ver-
kiirzen sich die Marschtiefen erheblich.
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und wieder trennen und sowohl vor der Front wie besonders auf den
Fligeln der Armeen thatig werden, die Verbindung getrennt marschirender
Kolonnen (ibernehmen u. s. w. Der Aufklarungs-, Sicherheits- und Melde-
dienst wird auch beim Stillstand erleichtert. Die Vorposten kdnnen einen
grosseren Beobachtungs- und Sicherungsraum einnehmen, besser Ver-
bindung halten, sich unterstitzen und unterstitzen lassen. Wenn der
Radfahrer auch von einem Standpunkt aus nicht soviel sieht, wie der
Kavallerist, so ersetzt er das durch einen unauffélligen uud schnellen
Wechsel der Aufstellung. Im Gefecht konnen hdufiger unbemerkte Ent-
sendungen Vorkommen und selbst der Verlust des Rades heeintrédchtigt nicht
die Feuerkraft des Fahrers. Derselbe bleibt hier im Gefecht zu Fuss
der Kavallerie {iberlegen, von der Vs als Pferdehalter verloren geht, der
Rest durch die Ausristung behinderter ist als ein Radfahrer. Auch als
Bedeckungen der Artillerie, der sie bei jeder Gangart folgen konnen, er-
scheinen sie geeignet.

Die Kavallerie wirde durch die ihr leichter folgende Infanterie Rickhalt
und Unterstitzung bekommen, wenn es sich z. B. darum handelt, vorge-
schobene Punkte (Bricken, Ortschaften etc.) vor dem Feinde schnell zu
besetzen und zu behaupten, den Feind zu verfolgen, die Verbindung der
weit vorgetriebenen Aufklarungskérper nach riickwérts durch Brieflinien
herzustellen u. s. w. Auch die zugetheilten Pioniere brauchten nicht mehr
s0 von beigetriebenen Wagen und Pferden abhdngen, und so wiirde manche
Sorge fir rasches Folgen, Unterbringung, Wartung, Futterung und Er-
satz der Pferde fortfallen.

Beim Rickzug konnen bisherige Stellungen von Arriergarden ldnger
behauptet, Aufnahmestellungen rascher vorbereitet werden.

Kurz es erdffnet sich ein iberreicher Aushlick in die Zukunft, wenn
es gelingt, wie zu hoffen ist, die Geldndeschwierigkeiten zu besiegen durch
ein kriegsbranchbares Rad und eine vorziglich ausgebildete Truppe.

Grosse Zuverldssigkeit und Findigkeit, feste Gesundheit und guter
"Kérper*) sind neben sorgféltiger theoretischer und praktischer Aushildung
und zweckméssiger Kleidung und Ausriistung die nothwendigen Ver-
bindungen zur Erreichung dieses Zieles, soweit es in der Iland der Truppe
liegt. Schon jetzt ist von jedem Radfahrer zu fordern, dass er sich mit
und ohne Karte im Geldnde zurecht findet, wéhrend der Fahrt die Karte
und geschriebene Befehle lesen und seinen Revolver geschickt gebrauchen
kann, ein gewisses taktisches Verstdndniss namentlich fir das Gelénde
und den Marsch-, Aufklarungs- und Sicherheitsdienst der verschiedenen

") Gute Augen, gesundes llcrz und Lungen, massiges Gewicht.
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Waffen besitzt und das Erkundete zutreffend und kurz berichten, Meldungen
gewandt an die richtige Person zu 0berbringen versteht. Nur grossere
Hebungen werden dies &hnlich wie bei dem Meldereiter zu Wege bringen.

Die Technik aber muss Alles aufbieten, unserem Heere ein brauch-
bares Kriegswerkzeug in Gestalt eines in jedem Gelande benutzharen
Rades bald zu schaffen!

XVI. Sclineeschuh-(Ski)Laufen.

Dieses Verkehrsmittel ist in den L&ndern, welche den grdssten Theil
des Jahres schneebedeckt sind, also in der nérdlichen Zone (Skandinavien,
Finland, Nord-Russland, Kamschatka, Kanada etc.) ein fir Menschen und
Zugtliiere seit Alters angewandtes. Es ermdglicht durc™i die grosse Trag-
fahigkeit der Schneeschuhe, welche ein tieferes Einsinken in den Schnee
verhindert, die Verwendung lebender Krafte in Gegenden, in welchen
ein Fortkommen sonst ausgeschlossen wére. Dies ist natirlich
auch militdrisch wichtig, denn dadurch erweitert sich das ope-
rationsfahige Gebiet, die Natur des Kriegsschauplatzes verliert
immer mehr von ihrer entscheidenden Bedeutung.

Schon frih, durch die Eigenart ihres Landes dahingebracht, haben
dies die Norweger erkannt. Bereits 1710 wurden dort aus den gewandtesten
Leuten der Regimenter Skildufer gebildet und spater von Karl XI1I. viel-
fach im Parteigéngerkriege zur Beunruhigung des Feindes verwendet. Seit
1747 fest organisirt und auf 2 Bataillone zu je 3 Kompagnien von je
100 Mann (n6rdre- und séndrefjeldske) gebracht, erhielten sie 1804 ein
eigenes Exerzir-Reglement. Es stellte die besten Leute in das vorderste
Glied, verlangte geschlossenes und zerstreutes Exerziren. Die Leute
batten am linken Fuss einen l&ngeren (langski), auf dem rechten, dem
Wenduugsfusse, einen l&ngeren (Andor-)Ski. 1810 zahlte das weiter ver-
stirkte Korps schon 2280 Mann. Seine bedeutendste That war das
Gefecht bei Trangen in Soldr, wo die Ski-Jéger ein schwedisches Bataillon
in der Umzingelung gefangen nahmen.

Die heute bei uns, sowohl bei unserer Gebirgshevdlkerung besonders
zu Jagdzwecken Gblichste als auch fir militdrische Zwecke geeigneste Form
ist der noiwegische sogenannte Telero arktypus. Dieser Ski besteht aus
einem sehr langen, d&usserst schmalen leichten Btett aus Eschen- oder
Buchenholz, welches in der Mitte muldenférmig nach oben gebogen ist und
sich beim Gebrauch federnd mit seiner ganzen Unterfliche auf die Schnee-
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decke aufpresst. Das vordere spitze Ende ist aufwérts gebogen, das hintere
gerade ist stumpf abgeschnitten. In die Sohle ist zur hesseren Steuerung
eine Kille eingelassen. Etwas hinter der Mitte befindet sich ein Zehen-
riemen, mit welchem der Ski an dem Fuss festgeschnallt wird. Damit
letzterer nicht herausrutschen kann, wird er auch noch am Hacken des
Schuhs durch eiueu ledernen Fersenhalter, eiuen dber einen kleinen Dorn
im Absatz gelegten Riemen, festgehalten. Von der geeigneten Vergrosserung
der Sohlenflache des Schneeschuhs zur Fnssgrosse, besonders aber von dem
richtigen L&ngen- zum Breitenverhaltniss (etwa 1. 25 bis 1: 32) hangt vor-
zugsweise die Tragfahigkeit des Skis ab. 2,20 in L&nge, 8—9cm Breite
ist ein Durchschnittsmass. Fir das Lenken und Bremsen ist ein leichter
etwa 1,80 m langer Stab aus Esche oder Bambus erforderlich. Der Fuss
des Laufers muss, um einerseits wasserdicht, andererseits in seinen elastisch
federnden Bewegungen nicht gehindert zu sein, mit einem weichsohligeu
Lederschnirschuh und mit Gamaschen bekleidet werden.

Die sehr gesunde und erfrischende Bewegungsweise stellt einige An-
spriiche an Gewandtheit, Geistesgegenwart und Entschlossenheit. Sie erfolgt
im Wesentlichen auf kirzester gerader Linie, selten in Bogen und Wen-
dungen. Es handelt sich um ein G leiten, bei welchem die mdglichst einander
gendherten parallel gestellten Skis mit ihrer Unterflaiche den Boden nicht
verlassen dirfen. Durch den Laufstock und entsprechende Armschwiugungen
wird die Bewegung gesteuert und unterstitzt. Wahrend im Bergabfahren
und im Sprunge iber Hindernisse sich die hdchste Leistungsfahigkeit er-
giebt, sind Steigungen nur schrittweise und im schrdgen Anstieg zu be-
wéltigen. Je hérter die Schneedecke, umso leichter ist die Fahrt. Aber
auch im weichsten Schnee sinkt der Fuss nicht in eine das Vorwarts-
kommen hindernde Tiefe. Stark thauender Schnee nur ist ein grosses
llemmniss. Jede Schneedecke , die sich zu Schlittenfahrten
eignet, ist auch fir das Skilaufen passend.

Aus diesen technischen Bedingungen ergiebt sich auch das Ver-
wendungsgebiet. Es erstreckt sich auf unsere Mittelgebirge, die Vogesen
und die Alpen, sowie die an Russland grenzenden oft weit und lange ver-
schneiten  Landschaften. Besonders Winterfeldziige dirften in unserem
Klima dem Skilaufen ein weites Feld er6ffnen. Es darf dabei in tiefem
Schnee etwa dieselbe Leistungsféhigkeit angenommen werden, wie sie
ein tichtiger Infanterist auf guter Strasse aufweist. So hatte
in Norwegen bei einer Uebung eine Abtheilung eine 100 m hohe Hochfléche
zu Gberschreiten, deren 10 km voneinander entfernte Anfangs- und End-
punkte gleich hoch lagen. Wdhrend das Gros, welches ohne Schneeschuhe
war, véllig erschopft anlangte nach einem Marsch von 23r Stunden, hatten
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die mit Skis versehenen Patrouillen und die Spitze P /2, der Vortrupp
| 34 Stunden gebraucht und waren durchaus frisch und fir den Weiter-
marsch befdhigt. Natirlich sind auch Gewaltleistungen in wichtigen Féllen
maglich. Fritjof Nansen giebt fir tichtige L&ufer und nicht zu schwierige
Geldnde tdglich 100 km an wund erwdhnt Wettldufer, welche in
4 V2 Stunden 50 km geschafft haben. Damit darf aber nicht gerechnet
werden.

Besonders die Jagerbataillone werden von Schneeschuhlgufern im
Nachrichten-, Aufklarungs- und Sicherheitsdienst vortheilhaft Gebrauch
machen und sich dadurch auch Gelénde offnen, die ebensowohl fiir Fuss-
gdnger und Reiter, wie fiir das Zweirad verschlossen bleiben. Die
Patrouillen, stets mindestens aus 2 Mann bestehend, um sich beim Fallen
zu unterstitzen, héngen ihr Gewehr Gber die Schulter oder beim Gebrauch
desselben den dann hindernden Laufstock mit einer Schlaufe an das Seiten-
gewehr, so dass er, ohne die Bewegung zu stéren, nachschleift. Die wenigen
Schneeschuhe (etwa 50—60 fiir 1 Bataillon) lassen sich bequem auf den
Wagen unterbringen, wéhrend sich die Lenkstocke im Bedarfsfélle bald
finden werden. Auch fiir Telegraphen- und Sanitéts - Detachements, fiir
Beitreibungs- und Quartiermacher-Kommandos sowie namentlich im kleinen
Kriege wird sich oft der Schneeschuh empfehlen.

Wie weit auch Pferde und Tragthiere mit skiartigen Schuhen
(sogen. Trugern) zu versehen sind, wéhrend die Geschitze und Fahrzeuge
auf leichtere kleine Schlitten zu setzen wéren, um so der Gebirgs-Artillerie
ein weiteres Verwendungsfeld zu erdffnen, wird weiterer Erwdgungen und
praktischer Versuche bedirfen.

In Deutschland haben mehrfach gelungene Uebungen hei den in
Gehirgsgegenden garnisonirenden Truppentheilen, besonders Jégerbataillonen,
zuerst 1891 in Goslar, spéter namentlich auch in der Hirschberger und
Kolmarer Gegend stattgefunden.

Auch Oesterreich-Ungarn wendet dem Skilaufen sein Interesse
zu und hat sowohl von der Truppe wie von dem Fecht- und Turnlehrer-
Kurs mehrfach befriedigende Uebungen abhalteu lassen.

Da Post- und Forstwesen ebenfalls nitzliche Anwendung von diesem
Verkehrsmittel machen konnen, so dirften sich auch recht bald gut vor-
gebildete Kréfte fiir unser Heer finden, was die Ausbildung und Ver-
wendung recht erleichtern wirde.
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XVII. Kriegshunde.

Es lag sehr nahe, wie das Pferd, so auch den Hund, den treuen
und klugen Geféhrten des Menschen, im Dienste des Krieges zu verwenden.
Seine Gelehrigkeit und Wachsamkeit, verbunden mit scharfen Sinnen und
Schnelligkeit, beféhigen ihn dazu. Dies ist auch in den letzten Jahren mit
gewissem Erfolge bei uns geschehen — Vorzugsweise brauchbar hat sich der
Hund im Vorposten- und Sicherheitsdienst zum Ueberbringen schrift-
licher Meldungen (Hundepost) der vorgeschobenen Posten an die riick-
wértigen Abtheilungen und zur Unterstiitzung der Wachsamkeit der Posten
besonders in der Ankindigung feindlicher Abtheilungen und Patrouillen
erwiesen. Aber auch im Gefecht selbst werden Hunde sowohl zum A uf-
suchen der Verwundeten und Schutz derselben gegen plinderndes Ge-
sindel wie zum Herantragen oder Ziehen (Ziehhunde) von Munition
nach der Schitzenlinie Verwendung finden. Die Leistungen werden um
so grosser sein, je richtiger die Auswahl besonders kluger und findiger
Thiere getroffen wird, und je griindlicher die Ausbildung (Dressur) und
sorgféltiger die Pflege ist durch geeignete Mannschaften, besonders Jéger
und Hirten, die Uebung und Geschick im Umgang mit Thieren mitbringen.

Ob es sich empfiehlt, solche Kriegshunde auch ausserhalb der
eigenen Postenlinie zu verwenden, erscheint zweifelhaft, da sie leicht weg-
gefangen oder weggeschossen oder von ihrer Aufgabe abgclenkt werden
kénnen. Jedenfalls dirften dann Hindinnen noch am geeignetsten sein,
die zu dem Zwecke abgeschickt werden, den feindlichen Hund zu reizen
und von seinem Auftrag ab und auf sich zu ziehen. Sonst sind ménn-
liche, besonders Pudel-, Schéfer- und namentlich Hihnerhunde am ge-
eignetsten, weil bei geniigender Gelehrigkeit am treuesten, pflichteifrigsten
und zuverldssigsten. Reines Blut, kréftiger Korperbau, besonders scharfes
Gehor und gute Nase sind bei voller Gesundheit stets erforderlich. Die
Hunde tragen am Halsband Nummer von Bataillon und Kompagnie, ferner
eine kleine Meldetasche oder Kapsel und sind wéhrend des Nichtgebrauchs
mit Leinen oder Kette festzulegen. In Deutschland stehen jéhrlich 3000 M.
der Inspektion der J&ger und Schitzen zur Verfigung fir Halten und
Ausbilden von 10— 12 Kriegshunden fir jedes Jdger-Bataillon. Eine im
Mai 1895 zu Dresden stattgefundene erstmalige offentliche Prifung solcher
Kriegshunde hat ausgezeichnete Ergebnisse geliefert. Auch die anderen
Grossstaaten sind der Frage néher getreten.
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XVIII. Die Taubenpost.

Die Benutzung von Brieftauben zum TJebermitteln schriftlicher Nach-
richten ist von grgsser militdrischer Bedeutung. Denn diese Luftpost
bildet ein wichtiges, zuletzt, wenn alle anderen versagen, das einzige
Verkehrsmittel, um befreundete Mittheilungen von ausserhalb, selbst dem
Auslande, noch zu erhalten. Besonders fir eingeschlossene feste Platze
nnd fiir von einander getrennte Landestheile sind diese gefligelten
Boten von hdchstem Werth.

Wir erfahren daher schon aus dem Alterthum von ihrem militérischen
Gebrauch. So stellte im Jahre 43 der bei der Belagerung von Mutina
(Modena) durch Antonius hart bedrdngte Decimus Brutus in dieser Weise
die Verbindung mit dem zum Entsatz heraneilenden Hirtius her; dadurch
behauptete sich die Festung bis der von Octavianus unter ihren Mauern
geschlagene Antonius eiligst die Einschliessung aufhob. Uralt, und be-
sonders héufig ist der Luftpostdienst im Orient, der Heimath geeigneter
Racetauben. So verkehrten zur Zeit der Kreuzziige z. B. die Besatzung
des 1099 von Gottfried v. Bouillon belagerten Jerusalems mit der Aussen-
weit, wie 1189 das eingescblossene St. Jean d’Acre mit Saladin. In Europa
finden dann Brieftauben namentlich in den holldndischen Kriegen Ver-
wendung, so 1572/73 bei der Belagerung von Harlem und namentlich 1574,
wo die Festung Leyden vor der Uebergabe angeblich dadurch gerettet wurde.

Ehe der elektrische Telegraph erfunden war, brachte die Taube manche
militdrisch wichtige Zeitung, wenn auch in Friedenszeiten. Spéter war es
die Belagerung von Venedig 1849 durch die Oesterreicher und ganz be-
sonders 1870/71 die von Paris, wo die einzige und letzte Verbindung mit
der Aussenwelt, vor Allem mit dem Sitz der Regierung in Tours, durch
die Taubenpost erhalten wurde. Da auch die Pariser Bevdlkerung seit
den Oktobertagen dieses Verkehrsmittel benutzen durfte, so hat dasselbe
zweifellos belebend auf Muth und Ausdauer der Hauptstadt und damit
auf den Widerstand des ganzen Landes gewirkt.*)

Die Verwendung der Tauben beruht auf ihren fir den Luftpostdienst
vortrefflichen Eigenschaften, ndmlich dem starken Heimaths- und Ge-
schlechtstriebe, dem scharfen Auge und Geddchtniss und dadurch guten

*) Sammtliche Taubennachrichten, z. B. die von den Ereignissen bei
Coulmiers und Orleans, wurden durch das Journal officiel sofort gedruckt und

mit dem Ballon in ganz Frankreich verbreitet. Aus Paris wurden 534 Brief-
tauben entsandt.
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Orientirungsvermdgen und der Schnelligkeit und Ausdauer ihres Fluges.
Durch wohliberlegte Zichtung und Kreuzung aus verschiedenen Racen sind
ahnlich wie unsere guten Rennpferde und Jagdhunde auch die geeigneten
Taubenarten entstanden.*) Dabei wahlt man méglichst einfach und dunkel
gefdrbte Sorten, damit sie nicht so weit sichtbar und namentlich auch
mehr vor den Nachstellungen von Raubvégeln geschitzt sind.**) Gute
Abfuhr, d. h. zweckmdéssige Erziehung und Abrichtung haben dann das
"Weitere zu thun.

Obgleich einzelne Tauben bis 600 km fliegen, dirften 300 km, wobei
Lkm in durchschnittlich 1 Minute zurickgelegt wird, doch die
griisste Entfernung von der Heimathstation sein. Ja, man wird gut thun,
nur etwa alle 150 km Stationen einzurichten. Obgleich dadurch mehr
Tauben néthig werden, wird doch die Hauptsache, die Sicherheit der
Beftrderung von Nachrichten, selbst bei weniger guten Fliegern gewdhr-
leistet, und darauf kommt es in erster Linie an.

Sowohl auf den Heimath- wie den Aussenstationen missen die Brief-
tauben verschiedener Flugrichtungen streng getrennt werden, um im
Gebrauchsfalle verbéngnissvolle Verwechselungen zu vermeiden, die trotz
besonderer Abzeichen immer mdglich bleiben.

Ueber jede Taube muss stationsweise eine Stammrolle gefihrt
werden, aus der ihre Nummer, Alter, Geschlecht, Herkunft (Eltern), Farbe
und Leistungsféhigkeit schnell zu ersehen ist. Ebenso muss fiir jedes
Thier eine besondere Flugliste angelegt werden, die ber die Himmels-
richtungen, in der es eingeflogen, Entfernung, Flugzeit, Witterung und
Jahreszeit wahrend der betreffenden Reise genaue Auskunft giebt. Nur
S0 ist zu erreichen, dass bei einem W echsel im Aufsiehts- und W érter-
personal, wie er bei einer Armirung oft eintritt, auch jedem Neueintretenden
jeden Augenblick rasch Aufschluss dber das Leistungsvermdgen jeder
Brieftaube ertheilt werden kann. Endlich erleichtern Flugkarten mit
den Eintragungen sémmtlicher (Innen- und Aussen-) Stationen und Flug-
richtungen die Orientirung Uber die sichere Verwendung der Tauben.

Ebenso wie in Frankreich die grossen Festungen wie Paris (Centrale
auf dem Mont Valerien), Verdun, Beifort, Lille, Toni etc., so sind auch

) Die besten der bei uns gebrauchlichen sind die durch immer neue
Kreuzungen, besonders mit orientalischen (Mecca-JTauben vervollkommnete
Antwerpener und Litticher. Die deutsche Taube &hnelt dem Timmler,
die italienische z. B. der Feldtaube, nur sind beide grosser.

**) Kleine silberne chinesische Glockchen, die den Tauben umgehéngt
werden, sowie abgerichtete Falken sollen auch davor sichern.
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bei lins die festen Platze Kéln a/Rh. (Centralstation), Metz, Strasshnrg,
Mainz, Posen, Thorn, sowie Wirzburg die gegebenen Stationen. Ein
eigener Direktor des Brieftaubenwesens leitet unter Ober-Aufsicht der In-
spektion der Militdr-Telegraphie und mit Unterstitzung der ortlichen
Fortiflkations- Behérden diesen wichtigen Dienstzweig im Frieden. Durch
Gesetz vom 28. Mai 1894 ist allen Brieftauben Schutz gewdhrt, nicht blos
denen der Militarbehorden, sondern auch den zahlreichen Mitgliedern von
Liebhaber-Vereinen, die dem grossen deutschen Brieftauben-Liebhaber-
Verein angehdren und sich bereits im Frieden verpflichtet haben, ihre
Tauben im Kriegsfélle der oberen Heeresleitung zur Verfigung zu stellen.
Ferner regelt das Gesetz den Verkehr mit Brieftauben im Kriege. Eine
jede Beférderung von Tauben-Nachrichten ist dann ohne Genehmigung der
zustdndigen  Militdrbehorde fir Jedermann im Interesse der Landesver-
theidigung bei Strafe verboten. Jede so geschitzte Taube wird durch
Einstempeln des Kaiserlichen Wappens auf der Innenseite der Fligel als
dem Verfiigungsrecbt der Heeresverwaltung unterliegend kenntlich gemacht.

Aus diesen weisen Anordnungen diirfte die Wichtigkeit hervorgehen,
welche Oberall diesem Verkehrsmittel fir den Kriegsfall beigelegt wird und
die, soweit unsere Behdrden dabei in Betracht kommen, wohl zuerst unser
grosser Bismarck erkannt hat. Auf seine Anregung wandte sich das Kriegs-
Ministerium der Taubenfrage zu. Seitdem hat das letztere auch eine An-
leitung fiir den Gebrauch der Brieftauben in Krieg und Frieden erlassen
und eine bedeutende Organisation geschaffen.

Sobald eine Festung in Armirungszustand erklart wird, werden ihre
Tauben in Transportkérben nach anderen fir den Verkehr spéter wichtigen
Orten (Aussenstationen) befordert und umgekehrt von diesen Stationen
solche Boten nach der Festung geschafft.*) Da die Aussenstationen fir die
Tauben in jeder Beziehung unbequemer eingerichtet sind als die lleimaths-
stande (dunkel, die Geschlechter getrennt u. s. w.), so erwacht sehr bald die
Sehnsucht nach dem Ileimathschlage in dem Thierchen, auf welche sich die
ganze Nachrichtenmethode griindet.

Fir jede Nachricht sind mehrere, am besten Serien von 5—6 Tauben,
erforderlich, um Verluste wahrend der Reise mdglichst gefahrlos zu machen.
Da fir jede Richtung 200 auswdrts heimathliche Tauben (stets desselben
Geschlechts) in einer Festung verfigbar sein missen, so ergeben sich nach
Abzug des Ausfalls durch Verluste aller Art etwa 30 Reisen fir jede
Linie. Ewar haben 1870 viele Tauben die Reise nach Paris zweimal, eine

. # Fir die Verpflegung von 100 Tauben rechnet man auf 24 Stunden
je 85 1Futter.



— 128 —

sogar fiinfmal, gemacht, indessen damit darf nicht gerechnet werden. Da
nun das Hinaushringen der Tauben der eigenen Heimathstation aus der
Festung selbst dann, wenn es noch nicht vor ihrer Einschliessung ge-
schehen, mit dem Luftballon noch immer mdglich bleibt, das Zurickschaffen
von Tauben aus anderen Heimathsschldgen, so lange es keine lenkbaren
Ballons giebt, kaum ausfihrbar bleibt, so ergiebt sich fiir die Verwendung
grosste Sparsamkeit an Reisen und Beforderung madglichst vieler
Depeschen durch eine Taube. Es werden dazu auf mehreren Kollo-
diumhéutchen eine ganze Serie von Depeschen (bis zu 18) mikrophoto-
graphirt und diese Serie von Héutchen (etwa 0,5 g wiegend) dann in einen
Federkiel oder eine Gummihilse gethan und zum Schutz gegen Feuchtig-
keit ersterer noch mit Wachs verschlossen, Diese kleine Depeschenbiichse
wird dem gefiederten Boten an eine der mittleren Schwauzfedern mit einem
Leinen- oder Seidenfaden oder feinem Silberdraht sehr sorgfaltig befestigt.
Der Anstrich jeder Biichse giebt rein &usserlich den Bestimmungsort an,
um die Schnelligkeit der Beférderung zu erhdhen bei den vielen Zwischen-
stationen. Im Uebrigen enthélt der Kopf jeder Depesche das dbliche
Schema mit Abgangzeit und -Ort, Angabe der gleichzeitig abgelassenen
Depeschenzahl etc. Durch diese Einrichtungen ist es trotz vieler Relais
maglich, dass eine Depesche téglich bequem bis 700 km weit expedirt
werden kann.

Die Gefahren der Reise sind dennoch, trotz kurzer Statiousweite,
sehr grosse. Nicht allein, dass die Feder sich schon heim Befestigen lockern
und dann im Fluge verloren gehen kann, wie dies 1870 bei Paris mehr-
fach geschah, dass ferner Raubvgel die Taube bedrohen, sondern auch
harte Winter, Schneefélle, Nebel, Pulverrauch und Schlachtgetdse sind
solche Feinde, denen das Thierchen zum Opfer fallen kann. Aber auch
die feindliche Kugel oder die Méglichkeit, dass der ersehnte Heimathschlag
zerstort ist, muss in Betracht gezogen weiden. 1870 fielen 24 Tauben des
Ballons Daguerre am 24. November den Deutschen in die Hande, als der
Ballon, von unseren Kugeln durchldchert, bei Joissigny zu Boden fiel.

Dennoch bleibt dies Nachrichtenmittel ein vorziigliches, wenn es
verstandnissvoll benutzt und seine Gefahren vermieden werden.
Solche kénnen z. B. auch durch Privattauben entstehen, deren Besitzer mit
dem Feinde im Einverstdndniss sind.

Deshalb hat in jeder Festung die besondere Aufsicht Gber deu Luft-
postdienst ein Offizier, welcher allein die eingehenden Depeschen sammelt,
Gffnet, vergidssert. (mittels Lupe, Scioptikon, Laterna magica etc.), de-
chiffrirt und aufschreibt, um sie dann dem Kommandanten zuzustellen.
Dieser darf allein von dem Inhalt Kenntniss nehmen und denselben, so-
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weit er fir n6thig befindet, bekaunt machen. Ebenso darf nur der Kom-
mandant Depeschen nach Aussen bef6rdern lassen, was wieder durch den-
selben Offizier veranlasst und beaufsichtigt wird. Die Verantwortung des-
selben ist daher eine sehr grosse, ebenso aber bei richtiger Handhabung

dieses wichtigen Dienstzweiges sein Verdienst um die Sicherheit und das
Wohl der Festung.

XIX. Die Feldpost.

Sie hat die sehr wichtige Aufgabe, militdrische und andere dienst-
liche Sendungen, welche die Feld-Armee betreffen und nicht zu eilig sind,
sicher zu befbrdern, in zweiter Linie auch die Vermittelung des Privat-
brief-, Geld- und Zeitungs- sowie, wenn méglich, auch des Packetverkehrs
an und von Personen der mobilen Heerestheile zu ibernehmen. Thre Wirk-
samkeit beginnt da, wo der regelmassige Postdienst aufhdrt, und schliesst
sich den Etappen-, womdglich den Eisenbahnlinien an. Nur wo solche
fehlen oder stocken, wird der Landweg mit der Fahrpost beuutzt oder zur
Ueberleitung des Verkehrs von einem auf den anderen Postweg auch Reit-
posten (reitende Feldpostillone). In beiden letzteren Fallen bedarf es dann
aber in unsicheren Gegenden der besonderen militdrischen Bedeckung.*)
1870/71 wurden bei den norddeutschen Bundestruppen 1 Feld-Oberpost-
meister mit einem Feld-Ober-Post-Amt fir das grosse Hauptquartier,
3 Armee-Postmeister fir die 3 Armee-Postimter der 3 Armeen und
Anfangs 13, spéter 15 Feld-Postdmter fiir die Armee-Korps mit je 3 Feld-
Postexpeditionen (fiir die 2 Infanterie-Divisionen und die Korps-Artillerie)
sowie 3 Etappen-Postdirektionen mit je 2 Etappen-Postexpeditionen, ausser-
dem etwas spdter noch 17 Feld-Postexpeditionen errichtet. Im Ganzen
bestanden 77 mobile Feld-Postanstalten der Ober-Kommandos und Armee-
Korps mit 788 Beamten, 869 Pferden und Fahrzeugen, fir den Verkehr
mit den Iruppentheileu, an welche die Etappen-Postdirektionen — einen
Tagemarsch hinter den Hauptquartieren der Armee Korps — zur Verbin-
dung nach riickwérts anschlossen, um zugleich den Postverkehr der Etappen-
orte an den heimathlichen Land-Postanstalten zu bewerkstelligen. So traten
411 deutsche Postanstalten mit 2140 Beamten und Unterbeamten auf fran-
z0sischem Boden in Wirksamkeit. Sie beforderten auf ihren 5100 km neu

*) Angriffe und Bescbiessungen von Posttransporten besonders durch

bewaffnete_ Landes-Einwohner waren 1870/71 hdufig, so z. B. Ende September
zwischen Fismes und Neuilly.

o]
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eingerichteten Postlinien und in Verbindung mit den inldndischen Anstalten
89 659 000 Briefe und Postkarten, 2 354 310 Zeitungen, 40 023 460 Thaler
Dienstgelder, 16842 460 Thaler Privatgelder, 125 916 Dienstpackete und
1853 686 Privatpackete, gewiss eine ausserordentliche Leistung. Die tech-
nische Oberleitung des gesammten Peld-Postwesens ging vom Berliner
General-Postamt aus, wo ein eigenes Feld-Postdepartement den engen Zu-
sammenhang zwischen Feldpost und der Heimath, sowie die einheitliche
und schnelle Betriebsleitung sieherstellte. Eine geordnete Zusammenstellung
aller Truppentheile mit Angabe der zugehdrigen Postanstaltcn, wie sie die
tdglich vervollstandigte und auf dem Laufenden erhaltene ,Feld-Postiber-
sicht* darstellte, erleichterte fiir alle Betheiligten Aufgabe und Vertheilung
der Sendungen.

Aehnlich wurden die siddeutschen Posteinrichtungen organisirt. Trotz
grosser Schwierigkeiten, namentlich im Anfdnge, wo die Eisenbahnen von
den Truppen-Transporten noch ganz in Anspruch genommen waren, ferner
spater bei dem schnellen Wechsel der Operationslinien, namentlich im Kriege
gegen die Republik, und obgleich die zeitweise Unsicherheit der Strecken
einer planmassigen und geregelten Postverbindung hdufig entgegenstand, hat
die Post ihre Aufgabe ausgezeichnet erfillt. Erwéhnenswerth sind noch
die Einrichtung der Haupt-Courierpostlinien l&ngs derselben als Hauptver-
kehrsader durch das besetzte Gebiet, die Gdrtelpost vor Paris und die
fliegenden Feld-Eiseubahn-Postbureaux, sowie der Abschluss eines eigenen
Vertrages mit Belgien fir die zeitweise Beforderung der Sendungen fir
die 1. Armee von Koln Gber Sedan.

Ganz ahnlich — nur natirlich den gewachsenen Heeresstarken ent-
sprechend grossartiger — st auch die heutige Organisation Deutschlands.
Der ganze Postverkehr des Kriegsschauplatzes wird einem Feld-Ober-
postmeister unterstellt, welchem 2 Feld-Oberpost-Inspektionen zur
Unterstiitzung beigegeben sind. Jede Armee hat im Stabe oder bei den
Etappen-Inspektionen einen ,Armee-Postdirektor*mit3 Armee-Po st-
Jnspektionen. Wdéhrend Ersterer den Dienst sowohl der Feld-Post-
expeditionen der Ober-Kommandos als der Feld-Postanstalten der
Armee-Korps und Divisionen beaufsichtigt und auch die postalischen Ein-
richtungen an den Etappenstrassen prift, sind die Inspektoren besonders
fir den Dienst auf den letzteren bestimmt. Und wie 1870 die Postbehdrden
in-militdrischer Beziehung den Militar-Behdrden, in posttechnischer der
Landesverwaltung unterstellt waren, so muss auch heute eine solche doppelte
Unterordnung stattfinden, wobei die hdchste militérische Instanz der
General-Inspekteur des Etappen- und Eisenbahnwesens ist.
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Eine enge Verbindung zwischen den einzelnen Postanstalten wird ange-
strebt werden.

Da 1870/71 héufig Pferde- und Wagenmangel eintrat, so werden
jetzt bei jeder Armee hesondere Depots fir diese errichtet, bestehend
aus 90 Pferden, 30 Fahrzeugen, 3 Feldpost-Anstalten und 10 Feldpost-
Schaffnern.

Das Personal wird der Reichspost entnommen, deren Behdrden das
gesammte Material aufbewahren und bei der Mobilmachung die Bildung
und Bereitstellung der einzelnen Formationen bernehmen.

XX. Militdr-Luftschifffahrt (Aéronautik).

Obgleich man sich bald nach dem Auftauchen dieser franzdsischen Er-
findung*) im Jahre 1783 bemiht hat, sie auch fiir militdrische Zwecke
nutzbar zu machen, so ist es doch erst der heutigen Zeit gelungen, aus
dem Luftschiff ein — wenn auch mit einigen Einschrénkungen — wirk-
liches Kriegswerkzeug zu machen.

Unbestritten bietet der Luftballon (Aerostat) durch seinen um-
fassenden Ueberblick eine ausgezeichnete Unterstitzung fir alle dbrigen
im Aufklarungsdienste angewendeten Mittel, namentlich wenn er mdglichst
frih eingesetzt wird.  Freilich ist er sehr von Wind und Wetter ab-
héngig, welche seine Beobachtungsfahigkeit beeintrdchtigen, hleibt daher
immer nur bedingt brauchbar. Unter solchen Einflissen leiden aber auch,
wenn auch in minderem Masse, alle anderen Beobachtungseinrichtungen:
die Fortschritte der Technik und der Aushildung des Personals werden
aber gerade beim Ballon diese Méngel immer geringer machen und dafir
die Vorzige dieses Erkundungsverfahrens immer klarer hervortreten
lassen.  Schon heute missen in guter Jahreszeit nicht eben allzu hufige
Windstarken von 8—9 m in der Sekunde auftreten, um z. B. die Benutzung
gefesselter Ballons, namentlich in der neuen Form als Drachenballons,
auszuschliessen.  Die Sichtigkeit den Luft ist dabei in den {blichen
Beobachtungshohen des Ballons meist eine grossere als auf der Erde.
Im Nebel, Dunst, Schneefall, Pulverrauch etc. hort aber iiberall die Mdg-
lichkeit kriegsbrauchbarer Beobachtung auf.  Dazu kommt, dass wenige

*) Wenn von einer angeblich 1306 schon in China stattgehabten Ballon-
Auffahrt und verungliickten Versuchen in Brescia und Lissabon im Mittelalter

abgesehen wird.
9«
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Beobachtungsmittel von solchem moralischen Eindruck auf den Feind
sind, wie ein plotzlich sich erhebender Ballon.

Von den beiden gebrduchlichen Anwendungsformen als gefesselter
und freier Ballon gebihrt bis jetzt militdrisch dem ersteren der un-
bedingte Vorzug. Diese ballons captifs, schon 1794 in dem belagerten
Maubeuge, ferner bei der Armee Jourdans sowohl vor Charleroi als auch
vor der Schlacht von Fleurus franzdsischerseits, anfangs mit bestrittenem
Erfolge, angewendet, sind auch heute, so lange das Problem der Lenk-
barkeit des freien Ballons nicht geldst ist, in Bezug auf Kriegshrauchbarkeit
die dberlegenen.

Sie haben ein Jahrhundert wechselnder Erfolge hinter sich, ehe sie
die heutige Vollkommenheit erreicht haben.  So scheiterte 1794 bei der
Rhein-Mosel-Armee vor Mainz und spater bei der &gyptischen Expedition
die damals unter dem Ingenieur-Kapitdn Coutelle gebildete Aerostier-
Kompagnie, weshalb sie Napoleon auflisen und die Ballons nur noch zu
Gelénde-Aufnahmen benutzen liess.

1814 griff Carnot bei der Vertheidigung von Antwerpen mit unbe-
kannt gebliebenem Ergebniss auf den Ballon zurick. Der Ballontrupp,
der 1830 nach Algier ging, kam nie zur Verwendung. 1859 hatten die
franzosischen Ballons von Godard wenig geleistet.  Besser war es im
Nordamerikanischen Birgerkriege. Sowohl im Stabe Mac Clellan’s bei
Kiclmiond als auf dem Kriegstheater am Mississippi bei Cairo leisteten
sie gute Dienste.

Dasselbe geschah im Kriege der Brasilianer gegen Paraguay 1866/67.
Bedeutender schon war ihre Thétigkeit auf franzosischer Seite im Jahre
1870/71. Besonders bei der Belagerung von Paris, wo in allen Stadt-
theilen Ballonstationen eingerichtet waren, und wo auf der Stdfront der
Ballon captif sogar mit Lokomotiven auf der Kingbahn beweglich gemacht
wurde, haben sie Manches geleistet. Die Beobachtung blieb jedoch in
Folge der grossen Schwankungen noch immer eine sehr schwierige, was
sich namentlich aber im Feldkriege, bei der Armee Chanzys (Orleans, le
Mans) zeigte, wo die meisten Erkundungen misslangen.  Auch Preussen
hat vor Strassburg eine in aller Eile gebildete Luftschiffer-Abtheilung ver-
wendet, deren 2 Ballons jedoch erst gebrauchsfahig wurden, als die Festung
kapitulirte.

Seit 1870/71 sind unter anfénglicher Fiihrung von'Frankreich und
England in allen L&ndern Europas die Versuche aufgenommen worden und
haben zur Einrichtung sténdiger Luftschififerparks und -Abtheilungen ge-
fihrt, die'allen billigen Anforderungen entsprechen.  So wurden 1877 in
Frankreich, 1879 in England, 1884 in Deutschland, 1889 in Russland
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stindige Formationen errichtet. Frankreich machte schon 1884 vortreffliche
Erfahrungen mit seinem Park im Feldzuge gegen die Pavillons Noirs in
Tonkin, hatte auch seiner letzten Expedition nach Madagaskar leichte
Luftschiffer-Parks mitgegeben, Gber deren Thatigkeit indessen bisher nichts
bekannt geworden ist.

Der englische Park hat 1885 bei dem dgyptischen Operations-Korps
des Generals Wolseley den Kriegs-Anforderungen nur mangelhaft ent-
sprochen. Russland und Deutschland haben noch keine Kriegserfahrungen
sammeln kdnnen, indessen darf heute schon bemerkt werden, dass die
Russen in ihrer Organisation noch bedeutend zuriick sind, wéhrend nach
sachverstdndigem Urtheil unser Land eine so energische und erfolgreiche
Thétigkeit, nach anfanglichem Zdgern, entfaltet hat, dass es gegenwartig
nur noch der Gewdhrung der erforderlichen Geldmittel bedarf, um uns
auch hier die Ueberlegenheit vor allen {brigen Staaten zu sichern.
Auch Italien hat 1885 eine Luftschiffer-Abtheilung errichtet, von der es
1887 im verschanzten Lager von Saliali bei Massaud guten Gebrauch ge-
macht hat.

Gehen wir nun zu den besonderen Verwendungszwecken des
Fesselballons dber, so ist fir ihn zundchst charakteristisch, dass er eine
dauernde gesicherte Verbindung des Beobachters mit dem Truppenfihrer
ermdglicht.*)  Die wichtigsten Beobachtungshohen sind im Allgemeinen
250 m und bis 3 km Umkreis,**) doch kommen hdufig auch Steighthen
von £00 bis 800 m mit im Allgemeinen etwa 7 km Beohachtungsgrenze**)
(der Front eines Armee-Korps) vor. Ja in Oesterreich hat man bei dieser
Hohe wahrend der letzten Kaisermangver im Jahre 1895 noch auf 12 km
den Anmarsch des Feindes mit dem Glase beobachten konnen. Bei noch
grosseren Steighohen — wobei 1800 m als die militdrisch grosste zu be-
trachten ist — wachsen die Beobachtungsweiten erheblich. So kann
man dann mit einem guten Fernrohr und klarer Luft, die Sonne im Riicken,
bis 15 km noch die einzelnen Waffengattungen, oft sogar noch die Farben
der Aufschldge unterscheiden. Ja bei sehr hellem Wetter ist ein Ent-
decken grosserer Massen noch bis 25 km Abstand mdglich gewesen —
Entfernungen, wrnlche aber fir die Praxis selten von Belang sind. Wohl
aber erhellt aus allen diesen Angaben, wie zeitsparend die Ballon-

*i Die Nachrichten gelangen vom Ballon bis zu 150 m Héhe mittelst
Sprachrohr, bei den dblichen grosseren Héhen durch Telephon zur Erde.

**) Diese Grenzen bezeichnen gute Beobachtungen mit freiem Auge
und von Truppen, Wegen und Befestigungsanlagen. Gelande, Beleuchtung,
Zielgrosse beeinflussen natdrlich sehr. ~ SteighGhen unter 250 m etwa sind
nicht vortheilhaft, weil die Gelande-Bedeckungen dann zuviel maskireu.
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Erkundung gegeniber der Kavallerie-Aufkldrung ist, wobei aber gleich
hervorgehoben sei, dass letztere dennoch nicht zu entbehren ist, besonders
fir alle Einzelheiten und zur Aufhellung alles desjenigen, was man vom
Ballon nicht sehen kann: beide Verfahren missen sich ergénzen.

Der Fesselballon ist ein sowohl im Feld- wie im Festungskriege
bei Angreifer und Vertheidiger gleich wichtiges und willkommenes
Beobachtungsmittel.

Im Feldkriege soll er den Fihrer umfassender, schneller und in
vieler Beziehung vollkommener aufklaren, als die Kavallerie es kann.
Dazu muss er vor der eigentlichen Schlacht, wéhrend des feindlichen Auf-
marsches arbeiten und seine Thétigkeit mdglichst vollendet haben, weun
die ihn bis auf 5000 m mit ihrem Schrapnelfeuer noch geféhrdende feind-
liche Artillerie ihr Feuer erbffnet. Denn wenn auch ein Einschiessen
gegen einen seine Hohenlage verdndernden Ballon nicht leicht und sehr
zeitraubend ist, so ist doch andererseits auch ein solcher Stellungswechsel
schwierig und die Beobachtung empfindlich storend.

Um diesen Anforderungen gendgen zu kbnnen, bedarf es einer be-
weglichen und ebenso wie eine Feldbatterie mangvrirfdhigen Ein-
richtung der Feldluftschiffer - Parks. Dann konnen sie ohne Stdrung des
Marsches, mdoglichst weit vorn, am besten in der Avantgarde,*) sich
bewegen und an jedem Ort, durch einfaches Abbiegen von der Strasse,
rasch und sicher Fiillung und Aufstieg des Ballons bewerkstelligen.  Auch
muss die Luftschiffer-Truppe in der Bedienung und Handhabung des Ballons
gut geschult sein. Namentlich aber missen die Offiziere als die Beob-
achter und Melder taktisches Verstdndniss fir alle Vorgénge bei Freund
und Feind sowie die Fé&higkeit besitzen, beim Absuchen des Geléndes
Wichtiges von Unwichtigem zu unterscheiden, der verschiedenen Beleuchtung,
dem Hintergrund etc. Rechnung zu tragen und das Erkannte den Fihrern
in knapper und klarer Weise mittlieilen zu konnen. Das sind sehr hohe
Anforderungen: umso grésser muss die Unterstiitzung Sein, welche diesen
Offizieren besonders seitens der Leitung durch rechtzeitige Orientirung lber
die Lage u. s w. zu Theil werden muss. Ein inniges Zusammenwirken
Beider ist nothwendig. Ferner aber ist auch eine Aushildung unserer
Generalstabsoffiziere in der Ballonbeobachtung ndthig, da ihre Mitwirkung
wegen des grésseren taktischen Versténdnisses zuweilen unerlsslich ist, bei
Mangel an Uebung im Beobachten unter so ,schwankenden* Verhéltnissen
aber sehr beeintréchtigt werden oder gar scheitern wirde. Bei den fran-

) Nacli der F.-O. sollen die Gaskolonnen hinter der 1 Staffel der
Munitions-Kolonnen und Trains marschiren.
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z0sisclien Mandvern bestieg sogar der Leitende, General Gallifet, fters
den Ballon; ob dies im Ernstfall erforderlich sein wird, darf wohl be-
zweifelt werden.

Viel leichter losbar sind fir die zweckmassige Verwendung die rein
technischen Anspriche an das Material. Dank der auf Nordenfelt’s
Anregung in England entstandenen Methode der Gasbereitung ermdglichen
die in den Gaskolonnen mitgefiihrten leicht handlichen Stahlbehélter ein
Fertigmachen des Ballons durch Fillung mit zusammengepresstem fertigem
Wasserstoffgas in einer 1 Stunde vom Augenblick des Aufmarsches der
Fahrzeuge ab. Ebenso lange dauert das Herabziehen und Entleeren des
Ballons. Dadurch erst ist die taktische Verwendbarkeit des Fessel-
ballons im Feldkriege mdglich geworden. Denn der Aufstieg mit der
Dampfwinde erfordert nur 2—3 Minuten, das Einziehen selbst bis 5 Minuten.
Die Beweglichkeit der Fahrzeuge ist eine ausreichende und ihre Anzahl
so verringert worden, dass sie ohne Bedenken in die Avantgarde
eingereiht werden kbnnen. So nimmt eine franzbsische Luftschiffer-
Abtheilung mit nicht gefilltem Ballon 250 m L&nge bei 3 Minuten Auf-
marschzeit ein, mit gefilltem Ballon sogar nur 170 m bezw. 2 Minuten.

Man begniigt sich heute bei uns meist mit 1 Offizier als Beobachter
in der Gondel, wodurch auch die Ballongrgsse verkleinert und der Bedarf
an Wagen eingeschrankt werden kann. Hier bildet jedoch die geniigende
Steigkraft und die Stabilitdt des Ballons eine Grenze nach unten. Wir
nehmen 525 cbm grosse Ballons, die auch noch einen zweiten Beobachter
tragen konnen; Frankreich hat daneben auch noch einen kleinen Ballon
von nur 250 cbhm Inhalt.

Im Festungskriege hat der Fesselballon von jeher die grdssten
Aussichten auf Verwendung in Folge seiner lang andauernden Ge-
brauchsféhigkeit gehabt. Denn hier kann man in Buhe die néthigen Vor-
bereitungen treffen, sich rechtzeitiy Ersatz an Material etc. sichern, hier
kann man die gute Verbindung und das Wetter nach Mdglichkeit aus-
nutzen, hier brauchen Fillungs- und Verwendungsstelle nicht immer zu-
sammenfallen.  Wenn der Ballon auch wéahrend der ganzen Dauer des
Angriffs gute Dienste leisten wird, so ist es doch ganz besonders der
Vertheidiger, welcher hier den hdchsten Nutzen aus dieser Beob-
achtungsweise ziehen kann. Der Vertheidiger ist dazu durch die gréssere
Buhe der Vorbereitung beféhigt, er entbehrt {berdies stirkere Kavallerie-
Krafte, welche sich namentlich vor Vollziehung einer Einschliessung aus
dem Bereich der Festung nach Erfallung ihrer ersten Aufgaben entfernt
haben werden. Frihzeitiges Erkennen der wahrscheinlichen Angriffsfront
aus der Anlage der Parks, der Vertheilung der Truppen, um danach
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rechtzeitig seine Gegenmassregeln treffen zu konnen, ist hier erstes Gebot
und dazu giebt es kaum ein hesseres Mittel als den Fesselballon.
Besonders nutzbringend ist diese Hbhenwarte auch fiir die Artillerie-
Beobachtung, die heute durch das rauchschwache Pulver erschwert und
daher umso wichtiger namentlich fir das indirekte Feuer geworden ist.
Schliesslich dient hier der Ballon — zumal Nachts in Verbindung mit
elektrischem Licht — zum Signalisireu, also als ein weithin sichtbarer
optischer Telegraph.

Aus diesem Grunde werden auch die wichtigsten Festungen in allen
Léndern mit Ballouparks schon im Frieden versehen. Sie erhalten bei
den etwas verdnderten Verhéltnissen auch eiue etwas andere Organisation
und Ausristung als die Feldparks, ohne dass eine Verwendung derselben
im Feldkriege ausgeschlossen wére, ebenso wie dies umgekehrt auch mit
den etwas stationdreren Festungsparks fir den Feldkrieg der Fall
sein dirfte.

Als Beispiel fiir die Organisation und Gliederung des Luftschiffer-
wesens mbge Frankreich dienen. Dieses Land hat fir jede Armee und jede
grosse Festung der Ostgrenze einen Park aus2 Echelons. Zum ersten
Echelon gehdren 1 Winde-, 1 Zubehor-, 1 Gerdthe- und meist 4 Gashehélter-
wagen, zum zweiten eine bestimmte Anzahl von Gaswagen. Jeder Gerathe
wagen fihrt 3 Ballons, davon 2 von je 560 chm, 1 von nur 250 chm Inhalt.
Jeder Gashehdlterwageu hat 8 Stahlbehdlter zu je 36 com Wasserstoff-
gas (von 130 Atmosphdren), so dass also 2 Wagen fir 1 Ballonfiillung
nothig sind.

Zur Bedienung dieser Parks bildet Frankreich im Kriegsfall aus
seinen 4 Friedens-Kompagnien 13 Abtheilungen und zwar solche fiir Feld-
und Festungsinftschiffer, fir Gasbehalter-Fahrzeuge und fiir den Ersatz des
Materials dienende Depots.

Deutschlands riihrigen Fortschreitens auf diesem Gebiet ist schon
gedacht worden. Es hat jetzt eine selbststindige Luftschiffer-Abtheilung
mit eigenem Ersatz, welche der Eisenbahn-Brigade unmittelbar unterstellt
ist und welche bei der Angriffs-Uebung von Thorn 1894 sowie in den
Kaiser-Mangvern 1894 und 1895 grosse Erfolge gehabt hat. Die Be-
strebungen gehen hier auf eine dringend nothwendige Personal-Vermeh-
rung; es wére winschenswerth, wenn im Kriegsfélle jedes Armee-Korps
eine Luftschiffer-Abtheilung hatte.

Der freie Ballon ist vorldufig, trotz aller Versuche, ihn lenkbar
und damit zu einem brauchbaren Kriegsmittel zu machen, in Bezug auf
diesen Punkt noch auf dem Standpunkte von 1783, in welchem Jahre die
Gebrider Montgolfier ihren Warmluftballon (Montgolfiére) erfénden, und in
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welchem auch Pilatre de Rogier und der Marquis d’Arlande in ihrer Char-
liere (Wasserstoffballon) vor dem Schlosse la Muette aufstiegen. Er bleibt
den verschiedenen Luftstromungen so lange preisgegeben, als kein geniigend
starker Bewegungsmechanismus diese zu dberwinden vermag. Trotzdem sind
natiirlich mannigfache erhebliche Verbesserungen vorgenommen worden, an
denen z B. Henry Giffard (1852), Dupny de Lome (1870 und 1872), Han-
lein in Mainz (1870 und 1872), der Hauptmann Gaede, Oberst Laussedat
und vor allem die beiden franzdsischen Hauptlente Renard und Krebs,
welche 1884 mit ihrem auf Grund der Versuche der Gebrider Tissandier
konstruirten Ballon ,la France” Epochemachendes leisteten, ihren grossen
Antheil haben. In unseren Tagen sind es besonders der Ingenieur Lilien-
thal* und der General Graf Zepelin, welche sich mit dem Problem der
Lenkbarkeit erfolgreich beschaftigen. Auch hier wird die zuerst von dem
auch litterarisch darin sehr thatigen Tissandier bereits 1883 angewendete
Elektricitdt in Verbindung mit Fortschritten der Maschinen-Technik
und dem weiteren Studium Gber die zweckmassigste Ballonform wohl den
Weg weisen. Von der Schopfung eines leichteu aber kraftvollen Motors,
der bei 100 Pferdekraft Stirke etwa 12—15 m Fahrgeschwindigkeit er-
mdglicht, héngt die Losung in erster Linie ab. Auch zweckmdssige Lan de-
vorrichtungen miissen erdacht werden, um eine grdssere Gefahrlosigkeit
und so Kriegsbrauchbarkeit herbeizufiihren.

Dennoch darf die Benutzbarkeit auch eines noch nicht lenkbaren,
freien Ballons fir grossere militdrische Erknndungeu und Reisen
im Festungskriege nicht mehr in Frage gestellt werden. Wenn auch vor
Allem der Vertheidiger darin das ausser den Brieftauben einzige Mittel
hat, mit der Aussenwelt nach erfolgter Einschliessung der Festung zu ver-
kehren, so wird auch der Angreifer einen solchen Ballon zu einer Erkun-
dung durch Ueberfliegen der Festung benutzen kénnen, In Paris sind in
der Zeit vom 23. September 1870 bis 28 Januar 1871 im Ganzen
65 Ballons montes oder detaches abgelassen worden, davon 37 bei Nacht
Sie befbrderten 155 Passagiere, darunter Gambetta, Spuller, Kerartry,
363 Brieftauben, 3 Millionen Ballonbriefe (auf Seidenpapier), 3600 kg
andere Postsachen. Nur 5 Ballons fielen in deutsche Hande, 2 verun-
glickten im Meer, je 1kam in Norwegen,**) Holland und Belgien nieder.
Der Nutzen des freien Ballons war hier also ein erheblicher, obgleich
es nicht glickte, auch im Ballon wieder nach Paris zuriickzukehren.

*) Inzwischen verunglickt und gestorben.
**) ,La Ville d’Orleans®, welche am nachsten Ta%e am Sneehdtten lan-
dete und durchschnittlich 34 m in 1 Sek. zuriickgelegt hatte.
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Im Feldkriege wird man dagegen von einem nicht lenkbaren,
freien Ballon kaum einen vortheilhaften Gebrauch machen kénnen.

Die schon 1812 von den Bussen gemachten Versuche, bomben-
tragende Ballons gegen die Franzosen zu verwenden, sind ebenso ge-
scheitert wie 1849 die dsterreichischerseits bei der Belagerung von Verona
angestellten, 200 kleine Ballons, die je eine 24—30 Pfd. Granate fihrten,
als Zerstérungsm ittel zu gebrauchen. Dasselbe ist iiber die Versuche
des englischen Ingenieur Gower zu sagen, der Lufttorpedos vom Ballon
aus lanciren wollte — sie sind grindlich gescheitert.

Schliesslich sind noch die Verwendungen des Luftballons fir Moment-
aufnahmen des Geldndes von fortifikatorischen Anlagen, Truppenauf-
stellungen rihmend zu nennen, zumal neuerdings, wo die Vervollkommnung
der Trockenplatten solche Fortschritte gemacht hat. Besonders der freie
Ballon ist hier geeignet, weil er grissere Hohen erreicht, in denen sich
die Gegenstdnde nicht so unginstig verzerren und verschieben, und weil
er keinen Schwankungen ausgesetzt ist. Klare, ruhige Luft ist fir solche
Aufnahmen besonders nothig.

Schon 1802 hat Tliomet gewGhnliche Terrain-Aufnahmen, jedoch ohne
glicklichen Erfolg versucht. Die Benutzung der Photographie riihrt von
Nadar, der 1859 sie bei Solferino anwandte. 1862 hat sie Lowe bei Fair
Oaks in Virginien wiederholt. Heute sind bis auf 25 km Entfernung
harfe B ilder méglich.

XXI. Die Kriegskarte,

Jede Karte soll bekanntlich das mdglichst naturdhnliche Bild
gines grdsseren Theils der Erdoberfliche geben, was aber wegen der
schon in Betracht kommenden Erdkrimmuug nur mit vielen Einschrénkungen
maglich ist. Auf einer Ebene lassen sich von einer gekrimmten Fléche
nur verzerrte und verschobene Bilder wiedergeben; dennoch giebt es
Verfahren (Projektionsarten), welche diese Verzerrungen (Kartenfehler)
madglichst zu beseitigen anstreben, wobei theoretisch natirlich nur eine
der Verzerrungen zum Verschwinden gebracht werden kann, je nach dem
Zweck der Kai-te entweder die der Langen oder der Winkel oder
Flachen. Sehr hdufig wird man anstreben, alle drei Elemente so wenig
verzerrt wie mdglich zu geben, dafiir allerdings keins derselben ganz genau,
was aber bei geringer Ausdehnung des dargestellten Baumes und kleinem
Massstab fir die meisten praktischen Zwecke wenig zu sagen hat. Fir
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unsere deutschen topographischen Karten (1:100 000) hat man sich zu
einer winkeltreuen Projektion entschlossen und dabei jedes Kartenblatt
fiir sich als selbststandiges Ganze auf der Ebene in orthographischer Hori-
zontalprojektion dargestellt. Durch Zusammenfiigung der einzelnen Blatter
erhdlt man ein Polyeder, die der sphéroidischen Erdform dhnlichste
Figur, das aus sehr vielen kleinen Trapezen gebildet wird, welche als
Ebenen anzusehen sind. Diese preussische (Miffliugsche) Polyeder- oder
Gradkarten-Projektion hat sich bisher als die zuverldssigste Methode dar-
gestellt und ist daher auch von einigen anderen Landern neuerdings ange-
wendet worden, z. B. Oesterreich-Ungarn, Italien, Russland, Amerika,
Frankreich. Der Nachtheil, dass die Flachen nicht treu (konform) sind,
verschwindet wegen der Kleinheit der dargestellteu Theile in der Praxis
ebenso wie der Umstand, dass sich die einzelnen Blatter in der Ebene
eigentlich nicht an einander passen lassen, sondern klaffen miissen, in Folge
der ausserordentlich geringen Unterschiede, die von den durch das Druck-
verfahren sich ergebenden Ubertroffen werden, gar nicht in Betracht
kommt.

Die Gesammtbeurtheilung eines so grossartigen und griindlichen
wissenschaftlichen Werks, wie es eine gute Karte darstellt, erfordert grosse
Vorsicht und st selbst einem fachmannischen Kenner nur daun mdglich,
wenn er alle Vorbedingungen der Entstehung und Ausfiihrung (Absicht,
Zeitaufwand, Art des Personals, Geldmittel u. s. w.) genau kennt.

Ein solches Kunstwerk wie eine topographische Karte ist meist eiu
schwieriges Kompromiss der verschiedenartigsten politischen, wirthschaft-
lichen, wissenschaftlichen und militdrischen Anforderungen und wird nie
ganz befriedigen konnen.

Stets ist natirlich der Zweck voranzustellen, dem die Karte vorzugs-
weise dienen soll, und dann zu prifen, wie weit demselben genigt wurde.
Scharf muss dabei der Charakter als Spezial- oder Generalkarte geschieden
werden.

Bei allen Karten ist neben fir den Zweck ausreichender Genauig-
keit und Vollstandigkeit (Richtigkeit) volle Klarheit, Anschaulichkeit und
maglichste Einfachheit der Darstellungsmittel und -Methoden nothwendiges
Erforderniss.

Ein grbsser Fehler ist Ueberladung. Die Karte soll vielmehr ein
grosszigiges, gut orientirendes Allgemeinbild geben, sie muss
daher durch eine freie kinstlerische Reduktion der im grdsseren Massstabe
erfolgenden Original-Aufnahme entstanden sein, nicht aber eine mecha-
nische Wiedergabe und getreue Wiederholung aller Einzelheiten des Ur-
sprungswerks sein.
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Besonders eine Kriegskarte, weiche im Felde in Aller Hénden
ist, muss rasche und deutliche Uebersicht grosser Rdume gestatten,
dabei aber auch die militdrisch wichtigen Gelandeunebenheiten und
Gegenstande so bericksichtigen, dass sie fir Abfassung und Ausfih-
rung von Marsch-, Gefechts- und anderen militérischen Dispositionen
geeignet ist. Dabei soll sie auch beim Biwakfeuer leicht lesbar und
so handlich sein, dass ein Blatt fir mehrere Tage im Bewegungskriege
ausreicht, und so angeordnet, dass mehrere Blatter sich leicht an einander
figen lassen.*) Endlich muss sie auf gutem, leichtem und wasser-
festem Papier gedruckt und zur Massenvertheilung durch entsprechendes
Herstellungs- und Vervielfaltigungsverfahren geeignet und unaufgespannt
zu benutzen sein. Genigt sie diesen Anforderungen, so darf die Karte
als eines der wichtigsten militdrischen Hdlfsmittel fir militérische
Unternehmungen aller Art bezeichnet werden. Sie wird fir Entschluss-
fassung wie Ausfihrung oft geradezu unentbehrlich und gehdrt daher
zu den militérischen ,VerkehrsmitteIn® ersten Ranges.

Kriegskarten konnen nur — im Gegensatz zu Erd- und geogra-
phischen Karten — topographische Spezialkarten sein, die sich je
nach dem Charakter des Landes in Massstdben 1 :50000 bis 1 :200 000
bewegeu. Nur zu strategischen und militdr-geographischen Studien, also im
Kriege besonders von den obersten Fihrern, namentlich der Heeresleitung,
um Kriegspldne zu fassen und langer dauernde Operationen grosserer
Truppenkérper festzustellen und zu verfolgen, wird von sogenannten U eber-
sichts- und General-, auch Wege- und Eisenbahnkarten, welche grdssere
Landtheile und ganze Lé&nder und wahrscheinliche Kriegsschauplatze —
— bei uns also Mittel-Europa — umfassen (in Massstdben etwa von {ber
1200 000 bis 1:800000), Gebrauch gemacht werden. Die Truppe,
welche die Reichsgrenze (berschreitet, erhdlt die Spezialkarte des be-
treffenden Landes in der erforderlichen Anzahl von Exemplaren.

Solche topograpischen Spezialkarten geben hei guter Ueber-
sicht und Handlichkeit gréssere Raume geometrisch richtig und massstahs-
gerecht wieder und sind dabei von reichem Inhalt, der, ohne weitschweifig
zu sein, die Einzelheiten der dargestellten Orte als Orientiruugshehelfe
noch in Zeichen erkennen I&sst.

In Deutschland sind 2 Kartenwerke als Kriegskarten zu be-
zeichnen :

~*)_Nur fir Sonderzwecke, im Gebirgs- und Festungskriog z. B., und zu
Spezial-Entwiirfen sind grossere Massstdbe erforderlich, also z. B. Messtisch-
blatter geeignet.



- 4 -

1. Die Karte des Deutschen Reichs 1:100 000 (Gradabtheilungs-

oder Generalstabskarte);

2. Die topographische Spezialkarte von Mittel-Europa 1: 200 000

(friihere Reymannsche).

Letztere gestattet zwar noch die volle Wiedergabe des fiir Opera-
tionen nGthigen Wegenetzes und Anbaues sowie des Gelandes in grossen
Zigen, ist aber wegen ihrer erheblichen Verkleinerung zu iberladen,
unibersichtlich (besonders auch wegen der hier ungeeigneten Berg-
striche) und zu wenig einheitlich. Sie ist daher, trotz hoher technischer
Ausfiihrung, weder eine gute Spezialkarte, welche sie dem Namen nach
sein sollte, noch eine Uebersichtskarte, wie es eigentlich der Massstah
fordert. Sie schliesst sich auch wegen ihrer besonderen (Kegel-)Projektion
und Eintheiiung nicht an die Reichskarte an und stitzt sich auch viel-
fach auf veraltetes Aufnahme-Material. Sie ist daher keine gute Kriegs-
karte und soll — hauptsdchlich fir Operatiouszwecke und strategische
Entwirfe — durch eine choro-topographische Uebersichtskarte 1:2000
in Gradabtheilungshlattern im engen Anschluss an die deutsche Reichskarte
1: 100 000 ersetzt werden. Sie wird wahrscheinlich in vierfarbigem Druck
und jedenfalls — um Ubersichtlich zu sein — in Héhenschichtlinien
hergestellt werden.

Die eigentliche deutsche Kriegskarte ist daher bis jetzt die Reichs-
(Generalstabs-)lvarte 1:100000. Ihre Einrichtung ist diesem Zwecke
durchaus angepasst, ebenso aber auch dem Charakter unseres Landes*)
der nur in wenigen Gegenden (z. B. in stark angebauten Industriebe-
zirken) einen grésseren Massstab erfordert, welcher aber in dem hoher
stehenden Interesse der Einheitlichkeit des ganzen Kartenwerks auch
fir diese vermieden worden ist, vielmehr ist die ganze Karte in demselben
Massstabe 1:100 000 ausgefihrt. Wo diese Grundlage fiir besondere Inter-
essen des rein wissenschaftlichen und wirthschaftlichen Lebens und fir alle
im Staatshaushalt auftauchenden Fragen nicht ausreicht, da muss zu den
fiir diesen Zweck verdffentlichten Original-Messtisch-Aufnahmen 1 :25 000
gegriffen werden. Fir den militdrischen Feldgebrauch sind diese Blatter
natiirlich Schon ihres Umfanges wegen nicht verwendbar.

Die Reichskarte hat, um auf den ersten Blick die Gangbarkeit des
Geldndes erfassen und dazu die Boschungsverhéltnisse rasch beurtheilen zu

*g Auch die Schweiz, Italien, Schweden haben diesen einheitlichen
Massstab | : 100f000 angenommen. In anderen Landern von sehr verschieden-
artigem landschaftlichen Charakter, wo Ebene und Hochgebirge wechseln, wie
z. B. Oesterreicli-Ungam, wirde dies nicht durchfihrbar sein.
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kénnen, natirlich die Bergstrichmethode zur Darstellung aller Boden-
unebenlieiten gewdhlt. Selten werden relative oder gar absolute Hohenver-
héltnisse hier eine so grésse Rolle spielen, dass Niveaulinien vermisst
werden. Die eingetragenen Hohenzahlen geben jedoch auch hierfir in aus-
reichender Weise das fir eine militdrische Beurtheilung Erforderliche. Der
kiinstlerisch vollendete K upferstich, welcher auch fiir die feinsten Ton-
farbungen von hgchster Ausdrucksfahigkeit ist, seine Weichheit bei aller
plastischen Schérfe, seine vorzigliche Lesbarkeit auch mit unbewaffnetem
Auge selbst der kleinsten Formen, seine leichte Kurrenthaltung war das
gegebene Herstellungsverfahren fiir unsere Reichskarte, die im Uebrigen,
um allen so vielseitigen Winschen zu entsprechen, in einfachem Schwarz-
Druck hergestellt ist.

In dem Lesen und Ausmessen gipfelt nun die Thatigkeit des
Kartenbenutzers, durch die geschickte Verwendbarkeit der Messungs-
Ergebnisse fir die militdrischen Zwecke erhalten die Kriegskarten erst
thren wahren Werth und Bedeutung.

Reifes Kartenverstdndniss ist daher besonders fir den Offizier
unerlgsslich.

Das Lesen bezweckt, aus der Karte die dargestellte Erdoberfléche
in ihrer mittleren Beschaffenheit zur Zeit der Aufnahme im Grossen
und Kleinen rasch zu erkennen und sich kérperdhnlich vorzu-
stellen, ehe das Geldnde selbst betreten wird.

Je eingehender das Studium vorher sein kann, um so besser. Dennoch
kann die Karte nie die Wirklichkeit ersetzen, sie ist nur ein Hiilfs- und
Ergdnzungsmittel, und das ist auch bei den Anordnungen zu beriicksich-
tigen, welche sich lediglich auf Karten grinden missen. Danach regelt
sich auch der.Verlass und bestimmt sich die Nothwendigkeit eines Ver-
gleichs mit der Natur.

Das Lesen erstreckt sich auf die &ussere Ausstattung, die Zeich-
nung und die Schrift.

Die Ausstattung giebt im Titel Uber die Hauptbestimmuug
der Karten, ihre Zugehorigkeit entweder als Theile eines grosseren Werks
oder als Einzelarbeit sowie (ber Art der Entstehung (Originalaufnahme,
Reduktion) und Urheber (Staat oder Private) Aufschluss, woraus auf die
Gite und Brauchbarkeit der Karte schon ganz allgemein geschlossen
werden kann.

Ferner orientirt sie ber das Verjiingungsverh &ltniss, wovon
die Grosse der noch zu entnehmenden Einzelheiten abhdngt, was wieder
Uebersicht, Lesbarkeit, Deutlichkeit, Handlichkeit der Karte
beeinflusst.
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Endlich gehort der Rand zu dieser Ausstattung, der die Ausdehnung
und Begrenzung des dargestellten Gelandes giebt, sowie die geographische
Orientirung ber Himmelsrichtung, Breite und Lénge. Hierdurch kann man
jeden einzelnen Punkt (bei Messtischblattern bis auf Sekunden) genau
bestimmen.

Auch das angegebene Jahr der Aufnahme und Zeichnung ist sein-
wichtig, da, je alter die Karte, um so grosser die Abweichungen von der
Natur sind, besonders in sich namentlich in der Situation rasch verdndernden
Kulturlandern.

Das Lesen der Zeichnung giebt Ober die Situation, d. h. Ge-
wésser, Bodenart, Bewachsung und Kultur-Anbau (Grenzen, Bebauung und
namentlich das Wegenetz) Aufschluss. Rasch das militdrisch Wichtige zu
erkennen, erfordert eine genaue Kenntniss der verschiedenen Signaturen,
die selbst fir gleichartige Gegenstdnde in den einzelnen Landern recht ver-
schieden sind. Bei manchen Karten, z. B. einzelnen franzdsischen, ist auf
dem Blatt selbst eine kurze Zeichenerkldrung aufgenommen.

Am héufigsten handelt es sich um Ermitteln von Entfernungen
und anderen Langen, z B. zur Bestimmung von Marschlangen, Festlegung
von Schusslinien, Einpassen von Biwaksrdumen etc. Auch hier wird die
Wirklichkeit nie erreicht, maii erhdlt fast immer zu kurze Léngen, zu-
mal die Karte nur die ihrem Mittelpunkt naheliegenden Linien verhaltniss-
méssig treu liefert. Je kleiner Gberdies der Massstab. um so kirzer also
die L&ngen, desto weniger sind kleine Windungen und Biegungen auszu-
dricken. Die wirklichen L&ngen sind dann eben nur noch entsprechend
zu schtzen und hierbei bedeutende Sicherheits-Koeffizienten zu Grunde
2u legen. Das genaueste Ausmittelungsverfahren bleibt immer noch der
Zirkel, die Messrédchen, wenn sie, auch bequem, den starken Biegungen
nicht so genau folgen.

Selten handelt es sich fir den Offizier um genaue Flachenbestim-
mungen; hochstens geschieht dies in roher Weise durch Zerlegung der zu
bestimmenden Figuren in einzelne Trapeze, deren Inhalt dann zu er-
mitteln bleibt.*)

Ndchst dem Wegenetze sind die Boden formen (Gestaltung, Uneben-
heiten des Geldndes) das fir eine Kriegskarte Wichtigste. Sie ermdglichen
ein Urtheil (ber die Gangbarkeit fir den Truppengebrauch. Gestalt des
Reliefs im Ganzen und in seinen Theilen kommt hier zundchst in Betracht,
wobei die Hohen- und Tiefenlinien (Thalwege, Gewadsser etc.) einen Anhalt
bieten. Ferner ist die Bestimmung der absoluten Héhe jedes Punktes und

*) Planimeter werden nur bei technischen Spezial-Entwirfen gebraucht.
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sein Hohenunterschied gegen andere, endlich die Gestalt und Ersteigbar-
keit jeder Linie, besonders der Abh&nge, wichtig. Fir diese Ermittelungen
ist die genaue Kenntniss der verschiedenen Darstellungsmethoden (Berg-
striche, Niveaulinien, Schummerung, Kolorit etc.) nothwendig. In bestimmten
Richtungen gelegte Durchschnitte erleichtern dabei die Anschauung sehr.

Endlich handelt es sich um sorgfdltige Beachtung der Beschrei-
bung. Sie macht die Karte erst redend, zu einer wahren Ortskunde, sie
bezeichnet ferner alles, was sich durch Zeichuung nicht darstellen lasst und
doch militérisch bemerkenswerth ist, sie muss daher nicht als blosses Bei-
werk, sondern als einer der wichtigsten Theile der Karte angesehen werden.
Die Schrift umfasst Titel, Bezeichnung des K artennetzes, M assstah,
topographische Zeichnung, Zeit der Anfertigung und Name des
Verfassers. Das Wichtigste sind natiirlich die Ortsnamen, demnéchst
die Wege und Gewdsser und das Geldnde selbst. Aber auch das Gradnetz
ist néthig, um schnell die geographische Lage jedes Punkts und seine Ent-
fernung von einem auf einem Nachbarblatt gelegenen Ort ausrechneu zu
kénnen. Daher ist auch am Rande ein Hinweis auf die anschliessenden
Blatter erforderlich. Eine besondere Beobachtung verdienen endlich die
Abkirzungen, welche ohne besondere Sprachkenntnisse auf fremdldn-
dischen Karten nicht verstdndlich sind.

Die zweckmédssige Wahl einer guten Kriegskarte ist eine Lebens-
frage fir jede Armee; sie unterstitzt den Nachrichten- und Meldedienst
ebenso wie die Entschlussfassung und eigentlichen Operationen und hebt
im Kriegsfalle auch die moralischen und intellektuellen Kréfte der Truppe.

Die wahren Bedirfnisse der Truppe versteht nur sie selbst. Karten-
besteller und Kartenhersteller missen daher dieselben Personen sein, d. h.
die Generalstibe der Armeen sind die allein geeigneten Organe zur Her-
stellung von Kriegskarten.

Dies ist erst verhdltnissméssig spét, eigentlich erst mit Ausgang des
vorigen Jahrhunderts, erkannt worden. Zwar finden sich schon Ende des
17. Jahrhunderts kleine Anldufe, indessen iberwog doch noch zu sehr das
mathematische Element, das zudem in Folge der Unvollkommenheit der
Instrumente auf einer sehr schwachen Grundlage ruhte. Von Naturtreue
war kaum die Rede, die grossten Verzerrungen und besonders die fehler-
haften perspektivischen Bergzeichnungen wirkten verwirrend. Eine der
besten Karten im 18. Jahrhundert war die Tiroler Bauernkarte von Peter
Amich in 1; 103 800, die auch Napoleons Beifall fand. Ein geniales Werk,
mit vollem Sinn fir das Wesentliche, die trefflichste Gehirgskarte. Aber
es blieb eine vereinzelte Erscheinung. Das rein geographische Moment,
auf schwdchster geodétischer Basis, Uberwucherte die militérischen An-
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forderungen, die damals Gbrigens selbst an unklaren mathematischen Theo-
rien krankten. In Oesterreich begann mit Kaiser Joseph Il. und Erzherzog
Kail, in Frankreich mit Napoleon, einem der grossartigsten Forderer der
Kartographie, ein Umschwung. Obgleich der grosse Friedrich sehr klar
die Bedeutung einer guten Kriegskarte erkannte, eine Plankammer durch
den Ingenieur - Major Ilumbert grinden liess, die Arbeiten Schmettau’s,
Schulenburg's und QOesfeld’s forderte, so kann doch erst seit 1816 von einer
eigentlichen Militdr-Topograpliie bei uns gesprochen werden. In diesem
Jahre (bernahm der Generalstab die Herstellung einer Landes-und Kriegs-
karte 1:100 000 fir die Ostlichen, 1:86 400, spater 1:80 000 fir die
westlichen Provinzen. Dies geschah auf Grund und im Anschluss an die
,geheime® Schmettau’sche Kabinetskarte 1:50 000 (1767—87) fiir die
Lénder ostlich der Weser, der Schulenburg’schen 1: 100 000 fiir Branden-
burg und Pommern, der Oesfeld’schen 1:162 500 (1782) und der Schrotter™
scheu Karte 1:150 000 for Ost- und West-Preussen (1796 —1810). Nach
sorgfaltigen astronomisch-trigonometrischen Vorarbeiten wurde an die Her-
stellung gegangen, bei der zuerst die heute allgemein: anerkannte Grad-
karten-Projektion angewendet wurde. Es wurde fir damalige Verhéltnisse
Brauchbares geleistet, Miiffling und Sydow gehdren dabei zu den’wichtigsten
Forderern. Indessen neueren Anspriichen geniigten diese Leistungen nicht
mehr.  Besonders empfindlich war das Fehlen von Hohenangabeu. Seit
1865, wo sich ein eigenes Bureau fiir Landestriangulation bildete, das sich
spater in Verbindung mit der topographischen Abtheilung zur heutigen
,Landes-Aufnahme® entwickelt hat, ist allen modernen Ansprichen
und den vielseitigsten Bedirfnissen durch unsere auf den Messtischblttern be-
ruhenden neuen Preussischen bezw. lleichskarte in hervorragenderW eise Rech-
nung getragen. Diese Generalstabskarte ist eine wirkliche Kriegskarte..

Im Kriegsfalle spielt natirlich die zweckmassige Ausristung und
dauernde Ergénzung des Karten-Materials eine wuchtige Rolle.  Wenn
es auch nicht maglich sein wird, von allen nur denkbaren Operations-
gegenden bis auf den Tag .auf dem Laufenden erhaltene Karten in ge-
nigender Zahl zu haben, so missen doch von den wahrscheinlichen
Schauplatzen Kriegskarten in Massen vorhanden sein.

Diese wichtige Kriegsvorbereitung ist bei uns Sache der Landes-
Aufnahme. 1866 und 1870/71 war auf unserer Seite die Vorsorge im All-
gemeinen eine genigende. Anders z. B. bei den Oesterreichern. lhnen
fehlte nicht nur in den Ungarischen Insurrektionskriegen 1848/49,- bei dem
strategischen Aufmarsch 1850, sondern ganz besonders bei der Nord-Armee
1866 eine brauchbare Kriegskarte. Die Scheda’sche Karte 1:576 000, in
schlechten lithographischen Abdricken, musste helfend eintreten. 0Oft haben

1
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das unsere heutigen Verbiindeten empfunden, so hesonders bei Blumenau,
wo vélliger Kartenmangel eintrat, da die Sclieda-Karte nicht so weit reichte.
Anders war es dagegen in Italien. Hier konnte, wie schon 1848/49 und
1859, die ganz vortreffliche oberitalienische Spezial-Karte 1:86 400 ge-
braucht werden, welche das von Napoleon gegrindete Deposito della guerra
in Mailand 1839 hergestellt hatte. Dabei war die Kartographie in Oester-
reich stets hoch entwickelt. Eine bessere Kriegskarte als die unter dem
Einflisse des weitblickenden Feldmarschalls Radetzki entstandene 1 : 144 000
hat es kaum wieder gegeben. Aber sie gendgte nicht mehr, denn einmal
hielt sie sich innerhalb der Landesgrenze — Krieg fihrt man aber wo-
madglich in Feindes Land —, und dann war, wie damals allgemein, das
Geldnde nicht tadellos, sondern sehr manirirt und entbehrte der Hohen-
bezeichnungen. Die neue Karte 1:200000, welche in kurzer Zeit die aus
photographischer Reproduktion derScheda’schen entstandene Karte 1:300000
ersetzen soll, wird aber eine vorziigliche Kriegskarte werden. Fir grosse
strategische Entwirfe ist ferner die in 9 Farbenténen kolorirte hypso-
metrische Karte 1: 750 000 Hauslab’s zu erwdhnen, eine der besten Ueber-
sichtskarten, die es auf der Welt giebt, die jedoch einen kartographisch
geschulten Benutzer erfordert.

Als vortreffliche Kriegskarten sind unter den Spezialkarten auch
noch hervorzuheben die neue schwedische Karte 1:100 000, die altbe-
liihmte, kiinstlerisch vollendete Dufour Karte der Schweiz 1:100 000, die
jeder Laie lesen kann, die franzbsische Generalstabskarte 1:80 000 und
die neuere italienische Karte 1:100000, welche sich beide auch durch
geschmackvolle Darstellung auszeichnen.

Von Uebersichtskarten fir grosse Operationen sei ausser
der Hauslab’schen noch der Liebeuow’scheu 1:300 000 fiir Mittel-Europa,
der Vogel’schen 1: 500 000 des Deutschen Reichs, der franzésischen 1:500000,
1:600 000 und namentlich der vorziiglichen 1: 800000, der Schweizer
1:250 000, der italienischen 1:500 000, der russischen 1 :420 000 und der
schwedischen 1:1000 000 besonders gedacht.

XXII. (Entfernungsmesser Tele-, Diasti-, Engymeter)
und Fernrohre.

Das richtige und schnelle Bestimmen von Entfernungen, d. h.
der L&nge einer Linie oder des Abstandes eines Gegenstandes von einem
End- oder Standpunkt aus ist heute fir den Soldaten wichtiger als je
geworden, selbst fir das Gefecht der Infanterie. Denn wenn auch das In-
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fanterie-Gewehr eine sehr bestreichende, Zielfehler maglichst ausgleichende
Flughahn hat und hier das Bedirfniss der genauen Festlegung nicht so
gross wie bei der Artillerie ist, so bleibt es dennoch vorhanden, soll anders
die grosse Schussgenauigkeit des heutigen Gewehrs voll ausgenutzt und
eine Ueberlegenheit dber den Feind erzielt werden. Denn bei gleich gut
bewaffneten Gegnern ist ein Uebergewicht nur durch Ausheutung aller,
auch der scheinbar geringfiigigsten Vortheile zu erzielen. Von der rich-
tigen Bestimmung der Entfernung héngt aber nicht blos die Wahl der
passenden Visire und des Haltepunkts und damit der Erfolg des Feuer-
gefechts, sondern auch die Beurtheilung der rdumlichen Beziehungen der
Truppen, auch der eigenen, zu einander fiir Angreifer und Vertheidiger ab.

Wir kennen die wirkliche Grdsse der meisten Gegensténde aus Er-
fahrung und wissen, dass ihre Bilder um so kleiner uns erscheinen (schein-
bare Grbsse), je weiter sich diese Gegenstdnde von unserem Auge ent-
fernen, d. h. je kleiner der Winkel wird, unter welchem die von den
Grenzlinien des Gegenstandes ausgehenden Sehstrahlen im Brennpunkt
unserer Augenlinse sich treffen (Sehwinkel). Auf solchen Vergleichen der
unserem Bewusstsein zugefihrten scheinbaren Grdssen beruht daher auch
die Féhigkeit, Entfernungen zu beurtheilen und zu schétzen, die wir
Augenmass nennen. Man verlangt heute, dass gut beanlagte Mann-
schaften der Infanterie bis auf 1000 m Entfernungen zu schétzen vermégen.
Zweifellos werden gute Augen und viele Uebung hier Bedeutendes erreichen
lassen. Auch hat man vielfach Merkmale zusammengestellt, welche das
Schatzen erleichtern sollen. Es handelt sich hier um mittlere Verhéltnisse,
die sich jeder Einzelne fiir seinen individuellen Gebrauch ab&ndern und
zurecht machen muss. Indessen Sehkraft, Geldnde, Hintergrund, Witterung
beeinflussen so stark, dass immer nur sehr anndhernde Ermittelungen selbst
durch recht Geilbte zu erzielen sind und auch nur fiir nicht zu grosse
Entfernungen. Der Artillerist wird gar selten, hdchstens zur Gewinnung
eines Einleitungs-Aufsatzes, von dem blossen Augenmass vortheilhaften
Gebrauch machen kénnen. Kommen bei ihm doch schon Entfernungen bis
2000 m mindestens in Betracht, die zu schétzen wéren. Das ist schon
sehr schwierig, und dariber bliebe dann der Landartillerie nur das viel
gebrauchte Mittel, durch einige Granatprobeschisse die Entfernung zu be-
stimmen — wenn man vom Karteugebrauch hier absient. Aber dieses
Probeschiessen ist zeit- und munitionsraubend, verrdth auch zu frih die
Aufstellung.  Wer aber heute zuerst eingeschossen ist, hat im Artillerie-
Kampf schon eine gewisse Ueberlegenheit, ja giebt oft die Entscheidung.
Besondere Schwierigkeiten erwachsen der Kisten- und See-Artillerie. Den

Punkt zu bestimmen, wo das Geschoss auf der Wasseroberflache aufge-
10+
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schlagen ist, um daraus die Entfernung zu ermitteln, ist kaum mdglich.
Das Schiff bietet dabei ein sehr kleines, hewegliches und schwankendes
Ziel; die Batterie ist sehr schwer erkennbar, wo sie geschickt angelegt
ist. Das Wasser hat ein so gleichartiges Aeussere, ohne irgend welche
Anhaltspunkte, dass ein richtiges Beurtheilen der Entfernung mit blossem
Auge kaum ausfiihrbar wird.

Bietet nun in all’ diesen Féllen unser Auge keinen geniigenden
Massstab, ist unmittelbares Messen nicht durchfihrbar, so bleibt nur eine
mittelbare Bestimmung der Entfernung auf mechanischem Wege dbrig.
Diesem Zwecke sollen die Entfernungsmesser dieuen. Sie sind als
Raum (berwindende und ermittelnde Instrumente daher ein wichtiges mo-
dernes Beobachtungs-, ja Verkehrsmittel geworden. Je sicherer die Grund-
lagen, auf denen sie konstruirt, je weniger empfindlich und je einfacher und
handlicher im Gebrauch bei nicht zu hoher Preislage diese Entfernungs-
messer sind, um so kriegshrauchbarer werden sie sein. Die Anforde-
rungen, welche an ein solches Werkzeug zu stellen .sind, werden im Ein-
zelnen sehr verschieden sein, je nachdem es sich um Benutzung durch
die Infanterie oder durch die verschiedenen Artillerien, um den Feld- oder
den Relagerungs- und Kustenkrieg handelt. In vieler Beziehung die
hichsten Anforderungen hat ein Entfernungsmesser, der fir die Fusstruppen
geeignet sein soll, zu erfillen. Er soll mit wenig Zeitverlust, ohne Vor-
bereitungen, mit der Hand zu Fuss oder zu Pferde und hinter Deckungen,
von einem einfachen, in seiuer Benutzung ausgebildeten Soldaten gebraucht,
diesem die Festlegung der Gblichsten Entfernungen in ausreichender Ge-
nauigkeit gestatten. Dabei soll er wenig Raum und Gewicht beanspruchen,
damit er von dem ohnehin schon sehr belasteten Infanteristen bequem fort-
geschafft werden kann. In der That, Anspriche, denen zu genligen um so
schwieriger ist, als sie sich vielleicht nur durch ein sehr geschicktes Kom-
promiss werden erreichen lassen.

Die Genauigkeit jeder Messung héngt bekanntlich von den immer
mangelhaften Hilfsmitteln der Beobachtung — den Sinnen, Messwerk-
zeugen und Messmethoden ab — und wird daher nie eine fehlerfreie sein.
Wohl aber kann sie eine fir den Zweck ausreichend genaue werden.

Von den zur Beobachtung dienenden menschlichen Sinnen kommen
hier Gehor und Auge allein in Betracht. Entfernungsmesser und Mess-
methoden werden daher diese beiden als Grundlage nehmen missen. Bei
Entfernungsbestimmungen nach dem Gehdr wird der Zeitunter-
schied zwischen der friiher auftretenden Licht- und der spater erfolgenden
Gehor- oder Schall(Knall-)erscheinung gemessen und mit der mittleren
Fortpflanzungsgeschwindigkeit des Schalls von 340 m multiplizirt. Diese
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akustischen Entfernungsmesser beruhen auf theoretisch richtige
Grundsétzen, sind sehr tragbar und wenig kostspielig. Aber die
Beobachtungsfehler sind sehr gross. Sowohl Temperatur, Feuchtigkeits-
gehalt der Luft und deren etwaige Bewegung verdndern den Faktor 340
erheblich.  Ein scharfes Aufpassen, keinerlei Irrthum in Bezug auf den
Schuss, dem Blitz und Knall angehtren, ist eine wohl nur bei der Ein-
leitung des Gefechts noch zu erfillende Forderung. Wie schwierig wird
aber heut’ zu Tage bei der ,Rauchlosigkeit* die Beobachtung der Licht-
erscheinung!  Beim Gewehr ist daran gar nicht zu denken, auch deshalb
nicht, weil es grosser Entfernungen bedarf, damit die dadurch nicht
wachsenden Beobachtungsfehler sich auf grossere Raume vertheilen und so
gewissermassen verkleinern. Also nur die Artillerie und auch nur die des
Peldkrieges konnte vielleicht Vortheil von den Sehalluhren (Sekunden-
zéhlern) oder dem Le Boulenge’schen Glasrohrenappaiat haben, bei welchem
noch Bruchtheile von Sekunden abzulesen sind. Denn fiir Festuugs-,
Kisten- und See-Artillerie sind diese Gehgrinstrumente zu ungenau. Aber
auch die Feld-Artillerie wird sich lieber den Entfernungsmessern auf
optischer Grundlage zuwenden, welche sich auf die Gesetze des Sehens
mit freiem Auge oder durch Linsen und Prismen grinden, wie sie in Bezug
auf den Sehwinkel Eingangs erdrtert sind, sowie auf einfache geometrische
(trigonometrische) Verhédltnisse. Diese lustrumente gestatten ein genaueres
Messen, als die auf das Gehor gegrindeten, soweit es sich nicht um
Methoden handelt, die von der Beschaffenheit und dem Verhalten des Ziels
ablidngen, wie nachstehend erldutert werden wird. In der Regel bedienen
sich diese Instrumente des ein- oder zweidugigen Fernrohrs, das Fernes
scheinbar ndher bringt, seltener des Diopters. Dadurch werden sie fir
grosse wie fir kleine Entfernungen gleich geeignet und konnen alle Fort-
schritte in diesen Beobachtungsmitteln, besonders auch der Glastechnik,
sieh nutzbar machen. Bei allen optischen Messungen handelt es sich
um Dreiecksbestimmungen, sei es auf rein geometrischem Wege oder durch
trigonometrische Berechnung. Stets muss eine Seite des Felddreiecks,
ndmlich die gesuchte Entfernung, aus einer Seitte — der Basis oder
Standlinie — und zwei — oder bei rechtwinkligem Dreieck einem Winkel
abgeleitet werden.

Die verschiedenen Messverfahren und Entfernungsmesser unterscheiden
sich nun im Wesen einmal dadurch, dass bald die Winkel konstant und
die Basis verdnderlich, bald die Basis fest und die Winkel variabel sind,
ferner durch die Lage der Basis zum Ziel. Man kann ndmlich die Basis
in das Ziel oder in den Standort legen. Wahrend im ersteren Falle
die Basislange von der meist nur geschatzten Zielgrgsse abhangt, kann
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man, wenn die Basis im Standort sich befindet, je nach dem Zweck fir
eine genau zu bestimmende lange oder kurze Basis sich entschliessen.
Kriegsbrauchbar sind allein schon deshalb nur Entfernung s-
messer mit der Lage der Basis am Standort. Denn es ist Klar,
dass man bei einer so unsicheren Berechnungs-Grundlage wie sie die im
Kriege unbekannte Gestaltung des Ziels bietet, das man ja nicht — wie
beim Friedens-Messen — betreten und bestimmen bezw. wie bei Kippregel-
Aufnahmen durch die Messlatte ersetzen kann — nie trotz anhaltender
Uebung und Geschicklichkeit ein unter allen Umstanden genaues Ergebniss
erzielen wird. Dennoch haben die Franzosen ihre lunette de batterie M/86
hierauf aufgebaut. Zu ganz rohen Messungen freilich, oder wenn ein
Ziel seiner Hohe nach genau bekannt und sichtbar ist, kann man von
dem dann sehr einfachen Hiilfsmittel Gebrauch machen. So geben im
Kistenkriege die ziemlich genau bekannten Masthohen der Schiffe einen
Anhalt, aus dem man mittels des Geschitzaufsatzes und der bekannten
Visirlange sich ungefdhr die Entfernung ermitteln konnte. Auch kénnte
im Feldkriege z. B. eine mit ausgespannten Faden in bestimmtem Abstande
vom Auge gehaltene Metallplatte, durch deren Oeffnung man ein aufrechtes
Manns- oder Reiterziel (1,70 bezw. 2,40 m) betrachtet, je nach den schein-
baren Grossenverhdltnissen des letzteren Rickschlisse auf die Entfernungen
gestatten. Es brauchten letztere dann nur an einer Skala des Okulars
eingeschrieben sein.

Solche primitiven Messungen wirden aber den akustischen etwa gleich
zu setzen sein. Um die Vortheile der optischen Bestimmung auszunutzen,
kann man nur die Basis am Standort brauchen.

Hier stehen sich nun die Anh&nger einer langen und einer kurzen
Basis gegeniiber. Beide haben ihre Vorziige und ihre Nachtheile, und wird
man je nach dem Verwendungszweck Entfernungsmesser der einen oder
anderen Art zu wéhlen haben.

Da es sich um ein Vorwdrtsabschueideu handelt, so giebt eine sorg-
faltig im Felde ausgemessene I&ngere Standlinie eine grdssere Genauigkeit.
Dieselbe wirde je nach dem Geldnde und der verfigharen Zeit langer
oder kirzer, jedenfalls weit dber 5 m*) zu wahlen sein. Im Frieden wirde
man dieses Verfahren stets anwenden kdnnen, wohl auch im Belagerungs-
und Kistenkriege, seltener dagegen im Felde.

Die Taschen-Distanzmesser des russischen Obersten Stubendorf (vier-
seitiges Winkel-Prisma in Prande-Form, ohne Stativ), der Franzosen Goulier

*) Goulier verlangt 40 m, Gautier Uso—U@) der geschétzten Entfernung,
Souchet' 14g Eisschild 25 in, Stubendorf 20 m, Major Roksandic | : 100.
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und Souchet-Balbreck (Feldstecher mit Winkel-Prisma, ohne Stativ) be-
ruhen auf diesem Grundsatz. Letzterer soll neuerdings in Frankreich und
Russland bei der Infanterie eingefiihrt sein. Auch der fir die italienische
Feld-Artillerie eingefihrte Feld-Entfernungsmesser System Gautier (Feld-
stecher mit innerem Spiegelpaar und Prisma) ebenso der sehr handliche
Winkelspiegel (auch mit kleinem Galileischen Fernrohr) von Roksandic
und der Rechenschieber von Eisschild benutzen eiue lange Basis. Diese
hat aber den Nachtheil, dass ein genaues Ausmessen besonders im welligen
Geldnde schwierig ist, dass 2 Beobachtungsstationen und daher auch das
Zusammenwirken 2er Beobachter néthig sind, die also in genauestem Ein-
verstdndniss dasselbe Messziel deutlich sehen und ihre Beobachtungen
gleichzeitig mittheilen missen. Das Verfahren wird hierdurch zeitraubend
und kann leicht vom Feinde entdeckt werden. Das alles erscheint aber
wenig feldméssig. Wie der Artillerist sein Geschitz, die Fusstruppe ihr
Gewehr rasch von ein und demselben Standpunkt aus gedeckt einrichtet,
so ist auch das Ablesen der Entfernung von einer Aufstellung aus fir
den Feldkrieg, besonders aber fir die Infanterie, wichtig und daher an-
zustreben. Diesen Anforderungen geniigt aber nur die kurze Basis, unter
2,0 m, die in oder an das Messinstrument selbst gelegt wird.

Freilich erfordert eine solche kleine Basis wegen der sehr spitzen
Winkel am Ziel bei den grossen wirklichen Entfernungen sehr starke, auf
Sekunden genau arbeitende Fernrohre, die recht kostbar, meist wenig
handlich und gegen Erschitterungen und Verbiegungen empfindlich sind.
Aber die Fortschritte der Optik und Mechanik scheinen auch diese Schwierig-
keiten immer mehr zu Gberwinden, und werden wir daher bald dem er-
sehnten Ziele nahe sein.

Zu den Uebergangsinstrumenten, diezwar noch eine ziemlich lange
kurze Basis haben, aber doch nur eine Station und einen Beobachter
bendthigen, gehbren die auf nachstehendem Prinzip eingerichteten. An
den beiden Endpunkten einer genau bestimmten starren Linie (Lineal,
Schiene, Rohre etc.) befinden sich Diopter oder Fernrohre mit Vertikal-
faden, von (lenen das eine fest zur Basis steht (meist im rechten Winkel),
das andere drehbar ist. Nachdem das feste Fernrohr etc. zuerst auf den
Gegenstand eingerichtet ist, wird das bewegliche auf denselben eingestellt
und dadurch der ziemlich kleine parallaktische Winkel an der Dreieck-
spitze bestimmt mittels einer Messvorrichtung (Faden- oder Schrauben-
mikrometer), welche den Schwenkungswinkel des beweglichen Fernrohrs
bestimmt. Das Instrument gestattet dann gleich auf mechanischem Wege
unmittelbare Ablesung der Entfernungen in Metern, indem die Bestimmungs-
stiicke des grossen Feld-Dreiecks auf ein &hnliches kleines am Instrument
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(bertragen werden. Die Entfernungsmesser von Berdan, Martin, DOrnert
beruhen auf &hnlichen Grundsétzen. Und zwar bildet die eine Kathete
desselben die OrtsVerdnderung des Vertikalfadens des beweglichen Fern-
rohrs, die andere die Brennweite des Objektivs, und die Hypothenuse féllt
mit der Projektion der Achse des beweglichen Fernrohrs zusammen. Auch
Oberst Roskiewicz wéhlte eine Basis, die aus einem 15 m langen hori-
zontalen Tragrohr gebildet wird, welches auf einem Stativ ruht, und an
dessen Enden 2 mit den optischen Achsen zu einander genau parallel und
rechtwinklig zur Rohrenachse gestellte Fernrohre sich befinden. Nachdem
das eine feste Fernrohr auf das Ziel eingerichtet, wird der Vertikalfaden
des anderen durch eine Mikrometerschraube so lange seitlich verschoben,
bis er das Messziel deckt. Die Grésse der Verschiebung gestattet Riick-
schluss auf die Entfernung.

Ebenso ist der bei den franzbsischen Kiistenbatterien eingefihrte statio-
nére Entfernungsmesser Le Cyr mit einer allerdings 5 m langen Basis, aus einer
Rohre mit Planspiegeln an den Enden bestehend, welche ihre Bilder auf
einen in der Mitte der Rohre befindlichen Spiegel werfen, die dann durch
ein Fernrohr betrachtet werden.

Dies sind also alles Instrumente mit noch ziemlich langer fester
Basis und verdnderlichen Winkeln. Sie sind noch sehr sperrig und wenig
handlich, so dass sie zum Feldgebrauch nicht zu verwenden sind. Der
Neesensche Entfernungsmesser benutzt dagegen eine verdnderliche kurze
Basis von hdchstens einem Meter Lédnge mit festen Winkeln (durch doppelt-
brechende Prismen festgelegt). Derselbe ist in weiterer Vervollkommnung
begriffen. Die Einflhrung des Prismas, eines harten Kdrpers, der gegen
Gewalt ziemlich unempfindlich ist und doppelt spiegelt, ist zuverléssiger
als die einfach reflektirenden Planspiegel der Winkelspiegel. Dies ist
also ein grosser Fortschritt. Das Prisma wird zum Siege helfen.

Alle bisher genannten Konstruktionen bedingen aber getrennte Be-
dienung, wenn sie auch nacheinander durch ein und dieselbe Person aus-
gefihrt werden kann. Sehr wichtig ist es aber, schon um einen Zeitverlust,
namentlich bei beweglichen Zielen, zu vermeiden, ein gleichzeitiges
Sehen von beiden Endpunkten der kurzen Basis aus durch ein und die-
selbe Person zu ermdglichen. Dazu ist am besten stereoskopisches Sehen
durch ein mit Fadenkreuz, also einer kurzen Basis im Instrument selbst,
versehenes Doppel-Fernrohr, einen Feldstecher, geeignet. Dieser gewéhrt
auch dem ungeschulten Beobachter mit einem Blick ausser einem aufrecht-
stehenden, vergrdsserten und plastischen Messzielbilde die Mdglichkeit zur
Bestimmung der Entfernung des anvisirten Objekts durch mikrometrische
Messung seiner Parallelachse in den zwei mit einander verbundenen Rohren,
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Indem man némlich das so beobachtete Bild an das gleichfalls stereoskopisch
gesehene Fadenkreuz im Rohr durch Schrauben heranfiihrt und beider Tiefen-
dimensionen vergleicht, findet man die Stelle, wo beide hinsichtlich der
Tiefen Gbereinstimmen oder beim Drehen des Rohrs sich zu decken, zu
durchdringen scheinen. Dann liest man die Entfernung am Schrauben-
mikrometer ab. Sie ermdglichen einen raschen unbeschrédnkten Zielwechsel,
d. h. schnellen Uebergang von einem Ziel zum d&ndern. Hierzu sind be-
sonders die neuen Relieffernrohre von Zeiss in Jena geeignet, deren
Objektive weiter nach aussen stehen als die in Augenweite befindlichen
Okulare und so die Basis nicht nur zu vergrgssern, sondern auch hei ge-
nigender Kompendiositdt sehr plastische Bilder liefern.

Noch handlicher ist der Entfernungsmesser des Lieutenants v. Beaulieu-
Marconnay, der auch ohne Stativ wie ein Krimstecher brauchbar ist. Er
soll sinnreich konstruirt, sein Gebrauch frappirend einfach und anmuthend
sein und sich bishe» bei den Schiessplatzversuchen als felddienstfahig er-
wiesen haben. Sein innerer Aufbau ist dagegen komplizirt, stellt sehr
hohe Anforderungen an die technische Ausfiihrung, so dass bei taglicher
Behandlung Verénderungen, Verbiegen vielleicht nicht ausgeschlossen sind.
Dann aber wére er fiir seinen Zweck sofort unbrauchbar. Er ist ebenfalls
ein Erdfernrohr, bei dem ein Beobachter mit einem Blick durch ein und
dasselbe Okular — er kann auch zum binokularen oder stereoskopischen
Sehen eingerichtet werden — 2 Messzielbilder sieht, davon eins in einer
festen Marke stehend. Durch Handhabung eines Schraubenmikrometers
wird eine verschiebliche Marke mit dem zweiten Messzielbilde in Deckung
gebracht und dann abgelesen. Es lassen sich noch seitliche Verschiebungen
von Vioo mm genau bestimmen, also sehr kleine Winkel, wohl Sekunden.
Im Prinzip handelt es um Bestimmung eines rechtwinkeligen Dreiecks
aus konstanter Kathete und variablem Winkel. Auch Beaulieu ver-
wendete Prismen und zwar 3 (besser wdren 4)seitige  Wollaston’sche
Prismeu.

Der Gebrauch des Fernglases fir militdrische Beobachtungszwecke
aller Art, besonders im Gefecht und bei der optischen Telegraphie ist
seit Alters von militdrischer Bedeutung. Man verwendet dazu jetzt meist
die Feld- und Krimstecherform, d. li. sehr weittragende hollandische
oder galileische Doppelfernrohre, welcher bei geniigender Handlichkeit
gute Vergrgsserung (8— 12fache), grosses Gesichtsfeld und schéne Klarheit
besitzen. Sie gewdhren die Moglichkeit der feinsten Einstellung durch
Schraubenbewegung je nach Sehstdrke. Lichtstdrke und Achromasie
werden durch geeignete Linsenkombinationen und grosse Objektive erreicht,
Blendrahmen schiitzen gegen einfallendes Sonnenlicht.
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Besonders gross missen die Objektive von Marineglésern sein, weil
man auch bei Dunkelheit, noch viel Licht auffangen will. Der Name
SKrimstecher® rihrt von den fir den Feldzug in der Krim auf An-
ordnung der franzosischen Regierung eigens angefertigten Feldstechern
mit sehr grossen Objektiven her.

Neuerdings werden auch astronomische oder Kepplersche Doppel-
rohre benutzt, die dann durch eine eigenartige bildaufrichtende*) Prismen-
kombination zu terrestrischen, d h. aufrechte Bilder liefernden Fernrohren
gemacht werden, und wegen Anwendung des Helmholtzschen Prinzips der
Telestereoskopie sehr schéne plastische Bilder mit grdsser Tiefenvorstellnng
liefern. Die Firma Zeiss in Jena liefert diese in 2 Formen, als
JFeldstecher” und ,Relieffernrohre®. Als Erdfernrohre gestatten sie auch
néthigen Falls die Anbringung von Fadenkreuzen, was bei den galileisehen
Feldstechern ausgeschlossen ist. So vereinigen sie bei grosser Plastik der
Bilder die Vortheile des hollandischen (Kirze) mit denen des Erdfernrohrs
(Fadenkreuz) und gestatten dabei mit bis 8 facher Vergrésserung ein grosses
Gesichtsfeld.  Die Verbindung beider Rohre ist heim Relieffernrohr nicht
starr, sondern dem individuellen Augenabstand anzupassen, ja jedes der
beiden Fernrohre ist einzeln fiir jedes Auge hesonders einzustellen. Die
grossten Reliefrohre, welche bisher ausgefihrt sind, haben hei 45 mm
Objektivoffnung 23 fache Vergrdsserung. Sie werden mit Stativ benutzt.
Die kleinen (6—IOfache Vergr.) sind mittelst eines Stiels leicht zn hand-
haben. Letztere sind sehr bequem hinter Deckungen zu gebrauchen,
ohne dass der Beobachter sich zu zeigen braucht.

Fir Beobachtungszwecke der optischen Telegraphie missen sein-
starke Vergrosserungen angewendet werden. Bei genigendem Gesichtsfelde
und Helligkeit des Fernrohrs, letzteres selbst in Verbindung mit einer
Lichtquelle zum Signalisiren zu benutzen, wie mehrfach versucht worden,
hat sich bis jetzt nicht bewéhrt.

Endlich ist unter neueren militdrisch wichtigen Beobachtungs-In-
strumenten noch des Beaulieuschen Zielfernrohrs zu gedenken, welches
auf ein Gewehr ausgesetzt, ein genaues Zielen gestattet. Wenn sich das
Fadenkreuz mit dem Ziel deckt, so ist auch die optische Achse einge-
richtet, was genauer ist, als das Zielen mit der Visirlinie. Gleichzeitig
wird das Ziel vergrossert und dadurch das Erkennen desselben und die
Treffsicherheit verbessert.  Die einzige gréssere Schwierigkeit beruht
darin, dass der Schitze von dem Okular 30—35 cm abbleiben muss.

*) Schon 1848 haben Porro- Hoffmann, 1851 Dove den Gedanken der
Bildaufrichtung fir einfache Fernrohre empfohlen.
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XXIII, Steno&raphle (Eng-, Schnell- oder Kurzschrift)
und eelmschr t (Kryptographie).

Wie schon im Frieden, so ist es ganz besonders im Kriege er-
forderlich, das Sehreibwesen auf das Allernothwendigste zu be-
schranken und abzukdirzen, ohne dass die Klarheit und damit die Aus-
fihrung der Absicht des Schreibens leidet.  Namentlich treten aber
Schnelligkeit sowie Sicherheit und Geheimhaltung der Mittheilungen
in den Vordergrund.

In Bezug auf Schnelligkeit vermdchte die Stenographie durch
die ihr eigenen schreibflissigen und verbindungsfahigen, nach bestimmten
Abkiirznngsregeln gesetzten klaren Zeichen wesentliche Vortheile zu ge-
wéhren, sowohl um das Schreibgeschaft selbst sehr einzuschranken, als
auch um die lebendige Rede wortgetreu wiederzugeben und rasch wieder
zu lesen. Sie erfordert nur L soviel an Zeit und Raum wie die ge-
wohnliche Schrift.  Auch ist die Stenographie in gewisser Beziehung
eine Geheimschrift, besonders fir den Feind.*) Obgleich zwar keines
der beiden grossen deutschen Systeme vollkommen geniigt, sondern jedes seine
Vor- wie Nachtheile hat, so sind doch sowohl das &ltere Gabelsberger wie
das spater entstandene Stolze’sche zu einer grossen und ausreichenden
Vollkommenheit gebracht.  Beide Schreibmethoden beanspruchen keine
héhere Bildung, sondern nur schnelle Auffassung und scharfe Sinne, wie
sie sich bei unseren Soldaten und namentlich in den Offiziers - Korps in
reichem Masse finden. Der Vortheil ihrer Einflihrung**) — wobei freilich
die Entscheidung nur auf ein bestimmtes System lauten kénnte, — liegt
so auf der Hand, dass man derselben neuerdings auch von massgebender
Seite ndher getreten ist. Aber schon jetzt vermdgen einzelne Offiziere,
besonders des Generalstabs, des Ingenieur-Korps, der Adjutantur und der
Kavallerie sich fir eigene dienstliche Zwecke, z. B. bei Aufnahme von
Befehlen, bei Notizen Gber das bei einer Erkundung Gesehene, zu kurzen
dienstlichen Mittheilungen an andere Kameraden, die dasselbe System be-
herrschen, der Stenographie zweckmassig zu bedienen. Auch fir die Melde-
reiter wird die Stenographie wichtig werden. Und welcher Segen spéter,
wenn eine Truppe viele Stunden friher ihre Befehle erhalten kann.

Die Geheimschrift (das Chiffriren) hat den Zweck und grossen

~*) Der Feind ist meist der fremden Sprache nicht geniigend méchtig,
nicht immer Stenograph, am seltensten Kenner eines fremdsprachigen Systems.
**) Es misste aber kein Zwang bestehen fir die Lernenden.
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Vorzug, ein nur fiir Eingeweihte verstandliches Verkehrsmittel zu sein und
trégt dadurch zur Sicherheit und Geheimhaltung wichtiger Nach-
richten, Befehle, Belehrungen u. s. w. hei, wo das militdrische Interesse
solche fordert. Auch hat sie den Vortheil der authentischen Urkunde
namentlich in den Féllen, wo der elektrische oder optische Telegraph die
Uebermittelung Gbernommen.  Endlich gestattet sie durch Zuhiilfenahme
chiffrirter Wdrterbiicher auch die Schnelligkeit der elektrischen Verbindung
zu erhdhen.

Obgleich der Gebrauch der Geheimschrift in erster Linie den hoheren
Stében, besonders den Generalstabsoffizieren zuféllt, so konnen doch auch
Offiziere aller Waffen, namentlich die von der Kavallerie, sie zu benutzen
berufen sein.

Die Hauptanforderungen an ein kriegsméssiges Chiffrir-System sind
Einfachheit und Schnelligkeit des Chiffrirens und Uebersetzens sowie Un-
maoglichkeit oder sehr erhebliche Schwierigkeit, ohne Kenntniss von
System und Schliissel das Kryptographirte zu lesen.

Eine chifrirte Depesche muss besonders klar abgefasst und fir den
Telegraphisten leserlich geschrieben sein, um jeden Irrthum zu vermeiden.
Es ist dazu unbedingt nothwendig, vor dem Abgang die Probe darauf durch
Dechiffriren zu machen, um so jeden Fehler noch rechtzeitig zu beitigen.
Zuweilen kann es sich zur Abklrzung der Arbeit empfehlen, auch un-
chiffrirte Theile stehen zu lassen, doch muss man dabei besonders vor-
sichtig verfahren und niemals blos einzelne W orte chiffriren, damit unberufene
Leser nicht den Schlissel errathen.

Letzterer ist das Hilfsmittel, mittelst dessen ein geschriebener Text
in einen chiffrirten umgewandelt und dieser wieder Gbersetzt werden kann.
Er kann ein einfacher (aus Zahlen, Buchstaben, Worten) oder ein aus
mehreren Zeichen zusammengesetzter sein, die an Stelle der gewdhnlichen
Buchstaben treten  Der Schlissel ist sorgféltig geheim zu halten
und von Zeit zu Zeit zu wechseln. Dazu hat jeder der verkehrenden
Theile mehrere solcher Schlissel, die entweder in verabredeter Reihenfolge
verwendet oder jedes Mal vorher besonders bezeichnet werden. Bei Buch-
staben und Wortchiffren des Textes findet ein Vertauschen nach bestimmten
Regeln und in den mannigfachsten Verbindungen statt. Dennoch ist einem
sehr gelibten Uebersetzer mit Hilfe der Wahrscheinlichkeitsrechnung durch
Kombinationen etc. und bei geniigender Zeit fast immer eine Ent-
zifferung  moglich, namentlich bei den &lteren Systemen. So bedurfte es
bei dem selbst noch in neuerer Zeit angewandten Verfahren von Anastasius
Kircher und Kaspar Schott nur 24 mechanischer Versuche, um den Text
zu errathen. Die heutige Diplomatie besonders hat solche Methoden nicht



— 17 —

brauchen konnen, und so ist in den letzten Jahrzehnten eine bedeutende
Vervollkommnung zu verzeichnen, namentlich auch durch Anwendung von
abkirzenden W drterverzeichnissen,*) in welchen jedes Wort eine he-
stimmte Zahl hat,und wo durch Gebrauch verschiedener Schlissel, d. h. Zahlen,
durch Zu- oder Abzéhlen in dem Lexikon dem betreffenden Worte eine
andere Stelle zugewiesen wird. Diese im Friedens- und Handelsverkehr ge-
eigneten Systeme entbehren jedoch der fiir den Krieg ndthigen Einfachheit.
Ein Lexikon ist nicht immer zur Hand oder kann auch in den Besitz des
Feindes gelangen. Am einfachsten sind die sogenannten Chiffreké&stchen,
in welchen zwei gegeneinander verschiebbare, mit dem Alphabet versehene
Papierstreifen mittels eines stets zu wechselnden Schlisselworts eine die
vielféltigsten Kombinationen ermdglichende Einstellung aufeinander zu-
lassen.  Auch die Flamm’schen Schablonenchiffren, bei denen nur eine
Umstellung der Textbuchstaben stattfindet und die nur mit demselben
Schablonenapparat zu lesen sind, konnen fiir viele Félle empfohlen werden.

Beim Dechiffriren st in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Chiffriren zu verfahren.

Im Uebrigen sind alle Depeschen in der fir solche vorgeschriebenen
dusseren Form abzufassen.

Will- man ein abgefangenes feindliches Chiffretelegramm  entziffern”
so kommt es zundchst darauf an, die Sprache zu erkunden, in welcher die
Depesche abgefasst ist. Jede Sprache verrdth sich an bestimmten Kenn-
zeichen und der Wiederkehr gewisser Buchstaben etc. Darauf ist das
System selbst und durch Versuche der Schliissel festzustelleu. In seltenen
Féllen wird es im Kriege bei der Kiirze der Zeit gelingen, ein mit den
neueren Hilfsmitteln abgefasstes Chiffretelegramm zu entréthseln, es misste
delnr|1 der Zufall, besonders durch die Kenntniss des Schlissels, eine Rolle
spielen.

In allen neueren Kriegen ist die Geheimschrift vortheilhaft ver-
wendet worden, ebenso haben aber Verstimmelungen oder fehlerhafte Ab-
fassungen der Chiffretelegramme, wo sie Vorkommen, manchen Irrthum
hervorgerufeu, der verhdngnissvoll werden konnte. Moltke befahl daher 1866,
dass der richtige Empfang aller Chiffretelegramme stets umgehend tele-
graphisch mitzutheilen sei.

*) Wie z. B. von Thomas Willis, Sittler, Niethe.
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