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1
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia taryfy na Kolei
wagzkotorowej Piotrkow -Sulejow z dn. 3/IV 1920 r. N° 465441.

Na mocy Dekretu N° 152 z dn. 7 lutego 1919 r. (Dz. Praw Ne 14, poz.
152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dniu 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Na 82) i w porozumieniu z Ministrami Skarbu oraz Przemystu i Han-
dlu na drodze zelaznej, dojazdowej ,,Piotrkéw-Sulejéow" od 10 Kwietniar. b.:

a) taryfa osobowa podwyzsza sie do 30 fen. za osobe i kilometr
w klasie 3-ej i 45 fen. za osobe i kilometr w klasie 2-ej, przy-
czem optaty moga by¢é zaokraglone do ~ marki wzwyz i ponizej;

b) oplata za bagaz podwyzsza sie do 2 mk. od sztuki do 100 klg.

c) optaty dodatkowe podwyzszajg sie jak nastepuje:

1) za list przewozowy . 0.50 mk.
2) za sprawdzenie wagi od 100 kor. 0.20 ,,
3) sktadowe od 100 klg.za dobe: na placu . .. . . 020 ,
i w magazynie . . . 040 ,,
4) osiowe od wagonu za pierwszg dobe . . . . . . 30—
W za nastepne e eererereree———— 40— W
5) czynnoscﬂadunkowe i przetadunkowe od 100Kkg. . 050 ,,
6) podstawienie wagonu na bocznice przemyst. . . . 6.— ,
7) za dezynfekcje od wagonu 10—
8) Za JYYNAJEM O P ONY iioieiiiiieiiiseseee e siers st aeen 10—

Minister Kolei Zelaznych:
(—) K. Bariel

2.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia taryfy na Kole-
jach Panstwowych w Dyrekcjach Warszawskiej i Radomskiej z dn.
13/111 1920 r. N° 464553.

Na mocy dekretu Na 152 z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. Praw Na 14
poz. 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Na 82 z dnia 10 kwietnia 1919 r.) i W porozumieniu z Ministerstwami
Skarbu, Przemystu i Handlu zarzagdzam co nastepuje:

Na panstwowych kolejach waskotorowych' od dn. 15 marca r. b. pod-
wyzsza sie:

a) taryfa osobowa w Dyrekcji Warszawskiej do 30 fen. za osobe i Ki-
lometr w klasie 3 ¢j i 45 fen. w klasie 2-ej, a w Dyrekcji Radom-
skiej o 100°/0 w stosunku do obecnie obowigzujacych opftat;

b) taryfa towarowa w obydwdéch Dyrekcjach o 100Uo w stosunku do
obecnie obowigzujgcej, z wyjatkiem taryfy na buraki cukrowe
i wyttoki buraczane, ktéra podwyzsza sie o 50°/0, oraz taryfy na
osad wapienny, ktora pozostaje niezmieniona.

Minister Kolei Zelaznych:
(—) w z.J. Eberhardt
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3.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia taryfy na lin-
jach Towarzystwa Akcyjn. Warszawskich Droég Zelaznych Dojaz-
dowych. z dn. 15111 1920 r. Ne 465132.

Na mocy dekretu Ne 152 z dn. 7 luteao 1919 r. (Dz. Praw Ne 14 poz.
152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor Pol-
ski Ng 82) i w Dorozumieniu z Ministerstwami Skarbu i Przemystu i Han-
dlu na linjach Towarzystwa Akc. Warszawskich Drég Zelaznych Dojazdo-
wych od dn. 16 marca 1920 r. podwyzsza sie:

1) tarvfa osobowa do 30 fen. za 1 osobo kilometr w klasie 3-ej i do
45 fen. za 1 osobo-kilometr w kl. 2-ei;
'2) taryfa towarowa o 25°/0 w stosunku do obecnie obowigzujacej.
3) drzewo budulcowe (Dz. Il Ne 15/?8 Tar. Tow. Akc. Warsz. Drég
Zel. Doj.) oblicza sie wedtug stawek tadunkéw klasy IV z po-
trgceniem 30° o.
Minister Kolei Zelaznych:

w z. (—)J. Eberhardt.

4
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie zastosowania na linjach Tow.
Akc. Warsz. Drog Zel. Dojazdowych i Tow. Akc. Budowy i Eksploat.
Drog Zel. Dojazdowych w Krdl. Polsk. rozporzadzenia o trybie po-
stepowania z osobami podrézujacemi bez biletéw, lub z biletami
niewtasciwymi, z dn. 13/111 1920 r. Na 465389.

Na mocy dekretu Ne 152 z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. Praw Ne 14
péz. 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Ne82) i w porozumieniu z Ministerstwami  Skarbu oraz Przemystu
i Handlu wprowadza sie w wykonanie z dniem 1 kwietnia r. b.na linjach
Towarzystwa Akcyjnego Warszawsk. Drdg Zelaznych Dojazdowych i Towa-
rzystwa Akc. Budowy i Eksploatacji Drog Zelaznych Dojazdowych w Kro-
lestwie Polskim rozporzadzenia z dnia 5 kwietnia (Dz. Praly Ne 39 poz. 293)
0 trybie postepowania z osobami podrozujacemi kolejg bez biletéw lub
z biletami niewtasciwemu z nastgpujacemi zmianami:

D)w art. 2 i 3 minimalna kara 10 mk. redukuje sie do 2 mk.,
2) w art. 5 minimalna kara 6 mk. redukuje sie do 1 mk,

Minister Kolei Zelaznych:
w z. (—) J. Eberhardt
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5.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia taryfy na lin-
jach Tow. Akc. Budowy i Eksploatacji, z dn. 28/11 1920 r. Na 464497.

Na mocy dekretu Na 152 z dn. 7 lutego 1919 r. (Dz. Praw Na 14 poz.
152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor Pol-
ski Na 82) zarzadzam co nastepuje: )

Na kolei Mareckiej Tow. Akc. Budowy i Eksploatacji Drog Zel. Dojaz-
dowych w Krdlestwie Polskiem od dn. 1 marca r. b. podwyzsza sie taryfa
osobowa: za osobe 1 kilom, w klasie 3-ej do 30 fen.

» " » 2-ej do 45
i w wagonach towarowych, przystosowanych do ruchu osobowego, udzie-
lanych do wyjazddéw zbiorowych (przy iloSci nie mniej, niz 20 oséb) do 4
fen. za osobe i kilometr.

Rowniez od dn. 1 marca wprowadzajg sie¢ nastepujace zmiany w po-
bieraniu optat dodatkowych:

1) za sprawdzenie wagi tadunkéw drobnych zamiast dotychczas po-
bieranych 0,04 fen. od 1 klgr. ma sie pobiera¢ 0,4 fen. od Klgr.
tadunku.

2) za sprawdzenie wagi tadunkéw wagonowych zamiast dotychczas
pobieranych 0,02 fen. od klg. po 5.mk. od wagonu.

3) za natadowanie, wytadowanie i przetadowanie tadunkéw do kaz-
dych rozpoczetych 100 kg. za natadowanie lub wyladowanie po
30 fen zamiast 3,5 fen za przetadowanie po 50 fen. zamiast 7.0 fen.

4) za przechowanie tadunkdéw za kazde 100 kgr. i dodbe po 60 fen.

Minister Kolei Zelaznych:
w z. (—) Eberhardt

6.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia taryfy na linjach
Tow. Akc. Lodzkich waskotorowych Kolei Elektrycznych Dojazdo-
wych, z dn. 28/11 1920 r. Na 464497.

Na mocy dekretu Na 152 z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. Praw Ns 14 poz.
152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor Pol-
ski Ne 82) zarzadzam co nastepuje:

Na linjach Tow. Akc. todzkich Waskotorowych Elektrycznych Kolei
Dojazdowych od dn. 1 marca r. b. taryfa osobowa podwyzsza sie

do 20 fen za osobe i kilom, w klasie 3-gj i
, 30 n " . »  2-gj

Minister Kolei Zelaznych:
w z. (—) Eberhardt
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Ministra kolei zelaznych w sprawie zezwolenia na rozpoczecie
budowy kolei waskotorowej tirszulewo Skrwilno, z dn. 21/11 1920 r.
M2 46835.

Do
Pana FELIKSA MIESZKOWSKIEGO
wiasciciela dominjum Skrwilno
poczta Rypin.

Uwzgledniajagc podanie wystepujagcego w Panskim imieniu .Inzyniera
Pana A. Przybylskiego, oraz pismo Dyrekcji Budowy Kolej Zelaznych
dn. 12 .stycznia 1919 r. za Ns 271 L. nadestane do Ministerstwa Kolei Zelaz-
nych wraz z odpisem zawartej z Panem umowy 2z dn. 10/Xl 1919 r. po
rozpatrzeniu planéw, wykonawczych przez Inzyniera A. Przybylskiego, Mini-
sterstwo Kolei Zelaznych zezwala Panu przystapi¢ do budowy bocznicy
kolei waskotorowej uzyteczno$ci prywatnej z (Jrszulewa do Skrwilna.

Zastrzega sie przytem, ze tory na zboczu drég musza by¢ utozone
w ten sposoOb, by nie tamowaty ruchu kotowego; szerokos$¢ balastu w czesci
gornej wynosi¢ bedzie 1,5 mtr.,, w miejscu potgczenia sie bocznicy Skrwilno-
Urszulewo z bocznicg Majewo Urszulewo utozona zostanie mijanka uzytecz-
nej diugosci 150 mtr. i tor bocznicy (Jrszulewo-Skrwilno faczy¢ sie bedzie
nie z magistraja, lecz z utozonym drugim torem mijanki; budowa ma sie
wykonaé¢ pod dozorem Inspekcji Budowy M. K Z., na .ktérej utrzymanie
ztozy Pan 5.000 marek w kasie Ministerstwa Kolei Zel. Wybudowana
bocznica zgodnie z zastrzezeniami poczynionemi w 88 9 i 10 umowy sta-
nowi¢ bedzie whasnos¢ Panstwa i eksploatacje bocznicy zgodnie z 8§ 8, 9,
10 i 13 zostanie przekazana Warszawskiej Dyrekcji Kolei Panstwowych.

Pismo niniejsze nabiera mocy obowigzujacej po otrzymaniu przez
Pana z Ministerstwa. Kolei Zelaznych zaswiadczenie o wptaceniu do Kasy
Ministerstwa Kolei Zelaznych 5.000 marek, ktore to zaswiadczenie otrzyma
Pan po zitozeniu w Wydziale Kolei Waskotorowych i Miejskich Sekcji Eksplo-
astacyjnej odnos$nego kwitu kasy Ministerstwa Kolei Zelaznych.

Minister Kolei Zelaznych
(=) K. Bartel.

8.
ZARZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie opdznien pociggéw osobowych
z dn. 26/1V 1920 r.

Zauwazytem osobiscie, ze wbrew .przepisom ruchu i mimo kilkakrot-
nych zarzadzeA Ministerstwa Kolei Zelaznych sp6znienia pociggéw osobo-
wych przybierajg coraz wieksze rozmiary i ze pociggi osobowe odchodzg
bardzo czesto z opdznieniem juz ze stacji poczatkowych. OpbdZnienia te
nietylko zagrazajg w wysokim stopniu bezpieczenstwu ruchu, ale dajg takze
powdd do niepochlebnej publicznej krytyki Zarzadu kolejowego ijego orga-
néw wykonawczych, ktére swojem biernem i niewlasciwem zachowaniem
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sie podczas postoju pociggdéw osobowych na stacjach wywotujg wrazenie,
jakoby im na przy$pieszeniu odprawy opo6znionego pociggu zgota nie
zalezato.

Nie zapoznaigc trudnos$ci, na jakie przy obecnych stosunkach napo-
tyka utrzymanie regularnego ruchu wskutek braku i zlego stanu parowo-
zO6w. niedostatecznych urzadzen stacyjnych, przepetnienia pociaqéw, osobo
wych it p. wyrazam przekonanie oparte na osobistych spostrzezeniach, ze
tylko nieznaczna cze$¢ opOznien pociggoéw spowodowana jest tymi brakami,
podczas gdv przyczyna wiekszej czeSci op6znien tkwi w niezrozumieniu
pracownikéw waznosci i doniostosSci regularnego ruchu pociggbéw tudziez
w opieszatosci pracownikow stuzby wvkonawczei, a przedewszysf-kiem
w niedostatecznem iei wyszkoleniu i braku nalezytego i celowego nadzoru
tak ze strony zawiadowcow stacji, jakotez ze strony inspektoréw i rewizo-
row (kontrolerow) ruchu.

Celem stanowczego usuniecia tych nieprawidtowosci zarzadzam co
nastepuje:

1) Pociggi osobowe muszg wychodzi¢ ze stacji poczatkowych bezwa-
runkowo regularnie.

Sktady t'th pociggéw winny by¢é na czas postawione pod peron,
druzyna konduktorska winna sie iawi¢ przv pociaggu w przepisanym czasie,
a parow6z musi bué¢ bezwarunkowo na czas dostawiany i to tak, aby moz-
liwem bylo dokiadne wyprébowanie hamulca zespolonego i usuniecie ewen-
tualnych jego usterek bez opo6Znienia pociggu.

Polecam przytem przyczyne kazdego, choéby tvlko minutowego op6z-
nienia pociggu osoboweqo ze stacji poczgtkowej doktadnie zbada¢ i win-
nych pociggng¢ do surowej odpowiedzialnosci.

2) Kasy osobowe i bagazowe nglezv na czas otwierac.

3) Przy wyprawianiu pociggéw towarowych nalezy baczyé, aby nie
tamowaty one regularnego biegu pociggéw osobowych.

4) Wijazdy innych pociggéw do stacji i stuzbe manewrowg nalezy tak
uregulowaé, aby jezdnia przeznaczona dla pociggu osobowego byta we
wihasciwym czasie wolng. Zatrzymywania pociagéw osobowych przed sygna-
tami wjazdowymi nalezy bezwarunkowo unikac.

5) Pociggi osobowe majg sie na stacjach zatrzymywaé doktadnie
w miejscach dla tych pociggéw przeznaczonych.

O ile potozenie peronéw, ustawienie zorawi wodnych, lub wzglad na
inne pociggi osobowe, réwnoczesnie na stacji sie znajdujgce nie wymagaja
innego ustawienia — nalezy pocigg osobowy na stacji tak zatrzymywac,
azeby S$rodek sktadu pociggu stat naprzeciw Srodka budynku stacyjnego,
natomiast niedopuszczalne jest zatrzymywanie wagonu bagazowego naprze-
ciw biura ruchu — jak to sie zwykle dzieje — przez co przedtuza sie droge
podroznym wsiadajacym do pociggu i utrudnia sie ich wsiadanie w miejs-
cach nie urzadzonych do wsiadania i w nocy nie osSwietlonych, co powo-
duje zewsze przekroczenie czasu zatrzymania skrocenie tego czasu w razach
op6znionego nadejscia pociggu.

6) Bagaz przeznaczony do zatadowania powinien by¢ jeszcze przed
nadejSciem pociggu przygotowany w tern miejscu, w ktérem wagon baga-
zowy ma sie zatrzymaé przy uwzglednieniu zasad powyzej wytuszczonych.

7) Konduktor bagazowy winien przy zatadowaniu bagazu baczy¢ pilnie
na celowe sortowanie bagazu w porzadku stacji przeznaczenia, aby wyla-
dowanie mogto sie odby¢ w najkrétszym czasie.

8) Konduktorzy klasowi winni sie troszczy¢ o to, aby pomieszczenie
wsiadajgcych podréznych odbywato sie z mozliwym pospiechem. Konduk-
torzy ci winni sie porozumiewaé¢ wzajemnie co do wolnych miejsc w wago-



4. Dziennik urzedowy. 1

nach i stosownie do tego kierowa¢ podréznych. Odsytanie podréznych od
jednego konduktora do drugiego tam i z powrotem jest niedozwolone.

9) Na stacjach zmiany parowozéw winny by¢ parowozy bezwarunkowo
na czas dostawianie; rdwniez i druzyny konduktorskie na stacjach ich
zmiany maja oczekiwa¢ na pocigg przed jego nadejsciem.

10) Nabieranie wody powinno sie uskutecznia¢ wczasie postoju, prze-
widzianym w rozkladzie jazdy. Pracownicy do obstugi zérawia i czyszcze-
nia popielnika majg oczekiwa¢ na pocigg przy zdrawiu.

11) Dyzurni ruchu sg odpowiedzialni za czasowe i celowe wydanie
zarzadzen potrzebnych do przyjeciami szybkiej odprawy pociggéw. Ich obo-
wigzkiem jest Sledzi¢ bieg kazdego pociggu i stosownie do tego ustalaé
krzyzowania i wymijania, jakotez jeszcze przed nadejsciem pociggu troszczy¢
sie o to, aby pracownicy potrzebni do wykonywania czynnos$ci przy pociggu
byli na swoich posterunkach jeszcze przed wjazdem pociggu i aby bagaz
byt ztozony w odpowiedniem miejscu. W razie jeSli pocigg osobowy ma
wjecha¢ na inny tor jak zwykle, lub jesli wskutek zmienionej sytuacji ma
sie pocigg osobowy zatrzyma¢ w innem miejscu, winien dyzurny ruchu
powiadomi¢ o tern organa pocztowe jeszcze przed nadejSciem pociagu
i wskaza¢ im miejsce, w ktérem ma stangé wagon pocztowy. Podczas
postoju pociggu jest dyzurny ruchu obowigzany czuwaé nad tern, aby
wszystkie czynnos$ci odbywaly sie sprawnie i szybko i byly bezwarunkowo
ukonczone w czasie-zatrzymania przewidzianym w rozktadzie jazdy.

W razie spéznien jest dyzurny ruchu obowigzany uzy¢ wszelkich
dozwolonych $Srodkow aby postoj ile moznosci skrocic.

12) Kierownicy parowozoéw winni sie stara¢ nie tylko o dokiadne
utrzymanie przepisanych rozktadem jazdy czaséw jazdy na poszczeg6lnych
szlakach, ale takze o jak najwieksze skrdécenie tych czaséw w dozwolonych
granicach, jezeli pocigg jest spdzniony.

13) Dyrekcje zarzadza jak najscislejsza rewizje dziennikéw jazdy po-
ciggébw osobowych. Wszystkie przewinienia powodujgce chocby nieznaczne
spoznienie nalezy surowo karac.

Czynie osobiscie odpowiedzialnymi za jak najsSciSlejsze przestrzeganie
powyzszych wskazan zawiadowcow stacji, inspektorow ruchu i rewizoréw
(kontrolerow) ruchu, ktérych obowigzkiem jest czuwaé nad nalezytem wy-
konywaniem stuzby przez podwladnych pracownikéw. Spostrzezenia poczy-
nione przezemnie. rzucajg niekorzystne Swiatto na dziatalno$¢ organdéw nad-
zorczych, bo taka opieszato$¢ i biernos¢ w wykonaniu stuzby przez pra-
cownikéw stuzby wykonawczej, jaka mozna na kazdej stacji stwierdzié
z okna wagonu nie bytaby mozliwg, gdyby zawiadowcy stacji i organa
kontrolne nie zaniedbywaty swoich obowigzkéw i g~yby celowy nadzér
i odpowiednie pouczania wychowywaty nalezycie podwtadnych pracownikéw.

O S$cistem przestrzeganiu niniejszego zarzadzenia bede sie przekony-
wat przez wysytlanie organéw Ministerstwa, a wszelkie zaniedbania w tym
kierunku bede z calg surowoscig sScigat.

Minister
(—) K. Bartel.

Ttoczono w Drukarni Panstwowej 9778






