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drewniane topaty z racji swej tamliwosci i for-
my nie zupeinie odpowiadajg swemu przezna-
czeniu. Wobec tego poleca Ministerstwo na
przysztos¢ zakupowaé w razie potrzeby za-
miast topat drewnianych zZzelazne, odnoszgac wy-
datek na Fundusz Inwestycyjny R 3 § 10 poz. 1.
o ile chodzi o zwiekszenie inwentarza oraz na
dziat 2, o ile chodzi a zamiane tychze.
Nr U. N. 91/3/32.
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529.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20
sierpnia 1932 r, w sprawie uzytkowania szkotek
dla celéw prywatnych.

Wobec stwierdzonych w niektérych Dy-
rekcjach faktéw, ze w szkotkach kwiatowych
i drzewnych grunt, a takze szklarnie i inspekta
uzytkowane sg przez personel Dyrekcji dla pry-
watnej hodowli roslin, zwlaszcza warzyw, przy-
czem zatrudniani sg przy tej hodowli robotnicy,
przydzieleni do pracy w szkotkach, a ogrodni-
cy kolejowi odrywani sg od powierzonych im
obowiazkdéw, Ministerstwo- Komunikacji poleca
Dyrekcji:

1) Kategorycznie zabroni¢ dalszego uzyt-
kowania dla celéw prywatnych gruntu oraz
urzadzen ogrodniczych w szkétkach;

2) W wypadkach dzierzawienia czesci te-
renu szkotek wymowié dzierzawe z dniem 1
pazdziernika r. b.;

3) teren szkéiek, sgsiadujacych z ogrodka-
mi dzierzawionymi, $cisle wyodrebni¢,

4) teren szkotek, przeznaczonych do likwi-
dacji wydzierzawi¢ (z wyjatkiem szklarni i okien
inspektowych) dopiero =z chwilg ostatecznego
zlikwidowania hodowli w szkoétice.

Jednoczes$nie Ministerstwo poleca zabro-
ni¢ ogrodnikom podejmowania sie w godzinach
zaje¢ stuzbowych rob6t w ogrodach dzierzawio-
nych przez pracownikéw kolejowych, a ewen-
tualnie niestosowanie sie do tego zakazu po-
ciggnie za soba sankcje przewidziane w prag-
matyce stuzbowej. Zatrudnienie ogrodnika poza
stuzbg moze mie¢ miejsce jedynie za specjal-
nym zezwoleniem w ustalonym w tym celu try-
bie postepowania.

Nr U. M. YII/603/5.

530.

Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2
listopada 1932 r. w sprawie opéznienia pociggow
osobowych wskutek robét torowych.

Zauwazono niejednokrotnie, ze wieksze
roboty torowe, wymagajgce zwolnienia biegu,
sa prowadzone jednocze$nie w kilku miejscach
lego samego szlaku, wskutek czego maszynisci
nie maja moznosci wyréwnywaé powstajacych
op6znien, w rezultacie za$ prawidtowos¢ ruchu
pociggéw zostaje naruszona.

Uwazajgc., ze takiego sposobu wykonywa-
nia robo6t nalezy bezwzglednie wunikaé. Mini-
sterstwo w uzupetnieniu dawniejszych w tym
kierunku zarzadzen poleca Dyrekcjom wydac
zarzadzenia, aby Oddzialy Drogowe na przy-
szto$¢ przy ukiadaniu planéw rob6t torowych

Dziennik Urzedowy. Poz. 529, 530 i 531.
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mialy na wzgledzie warunki ruchu i dostoso-
wywaty rozktad robdét do tych ostatnich tak,
aby regularno$¢ biegu pociagéw byta jaknaj-
mniej na szwank narazona.

Nr U. N. V.-103/6,

531.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 16
listopada 1932 r. w sprawie poprawek w prze
pisach o uzywaniu ptugéw ods$nieznych M 41.

Jak wskazuje dosSwiadczenie, nabyte pod-
czas walki ze $niegiem w latach ostatnich, jest
rzeczg pozadang, aby ptugi ,,Bjorke" byty o ile
moznosci trzymane stale w pomieszczeniach
krytych. lymbardziej dotyczy to ptugdéw rota-
cyjnych, ktére ze wzgledu na swrdj dosy¢ skom-
plikowany mechanizm wymagajg, aby je sta-
wiaé¢ w pomieszczeniach krytych.

Koniecznym jest tez, aby jedne i drugie
poddawaé w pewnych regularnych odstepach
czasu starannym ogledzinom i wszelkie niedo-
ktadnosci zawczasu usuwaé, tak aby ptugi mo-
gty by¢ w kazdej chwili gotowe do pracy. Poza
tym — rdéwniez na podstawie wspomnianych
paroletnich spostrzezen — stwierdzono, ze
w przepisach Nr M 41 nalezy wprowadzi¢ pew-
ne nizej podane poprawki, a mianowicie:

1) str. 13 § 8 p. e za stowami: ,,materia-
tow budowlanych", dodaé¢ ,kadzie na wode
przy mostach",

2) str. 17 8 12 p. d po stowach: ,,odrzucaja
$nieg na odlegto$¢ do 20 mtr", dodac: ,,od 20
do 30 mtr." oraz wzamian ,w pasie wywtasz-
czenia" nalezy dopisa¢: ,,w pasie zasiegu wy-
rzucanego $niegu",

3) str. 17 § 12 p. f wykresli¢ ,,zawiadomie-
nia, ogtoszenia" za$ za stowami: ,,za pokwito-
waniem personelowi", dodaé: ,,nodzorczemu",

4) str. 44 § 28 po stowach: ,kilka parowo-
z6w" doda¢: ,,nalezy dobraé¢ wszystkie paro-
wozy jednego typu w miare moznosci i unikaé
parowozow sprzezonych".

5) str. 44 § 29 przed 10 wierszem od dotu
doda¢: ,nastepnie nalezy wirnik zatrzymacd i
przekona¢ sie, czy wszystkie noze ustawity sie
odpowiednio do kierunku obrotu wirnika. O ile-
by to nie nastgpito i noze nie daty sie reka ob-
récié, Swiadczy to o przymarznieciu nozy do
zawiasow. Nalezy wodwczas sptokiwacé je go-
ragcg woda tak diugo, dopdki noze nie beda sie
lekko obracac,

Po sptékaniu nalezy zawiasy
nasmarowac".

) str. 45 u dotu doda¢: ,,Przy cofaniu ptu-
giem wirowym, o ile kola parowozow zaczyna-
ja sie mocno $lizga¢ i trudno go cofnaé, nalezy
parowozy odczepi¢, tor recznie oczysci¢, a na-
stepnie dopiero cofngé¢ ptugiem".

7 str. 46 wiersz 15 od go6ry, zamiast ,,
ry" nalezy napisaé: ,,wody goracej", oraz w 18

nozy dobrze
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wierszu dodaé: ,,Dla uniknigcia przymarzania
wirniki w ostonie nalezy w pauzach, kiedy ptug
nie pracuje, wirnik utrzyma¢ w powolnym ru-
chu, okoto 25 obrotéw na minute“.

8) str. 47 p. c trzeci wiersz z gory, po sto-
wie ,,przejazdy" doda¢: ,,zwir na miedzytorzu".

9) str. 47 p. d po stowach: ,ktdre odrzuca-
ja $nieg na odlegto$¢ 20 m", doda¢: ,,do 30 m",
oraz wzamian: ,w pasie wywitaszczenia”, nale-
zy napisa¢: ,,w pasie zasiegu wyrzucanego
$niegu”,

10) str. 47 p. f wykresli¢: ,,zawiadomienia
ogtoszen" i po stowie: ,,personelowi" dodac:
»nadzorczemu".

Nr U. N. IV.-92/3.

532.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23
pazdziernika 1934 r. w sprawie ustalenia przy-
czyn wykolejenia pociggéw.

Przy wykolejeniach taboru niezbedne jest
dla ustalenia ich przyczyn m. in. doktadne ba-
danie $ladéw k&t na szynach, podktadach i pod-
sypce oraz uszkodzen nawierzchni i taboru.
Wobec tego do czasu przyjazdu Komisji Dyrek-
cyjnej, tub tez przedstawiciela Gtéwnej Inspek-
cji Komunikacji $lady te i uszkodzenia powin-
ny by¢ o ile moznosci zabezpieczone od za-
tarcia:.

Nalezy zatym wyda¢ odpowiednie polece-
nia Komisjom miejscowym z nadmienieniem
o koniecznosci Scistego przestrzegania postano-
wien, zawartych w § 12 Instrukcji R. 3 co do
wykonywania pomiarow dokladnych toru i ta-
boru przy badaniu przyczyn wykolejenia.

Nr U. N. 1Y.-97/17.

533.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2
maja 1935 r, w sprawie profiléw kieszonkowych
dla Zawiadowcéw’ Odcinkéw Drogowych,

Zawiadowcy odcinkéw drogowych przy
swej pracy na linii nieraz positkuja sie odrysa-
mi profilobw w formie notatnikéw prywatnych,
ktére nie stanowig dokumentu stuzbowego,
a tym samym moga bardzo tatwo trafi¢ w nie-
powotane rece.

Celem uregulowania i ujednostajnienia po-
wyzszej sprawy nalezy zaopatrzy¢é wszystkich
Zawiadowcéw Odcinkéw’ Drogowych swego
okregu W profile przydzielonych im odcinkéw
o formacie kieszonkowym z okitadka wedtug
zalgczonego wzoru przy zachowaniu nastepu-
jacych waiunkéw:

Dziennik Urzedowy. Poz. 531, 532, 533 i 534.
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1) profile nie moga zawiera¢ nazw stacyj,
miejscowosci lub rzek, moga by¢ tylko numero-
wane odcinkami; stanowig one w tej formie do
kument o charakterze zwykiego aktu stuzbo
wego;

2) ogolna ewidencje ponumerowanych pro-
filbw wszystkich odcinkéw bedzie prowadzita
Dyrekcja, oddziaty drogowe oprdcz tego popro-
wadzg ewidencje odcinkéw swoich Zawiadow-
cow Odcinkéw Drogowych wedtug numeracji
ustalonej przez Dyrekcje. Ewidencje ponumero-
wanych odcinkéw ze wskazaniem szlakéw, do
ktérych naleza, powinny by¢ przechowywane
w aktach tajnych pod zamknieciem;

3) na profilach moga by¢ poza tym uwido-
cznione tylko koniecznie potrzebne dla Zawia-
dowcéw Odcinkéw Drogowych dane;

4) postugujac sie profilami nie wolno robi¢
zadnych notatek, mogacych postuzy¢ do usta-
lenia, o jaki odcinek drogowy chodzi, jak row-
niez notatek o charakterze tajnym wojs-kowo-
komunikacyjnym (np. dotyczacych komd&r mino-
wych w mostach i t. p.);

5) z chwilg wydania profilébw kieszonko-
wych powinno by¢ zakazane sporzadzanie
przez Zawiadowcéw Odcinkéw Drogowych od-
rysow profilu i opiséw odcinka w osobistych no-
tatnikach;

6) Naczelnicy Oddziatbw Drogowych prze-
prowadzg ze swoimi Zawiadowcami Odcinkéw
Drogowych odpowiednie pouczenia w powyzszej
sprawie.

Z kieszonkowych profili dla Zawiadowcéw
Odcinkéw Drogowych mogag na powyzszych za-
sadach korzysta¢ takze i kontrolerzy drogowi
W razie rzeczywistej potrzeby pod warunkiem,
ze poszczeg6lne profile nie bedg ze sobg taczo-
ne, a po powrocie z linii bedg przechowywane
pod zamknieciem.

Nr U. N. VI.-20174.

534.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 11
maia 1935 r. w sprawie utrzymania hakowatych
zamkoOw nastawczych.

Przyczynag czestych przeszkéd w dziataniu
urzadzen bezpieczehstwa jest nienalezyte utrzy-
manie znajdujacych sie przy zwrotnicach hako-
watych zamkéw nastawczych. Poniewaz zamki
te sg czesciami skiadowymi zwrotnic, przeto
utrzymywanie ich powinno naleze¢ do obowiagz-
kéw zawiadowcéw odcinkéw drogowych. Opis
dziatania i zasady utrzymania zamka hakowa-
tego podane sg w zalgcznku 3 Instrukcji E 9,
zatwierdzonej rozporzadzeniem Ministra Komu-
nikacji z dnia 31 lipca 1934 r. za Nr U. Z. II-
25/16 (Dz. Urz. M. K. z 1934 r. Nr 26 poz. 154).

Dyrektorowie K. P. sg proszeni o zwrdce-
nie uwagi na powyzsze Naczelnikom Oddzia-
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t6w Drogowych i o spowodowanie, aby pod-
legli im zawiadowcy odcinkéw drogowych $ci-
Sle stosowali sie do wymagahn wymienionej in-
strukcji oraz aby kontrolerzy drogowi przy ob-
jazdach linii sprawdzali mozliwie czesto stan
zamkow zwrotnicowych.

Nr U. N. V.-103/17.

535.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 20 ma-
ja 1935 r. w sprawie organizacji robo6t przy na-
prawie toru,

W celu usprawnienia robét torowych, pro-
wadzonych nieraz bezplanowo systemem do-
rywczego usuwania brakéw i niedoktadnosci,
Ministerstwo poleca przestrzega¢ przy robo-
lach utrzymania nawierzchni nastepujacych za-
sad:

Roboty torowe powinny byé wykonywane
na zasadzie uprzednio sporzadzonego doktadne-
go planu. Roboty na kazdej dzialce wykonuja
zwykte druzyny robotnicze wzmocnione w razie
wiekszych robét przez druzyny specjalne, przy-
dzielone na czas potrzeby.

Przez zwykte druzyny robotnicze pracujg-
ce pod kierownictwem torowych i nadzorem
zawiadowcow odcinkéw drogowych odpowied-
nio do przepiséw D. 3 majg by¢ wykonywane
roboty: przy wymianie pojedynczych czesci na-
wierzchni, drobnej naprawie nawierzchni,
wzmacnianie nawierzchni i wymianie mostow-
nic t. j. wszystkie roboty, objete 8§ 24, 25, 28
i 30 przepisow D. 3 z wyjatkiem spawania sty-
kéw oraz usuwania roslinnosci, o ile jest ono do-
konywane sposobem chemicznym.

Wyzej podane roboty, powinny by¢ prowa-
dzone w okresie wiosenno-letnim wytgcznie
w sposob ciagly, to jest iako naprawa ogolna
nawierzchni na dziatce (D. 3 — § 26).

Wyjatek od zasady naprawy ogélnej czyni
sie tylko:

1) dla natychmiastowego usuwania powsta-
tych pc zimie niedoktadnosci toréw, ktére wy-
konywane sg dorywczo w zakresie najkoniecz-
niejszym dla utrzymania bezpieczehstwa i cia-
gtosci ruchu;

2) w przypadkach nadzwyczajnych uszko-

dzen toru;

Sktad partii robotniczej utrzymany w gra-
nicach 4 do 12 ludzi do naprawy ogdlnej po-
winien zaleze¢ od kategorii linii, wielkosci
dziatki oraz rodzaju i stanu nawierzchni na wy-
miane podkitadéw nalezy przewidywaé w gra-
nicach potrzeby dodatkowa site roboczg. Ilos¢
i sktad partii ustala Wydziat Drogowy przy
normow-aniu iloslanu robotnikéw czasowych
zgodnie z obowiazujgcymi przepisami i zarza-
dzeniami Ministerstwa Komunikacji.

Dziennik Urzedowy. Poiz. 534, 535 i 536.
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Przed nastaniem zimy nalezy poddac jesz-
cze raz doktadnej rewizji zakonnczone juz prace
naprawy ogolnej i usungé¢ wszystkie niedoktad-
nosci. Sktad partii robotniczej i w tym wypad-
ku winien by¢ dostosowany $cisle do istotnych
potrzeb. Naprawa ogélna nie powinna poprze-
dza¢ wymiany ciggtej nawierzchni, wobec cze-
go w miejscach, gdzie przewidywane sg powyz-
sze roboty, torowy dokonywuje naprawy toru
przed wymiang nawierzchni tylko w najko-
nieczniejszym zakresie.

W miesigcach zimowych skiad partii, prze-
znaczony do utrzymania (z kredytu § 4 poz. 1)
powinien by¢ jaknajmniejszy (2 do 4-ch ludzi).

Dla umozliwienia torowym poswiecenia sie
catkowicie robotom przy naprawie toru, nalezy
mozliwie odcigzy¢ ich od r6znych zaje¢ pobocz-
nych oraz okaza¢ nalezytg pomoc przy wyko-
nywaniu robdt torowych w wiekszym zakresie
zwilaszcza przy wymianie ciggtej nawierzchni
(D. 3 § 27) oraz utrzymaniu i wymianie rozjaz-
déw (D. 3 — § 29) do robot tych powinny by¢
powotywane specjalnie zorganizowane zarzg-
dzeniem Dyrekcji odpowiednio wykwalifikowa-
ne druzyny robotnicze.

Poza tym o ile moznosci nie nalezy za-
trudnia¢ torowych osobiscie przy oczyszczaniu
pasOw przeciwpozarowych, przy utrzymywaniu
teren6w stacyjnych w porzadku i czystosci
przy wytadunku i natadunku materiatow i t. p.,
a powierza¢ prowadzenie tych robdét oddziel-
nym przodownikom, podporzadkowanych jed-
nak stuzbowo torowym, na dziatkach ktdrych
roboty te bedg prowadzone.

Dodatkowy personel kierowniczy niezbed-
ny do wykonywania wiekszych robot torowych
powinien by¢ uzyskany przez wykorzystanie
personelu posiadanego obecnie przez Dyrekcje,
wzglednie przez odpowiednie wyszkolenie nie-
zbednej ilosci nadajacych sie do tego pracow-
nikow.

Dla urzeczywistnienia podanych powyzej
zasad zechcg Dyrekcje wydac¢ stosowne zarzg-
dzenia, powiadamiajgc o tym Ministerstwo Ko-
munikacji

Nr U. N. I1V.-99a/8.

536.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23
sierpnia 1935 r, w sprawie zuzycia starego zwi-
ru wyjetego z toru.

Zanieczyszczony i zuzyty zwir, otrzymywa-
ny przy wymianie w torach, o ile nie da sie
zuzy¢ na miejscu do innych robét, — jak po-
szerzenie torowiska i uzupeinienie skarp, lub
gdy koszt jego natadunku, wytadunku i prze-
wiezienia do nowego miejsca uzycia (naprz. wy-
réwnanie placow tadunkowych) wypadt drozej



Wzér do okdlnika Nr U. N.V1.-201/4 z dnia 2 maja 1935r1.
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niz dostarczenie tam nowego zwiru z kopalni,
moze by¢ sprzedawany osobom lub instytucjom
postronnym. Nabywcy musieliby zabiera¢ ma-
teriat wprost z miejsca odzysku wtasnymi $rod-
kami lub na swoéj koszt. W razie jednak braku
0os6b wzglednie instytucyj, ktére chciatyby pta-
ci¢ za materiat, w celu wunikniecia zbednych
kosztobw usuwania zwiru po za obreb torowi-
ska, zezwala sie na odstepowanie go bezptatnie
gminom i zwigzkom samorzgdowym wzglednie
instytucjom spotecznym pod warunkiem, ze
bytby zabierany na koszt zainteresowanych
pod nadzorem przedstawicieli kolei.

Nr U. N. 1V.-88/90.

357.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia 23
maja 1936 r. w sprawie remontu wynajetych
lokali.

Zdarzajg sie wypadki, ze poszczeg6lne Dy-
rekcje wynajmujg na mieszkania dla pracowni-
kow kolejowych lokale prywatne i nawet prze-
prowadzajg w tego- rodzaju lokalach czasami b.
kosztowne remonty.

W zwigzku, z powyzszym Ministerstwo Ko-
munikacji zarzgdza co nastepuje:

1) w budynkach prywatnych mogg byé¢ wy-
najmowane lokale wylgcznie tylko dla celéw
stuzbowych na pomieszczenia biur.

Poza tym niedopuszczalne sg zadne wyjat-
ki nawet jezeli chodzi o mieszkania stuzbowe,
gdyz przepisy A 7 w punkcie 2 § 7 podkreslajag,
ze na przedsiebiorstwie P. K. P. nie cigzy bez-
wzgledny obowiazek przydzielenia pracowni-
kowi mieszkania stuzbowego. W wypadkach,
gdy (P. K. P. nie posiada dostatecznej ilosci
mieszkan stuzbowych, pracownik, ktoéry po-
siada prawo do mieszkania stuzbowego, powi-
nien sam postara¢ sie o mieszkanie dla siebie.

2) przy zawieraniu umoéw na dzierzawe lo-
kali (wg. pkt. 1) nalezy w umowie umiesci¢ po-
stanowienie wyraznie okreslajace obowigzek
wtasciciela domu dokonywania witasnym kosz-
tem remontu lokalu wynajetego, ze Scistym
okresleniem tych robot, ktére wiasciciel domu
obowigzany bedzie wykona¢ witasnym kosztem,
a wiec:

a) odnawianie lokalu co 4 lata (polegajace
na odmalowaniu $cian i sufitow, podioég i t. p.)

b) naprawa, wzglednie wymiana zniszczo-
nych wskutek normalnego zuzycia, drzwi, ram
okiennych, posadzek, poditég oraz urzadzen wo-
dociggowo - kanalizacyjnych i elektrycznego
Swiatta i dzwonkéw, a takze plecéw i trzonéw
kuchennych.

Natomiast koszt wymiany rusztow, piyt
kuchennych, oraz naprawa uszkodzen powsta-
tych bezspornie z winy lokatora, powinien po-
nosi¢ lokator.
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3) Wykonywanie remontu
lokalach moze by¢ uskuteczniane na rachunek
P. K, P. jedynie tylko w tych lokalach co do
ktérych:

a) zawarta uprzednio (przed wydaniem ni-
niejszego zarzadzenia) umowa z wtasci-
cielem domu obcigza tym obowigzkiem
P.K.P. albo

b) o ile przez przejecie na siebie kosztéw
remontu wynajetego lokalu, uzyska sie
powazne obnizenie czynszu dzierzaw-
nego.

Przy zalatwianiu tych spraw nalezy mieé
na uwadze postanowienie art. 373 § 2 Kod.
Zab. (Dz. U. R. P. Nr 82 poz. 598 z 1933 r.) we-
diug ktérego ,,drobne naprawy i wydatki poia-
czone ze zwyklym uzywaniem rzeczy obcigza-
ja najemce", (jezeli umowa nie przerzuca wy-
raznie tego obowigzku na wynajmujgcego).

W zwigzku z powyzszym nalezy, jezeli cho-
dzi o lokale wynajete przez Dyrekcje na miesz-
kania dla pracownikow Dyrekcji, po wyekspi-
rowaniu umoéw na tego rodzaju lokale, umoéw
tych nie przediuzaé¢ pozostawiajgc juz lokato-
rom porozumienie sie z wtascicielem domu co
do dalszego korzystania z tych lokali wzglednie
uzyska¢ zmiane dotychczasowej umowy tak,
aby kosztem remontu tych lokali obcigzy¢ wia-
$ciciela domu.

Nr U. B. 1.-11/50.

538.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 15
lipca 1936 r. w sprawie uregulowania oszczed-
nego zuzycia wody do budynkow.

W wydatkach Dz. 2 RodZ. 2 § 5 pozycje
optaty za wode, przedstawiaja tak powazng

kwote, ze w dazeniu do zmniejszenia ich — za-
chodzi potrzeba wszczecia akcji, majacej za
zadanie rewizje dotychczasowej gospodarki

w tym zakresie.

Chodzi tutaj zasadniczo o wydatki z tytutu
dostarczenia wody z sieci wodociagbw miej-
skich wzgl. innych, dowozenie wody do budyn-
kéw kolejowych zajetych przez wtasne urzedy
wzglednie lokatorow.

1 W wypadku korzystania z wody mi

skiej urzedy kolejowe przewaznie ograniczajg
sie do optat rachunkéw za zuzytg wode — bez
krytycznego badania ilosci wykazywanych;
sprawdza sie jedynie i to nie zawsze wspolnie
z przedstawicielami odnos$nych zarzagdow —
odczyty na wodomierzach.

Wysokos$é optat za wode zalezna od ceny
jednostkowej za 1 m3 oraz od ilosci winna by¢
podana Kkrytycznej ocenie i w tym. celu Dy-
rekcje:

W wynajety
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1) przeprowadzg z poszczeg6lnymi zarzada-
mi miejskimi wzgl. innymi od ktérych pobiera
sie wode, pertraktacje w kierunku obnizenia
stawek jednostkowych za 1 m! wody i uzyska-
nia bonifikaty — z racji duzego spozycia wody,
ktére nie moze byé poréwnywane do normal-
nego rozbioru przez poszczeg6lnych adjacen-
low.

Powyzsze dotyczy zaréwno rachunkéw
optacanych miesiecznie jak i optat wykonywa-
nych na podstawie umow ryczattowych mie-
siecznych wzgl. rocznych.

2) Nalezy na podstawie danych zaludnienia
poszczegdllnych objektow mieszkalnych — okre-
§li¢c maksymalng ilo$¢ potrzebnej wody za kaz-
dy objekt i przestrzega¢ zuzycia jej w powyz-
szych normach winnych obcigzajgc w razie nie-
uzasadnionego ich przekrocznia kosztem do-
datkowo zuzytej wody.

Jezeli w miastach nieposiadajgcych wodo-
ciggéw, mieszkaniec zuzywa na wszelkie po-
trzeby domowe 5 — 10 litrébw na dobe — to
uwzgledniajac, ze zuzycie wody przy korzysta-
niu z wodociggéw z racji tatwosci poboru jest
znacznie wieksze — rozchdéd nie moze wynosic
iloSci — jak niejednokrotnie stwierdzono —
200 — 300 litrow na gtowe i dobe.

W naszych warunkach i miastach woje-
wédzkich — przy nalezytej kontroli ilos¢ wo-
dy zuzywanej do gospodarstwa domowego nie
powinny przekroczy¢ ilosci 50—80 litrow na
gtowe i dobe.

Il. Znaczne sumy pochtaniajg rowniez opta-
ty za dowozenie wody do picia dla mieszkanh
zajmowanych przez pracownikéw kolejowych
a nawet przez osoby prywatne.

Stwierdzono np., ze w konkretnym wypad-
ku dla 2-ch domkdw strozy przejazdowych oraz
baraku robotnikéw (6 robotnikéw w zimie
i 12— 18 latem) dowiezienie wody od 1.X11.26
do 15.V.34 r. kosztowalo 20.192.50 zi, czyli
$rednio* miesiecznie okoto 225 zi

Na tym odcinku gospodarstwa P.K.P. musi
nastagpi¢ bezwzgledna rozumna sanacja. W tym
celu Dyrekcja przeprowadzit zbadanie tych wy-

datkéw i majac na uwadze wytyczne podane
powyzej — okresli maksymalne zuzycie wody
dla kazdego objektu, przy jednoczesnej rewizji

uprawnionych do korzystania z wody — jak
rowniez optat za dowozenie

Poréwnanie tych wydatkéw z kosztami
budowy studzien wzglednie przytgczenia do sie-
ci wodociggowej pozwoli na wyciggniecie wnio-
skow, ktére nalezatoby zrealizowaé¢ kolejno
w miare posiadanych kredytow.

Il. Sprawa zuzywania wody do polewania
ogrodkéw, ulic, chodnikéw i t, p. musi by¢ row-
niez przedmiotem obserwacji i w tym kierunku
nalezy poczyni¢ zarzadzenia zmierzajgce do
oszczednosci.

Podajagc powyzsze do wiadomosci i wyko-
nania Ministerstwo Komun:kacji oczekuje pet-
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nego zrozumienia akcji zmierzajgcej do zmniej-
szenia wydatkéw na wode i inicjatywy w prze-
prowadzaniu tej akcji.

Odnosnie analizy wydatkéw zaliczanych do
Dz. 2 Rozdz. la § 3 (wodociggi witasne i woda
z wodociagéw obcych dla celéw trakcyjnych)
bedzie wydane oddzielne zarzgdzenie.

Nr U. B. 1.-11/137.

5309.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia 26

merca 1936 r. w sprawie wykonywania rob6t

budowlanych w lokalach przekazywanych ,,Ro-
dzinie Kolejowejll i ,,K.P.W.".

W celu uregulowania sprawy jednolitego
traktowania przez wszystkie Dyrekcje O.K.P.
kwestii pokrywania kosztéw zwigzanych z wy-
konywaniem: przerébek, remontéw gruntownych
i biezgcej konserwacji lokali przekazywanych do
uzytkowania Stowarzyszeniom ,,Rodzina Kolejo-
wa“ i ,,Kolejowe Przysposobienie Wojskowe",
podaje sie nizej zasady jakimi nalezy kierowac
sie przy zatatwianiu tych spraw.

Poniewaz tak ,,Rodzina Kolejowa" jak ,,Ko-
lejowe Przysposobienie Wojskowe" zwolnione
sg od optaty czynszu za przekazywane im lo-
kale i budynki kolejowe, przeto Stowarzyszenia
te muszg pokrywaé w catosci wszelkie wydat-
ki zwigzane z utrzymaniem, gruntowng napra-
wa i przer6bkami tych lokali i budynkéw
a koszta z tych robdét w zadnym wypadku nie
moga obcigza¢ kredytéw P. K. P.

Wszelkie przerdbki w wyzej
nych lokalach i budynkach
potrzeb omawianych Stowarzyszen moga by¢
wykonane jedynie po zatwierdzeniu projektu
przerébek przez Dyrekcje.

wspomnia-
przeznaczone dla

Przy obejmowaniu przez wyzej wymienio-
ne Stowarzyszenia lokali lub budynkéw kolejo-
wych Stowarzyszenia te powinny ztozy¢ zobo-
wigzania, ze lokal wzglednie budynek bedzie
oddany Dyrekcji w stanie nie gorszym od tego
w jakim byt przekazany. Ewentualne braki
stwierdzone przy oddawaniu pomieszczen mu-
szg by¢ uzupeinione przez uzytkujgcego*.

Podajagc powyzsze do wiadomosci; i Sciste-
go stosowania, Ministerstwo Komunikacji za-
znacza, ze wszelkie wydane uprzednio zarzg-
dzenia dotyczace pokrywania kosztow napra-
wy gruntownej, przerébek i biezacej konserwa-
cji lokali wzgl. budynkéw przekazywanych
w uzytkowanie stowarzyszeniu ,,Rodzina Kole-
jowa" i ,Kolejowe Przysposobienie Wojskowe"
niniejszym zarzadzeniem zostaje zniesione.

Nr 1J. B. 1-11710.
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Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 4 mar-
ca 1935 r. w sprawie sporzadzania projektow
zabudowy miast.

Przy sporzadzaniu projektéw zabudowy
miast Zarzady Miejskie przewidujg niekiedy
daleko idace zmiany w urzgdzeniach kolejo-
wych jak to zmiany w usytuowaniu stacyj,
przenoszenia dworcow i t. p. Omawiane zmia-
ny okazywalty sie niejednokrotnie przy rozpa-
trywaniu tych projektow przez Witadze Kolejo-
we, zupeinie zbedne lub tez catkowicie niece-
lowe, co wywotalo koniecznos$¢ przerabiania
tych projektéw,

Dla unikniecia podobnego- niepozadanego
stanu rzeczy, Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych, na skutek wystapienia Ministerstwa Ko-
munikacji przy zarzadzeniach o opracowaniu
planu zabudowy zwraca¢ bedzie uwage Zarza-
dom Miejskim na konieczno$¢ uzgadniania za-
mierzen regulacyjnych z Wiadzami Kolejowymi.

W zwigzku z tym Ministerstwo Komunika-
cji poleca Dyrekcjom wspotpracowaé w oma-
wianych sprawach z Zarzgdami Miejskimi,
udzielajac im odpowiednich danych i wyjasnien.

Gdyby Dyrekcja O.K.P. nie mogta z jakich-
kolwiek powodow dostarczyé Zarzagdom Miej-
skim zadanych danych, jak réwniez w wypad-
kach gdy regulacja dotyczy teren6w przy wiek-
szych weztach kolejowych, sprawe nalezy skie-
rowa¢ wraz z opinig Dyrekcji do Ministerstwa
Komunikacji.

Nr U. J. 11.-137/32.

541.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 18 lu-
tego 1937 r. Nr 273 w sprawie ulgowej skrajni
budowlanej.

Przy wykonywaniu wszelkich robot, zwia-
zanych z budowag lub z utrzymaniem obiektow
kolejowych, w pojedynczych przypadkach, gdy
ze wzgledu na ustawienie rusztowan i szalo-
wan jest trudne lub catkowicie niemozliwe wy-
konanie robdt bez czasowego naruszenia prze-
pisanej skrajni, podanej w zataczniku Nr 6 (Prze -
pisbw D. 3 oraz w zalgczniku Nr 1 Przepisow
D. 16, — mozna ustawiaé¢ rusztowania lub sza-
lowania bez pozostawienia dodatkowych wol-
nych odlegtosci wynoszacych, dla mostow i na
stacjach 0,2 m oraz na szlaku 0,5 m (linie CD
i AB na rysunkach skrajni budowli), W razie
nieodzownej koniecznos$ci mozna wspomniane
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rusztowania lub szalowania ustawia¢ nawet w
odlegtosci 1,75 m od osi przylegtego toru z tym
jednak, ze:

1) takie ograniczenie skrajni moze trwac
tylko przez krétki przeciag czasu, rzeczywi-
$cie niezbedny do wykonania robot; przy tym
roboty te nadzorowane beda przez zawiadow-
ce odcinka drogowego lub w jego zastepstwie
przez innego o rownorzednych kwalifikacjach
odpowiedzialnego Funkcjonariusza stuzby dro-
gowej;

2) powinny by¢ przy tym wydane odpo-
wiednie zarzgdzenia celem ostrzezenia ludzi,
zatrudnionych przy robotach, azeby na czas
przejScia pociggoéw usuwali sie po za obreb
ustawionych rusztowan i szalowan na zewnatrz
skrajni, a takze celem ostrzezenia pasazeréw,
azeby na czas przejScia pociggobw nie wychy-
lali sie przez okna i nie otwierali drzwi; w tym
celu powinny byé ustawione przed wjazdem na
teren robot znaki ostrzegawcze nprz. w posta-
ci szczotek, umieszczonych na wysokosci okien
wagonow dla zwrdcenie uwagi pasazeréw, przy-
padkowo wychylajacych sie przez okna, o za-
grazajacym niebezpieczenstwie.

3) W przypadkach, gdy omawiane ograni-
czenie skrajni miatoby by¢ zastosowane na
wiekszej diugosci np. powyzej 15 m (dhluzsze
podjazdy, tunele) — niezaleznie od powyzszych
ostrzezen powinny by¢ przewidziane, w miare
moznosci, co pewien odstep wneki, w ktdérych
mogliby sie schroni¢ ludzie, przypadkowo- znaj-
dujacy sie na torze, podczas przejscia, po-
ciggow.

4) W obrebie prowadzonych rob6t tego ro-
dzaju pociaggi moga by¢ przepuszczane tylko
z szybkoscig ograniczong do 5 km/godz. i po-
winny by¢ pilotowane przez odpowiedniego
funkcjonariusza stuzby drogowej

5) Stuzba ruchu w tych przypadkach powin-
na byé¢ zawczasu uprzedzona, azeby na danym
szlaku przepuszczane byty tylko tadunki, nie-
przekraczajgce skrajni tadunkowej.

6) Decyzja wykonania tego rodzaju roboét
oraz wszystkie zwigzane z tym zarzadzenia,
zmierzajgce do zapewnienia bezpieczenstwa,
powinny byé w kazdym poszczeg6lnym przy-
padku ujete w formie osobnego zarzgdzenia
Dyrektora Kolei.

Nr U. M. |.-12/71.

SPROSTOWANIE.

W Dz. Urz. M. K. Nr 51 z dnia 13 listopa-
da 1937 r. na str. 660 skresla sie w catosci
SWzor 2",
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