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DZIAŁ BUDOWY I UTRZYMANIA KOLEI.
528.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 29 
stycznia 1932 r. w sprawie zamiany łopat drew­

nianych żelaznymi szuflami.

Dla oczyszczania torów od śniegu D yrekcje 
dotychczas zaopatryw ały się w pewne ilości ło ­
pat drewnianych. Jed n ak  praktyka pokazała, że

drewniane łopaty z racji swej łam liwości i fo r­
my nie zupełnie odpowiadają swemu przezna­
czeniu. W obec tego poleca M inisterstw o na 
przyszłość zakupować w razie potrzeby za­
m iast łopat drewnianych żelazne, odnosząc w y­
datek na Fundusz Inw estycyjny R  3 § 10 poz. 1.. 
o ile chodzi o zw iększenie inw entarza oraz na 
dział 2, o ile chodzi a zamianę tychże.

Nr U. N. 91/3/32.
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529. 

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20 
sierpnia 1932 r, w sprawie użytkowania szkółek 

dla celów prywatnych.

W obec stwierdzonych w niektórych Dy­
rekcjach  faktów, że w szkółkach kwiatowych 
i drzewnych grunt, a także szklarnie i inspekta 
użytkowane są przez personel D yrekcji dla pry­
watnej hodowli roślin, zwłaszcza warzyw, przy- 
czem zatrudniani są przy tej hodowli robotnicy, 
przydzieleni do pracy w szkółkach, a ogrodni­
cy kolejow i odrywani są od powierzonych im 
obowiązków, Ministerstwo- Kom unikacji poleca 
D yrekcji:

1) Kategorycznie zabronić dalszego użyt­
kowania dla celów pryw atnych gruntu oraz 
urządzeń ogrodniczych w szkółkach;

2) W  wypadkach dzierżawienia części te ­
renu szkółek wymówić dzierżawę z dniem 1 
października r. b.;

3) teren szkółek, sąsiadujących z ogródka­
mi dzierżawionymi, ściśle wyodrębnić,

4) teren  szkółek, przeznaczonych do likw i­
dacji wydzierżawić (z w yjątkiem  szklarni i okien 
inspektowych) dopiero z chwilą ostatecznego 
zlikwidowania hodowli w szkółce.

Jednocześnie M inisterstw o poleca zabro­
nić ogrodnikom podejmowania się w godzinach 
zajęć służbowych robót w ogrodach dzierżawio­
nych przez pracow ników  kolejow ych, a ew en­
tualnie niestosow anie się do tego zakazu po­
ciągnie za sobą sankcje przewidziane w prag­
m atyce służbowej. Zatrudnienie ogrodnika poza 
służbą może m ieć m iejsce jedynie za sp ecjal­
nym zezwoleniem w ustalonym w tym celu try ­
bie postępowania.

Nr U. M. YII/603/5.

530.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2 
listopada 1932 r. w sprawie opóźnienia pociągów 

osobowych wskutek robót torowych.

Zauważono niejednokrotnie, że większe 
roboty torowe, w ym agające zwolnienia biegu, 
są prowadzone jednocześnie w kilku m iejscach 
lego samego szlaku, w skutek czego maszyniści 
nie m ają możności wyrównywać pow stających 
opóźnień, w  rezultacie zaś prawidłowość ruchu 
pociągów zostaje naruszoną.

Uważając., że takiego sposobu w ykonyw a­
nia robót należy bezwzględnie unikać. M ini­
sterstw o w uzupełnieniu dawniejszych w tym 
kierunku zarządzeń poleca D yrekcjom  wydać 
zarządzenia, aby Oddziały Drogowe na przy­
szłość przy układaniu planów robót torowych

miały na względzie warunki ruchu i dostoso­
wywały rozkład robót do tych ostatnich tak, 
aby regularność biegu pociągów była jaknaj- 
mniej na szwank narażona.

Nr U. N. V .-103/6,

531.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 16 
listopada 1932 r. w sprawie poprawek w prze 
pisach o używaniu pługów odśnieżnych M 41.

Ja k  w skazuje doświadczenie, nabyte pod­
czas w alki ze śniegiem w latach  ostatnich, jest 
rzeczą pożądaną, aby pługi „B jo rk e" były o ile 
możności trzymane stale w pom ieszczeniach 
krytych. lym bard zie j dotyczy to pługów ro ta­
cyjnych, k tóre ze względu na swrój dosyć skom ­
plikowany mechanizm wymagają, aby je sta ­
w iać w pom ieszczeniach krytych.

Koniecznym  jest też, aby jedne i drugie 
poddawać w pewnych regularnych odstępach 
czasu starannym  oględzinom i w szelkie niedo­
kładności zawczasu usuwać, tak aby pługi mo­
gły być w każdej chwili gotowe do pracy. Poza 
tym —  również na podstawie wspomnianych 
paroletnich spostrzeżeń —  stwierdzono, że 
w przepisach Nr M 41 należy wprowadzić pew ­
ne niżej podane poprawki, a m ianowicie:

1) str. 13 § 8 p. e za słowam i: „m ateria­
łów budowlanych", dodać „kadzie na wodę 
przy m ostach",

2) str. 17 § 12 p. d po słow ach: „odrzucają 
śnieg na odległość do 20 m tr", dodać: „od 20 
do 30 m tr." oraz wzamian „w pasie w yw łasz­
czenia'' należy dopisać: „w pasie zasięgu w y­
rzucanego śniegu",

3) str. 17 § 12 p. f w ykreślić „zawiadomie­
nia, ogłoszenia" zaś za słowami: „za pokw ito­
waniem personelow i", dodać: „nodzorczemu",

4) str. 44 § 28 po słow ach: „kilka parow o­
zów " dodać: „należy dobrać w szystkie paro­
wozy jednego typu w miarę możności i unikać 
parowozów sprzężonych".

5) str. 44 § 29 przed 10 wierszem  od dołu 
dodać: „następnie należy wirnik zatrzym ać i 
przekonać się, czy w szystkie noże ustaw iły się 
odpowiednio do kierunku obrotu wirnika. O ile- 
by to nie nastąpiło i noże nie dały się ręk ą  ob­
rócić, świadczy to o przym arznięciu noży do 
zawiasów. Należy wówczas spłókiw ać je go­
rącą  wodą tak  długo, dopóki noże nie będą się 
lekko obracać,

Po spłókaniu należy zawiasy noży dobrze 
nasm arow ać".

■6) str. 45 u dołu dodać: „Przy cofaniu płu­
giem wirowym, o ile koła parowozów zaczyna­
ją  się mocno ślizgać i trudno go cofnąć, należy 
parowozy odczepić, tor ręcznie oczyścić, a na­
stępnie dopiero cofnąć pługiem".

7) str. 46 wiersz 15 od góry, zam iast „pa­
ry" należy napisać: „wody gorącej", oraz w 18
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wierszu dodać: „Dla uniknięcia przymarzania 
wirniki w osłonie należy w pauzach, kiedy pług 
nie pracuje, wirnik utrzym ać w powolnym ru­
chu, około 25 obrotów  na m inutę“.

8) str. 47 p. c trzeci wiersz z góry, po sło ­
wie „przejazdy" dodać: „żwir na międzytorzu".

9) str. 47 p. d po słow ach: „które odrzuca­
ją  śnieg na odległość 20 m ", dodać: „do 30 m", 
oraz wzamian: „w pasie w yw łaszczenia", n ale­
ży napisać: „w pasie zasięgu wyrzucanego 
śniegu",

10) str. 47 p. f w ykreślić: „zawiadomienia 
ogłoszeń" i po słowie: „personelow i" dodać: 
„nadzorczem u".

Nr U. N. IV .-92/3.

532.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23 
października 1934 r. w sprawie ustalenia przy­

czyn wykolejenia pociągów.

Przy w ykolejeniach taboru niezbędne jest 
dla ustalenia ich przyczyn m. in. dokładne b a­
danie śladów k ó ł na szynach, podkładach i pod­
sypce oraz uszkodzeń nawierzchni i taboru. 
W obec tego do czasu przyjazdu Komisji D yrek- 
cyjnej, łub też przedstaw iciela Głów nej Inspek­
cji Kom unikacji ślady te i uszkodzenia powin­
ny być o ile możności zabezpieczone od za­
tarcia:.

Należy zatym wydać odpowiednie p olece­
nia Komisjom miejscowym z nadmienieniem 
o konieczności ścisłego przestrzegania postano­
wień, zaw artych w § 12 Instrukcji R. 3 co do 
wykonyw ania pomiarów dokładnych toru i ta ­
boru przy badaniu przyczyn w ykolejenia.

Nr U. N. IY.-97/17.

1) profile nie mogą zaw ierać nazw stacyj, 
m iejscow ości lub rzek, mogą być tylko num ero­
wane odcinkami; stanow ią one w tej formie do 
kument o charakterze zwykłego aktu służbo 
wego;

2) ogólną ewidencję ponumerowanych pro­
filów w szystkich odcinków będzie prowadziła 
D yrekcja, oddziały drogowe oprócz tego popro­
wadzą ewidencję odcinków swoich Zawiadow­
ców Odcinków Drogowych według num eracji 
ustalonej przez D yrekcję. Ew idencje ponum ero­
wanych odcinków ze wskazaniem  szlaków, do 
których należą, powinny być przechow ywane 
w aktach tajnych pod zam knięciem ;

3) na profilach mogą być poza tym uw ido­
cznione tylko koniecznie potrzebne dla Zaw ia­
dowców Odcinków Drogowych dane;

4) posługując się profilami nie wolno robić 
żadnych notatek, mogących posłużyć do u sta­
lenia, o jak i odcinek drogowy chodzi, jak  rów ­
nież notatek o charakterze tajnym wojs-k ow o- 
kom unikacyjnym  (np. dotyczących komór mino­
wych w m ostach i t. p.);

5) z chwilą wydania profilów kieszonko­
wych powinno być zakazane sporządzanie 
przez Zawiadowców Odcinków Drogowych od- 
rysów profilu i opisów odcinka w osobistych no­
tatnikach;

6) N aczelnicy Oddziałów Drogowych prze­
prowadzą ze swoimi Zawiadowcami Odcinków 
Drogowych odpowiednie pouczenia w powyższej 
sprawie.

Z kieszonkow ych profili dla Zawiadowców 
Odcinków Drogowych mogą na powyższych za­
sadach korzystać także i kontrolerzy drogowi 
w razie rzeczyw istej potrzeby pod warunkiem, 
że poszczególne profile nie będą ze sobą łączo ­
ne, a po pow rocie z linii będą przechowywane 
pod zamknięciem.

Nr U. N. V I.-201/4.

533.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 2 
maja 1935 r, w sprawie profilów kieszonkowych 

dla Zawiadowców’ Odcinków Drogowych,

Zawiadowcy odcinków drogowych przy 
swej pracy na linii nieraz posiłkują się odrysa- 
mi profilów w formie notatników  prywatnych, 
które nie stanow ią dokumentu służbowego, 
a tym samym mogą bardzo łatw o trafić w nie­
powołane ręce.

Celem uregulowania i u jednostajnienia po­
wyższej sprawy należy zaopatrzyć w szystkich 
Zawiadowców Odcinków’ Drogowych swego 
okręgu W’ profile przydzielonych im odcinków 
o form acie kieszonkow ym  z okładką według 
załączonego wzoru przy zachowaniu następu­
jących wai unków:

534.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 11 
maia 1935 r. w sprawie utrzymania hakowatych 

zamków nastawczych.

Przyczyną częstych przeszkód w działaniu 
urządzeń bezpieczeństw a jest n ienależyte utrzy­
manie znajdujących się przy zw rotnicach hako­
w atych zamków nastaw czych. Poniew aż zamki 
te są częściam i składowymi zw rotnic, przeto 
utrzymywanie ich powinno należeć do obow iąz­
ków zawiadowców odcinków drogowych. Opis 
działania i zasady utrzymania zamka hakow a­
tego podane są w załącznku 3 Instrukcji E  9, 
zatwierdzonej rozporządzeniem M inistra Komu­
nikacji z dnia 31 lipca 1934 r. za Nr U. Z. II- 
25/16 (Dz. Urz. M. K. z 1934 r. Nr 26 poz. 154).

D yrektorow ie K. P. są proszeni o zw róce­
nie uwagi na powyższe Naczelnikom  Oddzia­
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łów Drogowych i o spowodowanie, aby pod­
legli im zawiadowcy odcinków drogowych ś c i ­
śle stosowali się do wymagań wymienionej in­
strukcji oraz aby kontrolerzy drogowi przy ob­
jazdach linii sprawdzali możliwie często stan 
zamków zwrotnicowych.

Nr U. N. V .-103/17.

535.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 20 ma­
ja 1935 r. w sprawie organizacji robót przy na­

prawie toru,

W  celu usprawnienia robót torowych, pro­
wadzonych nieraz bezplanowo system em  do­
rywczego usuwania braków  i niedokładności, 
M inisterstw o poleca przestrzegać przy rob o­
lach utrzymania nawierzchni następujących za­
sad:

Roboty torow e powinny być wykonywane 
na zasadzie uprzednio sporządzonego dokładne­
go planu. Roboty na każdej działce wykonują 
zw ykłe drużyny robotnicze wzmocnione w razie 
większych robót przez drużyny specjalne, przy­
dzielone na czas potrzeby.

Przez zw ykłe drużyny robotnicze p racu ją­
ce pod kierow nictw em  torowych i nadzorem 
zawiadowców odcinków drogowych odpowied­
nio do przepisów D. 3 m ają być wykonywane 
roboty: przy wymianie pojedynczych części na­
wierzchni, drobnej naprawie nawierzchni, 
wzmacnianie nawierzchni i wymianie m ostow ­
nic t. j. w szystkie roboty, objęte §§ 24, 25, 28 
i 30 przepisów D. 3 z w yjątkiem  spawania sty­
ków oraz usuwania roślinności, o ile jest ono do­
konywane sposobem chemicznym.

W yżej podane roboty, powinny być prow a­
dzone w okresie w iosenno-letnim  w yłącznie 
w sposób ciągły, to jest iako napraw a ogólna 
naw ierzchni na działce (D. 3 —  § 26).

W yjątek  od zasady naprawy ogólnej czyni 
się tylko:

1) dla natychm iastowego usuwania pow sta­
łych p c  zimie niedokładności torów, k tóre w y ­
konywane są dorywczo w zakresie najkoniecz­
niejszym  dla utrzym ania bezpieczeństw a i c ią ­
głości ruchu;

2) w przypadkach nadzwyczajnych uszko­
dzeń toru;

Skład  partii robotniczej utrzymany w gra­
nicach 4 do 12 ludzi do naprawy ogólnej po­
winien zależeć od kategorii linii, w ielkości 
działki oraz rodzaju i stanu nawierzchni na w y­
mianę podkładów należy przewidywać w gra­
nicach potrzeby dodatkową siłę roboczą. Ilość 
i  skład partii ustala W ydział Drogowy przy 
normow-aniu iloslanu robotników  czasowych 
zgodnie z obowiązującym i przepisami i zarzą­
dzeniami M inisterstw a Kom unikacji.

Przed nastaniem  zimy należy poddać jesz­
cze raz dokładnej rew izji zakończone już prace 
naprawy ogólnej i usunąć w szystkie niedokład­
ności. Skład partii robotniczej i w tym wypad­
ku winien być dostosowany ściśle do istotnych 
potrzeb. Naprawa ogólna nie powinna poprze­
dzać wymiany ciągłej nawierzchni, w obec cze­
go w m iejscach, gdzie przewidywane są pow yż­
sze roboty, torow y dokonywuje naprawy toru 
przed wymianą nawierzchni tylko w n ajko­
nieczniejszym  zakresie.

W  m iesiącach zimowych skład partii, p rze­
znaczony do utrzymania (z kredytu § 4 poz. 1) 
powinien być jaknajm niejszy (2 do 4-ch  ludzi).

Dla umożliwienia torowym pośw ięcenia się 
całkow icie robotom  przy naprawie toru, należy 
możliwie odciążyć ich od różnych zajęć pobocz­
nych oraz okazać należytą pomoc przy w yko­
nywaniu robót torow ych w większym zakresie 
zwłaszcza przy wymianie ciągłej nawierzchni 
(D. 3 § 27) oraz utrzymaniu i wymianie rozjaz­
dów (D. 3 —  § 29) do robót tych powinny być 
powoływane specjalnie zorganizowane zarzą­
dzeniem D yrekcji odpowiednio w ykw alifikow a­
ne drużyny robotnicze.

Poza tym o ile możności nie należy za­
trudniać torow ych osobiście przy oczyszczaniu 
pasów przeciwpożarowych, przy utrzymywaniu 
terenów  stacyjnych w porządku i czystości 
przy wyładunku i naładunku m ateriałów  i t. p., 
a pow ierzać prowadzenie tych robót oddziel­
nym przodownikom, podporządkowanych jed ­
nak służbowo torowym, na działkach których 
roboty te będą prowadzone.

Dodatkowy personel kierow niczy niezbęd­
ny do w ykonyw ania w iększych robót torowych 
powinien być uzyskany przez w ykorzystanie 
personelu posiadanego obecnie przez D yrekcję, 
względnie przez odpowiednie w yszkolenie n ie­
zbędnej ilości nadających się do tego pracow ­
ników.

Dla urzeczyw istnienia podanych powyżej 
zasad zechcą D yrekcje wydać stosowne zarzą­
dzenia, pow iadam iając o tym M inisterstw o K o ­
m unikacji

Nr U. N. IV.-99a/8.

536.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23 
sierpnia 1935 r, w sprawie zużycia starego żwi­

ru wyjętego z toru.

Zanieczyszczony i zużyty żwir, otrzym yw a­
ny przy wrymianie w torach, o ile nie da się 
zużyć na m iejscu do innych robót, —  jak  po­
szerzenie torow iska i uzupełnienie skarp, lub 
gdy koszt jego naładunku, wyładunku i p rz e ­
wiezienia do nowego m iejsca użycia (naprz. w y­
równanie placów  ładunkowych) wypadł drożej



Wzór do okólnika Nr U. N. VI.-201/4 z dnia 2 maja 1935 r.
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niż dostarczenie tam nowego żwiru z kopalni, 
może być sprzedawany osobom lub instytucjom  
postronnym. Nabywcy musieliby zabierać m a­
teriał w prost z m iejsca odzysku własnymi środ­
kami lub na swój koszt. W  razie jednak braku 
osób względnie instytucyj, które chciałyby p ła­
cić za m ateriał, w celu uniknięcia zbędnych 
kosztów usuwania żwiru po za obręb torow i­
ska, zezwala się na odstępowanie go bezpłatnie 
gminom i związkom samorządowym względnie 
instytucjom  społecznym  pod warunkiem, że 
byłby zabierany na koszt zainteresow anych 
pod nadzorem przedstaw icieli kolei.

Nr U. N. IV .-88/90.

357.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 23 
maja 1936 r. w sprawie remontu wynajętych 

lokali.

Zdarzają się wypadki, że poszczególne D y­
rekcje  wynajmują na m ieszkania dla pracow ni­
ków kolejow ych lokale pryw atne i naw et p rze­
prowadzają w' tego- rodzaju lokalach czasam i b. 
kosztowne remonty.

W  związku, z powyższym M inisterstw o K o ­
m unikacji zarządza co następuje:

1) w budynkach pryw atnych mogą być w y­
najmowane lokale wyłącznie tylko dla celów 
służbowych na pomieszczenia biur.

Poza tym niedopuszczalne są żadne w yjąt­
ki naw et jeżeli chodzi o m ieszkania służbowe, 
gdyż przepisy A  7 w punkcie 2 § 7 podkreślają, 
że na przedsiębiorstw ie P. K. P. nie ciąży bez­
względny obow iązek przydzielenia pracow ni­
kow i m ieszkania służbowego. W  wypadkach, 
gdy (P. K. P. nie posiada dostatecznej ilości 
m ieszkań służbowych, pracow nik, który po­
siada praw o do m ieszkania służbowego, powi­
nien sam postarać się o m ieszkanie dla siebie.

2) przy zawieraniu umów na dzierżawę lo­
kali (wg. pkt. 1) należy w umowie um ieścić po­
stanow ienie wyraźnie określa jące obowiązek 
w łaściciela domu dokonyw ania własnym kosz­
tem remontu lokalu w ynajętego, ze ścisłym 
określeniem  tych robót, k tóre w łaściciel domu 
obowiązany będzie w ykonać własnym kosztem, 
a w ięc:

a) odnawianie lokalu co 4 lata  (polegające 
na odmalowaniu ścian i sufitów, podłóg i t. p.)

b) naprawa, względnie wymiana zniszczo­
nych w skutek normalnego zużycia, drzwi, ram 
okiennych, posadzek, podłóg oraz urządzeń w o­
dociągowo - kanalizacyjnych i elektrycznego 
św iatła i dzwonków, a także pleców  i trzonów 
kuchennych.

Natomiast koszt wymiany rusztów, płyt 
kuchennych, oraz napraw a uszkodzeń pow sta­
łych bezspornie z winy lokatora, powinien po­
nosić lokator.

3) W ykonyw anie rem ontu w w ynajętych 
lokalach może być uskuteczniane na rachunek 
P. K, P. jedynie tylko w tych lokalach co do 
których:

a) zaw arta uprzednio (przed wydaniem ni­
niejszego zarządzenia) umowa z w łaści­
cielem  domu obciąża tym obowiązkiem 
P.K.P. albo

b) o ile przez przejęcie na siebie kosztów  
remontu w ynajętego lokalu, uzyska się 
poważne obniżenie czynszu dzierżaw ­
nego.

Przy załatw ianiu tych spraw należy mieć 
na uwadze postanow ienie art. 373 § 2 Kod. 
Zab. (Dz. U. R. P. Nr 82 poz. 598 z 1933 r.) w e­
dług którego „drobne naprawy i w ydatki połą­
czone ze zwykłym używaniem rzeczy obciąża­
ją najem cę", (jeżeli umowa nie przerzuca w y­
raźnie tego obowiązku na wynajmującego).

W  związku z powyższym należy, jeżeli cho­
dzi o lokale w ynajęte przez D yrekcje na m iesz­
kania dla pracow ników D yrekcji, po wyekspi- 
rowaniu umów na tego rodzaju lokale, umów 
tych nie przedłużać pozostaw iając już lo k ato ­
rom porozumienie się z w łaścicielem  domu co 
do dalszego korzystania z tych lokali względnie 
uzyskać zmianę dotychczasow ej umowy tak, 
aby kosztem  remontu tych lokali obciążyć w ła­
ściciela  domu.

Nr U. B . I.-11/50.

538.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 15 
lipca 1936 r. w sprawie uregulowania oszczęd­

nego zużycia wody do budynków.

W  w ydatkach Dz. 2 Rodź. 2 § 5, pozycje 
opłaty za wodę, przedstaw iają tak  poważną 
kw otę, że w dążeniu do zm niejszenia ich —  za­
chodzi potrzeba w szczęcia akcji, m ającej za 
zadanie rew izję dotychczasow ej gospodarki 
w tym zakresie.

Chodzi tutaj zasadniczo o wydatki z tytułu 
dostarczenia wody z sieci wodociągów m iej­
skich wzgl. innych, dowożenie wody do budyn­
ków kolejow ych zajętych przez w łasne urzędy 
względnie lokatorów .

1. W  wypadku korzystania z wody m iej­
skiej urzędy kolejow e przeważnie ograniczają 
się do opłat rachunków za zużytą wodę —  bez 
krytycznego badania ilości wykazyw anych; 
sprawdza się jedynie i to nie zawsze wspólnie 
z przedstaw icielam i odnośnych zarządów — 
odczyty na wodomierzach.

W ysokość opłat za wodę zależna od ceny 
jednostkow ej za 1 m3 oraz od ilości winna być 
podana krytycznej ocenie i w tym. celu D y ­
rekcje :
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1) przeprowadzą z poszczególnymi zarząda­
mi miejskim i wzgl. innymi od których pobiera 
się wodę, p ertraktacje  w kierunku obniżenia 
staw ek jednostkow ych za 1 m:! wody i uzyska­
nia bonifikaty —  z racji dużego spożycia wody, 
które nie może być porównywane do norm al­
nego rozbioru przez poszczególnych adjacen- 
lów.

Powyższe dotyczy zarówno rachunków 
opłacanych miesięcznie jak i opłat wykonywa­
nych na podstawie umów ryczałtowych mie­
sięcznych wzgl. rocznych.

2) Należy na podstawie danych zaludnienia 
poszczególnych objektów  m ieszkalnych —  o k re­
ślić m aksym alną ilość potrzebnej wody za każ­
dy objekt i przestrzegać zużycia jej w powyż­
szych normach winnych obciążając w razie n ie­
uzasadnionego ich przekrocznia kosztem  do­
datkowo zużytej wody.

Je ż e li w m iastach nieposiadających wodo­
ciągów, m ieszkaniec zużywa na w szelkie po­
trzeby domowe 5 —  10 litrów  na dobę —  to 
uwzględniając, że zużycie wody przy korzysta­
niu z wodociągów z racji łatw ości poboru jest 
znacznie większe —  rozchód nie może wynosić 
ilości —  jak niejednokrotnie stwierdzono —  
200 —  300 litrów  na głowę i dobę.

W naszych warunkach i miastach woje­
wódzkich —  przy należytej kontroli ilość wo­
dy zużywanej do gospodarstwa domowego nie 
powinny przekroczyć ilości 50— 80 litrów na 
głowę i dobę.

II. Znaczne sumy pochłaniają również opła­
ty za dowożenie wody do picia dla mieszkań 
zajmowanych przez pracow ników kolejow ych 
a naw et przez osoby pryw atne.

Stw ierdzono np., że w konkretnym  wypad­
ku dla 2-ch  domków stróży przejazdowych oraz 
baraku robotników  (6 robotników  w zimie 
i 12— 18 latem) dowiezienie wody od 1.XII.26 
do 15.V.34 r. kosztow ało 20.192.50 zł, czyli 
średnio* m iesięcznie około 225 zł.

Na tym odcinku gospodarstwa P.K.P. musi 
nastąpić bezwzględna rozumna sanacja. W  tym 
celu D yrekcja przeprowadził zbadanie tych w y­
datków  i m ając na uwadze w ytyczne podane 
powyżej —  określi maksym alne zużycie wody 
dla każdego objektu, przy jednoczesnej rewizji 
uprawnionych do korzystania z wody —  jak 
również opłat za dowożenie

Porównanie tych wydatków z kosztami 
budowy studzien względnie przyłączenia do sie­
ci wodociągowej pozwoli na wyciągnięcie wnio­
sków, które należałoby zrealizować kolejno 
w miarę posiadanych kredytów.

III. Spraw a zużywania wody do polewania 
ogródków, ulic, chodników i t, p. musi być rów ­
nież przedmiotem obserw acji i w tym kierunku 
należy poczynić zarządzenia zm ierzające do 
oszczędności.

Podając powyższe do wiadomości i wyko­
nania Ministerstwo Komun:kacji oczekuje peł­

nego zrozumienia akcji zm ierzającej do zm niej­
szenia wydatków na wodę i inicjatyw y w prze­
prowadzaniu tej akcji.

Odnośnie analizy wydatków zaliczanych do 
Dz. 2 Rozdz. la  § 3 (wodociągi własne i woda 
z wodociągów obcych dla celów  trakcyjnych) 
będzie wydane oddzielne zarządzenie.

Nr U. B. I .-11/137.

539.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 26 
merca 1936 r. w sprawie wykonywania robót 
budowlanych w lokalach przekazywanych „Ro­

dzinie Kolejowej11 i „K.P.W .".

W  celu uregulowania sprawy jednolitego 
traktow ania przez w szystkie D yrekcje O.K.P. 
kw estii pokryw ania kosztów związanych z w y­
konywaniem: przeróbek, remontów gruntownych 
i b ieżącej konserw acji lokali przekazyw anych do 
użytkow ania Stow arzyszeniom  „Rodzina K olejo- 
w a“ i „Kolejow e Przysposobienie W ojskow e", 
podaje się niżej zasady jakim i należy kierow ać 
się przy załatwianiu tych spraw.

Ponieważ tak „Rodzina K olejow a" jak „K o­
lejow e Przysposobienie W ojskow e" zwolnione 
są od opłaty czynszu za przekazyw ane im lo ­
kale i budynki kolejow e, przeto Stow arzyszenia 
te muszą pokryw ać w całości w szelkie w ydat­
ki związane z utrzymaniem, gruntowną napra­
wą i przeróbkam i tych lokali i budynków 
a koszta z tych robót w żadnym wypadku nie 
mogą obciążać kredytów  P. K. P.

W szelkie przeróbki w wyżej w spom nia­
nych lokalach i budynkach przeznaczone dla 
potrzeb omawianych Stow arzyszeń mogą być 
wykonane jedynie po zatwierdzeniu projektu 
przeróbek przez D yrekcję.

Przy obejmowaniu przez wyżej wym ienio­
ne Stow arzyszenia lokali lub budynków k o le jo ­
wych Stow arzyszenia te powinny złożyć zobo­
wiązania, że lokal względnie budynek będzie 
oddany D yrekcji w stanie nie gorszym od tego 
w jakim  był przekazany. Ew entualne braki 
stwierdzone przy oddawaniu pom ieszczeń mu­
szą być uzupełnione przez użytkującego*.

Podając powyższe do wiadomości; i śc is łe ­
go stosowania, M inisterstw o Kom unikacji z a ­
znacza, że w szelkie wydane uprzednio zarzą­
dzenia dotyczące pokrywania kosztów  napra­
wy gruntownej, przeróbek i b ieżącej konserw a­
cji lokali wzgl. budynków przekazywanych 
w użytkowanie stowarzyszeniu „Rodzina K ole­
jow a" i „Kolejow e Przysposobienie W ojskow e" 
niniejszym zarządzeniem zostaje zniesione.

Nr IJ. B. I.--11/10.
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540.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 4 mar­
ca 1935 r. w sprawie sporządzania projektów 

zabudowy miast.

Przy sporządzaniu projektów  zabudowy 
miast Zarządy M iejskie przewidują niekiedy 
daleko idące zmiany w urządzeniach k o le jo ­
wych jak to zmiany w usytuowaniu stacyj, 
przenoszenia dworców i t. p. Omawiane zm ia­
ny okazyw ały się niejednokrotnie przy rozpa­
trywaniu tych pro jektów  przez W ładze K ole jo­
we, zupełnie zbędne lub też całkow icie n iece­
lowe, co w yw ołało konieczność przerabiania 
Łych projektów,

Dla uniknięcia podobnego- niepożądanego 
stanu rzeczy, M inisterstw o Spraw  W ew nętrz­
nych, na skutek w ystąpienia M inisterstw a K o ­
m unikacji przy zarządzeniach o opracowaniu 
planu zabudowy zw racać będzie uwagę Z arzą­
dom M iejskim  na konieczność uzgadniania za­
mierzeń regulacyjnych z W ładzam i Kolejowymi.

W  związku z tym M inisterstw o Kom unika­
c ji poleca D yrekcjom  w spółpracow ać w om a­
wianych spraw ach z Zarządami M iejskimi, 
udzielając im odpowiednich danych i wyjaśnień.

Gdyby D yrekcja  O.K.P. nie mogła z jak ich ­
kolw iek powodów dostarczyć Zarządom M iej­
skim żądanych danych, jak  również w wypad­
kach gdy regulacja dotyczy terenów  przy w ięk ­
szych w ęzłach kolejow ych, sprawę należy sk ie­
row ać w raz z opinią D yrekcji do M inisterstw a 
Kom unikacji.

Nr U. J .  II.-137/32.

541.

Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 18 lu­
tego 1937 r. Nr 273 w sprawie ulgowej skrajni 

budowlanej.

Przy wykonywaniu w szelkich robót, zwią­
zanych z budową lub z utrzymaniem obiektów  
kolejow ych, w pojedyńczych przypadkach, gdy 
ze względu na ustaw ienie rusztowań i szalo- 
wań jest trudne lub całkow icie niemożliwe w y ­
konanie robót bez czasowego naruszenia prze­
pisanej skrajni, podanej w załączniku Nr 6 (Prze ­
pisów D. 3 oraz w załączniku Nr 1 Przepisów
D. 16, —  można ustaw iać rusztow ania lub sza­
lowania bez pozostaw ienia dodatkowych w ol­
nych odległości w ynoszących, dla mostów i na 
stacjach  0,2 m oraz na szlaku 0,5 m (linie CD 
i A B  na rysunkach skrajni budowli), W  razie 
nieodzownej konieczności można wspomniane

rusztowania lub szalowania ustaw iać naw et w 
odległości 1,75 m od osi przyległego toru z tym 
jednak, że:

1) takie ograniczenie skrajni może trw ać 
tylko przez krótk i przeciąg czasu, rzeczyw i­
ście niezbędny do wykonania robót; przy tym 
roboty te nadzorowane będą przez zawiadow­
cę odcinka drogowego lub w jego zastępstw ie 
przez innego o równorzędnych kw alifikacjach 
odpowiedzialnego Funkcjonariusza służby dro­
gowej;

2) powinny być przy tym wydane odpo­
wiednie zarządzenia celem  ostrzeżenia ludzi, 
zatrudnionych przy robotach, ażeby na czas 
przejścia pociągów usuwali się po za obręb 
ustawionych rusztowań i szalowań na zewnątrz 
skrajni, a także celem  ostrzeżenia pasażerów, 
ażeby na czas przejścia pociągów nie w ychy­
lali się przez okna i nie otw ierali drzwi; w tym 
celu powinny być ustawione przed wjazdem na 
teren  robót znaki ostrzegaw cze nprz. w p osta­
ci szczotek, umieszczonych na w ysokości okien 
wagonów dla zw rócenie uwagi pasażerów , przy­
padkowo w ychylających się przez okna, o za­
grażającym  niebezpieczeństw ie.

3) W  przypadkach, gdy omawiane ograni­
czenie skrajni m iałoby być zastosow ane na 
w iększej długości np. powyżej 15 m (dłuższe 
podjazdy, tunele) —  niezależnie od powyższych 
ostrzeżeń powinny być przewidziane, w miarę 
możności, co pewien odstęp wnęki, w których 
mogliby się schronić ludzie, przypadkowo- znaj­
dujący się na torze, podczas przejścia, po­
ciągów.

4) W  obrębie prowadzonych robót tego ro ­
dzaju pociągi mogą być przepuszczane tylko 
z szybkością ograniczoną do 5 km/godz. i po­
winny być pilotowane przez odpowiedniego 
funkcjonariusza służby drogowej

5) Służba ruchu w tych przypadkach powin­
na być zaw czasu uprzedzona, ażeby na danym 
szlaku przepuszczane były tylko ładunki, nie- 
p rzekraczające skrajni ładunkowej.

6) D ecyzja w ykonania tego rodzaju robót 
oraz w szystkie związane z tym zarządzenia, 
zm ierzające do zapew nienia bezpieczeństw a, 
powinny być w każdym poszczególnym przy­
padku u jęte w formie osobnego zarządzenia 
D yrektora Kolei.

Nr U. M. I.- 12/1.

SP R O ST O W A N IE .

W  Dz. Urz. M. K. Nr 51 z dnia 13 listopa­
da 1937 r. na str. 660 skreśla się w całości 
„W zór 2".
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