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L. JEZIORANSKI

STAN NASZEGO HANDLU Z AMERYKA
POLUDNIOWA | JEGO MOZLIWOSCI

W kwartalniku Ligi Morskiej i Kolonjalnej ,Sprawy Morskie
i Kolonjalne", zeszyt IV r. 1935 na str. 52, na zasadzie opracowanych
tablic wypowiedzialem zdanie, ze, pomimo statych ujemnych sald ze
wszystkiemi czesciami $wiata, oprocz Europy, stan naszego handlu
zamorskiego od r. 1932 stale sie zwieksza, zar6bwno w przywozie do
nas, jak w wywozie od nas, co wskazuje na wyrazng tendencje do
zrownania obu pozycyj.

Tablica I, ktora ilustruje nasz handel zamorski za okres ostatnich
7 lat, wedle danych publikowanych przez GL U. Stat., wskazuje na staty
i coraz bardziej dodatni rozwdj naszego handlu zamorskiego: saldo,
wynoszace za r. 1929 — 596 301 tys. ziotych, corocznie spada, do-
chodzac do — 168 269 tys. ziotych za r. 1935, czyli ujemne to saldo
zmniejszyto sie o 3x2 razy, jednocze$nie za ten sam okres czasu po-
zycja przywozu do nas z 22,78% (w stosunku do ogdlnego naszego
importu) za r. 1929 wzrosta do 34,30% za r. 1935, czyli zaledwie
o 12 razy, gdy pozycja wywozu od nas z 3,98% og6lnego wywozu
z Polski za r. 1929 podniosta sie do 13,72% za r. 1935, t. j. prawie
o 3X2 razy (p. tabl. I, rubr. 9).

Pewien cienn na ten pomysinie rozwijajacy sie nasz handel zamorski
rzucajg dane, opublikowane przez G. U. S. dla handlu naszego z Ameryka
Potudniowag za r. 1935. — W naszym handlu z tg czescig $wiata sytuacja
ulegta za r. 1935 pogorszeniu, na co wskazuje wysoko$¢ salda, ktdre,
corocznie spadajgc z — 95 031 tys. ztotych za r. 1929 do—-23 751 tys. zt.
zar.1934, ulegtozwiekszeniu do— 26 397 tys. zi, t.j. o przeszio 2,6 milj. zt.
— w stosunku procentowym ujawnia sie to samo, bo przywéz z 5,47%



6 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

ogOllnego przywozu do nas za r. 1934 spadt do 5,21% za rok 1935, —
wyw0z zasz 2,05% zar. 1934 — do 1,99% zar. 1935 (p. tabl. | rubr. 7).
Catg pociechg w tem obnizeniu sie naszego wywozu do Ameryki Potudnio-
wej jest fakt, ze obnizka importu jest jednakze o wiele wyzsza od obnizki
eksportu, czyli i w tym wypadku jest zachowana tendencja do zréwnania
obu pozycyj.

Tablica | W tysigcach ziotych

) A meryka |
Bok OGOLEM Azja Afryka ) Oceanja 1 RAZEM
Pétnocna Srodkowa Potudn.

1000 zI 100 226 41018 385857 12 773 115328 53 668 708 870

1929 Przywéz . . w
wo % 3,22 1,32 12,40 0,41 3,71 1,72 22,78
Wywéz . w 1000 zt 47350 12029 31686 945 20297 262 112569
w o % 1,68 0,42 1,12 0,03 0,72 0,01 3,98
Saldo . V) 1000 zI —52876 —28989 —354171 —11828 —95031 —53406 —596301
1930 Przywéz . . w 1000 z+ 80 391 30816 272116 11069 67511 43704 505607
wo % 3,59 1,37 12,11 0,49 3,01 1,95 22,52
Wywéz . w 1000 z+ 43520 11769 22 655 2 406 16 270 297 96 917
W % 1,79 0,49 0,93 0,10 0,67 0,01 3,99
Saldo . . . w 1000 zI —36871 —19047 —249461 — 8663 —51241 —43407 —408690
1931 Przywéz . . w 1000 z+ 65099 28739 155 758 9505 54692 34616 348 409
wo % i,43 1,96 10,61 0,65 3,72 2,36 23,73
Wywéz . w 1000 zI 43722 U 995 13 137 992 8894 127 78 867
wo % 2,33 0,64 0,70 0,05 0,47 0,01 4,20
Saldo . . . w 1000 zI —21377 —16744 —142621 — 8513 -45 798 —34489 —269542
1932  Przywéz . . w 1000 zt 42 440 23340 104487 6768 40 736 16 908 234 679
w o % 4,92 2,71 12,12 0,79 4,73 1,96 27,23
Wywéz . w 1000 zI 24463 10 207 10 520 368 6823 188 52569
wo % 2,26 0,94 0,97 0,03 0,63 0,02 4,85
Saldo . . . w 1000 zt —17977 —13133 —93967 — 6400 —33913 —16720 —182110
1933 Przywoéz . . w 1000 zt 43 267 27652 110101 6942 43 143 25485 256 590
W % 5,23 3,34 13,31 0,84 5,22 3,08 31,02
Wywoéz . . w 1000 zI 20 868 10 824 16 463 526 13 736 538 62 955
W % 2,17 1,13 1,72 0,05 1,43 0,06 6,56
Saldo . .. w 1000 zI —22400 —16828 —93637 — 6418 —29405 —24948 —193636
1934 Przyw6z . . w 1000 zI 54106 33614 121 296 7109 43719 28182 288026
W % 6,77 4,21 15,19 0,89 5,47 3,53 36,06
Wywéz . . w 1000 zI 32985 14 486 37 453 2335 19 968 538 107 765
wo % 3,38 1,48 3,84 0,24 2,05 0,05 11,04
Saldo . . . w 1000 zI —21121 —19128 —83843 — 4774 —23751 —27644 180261
1935 Przyw6z . . w 1000 zI 61569 34307 124521 5 881 44860 24076 295214
% 7,15 3,99 14,47 0,68 5,21 2,80 34,30
Wywéz . . w 1000 zI 40 307 17429 48 064 2 199 18 463 483 126 945
wo % 4,36 1,88 5,20 0,24 1,99 0,05 13,72

Saldo . . . w 1000 zI —21262 —16878 —76457 — 3682 —26397 —23593 __ 168269
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Stan naszego handlu z Ameryka Potudniowa za r. 1935 ulegt pogor-
szeniu, — nalezy zbadac¢ dlaczego i jakie kraje w tej czesci $wiata sg temu
winne. -

* *

Handel zagraniczny z Ameryka Potudniowg dotyczy dziesieciu
niezaleznych panstw (Argentyna, Boliwja, Brazylja, Chili, Ekwador,
Kolumbja, Paragwaj, Peru, Urugwaj i Wenezuela) oraz czterech kolonij
(Gujana francuska, Gujana holenderska, inaczej zwana Surinam, Gu-
jana brytyjska oraz wyspy Falklandskie, nalezagce do W. Brytanji). —
Kolonje te nie odgrywajg prawie zadnej roli w naszej wymianie towarowej.

Tablica |1
- -
2o | nj
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Przestrzenl

w 1000 km2. . 3886 2793 1333 8525 742 307 1150 458 1249 187 912 90 150 232 15 18143
w stosunku do

Polski . . . . 1 719 3432194 191079 296 1,18 321 0,48 2,350,23 0,39 0,60 0,04 46,69
Ludnos$¢l

w miljonach 326 11,8 30 440 44 20 8809 66 20 33 003016032000 873

w stosunku do

Polski . . .. 1 036 009 1,350,130,06 027003 0,200,06 0,10 0,00 0,000,01 000 270,

1 Zrédto: ,, Annuaire Statistigue de la Societé des Nations, 1933/34, str. 20.

Jak widzimy z tabl. Il, og6lna przestrzen tych krajéw wynosi
18143000 km2 t. j. przewyzsza obszar Polski prawie o 47 razy, —
z ludnoscig 87,3 miljonow (na 31. X11. 1932 r.), t. j. 0 2,7 razy wiekszg

od ludnosci Polski. * *
*

Nasz handel z Ameryka Potudniowg za ostatnie 9 lat przedstawia
sie nastepujaco:

Tablica 111 W tysigcach ztotych
i 3 w tem
R ok Ogolny obrdt Saldo
Import Eksport
1927 74 369 66 665 7 704 — 58 961
1928 119 518 107 920 11 598 — 96 322
1929 135 625 115 328 20 297 95 °31
1930 83 781 67 511 16 270 — 51 241
1931 63 596 54 692 8 894 __45 798
1932 47 559 40 736 6 823 _ 33 913
1933 56 881 43 143 13 738 — 29 405
1934 63 687 43 719 19 968 — 23 75i

1935 63 323 aa 860 18 463 — 26 397
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Z zestawienia tego jest widoczne, ze, poczagwszy od r. 1928, ujemne
saldo naszego handlu z Ameryka Potudniowa ulega corocznie redukcji, —
dopiero za rok ostatni 1935 nastgpito pogorszenie, bo saldo to wzrosto
O przeszto 2,6 milj. ztotych. Czemu to przypisac?

Azeby moc ustali¢ przyczyne tego pogorszenia w handlu naszym
z Ameryka Potudniowg, — nalezy zbadac¢ stan naszego handlu z poszcze-
golnemi krajami tej czeSci Swiata.

* *

Tablice, segregujac w mozliwie $cisty sposob odnosne dane staty-
styczne, najlepiej oswietlajg odpowiednie zagadnienia, z ktdrych tatwo
juz mozna wycigga¢ wiasciwe wnioski. — Ponizej podane tablice 1V, V
1 VI pozwolg nam na blizsze zaznajomienie sie z catoksztattem naszego
handlu z poszczegdlnemi krajami Ameryki Poludniowej, a temsamem
na wyszukanie odpowiednich chorych miejsc, ktére nalezatoby leczyc.

Tablica IV

Salda w tysigcach ztotych

1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
Ogolne saldo Polskiego Handlu
4-Yo | TS TO -297622 + 187271 +410355 +221819 +132649 + 176582 + 65493
Kraje Ameryki Potudniowej
Razem . —95031 —51241 —45798 —33913 —29405 —23751 —26397
w tem:
Argentyna ... —32439 —16613 —21 105 —15687 —15036 — 7954 — 3623
BOlIW ja. s — 108 + 178 + 26 + 17+ 1 + 286 + 97
Brazylja.. —26742 —18812 —18448 —13435 — 6479 — 6058 —10 143
—35364 —11170 — 211 — 414 — 508 — 607 — 980
EKkwador.. — 82 — 292 — 263 — 209 — 381 — 316 — 522
Kolumbja... — 475 — 1437 — 1855 — 2293 — 2770 — 4997 — 4262
Paragwaj... + 9 — 162 — 69 — 80 — 378 — 879 — 555
— 408 — 1118 — 1669 — 968 — 2223 — 1101 — 2651
Urugw aj... — 33 — 1030 — 1252 — 290 — 1113 — 1806 — 3194
Wenezuela... + 1250 — 408 — 911 — 541 — 514 — 283 — 514
Kolonje:
Gujana franc........... — 1 4 1 — 0 — 2 o+ 1 + 0 +
Gujana holend. (Surinam) — 32 4 1 — 18 — 9 — 10 — 1 + 8

Gujanabryt.iwyspy Falk-
landskie — 606 — 379 — 23 — 2 o+ 5 — 35 _ 59
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Tablica V

Polski handel zagr. -ogétem:
Przywoéz .
Wywédz
Obrot

Ameryka Potudniowa
Przywéz
Wywobz
Obrot

Argentyna
Przywéz . ...
Wywoz..
Obrot

Boliwja
Przyw6z

Brazylie T
Przywo6z

Chili
Przywéz . ...
Wywoz..
Obrot
Ekwador
Przywéz . ...
Wywoz..
Obrot
Kolumbja
Przywéz
Wywoz..
Obrot
Paragwaj
Przywéz . ...
WYWOZ.ooererennen
Obrot
Peru

Przywéz . . ..
Wywoz..
Obrot
Urugwaj
Przywéz . . . .
WYWOZ.ooiernnen
Obroét
Wenezuela
Przywéz
Wywoz..
Obroét
Kolonje:
Gujana francuska
Przyw6z
Wywoz..
Obrot .
Gujana hol. (Surinam)
Przyw6z .
Wywébz..
Obrot

Gujana bryt. i w.
landskie

Przywéz
Wywobz..
Obrot

1929

3110982
2 813360
5924342

115 328
20 297
135 625

42 125
9 686
51 811

199
91
290

31 361
4619
35 980

37 818
2 454
40272

530
122
652

570
537
1107

842
2092
2934

HANDLU Z AMERYKA PtD

Warto$§é w tysigcach

1930 1931

2245973 1468242
2433244 1878597
4679217 3346839

67 511 54 692
16 270 8894
83 781 63 586
24 929 26 575
8316 5470
33 245 32 045
34 47
212 73
246 120
21 401 19 928
2 589 1480
23 990 21 408
14 817 1053
3647 842
18 464 1895
313 269
21 6
334 275
2162 2266
725 411
2 887 2677
197 72
35 3
232 75
1309 1724
191 55
1500 1779
1206 1513
176 261
1382 1774
697 1196
289 285
986 1481
— 6
1 6
1 12
0 18

1 _
1 18
446 25
67 2
513 27

1932

861 983
1083 802
1945 785

40 736
6823
47 559

21236
5 549
26 785

33
50
83

13 965
530
14 495

755
341
1096

230

251

2 409
116
2 525

83

86

1035
67
1102

326
36
362

651
110
761

D oN

ztotych

1933 1934
826994 798760
- 959643 975342
1786637 1774102
43 143 43 719
13 738 19 968
56 881 63 687
22 842 17 080
7 806 9126
30 648 26206
30 36
31 322
61 358
11 522 14260
5043 8202
16 565 22 462
743 1851
235 1244
978 3095
438 375
57 59
495 434
3145 5 510
375 513
3520 6023
381 883
3 4
384 887

2 254 1246
31 145

2 285 1391
1213 2 044
100 238
1313 2282
557 397
43 114
600 511
1 0
1 0

14 2

4 1
18 3

4 35
9 0
13 35

1935

860645
925040
1785685

44 860
18 463
63 323

16 013
12 390
28 403

134
231
365

14 908
f4 765
19673

1254
274
1528

560
(38
598

4514
252
4 766

608
53
661

2 856
205
3061

3417

223
3 640

536

558

60

61
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Tablica VI

Warto$s¢ w procentach [wstosunku do catosci)
1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935

Polski handel zagr.- og 6tem:

Przywéz.. 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Wywobz... 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Obrét 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Ameryka Potudniowa
Przyw oz s 3,71 3,01 3,72 4,73 5,22 5,47 5,21
Wywoéz 0,72 0,67 0,47 0,63 1,43 2,05 1,99
Obrét 2,29 1,79 1,90 2,45 3,18 3,59 3,55
Argentyna
Przywéz . ... 1,35 1,11 1,81 2,46 2,76 2,14 1,86
Wywoéz.. 0,34 0,34 0,29 0,51 0,81 0,94 1,34
Obrét 0,87 0,71 0,96 1,38 1,72 1,48 1,59
Boliwja
Przywéz . ... 0,006 0,002 0,003 0,004 0,004 0,004 0,02
0,003 0,009 0,004 0,005 0,003 0,030 0,03
0,005 0,005 0,004 0,004 0,003 0,020 0,02
Brazylja
Przywéz . ... 1,01 0,95 1,36 1,62 1,39 1,78 1,73
Wywobz.. 0,16 0,11 0,08 0,05 0,53 0,84 0,50
Obroét 0,61 0,51 0,64 0,74 0,93 1,27 1,10
Chili
Przywoéz . ... 1,22 0,66 0,07 0,09 0,09 0,23 0,15
0,09 0,14 0,04 0,03 0,02 0,13 0,03
0,68 0,40 0,06 0,06 0,05 0,17 0,09
Ekwador
Przywéz . ... 0,004 0,010 0,018 0,024 0,050 0,050 0,060
Wywoz.. 0,001 0,001 0,000 0,002 0,006 0,006 0,004
Obrét 0,002 0,010 0,008 0,010 0,030 0,020 0,030
Kolumbja
Przywéz . . .. 0,03 0,10 0,15 0,28 0,38 0,69 0,52
Wywoéz.. 0,02 0,03 0,02 0,01 0,04 0,05 0,03
Obroét 0,03 0,06 0,08 0,13 0,20 0,34 0,27
Paragwaj
Przywéz . ... 0,000 0,009 0,005 0,010 0,046 0,11 0,07
Wywoz.. 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,00 0,006
Obrét 0,000 0,005 0,002 0,004 0,020 0,05 0,04
Peru
Przywéz . ... 0,02 0,06 0,117 0,12 0,27 0,16 0,33
Wywoz.. 0,004 0,008 0,003 0,006 0,003 0,02 0,02
Obrét 0,01 0,03 0,05 0,06 0,13 0,08 0,17
Urugwaj
Przywéz . ... 0,02 0,05 0,103 0,04 0,15 0,26 0,40
Wywoéz... 0,02 0,007 0,01 0,003 0,01 0,02 0,03
Obrét 0,02 0,03 0,05 0,02 0,07 0,13 0,21
Wenezuela
Przywéz . ... 0,03 0,03 0,08 0,08 0,07 0,05 0,06
Wywoéz 0,07 0,01 0,02 0,01 0,005 0,01 0,002
Obrét 0,05 0,02 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03
Kolonje:
Gujana francuska
Przywéz . . .. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Wywoéz.. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Obrét 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Gujana hol. (Surinam)
Przywéz . ... 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 0,000 0.000

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0:000 01001

Wywobz..

Obrot 0,001 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000
Guf;rr:gsi)ireyt. i w. Falk-

Przywéz . ... 0,022 0,020 0,002 0,000 0,000 0,004 0,007

Wywoéz.. 0,003 0,003 0,001 0,000 0,001 0,000 0,000

Obrot 0,013 0,011 0,001 0,000 0,001 0,002 0,003
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tablic IV, V i VI wyprowadzi¢ mozemy nastepujace wnioski:

1. z panstwami Ameryki Potudniowej, za wyjatkiem Boliwji, mamy
state ujemne salda, jednakze, poczawszy od r. 1928, salda te
ulegajg corocznie redukcji, — dopiero za rok ostatni 1935 na-
stgpito pewne pogorszenie, bo ujemne saldo wzrosto o przeszto
2,6 milj. ztotych (p. tabl. 1V, wiersz 4),

2. z panstw Am. Poludn. najlepiej przedstawia sie stan naszego
bilansu z Argentyng: saldo wynoszgce — 32 439 tys. zt za r. 1929
spadato corocznie, dochodzac do — 3623 tys. zt za r. 1935
(p. tabl. 1V, w. 5), — z Brazyljg mielibySmy taki sam stan,
gdyby nie duze pogorszenie za r. 1935, wynoszace przeszto 4 milj.
zt. — Pomimo tego, saldo z — 26 742 tys. zt za r. 1929 zmniej-
szyto sie do — 10 143 tys. zt zar. 1935 (p. tabl. 1V, w. 7). Ujemne
salda Kolumbiji i Paragwaju rosty state od r. 1929 do r. 1934,
w ostatnim 1935 r. ulegty matej poprawie: dla Kolumbji o prze-
szto 0,7 milj. zt, dla Paragwaju o przeszto 0,3 milj. zt (p. tabl. 1V,
w. 10, 11). — Pozatem stan naszego bilansu z pozostatemi kra-
jami pogorszyt sie, szczeg6lniej z Peru (o 1,5 milj. zt) i Urugwa-
jem (o0 1,4 milj. z}), dochodzgc za r. 1935 do swego maximum
(p. tabl. 1V, w. 12, 13). — Pozostate panstwa: Chili, Ekwador
i Wenezuela wykazujg statg zwyzke ujemnego salda od r. 1931
(p. tabl. 1V, w. 8, 9i 14), — nawet Boliwja prawie o 0,2 milj. zt
zmniejszyta swe dodatnie saldo (p. tabl. 1V, w. 6),

3. przywoz do Polski z Am. Potudn. spadt z 115 328 tys. zt za r. 1929
do 44 860 tys. zt za r. 1935, czyli o 70468 tys. zt, — wywoz
z Polski z 20 297 tys. zt spadt do 18 463 tys. zi, zaledwie o 1 834
tys. zt, czyli zmniejszenie sie przywozu do
nas z Am. Potudn. byto w wartos$ci prawie
40 razy wieksze od spadku naszego wywozu,
— za ostatnie za$ trzy lata (1933— 1935), lata pewnej sta-
bilizacji naszego handlu zagranicznego,przy-
woOz wzrést o 1 717 tys. zt, — wywdz od nas o0 4 725 tys. zt, czyli
przewaga byta po stronie naszego wywozu
do Am. Potudn. ito prawie trzykrotna (p.tabl. V,
w. 6—8),

4. najwieksze obroty mamy z Argentyng i Brazyljg, nastepnie ida:
Kolumbja, Urugwaj, Peru, Chili, Paragwaj, Ekwador, Wene-
zuela, najmniejsze — z Boliwjg, z ktéra jednak jedynie mamy
dodatnie saldo,
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eksport nasz najlepiej przedstawia sie do Argentyny, przyczem
poczawszy od r. 1931 ulega corocznie zwiekszeniu, dochodzac
zar. 1935 do najwiekszej sumy, — to samo da sie zaobserwowac
w stosunku do Peru i Paragwaju, lecz na znacznie mniejsza
skale. — Do Brazylji nasz wywoz zwiekszat sie rowniez corocznie,
jedynie ostatni rok 1935 przyniést duzg znizke, bo blisko 3,5 milj.
zt, — poza tem reszta panstw Am. Potudn. wykazuje obnizke
naszego wywozu (p. tabl. V),

import do Polski zmniejszy} sie wartosciowo z Argentyny (0 1 mi-
ljon zt), Kolumbji (o0 1 milj. z¥), Chili (o 0,6 milj. z}) i z Paragwaju
(0 0,28 milj. zb),  z innemi krajami ulegt zwiekszeniu, najwiecej
z Peru (o 1,6 milj. z}), Urugwajem (o 1,4 milj. zt), Brazyljg
(o 0,65 milj. zt), Ekwadorem (o 0,2 milj. zt), Wenezuelg (o 0,14
milj. z) i Boliwjg (o 0,1 milj. zt) (p. tabl. V).

procentowem ujeciu naszego handlu z Amerykg Potud-
czyli najbardziej miarodajnem, stwierdzi¢ mozemy:

staty wzrost przywozu do Polski z 3,71% za r. 1929 do 5,21%
za rok 1935, co wykazuje na 1,4 razy zwiekszenia, — wywdz
z Polski natomiast z 0,72% za r. 1929 podni6st sie do 1,99% za
r. 1935, co wykazuje na 2,8 razy zwiekszenia za ten okres, czyli
wywo0z od nas wzrasta w dwa razy wiekszym tempie od przy-
wozu do nas (p. tabl. VI),

jedynie Argentyna wykazuje staty od r. 1933 spadek importu
do nas, staly zas wzrost eksportu od nas, réwniez od r. 1933, wy-
kazuje Argentyna i Urugwaj, ew. Boliwja, — pozostate panstwa
Am. Potudn. wskazujg wahania w jedng lub druga strone (p.
tabl. VI),

poroéwnywujac przywoz do nas z krajow Ameryki Potudniowej za
r. 1935 z takimze przywozem za r. 1929, jak réwniez wywoéz za
tenze okres czasu, widzimy, (p. tabl. VI), ze

Argentyna: przywéz do nas wzrést £ 1,4 razy

wywoz od . - * 34  fezultat dodatni
Boliwja: przyw6z do ,, w X o33 x»

wywéz od , X 100 ,
Brazylja: przywoz do + i1

wywoz  od + 30
Chili: przywéz do ,, spadt * 80

+

WyWéZ Od yy 3 lo 1

yy



Ekwador:
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Z tabliczki tej jest widoczne, ze zaledwie z 4 krajami Am. Potudniowej
rozwijaja sie dodatnio nasze stosunki handlowe, z pozostatemi — ulegaja

pogarszaniu

Troche inaczej rzecz sie przedstawi, gdy takg samg tabliczke zesta-
wimy za okres lat 1933— 1935 wi., t. j. okres pewnej stabilizacji naszego

handlu zagranicznego:

Argentyna:
Boliwja:
Brazylja:
Chili:
Ekwador:
Kolumbja:
Paragwaj:
Peru:
Urugwaj:

Wenezuela:

przyw6z do nas spadt

wywoz
przywoz
wywoz
przywoz
wywoz
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wywoz
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6,0

1,2

6,7

2,7

3,0 "
1,2

25 "
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yy

ujemny

yy

yy

yy

ujemny

Z zestawienia tego jest widoczna poprawa, bo dodatnie rezultaty

mamy juz z piecioma krajami, a z pozostatych —

Brazylja i Chili za-
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wdzieczajg przejscie do rzedu ujemnych krajéw jedynie z racji zwiekszenia
swego ujemnego salda za ostatni 1935 rok. — Mozna obecnie uwazac
jedynie Ekwador i Kolumbje, jako kraje, z ktéremi pracowalismy i pra-
cujemy z ujemnym rezultatem.

Ze wszystkiego wyzej powiedzianego mozemy wyprowadzi¢ zupetnie
pewne wnioski, ze ogélny stan naszego handlu z Amerykg Potudniowg
poprawia sie corocznie, — specjalnie najpomysiniej i najbardziej prawi-
dtowo rozwijajg sie nasze stosunki handlowe z Argentyng, — natomiast
akcje naszego handlu z innemi krajami Am. Potudn., szczeg6lniej Brazylja,
nalezy otoczy¢ staranng opieka.

Dotychczas rozpatrywaliSmy nasze stosunki handlowe z Ameryka
Potudniowg na ptaszczyznie danych, jakie ksztattowato samorzutnie
samo zycie. — Zachodzi pytanie, czy wielkos$¢ tych obrotéw w stosunku
do pojemnosci potudniowo-amerykanskich rynkéw, a mozliwosci naszej
produkcji, zostata nalezycie wykorzystang przez nasze sfery eksportowe
w ciggu siedemnastu lat odzyskania naszej niepodlegtosci, — czy byly
robione starania w kierunku ekspansji naszego handlu z krajami Ameryki
Potudniowej, odpowiadajgce wielkosci naszego panstwa i jego mozliwo-
sciom eksportowym. — Czy zdawalismy sobie sprawe z ogromu rynkéw po-
tudniowo-amerykanskich i ich niezwyktej chtonnosci ? — Zgory mozemy
powiedzie¢, ze rynki te byty przez nasze sfery gospodarcze bagatelizowane,
ze nie zostaty przez nas nietylko wyzyskane, lecz nawet odpowiednio
zbadane.

A rynek to olbrzymi o przestrzeni blisko 47 razy wiekszej od Polski,
z zaludnieniem okoto 90 miljonéw (p. tabl. 1), z ogromnemi niewyczer-
palnemi rozmaitemi bogactwami naturalnemi, mieszkancami zamoznymi
i coraz bardziej przyzwyczajajagcymi sie do europejskich potrzeb kultu-
ralnych. — Wiekszego przemystu prawie ze niema, co powoduje duzy
import gotowych fabrykatéw z zagranicy. — Gdy import na gtowe lud-
nosci potudn.-amerykanskiej wynosit w r. 1929 — 25,9 zlotych dolarow,
a wtem 9/10 gotowych fabrykatow, — do Polski import wynosit zaledwie
9,7 ztotych dolaréw na gtowe ludnosci, t. j. 2,7 mniej, i w tem potowa su-
rowcéw. — Chociaz w nastepnych latach ilo$¢ importu na glowe zmalata,
jednakze stosunek pozostat prawie ten sam, bo gdy w roku 1933 import
na gtowe ludnosci potudn.-amerykanskiej wynosit 8,4 ztotych dolaréw, —
na gtowe ludnosci polskiej — 3,3 ztotych dolaréw, t.j. 2,6 razy mniej,
prawie jak w r. 1929.
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Ponizej podana tablica VII wskaze nam, jak znikomy jest udziat
Polski w handlu zagranicznym krajow Am. Potudniowej. — Dla lepszego
zobrazowania podajemy dane za r. 1929, t. j. przedkryzysowy i r. 1933
w peini kryzysu.

Tablica VIl Import i eksport krajow Ameryki Poludn. i udziat w tern
Polski.
O0gél ny
Import Eksport
1929 1933 1929 1933
W tem W tem W tem W tem
z Polski z Polski do Polski do Polski

Tys. zt dolar. | %  Tys. ztdolar. | % Tys. zI dolar. % Tys.ztdolar. | %

(1) @ 6 o @ 6 @ @ 6 o @
Kraje Ameryki Po-
tudniowej, razem 1891 000 2280 0,12 511 000 1544 0,30 2 257 000 12 958 0,57 735 000 4 848 0,66

Argentyna . . 820 000 1088 0,13 228 900 877 0,38 908200 4733 0,52 285500 2567 0,90
Boliwja . . . 26100 10 0,04 3800 40,11 51 100 220,04 9100 30,03
Brazylja . . . 421700 519 0,12 136900 567 0,41 461500 3523 0,76 174000 1295 0,74
Chilicinnn. 196 800 276 0,14 22100 27 0,12 282800 4249 1,50 43 800 84 0,19
Ekwador . . . 16 800 3002 5000 60,12 17 200 12 0,07 7000 49 0,70
Kolumbja . . 123000 64 0,05 32900 420,13 123500 117 0,09 47 100 353 0,75
Paragwaj . . . 13 200 2002 4400 0000 12800 1001 6100 430,70
Peru .. 76 000 14 0,02 15 100 0,03 116 800 60 0.05 37800 253 0,67
Urugwaj . . . 92000 60007 28500 110,04 92000 64 0,07 31300 136 0,43
Wenezuela . . 85500 235 0,27 21600 50,02 149300 95 0,06 81300 630,08

Kolonje:

Gujana franc. . 2000 — o000 2000 — 0,00 1000 0000 1000 _— 0,00

Gujana hol.

(Surinam) . . 3400 — 000 2100 — 0,00 3000 40,13 1500 20,13

Gujana brytyj. 10 400 7100 11 900 9000

Wyspy Falk- 0,06 { 001 < 78020 0,00

landskie bryt. . 3900 { ' 1000 26 400 | 1500 { *
Polska: . 349 100 92100 315 700 107 800

1 Podtug ,,Annuaire Statistugue de la Societ¢ des NationsGenive, 1934, str. 194.
2 Podtug Rocznikéw Handlu Zagr. Rz. P., wyd. G. U. St,, Warszawa, w relacji zI 8,90 za 1 zl dolara.
3 W stosunku do importu, resp. eksport Krajow Ameryki Potudniowe;j.
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Dotychczas operowalismy liczbami, wykazujacemi relacje handlowe
Polski (wartosciowe, procentowe i salda) do krajow potudniowo-amery-
kanskich w stosunku do catkowitego naszego importu
i eksportu, — tablice dalsze, poczawszy od tabl. VII, ujmujg sprawe
tych relacyj z odwrotnej strony, bo podajg je (wartosciowe i procentowe)
w stosunku do catkowitego importu i eksportu kra-
jow potudn. -amerykanskich, poszczegolnie i zbiorowo.

Zauwazy¢ tutaj nalezy, ze przy rozpatrywaniu danych, dotyczacych
stosunkéw handlowych krajéw potudniowo-amerykarskich z Polska,
trzeba zaznaczyé¢, iz jedynie dane, dotyczace przywozu do Polski, sg zupet-
nie pewne, jako rejestrowane na naszej granicy. — Nie mozna tego powie-
dzie¢ o towarach, wywozonych od nas, albowiem zdarza si¢ bardzo czesto,
ze towar, notowany na naszej granicy (a przeto wchodzacy w odpowiednie
zestawienia Gt. U. Stat.), jako idgcy np. do Argentyny, zostaje w nastep-
stwie kierowany przez eksportera gdzieindziej.

Z tablicy VII wida¢, ze import z Polski do krajow potudn.-amer.
od r. 1929 do r. 1933 zwiekszyt sie z 0,12 % do 0,30 % w stosunku do catego
potudn.-amerykanskiego importu, czyli 2,5 razy, — natomiast eksport
z krajow potudn.-amerykanskich do Polski wzrést w tym samym okresie
czasu z 0,57% do 0,66%, w stosunku do catego eksportu potudn.-amery-
kaniskiego, czyli zaledwie w 1,2 razy — znaczy ze i tutaj, patrzac ze
strony catoksztattu handlu zagr. Potludn. Ameryki w stosunku do Polski,
stwierdzi¢ mozna wiekszy wzrost eksportu od nas do krajéw Ameryki
Potudniowej, od importu z Am. Potudn. do nas.

Z tejze tablicy uwidocznia sie jaskrawa dysharmonja miedzy cato-
ksztattem handlu naszego do handlu Ameryki Potudniowej, a catoksztat-
tem handlu Ameryki Poludniowej do handlu naszego: gdy w roku 1929
import do nas z krajow Ameryki Potudniowej wynosit 3,71% catego
naszego przywozu, — to samo, t.j. eksport z krajéw Am. Potudn. do
Polski w tymze roku w stosunku do catego potudn.-amerykanskiego
eksportu wynosit zaledwie 0.57%, — gdy w roku 1929 eksport od nas
do krajow potudn.-amerykanskich wynosit 0,72 % calego naszego eksportu
— to samo, t.]j. przyw0z do krajow potudn.-amerykanskich z Polski wy-
nosit zaledwie 0,12% calego potudn.-amer. przywozu. To samo daje sie
zaobserwowaé za r. 1933, gdy import do nas z krajéw Ameryki Potudnio-
wej wynosit 522% calego naszego przywozu, — to samo, t.j. eksport
z krajow Am. Potudn. do Polski w stosunku do catego potudn.-amery-
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kanskiego eksportu wynosit 0,66%, — gdy eksport od nas do krajow
potudn.-amerykanskich wynosit 1,43% catego naszego eksportu, — to
samo, t. j. przywoz, do krajow potudn.-amerykanskich z Polski wynosit
0,3°% catego potudn.-amerykanskiego przywozu.

Z powyzszego jest widoczne, ze chociaz, jak wiemy z poprzednich
tablic, handlowe relacje nasze z krajami Am. Potudn. sg bardzo mate
w stosunku do catosci naszego handlu zagranicznego, — relacje te z punktu
widzenia catoksztattu handlu zagr. Ameryki Potudniowej i jej poszcze-
golnych krajow sg jeszcze bardziej znikome, bo wyrazajg w r. 1933 — 3%
pro mille. Ujawnia sie to nietylko co do catej Am. Potudn., lecz jeszcze
gorzej, co do poszczegOlnych krajow. Sg kraje, jak Ekwador, Paragwaj,
Peru, do ktoérych przywozi sie z Polski zaledwie 0,2 % pro mille w stosunku
do catosci przywozu tych krajow.

O pojemnosci rynkéw potudniowo-amerykanskich maéwig liczby
tabl. VII, ktére wskazujg, ze np. w r. 1929, t. j. przed kryzysem, przywdz
do krajow Am. Potudn. wynosit 1891 milj. ztotych dolaréw, czyli byt
przeszto pieciokrotnie wiekszy od catego polskiego eksportu. — Coprawda
import ten spadt od tego roku bardzo, lecz relacja jego do naszego
eksportu pozostala ta sama, réwniez pieciokrotna.

Gdy z jednej strony do krajéw Am. Potudn. jest olbrzymie zapotrze-
bowanie na gotowe fabrykaty, spowodowane brakiem, ew. niedostateczng
produkcja miejscowego przemystu, a cheé wyzbycia sie wielkich ilosci
najrozmaitszych surowcéw, — z drugiej strony, t.j. ze strony Polski, jest
chec¢ otrzymania rozmaitych surowcéw, a pozbycia sie gotowych fabry-
katow.— Jezeli dodamy do tego niklos¢ dotychczasowej wymiany towa-
rowej miedzy Polskg a krajami Am. Potudn. i badZ co badz juz rozpoczete
i coraz bardziej rozwijajace sie handlowe relacje miedzy temi krajami,—
przypuszcza¢ nalezy, ze istniejg wszelkie szanse do silnego wzmozenia
obustronnych stosunkéw handlowych.

Jak pojemny jest rynek potudn.-amerykanski i jak potrafity go
wyzyskac panstwa europejskie dla swych celow eksportowych— wskazuje
tabl. VIII, nizej podana. — Umyslnie z tablicy tej wyeliminowalismy
kraje poza-europejskie, by handlowa ekspansje Polski méc poréwnywac
jedynie z panstwami europejskiemi, stojacemi mniej wiecej w jednako-
wych warunkach odlegtosciowych i zblizonych — gospodarczych.

Sprawy morskie i kolonjalne 2



18 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

Tablica VIIlI a. Import
tudniowej za rok 1931%)

s

X

3

a S &

a5

i S 3

B 1 32 3

Argentyna3) . . 0,18 21,0 4,2

Boliwja2). . . . 0,08 165 — —

Brazylja3) . . .0,12 17,4 - 33

Chilil) e 0,11 16,0 01 2,7

Ekwador2) . . . 001 182 — 32

Kolumbja3) . .0,10 161 — 41

Paragwaj2) . . . 0,00 123 — 45

Perul) . 0,02 145 01 1,7
Urugwaj2) . . . 0,05 17,7 — 61 —

Wenezuela2) . . 0,09 120 — 3.8

Tablica V111 b. Eksport
pejskich za rok 1931*) w
krajow

Argentyna 3) ...

Boliwja 2)

Brazyljal) ... - 093 71
Chili3) . 0,12 143
Ekwador2) 0,27 3,6
Kolumbja 3) 0,27 21
Paragwaj2) 0,09 01
Peru3) 0,39 215

Urugwaj 2)
Wenezuela 2

. 0,38 35,7
. 012 21

z panstw europejskich do krajéw Ameryki Po-
w stosunku procentowym do ogoélnego importu
tych krajow.

_— ]
=
8
L] .
E S a s a s g n
2 ., 8215538585z W
g = 2 £ g & = o E 2 g ¢ g
§ « £ © & s ©® & § 5 2 E 2
O a I &L o § I 3 z £ & ®»® & =2 N
07 01 04 67 01 41 12 03116 03 02 11 07 92 08
- — — 32— 09 — — 170 — — — — 34 —
11 01 07 46 — 09 34 — 104 06 14 1,2 09 42 0,2
02 04 — 59 — 14 17 — 165 1,0 — 07 19 29 —
- - — 75— 19 19 — 134 — — — 40 43 —
— — — 54 — 19 41 — 124 — — — — 34 —
- — — 38 — 56 12 — 99 — — — — 60 —
07 04 02 34 — 08 17 — 88 02 — 07 36 31 —
— — 34— 3829 — 106 — — — — 40 21
— _ _ 66 — 26 69 w117 — — _ _ 34

z krajow Ameryki Potudniowej do paristw euro-
stosunku procentowym do og6lnego eksportu tych
Potudniowo-Amerykanskich.

<
P S S § S, s
s s 252 :T 52 88% 2
3 © £ ¢ g 8 == ¢ £ 2 2 ¢ ¢ g
I £ © = 2 o 2 2 o o I =
m [a)] L u O T T S5 Z Z o » + £
1,8 85 04 1,2 106 83 10 02 1,7 48 0,3
- — — 01— — — 1,0 — — 0,3
29 13 02 92 02 07 55 01 92 02 05 23 02 40 01
38 01 — 52 — 003 10 — 50005 — 13 — 39
38 — — 88 — 47 34 — 53 — — 06 — 50
02 — — 20 — 02 30 — 29 — — — 03
02 — — 12 — — 08 — 09 — — — — 05
09 05 — 14 — 01 24 — 87 07 04 01 — 03
45 — — 117 — 06 32 — 145 — — — — 74 12
01 — — 22 — 11 08 — 30 — — — — 02

Uwaga 1: Opuszczasigkolonje: Gujane franc., hol. ibryt. oraz wyspy Falklandskie z powodub. nieznacz-

nych obrotéw handlowych.

Uwaga 2: Pafistwa europ, pominigte w tych wykazach, nie majg, ew. maja minimalne stosunki handlowe
z krajami poludniowo-amerykanskiemi.
*) Rok 1931 jest najbardziej miarodajny, jako bedacy na przetomie kryzysu w Am. Potudniowej.

**) Dane, wyprowadzone z zestawien G. U. St. za r. 1931.
*) Zrédto: ,,Recueil dc Statistigue de I'Inst. Intern. duCommcrce”, Bruzelles, 1933, str.520, 522, 523, 532.
2) Zrédio: ,,Statistigues du Commercc Ezterieur"”, S-te des Nations, Genlve, 1933, str. 42,97, 210, 293.297.
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Tablice: VIllaiVIIl1b— wykazuja, jak znikome sg nasze stosunki han-
dlowe z krajami Ameryki Potudniowej w poréwnaniu z panstwami europej-
skiemu Gdy Anglja, Niemcyposiadaja eksport kilkunastoprocentowy w sto-
sunku do catego importu krajéw Ameryki Potudniowej, a Francja, Wtochy
od 3do 9%, czyz nie przystoi Polsce ze swojg rozwinieta produkcjg znalezé
sie w jednym szeregu z panstwami jak Belgja, Holandja, Hiszpanja,
majgcemi mniej wiecej i—6% eksportu w stosunku do catego importu
krajéw Ameryki Potudniowej ? — Tymczasem import Polski do tych
krajow waha sie w granicach 0,00—0,18%, czyli kilkaset razy mniejszych.
— Za wyjatkiem Austrji, Danji i Grecji zadne z podanych tutaj panstw
nie ma tak niskich pozycyj eksportowych do krajéw Am. Potudniowej.

Troche lepiej przedstawia sie sytuacja Polski w sprawie importu
do nas z krajow Am. Potudn., — jest to, naturalnie, niekorzystne dla
kazdego kraju, gdy import przewaza eksport, jednakze w niektorych
wypadkach moze znakomicie sie przyczyni¢ do wzmozenia eksportu, —
potrzeba jednak do tego rozumnej, jednolitej polityki towarowo-wymien-
nej, majacej na oku nie korzysci pojedynczych eksporteréw, lecz dobro
ogolne naszej gospodarki krajowej. — W imig¢ tego powinno sie odpo-
wiednio dziata¢, nie szczedzac poczatkowo nawet wiekszych kosztéw, —
wzamian otrzymac bedzie mozna nietylko olbrzymie zwiekszenie wza-
jemnych obrotéw towarowych, lecz i statg przyjazn krajow odbiorczych,
jak to sie zwykle w Swiecie dzieje, gdy dwaj uczciwi kontrahenci rozumieja
whasne swe interesy i w imie tych wiasnie wiasnych intereséw dojdg do po-
rozumienia i rozpoczng akcje kupna-sprzedazy.

*

Wszystko to, co powyzej zostato napisane, — dazyto do wykazania
wysokosci naszego obrotu towarowego z krajami potudn.-amerykanskiemi,
stopnia jego rozwoju, jak réwniez waznosci i wielkosci rynkow potudniowo-
amerykanskich, ktére dla eksportu polskiegopowinnismy usilnie zdobywac.

Jak widzieliSmy, stosunki te sa bardzo mate, jednak rozwijajg sie
pomysinie i mogg dalej rozszerza¢ sie w kierunku dla Polski pozadanym.
By zdac sobie sprawe, w jakg strone rozwo6j ten ma sie kierowac, musimy
zbada¢ strukture handlu zagranicznego krajow Ameryki Potudniowej,
t. j. pozna¢ towary, jakie import poszczegdlnych potudn.-amer. krajow
sprowadza do siebie, a jakie eksportuje. Musimy to zestawi¢ z artykutami
naszego przywozu i wywozu, a wtedy powstanie obraz, malujgcy handlowe
mozliwosci nasze w stosunku do krajow Ameryki Potudniowej i odwrotnie.

%
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Przeglad taki dadzg dwie tablice 1X i X, opracowane podtug danych,
publikowanych przez miedzynarodowe biura statystyki handlu swiato-
wego Ligi Narodéw w Genewie i Instytutu Handlu Miedzynarodowego
w Brukseli.

Tablica IX przedstawia zestawienie wazniejszych artykutow, wywo-
zonych z krajéw Ameryki Potudniowej, tablica X — takiez zestawienie
wazniejszych towardéw, przywozonych do krajow Ameryki Potudnio-
wej. — W obu tablicach sg uwzglednione jedynie towary, interesujace
handel polski, wiec np. ropa naftowa i jej przetwory, cukier, zboze, mieso
i inne artykuty, chociaz eksportowane w duzej ilosci z krajow Ameryki
Potudniowej, nas nie interesujg z racji posiadania ich u siebie i prowa-
dzonego niemi wiasnego eksportu i dlatego z zestawien tabl. 1X sg wyeli-
minowane. W tablicach sg uwzglednione jedynie artykuty, mogace
stuzy¢ do obustronnej wymiany, i to najwazniejsze.

Obie tablice sg zestawione w metrycznych tonach, albowiem jest to
staly miernik, — dane wartosciowe, wyrazone w ztotych lub dolarach,
jako ulegajgce statym wahaniom z racji znizki lub zwyzki cen, nie
moga stuzy¢ w tym wypadku dla celéw poréwnawczych i orjentacyjnych.

Dla przejrzystosci obok liczb, dotyczacych wielkosci importu resp.
eksportu z krajéw Ameryki Potudniowej, podajemy liczby, wskazujgce
na wysokos¢ udziatu Polski w tej wymianie, a opracowane podtug roczni-
kéw statystyki polskiej. — Dla zorjentowania sie w mozliwosciach wy-
wozowych, resp. przywozowych Polski podajemy w ostatniej rubryce
wielko$¢ tonnazu ogolnego naszego importu, resp. eksportu zar. 1933. —
Rok ten wybraliSmy dlatego, ze stoi na przetomie kryzysu i zapoczat-
kowania pewnej stabilizacji, obserwowanej dla naszego handlu zagra-
nicznego w okresie czasu 1933— 1935 r., czyli rok wzglednie miarodajny.
Za ten sam rok sg podane dane, dotyczgace udziatlu handlu polskiego
w imporcie i eksporcie potudniowo-amerykaniskim. — Dane dla krajow
Ameryki Potudniowej sg opracowane za rok 1931, jako najbardziej
miarodajny, dla tamtejszych stosunkow.

Pozycje, zaznaczone kreska, wskazuja, ze niema co do nich doktad-
nych danych. — Waielokrotnie w zestawieniach miedzynarodowych,
skad braliSmy potrzebne nam liczby, niema danych za potrzebny nam
rok, — wtedy podajemy rok najblizszy. W razie takich i innych od-
stepstw od przyjetego szablonu, — podajemy odpowiednie odsytacze
na samej tablicy.

Zgoéry zaznaczamy, ze z powodu kolosalnej pracy przy zestawieniu
podanych liczb w tabl. 1X i X sg mozliwe pewne omytki,— przypuszczaé
jednak nalezy, ze, jezeli sg, to wzglednie niewielkie i w minimialnej ilosci.
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Z tablicy 1X mozemy wyciggna¢ caly szereg wnioskéw, a miano-

wicie:

1.

nieomal kazdy kraj Ameryki Potudniowej posiada oprdcz wielu
innych pewien specjalny artykut wywozowy, ktory go charakte-
ryzuje, i tak Argentyna — produkty rolnictwa i hodowli bydta,

dodatkowo drzewo aguebrachowe, Boliwja — rudy, specjalnie
cynowe, Brazylja — produkty rolnictwa i hodowli, gtéwnie
kawa i kakao oraz kauczuk, Chili — bogactwa mineralne, gtéwnie

rudy miedziane i saletre oraz szlachetne gatunki drewna, Ekwa-
dor — nic wazniejszego, Kolumbja — kawa i banany, Paragwaj —
drewno egzotyczne, tyton, Peru — bawetna i miedZ, Urugwaj —
produkty hodowli zwierzat, wreszcie Wenezuela — kawa i kakao
oraz asfalt przy ziozach ropy naftowej. — Do tego dochodzi
produkcja cukru prawie we wszystkich krajach Am. Potudn.
oraz ztoza ropy naftowej gtdwnie w Wenezueli, Peru i Kolumbji,
te dwie ostatnie produkcje naszego handlu zagranicznego nie
interesujg. — Specjalnosci wyzej wymienione majg duze zapo-
trzebowania w Polsce i w pierwszym rzedzie powinny byc¢
uwzgledniane przy obustronnej wymianie handlowej,

udziat Polski w ogdlnym eksporcie z krajow Am. Poludn. jest
bardzo niewielki i wzglednie mato urozmaicony. Najwieksze po-
zycje mamy z Argentyng: ekstrakty guebrachowe i Iniane siemie,
najbardziej urozmaicone z Brazyljg, skad importujemy gtownie
kawe, kakao, wysokoprocentowe rudy zelazne i inne. — Pozatem
przywozimy wieksze ilosci produktéw hodowli zwierzat z Argen-
tyny, Brazylji, Chili, Kolumbji, Paragwaju i Urugwaju. Innych
produktéw importujemy niewiele i w bardzo maltych ilosciach
wynoszacych kilkaset ew. kilkadziesigt tonn rocznie,

na specjalng uwage zastuguje fakt, ze nie korzystamy z wielu
produktéw potudn.-amerykanskich, doskonale nadajgcych sie
do importu do Polski, jak np. bawelna, ryz, konserwy i ekstrakty
miesne, wetna, miedz, cyna, rozmaite rudy,

dodac jeszcze nalezy, ze potudn.-amerykanskie Icolonje (Gujany)
eksportujg duze ilosci ryzu, rumu i bananoéw, i takl): Gujana
angielska okoto 29 tysiecy tonn ryzu, okoto 25 tys. hektolitrow
rumu, — Gujana holenderska (Surinam) okoto 1400 hektolitréw
rumu, okoto 3 tysiecy tonn ryzu, przeszto 3 tys. tonn kawy, — Gu-
jana francuska eksportuje rozmaite gatunki drewna egzotycz-
nego, fosfaty, rum,

4 Zrédlo: ,,The Statesman’s Year-book”, London, 1934, str, 336, 933, 1155,
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Tablica 1X

Produkty

pochodzenia:

Roslinnego:
Banany
Bawetna surow a

Drewno egzotyczne

Kakao surowe
Kawa surow a
Kapelusze panamskie .
Kauczuk surowy
Makuchy bawetniane .
Oleje roélinne
Orzechy amer. i kamienne
Pomarancze..
Ryz
Quebracho ekstrakt such
Siemie Iniane
Tyton w lisciach i wigzkach
Wosk Garnauba...

Zwierzecego:
Konserwy miesne
Miesny ekstrakt
Skoéry Swieze i solone
Skoéry suszone
Thuszcze i t6j zwierzecy
Wetna surowa

Mineralnego:
Asfalt
Jod .
Metale:miedZ surowa .

otéw surowy
platyna surowa .
Rudy: cynowe
cynkowe
manganowe
miedziane
otowiane
zelazne 50% wyz.
Saletra

1) tysiecy;
Zrodto:
212, 221, 295, 299,.

2) miljonéw;

SPRAWY MORSKIE

eksportowanych z

KOLONJALNE

Wykaz niektd

krajow Ameryki Potudniowej

Argentyna Boliwja Brazylja Chili
Eksport Eksport Eksport Eksport
0gdln do 0g6in do 0g6ln do 0goln do
9O poiski %M poiski - %90 poiski %99 poiski
tony tony tony tony
— — — — 21000 — _ —
J— — p— J— J— * — j— J—
— - — — 76 000 369 — —
— — — - 1071 000 5102 — —
— — 2000 — 13 000 10 — —_
— — — — 29 000 35 — —
— — — — 90400 — — —
176 000 12 443 — — — 269 — —
1880000 11013 — — — — — _
— — — — 37 000 114 — —
_ — — — 7 500 17 — _
56 000 — — — — — — —
i 2157 [ 2138 258
133000 \ 1000 — — 56 000 \ 213 55001
61 000 3823 — — — 109 - —
130 000 3 544 — — 7000 33 10 100 43
— — — — — — 100 —
— — — — — — 212 000 305
— — 55700 — — — — —
— — 14 600 — — — — —
— — — — 24 893 — — —
— — 2000 — — — 25 500 —
— — 6,700 — — — — —
— _ _ — — 7749 — —
_ — — — — — 1455 000 —
3) klg.; 4) tysigce m3; 5) dane za r. 1934; 6) metalicznej cyny.

,»Statistigues du Commerce Extérieur*, S-te des Nations, Geneve 1933, str. 25, 44, 48, 65, 73, 99,

Zrédto danych, dotyczacych statystyki polskiej, sa zaczerpniete z Rocznika Polskiego Handlu Zagr.,

wydawn. G. U. S.
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rych -produktéw,
z uwzglednieniem eksportu do Polski.

Ekwador Kolumbja Paragwaj Peru Urugwaj Wenezuela 0Ogélny

Eksport Eksport Eksport Eksport Eksport Eksport Import

0goIny  poigki  O%MY poigi 090N pogi 090N b 09O oy 09I b tony
r. 1033
tony tony tony tony tony tony

97 200 170 () 2125
- 2800 - 46200 981 — — — - 58 423
_ _ — ii; 0088 _ _ —_ —a 240 _ 248
14 600 210 16100 179 7240
800 — 1820 267 56000 80 7569
2 — 6,7
250 3358
36 000

— — — — 57 — 900 — - — — 2517
20 400 120 1843
— - - - 2 B - - - = = = = 2522
8300 63 846
— — 35 800 764 14 846
— 133000 119 — — 12984
— — 1040 — 9500 — — — — — — — 5957
118

— 4800 28 900
- - - - 500 — 2D\ 900 — - - 129
17 52 19400 113 — 14833

>
400 - 7400 /I 1070 )36 | us “0 0 Te 400 220 190 | — 8203
— — 1400 — — 1590 — — @ — 18537

— — 4200 — 65600 244 _ — 17032

10
7096

_ - 13 @ 30
(6 587

15 900 112 357

38 265

3300 3768
144 321
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Wykaz niekt6-

Tablica X importowanych do krajéw Ameryki Potudniowej
Argentyna Boliwja Brazylja Chili
Import Import Import Import
Artykuty Z 2 , Z
ogIny bk %M porski 090 gy 00y b
tony tony tony tony
*)

Spozywcze: S 6 |.. . — —

TytoA i wyroby 12*800 — — — — — — -
Skéry wyprawione i wyroby — — — — 400 — — —
Drewno iglaste i wyroby . . % 19,3 4087 35-900 — 31-000 — |y 18 -
Cement....n 178-000 — 11-600 — 114-000 — 72-000 -
Szkto, porcelana, fajanse . . — — 2-300 — 6-500 — 6-800 —
Wegiel, koks, brykiety . . . 2644-000  7-990 19-200 — 1285-000 — — —
Kauczukowe wyroby . . . . 60D — A0 — 3-300 — — —
Chemiczne: Chem. i Farm.
Wyroby . . . 323 20D 50  42-000 18 515
Farby i Barwniki a) 63 900 — — 242 (xy —
Parafl_na i woski 166-000 — 2-300 — — — i 25200
Materjaty wybu-
chowe . . .. — 240 — 600 — | —
Zapatki . . .. — — — — — — —
Zelazne i stalowe: Zelazo i stal
Blacha . .ja) — 8-500 — 26-000 928 53-600 —
Wyroby . .\ 457-000 200 — 13 976 —
Rury . . .| 7014 | 16700 | 101600 123 18-000 15
Metale i wyroby, oprocz zelaza a) 76-000 15 — — — — 600 —
w tem: cynk i wyroby . . — — — — — — — —
Maszyny i aparaty ... [ 180 ¢ — 1 54 4 —
Elektryczne maszyny i przy- ra) 53-000 { 7-500 { 18-500 { 5-000
) DOTY e | — 1 — | — | —
Srodki lokomocji
statki. — — - — - — — —
samochody *) 126 — - — 2 44 — 120 —
samoloty — — - — — — — —
Wagony,.lokomotywy .. .p maszyny — _ — A 9300 — H®O —
rozm aite e — — 1-800 — — 2-600 —
Papier, tekt. i wyr. Surowce  160-000 410 1-600 — 33-000 600 — —
Wibkniste materjaty i wyroby
FAZEM e a) 181-000 221 — — — 54 — —
w tem:
Bawetniane tkaniny, prze-
A28 0 T P oo 174000 — 1-700 — 200 — 4900 —
Jedwabne tkaniny, przedza
(TR T 500 — 3 — 500 — 1 —
Wetniane tkaniny, przedza
(IR T 210 — 300 — 1-300 — 800 —
Tkaniny workowe i worki 31-000 211 1-300 — — — 12-700 —
Konfekcja: Kapelusze meskie — 10 — — — — —
Obuwie . . . . — — 40 — - — — —
0dzieZ 1®

*) miliony m3; 2) tysigce sztuk; 3) tysigce metréw; 4) sztuk; 6) w tem szyny 43-730 tonn; *) rok
Zrodto: ,,Statistigues du Commerce Extérieur® S-t¢ des Nations, Geneve, 2033, s*r. 23, 43, 47, 64
a) Zrédio: ,,Recueil de Statistigue de VlInstitut International du Commerce*, Bruxelles, 1934, str.1285, 2236



rych artykutéw

Ekwador
Import
0961y b o5k

tony

30

700
13-100
900

3-100
400

100

12-000

| 1300
) 15

2-000

2-400

900

373

Y 383
Hm
110

500
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z uwzglednieniem importu z Polski.
Kolumbja Paragwaj Peru Urugwayj Wenezuela 0gélny
Import Import Import Import Import Eksport
z Polski
) ) x ) z .
poiski %M poiski 9% pojgi 09 popgi 09I oo tONY
r. 1933
tony tony tony tony tony
L 9ia)325 7 19-784
10
400 100 58
7-500 6-200 1.716-720
72-900 2-577 30-800 5-500 82-100 2-205
8-600 4-900 2-859
36-600 393-000 9.273-789
500 800 600 694
8-300 794 34 57 2-300 173-231
3-000 3-982
2-700 22-837
400 152
400
1838 13.600 8-100 244-150
15 _ 14-300 6) 54-985
53300 ¢ {8-400 51-300 o o0 4 28.962
4-600 73-642
72-184
31-100 6-300 3-036
13-700 2-400 109
900 10
2-400 ) 14 17 4-500
15
1-700 1-692
172
9-800 10-800 10-800 4-500 14-928
23 16-362
5-700 4-084 3-000 1-519
100 30 747
400 100 100 2-207
4-100 1-042 3-700 (201 1-137
130 9
5
1-850

1929;

**) rok 1930.

72, 98, 220, 294, 298.

Uwaga:

Pozycja

,»,Materjaly Wybuchowe“ obejmuje réwniez broA i amunicje.
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5. jak dalece jest lekcewazony rozw6j naszego handlu z krajami
Ameryki Potudniowej, widzimy (r. 1933), ze:

importujemy do Polski 58 423 tonn baweiny, a w tem
zaledwie 981 tonn z Am. Potudn.,

importujemy  do Polski 7 240 tonn kakao, a w tem
zaledwie 758 tonn z Am. Potudn.,

importujemy do Polski 3358 tonn kauczuku, a w tem
zaledwie 10 tonn z Am. Potudn.,

importujemy do Polski 2 517 tonn olejéw roslinnych, aw tem
nic z Am. Potudn.,

importujemy  do Polski 63 846 tonn ryzu, a w tem
nic z Am. Potud.

importujemy do Polski 5 957 tonn tytoniu, aw tem 114 tonn
z Am. Potudn.,

importujemy  do Polski 17 032 tonn weiny, a w tem
3821 tonn z Am. Potudn.,

importujemy do Polski 7 096 tonn miedzi, a w tem 305 tonn
z Am. Potudn.,

importujemy  do Polski 112 357 tonn rudycynkowej,
awtem nic z Am. Potudn.,

importujemy do Polski 38 265 tonn rudy manganowej,
awtem nic z Am. Potudn.,

importujemy do Polski 3 768 tonn rudy otowianej, a w tem
nic z Am. Potudn.,,

importujemy do Polski 144 321 tonn rudy zelaznej wysoko-
procentowej w tem 7749 tonn z Am. Potudn.

Zaledwie kawa, ekstrakt guebrachowy i Iniane siemie majg petnie
praw w polskim imporcie z krajow Ameryki Potludniowej.

Zestawienia tablicy X, jako ilustrujace charakter towarowy naszego
wywozu do krajow Am. Potudn., sg o wiele wazniejsze, ciekawsze i bar-
dziej jaskrawo stwierdzajace niedostatek naszej ekspansji handlowej do
tych krajow. — Z tablicy tej wyciagamy wnioski:

1. w przeciwienistwie do eksportu, — import do krajow Am. Potudn.
nie wykazuje specjalnego uprzywilejowania niektérych towaréw
przez poszczegllne kraje, — kazdy kraj Am. Potudn. sprowadza
do siebie w olbrzymiej wiekszosci artykuty gotowe (fabrykaty)
ze wszystkich dziedzin produkcji przemystowej. — Majgc wiasny
przemyst mato rozwiniety, za wyjatkiem Brazylji i Argentyny,
kraje Ameryki Potudniowej przedstawiajg rynek niestychanie
pojemny i chionny z potrzebami jaknajbardziej rozmaitemi,
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najwieksze i najbardziej urozmaicone obroty w dziedzinie na-
szego eksportu do krajow Am. Poludn. mamy z Argentyng
i Brazyljg, do Paragwaju najmniejsze, bo posyfalismy tam tylko
jeden gatunek towaru i to w minimalnej ilosci, do innych krajow
dostarczamy po dwa gatunki towardw, rowniez w bardzo matych
ilosciach,
lekcewazenie naszego eksportu do krajéw Ameryki Potudniowej
przejawia sie najdobitniej w tem, ze mamy caly szereg waznych
i wybitnie eksportowych artykutéw, ktorych nie wywozimy
wecale, jak np.:
sol, ktérej ogdtem eksportujemy w ilosci 19 748 tonn, —
nie idzie wcale,
szkto, porcelana, fajans, ktore ogétem eksportujemy
w ilosci 2 859 tonn, — nie idzie wcale,
cement, ktéry ogotem eksportujemy w ilosci 2 205 tonn, —
nie idzie wcale,
parafina i woski, ktére ogétem eksportujemy w ilosci
22 837 tonn, — nie idzie wcale,
albo tez niepomiernie mato w stosunku do catego naszego ekspor-
tu, jak (rok 1933):

drewno, o0goIny wywo0z z PO ISKi...coornenee. 1.716 720 tonn
do Am. Potudn. zaledwie........cco....... 4087 ,,
wegiel, ogolny wywo6z z PolsKi....ccceeerennnen. 9273789 ,,
do Am. Potudn. zaledwie.......... 7 990 ,,
wyroby chem. i farmac., ogélny wywoéz zPolski 173 231 ,,
do Am. Potudn. zaledwie.......... 1 048
farby i lakiery, ogélny wywéz z Polski . . . 3 982 ,,
do Am. Potudn. zaledwie.....cccoonnne. 305
zelazo i stal, ogo6lny wywoéz z Polski . . . 244150 ,,
do Am. Poludn. zaledwie.....c.ceeeene. 928
metale i wyroby, ogdlny wywoéz z Polski . 73642 ,,
do Am. Potudn. zaledwie........cce..... 15
maszyny i aparaty, ogolny wywoéz z Polski . 3036 ,,
do Am. Potudn. zaledwie.......ccceoee. 234
papier i wyroby, ogolny wywo6z z Polski . 14 928 ,,
do Am. Potudn. zaledwie......cccoeene. 1010 ,,
it. p.

Zauwazy¢ tutaj nalezy, ze w pozycji ,,drewno" jest wliczo-
nych 2 359 tonn dykt (forniery klejone), w pozycji ,wyroby chem.
i farmac.”" — 1 004 tonn karbidu, w pozycji ,farby i lakiery" —
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305 tonn bieli cynkowej, w wyrobach zelaznych — 171 tonn bla-
szanych naczyn emaljowanych, wreszcie w pozycji ,metale
i wyroby" 15 tonn blachy cynkowe;j.

*

Zadaniem tego artykutu nie jest ujmowanie stosunkéw naszych

z krajami Ameryki Potudniowej w ramy handlowe lub przedstawianie

konkretnie opracowanych wnioskow, co do szczegotéw naszej wymiany

towarowej z temi krajami. Celem niniejszego szkicu jest zobrazowanie
tego zagadnienia z og6lnego punktu widzenia w zwigzku z korzySciami,
jakie moga spowodowaé¢ dla naszego kraju.

Jezeli dla tego celu wybratem sobie kraje Ameryki Potudn., to dla-

tego, ze uwazam kraje te za teren najbardziej nadajacy sie dla naszej
ekspansji handlowej ze wszystkich rynkéw zamorskich, a to dlatego:

1. pojemnos$¢ rynku mierzy sie nie wielkoscig przestrzeni, a nawet

ludnosci, lecz wymaganiami jego mieszkancow. — Otdz, kraje
Am. Potudn. posiadajg ludno$¢ w olbrzymiej wiekszosci rasy
biatej lub z niej powstatej, ktéora ma dos¢ znaczne zapotrzebo-
wania na wytwory kultury europejskiej,

bogactwa naturalne wszystkich bez wyjgtku krajow Am. Potu-
dniowej, eksploatowane w coraz wiekszych rozmiarach, i ich
eksport dajg duze srodki materjatne w rece ich mieszkancow, —
a poniewaz miejscowe przemysty fabryczne za wyjgtkiem Ar-
gentyny, Brazylji i ew. Chili sg stabo rozwiniete, — zapotrzebo-
wanie na rozmaite towary musi by¢ przewaznie pokrywane im-
portem z zagranicy. Import ten jest duzy, bo wynosi na gtowe
ludnosci prawie trzykrotnie wiecej, jak w Polsce,

. w niektdrych krajach zamorskich, jak: St. Zjedn. Am. Po6tnocnej,

Kanada, Japonja jest olbrzymio rozwiniety przemyst fabryczny,
wyroby przemystu tego nietylko zaspakajajg wszelkie zapotrze-
bowania miejscowych mieszkancéw, lecz w olbrzymiej ilosci
ida na eksport. Inne kraje zamorskie, jak: Australja, Nowa Ze-
landja, Unja Potudniowo-Afrykanska rozwinety swoéj przemyst
w czasie wielkiej wojny, przemyst ten w przewaznej czesci po-
krywa wielkie zapotrzebowania b. zamoznej ludnosci tych kra-
jow, brakujace artykuty fabryczne dostarcza przewaznie Anglja
na zasadzie wzajemnosci, obowigzujgcej w Imperjum Brytyj-
skiem. —- Pozostajg rynki zamorskie z ludnosScig kolorowg



STAN NASZEGO HANDLU Z AMERYKA PLD. 29

w Azji i Afryce. — Co do rynkow azjatyckich, sa one olbrzymie,
lecz zdobywaé je mozna bardzo powolnie i z wielkim mozotem,
rynki zas afrykanskie, poza ich poinocng czescia, posiadajg
bardzo mate zapotrzebowania na europejskie fabrykaty ze wzgledu
na prymitywny stan kulturalny tamtejszych mieszkancow. —
Naturalnie, ekspansja polskiego eksportu powinna is¢ na wszystkie
rynki Swiata, najtatwiejszg jednak i najbardziej racjonalng jest
penetracja naszych artykutow do krajéw Am. Potudniowej,

4. system ekspansji handlowej, polegajacy na wielkich zbiorowych
zakupach przy jednoczesnych wielkich sprzedazach z rozlicze-
niami w walucie danego kraju (t. j. pienigdzem, wptywajgcym
do jednej kasy za towary importowane, reguluje ta sama kasa
naleznosci eksportowe za towary wywozone) najlepiej daje sie
zastosowa¢ w stosunkach handlowych z krajami Am. Potudn.,
bo réznorodnos$¢ surowcow potudn.-amerykanskich pozwala na
ogromny ich import do kraju z regulowaniem naleznosci w wa-
lucie odnosnego potudn.-amer. kraju, ktorg rozporzadzac
bedziemy za dostarczone wzamian artykuty fabryczne naszego
przemystu, wreszcie

5. pahstwa najwiecej eksportujgce artykutdw przemystu fabrycz-
nego, jak St. Zjedn. Am. Pdin., Kanada, Japonja, Anglja, Fran-
cja, Belgja, Holandja, nawet Hiszpanja i Portugalja, a obecnie
i Italja, maja wlasne kolonje, skad sprowadza¢ moga dowolne
ilosci surowcow. — Surowce Ameryki Potudniowej nie interesujg
tych panstw w takiej mierze, jak Polske, obok Rzeszy Niemieckiej,
ktére znajduja sie w sytuacji, ze potrzebujg bardzo wielu surow-
cow, a nie majg wiasnych kolonij, skagd moznaby je sprowadzaé. —
Czyz nie lepiej wejs¢ w porozumienie z krajami potudn.-amery-
kariskiemi, ktére tych surowcéw majg nadmiar i bra¢ je stamtad,
dajac pokrycie naleznosci za nie artykutami naszego przemystu
fabrycznego w rozrachunku, jak wyzej, anizeli sprowadza¢ z roz-
maitych innych krajow i kolonij, gdzie podobna, kompensata
nie moze mie¢ miejsca z racji rozwoju miejscowego przemystu
lub tez braku zapotrzebowania na artykuly fabryczne ze strony
miejscowej ludnosci.

Z tych wszystkich powodéw uwazam, ze ekspansja naszego eksportu

w pierwszym rzedzie i$¢ powinna w kierunku Krajow Ameryki Potu-
dniowej. — | dlatego, dla usprawiedliwienia mego zdania, staratem sie
zobrazowa¢ w mozliwie przejrzysty, a wyczerpujacy sposob, stan obecny
naszych stosunkéw handlowych z temi krajami, — przedstawi¢ w przy-
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blizeniu ogrom tamtejszego rynku i usilne ubieganie sie panstw prze-
mystowych o jego opanowywanie. Wskazatem nastepnie na gtéwne arty-
kuty potudn.-amerykarniskiego przywozu i wywozu, poréwnywujgc
ilosci te z obecnym stanem przywozu i wywozu z Polski. — Wskazuje
to wszystko wyraznie na olbrzymie mozliwosci naszej ekspansji han-
dlowej do Krajéw Am. Potudn., co mozna niewatpliwie osiggnac i stale je
rozwija¢ przy poparciu naszego Rzgdu, a dobrej woli i zrozumieniu na-
szych sfer gospodarczych.

Azeby ekspansja ta byla mozliwa do osiggniecia i w rezultatach
dodatnia, — musimy wzorowac¢ sie na tych posunieciach, jakie czynity
i czynig panstwa, panujace na tych rynkach, a ktére posiadajg w tych
krajach wilasne i od szeregu lat zaprowadzone aparaty ekspansji gospo-
darczej z wihasnemi wielkiemi domami importowemi, skladami, maga-
zynami i falangami komisjonerdw, wszystko przystosowane do wymagan
i intereséw danego kraju, jak réwniez odpowiednig flote handlowa.

Importerzy potudn.-amerykanscy, wobec doskonale zorganizowa-
nego nacisku eksportowego z innych krajow i ustalonej opinji o danych
artykutach, nie interesujg sie blizej, a zwlaszcza z wiasnej inicjatywy,
artykutami eksportu polskiego. — Wzmozenie jednak ekspansji eksportu
polskiego na rynkach potudn.-amerykanskich nie natrafitoby na za-
sadnicze przeszkody, o ile dane artykuty bedg konkurencyjne oraz ofero-
wane i dostarczone zgodnie z wymogami i potrzebami rynku. — Jest to
zgodna opinja naszych przedstawicieli handlowych przy tamtejszych
placéwkach konsularnych Rz. Polskiej.

Rozwd6j naszych stosunkéw handlowych z krajami Ameryki Potu-
dniowej jest mozliwy do zrealizowania przy conditio sine guanon stworze-
niu instytucji z fona naszych sfer gospodarczych, ktéraby ujeta ster tej
pracy w swe dionie, kierowala wszelkiemi posunieciami i realizowata
program silnej rozbudowy naszych stosunkéw handlowych, przede-
wszystkiem z krajami Am. Potudn., a nastepnie z innemi zamorskiemi
rynkami.



MGR. BOLEStAW KOSELNIK

ADMINISTRACJA PORTU GDYNSKIEGO

1. Uwagi ogolne o zasadach administracji portéw morskich

Zanim zostanie podanych kilka uwag o sposobie administrowania
morskiemi portami handlowemi, nie bedzie rzecza zbedng przytoczenie
przynajmniej ogdlnej definicji istoty portu morskiego.

A. Picard w swym traktacie p. t. ,Traite des Eaux“ daje naste-
pujaca definicje portow morskich:

,,Portami sa miejsca, przygotowane przez nature, a ulepszone, wzgled-
nie przystosowane przez sztuke techniczng, do ktorych okrety morskie
moga zawija¢, badz w celu zatadowania lub wyladowania towarow
wzglednie pasazeréw, badz w celu schronienia sie w czasie niepogody
lub dla dokonania napraw".

Ta ogodlnikowa definicja nie daje wyczerpujgcego pojecia o por-
tach morskich, a zwilaszcza o typie nowoczesnych portéw morskich.
W okresleniu tern nie wspomina sie wcale o istotnych cechach, jakiemi
porty roznig sie od przystani. Kazdy port bowiem poza warunkami
naturalnemi, czy sztucznemi, jakiemi przystan stuzy zegludze, posiada
w pierwszym rzedzie odpowiednie urzgdzenia przetadunkowe i skia-
dowe, — specjalne urzadzenia, ufatwiajgce lgdowanie pasazeréw, a po-
nadto odpowiednich rozmiaréw obrét towarowy, uwazany ogélnie za
kryterjum wielkosci danego portu.

Definicja A. Picarda zostata rozszerzona przez prezydenta Rady
Administracyjnej portu autonomicznego w Bordeaux, P. A. de Viala
i dyrektora tegoz portu inz. F. Leveque'a, ktorzy w swym traktacie
dodajg do okreslenia A. Picarda, ze port nowoczesny jest weztem, 13-
czacym drogi morskie i lgdowe. Z okres$lenia tego wynika, ze port w dzie-
dzinie przewoznictwa jest jakby ogniwem, tgczacem transportowy aparat
morski i lgdowy.

B. Cunningham w ksigzce p. t. ,Administracja portu" przytacza
definicje amerykanska, podobng do wyzej podanej. MoOwi sie tam,
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ze port, bedac obstugiwany zaréwno przez lad, jak i przez wode, jest
cztonem, wiazgcym dwie odmienne, lecz wspotzalezne formy transportu,
co usprawiedliwia poglad, ze z punktu widzenia portu przew6z ladem
do i od portéow jest niemniej wazny od przewozu morzem do i od portow.

Bohdan Nagorski, dyrektor portu gdariskiego (Rada Portu i Droég
Wodnych w Gdansku), w rozprawie pod tytutem ,Administracja por-
towa", dla odroznienia portu od miasta portowego, daje na-
stepujgce okreslenie: ,,Pod stowem port rozumiemy tutaj, w odréznieniu
od szerszego pojecia miasta portowego, wszystkie miejsca i urzgdzenia,
przeznaczone dla postoju statkow, dla wyladunku i natadunku towa-
row na statki, oraz dla mniej lub wiecej przejsciowego sktadowania
tych towaréw przed zatadunkiem wzglednie po wytadunku". W okre-
$leniu tem nie wspomina sie zupetnie, ze port stuzy réwniez dla obstugi
ruchu pasazerskiego.

W ,Podrecznej encyklopedji”, wydanej przez lzbe Przemystowo-
Handlowg w Poznaniu, p. Juljan Rumel, byty dyrektor Zeglugi Pol-
skiej w Gdyni, daje dla portu nastepujace pogladowe okreslenie:

.Port jest miejscem dogodnem dla przystawania statkéw, przy-
wozgcych towary i ludzi, gdzie moga sie dokonywac operacje przeta-
dunkowe. Poczatkowo porty powstawaly w dobrze ostonietych zato-
kach lub w ujsciach rzek, dokad mogly dochodzi¢ statki morskie. Tam,
gdzie natura nie dawala dostatecznego schronienia od fali, juz w staro-
zytnosci budowano mola, falochrony.

W zwigzku ze zwiekszeniem tonazu statkéw i zwiekszeniem ich
zanurzenia trzeba bylo wykonywaé coraz wiecej budowli hydrotech-
nicznych, aby uzyska¢ port, t. j. kompleks nabrzezy, zakrytych pta-
szczyzn wodnych o dostatecznej glebokosSci, urzadzeh skiadowych,
przetadunkowych i innych, stanowigcych razem skomplikowany wezet
transportowy, gdzie sie¢ kolejowa i drogowa, wzglednie wodna $réd-
ladowa — opiera sie o sie¢ komunikacyj morskich".

Definicje te wprawdzie nie wyczerpujg tematu, lecz dajg przy-
najmniej pewne pojecia o organizmie portowym, ktorym zarzgdzanie
jest przedmiotem administracji portu. Port bowiem sam w sobie jest
tak skomplikowanym organizmem gospodarczym, ze trudno jest po-
kusi¢ sie o idealnie trafng definicje. Kazdy z definjujacych port uwy-
pukla te jego cechy, ktére sa najintensywniej przez niego wyczuwane.

Dazenie do wynalezienia whasciwej formy zarzgdzania portami mor-
skiemi nie nalezg do zagadnien nowych. Zagadnienia te byty i sg nadal
atrakcyjnym tematem dla jednostek, chcacych, przynajmniej w przy-
blizeniu, stworzy¢ idealny system administrowania portami handlo-
wani.
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Praca nad rozwigzaniem tego problemu w Kkierunku stworzenia
jakiego$ jednego systemu, ktéryby mogt znalezé szersze zastosowanie,
nie moze jednak daé¢ pozadanych wynikéw, juz chocby z tego
wzgledu, ze jak dla organizmu panstwowego, tak i dla organizmu por-
towego, nie mozna stworzy¢ a priori jakiegos,, skadinad nawet prze-
myslanego, systemu zarzadzania bez uwzglednienia catego splotu oko-
licznosci i zagadnien ogolno-panstwowych i lokalnych o znaczeniu ma-
terjalnem czy duchowem.

Jak nierozwaznie bytoby tworzy¢ aparat zarzadzania panstwem,
w oderwaniu od warunkéw geograficznych, politycznych, gospodarczych,
stopnia kultury oraz catego szeregu cech swoistych i wasciwych da-
nemu krajowi, tak rowniez trudno jest pokusi¢ sie o stworzenie
formy administrowania portami, nie uwzgledniwszy przedtem i nie
przetrawiwszy wszystkich wspdétczynnikéw, jakie odgrywajg role w tym
wielkim i nader skomplikowanym aparacie.

Punktem wyjscia dla wynalezienia wiasciwego systemu zarzadza-
nia portem jest zatem w pierwszym rzedzie skoordynowanie podanych
czynnikéw, aby na tej dopiero ptaszczyznie przystapi¢ do dalszych
rozwazan.

Jesli chodzi o forme zarzadzania portem, brany jest zazwyczaj
pod uwage wzajemny stosunek zagadnien portu do catoksztattu zagad-
nien gospodarczych i politycznych panstwa oraz zaplecza portowego,
jako obszaru obstugi danego portu, = a portu, jako instrumentu
w wykonywaniu plandw i zamierzenn panstwa w zakresie jego polityki
gospodarczej i ekspansji zamorskiej.

Biorgc powyzsze wywody pod uwage, nalezy stwierdzi¢, ze nie
moze by¢ mowy o systemie, teoretycznie nawet najbardziej idealnym,
ktoryby moégt znalez¢é jednolite zastosowanie w zarzadzaniu portami.

Kazdy bowiem port, wraz z calym kompleksem réznorodnych
zagadnieh o charakterze lokalnym i ogdélno-panstwowym, przedstawia
sobag pewng indywidualng i specyficzng jednostke gospodarczg, wyma-
gajaca rownie specyficznego i indywidualnego odpowiednika w formie
zarzadu. Prawie wszystkie systemy zarzadzania portéw cechuje jednak
dazno$¢ do zadoséuczynienia potrzebom lokalnym i ogélnokrajowym.
Noszg one w sobie dlatego pewne rysy istotnie dobre i korzystne.

Jesli sie wezmie pod uwage system administracyjny catego szeregu
portéw, nawet tego samego typu, i rozejrzy sie w poszczeg6lnych for-
mach ich administracji, to stwierdzi¢ trzeba, ze dominujgcym rysem,
uwydatniajgcym sie ponad inne cechy, jest brak podobieristwa.
Fakt ten daje sie wyttlumaczy¢é tem, ze niema na kuli ziemskiej dwu

Sprawy morskie i kolonjalne 3
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portéw, ktoreby posiadaty jedne i te same warunki rozwoju oraz jed-
nakowe zadania do spetnienia wobec kraju, ktéremu stuza.

Jesli np. jaki$ port znajduje sie w warunkach niezupehnie korzyst-
nych, gdy chodzi o jego potozenie, to zapewne ten sam port wynagro-
dzony jest innemi dogodnosciami, stanowiacemi odpowiednia przeciw-
wage, ktérych nie wolno traci¢ z oczu.

Zaleznie od tych wszystkich czynnikéw, ktore wchodzg w gre przy
sprawnem funkcjonowaniu aparatu portowego, jako samodzielnego orga-
nizmu gospodarczego, uklada sie i jego forma zarzadzania. Form tych
jest caty szereg, lecz dla celow praktycznych moznaby je sprowadzié
do kilku najbardziej typowych:

administrowanieprzez czynniki (wiadze) rzgdowe,
administrowanieprzez czynniki (wladze) komunalne,
administrowanieprzez czynniki (wladze) kolejowe,
administrowanieprzez instytucje autonomiczne (samorzadu go-
spodarczego i spotki prywatne ad hoc powstate),

5. administrowanie przez czynniki prywatne.

~ownNE

W tym czy innym wypadku, nalezy stwierdzi¢, ze kazdy port roz-
wija swoj wiasny system zarzadzania, zalezny od wytycznych, najbar-
dziej harmonizujgcych z jego narodowoscia, tradycjami, duchem i daz-
nosciami — stowem kazdy port przyswaja sobie taka forme admini-
stracji, jaka mu najbardziej odpowiada.

Niekiedy w jednym i tym samym kraju spotyka sie rézne systemy
administracyjne, co bardziej tylko potwierdza poprzednig teze. Spo-
tyka sie tu rowniez albo formy czyste albo mieszane. Te ostatnie zwia-
szcza, powstate drogg nawarstwiania réznych systeméw i w rdéznych
okresach czasu, sg wynikiem wplywow tych czy innych czynnikéw
nadzorczych.

Systemy administrowania portami nie mogg w sobie nosi¢ cech
pewnego skostnienia, a przeciwnie: muszg by¢ elastyczne, muszg zawsze
dostosowywac sie do ducha czasu i stosunkéw Swiatowych, jakie moga
zaistnie¢ w tej dziedzinie. Noszg one zatem w sobie réwniez pewne
zarodki postepu, ktére w miare potrzeby przybierajg konkretne formy,
by w ten sposob posiada¢ zawsze moznos¢ konkurowania z innemi por-
tami.

Zagadnienia systemu administrowania portami morskiemi moznaby
przyréwna¢ do zagadnien z dziedziny taktyki wojennej, gdzie kazde
zalozenie jest dobre, o ile w rezultacie zostaje osiggany cel. Porow-
nanie to potwierdza uchwala, powzieta okoto 30 lat temu na jednym
z Miedzynarodowych Kongreséw Zeglugi, gtoszaca, ze wszelkie sy-
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stemy administrowania portami sg dobre, jesli odpowiednio zmonto-
towane sa ich organy wykonawcze (zarzady).

Biorgc powyzsze dane pod uwage, port gdynski nie mogt, jesli
chodzi o jego forme administracji, przyja¢ ktéregokolwiek z systemow
juz istniejacych. Tworzy on wiasng forme, ewolucyjnie, uzalezniajac jag
od wszystkich czynnikéw, jakie w naszych warunkach mogag wywieraé
wplyw.

2. Rozw6j form administracji portu gdynskiego i wybrzeza

Przyznana traktatem wersalskim cze$¢ wybrzeza, zajeta zostata
przez wojska polskie wkrotce po wejsciu w zycie wspomnianego trak-
tatu. Sitg faktu wybrzeze dostato sie automatycznie pod bezposredni
zarzad Departamentu Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, ktéry zostalt w tym celu utworzony. W mys$l Tymczasowej In-
strukcji, wydanej przez wspomniany Departament, ustalony zostat
w dn. x maja 1920 r., odnos$nie wybrzeza i spraw z niem zwigzanych,
tymczasowy zakres dziatania.

Dostep do morza i posiadanie na jego wybrzezu portéw handlo-
wych, stanowig dla kazdego narodu wielkiej wagi czynniki ekonomiczne,
ktore, bedac racjonalnie wykorzystywane, wptywajg na rozwdj catego
zycia gospodarczego w sensie dodatnim. Nalezyte nastawienie aparatu
gospodarczego panstwa jest w duzym stopniu zalezne od sprawnosci
portow, ktéremi dysponuje — i odwrotnie: wartos¢ ustug, jakie oddajg
porty zyciu gospodarczemu parnstwa, zalezy od racjonalnego zorgani-
zowania pod wzgledem administracyjnym wybrzeza i portédw — na niem
potozonych. Ten zatem obopdlny stosunek wspomnianych czynnikdw,
wazny zwlaszcza w naszych warunkach, gdzie od posiadania i racjonalnej
eksploatacji wybrzeza morskiego zalezna jest nasza niezawistos$é, tak
gospodarcza, jak i polityczna, zadecydowat, ze sprawy morskich portow
handlowych, jako tez integralnie zwigzane z niemi sprawy marynarki
handlowej, poddano, wzorem Anglji, kompetencji Ministra Prze-
mystu i Handlu, jako wyraziciela ogoélnej polityki gospodarczej pan-
stwa. Prawng podstawg kompetencji Ministerstwa Przemystu i Handlu
odno$nie marynarki handlowej i morskich portéw handlowych jest
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 1. XII. 1921 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 103, poz. 742), ktore przelewa wszelkie uprawnienia w tych spra-
wach z Ministerstwa Spraw Wojskowych na Ministra Przemystu i Handlu.

Dla ogolnego kierownictwa temi sprawami utworzony zostaje przy
Ministerstwie Przemystu i Handlu Departament Marynarki Handlowej,
ktory skupia w sobie, précz agend przejetych od dotychczasowego De-

3*
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partamentu Spraw Morskich przy Min. Spraw Wojskowych, réwniez
i nowe atrybucje w dziedzinie marynarki handlowej i spraw z nig zwig-
zanych.

Do zakresu dziatania tego Departamentu nalezg sprawy: i) pro-
wadzenie polityki marynarki handlowej; 2) piecza nad tworzeniem
i rozwojem polskiej floty handlowej; 3) tworzenie i regulowanie mor-
skich linij komunikacyjnych; 4) organizowanie przewozu morskiego dla
potrzeb Panstwa i wspotdziatanie z inicjatywg spoleczng i prywatng
w zakresie dziatalnosci os6b prawno-prywatnych i przedsiebiorstw ze-
glugi morskiej; 5) nadzér i opieka nad dziatalnoscig stowarzyszen i wszel-
kich przedsiebiorstw, uprawiajgcych zegluge morska; 6) prace przygoto-
wawcze do traktatdw i konwencyj miedzynarodowych, dotyczacych
morskich stosunkéw handlowych, oraz wszelkich koncesyj w sprawach
zeglugi morskiej; 7) opracowywanie i wykonywanie planéw, dotycza-
cych udzielania premij ze Skarbu Panstwa, asygnowanych na cele roz-
woju zeglugi polskiej i urzadzen portowych; 8) sprawy prawodawstwa
zeglugowego (godta, bandery, klasyfikacja, regulaminy przewozowe dla
towardw i pasazerow, reklamacje i zazalenia w tej dziedzinie); 9) sprawy
legalizacji wszelkich statutow, dotyczacych morskiej zeglugi handlo-
wej; 10) rejestracja statkéw handlowych i organizacja hipoteki mor-
skiej; 11) sprawy wyszkolenia zawodowego marynarzy handlowych
w porozumieniu z wiasciwymi ministrami, z zastrzezeniem, ze sprawy
szkét zeglarskich traktowane beda w najscislejszem porozumieniu z Mi-
nistrem Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego; 12) sprawy
organizacji stuzby pilotowej, sanitarnej, ratowniczej i administracyjno-
policyjnej na wodach morskich, podlegajgcych zwierzchnictwu Paristwa
Polskiego; 13) organizacja i kierownictwo handlowych urzedéw porto-
wych, jako tez nadzo6r nad ich dziatalnoscia, z wyjatkiem kontroli sani-
tarnej; 14) zarzad, konserwacja i eksploatacja morskich portéw han-
dlowych i urzadzen pomocniczych, oraz sprawy budowy morskich por-
tow handlowych przy wspdtdziataniu Ministerstwa Robo6t Publicznych;
15) nadzo6r nad morskiemi konstrukcjami nabrzeznemi (umocnienia brze-
gowe, lesnictwo wydmowe i t. p.), w porozumieniu z wiasciwymi mini-
strami; 16) ustalanie warunkdéw technicznych i konstrukcyjnych dla
polskich morskich statkéw handlowych, budowa ich na stoczniach pan-
stwowych i nadzér nad stoczniami morskiemi prywatnemi; 17) nadzor
nad kottami okretowemi i bezpieczeristwem ruchu osobowego na mor-
skich statkach handlowych; 18) pomierzanie statkéw handlowych
morskich; 19) sprawy awaryjne, organizacja stuzby pilotowej, oraz
urzadzanie, utrzymywanie i ochrona sygnaléw brzegowych i latarn
morskich, 20) rejestracja marynarzy i oficerow polskiej marynarki
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handlowej; 21) ochrona pracy zeglarskiej i nadzér nad stosunkami stuz-
bowemi w polskiej marynarce handlowej w porozumieniu z Ministrem
Ochrony Pracy i Opieki Spotecznej; 22) wspoétudziat: a) w urzadzaniu
i ochronie kabli morskich w porozumieniu z Ministrem Poczt i Telegra-
féw, b) w regulowaniu w porozumieniu z wkasciwymi ministrami spraw:

emigracji i imigracji drogg morska,

cet i optat morskich,

taryf komunikacyjnych,

rybotéwstwa na morzu,

zbioru bursztynu, morszczyzny i zajmowania wyrzutkow (kadu-
kéw) morskich,

6. organizacja ubezpieczen morskich;

gk wdNE

23) orzecznictwo administracyjne w sprawach zeglugi morskiej, handlo-
wej, W najwyzszej instancji; 24) gromadzenie, zestawianie i opracowywa-
nie danych statystycznych w zakresie zeglugi handlowej morskiej, oraz
zbieranie danych, dotyczacych oczekiwanego ruchu statkow towardw
i pasazeréw — dla odpowiednich urzadzen; 25) zatatwianie innych spraw,
przekazanych ustawami wiadzom marynarki.

Cze$¢ tych spraw zostata przelana na istniejgcy Urzad Marynarki
Handlowej (na Pomorzu) z siedzibg w Wejherowie, jako do I i 1l instancji.
Do zakresu dziatania tego Urzedu nalezatyby w szczegdlnosci nastepujace
sprawy:

a) wszelkie sprawy potaczone z rejestracjg i hipoteka statkéw han-
dlowych oraz z awarjami i wypadkami morskiemi;

b) wszelkie sprawy ochrony wydm i umocnien brzegowych oraz
portow na wybrzezu polskiem;

c) wszelkie sprawy pomierzania statkbw handlowych, opieki nad
kottami morskich statkéw, bezpieczeristwa transportéw mor-
skich, tak pasazerskich, jak i tadunkowych;

d) sprawy, zwigzane z wydawaniem patentéw zatodze statkdw mor-
skich oraz zawieranie umow miedzy zatogg a pracodawcami,
jako tez zatargi, na tem tle powstale;

e) sprawy rozbitkbw morskich oraz ratownictwo morskiel).

1) Sprawy wymienione w punkcie ,,e“, nalezagce pierwotnie do Urzedu Mary-
narki Handlowej na Pomorzu, przeszty czasowo do kompetencji witadz admini-
stracji og6lnej (Wojewddztwo Pomorskie) i nastepnie powrdécity do wiadz mary-
narki handlowej na zasadzie rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
z dn. 22. Ill. 1928 r., t. j. do Urzedu Morskiego (dawnego Urzedu Marynarki
Handlowej na Pomorzu).
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Jak wynika z powyzszego, zakres dziatania Urzedu Marynarki Han-
dlowej na Pomorzu zostat rozszerzony rozporzgdzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu z dnia 23. X1. 1922 r. (Dz. U. R. P. zdn. 28. XI1. 1922 r.
Nr. 115, poz. 1040). Zakresem tym objete sg zaréwno sprawy, uwzgled-
nione w tekscie instrukcji z r. 1920, jako tez w cytowanem wyzej rozpo-
rzadzeniu ministerjalnem.

Utworzenie Urzedu Marynarki Handlowej na Pomorzu ujeto w okres-
lone formy zarzgdzanie calem polskiem wybrzezem pod wzgledem mozli-
wosci nalezytego wykorzystania dostepu do morza. Niezaleznie od tego,
wybrzeze polskie terytorjalnie wchodzi w sklad wojewddztwa Pomor-
skiego, jako wiadzy politycznej. Spotyka sie tu wiec obok siebie istnie-
nie dwoch form zarzgdzania (dwdch wiadz), od siebie niezaleznych i po-
siadajgcych zasadniczo odmienne zadania do spetnienia.

Podstawowe ujecie organizacji oraz zakresu dziatania wtadz mor-
skich w Gdyni i na wybrzezu znalazto wyraz dopiero w rozporzadzeniu
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, o organizacji witadz marynarki
handlowej na wybrzezu, z dn. 22 marca 1928 r. (Dz. U. R. P. z dnia
26 marca 1928 r., Nr. 38, poz. 366). Do tego w duzym stopniu przy-
czynita sie budowa portu w Gdyni i jego niezwykly rozw¢j, tak pod
wzgledem technicznym, jak réwniez i handlowym.

Wspomniane rozporzadzenie okre$lito zasadniczy podziat na in-
stancje oraz, jak juz zaznaczono, unormowato ich zakres dziatania, obo-
wigzujacy po dzienn dzisiejszyl).

Poniewaz juz wowczas wytaniat sie caly szereg spraw, wymagajacych
skoordynowania pracy réznych resortow panstwowych, a odnoszacych
sie badZz to do projektow dalszej rozbudowy portu, badz tez racjonalnej
jego eksploatacji, przeto utworzona zostata rozporzgdzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu z dn. 18. Il. 29 r. (Min. Roi. z dn. 4. 111. 1929 r. Nr. 52,
poz. 101) Tymczasowa Rada Portu, jako organ o charakterze dorad-
czym i opinjodawczym w sprawach, dotyczacych portu w Gdyni. Roz-
porzadzeniem tem zostat réwniez unormowany zakres dziatania T. R. P.
oraz jej skiad.

Nastepne rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia
6.VI. 1929 r. (Monitor Polski z dnia 11. 6. 29 r. Nr. 132, poz. 328) przy-
nosi statut organizacyjny tegoz Urzedu. W mysl tego statutu Urzad
Morski z Dyrektorem na czele zostat podzielony na 5 Wydziatow:
I — Ogolny, Il — Budowlany, 11l — Techniczny, IV — Zeglugowy,
V — Eksploatacyjny.

b Siedzibg Urzedu Marynarki Handlowej do 2 maja 1927 r. byto Wejherowo.
Po tym terminie wspomniany Urzad zostat przeniesiony do Gdyni.
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Mimo, ze zadaniem nowoutworzonej przy Urzedzie Morskim Tym-
czasowej Rady Portu byto, miedzy innemi, zastanawianie sie nad dalszemi
projektami rozbudowy portu, to jednak w tym czasie sprawy, zwigza-
ne z budowag portu gdynskiego, nie nalezaly do atrybucyj Urzedu
Morskiego. Byty one zesrodkowane w samodzielnem biurze pod nazwg
Kierownictwa Budowy Portu w Gdyni, ktére powstato w zwigzku z wy-
konaniem umowy z Konsorcjum Francusko-Polskiem na budowe portu
w Gdyni. Biuro to byto bezposrednio zalezne od Departamentu Mor-
skiego Ministerstwa Przemystu i Handlu. Dopiero rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dn. 12 stycznia 1931 r. (Dz. U. R. P. z dn. 26. I. 31, Nr. 6,
poz. 28), sprawy budowy portu w Gdyni zostaly przekazane Urzedowi
Morskiemu. W tym tez czasie, bo na podstawie rozporzgdzenia Ministra
Przemystu i Handlu z dn. 23. 1. 31 (Monitor Polski z dn. 27. 1. 31, Nr. 21,
poz. 37), nastgpita reorganizacja Urzedu Morskiego, gdzie dawne Kierow-
nictwo Budowy Portu stanowito w Urzedzie osobny Wydziat 111. W mysl
tego rozporzadzenia Urzad Morski zostat podzielony na 4 Wydzialy:
I — Ogolny, Il — Administracji Wybrzeza, 11l — Budowy Portu Gdyn-
skiego i 1V — Zarzadu Portu Gdynskiego, obejmujacy Oddziaty: Han-
dlowy i Techniczny. Kierownictwo Wydziatu 1V, t. j. Zarzadu Portu
Gdynskiego, spoczywato de jure w reku Dyrektora Urzedu.

Szybki rozwdj portu, jego codzienne zycie — wymagaty coraz bar-
dziej sprawnego aparatu administracyjnego, zmuszajgc wiladze cen-
tralne do powiekszania atrybucyj Urzedu Morskiego w kierunku coraz
bardziej samodzielnego stanowienia o sprawach, dotyczacych zwiaszcza
handlowej eksploatacji portu, jako tez wypowiadania sie co do projektéw
na przysztosc.

Rozporzadzenie z dn. 27. 11. 31. (Mon. Pol. z dn. 7. 111. 31. Nr. 54,
poz. 94) pozostawia Tymczasowej Radzie Portu ten sam zakres dziatania,
lecz zwieksza jej sktad o 1 przedstawiciela miejscowego samorzgdu go-
spodarczego, 1 przedstawiciela kupiectwa, nastawionego na handel z za-
morzem oraz wprowadza 2 przedstawicieli istniejgcej Rady Interesan-
tow Portu, wyrazicielki opinij portowych sfer gospodarczych.

Zdolnos¢ przepustowa portu, wychodzaca juz poza ramy potrzeb
wlasnego zaplecza, skiania wiadze portowe do czynnosci ekspansywnych
na dalszem zapleczu. Powstato przy Urzedzie Morskim Biuro Akwizy-
cyjno-Taryfowe, jako aparat, stuzgcy z jednej strony do penetrowania
mozliwosci Sciggania tadunkéw na port gdynski z dalszego zaplecza, gra-
witujacego w spos6b naturalny do portu gdynhskiego, a z drugiej strony
stwarzania odpowiednich po temu warunkéw przez racjonalng propa-
gande i tworzenie taryf bezposrednich z krajami, wchodzacemi do sfery

gospodarczych wptywow portu gdynskiego.
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W tymze prawie czasie powstatl Zarzad Nabrzezy, jako emanacja
Oddziatu Handlowego, w celu usprawnienia eksploatacji urzadzen prze-
tadunkowych i magazynowych portu gdynskiego. W ten sposéb wpro-
wadzone zostaty zasady pewnej decentralizaciji.

Stan taki przetrwat do i kwietnia 1934 r. Rozporzadzenie Mini-
stra Przemystu i Handlu z dn. 7 marca 1934 r. (Mon. Polski z dnia 26. 111.
34 r. Nr. 70, poz. 107) zmienito dotychczasowg forme administracji w kie-
runku skonsolidowania spraw, odnoszacych sie wylgcznie do portu gdyn-
skiego, i oddzielenie ich od reszty spraw, zwigzanych z administracjg
wybrzeza. Dato sie to osiggnaé czeSciowo w ten spos6b, ze w nowym
podziale Urzedu na 4 Wydziaty, dziedzine zagadnien portu gdyriskiego
skupiono w 3 pierwszych, wyodrebniajgc sprawy wybrzeza w oddzielny
wydziat ostatni.

Na poczatku roku 1936 nastepuje zasadnicza zmiana w organizacji
Tymczasowej Rady Portowej. Zarzadzenie Ministra Przemystu i Handlu
z dn. 3 lutego 1936 r. (Monitor Polski Nr. 41 z dn. 19 lutego 1936 r.),
wydane na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dn. 1 grudnia
1921 r., zmienia Tymczasowg Rade Portowg na Rade Portowag. Mini-
ster Przemystu i Handlu, nadajgc nowoutworzonej Radzie charakter
staly, powieksza jednoczesnie jej sktad przez wprowadzenie nowych
cztonkéw, a mianowicie: przedstawiciela Kapitanatu Portu w Gdyni
i delegata, reprezentujacego samorzad gospodarczy catej Polski. Po-
nadto zwiekszona zostaje reprezentacja sfer gospodarczych, wspotpra-
cujgcych z portem gdynskim — do trzech oséb. Organizacja wtadz mor-
skich jest przedstawiona w pkt. 3 tego rozdziatu.

Jedyng dziedzine zycia morskiego, nienalezaca do Urzedu Mor-
skiego, stanowig rybotéwstwo morskie i sprawy rybackie. Nalezg one
w dalszym ciggu do samodzielnej komorki, jaka jest Morski Urzad Ry-
backi w Gdyni. Zagadnienia te jednak tacza sie z ogétem spraw morskich
we wspolnem zrodle wiadzy, jakiem jest Departament Morski (Wydziat
Rybacki) Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Obok Morskiego Urzedu Rybackiego w Gdyni funkcjonuje Morski
Instytut Rybacki, posiadajacy charakter instytucji prawno-prywatnej.

Instytut ten ma za zadanie popieranie rybotdowstwa morskiego oraz
dazenie do jego rozwoju.

3. Organizacja administracji portu gdynskiego oraz wybrzeza

Port gdynski oraz wybrzeze sa administrowane przez wladze pan-
stwowe w trzech nastepujgcych instancjach: 1 i Il — Urzgd Morski
i 111 — Ministerstwo Przemystu i Handlu.
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A. — Witadze | i Il instancji: Urzqd Morski w Gdyni.

Wiadzg | i Il instancji w dziedzinie marynarki handlowej i mor-
skich portéw handlowych jest Urzad Morski z siedzibg w Gdyni. Spra-
wuje on bezposredni zarzad panstwowych portéw handlowych w Gdyni,
Helu i Tczewie, prowadzi ich eksploatacje, a ponadto sprawuje zarzad
nad calem wybrzezem morskiem.

Do zakresu dziatania Urzedu Morskiego naleza nastepujgce dzie-
dziny zycia morskiego: i) policja portowa i zeglugowa; 2) pilotaz;
3) budowa oraz zarzad latarniami morskiemi, ptawami i innemi zna-
kami nawigacyjnemi; 4) inspekcja techniczna morskich statkow han-
dlowych pod wzgledem przydatnosci do zeglugi morskiej; 5) budowa oraz
utrzymanie panstwowych portéw morskich, urzadzen portowych i umoc-
nien brzegowych; 6) eksploatacja panstwowych portéw morskich,
przystani i urzadzen portowych; 7) nadzor nad budowa, utrzymaniem
i eksploatacjg portéw, przystani i urzadzen portowych, bedacych wia-
snoscig instytucyj komunalnych lub prywatnych; 8) budowa i utrzy-
manie wydm nadbrzeznych; 9) pogtebianie i utrzymywanie morskich
drog wodnych; 10) dozor nad kottami parowemi morskich statkow
handlowych; 11) pomiar statkéw morskich; 12) morska stuzba ze-
glarska; 13) ratownictwo morskie; 14) zbieranie materjatéw, dotycza-
cych ruchu portowego; 15) wspoétdziatanie z innemi wiadzami w spra-
wach, nalezgcych do kompetencji tych wiadz, a dotyczgacych marynarki
handlowej i morskich portéw handlowych; 16) odwotania od decyzji
podlegtych urzedéw; 17) inne sprawy, zlecone poszczegdlnemi przepi-
sami prawnemi.

Na czele Urzedu Morskiego stoi Dyrektor, sprawujgcy zwierzchnic-
two nad podlegtemi mu urzedami. Jest on zarazem stuzbowym prze-
tozonym funkcjonarjuszéw tych urzedow. W czasie nieobecnosci Dy-
rektora obowigzki jego petni jeden z naczelnikéw wydziatu Urzedu Mor-
skiego, wyznaczony przez Ministra Przemystu i Handlu.

Urzad Morski dzieli sie na 4 Wydziaty: | — Ogélny, Il — Han-
dlowy, 11l — Techniczno-Budowlany i 1V — Administracji Morskiej.
Wydzialy te rozpadajg sie skolei na Oddzialy, — a te na Referaty.

Obowiagzki kierownicze w wydziatach petnig Naczelnicy Wydzia-
tow, w Oddziatach — Kierownicy Oddziatow.

Zakres dziatania poszczegolnych Wydziatéw i Oddziatldw jest na-
stepujacy: Wydziat Ogolny zalatwia sprawy personalne, budzetowo-
rachunkowe, finansowe, gospodarcze, organizacyjne i prawne oraz spra-
wy, nieobjete innemi Wydziatami.

Wydziat ten dzieli si¢ na 4 Oddzialy: 1) Organizacyjno-Personalny,
zatatwiajacy sprawy personalne, dyscyplinarne, organizacyjne, strazy
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portowej i zeglugowej portu gdyriskiego, inspekcji i organizacji biuro-
wosci; 2) Prawny, zalatwiajgcy sprawy wywlaszczeniowe, karno-admi-
nistracyjne oraz sprawujacy radcostwo prawne Urzedu; 3) Finansowy,
ktéry zatatwia sprawy finansowe, budzetowe, rachunkowe i kasowe;
4) Gospodarczy, zatatwiajgcy sprawy gospodarki materjatlowej, inwen-
tarza gospodarczego — zakupow i zamoOwien, zarzadu budynku i te-
renéw i t. p., o ile te sprawy nie wchodzg w zakres innych wydziatow.

Wydziat Handlowy zatatwia sprawy eksploatacji portu gdyriskiego
i jego urzadzen. Dzieli sie on na 3 Oddzialy: 1) Ekonomiczny (Akwi-
zycyjno-Taryfowy), ktérego zadaniem jest wspoéipraca z wiladzami ko-
lejowemi w sprawie taryf przewozowych, opracowywanie taryf opfat
portowych, statystyki ruchu portowego, opracowywanie broszur i ma-
terjatlu o charakterze informacyjnym, propagandowym oraz akwizy-
cyjnym, wspolpraca z przedstawicielami portdw polskich zagranica,
wspOtpraca z whladzami celnemi w zakresie korektury ustawodawstwa,
dotyczacego spraw celnych i strefy wolnoctowej, badanie réznych za-
gadnienn ekonomicznych, zwigzanych z eksploatacjg portu gdynskiego
i obcych portéw konkurencyjnych i t. p.; 2) Oddziat Umodwi Optat
Portowych, zatatwiajacy sprawy umoéw o dzierzawe terendw i urzadzen
portowych, wymiaru optat portowych na podstawie obowigzujgcych taryf,
oraz sprawy pilotazu; 3) Skladowy, sprawujacy zarzad magazynow
i nabrzezy oraz prowadzacy eksploatacje portowych urzadzen prze-
tadunkowych.

Wydziat Techniczno-Budowlany zatatwia sprawy, zwigzane z utrzy-
maniem i budowg urzadzen technicznych portu, oraz wszelkie sprawy,
odnoszace sie do dalszej budowy portu gdynskiego, zaréwno w budow-
nictwie morskiem, jak i lagdowem (prace naziemne i podziemne). Wy-
dziat ten dzieli sie na 4 Oddziaty: 1) Hydrotechniczno-Drogowy, do
ktérego naleza sprawy budownictwa morskiego i robot czerpalnych,
budowy i konserwacji drog i mostow, wodociggdéw i kanalizacji, spo-
rzagdzanie projektéw i nadzoru budowlanego w zakresie wyzej wskaza-
nym, 2) Budowli Naziemnych, do ktérego nalezy budowa, nadzor i pro-
jektowanie wszelkich budowli naziemnych, jak magazynéw i t. p oraz
konserwacji w zakresie budownictwa naziemnego; 3) Elektro-Mecha-
niczny, do ktérego nalezy projektowanie, budowa i konserwacja urza-
dzen elektrycznych portu, zarzad i eksploatacja warsztatow elektrycz-
nych i mechanicznych oraz konserwacja tych urzadzehn; 4) Ruchu
i Urzadzen Przetadunkowych, do ktérego nalezg sprawy utrzymania
ruchu i konserwacja dzwigéw, nadzér techniczny, zarzad, konserwacja
i utrzymanie w ruchu taboru pogtebiarskiego i ptywajgcego oraz wszel-
kiego taboru kotowego, wreszcie sprawy ratownictwa pozarowego.
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Wydziat Administracji Morskiej zalatwia sprawy z zakresu admi-
nistracji brzegu morskiego wraz z latarniami, przystaniami i portami,
oprécz portu gdynskiegol), oraz sprawy inspekcji i bezpieczeristwa
nawigacyjnego i zeglarskiego, wreszcie wszelkie sprawy z zakresu panh-
stwowej administracji morskiej.

Wydziat ten dzieli sie na 3 Oddzialy: 1) Nawigacyjny, zalatwia-
jacy sprawy znakéw nawigacyjnych, zarzadu latarniami morskiemi,
przystaniami i portami, oprdcz portu gdynskiego, sprawy bezpieczen-
stwa zeglugowego, sprawy ratownictwa i rozbitkéw; 2) Administracji
Wybrzeza, ktory zatatwia sprawy budowy i utrzymania portoéw i przy-
stani poza portem gdynskim, konserwacji brzegéw morskich, dozoru
wydm oraz zalesienia pasa brzegowego, sprawy dzierzawy terenow
brzegowych i budynkéw nadbrzeznych, sprawy strazy portowej i ze-
glugowej na wybrzezu poza portem gdyniskim, oraz inspekcje wy-
brzeza; 3) Inspekcji Okretowej, wykonywujgcy inspekcje statkow
oraz zalatwiajgcy sprawy dozoru kottéw, sprawy zatdg na statkach,
ksigzeczek i dyplomoéw zeglarskich oraz Komisji Dyplomowej oficerow
marynarki handlowej.

Jak wynika z zakresu dziatania poszczeg6lnych Wydziatéw, wiek-
szoé¢ spraw, ktore odnoszg sie do zarzadu portem gdynskim, zgrupo-
wana jest w trzech pierwszych Wydziatach. Wydziat czwarty obejmuje
sprawy, zwigzane z administracjg wybrzeza, oraz tylko niektore spra-
wy, odnoszace sie réwniez do portu gdynskiego.

Przy Urzedzie Morskim jest czynna Rada Portowa. Posiada ona
charakter opinjodawczy i doradczy. Zadaniem jej jest opinjowanie
i stawianie wnioskdw w nastepujgcych sprawach: a) projektéw roz-
budowy portu oraz jego urzadzen, b) taryf optat portowych i innych
optat w porcie, ¢) regulaminéw portowych i innych przepiséw w porcie,
d) zasad eksploatacji portu, €) koncesyj i dzierzaw dtugoterminowych
na terenie portu, f) organizacji obrotu portowego, g) zleconych przez
Ministerstwo Przemystu i Handlu, h) przedstawionych przez Urzad
Morski.

Przewodniczagcym Rady Portu jest kazdorazowy Dyrektor Urzedu
Morskiego lub delegowany przez niego zastepca.

W skiad Rady Portowej jako ciata kolegjalnego wchodzi 17 naste-
pujacych cztonkow statych:

1. Dyrektor Urzedu Morskiego lub delegowany przezen zastepca,
jako Przewodniczacy;
2. Kapitan Portu Gdynskiego lub delegowany przezen zastepca;

1) te nalezag do Wydziatu 11l Urzedu Morskiego.
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3. Komisarz Rzadu na m. Gdynie lub delegowany przezen zastepca;
4. przedstawiciel Wojewody Pomorskiego;

5. dwaj przedstawiciele Ministerstwa Skarbu (w zakresie cet,
optat akcyzowych i monopoli);

6. dwaj przedstawiciele Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych;
przedstawiciel Zwigzku lzb Przemystowo-Handlowych;

dwaj przedstawiciele lIzby Przemystowo-Handlowej wiasciwej
terytorjalnie;

9. trzej przedstawiciele Rady Interesantow Portu w Gdyni;

10. trzej przedstawiciele eksportujacych i importujacych przez
port gdynski.

oo

Kadencja Rady Portowej trwa zasadniczo 1 rok. W pewnych wy-
padkach moze by¢ jednak przedtuzona.

Cztonkowie Rady Portowej sg mianowani przez Ministra Przemystu
i Handlu, przyczem przedstawicieli Zwigzku lzb Przemystowo-Handlo-
wych, Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni i Rady Interesantéw
Portu w Gdyni mianuje Minister Przemystu i Handlu na przecigg 1 roku
sposréd 5 kandydatéw, przedstawionych przez wspomniane instytucje.

Przedstawicieli kupiectwa réwniez powotuje Minister Przemystu i Handlu
na okres 1 roku.

W zebraniach plenarnych Rady Portu biorg udziat, procz czton-
kéw statych, rowniez osoby, zapraszane sposrdd urzednikéw Urzedu
Morskiego lub przedstawicieli sfer gospodarczych, w charakterze czy to
referentéw dla okreSlonych spraw, czy tez ekspertow. Osoby te po-
siadajg gtos doradczy i w gtosowaniu przy uchwalaniu wnioskéw udziatu
nie biora.

Sprawy, rozpatrywane przez Rade Portu sg albo uchwalane w for-
mie wnioskéw na plenum, albo przekazywane specjalnym Komisjom
Rady Portu do uprzedniego ich zbadania i przygotowania, skad po ich
opracowaniu sa w formie wniosku przesytane plenum Rady Portu.

Sktad oraz Przewodniczgcego Komisji Rady Portu wyznacza
Rada Portu na wniosek Przewodniczacego R. P.

Przy Radzie Portowej istniejg wylonione z niej 4 Komisje stale,
jak: 1) Inwestycyjna, 2) Celna, 3) Optat Portowych i 4) Kolejowo-Dro-
gowa.

Wyzej podane Komisje Rady Portu majg charakter staty. Précz

nich sg powolywane Komisje w razie potrzeby dla opracowywania
spraw, jakie w toku dyskusji sie wylaniaja.
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Komisje Rady Portu, state lub powotywane adhoc, sktadajgsiez czton-
kéw Rady Portu i zaproszonych rzeczoznawcow. Skiad Komisyj statych
Rady Portu, czy tez powotywanych ad hoc, ustala plenum Rady Portu.

Sekretarjat Rady Portu prowadzony jest przez wyznaczonych urzed-
nikbw Urzedu Morskiego. Protokdty z posiedzen zawierajg opinje
zar6wno wigkszosci, jak i mniejszosci cztonkow Rady Portu.

Przy Urzedzie Morskim jest czynna Komisja Kwalifikacyjna, usta-
nowiona rozporzadzeniem Ministra Przemystu i Handlu z dn. 30 listo-
pada 1931 r. (Dz. U. R. P. Nr. 4 z dn. 19 stycznia 1932 r. poz. 24). Za-
daniem jej jest orzekanie w sprawach dyploméw dla oficeréw mary-
narki handlowej. Komisja ta urzeduje kolegjalnie pod przewodnictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego. W skiad jej wchodza:

1. Kazdorazowy Dyrektor Urzedu Morskiego jako Przewodniczacy;

2. czionkowie, mianowani przez Ministra Przemystu i Handlu;

3. 1 przedstawiciel Marynarki Wojennej, delegowany przez Mi-
nistra Spraw Wojskowych.

Poza tem, gdy chodzi o sprawdzanie kwalifikacyj oficerow stuzby
nawigacyjnej, w Komisji bierze rowniez udziat kapitan zeglugi wielkiej,
a przy sprawdzaniu kwalifikacyj oficeréw stuzby mechanicznej = me-
chanik okretowy | klasy lub inzynier morski, powotany przez Ministra
Przemystu i Handlu.

Dyplomy oficerow nawigacyjnych i oficeréw mechanikéw mary-
narki handlowej wydaje Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni na mocy
orzeczenia Komisji Kwalifikacyjnej. Natomiast dyplomy kapitana
zeglugi wielkiej i mechanika okretowego | klasy wydaje Minister Prze-
mystu i Handlu na mocy orzeczenia Komisji Kwalifikacyjnej, przedsta-
wionego przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.

Przy Urzedzie Morskim ustanowiona zostata rozporzgdzeniem Mi-
nistra Przemystu i Handlu z dn. 31 marca 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr. 32,
poz. 291 z dn. 15 kwietnia 1934 r.) Komisja Kwalifikacyjna dla robot-
nikéw portowych. Do zakresu dzialania tej Komisji nalezy:

1. Ustalanie na kazdy rok kalendarzowy kontyngentu robotnikow
portowych, potrzebnego dla nalezytej obstugi portul);

J) Stan liczebny robotnikéw portowych na dzien 23 maja 1936 r. wynosit
2.518 robotnikéw portowych, z czego przypada:

na kategorie A — (sztauerka) — 495 robotnikéw portowych
B — (wegiel) — 635

" " C — (drzewo) — 248 " .

" " D — (drobnica) — 1140 "

Kontyngent robotniczy na r. 1935 wynosit 2540 robotnikéw portowych. Na
rok 1936 kontyngent ten zostat podwyzszony o 200 robotnikéw portowych.
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2. zaliczanie robotnikéw w poczet robotnikéw portowych oraz za-
szeregowanie ich do odpowiednich kategoryj zawodowych;

3. skreslanie z rejestru robotnikéw portowych;
4. zawieszanie w prawach do pracy na czas okreslony.

W skitad Komisji Kwalifikacyjnej dla robotnikéw portowych, jako
ciata kolegjalnego, wchodza:

1. przedstawiciel Urzedu Morskiego jako przewodniczacy;

2. kierownik Biura Posrednictwa Pracy dla robotnikéw portowych
w Gdyni;

3. przedstawiciel pracodawcoéw;

4. przedstawiciel robotnikdéw.

Przewodniczacego Komisji oraz jego zastepce powotuje na okres czasu
az do odwotania Dyrektor Urzedu Morskiego. Kierownik Biura Posred-
nictwa Pracy wchodzi w sktad Komisji z tytutu swego stanowiska urze-
dowego, bez specjalnej nominacji. Pozostatych cztonkédw Komisji mianuje
Dyrektor Urzedu Morskiego sposrod 4 kandydatow, przedstawionych
przez zrzeszenia pracodawcow i pracobiorcow na okres kazdego roku
kalendarzowego.

Wiadzami, petnigcemi w czesci funkcje | instancji, sa Kapitanaty
Portu w Gdyni, Helu i Tczewie.

Do zakresu dziatania Kapitanatu Portu w Gdyni nalezg nastepu-
jace dziedziny zycia portowego:
1. wykonywanie policji portowej i zeglugowej, w szczegolnosci:
a) czuwanie nad bezpieczenistwem statkéw, zaldg, pasazerow
i tadunkéw podczas postoju, wyladowywania i zatadowywa-
nia towaru oraz ruchu statkéw w obrebie portu i jego redy;
b) regulowanie ruchu i postoju statkbw w obrebie portu
i jego redy;
c) kontrolowanie dokumentéw okretowych i prowadzenie re-
jestru statkéw, wchodzacych i wychodzacych z portu;
d) czuwanie nad bezpieczenstwem ogniowem w obrebie portu
i redy;
€) wspoOtdziatanie w porcie i na redzie z innemi organami
bezpieczeristwa publicznego;
2. pilotaz portowy;
3. zarzad ptawami i innemi znakami nawigacyjnemi w obrebie
portu i redy;
4. wspotdziatanie z wkadzami celnemi, emigracyjnemi i kolejowemi.
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Na czele Kapitanatu Portu stoi Kapitan Portu. Kapitanat Portu
w Gdyni podlega Urzedowi Morskiemu, podobnie jak Kapitanaty Portu
w Helu i Tczewie. Te ostatnie posiadajg teoretycznie ten sam zakres
dziatania, co i w Gdyni, jednak ze wzgledu na odmienny charakter tych
portéw, samo zycie zakres ten ogranicza.

B. — Witadze Il instancji: Ministerstwo Przemystu i Handlu.

Wiadzami 111 instancji w dziedzinie administracji portem gdynskim
oraz wybrzezem jest Ministerstwo Przemystu i Handlu. Wiadze te przez
organ swoj — Departament Morski— sprawuja nadz6r nad Urzedem Mor-
skim w Gdyni, w dziedzinach, nalezgcych do kompetencji tegoz Urzedu.
Nadzor ten skupiony jest w wyzej wymienionym Departamencie, ktory
sie dzieli na 3 Wydziaty: Portowy, Zeglugowy i Rybacki.
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Konflikt wlosko-etjopski przyspieszyt dojrzewanie postulatéw ko-
lonjalnych szeregu panstw. Konflikt ten uSwiadomit przytem Swiatu, do
czego doprowadzi¢ moze przeludnienie i brak surowcéw, niezbednych dla
zycia narodow.

To tez wojna afrykanska musiata spowodowac¢ wyrazne postawienie
na porzadku dziennym problemu kolonjalnego, musiata wptyna¢ na usto-
sunkowanie sie rzgdow panstw, posiadajacych rozlegte posiadtosci zamor-
skie, do tego problemu, — stata sie tym poteznym wstrzagsem, ktdry kazat
powaznie sie zastanowi¢ nad potozeniem panstw, kolonij nieposiadajgcych.

Przezywany przez Swiat kryzys gospodarczy, zamykanie sie granic
celnych dla wolnego obrotu, — tem dobitniej uwypuklity niedomagania
obecnego stanu rzeczy.

Wojna wilosko-etjopska zostata zakoriczona. Witochy uzyskaty po-
nad i miljon km2 nowego terytorjum, na ktorym beda mogty osiedli¢
czes$¢ nadwyzki swej ludnosci i z ktérego bedg mogty czerpaé nietylko
produkty gleby, lecz i bogactwa naturalne. Wiochy zaspokoity wiec
swe zywotne potrzeby, przed niemi stoi teraz jedynie praca nad wy-
zyskaniem wiaczonych do Imperjum terenow.

Japonja kroczy drogg podobng, jak i Wiochy. Dgzy ona konsekwentnie
i wszelkiemi Srodkami do zapewnienia swemu narodowi obszaréw dla
ekspansji zaréwno gospodarczej, jak i ludnosciowe;j.

Akcja, zmierzajaca ku rewizji obecnego podziatu kolonij, staje sie
coraz bardziej uporczywa i w Niemczech.

W zapomnienie juz poszly enuncjacje kanclerza Hitlera w ,,Mein
Kampf", ze sprawa kolonjalna Rzesze nie interesuje. Szereg wynurzen
Fiihrera stawia ten problem w zupelnie innem Swietle.

Gdy w koncu stycznia 1936 r. berlifiska korespondentka pisma fran-
cuskiego ,Paris Soir“ zwrdécita sie do Kanclerza m. in. z zapytaniem,
czy Niemcy potrzebujg dla swego przyrostu ludnosci kolonij, uzyskata
odpowiedz: ,Czy Pani nie jest takze tego zdania", poczem Hitler dodat,
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ze poczucie sprawiedliwosci narodow z tatwoscia potrafi rozstrzygnaé
szczegOty tego zagadnienia.

Zas$ dnia 27 stycznia 1936 r. w Monachjum, zwracajgc sie do tysiecy
studentéw, przybytych z catych Niemiec, kanclerz Hitler podkreslit
koniecznos¢ posiadania imperjum kolonjalnego, .uzyskanego dzieki boha-
terstwu, a nie ,pacyfistycznej Genewie™.

Tym razem jednak oswiadczenia Fiihrera przeszty przez filtr cen-
zury. Glowne ustepy tego przemdwienia, ktére odnosity sie do kolo-
nij, zostaly poprostu skreslone z urzedowych i péturzedowych komuni-
katéw niemieckich.

Aczkolwiek opinja kanclerza Hitlera jest najmiarodajniejsza,
siegnijmy i do gtoséw jego najblizszych wspdtpracownikow.

Min. Goebbels, naprzykiad, wygtosit 17 stycznia 1936 r. w Berlinie
wielka mowew,,Deutschland Halle" do berlinskich sekcyj partji narodowo-
socjalistycznej. ,Nadejdzie dzien — powiedziat on — ze bedziemy do-
magac sie kolonij. Stale nie mozemy wegetowac tak, jak obecnie. Reszta
Swiata zyje w dostatku, a my jesteSmy narodem nedzarzy. Uczynilismy
wszystko, co mozna byto zrobi¢ srodkami polityki wewnetrznej dla po-
lepszenia sytuacji ekonomicznej. Na diuzszg mete to nie wystarcza. Dla-
tego kazdy cziowiek rozsadny powinien rozumie¢, ze potrzebujemy
kolonij. Inni nam je odebrali, i nie wiedzg co z niemi robi¢. W na-
szem potozeniu rozumiemy, ze nardd taki, jak Wiochy potrzebuje prze-
strzeni, aby zy¢. Gdy niewiadomo, jak wyzywi¢ nardd, staje sie on nie-
bezpieczenstwem dla catego Swiata".

A kiedyz ma nadej$¢ chwila wysuniecia oficjalnych zadann kolo-
njalnych ? Oto winnej mowie, wygtoszonej wpoczgtku lutego 1936r., min.
Goebbels, moéwigc o realizacji zamierzan rzadowych, rzucit na to pytanie
odpowiedz: ,Wykonujemy nasz program wtedy, kiedy uwazamy to za
stosowne".

Nie bedziemy tu cytowac zdania min. Schachta, gdyz znane jest
jego stanowisko co do niezbednosci terenéw kolonjalnych dla Niemiec,
ze wzgleddw surowcowych. Przytoczymy tu natomiast jeszcze zdanie
niemieckiego min. von Schwerin - Krosigk. Wyrazit on mianowicie
zdanie w jednem ze swych przeméwien w dniu 15 maja 1936r., ze podziat
surowcOw wydaje sie by¢ dzisiaj gtownym problemem, ktéry narody bedg
musiaty rozwigza¢. Dla Niemiec rozwigzanie jest juz gotowe: zwrot
ich kolonij. Polityka otwartych drzwi, proponowana przez innych —
nie wystarcza. Dla zaspokojenia gltodu dewiz, Niemcom potrzebne sg
terytorja z surowcami, za ktdre mogtyby ptaci¢ wlasnym pienigdzem.

Enuncjacje, sktadaneprzez najwyzszych dostojnikow Rzeszy, zaczety
przenika¢ coraz uporczywiej do réznych aktéw dyplomatycznych.

Sprawy morskie i kolonjalne 4
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Gdy w poczatku marca 1936 r. kanclerz Hitler odczytywat w Reichs-
tagu memorandum, ktorem wypowiadat pakt renski i przywracat suwe-
renno$¢ Rzeszy w strefie zdemilitaryzowanej — w propozycjach, réwno-
cze$nie skierowanych do zainteresowanych rzgdéw m. in. oswiadczyt:
»,P0O osiggnieciu obecnie ostatecznego rownouprawnienia Niemiec i po
przywroceniu petnej suwerennosci nad calym obszarem Rzeszy Nie-
mieckiej, rzad Rzeszy uwaza, ze gtébwna przyczyna wystgpienia swego
czasu z Ligi Naroddéw juz nie istnieje. Jest on zatem gotéw wstgpié
znowu do Ligi Narodéw. Wyraza on przytem nadzieje, ze w ciagu
odpowiedniego czasu zostanie wyjasniona w drodze przyjaznych per-
traktacyj sprawa réwnouprawnienia kotonjatnego, jak réwniez sprawa
odtgczenia paktu Ligi Narodéw od jego podstawy wersalskiej".

Na note, wystosowang 19 marca 1936 r. w zwigzku z tem memorandum
przez Belgje, Francje, W. Brytanje i Wtochy do rzadu Rzeszy — nadeszia
odpowiedZ Niemiec z 31 marca 1936 r. W odpowiedzi tej wysuwane sg
rozne kontrpropozycje, a w punkcie 18-ym czytamy: ,,Niemcy wyrazajg
gotowos$¢ natychmiast, lub po zawarciu tych uktadéw (proponowanych —
przyp. aut.), powr6ci¢ do Ligi Narodéw. Rzad niemiecki ponownie
podkresla przy tej sposobnosci, iz spodziewa sie, ze w odpowiednim
czasie nastgpi wyjasnienie = w drodze przyjaznych rokowan — sprawy
kotonjatnego réwnouprawnienia”.

Ze wszystkich tu przytoczonych enuncjacyj oficjalnych, jasno
wynika zamiar rewizji obecnego podziatu kolonij, zamiar, narazie jeszcze
trzymany na wodzy ze wzgledéw ogdlnej polityki niemieckiej, lecz
wyczekujgcy na odpowiedni moment realizacji.

Tak niedwuznaczne stawianie kwestji rewindykacyj kolonjalnych
musiato mie¢ swoj oddzwiek w najbardziej zainteresowanych mocar-
stwach kolonjalnych.

Znane os$wiadczenie min. Samuela Hoare’a na zgromadzeniu Ligi
Narodéw we wrzes$niu 1935 r. — bylto pierwszem wypowiedzeniem sig
rzadu brytyjskiego w tej sprawie.

Jak wiadomo, min. Hoare zagadnienie kolonij potraktowat wéwczas
nie pod katem widzenia politycznym, lecz wytgcznie ekonomicznym,
i oSwiadczyl, ze jest to jedynie problem surowcowy. Ale réwnoczes$nie
wyrazit zgode w imieniu swego rzadu do podjecia dyskusji nad spra-
wiedliwym podziatem tych surowcow.

Podczas debaty nad polityka zagraniczng w Izbie Gmin w poczatku
grudnia 1935 r,, sir Samuel Hoare w swej mowie powrocit do tego za-
gadnienia. Powiedziat on mianowicie, nawiazujagc do swych wystgpien
w Genewie, ze rzad brytyjski jest w dalszym ciggu zwolennikiem szeroko
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zakrojonej rewizji podziatu surowcéw, zaznaczajac jedynie, ze polityka
ta prowadzona by¢ moze tylko w atmosferze pokojowe;j.

Odgtosy rewizjonizmu, pochodzace z terenu niemieckiego, wzbudzity
niepokdj w opinji publicznej Anglji. Niepokdj, ale réwnocze$nie i od-
ruchy zado$€uczynienia dezyderatom Rzeszy. Nastroje te mialy swdj
wyraz w dyskusjach parlamentu angielskiego, zaréwno w przemoéwie-
niach postéow, jak i w oswiadczeniach rzadowych.

Pierwsze posiedzenie Izby Gmin, naktérem poruszono bardzo szeroko
zagadnienie kolonij — odbyto sie w dniu 5 lutego 1936 r.

Dtuzsze przemowienie wygtosit wowczas George Lansbury, b. leader
Labour Party, wyrazajgc m. in. pragnienie, aby zwotano konferencje
miedzynarodowag, ktéraby okreslita, w jaki sposéb nalezy zuzytkowacé
surowce Swiatowe, aby mogty z nich korzysta¢ wszystkie narody, i kto-
ra zajetaby sie udostepnieniem rynkéw kolonjalnych i emigracyjnych
dla wszystkich narodéw.

Drugi moéwca z Labour Party, pos. Salter, oSwiadczytl, ze pokdj
w Europie jest zagrozony przez Japonje, Wiochy i Niemcy, ktore
potrzebujg ekspans;ji i cierpig na brak zywnosci. Wiochy majg ludnosc,
liczniejszg od Francji na terytorjum dwukrotnie mniejszem. Niemcy
usitujg by¢ samowystarczalne, lecz im sie to nie udaje. Badajac za-
opatrzenie poszczegélnych krajow w zasadnicze surowce, pos. Salter
stwierdza, ze Japonja, Niemcy i Wiochy sg w te surowce bardzo ubogie
i wczeSniej czy pozniej dokonajg rozpaczliwych wysitkow, jesli Anglja
i inne narody nie zgodzg sie na sprawiedliwy podziat kuli ziemskiej.

Nastepnie zabrat gtos Lloyd George: ,Nie sagdze — moéwit on —
aby$Smy mieli pokdj bez rozpatrzenia mantadéw (kolonjalnych — przyp.
aut.). Nie jestem zwolennikiem ustgpienia choc¢by kawatka Imperjum
Brytyjskiego — jednak na zasadzie traktatu wersalskiego wspomniane
terytorja nie zostaty nam oddane jako posiadtosci brytyjskie, lecz zostaty
oddane Lidze Narodow, ktéra jest wyposazona we wszystkie uprawnie-
nia co do tych terytorjow. Przepowiadana od dwéch lat wojna mie-
dzy Niemcami a Rosjg jest obecnie przygotowywana. Nikt nie moze
powiedzie¢, co sie dzieje miedzy Niemcami, Rosjg a Japonja. Wszystko,
co wiemy, to tylko to, ze wszedzie odbywaja sie gorgczkowe przygotowania
do wojny. Prosze rzad, aby nie unikat mozliwosci jakiejkolwiek akcji
ekonomicznej. Japonja wtargneta do Chin, a Wiochy do Etjopji z po-
wodoéw gospodarczych".

W imieniu rzadu zabrat glos w dyskusji podsekretarz stanu w mini-
sterstwie spraw zagranicznych, lord Cranborne. Podtrzymat on dekla-

racje sir S. Hoare'a co do zgody rozpatrzenia sprawy pcdziatu surowcéw,
4*
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lecz zaznaczyt, ze tak skomplikowany problem nie mogtby by¢ dysku-
towany w obecnych warunkach. Co do miedzynarodowych konferencyj,
to po nieszczesliwej inicjatywie Mac Donalda z 1933 r. (miedzynarodowa
konferencja ekonomiczna), rzad brytyjski nie zamierza powtarzac ich
bez dostatecznego uprzedniego przygotowania.

Przemawiat jeszcze socjalista Lees-Smith, ktéry wypowiedzial sie
za rewizjg obecnego stanu kolonjalnego przez Lige Naroddw.

W wyzej przytoczonej dyskusji ,kolonjalnej” konserwatysci bar-
dzo energicznie przeciwstawiali sie wszelkim mozliwosciom zmian
w redystrybucji kolonij.

Siegnijmy jeszcze do obrad brytyjskiej komisji parlamentarnej
do spraw imperjalnych. Oto w potowie lutego 1936 r. przemawiat tam
lord Lugard, uchodzacy za znawce problemu kolonjalnego. Aczkol-
wiek przeciwnik rewizjonizmu kolonjalnego, i on musiat zaja¢ sie narzuca-
jacym sie problemem zaradzenia obecnemu stanowi rzeczy. Mowit
o trudnosciach, jakie wyniktyby przy przekazywaniu obcym mocar-
stwom terenéw kolonjalnych lub mandatowych, nalezacych do W. Bry-
tanji, nawet gdyby takie odstgpienie byto mozliwe, a to ze wzgledu
na opor angielskiej opinji publicznej. Zaznaczyt jednak, ze moznaby
byto bardziej udostepni¢ niektdre zamorskie rynki, pod warunkiem,
ze inne mocarstwa kolonjalne posztyby za tym przykiadem.

Lord Lugard odrzucit, jako niewykonalng, sugestje czesto podno-
szong przez Labour Party, ze przynajmniej tereny mandatowe mo-
gtyby byé administrowane przez specjalng komisje Ligi Naroddw.

W potowie lutego 1936 r. wygtosit w Berkhamstead (Hertfordshire)
wielkg mowe lord Allen of Hurdwood z grupy labourzystow. ,Czern
wiecej W. Brytanja — mowi lord Allen — uznaje za konieczne przy-
stgpi¢ do akcji kolektywnej dla zapewnienia swego wilasnego bezpie-
czenstwa, tem bardziej staje sie niezbedne dla nas znalezienie Srodkow
dla ztagodzenia zaléw, ktére moga potozy¢ kres pokojowi. Te zale odno-
szg sie do potrzeb ekspansji ludnosci, dostepu do surowcow i do checi
posiadania terenéw kolonjalnych. Wiemy, ze niektére z tych rewin-
dykacyj oparte sg na argumentach niezupetnie stusznych, ale w oczach
niezadowolonych sg one do$¢ realne, i dlatego sg niebezpieczne.
Wiemy, ze nie mozna im zados$cuczyni¢ przez redystrybucje terytorjow
kolonjalnych. Trzeba uciec sie do metody bardziej naukowej, podcho-
dzac do tego problemu. Faktem jednak pozostaje, ze niezadowolenie
istnieje i ze jest ono hamulcem dla procesu kooperacji miedzynarodowej.
To tez waznemjest, aby nastgpito tu rozwigzanie. Wydaje mi sie —
mowit lord Allen — ze sama decyzja rozpatrzenia skarg zrobitaby wiele
dla zahamowania zywiotowego niezadowolenia, wyrazanego przez liczne
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kraje. Niezbednem wiec jest, aby szczegdlnie W. Brytanja zastosowata
sie do przemowienia sir S. Hoare'a w Genewie i wskazata procedure,
ktéra nalezatoby zastosowa¢ w chwili obecnej. Fatalnie jest otwieraé
podwoje dla zaléw o charakterze tak emocjonalnym, nic nastepnie nie
robigc. To tylko pogarsza sytuacje. Powotanie, przez mocarstwa zaopa-
trzone (w Icolonje — przyp. aut.) i niezaopatrzone, komisji dla stwier-
dzenia stanu faktycznego — byloby pierwszym krokiem, ogromnie
pozytecznym. Nalezatoby jg stworzy¢ bez zwioki”.

Gdy w dniu 24 lutego 1936 r. odbyla sie w Izbie Gmin ponownie de-
bata nad polityka zagraniczng, nowy minister spraw zagranicznych
W. Brytanji, A. Eden, ztozyt w sprawie surowcéw kolonjalnych na-
stepujace oSwiadczenie: ,,Rzad w zadnej mierze nie wycofat propozycyj
sir S. Hoare'a w tej sprawie. Jest on catkowicie gotow zbadac ten pro-
blem w kazdej chwili i jest zdania, ze badanie to mogtoby sie odby¢éw Ge-
newie”.

Problem kolonjalny zainteresowat i sfery naukowe. Bawiacy
w Berlinie w koricu lutego 1936 r. w celu wygtoszenia odczytu, brytyjski
historyk i dyrektor londynskiego ,Royal Institut of International
Affaires” — prof. Arnold Toynbee, zapowiedziat, ze ,,Royal Institut
of International Affaires” zwotuje latem 1937 roku w sprawach kolon-
jalnych miedzynarodowg konferencje, ktorej zadaniem bedzie prze-
prowadzenie wyczerpujgcej ankiety na temat zadan i istotnych potrzeb
wszystkich mocarstw ,niezadowolonych".

Dyskusja nad rewizjonizmem kolonjalnym przenikneta i do per-
traktacyj dyplomatycznych, zapoczgtkowanych w Europie po wypo-
wiedzeniu przez Niemcy traktatu locarnenskiego. M. in. sir Robert
Vansittart, staty podsekretarz stanu w brytyjskiem ministerstwie spraw
zagranicznych, pragnac wyjasni¢ zadania Rzeszy, postawitzadanie przy-
bytemu do Londynu ambasadorowi von Ribbentrop, aby Niemcy spre-
cyzowaly swe pretensje kolonjalne i termin, w ktérym beda sie domagaty
zwrotu kolonij, oraz czy spodziewajg sie wszystkich swych dawniejszych
kolonij bezwarunkowo, czy tez pod postacia mandatéw. Ambasador
von Ribbentrop odrzec miat na to, ze charakter jego instrukcyj jest
bardzo ograniczony i ze nie posiada petnomocnictw do rokowan, w ktorych
obreb wchodzityby takie pytania. Mozna przypuszczaé, ze podnoszenie
w rozmowach nad wypowiedzianym paktem renfskim i nad remilitary-
zacjg Nadrenji — sprawy kolonjalnej, byto planowe. Nie lezy w interesie
Rzeszy uzyskiwaé¢ kolonje wzamian za rozne koncesje, majgc pewnosé
widocznie otrzymania ich bez ofiar.

Ciggte wiadomosci o pretensjach kolonjalnych Niemiec, oraz po-
wtarzajace sie gluche pogtoski o mozliwosci zwrotu kolonij, odbity sie
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ponownie echem w Izbie Gmin na posiedzeniu z 7 kwietnia 1936 r. Poset
Winston Churchill podniost sprzecznosci miedzy oswiadczeniami poszcze-
gélnych ministrow odnos$nie zwrotu Niemcom ich dawnych posiadtosci
zamorskich i odnos$nie podziatu zrédet surowcéw w ogélnosci. Koniecznem
jest, aby rzad natychmiast wypowiedziat sie w tej sprawie z najwiekszg
jasnoscia. ,,Nie moze by¢ mowy — méwit Winston Churchill — o oddaniu
terytorjowmandatowych Niemcom, dopdki majg miejsce przesladowania
rasowe w tym kraju. Czyz nie jest prawdg, ze nie mozemy je zwrocié
samym Niemcom, lecz tylko Lidze Narodéw, ktdra jedynie moze za-
decydowac o ich przysztosci ? Rzad powinien si¢ o tem wypowiedziec.
Nie chcemy w tej sprawie takiej gmatwaniny, jaka wynikta ze sprawy
etjopskiej. Nie chcemy zacheca¢ réznych nadziej, apetytow, a pdzniej
raptownie odmawia¢ konkretnego dziatania".

A Austin Chamberlain rzucit na tem posiedzeniu pytanie: ,,Chciatbym
wiedzie¢, czy Niemcy chcg zwrotu kolonij, ktére sg pod mandatem?".

Na wywody w sprawie kolonij odpowiedziat minister Neville Cham-
berlain: ,0 ile mi wiadomo, nikt jeszcze nie zadat, ani nie sugerowat,
aby Imperjum Brytyjskie zrzekto sie ktérychkolwiek ze swych kolonij.
Prawie zbednem jest méwi¢, ze gdyby takie zgdanie bylo wysuniete,
nie bytoby ono wziete pod rozwage ani przez chwile". Po przedstawieniu
statutu terytorjow mandatowych, kanclerz skarbu ciggnatdalej: K iedy
ustanawiano mandaty, nie byto mowy o tem, ze
nigdy nie bedag one wulegaty zmianom. Wydaje mi
sie, ze taka zmiana wymagataby przynajmniej aprobaty mocarstwa
mandatowego, nastepnie tego mocarstwa, na ktdrego korzys¢ mandat
przekazanoby, i wreszcie zgody Ligi Narodéw. Stanowisko rzadu do-
ktadnie byto sprecyzowane przez ministra Thomasa, ktéry oswiadczyt,
odpowiadajgc na odnosne pytanie: ,,Rzad Jego Krélewskiej Mosci nigdy
nie brat pod uwage i nie wezmie pod uwage sprawy odstgpienia kolonij
brytyjskich lub terytorjéw pod mandatem". Co sie tyczy przysztosci,
nie moge angazowa¢ sie w imieniu rzadoéw przysztych. Powiem, ze
mandaty nie byly przyznane jedynie Anglji. Nie moge dopusci¢ mysli,
aby jakikolwiek rzad zgodzit sie nawet na dyskutowanie sprawy odsta-
stgpienia swego wkasnego mandatu, nie troszczac sie, co sie stanie z man-
datami, posiadanemi przez innych".

Sprawa kolonjalna wyptyneta rowniez na posiedzeniu lzby Gmin
w dniu 21 kwietnia 1936 r. Na posiedzeniu tem, z jednej strony konser-
watysci Wise i Amery przeciwstawiali sie stanowisku panstw, domaga-
jacych sie rewizji mandatow kolonjalnych, z drugiej za$ labourzysta
Grenfell domagat sie udostepnienia zrédet surowcéw wszystkim narodom.
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Na wywody moéwcow, 6wczesny minister kolonij, Thomas, ztozyt
deklaracje, w ktérej m. in. powiedziat:,,Gdyby kwestja rewizji mandatéw
kolonjalnych zostata podniesiona, a nie bedzie to uczynione przez nas,
— nietylko my decydowalibySmy. Przypomnijcie sobie Panowie, ze
Australja, Nowa Zelandja i Afryka Poludniowa posiadajg mandaty,
i rzad brytyjski nie rozpatrzy odstgpienia ktoregokolwiek ze swych
mandatéw, o ile catlo$¢ zagadnienia nie bedzie tez zbadana. Poza tem
nie chodzi tylko o Imperjum Brytyjskie. Francja i Belgja sg tez
zainteresowane'".

I min. Thomas zakoriczyt zdaniem nastepujgcem: ,,Nie rozpatry-
walismy i nie bedziemy rozpatrywaé tej sprawy. Lecz jesli inny nar6d
ja podniesie, bedzie naszym obowigzkiem rozwazy¢ okolicznosci".

Stanowcze przeciwstawienie sie rewizjonizmowi kolonjalnemu nie
byto pozadane przez niektére odtamy Izby Gmin. To tez
W. Churchill wyrazit niepokéj, jaki w nim wzbudzajg ostatnie stowa
ministra, gdyz czynig one wrazenie, ze sprawa powrotu terendw manda-
towych do Niemiec nie jest zamknieta. Wypowiedziat on zdanie, ze
lepiej bytoby nie ryzykowac podniecania pozadliwosci obcych narodéw
i powiedzie€ raz na zawsze, ze rewizja mandatéw nie bedzie mogta miec
miejsca.

Mimo podobnych stéw zachety, idacych z wielu stron — rzad bry-
tyjski jednak nie przeciwstawit sie zdecydowanie i wyraznie akcji rewi-
zjonistycznej, nie zamknat drogi do dyskusji.

Jakzez ustosunkowuje sie Francja do pradéw rewizjonistycznych?

Whprawdzie w pazdzierniku 1935 r. oOwczesny minister kolonij,
Rollin, ostrzegat: ,Niech wszyscy wiedzg, os$wiadczam to z calg silg
tym, ktérzy w kraju i zagranicg nie zrozumieli jeszcze, ze nasze kolonje
sg ziemig francuska i ze jesli zajdzie potrzeba, broni¢ ich bedziemy
jak ziemi francuskiej".

Niewatpliwie stowa te odnosity sie do kolonij, wchodzacych w skiad
Imperjum Francuskiego. Ale czy odnosity sie tez i do kolonij mandato-
wych? Chyba nie.

Wszak francuski minister spraw zagranicznych, p. Flandin, przema-
wiajagc w Vezelay (dep. Yonne) w koncu marca 1936 r., powiedziat
w zwigzku z wypowiedzeniem przez Niemcy traktatu locarnenskiego:
»W memorandum, ktére rozdat mocarstwom-sygnatarjuszom traktatu
w Locarno, jak réwniez w mowie, ktdrg réwnoczesnie wygtosit, — kanclerz
Hitler zrobit aluzje w zwigzku z rownoscig praw do zagadnienia kolonij oraz
w zwigzku z pewnemi zywotnemi prawami narodéw, do rewizji trakta-
tow". | min. Flandin rzucit niedwuznaczne pytanie: ,Jesli Niemcy
zamierzajg rewindykowac prawo do posiadania kolonij, to zwrotu jakich
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kolonij bedag sie domagali? Czy zadajg one, aby im byty zwrécone
wszystkie ich kolonje sprzed wojny, czy tez niektére z nich, i w tym
ostatnim wypadku — jakie?"

Przytem rzad francuski, odpowiadajac na poczatku kwietnia 1936 r.
na memorandum niemieckie, wypowiadajgce traktaty locamenskie,
ustosunkowat sie w sposéb nastepujacy do zagadnienia surowcéw ko-
lonjalnych: ,Podwodjna konieczno$¢ — czytamy tam — stworzenia
wspolnego rezerwuaru surowcoéw i terytorjow dla ekspansji celem wchto-
niecia nadmiaru produkcji, powinna doprowadzi¢ do rewizji pewnych
statutéw kolonjalnych nie w dziedzinie suwerennos$ci politycznej, ale
pod wzgledem roéwnosci praw gospodarczych i wspoOtpracy kredytowej
pomiedzy panstwami europejskiemi, ktére, zapewniwszy sobie bezpie-
czenstwo zbiorowe i wzajemng pomoc, powinny z tego powodu by¢
uwazane za panstwa zrzeszone, a nie rywalizujace ze sobg”.

Nota francuska wyrazata zdanie, ze tego rodzaju zagadnienia po-
winny by¢ rozpatrzone niezwlocznie po przywréceniu bezpieczenstwa
politycznego przez sekcje specjalng komisji panistw europejskich, zanim,
jesli to bedzie konieczne, zostanag przedstawione Radzie Ligi Narodéw
lub ogélnej konferencji, na ktorg zostang zaproszone parnstwa, nienale-
zace do Ligi Narodow.

Projekt zwotania miedzynarodowej konferencji dla przedyskuto-
wania sprawy surowcéw, podnoszony w lIzbie Gmin i przez brytyjskich
ministrow, znalazt przychylne przyjecie poza Europa.

Amerykanski podsekretarz stanu Williams Philips, zapytany
w drugiej potowie marca 1936r. o swoje zdanie co do nadesztych wéwczas
z Londynu wiadomosci o ewentualnem zwotaniu takiej konferenc;ji,
zaznaczyt, ze rzad amerykanski nie otrzymat zadnych oficjalnych sugestyj
w tej sprawie. Przypomniat jednak zyczliwe stanowisko swego rzadu
do zwotania konferencji, ktéraby rozpatrzyta miedzynarodowe problemy
ekonomiczne i finansowe, a w szczegblnosSci zagadnienie dostepu do
zrodet surowcow.

Rowniez w tymze czasie japonski premjer Hirota oswiadczyt, ze
Japonja wezmie chetnie udziat w miedzynarodowej konferencji, majacej
na celu podziat rynkéw surowcowych, jednak zaznaczyt, ze inicjatywa
zwolania tej konferencji nie moze wyjs¢ od Japonji.

Gdy zestawimy wszystkie tu przytoczone gtosy, wszystkie podane
tu opinje, jakiez wnioski sie nasuwajg?

Oto nikt nie zaprzecza, ze istniejg narody, ktore sg przeludnione,
ze wiec potrzebne im sg nowe tereny ekspansji, nikt nie zaprzecza, ze
niektore panstwa cierpig dotkliwie na brak surowcow i ze nalezatoby
im je udostepnic.
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Wszyscy starajg sie rozwigza¢ problem kolonjalny, znalez¢ sposob
wyjscia, jednem stowem przeprowadzi¢ rewizje zagadnienia kolonjalnego
— w taki spos6b, aby nie nadszarpna¢ zbytnio wlasnego stanu posiadania.

Czyz jednak sprawiedliwy rozdziat surowcéw da sie przeprowadzié¢
abstrakcyjnie bez rozdziatu terenéw, bedacych ich zrodiem? Czyz jest
do pomyslenia, w czasach, gdy sita zbrojna jest praktycznie najwyzszem
prawem, aby zapewnié¢ panstwom nieograniczone po wsze czasy prawo
korzystania z obszaréw kolonjalnych, bedacych wiasnoscig innego mo-
carstwa? llez konfliktéw i nieporozumien bytoby wynikiem zrealizo-
wania podobnej koncepcji ?

Jesli sie podnosi dzis w parlamentach najwiekszych mocarstw, jesli
w aktach dyplomatycznych porusza sie zagadnienie podziatu surowcéw,
— to niewatpliwie robi sie to ze $wiadomoscig, ze jednak rewizja po-
dziatu kolonij, przynajmniej mandatowych, — jest kwestjg czasu, jest
kwestjg takiego lub innego utozenia sie dynamizmu panstw zaintereso-
wanych. x

Polska jest jednem z tych panstw, ktérym tereny kolonjalne sg
niezbedne zaréwno jako zrédto surowcoéw, jak réwniez jako nowe ujscie
dla szybko narastajgcej ludnosci.

WhprowadziliSmy ograniczenia dewizowe, wprowadziliSmy kontrole
obrotu towarowego z zagranicg. Ostatnio musieliSmy nawet zmniejszy¢
przydziat dewiz na surowce, mimo ze konjunktura w niektérych prze-
mystach zaczeta sie poprawia¢. Przemysty te muszg dzi§ ograniczac¢
zuzycie tych surowcéw. Dlaczego? Dlaczego zmuszeni jesteSmy hamo-
wacé wytworczosé krajowg? Dlatego, ze nie mozemy sobie juz dzi$
pozwoli¢ na zakupywanie zagranicg surowcow i na ptacenie za nie dewi-
zami, ktorych nam brak wskutek polityki autarkicznej panstw. Te
niedobory surowcowe, ktdre jeszcze niedawno nie dawaty sie tak odczu-
waé, obecnie stajg sie coraz ucigzliwsze dla rozwoju zycia gospodarczego
kraju.

Polska zastrzegta sobie poruszenie tego zagadnienia na terenie miedzy-
narodowym. Polski minister spraw zagranicznych podczas dyskusji
nad polityka zagraniczng w komisji budzetowej Senatu w dn. 29 stycznia
1936 r. ztozyt nastepujacg deklaracje: ,Sprawy kolonjalne. Moéwi
sie o nich dzi$ dos¢ duzo, niektérzy aktualnie bija sie nawet o to. Sadze,
ze jesteSmy na progu jakby dojrzewania nowej koncepcji zagadnienia
kolonjalnego. Przedstawiciel najwiekszego mocarstwa kolonjalnego,
sir Samuel Hoare, powiedziat, iz przewiduje mozliwos¢ i potrzebe miedzy-
narodowego porozumienia co do podziatu zrédet surowcow, jak i spozyt-
kowania ludzkiej pracy na Swiecie. Sadzi on, iz szukac tego trzeba na
drodze porozumienia pokojowego. W Genewie zaznaczytem w odpo-
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wiedniej formie, ze rezerwujemy sobie powrocenie do tej sprawy w przy-
sztosci. Przy rozpatrywaniu tego problemu w drodze porozumienia
miedzynarodowego, nasze parnistwo bedzie miato oczywiscie réwne prawo
i rowng moznos$¢ zaspokojenia swoich interesow".

W chwili, gdy na terenie miedzynarodowym dojrzewa problem rewi-
zjonizmu kolonjalnego, rewizjonizmu podzialu mandatéw — shtuszne
zadania Polski winny znalez¢ nalezyte zrozumienie u wiasciwych miedzy-
narodowych czynnikow.

Nie jest przytem wykluczone, ze przy nowym podziale terendw
mandatowych, niektére mocarstwa kolonjalne, witadajgce dzi$ kolonjami
mandatowemi, — bedg wolaly sgsiadowa¢ z kolonjg polska bardziej, niz
z kolonja innego panstwa.

Nadchodzi chwila decydujaca, chwila, do ktorej zaréwno spoteczen-
stwo polskie, jak i jego rzad winny by¢ nalezycie przygotowane.

Czy nazwiemy zblizajgcy sie okres — okresem zmagania sie o spra-
wiedliwy podziat surowcoéw, czy tez o podziat terendéw kolonjalnych —
zawsze pozostanie faktem, ze okres ten bedzie dla intereséw mocarstwo-
wych Polski niezmiernie doniostym.

Swiat idzie ku rewizjonizmowi kolonjalnemu. Strzezmy pilnie inte-

reséow Polski.



DR. CZESLAW KULIKOWSKI

DOSWIADCZENIA

Trzyletni okres dziatalnoSci osadniczej Ligi Morskiej i Kolonjalnej
na terenie Parany nagromadzit sporo materjatu doswiadczalnego, dopra-
szajgcego sie segregacji i wyciagniecia wnioskow.

Liga Morska i Kolonjalna weszta do Parany w okresie najnie-
korzystniejszym dla polskiej akcji kolonizacyjnej.

Wszystkie poprzednie polskie poczynania kolonizacyjne daty wyniki
ujemne. Rokujgca olbrzymie nadzieje, akcja w Peru zatamata sie z kre-
tesem, grzebigc dwa przedsiebiorstwa, z ktérych jedno zaczynato prze-
ciez z miljonowym wktadem pienieznym. Osadnictwo w Espirito Santo,
uchodzito juz, powszechnie, cho¢ catlkiem bezpodstawnie, za nieudate.
W samej Paranie niemal ze zeSrodkowaly sie wszystkie objawy niemoz-
nosci prowadzenia akcji osadniczej ze strony polskiej. Na wielkg skale
podjeta impreza Warszawskiego Towarzystwa Kolonizacyjnego pozosta-
wita jedynie nieprawdopodobny proces z miernikami, proces, ktory skut-
kiem psychicznych wilasciwosci pewnego odtamu tamtejszej Polonji,
spowodowat nietylko upadek samej akcji kolonizacyjnej, ale i przyczynit
sie do gtebokiego, latami trwajgcego roztamu w Srodowisku polskiem.
Wreszcie, jeszcze jedna proba dziatalnosci osadniczej, tym razem oparta
wytgcznie na miejscowych sitach polskich w formie utworzenia Paranskiej
Spotki Kolonizacyjnej — nie data pozadanego rezultatu. Finansowe
i personalne mozliwosci paranskiego spoteczenstwa polskiego wystarczyty
zaledwie na utworzenie Spotki; na samg dziatalno$¢ osadniczg nie wy-
starczyto juz Spotce srodkow. Kilkanascie rodzin, z trudem poscigganych
na teren Spotki, wnet rozeszto sie po Paranie. Spdtka znalazla sie w mart-
wym punkcie, bez osadnikéw na terenie, z dlugami i bez moznosci uzy-
skania wiz dla nowych osadnikéw z Polski, pozostato jej juz tylko ocze-
kiwanie na pomoc, badz formalne zlikwidowanie.

Rozpoczynanie w takich warunkach dziatalnosci ze strony LigiM. iK.
byto wielkiem ryzykiem. Mimo wszystko Liga mogta sie na to odwazyc,
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posiadata bowiem przedewszystkiem wilasne zasoby finansowe, pozwala-
jace na dluzszg akcje, bez oglagdania sie na subsydja zzewnatrz, pozatem
cieszyta sie moralnem poparciem odnosnych wiadz polskich, ktére w upor-
czywem poszukiwaniu sposobow wyjscia z impasu emigracyjnego zde-
cydowaly sie na jeszcze jeden objaw dobrej woli, wbrew poprzednim ujem-
nym doswiadczeniom. Do tych dwoch pozytywnych czynnikéw dotgczyt
sie niebawem trzeci: jak najprzychylniejsze stanowisko rzadu paranskiego
w stosunku do obcych przedsiewzie¢ kolonizacyjnych, wchodzacych na
teren Parany.

Kwestja imigracji, a zwlaszcza kolonizacji obcej — ksztattuje sie
obecnie w Brazylji dos¢ paradoksalnie. ldac za wzorem innych panstw,
a szczegolniej Stanow Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, Brazylja zdecy-
dowanie zamkneta drzwi przed naptywem obcych, uczynita to tak zde-
cydowanie, ze az utrwalita te zasade w konstytucji. Zaledwie to uczy-
niono, a juz zorjentowano sie, ze zycie gospodarcze wymaga zmiany. Po-
wtarza sie tutaj wieloletnie starcie dwoch systemow gospodarczych w Bra-
zylji. Pierwszy, odwieczny, traktujgcy niezmierzone obszary interjoru
jako zaplecze eksploatacji bogactw naturalnych w rekach nielicznych mie-
szkahcoéw wybrzeza, z panowaniem zasady, ze im mniej gtdwnych eksplo-
atatoréw, tem wieksze gwarancje dobrobytu. Drugi, ktéry juz odniést
zwyciestwo, wyrazone zniesieniem niewolnictwa i wszczeciem wielkiej pro-
pagandy imigracyjnej z kohcem zeszlego stulecia — to zasada, ze dla
rozwoju Brazyiji nie wystarczy ekstenzywne ogotacanie kraju pracg nie-
wolnikow licho ptatnych lub tubylczych sit roboczych, lecz potrzeba
przedewszystkiem wartosciowego cztowieka, przywigzanego do swej
pracy.

Dla zilustrowania obecnych przemian w opinji brazylijskiej
w stosunku do imigracji nalezy przytoczy¢ zdanie czotowego publicysty,
Azewedo Amaral, z ksigzki jego p. t. ,,A avantura politica do Brazil*,
w ktérem to dziele docieka on istoty polityki brazylijskiej. Pisze on:

»Naptyw imigrantéw europejskich zaczat sie w pierwszych latach
niepodlegtosci, lecz fale imigrantow biatych byly nader nieznaczne
i naptywaty rzadko, nie przynoszac w rezultacie nic ponad utworzenie
matych osad. Z chwila, gdy rolnicy paulistafiscy, w drugiej potowie
szOstego dziesieciolecia, zainicjowali plany ekspansji kawowej, problem
imigracji nasungt sie w formie imperatywnej. Rozw0j rolnictwa, kto-
ry miat sprowadzi¢ jak najgtebsze wyniki dla zycia ekonomicznego,
bytby nie do pomyslenia bez kolonizacji. Ta za$ nigdyby nie mogla
osiggna¢ takich rozmiaréw, dopokiby istniato niewolnictwo. Praco-
wnik biaty powstrzymywatby sie zawsze od emigracji do kraju, gdzie
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miatby pracowa¢ u boku niewolnika, ryzykujgc narazanie sie na wa-
runki pracy, wynikajgce z istnienia niewolnictwa.”

W ten sposOb uzasadniajagc tak wielkg przemiang w systemie
gospodarczym, jaka dla oOwczesnych wielkich plantatorow bylo
zniesienie niewolnictwa, niczem innem jak koniecznoscig naptywu
kolonistow europejskich, wskazuje autor najistotniejsza potrzebe
Brazylji. Opinja ta jest tem charakterystyczniejsza, ze wypowie-
dziana w roku 1935, po antyimigracyjnych nastrojach konstytuanty
i po kampanji integralistow i nacjonalistow brazylijskich przeciw
imigracji.

Narazie jednak, mimo ugruntowania sie opinji pro-imigracyjnej,
brazylijskie wiadze federalne, ktdre znalazty sie wpotrzasku przedwczesnych
ograniczen konstytucyjnych, muszg z catym rygorem stosowac¢ polityke
antyimigracyjng. Natomiast szereg rzadow stanowych, do ktérych
nalezy tez i Parana, wszelkiemi mozliwemi sposobami stara sie uchyli¢
przytrzasniete wrota imigracyjne. W czasie wchodzenia Ligi M. i K. na teren
paranski, powyzsze stanowisko rzgdu paranskiego byto jeszcze dodat-
kowo dopingowane przez fakt, ze tymczasowy rzad rewolucyjny stat
przed wyborami i wykorzystywat wszelkie sposoby dla nadania swej
polityce charakteru aktywnosci gospodarczej. Widome oznaki ozy-
wienia, jakie kazda akcja osadnicza wywiera w okolicy poszczeg6lnych
terenéw kolonizacyjnych, kazaty zatem rzadowi parariskiemu bardzo
przychylnie wita¢ kazda instytucje osadnicza, przychodzacg z zamia-
rem rychtej kolonizacji, a szczegoélnie instytucje zagraniczng, za ktérg
wchodzily pewne kapitaly zzewnatrz.

Te okolicznosci wytyczyty Lidze M. i K. kierunek pierwszych krokow.
Korzystajagc z petlnej pomocy rzadu paranskiego, delegat Ligi przepro-
wadzit poczatkowo gruntowng eksploracje terendéw na zachodzie Pa-
rany, badajgc wszystkie mozliwosci osadnicze, a biorgc tez pod uwage
i popularne wdwczas projekty wielkiej akcji, opartej na inwestycji ko-
lejowej wzorem angielskiej kolonizacji przedsiebiorstwa Parana Plan-
tations Company. W rezultacie badan, dziatalnos¢ Ligi zeSrodkowata
sie na stosunkowo niewielkim terenie Rezerwatu Indyjskiego, znanym
czytelnikom ,,Morza” pod nazwg Morska Wola.

Uzyskanie tego terenu okazato sie podwojnie szczesliwe. Przede-
wszystkiem — otwarto pochodowi polskiej kolonizacji teren, bedacy
oddawna przedmiotem zainteresowan polskich kolonistow dorzecza
Ilvahy, a nastepnie wprowadzono pewne ozywienie w rejon tegoz do-
rzecza, wynikajgce z przeptywu nowych kolonistéw i nowych pieniedzy
przez okolice lIvahy; nie mozna tez poming¢ nader pozytywnego faktu,
iz kontraktem koncesyjnym zagwarantowat rzad paranski uzycie kwot,
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wptacanych przez Lige za koncesje na poprawe drogi Calmon — The-
rezyna, bedacg magistralg dorzecza lvahy. Niewielka ta kwota copraw-
da nie wplynie na zasadniczy remont drogi, w kazdym jednak razie
polepszy fatalny stan komunikacji tamtejszego rejonu.

W kilka miesiecy po zawarciu kontraktu koncesyjnego, teren Mor-
skiej Woli zostat juz na tyle zorganizowany, ze mogt sie sta¢ podstawa
uzyskania wiz dla osadnikéw z Polski. Byt to zarazem fakt szczegol-
nie korzystny dla polskiego ruchu emigracyjnego. Albowiem wiasnie
w tym okresie zaszty zmiany w brazylijskiem prawie imigra-
cyjnem; nowe przepisy dajg mozno$¢ wijazdu imigrantom-rolni-
kom, jedynie sprowadzonym przez przedsiebiorstwa kolonizacyjne,
posiadajgce tereny odpowiednio zorganizowane. Gdyby nie rychie
urzadzenie Morskiej Woli przez Lige M. i K., to grozitaby sytuacja zu-
petnej niemoznosci wjazdu rolnikdw polskich i nawet ten nikty ruch
emigracyjny, jaki w ostatnich latach sgczy sie z Polski do Parany, ustat-
by catkowicie.

W ten sposob, dzieki dziatalnosci Ligi M. i K., zostata przetamana
zupetna inercja osadnicza w Paranie oraz wpore zapobiezono niemo-
znosci doptywu nowych emigrantéw. Wreszcie udane wejscie Ligi
na teren Parany wplyneto ozywczo na nastroje Paranskiej Spoétki Ko-
lonizacyjnej, dzieki czemu (nie bez finansowej pomocy ze strony Ligi
M. i K.) Spotka mogta przetrwac, az doczekata sie silnego zastrzyku
finansowego, ktory uczynit z niej obecnie przedsiebiorstwo, zdolne do
wiekszych dziatan.

Po powyzszem zestawieniu faktdw przychodzi kolej na zebra-
nie fachowych doswiadczenn z dotychczasowej akcji Ligi M. i K.

Podstawowym warunkiem udania sie osadnictwa jest nalezyty
wybér terenu. Nie ulega dyskusji, ze dla osadnictwa polskiego zasadni-
czym byt i bedzie charakter pionierski. Sporny jedynie moze by¢ za-
sieg pojecia pionierskosci, t. j. czy przedmiotem polskiego osadnic-
twa moga by¢ tereny, calkowicie oderwane od mniejwiecej zorgani-
zowanych os$rodkow, tereny bez drog, skazane przez diuzszy czas na
zupeing samodzielnos$¢, — czy tez tereny, bedace bezposredniem prze-
dtuzeniem rejondéw zamieszkatych. Historja osadnictwa polskiego
w Paranie nie notuje ani jednego wypadku udanego osadnictwa na
terenie pionierskim, w calkowitem tego stowa znaczeniu. Osadnicy
stopniowo wdzierali sie w interjor i, odsuwajgc sie powoli od miast
i arteryj komunikacyjnych, obsiedli przedewszystkiem Kurytybe w pro-
mieniu nie dalej niz 50—60 km. Potem, wykorzystujgc rzeke Igu-
assu, posuneli sie znowu dos¢ ciasno przy rzece (30—40 km) w okolice
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Sao Mateus i Rio Claro. Po wybudowaniu kolei Sao Paulo — Rio
Grande do Sul, lokujg sie w Iratenskiem i Malletariskiem, nigdy dalej
jak czterdziesci kilometrow. Kolonizacja Cruz Machado, odlegtego
50 km od kolei, z gérzystemi drogami na Marechal Mallet, przechodzi
ostry kryzys, wreszcie kolonisci przenoszg sie masowo na drugg strone
Cruz Machado, gdzie lepsze warunki komunikacji i kontakt z wiekszym
osrodkiem, Uniao d. Victoria, dajg im dopiero znosne warunki byto-
wania. Kolonje w dorzeczu Ivahy narastajg powoli do 150 km od
kolei, tworzac nieprzerwany niemal pas. Powstata przypadkowo ko-
lonja Amolafaca za Guarapuawa, odlegta o 300 km od kolei, wege-
tuje marnie w corocznem oczekiwaniu na doprowadzenie kolei do
Guarapuawy, co dopiero z tej okolicy, w gruncie rzeczy niestychanie
bogatej, uczyni rejon, zdatny do kolonizacji.

Maksymalny zatem zasieg pojecia pionierskosci nalezy wyrazié
w odlegtosci 100— 150 km od kolei, z warunkiem, ze przestrzen ta be-
dzie wypelniona juz prosperujgcemi osadami.

Trzeba przytem wzig¢ pod uwage, ze dawna kolonizacja odby-
wata sie w zupetnie innych warunkach, kiedy osadnictwo przeprowa-
dzat sam rzad brazylijski, kiedy osadnicy byli czestokro¢ w przymu-
sowem potozeniu i musieli tam pracowaé¢, gdzie ich okolicznosci zmu-
sity, a obecni przybysze z Polski majg daleko wiekszg swobode wy-
boru miejsca, niezbyt sie kwapig do pracy w catkowicie prymityw-
nych warunkach i, jezeli posiadajg coskolwiek gotéwki, to niema za-
dnej sity, ktoraby powstrzymata ich przed ulegnieciem atrakcji miej-
scowosci, potozonych blizej miast.

Drugi warunek akcji osadniczej: zorganizowanie aparatu admi-
nistracyjnego i urzadzenie terenu, nastrecza jeszcze powazne trudno-
8ci. Przedewszystkiem brak jest fachowcéw. Typ fachowego admi-
nistratora osadniczego dotychczas nie mdgt sie wyrobi¢, operuje sie
zawsze sitami improwizowanemi i az dotychczas trudno nawet ustalic,
z jakich zawoddéw nalezatoby fachowcow rekrutowaé. Dla nalezytego
administrowania kolonja nie wystarczy by¢ agronomem, jakkolwiek
agronom, mogac kolonistom stuzy¢ rada, najtatwiej pozyska sobie ich
postuch. Ro6znorakie czynnosci administratora przekraczajg czesto za-
kres wiedzy agronoma; najwiasciwiej trzeba przyja¢ osobne pojecie
fachowca osadniczego, na ktory sklada¢ sie bedg zdolnosci organi-
zacyjne, pewne doswiadczenie rolne, elementarne wiadomosci budo-
whictwa wiejskiego, ogdlna znajomos¢ rob6t drogowych i mierniczych,
przynajmniej na tyle, aby kontrolowa¢ postep pracy.

W zakres urzadzenia terenu, poza wymierzeniem perymetru i po-
dziatem na dziatki, wchodzi zapewnienie kolonji odpowiedniej ilosci
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budulca oraz robotnikéw, ktdérzy przybywajgcemu koloniscie oczy-
szczg pewien obszar ziemi. Juz zaraz pierwsze tygodnie osadnictwa
na Morskiej Woli wykazaly, ze spotykane we wszystkich niemal
dotychczasowych prospektach kolonizacyjnych obietnice gotowego dom-
ku i oczyszczonego pola sg catkowicie nierealne i nalezy je zarzucic.
Osadnik wybiera swg dziatke na miejscu, trudno zatem przewidzie¢
zgéry, gdzie nalezy dla niego dom postawi¢, chyba ze na wybrane dziatki
przenositoby sie gotowe domy — co jest niemozliwe. Z tego samego
powodu niemozliwe jest uprzednie oczyszczenie dziatki, tembardziej,
ze oczyszczona ziemia, jesli natychmiast nie jest kultywowana, szybko za-
rasta i staje sie potem jeszcze trudniejsza do oczyszczenia.

Wazne natomiast jest przygotowanie budulca na domy. W tym
celu nieodzowny jest tartak, nawet zupeilnie prymitywny; tartak ten
musi by¢ zakupiony i eksploatowany przez administracje, gdyz pry-
watny przedsiebiorca nie zaryzykuje postawienia, ani nawet dzierza-
wienia tartaku, postawionego przez administracje. Liczenie na oko-
liczne tartaki jest zawsze zawodne ze wzgledu na chroniczne niedo-
trzymywanie terminéw dostawy, a wreszcie z uwagi na to, ze koszty
dowozu drzewa chocby z najblizszych okolic i choéby najtansze, prze-
kreslajg jakgkolwiek kalkulacje budowy doméw. W rezultacie osadnik
skazany jest tak na strate czasu, muszac mozolnie toporem obrabiac
surowy budulec na dom, jak tez na strate pieniedzy, muszac dokupy-
waé sobie cze$¢ materjalu z okolicy, cho¢ moze otrzyma¢ go na
miejscu o wiele tanie;j.

Tartak jest to bodaj jedyna konieczna inwestycja administracji
i to zaraz od poczatku. Czy potrzebne sg inne zaktady przetwdrcze,
0 tem jeszcze doswiadczenie nie mowi. Teoretycznie nie ulega wat-
pliwosci, ze mozno$¢ sprzedania przez koloniste produktéw zaraz
na miejscu, dla przetworzenia i sprzedania potem przez administracje
juz jako poisurowcow — daje koloniscie wieksze zarobki, pozwala
nawet na splacenie rat za ziemie w naturaljach i daje rowniez zaro-
bek administracji. Praktycznie brak jakichkolwiek materjatéw, aby
to byto celowe, a przedewszystkiem optacalne dla administracji.

W kazdym razie od tego rodzaju eksperymentalnych inwestycyj
nalezy sie powstrzymac conajmniej przez pierwsze dwa lata, chociazby
dlatego, ze wybudowane zaktady musiatyby sta¢ bezczynnie z braku
materjatlu do przetwarzania. W ciggu dwoch pierwszych lat ko-
lonisci zdotajg zaledwie wyprodukowaé na swe potrzeby, a conajwy-
zej odchowa¢ — po pare Swin, ktore starym zwyczajem pdjda pie-
chota do Ponta Grossy; dopiero pézniej mozna sie spodziewac, ze stanie
sie aktualna kwestja utatwienia zbytu.
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Catkowicie za$ zbedne i nierentujace sig, ani materjalnie ani ekspe-
rymentalnie, sg plantacje, pola doswiadczalne i t. p. w bezposrednim
zarzadzie administracji. Materjalnie przynoszg tylko wydatki, gdyz
administracja musi uzywa¢ pracy najemnej, co catkowicie przekresla
zysk zplantacji, — eksperymentalnie za$ tego rodzaju pole do$wiadczalne
jest bez znaczenia wychowawczego, gdyz kolonisci nowoprzybyli korzystajg
wiecej z doswiadczenia sgsiadow dawnych kolonistéw, i proby admini-
stracji catkowicie ich nie przekonywujg. Owe pola doswiadczalne sg idee
fixe kazdego administratora, zabierajgcego sie do swej pracy z zapatem
i rozmachem; po po6t roku jednak ze wzorowych plantacyj pozostajg
szczatki, plantacja wreszcie idzie w zapomnienie, pozostaje tylko jej
$lad w rozchodach administracji.

Pozostawataby jeszcze kwestjg ogodlnej optacalnosci akcji koloni-
zacyjnej. Rozpoczeta dopiero kolonizacja Morskiej Woli nie daje jeszcze
dostatecznego materjatlu doswiadczalnego. Juz teraz jednak mozna
stwierdzi¢, ze nawet tak oglednie przeprowadzona akcja, jak kolonizacja
Morskiej Woli, nie moze dla przedsiebiorstwa przynies¢ zyskow; conaj-
wyzej po pieciu — siedmiu latach (zaleznie od sptat kolonistéw) moze
da¢ zwrot kapitatu, wlozonego w teren.

Fakt, ze Lidze Morskiej i Kolonjalnej, po raz pierwszy w historji
polskiej kolonizacji, udato sie zrealizowa¢ i przeprowadzi¢ swe dzieto

konsekwentnie bez katastrofalnego ,.frycowego" i bez przejsciowych
nawet kryzyséw finansowych — wystarczytby, aby oceni¢ te impreze jako
juz udana.

Ostateczny zatem wniosek z doswiadczenia Woli Morskiej musi byc¢:
kontynuowanie dziatalnosci w ten sam sposéb na dalszych terenach.
Tembardziej, ze drugie polskie przedsiebiorstwo kolonizacyjne, dziata-
jace w Paranie, zakreslito przed sobg plany, siegajace daleko w przy-
sztos¢, a wiec dla biezacego ruchu emigracyjnego zupetnie bez znaczenia,
i lada miesigc moze sie powtorzy¢ sytuacja sprzed roku, kiedy przy
nadzwyczajnej popularnosci problemu kolonizacji w Paranie, emigracja
do tego kraju mogla wogdle usta¢, gdyby nie gotowos¢ Ligi M. i K.
Tak juz sie zdarzylo, ze Liga wzieta na siebie obowigzek strézowania nad
interesami obecnego ruchu emigracyjnego do Parany, pozostawiajac
innym instytucjom snucie przemyslenn na przyszie czasy; moze powinno
by¢ naodwrot, ale skoro sie juz tak stato, to nalezy na tej drodze wytrzy-
mac. Kto$ musi pozosta¢ przy konkretach i wyzwoli¢ sie z tego praw-
dziwego przeklenistwa polskiej akcji kolonizacyjnej, jakiem jest ciggte
balansowanie po koncepcjach, wydawanie na $wiat niedonoszonych
ptodow i natychmiastowe porzucanie ich dla innych chimer.

Sprawy morskie i kolonjalne.
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OKRETY BOJOWE

Zadaniem okretéw bojowych jest zniszczenie nieprzyjaciela w boju
artyleryjskim (zwanym réwniez bojem eskadrowym). Poniewaz kazde
panstwo stara sie 0 zapewnienie sobie przewagi nad przeciwni-
kiem, przeto nic dziwnego, ze do bitwy, ktéra moze rozstrzygng¢ o lo-
sach wojny, przeznacza jednostki najpotezniejsze pod wzgledem uzbro-
jenia artyleryjskiego i opancerzenia. Wynikiem takiego dazenia sg
okrety bojowe, jedynie zdolne do zwalczania wszelkich jednostek
ptywajacych oraz do bronienia sie przed natarciem wszelkich ro-
dzajow.

Okrety bojowe (capital ships, Grosskampfschiffe) dzielity sie do-
niedawna zasadniczo na dwa rodzaje: okrety bojowe w Scistem tego
stowa znaczeniu (battle ships, Linienschiffe) i krgzowniki bojowe (battle
cruisers, Schlachtkreuzer). Ostatniel muszg mie¢ artylerje tego samego
kalibru, co i okrety bojowe, lecz stabszy jakosciowo pancerz niz na okre-
tach bojowych, natomiast szybkos$¢ ich musi by¢ wieksza o okoto 25%
od szybkosci okretéw bojowych. — Obecnie typ ten jest na wymarciu,
gdyz jest on reprezentowany tylko w wojennej marynarce angielskiej
w ilosci 3 sztuk; z nich Ho od jest najwiekszym okretem wojennym
Swiata. — Obecnie, przy omawianiu projektéw okretéw bojowych, pro-
jektodawcy ktadg nacisk na duzg szybkos¢, silne uzbrojenie i opance-
rzenie. W niedalekiej przysztosci zniknie wiec réznica miedzy okre-
tem bojowym i krgzownikiem bojowym.

Z militarnego punktu widzenia, okret bojowy musi by¢ zdolny do:
1) prowadzenia boju artyleryjskiego na wielkich odlegtosciach (to zn. do
granicy horyzontu—20 km); 2) zesrodkowania swej artylerji gtdwnej
na celu; 3) szybkiego przenoszenia ognia; 4) obserwowania swych
strzaldw na wielkich odlegtosciach. — Procz tego musi mieé¢ szerokie
pole ostrzalu na burty, znaczng szybko$¢ marszowg i duzy promien

X) Krazowniki bojowe niemieckie miaty silniejszy pancerz kosztem uzbrojenia.
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ptywann oraz maximalng niezatapialnos¢. Kadtub okretu bojowego
powinien stanowi¢ pewng platforme dla artylerji, celem zapewnienia
jej moznosci pracy niezaleznie od stanu morza (pogody). Warunkowi
temu lepiej odpowiadajg okrety wieksze, gdyz im kadtub wiekszy, tem
jest bardziej niezalezny od stanu morza. Dzieki temu, oraz ze wzgledu
na wolng burte (t. j. burte wystajgcg ponad wode) i powolniejsze ruchy
przechytowe, okret wiekszy moze predzej i doktadniej uzy¢ swej arty-
lerji, a wiec, jego sita ofensywna jest wieksza.

Zwigkszajac linjowe wymiary okretu (dtugos$¢, szeroko$¢, zanu-
rzenie), zwiekszamy zarazem jego wyporno$¢ w stosunku prostym do
trzeciej potegi tych wymiarow, za$ jego powierzchnie proporcjonalnie
do ich drugiej potegi. — Zakladajgc wiec, ze na pancerz przeznaczamy
takg sama cze$¢ wypornosci, mozemy opancerzy¢ stosunkowo wieksza
powierzchnie okretu wiekszego niz mniejszego, albo tez zwiekszy¢ gru-
bos¢ pancerza w pierwszym przypadku.

Wieksze okrety majg wiekszg statecznos¢ niz mniejsze. Z drugiej
za$ strony, wiekszy kadtub mozemy podzieli¢ na wiekszg ilos¢ przedzia-
téw grodziami wodoszczelnemi, gdyz umozliwia to wieksza kubatura
bez szkody dla rozmieszczenia mechanizmoéw, urzadzen i t. p.; na mniej-
szych okretach ilo$¢ tych przedziatbw musi by¢ znacznie mniejsza. —
Whniosek — okret wiekszy jest bardziej niezatapialny niz mniejszy.
Sita obronna (opancerzenia i niezatapialno$¢) jest wieksza na okrecie
wiekszym niz na mniejszym.

Wiegkszy okret wymaga dla osiggniecia tej samej szybkosci ma-
szyn o mniejszej mocy na tonne wypornosci niz okret mniejszy (przy
podobnych ksztattach kadiuba). — Zadowalajgc sie taka samg
szybkoscig, oszczedzamy na ciezarze maszyn, odniesionym do tonny
wypornosci, a wiec mozemy wykorzysta¢ te roznice na polepszenie
innych skladnikdéw (artylerji, opancerzenia). — Na morzu okret
wielki mniej traci na szybkosci, gdyz falom przeciwstawia wigkszg
zywa sife.

Przy danej szybkosci opor zalezy przewaznie od oporu tarcia ka-
dtuba. — Zwiekszenie wymiaroéw kadiuba powoduje zwiekszenie jego
powierzchni, a wiec i oporu, mocy maszyn i zuzycia paliwa w drugiej
potedze; pocigga to za sobg zwiekszenie wypornosci, a zatem i zwiek-
szenie wzglednej ilosci paliwa w trzeciej potedze. Z tego wynika, ze
promien plywan wiekszego okretu wzrasta, wzglednie, ze przy nie-
zmiennej — w stosunku do wypornosci — ilosci paliwa oraz przy réownym
promieniu plywann — mozemy wiekszemu okretowi nada¢ wiekszg
szybkos¢.
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Ze strategicznego punktu widzenia okret wiekszy jest bardziej ruch-
liwy od mniejszego dzigki stosunkowo wigkszemu promieniowi ptywan. —
Co sie zas tyczy taktycznego punktu widzenia, to, oprdcz wspomnianej
pewnej podstawy dla artylerji, urzeczywistnia on zasade ze$rodkowania
przewazajacej sity bojowej na minimalnej przestrzeni.

Zwiekszanie wymiaroéw okretdw ma swe granice nietyle w technice,
co w strategji, taktyce, geografji i... polityce. Ze wzgledu na wielkie
koszty budowy olbrzymow bedzie mozna mie¢ ich nieduzo, a wiec,
strata nawet jednego tylko okretu spowoduje odrazu znaczne ostabienie
floty bojowej. — Zwiekszajagc wymiary okretu, zwiekszamy zarazem
jego powierzchnie jako celu dla artylerji nieprzyjacielskiej. — Okret
wigkszy manewruje trudniej niz mniejszy. Glebokos¢ kanatéw, portéw,
szerokos¢ dokow i t. p. ogranicza réwniez wymiary okretow. — Trak-
taty, ograniczajgce zbrojenia morskie, ustality 35 000 tonn ,,Standard" J)
jako gorng granice wypornosci okretow bojowych.

Widzimy wiec, ze zarowno admiralicje, jak i konstruktorzy— maja
bardzo trudne zadania do rozwigzania; admiralicje dlatego, ze musza
ustali¢ te wymagania, jakim, ich zdaniem, okret bojowy musi odpo-
wiada¢, musza wiec znalez¢ wyjscie kompromisowe z dylematu: po-
tezna artylerja — silne opancerzenie — duza szybko$¢ — duzy pro-
mien ptywan; za$ konstruktorzy muszg znalez¢é spos6b na pomieszcze-
nie tych wasciwosci w mozliwie ograniczonej wypornosci.

Omowionym wyzej warunkom odpowiada we flotach panstw Swiata
catego tylko 38 okretow. Z ilosci tej na Wielka Brytanje przypada 15,
na Stany Zjednoczone 14, a na Japonje 9. — Sposrdd tych olbrzymow
tylko 7 ma dziala 406 mm (dwa angielskie: Nelson i Rodne vy,
trzy Stanow Zjednoczonych A.P.: Colorado, Maryland i West
Virginia oraz dwa japoriskie: Naga to i Mutsu); pozostate:
13 angielskich (klasy Royal Sovereign, Queen Elisabeth,
Renown i Hood), maja dziatla 381 mm, za$ 11 Standéw Zjedno-
czonych A. P. (California, Tennessee, Ildaho, New
Mexico, Missisipi, Pennsylvania, Arizona,
Oklahoma, Nevada, NewYork i Texas) tudziez 7 japon-
skich (Hiuga, Ise, Yamashiro, Fus o Haruna, Kongo
i Kirishima) — dziatla 356 mm. — Procz tego Stany Zjednoczone
A. P. urzedowo zaliczajg do okretow bojowych Arkansas z 1912r.
(wyporno$¢ 26 100 t, moc maszyn 28 000 KMw, szybko$¢ 20,5 wezia),
uzbrojony w 12 dziat 305 mm.

Tablica | zawiera dane tych okretow.

9 T. zn. nie liczac cigezaru paliwa.
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Tablica |
Wvbpor- Moc Szyb- Uzbrojenie

Klasa i rok n)gs?c’ maszyn ko$¢ llos¢ dziat, ich kaliber w mm i dhu-
ukonczenia tonn KM wez- go$¢ lufy w kalibrach, ilos¢ wyrzutni

na wale tow torped i ich kaliber
Nelson 1927 33500 45 000 23 9— 406/45, 12— 152, 6—-119,2 w. t. 610
Maryland 1921 32 600 28 900 21 8— 406/45 wzgl. 406/50, 12— 127,

8—-127 opl.,, 2 w. t. 533
Nagato 1920 32 720 80 000 23 8— 406/45, 20— 140, 8— 127 opl,

8 wyrz. torp. 533

Hood 1920 42 100 144 000 31 8— 381/42, 12— 140,2— 119, 6 W. t.533

Kenown 1916 32 000 112 000 3T5 6— 381/42, 15— 102, 4— 102 opl,

2 w. t. 533
Royal \ 29 150 40 000 23 8— 381/42, 12— 152, 4— 102,2 w. t.610
Sovereign /
1916— 1917
Queen \ 31 000 75 000 25 8— 381/42, 12— 152, 4—-102,
Elisabeth J 2 w. t. 533
1915— 1916

California 1921 32 600 28 500 21 12— 356/50, 12---127, 8-—-127 opl.,

2 W. t. 533
New Mexico 30 000 27 500 21 12---356/50, 12--127, 8-—127 opl.
1918
Penosylyania 33 100 34 °°° 21 12— 356/45, 12---127, 8----127 opl.
1916
Nevada 1916 29 000 26 500 20,5 10—-356/45, 12— 127, 8— 127 opl.
Texas 1914 27 000 28 100 21 10— 356/45, 12— 127, 8— 127 opl.
Ise 1917 29 900 45 000 23 12—356/45, 18—-140, 8- 127 opl,
8 w. t. 533
Kongo 1913 29 330 64 000 26 8— 356/45, 16— 152, 8&— 127 opl.,
4 w. t. 533
Fuso 1915 29 330 40 000 22,5 12— 356/45, 16— 152, 8— 127 Op.

6 w. t. 533
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Na powyzszych rysunkach widzimy okret angielski Nelson. D#u-
gos¢ jego (na wodnicy) 214 m, szerokos¢ 32,38 m, zanurzenie (Srednie)
9,15 m. Pancerz jest zeSrodkowany okoto dziat i komdr wprzedniej czesci
okretu; précz tego okret posiada wewnetrzne komory, t. zw. bulges.
Pas pancerny ma 356 mm grubosci, 163 m dtugosci, 6,1 m wysokosci,
a wiec powierzchnia pasa liczy 995 m2;, pancerz pokfadu ma 160 mm
grubosci i 6075 m2 powierzchni, a pancerz barbet — 381 mm grubosci.
Cate to opancerzenie (lacznie z opancerzeniem wiezy bojowej) wazy
13 300 tonn t. j. 33,3% wypornosci przy pelnem obciazeniu.

Nelson posiada turbiny z przektadnia, napedzajgce dwie Sruby. Pary
dostarcza 8 kottdw Yarrow, opalanych ropg. — Zapas paliwa wynosi
4000 tonn. — Przy pelnej szybkosci zuzywa on 16 tonn paliwa na
godzine, a przy szybkosci kragzowniczej 2,7 tonny, czyli 356 gramoéw na
1 KM i godzinge. — Zuzycie pary wynosi 3,81 kg na 1 KM i godzine,
czyli, ze na godzine trzeba odda¢ 172 000 kg pary.

Maszyny Nelsona kosztowaly okoto 20 miljonéw ziotych.

406 mm dziata Nelsona majg dono$no$¢ 32 000 m; pocisk
przeciwpancerny moze przebi¢ ptyte pancerng grubosci 430 mm na odleg-
tosci strzatu 9 100 m. — Najwiekszy kat podniesienia tych dziat wynosi
40°. Ciezar salwy 10 100 kg, a jej koszt 88 tysiecy ziotych. — Dziata
te, wraz z opancerzeniem wiez, kosztowaty okoto 130 miljonoéw ziotych,
czyli dwa razy wiecej, niz Rzeczpospolita Polska wydata na swe 2 niszczy-
ciele i 3 podwodne minowce.

Charakterystyczne jest rozmieszczenie artylerji gtéwnej, gdyz jest
ona zesrodkowana na dziobie w trzech wiezach, potozonych jedna za
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druga, co zastosowano po raz pierwszy na okretach tej klasy. — Roz-
mieszczenie to zostato podyktowane checig mozliwie najlepszego opan-
cerzenia zywotnej czesci okretu, gdyz pozwolito na skrdcenie pasa
(pancerza burtowego) — ktory w pierwotnym projekcie byt o 6dtuzszy
i bardziej wysuniety ku dziobowi — a wiec, przy tym samym ciezarze
ogolnym, na jego pogrubienie. = Procz tego, wieze sg daleko od burt,
a zatem odlegtos¢ miedzy burtami i wiezami pozwala na lepsze zabez-
pieczenie komdr wiezowych, znajdujgcych sie pod pokiadem. Wadg
tego rozmieszczenia jest niemozno$¢é wykorzystania trzeciej wiezy do
ognia w linji Srodkowej przy katach podniesienia mniejszych od 3500raz
wielki ciezar $rodkowej wysokiej barbety. Précz Nelsona (Rod-
ne y a) wylgcznie dziobowe rozmieszczenie artylerji gtéwnej maja tylko
francuskie Dunkergueli Strassbourg (dwie wieze czterodzia-

towe).

Rys. 314. Klasa Maryland

Na powyzszych rysunkach mamy klase Maryland. Dlugosc
(na wodnicy) 183 m, szeroko$¢ 29,8 m, zanurzenie 9,3 m (Srednie)
i 9,52 m (maksymalne). Opancerzenie: pas grubosci 406 4-356 mm,
dtugosci 129 m i wysokosci 5,43 m; rufowa konczyna pasa ma 203 mm
grubosci, korice poktadu 76 mm, podstawy kominéw 406 h- 228 mm. —
Pancerz wiez ma grubosci 457 228 mm, a baszty bojowej 406 mm.

Wszystkie okrety tej klasy przed zmodernizowaniem miaty turbiny
z przektadnig elektryczng, przyczem dwa (Maryland i West

1) Poréwnaj: Dunkergue (préba analizy) — Przeglad Morsk
Nr. 74, strony 405— 408.
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Virginia) majg turbiny General Electric Co,, a na Colorado
postawiono turbiny Westinghouse. Konstrukcyjna moc na wale wynosita
28 900 KM, koniecznych dla osiggniecia szybkosci 21 weztéw, jednakze
na West Virginia wynosi ona 34 000 KMw. — Instalacje te sg dosy¢
ciezkie, gdyz zespolty o mocy 28 900 KMw oceniajg na 2002 tonny, za$
— 34 000 KMw na 2040 tonn, ciezar jednostkowy wynosi wiec w pierw-
szym przypadku ~ 69,2 kg/i KMw, a w drugim 60 kg/i KMw. — Dla
poréwnania nadmieniam, ze zespoly maszyn tlokowych, zainstalowane
na Texas, wazyly 1971 tonn, a na New York 2048 tonn, czyli,
zena 1 KMwprzypadato70,25 kg wzglednie 72,9 kg (bez instalacji oswietle-
niowej).

Zuzycie pary na West Virginia wynosi 4,88 kg/iKMw/i h,
za$ zuzycie ropy 0,435 kg/i KMw/i h. — Czeé¢ pary, wytworzonej
w 8 kotlach Babcock & Wilcox (cisnienie 19,4 kg/cm2 powierzchnia
ogrzewalna, facznie z przegrzewaczem, 4278 m32, stuzy do napedu szesciu
pomocniczych turbogeneratoréw, dostarczajacych pradu dla kabesta-
néw, warsztatu okretowego i t. p.

Turbiny (ilos¢ obrotéw 2070 na minute) napedzajg 4 Sruby, robigce
kazda po 175 obrotéw na minute. — Normalna ilos¢ paliwa (ropy)
wynosi 2500 tonn, maksymalna 4000 tonn.

Dziata 406 mm, o maksymalnej donos$nosci 30 500 m (przy kacie
podniesienia 300, sg zgrupowane po 2 w czterech wiezach, — dwdéch
dziobowych i dwoch rufowych.

Dilugos¢ okretow klasy, przedstawionej na rys. 5 i 6, wynosi
208,1 m, szerokos¢ 29 m, zanurzenie (maksymalne) 9,15 m. Opan-
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cerzenie: pas grubosci 330 (305) mm, diugosci 138 m, wysokosci
7 m, konczyny pasa 203-M02 mm grubosci, poktady 89 mm, za$ nad
komorami, kottownig i maszynownig 178 mm; pancerz wiez ma 356 mm,
za$ baszty bojowej 305 mm grubosci. 12 kottéw Kampon zasila parg
turbiny przekiadniowe o mocy konstrukcyjnej 46 000 KM. — Maksy-
malny zapas paliwa (wegla i ropy) przekracza 5000 tonn.

Rys. 7 i 8. Hood

Pierwszym okretem bojowym, zbudowanym z uwzglednieniem
doswiadczen bitwy jutlandzkiej, byt krazownik bojowy Hood (roz-
poczety 1 wrzes$nia 1916, spuszczony 22 sierpnia 1918, ukonczony 5 marca
1920) o wypornosci 42 100 tonn (przy petnem obcigzeniu 46 200 tonn),
dtugosci 247 m, szerokosci, tacznie z bulges, 32 m, zanurzeniu sredniem
8,7 m, maksymalnem 9,6 m.

Opancerzenie jego jest silnie zrézniczkowane; jest ono grubosci
305—127 mm na Srédokreciu, na burtach czesci dziobowej 152-M27 mm,
— czesci rufowej 152 mm; burty zywego kadtuba majg pancerz 76 mm,
grodzie dziobowe i rufowe 127 wzglednie 102 mm; pokiady: dziobdéwki
50 mm, goérny na srédokreciu 25 mm, gtéwny 38-~76 mm, a nad komo-
rami 76 mm, dolny na dziobie 3825 mm, za$ na rufie 76725 mm;
poktad baszty bojowej i wiez 127 mm, ,fire directora” i centrali torpe-
dowej — 76 mm. Wieze artylerji gtbwnej majg z przodu pancerz 381 mm,
z bokéw 305280 mm, baszta bojowa 305-°229 mm, a jej podstawa
152 mm; wieza ,,fire directora” 152 mm; centrala torpedowa 102-76 mm;
wieze dalmierzy 140 mm; dziata 140 mm majg tarcze ze specjalnej stali
grubosci 25 mm. — Cate opancerzenie wazy 13 800 tonn (29,9% wypor-
nosci przy catkowitem obcigzeniu).

Turbiny Brown-Curtis przektadniowe, o mocy 144 000 KMw, nape-
dzajg 4 Sruby; pare dostarczajg 24 kotly, opalane ropa, ktérej maksy-
malna ilos¢ wynosi 4000 tonn.
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Maszyny, tacznie z wodg w kottach do poziomu roboczego, wazg
5350 tonn (11,6% wypornosci przy catkowitem obcigzeniu).

Okret ten kosztowat 260 miljon6éw ztotych, a jego roczne utrzymanie
i 8¢/2 miljona. W latach 1929— 1930 przeszedt gtéwny remont, aw 1941
ma by¢ wycofany ze stuzby.

Tablica 11

Artylerja gtéwna okretow bojowych

m:'/?ﬁﬂ- Ciezar Ciezar v Energja
i . 3 - o wylotowa
gos¢ Wzébr dziata pocisku m/sek. tonnome- Na okretach klasy
w kali- tonn kg trow
brach
406/45 | 105 1116 900 46 070 Nelson
406/45 KM 105 _93° 792 ~-29 700 Nagato
406/45 [ 107 952 792 3° 440 Maryland
406/50 11 130 952 853 35 3° Y
381/42 | 98,7 871 747 24 770 Hood, Royal Sovereign,
Queen Elisabeth
381/45 83,8 760 890 30 680 Bayern (zatopiony 21. 6. 1919
w Scapa Flow)
356/50 v 81 635 853 23 54°  California, New Mexico
356/45 | 64.4 635 792 20 330 Pennsylvania, Nevada, Texas
356/45 \% 82 635 -825 —22 000 Ise, Kongo, Fuso
305/50 VI 56,1 395 884 15 73°  Arkansas
305/50 47.8 390 940 17 520  Derfflinger (zatopiony 21. 6.

1919 w Scapa Flow).

Na tablicy Il zamiescitem dane, tyczace sie artylerji gtébwnej, t. zn.
najciezszej, stosowanej na okretach bojowych, i whasciwosci tej artylerji,
postawionej na niemieckim okrecie bojowym Bayern (1915) oraz na
kragzowniku bojowym Derfflinger (1913).
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Dziata te sg umieszczone w wiezach silnie opancerzonych i uru-
chomianych zapomocg elektrycznosci (rys. 9 obrazuje rozmieszczenie
wiez na Nelsonie (Rodneyu), z wymienieniem po6l ostrzatu
w stopniach).

Na rys. 10 widzimy przekrdj wiezy trojdziatowej (okretéw klas N ew
Mexico i California), wazgcej okoto 1000 tonn; wieze takie dla
3 dziat 381 mm wazg okoto 1250 tonn, a dla 2 dziat tegoz kalibru 870 tonn.

Wieza taka sklada sie z gornej czesci ruchomej; podstawy (TF)
i barbety (B), wbudowanej w kadtub okretu. Gorna czes¢ wiezy obraca
sie na tozysku rolkowem (RP, R); przesunieciu pod dziataniem sit
zewnetrznych zapobiegajg zacisk (HDC) i trzpienn oporowy (HDB).

W komorze (TGR) znajduje sie silnik gtowny (M) i pomocniczy
(A), stuzace do obracania wiezy za posrednictwem regulatora szybkosci
i mechanizmu kierunkowego (T).

Zadane katy podniesienia nadawane sa dziatom zapomoca $limaka,
uruchomianego przez silnik elektryczny za posrednictwem hydraulicz-
nego regulatora szybkosci. Mechanizm podniesieri (E) znajduje sie na
tym samym pokiadzie, co i mechanizm kierunkowy (T). Kazde dziato
moze otrzymac¢ kat podniesienia niezaleznie od pozostatych.

tadowanie pociskéw odbywa sie w spos6b nastepujacy. Pocisk ze
stojaka (15p) dostaje sie na stét dosytacza tancuchowego, uruchomia-
nego silnikiem (RM) elektrycznym. Z przodu stotu znajduje sie roz-
dzielnik (TT), ktéry zaktadamy do komory dziala, przeznaczonej do
natadowania. Za posrednictwem tego rozdzielnika tadujemy zaréwno
pociski, jak i tadunki prochu. Winda (PH) donosi fadunki prochu,
uktadane nastepnie recznie na rozdzielniku. Donosnik pociskow jest
tadowany recznie w przetadowni (SHR). Na stot przygotowawczy
przetadowni (SPBD) pociski sg donoszone przez przewdd centralny
(LPH), zasilany recznie z komér amunicyjnych. Winde (PH) urucho-
miamy hydraulicznie zapomocg tloka (PT). Wézek windy, po dojsciu
do gornego martwego punktu (PC(UP)), spada wdot wiasnym cieza-
rem (PC(L)).

W miare zuzycia pociskéw ze stojaka (15 p), bierze sie je z koryt,
rownoleglych do stanowisk dziatl (22 p) i zaopatrzonych w rolki. Dzigki
pochytosci koryt, pociski przesuwajg sie samoczynnie na stanowisko
tadowania. Do koryt pociski sg dosylane zapomocg donosnika (SH),
ktorego popychacz (PT) jest uruchomiany hydraulicznie, pompg ole-
jowa (OM) za posrednictwem przewodu (OP). — Pompe te uruchomia
regulator szybkosci.

W przetadowni znajduje sie 68 pociskéw, tadowanych na donosnik
recznemi dzwigami.
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W razie uszkodzenia mechanizmu donoszacego, mozna pociski
z przetadowni donosi¢ donosnikiem linowym (FL — lina; ASHD — jej
beben). Jest to ostrozno$¢ na wszelki wypadek, gdyz cale urzadzenie
donoszace jest bardzo proste i tatwe w obstudze.

Ten sposOb rozmieszczenia amunicji jest bardzo wygodny, gdyz
pozwala na intensywny ogien, przy minimalnym udziale obstugi, bowiem
tuz przy dziatach znajduje sie 37 pociskdw, co wystarcza na 6 minut
ognia (dwa strzaty na minute).

W razie za$ uszkodzenia urzadzenia donoszgcego, zapasy przy
dziatach mozna uzupeinia¢ nawet recznie, zwlaszcza, ze dzieki pierscie-
niowemu rozmieszczeniu pociskdw, mozna je donosi¢ z kilku punktow
jednoczesnie.

Amerykanie wychodzg ze stusznego zatozenia, ze podczas silnego
ognia, ruch amunicji musi by¢ ciaglty, awiec w wiezy bedzie znajdowato sie
zawsze dos¢ duzo pociskéw (conajmniej 21), zas wybuch 21 czy wiekszej
ilosci pociskéw jest w skutkach jednakowo katastrofalny dla okretu.

Objasnienia do rys. 10 (opr6cz podanych w tekscie)

TOB — stanowisko dowddcy wiezy
18 p — 18 pociskéw 356 mm
5P — 15
2p — 22 " " "
68 p - 68 razem 374
174 P — 174 pociski 356
5° p — 5°
20p — 20 " " "
TP - —7
18" — pancerz 457 mm
13~ — 33°
4728 — 114
4" — ' 102 ,,
9" — 230 ,,
5" — " 127,
ub — go6rny poktad
MD — Srodkowy poktad
2D — drugi poktad
3D — trzeci poktad
1PL — pierwsza platforma
SBR — akumulatory
SHMR — maszynownia dono$nika pociskow
BR — wentylator
WR — komora robocza
LPHR — pomieszczenie przewodn. centralnego
MDo — drzwi do komér
ST — przewody dla pociskow

PHR — pomieszczenie obstugi windy
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Do odpalania (t. zn. dania strzatu) elektrycznego stuzy prad z ge-
neratoréw lub bateryj. Generatory zwykle biorg prad z sieci ogolnej
okretu. Dostarczajg one prad o 125 V do centrali kierowania ogniem
(FCS — rysunek 11), gdzie rézne grupy artylerji (wiezowej i burtowej)
sg wigczane lub wytgczane w mysl rozkazéw oficera, kierujgcego ogniem.
Prad staly idzie z generatorow lub bateryj (50 amperogodzin, 125 V).
Centrala kierowania ogniem ma 4 przetgcznikil) (po 1 dla kazdej wiezy).
Dzieki nim mozna prad skierowa¢ do uzwojenia pierwotnego transfor-
matora kazdej wiezy, tam woltaz spada do 20 V pradu zmiennego, co
wystarcza do odpalania. Centrala rozdzielcza (TOSS) miesci sie w kazdej
wiezy i czerpie prad z uzwojenia wtornego (lub bateryj); od nigj idzie
prad do celowniczych (PK), a stad do przetgcznikéw ognia indywidual-
nego (IGFSS) kazdego dziata na tablicy rozdzielczej dowodcy wiezy,
zamknietych, o ile dowddca wiezy nie chce przerwaé¢ ognia; nastepnie —
do ,przetacznika gotowosci" (GCRSS) dziata, zamknietego zaraz
po zatadowaniu dziata i wreszcie do zamka dziata.

Po zatladowaniu i zamknieciu zamka, jedyng przerwe w obwodzie
powoduje otwarty przetgcznik (PK), ktory zostaje zamkniety w chwili,
gdy celowniczy jest ,na celu". ,Fire director® — nadaje dzialom
elewacje, celuje niemi i odpala ze stanowisk na masztach oraz w wie-
zach 11 i Il (tj. wyzszych). Przez odpowiednie przetgczenie, uskutecz-
nione w centrali (FCS), mozna ze stanowiska na kazdym z masztéw
(DCM) kierowa¢ ogniem wszystkich wiez lub ogniem ich grupy. Przy
ogniu, kierowanym centralnie, przetgczniki (PK) w wiezach sg zamkniete,
a wiec jedyna przerwa w obwodzie, po zatadowaniu dziat, jest spowo-
dowana dzieki otwartemu przetacznikowi odpalania na tablicy (DCM).

Wszystkie czesci sieci ogniowej otrzymuja petny woltaz, z wyjat-
kiem krotkiego odcinka przewodéw w wiezach. Jest to wazne, gdyz
dtugie doprowadzenia do osrodkéw (DCM) mogtyby spowodowaé nad-
mierny spadek woltazu, gdyby wynosit on np. 20 V na koncach odpro-
wadzen generatoréw.

Przewody do os$rodkéw (DCM), znajdujgcych sie na masztach, sg
podwojne (w razie uszkodzenia jednego, stuzy drugi).

Gdy okret ma 4 wieze artylerji gtdwnej.

Schemat sieci kierowania ogniem (na amerykanskim okrecie bojowym, cztero-
wiezowym)

BB — przetacznik przy zamku
RG — prawe dzialo

CG — $rodkowe dziato

LG — lewe dziato

SB — baterja akumulatoréw



DI

OKRETY BOJOWE

do wskaznikéw komend oficera, kierujagcego ogniem

5" GFCOS — przetaczniki dla ognia dziat 127 mm

sICs
B
cP
MG
RCCB
NC
MT
FT
I

T
i
v

przetaczniki

do bateryj

do tadowania bateryj

generator

przerywacz pradu wstecznego

do sieci, obstugujacej urzadzenia nawigacyjne
centrala kierowania ogniem na grotmaszcie
centrala kierowania ogniem na fokmaszcie
pierwsza wieza

druga wieza

trzecia wieza

czwarta wieza.

Rys. 11
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Centralne kierowanie ogniem odbywa sie nastepujgco. Po otrzy-
maniu rozkazu od dowddcy okretu, oficer kierujgcy ogniem wskazuje
cel stacji rozdzielczej. W miedzyczasie baszta ,,Fire directora” zostaje
nastawiona w kierunku celu, a z nig wszystkie wieze artylerji gtdwnej
i pomocnicze posterunki kontrolne. Stacja rozdzielcza przekazuje
wszystkim zainteresowanym elementy celu. Dalmierzysci mierza odle-
gtos¢ do celu i podajg swe wyniki stacji rozdzielczej, ktora oblicza $rednig
i przekazuje ja posterunkowi kierowania ogniem. Po ustaleniu elewacji
i azymutu i podaniu ich wiezom, celowniczowie kierunkowi wiez nasta-
wiaja odpowiednio wieze (a z niemi i dziata wiez) w wskazanym Kkie-
runku. Jednoczesnie nastawia sie dziata na zadang elewacje. Gdy juz
wieze sg gotowe do strzatu, wtedy ich lampy sygnatowe zapalajg sie na
stacji rozdzielczej. Celowniczy ,,Fire directora”, naciskajgc spust pisto-
letowy, odpala wszystkie dziata jednoczesnie lub w kolejnosci, wy-
mienionej rozkazem oficera, kierujgcego ogniem.

Whprowadzenie centralnego kierowania ogniem (w poczatku biezacego
stulecia) utatwito manewr ogniowy, a wiec zwiekszyto mozliwosci do-
waédcy okretu.

Oprécz uzbrojenia artyleryjskiego, wszystkie okrety bojowe angiel-
skie i japonskie tudziez klasy Maryland i California mary-
narki Stanéw Zjednoczonych A. P., posiadajg jeszcze uzbrojenie torpe-
dowe, zasadniczo kalibru 533 mm, z wyjatkiem klas Nelson
i Royal Sovereign, majgcych torpedy 610 mm.

llo$¢ wyrzutni waha sie od 2 do 8 na jednym okrecie. Sg to prze-
waznie wyrzutnie podwodne burtowe, Hood ma 2 wyrzutnie pod-
wodne i 4 nadwodne, zas na Idaho (klasa New Mexico) postawiono
kilka wyrzutni nadwodnych.

Dane tych torped sg w tablicach 111 i IV.

Tablica 111

Maksymalna

Kaliber Ogo6lny Cigzar ta-

mm Diugos$¢ m ciezar Kg dunku kg donons'qnos'(:
533 75 | 700 300 15 000
610 83 2 000 380 17 000
' (ameryk. torpeda
635 317 18 ooo dos$wiadczalna)

Poniewaz strzat torpedowy wymaga zajecia odpowiedniego stano-
wiska okretu strzelajacego wzgledem celu, i jest bardzo trudny, gdyz
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Tablica IV

Zasieg torpedy w metrach
Kaliber

mm 4000 6000 8000 1 0000 12000 15000 17000
Szybkos$¢ torpedy w weztach

533 50 43 39 34 30 25

Gio 39 -— - 25

cel (okret nieprzyjacielski) czestol) zmienia kierunek, przeto torpeda
na okretach bojowych ma znaczenie broni, umieszczonej ,,na wszelki
wypadek". Glownem zadaniem okretu bojowego jest zwalczenie nie-
przyjaciela ogniem artylerji, nie moze wiec on bawi¢ sie traceniem czasu
na wystgpienia w roli torpedowca, wystgpienia z minimalnemi widokami
na powodzenie. Stgd wniosek — uzbrojenie torpedowe jest na okretach
bojowych zbedne.

To samo mozna powiedzie¢ o ptatowcach, w ktére sg wyposazone
okrety bojowe. Platowce te startujg z katapult, umieszczonych z reguty
na wiezach wyzszych lub srodkowych (t. zn. na srédokreciu np. japon-
ski F uso).

Dziatalno$¢ platowcdéw podczas bitwy ma sie wyrazi¢ gtéwnie
w obserwacji skutecznosci (celnosci) ognia ich okretu; otdz obserwacja
taka jest bardzo trudna, a przekazywanie jej wynikow okretowi zawodne
(obustronna tgcznos$é radjowa podczas bitwy, kiedy to pracuje jedno-
cze$nie kilkadziesigt radjostacyj). W obecnym stanie rzeczy ogien
artyleryjski poza granice pola widzenia obserwatora artylerji, bedacego
na okrecie, jest —e praktycznie biorgc — nieskuteczny.

Pancerz jest przeznaczony do zabezpieczenia zywotnych czesci
okretu przed dziataniem pociskéw artyleryjskich i bomb lotniczych.
Zasadniczo pancerze dzielimy na zewnetrzne i wewnetrzne oraz na pionowe
i poziome. Pancerze zewnetrzne sg wystawione na bezposrednie dzia-
tanie pociskow; majg one na celu catkowite usuniecie lub sprowadzenie
skutkdéw dziatania pocisku do mozliwie najmniejszych rozmiardw.

1) W boju jutlandzkim przecietnie co 6-r-1l minut, za§ na przebycie 17 000 m
torpeda zuzyje 22 minuty, na przebycie 15000 m — 20 minut, na przebycie 10000 m
— 10 minut, na przebycie 8000 m — 7 minut.

Sprawy morskie i kolonjalne 6
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Pancerze wewnetrzne zabezpieczajg zasadnicze elementy okretu przed
dziataniem odfamkoéw pociskdw oraz przed cisnieniem gazow, powstatych
przy wybuchu tadunku wewnetrznego pocisku. Wiekszo$¢ okretow
wojennych, zbudowanych w ciggu ostatnich 40 lat, posiada pancerze,
robione metoda Kruppa, wytrzymalsze na przebicie o 16A-18 % niz pan-
cerze innego rodzaju. Pancerze te dzielg sie na dwie grupy: oweglane
(oznaczenie K. C.), grubsze od 80 mm — ihartowane (oznaczenie (K. N. C).,
do 80 mm grubosci. Grube ptyty pancerne sg umieszczone na podkiadce,
z reguly drewnianej (teakowej), jedynie Amerykanie stosowali pod-
ktadke cementowg. Wymiary ptyt pancernych zalezg przedewszystkiem
od wiasciwosci urzadzen technicznych, stuzacych do obrobki pancerzy
(wymiaréw piecow, walcow, pras). Najwieksze wymiary ciezkich piyt,
wyrabianych u Kruppa, sg nastepujgce: dtugos¢ 8—8,5 m> szerokos¢
3,5-L4,2 m, powierzchnia 28-1-356 m2 ciezar: gotowej ptyty 30 tonn,
a surowego bloku stalowego 60 tonn.

Na rysunkach 12— 14 podane jest rozmieszczenie pancerzy i ich
grubosci w mm, za$ na rys. 15— 18 przekroje poprzeczne przez wrege
gtéwng, obrazujgce réwniez rozmieszczenie opancerzenia wewnetrznego
i jego grubosci w mm.

Rys. 12 (g6érny) — Bayern (1915).
Rys. 13 (Srodkowy) — Royal Sovereign(1916).
Rys. 14 (dolny) — Tennessee (1920).

Z rysunkéw tych wynika, ze najgrubszym pancerzem sg ptyty czo-
towe wiez Tennessee (457 mm), opancerzenie barbet jest cierisze
niz na Nelsonie, gdyz nie przekracza 343 mm (Tennessee,
na Bayern liczyto ono 350 mm); pas jest rowniez cienszy niz na
Nelsonie. Liczby te majg tylko charakter orjentacyjny, gdyz wazne
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Rys. 15 (lewy) — Bayern.
Rys. 16 ($rodkowy) — Royal Sovereign.
Rys. 17 (prawy) — Tennessee

Rys. 18 m Hood (rozmieszczenie opancerzenia
oraz grubo$¢ w mm podane sg na rys. 718).

jest rozmieszczenie opancerzenia (rys. 15— 18). Widzimy wiec ria
Bayern silny pancerz cytadeli (250 mm), na Royal Sovereign
pancerze te sa jednakowej grubosci (po 152 mm), zasna Tennessee
jest bardzo silny pancerz wewnetrzny 343 mm, natomiast na Hood
nad pasem grubosci 305 mm, jest jeszcze pancerz 178-1-76 mm, oraz
wyzej 127 mm. Opancerzenie poktadéw waha sie w granicach 13-1-76 mm,
zaS na Nelsonie dochodzi do 160 mm, na Mutsu do 178 mm.

Na rozmieszczenie pancerza réznych grubosci wywarty wplyw
doswiadczenia bitwy jutlandzkiej oraz postep techniki artyleryjskiej
(zwiekszenie skutecznosci dziatania pociskéw artyleryjskich) i bomb lot-
niczych (chociaz proby, przeprowadzone z bombardowaniem okretéw
bezbronnych i nieruchomych, nie daty wynikéw, uzasadniajacych sku-
teczno$¢ bombardowania). Mozemy wiec rozpatrywa¢ Bayern jako
przykiad, odzwierciadlajagcy poglady, panujgce przed bitwg jutlandzka;
na Royal Sovereign zdotano tylko w nieznacznym stopniu
uwzgledni¢ doswiadczenia tej bitwy, Tennessee jest wyrazem
specyficznie amerykanskich pogladow na zagadnienie opancerzenia;
Hood obrazuje poglady, panujgce bezposSrednio po tej bitwie, za$
Nelson — poglady doby ostatniej. Zasadniczo jednak opancerzenie,
wedtug pogladéw nowoczesnych, obejmuje 1) pas burtowy, siegajacy

6*
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dno wewnetrzne
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stepki dokowe

bulge (zewnetrzna komora)
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grodz przeciwodtamkowa
kraty pancerne
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poktad przeciwodtamkowy
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turbogeneratory

-pas ochrony przeciwtorpedowej
siatka druciana.



fiof

OKRETY BOJOWE

20.

Rys.

21.

Rys.



86 SPRAWY MORSKIE | KOLONJALNE

pod wodnice okoto 3 m oraz do poktadu nad wodnicg; pas ten dochodzi
do grodzi pancernych poprzecznych na wysokosci zewnetrznych kraricow
barbet; 2) pokitady pancerne, konieczne ze wzgledu na ochrone przed
pociskami, padajgcemi pod wielkiemi kgtami oraz na bomby lotnicze;
3) pancerz wiez, baszty bojowej, maszyny sterowej i dymnic.

Walka miedzy pancerzem i pociskiem nie jest rozstrzygnieta, jednak
od dluzszego czasu pocisk ma przewage. Pociski dziat Nelsona
przebijaja na odlegtosci gioom pancerz grubosci 430 mm, pocisk 381 mm
przebija na odlegtosci —10 000 m 1) ptyte 260 mm, pocisk 343 mm
na odlegtosci 7500 m (wybuchnawszy przy uderzeniu w barbete
200 mm wyrwat dziure 900x550 mm32). Orjentacyjnie mozna przyjac,
ze pocisk, uderzajgc normalnie z szybkoscig 600 m/sek., przebija ptyte
O grubosci rownej swemu kalibrowi.

Zagadnienie nalezytej ochrony zywotnych czesci okretu przed
dziataniem pociskdw (torped, min) nie zostatlo rozwigzane jednakowo.
Wystarczy porownac przekroje poprzeczne przez wregi gtowne okretow
Royal Sovereign (rys. 19), Bayern (rys. 20) i West
Virginia (rys. 21).

Zywy kadtub jest chroniony od zewnatrz przez komory zewnetrzne
t. zw. bulges (Royal Sovereign), nastepnie idzie grodz przeciwtorpedowa,
wreszcie od strony wewnetrznej bunkréw ropowych — komory puste
1 grodz wzdtuzna. Na Bayern bunkry weglowe (B) dwumetrowej
szerokosci spetniajg role pierwszego rzutu ochrony, za niemi znajduje sie
tylko grodz przeciwtorpedowa. Grodz wzdtuzna, rozdzielajaca kottownie,
zapobiega rozszerzaniu sie skutkow zniszczenia z jednej kottowni do
drugiej. Na West Virginia na ochrone zywego kadiuba po-
Swiecono pas szerokosci — 5 metrow, obejmuje on dwie komory puste
(zewnetrzng i wewnetrzng), 3 grodzie przeciwtorpedowe, miedzy ktéremi
oraz zewnetrzng komorg pustg znajduje sie ropa, wreszcie grodz przeciw-
odlamkowa. Kottownia od turbogeneratoréw oddzielona jest grodzig
wzdluzng. Poktad przeciwodtamkowy chroni zywy kadtub od gory.

Wykorzystanie bunkrow weglowych do celéw ochrony dzisiaj juz
nie wchodzi w rachube, gdyz powszechnie stosuje sie rope jako paliwo.
Nastepstwem tego sg zmiany w budowie wnetrza zywego kadtuba.
Rozwigzanie amerykanskie jest ciekawe, jako zawierajagce duzag ilos¢
sktadnikow ochrony, nasuwa jednak koniecznos$¢ uzycia wielkiej ilosci
przewodow odwadniajacych, gdyz kazdy skiadnik ochrony musi by¢

X Barbeta IlIl wiezy Derfflingera.
2) Barbeta | wiezy Von der Tann.
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obstugiwany przez oddzielng grupe tych przewoddéw, dzieki ktorym
pompy moga by¢ skutecznie uzyte. Takie urzgdzenie pozwala na szybsze
opanowanie awarji; ma to wielkie znaczenie dla statecznosci okretu
i jego zywotnosci. Japonczycy poszli jeszcze dalej i swym niektérym
okretom dali t. zw. potréjny kadtub, w zasadzie podobny do konstrukgiji,
zastosowanej na West Virginia Konstruktorzy angielscy z upo-
dobaniem stosujg bulges, co ma te zalete, ze wptywa dodatnio na sta-
tecznos$¢ okretu, moze znacznie zmniejszy¢é skutki dziatania niszczacego
na sam kadtub okretu, powoduje jednak konieczno$¢ dodatkowej, dos¢
ztozonej, konstrukcji (rys. 19) wraz ze wszystkiemi trudnosciami, wy-
wotanemi stosowaniem ,dodatkéw nadzwyczajnych".

Z ochrona nietylko zywego kadtuba, lecz i zywotnosci catego okretu,
wigze sie Scisle system przedziatow wodoszczelnych. Przedziaty te sg
potaczone ze sobg zapomocg przewodow od pomp. Gdy wiec uszkodzenie
burty lub dna spowoduje zalanie jednego z przedziatéw, wtedy trzeba
zala¢ odpowiedni przedziat na przeciwnej burcie lub, co zreszta moze
mie¢ miejsce tylko wyjatkowo, osuszy¢ przedziat zatopiony z powodu
awarji, zapomocg powietrza, dostarczanego przez pompy. Ten system
musi dziata¢ bardzo sprawnie, aby okret nie stracit zdolnosci do walki,
gdyz przechyt, przekraczajacy 8 wywotuje unieruchomienie wiez z po-
wodu ich zaklinowania; przechyt nieco mniejszy, bo wynoszacy okoto 50
utrudnia juz prace zatodze, moze spowodowac przesuniecie sie przed-
miotéw, oraz trudnosci w obstugiwaniu pancernych drzwi i whazéw.
Znaczne przechyly powodujg wysuniecie sie ponad wodnice dolnego
kranca pasa pancerza przeciwlegtej burty, zwiekszajg wiec prawdo-
podobienstwo uszkodzenia kadtuba przez artylerje nieprzyjacielska.
Nic wiec dziwnego, ze zagadnieniu zwalczania skutkow awarji pod
wodnica (lub w jej poblizu) poswiecono wiele wysitkéw i opracowano
kilka systeméw manewrowania zatapianiem przedziatéw wodoszczelnych.
Zasadniczo sg dwa takie systemy. Jeden z nich obejmuje caty kadiub
w ten sposob, ze wzdtuz kadtuba umieszcza sie 2 przewody gtéwne, po-
tagczone na koricach przewodami poprzecznemi, a niekiedy i w kilku in-
nych miejscach. Od tej ,petli" przewodu gtéwnego ida odgale-
zienia do poszczegOlnych przedziatow. Dzieki temu, w razie awarji,
wszystkie czeSci okretu mozemy obstuzy¢ rufowa Ilub dziobowa
czescig przewodu gtéwnego. W celu unieruchomienia znacznej czesci
tego systemu, trzeba, aby awarje nastgpily na dwdch burtach
mniej wiecej jednocze$nie. Zalety tego systemu sg nastepujace:
1) wielka zywotno$¢, gdyz mimo uszkodzenia czesci reszta bedzie
w stanie pracowaé; 2) wielka gietkosé, a wiec duza tatwo$¢ mane-
wrowania; 3) system ten wymaga matej ilosci pomp; 4) fatwosé
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obstugi; 5) jest niezbyt ciezki. Najwiekszg jego wadg jest koniecz-
nos¢ przeprowadzenia przewodoéw przez wiele grodzi wodoszczelnych,
co jest zjawiskiem bardzo niepozadanem.

System drugi sktada sie z duzej ilosci niezaleznych grup zatapiajaco-
odwadniajacych; kazda z nich obstuguje tylko pewng cze$¢ kadtuba.
System ten odznacza sie nastepujgcemi zaletami: 1) zmniejszenie do
minimum ilosci otwor6w na przewody w grodziach wodoszczelnych;
2) ograniczenie uszkodzenia (awarji) do | grupy. Do wad jego naleza:
1) koniecznos$¢ wielkiej ilosci pomp i t. p., co zwieksza ciezar i koszt
instalacji oraz wymaga nadzwyczaj starannej obstugi; 2) sztywnos¢;
3) uszkodzenie grupy wyklucza mozno$¢ przeciwdziatania skutkom
awarji, zasztej w przedziale przez te grupe obstugiwanym.

System zatapiajgco-odwadniajgcy jest na kazdym okrecie obstugi-
wany przez oddziaty specjalne pod dowddztwem oficeréw. Od sprawnosci
tych oddziatow zalezy w razie awarji zdolno$¢ okretu do walki.

*
* *

Kazdy twor techniki przechodzi pewng ewolucje; okret bojowy nie
jest wyjatkiem. Poniewaz historja nie wchodzi w zakres niniejszego
artykutu, przeto, odsytajgc czytelnika do juz wydrukowanej pracy,
traktujgcej ten przedmiot obszerniej (Okrety wojenne w ciggu
wiekdw — Sprawy morskie i kolonjalne Nr. 1), zatrzymam sie tylko
na dwoéch zasadniczych momentach przetomowych. Pierwszym takim
momentem w budowie okretéw bojowych byto zbudowanie w 1852 okretu bo-
jowegoN apoleon (rys. 22) wedtug projektu inz. DupuydeLéme. Byto
pierwszy szybkobiezny okret bojowy, gdyz moégt wedlug konstruktora
rozwija¢ szybkos¢ u weztéw, w rzeczywistosci jednak rozwijat szybkosc
znacznie wiekszg, gdyz w przebiegu Toulon—Ajaccio dat 12,14 wezia,
za$ na przebiegu Toulon-Marseille 13,86 wezta. Byt on wyposazony
w ttokowg maszyne parowg o mocy — 1100 KM, o dwdch cylindrach
poziomych. Najpotezniejsza parowa maszyna dawata wtedy 720 KMe
przy 16 obrotach na minute. Wielki Dupuy de LOme zaprojektowat
maszyne o 70 obrotach, napedzajgcg bezposrednio $rube. Tak,,wielka"
ilos¢ obrotow przestraszyta ministra, ktéry nakazat zbudowanie maszyny
o mniejszej ilosci obrotéw, napedzajacej Srube za posrednictwem prze-
ktadni, zwiekszajgcej ilos¢ obrotéw (przy 22 obrotach maszyny sSruba
robita 42,8 obrotu na miniute). Kottownia sktadata sie z 8 kottéw w dwdch
grupach tgcznie o 40 paleniskach. Cisnienie pary od 1,086 atm. do 21/* atm.
Spaliny wychodzity przez dwa kominy, kazdy wysokosci 6,8 m. Sruba
czterotopatkowa miata srednicy 5,8 m, a skok $redni 88 m. Okret ten
byt uzbrojony w 90 dziat, z czego 72 na dwu pokfadach i 18 w nadbu-
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déwce. Rozmieszczenie to byto charakterystyczne dla calej epoki zagli.
Na rys. 23 mamy przekréj przez wrege gtéwna zaglowego okretu bojo-
wego z 1833 r. (Rodney), a na rys. 24 Owczesne dziato okretowe.

\

Rys. 22.
Dtugos$¢ 71,33 rn, szeroko$¢ 16,16 m, zanurzenie $rednie
7,72 m; wyporno$¢ 5047 tonn, powierzchnia ozaglenia
2852 m2.

Nastepnym punktem zwrotnym byto umieszczenie dziat ciezkich
w wiezy obrotowej. Rozwigzanie to zastosowali poraz pierwszy Amery-
kanie na Monitorze, zbudowanym podczas wojny domowej w ze-
sztem stuleciu. Takie rozwigzanie nie przyjeto sie jednak odraza. Ze
zwiekszeniem Kkalibru dziat ciezkich, umieszczano je na obrotowej
platformie, ostonietej nieruchomym pancerzem — barbetg. Wzrost
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donos$nosci narzucit koniecznos¢ ostoniecia dzial od goéry zapomocg
pancerza, umieszczonego poziomo nad gérnym krahcem barbety. Lo-
gicznem nastepstwem takiego rozwigzania byta znéw wieza. Jakkolwiek

Rys. 24.

okret z artylerja ciezkg w wiezach, zbudowany poraz pierwszy w Europie,
Captain, byt Zle rozwigzany pod wzgledem statecznosci, jednak
w nastepnych konstrukcjach usunieto te braki i wieza stata sie popularna
jako pomieszczenie dla artylerji ciezkiej. Zwiekszenie skutecznosci
ognia przez udoskonalenie dziat, zwiekszenie ich pola ostrzalu droga
umieszczenia tych dziat na obrotowych platformach, a nastepnie w wie-
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zach, spowodowato zmniejszenie ilosci dziat ciezkich, dochodzace do
2 dziat na okret bojowy. Artylerja Izejsza byta liczna i roznokalibrowa.
W miare postepow techniki mozna byto zwiekszy¢ ilos¢ dziat ciezkich,

Rys. 25. Dreadnought

co tez uczyniono, zwiekszajac zarazem ilos¢ kalibrow. Byto to niedo-
godne, gdyz utrudnialo kierowanie ogniem. Ostatecznie zerwano z tym
systemem, budujgc w 1906 Dreadnought, prototyp nowoczesnych
okretéw bojowych.

Dtugos¢ jego wynosita 158,3 m, szeroko$¢ 25,0 m, zanurzenie 8,1 m;
wypornos$é 18 900 tonn. Grubos¢ pancerza w mm podano na rysunku 25.

Uzbrojenie tego okretu sktadato sie z 10 dziat 305 mm o lufach
diugosci 45 kalibrow, rozmieszczonych w 5 wiezach dwudziatowych,
oraz z 27 dziat 76 mm. Maszyny (4 turbiny Parsonsa) o mocy 24 700 KMw,
napedzaty bezposrednio 4 sruby i nadawaty okretowi szybkos¢ 21,5 wezia.
Promien ptywan: 5800 mil morskich z szybkoS$cig 16 wezidw.

Wolna burta liczyta 8,5 m na dziobie. Ochrone przed wybuchami
podwodnemi zapewnialy grodzie ciggle, siegajace az do pokiadu bateryj-
nego, lezacego 2,7 m ponad wodnica.

Dreadnought wywotat rewolucje przez unifikacje kalibru
artylerji gtownej, silne opancerzenie czesci zywotnych, duza szybkosé
i duzy promien ptywan. Ewolucja tego typu nie jest jeszcze zakon-
czona, gdyz postep techniki umozliwit zado$éuczynienie tym wyma-
ganiom, jakie, wedlug przewidywan, postawi okretom bojowym
przyszta wojna. Z tego wzgledu wszedzie okrety bojowe sg moder-
nizowane; w Stanach Zjednoczonych A. P. na te modernizacje
przeznaczono 136 miljonéw dolarow, w Japonji 125 miljonéw yen,
a w Anglji na modernizacje 7 jednostek (Repulse, Renown
i 5 klasy Queen Elisabeth —e9 miljonéw funtéw sterlingdw).

Modernizacja ta obejmuje: 1) ulepszenie ochrony podwodnej
(szerokos¢ ochrony minowej na kazdej burcie wyniesie na Texas
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1,86 m, na Royal Sovereign 185 m, Oueen Elisabeth
205 mi na Repulse 195 m); 2) zamiane kottéw weglowych na
ropowe, a wiec nizsze, co pozwoli na zmniejszenie ilosci kottéw do 4
(na niektérych jednostkach S. Z. A. P.) lub 8 (w Japonji) oraz na zbu-
dowanie dodatkowego dna wewnetrznego pod kottowniami (Tex as),
tudziez na zwiekszenie pola ostrzatu, przez usuniecie jednego komina
(np. na F uso); 3) ustawienie nowych maszyn, co np. na klasie New
Me x ico pozwoli na zaoszczedzenie —1100 t; klasa ta dostata turbiny
z przektadnig zebatg; 4) zwiekszenie donosnosci dziat artylerji gtownej
(np. do 31500 m na Fus 0); 5) lepsze opancerzenie poktadow.

Oczywiscie, nie wiemy, jak bedzie wygladata przyszta bitwa morska,
gdyz nawet $rodki z 1915 nie zostaly wszechstronnie wyprobowane w je-
dynym boju okretéw bojowych, jakim byta bitwa jutlandzka (31 maja
1916 r.), jednak obowigzkiem zaréwno admiralicyj, jak i konstruktoréw
— jest takie ulepszenie narzedzia walki, aby jego maksymalna wy-
dajno$¢ byta mozliwa do wykorzystania przez flagmandéw-uczestnikow
przysztego boju olbrzyméw. Musimy bowiem pamietaé, ze postep
techniki nie zdetronizowat starej krdlowej boju eskadrowego — artylerji
ciezkiej i jej wiernego ksiecia-matzonka — okretu bojowego. Dlatego
tez, kto chce panowa¢ na morzu — a wiec zy¢ — ten musi pod swa
banderg posiada¢ okrety bojowe, nie zapominajac jednak o tem, ze
stanowig one tylko czes¢ sktadowg floty, ze wiec ich wielkie mozliwosci
moga by¢ nalezycie wykorzystane tylko przy wspoétdziataniu okretow
wojennych wszelkich rodzajéw.



KAZIMIERZ HUGO-BADER

HANDLOWAZEGLUGARZECZNAWDAWNEJ
POLSCE

»-Rzadko jest taki kraj, w ktérymby sama natura tak mocno wzy-
wata do handlu; 4 810 rzek i rzeczek byto w Polsce i Litwie, ktore wody
swoje do morza Battyckiego lub Czarnego wlewatly" — pisze T. Czacki
w dziele swojem: ,O prawach polskich i litewskich".

W statucie piotrkowskim z r. 1447x) po raz pierwszy wyliczono
rzeki sptawne, zaliczajac do nich: Wiste, Dniepr, Styr, Narew, Warte,
Dunajec, Wistoke, Bug, Wieprz, San, Nide, Prosng, TySmienice. Po-
zatem, statut ten stwierdza, ze na rzekach, do kréla nalezacych, wszyst-
kim dozwolona jest bez ograniczeh zegluga tak wddt, jak i wgore rzek.
Statut ostro karcit tych, ktérzy ,wiecej waza towienie ryb niz pospo-
lite dobro, obfitos¢ rzeczy potrzebnych" i zabezpieczat swobodny prze-
jazd, nakazujac jednoczes$nie, aby wiasciciele wszystkich jazéw zosta-
wiali przejscie dla statkOw i przepuszczali je bez poboru myta.

Statut ten byt podstawg catego p6zniejszego ustawodawstwa w przed-
miocie sptawu wodnemi drogami, a uzupetniany kilkakrotnie i powto6-
rzony w poézniejszych konstytucjach, rozszerzat ramy, dodajagc do wyzej
wymienionych rzek — inne, jak Drwece, Brde, nastepnie Wkre (juz
za Stanistawg Augusta). Jazy i miyny, tamujgce na rzekach swobodny
ruch zeglugi, daty sie widocznie mocno we znaki zeglujacym, jezeli
Sejm z roku 1557 nakazat ,.zrzucenie" wszelkich jazéw, a konstytucje
lat pézniejszych, r. 1564 i 1565, powtdrzyly to zarzadzenie. Tym spo-
sobem ustalono zasade zupelnej wolnosci zeglugi na rzekach sptawnych
z obowigzkiem zniszczenia wszystkich jazéw.

Najwczesniej sptawiano rzekami, a gtébwnie Wista — drzewo polskie,
ktorego gtéwnymi dostawcami byly, pokryte lasami, Mazowsze i Podlasie.

Mieszczanie miast mazowieckich: Warszawy, Warki, Czerska, Pul-
tuska, Zagkroczymia, Wyszogrodu, Ptocka, Wizny, Rdézany, Ostroteki,

1) Bandtkie: ,Jus polonicum. — De libertate in fluvius regis".
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tomzy, Makowa, i t. d. jak rowniez podlaskich: Branska, Drohiczyna,
Bielska, Tykocinait. d. — handlem tym sie trudnili. W w. XV drzewo
polskie szto do Anglji, Szkocji, Flandrji i Portugalji.

Poza drzewem wywozono ptody lesne, jak popiot (potaz), smote
i wosk, pozatem sOl i zboze.

Gdy w w. XV na zachodzie Europy zapotrzebowanie zboza za-
czeto coraz bardziej wzrasta¢ — wzmagat sie i wywoz zboza z Polski,
a po przytaczeniu dolnej Wisty z Gdanskiem do Polski — przez pokéj
torunski w r. 1466 — mieszczanie miast polskich uchwycili w swoje
rece caty handel zbozem.

Pod koniec XV w. eksport zboza zajgt pierwsze miejsce wsrod
ruchu towaréw, ktére szty do Gdanska.

W w. XVI, kiedy wyzwolono sie od przymusu uzywania drég lgdo-
wych, od prawa skfadu i jazéw na rzekach — tamujgcych zegluge, —
ruch zeglugi objat znacznie rozleglejsze przestrzenie. Ksiegi cta wodne-
go, pobieranego w Wioctawku,— dajg doskonaly materjat statystyczny
co do ilosci statkéw, przewozacych towary, jak i co do ilosci przewo-
zonych towar6éw. Tak nprz. w r. 1555 naliczono 1669 statkéw i rzadko
kiedy cyfra spadata ponizej tysiaca.

Moznos¢ sptawu rzekami, a przedewszystkiem Wistg — przyczy-
nita sie do trzebienia laséw i poteznego rozwoju przemystu lesnego
z jednej strony, a przygotowania gruntéw pod uprawe rolng z drugiej.
| jak stwierdza prof. S. Kutrzeba, — to nietylko przypadek, ze wywoz
drzewa Wistg poprzedza przez czas diuzszy ten okres, na ktory juz
przedewszystkiem wywoOz zboza przypadt. Bez Wisty nie bytoby roz-
kwitu i rolnego gospodarstwa, rozrostu dawnych rycerskich ,curiae"
w szlacheckie folwarki z nowozytnej doby polskiej historji. Z rozkwitem
wislanej zeglugi tgczy sie tez najbezposredniej rozkwit gospodarczy
Polski, jej zamoznos¢ w w. XVI i XVII. Do$¢ wskaza¢ na réznice cen
zboza i ziemi, w ziemiach Wisty bliskich, a na zyzniejszej Ukrainie,
z ktorej jednak zboza niesposob byto wywozié, az dopiero tamte ziemie
w koncu XVIII w. zyskaty dostep do Czarnego morza. Rozkwit, ktéry
ziemiom potudniowo-ruskim w udziale przypadt dopiero od konhca
XV w., — dzieki Wisle byt dany nad nig lezagcym obszarom juz o trzy
stulecia wczesniegj.

O zegludze handlowej w kierunku morza Czarnego — dowiadujemy
sie z traktatow z Portg Otomarnska z r. 1486, nastepnie z r. 1577 (ZAmu-
ratem Il i Stefanem Batorym), — pOzniej w latach 1623 i 1677 w ratyfi-
kacji traktatu zorawinskiego, jak rowniez kartowickiego z r. 1699, —
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handel na morzu Czamem, jak réwniez na rzekach, do morza wpadajg-
cych — byt catkowicie zabezpieczony (w r. 1623 jest wymieniona rzeka
Dniestr).

Za Wiadystawa 1V ,— Beauplanl), a jeszcze wcze$niej nasz Sarnicki
(1ss2—1593) utrzymuje, ze Dniestrem sptawiano na Archipelag i do
Carogrodu.

Ks. biskup Albertrandy, wystany przez kréla Stanistawa Augusta
do Wioch dla wynalezienia materjatow, dotyczacych dziejéw Polski, —
przywiozt korespondencje Rzeczypospolitej Weneckiej z Rzplitg Polska,
dotyczaca utworzenia wzajemnej handlowej komunikacji Dniestrem.
Projekt zeglugi i handlu z Wenecja utozyt nuncjusz apostolski zaZygmunta
Augusta, kardynat Commendoni. Czacki cytuje prace Gratianego, ktory
opisuje badania Commendoniego rzeki* Dniestru i katarakt pod
Jampolem.

Za krola Stanistawa Augusta Francuzi i Wiosi tworzg towarzystwa
handlowe dla handlu z Carogrodem, Archipelagiem, Marsylja, Triestem
i Livorno. Komisarze francuscy wedrujg po Polsce i Litwie, pragnac
Dnieprem sptawia¢ do Chersonu maszty oraz budulec okretowy, polskie
zboze, t6j, i t. p. W r. 1785 komisarz francuski, Antoine z Marsylji
(relacja Niemcewicza), — zawiera z ks. Stanistawem Poniatowskim,
bratankiem kréla, — kontrakt na dostawe, z dobr jego pod Bobrujskiem,
masztéw okretowych do Tulonu. Wystany w tym celu ciesla okretowy
znajduje tu w obfitosci doskonaly materjat i sptawia go Berezyng
i Dnieprem do Chersonu.

Otwarcie kanatu ks. Oginskiego w r. 1784 stwarzalo nowe mozli-
wosci, potezne horoskopy handlowo-gospodarcze.

Obie komisje skarbowe w Polsce pracujg nad usptawnieniem rzek,
a pod ich kierownictwem przekopano w r. 1775 kanat Krélewski, dtugosci
44 km, tgczacy dorzecze Wisty z Muchawcem, t. zn. z dorzeczem
Prypeci i Dnieprem.

Stynny awanturnik, w b. szlachetnym jednak stylu, ksigze de Nassau,
ktory uzyskat indygenat polski i nazywatl Polske swojg ojczyzng, —
pragnat dla niej otworzy¢ nowe mozliwosci gospodarcze przez usptawnie-
nie Dniestru. Ks. de Nassau, przez matzenstwo z corkg Stanistawa
Gozdzkiego, wojewody podolskiego, otrzymatl ogromne dobra na

9 Swietny inzynier wojskowy francuski, ktéry byt przez 17 lat w stuzbie
polskiej (na dworze kréla Witadystawa IV) — fortyfikowat i budowat liczne twierdze
na Ukrainie i Podolu, a miedzy innemi stynng twierdze naddnieprzarnska Kudak.
Najznakomitsze jednak prace jego — sa to prace kartograficzne, a przedewszyst-
kiem $wietne mapy Ukrainy z r. 1650.
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Podolu, skad wiasnie zamierzatl sptawia¢ drzewo Dniestrem do morza
Czarnego (na maszty okretowe dla Hiszpaniji).

Zbudowal w Warszawie patac nad Wistg, a ludnos¢ calg te posiad-
tos¢ nad Wista nazywa Dynasami (od de Nassau).

Ksigze uktadat projekty zeglugi i sptawu Dniestrem, ciagle taczac
te sprawy ze sprawg tureckg i upatrujgc baze handlowg w Stambule.

Sprawa czarnomorskiego handlu Francji z Polskag juz dawno zaj-
mowata Francje. Jeszcze konfederat barski, Franciszek Krasinski,
przedstawit ministrom Ludwika XV duze korzysci z tego handlu. Poset
francuski w Stambule, de St. Priest, badat mozliwosci sptawu Dniestrem
w r. 1779. Byly sporzadzone nawet plany i mapy Dniestru, ale nieznane
sg dalsze losy tych planéw; przypuszcza¢ nalezy, ze zainteresowania
cesarzowej rosyjskiej Katarzyny Il morzem Czarnem, plany te prze-
zornie zlikwidowaly. Ks. de Nassau nie przerazit sie trudnosciami;
w czerwcu 1784 r. wyrusza w towarzystwie trzech oficeréw francuskich
droga wodna na zbadanie Dniestru. Traci w podrodzy jednego towarzysza,
putkownika de la Porte, i w dniu 10. VII przybywa do Stambutu. Bada
nastepnie cate wybrzeze Czarnego morza, szukajagc dogodnego miejsca
dla przysziego portu. Jednocze$nie opracowuje mapy hydrograficzne
Dniestru, b. doktadne, z oznaczeniem gtebokosci rzeki. Dopierow Kilka
lat potem Komisja Skarbowa wystata T. Czackiego na rzeke Dniestr
celem zrewidowania prac ks. de Nassau. Czacki stwierdzit mate b. réz-
nice i b. pochlebne o pracach ksiecia ztozyt relacje.

Krol Stanistaw August bacznie $ledzit zainteresowanie cesarzowej
Katarzyny morzem Czarnem. Zwiaszcza od chwili zakonczenia szescio-
letniej wojny Rosji z Turcja pokojem w Kajnadzy w r. 1774 i konwencji
z r. 1779, kiedy Rosja otrzymata wolnos¢ zeglowania po catem morzu
Czarnem, oraz wolnego przeptywu przez Dardanele. Sprawa Turcji
europejskiej byta wtedy na widowni catej Europy. Cesarzowa Katarzyna
uktada szereg projektéw, m. i. stynny projekt grecki. Cala jej uwaga
skupiona zostata na wybrzezu morza Czarnego. Zaktada nowe miasto
Chersonn w r. 1778. Stawna twierdza turecka Chadzej (jeszcze z XV w.)
zdobyta przez Rosje w r. 1789, daje poczatek nowemu miastu — Odesie.

Na poczatku 1787 r. widzimy ks. de Nassau w Petersburgu, skad
miata wyruszy¢ w podréz kaniowska i krymska cesarzowa Katarzyna.
Zainteresowanie calej Europy sprawami morza Czarnego doszio w tym
czasie do zenitu. Petersburg przyciggat uwage wszystkich monarchéw.
W podréz dnieprzaniskg na spotkanie Katarzyny wybiera sie cesarz
Jozef I1l. Wybiera sie i krél Stanistaw August. Biskup Naruszewicz na
zadanie krola pisze dzieto o Krymie — ,,Tauryka' i z wierszowang przed-
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mowag wrecza Katarzynie w Kijowie w imieniu krola (wyszto z druku
u Grella w Warszawie, w lutym 1787).

Nowa wojna rosyjsko-turecka — wisi w powietrzu. Ksigze de Nassau
szuka sposobnosci przejscia do stuzby rosyjskiej. Wyprzedzajgc orszak
cesarski — podaza ks. de Nassau na potudnie, a w Chwastowie spotyka
krola Stanistawa Augusta. W dniu 6 maja wita kréla w imieniu Kata-
rzyny, nastepnie podaza z orszakiem cesarzowej na Krym. Wojna turecka
wybucha, aks. de Nassau roi projekty wypedzenia Turkéw z Europy. Pro-
jektami swemi ol$niewa Katarzyne, ktéra powierza mu dowdédztwo nad
flotylg statkéw wiostowych. Flota turecka byta zgrupowana przy ujsciu
Dniepru, czujac sie bezpieczng na catem wybrzezu morza Czarnego, gdyz
flota rosyjska dziatata na dwu frontach, bo i na Battyku przeciw Szwedom.
Dnia 28. VI. 1788 uderza ks. de Nassau niespodzianie na flote tureckg
tak gwattownie i zuchwale, ze flota turecka w poptochu sie cofa. Po-
nowne uderzenie ksiecia odnosi $wietne zwyciestwo, tak, ze flota turecka
przestaje istnie¢. Istotnie, mdgt wzbudzi¢ szczery zachwyt ten zuchwaty
partyzant, dowodzac ,czajkami" i wiostowemi stateczkami i todziami
i gromigc regularng flote tureckg. Nic tez dziwnego, ze urasta w oczach
Europy na olbrzyma i zostaje awansowany przez Katarzyne na vice-
admirata floty rosyjskiej. Nasz stynny Trembecki uczcit go napuszong
oda. Dalsze losy ks. de Nassau sg niezwykle ciekawe, ale o tern na
innem miejscu.

Wielki podroznik i uczony polski, Jan hr. Potocki, podrézuje w tym
czasie po Turcji, bada brzegi morza Czarnego, pisze niezwykle ciekawe
rozprawy i wydaje je w b. matej ilosci egzemplarzy, tak, ze dziela te
sg niezwyklg rzadkos$cig bibljograficzng. Kresli zarys starozytnej geo-
grafji morza Czarnego i podaje niezmiernie ciekawg bibljografje oraz
nieznane i niewydane dotychczas materjaty, znajdujace sie w bibljote-
kach i zbiorach w Wiedniu i innych miastach. Niezwykle rzadkie i wprost
bezcenne unikaty atlasow i map z wieku X1V, XV i XVI po raz pierwszy
bylty opublikowane przez autora. Opisuje brzegi od ujscia Dniestru
az do Perekopu. Wymienia potozenie dawnych miast i osad miedzy
Dniestrem i Dnieprem, nastepnie podaje opis brzegéw Taurydzkich,
brzegéw morza Azowskiego i wyspy Taman i t. d. i t. d. Stynny po-
dréznik i orjentalista, Jul. Klaproth,— ktdéry bardzo duzo zawdzieczat
J. hr. Potockiemu, korzystajgc z jego cennych rad i uczonych prac, —
odkrywca wysp na morzu Zo6ttem, przez wdzieczno$¢ dla Potockiego
nazwat wyspy te jego imieniem. Archipelag Jana hr. Potockiego
zwie sie obecnie: Szi-czeng-tan. Mape tego archipelagu wydat ,,Dziennik
Warszawski" T. 1. 1825 — do artykutu: ,, O wyspach na morzu Z6ttem

Sprawy morskie i kolonjalne 7
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miedzy Chinami a Koreg, w roku 1824 odkrytych przez J. Klaproth'a
i nazwanych archipelagiem Jana hr. Potockiego."...

....Bytem tak szcze$liwy, — pisze T. Czacki— ze generalng Hydro-
graficzng Polski i Litwy odrysowa¢ kazatem karte. Morze Czarne z Bal-
tyckiem zlaczy¢ mozna i to jest rzecza konieczng. Piniski powiat ma
ptaszczyzne, z ktorej jedna cze$¢ wod do Battyckiego, druga do morza
Czarnego ptynie. Kanal Oginskiego prawie zapomniany, miat #gczy¢
Niemen z Prypecig, a Muchawiecki — Prype¢ z Bugiem. Polgczenie
Berezyny z Dzwing zblizy handel Rygi z Kijowem, tuckiem, Ostrogiem.
Usunaé przeszkody na rzekach wpadajacych do Prypeci potrzeba za
posrednictwem matego kanatu, Bubna wpadajgca w Narew miata tgczyc
Niemen pod Grodnem, z Wista pod Serockiem. — Swicuta i Potanga
majg porty od Szweddw popsute, na ktérych poprawe rzad zwrdcit
uwage. Niewiaza dla handlu czesci Litwy nowa databy droge. Te plany
za panowania St. Augusta w roéznych pismach znajdujemy. Rzucitem
nieraz oko na mape hydrograficzna, przekonatem sie, jak kraj nasz maégtby
by¢ moznym i bogatym".

Polityczne zniszczenie Polski nie dozwolito planéw tych zrealizowac.
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ZAGADNIENIA HANDLU MORSKIEGO W DZIALALNOSCI
1ZB PRZEMYSLOWO-HANDLOWYCH

Uzanse w handlu zamorskim.

Komisja Morska lzby Gdynskiej wy-
tonita specjalng Podkomisje dla roz-
patrywania sporéw, wyniktych na tle
interpretacji uzanséw w handlu zamor-
skim. Komisja wyrazita przytem zdanie
0 koniecznoS$ci rejestrowania uzansow
przez lzbe, jak réwniez i wyrokéw
Saddéw Arbitrazowych, odbywajgcych
sie ' w sprawach morskich wraz z ich
umotywowaniem.

Po wystuchaniu sprawozdania Pod-
komisji, Komisja uznata za konieczne
wzmozenia prac w kierunku przepro-
wadzenia studjéow nad uzansami, stop-
niowo wytwarzajgcemu sie w porcie gdyn-
skim, ich rejestracja i witasciwg inter-
pretacja, jak rowniez i nad doktadnem
ustaleniem znaczenia terminologji, uzy-
wanej w handlu morskim.

Rozbudowa floty handlowej

Na og6lnem Zebraniu Zwigzku Izb
Przemystowo-Handlowych 16 listopada
1935 r. Prezes Zwigzku lzb w przemo-
wieniu, zawierajgcem os$wiadczenie sa-
morzadu przemystowo-handlowego w
odpowiedzi na apel Rzadu do spoteczen-
stwa o wspotprace, zwiaszcza w dzie-
dzinie Jego zamierzen w zakresie po-
lityki gospodarczej, miedzy innemi wsréd
tez z zakresu handlu zagranicznego
wysunat takze nastepujace tezy: ,,Dalsza
rozbudowa portu gdynskiego w zakresie
najniezbedniejszych potrzeb; popieranie
inicjatywy prywatnej w zakresie rozbu-
dowy floty handlowej, miedzy innemi
w drodze zwolnienia od cet statkéw,
nabywanych zagranicg".

Komitet Portowy Rady Handlu
Zagranicznego
Na IV Ogo6lnem Zebraniu Zwigzku
Izb  Przemystowo-Handlowych zostat

uchwalony regulamin Rady Handlu
Zagranicznego, okre$lajagcy formy pracy
Rady i jej organow.

Do zadan Rady nalezy wydawanie
opinji na wezwanie wtadz, lub z wtasnej
inicjatywy cztonkow Rady we wszystkich
sprawach, zwigzanych z administracjg
lub organizacja handlu zagranicznego,
oraz decyzja w sprawach nieuzgodnio-
nych w poszczeg6lnych Komitetach.

W skiad Rady wchodza delegaci
wszystkich 1zb przemystowo - handlo-
wych, Centralnego Zwiazku Przemystu
Polskiego, Rady Naczelnej Zrzeszen
Kupiectwa Polskiego i Zwigzku Kupcow,
Centrali. Kazda lIzba, wzglednie orga-
nizacja bez wzgledu na liczebno$¢ swej
reprezentacji posiada w Radzie jeden
gtos. Agendy Rady prowadzi Biuro
Zwiazku Izb Przemystowo-Handlowych.

Jednym z organow Rady jest staty
Komitet Portowy. Do zakresu prac
Komitetu naleza sprawy portowe, ze-
glugi morskiej i t. d. W sktad Komitetu
wchodzg delegaci wszystkich cztonkow
Rady.

Na pierwszem posiedzeniu Komitetu
Portowego przyjeto do wiadomosci spra-
wozdanie lzby Warszawskiej o pracach
Komitetu Doradczego przy Departa-
mencie Morskim Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, poczem, po bardzo
dtugiej dyskusji, ustalono uwagi do pro-
jektu dekretu o utworzeniu przedsie-
biorstwa ,,Port Handlowy w Gdyni".

Referat Komunikacyjny lzby
W arszawskiej

Izba Warszawska utworzyta w Wy-
dziale Administracji Gospodarczej re-
ferat komunikacyjny, w ktérym zostaty
skupione wszystkie sprawy, dotyczace
zagadnienia komunikacji, podzielone do-

tychczas pomiedzy inne dziaty.

7*
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Referat Komunikacyjny przejat mie-
dzy innemi sprawy morskie, a mianowi-
cie dotyczace pracy i organizacji portow
oraz zeglugi morskiej, jak tez sprawy
zwigzane z zeglugg $rodlagdows.

Praca nowoutworzonego referatu lezy
w zakresie dziatania Komisji Komunika-
cyjnej lzby.

Ze spraw morskich Referat Komuni-
kacyjny opracowat materjaty do dyskusji
nad taryfg spedytorska i za prace fi-
zyczne w porcie gdynskim oraz ustalit
warunki wspétpracy z przedstawiciel-
stwem polskich przedsiebiorstw zeglu-
gowych, dzielagc sie z tem przedstawi-
cielstwem uzyskiwanemi materjatami in-
formacyjnemi i rozsytajac ze swej strony
szeregowi firm handlowych i przemysto-
wych wskazowki, dotyczace mozliwosci
wykorzystywania polskich linij okreto-
wych, a zwiaszcza linji Gdynia—Ant-
werpja.

Projekt dekretu o utworzeniu przed-
siebiorstwa panstw. ,,Port Handlowy
w Gdyni“

Zwigzek Izb Przemyst.-Handlowych
stwierdzit, ze projekt powyzszego de-
kretu jest zaprzeczeniem tych tez, ktore
juz niejednokrotnie formutowaty sfery
gospodarcze, a ktore ostatnio zostaly
streszczone w opinji Komitetu Porto-

wego Rady Handlu Zagranicznego.

Postulaty Zwigzku w ogélnym swym
zarysie idg w kierunku udzielenia Gdyni
jaknajszerszej samodzielnoscii zréwnania
jej pod wzgledem organizacyjnym z sa-
modzielnemi portami handlowemi in-
nych krajow, a zwilaszcza temi, z kt6-
remi Gdyni wypada konkurowac.

Zwiagzek zaznaczyt, ze sfery gospo-
darcze nie protestowatyby nawet wow-
czas, gdyby ustréj usamodzielnionego
portu gdynskiego zostat ujety w ramy
przedsiebiorstwa panstwowego, gdyz nie
zalezy im bynajmniej na wysuwaniu
maksymalnych zadan, a jedynie na za-
pewnieniu naszemu portowi takiej orga-
nizacji, ktoéraby jak najbardziej sprzyjata
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jego rozwojowi oraz spetnieniu doniostej
roli, jakg musi odegra¢ Gdynia w sto-
sunku do swego zaplecza. Zgadzajac
sie zatem na przeksztatcenie portu
w przedsiebiorstwo panstwowe, Zwigzek
Izb kiadzie jednak szczeg6lny nacisk
na to, aby organizacja tego przedsie-
biorstwa byta wzorowana na ramowem
rozporzadzeniu Prezydenta R. P.zdnia
17. 111. 27 o wydzieleniu z admini-
stracji panstwowej przedsiebiorstw pan-
stwowych. Rozporzadzenie to przewi-
duje, ze wiadze przedsigbiorstwa winny
sie sktada¢ z Rady Administracyjnej,
Dyrekcji i Komisji Rewizyjnej, nie
robigc zadnych zastrzezen co do ko-
niecznosci powotywania do dyrekcji
jedynie urzednikéw panstwowych. Taki
ustréj wiadz portu bytby zupetnie do
przyjecia, gdyz sfery gospodarcze mogty-
by znalez¢ nalezyta reprezentacje w skia-
dzie Rady Administracyjnej i mie¢ przez
nig zapewniony wptyw na bieg pracy
portu oraz na skiad jego dyrekcji.

Osobnegooméwienia,zdaniemZwiazku
Izb, wymagataby jeszcze sprawa zupet-
nego oderwania finansowego planu go-
spodarki portu od budzetu panstwowego
i ustalenie dawno przyjetej powszechnej
zasady, iz port nie moze by¢ uwazany za
przedsigbiorstwo dochodowe, i ze ewen-
tualne, wynikajagce z gospodarki portu,
nadwyzki bilansowe, winnyby by¢ zgory
przeznaczone na dalsze inwestycje uspra-
whniajgce prace portu.

Rozbudowa Gdyni

Na plenarnem posiedzeniu Izby Gdyn-
skiej w styczniu b. r. Prezes Izby oswiad-
czyt, iz rola Gdyni moze by¢ wzmocniona
i ugruntowana tylko wtedy, jesli zdo-
tamy uczyni¢ z niej powazne centrum
handlowo-rozdzielcze nietylko dla kraju,
ale tez pod wieloma wzgledami dla
innych panstw battyckich. Ten punkt
widzenia Izba Gdynska stale podkresla
i akcentuje. Zwrécita ona nadto ostatnio
uwage czynnikéw miarodajnych, ze po-
lityka reglamentacji handlu zagranicz-
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nego powinna by¢ nastawiona w ten
spos6b, aby powazna czes¢ kontyngentow
na towary reglamentowane byta przyzna-
wana sferom kupieckim, osiedlajgcym
sie w Gdyni i aby Gdynia w zadnym
wypadku nie byfa traktowana gorzej
od Gdanska.

Izba Gdynska dazy do poparcia mozli-
wosci ruszenia z martwego narazie,
punktu uprzemystowienia Gdyni, gtéw-
nie w kierunku stworzenia warunkéw
dla osiedlenia sie przemystu w obrebie
portu. Wobec sytuacji budzetowej pan-
stwa, zdaniem Izby, Kkonieczne jest
znalezienie sposobu sfinansowania bu-
dowy kanatu przemystowego i przysto-
sowanie terendw, przy nim potozonych,
za pomocg kapitatow prywatnych, mozli-
wie z przyciggnieciem twdrczego kapi-
tatu zagranicznego.

Na poprzedniem plenarnem posie-
dzeniu lzba Gdynska stwierdzita, ze
ze szkoda dla naszego zycia gospodar-
czego odsuniete zostato na diuzszy okres
czasu przygotowanie terenéw wzdtuz pro-
jektowanego kanatu przemystowego,
wskutek czego nie moze by¢ zwigkszony
eksport niektérych artykutow masowych
przez Gdynie i opdézniony zostaje roz-
wdj przemystu portowego.

Izba zwr6cita sie do Ministra Prze-
mystu i Handlu z prosba o interwencje
we wilasciwych resortach ministerjal-
nych, by nadane zostaty gdynskiej wiadzy
administracji ogolnej kompetencje, nie-
zbedne do skutecznego i samodzielnego
regulowania spraw, zwiagzanych z roz-
budowg i gospodarczym rozwojem Gdyni
oraz najblizszego okregu, stanowigcego
sfere jej zainteresowan.

Ponadto Izba podkreslita koniecznos$¢
zainstalowania w Gdyni wszystkich in-
stytucyj, niezbednych dla administrowa-
nia spraw natury gospodarczej, socjalnej
i innej, ktérych duzy zakres koncentruje
sie w Gdyni z uwagi na jej wybitng
pozycje gospodarczg i to tale dalece,
ze uzaleznienie w tym wzgledzie Gdyni
od urzedow, znajdujagcych sie w od-
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legtych miastach, jest w obecnych wa-
runkach wysoce szkodliwe dla jej roz-
woju.

Zwalnianie firm gdynskich od podatku
przemystowego

Komisja Morska lzby Gdynskiej roz-
patrywata projekt przepiséw wykonaw-
czych dla zwalniania firm gdynskich od
panstwowego podatku przemystowego.
Komisja staneta na stanowisku, ze zwal-
niania te powinny byé stosowane w spo-
séb jaknajbardziej liberalny, ze wzgledu
na to, ze dziatalno$¢ gospodarcza firm
gdynskich w pierwszym rzedzie przyczy-
nia sie do rozwoju portu i miasta Gdyni.
Komisja zwrdcita uwage na przewlektosé
obecnie obowigzujgcej procedury przy
zwalnianiu od wspomnianego podatku.
Ograniczenia, stosowane w tej dziedzinie
przez wtadze skarbowe oraz ta prze-
wlektos¢  stoja, zdaniem Komisji,
W sprzecznosci z intencjami obowigzu-
jacej pod tym wzgledem ustawy.

Przepisy o Wagowych i talimanach

Komisja Morska lzby Gdynskiej u-
chwalita tekst przepiséw, dotyczacych
stwierdzania wagi i ustalanie ilosci to-
waréw przez zaprzysiezonych przez
Izbe Gdynskag Wagowych i zamiano-
wanych talimanéw.

Uchwalenie tych przepiséw wpro-
wadza znaczny postep w organizacji
rzeczoznawstwa portowego w zakresie
wazenia i liczenia towarow. Wprowa-
dzono przedewszystkiem zasadniczy po-
dziat funkcji wazenia i liczenia towarow.
O ile pierwsza funkcja dla nabrania
sity dowodu prawnego wymaga¢ bedzie
czynnosci zaprzysiezonych Wagowych,
o tyle druga takiego zaprzysiezenia nie
wymaga. Pozatem dla nadania czyn-
nosci wazenia towaréw w porcie wieksze-
go znaczenia, przepisy przewiduja za-
przysiezenie réwniez i pomocnikow Wa-
gowych, ktérymi w zakresie techniki
wazenia pod swym nadzorem wagowi
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beda mogli si¢ wyreczaé. Izba pozatem
bedzie rejestrowata pomocnikow tali-
manow.

Wspomniane przepisy szczeg6towo
i doktadnie ustalajg réwniez i sam
spos6b wykonywania czynnosci Wago-
wych i talimanéw, wykluczajac miedzy
innemi mozno$¢ wystawiania przez Wa-
gowych specjalnych zaswiadczen co do
jakosci towarow.

Pozatem przepisy wybitnie wzmacniaja
kontrole Izby nad wykonywaniem przez
wspomniane osoby swych czynnosci.

Projekt taryfy ekspedytorskiej w porcie
gdynskim

Z incjatywy Zwiazku lzb Przem.-Han-
dlowych odbytasie w Katowicach narada,
poswiecona omowieniu projektu nowej
taryfy ekspedytorskiej w porcie gdyn-
skim. W naradzie tej wzieli udziat
przedstawiciele najbardziej zaintereso-
wanych izb przemystowo-handlowych
oraz zaproszeni rzeczoznawcy.

Projekt taryfy, opracowany przez
przedstawiciela lzby Warszawskiej, uto-
zony zostat zgodnie z o0go6lng istniejaca
tendencjg znizania cen ustug gospodar-
czych. Postanowiono, iz nowa taryfa
moze by¢ wprowadzona w zycie z tem
zastrzezeniem, ze w sprawie nieuzgod-
nionych stawek ekspedytorzy porozu-
miejg sie ze swymi klientami, za§ w wy-
padkach nieuzgodnienia stanowisk oby-
dwach stron istniataby mozliwo$é odwo-
tania sie do arbitrazu lzb Przemystowo-
Handlowych.

Wprowadzenie w zycie nowej taryfy
uznano za sprawe pozadang i pilng ze
wzgledu na nieaktualno$¢ obecnej taryfy,
uktadanej w okresie zupetnie roéznym
pod wzgledem konjunktury i wysokosci
0g6lnych kosztéw transportu i robo-
cizny.

Morskie Archiwum Gospodarcze

Prezydjum Izby GdynAskiej sprecyzo-
wato stanowisko Izby do sprawy prze-
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niesienia siedziby Instytutu Battyckiego
do Gdyni oraz utworzenia przez Instytut
Morskiego Archiwum Gospodarczego.
Do obu tych spraw Prezydjum ustosun-
kowato sie pozytywnie, wychodzac z za-
tozenia, ze dziatalno$¢ Instytutu Bat-
tyckiego z siedzibg w Gdyni, jak réwniez
bedacego w stadjum prac organizacyj-
nych Morskiego Archiwum Gospodar-
czego, na wzo0r istniejagcych juz zagranica
instytucyj o podobnym charakterze, przy-
czynisiedopogtebieniawiadomosciwsrod
sfer gospodarczych w dziedzinie zjawisk
gospodarczych, zwiazanych z handlem
morskim, komunikacjg morskg i prze-
mystem, osiadtym w porcie. Mie¢ réow-
niez nalezy na uwadze, ze istnienie
Morskiego Archiwum Gospodarczego
w Gdyni przyczyni sie ze wzgledu na
zeSrodkowanie w nim danych, niezbed-
nych dla praktycznej dziatalnosci sfer
zainteresowanych, do usprawnienia i
racjonalizacji tej dziatalnosci.

Projekt utworzenia lzby Morskiej

Izba Sosnowiecka ustosunkowata sie
negatywnie do wysuwanego przez Rade
Interesantow Portu Gdanskiego pro-
jektu utworzenia Izby Morskiej w Gdyni,
w sktad ktérej miatyby wchodzi¢ wszyst-
kie przedsiebiorstwa polskie, zaintereso-
wane w handlu zamorskim bez wzgledu
na to, czy majg siedzibe w miastach
portowych, czy wewnatrz kraju, oraz
firmy gdanskie, o ile zechcg przystapic¢
do lIzby. Zdaniem lzby Sosnowieckiej,
aczkolwiek lzby przemystowo-handlowe
Z najzywsza gotowoscig pragng wspot-
pracowac¢ z polskiemi firmami, osiedlo-
nemi na terenie Gdanska, to jednak
proponowana forma, tak ze wzgledow
formalnych, jak i merytorycznych jest
niemozliwa do przyjecia.

Linja okretowa ,,Zegluga Polska*“.

.Zegluga Polska“ S.A. wGdyni zwré-
cita sie do przedsiebiorstw garbarskich,
importujacych skory surowe z zagranicy
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z propozycja przejscia na kupno fob
Amsterdam lub Rotterdam, zamiast
jak dotychczas cif Gdynia, a to celem
wzmozenia ruchu towarowego statkéw
polskich.

Na prosbe zainteresowanych firm,
Izba Sosnowiecka porozumiata sie z ,,Ze-
gluga Polskg" co do koniecznos$ci stwo-
rzenia — w razie realizacji powyzszego
projektu — placéwek kontroli zakupy-
wanych skér w portach holenderskich,
przyczem garbarnie bytyby gotowe za-
wieraé tranzakcje fob Amsterdam, Rot-
terdam, o ile placéwki kontrolne bytyby
optacane przez ,Zegluge Polska". Wo-
bec niemoznos$ci ponoszeniatych kosztow
przez ,Zegluge Polska" — lzba Sosno-
wiecka zmuszona byta uznaé te kwestje
za nieaktualna.

Kanal miedzy Zatokq Puckag a otwartem
morzem.

Komisja Morska lzby Gdynskiej za-
znajomita sie z wytaniajacym sie pro-
jektem budowy kanatu pomiedzy Zatoka
Pucka a otwartem morzem z ujsciem
w miejscu budowy portu rybackiego
w Wielkiej Wsi. Komisja doszta do
whniosku, ze budowa tego rodzaju ka-
natu mogtaby sie przyczyni¢ do podnie-
sienia gospodarczego miejscowosci, po-
tozonych w gtebi zatoki Puckiej, oraz
utatwienia rybotéwstwa na morzu otwar-
tem dlarybakoéw, osiadtych nad brzegami
zatoki.

Reeksport owocow

Miedzyizbowa Komisja Obrotu To-
warowego z zagranica rozwazata sprawe
zorganizowania reeksportu owocéw po-
tudniowych. Komisja zbadata przedto-
zone w tej sprawie projekty i uznata
zagadnienie za niedostatecznie dojrzate
do definitywnego rozwigzania. Zda-
niem Komisji nasze potozenie geogra-
ficzne predystynuje nas do podjecia na
wielkg skale handlu tranzytowego wo-
gole, za$ reeksportu niektérych owo-
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cow w szczegdlnosci. Jednakze w tym
celu nalezatoby podja¢ jeszcze szereg
prac organizacyjnych w dziedzinie po-
$rednictwa handlowego i koordynacji
przewozow.

Targi gdynskie

Na skutekzapytaniaMinisterstwa Prze-
mystu i Handlu, Zwiagzek lzb wyrazit
opinje przychylng w sprawie udzielenia
zezwolenia Towarzystwu Wystaw i Pro-
pagandy Gospodarczej w Gdyni na urzg-
dzenie w r. b. ,Targow Gdynskich"
w Gdyni. Réwnoczes$nie jednak Zwig-
zek l1zb wyrazit przekonanie, ze nazwa
otargi" nie odpowiada charakterowi
projektowanej imprezy, ktorej zadaniem
niema by¢ utatwienie masowych tran-
zakcyj handlowych, lecz zapoznanie
szerszych sfer konsumentéw z rozwojem
dwoéch dziatéw przemystu, specjalnie
waznych dla Gdyni, a mianowicie:
z przemystem budowlanym i rybnym.
To tez zdaniem Zwiazku Izb nazwa pro-
jektowanej imprezy powinna by¢ zmie-
niona, a gdyby to z uwagi na rozpoczeta
juz dziatalno$¢ byto utrudnione — uzu-
petniona w taki sposob, aby odzwier-
ciadlata wiasciwy jej charakter.

Produkcja i eksport konserw rybnych
Prace standaryzacyjne na odcinku
przemystu rybnego, prowadzone na

zlecenie Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu przez Zwigzek 1zb Przemystowo-
Handlowych, daza w pierwszym rzedzie
do podniesienia fachowego tej gatezi
wytwoérczej. Poniewaz polska literatura
fachowa nie posiadata dotychczas abso-
lutnie zadnych wydawnictw, omawiaja-
cych zagadnienia technologji ryb, Zwia-
zek 1zb Przemystowo-Handlowych wy-
dat specjalng prace p. t. ,Zasady pro-
dukcji i standaryzacji konserw rybnych",
opracowang przez Dr. J. Tilgnera. We
wzmiankowanej pracy ujeto w sposob
przystepny, lecz wyczerpujacy wszystkie
zagadnienia odno$nie transportowania
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Swiezych ryb, oceny ich $wiezosci,
sposobOw oczyszczaniai metod przerobu,
ze szczegbtowem omowieniem wszyst-
kich ztozonych sktadnikow produkcji:
konserw rybnych, puszek, opakowania,
jakotez rachunku wydajnosci i zuzycia
surowcow. Tres$¢ jest oparta na bada-
niach praktyczno-naukowych, przepro-
wadzonych w Laboratorjum Zwiazku
Izb, a nastepnie w terenie.

Zwigzek lzb, prowadzac prace standa-
ryzacyjne na odcinku przetworéw ryb-
nych, zauwazyt, ze podczas potowow
uzyskuje sie stale pewien odsetek bardzo
drobnej ryby, nie posiadajgcej w stanie
Swiezym zadnej, lub bardzo matg war-
tos¢ handlowa. Surowiec tego rodzaju
stanowit dotad, zaré6wno dla hodowcy,
jak i dla przemystu, materjat, prawie
bezwarto$ciowy, ktérego marnotrawienie
stanowi jednak niewatpliwg strate dla
gospodarki narodowej. Odno$ne bada-
nia, przeprowadzone przez Laborato-
rjum Zwigzku lzb, wykazaty, ze ryba
drobna, lub posiadajagca zewnetrzne
wady, moze po umiejetnym przerobie
da¢ produkt trwaty o duzej wartosci od-
zywczej. Produkt ten, przy wzglednie
matym naktadzie inwestycyjnym, posiada
roznolita uzyteczno$é, zaréwno dla
poszczegdlnych konsumentéw, jak i przy
aprowizacji wiekszych zbiorowisk ludz-
kich. Wyniki odno$nych badan prak-
tycznych, ujmujace zar6éwno surowiec
i poszczegblne czynno$ci przerobu, jak
i rachunek wydajnosci i koszty produkcji,
ogtoszono w Rocznikach Nauk Rolni-
czych i Lesnych tom XXXVI.

Sprawozdanie Gtoéwnego Inspektora
Standaryzacyjnego Zwigzku Izb, zto-
zone Ministerstwu Przemystu i Handlu
za okres | kwartatu 1936, podaje szcze-
gotowy przebieg eksportu konserw szpro-
towych i innych gatunkéw konserw ryb-
nych, kontakt z Nowym Yorkiem,
brak zarzutéw z zagranicy, praca nad
poprawg jakosci, cechowanie S$rodkdw
spozywczych datg produkcji, zasady
produkcji i standaryzacji konserw ryb-
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nych, przemystowe zuzytkowanie drob-
nej ryby, normalizacja puszek do kon-
serw, wynalezienie ptynu do lutowania
puszek, konieczno$¢ ochrony wewnetrz-
nego rynku zbytu.

Port handlowy na W isle

Zgodnie z zyczeniem, wyrazonem przez
Prezydenta m. st. Warszawy, lzba War-
szawska zakomunikowata mu uwagi
swe odnos$nie warszawskiego portu han-
dlowego na Wisle.

Port handlowy, mieszczacy sie obec-
nie na prawym brzegu Wisty, przetado-
wuje rocznie okoto 250.000 tonn towa-
réw, odgrywa wiec w zyciu gospodar-
czem Warszawy powazngrole, gdyz przez
przeszto dziewie¢ miesiecy w ciggu roku

duza cze$¢ transportéw, przeznaczo-
nych dla stolicy, przechodzi droga
rzeczna.

Poza przetadunkiem towaréw zada-
niem portu jest przechowywanie przez
zime taboru zeglugowego, ktory, pozo-
stawiony na terenie koryta rzeki —
ulegtby zniszczeniu.

Zdaniem Izby, liczyé sie nalezy po-
waznie z tern, ze w latach najblizszych,
w zwigzku ze statym rozwojem zeglugi
wislanej — jako tanim i dogodnym
Srodkiem transportowym, istniejacy port
na Pradze okaze sig¢ za szczupty, zaréwno
dla celéw przetadunkowych jak i dla
celu zimowania taboru, to tez juz obec-
nie ewentualno$¢ ta winna by¢ rozwa-
zona.

Zbyt powolne opracowywanie planéw
regulacyjnych Wisty przynosi zyciu go-
spodarczemu znaczne szkody, nietylko
ze wzgledu na hamowanie usprawnie-
nia transportéw, ale i ze wzgledu na
niemozno$¢ sharmonizowania czynio-
nych w tym zakresie posunie¢ z lokal-
nemi potrzebami gospodarczemi. Ko-
nieczne wiec jest jak naj$pieszniejsze
opracowanie planu regulacji Wisty, z u-
wzglednieniem wszystkich elementow,
wynikajacych z planu miasta.
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Miejsce, zajete obecnie przez port han-
dlowy, nasuwa pod tym wzgledem szereg
daleko idacych zastrzezen.

Na pierwszem miejscu postawié na-
lezy obawe, Zze port ten — jak wyzej
wspomniano — juz za kilka lat nie be-
dzie mogt spetni¢ swych zadan, jako
zbyt szczupty, a niemajacy mozliwo-
§ci rozbudowy ze wzgledu na swe poto-
zenie. lzba powotata sie tu na fachowa
opinje wiasciwych resortéw panstwo-
wych, ktére wypowiedziaty poglad, ze
port ten maégtby odpowiada¢ stawia-
nym mu wymaganiom najwyzej przez
lat 15.

Pozatem, co sie tyczy komunikacji
miedzy portem i miastem, odbywa
sie ona drogg okrezng, w znacznej mierze
przez dawny most kolejowy. Wybudo-
wanie nowego mostu na Wisle nie wpty-
nie na usprawnienie tej komunikacji,
gdyz most ten, jako lezacy w centrum
miasta, nie bedzie napewno przezna-
czony dla ruchu towarowego — podob-
nie jak nie mozna liczy¢ na zwigkszenie
tego ruchu przez mosty: Kierbedzia
i Poniatowskiego. To tez lzba wyrazita
przekonanie, ze ze wzgledu na potoze-
nie centrum handlowego stolicy na le-
wym brzegu Wisty — raczej ta strona
rzeki, teoretycznie rzecz biorgc, wyda-
wataby sie odpowiedniejszag do zbudo-
wania na niej portu handlowego.

Sktadajac powyzsze uwagi o0gdine,
Izba wyrazita przekonanie, ze Prezy-

Krawiec Wojskow&i Cywilny
CH. GUTK wilC
WARSZAWA, Chmielna 48 m. 14a
przy Dworcu Gitéwnym.
Wykonywa roboty z materjatoéw wtasnych
lub powierzonych, peleryny, mundury i pta-
szcze $cisle wedtug nowych przepiséow.
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dent Miasta zechce umozliwi¢ samorza-
dowi gospodarczemu wszechstronne za-
poznanie sie z planami, dotyczacemi re-
gulacji Wisty w obrebie miasta oraz
projektami budowy portu celem opraco-
wania bardziej szczeg6towych opinij
i wnioskow sfer zainteresowanych.

Zwolnienie przedsiebiorstw zeglugi $réd-
ladowej od podatku przemystowego

Izba Warszawska wystgpita do Mi-
nisterstwa Skarbu z prosbg o zwolnie-
nie na przeciag trzech lat przedsiebiorstw
zeglugi $rédlagdowej od podatku przemy-
stowego od obrotu z tytutu przewozu to-
warow.

Izba podkres$lita, ze przedsiebiorstwa
zeglugi $rdédladowej pracuja w Polsce
w specjalnie trudnych warunkach ze
wzgledu na nieuregulowanie rzek, a zwta-
szcza Wisly, co pocigga za sobg niezmier-
nie wysokie koszty eksploatacyjne i dopro-
wadza do zaniku rentownos$ci tej ga-
tezi zycia gospodarczego.

Catkowite zwolnienie przedsiebiorstw
zeglugi $rédlagdowej od podatku prze-
mystowego od obrotu na okres trzech
lat, poczynajac od 1 stycznia r. b. po-
zwolitoby — zdaniem Izby — tym przed-
siebiorstwom na czeSciowe chociazby
zmodernizowanie i uzupetnienie prze-
starzatego taboru oraz stworzytoby pod-
stawe dla zdrowszej kalkulacji handlowej.

Ksiggarnia Tow. Wydawn. w Warszawie
(WYDAWNICTWA J. MORTKOWICZA)
P. K. O. 18645 Mazowiecka 12
poi eca dzieta Stefana Zeromskiego
Wiatr od morza zt 5.— Miedzymorze zt 2.50
Album,,Gdynia i morze polskie" — osiem kom-
pozycyj barwnych Wactawa Zaboklickiego,
teksty Stefana Zeromskiego zt 15.—
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GDYNIA-AMERYKA
LINJE ZEGLUGOWE S A,

Centrala: Warszawa, Pl. Matachowskiego 4, tel. 5-47-46
Oddzialy w kraju: Gdynia, Krakéw, Lwoéw, Rzeszow
Oddziaty i agencje zagranicg we wszystkich wiekszych miastach.

FLOTA ,G A L« Linja Potnocno-Amerykanska
Gdynia—Kopenhaga—Halifax—New York
M/S ,PILSUDSKIL

M/S .BATORY1 Linja Potudniowo-Amerykanska
/s "POLONlA]l Gdynia—Rio de Janeiro—Santos—Victoria

g Montevideo—Buenos Aires
S/S ,KOSCIUSZKO 1 . . .
Linja Palestynska
S/S ,PULASKIL

Konstanca— Istanbul—Jaffa—Haifa—Pireus

Informacje i prospekty we Istanbul—Konstanca
wszystkich oddziatach . . .
i agencjach oraz w Biurach Wycieczki Mo rskie
Podréz}w w ciggu catego roku.

« PODROZUJCIE POD POLSKA BANDERA*

3EDNA
NAZWA
PIEC
GATUNKOW
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Projekt prawa morskiego i rzecznego

W tonie Komisji Kodyfikacyjnej zo-
stata utworzona w poczatku roku 1935
podkomisja prawa morskiego i rzecznego
w nastepujagcym skladzie: przewodni-
czacy — prezes Stanistaw Wroblewski,
zastepca przewodniczgcego prezes
Bronistaw Hetczynski, referent — prof.
Jozef Sutkowski, cztonkowie — pre-
zes Jan Mrozowski i prof. Eugenjusz
Waskowski. Podkomisja ta podjeta prace
nad projektem prawa morskiego i rzecz-
nego, opracowanym przez referenta
prof. J. Sutkowskiego.

Dotychczas uchwalone zostaty przez
podkomisje w pierwszem czytaniu dziaty:
I. Przepisy ogolne. |Il. Statki polskie
I11. Rejestr statkowy. 1V. Nazwa statku.
V. Prawa rzeczowe na statku i tadunku.
V1. Odpowiedzialno$¢ wiasciciela statku.

Konsulaty

Minister Spraw Zagranicznych wy-
dat zarzadzenie z 29 lutego 1936 r.
o0 organizacji stuzby konsularnej hono-
rowej (Dz. Urz. Nr. 3, poz. 22) oraz in-
strukcje stuzbowa z 29 lutego 1936 r.
dla konsuléw honorowych (Dz. Urz.
Nr. 3, poz. 23).

Na podstawie tej instrukcji do obo-
wigzkdéw konsula honorowego w zakresie
spraw marynarki nalezy wykonywanie
nastepujacych czynnosci w stosunku do
marynarki Rzeczypospolitej Polskiej:
a) obronainteres6w polskiej zeglugi han-
dlowej, okazywanie wszelkiej pomocy
kapitanom okretow wojennych i stat-
kéw handlowych; b) opieka nad mary-
narzami na ladzie (opieka sanitarna, re-
patrjacja i t. p.); ¢) przyjmowanie mel-
dunkéw kapitanéw polskich statkow
handlowych; d) zawiadamianie Kiero-
wnika urzedu zwierzchniego o wszel-
kich naduzyciach, dotyczacych wywie-

szania polskiej bandery handlowej, o nad-
uzyciach dokumentéw okretowych oraz
dokumentéw zdatno$ci statku do ze-
glugi; e) uprzedzanie kapitanow pol-
skich okretéw wojennych i statkdw
handlowych o trudno$ciach, na Kktdre
napotkaé moga w dalszej podrozy;
f) pomoc w razie nieszczesliwego wy-
padku, ktéremu ulegt polski okret wo-
jenny lub statek handlowy.

Przepisy zawarte w punktach od a) do
e) powinny by¢ stosowane do statkéw
handlowych, ptywajacych pod bandera
Wolnego Miasta Gdanska, jezeli tego
zazada kapitan statku; przepisy pod
f), o ile kapitan statku gdanskiego temu
sie nie sprzeciwi.

Instrukcja zaznacza, ze czynnosci
w zakresie spraw morskich powinny
by¢é wykonywane zgodnie z postanowie-
niami obowigzujagcych ustaw i rozpo-
rzadzen polskich i gdanskich.

Minister Spraw Zagranicznych za-
rzadzeniem z 29 lutego 1936 r. (Dz. Urz.
M. S.Z.Nr. 3,poz. 18, 19, 20) ustanowit
konsulaty honorowe Rzeczypospolitej
Polskiej w nastepujacych miastach por-
towych: w Colon (Republika Panama),
w Conakry (Gwineja Francuska) i wLi-
massol (Wyspa Cypr).

Umowy miedzynarodowe

Na podstawie art. 12 umowy handlo-
wej miedzy Polska a Wielkg Brytanja,
podpisanej w Londynie 27 lutego 1935r.
(Dz. U. R.P.z 1935r. Nr. 59, poz. 380)
Wolne Miasto Gdansk przystgpito do
powyzszej umowy z dniem 28 grudnia
1935 r. (Dz. U. R. P. z 1936r.Nr. 13,
poz. 129).

Polskazawartaz Belgja 251ipca 1935r.
porozumienie w sprawie zniesienia obo-
wigzku przedstawiania Swiadectw zdro-
wotnosci przez statki pod banderg polska
i zawijajace do jednego z portéw belgij-
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skich, jak i odwrotnie przez statki pod
banderg belgijska i zawijajace do jednego
z portéw polskich, bez wzgledu na to
z jakich portéw przybywajg te statki.
Porozumienie to zostatlo ogtoszone
w Nr. 15 Dziennika Ustaw pod poz. 140.

Konwencja handlowa i nawigacyjna,
zawarta miedzy Polska a Hiszpanja
w Madrycie 14 grudnia 1934 r., zostata
ogtoszona w Nr. 35 Dziennika Ustaw
pod poz. 273.

Budzet morski

Ustawa skarbowa z 30 marca 1936 r.
na okres od 1kwietnia 1936 do 31 marca
1937 wraz z budzetem na rok 1936/37
zostata ogtoszona w Nr. 23 Dziennika
Ustaw R. P. pod poz. 185.

Wydatki na marynarke wojenng sg
zawarte w czesci 6, za$ wydatki na porty
i marynarke handlowg — w czesci 10
budzetu.

Wydatki state marynarki wojennej na
rok 1936/37 wynoszg 19.100.000 =zt
(Dziat 3), wydatki niestate— 24. 630. 000
zt (Dziat 4), zas wydatki nadzwyczajne
2. 100. 000 zt (Dziat 4). Ogdtem wiec
wydatki na marynarke wojenng wynosza
45. 830. 000 zt.

Wydatki zwyczajne marynarki handlo-
wej i portow wynosza ogo6tem 5.091.200 zt
(z tego Urzad Morski w Gdyni
4.357.100 zt (Dziat s), Morski Urzad
Rybacki — 227.200 zt (Dziat 7) i Szkota
Morska — 506.900 (Dziat 8).

Wydatki nadzwyczajne (Dzialy 1i s)
wynoszg 17.802.300 zi. Rozbudowa
floty handlowej 1.494.000 zt; rozbudowa
bazy morskiej floty rybackiej 520.000 zt;
nieruchomos$ci i urzadzenia portowe
3.355.300 zt; naleznosci za budowe
portébw — 10.800.000 zt; znaki nawiga-
cyjne i $rodki ratunkowe 100.000 zt oraz
rozbudowa molo p6tnocnego 1.533.000 zt.

Ogo6tem wiec budzet na 1936/37
przewiduje wydatki na porty i marynarke
handlowg w wysokosci 22.893.500 zi.
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Dochody Urzedu Morskiego w Gdyni
sg ustalone w kwocie 7.845.800 zt (w tem
dochody z eksploatacji portu wynosza
7.798.000 zt (Czes¢ 10, Dziat ).

Marynarka Wojenna

Rozkazem Ministra Spraw Wojsko-
wych z dniem 10 lutego 1936 r. trauler
,,Czajka" zostat wcielony w sktad okre-
tow wojennych Rzeczypospolitej Polskiej
(Dz. Rozkazéw M. S. Wojsk. Nr. 4,
poz. 51).

Minister Spraw Wojskowych rozkazem
z 14 maja 1936 r. dwum kontrtorpedow-
com Marynarki Wojennej, bedagcym w bu-
dowie, nadat nazwy: ,,Grom*“i ,Btyska-
wica".

Na podstawie art. 3 dekretu Prezy-
denta Rz. z 9 maja 1936 r. o sprawo-
waniu zwierzchnictwa nad Sitami Zbroj-
nemi i organizacji naczelnych wiadz
wojskowych w czasie pokoju (Dz. U.
R. P. Nr. 38, poz. 286) Prezydent Rze-
czypospolitej jako Zwierzchnik SitZbroj-
nych w drodze dekretu ustala porty
i przystanie wojenne.

Utatwienia dewizowe dla handlu
morskiego

Komisja Dewizowa, utworzona na
podstawie dekretu Prezydenta Rzpl.
z 26 kwietnia 1936 r. w sprawie obrotu
pienieznego z zagranicg (Dz. U. R. P.
Nr. 32, poz. 249) — celem uproszcze-
nia postepowania przy dokonywaniu
przekazéw zagranicznych, wynikajacych
z tranzakcyj, zwigzanych z technika
obrotu portowego — upowaznita oddziat
Banku Polskiego w Gdyni do udzielania
zezwolen przedsiebiorstwom zeglugo-
wym, maklerom okretowym, przedsiebior-
stwom ekspedycyjnym oraz konsulom
pafAstw zagranicznych na nabywanie,
przekazywanie, wysytanie oraz stawianie
do dyspozycji cudzoziemcéw Srodkow
ptatniczych zagranicznych i dewiz. Row-
nocze$nie komisja dewizowa upowaznita
Bank Polski w Gdyni takze do udzielania
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zezwoleh na nabywanie i przekazywanie
zagranice kwot ponad 1000 zi, z tytutu
importu towaréw w tych wypadkach,
gdy chodzi o wykupienie konosamentu
lub wowczas, gdy niedokonanie przekazu
utrudnitoby wytadowanie towaru lub
zwioka narazitaby importera na straty.
Nadto na podstawie uchwaty Komisji
Dewizowej przekazywanie naleznosci
na pokrycie kosztédw przetadunkowych
i transportu, ptatnych na terenie W. M.
Gdanska dokonywane by¢é moze —
niezaleznie od drogi normalnej, przewi-
dzianej w odno$nych przepisach dewizo-
wych — réwniez w nastepujacy sposob:
klient w Polsce moze poleci¢ przekazaé
kwoty, nalezne z wyzej wymienionych
tytutéw, bezposrednio na specjalny ra-
chunek, zablokowany w Polskiej Kasie
Rzadowej w Gdansku. Rachunki te
mogg posiada¢ banki oraz firmy handlo-
we i spedycyjne, majgce siedzibe na te-
renie W. M. Gdanska. Wyptaty ze spe-
cjalnego rachunku zablokowanego beda
mogty by¢ przez Polskg Kase Rzadowg
w Gdarisku uskuteczniane bez ograni-
czenia kwoty po zaakceptowaniu przez
te Kase ztozonego przez odbiorce wniosku
wraz z odpowiedniemi dokumentami,
udowodniajagcemi cel przekazu.

Porty

Ustawa z 9 kwietnia 1936 r. o wy-
wiaszczaniu nieruchomos$ci na cele bu-
dowy portéw i innych urzadzehA mor-
skich (Dz. U. R. P. Nr.28. poz. 220)
przewiduje, ze wywtaszcza¢ mozna nie-
ruchomosci na cele budowy, rozwoju
i utrzymania: morskich portéw i przy-
stani uzytku publicznego, sktadéw i in-
nych urzadzern tych portéw i przy-
stani, umocnieri brzegu morskiego i mor-
skich urzadzen sygnalizacyjnych. Prawo
wywiaszczenia na cele powyzsze stuzy:
Skarbowi Panstwa, gminom oraz przed-
siebiorstwom uzytecznosci publicznej,
posiadajagcym o0sobowos$¢ prawna.

Ustawa ta zostata uchwalona przez
Sejm i Senatw zwigzku z przystapieniem
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do realizacji budowy w Wielkiej Wsi
morskiego portu rybackiego. Poniewaz
ma to byé port uzytecznosci publicznej,
zachodzita wiec potrzeba dokonania wy-
wiaszczenia gruntéow, potrzebnych na
cele tej budowy. Wedtug art. 1 Pra-
wa 0 postepowaniu wywiaszczeniowem
z 24 wrze$nia 1934r. (Dz.U. R.P.Nr. 8s,
poz. 776) wywtaszczenie jest dopuszczal-
ne wytacznie ze wzgledoéw wyzszej uzy-
tecznosci, za odszkodowaniem w przy-
padkach, w ktérych szczegdlny przepis
prawa przewiduje mozno$¢ wywtaszcze-
nia. Przed wydaniem ustawy z 9 kwiet-
nia 1936 r. takiej normy, przewidujacej
mozno$¢ wywtaszczenia na cele budowy
portow i innych urzadzen na wybrzezu
poza Gdynig nie byto. W Gdyni taka
norma jest art. 5 rozporzadzenia Prezy-
denta Rz. z 1 czerwca 1927 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 42 z 1935 r. poz. 285).

Rozszerzenie dopuszczalnosci wy-
wiaszczenia réwniez na cele budowy
i utrzymania umocnien brzegu morskie-
go, morskich przystani uzytku publicz-
nego oraz morskich urzadzen sygnaliza-
cyjnych nakazane jest wzgledami wyz-
szej uzytecznosci, jakiej urzadzenia te
stuza.

Morskie optaty portowe

Minister Przemystu i Handlu wydat
rozporzadzenie z 23 kwietnia 1936 r.
w sprawie wykonania ustawy z dnia
15 marca 1934 r. o morskich optatach
portowych (Dz.U. R.P.Nr. 39, p0z.295).

Rozporzadzenie to przewiduje naste-
pujace optaty portowe w panstwowych
morskich portach handlowych: a) za
wejscie i wyjécie statku (tonnazowe),
b) za postdj statku (postojowe), c) za
przystanie i nabrzeza (przystaniowe),
d) za wylgdowanie lub przyjecie pasa-
zera (pasazerskie), e) za wytadowanie lub
natadowanie towaru (tadunkowe), f) za
stuzbe pilotowga (pilotowe), g) za korzy-
stanie z administrowanych przez witadze
portowe urzadzen portowych, jak ma-
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gazynéw, urzadzen przetadunkowych
i innych.

Optaty te wymierzajag i pobieraja

w porcie handlowym w Gdyni, Urzad
Morski, w pozostatych portach wihasciwe
Kapitanaty Portdow. Taryfy optat por-
towych ustala Minister Przemystu i Han-
dlu, ogtaszajacje w,,Monitorze Polskim".

Gdynia

Ustawa z 4 kwietnia 1936 r. o prze-
jeciu przez Skarb Panstwa niektorych
zobowigzan finansowych m. Gdyni (Dz.
U. R. P.Nr. 28, poz. 216) upowaznia
Ministra Skarbu do przejecia zobowig-
zan finansowych m. Gdyni — z tytutu
pozyczek, zaciggnietych w Banku Go-
spodarstwa Krajowego, w Banku Za-
chodnim Sp. Akc. w Warszawie, w Ban-
ku pod firma: ,,Schweizerische Bank-
gesellschaft A. G.“ w Zurychu — we-
dtug ich stanu na dzieA 31 marca 1936 r.

Szybko$¢ rozwoju portu i miasta
Gdyni powodowata konieczno$¢ doko-
nywania wielkich wydatkéw inwestycyj-
nych dla sprostania potrzebom, zwigza-
nym z szybkim wzrostem ludnosci. Roz-
budowa urzadzen miejskich nastepo-
wata przedewszystkiem z pozyczek, ktd-
rych znaczna cze$¢ gwarantowat Skarb
Panstwa. Stan zadituzenia Gdyni na
dzien 1lutego 1936 r. wynosit 42.168.000
zt. Obstuga tych diugéw przekraczata
mozliwo$ci ptatnicze m. Gdyni. Rédwno-
czes$nie trzeba sie liczy¢ z koniecznoScig
prowadzenia dalszych prac inwestycyj-
nych, ktore w zakresie najblizszych pie-
ciu lat bedg wymagaty kwoty 24.200.000
zt. Wobec tego, celem zmniejszenia za-
dtuzenia m. Gdyni i przywrécenia jej
zdolno$ci kredytowej, powyzsza ustawa
przewiduje przejecie przez Skarb Pan-
stwa zadtuzenia i obstugi dtugow, zacia-
gnietych w trzech bankach na kwote
35.751.000 zi.

Ogdlny plan zabudowania m. Gdyni,
wprowadzajagcy zmiany w ogélnym pla-
nie zabudowania, zatwierdzonym re-
skryptem Ministra Robo6t Publicznych
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z 7 listopada 1931 r., obejmujacy caty
obszar administracyjny w granicach
ustalonych rozporz. Rady Ministréw
z 8 czerwca 1935r. (Dz.U. R. P. Nr. 42),
uchwalony zostat w dniu 27 stycznia
1936 r. przez Rade Miejskag m. Gdyni
i byt wytozony do publicznego przegladu
od 15 lutego do 14 marca 1936 r. (Pom.
Dz. Wojew. Nr. 4, poz. 49).

Rada Portowa w Gdyni

Minister Przemystu i Handlu zarza-
dzeniem z 3 lutego 1936 r. utworzyt przy
Urzedzie Morskim w Gdyni Rade Por-
towg (Monitor Polski Nr. 41, poz. 73).

Rada Portowa przy Urzedzie Mor-
skim jest organem opinjodawczym i do-
radczym w sprawach, dotyczacych portu
w Gdyni. W szczeg6lnosci Rada Por-
towa powotana jest do opinjowania i sta-
wiania wnioskow w sprawach: a) pro-
jektow rozbudowy portu oraz jego urza-
dzen, b) taryf optat portowych i innych
optat w porcie, c) regulaminéw porto-
wych i innych przepisbw w porcie,
d) zasad eksploatacji portu, e) koncesji
i dzierzaw dtugoterminowych na terenie
portu, f) zleconych przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu, g) przedstawionych
przez Urzad Morski.

W sktad Rady Portowej wchodza:
1) Dyrektor Urzedu Morskiego lub dele-
gowany przez niego zastepca jako prze-
wodniczacy, 2) Kapitan Portu Gdyn-
skiego lub delegowany przez niego za-
stepca, 3) Komisarz Rzadu m. Gdyni
lub delegowany przez niego zastgpca,
4) Przedstawiciel Wojewody Pomorskie
go, 5) dwaj przedstawiciele Ministerstwa
Skarbu, &) dwaj przedstawiciele Zarzadu
Polskich Kolei Panstwowych, 7) Przed-
stawiciel Zwiazku Izb Przemystowo-
Handlowych, delegowany na przecigg
1 roku, 8) dwaj przedstawiciele teryto-
rjalnie wiasciwej lzby Przemystowo-
Handlowej, delegowani na przeciag 1ro-
ku, 9) trzej przedstawiciele Rady In-
teresantow Portu w Gdyni, delegowani
na przecigg 1 roku, 10) trzej przedsta-
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wiciele kupcéw eksportujgcych i impor-
tujacych przez port gdynski, powotywa-
nych na przeciag 1roku przez Ministra
Przemystu i Handlu.

Posiedzenia Rady zwotuje przewodni-
czacy w miare potrzeby, lecz nie rza-
dziej, jak raz na miesigc. W protoko-
tach zamieszcza sie opinje zaréwno
wiekszosci, jak i mniejszosci cztonkdéw
Rady.

Protok6ty Rady Dyrektor Urzedu
Morskiego komunikuje Ministerstwu
Przemystu i Handlu w ciggu 7 dni od
dnia odnosnego posiedzenia Rady. Je-
zeli opinja dotyczy spraw, wchodzacych
w zakres kompetencji Urzedu Morskie-
go, a decyzja Dyrektora Urzedu Mor-
skiego zostata wydana wbrew opinji
Rady Portowej, wowczas Dyrektor Urze-
du Morskiego komunikuje o tem Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu.

Dla zatatwiania spraw specjalnych
z zakresu swojej kompetencji, Rada Por-
towa moze wytaniaé sposréd siebie ko-
misje state lub czasowe oraz przeprowa-
dza¢ ankiety. Skiad oraz przewodnicza-
cego tych komisyj wyznacza Rada na
wniosek przewodniczgcego Rady. W po-
siedzeniu Rady i komisyj moga brac
udziat z gtosem doradczym i w charakte-
rze ekspertdw osoby zaproszone przez
przewodniczacego.

Panstwowa Szkota Morska w Gdyni

Minister Przemystu i Handlu wni6st
7. 111. 1936 r. do Sejmu projekt ustawy
0 Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni
(Druk Sejmu Nr. 93).

Istniejgca od 1920 r. a od czerwca
1930 r. ulokowana we wiasnym gmachu
w Gdyni, Pafnstwowa Szkota Morska nie
posiada dotychczas nalezycie uporzadko-
wanych podstaw prawnych bytu. Szkota
ta opiera sie na statucie, nadanym jej
w 1929 r. przez Ministra Przemyshu
1 Handlu; brak jej jednak podstawy
ustawowej, normujgcej zasadnicze kwe-
stje ustroju i typu szkoty oraz dajacych

111

legalng i Scisle ustalong kompetencje do
normowania dalszych zagadnien orga-
nizacji, jako tez dziatalnosci szkoty w try-
bie zarzadzert wykonawczych, przepisow
statutowo-regulaminowych i t. d. Ten
brak formalny ma by¢ usuniety przez
uchwalenie powyzszego projektu ustawy.
Projekt ten zostat ujety ramowo. Roz-
strzyga on pozytywnie tylko zagadnienia
najbardziej zasadnicze.

Wedtug projektu istniejgca w Gdyni
Panstwowa Szkota Morska jest zakia-
dem naukowo-wychowawczym, przezna-
czonym do przygotowywania wykwalifi-
kowanych zawodowo pracownikéow ze-
glugi morskiej oraz zawodéw pokrew-
nych. Cele te osigga szkota przez
teoretyczne i praktyczne ksztatcenie za-
wodowe, z uwzglednieniem potrzebnego
zakresu wyksztatcenia og6lnego oraz
wychowanie spoteczno-obywatelskie.
Jest ona zorganizowana jako szkota za-
wodowa stopnia licealnego. Uprawnie-
nia absolwentéw Szkoty okre$lajg prze-
pisy specjalne, w szczegdlnosci przepisy
0 kwalifikacjach oficerow polskiej mary-
narki handlowej. Nadz6r zwierzchni
nad dziatalno$cig Szkoty, w zakresie wy-
ksztatcenia zawodowego, wykonywa Mi-
nister Przemystu i Handlu, w zakresie
za$ wyksztatcenia og6lnego oraz wycho-
wania spoteczno-obywatelskiego — Mi-
nister Wyznan Rei. i OSwiecenia Publ.
w porozumieniu z Ministrem Przemystu
1 Handlu.

Statut, ogtoszony w Monitorze Pol-
skim, unormuje sprawy ustroju i orga-
nizacji Szkoty, w szczeg6lnosci: okres
trwania nauki w zakresie zaréwno teore-
tycznym jak i praktycznym, egzaminy
i dyplomy, dyscypline szkolng i umun-
durowanie uczniéw, wysokos$¢ i sposéb
pobierania optat szkolnych oraz gospo-
darke finansows.

Przy szkole moga by¢ tworzone za-
ktady tub instytuty pomocnicze, prze-
znaczone do prac specjalnych, zwigza-
nych z zawodowem ksztatceniem pra-
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cownikéw zeglugi morskiej lub z pracami
badawczemi w dziedzinie spraw mor-
skich.

W celu niesienia pomocy w ksztatce-
niu uczniéw Panstwowej Szkoty Mor-
skiej moze by¢ przy szkole utworzony
fundusz stypendjalny, posiadajgcy oso-
bowos$¢ prawna.

Uczniowie i kandydaci, zaréwno
w szkole jak i na statku szkolnym, wy-
chowani sag w duchu dyscypliny woj-
skowej.

Personel nauczycielski i administra-
cyjny Panstwowej Szkoty Morskiej oraz
oficerowie i zatoga statku szkolnego no-
szg umundurowanie, okreslone przepi-
sami og6lnemi o umundurowaniu funk-
cjonarjuszéw polskiej marynarki han-
dlowej.

Sprawe kompetencji projekt rozwia-
Zuje przez przyznanie kompetencji gtow-
nej Ministrowi Przemystu i Handlu.
Panstwowa Szkota Morska jest zaktadem
naukowo-wychowawczym, bardzo S$cisle
zZwigzanym z potrzebami, stanem organi-
zacyjnym i rozwojem zeglugi morskiej
pod banderg narodowa; stad juz tedy
wynika ta kompetencja Ministra Prze-
mystu i Handlu, jako opiekunai admini-
stratora spraw morza oraz zeglugi han-
dlowej w Polsce.

W szczegélnosci dziata tutaj wzglad
na racjonalne kontyngentowanie frek-
wencji w Panstwowej Szkole Morskiej
czyli na dostosowywanie ilosci absol-
wentéw, ksztatconych specjalnie, do re-
alnych potrzeb zeglugi morskiej. Ta
strona nadzoru wymaga S$cistego uzga-
dniania pracy szkoly z tendencjami
rozwojowemi bandery.

Poza tern — stosownie do przepisow
obowigzujgcego prawa o bezpieczenstwie
statkbw morskich ukonczenie Panstwo-
wej Szkoty Morskiej jest podstawowym
warunkiem uzyskania dyplomu oficer-
skiego a posrednio — warunkiem do-
puszczenia do zajmowania stanowisk
oficerskich na statkach morskich. W ten
sposéb ksztatcenie zawodowe w szkole
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staje sie jednym z istotnych elementow
bezpieczenstwa zeglugi morskiej, a wiec
zagadnienia niezwykle waznego, na kto6-
rego strazy stoja takze przepisy konwen-
cyj miedzynarodowych i ktére w zasad-
niczy sposéb oddziatywujg na warunki
eksploatacyjne oraz na rentownos$¢ pracy
bandery narodowej (zaufanie handlowe,
koszt asekuracji, prawo przewozenia pa-
sazerow i t. p.).

Sprawy bezpieczenstwa zeglugi, stat-
kéw morskich i zycia ludzkiego na morzu
nalezag do wilasciwosci Ministra Prze-
mystu i Handlu, wskutek czego takze
nadzér i kierownictwo zwierzchnie nad
zawodowem ksztatceniem oficeréw ma-
rynarki handlowej winno naleze¢ do te-
goz Ministra. Analogicznie przedstawia
sie ta kwestja w innych krajach np.
w Anglji, Stanach Zjednoczonych A. P.,
Francji, Niemczech, Italji, Japonji, gdzie
szkoty morskie podlegaja nadzorowi mi-
nisterstw marynarki lub handlu.

Spis ludnosci Gdyni

Rada Ministréw rozporzadzeniem
z 8 kwietnia 1936 r. zarzadzita przepro-
wadzenie spisu ludnosci miasta Gdyni
(Dz. U. R. P. Nr. 28, poz. 227).

Spis ludnosci odbyt sie w okresie
od dnia 7 maja do dnia 23 maja 1936 r.
na terenie spisowym obejmujgcym mia-
sto Gdynie, okrety Rzeczypospolitej
Polskiej, statki polskiej marynarki han-
dlowej, statki szkolne oraz statki taboru
portowego Gdyni. Spis ma na celu usta-
lenie stanu istniejacego o péinocy z dnia
18 na dzien 19 maja 1936 r.

Spis dotyczy: a) wszytkich o0s6b
zamieszkatych na terenie spisowym
bez wzgledu na to, czy byty one w okre-
sie spisu obecne, czy tez czasowo nie-
obecne na tym terenie; b) tych z posrod
0s6b niezamieszkatych na terenie spi-
sowym, ktére na nim przebywaty
w okresie spisu.

W zwigzku ze spisem ludnosci prze-
prowadzono spis zawodOw, spis mie-
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szkan, jak rdwniez spis budynkéow,
w ktérych znajdujg sie spisywane mie-
szkania.

Koszty spisu i jego opracowania po-
niost Komisarjat Rzadu w Gdyni z fun-
duszéw komunalnych.

Urzad Morski w Gdyni obowigzany
byt wyda¢ wszelkie zalezne od niego za-
rzagdzenia, umozliwiajace przeprowadze-
nie spisu w budynkach, bedacych w jego
zarzadzie, na statkach polskiej mary-
narki handlowej, statkach szkolnych
i statkach taboru portowego. Powinien
on tez byt wykona¢ wiasnemi sitami te
prace, zwigzane z przeprowadzeniem
spisu, ktore nie mogty byé wykonane
przez osoby z poza Urzedu Morskiego.

Biuro Portowe P.K.P. w Gdyni

Minister Komunikacji zarzgdzeniem
z 10 kwietnia 1936 r. (Dz. Urz. Nr. 24,
poz. 113) ustalit organizacje i zakres dzia-
tania Biura Portowego Polskich Kolei
Panstwowych w Gdyni. Biuro Portowe
P. K. P. jest biurem Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych w Toruniu z sie-
dzibg w Gdyni; podlega ono bezposred-
nio Dyrektorowi Kolei Panstwowych.

Zadaniem Biura Portowego P. K. P.
w Gdyni jest: 1) regulowanie na terenie
stacji Gdynia-Port spraw ruchu towaro-
wego i gospodarki wagonowej, 2) regu-
lowanie wywozu wegla przez porty
pod wzgledem techniczno-ruchowym,
3) wspotpraca z wiadzami portowemi
i miejskiemi w sprawach, dotyczacych
rozwoju sieci kolejowej na terenie Portu
Gdynskiego, 4) wspétdziatanie w zalat-
wianiu spraw, zwigzanych z morskiemi
stawkami przewozowemi, z handlem
morskim oraz z akwizycjg towaréw na
rzecz portéw i 5) opracowywanie spraw,
zwigzanych z taryfami portowemi, kon-
trola stosowania warunkéw tych taryf
oraz kontrola przewozoéw w obrebie Por-
tu Gdynskiego.

Naczelnik Biura porozumiewa sie
w zakresie swych kompetencyj bezpo-
$rednio: a) z dyrekcjami okregowemi

Sprawy morskie i kolonjalne
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kolei panstwowych i biurami P. K. P.,
podlegtemi  bezposrednio Ministrowi
Komunikacji, b) z wtadzami portowemi
oraz z innemi urzedami panstwowemi
i samorzagdowemi | i Il instancji.

Kompetencje Biura nie naruszajg
w niczem zakresu dziatania Biura Gdan-
skiego P. K. P.

Nowa taryfa ekspedycyjna w Gdyni

Nowe taryfy ekspedycyjne i robot fi-
zycznych w porcie gdynskim weszly
w zycie z dniem 1 kwietnia b. r. réwno-
cze$nie z taryfag optat za skladowanie
towaréw. Nowe taryfy ekspedycyjne
obejmuja: a) zasadnicze stawki przeta-
dunkowe, b) stawki za towary specjalne
(8ledzie w beczkach, samochody, wy-
roby koszykowe, bekony, bawetna, zywe
konie, bydto, owoce potudniowe), c) do-
datki specjalne do stawek przetadunko-
wych, d) optaty za wazenie, e) optaty za
zatatwianie formalnosci celnych, f) optaty
za czynnosci specjalne, wreszcie posta-
nowienia koncowe, omawiajgce strone
techniczng obliczania optat i kosztow.
Nalezy zaznaczy¢, ze koszty wszelkich
ubezpieczen nie sg ujete w stawkach
ekspedycyjnych. Obecne taryfy ekspe-
dycyjne wykazuja w stosunku do po-
przednich pewne zmiany.

Gdansk

Senat Wolnego Miasta Gdanska w wy-
konaniu miedzynarodowej konwencji
londynskiej z 24 czerwca 1932 r. o ochro-
nie zycia ludzkiego na morzu wydal roz-
porzadzenie z 25 stycznia 1936 r. o urza-
dzeniu latarn kierunkowych i o przysta-
nianiu $Swiatet bocznych (Gesetzblatt fiir
die Freie Stadt Danzig Nr. U, poz. 25).

Rada Portu i Drog Wodnych w Gdan-
sku obwieszczeniem z 25 lutego 1936 r.
(Oredownik Rady Nr. 4) zawiadomita, iz
z powodu uszkodzenia zostat wycofany
z ruchu nautofon (jest to rodzaj syreny)
dla sygnalizacji podwodnej, zainstalowa-
ny u wejscia do portu gdanskiego. Po-
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nowne uruchomienie zostanie podane do
wiadomosci. Nautofon powietrzny, znaj-
dujacy sie na latarni wschodniego mola,
jest nadal czynny.

Za$ obwieszczeniem z 3 marca 1936 r.
(Oredownik Rady Nr. 5) Rada Portu za-
wiadomita, iz w miesigcu marcu zostang
wytozone nastepujgce letnie znaki mor-
skie w rejonie Urzedu Budownictwa
Portowego w Gdarisku — Nowym Por-
cie: a) jedna biata ptawa z czerwonym
znakiem szczytowym ,,Nord“, napis
»Weichselriff N“, na pdétnocnej stronie
rafy wislanej przed Westerplatte na gte-
bokosci 11,0 m, b) ptawa wstepna Neu-
fahr: jedna czerwona ptawa, okratowana
z tyka, zaopatrzong u szczytu w czerwong
kule, napis ,,Neufahr", na poétnocnym
cyplu rafy przed ujsciem Wisty koto
Neufahr w pelengu $wiatta rybackiego
i masztu sygnatowego Quellberg, na gte-
bokosci U do 12 m.

Oznaczenie ptawami kanatu wjazdo-
wego w ujsciu Wisty koto Neufahr na-
stapi pOzniej i bedzie specjalnie podane
do wiadomosci.

Przedsiebiorstwa handlu morskiego

Powotana przez Rade Ministrow Ko-
misja do Badania Przedsiebiorstw Pan-
stwowych miedzy innemi zbada takze
nastepujace przedsiebiorstwa mieszane
z portfelem gestyjnym: 1) Zegluga Pol-
ska, Sp. Akc.; 2) ,Polbryt*, Polsko-
Brytyjskie Towarzystwo Okretowe, Sp.
Akc.; 3) Chtodnia i Skitady Portowe
w Gdyni, Sp. z 0. 0. w Gdyni; 4) Pan-
stwowe Zaktady Naftowe w Gdansku;
5) Polska Agencja Morska, Sp. z 0. o;
6) ,Paged“ Polska Agencja Drzewna,
Sp. z 0. o.

Zadania Komisji sg nastepujace: a) zba-
danie  przedsiebiorstw  panstwowych
z punktu widzeniaich gospodarki i wpty-
wu ich na budzet Panstwa; b) zbadanie
tych przedsiebiorstw z punktu widzenia
ich wplywu na przedsiebiorczo$¢ pry-
watna; c¢) opracowanie wnioskéw do
projektow ustaw (dekretéw), rozporza-
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dzen i zarzadzen, majacych na celu:
1) ograniczenie dziatalnosci przedsie-
biorczej Panstwa; 2) zréwnanie warun-
kéw pracy przedsiebiorstw panstwowych
i prywatnych (pod wzgledem rachunko-
wosci, podatkowym, ubezpieczen spo-
tecznych i t. d.; 3) usprawnienie gospo-
darki przedsiebiorstw panstwowych.

Nowa taryfa towarowa P. K. P.

Minister Komunikacji rozporzadze-
niem z 14 lutego 1936 r. wprowadzit
z dniem 15 marca 1936 r. taryfe towa-
rowg Polskich Kolei Panstwowych (Dz.
Taryf i Zarz. Nr. 5, poz. 63). W skiad
szesci 11 powyzszej taryfy wchodza: ze-
szyt 3, zawierajacy taryfy specjalne, obo-
wigzujgce w obrocie przez porty w Gdy-
ni i Gdansku; zeszyt 5, zawierajacy taryfy
specjalne przetadunkowe w komunikacji
z portami $rodladowych drég wodnych
i zeszyt 6 z taryfami wyjatkowemi, wsrdd
ktérych znajduja sie takze taryfy wy-
jatkowe, obowigzujagce w obrocie przez
porty.

Instrukcja morsko-celna

Minister Skarbu wydat instrukcje
morsko-celng z 5 lutego 1936 r. (Monitor
Polski Nr. 81, poz. 158). Przy przywozie
i wywozie oraz przy odprawie towarow,
przewozonych droga morska, stosuje sie
ogo6lnie obowiazujace przepisy, jezeli
instrukcja powyzsza nie stanowi inaczej.

Teren dziatania morskich urzedéw cel-
nych na obszarze portéw okre$la Dy-
rekcja Cet (Urzad Celny w Gdyni) w po-
rozumieniu z wadzami portowemi,
wzglednie z Dowddztwem Floty, gdy
chodzi o obszar nalezacy do Marynarki
Wojennej. Do terenu dziataniamorskiego
urzedu celnego nalezy réwniez reda
i morski pas celny.

Instrukcja sktada sie z 64 paragrafow
i dzieli sie na nastepujace dziaty: 1) Prze-
pisy og6lne, 2) Przyw6z, 3) Zaopatry-
wanie statkow, 4) Wywo6z, 5) Utatwienia
celne w ruchu morskim, s) Przedmioty
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awaryjne, 7) Odprawa przywozowa
statkbw, 8) Kontrola statkow zeglugi
przybrzeznej, 9) Rzeczoznawcy i 10)
Przepisy koncowe.

Przyjecie statku przez urzad celny od-
bywa sie od wschodu do zachodu stonca;
na wniosek kapitana statku lub posredni-
ka okretowego moze by¢ statek przyjety
przez urzad celny réwniez w innej porze.
Niezwtocznie po przyjeciu dokumentéw
wstepnych podlegaja odprawie celnej
podrézni i ich bagaze. Na podstawie
przyjetych od kapitana statku dokumen-
tow przeprowadza sie wstepng rewizje
statku. Z chwilg przyjecia statku i ukon-
czenia rewizji wstepnej urzad celny ze-
zwala na wytadowanie towaréw do po-
mieszczen lub na place, oznaczone przez
kapitana statku lub pos$rednika okreto-
wego. Po ukoniczeniu wytadowania
urzad celny przeprowadza powtdrng re-
wizje statku celem stwierdzenia, czy na
statku nie ukryto jakichkolwiek towaréw,
niezgtoszonych w dokumentach wstep-
nych. Odprawa towaréw w morskich
urzedach celnych odbywa sie na ogol-
nych zasadach z uwzglednieniem prze-
pisow zawartych w powyzszej instrukcji.

Towary, przeznaczone do wywozu stat-
kiem zagranice, powinny byé zgtoszone
w morskim urzedzie celnym przed ich
zatadowaniem na statek i to w takim
czasie, aby odprawa celna mogta by¢
dokonana bez spowodowania op6znienia
zamierzonego odejscia statku. Przed
rozpoczeciem tadowania urzgd celny
przeprowadza rewizje pomieszczen ta-
dunkowych na statku. tadowanie to-
waréw na statek odbywa sie pod dozo-
rem celnym. Ro&wnoczesne tadowanie
na statek i wytadowanie ze statku towa-
row jest dopuszczalne w wyjatkowych
przypadkach za zezwoleniem urzedu
celnego. Przed wyjsciem statku z portu,
kapitan statku wzglednie posrednik okre-
towy sktada urzedowi celnemu pisemne
zgtoszenie wyjscia statku. Na podstawie
tego zgtoszenia urzad celny przeprowa-
dza odprawe wyjsciowg statku. Po do-
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konaniu rewizji wyjsciowej, urzednik cel-
ny podpisuje zezwolenie na wyjscie
statku.

Krajowe statki pasazerskie, kursu-
jace droga morska pod banderg polska
lub gdanska banderg pomiedzy portami
polskiego obszaru celnego, pozostaja
podczas pobytu w porcie pod kontrolg
celng. O czasie nadejscia tych statkow
przedsiebiorstwo zeglugowe obowigza-
nejestpowiadomic zawczasu urzad celny.

Paszporty na wycieczki morskie

Projekt ustawy o paszportach, wnie-
siony do Sejmu przez Ministra Spraw
Wewnetrznych (Druk Sejmu Nr. 85),
przewiduje w art. 14, iz Minister
Spraw wewnetrznych moze przyzna-
wac¢ ulgi w optatach paszportowych
oraz catkowicie zwalnia¢ od tych optat
w przypadkach wycieczek morskich,
organizowanych przez przedsigbiorstwa
okretowe (zeglugowe), jezeli postdj stat-
kéw w kazdym z portéw cudzoziemskich
ma trwac nie dtuzej, niz trzy doby.

Cto

Minister Skarbu rozporzadzeniem
z 6 kwietnia 1936 r. o znizkach celnych
i zwolnieniach od cta (Dz. U. R. P.
Nr. 26, poz. 213) zarzadzit zwolnienie
od cha: 1) przedmiotow inwentarza
statkdw morskich, koniecznych do spet-
niania przeznaczenia statkow, — o ile
nie moga one by¢ zwolnione od cta na
podstawie taryfy celnej przywozowej,
2) materjatbw do budowy i naprawy
statkbw morskich oraz przedmiotéw
ich wyposazenia, — o ile nie moga
one by¢ zwalniane od cta na pod-
stawie art. 22 ust. 21 prawa celnego
i 3) materjatbw do budowy i naprawy
todzi motorowych morskich oraz przed-
miotéw ich wyposazenia, — o ile fodzie
te majg by¢ przeznaczone do celéw ry-
backich, lub technicznej obstugi portéw
morskich.

Ministerstwo Skarbu wydato okélnik
z 18 marca 1936 r. w sprawie instrukcji
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0 sprzecie statkow morskich, podlega-
jacym ctu tgcznie ze statkiem (Dz. Urz.
Nr. 9, poz. 288).

Instrukcja ustala, jakie przedmioty in-
wentarza ruchomego i nieruchomego
statku nalezy uzna¢ za osprzet, nie-
zbedny do prawidtowego i bezpiecznego
ptywania.

Ministerstwo  Skarbu  okolnikiem
z 8 kwietnia 1936 r. (Dz. Urz. Nr. 10,
poz. 317) w celu ujednostajnienia po-
stepowania morskich urzedéw celnych
wyjasnito, ze kutry rybackie o pojem-
nosci 100 tonn rejestrowych brutto
1 mniej nalezy zalicza¢ do statkow ze-
glugi przybrzeznej w rozumieniu § 162
przepis6w wykonawczych do prawa cel-
nego; jako takie nie korzystajg one
z prawa zaopatrywania si¢ w zagra-
niczne, nieoclone artykuty prowizji
i artykuty techniczne.

Prawo rybackie

Zasadnicze przepisy prawne, nor-
mujace rybotdwstwo morskie, zostaty
ogtoszone w wydawnictwie Minister-
stwa Rolnictwa i Reform Rolnych p. t.
Prawo Rybackie, zestawionem przez
Edmunda Zajgca. Sa to nastepujace
przepisy: 1) rozporzadzenie Rady Mi-
nistrow z 21 grudnia 1927 r. o przeka-
zaniu spraw rybotowstwa morskiego Mi-
nistrowi Przemystu i Handlu (Dz. U.
R. P. Nr. 5z 1928r., poz 33), 2) wyciag
z ustawy rybackiej z 11 maja 1916 r.
(Zbiér Ustaw Pruskich str.55), 3) roz-
porzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z 12 grudnia 1930 r. o wykonywaniu
rybotowstwa morskiego (Dz. U. R. P.
Nr. 92, poz. 720), 4) rozporzadzenie
0 utworzeniu Morskiego Urzedu Ry-
backiego z 18 czerwca 1921 r. (Dz. Urz.
Min. b. dz. pr. 1923 Nr. 23, str. 234
1Dz. U. R. P. Nr. 21 z 1928, poz. 184)
oraz 5) rozporzadzenia Prezydenta Rz.
z 21 pazdziernika 1932 r. o granicy mor-
skiej Panstwa (Dz.U. R. P.Nr.92, poz.
789).
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Dzienniki okretowe
na morskich statkach rybackich

Dyrektor Urzedu Morskiego w poro-
zumieniu z Morskim Urzedem Rybac-
kim wydat rozporzadzenie z 10 kwiet-
nia 1936 r. w sprawie prowadzenia dzien-
nika okretowego na polskich morskich
statkach rybackich (Pom. Dz. Wojew.
Nr. 11, poz. 148).

Prowadzenie dziennika okretowego
moze by¢ powierzone jednemu z czton-
kéw zatogi, upowaznionemu do tego
przez armatora lub kierownika statku
(kapitana). Az do odwotania zapisy
w dzienniku okretowym moga by¢ do-
konywane w jezyku obcym pod warun-
kiem, ze obok podpisu kierownika statku
(kapitana) lub cztonka zatogi, prowa-
dzacego dziennik w jezyku obcym, be-
dzie sktadany podpis cztonka zatogi —
Polaka, znajagcego doktadnie tres¢ tych
zapisow.

Szczegbtowe przepisy, zawarte w tem
rozporzadzeniu, maja zastosowanie do
prowadzenia dziennika okretowego na
morskich statkach rybackich o po-
jemnosci powyzej 150 metrow szescien-
nych brutto. Dziennik okretowy po-
winien by¢ prowadzony podczas calej
kampanji danego statku.

Podczas zeglugi w dzienniku okre-
towym muszg by¢ dokonywane zapisy,
dotyczace nawigacji i dokonanego po-
towu. W specjalnej rubryce muszg by¢
zapisane wszelkie wydarzenia i wypadki,
jakie miaty miejsce na statku lub byty
zaobserwowane ze statku, a ktére mogty-
by miec¢ dla danego statku jakiekolwiek
znaczenie. Podczas postoju statku w por-
tach w czasie kampanji prowadzenie
dziennika jest tak samo obowigzujace,
jak i podczas zeglugi.

Inwestycje wodne

Realizacja wodnego programu in-
westycyjnego, w mys$l uchwaty komitetu
Ekonomicznego Ministréw z 5 lutego
1936 r., wyniesie 12.000.000 zt, a facznie
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z wykonanemi juz robotami przy budo-
wie zapory na Sole w Porebce w okresie
1934-35 i 1935-36 oraz przy budowie
zapory i wodnego zaktadu elektrycz-
nego na Dunajcu w Roznowie w okresie
1935-36 — okoto 20.000.000 zi.

W zwigzku z powyzszem konieczne
byto upowaznienie ustawowe Ministra
Skarbu do dokonania odpowiednich
operacyj kredytowych, ktéreby umozli-
wity Ministrowi Komunikacji reali-
zacje powyzszego programu inwesty-
cyjnego.

Ustawa z 2 kwietnia 1936 r. o finanso-
waniu panstwowych inwestycyj wod-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 26, poz. 208)
upowaznia Ministra Skarbu do prze-
prowadzenia operacyj kredytowych do
wysokosci 20 miljonéw ztotych dla po-
krycia nastepujacych inwestycyj wod-
nych: a) czesci wydatkéw, zwigzanych
z budowag retencyjnych zbiornikéw wod-
nych na Sole i Dunajcu; b) wydatkéw na
zabudowanie i regulacje rzek i potokéw
goérskich; c¢) wydatkéw na wykonanie
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budowli regulacyjnych i portowych na
naturalnych i sztucznych drogach wod-
nych.

Wydatki, dokonane na tej podstawie,
beda po uptywie kazdego roku budzeto-
wego wykazane w osobnem zamknieciu
rachunkowem, stanowiacem zatgcznik
do og6lnego zamkniecia rachunkéw za
dany okres budzetowy.

Zegluga $rodlgdowa

Minister Komunikacji wydat zarzg-
dzenie z 6 kwietnia 1936 r. w sprawie
przepiséw o doniesieniach i przepro-
wadzeniu dochodzen w sprawach wy-
padkéw na drogach wodnych $rédlado-
wych (Dz. Urz. Nr. 23, poz. 112).

Wojewoda pomorski wydat zarzadze-
nie z 25 marca 1936 r. o podziale woje-
wodztwa pomorskiego na okregi re-
jestracji taboru zeglugi $rédladowej oraz
0 sposobie przeprowadzenia rejestracji
(Pom. Dz. Wojew. Nr. 8, poz. 91).
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SENACIE

Zegluga morska. Gdynia. Handel zamorski. Marynarka wojenna. Rybotéwstwo
morskie. Drogi wodne $rédladowe.

Minister Przemystu i Handlu R. G6-
recki w Komisji Budzetowej Sejmu za-
znaczyt, ze liczby stosunku obrotéw
morskich do catosci obrotéw naszego
handlu zagranicznego wyraznie Swiadcza,
iz staliSmy sie krajem morskim. Przy-
toczyt on szereg najnowszych liczb sta-
tystycznych za rok 1935. Dobowa zdol-
noé¢ przetadunkowa Gdyni wynosi okoto
40 tys. tonn. W r. 1935 rzeczywiste
przetadunki wynosity do 32 tys. tonn
dziennie. Juz obecnie port ten posiada
8,5 km. eksploatowanych nabrzezy, oraz
181.920 m kw. powierzchni magazynow,
ma nowocze$nie zorganizowana wolnag
strefe, chtodnie o pojemnosci 1200 wa-
gonow i t. d. Udzial bandery polskiej
W przewozie naszego eksportu i importu
wynositw 1934 r. tylko 7,2%, aw r. 1935
9% . Saldo dewizowe pracy naszych
przedsiebiorstw zeglugowych w dzie-
dzinie przewozu pasazer6w i towarow
wr. 1935moznaszacowacnettona 10— 18
milj. zt. Nasza flota handlowa juz po
uruchomieniu wjesienir.ub. motorowca
transatlantyckiego ,Pitsudskil* obejmuje
okoto 75 000 tonn rejestrowych brutto.
Obroty linij regularnych jakotez w ze-
gludze nieregularnej wzrastaty w sposéb
nastepujacy: w r. 1932— 861 338 tonn,
w 1934 — 962 000 tonn, a w r. 1935
1188 278 tonn.

Zdaniem Ministra Géreckiego naczelne
nasze zadanie w dziedzinie spraw mor-
skich stanowig dalsze inwestycje zeglu-
gowe. Budowa Gdyni,jezeli chodzi o ro-
zbudowe basenéw i linij przetadunko-
wych, dobiegajuz kohca. Budowle wod-
ne tego portu wystarczg narazie, aby
w okresie kilku lat najblizszych Gdynia
wspélnie z Gdanskiem mogta sprostac
potrzebom ruchu statkéw. Natomiast
uposazenie budowli wodnych w urza-

dzenia przetadunkowe i inne pozostato
znacznie wtyle. Pomimo te braki Gdy-
niajuz dzi$ jest poteznym instrumentem
pracy handlowej i pierwszym portem
na Baltyku. W zakresie zeglugowym
musimy sie liczy¢ z koniecznoscig sto-
pniowej budowy wzglednie zakupu okoto
30 000 tonn rej brutto, co jeszcze nie
obejmuje zagadnienia tonnazu trampo-
wego. Ten plan inwestycyjny powinien
by¢ zrealizowany w ciagu najblizszych
lat 2 lub 3, a obejmuje on tylko zadania
najblizsze.

Minister Przemystu i Handlu podkre-
§lit, iz dotychczas prawie caly ciezar tych
zadah spoczywal na Skarbie Panstwa.
Sg juz jednak zasadnicze warunki, aby
kapitat prywatny okazal wieksze zainte-
resowanie sie tg dziedzing pracy, przy-
czem Panstwo gotowe jest udzieli¢ takiej
inicjatywie jakngjszerszego poparcia.
Handel zamorski wysuwa przed inicja-
tywa prywatng jeszcze inne zadania.
Chodzi nietylko o udzial w samej ze-
gludze, lecz takze o umiejetnos$¢ sko-
rzystania przez handel i przemystz istnie-
jacego aparatu zeglugi i portéw, jakotez
aparatu handlowego tych portéw. Pol-
skie sfery gospodarcze powinne same,
bezposrednio, umiejetnie wyzyskac te
instrumenty handlu, jakiemi sg: makler-
stwo polskie, ekspedycja portowa polska,
kwestjg transportu w rekach eksportera
i importera polskiego, asekuracja frach-
towa polska, linje bezpo$rednie do por-
tow polskich i z tych portéw i t. d. Na
tern polu, zdaniem méwcy, zaznacza
sie jeszcze zbytnio kwietyzm naszych
sfer gospodarczych.

Zadaniem Rzadu bedzie stworzenie
warunkow, utatwiajacych powstawanie
i dziatalno$¢ samodzielnych placéwek
polskiego handlu morskiego. Dla za-
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pewnieniarozwoju przemystu portowego,
opartego na imporcie surowcoéw zagra-
nicznych, zamierzone jest rozpoczecie
budowy odcinka kanatu przemystowego
w giebi portu. Rozwazane sg mozli-
wosci dalszego rozszerzenia ulg, przewi-
dzianych w rozp. Prezydenta z 1 czerw-
ca 1927 r.o popieraniu rozbudowy portu
i miasta Gdyni. Wykonanie tego wiel-
kiego zadania bedzie mozliwe, zdaniem
Ministra, tylko przy aktywnej inicjatywie
i wspotpracy polskich sfer gospodar-
czych.

Minister Gorecki omowit takze role
Gdanska w naszym handlu morskim.
Powiedziat on: ,Gdansk ma dla naszego
zycia gospodarczego donioste znaczenie
i sam moze znale$¢ w tej ptaszczyznie
wielkg podstawe egzystencji dla siebie.
Polska musi sie domaga¢ zapewnienia
w porcie gdanskim i Wolnem Miescie
odpowiednich w petni zobjektywizo-
wanych warunkéw dla rozwoju polskiego
handlu zagranicznego. W tem rozumie-
niu Rzad bedzie kontynuowat polityke
Scistej wspotpracy polsko-gdanskiej, da-
zac do normalizacji warunkéw i zapew-
nienia réwnego z obywatelami Gdan-
ska traktowania wszystkich Kklientow
portu®.

Ze sprawozdania referenta Min. Prze-
mystu i Handlu, posta Sowinskiego (Druk
Sejmu Nr. 55 cz. 10) dowiadujemy sie,
iz w dochodach Urzedu Morskiego
w  Gdyni preliminuje sie kwote
zt 7 845 000, a wiec o0 zt 629.200, czyli
0 okoto 9% wiekszg niz w roku biezagcym.
W zrost dochoddéw jest wiec stosunkowo
nieznaczny. Wplynety na to dwie oko-
licznosci. Umowa polsko-gdanska, kon-
tyngentujgca wysoko$¢ przewozu przez
Gdansk, moze wptynaé na ograniczenie
obrotow portu gdynskiego do obecnej
normy.

Rowniez ograniczenie eksportu wegla,
na podstawie umowy polsko-angielskiej,
wptynie na zmniejszenie sie dochoddw
z tytutu optat za Swiadczenia oraz czy-
stych optat portowych. Naturalne zwiek-
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szenie sie ilosci regularnych linij okreto-
wych i w zwiagzku z tem zwigkszenie sie
obrotéw drobnicy w porcie gdynskim
skompensuje okoto 9% nadwyzkag dwie
powyzsze, niezbyt przyjazne dla tempa
wzrostu obrotow Gdyni, okolicznosci.

W wydatkach zwyczajnych prelimi-
nuje sie kwote zt 4 357 100, nadzwy-
czajnych zt 15928 300, tgcznie wiec
zt 20 285 400, czyli prawie tylez samo, co
w roku zesztym. W kwocie tej jednak
pozycja wydatkéw zwyczajnych ulegta,
w poréwnaniu do preliminarza budze-
towego na rok poprzedni, podwyzce
0 11%. Wzrost wydatkéw, jak rowniez
zwiegkszenie etatow zostato wywotane
przejmowaniem do eksploatacji nowych
nabrzezy, nowych magazynow i sktadow,
uruchomienie nowych dzwigéw prze-
tadunkowych, przejeciem w zarzad laséw
nadlesnictwa Hel i t. p.

Urzad Morski pod wzgledem wyko-
nywanych czynnosci faczy w sobie cechy
trzech odmiennych ciat organizacyjnych,
a mianowicie:

1. jest on organem administracyjnym
drugiej instancji we witadzach mary-
narki handlowej,

2. jest wielkg dyrekcja robot i w tym
charakterze prowadzi budowe portow
i urzadzen portowych w Gdyni, Ja-

starni, Helu, Wielkiej Wsi oraz
wszelkie inne prace o charakterze
inwestycyjnym,

3. jest réwnoczes$nie wielkiem przedsie-
biorstwem panstwowem, prowadzg-
cem techniczng i handlowga eksplo-
atacje portow morskich a w szcze-
gblnosci Gdyni.

Referent stwierdza, iz trudno ze
wzgledu na strukture budzetu rozdzieli¢
ScisSle preliminarz Urzedu na te trzy
dziaty. Szacunek zgrubsza daje naste-
pujace cyfry:

1. wydatki administra-

CYJNE oo zt 647 970
2. wydatki inwestycyjne ,, 14 604 800
3. ., eksploatacyjne ,, 3499 630
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W dochodach:

dochody administracyjne, zt
” eksploatacyjne . ,,

42 300
7 803 500

Z zestawienia tego widzimy, iz dziat
eksploatacyjny jest wybitnie dochodo-
wy, gdyz dochody jego dwukrotnie
przekraczajag wydatki. Dlatego tez, zda-
niem referenta, nalezy dazyé do tego,
by mozliwie najszybciej dziat ten wy-
dzieli¢ w odrebne przedsigbiorstwo, nie-
skrepowane sztywnemiprzepisamibudze-
towemi i personalnemi, elastyczne w
przystosowaniu sie do powstajacych po-
trzeb i sprezyste w kierownictwie.

Referent poinformowatl Komisje, iz
Departament Morski przygotowuje pro-
jekt przekszatcenia tego dzialu w sko-
mercjalizowane przedsigbiorstwo pan-
stwowe, rzagdzace sie¢ podobnemi zasa-
dami jak Polskie Koleje Panstwowe.

Rozbudowa portu w Gdyni zostata
takze omoéwiona przez posta Sowin-
skiego. Rozbudowa ta trwa w prawie
niestabngcem tempie. Rozwdj linij okre-
towych, rozwéj naszego handlu morskie-
go stwarza tempo, ktéremu nie nadgzaja
prace, zwigzane z wyposazeniem portu
w konieczne i wcigz rosnace potrzeby.
Szybka rozbudowa samego portu zostata
umozliwiona przez umowe Kkredytowg
z Konsorcjum Francusko-Polskiem, za$
rozbudowa urzadzen portowych, doko-
nywana z budzetu, jest stale hamowana

restrykcjami budzetowemi i redukcja
wydatkéw. Szczupto$¢ uzbrojenia portu,
niezbedne urzadzenia przetadunkowe

powodujg konieczno$¢ pracy w porcie
przez 24 godziny, co nie jest zjawiskiem
pozagdanem. Pozatem powoduje to nad-
mierne przecigzenie urzadzeh przeta-
dunkowych i szybsze ich wskutek tego
zuzywanie sie. Na podkreslenie zastu-
guje fakt, ze port gdynski mimo tego
przerabia calty wymagany od niego obrét
przetadunkowy.

Zeby tempo rozbudowy urzadzen
portowych doréwnato tempu rozbu-
dowy portu i rozwoju jego obrotow,
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konieczny jest na najblizszy piecio-
letni okres wiekszy wysitek finansowy.
Nie mogac znales¢ odpowiednich mozli-
wosci w budzecie, Departament Morski
rozpoczat pertraktacje z Konsorcjum
Francusko-Polskiem, proponujagc  mu
zmniejszenie wysokosci ptaconych rocz-
nie rat i uzyskanie w ten sposob srodkow
na zwigkszenia pozycji urzadzen porto-
wych bez podwyzszenia ogodlnej sumy
budzetu. Pertraktacje te daty juz pewne
efekty.

Minister Przemystu Handlu, Roman
Goérecki oswiadczyt na posiedzeniu Ko-
misji Budzetowej Senatu w dniu 14 lu-
tego b.r., iz celem polskiej polityki gospo-
darczej jest ustalenie stosunkéw trwa-
tych i bezposrednich nietylko z krajami
sgsiadujagcemi, lecz i najbardziej oddalo-
nemiod nas rynkami. Zalezy nam naroz-
woju wzwigzku z tem naszej polityki por-
towej i zeglugowej na tym niewielkim
odcinku naszej granicy, ktéry stusznie
nazywamy nasza wspdélng granicg z ca-
tym Swiatem.

Minister Gérecki w nastepujacy spo-
sob scharakteryzowat budzet swego re-
sortu: ,Jezeli chodzi o odpowiedz na
pytanie, najakim odcinku pracy koncen-
truje sieprzedewszystkiem wysitek budze-
towy, to odrazu mozna odpowiedziec:
koncentruje sie na problemie morskim
i portowym. Dlatego, ze 54% tych
niecatych 49 miljonéw sa to wydatki
zwigzane z morzem, Kktore wynosza
przeszto 28 miljonéw. Juz samo to
uswiadomienie sobie, ze 54% budze-
tu mego resortu stanowi wydatki opan-
cerzone, gdyz oczywiscie na tym odcin-
ku nie spodziewam sie zadnych wnio-
skow o redukcje, dlatego, ze sg to prze-
waznie zobowiazania juz zaciggniete,
daje nam pojecie o doniostosci tego
odcinka w budzecie Ministerstwa Prze--
mystu i Handlu.”

Oprocz tego Minister Gérecki po-
wiedziat: ,,Udoskonaleniu muszg ulec
nietylko towary wysytane zagranice
i Srodki, stosowane do wzmozenia tego
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eksportu, lecz réwniez wzmocniony by¢
musi element kupiecki, zajmujacy sie
handlem eksportowym. Naptyw do
handlu zagranicznego nowych i mio-
dych sit jest koniecznoscig. Szczegol-
nie dziedzina handlu zamorskiego wy-
maga u nas zasilenia w element ludzki.
Nasz handel morski musi podgzaé
za liczbami przetadunku w portach
polskiego obszaru celnego. Liczby te
wzrastajg z roku na rok, zarébwno war-
tosciowo jak i ilosSciowo: obroty droga

morska reprezentowaty w r. 1935,
wartosci, ktore stanowity niemal 2/3
og6lnych naszych obrotow z zagra-

nica. Osrodki dyspozycyj handlowych
w coraz wiekszym stopniu powinny
przesuwaé sie do portow polskiego
obszaru celnego, co znakomicie wzmo-
cni pozycje dochodowe bilansu ptatni-
czego i utrwali wyniki, osiagniete na
rynkach zagranicznych. W tej dziedzi-
nie pracy mamy duze zalegtosci, ktére
musimy usungc.”

Sen. Heiman-Jarecki przy analizie cyfr
budzetowych, jako sprawozdawca, wyka-
zywal, ze oplaty portowe i inne w Gdy-
ni sg w stosunku do innych portéow za

wysokie.
Sen. Karszo-Siedlewski poruszyt
sprawe inwestycyj w Gdyni. Zwrdcit

on uwage, ze jezeli zanalizowaé cyfre
wydatkow, zwigzanych ze sprawami mor-
skiemi, to po odjeciu od niej wydatkdw,
zwigzanych z eksploatacjg portu, z za-
kupem statkow i optatami wszelkich
rat za juz dokonane inwestycje, okaze
sie, Zze na nowe prace inwestycyjne po-
zostang zaledwie znikome sumy. Spra-
wa ta tembardziej staje sie palaca, jeze-
li sobie uprzytomnimy, ze obroty to-
warowe Gdyni z roku na rok wzrastaja,
a skutkiem braku wystarczajacych urza-
dzen technicznych i odpowiedniego zapa-
su miejsca w porcie gdynskim zaczyna-
my traci¢ statych naszych klientéw, znaj-
dujacych lepsze i tansze dla towardw
swoich warunki przetadunkowe w innych
portach. Nie mozna mieé¢ watpliwosci,
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ze Rzad Polski nalezycie ocenia zna-
czenie naszego wybrzeza morskiego
oraz Gdyni. Tego, ze na tym odcinku
zostato poczynionych wiele posunie¢,
majacych ceche trwatosci i zdrowe
perspektywy rozwoju, nie moze juz
dzi$ nikt negowaé. Wystarczy zesta-
wi¢ tabele naszych obrotdw towarowych
przez Gdynie za ostatnie dziesigcio-
lecie, wystarczy porownaé dzisiejsza
80 tysieczng ludno$¢ Gdyni z malg ry-
backa wioskg z przed 16-tu laty, aby
zrozumieé, jak natchniona byta inicja-
tywa stworzenia niezaleznego portu
polskiego.

Karszo-Siedlewskiego,
temu ogromnemu rozwojowi Gdyni,
dyktowanemu zyciowemi potrzebami
Panstwa Polskiego, winien jednak do-
trzymywac¢ kroku rozwdj techniczny
portu, aby w przysztosci nie zahamo-
wac wzrostu obrotéw handlowych. Trze-
ba bowiem zda¢ sobie sprawe, ze Gdy-
nia stata sie z portu przetadunkowego —
portem handlowym. Towar, ktory daw-
niej byt przetadowany z wagonu ko-
lejowego bezposrednio na statek (i od-
wrotnie) — dzi$ idzie przez magazyny,
gdzie jest sortowany, przepaltowywany
i jakosciowo odbierany i z tych wzgle-
déw wymaga zwiekszonej ilosci maga-
zynow. Dos¢ powiedzieé, ze w poréwna-
niu z zesztym rokiem zapotrzebowanie
na magazyny wzrosto o 100%. Brak
ich powoduje przetadunek w nieod-
powiednich miejscach, stwarzajac w por-
cie ttok i zamieszanie, a co najwazniejsze
— podraza koszty. Caty szereg statkow
zmuszony jest bowiem czeka¢ zbyt
dtugo na redzie w oczekiwaniu na
swojg kolejnosé; szczegdblnie dotyczy
to statkbw z materjatami masowemi,
ktére muszg ustepowac miejsca statkom,
zatadowanym drobnicg. Zycie gospodar-
cze przeptaca duzo miljonéw z braku
dostatecznych urzadzen technicznych,
odpowiednich miejsc przetadunkowych,
dzwigbéw, magazynéw i torow kole-
jowych. Przy tendencji obnizania w ca-

Zdaniem sen.



Z SEJMU

tym kraju cen i stawek a jednocze$nie
przy nieuregulowaniu palgcych spraw
portowych, firmy handlowe, zainte-
resowane importem i eksportem, od-
noszg powazne szkody materjalne.
Jezeli sie apeluje do inicjatywy pry-
watnej na tym terenie, to nalezatoby
tej inicjatywie da¢ mozliwosci rozwo-
jowe przez usprawnienie dziatalnos$ci
portu.

W  zwigzku z temi uwagami sen.
Karszo-Siedlewski uwaza za konieczne
przeprowadzenie w najszybszym czasie
szeregu prac inwestycyjnych, miedzy
innemi, pogtebienie portu przy na-
brzezach: szwedzkiem, durfskiem i Sla-
skiem, powigkszenie ilosci toréw kole-
jowych, zainstalowanie nowych dzwi-
géw, budowe szeregu magazyndw,
przedewszystkiem zbozowych, rozwig-
zanie sprawy stoczni, zakonczenie bu-
dowy tamacza fal i t-d- Wobec ogrom-
nego statego przyrostu mieszkancow
Gdyni wtadze miejskie majg do zwal-
czania powazne trudnosci  przede-
wszystkiem natury inwestycyjnej. Tu
zycie nakazuje wykonanie catego szere-
gu prac urbanistycznych. Na wszyst-
kie te potrzeby nalezatoby zmobilizowac
fundusze, ktére bezsprzecznie w bardzo
predkim czasie sowicie si¢ optacg. Jeze-
li wezmiemy pod uwage, ze gtdwne
zrédto dochodoéw kazdego miasta —epo-
datek od nieruchomosci i od firm han-
dlowych, jest w Gdyni zniesiony na lat
15-cie to zrozumiemy, Zze inwestycyj
tych nie jest w stanie przeprowadzic¢
samorzad gdynski. Tutaj trzeba wysitku
catlego spoteczenstwa, calego Panstwa,
a przedewszystkiem Rzadu. Jezeliby
rnozna bylo, niezaleznie od S$rodkéw
pozabudzetowych, wygospodarowac z in-
nych resortéw pewne oszczednosci, to
przedewszystkiem nalezatoby je uzy¢
na budowe Gdyni i portu gdynskiego.

Sen. Zarzycki podni6st koniecznos¢
rozbudowy polskiej floty handlowej oraz
podkreslit dodatnie strony dziatalnosci
Ligi Morskiej i Kolonjalnej.
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Sen. Marjan Malinowski, omawia-
jac sprawy robotnicze w Gdyni, ape-
lowatl do Ministra, azeby polecit pod-
wihadnym sobie organom zajac sie szcze-
gotowiej i troskliwiej ta sprawa.

Sen. Koztowski stusznie podkreslit,
ze napewno nie sg etatyzmem urzadze-
nia portowe ani akcja morska.

Wreszcie sen. Beczkowicz zwr6cit
uwage na to, iz Gdynia ma zbyt ogra-
niczong role, — jest tylko punktem
przetadunkowym, kiedy ma warunki
do tego, aby by¢ osrodkiem handlu.

Minister Gorecki przemawiajac na
plenarnem posiedzeniu Sejmu 25 lu-

tego b. r. oswiadczyt: ,,Na odcinku
naszego wybrzeza wre praca i tetni
zycie z takim rozmachem, jakgdyby

wog6le na Swiecie zadnego kryzysu nie
byto.” Za$ co do Gdariska powiedziat:
»Jestem gieboko przekonany, ze Gdansk,
jako port tak duzego kompleksu terytor-
jalnego, ma wszelkie mozliwosci swego
rozwoju, o ile te swoje gospodarcze
zadanie postawi na pierwszym planie
swych wysitkéw”.

Poset Marchlewski na tem samem
posiedzeniu, witajagc zapowiedz dal-
szych inwestycyj w Gdyni, podkreslit,
ze zaznacza sie w tym porcie dos$¢ duzy
biurokratyzm. Obecna procedura za-
tatwiania podan jest nie do zniesienia.
Podanie musi przechodzi¢ 7 instancyj
i 3 miasta: Gdynie, Grudzigdz, War-
szawe. Sfery portowe domagajg sie
wyposazenia miejscowych wladz w wiek-
sze kompetencje. Musimy specjalny
nacisk potozy¢ na zagadnienie tranzytu.
Trzeba stworzy¢ pewnego rodzaju ban-
kowos¢ portowa. Obowigzkiem Polaka
jest postugiwaé sie wylacznie banderg
polska. Jezeli chodzi o Gdansk, to
nalezy pamieta¢, ze port ten nie miat
wcale aspiracji do polaczen daleko-
morskich i powinien pozosta¢ portem
krotkofalowym: Taki podziat rol miedzy
Gdynig a Gdanskiem powinien istnie¢
nadal bez sztucznych zarzadzen, jak
to miato np. miejsce przy podziale
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kontyngentéw, gdzie Gdansk otrzymat
46% kontyngentu kawy, co sprawito,
ze konsumpcja pomorska musi zaopa-
trywac sie w kawe w Gdansku. Nalezy
uwzgledni¢ fakt, ze Gdynia stala sie
punktem centralnym wysoko warto$cio-
wego importu kolonjalnego.

Poset Debicki, witajac z radoscig zy-
wiotowy rozwdéj portu w Gdyni, wyrazit
jednak zal, ze przystosowanie portu tego
do wywozu ptodow rolniczych jest zbyt
wolne. Stwierdzit, ze w zarzadzeniu
Ministra Przemystu i Handlu w sprawie
utworzenia rady portowej przy Urzedzie
Morskim w Gdyni, nie uwzgledniono
tam przedstawicieli Ministerstwa Rol-
nictwa oraz lzb Rolniczych. Prosit on
Ministra, aby przez dodatkowe zarzg-
dzenie wprowadzit przedstawicielstwo
rolnictwa takze do tego odcinka, tak waz-
nego dla naszego eksportu.

Minister Spraw Zagranicznych, Jozef
Beck, oswiadczyt w Komisji Budzetowej
Sejmu, ze wymaga od podlegtych mu
urzedéw zagranicznych, aby nie ogra-
niczaty swej dziatalnosci gospodarczej
do niezmiernie zreszta waznej akcji infor-
macyjnej, lecz pomagaty rowniez i to
mozliwie wszechstronnie poszczegélnym
eksporterom polskim w realizowaniu
tranzakcyj handlowych. Dla zracjonali-
zowania tej pracy iuczynieniajej bardziej
wydajng wprowadzono tytutem préby
straze wymienne miedzy M. S. Z.
a Departamentem Morskim Min. Prze-
mystu i Handlu, aby ta droga dochodzi¢
do personelu praktycznie obeznanego
z zagadnieniami morskiemi. Pierwsze
doswiadczenie wskazuje na dodatnie
rezultaty tych proéb.

Majac na uwadze znaczenie transportu
morskiego dla dalszego rozwoju polskie-
go wywozu, M. S. Z. prace na tym waz-
nym odcinku skoncentrowato w spe-
cjalnie w tym celu utworzonym referacie
morskim. W dalszym rozwoju tej pracy
pod koniec roku 1935 odbyt sie w Am-
sterdamie zjazd konsularny, poswiecony
specjalnie sprawom morskim, na ktérym
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opracowane zostaty zasady dla dalszej
pracy urzedow zagranicznych w zakresie
wzmozenia handlu morskiego.

Minister Beck poinformowat, ze
M .S.Z.przystagpito do reorganizacjiiroz-
szerzenia sieci konsularnej z uwzgled-
nieniem koniecznos$ci zwiekszenia ilosci
placowek w krajach zamorskich, moga-
cych interesowaé nasz eksport. Ponie-
waz obecnie niemozliwe jest ze wzgle-
déw finansowych kreowanie nowych
konsulatéw etatowych, a M. S. Z. nie
chciatoby rezygnowac z realizacji stop-
niowej programu, narazie wiec rozsze-
rza, zwtaszcza w krajach zamorskich, sie¢
konsulatéw honorowych i przydziela do
nich, w miare moznosci, referentow han-
dlowych, uprzednio specjalnie w tym
celu szkolonych. ,,Gdzie warunki miejsco-
we wskazywatyby na celowos$¢ dalszych
wysitkbw w tym kierunku*, powiedziat
Minister Beck, ,,Ministerstwo ze swojej
strony bedzie popierato wysytanie mto-
dych ludzi, pragngcych sie poswiecic¢
eksportowi polskiemu, ktérzyby sie stali
z biegiem czasu jego pionieramil.

Sprawozdawca budzetu Ministerstwa
Spraw Zagranicznych — poset Walewski
zaznaczyt, ze wzrost eksportu polskiego
do krajow zamorskich ma zasadnicze
znaczenie dla dalszego rozwoju naszego
handlu zagranicznego, gdyz prowadzi
do coraz wydatniejszego wyréwnania
importu surowcow z krajow zamorskich.

M. S. Z. dazy tez wszelkiemi sitami
do wzmozenia istniejacych juz placowek
w krajach zamorskich, oraz stara sie
o kreowanie tamze nowych urzedow
konsularnych,zwitaszcza w krajach, szcze-
goélniej dla polskiego eksportu waznych.
Rownoczes$nie przeprowadza sie planowg
akcje propagandowa, majgcg na celu
popularyzacje polskiej produkcji na za-
granicznych rynkach zbytu i stwarzanie
w ten sposob podstaw dla konkretnej
dziatalnos$ci poszczeg6lnych eksporterow.

Poset Walewski wspominat takze, iz
M. S. Z. projektuje ustanowienie
w przysztym roku budzetowym 10 kon-



Z SEJMU

sulatéw honorowych w Europie, miedzy
innemi, na Cyprze, w Palermo, Messynie,
Genui, Wenecji, na wyspach Azorskich,
dalej 8 konsulatow w Azji, miedzy innemi
w Smyrnie, w Sajgonie, Bangkoku, Kan-
tonie i Manilli. W Afryce projektuje
sie ustanowienie 4 placéwek, a miano-
wicie: Tanger, Johannesburg, Durban,
Mauritius; w Ameryce Potudniowej
i Srodkowej razem pie¢; w Stanach
Zjednoczonych A. P. i Kanadzie s.
Ogotem trzydziesci trzy.

Sen. RadziwiH, jako Referent budze-
tu Ministerstwa Spraw Zagranicznych
29 stycznia b.r., omawiajgc zagadnienie
emigracji, wskazat nakonieczno$¢uzyska-
nia moznosci statego osadnictwa na te-
renach zamorskich.

Minister Beck, odpowiadajgc na tern
posiedzeniu Komisji Budzetowej Senatu,
na szereg poruszonych spraw, miedzy
innemi powiedziat:

»Sprawy kolonizacyjne. Mowi sie
0 nich dzi$ dos¢ duzo, niektorzy aktualnie
bijg sie nawet o to. Sadze, ze jesteSmy
na progu jakby dojrzewania nowej kon-
cepcji zagadnienia kolonjalnego. Przed-
stawiciel najwiekszego mocarstwa kolo-
njalnego, sir Samuel Hoare powiedziat,
iz przewiduje mozliwo$¢ i potrzebe
miedzynarodowego porozumienia co do
podziatu, zaréwno zrédet surowcow, jak
1 spozytkowanie ich na drodze porozu-
mienia pokojowego. W Genewie zazna-
czytem w odpowiedniej formie, ze rezer-
wujemy sobie powrdcenie do tej sprawy
w przysztosci. Przy rozpatrywaniu tego
problemu w drodze porozumienia mie-
dzynarodowego nasze panstwo bedzie
miato oczywiscie rdGwne prawo i réwna
mozno$¢ zaspokojenia swoich interesow* .

W senackiej Komisji Budzetowej
sprawozdawca budzetu Ministerstwa
Spraw Wojskowych sen. Zarzycki wspo-
mniat takze o Marynarce Wojennej.
Oswiadczyt on: ,Je$li chodzi o nasza
MarynarkeWojenna, to trzeba stwierdzic,
ze rozwija sie pomys$inie w dalszym ciagu.
To, co w tej chwili posiadamy na morzu,
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stanowi bardzo powazny dorobek ostat-
nich lat. Ale oczywiscie daleko jeszcze
do tego, azeby$Smy mogli by¢ zupetnie
spokojni o petne zabezpieczenie naszego
wybrzeza i naszej komunikacji morskiej.
Na przeszkodzie stoi tu jednak brak
funduszow, ktore sg potrzebne na bu-
dowe nowych jednostek, ktérych koszt
jest bardzo wysoki. W tern miejscu
niech mi wolno bedzie podkres$li¢ bardzo
realny wysitek Funduszu Obrony Mor-
skiej, ktory, mimo kryzysu, zdotat jed-
nakze zebraé powazng kwote ponad
3700 000 zt na zakup todzi podwodnej".

Omawiajgc sprawe budowy stoczni
w Gdyni, sen. Zarzycki powiedziat:

»,Zapoczatkowanajuz powaznie w Gdy-
ni stocznia ma stanowi¢ wiasciwie je-
dynie rozszerzenie juz istniejgcych tam
warsztatow Marynarki Wojennej, celem
umozliwienia wykonywania wigkszych
remontdw oraz budowy wiekszych jed-
nostek. Zagadnienie stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni wywotuje raz po raz
jakie$ komentarze. Najpopularniejszy
jest argument, ze tworzy sie znowu
jeszcze jedno etatystyczne przedsiebior-
stwo. Ot6z niestety stusznie robi Mary-
narka Wojenna, ze nie czeka, az si¢ znajda
kapitaty prywatne, ktére chciatyby sie
w powaznej ilosci zaangazowaé w te
budowe, oraz ktére nie zgdatyby specjal-
nych uprawnied i gwarancyj. Jesliby
takie kapitaty sie znalazty, to nic nie
stoi na przeszkodzie, by one weszty do
wspotpracy z kapitatem panstwowym.
A tymczasem budowa stoczni jest dla
naszego gospodarstwa narodowego spra-
wa wazna i pilng".

Referent budzetu Ministerstwa Spraw
Wojskowych w Sejmie, posetDuch, takze
poinformowat Komisje o budowie stocz-
ni w Gdyni. W roku 1934 przystapio-
no do budowy stoczni w Gdyni. Pierw-
sza faza robo6t obejmuje bagrowanie,
regulacje terenu i budowe nabrzeza.
Poza tem do tej fazy zalicza sie wybudo-
wanie drdg i roztozenie toréw kolejowych
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dla potaczenia stoczni z wojskowg bocz-
nicg kolejowa.

Druga faza przy budowie stoczni obej-
muje budowe i wyposazenie warszta-
téw kadtubowych, budowe pochylni oraz
urzadzenia stoczni, jak dzwigi i t. p.
W ostatnich tygodniach poruszono w pra-
sie zagadnienie, iz bytoby rzecza celowa,
aby budowe stoczni w Gdyni oparto na
zasadach spdtki akcyjnej z kapitatem
prywatnym, co stwarzatloby mozliwo-
§ci w zakresie budowy i remontu flo-
ty handlowej i pozwolitoby odrazu
na podjecie robét na takim poziomie,
aby wydajno$¢ pracy stoczni pod-
nies¢ do znacznie wiekszych rozmia-
réw, niz to jest mozliwe do zabezpiecze-
nia wihasnym wysitkiem finansowym
budzetu Marynarki Wojennej. Zdaniem
referenta, wydaje sie rzeczg pozgdang,
aby to zagadnienie rozwazy¢ w Rzadzie
i uzgodni¢ ewentualnie z zainteresowa-
nemi czynnikami gospodarczemi Kkraju.

Prezes Rady Ministrow, Marjan Zyn-
dram Kosciatkowski w swem expos¢,
wygtoszonem na plenarnem posiedze-
niu Sejmu w dniu 17 lutego b. r. powie-
dziat: ,Moéwigc o sprawach gospodar-
czych, nie moge wreszcie nie podkresli¢
jednego momentu, ktéry jak jasny pro-
mien os$wietla nasza prace dnia codzien-
nego. Mowie o naszej pracy nad morzem
i na morzu. Oto juz 74% naszych
obrotow wymiany zagranicznej prze-
chodzi przez oba porty polskiego ob-
szaru celnego.

Cyfry stosunkow obrotéw morskich
do catosci obrotéw naszego handlu za-
granicznego wyraznie $wiadczg, ze sta-
lismy sie aktywnym i wazkim elementem
gospodarczym nad Battykiem, ze nasz
handel morski stat sie momentem domi-
nujagcym w naszych stosunkach ekono-
micznych ze Swiatem, ze nasza granica
morska, cho¢ tak niewielka, stanowi naj-
bardziej aktywny element naszej struk-
tury gospodarczej.

To tez jakkolwiek przechodzimy okres
najdalej idacych kompresyj budzetowych
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— to jednak pracy naszej nad
morzem nie zahamujemy i juz
w najblizszym czasie wzmocnimy nasze
wysitki inwestycyjne na wybrzezu.
Sprawe rybotéstwa morskiego omowit
Minister Gorecki na posiedzeniu Ko-
misji Budzetowej Sejmu 29 stycznia b. r.
Zagadnienie rozwoju rybotéstwa, pod-
kreslit on, jest zagadnieniem wyjscia
w Swiat po nowe zrédto dochodéw
i nowe pole pracy. W ostatnich 10 latach
zaptaciliSmy zagranicy 400 milj. zt za
ryby, potawiane na obcych statkach
i obcemi rekami na terenach dostepnych
dla wszystkich. Nasze rybotdstwo mor-
skie jest jednym z tych nielicznych dzia-
téw gospodarstwa polskiego, ktore roz-
wineto sie znacznie witasnie w latach de-
presji gospodarczej. Jeszcze w 1927 r.
morskie potowy polskie wynosity zaled-
wie 1800 tonn i pokrywaty 1,5% na-
szej og6lnej konsumpcji ryb morskich.
W r. 1935 potowy battyckie daty blisko
13 000 tonn, co, wraz z potowami $ledzi
na morzu Pdinocnem, stanowi przeszto
17 000 tonn i pokrywa okoto 30% naszej
konsumpcji. Ten wzrost potowo6w stwo-
rzyt podstawe dla rozwoju przemystu
przetwdérczego, zaréwno na wybrzezu,
jak i wewnatrz kraju. Mtody przemyst
konserwiarski produkuje okoto s miljo-
now puszek i pokrywa nietylko potrzebe
rynku wewnetrznego, lecz wywozi takze
powazne ilosci do krajow zamorskich.
Organizacja handlu rybnego na wybrze-
zu zostata znacznie posunieta naprzod.
Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze zaréwno
nasz rybak jak i przemystowiec, czy ku-
piec rybny pracujg w nader ciezkich wa-
runkach. Brak kapitatu i taniego kredy-
tu, brak nalezytej organizacji aparatu
rozdzielczego wewnatrz Kkraju, wreszcie
braki techniczne hamuja rozwoj tej nowej
dziedziny naszej gospodarki narodowej.
Jednym z najwazniejszych niedomagan
byt brak portu — schroniska na otwar-
tem wybrzezu morskiem w okolicach
Karwi i Wielkiej Wsi. Sprawa ta byla
wysunieta juz w r. 1930 przez Minister-
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stwo Przemystu i Handlu i inwestycja
ta bedzie wykonana na zasadach dtugo-
terminowego i nisko oprocentowanego
kredytu bez obcigzania najblizszych bu-
dzetéw Panstwa.

W zwigzku z rozwojem rybotdstwa
okazato sie niezbedne rozszerzenie skia-
dow rybnych i chtodni oraz instalowanie
zamrazatni w Gdyni o wydajnosci okoto
20 tonn dziennie. W r. biez. powstat
nowy sktad $ledziowy o powierzchni
okoto 1300 m. kw., co tgcznie z istnieja-
cemi sktadami daje okoto 4 000 m. kw.
powierzchni sktadéw rybnych. Roz-
poczeto tez budowe chtodni rybnej, prze-
widzianej na pomieszczenie 25000 be-
czek. Procz tego niezbedna jest rozbu-
dowa flotyli rybackiej oraz poparcie
rozwoju przemystu przetworczego i or-
ganizacji rynku zbytu.

Poset Sowinski, referujac natem samem
posiedzeniu budzet Morskiego Urzedu
Rybackiego, poinformowat Komisje, iz
Morski Urzad Rybacki jest organem
policyjno-nadzorczym, czuwajacym nad
Wykonaniem ustawy rybackiej, przepi-
sow policyjno-rybackich i umoéw miedzy-
narodowych, dotyczacych rybotéstwa.
Pozatem Urzad powotany zostat do ogol-
nej opieki nad interesami rybotdstwa
morskiego, przemystu i handlu rybnego.
Do zakresu obowigzkéw Urzedu naleza
tez studja ekonomiczne, ichtojlogiczne
i techniczne w zakresie rybotéstwa przy-
brzeznego i dalekomorskiego, handlu
i przemystu rybnego.

Wiélad za szybko postepujacym roz-
wojem naszego rybotdstwa morskiego
rosng obowigzki i rozszerza sie dziatal-
nos$¢ Urzedu.

Z referatu posta Sowinskiego dowia-
dujemy sie, iz w r. 1934 potowy mor-
skie daty ok. 14,5 mi{j. kg. ryb, gdy w ro-
ku 1927 zaledwie 1 787 000 kg., a wiec
wzrost 8-io krotny.

I gdy w roku 1930 udziat polskich
potowéw morskich w ogélnej konsumcji
ryb morskich razem ze $ledziami solo-
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nemi wynosit zaledwie 3,3%, to w roku
1934 osiggnat okoto 28%.

Stale wzrastajagce potowy ryb mor-
skich, przedewszystkiem szprotow, dajg
podstawe do rozwoju przemystu wedzar-
skiego i konserwowego.

Jako$¢ narzedzi potowow stale sie
polepsza. W r. 1927 todzi i kutrow mo-
torowych byto 82, w r. 1934— 174. Na
tle tak szybkiego rozwoju rybotdéstwa
zwieksza sie stale zakres prac Morskie-
go Urzedu Rybackiego, przedewszyst-
kiem je$li chodzi o dozor i opieke nad
rybotéstwem, studja statystyczne, ekono-
miczne odnos$nie do przemystu i handlu
rybnego i t. d.

Referent budzetu Ministerstwa Ko-
munikacji, poset Starzak, przedstawit
prace i zamierzenia w dziedzinie $réd-
ladowych drég wodnych. W ubiegtym
okresie budzetowym na Wisle, w $rod-
kowej czesci, wykonano roboty, zmierza-
jace do skoncentrowania fozyska Wisty
i ochrony watéw, zwtaszcza na przestrze-
ni Warszawa— Modlin, wreszcie w dol-
nej jej czesci ograniczono prace do
utrzymania istniejagcych budowli wod-
nych. Ponadto kontynuowano budowe
portu na Zeraniu i wykoAczano port
w Radziwiu pod Ptockiem, majacy po-
taczy¢ drogg rzeczng £6dz z wybrzezem.
Wreszcie zwrécono szczeg6lng uwage
na drogi wodne na Kresach Wschod-
nich, mianowicie przystapiono do prze-
budowy Kanatu Krolewskiego, odbu-
dowy zniszczonych objektéw Zzeglugo-
wych na Kanale Oginskiego i Augustow-
skim, oraz przeprowadzono dla celéw
zeglugowych roboty regulacyjne i po-
gtebiarskie na Prypeci z doptywami.

W okresie 1936/37 ze Zrédet budze-
towych maja by¢ pokryte wydatki na
studja i pomiary, na utrzymanie istnieja-
cych budowli i urzadzen wodnych, na
utrzymanie wodnych szlakéw komuni-
kacyjnych oraz na utrzymanie posiada-
nego taboru rzecznego, ponadto robo-
ty wodne na rzekach granicznych, wy-
nikajagce z obowigzujagcych uméw mie-
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dzynarodowych. Ze zrédet pozabudze-
towych przewiduje sie kontynuowanie
inwestycyj, objetych planem dwulet-
nim, uchwalonym przez Komitet Eko-
nomiczny Ministrow 8 czerwca 1935 r.

Niezaleznie od uporzadkowania do-
rzecza Soty i Dunajca, bedzie prowadzo-
na regulacja innych doptywow karpac-
kich Wisty, jak Raby, Skawy i Wistoki,
regulacja Wisty na najbardziej zanie-
dbanych odcinkach, stanowigcych prze-
szkode w normalnej komunikacji wod-
nej, w szczegolnosci na odcinku War-
szawa— Modlin, regulacja wschodnich
drég wodnych, a mianowicie Prypeci,
Szczary, Kanatu Kroélewskiego i t. d.
w celu usprawnienia zeglugi. Wreszcie
wznowione zostang prace przy budowie
portu w Plaszowie i Warszawie, bedzie
kontynuowana budowa portéw w Ra-
dziwiu i na Zeraniu oraz rozpoczeta
zostanie budowa portu we Wioctawku.

Referent podkreslit, ze oszczednosci
prowadza do ograniczenia, a nawet za-
niechania najkonieczniejszych robétkon-
serwacyjnych na naturalnych i sztucz-
nych drogach wodnych, co w nastepstwie
wywotuje niewspdtmiernie wielkie straty
materjalne dla Skarbu Panstwa i lud-
nosci. Dlatego tez niezbedne bytoby
utrzymanie sum preliminarza budze-
towego, conajmniej w granicach kredy-
téw konczacego sie okresu.

Preliminarz budzetowy budowli wod-
nych obejmuje réwniez, na podstawie
konwencji paryskiej z dnia 9 listopada
1930 r., kredyt na pokrycie potowy nie-
doboru kosztow utrzymania Wisty na
obszarze W. M. Gdanska. W zwiagzku
z dewaluacjg guldena kredyt ten jest
zZnacznie mniejszy, niz w poprzednim
okresie budzetowym.

Referent wspomniat, ze warto$¢ na-
szego rzecznego taboru wynosi okoto
22 miljonéw zt, ajego konserwacje i na-
prawe przeprowadza sie sposobem go-
spodarczym, gdyz w preliminarzu brak
jakichkolwiek kredytow na ten cel. Zwr6-
cit on uwage, ze tego rodzaju oszczedno-
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$ci niewatpliwie doprowadzg do nad-
miernego, a moze nawet do zupetnego
zniszczenia taboru. Normalnie na utrzy-
manie taboru powinno wydawaé sie su-
me, wynoszgcg minimum 1% jego war-
tosci, a niektdére panstwa jak np. Niemcy
wydajg na ten cel 2 do 3%.

W dyskusji szereg méwcow podnidst
doniosto$¢ rozbudowy $rodlgdowych
drég wodnych. Poset Sikorski podkre-
$lit, ze zagadnienie drég wodnych jest
u nas zaniedbane nietylko w sensie
powodziowym negatywnym, ale i pozy-
tywnym, bo przeciez woda jest zrodtem
energji i doskonata droga dla transportu.
W krajach europejskich, o podobnej
strukturze geologicznej, jak Polska, 20
do 40% transportdw odbywa sie droga
wodng, a w Holandji nawet 85%, u nas
za$ zaledwie 1%, czyli w stopniu 20 ra-
zy stabszym niz przecigtnie. To tez nasze
zaniedbanie tej sprawy dla ekonomistow
europejskich jest zupeinie niezrozu-
miate. Nasz biedny i niezasobny w ka-
pitaty kraj z tego wtasnie wzgledu powi-
nien zwr6ci¢ uwage na drogi wodne,
gdyz one przy najmniejszym wysitku
daja maksymalny efekt gospodarczy.
Majac, jako kraj rowninny, najidealniej-
sze warunki wodne, ktére dla transportu
wystarczy tylko adoptowa¢ — zaniedba-
lismy najbardziej drogi wodne. Po-
set Sikorski zwré6cit nadto uwage, ze
nalezy sobie rédwniez uswiadomic, ze
gros naszych przewozéw to artyku-
ty masowe tanie, dla ktérych szyb-
kos¢ nie jest decydujgca, a do kto-
rych kolej niepotrzebnie musi doptacac.
»Rozumiatbym", powiedziat on, ,nasz
stosunek do tego problemu, gdyby cho-
dzito o miljony, ale nieraz zupetnie ma-
temi $rodkami moznaby osiggna¢ bardzo
duzo“. Jaskrawym pod tym wzgledem
przyktadem jest fakt, ze wybudowanie
20 kilometrow kanatu w rejonie Gopta
potaczy Warte z Wista, umozliwi wiec
Wielkopolsce i okregowi tédzkiemu do-
step do morza. Kanat, taczacy do-
rzecze Wisty z kompleksem jezior,
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kosztowatby 2 300 000 zt, a jego pewne
rozszerzenie i potgczenie z Wartg, czyli
koszt catosci wynidstby 5 800000 zt
Inwestycja ta gwarantuje duze transpor-
ty. Przypomniat on réwniez, ze nasz
udziatwDyrekcjiDrégWodnych wGdan-
sku wynosi 2 800 ooo zt, a utrzymanie
catej sieci wodnej w catym kraju —
1400 000 z+. Krazy plotka, ze Towa-
rzystwo Polsko-Francuskie, budujgce
magistrale Slask— Gdynia, paralizuje re-
alizacje tego kanatu. Nie bytoby w tem
nic dziwnego.

Postanka Petczynska podkreslita, iz
linja Woropajewo— Druja konczy sie
martwo. Druja powinna sie sta¢, jej
zdaniem, powaznym portem przetadun-
kowym i utatwia¢ komunikacje z Lotwg
i poinocnym Baltykiem. Koncepcja
cigzeniatych ziem do Gdynijestsztuczna.
Ziemiawilenska dla normalnego oddechu
potrzebuje wylotu na porty péinocnego
Battyku. Interes tych ziem zbiega sie
tu z polska racjg stanu, z racjg morska.
Port Druja, pomys$lany jako $rodladowy
port przetadunkowy, nie jest bynajmniej
konkurencjg dla Gdyni, lecz rozszerze-
niem naszego dostepu do morza. Wobec
powyzszego zapytala ona, czy istnieje

Sprawy morskie i kolonjalne
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zamiar urzeczywistnienia tego waznego
dzieta.

Poset Jasinski, przedstawiajac opta-
kany stan naszych drég wodnych i to,
co na Zachodzie a obecnie i na Wscho-
dzie zostato dokonane w tej dziedzinie,
zwrécit sie z prosba o wykonczenie ka-
natu Wista— Przemsza, taczacego Slask
z morzem, oraz o dalsze prowadzenie
robdt przy wodnym wezle krakowskim.
Zauwazyt on przytem, ze konieczne tu
jest zespolenie rob6t w jednym resorcie.

Minister Komunikacji, odpowiadajac
poszczegdlnym moéwcom, miedzy innemi,
oSwiadczyt: ,Sprawg rozwoju zeglugi
zajmuje sie specjalna komisja, powotana
w tym celu przy Ministerstwie Komu-
nikacji. Zajmuje sie ona usprawnieniem
drog wodnych i nakresla program dzia-
tania. Przemsza i Goérna Wista, kanat
Gopto—Warta sg uwzglednione w tym
programie. Port Druja poczatkowo znaj-
dowat sie w programie, ale pdzniej z nie-
go wypadt. Bedziemy jeszcze raz sprawe
jego budowy studjowali. Usprawnienie
kanatu Augustowskiego jest uwzglednio-
ne w szczuptym zakresie remontu $luz
i czeSciowego uprzatniecia koryta“.
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BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKOW HANDLOWYCH

wszelkich typéw i rozmiaréw

(KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE - TORPE-
DOWCE - tODZIE PODWODNE i t. p)

SOCIIETS DES CHANTIERS ET ATELIERS DE ST. NAZAIRE - PENHOt-T
7. RUE AUBER, PARIS

Solidno$¢ - Tanio$¢ - Sprawnosc

zapewnia

- - , -
Ryveadiry Zdad Ulm:lemqugm
jako instytucja prawno—péj?t’)liczna, pracujaca dla kraju

Ubezpieczenia od : ognia, gradobicia, kradziezy z wia- |
maniem, 0dp0W|edZ|anos<:| cywilnej, nastepstw nie-
szczesllwych wypadkow, uszkodzeri samochodéw
(auto-casco)
przyjmujg:

Oddziat G¥éwny Umownych Ubezpieczen w W arszawie m
Kopernika nr. 36-40, oraz inspektoraty we wszystkich miastach wojew6dzkich i powiatowych
(z wyjatkiem wojewo6dztw Poznanskiego i Pomorskiego).

Zjednoczone Fabryki Zwigzkow Azotowych
w Moscicach i w Chorzowie

Karbid wyrabiajg nastepujgco produkty chemiczno :

Saletre amonowa Nitroze Chlor ciekty

Saletre sodowa Sode kaustyczng tug blelgcy (podchlo-
Saletre potasowa Wapno chlorowe ryn sodowy)

Salmiak rafinowany Azotyn sodow& Chlorobenzol

Salmiak snblimowany Wode amoniakalng Paradwuchlorobenzol
Weglan amonu Amonlak skroplony Ortodwuchlorobenzol
Kwas azotowy Herbatox Tlen - Azot - Wodor

oraz wszystkie uzywane w kraju nawozy azotowe i naw6z fosforowy SUPERTOMASYNE
Wszelkich informacyj udziela Biuro Sprzedazy Z. F. Z. A. w Chorzow ie
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PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNEJ

»The Crown Colonist" — angielski
miesiecznik kolonjalny, omawiajgc ostat-
nie sprawozdanie krélewskiego Insty-
tutu Spraw Miedzynarodowych p. t.
»Surowce i kolonje“ zaznacza, iz spra-
wozdanie to obala zupetnie, wedtug
tego pisma, bezpodstawne argumenty
panstw ,niezadowolonych", ktére mo-
tywuja swe pragnienie zdobycia kolonij
koniecznoscig posiadania Zzrodet pro-
dukcji materjatow surowcowych.

»Sprawozdanie to" — twierdzi autor
artykutu — ,wskazuje wyraznie, ze
surowce odgrywajg bardzo nieznaczng
role w sytuacji miedzynarodowej i, ze
tereny kolonjalne reprezentujg w $wia-
towej produkcji surowcéw zaledwie
drobngczes¢. Statystyki, zawarte w spra-
wozdaniu stwierdzajg, iz Brytyjskie
Imperjum Kolonjalne zaopatruje Zjedno-
czone Krélestwo catkowicie w dziewig¢
z trzydziestu szeSciu niezbednych su-
rowcow a z szesciu ,,surowcow podsta-
wowych", przytoczonych ostatnio przez
Niemcy, jedynie kauczuk jest sprowa-
dzany z kolonij brytyjskich w duzych
ilosciach".

Pozatem autor artykutu pisze: —
»,Jest rzeczg jasng, iz che¢ zdobycia
kolonij taczy sie raczej ze wzgledami
natury prestizowej i strategicznej, niz
wynika ona naskutek ekonomicznych
potrzeb lub tez koniecznosci znalezienia
ujécia dla nadmiaru ludnosci w kraju.
Panstwa ,niezadowolone" chcg uzy-
ska¢ kolonje dla swoich korzysci mate-
rjalnych i wcelach eksploatacji, podczas
gdy my uwazamy je przedewszystkiem
za tereny powierzone naszej pieczy dla

dobra narodéw tubylczych. Gdyby
dato sie podzieli¢ obowigzkami powier-
nictwa z innemi panstwami, ktéremi

kierujg te same wzgledy, nie stawia-
libySmy zadnych objekcji, o ile oczy-
wiscie narody tubylcze wyrazityby na

to swojg zgode i jeSliby wynaleziono
rownie praktyczne i skuteczne sposoby
kontroli, jakie sa stosowane obecnie
przez Lige Narodoéw, ktérej sktadamy
doroczne sprawozdanie z pracy naszej
administracji na terytorjach mandato-
wych. Jednakze posuniecie tego rodzaju

nie jest ani wskazane, ani mozliwe
przy obecnym stanie Swiata".
Poniewaz argumenty tego rodzaju

sg czesto uzywane przez konserwaty-
stow angielskich dobrzeby byto przy-
toczy¢ tutaj kilka wyjatkéw z niedawno
wydanej broszury Leonarda Barnes’a
(laburzysty) p. t. ,,Przyszto$¢ kolonji".

Oto jak przedstawia sie w rzeczy-

wistoéci sprawa kontroli mandatow
przez Lige Narodow:
»,Dziatalnos¢ Komisji Mandatowej

(przy Lidze Narodéw) przedstawia sie
dzi$ jak nastepuje: Komisja sktada sie
Z grupy rewizorow, ktérzy stwierdzaja
co roku, w jakim stopniu warunki,
przewidziane w mandacie zostaty przez
mandatarjusza dotrzymane. Komisja ta
uzyskuje niezbedne fakty ze sprawo-
zdan samego mandatarjusza i z oSwiad-
czen jego przedstawiciela, ktory bywa
badany na dorocznem posiedzeniu ko-
misji. Narody mandatowe majg prawo
whniesienia skargi w razie przekroczenia
przepisbw mandatowych, lecz skargi te
moga by¢ ztozone komisji nie przez
nich, lecz jedynie za poS$rednictwem
rzadu mandatowego, gdyz narody te
nie majg prawa wysytania swoich przed-
stawicieli przed komisje".

O sprawie powiernictwa
Barnes pisze co nastepuje:

... Mamy w swojem gronie pewne
autorytety o gtosnych i powazanych
nazwiskach, ktére odwotujgc sie obtud-
nie do praw i obowigzkéw powiernictwa
starajg sie zdyskredytowac calg ideje
pokojowej zmiany w dziedzinie kolo-

9*

Leonard
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njalnej. Udang troska o interesy naro-
dow kolonjalnych, powierzonych naszej
pieczy, starajag sie oni zamaskowac¢ swa
cheé utrzymania Imperjum w obecnym
stanie, nie biorgc pod uwage potrzeb
catego S$wiata. Dr. Arnold Toynbee
w spos6b bardzo bezceremonjalny roz-
prawit sie z tymi panami w jednem
ze swoich przemodwien. Otojego stowa—
»Ta szczeg6lnie ohydna forma nie-
uczciwosci zastuguje na bezwzgledne
zdekonspirowanie. Bo c6zbySmy powie-
dzieli o opiekunie, ktory, chcac unikngé
ptacenia podatkéw, majatek swoéj podaje
za cze$¢ wiasnosci swego wychowanka,
a jednoczes$nie wiasnos¢ te eksploatuje
z korzyscig dla siebie ?*

O tern, ze posiadanie kolonij, poza
utatwieniem dostepu do zrédet surow-
cow, otwiera réwniez rynki zbytu dla
towaréw kraju macierzystego i po-
zwala na regulowanie importu do tych
kolonij z korzys$cig dla suwerena, wspo-
mina sie zazwyczaj do$¢ rzadko. Jed-
nakze mozliwosci te sg bodajze naj-
wiekszym atutem w rekach panstw
posiadajacych, ktore w kazdej chwili
moga uniedostepni¢ swe rynki kolo-
njalne innym panstwom. Mozna o tern
przekona¢ sie chociazby na ostatnim
przyktadzie Dominjum Australijskiego.

~Wysokie taryfy celne i zwiekszone
preferencje dla W. Brytanji ' — podaje
londynski ,,The Economist* — ,sta-
nowig gtéwne punkty zmian w polityce
skarbowej Australji, ktoérej wytyczne
zostaly ogloszone ostatnio przez Au-
stralijskiego Ministra Handlu, Sir Harry
Gulleta. Wprowadzenie wysokich cet
i systemu licencyj importowych, ma
na celu skierowanie importu austra-
lijskiego w wysokosci 2.299.000 funtow
szterlingbw w inng strone. Z tej sumy
854.000 funtow przypadnie na fabry-
kantow australijskich, 1.310.000 fun-
téw szterl. na Zjednoczone Krolestwo,
a 135.000 f. szterl. na kraje nalezace
do grupy ,dobrych klijentéw“. To-
wary, ktére zostaty szczeg6lnie do-
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tkniete przez wysokie cta obejmuja:
bawetne, sztuczny jedwab, importo-
wany tyton, drzewo budulcowe z Ore-
gon, elektryczne przyrzady chtodnicze
i maszyny do pisania. Jednocze$nie
maja by¢ wprowadzone wyzsze cta na
importowane karoserje samochodowe
w celu poparcia nowego przemystu
australijskiego. System licencyj impor-
towych ma za zadanie umozliwienie
Australji ograniczenia importu z tych
krajow, ktore nie kupuja towaréw austra-
lijskich w tej samej ilosci, co Australja
nabywa u nich —innemi stowy — posta-
wienie jeszcze jednego kroku w Kkie-
runku handlu bilateralnego. Nowa poli-
tyka skarbowa Australji" — pisze dalej
»The Economist** — | jest godna po-
zalowania. Zmniejsza ona obroty handlu
miedzynarodowego i popiera niezdrowg
tendencje w kierunku bilateralizmu.
Jest to wtiasnie ten ekskluzywny pro-
tekcjonizm, ktéry nadaje pewna wage
pretensjom panstw niezadowolonych*1.

Ten sam tygodnik, omawiajgc pro-
blem kolonjalny Niemiec w dtugim
artykule swego berlinskiego korespon-
denta — pisze:

,Dr. Eicke, dyrektor Banku Rzeszy,
twierdzi, ze 15% obecnego importu
surowcow, wartosci 500.600 miljonow
marek niemieckich datoby sie uzyskaé
z ,kolonjit*— przypuszczalnie obecnych
terytorjow mandatowych. Argumenty
tego rodzaju majg na celu wprowadzenie
w btad politycznie nieuSwiadomionych
0s6b, przewaznie pacyfistow, ktére od-
rzucajg zazwyczaj uczciwe imperjali-
styczne rozwazania w kwestji surowcow
i kolonij. Dlatego tez coraz gtosniejsze
stajg sie twierdzenia, ze zmiany w dystry-
bucji bogactw naturalnych mogtyby
sie okaza¢ praktyczne.

Dobrzeby byto zapozna¢ sie z uprzed-
niem i obecnem stanowiskiem Niemiec
w sprawie kolonij. Hitler przed objeciem
wiadzy w Niemczech nieraz gonitipote-
piat kolonjalizm i weltpolitik, utrzy-
mujac pospotu z innymi politykami
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niemieckimi, ze one to byty wiasnie
przyczynag przedwojennego anglo-nie-
mieckiego antagonizmu. Hitler propa-

gowat raczej terytorjalny militaryzm,
kosztem wschodnich i zachodnich sasia-
dow Niemiec. Zdaniem Hitlera btad
Niemiec przed r. 1914 polegat na tem,
ze chcialy one potaczy¢é europejska
polityke terytorjalng z polityka Swiatowa,
ktora to kombinacja przerastata ich sity.
Lecz naskutek odbudowy militarnej
Rosji Sowieckiej, dalszego sojuszu mie-
dzy W. Brytanja a Francjg oraz niepo-
rozumien z Italjg, projekt podboju
Europy usungt sie na dalszy plan i obe-
cnie kolonje stanowia przypuszczalnie
jedyna praktyczng namiastke dawnych
celéw.

Nalezy stad wnioskowac, ze motywy,
jakie kieruja Niemcami, s nietyle natury
ekonomicznej co prestizowej i mocar-
stwowej. Sprawa abisyfiska byta wielce
pomocng. Poniewaz zostata ona za-
tatwiona z korzyscig dla Italji, teraz
wiec nadeszta odpowiednia chwila,
zeby i Niemcy wniosty swoje pretensje.
Odzyskanie kolonij stawia sie obecnie
jako warunek powrotu Niemiec do Ligi
Narodow.

Lecz mimo, ze W. Brytanja pragnie
pokoju za wszelka ceng, to jednak stabe
argumenty Niemiec sprowadzajg sie
wiasciwie do zera, o ile tylko Niemcy
miatyby uzyska¢ peine zadowolenie
naskutek ewentualnych ustepstw ze
strony W. Brytanji. Naogot sie twierdzi,
ze wieksza réwno$¢ w dziedzinie zaso-

béw naturalnych wusunie niezadowo-
lenie i sprowadzi pokdj. Utrzymuje
sie réwniez, ze naturalny, absolutny

i idealny podziat terytorjow i zasobow
moze by¢ osiggniety przy wspolnych
checiach i ze z chwilg, gdy zostanie on
osiagniety, sama natura postara sie
0 utrzymanie tego podziatu. Niema
jednak zadnych historycznych podstaw,
aby twierdzi¢, ze tak sie stanie w istocie.
Gdyby pretensje Niemiec zostaly za-
spokojone drogg ustepstw w dziedzinie
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kolonij i surowcéw — co stoi jeszcze
po znakiem zapytania — to wowczas

Polska, Jugostawja lub inne rozwijajace
sie panstwo mogtoby réwniez wystapic
z podobnem zadaniem. Wtasciwie z za-
daniem, ktére bytoby moze bardziej
stuszne, niz zadanie Niemiec. Bo cho-
ciaz Niemcy dzisiejsze nie posiadaja
kolonij i maja bardzo skape zasoby
naturalne, to przeciez nie przeszkadzato
to im bynajmniej w osiggnieciu dobro-
bytu, czem rzad Rzeszy szczyci sie przed
catym S$wiatem".

Niewatpliwie ostatnie powodzenie
Wtoch na polu kolonjalnem jeszcze bar-
dziej wzmacnia dazenie parnstw nie-
zadowolonych w kierunku uzyskania
lub odzyskania kolonij. Wtosi tworza
obecnie olbrzymie Imperjum wschodnio-
afrykanskie. Jak podaje rzymski ko-
respondent ,,Morning Post“, gabinet
wioski wprowadzit szereg nowych ustaw,
dotyczacych administrowania i rzadze-
nia we witoskich posiadtosciach w Afryce
wschodniej. Ustawy te i przepisy
prawne stanowig konstytucje Imperjum
Witoskiego w Afryce Wschodniej. Tery-
torja Abisynji, Erytrei i Italskiej So-
mali zostaty scalone i w przysztosci
nosi¢ beda nazwe ,,Wtoskiego Imperjum
Wschodnio afrykanskiego™ ze stolica
w Addis-Abebie.

To olbrzymie terytorjum pod wtadza
wice-krola ma by¢ podzielone na piec
stref rzagdowych, z ktérych kazda bedzie
miata swego gubernatora i swojg admi-
nistracje.

Strefy te bedg nosi¢ nastepujace
nazwy:
1. Erytrea — w ktorej sktad wejdg

terytorja Danakilu i Pétnocnej Aussy
az do granicy francuskiej Somali.
Stolica — Asmara; gubernator —
generat Guzzoni.
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2. Amhara — ktéra wchtonie ludnosc
Amharyjskg od jeziora Tana az
do Shoa. Stolica — Goudar; guber-
nator — Pizzio Bozoli.

3. Galla i Sidamo — ktére obejmuja
catg potudniowo-zachodnig potaé¢ Abi-
synji. Stolica — Jimma,; gubernator
— general Gelosa.

4. Harar — wschodnia cze$¢ Abisynji
az do granicy dawniej wioskiej So-
mali. Stolica— Harar; gubernator —
generat Nasi.

Jest to prowincja mahometanizmu
i jezykiem oficjalnym bedzie tez jezyk
arabski.

5. Somalia — dawna kolonja oraz czes¢
Ogadenu. Stolica — Mogadiscio;
gubernator — generat Santini.

Wszyscy nowi gubernatorowie brali
udziat w wojnie Abisynskie;j.

W konstytucji znajduje sie zastrze-
zenie odnosnie szanowania praw i in-
teres6w narodéw tubylczych. W kazdej
strefie rzagdowej ma by¢é stworzony ko-
mitet doradczy z dowddcow plemion
tubylczych; przyczem cztonkowie jego
majg wspoOtpracowac z wiadzami lokal-
nemi. Pozatem zostanie réwniez utwo-
rzona wspolna grupa doradcza, w ktdrej
wicekrél bedzie zasiega! porad we
wszystkich kwestjach zwigzanych z pra-
wami tubylcow.

Rozwdj swojej marynarki handlowej
w ciggu ostatnich dziesieciu lat W. Bry-
tanja zawdziecza przewaznie swoim ko-
lonjom w Afryce i Dominjum Austra-
lijskiemu. Jak pisze G. W. P. Mc Lach-

lan w ,,The Morning Post* — ,Afryka
i Australja daty wiecej pracy stoczniom
brytyjskim i marynarzom angielskim

w okresie ostatniego dziesigciolecia, niz
kraje catego Swiata razem wziete. Jezeli
chodzi o Afryke, to do rozwoju angiel-
skiej floty handlowej przyczynita sie
ekspansja rolnicza i przemystowa w po-
siadtosciach brytyjskich na tym konty-
nencie“.
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Autor artykutu stwierdza pozatem,
ze ,kryzys ekonomiczny miat przynaj-
mniej te dobrg strone iz zmusit armato-
row i budowniczych okretowych do
rozwigzania problemu budowy statkéw
tak tanich i ekonomicznych, ze nawet
w najgorszym okresie kryzysu budowa
ich i eksplotacja optacaty sie, mimo silnej
konkurencji ze strony innych panstw.
Na liscie tych tanich“ statkéw znajduja
sie linjowce — motorowe i parowe, statki
zbiornikowe (tankery), oraz statki kabo-
tazowe.

Autor zwraca pozatem uwage na
rozwdj budownictwa okretowego w dzie-
dzinie, obejmujacej statki zbiornikowe.
»Transport proouktow naftowych z kra-
jow zamorskich"™ — pisze on w artykule
»jest jednym z zywotnych czynnikéw
w naszem zyciu ekonomicznem. Dla-
tego tez w ciagu ostatnich lat wybudowa-
no catg flote tych tankeréw przy wspot-
udziale wszystkich gtéwnych koncernéw
naftowych".

# #

*

»Manchester Guardian" donosi, ze
w calem Zjednoczonem Krélestwie od
poczatku b. r. przystagpiono do budowy
32 statkbw motorowych, reprezentuja-
cych 196 000 tonn rej. brutto, w Szwecji
buduje sie 24 jednostki motorowe
o tacznej pojemnosci 133 000 tonn rej.
brutto, w Niemczech trzynascie, ogdiny
tonnaz 92 000 tonn rej. brutto, a w Danji
dwanascie, ktére sktadajg sie na 76 000
tonn rej, brutto.

Na catym Swiecie zamowiono 103
statki motorowe o tgcznej pojemnosci
620 000 tonn rej. brutto. W skfad tego
tonnazu wchodzi s statkw pasazerskich,
dwadzie$cia osiem tankeréw, oraz statki
frachtowe Ilub towarowo-pasazerskie.
Ilo$¢ zamowionego tonnazu jest znacznie
wieksza niz tonnaz, zamo6wiony w tym
samym okresie w r. 1935.
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Wedtug doniesien prasy sowieckiej —
jak podaje , Journal de la Marine Mar-
chande* — statki handlowe sowieckie
przewiozty w r. 1935 pie¢ miljonéw tonn
towaréw. | tak wiec 40% transoceanicz-
nego transportu towaréw przypada na
marynarke handlowg Sowietow. Wedtug
przewidywan, w r. 1936 liczba ta wzro-
$nie do siedmiu miljonéw tonn. Ten
wzrostw dziedzinie transportéw morskich
nalezy przypisaé szybkiemu rozwojowi
sowieckiej marynarki handlowej, ktd-
rej tonnaz powiekszyt sie z 372 000 tonn
w r. 1928 do 1350000 tonnw r. 1935.

Pierwsza strefa wolnoctowa w Sta-
nach Zjednoczonych powstanie — jak
donosi ,Marine Progress* — w obrebie
portu nowojorskiego na pieciu przy-
staniach Staten Island, nieczynnych od
wielu lat. Towary, przybywajace z za-
granicy, ztozone w obrebie tej strefy, nie
bedg podlegaty ocleniu. Koszta, zwigza-
ne z utworzeniem tej strefy, z budowg
magazynu i budynku manipulacyjnego,
majg wynosi¢ 4 600 000 doi.; przyczem
pienigdze na ten cel zostang wyasygno-
wane przez miasto, ktére utworzy spe-
cjalng korporacje, majacg obja¢ kierow-
nictwo nad strefg wolnoctowa.

Inne porty amerykanskie bedg Sle-
dzi¢ eksperyment nowojorski z duzem
zainteresowaniem. O ile eksperyment
sie uda, jest rzeczg pewng, ze podobne
strefy wolnoctowe powstang na obu
wybrzezach (Atlantyku i Pacyfiku). New
York asygnuje do$¢ skromng sume na
ten eksperyment, lecz, jeSli projekt
okaze sie praktycznym, nie nalezy wat-
pi¢, iz strefa wolnoctowa zostanie zna-
cznie poszerzona, przyczem nie jest
wykluczone, iz w obrebie portu nowo-
jorskiego powstanie kilka takich stref.

Stan broni podwodnej w poszcze-
golnych krajach przedstawia sie wedtug
»,Reviste Maritima**, jak nastepuje:
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Francja posiada kilka krazownikéw
podwodnych typu ,Surcouf”, ktory
liczy 2 880 tonn wypornosci, ma dziata
6-calowe, zabiera 25 torped i jeden
wodnoptatowiec oraz moze pomiescic¢
150 ludzi. Trzydziesci todzi podwod-
nych francuskich liczy 1 500 tonn wypor-
nosci kazda. Liczba todzi podwodnych
we Francji wynosi 111 jednostek.

Italja od czasu wojny zwrocita duzg
uwage na rozw0j tego rodzaju broni.
Italja posiada obecnie 72 ,,submaryny“,
z ktoérych 10 znajduje sie jeszcze w sta-
djum budowy. Dwanascie z tych todzi
podwodnych ma wyporno$¢ 1400 tonn,
posiada dziata 3,s-calowe, oraz e tub
torpedowych. Cztery krgzowniki pod-
wodne i 6 todzi podwodnych do sta-
wiania min — znajduja sie jeszcze w bu-
dowie.

Anglja ma 50 +todzi podwodnych
1 niedawno przystgpita do budowy
kilku nowych jednostek. Wséréd tych
todzi znajdujg sie jednostki o wypor-
nosci od 1500 do 2000 tonn. Naj-
wiekszg todzig podwodng jest X—1,
ktérej wypornos$é okresla sie w grani-
cach od 2 452 do 3600 tonn. W budowie
znajduja sie 4 todzie podwodne do sta-
wiania min, z ktérych kazda bedzie
mogta zabra¢ 120 podwodnych min.
Pozatem Anglja ma budowa¢ 11 todzi
podwodnych do stuzby przybrzeznej
0 wypornosci 600 tonn kazda.

Japonja posiada okoto 60 todzi pod-
wodnych, ktére wybudowano po roku
1926 lub ktére znajdujg sie jeszcze
w stanie budowy. Trzydziesci z tych

todzi liczy po 1500 tonn wypornosci
kazda. Wyporno$¢ szesciu niedawno
wybudowanych ,submaryn” waha sig

w granicach od 1995 do 2 480 tonn.

Stany Zjednoczone majg 94 todzie
podwodne, z ktérych 20 liczy po 1500
tonn. Trzy todzie posiadajg wypornos¢
2 710 tonn i promien ich dziatania wynosi
18 0oo mil.

Rzad niemiecki — wedtug francu-
skiego czasopisma ,,Le Jacht” — udzielit
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stoczniom Blaus iVoss w Bremie i stoczni
»Vulcan* w Hamburgu kontraktow na
budowe Kkilku, ,submaryn" frachtowych,
ktérych wyporno$¢ na powierzchni wy-
nosi¢ bedzie 3000 tonn, pod wodg
za$ 4500 tonn.

todzie te beda liczy¢ okoto 360 stép
dtugosci i kazda z nich bedzie mogta
przewiez¢ 1000 tonn towaréw. Motory
o sile 7.500 kp. zapewnig im szybkos¢
20 weztow na powierzchni i 12 weztdow
pod wodag ,Submaryny" te nie beda
uzbrojone.

.Witadze francuskie*' — jak podaje
nowojorski ,,Herold Tribune*1— ,,oskar-
zajg Niemcy o budowe bazy morskiej
na portugalskiej wyspie, niedaleko wy-
brzeza Zachodniej Afryki". Wedtug ich
o$wiadczen pewne towarzystwo nie-
mieckie wyposaza jedng z wysp Bissagos
w poblizu Gwineji Portugalskiej w urzga-
dzenia bazowe dla todzi podwodnych
i wodnoptatowcéw. Wtiadze francuskie
twierdza, iz koncern ten, dziatajacy po-
dobno z ramienia rzadu niemieckiego,
zawart kontrakt z Portugaljg na nabycie
tej wyspy.

Francuskie Ministerstwo marynarki
jest zdania, iz rzekoma budowa bazy
na powyzszej wyspie stanowi czes$¢
niemieckiego planu ataku na francuskie
transporty z wojskiem i surowcami,
na wypadek wojny miedzy Niemcami
a Francja.

Towarzystwo, rozciggajace kontrole
nad ta wyspa, nosi nazwe ,Compania
Agricol y Fabrica da Guine® i na czele
jego stoi ta sama grupa kapitalistow,
ktérzy przed wojng byli wiascicielami
kolei niemieckich w Kamerunie, nale-
zacym obecnie do Francji i W. Brytanji.
Wiadze francuskie o$wiadczajg ponadto,
iz Niemcy wynajety te wyspy pozornie
dla celéw rolniczych, zastrzegajac, iz
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»Kontrolaze strony rzagdu portugalskiego
bedzie minimalna**. Prawdopodobnie
w odpowiedZz na te oskarzenia kiero-
whnictwo Towarzystwa Kolei w Kame-
runie oswiadczyto, iz koncern ten po-
siada plantacje na jednej z trzydziestu
wysp Bissagos. Towarzystwo nosi sie
z zamiarem nabycia catej wyspy na
wiasnosé, lecz kroki w tym Kkierunku
nie zostaty jeszcze przedsiewziete.

Obsadzenie Nadrenji przez wojsko
niemieckie i agresywne posuniecia Wtoch
— jak pisze amerykanski miesiecznik
»The Naval Susbitube Procedings® —
przyspieszyty zadania Turcji, ktéra do-
maga sie gwalttownie remilitaryzacji
Dardanelow. Konwencja Cie$snin Tu-
reckich, podpisana w r. 1923 przewiduje,
iz tureckie fortyfikacje w ciesninach
podlegajg ograniczeniom i, ze w wy-
padku, gdy Turcja zajmuje stanowisko
neutralne musi ona zezwoli¢ na przejscie
okretow wojennych wojujacych parstw
w sile, ktéra nie przekracza ilosci jed-
nostek morskich, posiadanych przez
najsilniejsze panstwo na morzu Czar-
nem. Rosja jest catkowicie za przywro-
ceniem kontroli cie$nin Turkom, gdyz
woli powierzy¢ przejscie do morza Czar-
nego przyjaznej Turcji, niz ktdremus$
z silniejszych panstw morskich. Turcy
za$ uwazajg, iz wobec wzrastajgcej sity
Italji we wschodniej czesci morza Sréd-
ziemnego, refortyfikacja Dardaneldw jest
sprawg nieodzownej koniecznosci.

Z wiegkszych mocarstw, ktére podpi-
satly Konwencje Ciesnin, jedynie Italja
przeciwstawi sie prawdopodobnie zgda-
niom tureckim. Stanowisko Francji jest
przychylne, W. Brytanja natomiast, kto-
ra jest wdzieczna Turcji za poparcie
polityki sankcyjnej, nadestata odpowiedz,
obiecujac ,,niezwtocznie** zwotanie kon-
ferencji rewizyjnej.
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ROHRBACH PAUL:
HAMBURG 1935.

Autor tej ksigzki jest znanym publi-
cystg niemieckim. Zajmowat sie on za-
gadnieniami kolonjalnemi jeszcze przed
Wielka Wojng zardwno teoretycznie jak
i praktycznie. W 1903-6 Rohrbach byt
komisarzem do spraw osadniczychwN ie-
mieckiej Afryce Potudniowo-Zachodniej,
studjujac takze warunki klimatyczne
i gospodarcze w innych afrykanskich
kolonjach i odbyt szereg podrozy za
czasoOw niemieckich i ostatnio przed
kilkoma laty.

Przed przystagpieniem do omoéwienia
tej ksigzki nalezy stwierdzié¢, iz autor
jej jest uznany w Niemczech jako jeden
z najlepszych znawcoéw zagadnien ko-
lonjalnych. Rohrbach dazy przede-
wszystkiem do tego, aby wykazaé, ze
Niemcom kolonje sg potrzebne dzi$
0 wiele wiecej niz przed Wojng Swia-
towa.

Duzo miejsca autor udziela rozwa-
zaniom o tem, ze kolonje Niemcom zo-
staty odebrane nieuczciwie i niepra-
widtowo, w sposéb zniewazajgcy ich
godno$¢ narodowa, i ze majg one mo-
ralne i prawne podstawy do zwrotu tych
kolonij.

Rohrbach daje szczegétowy opis da-
wnych Kkolonij Niemiec. Przedstawia
on ich warto$¢ i znaczenie z punktu
widzenia geograficznego, gospodarcze-
go, klimatycznego oraz z punktu wi-
dzenia polityki kolonizacyjnej.

Obszar Potudniowo-Zachodniej Afry-
kijest o péttora raza wiekszy od Niemiec
1 posiada cenne surowce jak miedz,
otow, rude zelazng i diamenty.

Kamerun byt dwa razy wiekszy od
Niemiec; dostarczat on gtéwnie Kkau-
czuk, kawe, kakao i inne produkty ko-
lonjalne. Togo miato duze znaczenie
dla Niemiec dzieki swym poktadom
rud warto$ciowych. Wschodnia Afryka,
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stanowigca jedng trzecig cze$¢ wszyst-
kich niemieckich kolonij i bedgca pod
wzgledem obszaru dwa razy wigksza
od Niemiec byta najwieksza i najwazniej-
szg kolonjg. Aczkolwiek handel Nie-
miec z wiasnemi kolonjami stale wzra-
statw obrebie wszechswiatowego handlu,
to jednak kolonje te odegrywaty 50-60
razy mniejsza role, w handlu zewnetrz-
nym Niemiec, niz kolonje angielskie
w handlu zagranicznym Wielkiej Bry-
tanji.

Rohrbach szczegétowo opisuje jak
afrykanskie kolonje po trzydziestolet-
niem panowaniu Niemiec przeszty pod
zarzad Anglji, Francji i Belgji.

Autor przypomina znane powiedze-
nie niemieckiego dziatacza kolonjalnego
Wissmanna, ze miekko$¢ w walce z czar-
nymi jest okrutnoscig wzgledem biatych,
a Rohrbach, ttumaczac to powiedzenie
uwaza, iz $wiadczy ono 0 gruntownej
znajomosci charakteru Murzyndéw.

Poniewaz poglady Rohrbacha, co do
metod, ktore nalezy stosowa¢ wzgledem
Murzynow, nie sg tylko jego osobistemi
pogladami, lecz odZwierciadlaja jedno-
cze$nie metody niemieckiej polityki
kolonjalnej w Afryce, warto wiec przy-
toczy¢ jego rozumowanie w tej dzie-
dzinie. ,Murzyn*, pisze autor, ,uznaje
autorytet biatego tylko od tej chwili,
gdy czuje przewage sity tego ostatniego.
Gdy otrzymuje on taka lekcje i gdy
z nim obchodzg sie tak, zeby on tego
nie zapomniat, to wtedy od niego mozna
osiggna¢ wiele*. W rozdziale poswieco-
conym zagadnieniu tubylcow pisze:
»Na podstawie wszystkich dostepnych
danych nalezy uzna¢, ze Murzyn w po-
jeciu rasowem stoi na o wiele nizszym
poziomie niz bialy cztowiek, i dlatego
potrzebna mu jest sprawiedliwa i hu-
manitarna opieka biatego, poniewaz
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tylko biaty cztowiek jest w moznosci
przeprowadzié ogromna prace dlauzdro-
wienia Afryki i zorganizowa¢ dla roz-
woju kultury te zapasy sit fizycznych
i te zdolnosci do wyksztatcenia, ktére
posiadaja Murzyni". Zgodnie z pogla-
dami Rohrbacha, Murzyna mozna pod-
daé¢ dyscyplinie i wychowaé, lecz zada-
niem wychowania winno by¢, zeby uczu-
cia Murzyna stale byty zwigzane z po-
czuciem poddania sie gorujagcemu cha-
rakterowi oraz gdrujacej sprawiedli-
wosci i opiece biatego cztowieka.

Anglicy i Francuzi w krajach man-
datowych, ustosunkowali sie do Mu-
rzynéw nieco inaczej, niz dawna kolon-
jalna administracja niemiecka.

Mianowicie wprowadzili oni samo-
rzad i sad z udziatem tubylcéw Murzy-
néw. Rohrbach wystepuje ostro przeciw
takiemu promurzynskiemu systemowi
administracji, poniewaz doprowadza on
do tego, ze Murzyn wyobraza sobie, iz
moze robi¢ wszystko to co robi biaty,
a w dalszej konsekwencji, ze Afryka wo-
gble nalezy do czarnych mieszkancow
Afryki, a biali nic nie majg tam do
roboty.

Nalezy stwierdzi¢, ze ksigzka Rohr-
bacha daje bardzo duzo wiadomosci
przedstawiajac, oswietlajgc i uzasadnia-
jac niemieckie metody kolonizacyjne
na kontynencie afrykanskim. A prze-
ciez te metody wynikaja nietylko
z bardzo czesto, podkreslanego nasta-
wienia o wyzszosci rasy biatej, ale takze
wywodzg sie z trzydziestoletniej prakty-
ki kolonizacyjnej.

Szczego6lnie ciekawe sg poglady Rohr-
bacha co do mozliwo$ci emigracyjnych
do afrykanskich kolonij. Wypowiada
sie on przeciwko masowej emigracji,
przytaczajac plan pewnego wybitnego
znawcy stosunkow we Wschodniej Afry-
ce, ktory uwaza, ze dla przesiedlenia
jednej rodziny niezbedny jest kapitat
w wysokosci 10.000 marek. Rohrbach
wypowiada sie przeciwko temu planowi,
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wysuwajac ze swej strony ,doborowg
emigracje" (Qualitatssiedlung®).

Wedtug niego kolonistami winny by¢
osoby, posiadajace 25 lub 30 tysiecy ma-
rek, kolonistom tym nalezy przydzielac¢
do$¢ obszerne parcele, w planie koloni-
zacyjnym winny by¢ uwzglednione oby-
dwa cele, ktére stawia przed sobg po-
lityka niemiecka, a mianowicie, azeby
jaknajwieksza ilos¢ koniecznych surow-
cow i spozywczych towaréw kolonjal-
nych byta wytwarzana na witasnym ob-
szarze i azeby wytworzy¢ wséréd ludno-
$ci kolonij jaknajwiekszg zdolnos$¢ kupna
dla wyrobéw wtasnego przemystu.

Rohrbach stusznie podkresla, iz wszel-
ka oszczedno$¢ w imporcie z zagranicy,
osiggnieta dzieki posiadaniu wiasnych
kolonij, i wszelki zysk otrzymywany
przez rodzime gospodarstwo narodowe,
dzieki zdolnosci kupna, wptywaja bez-
posrednio na zwiekszenie sie bogactwa
narodowego.

W latach powojennych element nie-
miecki w dawnych afrykanskich kolon-
jach Rzeszy, znacznie wzrést i wykazuje
duza aktywno$¢. W 1933 r. z Potudnio-
wo Zachodniej Afryki wywieziono do
Niemiec surowcow na 11 miljondw ma-
rek. Na obszarze Kamerunu, bedgcego
pod angielskim mandatem, obecnie mie-
szka wiecej Niemcow niz Anglikow, po-
niewaz Niemcy wykupili swe dawne
plantacje. Hamburska , Afrikanische
Fruchtekompagnie" sprowadzaz niemiec-
kich plantacyj bananéw w Kamerunie
Vg catego niemieckiego importu bana-
now. W Kamerunie znajduje sie 10 an-
gielskich plantacyj z 17.962 akréw, za-
trudniajacych 4.306 robotnikéw, a nie-
mieckich plantacyj jest 13 z 31.025 akrow
i 4.500 robotnikéw. Ilo$¢ Niemcoéw we
Wschodniej Afryce, dochodzaca przed
Wielka Wojng do czterech tysiecy,
obecnie dochodzi do 3 tysiecy. Niemcy
stanowig 40% cywilnej ludnosci biatej
w Kamerunie pod mandatem Anglji.

Cytowane glosy w sprawie rewizji
kolonij dowodza, ze idea zwrotu Rze-
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szy Niemieckiej dawnych jej kolonij
znalazta wielu zwolennikéw poza grani-
cami Niemiec.

Rohrbach wyraznie stwierdza, ze
osiggniecie przez Niemcy swych zadan
kolonjalnych jest konieczng czesScig re-
stytucji Niemiec jako narodu o znacze-
niu wszech$wiatowem.

Ksigzka Rohrbachajeszcze raz przypo-
mina, ze spoteczenstwo niemieckie nigdy
nie zrzekto si¢ mysli o pracy koloniza-
cyjnej w swych dawnych posiadtosciach
za oceanem.

Roboty publiczne

Jednocze$nie z umocnieniem naszego wylotu
do morza przez rozbudowe portu gdyrskiego i$¢
musi w parze zagospodarowanie calego terenu
Rzeczypospolitej, ktoéry jest zapleczem naszego
portu. Podczas kryzysu panstwo nie ma moznosci
utrzymywac ruchu inwestycyjnego na niezbednym
poziomie z normalnych $rodkéw finansowych, czer-
panych z budzetu. Srodki te wptacajg szerokie
rzesze pracownikéw fizycznych i umystowych w po-
staci optat od uposazen. Pityng one do Funduszu
Pracy, a Fundusz Pracy z 10-miljonowych tych
kilku-ztotowych, a czasem nawet groszowych wptat
kazdego cztowieka pracy finansuje w catej Polsce
budowe drég wodnych, szos, kolei zelaznych, ob-
watowania rzek, urzadzen miejskich, zatrudniajgc
przy tem w sezonie stale ponad 100.000 bezrobot-
nych w catym kraju i — jak dzi§ — okoto 10.000
miodziezy, zorganizowanej w Ochotniczych Dru-
zynach Roboczych.

139

Ksigzka powyzsza wykazuje, ze syste-
matyczng propagandg morskg i kolo-
njalng oraz powolng ponowng penetra-
cja gospodarczg do swych dawnych ko-
lonij daza one do zwrotu tych kolonij.

Studjum Rohrbacha zaleca sie do
przeczytania przedewszystkiem dlatego,
ze autor jej, gruntowny znawca przed-
miotu, przedstawit catoksztatt zagadnie-
nia kolonjalnego w Afryce z niemiec-
kiego punktu widzenia.

z Funduszu Pracy.

W planie rob6t Funduszu Pracy nie brak prac
prowadzonych na Pomorzu, w szczegélnosci w Gdyni,
gdzie finansowana jest obecnie budowa kanalizacji,
wielkiej hali targowej, rzezni i szereg rob6t ulicznych.

llustracje nasze przedstawiajag widoki z dwoéch
prac. Jedna z nich, to budowa kolei Pszczyna—
Zory na Slasku — druga, to regulacja miejscowej
rzeki w Zyrardowie, ktory jest dzi$ stusznie nazwa
ny miastem-cmentarzem. Wszedzie wiec i na bo-
gatym Slasku i w najbiedniejszych zakatkach kra-
ju — wszedzie, gdzie sg bezrobotni wre praca. Tutaj
podajemy tylko dwa jej fragmenty, ktokolwiek
jednak wyruszy w miesigcach letnich na wedréwke
po kraju, ton z pewnos$cig zobaczy dziesiatki,a moze
setki podobnych robét. Powoli z najwiekszym wy-
sitkiem finansowym buduje si¢ nowa Polska, za-
trudniajac tych, ktérzy podczas kryzysu utracili
prace.
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Zjednoczone Zaktady Wiokiennicze

R. Scheiblera 1L. Grohmana

SPOLKA AKCYJNA W tODZI

Zaktad™£okcajqr

wszelkie tkaniny dla potrzeb wojska, or-
ganizacyj wojskowych, przysposobienia
wojskowego i harcerstwa, a mianowicie;
drelichy, tkaniny chlebakowe, tornistrowe
i t. p. Na specjalne zamowienia Zaktady
podejmujg sie konfekcjonowania z wta-
snych tkanin wiekszych partyj munduréw
drelichowych, kompletéw treningowych
oraz ubran ochronnych i robotniczych.

BANK GOSPODARSTWA KRAIOWEGO

Zatatwia wszystkie operacje bankowe.
Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady zapewniajac wktadcom korzystne oprocentowanie, peine
bezpieczenstwo i catkowitg tajemnice. — Emituje listy zastawne i obligacje, dajace nabywcom
zupeinag pewnos$¢ i wysoka rentownos$¢ lokaty. — Udziela z nagromadzonych kapitatéw i powie-
rzonych przez Skarb Panstwa funduszéw réznego rodzaju kredytéow, finansujac rozwé6j gospo-
darczy kraju.
Kapitat zaktadowy irezerwy Zt 199.186.305 — Wktady i lokaty Zt 839.271.781 — Udzielone
kredyty Zt 1.962.306.261 — Suma bilansowa w dniu 31. XII. 1935 roku Zt 2.286.299.262
Obrét roczny Zt 19.839.8W.000

CENTRALA | ODDZIAt GtOWNY BANKU GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA Nr. 1
Adres telegraficzny: KRAJOBANK Centrala telefoniczna: 8-02-60

Bank posiada 18 Oddziatéw prowincjonalnych w Polsce i korespondentéw w catym Swiecie.
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ZBIGNIEW JASINSKI

O POEZJI

Wiasciwie nie istnieje zadna po-

ezja ,marynistyczna”, tak, jak niema
zadnej poezji ,urbanistycznej" czy
»proletarjackiej”. Poezja bowiem jest

jedna, — poezja bowiem jest w li-
teraturze pieknej ta najlepsza jej cze-
§cig, ktora w sposdb najbardziej zbli-
zony do ideatu, w spos6b rytmiczny
i Spiewny — obrazuje nasza wrazli-
wos$¢, uzmystawia nasze estetyczne wzru-
szenia na piekno, odzwierciedla nasze
przezycia w sposob piekny.

Ro6zne sa tylko tematy, poruszane
przez poetéw, — i gdybySmy twor-
czo$¢ poetycka chcieli rozcztonkowy-
waé na grupy tematyczne, by tak ja
klasyfikowaé, — to doszlibySmy do

absurdu. Obok bowiem twoérczosci,
poswieconej morzu, czy go6rom, czy
miastu, czy proletarjatowi — nie-
watpliwie znalezlibySmy caty szereg u-
tworéw, opiewajacych np. zwierzeta,
lub ro$liny, — a wdwczas — czy te,
odrebne tematami, rodzaje twoérczo-
§ci — moglibySmy bez u$miechu na-
zwac poezjg ,animalistyczng", czy ,,bo-
taniczng" ?
Bez u$miechu — nie.

Jednakowoz, z racji naszych zain-
teresowan, w tej chwili wylacznie i Sci-
$le morskich, — jest nam wolno, nie
zaprzeczajac istoty poezji wogoéle, opu-
§ci¢ cudzystow przy przymiotniku m a-

rynistyczna, by zajgé sie spe-
cjalnie ta dziedzing tworczosci pigk-
nej, ktorej zrédtem natchnien stato
sie — morze.

Dotychczas — niestety — niewieleSmy
wiedzieli o marynistyce polskiej. Jak-
ze sie inaczej dziato, gdy chodzi o prze-
ktady z dziel obcych! — Oto ,Sta-
tek pijany" Artura Rimbaud, nar-
kotyzujacy dusznym czarem egzotyki...
Oto rzezko$¢ strof Maxa Waller, w wier-
szu p. t. ,Na morzu"... — Oto
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Anatole le Braz, jak martwa fala koty-
sze nas swag ,Kolysankg"... —
TtumiliSmy w sobie zal, gorzki jak
morze, czytajac ,List z Meksy-
ku*“ Tristana Corbiere — i dumnie
tesknilismy do stawy w zwycieskim

rytmie ,Zdobywco w" Jos¢ Maria
de Heredia, — by w wierszu Alberta
Giraud, ,Do Kamila Lemon-

ni er", wizjg czarnych korabi wptynaé
w stonce.

Ale — wiasnej tworczosci morskiej
nie znaliSmy. Lub moze jej — nie
mieliSmy ?...

Nie winmy jednak siebie.

Karygodna, gnus$na niecheé naszych
przodkéw do morza — sitg rzeczy mu-
siata wyry¢ smutne swe pietno i na
literaturze. Na przestrzeni wielu wiekow
historji Polski, zaledwie kilka znala-
ztoby sie nazwisk pisarzy takich, kté-
rzy morze widzieli ze strony lepszej
niz widziat je og6t, — a i te nazwiska
tong w nurtach powszechnej niecheci.

Co$ tam wprawdzie wspominat z ra-
dos$cig, o morskiej wyprawie Chrobrego
kréla, zbutwiaty dzi$ w starych perga-
minach — Gal bez nazwiska, Marcin.

Ale inaczej juz gardtowali Im¢ Mi-
kotaj Rey z Nagtowic, warcholit tez
Sebastjan Klonowicz i Kasper Mia-
skowski, i Krzysztof Opalinski — ten
sam, co to Szwedom Waielkopolske
oddat — i Wactaw Potocki, — ze to
,ha morzu — bodaj nikt
dobry nie bywat", — zZe to
.,moze Polak nie wiedzie¢,
co morze, gdy pilnie orze",
a ,maszt, zagiel i kotew krzy-
wg niech c¢i majg, co nad
stonym Neptunem od pie-
luch mieszkajag".

Taki Sebastjan Gérnicki, podajac za
Wtochem, Baltazarem Castiglione, opis
podrézy morskiej, przemycit od siebie:
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»~Nakarmiwszy si§ srogiego
strachu...".

Prawda: mitym wyjatkiem jest Ko-

chanowskiego ,PamigtkaTeczyn-
skiemu", ale zawarty w niej opis
sztormu wzorowany jest na wergiliu-
szowskiej ,L,Eneidzie“.

Prawda, pierwszym naszym mary-
nistg bytjuz Jedrzej Zbylitowski w XVI
wieku, — ale jego morze to jaka$ mito-
logiczna fikcja !

I wiasciwie jedynym poetg wiekow
dawnych, ktory po mistrzowsku od-
tworzyt tgcznos¢ cztowieka z morzem,
byt w XVIII stuleciu Marcin Borzy-
mowski, autor ,,M orskiej nawi-
gacji do Lubeki czynionej".

Po Borzymowskim — dopiero Mic-
kiewicz, w kilku swych sonetach od-
daje pulsujaca rytmike fal, ich barwe,
plastyke i melodje, — a i Stowacki
obdarza nas nastrojowos$cig swego
»,Hymnu o zachodzie ston-
ca na morzu".

I to — wszystko. Potem, w litera-
turze naszej nastaje gteboka cisza mor-
ska, czyli, jakbySmy to powiedzieli
jezykiem marynarzy — poetycki ,sztil".

Te martwote ozywit swa dziatalnoscia
spotecznik kaszubski, Ceynowa, a péz-
niej — powstaly oderi ruch t. zw.
»,mtodo-Kaszubow", pozostajacy nie bez
wptywu na skapa jeszcze, ale coraz wy-
razniejsza, tworczo$¢ marynistyczng poe-
téw z okresu ,Mtodej Polski", takich,

jak np.:

Zdzistaw Debicki, T. FaleAski, J.
Kasprowicz, A. Lange, B. Le$mian,
L. H. Morstin, T. Micinski, A. Nie-
mojewski, A. Oppman (Or-Ot), B.

Ostrowska, S. Przybyszewski, J. Ruffer,
L. Rydel, L. Staff, Aleksander Szczesny,
K. Tetmajer, Wactaw Wolski, S. Wy-
rzykowski, S. Wyspianski, M. Zaruski,
H. Zbierzchowski, i inni.

Oczywiscie, byta to twoérczos¢, z mo-
rzem zwigzana do$¢ luzno — wyjawszy
chyba tylko Marjusza Zaruskiego, —
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a w kazdym razie byta to tworczosé
marynistyczna, dzisiaj juz do nas nie-
przemawiajgca.

Literackie zainteresowania morzem
najsilniej i najzywotniej objawiac¢ sie
poczety dopiero po ugruntowaniu wia-
snej panstwowosci Polski w oparciu
o Baityk, — po powstaniu Gdyni,
tego wspaniatego poematu polskiej pra-
cy, ktéry najrealniejsza swa rzeczywi-
sto$cig daleko wyprzedzit pie$ni poetow.

Jakgdyby pragnac nadrobi¢ stracony
niepowrotnie czas, — ruszyli, zwtaszcza
miodzi — na poetycki podbéj morza —
zwtaszcza polskiego.

Oto nazwiska:

S. Balinski, A. Baumgarten, R. Ber-
gel, J. Braun, H. Brodowska, J. Brzech-
wa, W. Brzeska, J. Brzekowski, J. Brzo-
stowska, A. Bogustawski, E. Boy$, W.
Buchner, L. Cwalina, J. Czechowicz,
W. Czere$niewski, M. Czerkawska, M.
Czeska-Maczynska, J. Czyzewicz, T.
Demczyk, Tadeusz Debicki, J. Flis,
M. Freudman, J. A. Gatuszka, J. R.
Gietling, J. Gieysztor, W.Gorecki, E.
Herbert, T. Hollender, Z. Hudek, W.
Jankowski, A. Janta-Potczynski, Z. Ja-
sinski, M. Jasnorzewska (Pawlikowska),
T. Jaszowski, W. J. Kapuscinski, W.
Karczewska, Cz. J. Kaczkowski, E.
Ktosowski, K. KokosifAski, R. Koto-
niecki, J. Korczakowska, J. Kosidowski,

J. Kott, R. Krajewski, J. Kurek, A.
Kwiecinska, S. J. Lec, L. Lewin, E.
Ligocki, K. Lipczynski, F. LipiAski,

M. Lisiewicz, H. tazowertéwna, J.
tobodowski, A. Madej, K. Makuszyn-
ski, E. Korwin-Mataczewski, S. Mio-
duszewski, T. Mtodozeniec, E. Morski,
S. Obrzud, B. Pawtowicz, J. Pietrkie-
wicz, W. Pietrzak, H. Plattbwna, W.
Podstawka, Z. Popowski, Z. Poznanska,
A. Predski, Z. Rabska, H. Radowiecki,
J. B. Rychlinski, N. Rydzewska, A.
Rzeczyca, W. Stobodnik, A. Stonimski,
E. Stonski, P. L. Stucki, K. Sowinski,
J. Stepowski, A. M. Swinarski, J. Szcze-
panski, J. A. Teslar, W. J. Turzanski,
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M. Turwid, J. Tuwim, |. Tuwimoéwna,
L. Urbanska, A. Wazyk, K. Wierzynski,
J. Zabierzewska, W. Zechenter — i stu
innych, w ktérych dorobku poetyckim
znajdzie sie niejeden utwoér maryni-
styczny.

Jezli chodzi o poetdw, ktorzy wydali
specjalne zbiory poezyj, poswiecone wy-
tacznie morzu lub sprawom, z morzem
zZwigzanym, — to, poza Marjuszem Za-
ruskim, ktéry swg miodopolska jeszcze
tworczo$s¢ zawart w zbiorze ,Sone-
tow*“, opublikowanych juz w r. 1902
(Il wydanie w 1925) — nalezatoby
wymieni¢ jeszcze: W. Gomulickiego
.Piesn o Gdansku" (1919),
Jerzego Bohdana Rychlinskiego ,L a-
tajacy Holender" (1924), Raj-
munda Bergla , Teczowe mosty"
(1926), Bohdana Pawtowicza ,M orze"
(1929), dwa zbiory Mieczystawa Lisie-

wicza: ,U 33“ (1931) i ,Coronel"
(1934), Edwina Herberta ,Sonety
dnia stonecznego" (1932), An-
toniego Madeja ,Piesn o Bat-

(1932), Janusza Stepowskiego
.,Legenda o masztowej so-
$nie" (1934), Wandy Brzeskiej ,U
strgdu" (1936), oraz nizej podpisa-
nego ,Rejs do Rygi" (1931)
i,Papierowym okre tem" (1936)
(na ukonczeniu antologja: ,M orze
w poezji polskiej").

CzeSciowo, tomy swe morzu poswie-
city poetki: Marja Jasnorzewska (Pawli-
kowska) ,Pocatunki" (1926), Ma-
rja Czerkawska ,Sieci na wie-
trze" (1931), Lestawa Urbanska
»~Morze i ziemia" (1934) —
oraz poeci: Mieczystaw Lisiewicz ,L e-
gendy i ballady"™ (1933) i Sta-
nistaw  Mioduszewski L,Profil e
(1934; wesp6t z K. Mikiewiczem i R.
Ostem).

Ta poetycka inwazja morza, poza
nielicznemi naog6t wyjatkami, ma cha-
rakter marynistycznej twdérczosci przy-
padkowej raczej, ,letniskowej". W lwiej
czesci jest to poezja nie morza, a ,nhad-

tyku"
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morza". Dos$¢ rzadko spotyka sie utwar
typowo marynistyczny, ktorego autor
wczut sie w sedno zywiotu morskiego
iw to wszystko, co z zywiotem tym jest
zwigzane najistotniej. Zdolnoscig od-
czuwan przy pomocy tylko samej wy-
obrazni poetyckiej, bez przezy¢ bez-
posrednich, obdarzony jest rzadko ktory
poeta, to tez marynistyczna poezja nas,
narodu o psychice naskro$ jeszcze la-
dowej, sitg rzeczy nasigka ta lagdowoscia.
Morze w poszczegélnych utworach jest
nie tem prawdziwem, lecz tem zakia-
manem, wytworzonem na podstawie
chtopiecych marzen, literatury o przy-
godach, opowiadan bywalcéw (kawiar-
nianych), w najlepszym razie na pod-
stawie spedzenia na plazy jednego czy
dwu sezon6w, przy jednoczesnej ilu-
stracji wesotych, lecz niezawsze zgod-
nych z zyciem bujd filmowych. Na-
skutek takiego pojmowania morza, wiele
utworéw marynistycznych, nawet ta-
kich, ktére w oczach czytelnika z ladu
mogg uchodzi¢ za doskonate, w oczach
np. marynarza wyglada wrecz humo-
rystycznie. Wrogiem poetéw staje sie
tu nietylko brak blizszej znajomosci
zjawisk morskich i, co sie z tem iaczy,
marynarskiej psychiki, lecz takze nie-
dbate, a najczesciej nieumiejetne sto-
sowanie fachowej terminologji morskiej,
uzywanej w celu nadania utworowi spe-
cjalnego folkloru morskiego. Stad nie-
raz wynika, ze utwor zamiast nabraé
pewnego posmaku morskosci, co na-
pewno lezalo w intencjach autora —
dla cztowieka, z morzem obeznanego,
staje sie terenem zto$liwych a uciesznych
wypadow.

Jako przyktad dobrego wiersza ma-
rynistycznego, wydaje mi sie by¢ utwor
Jerzego Czyzewicza, p. t. ,Powrot".
Niestety, ten wiasnie wiersz dla wigk-
szosci jest niezrozumiaty naskutek wielu

tajemniczych — jak mowig — termi-
now zeglarskich: .Spuszczone
sztaksle, topsle, groty, o-

sztagowane obie burty..."
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Oczywiscie, trudno wymagaé, aby
mitod$nicy poezji wykuwali na pamieé
stownik zeglarski, to tez nikogo nie
dziwi, Ze tego rodzaju utwory sg za-
zwyczaj ,,zjezdzane“ przez krytykow.

A jednak — w naszej literaturze,
zwigzanej z gérami, mamy takie wy-
razy, jak: watra, smrek, ciu-
paga, per¢, ceper, baca, ju-
has — wyrazy, ktére juz w literaturze
zyskaty prawo obywatelstwa.

Bo¢ i przeciw Mickiewiczowi swego
czasu rozpetano burze za wprowadza-
nie do jezyka polskiego najrozmaitszych
muzulmanizméw. A jednak — dzisiaj

kazdy wie, co znaczy: muezzin,
mulia mirza, meczet, mi-
naret, arba, kindzal, giaur,
gehenna — tak, jak nie wie, co
znaczy: braszpil, saling, buk-
szpryt, trap, juta, wyblin-
ka, stenga, waterwejs, ka-
bestan.

Nieznajomos$¢ termindéw Zzeglarskich
przez poetdéw, piszacych o morzu, nie-
zawsze jest btedem nie do darowania.
Jezeli poeta nie sili sie na wykazanie
pozornego znawstwa tych termindw,
umiejetnie je omijajac, to na tem jego
utwor moze tylko zyska¢. Nie znaczy
to jednak, ze wszystkie utwory, ktore
dla wiekszo$ci czytelnikéw sg niezro-
zumiale — spowodu, jak méwig, na-
tadowania owemi tajemniczemi termi-
nami — sg kiepskie. Przeciwnie, moga
by¢ dobre, o ile autor posiad} tajniki
zaréwno kunsztu poetyckiego, jak i mor-
skiego stownictwa. Aby tego rodzaju
utwory byty dobre dla wszystkich, aby
amatorzy prawdziwej poezji morza nie
tracili wielu smacznych, cho¢ napozor
niestrawnych kaskéw, trzeba jednak,
aby sami zapoznali si¢ blizej z morzem
i jego stownictwem.

Omawiajac spéiczesng polskg poezje
marynistyczng, nalezatoby zwrocié¢ uwa-
ge na jeszcze jeden fakt — mianowicie
na jej przewaznie publicystyczny, pro-
pagandowy charakter.

SPRAWY MORSKIE

I KOLONJALNE

Oczywiscie, jezeli chodzi o Mare
Nostrum, to propaganda polskiego mo-
rza, drogiego sercu kazdego Polaka,
winna by¢ jak najszersza i jak najbar-
dziej rzeczowa. Lecz ta propaganda,
szeroko stosowana w calej naszej poe-
zji spblczesnej, przestaje by¢ rzeczowa...

Przez bowiem pochopne naduzywanie
publicystyki morskiej — zanikajag war-
tosci artystyczne tej marynistyki, ktora
zaledwie narodzita sie, a juz staje sie
banalna.

Zanikajg wartosci artystyczne i to
wcale nie na korzy$¢ propagandy, bo
c6z propagandzie po utworach mato-
wartosciowych ?...

W tworczosci niemal kazdego poety
znajdzie sie wiersz o Gdyni — podej-
muje sie wierszy takich naliczy¢ co-
najmniej setke — a trzeba naprawde
wysokiej miary talentu, aby — piszac
o tem, co opiewa stu innych twércow —
zdoby¢ sie na rzecz istotnie wartoscio-
wa i nieprzecietng, — a wiec o wiele
bardziej sugestywng niz oklepane i przez
wielu stosowane chwyty publicystyczne,
na ktore wrazliwo$¢ czytelnika dawno
juz stepiata.

Swego czasu spoteczenstwo nasze
przezywato niemal zywiolowe zainte-
resowanie gorami, — dzieki ,odkry-

ciu" Zakopanego. Odzwierciedlito sie
to i w literaturze. Gdyby jednak w tej
dziedzinie twoérczo$¢ Tetmajeréow i Or-
kanow zacie$nita sie do gloryfikowania

Zakopanego — tak, jak dzisiejsza ma-
rynistyka ogranicza sie do gtoszenia
chwaty Gdyni i polskiego morza — to

napewno twoérczo$é, zwigzana z gérami,
nie zajetaby w literaturze naszej stano-
wiska tak powaznego i charakterystycz-
nego, jakie posiadta istotnie.
Zainteresowanie naszych poetéw pra-
wie wylgcznie Gdynig, wynika z czego$
bardzo znamiennego: wynika z braku
szerszego, pozagdynskiego, pozalado-
wego zainteresowania si¢ morzem, a wia-
$ciwie z braku wiadomosci o tem morzu.
A zatem: znaczna cze$¢ naszej mary-
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nistyki, to nietylko wyraz tesknoty do
morza, ale réwniez maskowanie nie-
Swiadomosci tego morza.

Oto najczesciej spotykane utwory ma-
rynistyczne: piesn o Gdyni, czasem
pejzaz kaszubski, czasem modlitwa ry-
baka, rzadziej motyw historyczny, naj-
rzadziej za$ morze samo w sobie, lub
— co chyba najwazniejsze — osobisty
stosunek poety-cztowieka do morza.

Ladowos$¢ naszej marynistyki jest jej
powaznym brakiem. Wiecej: jest prze-
szkodg nawet w dobrze rozumianej pro-
pagandzie morza, dazacej przeciez do
najgtebszego z niem zespolenia catego
narodu. Do silnego, duchowego ze-
spolenia, — atakie powsta¢ moze z prze-
stanek innych, niz tylko gospodarcze
czy polityczne.

Nie patrzmy na morze z bezpiecznej
wysokosci wydm kaszubskich, czy z mola
zelbetonowej Gdyni. Spéjrzmy w obli-
cze zywiotu morskiego. Tworzmy piesni
nie o tem, co wszyscy juz znamy i ko-
chamy, i co jest o$piewane, — lecz szu-
kajmy raczej tego, co przed naszg psy-
chikg lagdowg jest ukryte, — co przed
sobg, a dla wszystkich — odkryé do-
piero musimy.

Sprawy morskie i kolonjalne

marynistycznej
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Nie o Battyk nam chodzi przeciez,
lecz o wszystkie morza i oceany, —
i nietylko o waski skrawek polskiego wy-
brzeza, lecz — o wiejgce poprzez gdyn-
skie wrota, a przeczuwane najdawniej-
szemi tesknotami snoéw chtopiecych —
szerokie, tegie tchnienie oceanicznych
wichrow: o poezje pulsujacej rytmiki
fal, poezje rozkotysanych szlakéw wod-
nych, dna morskiego, serc marynarskich
wreszcie !

Ta witasnie marynistyka najistotniej-
sza, na chleb niezamieniana — bedzie
najwymowniejszym obrazem naszej mi-
toSci morza.

| przez takie pie$ni tak pojetego mo-
rza — zwiazemy sie z niem najécislej,
najspoisciej, najtrwalej ! Ukazemy je
prawdziwe catemu spoteczenstwu, ca-
tej Polsce, ktdéra je ukocha mitoscig inng,
lepsza: mitoscig pozbawiong sentymen-
talnej tezki tanczacych plazowiczow —
mitoscia, dyktowana nietylko materja-
lizmem, — lecz przedewszystkiem su-
rowg, a petng mitoscig narodu morskie-
go, morzem 2zyjacego i morze — rozu-
miejgcego.

10
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Towarzystwo
Zaktadow
Zyrardowskich S. A.

Zarzad wWarszawie
ulica Traugutta nr.8

Uyroby
Iniane i baroeilniane

Wyroby nasze za-
opatrzone w stempel

Zyrardoéro

dla odréznienia od wyrobéw
innych firm, na co zwracamy
uwage Szanownej Klienteli.

Biatostockie

;ﬁm roBiatymstoku

Czechostowacka Sp. Akc.

CUTA RO T Mleczarnia Poznanska

Stal iwyroby stalowe Spétdzielnia z o. o.
W arsz awa, Al Jerozolimskie 26

Telefon 6-46-41. POZNAN
I/TINATfTAT A¥ AT A wydzierzawia schowki stalo’we, wy-
|VU|HUJ\AL|\A pozycza wzglednie sprzedaje skar-
| fAO A bonki, oraz zatatwia wszelkie spra-

UJEib£<gl/111Ui3U wy wchodzace w zakres bankowosci
w ZNINIE, ul. Br. Pierackiego 12
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Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki S. A.

ZARZAD: WARSZAWA, Marszatkowska 140 — Telefony: 693-88 i 693-66.

WYTWORNIA OBRABIAREK] ZAKLADY PRZEMYStOWE
m NARZEDZI W PRUSZKOW IE .P O REBA"
k/WARSZAWY. W POREBIE k/ZAW IERCIA.
Tel.: Warszawa, Nr. 206-43. Tel.: Poreba k/Zawiercia Nr. 2.
Polecamy wtasnego yrobu:
Obrabiarki do metali: Tokarki — Wiertarki — Frezarki: pionowe i poziome. — W ytaczarko-fre-
zarki — Strugarki: poprzeczne i podituzne — Dtutownice — Szlifierki — Obrabiarki specjalne
jak: Automaty — Rewolwerdwki — Prasy i t. p. Obrabiarki specjalne dla cigzkiego przemystu

i kolejnictwa o wadze ponad 50.000 kg. Obrabiarki do drzewa. Przyrzady do frezowania wier-
cenia, wytaczania, kopjowania, szlifowania, r6zne uchwyty, oprawki, trzpienie, imadta oraz stoty
zwykte i obrotowe it.d. Narzedzia do obrébki metali: noze, frezy, rozwiertaki, gwintowniki, na-
rzynki, wiertta i t. p. oraz sprawdziany i przymiary od najprostszych do najbardziej ztozonych. Od-
lewy zeliwne: rury wodociagowe, kanalizacyjne, ekonomizerowe i ksztattki do nich, odlewy sanitarne
i naczynia kuchenne, emaljowane i surowe, armatury do piecow i kuchni, grzejniki dla centralnego
ogrzewania gtadkie i zebrowe. W lewnice, cylindry parowozowe, kadtuby silnikéw elektrycznych
i t. p. odlewy zeliwne. Odlewy Zeliwne maszynowe od najmniejszych do ponad 25.000 kg w jednej
sztuce oraz specjalne o okreslonej twardos$ci, ognio-kwaso i tugo-odporne.

Oferty, kosztorysy i prospekty wysytamy na zadanie.

BANK POLSKA KASA OPIEKI S. A.

(BANK P. K. 0.)

CENTRALA: WARSZAWA, ul. Jasna Nr. 9 (gmach P. K. O.)
Telefony: 271-77, 252-08, 692-52, Adres telegraficzny: Bankpekao

PLACOWKI ZAGRANICZNE:

FRANCJA: Oddziat w Paryzu, 31, rue Jean Goujon. — Ekspozytury: Lens, 2/4, rue Seraphin
Cordier Metz, 18, rue des Augustins Montceau-les-Mines, 7, rue Rouget de IMsle.

ARGENTYNA: Banco Polaco Polska Kasa Opieki S. A.Buenos Aires, Av. Tucuman N. 462/466.

PALESTYNA: Oddziat w T el-A viv, Allenby Str. 88, Ekspozytura w Hajfie, Shapiro Street.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI POLNOCNEI: Biuro Przekazowe Gdynia America Line,
Inc. New Y ork, 32 Pearl Street.

B ANK P. K. O. w ramach przepiséw dewizowych:

Wydaje — akredytywy kompensacyjno-turystyczne na Jugostawje, Butgarje i Wegry;

Kupuje — wszelkie waluty i czeki zagraniczne oraz travelers czeki (American Express Com-
pany) w dolarach i funtach;

Wykonywa — przekazy pieniezne do Francji, Ameryki, Palestyny i innych krajow;

Zatatwia — inkaso weksli, dokumentéw, konosamentéw etc.;

Przyjmuje — wktady na ksigzeczki, rachunki biezgce za posrednictwem oddziatéw zagranicznych

Chroni — wychodZcéw oraz swoich klientéw przed wyzyskiem i strata;

Udziela — bezptatnie informacyj i porad;

Przeprowadza — wszelkie tranzakcje bankowe w ramach statutu.

BANK P. K. O. zastepuje na terenie Francji, Ameryki i Palestyny Pocztowa Kase Oszczednoséci (P.K.O.).

Zwracamy uwage P. T. Eksporteré6w na nasze oddzialty w Argentynie, Francji i Palestynie.

10*
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Przemyst Metalowy ,,GranatasA

Poleca niezbedne dla PP. Oficeréw, Podoficerow, Korpusu Ochrony Pogranicza,
Policji, Strzelca, Harcerzy etc. zalecone do uzytku stuzbowego rozkazem
Min. Spraw Wojskowych

POLOWE LATARKI ELEKTRYCZNE

Zarzad i Biuro Sprzedazy

WARSZAWA, ul. Zérawia 17 - Tet. 914-36

[ CORRCIRCIRIRICICIRIRIRIRRIRIRIRIRY

Cegiemia parowa Centralny Sjonistyczny
_ A ) IDydziat 9alestynski
wyrabiadachoéwki i rurydrenarskie

Centralny Sjonistyczny Wydziat Palestyrski,
ktoéry prowadzi emigracje Zydéw z Polski
do Palestyny, powstat pod koniec r. 1919

<
Vﬂ(, R F EC H N E R f po stworzeniu prawnych mozliwosci emi-

gracyjnych dla Zydéw do Palestyny.
| HH Centralny Wydziat Palestyriski reprezen-
POZN AN-ZABIKOWO JJ tuje réwniez Agencje Zydowska dla Pa-
lestyny w Jerozolimie przed angielskleml

TELEFON 75-95 9 wtadzami i konsularnemi w Polsce.

{© s55©@ s® ® © © ® © ® © s© ® s© ® s® es« 2

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

Powiatu Ostrowskiego

w OSTROWIE WIlkp.

przyjmuje wkiady oszczednosSciowe, wudziela kredytow,
zatatwia wszelkie czynnos$ci wchodzace w zakres bankowosci
Pupilarna ncwnos¢! Dute rezerwy!

Zarzqd Majetnosci ro Plaroiu
poro. Onororoctaro

Ryszard Schreiber

Zarzad Majetnosci SZRENIAWA Zarzad Majetnosci PSARSKIE
pow. poznanski pow. szamotulski
wiasc.. p. Dr. Glabiszowa wihasc.: Roman Switalski

Vd . I
PtOTNO" Miejska Komunana Kasa_Oszczednosel
b w OLSZTYNIE -WELASNY GMACH

7 ' RYNEK 7 -TEL. 92-ROK ZALO ZENIA 1859
przyjmuje wktady oszczednos$ciowe od 1 zt

ST E SZ EW - pOW. poznaﬁski poczawszy, wypozycza skarbonki - zatatwia

wszelkiesprawy wchodzace w zakres banko-
wosci. Stan wktadéw po 1.1 .36 -1.115.639,12
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Komunalna Kasa Oszczednosci Miasta Gdyni.

Kwestja reglamentacji obrotu pienieznego na terenie Gdyni, ktéry stanowi wazny czynnik nietylko
W znaczeniu rozwoju miasta portowego, a réwniez dla catoksztattu zagadnied gospodarczych kraju — jest
zadaniem aparatu bankowego osiadtego w Gdyni.

Zadanie obstugi finansowej placéwek gospodarczych $cisle miejskiego handlu, rzemiosta, przemystu
oraz sfer pracowniczych w Gdyni przejeta na siebie, powotana do tego statutem Komunalna Kasa Oszczed-
nosci m. Gdyni, — ktéra bedac najstarszg na terenie instytucja finansowa obchodzi w roku biezgcym dzie-
sieciolecie swego istnienia.

Gtoéwne zadanie K. K. O. m. Gdyni opiera sie na gromadzeniu oszczedno$ci, ktéra to akcja mimo
niesprzyjajacych kapitalizacji warunkéw ogélno-gospodarczych — coraz bardziej rozszerza ilo$¢ kont oszczed-
noéciowych wktadcéw, rekrutujgcych sie ze wszystkich sfer spotecznych. — Dochodzi ona do cyfry 6.400
wkiadcow, czyli prawie 10% ogdlnej cyfry mieszkaficéw. — Spetnienie tego zadania jest szczegdlnie wazne —
ujawnia bowiem utrwalenie zaufania wktadcéw do wiasnej waluty, jak réwniez do instytucji.

Dorobek K. K. O. m. Gdyni w dziesigciolecie jej istnienia charakteryzujg cyfry obrotéw Kasy: w roku
1926 (zatozenia Kasy) siegaty one 6.800 tys. zt, wroku 1935 — 227.300 tys. z, natomiast w okresie od 1-go
stycznia do 31 maja b. r.—wynoszg 106.000.— tys. z}, przekraczajac o 14.000 tys. zt cyfre obrotéw za ten sam
okres roku ubiegtego. — Tak znaczny wzrost w czasie krotkiego stosunkowo okresu dobitnie $wiadczy o celo-
wosci organizacyjnej K. K. O. i umiejetnem kierownictwie instytucji, spoczywajgcem w rekach jej organi-
zatora a obecnego dyrektora zarzadzajagcego p. Fr. Linkego.

Zadanie to nie byto tatwe. Sita wzrostu zagadnien finansowych Gdyni, wielkie stosunkowo sumy,
jakie w zwiagzku z tem przeptywaly, dalej znaczne tendencje spekulacyjne przy wysokiej konjunkturze —
zachecaty do ryzykownych posunie¢. — Kierownictwo Kasy umiato jednak prowadzi¢ instytucje przezornie,
bez zamrazania powierzonych sobie funduszéw, czego tak chlubne rezultaty widzimy obecnie.

Podkresli¢ nalezy udziat Kasy w ogélnej akcji budowlanej, gdzie K.K.O. m. Gdyni w miare mozliwosci
udziela kredytéw na wykonczenie budowli, co przy nastawieniu Kasy na obstuge potrzeb kredytowych drob-
nego i $redniego handlu, rzemiosta i przemystu gdyrskiego — jest waznym czynnikiem w rozbudowie Gdyni.
— Obecnie wprowadza Kasa dla obstugi zywego ruchu letniskowego na wybrzezu specjalny dziat polegajacy
na przyjmowaniu przez kantory wymiany walut obcych, depozytéw i przekazéw pienieznych dla letnikéw,
gdzie bedg mogty by¢ uskuteczniane w kazdym czasie wptaty i wyptaty.

Dzieki stale rosngcemu zakresowi pracy K. K. O. m. Gdyni zmuszona byta przystapi¢ do rozbudowy
wiasnego gmachu. Celowo pomys$lane szczeg6ty rozbudowy, przy daleko posunietej oszczednos$ci, utrzymane
w nowoczesnym charakterze, dostosowane do wymagar obstugi setek klientéw przesuwajacych sie codziennie
przez Kase.

W nastepnem dziesiecioleciu K.K.O. m. Gdyni dozna niewatpliwie dalszego rozwoju, opartego na
Scistej wspdtpracy ze spoteczenstwem, $wiadome;n korzyéci posiadania instytucji pilnie strzegacej powierzo-
nych jej pieczy oszczednosci i lokat.

Elektrownia Miejska w Grudzigdzu.

Elektrownia Miejska jest wtasnoscig Miasta i znajduje sie pod wsp6lng administracja wraz z Miejska
Gazownig, Wodociggami i Tramwajami.

Na czele administracji tych 4 przedsiebiorstw miejskich stoi wiceprezydent miasta p. Zenon Mijat.

Kierownictwo techniczne elektrowni spoczywa w rekach dyrektora p. inz. Augustyna Dolatowskiego.

Elektrownie pobudowano w roku 1900; obecnie posiada jeden turboalternator parowy A. E. G. Curtis
0 mocy 4000/5000 kW i napieciu 5250 V, jeden turboalternator jak wyzej, lecz o mocy 2300 kW, jeden tur-
boalternator pradu statego A. E. G. Curtis o0 mocy 500 kW, jeden kociét parowy wodnorurkowy o po-
wierzchni 570 m2 i ci$nieniu 26 atm ., jeden koci6t parowy wodnorurkowy o powierzchni ogrzewalnej 350 m 2
1 ci$nieniu 14 atm., jeden kociot jak wyzej, lecz o powierzchni ogrzewalnej 200 m2.

Elektrownia posiada wtasng stacje legalizacyjng dla licznikéw elektrycznych pradu statego i zmien-
nego.

Na terenie Miasta zainstalowanych licznikéw jest ca 7.000 pradu statego i zmiennego.

Elektrownia w Grudzigdzu zasila swoja energja elektryczng czeSciowo Port i miasto Gdynie za posred-
nictwem ,,Pomorskiej Elektrowni Krajowej ,,Grédek*4

Produkcja energji elektrycznej w roku 1935 wynosita 14.538.900 kWh, z tego pobrata Pomorska
Elektrownia Krajowa ,,Grédek" 5.800.500 kWh.
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Udziat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych w rozbudowie
Gdyni i ruchu morskiego.

Ubezpieczenia spoteczne stanowiag dodatkowy aparat podziatu dochodu spotecznego — to jest gtdwne
ich zadanie — pomiedzy pracujagcym i bezrobotnym, pomiedzy chorych i zdrowych, pomiedzy inwalidéw,
niezdolnych do pracy a zdolnych do pracy i pracujacych, pomiedzy starcéw, wdowy i dzieci,a zywicielirodzin,
ktérzy moga zapracowaé i rodziny swe wyzywic.

Ubezpieczenia spoteczne stanowig w naszem zyciu czynnik duzej wagi. Wystarczy przytoczy¢ kilka
cyfr,aby si¢ zorjentowac,jakg wage ten czynnik posiada. A wigcilo$¢ ubezpieczonych w ubezpieczeniu wypad-
kowem siega 3,7 milj. oséb plus rodziny, ktére ewentualnie otrzymuja $wiadczenia w razie wypadkéw; w ubez-
pieczeniu chorobowem 1.865 tys. os6b plus rodziny; w ubezpieczeniu emerytalnem robotnikéw 1.815 tys.
0s6b, w ubezpieczeniu emerytalnem pracownikéw umystowych 279 tys. Mowigc w cyfrach okragtych ilos¢
pobierajacych state Swiadczenia na terenie catego panstwa siega dzi$ okoto 500 tysiecy. Jezeli do tego dota-
czymy jeszcze rodziny, ktére w mniejszym lub wigkszym stopniu zawsze jednak z pomocy tej muszg korzy-
sta¢, zdamy sobie doktadnie sprawe z tego, jaka wage gatunkowgq dla spokoju spotecznego posiadaja dzi$
ubezpieczenia spoteczne.

Z tytutu podjetych zadan ubezpieczenia spoteczne gromadza rezerwy finansowe, z ktérych beda
w przyszto$ci czerpaé $rodkina udzielanie $wiadczeri dtugoterminowych. Dzigkitemu ubezpieczenia spoteczne
prowadzg rozlegly dziatalno$¢ lokacyjng, ktéra przyczynia sie do zasilenia zycia gospodarczego, jako jedno
z wigkszych Zrédet kredytu publicznego i prywatnego. | tak w koricu 1935 r. lokaty Zaktadu Ubezpieczen
Spotecznych (winstytucjach kredytowych, w papierach wartoéciowych, w pozyczkach hipotecznych, nieru-
chomosciach) wynosity tacznie ponad 865 milj. zt

Fundusze Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych przyczynity sie réwniez w znacznym stopniu do ozywienia
ruchu budowlanego (w roku 1931 instytucje ubezpieczen spotecznych sfinansowaty prawie czwartg czesc
catego polskiego budownictwa mieszkaniowego i uzytecznosci publicznej — szpitale, sanatorja, domy zdrowia,
budowatly wiasne domy mieszkalne w Warszawie, todzi, Sosnowcu, Bedzinie, Katowicach, Chorzowie,
Bielsku, Biatej, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Toruniu i Gdyni). Koszttych doméw mieszkalnych, zawie-
rajacych 4 400 mieszkan, wyniést zgérg 62 milj. zt

W swej dziatalnosci lokacyjnej Zaktad Ubezpieczern Spotecznych musiat rzecz prosta uwzgledni¢
jedna z najdonio$lejszych spraw i najzywotniejszych potrzeb parstwa, mianowicie — rozbudowe Gdyni
i ozywienie ruchu morskiego.

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych posiada w Gdyni 5 ukonczonych komplekséw domoéw.

Kompleksy te obejmuja: domy robotnicze przy ul. Swietojanskiej i Slaskiej oraz domy urzednicze przy
ulicy Marszatka Pitsudskiego i Wtadystawa IV-go i 7-pietrowy gmach przy ulicy 10 lutego, ktéry précz mie-
szkar bedzie zawierat pomieszczenie na biura i sklepy. We wszystkich tych gmachach ilo$¢ mieszkar wynosi
718, ilos¢ izb 1867, Domy mieszkalno i biura wyposazone sa we wszelkie urzgdzenia nowoczesne. Koszt
budowy gmachéw Z. U. S. w Gdyni wynidst zgéra 12 milj. zt. Czynsz w domach mieszkalnych zostat ostatnio
obnizony i dostosowany do dzisiejszych mozliwosci gospodarczych lokatoréw. Nadto Zaktad poza bezpo-
$rednig akcja budowlang popiera ruch budowlany w innych instytucjach spotecznych, miedzy innymi
subsydjuje budownictwo matych mieszkann prowadzone przez Towarzystwo Osiedli Robotniczych.

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych udzielit Magistratowi Gdyni pozyczki w kwocie zt 185.000.— na prace
kanalizacyjne na szosie gdynskiej.

Towarzystwo szkoty handlu morskiego i techniki portowej w Gdyni otrzymato od Zaktadu Ubezpie-
czefi Spotecznych pozyczke w kwocie zt 500.000.— na budowe domu mieszkalnego dla nauczycieli oraz
bursy.

Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe Sp. Akc. Linja Gdynia—Ameryka otrzymata od
Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych pozyczke w wysokoséci 19.500.000 zt na cze$ciowe sfinansowanie budowy
dwdch statkéw transatlantyckich ,,Pitsudski“ i ,,Batory“. Pozyczka ta przyczynita sie w wysokim stopniu
do wzmozenia ruchu turystycznego zaréwno polskiego jak i cudzoziemskiego. Nowe statki urzadzone kom-
fortowo, sa wyposazone w najnowsze zdobycze techniki.

Udziat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych w finansowaniu rozbudowy Gdyni i ruchu morskiego, wyra-
zajacy sie cyfra ponad 32 milj. ztotych, uwazac¢ nalezy za jedno z najwazniejszych posunie¢ gospodarczych
i pafnstwowych tej instytucji.
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Polskarob Gdynia.

W porcie weglowym w Gdyni, na nabrzezu szwedzkiem, widoczna z daleka znajduje sie olbrzymich
rozmiaréw wywrotnica wagonowa, ktérej potezna konstrukcja nadaje tej czesci portu charakter wprost monu-
mentalny. Jest to cze$¢ urzadzenia przetadunkowego firmy ,,Polskarob” Polsko-Skandynawskiego Tow.
Transportowego, stuzagca do przetadunku wegla z wagonéw do okretéw. Potezne liny stalowe chwytaja wagon
kolejowy napetniony weglem i unoszag w gére, poczem mechanizm odpowiedni posuwa caty, wiszacy nad
ziemig wagon nad luke okretowa, gdzie po podciagnieciu jednego korfica wagonu i stworzenia w ten sposéb
pochylni, zawarto$¢ catego wagonu ginie w czeluéciach tadowni okretowych. W ten sposéb odbywa sie prze-
tadunek bardzo sprawnie i szybko, co ma oczywiscie znaczenie zasadnicze dla okretéw, ktdre w ten sposéb
oszczedzaja duzo czasu, a zatem i kosztéw. Wywrotnica ta moze uchodzi¢ za najbardziej nowoczesne i naj-
sprawniejsze narzedzie pracy przy przetadunku wegla i niewatpliwie w duzym stopniu przyczynita sie do dobrej
opinji,jaka port gdyrskiw $wiecie — pod wzgledem szybko$ci odprawy statk6w, sie cieszy. Ponadto oszczedza
ten sposéb przetadunku grubsze sortymenty wegla od ttuczenia, co oczywiscie ma duze znaczenie dla jakosci
wegla. Od chwiliistnienia do konca 1935 roku przetadowata firma ,,Polskarob“ w Gdyni ogétem 16 miljonéw
ton wegla eksportowego. Przedsighiorstwo ,,Polskarob* jest jednem z najstarszych w Gdyni, bedzie bowiem
w roku biezgcym obchodzito 10-lecie istnienia, istnieje wiec wtasciwie od zarania portu. Poza wywrotnicg
wagonowg stuzg do przetadunku wegla jeszcze 4 krany chwytakowe. Przedsiebiorstwo obejmujace swg orga-
nizacjg catoksztatt interesow spedycji morskiej w dziedzinie weglowej ma poza maklerka, frachtowaniem
statkow, sprzedaza bunkru, klarowaniem statkéw, cumownictwem i t. d. réowniez wiasng flote — pierwsza
prywatng w Polsce. W sktad tej floty wchodza cztery okrety morskie nazwane Roburami, a noszace numery
od 3—6. Kazdy okret moze zabra¢ okoto 3 000 ton tadunku. Okrety sa zupetnie nowocze$nie wyposazone,
majg wtasne stacje iskrowe i wygodne pomieszczenie dla zatég okretowych — kabiny 2-osobowe. Pod wzgle-
dem czestotliwosci podrézy pobity okrety te wszystkie rekordy i zyskaty sobie popularng nazwe tramwajow
battyckich

| tak w roku 1935 zrobit:

s/s ,,RoburllP* —47 podrézy

, Roburlv* —42
., ., Roburv“ — 40 "
., .RoburvIl* — 35 "
razem 164 podréze w ciggu roku.

{,,Robur IP* w roku 1934 wykonat az 51 podrézy z tadunkiem).

W roku 1935 przewiozly ,,Robury“ — tacznie 457.567 ton tadunku. Tonaz Roburéw wynosi 12,6%
tonazu catej floty polskiej, a tonazem tym wykonata firma ,,Polskarob“ wroku 1935 — 43,3% wszystkich prze-
woz6éw morskich dokonanych polskiemiokretami przez Gdynig. Statkifirmy ,,Polskarob* odwiedzajg gtéwnie
panstwa skandynawskie w pierwszym rzedzie Szwecje, ale w liczbie podrézy wyzej wykazanych sg tez rejsy do
Belgji i Holandji oraz podréze z weglem angielskim do Szwecji.

Sprawno$¢ pracy morskiej firmy ,,Polskarob* ijej floty morskiej podniést na zjezdzie gospodarczym
w Katowicach pan minister Skarbu Kwiatkowski, ktéry przedsigbiorstwo to stawiat na wzér inicjatywy
prywatnej.

Bezsensowna legenda.

Podobnie, jak na gtadkiej powierzchni wody kamieniem zbudzona fala zatacza coraz szersze kregi,
tak szerzy sie raz zrodzona plotka, by wreszcie rozejs¢ sie w $wiadomosci szarego cztowieka i utrwali¢ w niej
juz jako co$ z prawdziwego zdarzenia.

O takiej plotce, doczepionej do eksportu polskiego cukru do Anglji (przed wojng $wiatowag méwiono
to juz zreszta o cukrze rosyjskim) — i przyjmowang u nas za dobrg monete, przez szerszy ogét moze dos¢
obojetnie, ale ze zto$liwem zadowoleniem przez wszystkich tych, ktérzy szukajg okazji do krytyki polskiego
przemystu cukrowniczego — pragniemy przedstawi¢ kilka faktow.

Jezeli chodzi o polski cukier, to nietylko z ust laikéw, cho¢ to bytoby zrozumiate, ale i z pod piéra
niektérych publicystéw, obrabiajacych ten ,,stodki“ temat, i od ktérych moznaby sie przeciez spodziewaé
Wiecej rzeczowosci, stale wymyka sie twierdzenie, ze nasz cukier z racji swej niskiej ceny eksportowej jest
w Anglji wydawany $winiom na pasze i ze za to ptaci poK'i konsument. Ten, kto w Polsce pierwszy to od-
krycie zrobit, i wszyscy ci, co je stale powtarzaja, czynia to z odlegtosci tysigca zgdra kilometréw, jakie nas
dzielg od wysp Wielkiej Brytanji, nie byliby go jednak dokonali na miejscu. Na ten bezsensowny pomyst
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wpadli niezawodnie, wychodzac z do$¢ prostego, cho¢ dla konsumenta polskiego przykrego rachunku, wyni-
kajacego z poréwnania istniejgcej ceny cukru w konsumcji wewnetrznej w Polsce z jego niewspétmiernie niska
ceng eksportowg. Nie dziw wiec, ze tym wszystkim przed oczyma wyobrazni staje zywo wizja $win angiel-
skich, wesoto pochrupujacych obcy cukier, dostarczony przez Polske, Czechostowacje, Wegry, Niemcy, lub
Belgje.

o Moze uda si¢ jednak rozwia¢ te tak dla polskiego przemystu cukrowniczego krzywdzaca, a dla kon-
sumenta polskiego drazniaca legende przez przytoczenie kilku faktéw i cyfr. Oto one. Anglja dopiero naskutek
doswiadczen wojennych postanowita stworzy¢ whasny przemyst buraczano-cukrowniczy i dokonata tego
w ciggu ostatniego dwunastolecia, osiaggajac to kosztem ogromnych ofiar ze strony podatnika angielskiego.
Za czas od 1924/25 do 1935/36 r. wigcznie przemyst ten uzyskat bowiem ze skarbu angielskiego w formie
statych subsydjow ogétem okragte 50.000.000 funtéw sterlingéw, co po przecietnym kursie z przed i po dewa-
luacji waluty angielskiej, odpowiada blisko I3/4miljarda ztotych. W dodatku do tych subsydjow przemyst
angielski uzyskiwat znaczne ulgi w podatku spozywczym. Anglja pomimo to musi jednakze jeszcze dzisiaj
3/4 swego zapotrzebowania na cukier pokrywaé w czeéci preferencyjnemi cukrami z kolonij i dominjéw,
w czesci zas na wolnym rynku cukrami niepreferencyjnemi, wéréd ktérych przedostajg sie do Anglji pewne
ilosci cukru polskiego, gtéwnie surowego, dla dalszej przerdbki w rafinerjach tamtejszych. Dla tych przy-
czyn rynek angielski do dzi$ pozostat rynkiem wolnym, gdzie niema statej ceny wewnetrznej i gdzie cena
cukru reguluje sie z dnia na dzieh na gietdzie, przyczem o jej wysokosci decyduje konkurencja, $ciélej biorac*
podaz produktu trzcinowego z najtanszego Zrédta, a w pierwszym rzedzie z Kuby. Otdéz ceny, jakie rynek
angielski ptaci za cukier producentom réznych krajéw, w tej liczbie i polskim, z matemi odchyleniami na
stopien polaryzacji, sg te same, jakie uzyskuja, nie liczac preferencji celnej, producenci kolonjalni i dominjéw
angielskich, a takze te same, jakie uzyskuje rodzimy przemyst cukrowniczy angielski, ten ostatni otrzymuje
jednakze duze beneficje pozarynkowe, jak to wyzej podane, w formie subsydjow ze skarbu i ulg podatkowych.
We wszystkich wypadkach miedzy ceng gietdowa, to znaczy miedzy tem, co zaleznie od gatunku otrzymuje
za swéj cukier jego producent, a ceng hurtowa, miesci sie oprécz pewnej marzy na koszty wytadunku i skta-
dowego réwniez i petna wysoko$¢ cta, wynoszacego 11 s. 8 d., czyli ca z} 15,20 od 1 cwt., co stanowi ca.
z+ 29,90 od 100 kg. Rafinerje angielskie notuja w hurcie za r6zne gatunki rafinady w tem i rafinada, zro-
biona z polskiego cukru surowego, od 17 s. 10y2d. do 18 s. 4/2d. za 1 cwt., co za 100 kg stanowi od ztotych
45,60 do zt 46,90.

Ot6z w tych warunkach, produkowanie cukru rodzimego z burakéw, pochfaniajace takie ofiary ze
strony podatnika angielskiego, stanowi, ze cukier produkcji rodzimej bytby w mentalnosci Anglika zbyt
kosztowny, aby nim wypasa¢ $winie. Zresztg pocézby to byto robi¢ przy pomocy produktu, ktérego war-
to$¢ zawiera sie gtéwnie w wyzwalanej w organizmie zwierzecym energji, kiedy dla swej trzody chlewnej
Anglicy majg zawsze pod dostatkiem taniej paszy tresciwej o duzej warto$ci odzywczej z racji zawartych
w nich ilosci materjatu tkankowego.

Tem samem icukier polski,za ktéry rynekangielskiptacite same mniej wiecej ceny co za cukierrodzimy,
réwniez uwazany bytby w Anglji za zbyt szlachetny dla karmienia trzody.

Moze powyzsze wyjasnienia przyczynia sie do rozwiania ztodliwej legendy o karmieniu cukrem trzody
angielskiej. F.E.B.

Syndykat Emigracyjny.

SYNDYKAT EMIGRACYINY w Warszawie, ul. Kréla Alberta | — Nr. 7, zostat utworzony w roku
1930-ym z inicjatywy centralnych wtadz emigracyjnych, zadaniem jego jest: 1) udzielanie autorytatywnych
informacyj tak w zakresie mozliwosci emigracyjnych i warunkéw pracy na emigracji, jak i co do wszelkich
formalnosci zwigzanych z wyjazdem, 2) pomoc i posrednictwo w zakupie biletdéw okretowych i kolejowych,
3) pomoc i posrednictwo w uzyskiwaniu kredytéw, 4) organizowanie zbiorowych transportéw, 5) urzadzanie
i prowadzenie hoteli i doméw dla wychodZzcéw, 6) zatatwianie dla emigrantéw wszelkich formalnosci wyjaz-
dowych wobec wtadz krajowych i obcych, 7) wspétpraca z instytucjami i przedsiebiorstwami zajmujacemi
sie obstugg lub opiekg nad emigrantami. Wymienione czynnos$ci spetnia Syndykat Emigracyjny zapomoca
biura centralnego w Warszawie oraz 18 oddziatéw,rozmieszczonych w miastach wojewédzkich lub stanowig-
cych znaczniejsze ogniska ruchu emigracyjnego.

Dla tem blizszego kontaktu z szerokiemi masami zainteresowanej wychodZztwem ludnoéci posiada
Syndykat réwniez okoto 600 korespondentéw, rekrutujacych sie z posréd urzednikéw gmin wiejskich a wy-
znaczanych przez starostdow powiatowych w porozumieniu z Syndykatem Emigracyjnym,

Poza granicami kraju Syndykat Emigracyjny posiada oddziat w Rio de Janeiro (Brazylja).

Dla celéw obstugi emigrantéw Syndykat prowadzi hotel emigracyjny we Lwowie (na 100 t6zek), takiz
hotel w Warszawie (100 t6zek) oraz Obéz Emigracyjny w Gdyni, bedacy punktem odprawy dla emigracyj-
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nych transportéw zamorskich. Obéz ten posiada urzadzenia hotelowe i aprowizacyjne dla 2 000 emigrantéw,
oraz sanitarne i higjeniczne, wymagane przez wtasciwe przepisy wiadz emigracyjnych polskich i obcych.

Specjalne zarzadzenia centralnych witadz emigracyjnych i administracyjnych uregulowaty sprawe
wspoétdziatania wiadz administracyjnych na terenie kraju z placowkami Syndykatu Emigracyjnego. W mysl
tych zarzadzen placowki Syndykatu Emigracyjnego reprezentuja wobec wtadz indywidualne interesy emi-
grantéw, w ktérych imieniu wystepuja. Wydawane przez starostwa i inne wtadze dokumenty, jak réwniez
paszporty emigracyjne, przekazywane sg wylacznie whasciwym oddziatom Syndykatu.

Wtadze Syndykatu Emigracyjnego stanowia: Rada Nadzorcza i Zarzad, dziatajagce przy udziale dele-
gatow rzadowych. W obydwu tych ciatach reprezentowany jest Skarb Panstwa, rozporzadzajacy 60%
udziatow Syndykatu.

Delegatami rzagdowymi sg- 1) p. Leonard Mozdzenski, dyr. dep. w Min. Przem. i Handlu, 2) p. Mie-
czystaw Biesiekierski. naczelnik wydziatu w Min. Opieki Spotecznej oraz p. Mieczystaw Kokoszkiewicz, naczel-
nik wydz. w Min. Opieki Spotecznej. Prezesem Rady Nadzorczej jest p. Stanistaw Nowak, dyr. dep. w Min.
Skarbu. Prezesem Zarzadu — p. Bolestaw Nakoniecznikoff, dyr. dep. w Min. Opieki Spot. Dyrektor zarza-
dzajacy — p. Aleksander Chwat, vicedyrektor — p. Jézef Gizaczynski.

Siedziby oddziatéw Syndykatu Emigracyjnego na prowincji:

Kielce, Sienkiewicza 81 Pinsk, Krélowej Bony 12
Lublin, Zamojska 21 Réwne, 3 Maja 15

Lo6dz, 6 sierpnia 3 tuck, Pitsudskiego 14
Krakéw, Radziwittowska 23 Kowel, Kolejowa 88,
Biatystok, J. Pitsudskiego 52, Lwow, Wisniowieckich 4,
Grodno, Hoovera 5 Przemys$l, Plac Legjonéw 1,
Baranowicze, Senatorska 16, Sanok, T. Kosciuszki 26,
Wilno, Szopena 1, Stanistawo6w, Grunwaldzka 4

Brze$¢ n/B., Steckiewicza 27,  Tarnopol, Konarskiego 1,
Czortkéw, Kolejowa 47.
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DZIAL

Bazar Pomorski!

wt. Jan Guminiski
Starogard

ulica Paderewskiego nr. 1, telefon 130.

Przybory wszelkie do wyrobu
wod gazowych i limonjad
poleca

FIRMA A. TYMINSKI
Warszawa, ul. Marjanska 5, tel. 5-81-96

LIKUD GALWANICEZIO - BROHZOWHICEY

F. Wolski, Warszawa,
ul. Krochmalna 50, tel. 2-15-55.

Wytwérnia FOREM do nMnnnfniw'
Wyrobéw Czekoladowych ,,rluljllUIUull
wl. INZ. TRtIMPY i SKA
W arszaw a, ul. bucka 11, tel. 295-53

Krajowa Wytwdrnia Ogniw ,,KAWUO*
Sp. z 0. 0., Warszawa, ul. Zelazna 67

Ogniwa galwaniczne $ruby z gwintem
do metali, czesci fasonowe

Kompletne urzadzenia do mechanicznego
adresowania, oraz wszelkie przybory do
maszyn ,A D RE M A“ w najwyzszym
gatunku po cenach najnizszych dostarcza

+ADRESOMAT* J. SzczepaiisKl i Syn
W-wa, Marszatkowska 123, tel. 295-22

Bank Ludowy w Witkowie
zat. w roku 1888

Udziaty 100.000,— Depozyty 350.000,—

Rezerwy 70.000,— Dom wtasny 100.000,—

E. SCHULZ, wtasc. B. Schulz
Hurtownia Towaréw Zelaznych
Wolsztyn Wlkp., Poznanska 2-4, tel. 34

ADRESOWY

Westbank - Bank Spoétdzielczy

Wolsztyn, Nowy*Tomyil,
Onlewy, Migdzychéd W lkp.

Zatatwia wszelkie tranzakcje bankowe

Mleczarnia Spoétdzielcza z o. z.
WOLSZTYN W kp.

Cegielnia Parowa ,,PROGRESS™
T.z o.p.
Rostarzewo, pow. Wolsztyn

Zarzad Majetnosci
pow. poznanski

Strykowo
Zarzagd Majetnosci Dagbrowka
pow. poznanski

Zarzagd Majetnosci Lipie,
pow. Inowroctaw — wt. von Rosenstiel

Zarzagd Majetnosci Sukowy
pow. mogilinski

Zarzad Majetnosci T urowo
pow. szamotulski — w#t. von H. Sarrazin

Zarzad Majetnosci Kikowo
pow. szamotulski

MAJETNOSC GENUSZYN
pow. szamotulski, witasc. F. Wiezyriski

Ordynacja
Kobylniki,

Twardowskich
pow. szamotulski

MAJETNOSC WASOWO
pow. Nowy Tomysl

Majetnos¢ Stary Tomysl
pow. Nowy Tomysl



