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KRONIKA SPORTOWA.

Wielka Nagroda Ameryki. Rozgrywa-
ny ©o iroiku na czworokatnym tor,ze auto-
drormu Indianapolis wyscig o Wielkg Na-
grode Ameryki, odbyt sie pio raz szesna-
sty w dniu 30 maja. Startowato- 29 wspét-
zawodnikéw, z ktérych do celu doszto 22

Bieg odbywat isie poczatkowo przy
tadnej pogodzie, jednakze pézniej zaczat
padia¢ deszcz, utrudniajagc niezmiennie ja-
zde. To tez chociaz (szybko$¢ rozwinieta
w pierwszej cze$ci wyscigu przez czoto-
wych wspoétzawodnikéw, bita Wszystkie
rekordy uzyskane ina tocze Indianapolis,
ostateczne rezultaty zawodéw wypadly
ponizej poziomu wyczynéw rekordowych.
Zwyciezcg biegu zostat nieznany kierow-
ca LudwiJk Mayer, ktéry ma samochodzie
Miller przebyt dystans 800 kim. w czasie
59, 01 m. 335 s, z szybkoscig $redniag
160 klm/g.

Wielka Nagroda Tunisu. Na obwodzie
szosowym w Bardo rozegrany zostat
w dniu 3 czerwca wyscig o Wielka Na-
grode Tunisu. Dystans wynosit 321 Kkim.
w 60 okrgzeniach toru. Zwyciezyt Lehoux
na samochodzie Bugaitti w czaisie 2 g.
39 m. 07 s. z szybkoscig $rednig 121 klm/g.

K R O N I K A

Wyscigi w Mugello. Klasyczne wyscigi
ma obwodzie szio/siomym w Mugello koto
Florencji rozegranie izostaty w dniu 3
czerwca na dystansie 371 kim Pierwszy
przybyt do celu Materassi na potitoirali-
trowym samochodzie Talbot, pokrywajgc
wyznaczong przestrzeA w czasie 5 g. 14 m.
54 s, z szybkoscig $rednig 71 kim/g.
Dalsze miejsca zdobyty maszyny mairk)
Alfa Romeo,

Wielka Nagroda Rzymu. Rozeigrane
w dniu 10 czerwca na obwodzie szoso-
wym w poblizu Rzymu wyscigi o Nagro-
de Krolewska, odniosty wspaniaty sukces.
Dystans wynosit 396 kim, w 30 okraze-
niach toru. Startotwalo 29 wspoétzawodni-
kéw najlepszej kllasy eiuiropejislkiej, tak, iz
watka /byta niezmiernie zacieta. Zwycie-
stwo odniést doskonaty kierowca francu-
ski Chirlom na dwulitrowym samochodzie
Buigiaitti, ktéry przebyt wyznaczong prze-
strzen w czasie 3 g. 05 m. 48 si z szybko-
§cig S$rednig 126,5 kim/g. Drugim byt
BrilLi Peri ma Bugaljtii, a trzecim Materas-
di na Talbot.

Nowe rekordy. Trzej kierowcy angiel-
scy, Chaise, Parker li Blan/d pobili na to-
rze Moinitllbeiry w dniach 7 i 8 czerwca, na
samiochodziie Austin 750 cm3, pie¢ rekor-

déw miedzynarodowych, przebywajac:
1000 kilim, w 9 g. 45 m. 39,55 s. (.102.448
kim/g.), 2000 kilim, w ,19 g. 03 m. 18,89 s.
(il'04.957 klim/g.), 1000 mil ang. w 15 g.
36 m. 26,30 s. (1103224 kim/g.), w 12 go-
dzin — 1231i Mim. 999 m. (102.6&6 fclm./g.)

i w 24 godlzdiny — 2534 kim, 913 m
(105,621 klim/g.).

Konkurs wytrzymatosci w Mans. Naj-
powazniejszy Ikoimkurts wytrzymatosci

w jezdzie dwudziestoczterogodzinnej, kt6-
ry odbywa sie cio roku na trojkatnym to-
rze szioisiowym w Le Mans we Francji, ro-
zegrany zioisitat po raiz sz6sty w dniach 16
i 17 czerwca. Do startu stanely 33 sa-
mochody, przycziem wiekszo$¢ z nich sta-
nowity wozy zagraniczne. Firmy francu-
skie reprezentowane byty bardzo nielicz-
nie i wytgcznie tylko w Kkllasie Izejszych
samochodow.

Walka o pierwsze miejisce toczyta sie
w ciggu catej dolby pioimlieidizy anigiefekie-
mii satnioichiodaimi BentLey i amerykanska
maszyng Stlutz, Iktére ciggle .sobie wy-
dzieraly prowadzenie. Tuz za niemi szia
ekipa nieco powolniejszych samochoddéw
Chrysler. SzybkoS$ci rozwijania przez czo-
towych wspétzawodnikéw byty olbrzy-
mie, o czem $wiadczy¢ moze rekord okrg-

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PARYZU, LONDYNIE, MEDJOLANIE |

KOLONJI

JEST NAJLEPSZAi GWARANCJAi DOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJA NA POLSKE
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BYDGOSZCZ, Gdanska 158.
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Piotrkowska 175.



Wtasciwe
smarowanie
W porecznem
opakowaniu.

Zle czyni ten motocyklista, ktéry nie zabiera ze sobg
w droge dostatecznego zapasu oleju i pézniej zmuszony
jest podczas podrozy kupowac olej, jakiego w normal-
nych warunkach nigdy by nie chciat uzywac.

Tabela Polecajgca Gargoyle Mobiloil, znajdujgca sie u kazdego
znaszych odsprzedawcow,wskaze najodpowiedniejsza markeoleju
dla kazdego motocykla na sezon letni. —Przed podrézg nalezy
sie zawsze zaopatrzy¢ w dostateczng ilo$¢ oleju Gargoyle Mobiloil.

Gargoyle Mchiloil w oryginalnych zaplombowanych blaszankach
1 litrowych jest niezawodnym towarzyszem podrdézy kazdego moto-

cyklisty, poniewaz chroni silnik od defektow i w kazdych warunkach
zapewnia jego witasciwe smarowanie.

AACUUM OIL COMPANY S A



zenig tonu, ustanowiony na samochodzie
Beultlley z isizyhkoiscig 127 klm/g.

W rezultacie w ciggu dwudziestu czte-
rech. giodzim jaizldly najwiekszg przestrzen
pokryt samochdéd Bemiltlley, ktéry prowa-
dzili kierowcy Bairlniaito i Rubin. Wéz ten
przebyt dystans 2669 kim. 272 m. z szyb-
koscig $rednig U ikllim/g., bijac Swiatowy
rekord, dwudziesiaczteragiodzinimeij jaizdy
po szosie. Na drugiem miejscu Klgsryfilko-
wat sie samoché6d Statiz, ktoéry prizebyi
2656 Mm. 594 m,, a ,nia dalszych miejscach
nasitieipujgoe  wozy: Ghlrysler, Chrysler,
Belmtiley, Ailviis, B. N. C., ltalia, Alvils, La-
gonida, Tr.acita, Lotmbaridi, E. H. P., S. A
R. A., Tracita i Tiracita.

Wyscigi samochodéw Bugatti. Stynny
fabrykant saimoichodiéW sportowych i wy-
scigowych, Ettoire Buigaitti z Moisheimu,
powzigt interesujagcg mys$l zorganizowa-
nia wys$cigu, przeznaczonego specjalnie
dilla samochodéw jego marki. Projekt ten
zostat zineallizowaimy i w dniu 27 czerwca
odbyty siie na szosie w Le Maims wyscigi,
w ktérych uczestniczyly wytacznie samo-
chody ©uga/tti Pondiewaz konkurs byt do-
stepny dla wszystkich typélw samochodéw
wypuszczonych przez fabryke Bugatti,
przeto, aby osiggna¢ réwnos$¢ szans, ro-
zegrano go w formie handicapu. Dystans

KRONIKA — CIAG DALSZY

wynosi! 276 kim. w ,16 okrazeniach toru,
Zwyciezyj! znany kierowca Dubomnet na
pottoirialiltrowym samochodzie bez kompre-
sora, uzyskujac cizas 2 g. 13 m. 11 s. z do-
skonatg sizylbikoscig $redimig 124,3 kim/g.

Madryt — Paryz — Kopenhaga. Kon-
kurs turystyczny, rozegrany na tym dy
stampile przyniést zwyciestwo samochodu
Buiilcik w czasie 39 g. 10 m. Drugie miejsce
za,jai mowy Ford, a dafeze miejsca naste-
pujgce marki: Talbot, Fiat, Cheyrotet,
Steyr.

Wielka Nagroda Francji. Po odwotaniu
wyscigu o Wielka Nagrode Francji dla
samochodéw specjalnych, a nastepnie po
odWdlaimiu wysioigu o Nagrode Komisji
Sportowej Autiomdbillkiulbu Francji, wy-
$cig o Grand Pirix izdecydowamiOi urzadlzt¢
jako zawody dostepne dla samochodéw
sipontoWych. Pod tg .postacig konkurs ro-
zegra! sie w idhiu 1 lipcia ma obwodzie
szosowym w Camminges. Z 50 zapisanych
satoochiodéw do startu staneto tylko. 28.

Poniewaz do wyscijgu dopuszczone zo-
staty samochody wsizielllkich kateigorjii,
przeto sktadat sie on z pmzeidhieigéw dllia
masizyn jednej kllasy i z finalu dla wo-
z6w zakwalifikowanych z przedbiegéw.
Finat rozegrany zostat pod postacig han-
dicapu.

Przedbiegi, rozegrane ma dysitamsie 263
kim. w 10 okrgzeniach toiru, wygrali:
Birisson na Stutlz w Kkateigorji powyzej
3000 cm3, Droiuelt ma Buigatti w kat. do
3000 cm3, iSafoiipa na Bugaltti w kat. 1500
cm3 i Caissie na Salmsion w kat. 1100 cm|

W biegu matych samochodéw o pojemm
mosci 750 cm3, ktére mie konkurowaty
w finale, zwyciezyt Rovin na maszynie
wiasnej ikonlstruikcji w czasie 3 g. 07 m.
29 s. iz szybkos$cig $rednig 84 ikim/g.

Fimait- rozegrany réwniez na przestrzeni
263 kim., przyni6ist zwyciestwo doskona-
tego kierowcy Williamsa ma dwulitrowym
samochodzie Bugatti, kltory, aczkolwiek
startowat soratch, potrafili odrobi¢ rézni-
ce czasu i piierWszy minat celllownilk w cza-
sie 2 g. 27 m. 40,8 s., rozwijajgc rzeczy-
wistg szybko$¢ Srednig 136,5 kim/g. Dal-
sze miejsca zajety marki: Satmsom, Stutz,
Lombard i Chrysler.

Wyscigi w Cremonie. Na obwodzie szo-
sowym iw Cireimonie zorganizowane zo-
staty w dniu 24 czerwca wyscigi, w kto-
rych osiaggnieto fenomenaine szybkosci
Srednie. Zwyciezca, Arcamgeli ma samo-
chodzie Talbot, przebyt dystans 322 kim.
w czasie 1ig. 58 m. 27 si, rozwijajac $red-
nig sizyblko$¢ 163 kkn/ig. Podczas wyscigu
mierzionle byty czasu na dziesigciu kito-
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OSTATNIE ZWYCIESTWA SWIEC

CHAMPION

W wyscigach motocyklowych w Strudze dn 13 maja 1928 r.
A.J. S. — y-"-;|Pr p. Jakubowski

W rajdzie motocykl. £6zd—Poznan - Bydgoszcz—Grudzigdz—Warszawa 2-4 maja 1928 r.
B.S.A. — p. Kiss

Na zjezdzie gwiazdzistym do todzi
STUDEBAKER-ERSKINE - p. Zychon

W wyscigu na Kociezy
BUGATTI — p. Ifetterli

W Rajdzie Miedzynarodowym AP od 17 do 24 czerwca 1928 r.
FIAT 509 — p. llliano A—DAIMLER — p. Liefeldt

UZYWRJ/\C SWIECE CHAMPION NIGDY NIE
ZRZNRSZ ZRW ODCI—ZWYCIESTWO ZAPEWNIONE
JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

SNIOTOR-STOCK?”

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 3 TELEFON 259-14 i 284-97
NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORYJ SAMOCHODOWYCH



metrach w linjt prostej. Najwiekszg sizyb
kos¢ na tym odcinku wykazat Campari
na Allfa Romeo, bijac rekord' Swiatowy
w czasie 2 m. 45 s. z szybkoscig 21® Mm/g.
Tenze sam kienowica zrobit majlapsize okra-
zenie dnia z szybkoscig 175 ikibn/g. Byt
by om przypuszczalnie' wygratl wyscig,
jednialk wyc-dfat sie w ostaltniliem okraze-
niu. Tein sam lols spotkat 15 innych kon-

kurentéw, co, wobec 19- maszyn, startu-
jacych, Swifadozy najlepiej o tirrudmiosci
komikulrlsu.

Wielka Nagroda Rzymu dla samocho-
déw turystycznych rozegrana zoisltlata
w dniach 1i6 i ili7 czierwtcia, jakoi dlwudizie-
mslo,godzinny (konkurs wytrzymatosci

Zwyciezyt samocho6d Bugaititi, iprowadzioiny
na zmiane 'przez, kierowcéw Miinoia i Fo-
resiti, ktéry plrZebyt dystans 1994 Mm.
z szybkos$cig $rednig Milsko 100 kim/ig.

KRONIKA MOTOCYKLOWA.

Angielskie ,,Tourisf Trophy". Naijfela-
syczniiejsze zawody motoicyklowe $wiata,
angielskie Tourist Tnojphy, rozegrane zo
staty miedzy 4 18 czerwca na obwodzie
szosowym, potozonym na wysipie Man
W dnliu 4 czerwca odbyli' sile wyscig Ju-
nioréw, idfastepmy dla motocykli o pojem-
nosci 350 om3, 6 czerwca — wyscig lek
kich motocykli, o pojemnos$ci 250 cim3i na-
'koniec 8 ezielriwca — wyscig Senioréw, dla
motocykli 500 cm3. Dystans dla. wszyst-
kich kialtiegorji wynosili 426 Mm. w 7 -okra-
zeniach toru.

W biegu Junioréw pierwszy przybyt do
celu .znany jezdziec Bemniet na motocy-
klu Vellpoette, uizrysikujac rekordowy czas
3 g 50 m. 91 s., iz fenomenalng szybkoscig
$rednig 140 kim/g. Drugim byt Willi,s na
Velioiceitte, a tlrlzieeim Twieimow na Dot.

Wyscig lekkich motocykli wygrat Long-
inalmn nia maszynie O. K. Supreme¢ w cza-
sie 4 ig. 41 m, 59 s., z szybkoS$cig Srednig

KRONIKA — CIAG DALSZY

101 kltn. Dalsze miejsca zajeli: Barrow
na Royall Enliedd d Twemlloiw na Dot.

iNakoiniec w wys$cigu Senioréw, ktory
rozegrany zostali prizy bardzo niesprzyja-
jacej pogodzie, zwyciezyt Dodisom na mo-
tocyklu Sumlbenm w czasie 4 g. 11 im. 40 s.
z szybkos$cig $rednig 104 Mm/g. N.a dal-
szych miejscach przybyli: Rowley ma A.
J. S,, Hiatoh na Scott, Smith na Ruldige
Whbitworth, Wooids na Nonton i Melilors
na Norton.

Nowe rekordy. Na Lorze Monmitllh-ery, Lo-
yinifoisisie na imotoicyklu z wézkiem F. N.
600 cim3 pobit idiwa rekordy S$wiatowe,
przebywajac 5 Mim. w czaisée 2 m. 01,6 s.
(140.026 klm/ig.) i 5 miill, ang. w 3 m. 16.6
s. (147.344 Kkiml/ig.).

'Kiieriowca HaWikes na cycllecairzie M. E.
B, 500 cm3 pobit na itorze Montlihery
w ‘'dniu 8 czerwca cztery rekordy miedzy-
narodowe, przebywajgc 5 kim. w czasie
2 m. 29,4 s. (100.481 kIm/g.), 5 mil ang.
w 3 im 58 s (1124714 Mim/g.), 10 Kim.
w 5 m. 04,6 is. (118.:187 Kinv.gi) i 10 mil
ang. w 8 m. 024 s, (1120,100 kim/g.).

Doroczne wyscigi 200-milowe rozegrane
na itoWzie Broioklland w dniu 23 czerwca
wygrat stynny jezldiziec Le Viaiclla na mo-
tocyklu New Hudson 500 cm3. W innych

kategoriach zwyciezyli: Philips na Grind-
liay Pieerless 350 ¢cm3 i Staniiliand na Ex-
oelsior 250 cm3.

iWielka Nagroda Francji. Wyscigi mo-
tocyklowe o Wielkag Nagrode Francji ro-
zegrane zostaty w dniu 30 czerwca na
szioisie ikotio Biolrldieaux. Przyniosty one je-
neralne zwyciestwo jezdzcoéw angielskich.
| talk w fealt. 500 cim3 pierwszy przybyt
do celki Wiooids na Norton, pokrywajgc
przestrzien 328 Mim, w 3 g. 00 m, 50.2 s.
z szybkos$cig $rednig 1109 kim/g. W kate-
gorjii 250 om3 zwyciezyt Crabtree ma Ex-
teilsior, wykazujac na przestrzeni 271
kim. cizias 2 g. 52 m. 03,2 s. iz szybkoscig
$rednig 94 klm/g. Jedynie tylko w kale
goriji 117 cm3 wygrat ‘francuski jezdziec
Joililiy na Alcyomi, przebywajac dystans
246 Mim. w czasie 2 g. 49 m, 024 s.
z szybkos$cig $rednig 87 klm/g.

ROZNB

Filja fabryki ,Scintilla" w Polsce.
Z pewnego zrédia dowiadujemy sie, iz
w ‘Ostatnich dniach bawit w Warszawie
p. J, Schnyder dyrektor generalny fabry-
ki powszechnie znanych magnet I-oltniczych
i samochodowych Scintilla, w So,lurze,

Celem pobytu p. S. byta sprawa zato-
zenia w Warszawie fitiji powyzszej fabry-
ki. Odnosne pertraktacje zostaty pomysl-
nie zakonczone i wkrétce powstanie
w Warszawie moiwa placéwka pod firmg

LSCINTILLA"™ Sp- z o. o, ktorej celem
bedzie sprzedaz, montaz i reparacja ma-
gnet i aparatow instalacji elektrycznych
LScintilllla .

Chrysler-Dodge. Jiak do,nosza z Amery-
ki, znany przemystowiec Walter P, Chry-
sler zakupit zaktady Dodige, stwarzajgc
w iten ispoisiob koncern z kapitatem 14.5
miiiljiarda dolaréw, ktory stanowii¢ bedzie
grozng konkurencje dllia Forda i General
Motors.

A U T OF

NAJSTARSZY

NAJWIEKSZY

AUTOMOBILI ZMOW I

MIESIECZNIK

POSWIECONY

Organ Automobilklubu Polski oraz klubow afiljowanycb

REDAKCJA |1

ADMINISTRACJA UL.

Prenumerata roczna UA zt.

OSSOLINSKICH 6, TEL.

a87-00



O SUKCESACH TATRY

W VII MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE

AUTOMOBILKLUBU POLSKI

PATRZ W TEKSCIE

CENTRALA:

TATRAAUTO, WARSZAWA,
AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22.
TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7,
TEL. 40-24. KAROL KUSTER I S-WIE, £ODZ, PIOTRKOW-
SKA 165, TEL. 7-22. INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KA-
WIA 12, TEL. 8-86. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136. AUTOMO-
TOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.



I RAID MOTOCYKLOWY P. K. M. WARSZAWA

skie. W sizczeg6lnosci po raz pierwszy po isikwallifiikowaniu zawodnikéw otrzy-
startowatl ,Maitdhtess" dotychczas nie- mano nastepujace wyniki, ktére podaje-
widziany na konkursach motocyklowych my na talbeili:

W Warszawie. Zwracat na siebie uwage Wyniki rajdu wypadty dobrze. Wyka-
Indyaoj-Scout 45 najnowszy model. Start zuja ze mamy wielu dobrych motocyfcl'-
odbyt isde w (kolejnosci numeréw starto- stéw wybijajacych sie na czoto, wystar-
wych co 2 miilnuity. Punkty kontrolne byty czy stwierdzi¢, ze tlrlzech jednoczesénie zia-
w Mszczonowie, Wyszogrodzie i pod Mo- wodnikéw uzyskato identyczne  wyindiki
dlinem. Na mete przybyt pierwszy p. Hry- otrzymujac (réwnorzednie trzy pierwsze
niewiecki, uzyskujgc 112 p. dodatnich. Z tg  nagroidly. 1lo$¢ maszyn startujagcych byta

sarng iloscig punktéw dodatnich przybyli niewielka. Pogoda sprzyjata uczestnilkom
pp. RogoziAski i Ryckter, wszyscy z pa- rajdu. Wypadkéw nie zanotowano.
sazeriamd na bagaznikach. A. K.

TABELA WYNIKOW RAIDU

N°N°® Litraz ; i1 Punkty :

Przed punktem kontrol.w Wyszkowie. Start. Marka motocykla cm.3 Nazwisko zawodnik. dodatn. Uwagi

iDmiiia 8 Hpca fa r. odbyt si¢ 1l Rajd 10 M atchless 990 Hryniewiecki 2 | ukonczyli rajd
Motocyklowy P. K. M, dolkolta Woje- 19 Indian 745 Rogozifiski 12 / bez punktow
w.édztwa Warszawskiego.  Trasa raijdu 15 Triumph 500 Rychter 12 karnych
biegta 'przez Nadarzyn, Mszczonow, Zy- 16 Harley Dawidson 999 Lambert 9
rardow, Sochaczew, Wyszogréd, Zakro- 7 Al S. 498 Jakubowski 7
czym, Modlliln, Serock, Wyszkéw, Radzy- 14 B.S. A. 493 Heryng — 20
min, Warszawa ogoétem 259 Mm. Start, 4 Harley Dawidson 999 K ossakowski — 23
meta na moscie lks. J6zefa Poniatowskie- 3 Triumph 550 Worledge _ 55
go. Do startu staneto 12 maszyn. Starto- 6 Harley Dawidson 999 Zbrozek — 58
waty maszyny w kat. 500 cm3 i wyzej. 22 F. N. 750 Tyczynski —154 liekfalifikowany
Przewaznie widzieliSmy maszyny angiel- 21 Sunbeam 500 Hajwola

MALY wo6z nie moze by¢ jednoczesnie konfortowy i szybki!

DUZY w6z jest mato zwrotny w mieé$cie i kosztowny w utrzymaniu!

SAMOCHOD
JHOTCHKISS®

JEST TYM WOZEM,MCTORY

MA POLACZONE WSZYSTKIE

ZALETYKONFORTU
| SZYBKOSCI

OFERTY | KATALOGI WYSYLA NA ZADANIE

SP. AKC. ,,KOOPRO L NA SP. AKC.

WARSZAWA, UL. KOPERNIKA Nr. 30.



LOZYSKA KULKOWE
I ROLKOWE

do samochodéw wszelkich typow
i silnikéw lotniczych.

F. &S.

Wyrabia pie¢ rozmaitych typow to-
zysk obrotowych, ktdre znajduja za-
stosowanie wbudowie samochoddw.

tozyska kulkowe promienne
t ozyska kulkowe oporowe
tozyska kulkowe cylindryczne
tozyska rolkowe skosne
tozyska rolkowe spiralne
Wszystkie powyzsze typy tozysk
obrotowych odznaczajg sie wysokim
gatunkiem i precyzyjnoscig wyko-
nia wiasciwg wszystkim wyrobom

Fichtel & Sachs

W przeszto 30 punktach kazdego samo-
chodu znajdujg zastosowanie tozyska
i odpowiedni dob6r tvchze ma pierw-
szorzedny wptyw na jego wydajnos$¢:
zmniejszajg straty na mocy silnika,
zmniejszajg zuzycie smaréw, zwiekszaja
pewnos$¢ catego mechanizmu, umozliwia-
jg osiggniecie spokojnego i cichego biegu.

tozyska obrotowe F.&S. sgod30lat

uzywane przez najwazniesze fabryki

samochodéw. W tym okresie czasu
przeszio

83 MILJONY LOZ YSK F. &8S.

zostato zmontowane w samocho-
dach, silnikach, maszynach i t. p.

FABRYKA PRECYZYJNYCH tOZYSK
KULKOWYCH | ROLKOWYCH

Fichtel & Sachs

SCHWEINFURT n/MENEM
Wyltgczne zastepstwo na Polske

DOM HANDLOWO-KOMISOWY

SP. AKC.,, SAI R”SP. AKC.
WARSZAW A

PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2
ODDZIALY: LWOW, KATOWICE, POZNAN



B daOstrowscy | S-KA

SP. z 0. o.

FABRYKA POWOZOW

KAROSERIJI

W arszawa

NAPRAWA

i PRZEROBKA

MAGNET. DYNAMO. STAR-

TEROW,
| AKUMULATOROW

NYCH SYSTEMOW

AUTOMATOW,
ROZ-

SZCZOTKI DO DYNAMO

FORD,
CELIER

FIAT.

tucka 11

Przyjmuje zamowienia na karoserje wszelkich

typéw, nadbudowki

u O

DO CZEGO StUZA STARE OPONY?

Sitare oporny samochodowe, uwazane
przez lautoimobillisibw za przedmiot pra-
wie bezuzyteczny, znajdujg szerokie za-
stosowanie w Meksyku ;i w Grecji, gdzie
sg uzywane jako obuwie przez biedniej-
sze klasy ludno$ci. W ciggu ostatnich
czterech lat zapotrzebowanie na stare
opony powieksza sie¢ w Grecji z troku na
rok i obecnie przynajmniej 50.000 sztuk
starych opon ‘importuje sie rocznie przez
port w Salonikach. Meksyk zuzywa praw-
dopodobnie tylez sarno opon lub wiecej,
z ta tylko roéznica, ze dzieki bardziej
rozwinietemu  automolbiilizmowi, nie po-
trzebuje tych opon sprowadzaé z zagra-
nicy.

Telefon 409-15

N E

Stare oporny isig szczeg6lnie poszukiwa-
ne przez sizewcow, wyrabiajagcych obuwie
dla wie$niakéw w Macedonii i Tracji.
Dawniej chiopi tych okolic nosili rodzaj
kierpcow skérzanych, lecz ©lbeeniie nosza
prawie wytgcznie gumowe, ktdre okazaty
sie trwalsze i noszg siie od 8 do 12 mtie-
iecy. Kierpce ze starych opon siprzeda-
wame sg po 40 — 50 drachm, to znaczy
okoto pieciu ztotych zia pare, a z jednej
starej opony daje sie zrobi¢ trzy pary.

Miejscowi wtasciciele samochodéw zu-
zywajg opony do tego stopnia, ze sie one
nie nadajg do wyrobu obuwia, a nawet
czes$¢ starych opon, jakie sa do Grecji
sprowadzane, mianowicie jakie§ 15% foio-
ra miejscowi kierowcy do uzytku na sa-

Generalne Zastepstwo na Rzplita Polska

RUDOLF KOTHS”Eyp.
»Koénigsdorf —Post Herrnstadt i/Schl. (Niemcy)

MATHIS,
I INNYCH TYPOW

DU-

MLBE/AHI B4

do otwartych Kkaroserji. ul.

. . atty 1 Nowogrodzka 31
W szelkie reparacje. Odnawianie karoserji

mochody ;i jezdzg na nich jeszcze 3 do 5
tygodni

Obecnie stare opony sa sprowadzane
przewaznie z Francji. Opony na piétnie
sg wyzej cenione od sznurowych, opony
nabijane mitami nie znajdujg wcale od-
biorcow. Francuscy eksporterzy sprzeda-
ja stare opony po 10—il3 firtainkéw za
sztuke. Cto od tych opon, wynosi 35—40
drachm od sztuki. (Commerce Reports).

NOWE ZDERZAKI SAMOCHODOWE

Dotychczasowe zderzaki samochodowe,
instalowane na samochodach, pochodza-
ce z wzoréw amerykanskich, produkowa-
ne byty z mateirjatbw sztywnych. Jeden
z niemieckich inzynieréw, Schleiff, dbiko-
nat ostatnio szeregu préb ze skonstruo-
wanym przez siebie zderzakiem i — jesli
wierzy¢ prasie .niemieckiej — préby te sa
rzeozywiscie rewelacyjme.

Zderlzialk jest to wiasciwe lana okragta
rura gumowa, 'umocowana do samochodu
przy pomocy dwu dlwuramiieinnych uchwy-
téw. Uchwyty isg ruchome i poddajg sie
wraz z uderzeniem sitom, uderzenie to
wywotujgcymi. Odporno$¢ gumy jest talk
wielka, iz sitom zderzenia poddlaje sie
ona minimalnie i jedynie w tem miejscu,
gdzie sity te dziataja.

Doswiadczenia, czynione z nowym tym
zderzakiem, wykazaty, iz samochéd, po-
suwajacy sie z szybkos$cig 60 klm./godz.,
najezdzajac na drzew®©, nie,itylko nie do-
znawat najmniejszych uszkodzen, lecz
wstrlzg$nienie byto o tyle nieznaczne, iz
zadlen z pasazeréw nie odczuwat go bar-
dziej, nlilz zwykle wsitrzag$nienie na wybotju
drogowym.

Prasa niemiecka twierdzi, ,iz patentowa-
ny juz dzi$ wynalazek Sclhleiffa wywota

przewrdt w dziedzinie produkcji zderza-
kow.
Podajemy Czytelnikom naszym foto-

grafje samochodu, zaopatrzonego w zde-
rzak ScMeiiffa w chwili zetkniecia sie
z drzewem. (K.)



Nowy ,,CLUB SEDAN" Erskint Six, fabrykacji S| UDEBAKER'a,
sprzedawany po bardzo umiarkowanej cenie, jest maszyng Kkiero-
wang z wewnatrz, tgczacg w sobie przystowiowe zalety wozéw
amerykanskich z najwy bitnie jszemi cechami samochodéw
europejskich.

Dzieki tej najnowszej koncepcji, nowy ,,CLUB SEDAN" Erskine
Six jest pierwszym rzeczywiscie luksusowym wozem, nadajgcym
sie na wszelkie drogi, przy jakiejbadi szybko$si.

Zuzywa mniej paliwa i smaréw, niz wszelkie podobne mu wozy,
I;cz doréwnywa sprawnoscig najwspanialszym samochodom.
Najlepszy dowdd. 17-go pazdziernika 1927 r. wykazat przecietng
szybko$¢ 87 kim. o 47 na godzing, tacznie z przystankami
w ciggu 24-ech godzin.

6 cyl. 9 KM. 100 kim. na godzine bierze po-
chytosci 11 jo-ozue bez zmiany szybkoséci biegu.

Corporation of America

SOUTH BEND, Ind. St. Zjedn. A. P.

Skiadnica dla przedstawipieli: AUTOSALE Co. G. m. b. H.,
GDANSK, Hopfengasse 74
Adres telegraficzny: Autosale Gdansk

Generalne przedstawicielstwa w Polsce:

WARSZAWA, »Studers« Sp. z ogr. odp., ul. Fredry 4 / £ODZ, Maks
Fischer & S-ka, ul. Piotrkowska 177 — Telefon 461 / POZNAN,
Poznanski Auto-Sktad, ul. 27-go Grudnia 15 — Telefon 39-09 / LWOW,
Jozef Koztowski, kiuro Hotel Europejski — Telefon Nr. 1036 —671
KRAKOW, S. Zychon, Plac Szczepanski 8 — Telefon Nr. 4275
KATOWICE, Carl Reichmann, ul. Stawowa 5 — Telefon Kr. 253
W. M. GDANSK, »Daklax G. m. b. H., Kohlenmarkt 32 - Telefon 28384
TCZEW, »Dakla«, Kos$ciuszki 15
ROWNE (Wot), Michat Kurlandski, ul. 3-go Maja Nr. 50

STUDEBAKER posiada wszi/stkie rekordy ameryk. szybkosci
i wytrzymatosci dla wozdéw seryjnych, bez wzgledu na ich
cene i site.



Kilka Specjalnych
szczegOtow:

Silnik Lycoming 8
cylindréw w jednym
rzadzie.
Modeluy:j l/i" X 42d'
MK u3
Model88: 2jj'X 4 U~
MIC 88
Korbowody z Lynitu
Ttoki Bohndlilowe
Amortyzator Lanca-
stera
Centralne oliwienie
podzoozia systemu Bi-
jur
Hydrauliczne Amor-
tyzatory systemu Lo
vejoj
Hydrauliczne rozpie-
rajagce od Wewnatrz
Hamulce
Lockheed

Rama podwdjna od

przodu az za silnik

Metalowe Wigzania
Nadwozia

Kierownica syst. Ross
Lampy 12~

Wiatrochron Mono-
Cotltroi
Typu Brewster

Zamek elektryczny

Wszystkie Przyrzady
Kontrolujgce na Desce
Rozdzielczej fHacznie
z przyciskiem do
Startowania

AUTOMOBILE COMPANY
A UBURN, INDIANA U S A

Uznanie jakie samochody AUBURN pozyskaly w catym Swiecie pochodzi z wszech-
stronnie doskonatego ich dziatania.

Tysigce automobilistéw przechodzg na AUBURN z powodu nie tylko ich szybkosci
i sity, ale z powodu tez ich mocniejszej budowy, wygody, tatwosci prowadzenia, luksu-
sowych urzadzen i pieknosci linij.

SILNIKI Lycoming’a, ktérym nie moga doréwnaé¢ zadne inne tychze wymiaréw pod
wzg'edem wydajnosci sity w K.M., pozwalajg bra¢ najbardziej strome go6ry z najwyzsza
szybkos$cig i wychodzi¢ zwyciesko z najciezszych prob na wytrzymato$¢é Btoto, piasek
lub najgorsza droga nie stanowiag przeszkody dla samochodu AUBURN. Najmniejszy
Model 76 rozwija szybko$¢ powyzej 100 kim. a najwiekszy Model 115 osiggnat w maju b. r.
na prébach w Atlantic City 167 kim. na godzine i jest jednym z najszybszych seryjnych
samochodéw w Ameryce.

RAMA jest NAJMOCNIEJSZA ze stosowanych dotad w jakichkolwiek samochodach
i ofiaruje przez to najwieksze bezpieczennstwo. Od przodu az za silnik rama jest podwédjna
bedac sama przez sie mocniejsza, gtebsza, szerszg i wzmocmiong wiekszg iloscig wigzan
poprzecznych.

HAMULCE wewnetrzne HYDRAULICZNE Lockheda dziatajag na wszystkie cztery
kota i sg umieszczone w pokrywach zabezpieczajacych przed btotem i wodg. Hamulce
te przedstawiajg nastepujgce korzys$ci: tatwos$é uzywania, najwieksze bezpieczenstwo:
wszystkie 4 hamulce dajg chwyt wspo6lny jednakowej sity, wymagaja mniej zachodu przy
utrzymaniu ich w doskonatej sprawnosci.

SMAROWANIE w samochodach AUBURN jest najdoskonalszego systemu Bijur,
centralne momentalne, i catkowite, stosowane tylko w samochodach Rolls-Royce, Packard
i AUBURN. System smarowania Bijur wprowadza sie w ruch z idealng tatwos$cia jedno
lekkie pchnigcie dZwigni przed catodzienng podrdza.

AMORTYZATORY hydrauliczne na wszystkich czterech resorach chronig samoché6d
przed wstrzasnieniami na najgorszych drogach, zwiekszajac jednoczes$nie jeto trwatosc¢.

PROSIMY wstapi¢ do naszej sali pokazowej i przekona¢ sie, ze kazdy samochod
AUBURN posiada wyjatkowe zalety.

PROSIMY przejecha¢ sie w samochodzie AUBURN i sprawdzi¢ osobiscie, czy istot-
nie odpowiada on wszelkim wymaganiom nawet najsurowszym.

JESLI samochéd AUBURN po wszystkich prébach nie okaze sie lepszym od wszyst-
kich innych jakie kiedykolwiek prowadziliScie przedtem, bez wzgledu na ich cene, nie
bedziemy nawet namawiali na kupno.

Model 76 Model 88 Model 115
6 cyl. K. M. 65 8 cyl. K. M. 88 8cyl. K. M. 115

Zapasowe cze$ci w komplecie na sktadzie

Jeneralne zastepstwo na Polske I m Gdansk

WARSZAWA,

NI KTAN

S. Z 0. 0.
ULICA NOWY SWIAT Nr. 7, TELEFON Nr. 401-41



Najwytrzymalsze na nasze drogi

SAMOCHODY
Osobowe 4-ro i 6-cio cylindrowe
Ciezg owe od 0,5 do 12 tonn.

Autobusy na specjalnych podwoziach oraz specjalne
samochody 6-cio kotowe (terenowe) i lokomotywki

benzynowe normalno i waskotorowe

ZNANE]J
NA CALYM SWIECIE

FRANCUSKIE]J
FABRYKI

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE | WOLNE MIASTO GDANSK

~AUTO~PALACL"
BRACIA MAC2YNSCY | S-KA

WARSZAWA, MONIUSZKI 2, TEL.
Wiasne garaze i warsztaty
TATRZANSKA 4, TEL. 254-50

.61-77, =s4-5i

W SPRAWIE UDZIALU FIRMY TATRA W RAIDZIE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Firma ,Tatra-Auto” jako taka nie brata w tym
roku jak i w latach porzednich udziatu w Raidzie Mie-
dzynarodowym z nizej wymienionych powodow:

1) Fabryka ,,Zaktady Budowy Samochoddéw i Wa-
gonéw Tatra" przecigzona jest zamoOwieniami i wy-
przedata swojg produkcje na szereg miesiecy naprzdd,
szczegOlnie sam. 4 i 6-cio cyt., tak, ze nie miata wprost
samochodow specjalnych celem wystania na Raid.

2) ,Tatra-Auto" jest zapatrywania, ze nie powin-
ny bra¢ udziatu w raidzie maszyny na ten cel specjal-
nie budowane i ze specjalnego materjatu, gdyz byloby
wprost smutnem, gdyby nowy woOz pierwszorzednej
jakosci nie wytrzymat 3000 kim. Tem wieksze byty
sukcesy p. Kozianskiego i p. inz. Rychtera, ktérzy
brali udziat w raidzie na swoich uzywanych maszy-
nach. P. Kozianski z 19-ma punktami dodatniemi
otrzymat w ogdlnej klasyfikacji 12, podczas gdy p.
inz. Rychter zajat 13 miejsce wsrdd wszystkich star-
tujgcych maszyn.

W przeciwienstwie do innych maszyn 2-cylindro-
wa , Tatra" byla obcigzona 4 osobami i bagazem, co
stworzyto dalsze trudnosci odbywania raidu. Wszyst-
ko sie na to ztozylo, by wykaza¢, iz najstarsze samo-
chody ,Tatra" potrafig znies¢ najgorsze ucigzliwosci
i przeciwnosci, Maszyna p. Inz. Rychtera jest najstar-

szym samochodem w Polsce, ktéry przebyt 193.000
kim., na ktorym otrzymat wyzej wspomniany jak réw-
niez p. Kozianski na swoim samochodzie kilka nagréd
w roku 1927.

P. Inz. Rychter oraz p. Kozianski, znani jako pierw-
szorzedni sportowcy, Swietnie zademonstrowali sze-
rokiej publicznosci jako$¢ materjatu i jako$¢ konstruk-
cji samochodéw , Tatra".

SAUTOLOT"

Nr. 4 popularnego tygodnika ilustrowanego ,,Auto-
lot", dla automobilistéw 1 lotnikow, oraz zwolennikéw
motoryzacji, zawiera nastepujace artykuty: ,,Odpo-
wiedzialnos¢ karna za wypadki”, ,,Ubezpleczenie sa-
mochodwo-lotnicze w Polsce i zagranicg”, ,,Nieudata
wyprawa Nobilego"”, ,,Dobroczyrica lotnika", ,,O bez-
pieczenstwie jezdni", obszerng kronike samochodowa
i lotnicza, feljetony, sprawozdania z kraju i zagrani-
cy i wiele innych ciekawych wiadomosci. Adres red.
i adm. Warszawa, Poznanska 22, konto w P. K. O
16,940.



EAKEIT L. 9BICZ

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA
NADWOZIA SAMOCHODOWE

WSZYSTKICH TYPOW

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr. 23. Tel. 325-11

PRZEGLAD OBCEGO PISMIENNICTWA

SCHMITZ Fr.: Kiraftfalbnzaiuige. Elelktrische
rustumg. (14 S.) 8° L.

CEXLE Otto: Masehimenlkumde im 'kionstruiiender Farim
f. Automedhaniiker.  Austosdhllossiser u. Autoretpa-
rafeursi, (32 BIl. 4° In Umschl. . »

SALZMAN A. M.: l.ernt Fliegen. Wie werde Ach Flie-
iger. Enschopfende Auskunst u. Baraltg. (80 S. 2
Tai) ikl. 8°

STEHLIN K. Sikizzen ziuir Fadhlkunde fur Kraftfafar-
izeufimedhatailker. TI. 2. Der Motor d. Knaftlwagielns.
(11 Mi Taf)

HANDBUCH liir Kraftlahrer 4 yoétliig neulbearb.
wesenltlidh erw. Aufil. (VIII, 258 S.) 8° Hlw.

Schweizeriisidhier AUTOMOBIL - KALENDBR,  Hirsg.
von Otto Wagner, (256, 739, VII, XXIV S.) Kki.
8°. Au®g. 12. . . . . . Lw. Fr.

OLIVER CHARLES E.: Die Technik der Auto - unidi
Rultschenllacikierunig iim Einzel und Maissenlbetriefo.
(250 S.) 4° Lw. Rm. 20.—

SMITH S. P.: The efectric eguiipment af automobiles.
g"

Aus-
Rm. —.75

3.6C

i,

Schi.

. SH 5—
FROMMER H G.: Diie Ermtlwiicikjliuing de® Flugzeuges.

1927. (64 S.) 1(6°. . Rm. —.40
HOMANN H.: Modeiltliflugzeuig.  Ainlleiltig, z'um Selbslt-

bau. 4 (32 S.) B0 — 80
JAHRBUCH DER DEUTSCHBN VERSUGHSAIN-

STALT FUR LUFTFAHRT E. V. eBrBnK-Adlers-
ihof, (XV, 154 S.) 4" .. Lw. Rm. li3—
MOTORIE_{'%S IN DEN LUFTENI. Zsgest von A. Marten®.

2—
HANDBUCH, AUTOMOBILTECHINISCHES,. Handlb.
d. Automotélteohnt. Gesellisehaft. E. V. Hwsig. yoin
R. Busaien. 12 ganzil. neulbearb. Aiufl, 1928. (XV,
1415 S..) 82 i Lw. Rm. 30.—
FLUGZEUGTAG, ZWEITER 26 OKTOBER 19216
Achiter Haamorers.cher Hochschultag der Hainnoyeir-
sdhen Hoichisidhuiljgemeinischaft. (lli34 S..) 4°. . . Rm 6—
Alll ithe W-ordTs Aircirafit 1927. Gompaled and edited
by C. G. Grey and L. Leonaird Bridgiman. Foliioi, Sb. 42.—
BRDIN R.: LEdlaiirage et le Demarrage Cleicltrig>ues- des
awtoimiobiileis. 66 p. . . . . . . Fr. 8—
ILMIING O.: Ratgeber fur Motoiriradfahirer. Das Motor-
_ radimiFrage u. Antiwort (lilii S) 2 Tait. ikl. 8°. Lw. Rm. 3.06
KONIG A.: Kiraftfafarlehlrle. Gemeiinbenst. Lelhirlb. 11
verb. Aufil. (408 S.) 1 Motiorenfaf. u. 2 farlb. Taf.
Ikl. 8°.
DINGSGHERT Karli: Rriifumgisifrageln fiir Krafitfah/ner.
29 venb. Aufil. (31 S.) 8" Rm. 1—
Vioirlauifige LEITSATZE fiir dile iPiriifung des Betions
bei Auisfuhruinglvion Beitoinsltirlasisem. (4 S.) 8. .Rm. — —

MELZER Franz: Die Buiclhfulhru>nlg des Aiutoimechami-

ikers. Eimmoinatige Geischaftseinzahlg. 2 Aufl. beairb.
vo,n Emil Urban. (15 S.)
Vorlauifilge RICHTLINIEN ZUR Priifunig und Bewer-
iégnig deis Asphalites ais Strasisenlba<us>toff. (4 S.)

Voriau%iige RICHTLINIEN fiir dale Eiingiungsiprufuing und

Wertunig der im Teerstlrlassemb.au yerwendetten Bau-
stoffé0 (8 S.) 8". . . . . . . .

Lw.Rm.4.—

8 Rm. —.42



el b o Ut

Sp. AKkec.

Oddziat w Warszawie, ul. Czackiego 2
Tel. 502-82, 250-82 i 241-40

AUTO -TASCIIENBUCH mit Fabntenlbtiicfa.  Hrsg.
von Beda Samldlkithleir. 1 Auli. (206 S.) kil, 8°. Lw. Rm.

NIEDEIRSCHRIFT iiber diie 3 Hauptversam luing der
StudianigeseLlsohalit fiiir Aiutiomobiilisitraisiseinbaiu am

przyjmuje ubezpieczenia:

Samochodéw od rozbicia, (auto-casco) ognia 1 kradziezy.

Wiascicieli samochodéw od prawno-cywilnej odpowiedzialn.
Pasazeréw i szofer6w od nastepstw nieszcze$liwych wypad-

kéw, oraz

dozywotne ubezpieczenia od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw

4.50

27 und 28 Mai in Koln. (il43 S.) gir. 8°. . . Rm. 3.60
TOEPFER Otlto-: Dieir Kraifitwiagemfuhneir. Bearib. uniter
taitby. Benutzg. d. ram Beri. Hrsg. Bds. 33/34 ran
Koeppeirs HandiwerkjbiJblioithek. (232 S.) ikjl. 8°.
- . HIW. Rm. 275
BIAIN  Maiurice: L'Halice et |AV||on de demamn
55 p. Fr. 3.—
JAHRBUCH DER WISSESCHAFTLICHEN GESELL-
SHAIFT FUR LUFTFART. E. V. (W.G.L.) 190 S.
Im Leirnen gelb Rm. 20.—
JAHRBUCH 19217 DER DEUTSCHEN VEIRSUGHAN-
STALT FUR LUFTFAHRT. Hrsg. ran W. Hoiff.
(1/66 S.) 4". In Leinem gelb. . . . Rm. li3—
LEONHARDY L.: Piraktiische Fliegeirauslbillduing. (48
S) 8n Rm. 2.—
HARRISON J.: Hoiw to Ride a Motor Cycle. A. ihainid-
foootk for bolth mowiceis and experiCnceidl motor cy-
oliisltis.  Fuilly ffiuis, Cr. 8 ra, bdls. . Sh. 1/6
COURS D'AUTOMOIBILE. 4926—4927. CoM. Viie ‘Auto-
mobile. (IV — 173 ip.) Fr. 24—
VOISIN Gabrieli: Lai iNaisisance de 1' aeroplanie. Bibliio-
tbeikie vairiee. Im. 46 illluisitr. . . . . . Fr. 5.—
BELIIN J.: Pamneis de Tautomobile. 32, p. . . Fr. 150
ILMING Orbmar: Ratgeher fur Motlorradflalhlelr Das
Motorrad in Finage . u. Antiwoirit. (1411 S. 2 Tai.)
kI, 8°. . . . . . . . . Rm. 3.06
ARNTZTEN H : Flugzeugfiihrer. Werdem u. Sailn. 2
Audi. iMilt 3 Bildtaf. i(100 S.) 8°. . . .Rm. 2—
KLEINMANN iPh. u. Herm. Heindl.: Dile miindlilcbe
Priifinng des Kraftfalhrzeug - Fiibrens gemaisis Afo-
schmitt IV der Aniweisiumg iiber die Piriifung iriler Fiilnrari
vo:n Kraftfaferaeugen. (61 S.) kl. 8°. Rm 2.50
ALBRECHT Allbeirt H.: Piraktisdher HlMsbumh f||r dlue
Kalikulation der Autiomobiil-Repairaikiren. (,135 S.) 8°.
Lw. Rm. 5.—
ERBLIOH Heinz: Motionrad-Renintechinilk, (195 S.) ikil. 8"
Lw. Rm. 3.50
KONIG Adolf: KraftfalhTilehre. 11 wvcirlb. Aiufl. (408 S.)
ikil. 8°. Lw. Rm. 4.—
SACHS Albert: Monorradkutnde f||r F ahrer Mlt 1 Ufoer—
sidbtsfoiild, 1146 Abb. u. 6 Tab. Im Anh.: Verzieich-
iniisse von 500 Motorradmarlkeni u. von 500 Schlag-
worten ,zu Motorradikuinde. (341 S.) kl. 8° . Lw.Rm 5—
SCHURIGHT Walter: iDas Motonrad und seiine Be-
handEung b véllil|g. meoibearb. Auf. ran Joachim Fi-
scher. (273 S.) k. . . . Lw. Rim. 3.50
WESTBRKAMIP Luith: Das Elektiro-Fahtrzeug. (VII,
200 S.) kl. 8 . . . . . . . Lw. Rm. 3.50
LEONHARDT Leo: P.raktische Fliegerau-shildung (48
S.) 8" Rm. 2—
HANIDBUGH der |n|ternat||0n|alem A|U|tom|db|I Industrle
Hamid-Booik of tlhe italternatiomal aiuitomaitive indu-
sitry. Manuel de Fimdustriie interaintioinale de Tau-
tomiobile. Hrsg. vom Gurt u. Julituls Mosisinier. (XXVI
967 S.) I8 Lw. Rm. 40.—
Ksigzlki powyzsze sg idb nabycia \w ksiegarnil
TRZASKA, EVEIRT i MICHALS KT
WARSZAWA, Hotel Euroipejsiki.

PODRECZNIK DLA MOTOCYKLISTOW
STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Nowe powiekszone wydanie ukazato sie w sprzedazy.

za jednorazowg optatg skiadek.
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AUSTRO DAIMLETR
ZWYCIEZCA

POLSKICH RAIDOW SAMOCHODOWYCH

3 samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na starcie
3 samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na finiszu
jako JEDYNY ZESPOL, ktory ukonczyt raid

BEZ PUNKTOW KARNYCH

Najlepszy czas w wyscigu goérskim —
Inz. H. Liefeldt na samochodzie
AUSTRO DAIMLER ADR

Najlepszy czas W wyscigu plaskim —
Inz. H. Liefeldt na samochodzie
AUSTRO DAIMLER ADR

Najwieksza szybko$¢ w prébie wytrzymatosci —
Inz. H. Liefeldt na samochodzie
AUSTRO DAIMLER ADR

Najwieksza regularnos¢ na wszystkich etapach —
E. Dzierliéski na samochodzie
AUSTRO DAIMLER ADR

o NAGROD ZDOBYTYCH Q
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IENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO DAIMLER S A
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VIl MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Jezeli w zesztym roku wypowiedzieliSmy zdanie, ze
Miedzynarodowy Raid A. P. nie byt dostateczng pro-
ba uzytkowej wartosci samochodéw, to w tym roku
musimy podkresli¢ caty szereg nowych warunkow,
wprowadzonych do regulaminu, dzieki ktorym tego-
roczny Raid stat sie prdbg bezwatpienia bardziej su-
rowa, a wiec i bardziej miarodajng, nie tylko dla oce-
ny sportowych zalet kierowcow, ale przedewszyst-
kiem dla oceny warto$ci samochodoéw z punktu widze-
nia interesdw przecietnego nabywcy.

Przedewszystkiem trasa tegorocznego raidu byia
diuzsza i obeymowata szereg drdg w gorszym stanie,
a nawet kawaltki drogi bocznej, po drugie plombowa-
nie gtéwnych organéw samochodu, a przedewszystkiem

maski silnika, sprawito, ze z punktu widzenia pewno-
§ci dziatania, maszyny musiaty zda¢ nielada egza-
min. Nie znaczy to, zebySmy juz ten egzamin uwazali
za dostateczny. Chetnie widzielibySmy w regulaminie
przysztorocznego raidu powiekszenie odcinkéw drdg
bocznych, surowiej przeprowadzong probe ,ziej dro-
gi", ktéra w tym roku sie nie udata, no i wreszcie ra-
dzibySmy znalezé pierwiastek kosztow eksploatacji
uwzgledniony przy ogdlnej klasyfikacji.
* * =

Szczegbtowe sprawozdanie kpt. Krdlikowskiego-
Muszkieta, uczestnika Raidu, znajdg Sz. Czytelnicy
na str. 19



W r,lidzie braty udziat
dwa samochody , Stetysz”
zmontowane w ostatniej
chwili przed raidem. Po-
mimo to obydiua Stetysze
przeszty caty raid bardzo
tadnie. Na fotografji wi-
dzimy p. St Tyszkiewicza

i oba wozy ,,7” i ,‘8".

Fabryczne , Tatry” nie
braty udziatu w raidzie.
W idzieliSmy natomiast
., Tatry" prywatne, aprze-
dewszystkiem staruszke
(190.000km!) Rychtera,
ktéra $miato staneta do
konkurencjiz nowiutkiemi

maszynami.

Piekny zespo6t, Steyrow”
po chlubnem zakorfczeniu
raidu. — Te prawdziwie
rasowemaszyny wkazdym
szczegble swej budowy
zdradzajg zdolnos$ci kon-
struktora i wzbudzaja

zam itowanie sportowca.



VII Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski

CEL | TRASA RAIDU.

Siédmy z rzedu raid, odbyty w roku biezagcym
w dniach 17— 24 czerwca, byl, ze sie tak wyraze,
ideatem, w poréwnaniu z raidami ubiegtych lat, jesli
chodzi o cel turystyczny raidow Automobilklubu Pol-
ski. Nie nalezy sie dziwi¢, ze raidy tego typu sg mato
dostepne dla amatoréw automobllizmu w szerszem
znaczeniu, ze raidy tego typu stawiajg takie wyma-
gania, iz udziat w nich bra¢ moga tylko ludzie zamo-
zni. Automobilizm jest jeszcze n'estety u nas w Polsce
sportem zbyt luksusowym, aby mogt mie¢ szerokie
zastosowanie i by¢ dostepnym dla mas mniej zamo-
znych.

Zresztg male, czysto sportowe imprezy niech or-
ganizujg inne Kkluby krajowe, Automobilklub Polski
za$, jako organizacja naczelna naszego automobili-
zmu, powinna organizowac tylko imprezy wielkie, im-
prezy dla fabryk samochodowych poniewaz chodzi
tutaj nie o dorazny wyczyn sportowy, lecz o wielki
przeglad przemystu samochodowego, konkurujgcego
na rynku polskim.

Z tego wzgledu doroczne raidy Automobilklubu
Polski majg i musza mie¢ znaczenie ogdlnokrajowe,
mniej za$ wylgcznie sportowe,

Pozatem, czyz wysitek cztowieka i maszyny, doko-
nany wedtug warunkéw raidowych, nie jest najczyst-
szej wody wyczynem sportowym?

Sadze, ze tak. Jeno wysoko$¢ kosztow tej przy-
jemnosci odgrywa tutaj zbyt wielka role, ze jak po-
wiadam, na tak znaczny wysitek finansowy moze sie
zdoby¢ tylko przemystowiec, dla reklamy swojego to-
waru, lub czlowiek zamozny, ktoérego sta¢ w obecnym
czasie na tak drogg przyjemnosé.

*

Raid obecny, w swoim programie turystycznym,
miat zadanie niezwykle wdzigeczne i mite. MieliSmy
zwiedzi¢ prawie, ze wszystkie znane w Polsce zdro-
jowiska i miejsca wypoczynkowe.

Pierwszy wiec zaraz etap raidu prowadzit nas
z Warszawv przez Jabtonne, Puttusk, omze, Grodno
do DRUSKIENIK — 372 kim.

Nastepnego dnia, t. j. 18.VI., aczkolwiek droga nie
prowadzita przez miejscowosci kuracyjne pod wzgle-
dem reklamowym, to przeciez okolice Bialowiezy,
ktéredy trasa raidu nas wiodta z Druskienik przez
Biatystok do Kowla i LtUCKA, w niczem nie ustepo-
waly najbardziej w ozon zaopatrzonym miejscowo-
§ciom zdrojowym. Tego dnia przejechalismy 580 kim.

Trzeci etap z Lucka do JARE.YICZA prowadzit nas
przez Dubno, Brody, Tarnopol, Buczacz, Nizniw,
Stanistawow, Nadworne i Jabtonice nad granicg cze-
chostowacka. Niepotrzebuje zachwala¢ tych cudnych
okolic i miejsca naszego postoju w Jaremczu. Znana
to jest miejscowosS¢ klimatyczna i kto tam byt poraz
pierwszy, niechybnie podroz w te okolice powtorzy.
Przejechalismy 466 kim.

Czwarty etap raidu wytyczyt nam droge przez
niemniej piekne okolice, lezace po drodze z Jaremcza

do znanego od wielu lat TRUSKAWCA. JechaliSmy
na Kotomyje, KOSSOW, Sniatyn, Zaleszczyki, Borsz-
cz6w, Czortkéw, Koropiec, Stanistawow, Katusz, Stryj
i Drohobycz, robigc w tym dniu 493 kim.

Piatego dnia trasa raidu wiodta nas przez szereg
znanych miejscowosci klimatycznych a mianowicie:
z Truskawca przez Sambor, Sanok, RYMANOW zdréj,
IWONICZ zdré6j, Krosno, Jasto, Gorlice i Grybéw do
znakomitego uzdrojowiska KRYNICY. W tym dniu
przejechalismy 303 kim.

Szo6stego dnia, tak jak w Starym Testamencie,
z poprawka o jeden dzien, mieliSmy odpoczynek w Kry.
nicy.

Si6dmy dzien raidu, t j. 23.VI. skierowal nasze
,kroki" do jeszcze jednej znakomitej miejscowosci
klimatycznej a mianowicie do BUSKA w ziemi Kie-
leckiej. JechaliSmy przez Nowy Sacz, Suchg, wysoka
gore KOCIERZ, gdzie sie odbyt wyscig goérski na
przestrzeni 2 kilometrow, nastepnie przez OS$wiecim,
Mystowice, Dagbrowe Gérniczg, Olkusz, Wolbrom, Mie-
chéw i Pinczéw. W tym dniu zrobilismy 408 kim.

W reszcie ostatni dzien raidu, 24.VI., oraz ostatni
etap tej podrézy samochodowej, zakonczyt sie prze-
przebyciem drogi z Buska do WARSZAWY po przez
Opatow, Sandomierz, Ostrowiec, Wierzbmk, Konskie,
Odrzywo6t, Gréjec i Raszyn. Zrobilismy tego dnia 356
kim.. Etap ten urozmaicony byt probg wytrzymatosci
pod Stopnica,

W Raszynie odbyt s e wyscig ptaski z miejsca i ze
startu lotnego, na przestrzeni 1 kim, ktérym zostata

zamknieta historja VIl miedzynarodowego raidu sa-
mochodowego Automobilklubu Polski.

Pogoda niestety byta bardzo kaprys$na i zmienna,
niedopisywata zupetnie. Z wyjatkiem VI i VII eta-

péw, droge urozmaicat nam rzesisty deszcz, przemie-
niajacy sie miejscami w okropng ulewe, ktéra czynita
z ludzi gabke petnag wody a z drogi bryje btotnista,
uniemozliwiajgcg szybka i bezpieczng jazde.

WARUNKI RAIDU.

Regulamin VII raidu, utozony przez Komisje Spor-
towag Automobilklubu Polski, opierat sie na zasadzie
samochodu do uzytku turystycznego, po drogach Rze-
czypospolitej Polskiej.

W tym duchu opracowane warunki raidu w szcze-
gotach wygladaty jak nastepuje:

1. Niedopuszczalna zamiana lub reperacja gtow-
nych cze$ci samochodu podczas jazdy, a nawet pod-
czas postoju. W tym celu oplombowane zostaty: gto-

wce silnikowe, pokrywy dyferencjatow i skrzynek
przektadniowych, oraz resory, na caty czas trwania
raidu.

2. Dozwolona reperacja silnika i catego samocho-
du na 30 minut przed wyruszeniem z etapu z wyjat-
kiem wyzej wymienionych gtéwnych czes$ci samocho-
du i bez prawa zapuszczania silnika. Niedozwolona
natomiast byta najmniejsza reperacja w drodze jak
rowniez niewolno byto podnies¢ maski silnika, ktora
na czas przejazdu zostawata oplombowana,



Byta wiec to préba sprawnosci maszyny i regular-
nosci na caty czas raidu.

3, Nastepny warunek zgdat od maszyn najwiek-
szego wysitku przy koncu raidu, t. j. po przebyciu
przynajmniej 5 etapbw. W tym celu. na ostatnich
dwuch etapach, odbyty sie trzy specjalne proby jazdy
uwarunkowane specjalnemi przepisami a mianowicie:

a) proba szybkosci gdrskiej na przestrzeni 2 kim.
Maszyny musiaty, sie wykazaC zdolnoscig ciggu pod
gore przy stosownej, w zaleznosci od litrazu, szybko-
sci Sredniej;

b) préba-wytrzymatosci konstrukcji podwozia, po-
legajaca na przejechaniu 30 kim. zte] drogi orzy od-
powiedniej szybkosci, ustalonej dla kazdej maszyny
stosownie do pojemnosci cylindrow.

Niezaleznie od tej specjalnej proby, na pierwszym
etapie raidu maszyny musiaty zrobi¢ 26 kim. drogi
bocznej-lesnej po piasku, oraz na etapie drugim Dru-
skieniki-tuck, taz samg liczbe kilometrow drogi bocz-
nej. Na trzecim etapie za$, miedzy tuckiem a Broda-
mi, samochody odbyty droge na przestrzeni ponad 20
kim, po wyjatkowo ciezkiem biocie. Proba ta miata
da¢ Swiadectwo przygodnosci maszyn konkurujgcych
w raidzie na t. z. ,,polskich" drogach;

C) wreszcie na ostatnim etap:e, po zakonczeniu
raidu, maszyny miaty odby¢ ostatnig prébe, probe
szybkosci (kilometre lancee) ze startu z miejsca i ze
startu lotnego. Proby te miaty wykaza¢ zdolnos¢ sil-
nika do maximalnej szybkosci, oraz zdolnosci przy-
spieszania.

4. Ostatni wreszcie warunek, to sprawny stan wo-
zu po ukonczeniu raidu i wymienionych wyzej prob.
Chodzito o to, czy woz ktory odbyt takg droge i wy-
petnit wszystkie warunki, jest jeszcze zdolny do dal-
szej drogi i do dalszego wysitku czy tez nie I w jakim
stopniu.

Oprdcz tego byto jeszcze jedno zastrzezenie: spra-
wnosci ,,starteru™. Silnik wolno byto rozrusza¢ przy
rozpoczeciu etapu tylko przy pomocy (starteru) roz-
rusznika. O ile ten nie dziatat w ciggu 2 minut, wolno
byto uzyé korby, za co woéz otrzymywat punkty kar-
ne, W razie za$ rozruszema silnika przy pomocy roz-
rusznika w czasie krétszym niz 20 sekund, w6z otrzy-
mywat 1 punkt dodatni,

Dla okre$lenia dodainej lub ujemnej danego wo-
zu, utozony zostat osobny regulamin kar i nagrod
w postaci punktow karnych (ujemnych) i punktow do-
datnich. Ciekawy ten regulamin opiewat jak nizej:

START: za rozruszenie silnika starterem w ciggu
20 sek, — t p. dod.; za rozruszenie silnika korbg —
10 p. kar. O ile rozruszenie silnika trwato diuzej jak
2 minuty, za kazdg napoczetg ponad 2 minuty minu-
te — 1p. kar.

W DRODZE: za przekroczenie maximalnej szyb-
kosci $redniej 60 klm/godz. na etap;e — 5 p, k.; za
kazdg minute opdZnienia na etapie — 1p. k.

NAPRAWY | REPERACIJE: za zerwanie plom-
by — 3 p. k,; za uzycie obcych narzedzi do reperacji

50 p. k.; za obcg pomoc — 100 p. k.; za kazdg nad-
poczetg minute naprawy w czasie drogi — pot p. k;
za dolewanie wody w drodze — 10 p. k.; za narusze-
nie plomby na gtownych czeSciach samochodu, z wy-
jatkiem resoru — 100 p. k.

PROBY: proba szybkosci gorskiej: kazde 3% przy-
spieszenia — 1 p. dod., kazde 3% opOzZnienia — 1 p.
k.; préba wytrzymatosci: przyspieszenie dopuszczalne
jest tylko do 15% od wyznaczonego minimum Za
kazde 1% przyspieszenia wéz otrzymuje 2 p. dod., za
op6znienia do 10%, za kazdy 1% — 1 p, k.; préba
szybkosci ptaskiej: za kazde 3% przyspieszenia 1 p.
dod., to samo za opOznienie.

Oprécz tego, przy ogledzinach technicznych, za
kazde uszkodzenie samochodu lub niesprawne dziata-
nie hamulcéw, reflektoréw, startera, przewidziane
byty punkty karne.

Klasyfikacja ogélna nastepuje dopiero po ustale-
niu réznicy punktéw karnych z dodatniemu Maszyny,
ktore uzyskaty w ten sposob najwiekszg ilos¢ punk-
tow dodatnich majg prawo do nagrody.

Pragnac wiec wypetni¢ wszystkie przytoczone wa-
runki i przejechac catg trase raidu bez punktow kar-
nych, kazdy kierowca musiat przygotowa¢ swojg ma-
szyne ponad wszelkie wymagania 1 zaopatrzy¢ sie na
droge we wszystkie przybory, ktéreby mu pozwolity
dokona¢ reperacji w dozwolonym czasie, wiasnenn
narzedziami. Oprdcz tego prosze sobie wyobrazi¢ jak
te maszyny, ktére ukonczyly raid bez punktéw kar-
nych, byty przygotowane do drogi, jesli w czasie prze-
jazdu 3000 kim karburator nie potrzebowat przeczy-
szczenia, $wieca nie potrzebowata zamiany ani tez za-
dna inna cze$¢ silnika pod maska 'nie potrzebowata
najmniejszej poprawki. Okazuje sie wiec, ze motor

LISTA MASZYN UCZESTNICZACYCH W RAIDZIE.

>
Litraz
ﬁ Marka i kate- Zespoty Kierowcy
maszyny gorja

’
1 »Steyr® C .4.890 G. Zangl
2 ,Chysler" C. 4.775 W. Krzeczkowski
3 ,Austro-Daimler" D.2.999 j Zesp6t A. Potocki
4 ,Austro-Daimler” D.2.999 (fabrycz- E. Dzierlinski
5 ,Austro-Daimler” D.2999 ) ny H. Liefeldt
6 ,Bugatti” D. 2.992 B. Fruhling
7 ,Stetysz” D. 2700 St. Tyszkiewicz
8 »Stetysz" D. 2.700 St. Gorzenski

i L. Nowicki
9 ,Lancia" D. 2.570 J. Grabowski
10 .Lancia" D. 2.570 St. Zawadzki
n ,Bugatti” D. 2.300 St. Szwarcsztajn
12 »Whippet" D. 2.150 P. Bitschan
14 ~Renault" D. 2.120 R. Daszkiewicz

iW .Karasiewicz
15 »\nsaldo" E. 1.848 Wt Starkel
16 ,Bugatti” F. 1.496 T. Winnicki
17 ,Steyr” F. 1495 | Zesp6t Ch. Betague
18 ,Steyr” F. 1.495 Jfabrycz- H. Schdnfeld
19, .Steyr” F. 1495 1 ny W . Zukowski
20 Loteyr” F. 1.495 Fr. Ltinning
21 »Renault" F. 1.476 | Zesp6t M. Barthes
22 »Renault" F. 1.476 Jfabrycz- L. Courtin
23 »,Renault" F. 1476 1 ny Z. Tluchowski
24 ,Tatra" G. 1.038 W. Rychter
25 »Tatra" G. 1.038 E. Kuczewski
26 ,Tatra" G. 1.038 T. Kozianski
27, »Fiat" G.0.990 i Zesp6l C. lliano
28 Fiat" G. 0990 fabrycz- Z. Rahnenfeld
29 »Fiat" G.0.990 1 ny W. Perczynski

Oprocz zespotdw wymienionych wyzej, pp.: H. Liefeldt,
J Grabowski i St. Tyszkiewicz, stanowili zesp6t klubowy
Automobilklubu Polski, a pp.: B. Fruhling, St. Szwarcstajn
i T. Winnicki — zesp6t Krakowskiego Klubu Aut.



Wojsko zawsze i wszedzie stuzy bezinteresowng choé¢ nie zawsze doceniang
pomocg. Od lewej do prawej: kpt. Owczarski, por. Eymont ipor. Kacperski.

Na fotografji na prawo—pierwsza kierowczyni na raidach.

Automobilklubu Polski pani Lunning na Steyrze.

moze by¢ przygotowany do drogi w sposob idealny,
a od kierowcy tylko zalezy utrzyma¢ go w drodze
w odpowiednim porzadku.

UCZESTNICY RAIDU.

Na VII miedzynarodowy raid Automobilklubu
zgtosito sie ogdtem 29 maszyn, brato za$ udziat w rai-
dzie 28 maszyn, w tym 4 samochody kryte (karetki).

Konkurencja fabryczna w tym raidzie byfa, jak
nigdy, bardzo wielka, ktora wyrazita sie nietylko
w licznym udziale firm, lecz réwniez w licznych ze-
spotach, ktére walczyly o palme pierwszenstwa dla
swoich maszyn.

Gtowna Walka miata sie rozegra¢ miedzy staremi
wspotzawodnikami na polskim rynku: Austrodaimle-
rami i Fiatami, z ktéremi poraz drugi do powaznej
konlkurencji stanety Steyry, oraz poraz pierwszy Re-
naulty.

Bugatti, wobec swoich niskich podwozi zgory byty
skazane na przegrang w obecnym raidzie. Polskie dro-
gi i btota nie nadajg sie dla tych rasowych maszyn,
wzglednie maszyny te nie nadajg sie na polskie drogi.

Szczegbtowa liste maszyn uczestniczacych w rai-
dzie podaliSmy na poprzedniej stronicy.

PRZEBIEG RAIDU

Raid, nalezy przyzna¢, byt piekny, emocjonujacy
i wielce pouczajacy, lecz rowniez obfitujagcy w tak
znaczng ilos¢ wypadkéw i to powaznych, ze w po-
rownaniu z nnemi dotychczas odbytemi raidami, trze-
ba go zaliczy¢ do najwiecej nieszcze$liwych, wzgled-
nie do najwiecej... pechowych.

Juz bowiem na pierwszym etapie rozpoczela sie
serja wypadkow.

Gruntownej defloracji... uleglty zmiejsca trzy ma-
szyny: ,Whippet" niezrbwnanego Pawla Bitschana,

ktéremu podobno zaszkodzit swoim pechowym wygla-
dem b. kolega szkolny a zarazem przedstawiciel... pra-
sy. ,,Pech® chciat, ze ,,Whippet“ wyrznat w kamien,
czy tez kamien wyrznat ,,Whippeta", dos¢, ze karter
pekt, oliwa wyciekia i maszyna stata sie niezdolng do
dalszej samodzielnej jazdy.

Drugi wypadek zaszedt z Tadeuszem Winnickim,
ktoremu jego ,,Bugatti“ odmowit postuszenstwa. Za-
wor nie funkcjonowat. Zmiana zaworu, ktérego nie by-
o pod reka, zresztg kara 100 punktow i t, d. skionita
kierowce do wycofania sie z dalszej konkurencji.

Trzeci powazny wypadek to wytopienie panewek
u ,Tatry* p. Kuczewskiego. Oczywiscie zamiana.,
obca pomoc, 100 p, k., spéznienie na etap — przekre-
$lito jakiekolwiek szanse tej maszyny, co sktonito kie-
rowce do wycofania maszyny z raidu.

Inny wypadek, nalezacy do t, z. nieszczesliwych,
wydarzyt sie tylko ,,Renaultowi* Korybut-Daszkie-
wi-cza, ktory wymijajac transportowego ,,Steyira"
wpadt do rowu z szybkoscig 70 kim na godzing. Skon-
czyto sie na oponach. Wypadek ten jednakze zawa-
zyt powaznie na dalszej sprawnosci maszyny.

Inne maszyny etap ten ukonczyly szczeliwie, po-
za niewielkiemi reperacjami w drodze niektorych, co
ze wzgledu na zakaz reperacji, potagczone byto z punk-
tami harnemi. Poniewaz reperacje takie, ze wzgledu
na warunki raidu, moga by¢ dla niejednego miodego
automobilisty wielce pouczajgce, a zarazem dajgce
obraz przebiegu raidu oraz stopien przygotowania
maszyny i kierowcy do tak powaznego wysitku jakim
jest jazda raidowa, przytocze tutaj wszystkie repera-
cje, jakie byty dokonywane w drodze.

Wiec Nr. 24 — Tatra W. Rychtera potrzebowata
zmiany dzwigni popychacza. Nie dziwie sie temu.
Kt6z rusza na raid, na maszynie, ktéra odbyta juz
zg6ra 190.000 kim, ten na takie niespodzianki winien
byé zgoéry przygotowany.



»Renault"” Korybut-Daszkiewicza — przeczyszcza-
nie karburatora, to samo ,,Renault" Z. Ttuchowskic-
go. Oprocz tego p. Daszkiewicz miat tak wielki luz
w kierownicy,, ze wypadki, jakie spotykaty jego ma-
szyne na kazdym prawie etapie, przypisa¢ nalezy te-
mu defektowi. Jeden ze StetyszOw — czyscit Swiece,
za$ ,Ansaldo" p. Starkla wymagato zalozenia kabla,
czego zreczny mechanik dokonat bez podniesienia
maski. Wywotato to takg sensacje w uczestnikach
raidu, ze kazdy biegt pyta¢ jak to sie robi?

Drugi etap z Druskienik do tucka zakonczyt sie
tylko jednym powaznym wypadkiem, t. j. grunto-
wnem rozbiciem ,,Renaulta” Nr. 23, ktérym sterowat
Francuz Leon Courtin. Maszyna mijajac w kurzawie
inng silniejsza maszyne i pragnac ja przescigna¢ wpa-
dta na konie, przerzucita jednego z nich przez ma-
szyne, pottukta szpetnie konia, ten znowu kontrolera
kpt. Pawlucia, no i sama siadta w glebokim rowie po-
rozbijana i popekana. Tutaj jednak okazalo sie. ze
,Renult" tern jest wygodny, iz majgc chitodnice za sil-
nikiem, mato jg naraza na niebezpieczenstwo rozbi-
cia lub uszkodzenia. To tez, aczkolwiek z obca pomo-
cq i ze straszliwg pozycjg karnych punktéw, maszy-
na dotarta do tucka.

Wiekszg reperacje miat ,,Ansaldo”, gdyz musiat
zmienia¢ tozyska kot przednich, ,,Stetysz" Nr. 8 mu-
siat lutowaé chtodnice. Zrobit to wilasnemi sitami,
oczywiscie byto i dolewanie wody. ,,Renault" p. Dasz-
kiewicza miat poprawke w skrzynce przektadniowej,
a ,,Renault" 22-gi reperowat karburator, réwniez co$
tam z pakunkiem w glowicy byto niewyraznie i Swiece
nawalaty.

Trzeci etap z tucka do Jaremcza stat pod zna-
kiem reperacyj do$¢ powaznych, lecz z wypadkami
narazie byto koniec. Oczywiscie z wyjatkiem p. Dasz-
kiewicza, ktorego ,rendwka" znowu siadta w rowie
i dopiero przy obcej pomocy (czytaj 100 p. k.) wydo-
byta si¢ na droge. Byt to ten stawny odcinek btota od
Dubna do Brodow. Tutaj réwniez tafnczyly kankana
»~Bugatti" p. Firiillinga i Szwarcsztajna; siedziata ,re-
néwka" Nr. 21 i ,ADR" Nr, 4 Dzierlinskiego. Pod-
ciggano réwniez hamulce na 14-tce, ,,Stetysz" dole-
wat wody, poprawiat hamulec i reperowat sygnat.
Lecz najwiekszej reperacji musiat dokona¢ ,,Renault"”
Nr. 21 Francuza Barthes‘a, ktoremu wskutek zbyt
gwaltownego hamowania na zakretach przekrecit sie
beben hamulcowy. Dopiero to byta robota. Prawie piec
godzin pracowat wytrwaty Francuz, lecz wiasnemi
narzedziami i wiasng praca defekt poprawit, spoznit
sie na etap i 124 p. karne zlapat.

Na tym etapie doszta nas maszyna p. Kluczewskie-
go idgca poza konkursem. Rdéwniez ,,Ansaldo” i ,Re-
nault" Courtina, odbywaty dalszag podr6z pozakon-
kursem. Inne maszyny dotarty do miejsca postoju
w zupetnym porzadku.

»Pech" przesladowat jednak raid dalej. Na eta-
pie czwartym, z Jaremcza do Truskawca, ,Lancia"
p. Zawadzkiego, pedzona nadmierng szybkoscig i tem-
peramentem. doskonatego zresztg kierowcy, wskutek
straszliwego deszczu, oslizgtej drogi, wpada pod Bu-
czaczem na stos kamieni, potem na stup i staje sie
niezdolng do dalszej drogi. Osada, cho¢ pottuczona

i podrapana, lecz wyszta naogdt z tego wypadku
szczesliwie.

Kilka innych maszyn miato tylko nieznaczne re-
peracje: ,Stetysz" Nr. 7 zmieniat Swiece, Nr. 8 czy-
scit karburator, ,Bugatti" Nr. 11 — zakladat spa-
dajacy kabel.

W Truskawcu dopedzit nas Bitschan na swoim
»Whippecie" i szedt dalej poza konkursem.

Inne maszyny dochodzity do mety bez punktéw
karnych.

Nastepny etap z Truskawca do Krynicy przyniost
nam tylko jeden wypadek zresztg widocznie koniecz-
ny. Pan Daszkiewicz siadt znowu w rowie pod Dzu-
rowem. Oczywiscie znowu obca pomoc, obce narze-
dzia, ale widocznie maszyna ta mimo checi kierowcy
uparcie dazyta do ukonczenia raidu, gdyz do miejsca
postoju przybyta szczeSliwie i nastepnego dnia ru-
szyla dalej. Inne maszyny miaty pomniejsze wypadki
i to nie z winy kierowcy. Tak wiec ,,ADR" p. Potoc-
kiego upatrzyt sobie kupe kam eni, na ktorg zreszta
bez szkody dla siebie wiaz i zlazt o wiasnych sitach
Lancia p. Grabowskiego znowu ,,dotkneta" blotnikéw
ADR-a p. Liefelda, gdy sie mijali na waskiej drodze
pod Rymanowem. Ze to Wioch niecierpt Niemca to wia-
domo, ale zeby sie az maszyny z tego powodu kopaty,
to widze poraz pierwszy. ,,Bugatti" — FruhlHnga, mu-
siat przymocowywac kable i zmienia¢ Swiece. ,,Ste-
tysze" dolewaty wody (Nr. 7), zmieniaty Swiece i tak
jak na kazdym etapie 8-ka, jakoby z powodu nieczy-
stej benzyny ,Polminu”, przeczyszczata karburator.

Najgorzej sie jednak spisata p. Franciszka Liin-
ning na swoim ,,Steyrze" Nr. 20, ktéra az dwie godzi-
ny musiata rozrusza¢ swdj motor i dopiero z pomoca
obcg zdotata go w ruch wpfowadzi¢. Potem zgubita
droge. Jednem stowem przepadia 114 karnych
punktow jak ulat...

W Krynicy jeden dzieri postoju i catkowitego wy-
poczynku. Niejeden wypoczat, niejeden sie jeszcze
wiecej zmeczyt, W kazdym razie ruszyt z Krynicy
dalej i nie opart se az dopiero w Busku, Podrodze
mieliSmy wyscig gorski na Kocierzy, ale o tem nizej.
Wypadkoéw nie byto. Odbyt sie tylko pozar ,,Bugattie-
go* p. Fruhlinga, co spowodowato wycofanie sie tej
groznej 8-mio cylindrowej maszyny z konkursu. Ogien
sie zaczat od karburatora i przeniést sie na zbiornik
z benzyng. Buda nadptoneta, lecz motor podobno oca-
lal. Pasazerowie tez.

Na tym etapie wycofat s'e¢ réwniez Szwarcsztajn
na swoim potwyscigowym ,,Bugattim”, poniewaz jak
fama niesie, byt bardzo blisko Krakowa skad pocho-
dzi, a powtore ztamat resor pod Olkuszem. ,,Stetysz"
Nr. 7 dolewat wody. Ten drugi ,,Tyszkiewicz" nato-
miast miat ciggtego pecha z karburatorem, ktérego
ciagte czyscit i ciggle w niego dmuchat.

Betakowi na Steyrze Nr. 17 obluzowaty sie Sruby
przy rurce oliwnej, a ,,Renault” Nr. 21 przeczyszczat
jakoby gniazda kablowe(?). Inne maszyny jak cacka,
tylko troche zabtocone, przybyly do Buska.

Na siodmym i ostatnim etapie z Buska do War-
szawy wypadkéw ani wiekszych reperacyj nie byio.
MieliSmy zato dwie proby: ,,pseudo-wytrzymatosci®
i szybkosci ptaskiej, o czem zresztg nizej.



Reperacje dla porzadku podaje: ,Stetyszowi" re-
sor przedni nakiwat, ,Renault" p. Daszkiewicza po-
trzebowat reperacji przy skrzynce przektadniowej,
a Renault Nr. 21 przeczyszczat czy tez zaktadat no-
we Swiece.

Tyle o reperacjach karalnych. Defekty niekaral-
ne jak gumy wymagatly osobnego studjum: zresztg
nie wszyscy pp. kontrolerzy notowali defekty ,detko-
we" Rekord reperacji gum osiggnat ,Chrysler" p.
Krzeczkowskiego. Na 5-tym etapie zmontowat ich
az 7. Wypadkéw po trzy i po 4-ry byta tez znaczna
ilos¢. Dziwna rzecz: ,Stetysze" miaty najmniejsza
ilos¢ defektow gumowych. Widocznie polskie drogi
1 polskie gwozdzie oszczedzaty polskiego kon-
struktora.

Najbiedniejszy przy montowaniu gum byt Szwarc-
sztajn. Jego Bugatti przystosowany do wyscigow,
miat opony w ten sposéb zmontowane, ze dla zdjecia
gumy z kota trzeba byto rozsrubowaé¢ a potem zasSru-
bowa¢ kilkadziesigt $rubek. Dziekuje... widziatem
te robote. Katorga, nie przyjemnos$¢.

Jak wiadomo, kazda maszyna rozpoczynajac etap
musiata obowigzkowo rozruszy¢ silnik, elektrycznym
rozrusznikiem. Nie zawsze i nie wszystkim sie to
udawato, mimo, ze kazdy pragnat zarobi¢ punkt do-
datni lub przynajmniej wyjs¢ na zero... albo dwa.

Korby zamiast rozrusznika uzywali podczas trwa-
nia raidu, co kosztowato za kazde uzycie 10 p. k,, na-
stepujace maszyny:

.Tatra" Rychtera — 1 raz, ,Tatra" T. Kozianskie-
go — 2 razy. Inne niewymienione maszyny miaty
rozruszniki w porzadku.

Ot i historja wtasciwa raidu skonczona. Bodle
i troski odpadty, a pozostaty tylko proby szybkosci
gorskiej i ptaskiej, oraz ,wytrzymato$ci”, a nastep-

nie ocena techniczna, z ktorej kazda maszyna wyj-
dzie albo biata jak $nieg na gorach, albo umorusana
oceng ekspertow jak cérka kominiarza.

Ze swojej strony nadmieni¢ musze, ze mimo bra-
ku przygotowania niektérych maszyn do pomysSinego
ukonczenia raidu, wiekszo$¢ samochoddéw byta przy-
gotowana poprostu wzorowo.

Dos¢ wspomnie¢ o Austro-Daimlerach, ktore byty
nawet zaopatrzone w ,fartuszki" skdrzane dla ochro-
ny chtodnicy przed btotem.

Godnym podkreslenia jest rowniez fakt, ze praw-

dziwg role kierowcy od A do Zet petnili tylko kie-
rowcy samochodéw dwuosobowych jak ,Steyry"
i ,Fiaty". Tam kierowca, nie majac mechanika, czy-
li t. zw. ,pajaka" do pomocy, musiat koto maszyny

sam wszystko zrobié. fu lezy wyczyn sportowy
znacznie wiekszego znaczenia, niz kierowcow innych
maszyn, gdzie pomocnik zrobit wszystko a ,szef" wo-
zu trzymat tylko kierownice, tapat gwozdzie i na eta-
pie szedt spac.

PROBY | BADANIA TECHNICZNE.

,Stetysz" Nr, 7 — jeden raz, ,Stetysz" Nr. 8 - Tak z,wane ,proby" w raidach samochodowych
2 razy, ,Lancia" J. Grabowskiego 1 raz, Korybut- Automobilklubu Polski, sg to konkursy, w ktérych
Daszkiewicz — 6 razy, panna Liinning — 2 razy, kazda maszyna musi wykazaé¢, w zaleznosci od rodzaju
w Y N 1 K 1 P R O B
Préoba Préba Proba Proba Bada-
£ szybkos$ci gorskiej szybkosci ptaskiej szybkosci ptaskiej wytrzymatosci nie
_% Marka 2 kim. z miejsca —  kim. start lotny — Kkim. 17 kim. techn.
§ samochodu czas czas punkty czas czas punkty czas czas punkty czas czas punkty
% przepi- osigg- +dod. przepi- osigg- -j-dod. przepi- osiag- -j-dod. przepi- osigg- -fdod. p.kar.
sowy niety -karn. sowy niety -karn. sowy niety —Kkarn. sowy niety kar.
1 ,Steyerl 2°40”  2712,07 -6 51,4” 41,81~ + 6 3427 3091 + 3 21" 1626 - 30 0
2 »Chryslerl 2’407 2°36,85" |, vy 51,47 46,78" + 3 34,27 33,50” 0 » 14°35” -30 —5
3 ,A.-Daimlerl 39,4” 220,74” b 8'/a 62" 46,45 + g'/, 414" 35.2” -5 21°50” 14’53~ - 30 0
4 \Y; \Y; 39,47 2'41,10” - 5 62”7 52,96” 4+ 3 41,4 36,65” -4 ii 13’50” - 30 0
5 » » 3'9,4” 2°10,97 -10'/2 627 42,43” 4-1o01, 4147 30,4” -9 u 14’15~ - 30 0
7 »StetjNsz1 3'9,4” 5’15,19 -52 62” 63,64” - 2¢a 4147  49,18” -6 n 16’56” _- 30 0
8 39,4” b’37,92 -56 62” 68,78” - 3Vvb 41,47 49,65” -7 n 17°56” i-30 —8
9 ,Lancial 39,4y 272847 + 7 62" 45,65" + 9 41,4” 3366” + 6 ) 15°56” - 30 0
11 »Bugattill 394" 2’127 _ — — — — — — — — —
12 ~Whippetl 39,47 3723~ — — — — — — — — — — —
14 »Renaultll 39,4 4738’ -46 62” 60,75 4- i 41,4”  46,98” W a i 18°21” 4-30 — 19
16 »Bugattill 4°04” 2°29” — 76,6” 50,68 — 50,7"  36,40” — _ —
iy ~Steyei” ) 331,85" p av2 5797" 4+ g i 46,30" 4+ 3  24°25”"  16'59" - 30 0
18 H  247,7"  bloY2  » 51,45" 4 11 » 39,26  + 7va 1720” -30 0
59 » 320427 g » 57,16" + 8Ha 7 43,23" 4+ 3 17°55” -30 —15
20 N 5 305’15" - 8 3 62,34" + 6 ) 4922”4 1 16°03" -3 —5
21 »Renaultl 4°33,79” - 4 ) 62,90 + 6 B 50,22” 0 w 17°07” -30 —15
22 ¥ v 4’57,42” . 7va n 65,45" + 3 > 51,34” 0 » 17711 ¢-30 - 100
24 ,Tatrall 4’36” 5’31” - 6'/3 837" 6220 + 4‘a 554" 59,84” - 2v2 26°15" 20726~ --30 0
25 ) » 4’52,68” ) 66,11” — 53,80” A — — —
26 5’10,8” -4 J) 69,91” - 6Va P 56,87” -1 it 18’53” + 30 0
27 .Fiatl v 2'4369” -137a ) 52,42" b2 40977+ gv2 17417 - 30 0
28 L 24217 14 ! 54,49 MP/a » 4258" L 72 1801”  -j- 30 0
129 2’4471 -13', . 52,61” -12'/., . 40,74 + 9 18’42”- + 30 0

»



KLASYFIKACIJA OG OLNA
- Na Pojem - PUNKTY
N5 NAZWISKO SAMOCHOD rajdo- Kat'e— Cr;/(i:src] Suma punktéw
porz. KIEROWCY wy gorje Trow Dodatnie Karne
1 C. 111iano i Fiat 27 G 0,990 + 68 Va — 1 4-67 7,
2 H. hr. Schdénfeld .o Steyr 18 F 1,495 -1- 65,89 4- 65,89
3 H. Liefeldt ... Austro-Daimler 5 D 2,999 + 65,84 4- 65,84
4 Z. Rahnenfeld Fiat 28 G 0,990 + 67 — 2 + 65
5 W. Perczynski Fiat 29 G 0,990 + 69 6 + 63
6 A. hr. Potocki o Austro-Daimler 3 D 2,999 -f- 59 + 59
7 Ch. Betague ...oeeeennen. Steyr 17 F 1,495 -f 50,91 -f 50.91
8 E. Dzierlinski o Austro-Daimler 4 D 2,999 -f 50,69 4- 50,69
9 G. Zang |l Steyr 1 C 4,890 + 61 - 3v2 + 47 7a
10 J Grabowski Lan ia 9 D 2,570 + 67 — 4 4" 43 ;
1 W. Zukowski .. Steyr 19 F 1,495 4- 54 - 16 112 + 37 72
12 T. KoziafsKi.... Tatra 26 G 1,038 + 38wV — 107, + 1° WV
13 W. Rychter.. Tatra 24 G 1,038 + 3% ia — 59 — 222
14 W. Krzeczkowski . Chrysler 2 C 4,775 + 38 i/2 — 162 — 123 7,
15 St. Gorzenski-Ostrordg
i Leon Nowicki S Stetysz 8 D 2,700 -f- 31 — 167 — 136
16 Z. Skarbek-Tluchowski. Renault 22 F 1,476 + 39 - 176 V2 - 136 7a
17 St. hr. Tyszkiewicz Stetysz 7 D 2,700 + 3 — 263 '0 ~ 232 7a
18 Pani F. Liining . . . . Steyr 20 F 1,495 + 48 — 353 — 305
19 M. Barthos....ccoeovvreennnee. Renault 21 F 1,476 4- 40 — 452 — 412
20 R. Korybut-Daszkiewicz
i W. Karasiewicz . Renault 14 D 2,120 4- 31 - 1045 12 - 1014 V2

UWAGA:
wy 23, E. Kuczewski— Tatra Nr. rajdowy 25.

préby, swojg szybkos$¢, elastycznos¢, lub tez wytrzy-
matos¢.

W raidzie, ktory opisujemy, regulamin przewidy-
wat trzy proby, a wiasciwie nawet cztery.

.Proba szybko$ci gorskiej", polegajgca na prze-
byciu odcinka drogi, dtugosci 2 kim. z rozbiegiem 300
mtr., potozonego na zboczach mocno stromej goéry
Kociez, pod Andrychowem, gdzie kazdy samochdd
miat wyznaczona minimalng szybko$¢ z jaka prze-
strzen tg przeby¢ musiat. Przyczem za kazde 3% przy-
spieszenia otrzymywat 1 punkt dodatni, za op6znienie
w tym samym stosunku 1 punkt ujemny. Przekrocze-
nie jednak 30% opdznienia karane byto dodatkowo
30 p. k

»Proba szybkosci ptaskiej, start z miejsca”, na
przestrzeni 1 kim. odbyta sie na doskonatej drodze
pod Raszynem. Warunki takie same jak dla ,,préby
gorskiej". 3% przyspieszenia — 1 p. d., odwrotnie ~—
1p. k.

.Préba szybkosci ptaskiej ze startu lotnego", réw-
niez na przestrzeni 1 kim. Warunki te same. Proba
odbyta sie réwniez pod Raszynem.

Wreszcie ,,préba wytrzymatosci® miata sie odby¢
na przestrzeni 30 kim. ,zlej drogi" przy nastepuja-
cych warunkach: jesli czas zuzyty na odbycie tej pro-
by rozni¢ sie bedzie od czasu przewidzianego regula-
minem raidu. to: zyski do 15% bedg liczone jako 2 p.
dodatnie za kazdy 1%. Zyski przekraczajagce 15% nie
beda uwzgledniane. W stosunku do opdznien, to:
opdznienia do 10% liczone bedg jako 2 p. k. za kazdy
1% opdZnienia, powyzej 10% liczy¢ sie bedzie po 4 p,
k. za kazdy 1% opéznienia.

O ile préby szybkosci gorskiej i ptaskiej byty juz

Ukoriczyli raid poza konkursem W. Starkel — Ausaldo, Nr. rajdowy 15,

L. Courtin — Renault Nr. rajdo-

wyprébowane na poprzednich raidach i majg swoje
zastosowanie praktyczne, o tyle t. z. ,proba wytrzy-
matosci” zaprojektowana poraz pierwszy na VII rai-
dize nie udata sie zupelnie i nie przyniosta spodzie
wanych skutkéw. Moim zdaniem, préba tego rodzaju
dokonywana by¢ winna naprawde na ztej drodze, jesli
sie ma nazywac préba wytrzymatosci, czyli probg po-
famania wozu, lub proby takiej wykonywaé wogole
nie nalezy.

Proba, o ktérej mowa odbyta sie pod Stopnica, na
odcinku drogi wcale nie gorszej od drogi na innych
odcinkach, na ktérych spotykaliSmy szczegélnie w Ma-
fopolsce drogi znacznie gorsze, niz odcinek wybrany
na ,probe". Pozatem odcinek nie liczyt 30 kim. jak
mowi regulamin, lecz tylko 17 kim. Oczywiscie ma-
szyny na tern skorzystaty, poniewaz nie byto samocho-
du, ktoryby sie bez zadnego dla siebie ryzyka me
,odkut" na tej prébie. Nie byto maszyny, ktoraby nie
uzyskata punktow dodatnich. SzybkoS¢ S$rednia na
17 kim. obowigzywata: dla najsilniejszych wozéw po
50 kim/godz., dla maszyn od 2 do Itr. — 48 kim/godz.,
dla ,,Steyrow" i ,Renaultow po 43 klm/godz,, dla
»Tatr" i ,Fiatdbw" po 40 kim/godz. Wcale wiec nieza-
straszajace szybkosci.

Badanie techniczne wozéw po odbyciu préb pole-
gato na ogledzinach samochodu, ocenie brakow, uszko-
dzen, a przedewszystkiem na stwierdzeniu oplombo-
wania, sprawnosci hamulcéw, rozrusznika, biegéw, in-
stalacji elektrycznej, resordw i innych czesci samo-
chodu.

Nalezy przyzna¢, ze badanie to wypadio naogot
dodatnio. Z maszyn, ktdére ukornczyty raid w konkur-
sie, tylko jedna Nr. 22 ,Rendéwka" p. Ttuchowskiego
miata zerwang plombe z glowicy.



Inne maszyny ztapatly punkty karne za pomniejsze
braki, a mianowicie:

»Chrysler™ Nr. 2 za niedziatanie latrki tylnej.

»otetysz" Nr. 8 za pekniecie 2 lag przedniego re-
soru.

»~Rendwka" p. Daszkiewicza za rozrusznik, btotni-
ki i za pekniete pidro resorowe,

»Steyr'" p. Zukowskiego miat ztamane piéro pra-
Wego resoru.

»Steyer” Nr. 20 — brak tylnego Swiatta.

»Rendéwka" Nr. 21 za btotnik pogiety i urwang bu-
de. Pozostate maszyny, jak wyszty tak i przyszty bez
defektu.

Wynik wiec wspaniaty. Bytby oczywiscie gorszy,
gdyby ,,préba wytrzymatosci" odbyta sie istotnie na
prawdziwie ztej drodze.

Dla zorjentowania czytelnika w réznicach dodat-
nich i ujemnych jakie kazda maszyna osiggneta na
tych prébach, podajemy tablice ilustrujgcg wyczyn
kazdej maszyny.

ZWYCIESCY | NAGRODY.

Nad wszelkie spodziewanie zwyciezyty w tym tru-
dnym raidzie w walce pojedynczej maszyny o matym
litrazu, matej wadze i wogole wozy male.

Zwyciezyty ,Fiaty".

Zawodowy kierowca, Wioch C. ILLIANO, osiggnat
najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich w wyniku osta-
tecznym i stat sie przezto zwyciescg VII miedzynaro-
dowego raidu Automobilklubu Polski.

Drugie miejsce zajat ,,Steyr"” austrjaka H.
Schonfelda, ktory tylko o niewielki utamek punktu
uzyskat ll-gie miejsce przed wielokrotnym mistrzem
ra’dow samochodowych H. Liefetdem, zdobywajacym
miejsce Il11-cie. Potem idg znowu dwa ,,Fiaty", z kt6-
rych p. Perczynskiego zdobyt najwieksza ilos¢ punk-
tow dodatnich, bo 69. Osiggniecie 1-go miejsca zepsuty
mu punkty karne w ilosci 6-ciu.

Pierwsze miejsce w zespotach fabrycznych uzyska-
ty jednakze bezkonkurencyjnie Austro - Daimlery,

przychodzac wszystkie trzy bez jakichkolwiek punktow
karnych.

Z zespotéw klubowych pierwsze miejsce zdobyt
Jfeam" Automobilklubu Polski w skladzie: Fl. Lie-
feld, St. Tyszkiewicz i J. Grabowski.

Tablica ,Klasyfikacji og6lnej" objasni czytelnika
0 kolejnosci kazdego samochodu, oraz o ogolnej ilosci
punktow dodatnich i karnych, uzyskanych w raidzie.

*

Przez nastepne dwa dni, po raidzie, pracowaty
komisje i JURY, ktére w dn:u 19 czerwca na uroczy-
stem zebraniu wszystkich uczestnikéw VII raidu w Au-
tomobilklubie Polski ogtosito protokut. Po odczytaniu
protokutu nastapito rozdanie nagrod.

Nagrody wyrazaty sie w cennych puharach srebr-
nych i w rzezbach z bronzu wielkiej wartosci arty-
stycznej.

Doda¢ nalezy, ze nagrod bylo duzo i podziat ich
byt tak szczesliwie dokonany, ze zawiedzionych, lub
niezadowolonych — nie byto.

Henryk Kroélikowski-Muszkiet.

ZAPOWIEDZI.

Dnia 19 sierpnia odbedzie si¢ po raz drugi na szo-
sie do Morskiego Oka wyscig gorski zwany ,WySci-
giem Tatrzanskim", organizowany przez Krakowski
Klub Automobilowy.

Wyscig ten ze wzgledu na trudny teren i ze wzgle-
du na mistrzéw kierownicy bedzie niezwykle ciekawy
jako zawody ,,par exellence" sportowe.

Kto zna zapal, z jakim K. K. A. przygotowuje sie
do tego wyscigu, ten nie moze watpi¢ we wspaniate po-
wodzenie imprezy.

Artystycznie i z wielkim naktadem wydany pro-
spekt wyscigu jest zapowiedzig jak bedag zorganizowa-
ne same zawody.

Tegoroczny raid obfitowat w wypadki.
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Okres pierwszych obrotow silnika samochodowego

Pod okresleniem tern rozumiem okres ,,zycia" s'l-
nka poczynajac od chwili zakonczenia montazu, az
do chwili uznania go za odpowiedni do oddania do
uzytku w rece klijenta.

Okres ten i zakres czynnosci przemystowych pod-
czas niego wykonywanych, waha sie w bardzo szero-
kich granicach w zaleznosci od stopnia ,arystokra-
tyzmu" silnika, jego przeznaczenia, przyjetych za-
sad produkcji i zbytu objektow.

Zasadniczo, w okresie tym kazdy silnik winien
by¢ poddany tak zwanemu docieraniu i prébom kwa-
lifikacyjnym.

Docieranie silnika polega na tern, ze silnik po za-
konczeniu montazu sprzega sie watem napedowym
badZz od transmisji, badZz tez od specjalnego motoru
elektrycznego, dzieki czemu wszystkie ruchome cze-
sci silnika wprawiane sg w ruch. Cel docierania sil-
nikéw, to wzajemne dopasowanie sie (dotarcie sie)
powierzchni tragcych sie w warunkach ich rzeczywi-
stej wspoOtpracy, oraz wykrycie czesci wadliwie lub
zbyt ciasno spasowanych.  Zasadniczo sam proces
docierania odbywa sie w nastepujacy spos6b. Z do-
cieranego silnika, w celu oszczednosci energji nape-
dowej, wykreca sie Swiece, wzglednie otwiera sie kur-
ki sprezenia. Napetnia sie zbiorniki do oleju ole-
jem tak, by obfite olejenie wszystkich czesci byto
w zupetnosci zapewnione. Poczem sprzega s'e silnik
z napedem, ktory wprowadza w ruch wat korbowy
z szybkoscig od 600 — 800 obrotow na minute. Czas
procesu docierania zalezny jest od wynikéw jakie
podczas tej operacji wykaze silnik. Miarg spraw-
nosci mechanizmu silnika sg tu: stopien cichosci pra-
cy silnika i stopien rozgrzewania sie poszczegolnych
jego czesci i oleju. Oczywiscie, ze ujawnienie sie
wszelkich stukéw i zgrzytdbw podczas tych ,pierw-
szych obrotéw silnika" z punktu go dyskwalifikuje
do czasu wykrycia i usuniecia powoddw tej anor-
malnosci w jego pracy. W wiekszosci wypadkow
sg to powody blahe, polegajgce np. na wadliwej re-
gulacji popychaczy zawordw, niedokrecenu jakiej-
kolwiek Sruby zmocowujacej i t. p. Defekty takie
przewaznie usuwa sie Aa miejscu, nie zdejmujac sil-
nika z instalacji do docierania. Ujawnienie sie ,ha-
tas6w bardziej podejrzanych wymaga oczywiscie juz
czesciowej lub niekiedy catkowitej rozbidrki silnika,
t. J. zdjecia go z instalacji i odestania do specjalnej
brygady korekcyjnej, O ile pod wzgledem ,dzwie-
kowym" silnik zachowuje s;¢ normalnie to nadal o
sprawnosci jego stanu pod wzgledem zupeinego do-
pasowania si¢ czesci, sadzimy wedtug stopnia roz-
grzewania sie.

Normalny przebieg operacji docierania dla silni-
ka normalnego, t. j. z odpowiednio dobranych czesci,
ciasno spasowanego, przebiega jak nizej. W okresie
pierwszych 2 —3 godzin silnik rozgrzewa sie b. sil-
nie, za kryterjum stuzy przewaznie dotyk rekga i stan,
wzglednie temperatura oleju. W okresie tym nalezy
bacznie zwracaé¢ uwage na oliwienie poszczeg6lnych
czesci silnika i dolewa¢ Swiezego oleju do bardziej

rozgrzanych, tak np, do prowadnic i popychaczy za-
worow, cylindréw, karteru it d. Za kryterjum do-
statecznosci ,,dotarcia sie silnika" przyjmuje sie pe-
wien spadek tej maksymalnej temperatury poszcze-
gélnych jego czesci i ustalenie sie jego mniej-wiecej
w granicach mozliwosci wytrzymania reki na danej
czesci. Przecietnie okres docierania silnika trwa od
3— 6 godzn, nie rzadko jednak sg wypadki, w kto-
rych okres ten przecigga sie ponad 24 i wiecej go-
dzin, zanim np. jaka$ panewka watu rozrzadczego
lub t. p. nie przestanie ,goragczkowac" i od czasu do
czasu charakterystycznym gwizdem dopomina¢ sie
Swiezego zimnego oleju. Okoliczno$¢ ta spowodowa-
na jest tern, ze jednak pomimo stosowania S$cistych
tolerancji wymiaréw poszczegdlnych czesci i jedna-
kowych metod montazu, réznice w stopniu ciasnosci
spasowania poszczegblnych silnikéw $g dos¢ znaczne.
Réznice te powstajg przedewszystkiem na tle wypad-
kowego doboru poszczegoélnych czeSci. Np. otwor o
maksymalnym otworze, a walek lub czop o minimal-
nej Srednicy dadzg spasowanie luzn:ejsze, niz otwor
0 minimalnym wymiarze z watkiem o wymiarze ma-
ksymalnym. Pozatem sam montaz, t. j. docisk po-
szczegolnych czesci faczonych, moze by¢ silniejszy
lub stabszy. Woreszcie anormalne rozgrzewanie sie
silnika moze by¢ réwniez spowodowane przez wykrzy-
wianie sie poszczegblnych czesci, ktore byty sitg pro-
stowane po obrdébce termicznej. W przeciwienstwie
do tej ztoSliwej, utajonej przyczyny, progresywne
rozgrzewanie sie silnika, dyskwalifikujgce go juz pod-
czas tej préby moze by¢ spowodowane przyczynami
znacznie prostszemi. Np. zatkan'em sie przewoddéw
do oleju widérami, niedostateczng iloscig oleju w sil-
niku i w konsekwencji zatarciem niektéiych czesci.
Zasadniczo kazdy w ten lub w inny sposob defektu-
jacy silnik, nie pownren iS¢ dalej, zan:m przyczyna
anormalnosci nie zostanie usunietg. Tolerowane je-
dynie by¢ moze pewne ogdlne ciasniejsze spasowa-
nie, wyrazajgce sie w wiekszem rozgrzewaniu sie silni-
ka, nie powodujgcem jednak ani zacinania sig, ani
zacierania sie czesci ruchomych.

Urzadzenie fabrycznej instalacji
silnikbw przedstawia sie jak nizej.

Caly szereg silnikdw napedzany jest tu za po-
$rednictwem wspdlnego walu napedowego' od elektro-
motoru, lub od ogdlnej transmisji. Kazdy za$ z do-
cieranych silnikéw polgczony ze specjalnym watkiem,
napedzanym przez pas, i moze by¢ za posrednictwem
specjalnego urzadzenia sprzegany lub wyprzegany.
Dzieki temu urzadzeniu ostatnia panewka nie jest
anormalnie obcigzona; kazdy silnik moze by¢ nieza-
leznie od innych wigczany lub wytaczany. W wy-
padku za$ zatarcia sie ktoregokolwiek z doberanych
s‘Inikéw, nastepuje samoczynne jego wylaczenie sie
wskutek spadniecia pasa.

Zasade docierania silnika na z:mno, t. j. zasade
zupetnego dopasowania szesci ze sobag pracujacych
juz w zmontowanym silniku za posrednictwem nape-
dzania go od innego Zzrddia energji, uwaza¢ nalezy

do docierania



za prawidtowszg, tak z punktu widzenia pierwszej
kontroli stanu silnika, jak tez z punktu stopniowego
dopasowania sie czesci z najmniejszem ryzykiem
uszkodzenia ich wskutek zatarcia. Spos6b ten jednak
jest drogim, wymagajacym duzo czasu i w wypadku
np. znaczniejszej ilosci typow produkowanych silni-
kow, ktopotliwy jest ze wzgledu na wynikajgce kom-
plikacje z ré6znych wymiaréw tych silnikow, co szcze-
gblnie utrudnia ich tatwe ustawianie i sprzeganie na
stacji do docierania. Ta ostatnia okoliczno$é szcze-
gélnie dotkliwie daje sie odczu¢ w wigkszych war-
sztatach reparacvnvch dokonywujacych t. zw. rege-
neracje samochodéw. Zaktady bowiem tego rodzaju
z samego swego zalozenia muszg byé przystosowane
do moznosci operowania jaknajréznorodniejszemi
objektami. Zakres za$ wykonywanych prac jest bar-
dzo zblizonym do produkcji fabrycznej, z ta jednak
réznicg, ze granice tolerancji poszczegdlnych obra-
bianych czes$ci musza by¢ tu szersze. Silnik, ktéry
z dodatnim wynikiem przeszedt operacje docierania
sig, zasadniczo powinien by¢ poddany probie pracy
juz o wtasnych sitach na specjalnej stacji probnej.

Préba ta ma na celu sprawdzenie czy pod wzgle-
dem mocy i ekonomicznos$ci silnik odpowiada sta-
wianym wymaganiom.

Préba ta dokonuje sie na jednym z ogélnie zna-
nych aparatéw, stuzacych specjalnie do tego celu.
A mianowicie wahajgcej sie dynamo - maszynie,
wzglednie hamulcu hydraulicznym ,Froud'a“. Oba
te aparaty pozwalajg na zmiane obcigzenia silnika
i na mierzenie wielkoSci momentu obrotowego i ilosci
obrotéw. Pozatem taka stacja probna posiada za-
zwyczaj urzadzenie pozwalajagce na dokonywnie S$ci-
stych pomiaréw zuzycia benzyny, a czasami i urzg-
dzenia pozwalajgce badac¢ i stopien rozgrzewania sie
silnika podczas pracy. Osigga sie to przez mierze-
nie temperatury wody (wchodzacej i wychodzacej
z silnika) i przy pomocy wodomierza umieszczonego
na doptywie lub odptywie wody.

Zasadniczo przebieg prob tego rodzaju odbywa

sie jak nizej.
Po wmontowaniu silnika na takag stacje prdbna,
probuje sie poczatkowo elastyczno$é jego pracy

zwiekszajgc parokrotnie ilos¢ obrotow od minimum
do maximum. Osigga sie to albo przez manipulacje
doptywem mieszanki i ,zapalaniem" przy nieznacz-
nem Sredniem obcigzeniu silnika, lub odwrotnie, zmie-
niajac przy catkowitym doptywie mieszanki obcigze-
nie silnika od maximum do biegu jalowego. Upew-
niwszy sie tym sposobem, ze karburacja, zapalenie,
ustawienie i regulacja zaworow jest w nalezytym
porzagdku, silnik poddaje sie wtasciwej prébie. Pré-
ba ta zasadniczo polega na tem, ze bada sie moc, zu-
zycie benzyny i stopien rozgrzewania sie silnika pod-
czas paru jego charakterystycznych regime‘w. Np.
przy obrotach niskich, odpowiadajgcych m. w. maxy-
malnemu momentowi obrotowemu, przy maxymalnej
mocy i na 2 — 3 reginie’ach posrednich. Nader po-
zytecznem jest wykresla¢ odrazu krzywga mocy i zu-
zycia benzyny. Przy posiadaniu odpowiednich tablic,
nie nastrecza to trudnos$ci, natomiast charakter otrzy-
manych krzywych wyraznie wskazuje na wiarogod-
no$§é otrzymanych pomiaréw, dajagc objektywng ocene
pracy silnika. W fabrycznej praktyce jednak, wy-

zej podany przebieg stosowany jest jedynie w wy-
padkach wykonywania obstalunkow specjalnych.
Przy prébach dokonywanych ,dla siebie", zazwyczaj
wystarczajgcym jest jeden pomiar mocy, przy $red-
nich obrotach, oraz sprawdzenie pracy przy obrotach
odpowiadajgcych maximalnej mocy.

Stopien rozgrzewania sie silnika okre$la sie przy-
tem przewaznie na dotyk, wzglednie przez pomiar
temperatury oleju w karterze silnika (dopuszczalne
m. w. do 90 st. C.). Za kryterjum przy ocenie wyni-
kéw tych prob, przyjmuje sie charakter pracy silni-
ka, jego moc, zuzycie benzyny i stopien rozgrzewania
sie. Jednocze$nie sprawdza sie szczelno$¢ poszcze-
go6lnych przewoddéw, potaczen dla wody i oleju. Cze-
sto bowiem zdarza sie, ze defekty tego rodzaju ujaw -
niajag sie dopiero teraz, t. j. przy warunkach pracy,
zblizonych do warunkdw pracy na samochodzie.

Zasadniczo jest to juz ostatnia préba silnika, ja-
ko takowego, po ktorej zostaje on albo zakwalifiko-
wany do wmontowania do podwozia, albo zostaje
zwrdcony do poprawki. Niektore firmy po dokona-
niu proby silnika na hamulcu, niezaleznie od otrzyma-
nych wynikéw, rozbierajg go i dopiero, o ile zosta-
nie stwierdzony niewzbudzajgcy watpliwosci stan
wszystkich jego czesci, zmontowuja go z powrotem,
poddaja krotkiej probie na hamulcu, poczem dopiero
trafia on na podwozie. Nie baczac na to, iz proba na
hamulcu jest juz ostatnig, nie jest niezbednem, by
podczas niej silnik wskazat juz maximum mocy. Nie
baczgc bowiem na przebycie operacji docierania i pro-
by na hamulcu, silnik moze bv¢ jeszcze ,ciasny"” i do-
piero do nalezytego stopnia dopasowania sie poszcze-
go6lnych czesci, dojdzie po przebyc;u pierwszych pa-
ruset kilometréow. Zauwazywsizv powyzsze mimowo-
li nasuwa sie pytanie. Co iest korzystniejszem, czy
ciasne pasowanie poszczeg6lnych czesci, czy tez luz-
niejsze. przy ktérem silnik nie iest narazony na za-
tarcie sie i procz tego jest w stanie wykaza¢ maximum
mocy? Oczywiscie, ze pasowanie luzniejsze, przy
ktorem silnik n?e jest narazony na zatarcie sie i procz
teFo odrazu daje petng moc, — wydaje sie lepszetn.
Bytoby tak w rzeczywistosci. gdyby powierzchnie
tragcych sie czesci, np, panewek, ttokow, trzonéw za-
woréw i oopychaczy, bviy rzeczywiscie idealnie
gtadkie. W rzeczywisto$ci nawet t. z. precyzyjnie
wykonane cze$ci posiadajg pewne niedoktadnos$ci. Np.
wgniecenia noza tokarskiego lub Fryza, iezeli do te-
go dodamy jeszcze nieuniknione niedoktadnos$ci, wy-
nikte przy montazu, — to oezywistem bedzie, ze
w pierwszym okresie pracy przyleganie do s’ebie trg-
cych sie czesci catemi powierzchniami bedzie bardzo
watoliwem.

Ot6z, przy pasowaniu ciasnem wszystkie te nie-
doktadnos$ci powierzchni $cierajag sie w pierwszym
okresie pracy silnika, poczem juz takie nowierzchnie
ze startem! nieréwnos$ciami przylegajagc do siebie juz

duzg powierzchnig zachowujg dostateczng ciasnos$é
pasowania.
Silnik za$ zmontowany z nowych czesci luZzniej

(normalnie z punktu widzenia danei chwili) pomimo
to, ze naraz;e da wyniki lepsze, jednak zuzyje sic
predzej. Wynika to stad. ze po starciu sie wyzej
wspomnianych nieréwnos$ci powierzchni, powierzchnie
te beda teraz juz pasowac do siebie zbyt luzno, w kon-



sekwencji czego beda miaty miejsca drgania i ude-
rzenia, powodujace predsze zuzywanie sie czeSci sil-
nika.

Po prébie na hamulcu, jak powiedziane byto wy-
zej, silnik zakwalifikowuje sie do ustawienia na pod-
woziu. Lecz tu w niektéorych wypadkach nie konczy
sie jeszcze jego okres préb. Teraz zostaje on juz
prébowany wraz z podwoziem, nikiedy na specjalnej
stacji prébnej i nastepnie na drodze.

Proby majg za cel n:e tylko sprawdzenie pracy
silnika, lecz juz calego podwozia. Préby te w za-
leznosci od jakos$ci samochodu trwajg od paru do
paruset kim., zanim wreszcie samoch6d zostanie u-
Znany za zupetnie pewnym do oddania go w rece kli-
jenta. Niestety jednak, takie zupelnie pewne samo-
chody dostepne sg dla bardzo ograniczonej ilosci kli-
jentow, gdyz wskazany wyzej zakres préb oczywiscie
znacznie podnosi koszt samochodu i dlatego uzasad-
nionym by¢ moze jedynie w zastosowaniu do samo-
chodow drozszych, wykonywanych na specjalne za-
mowienie. W wypadku za$ t. zw. samochod6w ryn-
kowych, w Kktérych kwestja ceny odgrywa dominu-
jaca role, nieracjonalnem bytoby przeprowadzenie
wszystkich wyzej wyszczegdlnionych préb w ich sze-
rokim zakresie. W zestawieniu do samochodéw tej
kategorji, proby te noszg wytacznie cechy préob kwa-
lifikacyjnych i sg zredukowane do minimum. Docie-
ranie czesto nie jest zupetnie dokonywane, 'natomiast
préba na stacji hamulcowej zamieniona jest proba
(czesto paro minutowg) na stacji prébnej, przyczem
w celu oszczednos$ci, silnik zasila sie nie benzyna,
lecz gazem S$wietlnym za posrednictwem specjalnego
karburatora.

Préba drogowa redukuje sie czesto do 1— 2 kim ,
poczem samocho6d juz moze byé wydanym klijento-
wi. Oczywiscie zasada taka moze by¢ stosowana pod
warunkiem S$cistej, ujetej w wazkie normy, toleran-
cji wymiarow produkcji poszczegOlnych cze$ci i dy-
scyplinowanego montazu poszczeg6lnych zespotdw.
Czy system ten jest gorszym od klasycznego sposo-
bu przytoczonego wyzej, powiedzie¢ trudno. Pozwa-
la on kosztem nieznacznego wuszczuplenia pewnosci
dziatania samochodu w okresie pierwszych paruset
kim. jego pracy, obnizy¢ dos¢ znacznie koszta pro-
dukcji przez wyeliminowanie catego szeregu kosztow-
nych operaeyj, jakiem! niewatpliwie sg wyzej wy-
szczegOlnione préby. System ten jest stosowany co-
raz szerzej przez przemyst amerykanski, ktory dzi-
siaj Smiato uwazaé mozna za pioniera w dziedzinie
automobilizmu. Przypuszczaé¢é wiec mozna, ze ood
warunkiem pewnej wyrozumiatosci ze strony Kklijen-
teli, polegajacej gtownie na niewymaganiu odrazu
maximalnej wydajnos$ci od silnika, jest on racjonal-
niejszym od systemu przecigzonego nadmiarem prob.
Dogodniej bowiem jest i dla klijenteli i dla. produ-
centa, wyzyskaé do pracy produkcyjnej te pierwszych
pare godz'n ,zycia" silnika i pareset kim. pracy sa-
mochodu, eksploatujagc go pieczotowiciej w tyir
pierwszym okresie, niz optaca¢ koszta proby catej
produkcji, w obawie, ze pewien procent moze posia-
da¢ ukryte defekta.

W. RadliAski.
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W szelkie

Wedtug statystycznych danych
artykuty pierwszej potrzeby w Sta-
nach Zjednoczonych ogromnie po
wojnie  zdrozaty — z wyjatkiem
samochoddw, ktore sg dzis tansze,
niz byty przed wojna. Jako$é oraz
warto$¢  praktyczna samochodu
podniosta sie prawie trzykrotnie w
poréwnaniu z samochodem z cza-
sow przedwojennych, a cena jego
znacznie s'e obnizyfa. Fakt ten
ttomaczy sie gtownie tern, iz sa-
mochod dzisiejszy jest rezultatem
nagromadzonego w ciggu calego
szeregu lat doswiadczenia, ktoie
pozwala dac¢ lepszg rzecz za tan-
sze pienigdze.

Przemyst samochodowy nalezy
dzfs'aj do kategorji wielkiego prze-
mystu, lecz zaden z wielkich prze-
mystow nie rozwingt sie do tak
olbrzymich rozmiarow, opierajac
sie na podstawie zaledwie Kilku
zasadniczych faktow, jak przemyst
samochodowy.  Jezeli przemyst
ten ma rozwijaé sie w dalszym cig-
gu w tem samem tempie, to musi
posiada¢ wiecej S$cistych danych,
dotyczacych materjatow, konstruk-

rodzaje i gatunki drég znajdujemy na terenie doswiadczalnym,

cji, dz atania samochodu w r6z
nych okolicznos$ciach, etc. Dane te
nie moga zaleze¢ od przypadku,

lub opiera¢ sie na domystach, lecz
winny by¢ oparte na faktach i $ci-
§le naukowo zbadane. W celu gro-
madzenia w ten sposéb danych Ge-
neral Motors Corporation, wielki
miedzynarodowy koncern samocho-
dowy, zatozyt przed czteroma la-
ty t. zw. teren dosSwiadczalny (pro-
ving ground), gdzie samochody rdz-
nych marek i typéw poddawane sg
ustawicznym prébom.

Teren ten zajmuje obszar 1245
akréow i potozony jest w réwnej
odlegtosci od poszczeg6lnych fa-
bryk samochodowych General Mo-
tors. Na terenie tym znajduja sie
wszelkiego rodzaju drogi — od naj-
gorszych do najlepszych. Drogi
te idg przez réwniny i przez gory;
saq proste i krete; asfaltowe, be-
tonowe, réwne i wyboiste; sUche i
btotniste, kamieniste i wysypane
zwirem. Na drogach tych znajdu-
ja sie baseny z wodg, by moéc
stwierdzi¢ jak zachowuje sie sa-
mochéd w wodz:e. Jednem sto-

ktéry zajmuje powierzchnie 1245 akrow.

wem, niema takiej drogi na Swie-
cie, jakiej nie micznaby znalez¢ na
terenie doswiadczalnym.

Na terenie tym wzniesiono caty
szereg budynkéw dla inzyn eréw,
robotnikéw oraz caly szereg gara-
zy i stacji obstugi w poszczegol-
nych punktach.

Na terenie doswiadczalnym prze-
prowadzane sg stale naukowe ba-
dania samochodéw w takich wa-
runkach, ktére pozwalajg na prze-
prowadzenie poréwnan. Wszystkie
wyniki badan, przeprowadzanych
pod k:erownictwem Komitetu Tech-
nicznego, zlozonego- z inzynieréw
specjalistow, sg bardzo skrupulat-
nie notowane i na podstawie tych
danych sporzadzone sg wykresy
i statystyki. Badania te majg na
celu stwierdzenie, jak zachowy-
waé sie bedz e samochdd, skoro
zostanie oddany do rgk nabyw-

CyDawni‘ej‘ probv te odbywaly sie
na drogach publicznych i dlatego
przeprowadzenie Scisle naukowych
badan nie byto mozliwe, albowiem
nie mozna bylo dokona¢ dwdch



prob w warunkach identycznych.
Zalezato to od mniejszego lub
wiekszego ruchu kotowego, od sta-
nu drogi, ktoéry b. czesto sie zmie-
niat, od sity i kierunku wiatru i
t. d. Lecz dzisiaj, dzieki istnieniu
terenu doswiadczalnego, powstanie
ktérego zawdziecza¢ nalezy inicja-
tywie, przedsiebiorczosci i fundu-
szom General Motors, charakter
przypadkowosci zostat zupetnie wy-
eliminowany.

Jak sie odbywaja proby.

Préby samochodéw odbywaja
sie caty okragly rok dniem i no-
ca, w rdéznych warunkach atmosfe-
rycznych, na réznego rodzaju dro-
gach.  Przedewszystkiem podda-
wane sg probom samochody no-
wych modeli. Je$li samochod wy-
trzyma najciezsze proby z dobrym
skutkiem, wowczas przystepuje
sie do masowej produkcji, z kté-
rej Kkilkadziesigt wozow zatrzymu-
je sie dla dalszych préb. Pozatem,
dokonywane sg proby z samocho-
dami, pochodzacemi z obcych fa-
bryk, tak, ze zaden wynalazek w
dziedzinie budowy samochoddw
nie jest obcy inzyn erom General
Motors, Jak intensywnie prowa-
dzone sg te préby, to wida¢ z na-
stepujacych cyfr: ilos¢ przebytych
mil na terenie doswiadczalnym wy-
nosi w ciggu miesigca 350.000, czy-
li 4.000.000 mil w ciggu roku.

Kazdy samochdd, ktory przyby-

Przy pomocy wozu dynamometrycznego badana jest moc samochodu.

wa na teren doswiadczalny, pod-
dawany jest b. S$ciSle pomiarom.
Wszelkie jego specyfikacje sg u-
wzglednione. Kazda czgstka mo-
toru, podwozia, jak réwniez i karo-
serja sa ibardzo szczegdtowo ba-
dane, mierzone i notowane tak.
ze nic nie jest nieznane inzynie-
rom, ktérzy przeprowadzajg do-
Swiadczenia. Skoro tylko badania
i pomiary zostaty ukonczone, sa-
mochod staje sie przedmiotem
prob, ktore dokonywane sg w ten
sposob, jak gdyby samochéd znaj-
dowat sie w rekach wiasciciela.
Po pierwszem stadjum préby, kie-

Komitet techniczny, przegladajacy wyniki badan.

dy samochdd przebyt 2000 mil, na-
stepuje drugie stadjum, ktore po-
lega na rozebraniu i poddaniu
szczegOtowym pomiarom wszyst-
kich czesci, poczem samochod znéw
wraca na drogi terenu doswiad-
czalnego.

Ogo6lna liczba préb sktada sie
z 136 doswiadczen, ktére obejmujg
liczne badan a wydajnosci, wytrzy-
matosci, komfortu i wygladu ze-
wnetrznego. Kazda z tych préb
odbywa sie w ScisSle okreslonych
warunkach, a wyniki podlegajg
bardzo skrupulatnemu i metodycz-
nemu rejestrowaniu. N. p. do mie-

rzenia szybkosci uzywany jest
specjalny aparat. Wzrastanie i
zmniejszanie sie szybkosci, zuzy-

cie paliwa, dziatanie hamulcow,
wysitek potrzebny do operowania
kierownicg etc, sg miedzy innemi
przedmiotem b. Scistych préb i ba-
dan.

Po przeprowadzeniu tych prob
samochd6d powraca znéw na drogi
terenu doswiadczalnego, gdzie w
dalszym ciggu uzywany jest dG
jazdy tak, jak gdyby uzywat go
sam wiasciciel, a wiec stosowane
jest minimum i maximum szybko-
§ci na odpowiednich drogach. Z
chwilg gdy licznik pokaze 5000
mil, samochod ponownie staje sie
objektem catego szeregu badan,
wyniki ktoérych sa b, skrupulatnie
notowane. Prdby te przeprowadza-
ne sa po kazdem pr;zebyc:u 5000
mil i dopiero po przebyciu 25.000
mil samochod uwazany jest j ko
ostatecznie wyprobowany. (D. n.)



Szkolenie praktykantow w Zaktadach Forda

Oto, co czytamy w tygodniku Ford News w spra-
wie zawodowego wyksztatcenia miodziezy:

Jesli przemyst chce sie dalej rozwija¢, musi wcig-
ga¢ miodziez do swych szeregow. Zaklady Forda
Ksztatcg u siebie praktykantéw, ale nile w tem zna-
czeniu, by zrobi¢ z nich robotnikéw pracujgcych me-
chanicznie. Henryk Ford jest rzecznikiem praktyczne-
go wyksztatcenia, o ktérem mozna powiedzie¢ ,,nau-

wiadania reka i rozumem". W ciggu jedenastu
ublngfych lat tordowska szkota zawodowa = dziatata
pod tym hastem, lecz z rozrostem zaktadow szkota
nie byta w stanie zaspokoi¢ ogromnego zapotrzebowa-
nia wyszkolonych ludzi i Ford musiat przejs¢ w szko-
leniu swych przysztych pracownikbw na system
uczni-praktykantéw, zmodernizowany odpowiednio do
nowoczesnych wymagan zawodowego wyksztatcenia.

Nauka przez odbywane praktyki okazala sie naj-
lepszg forma praktycznego i uzytecznego wyksztatce-
nia. Od czasu $redniowiecznych cechéw do dni dzi-
siejszych praktyka byta jednym z najwazniejszych
Srodkow  wyksztatcenia chtopca i przygotowania go
do spotkania realnych zagadnien zycia,

W przemysle szkota praktykantow uczy chiopca
specjalnego zawodu i jednocze$nie daje mu dostatecz-
ne wyksztatcenie ogoélne. W zawodach wolnych sy-
stem praktykowania przetrwat dotychczas. By zo-
sta¢ np. lekarzem student musi odby¢ odpowiednia
nauke teoretyczng i wtedy, zanim zostanie samodzel-
nym, musi odby¢ okreslong praktyke jako asystent.

Szkoly Forda prowadzone sg z tg zasada, ze wy-
szkolenie reki do pozytecznej pracy jest réwnie po-
trzelf(r)e, jak rozwijanie umystowych zdolnosci jed-
nostki.

Chiopcy z fordowskiej szkoty zawodowej sg w spe-
cjalnie dogodnych warunkach, bo od chwili wstgpie-
niu do szkoty maja moznos$¢ sprébowal kazda prace
i pozna¢ do czego majg powotanie.

Po dwdch tygodniach pracy warsztatowej, ktora

odbywa sie w najlepszych higienicznych warunkach,
przy pomocy nowoczesnych narzedzi nastepuje ty-
dzilen nauki szkolnej tak dobranej, by uczen = mogt
zrozumieC zasaay pracy warsztatowej I by mogt roz-
szerzy¢ zakres swych zainteresowan.

Od chwili wstgpienia dio szkoty chlopaK. otrzymuje
pewne wynagrodzenie, ktére jest mu wypfacane dwa
razy na miesigc i wystarcza na jego utrzymanie.

Jak tylko chtopiec rozpoczyna kurs, musi odrazu
pracowac starannie, jednocze$nie odpowiada za utrzy-
magike swej pracy i catego otoczenia w czystosci i po-
rzg

Akuratnos¢ we wszystkiem co robi, stanowi trze-
cig nauke, ktorg musi opanowac, a gdy nabierze pew-
nosci siebie, przystepuje do opanowania elementu
szybkosci. Marnotrawstwo materjatu, zarébwno jak
trwonienie czasu to dwie przeszkody do powodzenia
zarbwno przedsiebiorstwa jak jednostki. Dlatego
tez uczniowie przyzwyczajani sg do roboty tak, by
kazdy ruch byt uzyteczny. Prowadzi to do zmniej-
szenia fizycznego wysitku i do zwiekszenia wydaj-
nosci.

Aby chtopiec mogt zna¢ nieco i inne zawody, daje
mu sje mozno$¢ rozmaitej roboty. Co trzeci tydzien
uczniowie spedzajg na nauce w Kklasie, gdizie piod kie-
rownictwem nauczycieli uczg sig, nie tylko teorji
i _praktyki swego zawodu, ale rowniez poznajg jego
historyczny rozwdj. Daje to uczniowi wszelkg moz-
no$¢ wyboru zawodu, w ktéorym chce sie on specjali-
zowaé, gdyz otrzymuje ogolne wyksztatcenie, ktore
ma mu wskaza¢, w jakim kierunku winien pojs¢.

Przez caly czas nauki chlopcu daje sie odczué, ze
winien on dopomaga¢ do udoskonalania pracy, a nie
tylko wykonywa¢, co kto inny wymyslit. Pragnienie
nowych odkryC, ulepszanie sposobow i dazenie do
lepszych wynikéw, — oto sg przyczyny, ktore pchajg
naprzod czlowieka do wydania z siebie najwiekszego
wysitku i wykonania najlepszej pracy.

Z powodu zakonczenia roku szkolnego w Miejskiej Szkole
Doksztatcajace] Samochodowo-Lotnicze

Szkota Doksztatcajgca Samochodowo-Lotnicza zna-
na jest naszym czytelnikom. PisaliSmy o niej dos¢
obszernie w zesztym roku, przytaczajac krotka histo-
rje jej rozwoju od jednej klasy, mieszczacej kilkuna-
stu uczniow do 12-tu klas o przeszto czterystu ucza-
cych sie.

Ostatni rok szkolny wykazat dalszy postep szkoty,
a réwnoczesnie wykazat caly szereg brakéw, z ktére-
mi szkota walczy. ChcielibySmy, zeby wszyscy, ktorzy
dazg do rozwoju autobilizmu w Polsce wiedzieli wia-
$nie o tych brakach, bo od rozwoju szkolnictwa zawo-
dowego zalezy rzwdj dalszy przemystu.



Kierownik i twérca szkoty putk. inz. Meyer wrecza dyplomy trzem pierwszym uczniom z klasy samo-
chodowej, lotniczej i mechanicznej. Za stotem wtadze szkolne i zaproszeni goscie z Prezesem Automo-
bilklubu hr. Raczynskim na czele.

Element, ktory uczeszcza do doksztatcajacycli
szkét wieczorowych, to element catkiem specjalny, zu-
petnie rézny od tego, ktory uczeszcza do szkot dzien-
nych. Chitopiec, ktory caty dzien pracuje fizycznie,
przychodzi do szkoty przemeczony. Wrazliwo$¢ jego
jest przytepiona zardéwno zmeczeniem, jak i catym
szeregiem silnych wrazen, jakich doznaje w fabryce,
gdzie panuje zgietk i hatas. W tych warunkach wykitad
wypowiedziany zwyktym gtosem poprostu nie dociera
do $wiadomosci ucznia. Trzeba sie ucieka¢ do innych
Srodkéw, ktére moglyby zajg¢ jego uwage. Niezwykle
pomocne sg tu wrazenia wzrokowe i zjawiska nama-
calne. Tablice barwne, wyrazne, kinematograf i zaje-
cia praktyczne — oto najskuteczniejsze pomoce dla
szkoty wieczorowej. Dzieki inicjatywie inz, Paszew-
skiego i pomocy Centr. Warsztatbw Samochodowych
szkota zaopatrzona jest w do$¢ pokazny komplet ta-
blic zestawionych z gleboka znajomosica nietylko wy-
ktadanego przedmiotu, ale i z réwng znajomosciag stu
chaczy, dla ktorych sg przeznaczone. Z kinemotogra-
fem Szkota Samochodowo-Lotnicza robita juz pewne
doswiadczenia. Z braku odpowiednich filméw nauko-
wych, wyswietlano obrazy w czasie przerw i pomimo
braku wszelkiej ilustracji dzwigekowej przekonano sie,
jak silnie absorbowaty one uwage uczniow. Pozostaje
trzeci $rodek, to jest stosowanie zaje¢ praktycznych
i doswiadczen. Jedne i drugie stosowane sg w szkole
w granicach mozliwosci, niestety te mozliwosci sg do-
tychczas nadzwyczaj ograniczone i pomoc zewnetrzna
jest tu konieczna. Nie jesteSmy jeszcze w tych warun-

kach, by jeden zaktad przemystowy mogt wyposazyé
szkote, jak to sie dzieje w Ameryce tub w Niemczech,
gdzie zaktady Forda, zakiady Boscha Ilub zakiady
Stocka szczyca sie prowadzeniem wzorowych szkot
zawodowych. My musimy na razie zadowli¢ sie jedng
szkotg, ktéra wspolnym wysitkiem naszych zaktadow
i organizacyj przemystowych samochodowych moze
stang¢ na nalezytym poziomie. Piekny przykiad w tym
kierunku dat juz Automobilklub Polski, fundujac
w Szkole Doksztatcajgcej Samochodowo-Lotniczej au-
dytorjum im. §. p. Prezesa A. P. St. Grodzkiego. Przy-
ktad ten czeka na nasladowcow.

Inng i catkiem odrebna sprawa jest sprawa wykta-
dowcdw dla szkot doksztatcajgcych, Uczniom, ktérzy
sami pracujg w fabryce i maja juz nie jedno doswiad-
czenie praktyczne, musi wyktada¢ nauczyciel, ktory
tez sam pracuje w technice i dla ktérego zagadnienia
nie dzielg sie na teoretyczne i praktyczne. Lecz nau-
czyciel taki przychodzi na wykiad réwnie zmeczony
jak uczen. Tylko zapat i wiara w doniosto$¢ pracy mo-

ze skioni¢ inzyniera, po catodziennej warsztatowe]
pracy do poswiecenia Kkilku godzin na wykiad
w szkole.

Inne jeszcze zagadnienie specjalne to sprawa se-
lekcji uczniéw. W zadnej szkole chyba, jak w szkole
wieczorowej niema tak réznorodnego materjatu. Wyni-
kaja stad znowu specjalne trudnosci dla wyktadowcy,
ale sprawa tg pragniemy zajaé¢ uwage czytelnikéw in-
nym razem.

K. W.
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Przemystowo-Handlowy

TRADYCJA

Sto lat uptynie wkrotce od chwili, gdy John M.
Studebaker rozpoczat swa karjere jako stelmach w nie-
wielkiej kuzni, lezagcej na szlaku ciagnacych na zachéd
imigrantow. W owych czasach, gdy nietrwato$¢ wozu
oznaczata niemal $mieré dla jego posiadacza, wozy
Studebakera zdobyty sobie og6lne uznanie ze wzgledu
na swa budowe, zapewniajgca doskonatg réwnowage.
Interes rozwijat sie i wreszcie Studebaker przyjat do
spotki swych czterech braci. Kuznia rozrosta sie do
rozmiaréw fabryki, w ktorej wyprodukowane pojazdy
cieszyty sie niezwyklem wzieciem dzieki licznym za-
letom, w ciggu dwoch pokolen uwazane za ostatni wy-
raz techniki w tej dziedzfie.

Czas ptynat, a z nim rozwijaty sie i doskonality
srodki komunikacji. Ideaty jednak i duch postepu, za-
szczepiony przez pierwszych pionierobw pozostaty te
same. Przedsiebiorstwo Studebakera utorowato droge
automobitizmowi i samo z fabryki pojazdéw przeksztat-
cito sie w wielkie zaktady przemystowe, ktére dzis
maja juz stawe Swiatowg i ktérych samochody zdo-
byty sobie wszystkie czes$ci Swiata.

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow
.Przegladu Samochodowego i Motocyklowego*
z firmami samochodowemi, ich dziatalno$cig przemystowo-
handlowg, oraz sposobami produkcji.

SAMOCHODOW ST

Przychylna ocena, z jakg spotykajg sie samochody
Studebaker w szerokich kotach publicznosci dzieki
swej wysokiej wartosci, ktéra przeszta juz do trady-
cji, stanowi najcenniejszg cze$¢ aktywow firmy Stu-
debaker i jest Swiadectwem wybitnego charakteru, ja-
kim odznacza sie wdz Studebaker.

*

Zalety samochodow Studebaker juz dawno nieobce
byty publicznosci polskiej, to tez doceniajac znaczenie
zasilenia rynku polskiego w wozy tej klasy, co Stude-
baker, p. Leonard Jaroszewski oraz p. Mieczystaw
Loria, stworzyli spdtke p. f. ,Studers" Sp, z ogr. odp.
w Warszawie, ktora objeta generalne przedstawiciel-
stwo samochodéw Studebaker na centralna Polske
i otworzyta salon wystawowy samochodéw w W ar-
szawie przy ul. Fredry 4.

Poswiecenie salonu dokonat w dniu 30 czerwca
r, b. ksigdz pratat Kwiatkowski, witajgc w krotkiem
przemowieniu nowopowstatg placowke i widzac w niej
jeszcze jeden przyczynek rozwoju automobilizmu
w Polsce,



Samochody dostawcze

Nowoczesne formy zycia ekonomicznego, wyraza-
jace sie w dazeniu do masowej produkcji w przemy-
$le, masowej sprzedazy w handlu, silnem wspoétza-
wodnictwie i dazeniu do usprawnienia obrotu handlo-
wego zmuszajg do catkowitego przystosowania wszyst-
kich pomocniczych srodkdéw do wymagan dnia dzisiej-
szego. Zagadnienie odpowiedniego zreorganizowania
transportu towaréw nabrato w zwigzku z tem cech nie-
zwykle palgcych, albowiem jest to wiasnie dziedzina,
w ktérej braki dotychczasowego systemu najbardziej
daja sie we znaki. Stary konny aparat dostawczy lub
positkowanie sie specjalnemi firmami ekspedycyjne-
mi nie dawato juz oddawna pomys$inych rezultatéw,
wplywajac hamujgco na rozwdj handlu i przemystu
Rozwijajgcy sie przemyst samochodowy usitowat za-
radzi¢ tym brakom, tworzac specjalny typ samocho-
dow towarowych, ktére tez szybko wyparty dotych-
czasowy system transportéw konnych. Tem niemnigj
jednak sprawa dostawy towaréw nie znalazta w ten
spos6b catkowitego rozwigzania. Samochody towaro-
we, kosztowne w nabyciu i drogie w eksploatacji, zna-
lazty szerokie zastosowanie w masowym transporcie
towaréw, przy dostawie natomiast drobnych i lzej-
szych przedmiotéw pracowaly wysoce nieekonomicz-
nie. Zagadnienie, w jaki sposob nalezy zorganizowaé
dostawe towaroéw o matej wadze i objetosci poszcze-
gélnych sztuk, bez koniecznosci wielkich inwestycyj
jednorazowych i ponoszenia nastepnie nierentujacych
sie kosztdw eksploatacji, znalazto swe rozwigzanie do-
piero z chwilg stworzenia typu wozu specjalnie do-
stawczego, wyposazonego w ostatnie zdobycze techni-
ki samochodowej, z matym ciezarem wlasnym, o duzej
tadownosci i nosnosci.

Samochod trzykotowy MONOS, ktorego niewotno
porownywac z zadnemi motocyklami towarowemi, od-
powiadajacy catkowicie tym warunkom, czyni zado$é
wszystkim wymaganiom, stawianym dla tego typu wo-
zOw przez przemyst, handel, rzemiosto i rolnictwo,

Podwdzie samochodu ,Monos’

M ON O S

i stanowi doskonate rozwigzanie tej waznej dla roz-
Woju obrotu towarowego sprawy.

Przemyst i handel w Polsce, w dgzeniu do zmoder-
nizowania swych placéwek, musza w najkrotszym cza-
sie usprawni¢ swoj aparat przewozowy, bez ktorego
racjonalnego zorganizowania rozszerzenie wewnetrz-
nego rynku zbytu jest nie do pomyslenia. Bogate do-
$wiadczenie innych panstw daje mozo$¢ zastosowania
tych $rodkéw transportéw, ktére naprawde okazaty
sie celowe i ekonomiczne. Dla dostawy towaréw nie-
masowych takim idealnym $rodkiem przewozowym
jest samochdd dostawczy MONOS, silny, tadowny, ta-
ni — dlatego tez jest on niezbedny dla kazdego kupca
i przemystowca.

* * *

Samochody MONQOS zaopatrzone sg w pierwszo-
rzedne silniki angielskie JAP, o0 mocy 8,5 KM, pojem-
nosci cylindrow 350 cm. sze$¢. Sa to silniki zaréwno
trwate, jak i oszczedne w eksploatacji: zuzycie benzy-
ny wynosi okoto 5 litréw na 100 kilometréw, a zuzycie
oliwy zaledwo 0,6 litra na sto km. Gwarantowana no-
$ncis¢ samochodow MONOS wynosi 500 kg. oprocz
kierowcy. Nadwozia wykonywane sg jako skrzynki lub
platformy, badZ tez jako nadwozia specjalne, ktérych
konstrukcja musi by¢ zwigzana z charakterem prze-
wozonych towaréw. — Normalny wymiar skrzynki
z drzwiczkami z przodu i z podnoszonym dachem wy-
nosi 1500 X 1200 X 800 mm.

Samochody MONOS posiadajg trzy przektadnie
naprzod i jedng wstecz i mogg rozwija¢ szybkos$¢ 50
km. na godzine przy petnem obcigzeniu. Starannie do-
brane resory i gumy balonowe zapewniajg doskonate

zawieszenie.
* * *

Wytgczne przedstawicielstwo samochodéw dostaw-
czych MONOS na Polske i w. m. Gdansk posiada fir-
ma Leon BREGMAN w Warszawie.

Samocho6d ,Monos” Z ksroserjg skrzynkowg.



PRAGA

Najstarsza w Czechach
Fabryka Samochodow

Praga — Mignon :345 KM.

Charakterystycznemi cechami
czeskiej produkcji samochodowej
sg; odwaga i zaufanie do wiasnych
konstrukcyjnych rozwigzan, pro-
dukowanie wszystkich, majacych
zastosowanie typow samochodow,
dobor doskonatych materjatow i
dazenie do normalizacji, wystepu-
jace szczegOllnie wyraznie w pro-
dukcji fabryki PRAGA.

PRAGA produkuje obecnie czte-
ry typy samochodéw osobowych.
Dwa czterocylindrowe, sg to PIC-
COLO 4/12 KM, ALFA 6/22 KM,
jeden szesciocylindrowy MIGNON
X345 KM i o$miocylindrowy PRA-
GA - GRAND 17/60 KM. Do gru-
py czterocylindrowych  zaliczy¢
jeszcze nalezy cztery typy samo-
chodéw ciezarowych 0 no$nosci
1 do 5-ciu ton, ktorych to wobec
braku miejsca opisywac nie jeste-
Smy w stanie.

Oprocz starannie  zbadanych,
pierwszorzednych materjatbw kon-
strukcyjnych, ktére jak powiedzie-
liSmy charakteryzujg wogble cze-
ska konstrukcje, samochody PRA-
GA odznaczajg sie doborem pierw-
szorzednych przyrzadéw pomocni-
czych i akcesoryj:

Zapalnie we wszystkich typach
zapomocg aparatow BOSCHA od
akumulatoréw i pradnicy.

Wszystkie typy posiadajg kar-
buratory ZENITH, przytem zarow-
no szesciocylindrowy MIGNON
jak i osmiocylindrowy GRAND za-
opatrzone sg kazdy w dwa karbu-
ratory celem lepszego i zupetnie
réwnomiernego zasilania cylindrow
mieszanka.

Nie bedziemy tu z braku miejsca
zatrzymywali sie nad szczegotami
wykonania poszczeg6lnych mecha-
nizméw, w przekonaniu, ze bedzie-

oddzielne studjum kazdemu z tych
ciekawych modeli, — zwrdécimy
tylko narazie uwage czytelnikéw
na budowe Kkaroserji, ktora jak
wiadomo jest stawg czeskich sa-
mochodéw i nadaje im trwatos¢
rzeczywiscie bezkonkurencyjna.
Wszystkie karoserie wykonane sg
z bardzo starannie wysuszonego
drzewa i okladane sg blacha.
Pierwszorzedne polakierowanie ze-
wnetrzne, wykonane metodg Du-
co, jest catkowicie odporne na wil-
go¢ i posiada poprostu nieograni-
czong trwato$c.  Wykonczenie i
obicie wewnetrzne nie jest oczywi-
Scie jednakowe i zalezy od tego
czy karoserja jest otwarta, czy
zamknieta, a takze od przeznacze-
nia samochodu. W kazdym razie,
zarbwno przy skromnem wykon-
czeniu matego czterocylindrowego,
jak i przy luksusowych o$miocylin-
drowych gatunek uzytych mater-
jatow jest pierwszorzedny. Zresztg
nic fatwiejszego jak sie osobiscie
przekona¢, gdyz fabryka PRAGA
jest reprezentowana w Warszawie
przez Biuro Rolniczo-Techniczne
inz. Stanistaw Nawakowski, S. z o.

my mogli w przysztos$ci poswieci¢ - o. przy ul. Kredytowej Nr. 4.

Praga — Piccolo i/12 KM.



Z A Kt ADY

WARSZAWA, SKIERNIEWICKA Nr 27/29

W dniu 11 czerwca 1928 r. poswie~
eona zostata pierwsza ser/a sa-
moctiodow ,Ursus w liczbie 50

sztuk, przeznaczonycli dla Armiji.

S AMOUCHUOUDY

ZE SKLADU

SILNIKI SPALINOWE

DieseFa, p6t DieseFa dwusuwne do miy-
néw, elektrowni, fabryk, pomp it d.

A RMATURA

do pary, gazu i wody—spec. dla cukrowni

O DL E W'Y

zeliwne, wysokowartosciowe i metali pot-
szlacnetnych: bronz,glin, biete metale it. p.

SPRZEDAZ SILNIKOW MA DEUGOTERMINOWE SPLATY



Motocyklem na Tourist-Trophy do Cieszyna

Deszcz leje, jak z cebra. Ale, ze posta-
nowienie zapadto, wiec wciggamy na sie-
bie skdérzane kiurily, gumowe ptaszcze, dio
torb ladujemy zmiane bielizny, pubar
(nagroda P, Z. iM) i mapmiik przewie-
szany pmzez ramie i jazda. Miaitchliess pra-
cuje doskonale, moijia poduszka na ba-
gazniku zachecajgco usSmiecha sie da
mnie, wiec po zabraniu oliwy i benzyny
w pare miiniut jesteSmy za rogatkami W ar-
szawy. Jediziiemy na Mszczondw, lecz
cztowiek sitrizela, a Pain Bolg kule nosi: Po
godzinie drogi zaczyna sie nam co$ nie po-
dobaé, szosa, jako$ nieznajoma. Obawia-
my sie, ze zmyliliSmy kierunek i zamiast
przez Mszczondéw, jedziemy przez Gréjec.
Tak tez sie i stalo. Trasa sitg rzeczy zo-
stata zmieniania; ido Tomaszowa musimy
jecha¢ przez Nowe Miasto i Rzeczyce.
Desizciz leje coraz sitiniigji. Jediziemy dalej,
przejezdzamy Rzeczyce i .Zie $wiatnemi hu
morami spozywajac $niadanie pod jaka$
stodotg, obliczamy, ze do Tomaszowa nie-
daleko., a tam bedziemy mogli przeczekaé
deszcz, ewentualnie nawet przenocowac.
Al-e .nie sadzioineim nam byto spokojnie do
jecha¢ do upragnionego Tomaszowa. Nor-
malna nasza szosa konczy sie. Wjezdzaj-
my na dlziiwniy gatunek drogi nigdzie chy-
ba nie spotykamy. Czujemy, ze Malchless
zaczyna jako$ iskalka¢ i rzuca¢ sie na
wszystkie stromy. Jedizilemy po porzecznie
utoznych belkach, lelklko przysypanych
ziemig. Wizdltuz ,,szosy" plyng cztery wart m
kie potolki. Od czasu do czasu Matchless
wykonuje gwattowny sikdk, czasem zapad.,
w otchtan pétmetrowa, a stalle dlolkonute
nadzwyczajnych sztiuk ekwilibrystyczmycti
wraz z nami i jednak posuwa (sie naprzod.
Co chwila wiaczamy -druigi bieg, lub na
wet pierwszy, co chwiila zialniuriziatny sie po
kostki w wodzie ii btocie, zeby utrzymaé
rbwnowage maszyny, Ale przy$wieca nam
nadziejai, ze tego dolbreigioi bedzie kilometr,
moze troche wiecej, Lecz nie. Mijamy ja-
ka$ wiiioske. ktorej nazwa jiak na ironie
zaczyna si¢ od ,Kroélewskie..,". Przygod
ny chtopek informuje nas, ze ,tej drogi
to bedziie jeszcze ze sze$¢ kilometrow"
Wiec zacisngwszy zeby, mocujemy sie da-

lej z kulturg i cywilizacjg okregu Toma
szewskiego. Ale, ze wszystko ma swdj ko-
niec, wiec i ta, niezapomniana dla nas
diroga musiata sie skonczy¢. Przelatujemy
obok Spaty i wpadamy do Tomaszowa

resztkami benzynyn w baku. Pytamy
o hotel. Powiadaja mam, ze najlepsza te-
go rodzaju instytucja jest w rynku, a na-
zywa sie Hotel Paryski. Co prawda, pa-
ryskiego tam irdc nie widzieliSmy ale po-
kéj dla nas, i iniejisce dla maszyny (w kur-
niku!) dostaliSmy. ,Pan numerowy", ikt6-
ry jieslt jedyng zywa istota w hotelu, krza-
ta sile kallo mais i wypowiada do$¢ zgryzli-
wie uwagi o pogodzie, .motocyklach i tych,
ktérym chce sie na podobnym wehikule
przenosi¢ z miejsca na miejsce.

Na idlrugi dzien zbudziliSmy sie wcze-
$nie. Po zabraniu benzyny wyjezdzamy na
Piotrkéw, w ktérym jesteSmy za kilka-
nascie minut. Bierzemy oliwe, przy og6!-
nem zbiegowisku. Robimy .zdjecie i jedzie-
my dalej. Droga dosy¢ monotonna, Sszosa
miejscami doskonata (widocznie tylko co
poprawiona), miejscami niemozliwa,
z dziurami lakierni, ze caly motocykl za-
pada sie mietedwie. Obliczamy ilo$¢ kilo-
metrow do iprzebyciia i konstatujemy, ze
przy odrébiiniiie wysitku zdgzymy dta Cie-
szyna przed zachodem storica. Wog6te do
Cieszyna musimy i zdazy¢ i dojechaé, bo
wieziemy ze soba puhar Polskiego Zwiigz-

Przygotowania do drogi.

ku Motocyklowego na zawody, Kktdre ima-
ja sie tam odby¢ jutro. Wiec Maitchless
dostaje wiecej gazu i widocznie, zroizu-
miaiwszy jak wazne ma do speinienia za-
danie, @ moze zachecony stoncem, ktore
na chwile pokazato swe upragnione obli-
cze — rwie naprzéd. Dojezdzamy do Ja-
nowa i niebawem wpadamy w przepiekne
okolice. Po dbydlwu stronach sizosy las
i sikaly. Widotki nadzwyczajne. Podobno
ma to nosi¢ nazwe polskiej Szwiajcarji
(chyba numer dwia!). W kazdym razie
konstatujemy ze je$li mielibySmy zamiar
urzagdza¢ panki nanodwe na wzér Amery-
karskich parkéw nacjonalinycih, to w oko-
licach Janowa mozemy fatwo znalez¢ po-
le do popisu. Ale to w przysztosci. Teraz
za$, jeslli kto$ chce odpoczaé i fizycznie
i moralnie, jesli kto$ -lubi ipiekng napraw-
de przyrode, to niech p6jldizie w nasze $la-
dy, a inapewnio dlugo bedzie pamietat
wiasny, polski zakatek o malowniczych
i pieknych widokach, dajacy niezatarte
wazenia.

Natomiast gorgco oczekiwane szosiv
gorinio$lazikie zawodzg nasze nadzieje Od
Bedzina (i iprzed mim) jediziiemy po pa-
skudnych kocich tbach, dbipiero Sosno-
wiec, Katowice i nieduzy kawalek szosy
za Katowicami wprawiajg nas w podziw.
Matchless rwie po kostce granitowe'.
najwyzsze pragnienie motocyklisty
zdolnos$¢ ,,is¢ z wiatrem w zawody”, jest
zadowolone. Licznik -wykazuje 110!

Jedziemy przez Tychy, Pszczyne, Biel-
sko. Szioisy do$¢ dobre, ale nie zachwy-
cajace izinowu ta(k bardzo. Za Bielskiem
zaczyna sie zjezdzanie i wjezdzanie na
gorki i to coraz wieksze i coraz skrom-
sze i wirteszicie okolo glodzimy széstej wie-
czo6r .stajemy Zabtoceni i zakurzeni, na
gtéwnym ptlacu Krléewslkiego mifelslta Cie-
szyna. Miamy zgtosi¢ sie do kolegi Po-
lanskiego', prezesa tutejszego klubu mo-
tocyklowego (A. Z. S. Ciesizyn. sekcja
motocyklowa). W tym celu pytamy prze
chodlnia o ulice Miarki. Ale okazuje sie,
ze kolega (Polanski i weugdile studenterja
cieszynska jest znang przez wszystkich
wspotobywateli. Pan, ktérego zapytalismy



ENGLEBERT

TO OPONA

sie, idzie do oibolk lezagcego hotelu ,Pod
Jeleniem™ (, za chwile jesteSmy gos$cmi
cieszynskiego Kklubu.

W niedziele deszcz leje jak iz cebra. Co
chwila przed -nlasizimt oknami z hukiem
i hatasem piekielnym ‘przelatuje jaikil$
»Zjawodtaiilk”.  Moto-Guzzii  spiesizy wpo-
ipnzelk plaiciu z kol. Kotaczkowskim, z czer-
wonym numerem na plecach, pare Arieli
z kol. kol. Polanskim i Drygaisiem (flegma
godinia podziwu), pare A. J. S., Indjaindw
(graty), RelleSighit. Rudjge, D. K, W. chto-
dzone wodg etc, Powoli i my wygrzebuje-
my sie z #6zek i wiozywszy skoére i gumo-
we plaszcz®, wyitiaizimy na plac przed ho-
telem, ild maszyn, (pechowa cyfra) stoi
w mzad i moknie na deszczu. Zawodnicy
rajcujg, dzielac sie na dwa oboizy: czy
Mobi¢ itoiuris-ttrophy, czy iteiz oidtozy¢ do
lepszej pogody. Wreszcie odbiér maszyn
dlolkloinany, igruipa -zawodnikéw, ktéra by-
ta za zawaldiaimd widocznie Iciezyta
i wiszyscy wyruszaja na Sb odlegly
c cizitery -kim. od Cieszyna, jedziemy i my
jakim$ Steyrem, matadoiwamym tak, ze
szpilki wen wetlkngé by sie nie dato. Go-
dzina dwunasta. Zawody powinny sie
rozpoczaé. Fotograf ustawia zawodnikdw,
manipuluje co$ koto- aparatu li zdawato-
by sie- ze nic juz nie stoi na przeszkodzie
do rozpoczecial. Alisci przeszto! jeszcze

NA RAID

trzy godziny i dopiero zaczeliSmy. Kto$
siie obrazit, kto§ nie mial osobnego sa-
mochodu, zeby przyjecha¢ ma start. Gtow-
ni organizatorzy sami stawalli do -zawo-

déw, wiec organizacja, powiedzmy ta-

godnie, — chromata. Dopiero, jialk pirzy-
Chwilowy postdj.

byt por. Lesizc-zaik i -zebrat wszystkie ni-

ci 'kierujagce energicznie w swe rece, to
wslzystko drgneto, zabiegato; ziawodniicy
przeisitali na zewnatrz dkaZ:ywia¢ zdener-
wowianie, przez state ziapuisoanite motoréw
i ,ze zdiziwlenieim ustyszeliSmy: Eins, zwe-1,
drei vier... jazda! Motory zahuczatly, tro-

| WYSCIG

ZADAIJCIE
WSZEDZIE!

che je popchnieto i DKV do pary z Mo-
tc-Guzzi wyruszyty. Potem co dlwie mi-
nuty, para zai parg rozpoczynata droge
do zwyciestwa, az trzynaScie maszyn zna
lazto sie ma 'trasie Jakze przedstawiata
esie traisia Btoto, btoto i jeszcze iraz bioto,
maziste, lepkie, zascielajagce calg trase
(dwadziescia kim jedno okrgzenie) poza-
tem pare ostrych wirazy i géry strome!
Maszyny z lkategorji 250 cm. mialy wy-
kona¢ 8 okrazen po 22 Iklm.. wigksze po
10 okrazen po' 22 kim,, stajac jednocze-
$nie do 'rekordu na 50 ,iJOO klin. Maszyn
nie ma-. Wszyscy na starcie i finiszu szy-
kujg -sie podnieceni do przywitania zwy-
ciezcow w pierwszcm okrazeniu. P-ublicz
noisci pomimo ulewnego deszczu moc.
Wogdte ziailnlteresoiwainie sportem, w szcze-
gotraoscii motocyklowym jest godnie podjzii-
wu. Tiumy publiczno$ci pomimo ulewne-
go deszczu ii odlegtosci 4 kim. od miasta
do sit-arftu -obiegly szos-e, Przypuszczam,
ze okoto 700 oséb podzi-wato Cieszynskie
tourfet trophiy, nie wzdragajac sie przed
optata wynoisizacg 1 ;zk.

Tymczasem komisarze sportowi szyku-
ja sie do odnotowania czasu pierwszego
okrazenia. Stycha¢ gorgczkowa rozmowe
i narady, na jalki sygnat nalezy zatrzy-
mac stojper, kto$ 'przekonuje, ze najlepiej
-zostanie to wykonane, jes$li w odpowied-
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GENNEVILLIERS( SEIME)
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MODEL SPORTOWY
145 KLM. NA GODZINE

TRAKTORY POCIAGOWE
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WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 32 BIURO TEL. 265-07, 258-03, SKLEP TEL. 258-54



niej chwili (krzyknaé¢ ,hop" inny udaw.ad-
nia ze lepiej liczy¢ do trzech. Ale oto
stycha¢ dalekie burkotainlie i trzeszczenie
motoru, publlicmzio$¢ ziakoilysata sie, sty-
cha¢ gtosy: ,,To dwdjlkal”. Nie, jednujka
jedzie pierwisza", kto$ odzywa sie o ,jed-
miczce' i wéréd krzykéw widlarfa w trzech
jezykach DKV przelatuje lkoto stotu se-
dziowskiego, 'dailig widzimy Ariela, Ra-
leigh'a, Rudge‘a z p. Frankiem, pé6zniej-
szym zwyciezcg, AJS iit. d., z Lmdliantami
na koncu. W .drugim i nastepnych dkra-
zenliaeh sytuacja zmienia sie kazdorazo-
WO, przynoszac sporo emocji, przyglada-
jacej sie ipilmie i zywy udziat biorgcej
publiczno$ci. Moito-Guzzl (250 cm.), je-
dlyiny wspétzawodnik D'KW. odpadio po
pienw?jzem okrazeniu z powodu defektu
w motorze. Trzy Indiany w kategorii po-
wyzej 500 cim. zredukowaty sie idlo jedne-

go, ktdéry ukonczyt bieg. Najwieksze
wspotzawodnictwo  wykazaty maszyny
w lkategorji 500 cm. Z o$miu maszyn

ukonczyto bieg sze$¢. Na pierwsze miej-
sce pomiedzy nimi wysuwat sie¢ p. Plosk:
na AwieTu, ustepujgc jednak w idlaslziych
okrazeniach p. Frankowi na Rudge’u i kol
Linolwskliemu na Arielu. Wielkie nadzieje
poktadano w Arielu kol. Drygasa
(Gdansk), ktéry swym isipokjnrym prowa-
dzeniem i stalem wysuwaniem sie o jedno

NAJLEPSZE SWIECE

GILARDONI

DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO

BELGIJSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO

HAN DLOW O-PRZE MYSLOWE

~BELPOL?”

SP. AKC.

WARSZAWA

ULICA ZORAWIA N 15
TELEFONY. 274-63 i 274-03

miejsce po kazdem okrazeniu wzbudzit
‘potdlziw i uztnamiie wszystkich. Po zestawie-
niu  wynikéw biegu, nagrody otrzymali,
p. Horowitz na DKV 250 cm. w swojej
kategorji, otrzymujac jednocze$nie na-
grode za rekord 50 kim. P. Frank na

Na starcie do Turist-Trophy.

Rudge'u 500 cm, otirzymial nagrody za
najlepszy czas diniia (ipuhar PZM), za re-
kord 100 kim. i w swojej kategorjii. P,
Nitlkiewiicz na: Indianie poiwyzisje 500 cm.
w swojej kategorjii. Wreszcie koli. Linow-
ski (AZS Cieszyn) otrzymat nagrody za
najlepsze okrgzenie (22 kim, w 21 min

48 sek.) i za najlepszy czas dla zawdd
nilkka z AZS Cieszyn, Tak przedstawiaja
sie pobieznie zebrane wynilki zawodéw
w Cieszynie, Troche razito moze to. ze
w kategorjii 250 cm. i. powyzej 500 cm. za-
wodnicy — zwyciescy bylli bezkoinikuren -
cyjni, gdyz reszta odlpadfa. Po zawodach
udali sie wszyscy na rozdanie nagrod, po
taczone z bardzo mdiym dancingiem to-

warzyskim wsiali teatralnej hotelu ,Pod
Jeleniem". Bohaterzy dzisiejszych zawo-
déw ufetowani wspaniatymi nagirotdlaimi

(puhair przywieziony prizeiz nas od PZM
byt kopciuszkiem w stosunku do" wspa-
niatych nagréd, ofiarowanych przez oby
wateli Gérnego Slaska) cieszyli sie diugo
niemilkngcemi oklaskami irozentuzjazmo-
wanej publicznoéci. My spedziliSmy bar-
dzo wesoto czas z zailem myslagc ze juz
jutro rano trzeba wyruszy¢ w podr6z po-
wrotng.

Od tej naszej jazdy do Cieszyna uply
neto juz okoto dwéch tygodni. WpadliSmy
znowu w wir zycia Warszawy, powrocili
do swoich .zaje¢ codziennych. Jednak nie-
ma dnia jednego,, zéby$Smy wspdlnie nie
wspominali najmilej odbytej wycieczki
i nie planowali ilninydh.

Antoni Kaczynski
i Bolestaw Hryniewiecki



