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LIEGE — MADRYT — LIEGE. W
raidzie samochodowym, rozegranym na
trasie z Liege do Madrytu i z powro-
tem, na dystansie 3.300 kim., zwyciezyt
Minsart na samochodzie Bugatti, przy-
bywajac do celu bez punktéw karnych.
Drugie miejsce zajat Breyre r:a Chenard
Walker, a trzecie Rigaux na Stude-
baker.

W KLASYCZNYCH WYSCIGACH na
wzniesieniu Ventoux, rozegranych w dn.
15 sierpnia na dystansie 21.600 metrow,
najlepszy czas dnia, 16 m. 26,2 s., uzy-
skat Lamy na dwulitrowym samocho-
dzie wyscigowym Bugatti, bijagc rekord
wzniesienia z szybkos$ciag 79 kim/godz.
W klasie motocykli najlepszy czas dnia,
19 m. 15,6 s., osiaggnat Boetsch na ma-
szynie Magnat Debon 350 cma3.

ZAWODY W TROYES. W Troyes
odbyty sie w dniu 15 sierpnia przy
ulewnym deszczu zawody szybko$ci na
dystansie 900 metrow ze startem z roz
biegu. Najlepszy czas dnia, 156 s., uzy-

skat Morel na samochodzie Amilcar
1500 cm3 rozwijajac doskohatg szyb-
kos¢ Srednig 208 klm/godz. Z posréd

K R O NI

motocyklistéw najlepszy czas, 20,6 s.,
osiggnagt Perrotin na maszynie Terrot
500 cm3, bijagc rekord konkursu z szyb-
ko$cia 157 kimlg.

K A

ANGIELSKIE TOURIST TROPHY.
Krélewski Automobilklub Wielkiej Bry-
tanji zorganizowat w dniu 18 sierpnia
wys$cig seryjnych  samochodéw tury-
stycznych pod nazwg Tourist Troptiy.
Poniewaz wys$cigi na drogach publicz-
nych sg w Anglji zabronione, przeto
zawody te urzadzono w Irlandji, na ob-
wodzie szosowym w poblizu Belfastu.

Konkurs wzbudzit olbrzymie zainte-
resowanie. Na wyscigi przybyto prze-,
szlo 300.000 widzéw, ktérzy z niestabnga-
cem zaciekawieniem $ledzili przebieg
walki 44 wspaniatych samochoddéw, pro-
wadzonych przez najznakomitszych Kie-
rowcow.

Poniewaz do wys$cigu dopuszczone
zostaty samochody o rozmaitym litrazu,
przeto rozegrano bieg w formie handi-
capu. Dystans wynosit 657 kim.

Po niezmiernie ozywionej i zaciektej
walce do celu przybyt pierwszy znany
angielski kierowca Kaye Don na poto-
ralitrowym samochodzie Lea Francis

z kompresorem. Uzyskat on
58 m. 13 s, rozwijajac
kos¢ 103 kim/g. Dalsze miejsca zajeli:
Cusham na Alvis. Mason na Austro
Daimler, Paul na Austro Daimler, Birkin
na, Bentley, Eyston na Lea Francis eto.
Do celu doszto 27 wozéw. Nagrode dla
zespotu, ktéry w catosci skonczy wy-
§cig, zdobyty samochody Austro Daim-
ler.

czas 5 g.
Srednig szyb-

MIEDZYNARODOWY RAID ALPEJ-
SKI. W dniach od 12 do 16 sierpnia od-
byt sie Miedzynarodowy Raid Alpejski,
trasa ktérego wiodta na przestrzeni oko-
to 2000 kim. po przez najwyzsze prze-
tecze Alp wioskich, szwajcarskich i au-
striackich. Droga podzielona byta na
pie¢ nastepujgcych etapéw: Medjolan—
l.ugano, Lugano—Mera,!". Meran—Bel-
lono, Belluno—Villach i Villach—Mona-
clijum. Na wszystkich etapach wspotza-
wodnicy musieli osiggna¢ bardzo wy-
sokie szybko$ci $rednie, przyczem za-
den posté] nie odliczat sie od czasu
jazdy.

Z posroéd 85 konkurentéw
cych do celu doszto 59.
marki klasyfikowaty sie

startujg-
Nastepujace
réwnorzednie,

ZAROWKI

SAMOCHODOWE

PHILIPSA

Duploi Triplo
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WYROB PHILIPSA!

23.000 ROBOTNIKOW.



TRZEBA GO
WIDZIEC
PRZY PRACY

Musicie spojrze¢ na ten autobus ,RUGBY" jako wasz przyszty warsztat pracy.

Zbadajcie moc jego czesci, a obliczycie odrazu oszczednos$ci w uzyciu.

Zbudowany by trwaé, samochéd ,RUGBY" model L. 6-cio cyl. na silnych stalo-
wych kolach z 4 hamulcami jest niestrudzony.

Jego warto$é¢ poznacie tak, jak poznajecie dobrego pracownika— przy pracy.

Z chwilg, gdy siadacie przy kierownicy dobrze obcigzonego samochodu ,RUGBY ,wow-
czas odrazu widzicie, ze wybér wasz byt trafny. _

Samochdéd ,RUGBY", na diugim i niskim podwoziu, wyposazony jest w mocny silnik
,scontinental™ z aluminjowemi tiokami, zawieszony na amortyzatorach gumowych, wyklucza-
jacych drgania. Hamulce kryte na wszystkiej kota o powierzchm 2260 cm. to jest 120~
wiekszej ponad normalnie spotykane. Aszybkos’ci wprzéd, jedna wstecz.

~Rugty L” - 6 cyl. »Rttgty X 7 - 4 cyl. »R”™Y CommerciaL
Ogélna nosnosé 2.00 kg. Ogélna nosnosé¢ 1850 kg. Ogélna nosnos¢ 850 kg.

W szystkie cze$ci zamienne na sktadzie.

FABRYKAT DCRANT MOTORSL.INC. U.S.A.
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

grrea  teran pjoiR B ER G M A N

INZYNIEROWIE

SALON WYSTAWOWY | SPRZEDAZ: UL. MARSZALKOWSKA 154, TEL. 272-7* ITARSZTATY: UL. CZERNIAKOWSKA Nr. 1GQ TEL. N.. 311-66,
DZIAL CZESCI ZAMIENNYCH. UL. KROLEWSKA Nr. 36. TEL. Nr. 323-60. GARAZE. UL. KSIAZECA 13/19. OBSLUGA. UL. KROLEWSKA 33.
ADKES TELEGRAFICZNY 1 BERGAIANBRA



ukonczywszy Raid zgodnie z wszystkie-
mi  wymaganiami regulaminu: Austro
Daimler, Alfa Romeo, Fiat, Graf i Stift,
Hansa, Hupmobile, Lancia. Mercedes-
Benz, Peugeot, Steyr, Standard, Simson
Supra, Tabot i Zbrojowka.

Puhar Alpejski, przeznaczony dla ze-
spotu fabrycznego ztozonego z trzech
samochoddw, wygrata ekipa stynnej bel-
gijskiej firmy Minerva. Trzy samocho-
dy Mirerva, ktére prowadzili Goujon,
Van Parys i Janssens, zwalczyty znako-
micie wszystkie trudy drég alpejskich,
przybywajac do celu, w tym wyscigu
silnika i hamulcéw, bez najmniejszego
defektu.

W Raidzie brat réwniez udziat pol-
ski kierowca hr. Adam Potocki, ktéry
jednakze, po doskonatem przejechaniu
dwéch pierwszych etapéw zmuszony byt
sie wycofaé w etapie trzecim z powodu
defektu w dyferencjale.

SMIERC HEUSSERA. Podczas wy-
§cigobw na obwodzie szos w Bukoyie pod
Berlinem, znany kierowca szwajcarski
Heusser wpadt na drzewo i poniést
$mier¢ na miejscu, jak réwniez jego
mechanik. WysScig zostat natychmiast
przerwany.

KRONIKA — CIAG DALSZY

ZAWODY W LA BAULE. W dniach
22 i 23 sierpnia odbyly sie w znanej
francuskiej miejscowosci kagpielowej La
Baule wyscigi samochodowe na wielkiej,
o$miokilometrowej plazy. W biegu na
dystansie jednego kilometra ze startem
z rozbiegu najlepszy czas dnia, 19,2 3,
uzyskat Blacgue Belair na dwulitrowym
samochodzie wyscigowym Bugatti, roz-
wijajagc $rednig szybkos$¢ 187,5 kim/g.
W klasie samochodéw sportowych re-
kordowy czas 20,4 s. osiggnagt von Wen-
tzel Mosau na oS$miolitrowym wozie
Mercedes Benz z szybko$cig 176,5 kim)
godz.

Ciz sami dwaj kierowcy rozegraii
miedzy sobg w dniu nastepnym wyscig
urzagdzony na wytyczonym na plazy
zamknietym obwodzie, na dystansie stu
kilometrow. Po zacieklej walce zwycie-
zyt znowu Btacgue Belair w rekordo-
wym czasie 48 m. 07,6 s., z szybkoscia
$rednig 125 klm/g., wyprzedzajac Kkie-
rowce niemieckiego o trzy sekundy a in-
nych zawodnikéw o wiele okrgzen toru

DZIEN REKORDOW W ARPAJON.
Na szosie w Arpajon nieopodal Paryza
odbyty sie w dniu 26 sierpnia zawody
szybkos$ci na przestrzeni kilometra i mili

angielskiej. Zawody uwienczyt peiny
sukces sportowy, gdyz padio podczas
nich wiele rekordéw miedzynarodowych.
Najwiekszg szybko$¢ dnia uzyskatl Mo-
rel na pottoralitrowym samochodzie
Amilcar, przebywajgc przestrzen jedne
go kilometra ze startem % rozbiegu
w czasie 17,08 s., z szybkos$cig 210,770
kim/godz.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI na
wzniesieniu Montets kolo Chamonix, ro-
zegrane w dniu 26 sierpnia na przestrze-
ni 3 kilometréw, wygrat Spagnol na mo-
tocyklu Norton, ktéry uzyskat czas 2 m.
29,4 s. z szybkoscig S$rednig 72 kim/g.
W klasie samochodéw najlepszy czas 2
in. 30.2 s., osiggnat Caracciola na wy-
S§cigowym wozie Mercedes-Benz.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI na
wzniesieniu Arlberg w Austrji, rozegra-
ne w dniu 26 sierpnia na dystansie 7 Ki-
lometréw, wygrat Stuck na trzylitro-
wym samochodzie wysScigowym Austro
Daimler, uzyskujagc czas 4 m. 584 s.
W klasie samochodéw sportowych naj-
lepszy czas, 6 m. 06,1 s., uzyskata panna
Klinger na pieciolitrowym wozie Steyr,
a w klasie motocykli najlepszy czas 5

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN

W PjARYZU, LON DYNIE, MED JOLANIE |

KOLONJI

JEST NAJLEPSZA GWARANCJA DOSKONALEJ JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTR CUDAIMLER

POZNAN,

Sw. Marcina 48.
KRAKOW, Wiélna 12

SP. AKC.

LWOW, Pasaz
BYDOSzZCZ,

Mikolascha.
Gdanska 1ES8.

£tO0DZ,
KATOWICE,

Piotrkowska 175
Poprzeczna 8
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KRONIKA -

m. 37 s. osiggnagt Muhlbacher na maszy-
nie Snnbeam 500 cm3

LIEGE—BORDEAUX—LIEGE. W ra-
idzie motocyklowym,
trasie z Liege do Bordeaux i z powro-
tem, trzy motocykle F. N. i trzy Sarolea
klasyfikowaty sie rownorzednie bez pun-
ktéw karnych. Zadne inne marki raidu
nie ukonczyty.

rozegranym ra

WYSCIGI W BUKOWIE. Na tréjkat-

nym torze szosowym w Bukowie pod
Berlinem rozegrane zostaty w dniu 17
sierpnia wys$cigi motocyklowe na dy-

stansie 200 kim. Pierwszy przybyt do
celu Bauhofer na motocyklu B. M. W.
1000 cm.3 w czasie 2 g. 09 m. W Kkato
gorji 500 cm.3 zwyciezyt Soenius na B.
M. W. w czasie 2 ¢. 11 m., a w kate-
gorji 350 cm.3 — Gerlach na Standard
w czasie 2 g. 26 m. W klasie motocykli
z wozkami triumfowatl Schneider na
F. N.

ZAWODY W LA BAULE. W znanej
miejscowos$ci kapielowej La Baule, na
wielkiej o$miokitometrowej plazy odby-

CIAG DALSZY

ty sie w diiach 22 i 23 sierpnia zawody
szybkosci, ktére sktadaty sie z wyscigu
kilometrowego i z biegu na dystansie
10 kilometrow.

W kilometrze lance najlepszy czas,
259 s., uzyskat Coulon na motocyKiu
Terrot 350 cm.3 rozwijajac rekordowa
szybko$¢ Srednig 138 kim/g. Tenze' sam
kierowca zwyciezyt i w biegu dziesigcio-
kilometrowym, urzgdzonym na specjal-
nie wytyczonym, zamknietym obwodzie,
osiggajac czas 5 m. 24,2 s. i szybkosé
$rednig 111 kim/g.

DZIEN REKORDOW W AKPAJON.
Na szosie w Arpajon nieopodal Paryza
zorganizowano w dniu 26 sierpnia dzien
rekordow, ktéry w klasie motocykli za-
konczyt sie  prawdziwym pogromem
Swiatowych rekordéw szybkosci. Naj-
piekniejszy rezultat osiggnat angielski
jezdziec Baldwin, ktéry na litrowym
motocyklu Zenith przekroczyt po raz

pierwszy oficjalnie szybko$¢ 200 kim/
godz., przebywajac kilometr o starcie
z rozbiegu w czasie 17,95 s., z szybko-

$cig 200,657 kim/g.

(K.) Granica szybko$ci, mozliwej do
osiggniecia, nie  przestaje zaprzataé
umystéw nietylko sportowcédw catego
Swiata, lecz i wielkiego przemystu. Daje
sie to zauwazy¢ zaréwno w przemysle
silnikéw samochodowych, jak i w prze-
mysle silnikéw lotniczych. Do zastano-
wienia sie intensywnego nad tem za-
gadnieniem spowodowaty przemyst
pierwsze préby z samochodem rakieto-
wym, i zamierzenia pierwszych kon-
strukcji samolotu rakietowego. Zwazy¢é
wypada, iz w roku 1894 S$rednia szyb-
ko$¢ samochodu wynosita 12 klm/godz.,
podczas gdy rok 1927 dat nam S$rednig
szybko$¢ 333 kilm/godz. — zatem 27-
krotne zwiekszenie sie szybkos$ci w prze-
ciggu lat trzydziestu trzech. W roku
1913 lotnik Prevost, przy rozgrywaniu
puharu Schneidera, osiggnat byl szyb-

kos¢ 73 klm/godz. W lat czternascie
pézniej, w roku 1927, przy széstej roz-
grywce puharu Schneidera, wiosi osig-
gaja szybko$¢ 453 klm/godz., dalej za$
major Bernardi siega 500 klm/godz.,
amerykanin Albert Milliams 519 kim/
godz. i wreszcie anglicy na silniku Na-

piera — 523 klm/godz.
wzrost szybkosci

Siedmiokrotny
w przeciggu lat 14-u

CZESCI ZAMIENNE

SAMOCHODOW

SZLIFOWANIE

WALOW

K ORBOWYCH I

Tf-YKOriUlJE

PANSTWOWA

CYLlL

NDROW

WYTWORNIA SAMOCHODOW

D. CENTRALNE WARSZTATY SAMOCHODOWE
WARSZAWA.PRAGA, TERESPOLSKA 34. TEL. 522.82.

Specjalnos¢ — czeSci

zamienne do samochodow Ford,



LOZYSKA KULKOWE
| R OLKOWE

do samochodéw wszelkich typow
i silnikéw lotniczych.

F. &S.

Wyrabia pie¢ rozmaitych typow to-
zysk obrotowych, ktére znajduja za-
stosowanie w budowie samochodéw.

tozyska kulkowe promienne
tozyska kulkowe oporowe
tozyska kulkowe cylindryczne
tozyska rolkowe skos$ne
tozyska rolkowe spiralne
Wszystkie powyzsze typy tozysk
obrotowych odznaczajg sie wysokim
gatunkiem i precyzyjnoscig wyko-
nia wiasciwg wszystkim wyrobom

Fichtel & Sachs

W przeszto 30 punktach kazdego samo-
chodu znajdujg zastosowanie tozyska
i odpowiedni dobo6r tvchze ma pierw-
szorzedny wptyw na jego wydajnos$¢:
zmniejszajg straty na mocy silnika,
zmniejszaja zuzycie smarow, zwiekszaja
pewnos$¢ catego mechanizmu, umozliwia-
jg osiggniecie spokojnego i cichego biegu.

tozyskaobrotowe F.&S. sgod 30lat

uzywane przez najwazniesze fabryki

samochodow. W tym okresie czasu
przeszio

83 MILJONY LOZYSK P. &S.

zostatlo zmontowane w samocho-
dach, silnikach, maszynach i t. p.

FABRYKA PRECYZYJINYCH tOZYSK
KULKOWYCH | ROLKOWYCH

Fichtel &Sachs

SCHWEINFURT n/MENEM
Wyitgczne zastepstwo na Polske

DOM HANDLOWO-KOMISOWY

SP. AKC. » SAI R "SP. AKC.

WARSZAWA

PLAC ZELAZNEJ BRAMY 2
ODDZIALY: LWOW, KATOWICE, POZNAN



Ten wyscig szybkosci, jak zaznaczy-
tem, absorbuje fabryki. Dochodzg nas
wieéci, iz Napier, Hispano-Suiza i Lor-
raine-Dietrich zamierzajg jednjak czynié
dalsze préby konstrukcji silnikéw, obli-
czonych dla samochodéw na 350 kim.
Sredniej szybkos$ci, dla samolotéw za$—
mys$la juz o o$miuset kilometrach.

PRAKTYCZNY ODWIETRZNIK

Liczne znajdujace sie w handlu od-
wietrzniki grzesza tym powaznym biedem,

iz w wiekszym lub mniejszym stopniu
zawadzaja, w szczeg6lnosci utrudniajg
wsiadanie do samochodu i wysiadanie

z niego. Rzecz prosta — na mysli mamy
jedynie odwietrzniki, znajdujgce sie na
samochodzie w jego czesci, przeznaczonej
dla pasazeréw. Jedna z angielskich fabryk
akcesorji wypus$cita ostatnio na rynek od-

W ielkg Nagrode Europy 1928 r.
wygrywa Chiron na Bugatti.

wietrznlik, ktéry widzimy na zatgczonej
ilustracji, a ktéry usuwa braki poprzed-
nich, Pomystowos¢ konstrukcji polega na
tem, iz przy pomocy ruchomych opraw
zarbwno szyba gtéwna, jak i obie szyby
boczne dajg sie ustawia¢ w dowolnych
ptaszczyznach i kierunkach.

Uszkodzenie

1 Instalacje:
a) zapalanie
b) gaznik
2. Silnik:
a) ttoki i cylindry .
b) rozrzad
c) zawory
d) smarowanie
e) chtodzenie
fj wat korbowy
g) rézne o
h) rozrusznik (starter)
3. Przenoszenie sity i hamulce:
a) SPrzegto i,
b) skrzynka biegow
c) wat kardanowy
d) hamulce
4. Tylny most.
a) wat . . . .
b) dyferencja
c) Siimak .
OS¢ przednia i kierownica
Kola i resorowanie
Oswietlenie .
W ypadKii ..

©~Noo;

Raid Pan 1928 r.

wygrywa p. Halina Regulska na Fiat.

WSZYSCY PRZY UZYCIU

Ciekawa statystyka

(K.) Angielski Royal Automobile
Club ogtosit przedewszystkiem dla uzyt-
ku przemystu, dane, dotyczace uszko-
dzen samochodowych swych cztonkdéw:

1924 1925 1926 1927
% 0/0 % %
20.7 227 22.5 210

4.1 30 2.5 2.6
5.8 6.9 8.0 10.2
1.0 1.0 0.9 07
0.7 0.5 0.9 1.4
3.7 3.0 23 2.7
0.9 13 17
0.7 0.7 0.5 0.5
5.9 7.1 6.6 64
0.8 0.4 0.6 0.9
4.1 4.0 44 49
37 3’6 28 32
4.3 5.0 4.6 49
0.5 0.4 0.3 0.2
12.8 124 126 136
1.6 13 12 14
16 11 12 07
6.3 4.1 43 31
6.4 6.1 59 41
2.2 2.3 2.1 22
12.2 13.1 14.1 1A2
100.0 100.0 100.0 100 0

Wyscig Tatrzanski 1928 r.
wygrywa Jan Ripper na Bugatti.

MAGNET BOSCHA.

Pierwsze Polskie Grand Prix 1928 r. dla motocyKkli
Nagrode Boscha zdobywa Steck na B. M. W., stosujac

SWIECE BOSCHA.

Generalne Zastepstwo: I. KESTENBAUM
W arszawa, Wilcza 29, telefon 170-87.



Czterocylindrowa

powietrzem chtodzona

ot r z y m

|-sZ3 nagrode

w swojej kategorji

W

Wyscigu Tatrzanskim

w czasie 7 min. 14 sek. z przecietna szybkoscig 63 kim.,
bijaC kilka szesciocylindrowych wozéw o wiele
wiekszym litrazu.

Tatraauto Sp. z 0. o.
Centrala: Warszawa, Al. Jerozolimskie 14. Tel. 409-22 i1 213-69.

O DD Z 1 ALt Y :

TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7, TEL. 40-24.
KAROL KUSTER | S-WIE, LODZ, PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA Nr. 12, TEL. Nr. 8-86.
J. CICHY, CIESZYN, ROZANA 1, TEL. 136. AUTOMOTOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153.
AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.



JAK ZGINAL FRANK LOCKHART?

Wszyscy mamy jeszcze w S$wiezej
pamieci tragiczng $mieré znakomitego
amerykanskiego kierowcy, Fra.ncka

Lockharta, ktory zyciem przyptacit pré-

Slady katastrofy Franka Lockharta

be pobicia rekordu $wiatowego. Obecnie
jednak dopiero t. zw. Contest Board,
czjdi Komisja Sportowa AAA (Ameri-
kan Autom. Association) ustalita przy-
czyny i przebieg katastrofy na zasadzie

Generalne Zastepstwo na Rzplitg Polska

RUDOLF KOTHS, Exp.

Konigsdorf — Post Herrnstadt i/Schl.

tych $ladéw, jakie pozostaty na stynnej
Daytona Beacli, plazy, ktérag upodobali
sobiei, jako najbardziej odpowiednig ku
temu, ci, ktérym pobity przez nich re-
kord Swiatowy sen z oczu spedza. Na
zatgczonym rysunku widzimy $lady, ja-
kie pozostawit po sobie ,Black Hawk
Stutz” — Bialy Ptak Lockhart'a, obok
za$ uwidoczniono ewolucje, przez samo-
chéd wykopane. Zwazy¢ nalezy, iz ka-
tastrofa, a wilasciwie poszczegélne jej
etapy odbywaty sie w utamkach sekund
i dlatego ustalony przebieg katastrofy,
jakkolwiek posiada wielka doze praw-
dopodobienstwa, przyjety by¢é musi
z pewnem zastrzezeniem co do jego bez-

ZAKLADY AKUMULATOROWE

SYST.

WARSZAWA.

Telefon: 404-94i

POLECAJA SWOIJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY STARTEROWE

ULICA ZLOTA Nr.
17-45 i 125-74

T(IDOR"...

(Niemcy)

wzglednej pewnosci. W kazdym badz
razie tajemnicg pozostanie sama przy-
czyna wypadku, gdyz defekt opony nie
byt nig.

Jak  sobie  przypominamy, Frank
Lockhart zgingt na skutek katastrofy,
w czasie ktérej samochdéd jego kilka-
krotnie koziotkowat. Zanim jednak po-
czat on koziotkowaé, juz $lad prawego
tylnego kota nie byt ciggtym, jak to na
rysunku wskazuje (1). Z chwilg, gdy
tylko powietrze wyszto z tej opony, $lad
jej niezwitocznie rozszerza sie (2), mimo
to jednak samochéd posuwa sie jeszcze
po prostej na przestrzeni okoto 30 mtr.,
poczym kota zdradzajg wyrazng tenden-

SPRZEDAZ NH M. ST. WHRSZfIWE W FIRMIE

>MAGNET?”

WARSZAWA,

ULICA HOZA Nr. 33
TELEFON 19-31
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cje ustawienia sie prostopadle do kie-

runku posuwania sie wozu, jak to
wskazuje rysunek (3). Roéwnocze$nie
wszystkie cztery kota zarywajg sie

w piasek (4). Dwa $lady po lewej stro-
nie rzeczywistej drogi wozu (5) nie zna-
lazty wiasciwego- wytlomatoZieria, nie
jest jednak wykluczonem, iz w tym wia-

$nie  miejscu  odbity sie wyrzucone
z wielkg sitg jakie$ czesci maszyny,
pézniej nieodnalezione. W punkcie @

kota silnie bardzo zryty piasek, poczem
samocho6d zostat wyrzucony w powie-
trze, by opa$¢ mniej-wiecej 17 mtr. da-
lej i pozostawi¢ nieregularny $lad (7)
o gtebokos$ci okoto 25 cm. Samochdd raz
jeszcze odbija sie, wylatuje w powie-
trze i w punkcie 8 pozostawia wyrazne
$lady trzech tylko két. Woz toczy sie
nadal bokiem po piasku, wywotuje pot-
metrowy stup piasku i pozostawia $lad
o wymiarach 1.5X3 m. (9). Tu zndéw
odrywa sie on od ziemi i po skoku, wy-
noszacym okoto 47 mtr., koziotkujac,
opada, ryjac dwa wielkie otwory o gte-
boko$ci 45 cm. i wymiarach 1X2 mtr.
(10). Dalsza droga, znéw w powietrzu,
wynosi 37 mtr., samochéd opada wszy-
stkiemi czterema kotami (11), przyczem
kota przednie ryja. otwory specjalnie
gtebokie, co wskazuje wyraznie na to,

iz samochéd opadat silnikiem w doét.
Sita jednak, z jakg wéz jest rzucany,
nie pozwala na zatrzymanie sie przy
ziemi i samochéd znéw wyrzucony zo-
staje w powietrze, przyczem $lad na-
stepny (12) wyraznie wskazuje, iz sa-
mochéd upadt tutaj badz-to na bok,
badz tez kotami ku go6rze. Ta hypoteza
ostatnia jest prawdopodobniejsza i przy-
puszczalnie w tym wiadnie  miejscu
Frank Lockhart zabit sie, gdyz dalsze
Slady wskazuja ponowny 13-ometrowy
skok maszyny w powietrzu i w punkcie
(13) wyrzucenie kierowcy z pojazdu.
Samochéd przetacza sie do punktu (14)
i tu znaleziony zostaje, jako stos czesci
metalowych. O sile, z jakg kierowca —
juz trup — zostat wyrzucony z maszy-
ny, $wiadczy fakt, iz trupa jego znale-
ziono w punkcie 15, odlegtym od miej-
sca zatrzymania sie maszyny o 16 mtr.

(K.)

POLUDNIOWO - KALIFORNIJSKI A. C.

Potudniowa Kalifornja posiada w
chwili obecnej 1.750.000 mieszkancow
i 1.384.152 samochody, z czego 41.652
samochody ciezarowe na masywach,
174.671 samochody ciezarowe /na opo-

nach i 30.781 samochodéw .dostawczych.

Nic tedy dziwnego, ze kraj tep posiada
liczne autokluby, odgrywajac© w zyciu
samochodowem Kalifornji doniostg role.
Najpowazniejszym z tych klubéw jest
potudniowo-kalifornijski Automobil-Club.
Zatozony w roku 1900 przy wspétudzia-
le 46 cztonkéw, liczy w roku obecnym
127.000 cztonkéw i 33 filje, czyli t. zw.
kluby afiljowane.

Dziatanie potudniowo-kalifornijskiego
A.-C. jest rzeczywiscie imponujgce. Dla
zobrazowania intensywnos$ci tego dzia
tania i jego zakresu podaje, iz w prze-
ciggu ostatnich trzech lat klub ten usta-
wit na 7.000 mil ang. drég betonowych
i na 68.000 mil ang. innych dr6g o0g6-
tem 199.000 znakéw drogowych. W prze-
ciggu roku biezagcego wydziat informa-
cyjny klubu wydat przeszto 1.5 miljona
map drogowych darmo dla zwiedzaja-
cych Kalifornje. Biuro ubezpieczeniowe
asekuracyjnych w roku biezacym, za$
wykazuje kolosalng cyfre 206.200 polis
oddziat prawny referowat 88,734 wypad-
ki. przyczem cztonkom swym uratowat
sume 363.743 dolaréw. Stuzba drogowa
udzielita pomocy 56.201 osobom, za$ biu-
ro wywiadowcze zwrécito prawym wia-
$cicielom samochodéw skradzionych na
0g6lng sume 632.500 dolaréw.

(K.)

Nowoscl M. Areta

WARSZAWA, Nowy-Swiat 35 P. K. O. 196.

Podrecznik Fotografji

Przewodnik praktyczny dla amatoréw
T. Borzykowskiego i J. Jaro-
szynskiego. Str. 320. Z rycinami i tablicami.

Tre$¢: Objektyw. Przestona. Migawka. Kamera.
Ciemnica i jej urzadzenie. Materjat negatywowy. Zdje-
cia. Negatywy. Plyty barwne. Pozytywy. Przezrocza.
Sposoby urzadzania odbitek. Kinema-

dowcoéw. Opraé, przez

Powigkszania.
tografia amatorska. Stowniczek.

Dr. K. Radwan - Pragtowski

i zawo-

Cztowiek Silnej Woli

Nowe metody zdobycia sity, woli, energji — zdro-
wia i rado$ci zycia.

Ksigzki dla Wszystkich (KdW) Nr. 716 — 718.

Tre$¢: Diagnoza woli. Potegowanie aktywnosci.
Gimnastyka psychiczna. Dyscyplina woli. Technika wy-
wotywania uczué. Tablice sugestywne. Cisza i spokoj.

c-wiczenia oddechu. Gimnastyka woli. Skoncen-

trowany wzrok. Samowrmowienie.

Cena zt. 8. — w opr. zt. 11

Rupert Hughes

Powojenna powie$s¢ amerykanska

Cena zt. 2.40.

Tajemnica Bryty Lodu

Cena zt. 6.40 w opr. zt. 8.—.

Ciato pieknej Cielji znajdujg zamarzniete w lodzie jeziora. Mtody i dzielny Larrick, ex-cowboy, ktéry ja

kochat i

przyjaci6tka obojga sympatyczna Nancy Fleet postanawiajg doj$¢ przyczyny nieszcze$cia. Zagadkowa

i tajemnicza powie$¢ o bardzo wysokim poziomie literackim, daje obraz powojennych stosunkéw amerykanskich.

Powiesci polskie i francuskie, nuty, mody, czasopisma polskie i obce.



CHLKOWICIE CALKOWICIE

WYKONANE W KRAJU WYKONANE W KRflJU

SAMO CHODY

ZAKERDOW MECHANICZNYCH

,,URSUS” S. A.

ZARZAD: Warszawa, Skierniewicka 27— 29, telefony: 171-06, 11-84
FABRYKA: Czechowice pod Warszawa

IDEALNE PRZYSTEP-
NA ZLE NE W CE-
DROGI NIE
OSZCZEDNE DOGODNE
WARUNK I
TRWALE SPLATY

K OSZTORYSY WYSYLAMY N A Z ADANIE



Z RUCHU WYDAWNICZEGO

NOWE PRZEPISY O RUCHU SAMOCHODOWYM W POL-
SCE. Tekst, komentarze i skorowidz. Opracowali Ryszard
Minchejmer, inz., Radca Min. Rob6t Publ. i Eugerjusz Olech-
nowicz, magister praw, Naczelnik Wydz. Ruchu Ulicznego
przy Kom. Rz. m. st. Warszawy. Naktadem Trzaski, Everta
i Michalskiego, Warszawa. IV + 200.

Niebezpieczenstwem kazdej nowej ustawy, kazdego nowe
go przepisu prawnego, jest trudno$é¢ nalezytego jego zrozu-
mienia. Dlatego tez kazda nowa ustawa wymaga wglebienia
sie w jej tre$¢¢, poznania jej, zrozumienia intencji ustawo-
dawcy. Wreszcie prawie zawsze ustawodawca wypowiada
pewne myS$li zasadnicze, nie mogac wda¢ sie w kuzuistyke —
te za$ poszczeg6lne wypadki zycia codziennego, ktére sitg rze-
czy nie moga by¢ przez ustawodawce przewidziane, muszg
ulec nalezytej interpretacji. Taka wt#asnie interpretacjg jest
komentarz do nowych przepiséw o ruchu samochodowym
w Polsce, Tapisany przez p. inz. Ryszarda Minchejmera i p.
mag. praw Eug. Olechnowicza. W sposéb jasny, przystepny
i dla kazdego zrozumiaty dali autorzy, wyktad przejrzysty
norm prawnych, obowigzujgcych obecnie w dziedzinie ruchu
samochodwegoi. Pojawieniei sie tej ksigzki przyja¢ nalezy
z uznaniem i podziekowaniem jej autorom za rzetelny trud.
jaki poniesli przy,jej opracowariu. Niema chyba w Polsce ta
kiego automofoilisty, ktory mogl-by sobie pozwoli¢ na nieprze-
czytanie nowej ustawy. Sucha litera prawa da mu niewiele —
rzecz pojmie tatwo i dokladnie, pozna intencje prawodawcy,
gdy wezmie do reki omawiang ksigzke. W pierwszej jej czesci
znajdzie tekst przepiséw, w drugiej —- komentarze. (K.)

Jabrzemski na Automoto na Grand-Prix

1AUTOMOTO na starcie
1 AUTOMOTO na finish’u

Podczas Miedzynarodowych Wyscigoéw o Mistrzostwo
Polski i Grand-Prix na rok 1928 uzyskat p. Jabrzem ski
na motocyklu

AUTOMOTO 175 ccm.

Il-gie miejsce w swej kategorji i zdobyt nagrode Prze-
gladu Samochodowego i Motocyklowego za najtarnszy
klasyfikowany motocykl, przebywajac 240 kim. w czasie
3 godz. 41 min. 44 sek. z szybkos$cig $rednia

65 KLM./GODZ.

ulegajac jedynie analogicznej maszynie z kompresorem

Generalne Przedstawicielstwo
NA RZPLITA POLSKA | W. M. GDANSK
T-wo ,BHLTIC LEVFfINT” Ltd
Diuga Nr. 23. Tel. Nr. 157-48, 13? 37.

NOWOCZESNY MOTOCYKL, podrecznik teorji, budowy,
obstugi, rozbidrki, naprawy oraz jazdy motocyklem. Napisat
Stanistaw Szydelski, kapitan wojsk samochodowych. Wydanie
drugie; poprawione i znacznie rozszerzone, z 200 rysunkami.
Lwoéw i Warszawa 1928. Naktadem Ksiegarni Polskiej B. Po-
to] lieckiego. XVI + 288.

Literatura polska, dotyczaca automobilizmu i motocykliz-
mu, zasilona zostala przez dzieto pierwszorzednej wartosci.
Z pod piéra doskonatego teoretyka i praktyka, kapitana, Szy
dolskiego, wyszedt w drugim wydaniu ,Nowoczesny Moto-
cykl”, zakrojony na miare wszechstronnego podrecznika. Au-
tor omawia podwozie motocyklowe, silnik i jego czesci skta-
dowe, dajac réwnoczes$nie w formie zupeinie przystepnej te-
orje silnika dwu- i czterosuwowego oraz metody i wzory obli-
czania mocy silnika, dalej obszernie rozwija zasady Kkarbu-
racji, omawia sprawy instalacji elektrycznych na motocyklach
(zar6wno S$wiatto, jak i zapton), wreszcie zaopatruje swoj wy-
ktad w szereg wskazéwek i rad praktycznych. Nauka jazdy,
potraktowana w sposéb nadwyraz przystepny, znalazta dla
siebie oddzieliy rozdziat. Uklad wyktadu przejrzysty, jezyk
przystepny, nienuzacy. Zastrzezenia mieé¢ mozna-by jedynie
przeciwko terminologji: wyrazenia takie, jak zapat — zamiast
zapton, wydyszyny —e zamiast spaliny, (jedno z najtadniej-
szych stéw polskich narzecza samochodowego, ktdre powinno
sig utrzymac), zmiennik — zamiast skrzynka chyzosci. Nie
zmniejsza to jednak w niczem warto$ci dzieta, ktére znalezé
sie. winno w rekach kazdego, interesujgcego sie motocykliz-
mem. (K.)
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,Director" Studebaker’a pracuje tak, jak zaden inny wéz
w tej cenie.

Z tatwos$cig robi 110 km. na godzine. Oficjalnie posiada
rekord przecietnej szybkosci 99,323 km. na godzineg w 24-0 go-
dzinnym biegu z przystankami. Jednak zuzycie benzyny i oliwy
jest minimalne — wéz ten kosztuje niewiele przy kupnie i nie-
wiele w uzyciu.

Director jest wozem szybkim, i posiada mocng stalowag ka-
roserje, ktéra dla wzmozenia bezpieczenstwa jest elektrycznie
spojona w jedng cato$é.- Director jest wygodny, spokojny, ma
piekng linje — jest wozem dla najwytworniejszych sfer. To sie
wyczuwa przy pierwszej jezdzie prébnej.

UWAGA. Czesci zapasowe stale na skladzie.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA w POLSCE:
WARSZAWA; ,S.tuders” Sp. z ogr. odp., ul. Fredry 4. Tel. 238-00, 242-00

+ODZ: Max Fischer & Co, ul. Piotrkowska 127. Tel. 461.
POZNAN: Poznariski Auto-Sktad, ul. 27-go Grudnia 15 Tel: 39-09.
LWOwW, Jozef Koztowski, Biuro Hotel George’a. Tel. 6-10.
KRAKOW: S. Zychon, Plac Szczepanski 8 Tel. 4275.

KATOWICE: Carl Reichmann, ul Stawowa 5. Tel. 253.
W.M.GDANSK: ,Dakla” G. m. b. H, Kohlenmarkt 32. Tel. 28384.
TQZEW: ~Dakla”, Kosciuszki 15.

ROWNE: Michat Kurlandski, ul. 3-go Maja. Tel. 50.

SKLADNICA DLA PRZEDSTAWICIELI w POLSCE:
AUTOSALE COMPANY G . m b H
Sp. z ogr. odp.
GDANSK, HOPFENGASSE 74.
Adr. Telegr.. AUTOSALE, GDANSK
SAMOCHODY— AUTOBUSY— CIEZAROWKI—
CZESCI ZAPASOWE.

0
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NOWY REFLEKTOR

Zastosowanie reflektorow poszukuja-
cych, zwanych popularnie z niemiecka
,zucherami”, do samochodéw zamknie-
tych o wewnetrznem prowadzeniu na-
trafiato dotychczas na powazne trud-
nosci. Polegaly one przedewszystkiem
na tem, iz wielka r6znorodnos$¢ typow
samochodéw zamknietych uniemozliwia-
ta produkcje jakiego$ uniwersalnego po-
taczenia. Ostatnio ukazat sie na rynku
reflektor poszukujacy, przeznaczony dla
samochodéw zamknietych o wewnetrz-
nem prowadzeniu, produkowany przez
niemiecka fabryke Westfalische Metali
Industrie G. m. b. H. Lipstadt. ktérej wy-
roby znane sg pod nazwa ,Helia”. Re-
flektor ten przedstawia nam zalgczony
rysunek. Reflektor potgczony  jest
z dzwignig za pomocg gietkiego prze-
wodu, ktéry, na wzrdr rurki gumowej,
moze by¢ zmontowany wedlug wymagan
konstrukcyjnych danego samochodu, je-
go karoserji; najwazniejszg tu jest rze-
czg, iz odpada konieczno$¢ wiercenia
otworéw w szybach i ramach. tacznica,
moze byé przeprowadzona dowolnie
i dZzwigienka umieszczona tam, gdzie te-
go pozada kierowca. Reflektor moze by¢
poruszany na wszystkie strony. Ruchy
poziome osiggamy przez przesuwanie
dzwigienki. ruchy pionowe przez pokre-
canie guzika na koncu dzwigienki. Skok
jest tak obliczony, iz niewielkie pokre-
cenie guziczka sprawia odpowiednie na-
stawienie reflektora. W kazdej pozycji
reflektor pozostaje bez ruchu. Reflektor
jest czarny, lakierowany, z niklowanemu
brzegami, na zadanie fabryka produkuje
rowniez refelktory catkowicie niklowa-
ne. grednica szyby 140 mm. Wykonanie
tadne, estetyczne, solidne.

Obok padajemy opis po-
wyzszego reflektora

poszukujacego.

ERUIVITHEEIICZ

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WSZYSTKICH TYPOW

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna Nr. 23. Tel. 325-11

J*9. S P I S R Z E C Z Y
Str.
DZIAL WSTEPNY 1-18
DZIAL OGOLNY
W. Modzelewski — X X Salon samochodowy w
Pradze Czeskiej . R 79
St. Czernielewski i A. Minchejmer — Ankieta
Sekcji Samochodowej K. M. S. P. W. . . 21
Bolestaw J. Rachel— Komunikacja autobusowa 2)
(K.) — Tablice rejestracyjne w Swietle badan
pPSychotechniCzZnyCh .. 26
(K.) — Anglja stara sie zabezpieczy¢ bezpie-
CZEASEWO TU C N U oo 28
B. Ftiksiewicz, inZ. — Zagadnienie ruchn sa-
mochodowego na rozmaitych terenach . . . jo
1 konkurs ,Przegladu Samochodowego i Mo-
tOCYKIOWEGO s J2

DZIALt PRZEMYSLtOWO-HANDLOWY

W. S. — Sezonowos$¢ firm handlowych w bran-
zy samochodowe] W AM €Iy Ce .nnrennennennens 34

Kronika Przemystowo-Handlowa ... 35

DZIALt SPORTOWY

Bolestaw J. Kachel — 1 Polskie Grand Prix 37
L. Rotwandéwna — Raid P af ., 40

Marjan Krynicki — Miedzynarodowy Wyscig
TAErZANSKI e nessss s 41

WARUNKI PRENUMERATY:

Rocznie .18 zt.
Pétrocznie . . p zt.
Kwartalnie . . . 5zl

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P.K. O. na konto
41.263 (wtasciciel konta Kazimierz Wallmoden).



4 NAGRODY

zdoby#
p. Tadeusz Heryng

na seryjnym motocyklu

G nome &R hone
na jMLiedzynarodowych "W'yscigack Akotocyklowyck o
GRAND PRIX
' MISTRZOSTWO POLSKI

na przestrzeni 300 km.

Generalne Przedstawicielstwo na Polske i wM Gdansk

Polskie Towarzystwo £1 A X'VTrTp TAfT \ X T7TI| 77 Polskie Towarzystwo
Samochodowe [i.Jd---N -t~-L/AT/]. Samochodowe

W arszawa, j\i.azowiecka ¢ telefony: 328-81, 828-8~, 328-87.
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XX SALON SAMOCHODOWY W PRADZE CZESKIEJ

(Koresp. wiasna ,,Przegladu Samochodowego™).

Jak kaze tradycja,
chorggwie wszystkich klubow samochodowych -Cze-
chostowacji no — i wielki balon na uwiezi— reklama

przed gmachami wystawowemi

Good'-Year'a. Wewngtrz za to niespodzianka — wy-
stawione czeskiej.
Firm zagranicznych, Austro -
Daimlera, Horcha i Saurera, a z motocykli B. S. A. —

is3 jedynie samochody produkcji
za wyjatkiem Fiata,

niema zupeinie.

Rozwigzanie tej zagadki znajdujemy w pismach cze-
skich, podajacych oswiadczenia przedstawicieli 80 fa-
bryk zagranicznych, stwierdzajgcych,
sie oni od brania udzialu w wystawie ze wzgledu na
nieodpowiednig pore roku (uwazajg za wskazang wio-

iz wstrzymujg

sne), z powodu braku nowych modeli przed wystawami
paryska i londynska, wreszcie wobec wyczerpania
kontyngentow wwozowych. Wystawa jednak, moze
mniejsza co do ilosci eksponatéw, nic na tem nie traci,
gdyz i tak nowych typoéw zagranicznych fabryk nie
byto by — przeciwnie, zyskuje moze, gdyz pozwala sie
lepiej zorjentowa¢ w produkcji i tendencjach czeskie-
go przemystu samochodowego. Powstate luki zatatano,

jak wszedzie, eksponatami roznych instytucji pan-
stwowych, jak wojsko, poczta i telegraf, czerwony
krzyz i t. d.

Prym wséréd fabryk samochodowych trzymajg Pra-
ga i Skoda. Ogromne stoiska, -wszelkie typy z wszel-

kiemi mozliwemi nadwoziami. Skromniejsze stoiska

Tatry, Waltera i ,Z”, a dalej Start, Wikon, motocykle
~Premier”, cyclecary, czeski Fross-Busising, fabryki
nadwozi Aero, Uhlik i Brosik, nieco akcesorji, smaréw
— to prawie wszystko. Fabryki za to wystawity mo-
dele nowe. Jak widaé, wszystkie one dazg do obnize-
nia cen w drodze mozliwej unifikacji typow, przez
tworzenie typow z tych samych elementéw, a przez to
Szczegot wazny do podkreslenia,
gdyz pozwala to da¢ konsumentowi dobry towar po
nizkiej cenie. PoszczegOlne fabryki wystawity:

Praga — typ Piccolo 5/15 KM, stanowigcy wzmoc-
niony typ poprzedni 4/12 KM. Charakterystyczne da-
ne tego typu; cylindry 60 X 88, rozstawienie ké} 1150,
rozstawienie osi 2600, bez dyferencjatlu. Szybkos¢ 70
kim/godz. Szereg 2-i 4-osobowych nadwozi. Typ Alfa
cztero- i szesciocylindrowy 60 X88 mm., typ Mignon
szesciocylindrowy 70 X 108 mm. i typ Praga-Grand 8-
cylindrowy 70 X 110 mm. Z samochoddw ciezarowych
tej marki zwracal uwage woéz na nafte z silnikiem Die-
sel’a, zbudowany wg. licencji Bosch’a. Wozy te beda
przeznaczone do sprzedazy w roku przysztym. Wresz-
cie produkowane przez te firme motocykle 500 ccm.
typu BD przypominajg Harley’'&

Skoda poza dotychczasoiwemi typami ,L i K” i Hi
spano-Suiza wystawita szereg nowych modeli z rézne-
mi nadwoziami. Typ 4R, czterocylindrowy 75 X 110
0 pojemnosci 1494 ccm., 30 KM, waga podwozia 950

potanienie produkcji.



kg., druciane kota, resory poteliptyczne, podwozie
nizkie, szybkos$¢ do 90 klm/godz. Typ 6R Otakimze sil
niku, 50 KM, diugie nizkie podwozie, szereg elemen-
téw takich samych, jak w typie 4R, szybkos$¢ 120 kim/
godz. Bardzo tadne, nizkie maszyny. Typ 504 i 506 —
5-toinowe, pierwszy cztero — drugi szesciucylindrowy,
obydwa na pneumatykach, obydwa zunifikowane, sil-
niki o wymiarach 105 X 140 mm., pierwszy 40 KM,
drugi 60 KM, szybkos$¢ 25 i 35 klm/godz: Nizkie. Sze-
reg autobuséw 40-osobowych na tychze podwoziach,
lecz obnizonych. Zwraca uwage, iz parowe samochody
Skody rowniez postawione sg na pneumatykach. Sko-
da wystawita rowniez traktor rolniczy, typu zblizone-
go do Deeringa, z silnikiem podobnym do silnikéw cie-
zarowych.

Silnik 8-io cyl. Praga

Tatra nie data w wozach osobowych nic nowego,
wystawiajgc znane typy szescioeylindrowe i dwu -
i czterocylindrowe, chtodzone powietrzem. Wszystkie
typy dobrze u nas znane. Tatra wystawita tez i samo-
chody ciezarowe tego samego typu o kotach niezalez-
nych i rurze zamiast ramy, 4- i 6-kotowe. Z tych osta-
tnich wystawita ciekawy wéz 1.5 tonowy z silnikiem
4-cylindrowym, chiodzonym powietrzem (silnik ten
sam, co przy samochodach osobowych).

Walter dat dwa nowe typy samochodow osobowych,
réwniez zunifikowane. 4-0 i 6-cylindrowe o pojemnosci
1.7 i 2.4 litra. Zawory gorne. Pierwszy daje 25 KM:
drugi 63 KM, czyli tyle, co 8-cylindrowa Praga o po-
jemnosci 3.4 litra. Luksusowe podwozia ze wsizystkie-
mi ostatniemi udoskonaleniami techniki. Sliczne, ory-
ginalne nadwozia wtasnego wyrobu. Po za tern trzyto-
nowe podwozia z silnikiem 4-cylindrowym o pojemno-

Sci 2.8 litra, trzyosiowe, przyczem trzecia para kot jest
wspierajgca. Wreszcie widzieliSmy na podwoziu 2-to-
nowym bardzo tadng sanitarke produkcji tej firmy.

Podwozie sam. ciezar. Tatra

»Z” przedstawita swéj dawny typ dwutaktowego
dwucyliridrowego silnika. Nowoscig jest tylko wykona-
nie tego silnika na samochodzie ,,Grand-Sport” z ha-
mulcami na przednie kota.

Start wystawit samochody osobowe z silnikiem dwu-
cylindrowym, chtodzonym powietrzem, o pojemnosci
900 ocm., podobne do Tatry. Jest to jeden z najtan-
szych samochodow, kosztujacy z karoserjg czterooso-
bowg 25.000 Kc.

Wreszcie czeski Fross-Bussing pokazat nowy samo-
chéd ciezarowy 6-cylindrowy z silnikiem 95 X 170 mm.

0 pojemnosci 7.2 litra i wydajnosci silnika 75 KM.

Traktor Skoda

Wykonywany jest on tez jako 40—50-osobowy auto-
bus i obliczony na 50 klm/godz., badz tez, jako 5T sa-
mochdd cigezarowy.

Fabryki karoserji pokazaty szereg pieknych karo-
serji na czeskich podwoziach.

Wiestaw Modzelewski.



ANKIETA SEKCJI SAMOCHODOWEJ KOLA MECHANIKOW
STUDENTOW POLITECHNIKI WARSZAWSKIE]]

Ankieta, ktorej wyniki podajemy do wiadomosci,
miata na celu da¢ mozno$¢ zorjentowania sie liczhowo
i jakosciowo w caloksztatcie najbardziej zywotnych
spraw utrzymania samochodoéw w Polsce.

Tekst pierwotny ankiety zawierat okoto 80 pytan,
na konferencjach jednak z przedstawicielami prasy sa-
mochodowej zostat wybitnie zredukowany, zawierat
bowiem ostatecznie pytan 15. ZrezygnowaliSmy z wielu
bardzo ciekawych pytan, majac nadzieje, ze w ten
sposob przysporzymy sobie wiekszg ilos¢ odpowiedzi.
Niestety oczekiwania nasze zawiodty, liczba bowiem
odpowiedzi jest znikomo mata, wynosi bowiem na 4000
rozestanych kwestjonarjuszy zaledwie 155, w tern od-
powiedzi dotyczacych samochodéw 134 a motocykli 21.

Ze specjalnem zadowoleniem podkre$lic musimy fakt,
ze najliczniej i najdoktadniej opracowane odpowiedzi
nadestaty instjducje panstwowe i samorzagdowe, posia-
dajgce samochody do uzytku stuzbowego. Liczne za$
rzesze naszych sportowcow samochodowych ankiete
naszg pomineto milczeniem. Brak nam wiec opinji
znawcoOw automobilizmu w Polsce, a w dodatku obok
znajg i kochaja, znalazly sie w ankiecie takze odpo-
wiedzi tych, ktérych znajomos$¢ samochodu i automobi-
lizmu wogoOle jest jeszcze niewystarczajgca. Zmniejsza
to i tak niewielka liczbe rzeczowych odpowiedzi, ankie-
ta wiec, ktora mogtaby przynies¢ bardzo ciekawe ma-
terjaty i rezultaty, niestety wskutek obojetnosci sa-
mychze najbardziej w tem zainteresowanych automobi-
listdbw, nie spetnita catkowicie swego zadania.

Materjaty zestawione ponizej nie majg wiec niestety
znaczenia og6lnego, rzucajg jednak pewne $wiatlo na
sprawy zwigzane z eksploatacjg samochodu w naszych
warunkach.

Dla zorjentowania sie do jakich samochod6éw odno-
szg sie dane zawarte w ankiecie podajemy ich podziat
wedtug lat modeli:

Przedwojenne 7 szt. Model 1923 12 szt
Z okresu wojny 5 ) — 1924 . 34
Model 1920 . . 7 V — 1925 . 45
— 1921 . . 2V — 1926 . uy
— 1922 . . 8 V — 1927 . 3
Razem............... 134 szt.

Podziat wedtug przeznaczen przedstawia sie naste-
pujaco:

Osobowe —do uzytku osobistego . . . 80 szt.
” — do uzytku stuzbowego . . 9 ,

" — dorozekK .. . 21

" — do nauki jazdy ... 3 "
Razem osobowych 113 szt.

Ciezarowych i pozarniczych ... 15,
SANItaArnNy Ch o 6
Razem 134 szt.

Najwazniejszym punktem ankiety byta sprawa ko-
sztow eksploatacji i remontéw dla przebiegu 100 kim.,
00 wskazuje zalgczona tabela *).

Cyfry otrzymane w tem zestawieniu moga mie¢ isto-
tng wartos$¢ tylko dla tych marek, ktére majg kilka lub
kilkanascie odpowiedzi. Dane dla pojedyrnczego samo-
chodu nie moga mie¢ znaczenia ogolnego.

Jak widzimy najtanszemu w eksploatacji okazujg sie:

Mathis 29,3 zt. na 100 kim.
Tatra 2 cyl. 315 ., . .

Citroen 345 ., . . ”
Chevrolelet .39 o owm ”

Pomijam tu kilka danych dla pojedynczycli maszyn,
jak np. OM (30,5 zt), Renault (27,5 zt), L.-Dietrich
(34,5 zt.), Metallurgigue (36 zt.).

Uderza w tej tablicy stosunkowo do$¢ duzy koszt
eksploatacji tak ekonomicznego rzekomo Forda, wyno-
szacy 51,9 zk. na 100 kim.

Przecietny koszt dla matego uzytkowego samochodu,
bez jego amortyzacji wynosi od 30 do 35 zt na 100 kim.

W odniesieniu do niektérych punktéw zestawienia
kosztow znajdujg sie w ankiecie pewne bardziej szcze-
g6towe dane.

Tak np. bez szofera obchodzi sie wsréd samochoddéw
przeznaczonych do uzytku osobistego 40%, a wsrdd
dorozek samochodowych 24%.

Ciekawe sg dane dotyczgce zuzycia gum. W ponizszej
tablicy sa zestawione procentowo marki opon uzywa-
nych u nas:

Michelin 55% Continental. 6%
Good Year N % Englebert 6%
Firestone . 11 % Pirelli...ccooeenenn. 2%

Dunlop. 7% Semperit Cord 2°/0

Przecietnie zuzycie sie opony nastepuje po prze-
byciu od 10.000 do 20.000 kim., chociaz w niekt6rych
wypadkach opona moze przeby¢ ponad 50.000 kilome-

*) Tabela ta podana jest na str. 42.



trow. Kiszki zuzywajg sie przecietnie po 5.000 do
10.000 kilometrow, ale liczba ta jest mato miarodajna,
bo diugotrwatos¢ kiszki zalezy w znacznym stopniu od
réznych okolicznosci, jak np. od ilosci rozsianych na
drodze gwozdzi.

W zwigzku z kosztami remontu znajdowato sie w an-
kiecie pytanie: jakie czesSci psuja sie¢ w danym samo-
chodzie najczesciej?

Otéz ogodlnemu silnemu zuzyciu podlegajg przede-
wszystkiem wszelkie bolce, zwitaszcza resorowe. Poza-
tem czestg reparacjg jest docieranie zaworéw oraz wy-
miana pierscieni ttokowych. Wiele oséb skarzy sie na
defekty przednich resoréw, zwiaszcza u Fiatéw, For-
déw i Citroenéw dawniejszego typu o 14 — eliptycz-
nych resorach.

Na podstawie ankiety dajg sie ustali¢ stabe strony
niektérych marek: Berliet — za staby na ciezka droge
i piach, zle resory. Buick — zie przednie resory i ha-
mulce. Citroen (gtéwnie model 1924) — -staba rama,
stabe fozyska kulkowe tylnej osi, staba skrzynka bie-
gow. Fiat mama instalacja elektryczna, stabe resory
przednie o-raz czeste defekty tylko mostu. Ford — za
twarde i fatwo tamigce sie resory, czesto psujg sie draz-
ki kierownicze i widetki przedniej osi, wycierajg sie
taSmy skrzynki biegow, nienadzwyczajna instalacja
elektryczna, jest wogole za krétka i zle sie trzyma dro-
gi. Mathis —swogole za staby na zte drogi i bruki.

Innych firm tu nie wymieniamy nie dlatego, zeby by-
ty doskonate, ale poniewaz mamy zaledwie po pare
dotyczacych ich odpowiedzi, brak nam wiec dostatecz-
nego materjatu dla ustalenia jakiej$ stusznej oceny.

Kwestja odnawiania maszyn przedstawia sie w spo-
s6b nastepujacy:

Odnawianie m 2 razy na 1 rok. 7%
1 raz na 1 rok. 36%
1 raz na 2 lata. e 17%
1 raz na 3 lata. e 14%
1 raz na 4 lata. 2%

Pozostate 23% nie byly jeszcze odnawiane. Kilka
oséb zwraca w zwigzku z tg sprawg uwage na to, ze
brak dotagd w Polsce instalacji do lakierowania na zim-
on systemem ,,Duco”, bedgcym tanim stosunkowo i da-
jacym doskonate rezultaty. Naprzyktad jeden z posia-
daczy samochodu polakierowanego w te-n sposéb za-
znacza, Zze jego maszyna po 3 latach uzywania na je-
szcze wcigz doskonaty zewnetrzny wyglad.

W zestawieniu ogdlnem kosztéw pominieto ubezpie-
czenie, poswiecajac tej sprawie oddzielny punkt an-
kiety. Ubezpieczonych samochodéw mamy zaledwie
29%, przy tem:
wsérod samochodow do uzytku osobistego ubezpieczo-
nych 31%,

wsrdd stuzbowych lub firmowych ubezpieczonych 39 %,
wsrod dorozek ube-z-pieczonych 9%.

To powstrzymywanie sie od ubezpieczenia sie zwia-
szcza wsrdd dorozek, ktére chyba najbardziej s nara-
zone na wypadki, ttumaczg wszyscy z jednej strony
zbyt wysokiemi optatami ubezpieczeniowemi przekra-
czajagcemi rocznie 1000 ziotych, z drugiej za$ stron'
brakiem wynikajgcych stad korzysci i trudnosciami
zwigzanemi z otrzymaniem wyptat od firm asekuracyj-
nych w razie wypadku lub uszkodzenia maszyny.

Dla pewnej charakterystyki stosunkéw panujgcych
na naszym rynku samochodowym stuzy¢ moze to, ze
36,5% samochodéw byto kupionych juz uzywanych.

Dalsze punkty ankiety miaty za zadanie ustali¢, jaki
typ samochodu odpowiadatby najlepiej potrzebom i wy-
maganiom polskiego automobilisty. Chociaz wiekszo$¢
0s6b uwaza za najodpowiedniejszy ten samochdd, ktd-
ry w danej chwili posiadajg, co jest znanym objawem,
ze automobilista kochajacy swg maszyne uwarza jg
za najlepsza, to jednak dadzg sie ustali¢ pewne opinje
potrzeby. Co do mocy silnika zyczenia sg nastepujgce:
Dla osobowych ponizej 10 KM . 7,5% gtosow

— od 10 do30 KM. 44,5% »
— od 20 do30 KM. 27%
— od 30 do50 KM. 10%
— powyzej 50 KM 11 % ”

(przewaznie gtosy posiadaczy duzych
sportowych maszyn)

Co do systemu zapalania opowiedziato sie za:

Magneto 68 %
DelC 0 e 17%
Fordowskim . 85%
Podwdjnym .6,5%

Przewaga magneta jest. widoczna, przytem cieka-
wem jest, ze z pos$réd posiadaczy Fordow za Fordow-
skim systemem zapalania opowiedzialo sie zaledwie
35%, za systemem Delco 18%, a pozostata 47% za ma-
gneto. 15% posiadaczy systemu Delco réwniez okazato
sie zwolennikami magneta. Kilka osob zaznacza przy
tem, ze. magneto konieczne jest dla samochoddw na wsi,
gdzie w razie wytadowania sie lub zepsucia akumula-
tora uruchomienie samochodu moze nastrecza¢ wielkie
trudnosci.

Co do strony po ktorej ma znajdowac sie kierownica
opinje byly nastepujace:

kierownica z lewej strony .54%
” Z prawej strony . .35%
strona kierownicy obojetna . 11%

Przyzwyczajenie odgrywa tu gtéwng role, chociaz
z posrdd osob opowiadajgcych sie za kierownicg z le-
wej strony — 33% to posiadacze samochoddw z kiero-
wnicami po prawej. Kilka gtoséw podkreslito przy tem,



ze przy obowigzujgcych u nas przepisach co do kierun-
ku jazdy racjonalniejszg i wygodniejszg jest kierow-
nica ze strony lewej.

Co do rodzaju karoserji opinje przedstawiajg sie na-
stepujaco:

TOrpedo .o 39%
Kryte — limuzyna luh conduite int. 21%
transformable 16,5%

landolet (dorozka) 23,5%

Razem 61%

Przy tern 60% gloséw za karoserjami krytemi to
gtosy posiadaczy maszyn otwartych.

Wielko$¢ auta:

Osobowe —4 osoby 35%
v — 5 o0s6b 14%

” — 6 o0s06b . 51 %
Ciezarowe — 1 tonna 125 %
— 15 tonny 37,5%

— 3 tonny 50%

Z kolorow karoserji najwiekszem uznaniem cieszy sie
barwa jasno szara, nastepnie barwy wogdle ciemne.
Ogo6lne uwagi na koncu ankiety podkreslajg, ze po-

KOMUNIKACJA

Wiele styszeliSmy juz o konkurencji, jaka stanowi
samochdd dla kolei, wiele méwito sie o zaletach komu-
nikacji autobusowej, ktora pierwotnie przeznaczona by-
fa dla najblizszych okolic podmiejskich, a w ostatnich
czasach wstepuje do roli znakomitego czynnika komu-
nikacyjnego na wieksze odlegtosci. Nie od rzeczy be-
dzie zaznajomi¢ Czytelnikdw z istniejgcemi dzi$ juz na
wielkg skale linjami komunikacyjnemu Nie chodzi nam
o te przypadkowe linje komunikacji sezonowej, ktore
»0drabiajg" moze swoich 200 kim. dziennie, lecz o linje
statej, regularnej, na wzor kolejowej, komunikacji na
przestrzeniach nie mniejszych ponad 70 kim. odlegtosci
od miejsca do miejsca.

Rozwdéj komunikacji autobusowej znajduje sie w sto-
sunku odwrotnie - proporcjonalnym do sieci kolejowej
w danym panstwie: im mniej drog kolejowych, tem
wieksze szanse rozwoju komunikacji samochodowej.
W Ameryce, gdzie na 100 kim. powierzchni przypada
zaledwie 4,8 kim. linji kolejowych szanse rozwoju ko-
munikacji autobusowej sg bezwatpienia wieksze, niz
np. w Niemczech, gdzie na tej samej przestrzeni przy-
pada linji kolejowych 11,3 kim. luh w Anglji, gdzie
przypada ich 18,3 kim. Nastepnym, niezmiernej donio-
stosci czynnikiem, sprzyjajagcym rozwojowi komunika-

trzebny nam jest typ samochodu specjalnie dostosowa-
nego do naszych warunkéw, to znaczy do jazdy po
ztych piaszczystych drogach. Jako takie wymagania
stawiane sg: ekonomiczny ale dostatecznie mocny silnik,
mocne resory i mocna rama, wysokie zawieszenie, amor-
tyzatory i opony halonowe, mocny nieodwracalny sy-
stem kierowniczy, hamulce na 4 kota, blokowania dyfe-
rencjatu, oraz duza, wydajna chtodnica. Na podstawie
wielu odpowiedzi samochodem stosunkowo najlepiej
odpowiadajgcym tym wymaganiom, mimo licznych
swych wad, jest Ford. (model T).

Jeden z gloséw podkresla, ze jezeli zaczniemy pro-
dukowaé¢ samochdd odpowiadajacy naszym potrzebom,
a przy tem nie drozszy od 1.200 doi. to znalazitby on
niewatpliwie uznanie i licznych nabywcéw.

Nie brak w ankiecie tradycyjnych juz u nas narze:
kan na zly stan drog, ktéry wraz z wysokiemi podat-
kami tamuje rozwdj automobilizmu w Polsce.

OtrzymaliSmy obok odpowiedzi dotyczacych samo-
chodéw takze 21 odpowiedzi motocyklowych. Mater-
jatu z tych odpowiedzi nie ogtaszamy poniewaz nie po-
siadajg one zadnej statystycznej luh informacyjnej
wartosci.

Zestawili: St. Czernielewslu i A. Minchejmer.

AUTOBUSOWA

cji samochodowej, jest stan drog i tu odrazu stwierdzic¢
nalezy, iz witasnie Ameryka jest pod tym wzgledem
bezkonkurencyjng. Wreszcie, nalezyta organizacja
przedsiebiorstw, eksploatujgcych autobusowag komuni-
kacje i zdrowa kalkulacja sktadajg sie na catos¢, dajaca
rekojmie szybkiego jej rozwoju.

Poczatki komunikacji samochodowej datujg sie je-
szcze z przed wojny, kiedy to w latach 1915 — 1918
towarzystwo Pickwick Stages Co. w Kalifornji zwiek-
szyto swg sie¢ komunikacyjng do 730 kim., za$ w roku
1919 uruchomito nowg linje San Francisko — Portland
o dlugosci 454 kim. Obok towarzystwa Pickwick‘a po-
wstat szereg innych towarzystw dla eksploatacji komu
nikacji autobusowej i dzi$ trudno istotnie ustali¢, jaka
liczba autobuséw znajduje sie na ustugach tej komuni-
kacji. Liczba ta jest jednak chyba do$¢ pokazna, jesli
zwazymy, iz to tylko jedno wspomniane towarzystwo
ma w swem posiadaniu okoto 40 autobuséw, kursuja-
cych w tej chwili na drogach o ogdélnej dtugosci 10.000
kim. Jak za$ podajg mapy, wydane przez American
Automobil Association (Bus Division), sie¢ drog autobu-
sowych w Stanach Zjednoczonych A. P. jest bardzo ge-
sta i w tej chwili czynych jest tam 165 regularnych li-
nji komunikacyjnych o dtugosci ponad 160 kim. kazda.,



dziesigtki za$ linji posiada dtugos$¢ kilkuset kim. Poza-
tem za$ istnieje jeszcze szereg caty drobniejszych linji
podmiejskich, ktorych diugosé siega do 160 kim. Sto-
wem, dzi§ mozna przejecha¢ autobusem Stany Zjedno-
czone A. P. od Oceanu Atlantyckiego do Pacyfiku, od
Meksyku do Floridy — we wszystkich kierunkach.
Z linji najdtuzszych wyliczy¢ nalezy nastepujgce:
Nev-York — Los Angelos o dtugosci okoto 5.200 kim,
autobus siedmioosobowy; Nev-Yrork — Miami, Florida,
2.400 kim., Philadelphia — Los Angelos — San Fran-

Jeden z kursujgcych codziennie pomiedzy San Franciskofi
a Los Angelos (320 kim.) autobuséw Pickwick’a.

cisko — Portland okoot 7.000 kim. i in. O ile ta komu-
nikacja stanowi konkurencje dla sieci kolejowej, wy-
kazujg cyfry. W roku 1926 Towarzystwo Pickwicka
przewiozto dwa miljony pasazerdéw, przyczem przecigtna
droga kazdego z nich wynosita 80 kim, a w przeciggu
ostatnich czterech lat w Stanach Zjednoczonych A. P.
zaniechano komunikacji na przestrzeni 4842 kim. linji
kolejowych, wzdtuz ktérych biegty linje autobusowe,
z powodu minimalnej frekwencji.

Rozwdj komunikacji autobusowej w Stanach Zjedno-
czonych A. P. zawdziecza¢ nalezy doskonatemu stanowi
drég i organizacji bezpieczenstwa, co zezwala nawet
w nocy na rozwijanie znacznych szybkosci. To jednak
wszystko uskutecznione by¢ mogto na skutek budo-
wania doskonatych autobuséw, przeznaczonych specjal-
nie do dalekich podrézy. W komunikacji znajdujg za-
stosowanie, jak podaje Bus Division, zaréwno turystycz-
ne samochody siedmioosobowe, jak autobusy 32-oso-
bowe, jakkolwiek wiekszo$¢ kursujacych autobusow
obliczona jest na 20 pasazeréw. Na podstawie bowiem
doswiadczenia ustalono, iz autobusy o silnikach sze-
Sciocylindrowych z wysokiem sprezaniem, rozwijace
przy 2500 obr./min moc okoto 100 KM, optacajg sie
najlepiej, dajac réwnoczesnie podréznym duzg wygode
jazdy i szybkos¢ do 80 kim na godz. Natomiast naped
benzynowo-elektryczny nie utrzymat sie. Wielki nacisk
ktadzie sie na dobre resorowanie i pewnos$¢ hamulcow,
jak tez na oswietlenie, ogrzewanie i wygodne umieszcze-
nie bagazy. Jako siedzenia stosowane sg wygodne fo-
tele klubowe. Na linjach kilkusetkilonietrowych droga

przerywana jest przy wielkich pierwszorzednych hote-
lach dla dania moznosci pasazerom skonsumowania po-
sitku i odswiezenia sie. Poniewaz jednak przedsiebiorcy
linji komunikacyjnych stysze¢ poczeli skargi na ten sy-
stem, przeto w roku ubiegtym poczeto budowaé autobu-
sy komunikacji dalekobieznej, zaopatrzone w kuchnie.
W ten sposéb wiasnie zaopatrzone sg ostatnie modele
autobuséw Pickwick‘a. Za zupeinie odgrodzonem sie-
dzeniem kierowcy znajduje sie kabina z dwunastoma
fotelami klubowemi, przeznaczona na jadalnie. Z jadal-
ni przez szczelnie domykajgce sie drzwi wchodzimy do
niewielkiego korytarza, majgcego po prawej stronie
kuchnie z elekitrycznemii piecykami, po lewej za$ toa-
lete i umywalnie. Z tytu autobusu znajduje sie mniejszy
nieco gabinet - czytelnia, zapewniajgca spoko6j i swo-
bodne przygladanie sie widokom drogi odbywanej. Om-
nibusy tegoroczne zaopatrzyto towarzystwo Pickwic-k‘a
w urzadzenia t6zek: w ten spois6b nocna podroz auto-
busem zapewnia te same wygody, co sypialnym wago-
nem.

Nietylko jednak luksus i wygody stanowig o popular-
nosci komunikacji autobusowej w Stanach Zjednoczo-
nych A. P., jak bowiem ustala powotany juz Bus Divi-
sion, podrézowanie autobusem jest znacznie tafsze od
podrozy kolejami. Na przestrzeniach, wynoszgcych po-
wyzej 200 kim. kalkulacja wskazuje, iz kolej jest bez
mata dwukrotnie drozszg od autobusu. Na przestrzeniach
mniejszych, réznica nie jest tak znaczna, jesli za$ cho-
dzi o przestrzenie niewielkie, to oszczedny amerykanin
gotéw jest zaptaci¢ nawet 2 — 3 centy wiecej za auto-
bus, niz za kolej, zyskujgc wiele na czasie. Jak bowiem
wykazujg statystyki, tam, gdzie autobus osigga szyb-
kos¢ do 70 kim. na godz., tam kolej osigga zaledwie 52
kim. Dlatego tez pomiedzy Detroit a Lansing, na odle-
gtosci .okoto 150 kim., kursuje dziennie 13 autobusow
w kazda strone, podczas gdy pociggdw mamy tam tyl-
ko siedem. Pomiedzy Miami a Palm Beach, Florida, na
odlegtosci 112 kim. autobusy kursuja regularnie co go-

Whnetrze autobusu Greyhound Motors Ltd.



dzine w kazdga strone i pokrywajg przestrzen w przecia-
gu dwu godzin 10 minut. Na linji Miami — Jackson-
yille wynoszacej 500 kim., kursujg w kazdg strone co
rano i co wieczor autobusy (dzienne i nocne), rozwi-
jajac stale Srednig szybko$¢ 96 klm/godz. Droga Los
Angelos — San Francisko, wynoszaca 720 kim., przeby-
wana jest przez autobusy, wliczajgc w to jeden przewi-
dziany rozktadem jazdy postdj, w 12 godzin. Stowem,
komunikacja autobusowa w Ameryce jest szybsza, tan-
sza i wygodniejsza od komunikacji kolejowej, cie
szy sie tez tam wielkiem powodzeniem. Nasung¢ sie tu
moze stuszne pytanie: jak wiasnie w Ameryce, w kraju,
gdzie na 5 mieszkancéw przypada jeden samochdd',
gdzie na kazdy kilometr kw. przypada trzy samocho-
dy, — jak w tej wiasnie Ameryce mogta tak doskonale
rozwina¢ sie komunikacja autobusowa? Odpowiedz jest
tylko jedyna: najwidoczniej dla posiadacza prywatnego
samochodu tanszg i wygodniejsza jest podréz autobu-
sem, niz wiasnym samochodem, ktéry przeznacza on
na miasto i na przejazdy kroétsze.

Tyle co do Ameryki. W krajach europejskich komu-
nikacja autobusowa rozwija¢ sie poczeta dopiero po
wojnie, przyczem najpomyslniej rozwineta sie w Anglji,
przypominajac najbardziej stosunki amerykanskie. Jak
podaje ,Motor Transport”, na poczatku roku biezg-
cego istniato w Anglji 53 linje komunikacji autobuso-
wej, funkcjonujgce regularnie przez caly rok, przyczem
najkrétsza linja wynosita 48 kim. 32 z tych linji pro-
wadzi z Londynu, pozostate z szesciu roznych punktow
wyjsciowych. 16 linij ma dtugos¢ do 100 kim., 18 — do
130 kim., 12 linji do 160 kim., 8 — do 240 kim. 3 —
do 320 kim., 2 linje majg dtugos$¢ do 400 kim. i wreszcie
2 do 440 kim. O ruchu na tych linjack $wiadczg naste-
pujace dane, zaczerpniete z rozktadow: na linji Glas-
gow — Edinburg, wynoszacej 70 kim., autobusy kursu-
ja 30 razy dziennie w kazdg strone; na linji Londyi
Bristol, 192 kim. — 7 razy dziennie; na linji Nevcastle—
Leeds, 16 OkIm. — 6 razy dziennie; na linji Glasgow —
Aberdeen, 237 kim. — 8 razy dziennie; na linji Lon-
dyn — Middlesbrough, 400 kim. — trzy razy tygodnio-
wo; na linji Glasgov — Liverpool, 400 kim. —mcodzien-
nie; na linji wreszcie Londyn — Nevcaistle, 440 kim.,—
autobusy dwu towarzystw kursujg: jednego — cztery
razy tygodniowo, drugiego — codziennie. Te dane,
ktore przytoczytem tu za ,Motor Transport”, nie sg je-
szcze zupetnie Scistemi, nie odpowiadajg w kazdym
badz razie rzeczywistemu stanowi rzeczy w chwili obec-
nej. Zarbwno bowiem w kazdym prawie numerze powo-
tanego pisma, jak i w tygodniku ,,Coinmercial Motor",
znajdujg sie ogtoszenia o coraz to nowouruchomionycli
linjach autobusowych. Autobusy, uzywane w Anglji dla

komunikacji, zaréwno na odlegtosci mniejsze, jak
i wieksze, sg to przewaznie maszyny dwuosiowe na opo-
nach, rzadko trzyosiowe. Przyczynami szybkiego roz-
woju komunikacji dalekobieznej w Anglji sg przede-
wszystkiem dobre drogi, nastepnie za$ réznica ceny
przejazdu na korzys¢ autobusu, wreszcie wygoda i szyb-
kos¢. Dla przyktadu podaje, iz autobusy linji Rural
England Motor Coaches Ltd. pokrywajg przestrzen
Londyn — Gloucester, wynoszgcg 176 kim. w przecig-
gu 5.5 godz., wliczajgc w to post6j na $niadanie wzgle-
dnie kolacje, przyczem koszt przejazdu wynosi 9 szy-
lingébw 6 pensdw, a bilet powrotny, t. j. w obie strony —
15 szylingdw, podczas gdy przejazd tej samej przestrze-
ni kolejg wynosi 14 szyi. 4 pensy, bilet zas powrotny
28 szyi. 8 pensdw, czyli bez jakiegokolwiek ustep-
stwa. W podobny sposéb kursujg i kosztujg podroze
innemi autobusami, jak np. autobusami wielkiego przed-
siebiorstwa Orange - Brothers, ktore kursujg na linji
Londyn — Nevcastle, wynoszgcej 440 kim. i pokrywajg
te przestrzen w przeciggu 9 — 9.5 godzin. | w Anglji,
jak w Stanach Zjednoczonych, przedsiebiorcy dbajg
0 zapewnienie swym pasazerom maksimum wygody.
Dlatego tez linje takie, jak Expres Motors Co. Ltd. i Al-
batrosa Roadvays Ltd. juz w roku biezacym wypuscity
autobusy z kuchniami, zorganiwane na wzor opisanych
autobusow amerykanskich, ta ostatnia za$ ilnja uru-
chomita stale w autobusach nocnych szereg t6zek.

Kraje kontynentalne nie rozwinely jeszcze w takim
stopniu komunikacji autobusowej. Na pierwszym planie
stoi Francja, majgca rozwinietych szereg dalekobiez-
nych linji, jak np. Nizza — Toulon — Marseille, 271
kim., koszt przejazdu 125 fr., czas przejazdu 10 go-
dzin; Aix — ies Bains — Grenoble — Digne — Nizza,
415 kim. w trzech etapach dziennych, cena przejazdu
200 fr. Besaneon — Genewa i wiele innych. Réwniez
Wiochy maja sie¢ komunikacji autobusowej rozwinietg
w do$¢ duzym stopniu, przewaznie w Tyrolu poprzez
przetecze gérskie. Wreszcie Niemcy, gdzie poczta dy-
sponuje okoto trzema tysigcami autobuséw, majg sze-
reg dalekobieznych linji, jakkolwiek znacznie krétszych
1 stosunkowo drozszych od linji francuskich czy wio-
skich, nie méwigc o angielskich i amerykanskich. Ho-
landja. Szwecja i Norwegja zapowiadajg sie pod wzgle-
dem rozwoju linji autobusowych dobrze: rzecz jest
zrozumiana przez czynniki rzagdowe i oceniana przez
ludnosé.

Ostatnio i w Polsce komunikacja autobusowa zaczy-
na sie rozwija¢, aczkolwiek nie wszedzie prowadzona
jest na zdrowych zasadach.

Bolestaw J. Kachel.



TABLICE REJESTRACYJNE W SWIETLE
BADAN PSYCHOTECHNICZNYCH

Jeden z kierownikéw Instytutu
Psychotechnicznego przy Wyzszej
Szkole Technicznej w Dreznie, dr.
Dolezal, ogtasza na tamach niemiec-
kiego ,,Motoru” rezultaty swych ba-
dan, przeprowadzonych na temat
rozpoznawania tablic rejestracyj-
nych na samochodach.

Ksiegi  adresowe,  zestawione
przez urzedy ruchu kotowego, a ma-
jace na celu ustalanie adresu i na-
zwiska kierowcy na zasadzie zano-
towanego przez policje numeru re-
jestracyjnego, majg te wade, iz
z biegiem czasu dany numer zostaje
oddany innemu posiadaczowi sa-
mochodu, w okresie za$ przejscio-
wym wynikng¢é moga z tego powo-
du powazne nieporozumienia. Stad
tez nasuwa sie koniecznos$¢ statego
nadawania nowo - rejestrowanym
samochodom numeréw nowych, do-
tychczas nieuzywanych — stowem,
zasada stosowania danego numeru
tylko raz jeden. Rosngce i tak szyb-
ko numery rejestracyjne wzrastaé
bedg w tych warunkach jeszcze
szybciej i w najblizszej juz przyszio-
§ci wypadnie stosowa¢ numery re-
jestracyjne szesciocyfrowe. W tych
warunkach nasuwa sie pytanie, czy
szesciocyfrowy numer rejestracyjny
pozwoli na nalezyte odczytanie go,
Cczy W przeciggu czasu, jaki pozo-
stawia posuwajacy sie samochdd do
odczytania tablicy rejestracyjnej,
bedzie mozna doktadnie odczytac
liczbe szesciocyfrowg, czy dojscie
tej liczby do Swiadomosci obserwu-
jacego jest wystarczajgcem, by za-
pisa¢ ja nalezycie. Z punktu widze-
nia praktycznego ten ostatni mo-
ment jest najwazniejszym, od niego

Rys. /

bowiem zalezy istotne pociaggniecie
do odpowiedzialnosci rzeczywiscie
przekraczajgcego przepis policyj-
ny. Dotychczasowa literatura przed-
miotu nie daje odpowiedzi pewnej,
a doswiadczenia, do tej chwili czy-
nione, jakkolwiek byty oparte na
tachystoskopji (szybkomiernictwie),
nie wydaje sie wystarczajgcemu
Badanie zdolnosci odczytywania
liczb tablic rejestracyjnych nie na-
lezy zreszta do rzedu badan tachy-
stoskopicznych, samochdd bowiem,
posuwajacy sie z szybkoscig 30—40
kim./godz. pozostawia 2 — 3 se-
kund czasu na odczytanie tablicy.

Rys. i, 2,) i4
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Rowniez i notowanie zauwazonej
cyfry nie jest tu natychmiastowe,
uptywa bowiem jakie$§ 20 — 30 se-
kund, zanim posterunkowy numer
zanotuje. W czasie tych 20 — 30
sekund uwaga jego jest stale odry-
wana przez ciggte zycie ulicy, w tym
bowiem okresie czasu nie moze on,
za cene zanotowanego numeru reje-
stracyjnego, pozostawia¢ bez nad-
Zoru powierzonego jego uwadze od-
cinka ulicy.

Azeby zbada¢ tedy nasuwajgce
sie pytania, nalezato przeprowadzié
nowe doswiadczenia. W tym celu
sporzadzono SciSle wedtug wzorow
policyjnych tablice rejestracyjne
pieciocyfrowe (fgcznie za$ z obo-
wigzujgca w Niemczech cyfrg rzym-
skg — szesciocyfrowe) i szesciocy-
frowe (a wiec siedmiocyfrowe) —
rys. 1i 2 — i naswietlano je w prze-
ciggu 2,5 sekund w ciemnej kamerze
doswiadczalnej. Bezposrednio po
naswietleniu tablicy rejestracyjnej
wyswietlano przez 30 sekund krét-
ki film z zycia ulicy, poczem zapa-
lano $wiatto i poddawani badaniom
winni byli zanotowa¢ zaobserwowa-
ny numer rejestracyjny. Poniewaz
jednak zachodzita obawa, iz obser-
watorzy na przecigg naswietlania
filmu nie bedg na niego patrzec,
utrwalajgc, w ten spos6b tatwiej
w pamieci widziany numer, przeto,
pouczono ich, iz po skonczonem na-
Swietlaniu winni oni w krétkich sto-
wach powtérzy¢ tres¢ widzianego
filmu i za dobre uznawano te tylko
odpowiedzi, ktére byty potaczone
z powtdrzeniem tresci filmu. Obser-
wacji poddano ogotem 150 osdb,
przewaznie studentéw wyzszej szko-
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ty technicznej, reszta — 24-ch pod-
danych obserwacji — byli to poli-
cjanci z drezdenskiej policyjnej
szkoty. Rezultaty byty nastepujace:
z tablic rejestracyjnych pieciocyfro-
wych powtdrzono doktadnie 85,5%,
t tablic szesciocyfrowych natomiast
— 70,5% Policjanci, ktorzy z prak-
tyki przyzwyczajeni byli do liczb
pieciocyfrowych powtorzyli je do-
brze w 90,5%, natomiast liczby sze-
Sciocyfrowe w 78% tylko. Pierw-
szym tedy wnioskiem z dokonanych
badan jest, iz przy zaprowadzeniu
liczb szesciocyfrowych nieledwie 70
ich na 100 bedzie odczytanych na-
lezycie, przy mniej za$ wyszkolonym
personelu liczy¢ sie nalezy z jeszcze
gorszym wynikiem.

Przeznaczony na rozpoznanie
liczby numeru rejestracyjnego czas
2,5 sekundy uzna¢ nalezatoby za
normalny. Zachodzito jednak pyta-
nie, czy i w jakim stopniu otrzymane
przy poprzedniem badaniu rezulta-
ty ulegng zmianie w razie zmniej-
szenia czasu obserwacji. W tym ce-
tu zmniejszono czas naswietlania
tablic rejestracyjnych do jednej se-
kundy z tem jednak, iz bezposre-
dnio po naswietleniu cyfry w kame-
rze zapalano $wiatto i poddani ob-
serwacji winni byli zanotowaé za-
uwazong cyfre. Rezultaty okazaly
sie nieznacznie gorszemi — 80,5%
— przy tablicach rejestracyjnych
pieciocyfrowych i znakomicie gor-
sze — 51 % — przy tablicach sze-
Sciocyfrowych. Roznica pomiedzy
badanymi posterunkowymi i ucznia-
mi szkoly byta minimalna. Okazuje
sie tedy, iz przy wprowadzeniu ta-
blic rejestracyjnych o liczbach sze-
Sciocyfrowych przy samochodach
szybkomkngcych zaledwie potowa

Rys. 9 Rys. io
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numerdow moze by¢ zanotowana na-
lezycie. A zwazy¢ tu jeszcze wypa-
da, iz badani w kamerach uczniowie
i policjanci byli specjalnie nasta-
wieni na dokladne obserwowanie,
podczas, gdy na ulicy skupienie
uwagi na tablicy rejestracyjnej
szybko mkngcego samochodu jest
i musi by¢ nagte, uwaga oderwana
jest od dotychczasowego przedmio-
ty swego zainteresowania i rezulta-
ty w praktyce bytyby jeszcze gor-
sze. Ostatnie badanie przemawia
powaznie przeciwko wprowadzeniu
tablic szesSciocyfrowych, jednak dal-
sze badania miaty na celu wprowa-
dzenie takiego uktadu tablic, przy
ktéorym stopien nalezytego zauwa-
zania wzr6stby znacznie.
Pierwszym projektem jest wsta-
wienie pomiedzy cyfre rzymska
a pozostate cztery cyfry arabskie
litery, ktora miataby odgrywaé ro-
le pewnej cyfry czy kilku nawet
cyfr. Przy duzej ilosci liter w alfa-
becie kombinacji mogtoby by¢ wy-
starczajagco dosy¢ (rys. 3). Nasuwa-
ta sie tu jeszcze i inna droga — gru-
powanie cyfr w sposéb taki, w jaki
z doswiadczenia mowa ludzka wig-
Ze je ze sobg jaknajwygodniej. Przy
doswiadczeniach wprowadzenia li-
tery zamiast liczby, przy naswietla-
niu takiej tablicy przez 2,5 sekun-
dy i nastepnie wysSwietlanym fil-

Rys. ii

mie rezultaty dobrze podanych ta-
blic okreslaly sie, jako 86% przy
85,5% z badania poprzedniego przy
tablicach pieciocyfrowych (zawiera-
jacych réwniez, jak w danym wy-
padku sze$¢ znakdw). Przy naswie-
tlaniu przez jedng sekunde otrzy-
mano 78% przy 80,5% z analogicz-
nego doswiadczenia poprzedniego.
Z tego wynika, iz wprowadzenie li-
tery zamiast cyfry przy tej samej
ilosci znakéw na tablicy rejestracyj-
nej nie stanowi specjalnego polep-
szenia sytuacji. Jakkolwiek bowiem
przy dtuzszym naswietlaniu litera
wydaje sie byé nieco pomocng, to
krotkie naswietlanie stwierdza, iz
przeszkadza ona zupetnie wyraznie.

Na rysunkach 4 — 7 mamy uwi-
docznione tablice, na ktoérych do-
konywano  rozdziatu poszczegél-
nych cyfr badZz to za pomoca prze-
strzeni wolnej, badZz tez za pomoca
kreski, przyczem ten ostatni sposéb
stosowano jedynie przy liczbach
szeSciocyfrowych.

JeslibySmy rezultaty cyfr nie roz-
dzielanych przestrzenig czy kreska,
a wyrazonych przy doswiadcze-
niach procentowo, jako 85.5%,
70.5% i 86% uznali za petny rezul-
tat mozliwosci i oznaczyli, jako 100,
to stosunek tego rezultatu do rezul-
tatu badan z cyframi oddzielanemi
wyrazitby sie: przy liczbach piecio-
cyfrowych — 100 : 103, przy licz-
bach szeSciocyfrowych, dzielonych
wolng przestrzeniag — 100 : 100,
przy liczbach takichze, dzielonych
kreskg — 100 : 96, za$ przy oma-
wianym sposobie uzywania liter za-
miast liczb — 100 : 107. Przecietnie
tedy, odrzucajac dzielenie cyfr za
pomocg kreski, dzielenie ich sprawi-
to rezultat o 3% lepszy. Ciekawem



natomiast jest, iz obserwacja liczb
szesciocyfrowych, przedzielanych
przestrzenig wolng, a naswietlanych
tylko jedng sekunde, dala w rezul-
tacie 98% dobrych odpowiedzi.

W praktyce stosowane jest row-
niez pisanie znakow rejestracyjnych
w dwu wierszach. Na tablicach sze-
Sciocyfrowych drugi wiersz dzielo-
no raz za pomocg wolnej przestrze-
ni. Tak samo dzielono cyfry na dwu-
wierszowych tablicach z literami.
Doswiadczenia wykazaly, iz takie
dwuwierszowe redagowanie tablic
rejestracyjnych bez wzgledu na ich
utozenie stanowi przy naswietlaniu
jednosekundowem bardzo powazne
utrudnienie, przy naswietlaniu za$
przez 2.5 sekundy i filmie nie stano-
wi zadnego utatwienia. | tu okaza-
fo sie, iz sam fakt dzielenia cyfr od-
nosit dobre rezultaty.

Drezdenski Instytut Psychotech-
niczny doszedt na podstawie omo-
wionych badan do nastepujacych
wnioskow:

. 1. wprowadzenie tablic rejestra-
cyjnych szesciocyfrowych utrudnia

nalezyte rozpoznawanie i wiasciwe
notowanie numeru pojazdu i przyjac
trzeba, iz zaledwie 70% notowarn
bedzie prawidtowych;

2. wprowadzenie litery zamiast
cyfry nie stanowi zadnego utrudnie-
nia przy jednakowej ilosci elemen-
téw tablicy rejestracyjnej, wydaje
sie nawet by¢ niejakiem utatwie-
niem;

3. dzielenie cyfr moze przyczy-
ni¢ sie do zwiekszenia stopnia ilosci
dobrze rozpoznanych tablic rejestra-
cyjnych mniej wiecej o 3%, przy-
czem lepszemi wydajg sie liczby, w
ktorych grupy cyfr dzielone sg za
pomoca wolnej przestrzeni. Prze-
strzen wolna nie powinna by¢ zbyt
wielka, by nie utrudnia¢ odczyty-
wania. Za dzieleniem cyfr przerrn-
wia i samopoczucie badanych, kto-
rzy wypowiedzieli sie za niem, ja-
ko za fatwiejszym. W liczbie ich
znajdowali sie i posterunkowi poli-
cji, jakkolwiek przyzwyczajeni sa
oni przewaznie do odczytywania cyfr
od siebie niczem nie oddzielonych;

4. dwuwierszowa redakcja tablic
rejestracyjnych okazuje sie zupet-
nie niezyciowa w szczegolnosci przy
zastosowaniu liczb szeSciocyfrowych.
W szczegdélnosci cyfra rzymska za-
traca sie w wiekszosci wypadkéw
w Swiadomosci obserwatora i jest
btednie powtarzana;

5. z punktu widzenia psycholo-
gicznego odgrywata réwniez role
wielko$¢ miejsca i zgrupowanie zna-
kéw na tablicy rejestracyjnej, przy-
czem przewazato poczucie, iz zgru-
powanie znakdéw na mozliwie nie-
wielkiej przestrzeni (znaki skupio-
ne) jest lepszem.

Psychotechniczny instytut w Dre-
znie zamierza prowadzi¢ dalsze ba-
dania, przedewszystkiem dotyczace
formy i wielkosci znakéw (cyfr i li-
ter) na tablicach rejestracyjnych,
jak tez pragnie ustali¢, czy lepsze
rezultaty dajg czarne litery na tle
biatem, czy naodwrot. Nie omieszka-
my poinformowaé o tych badaniach
naszych Czytelnikow.

(K.)

ANGLJA STARA SIE ZAPEWNIC BEZPIECZENSTWO

Nowe zarzadzenia centralnych
wiadz angielskich, dotyczace uje-
dnostajnienia ruchu kotowego na
ulicach, przedewszystkiem w Londy-
nie, spowodowatly zastosowanie ca-
tego szeregu nowych S$rodkow, ma-
jacych na celu
pierwszym rzedzie nocnego bezpie-
czenstwa. Minister komunikacji usta-
nowit dla Anglji czerwony tréjkat,
jako znak ostrzegawczy miejsca nie-
bezpiecznego. Pod tym trojkatem
znajduje sie tablica, okreslajaca bli-
zej rodzaj niebezpieczenstwa, jak
np. krzywizna, skrzyzowanie ulic
i t. d. Niektore z tych znakéw ostrze-
gawczych zestawione sg z rdznego
typu reflektoréw, odrzucajgcych

zabezpieczenie wt

NOCNEGO RUCHU

promienie lamp samochodowych. Te
reflektory, skonstruowane z czerwo-
nych soczewek lustrzanych, ustawio-
ne sg na trojkatnej ramie (p. rys.

Rys. i
Czerwonytrdjkatdla
oznaczenia miejsc
niebezpiecznych.

Rys. 2
Szemat reflektora
z ruchomym cylin-

drem.

1.). Jeden z takich trojkatéw po-
siadat od zewngtrz szybe po brze-
gach biatg, w $rodku czarng i sta-
nowit tréjkatne pudetko, wewnatrz
niklowane (p. rys. 3.) tak, iz umie-
szczona wewnatrz tego pudetka za-
rowka oswietlata znajdujaca sie pod
trdjkatem tablice, na ktorej zamie-
szczono znak ostrzegawczy (skret
ulicy, jak na rysunku). Takie drogo-
wskazy budowane sg w Anglji w
najrozmaitszym wykonaniu, badz-
to za pomocg oSwietlania lampkami
elektrycznemi, badz-tez za pomocg
umieszczania na nich liter z so-
czewek lustrzanych. Najpraktycz-
niejszym okazat sie jednak drogo-
wskaz, na ktérym na czarnym tle



) F%ys-B
Tro/katne pudetko, od przodu szyba szkla-
na, wewnatrz lampa elektryczna dla ozna-
czenia niebezp. miejsc.

widniaty zupeinie biate celulloidowe
litery, doskonale widoczne w nocy.
Brzegi chodnikow oznaczane sg nie-
wielkiemi stupkami wysokosci 20
cm, whbitemi w chodnik co 5 mtr. Na
stupkach tych, od strony nadjezdza-
jacych pojazdéw, umieszczono ma-
lutkie lusterka, ktére odrzucaja
Swiatto reflektoré6w samochodowych
(p. rys. 4.). przyczem w praktyce
okazato sie, iz to urzadzenie daje
znakomite wyniki.

Poza temi drogowskazami w ru-
chliwych punktach Londynu usta-
wiono specjalne wiezyczki, zaopa-
trzone z trzech stron po trzy lampy
kolorowe (rys. 6.). Kolor czerwony
oznacza bezapelacyjnie ,stac“, zie-
lony — wolny przejazd, zotty —
Luwagall Te wiezyczki ustawione
sg na skrzyzowaniach co-ruchliw-
szych ulic i potaczone sg z central-
nym punktem Kkierowniczym tak, iz
jeden posterunkowy reguluje ruch
wzdtuz catej ulicy, nie baczac na
liczbe poprzecznie, od niej odcho-
dzacych. Podobne wiezyczki, lecz
z automatycznym Swiattem migaja-
cym, znajdujg sie na skrzyzowa-
niach drog, mniej ruchliwych. W
wiezyczkach tych (rys. 7.) co jakis$

krotki przecigg czasu zapala sie na
zmiane kolejno w jednej z czte-
rech stron czerwone Swiatetko, re-
gulujac w ten sposob ruch.

Do rzedu najciekawszych inowa-
cji nalezy przedstawiony na rys. 5.
sposob ustawienia posterunkowego.
Stanowisko jego znajduje sie na nie-
wielkiem wzniesieniu, niejako plat-
formie, zaopatrzonej w dach i chro-
nigcej w ten sposéb posterunkowe-
go przed deszczem. W S$rodku da-
chu znajduje sie silna lampa elek-
tryczna, rzucajgca Swiatto z gory na
dot i osSwietlajgca biatem, jaskra-
wem Swiattem osobe petnigcego stu-
zbe posterunkowego. Sam posterun-
kowy nosi na sobie $niezno - biaty
ptaszcz nieprzemakalny i biate re-
kawiczki. Istotnie — trudno go nie
dostrzec, nie dostrzec dawanych
przez niego sygnatow...

Rys. y
Oswietlone stoisko posterunkowego.

Rys. 4
Biaty 20-cm znak drewniany z lusterkiem
na rogach ulic.

lat w razie mijania skierowywaé
Swiatto ku dotowi i na lewo (w An-
glji obowigzuje ruch lewostronny).
Osigga sie to badz-to przez odpo-
wiednie pokrecanie reflektora, badz-
tez przez zastosowanie zarowek o
podwdjnem zarzeniu. Zaréwki takie
znane sg juz u nas i dlatego ogra-
niczcamy sie tylko do pokazania
schematu reflektora, zaopatrzone-
go w taka zarowke (rys. 2.). Spe-

Rys. 6 Rys. 7
Regulator ruchu Automatyczny regulator

tréjkolorowy. ruchu
cyficzne warunki atmosferyczne

Przy omawianiu sprawy wprowa-
dzenia w Anglji obowigzkowego po-
siadania Swiatta nierazgcego demon-
strowaano ni mniej, ni wiecej jak
79 typéw réznych reflektorow sa-
mochodowych. Trudno opisywaé te
wszystkie typy, zauwazy¢ jednak
wypada, iz najbardziej odpowiednim
wydawat sie reflektor, ktéry pozwa-

Londynu (geste i czeste mgty) spra-
wily, iz reflektory te rzucajg Swia-
tto zohle, znakomicie przebijace
mgte. W tym samym kolorze obo-
wigzywaé bedg w najblizszej przy-
sztosci kierunkowskazy na samocho-
dach.

(K.)



ZAGADNIENIE RUCHU SAMOCHODOWEGO NA ROZMAITYCH
TERENACH | JEGO ROZWIAZANIE

Wszelkie pojazdy przystosowujemy do drog bitych.
Wytrzymato$¢ nawierzchni drogi orjentuje nas co do
dopuszczalnego cisnienia, wiec tez co do szerokosci
obreczy. Jezeli mamy woz, natadowany wegtem, ktdre-
go catkowity ciezar wynosi:

Q = 600 kg/wéz + 2000 kg/wegiel = 2600 kg;
to, przyjmujac dopuszczalne cisnienie na droge
p = 150 kg/cm2 otrzymamy nacisk jednego kota:
Q__ 200 — 650 kg, a stad potrzebng szerokosc
obreczy:

650 7 9
" 150X1 > Cm-

gdzie 1 cm jest szerokosScig paska styku. Ciezsze wozy
majg szersze obrecze. Nie uwzgledniamy tutaj cisnien
od uderzen, ktére moga przewyzszac cisnienia statycz-
ne 2 i wiecej razy, poniewaz te wozy chodzg wolno. Je-
zeli wchodzi w gre jazda szybka, co jest wilasciwe
w wybitnym stopniu samochodom, wtedy najodpowie-
dniejszym materjatem na obrecze okazuje sie guma.
Guma, jak amortyzator, wchiania uderzenia i wstrzasy
wozu, a wciskajgc sie w nieréwnosci drogi zwieksza
powierzchnie styku kota z terenem, albo zmniejsza ci-
$nienie jednostkowe na grunt, zatem zaoszczedza na-
wierzchnie drogi. Z poczatku uzywano obreczy gumo-
wych petnych, baczac, aby nacisk na nie nie przekro-
czyt dopuszczalnego ci$nienia dla gumy, t. j. 20 kg/cm2
Ten rodzaj obreczy stosuje sie i do dzisiaj, mianowicie
do samochodow ciezarowych, ,masywy" bowiem nie
wymagajg zbyt duzej szerokosci. Co do samochodéw
osobowych, to, poniewaz ciezar tych wozoéw nie jest za
wielki, przyswojono dla nich ,pneumatyki”, napompo-
wywane powietrzem do ci$nienia 2 — 3 kg/cm2 zostaly
nazwane ,balonami” i znalazty zastosowanie do samo-
chodéw luksusowych, od ktérych wymagamy wiek-
szej miekkosci jazdy.

W taki wiec spos6b przenosimy ciezar samochodu,
gotowego do jazdy, na grunt. Waznem jest, azeby ten
ciezar byt roztozony na kota réwnomiernie. Zasadniczo
samochod budujemy tak, ze % catkowitego ciezaru wy-
pada na przednie kota, 28 za$ na tylny most. Dlatego
tez przednie kota majg pojedyncze obrecze, gdy tylne
po 2 blizniacze. W zwyklym zatem wozie np. ciezaro-
wym 3-tonowym mamy 6 obreczy. Jezeli przyjmiemy
wage podwozia i tadunku 4T, to nacisk jednej obreczy
bedzie -°6- = 666 Kkg.
kota 130 mm, pasek styku dla gumy 50 mm, otrzymamy
cisnienie jednostkowe na droge:

666 1Q kg/cm?2
13X5

Przyjmujac dalej szerokos¢

dopuszczalne z zapasem na uderzenia wobec dopusz-
czalnej granicy wytrzymatosci gumy 20 kg/cm2 Tylne
kota samochodu sg napedowemi.

Jezeli teraz samochdéd chcemy pusci¢ w ruch, to obra-
camy za pomocg silnika tylne kota, ktdre, przemagajac
opor tarcia potoczystego, nadajg wozowi jaka$ site na-
pedowg. Opor tarcia posuwistego tylnych kot stanowi
»przyczepnos¢” samochodu i jest tym maksymalnym
oporem, ktory okresla catkowitg site pociggéwa samo-
chodu. Dla naszego przyktadu przyczepnos¢ wynosi:

p = 0,15 X 234000 = 0,15 X 2700 = 405 Kkg.

gdzie p jest spotczynnikiem tarcia dla drog miekkich
i Sliskich.

Obliczmy potrzebng moc silnika, przyjmujgc normal-
ne warunki ruchu.

Opory jazdy:
1) Opor toczenia jednostkowy: wr == 20 kg/t.
Opor toczenia catkowity: Wr = 4 X 20 = 80 kg.
2) Opor powietrza przy szybkim biegu albo podczas
wiatru:
Wj = 0,0052 .V2kg/m2powierzchni czotowej samochodu
Opor powietrza catkowity po przyjeciu:
V = 30 km/godz. szybko$¢ samochodu
F — 6m2 powierzchnia boku samochodu.
e w = 00052 .302.6= "28 Kkg.

3) Opér na wzniesieniach terenu: na kazdy 100
wzniesienia i na kazdg tone — 1 kg.; maxymalne wznie-
sienie 15°/00,

Op6r na wzniesieniach maksymalny:

Ws= 15 X 4 = 60 kg.
Stad opdr jazdy: W = Wr+ Wi - Ws= " 170 kg.
Zatem moc silnika:
” W XV71000 170X30X1000
N'=XT600 X5 =-T600X71-=~ 20HP

Przyczepnos¢, jak widzieliSmy: A =
jazdy: W — 170 kg. Stad przewyzka przyczepnosci:
A — W = 235kg. Jezeli wiec damy silnik mocniejszy,
to mozemy jeszcze wyzyska¢ przyczepno$é przez uzy-
cie przyczepki. Ciezar przyczepki:

Q, = 4010 X 235 _ 5500 kg.

170
Jezeli za$ zostawimy stary silnik, to bedziemy w stanie

jeszcze dodatkowo co$ pociggnaé, ale kosztem szyb-
kosci.

405 kg.; opory



Przyczepno$¢ wypada zawsze z duzym zapasem. Kon-
struktorowie pozostawiajg ja zwykle bez uwagi i bu-
dujg samochody 4-kotowe, jako najpraktyczniejsze.
W wypadku samochoddw ciezarowych wyzyskujg ja
w ten sposéb, ze dodajg 2-kotowe lub 4-kotowe przy-
czepki. Jest takze rozwigzanie duzego autobusu, jako
szeSciokotowca, w ktdrym z 2 par tylnych két tylko
pierwsza jest napedowa, gdy druga jest nosng. Dzi$ du-
ze autobusy buduje sie dosy¢ powszechnie, jako sze-
Sciokotowe, w ktdrych obie pary tylnych kot sg nape-
dowemi. Roztozenie ciezaru autobusu na 6 kdt pozwolito
zastosowaé na wszystkie kota pneumatyki. Zresztg po
okresleniu ciezaru wozu zawsze mamy moznos¢ obli-
czenia odpowiednich dla niego pneumatykéw; granice
stawia tylko normalizacja wytwdérczosci.

Wezmy teraz woOz 6-kotowy podobny do wyzej
wspomnianego, ale 2 razy lzejszy: bedzie on wywierat

RYS.! TYLNY MOST SZESciOKOtU RENAULT".

ci$nienie jednostkowe ~ 2,5 kg/cm2i bedzie przydatny
na drogi polne. Taki w6z nazywamy wozem terenowym.
Przyktad wozu terenowego przedstawia 6-kotowiec
Renault‘a. Posiada on 6 két o podwdjnych pneumaty-
kach, albo 12 pneumatykéw przy catkowitym ciezarze:

Q — 1000 kg/podwozie -f 2000 kg/obcigzenie = 3000 kg.

Jedna wiec jego obrecz daje powierzchnie styku
10 X 10 = 100 cm2 12 obreczy — 100 X 12 =
— 1200 cm2 Stad cisnienie jednostkowe:

p = 2,5 kg/lcm2

1200
Pierwszy raz szesciokotowce byly uzyte do jazdy przez
piaski Sahary. Dzi$ wojska chetnie je nabywajg dla
swych operacyj w polu.

Opiszemy kilka typéw sze$ciokotowcow: Wbz Re-
naulPa patrz rys. 1. Obie pary osi umieszczone na kon-
cach resorow. Pierwsza para dostaje obroty od watu
kardanowego (a) poprzez 2 pary trybow przektadnio-
wych (b) za pomocg stozkowego trybu atakujgcego (c).
Jedna o$ przytwierdzona do konca resoru na state (d),
druga o$ (e) posiada przegub dla ewentualnych ugie¢
resoréw, poniewaz obie osie sg od siebie zawsze w sta-
tym odstepie, utrzymywanym przez 2 réwnolegte draz-
ki z kulowemi kofAcowemi czopami. Naped drugiej osi

jest zaopatrzony w 2 kardany (f) i umieszczony we-
wnatrz 2 rur (g) i (h), pracujacych teleskopowo i utwier-
dzonych jednym koricem przegubowo wzdtuz osi piono-
wej (i). Zapewniona wiec jest elastycznos$¢ obu osi nie-

RY5.1 TYLNY MOST NA 2AMiANE POO

SAMOCHOD PA CKARDA 3T.

zaleznie od siebie w kierunkach i pionowym i pozio-
mym. Rury teleskopowe prowadzg obie osie stale w je-
dnakowych pozycjach wzgledem siebie, podczas gdy
drazki z kulowemi czopami, umieszcone blisko samych
kot, nie dozwalajg osiom sie rozsuwac.

Rys. 2 przedstawia inne rozwigzanie szesciokotowca,
pomys$lane dla zamiany tylnego mostu samochodu
Packard‘a 3t na samochod szesciokotowy. Podobne roz-
wigzanie spotkaliSmy u autobuséw firmy ,,Six Wheal
Company" w Filadelfji, z tg roznica, ze te ostatnie ma-
ja slimak napedowy pod Slimacznicg. Co sie tyczy dy-
ferencjatu, to w naszym wypadku jest on cylindrycz-
nym, jak u Packard‘a.

Rys. 3 przedstawia szeSciokotowiec angielski firmy
F. W. D. (Four Wheal Drive). Zastuguje na uwage z te-
go wzgledu, ze ma dluzszg miedzykardanowg cze$¢ wa-
tu napedowego miedzy obiema tylnemi osiami (a) i (b),
wskutek czego sg mozliwe wieksze przegiecia tegoz wa-
lu na nieréwnosciach drogi. Szczegoly (c) stanowig
2 pary kot tancuchowych cichobieznych, napedzajacych
obie tylne osie samochodu.

RYS. 3, TYLNY MOST SZESciOKOtU PW. D

(an&.f ,Four Whicl Driye.”)

Na rys. 4 mamy szeSciokotowiec Berlieta. Watl kar-
danowy (a) przenosi ruch do drugiej osi (b) tylnego mo-
stu i za posrednictwem przektadni $limakowych (c)



uruchamia najprzdd tylne kota (d) tylnego mostu, po-
tem poprzez boczny wat kardanowy (e) przednie kota
(f) tylnego mostu. Kota jednej strony samochodu sg

uruchamiane od jednej potosi (g) dyfencjatu (h), kota
drugiej strony od drugiej potosi (i). Mozna jednak przy
jazdach po piasku dyfencjat zablokowaé (patrz j); wte-
dy kota obu stron bedg sie obracaty jednakowo, tak jak
kota sprzezone parowozu. Dla terenéw miekkich i wy-
boistych musimy uciec sie i do catkowitego wyzyska-
nia ciezaru wozu na przyczepnos$¢: wtedy wszystkie 3
pary osi robimy o sprezonych ze sobg'kolach. Takim jest

jeden z wozow szesciokotowych Berliet‘a, przyezem jego
kota przednie i tylne stuzg do napedu i do kierowania
samochodem i majg pojedyncze obrecze, kota za$ Srod-
kowe sg tylko napedowemi i majg podwdjne obrecze,
poniewaz podlegajg zwiekszonym naciskom podwozia
jako belki sprezystej, w $rodku dodatkowo podpartej.
Nacisk od przygie¢ Srodka obcigzonej belki, jak ro-
wniez napér wyboistego terenu na S$rodek belki samcr-
chéd przejmuje za pomocg 1 pary resoréw ptaskich
mocniejszych i o wiekszej strzatce zgiecia, anizeli 2 in-
ne pary resoréw, utwierdzonych nad przednig i nad tyl-
na parg kot

Innych typdw szeSciokotowcdw rozpatrywac nie be-
dziemy; wsipomniemy tylko o konstrukcji Bussing‘a
z napedem benzyno - elektrycznym, w ktérej obie pary
tylnych két posiadajg oddzielne elektromotory.

W miekszych terenach kota szesSciokotowca zwieksza-
ja znacznie swe opory tarcia i, azeby je w pewnym stop-
niu obejs¢, Morris potaczyt obie pary tylnych kot tas-
mami bez korica, ztozonemi z metalowych ptytek, zwig-
zanych przegubami i naciggnietemi na wierzch podwoj-
nych pneumatykoéw tylnego mostu. Przez to zwiekszyt
powierzchnie styku két z terenem, czyli zmniejszyt je-
dnostkowe cisnienie na grunt, ale jednoczesnie wywo-
tat nowe tarcia, mianowicie w przegubach tasmy. Kota
przednie kierownicze pozostaty te same.

D. c. n. InZ. Bochdan Fuksiewicz.
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Czterobiegowa przektadnia

czterokotowe hamulce

samochodu ciezarowego Cherrolet

JKAZANIE sie na rynku nowego
LJ modelu ciezarowego samochodu
Chevrolet jest prawdziwg sensacjg w
produkcji samochodowej.

Samocho6d ten posiada bowiem
wszystkie zasadnicze zalety, ktére przy-
czynity sie do olbrzymiej popularnosci
ciezarowego wozu Chevrolet. Pozatem
ulegt on dalszym ulepszeniom, otrzy-
mujgc mianowicie:

1) czterokotowe hamulce, gwa-
rantujgce zupeine bezpieczenistwo przy
najgorszych drogach, lub ws$réd naj-
wiekszego ruchu,

2) czterobiegowg przektadnie,
dziatajagcg czterema biegami wprzdd
i jednyfn wstecz, co pozwala na catko-
wite wykorzystanie silnika,

3) tozyska kulkowe w mecha-
nizmie kierownicy, co znakomicie uta-
twia szoferowi kierowanie,

4) poteliptyczne resory, zaopatrzo-
ne w amortyzujgce ptytki, jak u wozu
osobowego,

5) wzmocnione podwozie
zwrotnice nowego typu,

6) stalowy zderzak przedni.

Nowy ten typ samochodu ciezaro-
wego Chevrolet, idealnie zastosowany
do szybkiego transportu wszelkiego ro-
dzaju tadunkoéw, zawdzieczajac olbrzy-
mim zasobom technicznym ,General
Motors", jest do nabycia po wyjgtkowo
niskiej cenie, poza wszelkg konkurencjg.

Proba tego samochodu w porozumie-
niu z najblizszym zastepstwem ,,General
Motors" wykaze wszystkie jego zalety.

oraz

Wyrob ,GeneralMotors".

Cena ztotych 7950 loco Warszawa, tgcznie
z podatkiem obrotowym.

Na zagdanie zamiana tylnych opon jo xy na
nadwymiarowe ja X 6 za doptatg zt. 243 —.

SAMOCHOD

GENERAL MOTORS W POLSCE,

CIEZAROWY CHEVROLET

WARSZAWA



Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie Czytelnikow

~Przegladu Samochodowego i Motocyklowego*

z firmami samochodowemi, ich dziatalnos$cig przemystowo-

handlowa, oraz sposobami produkcji.

SEZONOWOSC FIRM HANDLOWYCH W BRANZY
SAMOCHODOWEJ W AMERYCE

Wykres fig. 1-a ilustruje doktadnie ilo$¢ firm zatru-
dnionych w przemysle automobilowym wozow osobo-
wych. Analizujgc wykres,- widzimy znakomity wzrost
firm pracujgcych do roku 1921; od tego roku zaczyna
nastepowac spadek ilosci firm pracujacych w tym prze-
mysle; wykres dane swoje podaje do roku 1924; lata
1925, 1926 wykazujg wedtug danych statystycznych je-
szcze mniejszg ilos¢ firm egzystujacych, anizeli dane
roku 1924.

Wykres fig. 2-a obrazuje nam firmy, pracujgce w
przemys$le automobili osobowych w zaleznos$ci od czasu
w ciaggu jakiego one pracujg w tym dziale. Ogolna ilos¢
firm, ktéra podlegata analizie statystycznej okres$lona
byta cyfrg 180. Z tej ilosci firm, jak to widzimy na wy-

kresie zaledwie 28% pracowato 3 lata i mniej, 23%
firm 6 lat lub mniej. 10 lat i mniej na ogdlng ilos¢ 180
zaledwie 9,5% firm, ktérych zywotno$¢ stanowita lat
20, lub i mniej wynosita. 5,5%. Dane przytoczone po-

wyzej jaskrawo podkreslajg nam te ,,sezonowosc", ze
sie tak wyrazimy, jaka cechuje firmy handlowe pra-
cujace w tak powaznym przemysle, jakim jest dla Ame-
ryki przemyst automobilowy.

z 0OLNE) LICZRY
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Zjawisko to dla Ameryki jest zupetnie normalne i tam
nikogo ono nie dziwi.

Postaramy sie chociazby wzglednie uzasadni¢ to zja-
wisko. Dla wyjasnienia postuzy nam wykres fig. 3-gj,
na ktorym w ogo6lnym zestawieniu podajemy ilo$¢ pro-
dukowanych wozéw w latach od 1909 — 1925, Srednie
ceny tych wozéw, zyski otrzymywane przy sprzedazy
1 wozu, oraz % zysku w stosunku do ceny sprzedazne;..
Z wykresu fig. 1-ej widzimy, ze od roku 1910 — 1921
stale wzrasta ilos¢ firm pracujagcych w przemysle sa-
mochodowym, mianowicie w roku 1910 firm bylo 52,



w roku 1921 byto juz firm 84; od roku 1921 nastepuje
raptowny spadek, co ilustruje nam wyraznie wykres.
-Co w tym samym czasie wskazuje nam wykres fig.
3-¢j? o
Otéz tam widzimy przedewszystkiem wzrost produk-
cji wozow, mianowicie w roku 1910 okoto 100.000 szt.

w roku 1921 — 1.500.000 szt. rocznie; od 21 roku pro-
dukcja wozéw rosnie; w roku 1923 osigga cyfre
4.000.000 sztuk rocznie, jednocze$nie ilos¢ firm spada
z 8 w roku 1921 na 70 w roku 1923 najwiekszej
produkcji. W tym samym czasie obserwujemy spadek
$redniej ceny wozu z 1050 doi. na 600 doi. w roku 1923.

gane na 1 wozie, a procentowy stosunek zysku do ceny
sprzedaznej ulegt zmianie w kierunku zwyzkowym.
Pobiezna analiza tych wykreséw pozwala nam zdefinjo-
wad zjawisko w takiej formie: z chwilg szybkiego
zwigkszenia sie produkcji wozdw za pomocg masowej
fabrykacji objektéw, firmy stabsze musialy upadacd,
gdyz nie byty w stanie wytrzymaé¢ konkurencji z fir-
mami poteznemi, dobrze zorganizowanemi, posiadajac-e-
mi wspaniale funkcjonujacy aparat handlowy i dzieki
temu nie liczagcemi sie z calym szeregiem drobnych
przedstawicieli.

Przy tego rodzaju rozwoju przemystu, nie byto miej-
sca dla firm spekulujgcych: mogly pozostawaé firmy
tylko handlujagce, oparte na podstawach solidnej po-
lityki handlowej.

Jednocze$nie zaznaczy¢ musimy, ze przemyst ame-
rykanski dgzyt do wydatnego obnizenia cen na poszcze-
gdlne wozy; by udostepni¢ nabycie ich jaknajszerszym
warstwom spoteczenstwa; osiaggnat to przemyst amery-
kanski z jednej strony przez masowg fabrykacje a z 2-¢j
strony przez wyeliminowanie z catoksztattu organiza-
cji handlowej drogo kosztujacego posrednika, ktory nie
chciat zadawala¢ sie niewielkim procentowo zyskiem,
na poszczeg6lnym wozie i nie potrafit sprzedawa¢ ma-
SOWO.

Tego rodzaju zadania mogty sie z powodzeniem po-
dja¢ tylko filje handlowe samego przedsiebiorstwa
przemystowo - samoctiodowego.

Przy spadku S$redniej ceny obnizyty sie zyski, osig-

W. S

Kronika Przemystowo-Handlowa

Z przemystu oponowego

Zamierzenia gumowego przemystu
amerykanskiego, dotyczace znormalizo-
wania wymiaréw opon, narazie balono-
wych, zdajg sie urzeczywistni¢. Ostatnio
bowiem rozpoczeli na ten temat konfe-
rencje przedstawiciele zaréwno fabryk
samochodowych, jak producenci kot
i opon. Niema narazie mowy o jakim$
obnizaniu cen, niewatpliwie jednak juz
sam fakt zmniejszenia sie liczby wymia-
réow starowi¢ bedzie dla handlu wielkie
utatwienie przy zaopatrywaniu skiadow,
niewatpliwie za$ utatwieniem bedzie i dla
klienteli. Projekt normalizacji opraco-
wany jest przez inzynieréw znarej fa-
bryki opon Good-Year, ktérzy opraco-
wali go przy wspoétpracy takich insty-
tucji, jak National Automobile Chaimber
of Commerce, The Rubber Association

of America, The Society of Automotive
Engineers i The Tire and Rim Associa-
tion of America. W szczeg6lnosci patro-
nat przedostatidej z tych instytucji,
uznanej na terenie miedzynarodowym
organizacji inzynierdw, nadaje zamie-
rzeniom normalizacji opon charakter
nader powazny. Projektodawcy zamie-
rzajg zmniejszy¢ liczbe typéw opon z 34
na 18, przyczem projektuja nowy spo-
s6b oznaczania wymiardw opon: zamiast
dotychczasowych wymiaréw, t. j. Sredni-
cy opony i jej przekroju majag byé po-

dawane  wymiary przekroju opony
i $rednicy obreczy.
Jak sie dowiadujemy, firma ,Dur,-

lop” wypuscita nowy typ opon ze spe-
cjalnie wgtebionemi zeberkami. Na opo-
nach tych z pomyS$lnym rezultatem
ukonczyta raid pan p. dyr. Regulska na

,Fiatl 509 oraz p. Podho-
,Durant”.

samochodzie
rodefska na samochodzie

Do firmy Dnnlop odnosi si¢ tez wia-
domos$é, dotyczgca uruchomienia przez
nig oddziatu fabrycznego w Polsce. Za-
mierzona jest poczatkowo  sprzedaz
opon przez oddziat fabryczny, iastepnie
za$ i produkcja opon na miejscu w Pol-
sce. Wiadomos¢ te witamy z zadowole-
niem, uwazajac, iz angazowanie w Pol-
sce zagranicznego kapitatu i pracy pol-
skiego robotnika da¢ moze bardzo do-
bre rezultaty.

Jak stycha¢, znane amerykanskie fa-
bryki opon: ,Fisk”, ,Firestoi:e”, ,,Good-
Year”, ,,Goodrech”, i ,U. S.” — zespo-
lity sie w wielkim koncernie ,General
Trucks” i, po za swemi dotychczasowe-
mi fabrykatami, wypuszcza¢é maja na



ryi ek nowg opone pod nazwg ,General
Trucks”,

Jak podaje ADAC—Motorwelt w Nr.
36 z dnia 7 wrze$nia r. b., polska fabry-
ka wyrobéw gumowych w Grudzigdzu,
.Pepege”, Sp. Akc., ma w rajblizszej
przysztosci przystapi¢ do  produkcji
opon samochodowych. Czyz istotnie pol-
ska prasa fachowa ma o tych zamierze-
niach dowiadywaé¢ sie z prasy niemiec-
kiej?1?

Scintilla

W specjalnie wydanej broszurze p. t.
..Die Scintilla Maguetos in Flugjahr
1927—28” podaje nam powotana fabry-
ka na podstawie oficjalnych raportow,
iz przy uzyciu magnet ,Scintilla” od-
byty sie pomyslnie nastepujace przedsie-
wziecia: lot transatlantycki Lindbergha,
takiz lot Chamberlina, Coupe Michelin,
przelot nad Oceanem Spokojnym, lot
oceaniczny Byrda, nstalenie $wiatowego
rekordu dla lekkich samolotéw, zwycie-
stwo w czasie zlotu gwiazdzistego do
Zurichu, lot Brock'a i Schlee’go, przelot
z Paryza do Saigonu w 9 dni tam i z po-
wrotem, ustalenie $wiatowego rekordu
dtugosci lotu bez lgdowania, lot Wil-
kins'a do bieguna péinocnego, lot Swia-
towy Costes’a i lei Brix, S$wiatowy re-
kord diugotrwatosci lotu, przelot nad
Oceanem Spokojnym przez ,Southern
Cross" i w. w. innych, pomniejszych
wyczynéw lotnikow.

Paliwo w Niemczech

W roku 1927 Niemcy zuzyty dla ru-
chu samochodowego 900.000 ton paliwa
warto$ci ogdlnej 400.000 RMk — 852.000
ztotych, co znakomicie $wiadczy o roz-
woju automobilizmu w Niemczech. Przy-
puszcza¢ nalezy, iz rok biezacy wyka-
ze duzo wieksze zuzycie paliwa. Udziat

paliwa zagranicznego w tej konsumcji
wynosi, wedtug statystyki pism lie-
mieckich, 62,2%. Jest to objaw zna-

mienny: Niemcy, nie bedac same kra-
jem benzynowym, zdobywajg sie jednak
na pokrycie powaznego odsetka zapo-
trzebowania rynku wewnetrznego. | tu
zi 6w zauwazy¢ nalezy, iz rok biezacy
przyniesie zmiane na korzy$¢ Niemiec-
ktére usilnie pracujag nad stwarzaniem
paliw spirytusowych i benzolowych.
Jest to tem pewniejsze, iz juz dzi$
jezdzi sie w Niemczech przewaznie na
mieszankach benzynowo - benzolowych,
otrzymywanych z proceséw chemiczno-
maszynowych. Nad poprawieniem stanu
tych mieszanek i nad osiggnieciem moz-
liwie dobrych rezultatéow pracuje kazdy
nieomal kierowca niemiecki.

Je$li juz mowa o paliwie w Niem-
czech, to zanotowal trzeba, iz ceny je-
go byty dotychczas, w poréwnaniu z ce-
nami w panstwach innych, stosunkowo
niskie. Przyczyna tego tkwita w upor-
czywej konkurencji miedzynarodowych
koncernéw naftowych, ktére na duzg
skale dziataty w Niemczech. Ten okres
czasu skonczyt sie jednak bezpowrotnie:
Wielkie bowiem koncerny, jak Standard
Oil Company i jej niemiecka siostrzyca
Niemiecko - Amerykanskie Towarzystwo
Naftowe (Deutsch-Amerikanische Petro-
leum A. G.), dalej za$ Trust Angielsko-

Holenderski (Shell, w Niemczech Rhe-
nania), wreszcie angielski koncern An-
glo-Persian (0lex) — porozumiaty sie ze

$oba, biorg w dodatku pod swe opiekun-
cze skrzydta tanie na ryr,ku niemiec-
kim rosyjskie produkty naftowe. Ze ta
kombinacja wielkich kapitatéw nie wyj-
dzie na dobre konsumentowi niemieckie-

mu — to rzecz zrozumiata, ceny bowiem
nietylko beda standaryzowane, lecz
znacznie podniesione. Jak stychaé¢, pod
przymusem czy dobrowolnie, ale i nie-

mieccy wytwdrcy paliwa majg przyls-
czyé sie do przeciwdziatania.

Ankieta motocyklowa

Jedna z angielskich firm produkuja-
cych motocykle, przygotowata kwestjo-
narjusze, ktére zamierza rozdawa¢ do
wypetnienia kazdemu zwiedzajagcemu jej
salon, badz tez jej stoiska na wystawie.
Kwestjonarjusze te majg na celu nara-
dzenie sie z Kklientem rad sposobami
udoskonalenia produkowanych motocy-
kli i przystosowania ich do gustu pu-
bliczno$ci, zawierajg tedy pytania takie,
jak: jakim jest dla pana motocykl ide-
alny, jakiej pojemnos$ci cylindrow jest
pan zwolennikiem, jaka ma by¢ budowa

silnika, jakie =zawory, jakie magneto,
instalacja elektryczna i t. d.
Osobiste

Dtugoletni wi-

cedyrektor To-
warzystwa Akc.
Budowy Moto-
row ,,Austro-
Daimler* w
W arszawie, p.
T. Sokotowski,
objat w 'dn. 20
sierpniar.b. sta-
nowisko dyre-
ktora Sp. Akec.
,Varsovie-Automobile”reprezentujgcej,
jak wiadomo, samochody Dodgeoraz
~Minerva”. Zyczymy p. dyr. Sokotow-
skiemu na nowem stanowisku jaknaj-
pomys$lniejszych rezultatéw Jego pracy-
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PIERWSZE POLSKIE GRAND PRIX

Ta dziedzina sportu motorowego, ni 300 kim. dla maszyn o pojemnosci skrzyzowania drog. Osiagi iecie na ta-
ktéra znajduje sie w zasadzie u nas 350 ccm. i wyzej i na przestrzeni 240 kiej szosie na przestrzeni jednego okra-
w stanie najwiekszego zaniedbania, zdo- kim. dla maszyn stabszych. Przyzna¢ Zenia, t. j. 10-ciu kim. czasu 5 min. 7
byta sie po raz pierwszy w Polsce na trzeba, iz rezultaty sportowe zawoddéw  sek., czyli z szybko$cig, odpowiadajgca
rozegranie Wielkiej Nagrody Polski — stojg na bardzo wysokim poziomie, jesli szybkosci Sredniej  117.26 kim/godz.
pierwszego w Polsce Grand Prix dla  zwazy¢, iz szosa usiana jest szeregiem uwaza¢ nalezy za wynik znakomity,,
motocykli na szosie. Wyscig, ktory  wirazy, z ktérych kilka zaliczy¢ nalezy a zawodnikowi, p. Mandeltowi z Unji
zgromadzit ra starcie 26 doskonatych do bardzo trudnych. Sg to wiraze typo- poznanskiej, ztozyé za ten wyczyn .spor-
kierowcow, rozegrany byt na przestrze- wo szosowe, ptaskie, ostre, jak zwykie towy serdeczne powinszowanie. Nie-
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36 38 38 54 39 3 3R 3P 32 50 50 55 55 55 37 50 50 55 55 55 50 32 50 50 50 50 50 23 23 23
87 54 54 5 54 5 37 37 37 51 5 50 37 37 50 55 55 50 50 50 32 23 23 23 23 23 23 50 50 55
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46 51 39 44 32 50 51 51 55 37 37 51 23 23 45 45 45 45 45 45 1 45 55 41 45 45 41 41 41 41
38 39 44 51 51 37 5 55 51 41 41 41 41 41 1 1 1 1 1 1 45 55 41 45 41 41 13 13 13 1?
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50 46 50 41 41 45 45 53 53 45 45 45 22 22 21 20 20 20 20 20 20 13 13 13 22

44 32 4 37 23 53 53 45 45 1 22 22 51 51 13 13 13 13 13 13 13 22 22 22
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B 23 33 2 3 2 99 13

23 37 52 3 44 20 13 3

53 1 22 2 2 13

1 8 3 20 20

22 22 3% 13 13

3 3 2 .
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26

NLMERY STARTOWE: 1 Wargin na D. K. W., 2. Jabrzemski na Auto-Moto, 3. Siebert na D. K. W., 13. Kotacz-
kowski na Guzzi, 20. Koszczyniski na Rex-Acme, 22. Schonborn na B. S. A, 23. R. Poschadel na A. J. S., Bienert na
A.J. S, 32 G. Steck na B. M. W., 33. Kiss na B.S. A, 35 v. Alvensleben na Norton, 36. Buda na Saroleji, 37. R6lir
na Ariel, 38. Ficher v. Mollard na B. M. W., 40. Hryniewiecki na Gnome Rolrne, 41. Heryng na Gnome¢ Rohne,
44. Turkiewicz na Ariel, 45. Jakubowski na A. J. S., 46. Rychter na A.J. S., 50. Radzicki na Ariel, 51. B. Paschadel
naB.S. A., 53. Rogowski na New-Hudson, 54. Mandelt na A.J. S., 55. Steck na Harley-Davidslion, 56. Drews na A.J. S.



Wargin (D.K.W.) na prostej
fot. B. Kachel.

mniej doskonale wyniki mieli pozostali
kierowcy, ktérzy w liczbie dziesieciu
ukonczyli wyscig. Rezultaty ostateczne
podajemy ponizej.

Podkreslam tedy — Polski Zwigzek
Motocyklowy uczynit wszystko, co in-
stytucja centralna uczyni¢ moze. Pracu-
jac w skiadzie kilku rieladwie oséb, na
dobrg sprawe 2—3 o0s6b — poczynit
starania, majace na celu zainteresowanie
zarbwno  spoteczenstwa, jak i wiladz
sportem motocyklowym. Nietylko tedy
uzyskano do rozegrania cenng nagrode
Pana Dyrektora Panstwowego Instytutu
Wychowania Fizyczrego, a dialej Dy-
rekcji Panstwowego Monopolu  Spiry-
tusowego, ale na samym starcie mie-
lismy mozno$¢ ogladania oficjalnych
przedstawicieli M. S. Wojsk., przedsta-
wicieli Instytutu Badan Inzynierji, czo-
towych dowdédcow wojsk samochodo-

Przed startem.

TABLICA REKORDOW SZOSOWYCH

ustalonych w czasie rozgrywania Wielkiej Nagrody Polski dla motocykli

Rekord Toru (1 okr.— 10kim.) w czasie 57" — Mandelt, §r. szybk. 117.26 klm/godz.

500 ccm.

91,33 kim.
Buda Sarolea 500

176,53 kim.
Steck BMW 500

245,20 Kkim.
Steck BMW 500

28 10"
Buda Sarolea 500

1h. 06” 30”
Buda Sarolea 500

2h. 17’ 25~
Steck BMW 500

1000 ccm.

83,56 kim.
Radzicki Ariel 197

162 kim.
Radzicki Ariel 497

240,84 kim.
Radzicki Ariel 497

34’ 157
Mandelt AJS 496

lh. 11" 10"
Radzicki Ariel 497

2h. 28’ 40”
Radzicki Ariel 497

175 ccm. 350 ccm.
1 godzina 77 kim. 79,65 kim.
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 349
2 153,2 kim. 157,46 kim.
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 349
3 222,17 kim. 237,56 kim.
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 349
50 kim. 38" 58” 37, 237
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 349
100, Ih. 17’ 35” Ih. 15 30~
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 319
200 2h. 36’ 35” 2h. 31’ 277
Wargin, DKW 175 Poschadel AJS 349
wych i w. w. in. Przebywajagc stale rzadku.
w Warszawie, nie mogt niestety, P. Z.
M. wzig¢ na siebie samej organizacji

zawod6w ra miejscu w Grudzigdzu, po-
wierzajac .ja miejscowemu Klubowi.
Powtarzam: — niestety — gdyz tylko
krancowej nieudolnosci powotanego
Klubu przypisa¢ nalezy organizacje,
ktéra jedyne witasciwe miano znalezé
moze w niezbyt tadnym, pospolitym, ale
wyjatkowo w danej chwili znajdujagcym
zastosowanie wyrazeniu ,nizej wszel-
kiej krytyki". Specjalnie potepi¢ wy-
pada krancowa niesforno$¢ publiczno-
$ci, ktéra wogoéle nic sobie nie robita
z trasy wyscigu, lekcewazac wszelkie
elementarne przepisy szanowania Swo-
body szosy, krecac sie po niej, jak po
wiasnem mieszkaniu, przeszkadzajac
poprostu prawidtowemu  przebiegowi
biegu. A policja raczyta patrze¢ na to
najzupetniej spokojnem okiem, nie ma-
jac pojecia o utrzymaniu tadu i po-

fot. B. Kachcl.

Panowie ci powinni raz bodaj
jeden zobaczy¢, jak wyglada porzadek
na trasie chociaz pod taka Struga, gdzie
rozgrywane s3a nie Wielkie Nagrody,
a zawody mniejsze, lokalne. To byta fa-
ta-ka kompromitacja przed samemi so-
ba, przed kierowcami zagranicznemu
W atpilwej wartoéci byt réwniez takt
jednego z cztonkéw zarzadu Klubu gru-
dzigdzkiego, ktéry zupetnie niewtasci-
wie zachowal sie w stosunku do wiadz
wojskowych. Gdy bowiem przedstawi-
ciel ich, majac do dyspozycji szerego-
wych. na samochodzie ad hoc sprowa-
dzonych, a widzac rzetelny nieporzadek,
pragnat przyjs¢ z pomocg i pomoc zot-
nierzy zaofiarowat — spotkat sie z ostrg
odmowg. To sa rzeiczy skandaliczne,
prosze panéw!

Jakiz z tego wniosek? Jakkolwiek
szosa grudzigdzka jest niewatpliwie do-
bra, jednak wyscig tak powazny nie
moze sie tam ani razu wiecej odby¢.
| — szczerze moéwie — nietylko dla
przyczyn krancowej nieudolnosci orga-
nizacyjnej miejscowego Klubu. Jest
jeszcze inna, komiczna przyczyna: nie
liczy sie Klub Grudzigdzki 7 tem, ze do
przedstawicieli  prasy i publiczno$ci
w Polsce mozna zwraca¢ sie po polsku...
Nie watpie ani na chwile, iz nasi mili
goscie z zagranicy, pomiedzy ktérymi
a nami, jak to podkres$lit w swem prze-
moéwieniu Prezes Gdanskiego oddziatu
ADAC'u, zawigzane zostaly serdeczne
nici przyjazni sportowej — przyjada
réwniez chetnie do Warszawy, jak do
Grudzigdza. Tor w Warszawie jest rze-
czg bezwarunkowo konieczng. Jest rze-
cza najzupetniej mozliwg. Jest rzecza
tanig. Trzeba tylko chcieé.



PRZYCZYNY WYCOFAN SIE POSZCZEGOLNYCH KIEROWCOW.

b Czas przejecha- S5,
‘}J(»O Nazwisko (Klub) Motocykle nych pe'lnlych g;g Przyczyna
okrgzen N
g** g.g
46 Rychter (P.K.M. Warszawa) A.J. S. 500 cm3 (2 okr.) 15 17" 3 uszkodzenie sprzegta
56 Drews (D.M.C. Ggansk) A.J. S. 500 cm3 (3 okr.) 20" 19" 4 rozleciat sie ttok i karter
35 v. Alvensleben (K.M. Bydgoszcz) Norton 490 cm3 (3 okr.) 1g. 38 48" 4  zatarcie ttoka
26 Bienert (P.K.M. Warszawa) A.J. S. 349 cm3 4 uszkodz. pompy od oliwy
39 Bouvain (Niemcy) B. M. W. 494 cm38 (5 okr.) 28" 10" 6 rozbitsie (uszkodz. tyin. kota)
44  Turkiewicz (W.K.M. Poznan) Ariel 497 cm3 (5 okr.) 52' 45" 6 urwat sie zawor
54 Mandelt (Unja Poznani A.J. S. 500 cm3 (6 okr.) 50' 55" 7 uszkodzenie sprzegta
40 Hryniewiecki (P.K.M. Warszawa) Gnome Rhone 5003 (8 okr.) 1 g. 10" 45" 9 rozbit sie (defekt hamulca)
33  Kiss (Union L4édz) B. S. A. 493 cm3 (8 okr.) 1 g. 58 10" 9 kilkakrotne przebicie gum
3 Siebert (D.M.C. Gdansk D. K. W. 175 cm8 (9 okr.) 1 g. 29' 31" 10 uszkodzenie oliwienia
38 Fischer v. Mollard (W.K.M. Poznan) B. M. W. 494 cm3 (IO okr.) 2 g. 38" 12" 11 rozsypanie sie tylnego kota
53 Rogowski (W.K.M. Poznan) New Hudson 4968 (1! okr.) 2 g. 44'30" 13 opony
36 Buda (K.M. Bydgoszcz) Sarolea 500 cm3 (14 okr.) 1g. 35'05" 15 spali! sie
51 B. Poschadel (K.M. Grudziadz) B. S. A. 493 cm3 (14 okr.) 2 g. 14" 25" 15 uszkodz. skrzynki biegéw
20 Koszczynski (Unja Poznan) Rex Acme 344cm3 125 okr.) 3g. 58'08" 26 zta mieszanka
45  Jakubowski (P.K.M. Warszawa) A.J. S. 500 cm3 (26 okr.) 4 g. 05' 12" 27  kilkakrotne przebiciejjgum
wszelkie szanse zwyciestwa, zmuszony
jest skwitowa¢ z wyscigu. Jeszcze co
jedno okrazenie odpadajg: Poschadel
starszy — jedyny bodaj kierowca, kt6-
ry umiat bra¢ wiraze na szosie, pod ko-
niec prawie na skutek defektu silnika
wycofuje sie zesztoroczny mistrz Ko-
szczynski — koriczy wyscig Wargin na
D.K.W. z kompresorem i doskonaty Ja-
brzemski na $wietnym seryjnym Auto-
moto 175 ccm., walka ia dobre zaczyna
sie, jednak kierowcy polscy w ostatnich
trzech—czterech okrgzeniach poczynajg
.+apa¢” przedziwnie jednakowe gwo-
zdzie... To zmienia nieco porzadek
i wreszcie pierwszy wjezdza ra finish
Start maszyn stabszych. fot. B. Kachel. Réhr (Gdansk)- na Arielu, konczac wy-
§cig w czasie 3.37.7 z szybkos$cig $red-
Ale do$¢ dygresji — przejdzmy do  niu Fischer v. Mollard w tempie okoto nig 85.700 kim/godz. Dalej przychodza
wyscigu. Punktualnie wystartowaty naj- setki gubi tylne koto swego B. M. W. nastepni kierowcy w porzadku, wskaza-
pierw maszyny silniejsze, w dwie minu- i wycofuje sie, poczynajac zbiera¢c nym w tablicy.
ty po nich maszyny stabsze. Pierwsze szprychy. Wreszcie w czternastym okra- Ostateczne rezultaty wyScigu:
okrgzenie przechodzg wszyscy, juz jed- zeniu Buda (Sarol¢a), idac znakomicie Klasa 175 ccm. 1) Wargin (D. K. W.
nak w okrazeniu trzeciem wycofujg sie: o cztery okrazenia przed najblizszym 175 z kompresorem), 3 godz. 39 minut
Bienert (A. J. S.) z powodu upadku za nim, zatrzymuje sie przy punkcie 34 sek. — 2) Jabrzemski (Auto - Moto
i Rychter (A. J. S.) z powodu wypale- zaopatrzenia i w czasie dolewania pali- 175 ccm.). Wargin zdobywa mistrzo-
nia sprzegta, wreszcie v. Alvensleben wa — zapala mu sie maszyna. Majac stwo swej klasy.

z powodu zatarcia ttoka w jego znako-
mitym Nort.onie. Zauwazy¢ tu trzeba, iz
Rychter w przeddzieA wyscigu miat do-
skonale czasy, ulegt jednak w czasie
treningu wypadkowi i tak — rozbity —
mimo wszystko pojechat. Dalej, bez ma-
ta w kazdym okrazeniu odpada ktdéras
z maszyn. W czwartym okrazeniu Man-
clelt ustanawia rekord toru, juz jednak
w szOostym zmuszony jest wycofaé sie.
W dziewigtym okrgzeniu Hryniewiecki,
jadac doskonale na swym Swietnie przy-
gotowanym Gnome-Rhon'ie, ulega na
wirazu wypadkowi i rozbija maszyne
0 zelazng barjere. W nastepnem okraze- Sarolea Bady spionat. fot. B. Kachel.
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Grand Prix Polski Najlepszy czas dnia

| regulaminowa

H. R6hr Gdansk

B.Wargin, Polska

M. Tabrzemski, Polska

R. Poschadel, Polska |

E. Schéonborn, Polska HI
1

Drugi w swej klasie

Drugi w swej klasie

Kotaczkowska, Polska Trzeci w swej klasie
H. R6hr, Gdansk Zwyciestwo w swej klasig
G. Steck, Gdansk Drugi w swej klasie

I
Polska 11

T. Heryng, Trzeci w swej klasie

W. Radzicki, Polska 1 Zwycieztwo w swej klasie

Mandelt, Polska 1 Drugi w swej klasie

R. Poschadel, Polska Przechodnia Komisji Sport. Dla klubu, ktérego zawodnik osiggnie najl.
Automobilklubu Polski czas Mistrza Polski (dlaK. M, Grudzigdz)

Mandelt Dyrektora PIWF | PW Za najlepsze okrgzenie toru

G. Steck, Gdansk
R. Poschadel,. Polska
T. Heryng, Polska

Klubu Motocykl. Bydgoszcz Za
Miasta Grudzigdza Za
P. K. M. Warszawa Za

Zwyciestwo w swej klasie

n Zwyciestwo w swej klasie

najlepszy dru”i czas dnia
nailepszy czas dnia Mistrza Polski
najlepszy Czas dnia kierowcy z P. K. M.

najmniejszego zamiaru negowac jej bez-
apelacyjnej wartosci, pragne jednak
zauwazy¢, iz ten punkt regulaminu
w nastepnych zawodach nie powinien
mie¢ miejsca. Przedewszystkiem — nic
nikomu nie szkodzi, jesli mistrz Kklasy
silniejszej ma czas gorszy od mistrza
klasy stabszej. Po drugie trzeba braé
pod uwage — jak tego chce regulamin
— czasy. Jeéli tedy pomiedzy p. Po-
schadeTem a p. Heryngiem réznica cza-
su byta duza, to nie widzimy jej by-
najmniej pomiedzy p. PoschadeTem a p.
Radzickim — 6 miiut. A jesli bra¢ pod
uwage jeszcze i warunki wyscigu, to p.

G. Steck, Gdansk Dyr. Panstw. Mon. Spiryt. za najl. czas d. osiggn. na miesz. spiryt.

Jabrzemski, Polska Przegl. Samoch. i Motocykl, Za najl. klasyfikowany najtafiszy motocykl Radzicki startowal w klasie 1000 cein
H. Réhr, Gdansk p. Alverslebena Za najlepszy czas dnia w klasie 500 ccm.

R. Poschadel S, S. Union Za najlepszy czas mistrza Polski na maszynie 0 pojemnos’ci 497 ccm.
E. Schoénborn S. S. Union Dla najlepszego zawodnika S. S. Union . B . ) ,
Stoeck, Gdansk K. M. Grudzigdz Za najlepszy czas dnia w klasie rooo ccm. i byt w swej klasie pierwszym!! co za$
G. Steck, Gdassk Firmy Robert Bosch Za najlepszy czas dnia na $Swiecach Bosch’'a H H

H. Rohr, Gdansk Vacuum Oii Co Za najlepszy czas dnia na olejach V. O. C. do p. Herynga’ to JeSt on plerwszym
T. Heryng, Polska Saint-Didier Za najlepszy czas dnia na mot. Gnome-Rhone i jedynym Polakiem w najtrudniejszej,
T. Heryng, Polska Za najlepszy czas dnia na $wiecach Marchal

najbardziej obstawionej klasie 500 ccm'!
— a przytem warunki wyscigu! Przeciez

Klasa 350 ccm. 1) Poschadel (A.J.S. czacemu mistrzostwa Polski w poszcze- nalezalo zbada¢ i ustalic, ze glowia
349 ccm.) w 3 godz. 45 min. 2 sek. — 2) go6lnych klasach. Méwi ten regulamin, przyczyna opo6znienia Herynga byly
Schénborn (B.S.A. 350 ccm.), — 3) Ko- mianowicie, w p. 5, iz ,w kazdym razie gwozdzie, owe takie dziwne nowe
taczkowski (Guzzi 250 ccm.). Poschadel  komisarze sportowi beda mieli prawo. gwozdzie, do ktdrych miat Heryng-
zdobywa mistrzostwo swej klasy. 0 ile zwycieski motocykl w danej kla- dziwne szczescie!

Klasa 500 ccm. 1) R.6hr (Gdansk, sie osiagnie wynik lepszy, niz tacyz Zatowaé nalezy, iz trasa zupeilnie nie
Ariel 498 ccm.) w 3 godz. 37 min. 7 sek. zwyciezcy innych klas — przyznaé zwy- byta obstawiona przez Komisarzy dro-
— 2) Steck (Gdansk, B.M.W. 500 ccm.) ciezcy nizszej kategorji tytut mistrza  gowych. Klub grudziadzki rie raczyt
— 3) Heryng (Gnome-Rhoie, E00 ccm.). Polski i tycli wyzszych klas”. A dalej, 0 tern pomys$le¢ — a szkoda. Moze oni

Klasa 1000 ccm. 1) Radzicki (Ariel niejako rodzaj komentarza autentycz- mogliby witasnie stwierdzi¢, skad wziety
497 ccm.) w 3 godz. 51 min. 45 sek. — nego: ,W wypadkach tych komisarze sie pod koniec wys$cigu po prawej stro-
2) Stoeck (Gdansk, Harley-Davidson sportowi decyduja bezapelacyjnie nie i po S$rodku szosy te tajemnicze
1200 ccm.). 1 ostatecznie, zaleznie od uzyskanych  gwoZdzie, zupetnie jednakowe u Heryn-

W klasach 500 i 1000 ccm. mistrzo-
stwo przyznano p. PoschadeTowi jr.

Rekordy podajemy w oddzielnej ta-
beli.

W zakoniczeniu stéw Kkilka poswie-
ci¢ nalezy regulaminowi wys$cigu, doty-

towych jest

R AID

Koresp. wt

Raid miat przebieg inter.aisujagcy i urozmaicony byt dwiema
prébami szybkos$ci - gérska na Wysokiej miedzy N. Saczem
i Limanowg, i ptaskg .kilometre lancel pod Nowem Miastem.
Proby te, stanowigce gtéwig podstawe przy obliczaniu punk
tow dodatnich miaty na celu wykazanie sprawnos$ci maszyn
i tecnhiki kierowczyn, ktére okazaly sie do raidu doskonale
przygotowane. Pierwszy etap Warszawa—Lwow nie byt trud-
ny, przechodzac w terenie stosunkowo ptaskim, jednak dos¢
uciagzliwy ze wzgledu na swg diugos¢ (okoto 480 kim.). Los
przesladowat tutaj p. Jedrzejewiczowg na ,Erskine", ktéra
wskutek o$miu defektow gum (!) przyjechata z godzinnem
przeszto opOznieniem do Lwowa, tapigc tym sposobem mul-
tum karnych punktéw niezastuzonych. Roéwniez poza p. Mar-
chlewska gorzej, niz powinna, przyjechata, znakomita kierow-

czas6w i warunkéw wyscigu”.
gulamin szczeg6towy — i w tresci przy-
toczonych stéw tkwi powdd przyznania
p. PoschadeTowi trzech mistrzostw. Jak-
kolwiek tedy decyzja Komisarzy Spor-
bezapelacyjna,

Kotaczkowskiego, Jabrzemskiego...
Moralnemi mistrzami w klasach 500
11000 ccm sg Heryng na Gnome-Rlioriie
i Radzicki na Arielu. Nie zmniejsza to
w niczem pieknego sukcesu p. Posclia-
del'a. ' Bolestaw J. Kachel.

Tyle Re- ga.

rie majac

P AN

»Przegladu".

czyni p. Gebethnerowa na ,Tatrze", ktéra tylko wskutek zte-
go funkcjonowania magneta stracita wiele czasu. Doskonale
'zaprezentowaty sie w tym .etapie p. Kozmianowa, prowadzaca
trudng do opanowania maszyne Austro-Daimler (ADR), p. Hel-
lerowa na Lancii i p. Podhorodennska na ,Durant". Po jedno-
dniowym odpoczynku we Lwowie nastgpit start do Krakowa.
Byt to etap bardzo urozmaicony pod -wzgledem terenowym,
obfitujacy w trudne wiraze. Na etapie tym ogdlne zdumienie
wywotata p. de Lavaux na 12-konnym ..Citroenie", przeby-
wajac jako pierwsza catg trase i przychodzac pierwsza do
Krakowa w $wietnym czasie. Nadzwyczaj brawurowa jazda,
wielka ambicja, i temperament wybitnie wys$cigowy cechuja
p. de Lavaux, stanowiac jej bezsprzeczne zalety, ktére wzbu-
dzaty ogd6lny podziw. Zbytnie jednak forsowanie stabej i no-



P. Halina Regulska triumfatorka raidu Pan.

wej zupetnie ,nieobtartej” jeszcze maszyny zemscity sie
w trzecim etapie. Pod Kielcami silnik p. Dc Lavaux zatart sie.
W ten sposéb doskonata ta kierowczyni'. nie/zastugujgca na
tak przykra porazke, padita ofiarg swego tempermentu, nie pa
mietajac o rbwnomirnem roztozeniu pracy na maszynie, na co
powinien jej byt zwréci¢ uwage mechanik, miast dopingowac
w kierunku jaknajszybszej jazdy.

Trzeci etap z Krakowa do Warszawy prowadzit po drogach
stosunkowo gorszych. Tu popisywata sie Tatra, pokonywujac
wszelkie trudno$ci drogowe bardzo pomys$inie. Doskonale réw-
niez przyszta Lancia, prowadzona przez p. Hellerowa. P. Koz-
mianowa nie dala ze swego Austro-Daimlera wszystkiego, do
czego wo6z ten o wysokiej klasie jest zdolny. Wiele przeszko-
dzity takze liczne defekty. Pierwsza u mety staneta p. Podho-
rodedska na Durant,

W klasyfikacji og6lnej pierwsze miejsce zajat, podobnie
jak w tegorocznym raidzie miedzynarodowym. Fiat 509, pro-
wadzony przez p. Regulska. Zwyciestwo to Fiat zawdziecza

swej znacznej elastycznos$ci i silnie komprymowanemu silni-
kowi, ktéry pozwala na uzyskiwanie znacznych szybkosci
w stosunku do bardzo matego litrazu (990 ccm.). Poniewaz

punkty dodatnie w tym raidzie otrzymywaty Kkierowczynie
przedewszystkiem za odchylenia od szybkos$ci $redniej w pro-
bach. p. Regulska zebrata tych punktéw sporo.

W prébie gérskiej najlepszy czas bezwzgledny osiggneta
p. KoZmianowa na Austro-Daimlerze (2 kim. — 2 :30) przed
p. Hellerowa na Lancii (2 :33.2), p. Podhoroderiska na Du-

erancie, maszynie o doskonatej akceleracji, czemu zawdziecza
dobry rezultat 2 :42.8 i p. Regulska na Fiacie 509, ktéra uzy-
skata wspaniaty w stosunku do kategorji czas 2 :59.
Podczas jednodniowego odpoczynku we Lwowie zawodnicz-
ki miaty sposobno$¢ zobaczenia wys$cigéw, organizowanych
przez M. K. A. w zwigzku ze zjazdem gwiazdzistym, w kt6-
rym najliczniejszy byt udzial wozéw z Krakowa. Podczas pré-
by bicia rekordéw Polski na ,kilometre lance” inz. Liefeldt

uzyskat na 3-litrowym wys$cigowym Austro-Daimlerze prze-
cietng 170.11 km. na godz. co jest nowym rekordem.
W wyscigu ptaskim 20 kim. zwyciezyt réwniez Liefeldt

w czasie 8 :34.4 (przecietna 139.97 km.), przed Szwarcsteinem
na Bugatti — 9 :31.49 (przecietna 125.98).

Ostateczny wynik raidu przedstawia sie jak nastepuje:

1. Halina Regulska, Fiat 509. + 36.63
2. Kozmianowa ADR + 23.23
3. Hallerowa, Lancia + 23.20
4. Podhorodenska, Durant + 12,62
5 Dr. Sadowska. Steyr . +  3.03
6. Marchlewska, Fiat 509 — 16.40
7. Gebetlmerowa, Tatra . — 46.57
8; Jedrzejewiczowa, Erskin -117.04
L. Rotwandbéwna.
Jedna z najlepszych, ale najbardziej pechowa kierowczyni
polska, Marja hr. de Lavaud
P. S. Pierwsze dwa wozy, ktdre przybyty na mete do War-
szawy, szty na oponach ,Dunlop”. Byly to opony nowego ty-

pu o specjalnych wydtuzonych zeberkach.

MIEDZYNARODOWY WYSCIG TATRZANSKI

W dniu 19 sierpnia byliSmy przy Morskiem Oku Swiadka-
mi najwspanialszego wys$cigu samochodowego ze wszystkich
dotychczas organizowanych w Polsce. Krakowski Klub Auto-
mobilowy nie zawiédt, jak nigdy zreszta, poktadanych w nim
nadziei.

Juz na szereg miesiecy przied wys$cigiem rozpoczetg zostata
-w kraju i zagranicg ozywiona jego propaganda, ktérej wido-
mym rezultatem stat sie niebywale liczny zjazd widzéw
w dniu zawodiw. Bez mata tysiac samochodéw na szosie do
Morskiego Oka i sznur z oS$miu tysiecy ludzi wyciagniety
wzdtuz trasy podczas biegu, sga to cyfry w naszych warunkach
zupeinie dotad nie spotykane.

Na podstawie zieisztoroczi ego doswiadczenia Krakowski
Klub Automobilowy przygotowal wyscig tak znakomicie, ze
pod wzgledem organizacyjnym nic absolutnie nie mozna mu
byto zarzuci¢. Wzorowy porzadek, punktualno$¢ i zywe tempo
charaktery zwaly te ze wszech miar udang impreze.

Jezeli dodamy do tego, ze piekna pogoda faworyzowata za-
wody, to nie bedziemy sie dziwi¢, iz zakonczyty sie one praw-
dziwym pogromem zesztorocznych rekordéw. | to jakim pogro-
mem! Niemal we wszystkich kategorjaeh osiggnieto lepsze niz
w roku zesztym wyniki, a ogdélny rekord trasy, ustanowiony
przez inz Liefeldta na samochodzie Austro Laimler w czasie
6 m. 48,6 s. przewyzszony zostat przeszto o jedng minute.



Zaszczyt dokonania tego wspaniatego wyczynu przypadt
w udziale miodemu kierowcy krakowskiemu Janowi Rippero-
wi. Jezdziec ten, ktéry w wielu juz zawodach krajowych i za-
granicznych odznaczyt sie wybitnym talentem i ogromng bra-
wurg, w wyscigu tatrzanskim przeszedt samego siebie, uzysku-
jac rieizultat bez przesady fenomenalny. Osiggniety przezen re-
kord trasy tatrzanskiej w czasie 5 m. 47,41 s. z szybkoScig
$rednig 77.717 klm/g., nalezy do rzedu tych wynikéw,, ktére
przetrwa¢ moga cate lata.

Narzedziem zwyciestwa stat sie dla miodego kierowcy pot-
toralitrowy samochéd wys$cigowy Bugatti z kompresorem, woz,
ktory dzieki swej lekko$ci, zwrotnoSci i zrywowi, starowi naj-
odpowiedniejszy w chwili obecnej typ maszyny na wyscigi
gorskie. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze Ripper otrzjTtiat
ten woz z fabryki dopiero w tygodniu poprzedzajacym zawo-
dy, co sie odbito- na stylu jiego jazdy, lecz co jeszcze bardziej
podnosi warto$¢ jego znakomitego wyczynu.

uczte zgotowat widzom Mistrz Polski inz. Liefeldt, ktérego ja-
zda spokojna i opanowana, sprawiata wrazenie wrecz imponu-
jace. Inz. Liefeld jechat na trzylitrowym samochodzie wysSci-

gowym Aust-ro Oaimler. uzyskujac drugi z kolei czas dnia
6 m. 02,33 s. i bijac roéwniez znacznie swo6j rekord zeszto-
roczny.

W klasie samochodéw sportowych zwyciezyt doskonaty
kierowcg Szwarcsztajn na oS$miocylindrowym samochodzie
Bugatti z kompresorem, uzyskujac na tym diugim i ciezkim
wozie czas 6 m. 28,18 s., lepszy od zesztorocznego rekordu

trasy. Bardzo- ii.teresujgce wyniki osiggnety w wyscigu samo-
chody Tatra, zarbwno nowy model czterocylindrowy, Swietnie
prowadzony przez czecha Vermisowskiego, jak i dwucyliu-
drowka, prowadzona przez Dygata. Pieknym jest réwniez re
zultat matego Fiata, ktéry pod sterem Meyera uzyskat pierw-
sze miejsce w swej kategorji w czasie rekordowym. Nadspo-
dziewanie duze szybkosci uzyskalty mate, jednocylindrowe

Jezeli chodzi o styl, to pod tym wzgledem prawdziwg woézki Hanomag. Marjan Krynicki.
TABELA DO ARTYKULU P. T. ,ANKIETA" NA STR. 21.

- Koszt eksploatac; i samochodu dla przebiegu b
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N 1 1 O 1 3340 14 47,40 120
2 Arbenz ... 1 — 7 3750 10 5 — — — —u 12000 14
3 Alfa-Romeo... 1 — =& 60 — 1 40 50 12 — — 30
4 Austro Daimler... 6 325 49 15 2,60 17 18 25 7 136,85 50 000 20
5 Bertieta.... 6 4 37 425 5 6 2,80 73,05 25 000 15
6 Benz..... 3 8 — — — — — — — — — —
7 Buick. n s 2 28 27 9 6 5 90,7 23000 20
8 Chevrolet 3 650 15 1 1,7 28 2 39 000 30
9 Citroen e, 8 1,60 10 925 17 4 36 2 2 34,15 50 000 36
10 De Dion-Bouton. 1 - t rak dapny coh uooo - —
U Delage ... 3 . priyp. —
12 Delahaye . e, [ — 8 9 1 1 25 — 44 3000 15
13 Dodge 1 165 485 — 1 5 8 1 12 91,5 28 000 30
14 Fiat.. 15 25 267 15 26 6 4 4 35 64,3 24500 2
13 Ford ... 30 2 14 3,2 2,9 37 27 34 51,9 2000 14
16 Grant-Six.. 1 5 85 25 13 5 5 32 7 58,7 — 48
17 Hupmobile.. 1 23 A 9 2 4 6 17 6 51 30000 24
18 Lancia 2 — 25 9 13 75 2 — 10 54,8 45 000 10
19  Laurin Klement 5 — 30 D <4 20 6 — — 80 40 000 25
200 Latilien, 1 — 30 38 9 — e« — 14 — 91 500 @ —
21 Loeb... 1 t r a k d a ny ch zZpow. wyp.  —
22 Lorraine- e 1 — 13 10 1,8 51 11 35 34,5 — —
28 M AGITUS oo, 1 — 160 25 13 — 10 — 196,3 — 7
24 Marmon.. 1 — 30 20 78— — — 7.8 65,6 — 3
25 M athiS .o 2 1 10 10 15 2 3 — 2 295 Pooo 48
26 Metallurgigue o 1 1 15 155 25 .25 — — — 36 — —
27 M iNerva. .., 1 3 10 20 3 75. 2 2 5 52,5 —_ 10
28 NAG 3 2 25 10 2 5 2 4 — 50 30 000 21
29 O M .. 1 15 16 U — — — — 2 30,5 — —
30 Packard (ciezarowy) . . . 2  — — — — — — — — 165 9000 25
31 Panhard Levassor . 2 3 35 37,5 3,5 25 35 10 6,5 101,5 — 10
32  Peugeot 1 — t rak dapych — —
33 Praga 1 1 10 9 15 7 — 2 — 30,5 — —
34 PaACHh e 1 1,75 17 14 6 6 3 2 15 51,25 6 000 30
35  Renault...... 1 05 — 8 2 10 5 2 — 27,5 10 000 12
36 Rochet-Schneider.. 12 35 25 16 2 10 10 12 112 20 000 20
37 Ribey 1 — — — — — — — — 200 — —
38 SARA e — — b r a k d anych 15 000 30
39 Steyrl... 2 3 42 15 5 10 5 _ 87 25 000 12
40 Studebaker. . 1 — b r a k d anych — —
41 Tatra (2-cyl.). 4 3 9 9 6 — - 4,5 - 31,5 40 000 5
42 W anderer....... 1 - b r a k d any. h 20 000 -
43 W hite.. 1 - ” - -
Y R A N T 1 N 1 — 30 12 3 10 3 — 6 64 _ -



GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | WOLNE MIASTO GDANSK

~AUTO-PALACE?”

BRACIA MACZYNSCY | S-KA
ul. Moniuszki Nr. 2 WARSZAWA Tel.: 161-77, 284-51
WELASNE GARAT7E | WARSZTATY, UL. TATRZANSKA Nr. 4 TEL. 254-50



NAJTANSZA EKSPLOATACJE SAMOCHODU
OSIAGA SIE TYLKDO PRZY KARBURATORZE

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 3

JENER. PRZEDSTAWICIELSTWO ft/TOTOFP Q T nrif«
TELEFON 284-97

NA POLSKE | W. M. GDANSK | W LilV 254,97
NAJWIEKS SZY WYROB AKCESORDIJI SAMOCHODOWYCH

NAJLEPSZE SWIECE

GILARDONI

DOSTARCZA PRZEDSTAWICIELSTWO

BELGIJSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO

HANDLOWO-PRZEMYSLO WE

-,BELPOL?™

SP. HKC.

WARSZAWA

ULICA ZORRWIA N 15
TELEFONY. 274-63 i 274-03



