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ROK 1

Le Touring Club Polonais par I'in-
termediaire de son organe adresse
son salut a la grande famdle des
Touring Clubs reunis dans I'Alliance
Internationale de Tourisme ainsi qu’a
tout le monde touristique.

Desireux de participer au deuelop-
pement des chemins internationaux
de tourisme qui engloberaient aussi
la Pologne, nous nous appliquerons
a assurer a tous ceux qui desireraient
uisiter notre pays les commodites
suffisantes dans toutes nos stations
de tourisme.

Et si I'on nous demande si la Po-
logne a quelque chose de special
a seruir dans le domaine du tourisme_
uoici notre reponse:

En uisitant la Pologne vous visi-
terez un des pays les plus interes-
sants de I’Europe, un pays de culture
ancienne. Depuis les cimes couuertes
de neiges eternelles des Tatra, par
les uallees fertiles de la Vistule, par
les grandes forets de Tuchola et Bia-
towieza, la region lacustre dePomorze
(Pomeranie) jusqu’d la mer Balti-
gue —vous connaitrez sur un espace
relativement restreint le pays, ses
monuments historiques interessants
et sa population aux coutumes od-
ginate$ et particulieres.

Arriuez! Nous vous assurons notre
accueil le plus cordial:

Polski Touring Klub

WARSZAWA, KWIECIEN 1930

The Polish Touring Club sends
through his organ his most sincere
greetings to the great family of Tou-
ring-Clubs, united in TAlliance Inter-
nationale de Tourisme, and to the
whole touring world.

In the desire of enlarging the in-
ternational touring tracks so that
they may encompass also Poland,
we shall try to prouide euery possible
accomodation for the uisitors from
abroad.

And if somebody asks if Poland
has anything worth seing with regard
to tourisme, we shall reply:

Poland is one of the most intere-
sting countries of Europe and has
old cultural traditions. You shall
get acquainted with the snow-clad
Tatra, fruitful ualleys of Vistula, the
Puszcza-Tucholska and Biatowieska
(splendid forests), the lakes of Po-
morze. You shall uisit the country>
interesting monuments and
relics of the past and get acquainted
with the people quite different from

yours.

see its

Come to Poland and be sure that

you will be receiued friendly and
cheerfully.

Polski Touring Klub

Nr. 1

Mit dieser ersten Nummer unseres
Blattes iibermittelt der Polnische Tou-
ring-Club an die grosse Familie der
in der Alliance Internationale de Tou-
risme uereinigten Touring-Clubs, so-
wie an die ganze touristische Welt
seine besten Griisse.

IJnser heissester Wunsch ist es,
dass die Wege, die die internatio-
nale Touristik schreitet, auch auf
Polen sich uerbreiten, und darum
wird es unsere grdsste Sorge sein,
einem Jeden, der unser Land bereist,
die weitgehendsten Bequemlichkeiten
in unseren sdmtlichen touristischen
Stationen zu schaffen.

Und wenn jemand an uns die Frage
stellt, ob der auslandische Tourist wir-
klich in Polen etwas findet, was
sehenswiirdig ist, kénnen wir mit
uoller Zuuersicht antworten:

Polen besuchend, besucht lhr eines

der interessantesten Lander Euro-
pas, — ein Land der altertiimlichen
Kultur.

Hier lernt lIhr die interessantesten
Denkmaler der polnischen Kultur
kennen, — da sehet Ihr auf einer ver-
haltnismassig kleinen Landflache,
ganz uerschiedene Welten — von den
mit ewigen Schnee bedeckten Gip-
feln des Tatra-Gebirges, iiber die
fruchtbaren Weichsel-Taler, die Ka-
schuba-Schweiz bis an das griin-
lichschimmernde Balticum.

Und darum kommt und seid iiber-
zeugt, dass Ihr den warmsten Em-
pfang in unserem Land finden wer-
det. Willkommen!

Polski Touring Klub



Do czego dazymy...

Auto — Automobilista!

Do niedawna, a nawet jeszcze dzi-
siaj, byty to synonimy luksusu, zbyt-
ku lub manji sportowej.

Auto — stowo, majagce magiczny
wptyw na urzednikéw skarbowych
i powodujagce bezapelacyjne powiek-
szenie podatku dochodowego lub ma-
jatkowego.

Auto — pojecie, wyrabiajagce wia-
Scicielowi opinje cztowieka bogatego,
nie majacego co robi¢ z pieniedzmi,
a zadnego emocjonujacych rozrywek

szybkosci, lub zaspakajajgcego swdj
snobizm.

Auto zarobkowe — takséwka, au-
tobus czy ciezarowka, ztote zrodio
dochoddéw; interes, o ktérym mozna

nie mie¢ pojecia, w ktoéry pakuje sie
ostatni grosz, bo ,na pewno" dosko-
nale sie na tym zarabia.

Motocykl — ,demon szybkosci",
bardzo hatasliwy, nalezacy do pot-
gtdwka, ktory chce jaknajpredzej kark
skrecic.

Oto, mniej wiecej ,pojecia, ktoremi
niestety jeszcze dotychczas okresla
sie u nas w szerokich masach auto-
mobilizm i jego znaczenie.

Bardzo powoli przenikajg poglady,
ze automoblizm w zyciu narodu od-
grywa ogromng, dodatnig role;

ze auto osobowe, to nie jest spor-
towa ekstrawagancja lub snobizm,
lecz doskonaty $rodek lokomocji, po-
zwalajacy zaoszczedzi¢ czas, unieza-
lezniajagcy publiczno$¢ od powolnych
Srodkéw  komunikacji, wreszcie —
niedrogi $rodek lokomocji, pozwala-
jacy spedzi¢ wolne chwile na tonie
natury, pozna¢ piekno naszego kraju,
jego osobliwosci i zabytki;

ze auta uzytkowe — taksOwki, au-
tobusy, ciezarowki — to potezna sie¢
komunikacyjna, uzupetniajagca Kolej

i tramwaj, sie¢, ktéra przy bez po-
réwnania mniejszych naktadach, tgczy
ze Swiatem szereg miejscowosci i za-
padtych dziur, przys$piesza wymiane
towardw, ,odkrywa" dla szerokich
mas caty szereg cuddéw naszego kra-
ju, pozwala zobaczy¢ liczne pamiatki
i zakatki, lezace =zdata od szlakow
kolejowych;

AUTOMOBI

LIscl!

ze motocykl jest jednym z najtan-
szych $rodkéw lokomocji, dostepny
dla ludzi niezamoznych, pozwalajacy
na zamieszkanie zdata od Scisku i za-
duchu centrow wielkomiejskich, i umo-
zliwiajacy kazdemu uprawianie naj-
przyjemniejszej turystyki, jaka jest
indywidualna turystyka drogowa.

Powtarzam, pojecia te przenikajg
u nas bardzo wolno i to nietylko
wsérdd szerokich warstw obywateli,
lecz, co smutniejsze, czesto wsrod
czynnikéw wiecej lub mniej decydu-
jacych, lecz zgodnie pragngcych
Swiadomie zatrué¢ zycie automobili-
Scie.

A przeciez automobilizm, jako ca-
to$¢ bardzo skomplikowana, wymaga
powaznej opieki i wyraznego don
ustosunkowania, jako do czynnika,
majgcego donioste znaczenie w dal-
szym naszym rozwoju kulturalnym,
gospodarczym i panstwowym.

W poréwnaniu z zagranicg stawia-
my w tym kierunku pierwsze kroki,
kroki chwiejne i niezdecydowane,
a zycie nie czeka...

Btedne posuniecia i brak wyrazne-
go programu odbija sie fatalnie na
rozwoju automobilizmu, doprowadza
do zmarnowania zaangazowanych
w samochodach kapitatow, zniecheca
i rujnuje ludzi.

Sprawa podatkéw, drog, uzdrowie-
nie stosunkéw w handlu samochoda-
mi i materjatami eksploatacyjnemi,
sprawa warsztatéw, garazy, uporzad-
kowania stosunkéw w komunikacji
autobusowej, sprawa szoferow i
szkolnictwa samochodowego, sprawa
materjatow pednych, sprawa wtasne-
go przemystu samochodowego i wiele
innych zagadnien bezposrednio lub
posrednio zwigzanych z automobiliz-
mem, czekajg na rozwigzanie, a cze-
ka¢ ditugo nie moga bez narazenia
naszego zycia gospodarczega, kultu-
ralnego i turystycznego na powazne,
moze niepowetowane straty.

Jednym z naczelnych zadan ,Auta
i Turysty" bedzie podnoszenie tych
spraw, publikowanie odno$nych ma-

Kazde z tych zagadnien — to rzecz,
szczegOlnie w naszych warunkach,
bardzo skomplikowana i wymagajaca
gtebokiego, zdrowego ujecia.

Zainteresowani, t. j. wiasciciele
samochoddéw i motocykli, majg tu co$
do powiedzenia, lecz powiedzie¢ be-
da mogli tylko wtedy, gdy bedg zor-
ganizowani, gdy szeroko pojeta sa-
mopomoc uniezalezni ich od wyzysku
i nieuczciwego kupca, posrednika lub
przedsiebiorcy, a poprze zdrowe jed-
nostki, firmy i organizacje, gdy zbio-
rowy gtos bedzie miat wptyw na de-
cyzje wiadz, czesto powierzchownie
obznajomionych z nasuwajgcemi sie
problematami.

Te zadania pragnie zrealizowac
Sekcja samochodowa Polskiego Tou-
ring Klubu.

Organizacje i metody pracy oparto
na wzorach podobnych organizacyj
zagranicznych, jak ADAC niemiecki,
AA angielskie i amerykanskie, Sekcje
samochodowe Touring Klubéw fran-
cuskiego, belgijskiego, witoskiego i
innych.

Sa to organizacje, liczace dziesiatki
i setki tysiecy cztonkéw, dajgce im
potezng opieke i szereg realnych ko-
rzysci, jak pomoc drogowa, reperacje,
garaze, tryptyki, asekuracje, znizki
przy zakupach, zapewnienie miejsc
po znizonych cenach w hotelach, re-
stauracjach, kawiarniach, teatrach
i t. p. organizowanie i dawanie wszel-
kich informacyj, dotyczacych tury-
styki. W ogo6lnych sprawach automo-
bilizmu organizacje te majg wiele do
powiedzenia i opinja ich jest czesto
decydujaca.

Takg
wszystkich
my we wilhasnym
i stworzymy.

A wiec wszyscy do szeregu!

Nikogo, we witasnym interesie, nie
powinno zabrakng¢!

organizacje, obejmujaca
zainteresowanych, musi-
interesie stworzy¢

W iestaw Modzelewski
Prezes Sekcji samochodowej

terjatow i faktow, otwieranie na te _ )
tematy dyskusji, precyzowanie wy- Polskiego Touring Klubu,
magan i potrzeb.

PISZCIE DO ,AUTA | TURY STY"”!



Autem dookota Polski

Woycieczki wakacyjne Polskiego Touring Klubu.

Nadchodzace juz niedtugo miesigce let-
nie, zmuszaja nas do powaznego zastano-
wienia sie nad kwestjg, w jaki sposéb ma-
my wykorzysta¢ urlopy. Zmeczeni szablo-
nowa monotonjg miast, pragniemy chocby
na krotko odpoczaé w catkowicie odrebnych
warunkach zyciowych i terenowych.

Wiezniowie miast, niewolnicy codzienne-
go jarzma twardych obowigzkéw, musimy
od czasu do czasu wyrwac sie na swobode,
by przenoszac sie z miejsca na miejsce,
wchtania¢ petng piersiag nowe, catkiem od-
mienne wrazenia i zjawiska, poznawaé oraz
bada¢ nieznane dotad okolice i $rodowiska.

W tej nieustannej tesknocie cztowieka
miasta do beztroskiej wakacyjnej witéczegi

tkwi  madry instynkt samozachowawczy,
ktéory w cudowny spos6b zamienia np. za-
suszonego nad aktami urzednika, w nie-

strudzonego wedrowca po dalekich i ucigz-
liwych nieraz szlakach turystycznych.

Madrze wykorzystane wakacje, to nie
gnus$ne, bezczynne i bezcelowe marnowanie
drogocennego urlopu w beznadziejnej nu-
dzie modnego letniska.

Celowo opracowany szlak turystyczny
nie tylko wzmocni i zahartuje zmeczone
ciato, lecz da nam tysigce odmiennych i cie-

kawych wrazen, mozno$¢ doktadnego po-
znania przeréznych niezmiernie interesuja-
cych zakatkéw naszej pieknej ojczyzny,

oraz bezpos$rednie wspétzycie z ludnoscia.

Niestety, urlop jest krotki.

Tyle jest pieknych i ciekawych do zoba-
czenia rzeczy! Piesza wedréwka, za wyjat-
kiem turystyki gorskiej, wymagajacej duzej
sprawnos$ci fizycznej i rutyny turystycznej
nie daje moznosci poznania wiekszych ob-
szarow z powodu braku czasu.

Jazda kolejg?... A wieg dym, kurz, ttok,
goraco i wiele innych plag egipskich. Tego
rodzaju lokomocja nie daje nam zadnych
wrazen estetycznych, niczego nie uczy, nie
pozwala na kontakt z ludnoscig, jednym
stowem nie ma nic wspélnego z prawdziwg
turystyka, a w najlepszym wypadku, moze
by¢ tylko sposobem dotarcia do miejscowo-
Sci, stuzacej nam za punkt wyjsScia wy-
cieczki.

Sprezysta organizacja Polskiego Tou-
ring Klubu wprowadza do Polski nowy ro-
dzaj turystyki na wielkg skale, dotychczas

u nas niepraktykowanej. Sg to (okrezne wy-
cieczki po Polsce) w czasie wakacyjnym,
przy pomocy duzych, luksusowo wyposa-
zonych samochod6éw turystycznych.
Wycieczki te, trwajace przecietnie od
14-u do 16-u dni, wyrusza¢ bedg z War-
szawy, udajac sie na kresy poéinocno-za-
chodnie, potudniowo-zachodnie, wschodnie,
oraz poéinocne, dazac wedle doktadnie opra-
cowanego szlaku, obejmujacego najciekaw-
sze pod wzgledem turystycznym okolice.
Nie bedg one meczagce. Wygodny samo-
chéd, przebywaé¢ bedzie dziennie niewielka

stosunkowo ilo$¢ kilometréw, przecietnie
80— 160 kim., w przeciggu najwyzej :3—5
godzin. Reszta pozostatego czasu poswie-

cona bedzie na zwiedzenie miejscowosci,
pod kierunkiem wytrawnych przewodnik6w.

W ten sposéb uczestnicy pozbawieni be-
dg wszelkich ktopotéw i trosk, zwigzanych
zazwyczaj z organizowaniem samodzielnych
wycieczek turystycznych, wyborem odpo-
wiednich do zwiedzenia objektéw, wyszuki-
waniem noclegéw, pozywienia itp. Wszyst-
ko to uprzednio zorganizuje i przygotuje
Polski Touring Klub.

Kazdy uczestnik winien sie zaopatrze¢ w
kostjum i obuwie sportowe, ptaszcz nie-
przemakalny, pled, oraz odpowiednig ilo$¢
bielizny, zwyklych przyboréw turystycz-
nych, mieszczacych sie w plecaku, lub w
niewielkiej walizce, nie ciezszej niz 20 Klg.

Uczestnikéw  zobowigzuje regulamin,

przyjety zazwyczaj we wszelkich zbioro-
wych wycieczkach turystycznych.

W nastepnych numerach naszego pisma,
ogtoszone bedg dalsze wycieczki okrezne,
obecnie za$ podajemy termin oraz program
1 wycieczki samochodowej Polskiego Tou-
ring Klubu na kresy potudniowo-wschodnie,
z zastrzezeniem, ze program ten, ze wzgle-
déw organizacyjnych moze ulec drobnym

zmianom lub uzupetnieniom.
Wyjazd: dnia 15 czerwca b. r. o godz.
11-ej z lokalu Polskiego Touring Klubu w

Warszawie, ul. Bagatela 3. Powrdt dnia 30

. czerwca b. r.

Czas trwania wycieczki wynosi dni 16,
z tego 14 dni jazdy i 2 l-o dniowe odpo-
czynki.

Dzien 1-y — Warszawa — Garwolin —
Kuréw — Lublin — Krasnystaw — Zamos¢.

Dzien 2-gi — Zamo$¢ — Tomaszéw --
Rawa — Zotkiew — Lwow.

Dzien 3-ci — Lwoéw — Stryj — Dolina—-
Broszniéw, dalej drezynami wazkotorowej
kolejki do schroniska Polskiego Towarzy-
stwa Tatrzanskiego na Jalu (nad rzeka
tomnicg w Gorganach).

DzieA 4-y — Cze$¢ wycieczki drezynami

zwiedza doline rzeki Motody, tomnicy, oraz
Pietrosza w Gorganach, cze$¢ za$ idzie pie-
szo na najwyzszy szczyt Gorganéw Sewo-
le (1835 m.), lub Popadje, poczem powrot
kolejkg go6rska do Broszniowa.

Dzien 5-y — Broszniow — Katusz —
Stanistawéw — Nadworna — Delatyn —
Jaremcza — Worochta.

Dzien 6-y — Kolejkg gorska Worochta—
Ardzeludza, pieszo do schroniska Polskiego

ZAKOPANE

Krzyzne Liptowskie

fot. A. Wistocki



Towarzystwa Tatrzanskiego na ZaroS$laku
(3 godz.), stad na najwyzszy szczyt Czar-
nohory — Howerle (2058 m.) i z powrotem
do Worochty.

Dzien 7-y — Worochta — Zabie — Ko-

sow — Kotomyja.

Dzien 8-y — Kotomyja — Sniatyn (prze-
pustki graniczne do Rumunji) — Czerniow-
ce (Rumunja) — Zaleszczyki.

Dzien 9-y — Zaleszczyki — Czerwono-

gréod — Kasperowce — Okopy Sw. Tréjcy
(przepustki do Chocimia w Rumunji, za-
mek, pobojowisko) — Krzywcze (najwiek-
sze w Polsce groty alabastrowe okoto 15
kim. dtugo$ci) — nocleg w zamku - schro-

nisku Tarnopolskiego Towarzystwa Tury-
stycznego.

Dzien 10-y — Krzywcze — Czortk6w—=
Buczacz —' Podhajce — Brzezany.

Dzien 11-y — Brzezany — Tarnopol —
Zbaraz — WisSniowiec — Krzemieniec.

Dzien 12-ty — Krzemieniec — Dubno—
Euck.

Dzien 13-y — tuck — Kowel — Brzes¢.

Dzien 14-y — Brze$¢ — Warszawa.
Diugos$é trasy wyniesie okoto 2.000 kim.
Catkowite koszta (przejazd, hotele, u-
trzymanie, przewodnik, napiwki i t p.).
Dla cztonkéw Polskiego Touring Klubu —
475 zt., dla niecztonkéw — 550.
Uczestnicy, posiadajacy witasne auta, lub

PLAN WYCIECZKI
P. T. K

(Do artykutu str. 5)

Puszcza Biatowieska

motocykle optacajg 300 z. (cztonkowie P.
T. C.) wzglednie 350 (niecztonkowie).

Zgtoszenia najpézniej do 1.VIL. r. b. Przy
zgtoszeniu nalezy wptaci¢ najmniej 150 zk

Szczeg6towe informacje, oraz przyjmo-
wanie wpiséw, w sekretarjacie Polskiego
Touring Klubu w Warszawie, ul. Warecka
nr. U, tel. 84-28, w godz. 10 — 16.

Prof. A Waistocki

fot. prof. A. Wistocki

To 1 owo

POMOC NA SZLAKACH

Niemiecki Touring Klub projektuje wpro-
wadzenie flagi, ktéra stuzytaby za sygnat
wzywajacy pomocy. Flaga ta, prostokatne-
go ksztattu, ma by¢ koloru czerwonego, na
Srodku ma mie¢ umieszczony na biatym,
owalnym tle czarnemi literami napis: ,po-
mocy”.

Niemiecki Touring Klub zwrécit sie do
wszystkich klubéw automobilowych z we-
zwaniem, aby w interesie og6tu automobili-
stow, kluby te propagowaly wprowadzenie
»flagi pomocy”.

272 MILJONOW DOCHODOW
DALA W R. 1929 TURYSTYKA
AUTOMOBILOWA SZWAJCARJI

Wedtug statystyki dyrekcji cel, odwie-
dzito w.roku 1929 Szwajcarje 131.000 auto-
mobili.

Liczac po 3 osoby na 1 samochéd, otrzy-
mamy cyfre 420.000 oso6b, ktére pozostawi-
ty w Szwajcarji 125 milj. fr. szw., czyli
okragta sumke 212 milj. zk. Nie trzeba uda-
wadnia¢ ile ta suma znaczy dla bilansu
handlowego matej Szwajcarji.

Szwajcarja tez, jest jednem z panstw,
w ktérem turystyka automobilowa, cieszy
sie specjalng opieka.



Zalety i wady napedu na przednie
kota w samochodach osobowych
i innych

Sprowadzenie do Polski pierwszego sa-
mochodu osobowego z napedem na przed-
nie kota stato sie pewnego rodzaju sensa-
cja, ktéra postuzyta za temat do wielu dy-
skusyj i sporow.

Bez watpienia, naped wyitgcznie na
przednie kota ma swoje bezsporne zalety,
ale ma tez i pewne wady, a w zwigzku z
tem, ma tez i przeciwnikéw, ktérzy chca
to uwazal raczej za przemijajaca ,mode”,
niz za decydujacy zwrot w konstrukcji sa-
mochodu. Sama idea napedu na przednie
kota nie jest nowg i juz w 1904-tym roku
widzimy samochody z napedem na przo-
dzie, budowane przez holenderskg firme
Spyker, a nieco p6zniej na wyscigach w
Ameryce samocho6d  konstrukcji  Millera
osigga niezaprzeczalne zwyciestwo.

Najwiecej zainteresowania w kierunku
rozwoju samochodéw z napedem przednim,
wykazali konstruktorzy francuscy, stosujac
naped na przednie kola w szeregu samo-
chodéw matej mocy.

Ostatnio i Amerykanie powrécili do za-
rzuconej idei i obecnie kilka marek amery-
kanskich stosuje naped na przednie kota
(Packard system Millera — Auburn —
Cord).

Samochody z napedem na kota przed-
nie, nalezy podzieli¢ na dwie zasadnicze
grupy.

W pierwszej grupie spotykamy sie z sa-
mochodami o klasycznej, lub zblizonej do
klasycznej, budowie przedniej osi — w dru-
giej mamy do czynienia z niezaleznem za-
wieszeniem kot przednich, ktére, jak to
pézniej zobaczymy, jest bardziej odpowied-
nie, niz uktad klasyczny.

Poniewaz samochodéw 2z napedem na
kota przednie u nas w Polsce w uzytku pry-
watnym prawie niema, pozwole sobie, wy-
liczajagc zalety i wady tego rozwigzania
konstrukcyjnego, skorzysta¢é z pogladéw
wypowiadanych przez powagi francuskiego
Swiata technicznego jak Faroux i inni
oraz wskazéwek firm produkujacych, od-
rzucajagc wyrazng reklame.

Sama nazwa ,naped na przednie kola”
wskazuje,, ze mamy tu do czynienia z prze-
niesionym z tytu do przodu mostem tylnym,
w ktérym karter deferencjatu i kot zeba-
tych napedowych jest przymocowany do
ramy, stanowiac jedng cato$¢ z blokiem sil-
nika.

Mechanizm kierowniczy moze by¢ w tym
przypadku klasyczny lub podwéjny. Ten o-
statni stosowany bywa przy niezaleznem za-
wieszeniu ko6t przednich.

Pierwszag i bodaj najwazniejszg zaleta
napedu na przednie kota bedzie fakt przy-
tozenia sity napedzajgcej zawsze w Kierun-
ku jazdy.

Rezultatem tego bedzie znacznie tatwiej-
sze skrecanie i trzymanie sie przepisowej
strony drogi poniewaz, jak to widzimy na
rysunku, samochéd z napedem na przednie
kota nie bedzie ,wynoszony na $rodek dro-
gi pod wpiltywem sity, przytozonej do tylu
samochodu i dziatajagcej w Kkierunku strzaty,
(patrz rysunek la i b).

W samochodzie zwyklym przy skreca-
niu podczas jazdy szybkiej lub po Sliskiej
drodze nastepuje pos$lizg ko6t przednich tak
dtugo dopdéki opér tych kot o powierzchnie
drogi, nie zdota zmieni¢ pierwotnego kierun-
ku wozu. (Rys. 2 a i b).

Przy tego rodzaju poslizgu, ktéry przy

napedzie na kota przednie nie moze mnie¢
miejsca, nastepuje znaczne zuzycie opon, a
tem samem koszt eksploatacji zwyktego sa-
mochodu jest pod tym wzgledem wiekszy.

Nie mniej korzystnym wydaje sie naped
na przednie kota przy wyjezdzaniu z gte-
bokich kolei naszych drég gruntowych lub
btotnistych wzglednie piasczystych odcin-
kéw drogi. Skrecone przednie kola zwy-
ktego samochodu, jak widzimy na rysunku,
w posuwaniu sie naprzéd samochodu dzia-
tajag jak hamulec nie dozwalajagc do wyje-
chania z kolei. Nieraz kierowca dtugo musi
,brnaé” gieboko wyjezdzong koleja dopoki
nie trafi na drobne wzniesienie, umozliwia-
jace kotom wydostanie sie na brzeg Kkolei.

Nic podobnego nie spotykamy przy na-
pedzie na przednie kola, gdyz w tym przy-
padku kota przednie, nie bedac popychane,
lecz ciaggnac same, z tatwoscia wejdg na
stromy brzeg najgtebszej koleiny i wypro-
wadzg samochéd na odpowiedniejszg droge.

Mozna to upodobni¢ do jazdy na dwu-
kétce z napedzanemi kotami, holujgcg inng
dwukétke.

(Takie przodki motorowe miaty zastoso-
wanie w artylerji motorowej austrjackiej).

Praktyka dowiodta, ze samochody z na-
pedem na przednie kota posuwajg sie z tat-
woscig po gtebokim $niegu, gdzie zwykle
samochody nie moga przejechaé, poniewaz

przy skrecaniu nie ,ubijaja” przed soba
$niegu, ustawionemi pod katem, kotami
przedniemi. (ryc. 3a 3b).

Znane jest nam wszystkim doskonale

zarzucanie samochodu zwyktego, zwtaszcza
jezeli tyt tegoz jest nieobcigzony. W takim
przypadku kota tylne przylegajg za stabo do
powierzchni drogi, $lizgajg sie i samochod
zarzuca.

W samochodach osobwych z napedem
na przednie kola, te ostatnie sg zawsze do-
statecznie obcigzone wagg silnika i mecha-
nizmu napedowego, a wiec zawsze posiada-
ja dostateczng adhezje przy jezdzie po row-
ninie i dzieki temu zarzucanie samochodu
nie moze mie¢ miejsca.

Trzecig bezsprzeczng zaleta napedu na
przednie kota, jest mozliwo$¢ zastosowania

ramy nader prostej w konstrukcji, nie po-
siadajacej zadnych wygieé¢ ztytu, niezbed-
nych do umozliwienia ruchéw pionowych

tylnego mostu. (Ryc. 5a 5b).

Ma to wielkie znaczenie, (gdyz pozwala
na znaczne obnizenie $rodka ciezko$ci sa-
mochodu przez obnizenie siedzien, (ryc. 4a
i 4b) a nawet podtogi samochodu, lub tez,
o ile zachodzi ku temu potrzeba, na nale-
zyte wzmocnienia ramy, zabezpieczajgce ja
od deformacyj tak szkodliwie oddziatywu-
jacych na spojenia nadwozia.



Przeniesienie napedu na przdéd, dato
moznos$¢ usuniecia nadmiernie ciezkiego, ze
wzgledu na karter, mostu tylnego, ulegaja-
cego réznorodnym szkodliwym naprezeniom
podczas jazdy, oraz, zmniejszenia cigzaru
niezawieszonego samochodu, co jak wiado-
mo, nadzwyczaj dodatnio wplywa na spo-
kojng, rowng jazde bez wstrza$nien, gdyz
odpowiednio zwiekszony ciezar zawieszony,
nie pozwala na gwattowne podrzucanie
nadwozia na wybojach. Przy napedzie no-
wym nie mamy juz przenoszenia sity od
przodu do tylu zapomocg diugiego walu
kardanowego obracajacego sie z szybkoscig
walu korbowego i podlegajacego nieustan-
nym wibracjom. Tego rodzaju przenosze-
nie sity powoduje wielkie straty, iobnizajac
wydajno$¢ silnika. Przy nowym napedzie
mamy dwa walki kardanowe krétkie, pra-
wie nie podlegajagce wibracjom.

Dzigki temu, ze dawny most tylny sta-
nowi jednag cato$¢ z silnikiem i znajduje sie
na samym przodzie samochodu, stato sie
mozliwem przeniesienie bebnéw hamulco-
wych z kot bardziej ku $rodkowi wozu i za-
mocowanie ich na karterze mechanizmu na-
pedowego, a tgcznie z tern znaczne upro-
szczenie w budowie hamulcéw na przednie
kola.

W wyniku tej drobnej, napozér, zmiany
zostata zmniejszona waga ko6t przednich
czyli zmniejszony ciezar niezawieszony sa-
mochodu, co dodatnio wptywa na statecz-
no$¢ maszyny podczas jazdy. Jednoczesnie
umozliwiony zostat wiekszy skret két przed-
nich, a wiec ufatwiona jazda po waskich

drogach lub ulicach.

Znaczny skret kél przednich (na samo-
chodach Auburn-Cord do 42°), nie jest tu
niebezpiecznym nawet dla samochoddéw

krétkich, gdyz dzieki temu, ze kola przed-
nie nie sg pchane, lecz ciagna, niema oba-
wy wywrdcenia wozu ku przodowi (przez
chtodnice), jak to miato miejsce niejedno-

krotnie z Fordami starego typu, przy o-
ostrych wirazach podczas szybkiej jazdy.
Przetozenie sity pociggowej do przodu

samochodu ma zbawienny skutek dla kie-
szeni wiasciciela maszyny, gdyz zabezpie-
cza samochéd od szeroko omawianego w
swoim czasie ,schimmy” ko6l przednich,
dotkliwie dajagcego sie odczué¢ na diugo-
trwato$ci mechanizmu kierowniczego i gum.

Samoch6d z napedem na przednie kola
nie zna zjawiska ,schimmy” i dlatego tez
stosowanie opon balonowych, bez ktérych
obecnie jazda jest nie do pomys$lenia, nie
spotyka zadnych zastrzezen.

Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze znikniecie
»schimmy”, spowodowane zostalo w wiek-
szym stopniu niezaleznem zawieszeniem kol
przednich, stosowanem przy napedzie na
przednie kola, niz samym napedem, jakkol-
wiek i przy klasycznem Rozwigzaniu przed-
niej osi ujemny wptyw ,schimmy” nie da-
je sie stwierdzi¢ w takim stopniu, jak w
samochodach z napedem na kota tylne.

Najbardziej przykra funkcjg Kkierowcy
jest bezwatpienia czesty doglad mecha-
nizmu napedowego i smarowanie tegoz, co
jest zazwyczaj zwigzane z ,ukfadaniem sig”
pod samochodem i co dostrasza od naby-
cia samochodu przez tych wszystkich, kto6-
rych nie sta¢ na utrzymanie kierowcy.

Nowoczesna konstrukcja napedu, zmie-
nia calkowice sytuacje, sprowadzajac po-
przednie wucigzliwe zabiegi do zwykiego

otwarcia maski i odpowiedniego nasmaro-

czesci, lub dokrecenia
lub S$rubek (ryc. ba

wania tragcych sie
ktorejkolwiek ze S$rub
i 6b).

Ta tatwos$¢ dogladu i naprawy maszy-
ny, skitania mimowoli do wiekszej pielegna-
cji samochodu i bezwatpienia wptywa do-
datnio na przedtuzenie jego uzytkowania, a
tern samem obniza koszta eksploatacji po-
jazdu mechanicznego.

Zgrupowanie prawie wszystkich mecha-
nizméw samochodu w jednem dostepnem
miejscu, tak trafnie z punktu widzenia pro-
stoty konstrukcji i wygody pomys$lane, wy-
maga wiekszej uwagi ze strony kierowcy
podczas jazdy, gdyz jedno mocniejsze zde-
rzenie, a caty samochéd w jednej chwili
staje sie nieuzytecznym rumowiskiem zela-
za. Ma to coprawda znaczenie tylko dla
samochodéw wys$cigowych, gdzie nie maja

zastosowania mocne zderzaki, lecz wiemy,
ze w niektérych wypadkach i zderzaki nie
ratujg od katastrofy. Rowniez skupienie

wszystkiego na przodzie maszyny, a szcze-
gblniej ustawienie tam karteru deferencjalu
pozostawia bardzo mato miejsca na chtod-
nice, ten wazny organ silnika samochodo-
wego.

Napedzanie k6l przednich  komplikuje
réwniez mechanizm kierowniczy, a wiado-
mem jest, ze tylko prostota konstrukcji,

gwarantuje niezawodno$¢ dziatania.

jakkolwiek przy zastosowaniu napedu

EKRADYNA 4 - aparat

czterolampowy jest najnowszym

a rownoczes$nie najtanszym od-

biornikiem. Zasieg na catg Euro-

pe! Nadzwyczajna moc i czys-
to$¢ odbioru’

na przednie kola znacznie obnizamy koszt
osi tylnej samochodu, to jednakze bardziej
ztozona konstrukcja osi przedniej, nie po-

zwala na obnizenie ogdlnego kosztu ma-
szyny.
Wszystkim automobilistom dobrze jest

znane ,wycie trybéw” czyli wzajemnie u-
derzanie sie wyrobionych zebéw ko6l zeba-
tych. O ile w zwykiym samodzie ta ,,mu-
zyka” tylnego mostu jest poniekad umiej-
scowiona, tu w przypadku bezpos$redniej
stycznosci karter6w mechanizméw napedo-
wych z ramag samochodu, moze powstaé
zjawisko rezonansu, nader przykrego dla
jadacych.

O ile w samochodzie osobowym, stosun-
kowo niezbyt dtugim, prawidtowe roztoze-
nie ciezaru przy napedzie na przednie kola
nie jest rzecza zbyt trudng, o tyle w samo-
chodach ciezarowych i autobusach zapew-
nienie nalezytej adhezji ko6t przednich jest
rzeczg nader utrudniong, poniewaz giéwny
ciezar wozu spoczywa na kolach tylnych i
z tego powodu przy wjezdzaniu na strome
pochytosci silny poslizg kél przednich moze
uniemozliwi¢ posuwanie sie samochodu.

Dlatego tez do samochod6éw poéiciezaro-
wych i ciezarowych oraz/autobuséw wska-
zanem jest stosowanie napedu raczej na
cztery kola niz tylko na przodzie.

Kpt. Jerzy Kulesza

EKRADYNA 4 — budowana

jest w dwéch odmianach: do

sieci pradu zmiennego lub do

potagczenia zakumulatorem ibate-

rjg anodowg. Najwyzszy postep
w radiofonii!

POLSKIE ZAKLADY MARCONI S.A.

W arszawa, ul. Narbutta 2.9
Salon demonstracyjny: Warszawa, Marszatkowska 142



Motocykl
przyjaciel turysty

Majac na mysli turystyke przy pomocy
mechanicznego $rodka lokomocji, nie mo-
zemy zapomina¢ o motocyklu, ktéry dla
wiekszo$ci jest z wielu wzgledéw bardziej
dostepny niz najmniejszy nawet samochdd.

Przy wszelkiego rodzaju projektach wy-
cieczek, musimy przedewszystkiem braé¢ pod
uwage koszt nabycia, eksploatacji, garazo-
wania i naprawy maszyny.

Jakkolwiek obecnie mozna wecale niezty,
uzywany samochéd nabyé za kilka tysiecy
ztotych, a wiec nie wiele co drozej od no-
wego motocykla z wozkiem, to jednakze
posiadacze takich ,okazji”, czychajg prze-
dewszystkiem na gotéwke, ktérej brak zmu-
sit ich do ogtoszenia ,niebywatej okazji”.

A poniewaz wielu jest powotanych, a nie
wielu wybranych, ktérzy w dzisiejszych
ciezkich czasach posiadajg cnocby niewiel-
ki zapas gotowki — tranzakcja zazwyczaj
nie dochodzi do skutku. Zupetnie inaczej
sprawa przedstawia sie z motocyklem.
Ciezka konjunktura gospodarcza zmusza
sprzedawcow/ jak najbardziej ,przychyla¢”
sie do zyczen nabywcoéw i dzi$§ nabycie mo-
tocykla na roczne i diuzsze sptaty nie jest
wcale rzadkoscia.

jaka pozycja jest najwieksza w utrzy-
maniu samochodu? Jego obstuga i garaz.
Przy motocyklu obstuga zasadniczo odpa-
da. Doprowadzenie motocykla do porzad-
ku po jezdzie przez samego jezdzca, wi-
dziane jest bardzo dobrze, podczas gdy ob-
mywanie z biota samochodu osobiscie przez
wiasciciela, wywotatoby u nas raczej gtosy
zgorszenia, a na,vet pewnej pogardy niz
uznania. Dalej, choéby najmniejszy samo-
chéd, wymaga garazu, gdy motocyklowi
wystarczy kat w przedpokoju, albo mata
budka, w ktérej z trudnosciag zmiescitby
sie wiekszy gatunek doga. Cztery kota sa-
mochodu i do$¢ znaczny ciezar podwozia
wymagaja przynajmniej trzykrotnego zapa-
su gum w poréwnaniu z motocyklem, nie
moéwigc juz o materjatach pednych, ktérych
nawet maty samochéd zuzywa znacznie
wiecej, niz przecietny motocykl.

Trzeba by¢ dobrym fachowcem, aby sa-
memu naprawi¢ uszkodzony samochéd. Do
tego koniecznem jest posiadanie chocby
matego warsztaciku. A ilu motocyklistéw
daje sobie rady bez zwracania si¢ do war-
sztatéw/samochodowych lub motocyklo-
wych, jezeli chodzi o wyregulowanie tego

lub innego zespotu, zmiane poszczegdlnych

czesci, lub inne drobne naprawy. Tylko
przy tak zwanych kapitalnych remontach
zawodowi warsztatowcy, majg okazje do

»,obskubania” z gotéwki motocyklisty.

Czem sie to tlomaczy? Rzecz bardzo
prosta. Nieskomplikowany i dostepny ze-
wszagd mechanizm motocykla pozwala kaz-
demu w bardzo krétkim czasie szczegétowo
zapozna¢ sie ze wszystkiemi tajnikami sil-
nika :i podwozia motocyklowego. Zresztg
motocyklista pozostawiony sam sobie, musi
predko nauczy¢ sie dawaC sobie rade, aby
nie by¢ poSmiewiskiem dla cyklistéw, pod-
czas gdy automobilista zawsze ma co$ na
Swoja obrone, no i w najgorszym razie mo-
ze nawet przenocowaé w samochodzie, cze-
kajac spokojnie, az mu kto z przejezdzaja-
cych pomoze. Motocyklista nie jest tak wi-
doczny, nikt mu tak chetnie nie przyjdzie
z pomocg. Chcac nie chcac ,,musi wejsé¢ w
porozumienie ze swg maszynag i by¢ nie
tylko kierowca, ale i dobrym mechanikiem.

Nie przecze ze tatwiej jest da¢ sobie rade
z jednym cylindrem, niz z sze$cioma i ze
trudno od kazdego automobilisty wymagac,
aby sam zdotal zmieni¢ blok cylindrow,
podczas gdy motocyklista robi to bez tru-
du, ale musimy przyzna¢ bezstronnie, ze
niema motocyklisty, ktéryby cho¢ jako ta-
ko nie znal sie na motorze, a iluz automo-
bilistow umie tylko kreci¢ kierownicg i na-
ciska¢ pedaty.

Jezeli méwimy o kierowaniu czy tez pro-
wadzeniu maszyny, musimy zaznaczy¢, ze
motocykl jest znacznie fatwiejszy do pro-
wadzenia niz samochéd i nauka jazdy na
motocyklu, dla umiejagcego jezdzi¢ na rowe-
rze, sprowadza sie tylko do zaznajomienia

sie z operowaniem dZwigniami na kierowni-
cy i dzwignig skrzynki przektadniowej.

Poniewaz samochéd zwykly musi sie
trzymaé przewaznie drdg bitych, automo-
bilista nigdy nie moze przezywaé tych

emocji, co motocyklista pnacy sie po goér-
skich $ciezynach. Tam gdzie moze dojs$¢
motocykl, nie mozna nawet mys$le¢ o doje-
chaniu samochodem o matej mocy.

Podobno niektérzy twierdza, ze moto-
cykl trzesie. Osobiscie moge stwierdzi¢, ze
jadac po ,.kawalerska” samochodem, mozna
wprost pogubi¢ pasazeréow z tylnego sie-
dzenia. — A zresztg i na to jest sposo6b:
balony na kola i jazda jak po masle, — a ze
trzeba wtedy troche zwolni¢ tempa, bo ma-
szyne zarzuci, to trudno — kto chce jechaé
wygodnie musi jecha¢ wolno.

Méwigc o motocyklu zapomnieliSmy o
jednej najwazniejszej rzeczy, ze samochod
to wiasciwie pow6z ze stale wprzegnietemi
konmi, gdy motocykl, zasadniczo przezna-
czony do jazdy wierzchem, z powodzeniem

moze by¢ zaprzegniety do lekkiej przy-
czepki i — zamiast motocykla — wierzchow-
ca mamy samochéd — powéz. Ta meta-

morfoza motocykla daje mu kolosalng prze-
wage nad samochodzikiem i ostateczn e
przesadza o wartoSci motocykla jako lek-
kiego i szybkiego motorowego $rodka lo-
komocji doskonale nadajgcego sie do tury-
styKki.

W tytule niniejszego artykutu podkresli-
tem, ze motocykl jest przyjacielem turysty.
I faktycznie: wiezie go tam, gdzie mdgiby
go donie$¢ tylko kon, mut lub osiot, nie do-
maga sie ani stajni ani garazu, nie boi sie
ani gorgca ani chtodéw, pozera minimum
pozywienia — paliwa, wyjatkowo mato zdzie-
ra ,zeléwek”, nie wymaga nianki ani o-
piekunki.

Czy znajdziemy lepszego towarzysza w
podrézy. Zdaje mi sie ze nie i dlatego tez

pp. tury$ci zwro6cécie specjalng uwage na
tego przedstawiciela mechanicznych $rod-
kéw lokomocji.

Saturnin



Week-end

Stary angielski zwyczaj. Angielski,
wiec pewno dobry, bo przeciez ma-
terjaty angielskie sg dobre, funty ster-
lingi tez niezte. A przeciez niezta jest
tez i ,sobota angielska"”, tak scisle
z week-endem zwigzana. Week-end —
to poprostu koniec tygodnia, a wiec
wedtug starych, na rownie starym ka-
lendarzu opartych, przesgddéw, jest to
sobota popotudniu i niedziela. Moze to
i stuszny poglad ludzi, zajetych statg
pracg w biurze, wyczekujgcych
z utesknieniem czerwono w kalenda-
rzu zaznaczonej niedzieli. Lecz tego
nie powiedziaty chytre Angliki, ze ma-
larze polscy, co pendzlem wyczyniajg
dziwne harce wtedy, kiedy im sie to
podoba — twierdza, iz koniec tygo-
dnia moze by¢ zawsze. No i majg
racje.

Wro¢my jednak do naszego week-
endu.

Aby mile spedzi¢ zakorczenie te-
go paskudnego tygodnia — petnego
protestow wekslowych — proznego
w finanse" — jak twierdzi Kamil
Mackiewicz, trzeba mie¢ trzy drob-
nostki: troche pieniedzy, wiecej go-
towki i najwiecej kredytu. W Scistym

nap. W. G

zwigzku z tern jest sie wiascicielem
samochodu, otrzymate$ go bowiem za
1% gotowki i 99% na kredyt piecio-
letni. Kupujesz benzyne i oliwe za go-
towke, troche jedzenia od swego
,hoflieferanta” na rachunek, namiot

pozyczyte$ z zaprzyjaznionego 584 p.
p. imienia ,,Radion sam pierze", radio
na tych samych warunkach, co samo-
chod, i towarzyszke na warunkach do
oméwienia. Peten najlepszych mysli
w rodzaju ,Zycie jest piekne" opu-
szczasz w towarzystwie cudnej Kko-
biety i irlandzkiego setera Toppiego
brudne i petne niespodzianek rogatki
miasta. Licznik wykazuje 100 km.,
mapa... droge, ktéra wogdle nigdy nie
istniata, Toppi — pewne zaniepoko-
jenie. Pedzisz dalej, szukasz lasu,

kwitngcych pdl, szemrzacego ruczaju,
powietrza... (Powietrze byto, ale wy-
szto z prawej tylnej opony.) Szukasz
dalej. Po krotkiej drodze masz, cze-
go$ chciat. Wysokopienny las zapra-
sza: ,,Szukasz szczeScia —- wstagp na
chwile!" Juz zasapany samochdd stoi
spokojnie, juz z bagaznika wyciggasz
namiot i walizy, juz towarzyszka wy-
cigga sie sama, juz Toppi wycigga

niewiadomo skad niedogryziong kosc.
jedna orzezwiajgca kapiel, witaczone
racljo, towarzyszka nie mowi, bc
przygotowuje wtasnie kolacje — spo-
kéj, wypoczynek, piekne widoki nao-
koto i na przyszto$¢. Kolacja: zaka-
ska, koniaczek, koniaczek — zakaska,

parowki — koniaczek, koniaczek —
kurczeta, kawa — koniaczek, konia-
czek i.. koniaczek, a potem... ko-
niaaaczek...

Radjo zaczyna sie witaczaé w rdzne
fale i co$ bredzi i wyje... ,,Ja sie boje
sama spac..." — Swist, ryk, cisza,
hallo! hallo! Tu...

»,O wschodzie stonca ryknety spi-
ze..." Sniadanie, juz bez koniaczki!,
gotowe. Stonce grzeje, jakby nic
W zyciu innego nie miato do roboty.
Co chwile wpetzasz do wody, by
chociaz troche sie ochtodzi¢. Jezeli
za bardzo te urozmaicone zajecia nu-



dzg, mozna skad$ wynaja¢ t6dz i po-
jezdzi¢ nig po jeziorze. Jezeli todzi
niema — to jednak duzo jest pewniej
nie wynajmowac jej.

Nadchodzi obiad znowu z koniacz-
kiem — po obiedzie urzedowa drzem-
ka w namiocie.

Sni ci sie wiosna, szczescie, a po-
tem Niagara. To tylko przeszta ulewa
i okazuje sie, ze lezysz w wodzie.
Toppi siedzi na krzeSle, wokoto za-
lanem wodg, i dochodzi do wniosku,

ze ,camping" tego rodzaju nie ma.

wiele sensu.

Zapalasz ognisko, suszysz sig, jak
mozesz, towarzyszka suszy ci gtowe,
ze$ nie przewidziat deszczu i ze wo-
gole jeste$ do niczego.

Powoli mija czas na mitem milcze-
niu, namiot nie chce sie zwing¢ i co$
w nim nie pasuje, kufer nie chce sie
domknag¢, bo Toppi naznosit do niego
reszte kosci kurczakéw, starter nie
dziata, akumulator sie wytadowal.

»Predko, predko basn sie baje,

Lecz niepredko rzecz sie staje...",
jak moéwi stara bajeczka.

Ruszasz wreszcie ku miastu; sarno-

chéd zarzuca na rozmokiej drodze, chodowych, stukot autobuséw —
a towarzyszka tez zarzuca, ze week- miasto, stop.
end za krétko trwa. A potem: ,Caluje twojg dion, Ma
Jaskrawe reklamy, ryk syren samo- dame..." week-end.
,» Week -End*

ZAROWKI PHLLIP5A

DUPLO

PRZYCZYNIAJA SIE
DO ZMNIEJSZENIA
NIESZCZESLIWYCH
WY P ADIKO W

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz $wiatto tycli zaréwek siega dalej
niz Swiatto kazdej innej zarowki samochodowej.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego, gdyz drugie ognisko (nieo$lepia-
jace) jest o réwnej Swiattosile co i pierwsze i z tego powodu przy prze-
taczaniu z jednego ogniska na drugie wydajno$¢ Swiatta pozostaje ta sama.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego z przeciwnej strony automobhilisty,
gdyz Swiatto drugiego ogniska zaréwki jest rzucone w doét.  OSlepienie
jest wiec zupetnie wykluczone.

ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO 1

HlLlPS POLSKIE ZAKLADY PHILIPS § A
DUPLO WARSZAWIA, KAROLKOWA 36i4s



Kronika
Sportowa

Najwazniejszem zdarzeniem sportowern
ubiegtych tygodni, byt bezsprzecznie zjazd
gwiazdzisty do Monte Carlo. Z roku na rok
coraz bardziej popularniejszy, zgromadzi! w
r. b. na réznych punktach startu 116 zawo-
dnikéw. Bardzo ostre warunki konkurencji,
wymagajgce uzyskania 35 — 40 kim. prze-
cietnej szybko$ci na godzing, przy ogrom-
nych odlegtosciach, dochodzacych do 3.755
kim. (punkt startu w Atenach), wsrdéd ciez-
kich nieraz warunkéw drogowych sprawity,
ze ze 114 startujgcych, tylko 88-miu zawo-
dnikéw przybyto do Monte Carlo w przepi-
sanym czasie.

W drugim dniu po przybyciu, jako dal-
szy ciag konkurencji, odbyt sie konkurs re-
gularnosci jazdy.

W ogélnych wynikach, pierwsze miejsce
zajgt H. Petit na matym 5 HP, samochodzie
francuskim Licorne. P. Petit startujgc z
Jass przebyt droge przez Lwéw, Warszawe,
Berlin, Bruksele, Paryz do Monte Carlo,
dtugosci 3.518 kim. z przecietng szybkoscia
40 kim. godzina, uzyskujac 320.658 p.

2. Berlesco (De Soto) Jassy 3.518 km.
40 km. godz., 320.649 punktow.

3. Blin d’Orimont (Studebaker) Jassy
3.518 km., 40 km. godz., 320.396 p.
4. Van Ejck (Graham Paige) Jassy

3.518 km., 40 km. godz., 320.321 p.

5 Bignan (Fiat) Jassy 3.518 km., 41 km.
godz., 320.052 punkty.

W odbywajacym sig, w ramach zjazdu
gwiazdzistego, konkursie komfortu, Wielka
Nagrode Honorowag zdobyt Pass na samo-
chodzie Sunbeam. Pierwszg nagrode w
dziale karoserji otwartych otrzymat lord
Clifford na samochodzie Lagonda, w zam-
knietych za$ miss Brunnel na Talbot.

Zorganizowany przez Krakowski Klub
Automobilowy 8-0 lutego — zimowy raid
na przestrzeni Krak6w—Zakopane — zgro-

madzit u startu 13 zawodnikéw, z ktoérych
tylko 8 dotarto do mety. Powodem tego by-
ty ciezkie warunki drogowe i burza $niezna,
ktéra w wilje raidu zasypata drogi.
Pierwsze miejsce uzyskat J. Widawski
(Citroen), drugie Adam Potocki réwniez na
XCitroenie), 3-cie J. Chrzaszcz (Lancia).
Nastepnego dnia (9-go lutego) odbyt

sie w Zakopanem na stadjonie sportowym,
konkurs zrecznosci (gymkhana).

Zwyciezcg byt Wt Cybulski (Rugby),
2) J. Ripper (Tatra), 3) J. Chrzaszcz (Lan-
cia).

Pierwsza z paA M. Cybulska (Tatra).

Urzadzony w tym dniu wys$cig motocy-
klowy, przyniést zwyciestwo w kategorji
350 m3 Czerniakowi (Rugby), powyzej
350 c¢cm3 Bogustawskiemu. W wys$cigu mo-
tocykli z przywézkami, zwyciezyt Hotuj na
Harleyhi. W gonitwie za lisem tryumfowat
niemiecki zawodnik Roeder na A. J. S.

23-go lutego zorganizowano w Warsza-
wie impreze, pod nazwg ,dookota Warsza-
wy”. Zawody polegaty na uzyskaniu jak
najwiekszej regularnosci jazdy.

Startowato 59 zawodnikéw wypuszcza-
nych przez startera, ktérym byt kpt. Kule-
sza, co minute. Bez punktéw karnych ukon-
czylty raid 4 maszyny, a mianowicie:
1. Rychter (Harley), 2. Docha A. Z S
(z. P. M.), 3. Sroczynski (Harley), 4. So™
kotowski (F. N.). W losowaniu pierwsze
miejsce zajat Sroczynski na Harley'u, 2-gie
Rydel (Union +6dZ) Motosacoche, 3-cie
Drobin (Harley), 4-e Nehring (A. J. S.),
5-te Dutkiewicz (Motokonfort), 6-te Ste-
pinski (Peugeot).

W raidzie braty udziat 3 maszyny wyro-
bu krajowego. Na jednej z nich a mianowi-
cie na Z. P. M. zawodnik Docha ukonczyt

raid bez punktéw karnych. Précz tego bra-
ty udziat 1 motocykl C. W. S. i Lot.

Wedtug miedzynarodowej komisji spor-
towej, nastepujace wyscigi gorskie beda
brane pod uwage przy przyznawaniu za-
wodnikowi tytutu mistrza gdrskiego Europy
w automobilu. — 7 czerwiec Feleac (Ru-
munja), 25 czerwiec Colle della Maddaiena.
(Italia), 10 sierpien Klausenpass (Szwaj-
carja), 17 sierpien Rekordy goérskie we Fry-
burgu (Niemcy), 24 sierpiei Mon Ventoux
(Francja), 24 sierpien. Wyscig Tatrzanski
(Polska), 14 wrzesien, Wyscig na Semrne-
ringu (Austrja), 21 wrzesien Schwabenhéhe
(Wegry). — W koncu angielskie mistrzo-
stwo w Shelsley Walsh Hill (termin nieusta-
lony). Kandydat do tytutu mistrza, musi
uczestniczy¢ conajmniej w potowie wymie-
nionych wys$cigébw. Za miejsce pierwsze o-
trzymuje zawodnik 5 punktéw, za drugie —
4 punkty, za trzecie — 3 punkty, a za kazcie
dalsze po 2 punkty. Przy réwnosci punk-
tow rozstrzyga wynik wyscigu na ,Klau-

SAMOLOT
WIELOKROTNIE
SKRACA
PRZESTRZENIE.

PASAZEROWIE!
POCZTA—TOWARY

Kierowca angielski Kaye Don na ,,Srebrnej Kuli” (Sunbeam 4000 HP)
na ktérej zamierza przekroczyé szybko$¢ 400 km/godz.



Wycieczki samochodowe

Kazdy koniec tygodnia przynosi 5Q godzin swobody i najrozmaitsze
okazje poznania nowych okolic, pieknych widokéw, wesotego prze-

pedzania czasu zdata od gwaru miasta i codziennej szarzyzny.

Najlepsze opowiadanie
nie dorowna zdjeciom

“Kodak’

W zimie uwiezieni w murach miasta nieraz bedziecie przegladaé Wasze letnie fotografje.
Wrazenia przezyte w czasie wycieczek samochodowych stang ponownie przed Waszemi oczyma.

Bez aparatu ,Kodak*’ najpiekniejsze chwile naszego zycia zginetyby dla nas bezpowrotnie.

Kilka minut wystarczy do poznania ,,Kodaka”

Zagdajcie bton
,KodaK?”

w zO6ttem pudetku

KODAK Sp. z o o Warszawa, plac Napoleona 0.



Najznakomitsi Europejscy Mistrzowie
Jezykow tv Waszym Domu!

Dla jezyka francuskiego:

Prof. P. PASSY, prezes Miedzynaro-

dowego T-va Fonetycznego

H. E. BERTHON, prof. fonetyki uni-
wersytetu w Londynie

i inni

Dla jezyka angielskiego:

Dr. D. JONES, prof. fonetyki uniwer-
sytetu w Londynie
Dr. A. JAMES, prof. fonetyki uniwer-

sytetu w Londynie
i inni

Dla jezyka niemieckiego:

Dr. P. MENZERATH, prof. fonetyki
uniwersytetu w Bonn
Dr. W. GERLACH, prof. fonetyki uni-
wersytetu w Getyndze
i inni

Caly Swiat przyznaje, ze jedynie metoda lingwafoniczna jest genialnie obmyslonym systemem uczenia sie jezykow.

Byta ona wielokrotnie badana przez najznakomitszych jezykoznawcow S$wiata.

Poszczeg6lne lekcje wygta-

szane sa na szeregu udoskonalonych ptyt gramofonowych, przy zastosowaniu najnowszych zdobyczy techniki.

Metoda Lingwafoniczna umozliwia w Krétkim czasie, we wias-
nym domu i bez niczyjej pomocy, przyswojenie sobie jezyka
obcego bez najmniejszego wysitKu i to z najlepszym aKcentem

i rodzimg intonacja.

0D IBY przed 20 Ilaty kto$ powie-

dziat ze wr. 1530 bedzie mozna
u siebie w domu stucha¢ wyktadéw i kon-
certow z Londynu, Paryza czy Berlina,
bylibySmy uwazali to za absurd. Tak
samo uwazano przed laty filmy dzwie-
kowe za niemozliwe do zrealizowania:
a teraz wynalazki te sg rzeczywistoscia,
dostepng dla wszystkich.

JEZELI ZACZNIE SIE TERAZ,

mozna do lata nauczyé sie rozumieé
i méwi¢ w obcym jezyku. Nalezy tylko
zdecydowa¢ sie na rozpoczecie nauki
i kontynuowa¢ jg metodycznie, wedtug
wskazéwek, bedacych czescig sktadowaq
kazdego kursu. Ktoby nie zdazyt prze-
robi¢ catego kursu, ten juz pierwszemi
lekcjami zdobedzie skromniejszy co-
prawda zaséb stdw, lecz wiada¢ niemi
bedzie swobodnie i poprawnie.

12 jezyko w!

Poszczeg6lne

wiasng nauka.

DLATEGO niech nikt nie watpi, ze

poswiecajgc 60 do 100 godzin
(z og6tu 8.76 0 godzin roku) nauce
obcego jezyka, nauczy sie go rzeczy-
wiscie, jezeli postugiwac sie bedzie me-
todg lingwafoniczng. Wiele tysiecy ludzi
inteligentnych na catym Swiecie przeko-
nato sie w ostatnich latach, ze to jest
mozliwe— jezeli sie stosuje te metode
Scisle wedle jej wymagan i wskazéwek.
Linguaphone jest najlepszym i najtafszym

nauczycielem jezykow
Jezeli 3 lub 4 osoby potaczg sie, wspol-
nie zakupig kurs jakiego$ jezyka i po-
Swiecg nauce Linguaphone 1 00O godzin,
wowczas kazda lekcja kosztuje kazdego
tylko grosze.

KURSY NABYC MOZNA NA DO-
GODNE RATY MIESIECZNE

leHcje utozone sg pomystowo, interesujgco i po-
uczajaco zarowno dla poczatkujgcych jak i dla tych, Ktorzy
pragng uzupetni¢ swoje wiadomosci, zdobyte w szkole, lub

JAAZDY moze mie¢ najlepszego nau-

czyciela u siebie w domu, i korzy-
sta¢ z jego nauki, kiedy i ilekro¢ zechce.
Wedtug tej metody uczy sie jednoczes-

nie oczami, uszami i organami mowy
i otrzymuje sie w ten sposéb wszech-
stronne i gruntowne wyszkolenie. Kaz-

dy przytem moze by¢ zawsze pewny, zZe
mistrz jego da mu mozliwie najlepsza
wymowe.

Tu wycigé i przesta¢ jako druk (3 gr.)

Do
LINGUAPHONE 1NSTITUTE
w Polsce
W arszawa
Kredytowa 4
Upraszam o bezptatne nadestanie mi

ilustrowanej broszury, wyjasniajagcej wy-
czerpujgco zasady metody Linguaphone.

Imie i nazwisko



senpass” (Szwajcarja). Ze strony komisji
A.LA.C.R. poczynione bedg starania, aby
aby kluby, organizujace Wys$cig Tatrzanski
(Polska) i na Mont Ventoux (Francja)
przesunety terminy, gdyz oba wyscigi wy-
padaja na ten sam dzieh (24 sierpien).

* *

W tych dniach odbywa sie wielki raid
automobilowy przez Sahare. Trasa tego ol-

brzymiego raidu, ktéry od 26 lutego —
trwaé¢ bedzie do 10 kwietnia, prowadzi z
Algieru i Tunisu przez kamienistg i piasz-

czystg -Sahare do Oao nad Nigrem w Afry-
co Centralnej. Udziat w raidzje bierze 6
grup samochodow.

Ze automobil nawet nieduzej mocy moze
przeby¢ Sahare — S$wiadczg wyniki ekspe-
dycji Peugeota — ktéra ztozona z 4 auto-
mobili mocy 18 — 12 — i 6 HP., ijednego
lekkiego wozu ciezarowego — przebyta w
zakreSlonym przez siebie czasie —m32 dniach
16.000 kim. — od Algieru do.Dakkaru ro-
bigc $rednio 500 kim. dziennie.

* * *

Interesujgco zapowiada sie zapowiedzia-
ny na 6 kwietnia wyscig o wielkg nagrode
Monaco. Barw Bugattiego, broni¢ bedg m.
in. Chiron, Williams, Etancelin.

Na Mercedes-Benzu startuje Caracciola,
Austro-Daimlerze, Hans von Stuck. Précz
tego udziat biorg Talbot (Biondetti, Bour-
lier)* Alfa-Romeo (Campari, Ferrari), Steyer
(Franki) i inni.

Walka rozegra sig, jak to dzi§ przewi-
dzie¢ mozna pomiedzy Bugattim (Chiron-
Williams) a asami niemieckiego antomobi-
lizmu, Stuckiem i Caracciolg.

* * *

Tegoroczne zapisy do stynnego wysScigu
Targa Florio na Sycylji wskazujg wyraz-
nie, ze konkurencja ta bedzie walka prze-
mystu samochodowego Italji (Alfa-Romeo)
z przemystem francuskim (Bugatti).

Silna druzyna Alfa Romeo sktadajaca sie

z aso6w tej miary jak Campari, Brilli-Peri,
Yarzi, walczy¢ bedzie z ekipg francuska
Bugatti’ego, ktérej czolowemi jezdZzcami

bedg Chiron i Williams.

W fabrykach automobilowych Opel A
G., ktére zostaly wykupione, jak wiadomo,
przed dwoma laty przez amerykanski kon-
cern automobilowy General-Motors, pracuje
obecnie 7 tys. robotnikéw przez 5 dnj w
tygodniu.

Program produkcyjny przewiduje zmniej-
szenie ilosci typow, zamiast 5 typéw, wy-
rabiane bedg dwa typy, a mianowicie
4/20 HP. i 8/40 HP.

Dzienna produkcja, ktéra wynosita do-
tychczas 100 automobili, bedzie w najbliz-
szym czasie znacznie powiekszona.

Roweréw, wyrabia Opel dziennie 300 do
400 sztuk.

* i *
J.
We Francji wyprodukowano w roku
1928 — 200 tys. samochodoéw, t. j. 34%

ogdblnej produkcji europejskie;j.

W roku 1929 (Scistych dat jeszcze nie-
ma) produkcja wyniosta okoto 250 do, 280
tys. samochoddw, zatrudniajgc 500 tys. ro-
botnikow.

* * *

Zaktady Fiat, wykazujg za rok 1929 —
62,3 milj. lirow czystego zysku, podczas
gdy za rok 1928 — wynio6st zysk 61,2 milj.

Dywidendy za rok 1929 ptacono 12,5%.
Rezerwy wzrosty na 140 milj. liréw.

* * *

Belgijski oddziat Forda w Antwerpji,
wykazat za rok 1929 59 milj. fr. czystego
zysku. Z sumy tej, wyptacono 13 milj. ty-
tutem 13% dywidendy od 200 tys. akcyj.
Reszte przeznaczono na inwestycje.

Angielski oddziat Ford Motor Company,
dat czystego zysku 808.506 t. Dywidendy
ptaci 10%. Dunski oddziat z czystego zy-
sku 5,84 mili. koron, ptaci dywidendy row-
niez 10%.

* ok

W Stanach Zjednoczonych wyproduko-

wano w styczniu r. b. 234.520 sztuk auto-

mobili, podczas gdy w styczniu roku ubie-
gtego, produkcja wyniosta 350.620 sztuk.

* * *

Przemyst automobilowy nalezy do kate-
gorji t. zwr. wielkiego przemystu. Charakte-
ryzuje go zuzycie wielkiej ilosci rozmaitych
surowcéw, o czem S$wiadczg cyfry, doty-
czace francuskiego przemystu samochodo-
wego za rok 1928.

W czasie tym, zuzyt przemyst ten 221.000

tonn stali, 41.600 tonn leizny, 4.850 t. in-
nych metali, 36.000 t. blachy zelaznej,
4.000 t. farb i lakieréw, 3.000 t. wiosienia

i waty itd. W ten sposéb przemyst ten, kté-
ry zatrudnia 500.000 robotnikéw, a zywi
przeszto \y2 miljona ludno$ci, wyproduko-
wat automobili warto$ci 6 miljardéw fran-
kow.

W produkcji tej zainteresowany jest w
wysokim stopniu réwniez przemyst weglo-
wy. Jak wyliczenia wykazujg, na jeden wy-
produkowany automobil trzeba zuzy¢ 6 wa-
gonéw wegla.

JEDNOLITE OSWIETLENIE NA PRZE-
SZKODACH | OBJAZDACH DROGOWYCH

Na odcinkach drég, bedacych w napra-
wie, na bedacych w przebudowie mostach
i mostkach, spotykamy $wiatta ostrzegaw-
cze najréznorodniejszego rodzaju. Zwykle
Swiatto to jest koloru czerwonego, czesto
jednak jest ono stabe i niewystarczajace.
Niejednolito$¢ ta jest tez czesto powodem
wypadkow.

Podany wyzej rysunek, uwidacznia latar-
nie, jaka wprowadzono w Niemczech na
wszystkich odcinkach drég, bedacych w
budowie.

Latarnia ta ma ksztatt tréjkata, na szy-
bie widnieje miedzynarodowy znak ostrze-
gawczy. W nocy jest jej/ Swiatto widoczne
na blisko 100 mtr.

Pozyteczng tg inowacje polecamy uwa-
dze naszych wiadz drogowych.



Wycieczka
do Francji

Na zaproszenie Touring Clubu.de France,
za pos$rednictwem swego delegata na Pol-
ske p. P. Simon, Polski Touring Klub or-
ganizuje  propagandowg trzytygodniowa
wycieczke do Francji dla swych cztonkéw
i cztonkéw T. C. de France samochodami
i autocarami wedtug nastepujgcej marszru-
ty: Warszawa — Wroctaw — Drezno —
Lipsk — Weyniar — Frankfurt — Mogun-
cja — Metz — Verdun (pola bitwy) —
Reims — Paryz — Dijon — Lyon — Gre-
nobles — Digne Castelan «— Les Gorges-
du Verdon — Aix en Provence —e Frejus —
Cannes —= Nicea.

Przyjazd do Paryza nastgpi w dniu 18
maja r. b., gdzie odbedzie sie uroczyste
przyjecie uczestnikéw wycieczki przez T.

C. de France, w dniu nastepnym wycieczka
bedzie na otwarciu Wielkich Targéw Pa-
ryskich i na przyjeciu, wydanym przez Dy-
rekcje Targbéw, przewidziany pobyt wy-
cieczki w Paryzu 4 dni, dwa dni wycieczka
zwiedza¢ bedzie pola bitwy pod Verdun.
Miasta Cannes i Nicea przygotowujg szereg
atrakcji dla uczestnikéw tej wycieczki.

Kierownictwo wycieczki spoczywaé be-
dzie w tak fachowych i do$wiadczonych
rekach, jak dyrektora P. T. Klubu p. Wa-
ctawa Rokosza, co daje uczestnikom peing
gwarancje, iz wycieczka zorganizowana
bedzie pod kazdym wzgledem wzorowo.
Dyr. Rokosz, pragnac aby \wycieczka ta
byta niezatartym wspomnieniem dla jej
uczestnikéw, postanowit odby¢é powrotnag
droge przez Wiochy, Austrje i Czechosto-
wacje, ,co spotkato sie z wielkim zadowo-
leniem zgtoszonych juz uczestnikéw.

W kilku miastach Francji, Wioch, Austrji

i Czechostowacji p. prof. A. Wistocki wy-
gtosi szereg odczytéw o Polsce, ktére ilu-
strowane bedg filmami krajoznawczemi,

obrazujgcemi piekno naszego Kkraju.

P. T. Klub ma zapewnione dla swych
cztonkéw paszporty ulgowe, bezptatne wi-
zy, znizki przy zwiedzaniu poszczeg6lnych
objektéw, oraz w hotelach, restauracjach
i t. p. Wyjazd z Warszawy nastgpi w dniu
11 maja o godz. 7 rano z przed ambasady
Francji. Z catej tury wycieczki dokonane
beda zdjecia filmowe i fotograficzne.

Z ramienia Touring Clubu de France to-
warzyszy¢ bedzie wycieczce p. Paul Simon.

Doktadng trase drogi powrotnej podamy
wkrétce. Zapisy i informacje w biurze
P. T. Klubu: Warecka 11, tel. 84-28.

Rozma itosci

W Ameryce buduje sie dla klasycznego
wysécigu na torze Indianopolis, 16-to cy-
lindrowy samochéd, ktéry zamiast woda,
chtodzony bedzie Aethylen-Glicolem. Tego
rodzaju chtodzenie umozliwi zastosowanie
bardzo malej,chtodnicy.

* *

W Stanach Zjednoczonych egzystuje 48
fabryk samochodéw osobowych, a 350 ma-
rek samochodéw ciezarowych.

* * *

Pewien Anglik Mr. Minchin posiada!
dotychczas w swojem zyciu 61 automobili
i 13 motocykli. Pierwszym jego samocho-
dem byt Sizaire-Naudin. Miat potem jeszcze
5 wozOéw tej samej marki. Nastepnie miat
Daracaua i zdobyt na nim w Anglji nagrode

Pius XI, polecajgc ustawienie w garazu
swoim w Watykanie, statuy $w. Krzysztofa.
* *

Jeden z francuskich konstruktoréow o-
patentowat automatyczny hamulec automo-
bilowy, ktéry zaczyna dziataé z chwilg, kie-
dy kierowca opusci swoje siedzenie. ROw-
noczeénie wytacza sie automatycznie za-
pton i tryby w skrzynce biegéw tak, ze au-
tomobil jest zupetnie unieruchomiony. Wy-
nalazek ten znajdzie niezawodnie zastoso-

wanie przy parkowaniu wozow.
* . *

Wedtug S$cistych obliczen National Auto-
mob. Chamber of Commerce, jeden auto-
mobil w Stanach Zjednoczonych przebiega
rocznie 17.000 kim., koszt za$ przebycia
jednego kilometra wynosi przecietnie 35.95

GABINET ZARZADU P. T. K.

Dyr.

w wys$cigu na wyspie Mann. Nastepnie ku-

pit Mr. Minchin odrazu cztery Arjele, na-
stepnie  kilka Metalurgiguéw i 9 Rolls-
Roycéw. Poza tern miat w zyciu caly sze-

reg automobhili réznych innych marek.

* *

Niemiecki Zwiagzek Motocyklistow zor-
ganizowat zjazd do Berlina. Do startu sta-
neto 2000 uczestnikéw, z ktérych 1700 do-
jechato do celu. Start i wynik naprawde
imponujacy.

Patronat Sw. Krzysztofa, jako opiekuna
gutomobilistéw, potwierdzit ostatnio Papiez

Rokosz z delegatem T. C. de France omawiajg wycieczke do Francji.

gr. W ten spos6b koszta utrzymania wszy
stkich samochodéw w Stanach obliczone sg
na ogromng sume 136 miljardéw ztotych
rocznie.

Gdyby sie udato koszt utrzymania obni-
zy¢ np. o 1 cent. na kilometrze, moznaby
zaoszczedzi¢ rocznie 2 miljardy dolaréw!

* | *

W 1923 r. byto we Francji 70.000, w r.
1924 — 96.000, w 1925 — 117.000, w
1926 — 137.000 motocykli, z koncem 1928
r. — 307.000 Dzi$ liczy Francja 400.000 mo-
tocykli. Zwigzek klubéw motocyklowych
skupia w sobie 53 klubéw, liczacych prze-
szto 40.000 cztonkow.



Nr, 1 AUTO I TURYSTA

KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

Polski Touring Klub zatozony w r. 1925
z inicjatywy Ministerstwa Robé6t Publicz-
nych i Automobilklubu Polski, ma na celu
popieranie turystyki polskiej we wszyst-
kich jej formach w kraju i zagranicg.

W pierwszych latach swego istnienia
P. T. Klub zajmowat sie tylko propagandg

turystyki, oraz utrzymywaniem kontaktu
z pokrewnemi organizacjami zagranica,
walczac z ciezkimi warunkami finansowy-

mi i
panstwowych

brakiem poparcia ze strony wiadz
i samorzadowych.

Dopiero w lecie 1928 r., po objeciu pre-
zesury przez gen. dr. Romana Goreckiego,
ktéry okazat wielkie zrozumienie znaczenia
rozwoju turystyki w zyciu gospodarczem
kraju, P. T. Klub rozpoczat swa witasciwg

dziatalnos¢. W czasie tym rownize zostato
zorganizowane, jako organ wykonawczy
Zarzadu P. T. Klubu, biuro, ktérego dy-

rektorem zostat p. Wactaw Rokosz, sekre-
tarka p. Halina Lardelli.

Sktad obecnego Zarzadu P. T. Klubu jest

nastepujacy: prezes — gen. dr. Roman
Gorecki, v.-prezesi — dr. Mieczystaw Or-
towicz, gen. dr. Bronistaw Sikorski, dr.
Zygmunt Wasserab, skarbnik — dyr. Wia-
dystaw Herlaine, zastepca skarbnika —m
p. Aleksander Szyndler, sekretarz — adw.
Jan Malewicz, zastepca sekretarza — p.

Adam Wistocki.
Michat Czarnota-Bojarski,

Cztonkowie Zarzadu pp.:
Jerzy Grabian-

ski, dyr. Henryk Kozieradzki, Wiestaw
Modzelewski, mjr. Piotr Rudzki, Eugenjusz
Olechnowicz, Teofil Drymmer, Bolestaw
Altdorfer, inz. Maksymiljan Dudryk, red.

E. Swierczewski. Zastepcy czionkéw Za-
rzagdu pp.: inz. Adam Tuszynski, adw. Ka-

zimierz Watrakiewicz, inz. Juljusz Erlich.
Tomicki, inz. Bolestaw From, kpt. Mieczy-
staw Wanat-Czajkowski.

Program dotychczasowej dziatalnosci

P. T. Klubu, nakre$lony przez jego statut
i Zarzad, obejmowat nastepujgce sprawy:

1. Utrzymanie kontaktu z zagranicznemi
organizacjami turystycznemi.

Od roku 1926 P. T. Klub jest cztonkiem

Alliance Internationale de Tourisme i Con-
seil Central du Tourisme International, be-
dac oficjalnym reprezentantem turystyki

polskiej na forum miedzynarodowem. P. T.
Klub prowadzi ozywiong korespondencje
z temi organizacjami, oraz z poszczeg6lne-
mi ipokrewnemi ugrupowaniami turystycz-
nemi zagranica, podajac stale informacje,
dotyczace dziedziny  turystyki polskiej,
przesytajac materjat propagandowy i in-
formacyjny do rocznikéw tych organizacyj,
etc.

2. Oddzialy Polskiego Touring Klubu.

P. T. Klub posiada oddziaty w Wilnie,
Bydgoszczy, Poznaniu, Lwowie i Bialym-
stoku. Najwiekszag zywotno$¢ okazat od-
dziat wilenski, ktéry wydat broszure pro-
pagandowg w jezyku polskim, niemieckim
i francuskim p. t. ,,2 dni w Wilnie”, oraz
zorganizowat zwiedzanie Wilna na zasadzie
czekéw podrézy. Prezesem oddziatu wilen-
skiego jest dyr. Ludwik Szwykowski. Pre-
zesem oddziatu bydgoskiego jest dr. Cze-
staw Nieduszynski, oddziatlu poznanskie-
go — dr. Adam Pachonski, oddziatlu Bia-
tostockiego — inz. J. Wasowski. Oddziat
Iwowski powstat przy oddziale Banku Go-
spodarstwa Krajowego we Lwowie.

W r. biezacym P. T. Klub, idgc po dro-
dze dalszego rozwoju, dazy¢ bedzie do
zalozenia oddziatbw w miejscowosciach
dotad nieobjetych dziatalnosciag, a zwtasz-
cza w osrodkach turystycznych, jak: Ka-
towice, Zakopane, Krakéw i Gdynia,
w ktorych powstanie oddziatéw jest ko-
nieczne ze wzgledu na pomoc w organi-
zacji wycieczek krajowych i zagranicznych
po Polsce.

3. Organizacja wycieczek po Polsce.

Najwazniejszym krokiem na drodze roz-
woju Polskiego Touring Klubu byto prze-
prowadzenie organizacji wycieczek Pola-
kéw z Ameryki po Polsce w zwigzku z Po-
wszechng Wystawg Krajowg. W szczeg6l-
nosci zorganizowano 3 wycieczki Zwigzku
Narodowego Polskiego w Ameryce i wy-

cieczke Unji
wycieczke

Polskiej
przemystowcow

w Ameryce, oraz
holenderskich.

Wydawnictwa.

P. T. Klub prowadzi pod kierunkiem
swego V.-prezesa dr. M. Ortowicza prace
w dziedzinie wydawnictw propagandowych
w jezyku polskim i w jezykach obcych.

Obecnie znajduje sie w druku, opraco-
wana przez dr. M. Orfowicza, bogato ilu-
strowana broszura w jezyku francuskim,
angielskim i niemieckim, p. t. ,,7 dni w Pol-
sce”, propagujaca zwiedzanie Polski na za-
sadzie czekéw podrézy, oraz ,llustrowany
przewodnik po Polsce” dr. M. Orlowicza
w jezyku niemieckim, ktéry bedzie zawie-
rat plany 7 miast w Polsce. Ponadto ukazat
sie naktadem Polskiego Touring Klubu ,In-
formator-Przewodnik” po Warszawie na
rok 1930.

5. Nowa siedziba Polskiego Touring
Klubu.

Od marca b. r. P. T. Klub wydzierzawit

obszerny lokal z ogrodem i miejscem na
postéj samochodéw przy ul. Bagatela 3
(dawny patacyk Bacciarellego). Obecnie

remont
przypu-

przeprowadza sie tam gruntowny
i otwarcie nowej siedziby nastgpi
szczalnie w potowie kwietnia b. r.

Lokal ten, przyczyniajac sie do zorgani-
zowania zycia klubowego, jest bardzo
waznym czynnikiem na drodze rozwoju P.
T. K. Nazwiska prezesa Gen. Dr. R. Go6-
reckiego i v.-prezesa Dr. Ortowicza dajg re-
kojmie pomysinego przeprowadzenia tych
zamierzen.

Nowa siedziba P. Touring Klubu przy ul."Bagaiela 3.



Zapisy na cztonkéw P. T. Klubu przyj-

muje sekretarjat Klubu w godz. 10— 16,
przyczem wpisowe wynosi zt. 6.—, sktadka
roczna z+. 12.—, piatna w ratach kwartal-

nych. Tamze do nabycia znaczek klubowy
po cenie zi 6.

Sekcja Samochodowa.

Na skutek ustawicznych nalegah ze stro-
ny Touring Club'éw zagranicznych, zjed-
noczonych ~w Alliance Internationale du
Tourisme, oraz ze wzgledu na koniecznosé
zrzeszenia szerokich mas automobilistow

w Polsce, zostata zorganizowana w /listo-
padzie ub. r. Sekcja Samochodowa P. T.
Klubu.

Sekcja Samochodowa jest jednostkg au-

tonomiczng. Na czele jej stoi Zarzad, zto-
zony z nastepujacych os6b: prezes — dyr.
Wiestaw Modzelewski, i 2 v.-prezesi: mijr.
Piotr Rudzki i nacz. Eugenjusz Olechno-
wicz.

Organizacja Sekcji Samochodowej na

prowincji oparta sie na instytucji delegatéw
w poszczeg6lnych miejscowosciach, przy-
czem zostatla opracowana specjalna in-
strukcja dla delegatéw S. S.

Zadania Sekcji obejmuja:
1. Zorganizowanie
tomobilistow:
a) przy zakupach pojazdéw i materja-

téw eksploatacyjnych;

samopomocy dla au-

b) przy utrzymaniu maszyny (garaz,
warsztat, asekuracja, pomoc tech-
niczna) ;

c) przy jej uzywaniu (porady tury-
styczne, pomoc drogowa, zapew-
nienie hoteli, stacje obstugi, sie¢
delegatow, tryptyki).

2. Interwenjowanie w sprawach ogdélnych
interesow automobilistéw:
a) sprawy drog;
b) sprawy podatkowe;

c¢) sprawy handlu samochodami i ob-
stugi maszyn.
3. Sprawy turystyki drogowej.

4. Interwenjowanie w sprawach autorno-
bilizmu, propaganda automobilizmu,
wyjasnienie roli samochodu w cato-
ksztatcie zycia narodu (wzgledy go-
spodarcze, ogoino-kulturalne, tury-
styczne).

Sekcja Samochodowa pracuje zapomoca

szeregu Komisyj, ktérych tworzenie w mia-

re potrzeby przewiduje regulamin Sekcji
Samochodowej.
Dotychczas zorganizowane zostaty na-

stepujace Komisje:

Komisja Organizacji
prowincji.

Komisja Rzeczoznawcéw, ktéra dokonuje
wszelkiego rodzaju porad i ekspertyz, wcho-
dzacych w zakres automobilizmu i pokrew-
nych sportébw motorowych. (Regulamin
Komisji Rzeczoznawco6w.)

Komisja Prawnicza ma na celu udzielanie

sieci delegatow na

porad prawnych w sprawach, zwigzanych
z ustawodawstwem samochodowem.
Znaczek klubowy Sekcji jest wspolny

z P. T. Klubem, poza tern za$ zatwierdzone
zostaty czapki klubowe i znaki na samo-
chdd. Znaczki klubowe i znaki na samochod
sg do nabycia w sekretarjacie Klubu po
cenach nastepujacych: znaczek klubowy
zIl. 6, znak na samocho6d zt. 60. Czapki klu-
bowe nabywaé¢ mozna w firmie Antoni Tu-
czyn przy ul. Podwale 2 po cenie zi. 19.

Cztonkiem Sekcji moze by¢ tylko cztonek
P. T. Klubu.

Zapisy do Sekcji przyjmuje Sekretarjat
P. T. Klubu na warunkach nastepujacych:
wpisowe zt. 6, sktadka roczna, oproécz
sktadki do P. T. Klubu, z. 12, ptatna w ra-
tach kwartalnych. Przy zbiorowych zapi-
sach przez poszczeg6lne organizacje (np.
przez kluby sportowe) sktadka ta jest opta-
cana przez te organizacje w ratach mie-
siecznych.

Do POLSKIEGO TOURING KLUBU

(SEKCJA SAMOCHODOWA)

W WARSZAWIE
WARECKA 11

Prosze o wpisanie mnie w poczet cztonkéw Polskiego Touring Kluku (Sekcja

Samockodowa), oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupetnienia formalnosci.

PODPIS;

1550 .

Poza tern statut Sekcji Samochodowej
przewiduje cztonkéw wspierajacych, kto-
rzy optacajg: a) albo sktadke roczng w mi-
nimalnej wysokosci zk. 100, b) albo jedno-
razowo conajmniej zt. 500.

Cztonkowie Sekcji Samochodowej otrzy-
mujg bezptatnie dwutygodnik p. t. ,,Auto
i Turysta”.

Komisja Finansowo-Budzetowa stara sie
o dostarczenie zrédet dochodéw Sekcji.

Komisja Wycieczkowo-Turystyczna zaj-
muje sie przygotowaniem planéw wycie-
czek 1, 2, 10 i 14 dniowych w sezonie bie-
zacym.

Komisja Prasy i Propagandy ma na celu
utrzymywanie kontaktu z prasg, organiza-
cjami spotecznemi, etc.

Poza tern Sekcja Samochodowa w dziale

przedsiebiorstw i utatwien:

a) nawigzata kontakt z kilkoma firmami
w sprawie wybudowania stacji obstu-
gi na terenie klubowym,

b) uzyskata mozno$¢ kierowania swych
cztonkéw' do warsztatéw i Dyonu
Samochodowego,

c) prowadzi pertraktacje z firmami ubez-
pieczeniowemi w sprawie znizek przy
asekuracji samochodéw cztonkéw,

d) poczyniono kroki w  Ministerstwie
Skarbu w sprawie uzyskania zezwole-
nia na prawo wydawania tryptykéw
dla cztonkéw Sekcji.

W programie najblizszej dziatalnosci P.
1. Klubu projektowana jest organizacja
sieci hotelowej, garazowej i warsztatowej,
oraz uzyskanie szeregu ulatwien i znizek
w firmach samochodowych.

Sekcja Samochodowa urzadza co mie-
sigc odczyty dyskusyjne na tematy, doty-
czace automobilizmu, turystyki i krajoznaw-
stwa, ktdre poruszajg najzywotniejsze za-
gadnienia z tych dziedzin.

POSIADACZE SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, KTORZY WSKUTEK
EWENTUALNEGO PRZEOCZENIA
NINIEJSZEGO NUMERU NIE
OTRZYMALI, PROSZENI S4 O PO-
DANIE SWEGO ADRESU — ADMI-
NISTRACJI ,,AUTO | TURYSTA”

WARSZAWA, WARECKA 11
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TTOW & I*ZySt~V O W ARSZA WA, MarszatKowska 153. Telefon. 21-64.
N . V N RAT OWICE, Rynek 2. Telefon 5-85.

M N 4 i/ 1\ K. RAROW, Karmelicka 9. Telefon 4-98.



LICZNE ZALETY PRAKTYCZNE SAMOCHODOW

CITROEN

w potaczeniu z niebywale

NISKA CENA

w stosunku do wysokiej wartosci tego samochodu sg sensacjg sezonu

o 1930 o
Wyzsza WartoC za najnizsza

Polskie Towarzystwo Samochodow Citroen, Warszawa, ni. Makowska 199

SKtady fabryczne:
Warszawa: Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodéw — Trebacka Il

POZNAN, KRAKOW, LWOW, tODZ, KATOWICE, GDANSK, BIELSKO, BYDGOSZCZ;
INOWROCLAW, CZESTOCHOWA, BIALYSTOK, WLOCLAWEK, KUTNO, RADOM,
STANISEAWOW
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