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DZIS BARDZIEJ NIZ KIEDYKOLWIEK

NAJPOPULARNIEJSZY SAMOCHOD

tatystyka rejestracji wo-

z6w z dnia 1 stycznia

1930 roku wykazuje, ze
trzeci samochéd w Polsce
jest marki Chevrolef.
Polska, tak jak wszystkie
inne kraje, coraz bardziej
przechcozi na wozy 6 cylin-
drowe. W roku 1929 kupio-
no przeszto 3100 Chevrole-
téw, gdy ogdlna liczba sa-

W POLSCE

mochodéw wszystkich marek

zarejestrowanych w Polsce wy-
co nosita okoto 7800 wozbéw. Kaz-

dy bowiem nabywca Chevro-
leta wie, ze tak pod wzgle-
dem wygladu zewnetrznego,
jak budowy mechanicznej
iwszelkich udoskonalen tech-
nicznyhc, woz ten przedsta-
wia wiekszg wartos¢, niz ja-
kikolwiek inny samochdéd
w tej samej kategorji cen.

WYROB GENERAL MOTORS



ROK 1

WARSZAWA, 15 KWIECIEN 1930

Jak przystapilismy
do reallzaCJl naszych zadan?..

W numerze pierwszym ,Auta i Tu-
rysty" przedstawitem w ogélnych za-
rysach, do czego dgzy Sekcja Samo-
chodowa Polskiego Touring Klubu.

Poniewaz jednak my, Polacy, je-
steSmy z natury sceptykami, chce
obecnie przedstawi¢, jak przystapi-
liSmy do realizacji naszych zamierzen,
by przekona¢ sceptykow, ze robota
nasza nie jest ,gadaniem", lecz robo-
tg realng, zapewniajacg cztonkom sze-
reg konkretnych korzysci i utatwien.

A wiec przedewszystkiem o techni-
ce pracy.

Nie zamykamy sie w ciasnym kregu
posiedzen zarzadu, lecz pracujemy
w mozliwie najszerszym gronie, przy
wspotudziale wszystkich chetnych i z
tego miejsca zwracam sie do wszyst-
kich interesujgcych sie turystyka i au-
tomobilizmem o wsp6iprace. Kazdy
pomyst, kazda zaofiarowana godzina
pracy dla Sekcji bedzie przez nas naj-
chetniej przyjeta i wykorzystana. Dla
usystematyzowania praca jest podzie-
lona pomiedzy szereg komisji specjal-
nych, zalatwiajacych poszczeg6lne
sprawy. Wspolne posiedzenia, odby-
wajace sie co poniedziatek, pozwalajg
na koordynowanie akcji poszczegol-
nych komisji.

Zdajac sobie doktadnie sprawe, ze
dziatalno$¢ Sekcji nie moze byé skon-
centrowana li tylko w Warszawie,
lecz musi obja¢ catg Polske, bo¢ prze-
ciez automobilista i motocyklista jest
z natury ptakiem wedrownym i w
swej wedrowce wszedzie musi zna-
lez¢é pomoc i opieke, catoksztatt pracy
rozbiliSmy przedewszystkiem na dwie
grupy:

1) prace ogdlne,
w Warszawie;

prace lokalne,
ganlzowanla opieki i pomocy automo-
biliscie w kazdej miejscowosci.

Jak wspomniatem wyzej, w War-
szawie praca skoncentrowana jest w
Zarzadzie i komisjach Sekcji i szcze-
g6towo o tym bede mowit dalej.

Prace lokalng w poszczeg6lnych
miejscowos$ciach powierzamy delega-
tom Sekcji Samochodowej. Szczeg6-
towga instrukcje dla naszych delega-
tow znajdag czytelnicy dalej, w oficjal-
nych komunikatach. Tutaj chce tylko
podkresli¢, ze do zorganizowania sieci
delegatow przywigzujemy szczeg6lng
wage, gdyz dopiero majagc delegatow
we wszystkich nawet najmniejszych
miejscowosciach, Sekcja bedzie mogta
spetni¢ catkowicie swe zadanie, t. j.
zapewni¢ cztonkom pomoc i opieke
wszedzie.

Z powyzszych wzgledow zwracam
sie do wszystkich, ktorzy zechcieliby
podja¢ sie tej misji, o zgtoszenie swej
wspdlipracy.

W ogdlnych zarysach zadania dele-
gata polegajg na: propagowaniu idei
i zadan Sekcji Samochodowej i Pol-
skiego Touring Klubu w og6lnosci,
werbowanie cztonkéw Sekcji, zapew-
nieniu przejezdzajgcym cztonkom po-
mocy i opieki i udzielaniu potrzebnych
informacji, porozumienia sie z miej-
scowemu hotelami, garazami, warszta-
tami reperacyjnemi i t. p. i wskazanie
Zarzgdowi tych, ktére poleca¢ mozna
cztonkom, wreszcie w o0go6lnej wspo6t-
pracy z Zarzadem Sekcji.

Pierwszg liste delegatow Sekcji
znajdg czytelnicy w oficjalnych ko-
munikatach.

Teraz stéw pare o tym, co dotad

skoncentrowane zrobili$my i co mamy ,,na warsztacie"

w Zarzadzie i w Komisjach.

dotyczace zor-

Jednym z pierwszych zadan byto
umozliwienie utrzymywania zywego
kontaktu z cztonkami, informowania
ich o dziatalnosci Sekcji i o tych
Swiadczeniach, ktére z Sekcji moga
otrzymac.

Dla tego celu przedewszystkiem zo-

stat stworzony dwutygodnik ,Auto
i Turysta", dostarczany bezptatnie
wszystkim  cztonkom  Sekcji. Prace

zwigzane z propagandg zostaty skon-
centrowane w Komisji propagandy.
Ma ona za zadanie informowanie pra-
sy o dziatalno$ci Sekcji i propagande
automobilizmu wogdle. Szereg dzien-
nikarzy zgtosito juz akces do tej pra-
cy. Wszystkich chetnych za$ pp.
dziennikarzy warszawskich i prowin-
cjonalnych bedziemy z przyjemnoscia
widzieli w gronie cztonkéw tej ko-
misji.

Poza tym propaganda ogdlna auto-
mobilizmu prowadzona jest przez
urzadzanie odczytow na tematy z dzie-
dziny automobilizmu. Odczyty takie
odbyty sie juz dwa: p. Watrakie-
wicza na temat: sprawy autobuso-
wej w Polsce i kpt. inz. Pawlucia na
temat paliw zastepczych dla samo-
chodéw. Z chwilg ukonczenia remon-
tu nowego lokalu, odczyty beda
wznowione i bedg sie odbywac conaj-
mniej raz na miesigc.

Nastepnym zadaniem, ktoreSmy so-
bie postawili, bylo stworzenie 2-ch
komisji fachowych, t. j. rzeczoznaw-
céw technicznych i prawnych. Zada-
nia tych komisji sg podwdjne: prze-
dewszystkiem majg one za umiarko-
wanemi optatami udziela¢ cztonkom
ekspertyz i porad technicznych i
prawnych, a poza tern przygotowy-
waé szereg ogdlnych spraw sekcji,
wymagajgcych fachowego zatatwie-



nia. Z dotychczasowych prac tych
komisyj przekonalismy sie, ze bytly
one potrzebne. Szereg ekspertyz po-
rad technicznych i prawnych, udzielo-
nych cztonkom, przekonaly nas, ze
bedag one w stanie wypetni¢ istnieja-
cg dotad Iluke w zyciu automobilo-
wym i zapewnig opieke nieszczesne-
mu wiascicielowi samochodu, narazo-
nemu czesto w pierwszym rzedzie na
wyzysk i niesunrienno$¢ warsztatow
remontowych.

W sprawach og6lnych, komisja rze
czoznawcow technicznych konczy per-
traktacje z szeregiem warsztatow re-
montowych w celu zapewnienia czton-
kom nalezytego wykonania robét pod

kontrolg ekspertdw, oraz moznosci
ustalenia uczciwej kalkulacji. W na-
stepnym numerze podane bedg do

wiadomosci cztonkéw warsztaty po-
lecone przez Sekcje samochodowsg.

Komisja prawnicza ma obecnie
w zatatwieniu bardzo wazng dla wta-
Scicieli samochoddw sprawe, a mia-
nowicie wyjasnienie wymiaru podat-

ku, nakladanego przez Magistrat m.
Warszawy.

Przypuszczamy, ze juz w nastep-
nym numerze bedziemy mogli daé
cztonkom wyczerpujagce wskazowki w
tej mierze.

Komisja prawnicza czyni rdwniez
starania w Kom. Rzadu w Kkierunku
utatwienia dla cztonkéw zatatwien
wszelkiego rodzaju spraw w Oddziale
Ruchu Kotowego.

Dla spetniania zadan,
bezposrednio z turystyka,
zostata komisja turystyczna,

zwigzanych
powotana
ktora

swe prace prowadzi w trzech kierun-
kach: organizacji zbiorowych wycie-
czek 1, 2 i 14 dniowych (marszruta
pierwszej z tych wycieczek zostata
podana w pierwszym numerze ,Auta
i Turysty"), zebranie materjatéw
i przygotowanie sie dla udzielania po-
trzebnych informacji  turystycznych
cztonkom, wreszcie w kierunku pobu-
dzenia wspotzawodnictwa turystycz-
nego pomiedzy cztonkami przez ogto-

szenie konkursu turystycznego, kto-
rego  regulamin znajdg czytelnicy
w oficjalnych komunikatach.

W komisji przedsiebiorstw i uta-

twieri skoncentrowaliS$my prace, maja-
ce zapewni¢ cztonkom szereg utatwien
praktycznych, a wiec:

rozpoczeto pertraktacje z szere-
giem pism dla uzyskania specjalnych
rabatow dla cztonkéw Sekcji.—W na-
stepnym numerze podana bedzie pier-
wsza lista tych pism.

wspdblnie z komisjg rzeczoznaw-
céw prowadzone sg pertraktacje
z warsztatami, o czem wspomniatem
wyzej.

prowadzone sg pertraktacje z fir-
mami naftowemi w celu uzyskania
specjalnych rabatéw dla cztonkéw wo-
gole, oraz w sprawie zorganizowania
stacji obstugi w nowym lokalu przy
ul. Bagateli Nr. 3. Ta ostatnia sprawa
zasadniczo jest “zalatwiona, ustalane
sg tylko warunki handlowe.

prowadzone sg pertraktacje z sze-
regiem garazy w celu uzyskania od-
powiednich cen dla cztonkéw i za-
pewnienia nalezytej obstugi.

na ukonczeniu sg pertraktacje z

towarzystwami asekuracyjnemi w celu
uzyskania specjalnych warunkdw.

rozpoczeto starania w Minister-
stwie Skarbu w celu uzyskania prawa
wydawania przez Touring Klub try-
ptykéw i ,carnet de passage". Po-
niewaz jednak zalatwienie odnos$nych
formalnosci potrwa czas diuzszy,
a chcemy zapewnié¢ cztonkom moznos¢
otrzymania tych dokumentéow juz w
sezonie biezacym, rozpoczeto per-
traktacje z Automobilklubem Polski
i osiggnieto juz w tym kierunku
zasadnicze porozumienie.

Najtrudniej moze posuwa sie spra-
wa nawigzania kontaktu z organi-
zacjami hotelarskiemi, gdzie spotka-
liSmy sie z niezrozumialg obojetnosciag
i niezrozumieniem wtasnego interesu.

Wreszcie, ustalono wzory znacz-
kéw i chorggiewek klubowych na sa-
mochody i motocykle oraz wzér czap-
ki klubowej.

Zdajemy sobie doktadnie sprawe,
ze robota jest dopiero rozpoczeta, ze
masa spraw jest jeszcze nie ruszona,
ze jednym z najpilniejszych zadan jest
rozszerzenie pracy na prowincje.

Dlatego konczac te wyjasnienia ,,Jak
przystapiliSmy do realizacji naszych
zadan?", kieruje raz jeszcze apel do
tych wszystkich komu lezy na sercu
rozw6j aumobilizmu i turystyki, o
wspotprace z Zarzadem Sekcji Samo-
chodowej.

W. Modzelewski

prezes Sekcji Samochodowej
P. T. IC.

TYPY HUCULSKIE Z POLONIN
CZARNOHORY

(Do 1-szej wycieczki P. T. K. patrz N° 1 A.iT.)



W sercu Polski

Beznadziejna nuda okolic Warsza-
wy, a jeszcze beznadziejniejszy stan
komunikacji w bylym zaborze rosyj-
skim sprawit, Zze przecietny turysta
wyrywa sie na — kresy. Morskie wy-
brzeze, Szwajcarja Kaszubska — je-
ziora brastawskie, czy Augustowskie,
nowogrodzki ,kraj pagorkéw lesnych
i tgk zielonych, pieczary w Skatac-
kiem, Jaremcze, Podkarpacie i Tatry.
Tam — jest co widzie¢. Tam piechotg
zdobywa cztowiek po kilka pejzazy na
kwadrans. A jest przecie co widzie¢ i
nieco blizej. Ot — w skromnym — a
zapomnianym obszarze pomiedzy
Warszawg a Krakowem.

Znamy ja juz obecnie z Popiotow,
z Wiernej Rzeki, Ech lesnych, Urody
zycia. Przypomina nam o niej dorocz-
ny ,Marsz Szlakiem Kadrowki".
Wspomnien historycznych tu nieprze-
brany skarb. Tu rozegralt sie akt
pierwszy dziejow oreza polskiego w

Wejscie do klasztorujsw. Katarzyny

wojnie Swiatowej. Tedy ruszyli strzel-
cy w r. 1914-ym, tu brali chrzest bo-
jowy, stad wycofywali sie na Krakéw,
tu, nad Nidg przetrwali ciezkg zime,
stad wyruszali, aby ztozy¢ dan zycia
obfitg pod Konarami.

Jezeli dalej wstecz okiem rzucimy,
to stanie w naszej pamieci tragedja
obozu Langiewicza pod Matogoszczy
i bohaterstwo zuawoéw i walki Cza-
chowskiego, Jezioranskiego. Tu, we
dtug Zeromskiego skrywat sie Odro
waz, tu zgingt Hubert Olbromski.

A jeszcze wczes$niej odnosit chiop-
kosynier zwyciestwo nad najezdZcg
pod Ractawicami.

O dalszej jeszcze przesztosci bedzie
nam opowiada¢ Podzamcze Checin-
skie, ktorego rnury widziaty zastepy
tokietkowe, zdazajagce na Plowce —
druzgota¢ moc krzyzacka.

W zamroczy dziejowej tu wiasnie,
polujac, Emeryk - krélewicz jelenia z
krzyzem miedzy rogami napotkat i i
Bozego nakazu kosciét ufundowat i
posiadane relikwie Krzyza $w. w nim
zostawit. Na skrecie Wisty stare ko-
Sciolty Sandomierza powiadajg o bo-
jach Sokolnickiego i o potrzebie pod
Zawichostem. Czarnolas lipami chro
nit przed skwarem stofca sedziwg gto-
we Jana Kochanowskiego. W Oble-
gorku dotagd sukcesorowie Henryka
Sienkiewicza siedzg, a Ciekoty byty
miejscem rodzinnem  Zeromskiego.
Co$ tam przecie jest z tej naszej Pol-
ski. Jako$ krajobraz ten dziatat na
tych, co ksztatcili nasze dzieje i — na-
szg umystowo$¢, co$ sie tam przecie
znajdzie, co zahaczy i chwyci i pocig-
gnie uwage i przykuje, co mozna na-
prawde pokocha¢ — gteboko.

Ale nie moéwilibySmy o tem, gdyby
stosunki dawne panowaty, gdyby bez-
droza uniemozliwiaty catkowicie ko-
munikacje w tych okolicach. Na szcze-
§cie czasy te minely. Czestochowa,
Kielce i inne powiaty w ciggu lat osta-
tnich przytozyly sie do droznictwa
bardzo powaznie, budujac po Kilka-
dziesigt kilometrow szos rocznie. Sta-
rostowie pod kierunkiem wojewody
Korsaka potrafili natchngé ludnosc
istotnym zapatem do tej sprawy. Sg

powiaty, gdzie wszystkie bez wyjatku
gminy szarwarkowym trybem utoro-
waty przejazd przynajmniej Kkilku-kilo-
metrowy. Wedrujgc — spotykamy sie
nieraz z niezmiernie sympatycznem
wspotzawodnictwem. ,Sasiedzi zrobili
pie¢ kilometrow — a my sz4sty dowa-
limy i goérg nasi“.

Na pograniczu wojewddztwa Kra-
kowskiego jest gorzej. Tam przecie
wiladze rosyjskie wyptacaty w swoim
czasie specjalne nagrody swym zausz-
nikom za przeforsowywanie w gmi-
nach uchwat, potepiajgcych budowe
szos i zwracajacych sie do naczelni-
kéw powiatow o zakaz wszelkich prob
w tym. kierunku. Wtadze polskie nie-
mogty wiele dokaza¢ ze wzgledu na
zupetny brak kamienia na miejscu. Tu
szarwark, jak w szczeSliwem Kielec-
kiem nie wystarczat. Trzeba byto wy-
dawaé gotowke nie tylko na przywoz
kamienia, ale przedewszystkiem na
budowe wazkotorowek, ktéremi do-
woz mogiby by¢ uskuteczniony. Go-
towki zabrakto — trudno wiec pole-
ci¢ automobiliscie te strony. Ale péit-
nocna cze$¢ wojewodztwa — to raj.

Czasem auto muszg zastgpi¢ nogi,
bo po przybyciu na Stowik (traktem
Krakowskim) i dalej do Checin —
niepodobna odmoéwi¢ sobie przyje-

Ruiny zamku w Checinach



Cmentarz przy kosciele $w. Krzyza, obok zburzona w r. 1914 kaplica

mnosci wejs¢ na szczyt Zgorskiej, al-
bo zwiedzenia ruin. Jadac do Buska
niespos6b omingé Les$niowki, a po
skreceniu na droge le$ng, nie wejs¢ w
cudowny las, gdzie stoja jodty olbrzy-
mie, rzadkie, wynioste, kilkometrowe-
go obwodu nieraz, a skiony jak po-
sadzka wysSlizgane od igliwia, a po-
lanki — jak wybuch $miechu po za-
sepieniu leSnego mroku.

Na zachodniej stronie Kielc mamy
wspaniaty pas Lysogorski. Do $w. Ka-
tarzyny prowadzi doskonata szosa,
wiodgc dalej przez cudny las, oczywi-
Scie jodtowy, do Bodzentyna. Klasztor
sam niezbyt ciekawy. Osobliwosci —-
to szereg kapliczek — no i zrodto Sw.
Franciszka. To wszystko widzi sie z
szosy. Warto jednak tu wéz zostawié
i zawréci¢c — znowu piechotg na samg
Lysa gore. Droga zupetnie lekka. Dla
turysty gorskiego jest ona jaka$ dziw-
na, bo nie idzie zakosami, lecz pnie
sie naprzetaj, jak strzelit prosto na go-
re. Znac¢ tu $Slady két jakichs. Czasem
wida¢ ,gospodarke lesna"”, obecnie
juz poskromiong w niszczycielskich
zapedach. Za czasow austrjackich lin-
iata tu siekiera i pita. Tylko, ze Pusz-
cza Jodtowa zda sie byC¢ niespozyta.
Nie byto nas — byt las... | to jednak
do czasu. Bo Radostowa gora i inne,
co za nig az po Oblegorek tancuchem
sie ciggng wytysiaty juz catkiem.

Nasza droga idzie szerokag aleja.
Puszcza naparta jg ze stron obu. Wy-
pada miesistemi todygami jezyny az na
sam $rodek. Jakie$ tam waliki jg po-
wstrzymujg — ale stabo. Czasem my-
§lisz, ze bujna roslinno$¢ lesna wy-
padnie i zniszczy ostatnie $lady czto-
wieka i zapanuje znowu niepodziel-
nie — tyle w niej bujnosci i sity.

I nagle sie droga urywa. Zwat kwar-
cytow,  szaro-btyszczacych, ostrych
okryt szczyt. To gotoborze. Stamtad

pomiedzy drzew konary, ponad ich
wierzchotki mozna poglada¢ na kraj
szeroki, zgadywac¢ drogi powstancze,
poznawaé drzewa, przez Zeromskiego

opisywane, wypatrywaé¢, ktoredy to,
jako chtopak mitody szukat przeta-
Z0wW...

Stad juz rdéwniutenko, po ptaskim

nieomal gruncie, grzbietem &ysogor
zawedrowaé mozna az po Swiety
Krzyz.

Automobilista jednak powroéci. |
siadtszy znow za kierownicg maszyny,
objedzie tysogory od potudnia. Moze
sprébowaé szczeScia, za Goérnem skre-
cajac  na drogi gruntowe, zupeinie
zresztg mozliwe, jezeli stuzy pogoda.
Bez trudu i bez narazenia wozu wje-
dzie sie tam na grzbiet i stanie przed

samym kosSciotem, raczej przed wie-
zieniem. Ktoby jednak wazyt sie na te
droge, niech to uczyni do$¢ wczesnie,
bo wraca¢ nig w ciemnosci bytoby
istotnie niebezpieczne.

Mozna tam coprawda zajechac ina-
czej, przez Nowg Stupie i stamtad pie-
chotg powedrowaé do Swietego Krzy-
za. Fakt, ze jest tam, na samym szczy-
cie — wiezienie, odstrasza wielu od
tej wycieczki. Niestusznie. Wiezienie
wiezieniem, ale widok stamtgd nalezy
do najpiekniejszych w Polsce. Takich
naprawde niewiele. Gory, doliny, wsie,
miasteczka w cudownej perspektywie
uktadajg sie, jak gdyby po to tylko
stworzone, aby zachwyca¢ nieopisa-
nym wdziekiem turyste.

Z Puszczy Jodiowej, puszczy dzie-
wiczej poglada cztowiek na kraj gesto
zaludniony, kraj pracujacy, kraj zmie-
niajacy sie na jeden z najwazniej-
szych u nas oS$rodkéw przemystu.
| jest w tern osobliwy czar —mjest
w tern swoisty urok, spozierania na
obraz, w ktorym cztowiek i jego dzie-
to jest nieodtgczng czescig przyrodze-
nia.

Gdyby turysci polscy czesciej do
tego cudnego zakatka zagladali, ta-
twiejby byto wykurzy¢ stamtgd Kkry-
minat i zatozy¢ na jego miejscu, obok
stacji naukowej, jaki$ hotel dla po-
dréznych, zjechatyby don cate ttumy,
bo jest do czego.

Osrodkiem tych i innych wycieczek,
ktérych po tych okolicach mozna
urzadza¢ bez liku, a z ktdrych kazda
dostarczy cudownych emocji, kazda
poprowadzi $roéd przepysznego pejza-
zu Swietokrzyskiego — muszg by¢

Kosciot sw. Katarzyny



z natury rzeczy
Kielce. Niestety:
Radom jest za da-
leko, na uboczu od
tego wszystkiego,
inne miasteczka, to
dziury poprostu
skandaliczne. Na-
wet Sandomierz,
miasto ksigzece,
wojewodzkie nie-
gdy$ i jeszcze Bog
wie jakie, nie jest
w stanie przejezd-
nemu dostarczy¢
minimalnych  wy-
géd. _ W Kielcach
tatwiej o dobre je-
dzenie niz o kapiel,

Szczegoty konstrukcyjne

W poprzednim numerze ,Auta i Tury-
sty” omoéwitem =zalety i wady napedu na
przednie kola; na tem miejscu postaram sie
zobrazowaé¢ trudnosci, jakie napotykaja
konstruktorzy przy rozwigzaniu tego za-
gadnienia i w jaki spos6b zdotali usungé
pietrzace sie przeszkody.

Jezeli chcemy przekaza¢ obroty jednego
watu drugiemu, nizej lub wyzej potozonemu
wzglednie co chwila zmieniajagcemu swe po-
tozenie w ptaszczyznie pionowej, musimy,
jak wiadomo, zastosowa¢ ruchome potgcze-
nia zwane przegubami lub popularnie kar-
danami.

Przegub  kardanowy pracuje bardzo
sprawnie o ile nachylenie potaczonych prze-
gubem i obracajacych sie watéw jest nie-
znaczne. Jezeli, natomiast waty sa usta-
wione pod wielkim katem, woéwczas Kkar-
dan wykazuje swa niedoktadno$¢ w catej
petni.

Niedoktadno$¢ wyraza sie w tem, ze
przy takim ustawieniu wat napedzany nie
obraca sie réwnomiernie, jak -wat napedza-
jacy, lecz ma okresy przys$pieszenia i zwai-
liania swych obrotow.

Dopiero zastosowanie przy potaczeniu
waléw dwuch przegubéw i walu pomocni-
czego, posredniego daje w wyniku réwno-
mierny obrét walu napedowego (ryc. 3).

Tego rodzaju uktad, daje sie bez trud-
nosSci zastosowaC przy przenoszeniu sity w

Zjazd do Nowej «Stupi

napedu na przednie k°/a

samochodzie od skrzynki przedktadniowej
do tylnego pomostu, czyli na do$¢ znaczna
odlegtos$¢, inaczej natomiast przedstawia sie
sprawa, gdy jesteSmy zmuszeni przekazy-
waé site od $rodka samochodu ($rodkowej
linji samoch.) do két przednich czyli na
odlegto$¢ bardzo matg. Tu zastosowanie
nawet dwuch kardanéw nie daje nalezytego
rozwigzania i prawie kazdy z konstrukto-
row stara sie albo wynalezé jaki$ nowy,
naprawde uniwersalny przegub, albo tez
wykorzystaé doswiadczenie swego kolegi.

Rys.

ktérg — nie Smiej-
my sie — trzeba
zamawiaé¢ na dzien,
albo i dwa dni na-
przdd, ale ostatecz-
nie uruchamia sie
tam wodociggi, a
moze tury$ci nau-
czyliby autochto-
néw kapac sie. Pod
tym wzgledem Ra-
dom jest znosniej-
szy. Zresztg i stad
i zowad mozna w
razie ostatecznym,
czmychng¢ doWar-
szawy, albo do Kra-
kowa.

A. Uziembto

Ta niedoktadno$¢ pracy przegubéw, by-
ta przez dluzszy czas jedng z najgtéwniej-
szych przeszkéd uniemozliwiajgcych nale-
zyty rozwo6j napedu na przednie kota, gdyz
konieczno$¢ skrecania kot przednich z jedno-
czesnym ich napedem, zmuszata do zastoso-
wania trzeciego kardanu, co byto absurdem
konstrukcyjnym. Druga trudnos$cia jest na-
lezyte rozwigzanie konstrukcyjne mechani-
zmu Kkierowniczego. Jezeli sobie uprzytom-
niaty, ze koto przednie musi byé napedzane,

hamowane i skrecane jednocze$nie, przy-
czem powstaje caly szereg szkodliwych
naprezen, taré i t. p., zrozumiemy, ze za-

pewnienie kierowcy tatwego kierowania wo-

1. Naped na kota przednie (niezalezne zawieszenie kot)



Rys. 2.

zem, jesi rzecza nader trudng i wymaga
zupetnie nowych rozwigzan konstrukcyjnych
i pomystow.

Przeniesienie sprzegta i skrzynki prze-
ktadniowej przed silnik, pocigga za soba
zupetnie odmienne ustawienie dzwigni prze-
ktadniowej i potaczen pedatdw z odno$nemi
mechanizmami.

Ryc.

W poprzednim artykule wspomniatem,
ze samochody z napedem na kota przednie
nalezy podzieli¢ na dwie grupy, a miano-
wicie: samochody z przednig osig mniej-
wiecej klasycznego typu i samochody z
niezaleznem zawieszeniem ko6t przednich.

Samochody pierwszej kategorji majag 0$
przednig przeniesiong na sam przéd samo-
chodu i wygieta w ten sposéb, ze, jak to
widzimy na ilustracji 2-giej, kota przednie
pozostajg na zwykiem swem miejscu, a o0$
swemi kohAcowemi rozwidleniami obchwytu-
je przeguby mechanizmu napedowego.

¢wier¢ eliptyczne resory po dwa z kaz-

dej strony, ustawione wzdtuz samochodu,
zapewniajg nalezyte resorowanie i zupeing
swobode ruchéw przedniej osi.

Druga grupa konstruktoréow, idzie na

wieksze zmodernizowanie samochodu z na-
pedem na kola przednie i catkowicie od-

Naped na przednie koto

(O$ przednia sztywna)

rzuca o$ przednia, zastepujac ja kunsztow-
nem wigzaniem z ¢wieréeliptycznych reso-
row, amortyzatoré6w, dragzkéw o roznem
przeznaczeniu i usztywnien. Konstrukcja ta,
uzyskuje coraz bardziej prawa obywatelstwa,
poniewaz ona wiasciwie skutecznie prze-
ciwstawia sie ,shimmy” i co wazniejsze,
daje w samochodzie minimum ciezaru nie-

zawieszonego, zabezpieczajac samochod i
posazeréw od szkodliwych i nieprzyjemnych
wstrzasow.

Na zakonczenie pozwole sobie jeszcze
raz powtorzy¢, ze naped na o0$ przednig
rokuje wielkie nadzieje przy samochodach
osobowych, natomiast samochody ciezaro-
we i autobusy w dalszym ciggu oczekuja
na prostg i tanig konstrukcje napedu na
wszystkie cztery kota.

Prace Miedzynarodowego
Biura Normalizacyjnego

istniejagce w Paryzu Miedz. Biuro Nor-
malizacyjne (B. N. A.) wedtug ogtoszone-
go w grudniu ub. roku sprawozdania, znor-
malizowato nastepujace cze$ci samochodo-
we: 1) dzwignie przektadniowg, 2) pod-
ktadki Grovera pod nasrubki, 3) uchwyty
do dynama, 4) nasrubki motylkowe, 5) ta-
blice do oznaczania kraju z ktérego samo-
chéd pochodzi, 6) pierscienie tlokowe, 7)
okucia do drzwi, i szereg innych czesci.

Ogtoszone w lutym b. r. normy doty-
czg skoku gwintéw, zaptonu, piér resoro-
wych, jak rowniez piastow kot i obreczy.

Do Miedzynarodowego Biura Normali-
zacyjnego naptywaja coraz liczniej zadania
unormowania i innych cze$ci samochodo-
wych. Wymiana cze$ci znormalizowanych
jest bowiem ogromnie utatwiona.

O dziatalnosci Biura Normalizacyjnego w
St. Zjednoczonych Ameryki podaje Natio-
nale Automobile Chamber et Commerce co
nastepuje: koszta produkcji samochodu by-
tyby bez stosowania norm o 15% wyzsze,
a poniewaz wedtug obliczen Izby Automo-
bilowej, warto$¢ produkcji samochodowej
St. Zjedn. i Kanady wynosi 4.749.000.000
doi. tatwo obliczy¢é, ze przemyst samocho-
dowy oszczedza rocznie przez stosowanie
cze$ci znormalizowanych, 711.000.000 doi.

Smieré znanego kierowcy

Jeden z najwybitniejszych
Italji hr. Brilli-Peri w czasie treningu do
wys$cigow szosowych o ,Wielka Nagrode
Trypolisu, zostat w tempie blisko 200 kim.
na godz. rzucony z samochodem na mur i
zgingt na miejscu.

kierowcow

Brilli-Peri  jezdzagc czasem Talbotem,
czasem Bugattihn byt jednym z najlep-
szych kierowcéw $wiata i biorgc czesto u-
dziaf w wys$cigach rzadko kiedy wychodzit
z nich bez miejsca.

ROWERY



Nowy przyjaciel samochodow

W najblizszym czasie zaczng sie na dro-
gach panstwowych préby oczyszczania z
zclaziwa zapomocg elektromagnetycznej
zbieraczki sprowadzonej przez dep. drogo-
wy Ministerstwa Robdét Publicznych, ze Sta-
néw Zjednoczonych, W razie pomysinych
wynikéw préb stworzona zostanie cala sie¢
takich zbieraczek, ktére beda mogty corocz-
nie oczyszcza¢ szosy panhstwowe z odpad-
kéw zelaznych. Polska jest jednym z pierw-
szych panstw w Europie, ktére robig préby
na tem polu.

Wszystkim nam dobrze wiadomo, ze na
przehicie opony niema dzi§ innej rady, jak
unika¢ gwozdzi i szklg lezacego na drogach,
przyczem  wedle statystyki amerykanskiej
okoto 80% uszkodzen opon, powstaje
wskutek przebicia przedmiotami zelaznemi
(gwozdzie, drut, hacele itp.). Procent ten
jest zapewne w Polsce jeszcze wiekszy gdyz
mamy znacznie wiecej rozwinietg trakcje
konng od Ameryki.

Zbieraczka elekromagnetyczna ma na
celu oczyszczanie drogi z zelaza zapomocg
dziatania silnych magneséw na nawierzchnie
drogi, dzieki czemu okoto 95% przedmiotéw
zelaznych zostaje zebrane. Pozostate 5%
to sg odpadki tkwigce gtebiej w nawierz-
chni lub tez tak mocno w droge white,
ze magnesy nie majg dosy¢ czasu by je
wyrwac i uniesé.

Konstrukcja zbieraczki jest nader pro-
sta. Na podwoziu péiciezarowem umiesz-
czony jest pomost, a na nim mieSci sie
agregat benzynowo - elektryczny o mocy
4 KW sktadajacy sie z czterocylindrowego
silnika benzynowego i pradnicy dajgcej
prad ok. 100 Volt i 60 Amperéw. Przez spe-
cjalng stacje rozdzielcza przeptywa prad ten
do dwu duzych elektromagneséw, z ktérych
kazdy jest ok. 125 cm. diugi i 38 cm. sze-
roki. Razem posiadajag one powierzchnie
czynnag 9272 cm. kwadr. Elektromagnesy te
zawieszone sg na wale umocowanym z tylu
podwozia a wpoprzek do Kkierunku jazdy.
Odlegto$¢ magneséw od ziemi daje sie re-
gulowac.

Bardzo ciekawe sa dane amerykanskie
co do ilosci zbieranego zelaza. Ot6z na za-
sadzie prob dokonanych na réznych odcin-
kach stwierdzono, ze na kilometr drogi
zbiera zbieraczka ok. 2,5 kg zelaza z czego
okoto 80% przedmiotdw posiadato ksztatty
niebezpieczne dla pneumatykéw. Poniewaz
nie mamy podstawy do przypuszczen, ze
na naszych drogach bedzie mniej odpadkéw
jak na amerykanskich, wiec przyjmujac
dwukrotne oczyszczenie drog dlugosci

Widok z boku zhieraczki amerykanskiej;
uzywanej 'w Kev-Mexico na podwoziu
Chevrolet. jj

50.000 km otrzymujemy okoto ¢wieré mi-
ljona kilograméw ztomu zelaznego jako re-
zultat zbidrki.

W Polsce kursuje wedle ostatnich da-
nych okoto 30.000 samochodéw i autobuséw
oraz ok. 5.000 motocykli. Przyjmujac tylko
wydatek 200 ztotych rocznie kazdego sa-
chodu wiacznie z autobusami na naprawe
uszkodzonych opon oraz 50 ztotych na kaz-
dy motocykl otrzymujemy ogromny wyda-
tek roczny zk 6.250.000, na naprawe uszko-
dzehn pneumatykow.

Gdybysmy przyjeli, ze tylko potowa tych
uszkodzen  powstaje wskutek  przebicia
gwozdziami i innemi przedmiotami zelaz-

nemi to i tak mamy przeszto trzy miljony
ztotych wydatku rocznego, spowodowanego
odpadkami zelaznemi. Te trzy miljony, to
haracz jaki ptacimy przewaznie zagranicy
za opony i materjaty, stuzace do naprawy
opon, wptywajacy ujemnie na nasz bilans
handlowy.

Sa to oczywiscie dane, nie dajace sie
sprawdzi¢ $cisle bez préb na miejscu u nas,
dane, ktére tylko powinny spotegowaé
przyjemno$¢ samochodziarza-turysty, ma-
jacego mile uczucie, Zze jedzie po szosie
wolnej od gwozdzi i nie potrzebuje sie
co chwila obawiaé o los swego no-
wego kostjumu sportowego, narazonego na
powazne niebezpieczenstwo przy wymianie
kola lub co.gorsza przy naktadaniu opony
lub lataniu przebitej kiszki!

Koszt oczyszczenia drég zbieraczkg wy-
nosi okoto 2 ztotych za kilometr, czyli za
50.000 km, przy dwukrotnem oczyszczeniu,
ok. 200.000 ztotych nie liczagc amortyzacji
samych zbieraczek. Jest to wydatek niedu-
zy, jezeli uwzglednimy korzy$ci, jakie ta-
kie oczyszczanie juz mogtoby przyniesé
cho¢by tylko w dziale komunikacji autobu-
sowej, nie biorgc juz pod uwage turystyki
samochodowej i motocyklowej uwazanej za
luksus i zabawe ludzi bogatych lub entu-
zjastbw samochodu.

Stanistaw Szydelski

PIERWSZA ZBIERACZKA ELEKTROMAGNETYCZNA ZMONTOWANA W KRAJU
NA PODWOZIU FORDA



Ochrona motocyklu
przed gwozdziami

Najnieprzyjemniejszg.bezsprzecznie stro-
ng jazdy motocyklem czy automobilem, sg
defekty opon, spowodowane gwozdziami.
Wszelkie zachwalane $rodki majgce chro-
ni¢ opone przed przebiciem zawodzg.

Jeden 2z niemieckich
uchronienia sie

Umiescit on

motocyklistéw
wpadt na prosty sposéb

przed uszkodzeniem opony:
przed tylnem kotem kawatek skéry po-
deszwowej, (ktéra musi by¢ odpowiednio
tega i silna) tak, aby skéra ta. zwisata az
do ziemi bezpos$rednio przed kotem tylnem.

Na zabezpieczonym w ten sposéb mo-
tocyklu, przejechat przeszto 10 tysiecy ki-
lometréw bez przebicia opony. Trudno ten
efekt zaliczy¢ do przypadkéw. Motocykli-
stom naszym radzimy powtérzy¢ probe i o
wynikach jej donie$¢ redakcji ,Auta i Tu-
rysty”.

Znaczenie turystyki

Francja ma obecnie ministra turystyki w
osobie p. H. Gastona Gerarda, ktory osSwie-
tlit znaczenie miedzynarodowej turystyki w
mowie, z ktérej wazniejsze wyjatki poda-
jemy: ,Turystyka w roku 1929, powiek-
szyta bilans handlowy Francji o 15 miljar-
dow frankéw. Turystyka ma précz tego
znaczenia gospodarczego jeszcze inne,
gtebsze, a mianowicie poznawanie sie wza-
jemne narodéw. Mys$l miedzynarodowego
poznawania sie przy pomocy turystyki jest
ideg dalej idaca, anizeli propaganda naro-
dowa.

Wzajemne poznawanie sie narodéw jest
najlepszym podtozem do zawigzania przy-
jazni miedzy narodami, ktéra jest najpew-
niejsza rekojmig jasniejszej przysztosci”.

Jest rzecza dowiedziong, zZe cudzozie-
miec-turysta, przyjety odpowiednio, i zado-
wolony z pobytu w Polsce, staje sie naj-

lepszym przyjacielem naszego kraju i na-
rodu.
Ogrom i wazno$¢ zadan jakie stojg

przed jedyna reprezentacjg naszej turysty-
ki na terenie miedzynarodowym, t. j. przed
Polskim Touring Klubem, powinna by¢ na-
lezycie doceniana przez powotane wiadze i
cale spoteczenstwo polskie.

Walka o rynki benzyny

(K). Niezbyt odlegtemi sg jeszcze chwi-
le oburzenia niemieckiej opinji publicznej
na rodzine Opel, za sprzedanie Ameryce
najwiekszych i najpopularniejszych niemiec-
kich zaktadéw samochodowych, w czasie
wojny przez narodowe pienigdze podtrzy-
mywanych — nie zdazyta jeszcze opinja
niemiecka przetrawi¢ tej tranzakcji — a juz
gruchneta po Niemczech wies¢, ktéra gto-
$nem echem odbije sie na catoksztatcie zy-
cia gospodarczego Niemiec: Standard Oil
i Royal Dutch - Shell majg za cene po-
zyczki 1 miljarda marek dla rzadu Rzeszy
uzyska¢ monopol benzynowy w Niemczech!

Jak niegdy$ Ivar Krueger w zakresie
monopolu zapatczanego, tak dzi§ panowie
Sir Deterding, prezydent Royal Dutch-Shell
i jego poplecznicy anglo - amerykanscy
upatrzyli sobie rynek niemiecki w celu ro-
bienia na nim ztotego interesu, tym razem
z zakresie paliwa ptynnego. Nie sa jeszcze
znane wszystkie blizsze szczeg6ty projektu,
znane natomiast i uwidocznione w druku
jest krancowe zupetnie oburzenie niemiec-
kiej prasy, oburzenie tern wieksze, ze rzad
dotychczas nie uwazat za wskazane zde-
mentowaé¢ krazacych poglosek. Abstrahujac
jednak od opinji, rozwazy¢ wypada, jakie
skutki miatoby oddanie w rece anglo - ame-
rykanskie monopolu benzynowego w Niem-
czech. Nie zapominajmy bowiem, ze t. zw.
Benzol - Yerband w Bochum oraz I. G. Far-
benindustrie, wielki producent syntetycznej
benzyny i wielki propagator ,narodowego
paliwa” muszg w tej sprawie mie¢ nie tyl-
ko co$, ale nawet wiele do powiedzenia.
W szczeg6lnosci |. G. Farben, ktéra przez
sprzedaz czeéciowg swych patentéw jest
rownie silnie zwigzana z rynkiem niemiec-
kim, jak i ze Standard Oil. Nie wolno wre-
szcie zapomina¢ i o pewnych, czysto poli-
tycznej natury zobowigzaniach Rzeszy,
dzieki ktérym import ropy rosyjskiej do
Niemiec wzrasta z roku na rok. Mamy wra-
zenie, iz udzielenie ubiegajagcej sie o to gru-
pie kapitatéw anglo - amerykanskich mono-
polu benzynowego w Niemczech bytoby za-
tozeniem Niemcom na szyje jedwabnej pe-
tli, ktoérej koniec znajdowalby sie w New-
Yorku. Petla ta w zasadzie dusitaby prze-
myst niemiecki, rozluzniajgc sie chyba wte-
dy tylko, gdy Niemcy bytyby specjalnie
grzecznem dzieckiem!

Rzecz nie jest obojetna i z punktu wi-
dzenia intereséw Polski, ktéra eksportuje
do Niemiec rope. Dlatego tez, zwazywszy,
iz w gre wchodzg interesy zaréwno prze-

mystu niemieckiego, jak i panstw innych —
mamy wrazenie, iz rzad Rzeszy potrafi sku-
tecznie oprzeé¢ sie pokusie anglo-amerykan-
skich monopolistow.

Eksport
samochodow niemieckich

Do szeregu produktow  niemieckich,
ktére wskutek zawarcia traktatu handlowe-
go miedzy Polskag a Niemcami znajdg swodj
zbyt w Polsce, nalezg i samochody.

Eksport samochodéw niemieckich wy-
nosit w 1928 roku 4.578 sztuk samocho-
déw osobowych i 3.413 sztuk samochodéw
ciezarowych. W roku 1929 za§ — 4.809
samochodéw osobowych i 3.396 ciezaro-
wych. Niemcy eksportowaty w roku ubie-
gtym 16,3% do Austrji, 11,7% do Szwaj-
carji, 10,6% do Czechostowacji, 8,1% do
Holandji, 5,8% do Jugostawji, 5,4% do Hi-
szpanji i 42,1% do pozostatych krajow.

Nalezy liczy¢ sie z faktem, ze przemyst
samochodowy niemiecki zechce zdoby¢ ry-
nek polski dotychczas dla niego zamknie-
ty. Szczeg6lnie niemieckie samochody cie-
zarowe mogg skutecznie konkurowaé z in-
nenii na rynku polskim.

llo$¢ stacyj benzynowych

Starsza generacja samo-
chodziarzy pamieta —e nie
tak bardzo odlegte czasy, w
ktérych podr6zowato sie po
Polsce samochodem, wio-
zac ze sobg banki z rezer-
wowg bhenzyna.

Dzi§ wprawdzie — czer-
wienieje do$¢ gesto w Pol-

sce pompa stacji benzyno-
wej, to jednak, nie dotrzy-
mujemy kroku, zachodowi,

jak o tem S$wiadczy poniz-
sze zestawienie:

Ilo$¢ stacyj  1loS¢ sam. Lstacja

na sam.
Danja 5.700 100.000 18,4
Francja 50.000 1.107.000 22,1
Szwajcarja 3.750 86.000 22,9
Niemcy 40.000 933.312 23,3
Holandja 4.342 102.965 23,7
Anglja 70.000 1.866.213 27,6
St. Zjedn. 930.000  26.400.000 28.3
Polska 650 31.000 47.7






WYPADKI

Szybki rozwéj automobilizmu we wszyst-
kich niemal krajach $wiata, stal sie réwno-
cze$nie przyczyng wzrostu wypadkéw sa-
mochodowych, ktérych ofiarg padajg za-
rowno ci, ,z wozu”, jak i ci ,z pod wozu”.

Prasa codzienna uderzyta na alarm. Nie-
ktére pisma, zwiaszcza francuskie, wprowa-
dzity nawet na swych tamach codzienng
rubryke, gdzie notujg i komentujg skrzetnie
kazdy niemal wypadek.

.Niebezpieczenstwo”, ,orgje szoferskie”
i t. p. ozdabiajg kazdy niemal numer ga-
zety.

Nieoznaczona odpowiednio, ostra krzywizna
grozi katastrofg kierowcy — jadacemu za
szybko.

Nie chcemy bynajmniej bagatelizowac
tych licznych tragedji, ktére powstajg na-
wskutek katastrof automobilowych, ale zo-
baczmy réwniez co méwi w tej sprawie sta-
tystyka, postuchajmy gtosu cyfr i zamiast
biadan poszukajmy $rodkéw zapobiegaw-
czych przeciw wypadkom.

Ilo$¢ katastrof znajduje sie w prostej za-
leznosci do ilosci wozéw w ruchu i od
przejechanych dziennie kilometrow. Tysigc
woz6w konnych, ktére robig przecietnie po
10 km. dziennie powinny by mie¢ mniej wy-
padkéw, niz 1000 samochoddéw, ktére prze-
biegaja przecietnie po 50 km. dziennie. We-

Dnia 20 marca b. r.,, pod Wieluniem, autobus
wiozacy 12 oficeréw, wskutek nieuwagi szo-
fera i nieprawidtowego dziatania hamulcéw,
ztamawszy barjere — ubezpieczajgcg przejazd
kolejowy — wpadt pod nadjezdzajgcy pociag.
Odrzucony legt w rowie przydroznym, przy-

gniatajac jadacych, ktérzy szcze$liiwym tra-

fem,

SAMOCH

Na zbyt wypuktym profilu drogi, samochéd
traci tatwo réwnoiuage.

Sciek poprzeczny naraza co najmniej na
ztamanie resoru.

llez takich mostkéw zbyt wypuktych mamy
na naszych drogach. Ile resoréow- koszto-
waty one!

-wyszii z lekkiemi tylko obrazeniami.

ODOWE

Fatszywie przewyzszona Kkrzywizna — grozi
motocykliscie wyrzuceniem poza jezdnie.

dtug teorji prawdopodobienstwa zatem /5
wypadkéw samochodowych. A jednak, da-
ne statystyczne Francji moéwig: 2,01 wy-
padkéw na 1000 zaprzegéw konnych i 1,88
na 1000 automobili,

.Drugi przyktad. Z innej statystyki do-
wiadujemy sig, ze liczba utonie¢ w jednym
roku we Francji, przewyzszyta liczbe ofiar
wypadkéw automobilowych, ze rzeki, kana-
ty i morze pochtonety wiecej ofiar, niz osta-
wione niebezpieczeAstwo samochodowe.

Jedno nieszczescie nie usprawiedliwia
jednak drugiego. Wréémy wiec do tego,
jak unikngé¢ tych katastrof i ofiar ludzkich.

Jedna z najgrozniejszych przeszkéd! Prse-

jazd kolejowy na jednym poziomie, wpraw-

dsie ubezpieczony —- ale niewidoczny —
w nocy czesto nieoSwietlony.



Pamietajcie, ze pociag jest silniejszy i trud-
niejszy do zahamowania.

Jeden ze znakomitych automobilistéw
przeprowadza klasyfikacje wypadkéw, dzie-
lac je na pie¢ grup. ,Poznanie tych grup, —
pisze autor, przyniesie olbrzymi pozytek
kierowcom, ktérzy beda mogli sobie uswia-
domi¢, kiedy sami ponoszg wine, a kiedy
przyczyna wypadkéw byta od nich nieza-
lezna.

l-a grupa to wadliwa budowa drég, 2-a
grupa, defekt automobilu, 3-a grupa, nie-
znajomos$¢ przepisow drogowych przez kie-
dowce, 4-a, niezdolno$¢ fizyczna lub psy-
chiczna kierowcy i 5-a grupa do ktérej za-
liczono rézne przypadki, m. in. i te, ktore
pochodzg z winy przechodni6w.

Rzadki wypadek urwanie watu 'kardanowego.

DAR GENERAL MOTORS DLA POLITE-
CHNIKI WARSZAWSKIEJ.

W niedziele dnia 6 b. m.
w gmachu Politechniki Warszawskiej uro-
czysto$¢ przekazania przez firme General
Atotors w Polsce Politechnice Warszawskiej
podwozia Buick w przekroju.

Podwozie to zostato ofiarowane uczelni
polskiej do celéw doswiadczalnych oraz
do nauki pogladowej. Zostato ono zbudo-
wane specjalnie przez Zaktady Buicka w
Detroit, kosztem kilkunastu tysiecy dola-
row. Wszystkie czesci podwozia sg niklo-

odbyta sie

Wypadek do$¢ rzadki — zlecenie Opony.

Ztamanie kota samego — lub osi — jest
bardzo niebezpieczne.
Jeszcze rzadszy wypadek — nagle zgasniecie
Swiatta. Wymagana wielka przytomnos$é
mumystu.'

wane. Przekroje poczynione sg w ten spo-
s6b, ze nawet dla laika staje sie rzeczg
jasng i zrozumialg funkcjonowanie mecha-
nizmu samochodowego.

Ceremonje zagai! prof. K. Taylor p.o-
czem przeméwit w imieniu formy General
Motors w Polsce, p. J. J. Akston, zazna-

czajac, ze General Motors ofiarowujac pod-

wozie Buick Politechnice Warszawskiej,
pragneto podkresli¢ w ten sposéb swoje
uznanie dla uczelni polskiej, ktora ksztat-
cac inzynieréw, odgrywa wielka role w

motoryzacji kraju.

P A T R | A

W dzisiejszym numerze podajemy wy-
padki grupy 1 i ll-giej.

Podziat ten, nie wyczerpuje oczywiscie
wszystkich mozliwosci, jest jednak ciekawg
préba zbadania naukowego przyczyn i po-
wodéw katastrof samochodowych. Wyniki
zdobyte na tej drodze okazaly sie Swietnym
materjatem przy szkoleniu szoferéw, przy
opracowaniu przepiséw i t. p. a takze prze-
strogg dla nieuwaznych i nieodpowiedzia!l
nych kierowcéw samochodéw.

S. Kr.

Ztamanie resoru przedniego.

P rRzeczyTalizaPAM IETAJPIERWSZE

Litery, ktédre sg skrotem

Linij lotniczych, przewozgcych
L isty,

O soby,

T OWARY.

KORZYSTAJ WSZECHSTRONNIE
Z JEJ USLUG

POLSKIE LINJE LOTNICZE

.,LOT?”
WARSZAWA BYDGOSzCZ

KATOWICE — KRAKOW — LWOW
POZNAN — GDANSK — WIEDEN.
W odpowiedzi przeméwit Rektor Poli-

techniki, dziekujac w serdecznych stowach
za tak cenny dar.

Inz. Gorzelanski z firmy ,Elibor” wy-
gtosit krotki odczyt techniczny, wyjasniajac
zebranym funkcjonowanie mechanizmu no-
woczesnego samochodu.

Na uroczysto$ci tej byli obecni przed-
stawiciele instytucji panstwowych, profeso-
rowie i uczniowie szkét technicznych oraz

liczni przedstawiciele prasy.
Zdjecia fotograficzne zakonczyty
czystosé.

uro-

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJINE | REASEKURACYJNE

DYREKCJA W WARSZAWIE,

Spotka Akcyjna

Ul. JASNA Nr. 4.

CENTRALA TELEFONICZNA: 335-94 do 335-99

PRZYJMUJE WSZELKIEGO RODZAJU UBEZPIECZENIA SAMOCHODOWE



Nowa konstrukcja motocyklu z motorem

rotacyjnym napedzajacym kolo przednie

Naped na przednie kolo jest niezaprze-
czong zaleta budowy kazdej maszyny uzyt-
kowej. W konstrukcji samochodéw przyj-
muje sie on juz co raz to wiecej, gdyz po-
siada wiele zalet, niemozliwych do o0siag-
niecia dla wozéw o klasycznej konstrukcji.
Nie ma potrzeby rozpatrywania réznic, ja-
kie zachodza pomiedzy zwyklymi samo-
chodami a samochodami z napedem na
przednie kolo, gdyz temat ten byt oméwio-
ny wyczerpujagco w poprzednim numerze
»Auta i Turysty”. Zaznaczy¢ tylko nalezy,
ze konstrukcja ta zmniejszajagc o wiele
koszt utrzymania samochodu, powieksza je-
go wydajnos$¢, zwiekszajac réwnoczes$nie
wspotczynnik  bezpieczehnstwa w  czasie
jazdy. Niestety w konstrukcji motocyklu
naped na przednie kolo zostat catkowicie
pominiety, chociaz niegdy$ jeden z najlep-
szych jezdzcow niemieckich Bauhoffer, na
motocyklu konstrukcji tego rodzaju osigg-
nat jak najlepsze wyniki.

Przytoczymy tu wyjatek z listu Ferdy-
nanda Barenburgge’a, jednego z konstruk-
tor6w motocykla Bauhoffera, w ktérym po-
daje 011 bardzo ciekawe szczegély ze swej
pracy: ,,Cieszy mnie iz zaczeliscie ceni¢ na-
ped na przednie kota. Zbyt czesto wskazy-
wano niedogodno$¢ tego rodzaju konstruk-
cji motocyklu, powotujac sie na ludzi, kté-
rzy nie rozumiejgc zagadnienia, bezmyslnie
potepiali je tylko z tego powodu, ze nie o-
siggneli dobrych wynikéw. Wiele koszto-
wato mnie trudu i pracy, zanim udato mi
sie wykonczy¢ mojg obecng konstrukcje”.

W prébach swych przeszedtem przez
maszyne o$mio-cylindrowg z dwutaktowym
silnikiem, nastepnie trzy-cylindrowg réwniez
z dwutaktowym silnikiem, az w koncu do-
szedtem do silnika czterotaktowego, ktory
przy swej nadzwyczaj prostej budowie jest
niezawodny”.

W poprzednich rozwigzaniach napedu
na przednie kolo w motocyklu zagadnienia
trybéw napotykato na bardzo duze trudno-
§ci. Stosowanie trybow wymagato znaczne-
go rozszerzenia budowy motoru, po szere-
gu préb udato sie osiggng¢ juz tylko 30,5
cm. szerokosci, przedewszystkiem dzieki za-
stosowaniu nowych trybéw patentowanych,
jak réwniez przez zastosowanie nadzwy-
czaj prostego sterowania wentyli. Motor

posiada dzieki temu wyglad o wiele bar-
dziej grabny i estetyczny.

Jedng z najwiekszych zalet motocyklu z
napedem na przednie koto jest prostota mo-

3 cylindrowy motor rotacyjny wbudowany
w przednie koto

Ryc. 1.JfMotocykl turystyczny z napedem na przednie koto

toru. Nowoczesny motocykl z napedem na
przednie kolo, ma o 40% mniej czeSci skia-
dowych niz motocykl z napedem na tykh

Przebieg pracy motoru jest nastepuja-
cy: benzyna dochodzi albo na podstawie sa-
mocieku, albo za pomocg powietrza ttoczg-
cego, do rozpylacza. Rozpylacz jest zabez-
pieczony silng nakrywa ochronng, ktéra
stuzy jednoczes$nie jako filtr do powietrza.
Mieszanka zostaje wprowadzona poprzez
kolo rozpedowe o $rednicy 230 mm., pod

ci$nieniem, do kanatu kola rozpedowego, a
nastepnie przez dziatanie sity odsrodkowej
zostaje odrzucona w strone przewodéw do-
prowadzajgcych mieszanke do gtowic cy-
lindréw. Gtlowice cylindrow, wykonane z
lekkiego metalu (zblizone konstrukcjg do
typu Ricardo) mogg by¢é odejmowane. Wen-
tyle sa umieszczone pionowo do osi cylin-
drow, (a wiec w pozycji lezacej) w ten
spos6b, ze ani sita od$rodkowa, ani inne si-
ty nie majag na nie wpltywu. Zato sita od-

Motocykl wyscigowy z napedem na kolo przednie



srodkowa umozliwia szybki odptyw spalin
przez rury wydechowe, prowadzgce do ty-
tu motocyklu.

Ttoki wprowadzajg w obrét wat korbo-
wy, a nastepnie przez koto helicoidalne 3
kota planetarne.

Na watach tych két osadzone sa noski
dla wentyli. Kazdy nosek jest zuzytkowany

podwéjnie: dla wentyla ssacego jednego
cylindra — i dla wentyla wydechowego
nastepnego cylindra.

Co do instalacji zapatowej nalezy

stwierdzi¢, ze jest ona nader nieskompliko-
wana i dobrze umieszczona. Organy jej sa
umieszczone przy Kkarterze. '

Oliwienie motoru odbywa sie automa-
tycznie. Oliwa dochodzi ze zbiornika u-
mieszczonego w ramie motocykla do pom-
pki, znajdujacej sie przy karterze i pracu-
jacej z watem motoru. Nastepnie przez
przewiercony w wale karbowym przewdd
zostaje wecisnieta do panewek lub tozysk
korbowodu, w koncu przez przewéd w kor-
bowodzie do sworznia ttokowego, po prze-
smarowaniu ktérego, rozbryzguje sie po
Sciankach cylindra i karteru.

Zapuszczanie motoru odbywa sie b. pro-
sto za pomoca kick-starteru, ktéry jest u-
mieszczony w ten spos6b, ze w pozycji
normalnej spoczywa réwnolegle do widetek
kota. W razie potrzeby uzycia go, naciska-
my jego dZwignie — tryb kick - startera
zazebia tryb motoru i puszcza go w ruch.

Cato$¢ maszyny jest rowniez dobrze
przemyslana jak i motor. Wystarcza spoj-
rze¢ tylko z boku (ryc. 1), z przodu lub z
tytu na motocykl, aby przekonaé sie o ce-
lowosci umieszczenia kazdej czesci sktado-
wej jego w tern a nie innem miejscu.

,Podwozie” motocyklu — rama, jest
zbudowana z blachy stalowej. Konstrukcje
tego rodzaju opr6cz swej wytrzymatosci, o
wiele wiekszej niz w ramie zbudowanej z
rur, posiada szereg innych zalet, ktérych
nie mozna bylo znale§¢ w ramach ruro-
wych. Najlepszym tego dowodem jest takt,
ze caty szereg fabryk przechodzi obecnie z
innych typéw ram, na ramy z blachy sta-
lowej,. jak belgijska La Mondiale, i angiel-
ska Ascott - Pullin. Ramy te, o wiele
wytrzymalsze daja wiekszy wsp6tczynnik
bezpieczenstwa, a w razie wypadku, nie
tylko same nie zostajg uszkodzone, ale chro-
nig wszystkie najdelikatniejsze organy ma-
szyny, ktére, w motocyklach o ramie ruro-
wej, sg narazone na niebezpieczenstwo.

W ramie z blachy stalowej, opisywane-
go motocyklu, umieszczone sg: zbiornik na
benzyne, o bardzo duzej pojemnosci 24 Ii-
tréow, trzy litrowy zbiornik na oliwe, na-
stepnie 2 akumulatory, wumieszczone pod
zbiornikiem na benzyne, oraz kaseta na
ekcesorja. W gdérnej czesci ramy znajduje
sie szybkos$ciomierz obok otworu wlewne-
go dla benzyny. Dobre siodto, szerokie pod-
stawy dla nég, dobrze ochraniajace btot-
niki, balonowe opony, i rama o nowocze-
snym wygladzie, sktadaja sie na celowg i
estetyczng catosé.

10.000 kil°metrowy raid Niemieckiego Klubu

Automobilowego

Niemiecki Klub Automo-
bilowy organizuje w dniach
3 —-20 lipca olbrzymi raid
po Europie $rodkowej na
przestrzeni 10.000 km., w
ktorym bedg mogly wzigsé
udzial samochody turysty-
czne produkowane w serji
nie mniejszej niz 100 sztuk.
Trasa raidu prowadzi z
Berlina przez po6in. Zach. i
potud. Niemcy nastepnie
przez Alpy (ostawione
wzniesienie Katschberg),
dalej przez Villach i caTg
Jugostawje do Raguzy w
dalszym ciggu przez Czar-
nogo6re, Belgrad, i doline
Dunaju do  Budapesztu,
gdzie zawodnicy bedag mieli
jedyny w calym raidzie
dzieA odpoczynku. Nastep-
nie przez Temesvar do Bu-
karesztu i z powrotem do
Budapesztu i Waiednia. Z
Wiednia pojada zawodnicy przez Linz, No-
rymbergje do Pragi skad przez Wroctaw
i Poznan do Warszawy. Nastepnie z War-
szawy przez Lide do Wilna, Dynaburga i
Rygi skad wreszcie przez Krélewiec — ko-
rytarz pomorski do Berlina.
Charakterystyczng cechg raidu tego jest
dowolno$¢ obrania sobie przez kazdego za-
wodnika drogi miedzy dwoma z rzadka

umieszczonemi punktami kontroli. Na ob-
szarze Polski punkt kontrolny bedzie w
Warszawie.

Wediug sity motoru, samochody po-

dzielone beda na dwie klasy, pierwsza do
i.575 cm3 i te musza wykaza¢ 28 km. prze-
cietnej szybkosci i ponad 1.575 cm3 z 33
kim. szybkosci.

Z Matopolskiego Klubu Automobilowego

M. K. A. rozpoczyna sezon sportowy,
rozpisanym na dzieA 10 i 11 maja r. b
,raidem inauguracyjnym”, — ktérego trasa
prowadzi¢ bedzie ze Lwowa przez Ztoczéw,
Brody, Dubno, Krzemieniec, tuck, a na-
stepnie przez Lubomi, Krasnystaw, Zamo$¢
do Lwowa.

Raid ten obejmie zatem
partje Wotynia.

Regulamin tego raidu zawiera postano-
wienia, ktére sg wprost rewolucyjne w te-
go rodzaju imprezach.

Nowoscig jest $cisle indywidualne han-

najpiekniejsze

dicapowanie kazdego biorgcego udziat sa-
mochodu. Odpada zatem zupetnie podziat
na klasy wedtug litrazu. W ten racjonalny
spos6b chce M. K. A. zrywajac z dotych-
czasowym szablonem raidow — daé moz-
no$¢ kazdemu zawodnikowi szanse uzyska-
nia jednej z nagr6d i zacheci¢ do licznego
udziatlu w imprezach sportowo - turystycz-
nych.

Mys$l nowa i bardzo dobra — znajdzie
niezawodnie nasladowcéw i w innych klu-
bach.



Reprezentacja amerykanskich samochodéw

Belwederskiej
reparacyjne nowocze$nie

Oto kilka fragmentow.

Nowoczesna stacja oKstugi
firmy ,Auto Koncern”



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

I WYCIECZKA WIOSENNA P. T. K

Komisja T. W. zawiadamia pp. czton-
kéw i sympatykéw P .T. K, ze pierwsza
wycieczka turystyczna autokarem, odbedzie
sie dnia 27 kwietnia r. b. do Kazimierza nad
Wistg (307) kim. Zapisy i optaty na wy-
cieczke przyjmuje sekretarjat Klubu w
godz. od 10 do 4-ej.

Jednoczes$nie podaje do wiadomosci, ze
rozktad dalszych wycieczek bedzie ogto-
szony w nastepnym numerze pisma ,Auto

i Turysta”, i wywieszony bedzie w lokalu
Klubu.
* *
INSTRUKCJA
dla Delegatéw Sekcji Samochodowej

Polskiego Touring Klubu.

1) Cel mianowania Delegatéw S. S.
P. T. K
W  celu tatwiejszego  wykonywania

swych zadan poza Warszawg, Zarzad Sek-
cji Samochodowej P. T. K. mianuje delega-
tow prowincjonalnych i, w miare potrzeby,
zagranicznych. Delegat Prowincjonalny S.
S. P. T. K jest organem wykonawczym i
doradczym Zarzadu S. S. na obszar powie-
rzonego mu terytorjum. Komunikuje on Za-
rzadowi dezyderaty i potrzeby swego okre-
gu w zakresie automobilizmu i turystyki,
dostarcza poszczeg6lnym Komisjom Zarza-
du S. S. z urzedu lub na zadanie informacji
i pomocy, wreszcie zajmuje sie werbowa-
niem cztonkéw i udziela wszelkiej mozliwej
pomocy i rady znajdujgcym sie w przejez-
dzie cztonkom organizacji i automobilistom
wogoble.

Og6lnie powiedziawszy, zadaniem dele-
gata miejscowego jest reprezentowanie na
dang okolice Zarzadu S. S. P. T. K, oraz
prowadzenia w swym okreku akcji propa-
gandowej na rzecz S. S. Najpowazniejszym
punktem, ktérego delegat nie powinien ni-
gdy traci¢ z oczu, jest zrozumienie, ze P. 1.
K. istnieje dla dobra jaknajszerszych warstw
spoteczenstwa i ze dziatalno$¢ instytucji tej
wyklucza catkowicie popieranie jakichkol-
wiek partji politycznych, klas albo obozéw
spotecznych.

2) Organizacja i rekrutacja Korpusu De-
legatéw S. S. P. T. K

S. S. P. T. K jest reprezentowana na
prowincji, oraz w miare potrzeby zagranica
przez Delegatéw.

Delegaci dzielg sie w Polsce na 3 kate-
gorje:

1) Delegaci Wojewdédzcy,
2) » Powiatowi,
3) " Lokalni.

Delegaci zagraniczni dzielg sie na 2 -ka-
tegorie:
1) Delegaci generalni na dane Panstwo,

2) Delegaci miejscowi.

W zasadzie na kazda miejscowos$¢, gdzie
stopien  rozwoju ruchu automobilowego
wskaze tego potrzebe, powinien by¢ mia-
nowany jeden delegat. W wiekszych miej-
scowos$ciach moze by¢ mianowanych paru
delegatow, pomiedzy ktérych mogag by¢
rozdzielone poszczeg6lne funkcje.

Delegatéw mianuje Zarzad S. S. na
wniosek Komisji delegatéw. Delegat w za-
sadzie powinien zamieszkiwa¢ w obrebie
reprezentowanej przez siebie okolicy. W ra-
zie wyjazdu lub rezygnacji z innych powo-
déw, powinien Delegat podaé Zwigzkowi
kandydature najbardziej jego zdaniem god-
nego zastepcy z pos$rdd miejscowych Czton-
kéw S. S. P. T. K Delegaci wszystkich
trzech kategorji zalezni sg bezposrednio od
Komisji Delegatéw i od Zarzadu S. S. Jed-
nakze w sprawach lokalnych konieczne jest
przestrzeganie hierarchji ws$réd delegatow,
zwtaszcza jes$li w jednej miejscowosci za-
mieszkuje dwu lub wiecej delegatow réz-
nych stopni. Uzywanie tytutu Delegata S. S.
P. T. K dla osiggniecia celéw osobistych,
czy to handlowych, czy tez politycznych
jest bezwzglednie zabronione.

Corocznie na 1 miesigc przed Walneni
Zebraniem S. S. Delegat obowigzany jest
przedstawi¢ przewodniczacemu Komisji De-
legatéw ,Dziennik Sprawozdawczy”, ktory
wreczony mu zostaje przy mianowaniu.
W dzienniku tym delegat wpisuje calg swo-
ja dziatalno$¢ stojaca w zwigzku z jego
stanowiskiem.

Stanowisko Delegata jest w zasadzie ho-
norowe. Zarzad jednak S. S. przyznaje de-
legatom zwrot wszystkich zwigzanych z
ich dziatalnoscig kosztéw kancelaryjnych
pg. rachunkéw przedstawionych raz na mie-
sigc przewodniczacemu Komisji Delegatow.
Inne wydatki wymagajg uprzedniego za-
akceptowania przez Zarzad S. S. P. T. K

Delegatem moze byé kazdy cztonek S.
S. P. T. K, ktérego sytuacja socjalna na
danerh terytorjum, oraz aktywno$¢ na po-

lu organizowania automobilizmu i turystyki
usprawiedliwia powierzenie mu tak odpo-
wiedzialnego stanowiska.

3) Werbowanie Cztonkéw.

Delegat obowigzany jest do zbierania
danych i uktadania listy oséb zamieszkujga-

cych powierzone mu terytorjum, ktérzy mo-
gliby by¢ kandydatami na cztonkéw. Do ta-
kich oséb winien delegat rozsyta¢ dostar-
czany mu materjal propagandowy, o ile sg
mu oni dostatecznie znani, przesyta¢ im for-

mularze do zapisu na cztonka etc. Stara
sie pozna¢ osobiscie lub choéby tylko z
nazwiska wszystkich cztonkéw S. S. za-
mieszkujgcych powierzone mu terytorjum,
o ile oczywiscie zbyt wielka ilos¢ takich o-
s6b nie czyni tego niemozliwo$cig. W takim

wypadku stara sie zapozna¢ przynajmniej
z najwybitniejszemi jednostkami z posréd
nich.

Jednym z najlepszych $rodkéw propa-
gandy jest rozsytanie organu oficjalnego P.
1" K. To tez Delegat podaje Zarzadowi S.
S. adresy oséb, ktérym zdaniem jego na-
lezy przesyta¢ bezptatnie organ oficjalny.

4) Stosunek do prasy.

Delegat wchodzi w porozumienie z pra-
sg lokalng w sprawie umieszczania komuni-
katéw S. S. zaréwno jego wtasnych lokal-
nych, jak i og6lnych, nadsytanych przez
Zarzad.

5) Tworzenie kotek lokalnych.

Delegat moze wspdétdziata¢é przy two-
rzeniu kotek lokalnych Cztonkéw S. S. P.
T. K. jednak koétka te powinny mie¢ za cel
tylko wspélne wycieczki ewent. zebrania
towarzyskie. Nie moga za$ one prowadzi¢
zadnej samodzielnej akcji, wchodzacej] w
zakres celow S. S. P. T. K Kotka te nie
moga pobiera¢ dodatkowych sktadek od
cztonkéw. W miejscowosciach, gdzie istnie-
ja Oddziaty P. T. 1<, kétka takie organizu-
ja sie przy tych Oddziatach.

6) Pomoc przejezdnym automobilistom.

Delegat udziela wszelkiej mozliwej po-
mocy przejezdzajgcym automobilistom, nie
czynigc zasadniczo réznicy miedzy cztonka-
mi a niecztonkami S. S. Winien on jednakze
po udzieleniu pomocy czy porady nieczton-
kowi wskaza¢ na moralny obowigzek zapi-
sania sie na cztonka, oraz wreczy¢ odpo-
wiedni materjat propagandowy. Jezeli obo-
wigzki delegata stajg sie dla niego zbyt
ciezkie z powodu wielkiego rozwoju ruchu
samochodowego w jego okolicy, to moze
sie on wyrecza¢ mitodszymi Cztonkami S.
S., zamieszkujacymi w jego okolicy, stwa-
rzajac w ten sposéb kandydatéw na przy-
sztych swych nastepcow.

7) Ustugi oddawane poszczegélnym Ko-
misjom Zarzadu S. S.

Jest to gtéwne zadanie delegatéw —
umozliwiajag oni poszczeg6lnym komisjom
rozwijanie dziatalno$ci na prowincji. Giow-
nie ma sie tu na mys$li wyszukiwanie odpo-
wiednich hoteli, restauracji, warsztatéw, po-
wotywanie do zycia, w razie braku tako-
wych, stacji benzynowych, ustawianie zna-
kéw przydroznych, drogowskazéw, wpty-
wanie na wtadze lokalne w sprawach komu-



nikacyjnych i drogowych. W tych wszyst-
kich sprawach Delegat wystepuje albo sa-
modzielnie, albo tez przedstawia odpowied-
nie wnioski Zarzadowi.

Delegat przedstawia Zarzadowi do za-
twierdzenia projekty kontraktéw lub umoéw
z poszczegblnymi przedsiebiorcami lokalny-
mi, majacych na celu uzyskanie znizek dla
cztonkéw' S. S. Wchodzg tu w rachube:

1) hotele, restauracje i kawiarnie
najmniej po 1 w kazdej miejscowosci),

(co-

2) garaze, warsztaty, stacje benzynowe,

3) kina, teatry, etc.,

4) poszczegdlne sklepy z rozmaitych
branz — ze specjalnem uwzglednieniem sto-
jacych w zwigzku z turystyka. Po zatwier-
dzeniu umowy przez Zarzad, obowigzkiem
delegata jest czuwanie nad jej wypetnieniem
przez kontrahenta.

Ustugi, jakie Delegat moze oddawaé S.
S. P. T. K, sg tak rozmaite, ze niemozliwo-
$cig jest je wszystkie wyliczyé. Dobra wo-
la i pomystowo$é kazdego poszczegélnego

delegata najlepiej wskaze mu drogi poste-
powania.
8) Oznaki, szyldy klubowe i legityma-

cje dla delegatéw i dla firm zakontraktowa-
nych.

Kazdy Delegat otrzymuje z chwilg mia-
nowania po 2 szyldy klubowe z odpowied-
nim napisem oraz oznake P. T. K. Szyldy
te, jeden wiekszy o wymiarach 30 X 50 cm.
umieszcza Delegat na zamieszkiwanym
przez siebie domu, drugi za$§ mniejszy
(15X25) na drzwiach swego mieszkania.

Précz tego Delegat otrzymuje specjalne
oznaki do noszenia w klapie ubrania i na
czapce klubowej, oraz na Zzadanie oznake

do umieszczenia na chtodnicy samochodu
i odpowiednig choragiewke za zwrotem
kosztow. Wszystkie te oznaki, oraz szyl-

dy pozostajg wtasnoscig P. T. K. i musza
byé zwrécone z chwilg ustania petnienia
funkcji przez danego Delegata i wtedy koszt
zostaje zwro6cony. Delegat otrzymuje legi-
tymacje z fotografja, stwierdzajgcg piasto-
wang przez niego funkcje i opatrzong pod-
pisami conajmniej 2 cztonkéw Zarzadu S.
S., oraz przewodniczacego Komisji Dele-
gatow.

W razie ustgpienia delegat winien bez-
zwiocznie legitymacje zwroci¢ Zarzadowi
S. S

Podobne szyldy klubowe z odpowiednim
napisem otrzymuja firmy zakontraktowane.

9) Nagrody i oznaki honorowe.

Zarzad S. S., na wniosek Przewodnicza-
cego Komisji Delegatéw, wynagradza lub
odznacza poszczeg6lnych Delegatow za spe-
cjalnie usilng dziatalno$¢ dla dobra S. S.
w sposo6b, jaki uzna za stosowny. Procz te-
go Zarzad ustala specjalne oznaki honoro-
we dla Delegatow, ktérzy zwerbowali naj-
wiekszag w danym okregu ilo$¢ cztonkow.

Nadawanie tych oznak okre$lone jest
specjalnym regulaminem o oznakach klubo-
wych.

NA PROWINCJI.
Borek Falecki k.

DELEGACI

Inz. Tomasz Konic,
Krakowa, Zaktady Solvay.

Inz. Stefan Rodkiewicz, Pruzana, Polesie.

Inz. Henryk Schiele, Gdynia, Kamienna
Gora, dom \VP. Brzeskiej.

Notarjusz Aleksander Beze, Kozienice.

Teodor Gotszalk, Puttusk, m. Obrem-
bek.

Adw. Ganczarski, Lublin,

Jerzy  Plonski, Chorzéw,
Zaktady Zwigzkéw Azotowych.

Kosciuszki 3.
Panstwowe

Tadeusz Pabisiewicz, Gdynia, 10 Lu-
tego, Dowo6dztwo Obszaru Warownego.

REGULAMIN

konkursu na ilo$¢ przejechanych kilometréw
w sezonie 1930 r.

8§ 1 Dla zainteresowania turystykg sa-
mochodowa jak najwiekszej iloSci o0séb,
Polski Touring Klub ustanawia konkurs na
ilo§¢ przejechanych kilometréw drogi.

§ 2. Uczestniczy¢ w konkursie moze
tylko cztonek P. T. Klubu posiadajagcy wéz
o silniku spalinowym lub motocykl (wozy
o charakterze zarobkowym sg z konkursu
wykluczone), przy jednoczesnym posiada-

niu prawa, do prowadzenia wymienionych
Srodkéw lokomocji.
§ 3. W konkursie moze przyjmowac

udzial nieograniczona ilo$¢ cztonkéw.

§ 4. Kazdy cztonek P. T. Klubu biorg-
cy udziat w konkursie powinien zgtosic¢
swoje przystgpienie do konkursu, zapisujgc
sie w sekretarjacie P. T. Klubu, gdzie o-
trzyma jednocze$nie zeszyt dla obliczen ki-
lometrow i kontroli. Za zeszyt obliczen za-
pisujacy sie wptaca zgéry 20 zk, na wy-
datki zwigzane z konkursem.

8§ 5. Wszystkie zeszyty
numerowane i imienne.

§ 6. Catg organizacje konkursu z ra-
mienia P. T. Klubu przeprowadza Komisja

obliczen sg

Turystyczno - Wycieczkowa Sekcji Samo-
chodowej.
§ 7. Konkurs polega na przejechaniu

jak najwiekszej ilosci kilometréw drogi,
przyczem za przejechanie 3.000 kim. (dla
motocykli 2.000 kim.) uczestnik konkursu
uzyskuje prawo do otrzymania bronzowej
plakiety P. T. Klubu, za przejechanie 5.000
kim. (dla motocykli 4.000 kim.) — srebrnej
plakiety P. T. Klubu i za przejechanie
,9.000 kim. (dla motocykli 6.000 kim.) —
ztotej plakiety P. T. Klubu. Nie jest wy-
kluczone zdobycie jednocze$nie wszystkich
plakiet.

§ 8. Komisja Turystyczno - Wyciecz-
kowa zastrzega sobie prawo przyznania,
précz wymienionych, innych nagréd dodat-
kowych za najdtuzsza i najpiekniejszg tra-
se, za najlepszy opis wycieczki, oraz zdje-
cia fotograficzne.

§ 9. Korzystanie z zeszytu obliczen
polega na tern, ze uczestniczagcy w konkur-
sie, przejezdzajagc samochodem lub moto-
cyklem do gtéwnej miejscowosci znajduja-
cej sie na jego trasie, wypetnia odpowiedni
druk porzadkowy w tym zeszycie i daje
do stwierdzenia lokalnej wtadzy panstwo-
wej lub samorzadowej (ewentualnie pie-
czatke hotelu, restauracji i t. p.) miejsce
swego pobytu (przyjazdu), a nastepnie
wréciwszy do miejsca swego statego po-
bytu, wypetnia catg przejechang trase na
tymze druku, wymieniajgc ilos¢ przejecha-
nych kilometrow, wedtug nizej wspomnia-
nej mapy. To samo czyni ilekro¢ wyjez-
dza podczas danego sezonu.

§ 10. Czas konkursu trwa od 15
kwietnia do 30 wrze$nia 1930 r.

§11. Uczestnik, ktéry chce otrzymac
plakiete po przejechaniu odpowiedniej ilosci
kilometréw, winien ztozy¢ swoje zeszyty
obliczeA w zapieczetowanej kopercie w se-
kretarjacie PTKlubu, adresujagc jag do Ko-
misji Wycieczkowo-Turystycznej. Komisja
Wycieczkowo-Turystyczna zbiera sie co 2
tygodnie.

§ 12. Po otrzymaniu zeszytéw, Komi-
sja Turystyczno - Wycieczkowa przystepu-
je do skontrolowania obliczen kilometréw
i ustala ilos¢ przejechanych kilometrow,
poczem ogtasza, nie pdzniej jak 15 listo-
pada 1930 r., wynik konkursu.

Uchwala ta, jest bezwzglednie osta-
teczng.
§ 13. Komisja Turystyczno - Wyciecz-

czkowa, zastrzega sobie prawo opublikowa-
nia rezultatow konkursu.

§ 14. Kontrola przejechanych Kkilome-
trow bedzie dokonana przez Komisje Tu-
rystyczno - Wycieczkowg na podstawie
mapy samochodowej Rzeczpospolitej Pol-
skiej (naktad i wydanie ,Gea”, Warsza-
wa), przy jednoczesnem korzystaniu z in-
nych map. Odlegtosci beda obliczane we-
dtug najkrotszej trasy miedzy dwoma mel-
dowanymi punktami.

§ 15. Wszyscy cztonkowie przyjmuja-
cy udziat w konkursie, winni stosowaé sie
do istniejagcych przepiséw policyjnych, do-
tyczacych jazdy na samochodach i moto-
cyklach po drogach publicznych.

§ 16. W kancelarji P. T. Klubu bedzie
wywieszony spis 0s6b i wozéw, przyjmu-
jacych udziat w konkursie, wedtug kolejno-
§ci  zapisow  (numeréw zeszytéw obli-
czen).

* *

ZNAKI P. T.K.NA SAMOCHODY

Znaki na maskg lub chtodnice samocho-
du, zamawiaé mozna w sekretarjacie Pol-
skiego Touring Klubu w dwéch wykona-
niach, po cenie 60, wzglednie 30 z.

Przy zamoéwieniu wptaca¢ nalezy 50%
naleznosci, reszte za$ przy odhiorze znaku.

Polski Touring Klub nawigzat kontakt z
najwiekszem polskiem biurem podrézy za-
granicg ,Polexpress” w Paryzu, w celu or-
ganizowania wzajemnych wycieczek do
Francji i Polski.

Delegatka ,Polexpressu”, p. Ufnalew-
ska, urzeduje w biurze P. T. Klubu w godz.
11—13.

SAMOLOT

WIELOKROTNIE
SKRACA
PRZESTRZENIE.

PASAZEROWIE!
POCZTA—TOWARY.

POSIADACZE SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, KTORZY WSKUTEK
EWENTUALNEGO PRZEOCZENIA
NINIEJSZEGO NUMERU NIE
OTRZYMALI, PROSZENI SJ O PO-
DANIE S WEGO ADRESU — ADMI-
NISTRACJI ,,AUTO | TURYSTA”

WARSZAWA, WARECKA 11
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Poprzez caty Swiat
wiecej ludzi jezdzi

na oponach

anizeli na oponach

innych marek

Ozyz niejest to ostatecznie
decydujgcym dla Was dowo-

dem, na ktory czekaliscie?



