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ANGIELSKIE ,,TOURIST TROPNY”

Klasyczne zawody motocyklowe w Anglji — gazie sport i przemyst motocyklowy stoi bardzo wysoko — t. zw. Tourist Trophy — sg
ciezkg préba dla maszyn i jezdicéw.
Obrazek powyzszy ilustruje doktadnie, jakie trudnosci pokonywa¢ potrafi dzisiejszy motocykl.

CENA 80 GR.



Bezpieczniejsze hamowanie

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg 10 wielkich
korzyséi:

1) wiekszy kilometraz

2) mniejsze zuzycie energji

3) wieksza odpornos$¢ na przebicia
4) tatwiejsze kierowanie

5) spokojniejszy ch6d maszyny

6) pewniejszy chwyt drogi

7) bezpieczniejsze hamowarpe

8) tatwiejszy start

9) ‘tadniejszy wyglad zewnetrzny
10) wygodniejszg jazde

Opona Royal Cord nowego typu

jest przystosowana do nowoczesnych

poteznych hamulcéw na 4 kota. Ulepszo-

ny protektor nowych opon Royal Cord

znacznie utatwia hamowanie, poniewaz

styka sie z nawierzchnig drogi calag swa
powierzchnig.

Dzieki niemu opony Royal Cord nowe-
go typu zapewniajg najlepszg trakcje, naj-
bezpieczniejsze hamowanie i mozno$¢ na-
lezytego korzystania z nowoczesnych ha-
mulcéw na 4 kota.

Nowego typu opona

RO
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Na naszych drogach

Znany jest fakt, ze nie drogi tworzg

automobilizm, ale przeciwnie, z roz-
wojem automobilizmu, idzie rozwdj
sieci drogowej.

Przyktad Stanéw Zjedn. — gdzie

dopiero potanienie i rozpowszechnie-
nie tego idealnego $rodka komunika-
cyjnego — jakim jest automobil, po-
ciggneto za soba rozbudowe w wiel-
kim stylu sieci dr6g, ktéra dzi$ nie ma
sobie réwnych w catym Swiecie —
Swiadczy o tem najdobitniej.

Twierdzenie powyzsze, niema nie-
stety zastosowana u nas w Polsce.

Ogromny rozw0j ruchu samochodo-
wego, a szczegOlniej autobusowego,
w ostatnich 3-ch latach, nie tylko nie
wptynat na rozwdj i polepszenie sieci
drog naszych, ale przyczynit sie ra-
czej do zuzycia juz istniejgcych.

OdziedziczyliSmy po zaborcach ubo-
gg i nie zawsze do naturalnych wa-
runkdw przystosowang sie¢ drogowa,
ktéra w poréwnaniu z zagranicg wy-
glada wiecej niz skromnie.

W Polsce mamy:

1 w wojew. zachodnich 0.2 km.

drég bitych,

2. w wojew. Srodkowych 0.1 km.
drég bitych,

3. w wojew. wschodnich 0.01 km.
drég bitych,

na 1 km2 powierzchni kraju, podczas
gdy np. Francja ma 1 km. drog bitych
na 1 km2 obszaru, czyli 10 razy tyle,
co Polska.

Drogi nasze — jak zresztg w catlej
Europie — nie byty przed wojng przy-
stosowane do wymagan trakcji samo-
chodowej.

O ile jednak panstwa Zachodu, do-
ceniajgc znaczenie komunikacji samo-
chodowej, posSwiecaty i posSwiecajg
nadal, ogromne fundusze na przysto-
sowanie nawierzchni drog, do wyma-
gan zgeszczonego ruchu samochodo-
wego — u nas w Polsce konserwuje
sie i to w sposéb zupeinie niedostate-
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czny, stare, zuzyte i stabe w stosunku
do wymagan ruchu dzisiejszego, na-
wierzchnie.

W latach dobrej konjunktury gospo-
darczej — 1927 i 1928 r. — poswie-
cono po raz pierwszy wiekszg sume
84.000.000 zt. na cele drogowe z bud-
zetu panstwowego.

Wysitek finansowy byt jednak poto-
wiczny i poszedt na marne. Stabe
nawierzchnie, pod wptywem intensyw-
nego ruchu, wzmagajgcego sie z dnia
na dzied, uleglty zupetnemu prawie
zniszczeniu.

Dzi$ z wiosng 1930 r. stan drdg na-
szych —mjak to naocznie przekonali-
Smy sie — na najwazniejszych szla-
kach, ulegt tak znacznemu pogorsze-
niu, ze stan ten mozna nazwac rozpa-
czliwym,

Zjezdzona nawierzchnia, wyjezdzo-
ne gtebokie koleje, nieréwnosci, unie-
mozliwiajg miejscami prawie zupetnie
jazde.

Samochody, zmuszone do przebywa-
nia tych drég, cierpig niezmiernie. Naj-
silniej budowane podwozia po paruset
kilometrach jazdy, deformujg sie, ra-
my i resory pekaja.

Samochod wiecznie remontowany,
stuzy o wiele krocej, anizeli w eks-
ploatacji na drogach dobrych.

A przecie kazdy samochdd, to po-
wazna pozycja ujemna w bilansie han-
dlowym Polski. Przy braku, prawie
zupeinym, wiasnego przemystu samo-
chodowego, sprowadzamy rokrocznie
samochodéw za wiele miljonéw, uzu-
petniajagc rozbijany na drogach na-
szych tabor i miljony te odptywaja
bezpowrotnie zagranice. Sg to rzeczy

tak oczywiste — ze dowodzi¢ ich nie
potrzeba.

Procz szkdéd rzeczowych, fatalne
drogi sg powaznem Zrddiem niebez-

pieczenstwa dla zycia ludzkiego.
Przyczyna bowiem katastrof lezy w
90% wypadkow w ztym stanie drogi,

| szosach

lub tez, w nieodpowiednim stanie me-
chanizmu samochodu, ktory jest z ko-
lei nastepstwem tego stanu drdg.

Zadna wtadza nie pozwolitaby ko-
lejom zelaznym utrzymywaé ruchu
pasazerskiego na linji o pognitych
podkitadach i popekanych szynach.

A przecie wiladze nasze pozwalajg
na ruch pasazerski na drogach, na
ktérych niebezpieczenstwo katastrofy
jest az nadto bliskie.

Tego stanu rzeczy lekcewazy¢ nie
wolno. Miljony, ptacone zagranicy za
samochody i cze$ci zamienne, a prze-
dewszystkiem zagrozone zycie ludzkie
— wymagajg od witadz naszych ener-
gicznego zajecia sie sprawa drog.

Do Swiadczen na rzecz drég — po-
winni by¢ pociaggnieci wszyscy, ktdrzy
ich uzywajg, a fundusze z tego tytutu
ptynace, powinny by¢ scentralizowane
i wytgcznie na poprawe drdg uzyte.

Dzieje sie jednak catkiem inaczej:
ptacg przedewszystkiem wiasciciele
samochoddw i ptaci¢ bedg chetnie, o
ile bedg mieli pewnos$¢, ze ich pieniez-
ne S$wiadczenia zostang zgodnie z
przeznaczeniem uzyte,

Miljony natomiast wiascicieli koni,
uzywajacych narowni z samochodami
drég bitych, do S$wiadczen na rzecz
drdg sie riie pocigga.

Zbierane po samorzadach fundusze
drogowe, idg na wszelkie inne cele,
tylko nie na drogowe. Funduszami te-
mi tata si¢ nadwatlone — wskutek nie-
udolnej gospodarki — budzety samo-
rzgdéw naszych.

Najwyzsza magistratura drogowa—
Wydziat Drogowy Ministerstwa Robdt
Publicznych, wypracowat przed paro-
ma laty szeroko zakreslony plan po-
prawy drdg.

Plan ten dotychczas nie wszedt w
zycie. Fundusze i to bardzo powazne,
rozproszone po samorzgdach, marnuje
sie dalej.

Od roku debatuje sie nad sprawg



ujecia w ramy koncesyjne ruchu auto-
busowego i natozenia podatku od bi-
letéw autobusowych, na cele poprawy
dr6g. Sprawa ta dotychczas nie wy-
szta poza granice dyskusyj, desserta-
cyj j obrad przy zielonym stoliku. A
stan drog pogarsza sie z miesiagca na
miesigc — i pogarszac sie bedzie dale;j.

Ogd6t wiascicieli samochodow w
Polsce, niszczacy dzi$ kosztowne sa-

mochody na fatalnych drogach, $Swiad-
czy i Swiadczy¢ bedzie nadal chetnie
na cele naprawy drég, ma jednak pra-
wo zgdac, aby Swiadczenia te rozcigg-
niete zostaty réGwnomiernie na wszyst-
kich uzywajgcych drog i uzyte wytgcz-
nie na cele naprawy tychze.
Obowigzkiem naszym, jako przed-
stawicieli turystyki drogowej, jest
zwrdcenie uwagi powotanych czynni-

Autem dookota Polski

Il wycieczka wakacyjna

Wycieczka na péinocno-zachodnie kresy
uwzglednia wiekszo$§¢ najbardziej cieka-
wych miejscowos$ci tej czesci Polski, oraz
daje mozno$¢ zaznajomienia sie z kultura

Polskiego 7ouring Klubu

i krajobrazem krainy kaszubskich ,,gburéw”
i poznanskich ,pieronéw”.

Jakze mato znamy i oceniamy wysoka
warto$¢ tych, ktérych uSwiadomienie naro-
dowe, twarda nieustepliwa walka z niem-
czyzng, oraz mrowcza praca na polu go-
spodarczem przyczynita sie do odzyskania
tej bogatej i pieknej krainy.

Jakze silng wiarg i pewnoscig siebie tchng
ich wspaniate patace i skromne chaty wiej-
skie, ruiny zamkoéw i nowoczesne mury po-
teznych fabryk — wszystko to sg niezdo-
byte reduty, bronigce od zachodu narodo-
wej i ekonomicznej niezalezno$ci Polski!

Kazdy uczestnik winien sie zaopatrzy¢
w kostjum i obuwie sportowe, ptaszcz nie-
przemakalny, pled, oraz odpowiednig ilo$¢
bielizny i zwyktych przyboréw turystycz-
nych, mieszczacych sie w plecaku, lub w
niewielkiej walizce, nieciezszej niz 20 Kklg.

kéw na katastrofalny stan drog na-
szych, znacznie gorszy, anizeli w roku
ubiegtym i na zupetny brak planowo-
§ci i chaos w naszej gospodarce dro-
gowej.

Bez gruntownych zmian w polityce
drogowej, nie mozna mysle¢ o popra-
wie drdg, ktére sg jednym z najwaz-
niejszych czynnikdw wszelkiego po-
stepu i kultury.

Uczestnikéw obowigzuje regulamin, przy-
jety zazwyczaj we wszystkich zbiorowych
wycieczkach turystycznych.

Dodany program, ze wzgledéw organiza-
cyjnych moze ulec drobnym zmianom lub
uzupetnieniom.

Wyjazd dnia 6 lipca r. b. o godz. 7-¢j
rano z lokalu Polskiego Touring Klubu
w Warszawie, ul. Bagatela 3. Powrdét dnia
20 lipca r. b. wieczorem.

Czas trwania wycieczki wynosi dni 15,
z tego 14 dni jazdy i l-o dniowy odpoczy-
nek.

Dzien 1-szy: Warszawa — Nowy Dwor
— Modlin — Wyszogréd — Ptock — Sierpc
— jezioro Orszalewskie — Rypin — Brod-
nica (189 kim.).

Dzien 2-gi: Brodnica — Gotab Niedz-
wiedZ — Wabrzezno — Radzynh — Gru-
dzigdz — Nowe — Gniew — Tczew (200
kim.).

Dzien 3-ci: Tczew — Gdansk — Oliwa—m
Sopoty — Gdynia (60 kim.).

Dzien 4-ty: Gdynia (statkiem) — Hel —
Jastarnia (kolejg) — Wielka Wie$ (autem)

— Rozewie — Karwia.
Dzien 5-ty: Karwia — Piasnica — Zar-
nowiec — Wejherowo — Kartuzy — Kos-

cierzyna — Wdzydze (100 kim.).

Dzien 6-ty: Wdzydze — Chojnice — Je-
zioro Charzychowskie — Tuchola — Bory
Tucholskie — Koronowo — Bydgoszcz (165
kim.).

Dzien 7-my: Bydgoszcz — Szuhin —.
Kcynia — Wegrowiec — Rogozno — Obor-
niki — Owinsk — Poznan (128 kim.).

Dzien 8-rny: Poznan — Kurnik — Jaro-
cin — Pleszew — Giluchéw — Ostrow
Pozn. — Kalisz (175 kim.).

Dzien 9-ty: Kalisz — Ostréw — Kepno
— Wieruszéw — Wieluh — Krzepice —
Ktobucko — Czestochowa (135 kim.).

Dzien 10-ty: Czestochowa — Olsztyn —
Siewierz — Zawiercie — Ogrodzieniec —
Olkusz — Skata (150 kim.).

Dzien 11-ty: Skala — Ojcow — Krakéw
(25 kim.).

Dzien 12-ty: Krakéw — Miechéw — Wo-
dzistaw — Jedrzejow — Checiny — Kiel-
ce (109 kim.).

Dzien 13-ty: Kielce — Bodzentyn — Wa-
chock — Szydtowiec (120 kim.).
Dzien 14-ty: Szydtowiec —

Warszawa (175 kim.).
Dtugos$¢ trasy wyniesie okoto 1650 kim.
Catkowite koszta (przejazd, hotele, utrzy-

Radom —

manie, przewodnik, napiwki i t. p.) dla
cztonkéw Polskiego Touring Klubu — 500
zh, dla niecztonkéw — 600 zl.

Zgtoszenia najpdézniej do 20. VI. r. b.
Przy zgtoszeniu nalezy wptaci¢ najmniej
150 zt.

Szczegbétowe informacje, oraz
wanie wpiséw, w sekretarjacie Polskiego
Touring Klubu w Warszawie, ul. Bagatela
nr. 3, .tet. 84-28, w godz. 10 — 16.

Prof. A. Wistocki

przyjmo-



NAMOCZ

W odlegtosci okoto 120 kim. na pin.
wschod od Wilna, znajduje sie wspa-
niata grupa wodna, otaczajgca naj-
wieksze w Polsce jezioro Narocz —
pierwszorzedna, jakkolwiek niewyzy-
skana dotad atrakcja turystyczna, a
zwtaszcza zeglarska.

Grupe te, liczac od zachodu, rozpo-
czyna Swir — typowe rynnowe jezio-
ro okoto 14 kim. dtugosci i 2 kim. sze-
rokie. Lezy nad niem miasto Swir,
prastara siedziba ksiazat Swirskich, z
resztkami zamku, wznoszgcemi sie nad
domami miasteczka.

Z Swirskiego jeziora wyplywa rze-
czka Stracza — prawy doptyw Wilji.

Przesmyk kilometrowej zaledwie
szerokoéci oddziela jezioro Swirskie
od Wiszniewskiego, ktorego potudnio-
wo-wschodnie wybrzeza przechodzg w
olbrzymie bagniska — rojsty, zwane
Bondg. Jest to prawdziwe Eldorado
kaczek, cietrzewi i gtuszczow.

14 kim. w kierunku po6inocno-
wschodnim znajduje sie Narocz, potez-
na tafla wodna o 82 kim.2 powierz-
chni.

Ksztatt ma owalny, od zachodu
wrzyna sie w jezioro przeszto 2 kim.

Jezioro Miastro

Po burzy

dtugi poétwysep Nanosy z niewielka
wioskg rybackg tegoz imienia.

Jest to najpiekniej potozona wioska
na Naroczy. Zatrzymaé sie mozna w
chacie Jozefa Tereza, lub lwana Roli-
cza, tam rdwniez sg todzie do wynaje-
cig.

Z potudniowej strony jeziora wypty-
wa rzeka Narocz — prawy dopityw

Fot. prof. A. Wistocki

Fot. prof. A. Wistocki

Wilji. Pierwsi przybyli tu todzig tury-
styczng z Wilna pp. inz. Kadenacy,
oraz bracia 1 i P. Niecieccy w roku
1927.

Od péinocy, niedaleko wsi Pasyn-
ki — bardzo ciekawy potwysep, jakby
naturalne molo, zbudowane rekoma
przyrody, dalej wyspa ze S$ladami o-
bronnych watéw ziemnych.

Na wschodnim brzegu wazki prze-
smyk, zwany Schemg, dzieli Narocz od
jeziora Miastro. Lezy nad niem mia-
steczko Miadziot, tuz obok, na bagni-
stym poétwyspie, ogromne waly ziem-
ne, zwane Zamkiem Krolowej Bony.
Sg to prawdopodobnie o wiele starsze
pozostatosci przedhistorycznego gro-
dziska.

Po drugiej stronie miasteczka Mia-
dziot potozone jest jezioro Batoryno,
Istnieje podanie, ze utongt w niem od-
dziat rycerzy kréla Stefana Batorego
w czasie potockiej wyprawy.

Wody obu tych jezior sptywajg do
Naroczy.

Potudniowo-wschodni brzeg Na-
roczy nosi nazwe ,Francuza".

Podobno wycieto tu w pien zot-
nierzy napoleonskich w 1812 roku.
Opodal znajduje sie niewielkie schro-
nisko Tow. Mito$nikéw Naroczy, do-
kad mozna dojecha¢ todzig, lub auto-
busem, kursujgcym z Wilna.



1 kim. w kierunku potudniowo-
wschodnim dzikie jezioro Biado, oto-
czone lasem, ktérego drzewa kapig sie
w falach. Jezioro Narocz, Miastro i
Batoryno potgczone ze sobg, uwazam
za doskonatg szkote zeglarskg ze
wzgledu na ich obszar, piekng fale i
wspaniate otoczenie. Jest to idealny
wprost teren na camping, obozy let-
nie miodziezy szkolnej P. W. i W. F.
itop.

Zwracam jednakze z calym naci-
skiem uwage spoteczenstwa na to, ze
brzegi Naroczy nie mogg by¢ terenem
spekulacji letniskowej. Nie wolno nam
dopusci¢ do zabudowania tej perty na-
szych jezior ohydnemi budami w stylu
podmiejskim, jak to ma miejsce w oko-
licach Wilna, zeszpeconych w okropny
spos6b. Tow. Ochrony Przyrody po-
winno zawczasu zwroci¢ baczng uwa-
ge na Narocz. Potem moze by¢ za-
pézno.

Prawym brzegiem Naroczy i Mia-
stra ciggnie sie dobra szosa z Kobyl-
nika do Miadziota, z ktérej réwniez
mozna podziwia¢ ten cudowny, jedyny
w Polsce krajobraz.

Z Miastra po przez urocze pagorki,
stanowigce dziat wodny miedzy Niem-
nem a Dzwing, prowadzi droga (4
kim.) do jeziora Miadziot.

O ile Narocz imponuje potega i o-
gromem szeroko, jak morze, rozla-
nych wéd — o tyle znéw Miadziot

PRZYCZYNIAJA SIE DO ZMNIEJSZENIA

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz

zaréwki samochodowej.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego, gdyz drugie ognisko (nieo$lepiajace) jest o réwnej
z tego powodu

co i pierwsze i
pozostaje ta sama.

Narocz, ,,Na Francuzie*

czaruje nieprawdopodobnym wprost
urokiem barw i ksztattow. Dziwacznie
powykrecane brzegi, petne fantasty-
cznych poétwyspéw, giebokie, tajemni-
cze zatoki, szereg wysp, rozsianych po
jeziorze, z ktérych najwieksza posiada
waty po nieznanym zamczysku, czy
tez grodzisku — wszystko to przewyz-
sza swa pieknoscig Trockie, ktore z
powodu blisko$ci Wilna, jest juz o-
becnie przeludnione i zbyt hatasliwe.

Fot- Prof- A- Wistocki.

Z Wilna dosta¢ sie mozna do schro-
niska nad Naroczg autobusem w 3—4
godz. lub tez kolejg, przesiadajgc- sie
w tyntupach na wazkotoréwke, do-
chodzaca do stacji Kobylnik. Stad 2
kim. do wsi Kupa nad jeziorem lub tez
7 kim. do wsi Nanosy na potwyspie.
Przy zwiedzaniu konieczne sg mapy
sztabu gen. w skali 1:100.000 Kobyl-
nik X1l— 21, Miadziot XIl— 22.

Adam Wi istocki.

ZAROWKI
PHILIPSA

DUPLO

Swiatto tych

zaréwek siega dalej niz

przy przetgczaniu z jednego ogniska na drugie wydajnos¢

NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW"

Swiatto kazdej innej

swiattosile
Swiatta

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego z przeciwnej strony automobilisty, gdyz $wiatlo drugiego ogniska
zarowki jest rzucone w dét. OSlepienie jest wiec zupetnie wykluczone.

ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO!
POLSKIE- ZAKEADY PHILIPS S. A. WARSZAWA, KAROLKOWA 36/44



Marnotrawstwo benzyny

Jakkolwiek Warszawa nie doréwnata
jeszcze stolicom wielkich panstw zachod-
nio-europejskich pod wzgledem rozmiaréw
ruchu samochodowego, wyprzedzita je nie-
watpliwie pod wzgledem wptywu silnikow,
na stan zatrucia powietrza w miescie.

Objaw ten, nie powinien by¢ lekcewazo-
ny, nietylko ze wzgledéw zdrowotnosci pu-
blicznej, ktéra bynajmniej nie zyska przez
systematyczne wprowadzenie do organiz-
moéw tlenku wegla, ale réwniez ze wzgledu
na przyszto$¢ automobilizmu w Polsce.

Przy tolerowaniu obecnego stanu rzeczy
przyszto$¢ ta zostanie z dwoch stron zagro-
zona. Poruszenie opinji publicznej przeciw-
ko samochodowi, moze doprowadzi¢ do sze-
regu niecelowych odruchéw w postaci o-
graniczen, niestusznych zakazéw i t. p.
(wszak juz dzi$ obowigzuje zakaz wijazdu
samochodem do ogrodéw publicznych, do-
stepnych dla wehikutéw konnych). Obok te-
go nadmierne spozycie benzyny, w znacznej
cze$ci wypuszczanej w powietrze, musi do-
prowadzi¢ do przedwczesnego zréwnania
konsumcji krajowej z produkcja.

Nie nalezy zapominaé, ze rozmiary pro-
dukcji ropy wahajg sie od diuzszego czasu
w niewielkich granicach, wzrost za$ pro-
dukcji benzyny odbywaé¢ sie moze jedynie
droga coraz skuteczniejszego wyzyskania
surowca, a wiec moze by¢ tylko powolny
i niebawem znajdzie sie u kresu. Zaréwno
wzgledy ekonomiczne, jak i wojskowe (nad-
mierny rozchéd w czasie wojny) zmuszaja
do zajecia sie tern marnotrawstwem.

Niewiele pomogg paliwa zastepcze, gdyz
i one narazone sg na nadmierny rozchéd,
i to w stopniu wigekszym jeszcze, niz benzy-
na. Nie pomoga za$ zupetnie na zatrucie
powietrza w miastach, przeciwnie, pogor-
szg stan rzeczy, o ile wypadki potoczag sie
dotychczasowym torem.

Napozér wydawatoby sie, ze samochody
fabrycznie wyregulowane w krajach ekspor-
tujgcych, po przybyciu do Polski, beda pra-
cowaty prawidtowo. W rzeczywistosci czyn-

nikiem niezauwazonym pozostaje réznica
wiasciwosci benzyny polskiej i amerykan m
skiej, dzieki czemu samochdd zuzywa w

Polsce wiecej paliwa, niz we Francji lub w
Ameryce.

Najracjonalniej bytoby przeregulowaé¢ w
Polsce wszystkie karburatory, jednak fakt
ten jest mato znany i zaden importer tego

zabiegu nie przeprowadza. W rezultacie
kierowca otrzymuje do rgk samochéd wyre-
gulowany zbyt bogato, a wiec rozwijajacy
mniejszg moc, niz to wynika z konstrukcji
silnika.

W wielu przypadkach kierowca, nieza-
dowolony z osigganych wynikéw, powieksza
otwor rozpylacza w nadziei, ze zwiekszy
moc silnika, dodajagc mu benzyny. Skutek
jest wrecz przeciwny: silnik jeszcze stabnie,
a rozch6éd benzyny wzrasta. Oczywiscie,
inaczej by¢ nie moze: gdy silnik otrzymuje
nadmiar benzyny, spala sie ona nie tylko
na pare wodng i dwutlenek wegla, ale cze-
$ciowo utlenia sie, uwalniajgc wodér.

W spalinach mamy wobec tego pare
wodng, dwutlenek wegla, tlenek wegla, wo-
dér, wegiel w postaci pytu (sadze), wresz-
cie azot i nie spalone weglowodory.

Nadwyzka benzyny, skutkiem braku po-
wietrza nie powieksza wiec ilosci wytwo-
rzonej energji cieplnej, przeciwnie, zmniej-
sza jg, gdyz tlen z powietrza taczy sie z
weglem, majacym mniejsze ciepto spalania,
a wykorzystanie wodoru ulega zmniejsze-
niu. Zatrucie powietrza w mieScie nastepu-
je gtownie z powodu tlenku wegla, niespa-
lonych weglowodoréw oraz sadzy, za$§ wo-
dér, jako bardzo lekki, ulatuje w wyzsze
warstwy atmosfery.

O zbyt bogatej regulacji karburatora mo-
ze z ‘tatwodcig przekona¢ sie kazdy, kto
eksploatuje samochdd, dodajac do benzyny
pewng ilo$¢ alkoholu. Z tatwos$cig zaobser-
wuje bowiem zwiekszenie mocy silnika. Po-
niewaz alkohol wymaga przy spalaniu mniej-
szej ilosci tlenu, wiec przy danej wielkoSci
silnika, powinnoby sie go wprowadza¢ w
wiekszej ilosci, anizeli benzyny.

Przy' zastepowaniu benzyny (lub jej cze-
§ci) alkoholem powinnismy mie¢ objawy
zbyt ubogiej mieszanki i zmniejszenie mocy
silnika. Gdy za$ obserwujemy zjawisko
przeciwne, jest to dowodem, Ze mieszanka
teraz dopiero zblizyta sie do prawidtowego
sldadu, t. j. poprzednio byta zbyt bogata.

Z dodatniego wptywu alkoholu na moc
silnika mozna wyprowadzi¢ jeszcze jeden
wniosek, co do przyczyny nadmiernego roz-
chodu benzyny: jest on wywotany m. in.
przez spalania detonacyjne. Przebieg tego
spalania jest jak wiadomo bardzo gwat-
towny, i pozostawia ono bardzo wiele cze-
$ci nieutlenionych — przez co ilo$¢ wywia-

zujacego sie ciepta jest mniejsza i ilos¢
energji mechanicznej z okre$lonej ilosci pa-
liwa jest nizsza. Domieszka alkoholu zapo-
biega detonacji przez to, ze przesuwa ku

g6rze granice dopuszczalnego stosunku
sprezania.
Wystepowanie spalania  detonacyjnego

objasnia sie ogdlng tendencjg konstrukto-
row do zwekszania stosunku sprezania w
silniku. Tendencja ta wystapita zwtaszcza
od czasu rozpowszechnienia w Ameryce
produkcji benzyny ,krakowej”, uzyskiwanej
przez proces rozszczepiania, w ktérej gra-
nica dopuszczalnego stosunku sprezania jest
nieco wyzsza dzieki powstawaniu przy pro-
cesie weglowodoréw aromatycznych.

Gdy jednak do silnika o zwiekszonym
stosunku sprezania zastosujemy benzyne
zwykty, a zwiaszcza benzyne gazolinowg
(mieszanine gazoliny z benzyng ciezka, spe-
cjalnie wrazliwg na detonacyjne spalanie) —
wowczas prawidtowe spalanie jest wyklu-
czone, a nadmierny rozch6éd nie ulega wat-
pliwosci.

Nie powinni$émy jednak przypuszczaé, ze
wprowadzajac przymusowo mieszanki alko-
holowe, rozwigzemy sprawe radykalnie.
Wrecz przeciwnie, narazeni jesteSmy na in-
ne niebezpieczenstwo: alkohol spala sie
znacznie wolniej, niz benzyna; w silniku
szybkoobrotowym otrzymamy wiec nad-
mierny rozchéd paliwa, a niespalone pary
alkoholu, zatrujg powietrze nie mniej, niz
produkty niecatkowitego spalania benzyny.

Mozemy przyja¢ jako orjentacyjng nor-
me, ze w trzylitrowym silniku ilo$¢ obrotéw
1500 na minute stanowi granice, powyzej
ktérej mieszanka alkoholowa daje ujemne
rezultaty w zakresie rozchodu benzyny
i stopnia zatrucia powietrza. Natomiast po-
nizej tej granicy mieszanka staje sie ko-
rzystniejsza od benzyny. Przy silnikach o
matym litrazu, granica przesuwa sie ku wiek-
szej liczbie obrotéw, przy silnikach o wiek-
szym litrazu — ku mniejszym obrotom.

Na obrone automobilistéw, uzywajacych
zbyt bogatej mieszanki, trzeba nadmienig,
Zze maja oni po temu swoje dobre racje: ich
gtéwng bolaczka jest trudny rozruch. Otéz
zimny silnik tatwiej uruchamia sie przy mie
szafnce bogatej, cze$¢ bowiem rozpylonej
benzyny osiada na rurociggach pomiedzy
karburatorem, a komorg sprezania, i do cy-
lindrow naptywa mieszanka znacznie uboz-
sza: zamiast bogatej — normalna, zamiast
normalnej —mzbyt uboga.



Jednak bezmys$lne wzbogacenie mieszan-
ki nie rozwigzuje sprawy. Nalezy w pojeciu
uzytkujacego oddzieli¢ bogactwo mieszanki
przy rozruchu od bogactwa w czasie pra-
cy; o ile pierwsze jest celowe i dopuszczal-
ne, o tyle drugie jest marnotrawstwem.
Przy obecnym stanie techniki mozna kazdy
karburator tak wyregulowaé, by dawat wta-

Sciwy skiad zaréwno w jednym, jak i w
drugim wypadku.
Mozna lo zrobi¢ — ale tego sie nie ro-

bi, i dtugo jeszcze robi¢ sie nie bedzie. Nie
mozna tu liczy¢ na dobrg wole kierowcéw,
ani na akcje uSwiadamiajagca w ich szere-
gach, gdyz bowiem przy ciggtym wzros$cie
automobilizmu, dosSwiadczeni kierowcy sta-
nowi¢ beda zawsze drobng mniejszo$¢, a
miodzi i niedoSwigdczeni sg przewaznie gtu-
si na zagadnienia, bezposrednio ich nie do-
tykajace. Za$ ani zatruwanie powietrza, ani
nadmierny rozchéd paliwa nie bolg zbytnio
kierowcy: zatrute powietrze pozostaje poza
samochodem, a nadwyzka spalonej benzy-
ny, przy procentowo niewielkim catkowitym
koszcie materjatow pednych (10—20%) sta-
nowi zwykle 2—3 groszy na kilometrze,
czego sie nawet nie zauwaza.

Jakiz stad wniosek? Wolno$¢ nasza kon-
czy sie tam, gdzie sie zaczyna ogranicze-
nie wolnosci naszych wspoétobywateli. Gdy
wiec kierowcy beda nadal zatruwaé po-
wietrze, powinny wkroczy¢é organa, spra-
wujgce w imieniu Panstwa i Samorzadu
kontrole nad automobilizmem. Powinny by¢
wydane przepisy, przewidujgce kary za nie-
prawidtowa regulacje, ktéra szkodzi zdro-
wiu mieszkancéw. Oczywiscie, kierowca
moze nie zna¢ sie na regulowaniu silnikow,
ale musi tu byé wspoétodpowiedzialnym
sprzedawca, gdy maszyna jest nowa, a
warsztat reperacyjny, gdy jest ona stara,
naprawiana. Dopiero nacisk administracji na
kierowcéw, a tych ostatnich — na importe-
row i na warsztaty uwolni¢ moze ludno$é
miast od wdychania trucizny, a gospodar-
stwo kraju — od niehamowanego marno-
trawstwa.

Kpt. Inz. KAZIMIERZ GROSGLIK.

Rys. 2. B — korek kontrolny, L — cewka,

M — aparat zatgczajacy prad, N — dZwignia

aparatu M, i — kondensator, f — sprezyna
przerywacza, e —= styk.

Doptyw benzyny do karburatora

Podobnie jak kazdy szczegét w bu-
dowie samochodu tak i sposéb zasila-
nia karburatora benzyng ulega ciggte-
mu postepowi i ulepszeniom. Od cza-
su powstania pierwszych konstrukcyj
samochodowych do dzisiaj, mamy po-
kazny szereg systemow mniej lub wie-
cej zawodnych zaczynajgc od doptywu
pod wiasnem cisnieniem, doptywu pod
ci$nieniem sztucznem i doptywu pod
dziataniem rozrzedzenia, panujgcego w
rurze ssgcej (ekshaustory) do, dzisiaj
bardzo juz rozpowszechnionej pompki
do benzyny dziatajgcej mechanicznie.
Kazdy z wymienionych powyzej syste-
mow posiadat swoje zalety i mniej lub
wiecej wad. . Najwiecej moze dotkli-
wym w razie uszkodzenia lub nie-
szczelnosci byt system doptywu pod
cisnieniem wytwarzanem przez spe-
cjalny zawor redukcyjny zuzytkowuja-
cy cze$é cisnienia wydyszyn do wy-
tworzenia nadci$nienia w zbiorniku.
Przy systemie tym, byta zwykle doita-
czona pompka reczna, stuzgca do wy-
tworzenia poczatkowego  cis$nienia.
Pompka ta byla czesto jedynym spo-

Rys. 3. A — karterek pompki, B — korek
kontrolny, C — sprezynka tlokowa-, D — u-
szczelka, E — nasrubek, F — korek oddzie-
lajagcy, G — uszczelka, Pl — nakrywka gor-
na, I — cylinder pompki, J — gniazdo za-
woru ttokowego, K — tltok, L — cezoka, M —
aparat zataczajacy prad, N — diwignia apa-
ratu, O — zastawka aparatu M, Q — pier-
Scien, R — dzwignia, S — sprezynka podsta-
wy-, T — podstawa, U '— gniazdo zaworu,

V — zazpir, X — sprezynka zazuoru, Y —
prowadnica, zaworu, Z — uszczelka, a — siat-
ka przesgcznika, b — klosz, ¢ — uchwyt klo-
sza, d — styk, staty, e — styk ruchomy, f —
sprezynka przerywacza, g — 0$ dzwigni, h —

podstazoa styku statego, i — kondensator,
j — ostona, k — podstawa ttoczka, | — osto-
na dolna, m — sprezynka przytrzymujgca o-

stone, n — uszczelka, o — S$ruba ostony.

Rys. I. Pompka elektryczna do benzyny
(Tecalemit).

A — Kkarter, b — klosz przesaniczka, p —

zacisk kabla, j — ostona pompki, O — $ruba

przytrzymujgca j.

sobem ratunku w razie zepsucia sie za-
woru redukcyjnego i niejeden kierowca
zmuszony byt jecha¢ pompujac jedno-
cze$nie co chwila powietrze do zbior-
nika, z ktérego ono ciagle uchodzito.
Wiasciwie najstarszym i jak czesto by-
wa najlepszym systemem jest dopityw
benzyny pod witasnem cisnieniem, tyl-
ko ze wtedy zbiornik musi byé umie-
szczony wyzej od karburatora co wy-
twarza pewne trudnosci konstrukcyjne
przy wiekszych wozach.

Najbardziej dzi$ rozpowszechnio-
ny system doptywu benzyny zapomoca
ekshaustora jest dosy¢ praktycznym,
jednak w razie zepsucia sie tego, do-
sy¢ delikatnego przyrzadu nie mamy
w drodze innej rady jak dolewa¢ co
pare kilometréow benzyny do zbiorni-
czka przy ekshaustorze (zasysaczu).
Dlatego tez Ameryka forsuje doptyw
benzyny zapomocg mechanicznej pom-
pki, ktéra pompuje benzyne ze zbior-
nika do karburatora. Pompka taka
jest napedzana mechanicznie przez
nosek watu rozrzadczego lub inny or-
gan silnika i dlatego daje duze gwa-
rancje dziatania tak dtugo jak silnik
jest w ruchu.

Najnowszym pomystem pompki ben-
zynowej jest pompka napedzana za-
pomocg pradu elektrycznego. Zaletg
takiej konstrukcji jest zupetna cicho$¢
dziatania czego w pewnych wypad-
kach nie mozna powiedzie¢ o pomp-
kach napedzanych mechanicznie, nato-
miast nie zostatlo jeszcze stwierdzo-
nem w praktyce czy nie bedzie ona
mniej odporna na zepsucie sie. Uzycie
do napedu pompki pradu elektryczne-



go, nie nasuwa powazniejszych zarzu-
tow, gdyz przy dzisiejszych instala-
cjach w razie braku pradu i tak silnik
nie ruszy wiec skruput ten co do pomp-

ki odpada. Jak diugo bedzie dziatac
pradnica pompka spetni swo6j obowig-
zek, chociazby akumulator byt wy-
czerpany.

Pompka taka daje sie zastosowaé w
kazdym samochodzie bez potrzeby ja-
kichkolwiek zmian konstrukcyjnych.
Jak widzimy z rys. 1. pompka ta pota-
czona jest z przesgcznikiem co zwiek-
sza pewno$¢ dziatania Kkarburatora.
Poniewaz przerywacz potgczony jest z
kondensatorem celem unikniecia i-
skrzenia, przeto zuzycie pradu jest mi-
nimalne.

Na zasadzie rysunkéw pompki syst.
Tecalemit postaram sie opisa¢ kon-
strukcje i spos6b dziatania takich
pompek.

Cata pompka zawarta jest ,w osto-
nie,lktérag odejmuje sie przez odkrece-
nie Sruby O. W karterku A mamy ko-
rek B, zamykajacy cylinder pompy I
W cylindrze znajduje sie tlok K, utwo-
rzony ze statlego magnesu. Nad tto-
kiem znajduje sie sprezyna ttokowa C.
Cylinder otoczony jest cewkag (uzwo-
jeniem) L. Prad ptynac z baterji i re-
gulowany rozdzielaczem pradu do za-
palania przyptywa do mioteczka p, a
przez przerywacz do cewki L. W tym
momencie ttok utworzony z magnesu
statego zostaje podniesiony do gory w
obreb cewki. Cylinder jest z miedzi
czyli metalu antynragnetycznego wiec
nie przeszkadza dziataniu elektroma-
gnetycznemu cewki. W tloku znajduje
sie zawdr ptaski p, przytrzymywany
przez sprezynke w gniezdzie J. Gdy
doptyw pradu zostaje przerwany przy-
cigganie ttoczka przez cewke . (sole-
noid) wustaje i ttok dzieki naciskowi
sprezyny C i na mocy wtasnego cieza-
ru opada, wskutek czego pompuje ben-
zyne, ktora przedostata sie przez za-
war p przy poprzednim ruchu ttoka w
gore, a jednocze$nie opadanie ttoczka
powoduje wsysanie benzyny przez
przesgcznik do cylindra pompki. Gdy
ttok dokona pewnego suwu powoduje
nowy doptyw pradu do cewki przez
potaczenie zapomoca aparatury M sty-
kow d i e, wskutek czego ttok wraca
do géry. Gdy jest juz w potozeniu
gérnem przerywa dzieki temu doptyw
pradu do cewki i powstaje na nowo
takt poprzedni, to jest cewka przesta-
je przyciaggac ttok, a sprezyna C wy-
pycha go ku dotowi. Kondensator i
nie dopuszcza do tworzenia sie iskier
i marnotrawienia pradu.

Cze$¢ pompki zawierajgca aparatu-
re elektryczng jest zupeinie odseparo
wana od czeSci zabierajgcej benzyne,
wobec czego wszelkie niebezpieczen-
stwo pozaru jest wykluczone.

Nakoniec musze zaznaczy¢, ze da-
lekim jestem od tego by uwazac takie
rozwigzanie sposobu zasilenia karbu-
ratora jako najlepsze Ilub specjalnie
polecone. Celem niniejszego mojego
opisu jest zaznajomienie Czytelnika z
nowym bardzo ciekawym pomystem

Tow. Fiat ukonczyto budowe fabryki swo-
jej w Acton pod Londynem. Firma witoska
budowaé¢ bedzie w Anglji — dla rynku an-
gielskiego, $wiezo wypuszczony typ — o
motorze poj. 1438 cm3. Fabryka jest juz w
petnym ruchu.

Produkcja samochodéw w Stanach Zjed-
noczonych wyniosta w lutym br. 275.810
sztuk samochod6éw, podczas gdy w stycz-
niu rb. wynosita 234.520 a w lutym r. ubie-
gtego 407.560 szt.

* *

Wedtug doniesienia New-Jork Heralda
pomiedzy Fordem a wioska fabrykg auto-
rr.ibili luksusowych Isotta - Fraschini toczg
sie obecnie rokowania. Blizszych danych co
do charakteru tych rokowan brak. Chodzi
prawdopodobnie o nabycie wiekszo$ci ak-
cyj.

(K). Ogtoszono dane, dotyczace eks-
portu samochodéw produkcji francuskiej w
roku 1929, przyczem z zalgczonego zesta-
wienia nie mozna wnioskowaé, izby eks-
port ten w stosunku do roku 1928 ulegt
pogorszeniu. Cyfry méwig, co nastepuje:

Warto$¢ Wartos$é
Samo-  sztuk w mil;, fr. Sztuk w milj. fr.
chody 1929 1928
osobowe 39.121 1239 39,810 1431
uzytkowe 9.904 326 4.906 177
kacznie 79.025 1565 44.716 1608

Zatem og6lnie biorgc, eksport wzrést w
roku 1929 w stosunku do r. ub. o 8%, jest
to objaw dla produkcji francuskiej b. korzy-
stny!

* " *

Studebaker Company, wycigga niezmiernie
ciekawe wnioski ze statystyki rozwoju auto-
mobilizmu w Ameryce w zwigzku ze staty-
stykami, dotyczgcemi zycia rodzinnego.
Podczas gdy w roku 1921 Stany Zjedno-
czone Ameryki Pétnocnej posiadaty
10.463.295 samochodoéw, cyfra ta w roku
1927 wzrosta do 23.226.191 samochodow.

konstrukcyjnym jako dowodem nie-
zmordowanej pracy inzynierbw nad
problemem uczynienia samochodu jak
najbardziej niezawodnym i wygodnym
$rodkiem komunikacji czy tez tran-
sportu.

Stanistaw Szydelski.

Erskine przypisuje ten wzrost polepszaniu
sie statemu dobrobytu w Stanach Zjedno-
czonych, przypisujagc temu samemu fakt,
iz w tym samym okresie czasu wybudowa-
no w Stanach Zjednoczonych 1.300.000
domkoéw jednorodzinnych w najblizszych
okolicach 302 miast amerykanskich, co po-
zwolito tylu wiasnie rodzinom korzystaé
z dobrodziejstwa zamieszkiwania pod mia-
stem. Dobrodziejstwo to jednak S$cisle zwig-
zane jest z posiadaniem samochodu. Er-
skine bynajmniej nie zapatruje sie scepty-
cznie na obecny stan nasycenia wewnetrz-
nego rynku omerykanskiego. Twierdzi on,
iz obecny stosunek 4 mieszkancéw na 1 sa-
mochéd zwiekszaé sie bedzie w miare dal-
szej poprawy dobrobytu i dojs¢ moze w
przysztosci do 1 : 1 Eksport uwaza Erski-
ne za rzecz niezmiernie doniostej wagi.

ILE KOSZTUJE BENZYNA W ROZNYCH
KRAJACH.

Benzyna w kosztach exploatacji samo-
chodu stanowi — 20 — 30%. Cena jej w
poszczeg6lnych krajach jest bardzo rézna
jak wida¢ z ponizszego zestawienia:

Cena za 11. w stacji

Kral- benzynowej w zh:
Anglja 0.70
Argentyna 1.00
Austrja 0.63
Czechostowacja 0.66
Danja 0.71
Francja 0.76
Holanaja 0.64
Italia 0.93
Jugoslawja 1.06
totwa 0.90
Niemcy 0.73
Norwegja 0.64
Polska 0.85
Runrunja 0.54
Szwajcarja 0.94
Szwecja 0.7.1
Stany Zjedn. 0.64
Wegry 0.64

SAMOLOT
WIELOKROTNIE
SKRACA
PRZESTRZENIE.

PASAZEROWIE!
POCZTA—TOWARY.



George Stephenson, obserwujac opada-
nie i podnoszenie sie pokrywki kotta pod
wptywem pary, powzigt idee maszyny pa-
rowej. Newton ujrzat spadajgce jabtko i
uswiadomit sobie zasade powszechnego
cigzenia. Edison dzieki przypadkowi wy-
nalazt telefon.

W podobny
szych aksjomatéw nauki
niki powstato z przypadku.

spos6b wiele najwazniej-
i zdobyczy tech-

Podobnie przedstawia sie sprawa z
pneumatykami, bez ktérych dzisiejszy auto-

mobilizm i awiatyka bytyby wykluczone.
Zaden bowiem nowoczesny samolot nie
moégiby ladowaé¢ z szybkoscig 50 do 100

km. na godzing na petnych gumach, ani
major Segrave nie marzytby o swym re-
kordzie.

Do 1888 r. uzywano wytgcznie gum pet-
nych, ktére wygladem swoim przypomi-
naty sznury o mniejszej lub wiekszej gru-
bosci. Byly one stosowane do ogumienia
powozow i rowerow.

Oczywiscie jazda na tego rodzaju gu-
mach nie nalezata do przyjemnosci i skar-
gi matego syna irlandzkiego weterynarza
J. B. Dunlopa —- najpopularniejsze nazwi-
sko w dzisiejszym przemys$le gumowym —
pobudzity jego pomystowego ojca do o-
krecenia kot roweru gumowym wezem, u-
zywanym do polewania ogrodu i napeinie-
nia tego weza powietrzem. Ten trudny do
przeprowadzenia eksperyment byt poczat-

kiem najwiekszej gatezi dzisiejszego prze-
mystu gumowego.
Rys. N° 3a.

Oczywiscie ten pierwszy wynalazek po-
ciagnat za sobg szereg innych wynalazkéw.
W 1890 r. C. K. Welch wynalazt sposéb
przymocowywania opony do Kkola przez
wyréb opon z drucianym rantem. Pierwsza

przyjeta ten sposo6b, istniejgca juz wow-
czas, fabryka Dunlop Company.

Prawie réwnocze$nie W. Bartlett opa-
tentowat opony z wygietym rantem.

W roku 1894 ukazuje sie pierwszy ,woéz
bez koni”.

Ogumienie tych pierwszych wozéw, mi-
mo, ze nosito okreslenie ,pneumatyczne-
go”, nie byto podobne do dzisiejszych pneu-
matykéw, a jazda mato sie réznita od jazdy
na gumach petnych. Rys. Nr. 1

Rys. N° 1

Wyrabiane wtedy opony byty wylacznie
rantowe o bardzo grubych $cianach. Wzér
takiej opony podajemy na ilustracji Nr. 2,
z ktérej widoczne jest, ze zasada tych opon
polega na tem, by wystajacy brzeg opony
przylegat do wyztobienia obreczy.

r;Rys. N° 2.

Gruby rant opony skilada sie gtéwnie z
gumy, ktéra nadaje brzegom pewng ela-
styczno$¢ i umozliwia podniesienie i prze-
ciggniecie brzegéw przez obrecz kota.

Elastyczno$¢ ta jest jednak zrédiem nie-
bezpieczenstwa, gdyz w pewnych okolicz-
nosciach umozliwia ona wyskoczenie opo-

ny z obreczy. Nastepnie wskutek naj-
mniejszej nieregularnosci obreczy lub nie-
prawidtowos$ci w montowaniu powstaje
przeciecie opony przez obrecz, a co zatem
idzie, przedwczesne zniszczenie.

Opony rantowe bylty typem stan-
dartowym przez wiele lat. Sg one jesz-
cze w dalszym ciggu uzywane, musimy

jednak zaznaczy¢, ze dzi$ nie wytwarza sie
juz prawie samochoddéw, ktéreby nie byty
wyposozanoe w opony o0 prostym brzegu
(rant amerykanski S. S.). Krdtko méwiac,
fabrykanci két i opon powrécili po 20 la-
tach do pierwotnej zasady Dunlopa, ktéra,
jak juz zaznaczyliSmy, zostala przyjeta
przez fabryke Dunlop Company w pierw-
szych latach istnienia opon rowerowych.
Zasada opon o prostym brzegu polega na
tem, ze brzeg opony stanowi nie guma o
pewnej elastycznos$ci, lecz kilka drucianych
strun, ktére nawet w najmniejszym stopniu
nie ulegajg rozcigganiu sie.

Catkowita dtugo$¢ drutu réwna obwodo-
wi brzegu opony jest mniejsza niz obwdd
obreczy kola, tak, ze wySlizgniecie sie
brzegu opony z obreczy jest zupetnie wy-
kluczone.

Montowanie tego rodzaju opon wyma-
ga, ‘rzecz jasna, specjalnej obreczy, ze
wzgledu na nierozciggliwo$¢ brzegu opony.

Obrecze te sg ré6znych rodzajow. Brak
miejsca nie pozwala nam omdwi¢ tego te-
matu.

Zaznaczamy jedynie, ze o wiele predzej

zaktada sie opone bezrantowa, niz opone
z rantem.

Précz te”o, dzieki wyeliminowaniu mo-
mentu mocowania- sie z opong w celu

przeciggniecia jej rantu przez obrecz kola,
tatwiej jest unikngé uszkodzenia pneumaty-
kéw, co czesto ma miejsce juz w chwili
montowania.

Opona bezrantowa ma jeszcze te dodat-
nig strone, ze warstwy ptdtna sg utozone
korzystniej dla trwato$ci opony niz w ran-
towei.

Jak wida¢ bowiem z zatgczonych rysun-
kéw Nr. 3a ptétno w oponach ranto-
wych jest zawijane na wygiety rant. Wo-
bec tego zewnetrzne warstwy ptotna oka-
lajagce gumowy rant opony nie utrzymuja
ci$nienia powietrza a caty ten wysitek przy-
pada na wewnetrzne warstwy. W oponach
bezrantowych, wysitek ten ponoszg w row-
nej mierze wszystkie warstwy ptétna. Rys.

3 b

Rys. N° 3b.

Wiekszg jest tez w tych oponach prze-
strzefi pozostawiona dla detki, tem samem
wigksza pojemnos$¢ powietrza, co musi wy-
wota¢ korzystniejsza amortyzacje wstrza-
séw, a wiec wygodniejszg jazde i lepsza
konserwacje samochodu.






SPRAWCY

KA TASTROF

Wypadki, spowodowane niezalez-
nie od kierowcy sg najniebezpieczniej-
sze. Nie tylko pekniecie kierownicy
czy karclanu lub ztamanie osi czy zle-
cenie kota, lecz i zwykly gwdzdz
W oponie staje sie nieraz przyczyng
ciezkich wypadkéw. Ochrona przed
tern moze byc¢ tylko posrednia: sta-
ranne i czeste ogladanie wozu. Kiep-
ska droga, petna nieraz jakby umysl-
nych putapek na samochody, jest row-
niez czasem powodem wypadku, kto-
ry sie moze zdarzyé najlepszemu
i najbardziej ostroznemu Kkierowcy.

Na szczesScie wypadki te naogdt sg

Brak sygnatu i niezwolnienie' na skrzyzowa-
niu drég prowadzi czesto do katastrofy.

dos¢ rzadkie. Coraz lepsza jakosé
produkcji samochodéw daje juz dzi$
wielkg pewno$¢ bezpieczefistwa. Wy-
padki i katastrofy, o ktérych sie co-
dziennie styszy, pochodzg przewaznie
juzto z winy kierowcow, juzto z winy
postronnych.

Najwiekszym wrogiem automobiliz-
mu jest nieostrozno$¢ i lekkomysl-
no$¢. Zaniedbanie sygnatu, nieprzepi-
sowa jazda, $ciganie sie i niezwraca-
nie uwagi na droge, przyprawito juz
wielu ludzi o kalectwo. Jeszcze gorsze
skutki pocigga za sobg pewna wro-
dzona nieudolnos$¢, spotykana u nie-
ktérych kierowcow, a objawiajgca sie
w braku decyzji, traceniu zimnej krwi,
nieumiejetnosci obliczania dystansow

it p

Zamet Ha ulicach gtotasscsa matych miast
kierowce do zwolnienia

zmusza ostroznego
biegu.

Kierowcy tego typu powinni zawsze

pamieta¢ o jednern: wolna jazda,
zwthaszcza wsrdéd zabudowan, gtosny
sygnat i trzymanie sie swojej strony

jazdy — sa najlepszem zabezpiecze-
niem przed wypadkiem. Znajomos¢

.swego wozu pod kazdym wzgledem

(hamulec, stopien zarzucania na krzy-
wiznach i $liskiej drodze i t. cl) daje
réwniez rekojmie bezpieczenstwa.
Trudno oczywiscie nie wspomnie¢
o kierowcach, podnieconych alkoho-
lem. Kierowca, siadajagcy do kierowni-
cy nawet w stanie najlzejszego pod-
niecenia i niestuchajacy préosb o zwol-

Pozoozik skreca w lezoo wprost pod kola
pedzacego samochodu, ktory nie dat zawcza-
su sygnatu.

OSlepiajace $zoiatto reflektoréw stato sie juz
nieraz powodem zoypadku.

Sciganie sie wsréd osiedli
ludzkich,

Karygodne

Rotary Club w Limie (Peruj postawit po-
wyzszy pomnik dla upamietnienia kata-
strofy jaka sie w tem miejscu wydarzyta,
i ku przestrodze wszystkim kierowcom

nienie szybkos$ci (zwtaszcza ze strony
pan) — nie zastuguje na miano gen-
telmana. Z drugiej strony zaden
prawdziwy sportsman nie da sie ni-
gdy namowi¢ nawet najbardziej mi-
tym sobie osobom do zaniechania ja-
kiejkolwiek ostroznosci, naduzywania
gazu i wogole do jakiejkolwiek bra-
wury, mogacej narazi¢ wspotjadacych
na niebezpieczenstwo.

Najwiekszg jednak plagg sg nazwa-
ne przez jednego dowcipnego auto-

Falszywe ocenienie odlegtosci me pozwoli bez
wypadku karecie ming¢ ciezaréwke, gdy na--
przeciw pedzi drugie auto.

mobiliste ,,za pokute grzechdw, przez
Pana Boga stworzone, a z pod ziemi
nagle i niespodziewanie wyrastajgce
istoty". Sg to przechodnie, odbywaja-
cy dziwny taniec na dzwiek syreny,
na goscincu; sg to zwierzeta, gdzie$
nagle z zagrody wyskakujgce, sg to
cyklisci (och! ci cyklisci), niewiado-
mo, ktorg strong jadacy it d. it d.
Na uniknigecie wypadku jest czesto
tylko jeden sposéb: wielka przytom-
nos¢ umystu, ktéra winna by¢ cechg
kazdego dobrego automobilisty.

/. K.



Wyjezdzajacy z bramy samochéd nie dal
sygnatu.

Cdsie$ 2 za krzakéw wybiega sptoszony zZre-
bak. Anto mknie ioo km. na godzine!

Zaczytany przechodzien. Jeszcze gorzej, gdy
po sygnale zechce zawrdci¢ z powrotem.

Z niezauwazonego zautka wybiegajg rozba-
wione dzieci. Nieszcze$cie wisi w powietrzu.

Cyklisci nasi lekcewazg czesto przepis za
lania w nocy Swiatta.

Niedawanie sygnatéw przez maszynistow
kolejek lesnych zastuguje na miano zbrodni.

Nowosci samochodowe

Poteliptyczny resor nowego typu.

Jeden ze znanych angielskich koncer-
néw, produkujacych resory, wypuscit ostat-
nio na rynek pdteliptyczny resor nowej kon-
strukcji. Osobliwosciag tego resoru jest
mozno$¢ przymocowania resoru do ramy na
state, a nie zapomocag strzemigczek (wie-
szakoéw).

Zwiekszenie rozstepu pomiedzy uszami
resoru, podczas uginania si¢ tegoz, zostato
umozliwione przez podzielenie gtéwnego
piéra resoru na szereg ptytek potgczonych
»jaskétczemi ogonami”. Z chwilg ugiecia
sie resoru nastepuje rozsuniecie sie ptytek
i odlegto$¢ pomiedzy uszami pozostaje ta
sama.

Celem utrzymania ptytek na miejscu na
gtéwne piéro resoru natozone zostaly jesz-
cze dwa piéra mniejsze; cato$¢ jest $cig-
gnieta, jak przy zwyklym resorze, uchwy-
tami.

Najwiekszg zaleta tego resoru jest nie-
mozliwo$¢ ztamania gtéwnego pidra, ktore
sktada sie jakby z oddzielnych stawow i
jest zaci$niete pomiedzy innemi piérami, a
wiemy dobrze, ze witasciwie gtéwne piéro
najczesciej ulega ztamaniu.

Przeprowadzone préby dowiodty, ze
konstrukcja resoru jest mocna, a sam resor
nie mniej elastyczny od zwyklego resoru
pételiptycznego. Po diugim okresie pracy
nie udato sie zauwazyé $ladéw znaczniej-
szego zuzycia poszczegblnych czesci. Naj-
lepszg prace wykazal resor przy zastoso-
waniu go do samochoddéw ciezarowych.

Stacja obstugi samochoddw i stacja benzynowa
Polskiego Touring Klubu

Sekcja Samochodowa Polskiego Tou-
ring Klubu przystepuje juz w najbliz-
szym czasie do uruchomienia na tere-
nie nowej siedziby Klubu przy ul. Ba-
gateli Nr. 3:

Stacji benzynowej
oraz

Stacji obstugi samochodéw
i w tym celu zawarta odpowiednig
umowe z Towarzystwem Naftowem
.Limanowa" w Warszawie (Rafinerja
w Limanowej), posiadajagcem najlep-

AUTOMOBILISCI!

szg w kraju benzyne i gwarantowane
oleje samochodowe.

Stacja obstugi (service station) zao-
patrzona bedzie we wszystkie nowo-
czesne urzadzenia, bedace ostatnim
wyrazem techniki tego rodzaju, a mia-
nowicie: dZzwig powietrzno - hydrau-
liczny do podnoszenia aut wagi do
3.000 klg., maszyne do mycia wozow,
umozliwiajgcg catkowite wymycie sa-
mochodu w ciggu 6 minut, aparat do
sprawdzania i pompowania detek,
aparaty do smarowania resoréw i graj-

PISZCIE DO

»AUTA

sowek, aparat do przeptokiwania i na-
petniania skrzynki biegow i dyferen-
cjatu i t. d.

Stacja benzynowa posiada¢ bedzie
2 dystrybutory ze zbiornikami, zaopa-
trzonemi w dwa gatunki benzyny: o
ciezarze gatunkowym 0,730 i lzejszej
0c. g. 0,720 do samochodow luksuso-
wych.

Uruchomienie stacji benzynowej na-
stagpi w pierwszej potowie maja, stacji
za$ obstugi samochodéw — w lipcu
r. b.

I TURYS T Y”!



Rekord

wytrzymatosci samocliodii

Dwa razy dookota $wiata (06.45D kim.) tez zatrzymania motoru

Przed niedawnym czasem dokona-
no préby, ktéra uwienczona catkowi-
tem powodzeniem, stanowi wybitny
dowoOd pewnosci uzycia wspotczesne-
go samochodu.

Seryjny samochdéd Chrysler typ 65
produkcji normalnej wystartowat dnia
25 wrzes$nia r. ub. na torze Avus pod
Berlinem i ukonczyt jazde po przeby-
ciu drogi, réwnajgcej sie mniejwiecej
dwukrotnemu obwodowi kuli ziem-
skiej, w dniu 20 grudnia r. ub. Samo-
chdéd przebyt bez zatrzymania silnika
86.439.1 kim. w czasie 69 dni, 2 go-
dzin i 3 min., ustanawiajgc rekord
dtugosci nieprzerwanej jazdy, jakiego
nie uzyskat dotychczas zaden inny sa-
mocho6d $wiata.

Nalezy zauwazy¢, ze nie startowa-
no dwu lub trzech samochodéw, aby
pézniej wybra¢ ten, ktéry wykaze
najlepsze rezultaty, lecz wypuszczono
jeden jedyny samochdd, co Swiadczy
o zaufaniu do pierwszorzednej jakosci
Chrysler‘w.

Jak wiadomo, Chrysler nie buduje
samochodéw wyscigowych lub spe-
cjalnych. Samochéd wybrany dla
probnej jazdy nie byt bynajmniej do
celu tego przygotowanym. Wybrano
go przypadkowo z pomiedzy zwy-
ktych seryjynch maszyn, albowiem
niezwykta ta proba miata dowies¢, ze
Chrysler jest samochodem bardziej
wytrwatym i pewnym w uzyciu od
rownych mu w cenie innych fabry-
katow.

Chrysler moze byé dumnym z osiag-
nietego wyniku, bijagcego wszystkie
dotychczasowe rekordy. Dia nalezytej
oceny nalezy uprzytomni¢ sobie nie-

zwyktg sprawno$¢ poszczegOlnych
czesci, sktadajacych sie na mechanizm
samochodu. | tak, naprz. wysitek
motoru przedstawia sie iloScig
180.940.000 wybuchéw w kazdym
cylindrze, przyczem kazdy tlok po-
kryt niewiarogodng przestrzen 77.870
kim., pompka wodna utrzymywata
wode chtodzagcg w obiegu przez 1.656
godzin.

Samochod zuzyt 11.577 litrow ben-
zyny; wat korbowy dokonat
169.567.744 obrotéw, kota 36.472.204
obrotow.

Zuzycie oleju wynosito 0,38 litra na
100 km.

Te kilka cyfr ilustruje wytrzyma-
to$¢ maszyny, ktéra mogta by¢ za-
trzymana przez jakagkolwiek drobng
usterke i daje obraz perfekcji, do ja-
kiej doprowadzono metody produkcji
samochodow Chrysler. Osiggniety re-

zultat jest zdumiewajgcy. Kto magt
przypuszczaé, ze mozna przeby¢ z g6-
rg 80.000 kim. bez zatrzymania moto-
ru? Szczescie czy przypadek nie ode-
graty roli. .Jedynie ambicja statego
przodownictwa w produkcji samocho-
dowej i intensywna praca wytraw-
nych inzynierdw, rozporzadzajacych
nieograniczonemi $rodkami technicz-
nemi i finansowemi dla realizacji
swych idei i zamierzen, mogta dac
tak wspaniate wyniki.

Przed niespetna 6-ciu
stepujagc do fabrykacji samochodow,
postawit sobie Chrysler — dzi§ w
produkcji Swiatowej na 3-im miej-
scu — za zadanie budowe samocho-
déw seryjnych, przewyzszajacych
pod wzgledem precyzji wykonania i
wytrzymatos$ci, najdrozsze wozy spe-
cjalne, a prdéba ta jest jednym jesz-
cze dowodem, ze potrafit dopig¢ celu.

laty, przy-



MIEDZYNARODOWY KALENDARZ SPORTOWY NA R

Data Organizuje
4  maj Italia
9-10 ,, Anglia
11 Y Czechostowacja
25 ” Italia
25-29 ,, Niemcy
30 Ameryka
1-7  czerwiec Rumunja
21-22 » Francja
22-29 ” Polska
25-29 czerwiec Niemcy
29 Wegry
29 Italia
5 lipiec Czechostowacja
18-19 Irlandja
20 Belgia
25 Hiszpanja
9-10 sierp. Szwajcarja
17 Niemcy
23 " Anglia
24 Francja
24 Polska
7 wrzes. Italia
7 wrzes. Polska
14 Austrja
14 B Francja
21
21 Wegry
28 ” Czechostowacja
*
* *
Z catego szeregu imprez samochodo-

wych, podano powyzej najwazniejsze. Jak z
zestawienia wynika — z zawodéw w Pol-
sce urzadzonych, 3. maja charakter miedzy-
narodowy, a mianowicie: 1 Miedzynarodo-
wy Raid Polski w dniach 22 —m29 czerw-
ca, 2. Wyscig Tatrzanski 24 sierpnia, (data
jeszcze nie ustalona ze wzgledu na kolizje
z wyscigiem, na Mont Veutoux we Francji,
ktéry réwnolegle z wyscigiem Tatrzanskim
wchodzi w sktad mistrzostwa gérskiego Eu-

ropy) i 3, Wyscig Plaski we Lwowie.
* i *
6 Kwietnia rozegrano w Monte - Carlo

wyscig ,,Grand Prix Monaco” na trasie 318
kim. dtugosci.

Caty wys$cig odbywa sie w samym mie-
$cie Monte-Carlo i jest z powodu licznych
zakretéw bardzo trudny. Podczas wysScigu
tego po raz pierwszy na zawodach samo-

1930

Nazwa zawodéw

XXI Targa Florio (sam. wys$cigowe).

Wysécigi na torze Brookland.

Wyscig gorski Zbraslaw-Jitoviste.

Nagroda Krél. w Rzymie.

X. miedz. turniej aut. Wiesbaden.

Wielka nagroda indianopolis.

Raid miedzynarodowy.

24 godz. jazda wytrzymatosci.

Raid miedzynarodowy.

Miedzynar. Turniej aut.

Wyscig gorski.

Cuneo Colle della Maddalena, (wys$cig gor-
ski, wozy sportowe i wyscigowe).

Tatrzanski zjazd gwiazdzisty.

Baden-Baden.

.Wielka nagroda irlandji.

Wielka nagroda Europy, (miedzynar. formu-
ta wyscig).
VIl Wielka nagroda San Sebastian.

VIIl. Miedzynar. wys$cig gérski na przeteczy
Klausen.

Miedz. wys$cig o rekord goérski A. D. A. C.
Wielka nagroda Anglji.

Wyscig goérski na Mont Veutoux.
Wyscig Tatrzanski.

Wielka nagroda Italji.

Wyscig plaski we Lwowie.

Wys$cig gorski na Semmeringu.

Wielka nagroda (wyscig 6-io godzinny).
Wielka nagroda Automobil Klubu Francji.
Wyscigi na Szwabenberg.

Wysécigi na torze w Bernie mor.

chodowych, funkcjonowat totalizator, ktdre-
go obroty byty ogromne. Faworyt Chiron
(Bugatti) prowadzit caty czas — musiat

jednak stanag¢ dla poprawy sprzegta i usta-

pi¢ miejsca Dreyfusowi (Bugatti).

Wyscig byl triumfem fabryki Bugatti,
ktérego samochody zajety pierwszych 5
miejsc.

1 Dreyfus (Bugatti) 3.41.02 godz. (86.317
Zehen-

klm./godz.) dalej Chiron, Bouriat,
der, Stuber, wszyscy na Bugatti.

* *

W dniu 3-go maja odbedzie si¢ pod egi-
dg Polskiego Zwigzku Motocyklowego zjazd

sztafet klubéw motocyklowych Polski,
taczony z

nowym  Gdansk—Warszawa”

,raidem motocyklowym druzy-
zainicjowa-
nym przez klub ,Gedanja”. Celem sztafet i
raidu jest ztozenie hotdu Panu Prezydento-
wi Rzeczypospolitej przez polskich motocy-
klistow. Przyjecie sztafet, organizacja mety

i straz na drogach zostata powierzona przez
P. Z. M. sekcji motocyklowej W. K. S. Le-
gja. Stoteczne kluby motocyklowe penié
beda role asysty przy sztafetach. Meta raidu
pod Jabtonna. Zbiérka wszystkich sztafet na
dziedzificu Polskiego Touring Klubu o go-

dzinie 14-tej. Skad wyruszy defilada ulica-
mi Warszawy na Zamek.
* * %

W ltalji rozegrano po raz czwarty z rze-
du, jeden z najciekawszych i najtrudniej-
szych wyscigbw w Europie t. zw. ,Mille
Miglia” (tysigc mil). Trasa wysScigu tego
wynoszgca 1630 km. i prowadzaca z Brescii
do Rzymu i z powrotem, jest bardzo tru-
dna, prowadzi bowiem przez caty szereg
miasteczek o wazkich uliczkach.

W konkurencji startowato 140 samocho-
déw. Walka o pierwsze miejsce rozegraia
sie pomiedzy wozami wloskiemi Alfa-Ro-
meo, ktére wobec nieobecnosci teamu fa-
brycznego Bugattiego, byly bez konku
rencji.

Zesztoroczny rekord Campariego
Romeo) 18.04.25 godz. zostat pobity.

Rezultaty: 1. Nuvolari Alfa-Romeo 16.18.59
godz. (przecietna szybko$¢ 100,450 km.).
2. Varzi Alfa-Romeo 16.29.51 godz. 3. Cam-
pari  Alfa-Romeo, 16.59.53. 4. Ghersi.
5. Bassi, O. M. 6. Caracciola Mercedes-
Benz.

(Alfa-

* *

Z okazji otwarcia Salonu samochodowe-
go w Genewie zorganizowano wys$cig na
przestrzeni 1 km. (kilometr lance). Na wy-
nik wptynat ujemnie deszcz, wskutek czego
nie pobito rekordéow. Najlepszy czas, uzy-
ska! kierowca Stuber (Bugatti), uzyskujac
czas 29,5 sek. i szybko$¢ 122,04 km.

*

W dniu 4 maja, urzadza Automobilklub
Polski zawody samochodowe pod nazwag:
Konkurs na zuzycie paliwa. Zawody te ma-
jace ng celu wykazanie zuzycia paliwa
przez poszczegblne samochody —mrozegra
sie na przestrzeni Warszawa — Garwolin —
Kuréw — Putawy — Kazimierz n/Wislg
i z powrotem, na #gcznej dtugosci 318 km.

Poczatek startu 4 maja godz. 7 rano
z parku samochodowego, przy ulicy Czer-
niakowskiej 1 130.

ZAKOPANE

Centrum letnicliizimowychsportéw
oraz samochodowych wycieczek
Piekne widoki T atr

HOTEL BRISTOL
Oazg Automobilistow
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Pod oficjalng kontrolg Francuskiego Automobil Klubu

Z ZAPLOMBOWANA MASKA

os$mio -cylindrowy seryjny samochéd turystyczny

przebyt w petni zimy (2— 9 lutego r. b.) wsréd
stoty i $niezyc ca. 7000 kim., tgczacych, 8 stolic
europejskich, w zgoéry okreslonym czasie 8 dni.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

DOM HANDLOWY JERZY ZOCHOWSKI
Warszawa, Pl. Napoleona Nr. 5, tsl. 339-33.
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APORTOWEGO
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POLAKA SPOLKA AKCYJNA WYROBOW GUMOWYCH

WARSZAWA KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 0 WARSZAWA
Uroczysto$¢ otwarcia sezonu turystycznego ROZMAlTOSCl
na Cz. Slasku Ciesz. Magistrat w Paryzu ustawit na pewnem

stosunkowo cichym placu mikrofon, pota-
Jedyne polskie tow. turystyczne za gra- czony z przyrzadem rejestrujagcym nateze-
nicami Rzeczpospolitej, — Tow. turysty-

C | ; .t nie hataséw ulicznych.
czne ,Beskid Slaski”, majace siedzibe w Natezenie to przedstawia sie procento-
DO Orlowej po czeskiej stronie Slgska Cieszyn- Wo  nastepuiaco: trabki svanatowe . 25%
skiego, wybudowato w Beskidach Slaskich &p !q ) a yg ) e
na szczycie Kozubowej (976 m.) okazale Szum motorow 36%, tramwaje i wozy cig-

SAMOCH O DOW dwupietrowe murowane schronisko, obli- zarowe 11%, hatas spowodowany wytado-

czone na 60 osob. Schronisko to — posia-  wywaniem towarow 9%, zgrzyt hamulcéw
dajgce restauracje i otwarte caly rok —

0, i 0, -
poswiecono uroczy$cie dnia 8 Wrzesnia 2%, Wydmucr\l motocykli 5%. Reszta przy
ub. r. Dla zamanifestowania sympatji, jaka Pada na réznorodne hatasy, rozmowy,

sie jedyne za granicami Rzplitej. Tow. tu-  krzyk dzieci etc.
Frar] rystyczne u nas w Kkraju cieszy, postano- r
wit Polski Zw. Tow. Turystycznych urzga- : ;
dzi¢ w czasie Zielonych Swigt (7, 8 9 Perfen Wegier skonstru.olw_al_przyrz.qd
czerwca br.) uroczystodé otwarcia sezonu  Pozwalajacy na kontrole cisnienia powie-
WARSZAWA turystycznego — w schronisku na Kozubo- trza w pneumatykach w czasie jazdy.
wej przy masowym udziale wycieczek.

Z chwilg, kiedy cisnienie to zaczyna sie
Szczegbtowa tura, pora wyjazdu podana

; : - zmniejsza¢ zapala sie na desce rozdzielczej
/ bedzie w n-rze ,Auto i Turysta” z dn. 15
Krélewska 39. Tel. 17-90 meaja. y czerwona lampka.
TU WYCIAC

S KOLB MOW Do POLSKIEGO TOURING KLUBU (Sekcja samochodowa)

w Warszawie, Warecka 11
W PRYWATNEJ PIEKNEJ WILLI MUROWANEJ

(ELEKTRYCZNOSC, LAZIENKA) BLISKO PLA-

s _ Imie i nazwisko
Z2Y, DO WYNAJECIA OD 1 MAJA DUZY StO-

i Rdres

NECZNY POKOJ Z PIERWSZORZEDNYM UTRZY - .

MANIEM — DLA 2 — 3 0SOB — PO BARDZO Za"“dg'e”'e """"""" s e
rosze o wpisanie mnie w poczet cztonkdéw Polskiego Touring Klubu

PRZYSTEPNEJ CENIE. ZGLOSZENIA W POL- (Sekcja Samochodowa), oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupetnienia

SKIM TOURING KLUBIE, WARECKA 11 M. 18, formalnosci.

OD 10 DO 11-EJ.
DNt 193 . Podpis:



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

KOMUNIKAT N° 1 KOMISJI TURYSTY-
CZNO - WYCIECZKOWEJ POLSKIEGO
TOURING KLUBU.

W mysl art. 10 p. 6 Regulaminu Sekcji
Samochodowej P. T. Klubu powstata w
drugiej potowie stycznia 1930 r. Komisja

Turystyczno - Wycieczkowa, ktdra ma na
celu urzadzanie imprez sportowo-turystycz-

nych, towarzyskich i krajoznawczych, oraz
udzielanie wiadomos$ci i wyjasnien w spra-
wie wycieczek zbiorowych i pojedynczych,
jakotez zestawianie programéw, marszrut,
obliczen drogi, czasu i kosztéw wycieczek.

Na przewodniczacego Komisji zaproszo-
ny zostat p. major Hulewicz Stanistaw, a
sktad Komisji stanowig p. p.: de Laveaux
Marja, Augustynowicz Adam, inz. Kwa-
skowski Feliks, kpt. Heins Stanistaw, Wi-
stocki Adam, Moczydtowski Jan, kpt. Dubi-
niecki Albin, Michatowski A.

Komisja na kilku swoich posiedzeniach
przeprowadzita podziat prac i uchwalita za-
poczatkowaé w obecnym sezonie intensyw-
ng dziatalnos¢ w kierowaniu rozwoju wy-
cieczek turystycznych a mianowicie:

1) od konca kwietnia do kornca wrzes-
nia urzadza¢ wycieczki: a) niedzielne (jed-
nodniowe), b) $wigteczne (dwu i trzydnio-
we) i c) urlopowe (14 i 16 dniowe); do
tej kategorji wycieczen uchwalono zaliczyc
rowniez wszelkie zgtoszenia grupowe przez
instytucje panstwowe, prywatne, handlowe

it op

2) wycieczki te bedg sie¢ odbywatly tez
na autobusach, samochodach i motocy-
klach, wedtug zgéry ustalonego planu i
marszruty, ktére ogtaszane bedg w prasie

i w lokalu P. T. Klubu.

3) dla wiekszego zainteresowania i pro-
pagandy turystyki ustanowiono konkurs na
ilo§¢ przejechanych samochodami i moto-
cyklami kilometréw. Kazdy cztonek P. T.
Klubu biorgcy udziat w konkursie uzyskuje
za przejechanie ustalonej w osobnym regu-
laminie ilosci przejechanych  kilometréw
podczas sezonu prawo do otrzymania pla-
kiety P. T. Klubu (ztotej, srebrnej lub
bronzowej).

Komisja zastrzegta sobie mozno$¢ wy-
rézniania uczestnikéw dodatkowemi nagro-
dami.

4) przeprowadzono szczeg6towa kalku-
lacje kosztow wycieczek dla cztonkow Klu-
bu i gosci, przyjmujac za podstawe najniz-
sze obliczenie, aby da¢ mozno$¢ kazdemu
przy najmniejszych  wydatkach zwiedzié¢
catg Polske.

5) wreszcie uchwalono zbiera¢ sie kaz-
dej $rody o godz. 15-ej w lokalu Klubu dla

rozpatrzenia biezacych spraw i podziatu
ich miedzy cztonkéw Komisji.
Wszystkie powyzsze uchwaly zostaty

zaakceptowane przez Zarzad Sekcji Samo-
chodowej P. T. Klubu.
KOMUNIKATY KOMISJI TURYSTYCZNO-

WY CIECZKOWEJ POLSKIEGO TOURING
KLUBU

Dnia 3 i 4 maja r. b. odbedzie si¢ wy-

cieczka autocarami do Puszczy Jodiowej

w Gérach Swietokrzyskich, wedtug trasy:

Warszawa — Raszyn — Tarczyn — Gr6-
jec — Biatobrzegi — Jedlinsk — Radom —
Szydtowiec — Suchedniow — Kielce —
Biatogéry — Stowik — Checiny — Kar-

czéwka — Kielce — Cedzynia — Sw. Ka-

tarzyna — Bodzentyn — Suchedniéow —
Konskie — Nowe Miasto — Grojec — War-
szawa.

Razem kilometrow 409.

Wyjazd o godz. 8-ej rano 3 maja — po-
wro6t najdalej o godz. 22-ej 4 maja.

Szczegbtowy program zwiedzania juz o-
pracowany i jest do przejrzenia w sekre-
tarjacie P. T. Klubu.

Koszt catej wycieczki
dla niecztonkéw 80.

Wycieczke prowadzi: p. A. Szyndler.

TERMINARZ WYCIECZEK TURYSTYCZ-
NYCH POLSKIEGO TOURING KLUBU

dla cztonkéw 70,

AUTOCARAMI, MAJ 1930 R.
11 maj — do Puttuska 155 kim.
11 maj — do Francji — 5.000 kim.
18 maj — do todzi — 225 kim.
25 maj — do Ptocka — 236 kim.

29 maj — do Czerska — 80 kim.

Trasa kazdej wycieczki i inne szczegéty
beda podawane kazdorazowo na tamach
dwutygodnika ,Auto i Turysta” i w sekre-
tarjacie P. T. Klubu.

ODCZYTY URZADZANE PRZEZ

SEKC. SAM. POL. TOURING KLUBU

Z cyklu zapowiedzianych odczytéw, u-
rzadzanych przez S. S. P. T. Klubu, odbyt
si¢ dnia 27 stycznia b. r. odczyt adw. Ka-
zimierza Watrakiewicza p. t. ,Linje auto-
busowe”.

Po odczycie wywigzata si¢ ozywiona dy-
skusja, w ktdérej brali udzial Prezes S. S.
P. T. Klubu, p. Modzelewski, przedstawiciel

Izby Przemystowo-Handlowej w Warsza-
wie p. Taubeufeld, red. Augustynowicz,
przedstawiciel Zwigzku wiascicieli autobu-

sow p. Frzyluski, delegat Min. Poczt i Tele-
graféw p. Wygard, dr. M. Orfowicz, radca
Min. Robét Publicznych inz. R. Minchejmer,
oraz prelegent adw. Kazimierz Watrakie-
wicz, ktéry zrekapitulowat wytaniajace sie
z dyskusji uwagi. Przemawiajacy, z wyjat-
kiem delegata lzby Przemystowo-Handlo-
wej, ktory uwaza forme koncesyjng za
przedwczesng w Polsce, wypowiedzieli sie
za wprowadzeniem systemu koncesjonowa-
nia przedsiebiorstw autobusowych. R\-.\un

Dnia 6 marca b. m. kpt. inz. Michat Paw-
lu¢ wygtosit odczyt p. t. ,,Materjaly zaste-
pujace benzyne dla napedu samochoddw..
Dyskusja, w ktérej brali udziatl dyr. Modze-
lewski, inz. Mirski, inz. Radlifnski i inz. Za-
krzewski, dala podstawe do uchwalenia
nastepujacej rezolucji:

ZWazywszy:

1) ze ilos¢ benzyny, produkowanej w
kraju, jest stosunkowo niewielka,

2) ze przy dalszym rozwoju automobi-
lizmu w Polsce w dotychczasowym tempie,
produkowana w kraju ilos¢ benzyny okaze
sie niewystarczajgca dla pokrycia zapotrze-
bowania,

3) ze benzyna jest towarem
wym,

eksporto-

4) ze zastgpienie benzyny dla napedu
silnikéw typu samochodowego praktycznie
zostato rozwigzane przez:

a) zastosowanie do obecnych silnikéw
mieszanek spirytusowo - benzyno-
wych,

b) zastosowanie do obecnych
gazogeneratorow,

c) zastcsowanie tanich, ciezkich paliw
do silnikébw samochodowych typu
DieSel'a.

5) ze szerokie zastosowanie mieszanek
spirytusowo - benzynowych moze powaznie
wzmoéc produkcje spirytusu jdla celéw tech-
nicznych, a przez to przyczyni¢ sie do u-
zdrowienia i rozwoju jednej z najwazniej-
szych gatezi naszego przemystu rolnego, co
rnoze mie¢ dodatnie znaczenie ogdlno-
gospodarcze.

6) ze zastosowanie wyzej wspomnianych
paliw zastepczych, ,powinno spowodowaé
obnizenie kosztéw eksploatacji samochodéw,
motocykli i innych $rodkéw lokomocji, sto-
sujgcych silnik spalinowy, a przez to przy-
czyni¢ sie do rozwoju automobilizmu,

7) ze ze wzgledéw obrony Panstwa
wprowadzenie paliw zastgpczych ma pierw-
szorzedne znaczenie.

Zarzad Sekcji Samochodowej P. T. K
uchwalit:

1) jaknajenergiczniej poprze¢ wprowa-
dzenie i rozpowszechnienie paliw zastep-
czych, w pierwszym rzedzie za$ mieszanek
spirytusowo - benzynowych, niewymagaja-
cych zadnych przerébek w normalnych sil-
nikach samochodowych,

2) dla zaznajomienia szerokich sfer za-

silnikéw

interesowanych urzadzi¢ w sierpniu r. b.
konkurs — pokaz samochodéw, dostosowa-
nych do paliw zastepczych,

3) poleci¢ Komisji Rzeczoznawcow
Technicznych Sekcji specjalne zajecie sig
sprawg paliw zastepczych i nawigzania

kontaktu i wspétpracy z instytucjami i or-
ganizacjami pracujacemi w tej dziedzinie.

Jednoczes$nie Zarzad Sekcji Samochodo-
wej stwierdza:

1) ze warunkiem kardynalnym szerokie-
go rozpowszechnienia mieszanek spirytuso-
wo - benzynowych jest takie unormowanie
ceny tego paliwa, by w eksploatacji mie-
szanka kalkulowata sie taniej niz benzyna,

2) ze niezbedne jest skoordynowanie
przez jedng instytucje lub organizacje do-
tychczas ,rozproszonych prac w dziedzinie
paliw zastepczych,

3) ze propaganda w sprawie stosowania
paliw zastepczych jest dotychczas niewy-
starczajgcg i ze dla osiggniecia w tym Kkie-
runku rezultatdw propaganda powinna by¢
bardzo wzmozona,



ZAKLADY MECHANICZNE

URS U

S. A

CIEZAROWKI
AUTOBUSY
WOZY SPECJALNE

SZYBKOSC — BEZPIECZENSTWO — OSZCZEDNOSC

Centrala: Zaktady Mechaniczne ,URSUS” S. A.,, WARSZAW A, Skierniewicka 27/29

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA:

£ODZKIE: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112

BIALOSTOCKIE: W. Kariakiu, Biatystok, Kilinskiego 17
POZNANSKIE: Zakt. Mech. ,Ursus", Oddzial w Poznaniu,

KRAKOWSKIE: F. Nowotny, Krakéw, Rynek Giéwny 34.

LUBELSKIE: Biuro Techniczne ,Lech® Lublin, Bernar- ul. 27 Grudnia 16
dynska 9 . . . .
LWOWSKIE: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwow, Choraz- SL/—\SI?IE. L. Korczynski, Katowice, ul. Gen. Zajaczka 4
czyzny 6 WILENSKIE: Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55
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WARSZAW A, MOKOTOW ,"UL. BELGIJSKA 5. TEL. 207-67.

Rachunek biezacy Adres Telegraficzny: MOTOLECHJA-W ARSZAWA.
w Wilenskim Banku Prywatnym Rachunek hiezacy
Oddziat Warszawski w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1958-

WYTWORNIA KAROSERIJI

Limuzyny, Torpedo Grand Sport, Karety Weymann, Conduite interieure,

Autobusy, Pullmancary, Sleepingcary, Turystyczne, Wozy Ciezarowe.

ODLEWNIE METALI

Aluminjum, hronzy, fosforbronzy,
zeliwo, mosigdz, miedZ i inne stopy.
* i v f

LAKIERNIA NATRYSKOWA

(Systemem pneumatycznym

WYTWORNIA AKCES. SAMOCH.

Remonty nadwozi



