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Znana sportsmenka Marja Hr. de Laveaux na swym znakomitym wozie dwutakiowej Zetce (,,Z2*) nad jeziorkiem przy szosie
Cieszyn-Bielsko
Wozy te tryumfowaty w roku ubiegtym w wielu zawodach i imprezach sportowych, zdobywajac 9 nagréd.

CENA 80 GR.



Po gruntownej reorganizacji Pod kierownictwem inzynieréw

technicznej i handlowej specjalistow

ZAKLADY MECHANICZNE | FABRYKA KAROSERIJI

. MWE L”

Syrena 4 (Wola), telefon 423-22.

Przyjmuja "wszelkie roboty, wchodzace w zakres budowy karoserji p/g najnowszych modeli.

Karoserje osobowe luksusowe, karoserje specjalne, nadwozia ciezarowe, autobusy,
wozy sanitarne, furgony i t. p.
Remonty podwozi i silnikéw. Dziaty: mechaniczny, stolarski, siodlarski, lakierniczy (system Duco).
Wykonywanie roho6t solidne i szybkie, po cenach konkurencyjnych, na hardzo dogodnych warunkach.

JEDYNIE NAINOWSZE
URZADZENIA TECHNICZNE

JJAKIE PO SI A DA

POZWALATA NA PRODUKCIJIE
OPON SAMOCHODOWYCH
WYBITNIE

ELASTYCZNYCH
CICHYCH

PRZECIWSLIZGOWYCH



ROK 1

WARSZAWA, 15 MAJ 1930

Uczestnicy Zjazdu Przedstawicieli Komitetéw Regjonalnych Miedzynarodowej Wystawy
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu ogladajg pawilon, w ktérym bedzie sie
miescita wystawa Turystyki

Organizacja i wartosc
wy, oczynku.

Zagadnienie wydajnosci pracy znajduje
swo6j odpowiednik w racjonalnie przepedzo-
nym czasie odpoczynkowym. Wzorem ra-
cjonalizacji odpoczynku sa kraje anglo-sa-
skie, Ameryka Po6tnocna i Anglja, ktére zda-

wien dawna stosujg system week-end’u
w ciggu pracowitego roku i z rozmachem
prowadzonej turystyki w okresie urlopow.

Sprawa pozornie prywatna, odpoczynek, zo-
stata w ten sposob droga obyczaju we-
pchnieta w pewne klasy, ktére wychodza
na korzy$¢ zaréwno jednostce, jak i catemu
spoteczenstwu.

Odpoczynek, traktowany jako odskocz-
nia dia wytezonej pracy, wymaga tern sa-
mem utworzenia takiej struktury zycia, aby
miejsce wypoczynku byto z jednej strony
mozliwie daleko od miejsca pracy, a z dru-
giej strony, aby dostep do niego byt mozli-
wy w stosunkowo szybkim czasie, ponadto,

aby miejsca wypoczynku, pozwalajgc zet-
kna¢ sie jak najscislej z przyrodg, nie byiy
pozbawione urzgadzen niezbednych dla czto-
wieka cywilizowanego.

Tem samem organizacja odpoczynku, nie
mniej wazna niz organizacja pracy, wiaze
sie integralnie z catym szeregiem zagadnien
natury zaréwno gospodarczej jak i kultu-
ralnej, stwarzajac z nich strukture obycza-
jowg, wchodzaca z czasem w charakter na-
rodu. Nikt tak nie umie odpoczywaé, jak
Anglik lub Amerykanin. W niedziele An-
glik nawet nie otworzy depeszy. Wyciagnie-
ty na murawie, nietylko wygrzewa na ston-
cu swe czionki, ale przedewszystkiem stara
sig nie mysle¢ o niczem, aby moézg jego,
znuzony tygodniowg wytezong praca, réw-
niez wzigt udzial w Swiecie odpoczynku.

Z ta strukturg taczy sie $cisle sprawa
letnisk, uzdrowisk, osiedli podmiejskich

i miejscowosci turystycznych. Kazda z nich
na swoOj sposob spetnia doniostg funkcje
podtoza wypoczynkowego, w zaleznosci od
dysponowanego czasu. Polityka uzdrowi-
skowa i turystyczna jest zatem konglome-
ratem zagadnien obyczajowo-strukturalnych,
gospodarczych, zdrowotnych i warta jest
zaja¢ w Polsce to miejsce, jakie od lat
przeznaczyty jej panstwa zachodnie.

W poréwnaniu z zachodem nasze uzdro-

wiska stojg na nieco nizszym poziomie,
gtownie wskutek braku zbornosci warun-
kéw, niezbednych do racjonalnego wyzy-

skania daréw przyrody.

Aby nalezycie zrozumie¢ koniecznos$¢ tej
zbornosci, nalezy sobie uzmystowié, ile jest
tych réznorodnych warunkéw. Przedewszy-
stkiem wiec bezpos$rednia i dochodzaca do
miejsca komunikacja, dalej kulturalne urza-
dzenia miejscowosci, jak hotele, bruki,
chodniki, $wiatlo, woda, dalej poczta, tele-
graf, telefon, dalej wyzyskanie specjalnych
kuracyjnych czy turystycznych witasciwo-
§ci, a wreszcie, nie najmniej wazny — ustor
sunkowanie sie ludno$ci miejscowej do go-
$ci naptywowych. Zatem dang miejscowos$é
muszg darzyé opiekg az trzy ministerstwa

(komunikacji, robét publicznych i poczt),
magistrat, zarzad zdrojowy i towarzystwa
upiekszen, wreszcie, bezwzglednie — lud-

no$¢ miejscowa. Dopiero, gdy wszystko to
jest uzgodnione na widownie wystepuje
propaganda, nie liczagca sie z wydatkami,
ktéra z najdalszych krancéw $cigga w pro-
gi swych uzdrowisk kuracjuszy.

Ten nakre$lony obraz nie jest bynajmniej
niedoscignionym ideatem, urzeczywistnili go
bowiem juz dawno nasi sgsiedzi.

Konieczno$¢ zobrazowania postulatéw i
dotychczasowej pracy naszych uzdrowisk i
letnisk umozliwi Miedzynarodowa W ysta-
wa Komunikacji i Turystyki w Poznaniu,
jakg odbedzie sie na terenach zesztorocznej
P. W. K. w lipcu i sierpniu b. r. Nie tu
miejsce na wyszczegblnianie programu ca-
tej Wystawy podkreslic  jednak nalezy
istnienie w jej zakresie, dziatu turystyczne-
go. Sekcja ta rozbita zostata na osiem grup,
na ktérych czele stoi propaganda indywidu-
alnych miejscowosci.

Rozbiezne w systemie i nieskoncentrowa-
re w czasie wystgpienia naszych uzdrowisk
nie pozwalajg ani spoteczeAstwu ani rzado-



wi zorjentowaé¢ sie w ilosci, obszarze ani
wartos$ci tych miejscowosci. Jezeli uzdrowi-
ska nasze chca, aby o nich méwi¢, musza
sie same odezwa¢ razem i pokazaé, co s
warte. To juz jest obowigzek wobec siebie
samego.

Nie mniej sekcja ta skoncentrowata w
swem tonie wszystkie czynniki pomocnicze,
ktére i uzdrowiskom i turystyce nadajg ten
wykorniczony ton, bedacy wabikiem i umi-
lajacy pobyt turyscie. Propaganda przed-
siebiorstw turystycznych, biura podrézy,

Organisatio

wydawnictwa podréznicze, film, fotografja,
sport, przybory podréznicze, wszystko to
bedzie na Wystawie uwzglednione.

Na koniec nie trzeba zapomina¢ o samo-
chodzie (ktéry bedzie mial swoj salon),
jako $rodku utatwiajacym turystyke. W
swoim zakresie Wystawa zrobi wszystko,
aby przeoczone zagadnienie, majace tak
wielkg tgczno$¢ ze zdrowotnosciag i wydaj-
noécig pracy ruszy¢ z miejsca. Reszta na-
lezy do samych uzdrowisk.

n und Wert

der Erkolung.

Das Problem der Arbeitsproduktivitat
steht in engem Zusatnmenhang mit der ra-
tionellen Ausnutzung der Erholungszeit. Ais

Vorbild in dieser Beziehung konnen die
anglo-sachsischen Lander, England und
Amerika, dienen, in welchen fur die weite-

sten Schichten der Bevolkerung das Week-
end-System wahrend des Arbeitsjahres und
die turistischen Ausfliige wahrend der Fe-
rienzeit zur allgemeinen Lebensregel gewor-
den sind. Auf diese Weise hat eine schein-
bar so ausschliesslich private Angelegen-
heit wie die Erholung eine gewisse Rege-
lung gefunden, welche sowohl fur das In-
diwiduum ais auch fiir die Allgemeinheit von
grosstem Nutzen ist.

Die Erholung im Sinne eines Sprungbret-
tes fiir weitere intensive Arbeit verlangt
eine solche Struktur der Lebensbedingun-
gen, bei welchen einerseits der Erholungsort
sich soweit ais moglich von dem Arbeit-
szentrum befindet und andererseits derselbe
in  verhaltnismassig  kurzer Zeit erreicht
werden kann.

Ausserdem muss der Erholungsort, obwohl

in nachster Nzihe der freien Natur, iiber alte
diejenigen C.onfort-Einrichtungen verfiigen,
welche fiir jeden zivilisierten  Menschen

unentbehrlich sind.

Auf diese Weise, steht die Organisation
der Erholung, — nicht weniger wichtig ais
die Organisation der Arbeit — in integralem
Zusammenfiang mit einer ganzen Reihe von
Aufgaben wirtschaftlicher und kultureller
Natur, und das Zusatnmenwirken dieser
Faktoren erzeugt auf dem Wege der Ge-
wohnheit Lebensregeln, welche sich mit
der Zeit in Charaktereigenschaften eines
Volkes umwandeln.

Niemand yersteht sich so gut zu erho-
len wie der Englander oder der Amerika-
ner. Am Sonntage 6ffnet ein Englander
nicht mai ein Telegramm. Ausgestreckt auf
dem Rasen warmt er nicht nur seine Glie-
der, sondern yersucht vor allem jegliche

Gedenkenarbeit auszuschalten, damit sein
im Laufe der Woche durch intensive Tatig-
keit ermiidetes Gehirn ebenfalls an der We-
ek-end-Erholung teilnehmen kann. Dieser
Lebensweise sind die Kurorte, turistischen
Zentren und Ausflugsorte streng angepasst.
Ein jeder von ihnen erfullt auf seine Weise
die wichtige Aufgabe ais Erholungsort zn
dienen. Die Turisten und Kurortpolitik, wel-
che in ihrer Gesamtheit ein ausserst umfan-
greiches Programm wirtschaftlichen, volks-
gesundheitlichen und kulturellen Charakters
bildet, sollte in Polen denselben Platz ein-
nehmen, welcher ihr bereits seit Jahren im
Auslande zugewiesen worden ist.

Im Vergleich mit Westeuropa stehen un-
serer Kurorte auf einen etwas niedrigerem
Niveau, hauptsachlich infolge weniger inten-
siver und rationetler Ausnutzung der von
der Natur gegebenen Bedingungen. Wir er-
wahnen hier vor allem das Problem der
bestmoglichsten Verbindungen mit den Er-
holungs- und Kurorten, einschliesslich Post,
Teiegraph und Telephon; ferner die Confort-
einrichtungen, Hotels, Wasserleitung, Bele-
uchtung, Strassenpflasterung, Btirgersteige;
ausserdem die rationelle Ausnutzung fiir
Turistik und Kurorte der speziellen Eigen-
schaften der gegebenen Erholungsorte; zuni
Schluss, obwohl nicht weniger wichtig die
Beziehungen zwischen den Badegasten und
Turisten und der lokalen Bevolkerung.

Jeder einzelne Erholungsort liegt in dem
Verwaltungsbezirk von drei Ministerien: des
Verkehrs, der Oeffentlichen Arbeiten und
der Post, und befindet sich unter der Obhut
der Magistratsverwaltung, der Kurverwal-
tung, der Naturschutzvereine und in weite-
rem Sinne der ganzen einheimischen Bevol-
kerung. Erst nach Erfiillung all dieser Be-
dingungen tritt die Propaganda auf, welche
unter Aufwendung nétigenfalls bedeutender
Kosten Besucher aus den entferntesten Lan-
dem heranzuziehen sucht.

Wir unterstreichen, dass dieses Programm
nicht ais ein unerreichbares Ideal angese-

hen werden darf. Unsere Nachbarn haben
es bereits seit langer Zeit verwirklicht.

Die Internationale Ausstellung fiir Ver-
kehr und Turistik, welche im Juli und Au-
gust ds. Jhs. in Poznanh, auf dem Gelande
der vorjahrigen  Ausstellung stattfindet
bietet die Moglichkeit sich von der Entwic-
kelung und dem heutigen Stande unserer
Kurorte ein klares Bild zu machen. Es ist
hier nicht der Platz eine detaillierte Ueber-
sicht des Programmes der ganzen I A. V.
T. zu geben; es muss jedoch unterstrichen
werden, dass die Austellung eine spezielle
Sektion fiir Turistik besitzt; diese enthalt
acht Unterabteilungen, an deren Spitze sich
die individuelle Propaganda einzelner Kuror-
te befindet.

Bisher ist es sowohl fiir die Allgemein-
heit ais auch fiir die Regierung nicht mo-
glich gewesen einen zusammenfassenden
Ueberblick iiber unsere Kurorte zu erhalten.
Wollen dieselben bekannt werden, so miis-
sen sie gemeinschaftlich auftreten und zei-
gen was sie wert sind.

Die Sektion fiir Turistik wird ausserdem
alle diejenigen Hilfsmittel darstellen, ohne
welche es unmoglich ist ein vo!lstandiges
Bild der ganzen Lage zu geben: d. h. Pro-
paganda turistischer Unternehmen, Reisebii-
ros, Reisefiihrer, Filme, Photographie, Sport,
Reiseartikel, u. s. w.

Zum Schluss erwahnen wir das Automo-
bil ais eines der wichtigsten turistischen
Verkehrsmittel. Der Automobilsalon der I
A. V. T. wird allen Besuchern der Austel-
lung die Gelegenheit bieten die neuesten
technischen Fortschritte der Kraftwagetin-
dustrie zu bewundern.

Die I. A. V. T. wird ihrerseits alles tun
urn zu einer Losung der obenerwahnten
Aufgaben, welche mit dem Problem der Ge-
sundheitspflege und der Arbeitsproduktivi-
tat in so nahem Zusammenhange stehen,
beizutragen. Das Uebrige muss von den Ku
rorten selbst getan werden.

ZAKOPANE
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Dziewiczy Kkraj.

Za Wilnem — zaczyna sie kraj mato nam
znany. Wiemy o nim co$ z dziejow Wiel-
kiej Wojny, z komunikatow frontu litewsko-
bialoruskiego. Potem poszty wieséci o ,ban-
dach dywersyjnych””, ktore tam grasujg i o
innych okropnosciach. Specjalnego interesu
nikt tam niema — bo przeciez tuz — tuz
jest martwa $ciana granicy sowieckiej, z
poza ktérej przychodzi tylko swoista pro-
paganda. A poza tern wszystkiem — bez-
droza...

Istotnie, szos tam mato, mniej niz w ja-
kiejkolwiek innej czesci Polski.. Ale opo-
wiadanie o bezdrozach jest mocno przesa-

dzone. Przedewszystkiem nie zapominajmy
0 tem, Ze zima tam trwa znacznie diuzej
niz u nas, ze ponadto — jest to nietylko

imitacja zimy, jak pod Warszawg, ale zi-
ma prawdziwa, ktoéra uscieta takie szosy, o
jakich marzy¢ nawet niemoze czlowiek ope-
rujacy szutrem i piaskiem. Grudzien, sty-
czen, luty — to czas wspaniatych drdg,
ktéore moga w zaklopotanie wprawié¢ tylko
posiadacza bryczki o cienkich kolach, ale
pneumatykom stuzg znakomicie, A zresztg
— naprawde drogi te nie sg tak zle i latem.
Te trakty wysadzane brzozami, S$rodkiem
wyjezdzone, nieraz brzydko piaszczyste —
ale pospolicie runig trawy poroste majg zu-
petnie swoisty czar, a drogi gruntowe rip.
Brastawskiego lub Dzi$nienskiego, drogi

t. zw. rzemienne stanowczo milsze sg od
kazdej szosy. Trzeba wyjatkowego pe-
cha, ekstraordynaryjnej pluchy, zeby tra-

fic na drogi trudne do przebrniecia dla sa-
mochodu.

Rzecz jasna, ze sprawa sie znacznie po-
gorszy, gdy ukazg sie tam setki i ty-
sigce  samochodéw — nalezy to jed-
nak do przysztosci. Dzi$ spotykamy tu tyl-
ko furmanki chtopskie, czasem jaka$ bry-
czuszke — rzadko autobus, zwiastun no-
wych sposobéw lokomocji w tych stronach
1 pionier szos. Jego to wt#asciciele najgtos-
niej wotaja o drogi bite...

Otéz na ten to wschéd ruszamy z Wil-
na. Ruszamy — by zobaczy¢ kraj piekny,
kraj, z ktérego pochodzi wigkszo$¢ wiel-
kich ludzi polskich, kraj, ktéry wchitong!
ogrom polskiej pracy tworczej, organizacyj-
nej, gospodarczej i artystycznej, wchtonat
i wchtania ciagle, kraj przesigkniety krwig
polska wylewang w czasie wojen niepodle-

Fot. A. Wistocki

Kosci6t w Berezweczu. Fundacji woj. Korsaka w. XVII.

gtej Rzeczypospolitej szlacheckiej i w cza-
sie powstan i potem, podczas Wielkiej Woj-
ny i jeszcze potem podczas Wojny Polskiej.

Jest ciezkim grzechem naszego spoteczen-
stwa, ze zapomina o tej ziemi, ze nie wy-
syta tam przynajmniej turystycznych pod-
jazdow, ktére zblizg go z os$rodkiem, pod-
niosa, wzbogaca, a z jégo czaru niewysto-

wionego uczynig znowu jeden z pierwiast-
kéw naszej twdrczosci.

WyjechaliSmy z Wilna. Fala gruntu co
chwila wynosi nas ku gérze, coraz to nowe
obszary wskazujgc. Wazniesienia nie gro-
dzg Swiata, nie imponujg, ale $Smiejg sie do
turysty — czasem az rozmarzajagc w usSmie-
chu.



Jedziemy na wschdéd, mijajgc wioski,
miasteczka, cudowne lasy wysokopienne.
Tam i sam w razie potrzeby mozna sie

zaopatrzy¢ w benzyne. Dopiero okolice je-
ziora Narocz, jezeli czas jest bardzo stotny,
moga nastreczy¢ pewne trudnos$ci. Te tgcz-
ki podmokte lubig sie woda okry¢ akurat
tam, gdzie by cztek miat ochote przejecha¢.
Ostatecznie natozenie pare kilometréw nie
jest tragedia.

Jezioro
Narocz, jedno z najpiekniejszych jezior
naszego wschodu zastuguje na opis spe-

cjalny. Kazdy zapewne zechce sie tu za-
trzymac i zapozna¢ z jego brzegami i jego
wodg — my jednak odtozymy sobie te przy-
jemnos$¢ i $pieszymy dalej. Okolica dos¢
monotonna — ale tez w tej monotonji na-
prawde zachwycajaca. Dziesigtki kilome-
trow przebywa cztowiek nie widzac zad-
nego osiedla. Pusto — pustynia. Az nagle —

wytania sie z las6w budowla — ktorej nie
powstydzi sie¢ zadna stolica — przepyszny
zabytek baroku wtitosko-polskiego — zaby-

tek niestychany!

| jezeli teraz skierujemy maszyne na pot-
noc, jezeli pojedziemy po przez Giebokie,
Berezwecz i dalej — to na kazdym kroku
bedziemy widzieli niestychane pomniki roz-
machu moznowladcéw tutejszych drugiej
potowy siedemnastego i osiemnastego stu-
lecia — w tym kraju, w ktéorym dla fan-
tazji magnackiej stawatly fabryki i koscioty
i teatry. Gdzie rody spieraty sie o to, kto
wiekszy, kto wspanialszy kosciét wystawi.
Ot -- raj,dla konserwatora. W zadnym za-
katku Polski nie widzieliSmy tak wybuja-
tego spélzawodnictwa artystycznego.

Jedziemy dalej. Na brak szosy nikt tu
narzeka¢ nie bedzie — droga réwna. Moz-

na, jezeli kto ciekaw skreci¢ ku granicy to-
tewskiej. Przyznam, Ze niepociggata mnie
ona. Raczej wolatem sie trzymaé¢ szlaku
péinocno-wschodniego. Okolica sie zniza —
wyréwnuje, wilgnieje. Ogromne jezioro,
Podbrodzie, zapowiada kraj inny — powiat
Braclawski, w ktérym naprawde niewiado-
mo juz, czego jest wiecej wody, czy ziemi.
Zrazu s to niewielkie stawiska, oczeretem
poroste — coraz ich wiecej — raj dla my-

Fot, A. Wistocki

Obole

§liwych — az wreszcie wjezdzamy w prze-
smyk. Na lewo potezny ptat jeziorowy
Drywjaty — po prawej stronie Nawjata —

wyglada z brzegu na znacznie mniejsze —
ale ciaggnie sie skretami, jak typowa for-
macja polodowcowa. Caly przesmyk jest
zaledwie pdl kilometra szeroki. Zajeto go
miasteczko powiatowe Bractaw.

Teraz jedziemy juz do Wilna. Tylko po
drodze warto jeszcze wstapi¢ w okolicy
Widzéw do linji dawnych okopéw niemie-
ckich i przyjrze¢ sie ile pracy, ile inwencji
ludzkiej wiozono w te. schrony, ktére przez
tyle lat peinity stuzbe $mierci, w ktérych
zginety dwie wielkie potencje Swiata, w kto-
rych umierali ludzie i kiadli sie na cmen-
tarzach, $wiadczacych do dnia dzisiejszego
o0 mestwie i niewoli — i ogromnym maso-
wym obtedzie tak jeszcze niedawnym.

Tylko zestrzelane lasy juz odrastajg, zbu-
rzone domy odbudowano, a na zasypanych
zasiekach zieleni sie ruhn zbozowa. Tylko
na dnie jezior od Naroczy — po Widze
lezg jeszcze zwaly kolczastego drutu.

A. Uziembio.

W waznej sprawie.

Ruch turystyczny w Polsce wzrasta
coraz potezniej. Obejmuje on dzi$ sze-
rokie warstwy naszego spoteczenstwa
i zwtaszcza wsrdod miodziezy idea po-
znawania wasnego kraju staje sie co-
raz bardziej popularna.

Jest to zjawisko najzupetniej normal-
ne, Swiadczgce o tezyznie i mocy roz-
wijajacego sie Panstwa Polskiego, tak
samo zreszta, jak to ma miejsce w in-
nych kulturalnych panstwach Zachod-
niej Europy.

Turystyka jest zdrowg potrzebg
ludnosci i gospodarczg koniecznos$cig
kraju. Nietyiko czotowe panstwa tury-
styczne, jak Italja i Szwajcarja, ale
takze Francja, Niemcy, Austrja, Cze-
chostowacja i inne, ciggna z turystyki
olbrzymie zyski.

Zdawatoby sie, ze w Polsce, ktéra
posiada wspaniate warunki terenowe
dla rozwoju turystyki wodnej, ptaskiej
i gorskiej, powinno sie dzia¢ tak sa-
mo. Tymczasem turystyka nasza jest
raczej iloSciowa anizeli jako-
s§ciowag.

Ma ona charakter bezpianowej, dzi-

Fot. A. Wistocki

Polew sielawy na jeziorze Snudy.



kiej i chaotycznej improwizacji,
nieopanowang i dezorganizowang.

Opieka panstwowa prawie nie ist-
nieje. Ministerstwa, zakres dziatania
ktérych powinien obejmowac¢ rowniez
propagande i rozwdj turystyki, majg
wprost groteskowe na to budzety.

Nieliczne organizacje turystyczne
walczg bohatersko z brakiem fundu-
szOw oraz obojetnoScig, a czasem
z kompletng ignorancjg witadz, ktore
dotad jeszcze nie zdotaly zrozumiec
korzysci  gospodarczych, ptynacych
z racjonalnie pojetej i zorganizowanej
turystyki.

Kazda z nich prawie posiada odreb-
ny plan dziatania, rzadzi sie na swem
podworku, jak chce, czesto spiera sie
z sgsiadem o mur graniczny. Praca
ich nie jest skoordynowana ani tez
ustalona pod wzgledem kompetenciji,
wiele z nich powstaje i znika bez $la-
du. lezeli mimo to, niektore zdych or-
ganizacyj zdolne sg do trwalego ist-
nienia, dziatania, a nawet do dalszego
rozwoju — S$wiadczy to o ich potrze-
bie oraz o szlachetnej, petnej posSwie-
cenia pracy jednostek, pracy, jak za-
wsze bezinteresownej.

jestesmy, doprawdy,
doksow!

W sezonie letnim Beskidy Zachod-
nie oraz Tatry robig wrazenie jarmar-
kéw turystycznych.

jest

krajem para-

Tymczasem w Czarnohorze (za wy-*
jatkiem Howerli), Gorganach, Biesz-
czadach, w Beskidach Huculskich —
przerazliwa pustka.

Uroczg roline Prutu miedzy Jarem-
czem i Worochtg zabudowano tak,
jakby to byty przedmiesScia Lwowa
czy Stanistawowa. Zakopane stato sie
miastem.

Estetyka wszystkich prawie uzdro-
wisk i zdrojowisk w Polsce jest moc-
no watpliwa.

Szosa Krakdw — Zakopane skan-
daliczna. Nad Morskienr Okiem istny
garaz samochodowy. Natomiast rzad-
kiem zjawiskiem sg auta na wspania-
tej drodze Wista — Istebna — Zy-
wiec — Kocierz. Nikt prawie z auto-
mobilistdw nie zwiedza Podola.

W dni $Swigteczne az biato od zagli
na Charzykowskiem i Trockiem jezio-
rze. Ale czy widzial kto kiedy rasowg
zaglowke na Radunskich, Wdzydz-
kich czy Zarnowieckich wodach?

Jeziora obok Bractawia, wspaniata
grupa wodna naokoto Naroczy, naj-
wiekszego w Polsce jeziora, sg puste
i zamarte.

Kilkaset kilometrow biekitnej tafli
wodnej czeka daremnie przedsiebior-
czych zeglarzy.

Pod Warszawg, Bydgoszcza, Po-
znaniem i Wilnem réj lodzi, zaglowek
i motoréwek.

Dalej... pusto.

Z
n)

Ilu mamy dzi§ turystéw, co w lek-
kim kajaku przeptyneli Dunajcem do

Wisty? Kto zna przedziwny urok
Dniestru, najpiekniejszej z rzek w
Polsce?

Tysiagce ludzi smazy sie latem na

gdynskiej plazy, mato kto z nich je-
dnak przewedrowal naokoto polskie-
go morza i nikt zapewne nie borykat
sie z falg w dalekiej wioczedze po
Battyku.

Nie bede mnozyt przyktadéow. Za
duzo ich jest i zbyt sg nieciekawe.
Swiadcza one najlepiej, ze ogromne
rzesze turystyczne, puszczone samo-
pas, nikomu nie przynoszg korzysci.

Zadaniom tym nie mogg juz spro-
staC organizacje spoteczne, pozosta-
wione na fasce i opiece boskiej. Nie
moze podota¢ im réwniez referat tu-
rystyczny (referat — nie departa-
ment!!) przy Ministerstwie Robdt Pu-
blicznych, ktorego budzet jest bar-
dziej niz skromny, personel za$, skia-
dajacy sie z kilku zaledwie oso6b, upa-
da pod ciezarem nadludzkiej wprost
pracy.

Czas juz najwyzszy, aby catoksztatt
zagadnien turystycznych w Polsce
ujety zostat rzeczowo przez naczelng
organizacje panstwowga, posiadajaca
odpowiednie Srodki i autorytet.

Nie nalezy bowiem pozostawiac
mas bez opieki i przewodnictwa.

Prof. A. Wistocki

AROWKI
HILIPSA

DUPLO

PRZYCZYNIAJA SIE DO ZMNIEJSZENIA NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz

zaréwki samochodowej.

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego, gdyz

co i pierwsze i
pozostaje ta sama.

Swiatto tych

zaréwek siega dalej niz

drugie ognisko (nieoSlepiajgce) jest o
z tego powodu przy przetgczaniu z jednego ogniska na drugie wydajnos¢

Swiatto kazdej innej
rownej Swiattosile
Swiatta

NAJWIEKSZA PEWNOSC dla jadacego z przeciwnej strony automobilisty, gdyz $wiatlo drugiego ogniska
zaréwki jest rzucone w dot. OSlepienie jest wiec zupetnie wykluczone.

ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO!
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N asze

automobilowy juz sie rozpoczat.
W dniach najblizszych, gdy przygrzeje na
dobre stonce, wyruszg liczne rzesze auto-
mobilistbw na drogi — na ostawione drogi
polskie.

| zacznie sie znéw czarna serja ka-
tastrof, a nowe ofiary automobilizmu po-
wiekszg diuga juz liste naszych polegtych
towarzyszy. 1 znéw, jak zwykle, rozpocznie
sie wyszukiwanie przyczyn tej niezwykle
wielkiej, w stosunku do iloSci samochodéw
w ruchu na drogach polskich, cyfry wypad-
kéw. Zaczng sie znow wyrzekania na zly
w dalszym ciggu stan naszych szos, na nie-
bezpieczne mostki, na niestrzezone prze-
jazdy kolejowe, na panujaca wcigz na dro-
gach samowole wozZnicéw, na niepoczytal-
nag swawole wyrostkéw, na zwierzeta do-
mowe, puszczone samopas. Prasa codzien-
na zamie$ci pare mniej lub wiecej rzeczo-
wych artykutéw, ukaze sie kilka enuncja-
cji przedstawicieli wtadz, otrzymamy mgli-
ste obietnice, iz nastagpi zmiana w tych sto-
sunkach, o ile przyznane beda odpowiednie
kredyty i.. w dalszym ciggu wszystko po-
zostanie po staremu do przysziego sezonu,
do zaprzysztego, do zazaprzysztego.... | choé
na zasadzie dotychczasowego doSwiadcze-
nia z géry sceptycznie zapatrujemy sie na
mozliwo$¢ polepszenia sie w Polsce warun-
kéw automobilizmu, to jednak na rozpo-
czecie sezonu bedzie witasciwe, a w kaz-
dym razie aktualne, sprecyzowaé raz jesz-
cze dezyderaty stuszne wszystkich polskich
automobilistdw, zaréwno zrzeszonych w
Touring-Klubie, w Automobilklubie, i w in-
nych zwigzkach sportowych, jak i automo-
bilistow dzikich. Nie ulega bowiem watpli-
wosci, ze niema jednego automobilisty
w Polsce, ktéryby byt zadowolony z istnie-
jacego porzadku rzeczy. Wszyscy wotaé
musimy, iz juz czas najwyzszy, by wpro-
wadzi¢ porzadek na drogach polskich; glo-
sy nasze powinniémy potaczy¢ w tak gtos-

Sezon

ny chér, aby zadania nasze przeszkodzity
w wygodnym $nie za biurkami, udajgcym
gtuchote  biurokratom, wota¢ i powtarzaé

musimy, iz zgdamy na razie tylko wprowa-
dzenia w zycie wszystkich istniejacych prze-
piséw. Przepisy bowiem mamy dobre. Usta-
wodawca polski nie pominat i tej, tak waz-
nej w zyciu gospodarczem narodu jak i w
problemie bezpieczenstwa panstwa, dziedzi-
ny. Nasza ustawa drogowa, nasze przepi-
sy porzadkowe na drogach publicznych,
nasze rozporzadzenia o ruchu pojazdéw me-
chanicznych sg zupeinie racjonalne i zgod-
ne z duchem czasu, oraz z najnowszymi wy-
nalazkami i udoskonaleniami. Ale c6z z te-
go, kiedy pozostaja one przewaznie tylko
martwg literg, figurujag na papierze, za$ po-
wotane organa wykonawcze znajdujg ty-
sigce powodoéw do odraczania ,ad calen-
das grecas” efektywnego wprowadzenia ich
w zycie. Nietylko pieniezne, ale gtéwnie

zgdania

socjalne a wilasciwie demagogiczne wzgle-
dy kaza im patrzeé¢ przez palce, jak codzien-
nie w setkach wypadkoéw przepisy te sg
jawnie tamane, i nic to dla nich, iz tysigce
juz ofiar tych anarchicznych na drogach na-
szych stosunkéw wotajag nie o pomste, lecz
0 poprawe, 0 energje w tepieniu przez po-
wotane czynniki rozplenionego zia. Sw. Biu-
rokracy nie da sie tak tatwo uprosié. Je-
dyna taska, jakg zawsze gotéw jest on ze-
sia¢ — to powiekszenie jeszcze formalno-
§ci, to pomnozenie iloSci papierkéw, to
wzmozenie kontroli... ale jedynie papierkéw,
czy sa one w porzagdku. Porzadek na dro-
gach — furda, byle papierki byty w po-
rzagdku! O wielki Biurokracy — czyz nie
rozumiesz, iz wszystkie twoje legitymacje,
dowody, ksigzeczki jednakowo spokojnie
spoczywajag w kieszeni pijanego furmana,
czy jedzie on prawa, czy tez lewg strong
SZ0sy.

O c6z nam chodzi — czego zgdamy?

Oto zgdamy przedewszystkiem, aby do-
prowadzono wreszcie do porzadku przynaj-
mniej kilka gtdwnych magistrali — tych,
ktore igczg wieksze miasta Polski, na ktd-
rych panuje najwiekszy ruch samochodowy
1 ktére stanowig gtéwne szlaki turystyki

miedzynarodowej. Sg to w pierwszym rze-
dzie szosy Warszawa — Poznah, Warsza-
wa — Krakéw — Zakopane, Warszawa —

Lwéw — Czerniowce, Warszawa— Gdansk.
Rozumiemy doskonale, ze przy ograniczo-
nych funduszach na utrzymanie drég, nie
mozna marzyé o poprawie wszystkich, choé-
by tylko panstwowych szos, ze trzeba sie

zadowolni¢ tylko bardzo nieznacznym od-

Jezioro Dry$wiaty

corocznie  kilome-
aby tych Kkilka

setkiem naprawianych
trow, ale mozemy zadag,
wymienionych magistrali przybrato wresz-
cie wyglad europejski. Naprawa powinna
objg¢é w jednym roku wszystkie zniszczone
odcinki tych drog, a nie jedynie, jak dotad,
tylko kilka z nich, wybranych na chybit
trafit. Szlaki te muszg by¢é w jednym roku
doprowadzone do porzadku i nastepnie co-
rocznie na catej dlugosci naprawiane. Na
to pienigdze znalez¢ sie musza i znalezé sie
moga, tenibardziej, ze niektére z tych drég,
zniszczone sg na stosunkowo nieznacznej
tylko tacznej dlugosci. Zniszczone odcinki,
cho¢ przewaznie mate, przerywajac jednoli-
to$¢ nawierzchni, zmuszajg do ograniczenia
tempa jazdy, i sg czestokro¢ powodem licz-
nych uszkodzeh samochodéw. Przy dotych-
czasowym systemie utrzymywania tych ma-
gistrali, nigdy nie beda one doprowadzone
do porzadku, gdyz naprawy, pochodzace
z réznych lat, psuja sie z powrotem w roz-
nych terminach. Szosy robig wrazenie bar-
dzo Zzle utrzymanych, pomimo, ze odcinkéw
dobrych jest na nich znacznie wigcej, niz
zniszczonych. Dobre odcinki jednak automo-
bilista przejezdza szybko i wnet o nich za-
pomina, natomiast zle odcinki, na ktérych
zachodzi konieczno$¢ ograniczenia szybko-
§ci, dluzag mu sie niepomiernie i zostawiaja
fatalne wrazenie ogélne przewaznie zlej
drogi.

Zadamy dalej, aby naprawiono wszedzie
i zniwelowano barbarzynskie wypukte
i wkleste (bo i takie znam!) mostki na szo-

sach. To wymaga stosunkowo niewielkich
funduszéw — podsypanie kilku fur ttucznia
i zwiru w wiekszosci wypadkéw by wy-
starczyto.

Zadamy, aby skasowano wkleste $la-
dy rowkéw, zapomocag ktérych odwadnia-

Fot. A Wa istocki



no na wiosne rozmoktg szose. Zadamy wie-
cej dbatosci ze strony inzynieréw i techni-
kéw drogowych w usuwaniu $ladéw wio-
sennego rozkopywania szosy. | wreszcie z3-
damy ograniczenia wysoko$ci nasypywa-
nych, (rzekomo dla naprawy) w dotki kup
thucznia, ktére tworzg niebezpieczniejsze
jeszcze od dotkéw  wypukiosci.  Zadamy
jednem stowem, aby przy naprawach szos
wzieto pod uwage, ze dzi§ stuzg one
w wiekszym stopniu dla ruchu motorowego,
niz dla ruchu konnego, ze wiec niewolno
dla rzekomej naprawy stawiaé¢ na szosach
niebezpiecznych dla samochodéw przeszkdd.

Zadamy, aby przy naprawie szos, w wy-
padkach, gdy muszg' one byé zamkniete na
catej szerokosci, ustawiane bylty wyrazne
tablice, informujace  jaknajszczego6towiej
0 kierunku objazdu i aby drogi objazdowe
bylty na catej dtugosci wyraZznie oznaczone
1 bezwzglednie uprzednio uporzadkowane,
tak aby jazda po nich nie grozita ugrzeznieg-
ciem lub zepsuciem samochodu.

Zadamy, ab.y zainteresowano sie wreszcie
sprawg przejazdow kolejowych. Zbyt du-
zo ofiar pociagnety juz za sobag oszczedno-
§ci w tym zakresie wiladz kolejowych. Na
szosach, krzyzujgcych sie z linjami kolejo-
wemi w poblizu wiekszych stacji wezlo-
wych (np. kowicza, Kutna, Lublina i t. d.),
powinny by¢ bezwzglednie zbudowane prze-
jazdy w dwoéch poziomach — tunele lub
wiadukty. Wszystkie przejazdy kolejowe
musza by¢é zaopatrzone w nadzwyczaj wy-
razne znaki ostrzegawcze. | wreszcie wsze-
dzie tam, gdzie gesto$¢ ruchu kolejowego
doszta juz do jednego przecietnie pociggu
na godzing muszg by¢ zbudowane strzezo-
ne zapory. Tyczy sie to zwlaszcza zachod-
nich dzielnic Polski, gdzie corocznie zdarza
sie najwiecej katastrof na niestrzezonych
przejazdach kolejowych.

Zadamy, aby rowy przydrozne wszyst-
kich szos przestaty by¢ wreszcie pastwiska-
mi. Zadamy kategorycznego zabronienia
pasania zwierzat na wszelkich przydréz-
kach i w rowach bez zadnego wyjatku dla
droznikéw. Jakiem niebezpieczenstwem jest
krowa, albo Swinia na szosie, tego nie po-
trzebuje tlomaczy¢. A pasacy sie inwentarz,
to jednocze$nie gromada rozwydrzonych
chtopakéw, obsiadujacych rowy i oczeku-
jacych na przejezdzajagce samochody z go-
towym repertuarem szalonych figléw. Sta-
nowczo do$¢ juz tej sielanki z kréwkami
i pastuszkami! Szosa jest linja komunikacyj-
ng i stuzy jedynie do celéw komunikacyj-
nych. Nie wolno eksploatowaé¢ jej w inny
spos6b, choéby to pozbawito zarzady dro-
gowe dochodéw za dzierzawe wypasu.
Oczekujemy stanowczych zarzadzen w tym
sensie od powotanych wiadz drogowych.

Zadamy dalej, aby wprowadzono wresz-

cie porzadek w zaprzegi chtopskie. Istnieje
przeciez zakaz zaprzegania jednego konia
przy dyszlu parokonnej furmanki. Zakaz ten
ztagodzono w ten sposéb, ze pozwolono
zaprzega¢ w ten barbarzynski sposéb ko-
nia, po lewej stronie dyszla. A w rezultacie
nikt absolutnie nie patrzy, jak kon jest za-
przezony i naturalnie kazdy robi jak mu sie
zywnie podoba. Dyszle przy pojedynczyrn
zaprzegu sg jednym z najgrozniejszych nie-
bezpieczestw na drogach polskich. Jest to
skandal, ze wtadze nie wprowadzity jeszcze
w tej dziedzinie porzadku, tembardziej, ze
barbarzynstwo to panoszy sie tylko na sto-
sunkowo matej przestrzeni kraju. Dzielnice
na wschéd od Wisty i dzielnice bytego za-
boru Pruskiego plagi tej nie znajg. Czas
juz najwyzszy wyda¢ stanowczy zakaz
wjezdzania na szosy furmankom, zaprzezo-
nym w ten sposob, bez réznicy czy kon be-
dzie zaprzegniety po prawej, czy po lewej
stronie dyszla Po swoich polach moze kaz-
dy jezdzi¢ jak mu sie zywnie podoba, na
bocznych drogach gminnych réwniez nie ma
znaczenia, jakim Kkto jedzie zaprzegiem, ale
na szosy bezwzglednie musi by¢ wjazd ta-
kich zaprzegéw raz na zawsze, i to bez
zadnych wyjatkéw, wzbroniony. Wymaga
tego elementarne pojecie bezpieczenstwa
publicznego.

Zadamy aby policja zwracata wiegkszg niz
dotad uwage na spos6b jezdzenia furmanek.
Zadamy, aby policja wszedzie, a nietylko
w najblizszych okolicach Warszawy, zainte-
resowata sie, czy furmani stosujg sie do
przepisow jazdy. Chcemy aby policja nie
dawata, jak to niestety czesto stwierdzaja
automobilisci, ztego przyktadu, lekcewazac
sama przepisy jazdy. Pozadanem bytoby,
aby wyzsi dygnitarze policyjni, zechcieli od
czasu do czasu incognito uda¢ sie na jaki$
prowincjonalny jarmark, lub odpust i za-
obserwowaé¢ zupetng bierno$¢, zupeing obo-
jetno$¢ policji na jawne i masowe przekra-

czanie przepiséw jazdy przez wiejskich
uczestnikéw tych uroczystosci. Zgdamy
stworzenia wiekszej ilosci motocyklowych

patroli policyjnych i to nietylko pod War-
szawg, ale i w wiekszej od niej odlegtosci.
Zadamy, aby te patrole policyjne jezdzity,
byty ciggle w ruchu i pojawiaty sie niespo-
dziewanie na réznych szosach, a nie, obie-
ralty sobie, jak dotad, jednego statego punk-
tu, na ktérym zatrzymuja wszystkie prze-
jezdzajace samochody, i kontrolujg ich pa-
piery, a najmniejszej uwagi nie zwracaja
na pojazdy konne. Zadamy, aby w dziele
porzagdkowania ruchu drogowego, nie stoso-
wano beznadziejnych metod biurokratycz-
nych, aby racjonalne pomysty, nie byly na-
tychmiast paczone przez naszych Kkocha-
nych biurokratéw. Patrole policyjne sa na
to, aby chwytaty na gorgcym uczynku,
wszystkich przekraczajacych przepisy i pra-

widta jazdy, ale stanowczo nie na to, aby

.caty Bozy dzien kontrolowaé¢ papiery prze-

jezdzajacych samochodéw, wtedy nawet,
gdy nie popeinity one Zzadnego wykrocze-
nia. 1 zadamy wogo6le aby troche mniej nas
kontrolowano. W jednej jezdzie zdarza sie
nieraz, iz jesteSmy po trzy i cztery razy
kontrolowani. Kontrolujg nas przy wyjez-
dzie z miasta, kontrolujg przy powrocie do
domu, kontroluja w pewnym punkcie na
szosie, a nieraz jeszcze i gdzie$ na giebo-
kiej prowincji, jaki$ policjant zatrzymuje
nas bez powodu i zada pokazania papie-
rbw. C6z u licha — kiedy nasze wiadze
przestang uwaza¢ nas, automobilistow, za
bedacych pod statym nadzorem policji? Gdy
popetnimy jakie$ wykroczenie — to stusz-
nie — zatrzymujcie nas i sprawdzajcie, czy
papiery nasze sg w porzagdku — ale gdy
nic nam nie macie do zarzucenia, to taka
stata kontrola jest bezwzglednie naduzyciem
wiadzy.

No i zadamy jeszcze, aby wprowadzono
odpowiedzialno$¢ za za$miecanie szos, zwta-
szcza ostrymi przedmiotami. Aby pijak roz-
bijajagcy o szose oprdzniong butelke byt za
to karany, aby policja przeprowadzata
Sledztwo, i starata sie wykryé winnego,
gdy zostanie ustawiona na szosie barykada
z kamieni, albo przeciggniety drut, a nie
jedynie wtedy, gdy z powodu takich upiek-
szeh szosy nastgpita juz Kkatastrofa. Zada-
my, aby pijani furmani (a od takich rojg
sie w nocy szosy podwarszawskie) byli za-

trzymywani pr/ez pierwszy, kolo ktoérego
przejezdzaja, posterunek policyjny i prze-
trzymywani na miejscu az do wytrzezwie-

nia. Zgdamy jednem stowem, aby wprowa-
dzone byty $rodki prewencyjne, aby starano

sie zapobiega¢ wypadkom, a nie jedynie
okazywaé¢ energje i surowo$¢ juz post-
factum.

Zadania nasze mogliby$my jeszcze wyli-
cza¢ bardzo diugo. Lista ich bytaby tak du-
za jak ilos¢ paragrafow wszystkich ustaw
i przepis6bw drogowych, gdyz w zadnej
chyba gatezi administracji tyle postanowien
nie zostato martwa literg, tyle rozporzadzen
nie jest jawnie nie wypetnianych, co wia-
$nie w administracji drogowej. Zamiast
wiec wylicza¢ je wszystkie na zakonczenie
wyraze jedno og6lne nasze zadanie: — Aby
wszystkie przepisy jazdy, wszystkie obo-
wigzujgce postanowienia ustawy drogowej
byty jaknajenergiczniej wprowadzone w zy-
cie bez zadnego dalszego zwlekania i ogla-
dania sie na jakiekolwiek inne wzgledy
i czyjekolwiek interesy.

Zadamy od wtadz energji i konsekwencji
w dziele uporzadkowania ruchu na drogach
polskich.

Inz. R. Morsztyn.
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Opony talonowe”™ a cisnienie w oponach

Przed wprowadzeniem opon niskiego ci$-
nienia istniaty tylko opony wysokiego cis-
nienia o grubych $cianach. Lecz te opony
braly na siebie tylko cze$¢ wstrzaséw wy-
wotywanych nieréwnos$cig drogi, tak, ze
prawie kazda nieréwno$¢ drogi dawata sie
odczu¢ takze pojazdowi i pasazerom.

Zasada opon balonowych polega na tern,
ze przy zachowaniu tej samej ilosci powie-
trza potrzebnej do uniesienia wozu, po-
wieksza sie przekréj opon, a zatem zmniej-
sza sie cisnienie powietrza. Zmniejszenie
ci$nienia na 1 cm. kw. $ciany opony umoz-
liwito juz zastosowanie ciefszej $ciany opo-

ny, czyli zmniejszenie iloSci wkiadek pt6-
ciennych.
W ten sposéb, przez ciefnsza $ciane

i mniejsze cisnienie, powiekszono elastycz-
no$¢ opony i obnizono jej cene. Na rys. 1
i 2 widzimy jakie sg praktyczne skutki te]

zmiany. Na rys. Nr. 1 widzimy opone wy-
sokiego cisnienia (ze $ciang grubszg), kto-
ra przez kamieA lezacy na drodze przesko-
czy i tern samem wstrzgs przeniesie na woz.

Na rys. Nr. 2 widzimy opone niskiego
ci$nienia (balonowg), ktéra prawie catko-
wicie otacza swa powierzchnig kamien
i w ten spos6b chroni w6z od wstrzasu.
Jest to rzecza naturalna, ze takie balonowe
opony wymagaja o wiele wiecej uwagi,
a mianowicie o wiele doktadniejszego sto-
sowania witasciwego cisnienia wedtug tabel
umieszczonych w naszych cennikach. Kaz-
dy sprzedawca chetnie, zajrzy do tabeli cis-
nien w naszym cenniku i udzieli szczegoéto-
wych informacji nabywcy opon. O ile opo-
na balonowa bedzie pompowana do zbyt
wysokiego ci$nienia, nalezy sie obawiaé
przebicia, bo utraciwszy swa elastycznos$é
nie moze ona juz otaczaé¢ mniejszych prze-
szkéd spotykanych na drodze, a z drugiej
strony nie jest tak silnie zbudowana, by mo-
gta wytrzymaé tak nagte krotkie zderzenia
np. z kamieniem, jak pokazano na rys. Nr.
12,

Jednak rzadko sie zdarza, ze opony balo-
nowe sa nadmiernie pompowane, gdyz kaz-
dy wtiasciciel samochodu woli iecha¢ iak-
najwygodniej i o wiele czeSciei popetnia
btad wrecz przeciwny t. zn. niedostatecz-
nie pompuie opone, aby osiggnaé jeszcze
wiekszg elastyczno$¢. — lest to. tembar-
dziei szkodliwe dla opony, gdvz juz no
krétkiei jezdzie opona bezwarunkowo ule-
gnie zniszczeniu. Opona przebita wskutek
nadmiernego napompowania moze by¢é na-
prawiona w zakladzie wulkanizacyinym, na-
tomiast uszkodzenie spowodowane przez
niedopompowanie jest tego rodzaju, ze nie
nadaje sie do naprawy.

Na rys. Nr. 3 pokazujemy w jaki sposob
niszczy sie niedopompowana opona. Przez

niedostateczne napompowanie boki opony
nie majg dostatecznego oparcia od we-
wnatrz i uginajg sie nadmiernie przy naj-
mniejszej nierébwnos$ci drogi. To ciagle
uginanie sie ostabia ptdtno na wewnetrz-
nych bokach opony i powoduje z czasem
wyodrebnianie sie pojedynczych nitek, a za-
tem pekanie tkaniny. Trzeba zawsze pa-
mietaé, ze nie opona i detka utrzymuja cie-
zar wozu. lecz jedynie powietrze, i ze det-
ka iest tylko naczyniem nrzechowuigcem
powietrze, a opona tylko ochraniaczem det-
ki i amortyzatorem nagtych wstrzasniec;
to tez nic dziwnego, ze najlepsza detka
i nailepsza opona nie pomogga, gdvz im brak
dostatecznie  zgeszczonego powietrza, by
dzwigaé ciezar wozu.

Na rvs. naszym Nr. 4 ilustruiemy smutne
skutki iaz.dv na ononach niedostatecznie na-
pompowanvch. Ciemny pas z boku opony
iest dla znawcy dostatecznym dowodem,
ze na ononaeb tych iechano przez diuzszy
czas przy niedostatecznem cis$nieniu. Ody
sie widzi, ialc wielkie stratv powstaia nrzez
niesip=owanie przepisanego ci$nienia, to
wvdaie sie. ze zmierzenie ci$nienia jest
zwmzane z trudnymi zabiegami.

lednakze niema nic tatwiejszego nad to,
nalezy tylko kuni¢ sobie maty i niebardz.o
kosztowny przyrzad zwany ..manometrem”.
Manometrem takim nalezy mierzy¢ od czasu
do czasu ci$nienie w oponach a uniknie sie
wyzej wymienionych uszkodzen.

Trudno iest ponrostu uwierzyé w to Ze
istniejg jeszcze na Swiecie automobilisci,
Y? 3.

ktérzy uwazajg siebie za do$¢ madrych by
d.rwi¢ z manometru. Swiadczy jednak o tem
charakterystyczna rozmowa szofera-witasci-
ciela auto-dorozki z fachowcem fabrykacji
opon. Szofer reklamuje, ze sprzedana mu
opona zapredko ulegta uszkodzeniu. Jako
przyczyne tego uszkodzenia fachowiec po
na.jdokladniejszem zbadaniu, ustala niewta-
§ciwe pompowanie. Szofer twierdzi, ze jest
zbyt wytrawnym  kierowcg wobec czego
nie moze by¢ mowy aby mogt nieodpowied-
nio opony napompowac:

— ,Czy pan bada wysokos$é
manometrem”?

cis$nienia

— ,Ja panie, tyle lat jezdze, ze nie po-
trzebuje zadnych ,barometré6w” — na oko
widze, nogg nacisne, to zaraz wiem?”.

— ,No to zobaczymy, czy ma pan istot-
nie takie cudowne oko lub czutg stope”.

Pompujemy pneumatyk stosownie do
wskazéwek szofera i okazuje sig, ze ci$nie-
nie w oponie, ktérg nalezatlo pompowac¢ do
21/2 atm. byto o jedna atmosfere zaduze!
Tylko o jedng atmosfere? Czy to istotnie
tak wielka r6znica? Zastanéwmy sie nad
tem, ze cis$nienie jednej atmosfery oznacza
ci$nienie 1 kg. na 1 cm. kw.

Ani oko, ani uderzenie zelazem, ani kop-
niecie nie moze by¢ miernikiem w tych
sprawach.

Przypusémy bowiem, ze ci$nienie w opo-
nie ma wynosi¢ 3 atm. i ze aby wyprébo-

N° 4.
wa¢ stopien  napompowania kopnelismy
opone. TrafilibySmy nogg powierzchnie

rowng szpicowi buta, a wiec powiedzmy
2j/? cm. czyli powierzchnie, na ktérag cisnie
iy2 klg. Jezeli niewtasciwo$¢ w napom-
powaniu wyniesie tylko o jedng atmosfere
za mato, to kopniemy 5 klg. Otéz twierdzi-
my, ze jest niestychanie trudno odrézni¢
czy kopnelismy iy2 klg. czy tylko 5 klig.

Pomimo wszystko, faktem jest, Ze istnie-
ja jeszcze ludzie na S$wiecie, ktérzy mianu-
jac siebie ,,samochodziarzami”, mierza cis-
nienie w oponie ,na oko”, kopnieciem no-
ga, uderzeniem Zzelaza, albo nawet liczeniem
ruch6w pompowania, nie liczac sie z tem,
ze przewaznie przy oponach balonowych,
t. zn. przy oponach, ktére majg byé pompo-
wane przecietnie 2 — 23 atmosfer, rézni-
ca y2 atmos. wynosi az 14 lub '/5 catosci
powietrza, zawartego w danej oponie.

Nie mozemy sobie wyobrazi¢, aby w dzi-
siejszych  czasach kto$, kto chce wiedzie¢
ktéra godzina, spojrzat na stonce, zamiast
na zegarek, a mimo to istniejg ludzie, kto6-
rzy uzywaja podeszwy zamiast manometru.






Norma a zycie.

Niedawno opowiadano mi nastepujaca
anegdotke:
Pewien pan zwiedza szpital warjatow:

Panie doktorze, zwraca si¢ zwiedzajgcy do

oprowadzajacego go dyzurnego lekarza:
cobys$cie zrobili, gdyby tak warjaci zorga-
nizowali sie, obezwtadnili personel i za-
wiadneli szpitalem?

— ',I;o niemozliwe, odpart lekarz.

— Warjaci nigdy sie nie organizujg!
Dowcip wprawdzie staby, ale prawda w
nim zawarta jest bardzo silna. Trzeba by¢

warjatem, aby nie pragna¢ organizacji i
porozumienia. Stosuje sie to w obecnej
chwili przedewszystkiem do europejskiego

przemystu  samochodowego,

zalewem amerykanskim.
Przemyst europejski to witasciwie nie je-

den przemyst samochodowy, a caly szereg

zagrozonego

przemystéw zwalczajacych sie nawzajem
wszelkiemi dopuszczalnemi $rodkami. | tak
nietylko Niemcy walczag z Francjg, Fran-

cja z ltalja, Italja z Czechostowacjg i t. d.
az do wyczerpania listy panstw produkuja-
cych samochody, ale i w kazdem Panstwie
poszczeg6lne fabryki nawzajem pragng sie
zniweczy¢.

Tymczasem amerykanski przemyst samo-
chodowy, ktory prawie catkowicie juz nasy-
ci! rynek wewnetrzny, w poszukiwaniu za-
morskich rynkéw zbytu coraz bardziej sie
koncentruje i dzi§ wiasciwie zorganizowany
jest w kilku zaledwie wielkich koncernach.
Przed wojng w Ameryce byto kilkaset ma-
rek samochodowych.

To skoncentrowanie kapitatbw pozwoli-
to Amerykanom tak groznie konkurowac
z Europa.

| to witasnie grozne niebezpieczenstwo z
za morza ockneto dopiero fabrykantow eu-
ropejskich, ktérzy dotad catg pomystowosé
wysilali na zduszenie najblizszego' konku-
renta. Nie mamy zamiaru tutaj wdawac sie
w finansowg strone zagadnienia organizacji
przemystu samochodowego. Zostawmy to
ekonomistom. My, automobilisci, zastano-
wimy sie przedewszystkiem nad tern, czy
skartelizowanie przemystu samochodowego
w Europie, ktédrego nalezy sie spodziewaé
lada dzien, da nam w rezultacie jakie ko-
rzysci, czy tez tylko przyczyni sie do
wzrostu cen, tak jak n. p. utworzenie syn-
dykatu cementowego wywotato tylko zwyz-
ke cen cementu.

Jeden jest moment, ktéry bezwzglednie

bedzie powitany z prawdziwg radoscig
przez automobilistow.
Mianowicie pierwszym dodatnim  skut-

kiem porozumienia w przemysle samocho-
dowym jest pchniecie naprzéd sprawy nor-
malizacji. Co to jest normalizacja, kazdy
dzi$ wie i tlomaczyé tego nie potrzeba. Ze
jednak normalizacja daje zyski nietylko fa-
brykantom, lecz réwniez i automobilistom,
to witasnie pragniemy wykazaé.

Samoch6d nie jest bowiem niczem in-

nem, tylko wielka kolekcjg poszczegélnych
cze$ci. CzeSci tych w przecietnym samo-
chodzie jest od 1500 do 2000.

Wyobrazmy sobie, ze tak jak np. w Pol-
sce, mozna znalez¢ w handlu jakie 100 ty-
péw samochodéw. Pomnézmy 100 przez
2000 — otrzymamy te prawie, ze astrono-
miczng ilo$¢ czesci zapasowych, ktére mo-
ga by¢ potrzebne automobiiistom polskim.

Czy przecietny kupiec samochodowy mo-
ze posiada¢ na sktadzie cho¢ 1/10 tej ilosci?
Czy wreszcie trzymanie na sktadzie tak wiel-
kich kompletéw cze$ci nie unieruchamia ol-
brzymich kapitatéw, rezultatem czego sa
horendalne ceny za najmniejszg $rubke?

Unormowanie ksztaltéw i wymiaréw po-
szczegblnych czesci samochodu doprowadzi
do ich wzajemnej wymiennosci, zwieksze-
nia produkcji poszczeg6lnych typédw, zmniej-
szenia martwych stockéw na sktadach, a
wiec potanienia i utatwienia w nabyciu.

Amerykanski koncern General Motors Co,
ten grozny cien, ktéry nie przestaje stra-
szy¢ europejczykéw, fabrykuje kilkanascie
modeli samochodéw rozmaitych marek, ze-
stawiajac poprostu cato$¢ z poszczegdlnych
cze$ci  nabytych u setki poszczeg6lnych
producentéw. Lecz cze$ci te sg starannie i

Rys.

doktadnie znormalizowane, t. zti. ze ilos¢
modeli jest zredukowana do niezbednego
minimum. W sytuacji jednak, w jakiej znaj-
duje sie olbrzymi koncern General Motors,
ustalenie norm jest rzeczg tatwg, poniewaz
stu fabrykantéw ma jednego klijenta, kt6-
ry sam sobie ustala normy i dyktuje je
swoim dostawcom.

Inaczej rzecz przedstawia sie w Europie.
Mamy tu kilka panstw produkujgcych sa-
mochody, a w kazdem panAstwie zwalcza-
ja sie poszczeg6lne fabryki. Ustalenie wiec
norm, juz nie ogd6lno-europejskich, ale na-
wet ogo6lnopanstwowych napotykato na
niezwalczone trudnosci. W ostatnich dopie-
ro czasach, jak juz wspomnieliSmy, pod
wptywem obawy przed zalewem amerykai-

skim, powstata w' Paryzu pod egidg Izby
fabrykantéw akcesorji i cze$ci samochodo-
wych, Biuro Normalizacji Samochodu. Re-

zultaty pracy tego biura w krétkim czasie
staty sie wrecz imponujace.

Praca normalizacyjna podzielona zostata
na 6 stopni. Z chwilg, gdy jaka$ cze$¢ zo-
staje zakwalifikowana do znormalizowania,
biuro przesyta wszystkim fabrykantom, kto-

rzy dang cze$¢ samochodu produkujg Ilub
zuzytkowujg, ankiete na temat: jakie sg
rozmaite wymiary danej cze$ci uzywane

przez Pana? Ktory z tych wymiaréw jest
najdogodniejszy i najbardziej nadaje sie na
,horme”?



Antargoyle Mobiloit odpowiada
A “m"catkowicie wszystkim tym wy-
maganiom, ktore stawia nowocze-
sny samoch6d. Dowodem tego sg
rezultaty naszych 14-miesiecznych
proh, jakim pod wszelkiemi wzgle-
dami poddano Gargoyle Mobiloit.
Wieksza ilos¢ osobowych samo-
chodéw roéznych marek pokryta
pod najsurowszg kontrolg przeszto
3.000 kim. przewaznie ztych drdg
z szybkosciag 40 — 100 kim/g.
D zieki stosowaniu Gargoyle Mo"
hiloil osiggnieto tu znaczne zwiegk-
szenie sprawnosci i zmniejszenie
zuzycia oleju.

Gargoyle Mobiloit

YACUUM OIL COMPANY S. A. —CZECHOWICE-WARSZAWA



Ankieta ta stanowi stopief I. Przestudio-
wanie otrzymanych odpowiedzi jest stop-
niem 1. Na podstawie tych studjow Biuro
przygotowuje szereg rysunkéw i przedsta-
wia je zainteresowanym. Rozdzwiek ewent.
miedzy producentami, a konsumentami, ta-
godzi ingerencja Biura — Ill stopien. Pro-
jekty wracajg do Biura — IV stopieA. Je-
zeli 80% zainteresowanych zaaprobowato
projekty, zostajag one zatwierdzone i uznane
za obowiazujace normy — V stopien.

Jezeli natychmiast nie osiggnieto zgody
80% zainteresowanych, to wraca sie do
stopnia Il i rozpoczyna tworzenie nowych,
poprawionych projektéw. Gdy wreszcie
zgoda nastanie, norma zostaje ostatecznie
uchwalona — stopien VI.

(Dok. nast.)

Taka jest metoda pracy Biura Normali-
zacji Samochodu.

A jakie sg dotychczasowe wyniki pracy?

W ciggu krétkiego jeszcze, ale pracowi-

tego zywota Biura Normalizacji, zostaty
znormalizowane nastepujace czesci i akce-
sorja samochodowe: rurki do benzyny,
wszystkie wskazniki oliwy, benzyny ect.
mierniki szybko$ci i kilometréw, dynama,
magneta, latarnie, akumulatory, tozyska
kulkowe, korki do chtodnic ect.

Jakaz naprzyktad korzy$¢ moze osiggnaé
fabrykant lub konsument z produkowania,
tak, jak to mialo miejsce do niedawna, 120
typow akumulatoré6w? Dlatego tez Biuro
Normalizacji.odrazu zredukowato ilo$¢ ty-
péw ze 120 do 7. (Rys. 1).

Inz. Juijusz Ertich.

Rama motocyklowa.

Rama motocyklowa nie jest niczem in-
nem jak mostem przerzuconym pomiedzy
kotami motocykla.

Dlatego tez konstrukcja ramy powinna
by¢ zblizona w zasadzie do zelaznych wig-
zan mostu, jakkolwiek wszelkie modyfikacje
sg tu nieograniczone.

To tez ramy poszczegblnych motocykli
tak réznig sie pomiedzy sobg, ze bezcelowem
bytoby szczegétowe omoéwienie kazdej po-
szczegblnej konstrukcji. Ciekaweni nato-
miast jest wyszukanie cech wsp6lnych i
wyposrodkowanie zasadniczych typéw, oko-
to ktérych obracajg sie pomysty nowocze-
snych konstruktoréw.

Poniewaz motocykl jest wiasciwie rowe-
rem, w ktéorym wysitek miesni jezdzca za-
stapiono pracg silnika dwu lub czterotakto-
wego — pierwsze motocykle byty wiasci-
wie rowerami ,do ktérych ,przylepiano” w
tem lub innem miejscu silnik i w ten lub
inny spos6b starano sie przekaza¢ jego sile
na kota roweru.

Stopniowo, ze zwiekszeniem mocy i roz-
miaréw silnika musiat on by¢ przemieniony
i umocowany w dolnej czesci ramy.

Niewielka jednak jeszcze, stosunkowo,
waga silnika i niezbyt wielkie szybkosci, o-
siggane na tego rodzaju motocyklach po-
zwalaty na dalsze stosowanie, znanej pow-
szechnie ramy rowerowej.

Z biegiem czasu moc i waga silnika zna-
cznie wzrosty. Ramy rowerowe nie wy-
trzymywaty, juz wiecej wzmagajacych sig
naprezen i skrecen i zaczelty pekaé, zmu-

szajac konstruktrow do szukania nowych
rozwigzan!

Od tej chwili datujg sie wtasciwe naro-
dziny motocykla i od tego czasu rama stale
zaprzata umysty konstruktora i fabrykanta,
a nabywca, ten wieczny krytyk, stawia co
raz to nowe zadania.

Pierwsze ramy motocyklowe byty budo-
wane podobnie do ich poprzedniczek, to jest
z rur stalowych przyczem #tgczenie rur spo-
sobem rowerowym okazato sie zbyt stabe.
Kolejno  probuja  konstruktorzy  réznych
sposobOw tgczenia, spajajac konce rur, skre-
cajagc zapomoca Srub, tgczac zapomoca
sworzni, wreszcie lutujgc na mosigdz, do-
dawszy uprzednio szereg rurowych wzmo-
cnien i zgrubien.

Rys. 2

Gtlebsze studja nad ramg doprowadzity do
wniosku, ze poszczegblne czeSci skitadowe
ramy podlegajag na swej dlugosci napreze-
niom niejednakowej mocy i z tego powodu
rura ramowa jednakowego przekroju na ca-
tej swej diugoséci nie odpowiada wymaga-
niom.

Stwierdzenie tego zjawiska podsuneto
konstruktorom motocyklowym mys$l wyko-
rzystania doswiadczeA automobiiistow w
dziedzinie budowy ramy samochodowej. Ko-
rzystajac z tych doswiadczen konstruktorzy
z lekkim sercem zastgpili gorng rurowg po-
dtuznie ramy — stalowag belka o przekroju
dwuteowem, odkutg w jednem kawatku (no-
we typy motocykli B. S. A)).

Dzieki temu uniknieto stosowania spawa-
nych potgczen na konhcach podiuznicy i w
$rodku, nadajac tem samem ramie znacznie
mocniejszg konstrukcje.

Rys. 3

Niektérzy z fabrykantéw zastepuja wszy-
stkie rurowe czes$ci cienkiemi belkami o
przekroju dwuteowem, tworzac rame jak na
rys. 1.

Inna grupa konstruktoréw, wykorzystujgc
ostatnie zdobycze w dziedzinie lekkich sto-
péw i nie ustepujac placu konstruktorom sa-
mochodowym doby obecnej, zastepuje po-
szczeg6lne skladowe czesSci ramy pewnego
rodzaju pudtem, z wielkg iloScig otworéw
dla: zmniejszenia wagi tegoz, zapewnienia
nalezytego chtodzenia silnika i tatwego do-
stepu do poszczegdlnych czesci sktadowych
mechanizmu motocykla.

Motocykl z tego rodzaju ramg (patrz rys.
2) niema zbyt estetycznego i sportowego
wygladu; przypomina on raczej $redniowie-
cznego rumaka okrytego zbrojg, co przy nie-
zawsze rycerskim wygladzie jezdzca zakra-
wa nieraz na karykature.

Rys. 4

By¢ moze dlatego mniej krancowi
w swych pomystach konstruktorzy
zadawalniajag sie wustawianiem  po-
przecznych lub podtuznych $cianek
stalowych lub z innego trwatego ma-
teriatu, ktére nadajg nalezyte usztyw-
nienie i dostateczng moc ramie (patrz
rys. 3 i 4).

Niektérzy wykorzystujag do tego
celu zbiornik i nadajgc mu dostatecz-
na wytrzymato$é, wbudowujag go w
rame w ten sposéb, iz stanowi on
jedng ze sktadowych czesci tej ostat-
niej.

Nieco na uboczu stojag motocykle o cat-
kowicie podwojnej, rurowej ramie.

Tego rodzaju rama znalazta zastosowanie
w motocyklach terenowych, trzykotowych
pojedynkach i ma sie odznacza¢ réwniez nie-
bywatg wytrzymatoscia.

Jedng z najwiekszych osobliwo$ci moto-
cykli o podobnej ramie jest tak zwane ,pod-
waéjne” kierowanie, przypominajgce skret
przednich két samochodu.

Czy znajda te motocykle wigksze zainte-
resowanie i czy sg to motocykle doby o-
becnej wykaze najblizsza przyszto$é, w kaz-
dym badz razie rama pozostanie prawdopo-
dobnie i nadal niewyczerpanym tematem do
coraz to nowych pomystéw, dazacych do
zapewnienia nietylko bezpieczenstwa jazdy
ale i pewnego komfortu, ktérym obecnie
motocykle poszczyci¢ sie nie moga.

Jerzy Kulesza,



ILOSC MOTOCYKLI W SWIECLE

Wprowadzenie mieszanek spirytusowo-ben-
zynowych a przemyst naftowy.

Sprawa wprowadzenia mieszanek spirytu-
sowo - benzynowych, oSwietlona i poparta
rezolucjg P. T. K. z dn. 27 stycznia b. r.
natrafia na op6r sfer naftowych w Polsce.
STery te zainteresowane w utrzymaniu wy-
sokich cen produktéw naftowych, twierdzg
ze w prowadzenie mieszanek nalezy odtozy¢
na szereg lat, gdyz przyniostoby to duze
szkody przemystowi' naftowemu, za$ pro-
dukcja benzyny pokrywa i pokrywaé be-
dzie jeszcze dtugi czas konsumcje. Twier-
dzenie kot naftowych, pomija jednak fakt,
ze benzyna jest w Polsce droga, szczegol-
nie droga jak na kraj produkujacy (patrz
art. Ceny benzyny w réznych krajach Nr. 3
»Auta i Turysty”), i ze wedlug bezstron-
nych twierdzen benzyny zabraknie nam na
konsumcje wewnetrzng juz w 2—3 latach.

Te fakty wskazujg na konieczno$¢ wpro-
wadzenia mieszanek.

Rolniczy przemyst spirytusowy produ-
kuje dzi$ spirytus techniczny znacznie ta-
niej od benzyny.

Przez zastosowanie mieszanek — auto-
mobiiizm uzyska tani $rodek napedowy, a

przemyst rolniczy, bedacy dzi§ w bardzo
ciezkiem potozeniu — powaznego konsu-
menta.

Gardner Motor Comp. skonstruowata sa-
mochéd z napedem na przednie kola.

Samochéd ten — nie bedzie drozszy od
dotychczasowych modeli Gardnera. Cena
modeli o przednim napedzie — wynosi¢ be-
dzie od 1600 — 3750 doi. (w Ameryce).

Pomiedzy Stutz Motor Car Comp., Gar-
dner Motor Car Comp. i Moon Car. Co. to-
cza sie rokowania majgce na celu fuzje tych
trzech fabryk.

* -

Produkcja amerykanskich fabryk samo-
chodowych wyniosta w marcu b. r. 335.790
automobili, podczas gdy w lutym b. r. wy-
nosita 275.810, a w marcu r. 1929 513.260.

Ford Motor Comp., ktéra w roku 1928
miata 14.000.000 funt. szter., wykazata za r.
1929 16.000.000 f. szter. czystego zysku.

Wedtug doniesien pisma francuskiego
»TUsine”, tocza sie obecnie rokowania po-
miedzy trzema najwiekszemi francuskiemu
fabrykami samochodéw Peugeotem, Renaul-
tem i Citroenem. Celem rokowan jest usta-
lenie zasad Scistej wspoéipracy tych trzech
fabryk.

Niewykluczona jest nawet fuzja tych fa-
bryk. Tempo rokowan doznato znacznego
przyspieszenia na skutek niezbyt pomysl-
nych intereséw, jakie fabryki francuskie w
sezonie biezagcym porobity.

Wedtug zrédet niemieckich — ceny sa-
mochodéw w Niemczech wcigz spadajg.
Wskaznik cen samochodéw w 1-szym kwar-
tale 1930 r. wynosit: w styczniu 61.4 —
podczas gdy w marcu b. r. tylko 59.9 i
osiggnat najnizszy dotychczas notowany po-
ziom. Niektére wielkie zaktady obnizyty
ceny swoich produktéw o blisko 16%.

*

Wedtug pism niemieckich — Sejm Rze-
szy, poleci! rzagdowi wygotowanie projektu
ustawy o mieszankach benzynowo-spirytu-
sowych.

Niemiecki przemyst automobilowy zajmu-
je czwarte miejsce w produkcji Swiatowej,
ustepujac Stanom Zjednoczonym, Anglji i
Francji. W roku 1929 wyprodukowano w
Niemczech 352.000 aut, co oznacza wzrost
w stosunku do roku 1928 o 13%. Najwiek-
szy wzrost nastgpit w budowie matych mo-

tocykii, gdzie wyniést o 56%. Warto$¢ pro-
dukcji przekracza miljard 100 miljonéw ma-
rek niemieckich. Przemyst ten zatrudnia o-
kolo 90.000 robotnikéw i pracownikéw,
wyptacajac im rocznie [fg miljarda marek
plac. Koncentracja i racjonalizacja produk-

Cgoélna produkcja Swiatowa samochodéw

z 1929 r. wyniosta 5.254.800 samochodoéw.

Z iloSci tej wyprodukowaty kraje europejskie

okoto 600.000 sztuk, reszta przypada na Ame-

ryke. W rubryce ,,inne kraje" wliczona jest
i Polska z produkcjg 670 samochoddw.

cji czyni postepy, w ciggu tylko jednego
roku zmniejszono liczbe firm i typéw o 37%.

Réwnoczes$nie wzrést import aut z zagra-
nicy gtéwnie z Ameryki, ktéra importuje
do Niemiec tanie auta osobowe i lekkie
ciezarowe.

Oto najmniejszy automobil amerykarnski
wazgcy 200 -300 hg na miejsce na 2-3
osoby i kosztuje 18CO zi.

SAMOLOT

WIELOKROTNIE
SKRACA
PRZESTRZENIE.

PASAZEROWIE]
POCZTA—TOWARY.



Porady garazowe

1) Farba do opon.

Opony wystawione na dziatanie stonca,
czesto zupetnie sie psuja, poniewaz pro-
mienie stoneczne wywotujg chemiczne re-
akcje w gumie. Mozna jednak zapobiec te-
mu, malujac boczne obwody opon specjal-
ng farba sporzadzong wedtug nastepujacej
recepty:

bierze sie 2(4 kg. bieli hiszpanskiej
i 1,2 Itr. benzyny, po dokladnem zmie-
szaniu doda¢ 1,2 Itr. kleju gumowego,
wszystko ponownie, starannie zmieszac.
Pomalowaé¢ mieszaning boczne obwody
opon; farba ta schnie szybko, nadajac
oponom czysty i biaty wyglad.

Nalezy uwazaé réwniez, azeby metalo-
we obrecze nie rdzewialy, poniewaz rdza
oddziatywa szkodliwie na opony, najlepszeni
lekarstwem jest malowanie obreczy alu-
ininjowg lub grafitowa farba.

2) Magnes potawiacz.

Znang jest wszystkim historja o chirur-
gu, ktory, robigc jaka$ powazng operacje
kiszek, pozostawi! ,we wnetrzu” nieszcze-
§liwego pacjenta — lancet.

A ilez to
inaczej monter,

razy chirurg samochodowy,
pozostawi gdzie§ w zaka-
markach skrzynki przektadniowej lub na
dnie Kkarteru silnika klucz, szczypce lub
wreszcie jaka$ S$rubke, lub kawatek metalu,
ktéory po uruchomieniu samochodu moze
nieraz przyja¢ bardzo zywy udziat w pracy
silnika, i przysporzy¢ wiascicielowi maszy-
ny nieobliczalnej szkody.

Aby zaradzi¢ ztemu, kazdy najmniejszy
nawet warsztacik powinien sie zaopatrzyé
w bardzo prosty przyrzad, sktadajacy sie z
ptaskiego magnesu, przymocowanego do
gietkiego mosieznego weza.

Magnes taki, opuszczony na dno zmon-
towanego silnika lub skrzynki przektadnio-
wej, wytawia pozostawione narzedzia czy
tez drobne czastki metalu, zabezpieczajgc

od konieczno$ci powtdrnego demontowania
danego zespotu mechanizmu samochodo-
wego.

3) Jak utrzyma¢ lutownice przez diuz-
szy okres czasu odpowiednio nagrzana.

Przy lutowaniu tracimy zazwyczaj nie-
pomiernie duzo cennego czasu na grzanie
lutownicy, ktéra, szczeg6lniej na dworze,
bardzo predko traci ciepto.

Mozna tego bardzo tatwo unikngé, sta-
wiajac obok miejsca pracy wiadro z mocno
nagrzanym piaskiem, na ktéry kiadziemy
lutownice, podczas krotkich przerw w luto-
waniu. Jezeli za§ chcemy podegrza¢ lutow-
nice wystarczy zanurzy¢ ja w piasku, gdyz
ten utrzymuje znakomicie wysoka tempe-
rature przez diugi okres czasu.

Przy takim sposobie nagrzewania lutow-
nicy nie potrzebujemy sie tez obawiaé jej
przegrzania, ktére jest nader szkodliwe.

4) Jak uruchomi¢ samochdéd z zapala-
niem przy pomocy cewki przy wyladowa-
nym akumulatorze.

Jesli akumulator w samochodzie jest zu-
petnie roztadowany, uruchomienie silnika z
zapalaniem cewkowem staje sie fizyczng
niemozliwoscig, poniewaz pradnica przy
recznem obracaniu korbg silnika nie moze
da¢ pradu.

Aby sobie poradzi¢, nalezy zaopatrzy¢,
sie w Kkieszonkowg bateryjke elektryczng
4-voltowa, a nastepnie przytagczy¢ plus
bateryjki do cewki, minus za$ polaczy¢ z
jakakolwiekbadz czescia podwozia (poila-
czy¢ do masy). Jednoczes$nie nalezy pokre-
ci¢ korbg silnika, a gdy zostanie urucho-
miony da¢ mu takie obroty, aby pradnica
dala prad dostateczny do wywotania iskry
w $wiecy. Ma sie rozumieé, ze dopdki nie
stwierdzimy, ze akumulator zostat ,podla-
dowany" nie mozemy zmniejsza¢ obrotéw
silnika, gdyz inaczej wypadnie nam powto-
rzy¢ poprzednig manipulacje.

Nowy spos6b prébowania wytrzymatosci kaskéw motocyklowych.

SPORI

Wielki raid przez Sahare

W ostatnich tygodniach zakonczyt sie
wielki raid trans-saharyjski. 10 grup réz-
nych marek po 4 samochody, przebyto dro-
ga z Algieru do Gao nad Nigrem i z po-
wrotem, wynoszaca okoto 6.500 km., po-
myslnie.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji punkto-
wej uzyskata francuska marka Cottin-Des-

goutes, drugie mieszana grupa Citroena i
Bugatti — pozatem bez punktéw karnych
grupy: Renault, Delahaye, Talbot i Ford.
Zwycieski team miat szybkosci prze-
cietnej 58.36 km/godz. — w jedng stro-
ne, a 52 km/godz. z powrotem. Ten
fenomenalny wynik uzyskany po pia-

skach, skalach i bezdrozach Sahary, $wiad-
czy najlepiej o dzisiejszym automobilu, jako
srodku komunikacyjnym.

Konkurs na zuzycie paliwa

Zorganizowany przez Automobil Klub
Polski dn. 4 maja konkurs na zuzycie pali-
wa, na przestrzeni Warszawa — Kazimierz
n/Wislg i z powrotem wynoszacej 318 km.
da! nastepujgce wyniki:

Tatra, kierowca Grzedzica 15.8 kl. paliwa,
Citroen, kierowca Koztowski 16.35 Kl
Zbrojovka, kier. Kuczewski 17.65 Kl.
Citroen, kier. Dzierlinski 18,5 K.

B. M. W, kier. Marciniak 14,7 Kl
Citroen, kier. Szymkowiak 22.44 Kl.
Skoda, kier. inz. Romanowicz 34.49 KI.

N o ok wN e

Wyktady dla sedziow

Automobil Klub Polski urzadza w dniach
12—20 maja b. r. szereg wyktadéw i po-
kazéw z dziedziny automobilizmu dla se-
dziéw i prokuratoréw. Wyktady te obejmg
catoksztalt spraw zwigzanych z ruchem
automobilowym, a zatem: przepisy ruchu
drogowego, budowe samochodu, nadzér
wiadz bezpieczeAstwa nad ruchem drogo-
wym, zagadnienie ruchu drogowego ze sta-
nowiska psychologji i t. d.

Wyktady te, ktére wygtosza najznako-
mitsi nasi fachowcy i publicy$ci zaznajomig
praktycznie sedziéw i prokuratoréw z waz-
ng dziedzing dzisiejszego zycia i pozwolg
im, przy wymiarze sprawiedliwos$ci, zastoso-
waé¢ nabyte wiadomosci, z korzys$cig dla
automobilizmu.

Za pozyteczng inicjatywe, nalezg sie na-
szemu bratniemu Klubowi stowa peinego
uznania.

Droga na Wezuwiusz

towarzystwo,
samochodo-

W Rzymie zawigzato sie
majace na celu budowe drogi
wej na szczyt Wezuwiusza.

Istniejagca dotad kolejka nie moze podotaé
ruchowi turystycznemu.



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

Kalendarz Wyciecze™ na czerwiec

1 czerwca do Puszczy Kampinoskiej 153 km.
8 i 9 czerwca , Ojcowa 585

15—30 , Potudniowej Polski ok. 2000 ,,

15 . Wyszogrodu i Czerwinska 134

19 , Lowicza 172,
22 . Drzewicy 212,

29 , Kazimierza n/Wislg 300

Tryptyki P.T.K.

Tryptyki dla cztonkéw P. T. Klubu wy-
daje sekretarjat na warunkach przystugu-
jacych cztonkom Automobilklubu Polski.

ZNIZKI KOLEJOWE.

Od dn. 1 b. rn. cztonkom Polskiego Tou-
ring Klubu przystuguja indywidualne znizki
kolejowe przy przejazdach ze stacji wyjaz-

dowych: Warszawa, +6dz, Poznan, Byd-
goszcz, Krakéw, Katowice, Lwoéw, Stani-
stawéw i Wilno.

Zgtoszenia na legitymacje przyjmuje se-
kretariat P. T. Klubu w godz. 9—15 za o-
platg zt. 3.

KOMUNIKAT KOMISJI WYCIECZKOWO-
TURYSTYCZNEJ P. T. KLUBU.

Dn. 11 maja b. r. odbedzie si¢ wycieczka
autokarem do Puttuska wg. trasy:

Warszawa — Jabtonna — Nowy Dwér —
Modlin — Nasielsk (albo Zegrze — Se-
rock) — Pultusk — Wyszkéw — Radzy-

min — Struga — Warszawa.

Dtugos$¢ trasy wynosi 155 km.

Wyjazd o godz. 8.30 rano z przed lo-
kalu P. T. Klubu przy ul. Bagatela 3. Po-
wrét 11 maja wieczorem.

Koszt przejazdu bez utrzymania dla czton-
kéw zl. 20, dla niecztonkéw zt. 25.

Wycieczke prowadzi
wicz.

p. Stanistaw Hule-

TRASA WYCIECZKI DO PUSZCZY
KAMPINOSKIEJ.

Btonie — Leszno — Sochaczew Czer-
winsk — Wyszogréd — Modlin War-
szawa.

Dtugos$¢ trasy 153 km.

DELEGACI SEKCJI SAMOCHODOWEJ
P. T. KLUBU.
1. inz. Tomasz Konic — Borek Falecki

p. Krakowem,

2. inz. Stefan Rodkiewicz — Pruzana,

. inz. Henryk Schiele — Gdynia, Kamien-
na Goéra, dom p. Brzeskiej.

4. Henryk Buczynski — +46dz, Piotrkow-
ska 112,

5. Beze Aleksander, not. — Kozienice,

6. Gotszalk Teodor — Pultusk, maj.
Obrembek,

7. Ganczarski — Lublin, ul. KoSciuszki 3,

8. Plonski Jerzy — Chorzéw, Panstwowa

Fabryka Zwiazkéw Azotowych,

9. Janowicz inz. — Wailno.

10. Pabisiewicz Tadeusz — Gdynia, ul. 10
Lutego, Dow. Obszaru Warownego.
11. Ciaglinski — Bydgoszcz, Sienkiewi-

cza 45,
12. Kariakin inz. — Biatystok, Kilinskie-
go 17.
13. Bartkowski — Leszno p. Bioniem,
14. Prawdzic-Leyman — Gostawice, p. Ko-
nin,
15. van der Noot Kijenski — Czerniowce,
16. Peretjatkowicz ,Jozefow”” cukrow-
nia.
Sie¢ Delegatéw Prowincjonalnych jest
podstawg rozwoju dziatalnosci Sekcji Sa-

mochodowej Polskiego Touring Klubu.

Automobilisci, zgtaszajcie swe kandyda-
tury na delegatéw do Komisji Organizacji
Sieci Delegatow P. T. K. do sekretarjatu
Klubu w Warszawie, Warecka 11, tel.
84-28.

*

Zapisy na dwutygodniowg
autokarami do Potudniowej Polski, ktora
wyrusza dn. 15 czerwca, przyjmuje sekre-

tarjat P. T. Klubu do dn. 1 czerwca b. r.

wycieczke

Zebrania Komisji Wycieczkowo - Tury-
stycznej odbywaé sie beda, zamiast we
$rody, w poniedziatki o godz. 17-ej w lo-
kalu P. T. Klubu.

WYCIECZKI DO FRANCJLI.

W dniu 11 b. m. wyruszyta z Warszawy
do Francji na zaproszenie Touring Club de
France, pierwsza reprezentacyjno-propagan-
dowa wycieczka samochodowa cztonkéw
P. T. Klubu, w liczhie 24 o0s6b. Punk-
tualnie o godz. 7 m. 30, uczestnicy
wycieczki wyruszyli z przed Ambasady
Francuskiej, odprowadzeni przez Kkilkadzie-
sigt samochod6éw i motocykli cztonkéw P. T.
Klubu.

Wycieczka w ciggu dwu dni zwiedza¢ be-
dzie pola bitwy w Verdun i Reims, w dniu
18 maja przybedzie do Paryza i zabawi 4
dni, gdzie bedzie gosciem Touring Club de
France. W dniu tym wycieczka bedzie po-
dejmowana przez Ministra Turystyki p. Ga-
ston Gerard”a w salonach Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych, oraz bankietem wydanym
przez Touring Club de France. Dnia nastep-
nego znane wydawnictwo ,lllustration” wy-
daje obiad na cze$¢ gosci, w dniu 20 maja
wycieczka zwiedzi Wielkie Targi Paryskie
i bedzie podejmowana przez Dyrekcje Tar-
gow bankietem. Na dzien 21 maja wyciecz-
ka zaproszona zostata przez dwie najwiek-
sze fabryki automobili, aby zapoznaé¢ sie z
nowoczesng produkcjg. Prezydjum miasta
Cannes wydaje dla gosci obiad, a Nicea
przygotowuje szereg atrakcji.

W roku przysztym P. T. Klub ma za-
pewniong rewizyte wycieczki, samochoda-
mi cztonkéw Touring Club de France do
Polski.

Opis wycieczki z ilustracjami zamiesci-
my w nastepnych numerach naszego pisma.

REGULAMIN

SEKCJI SAMOCHODOWE]
POLSKIEGO TOURING KLUBU

Art. 1. Na podstawie § 31 Statutu Pol-
skiego Touring Klubu powstaje w ramach
i w tonie Polskiego Touring Klubu Sekcja
Samochodowa Polskiego Touring Klubu.

Art. 2. Siedzibg Sekcji jest Warszawa.
Dzialalno$¢ swg rozcigga Sekcja na calg
Rzeczpospolita Polskg z zachowaniem miej-
scowych praw o stowarzyszeniach.

Art. 3. Sekcja jest jednostkg autonomicz-
ng pod wzgledem Zarzagdu wewnetrznego i
gospodarczym. Pod wzgledem finansowym
Sekcja gospodaruje w ramach budzetu za-
twierdzonego przez Zarzad Giéwny Polskie-
go Touring Klubu.

Nadzé6r nad dziatalnosScig Sekcji sprawu-
je Zarzad Giéwny P. T. K.

Sekcja nie jest osobg prawna.

Art. 4. Celem Sekcji jest popieranie i u-
latwianie turystyki w kraju i zagranicg przy
pomocy $rodkéw motorowych, jak samocho-
dy, motocykle, lodzie motorowe, aparaty
lotnicze, sanie motorowe i t. p. pokrewne
$rodki lokomaocji.



Art. 5. Do osiggniecia swych celéw Sek-
cja zmierza wszystkiemi $rodkami wyszcze-
g6lnionymi w 8 5 Statutu Polskiego Touring
Klubu, tudziez przez:

1) organizowanie sieci stacji
stacji zaopatrzenia na szlakach
nych w catym kraju,

2) organizowanie witasnych garazy, war-

napraw i
turystycz-

sztatéw reparacyjnych, stuzby drogowej i
pogotowia reparacyjnego, jak réwniez za-
pewnienie cztonkom utatwien w prywat-
nych garazach i warsztatach.

3) organizowanie ulatwienia  cztonkom

zakupéw materjatu motorowego i czesci za-
miennych, artykutéw i odziezy sportowej,
wogéle materjatdw i przedmiotéw potrzeb-
nych dla uprawiania turystyki.

4) organizacje sieci hotelowej, pozosta-
jacej z Sekcjag w stosunkach, a zapewniaja-
cej cztonkom uzyskanie miejsc w pozadanej
ilosci na okreélony termin po znizonych ce-
nach,

5) utatwianie cztonkom ubezpieczen oso-
bowych i na rzeczy,

6) udzielanie porad
nych,

7) udzielanie porad i pomocy prawnej,

8) wydawanie cztonkom tryptykéw i
.carnet de passage” oraz miedzynarodo-
wych $wiadectw drogowych,

9) utatwianie cztonkom uzyskiwania pa-
szportdw, wiz i t. p. dokumentéw,

10) udzielanie wiadomos$ci i wyjasnien
w sprawie wycieczeA zbiorowych i pojedyn-

i ekspertyz technicz-

czych, jakotez zestawienie programow,
marszrut, obliczen drogi, czasu i kosztéw
wycieczek,

11) urzadzanie imprez sportowo-turysty-
cznych, towarzyskich i krajoznawczych,

12) zestawienie i wydawanie map tury-
stycznych ze wskazaniem wszystkich waz-
niejszych miejscowosci i objektéw, godnych
zwiedzenia, jakotez stacji napraw i zaopa-
trzenia.

13) wydawanie witasnego czasopisma i
rocznika, oraz podrecznikéw, przewodni-
kéw i innych wydawnictw dotyczacych za-
kresu dziatania Sekcji,

14) wspétdziatanie z czynnikami rzado-
wymi i samorzadowymi nad ulepszaniem
warunkéw turystycznych w kraju przez stu-
djowanie, opinjowanie i interwencje w spra-
wach dotyczacych ulepszania sieci drogo-
wej, regulacji ruchu, sygnalizacji, podatkéw
i optat zwigzanych z posiadaniem pojazdoéw
mechanicznych, w kwestjach  komunikacji
drogowej, przedewszystkiem autobusowej,
oraz wogo6le we wszystkich sprawach do-
tyczacych turyzmu i wogdle automobilizmu.

Art. 6. Dla utatwienia swym cztonkom
turystyki zagranicznej, jakotez dla zwigksze-
nia liczby turystéw z zagranicy i przyciag-
niecia ich do kraju, moze Sekcja zawieraé
odpowiednie umowy oparte na zasadach

wzajemno$ci z analogicznymi klubami za-
granicznymi.

Art. 7. Wiadze Sekcji stanowig:

a) Walne Zgromadzenie cztonkéw Sekcji,

b) Zarzad Sekcji.

Art. 8. Walne Zgromadzenie cztonkéw
Sekcji odbywa sie raz do roku. Do zakresu
dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy
rozpatrzenie i zatwierdzenie bilansu Sekcji,
projektu budzetu Sekcji, jakotez sprawozda-
nia Zarzadu Sekcji, ustalenie wysokosci ro-
cznej skitadki, wzglednie optat specjalnych,
ustalenie wytycznych dziatalnosci i gospo-
darki  Sekcji, przedstawienie  Zarzadowi
Gtéwnemu kandydatéw na cztonkéw hono-
rowych, decyzja w sprawach przekazanych
przez Zarzad Sekcji, jakotez w sprawach
z odwotania cztonkéw od decyzji Zarzadu
Sekcji.

Do Walnego Zgromadzenia cztonkéw
Sekcji stosujg sie analogiczne postanowienia
8§ 18, 19, 20 i 21 Statutu P. T. K. z uwzgled-
dnieniem réznic spowodowanych réznica
charakteru i organizacji Sekcji.

Art. 9. Zarzad Sekcji sktada sie:

a) z prezesa i 2-ch cztonkéw, wybiera-
nych na 1 rok przez Walne Zgromadzenie
cztonkéw Sekcji, przyczem prezes Zarzadu
Sekcji musi by¢ wybrany z posréd czion-
kéw Zarzagdu Gtéwnego P. T. K.

b) z przewodniczacych poszczegélnych
Komisji Sekcji (patrz. art. 10 niniejszego
regulaminu), kooptowanych i odwotywa-

nych przez cztonkéw Zarzadu wyszczegdl-
nionych w pkt. a.

Do Zarzadu Sekcji odnoszg sie analogi-
czne postanowienia 88 26, 27, 28 i 29 Sta-
tutu P. T. K. z uwzglednieniem réznic i
zmian spowodowanych réznica charakteru
Zarzadu i zmianami wprowadzonemi przez
niniejszy regulamin.

Art. 10. Dla spetnienia zadan okreslo-
nych w art. 5 niniejszego regulam., Zarzad
powotuje w miare potrzeby na przecigg 1

roku Komisje dla specjalnych czynnosci,
a to:

J) Komisje propagandy, wydawnictw i
bibljoteki,

2) Komisje organizacji sieci delegatow,

3) Komisje przedsiebiorstw i utatwien,

4) Komisje organizacji sieci hotelowej,
garazowej i warsztatowej,

5) Komisje organizacji poreki kredyto-
wej,

6) Komisje turystyczng i wycieczek,

7) Komisje budzetowo-finansowa,

8) Komisje porad technicznych,

9) Komisje porad prawnych, oraz w mia-
re potrzeby dalsze Komisje specjalne.

Art. 11. Przewodniczacymi poszczeg6l-
nych Komisji sg cztonkowie Sekcji, miano-
wani przez Zarzad Sekcji. Przewodniczacy
zapraszajg cztonkéw do prac w Komisji. Ko-

Do POLSKIEGO TOURING KLUBU
(SEKCJA SAMOCHODOWA)
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Prosze o wpisanie mnie w poczet cztonkéw Polskiego Touring Klubu (Sekcja

Samochodowa), oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupeinienia formalnosci.

(Podpis)

misje pracujag wedtug instrukcji ustalonych
przez Zarzad Sekcji. Do zakresu ich dziata-
nia nalezy zasadniczo opracowanie powie-
rzonego im materjatu, wzglednie zadanie na-
wigzania kontaktu i t. d., przygotowanie
substratu dla decyzji Zarzadu Sekcji.

Art. 12. Zgodnie z § 46 Statutu P. T. K,
Zarzad Sekcji dla osiggniecia celéw Sekcji,
oraz dla zapewnienia swym cztonkom po-
mocy, ma prawo mianowania swych delega-
tbw w poszczeg6lnych miejscowosciach.

Organizacje sieci delegatéw, oraz ich za-
kres dziatania okresli specjalna instrukcja
zatwierdzona przez Zarzad P. T. K

Art. 13. Czlonkiem Sekcji moze by¢ tyl-
ko cztonek Polskiego Touring Klubu.

Cztonkowie Sekcji dzielg sie na zwyczaj-
nych i wspierajacych.

Czlonkiem zwyczajnym moze byé kazdy,
cztonkiem wspierajagcym moze by¢ osoba fi-
zyczna lub prawna, optacajgca sktadke, wy-
szczeg6lniong w art. 15 niniejszego regula-
minu.

Art. 14. Czlonkéw zwyczajnych i nad-
zwyczajnych przyjmuje Zarzad Sekcji, w
mys$l § 36 Statutu P. T. K.

Art. 15. Poza opfatami przewidzianemi
w § 37 Statutu P. T. K. cztonkowie zwy-
czajni optacajag sktadke na rzecz Sekcji
w wysokosci zt. 3 kwartalnie.

Przy zbiorowych_zapisach przez poszcze-
g6lne organizacje (np. przez kluby sporto-
we) skiladka ta jest optacana przez te orga-
nizacje w ratach miesiecznych.

Art. 16. Czitonkowie wspierajacy Sekcji
optacaja:

a) albo skladke roczng w minimalnej wy-
sokosci zt. 100.

b) albo jednorazowo conajmniej zt. 500.

Art. 17. Cztonkowie Sekcji majg prawo:

a) prawa zastrzezone w § 38 Statutu P.
T. K

b) korzystania wedlug najnizszych optat

z wszelkich przedsiebiorstw i organizacji
Sekcji.

c) branie udziatlu w imprezach, urzadza-
nych przez Sekcje.

d) umieszczanie odznaki i flagi P. T. K

na swych pojazdach.

e) brania udzialu w walnych zebraniach
Sekcji.

f) bezptatnego
organu Sekcji.

Art. 18. Czionkowie sa obowigzani:

a) do wykonania obowigzkéw, natozo-
nych § 39 Statutu P. T. K,

b) optacania sktadek przewidzianych art.
15, wzglednie 16 niniejszego regulam.,

c¢) okazywania jaknajszerszej pomocy ko-
lezenskiej w drodze swym kolegom klubo-
wym, jak réwniez wszystkim turystom po-
trzebujagcym pomocy.

Art. 19. Do Sekcji odnoszg sie analogicz-
ne postanowienia 8§ 47, 48, 50 i 51 Statutu
P. T. K. z zastrzezeniem zmian wyniktych
z réznicy charakteru Sekcji.

Art. 20. Niniejszy regulamin podlega za-
twierdzeniu przez Zarzad Gitéwny P. T. K

Moze on byé zmieniony uchwatlg Wal-
nego Zgromadzenia cztonkéw Sekcji, zapa-
dtg zwykta wiekszoscig gtosow.

otrzymywania oficjalnego

WARSZTATY SAMOCHODOWE.

Pragnac da¢ cztonkom Sekcji Samocho-
dowej P. T. Klubu moznosci dokonania re-
montu maszyn na dogodnych warunkach,
Zarzad Sekcji zawart umowe z warsztata-
mi firmy ,,AS”, Ziota 64, na mocy ktoérej
cztonkowie Klubu bedg korzystaé¢ ze znizek.
Pozatem Komisja Rzeczoznawcéw S. S.
P. T. Klubu ma mozno$¢ kontrolowania do-
konanych remontéw.



Najwiekszy wybor akcesoryj samochodowych w Polsce.

— Titoki aluminjowe, pierscienie ttokowe, tancuchy pociggowe i rozdzielcze —

Okucia do karoserji, zamki, klamki zawiasy, blacha
aluminjowa, listwy zelazne, mosiezne, aluminjowe i t.d.

.. K R UP K A

Warszana, Nony/~Sniatf Stel. 2100
Kilkaset opon i detek roznych marek stale na skiadzie.

Katalogi wysyta sie na zgdanie!

AUTORYZOWANE PRZEZ POLSKI TOURING KLLBI PRZEZ ,GENERAL MOTORS W POLSCE”
WARSZTATY REPERACYJINE

TOW.BUDOWYSAMOCHODOW

W MYSL.ZAWARTEJ UMOWY W MYSL ZAWARTEJ UMOWY
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KOWIE OTRZYMUJA ZNIZKI KOWIE OTRZYMUJA ZNIZKI
| B. DOGODNE WARUNKI. I B. DOGODNE WARUNKI.
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To synteza 3 wyprébowanych popularnych modeli:
501 <« nieporéwnanych w swej trwatosSci, 505
idealnie lekkich, szybkich i tanich, 6 2 1 ® ktérych moc,
elastycznos$¢, komfort i wytworno$¢ zyskaty ogélne uznanie

514 — to ostatni-wyraz techniki samochodowej.
Cichy, elastyczny o wyjatkowej akceleracji silnik rozwija
przy 1438 cm3 pojemnos$ci 30 KM mocy, 4 biegowa bez-
szelestna skrzynka biegéow zapewnia doskonate przystoso-
wanie do warunkéw terenowych. Nisko potozony S$rodek
ciezkosci, dtugie, silne resory poteliptyczne z amortyza-
torami gwarantujg idealne trzymanie drogi, wykluczaja
zarzucanie i $lizganie samochodu na szosach. Doskonate
hamulce na 4 kota, czuta o duzym promieniu kierownica
z lewej strony dajg petng satysfakcje i pewnos$¢ prowa-
dzagcemu. Wytworne, komfortowe, piekne w linji i kolorze
karoserje w 7-miu rozmaitych typach umozliwiajg wybor
samochodu $cisle dostosowanego do zyczen nabywcy.

N



