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Na podstawie zupetnie Scistych danych statystycznych stwierdzi¢ mozna, ze juz w roku 1935,

przy dalszym rozpowszechnieniu silnikow spalinowych, polska produkcja benzyny zaledwie pokryje za
potrzebowanie krajowe. W dalszym ciggu bylibySmy zmuszeni do importowania benzyny i obcigzenia wiel-

ka pozycja naszego ujemnego bilansu.
Najwyzszy czas juz teraz zazegnaC grozne przesilenie, dgzac do stosowania mieszanek spirytu

sowych, duzo tanszych i niemniej wydajnych od benzyny.
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Otwarcie lokalu Polskiego Touring Klubu

Wiadomosci o P. T. K. w naszem
spoteczenstwie byly zazwyczaj, albo
bardzo szczupte albo niesciste. Dla-
tego tez szeroki ogét nie zaintere-
sowat sie uroczystoscig otwarcia no-
wego lokalu naszego Klubu.

Przypomnijmy sobie w krotkosci
naszag historje. Przez kilka lat pierw-
szych Klub przygotowywat sie do roz-
poczecia dziatalnosci. Jednym z bar-
dziej realnych dowodow istnienia by-
ty pertraktacje z Polskiem Towarzy-
stwem Krajoznawczem o zigczenie
sie. Nazewnatrz jednakze nie dawat
Klub zadnych nieomal znakéw istnie-
nia.

| oto przed kilku miesigcami po-
wstaje przy Klubie Sekcja Samocho-
dowa. W ciggu krétkiego czasu swe-
go istnienia zyskuje nieprawdopo-
bng ilos¢ cztonkdéw, siegajacag dzi$
juz tysiecy, uruchamia szereg wy-
dziatow, jako to: wycieczkowy, po-
rad fachowych, delegatéw i inne,
otwiera stacje obstugi, przygotowuje
wiasne warsztaty, pomaga swoim
cztonkom w sprawie tryptykéw, in-
formacji wycieczkowych i facho-
wych, a wreszcie uroczyscie poswie-
ca swoOj wspaniaty lokal w dawnym
patacu Bacciarelego przy ulicy Baga-
tela 5, gdzie poza szeregiem sal klu-
bowych posiada wielkg sale do ze-
bran towarzyskich i t. p.

Niezwykty wyraz sity i rozmachu
organizacyjnego Klubu dato witasnie
uroczyste otwarcie. Oto bowiem ca-
fa ulica Bagatela zattoczona zosta-
ta setkami samochodéw czionkow
Klubu, Maszyny te olbrzymim we-

zem przewinely sie przez miasto bez-
posrednio po poswieceniu lokalu, bu-
dzac zdumienie stolicy.

Rezultat: wzmozony naptyw czton-
kow nowozapisywanych.

Po defiladzie przez miasto okoto
godziny 9-ej zebrali (sie zaproszeni
goscie w salonach Klubu.

Prezes Klubu Gen, Dr. Roman Go-
recki wygtosit krotkie bardzo cha-
rakterystyczne przemowienie.

Powiedziat, on, Zze objat prezesure
naszego Klubu poniewaz sprawa po-
znania Polski przez polakéw, a tem-
bardziej przez gosci zagranicznych
jest zagadnieniem doniostej wagi.
Podkreslit, ze zagranica, a szczegdl-
nie nasi sasiedzi czynig wszystkie
wysitki zarowno w celu zaznajomie-
nia obcych z ich krajami, jak i wielo-
krotnie w celu urobienia nam jaknaj-
gorszej opinji. Jest obowigzkiem ka-
zdego trzezwo mysSlacego obywatela
przeciwdziata¢ tej akcji drogg pozy-
tywng i realng, to jest kontrakcja.

Rezultat propagandowy, mowit
dalej Prezes — jest czeScig naszej
pracy. Albowiem bezposrednio za
nim krocza potezne rezultaty finan-
sowe, a gdybySmy nawet nigdy nie
mieli doj$¢ do tego, do czego doszta
Szwajcarja i Wiochy, gdzie dochody
z turystdw zagranicznych stanowig
nadzwyczaj powazng pozycje w bud-
zecie Panstwa, — to jednak sumy,
jakie uzyskaé¢ mozemy, sg olbrzymie
i niewatpliwie warte poteznych wy-
sitkow.

Rowniez jasng jest rzecza, ze za-
gadnienie komunikacji, naprawa drég

i tworzenie nowych szlakow, wzrost
mechanicznych $rodkéw lokomocij,
bedacych wszak jednym z powodow
i dowoddw wzrostu powszechnego
dobrobytu — lezy na linji zaintere-
sowan i prac Polskiego Touring Klu-
bu.

Prezes wyrazit przekonanie, ze bo-
daj jedna polska fabryka samocho-
déw bedzie je catkowicie produko-
waé¢ w kraju i umozliwi nabywanie
ich najszerszym rzeszom, przyspie-
szajagc w ten sposéb tempo zycia
i utatwiajac je.

Na zakonhczenie o$wiadczyt Pre-
zes, ze zdumiewajacy rozwdj Klubu
w ostatnich miesigcach i tyle wspa-
niatych dowodow jego zywotnosci
daje mu peing satysfakcje za ataki
prasy, ktora uwazata za wilasciwe,
ze wzgledow scisle partyjnych ata-
kowaé go, poniewaz drobnemi suma-
mi popierat tg akcje. Prezes uwaza,
ze pienigdze te zostaly wydane zgo-
dnie z interesem Panstwa i najszer-
szego ogdtu obywateli.

Zyczac dalszego rozwoju, zakon-
czyt Prezes swojg mowe, za ktérag
zebrani podziekowali mu diugo nie-
milkngcg burzg entuzjastycznych
oklaskow.

W p6zng noc przeciggneto sie ze-
branie towarzyskie, w czasie ktére-
go wznoszono szereg toastéw na
czes$C Prezesa, a po jego wyjsciu wy-
stano mu depesze serdecznie i gorg-
co dziekujacg za szlachetne stanowi-
sko, jakie wobec Klubu zajmowat
i zajmuje.



Lokal otwarty... Biura uruchomio-
ne... Kilkudziesieciu ludzi petnych
altruistycznej ofiarnosci sktada swoj
czas, swe zdolnosSci, swg wiedze fa-
chowg i wytrwala, intensywng, wy-
dajng prace na rzecz dziesigtkdw
tysiecy obywateli, interesujacych sie
turystykg automobilowg i kazdg in-
na.

UruchomilisSmy ogromny aparat.
Z duzym wysitkiem stworzyliSmy
wielkie zreby olbrzymiego gmachu
polskiego turyzmu. Nasi cztonkowie
za znikomg optata miesieczng kilku
ztotych otrzymujg szereg niezwykle
doniostych korzysci, a biorac je od
nas i wspotpracujagc z nami — two-
rza wilasnie przygotowanie tych po-

teznych i tak upragnionych rezulta-
téw, o ktorych mowit nasz Prezes.

Im predzej i im liczniej przyjdzie-
cie do nas, tem szybciej dojdziemy
do celu.

Dlatego wzywamy Was, — przyj-
dzcie, nie odkladajcie ani dnia. Jest
to w interesie Waszym i Kraju.

REGULAMIN

Oznak klubowych Polskiego Touring Klubu

Klubu winien
uspotecznienia

Znak Polskiego Touring
byé¢ symbolem wysokiego
cztonka, ktéry winien:

1) zna¢ obowigzujace przepisy policyjne
i drogowe,

2) przestrzegaé¢ porzadku kotowego, este-
tycznego i sanitarnego,

3) zacheca¢ innych do udzielania wszel-
kiej pomocy turystom,

4) wpaja¢ zrozumienie ruchu na drogach,
szosach, ulicach i S$ciezkach,

5) popiera¢ rozwdj turystyki,

6) dawa¢ niezbedng sygnalizacje i dobry
przykiad innym, w swojem postepowaniu,

7) udziela¢ wskazéwki, dotyczace tury-
styki wszystkim, ktérzy tych wiadomosci po-
trzebuja,

Godto. Godiem Polskiego Touring Klu-
bu jest koto samochodowe z opong, na goér-
nej potowie ktérej znajduje sie napis: ,Pol-
ski Touring Klub", za$ dolng potowe kota,
zastania tarcza tréjkatna z biatem polem,
a na niej litery ,P. T. K.*™

Znak na blankiety klubowe ,P. T. K.“
winien by¢ wykonany jednobarwnym rysun-
kiem technicznym systemem cynkograficz-
nym. Wielko$¢ 20 mm.

Znak na druki, do czasopism, afiszy, ulo-
tek, chorggiewek i t. p. wydawnictw rekla-
mowych moze by¢ wykonany rysunkiem
graficznym i systemem cynkograficznym o
dowolnych $rednicach opony.

Znak do pojazdu mechanicznego winien
byé w rysunku frontowym identycznym ze
znakiem do ubrania. Odwrotna strona zna-
ku jest wykonana ptasko, a okragta tarcza

0 barwach narodowych (bialo - czerwone)
zakrywa ptaska powierzchnie naby kota.
Rozmiar $rednicy opony 80 mm. — Cena 60
ztotych.

Uwaga: Znak ten moze byé umocowa-

ny na korku chtodnicy, Ilub na prawym
przednim btotniku, ewentualnie przed chtod-
nicg. Znak ten moze by¢ umieszczony tylko
na samochodach, lub pojazdach mechanicz-
nych, stanowiagcych prywatng wilasnos$é¢ P.
T. K., wzglednie cztonkéw P. T. K., za wy-
jatkiem pojazdow o charakterze zarobko-
wym.

Znak do ubrania jest wykonany ze sre-
bra, przy pomocy sztancy. Zewnetrzna $red-
nica opony winna byé 17 mm. Tarcza winna
by¢ réwniez wykonana ze srebra pokryte-
go biatg emaljg, na ktérej widniejg srebrne
litery ,P, K., za$ litera ,,T*“ jest wieksza
1 wewnatrz srebrnego swego obramowania
jest pokryta jasno-czerwong emaljg. Znaki
te winny byé wykonane z gwintami lub
agrafkami. —e Cena zt. 6.

Znak do czapki klubowej winien by¢
identycznych rozmiaréw i wygladem ze-
wnetrznym, jak znak do ubrania wykonany
winien byé z bronzu, potem srebrzony. Dla
umocowania na czapce znak ten winien po-

siada¢ dwa metalowe dostatecznie
dtugie. — Cena zi. 3.

Uwaga: Gwintu przy znakach do czapek
uzywaé¢ nie wolno.

Czapka klubowa Sekcji Samochodowej
Polskiego Touring Klubu ksztattem swym
podobna jest do czapki polskiej marynarki,
typu oficerskiego. Cata czapka i daszek wy-
konane sg z materjatu granatowego, na o-
toku (lampasie) taSma morowa, a nad dasz-
kiem pleciony gruby, czarny sznurek, za-
koniczony dwoma czarnemi guzikami. Wyso-
kos¢ otoku (lampasu) 50 mm., tyt otoku z
zgbkiem 60 mm., wysokos$¢ kwatery 50 mm,,
$rednica daszka 60 mm., Srednica denka 270
mm. Znaczek do czapki winien by¢ zato-
zony w samym szwie otoku, azeby zakry-
wat réwnomiernie cze$¢ otoku i kwatery.
Na brzegu daszka naszyty jest ztoty galo-
nik szerokos$ci 6mm. Dla cztonkéw Zarzadu
i delegatbw w odstepie 5 mm. od poprzed-
niego ztotego galonika jest naszyty drugi
galonik ztoty — szer 2 mm. Cztonkowie
Sekcji Samochodowej Polskiego Touring
Klubu winni przy wszelkich imprezach wy-
stepowaé¢ w czapkach klubowych i odda-
wac uktony, salutujac.

Uwaga: Czapki zatwierdzone powyzej
wzoru sg do nabycia w firmie Antoni Tuczyn,
Warszawa, ul. Podwale 2 — po uprzedniem
przedstawieniu legitymacji cztonkowskiej,

Proporczyk (choragiewka) jest koloru
czerwonego o rozmiarach 30 x 170 x 70
mm., t. j. w ksztalcie réwnoramiennego
trojkata, ktérego boki sa oblamowane kolo-
rem biatym na szerokosci 10 mm. Na czer-
wonem polu w odlegtosci 50 mm. od pod-
stawy tréjkata, wydrukowany jest czarng
farbg znak Polskiego Touring Klubu sposo-
bem graficznym, (na zadanie znak Klubu
moze by¢ haftowany). Wielko$¢ znaku do
druku 80 mm. — Cena zi. 3.

Uwaga: Choragiewka winna by¢ umoco-
wana z przodu po lewej stronie pojazdu
przynaleznego do Klubu.

Stupek do proporczyka jest wykonany
z drutu stalowego o $rednicy 6 mm., diugo-
§ci 340 mm. (plus 40 mm. gwintu %*“) Na
gérze znajduje sie gatka mosiezna o $red-
nicy 15 mm., na odlegtosci 15 mm. od géry
znajduje sie jedno oczko, a na odlegtosci
190 mm. ku dotowi — drugie oczko, dla
umocowania proporczyka. Drut stalowy wi-
nien by¢ niklowany, gatka pozostaje mosiez-
na.

Uwaga. Stupek jest do nabycia w firmie
»L. Krupka", Karszawa, ul. Nowy Swiat
Nr. 5.

Szyldy klubowe wiszg przy wejsciu do
wszystkich lokali Polskiego Touring Klubu
rozrzuconych po catej Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Szyldy klubowe wykonane sg z bla-
chy zelaznej pokrytej jasno - czerwong e-
maljg, na ktérej widnieje tylko godto Pol-
skiego Touring Klubu, wykonane emaljg po-

wasy

pielata, wzglednie srebrna, mz bialg tarcza
i czerwong literg ,T". Wielkos¢ blachy
szyldu klubowego jest 500 x 500 mm,

Tabliczki dla delegatow sg wykonane na
blasze sposobem foto - litograficznym przy
uzyciu odpowiedniej sztancy. Rozmiar bla-
chy, na ktérej widnieje godio Polskiego
Touring Klubu, 300 x 300 mm. Do tych szyl-
déw dotgcza sie jeszcze szyldziki w tymze
wykonaniu o rozmiarach 175 x 300 mm. z
napisami:

1) Delegat Wojewddzki,

2) Delegat Powiatowy,

3) Delegat Lokalny.

Powyzsze szyldziki powinny by¢é umoco-
wane na zamieszkiwanym przez delegata
domu, obok bramy frontowej, pozatem na
drzwiach mieszkania delegata winien by¢
umocowany szyldzik o rozmiarach 100 x 220
mm., wykonany z blachy Zzelaznej, pokrytej

biatag emalja i czarnym napisem (Delegat
Wojewo6dzki, Delegat Powiatowy, Delegat
Lokalny).

Tabliczki dla firm autoryzowanych przez
Polski Touring Klub, jak hotele, restauracje,
garaze, warsztaty i t. p. sg te same, jak tab-
liczki dla delegatéw, lecz bez obydwéch szyl-
dzikéw z napisami, czyli same godto Polskie-
go Touring Klubu.

Plakieta odznaczeniowa jest to blaszka
z metalu pdiszlachetnego, bronzowana, lub
gérnym rogu pgaliédegoo e 123456 123456
ztocona o rozmiarach 50 x 100 mm., w le-
wym goérnym rogu ktorej jest przylutowany
srebrny znak do ubrania (wielko$¢ 17 mm.).
Na blaszce winien byé wygrawerowany na-
pis: kto, kiedy i za co zostat tg plakietag od-
znaczony lub wyrézniony. Plakieta moze by¢
umocowana tylko na pojezdzie, na ktérym
zostata zdobyta.

Godta i napisy Polskiego Touring Klu-
bu uzywane przez cztonkéw Klubu, delega-
téw, lub firmy autoryzowane przez Polski
Touring Klub, winny byé natychmiast zwr6-
cone w cenie ich wartosci do Zarzadu Pol-
skiego Touring Klubu z chwilg wykreslenia
lub zrzeczenia przynaleznosci do Klubu,
wzglednie zaprzestania wypetnienia przyje-
tych na siebie zobowiazan.

Uzywanie godet i napisow Polskiego Tou-
ring Klubu przez osoby nie majgce do tego
prawa jest wzbronione i bedzie $cigane sa-
downie.

Znaki klubowe sg do nabycia w sekretar-
iacie Polskiego Touring Klubu.

Unormowaniem znakéw Polskiego Tou-
ring Klubu i przestrzeganiem regulaminéw
osiggniemy poparcie turystyki, a tem samem
i haset Polskiego Touring Klubu.

Zmiany niniejszego regulaminu bedg ob-
wieszczone delegatom dodatkowemi okdlni-

kami.
Warszawa, czerwiec 1930 r.

Zarzad P T. K.



Statystyka 1 rzeczywistosc

P. Minister Komunikacji inz,
rzadu na Miedzynarodowej Wystawie

Miedzynarodowa Wystawa Ko-
munikacyjno - Turystyczna ma sie
ku koncow(i|. Nie spotkata si¢ ona
wprawdzie z tak szeroka popularno-
Scig, jak zesztoroczna ,,Pewuka",
lecz dla ludzi interesujgcych sie ko-
munikacjg i turystykg stanowita po-
gladowag encyklopedje postepu w
tych dziedzinach zaréwno u nas, jak
i zagranica.

W dziale turystycznym Polska
wystawita przebogatg kolekcje eks-
ponatéw, segregowanych wojewoddz-

twami, umieszczonych umiejetnie
i przejrzyScie. Z posréd panstw
obcych najsilniej byta reprezento-

wana Rumunja, nasza sasiadka, bar-
dzo stabo u nas znana, a dla tury-
sty, tak interesujgca i tatwo dostep-
na.

Wiekszo$¢ pozostatych panstw
poprzestata na urzadzeniu kioskow,
zawierajacych zresztg materjat bar-
dzo interesujacy.

W dziale komunikacji kolejowej
pokazaliSmy dowodnie, ze produku-
jemy tabor nie gorszy bynajmniej od
zagranicznego, lecz duzo tanszy, za$
sama organizacja kolejnictwa nie-
wiele ustepuje najlepszym pierwo-
wzorom zagranicznym.

W dziale komunikacji wodnej nie-
wiele mieliSmy do pokazania: wiek-
szo$¢ naszych rzek, pozostaje dotad
w stanie pierwotnym, a przez to do
celow komunikacyjnych stuzy¢ nie
moze. Natomiast mieliSmy moznos¢
podziwiania pieknych modeli zagra-

A, Kiihn w

otoczeniu przedstawicieli wtadz i za-
Ko munikacji i Turystyki w Poznaniu.

nicznych portéw, szczegdlnie okaza-
le prezentownaych przez Wiochdw.

Wystawa samochodowa najmniej
byta ciekawa dla autombilistow. Po
za kilkoma eksponatami specjalnemi,
widzieliSmy wielka ilo$¢ samocho-
dow dobrze nam znanych marek
i modeli. Polske reprezetowaly tutaj
ciezaréwki  ,,Ursus™ i osobowe
,CWS" produkowane wcigz w ilo-
Sciach homeopatycznych.

Najstabiej jednak przedstawia sie
dziat komunikacji autobusowej. Ofi-
cjalna nasza statystyka, pisana wi-
docznie rézowym atramentem, twier-
dzi, ze komunikacja autobusowa
w Polsce rozwija sie zywiotowo i ze
dtugos¢ linji autobusowych przewyz-
sza dlugos¢ torow kolejowych.

Czy mozna jednak nazwaé¢ pom-
patycznym tytutem ,linji autobuso-
wej"", stare zniszczone pudio, stabo
przypominajace  samochéd,  ktore
kursuje bez rozktadu, w zaleznosci
od frekwencji?

Statystyka w tym wypadku znaj-
duje sie w fatalnej rozbieznosci
z istotnym stanem rzeczy. Radzit-
bym autorowi tej optymistycznej sta-
tystyki, odwiedzi¢ kiedykolwiek po-
st6j autobuséw przy rogatce Grojec-
kiej lub na placu Broni. Sam widok
tych rozklekotanych, niechlujnych
wehikutéw moéwi az nadto dobitnie
o warunkach, w jakich muszg pasa-
zerowie odbywac podroz.

»Linje autobusowe™ nie posiadajg

nietylko dworcow, lecz nawet przy-
zwoicie urzadzonych przystankow.

0 bezpieczenstwie tej komunika-
cji, az nadto dobrze Swiadczg czeste
wiadomosci w prasie o katastrofach
autobusowych.

Na swoje usprawiedliwienie witas-
ciciele autobuséw znajdg niewatpli-
wie ten kontr - argument, ze stan na-
szych drég uniemozliwia  nalezyta
konserwacje maszyn. Szlaki najbar-
dziej uczeszczane sg istotnie w sta-
nie nienadajacym sie do normalne-
go uzytku. Czy jest to jednak dosta-
tecznem usprawiedliwieniem wobec
publicznosci, ptacacej stone ceny za
przejazd?

Istniejg zresztg i w Polsce linje,
umiejagce da¢ pasazerom komfort i
bezpieczenstwo jazdy. Wystarczy wy-
mienic¢ linje, taczace Krakoéw z Zako-
panem i Krynicg. Z linji podwarszaw-
skich ,,Skowar", utrzymujacy komu-
nikacje z Konstancinem i Skolimo-
wem, posiada samochody solidne i
dobrze obstugiwane, jakkolwiek na-
wierzchnia drogi na tym odcinku wo-
ta o pomste do nieba i Ministerstwa
Robét Publicznych. Istniejg wiec i w
Polsce mozliwosci racjonalnego pro-
wadzenia przedsiebiorstw autobuso-
wych.

Stan rzeczy zatem jest zupeinie
nienormalny. Gdzie nalezy szukaé
przyczyny tej anarchji? Przedewszy-
stkiem w kwalifikacjach przedsie-
biorcéow autobusowych.

Bardzo nieznaczny odsetek przed-
siebiorcow traktuje sprawe facho-
wo. Wiekszo$¢ natomiast — to lu-
dzie nic z automobilizmem Ilub ko-
munikacjg nie majagcy wspolnego.
W komunikacji autobusowej widzg
oni zrédto doraznego dochodu. Ku-
pujg stare podwozia, stawiajg na to
szpetne pudio, majace wyobrazac
karoserje, otrzymujg koncesje (z tern
niestety, jest najtatwiej) i.. otwiera-
ja .linje", uwidocznionga nastepnie
w statystyce.

Z takim stanem rzeczy pogodzié
sie nie mozna. Komnikacja auto-
busowa jest sprawg pierwszorzednej
doniostosci i wigze sie Scisle z pala-
ca kwestjg funduszu drogowego.

Olbrzymia wiekszo$¢ kursujgcych
obecnie na drogach polskich autobu-
séw nalezy wycofa¢ z obiegu popro-
istu ze wzgledu na bezpieczehAstwo
publiczne i nadal udziela¢ koncesji
tylko na przedsiebiorstwa racjonal-
nie prowadzone.

Wowczas dopiero mozna bedzie
mowi¢ powaznie o statystyce komu-
nikacji autobusowej.



Poswiecenie schroniska turystycznego na Pilsku

Cze$¢ pasma Beskidow Zachodnich, ktére
od zachodu, p6tnocy i wschodu okraza linja
kolei zelaznej Rajcza — Zywiec — Sucha —
Chabéwka, za$ od pid, - wschodu, potudnia
i ptd, zachodu gosciniec Chabéwka — Pod-

wilk — Jabtonna — Namiestéw — przetecz
Ujsolska — Rajcza, noszg nazwe Beskidéw
W schodnich.

Jest to potezny, przesliczny krajobrazowo
tancuch gorski, kulminujacy sie w dwdch
wyniosto$ciach: Biatej Gorze (1725), oraz
Pilsku (1557).

Przed 1914 rokiem caly prawie ruch tury-
styczny w Beskidach Zachodnich, za wyjat-
kiem péinocnych stokéw Babiej Géry, oraz
zrédet Wisty, znajdowat sie w obcych re-
kach.

Ze zniemczonych woéwczas miast Gé-rne-
go i Cieszynskiego Slaska szty w géry fa-
langi niemieckich turystéw, $wietnie zorga-
nizowanych w Zwigzek Beskidowy (Beski-
denverein), ktéry nie szczedzit trudu ani tez
kosztéw na budowe obszernych i wygodnych
murowanych schronisk goérskich, trasowat i
znaczyt $ciezki, wydawat mapy i przewod-
niki.

Wszystko to byto, naturalnie, w jezyku
niemieckim, ktéry rozgto$nie i triumfalnie

rozbrzmiewat na odwiecznej

Okazaty gmach schroniska w Pilsku.

ziemi piasto-

wej.

Jedynem poiskiem schroniskiem byt maty

Straznicy polscy i czescy na pograniczu koto Pilska.

fot, A, Wistocki,

drewniany domek na Markowych Szczawi-
nach (po6in. stoki Babiej Gory), zbudowany
w r. 1906 nadludzkim wprost wysitkiem przez
D-ra H. Zapatowicza:

Dopiero przed samg wojng wybudowano
na Stozku drugie polskie schronisko. Od cza-
su odzyskania Niepodlegtos$ci gospodarka tu-
rystyczna przeszta w rece Polskiego Tow.
Tatrzanskiego, ktére tez odrazu wycisneto
wybitnie polskie pietno w calem pasmie Bes-
kidow Zachodnich.

Rados$¢ i uzasadniona duma rozpiera pier-
si, patrzac na rezultaty tej pracy.

Ostawione ,polnische Wirtschaft" staje
sie juz nie piekagcym policzkiem, a dumnem
hastem polskiej twérczosci, dowodem naszej
tezyzny narodowej, radosnym bodzcem do
nowych, coraz to wiekszych poczynan. Gos-
podarka Polskiego Tow. Tatrz. na terenie
Beskidow Zachodnich jest wzorowa. Wygod-
ne drogi, znakomicie znaczone S$ciezki, licz-
ne drogowskazy i tablice orjentacyjne, schro-
niska, polskie mapy, szczegétowy i doktad-
ny ,Przewodnik po Beskidach", prof. K. Sos-
nowskiego, doskonatego znawcy i upartego
pioniera naszej turystyki w Beskidach, dalej
Swietna monografja turystyczna Babiej Go-
ry Wiadystawa Miodowicza, wydana w roku



biezgcym przez Oddz. Babiogérski T. T. w
Zywecu, olbrzymi ruch turystyczny miodziezy
polskiej — oto sg owoce zmudnej i wytrwa-
tej pracy tych szarych, w wiekszo$ci wypad-
kéw bezimiennych ludzi, co sercem calem
ukochali ten przepiekny goérski zakatek Pol-
ski i poswiecili mu wszystkie swe sity.

Ostatnim dowodem tej pieknej pracy by-
to wybudowanie schroniska na Filsku, wznie-
sionego kosztem 100,000 zt. przez Oddz. Ba-
biegérski T. T. w Zywcu i Bielsku.

Tomy cate moznaby napisa¢ o staraniach,
zabiegach i... wybiegach takich i ocenionych
wprost ludzi, jak np. prof. Stanistaw Merta
i Kazimierz Sosnowski, dzieki ktéorym gtow-
nie doszta budowa do skutku.

Na wysooksci okoto 1350 m., tuz obok
czeskiej granicy, staneto i obszerne schroni-
sko wedle planéw inz. arch. Stanistawa i Wi-
tolda Wolanskiego.

Schronisko otwarte przez caty rok, zna-
komicie utatwia zwiedzanie Pilska, a w

Goéral-kobziarz,

typ

obecnie

zanikajacy

szczeg6lnosci jego wspaniatych terenéw nar-
ciarskich w zimie.

Dnia 20 lipca przybyty tu ttumy ludnosci
wiejskiej z obu stron granicy, oraz wielu wy-
bitnych turystéw polskich i zagranicznych
na uroczyste otwarcie schroniska.

Po mszy polowej i posSwieceniu przema-
wiali: Dr. Mieczystaw Ortowicz, delegat
Min. Robét Publicznych, nieoceniony pionier
i opiekun turystyki w Polsce, wiceprezes T.
T., marszatek Osiecki, prof. Stanistaw Merta,
prof. Adam Wistocki, delegat Polskiego Tou-
ring Klubu, p. Ant. Stach, delegat Czeskiego
Klubu Turystéw, przedstawiciele lokalnych
wiadz i ludno$ci wiejskiej, oraz imieniem
Stowakoéw p. Rudo Hrusinsky, ktérego piek-
ne przemoéwienie o kulturalnem, ekonomicz-
nem i spotecznem braterstwie Stowakéw i
Polakéw wywotato burze oklaskéow. Do p6z-
nej nocy trwata potem zabawa przy dzwie-
kach goéralskiej muzyki,

A, W.

Wycieczka czeskich kanoistow do Polski

Canoe — oryginalna t6dzZ indjan i trape-
row Ameryki Po6tnocnej, znakomicie nada-
jagca sie do przebywania dzikich pradéw
rzecznych, niewielkich wodospadéw, mie-
lizn i t. p. przeszkdd, niezwykle zwrotna,
tatwa do przenoszenia z miejsca na miejsce,
trwata i pakowna znalazta szybko zastoso-
sowanie w turystyce wodnej. W Polsce na
razie malo jeszcze znana, jest nadzwyczaj
popularng w Zachodniej Europie na réwni ze
sktadakiem, pochodzacym réwniez z dale-
kich mérz podbiegunowych.

W Niemczech jest juz przeszto 30.000
wiascicieli canoe oraz kajakéw, zrzeszonych
w Canuverbandzie. Za przyktadem Niemiec
poszli tez i Czesi, uprawiajacy gorliwie
wszelkie rodzaje turystyki, a posiadajacy dzi$
przeszto 20 klubéw, posSwieconych turystyce
wodnej, zrzeszonych w Ceski Svaz Kanoistu.

Kajak

czeskostowackiego
falach Wisty.

turysty

na

Dla uczczenia dziesieciolecia odzyskania Bat-
tyku przez Polske, oraz celem zawigzania
stosunkéw towarzyskich z podobnymi pol-
skimi klubami i zaznajomienia sie z matka
rzek naszych — Wistg, wyruszyta dnia 20
lipca b. r. wycieczka kilkudziesigciu czes-
kich kanoistéw z Krakowa Wistg na Hel.

Sympatyczni nasi goscie zwiedzg wszyst-
kie, wybitniejsze pod wzgledem turystycz-
nym miejscowosci, lezagce nad Wista, zatrzy-
mujac sie dluzej w Warszawie oraz w Byd-
goszczy i nad Polskiem morzem.

Wycieczka potrwa od dnia 20 lipca do 16
sierpnia b. r,

Mitych gosci witamy serdecznie i zyczy-
my im wiele stofica, pogody i jaknajlepszych
wspomnien, wywiezionych z Polski.

A W.

AUTOMOBILOWA ELEKTROTECHNIKA

Uwaga:

S W E L
WARSZAWA, WARECKA 8, TEL. 280-22.
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ZAKOPANE

SWOI

Zakopane w petni sezonu. Zapet-
nity sie wille i domki goralskie, szcze-
golniej w najblizszej i dalszej okoli-
cy licznemi rodzinami po same brze-
gi, a obecnie zapetniajg sie gosémi i
pensjonaty, ktdre w sezonie letnim,
na wyplenienie sie szczelne, czekac
muszg znacznie dtuzej, niz w zimie.
Ale to zwykia kolej rzeczy. W zi-
mie przyjezdzajg bowiem poszczeg6l-
ne osoby, w lecie, jako w okresie wa-
kacyjnym, rodziny — a dla tych os-
tatnich taniej, a niejednokrotnie i wy-
godniej wypada prowadzenie gospo-
darstwa domowego na wtasng reke.

Zjazd tegoroczny, mimo przycho-
dzacych do nas groznych wiesci z ca-
tej Polski, a takze i zagranicy, o pust-
kach w miejscowosciach uzdrowi-
skowych i zdrojowiskowych, nie
mniejszy, jak lat poprzednich. Dane,
jakie posiadamy, a sg to dane zupet-
nie pewne, bo opierajgce sie na licz-
bie meldunkéw, wykazujg do 8 lipca
pewng nawet nadwyzke w stosunku
do roku przesztego. Dopiero ostatni
tydzien byt we frekwencji gosci nie-
co stabszy, od tego samego okresu w
roku przesztym, biezagcy znéw jednak
nie rézni sie w niczem. Swiadczy o
tem zresztag — ruch na ulicach, w lo-
kalach rozrywkowych i na wyciecz-
kach. Jezeli chodzi o pewne ostabnie-
cie tetna zycia — to prawo do skargi
mogg mie¢ tylko kupcy, u Kktdrych
ruch stabszy — ale to juz wina nie
braku gosci, a pienigdza. Kazdy w
tych ciezkich czasach ogranicza sie,
c6z dopiero tu na letnisku.

Ruch w Zakopanem, jak lat po-
przednich — ludziska bawig sie na
dancingach, przy dZzwiekach muzyki
rzeczywiscie pierwszorzednych ze-
spotéw  orkiestralnych i podziwiaja
rozne atrakcje kabaretowe. Duze
ozywienie objawia ruch artystyczny
— mamy wiec dwie wystawy, jedng
malarskg Zwigzku Podhalan i jedng
w Szkole Przemystu drzewnego —

czeste wystepy artystow dramatycz-
nych i to pierwszorzednych (Oster-
wa, Solska), réznych rewji (Halama,
W alter i inni), koncerty (pianista Ho-
ehn, skrzypek Gimpel), a wreszcie
koncerty wtasnej symfonicznej orkie-
stry Zwigzku Przyj. Zakopanego.
Dnie, wykorzystujgc bajeczng pogo-
de, spedzaja letnicy na tonie przyro-
dy, zapetniajagc okoliczne przylaski i
oblegajac ,dzikie" plaze nad stru-
mykami, aby osmali¢ swe cztonki na
kolor bronzu... Rzeczywisci za$ zwo-
lennicy przyrody dazag pielgrzymka-
mi, lub pojedynczo wgtgh Tatr, w
okoliczne petne czaru i chtodu doli-
ny — by tam zaczerpngé w ptuca za-
pasu powietrza na diugie dziesiec
miesiecy zmudnej pracy w miastach
przy biurkach,..

Nie zapomniata o Zakopanem i
Tatrach i w tym roku liczna kolonja
braci artystycznej. Trudno tu wszyst-
kich wymieni¢ i przeto ograniczamy
sie do kilku tylko nazwisk —- bawig
wiec: znakomity Mieczystaw Fren-
kiel, Kornel Makuszynski, Ferdynand

Goetel, Zofja Rygier - Natkowska,
Egon Petri, Karol Szymanowski,
Axentowicz, W4, Jarocki, Kazuro, i

wielu innych. Mamy obok nich wielu
ludzi ze Swiata politycznego, nauko-
wego i t. d. W zacisznych pokojach
Muzeum Tatrzanskiego wre, jak co
roku praca nad badaniem Tatr i Pod-
hala pod wzgledem przyrodniczym i
historycznym. O tym bastjonie pracy

ZAKOPANE

Centrum letnich i zimowych
sportow oraz samochodowych
wycieczek

PIEKNE WIDOKI TATR
HOTEL BRISTOL

Oazg Automobilistow

| obcy w letniej stolicy Polski

naukowej mato kto wie, bo uczeni,
jak to uczeni, wolg, aby o nich w cza-
cie ich pracy mato kto wiedziat —
aby za$ komu nie przyszta ochota im
w tej pracy przeszkadzad,

Zakopane w sezonie letnim niema
tylu i tak rozlicznych imprez sporto-
wych, jak w zimie — niemniej i pod
tym wzgledem nie $pi snem letnim.
MieliSmy wiec juz ciekawy wyscig
kolarski Krakow — Zakopane, oraz
niemniej ciekawy, a bardzo wazny
bieg sztafetowy Zakopane — Mor-
skie Oko i z powrotem. W najbliz-
szym czasie organizuje sie zawody
lekkoatletyczne, a w koncu sierpnia
clou sezonu letniego, tradycyjny sa-
mochodowy Wyscig Tatrzanski na
szosie do Morskiego Oka. Tegorocz-
ny wyscig, jako wprowadzony w pro-
gram europejskich mistrzostw, zgro-
madzi zapewne, nie tylko na trasie
przy kierownicach, ale i na trybu-
nach licznych gosci zagranicznych,
ktorych w tym roku w Zakopanem i
tak jest znacznie wiecej, niz lat po-
przednich — co uwaza¢ nalezy za
bardzo korzystny dla Zakopanego
objaw. Sna¢ zainteresowanie Tatrami
i Zakopanem ro$nie coraz bardziej.
W rod gosci cudzoziemskich przewa-
zajg, jak na razie, Niemcy, dalej idg
Czesi, Wegrzy, chociaz niebrak i go-
§ci z dalszych krajow, jak: Francji,
Belgji, Danji (ta odwiedza nas bardzo
licznie), Anglji, Szwecji, Finlandji,
totwy, a nawet dalekiej Japonji, Je-
zeli wzrost frekwencji gosci zagra-
nicznych pdéjdzie w dalszym ciggu w
temsamem tempie, to za lat kilka
stanowi¢ oni bedg znaczny odsetek,
ktory nada Zakopanemu charakter
stacji turystycznej miedzynarodowej.
Pierwszorzedng zastuge w rozwoju
tego ruchu zagranicznych gosci i tu-
rystbw ma niezaprzeczenie reprezen-
tacyjny hotel Bristol, zbudowany i
prowadzony wedtug zasad hoteli
szwajcarskich.



SYBERYJSKI MROZ

panuje w tym oddziale laborator-
ium, gdzie Gargoyle Mobiloil pod-
dawany jest pr6bom odpornosci na
zimowe warunkil atmosferyczne.
Jest to jedno z 87 ré6znych do-
Swiadczen, jakie przeprowadzane
sg w tym celu, aby by¢ w stanie
wyprodukowac¢ Gargoyle Mobiloil
w jego przez caly Swiat uznanej
jakosci.

Stosujac Gargoyle Mobiloil, ko-
rzystacie z przeszto 60-letniego
doswiadczenia i doniostych wyni-
kow badan naukowych producen-

ta.

Gargoyle Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY S. A. CZECHOWICE - WARSZAWA



Gdy ciagna nas na sznureczku...

M6j Boze — komu z nas, automobilistow
juz to sie nie zdarzyto? Niewielu z nas poch-
wali¢ sie moze tem, ze zawsze dojechat wsze-
dzie o witasnych sitach, ze nigdy nie znalazt
sie w Smiesznej i wstydliwej sytuacji kiero-
wana samochodem, ciggnionym przez chude
szkapiska. Wprawdzie coraz rzadsze juz sg
dzisiaj te wielkie, powazne ,panny", ktére
kazdej chwili czychaty na doSwiadczonego
nawet automobiliste wtedy, gdy troche dal-
sza podréz byta juz ryzykiem i poniekad bo-
haterstwem. Powazne uszkodzenia, ktéreby
bezapelacyjnie unieruchomiaty samochdd,
naleza dzi$, na szcze$cie, do rzadkosci i je-
zeli jeszcze czasami sie zdarzaja, to najczes-
ciej przy bardzo starych, zuzytych maszy-
nach. Nie moéwie tu naturalnie o uszkodze-
niach z powodu wypadkow, gdyz te, nie-
stety, sgq coraz czestsze. Umiejetnie i rozwaz-
nie kierowany wspdtczesny samochéd jest
instrumentem guasi niezawodnym.  Wysoki
gatunek, uzywanych obecnie do budowy sa-
mochod6éw, materjatow, jak réwniez udosko-
nalenia konstrukcyjne wytgczaja prawie moz-

1. Takiego sposobu przywigzywania ma-
szyny nalezy siarann e unikac.

liwo$¢ niespodziewanego samouszkodzenia w
drodze. Chyba, ze przed wyjazdem nie
wszystko juz byto w porzadku, ze zaniedba-
to sie jakiej$S poprawki, albo popetnito w
drodze jaki$ btgd elementarny w kierowa-
niu Otéz to — jezeli samorodne ,panny",
naleza obecnie do rzadkosci, to drobne réz-
ne ,panigtka" z winy $wiezo upieczonych
i niedoSwiadczonych kierowcéw, ktérych
¢ma nieprzebrana uwija sie po drogach, sta-
ty sie chlebem ich powszednim. Jezeli tego
rodzaju sportsman posiada obok siebie za-
wodowego kierowce, to rzecz jest matej wa-
gi, gdyz te uszkodzenia, ktére dzi$ sie zda-
rzaja, prawie zawsze moga by¢ usuniete na-
wet w drodze przez doswiadczonego specja-
liste. Gorzej sprawa sie przedstawia,” gdy
dufny w swa wiedze i doswiadczenie; miody
kierowca sam wyruszy w droge. Znam wy-
padek, ze miody, a raczej $wiezo upieczo-
ny, automobilista kazat sie przyciaggnaé¢ o
kilkadziesigt kilometrow do garazu, gdy ma-
gneto, z powodu przetarcia sie kabla od wy-

tacznika przestato dawaé¢ mu iskre. Jedna
dostownie minuta wystarczyta do zaizolo-
wania tego kabla i uruchomienia z powro-
tem silnika, ale trzeba byto w tym wypad-
ku poszuka¢ metodycznie najprostszego

2. Ten spos6b uwigzania powoduje
$cigganie ku sobie fajek i z tego wzgle-
du jest szkodliwy dla maszyny.

uszkodzenia, a nie zasugestjonowaé sie na-
tychmiast powazng ,panng”. Pomimo wiec
doskonatosci technicznej dzisiejszych Samo-
chodéw, bywajg one i teraz réwnie czesto
co dawniej unieruchomione badz to z powo-
du tak licznych dzi§ wypadkéw, badz tez
z powodu jakich$ drobnych uszkodzen, kté-

PRACY  SILNIKOW
NA MIESZANCE.

ciezarowe

GGOLNE CECHY
SAMOCHODOWYCH

Samochody osobowe,
i motocykle:

Zuzycie paliwa nizsze ewentualnie jedna-
kowe.

Przy wyzszych kompresjach (szczegdlnie
amerykanskich samochodach, konstruowa-
nych na duze sprezenie) pedzenie mieszan-
kg staje sie ekonomiczniejsze od pedzenia
benzyna.

tagodniejsza praca, bez stukow.

Umozliwienie powiekszenia zaptonu.

tatwo$¢ rozruchu nawet podczas duzego
mrozu.

Zwiegkszona sprawnos$¢ silnika.

Szybkos$¢ jednakowa.

Zwiekszenie elastyczno$ci motoru.

Szczegb6lniej zaleca sie przy jezdzie spor-
towej i do wszystkich motoréw wysokiej
klasy.

Zmniejszone grzanie silnika.

Zmniejszenie nagrzewania sie zaworéw.

Brak osadu weglowego w gtowicach cy-
lindrow.

Minimalne zakopcanie S$wiec.

Czysto$¢ komory wybuchowej,
i grzybkéw wentylowych.

Brak zarzucania $wiec i
czyszczenia.

Bezdymne i bezwonne spaliny.

Zmniejszenie zuzycia panewek.

Brak rdzewienia ttokéw lub cylindrow.

Mniejsze wyrobienie tozysk.

ttokow

potrzeby ich

rych kierowcy amatorzy nie umiejg odszu-
ka¢, a tembardziej usungé. | dla tego i dzi$
jeszcze poczciwe chtopskie koniki w wios-
kach przydroznych, majg w dalszym ciggu
doé¢ liczng zaszczytng klijentele ,zapannio-
nych" automobilistow.

Jednak i ta, tak zdawatoby sie prosta
czynno$¢, co pokierowanie samochodem za-
przezonym w pare koni, wymaga pewnego
dosSwiadczenia, umiejetnosci, a zwtaszcza
ostroznosci. Wielez bowiem widziatem wy-
padkéw, gdy unieruchomiony z powodu ja-
kiego$ drobnego wewnetrznego uszkodze-
nia samochéd, zostat przyciagniety do ga-
razu, to wygladat, jakby wyszedt ze strasz-
liwej katastrofy. Pogiete przednie fajki,
skrzywiona 0§, pottuczone latarnie i shar-
monizowane (w ksztatcie harmonijki przyp.
redakcji) btotniki, $wiadczyty, az nadto do-
bitnie, o nieumiejetnosci miodego kierowcy
nietylko usuniecia drobnego uszkodzenia sil-
nika, ale i przywigzania samochodu do or-
czykéw, a potem utrzymania sie w odpo-
wiedniej odlegtosci od szarpigcych i wierz-

6. Takie rozwigzanie sprawy jest, oczy-
wiscie, absurdalne.

Gwoli wiec pouczenia
niedoSwiadczonych jeszcze automobilistow
pozwole sobie poda¢ tutaj pare praktycz-
nych wskazéwek, w jaki sposéb przyczepié
sie do ustuznego kolegi, albo i pospolitych
chabetow, w jaki sposéb nastepnie kierowacé
i jakie ostroznosci zachowaé, aby samochdd
nieuszkodzony doprowadzi¢ szczes$liwie do
cichego portu — garazu.

Wiec, gdys, Kolego zdecydowal, ze juz
dalej o wtasnych sitach nie pojedziesz, ze
uruchomi¢ Cie moze juz tylko sita obca i
zaczniesz rozglada¢ sie za pomoca, za ta
zbawczg sitg obcag, to najstuszniej uczynisz,
proponujac przejezdzajagcym automobilistom,
aby Cie dociggneli do najblizszego miasta.
Propozycje te jednak czyni¢ nalezy oglednie.
Nie mozna bowiem prosi¢ kogo$, kto jedzie
na malutkim samochodziku, aby pociggnat
twojag wielkg limuzyne. Gdyby to bowiem
byt cztowiek gotebiego serca, ktéryby pro-
pozycji nie poczytat za ironje i wzruszony
Twoim smutnym losem rzeczywiscie zechciat
Ci pomodz, to i tak nie na wieleby Ci ta
pomoc przydaé sie mogta. Zrzuciwszy py-

gajacych rumakow.



4. Najlepsze jest uwigzanie w o0si po-
dtuznej obu samochodéw. Niestety, nie
zawsze jest to wykonalne,

che z serca o pomoc prosi¢ nalezy tylko
tych, ktérzy na silniejszych i ciezszych od
Twojej jadg maszynach. Najprzyjemniej i naj-
racjonalniej jest by¢ ciggnionym przez sa-
mochéd ciezarowy, jako ze niezahamowanie
w czas swego samochodu narazi Cie w tym
wypadku najwyzej o rozbicie swego przodu,
ale nie na rozbicie tytu samochodu ustuz-
nego kolegi i na stuszne z jego strony pre-
tensje. Ciezar6wka natomiast niewiele sobie
robi ze wszelkich ,bykéw" i ,knock - au-
tébw" holowanego przez nig samochodu. W
stosunkach polskich jednak najczesciej holu-
jacg maszyng bedzie poprostu para chiop-
skich szkapigt. Jezeli bedg to przypadkowo
miode i strachliwe konie, to nie nalezy za-
przega¢ ich bezposrednio do samochodu,
lecz do rufy, za ktérg dopiero bedzie przy-
czyniony samochdéd. Trzeba w takim wypad-
ku zwréci¢ uwage, aby z tytu fury nie ster-
czal, jak to czesto widaé, chybotajacy sie
drag, gdyz trudno sobie wystawi¢, z jaka
szybkoscig i z jaka tatwoscig potrafi on zna-
lez¢ sie w chtodnicy.

Do przywiagzania somochodu do holuja-
cego go wehikutu, nalezy uzyé¢ linki. Musi
ona by¢ dostatecznie mocng, aby wytrzy-
maé¢ mogta naprezenia 2.000 do 3.000 kg.,
gdyz, pomimo, iz w warunkach na wielkie
naprezenia przy ruszaniu z miejsca i przy
szarpaniu na nieréwnos$ciach drogi. Konce
powinna mie¢ zawigzane w spore petle, albo
jeszcze lepiej mie¢ wplecione zelazne kot-
ka. Konopna lina o tej wytrzymatosci jest
jednakze dosy¢ gruba i przy koniecznej jej
dtugosci 8 do 10 metréw, zajmuje w sa-
mochodzie sporo miejsca. Dla tego czesciej
jest uzywana linka stalowa, ktéra przy 15
mm. S$rednicy posiada juz wytrzymatos¢ 8
do 10.000 kg. Linka stalowa jednak w za-

AUTOMOBILISCI!
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Przez wszystkich automobilistow w Polsce

uznane zaktady
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wyekwipowane i prowadzone wzorowo i dajagce przez to petng gwarancje niezawodnosci.

WARSZAWA, uUl.

stosowaniu do tego celu posiada tez niedo-
godnosci, a temi sg sztywnos$¢ jej, ktora
utrudnia wiazanie i twardo$¢ moze by¢ przy-
czyng uszkodzenia lakieru samochodu, a na-
wet i czeSci blaszanych. Dla tego polecat-
bym automobilistom raczej linke konopna.
tancuchy zelazne, tak czesto wobec braku
linki stosowane u nas do holowania samo-
chodéw, sg dla nich jeszcze niebezpieczniej-
sze od linek stalowych, radzitbym przeto
stanowczo, o ile to jest mozliwe, odrzuci¢
je od tego uzytku.

Rady moje zresztg stosujg sie do tych
przewidujacych automobilistow, ktérzy sta-
le ze sobg wozg tego rodzaju instrument.
Najczesciej jednak automobilisci, dufni w
swojg szczeSliwg gwiazde, no i umiejetnos$é
uwazaliby sobie za ujme wozenie linki, i do-
piero w chwili nieubtaganej ,panny" zabie-
ga¢ muszg o ceniong im na wage zlota sta-
rag poprzecierang linke, o ktérg jest rzeczy-
wiscie nieraz trudniej, niz o kompletny za-
przeg. NajczesSciej muszg sie oni zadowolni¢
powigzanemi postronkami od chomat, zbyt
stabemi i krétkiemi, ate za to niestychanie
drogiemi.

Gdy pechowy automobilista zdobyt juz
wreszcie potrzebng mu linke, to teraz musi
wiedzie¢, w jaki sposéb jg uzyé. CzynnoSci
uwigzania samochodu do majgcego go po-
ciaggna¢ wehikutu, nie nalezy nigdy po-
wierza¢ ciemnemu furmanowi, albo obojet-
nemu obcemu szoferowi, gdyz w 90 wypad-
kach na sto zrobig to nieumiejetnie lub nie-

dbale, narazajac oba wehikuty na uszko-
dzenie!. Majg oni oczywiscie tendencje
péjscia po linji najmniejszego oporu, a
tem jest uwigzanie samochodu, jak wska-

zano na rys. 1. Najprostszem bowiem jest
przewleczenie linki pod obie fajki uszko-
dzonego samochodu z jednej strony i przez
kétko orczyka, albo tez pod wieszak reso-
ru tylnego z drugiej strony i zwigzanie na-
stepnie obu koncéw linki. Widocznem jest,
ze przy tego rodzaju uwigzaniu samochodu
linka bedzie miata tendencje $ciagniecia ku
sobie obu fajek i rzeczywiscie czesto sie
zdarza, iz wskutek takiego uwigzania sa-
mochodu fajki zostajg zgiete ku $rodkowi.
Réwniez spos6b uwigzania samochodu,
wskazany na rys. 2 jest z tego samego po-
wodu btednym, choé czesto jest stosowa-
nym przez automobilistow, ktérym sie wy-
daje, ze najwazniejszg rzecza jest potaczyé
oba pojazdy, w taki sposéb, zeby znajdo-
waty sie one za sobg w prostej linji, t. j.

sg za najlepsze

5. Mozna poprzesta¢ na takiem pota-
czeniu. W praktyce ten spos6b jest naj-
czeSciej stosowany.

zeby koleiny ich sie zgadzaty. W tym ce-

lu czesto automobiliSci stosujg sposéb,
wskazany na rys. 3, t. j. uwigzanie lewej
fajki samochodu holowanego do prawego

wieszaka samochodu holujgcego. Jezeli oba
wehikuly majg i§¢ za sobg w jednej osi, to
sposéb ten, jak i poprzednie, bedzie bez-
wzglednie wadliwym. Moze on byé uzyty
jedynie w razie, jezeli posiadana linka jest
bardzo krétka, a droga, po ktérej idag te
samochody, jest dostatecznie szeroka i pu-
stg3. Wtedy jednak samochdéd holowany nie
powinien trzymac sie w osi samochodu holu-
jacego, lecz tak, aby lewe jego przednie ko-
to szto $ladem prawego tylnego kota tam-
tego, W ten spos6b zabezpieczy¢ sie moz-
na od wzajemnych zderzen wskutek zbyt
krotkiego zwigzania pojazdéw. Prawidio-
wym sposobem uwigzania samochodéw jest
spos6éb wskazany na rys. 4, to jest uwigza-
nie pojedyncza linkg $rodka osi samochodu
holowanego do orczyka, wzglednie do haka
zczepnego, jezeli Holuje samochéd cieza-
rowy. Spos6b ten jednak rzadko kiedy da-
je sie zastosowaé, poniewaz najczesSciej
obecne samochody majg zakryte przednie
osie przez blaszane fartuszki, albo przez ta-
blice rejestracyjne, tak, iz nie mozna bez
ich uszkodzenia przywigza¢ linki do osi. Z
drugiej strony, o ile holuje samochéd oso-
bowy, albo ciezarowy, ktéry nie posiada ha-
ka zczepnego, to odpada mozliwo$¢ uwigza-
nia drugiego konca linki w osi obydwéch
pojazdéw. Wtedy zastosowaé mozna sposéb
wskazany na rys. 5, a mianowicie uwigza-
nie prawej fajki samochodu holowanego do
prawego wieszaka tylnego resora samocho-
du holujacego, ktéry jest moze mniej pra-
widtowym, ale tatwym i nieszkodliwym. Na-
tomiast nalezy bezwzglednie unikaé¢ sposo-
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bu, wskazanego na rys. 6, to jest uwigzania
samochodu holowanego za o0$, ale nie po-

$rodku, lecz z ktérego$ jej boku. Szoferzy
maja tendencje stosowania tego sposobu
przy samochodach, ktére majg zastoniete

przednie fajki przez boczne blaszane far-

3. Uwiazanie lewej fajki do prawego

wieszaka wywotuje szkodliwe napreze-

nia sko$ne i moze spowodowaé zjechanie
do rowu,

tuszki, tak, iz niema moznosci przewlecze-
nia pod niemi linki. Sposéb ten prowadzi
nieuchronnie do uszkodzenia osi, uszkodze-
nia zamocowania resoréw i zespotu kierow-
niczego. W wypadku wiec, gdy niema moz-
nosci przewleczenia linki pod fajkami, to
nalezy pos$wieci¢ wiecej czasu, odkreci¢ po-
prostu blache lub numer rejestracyjny, mas-
kujgce przednig o$ i uwigza$ samochdéd we-
dtug wzoru rys, 4. Jako ogdlng regute mu-
sze tu jeszcze dodaé, iz nalezy zawsze t3-
czy¢ dwa pojazdy, wzglednie samochod z
zaprzegiem w sposéb réwnolegly, a unikaé
taczenia po przekatni, wigza¢ wiec linke
zawsze w taki sposéb, aby nie miata ona
tendencji zdeformowania jakiego$ organu
samochodu. Wszystkie sity dziata¢ powinny
w osi samochodu, a wiec w osi podtuznie,
resoré6w i kot a nigdy nie skos$nie do tych
organéw. Odlegto$¢ miedzy zwigzanemi ze
sobg pojazdami powinna wynosi¢ od 7 do 8
metréw. Ta odlegto$¢ daje mozno$é kierow-
cy pojazdu holowanego zahamowaé w czas

SW0jg maszyne w razie raptownego zwolnie-
nia lub zatrzymania sie maszyny holujacej.
Aby jednak pomiedzy dwie zwigzane ze so-
ba pojazdy nie dostat sie jaki$ nieostrozny
intruz, wskazanem jest uwigza¢ do linki,
zwtaszcza jesli to jest cienka linka stalowa,
kilka gatganow, jak to wskazano na rys. 7.

Przed ruszeniem w droge kierowcy oby-
dwu pojazdéw powinni porozumie¢ sie, co
do wzajemnych sygnatdw. Oczywiscie, ze
to kierowca samochodu holujgcego, wzgled-
nie woznica zaprzegu powinien sygnatami
reki uprzedza¢ kierowce pojazdu holowane-
go 0 zamierzonem przez siebie manewrowa-
niu, jako to o zwolnieniach, zakrecaniu, za-
trzymaniu sig, wymijaniu innych i t. d. Kie-
rowca pojazdu holowanego za pomoca ho-
rowca pojazdu holowanego za pomocg swo-
jeg klaksona zwraca uwage holujacego go,
ze co$ jest nie w porzadku.

Kierowca samochodu holujgcego przed
ruszeniem z miejsca powinien rekg uprze-
dzi¢ swego kolege, aby miat sie on na bacz-
nosci i zwolnit hamulce, i nastepnie wol-
niutko ruszy¢ naprzéd, az do chwili wypre-
zenia sie linki. Potem powinien stopniowo
tylko przyspieszaé, tak aby bezwzglednie
unika¢ jakiegokolwiek szarpania. W tym ce-
lu tez kierowca samochodu holowanego ba-
czy¢ stale musi, aby zanadto sie nie roz-
pedzi¢ i by¢ kazdej chwili gotowym do mo-

8. W wypadku rozbicia przodu maszy-
ny holowanie winno sie odbywa¢ w taki
spos6b.

mentalnego zatrzymania samochodu. Jed-
nak unika¢ on musi, o ile moznosci gwat-
townego hamowania, ktére bedzie bardzo
szkodliwe zaréwno dla niego, jak ' dla ho-
lujacego go. Najlepszg metodg tego bez-
wzgledme trudnego prowadzenia samocho-

7. Dtugos¢ linki winna wynosi¢ 7 — 8

metréow. Dla ostrzezenia przechodniéw

wskazane jest umieszczenia na niej ko-
lorowego gatganu.

du jest baczy¢ stale i tak manewrowaé swo-
jern spizegtem i hamulcami, aby linka mie-
dzy samochodami byta stale naprezona, a nie
wiokta sie po ziemi. Na drodze gdrzystej
kierowca holujgcy powinien juz zawczasu
przed wzniesieniem przetozy¢ bieg na niz-
zYi gdyz pod g6rg z uwiezonym z tytu cie-
zarem nie uda mu sie tego dokonaé bez
gwattownych szarpan, ktére moga spowo-
dowaé¢ pekniecie linki i postawi¢ holowa-
nego go w trudnej, jesli nie niebezpiecznej
sytuacji.

Zamiast rozpisywacé sie, jak nalezy po-
stepowaé przy holowaniu samochodu, ktéry
ma uszkodzony przedni woézek (0§ i kota)
podaje tutaj sugestywny rysunek 8. Jak wi-
da¢ w tym wypadku rola kierowcy samo-
chodu holowanego ogranicza sig do zera,
niema wiec o czem tu méwi¢. Przy tej spo-
sobnos$ci dodam jedynie, iz bardzo szczerze
zycze Czytelnikom, aby nigdy w ich karje-
rze automobilistéw nie zaszta potrzeba ta-
kiego ich holowania.

Inz. R. Morsztyn.

PODNIEBNE REDUTY

Byto to w czasach najciezszych

w dziejach Polski.

Nie zatarty sie jeszcze $lady tragicznych
powstan, pobojowisk, nie zarosty trawa sa-
motne mogity po gtuchych lesnych ostepach,
ne obeschty tzy w oczach, optakujacych
tych, co w pewng ciemng noc odeszli, by juz
nigdy nie wrdcic...

bodaj

Kraj caty tulit sie kirem zaloby, dusze
osnuta pajeczyna smutku, rozpaczy i znie-
checen a.

Stowo ,,Polska*“ obawiano sie wymoéwic

nawet szeptem...
1 woéwczas, w oczach najgorszego ucisku,

gwattu i przemocy, czasach meki, bezna-
dziejnej depresji i utraty wiary we wiasne
istnienie i sity, malenka garstka ludzi

o wielkim sercu stworzyta Towarzystwo Ta-
trzanskie,

Wtasnie stamtad, z Tatr, z tej najwyz-
szej, podniebnej straznicy Polski zabrzmiat
cichutki szept: jestesmy!

Pierwsze stowo otuchy, pierwsza pobud-
ka, pierwszy zew...

Dalekim potoczyt sie echem.

Szedt z serca w serce, rozsiewat pomroki

struchlatych  dusz, podnosit  opuszczone
wstydem czoto.
Rést, potezniat, rozdzwaniat sie coraz

silniej i wotat, wotat nieustannie,

Dalekiemi, tajnemi $ciezkami, po przez
granice i geste kordony przemykaé sie po-
czety jakie$ szare c enie.

Szty wstuchane w 6w dziwny zew, piety
sie w gore, wysoko, by wsérdod skalnego
Swiata mie¢ cho¢by miraz swobody, by

z peinej dziwnego uroku i potegi przyrody
czerpa¢ w zdtaw ong pier§ moc wytrwania,
by w stonecznych zboczach tatrzanskich
traci¢ niedole i smutki, rados$nie prezy¢
skarlate mie$nie w wytrwatej walce z grani-
tem, by od watr, po turniach w gtuche noce
rozpalonych, roz$wietla¢ pochodnie swych
serc i nie$¢ je potem, jak skarb najcenniej-
szy daleko, daleko w doliny...

A ludzie tamci, w owo dziwaczne T. T.
skup eni, nie ustawali w pracy. Czyje$ be-
zimienne, cierpliwe dtonie dzwigaty ciezkie
gtazy, budowaty $ciezki po goérskich bezdro-
zach, pracowicie kuty twardg opoke, wbijaty
klamry zelazne, zawieszaty tancuchy.

Rados$nie grzmiaty topory, cioszace zreby
pierwotnych jeszcze schron'sk — szataséw,
gdzie spotykali sie ci, co gdzieindziej spo-
tyka¢ sie nie mogl".

Nie byty to zwykie schroniska.

Ukryte w niedostepnym chaosie kamien-

nych zwalisk, odciete morzem mgiet od
Sw-ata catego, byty one jedynem schronie-
niem, jedyng podniebng redutg, mistycznem

miejscem odpoczynku dalekich pielgrzymoéw,
gdzie krzepity si" serca otuchg i rosta wa-
ra w lepsza przysztosc.

W stuchani w wycie halnego wiatru,
grzmot spada’acych lawin, $wiadkowie wiecz-
nego zmagania sie zywiotéw, uczyli sie
buntu, poznawali rozkosz walki i stodycz
zwyciestwa.

Tutaj powstata i wkrétce objeta caly
kraj organizacja delegatow T. T., tajnych
emisarjuszy gor, szerzacych niestrudzenie
ukochanie polskiej przyrody, gtoszacych
chwafe jej p'el:na.

Rosty wiec coraz bardziej szeregi piel-
grzyméw, dazacych do tej polskiej Mekki.

Juz ciasno im byto w Tatrach, rozeszli sie
wiec wzdtuz olbrzymiego tancucha Polskich
Karpat od Zrédet Wistv az po Czeremosz,

I nastgpito dziwne, jedyne w swoim ro-
dzaju spotkanie.

W dzikich gérskich pustkowiach, w gtu-
chych ostepach puszcz karpackich, w zady-
manych szatasach po halach i potoninach
spotyka¢ sie zaczat polski inteligent z lu-
dem, gory te zamieszkujgcym.

Jak bracia jedng wspinali sie $ciezka,
z jednego jedli naczynia, przy jednym spali
ognisku. Cho¢ rézng nieraz mowili gwara,
rozumieli sie jednak bez trudu, albowiem
taczyto ich w spdlne goér ukochanie.

Zdumiewajgce skarby sztuki ludowej ty-
s gcem barw i ksztattéw rozbiysty przed
oczyma ,dolskich® przybyszéw.

Zniknety dranice, zatarty sie réznice po-
chodzenia, prysty odwieczne przesady, jak
mgta poranna rozwiata sie wzajemna nieuf-
nos¢.

Braca to byli wszyscy, jednej Matki sy-
nowie

Az wreszcie — PRZYSZLA. ..

Przez wojny krwawg zawieruche,
nedze i cierpienie, przez $mier¢.

Ubyto wielu z szeregéw, po réznych $wia-
ta zakatkach rozsiaty sie ich kosci...

Ale ci, co pozostali, staneli znéw do
pracy.

Bezimienni czujni straznicy naszych gor...

ADAM WISLOCKI.

przez



CiSnienie w pneumatykach
podczas upatow

Sezon letni nastrecza szereg za-
gadnien natury technicznej, o wyja-
$nienie ktorych zwrdciliSmy sie —
jak we wszystkich wypadkach wat-
pliwosci tego rodzaju — do Wydzia-
tu Technicznego firmy Dunlop.

Niektérzy automobilisci bowiem
redukujg latem cisnienie w pneuma-
tykach ponizej przepisanej normy,
zalecanej dla poszczeg6lnych wozow,
motywujgc to tem, Zze rozszerzenie
powietrza wskutek gorgca moze
zwiekszy¢ cisnienie niedopompowa-
nej opony do normy, z drugiej stro-
ny zas, przy normalnem napompowa-
niu, rozrzedzenie to moze spowodo-
wac pekniecie opony.

W firmie Dunlop objasniono nas
wszakze, ze w Polsce, jak i we wszy-
stkich krajach o klimacie umiarko-
wanym, réznica pomiedzy warunka-
mi atmosferycjznemi latem, a zimg
jest stosunkowo tak mata, ze wplyw
jej na cisnienie w pneumatykach jest
nieznaczny.

Nalezy bowiem wzigé pod uwa-
ge, Ze temperatura powietrza nie od-
grywa gtéwnej roli, poniewaz cisnie-
nie w oponie moze sie podnies¢ tyl-
ko wowczas, gdy temperatura po-
wietrza w detce réwniez sie podno-
si. Jezeli wiec napompujemy opone
np. do 2atm., wéwczas zwigkszenie
cisnienia ponad te wysoko$¢ — spo-
wodowane zmiang temperatury —
bytoby mozliwe jedynie w wypadku
jednoczesnego podniesienia sie tem-
peratury powietrza wewnatrz, t. |
w detce.

Poniewaz jednak guma jest bar-

dzo zlym przewodnikiem ciepia,
temperatura powietrza w detce pod-
nosi sie bardzo powoli.

Nastepujgce zestawienie zilustru-
je, jak wolno podnosi sie ta tempe-
ratura.

Wspotczynnik przewodzenia cie-
pta gumy jest 0.0003, gdy np. wspot-
czynnik miedzi jest 0.9 — czyli, ze
przewodzenie ciepta przez gunie
trwa 3.000 razy dtuzej, niz przewo-
dzenie ciepta przez miedz.

Staje sie wiec rzeczg jasng, Ze
temperatura powietrza nie stanowi
0 temperaturze w detce, poniewaz
temperature te dzieli od temperatu-
ry w detce gruba warstwa gumy,
gumy, ktora, jako zty przewodnik
ciepta, jest w tym wypadku izotato-
lem.

Przypus¢my jednak, ze tempera-
tura powietrza w detce zostata pod-
niesiona do wysokos$ci temperatury
zewnetrznej. Jakiz miatoby to wplyw
na zwiekszenie cisnienia?

Jak wiadomo, zwiekszenie cis$nie-
nia jest proporcjonalne do podnie-
sienia temperatury w detce. Specjal-
ne badania teoretyczne przez firme
Dunlop, wykazaly, ze podniesienie
temperatury powietrza w detce od
15“C do 40"C zwieksza ci$nienie tyl-
ko w stosunku 1:13, t. j. o /In wyso-
kodci cisnienia.

Jezeli wiec opona jest napompo-
wana np. do wysokos$ci 2 atm., pod-
niesienie temperatury o 25"C, zwiek-
sza ciSnienie do 2,150 atm. Jezeli ci-
$nienie wynosi np. 2.850 atm., cis$nie-
nie zwieksza sie do 3.080 atm.

Za trzeci przyktad niechaj postu-
zy przypadek napompowania opony
do wysokosci 6 atm,, kiedy to zwiek-
szenie cisnienia przy podniesieniu
temperautry o 25“wynosi 6,450 atm.

Z powyzszych Kkilku przyktadow

mozemy wiec utozy¢ nastepujaca

tablice:

Cisn, przy 15°C. Cisn, przy 40°C
2 amt. 2,150 atm.
2,850 atm. 3,080 atm.

6 atm. 6,450 atm.
Wezmy teraz inny przyktad —

a mianowicie: podniesienie tempera-
tury od 0‘C (punkt krzepniecia) do
35"C. Tabliczka nasza wygladataby
wdwczas nastepujaco:

Cisn, przy 0"C Cisn, przy 35°C

1,750 atm. 1,980 atm.
6 atm. 6,730 atm.
Wynika stad, ze obawa przed

peknieciem opony wskutek zwiek-
szonego cisnienia, spowodowanego
jakoby podwyzszeniem temperatury,
jest zupeinie bezpodstawna, tembar-
dziej, ze troche zwiekszone cisSnie-
nie jest latem pozadane. Kazda opo-
na bowiem, podczas jazdy, ugina sig,
mniej, lub wiecej, zaleznie od ci$nie-
nia — praca ta za$ wytwarza ciepto.
Poniewaz wysoka temperatura po-
wietrza sama przez sie nagrzewa
opone, troche zwiekszone cisSnienie
chroni ja przed nadmiernem nagrze-
waniem, jakie jest skutkiem wyko-
nywanej przez opone, w tych warun-
kach, pracy.
K, W,

DUNLOP

NAJTRWALSZE OPONY



Mistrzostwo Tatr 1 Europy

DzieA 24 sierpnia r. b. bedzie pamietng
datag dla sportu automobilowego w Polsce.
W tym dniu odbedzie si¢ pierwsza na zie-
miach polskich miedzynarodowa impreza sa-
mochodowa. Wprawdzie od Kkilku lat mie-
waliSmy raidy i wyscigi ,miedzynarodowe",
wszakze ich ,miedzynarodowo$¢" polegata
witasciwie na moznoéci udziatu cudzoziem-
cow w imprezach polskich. Imprezy pol-
skie miaty niewielkg site atrjakcyjng dla
cudzoziemcéw i poza $. p. v, Wentzel -
Mossak nie widzieliSmy u nas automobili-
stow reprezentujagcych wielkg europejska
klase.

Tegoroczny wyscig Tatrzansi zostat zali-
czony w poczet rozgrywek o mistrzostwo
g6rskie Europy. Poniewaz sam udziat w wy-
$cigu daje punkt do mistrzostwa, spodzie-
wany jest liczny udziat automobilistéw za-
granicznych.

Do catoksztattu mistrzostwa gorskiego
zalicza sie wynik dziesieciu wys$cigéow, od-
bywajagcy sie w rozmatiych krajach euro-
pejskich. Pamietny jest sukces inz. Liefelda
w pierwszym z tych wyscigéw na wzniesie-
niu Zbraslaw — Jilowiste. Osiggnat on dru-
gie miejsce w kategorji wyscigowej za
v. Stuck'iem, 24 czerwca odbyt sie drugi
z rzedu wyscig na wzniesieniu Cuneo —
Colle della Maddalena w Italji. Na trasie
dtugosci 66.5 kilometréw zwyciezca Nuvo-
lavi na Alfa - Romeo osiagnat fenomenalny
wynik — przecietng 103,7 klm/godz. Na-
stepne miejsca zajeli réwniez wiosi: Fagioli
na sam. Maserati i Arcangeli na Alfa —
Romeo. Stuck wyscigu tego nie ukonczyt,
wskutek defektu silnika, mimo to w tabeli
mistrzostwa jest na pierwszem miejscu z 6
punktami. Drugi jest Ferrari z 5 punktami,
dalej za$ Liefeld i Fagioli z 4 punktami ka-
zdy.

W Kkategorji sportowej jest,bezkonku-
rencyjny Caracciola, ktéry po zwyciestwie
na Jiloviste, w Maddalena na swoim Mer-
cedes - Benz osiagnat znakomitg przeciet-
ng — 97 kim./godz. Posiada on mistrzostwa,
az 10 punktéow, podczas, gdy nastepni —
Biondetti i Burgaller majg zaledwie po 4
punkty.

Ten uktad tabeli pozwala przypuszczad,
ze zaréwno Stuck, jak i Caracciola stang
do wysScigu Tatrzanskiego. Niezaleznie od
tego ujrzymy na serpentynach pod Mor-

skiem okiem niejednego jeszcze ,asa eu-
ropejskiego.

Wyscig zachowa charakter miedzynaro-
dowy tylko dla kategorji wys$cigowej i spor-
towej. Wyscig samochodéw turystycznych
bedzie konkurencjg krajowg, przyczem do
udziatu bedg dopuszczeni wytacznie czton-
kowie Automobilklubéw polskich. Wyscig
bedzie obejmowal réwniez kategorje moto-
cykli, wszakze ilo$¢ ich bedzie ograniczona
do 30.

Po raz pierwszy w Polsce poza nagro-
dami honorowemi beda rozegrane nagrody
pieniezne, — dla kategorji wyScigowej
i sportowej sa przewidziane nagrody w su-
mie okoto 20,000 ztotych. Jakkolwiek te
nagrody zmniejszajg cokolwiek czysto spor-
towy charakter imprezy, wprowadzajg pier-

VCHZ O X

MIEDZYNARODOW A

WYSTAWA

Komnnikacji | Turystyki
w POZNANIU

W wystawie
bierze udziat
30
panstw
z pieciu
kontynentéw

wiastek zainteresowania materjalnego, po-
godzi¢ sie z tym faktem nalezy raz naza-
wsze: dla zawodnikéw, przybywajacych na
wyscig zdaleka, stanowig one wiasciwie
zwrot kosztéw przybycia na wyscig.

Najbardziej zazarta walka toczy¢ sie be-
dzie o ,,Wielkag Nagrode Tatr". Przechodniag
ta nagrode zdobyt juz dwukrotnie Jan Rip-
per. Zdobycie przezeh tej nagrody poraz
trzeci i ostateczny w silnej konkurencji
miedzynarodowej jest mocno problematycz-
ne.

Niemniej interesujaca bedzie w wyscigu
walka o punkty do mistrzostwa Polski. Po
wyscigach w todzi i Ojcowie oraz raidzie
Miedzynarodowym na czele tabeli okazat
sie Maurycy hr. Potocki majacy 7 punktow.
O jeden punkt wiecej ma Liefeld, 10 punk-
téw i trzecie miejsce ma Adam hr. Potoc-
ki, za$ zesztoroczny mistrz — Jan Ripper
znajduje sie na czwartem miejscu z 11 punk-
tami. Wyscig Tatrzanski prawdopodobnie
przyniesie przesuniecie w tej tabeli, za$
ostateczny wynik ustali wys$cig ptaski we
Lwowie, majacy sie odby¢ 7 wrzes$nia.

Inowacjag doniostg jest wprowadzenie
przymusu treningu. Szosa bedzie przezna-
czona do treningu od 5 do 9-ej rano w dn.
22 i 23 sierpnia, za$ kazdy zawodnik be-
dzie musiat wykaza¢ sie najmniej dwukrot-
nem przebyciem trasy.

W zwigzku z wysScigiem Komisja Tury-
styczna K. K, A. organizuje ,Zjazd do Za-
kopanego"”. Charakter tej imprezy nasuwa
pewne zastrzezenia. W my$l regulaminu
kazdy zgtoszony uczestnik przyjezdzajacy
do Zakopanego w dniach 22, 23 i 24 sierp-
nia po przebyciu najmniej 100 kilometréw
otrzymuje plakiete bronzowga. Przyzwyczai-
liSmy sie do tego, ze plakieta na masce sa-
mochodowej jest Swiadectwem  jakiego$

sportowego  wyczynu, lub  przynajmniej
wspo6tudziatu w imprezie sportowej. Tym-
czasem przy najdalej posunietej pobtazli-

wosci, przebycia w nieograniczonym czasie
stu kilometréw nie mozna uwaza¢ za wy-
czyn sportowy, ani nawet turystyczny. Jest
to poprostu okazja do ozdobienia maski
samochodu plakietg kosztem 40 ziotych
wpisowego.

Charakterystyczne, ze regulamin nawet
nie przewiduje jakiejkolwiek kontroli prze-
bycia owych stu kilometréw...
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Komunikat sportowy motocyklowy

Pierwsze dni sierpnia dadzg wiele emocji
sportowych  motocyklistom,  zawodnikom
i widzom.

W dniu 2 i 3 sierpnia stang w szranki
motocyklisci polscy na potnocy w zjezdzie
do Gdyni, na zachodzie w zjedzie gwiazdzi-
stym do Poznania i wyscigu na torze zuz-
lowym pod Poznaniem, na potudniu w wy-
écigu oj ganizowanym przez Slaski Automo-
bilklu przy wspdtpracy miejscowego klubu
motocyklowego, a na wschodzie w ciezkim
raidzie 1000-kilometrowym Warszawa—Wil-
no—Warszawa w walce o nagrode I-go
Marszatka Polski.

Ostatnia impreza ma wyjatkowe wielkie
znaczenie propagandowe, bowiem stanie sie
duchowym tgcznikiem pomiedzy stolicg
i wschodniemi kresami, gdzie, jak wiado-
mo sportowcy motorowi sg wyjatkowo mile
widziani.

Dziwnym zbiegiem okolicznosci w bie-
zacym roku bra¢ motorowa: automobilisci
i motocyklisci podali sobie reke ,,na catym
froncie” bowiem podczas, gdy Automo-
bilklub $laski wspotdziata na potudnio - za-
chodzie, Automobliklub Wilenski i Automo-

bilklub Polski w Wilnie i Warszawie. Kra-
kowscy automobilisci idg zgodnie z moto-
cyklistami, organizujagc doroczna, $wietng

impreze motorowg ,wyscig trzanski" na tra-
sie do Morskiego Oka.

W tymze czasie Wojskowy Klub Spor-
towy ,Legja" nie zaprzestaje prac nad wy-

koAczeniem jednego z lepszych toréw ko-
larsko-motocyklowych w Europie i wraz
z monumentalnemu trybunami, mogacemi
pomiesci¢ pod dachem okoto 5000 widzow
w ciaggu najblizszych dni oddaje tor do
treningu dla najbardziej zagorzatych zawod-
nikow.

Tor ten budowany pod nadzorem spe-
cjalisty, ktory ma poza sobg 18 toré6w w Eu-
ropie i dwa poza oceanem da mozno$¢ mo-
tocyklistom osiggania nieznanych dotad je-
szcze w Polsce szybkosci.

Stowem, sierpien r. b. bogato zapisze sie
w historji sportu motocyklowego w Polsce
i wywola zgota nieoczekiwane zjawisko,
a mianowicie, ze w firmach handlowych,
motocyklowych po raz drugi rozpoczat sie
sezon, a motocyklisci, nie patrzagc na ,plu-
che" starajg sie ,wykreci¢" jaknajwiecej,
aby w dniach zjazdow lub wysScigow nie
odpas¢ z powodu braku dostatecznego tre-
ningu.

Nalezy moze tu jeszcze bardziej uchy-
li¢ rgbek tajemnicy takiego ruchu w moto-
cykliimie; wszak dzien 7-go wrzesnia to
drugie $wieto motocyklowe w roku po
,Grand Prix*“ — to zacieta walka o mi-
strzostwo Polski, to dzien chwaty dla jed-
nych i dzien smetnych rozczarowan dla dru-
gich, to dzien emocji dla tych wszystkich,
ktérzy beda mogli by¢ Swiadkami tego no-
woczesnego turnieju.

Jerzy Kulesza.

Ziota lecznicze

jako potrzebny Srodek
wzmozenia opanowania
nerwow i woli

Jak sie dowiadujemy z prasy medycznej
przeprowadzone byly w ostatnich czasach
eksperymenty w Allg. Krankenhaus we
Wiedniu oraz na klinice dla choréb nerwo-
wych prof. Hardicke w Londynie specyfi-
kami znanego juz dzisiaj w catej Europie
naszego rodaka, p. Oskara Wojnowskiego,
zamieszkatego w Warszawie.

Poniewaz wsréd specyfikéw, ktéremi
czynione byly eksperymenty, znajdowat sie
specyfik pod nazwa Epilobin — ktory stu-
zy na wszelkiego rodzaju choroby nerwo-
we, zainteresowaliSmy sie specjalnie wyni-
kami eksperymentéw leczniczych p. Woj-
nowskiego, i dzielimy sie z naszymi czytel-
nikami wiadomosciami zaczerpnietemi wprost
od p. Woynowskiego, specjalnie dla szero-
kich kot sportowych waznemi;

Do chor6b nerwowych zaliczamy niedo-
magania i ubezwtadnienia systemu nerwo-
wego. Mozg, mlecz pacierzowy i nerwy —
stojg pomimo swego ostrego podziatu ana-
tomicznego w Scistym zwigzku z soba, tak,
ze zachorowanie jednej czesci, pocigga cze-
sto i drugie za soba. O ile zachoruje tylko
jeden nerw, natenczas objawy choroby ogra-
niczaja sie tylko na dziedzine bedaca przez
niego zasilang. Zaktocenia nerwowe, za-
chodzg pod postaciag ubezwtadnienia, lub
kurczu poszczegdlnych organdéw, jak mies-
ni 6cz, topatki, ramion, tydek i t. p. Ziota
przeciwko chorobom nerwowym i epilepsji
(padaczka) Nr. rejestru 115 i znak stowny
prawnie zastrzezony ,EPILOBIN", leczy
rowniez neuralgje (boleSci nerwowe), jest
srodkiem pomocniczym przy leczeniu zapa-
lenia nerw6w i choréb rdzenia, czyli mle-
cza pacierzowego, kurczow rdzenia krego-
wego, zaniku miesni, puchliny, rdzenia kre-
gowego, choréb bton mlecza pacierzowego,
choréb mézgu, a specjalnie tworéw jamko-
wych i zaktocen obiegu krwi w mézgu i na-
reszcie epilepsji.

Ostatnia choroba, zwana pospolicie po-
daczka, lub chorobg Sw, Walentego jest
chorobg chroniczng, objawiajagcg sie w na-
padach bezprzytomnosci i drgan kurczo-
wych w rozmaitych dziedzinach muskula-
tury ludzkiej. Z posréd przyczyn tej cho-

roby odgrywa najwazniejszg role przyro-
dzona stabo$¢ uktadu nerwowego, ktora
oznacza sie jako obcigzenie dziedziczne.

Wiasciwy napad kurczowy objawia sie w
ten sposéb, ze dotknieci tg chorobg upa-
dajg nagle bezprzytomnie, przyczem za-
zwyczaj uderzajg twarzg o ziemie. Po pa-
ru sekundach zaczynaja sie stezenia ciata
i kurcze miesniowe, przyczem twarz chore-
go wykrzywia sie w silnych drganiach, a z
ust wydzielajg sie szumowiny, ktore zabar-
wione sa krwig u ukaszonego jezyka. Cha-
rakter choroby moze sie czesto zmienia.

Stosujac przy epilepsji wyzej wymienio-
ny specyfik, osiggnatem bardzo czesto zna-
komite wyniki. Ataki podaczki, ktére przed-
tem wystepowaly bardzo czesto i przebie-
gaty burzliwie, stawaty sie pod wpltywem
tego specyfiku coraz rzadsze i tagodniejsze,
w wypadkach za$ lzejszych po dtuzszem le-
czeniu ustepowaty zupetnie.

Poza wyzej wymienionemi chorobami za-
lecam pp. lekarzom i chorym, stosowanie
wspomnianego  specyfiku przy wszystkich
schorzeniach i zaktéceniach ukfadu nerwo-
wego, pochodzenia funkcjonalnego, jak: mi-
greny, histerji, neurastenji i t. p,, gdyz przy
tych cierpieniach specyfik ten dziata nader
kojaco i uspakajgco.



KOMUNIKATY POLSKIEGO TOURING KLUBU

Doz6r nad prywatnemi

samochodami

P, T. Klub zorganizowat dozér nad wo-
zami prywatnymi w Wilanowie.

Dozér sprawuje tunkcjonarjusz P. T. Klu-
bu za optata z+. 050 od wozu.

Na posiedzeniu Zarzadu S. S. P. T.
Klubu uchwalono przyzna¢ delegatom do
rozliczenia na wydatki administracyjne 30%
od sktadki miesiecznej kazdego cztonka, t.
j- z+. 0.60.

F. T. Klub wystgpit z interwencjg do od-
nosnych witadz samorzadowych i rzadowych
W sprawie zniesienia opfat za postdj wo-
zow prywatnych na Rynku w Kazimierzu
nad Wista.

Na | Polskim Kongresie Komunikacji Au-
tobusowej, ktory,odbyt si¢ w Poznaniu w dn.
21 — 22 b. m. S. S. P, T. Klubu reprezen-
towana byta w osobie p. mec. Kazimierza
Watrakiewicza i mec, Olechnowicza.

Naktadem P. T. Klubu ukazata sie boga-
to ilustrowana broszura propagandowa ,7
dni w Polsce"” w redakcji V-Prezesa Klubu,
dr, Mieczystawa Ortowicza.

Broszura ta, propagujgca zwiedzanie Pol-
ski na zasadzie czekow podrézy, wyszta
\ll(v_ jezyku francuskim, angielskim i niemiec-

im.

Sekretarjat Klubu rozsyta obecnie bro-
szure te do organizacji turystycznych i biur
podrézy zagranica, do placdwek dyploma-
tycznych polskich i zagranicznych, polskich
ugrupowan w Ameryce etc.

Na posiedzeniu Zarzadu P. T. Klubu
w dn. 18 b. m. uchwalono skresli¢ z listy
cztonkéw Klubu p. Janusza Grzedzice za
niedzentelmenskie zachowanie sie w dniu
otwarcia lokalu Klubu.

Informacje ui sprawie drog

Delegat S. S., p. inz. J. W. Florian w Li-
manowe]j, nadestat dalsze wiadomosci o sta-
nie drég w sasiednich powiatach:

1 Limanowa — Soroliny — tapanéw—
Gdoéw — Wieliczka — Krakéw — znajdu-
je sie w bardzo ztym stanie, a zwiaszcza od
tapanowa do Krakowa.

2. Limanowa — Nowy Targ — Czor-
sztyn — Kroscienko — Nowy Sgcz — jest
bardzo dobra,

3. Czorsztyn w stronie Czechostowacji
Kezmiarsk — Poprad — Szmeks — bardzo
dobra.

Wedtug informacji Wydziatlu Wykonaw-
czego Komisji Zdrojowej w Rabce, nowowy-
budowana droga Rabka - Zaryte, +tgczaca
droge panstwowg Krakéw — Cowy Sacz z
tuttejszem zdrojowiskiem i skracajgca dro-
79 z Krakowa do Rabki o 6 "kim, a z Kry-
nicy i Nowego Sacza do Rabki i Zakopane-
quO o 15 kim., zostata otwarta w dniu 13
.m.

PP. Delegaci proszeni sg o0 nadsytanie
wiadomosci o stanie drég na terenie ich dzia-
falnosci.

Delegat SS. P. T. Klubu, p. inz. Witold
Gizbert Studnicki w Tarnowie zorganizowat
pomoc w czasie miedzy narodowego raidu
Automobilklubu Polski na terenie powiatu
tarnowskiego.

Notujcie znizki
udogodnienia

HOTELE | PENSJONATY.
Bydgoszcz — Bar ,Ul", Gdanska 15 (10%

znizki).
Kazimierz nad Wist3 — Kawiarnia ,,Zdro-
wie", Rynek, ,pod Krzysztofem",

Kazimierz nad Wista — Hotel Polski i Re-
stauracja Br. Berensa.

Kielce — Hotel ,Bristol" (20% znizki).

Pinsk — Hotel Angielski (25% znizki).

Piotrkow — Hotel Wilenski.
Fopowo nad Bugiem — Pensjonat.
Tarnbw — Hotel Polski, Kolejowa 5.

Warszawa — Hotel Angielski (10% znizki).
Warszawa — Hotel Royal (10% znizki).
Wielun — Hotel Warszawski.

Zamo$¢ — Hotel Centralny.

FIRMY SAMOCHODOWE.

Moscice — Panstwowa Fabryka Zwigzkéw
Azotowych (warsztat do dyspozycji)
Piotrkéw — F. Nowak, Stowackiego 32 (20%

znizki).
Poznan — Przemyst Samochodowy ,,Rotor",
Dabrowskiego 78-a (10% znizki).
Przeworsk — J. Skarzynski (10% znizki).
Radomsko — Dawid Rodat i S-ka, Dobry-
szycka 5 (10% znizki).

Radomsko — Stow. Rolniczo Handlowe
(10% znizki na oleje).
Tarnbw — ,Motor", Watowa 4.
— p. Michat Mikos, Kolejowa 5.
Tarnobrzeg — Firma M, Schlussel Rynek
(15% znizki na oleje).
Warszawa — Zaktady Blacharskie ,,Gryf",

Piekna 30 (zaktady autoryzowane).

Warszawa — Tow. Budowy Samochodéw
»As“,  Zlota 64 (warsztaty autoryzo-
wane).

Warszawa — Zaktady Przemystowe ,,Moto-

lechja", Mokotéw, Belgijska 5 (10% zniz-
ki).

Warszawa — C. Hartwig, Sp. Akc. Miedzy-
narodowi Ekspedytorzy, Marszatkowska
12 (25% znizki na skfadowem i 15% na
przeprowadzkach),

Wilno — , Auto - Garaze", Wilenska 26
(10% znizki).

Towarzystwo Ubezpieczen ,Patria” w

Warszawie, . udziela wszystkim czitionikoim

P. T. K, 10% rabatu.

KONKURS NA 1LOSC PRZEJECHANYCH
KILOMETROW.

23. Mieczynski Witold,

24. Holenderski Janusz,
25. Kopczenski Aleksander,
26. Gruhn Artur,

27. Mtodzianowski Piotr,
28. Wroblewski Tadeusz,
29. Jackiewicz Apolinary,
30. Lenkiewicz Zygmunt.

POLSKI TOURING KLUB.
wynajmuje AUTOKARY
na wycieczki grupowe i podréze
blizsze i dalsze.
ZamoOwienia przyjmuje sekretarjat
Klubu, ul. Bagatela 3, tel. 84-28 od
godz. 9-ej do 19-gj.

Lista delegatéw

Biatystok — p. Kariakin Wtodzimierz, ul.
Kilinskiego 17.
— p. Keller Ludwik, Stonimska 17.
Bielsk Podlaski — p. Krogulskl Wiadystaw,
Starostwo.
Borek Fatecki k/Krakowa — p.
Tomasz, Zaktady Solvay.
Bydgoszcz — p. Weber Henryk, Zacisze 5.
» p. Prus Ciaglinski Artur Henryk,
Pomorska 48.

Chorzéw — p, Ptonski Jerzy,
Fabryka Zw, Azotowych.

Czerniowce — Wicekonsul
deusz, Konsulat R. P. Str,
bie Popovici 18 A.

Czestocice — p. Byczewski,
woj. kieleckie.

Dobrzelin — p. dyr. Roman Stanistaw, Cukr.
p. Zychlin.

Dziedzice — p. inz. Schmeidl, Czechowice.

Gdynia — p. Pabisiewicz Tadeusz,, ul. 10
Lutego, D-two Obszaru Warownego.

inz, Konic

Panstwowa

Kijenski Ta-
Arch. Euse-

p. Ostrowice,

Glinojeck — p. dyr. Czajkowski, Cukr. lza-
belin.

Horodenka — p. dyr. Kosarski, Cukr, Ho-
rodenka.

Jozefow — p. dyr, Peretjakowicz Bolestaw,
Cukr. Jézeféw pod Warszawa.

Kalisz — p. adw. Zdzienicki
staw, ul. Pitsudskiego 28.
Kielce — p. inz. Krug Kazimierz, Dyr. Rob.
Publ., Sienkiewicza 30, p. inz. Pekostaw-
ski Kazimierz, Hipoteczna 25 m, 2, p. Ja-

Mieczy-

niszowski Czestaw!, Sniadeckich 12, p.
Ktodzinski Wtadystaw, Dyr. Rob6t Pu-
blicznych.

Kozienice — p. Beze Aleksander,
Krotoszyny — p. dyr.

notarjusz.
tapin Eugenjusz.

Pomorskie

Leszno k/Btonia — p, Bratkowski Tadeusz,
Leszno k/Btonia.

Limanowa — p. inz. J. W. Florian, Lima-
nowa.

Lublin — p. pik. Ganczarski Artur, Ko-
sciuszki 3

Lwow — p. inz. Dobrzanski Stefan, Kle-

mentyny Tanskiej 1, p. Geislerowa Ja-
dwiga, 29 Listopada 44a, Epstein Zbi-
gniew, Sapiehy 3, Sp. Akc. ,Gazol-ina".

tanieta — p. dyr. Modzelewski Juljan,
Cukr,, p. Ostrowy.

£6dz — p. ptk. Buczynski, Piotrkowska 112.

Nieledew — p. dyr. Kucharski Bolestaw,
Cukr., p. Hrubieszow,

Piotrkow Tryb. — j. Papinski Jerzy, Al, 3
Maja 17.

Poznan — p. pptk. Abakanowicz Piotr, ul.
Stowackiego 8.

Puttusk — p. Gotszalk T,, maj. Obrembek.

Pruzana — p. inz. Rodkiewicz Stefan.
Przemysl — p. dr. Bodnar Gustaw, Skargi 8.
Przeworsk — p. dyr. Skarzynski Jozef,

Przeworsk, Ord. Ks. Lubomirskich.

Sosnowiec — p. Wroblewski Karol, ul. Pit-
sudskiego 14, p. Gontarski Norbert,
Sktadowa 4.

Tarndw — p. inz. Gizbert Witold Studnicki,
Narutowicza 2

Warszawa — p. Augustynowicz Adam, Mo-
kotowska 45., p. Szyndler Aleksander,
Moniuszki 2,

Wilno — p. inz,
ska 12.

Janowicz, ul. Holender-



Wiadomosci samochodowe

KALENDARZ WYCIECZEK
AUTOKARAMI.
Sierpien 1930 r.
sierpnia do BUSKA, STOPNICY
i SOLCA — 515 kim. wyjazd 2.VHI
0 godz. 16-ej, nocleg w KIELCACH.
3—17 sierpnia na PODKARPACIE (15 dn.)
— 1.700 kim.
10 sierpnia do KAZIMIERZA—310 kim.
14—17 sierpnia do JEZIOR AUGUSTOW-
SKICH | PUSZCZY BIALOWIES-
KIEJ — 800 kim. wjazd 14,VIIl o g.
16 m. 30.
24 sierpnia do PODOWA 80 kim.
31 sierpnia do CZERSKA i WILGI nad
WISLA,.

Wymienione wycieczki moga ulec zmia-
nom tylko w razie stabej frekwencji zgta-
szajgcych sie 0sob.

Procz ogtoszonych wyzej beda orzani-
zowane w ciggu sierpnia w innych Kkierun-
kach na zadanie wiekszej ilosci cztonkéow
(nie mniej jednak, jak dla 10 oséb zapisa-
nych do wycieczki).

WYSCIG NA ULICACH LWOWA.

Mistrzostwa samochodowe Polski skita-
daja sie, jak wiadomo, z pieciu imprez: wy-
Scigow ptaskich w todzi i Lwowie, wysci-
géw gorskich w Ojcowie i Zakopanem oraz
Raidu Miedzynarodowego. Szosa Stryjska
pod Lwowem, na ktorej zawsze odbywat sie
wyscig ptaski, znajduje sie w stanie niezbyt
dobrym, tak, iz rozwijanie na niej znacznej
szybkosci mogto by tatwo spowodowacé ka-
tastrofe.

2 3

»P*YRSAN<*

By wypeti¢ luke w rozgrywkach o mi-
strzostwo, Matopolski Klub Automobilowy
nosi sie podobno z zamiarem urzadzenia wy-
Scigu na ulicach Lwowa, opierajgc sie na
precedensie tegorocznego wysScigu uliczne-
go w Monte - Carlo.

Wyscig miatby sie odby¢ na kilku okrg-
zeniach dtugosci 5 — 10 kilometrow, przy-
czem trasa wyscigu bytaby oczywiscie za-
mknieta.

Nalezy watpi¢, czy projekt ten ma szan-
se realizacji. Przedewszystkiem powotywa-
nie sie na wzér Monte - Carlo nie jest do-
statecznie uzasadnione. Przeciez Monte -
Carlo posiada doskonale asfaltowane jezd-
nie, natomiast Lwéw, miasto skadingd nie-
zmiernie sympatyczne, posiada bruki nie-
zawsze podobne do asfaltu.

Zreszta samochodowy wysScig ptaski
w zachodniej Europie stopniowo przenosi
sie na specjalnie budowane tory i gtadkie
plaze nadmorskie. Ptaskie wyscigu na szo-
sach majg racje bytu jedynie w Kkrajach,
ktére nie sta¢ na budowe toru. Z drugiej
strony wyscig uliczny przedstawia znaczne
niebezpieczenstwo nietylko dla kierowcow,
lecz i dla publiczno$ci gromadzacej sie na
chodnikach.

Ulice miejskie sg miejscem najmniej na-
dajgcem sie do urzadzania wyscigow. Para-
lizowanie zycia wielkiego miasta przez za-

i ,MORGAN**

to najtansze i najekonomiczniejsze

samochody w Polsce.

Cena Hompletnego samochodu z buda.

Zt. 4.950.

Moc od 8 do 25 H. P. motor J. A. P.

150 kim.
Zuzycie benzyny 5 Litr.

Szybkos¢ do

JKUTO -SPORT

+ODZ, ul.
Tel. 137-85.

Piotrkowska 145.
Tel.

na godzine.
na 100 kim.
Komfort przy podrézowaniu.

GENERALNE ZASITEHSIWDO NA POLSKE

Samochody trzykotowe zdobywajg
Trzykotowiec d‘Yrsan rozwija szybko$¢ do 125 kim. na godzine, za$ zu-
zywa tylko 6 litréw benzyny na 100 kim.

mkniecie trasy na przeciag kilku godzin nie
moze znalezé uzasadnenia nawet w szla-
chetnym celu sportowym.

Zreszta winniSmy raczej zachecaé¢ auto-
mobilistow do wolnej jazdy przez ulice
miast, na proby szybkosci przeznaczajac
odludne szosy.

RAID PAN.

Dorocznym  zwyczajem  Automobilklub
Polski zamierza zorganizowaé¢ we wrzee$niu
raid pan. Trasa raidu obejmie prawdopo-
dobnie rubieze péinocno - wschodnie Rze-
czypospolitej, za$§ koncem pierwszego eta-
pu ma byé Wilno.

Inowacjg ciekawa bedzie zapewne pro-
jektowana préba zrywu i hamowania. Kie-
rowczyni musi ruszy¢ ze startu tylnim bie-
giem i zahamowa¢ maszyne na biatej ta-
$mie, oddalonej o 50 metréw od startu.
Nastepnie nalezy ruszyé naprzod i zatrzy-
maé sie po przejechaniu 500 metréow na
drugiej tasmie.

Szybkos¢ i doktadno$¢ wykonania tej
préby bedzie nagrodzona punktami dodat-
niemi.

Z ZALOBNEJ. KARTY.

Z Anglji donoszg o tragicznym wypad-
ku, jaki miat miejsce podczas préby szyb-
kosci. Ofiara wypadku padt inz. Garfield,
stynny kierowca, majacy za sobg kilka re-
kordéw $wiatowych. Ostatnio inz. Garfield
brat udziat w raidzie polskim, prowadzac
team samochodéw Renault,

sobie coraz wigkszg popularnosé.

Takie samo podwozie, zaopa-

trzone w silnik Cozette z kompesorem osigga szybko$¢ 180 klm.jgodz.

187-85.

llustrowane prospekty wysytamy po otrzy-

maniu znaczka poczt, za 1 zt.

Wystawiamy na M W. H. T. w Poznaniu.

LINCOLN

FORDSON

AUTO-TRAKTOR

PRZEDSTAWICIELSTWO

OSSOLINSKICH 1,

TEL, 262-51, 70-19.



ZAROWNO

DO TWEGO WOzZU
SPORTOWEGO

JAK |

ODPOWIEDNI

DO TWEJ
LIMUZYNY

POSIADA

| WLASCIWY

TYP PNEUMATYKOW

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE |

GDANSK

+.E NGLE BERT"

POLSKA SPOLKA AKCYJNA WYROBOW GUMOWYCH -

WARSZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 5

WARSZAWA

Slaski Urzad Wojewodzki ogtasza ofertowy

PRZETARG

na budowe mostu zelbetowego na rzece Wisle pod
Gorg na drodze powiatowej Gora — Jawiszowice
0 konstrukcji piecioprzestowej belki przegubowej
0 rozpietosci 18,50+ 27,00-)-27,00+ 27,00+18,50=
118,00 mb.

Oferty na przepisanych formularzach z nalezycie
wypetnionemi zatgcznikami winny by¢ sktadane
w zapieczetowanych kopertach w kancelarji Slaskie-
go Urzedu Wojewddzkiego, Wydziat Robdt Publicz-
nych, wraz z kwitem Kasy Skarbowej na wptacone
wadjum 2% sumy ofertowanej.

Termin skiadania ofert wyznacza sie do dnia
22 tipca b. r. godz. 12-gj.

Szczegdétowych informacyj udziela referent mo-
stowy przy Oddziale Drogowym pokoj 817, telefon
wewn. Nr. 440 w godz. od 11 — 13, gdzie zarazem

LAUTO | TURYSTA" UKAZUJE

Redakcja i Administracja: Warszawa, Bagatela 3. Tel.

SIE DWA RAZY W MIESIACU
540-22, Redaktor naczelny przyjmuje we wtorki od 13-ej do 14-ej. Rekopiséw nie

PUBLICZNY

przejrze¢ bedzie mozna plany i
ogo6lne i szczego6towe.

Wzér oferty, kosztorys Slepy, plany konstruk-
cyjne i warunki ogélne i szczegétowe naby¢ mozna
w kancelarji Wydziatlu Robét Publicznych za zwro-
tem kosztow.

Slaski Urzad Wojewddzki zastrzega sobie pra-
wo wolnego wyboru oferty wedtug wiasnego uzna-
nia wzglednie uniewaznienia catego przetargu.

Oferty na nieprzepisanych formularzach, bez
wadjum, nieczytelne lub z poprawkami i wniesione
po terminie nie bedg rozpatrywane.

warunki budowy

Za Wojewode
Inz, M, Zawadowski m, p.
Naczelnik Wydziatu Robdt Publicznych,

I-go i 15-go

zwraca sie.

Prenumerata roczna Z 16—, po6troczna Z. 9.-
CENY OGLOSZEN: Cata strona Z 800,—,% strony Z. 560.—,

wraz z przesytka. Konto P.K.O. 22990,

14 strony Z. 450.—  str, Z. 320.—, 1/0 str. Z. 180.—. Ogtoszenia

mniejsze niz + strony po Z. 2— za milimetr jednoszpaltowy przy ukiadzie strony trzyszpaltowym. Ogtoszenia dwubarwne o 50%
drozej. Administracja nie odpowiada za terminowy druk ogtoszen i nie przyjmuje zastrzezen w sprawie miejsca ogtoszen.

Redaktor: Ignacy KoHupajlo,

Wydawca: ,,Auto i Turysta”, Sp. z o. o.

Druk. Zakt, Druk. W. Piekarniaka, Ordynacka 3, tet. 44-59.



NOTUJCIE
S OB I E
ZNIZK |

NOWY SWIAT 43
TELEFON 110-36

HOTEL ANGIELSKI
MARSZALK. 6l W WARSZAWIE

TELEFON 511-30
przyznaje 10% rabatu cztonkom

MARSZALK. 140 POL.-TOUR. KLGBCI

TELEFON 346-80
za okazaniem
2 HALA legitymacji cztonkowskiej,

MIROWSKA 10
TELEFON 443-21
Meinia N
oskonatosci
c z e k 0 Il a d y S Z C Z Y T komunikacji,
to samolot szybki, bezpieczny

znakomite dla turystow i wygodny.
P. L. L ,,LOT”~”

Najwiekszy wybor akcesoryj samochodowych w Polsce

Ttoki aluminjowe, pierscienie tlokowe, tancuchy pociggowe i rozdzielcze. Okucia do karoserji, zamki,
klamki, zawiasy, blacha aluminjowa, listwy zelazne, mosiezne, aluminjowe i t. d.

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5 tel. 210-70

Kilkaset opon i detek réznych marek stale na skiadzie.
Katalogi wysyta sie na zadanie!

MIEDZYNARODOWI EKSPEDYTORZY

C. HARTWIG

ROK ZAt. 1858 SPOLKA AKCYINA ROK ZAt. 1858

Kapitat akcyjny zt. 2.000,000, Rezerwowy zf, 1.500.000,
ODDZIALY: Bydgoszcz, Gdansk, Gdynia, Katowice, Krakéw, Lwow, £6dz, Miedzychdd n|W. Poznan, Warszawa, Wilno, Zbaszyn,
W Niemczech: Neu-Bentschen, C. HARTWIG Speditionsges.m.b.H,, w Austrji: C. HARTWIG Transportges, m.b.H., Wien |, Hegelgasse 7.

Oddziat w Warszawie: ul. Marszatka Focha 12



