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ZNAMIENNE CYFRY

W ubieglym numerze naszego pi-
sma zamiescilismy oficjalny wykaz
pojazdéw mechanicznych w Polsce
na dzien 1 lipca b. r. Niewielu za-
pewne z po$rdd naszych czytelnikéw
zadato sobie trud dokiadnego wej-
rzenia w cyfry, sumiennie zestawio-
ne przez Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych. Wiekszo$¢ zapewne po-
przestata na przejrzeniu optymi-
stycznej konkluzji: w ciggu potrocza
ilos¢ pojzadéw mechanicznych zwiek -
szyta sie o 3,7 procent. Mozna za-
tem uwazaé, ze ogdllny roczny przy-
rost samochodéw w Polsce sigga 7
procent.

Teoretycznie rzecz biorac, nie jest
to przyrost mizerny. Przeciez Stany
Zjednoczone, metropolja samochodu,
wykazaty w ubieglym roku przyrost
8-procentowy. Inaczej wyglada ten
przyrost przeliczony na cyfry Sciste.
Dla naszego stanu posiadania ten
przyrost stanowi okoto 3.000 pojaz-
dow, za$ w St. Zjednoczonych —
2.000.000.

Te zupetnie niewspétmierne cyfry
oczywiscie nie obrazujg istotnego
stanu rzeczy w Polsce. Jednakze sam
wglad w tres¢ tablicy Min. Rob. Publ.
daje nam ciekawy obraz gospodarki
samochodowej wewnatrz kraju.

Najwiekszg iloscig pojazdow me-
chanicznych (9,422) rozporzadza
Warszawa, gdzie jeden pojazd wypa-
da na 114 mieszkancéw. Drugie ilo-
s§ciowo miejsce (7.565) zajmuje woje-
wodztwo Poznanskie, gdzie jeden
samochod przypada na 300 mieszkan-
cow. Dalsze miejsca w tabeli zajmujg
wojewoOdztwa Slagskie i Pomorskie,
konserwujace starannie swojg siec
drogowg. Najmniej rozpowszechnio-
ne sg samochody w woj. Tarnopol-
skiem, gdzie jeden samochdéd przy-
pacla na 4.649 mieszkancéw. Jest to
stosunek pozatem spotykany tylko
w bardzo mato cywilizowanych kra-
jach (Korea, Nigerja, lub Arabia),

W tych warunkach tylko gwattow-
ny, zywiotowy rozwdj automobilizmu
moze uczyni¢ samochod sprzetem
powszechnego uzytku. Przy 7-pro-
centowej progresji rocznej przez dtu-
gi szereg lat bedziemy kroczyli w
ogonie panstw cywilizowanych, trak-
tujacych samochéd, jako przedmiot
pierwszej potrzeby.

Czy jest to w obecnych warunkach
ekonomicznych i drogowych mozli-
we? Wzmiankowana tabela pozwa-
la twierdzi¢, ze brak dobrych drdg
tamuje, lecz nie uniemozliwia roz-
woj automobilizmu. Wojewo6dztwo
Poleskie, dzielnica najbardziej nod
wzgledem  drogowym uposledzona
wykazuje poétroczny przyrost 19.6
procent. Natomiast w wojewddztwie
toédzkiem, tgcznie z miastem przy-
byto w tym samym okresie zaledwie
0.1 (to nie btad drukarski — jedna
dziesigta procentu!).

Zatem przyczyny stabego rozwoju
automobilizmu nalezy doszukiwaé
sig. w drugim zasadniczym czynniku
— braku pieniedzy. Nie jeSt to oczy-
wiscie zadna rewelacja, — przy o-
becnym stanie dobrobytu szerokich
mas nabycie samochodu dla cztowie-
ka nawet $rednio zamoznego jest wy-
datkiem bardzo znacznym. Firmy sa-
mochodowe, ktére przed paru laty
prosperowaty wcale nieZle, dzi$ poza
nielicznemi wyjatkami z trudem we-
getuja.

llos¢ tych firm jest stosunkowo
znaczna. MiiiisO /nielicznej Kklije;nteli
kazda z tych firm, pragnac utrzymac
sie na rynku, musi utrzymywacé
znaczny personel techniczny, obszer-
ne warsztaty i magazyny czesci za-
miennych. Wskutek tego reperacje
samochodéw i koszty posrednictwa
przy sprzedazy maszyn sg niewspot-
miernie wysokie w stosunku do ich
fabrycznej ceny.

Szukajac wyjscia z tego btednego

kota, poszukajmy poréwnania z ja-
kimkolwiek krajem, znajdujacym sie
w podobnych warunkach ekonomicz-
nych. Najbardziej miarodajne jest po-
réwnanie z nasza potudniowg sasiad-
ka — Rumunja. Powszechnie jest zna-
ne, ze Rumunja posiada sie¢ drogo-
wg stabo rozbudowang i niezbyt do-
brze utrzymang. Stan dobrobytu sze-
rokich mas nie jest lepszy od nasze-
go, zniszczenie powojenne ciggle jesz-
cze daje sie we znaki. Warunki sg
prawe identyczne, roznica w danym
wypadku jest tylko ta, ze rzad rumun-
ski zastosowat do importu samocho-
déw polityke wielce liberalng. Cia
nie sg niskie, ale i nie wyzsze, niz
w krajach produkujgcych samochody.
Skutek jest taki, ze ceny samocho-
dow w Rumunji sg stosunkowo nie-
wysokie i mimo niekorzystnej kon-
junktury handel samochodami pros-
peruje znakomicie. W ostatecznym
rezultacie ilos¢ samochodéw w sto-
sunku do ludnosci jest w Rumunji
dwa razy wieksza, niz w Polsce.

Nie pociagneto to za sobg kata-
strofalnych skutkéw dla skarbu ru-
munskiego, kraj natomiast z rozwo-
ju automobilizmu ciggnie znaczne ko-
rzysci.

To poréwnanie warto wzigé pod
uwage przy rozwazaniu podjetego
niedawno projektu dalszego podwyz-
szenia cet na samochody w Polsce.
Protekcyjna polityka celna tak dtu-
go nie bedzie miata uzasadnienia, az
przemyst krajowy bedzie magt za-
spokoi¢ znaczng cze$¢ zapotrzebo-
wania.

Podwyzszeniem cet mozna
wiscie zatamowac import samocho-
dow, wszakze wodwczas dochody
skarbu z tego zrédia spadng do mi-
nimum, natomiast zwiekszy sie licz-
ba bezrobotnych wskutek likwidacji
licznych placéwek samochodowych.

oczy-



Polska siec komunikacyjna

W polskiej sieci komunikacyjnej sitg
rzeczy czotowe miejsce zajmujg koleje tak
ze wzgledu na ogromng wage komunikacji
kolejowej, jak tez i ze wzgledu na dtugosé¢
polskich linij kolejowych. Polska posiada
normalnotorowa sie¢ kolejowg dtugosci
przeszto 17.000 km. oraz 2.200 linij wasko-
torowych, pozostajagcych pod zarzadem ko-
lei panstwowych. Pozatem istniejg jeszcze
liczne kolejki prywatne parowe i elektrycz-
ne. W ten sposob kolejowa sie¢ komuni-
kacyjna w Polsce liczy 20.000 kim., zajmu-
jac 5-te miejsce w Europie.

Jest to potezna machina komunikacyjna
o skomplikowanym organizmie, ktéra stoi
juz dzisiaj na wysokim poziomie, doréownu-
jacym najlepiej zorganizowanym  kolejom
zagranicznym. Mowigc o kolejnictwie pol-
skiem nie mozna pomingé pracy ubiegtego
dziesieciolecia, jaka dokonana zostata w tej
dziedzinie. Pamieta¢ nalezy, ze kolejnictwo
polskie zastato swoOj warsztat pracy w ro-
ku 1919 w ruinach i zgliszczach, przyczem
tak aparat techniczny jak i administracyjny
znajdowat sie w catkowitym rozktadzie.
Jednem stowem prace nalezato rozpoczy-
na¢ od podstaw i budowa¢ tak wspanialy
dzisiaj gmach kolejnictwa polskiego od fun-
damentow.

Jak olbrzymiag byta ta praca, ktéra dzi-
siaj dobiega juz prawie konica, niech $wiad-
czg cyfry, ktére zawsze moéwig najwyraz-
niej. W roku 1918 polskie witadze kolejowe
zastaty 41% zniszczonych przez dziatania
wojenne mostow kolejowych wiekszych, a
22% mostow mniejszych. W ogo6lnej ilosci
2.399 sztuk w chwili obecnej odbudowa mo-
stow dobiega konca, a za lat 4, a wiec w
roku 1934, wedtug ustalonego planu odbu-
dowy na catej polskiej sieci kolejowej nie
bedzie nietylko ani jednego mostu zniszczo-
nego, ale nawet mostu prowizorycznego. A
podkreslic nalezy, ze ws$réd mostow znisz-
czonych, dzisiaj juz odbudowanych, byty
mosty o olbrzymiem znaczeniu dla ruchu, a
miedzy innemi wielkie mosty przez Nie-
men pod Grodnem, Bug pod Matkinig, Prut
pod Jaremczem i przez Wiste pod Debli-
nem. Lecz mosty, to tylko czastka ogromu
zniszczen, jakie pozostawita po sobie wojna
na ziemiach polskich. Akcja wojenna, prze-
rzucajaca sie z jednego kranca ziem polskich
na drugi, nie szczedzita linij kolejowych, bu-
dynkéw, wszelkiego rodzaju technicznych
urzadzen, zabezpieczajgcych i stacyjnych.
Wszystko to trzeba byto odbudowaé¢ moz-
liwie jaknajpredzej, aby sie¢ kolejowa po-
stawi¢ na takim poziomie, jakiego wymaga
normalnie pulsujagce zycie gospodarcze wiel-
kiego panstwa.

Zarzad kolei polskich poza zabliznieniem
ran wojennych, musiat przystagpi¢ jak naj-
szybciej do scalenia pod wzgledem komu-
nikacyjnym rozerwanych do niedawna na
trzy czeSci ziem polskich. Byto to zagad-
nieniem niezmiernej wagi, tak ze wzgledu

na konieczno$¢ fatwej aprowizacji catego
kraju, jak i ze wzgledow gospodarczych, ad-
ministracyjnych i obronnych. Trzeba byto
przystagpi¢ do budowy nowych linij, co nie
byto rzeczg tatwa, jezeli sie zwazy, ze bu-
dowa nowych linij pocigga za soba ogrom-
ne koszta, pomijajac juz naktad pracy or-
ganizacyjnej i technicznej. Poza budowa
nowych linij nalezato jaknajszybciej z grun-
tu przebudowaé¢ i umocnié¢ szereg linij ko-
lejowych, wybudowanych w czasie wojny
przez wojska okupacyjne napredce w spo-
s6b nie liczacy sie z koniecznemi warunka-
mi technicznemi. A linij takich wybudowa-
no w czasie wojny S$wiatowej na ziemiach
polskich okoto 320 kim. Dzisiaj sg one
wszystkie przebudowane i odpowiednio u-
mocowane.

W dziedzinie budowy nowych kolei opra-
cowato Ministerstwo Komunikacji obszer-
ny, na dtuzszy okres czasu obliczony, plan
inwestycyjny, ktéry stopniowo w miare roz-
porzadzalnych s$rodlkébw wprowadzany jest
w zycie. Plan ten przewiduje przedewszyst-
kiem likwidacje szkodliwej polityki komuni-
kacyjnej zaborcow na ziemiach polskich,
ktéra nigdzie nie liczyta sie z wymogami
gospodarczemi poszczeg6lnych potaci kra-
ju, a budujac nowe linje, brata pod uwage
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tylko wzgledy strategiczne. Realizujac wiel-
ki plan inwestycyjny, polski zarzad kolejo-
wy wybudowat dotychczas 654 km. nowych
linij kolejowych w roznych cze$ciach kra-
ju. Sg to wszystko linje pierwszorzednego
znaczenia gospodarczego, a wiekszo$¢ z
nich jest zwigzana z potrzebami gospodar-
czemi Goérnego Slaska i polskiego morza.
Omawiajac wieksze prace Ministerstwa
Komunikacji, nie mozna poming¢ rozbudowy
wezta warszawskiego. Ministerstwo Komuni-
kacji, projektujac nowe linje i zgeszczajac
polska sie¢ kolejowa, brato zawsze pod u-
wage ogoOlne warunki gospodarcze kraju i
jego wymogi oraz mozliwosci rozwoju na
przyszto$¢. Budujac nowe linje, kiadzie sie
nacisk na konieczno$¢ réwnomiernego zasi-
lenia kraju w bogactwa mineralne, jakie
posiadamy, ufatwienie réwnomiernego pro-
mieniowania na caty kraj osrodkéw prze-
mystowych, udoskonalenie potgczen z mo-
rzem, ktore jest dla nas bramag ekspansji
na caly Swiat, oraz utatwienie eksportu i
importu weglowego dla wzmozenia wytwar-
czosci krajowej przy rownoczesnem przy-
cigganiu jaknajwiekszych ilosci transportow
tranzytowych w ruchu miedzynarodowym.
Poza mniejszemi robotami, jak budowa
drugich toréw, mijanek, wzmacnianiem na-
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wierzchni i t d. Ministerstwo Komunikacji
przystapito do budowy linji $rednicowej na
wezle warszawskim, ktéra po ukonczeniu,
co nastgpi prawdopodobnie w roku 1932,
bedzie miata pierwszorzedne znaczenie dla
rozwoju stolicy jako punktu centralizujgce-
go cate zycie kraju. Linja $rednicowa, prze-
chodzaca czesSciowo tunelem pod centrum
miasta, przeznaczona bedzie wytgcznie dla
ruchu pasazerskiego i projektowane jest
wprowadzenie na niej trakcji elektrycznej.
Ruch towarowy skierowany bedzie caly
pierscieniem linji obwodowych. Rozbudowa
wezta prowadzona jest w ten sposéb, iz
przystosowanie go do zwiekszonego, a spo-
dziewanego ruchu moze by¢ dokonane bez
specjalnego trudu i naktadu kosztu. Jak da-
lece potrzebny jest wezet warszawski, no-
wocze$nie przebudowany, mdéwig o tem
przewidywania fachowcoéw, ktérzy twierdza,
iz w okresie 1935 — 40 ilos¢ pociggdw 0so-
bowych, przechodzacych przez wezet na
dobe wynosi¢ bedzie 576, towarowych za$
208, Pociggi osobowe przewioza przez we-
zet rocznie prawie 20 miljonéw pasazerow
oraz 23 miljony ton towaréw. Ministerstwo
Komunikacji doceniajagc znaczenie mozli-
wie jak najszybszego ukornczenia przebudo-
wy wezta warszawskiego, stara sie uzyskac
na ten cel specjalne kredyty na rynkach
zagranicznych, coby pozwolito na znacznie
wczesniejsze oddanie do uzytku nowej war-
szawskiej linji $rednicowej.

A trzeba pamieta¢, ze poza'budowg no-
wych linji, poza odbudowg mostéw kolejo-
wych, musiata mioda administracja kolei
polskich wtozyé duze sumy w odbudowe
budynkéw kolejowych, urzadzen zabezpie-
czajacych i taboru. Trzeba byto wybudowac
szereg reprezentacyjnych dworcéw pogra-
nicznych, jak np. w Stotpcach, w Zbaszy-
niu, w Zebrzydowicach oraz wielki dwo-
rzec w porcie Gdyni, pomijajac juz setki
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zniszczonych i spalonych w czasie wojny
mniejszych stacji kolejowych, magazynéw i
domoéw mieszkalnych. O pracy dokonanej
w tej dziedzinie powiedza nam znéw cyfry.
Zarzad kolei polskich w ostatnim dziesie-
cioleciu wybudowat az 402 wielkie gmachy
administracyjne i mieszkalne oraz setki no-
wych dworcéw, parowozowni, stacyj wod-
nych, magazynow i wiez ciSnien. W trosce
0 zapewnienie mieszkan licznej rzeszy pra-
cownikéw kolejowych wzniosty polskie ko-
leje szereg wielkich kolonji mieszkaniowych,
ktére sa wiasciwie osobnemi miasteczkami.
Kolonje takie powstaty w tapach, Nowym
Saczu, w Tarnowie i tazach, gdzie znajdu-
jg sie wieksze skupiska pracownikéw kole-
jowych ze wzgledu na istniejagce w tych
miastach warsztaty.

Procz ustawicznej pracy nad dzietem od-
budowy nalezato réwniez pamieta¢ o roz-
woju polskiej sieci kolejowej i mysle¢ o re-
alizacji wielkiego programu inwestycyjnego.
Ze w tej dziedzinie duzo sie robi, $wiadczy
fakt, iz Ministerstwo Komunikacji wykona-
to az 2585 km. studjow nowych linji kole-
jowych.

Rzecz jasna, iz plan inwestycyjny, roz-
tozony na dtuzszy okres czasu i zakrojony
na tak szeroka skale nie moze by¢ wykona-
ny wytgcznie tylko wilasnemi $rodkami za-
rzagdu kolejowego, lecz do jego realizacji
pociaggniety musi by¢ wiekszy kapitat pry-
watny. W zwigzku z tem Ministerstwo Ko-
munikacji prowadzi szereg wstepnych prac,
zdazajagcych do wyodrebnienia kolejowego
majatku i oparcia administracji kolejowej na
zasadach handlowych.

Wracajac do ciezkiej sytuacji, w jakiej
znalazty sie koleje polskie w roku 1918,
nie mozna nie wspomnie¢ o taborze, ktéry
posiada tak zasadnicze znaczenie dla kolei.
Witadze kolejowe w 1918 r. objety w po-
siadanie zaledwie 33 tysigce wagonéw to-

warowych, 1758 parowozow oraz 3043 wa-
gonéw osobowych przewaznie popsutych i
nie nadajacych sie do uzytku. Jakze ina-
czej przedstawia sie sytuacja dzisiaj po 12-
letniej zaledwie pracy zarzadu kolejowego
i przemystu polskiego. Oto koleje polskie
posiadajg 5328 parowozow, 10238 wagonow
osobowych i 156854 wagondw towarowych.
Godnym uwagi jest fakt, ze zapotrzebowa-
nie na tabor pokrywaja catkowicie, tak
0 ile chodzi o parowozy i wagony towaro-
we, jak tez i o wagony osobowe, fabryki
krajowe. Produkcja tych fabryk staneta na
tak wysokim poziomie, ze polskie parowozy
1 wagony mogga juz dzisiaj $miato liczy¢ na
zagraniczne rynki zbytu, gdyz imponujg so-
lidnoscig wykonania i materjatu, doskona-
ta konstrukcjg i wygoda, a wagony osobo-
we dzieki tym zaletom cieszg sie ogromng
frekwencjg na miedzynarodowych szlakach.

Odbudowa polskiej sieci kolejowej, kto-
ra pochtoneta olbrzymie sumy i wymagata
duzego naktadu pracy i energji, w niczem
nie zahamowata prac nad odpowiednig orga-
nizacjag kolejnictwa polskiego w mysl naj-
nowszych wskazah techniki i postepu. To
tez zarzad kolejowy dzieki naukowej orga-
nizacji pracy i uruchomieniu szeregu labo-
ratorjow doswiadczalnych i pracowni osigg-
nagt w gospodarce opatowej i materjatowej
ogromne oszczednosci, ktére siegajg kilku-
dziesieciu miljonéw rocznie. Jest to miedzy
innemi jedno z wielkich zwyciestw dobrej
organizacji kolejnictwa polskiego. A orga-
nizacja ta nie jest tatwa, gdyz trzeba pa-
mieta¢, ze koleje polskie zatrudniajg 160-cio
tysieczng rzesze pracownikéw. W dziedzi-
nie polityki personalnej racjonalna organi-
zacja przyniosta tez duze korzysci kolejom,
gdyz dzieki niej liczba pracownikéw kole-
jowych ze 175 tysiecy spadta do 160 tysiecy.

Jedna z najwazniejszych dziedzin poli-
tyki kolejowej jest dziedzina taryfowa,
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ktéra tak sciS$le wiaze sie z zyciem gospo-
darczem kraju. Polski zarzad kolejowy prze-
prowadzit w jesieni roku ubiegtego zasadni-
cza reorganizacje systemu taryfowego w
my$l postulatéw i wymogéw zycia gospo-
darczego catego kraju. Przy opracowywa-
niu nowej taryfy, ktora weszta w zycie
z dniem 1 pazdziernika, brali czynny udziat
liczni przedstawiciele sfer przemystowych
i handlowych, ktérych opinji zasiegato Mi-
nisterstwo Komunikacji. Nowa taryfa kolei
polskich przewiduje szereg ulg i taryf spe-
cjalnych dla poszczegolnych gatezi produk-
cji krajowej, a wséréd nich jedno z pierw-
szych miejsc zajmuje specjalna taryfa weglo-
wa, tak wazna ze wzgledu na eksport pol-
skiego wegla zagranice.

Powazng prace mialy do wykonania pol-
skie koleje na terenie miedzynarodowym,
gdyz trzeba byto zawiera¢ umowy kolejowe
z wszystkiemi krajami Europy, tembardziej,
ze Polska jako typowy kraj tranzytowy od-
grywa duza role w ruchu miedzynarodo-
wym, tworzac naturalne przejScie miedzy
Wschodem a Zachodem. | tak wiec polskie
koleje posiadajg juz dzisiaj liczne komuni-
kacje osobowe, bagazowe i dla przewozu
przesytek ekspresowych z wszystkiemi pra-
wie panstwami Europy, a miedzy innemi
koleje polskie uczestniczg jako koleje tran-
zytowe w komunikacji estonsko - belgijsko -
francusko - niemieckiej. Polskie koleje pan-
stwowe dotychczas niestety nie majg na-
wigzanej komunikacji bezposredniej z kole-
jami estonskiemi, aczkolwiek komunikacja
ta bytaby bardzo pozadang dla obu panstw.
Obecnie zarzad kolei polskich ws$réd szere-
gu pertraktacyj w sprawie taryf bezposred-
nich prowadzi réwniez rozmowy na temat
stworzenia bezposredniej! taryfy polsko -
totewsko - estonskiej.

Przy tych ogromnych zadaniach, jakie do
wykonania miaty polskie koleje panstwowe,
bilans ich pracy jest dodatni. Méwimy tu-
taj o bilansie w Scistem tego stowa znacze-
niu. A trudnem to byto do osiggniecia, je-
zeli sie wezmie pod uwage warunki w ja-
kich organizowaly sie koleje polskie oraz
kryzysy gospodarcze, przez ktore Polska
przechodzita (a ktdre w pierwszym rzedzie
zawsze odbijaty sie ujemnie na kolejach.
Dzisiaj bilans kolei polskich jest zrowno-
wazony, a zarzad kolejowy nietylko pokry-
wa z wptywéw ogromne wydatki, ale i znaj-
duje jeszcze fundusze na powazne roboty
inwestycyjne, idagce w setki miljonow zt
tych,

Lotnictwo cywilne podlega w Polsce Mi-
nisterstwu Komunikacji, ktére dla spraw
lotniczych posiada specjalny wydziat. Pol-
skie linje napowietrzne eksploatowane sg
przez Towarzystwo ,Lot", ktére pracuje
na zasadach $cisle handlowych i oparte jest
0 mieszany kapitatl paAstwowo - samorza-
dowy z przewaga kapitatow panstwowych.
Polska cywilna sie¢ napowietrzna rozwija
sie bardzo dobrze i w tej chwili fgczy wszy-
stkie prawie gtdwniejsze miasta Polski lin-
jami lotniczemu

Tak wiec samoloty ,Lotu" utrzymuja
statg codzienng komunikacje na szlakachz
Warszawa — Gdansk, Warszawa — Poznan,
Warszawa — Bydgoszcz, Warszawa — Ka-
towice — Krakéw, Warszawa — Katowi-
ce — Wieden i Warszawa — Lwoéw. Z dn. 1
czerwca uruchomiona zostata nowa linja lot-
nicza z Warszawy przez Lwow, Czerniow-
ce i Galacz do Bukaresztu. Aparaty ,Lotu"
linje te obstugiwaé bedag trzy razy na ty-
dzien, Nowy ten szlak napowietrzny pota-
czy Gdansk i wybrzeze polskie z morzem
Czarnem, co posiadac¢ bedzie olbrzymie zna-
czenie dla sfer przemystowych i handlo-
wych, korzystajacych tak chetnie z komu-
nikacji napowietrznej. Podkresli¢ nalezy
fakt, iz wazng te linje miedzynarodowg
obstugujg na catej przestrzeni aparaty pol-
skie. Poza tem Wydziat Lotnictwa Minister-
stwa Komunikacji prowadzi rozmowy wstep-
ne na temat uruchomienia statej komunika-
cji lotniczej miedzy Warszawa a Berlinem,
przez co uzyskataby Polska najkrétsze bez-
posrednie potgczenie lotnicze ze stolicami
zachodu. Na linjach lotniczych polskich
utrzymywana jest komunikacja przy pomo-
cy wielkich osmioosobowych apartéw typu
Fokker'a F VII, ktére obecnie sg juz cat-
kowicie wyrabiane na podstawie uzyskanej
licencji w polskich wytworniach samoloto-
wych. Na szeregu linij latajg jeszcze apara-
ty typu Junkersa, ktére jednak w miare
zuzycia zastepowane sg Fokkerami. Poza
linjami ,Lotu" dziata w Polsce Miedzyna-

rodowe Towarzystwo Komnikacji Napo-
wietrznej ,,Cidna", ktére eksploatuje linje
Warszawa — Paryz przez Prage — Strass-
burg.

W krotkim artykule poswieconym zagad-
nieniom komunikacyjnym w Polsce trudno
jest szczegotowo omowi¢ ten wazny pro-
blem. Nie sposob jednak pominaé sprawe
rozwoju polskiego wybrzeza i wspaniale sie
rozwijajagcego portu w Gdyni. Gdynski port
to prawdziwa epopea pracy i wysitku, kto-
ra budzi podziw na calym Swiecie i wysta-
wia wspaniate Swiadectwo polskiemu zmy-
stowi organizacyjnemu. Wypada tu pare
stow poswieci¢ rozwojowi Gdyni.

Z chwilg odzyskania niepodlegtosci
otrzymata Polska kawatek wybrzeza, a na
niem szereg biednych na piaskach potozo-
nych wiosek rybackich. Jedng z takich wio-
sek byta Gdynia, o ktérej wdéwczas nikt nie
sgqdzit, ze bedzie to w niedalekiej przyszto-
§ci nowocze$nie urzadzony i zorganizowany
port, ktéry odegra duzg role wsréd portow
battyckich.

Oto dzieki dziesiecioletniej zaledwie
pracy z matej wioski liczacej niespetna 700
mieszkancéw wyrasta w tempie iScie ame-
rykanskiem 35 tysieczny miasto - port, kto-
re zajmuje juz dzisiaj 5-te miejsce wsrod
portow battyckich, majacych za sobag diugie
dziesiagtki lat pracy. Port gdynski jest, jak
twierdzg fachowcy, jednym z najbardziej
nowoczesnych portéw, tak ze wzgledu na
swe doskonate potozenie i nieograniczone
mozliwosci rozwoju i rozbudowy, jak tez
i na swoje doskonate techniczne wyposaze-

nie. Wszystko to powstato kosztem jak do-
tychczas 115 miljonéw ztotych. Obok portu
powstato duze nowoczesne miasto, ktorego
ludno$¢ wzrasta z dnia na dzien. Polska
budujgc port musiata mys$le¢ réwnocze$nie
i o stworzeniu polskiej floty handlowej.
W tym celu powotat rzad pod koniec 1925
roku do zycia panstwowe przedsiebiorstwo
.Zegluge Polskg". Przedsiebiorstwo to po-
siada obecne 9 statkow handlowych ogo6lnej
pojemnosci 30.300 ton oraz 5 statkéw pa-
sazerskich o nosnosci tacznej ca 1800 ton.
0 rozwoju zeglugi polskiej $wiadcza naste-
pujace cyfry. W ciagu roku ubiegtego pol-
ska flota handlowa zawijata do wszystkich
niemal portéw morza Battyckiego i Potnoc-
nego, a takze do wielu portéw morza Sréd-
ziemnego, zar6bwno na wybrzeza europej-
skiem, jak i afrykanskiem. Okrety Zeglugi
odbyty w roku 1929 — 183 podrozy, prze-
wiozty 495.651 ton i zainkasowaty za frach-
ty 164.124.55 funtow szterlingow. Giownym
artykutem wywozowym byt wegiel (274.862.7
ton), nastepnie drzewo (1.316.7 t.), sol (950
ton i cukier (858.2 ton). Przywozono do
Polski przedews(zystkiem rude (72.968 t.),
fosforyty (36.850 ton), tomasowke (31.828.8
ton), ztom (14.098.7 ton), drobnice (5.790.5
ton) i saletrg (3.715 ton).

Rzad zawart pozatem z niektéremi ob-
cemi linjami okretowemi umowy, na mocy
ktorych statki tych linji zawijajg w statych
regularnych odstepach czasu do Gdyni, skad
zabierajg towary i pasazerow do réznych
portow kuli ziemskiej. Tak wiec T-wo Ame-
rican Scantic Line przewozi polsko - ame-
rykanska emigracje regularnie co 2 tygod-
nie. Towarzystwo to przewozi towary na
zasadzie konosamentéw, dzieki czemu omija
sie tu kosztowne pos$rednictwo spedytorskie
w portach przetadunkowych. Poza tem dwa
francuskie towarzystwa Compagne Generale
Transatlantigue i Chargeurs-Reunis, pierw-
sze z nich utrzymuje regularng komunikacje
na linji Gdynia — Havre, drugie za$ co 7
tygodni na linji Gdynia — Francja, Brazy-
lja — Argentyna.

Powyzsze cyfry i dane sa najlepszym
sprawdzianem wspaniatlego rozwoju portu
Gdyni, przez ktéry promieniowa¢ bedzie na
caly Swiat ekspansja gospodarcza Polski.
Morze — to najkrétsza droga, ktora tgczy
port polski z portami zaprzyjaznionych
panstw battyckich, do ktérych okrety pod
polska banderg zawijajg coraz to czeSciej
1 sa mile widzianymi gos$émi.

Szczupte ramy artykutu nie pozwalajg na
omoéwienie réwniez i sieci drdg bitych
i wodnych, ktére rozwijajg sie coraz to bar-
dziej i odgrywajg pierwszorzedng role, jako
arterja komunikacyjna. Stwierdzi¢ nalezy,
iz polska sie¢ komunikacyjna dzieki wysit-
kowi catego kraju staje sie z roku na rok
coraz to bardziej zwarta, Kkrzepnie i roz-
szerza sie stosownie do wzrastajgcych w
szybkiem tempie potrzeb zywego tetna zy-
cia gospodarczego,

(—) Tadeusz Strzetelski

Referent Prasowy Minister. Komunikacji.



L es chemins de fer polonais

a PENposition

Le reseau ferre de I'Etat et le reseau
des Communications aeriennes civiles, qui
est, en Pologne, soumis au ministere des
Communications, etait presente a IExposi-
tion Internationale des Communications et
du Tourisme a Poznan, La magnifigue revue
de ‘oeuvre realisee en matiere de commu-
nication a I'Exposition Generale Polonaise
a fixe lorientation du grand public a cet
egard et lui a fait connaitre ce qui a ete
realise dans ce domaine, Les chemins de
fer de 1Etat ont organise cette annee a
I'Exposition des Communications et du Tou-
risme une section a part qui occupait deux
enormes pavillons et comprenait des objets
exposes a ciel ouvert. Dans les pavillons a
ete assemble un materiel abondant illustrant
les branches partuculieres de la gestion fer-
roviaire et son etendue, alors que sur le
terrain decouvert, sur des lignes construites
specialement a cet effet pres du pavillon,
on trouvera des echantillons du materiel
roulant produit par les etablissements polo-
nais et les fabriques etrangeres, qui ont en-
voye leurs produit a I|‘Exposition de Po-
znan, Celle-ci differe essentiellement de
celle de 1929, Cette derniere ¢tait une re-
vue de leffort de la Pologne restauree pen-
dant la premiere decade de son indepen-
dance, L‘Exposition des Communications a
un caractere International que lui con-
lere la participation de plusieurs dizaines
des pays etrangers. Elle groupait les re-
presentants des Etats de toutes les parties
du monde. Elle acquiert de ce fait une
grande importance au point de vue de la
propagande etrangere.

La section ferroviaire proprement dite
avait son emplacement dans le grand pa-
villon du ministere des Communications,
transforme du batiment qui logeait l'annee
derniere  I'Exposition du meme mini-
stere a I‘Exposition Generale. Dans ce pa-
villon on trouvait les elements illustrant
lensemble de la gestion ferroviaire, en 14
groupes, dont le dernier est consacre au
tourisme dans ses rapports avec les Commu-
nications par voie ferre. Une partie de
FExposition touristique se trouve dans le
pavillon.

Passons en revue les differents groupes
du pavillon du ministere des Communica-
tions.

Le groupe premier. montre les deva-
stations de guerre et la reconstruction des
voies ferrees en Pologne. Nous y voyons
des cartes, diagrammes et photographies
exposant l'etendue de Zleffort de recon-
struction accompli pendant des dix annees
ecoulees, Laissons parler les chiffres. En
1918 les autorites ferroviaires potonaises
ont trouve 41% de grands ponts et 23% de
ponts de moindre importance detruits par
des operations de guerre. Sur le nombre
total de 2.399 ponts presque tous ont ete
reconstruits, de sorte que dans quatre ans,
c'est-a-dire en 1934 celon le plan etabli
pour tout le reseau polonais, on ne compte-
ra plus un seul pont detruit ou provisoire,
Il convient d'ajouter que parmi les ponts
detruits, on en a reconstruit un bon nombre
qui presentent une grande importance pour
le trafie (le pont sur de Niemen pres Gro-
dno, sur le Bug pres Matkinia, sur le Prut
a Jaremcze et sur lu yistule a Deblin), Les
ponts ne constituent d‘ailleurs qu‘une partie
infime des devastations que la guerre a tais-
se derriere elle sur nos territoires. Les hosti-
lites, en balayant dun bout a l‘autre Iles.

Internationale

des

terres potonaises n‘epargnaient ni les lignes
ferrovia.ires, ni le-s batiments, installations
techniques et ouvrages de protection. Il fal-
lait pourtant remettre tout cela en etat aus-
si rapidement que possible pour rendre le
reseau a meme de satisfaire aux besoins
croissants du trafie.

La section Il presente leffort de ladmi-
nistration financiere pour ce qui est de la
construction de nouvelles lignes et des in-
vestissements. On y a fait figures les mo-
deles et les planes des nouveaux batiments
construits par 1'administration et des pro-
jets de I‘extension du reseau ferre, confor-
mement aux besoins de la vie economique
de plus en plus animee.

Une des sections les plus importantes est
la  XII, consacree a la psychotechnique.
Cotte section comprende un laboratoire
psychotechnique desservi par des specia-
listes. Dans ce laboratoire chacun pourra
verifier ses capacites d‘orientation et de per-
spicacite. La psychotechnique trouve sur les
chemins de fer polonais un vaste emploi;
c'est surtout le personnel du service
dexploitation c¢. a d. celui qui touche de
pres au trafie qui est soumis a l‘examen psy-
chotechnique.

La derniere section, la XIV-me logee
dans le grand pavillon du ministere des
Communications, embrasse le tourisme fer-
roviaire qui s‘est vu allouer un vaste em-
placement vu le caractfere de I'exposition
et limportance des chemins de fer pour le
developpement du tourisme. Nous y trou-
vons de nombreuses cartes touristiques lu-
mineuses indiquant les routes touristiques
nombre de puhlications de propagande du
principales de la Pologne ainsi qu‘un grand
tourisme, de diagrammes et de tableaux.

Dans un pavillon particulierement vaste
Taviation polonaise expose ses succes.
L ‘aviation civile peut se vanter aujourdhui
de posseder un reseau de Communications
.aeriennes fort developpe qui relie entre eux
tous les centres intellectuels ou economi-
ques de la Fologne. Grace a une organisa-

Gommunications et du

Tourisme.

tion appropriee l4aviation civile polonaise
s‘est liberee completement de Zlinfluenc.e
etrangere, en premier lieu en ce qui con-
cerne la construction d‘avions pour voya-
geurs. Les appareils employes par la Com-
pagnie de Navigation Aerienne ,LOT" sont
construits aujourd'hui exclusivement par les
fabriques potonaises. Ce sont de puissants
appareils tri-moteurs type Fokker F, 7 qui
sont construits en Pologne en vertu d'une
licence achetee par le ministere des Com-
munications. Ces appareils sont actuellement
en service sur plusieurs lignes et peuvent
emporter 8 voyageurs et 2 pilotes. Les
avions du ,Lot" assurent actuellement une
communincatiou quotidienne reguliere sur
les lignes suivantes: Varsovie-Dantzig, Var-
sovie-Poznan, Varsovie-Bydgoszcz, Varso-
vie-Katowice-Cracovie, Varsovie-Katowice -
Vienne et Varsovie-Leopol, Le 1 jouin a ete
inauguree une nouvelle ligne reliant a Bu-
carest par Leopol, Cernauti, Galatz, avec
departs touts les deux jours Cette nouvelle
ligne relie Dantzig et le littoral polonais a
la mer Noire ce qui presente une tres gran-
de importance pour le monde commerciat
et industriet qui se sert si volontiers des
Communications aeriennes, Il y a lieu de re-
leyer que cette ligne Internationale impor-
tante est desservie sur toute sa longueur
par de avions polonais, Le Service de Navi-
gation Aerienne du Ministere des Commu-
nications a entame en outre des pourparlers
au sujet de letablissement d‘une communi-
cation aerienne reguliere Varsovie-Berlin ce
qui assurerait a la Pologne une liaison ra-
pide avec toutes les capitales de 1Europe
Oecidentale,

En dehors des diagrammes et tableaux
illustrant l‘activite de la C-ie ,LOT" le pa-
villon de l'aviation contient de nombreux
avions et avionettes construits par des inge-
niuers polonais et dans des fabriques polo-
laises, Tres interessante est egalemnt la sec-
tion des modeles d‘avions.

Un grand interet est eveille chez les visi-
teurs par la vue du nombreux materiel rou-
lant expose sur rait a cote du pavillon. Ce

Fragment moclelt pracotOni psychotechmki kolejou>ej, oJystaiOionych W) pa-uJt-

lanie iMimsterjt-u)a Komunikacji

na "WyjtacOie iO Poznaniu.



materiel roulant a et§ construit exclusive-
ment par les fabrigues de wagons polonaises.
De puissantes locomotives de types les plus
perfectionnes aussi bien pour les trains de
marchandises que pour les trains de voya-
geurs, des voitures massives de toutes
classes amenagees dune maniere lu-
Xueuse des wagons couvert et decouverts—
temoignent d‘une faeon flatteuse de 1lacti-
vite de ces fabrigues. Il est interessant de
noter a cette occasion que les Chemins de
Fer polonais qui ne se sont trouves, en 1918,
en possession de 1,758 locomotives, de 3.043
voitures, principalement hors d'usage et de
33 mille wagons, disposent aujourd‘ui, apres
12 ans a peine d'effoirts de l'administration
ferroviaire et de lindustrie polonaise, de
5,328 locomotives, de 10.238 voitures et de
156.854 wagons,

L ‘exposition de materiel roulant embrasse
en outre plusieurs wagons de destination
speciale, notamment un wagon psychotech-
nique, un wagon de recherches sur lemploi
des combustibles, un wagon d‘apiculture, de
sericiculture, des wagons sanitaires et de
secours medical, un wagon pour la lutte
contre les incendies, un wagon de poste.
Toutes ces voitures ont ete construites par
des fabrigues polonaises. Nous voyons dans
cette section egalement le materiel roulant
pour les chemins de fer a voie etroite, con-
struit aussi par les fabrigues polonaises. A
cote du materiel roulant de fabrication po-
lonaise les chemins de fer et les fabrigues
etrangers exposent leur materiel. Une des
attractions de cette section est constituee
par les demonstrations operees dans le train
experimental avec wagon dynamometrigue
expose par le ministere des Communica-
tions. Ces demonstrations ont lieu periodi-
guement sur ta ligne PoznahA - Leszno.

Das Polnisch

Das Verkehrsnetz der Eisenbahn, sowie
der zivilen Luftschiffahrt, das in Polen dem
Yerkerhrsministerium unters.teht, wird auf
der Austeltung fur Verkehr und Touristik
in Poznan entsprechend veranschaulicht und
den Besuchern der Ausstellung vor Augen
gefiihrt. Die hervorragende Schau des pol-
nischen Eisenbahnwesens auf der im ver-
gangenen Jahre stattgefundenen AUgemei-
nen Landesausstellung hat der breiten
Oeffentlichkeit, was die Orientierung iiber
die Entwicklunsfortschritte und die Arbeit
der polnischen Eisenbahnen anbelangt, vie-
les geboten. Auf der gegenwartig in Poznan
stattfindenden Ausstellung fiir Verkehr und
Touristik haben die polnischen Eisenbah-
nen wiederum eine umfangreiche eigene
Ausstellung organisiert, die in zwei gewal-
tigen Pavillons, sowie unter frieiem Himmel
untergebracht ist. Diese Pavillons enthalten
reichhaltiges, die einzelnen Gebiete der
Eisenbahnbewirtschaftung ilustrierendes Ma-
teriat, wahrend man auf dem frieien Ge-
lande neben den Pavillons die auf beson-
ders zu diesen Zweck erbauten Geleisen
aufgestellen Eisenbahnwagen in  Augen-
schein nehmen kann, die yon polnischen und
auslandischen Werkstatten hergestellt wor-
den sind. Die Ausstellung fiir Verkehr und
Touristik in Poznan unterscheidet sich von
der im Jahre 1929 stattgefundenen Allge-
meinen darin, dass letztere eine Revue der
Arbeit und der Anstrengen des wiederge-
borenen Polen in den ersten 10 Jahren nach
seiner Wiedergeburt dargestellt hat, wah-
rend die Verkehrsausstellung mit Riicksicht
auf die zahlreiche Beteiligung fremder Staa-

En dehors de la reparation des dogats
de guerre, ladministration ferroviaire polo-
naise a du proceder a lunification au point
de vue des Communications, des trois pro-
vinces polonaises, jusgue la separees 1'une
de l'autre. Ce probleme presentait une tres
grande importance aussi bien du point de
vue du ravitaillement que pour des raisons
d‘ordre economigue, administratif et de la
defense nationale. Il a fallu proceder a la
construction de nouvelles lignes ce qui
n‘etait pas facile si l'on tient compte des
frais enormes qu'entrainent des travaux de
ce genre sans parler des efforts d‘organisa-
tion et de technigue. En dehors de la con-
struction de lignes nouvelles il importait de
reconstruire et de renforcer dans le plus
bref delai de nombreuses lignes construites
provisoirement pendant la guerre par les ar-
mees d‘occupation et ne tenant pas compte
des exigences technigues dune exploitation
normale. La longueur totale de ces lignes
datant du temps de la grande guerre s‘ele-
vait a 320 km, Aujourdthui elles sont toutes
reconstruites et renforcees.

Dans le domaine de la construction des
lignes nouvelles le ministere a elabore un
plan dinvestissements detaille dont la reali-
sation sera echelonnee sur une serie d'an-
nees, Ce plan prevoit en premier lieu la li-
guidation des conseguences de la politigue
nuisible des anciens (jtats copartageants
qui ne tenait jamais compte des besoins
economigues des provinces particulieres en
prenant pour unigue motif de la construc-
tion de chemins de fer les raisons strate-
gigues. En realisant ce grand programme
d'investissements ladministration ferroviaire
polonaise a construit deja 654 km. de lignes
nouvelles dans les differentes parties du
pays. Toutes ces lignes presentent la plus

grande importance economigue et, dans leur
majorite, elles tiennent compte des besoins
de la Haute Silesie et de la mer polonaise.

En dehors de la construction de lignes
nouvelles et de la reconstruction de lignes
nouvelles et de la reconstruction de ponts
ferroviaires, la jeune administration des
chemins de fer polonais a du debdurser des
sommes importantes pour la reconstruction
de batiments, d‘instatlations de securite et
du materiel rulant. 1l a fallu construire plu-
sieurs grandes gares aux stations frontieres
comme p. ex. a Stolpce, Zbagszyn et Zebrzy-
dowice ainsi que la gare de Gdynia, sans
mentionner les centaines de petites stations
detruites pendant la guerre, les magasins et
les maisons dhabitation. Ces travaux sont
illustres le mieux par de chiffres. Au cours
des 10 dernieres annees ladministration fer-
roviaire a construit 402 grands immeubles
pour les bureaux et logements ainsi que des
centaines de petites gares, garages de lo-
comotives, chateaux d‘au, magasins etc,
Desirant assurer a ses fonctionnaires des
conditions d‘habitation convenables les che-
mins de fer ont construit ptusieurs colonies
qui constituent de veritables petites villes.
Des colonies de ce genre existent actuelle-
ment a Lapy, Nowy Sacz, Tarndw et tazy
ou se trouvent les grandes agglomerations
de personnel ferroviaire a proximite des
ateliers ferroviaires qui se trouvent dans
ces villes.

En dehors des efforts incessants du do-
maine de la reconstruction le Ministere des
Communications na pas neglige la realisa-
tion de son grand programme d‘investisse-
ments comme en temoigne le fait que des
etudes preliminaires ont ete effectuees
deja sur 2585 km, de lignes projetees.

T. S
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ten einen internationalen Charakter besitzt.
Auf der Ausstellung sind Staaten aus allen
Teilen der Welt vertreten, ihre Propaganda-
bedeutung auf internationalen Gebiet ist da-
her umso groser.

Die umfangreiche Abteilung der Eisen-
bahnen ist in dem gewaltigen Pavillon des
Verkehrsministeriums  untergebracht, der
noch von der Allgemeinen Ausstellung ver-
blieben ist und entsprechend umgebaut wur-
de. In diesem Pavillon wird die gesamte
Eisenbahnbewirtschaftung veranschaulicht,
die der besseren Uebersicht wegen in 14
Abteilungen gegliedert wurde, deren letzte
der Touristik gewidmet ist.

Die I. Abteilung gibt ein Bild von den
Kriegszerstorungen und dem Aufbau der
Eisenbahnen auf polnischen Gebiet. Wir se-
hen hier Karten, Diagramme und Photogra-
phien, die diese Zerstorungen, sowie die
gewaltige Aufbauarbeit, welche im Laufe
der letzt verflossenen Jahre geleistet wor-
den ist, iltustrieren.

Die Il. Abteilung veranschaulicht die Ar-
beit der polnischen Eisenbahnverwaltung auf
dem Gebiet des Baues neuer Linien und
der Investitionen. Gezeigt werden Modelle
und Karten groser, von der Eisenbahn er-
bauten Gebaude, sowie die gemas den stei-
genden Anforderungen und der Belebung
des Wirtschaftslebens geplante weitere Ent-
wicklung des Eisenbahnnetzes.

Die Ill, Abteilung unterrichtet den Be-
sucher iiber Eisenbahnschwellen, sowie ein
kleines Laboratorjum, in dem die Holz-
schadlinge untersuch werden. Profile wvon
Eisenbahnstrecken  yerschiedener  Arten,

Schienenmodelle, ein Werkstattmodell, so-
wie Konstruktionsmodelle fiir die Festigung
oder den Umbau von Briicken vermitteln
ein anschauliches Bild von der schwierigen
Arbeit der Eisenbahningenieure.

Die Abteilung IV ist den Schmalspur-
bahnen in Polen gewidmet. Von der Ent-
wicklung derselben zeugen zahlreiche hier
ausgestellte Diagramme, Karten, Photogra-
phien und Modelle von Eisenbahnstationen
und Waggons, die in inlandischen Werk-
statten erbaut worden sind.

Die nachste Abteilung illustriert in kla-
rer und plastischer Weise die Exploitations-
tatigkeit der Eisenbahnen mittels zahlrei-
cher, kunstvoll ausgefiihrter Modelle und
Aufnahmen, Auch der nicht orientierte Be-
su°her gewinnt hier ein klares Bild von der
Tatigkeit der Eisenbahn auf diesem Gebiet.

Sehr umfangreich und interessant ist
wie IX., der arztlichen Hilfe auf den polni-
schen Eisenbahnnen gewidmete Abteilung,
in der zahlreiche Modelle von Krankenhau-
sern und mustergiiltig eingerichteten Sana-
tioren, von Sanitats- und Rettungswaggons,
sowie Diagramme und Phiotographien da-
von zeugen, dass die Verwaltung der polni-
schen Eisenbahnen der entsprechenden arzt-
lichen Hilfsorganisation fiir die Eisenbahn-
ner eine grosse Aumerksamkeit zuwendet.

Die Organisierung dieser Abteilung war
mcht leicht, wenn man bedenkt, dass bei
den polnischen Eisenbahnen iiber 160.000

Angestellte beschaftigt sind.

Nicht minder interessant ist die X. Abtei-
lung, welche einem der wichtigsten Zweige
der Eisenbahnbewirtschaftung, der Mate-



ralienwirtschaft, gewindet ist. Der gewalti-
ge Bedarf von Materialien aller Art fiir das
Eisenbahnwesen bedarf einer ausgezeichnet
organisierten Materialienwirtschaft, da je-
ner geringste Organisationsfehler Millionen-
verluste nach sich ziehen kann. Dieser Zweig
der Eisenbahnbewirtschaftung erfreut sich
eines grossen Erfolges auf dem Gebiet der
Kohleersparnis. Dank entsprechender Stu-
dien an der Warmewirtschaft ist es den
Eisenbahnen gelungen, grosse Ersparnisse
zu erzielen, die in plastischer Weise durch
Karten, Diagram,me, Photographien und Mo-
delle illustriert werden.

In der XI. Abteilung befinden sich eine
Reihe interessanter Exponate aus dem Ge-
biete der Eisenbahntraktionen und - Werk-
statten, also Modelle von Wassertiirmen,
Bremsvorrichtungen verchiedener Systeme,
Werkstatten, kunstvolle Arbeiten, Tabellen,
Diagramme und Photographien, welche die
Anwendung der wissenschaftlichen Arbeits-
organisation in den Eisenbahnwerkstatten,
sowie die Steigerung der Arbeitsergiebig-
keit yeranschaulichen. Aeusserst interessant
und mit zahlreichen Modellen von Zentrali-
sierung- und Blockapparater ausgestattet ist
die Abteilung betreffend die Sicherung des
Eisenbahnverkehrs, in der wir verschiedene
Signalvorrichtungen und verbesserte Ein-
richtungen auf dem Gebiet der Sicherung
des Eisenbahnverkehrs sehen.

Eine der interessantesten Abteilungen ist
die der Psychotechnik gewidmete. Diese
Abteilung stellt ein ganzes psychotechni-
sches Laboratorium, das von gualifizierten
Kraften bedient wird, dar. Jeder Besucher
hat hier Gelegenheit, seine Orientierungs-
und Beobachtungsfahigkeiten zu priifen. Die
psychotechnischen Friifungen werden im
polnischen Eisenbahnwesen auf breitester
Grundlage angewendet, insbesondere unter-

M inisterstwo Komunikacji

Wywiad z p.

Dziatalno$¢ Ministerstwa Komuni-
kacji w zakresie popierania turysty-
ki w ostatnich latach staje sie coraz
bardziej intensywna. Eksponaty Min.
Komunikacji na wystawie Turystycz-
nej w Bagateli $wiadczg o tem az
nadto wymownie. Pragnac uzyskaé
informacje o planach Ministerstwa
w tej dziedzinie na przysztosé upro-
silismy o krotki wywiad p. Ministra
Komunikacji, inz. Alfonsa Kubna.

— Dla kazdego kraju, — rozpoczat
p. min, Kiihn, — turystyka posiada
donioste znaczenie. Dla Polski tem-
bardziej, poniewaz, nie istnieje u nas
jeszcze turystyka w pojeciu ruchu
masowego. Odsetek 0sdb, znajgcych
doktadnie swdj kraj ojczysty i jego
piekno, jest stosunkowo niewielki
Ostatnie posuniecia propagandowe
—a, Komtur“ i obecna wystawa Tu-
rystyczna niewatpliwie podniosa sto-
pien zainteresowania turystykg i u-
Swiadomig liczne rzesze obywateli o

liegt ihnen das Personal der Exploftations-
abteilung, das mit dem Verkehr am meisten
in Beruhrung kommt.

Die XIV. und letzte Abteilung, die im
Pavillon des Verkehrsministeriums unterge-
bracht ist, umfass die Eisenbahntouristik,
der mit Riicksicht auf den Charakter der
Ausstellung und die Bedeutung des Eisen-
bahnwesens fiir die Entwicklung der Touri-
stik breiter Raum gewidmet ist. Hier sehen
wir eine Reihe touristischer Lichtkarten,
welche die hauptsachlichsten touristischen
Schlaken in Polen bezeichnen, sowie eine
Menge touristischer Propagandaschriften,,
Diagramme und Plakate.

Das poinische Zivil - Flugwesen ist in
einem besonderen, grossen Pavillon unter-
gebracht. Das Zivil - Flugwesen besitzt
schon heute ein weitverzweigtes Verkehrs-
netz, das alle wichtigsten Zentren des kul-
turellen und wirtschaftlichen Lebens Polens
yerbindet. Dank einer entsprechenden Or-
ganisation des Zivil - Flugverkehrs hat sich
das poinische Flugwesen vollstandig von den
Einfliissen des Auslandes, insbesondere was
die Herstellung von Passagierflugzeugen an-
betrifft, befreit. Die Apparate der polnischen
Luftschiffahrtsgesellschaft ,Lot" werden ge-
genwartig ausschliesslich in einheimischen
Fabriken hergestellt. Es sind dies gewaltige
Drei-Motoren-Apparate, System Fokker F 7,
die auf Grund der seiner Zeit vom Ver-
kehrministerium erworbenen Lizenz im In-
lande fabriziert werden. Diese Apparate, mit
denen der Verkehr auf einer Reihe von Li-
nien aufrechterhalten wird, konne acht Pas-
sagiere, sowie zwei Piloten mit sich fiihren.
Ausser den Diagrammen und Tabellen, wel-
che die Tatigkeit der Ftuggesellschaft ,Lot"
illustrieren, sind im Pavillon fiir den Flug-
yerkehr eine Reihe von Flugzeugen und

Sportflugzeugen, die von polnischen Inge-
nieuren konstruiert und in polnischen Fa-
briken erbaut wurden, ausgestellt. Inte-
ressant ist desgleichen die Abteilung der
Flugzeugmodelle.

Aus der obigen kurzen Uebersicht iiber
die touristische und Eisenbahnabteilung
auf der Ausstellung fiir Verkehr und Touri-
stik in Poznan geht hervor, wie zielbe-
wusst und ubersichtlich das Verkehrsmi-
nisterium seine Abteilung vorbereitet hat.
So wie auf der Allgemeinen Landesausstel-
lung im vergangenen Jahre die Abteilung
der polnischen Staatseisenbahnen ein gro-
sses Interesse erweckt hat, so bilden auch
diesmal auf der Ausstellung fiir Verkehr
und Touristik die Exponate der polnischen
Eisenbahnen, welche die gewaltige, bereits
wollbrachte und die geplante Arbeit des
polnischen Eisenbahnwesens illustrieren, ei-
ne der interessantesten Abteilungen. Dieser
solide Aufbiau der Eisenbahnabteilung ist
den Anstrengungen und der fachmannischen
Erfassung durch ein spezfplles Komitee,
das aus drei Personen, den Abteilungslei-
tern beim Verkehrsministerium, den Inge-
nieuren Wasilecki, Tuz und Wotkanowski,
besteht, zu verdanken. Die Pavillons des
Verkehrsministeriums sind ein weiterer Be-
weis der guten Organisation, durch die sich
das poinische Eisenbahnwesen auszeichnet.
Gerade diese Organisationsfahigkeit des
polnischen Eisenbahnwesens sowie die u-
nermudliche Arbeit der breiten Masse der
Eisenbahnangestellten hatte zur Folge, dass
die polnischen Staatseisenbahnen in so ku-
rzer Zeit und unter so gewaltegen Schwie-
rigkein finanzieller Natur es vermocht ha-
ben, sich auf das Niveau eines europaischen
Eisenbahnwesens emporzuschwingen.

T. S

propaguje turystyke

ministrem inz.
istotnych wartosciach turystycznych
Polski.

— Jakiemi drogami dazy obecnie
Ministerstwo w kierunku propagan-
dy turystyki?

— Ta kwestje musiatbym podzie-
li¢ na dwie czesci. Jesli chodzi o tu-
rystow zagranicznych, najwiekszy
nacisk nalezy potozy¢ na wszech-
stronne informowanie. Wzorem Kkra-
jow o doskonale zorganizowanej tu-
rystyce, drukujemy i rozsytamy barw-
ne plakaty, ilustrujgce piekno Pol-
ski. Kazdy wagon polski, kursujacy
na szlakach miedzynarodowych, jest
ozdobiony artystycznemi fotografja-
mi zabytkow i krajobrazéw polskich.
Ostatnio zawarliSmy umowe z wiel-
kiemi miedzynarodowemi biurami
podrozy, ktére zobowigzaty sie do
propagowania Polski w swoich licz-
nych wydawnictwach,

W stosunku do turystow Kkrajo-
wych uwazam za najbardziej celowg

A. K_iilinem

propagande stosowanie daleko posu-
nietych ulg taryfowych. Olbrzymie
iloSci os6b zrzeszonych w zwigzkach
turystycznych i sportowych, korzy-
stajg z ulgowych biletow, zwiedza-
jac tanim kosztem najpiekniejsze za-
katki Polski.

Rownolegle idzie praca w Kkierun-
ku dostosowania rozktadow jazdy do
istotnych potrzeb turystyki. Na pod-
stawie zdobytych doswiadczen, roz-
ktady te sg z roku na rok ulepszane
i uzupetniane.

Wzrastajaca nieustannie frekwen-
cja turystow na kolejach polskich po-
zwala mi sadzi¢, ze praca nasza b-
parta jest na stusznych zasadach.
Dotad czyniliSmy to $rodkami bardzo
ograniczonemi, lecz juz w niedalekiej
przysztosci przystagpimy do organiza-
cji ruchu turystycznego w szerszym
zakresie podiug szczeg6towo opra-
cowanego planu.



Z. MARYN OWAKI

Pod ziemig, na ziemi 1 wpowietrzu

Dtugo, bardzo dtugo chodziliSmy po War-
szawie, przeklinajagc na czem S$wiat stoi. De-
nerwowat nas parkan w Alejach Jerozolim-
skich,

Co$ sie za nim budowato. Ano trudno.

Zwykle jest tak, ze jak sie co$ buduje,
to naprzéd wida¢ parkan i wozy tadowne
budulcem, ktére za nim znikajg. Potem co$
wyrasta ponad ogrodzenie, a nakoniec des-
ki i zerdzie znikaja i oczom publicznosci
ukazuje sie tajemnica.

Inzynier powiada: gotowe! | wszyscy sie
cieszg.

Tym razem parkan zdjeto, inzynierowie
powiedzieli: gotowe!, a zdumiona publicz-
no$¢ stwierdzita, iz nic sie nie zmienito na
miejscu, gdzie stat ptot. Pozostat bruk, tyl-
ko nieco gorszy od tego, ktory lezat tam
poprzednio.

Tak, ale tam we $rodku, pod spodem,
pod brukiem jest tunel, —mAha, tunel...

Znam takich, co do dzisiejszego dnia nie
wiedzg, ze tam naprawde jest tunel, bo prze-
ciez z wierzchu nic nie widaé. Ja jednak juz
wierze, bo go widzialem na witasne oczy.

Widziatem go w Poznaniu.

Nie jest to tak dziwne jakby sie wyda-
wato — widzie¢ w Poznaniu warszawski tu-
nel. Stat on tam spokojnie na wystawie Ko-
munikacji i Turystyki. Oczywiscie w minja-
turze.

Ministerstwo Komunikacji wystagpito na
tej wystawie najokazalej. —mNie dlatego za-
czatem od warszawskiego tunelu, bym uwa-
zat ten model za najciekawszy z ekspona-
tow Ministerstwa, lecz uwazam, ze ma on
znaczenie symboliczne.

Taka wystawa posiada w sobie co$ krze-
pigcego. Otwiera nam oczy na wiele rze-
czy, wséréd ktérych obracamy sie nieustan-
nie i niemal ze ich nie widzimy. Gdy nam
je ukaza znienacka, zdumiewamy sie, kreci-

my gtowami i uSmiechamy sie z zadowole-
niem.

Kt6z nie jezdzi kolejami? — A jednak
polskie lokomotywy budowane u Cegiel-
skiego w Poznaniu i w fabryce parowozéw
w Chrzanowie, ustawione na dziedzincu wy-
stawowym wsréd innych — czeskich, ru-
munskich i wtoskich dopiero wywierajg na
nas wiasciwe wrazenie, i budzg w nas $Swia-
domos¢, ze nie we wszystkich dziedzinach
kroczymy kedy$ na szarym korncu narodéw
Swiata.

W kazdym razie nie na szarym koncu
kroczymy w kolejnictwie, a ogrom pracy
wykonanej w ciggu ostatnich dziesieciu lat,
zgromadzony i uzmystowiony plastycznie na
wystawie napetni¢ moze dumg kazdego.
W olbrzymiej hali Ministerstwa nagromadzo-
no tysigce eksponatéw, wykresow staty-
stycznych, map i modeli. Dowiadujemy sie
z nich naprzyktad, ze wojna wyrzadzita nam
blisko na czterysta miijonéw ztotych szko-
dy, a mySmy do tego czasu zdotali naprawic
je w wysokosci przeszto trzystu miijonow.

Ba, naprawi¢, ale jak naprawié! Na miej-
scu obrzydliwych dworcéw kolejowych ro-
syjskich staneto szereg objektow o wyso-
kiej warto$ci artystycznej, jak to widaé
z pieknie wykonanych modeli gipsowych.

(Réwniez gispowy model ukazuje nam ca-
ty majestet okazatego gmachu, wykanczanej
na Pradze, Warszawskiej Dyrekcji Kolejo-
wej, o ktorej mato jeszcze kto wie z War-
szawiakow.

(Na wystawie réwniez dowiadujemy sie,
ze w dziedzinie konstrukcyj technicznych
Polska nietylko nie kopjuje wzoréw zagra-
nicznych, lecz do $wiatowego dorobku wno-
si wlasng bogata wynalazczosé. Swiadczy
0 tem dlugi szereg ciekawych przyrzadéw
1 aparatéw polskiego pomystu, stosowanych
w kolejnictwie,

Oczywiscie, nie wszystko co tutaj Ogla-

'Polskj przftnyjt japigef>edcru)y va ulysta-ulie; ganjochody ajalazEe #C- W. S,» i cieia-

ri>v)ki

«Urgua»,

damy jest polskim wynalazkiem, ale za to
wszystko jest polskag konstrukcjg, — jestes-
my krajem nawiedzianym czesto przez $nie-
gi, lecz sg inne kraje, ktérym kleska $niezy-
cy czesciej i dotkliwiej daje sie we znaki,
na ich wiec wzorach oparto budowe pol-
skich ptugéw odsnieznych, do oczyszczania
torbw kolejowych. WS$réd wystawionych
imponujacy jest zwtaszcza ptug wirowy, bu-
dowany w Chrzanowie.

O rzeczach tak prostych, jak wspaniate
wagony osobowe, posiadajace juz ustalong
stawe na miedzynarodowych szlakach, na-
wet nie trzeba wspominaé. Za to wsrod cie-
kawostek wymieni¢ nalezy inne wagony, po-
Swiecone propagandzie jedwabnictw.i,
pszczelnictwa, pokazom przeciwgazowym
i t. d. Swiadcza one chlubnie o bogatej dzia-
talnosci spotecznej, jakg prowadzi Minister-
stwo Komunikacji.

Wszystko to dla cztowieka, pochtoniete-
go na codzieA szaremi sprawami zyciowemi
jest takie, jak ow tunel w Alejach Jerozo-
limskich. Codzien sie po nim depce i nic sie
0 nim nie wie.

Podobne wrazenie, a moze i silniejsze, bo
bardziej niecodzienne, wywiera na nas dziat
lotniczy. Jeszcze do niedawna ta dziedzina
stanowita w Polsce ugo6r nieuprawny. Tu
1 owdzie zjawialy sie jakie$ wysitki, jakie$
porywania sie z motyka na stonce, tu i tam
co$ sie zwalato, co$ szto na marne — tkwi-
lismy w niewoli zagranicznej, -zakupujac
w obcych krajach caly nasz sprzet lotniczy,
czesto nieuzyteczny, czesto juz przestawaty.
Stanowilismy rynek zbytu dla obcego prze-
mystu lotniczego, przyczyniajagc sie w ten
sposéb niejednokrotnie do plecenia bata na
wiasng skore.

Na szczeScie te czasy minety juz dawno
i niepowrotnie, Na wystawie poznanskiej wi-
dzimy szereg wspaniatych maszyn polskiej
konstrukcji i polskiej fabrykacji. Dominuje
olbrzymi, budowany na podstawie holender-
skiej licencji w lubelskiej fabryce samolo-
téw, trzymotorowy Fokker, — Lecz jest to
jedyna pasazerska maszyna, cho¢ polskiej
budowy, przeciez obcego wynalazku. Pozo-
state sa rdzennie polskie.

Sa polskie i sa niebylejakie. Wiec prze-
dewszystkiem ,P. W. S. 20“ —e duza, dzie-
siecioosobowa limuzyna konstrukcji fabryki
Biatej Podlaskiej, zaopatrzona w motor
,Lorraine - Dietrich" polskiej fabrykacji
o mocy 450 koni. Dalej mniejszy piatowiec
komunikacyjny, szescio - osobowy ,,P, W, S.
21* o silniku ,Wright" rowniez polskiej fa-
brykacji, mocy 220 koni. Ten sam 220-konay
silnik posiada lekki samolot komunikacyjni'
LLublin R. XI", ktéry z szeScioma osobami
zatogi rozwija szybko$¢ do 195-ciu kilome-
trow na godzine. Lubelska fabryka wysta-
wia procz tego dwuptatowiec komunikacyj-



ny ,Lublin R. 9% z silnikiem ,Jupiter" 480
koni, posiadajacy kabine na szeSciu pasa-
zeréw.

Nie tak bogato przedstawia sie wytwor-
czo$¢ polska w dziedzinie samochodowe;j.
Niektérym wydaje sie to zdumiewajace.

— Panie drogi, to¢ to niepojete, ze my
mamy wiasne samoloty, a nie mamy wias-
nych samochodéw. Przeciez samochdd to
rzecz i bardziej rozpowszechniona i bardziej
dostepna — dziwit sie jeden z moich znajo-
mych, zwiedzajac wystawe.

Tak sie wydaje na pierwszy rzut oka, ze
przemyst lotniczy winien i u nas, jak kiedy$
zagranica, postepowaé w S$lad za przemy-
stem samochodowym, a nie przeciwnie. Zto-
zyt sie jednak na to szereg waznych przy-
czyn, z ktérych nie wszystkie mozna zapi-
sa¢ na konto naszego gospodarczego niedo-
testwa. | zte drogi, i trudna konkurencja
z masowg produkcja, i brak kapitatu i...

Duzoby o tem mowi¢, ale nie tu jest
miejsce po temu.

Nasz przemyst samochodowy rdzenny,
reprezentuje jedna tylko firma: PaAstwowe
Zaktady Inzynierji i zaktady ,Ursus", od

niedawna potgczone. ,C. W. S." wystawia
znany nam juz czterocylidrowy samochéd
Tanskiego, a ,Ursus" autobusy oparte na
licencji wioskiej ,,Spa". ,C. W. S.“ obiecuje
nam wkrétce nowy typ silnika w swoim sa-
mochodzie. Bedzie to silnik o$miocylidrowy
réwniez inz. Tanskiego, ktéry, miejmy na-
dzieje, lepiej bedzie sie nadawat do ciezkie-
go podwozia samochodu, niz obecna cztero-
cylindrowka,.

Trudno uwaza¢ za polski przemyst samo-
chody montowane w Polsce. Mamy Kkilka
firm zagranicznych, ktére w roéznych czes-
ciach kraju zainstalowaty wtasne fabryki
montazowe. Nalezg do nich: Praga w OSwie-
cimiu i D. K. W. w Parzeczewie (w Poznan-
skiem). Tem nie mniej sg to firmy biorgce
zywszy udziat w wewnetrznem zyciu go-
spodarczem Kkraju.

Przykrg niespodzianke mieli goscie wy-
stawowi w ostatnich dwo6ch tygodniach
przed jej zamknieciem, Nic. zastali juz w ha-
lach catkowitego pokazu automobilowego,
gdyz, na podstawie regulaminéw miedzyna-
rodowych, Miedzynarodowa Wystawa Sa-
mochodéw nie moze trwac¢ dtuzej niz dwa
tygodnie. A szkoda! Bo przyzna¢ trzeba, ze
pokaz ten byt bardzo ciekawy. | bodaj po
raz pierwszy w Polsce tak obfity.

Ogdtem wystawiato kilkadziesigt firm
Swiatowych, kilka z nich pokazato nam swe
najnowsze modele, jeszcze szerzej nieznane.

Przystuchujgc sie publicznosci zwiedza-
jacej, mozna byto zauwazy¢, co jg najbar-
dziej interesuje: mate samochodziki i ol-
brzymie transportowce, — mate wydajg sie
kazdemu, blizsze jego marzen, dostepniejsze,
a wielkie — imponujg rozmiarami. W Kkraju
tak biednym jak Polska, i w dodatku prze-
zywajacym kryzys gospodarczy, wiekszo$é
naszych ,automobilistow" rekrutuje sie nie-
stety z marzycieli. Z marzycieli-realistow,
ktorym sie nie $nig Rolls-Roycy, lecz raczej
Fordy, mate Fiaty, Zetki, D. K. W...

Ci mieli raj w Poznaniu. Znalazt sie dla
nich nawet samochod trojkotowy i to az
w dwoch odmianach: angielski ,,Morgan"
i francuski ,D'Yrsan“. Sg to bardzo ciekawe
konstrukcje matych samochodéw, posiada-
jacych z przodu dwa kota, z tytu za$ jedno
Ten rodzaj rozmieszczenia k6t zapewnia ma-
szynie bezpieczne trzymanie sie drogi, cze-

No-uly msamochdd polski, konstrukcji
inz. Gijliicka z JyrakoWa.

sto bezpieczniejsze niz w samochodaen
czterokotowych, i mozno$¢ rozwijania du-
zych szybkosci, ,,DYrsan*“ posiadajacy czta-
rocylindrowy motor (jRuby) rozwija szybko$¢
do 120 kilometrow na godzine.

Z innych matych samochodéw kusit piek-
nem! linjami nowy ,Fiat 514", a najwiecej
zaciekawienia budzity dwa typy dwutakto-
wek: ,D. K. W." i ,Zbrojowka". — ,Zbr-i-

jowka" wystawita wzmocniony (22 KM.)
typ swego popularnego dwucylindrowego
samochodu, tym razem zaopatrzony juz

w dyferencjat. ,D. K. W." za$§ wzbudza
prawdziwg sensacje swym nowym modelem
dwutaktowym czterocylindrowym, ktory w
efekcie dziatania réwna sie oczywiscie nor-

malnym o$miocylindréwkom. — Przedstawi-
ciel ,,Zetki" zapewniat, ze i oni na przyszty
rok beda mieli czterocylindréwke dwutak-
towke,

Automobilistow, rozporzadzajagcych po-
wazniejszym kapitatem — i tacy sg jeszcze
w Polsce — roznamietniata o$Smiocylindrowa
Lancia i wspaniale karosowany w stoczni
gdanskiej kabriolet na podwoziu Nash‘a.

Wogéle pieknie popisaty sie krajowe fa-
bryki karoseryj, ktére z kazdym rokiem czy-
nig coraz wieksze postepy. Plage i Laskie-
wicz wystawit imponujace, fantazyjne torpe-
do na podwoziu ,Chryslera", ,Brzeski-auto '
z Poznania piekne kabriolety ,Fiata" i ,,Mi-
nerwy", ,,Polmotor" rowniez elegancki ka-
briolet Stoewera i ,iD. K. W.*, a ,Kapekf
z Warszawy doskonale wykonany autobus.

Jak wspomniatem, zainteresowanie petne
poboznego skupienia wzbudzajg u laikow
liczne olbrzymie podwozia autobusowe i cie-
zarowe, wsrod ktérych kréluje rozmiarami
potworny, szesSciokotowy, liczacy 11 metréow
dtugosci Buessing. Wogo6le Niemcy pozostali
i tu wierni swej ulubionej modzie tworzayit
rzeczy charakteryzujacych sie wielkiemi cy-
frami. iNietylko ciezaréwki Vomag, Krupp,
M, A. N. sg olbrzymie i silne. — Dwuoso-
bowy, czerwony, jak rak, i elegancki, jak
miljonerka, kabriolet ,Mercedes", dumny
jest z tego ze liczy 200 koni mocy w moto-
rze, 7% litra pojemnosci w cylindrach i roz-
wija szybko$é... 200 kilometrédw na godzine.
No, mys$le — przy 200 koniach!

Szacunek natomiast budza samochody
o motorach niebenzynowych, — Mamy tu
dwa okazy pedzone ropg naftowa: niemiecki
Benz z silnikiem typu Diesla i szwajcarski
Saurer réwniez z dieslowskim motorem. Jak
wiadomo, silniki tego rodzaju sa przeszto
czterokrotnie oszczedniejsze i rowniejsze
w pracy, nie stosowano ich jednak w samo-
chodach ze wzgledu na olbrzymi ciezar. Do-
piero od niedawna udato sie konstruktorom
zastosowac¢ je do samochodu. Lecz najcie-
kawszy, bo po raz pierwszy w Polsce wi-
dziany jest samocho6d ciezarowy francuskiej
firmy ,Panhard i Levassor“, pedzony, ani
nie benzyna, ani ndfta, lecz gazem z wegla
drzewnego. Konstrukcja ta, uniezalezniajgca
automobilizm od produktéw naftowych ma
bardzo ciekawg przed sobag przysztosé.

Przemyst Jaroseryjny; efekfcrufae karoserje, -Wykonane przez StoczmeiCyaanska.



Wystawa Turystyczna w Bagateli

W dniu 6 b. m. zostata uroczyscie otwar-
ta wystawa Turystyczna w Bagateli. W za-
stepstwie prezesa Polskiego Touring - Klu-
bu, dr. M. Ortowicz wygtosit wobec przed-
stawicieli wtadz i prasy nastepujgce prze-
mowienie, streszczajace istote i cel wysta-
wy:
Jak Panstwu wiadomo przed miesigcem
zostata zamknieta w Poznaniu Miedzynaro-
dowa Wystawa Komunikacji i Turystyki,
ktorej otwarcie odbyto sie przed dwoma
miesigcami t. j. 6 lipca r. b. Osobny pawi-
lon na tej wystawie przeznaczono turysty-
ce, z tem, ze potowe miejsca zajeta turysty-
ka polska, potowe wystawy turystyczne
panstw obcych. Diziat turystyczny polski
przygotowany pod patronatem i przy po-
parciu finansowem Min. Rob6t Publicznych
zostal oparty na zasadach regionalnych,
w ten sposob, ze eksponaty przygotowaty
Komitety wojewddzkie specjalnie dla tego
celu powotane, przewaznie pod protektora-
tem p. wojewodow i przy czynnym wspot-
udziale referentéw turystyki przy urzedach
wojewodzkich. Kazde wojewodztwo otrzy-
mato wiasne stoisko, w ktérym pozostawio-
no mu bardzo szerokie ramy dla charakte-
ru eksponatéw i propagandy turystycznej
wojewodztwa. Mimo stosunkowo niewiel-
kich funduszow jakie zebraty komitety wo-
jewddzkie dla przygotowania eksponatéw
turystycznych, dzieki ofiarnej .wspotpracy
czynnikdw urzedowych i spotecznych, oraz
znawstwu sprawy i dobrej woli, jakag bez-
interesownie w prace tg wiozyli kierowni-
cy komitetow, oraz referencji turystyki przy
urzedach wojewddzkich zebrano piekne
i interesujace eksponaty obrazujgce z jak
najlepszej strony osobliwosci turystyczne
poszczegOlnych wojewodztw, ktore ztozy-
ty sie na cato$¢ obrazujacg piekno Polski
jako terenu turystycznego. Przytaczyto sie
do tego kilka dziatéw og6Ilnych przygoto-
wanych przez Min. Robét Publicznych
w szczegOllnosci jego Refeiat Turystyki,
Min. Os$wiaty [(Departament Sztuki 1 Pan-
stwowa Rada Ochrony Przyrody), oraz Min.
Komunikacji, za$ z instytucji spotecznych
Zwiazek Polskich Tow. Turystycznych.

Powstata w ten sposéb cato$¢ nietyl-

ko, ze nie ustepowata dziatom turystycznym
zagranicznym, wsréd ktérych wystepowaty
panstwa tak doskonale zorganizowane
w dziedzinie turystyki i posiadajgce pierw-
szorzedne  osobliwosci  turystyczne, jak
Francja, Szwajcarja, Czechostowacja, Au-

OtuJarcie -ulysta-uiy tk Pagateli. Dr. Orloxi>icz

sobie sprawe z tego, ze warunki ekono-
miczne nie pozwolg szerszym masom miesz-
kancow Warszawy wyjecha¢ do Poznania
na miedzynarodowg Wystawe Komunikacji
i Turystyki poczynit starania, aby polski
dziat turystyczny tejze wystawy mozna by-

imieniu P. T. P\. v)ita przed-

stawicieli Wtadz W osobach p. p. ministréow PiatakieWicza i Starzynskiego.

strja, Niemcy, Jugostawja, Grecja, Hoiandja
i inne, ale wiele z tych stoisk przewyzsza-

ta pod kazdym wzgledem, wykazujac
swoim i obcym, ze Polska jest pierwszo-
rzednym terenem turystycznym i ze ma
zupetnie odpowiedne warunki w postaci

przemystu turystycznego dla rozwoju ruchu
turystycznego polskiego i zagranicznego.
Zarzad Polskiego Touring Klubu zdajac

Turystyka regjonalna: fragment Wioski poleskiej na WystaWie.

to pokaza¢ w stolicy Polski, i utatwi¢ w ten
sposdb mieszkancom Warszawy zapoznanie
sie z pieknem i osobliwosciami turystycz-
nemi wszystkich wojewo6dztw. Chciano row-
niez ofiarowujgc na ten cel lokal Polskie-
go Touring Klubu utatwi¢ komitetom wo-
jewodzkim propagande tyrystyczng w sto-
licy, i przekonaé jg w ten sposdb, ze pra-
ca jaka wiozyli w przygotowanie ekspo-
natbw wyda pomysine owoce w postaci
wzmozonego ruchu turystycznego i letni-
skowego mieszkancéw stolicy do danych
wojewodztw. Zdajemy sobie sprawe do-
ktadnie z tego, z czego zdaja sobie réw-
niez sprawe wszystkie wojewo6dztwa, ze
Warszawa jako stolica panstwa i jako naj-
wieksze miljonowe miasto w panstwie jest

w pierwszej linji dostawcg turystow, letni-
kéw i gosci kapielowych dla wszystkich
osrodkow  turystycznych i letniskowych

w Polsce od Pomorza po Wschodnie Kar-
paty i Podole i od Beskidow Slaskich i Tatr
po Pojezierze wilenskie.

To tez Polski Turing Klub, organizujac

niniejszg wystawe, majacg przedstawic
piekno Polski jako terenu turystycznego
miat dwa cele na oku: pokazanie miesz-

kancom Warszawy i osobom, dla ktérych
zwiedzenie  wystawy jest dogodniejsze
w Warszawie, niz w Poznaniu osobliwosci
turystycznych Polski, a z drujgiej strony
umozliwienie wszystkim wojewoddztwom pro-
pagandy turystycznej w stolicy, ktora be-
dzie mie¢ dla nich niewatpliwie duze zna-
czenie moralne i ekonomiczne.

W razie powodzenia obecnej Wystawy
ma zarzad Polskiego Touring Klubu zamiar
organizowania tego rodzaju wystaw posSwie-
conych polskiej propagandzie turystycznej
czesciej, by¢ moze, ze corocznie w miesia-
cach wiosennych bedzie organizowang wy-
stawa pod tytutem ,Dokad jecha¢ na lato".



Propozycja zarzadu Polskiego Touring
Klubu spotkata sie z zyczliwym przyjeciem
zarowno u wiadz centralnych, jak i w Ko-

mitetach  wojewddzkich. Poparcie wiadz
centralnych wyrazito sie w tem, ze Min.
Robot Publicznych i Min. Komunikacji

oraz Panstwowa (Rada Ochrony Przyrody
wziety oficjalny udziat w wystawie, na ktoé-
rag nadestaty szereg pieknych i interesuja-
cych eksponatéw. Rowniez Wojewo6dzkie

wystawie poznanskiej, opr6cz osobliwosci
turystycznych danych wojewo6dztw postara-
lismy sie da¢ mozliwie wiele okazéw z prze-
mystu artystycznego ludowego, traktowa-
nych jako dekoracje poszczegélnych stoisk.
Urzadzono tez sprzedaz wytworéw przemy-
stu artystycznego, oraz podrecznikéw z za-
kresu polskiej literatury turystycznej. Dla
ozywienia wystawy przy poparciu zaintere-
sowanych Komitetdw Wojewodzkich, spro-

Fragment gto-ulnej hali.ulysta-uly Turystycznej.

Komitety odniosty sie jak najzyczliwiej do
inicjatywy Polskiego Touring Klubu. Juz
na konferencji delegatow Komitetéw woje-
waddzkich, jaka odbyta sie w Poznaniu
w dn. 7 lipca t, j, w dzieA po otwarciu
wystawy poznanskiej, okazato sie, ze
wszystkie wojewodztwa (lza wyjatkiem woj.
tarnopolskiego, ktoére juz poprzednio przy-
rzekto przystanie swych eksponatow na od-
bywajgce sie rownoczesnie z nasza wysta-
wg Targi Wschodnie we Lwowie) z naj-
wiekszg checig zgodzily sie na propozycje
Polskiego  Touring Klubu przewiezienia
eksponatow po zamknieciu wystawy do
Warszawy, i wystgpienia z nimi na obecnej
wystawie. Decyzja ta Wojewddzkich Komi-
tetow, za ktérg sktadam jak najserdeczniej-
sze podziekowania zapewnita powodzenie
obecnej wystawy, i uproscita w wysokim
stopniu jej przygotowanie.

Zarzad Polskiego Touring Klubu po
otrzymaniu  wiadomosci 0 wspomnianej
uchwale powotat do zycia specjalng Dyrek-
cje Wystawy w sktad ktorej weszli p. Wac-
taw Rokosz, dyr. biura Polskiego Touring
Klubu, p. Guranowski i p. Szachdéwna, len
pracy i zabiegom zawdziecza¢ nalezy punk-
tualne i terminowe przygotowanie Wysta-
wy dowdéz eksponatéw z Poznania i pozy-
skanie szeregu wystawcow, ktérzy nie by-
li reprezentowani w Poznaniu.

Chcac stworzy¢ trwala pamigtke wysta-
wy w postaci jej katalogu, a zarazem dac
zwiedzajagcej wystawe oubliczuosci oewien
klucz, opisujagcy osobliwosci turystyczne
poszczegb6lnych wojewo6dztw wydat Polski
Tourig Klub broszure ,Piekno Polski",
w ktérej pomieszczono w porzadku alfa-
betycznym bardzo zwiezty opis osobliwosci
kazdego wojewodztwa i dano krétki kata-
log wystawy. Tekst broszury bogato ilu-
strowanej opracowata p. Marja Szachdwna,

Chcac ozywi¢ wystawe podobnie, jak na

wadzono z ziemi Kurpiow, z ziemi towickiej
i z Podhala kilku artystow i artystek z dzie-
dziny przemystu ludowego, w strojach ludo-
wych, ktérzy bedg w czasie wystawy two-
rzy¢ i sprzedawa¢ pamiatki swej specjalno-
§ci. Wreszcie dla urozmaicenia pobytu w
czasie wystawy sprowadziliSmy z woj. lu-
belskiego znang orkiestre ludowg Namy-
stowskiego, ktéra (przygrywaé¢ bedzie na
wystawie w godzinach wieczornych.

Mamy nadzieje, ze polska wystawa tu-
rystyczna zainteresujg sie w szerokim stop-
niu mieszkancy stolicy, i ze podaza tu ma-
sowo, zeby zapoznac sie z pieknem Polski
jako terenu turystycznego. Liczymy w szcze-
gélnosci na frekwencje mtodziezy szkot sred-
nich szczeg6lnie z klas wyzszych, i w tym
kierunku zwracam sie z goragcym apelem do
obecnych tu p przetozonych wiadz szkol-
nych, oraz dyrektoréw i profesorow szkdét.

W odpowiedzi na przemoéwienie dr. Or-
towicza zabrat glos wice - minister- Skarbu
dr S. Starzynski:

Otwierajac I-szg -Wystawe Turystyczng
w Warszawie, ktérej znaczenie podkresli!
przed chwilg p. Dr. Ortowicz, jeden z pio
nierow i najbardziej zastuzonych dziataczy
w dziedzinie organizacji turystyki w Polsce
chciatbym w kilku stowach podkresli¢ zna-
czenie turystyki dla rozwoju naszego
Panstwa,

Turystyka w rozwoju panstw odgrywa
powazng role, wpltywa ona na zwigkszenie
dochodoéw ludnosci, na ksztattowanie sie
bilansu ptatniczego, jest droga zblizenia sie
kulturalnego narodéw, poteznym Srodkiem
propagandy.

Znaczenie rozwoju turystyki w Polsce
jest tem wieksze, ze wszystkie wspomnia-
ne przezemnie dziedziny zycia gospodar-
szego i panstwowego wymagaja specjalnych
wysitkéw, prowadzacych ku ich rozwojowi.

Warunki rozwoju turystyki w Polsce
ksztattujg sie podobnie do warunkéw roz-
woju innych dziedzin naszego zycia. Po-
siadamy wielkie bogactwa naturalne w po-
staci roznorodnych przepigknych i czesto
tak odmiennych od spotykanych w Euro-
pie krajobrazéw. Natomiast brak nam ka-
pitatéw i nalezytej organizacji, O ile wzrost
kapitatow tylko w czesci od nas zalezy, gdyz
w tej dziedzinie, jak i w innych liczy¢
sie musimy z koniecznoscig kredytéw, to

dziedzina organizacji jest terenem, ktéry
wytgcznie od naszej woli i naszych wysit-
kow jest zalezny.

Poniewaz zrozumienie wagi gospodar-

czej i panstwowej zagadnienia turvstyki nie
jest w calem spoteczenstwie dostatecznie
pogtebione, co jest niezbedne dla nalezy-
tej organizacji, przeto nie watpie, ze ta wy-
stawa przyczyni sie do pomyslnych wyni-
kéw wielkiej akcji, prowadzonej od lat
przez liczne organizacje turystyczne i pod-
jetej w tej chwili na szerszg skale przez
zastuzony Touring Klub.

Cjoralsnycerz c¢lemonstruje sulajg prace na ulystaulie ul (Bagateli.



Krakow

Krakéw, dawna stolica Rzeczypospolitej
Polskiej, jedno z najstarszych, a pod wzgle-
dem artystyczno - zabytkowym najpiek-
niejszych miast polskich, lezy nad Wista w
potudniowo - zachodniej czesSci Panstwa.
Juz samo potozenie geograficzne nad wiel-
ka i sptawng rzeka, w otoczeniu czesSciowo
zalesionych, niezwykle malowniczych, a pod
wzgledem geologicznym bardzo ciekawych
wzgorz, stwarza warunki zewnetrzne, jakie-
mi mato ktére miasto w Srodkowej Europie
moze sie poszczycic.

Krakéw, jako dawna przez kilka wie-
kéw stolica, oraz miasto koronacyjne kréléw
polskich, posiada obok przepysznych roman-
skich, gotyckich, renesansowych etc. budo-
wli, wspaniaty zamek krolewski ,,Wawel",
potozony na wzg6rzu, dominujgcem nad mia-
stem. Z zamkiem wawelskim i podwawel-
skim grodem Krakowa tgczg sie najpiek-
niejsze tradycje, zarébwno dawnej Rzeczy-
pospolitej, jak i okresu niewoli. Poczawszy
od mitéw, wiasciwych kazdemu przedhisto-
rycznemu osiedlu ludzkiemu, o ksieciu Kra-
ku, pogromcy legendarnego smoka wawel-
skiego i zatozycielu miasta Krakowa, tak od
imienia tego ksiecia nazwanego, o krolew-
nie Wandzie, ktéra poswiecita sie dla swe-
go ludu, przektadajagc $Smieré w nurtach Wi-
sty nad zaprzedaniem siebie i kraju w nie-
wole wroga, przez czasy najwiekszego roz-
kwitu dawnej kultury polskiej za dynastji
Jagiellonéw, az po chwile obecng iest Kra-
kéw kolebka i siedzibg kultury i ducha na-
rodowego. Miasto to zorganizowato, wzgled-
nie brato udziat we wszystkich niemal ru-
chach wolnos$ciowych w wiekach XVIII —
XX. Krakéow widziat Konfederatow Bar-
skich, widziat bohaterski czyn Naczelnika
Tadeusza KosSciuszki, zrywajgcego sie z
Krakowa do walki z najezdzca moskiewskim,
brat Krakéw udziat posredni w powstaniu
r. 1830, a bezposredni w powstaniach 1846
i 1863. Stad tez wyruszyty w r. 1914 pod
wodzg Jézefa Pitsudskiego Legjony Polskie.

Te akty, Swiadczace o zywotnosci, nigdy
nie gasnacego ducha narodowego i patrjo-
tyzmie mieszkancéw miasta, czynig z Kra-
kowa rodzaj polskiego Piemontu, zabytki
za$ z powyzszg wzniostg tradycjg narodowa
nierozerwalnie zwigzane, rodzaj polskiego
Rzymu, licznie odwiedzanego przez wy-
cieczki i turystow tak krajowych jak i za-
granicznych. Obok z gdrg 50 kosciotéw, po-
chodzacych z réznych czasokreséw i be-
dacych prawdziwemi pertami architektury
koscielnej, jak kosciét N. P. Marji, O. O.
Franciszkanow. O. O. Dominikanéw, Sw.
Krzyza, Sw. Wojciecha, Sw. Marka, Sw.
ldziego et. c., posiada Krakéw szereg wspa-
niatych budowli $wieckich, jak wznoszace
sie na olbrzymim rynku Sukiennice, dalej
gmachy starozytnej Wszechnicy Jagiellon-
skiej, patac metropolitalny, ratusz, et. c.
Obok budowli publicznych caly szereg pa-
tacow i kamienic prywatnych, potozonych

stolica turystyki

w starem mieScie, otoczonem cze$Sciowo
$redniowiecznemi fortyfikacjami, w swoim
rodzaju unikatami (Barbakan), zdolne sg za-
chwyci¢ w pelnem tego stowa znaczeniu
kazdego tak swym wygladem zewnetrz-
nym, jak i architekture wnetrz.

Odrebng  catos¢ dla siebie stanowi

polskiej

wspomniany juz zamek krolewski na wzgo6-
rzu wawelskiem. Zamek ten, ktéry okupant
austrjacki zamienit na szpital i koszary woj-
skowe, odnawia sie obecnie, przywracajac
mu jego dawng $wietno$¢ historyczng. Obok
wspaniatego, renesansowego dziedzinca ar-
kadowego, dzieto Barttomieja Berecci, po-

Katedi-a, navJa gtouina z kaplica $uUK StanistaxOa.



dziwig tam zwiedzajagcy petne majestatu
komnaty dawnych krolow, oraz polskie ,,Fo-
rum Romanum” w postaci kaplicy $w. Fe-
liksa i Adaukta z X wieku, ruin starej ka-
tedry romanskiej et. c. W podziemiach ka-
tedry wawelskiej, w krypcie $w. Leonarda

spoczywajg szczatki krolow polskich, oraz
duchowych wodzow narodu, jak Tadeusza
Kosciuszki, marszatka Francji, Ks. Jozefa

Poniatowskiego, poetdw - wieszczéw: Ada-
ma Mickiewicza i Juljusza Stowackiego.
Mistyczny charakter Wawelu, jako symbol
ducha i kultury narodowej natchnat wiel-
kiego poete, Stanistawa Wyspianskiego, do
wstrzasajagcego, jedynego w swoim rodzaju
dramatu ,,Akropolis".

Wspotczesny Krakoéw, liczacy obecnie
okoto 215.000 mieszkancow, pod wzgledem
polityczno - administracyjnym jest miastem
samorzadowem, opartem o wiasny statut, z
prezydentem na czele wtadzy wykonawczej
i Radg miejska, jako organem, uchwalaja-
cym i kontrolujgcym. W zarzgdzie miejskim
prowadzi sie szereg przedsiebiorstw i insty-
tucyj zaspokajajagcych pierwsze potrzeby
ludnosci, jak elektrownie, gazownie, wodo-
cigg, zaktad czyszczenia miasta, rzeznig,
piekarnie, fabryke lodu, mydta, etc. Za-
ktady te postawione czesSciowo na bardzo
wysokim poziomie tak, i1z mogg by¢ wzo-
rem dla tego rodzaju administracji w in-
nych miastach, sg obecnie czesciowo roz-
budowywane z powodu wzrostu znacznego
ludno$ci i jej potrzeb. Zaspakajajg one w
kazdym razie potrzeby ludnosci w mozliwie
szerokim zakresie za bardzo niskiemi opta-
tami.

Wspotczesne miasto Krakéw jest siedzi-
ba, podobnie, jak i czasach dawniejszych,

O lasach Panstwowych Dyrekcji

Jedno z najwiekszych bogactw i najpiek-
niejszych  urozmaicen stabo sfalowanej,
rzadko usianej niskiemi, fagodnie zaokrag-
lonemi pag6rkami — stosunkowo monoton-
nej niziny Wielkopolskiej — obok obfito-
§ci wad ptynacych i stojgcych, stanowia la-
sy tej dzielnicy, zwilaszcza panstwowe, zaj-
mujace w Wojewddztwie Poznanskiem ca
230.000 ha. Gros tych laséw, bo okoto
170.000 hektarow wchodzi w sktad Dyrekcji
Laséw PanAstwowych w Poznaniu.

Wymieniona obfitos¢ wod i dolin, maja-
cych tatwy zwigzek z o$ciennemi Kkrajami,
tudziez gleba podatna do uprawy uczynity
Wielkopolskg oddawna -raing przydrozna,
handlowg ale i rolnicza. Z wysoka i starg
kulturg S$cisle rolng, szedt w parze rozwoj
le$nictwa, co spowodowato, ze lasy Polski
Zachodniej osiggnety najwyzszy poziom or-
ganizacji i zagospodarowania. Porozrzuca-
ne po calym obszarze Wojewodztwa Poz-
nanskiego — lasy panstwowe Dyrekcji Poz-
nanskiej nie stanowig wiekszych zwartych
komplekséw, za wyjatkiem rozleglej grupy
lasow b, puszczy Miedzychodzkiej na wiel-
kim, piaszczystym obszarze wydmowym po-
miedzy Wartg a Notecia — w powiecie
miedzyrzeckim, szamotulskim i czesciowo
czarnkowskim. Dyrekcji Poznanskiej podle-
ga 31 nadle$nictw, obszar ktérych waha sie
od 3.000 — 10,000 ha i w skitad ktorych
wchodzi 177 lesnictw i 30 podlesnictw. Jak
z charakteru gleb pozostawionych lasowi
wynika — wiekszo$¢ drzewostanow stano-
wig drzewostany czysto sosnowe z nieznacz-
ng, ca 10% wynoszaca, domieszkg innych
rodzajow drzew; jedynie w potudniowej
czesSci wystepuje obficiej dab, zwilaszcza w
grupie lasow krotoszynskich, nabytych przez
Skarb Panstwa w roku 1927 od Ks. Thurn
i Taxisa.

Ustepujac  pod wzgledem jakoSciowym

Swietnie obsadzonych i przewaznie z fundu-
szO0w prywatnych dostatnio uposazonych in-
stytucyj naukowych. Posiada Krakéw zatozo-
ny przez kréla Kazimierza Wielkiego z dy-
nastji piastow w r. 1363, a odnowiony przez
Jadwige z dynastji andegawenskiej i jej
meza, krola Wiadystawa Jagiete, uniwer-
sytet znany pod nazwg Uniwersytetu Ja-
giellonskiego. Posiada Krakéw przy Uniwer-
sytecie Jagiellonskim jedna z najwiekszych
bibljotek w Europie, Bibljoteke Jagiellon-
ska. W Krakowie maja dalej swa siedzibe
Akademja Gérnicza, Akademja Sztuk Piegk-
nych, Wyzsze Studjum Handlowe, oraz Pol-
ska Akademja Umiejetnosci, zrzeszajgca w
swem gronie wszystkich wybitnych uczonych
tak krajowych, jak i zagranicznych.

Powyzsze instytucje czynig z Krakowa
srodowisko elity duchowej tak z zakresu
Scistej nauki, jak i sztuki. Wystarczy za-
znaczy¢, ze wszystkie nieomal prady i na-
stroje w tych dziedzinach rodzity sie i ro-
dzag po dzi§ dzien w murach Krakowa. Z
Krakowa tez wychodzg najwybitniejsze si-
ty naukowe i artystyczne, nie Wylgczajac
sztuki scenicznej. Krakéw byt rodzinnem
miastem nestora malarswa polskiego, Jana
Matejki, miastem rodzinnem jednego z naj-
wiekszych poetéw, dramaturgéw i malarzy
polskich, jakim byt Stanistaw Wyspianski,
W Krakowie réwniez stale przebywat zmar-
ty niedawno mistrz malarstwa polskiego Ja-
cek Malczewski.

Wszystkie te momenty przemawiajg nie-
zwykle silnie, zaklete bowiem niejako w
plastyczng forme pomnikéw sztuki, narzu-
cajg sie wprost z niezwyklg ekspresjg, a
stad i duszy zwiedzajagcego miasto turysty,

so$nie mazowieckiej i wschodnio - polskiej,
sosna tutejsza zaspakaja lokalne potrzeby
budownictwa i przemystu, przerabiajgcego
surowiec na licznych tartakach roéwniez i
dla rynku niemieckiego.

Uznaniem za to szerokiem cieszy sie wy-
mieniona debina krotoszynska, dajaca
znaczny procent cennego drewna forniero-
wego i dyktowego.

Na terenie Dyrekcji Poznanskiej znajdu-
jemy ciekawe proby aklimatyzacji niekto-
rych gatunkéw drzew cudzoziemskich, pro-
wadzone juz od lat kilkudziesieciu i stwier-
dzajace zupetnie dodatnie wyniki wzrostu
i rozwoju w klimacie dzielnicy Poznanskiej
zwiaszcza wysokowartosciowej daglezji (pse-
udotsuga douglasii).

Ciezka kleske poniosty lasy Dyrekcji w
latach 1923 i 1924, kiedy ofiarg nienotowa-
nego w dziejach le$nictwa rozmnozenia sie
szkodliwego owada séwki - chojnéwki (Noc-
tua piniperda vel Penolis flammea) padto
11 nadlesnictw miedzy Wartg a Notecig,
Wielkie zwarte lasy najwiekszego masywu
Dyrekcji ulegty zniszczeniu na powierzchni
ca 50.000 ha zupetnie lub czesciowo i obec-

pozostawiajagc niedajgce sie niczem zatrzeé
swoiste pietno. Nagromadzone na stosunko-
WO nieznacznej przestrzeni iscie bezcenne
zabytki tak architektoniczne, jak i z dzie-
dziny sztuki plastycznej po licznych mu-
zeach, placach i ulicach, potrafig bez przer-
wy trzyma¢ w napigeciu estetycznem zwie-
dzajgcego turyste.

Okolica bezposrednia Krakowa obfituje
w niezwykle malownicze miejscowosci wy-
cieczkowe, jak dolina Ojcowa, Czerny, Bie-
lany etc,, posiada romantyczne ruiny, jak
Tyniec ze zwaliskami starozytnego opactwa
Benedyktow, dalej Tenczynek z ruinami zam-
ku rycerskiego. Dalsza okolica Krakowa, to
potozone na terenie wojewoddztwa krakow-
skiego, znane i pod wzgledem wartosci lecz-
niczej pierwszrzedne zdrojowiska, jak
Szczawnica, Krynica, Zegiestébw, Rabka, etc.
Na terenie tegoz wojewodztwa lezy t. zw.
letnia stolica Polski, Zakopane, u stép kar-
packiego pasma granitowych Tatr, dalej
Czorsztyn z ruinami zamku i Pieniny —
przetom rzeki Popradu przez tancuch Kar-
pat.

Blizsze i dalsze okolice Krakowa obfi-
tujg tez w bogate kopalnie, | tak w bezpo-
Sredniem sasiedztwie Krakowa znajdujg sie
eksploatowane juz za czaséw dawnej Rzeczy-
pospolitej kopalnie soli w Wieliczce, Bochni,
dalej dawne kopalnie otowiu i srebra w OlI-
kuszu. Na terenie wojewddztwa krakow-
skiego czynione sg poszukiwania za ropg naf-
towg, uwienczone czesciowo bardzo pomysl-
nych rezultatem (Krosno). Znajdujg sie
pod nazwg Zagiebia Krakowskiego jedng
wreszcie na terenie tegoz wojewodztwa nie-
zwykle bogate ztoza weglowe, stanowigce
catos¢ z Zagtebiem gornoslgskiem,

Poznanskie]

nie przedstawiaja nieprzejrzane powierzch-
nie $wiezo wykonanych upraw, lub czeka-
jacych jeszcze na uprawe gotoborzy. Zu-
petne wykonczenie prac zalesieniowych na
powierzchniach zniszczonych przez séwke
przewidywane jest w roku 1933.

Ogrom pracy wykonanej przy anormal-
nej eksploatacji i zalesieniu tak znacznych
przestrzeni $wiadczy chlubnie o sprawnosci
polskiej administracji laséw panstwowych.
Wyrab w catej Dyrekcji na rok 1931 wynie-
sie okoto 375,000 mi, Wyrdbke drewna prze-
prowadza sie tu wytacznie we wiasnym za-
rzadzie, a sprzedaz materjatbw wyrobionych
odbywa sie zasadniczo w drodze przetar-
géw pisemnych, wzglednie ustnych licytacyj.

Z innych gatezi gospodarczych na szcze-
g6lniejsza uwage zastuguje rybotéstwo i to-
wiectwo, Nalezace obecnie do wytacznej
kompetencji Dyrekcji — obfitujagce w ryby
jeziora skarbowe wielkopolskie w znacznej
mierze eksploatowane w drodze dzierzawy
przez fachowych rybakéw, czesciowo za$ za-
gospodarowane i racjonalnie prowadzone
przez sama Dyrekcje w Scistym kontakcie z
Panstwowym Inspektoratem Rybackim, przy-
noszg z roku na rok coraz wieksze do-
chody, w poszczegdlnych wypadkach przy-
noszagc po 65.— zt. z 1 ha powierzchni wad
dzikich w stosunku rocznym.

Ostatnio Dyrekcja przystagpita do racjo-
nalnej na wiekszg skale gospodarki stawo-
wej.

Rozwinieta wysoko hodowla zwierzyny
szlachetnej —: jeleni, danieli i sarn stanowi
robwniez w lasach Dyrekcji powazne zrddto
dochodow i $cigga mysliwych z dalszych
nawet okolic kraju. Na wzmianke zastugu-
je rowniez wprowadzona przez Dyrekcje na
terenie Nadle$nictwa Bucharzewo hodowla
bobréow kanadyjskich w specjalnej fermie,
ktdra rozwija sie pomyslinie.



Ztota jesien w Tatrach

Zakopane, we wrzes$niu 1930.

Poczatek wrzesnia. Pierwsze dnie roku
szkolnego. Koniec wakacji, a réwnocze$nie
koniec niejako sezonu letniego.

O ile sezon zimowy konczy sie normal-
nie z chwilg tajania $niegu, a temsamem mo-
ze by¢ krotszy, lub dtuzszy — o tyle znéw
sezon letni ma $cisle ograniczone ramy okre-
sem wakacyjnym. Pewnie, ze juz i przed
rozpoczeciem wakacji panuje pewne i to
znaczne ozywienie — tak, jak i teraz mimo,
ze rok szkolny juz zaczety, widzi sie jeszcze
wiele oséb—to jednak mimo wszystko moz-
na juz mowi¢ o koncu zesonu letniego, gdyz
najwieksze nasilenie juz mineto.

Obecnie Zakopane wkracza w okres se-
zonu jesiennego — po zimie bezsprzecznie
najprzyjemniejszego. Stata w tym czasie po-
goda, ktéra zaczeta sie tu na dobre wiasnie
a dniem ,Wyscigu"”, t. j. 24 sierpnia trwa
bezustannie i przypuszcza¢ nalezy, ze po-
trwa jeszcze dtugo. | zaprawde dziwic¢ sie
nalezy ludziskom, ze w porze tej tak sto-
sunkowo mato korzystajg z uroku jesieni
tatrzanskiej. Dnie jeszcze dos$¢ dtugie po-
zwalaja przeciez i na dalsze wycieczki.
W Tatrach niema juz takiego S$cisku, takie-
go gwaru... Zyskujag na tem Tatry wiele.
Czar jesieni, czerwieniejgce buki na reglach,
srebrne nici pajeczego lata, ztota, a nie tak
jak latem dokuczajaca, kula stoneczna, su-
naca po nieskalanym, czestokro¢ i najmniej-
szym obtoczkiem, niebosktonie przysparzaja
wrazen, ktorych rzadko kiedy dostarczyé
moze gwarne i nie tak pewne, pod wzgledem
pogody lato.

Gdzie$ kiedy$ napisatem —s ze dziwie sie
czemu ludzie tak mato korzystaja z jesieni—
gdy pogoda tak cudna?! — i doszedtem do
nastepujagcego rozumowania: ze moze dlate-
go, iz wiasnie jest pogoda. Albowiem jestes$-

Z AKOPANE

Centrum letnich i zimowych
sportow oraz samochodowych
wycieczek

PIEKNE WIDOKI TATR

HOTEL BRISTOL
Oazg Automobilistow

marki Citroen, kabriolet, stan doskonaty,

Na serpentynie pacl

'Wodospadami Jtdicl\ievdicza.

Schmidt, zWyciezca \ategorji sportoWej Wyscigu tatrzanskiego na- maszynie Jimilcar
(opony JDunlop).

my malkontentami i szukamy tylko powodu
do narzekania — a tych powod6éw daje nam
duzo deszczowe zwykle lato.

Obecnie, cho¢ to juz niby po wakacjach
i po sezonie letnim ruch jeszcze dos$¢ wiel-
ki. Na ulicach Zakopanego, na blizszych
spacerach, po lokalach  rozrywkowych
(szczegblnie w porze potudniowej) niemal, ze
taki sam, jak w poczatkach sierpnia. Piekna
i ustalona pogoda pozwala przypuszczac, ze
cudna jesien podtatrzanska zwabi jeszcze
pod stopy Gewontowe liczne zastepy powra-
cajacych z zagranicznych i krajowych lecz-
nic, na t. zw. ,nachkuhr", oraz, jak zwykle
0 tej porze nasze obywatelstwo, takngce po
zniwach i omitotach odpoczynku.

A zaprawde niema u stop Tatr dogod-
niejszej do odpoczynku pory — jak czas
jesieni — do czego przyczynia sie poza
wspaniatg pogodg — dziwna cisza powietrz-
na, wyjatkowo duze nasSwietlenie — a w
niemniejszej mierze i stosunkowo stabszy
ruch przyjezdnych. Wygodniej w pensjona-
tach, przestronniej w lokalach rozrywko-
wych — spokojniej w gtebi Tatr.

Nadchodzacy okres jesieni, toréwnocze-
$nie okres wzmozonych przygotowan zako-

tanio do sprzedania

Wiadomo$¢é w administracji psma

AUTO i TURYSTA"

tel. 540-22.

pianczykéw do przysztego sezonu zimowe-
go. Jeszcze sie lato nie skonczyto, a ruch-
liwe i zapobiegliwe prezydjum istniejacego
tu od roku Statego Komitetu Imprez Spor-
towych Z. P. Z., rozpoczeto wstepne prace
nad ustaleniem programu sportowego przy-
sztej zimy. Postanowiono juz miedzy inne-
mi, ze najblizsze zimowe zawody konne no-
si¢ beda charakter miedzynarodowy, ze
takiz réwniez charakter bedg miaty odby¢
sie majace w lutym zawody hokejowe i ty-
zwiarskie — ze w pierwszych dniach lute-
go odbeda sie na wielkg skale zakrojone
zawody strzeleckie i mysliwskie i t. d. Do
szczeg6tow tych bedziemy jednak mieli je-
szcze okazje nieraz powrdci¢ i dlatego tez
ograniczamy sie na razie na tych paru ogol-
nikach.
K. Kwasniewski.

Prywatny
wynajeml”~samochodow

LUKSUSOWY CH

podréoze, Sluby, spacery

A LUBICZ

tel. 209-38
W arszau/a, Miodowa 20 m, 40



STANISLAW LESZCZYCKI

Okolice Grodu Podwawelskiego

(Okrezny szlak turystyczny miasta Krakowa)

Okolice starego grodu Kraka styng na
catg Polske malowniczoscig, urokiem za-
katkéw przyrody, najstarszemi i najcenniej-
szemi zabytkami sztuki i kultury polskiej.
Mimo pierwszorzednych tych  walorow
zwiedzane byly niewiele. Wprawdzie nieje-
den artysta snut piesni po-
chwalne ku ich uczczeniu,
pozostawato to jednak mie-
dzy Scistym gronem zainte-
resowanych, niedocierajac
czesto do szerokich warstw
spoteczenstwa. Stan ten po-
zostawat od wielu lat bez
zmiany, zdawano sobie z te-
go sprawe doktadnie i wre-
szcie dzieki staraniom Pol-
skiego Towarzystwa Krajo-
zZnawczego poprowadzony
zostal  szlak turystyczny,
pozwalajagcy na zapoznanie
sie ogotu z przepiekng oko-
lica. Szlak ten wyznaczono
znakami biato - czerwono-
biatemi, przebiega on sto
dwa kilometry, tgczac wste-
ga barwng najcenniejsze za-
bytki historyczne, najcza-
rowniejsze zakatki natury.
Jest dostepny (jak ponizej
dowiemy) z 4-ch stacyj ko-
lejowych (Krzeszowice, Ru-
dawa, Zabierzéw i Krakow)
précz tego z Ojcowa, Ten-
czynka i Bielan, dokad kur-
sujg liczne autobusy. Szlak
wije sie wsréd pol, lasow i
tak, nie omija skalistych
jarbw wapienych, posiada
nietylko walory turystyczne,
lecz réwniez dydaktyczne,
a zwiaszcza dla nauczyciel-
stwa, mogacego z tatwoscig
zapozna¢ mitodziez z piekng
okolicg i jej charakterem
geograficznym, z potozeniem
pomostowem miasta. (Zbieg
trzech odrebnych krain ge-
ograficznych: Wyzyna Ma-
topolska, nizina Nadwislan-
ska, wal pogo6rza Beskido-
wego, pasmo bielansko-ten-
czynskie).

Szlak wyznaczono dopie-
ro w biezacym sezonie wio-
sennym, warto wiec zapozna¢ sie z jego
przebiegiem i charakterem, aby moéc ocenic¢
jego walory turystyczne.

Szlak wybiega na potnocny zachdd ro-
gatkg krowoderska, podazajac najkrotsza
drogg do Ojcowa. Zaraz za rogatkg biegnie
goscincem kilkaset krokéw koto fortu woj-

Widok Z Krakowskiej Bramy na grupe skai

skowego, pozostatosScig z twierdzy obronnej,
jaka byt Krakéw podczas wojny $wiato-
wej, a nastepnie skreca w pola i wsréd nich
i gk kwiecistych wije sie S$ciezyng prosto
na pétnoc. Po kilku km. dociera do Sielut-
towa, ,starej wsi warownej, potozonej na

wierzchowinie, bronigcej niegdy$ piastow-
skiego grodu przed wrogiem z pdinocnego-
zachodu, Kosciét tu znajdujacy sie, datuje
sie od XII wieku, a dzisiejsze mury siega-
ja XVI wieku. Cala wie$ typowo podkra-
kowska, pieknie jest potozona i warta bliz-
szego poznania. Stad szlak polami, nagle

Rycerskich u> OjcoWie.
Fot. St. JlLeszczycfc.

obniza sie, wpadajagc do molenskiego, lesso-
wego jaru, ktorego osobliwoscig specjalny
gatunek brzozy, t, zw. ojcowskiej i dobrze
zachowane poktady gliny mamutowej. Z ja-
ru wydobywa sie szlak gtéwnego kanionu
Pradnika i nim podaza az do samego Ojco-
wa. Jest to droga najkrot-
sza (38 km), lecz zanim sie
dotrze do niego, warto
zwroci¢ uwage na szereg
rzeczy po drodze. | tak po
przeciwnej stronie wawozu
lessowego znajdujg sie mu-
ry warownego zamku Kosz-
kur, niezle zachowane, na-
der malowniczo potozone.
O 2 km dalej na-e pditnoc
znajduje sie olbrzymia grota
Moszycka, a opodal, grota
do dzi§ dnia zamieszkata
przez biedng rodzing, raz
pierwszy chyba od czasow,
gdy czlowiek przedhisto-
ryczny z gtazem w reku po-
lowat na dzikiego, a stra-
sznego mamuta, nosorozca
lub stonia w obliczu mroz-
nego ladolodu skandynaw-
skiego i potwornie zimnych
wichréw pétnocy. Jaskinia
ta cieszy sie olbrzymim
wzieciem u turystow i jest
bardzo liczhie zwiedzana.
Po drugiej stronie Pradni-
ka wijg sie¢ trzy urocze, po-
boczne wawozy: ,Jar Cy-
ganski" dziki, z bardzo obfi-
tag rpslinnoscig  niskopien-
na, »Stoddziska"  grozny
wawdéz, do ktorego broni
dostepu biata skata mocno
nadgryziona zebem czasu w
walce z ciekawemi natre-
tami, ,Korytania" zaliczana
do najpiekniejszych  zakat-
kéw Ojcowa.
Dalej znajduje sie stawna
»,Brama Krakowska", za nig
,Okienko" i ,,Wilczy Skok”,

a naprzeciw grupa ,Skat
Rycerskich" z ,Pieciopal-
cowka" i ,Rekawica" na

pierwszym planie, przez lud
tak zwane, od ksztattéow
naturalnych. W  Ojcowie
mnoéstwo cudnych grup skalnych, raz nagie
ramiona wapienia biatego przykrywa jodto-
wy ciemnozielony ptaszcz, to znéw opasuje
girlant zielonego krzewia i kwiatow. Takie
tu mnostwo specyficznych rosdlin  prasta-
rych, iz Grocie Ojcowa poswiecono Kkilka-
nascie powaznych dziet naukowych. Opo-



Fragmenty nowej szosy \turystycznej, mWiodacej z KrakaWa vrzez Ojcé-W i jPlashgWa

dal nad parkiem znajduje gréd Kazimerow-
ski, ktory tu na pamiagtke ukrywania sie
ojca swego Wtiadystawa +tokietka zamek
wiezycowy wybudowat i ,,Ojcowem" nazwat,
Przez Ojcow przebiega dobra wapienna
szosa, Krakow — Ojcéow — Olkusz — Ka-
towice, totez ruch turystyczny automobilo-
wy jest bardzo silnie rozwiniety.
Z Ojcowa szlak wybiega, rowniez piek-
ng doling ,Saspowska", a
nastepnie ponurym  jarem
»Jamki", styngcym z wielu
jaskin i grot mato znanych
(,Krakowska", ,,Krysztato-
wa", ,Biata", ,Lisia", etc),
wreszcie wydobywa sie na
brzeg wyzyny, skad rozlega
sie potezny widok na mia-
sto, nizing Wisty i Rudawy,
pasmo Tenczynskie, wat po-
gbrza, Beskidy wilasciwe z
Babig Goérg, a w dnie po-
godne widoczny jest strze-
listy, zebaty masyw Tatr.
Widok najpiekniejszy z
czuba skalnego obok Le-
pianki (0 3 km. na potudn.
zach., wzniesionego ponad
500 m. (najwyzszy punkt w
okolicy Krakowa), gdzie
specjalnie wybudowana by-
ta wieza widowiskowa, dzi$
nieodnawiana, niedostepna
dla turystéw. Szlak opuszcza
stad prog wyzyny i wpada

do go6rnej czesci wawozu Betkowki,
wskaza¢ olbrzymig grote

aby
»Nietoperzowg",

dalej za$ polami przez wie$ Bebto i Czajo-

wice dociera do

trzeciego

malowniczego

wawozu ,Kluczwody"”. Tu znajdujg sie naj-
wieksze w okolicy jaskinie zwane ,Wierz-
chowskiemi" ponizej za$ grota ,,Bamutowa",

dalej szczatki

Kasztor

Morskie

Zakopane,

warownej
skalne niczem nie ustepujace

straznicy bramy

Ojcowskim.

W Czarnej.

ul.

Krupowki

.Skate do Olkusza i dalej do Kato-Wic.

Mimoto dotagd wawdz ten byt prawie nie
zwiedzany. Stad $ciezyng nad Rowem Krze-
szowickim (zapadto$¢ tektoniczna wykorzy-
stana od Krzeszowic przez rzeke Rudawe),
szlak prowadzi do nastepnego jaru — do
Bolechowie. Wie$§ stara, dobrze zachowa-
na, kosciét ma gotycki z XV wieku. Za
wsig jar skalisty, zamkniety wspaniatg bra-
ma nagiego wapienia, kilka jaskin ,,Soko-
lich", dwa Zrédetka, wodo-

spadzik i cudna zielen lasu

i krzewéw tworzg nader

malowniczg i uroczg catos¢.

Od wsi Bolechowie za-

czyna sie jedna z najpiek-

niejszych czesci szlaku do

Czarnej, majagca okoto 25

km. dtugosci, mozliwa wiec

do przebycia w jeden dzien

Ledwo szlak opusci wawoéz

omowiony, podazy w gore

do lasu, znéw mu kaprysna

wola natury rozkazuje zhiec

do doliny ,Korniowskiej",

pieknej i zalesionej, ktora w

dolnej czesci pozbawiona

roélinnosci, ma charakter

pusty i martwy, a nosi na-

zwe ,,Kobylanskiej". Lecz

nie dtugo szlak pozostaje w

martwym wawozie, dzikim

jarem, stopniami Kkilkume-

trowych wodospadow dzwi-

ga sie w gore ku Betkowi-

com, poto tylko, aby osigg-

0 ko"

SALE DO GIER TOWARZYSKICH, SALE DANCINGOWE, PIERWSZORZEDNE ZAGRANICZNE ATRAKCJE

Przyjmuje zamodwienia na wesela,

rauty | zabawy.



Klasztor na Bielanach O. O. Pameduté-ulJ

nawszy wierzchotek ponownie skryé sie w
najcudniejszym wawozie Betkowki, ,Czarne
Wrota" prowadzag do doliny, pilnuje jej wy-
niosta skata ,,Sokola", baszta skalna z gro-
dziskiem przedhistorycznym na szczycie ,,Igli-
ca", ,Sowa" i t. d. Osobliwoscig piekny
wodospad, (dawniej dwa, lecz te zniszczo-
ne zostaly rekg zbyt skwapliwego cztowie-
ka). Za doling Betkowska szlak przechodzi
przez jeszcze jedng doling, a mianowicie
»Szlarska", gesto zamieszkala, lecz mimoto
piekng dzieki swej rozciggtosci i szmarag-
dowemu kobiercowi tak i laséw spowitych
réznorodng skalg zieleni. Stad 3 km w dot
potokiem, spotyka sie duzg pstragarnie w
Dubiu, czynng rok caly, osobliwos¢ niela-
da jesli sie zwazy niskie potozenie wod
(okoto 200 m. w. p. m.), a szlachetny ga-
tunek pstraga. Dalej szlak podchodzi znow
w gore, wspina sie na ,czarng gore" Deb-
nika. Jej ,czarno$¢" uzasadniona jest po-
ktadami czarnego warmuru, z ktérego przy-
ozdobiono niejeden koscidét, a nawet zna-
lez¢ go mozna w katedrze na Wawelu, To
tez wiedniacy tamtejsi dumni sg z tego
skarbu przyrodzonego, lecz go ,szanowac"
nie umia, buduja sobie stajnie i chlewy
z marmuru! Opodal dolina ,Eljaszéwka" z
klasztorem w Czernej ,Djablim mostem",
zrédetkiem ,Mitosci". Piekna dolina ozdo-
biona jest starozytnemi murami klasztoru.
Zakatek przyrody tworzy catos$¢ z zabyt-

PIERWSZORZEDNY
PENSJONAT

ZAKOPANE,
Czt. P. T. K. KORZYSTAJA Z ULG

kiem historycznym! Szlak teraz zmienia kie-
runek z zachodniego na potudniowy, i wi

jac sie rownolegle do wdéd Eljerzéwki po-
daza ku miastu Krzeszowicom. Tu zrodio
siarkowe, patac Potockich z cennemi zbiom
rami, park miejski, stacja kolejowa. Mia-
steczko zwiedzi¢ mozna w ciggu H godzi-
ny. Ruszamy dalej na potudnie. Osada prze-
mystowa Tenczynek, kopalnia wegla, bro

war, ect. Nie mozna go pomingé przy wy-
cieczkach szkolnych. Dalej o 6 km. ruiny
olbrzymiego zamku Tenczynskich, dumnie
sterczagce ws$rod puszczy le$nej.  Lasem
szlak biegnie dalej. Za wsig Zalesiem ka-
mieniotomy porfiru czerwonego. Dno jed-
nego z nich zalane jest taflg zielonych wod,
sprawia to niesamowity widok na tle czer-
wonej kamiennej $ciany. W nastepnej wios

ce Sance, ciekawy dwor i kosciot — a da-
lej wielki i znany ogdtowi wawdz ,,Mni-
kowski". Mnikéw prociz malowniczosci, sty-
nie z olbrzymich wykopalisk narzedzi krze-
miennych cztowieka przedhistorycznego, tu
byta jedna z ostatnich placowek konfede-
ratow Barskich. Z Mnikowa wydobywa sie
szlak w pola, taki, lecz potem zapedza go
znébw w wawo6z ,Brzozkwirzki". Wawozik
mity i fadny jak wszystkie, posiada groty,
skaty, las, krzewy i pastwiska, wart jest
zobaczenia. Stad szlak trzyma sie drog pol-
nych, osobliwosciag grota w Kryspinowie,

Ziarnek PiaskoWej Skale.

Fotografie dr. W. Med-oleAj.

PRZY DRODZE DO

'Fragment zamku W Porzkwi.

ktérej dno zalane jest woda. Jedyne pod-
ziemne jezioro w okolicy Krakowa, Za
Kryspinowem las Bielanski, w 6w wpada
szlak, miedzy drozkami zawija ,Lea“, ;Joc-
kowy jar", przetecz przegonalska. Ostatni
raz wspina si¢ na wzg6rze S$w. Bronista-
wy, przechodzi przez ,Sikornik", wstega
opasuje Kopiec Kosciuszki (najpiekniejszy
punkt widokowy 333 m, n. p. m.) i wresz-
cie alejg kasztanowg opada ku Salwatoro-
wi i miastu.

Do ,poczatku" i ,konca" szlaku dogod-
na istnieje komunikacja tramwajowa i auto-
busowa poza tem niezbyt odlegte oba punkty
od centrum miasta udostepniajg szlak sze-
rokim masom, w dnie wolne od zajecia.
Szlak cieszy sie coraz to wiekszym wzie-
ciem i uznaniem, wartoby wiec o czem$
podobnym pomysle¢ w okolicy innych miast
Polski,

_PRZYSTAN"
ot Milit HODE

ZAKOPANE, droga do Biatego, tel. 273,

POLOZONY W LESIE. CENTRALNE
OGRZEWANIE, LAZIENKI,
KOMFORT.

»OAZAKL]

BIALEGO



3mota weglowa 1 benzol -

- a zagadnienia nowoczesnej komunikacji

W zwigzku z coraz bardziej poste-
pujacag motoryzacjg srodkéw komuni-
kacyjnych, szczeg6lnego znaczenia
nabrata w ostatnich czasach sprawa
zapewnienia sobie dostatecznie obfi-
tych zrédet materjaldw pednych, o-
raz sprawa wykonhczenia dostatecz-
nie gestej sieci drég, nalezycie przy-
stosowanych do ruchu samochodo-
wego,

W pomysinem tych
zagadnien w coraz wiekszej mierze

rozwigzaniu

zaczynajg uczestniczy¢ benzol — ja-
ko jeden z najszlachetniejszych ma-
terjatbw pednych i smota weglowa,
znajdujgca coraz wieksze zastosowa-
nia przy budowie nowoczesnych drog
automobilowych.

Szczegblnemi zaletami benzolu ja-

pednego sg przede-
jego zdolno$¢ do wy-

ko materjatlu
wszystkiem:
trzymywania wysokich cisnien (kom-
presji), zupetny brak skionnosci do t
zw. ,stukania', znaczna wydajnosé
energetyczna oraz jego zdolnos¢ two-
rzenia doskonatych mieszanek spali-
nowych z innemi materjatami ped-
nemi — z benzyng oraz spirytusem.
Ostatnie mieszanki sg szczegdlnie
wazne w Polsce ze wzgledu na nagla-
ca potrzebe szerszego niz dotychczas
zastosowania nadprodukcji krajowej
spirytusu do celow technicznych. Za-
lety te czynig z benzolu coraz chet-
niej poszukiwany materjal pedny do
motorow.

Niemniejsze znaczenie posiada smo-
fa weglowa w budownictwie nowo-
czesnych drég automobilowych. In-
tensywny ruch samochodowy wyma-
ga by drogi otrzymaty nawierzchnie
mozliwie rowne oraz elastyczne,
chronigce . tak pojazdy samochodo-

we, jak same drogi, przed zbyt wczes-
nem zuzyciem. Zadania te znakomi-
cie spetnia smota weglowa w uzyciu
swem do budownictwa t. zw. ,,drdg
smotowych™ — jako doskonaly ma-
terjal wigzgcy oraz tworzacy na-
wierzchnie drog elastyczne, nieprze-
makalne (zatem dobrze konserwuja-
cy podtoze drdg), i gtadkie
(Jednak nie S$liskie), a nadto prawie
zupetnie wolne od pytu i przyttumia-
jace hatas ruchu uliczego. W wias-
nosciach tych nalezycie spreparowa-
na smota drogowa nie ustepuje nawet
najlepszym asfaltom naturalnym, nad
ktoremi ma te wyzszo$é, iz jest ma-
terjatem znacznie tanszym. Dzieki
temu smota weglowa znajduje coraz
szersze zastosowanie przy budowie
nowoczesnych drdg automobilowych
i to nawet w krajach, dysponujacych
lub mogacych na dogodnych warun-
kach otrzymac asfalty naturalne. Do
budowy nowych i utrzymywania sta-
rych drég smotowanych konsumujg
obecnie np. Anglja przeszto 700,000
Francja 400.000 ton, Niemcy

réwne

ton,

150.000 ton smoty drogowej rocznie.

U nas dotychczasowe zuzycie smot
drogowych jest jeszcze stosunkowo
bardzo mate, jednak na skutek na-
szych Kongresow Drogowych i dzie-
ki zrozumieniu tych spraw przez
miarodajne czynniki, zuzycie to co-

raz bardziej wzrasta.

Gtownym producentem smoty we-
glowej i benzoli jest u nas goérno-
Slaski przemyst koksowniczy. Prze-
réb uzyskiwanych w koksowniach
surowych produktow weglopochod-
nych (smota surowa i benzol surowy)
uskuteczniany jest przez

ZWIAZEK KOKSOWNI,
SP. Z. O. O.,, KATOWICE
UL. POWSTANCOW 49,

ktérego zaktady chemiczne w Haj-
dukach przerabiajg rocznie przeszio
100.000 ton tych produktéw, Sprze-
daz benzoli, siarczanu amonu i t. d.,
Zw. K. prowadzi samodzielnie, nato-
miast sprzedaz witasciwych produk-
tow smotowcowych, za posredni-
ctwem

SYNDYKATU DLA PRODUKTOW
SMOLOWCOWYCH, Sp. Z 0O. 0,
KATOWICE,

UL. POWSTANCOW 49.

Uswiadamiajac sobie nadto w calej
petni wielkie znaczenie jaknajszer-
szego wprowadzenia w kraju budow-
nictwa drog smotowanych, Zw. K. za-
tozyt i prowadzi samodzielne przed-
siebiorstwa drog smotowanych pod
nazwa

.,SMOLODROGn TOW. BUDOWY
DROG SMOLOWANYCH,
SP. Z O, 0,, KATOWICE,
UL. POWSTANCOW 49,

wykonujgca wszelkie prace, wcho-

dzace w zakres budownictwa drog

smotowanych: smotowanie na-
wierzchniowe, dywanowe, wgtebne
oraz jako specjalnos¢ smotobeton
it p



ZJAZDY GWIAZDZISTE

Zjazdy gwiazdziste nalezg do najpopular-
niejszych imprez samochodowych w Polsce.

(citroen C. 6 W clroclze na zjazd gWiazdzts{y po&onuje zw'ycieskto pi?aszczyst'e 'be'zdr'oza,

Odbyty dnia 2 sierpnia b. r. zjazd do Ka-
towic przyniost bardzo ciekawe rezultaty.

zWane ztosliwie frpolskicmi drogami«.

Hde 1 Leoomoeosd

BIURA INZYNIERSKIE

Poznan, ul. Towarowa 21.

Tel, 38-49.

Wykonuje wszelkie

roboty zel-betowe.

AUTO-STAR

Tel.i 446.75, 73-23 i 2*6-42
Wavang A Dyonddep 2 i Tagona 4

Polecamy ze sktadu po cenach
bezwzglednie KONKURENCYJ-
NYCH, opony wszelkich marek,
czesci FORD i CHEVROLET
oryg,smary, narzedzia, akcesorja.

Spec, znizki dla PP, czionkéw P, T, K<

Samocho6d Citroen C. 6, prowadzony przez
p. Dzierlinskiego, zajat drugie miejsce za
100 konnym samochodem Mercedes - Benz,
przebywajagc w 18 godzin 1204 kilometrow
ze Srednig szybkoscig 69 kim/godz., wy-
przedzajac diugi szereg wozéw najwyzszej
klasy.

Nalezy podkresli¢c lakt, ze w tddzkim
zjezdzie Citroen zajat 2 i 3 miejsce, w kra-
kowskim — 2 miejsce, w poznanskim zdo-
bywa cenng nagrode Wielkopolskiego Auto-
mobilklubu, w wotynskim, prowadzony przez
0. hrabine Romerowa, w probie szybkosci,
bije wszystkich konkurentow, w pomorskim
zdobywa ztotg plakiete.

Godnem jest uwagi,
tych imprezach Citroen zajmujac drugie
miejsce, byt wyprzedzany jedynie przez
wozy daleko drozsze i nalezace do najwyz-
szej klasy.

ze we wszystkich

Jesli do powyzszych rezultatow doda-
my zdobycie dwuch pierwszych miejsc w
Jezdzie Zimowej Krakéw — Zakopane,
zwyciestwo w kategorji turystycznej w |
wyscigu na lodzie, a przedewszystkiem suk-
cesy w IX Miedzynarodowym Raidzie Au-
tomobilklubu Polski, gdzie Citroen zdobyt
bardzo cenne nagrody za najwieksza regu-
larno$¢ jazdy oraz za osiggniecie najlepsze-
go rezultatu raidu (bez uwzglednienia préb
szybkosci), to musimy bezstronnie przyznac,
ze samochody Citroen wykazaty naprawde
duzag sprawno$¢ i wytrzymatosé, wykazujac
jednoczesnie, ze Swietnie nadajg si¢ na na-
sze, trudne dla samochodéw drogi.



SAMOCHOD

Jeden z wielkich uczonych francuskich,
specjalista w sprawach tyczacych metalur-
gji zakomunikowat Akademji Nauk o cieka-
wem odkryciu, polegajgcem na wynalezie-
niu nowego gatunku stali, ktéry dzieki swej
wytrzymatosci znacznie przewyzsza nawet
najlepsze gatunki stali bedace obecnie w
uzyciu.

Stoso-usanie gatunbétd stali niezcOytle odpor-

nych pozwolitoby na budowanie samochodéw

z napedem lui'bin Wybuchowych hardziej let-

kich, a Jednoczesnie O mocy roWnej silnitom
ohecnym.

Poczynione juz zostaty dtugie préby i od-
nosi sie wrazenie, ze stynna Hispano, pro-
wadzona przez znanego fabrykanta Kkaro-
serji Weymanna, ktéra odniosta tak wiel-
ki sukces na torze Indianopolis, podczas
meczu franko-amerykanskiego, zawdziecza-
ta swag wytrzymatos¢ wiasnie zastosowaniu
przy jej konstrukcji nowego gatunku stali.

Na probnym silniku, $cianki cylindrow,
ktérego wykonane zostaly czesciowo z no-
wego gatunku stali, czeSciowo za$ ze zwy-
ktego, przejechano przestrzen 30.000 kim.

Zauwazono, ze zuzycie gtadzi cylindra,
wykonanej ze stali.zwykiej osiggneto czter-
dzieSci setnych milimetra, podczas gdy zu-
zycie gtadzi wykonanej z nowego gatunku
stali wyniosto zaledwie dwie setne milime-
tra, t. j. 20 razy mniej.

Proby dokonane na silniku samoloto-
wym, pracujagcym bez przerwy w ciggu 100
godzin wykazaly zuzycie gtadzi cylindra
wykonanej ze zwyklej stali wynoszace dzie-
sie¢ setnych milimetra, podczas gdy cylin-
dry wykonane z nowego gatunku stali po-
zostalty nie naruszone.

Zuzycie oliwy, wzrastajgce w miare zu-
zywania sie cylindra, ktére w wypadku sil-
nika samolotowego, o ktorym mowa, zwiek-

NIEZNISZCZALNY

sza sie po stu godzinach jego pracy z S
gramO6w przypadajagcych na konio-godzine
na 15 gramow, przy zastosowaniu do budo-
wy cylindrow nowego gatunku stali, nie
przekracza 2 gramow na konio-godzine, za-
rowno na poczatku, jak i na koncu proby.

Moéwi sie nawet o mozliwosci zmontowa-

J\orba zmontoWana bezposrednio na
Wale gt6Wnym bedzie z peWnoscig
Wieltgi noWoscig chwili obecnej.

Przedsiebiorstwo Robot Inzynieryjno-Budowlanych

B. GRYZ

Al. Szustra 34

WARSZAWA

I K A

Tel. 415-13

.BLASK"™ Sp. ARc. POZNAN



nia korb bezposrednio na wale gtéwnym
nie stosujac panewek bronzowych wylanych
biatym metalem, tozysk kulkowych, etc.

Jest tatwe do przewidzenia, jakie wy-
ptywatyby konsekcwencje z tego wynalazku,
gdyby cena nowego gatunku stali mogta by¢
dostatecznie obnizona i gdyby obrobka je-
go nie byta zbyt kosztowna.

Wyobrazmy sobie motory zdolne do ,,zy-
cia" dwadziescia razy dituzszego, anizeli sile
niki obecne.

Maszyna, ktéra w obecnych warunkach
pracuje np. 5 lat, mogtaby stuzy¢ nam 100
lat. Narazona bytaby ona na wyjscie z mo-
dy, lecz w kazdym razie bylibySmy pewni,
ze W ciggu okresu czasu korzystania z niej
nie potrzebowalibySmy dba¢ o czesci za-

ROK ZALOZENIA 1873

mienne, wyjatek stanowitoby tylko ogumie-
nie.

/LastosoWame turbin do napedu samo-

chodéw pozwolitoby na 'osiggniecie ga-

my szybko$ci bardzo rozlegtej, a tem

samem mozliwosci usuniecia skrzynki-

Samochdd sportoWy bytby bardzo mi-
ty W prowadzeniu.

A gdyby nawet wysoka cena nowego ga-
tunku stali podniostaby znacznie cene na-
bywcza samochodu, czyz uwolnienie nas od
kosztdw konserwacji i reperacji nie zamor-
tyzowatoby nam predko wozu?

Mozemy nawet przewidywac, ze ten no-
wy gatunek stali mogtby pozwoli¢ na za-
stosowanie do napedu samochodéw, turbin
wybuchowych, konstrukcja ktérych wyma-
ga stosowania bardzo wytrzymatego i od-
pornego metalu.

Jak wiec widzimy chodzi o odkrycie
wielkiej wagi i znaczenia, mogace konstruk-
cje samochodoéw pchngé na nowe tory.

Inz. A. K Landau.

Bank Wzaj. Ubezpieczen

w Poznaniu

zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warun-

kach, ubezpieczajac jedng polisg wiasciciela od odpowiedzialnosci

cywilno - prawnej, jadacych od nieszczes$liwych wypadkoéw, samo-
chody od rozbicia.

P.P. Cztonkom P.T. K udzielamy 10@rabatu.
ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23 Stycznia 10,

Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie — Krakowskie
Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Dtugosza 1, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu —
ul, Rzeczypospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego Swiatu, Gdan-
sku — ul. Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczy-

pospolitej Polskie;j.

Bezpieczenstwo jazdy w nocy

gwarantujga dwuswiattowe zarowKki

PHILIPS

Nie oSlepiaig, gdyz Swiatto tych zaréwek jest rzucane wdot.

DOSTOSOWALNE DO WSZYSTKICH WwWOzZzOW.

FROXHE BKMDD FHURS S A UAISZIM, UMUMM 314



PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYINO-BUDOWLANYCH

H. SOSONKO |

W.

WOJCIECHOW SKI

INZYNIEROWIE

Warszawa, Krucza 8, tel. 401-84.

Tpiraia wykonywa wszelkie roboty w zakres
budownictwa wchodzace z uwzglednieniem
rob6t kolejowych i portowych. Specjalnoscig
firmy sg roboty zelbetowe 1 kamieniarskie.
Wiasciciele przedsiebiorstwa inzynierowie H.
Sosonko i W. Wojciechowski, pracujgc przez
szereg lat w powaznych firmach na stanowi-
skach kierowniczych, wykonali wiele robot
z dziedziny budownictwa nadziemnego, kole-
jowego i portowego.
W roku 1929 firma przystgpita do budowy
gmachu Banku Gospodarstwa Krajowego
w Warszawie przy zbiegu ulic AL Jerozolim-
skiej i Nowego Swiatu, ktorag do chwili obec-
nej wykonywa.

Budowa 35-47.

Sktady przy ul. Spiskiej 1, tel. 330-33

W ciggu 120 dni roboczych firma wykonata
okoto 8,000 mtr3 zelazobetonowej konstrukcji
oraz okoto 4.000 mtr3 'muru, 100j'ton kon-
strukcji zelaznej Swietlikow, a poza tem caly
szereg innych drobnych robdt, na sume
ca. 400,000 ztotych.

Przedsiebiorstwo rozporzgdza bogatym inwen-
tarzem niezbednym do prowadzenia roboOt
budowlanych, a mianowicie: betoniarkami, z6-
rawiami, windami, kolejkg waskotorowg, wy-
wrotkami oraz taborem samochodowym.
Nadto posiada urzgdzenia mechaniczne
do obrobki kamieni przy pomocy spre-
zonego powietrza.



WYSCIGI

Zawody Iwowskie, wyznaczone na dnie
7-go i 8-go wrzesnia, stanowity zamkniecie
oficjalnego sezonu sportowego. Wyscig pta-
ski na przestrzeni 20 kim. szosy Stryjskiej
stanowi ostatnig rozgrywke o mistrzostwo
automobilowe Polski. Los mistrzostwa juz
po wyscigu tatrzanskim byt przesgdzony.
Utracit szanse do tytutu mistrza Ripper
wskutek nieukonczenia  raidu i wysScigu
tédzkiego, natomiast inz. Liefeld ulegt wy-
padkom na wyscigach gorskich w Ojcowie
i Zakopanem. Na pierwszem miejscu w ta-

beli okazat cie Maurycy hr. Potocki, ktory
R A
30-tu raj

LWOWSKIE

biorgc udziat we wszystkich zawodach, zaj-
mowat drugie lub trzecie miejsce.

Poniewaz ostatnia rozgrywka nie bytaby
decydujaca, Matopolski Klub Automobilowy
zrezygnowat z organizowania wyscigu na
Stryjskiej szosie. Odbyta sie w dniu 7.IX je-
dynie proba szybkosci, ktérej wynik zostat
zaliczony w poczet rozgrywek o mistrzo-
stwo. Proba odbyta sie w godzinach poran-
nych, bez udzialu publicznosci i prasy.

Z posrod kandydatow do tytutu mistrza
startowatl jedynie M. hr. Potocki na Austro-
Daimlerze. Na trzecim kilometrze przed me-

q w

Komandor zamyka trase przed mWyscigiem..

tag urwat sie ttok w silniku. Mimo to zawod-
nik nie przerwat jazdy i ukonczyt probe z
powaznie zdezelowanym silnikiem, osiggajac
przecietng 106 klm./godz. W wyniku tej pro-
by Maurycy hr. Potocki zostat oficjalnie
uznany za mistrza automobilowego Polski
na rok 1930.

Zaznaczay¢ przytem wypada, ze mistrzo-
stwo zostato sumiennie przez M. hr. Potoc-
kiego wypracowane. Nie majac za sobg tak
znacznej rutyny, jak jego rywale, stawat do
wszystkich zawoddw, stale podnoszac po-
ziom swej klasy i imponujac ambicjg spor-
towa.

A M A T OR ZY
swych Tadjo-odhiornikach

WE TUNGSRAM



Trybuna sedztoWska. Cyfry na mostku
Wskazujg kazdemu zaWodnikoWi ilo$¢ po-
zostatych do mety okrazen.

Caly nacisk potozyt M. K A. na organi-
zacje wyscigu okreznego na ulicach Lwowa
w dniu 8 b, m. Tego rodzaju wyscigi sa
praktykowane niezmiernie rzadko ze wzgle-
du na niezwykte trudnos$ci organizacyjne.
Przyzna¢ nalezy, iz lwowianie wywigzali
sie ze swego zadania znakomicie i skompli-
kowana impreza sportowa odbyta sie bez
usterek.

Trase wybrano dos$¢ trudng: od startu
z ulicy Petczynskiej trasa przez ostre za-
krety na placu $w. Zofji idzie zakretami w
goére po szosie Stryjskiej. Od szkoty kade-
tébw nastepuje spadek, najbardziej gwat-
towny przy wylocie na ul. Petczynska.

Przygotowanie trasy wymagato olbrzy-
miego naktadu pracy. Dla umozliwienia ko-

Zadajcie
a tatwo

ze

MOTOR TRUGKS

stojg poza wszelkg
konkurencja

przekonacie

munikacji z miastem mieszkancom izolowa-
nej trasg dzielnicy zostaty przerzucone przez
ulice prowizoryczne mostki. Na catej prze-
strzeni wiraze byly zabezpieczone worka-
mi z piaskiem. Zaréwno podczas treningéw,
jak i samego wyscigu te worki oddaty znacz-
ne ustugi zawodnikom, chronigc ich przed
rozbiciem maszyn.

Giéwng atrakcjg wyscigu byt réwnoczes-
ny start mmaszyn, poraz pierwszy w Polsce
stosowany. Rozpoczeta wyscig kategorja
samochodoéw turystycznych. Na starcie sta-
neto siedem maszyn. Poniewaz w jednym
rzedzie maszyny nie zmiesScityby sie, usta-
wiono je w szachownice na podstawie
uprzednio dokonanego losowania.

Na znak, dany przez startera, zawodnik
musiat rozrusza¢ silnik i ruszyé z miejsca.
Juz ze startu najlepiej ruszyta p. Marja
Kozmianowa na swoim sportowym Austro-
Daimlerze. Po pierwszem okrgzeniu samo-
chody szty juz w znacznych odstepach w za-
leznosci od mocy maszyn. Za prowadzaca

wyscig p. Kozmianowg podazat sportowy
Stutz p. Kaplinskiego. Dalej szty Lancje
pp.: Reima i ktepkowskiego, Pragi inz.

Sroubka i Chrzgszcza, na koncu za$ trzy-
mat sie flegmatyczny Buick p. Szaszkie-
wicza.

Na catej przestrzeni siedmiu 3-kilometro-
wych okrgzen wyscigu p. Kozmianowa bra-
wurowo prowadzita wyscig i wygrata w cza-
sie 18 minut 56 sek. z przecietng 67.43
klm/godz. Ten wynik, osiggniety przez ko-

ofert |

sie,

(Samochody oschowe

Chenard i Walcker

Gennevilliers

Samochody Ciezarowe od 2 do 6 ton.

POLSKA AJENCJA SAMOCHODOW S. zo.o.

W arszawa, Aleje JerozolimsKie 20, tel.

(Seine)

Start samochodéw kategorji turystycznej.

bieta w silnej konkurencji, stanowi zjawi-
sko niecodzienne, godne najwyzszego uzna-
nia.

Z kolei stajg na starcie maszyny wyscigo-
we, wypetniajgc powietrze graniem swoich
motorow. Jest ich pieé: cztery Bugatti i je-
den Austro-Daimler.

Po sygnale startera wszystkie maszyny
w mgnieniu oka zrywajag z miejsca. Najle-
piej startuje Maurycy hr. Potocki. Jednak-
ze juz na pierwszem okrgzeniu Liefeld na
swoim Daimlerze mingt groznego rywala i
rownocze$nie ustalit rekord trasy — 2 min.
12 sek. Odtad na przestrzeni catych 17
okrgzen trwa walka o pierwsze miejsce po-
miedzy Liefeldem i Potockim. Liefeld odsa-
dzit sie od rywala o 14 sekund i jechat da-
lej, nie forsujagc maszyny, przebywajgc okrg-
zenie przecietnie w ciggu 2 min. 15 sek.

demonstraciji,

Wszech$wiatowej stawy

MOTOCYKLE
angielskich fabryk

»Triumph™
»Ariel”

,,Yelocette"

524-75



Taki uktad na pierwszych miejscach u-
trzymat sie do konca wyscigu. Liefeld wy-
grat w czasie 38 min. 12 sek. z przecietng
81,32 kim.(godz.

Ripper tego dnia pokazatl jazde brawuro-
wa, wszakze zajat dopiero trzecie miejsce,
bowiem stracit cate okrazenie na naprawe
silnika. Heller na Bugatti juz na czwartem
okrazeniu spadt z trasy, natomiast piaty za-
wodnik — Fr. hr. Mycielski nie wykazat
wielkich zalet sportowych, uzyskujac na
wyscigowej Bugatti przecietng 71,43
kim.(godz..

Trzeci akt zawodow stanowit wyscig
samochodow sportowych. Na starcie stane-

ty trzy Bugatti, prowadzone przez pp.: Lip-
taya, , Januszkowskiego i inz, Boguckiego,
Austro - Daimlery Adama hr. Potockiego i
Widawskiego oraz Alfa - Romeo p. Skoli-
mowskiego.

Na treningach juz przewidywano, ze naj-
wieksze szanse posiada Skolimowski. Przy-
puszczenia te znalazty potwierdzenie w wy-
$cigu. Skolimowski prowadzit na przestrze-
ni wszystkich dziesieciu okrazen, wygrywa-
jac wyscig w czasie 24,06 z przecietng 75,84
klm.(godz.. O drugie miejsce toczyta sie za-
zarta walka pomiedzy A. Potockim i Liptay-
em. Na przestrzeni trzech okrazeh Liptay da-
remnie usitowat ming¢ Potockiego, jadacego

szedt on na trzecie miejsce. Jadac z niepo-
spolita brawurg na starej i ciezkawej ma-
szynie potrafit ustali¢ rekord okrazenia w
swojej kategoriji.

Wyniki sportowe, osiagniete w wyscigu i
olbrzymie zainteresowanie pos$réd szerokich
mas publicznosci przekonaty sceptykow (do
ktorych zreszta nalezat i piszacy te stowa),
ze mimo pewnych cech ujemnych, wyscig
Iwowski spetnit znakomicie swe zadanie w
zakresie propagandy sportu automobilowego,

i. k

ROTAX,

na pieciu cylindrach. Pozwolito to Skolimow-
skiemu wygra¢ wyscig bez walki. Na drugie

120 16

AA

ROLKOWE miejsce wyszed}t ostatecznie Liptay, trzecie Meller, Dr. Widelicki i S-ka
utrzymat z trudem Potocki. ;

ROZDZIELCZE Januszkowski wycofat sie z wyscigu juz PO .Z N AN

SNIEGOWE Plac Wolnosci 17. Tel. 3805, 1198

po dwuch okrgzeniach wskutek rozbicia to-

Do samochodow europeA'skich i zyska w silniku, natomiast inz, Bogucki ulegt LAKIERY,  POKOSTY,
Aski i nieszkodliwemu zreszta wypadkowi. TERPENTYNA, KALA-
amerykanskich wszelnich marek odliwem a wypadkou ) FoRIa IPAGTA ADHE.
Najpiekniejszy styl jazdy w tej kategorji ZYINA, POCHODNIE,

Sktad specjalny:
Niecata 1

wykazat p. Widawski. Mimo spdznienia o
cate dwie minuty na starcie, omal nie wy-

KLEJE, KIT SZKLARSKI,

warszawa,

.,B O R"

PENSJONAT
JOZEFY KUCZEWAK

PIERWSZY
D-rowe]|j

pod
IEGO
ZAKOPANE

lekarskg opieka
n-RA ANTON

ul. Jagiellonska

ZAKOPANE

podtatrzanskie wysokogdrskie 800 — 1000 m nad poziomem murza potozone, catoroczne uzdrowisko obejmujgce gminy Zako-
pane, Witdw, Koscielisko, Murzasichle (Jaszczuréwka), Nowe Bystre, Brzegi, Roztoke i Bukowine. Idealne miejsce wypo-
czynkowe, RandeiZ vous elity towarzystwa, Hotele, Pensjonaty, Kawiarnie, Restauracje, Dancingi, Park, Koncerty Orkiestry
wojskowej, Kinematograf, Stale teatralne i koncertowe, Bibljoteki publiczne, Wystawa sztuki, Muzeum tatrzafdskie, Gimnaz
jum panstw., Sanatorium, Szkota koronkarska, Szkota przemystu drzewnego. Centrum turystyki tatrzanskiej. Stolica spor-
tow zimowych, Narty, Saneczki, Slizgawka, Zawody konne, Dwie skocznie narciarskie, Korty tennisowe, Boisko sportowe,
Tow. Tatrzanskie, Sokét, Dom wycieczkowy im. ks. Stolarczyka, Stacja meteorologiczna. Schronisko przy Morskiem Oku
i ina Hali Gasienicowej. Idealne miejisce klimatyczne o specjalnych warunkach leczniczych. Niskie cisnienia, Mata wilgot-
no$¢, Silna linsolaicja, Mata ilos¢ wiatrow, Duze opady $niezne, czystos¢ powietrza, rzadkie mgly, Wskazania lecznicze, choro-
by ptuc, zwitaszcza gruzlica w stadjacih poczatkowych, Doskonate rezultaty w sprawach kataralnych oskrzeli i gérnych drég
oddechowych, oraz rekonwalescencji po zapaleniu otuc i grypie. Dobre warunki do leczenia malairjl, anemji (btednicy), neu-
rastenji, choroby Basedowa i czyn. zaburzen narzagdow trawienia. Doskonate wyniki u dzieci watty ch i obcigzonych
dziedziczng skitonnoscig do choréb piersiowych.

SANATORJA: Czerwonego Krzyza, Dr, Hawranka, Zwigzku Naucz. Odrodzenie, Dla dzieci: KBK,, Bratnia Pomoc Akade-
micka, Szpital Uzdrowiska, Zakfady roentgenologiczne. Pracownia chemiczno-bakterjologiczna, Diatermja, Elektryzacja, Fi-
zykoterapia, tazienki mie{)skie, Poriadﬁlia przeciwgruzlicza dla niezamoznych.

* , n.

ZARZAD UZDROWISKA, ZAKOPANE, RYNEK

WARSZAWA. UL. SIENNA 5.
Czeéci zamienne i akcesorja do samochoddw
RENAULT i CITROEN, ttoki, pierscienie, bol-
ce tlokowe, przeguby do kardanu, paski do wen-
tylatorow, tozyska kulkowe do rdznych samo-
chodow stale na sktadzie, Opony réznych marek.

Sp. z ogp. orip. CENY KONKURENCYJNE

DIJETETYCZNY
I EJ

K.UCZEW3KIEGDO

telef, miedzm. nr. 419,

TELEFON 422 46



Poznanska Kole) Elektryczna

Istniejagce w Poznaniu od r. 1880, urzg-
dzenia tramwaju konnego, przejete zostaly
w r. 1896 przez Sp. Akc. o kapitale akcyj-
nym 1 miljona marek niem., ktéra w dwa
linje
tramwajowe. Ogo6lna diugo$¢ toréw wynosi-

lata poOzniej uruchomita pierwsze 3

ta w chwili otwarcia ruchu 16.5 km., po kto-
rych kursowato 25 wozéw i 10 doczepnych.
Z rozwojem miasta w szybkiem tempie
zwiekszyt sie stan posiadania Spétki. W ro-
ku 1913 diugos$¢ toru wynosita 43.8 km,
a tabor sktadat sie z 78 wozéw motoro-
wych i 46 doczepnych. Ilos¢ pasazeréw prze-
kroczyta 13.6 miljonéw wobec 3.2 milj. w r.
1898. Kapitat akcyjny podniesiono do 3 milj.
600 tys. mk. niem.

Dalszy rozwo6j przedsiebiorstwa przerwa-
ny zostat na okres prawie 10 lat przez woj-
ne Swiatowg i spowodowane nig trudnosci
ekonomiczne. W r. 1923 przejeto Poznarska
Kolej Elektryczng z rgk niemieckich, przy-
czem magistrat nabyt 78% akcji, delegujac
Rady
Nadzorczej. Prezesem tejze jest od tej po-

zarazem swych przedstawicieli do

ry prezydent miasta p. Cyryl Ratajski, Dy-
rektorem Sp. jest od r. 1921 p. inz. P. Ne-
strypke. Od chwili stabilizacji waluty roz-
poczyna sie drugi okres rozwoju przedsie-
biorstwa. Rownolegle z akcjg renowacyjna,
majaca na celu wymiane zniszczonych w
czasie wojny urzadzeh towarowych,
taboru i t. p. postepuje rozbudowa wszerz,
spowodowana m. in. znacznem powieksze-
niem miasta Poznania przez przytaczenie
gmin podmiejskich. Dla ufatwienia komuni-
kacji dla tych przedmies¢ wprowadzono
précz powiekszenia w ostatniem
dtugosci o 25 procent i
0 27 procent, takze inne $rodki lokomocji;
autobusy, ktérych eksploatacje rozpoczeto
w r. 1925 i trolleybusy wprowadzone w r.
1930, jako pierwsze w Polsce.

Gtéwnym bodzcem dla jaknajwiekszego
usprawnienia komunikacji miejskiej byta
P. W. K. W zwiazku z nig przeprowadzono
kapitalny urzadzen.
znacznie sie¢, doprowadzajac jg do tere-
néw wystawowych, zwiekszono tabor przez

sieci,

5-leciu

toréw taboru

remont Rozszerzono

nabycie 20 wozéw motorowych, 18 podwozi
autobusowych i 3 trolleybusowych, procz
tego wykonano samodzielnie w rozszerzo-
nych w tym celu warsztatach 20 wozéw do-
czepnych, 18 karoserji do autobuséw i 2 do
trolleybusow. Te wielkie inwestycje i re-
monty spowodowaty wzrost kosztéw bieza-
cych, wobec czego wspdtczynnik eksploata-
cyjny wynoszacy okoto 50% zwiekszyt sie
w r. 1928 do 62% iw r. 1929 do 64%.

Szczegblng uwage zwraca sie na opieke
spoteczng dla pracownikéw i ich rodzin.
Zatozono dla dzieci ochronke, szkote robot
recznych, kroju i szycia, dla zon pracowni-
kéw: kursy gotowania, kroju i szycia. Po-
nadto bibljoteke, orkiestre, chér, oddziat
sportowy. Instytucje te mieszczg sie w spe-
cjalnym budynku na ten cel wybudowanym,
w ktorym roéwniez znajduje sie sala na 300
osob. Odbywajg sie tu wyklady, przedsta-
wienia i t. p. imprezy dla personelu. W bu-
dowie znajduje sie wielka kolonja mieszka-
obejmujagca 300 domkéw 2-rodzin-
nych o nowoczesnej architekturze.

niowa,



Motocyklowe mistrzostwa Polski

Wyscig pod Grudziagdzem, wedtug ofic-
jalnego programu, w ktérym figurowaty na-
zwiska najlepszych jezdzcéw Polski, zapo-
wiadat sie interesujgco, lecz pech niemito-
sierny S$cigat ich od pierwszych rund. Od-
padli z konkurencji, w czasie wyscigu, za-
wodnicy tej miary, co Alvensleben, tapin
Drygas, Buda, Ziétkowski, i parokrotny
Mistrz Polski — Posehadel, junior. Pierwsi
mieli defekty maszyn, ostatni za$ ulegt tra-
gicznemu wypadkowi w czasie brania wira-
zu. Stan Rolfa Poschadla po wypadku byt
bardzo ciezki, ulegt on ztamaniu kregostupa.

Ponizej podajemy wyniki wyscigéw, za-
znaczajac, ze z 29-ciu zawodnikow ukonczy-
to bieg — 9-ciu; $wiadczy to o morderczem
tempie, w jakiem wyscig odbyt sie.

Poznanczycy wywiezli z Grudzigdza 90%
nagréd, rowniez i nagrode przechodnia
Automobilklubu Polski, — zdobyt jg Ta-
deusz Koszczynski.

Wyniki:
Klasa 6 — 175 ccm, (240) kim.)
I-szy. Weyel, ,Unja" — Poznan (na moto-

cyklu James), czas: 4,09,20 godz., przeciet-
na 57,754 kim./godz.
Klasa A. — do 250 ccm. (240 kim.)

I-szy Pianowski, ,Gedanja" — Gdansk

(motocykl A. J. S) czas: 25510 godz.,
przecietna 82,207 klm./godz. Il-gi Wargin,
W. K. M. — Poznahn (na D. K. W.) czas:
3,12,26 godz., przecietna 74,810 klm./godz.
IH-ci Nagengast, ,,Unja" — Poznan (moto-
cykl Rudge. Whitworth) czas: 3,44,53 godz.,
przecietna szybko$¢ 64,033 klm./godz.

Klasa B. — 350 (300 kim.)
I-szy Koszczynski, ,Unja" — Poznan (na
mot. Motosacoche)  czas: 3,19,24 godz.,
przecietna szybkosé¢ 90,270 kim./godz, Il-gi
Turkiewicz, ,,Unja" — Poznan (na mot. A.
J. S.) czas: 3,44,45 godz. przecietna 80,089
kim./godz.

Klasa C. — do 500 ccm. (300 kim.)
I-szy Radzicki Willi, K. M. Grudziadz (na
mot. Ariel) czas: 3,29,52 godz. przecietna
85,768 klm./godz. (z powodu niezastosowa-
nia sie do regulaminu W. Radzicki zostat
zdyskwalifikowany).
Il-gi Czerniak, ,,Unja" — PoznaiA (na mot,
Rudge Whitworth) czas: 3.25,55, przeciet-
na 87,422 kim./godz. IITci Hevelt, ,Geda-
nja" — Gdansk (na mot. Triumf Cov.) czas:
3.43,06 godz., przecietna 80,682 kim./godz.

Klasa D. — ponad 500 ccm. (300 kim.)
I-szy Mitodawski, ,Unja" — Poznan (na
mot. B. M. W.) czas: 3.57,06 godz., prze-
cietna 75,967 klm./godz.

Omngl MM 2480
i UM! «IM |

|

Spotka akcyjna dla aluminotermicznego

i elektrycznego spawania szyn kolejo-
wych i tramwajowych,

Prof. dr. H. Goldschmldt
Ingwer Btock

Generalny przedstawiciel
na Rzeczpospolita Polska

ik M
Radi

Inzynier dyplomowany

Drawski Mtyn (Wielkop.)

Telefon nr, 1 Telefon nr. 1

BIURO CENTRALNE

Poznan, Chetmonskiego 20.
Telefon nr. 71-63.

poleca

odlewy lano-kute izeliwne
0 doskonatej jakosci
Dostawa terminowa.

PRZELOT PRZEZ ATLANTYK
PARYZ NOWY-YORK

COSTES

HISPANO-SUIZA

Lotnikdw

silnik

Z magnhetem

I BELLONTE

SCINTILLA

WARSZAWA, BAGATELA 15,

tel. 438-22.



PENSJONAT

»>/ZAMIECH

ZAKOPANE

ul. Jagiellonska. Telefon 0 &2.

WYTWORNY
PENSJONAT

,MARILORaA

TELEFON gss

ZAKOPANE

egzystuje a 192 roku.

Firma

ZOFJI  TANNENHORST - ROESSNEROWEI.
NOWOCZESNE WYGODY.
OKUCIA
Automobilisci! Motocyklisci! wagonows,
. samochodowe
Konserwacje, remonty 3 i budowlane

uskutecznia szybko, dokitadnie i po i mosiezne

bezkonkurencyjnie niskich cenach-

Florjan Tyszko

Warszawa, Aleje Szucha 13

31 chromowane

Metalurgia

Sp, z o, odp.
ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA g1
MAGNET"™ £
77 ?’o
D
Z POPLAWSKI Sp. z ogr. odp. §§ PO ZN A N
WARSZAWA, HOZA 33, TELEFONY: 19-31 i 419-31. g :
Co o Strumykowa 1920
=3 !
JENERALNE PRZEDSTAWICIESTWA: g.g’ : Tel, 71-76,
SKEADY i STACJE OBStUGI (SERVICE) Ei‘ ;
S p- W S INSTALACJE SAMOCHODOWE /. s2
. 1- » Magneta, dynamomaszyny, startery, Swiece it.p, Eg ;
nLUOAS" instalacje motocyklowe %;3 PENSJONAT
N < I
,TUDOR 1 AKUMULATORY, PLYTY it p. £ = »WIELKOPOLANKA
mcé ZAKOPANE TEL. 623
N<
NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE €= S poleca pokoje 2 doskonalym utrzymaniem
“E'g garaz na miejscu
P, S. Dla przyjezdnych wtasne ga aze z centralnym ogrzewaniem i obstugg. ? <2 CZLONKOWIE P.T.K.

KORZYSTAJA Z ULG

przy ul.
Krupdéwki.
’ Centrum.

Jedyny pierwszorzedny hotel w Zakopanem. Otwarty caty rok.
Cztonkowie Pol, Touring Klubu korzystajg z 10>go rabatu.



LUKSUS
PENSJO JJ A

oOWwWYy fi
NAT

Fotografja przedstawia garaz z ,solomitu“ postawiony
w ciggu 2 dni; jest on ciepty, niepalny. Catkowity koszt
wynosi okoto 1000 zi

Zdjecie zostato dokonane po pozarze. Garaz zupeknie

nie jest uszkodzony, jedynie Sciany zakopcone.

SPOLDZIELNIA
INZYNIEROW KOMUNIKACII

WSPOLNA 37, tel. 43-62

I T \T ~ ZAKOPANE, przy
Ali drodze do Biatego.

Urzadzony wedlug ostatnich wymagan hygjeny i komfortu, Salony do gier i zabaw towarzyskich,
NA ZADANIE KUCHNIA DJETETYCZNA,

PRZEMY St
SAMOCHODOWY

SP. Z OGR. OOP.

STACJA OBStLUGI

SAMOCHODOW: BUICK,
OLDSMOBILE iCHEN/ROLET

SCINTILL A

— (SZWAJCARJA)

SCINTILLA
SERWICE

KOMPLETNA
ELEKTROTECHNIKA
SAHOCHODOW.

BIALA, KOLO BIELSKA

AKUMULATORY SAMOCHODOWE L,LOYEJOY - SHOW -
BATERJE — PLYTY,

P O ZN AN

DABROWSKIEGO 78 a
TELEFON NR. 68-65.

KAPITALNE REMONTY

ZASTEPSTWA S AMOGCHODOW

i S I L N I K O W

POLSKIE T-WO

AKUMULATOROWE DELCO-REMY

(AMERYKA) —

ELEKTRYCZNE INSTALACJE
SAMOCHODOWE -
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CZERWONY DWOR"

ZAKOPANE, TEL. 392.

Pierwszorzedny pensjonat pieknie potozony.
Biezgca zimna i ciepta woda. Wyk wint na kuchniag
CZELONKOWIE P.T. K. KORZYSTAJA Z ULG.

EGZ. OD 1858 R,

TOWARZYSTWO
PRZEMYStLU METALOWEGO

K. RUDZKI 1 Ssa

SPOLKA AKCTINA '

WARSZAWA, u'. Fabryczna 3.

Budowa mostéw

Dzwigi
Konstrukcje zelazne.
Urzadzenia transportowe
Turbiny wodne
Rozjazdy kolejowe
Odlewy stalowe
Kowadta
Armatura wodociggowa
Tryskacze ,Linsera"

Domy stalowe szkieletowe syst, Br. Bohler.

BANK CUKROWNICTWA SP. AKC. W POZNANIU

CENTRALA: Poznan, ul Sew. MielzynsKieg®© 7
ODDZIALY: WARSZAWA, Krak. PrzedmieScie 55.
LWOW, ul, Akademicka 7. .
GDANSK, Baltische Commissions-IBan.k G. m. b, H. et. Co. KommanditgeselLschaft.

Konto przekazowe w Banku Polskim.
Konto w P. K. O. Poznan Nr. .202.764.
Konto w P. K. O. Warszawa Nr. 8.170.
Wydziat bankowy:
przyjmuje wktady na rachunki biezace, lokaty w walucie krajowej i zagranicznej, dokumenty do inkasa; zatatwia przekazy
I akredytywy w kraju i .zagranica oraz wszelkie inne operacje Wchodzace w zakres bankowosci.
Wydziat Homisowo-Towarowy:
uskutecznia komisowa sprzedaz na rynku wewnetrznym -oraz eksport cukru z Cukrowni, zrzeszonych w Zwigzku Zachodnio-
Polskiego Przemystu Cukrowniczego w Poznaniu i w Spotce Handlowej Cukrowni Zwigzkowych, (S.H.C.) w Warszawie; usku-
tecznia zakup dla Cukrowni materjatéw opatowych oraz nawozow 'Sztucznych.

DLA AUTOBUSOW
In* M_III. ﬂ:ﬁ Ha B O K S Y aparaty rejestrujgce szybkos¢

Spétka z ograniczong odpowiedzialnos$ciag R. B. ﬁfﬂ
. . tylko na prywatne wozy, wygod- zaakceptowane przez Min Rob. Pu-
Hurtowo-detaliczna sprzedaz y Pry ) _y Y blicznych listem z dnia 12-8-1930 r,
maszyn, narzedzi i artykutow ne z kanatem, Swiattem, Nr. XI'3015/30 do nabycia w wytacznym
- . przedstawicielstwie na Rzeczpospolitg
technicznych i telefonem = Polska i ko ne m, Gdansk, =
POZNAN ul. $w. Marcma 43 50 zlotych miesiecznie oM HANDLOWY
Telefon 34-50 i 34-80 | Belwedersk Chrvs o o "
ul. belwedaerska prz rysilerze
Adres telegraficzny LILPOPSZULC przy y ”P R SpI_Z'AO\OB R
Skrzynka pocztowa 207 tel, 419-31

Warszawa, Marszatkowska 40/2 tel. 73-11



Znizki 1 Udogodnienia

HOTELE | PENSJONATY.

Bydgoszcz — Bar Gdanska 15 (10%
znizki).

Kazimierz nad Wistg — Kawiarnia ,,Zdro-
wie", Rynek, ,pod Krzysztofem".

Kazimierz nad Wistg — Hotel Polski i
Restauracja Br. Berensa.

Kielce — Hotel ,Bristol" (20% znizki).

Pinsk — Hotel Angielski (25% znizki).

Piotrkbw — Hotel Wilenski,

Popowo nad Bugiem — Pensjonat.

Tarnbw — Hotel Polski, Kolejowa 5.

Warszawa—Hotel Angielski (10% znizki).

Warszawa — Hotel Royal (10% znizki).

Wielurnh — Hotel Warszawski.

Zamo$¢ — Hotel Centralny.

FIRMY SAMOCHODOWE.
Bydgoszcz — J. Wroblewski, ul. Dr, E.
Warminskiego 10 (10% znizki), ,, Autotech-
nika", ul. Hermana Frankego 1 (10% zniz-
ki), Kursy Kierowcow Samochodowych Z.
Kocharnskiego (20% znizki). Kielce — Dom
Handlowy ,American — Auto", Sienkiewi-
cza 55 (10% znizki). Lwow — S. A. Gazo-
lina, Sapiechy 3 (5% znizki od benzyny
i 10% od smaréw). Poznan — Spotka Nafto-
wa Szczesny Tarnowski, sp. o. 0. Przedsta-
wicielstwo S. A. Gazolina w Borystawiu
(10% znizki od smarow i 5% znizki od ben-
zyny). o _
Stacje benzynone powyzszej firmy znaj-
dujg sie: w Poznaniu, Bydgoszczy, Gnieznie,
Koécianie, Ostrowie, Toruniu, we WTrzes$ni.
Moscice — Panstwowa Fabryka Zwigz-
kéw Azotowych (warsztat do dyspozycji).
Piotrkbw — F. Nowak, Stowackiego 32
(20% znizki).
Poznan — Przemyst Samochodowy ,,Ro-
tor", Dabrowskiego 78-a (10% znizki).
Przeworsk — Dawid Rodat i S-ka, Do-
bryszycka 5 (10% znizki).
Radomsko — Stow. Rolniczo - Handlowe
(10% znizki na oleje).
Tarnéw — ,,Motor", Watowa 4.
» — p. Michat Miko$, Kolejowa 5.
Tarnobrzeg — Firma M. Schlussel, Ry-
nek (15% znizki na oleje).
Warszawa—Zaktady Blacharskie ,,Gryf",
Piekna 30 (zaktady autoryzowane).
Warszawa — Tow. Budowy Samochodow
LAs", Ztota 61 (warsztaty autoryzowane).
Warszawa—Zaktady Przemystowe ,,Moto-
techia", Mokotéw. Belgijska 5 (10% znizki).
Warszawa —aC. Hartwig, Sp. Akc. Mie-
dzynarodowi Ekspedytorzy, Marszatkowska
12 (25% znizki na sktadowem i 15% na
przeprowadzkach).
Wilno — ,Auto-Garaze", Wilenska 26
(10% znizki).
Towarzystwo Ubezpieczen ,Patria" w
Warszawie, udziela wszystkim cztonkom
P. T. K. 10% rabatu.

STACIA obstugi
PolsKiego Touring Klubu

i Stacja benzynowa
Beda uruchomione juz w najblizszym czasie.

ZNIZPIPOLEJO WE

1 Czionkowie towa-
rzystw turystycznych, nale-
zacych do Zwiagzku Pol-
skich Tow. Turystycznych
przy przejazdach w celach
turystycznych pomiedzy ni
zej wyszczegOlnionemi sta-
cjami (p. 2) moga korzystac
na podstawie cztonkow-
skich legitymacyj wzoru u-
stalonego z 25 proc. znizki
od optat w/g taryfy nor-
malnej w wagonach kt. 1, 1l
i Il pociggéw osobowych,
mieszanych i pos$piesznych
w ten sposob, ze przejazd
pierwotny odbywa sie za
optatag normalng, przy prze
jezdzie za$ odwrotnym uisz
cza sie potowe normalnej
optaty taryf.

2. Ulge powyzszg sto-
suje sie tylko przy przejaz-
dach w relacjach nastepu-
jacych:

a) Z Warszawy i to-

dzi do: Wisty, Wegierskiej
Gorki, Suchej, Nowego
Targu, Zakopanego, Kry-
nicy, Piwnicznej, Starego
Sacza, Stawska, Brosznio-
wa, Jaremcza, Worochty,
Zaleszczyk, Biatowiezy,
Wilna, Helu, Gdyni.

b) Z Poznania i Byd-

goszczy do: Kartuz, Gdyni,
Helu, Wisty, Wegierskiej
Gorki, Suchej, Nowego Tar-
gu, Zakopanego, Krynicy,
Piwnicznej, Starego Sacza,
Kruszwicy.

¢) Z Krakowa i Kato-
wic do: Wisty, Wegierskiej
Gorki, Zwardonia, Ustronia,
Zywca, Jele$ni, Makowa,
Suchej Rabki, Nowego Tar-
gu, Zakopanego, Krynicy,
Starego Sacza, Rytra, Zegie
stdbwa, Piwnicznej, nadto
do Gdyni, i do Helu.

d) Ze Lwowa do: wszy-
stkich stacyj kolejowych
na szlaku Stryj — tawocz-
ne, rozpoczynajagc od st
Synowdédzko, Wyzne, a kon
czac na st. Stawsko, do
Broszniowa, oraz do wszy-
stkich st. kol. na szlaku
Stanistawow — Worochta,
rozpoczynajagc od st. Nad-
worna, az do Worochty,
pozatem do Zaleszczyk,
Zakopanego, Krynicy, Gdy-
ni, Helu.

e) Ze Stanistawowa do:
wszystkich st. kol. na szla-
ku Stanistaw. — Worochta,

f) Z Wilna do: Land-
warowa, Druskienik, Bia-
towiezy, Suwaltk, Naroczy,
oraz do Zakopanego, Kry-
nicy, Gdyni i Helu,

KEHRA] RIS ECOTTRGHIR.

TRYPTYKI

Tryptyki na samochody i motocykle wy-
daje Polski Touring Klub za pos$rednictwem
Automobilklubu  Polski na warunkach na-
stepujacych:

A. SAMOCHODY.

Ksigzeczka z przepustkami granicznemi
(carnet de passages en douanes), dajaca
prawo przekraczania granic w calej Euro-
pie, wraz z miedzynarodowem prawem
jazdy zt. 212.70.

Tryptyk na Niemcy wraz z miedzyna-
rodowem prawem jazdy zi. 69.50.

Tryptyk na Czechostowacje wraz z mie-
dzynarodowem prawem jazdy zi 122.70.

Tryptyk na Austrje wraz z miedzynaro-
dowem prawem jazdy zi. 114.50.

Tryptyk na Czechostowacje i Niemcy
wraz zmiedzynarodowem prawem jazdy
zt. 151.90.

Tryptyk na Niemcy i Austrje wraz z mie-
dzynarodowem prawem jazdy zi 143.80.

Tryptyk na Czechostowacje i Austrje
wraz zmiedzynarodowem prawem jazdy
zt. 187.90.

Tryptyk na Rumunje wraz z miedzynaro-
dowem prawem jazdy zt. 112,50.

B. MOTOCYKLE.

Ksigzeczka z przepustkami granicznemi
wraz zmiedzynarodowem prawem jazdy
zt. 112.50.

Tryptyk na Niemcy wraz z miedzynaro-
dowem prawem jazdy zt. 45,50,

Tryptyk na Czechostowacje wraz z mie-
dzynarodowem prawem jazdy zi 59.50.

Tryptyk na Austrje wraz z miedzynaro-
dowem prawem jazdy zt. 56.50,

Tryptyk na Rumunje wraz z miedzyna-
rodowem prawem jazdy zt. 56.50.

Przy wyrabianiu ksigzeczki z przepust-
kami granicznemi oraz tryptykéw nalezy
ztozy¢ 200.— 2zt kaucji zwrotnej na samo-
chéd, na motocykl za$ 100 zt., ksigzeczke
rejestracyjna, prawo jazdy i 2 fotografje,
oraz wypetni¢ przestane przez nas formu-
larze.

Cztonkowie  zamieszkali na prowincji
moga otrzymaé¢ miedzynarodowe prawo
jazdy, zaréwno na samochdd, jak i na
motocykl, w urzedach wojewddzkich, i wte-
dy koszt ksigzeczki z przepustkami granicz-
nemi wzglednie tryptyku zmniejsza sie o zt
18—. Zbytecznem jest rowniez wowczas
przesytanie ksigzeczki rejestracyjnej, pra-
wa jazdy i 2 fotografje, gdyz dokumenty te
wymagane sg do wyrobienia miedzynarodo-
wego prawa jazdy.

Ksiagzeczki z przepustkami granicznemi
i tryptyki wazne sg na przeciag 1 roku.



54

Zostali

Szpryngwald Stefan, Warszawa,

Sender Wactaw, Warszawa,

Swierczewska Jdzefa, Warszawa,

Swierczewski Jézef, inz., Warszawa,

Strumph-Wojtkiewicz Stanistaw, red., War-
szawa,

Spolanski Vitalis, Paris, VIII,

Straszewicz Czestaw, Warszawa,

Sitakowski Jozef, Warszawa,

Stepinski Ludwik, Warszawa,

Sarapata Jozef, dr., Warszawa,

Szabtowski Bolestaw, Warszawa,

Strumph Henryk, Warszawa, ]

Sikorski Bronistaw, inz.,, Warszawa (Zoli-
borz),

Szymanski Jan, Warszawa,

Staniszewski Stanistaw, Warszawa,

Sikorski Bronistaw, dr. gen., Warszawa,

Szulhanowicz Leon, Warszawa,

Stefanowski Bronistaw, Warszawa,

Szyndler Bolestaw, Warszawa,

Sztorc Michat, Warszawa,

Tow. ,,Ruch", Warszawa,

Luxemburg Maksymilian, Warszawa,

Czempinska Marja, Warszawa,

Stefanski Jan, adw., Warszawa,

Bertoni F, K., Wien I,

Czarnota Bojarski Michat,
(Brazylja),

Tomicki Jan, Warszawa,

Minchejmer Ryszard, Warszawa,

Ossendowski F. A., prof., Warszawa,

Rummel Juljan, dyr., Gdynia,

Lewandowski Alfred, Warszawa,

Ostrowski Wactaw, dyr., Warszawa,

Stominski Zygmunt, inz., Warszawa,

Wanat - Czajkowski M., kpt,, Warszawa,

Pecherski Karol, Warszawa,

Dtuzewski Stanistaw, Warszawa,

Gantz Alfons, Warszawa,

Knoblech - Sutocka Janina, Warszawa,

Biatkinowna Marja, Warszawa,

Donattowa Eugenja, Warszawa,

Orenski Jerzy, Warszawa,

Goérecki Roman, gen. dyr.,, Prezes Banku
Gosp. Krajowego, Warszawa,

Ortowicz Mieczystaw, dr. Referat Turystyki,
Warszawa,

Jabtonski Wiadystaw, Warszawa,

Raczynski Karol, hr., Warszawa,

Wasserab Zygmunt, dr., Bank Gosp. Krajo-
wego, Warszawa,

Krytéw Antoni, Chodakéw, p-ta Sochaczew,
skrz. p. 39,

Cywinska Irena, Warszawa,

Zwierzchaczewska Wactawa, Warszawa,

Czyz Teofil, Warszawa,

Szymanski Juljan, dr. Marszatek Senatu,
Warszawa,

Morgentaleréwna Bronistawa, Warszawa,
Brykner Bolestaw, Warszawa,

Heller Erika, Warszawa,

Lipiec Filip, Warszawa,
Bukowiecki Teodor, Warszawa,
Bergman Stefan, inz., Warszawa,
Boye Jozef, Warszawa,

Bergman Piotr, inz., Warszawa,
Buczynski Henryk, £6dz,

Bienert Kazimierz, Warszawa,
Bukowski Henryk, Warszawa,
Bukojemski Zenon, inz., Warszawa,
Brodzisz Marjan, Warszawa,
Bakowski Leon, inz.,, Warszawa,
Beze Aleksander, Notarjusz, Kozienice,
Betcher Emil, Warszawa,
Borkowski Bogumit, Warszawa,
Chroéscielewski Stanistaw, Warszawa,
Czaplin Marja, Warszawa,
Chmielewski Bronistaw, Warszawa,
Czerwinski Henryk, Warszawa.
Cetar Franciszek, inz., Warszawa,
Czarnocki Jan. Warszawa,
Choinski Jan Henryk, Warszawa,

Rio de Janeiro

AUTO

Chorbkowski Bogustaw, Warszawa,
Chroéscielewski Stanistaw, Warszawa,
Chetmowski Konstanty, Warszawa,
Czerwinski Czestaw, Warszawa,
Cieslewski Edmund, Warszawa,
Cienski Aleksander, Lublin,
Czajkowski Wactaw, Warszawa,
Chodkiewiczéwna Faustyna, Warszawa,
Chmielenski Jan, inz,, Warszawa,
Ciaglinski Wiktor, Warszawa,
Chomicki Oskar, Warszawa,

Moskwa Stefan, Warszawa,
Mysyrowicz Anna, Warszawa,
Skrzynecki Jan, inz., Bydgoszcz.
Szeminski Stefan, Warszawa,

Szejman Szeminski Marceli, inz., Warszawa,
Landau Adolf, inz., Warszawa,
Levittoux Henryk, Sosnowiec,

Lewiss Michat, inz., Warszawa,

ZNIZKI ZAGRANICZNE:

Arcachon — Grand Hotel Regina D'An-
gleterre (10% znizki).

Boulogne s/m. — Hotel Imperial (5%
znizki).
Juan - Les - Pins — Societe Anonyme

Du Boulevard Wilson (30% znizki).

Madrid — Hotel National (5% znizki),

Paris — Hotel Mont - Fleuri 21, Avenue
De La Grande Armee (10% znizki).

Seyilla — Hotel Maiestic (10% znizki).

Le Touguet — Hotel Regina (10% znizki).

Vevey — Grand Hotel d'Angleterre (10%
znizki).

ZNIZKI KRAJOWE.

Bydgoszcz — Warsztaty 8 Kadry Dyonu
Samochodowego (15  znizki).

Tarnbw — Warsztaty Samochodowe i
Spawalnia Metali, ul. Nowo - Dabrowska L.
46 (20% znizki).

KAZDY CZEONEK

NASZEGO KLUBU

OTRZYMUJE
BEZPLATNIE

NASZE PISMO

I TURYSTA Nr. 11 — 15

przyjeci w poczet cztonkow P. X. K.

Lange Jozef, Warszawa,

de Lavaux Marja, Warszawa,
Lenartowicz Tadeusz, Warszawa,
tacki Tadeusz, Warszawa,
tepkowski Jozef, Warszawa,
tubienski Stanistaw, inz., Warszawa,
tukawski Mieczystaw, Warszawa,
Lange Romuald, Warszawa,

Landau Edward, Warszawa,
Laskowski Jozef, Warszawa,

Trzos Antoni, Czechowice,
Lindenberger Zygmunt, Lwow,
Tomkiewicz Bolestaw, Warszawa,
Trzeciak Wihadystaw, kpt, Warszawa,
Boncza Tomaszewski Tadeusz, Warszawa,
Terpinski Stefan, Warszawa,
Tuszynski Adam, Warszawa,

Tichy Jan, inz., Warszawa,
Tomaszewski Marjan, Poznan,
Terlikowski Stanistaw, Warszawa,
Noiszewski Bronistaw, Warszawa,
Niziotomski Zygmunt, Warszawa,
Nasierowski lzydor, Warszawa,
Nechwilla Franciszek, Warszawa,
Nowakowski Stanistaw, Warszawa,
Bukowiriski Mieczystaw, Warszawa,
Bokatto Witodzimierz, Warszawa,
Budzinski Bogumit, Wtochy,
Borzecki Adam, Warszawa,
Bergman Alfred, Warszawa,
Bratkowski Tadeusz, Leszno koto Btonia.
Berson Michat, adw., Leszno koto Btonia.
Berson Tomasz, Leszno koto Btonia,
Bogucki Antoni, Warszawa,

Brisch Edward, inz., Warszawa,
Heins Stanistaw, Warszawa,

Heryng Tadeusz, Warszawa,

Hirszel Stefan, Warszawa,

Hertz Feliks, Warszawa,

Hendzel Witold, Warszawa,

Hirszel Jan, Warszawa,

Hozer Janusz, Warszawa,
Hordliczka Jerzy, Warszawa,
Hulewicz Stanistaw, Warszawa,
Heller Samuel, Warszawa,

Hoborski Maksymiljan, Tarndw,
Olszewski Wactaw, dr., Warszawa,
Olsza Tadeusz, Warszawa,

Osinski Tadeusz, Warszawa,
Osmolski Marjan, Warszawa,
Ortowski Zygmunt, Warszawa,
Okonski Henryk, Warszawa,

Okecki Mieczystaw, inz.,, Warszawa,
Olechnowicz Eugenjusz, Warszawa,
Olszewski Edmund, Warszawa,
Ortowski Konstanty, Krzepice,
Okon Edward, Tarnéw,
Andrzejewski Aleksander, Warszawa,
Aprill Roman, Warszawa,

Adler Roman, Warszawa,

Aprill Stefan, Warszawa,
Augustynowicz Adam, Warszawa,
Altdorfer Bolestaw, Warszawa,
Abakanowicz Piotr, Poznan,

Do POLSKIEGO TOURING KLUBU
(SEKCJA SAMACHODOWA)

Zatrudnienie

Prosze o wpisanie mnie w poczet cztonkéw Polskiego Touring
oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupetnienia formalnosci.

Samochodowa),

(Podpis)

dn.

W WARSZAWIE, WARECKA 11

Klubu  (Sekcja

1930 r.



PATRIA

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJNE 1REASEKURACYJNE

Spoétka Akcyjna
DYREKCJA W WARSZAWIE, UL, JASNA Nr. 4. CENTRALA TELEFONICZNA:
336-94 do336-99.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju ubezpieczenia samochodowe

Czitonkowie P. T. K. korzystajg z 10°, rabatu.

Miedzynarodowi Ekspedytorzy

C. HARTWIG S A

w Poznaniu

Z dniem | sierpnia 1930 r. rozpoczeli transporty rzecz-
ne na podstawie taryfy przetadunkowej w komunika-
cji z portami srodlgdowemi drog wodnych w Polsce.

Najwiekszy wybor akcesoryj samochodowych w Polsce

Ttoki aluminjowe, pierscienie tlokowe, tancuchy pociggowe i rozdzielcze, Okucia do karoserjit zamki,
klamki, zawiasy, blacha aluminjowa, listwy zelazne, mosiezne, aluminjowe i t. d.

L. RRUPRA

Warszawa, Nowy-Swiat 5 tel. 210-70

Kilkaset opon i detek roznych marek stale na skiadzie.
KATALOGI WYSYLA SIE N A ZADANIE!

LAUTO | TURYSTA" UKAZUJE SIE DWA RAZY W MIESIACU I-go i 15-go

Redakcja i Administracja: Warszawa, Bagatela 3. Tel. 540-22. Redaktor naczelny przyjmuje we wtorki od 13-ej do 14-ej.
Rekopisow nie zwraca sie.

Prenumerata roczna Z 16—, poOtroczna Z 9.— wraz z przesytka. Konto P.K.O. 22990.

CENY OGLOSZEN: Cafa. strona Z 800.—,% strony Z 560.—, % strony Z 450—,A str. Z. 320.—, 1e str. Z. 180.—. Ogtoszenia
mniejsze niz 16 strony po Z. 2— za milimetr jednoszpaltowy przy uktadzie strony trzyszpaltowym. Ogtoszenia dwubarwne o 50%
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