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AAutomobilisci konsumujg przeszto so proc. og6lnej ilosci benzyny, produkowanej przez polski przemyst naftom

Wy, — a mimo fo znajg benzyne...

tylko z pompy i mieliSmy juz

nieraz sposobnosé

zauwazy¢, iz ogo6t automo-

bilistow Wyrobit sobie bardzo biedne poglady, oparte na zupeinej nieznajomosci problemu.

UwazaliSmy przeto za konieczne zapoznanie naszych Czytelnikéw z temi sprawami i W tym celu zwréciliSmy

sie do kilka najwybitniejszych znawcéw problemu naftowego, ktérzy nadestali nam artykuty,

naswietlajgce dane za—

gadnienia. Mamy nadzieje, ze og6t automobilistow znajdzie tu szereg wiadomosci i informacji ciekawych, a dla prze~

cietnego

NzZ. HENBffK SALOMON

zjadacza benzynyP zupeinie nowych.
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Kilka stow opolskim przemys$le naftowym

Mato kto w Polsce interesuje sie prze-
mystem naftowym, matp kto dokladnie jest
0 nim poinformowany; przewaznie wie sie
o nim tyle, ze ,nafciarze", to strasznie bo-
gaci ludzie, ktorzy gdzies§ tam w Borysta-
wiu kopig szyby, z nich tryska ropa nafto-

wa, czynigc ich przez jedna noc miljonera-
mi, ze te rope przerabia sie w rafinerjach
na bezyne i nafte, ktore sg strasznie dro-
gie, robig z nich takze oleje smarowe... ale
jedynie dobre oleje, sg oleje amerykanskie.
Ponadto od kilku lat, odkad po miastach
naszych pojawity sie pompy benzynowe,
wpadty w oko publicznosci nazwy kilku
firm naftowych, no i przewaznie na tem
konczy sie znajomos$¢ przemystu naftowego,

A jednak warto si¢ zastanowi¢ nad tem,
ze nawet w polityce od dtuzszego czasu mo-
wi sie o nafcie, jako o tym drogocennym
ptynie, ktéry panstwom sprzymierzonym w
czasie wielkiej wojny pozwolit ,na falach
benzyny" zwyciezy¢ panstwa centralne,
ktdre odtad stanowi przedmiot rozlicznych
i uporczywych zahiegéw politycznych, czy
to na polu miedzynarodowych spraw tery-
torialnych, czy stosunkdw gospodarczych
miedzy panstwami; warto pomys$le¢ o tem,

w obecnym czasie w Europie tylko trzy
panstwa nalezg do krajow naftowych, t, j.
majg dostateczng jej ilos¢ na pokrycie
wiasnych zapotrzebowan, a nawet na ek-
sport, t. j. Rosja, Rumunja i Polska, ze in-
ne albo ropy naftowej wecale nie posiadaja,
albo posiadajg jej tak niewiele, ze wytwa-
rzana ilo$¢ nie stoi w zadnym stosunku

do zapotrzebowania
Czechostowacja),

Chcac uprzytomnié¢ sobie znaczenie wias-
nego przemystu naftowego wystarczy w cza-
sopiSmie automobilistow podkresli¢, ze prze-
myst ten dostarcza olejow pednych, t. j.
benzyny, nafty i oleju gazowego dla au-
tomobili, traktorow, okretdw, todzi pod-
wodnych, lotnictwa i dla przer6znych mo-
toréw statych, uzywanych w przemysle.
Wobec postepujacej coraz bardziej moto-
ryzacji catego naszego zycia, znaczenie
uniezaleznienia sie od zagranicy, co do
materjatbw  pednych, uwypukla sie wy-
raznie. Jes$li nadto przypomnimy sobie
znaczenie motoryzacji armjl na wypadek
wojny: znaczenie automobili, traktorow,
tankow, lotnictwa, a w marynarce wojen-
nej todzi podwodnych, oraz znaczenie po-
wiekszenia promienia dziatalno$ci statkow,
ktdre powoduje pitynny opatl statkbw w
poréwnaniu z weglem — zrozumiemy ol-
brzymiag doniosto$¢ wiasnego przemystu
naftowego dla obrony panstwa.

Stad tez piynag podniety dla rzadow
wszystkich panstw, by nie zatlowac¢ bardzo
powaznych staran i bardzo powaznych ko-
sztébw, by stworzy¢ wiasny przemyst naf-
towy. Dlatego Francja nie waha sie po-

(Francja, Niemcy,



nosi¢ wszelkich trudnosci utrzymania sie
Syrji, aby zblizy¢ sie do po6l naftowych w
Mosulu, ktérych jedng czwartg czeS¢ uda-
to sie jej zdoby¢ i prowadzi od szeregu
lat trudne rokowania i starania, aby wre-
szcie pola te uruchomi¢ i potgczy¢ je ru-
rociggiem z jednym ze swych portéw sy-
ryjskich i w tym celu poniosta juz niema-
te wydatki. Dlatego Wtochy premjuja wier-
cenia za ropg na potwyspie Italskim, cho¢
wyniki ich sg minimalne, tworzg niema-
tym naktadem wtiasne panstwowe przed-
siebiorstwo naftowe, ktére prowadzi wier-
cenia w Atlbanji i dlatego nie wahaty sie
przed uzyciem rozmaitych S$rodkow, aby
kraj ten jaknajbardziej od siebie uzaleznic.
Dlatego Hiszpanja wprowadzita u siebie
monopol naftowy; dlatego Niemcy, nie ma-
jac nadzieji uzyskania na swoich polach
naftowych w Hanowerskiem i okolicy po-
waznych produkcyj, nie zaniedbujac tych
rob6t (w ostatnich czasach zaczynajg osig-
ga¢ tam wcale powazne wyniki) od sze-
regu lat uporczywie pracujag nad uzyska-
niem syntetycznej benzyny z wegla i pro-
dukt ten stale rozszerzajg mimo, iz jest
znacznie drozszy od przywozonej do nich
cudzoziemskiej benzyny i t. d.

Gdy to sobie uprzytomnimy, zaciekawi
nas pytanie, jaki jest stan przemystu naf-
towego u nas w Polsce? i czy, I co robi
sie u nas, aby Polska wykorzystata swoje

wyjatkowe uprzywilejowane  stanowisko,
jako kraj naftowy.
Podstawe przemystu naftowego  musi

tworzy¢ witasne goérnictwo naftowe, t. j.
eksploatacja wtasnych zt6z surowca, kto-
rym jest olej skalny, zwany takze roog
naftowg. Przemyst rafineryjny, przerabia-
jacy . sprowadzany obcy surowiec, niema
widokow statosci, a w wypadku nienoro-
zumien politycznych, moze z tatwoscig w
catosci zawie$¢. U nas ztoza ropy nafto-
wej znajdujg sie w Karpatach na wielkim
luku, poczawszy od Kotomyji na wscho-
dzie, do Nowezo Sacza na zachodzie. Po-
czawszy od roku 1854, kiedy rozpoczeto
prace w sposéb przemystowy na pierwszej
kopalni naszej w Bobrce (pow, Krosno,
woj. Lwowskie), rozwineto sie gdérnictwo
naftowe w catym szeregu miejscowosci
karpackich, ws$réd ktérych najobfitszemi
ztozami zastynat Borystaw  (pow. Droho-
bycz, woj. Lwowskie), a witasciwie trzy
gminy obok siebie lezace, t, j. Borystaw,
Tustanowice i Mraznica (zjednoczone w
jedng wspolng gmine miejska: Borystaw).
Borystaw osiggngt maksimum  swojej wy-
dajnosci w roku 1909, a odtad wydajnos¢
jego stale sie zmniejsza, rownoczes$nie
zmniejsza sie takze i wydajno$¢ catkowita
ziem polskich, albowiem Borystaw odgry-
wa W niej zawsze, jeszcze i teraz domi-
nujgce stanowisko. Stosunki te ilustruja
nastepujgce cyfry (w tonach):

Rok Ogo6tem W tem Borystaw
1909 2.053.000 1.916.040
1913 1.071.000 1.137.000
1921 704.900 563.650
1922 713.100 556.214
1923 737.180 573.075
1924 770.790 595.757
1925 811.930 619.262
1926 796.100 597.554
1927 722.596 527.685
1928 742.996 541.497
1929 674,689 474.824

Na tym tle powstalo w ostatnich cza-
sach zapatrywanie, ze zblizamy sie rychto
do chwili, w ktorej produkcja nasza nie
wystarczy na wewnetrzne nasze zapotrze-
bowanie i pisano o0 ,zmierzchu Borysta-
wia", a wilasciwie o zmierzchu naszego
przemystu naftowego.

Ze obawy te (a moze takze i nadzieje
na czeSciowg chocby sukcesje), sg conaj-
mniej jeszcze przedwczesne, Swiadczg na-
stepujace fakta:

Jeszcze ciggle wywozimy bardzo po-

wazne ilosci produktéw naftowych, jak
Swiadcza nastepujace cyfry (w ton.):
Rok 1925 333.996
” 1926 459.742
” 1927 270.403
” 1928 260.477
» 1929 248.768
w tem samej benzyny 43.930

Produkcja ropy w ostatnim czasie dzie-
ki rozwojowi pracy wiertniczej na potud-
niu Borystawia, a zwilaszcza na terenach
poza , borystawskich wykazuje w ogo6lnej
cyfrze produkcji panstwowej malejgcg cy-
fre spadku*), a w produkcji poszczegol-

nych rejondw poza Borystawiem, staty
wzrost, zwlaszcza w rejonie  zachodnim
(rejon  Jasielskiego  Okregu Gorniczego).

Rownoczes$nie przez udoskonalenia w pro-
cesie przer6bczym, wzrasta ilo$¢ uzyska-
nych 'z jednostki surowca produktéw, a
zwilaszcza benzyny, jako tego produktu,
ktérego zapotrzebowanie faktycznie wzra-
sta z rozwojem motoryzacji kraju.

Tutaj nadmieni¢ wypada, ze z przemy-

stem naftowym jest Scisle zwigzanym,
tworzac jego odrebng gataz, przemyst ga-
zow ziemnych. Gazy ziemne uzyskujemy

juz to razem z ropa, jak w Borystawiu, juz
to zupetnie samodzielnie w regjonach, ktd-
re tworzg t. zw, ,pola gazowe" (najwaz-
niejsze u nas Daszawa, zachodnie pole ga-
zowe miedzy Krosnem a Jastem i pole ga-
zowe Bitkowa i Pasiecznej), Ot6z z gazow
tych uzyskujemy droga absorbcji lub kom-
presji bardzo lekka benzyne, zwana u nas
gazoling, ktora domieszana do benzyn ciez-
kich uzyskiwanych z ropy w rafi,nerjach
powieksza ilos¢ benzyny motorowej (po-
nadto w ostatnich czasach rozpoczeto pro-
dukcje ptynnych gazéw jak propan i bu-
tan, co stanowi zapoczatkowanie nowej ga-
tezi wytworczosci na tle gazéw ziemnych).
Produkcja gazoliny wzrasta u nas stale,
cho¢ jeszcze nie wszystkie gazy ziemne sa
do tego celu wykorzystane, nawet i takie,
ktéreby juz obecnie do tego celu mogtyby
by¢ zuzyte.

Na wypadek dalszego wizrostu zapo-
trzebowania krajowego w S$rodkach nape-
dowych, a wszczegblnosci w benzynie, ma-
mv zatem powazne rezerwy w iloSciach
benzyny dotad eksportowanych, oraz nie-
wyzyskanych jes.zcze do ,,odgazolinowania"
gazach ziemnych, a wreszcie w bardzo
mato u nas dotagd uzywanym procesie
crackingu, t. j. destylacji rozktadowej, za-
pomocg ktérej mozna uzyska¢ benzyne z
olejow ciezszych, jak olej gazowy, lekkie
oleje  smarowe, a nawet nafta Swietlna
(ktérej to ostatniej produkujemy znacznie
wiecei, niz wynosi nasze zapotrzebowanie).

W dalszym rozwoju technicznym, praw-
dopodobnie przystapi sie do ,uwodarnia-
nia“ ropy, wzglednie wytworéw i zamie-

niania w ten sposéb ciezszych pochodnych
ropy na benzyne. Proces ten bedzie u-
tatwiony wobec posiadania dostatecznej
ilosci lzejszych  weglowodoréw w formie
gazu ziemnego.

To tez nic dziwnego, ze zlowrogie prze-

* Wahania produkcji w ostatnich la-
tach objasniajg nastepujace cyfry procen-
towe (kazdorazowo w stosunku do roku
poprzedniego) r. 1923: +3%, r. 1934: -1-5%,
r. +5%: r. 1926 — 1%; r. 1927 -.9%; r.
1928 +2%; r. 1929 —8%; r. 1930 (trzy
kwartaty) — 3%.

niemozno$¢ pokrycia
zapotrzebowania krajowego przez rodzimy
przemyst naftowy juz w styczniu roku
1930, wzglednie 1931, okazaty sie zupet-
nie falszywemi i ciggle jeszcze dysponuje-
my wspomnianemi rezerwami z eksportu i
innych zrédet.

Zanim jednak rezerwy te zostang wy-
czerpane, mamy wszelkie nadzieje i pod-
stawy do twierdzenia, ze w miedzyczasie
zdotamy odpowiednio zwiekszy¢ naszg pro-
dukcje surowca. Przedewszystkiem musi-
my wskazaé, ze w obrebie samych Karpat
jest jeszcze powazna ilos¢  miejscowosci
nietknietych swidrem, ktére rokujg na-
dzieje roponos$nosci. Nadto na istniejgcych
od dawna kopalniach dowiercamy sie w
ostanich czasach nowych horyzontéw, czy
tez przedtuzen znanych nam dotad ropo-
no$nych pol. Nastepnie musimy zwrécié u-
wage, ze dotychczas nasze poszukiwania
za ropg ograniczaly sie wylgcznie do Kar-
pat, cho¢ istniejg dane, na podstawie kto6-
rych przypuszcza¢ nalezy, ze olej skalny
i u nas nie jest wylgcznie przywigzany do
jednego tancucha goérskiego, podobnie jak
to ma miejsce w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pétnocnej, gdzie pierwotnie rgpe
znajdowano w gorach Aleghany, a dzi$ ek-
sploatuje sie jag na olbrzymim obszarze na
zachdéd od tych gor, az po Pacific.

Procz tych analogji z krajow sasiednich
mozemy sie powota¢ na znane na tym ob-
szarze  wystepowania weglowodorow, a
mianowicie w partji wschodniej, w woje-
wodztwie stanistawowskiem eksploatowane
sg od kilku lat bardzo powazne ztoza ga-
zu ziemnego w Daszawie i Gelsendorfie
(pow. Stryjski), a przed Kkilkunastu laty
uzyskano rowniez powazniejsze ilosci ga-
zu ziemnego w Katuszu. Na péinocno-za-
chodnim krancu tego obszaru, znane s od
kilkudziesieciu lat $lady ropne w woje-
wodztwie kieleckiem we Wojczy (pow.
Stopnicki), ktoérych badania przeprowadzo-
ne w ostatnim czasie wykazaty, ze pocho-
dzg one z warstw formacji miocenskiej, a
wiec z tej, z ktérej zbudowane jest nasze
przedgdrze. Przedgoérze przedstawia dla
poszukiwacza oleju skalnego te trudnos$é¢ w
poréwnaniu z Karpatami, ze nie posiada
gtebokich wcie¢, pozwalajgcych na pozna-
nie jego budowy, czyli geologicznej tek-
toniki, a zatem nie daje wskazéwek, w
ktorych miejscach nalezatoby zatozy¢ wier-
cenia. Dlatego Spoétka Akcyjna ,Pionier”,
zatozona celem prowadzenia poszukiwan
naftowych, uznata za konieczne, przed roz-
poczeciem wierceA w tym rejonie, prze-
prowadzi¢ wprzdéd obszerne prace geofi-
zyczne, celem uzyskania danych o budowie
przedgérza, obejmujac narazie temi praca-
mi cze$¢ wschodnig miedzy Karpatami, a
Ptyta podolska. Na podstawie tych badan

powiednie, wr6zace

przeprowadzonych w roku biezacym i po-
przednim, przystapi ,Pionier" do wiercen
w roku 1931.

Z powyzszego wynika, ze nie potrzebu-
jemy obawia¢ sie o0 nasza samodzielnos¢
naftowga, potrzeba tylko jednej rzeczy: wier-
ci¢ i jeszcze raz wierci¢. Niestety wier-
cenia, a zwilaszcza wiercenia poszukiwaw-
cze i to wiercenia gtebokie, wymagaja
powaznych kapitatdw, albowiem i same w
sobie sa drogie i potrzeba kilku wierceh
conajmniej zanim sie odkryje nowe bogate
ztoze oleju skalnego. Zdobycie kapitatdw
na ten cel, nie jest rzeczg tatwa, zwazyw-
szy brak kapitatow w kraju i trudnos$é
zdobycia ich z zagranicy.

Co do kapitatu zagranicznego zauwa-
zy¢ nalezy, ze trudno$¢ zdobycia go dla
przemystu naftowego w Polsce, ma jeszcze
pewien specjalny charaker, wynikajacy ze
sytuacji miedzynarodowej przemystu naf-
towego. Znajdujemy sie obecnie w fazie o-



golno-$wiatowej hiperprodukcji ropy nafto-
wej i produktéw naftowych. Przeprowadzo-
ne po wojnie bardzo intenzywne wiercenia
w rozmaitych krajach powiekszyty kolosal-
nie produnkcje $wiatowg w stopniu o wiele
wiekszym, niz nawet rosngce gwattownie
zapotrzebowanie na produkty naftowe.
Zwiekszenie olbrzymie produkcji w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej, w
krajach  potudniowo-amerykanskich, zwia-
szcza w Wenezueli, w Persji, Rumunji, a
takze i Rosji, spowodowato nadmiar pro-
dukcji, ktéry do niedawna byt regulowany
porozumieniami krajowemi, a zwlaszcza po-
rozumieniem miedzy dwoma S$wiatowemi
potencjami naftowemi: amerykanskim Stan-
dartem i angielsko-holenderskim ,,Shellem".
W ostatnich miesigcach dzika konkurencja
rosyjskich sowietéw rozbita to porozumie-
nie, wskutek czego zapanowata na rynkach
Swiatowych zupetnie anarchjg naftowa.

Nic dziwnego, ze w takich warunkach
zagraniczny kapitat nie kwapi sie do roz-
poczecia wiercen poszukiwawszych w Pol-
sce, majac do$¢ kiopotu u siebie w domu
z produkcjg ropy w nadmiarze uzyskiwanej.

W rezultacie liczy¢ mozemy jedynie na
ten kapitat krajowy i zagraniczny, ktory
dotad u nas w przemysle naftowym pracu-
je. W tych warunkach racjonalna polska
polityka naftowa musiata sobie wytknaé
nastepujacy kierunek postepowania: dazyé
do jaknajwyzszego zaszanowania kapitatow
w przemysle naftowym ulokowanych i
zwrécenia uwagi i wysitku w Kkierulnku
podniesienia produkcji surowca i wiercen
poszukiwawszych. Wskazania te byty tem-
bardziej konieczne, gdy kapitaty ulokowane
w przemys$le ftak wielkie, jak i mate, tak
zagraniczne, jak i krajowe) bylty w pierw-
szym okresie naszej samodzielnosci wcale
powaznie nadszarpniete przez okolicznosci
towarzyszace odrodzeniu naszej panstwo-
wosci. Produkty naftowe byly wowczas
jednym z niewielu doébr petnowartoscio-
wych, nadajacych sie na eksport, wskutek
czego poczatkowo forsowalisSmy eksport
zagranice w nastepstwie czego przemyst
tozyt wiele na zbytnig rozbudowe rafineryj
i urzadzen handlowych zaniedbujac wier-
cen, a zwilaszcza wiercen poszukiwaw-
czych. Ponadto w przemys$le po chwilo-
wych porozumieniach, powstawaly czeste
walki konkurencyjne, wywotujagce powazne
straty.

Z tych powoddéw Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu chcac uzyska¢ podstawy dla
polityki naftowej, okreslonej wyzej, zgo-
dzito sie z koncem roku 1927 na stworze-
nie Syndykatu Przemystu Naftowego na
okres piecioletni, ktory przez ustalenie
kontyngentow krajowych i jednolite unor-
mowanie cen w Kkraju, a w handlu zagra-
nicznym przez zupetne skoncentrowanie
eksportu najwazniejszego produktu wywo-
zowego, t. j. parafiny i unormowanie w dro-
dze dodatkowych porozumien handlu wy-
wozowego innemi produktami wykluczyt
wzajemng walke firm naftowych i pocho-
dzace stad straty, a nadto przez pod-
niesienie cen surowca umozliwit produkcje
nawet mato wydajnych kopalf i zachecit
do nowych wiercen, nietylko na terenach
juz znanych, lecz takze i na terenach po-
szukiwawczych. Ponadto firmy syndykackie
zostaty zobowigzane do utworzenia osob-
nej Spoétki Akcyjnej ,Pionier" z kapita-
tem 15 miljondw ztotych, majacej na celu
prace badawcze, wiercenia poszukiwawcze
wilasne i popieranie wiercen poszukiwaw-
czych cudzych.

Do Syndykatu Naftowego przystapito

dziesie¢ najwiekszych firm, w ich liczbie
takze panstwowe przedsiebiorstwo nafto-
we ,Polmin". Inne przedsiebiorstwa rafi-

neryjne i rafineryjno-kopalniane przystapi-
ty czesciowo poézniej do Syndykatu, cze-
Sciowo pozostawaty poza Syndykatem, ja-
ko t. zw. outsider, korzystajac z uregulo-
wania rynku wewnetrznego bez ponoszenia
na ten cel wydatkéw.

T, zw. czysci producenci, to znaczy
przedsiebiorcy kopalniani nie posiadajacy
rafineryj, skladajgcej sie przewaznie z e-
lementu krajowego, uzyskali w drodze
Syndykatu podwyzke cen ropy i jej ustabi-
lizowanie, a zarazem zapewnienie odbioru
kazdorazowo uzyskanej produkcji.

To tez wsrdd tej grupy widoczne jest
ozywienie w prowadzeniu kopali i zakia-
daniu nowych, zwiaszcza, ze w roku bie-
zacym akcje te poparto Ministerstwo przez
udzielenie zasitku w kwocie zt, 500.000 na

utworzenie  funduszu wiertniczego przy
Zwigzku Polskich Przemystowcéw  Nafto-
wych pod nadzorem wiadz gdrniczych.
Rowniez i ,Pionier" zaczyna wspomagac

tych samodzielnych przemystowcéw przez
udzielanie im funduszéw w formie brania
udziatbw w ich przedsiebiorstwach (na ten
cel zostato przeznaczonych narazie 500.000
zt}.

Podkresli¢ rowniez nalezy, ze przedsie-
biorstwo panstwowe ,Polmin”, ktére do
niedawna byto jedynie ,czystg" rafineria,
zatozyto w mysl wskazan polityki rzado-
wej oraz w uwzglednieniu koniecznosci u-
zvskar>.ia statej podstawy istnienia, wiasny
oddziat kopalniany i cho¢ zwolna, lecz go
rozszerza.

Wspomniana juz przedtem Spotka Naf-
towa ,Pionier" usitowania swoje koncen-
truje gtébwnie na dwa walne zagadnienia,
t. j. 1) na znalezienie dalszych ogniw ele-
mentu wgtebnego, tworzacego bogactwo
Borystawia i w tym celu wierci na potud-
niowym skraiu Mraznicy (szyb ,,Minister
Kwiatkowski") i dalej na potudniowym
wschodzie przygotowuje drogie bardzo gte-
bokie wiercenie na terenach rzgdowych w
Orowie; 2) na odkrycie wspomnianego
wyzej przedgo6rza, ku czemu jak juz wspom-
niano przeprowadzono prace geofragiczne,
a wiercenie rozpocznie si¢ w przysztym ro-
ku.

Charakterystyczng cechg tej polityki i
stuzacej jej organizacyj jest jej nastawie-
nie sie w kierunku producenta pierwotne-
go, a nie przetwoércy, lub handlarza. Oko-
licznos¢ te moze najlepiej  uwypuklié
stwierdzenie, ze podczas, gdy cena benzy-
ny z pomp w Polsce odpowiadata do nie-
dawna — pomijajagc ostatnie miesigce
wspomnianego chaosu na rynkach $wiato-
wych, przecietnym cenom europeiskim, pta-
cono w Stanach Zjednoczonych, skad znacz-
na cze$¢ tei benzyny pochodzita za surowiec,
t. j, rope doi. 0.80 za 100 kg., podczas, gdy
u nas cena ropy standardowej, czyli bory-
stawskiej wynosita i wynosi doi. 215, a
marek specjalnych dochodzita do doi, 3.
Takie same, a nawet i wieksze réznice w
cenie za rope naftowa, sg do zanotowania
i w innych krajach w poréwnaniu z Pol-
ska,

Ma sie rozumie¢ celem prowadzenia tej
polityki nie wystarcza powstanie Syndyka-
tu i kontrolowanie go przez rzad, zapomo-
ca osobnego Komisarza Rzadowego, po-
wotanie do zycia ,Pioniera" i funduszu
wiertniczego oraz skoordynowana dziatal-
no$¢ panstwowego przedsiebiorstwa ,,Pol-
min", lecz musza jg wspiera¢ $rodki usta-
wodawcze, jak urzymywanie cet ochron-
nych na odpowiednim poziomie, przyznanie
pewnych ulg dla wiercen poszukiwawczych
(Dekret Prezydenta R. P. z dn. 27.11 1927
r.), oraz konieczno$¢ zmiany ustawodaw-
stwa naftowego, nieodpowtadajgcego o-

becnym warunkom; ostatnio wspomniana
praca ustawodawcza jest w przygotowaniu.

Polski przemyst naftowy nie ograniczy!
jednak swej zywotnosci w ostatnich latach
tylko na polu organizacji handlowej i roz-
poczecia prac w kierunku odkrycia no-
wych ztéz. Nie byloby to wystarczajace,
to tez prace w przemys$le poszty takze i w
innych dziedzinach, a to w kierunku u-
sprawnienia organizacji samych przedsie-
biorstw i w kierunku postepu technicznego
tak w -dziale kopalnianym, jak i rafineryj-
nym.

W dziale organizacyjnym przedsie-
biorstw stwierdzi¢ nalezy powazny postep
w wewnetrznym ich ustroju, oraz postep
w kierunku organizacji pracy i oszczed-
nosci materjatbw. W dziale technicznym
wybitny postep w metodach wiercenia, tak-
ze w eksploatacji ropy i w wykorzystaniu
gazéw  ziemnych; w dziale rafineryjnym
zwiekszenie ilosci produktow uzyskanych z
jednostki surowca i udoskonalenie samych
produktow.

Dzisiaj nawet najbardziej wybredny au-
tomobilista nie musi siega¢ po olej ame-

rykanski, moze zaspokoi¢ swe potrzeby
smarami polskiemi i mamy nadzieje, ze
wkrotce jezdzi¢ bedzie po szosach asfal-
towanym nie zagranicznym, lecz polskim
asfaltem.

Ma sie rozumie¢ ten postep techniczny
i organizacji pracy przygotowat i prowadzi
ozywiony ruch teoretyczny naukowy, Kkto-
rego wyrazicielem na zewnatrz sg doroczne
Zjazdy naftowe organizowane przez Sto-
warzyszenie Polskich Inzynieréow Przemy-
stu Naftowego. Tak samo prace poszu-
kiwacze przygotowywane sg przez
wzmozong prace naukowa naszych geolo-
géw naftowych, ktérzy rowniez uznali za
potrzebne dla lepszego skoordynowania
tej pracy powota¢ do zycia perjodyczne
Zjazdy geologéw naftowych.

Z tych wszystkich usitowan, harmonizo-
wanych wspolnym  wysitkiem nauki, prze-
mystu i wiadz panstwowych, z tetna pra-
cy nieustajgcego, lecz stale wzmagajgcego
sie, czerpiemy juz nie otuche, ale niemal
Swiadomos¢, ze polski przemyst naftowy w
niedtugim czasie osiggnie ten stopien roz-
woju, ktory stale zapewni Panstwu pokry-
cie jego potrzeb w kazdym wypadku.

WspomnieliSmy juz poprzednio o nie-
zbednosci zachowania samodzielnosci naf-
towej ze stanowiska panstwowego, gdy po-
mieszczamy te uwagi w czasopiSmie auto-
mobilistow, a wiec konsumentéow produk-
tébw naftowych, niech bedzie wolno dodaé
kilka stow, dotyczacych konsumentéw,

Bezsprzecznie, okreSlona powyzej po-
lityka naftowa, wymaga pewnych ofiar ze
strony konsumenta, albowiem nie pozwala
mu wykorzysta¢ $Swiatowej znizki cen w
chwilach jak obecna, gdy przemyst popad-
nie w dezorganizacje i w walke wzajemna.
ProsilibySmy jednak, aby konsumenci ze-
chcieli wzias¢ pod uwage, ze dzieje sie to
nietylko w interesie spotecznym i panstwo-
wym, lecz do pewnego stopnia takze i w
ich intersie. Wielkie $wiatowe potencje
naftowe sa sktonne sprzedawac produkta
swoje po tanich cenach tylko w momen-
tach walk konkurencyjnych, lecz te zwykle
nie dlugo trwajg. Krew wylana w tych
walkach, w formie dolaréw i funtéw szter-
lingdw, rychto doprowadza do porozumie-
nia i trzeba ja odzyska¢ w formie odpo-
wiedniej podwyzki cen. W czasie takiej
walki zawsze utrgcony zostanie jaki$ stab-
szy przeciwnik i ufatwione zostaje poro-
zumienie miedzy wielkimi. A wtedy przyj-
dzie chwila, w korej konsument na zdoby-
tym rynku bedzie musiat zaptaci¢ koszta
wojenne,
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Ksztattowanie sie cen benzyny

Styszy sie nieraz utyskiwania automo-
bilistbw na wysokie ceny benzyny, wobec
czego moze nie od rzeczy bedzie poinfor-
mowaé ich o tem, dlaczego cena benzyny
jest taka, a nie inna i jak sie¢ do niej do-
chodzi,

Kazdy przemyst winien sie stara¢ o to,
by nawigzaé¢ mozliwie najblizszy kontakt ze
swym konsumentem; jednakze i konsument

winien zainteresowaC si¢ stosunkami w
tych gateziach przemystu, ktére sa jego
dostawcami.

Mato jest automobilistow, ktérzy nie
orjentowaliby sie w stosunkach przemystu
automobilowego, nawet jesli chodzi o fa-
bryki bardzo oddalone, nie koniecznie naj-
wieksze, a czesto nawet fabryki egzotyczne
i takie, z ktorych produkcji ani oni, ani
ich znajomi nie korzystajg; jesli chodzi o
przemyst naftowy, ktory nie jest przemy-
stem obcym, jak tamte, lecz przemystem
rodzimym, przemystem, z ktérego produk-
cja — bo z benzyng i smarami — stykaé
sie musi automobilista, prawie ze codzien-
nie, to zainteresowanie naszego sportsme-
na dla tego przemystu jest prawie zadne i
w najlepszym wypadku ogranicza sie do
narzekania na ceny, Czasem narzeka sie
takze na jako$¢, nie probujac dociec, czy
tak jest naprawde, po czyjej stronie lezy
wina i czy temu sam automobilista zapo-
biecby nie modgt.

By¢ moze, ze ten brak zainteresowania
jest czesto i wing samego przemystu nafto-
wego, ktéry niema propagandy, rozwinietej
podobnie jak przemyst samochodowy; jed-
nakze propaganda kosztuje, co znow od-
bitoby sie na cenie w sposéb niepozadany.

Brak tu miejsca, by da¢ szczeg6towy o-
braz historji obecnego stanu naszego prze-
mystu naftowego. Zadnych wiedzy odestaé
musze do literatury wiasciwej i do pism
fachowych, szczegdlnie dwutygodnika
»,Przemyst Naftowy", ewentualnie do mego
odczytu, przedrukowanego w ,Przegladzie
Technicznym" Nr. 17—18 z dmia 30/4 —
7/5. 1930 r.

Wspomne tu tylko, ze po okresie Swiet-
nosci w ostatnich latach przedwojennych,
znajduje sie polski przemyst naftowy w
stadjum ciezkiej walki z przyroda, Kktdrej
wydrze¢ chce, starannie przez nig ukrywa-
ne ptynne skarby. Wiemy, ze skarby te,
a wiec rope naftowag wilasng wedle opinji

wszystkich  geologéw, wyczerpaliSmy za-
ledwie w utamkach procentow, wiemy
wiec, ze w ztozach naszych karpackich i

przedkarpackich znajduje sie jeszcze wiel-
ka ilos¢, lecz nie posiadamy dostatecznych
kapitatdbw, aby za wzorem Ameryki we-
drze¢ sie w nasze pola naftowe tysigcem
nowych szybéw, ktore jedynie mogtyby
nam wskaza¢, Kktore pola nadajg sie do
rentownej eksploatacji. Wszystkie kapita-
ty, jakie przemyst z przedsigbiorstw swych
otrzymuje, wracajg don i wiekszos¢ ich zu-
zywa sie na wiertnictwo. Akcjonarjusze
nie otrzymuja nic, co fatwo stwierdzi¢ moz-
na w bilansach towarzystw naszych, ktdre
od czasu wojny dywidendy nie wyptacaja.
Surowiec, a wiec rope, produkujg czescio-
wo te same towarzystwa, ktore sa wiasci-
cielami rafineryj, czeSciowo za$ i tak zwa-
ni czysci producenci, a koszt wydobycia
tego surowca w zwigzku z warunkami po-
wyzej opisanemi, jest wysoki i odpowiednia
jego cena targowa.

Obnizy¢ tej ceny nie mozemy, gdyz by-
toby to réwnoznaczne z zanikiem naszej

produkcji, na co nie moze sie zgodzi¢ Pan-
stwo, ani konsument — obywatel w dobrze
zrozumianym wilasnym interesie, nie obli-
czanym jedynie na biezacg chwile.

Przy wysokiej cenie surowca, nie mo-
ze by¢ oczywiscie niskag cena pochodnych
produktéw, jednakze réznica migdzy na-
sza ceng benzyny, a ceng ropy jest znacz-
nie nizsza, anizeli rdéznica ceny ropy za-
granicznej i benzyny z niej wytoczonej. W
czasach, kiedy organizacji przemystu, ja-
kg dzi$ jest Syndykat Przemystu Naftowe-
go, — nie byto, ceny produktow nie po-
krywaty ceny kosztéw wiasnych, gdyz kaz-
dy przedsiebiorca starat sie umiesci¢ na
rynku swe produkty za kazda cene, byleby
pokry¢ biezagce zobowigzania. Powotana
do zycia organizacja miata za zadanie o-
chrone przed spowodowang tem katastrofg
drogg samoograniczenia sie przedsiebiorstw
w ich dostawach i droga uzaleznienia do-
staw od faktycznej potrzeby rynku.

Najtatwiejszym  zarzutem skierowanym
przeciw kazdemu Syndykatowi jest sugero-
wana mu zawsze i czesto stusznie, cheé
wyzyskania monopolowego stanowiska w
kierunku podwyzki ceny.

Z zestawienia cen benzyny loco Bory-
staw i cen ropy od roku 1925 do 1930 wy-
nika, ze: o

1) cena benzyny samochodowej od roku
1925 spadta z doi, 8,68 — przechodzac
przez punkt kulminacyjny w pazdzierniku
1925 na doi. 10.99 — do ceny doi. 6.82 za
100 kg,;

2) Syndykat, istniejagcy od listopada 1927
r. podwyzszyt cene z najnizszego jej pozio-
mu w catym tym okresie 6-tetnim tylko
jeden raz, gdyz druga podwyzka spowodo-
wana byta jedynie podwyzka taryf kolejo-
wych;

3) przy znacznej znizce ceny benzy-
ny w stosunku do roku 1925, réwnoczes$nie
cena ropy, a wiec surowca podstawowego
w stosunku do roku 1925 wzrosta.

Juz z tych cyfr wynika, ze przemyst
naftowy nie prébowat wykorzysta¢ swej or-
ganizacji, dla przysporzenia sobie nienalez-
nych, a moze nawet naleznych mu zyskéw.

Dla catosci obrazu ilustrujgcego ksztat-
towanie sie cen, nalezatloby jeszcze obja-
$ni¢  konsumenta, wiele z ceny ptaconej
przez niego za benzyne pobrang w pompie,

otrzymuje fabryka, benzyne te produkuja-
ca, wiele przypada na Panstwo z tytutu po-
datkow i przewoznego, a wiele na obrét
handlowy i zwigzane z tem wydatki. Od-
powiedZz daje nam nastepujace zestawienie:

Na cene zasadniczg benzyny, jaka przy

sprzedazy wagonowej otrzymuje fabryka,

przypada zaledwie 51.21%
koszta przewozu 9.98%
podatki 19,88%
koszta obrotu hurtowego 6.84%
koszta sprzedazy detalicznej 10.35%
koszta sprzedazne techniczne 1.74%

100%

Z zestawienia powyzszego wynika, ze
na przewozenie i podatki z ceny detalicz-
nej odpada prawie 30%, a koszta obrotu
hurtowego i detalicznego tgcznie wynosza
17,19%, pokrywajac nie tylko zarobek hur-
townika i detalisty, lecz takze koszta amor-
tyzacji i oprocentowania sktadow i pomp,
bardzo znaczne manka i koszta personalne.
Koszta obrotu handlowego utrzymuja sie u
nas w znacznie nizszych granicach, niz w
innych krajach, gdzie j. np, w Czechosto-
wacji, wedle podan z roku 1929, wynosity
Srednio  24%,

Zdarza sie, ze zagranicg ceny benzyny
sg tansze, kiedy S$wiatowe koncerny za-
graniczne ze sobg walczg, ale zapomina sie
o tem, jak gwattownie ceny te skaczg w
goére w okresach, kiedy te potegi handlowe
zyja ze soba w wzglednej zgodzie.

Wspomniatem na wstepie o spotykanych
zalach na iako$¢ benzyny, oto6z stwierdzic¢
musze, ze benzyna pochodzaca z wielkich
fabryk zrzeszonych w Syndykacie jest bez-
wzglednie dobrej jakosci, nigdy nie jest
gorsza od dobrej benzyny amerykanskiej i
jest pod tym wzgledem doktadnie badana:
na niespodzianki pod wzgledem jakosci nie
bedzie tez narazony automobilista, pobie-

rajagcy benzyne z pomp, nalezacych do
wielkich firm, kontrolowanych przez Syn-
dykat. Nie moze natomiast Syndykat od-

powiada¢ za dostawy matych rafineryj, nie-
zrzeszon.ych w Syndykacie i nie posiada-
jacych  odpowiednich urzadzen rafinacyj-
nych, ani tez za sprzedawcoOw, nie pozosta-
jacych w zwigzku z Syndykatem, ktérzy
daja kliientom r6zne bonifikaty z ustalonej
dla catej Polski jednolitej ceny, a ,odbija-
jg sie"™ w ten spos6b, ze tworza rozmaite
»mieszanki”, ktére taniej kosztujg, lecz ni-
szczg silniki. W tych ,mieszankach" lezy
gtowny powod utyskiwan. Oczywiscie, ze
zdarzy¢ sie moze jaka$ niedoktadnos$¢ przy
manipulowaniu na skladzie, lub pompie,
nalezacych takze do firm Syndykatu, co
przy tysigcach punktow sprzedaznych, nie
zawsze da sie skontrolowac.

Syndykat bedzie wdzieczny kazdemu au-
tomobiliscie, ktory bezposrednio lub przez
Klub swéj o wszelkich podobnych niedo-
ktadnosciach, Centrale Syndykatu, lub naj-
blizszy iej oddziat zawiadomi.

Moéwitem tym razem tylko o benzynie,
moze innym razem pomdwimy o smarach,
0 ktérych tez pare ciekawych rzeczy dato-
by sie powiedziec.

Staratem sie w tym artykule przekonac
automobiliste-konsumenta, ze polski prze-
myst naftowy krzywdy mu nie robi. sta-
ratem sie tez zainteresowac automobiliste-
obywatela sprawami rodzimego przemystu
1 mam nadzieje, ze mi sie udatlo moje za-
mierzenia chocby czeSciowo o0siggnac.
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O tansza benzyne

Nie ulega juz dzi$ watpliwosci, ze w
Polsce wzrost zuzycia benzyny wyprzedza
stale wzrost produkcji tego srodka napedo-
wego. Wprawdzie obecny rok kryzysu gos-
podarczego zahamowat chwilowo ten pro-
ces, jednak kwestja bynajmniej nie jest za-
tatwiona, a tylko rozstrzygniecie ulegto od-
roczeniu, Nie pomogag wiec wyliczania, czy
produkcja krajowa benzyny podota zapo-
trzebowaniu jeszcze 3 czy jeszcze 5 lat,
czy tez nawet 10. Fakt pozostaje faktem,
ze w koncu zatamanie musi nadejs¢ i to
raczej weczesniej, niz pézniej. C6z wtedy
zrobimy? Czy nowe $rodki napedowe, o
ktorych tyle sie mowi i pisze istotnie za-
stagpig nam benzyne?

Popatrzmy na kraje, ktore przez nature
pozbawione witasnych terenéw naftowych,
juz od szeregu lat pracuja nad stworze-
niem paliw zastepczych. Na czele tych
panstw w Europie krocza Niemcy. Tuz za
niemi podaza Francja i Czechostowacja.,

Jako sposoby wytwarzania benzyny w,
zwiekszonej ilosci nalezy wymieni¢ t, zw,
proces ,cracking" czyli rozkiad ropy na-
ftowej na benzyne, dzieki ktéremu to sy-
stemowi z ropy otrzymuje sie parokrotnie
wiecej benzyny niz przy dotychczasowym:
systemie destylacji, Proces ten jednak nie
rozwigzuje kwestji, gdyz produkcja tjenzy-
ny pozostaje nadal w zalezno$ci od ilosci
rozporzadzalnej ropy naftowej.

Drugim wazniejszym, lecz niestety nie-
udoskonalonym jeszcze technicznie wyna-
lazkiem jest ,berginizacja" wegla kamien-
nego, polegajgca na potgczeniu wegla z
wodorem, dzieki czemu otrzymuje sie

ptynne paliwo posiadajgce wiele cech

wspolnych z benzyna.

Poza wytwarzaniem
wazng role zaczyna odgrywac¢ ostatnio,
szczegllnie we Francji paliwo gazowe, a
mianowicie gaz wytwarzany z wegta drzew-
nego, lub drobnoziarnistego koksu.

ptynnych  paliw,

Innym znowu rozwigzaniem jest zastoso-
wanie silnikdw Diesla do napedu samocho-
déw, Silniki te, jak wiadomo, chodzg na
wszelkiego rodzaju ciezkich olejach. Pow-
staje wiec mozno$¢ zuzytkowania dotych-
czas bezwartosciowych paliw, jak odpad-
kéw tranu, ttuszczéw roslinnych i innych.

Przez specjalne nastawienie przemystu
destylacji wegla kamiennego otrzymuje sie
coraz to wieksze ilosci cennego patiwa
ptynnego, jakiem jest benzol.

Dtugotrwate préoby dokonywane w Niem-
czech, Francji i Czechostowacji nad zasto-
sowaniem benzolu i alkoholu do napedu
silnikow samochodowych, doprowadzity do
doskonatych wynikéw. Stworzono rozma-
ite mieszanki tych dwu paliw, ktore obecnie
juz znalazty szerokie zastosowanie w tych
krajach.

Trudniej przedstawia sie sprawa miesza-
nek spirytusowo-benzynowycti, ktére spe-
cjalnie forytowane sg w Polsce. Jak sie o-
kazato spirytus 95% nie miesza sie do-
ktadnie z benzyng i zachodzi potrzeba sto-
sowania spirytusu 100%, czyli bezwodnego,
ktérego produkcja jest do$¢ trudna i kosz-
towna.

Jednak i te trudno$ci zostaty ostatecz-

nie pokonane i dzisiaj na rynku Francji i
Niemiec znajduje sie kilka typéw takich
mieszanek o zawarto$ci 10—50% alkoholu
bezwodnego.

W Polsce mieszanki nie sg jeszcze pro-
dukowane w wiekszych ilosciach, za$ pro-
dukcja drugiego srodka zastepczego — ben-
zolu wynosi zaledwie okoto 2000 cystern
rocznie, z czego jeszcze znaczna czes¢ zo-
staje zuzyta przez przemyst chemiczny.

W Niemczech, gdzie zuzycie benzolu
wynosi okoto 38% catkowiego zuzycia pa-
liw ptynnych, ceny benzyny (notabene im-
portowanej) sa o dobre 20% nizsze, niz w
Polsce,

Nalezy bowiem stwierdzi¢, ze jesteSmy
krajem, posiadajacym bodaj, ze najwyzsze
ceny benzyny, Przyczyna tego stanu rzeczy
sag ogromnie wysokie koszta wydobywania
ropy, obcigzone niespotykanemi optatami
rzagdowemi. Jestto natozenie na automobili-
stow niestychanie wysokiego podatku kon-
sumcyjnego, od artykutu pierwszej potrze-
by, jakim jest benzyna.

Zblizajacy sie nowy rok powinien przy-
nies¢ nam decydujace rozstrzygniecie, —
w przeciwnym bowiem razie grozace od
dtuzszego czasu Polsce zatamanie sie roz-
woju automobilizmu stanie sie faktem.

Zbyt wiele przeciwnosci pietrzy sie o-
statnio przed automobilistami  polskimi:
brak krajowego przemystu samochodowego,
fatalny, coraz gorszy stan drég, podwyzka
cet, zamierzona danina drogowa, i wre-
szcie.,, droga benzyna.

Ostrzegamy,

Gzyprodukcjabenzyny wPolscewzrasta?

"Wobec coraz czestszych ostatnio gtoséw, Wskazujacych na spadek Wytworczosci benzyny i zwiagzang z

nieczno$¢ szukania materjatow zastepczych,

Producentéw Naftowych, P)r. St.

Obaw co do braku benzyny w Polsce
niema .— obliczenia, ktére byly podawane
przez zwolennikéw mieszanek, a przez
przeciwnikbw wytgcznego uzywania ben-
zyny, jako paliwa do samochodéw i moto-
rdbw benzynowych, — nie sprawdzity sie i
w dalszym ciggu sie nie sprawdzajg. Dzie-
je sie to dlatego, ze obliczenia te byty opar-
te na zbyt optymistycznem przekonaniu co
do wzrostu ruchu automobilowego w Pol-
sce i na zbyt pesymistycznym zapatrywa-
niu co do produkcji ropnej | zdolnosci tech-
nicznej przemystu przer6bczego rafinerji.
Potrafity jednak one dokonaé tego, ze wy-
dajnos¢ benzyny jest coraz wieksza, jezeli
chodzi o surowce polskie.

Wytworczo$¢ benzyny w naszych rafi-
nerjach stale wzrasta. Dowodem tego nast.
zestawienie:

benzyna w roku
z 1906 wzrosta 0 53%

17907 w pordwnaniu

Partoszewicza,

zwrociliSmy sie o Wyjasnienie

Wytw, benzyny w r,

z 1907 wzrosta o 37%

Korisumcja krajowa

z 1928 wzrosta o 29%
10 miesiecy

z 1929 wzrosta o 13%

1908 w pordéwnaniu
1929 »

1930 10 miesiecy

Wytworczo$¢ benzyny wynosita w r, 1926
111.284 ton

” " " . 1927
118.077

, 1928
128.863 ,,

” ” . 1929

136.197 , mimo, iz produkcja ro-

py spadta w tym ro-

ku o 10%.
za 10 miesiecy 1930

wynosita 131.117 ton.

Czyli do konca roku przekroczy 150 ty-
siecy ton.

tem ko-'

tej kwestji do Prezesa Awigzku Polskich

ktory udzielit nam ponizszych uwag.

Wszystko to wskutek postepu technicz-
nego, ktéry powoduje, ze mamy coraz mniej
strat przy destylacji ropy (nawet najlzej-
sze czesci sa zuzytkowane), i dzieki pro-
cesowi crackowania (cracking — rozkiad
ropy naftowej na benzyne, dzieki czemu z
ropy otrzymuje sie parokrotnie razy wiecej
benzyny, niz przy dotychczasowym systemie
destylacji). Takze dzieki coraz wigkszym
ilosciom otrzymywanej gazoliny,

Przy dzisiejszym zuzyciu benzyny w kra-
ju (zuzyto 83194 ton) zuzycie to nie kryje
zupetnie naszej produkcji. Powstajag ol-
brzymie zapasy, od 29 do 46 tysiecy ton,
ktédre musimy stara¢ sie umiesci¢ zagranica,
Poniewaz obecnie z powodu hiperprodukciji,
jak réwniez dumpingu sowieckiego sytuacja
na rynku miedzynarodowym benzyny jest
katastrofalna, eksport pocigga za sobg ol-
brzymie straty, idagce w okoto 5 milj, zto-
tych przy dzisiejszym zapasie.
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Prawo - jako czynnik
polskiej polityki naftowe]

Na tle kryzysu ogolno-Swiatowego zro-

zumialg jest wszedzie, a zatem i u nas ten-
dencja ratowania zagrozonej produkcji dro-
ga mozliwego wzmozenia konsumcji, a
przynajmniej powstrzymania jej spadku.

Waznym w tej mierze czynnikiem jest
niewatpliwie mozliwe obnizenie kosztéw
produkcji, celem uprzystepnienia wytworéw
przemystowych mozliwie najszerszym war-
stwom.

Zycie gospodarcze Europy i Polski $Swia-
dome jest tedy waznosci problemu takiej
polityki cen, ktoraby stuzyta zagadnieniu
wzmozenia konsumcji.

Totez i wielki dzial naszego zycia go-
spodarczego, jakim jest przemyst naftowy
zdaje sobie sprawe z doniostosci tego za-
gadnienia, znajduje sie jednak w sytuacji
szczegOblnie trudnej. SzczegOlnie trudne wa-
runki naturalne wydobywania surowca naf-
towego w Polsce z jednej slrony, drugiej —
konieczno$¢ eksportu znacznej jeszcze ilo-
§ci przetworéw naftowych zagranice po ce-
nach konkurencyjnych, przynoszacych stra-
ty, stawiajg polski przemyst naftowy w sy-

tuacji, ktora nakazuje szukania pokrycia
kosztow produkcji w cenach na rynku
wewnetrznym.

Stad poziom cen produktéw naftowych

wydaje sie konsumentowi
wygorowany, zwiaszcza,
trzymuje produkt najbardziej
uzytku, jak np. benzyne w cenie powiek-
szonej juz o zysk detalisty i o znaczng
optate podatku od spozycia. Na tem miej-
scu nalezy te sprawe rozwazy¢ ze stanowi-
ska konsumenta benzyny, jakim jest ruch
samochodowy i turystyka, a wiec czynniki
pierwszorzednej doniostosci dla poparcia
réznorodnych dziedzin naszej wytwdérczosci
i naszego ubogiego bilansu ptatniczego.

Turystyka polska i powotane do jej roz-
woju czynniki  winny by¢ informowane o
polityce gospodarczej tych dziatow prze-
mystu, ktore bezposredni maja z nig zwig-
zek. To tez wywody innych artykutow od-
zwierciadlajg motywy i horoskopy naszej
polityki naftowej.

Bez wzgledu na konjunkture eksporto-
wa, chwilowo ujemng, bez wzgledu na wy-
nikajacg z tych konjunktur polityke cen,
wszystkie czynniki: rzad, przemyst i spote-
czenstwo uznato, ze polskim ,carburant na-
tiona!"* musi: pozosta¢ ropa naftowa” jako de-
cydujacy czynnik obrony panstwa i jego
politycznego znaczenia miedzynarodowego.

Rozp. Prezydenta Rzplitej z listopada
1927 r. o popieraniu naftowego ruchu wiert-
niczego, wysitki S. A. ,Pionier", prowadza-
cej obecnie w czterech miejscach Podkar-
pacia wiercenia poszukiwawcze nowych
z46z ropnych, specjalna pozycja w budzecie
panstwowym na fundusz popierania nowych
wiercen itp. oto wypadkowe polityki rzadu.

W tym miejscu radbym podkresli¢ bar-
dzo wazny jej czynnik, dotad jeszcze za-
niedbany: polskie prawo naftowe.

Wiadomo, ze w dzielnicy, ktéra obec-
nie jedynie produkuje rope naftowa, t. j, w
dawnym zaborze austrjackim obowiazuje
jeszcze dawne austrjackie ustawodawstwo
naftowe i oparte na niem krajowe, uchwa-
lone niegdys przez Sejm dawn. Galicji w
roku 1884 1 1908.

krajowemu zbyt
ze konsument o-
codziennego

Ustawodawstwo to opiera sie na sy-
stemie t, zw. akcesji, t. j. przynaleznosci
ropy naftowej do wilasnosci gruntowej, jako
wyjatku od swobody gorniczej, na ktorej
zasadniczo opierata sie dawna austrjacka
ustawa gornicza z roku 1854,

W krajach i w okresach, w ktérych pro-
dukcja ropy jest obfitg i tatwg do osiggnie-
cia, dotkliwe skutki tego systemu nie sa
tak widoczne, gdyz nawet przy znacznych
obcigzeniach produkcji ropy na rzecz wia-
$ciciela gruntu i znacznych ograniczeniach
swobody ruchu i rozszerzenia kopalni, ob-
fito$¢ Zrédta w danym terenie i tatwosc je-
go osiagniecia optaca wszystkie ciezary
wynikajace z systemu akcesji.

W krajach jednak, takich — jak Pol-
ska w okresie, w ktérym dawne ztoza naf-
towe powoli sie wyczerpuja, a przysztosc
przemystu naftowego lezy w stopniowem od-
krywaniu nowych zt6z, nalezy prawo po-
szukiwania i wydobywania ropy naftowej
wyzwoli¢ mozliwie z wszelkich ogranicza-
jacych ja pod wzgledem technicznym i ma-
te,rjalnym wiezow.

W poszukiwaniu nowych roponosnych
podktadéw  wzdtuz catego Podkarpacia,
czy na przedgérzu Karpat, czy to na Pomo-
rzu, musi przemystowiec naftowy korzy-
sta¢ z prawa swobodnego poszukiwania na
mozliwie duzych obszarach, a z chwilg zna-
lezienia ropy musi mie¢ do dyspozycji ob-
szar, ktéryby pozwalat na intenzywny roz-
woj i eksploatacje terenu, a katem na za-
tozenie Kilku, cizy kilkunastu, czy Kkilku-
dzesieciu szybow naftowych, zaleznie od
typu wierced i ich wydajnosci, (wiercenia
gtebokie i phytkie).

Swobodzie tej muszg towarzyszy¢ zara-
zem minimalne obcigzenia przysztej pro-
dukcji, a zarazem uprawnienia w stosunku
do wiasciciela gruntow sasiedzkich, wogole
0s0b trzecich, ktére umozliwiajag rozwdj ko-
palni naftowej, a zatem prawo szybkiego
wywiaszczenia powierzchni gruntu na cele
wiertnicze (oczywiscie za odszkodowaniem),
prawo korzystania z pewnych urzadzen sg-
siedzkich i t. p.

Nakre$lone , wyzej cele goérnictwa naf-
towego mozna osiggna¢ jedynie na zasadzie
systemu prawnego znanego pod nazwa:
swobody (woli) gorniczej.

System ten uznaje prawo poszukiwania
i eksploatacji ropy, a zatem zawarto$¢ pod-
ziemia danego gruntu za odtgczong od
wiasnosci gruntowej i stojacg swobodnie do
dyspozycji kazdego, kto rope (zywice ziem-
ng, gaz) odkryje w naturalnem ztozu.

Prawo poszukiwania na mozliwie wiel-
kich obszarach przyjete do wiadomosci
przez wiladze gornicze daje pierwszemu po-
szukiwaczowi nietylko wylgczne prawo
poszukiwania ropy na danym obszarze w
pewnym okresie czasu, ale i pierwszen-
stwo do uzyskania t. zw nadania gérnicze-
go.

Nadanie gornicze miesci w sobie prawo
wylgcznego poszukiwania i wydobywania
ropy (mineratdw zywicznych) na danym ob-
szarze, C€zasowo nieograniczone, a tylko z
zastrzezeniem dopetnienia pewnych warun-

kéw, z ktérych najwazniejszym jest obo-
wigzek prowadzenia wiercen za ropg w
iloSci, w sposéb i w odstepach czasu w

stosunku do obszaru nadaniem
(t. zw. miar gérniczych).

System swobody goérniczej nalezycie u-
jety daje rekojmie, ze teren objety ak-
tem (t. zw. pole naftowe) nie bedzie le-
zal odtogiem, lecz poddany inienzywnemu
odkrywaniu, a nastepnie réwniez intenzyw-
nej eksploataciji.

Na tym wiasnie systemie swobody gor-
niczej ma sie opierac nowa jednolita pol-
ska ustawa naftowa. Tem' samem ma to
nowe prawo odcigzy¢é kopalnictwo nafto-
we od ciezar6w ponoszonych na rzecz wia-
Sciciela gruhtéow i uniezalezni¢ swobodne
poszukiwania ropy od stosunkéw prawnych
wiascicieli gruntéow, ktore czesto na sasia-
dujacych ze sobg matych obszarach (parce-
lach) sg bardzo skomplikowane.

Nadto ma nowe prawo uniezaleznic¢
rozwdj odkrytego terenu, a wiec stawia-
nie dalszych szyboéw, od jakichkolwiek
warunkow wiasciciela gruntu, w przeci-
wienstwie do dotychczasowego systemu, na
podstawie ktorego wiasciciel gruntu miat
prawo wymowi¢ sobie niewspotmierne pro-
dukcje obcigzajgce korzysci za pozwolenie
stawiania dalszych szybéw na sasiednich
terenach, wzglednie za prolongate ograni-
czonych czasowo praw naftowych.

Nowe  prawo odnositoby sie do
nowych poszukiwan, wzglednie takze do
tych starych kopaln, ktére czy to z powo-
du uptywu czasu uprawnien naftowych, czy
to wobec bezczynnosci, lub z powodu nie-
podejmowania wiercen przez diuzszy okres
czasu na wiekszych terenach, stang sie wol-
nym przedmiotem nadan goérniczych.

Wspomnieé nalezy, ze ramy polskiego
prawa naftowego zostaly juz wyznaczone
przez polskg powszechng ustawe gornicza,
ktora ukazata sie 6 b. m. w formie Rozp.
Prezydenta Rzplitej, a ktéra opiera sie w
zasadzie na systemie swobody goérniczej (z
wyjatkiem zastrzezen na rzecz panstwa,

objetego

czyli t. zw. rezerwatow w odniesieniu do
soli potasowych na obszarze catego pan-
stwa i wegla na obszarze bytego zaboru

pruskiego).

Ten duzy krok na drodze unifikacji na-
szego ustawodawstwa, uzasadnia na-
dzieje, ze nastepnym krokiem ustawodaw-
czym bedzie specjalny dziat polskiej usta-
wy, gérniczej, normujacy szczeg6lne wa-
runki wydobywania ropy naftowej, t. j. pol-
ska ustawa naftowa.

Bedzie ona wobec nastania normalnych
stosunkdw parlamentarnych poddana obra-
dom naszych ciat ustawodawczych, jednak
niewatpliwie pozostang niezmienione zasa-
dy uzgodnione ws$rdd czynnikéw rzadu i
przemystu, oSwietlone wyzej. Zyczyéby na-
lezato, zeby stato sie to jaknajrychlej.

Wyrazeni tego zyczenia jest jasna opinja
wszystkich interesowanych, ktéra znalazia
wyraz w odnosnej rezolucji Zjazdu Nafto-
wego powzietej dnia 8 grudnia b, r.

Hastem polityki nafowej rzadu, przemy-
stu i spoteczenstwa, jest i winno pozostac:
dazenie przez rozwoj produkcji ropy w
Polsce do takich cen przetworzonych z tej

ropy produktow, ktére stuzg interesom
konsumcji i jej wzrostowi w imie gospo-
darczych interesow panstwa i ogohu.



>Stanclarcl - Nobel

W marcu biezagcego roku uptyneto 10
lat od chwili zatozenia firmy ,Standard -
Nobel w Polsce" Spdétka Akcyjna,

Firma powstata w zaraniu tworzenia sie
panstwowosci polskiej i konsolidowania sie
w jeden organizm gospodarczy roztgczo-
nych podczas niewoli, rozdartych przez za-
borcow, jej czesci sktadowych.

Inicjatywa stwmrzenia w Polsce nowo-
zytnego przedsiebiorstwa przemystu nafto-
wego, obejmujacego swag pracg catosé te-
rytorjum pansiwa, wyszta od grona pola-
kéw, dawnych pracownikéw rosyjskiego
»T-wa Br, Nobel". Naskutek ich staran po-
wstata na wiosne w r, 1920 firma ,T-wo
Przemystu Naftowego B-cia Nobel w Pol-
sce, S. A.", zalozona na zasadach paryte-
towych przez rodzine Nobléw i przez Bank
Zwigzku Spotek Zarobkowych.

Uwazajac, ze nowozytne, racjonalnie re-
alizowane przedsiebiorstwo naftowe winno
sktada¢ sie ze wszystkich 3-ch zasadniczych
dziatbw przemystu naftowego, to jest miec
w swym skiadzie dziat kopalnictwa ropy
naftowej, dziat przerobki ropy (rafinerja
nafty) oraz aparat handlowo - rozdzielczy,
nowozalozona S-ka Akc. tczpoczeta swa
dziatalno$¢ od zakupu terenow naftowych
w Matopolsce i zorganizowania na nich

wiercen, od stworzenia nowozytnej rafi-
nerji nafty i od uporzadkowania aparatu
handlowego, ktéry pozostat na ziemiach

polskich po rosyjskiem , T-wie Br. Nobel".

W koncu 1920 r. przytaczyt sie do S-ki
nowy partner, a mianowicie $wiatowa fir-
ma naftowa ,, Standard Oil Co. of New Jer-
sey”. wnoszac jako swoj udziat aparat han-
dlowy, posiadany na terytorjum b. zaboru
pruskiego — w Poznafskiem i na Pomorzu,
a nastepnie i na G. Slasku.

Od chwili skonsolidowania sie w ten
sposéb skiadu uczestnikéw S-ki rozpoczy-
na sie intensywna praca inwestycyjna S-ki
we wszy:ikich dziatach przemystu nafto-
wego.

Na nabytych przez S-ke terenach nafto-
wych w Zagtebiu Borystawskiem (Mrazni-
ca, Horodvs2cze, Ratoszyn) rozpoczeto in-
tensywne wiercenia. Zakupiong od hr. A.
Skrzyniskiego matg rafinerje nafty w Libu-
szy (woj. krakowskie) rozpoczeto spiesz-
nie rozbudowywa¢, majagc na widoku stwo-
rzenie nowozytnej rafinerji, stojgcej na po-
ziomie wspotczesnej techniki i odpowiada-
jacej jakosci polskiego surowca i skali pra-
cy polskiego przemystu naftowego. Jedno-
cze$nie zawrzata praca w kierunku rozbu-
dowy i modernizacji aparatu handlowego,
ktory, zwilaszcza na terenach bytych zabo-
réw austrjackiego i rosyjskiego, nie odpo-
wiadal mwarunkom wspdiczesnego handlu
produktami naftowemi. We wszystkich tych
pracach S-ka, szeroko korzystajac z bo-
gatego zasobu doswiadczen swych uczest-
nikéw, wniosta duzo ulepszen technicznych,
nieznanych dotychczas na ziemiach pol-
skich. Pod tym wzgledem firma wyraznie
wysuneta sie posréd polskich firm nafto-
wych, jako organizacja przodujaca.

Niezaleznie od tych prac, zatozona zo-
stata przez firme ,Standard Oil Co of New
Jersey" w r. 1921 S-ka Akc. ,Olej Skalny",
przedsiebiorstwo przeznaczone specjalnie
do prowadzenia wiercen i wydobywania ro-
py naftowej. S-ka ta nabyla obszerne te-
reny naftowe, zar6wno w Matopolsce Za-
chodniej, jak i Wschodniej, i rozpoczeta
szereg wiercen, w znacznej czesSci pionier-
skich, na terenach zupetnie nowych.

W roku 1924 nastgpito sfuzjonowanie Spo-
tek Akc. ,Bracia Nobel w Polsce"” i ,Olej
Skalny" i stworzona zostata nowa S-ka
Akc. pod nazwg ,Standard Nobel w Pol-

sce", pod jaka to nazwg S-ka pracuje po
dzien dzisiejszy.

W kopalnictwie naftowem S-ka staneta
do pracy w chwili trudnej, gdy wiekszos¢
znanych i zbadanych terendéw naftowych
byta w rekach starszych od niej, zorganizo-
wanych na wiele lat przed wojna, polskich
i obcych przedsiebiorstw naftowych. Nie
zrazajgc sie trudnosciami i ryzykiem, zwig-
zanem z odwierceniem nowych teren6w,

W Polsce

S-ka rozpoczeta swa dziatalno$¢ w znacz-
nej czeSci na terenach nowych. Przytem
cze$¢ wiercen pionierskich prowadzona by-
ta przez S-ke na zupetnie nieznanych tere-
nach panstwowych, na podstawie zawartych
z Panstwem umow, W pracy wiertniczej
S-ka wprowadzita szereg ulepszen w pol-
skiej technice wiertniczej, stosujac wier-
cenie kombinowane zerdziowo - linowe,
oraz linowe (pensylwanskiej.

Odbiornik dlanajwybredniejszych
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Juz w roku 1924 S-ka miata w wierce-
niu i pogiebianiu 30 szybéw wiertniczych,
a w r, 1925 — 33 szyby. Z tego na szyby
pionierskie przypadato:

1924 r, — 9 szybow
1925 = — 10

1926 — 9

1927 — 7

1928 — 0

1929 — 1szyb
1930 — 1,

Za caly okres tej dziatalnosci do 1 gru-
dnia r. b. S-ka odwiercita 53 nowe szyby,
ogo6lnej gtebokosci 59.772 m. b., z czego na
wiercenia pionierskie przypada 15,067
metrow biezacych,

Obecnie S-ka posiada w eksploatacji 55
szybéw, z tego 28 gtebokich i 27 ptytkich,
a w wierceniu i pogtebianiu 4 szyby.

Dzieki energicznym pracom wiertniczym,
S-ka zajmuje obecnie 4 miejsce wséréd pol-
skich producentéw ropy naftowej,

Niestety, nie wszystkie wiercenia pio-
nierskie S-ki daty dodatnie wyniki. Szereg
szybow okazat sie suchych, co w znacznym
stopniu obciazyto pasywa S-ki, jako wy-
datki inwestycyjne nieprodukcyjne, ktdre
muszg by¢ zamortyzowane szybami produk-
cyjnymi.

Na roboty wiertnicze S-ka wydala za
czas swej egzystencji powyzej 65.000.000
ztotych, czyli okoto 55% catego zaangazo-
wanego kapitatu. Z tej sumy okoto 5 milj.
ztotych zostato odpisane na straty, a dal-
sze 15 milj. zitotych, wydatkowanych na
wiercenia suchych szybow, zmuszona jest
S-ka stopniowo amortyzowac.

Warunki naturalne pracy polskiego ko-
palnictwa naftowego nie znajdujg rownych
sobie na S$wiecie, pod wzgledem trudnosci
technicznych i zwigzanych z wierceniem
kosztow. Giebokie zaleganie zt6z nafto-
wych w gtownych polskich zagtebiach na-
ftowych, dajagcych powyzej 90% produkcji
ropy naftowej w Polsce, wymagajg wierceh
0 gtebokosci przecietnej powyzej 1500 mitr.
Przecietny koszt tych wiercen wynosi oko-
to doi. 137.000 czyli zt, 1,221,000. Pozatem
wydajno$¢ szybow tych «zt6z stale spada.
W roku 1916 przecietna wydajnos¢ szybow
wynosita w zagtebiu Borystawskiem 4270
ton ropy rocznie, w roku 1926 juz tylko
1800 ton, i spadek ten nadal szybko po-
stepuje. W Rumunji przecietny koszt wier-
cenia szyboéw wynosi doi. 66.000, czyli zt
588.000., wydajno$¢ za$ szybow kilkakrot-
nie przewyzsza wydajno$¢ szybdéw polskich.
W wyniku takich warunkéw pracy polskie

kopalnictwo naftowe jest passywne, pomi-
mo wysokich cen ropy. Cena ropy nafto-
wej w Polsce jest znacznie wyzszg od cen
Swiatowych i od cen u naszych sgsiadow
Rumundéw. Na cene te skladajg sie koszta
wiercen szybow produkcyjnych, koszta
wiercen szybow suchych, oraz koszta eks-
ploatacji szybéw; koszta te sg wysokie, co
powoduje ograniczenie wiercen do rzeczy-
wistych potrzeb rynku krajowego, oraz
prowadzi do zaniku wierceA pionierskich.
Zdawatoby sie, ze w takich warunkach na-
lezatoby zaniechaé nowych wiercen i im-
portowaé tanig rope naftowg do Polski,
bytoby to jednakze samobdjstwem dla pol-
skiego przemystu naftowego i zjawiskiem
groznem i niedopuszczalnem z punktu wi-
dzenia pogotowia obronnego panstwa.

Dla uzytkowania t. zw. ,mokrych ga-
zow", produkowanych na wiasnych szybach
wiertniczych, Spoétka zbudowiala w roku
1926 nowozytng gazoling, Produkcja gazo-
liny wynosi obecnie okoto 3600 ton rocznie.

Prace przerébki ropy naftowej Spotka
skoncentrowata w rafiner]i nafty w Libu-
szy, 0 -ktérej wspomniano wyzej. Rafinerje
te Spoétka rozbudowata znacznym kosztem,
zaopatrujac  ja w nowozytne urzadzenia
o typach i skali odpowiadajacej warunkom
polskiego przemystu naftowego, Zdolnosé
przerébcza rafinerji wynosi powyzej 60.030
ton ropy naftowej rocznie. | w dziedzinie
techniki przerébki ropy Spotka w wielu
dziatach pierwsza w Polsce wprowadzita
szereg ulepszen, ze wspomnimy np. t. zw.
»,bubble towers" t, j, kolumny rektyfikacyj-
ne na kottach destylacyjnych.

Praca nalezacej do Spotki rafinerji w Li-
buszy, jak zresztg i catego polskiego prze-
mystu rafineryjnego prowadzi sie w warun-
kach niekorzystnych. Zasadniczym postula-
tem pracy przemystowej jest petne wyko-
rzystanie instalacji, gdyz tylko w takich
warunkach mozliwg jest ekonomiczna praca.
Tymczasem caty polski przemyst rafineryj-
ny pracuje w skali nieprzewyzszajacej 50%
jego zdolnosci przerdbczej. Rafinerja w Li-
buszy w najlepszych swych latach byta wy-
korzystana nie wiecej jak na 60% jej zdol-
nosci przerébczej. Prowadzi to do wysokich
kosztéw przerobu, obcigzajagcych koszt wia-
sny finalnych produktow. Uwzgledniajac
przytem wysoki koszt surowca — ropy na-
ftowej — otrzymujemy w wyniku wysokie
ceny na produkty finalne. Nalezy przytem
podkresli¢, ze nawet przy obecnej, zmniej-
szonej w stosunku do zdolno$ci przeréb-
czej polskich rafinerji, przerébce ropy na-
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bedac jednocze$nie najtanszemi

ftowej, podukcja finalnych produktow pol-
skiego przemystu naftowego przewyzsza
zapotrzebowanie rynku krajowego i nad-
wyzki muszg by¢ eksportowane. Zagranicg
za$ nasze produkty naftowe spotykajg sie
z konkurencjg tanich produktow rumuni-
skich, rosyjskich i amerykanskich, wypro-
dukowanych z taniej ropy, Wynikte z tego
powodu straty musi pokryé rynek krajowy.

Jest to prawdziwy ,circulus vitiosus”,
Dla obnizenia kosztéw przerobu, rafinerje
winny dazy¢ do zwiekszenia ilosci przero-
bionego surowca. Jednakze zapotrzebowa-
nie rynku krajowego jest nizsze od zdolno-
§ci produkcyjnej polskich rafinerji, zwiek-
szenie wiec przerobki ropy spowodowatoby
zwiekszenie eksportu, a wiec i wzrost
strat, spowodowanych przez eksport wobec
wysokiej ceny ropy w Polsce. Wyjscie mo-
znaby znalezé w zwigkszeniu produkcji
i obnizeniu ceny ropy naftowej, co — jak
wyzej wspomnieliSmy — jest w warunkach
naszych niemozliwem.

Aparat handlowy S-ki, pod wzgledem
swej organizacji i urzadzen technicznych
przoduje ws$réd polskich  firm naftowych
i postawiony jest -na poziomie wspotcze-
snym, nieustepujagcym najlepiej zorganizowa-
nym firmom w Ameryce i Europie Zachod-
niej. S-ka przebudowata swoje skiady re-
jonowe, i wprowadzita najnowsze systemy
rozdziatlu wszystkich produktéw naftowych.
W roku 1925 S-ka zbudowata pierwsze w
Polsce uliczne stacje benzynowe i nastepnie
stopniowo rozbudowata ich sie¢ w takim
stopniu, iz obecnie niema zakatka w Pol-
sce, gdzie nie statlyby popularne stacje ben-
zynowe S-ki. Wyjatek stanowi Matopolska
Wschodnia, teren, ktory nie jest objety
dziatalnoscig S-ki. W roku 1929 S-ka roz-
poczeta budowe stacji obstugi samochodoéw,
ktore sg najwyzsza formag w technice no-
wozytnej obstugi automobilisty,

W dziedzinie rozdziatlu nafty S-ka roz-
budowata nowozytny system sprzedazy za
pomocg zbiornikéw sklepowych, tak zw.
»system rozwdzkowy", rozszerzajagc go i na
teren Matopolski Zachodniej, gdzie od
chwili wejscia na rynek S-ki, wszechwtad-
nie panowat przestarzaly, niehygieniczny i
niebezpieczny pod wzgledem pozarnym sy-
stem sprzedazy z beczek,

Obecnie, w zwigzku z ogolnym kryzysem
gospodarczym, S-ka zwolnita tempo swych
prac inwestycyjnych. Nalezy mie¢ nadzieje,
ze sytuacja gospodarcza stopniowo ulegnie
poprawie i ze owocna praca S-ki bedzie
mogta byé nadal prowadzona w skali lat
poprzednich.

dajg Wam maximum wygody i bezpieczenstwa,

dzigeki swej
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/ PROTOKOULU

Wieczoru Dyskusyjnego,

poswieconego omowieniu sprawy drogowej

w Polsce,

odbytego w dniu 12 grudnia 1250 r. w Polskim Touring Klubie.

Na zaproszeni; Polskiego Touring Klu-
bu przybyli Cztonkowie PTK., przebywaja-
cy w Warszawie oraz zaproszeni reprezen-
tanci zainteresowanych Ministerstw i Urze-
déw, jak rowniez przedstawiciele sfer prze-
mystowych i handlowych, majgcych bezpo-
$rednig styczno$¢ z budowg drég w Polsce.

Wieczor otworzyt Prezes Sekcji Samo-
chodowej PTK. p. W. Modzelewski, wyjas-
nieniem zebranym wagi, jakg PTK, przy-
ktada do racjonalnego rozwigzania sprawy
drogowej w Polsce. Rozwdj turyzmu wo-
goéle, turyzmu motorowego w szczegolnosci
zawarunkowanym jest najscislej od popra-
wy istniejgcego stanu drogownictwa. To
tez PTK. uwaza problem ten za najbar-
dziej moze dla siebie aktualny i jednym z
krokéw, jakie poczynit dla spopularyzowa-
nia tej sprawy, jest urzadzenie dyskusyj-
nego wieczoru, ktéry niewatpliwie dostar-
czy wiele cennego i ciekawego materjatu.
P. Prezes Modzelewski przedstawit porza-
dek dzienny, na ktory sktada sie; 1) pro-
jekcja filmu, ilustrujagcego wzorowy spo-
s6b budowy nowoczesnych nawierzchni
drogowych, 2) Prelekcja p. Inz. M. Okec-
kiego. 3) Dyskusja nad referatem.

Rozpoczeto wyswietlanie filmu p. t
.Wzorowa budowa drog", podczas ktorego
wyjasnien udzielat zebranym p. Inz. J. Er-
lich. Film przedstawia sposéb uktadania na-
wierzchni betonowej w Ameryce przy za-
stosowaniu ogromnie ciekawych nowoczes-
nych urzadzen maszynowych.

Nastepnie p. Prezes Modzelewski odda-
je gtos p. Inz. Okeckiemu, ktéry w pot-
godzinnym referacie przedstawia zebra-
nym przebieg Kongresu Drogowego w Wa-
szyngtonie, i przechodzac kolejno stosunki,
panujagce w drogownictwie poszczeg6lnych
krajow, analizuje nastepnie sytuacje drogo-
wa w Polsce.

P. Modzelewski dziekujgc p. Okeckie-
mu za niezmiernie ciekawg prelekcje, za-
prosit zebranych do dyskusji nad poruszo-
nym tematem. Z uwagi na to, ze sprawa
drogowa jest tematem niezmiernie obszer-
nym, P. Modzelewski proponuje, by dy-
skusje podzieli¢ dla jej utatwienia na Kkil-
ka punktéw, a mianowicie: 1) dyskusja nad
rzuconym w prelekcji przez P. Okeckiego
projektem  wspoOtpracy  zainteresowanych
kot spoteczenstwa z czynnikami urzedowy-
mi, wzorowanej na analogicznych insty-
tucjach zagranicy; 2) dyskusja nad potrze-
bami komunikacji w Polsce; 3) dyskusja
nad strong finansowg sprawy drogowej, w
koAcu 4) dyskusja nad strong techniczna
tej sprawy. — Przedstawiony projekt po-
rzadku dyskusji zostat przez zebranych
przyjety.

Omawiajagc mozliwosci wspdtpracy 'spo-
teczenstwa, zabrat gtos p, Okecki, wska-
zujagc na istniejagce odnosne Instytucje na-
szego zachodniego sasiada, t. j. Niemiec.
Niemiec umie pracowa¢ i umie pracowac
dobrze. Tam sprawa drogowa nie jest uwa-
zana za klopot wylgcznie administracji pan-
stwowej. Istniejg zrzeszenia, o0 organizacji
typowo handlowej, np. Studiengesellschaft
fuer Automobilstrassenbau, ktére w kazdym
kierunku praktycznie sprawa tg sie zajmu-
je. To samo Wrtoski Touring Klub, ktory

ma wilasne laboratorja doswiadczalne,
prowadzi we wiasnym zakresie préby, bu-
duje odcinki prébne, i nawet dazy do roz-
wigzania finansowego sprawy drogowej
przez mobilizowanie kapitatow prywat-
nych. Jednem stowem, sfery zainteresowa-
nego ogo6tu nie ograniczajg sie do jedynie
krytycznego stanowiska w stosunku do ad-
ministracji, ale wystepuja z daleko idaca
inicjatywg. Jezeli idzie o przeniesienie
tego na grunt nasz, uwaza p. Okecki, ze
poprzedzone to musi byé odpowiedniem
przestudiowaniem sprawy. Sg punkty, kto-
re interesujg ogot, a ktore sg dzisiaj dla
niego zamkniete. Np, sprawa kosztow bu-
dowy drog.

Moéwca proponuje wytonienie Kjomisji, ma-
jacej za zadanie doktadne przestudiowanie
z jednej strony analogicznych urzadzen za-
granicznych, z drugiej mozliwosci zastoso-
wania ich u nas, przyczem Komisja taka
przedtozytaby opracowane wnioski.

Inzynier Bobr, nawigzujagc do prelekcji
p. Okeckiego, stwierdza, ze poréwnanie
stosunkdéw drogowych w Polsce a zagran.-
ca, przedstawione w prelekcji, wypada nie-
stety nader dla nas smutnie. Tem chet-
niej nalezy powita¢ inicjatywe wciggniecia
do  wspotpracy  zainteresowanych  sfer.
Wspotprace taka jednak uwaza inz. Bobr
za bardzo utrudniong, a to dla braku od-
powiednich $rodkéw materjalnych w kra-
ju.  Braki nasze przytem nie ograniczajg
sie jedynie do finanséw. Jakkolwiek posia-
damy caty szereg wybitnych znawcéw i fa-
chowcow, to jednak brak jest naogodl takze
kwalifikowanych rgk — dowodem tego
fakt, ze gdy przed kilku laty rozpoczeto
na szerszg skale budowe drog, jedng z naj-
wiekszych  przeciwnosci byt brak facho-
wych pracownikow. Sg to trudnosci, ktére
w potgczeniu z trudnosciami finansowemi,
cofajg sprawe budowy dirég, zamiast pchnac
jg naprzdéd. Jako przykiad prymitywnego
stanu naszego budownictwa drogowego cy-
tuje moéwca fak, ze nie posiadamy w kraju
jeszcze zadnych drog betonowych, ktére
zdaniem moéwcy sa najlepsze.

Nastepnie zabrat gtos p. Przytuski, kté-
ry oswiadczyt, ze reprezentuj na zebraniu
Zwigzek Zwigzkéw  WtHascicieli Przedsie-
biorstw  Autobusowych w Polsce. Modwca
wskazuje na to, ze autobusy, ten najbar-
dziej demokratyczny i najbardziej rozwi-
jajacy sie $rodek komunikacyjny, sg row-
noczes$nie najwiekszym uzytkownikiem
drég. Niestusznem jest robienie ze sprawy
drogowej monopolu pewnych tylko kot
Scisle fachowych, Nalezy ze sprawy lej
uczyni¢ sprawe publiczng, poniewaz ob-
chodzi ona najzywiej caty og6t. Modweca
wskazuje na olbrzymie straty, ponoszone
przez wszystkie sfery spoteczeistwa z po-
wodu ztego stanu drég. Doskonata praca
prof. Nestorowicza doktadnie te straty
odzwierciadla. Méwca wyraza  zdanie,
ze odbywajgce sie Kongresy Drogo-
we powinny do wsplipracy  wciggnac
wiasnie reprezentantow  wszystkich uzyt-
kownikow, nie tylko fachowcéw dro-
gowych. Powinno sie dziatalno$¢ roz-
szerzy¢ na przedstawiciel” nietylko auto-
mobilistéw, ale i na zrzeszenia autobusowe,
mleczarskie, rolnicze i inne.

W odpowiedzi zabrat gtos p. Modzelew-
ski, ktory wyjasnit niemozliwo$¢ rozszerze-
nia dziatalnosci Stow. Uczestnikow Kongre-
sow Drogowych przez wciagniecie do wspot-
pracy sfer niefachowych. Stowarzyszenie
to pod wzgledem wysokiego poziomu nie
ma sobie réwnego prawie w catej Europie.
Wytyczne cele Stowarzyszenia lezg poza
platforma, na jakiej ~moznaby przyjac
wspoOtprace sfer uzytkownikéw drég. W
pierwszym rzedzie musialoby to ogromnie
wptyna¢ na obnizenie poziomu pracy, cze-
go w interesie samej sprawy drogowej na-'
lezy unikng¢. Mowca nie przesgdza stano-
wiska Zarzadu Stowarzyszenia w tej spra-
wie, ale nie .wydaje mu sie ten projekt ani
celowy, ani wskazany.

Mecenas Dmowski podkresla doniostos¢
inicjatywy, podjetej w kierunku wspotpra-
cy, ktéra zainicjonowana na plat-
formie sprawy drogowej, objetaby jednak
wszystkie te bolgczki z jakiemi musimy
walczy¢. Jest sprawa drogowa, jest spra-
wa wysokich cet, sprawa paliwa, sprawa
sadow dla spraw samochodowych i sprawa
wiasnego przemystu samochodowego. Jest
wiele jeszcze innych spraw. Wszystkie one
sg dla nas wazne — i mimo istnienia ca-
tego szeregu Kot, Zwigzkoéw i Klubow, be-
dziemy nadal tama¢ nasze resory na ztych
drogach i nadal drogo ptaci¢ za garaze
czy benzyne. Rzucona inicjatywa jest ogrom-
nie pozadang—pojmuje ja jednak moéwca na
szerokiej platformie wspdtpracy wszystkich
zainteresowanych uzytkownikéw. Proponu-
je wytonienie Komitetu Porozumiewawcze-
go wszystkich zainteresowanych zrzeszen,
ktory zajatby sie wszystkiemi bolaczkami
z osobna i przez zogniskowanie pracy
mial najwieksze szanse osiggniecia zamie-
rzonych celéw. Terenem wspOipracy jest
Polski Touring Klub nie tylko dlatego, ze
tego rodzaju inicjatywa zostata juz na jego
terenie wysunieta, ale z natury rzeczy na-
daje sie do tego, tembardziej, ze rozporza-
dza odpowiedniemi pomieszczeniami i apa-
ratem biurowym, ktoéregoby do czasu sta-
niecia o wasnych sitach nie odméwit.

Inz, Ncchaj sktada os$wiadczenie, ze re-
prezentowany przez niego Zwigzek Pole
skich Fabryk Portland Cementu przyfacza
sie do wspotpracy, ktorej potrzebe, zwia-
szcza w zakresie sprawy drogowej, uznaje
za niezmiernie aktualna.

P. Inz, Konopka nie uwaza sprawy dro-
gowej za fatwg dla rozwigzania droga
wciggniecia catego spoteczenstwa.

Nie mozna traktowa¢ sprawy drogo-
wej na rowni z innemi sprawami o0
znaczeniu  og6lnem. Doprowadzitoby to
bodaj do tego, ze zaczniemy urzadzac
kwiatki uliczne na sprawe drogowg. Do
sprawy tej nalezy podej$¢ maczaj. Nalezy
wyj$¢ z inicjatywa, ktérej nie mozna ocze-
kiwa¢ od Panstwa, ani od Samorzadow.
Czynniki miarodajne, majg  jaknajwiecej
dobrej woli i zrozumienia — ale nie mo-
ga mieC inicjatywy. Ta ostatnia powinna
wyj$¢ od tych, ktorzy sg bodaj najbardziej
zainteresowani w rozbudowie drég, t. j, od

odnosnego przemystu. Przemysty; cemen-
towy, smotowy, samochodowy, akcesorji
samochodowych, kamieniarski i inne po-

winny sie zej$¢, powinny stworzy¢ wspdlng



platforme wspdtpracy. Naturalnie nie do
pomyslenia jest, by wspotpraca ta data ja-
kie wyniki bez poparcia czynnikow mia-
rodajnych. Jednak mowca jest przekona-
ny, ze w pracy takiej, w podejmowaniu
inicjatywy, z calg pewnoscig spotkamy sie
z poparciem sfer miarodajnych.

P. Swirko zabiera gtos, by wskazac,
ze gtowne zto lezy w tem, ze po najwiek-
szej czesci kwestja budowy czy naprawy
drog lezy w rekach Komunalnych i Sejmi-
kowych.

Zabrat gtos Prezes Modzelewski, ktdry
nawigzujagc do wniosku Mec. Dmowskiego,
wskazuje, ze Sekcja Sam. PTK. sprawg
drogowg bardzo blisko i zywo sie zajmo-
wata. Inicjatywa wspotpracy wszystkich
zainteresowanych sfer byta niejednokrot-
nie na terenie PTK. podejmowana, wspot-
praca, zmierzajacej do uzdrowienia wszy-
stkich trudno$ci, z jakiemi turystyka, a
specjalnie turystyka samochodowa walczy.
Niejako nadbuddwka tej wspdtpracy byto-
by zawigzanie porozumiewawczego Komi-
tetu, majacego zajag¢ sie specjalnie sprawg
drogowa. Analizujac poszczeg6lne proble-
my sprawy drogowej, moéwca wskazuje, ze
najistotniejszym z nich jest kwestja finan-
sowa. Projektowane sposoby jej rozwia-
zania zmierzajg do ztozenia wszystkich cie-
zarbw na barki auomobilistow. Jakkolwiek
nie wydaje nam sie stusznem takie postawie-
nie sprawy, jednak nie wystepujemy przeciw
niemu, zastrzegajac sie tylko, ze w dysku-
sjach nad tymi problemami chcemy takze za-
bra¢ glos. Niestety, nasze gtosy trakowane
sg bardzo luzno—przypisa¢ to nalezy bra-
kowi organizacji i wspotpracy.

Przechodzac do

wysunietego projektu
wspoltpracy w kole

fachowem sfer prze-

DROGI

mystowych, méwca wskazuje, ze zagadnienie
drogowe jest splotem rdéznych intereséw,
jednoczacych sie jednak w wielu stycznych.

Opinje  sg rozstrzelone, a spote-
czenstwo, jakkolwiek sie orjentuje z kaz-
dym dniem bardziej, jest jednak najzupet-
niej bierne. Nalezy rzuci¢ mysl i rozwi-
na¢ odpowiednig propagande.

Inz. Konopka wyraza watpliwo$é, czy
Fundusz Drogowy bedzie w stanie zado$¢ u-
czyni¢ potrzebom. Ta sprawa jest pierwsza
z szeregu tych, kére powinny by¢ omoéwione
w tonie majacej sie stworzy¢ organizacji.

P. Limbach wskazuje na to, ze w ra-
zie zrealizowania projektu Funduszu Dro-
gowego, bedzie trzeba, wprawdzie nie za-
raz w pierwszym czy drugim roku, wyci-
ska¢ ze spoteczenstwa ogromne kwoty, bo

okoto c¢wierci miljarda rocznie. Przy o-
becnej sytuacji ekonomicznej stanowi to
ogromny wysitek spoteczenstwa i nalezy

juz dzisiaj podnies¢ konieczno$¢ zatrzyma-

nia tych pieniedzy w kraju. Dlatego
musimy baczy¢, by jednym z po-
stulatow, jakie bedg wysuniete, byt po-

stulat stosowania materjatbw  krajowych,
ktéorych w kraju mamy pod dostatkiem.

Inz. Zakrzewski podnosi doniosto$¢ spra-
wy drogowej z punktu widzenia obrony
kraju.

Prezes Modzelewski rekapituluje wyniki
dyskusji i stwierdza, ze ws-zyscy jej uczest-
nicy wypowiadali sie za stworzeniem Komi-
tetu Porozumiewawczego, jako zrzeszenia
dla wymiany mysli i wystepowania réwno-
legle.

Nastepnie Prezes Modzelewski imieniem
Polskiego Touring Klubu stawia do dyspo-
zycji majacego sie utworzy¢ Komitetu apa-
rat biurowy i lokale Klubu.

Z powodu spoOznionej pory Prezes Mo-
dzelewski zamyka zebranie, proponujac
przekazanie niewyczerpanych punktow po-
rzagdku obrad, majacemu sie stworzy¢ Ko-
mitetowi. Gdy Komitet ten opracuje od-
powiednie wnioski, zostang one przedsta-
wione zebranym na specjalnie zwolanem
posiedzeniu.

Dziekujagc zebranym za wziecie udziatu
w Wieczorze, Prezes Modzelewski z zado-
woleniem podkredla wartosciowy materjat,
uzyskany w dyskusji i zaprasza zaintereso-
wanych do zapisania sie¢ na liste tworzace-
go sie Komitetu Porozumiewawczego.

Do Komitetu Porozumiewawczego przy-
stagpity w dniu 12 grudnia 1930 nastepuja-
ce Organizacje i Instytucje Przemystowe:
Polski Touring Klub

Polski Zwigzek Motocyklowy

Zwigzek Polskich Fabryk Portland Cementu

Polski Zwigzek Ceramiczny

Zwigzek Gazowni w Polsce

Biuro Budowy Drég Przemystu Cemento-
wego i Smotowego

Zwiagzek Zwigzkow  WHiascicieli  Przedsie-
biorstw Autobusowych w Polsce

Tiehl, Krotkiewski i Spoétka

Fabr. Maszyn do Bud. Drég w Pabjanicach

Standard Nobel w Polsce, S. A

Rzewuski i Spdétka, T. A., Fabryka Maszyn

Reprezentacja Koncernu Shella

Komdrobit, S-ka z 0. 0. w Katowicach

Tow. Wzajemnych Ubezpieczen ,,Snop"

Gal. T-wo Naftowe ,Galicja"

Becos Traders, Ltd.

Trwate Drogi, S. A.

Inz. Bolestaw Janczewski

Dalsze zgtoszenia naptywaja i bedg po-
dane po pierwszem zebraniu Komitetu.

KITONOWE

~System ,,Kitonowania® umozliwia wybudowanie tanim kosztem doskona-
tych nowoczesnych nawierzchni bitumicznych posiadajacych nastepujgce zalety:

dtugotrwatosé

bezwzgledna nieprzepuszczalnos¢ wody

wolne od kurzu

i btota

wytrzymato$¢ na znaczne obcigzenia

pewnosé

ruchu kotowego z powodu szorstkosci

nawierzchni

tatwy spos6b wykonania
tanios¢ i tatwos¢ konserwacji

Posiadamy pierwszorzedne referencje wtadz polskich i zagranicznych

Fabryka Kitonu ,,POLSKI KITON*

Fabryka:
APOLSKI KITON» FABRYKA KI-
TONU i przetworéw bitumicznych do
(JigdUrdiJK "W ielkTego 34 (g!zo-
wnia Miejska). Telef. 10-24, 11-57.

Biuro Handlowe:
GPOLSKI KITON», Krakoéw,
uj Zacisze 12 Telefon: 140-2 4

Adres telegraf.: «Polkiton»,
Krakow.

Biuro budowy drég
kitonowych:

Dypl Inz. Michalski i Wex-
ner, Krakéw, ul. Dunajewskiego 3.
Telefon: 117-68.



Gospodarka drogowa w Polscelzagranica

Z powoddéw natury technicznej nie mozemy niestety poda¢ w catosci niezwykle interesujacej prelekcji, wygtoszonej przez

p, Inz

M. Okeckiego na Wieczorze Dyskusyjnym Polskiego Touring Klubu w dniu 12 b. m. Ograniczamy sie zatem do streszczenia nie-

Ostatnie lata przyniosty nam tak olbrzy-
mi postep techniki w kazdym Kkierunku, ze
zrozumiatem jest wszechstronne stosowa-
nie tego postepu w zyciu codziennem. Spec-
jalnie rozw6j komunikacji motorowej zre-
wolucjonizowat caty szereg przejawéw zycia
gospodarczego i wprowadzit szybkie tempo
naszych czasow.

W miare rozwoju motoryzacji aktuali-
zowata sie sprawa dobrych drég. Samo-
chéd stawia drogom wysokie wymagania,
bez spetnienia ich nie mozna mysle¢ o rac-
jonalnem wykorzystaniu go, jako $rodka
komunikacji.  Poniewaz rozwo6j samochodu
w poszczeg6lnych krajach przypadat na
r6zne co do czasu okresy, wyptyneta ko-
nieczno$¢ wzorowania sie na wzorach sg-
siadow i opierania sie na Ich doswiadcze-
niu. Wytworzyto to potrzebe utrzymania
kontaktu miedzynarodowego, ktérego wyra-
zem sg urzgdzane regularnie Kongresy Dro-
gowe Miedzynarodowe.

Ostatni Kongres Drogowy odbyt sie w
Waszyngtonie w pazdzierniku b. roku i byt
najwiekszym ze wszystkich dotad zorgani-
zowanych.

Wzieli w nim udziat fachowcy, repre-
zentujacy  sze$c€dziesigt kilka krajow. O-
brady staty na bardzo wysokim poziomie.
Prace Kongresu stanowito powziecie stano-
wiska w nastepujacych kwestjach:

. Sprawa Budowy i utrzymania drog.

a) zastosowanie cementu, klinkieru,
etc.
b) zastosowanie smoty i asfaltu,

c) lekkie typy drdg.
Il. Administracja i ruch publiczny.
al finansowanie,, /plany gospodarcze,
bl transport drogowy,
c) regulowanie ruchu i garazowanie.

Poza wyczerpujagcemu obradami na do-
wvzsze tematy, znamiennem jest dla Kon-
gresu Waszyngtonskiego wysuniecie dwu
zasadniczych zagadnien. Jedno, to sprawa
finansowania, drogie — konieczno$¢ orga-
nizowania instytucyj spotecznych, ktorych
zadaniem bytaby wspotpraca z czynnikami
rzagdowymi w dziedzinie gospodarki drogo-
wej.

Przed powstaniem linji kolejowych pry-
mitywne S$rodki komunikacji zmuszaty ludzi
do ograniczania sie do witasnych skupien.
Rzadka komunikacia korzystata z prymi-
tywnej sieci drog dla ruchu pieszego i kon-
ne'- wzglednie kotowego. Kolei stosunki
zmienita, sorov?adzaigc jednak zagadnienie
budowy drég na dalszy plan. Gdyby row-
nocze$nie z koleia nowstat samochéd — z
catg pewnos$cig wvglad map geograTicznych
przedstawiat sie dzi$ inaczef. Drogi budo-
wane wytgcznie dla ruchu kotowego, byty-
by budowane juz od poczatku dla samocho-
du i nie wykazywatyby tych brakéw, z ja-
kimi musimy dzisiai walczy¢. Przez nad-
mierna gesto$¢ linij koleiowych zostata
zachwiana réwnowaga. Szczesliwe s te
kraie, gdzie nie trzeba przerabia¢ toréw na
drogi, gdzie niema zbyt duzo kolei.

Komunikacje autobusowe — ten najbar-
dziej demokratyczny spos6b  komunikaciji,
rozwija sie nietylko tam, gdzie sie¢ kolejo-
wa jest rzadka, ale takze przy gestej sie-
ci k leicwel

Znaczenie spoteczne pozamiejskich  ko-
munikacyj autobusowych moze by¢ pod wie-
loma wzgledami poréwnane ze znaczeniem
radja: komunikacja autobusowa dociera do

-

ktérych ustepow tego przemowienia.

najbardziej odlegtych osiedli, odcietych do-
tychczas wobec braku kolei, obstuguje sze-
rokie masy ludnosci, staje sie jednym z naj-
bardziej demokratycznych sposobdéw komu-

nikacji, sprzyja przenikaniu kultury do
wszystkich  zakatkdw  kraju, niezaleznie
nawet od dobroci i stanu istniejagcych

drég, gdyz nie cofa sie przed zwyczajnemi
drogami gruntowemi. Nieoczekiwanie szyb-
ki rozw6j komunikacji autobusowej w ca-
tym Swiecie Swiadczy dobitnie, ze ten ro-
dzaj komunikacji stat sie konieczny, a
sztuczne powstrzymywanie dalszego zdro-
wego rozwoju bytoby zamierzeniem chy-
bionem.

Charakterystyczne jest zjawisko, ze roz-
wija sie ruch autobusowy zaréwno w Kkra-
jach o bardzo rozgatezionej sieci drég ko-
lejowych, stwarzajac dla kolei silng kon-
kurencje, jak i tam, gdzie linji kolejowych
jest matlo, Rozwéj ruchu o charakterze
konkurencyjnym jest wynikiem bezplanowej
i dowolnej gospodarki w dziedzinie zagad-
nien komunikacyjnych. Tlumaczy sie tem,
ze gwattowny rozwdj tego ruchu nastgpit
prawie niespodziewanie i og6lna admini-
stracja panstwowa nie byta nigdzie przygo-
towana do ujecia tego ruchu w spos6b
racjonalny z punktu widzenia ogdlnych in-
tereséw panstwowych.

W stosunkach amerykanskich linje auto-
busowe, przechodzace wpoprzek Standw
Zjednoczonych, odgrywajg olbrzymiag role.
Jezeli autobusy sa pozyteczne, to mozemy
Smiato twierdzi¢, ze samochdd stal sie cze-
$cig sktadowa cztowieka. Przez jego roz-
powszechnienie wytworzyt sie typ nomady
— granice gmin i stanéw pekajg, — ludzie,
zyjacy dotychczas w ciasnym kregu swego
miejsca zamieszkania, wychodza po za nie,
nawigzujg kontakt z innemi skupieniami,
co tak wymianie débr, jak i wymianie my-
$li i kultury bardzo wychodzi na dobre.

Koniecznym jednak czynnikiem wyko-
rzystania samochodu sg drogi. lle z po-
wodu  ztych drég tracimy, wykazat
dowodnie w ostathim  numerze ,,Auta
i Turysty" prof. Nestorowicz, Jest to za-
gadnienie wagi pierwszorzednej i w tym

kierunku przedewszystkiem muszg i$¢ zor-
ganizowane wysitki zainteresowanych kot
spoteczenstwa.

W Ameryce uwaza si¢ budowe drég za
produkcyjng Inwestycje, czego dowodem
jest chocby fakt, ze obligacje drogowe sa
bardzo poszukiwane. W starej Europie do
tego daleko, w pierwszym rzedzie z powo-
du ogoUego kryzysu gospodarczego. Czy i
u nas sytuacja jest catkowicie beznadziej-
na?

Ustawodawstwo drogowe mamy wy-
starczajgce, Organizacja naszej administra-
cji drogowej odpowiada wymogom. Nauko-
wo stoimy wysoko.

Kto blizej temi sprawami sie zajmie,
przekona sie, ze gesto$¢ sieci arterji u nas
jest naog6t — oprocz Kres6w s— wystar-
czajaca, Czego nie mozna, niestety, powie-
dzie¢ o drogach dojazdowych.

Nie zapominajmy tez, ze posiadamy po-
trzebne do budowy drog materjaty w
kraju.

Giéwng przeszkoda jest sprawa finan-
sowa.

Projektowany fundusz drogowy — jak-
kolwiek naktada caty ciezar na automobi-

lizm — jest koniecznym. Brak funduszu
podraza roboty, nie pozwala na budzeto-
wanie i robienie nlanéw diuzszo - okreso-
wych, powoduje krotki i pézno zaczynajg-
cy sie sezon, czesto nawet paralizuje prace

przez wstrzymanie wyptat przedsiebior-
com,

Program najpilniejszych robét drogo-
wych w Polsce — to cyfry, idace w setki
miljonéw ztotych. Jezeli mowi sie o wspot-
pracy spoteczenstwa i porozumieniu — to

jest ono w pierwszym rzedzie na tem polu
sprawg aktualna.

Temat drogowy jest tak obszerny, ze
trudno bytoby silic sie  wyczerpa¢ go w
ciggu krotkiego przemowienia. W kazdym
razie staratem sie poruszyé ogdlne tematy,
ktére nas, drogowcow, najwiecej obcho-
dzg — a mdj optymizm w stosunku do nie-
ktérych stron naszej gospodarki drogowej,
jak rowniez zarzut co do braku rzeczowej
oceny i szerszej uzgodnione;' wspoOtpracy—
daje otwarte pole do dyskusiji.

Dyrekcja firmy «2Delco-jKemy» z (Kopenhadze po podpisaniu umzCy ria zCytaczne zastepstzCo na JizpUta (Pol-
skg z p. 'Z (PolazOshi-m (@) oprozzzdza sCGapp nazcego  reprezenfar:ta, chluhnie znanego 2o szerokich kotach poi—
stich automohilisfozO, po zzorazéo urzadzonej stacji dwstugi «(Delco-(Remy».
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Przy rozwazaniu zagadnienia odbudo-
wy i modernizacji drég w Polsce, wysuwa
sie na pierwszy plan, poza kosztami, kwe-
stja moznosci uzyskania w kraju materja®
tébw do tego potrzebnych.
ze wzgledu na bilans handlowy Panstwa
bardzo wazna, tem wiecej, ze w razie wej-
§cia w zycie ustawy o panstwowym fun-

duszu drogowym, bedg na ten cel rocznie

Jest to sprawa

przeznaczane znaczne sumy, okoto cwiec-
miljardowe, z ktérych nie powinien ani je-
den zloty potoczy¢ sie bezpowrotnie za-

granice.

Zdawacby sie mogto, ze rzecz ta nie po-
winna nastreczaé¢ zadnych wiekszych trud-

nosci. Wszystkie materjaty potrzebne do
budowy drég, mamy w kraju. Kamien,
klinkier, cement, smota i w koncu asfalt,

sg u nas w dostatecznej ilosci.

W praktyce jednak sprawa ta ma sie ina-
czej. Z jednej strony panuje u nas stale
nieche¢ do uzywania materjatow krajowych
i nieufnos¢ w stosunku do nich, z drugiej
strony brak jest nalezycie rozwinietego
przemystu drogowego krajowego i brak jest
propagandy. Jako przykiad
fakt, ze jedno z duzych
kostke

odpowiedniej
moge przytoczyc¢
miast naszych zachodnich
brukowa sprowadza z zagranicy.

nawet

Szczegblnie wyraznie uwidacznia sie
ta nieche¢ i nieufno$¢ w stosunku do ma-
terjatu, potrzebnego do budowy nawierzch-
ni drogowej tego typu, ktory okazat sie
najodpowiedniejszym dla obecnych warun-
kéw ruchu drogowego, t. j. nawierzchni
asfaltowe;j.

Materjat, stuzacy do budowy nawierzch-
ni, t. zw. asfaltowej, sktada sie zasadniczo
z dwdch czeéci: z mieszaniny tlucznia ka-
miennego rdéznej wielkosci i rodzaju i z a-
sfaltu, ktory spaja poszczeg6lne ziarna te-
go tlucznia ze soba, petnigc
lepiszcza. Asfalt taki, ktéry moze stuzyc

jako lepiszcze drogowe, posiadamy w kra-

role t. zw.

ju w ilosci wystarczajacej, lecz, jak do-
tychczas, uzycie jego napotyka na znacz-
ne trudnosci. Cate budownictwo drogowo-
asfaltowe znajduje sie obecnie niemal wy-
przedsiebiorstw prywat-

bedace obecnie

tacznie w rekach
nych, szczegélnie miasta,
duzym konsumentem tego typu nawierzchni,
ich przedsiebiorstwom,

oddajg  wykonanie

zreszta ani odpowiedniego do-
tez koniecznych, a kosz-
Przedsiebiorstwa drogo-

nie majac
Swiadczenia, ani
townych narzedzi.
we w Polsce sag mniej tub wiecej zaintere-
sowane w tem, by uzywac¢ do tych robdt
Powody tego sg
czesto

asfaltow zagranicznych.
rozliczne; przedsiebiorstwa te sg

wydatnie finansowane przez duze koncerny

naftowe zagraniczne, ktére udzielajg im
dtugoletniego kredytu, wymaganego przez
odbiorcow, — piecioleni termin zaptaty za

roboty asfaltowe jest czesto zadany i sto-
sowany. Koncerny te stuzg tym przedsie-
biorcom porada i pomoca techniczng, cze-
sto przedsiebiorstwa te sg wprost filjami
przedsiebiorstw obcych, postugujac sie spe-
cjalnemi metodami na podstawie licencyj
patentowych, wymagajacych uzycia mater-
asfaltowych obcych. Ponadto wy-
asfaltowych sg przekonani,

jatow
konawcy drog
ze majg powody rzeczowe w unikaniu a-
sfaltow krajowych im blizej nieznanych, a
sg nawet wypadki, ze zarzady komunalne,
oddajagc roboty asfaltowe, procz zadanej
gwarancji  piecioletniej, stawiajg
w tym wypadku juz zupeinie niezrozumiaty
warunek, uzycia do robot asfaltu zagranicz-

jeszcze,

nego.

Ta ogo6lna psychoza jest tez powodem,
ze przedsiebiorcy czesto, o ile uzywajg na-
wet asfaltow krajowych do budowy drog,
do tego sie nie przyznaja.

Wobec duzych ilosci materjatow, po-
trzebnych do budowy drég, sg to pozycje
dla gospodarki panstwowej wazne. Wpraw-
dzie w nawierzchniach asfaltowych jest za-
ledwie po 10% asfaltu, jednak warto$¢ je-
go stanowi, wobec rdznicy cen ttucznia i
asfaltu, okoto 50% kosztéw ogdlnych ma-
terjatu.

Jako rzeczowy powod do niemoznosci
uzycia asfaltow krajowych, podaje sie zwy-
kle lakt, ze asfalty krajowe majgc odmien-
ny sktad chemiczny i wiasnosci fizyczne,
jak asfalty amerykanskie, do budowy drdg
sie nie nadajg. Zwiaszcza odnosi sie to do
asfaltow, pochodzacych z ropy naftowej
Borysfawskiej typu parafinowego, a stano-
wigcych okoto 80% produkcji polskiej.

Twierdzenie to jest zupetnie nieuza-
sadnione, powstato ono wskutek doswiad-
czen niemieckich z asfaltami najprawdopo-
dobniej amerykanskiemi typu parafinowego,

ASFALT

rafinerje polskie bowiem w tych czasach,
kiedy proby te byty robione, uwazaty a-
sfalt swéj za produkt odpadkowy,
tepszaty go i nie eksportowaly. Po pierw-
szych negatywnych probach orzeczono, ze
najprawdopodobniej parafina,
nie to bowiem lezato najblizej, obniza war-
tos¢ drogowg asfaltu, a poniewaz nie by-
to powodow dla zainteresowania praktycz-
nego ta kwestja, gdyz kraje zachodnio-
europejskie nie majg swoich asfaltéw i ca-
te zapotrzebowanie pokrywaja z Ameryki,
gdzie asfalt bezparafinowy wystepuje w
bardzo duzych iloSciach, dalszych préb nie
przeprowadzano i wszystkie przepisy i re-
uzywane teraz i u nas, s3

nie u-

przypuszcze-

cepty drogowe
opracowane dla asfaltow amerykanskich ty-
pu t, zw. bezparafinowego.

Oczywiscie Polska, majac w 80% o0gdl-
nej produkcji wiasny asfalt parafinowy, z
powoddéw, ktére wyzej podatem, do porzad-
ku dziennego nad tg sprawa przej$s¢ nie
moze, Przedewszystkiem zaznaczy¢ nale-
2y, ze asfalt polski jest materjatem zupeinie
roznym i sktadem chemicznym i czeSciowo
wihasnosciami  fizycznemi od asfaltu z rop
naftowych amerykanskich. Zawarto$¢ pa-
rafiny w asfalcie w zadnym stopniu nie ma
wptywu na jego lepsze lub gorsze wiasno-
§ci drogowe, jest to poglad, ktéry ma co-
raz wiecej zwolennikow ws$rdd sfer nau-
kowych zagranicznych, a opiera si¢ na wy-
nikach najnowszych doswiadczen laborato-
ryjnych i.praktycznych, ktérych opis, jak-
kolwiek bardzo interesujagcy, wyszeditby po-

za szczupte ramy tego artykutu.
Przedewszystkiem jeszcze raz zaznaczy¢
nalezy, ze asfalt drogowy polski typu pa-
jest materjatem zupetnie réz-
Niewol-

opracowanych

rafinowego,
nym od asfaltéw
nicze stosowanie przepisow,
pétwiekowych
amerykanskiemi, do

zagranicznych.
na podstawie zgorg do-
Swiadczen  asfaltami
asfaltow naszych, nie moze daé analogicz-
nych wynikéw i tylko bardzo doktadne po-
znanie zalet i wad tego materjatu, moze
uchroni¢ od niepowodzen, ktére przy bite-
dach w stosowaniu tych asfaltow, wyni-
ktych z braku koniecznego w tym wypad-
ku doswiadczenia, dajg powod tylko do
powtarzania przestarzatych i zupelnie nie-
uzasadnionych twierdzen o nieprzydatnosci

naszych asfaltow.



INZ. W. QROS.SM.AN

Cztonek Drogowego Instytutu jBada-ulczego

Kilka uwag o krajowej produkcji materjatow drogowych

(Na marginesie artykutu p. J.

drogowe nalezg do spraw
bardzo skomplikowanych: zbiegaja sie tu
razem problemy gospodarcze, polityczne,
administracyjne i techniczne. U nas sprawy
te przedstawiajg sie jeszcze trudniej, niz
na Zachodzie, gdyz zadania, przed jakie-
mi stoi nasze drogownictwo, wielokrotnie
przewyzszaja S$rodki, jakiemi panstwo na te
cele moze rozporzadzac.

Ws$réd probleméw drogowych na jedno
z naczelnych miejsc wysuwa sie sprawa
materjatow, potrzebnych do budowy drog.
Z punktu widzenia technicznego rozréznia-
my tu dwie zasadnicze kwestje:

a] budowe nowych drog,

b) konserwacje drdég istniejacych.

Za najodpowiedniejsze nawierzchnie dla
nowych drég uznano jezdnie elastyczne z
lepiszcz bitumicznych. Tylko drogi tego ty-
pu sg przystosowane do wymogéw nhowo-
czesnej komunikacji motorowej i tylko one
moga otworzy¢ nasze granice dla ruchu tu-
rystycznego. Poniewaz jednak szczuptosé
ram budzetowych uniemozliwia budowe no-
wych drég asfaltowych na szerszg skale—
musimy w znacznej wiekszosci wypadkow
poprzestawa¢ na przystosowaniu drég ist-
niejagcych do trakcji mechanicznej, to zna-
czy nadawac¢ im przynajmniej przejsciowo
cechy nawierzchni asfaltowych przez ukta-
danie; na nich tak zwanych pokrowcow as-
faltowych.

Zarowno budowa nowych drog, jak i po-
kroweowanie starych wymagajg w pier-
wszym rzedzie materjatow  wiagzacych w
postaci lepiszcz bitumicznych, oraz specjal-
nych materjatbw mineralnych.

Jako materjat mineralny stosuje sie t.
zw. agregaty, czyli sortymenty tlucznia
réznych kalibréw. Ponadto stosuje sie tu
jako wypetniacze t. zw. filiery, t. j. macz-
ki skalne, uzyskiwane z przemiatu twar-
dych wapniakow. Wypada stwierdzi¢, ze o-
bu tych produktdéw mineralnych mamy w
kraju poddostatkiem i nie zbraknie ich do
realizacji nawet najsizerzej zakre$lonego
programu budowy drég. Wprawdzie nasze
kamieniotomy bardzo powoli przystosowu-
jg sie do wysokich wymagan budownictwa
nawierzchni elastycznych, ale |z roku na
rok widzi sie tu poprawe.

Jako lepiszcza elastyczne do budowy
drég wchodzg w rachube asfalty, wzgl. bi-
tumy, wyprodukowane z rop naftowych, o-
raz smoty poweglowe, pochodzace z kok-
sowni i gazowni.

Dzieki wieloletnim wysitkom poszcze-
g6lnych naszych rafineryj produkuje sie w
kraju od kilku lat bitumy bezparafinowe
drogowe, w niczem nie ustepujace odno$-
nym produktom importowanym. Dyr. Ba-
beeki w artykule swoim podaje daty nie-
zupetnie wiernie ilustrujgce obecny stan
ilosciowy tej produkcji, ktora, dzieki wpro-
wadzeniu nowych ulepszonych metod, w
biezagcym roku dosiegnie cyfry 6.000 tonn.
Jezeli ilos¢ te wyrazimy w biezacych Kki-
lometrach pokrowca asfaltowego na szose
bitag — ktéry to rodzaj konserwacji jezdni
jest przy naszych Srodkach materjalnych
najaktualniejszy — ilos¢ ta starczy na wy-
pokrowcowanie rocznie 600 kim. drog bie-
zacych pierwszego rzedu. Nie jest to wpra-
wdzie zbyt wiele, ale obecnie nie doszli-
Smy jeszcze do zuzycia Nr-ej czesci tej
produkcji i bytoby zjawiskiem bardzo po-
cieszajgcem, gdyby ta skromna ilos¢ kra-

Zagadnienia

Babeckiego p. t.

jowych asfaltow mogta by¢ skonsumowana
w kraju bez potrzeby szukania sobie ujscia
w eksporcie. Tymczasem jesteSmy wcigz
Swiadkami odwrotnego zjawiska: rok rocz-
nie wychodza powazne ilosci polskich as-
faltbw zagranice, gdzie cieszg sie one bar-
dzo dobra opinja i zaufaniem odbiorcéw,
do kraju za$ sprowadza sie — bez poréw-
nania drozsze bitumy zamorskie.

By¢é moze, iz budowa nawierzchni as-
faltowych osiggnie u nas z czasem takie
rozmiary, ze krajowa produkcja nie nadagzy
w pokrywaniu zapotrzebowania; na najbliz-
szg przyszto$¢ wystarczy ona az nadto.

Poza gatunkowo bardzo wysokiemi as-
faltami z rop bezparafinowych, mamy w
kraju przeszto trzykrotnie wiekszg produk-
cje bitumoéw z rop parafinowych, ktore jed-
nak narazie majg bardzo ograniczone za-
stosowanie drogowe. Od szeregu lat pro-
wadzone sg badania, dazace do przetwo-
rzenia tych bituméw w produkty zdatne dla
drogownictwa. Jak wskazujg opublikowane
ostatnio wyniki prob praktycznych, sprawa
ta zdaje sie by¢ na dobrej drodze. Pomysl-
ne rozwigzanie problemu uzdatnienia asfal-
téow parafinowych oznaczatoby moznosc
konserwowania rocznie dalszych 2.000 kim.
drég bitych zapomocg materjatow asfalto-
wego pochodzenia krajowego.

Uzyskane z rop parafinowych asfalty
nie sa ostatniem zrédtem lepiszcz elastycz-
nych w kraju. Obok ropy naftowej posiada-
my jeszcze jeden bardzo wazny surowiec
drogowy i to w olbrzymich iloSciach — we-
giel kamienny. Smoty drogowe, produkowa-
ne przez gazownie i koksownie krajowe,
poprawiajg sie gatunkowo z roku na rok i
nie ulega watpliwosci, ze wkrétce juz o-
siggng u nas nalezne znaczenie w drogo-
wnictwie, podobnie jak sie to widzi w An-
glji i Niemczech. Juz dzisiaj produkcja smot
drogowych mogtaby pod wzgledem ilosScio-
wym przewyzsza¢ wielokrotnie produkcje
bituméw, gdyby nie byfa ona zalezna od
konjunktury na zbyt koksu, bedacego gto6-
wnym produktem koksownictwa.

Jest tedy Polska jednym z nielicznych
krajow, ktére dzieki swym naturalnym bo-
gactwom posiadajg dwa podstawowe pro-
dukty, niezbedne dla nowoczesnej budowy
drég: asfalt (produkt ponaftowy) i smote
(produkt poweglowy). Oba odno$ne prze-
mysty nie pozostaja do siebie bynajmniej
w stosunku wrogiej konkurencji, lecz prze
ciwnie — przy sprzyjajagcych warunkach e-
konomicznych mogtyby stworzy¢ doskona-
ta symbioze techniczng. Mianowicie: przez
domieszke asfaltu w granicach 15 — 20%
do smoty uzyskuje sie lepiszcze elastyczne
w postaci t. zw. smoty stabilizowanej. Ta-
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kie mieszanki obu produktéow, ktorych wtia-
snosci muszg by¢ uprzednio bardzo staran-
nie zestrojone, odznaczajg sie tem, ze ta-
czg w sobie dodatnie cechy obu sktadni-
kéw, zatracajgc ich braki. Do stabilizacji
smot krajowych stosowane byty dotych-
czas wytgcznie specjalne gatunki asfaltow
zagranicznych. Z inicjatywy Min. Robo6t
Publicznych zajmuje sie obecnie Drogowy
Instytut Badawczy studjami nad zastosowa-
niem do tego celu produktéw krajowych.
Prawdopodobnie juz w najblizszej przyszto-
§ci prace te doprowadza do pomysinych
rezultatow. Bedziemy mogli wowczas przy
pomocy 6.000 tonn krajowego asfaltu bez-
parafinowego stabilizowaé rocznie fokoto
30.000 tonn smoét drogowych, uzyskujac ta
drogg okoto 36.000 tonn dobrego lepiszcza
elastycznego. Na tem miejscu wypada
westchng¢: obysmy tylko mogli zuzytko-
waé na naszych drogach te ilosci materja-
téw wigzacych. Na tle tych cyfr widzimy,
ze sprawa krajowej produkcji materjatéw
drogowych nie przedstawia sie zgota tak
beznadziejnie, jak sie to czesto zwyklo
twierdzic.

Nie wolno nam przy budowie drég przyj-
mowac¢ bezkrytycznie nawet najlepszych
kanonoéw technicznych, ustalonych gdziein-
dziej i w innych warunkach. Przy budowie
drég musimy uwzglednia¢ w réwnej mie-
rze postulaty techniczne, jak i gospodar-
cze. W doborze materjatbw musimy zatem
kierowa¢ sie tylko wzorami zagranicznemi,
przeszczepiajac je niewolniczo na nasz te-
ren, ale, stangwszy na gruncie rzeczywi-
stosci panstwowej, dazy¢ do celowego wy-
zyskania przedewszystkiem materjatow, do-
starczanych przez naturalne bogactwa kra-
ju. Pod tym katem widzenia prowadzi tez
swe prace Drogowy Instytut Badawczy.

Sledzac pilnie rozw6j przemystéw, stu-
zacych drogownictwu, musi sie u nas z ca-
tym objektywizmem  stwierdzi¢ ogromny
postep, dokonywujacy sie z roku na rok:
wiele produktow krajowych juz dzi§ w ni-
czem nie ustepuje swym amerykanskim,
angielskim, czy tez niemieckim pierwowzo-
rom. Co do catego szeregu innych nalezy
tego oczekiwa¢é w najblizszej przyszto-
Sci.

Na zakonczenie chciatbym wskaza¢ cie-
kawy splot zaleznosci technicznych: auta
siejg najwieksze zniszczenie na drogach i
nawzajem zte nawierzchnie skracajg okres
uzywalno$ci aut. Te same za$ surowce, kit
re dostarczajg $rodkéw do napedu samo-
chodéw — ropa naftowa, jako zrédto benzy-
ny i wegiel, jako zrédto benzolu — dostar-
czajag nam réwnocze$nie najcenniejszych
srodkéw do budowy i konserwacji drog—
asfaltu i smoty.

Zdawatoby sie, ze, posiadajac w Kkraju
oba te surowce, posiadamy idealne warun-
ki dla rozwoju motoryzacji ruchu kotowe-
go. Tymczasem w tej dziedzinie panujg u
nas stosunki wrecz optakane. Kto wie, czy
do tego stanu rzeczy nie przyczynia sie w
znacznej mierze charakterystyczny dla na-
szego spoteczenstwa brak zaufania do
wszystkiego co krajowe. Gdybysmy chcieli
i potrafili lepiej wyzyska¢ przebogate na-
turalne zasoby kraju, to prawdopodobnie
zaréwno pod wzgledem rozwoju ruchu au-
tomobilowego, jak i stanu naszych drog
nie pozostawalibySmy na szarym koncu
szeregu panstw cywilizowanych,



INZ. AURELI SWIETOCHOWSKI

Propaganda drodg

Na wieczorze dyskusyjnym, odbytym w
dniu 12 b. m. w lokalu i pod egidg Touring
Clubu, wygtoszony zostat nadzwyczaj inte-
resujacy odczyt przez Radce Inz. M. Okec-
kiego p. t. ,,Gospodarka drogowa w Polsce
a zagranica".

Zgoéry sam tytut wskazywat, ze prele-
gent znajdzie réznice miedzy gospodarka
drogowg Polski i zagraniczng. Nastepnie o-
kazato sie na filmie, a zwiaszcza z odczy-
tu i pozniejszych dyskusyj, ze nasza gospo-
darka drogowa, pomimo wszystkich dobrych
warunkéw technicznych, nie wzbudza za-
chwytu, ani w prelegencie, ani w audytor-
ium.

Prelegent, bezwarunkowo kompetentny
w tych sprawach, zauwazytl, Zze zagranica
do ,zaistnienia" (okreslenie moje) dobrych
drég dopomogta w duzym stopniu panujaca
harmonja miedzy spoteczenstwem, a wila-
dzami oficjalnemi wykonawczemi. A wiec
w Ameryce pdto, istniejg komitety drég pu-
blicznych, w Niemczech towarzystwa dla
studjowania probleméw drogowych i t. d.
Spoteczne te organizacje, wedtug stéw pre-
legenta, okazujg nadzwyczaj cenng pomoc i
prelegent sadzi, ze podobny stan rzeczy wi-
nien zapanowaé¢ réwniez w Polsce. Istnie-
nie takich organizacyj datoby w rezultacie
— propagande na rzecz drég, a propagan-
da taka, z powoddéw blizej niewymienio-
nych, jest wedtug zdania prelegenta bardzo
cenna.

Na temat ten wywigzata sie dyskusja,
ktéora do jadra sprawy sie nie dotkneta. Ze
stdbw wszystkich przemawiajagcych tatwo by-
to wywnioskowa¢, ze trudnem jest ode-
zwaé sie na apel prelegenta.

Drogi w Polsce sg pod opiekg wiadz
Panstwowych i komunalnych. Na utrzyma-
nie pewnych drég tozy Panstwo, na resz-
te dajg $rodki — komuny.

Zdawatoby sie —ewniosek prosty — pro-
paganda niepotrzebna, gdy wszyscy wiemy,
ze po 95% naszych drdg bez wewnetrz-
nych kontuzyj jezdzi¢ nie mozna, ze moz-
na zawsze wyjechaé, lecz w rzadkich wy-
padkach szcze$liwie dojechaé.

Tem nie mniej propaganda jest koniecz-
ng d pewien jej rodzaj dat juz pozytywne
wyniki. Przejazdy P. Prezydenta Rzeczy-
pospolitej wptynety u nas ogromnie na po-
prawe drog. Przed przejazdami temi za-
wsze sie drogi doprowadza do mozliwego
porzadku. Jakie$ uwiezione fundusze sie
znajdujag. O drodze wilanowskiej, jako wy-
padowej reprezentacyjnej pamieta sie usil-
nie, jakkolwiek rezultatu pracy nad nig sg
stabe, bo traktuje sie ja, jako droge do-
Swiadczalng, a niejednokrotnie dosSwiadcze-
nia zawiodly. Propaganda sprawita, ze trak-
ty z Warszawy na Poznan, na Krakéw,
droga przymorska i t. p. majg by¢ bezwa-
runkowo w pierwszorzednym stanie, ponie-
waz widzie¢ je moga cudzoziemcy.

To sg widome rezultaty tej swoistej pro-

pagandy, ze drogi te sg, lub beda dobre:

Chodzi jednak w mem zrozumieniu o in-
ny rodzaj statej propagandy. Chodzi mia-
nowicie o rozbudowanie w masach entuz-
jazmu do drog, nastawienia ogolnego w
tym Kierunku, ogélnego uznania zasady, ze
dobre drogi to nie zbytek, a kapitat pro-
centujacy. Chodzi o stworzenie opinji, kto-
raby wywierata staty, mocny, niestabnacy
nacisk na miarodajne czynniki, ze te ostat-
nie, o ile pamieta¢ o drogach nie chcg, to
w takim razie — muszg, Idzie w danym
wypadku o uswiadomienie sobie, ze spra-
wa drog jest rownorzedng z o$wiatg, a nie-
rownie wazniejsza, jak panstwowe plywal-
nie, zaktady graficzne, papiernie, cegielnie,
fabryki rowerdw, rakiet tenisowych, ma-
szyn do szycia i innych faramuszek.

Skarg bedzie mniei i wiecej entuzjazmu,
a tem samem i propagandy, jezeli zarzu-
cimy dorywczo$¢ naszej pracy technicznej
na drogach, jezeli stworzymy staty bieg na-
szej pracy umystowej, jezeli zdobedziemy
sie na ofiare z naszego indywdualizmu i
korzysta¢ zaczniemy z dosSwiadczen go-
towych innych narodéw, dos$¢ bogatych, by
sobie na kosztowne doswiadczenia pozwo-
lic. Moze pedagogicznem by byto dla wzbu-
dzenia propagandy pamieta¢ poczatkowo
mniej o budowie nowych drég, a zajac sie
bardziej stanem starych nawierzchni na
drogach bitych, a jeszcze bardziej grunto-
wych.

Przeciez gorszej propagandy, jak
stan obecny naszych ulic asfaltowanych w

stolicy, wymysli¢ trudno. Nieco pamigci,
by wykroty w asfaltach zatata¢, datoby
wiecej zwolejnnikdw nawierzchni ulepszo-

nych, jak cate jeremjady platoniczne, — sy-
stematyczne rownanie jakiej§ drogi grun-
towej, zacheci do tego samego innych gmin-
niakow.

Ku rozwigzaniu problemu drogowego w Polsce

Od firmy ,Polski Kiton*“ otrzymujemy

z proshg o umieszczenie nastepujacy ar-

tykut piora dyplomowanego inz. O. Wex-

ner‘a, cztonka Rady Nadzorczej tej f'rmy.

Drogi musimy budowaé¢! Ten postulat
stat sie juz programowym postulatem wszy-
stkich. Na drodze jednak stojg — zdawac-
by sie mogto — nieprzezwycigzone trudno-
§ci, w pierwszym za$ rzedzie szczupte $rod-
ki pieniezne. Wiemy wszyscy dobrze, ze
w ostatnich latach konserwacja drég szu-
trowanych nie byla dostateczng, z powodu
szczuptosci funduszéw — gdziez mysle¢ o
budowie kosztownych nowoczesnych na-
wierzchni, ktorych koszt 4-—5-ciokrotnie
przewyzsza koszt drogi szutrowanej! A jed-
nak mozna...

Poucza nas o tem niewielka ksigzeczka
p. t.:. ,,Kito n“ wydana w ostatnich dniach
przez fabryke ,Polski Kiton" Bielsko-Kra-
kéw. Bardzo bogato ilustrowana zdjecia-
mi wykonanych drdg kitonowych niemal w
catej Europie, i z zdjeciami objasniajgcemi
spos6b  wykonania, jakotez zaopatrzona
bezlikiem orzeczen witadz ze wszystkich
krajow, przyczem orzeczenia polskich fa-
chowcéw zajmujg poczestne miejsce, daje

nam ksigzeczka ta zwiezty, lecz technicznie
doskonaty wywdd, na jakich zasadach ten
materjat — u nas nowy, lecz zagranicg od
lat 20-tu znany i uznany — zostat zbudo-
wany. Dowiadujemy sie, ze jest to jedyny
dotychczas znany materjat bitumiczny, kto-
ry przy zuzyciu zaledwie 3 — 4 kg. na 1
m.2 daje nawierzchnie 8 — 10 cm. gruba,
bezwzglednie nieprzepuszczalng, niezmier-
nie trwatg, szorstka (co jg predestynuje tez
dla drég gorskich — w przeciwienstwie do
wszystkich innych nawierzchni bitumicz-
nych czy smotowych), nie wytwarzajgca
ani btota, ani kurzu. Dowiadujemy sie, ze
drogi kitonowe wykonywa¢ mozna bez
wzgledu na pogode, co dla stosunkéw pol-
skich jest niezmiernie waznem, a dla oko-
lic gorskich poprostu conditio sine qua
non. Dalej czytamy, ze mozna te drogi wy-
konywa¢ przy utrzymaniu ruchu, co znowu
ma dla nas specjalny walor, ze wzgledu na
niewielkg gesto$¢ naszych drég, co czyni
stwarzanie objazdéw rzeczag nietatwa.
Szczegbtowy za$ opis wykonania drég
kitonowych — to zasadniczo nic innego,
jak opis wykonania drég szutrowych, gdzie
w miejsce wody uzywa sie tylko rozczynu

OD REDAKCIJI

tego czarodziejskiego, zresztg brudnego i

lepkiego srodka — no i piasku gliniastego
W miejsce czystego.
A koszta! Otéz tych 3 — 4 kg. ,Kito-

nu" podraza tylko koszt zwyktej szutrowki
0o bardzo drobng kwote ~mna Kktorag nas
sta¢, juz cho¢by dlatego, ze duzo taniej
jest raz na lat wiele wyda¢ drobng kwote
na ,Kiton", by stworzy¢ nowg droge bi-
tumiczng, niz corocznie wydaé 1 zloty na
konserwacje, zreszta w efekcie bardzo
problematyczna i zachowaé btogostawione
btoto i kochany kurz.

,Kitonem" mozemy juz w ramach na-
szego skromnego budzetu niezmiernie wie-
le zdziata¢ i dopig¢ tego, by Polska, lub
choéby niektore jej czeSci staty sie osrod-
kiem miedzynarodowego ruchu turystycz-
nego.

W koncu opinje: te sg prawie ze en-
tuzjastyczne! Lezy w nich doswiadczenie
dwoch dziesiecioleci — doswiadczenie god-
ne, by go zyczyé¢ Polsce.

Serdecznie radze wszystkim fachow-
com drogowym i wszystkim w budowie drog
zainteresowanym, by sie z tg publikacjg do-
brze zaznajomili.

Zwracamy uWage P. T. Czytelnikébw, iz W ostatnim numerze od red.akcit pochodzity artykuty autor6W: Min. MatakieWicza,

Prof. MestoroWicza,, Radcy Rozanskiego,

cza, Inz. Panusza, Salon Paryski, Pyr.

Paheckiego.
woczesnych nawierzchni drogoWych«, »Drogi Wymagaja pieniedzy i ustaw-8,
stowem techniki»Polski Przemyst cementoWy« — sg artykutami ptatnymi, propagandowymi,

Radcy Minchejmera, Inz. Morsztyna, Nacz. Mankowskiego,
>>Zimny Asfalt«,
»Elastyczne nawierzchnie uliczne i drogowWe .Sj ostatniem

Artykuty za$ inne, jak np.:

Inz. Eigera, Prof. MaceWi~
»Maszyny do ludoWy no-

nadestanymi przez poszczegélne firmy.
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Komprymowane drogi bitumiczne w Polsce

Coraz czesciej stosowane
Polsce nawierzchnie drogowe kom-
drobitowe, wytwarzane wedle pa-
tentu D-r Inz, Dammanna w fabry-
kach w Katowicach, Patent ten procz
Polski stosowany jest w dwudziestu

sa w

Odcinek drogi Bielsko--Cieszyn

Odcinek drogi Brzezirika-ImieUn

innych panstwach. W samych Niem-
czech utozono w ostatnich latach
przeszto dwa miljony metrow kw.
nawierzchni komdrobitowych.
Komdrobit jest rodzajem masy bi-
tumicznej dajgcej sie na zimno ubi-

Odcinek drogi

ja¢, ugniata¢ i walcowaé. Wszystkie
sktadniki masy komdrobitowej sg
wyltgcznie krajowego pochodzenia.

Praca na odcinku Skoczow-- TJstron

Obok podajemy zdjecia z odcin-
kow drog o nawierzchni komdrobi-
tow ej.

Nawierzchnia  komdrobitowa o
grubosci warstwy 8 cm. staje sie po
skomprymowaniu  jednolitg, silng,

Ryinik-Betk

zbitg masg, nie dopuszczajacg zad-
nej wilgoci z zewnatrz — na ktérg
najciezszy ruch drogowy nietylko, ze
nie ma ujemnego wplywu, lecz czem
bardziej ten ruch jest intenzywniej-
szy, tem dokladniejszem staje sie
skomprymowanie, a tem samem trwa-
to$¢ nawierzchni.

,Kom-dro-bit* jest nawierzchnig
nie wrazliwa na wptywy atmosfe-
ryczne, elastyczng, tlumigcg hatas
pojazdéw, a z powodu znikomego zu-
zycia nie wytwarzajgca kurzu i biota.

Odcinek drogi pod Pybnik:iem



STANISEAW LESZCZYCRI
Asystent TJniudersytetu Jagiejl.

Krajobraz szlaku

Do najpiekniejszych wycieczek auto-
mobilowych nalezy droga z Krakowa do
Zakopanego, to tez rok rocznie tysigce po-
jazddw mknie na potudnie gnane ciekawo-
$cig, tysigce wraca petne zadowolenia i ra-
dosci z przezytych chwil w cudnych za-
katkach naszej ziemi, — Zakopane, Tatry,
Morskie Oko znane sg ogo6towi dobrze, pi-
sze i mowi sie o nich wiele. To samo réw-
niez dotyczy prastarego grodu podwawel-
skiego, jednak na walory i piekno kraj-
obrazu drogi, tgczacej te dwa punkty nie-
wiele zwraca sie uwagi i czesto mija sie
ja bez przyjrzenia sie otaczajagcemu kraj-
obrazowi. Dlatego w niniejszym artykule
chciatbym zwrécic uwage na ten krajobraz
wielce urozmaicony i interesujacy.

Po minieciu $rodmiesScia Krakowa wjez-
dza sie do przemystowej dzielnicy, ktéra
ciagnie sie od Podgo6rza na potudnie przez
tagiewniki, Borek Fatecki. Rozrzucone fa-
bryki i zaklady przemystowe spina stalo-
wa wstega tor kolejowy, wiasciwy dostaw-
ca surowcow i odbiorca fabrykatow. Za-
ktady przemystowe koncentrujg sie po le-
wej stronie szosy, prawa za$ jest typowo-
rolniczg. Tu i Owdzie widniejg $lady ba-
gien i mokradet, dzi$ systematycznie osu-
szanych, meljorowanych, jako pozostato$¢
niespokojnego  biegu Wilgi. Ws$réd nich
sterczag, niby wyspa, wzgérza wapienne
Krzemionek, w ktore wcina sie czlowiek,
eksploatujac masowo miejscowy kamien.
Horyzont zamyka pasmo Tenczynsko - Bie-
lanskie, ozdobione Kklasztorem 00. Kame-
dutéw, Kopcem Kosciuszki i willowg dziel-
nicag miasta, Salwatorem.

Od Borku Fateckiego droga poczyna
falowac, raz po raz spina sie na niewielkie
wzgorza, to znéw opada ku dotowi, jednak
prostolinijny bieg szosowy i dobry stan na-
wierzchni  pozwala ina rozwinigcie duzej

Mgr.

Szosa u) dolinie taby

automobilowego Krakow - Zakopane

szybkos$ci jazdy. Stad krajobraz zmienia
sie zasadniczo, otaczajgce wzgoOrza pokryte
sg polami, tgkami, domy wie$niacze sg roz-
rzucone beztadnie. Przy goscin,u skupia
sie nowe osadnictwo zwigzane z szosg i

Rynek W Myslenicach

Grupki drzew, a nawet niewiel-
lasu urozmaicajg krajobraz
kultury. Mija sie wie$ Opatkowice, wjez-
dzajagc w niski przekop kolejowy, potem
wioske. Gaj. Stad droga coraz to bar-
dziej slie wspina, serpentynami dzwigajac
sie do Mogilan. Wie$ Mogilany skupiona
jest na szczycie wzg6rza, domy koncentru-
jg sie wokot kosciota i dworu. Stara ta
osada siega poczatkami XIV wieku, z te-
go czasu datowany jest kosciot (1310 r,),
posiadajacy kilka cennych obrazéow i b.
oryginalne ornamenty. Ze szczytu wspania-
ty widok na Krakéw i Wiste. Od kosciota
w Mogilanach poczyna sie zjazd serpen-
tynami ku Gtlogoczowowi (okoto 150 m,
réznicy wysokosci), po stronie lewej mija
sie droge do Swigtnik, starozytnej osady,
podobnie na grzbiecie potozonej, tez sku-
pionej wokét klasztoru. W dole na Dzia-
tach droga rozwidla sie: jedna biegnie
przez lzdebnik do Lanckorony i Kalwariji,
druga ku Myslenicom. Od rozstaji przez
3 km. droga podaza doling Gtogoczowki,
nad nig skupiaja sie domy wsi. Dolina ma
piekne obramowanie wzgdrzami pokrytemi
polami i tgkami. Warto spojrze¢ na sta-
ry lamus we dworze, stojacy opodal drogi
po jej prawej stronie. Zaraz za koscio-
tem szosa opuszcza doling i wspina sie na
jedno ze wzgb6rz ku wsi Beczorce. Po po-
konaniu kulminacji opada gwattownie ku
potokowi Krzywaczce, aby znéw po krot-
kim czasie ponownie wspigé sie na wzgorze
Jawornickie. Cata ta cze$¢ drogi biegnie
zdata od wsi, skupionych nad potokami,

miastem.
kie kompleksy

liczne serpentyny i wcale silne spadki da-
ja peine zadowolenie jadagcym. Od Jawor-
nika szosa kulminuje jeszcze raz koto Tar-

néwki, nastepnie opada ku MysSlenicom i
dolinie Raby, ktérag z koleji biegnie Kil-
kanascie kilometréw,

Z Myslenic gosSciniec biegnie dalej na

potudnie doling Raby, zaraz za miastem
silnie zwezong (przetom Rabyj obramowa-
ng gorami lesistemi opadajacemi stromo,
az do samej rzeki. Po lewej stronie ni
pierwszy plan wybija sie potezny masyw
Oklejnej z potozong u stép wsig Chetmem
i nowo-tworzacem sie letniskiem ,Zara-
biem". Posrod lesistych pagorkéw sterczg’
ruiny zameczku warownego Kazimierza
Wiekiego. Opodal wielka $luza rzeczna'
tworzy wyborny basen kapielowy d.a let-
nikébw. Fartjg przetomowag wsréd lasow
jedzie sie kilkanascie kilometrow, tylko
miejscami Raba, f#aczac sie z pobocznemi
potokami, tworzy szersze rozlewiska, Pier-
wsze takie rozszerzenie wykorzystata wie$
Str6za, rozbudowana w bocznej dolince,
nastepnie Pcim, trzecie wreszcie Lubien
Domy jednak nie trzymajg sie S$cisle dna
rzeki, lecz wychodzag wysoko na stoki i
grzbiety sasiednich goér. | tak na stokach
Kotunia dochodzg do 800 m. na stokach
Lysiny i Kiczory do 700 m, Nadaje io
specyficzny charakter krajobrazowi, uwi-
dacznia sie zmaganie zywiotu ludzkiego z
opanowaniem natury. Gdy do Myslenic
krajobraz byt wybitnie kulturalny, tu role
i tgki Sciggniete sa w dolnej czesci doliny,
las za$ i pustacie zajmujag wyzsze czesci
gor. Za Pcimem odchodzi droga do Jor-
danowa doling Krzeczon6wka, a tuz przed
Lubniem do Mszany Dolnej, Limanowej i
Krynicy. Lubien, wioska goralska, posiada
ciekawy drewniany kosciot z Xly w., opo-
dal ktérego wznosi sie obecnie mury no-

Przetom doliny Raby



Kosciot W Myslenicach ('XV  Wie\)

wego kosSciota. Przed Lubnlem szosa opu-
szcza Rabe, a wkracza w bocznag doline
Lubienki, otoczong Kopulastemi go6rami
Beskidu Wyspowego. Od zachodu doline
otacza masyw Zebalowej (mylnie nazwanej
w mapach wojskowych Cymbatowsg), od
wschodu ostry szczyt Szczebla, od potudnia
wydtuzony  grzbiet Wielkiego Lubonia.

Od Chabdéwki rozpoczyna sie ciezka
spinaczka na szczyt Obidowej, jest to ostat-
nia i decydujaca préba maszyny przed wy-
cieczkami tatrzanskiemi. Serpentyny po-
prowadzone sg szeroko lasami i polami, da-
jac na wszyskie strony piekne widoki, a
zwitaszcza w strone zachodnig, na pasmo
Babiej Goéry i u jej stép lezacy Jordandw.
Po stronje prawej mija sie kosciotek drew-
niany ,Swietego Krzyza", starannie utrzy-
many przez Krak. Automobilklub. Ze szczy-

Wielkie automobi

Ruchliwa Komisja Sportowa Krakow-
skiego Klubu Automobilowego od dawna
opracowywata plan, by dotychczas martwy
dla sportu automobilowego sezon zimowy
uruchomi¢ witasnie ze wzgledu na trud-
ne w tym okresie dla automobilisty warun-
ki terenowe i atmosferyczne.

Nie chcac odrazu wystapi¢ z tg nowo-
§cig w sporcie automobilowym na szerszg
arene, gdyz opierajac sie na dotychczaso-
wych wynikach swojej pracy sportowej,
pragnat K.K.A. i te impreze tak, jak wszy-
stkie inne postawi¢ odrazu na wysokim po-
ziomie organizacyjnym i sportowym —
przeprowadzono w ciggu dwoéch lat do-
Swiadczenia, organizujgc  w zamknietem
kotku Krakowskiego Klubu ,Jazde Zimo-
wa" do Zakopanego i ,,Wyscig Torowy" na
specjalnie przygotowanym torze $niego-
wym na stadjonie zimowym w Zakopa-

W ciggu ubiegtych dwoch lat aura
sprzyjata odnosnym imprezom. W  roku
1929 ,Jazda Zimowa" z Krakowa do Za-
kopanego odbyta sie w bardzo trudnych
warunkach, gdyz wszystkie drogi byly za-
sypane gtebokim $niegiem i przejazd byt
trudny, a poza tem jazda odbywata sie przy

40°. mrozie.

W roku 1930 w przeddzien ,Jazdy Zi-
mowej" do Zakopanego spadt olbrzymi
$nieg, ktory pokryt warstwg do 1% m

lowe

tu wspanialy widok. Obidowa, boczne pa-
smo Turbacza, lezagce w centralnym pasmie
Gorcow, pozwala na zobaczenie catej Ora-
wy, Podhala i Tatr. W dnie pogodne z
tatwoscia mozna  rozrozni¢  pojedyncze
szczyty granitowego masywu Tatr. Stad
zaczyna sie gwattowny zjazd do Klikuszo-
wej, wsi potozonej nader malowniczo. Od
niej o 5 km, dalej roztozyt swe domy No-
wy Targ, miasto powiatowe, majgce prze-
szto 10.000 mieszkancéw. Kosciot parafjai-
ny gotycki pochodzi z XIV w. Za miastem
za$ na cmentarzu, ciekawy koscidtek sw.
Anny z XIII w., ufundowany przez tamtej-

szych  rozbéjnikéw. Nowy Targ, stolica
Podhala, koncentruje w sobie cate zycie
okolicy. Tu zbiegajg sie trakty z Orawy,

Spiszg, Pienin, tedy przebiega gtéwna lin-
ja kolejowa do Zakopanego, Wyglad mia-
sta schludny, urzedy i sklepy, (hotele i re-
stauracje) skoncentrowane sg w rynku.
Opuszczajgc Nowy Targ warto obejrzec sie
na miniete juz Gorce, ktore dlugiem pa-
smem lesistem zamykajg widok od poéino-
cy.
Kotlina Podhalanska, w ktérg wjecha-
lismy przed Nowym Targiem, ma dno na-
ogol wyréwnane, niegdy$ rozciggaty sie tu
bezkresne bagniska, o czem $wiadczg torfo-
wiska i podmokty las. Dnem kotliny po-
suwamy sie az do Szaflar, bardzo starej
osady, niegdy$ cysterskiej, dzi$ przeksztat-
conej w letnisko. Stad szosa biegnie row-
nolegle wzdtuz Dunajca, wkraczajgc w co-
raz to wyzsze pasma wzgérz. Wzdtuz piek-
nej doliny ciggng sie domy wiejskie i wille
letniskowe, skoncentrowane w osadach
Biatego Dunajca i Poronina. Za Poroninem
znéw dolina sie rozszerza, zwtaszcza u
wptywu Cichej Wody, dajac  wySmienite
podtoze rozwoju poteznego letniska Zako-
panego. Zakopane, przed 100 laty zapadia
wie$ gdralska, dzis jest europejskiem let-

wszystkie szosy, tak, ze w tych warunkach
trzeba bylo naprawde heroicznych wysit-
kéw wszystkich zawodnikéw i obsady wo-
zow, by dosiegna¢ celu jazdy, t, j» Zako-
panego. Mimo tych wysitkéw nie wiadomo
czy samochody bytyby sie przebity przez
najwyzsze wzniesienie — Obidowa, gdyby
nie to, ze zawsze przychylna poczynaniom
Krakowskiego Klubu Automobilowego O-
kregowa Pyrekcja Rob6t Publicznych w
Krakowie .przetarta odnosny odcinek dro-
gi ptugiem motorowym i umozliwita prze-
jazd samochodom. W tych heroicznych wy-
sitkach zawodnikow wzigt udziat réwniez
jeden samochdd z Poznania, ktéry zagrzazt
w dolinie ojcowskiej i w czasie postoju zo-
stat do potowy zasypany $niegiem. Dzieki
nadludzkim wysitkom obsady tego samo-
chodu w osobach p. Koztowskiego, Szul-

ZAKOPANE

Centrum letnich i zimowych
sportdw oraz samochodowych
wycieczek

PIEKNE WIDOKI TATR
HOTEL BRISTOL

Oaza Automobilistow

Serpentyna na szosie Zakopane
Morskie Oko

niskiem, stacjg turystyczng i klimatyczna.
Od potudnia dumnie sterczy #tancuch turni
tatrzanskich, od poéinocy wznosza sie la-
godn wzg6rza Gubatowskie, W samej ko-
tlinie zastonietej gorami od wichréow skon-
centrowaly sie stare domy géralskie, pre-
dysponujac dzisiejszy rozwoéj letniska. Je-
steSmy u kresu wedréwki, Stad fatwo
wkroczy¢ w Tatry, do Morskiego Oka, Wo-
dogrzmotéw Mickiewicza, Doliny Koscieli-
skiej, a przez Jaworzyne do Smokowca, na
potudniowg strone Tatr. Droga przebyta
jest niezwykle interesujaca, krajobraz zmie-
nia sie z kazdym kilometrem, nagrodg za$
za trud studziesiecio-kilometrowy sg cud-
ne widoki, wreszcie pobyt w Zakopanem u
stop naszych drogich Tatr.

imprezy zimowe w Zakopanem

czynskiego i Czerwinskiego zawodnicy wy-
czerpani zupetnie, zziebnieci i przemocze-
ni, zdotali jednak, chociaz w spdznionym
terminie, dobrna¢ do Zakopanego.

Urzadzony w tym roku ,Wyscig Toro-
wy" na torze $niegowym odniost peiny
sukces i dzieki doskonatej organizacji zje-
dnat sobie jak najwieksza przychylno$¢ ze
strony zawodnikow.

Opierajac sie na dotychczasowych do-
Swiadczeniach i widzac, ze te dwie impre-
zy zimowe automobilowe s3a nader intere-
sujagce i budzg bardzo wielkie zaciekawie-
nie w szerokich rzeszach zawodnikéw, Ko-
misja Sportowa K.K.A., bedac pewna, ze na
podstawie dotychczasowej praktyki zdota
te imprezy zorganizowaé bez zarzutu i po-
stawi¢ je na odpowiednim poziomie spor-
towym i organizacyjnym, zdecydowata sie
zorganizowa¢ w dniach od 19 — 22 lutego
1931 ogo6lno-polski Zjazd Zimowy Automo-
bilowy do Zakopanego i ,,Wyscig Torowy"
na specjalnie przygotowanym torze $niego-
wym w Zakopanem.

W tym celu K.K.A. wszedt w porozu-
mienie ze statym Komitetem Imprez Spor-
towych w Zakopanem i dzigki nadzwyczaj
przychylnemu stanowisku tegoz, a w szcze-
golnosci p. Prezesa M. Jamontta zapewnit
sobie wspoOiprace tegoz Komitetu w przy-
gotowaniu ,WysScigu Torowego" zimowego
w Zakopanem.



Oswiecim — Praga

Pod tag nazwg powstata przed ro-
kiem, jak o tem zresztg obszernie
prasa codzienna donosita, fabryka
samochodéw i maszyn w OS$wiecimiu
w woj. Krakowskiem. Sciéle biorac
powstata tam nie fabryka, a zaczgtek
fabryki, jesli zwazy¢, ze zatozyciele

postawili sobie jako cel jaknajdalej czysto handlowej, dyktuie je dewiza:
idagcg samowystarczalno$¢ i wykona- polski rynek dla polskich towarow.
nie mozliwie najwiekszej czesci prac
we wihasnym zakresie. Te z punktu
widzenia gospodarczego parnstwa bar-
dzo chwalebne zamierzenia, dykto-
wane sg nietylko wzgledami natury

kPodwoz.ie autobusowe typ »N O« na A5 o0séb.

Walec drogoWy typ «O$Wiecin:~Prage»

PoleWaczka i z.dmiatacz.ka W Wykonaniu (>O$Wigcim-tPraga«.

Sikawka typu
oroclukcji » O HOiecim-pragaM.



Nagrody zdohyte przez »O$SWiecim~Praga« W raidzie pan A. .P. W -teso.

Potowa kapitatu tej firmy bowiem
znajduje sie w rekach polskich —
prezesem Rady Zawiadowczej fabry-
ki jest hr. Artur Potocki z Krzeszo-
wic, czitonkami Rady Zawiadowczej
sg: wojewoda hr. Raczynski i b. mi-
nister Klarner,

Przy samochodach dzi$§ juz pro-
dukcja w Oswiecimiu wynosi 51 pro-
cent catkowitej produkcji, czyli, ze
wiecej niz potowa materjatu i robo-
cizny wykonywana jest w kraju, re-
kami polskich robotnikéw, z polskich
surowcOw. Procent ten bedzie stop-
niowo wzrasta¢ w miare rozwoju fa-
bryki.

Zakres dziatania fabryki jest bar-
dzo szeroki. Fabryka wykonuje sa-
mochody osobowe, ciezarowe i spec-
jalne, walce drogowe, urzadzenia ko-
palniane, urzadzenia elektrotechnicz-
ne, jak liczniki, etc. Dzi$, gdy aktu-
alng staje sie sprawa funduszu dro-
gowego i gdy dziesigtki miijonow li-
rachémione by¢é maja na budowy
drég, jest rzeczg pierwszorzednej
doniostosci pamieta¢ o tem, aby z
tych wielkich kapitatdbw jaknaiwie-
cej zatrzyma¢ w kraju i miarodajne
czynniki powinny zawczasu zapoznaé
sie blizej i doktadnie z produkcjg fa-
bryki ,,OSwiecim — Praga", ktdra
zapewne staé¢ bedze na wysokosci za-
dania, aby méc pokry¢ wzmozone za-
potrzebowanie, Nie od rzeczy bedzie

rwaty z przestarzalemi sposobami
czyszczenia nawierzchni w mia-
stach. Jak o tem w innem miejscu
obszernie pisalismy, trwato$¢ na-
wierzchni w bardzo znacznej mierze
zalezng jest od sposobOw czyszcze-
nia, niehygieniczne za$, nieekono-
miczne, przestarzale beczkowozy i
maszyny do czyszczenia powinny raz
wreszcie przej$¢ do historii, jak prze-
szty juz wszedzie zagranica. Dzis,
gdy wszystkie te maszyny produku-
jemy w kraju, odpadajg wszelkie do-
tychczasowe ujemne strony zamiany
odnosnych urzadzeh na nowoczesne.

nadmieni¢, ze czas najwyzszy juz, »Polski rynek dla polskich towa
aby nasze samorzady i gminy ze- row".

JEHERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA | STACJE OBStUG
TUDOR Z. A. T.

Akumulatory, ptyty
it p

p
S. E. V. LUCAS
Instalacje Instalacje
samo'chodowe motocyklowe
DELCO REMY NORTH EAST
Instalacje samochodowe, Instalacje samochodowe
sygnaty, akumulatory liczniki i czeS$ci
GUIDE LAMP A C
Lampy przednie Liczniki, manometry,
i boczne amperomierze, czesci
LOYEJOY J AXO0ON
Cze$ci zamienne do Kota, felgi, piasty, be-
amortyzatoréw bny hamulcowe

CzesSci samochodowe ,Chevrolet® i akcesorja.
Najwieksze warsztaty 1 stacja obstugi

,MAGNETUZ. Poptawski”

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 419-31 i 619 31

Magistrat m. Radomia rozpisuje niniejszym

przetarg ofertowy na uydzierzaaienie Miejskiej Komunikacji Autobusowl

Radomia

Oferty w zabezpieczonych kopertach, opatrzonych napisem ,Oferta na dzierzawe M.K.A.", nalezy sktada¢ do rgk
Kierownika Tymczasowego Zarzadu m. Radomia w Radomiu, Magistrat, Rynek. Do oferty dolgczy¢ nalezy ikwit na wpta-
cone do Kasy Miejskiej Magistratu m. Radomia wadjum przetargowe w wysokosci Zt. 10CO—.

Magistrat zastrzega sobie prawo dalszych pertraktacyj z wybranymi przez sie oferentami. ;jak rbwniez prawo swo-
bodnego wyboru i oceny ofert bez wzgledu na warunki w nich podane.

Informacyj odno$nie warunkéw eksploatacji M.K.A., warunkéw ruchu i szcz-gétow techni.-znych, udziela Dyrek-
cja Miejskiej Komunikacji Autobusowej m. Radomia w dnie powszednie od g. 9 do 12-ej (Radom, Basenowa 26, gmach
admin. Rzezni Miejskiej). Tam tez sg do obejrzenia autobusy i urzadzenia garazowe

Oferty, ktére wptyna po dniu 31 grudnia 1930 roiku nie beda rozpatrywane.

Kierownik Tymczasowego Zarzadu miasta.
(—) Wiktor Fietrusiewicz.



Powocty kKryzysu w branzy samocbodowej

Spojrzawszy po Polsce nawet dos$¢ po-
bieznie, zauwazymy natychmiast, jak o-
gromna ilos¢ maszyn, r6znorakich w typie
i wieku, krazy po Polsce.- Niema w tym
kierunku statystyki. Sadze jednak, ze gdy-
by policzy¢ wszystkie marki i wszystkie ty-
py w Polsce, to bytoby to napewno wiegcej,
anizeli w Stanach Zjednoczonych Ameryki.
Tam bowiem rzadzi trzezwy moézg bizne-
smena, oparty na rzeczywistej.wiedzy, rze-
czywistym talencie, rzeczywistej solidarno-
$ci kupieckiej i woli,

A u nas inaczej. Rozbijmy polskie ku-
piectwo samochodowe na kilka elementow
gtownych.

1) Jako$¢ wozéw. Normalny przed-
siebiorca, pragnac sprzedawac jakikolwiek
towar, zastanawia sie, naprz6d teoretycznie,
badajac nastepnie praktycznie rynek, pod-
dajagc go Scistej analizie wedle ustalonych
juz dzi$ szematéw naukowych. Na zasadzie
tego dowiaduje sie, czego rynek Wymaga,
jaka jest jego pojemnos$¢, jakie sg mozli-
wosci  platnicze, a przedewszystkiem do-
ktadnie zdaje sobie sprawe z jakosci po-
trzebnego towaru.

2) Towar. Zaledwie kilka typéw ma-
szyn, krazacych po Polsce, odpowiada w
znacznej mierze dos$¢ skomplikowanym wy-
maganiom rynku, t. j. mozliwie matemu od-
stepstwu od idealu samochodowego. Za
ideal uwazalibySmy maszyne, posiadajaca
maximum niezawodno$ci w uzyciu, wy-
trzymatosci technicznej, niedrogag w eksplo-

atacji, a przedewszystkiem nacechowana
prostotag konstrukcji i — rzecz jasna —
niedrogg. Nie chcemy tu wymieniaé, ja-

kie samochody odpowiadajg tym warun-
kom, zeby nas czytelnicy nie posadzili o
jakakolwiek stronniczos$¢; ale przypomnij-
my sobie setki maszyn, zwracanych firmom
sprzedajacym, jako zupetnie nieodpowied-
nie dla naszych warunkéw terenowych,
przypomnijmy sobie setki ,trupow" wi-
dzianych na polskich drogach, z potamany-
mi resorami, z pogietemi karoserjami, przy-
pomnijmy sobie szczek i klekot nietylko
autobusow, ale nawet dos$¢ pieknie wygla-
dajacych wozéw prywatnych, i to wrzesz-
czacych juz po kilku tygodniach uzycia —
a bedziemy mieli ponury obraz lekkomysl-
nosci kupcow, nasycajagcych polski rynek
tandeta.

3) Polityka cen. To jest specjalny skan-
dal, wymagajacy, zeby raz wreszcie Kkto$
poruszyt go publicznie. Poréwnanie z cenami
fabrvk wykazuje, jak najzupeiniej dowolnie

wyglada drabina ceny wozu w réznych
markach  mniej tub  wiecej jaskrawo
wyskakujaca ponad cene fabryczna,
wzglednie cene sprzedazy w Kkraju pro-
dukujgcym. Czytelnik niewatpliwie usty-
szy argumenty o kosztach transportu,

cta, wielkiego ryzyka i t. p. Zaden jednak-
ze argument nie uzasadni tej dowolnosci i
olbrzymiej roznicy, istniejacej miedzy po-
szczeg6lnemi firmami. Jest to jeden z naj-
bardziej bijacych w oczy przyktadow nie-
mowlectwa polskiego kupiectwa samocho-
dowego,

4) Organizacja sprzedazy. Niema w
Polsce ani jednej firmy, ktoraby zorganizo-
wata dla swoich celéw siec wyszkolonych
sprzedawcow, obejmujacg caty kraj. Jak nas
informowano, na 45 firm, handlujgcych w
Polsce samochodami, zaledwie dwie nip
wyptacajg szoferom czy sprzedawcom pro-

wizji za czesci do samochodéw, kupionych
w firmie. Polityka prowizyjna w handlu
czeSciami przerzuca ciezar zagadnienia z
ptaszczyzny ustugi,, jaka bezwatpienia jest
dostarczanie czesci, na plaszczyzne speku-
lacji niezdrowej, krétkowzrocznej, demo-
ralizujacej, Dlatego czesci w Polsce sg
drogie, dlatego tez czesciej psuja sie sa-
mochody, niz gdzieindziej.

Zaledwie trzy firmy w Polsce wyptaca-
ja powazng prowizje szoferom, czy Kierow-
com-gentlemanom za przejechanie pewnej
ilosci kim. bez defektu. Jest to, rzecz ja-
sna, zdrowa tendencja, zmuszajgca myslg-
cego kierowce do bardziej troskliwego ob-
chodzenia sie z wozem, a zarazem uktada
jego stosunek do firmy sprzedajgcej w bar-
dziej prawidtowy sposob.

A sprzedawcy?... Czy sg to ludzie, umie-
jacy znalez¢ wiasciwego klijenta, t. j. sprze-
da¢c mu woz, jako przedmiot codziennego
uzytku, nieodzownie potrzebny i przyno-
szacy korzysci?... Nie. W ogromnej wiek-
szosci sg to ludzie, wmuszajacy per fas et
per nefas samochéd, oszatamiajacy naiw-

maczka  zlewiskiem kiamliwych  opiséw
o cudownos$ciach wozu, postugujacy sie
przytem identyczng metodg w stosun-
ku do 1wszystkich nieSwiadomych tech-
niki samochodowej, a natomiast wobec
Swiadomych umiejacy jeno w roéwnie
nieprzyzwoity sposéb uzasadniaé warto$é

swego wozu zapomocg ktamliwego obma-
wiania wozéw konkurencji. Po linji naj-
mniejszego oporu, bez zadnej tendencji sta-

Uwaga!! Czionkowie P. T. K Uwaga!!

HEL HKOM

Lwow, Plac Bernardynski

PIERWSZORZEDNY KOMFOR-
TOWO URZADZONY HOTEL.
POKOJE Z LAZIENKAMI O-
RAZ WODA BIEZACA, ZIMNA
| GORACA.-  TELEFONY
W KAZDYM POKOJU,

/Salony Restauracyjne

stylowo urzadzone.

Codziennie wieczorem koncert.

Dla Cztonkéw P.T.K. 15% rabatu

tego uczenia sie sztuki sprzedawania, bez
zadnych wiadomosci gruntownych w lej
dziedzinie, bez przygotowania kupieckiego,
technicznego, a wreszcie o0g6lnego, ci im-
prowizatorzy sprzedazy nietylko nie wy-
tawiajg istotnych klijentéw, ale narazajg
caly szereg Bogu ducha winnych obywateli
na hochstaplerskie nabywanie wozéw.

| c6z potem? Z moralnym nozem w re-
ce, dusi sie potem nieszczesnego Kkii-
jenta, zgwatconego na kupno, zeby wyku-
pywat weksle, a on oczywiscie niema pie-
niedzy. Urzadza mu sie sceny histeryczne,
uzywa sie do tego celu specjalnych ,dusi-
cieli" dyskontowych, nachodzi sie go w
dzien i w nocy, urzadza si¢ catg niestycha-
ng orgje wyciskania pienigdzy — pomimo,
ze wiasciwie winien jest tylko sprzedawca,
zbyt tatwo znajdujacy Kklijenta.

5) Nowe czy uzywane? Komuz z czy-
telnikéw nie sg znane fakty, ze firmy
sprzedawaty w Polsce wozy uzywane za
nowe? Ktéz z was, czytelnicy, nie styszat
0 potrzaskanych i spawanych ramach, o
spawanych karterach i t. d, i t. d., ponie-
waz wiele firm w Polsce posiada czel-
no$¢ sprzedawania demonstracyjnych wo-
z6w, jako wozy nowe. Mata manipulacja z
licznikiem, odpolerowanie lakieru i t. p., a
wo0z przegrzany w nienormalnych warun-
kach pracy podczas jazd demonstracyj-
nych z catym szeregiem ukrytych defektow,
albo z zarodkiem powaznej choroby, paku-
je sie Kklijentowi, jako woéz nowy. | taka
klekocacg tandetg psuje sie rynek, poniewaz
jeden oszukany rodzi dziesieciu nieufnych.

6) Stacje obstugi. Juz dostateczng ilos$¢
lat istnieje polski handel samochodowy,
aby mozna bylo mu uczyni¢ realny zarzut,
ze nie potrafit zorganizowac stacji obstugi.
Klijent, mieszkajacy na wsi, a takich jest
wielu w Polsce, nie majac w najblizszych
100 km. firmowej stacji obstugi, a jezeli ja
nawet ma, to nie majagc do niej zaufania,
idzie zamiast do rzetelnego lekarza, do
wiejskiego  kowala-konowata. - Niefachowg
reka, poruszajacg ogromny kowalski miot,
kowalczy ,genjalny" wiejski lub matomia-
steczkowy mechanik grzebie w nieszczes-
nym chorym samochodzie, zarzynajagc go do
reszty tepym nozem niefachowosci i gtupo-
ty.

Nie mamy stacji obstugi,
ktére sa, nie wchodzi w gre. A dlaczego
nie mamy? Poniewaz Polska traktowana
jest przez handlarzy samochodami w tym
kraju, jako kolonja, a Polacy majg opinje
gtupich, niedorozwinietych murzynéw, kto-
rych mozna wodzi¢ za nos, jak tylko kto
zechce. Powtarzamy dwa dobitne dowo-
dy: olbrzymie roznice w cenach oraz wyso-
ki koszt 1 falszywa polityka sprzedazy cze-
§ci zamiennych

7) Materjaly pedne Nie jest mi zna-
ne zadne posuniecie skuteczne ze strony
kupcow samochodowych, idagce w kierun-
ku podniesienia jakosci, a przedewszystkiem
obnizenia cen za materjaly pedne i smary.
Kupiectwo w Polsce nie widzi dwoch fak-
téw; ze niektére firmy wyptacajg szoferom
prowizje za zuzyta benzyne — czyli zmu-
szajg ich do rozrzutnego szafowania mater-
iatami pednemi, co oczywiscie powaznie
psuje interesy samochodowego Kkupiectwa
— oraz, ze polityka wysokich cen jest po-
litykg, ktéra zabija mozliwos¢ zwiekszenia
konsumcji.

A samo zwiekszenie konsumcji, zarow-
no w odniesieniu do samochodéw, jak i w

bo tych Kkilka,



odniesieniu do materjatbw pednych?... Mo-
zemy Smiato zaryzykowac¢ twierdzenie, ze
to podstawowe, zasadnicze zagadnienie,
ktére jest poczatkiem, ktore jest pierwsza
.literg alfabetu kazdej kampanji rozgtoso-
wej, to podstawowe zagadnienie ogdlnych
kampanij propagandowych automobilizmu
i samochodu, jako takiego oraz posrednie
propagowanie korzysci ze zwigkszonego spo-
zycia materjatow pednych i olejow—nie zo-
stato ani razu konkretnie w Polsce posta-
wione.

Nadszedt kryzys. Handel sam diodowy
kona. Rzad podwyzszeniem stawek cel-
nych przybije gw6zdz do tej trumny. Na-
stapi to, niestety, rychlej czy pbézniej, ja-
ko naturalna konsekwencja tej niezliczo-
nej ilosci btedow, czy naduzy¢, jakie nie-
ktore z firm samochodowych systematycz-
nie popetnialy przez cate lata, psujac so-
bie 1 innym, rozsadnie pracujgcym firmom
rynek, niweczac zaufanie do maszyny, nisz-

obowigzek spoteczny. Miesci sie zarazem
konieczno$¢ witasciwego przygotowania sie
do niej, a zatem petna racjonalizacja pracy,
to jest postugiwanie sie w codziennem zy-
ciu  kupieckiem metodami naukowemi,
Scisle przestrzeganemu nietylko przez wia-
Sciciela firmy i szefa, ale nadto wpajanemi
co miesigc, co dnia, co godzine we wszy-
stkich wspotpracownikéw.

Jest jasng i zrozumialg rzecza, ze za-
jecie wilasciwego stanowiska etycznego, ze
zaprzagniecie do pracy catej aparatury
ludzkiej wiedzy w pewnym kierunku, musi
automatycznie pocigga¢ za soba trwate i
stale rosngce zyski. Nie bedzie miat ich
ten, kogo ,nie sta¢ na zrozumienie tych
powszechnie znanych przykazan prawdzi
wego biznesmena.

9 Rynek. Polskie kupiectwo
chodowe skarzy sie na brak Kklijentow, na
ich niezwykla niesolidnosc, na kryzys
gospodarczy og6lny it, d. it d. bez konca.

czac swoj wiasny kredyt moralny — i wre-  Nije wszystko jest prawda. Kryzys jest wsze-
szcie popetniajac samobojstwo ~ biznesowe.  dzie, niesolidno$é w Polsce ~ procentowo

8) Ustuga — the service. Mentalno$Cnie jest wieksza, niz gdzieindziej. Jeno w
kupca amerykanskiego ma przedewszyst-  polsce istnieje W najgorszym razie przy-

kiem jedng sprezyne, zasadniczo popycha-
jaca go do czynu. Jest nig pojecie ustugi.
Ci ludzie tam za oceanem czujg wyraznie,
ze ich praca kupiecka na jakim,kolwiek-
badz punkcie handlu, przemystu, polityki
i t. p, jest w pierwszym rzedzie stuzba pu-
bliczng, jest przedewszystkiem wypetnia-
niem szeregu obowigzkéw, majacych na
celu przynie$¢ rzeczywista ustuge obstugi'
wanemu obywatelowi. To pojecie jaknaj-
szerzej rozumiane, gteboko zakorzenione
w duszy kupca, przemystowca, czy sprze-
dawcy, pocigga za sobg szereg czynow, wy-
nikajgcych z wiasciwie i wysoko rozumia-
nej etyki kupieckiej. Dopoki ludzie han-
dlujgcy samochodami w Polsce nie zdadza
sobie z tego doktadnie sprawy, dopdty he

dg obrzucani * wymystami i dopoty beda
bankrutowali.
W pojeciu ustugi miesci sie nietylko

KOMUNIKAT.
(Pamigtajcie przy zamianie oleju)

Posiadamy w poblizu Touring Klubu

NAJPEWNIEJSZE ZE.ODLO
OLEJOW | SMAROW,
dla kazdego samochodu. Zamiana na
miejscu. Sktad akcesorji i opon po ce-
nach konkurencyjnych.

A. PASZKOWSKI
Aleja Szucha 8 tel. 63&~33

Obok Automobilklubu Polski

ROLKOWE
ROZDZIELCZE
SNIEGOWE

Do samochodow europejskich i
amerykanskich wszelkich marek
Skiad specjalny:

ROTAX. warszane, Niecata 1

Za cene Dbiletu Il klasy

latajcie w zimie!

P.L.L. ,LOT"®

tel. 547-60.

najmniej 50 tys. ludzi, ktérzy bez zadnego
wysitku mogg samochéd naby¢ i utrzymy-
waé — ale albo sa zniecheceni i odstra-
szeni od kupna eksperymentami pandw
kupcow na skorze ich sasiadéw, przyjaciot
i krewnych — albo nie umiano im samo-
chodu sprzeda¢. Rzecz jasna, ze ta skrom-
na cyfra, przez nas wymieniona, z mie-
sigca na miesigc bedzie rosta. Albowiem
panstwo tak sytuowane, jak Polska, moze
mie¢ prawo do posiadenia p6t procentu
obywateli, utatwiajgcych sobie prace i zy-
cie zapomocg dobrego samochodu.

Czy ta gorzka, nieocukrzona prawda mo-
gta by¢ wyrazona tonem wersalskim?... Czy
zmarnowanie wielu miljonéw polskich zto-
tych przez to wszystko, coSmy wyzej powie-
Sadzimy przeto, ze ci, o ktéorych tu
piszemy, moze w tym jednym wypad-
ku postapiag po amerykansku: Obiek-
tywnie rozejrzg sie w swych przedsie-
biorstwach. Objektywnie zastanowig sie
nad ciezka sytuacjg. Moze rozpoczng pra-
ce ustugi, moze przyniesie to znizke
cen i odrodzenie metod, moze zaludnig Pol-
ske liczniejsze stacje obstugi, azeby rézni-
ce w kosztach remontu samochodu czynio-
nego przez jedna firme, nie wynosity w
stosunku do innej firmy 500%, jak znamy
to w jednym wypadku, za identyczng ro-
bote. Wypadkéw takich kronika martyro-

logii polskiego automobilisty zanotowataby
wielki tom.

SEIDRT AOTOMOBILOWE
fabrykuje i neprania

FEDER-STEPHAN

Coarsk, Sammigasse G

Tel. 274-28

DO WIADOMOSCI

WSZYSTKICH
WEASCICIELI
AUTOBUSOW

W  zwigzku z wyjasnieniem
Ministerstwa Robdét Publicznych,
ze od wiascicieli autobuséw, po-
siadajgcych regulatory szybko-
§ci, lub tych, ktérzy w takowe
sie zaopatrza nie nalezy
wymagac¢ ponadto przyrzadu re-
jestrujacego szybkosci, podaje-
my do wiadomosci wszystkich
posiadaczy autobusow, ze

REGULATORY
SZYBKOSCI

wykonane przez

PANSTWOWE
LAKLADY
INZYNIERJI

sg do nabycia

samo-

w Spoitdzielni
Handlowe|]

przy Centralnym Zwigzku Wia-
Scicieli Autobuséw R. P.

WARSZAWA,
Diuga 11 m ID, tel. 5445

zaceezt. 150.—



INTERESUJACE SPOSOBY
WYPROBOWYWANIA OPON

Jakim prébom poddawane sa opony w Zaktadach Dunlop

Wyobrazcie sobie studnie

ptytka
ok. 30 stop S$rednicy, wytozong ce-
mentem, Ze stupa, umieszczonego

posrodku, rozcigga sie promienisto

dtugie ramie, ktérego zewnetrzny ko-
niec zaopatrzony jest w koto i opo-
ne, Poniewaz koto pedzone jest za-
pomoca elektrycznego motoru, cate
urzadzenie obraca sie wokoto cen-
tralnego stupa, przyczem opona bez-

ustannie zakres$la droge kulista.

Aby uczyni¢ probe trudniejszg, o-
pona przechodzi réwniez przez nie-
obrobione i ostre kamienie, mozna
tez przymocowac¢ na szlaku blok gra-
nitowy w takiej pozycji, aby opona
musiata o ten blok ostro sie ocierac,
podobnie sie 0

chodnik ulicy. Aby jednak zabezpie-

jak przy ocieraniu

czy¢ aparat na wypadek przekidcia,
umieszcza sie mate pomocnicze koto
wzdtuz wyprébowywanej opony.

Jest to jeden z licznych sposobow
wyprobowywania opon, jakie stoso-
wane sg w Instytucie Doswiadczal-
nym Zaktadéw Dunlop. W ogrom-
nym budynku, mieszczacym labora-
torja i odpowiednie maszyny, utrzy-
mywana jest, zimg i latem, jednako-
wa temperatura.

Duza

ilos¢ maszyn w Instytucie

Doswiadczalnym jest tego typu, ze
koto i opona obracajg sie na osi, po-
taczonej z diwignig, na ktérej spo-
czywa ciezar. Obcigzenie moze by¢
zmienione przez przesuniecie cieza-
ru wzdtuz dzwigni i wynosi¢ moze

maximum 5 ton, Wywiera to mniej-

szy, lub wiekszy nacisk na opong,
przyciskajac ja do duzego obracaja-
cego sie bebna, zapomocg ktérego
jest wiasnie pedzona. Czasami umo-
cowuje sie do bebna sztaby, ktére,
przy obrocie naokoto osi, wymierza-
ja pewna

W ten sposéb bada sie trwatos$é ka-

ilo§¢ uderzeA w opone.

mery. W razie ujscia powietrza z
detki, ostry dZzwiek dzwonka ostrze-

ga zatrudnionego robotnika,



Ale nawet przy duzym bebnie uci-
nanie opony nie jest takie samo, jak
na powierzchni jezdni. Aby przezwy-

ciezy¢ te trudno$¢, przy niektorych
prébach montuje sie dwie opony i dwa
kota, nad drugiem, z pasem

biegngcym miedzy nimi, ktory od-

jedno

grywa role jezdni.

Inna znowu maszyna uwidocznia
skutki uderzenia na napompowang
opone, jak to ma czesto miejsce przy
lub
tez na wystajacy przedmiot. Maszy-
Elek-

najezdzaniu na brzeg chodnika,

na ta przypomina gilotyne.

tryczny  motor, umieszczony na
wierzchu, porusza odpowiedni me-
chanizm, wprowadzajacy ciezar w

ruch, a opona wmontowana jest na
obreczy na dole. Mechanizm dopro-
wadza sie do odpowiedniej wysoko-
§ci, przy maximum 13 stép, przy u-
padku za$ uderza on w opone z wiel-
kg sitg, wytwarzajagc w ten sposéb
lokalny nacisk o duzej mocy.

Aby zabezpieczyé opone od po-
wtdérnego uderzenia, ciezar przy od-
skoczeniu uchwycony jest przez au-
tomatyczny mechanizm.

W oddzielnym budynku znajduje sie
aparat do wyprébowania opon przy
wysokim ruchu obrotowym, odpo-
samochodu
480 km. na godzine. Przeprowadzo-

ny jest specjalny system, ktéry umo-

wiadajacym  szybkosci

zliwia kontrole na odlegto$¢ — tak,
ze mechanik $ledzi ruch opon przez
otwor obserwacyjny.

Opona wyprébowywana jest przez
kontakt z bebnem — jak opisano wy-
zej. Nie moze ona jednak by¢ na
bebnie wprowadzona w odpowiednio
szybki

ruch; zajetoby to wzglednie

duzo czasu; nadto opona mogtaby
ulec powaznym uszkodzeniom wsku-
tek gorgca. Po doprowadzeniu prze-
to bebna do wymaganej szybkosci,
opona jest na innym aparacie wpro-
wadzona w réwnie szybki ruch, a po-
tem przyciskana do bebna i obcig-
zana do proby.

Pasy do wentylatordw sg wypro-
bowywane na odpowiednim apara-
cie, zaopatrzonym w dwa pasy, opar-
te na kotach o réznych S$rednicach,
obracajgcych sie z ogromng szybko-
$cig, Pasy poruszajg sie stale w kie-
runku odwrotnym do siebie, podlega-

jac slizganiu sie na powierzchni kot.

Urzadzenia Instytutu Doswiadczal-
nego sg tak kompletne, ze stworzy¢
mozna nieomal

wszystkie mozliwe

warunki przypuszczalnego szwanko-
wania opony. Latwo tez obserwowacd
skutki niewtasciwego obchodzenia sie

z pneumatykiem.

Aczkolwiek opony poddawane sg
w Instytucie najrozmaitszym prébom,

konieczne jest

kompletu wozow réznych typéw, po-

utrzymanie catego

trzebnych do wyprébowania opon na

drogach. Samochody te przejezdzajg
tysigce kilometrow przy duzej szyb-
kosci, a w pewnych wypadkach, iak
np, przy zuzyciu protektora,
sie w ten spos6b wiadomosci

osigga
prak-
tyczne, do ktorych dosSwiadczenia la-
boratoryjne nie prowadza.

Niezaleznie od pracy, majgcej na
celu wprowadzenie mozliwych ulep-
szen, czynione sg systematyczne do-
Swiadczenia nad catym materjatem,
przez co osiagga sie kontrole codzien-
nej produkcji. Oprocz personelu, za-
przy opon,
znaczna grupa oséb zajeta jest noto-

trudnionego badaniu

waniem rezultatobw, odnoszgcych sie
do poczynionych badan — tak, aby
badania te przynie$s¢ mogty pozytek
wszystkim zainteresowanym czynni-
kom. Wszystkie wyprébowane opony
zachowuje sie przez pewien okreslo-
ny przecigg czasu, aby wyniki badan
mogty ponownie by¢ roztrzgsane,
wzglednie nowe proby przedsiewzie-
te, gdyby powstata sporna kwestja,
czy tez punkt do omowienia.

Krétko méwigc, Instytut Doswiad-
czalny jest waznym dziatem fabryki
i dobrze sie przystuguje produkcji.
Ci, ktérzy obeznani sg z Zaktadami
Dunlop, wiedza, ze jakakolwiek lep-

sza pochwata jest zbedna.

(,,The Motor'9



KOMUNIKAT POLSKIEGO ZOIAZKU NOTOCMLKOEGQ

W dniu 14-go grudnia r. b. odbyto sie
w lokalu Polskiego Touring Klubu posie-
dzenie komisji sportowej Polskiego Zwiaz-

ku Motocyklowego pod przewodnictwem
kpt. Jerzego Kuleszy, kpt. sportowego
P.Z.M.

Na posiedzeniu zostata ponownie roz-
patrzona sprawa warunkow uzyskania tytu-
tu ,Mistrza Motocyklowego Polski". Po
wypowiedzeniu sie w tej sprawie przed-
stawicieli klubéw i zaproszonych znanych
zawodnikéw, komisja powzieta nastepujaca
uchwate:

»Zawodnik, ubiegajacy sie o -tytut Mi-
strza, musi uzyskaé w swej klasie najlep-
szy wynik w conajmniej trzech zawodach
sportowych z posréd zakwalifikowanych
do rozgrywki szesciu zawoddw, a mianowi-
cie: raid naokoto Polski, Grand-Prix Pol-

ski, konkurs jazdy terenowej, wyscig ta-
trzanski, raid Warszawa — Wilno — War-
szawa i wyscig na przestrzeni 300 km. W
liczhie zawodow wybranych przez zawod-
nika, musi by¢ conajmniej jeden raid i je-
den wyscig. O decyzji wyboru zawodéw za-
wodnik komunikuje komisji sportowej P, Z
M. po uzyskaniu wynikow".

Nastepnie zostato ustalone, Ze dtugosé
trasy w raidzie naokoto Polski musi by¢
zwiekszong o 300 km., czyli ogdlnie ma
wynosi¢ nie wiecej, niz 2300 km. Trasa po-
winna przechodzi¢ przez Warszawe, t0dz,
Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz, Gdansk, Gdy-
nie, Poznan, Kalisz, Czestochowe, Katowi-
ce, Krakéw, Radom, Lublin, Start i meta
w Warszawie. W czasie trwania raidu na-
okoto Polski, Matopolski Klub Motocy-
klowy zorganizuje raid na potudnio-wscho-
dzie Polski.

Wielkie wyicigi motocyklowe

w Zakopanem

Krakowski Klub Motocyklowy organi-
zuje w dniach 17 i 18 stycznia 1931, wiel-
kie ZIMOWE WYSCIGI MOTOCYKLOWE
na stadjonie zimowym w Zakopanem, Wys-
cigi takie urzadzone w roku biezacym w
Zakopanem spotkaty sie z gorgcem przyje-
ciem ze strony publicznosci, ktéra goraco
oklaskiwata poszczeg6lnych zawodnikow za
ich brawurowg jazde. Jazda na S$niegu nie
jest zbyt ryzykowng, gdyz ewent. upadek
nie powoduje wiekszych kontuzji ze wzgle-
du na miegkki teren, wymaga jednak od za-
wodnikéw niestychanego opanowania ma-
szyny i zrecznosci. Daje zato widzom rze-
czywiscie emocjonujgce momenty, ktére
nawet najbardziej sceptycznie usposobiony
widz musi $ledzi¢ od poczatku do konca z
najwiekszem zainteresowaniem. Tegoroczne
wyscigi zostaty urzadzone zbyt po6zno, tak,
ze trafiono prawie na odwilz, przez co u-
cierpiaty same zawody dos$¢ silnie. Chcac u-
sung¢ taka niespodzianke, wyznaczono o-
becne zawody na styczen, a wiec w czasie,
gdy Zakopane btyszczy w najpiekniejszej
szacie zimowej. O pieknie Tatr w zimie
nie trzeba' chyba specjalnie nadmieniac,

O przys

Mimo zatamania sie gospodarczego w
ostatnim roku obserwowalismy jak lawino-
wo rozwija sie motocyklizm w  Polsce.
Ostatni sezon wykazatl nieoczekiwany roz-
rost liczby motocykli i olbrzymia popular-
nos$¢ tego Srodka lokomocji u nas.

Niestety, wysokie ceny odstraszajag sze-
rokie rzesze amatoréw motocykla. Nalezy
nie zapomina¢, ze amatorzy ci rekrutuja
sie w najwiekszej czesci ze sfer mitodziezy,
a wiec finansowo stabych. Przecietna ce-

jest to bodaj ze kazdemu wiadomem, za-
wodnik wiec i widz obok ciekawej impre-
zy, ma S$liczng wycieczke, ktéra na dtugo
zostanie w jego pamieci. Tyczy to sie spec-
jalnie ,,motocyklistbw nizinnych", z kt6-

KALENDARZ SPORTOWY POLSKIEGO
ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO.

Kalendarz imprez sportowych M, K. M.
na sezon sportowy 1931 r. przedstawiony
przez Komisje sportowa P. Z M-emu prze-
widuje nastepujace zawody miedzyklubowe:
24—25.V- raid Podkarpacki (Lwow - Jarem-
cze - Lwow), 27—28—29.VI raid Lwow-Ka-
towice-Lwow (na Grand Prix), 6.1X. wyscig
ptaski. Pozatem projektowane sg jeszcze
nastepujace imprezy wewnatrz,no-klubowe:
konkurs jazdy powolnej, pogon za lisem,
oraz bieg na przetaj (dookota Lwowa), kto-
rych terminy bedg wyznaczone pozniej.
Krakowski Klub Motocyklowy zaprasza na
wyscig zimowy w dn. 17 i 181 1931 r. na
torze w Zakopanem. Przyjmuje sie zgto-
szenia do dnia 51 1931 r.; wcze$niejsze po-
zadane.

Raid bedzie zorganizowany wsp6lnemi
wysitkami klubéw, przez ktére ma przejsé
trasa raidu. W zwigzku z powyzszem P.
Z. M. roze$le wiadomosci 0 wznowieniu
lub rozszerzeniu dziatalnosci przez kluby
motocyklowe: Gdyni, Kalisza, Czestocho-
wy, Lublina. Podczas raidu odbeda sie
préby szybkosci na réwninie i goérskiej. O-
gblne kierownictwo raidu bedzie skoncen-
trowane w rekach Komitetu organizacyjne-
go, majgcego swa siedzibe w Warszawie.
Przewidywane sg liczne zgtoszenia zawod-
nikéw zagranicznych. Po uregulowaniu po-
wyzszych spraw zostat uwzgledniony i usta-
lony kalendarz sportowy P. Z. M., ktéry po
wyjasnieniu pewnych drobnych rozbieznosci
w terminach w zwigzku z organizowaniem
przez niektore z klubow zawodéw wspol-
nie z Automobilklubami, zostanie podany
do 'wiadomosci 0g6’nej.

rych niejeden do tej pory nie mial okazji
pozna¢ naszej stolicy zimowej. Sama Impre-
za obok szybkos$ciowych wyscigéw, posiada
w programie SK1JORING ZA MOTOCYK-
LAMI, JAZDA NA SANECZKACH, (za
motoc.). POGON ZA LISEM | SPECJALNY
BIEG PAN. W wyscigach szybkoSciowych
wyznaczono w kazdej klasie nagrody pie-
niezne: l-sza zk: 200.—, druga Zt.: 100.—,
dalsze nagrody oraz nagrody za pozostate
imprezy, bedg nagrodami honorowemi.
Wszyscy zawodnicy otrzymajg pamiatkowe
plakiety.

Do tej pory Klub otrzymat caly szereg
zgtoszen krajowych i zagranicznych jezdz-
cow, a mianowicie: H. ROEDER, H. LUD-
WIG i F. liSCHINGER — NIEMCY, W.
MELICHAR i SCHNEEWEIISS—Austrja, za$
z naszych zawodnikéw pp.: Czerniak, Tur-
kiewicz, Mazurkiewicz, Nagengas, Weyl,
Wegner, Knapik i caly szereg Innych.
Réwniez i Warszawa bedzie reprezentowa-
na prawdopodobnie przez swych dwdch
czotowych zawodnikow. Przeciwko tej eli-
cie wystawia Krakowski Klub Motocyklo-
wy swa doskonaty ekipe z niezrownanymi
pp.: DAMSKIM, HOLUJEM i GEBALA na
czele.

Wszelkich blizszych informacyj
Sekretarjat Krak. Klubu Mot.,
Richter — Krakow, Pijarska 4.

udziela
p. Eug.

ztosS¢ motocyklizmu

na 4000 ztotych — bo tyle przecietnie do-
bra maszyna kosztuje — jest najwiekszym
hamulcem dalszego rozrostu motocyklizmu.
Hamulec ten, w parze z og6lnym kryzysem,
gotéw jest zaprowadzi¢ tak pieknie zapo-
wiadajacy sie rozwo6j tam, gdzie znajduje
sie dzisiaj wykresowa linja rozwoju auto-
mobilizmu — niedaleko zera,

A lezy przeciez nie tylko w interesie
rozwoju sportu, by jaknajwieksza liczba
motocykli kursowata po naszych drogach.

Nie zapominajmy, ze nasz zachodni sa-
siad swymi 600 tysigcami motocykli jest
w stanie w ciggu bardzo niewielu godzin
przetransportowa¢ okoto miljona uzbrojo-
nych ludzi na granice. Kazdy dalszy mo-
tocykl u nas, jest jedng 1z ,odpowiedzi
Treviranusowi" i czynniki miarodajne z ca-
*qk pewnoscia nie wypuszczajg tej sprawy z
oka.

Ostatnio dowiadujemy sig, ze jedna z
najpowazniejszych marek  zagranicznych



motocyklowych nosi sie z zamiarem zorga-
nizowania witasnej fabryki w Polsce. Ini-
cjatorzy obliczaja, ze wobec taniosci robo-
cizny w Polsce, uda sie cene dobrego mo-
tocykla produkowanego w Polsce uksztat-
towac¢ tak nisko, by byt dostepny dla jak-

najszerszych sfer spoteczenstwa. Inicja-
tywe te nalezy tem bardziej podnies¢
i powita¢ z uznaniem, ze inicjatorzy

nie zamierzajg puka¢ do réznych drzwi o
rézne poparcia i subsydja — posiadajg bo-
wiem wiasne Srodki i fundusze. A Ze fa-

Olimpia >Sliow w Londynie

Doroczna wystawa motocyklowa w Sa-
lonie londyriskim ,,Olympia Show", zostata
licznie przez przemyst europejski obestana.
Kazda niemal wieksza fabryka motocykli
nadestata swe eksponaty. Prym oczywiscie
wiodg gospodarze, wystawiwszy co najprze-
dniejsze maszyny, ktére pod wzgledem wy-
konania, techniki, luksusu przewyzszajg
wszystkie inne wyroby. Supremacja Anglji
w budowie najlepszych w Swiecie maszyn,
zaopatrzonych zawsze w najnowsze udosko-
nalenia techniczne, trwa nadal.

Ogélng uwage na wystawie budza 2 no-
we czterycylindrowe modele angielskie ,,A-
riel*“ i ,Matchless”, ,Ariel" buduje swoja
czerocylindréwke w czworoboku z dwoma
watami korbowemi, natomiast ,,Matchless"
wybrat forme V, przytem z 500 ccm. prze-
szedt na 600 ccm. Wat krolewski, oraz czte-
ry biegi przy tych maszynach sg dalszg no-
woscig w tych typach. ,,Mathless" posiada
jeszcze tylng rame sprezynowa, tak samo,
jak w swojej dwucylindrowce 400 ccm.

Anglicy pozostali dalej przy typie jed;no-
cylindrowym, wprowadzili jednakze szereg

KOMUNIKAT

JUBILEUSZOWE MODELE MOTOCYKLI
MOTOSACOCHE.

Od dtuzszego czasu w kotach motocy-
klistow krazyty wiesci o sensacyjnych no-
wosciach, jakie szykuje znana genewska fa-
bryka MOTOSACOCHE z okazji 25-lecia
swego istnienia jako Spotka Akcyjna.

Od szeregu miesiecy w fabryce ,co$ sie
dzialo": zwiedzajgcych tak, jak dawniej,
oprowadzano po fabryce, omijano jednak
niektore hale, w ktérych pracowano nad
nowemi modelami.

Kierowcy zawodowi fabryki, tygodniami
catemi byli w drodze, przesytajac raporty
z najdalszych krancow Europy 1 z najtrud-
niejszych do przebycia na motocyklu, tere-
now.

Nawet stynny jezdziec Le Vack znikt na
szereg tygodni, udawszy sie w droge na
nielakierowanej maszynie... Az wreszcie re-
zultat tych wszystkich przygotowan zostat
przedstawiony szerokim sferom motocykli-
stow.

W krotkich stowach podajemy ponizej

charakterystyke tych dwaéch wspaniatych

maszyn.

MODEL JUBILEUSZOWY TURYSTYCZ-
NY — 500 ccm.

Silnik: Luxus MAG o wymiarach 82 x94
cm.3. Liczba obrotéw 4200/min. Moc silni-
ka 5/16 KM., sterowanie boczne. Zawoi-y
catkowicie obudowane. Zdejmowana gtowi-
ca aluminjowa. Naped walu rozrzadczego
przez bezgto$ne koto Slimakowe. Whudo-
wana w karter pompka oliwna. Centralne
smarowanie pod ci$nieniem. Zapalanie dy-
namo-bateryjne. Gaznik ,Amal" z filtrem
powietrznym. Przektadnia 3-biegowa  syst.
Hurth. Przedni tancuch bezgtosny, pracu-

udoskonalen. Motor jest skosnie ustawiony,
siodto nizej umieszczone tak, iz punkt ciez-
kosci lezy bardzo nisko. Przy nowych mo-
delach ,Ariela" cylinder lezy niemal zu-
petnie poziomo. Smarowanie obiegowe zy-
skuje coraz wiecej zwolennikow. Magnet u-
mieszczony jest obecnie za cylindrem, jed-
nak panowanie jego juz niedlugie, gdyz co-
raz czesciej uzywaja bateirji, ktdra okazata
sie duzo lepsza i praktyczniejsza, gdyz u-
mozliwia lzejsze zapalenie motoru i duzo
wolniejszy bieg maszyny. Wentyle i tancu-
chy sg chronione i zupetnie zakryte, celuja

w tem specjalnie ,Motosacoche"”, ,,Match-
less", ,,Sunbeam" i ,F.N.".

Niemiecki przemyst wystawit juz znane
LDKW" i BMW", oraz ,Ardie" i ,Zun-
dapp", te ostatnie jednak pod angielska
markg ,Newmount", Czterotakitowe moto-

cykle ,,Newmounta" zaopatrzone sg cztero-
wentylowym  motorem ,Rudge-Whitwor-
tha", no i oczywiscie czteroma biegami. O-
go6lng uwage zwraca ,Ardie", posiadajacy
rame z duraluminium. Fabryka ,Bosch" wy-
stawita liczne eksponaty z dziedziny swych
fabrykatow.

jacy stale w kapieli oliwnej. Chromowany
zbiornik na benzyne o pojemnosci 13 litrow.
Instalacja elektryczna Boscha.

MODEL JUBILEUSZOWY SPORTOWY
500 ccm.

W ogo6lnych zarysach podobny do tu-
rystycznego, Silnik goérnozaworowy; 0
zwiekszonej ilosci obrotéw: 4800/min. Moc
silnika 5/22 KM.

Oprocz powyzszych modeli firma MO-
TOSACOCHE wypuscita na rynek jeszcze
3-ci model specjalnie dla zawodnikow —
500 cm.3 wyscigowy. Model ten — godny
spadkobierca szeregu motocykli wyscigo-
wych tej firmy, ktére odniosty niezliczone
zwyciestwa we wszystkich krajach i usta-
nowity caty szereg rekordéw S$wiatowych
— stworzony zostat wylgcznie dla o0siag-
niecia jaknajlepszych wynikéw sportowych.
Zaopatrzony jest w silnik o wydajnosci
6000 obrotow/min. Moc jego dzieki temu
wzrosta na 5/31 KM. Specjalnie wzmocnio-
na podwdjna rama. Zbiornik benzyny o po-
jemnosci 16 lub 20 Itr.

Précz powyzszych trzech modeli jubile-
uszowych produkuja Zaktady MOTOSA-
COCHE jeszcze modele sportowe 350 cm.:,
turystyczne 350 cm.3 i 500-jem.*, oraz dwu-
cyldndrowe 750 cm.3.

Nadmieni¢ nalezy o nadzwyczajnem po-
wodzeniu motocykli MOTOSACOCHE na
tegorocznej wystawie motocyklowej O 1lim-
pia-Show w Londynie, ktora sie od-
byta w czasie od 9 do 17 listopada 1930.

bryka ta bedzie produkowata marke moto-
cykli, ktéra ostatnio zdystansowata czoto-
we marki angielskie i amerykanskie, moze-
my spodziewaé¢ sie, ze nowa ta placowka
da nam nie tylko tanie, ale i pierwszorzed-
nej jakosci motocykle.

Szwajcarje reprezentuje znana marka
»Motosacoche", ktdora wystawita 3 motocy-
kle 500 ccm. Jedna maszyna jest z dotu ste-
rowana, dwie inne ,Sport" i maszyna wy-
Scigowa z gory sterowana. Maszyny sa pre-
cyzyjnie wykonane, odznaczajg sie tadnym
wygladem, posiadajg tatwo wymienne kota i
smarowanie obiegowe. Belgijska fabryka ,F.
N.“ wystawita swoje znane w catlym Swiecie
dwa modele 350 i 500 ccm.

Motocykle z przyczepkami nie majg w
Anglji powodzenia, wypiera je do$¢ skutecz-
nie tani samochdd.

m  O*Artrrux-f»--«A.

MOTOSACOCHE

Eksponowane modele 1931 motocykli
MOTOSACOCHE byly podziwiane przez
wszystkich zwiedzajgcych, za$ przez rze-

czoznawcoOw i technikéw zostaly uznane za
wybijajagce sie pod wieloma wzgledami z
posrod wszystkich bedgcych na wystawie
fabrykatow.

Niezwykle wysokiej jako$ci ostatnich
modeli motocykli MOTOSACOCHE przy-
pisa¢ nalezy, ze pomimo stosowanego obec-
nie przez Anlgje wysokiego cta ochronne-
go wobec motocykli szwajcarskich, wyno-
szagcego az Ys kosztu motocykli, otrzymaty
Zaktady MOTOSACOCHE bardzo wiele
zlecen ze wszystkich krancéw  Imperjum
Brytyjskiego. Znana zasada angielska gtosi:
»,Jestem za biedny, aby kupowaé nienaj-
lepszy towar". W mysl tej zasady postapili
Anglicy, wybierajagc z pos$réd wielu marek
— motocykle MOTOSACOCHE. Takiem
powodzeniem nie moze sie poszczyci¢ zad-
na fabryka europejska.

Réwniez i w Polsce motocykle te zdoby-
ty sobie powszechne uznanie dzieki swym
zaletom. Jak wiadomo, stan drég w Polsce
wymaga motocykli  specjalnie solidnie
konstruowanych i tym wymogom motocykle
MOTOSACOCHE w zupetnosci odpowia-
daja.

Motocykle Motosacoche reprezentuja:

Przedstawicielstwo Jeneralne: J. Wio-
dawski, Warszawa, Leszno 4, tel. 217-67,—

na woj. Krakowskie ,Technotarg”, Kra-
kéw, Studencka 19, — toédzkie — E. Tes-
che, todz, Piotrkowska 175, — Poznanskie

— T, Koszczynski, Poznan, ul. Fr. Ratajcza-
ka 15, — Slgskie — ,MOTOR-SPORT". Ka-
towice, ul. M. Pitsudskiego 63, — Wailen-
skie — J. Wiodawski, Wilno, ul. Wielka 29,



WYGODNE | TANIE PODROZE
SAMOLOTOWE W ZIMIE.

Chociaz od wielu lat polska komunika-
cja powietrzna funkcjonuje caty rok bez
przerwy, najzupetniej bezpiecznie i spraw-
nie, nie wszyscy o tem wiedzg i czesto je-
szcze styszy sie zdanie, iz podr6zowac sa-
molotem mozna tylko w sezonie letnim.

W ciggu tegorocznej zimy samoloty ko-
munikacyjne kursujg na wszystkich tych sa-
mych linjach, na ktoérych kursowaty latem,
réwnie szybko i regularnie, przyczem cen-
tralne ogrzewanie kajut najzupetniej chro-
ni pasazeréw od chtodu tak, ze wystarczy
jedynie zabranie okrycia (pledu) na nogi.

Mitem  urozmaiceniem  podrozy jest
przygladanie sie z okien samolotu wspa-
niatemu krajobrazowi zimowemu, ktéry w
swym barwnym kolorycie jest niestychanie
ciekawy.

W zwigzku z powyzszem zaznaczy¢ na-
lezy, iz polskie Linje Lotnicze, utrzymuja-
ce — jak wiadomo — codzienng komuni
kacje powietrzng miedzy Warszawag a Byd-
goszczg, Gdanskiem, Katowicami, Krako-
wem, Lwowem, Poznaniem, Wiedniem, —
trzy razy w tygodniu za$ z Brnem w Cze-
chostowacji, Bukaresztem i Galati w Ru-
munji, w sezonie biezacym wprowadzity
ciekawy eksperyment. Pragnac przekonac
publiczno$¢ o walorach  komunikacji po-
wietrznej i udostepni¢ jg najszerszemu o-
gotowi, udzielajg od normalnej ceny bile-
tow 40% znizki, dla statych czionkéw L.
O. P. P. 50%, dzieki czemu ceny biletow
samolotowych réwnajg sie mniej wiecej
cenom biletéw kolejowych 3-ej kl.

Nie nalezy watpi¢, iz inowacja ta spot-
ka sie¢ z duzem uznaniem publicznosci, kté-
ra tez korzysta¢ bedzie z naszej komunika-
cji powietrznej przy kazdej sposobnosci,

Motocykl o sile 140 PS buduje obecnie
fabryka Rudge Whitworth celem pobicia
rekordu Wrighta (241 kim,/godz.). Maszyna
tal_posiada 4 cylindry o pojemnosci 2

itrow.

JAK TO ROBIA INNI?

Austrjackie Tow. Przyjaciét Ligi Naro-
déw wraz z gming m, Wiednia przesyta w
tych dniach na rece Sekretarza Ligi Naro-
déw, sir Erika Drummonda obszerny me-
morjat, ktorego trescig jest propozycja zwo-
tania przysztej konferencji rozbrojeniowej do
Wiednia.

Ze wzgledow politycznych propozycja ta
ma pewne widoki powodzenia.

Poza znaczeniem politycznem i propa-
gandowem — przyjecie tej propozycji po-
ciggnetoby za sobg osiedlenie sie w Wie-
dniu przez blisko rok okoto 3 1 pot iysia-

ca dobrze sytuowanych finansowo cudzo-
ziemcow.

To znaczy przez rok — peine hotele,
restauracje, lokale rozrywkowe — i skle-

py. — Tak robig inni.

ROZSZERZENIE POLSKO-CZESKIEGO
PASA TURYSTYCZNEGO.

Zwiagzek Polskich Towarzystw  Tury-
stycznych uchwalit zwréci¢ sie do wihadz z
wnioskiem rozszerzenia pasa granicznego
polsko-czeskiego, po ktorym  turysci obu
krajow moga porusza¢ sie swobodnie tyl-
ko na podstawie legitymacji Klubéw Tury-
stycznych,

Whniosek ten — wysuniety w porozumie-
niu z odno$nemi sferami turyzmu czeskie-
go — proponuje rozszerzenie granic pasa
tak, aby obejmowat on ze strony czeskiej
Nizne T¢try, z polskiej zas Krakéow i Wie-
liczke.

Szwedzki Klub Samochodowy organizu-
je w Dalerne, dnia 22-go lutego, pierwszy
zimowy ,,Grand Prix" dla samochodéw bez
podziatu na klasy. Trasa wyscigu wynosi
400 kim.

Jedyna na nasze
drogl to opona
,,BALLON*
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DOLEJ DO VODY
mSPIRYTUSU DENATUROWANEGO

A UNIKNIESZ
ZAMARZANIA CHLODNICY
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WARSZAWA, - DYREKCJA: KROLEWSKA 18 - TELEFON 548-10

WYRABIAJA:

Motocykle ,,CWS* — 1000 cm.3— 16 KM. Samochody ciezarowe
»URSUS" roznych typow dla rolnictwa, przemystu i t. p.
Samochody osobowe ,CWS* w roznych modelach.

Sa to wozy wysokiej klasy, stosunkowo niedrogie, 0 nadzwyczajnie
mocnej i Jednocze$nie uproszczonej konstrukcji — niezawodne
pod kazdym wzgledem; w naszych trudnych warunkach komuni-
kacyjnych, tatwe w obstudze, umozliwiajagce celowg konserwacje,

NOWOCZESNE KAROSERIJE W&+t ASNE] FABRYKACIJI.

Samochody ciezarowe od 3% do 7 ton ,SAURER"
z silnikami ropowemi, wykonanemi catkowicie przez nasze Za-
ktady na podstawie umowy licencyjnej, Samochody ,,SAURER™"
specjalnie nadaja sie dla autobuséw i kolumn transportowych,

OSZCZEDNA EKSPLOATACIJA - SZYBKA AMORTYZACIJA.

REGULATO R/Y SZYBKOSCI
DO AUTOBUSOW

Lodzie motorowe fi Promy m Kutry morskie m Slizgowce m Kafarym Windy =
Konstrukcje zelazne m Radjostacje m Radjosprzet m Aparaty elektromedyczne fi
Przyczepki fi Elektrownie ruchome.

Najwyzsze nagrody | odznaczenia na wystawech  krajowych i zagranicziych.

Samochody przed ekspedycja — ostatnie stadjum fabrykacji.



KOMUKITS POLSKIE® T O M KLUBO

W sprawach, dotyczacych P.T.K. udzie-
la wszelkich wyjasniern Sekretarjat P.T.K.
w Warszawie, przy ul. Bagatela 3, tel. Nr.
814-28.

Optaty cztonkowskie wynosza: Wpiso-
we zt. 6, Sktadka miesieczna zt. 1. Czton-

Zarzad Polskiego Touring Klubu wraz z
Wydawnictwem ,Auto i Turysta" sklada
wszystkim Cztonkom P. T. Klubu 1 Czytel-
nikom ,Auta i Turysty" zyczenia z okazji
Swiagt Bozego Narodzenia i nadchodzacego
Nowego Roku.

Prosimy P. T. Czlonkéw, by o wszyst-
kich zmianach adres6w natychmiast zawia-
damiali Sekretarjat Polskiego Touring Klu-
bu. Zaniedbanie tego pocigga za sobag nie-
moznos$¢ przesytania pisma, jak réwniez za-
proszen na urzgdzane przez P, T. Klub im-
prezy,

Komisja Porozumiewawcza, utworzona
na Wieczorze Dyskusyjnym, poswieconym
sprawie drogowej w Polsce, zorganizuje sie
natychmiast po N. Roku. Prace prrzygoto-
wawcze sg w toku i zaproszenia na zebra-
nie konstytuujgce Komisji bedg w najbliz-
szych dniach rozestane.

Nadchodzace do Sekretarjatu P. T, Klu-
bu czasopisma zagraniczne turystyczne i
samochodowe sg wytozone w sali klubo-
wej do dyspozycji P. T. Cztonkéw. Doty-
czy to takze nadsyfanego regularnie ma-
terjatu, dotyczacego specjalnie sprawy dro-
gowej w Anglji, Austrji i SzwajcarjT

W styczniu 1931 r, odbedzie si¢ dorocz-
ne Walne Zebranie Polskiego Touring Klu-
bu w lokalu Klubu. O dniu i godzinie
Zebrania, jak rowniez porzadku dziennym
rozestane bedg osobne zawiadomienia.

W najblizszym czasie — mozliwie w cig-
gu miesigca stycznia Zarzad P. T, Klubu
zorganizuje Wiecz6r Dyskusyjny, poswie-

Od 1 Stycznia 1931
od godz, 8 do 12-gj

Czwartek

Program:

Kino, najnowsze niewidziane

kiem PTK moze zosta¢ kazdy, ktérego zgto-
szenie zostanie przez Zarzad P.T.K. przyje-
tem. Doptata do Sekcji Samochodowej wy-
nosi zt. 1 miesiecznie.

Cztonkowie P.T.K.
szeregu utatwien

korzystaja z catego
turystycznych, kolejo-

cony sprawie turystyki w Polsce. Szczegoly
poda nastepny numer ,Auta i Turysty”,

Komunikujemy, iz w sekretarjacie P.T.K.
sa do nabycia nalepki na rok 1931 do legi-
tymacyj znizkowych na kolejach.

Zawiadamiamy, iz Firmy oraz Towarzy-
stwa nie moga naleze¢ do Polskiego Tou-
ring Klubu, jako cztonkowie zwyczajni, a
tylko w charakterze cztonkéw wspierajg-

cych i wowczas najmniejsza skitadka rocz-
na wynosi zt. 100.—

KAZDY CZLONEK

NASZEGO KLUBU

OTRZYMUIJE
BEZPLATNIE

NASZE PISMDO

r. w kazdy Czwartek

odbywac¢ sie bedzie

Klubowy

przeboje.

Karty. Pogawedka, Tance. Muzyka pod
dyrekcjg K, Rozewicza. Bufet na miejscu.
WejScie: dla Cztonkow zt. 2.- dta gosci zt. 3.-

wych i przy zakupach, z porad prawnych
i technicznych, otrzymujg bezptatnie oficjal-
ny organ P.T.K. i korzystajg z lokalu klu-
bowego.

Poza Warszawg przyjmujg zgtoszenia na
cztonkéw i udzielajg informacyj Delegaci.

WYDAWNICTWA POLSKIEGO TOURING
KLUBU.

.7 dni w Polsce".

W sekretarjacie P.T.K, sg do
broszury propagandowe ,7 dni w Polsce"
w jezykach: francuskim, angielskim i nie-
mieckim. Broszury te zostaty opracowane
przez V-Prezesa P.T.K., dr. Mieczystawa
Ortowicza, wydane za$ przez Polski Tou-
ring Klub. Broszury te wyszty w ozdobnych
oprawach i przedstawiajg na karcie tytuto-
wej ,Gorala" Norblina, na tylnej za$ ,,Pro-
cesje Bozego Ciata w +towiczu” Norblina
(W jez. niemieckim), ,Wawel” Gumowskie-
go i ,Gdrala" Norblina (w jez. angielskim),
»,Procesja Bozego Ciata w towiczu” Norbli-
na i ,Wawel" Gumowskiego (w jez. fran-
cuskim). Broszury te posiadajg po 88 stron,
ozdobionych 35 ilustracjami. Cena egzem-
plarza 1 zh

nabycia

»Piekno  Polski®.

W zwigzku z Polska Wystawg Tury-
styczng, ktdra odbyfa sie w Warszawie we
wrzesniu b. r, Polski Touring Klub wydat
bogato ilustrowana broszure ,Piekno Pol-
ski", opracowang przez p. Marje Szachdw-
ne, Sekretarke Referatu Turystyki Mini-
sterstwa Robot Publicznych.

Poniewaz, jako podstawe dla stoisk na
Wystawie przyjeto podziat Polski na wo-
jewddztwa, ten sam system zostat zastoso-
wany w broszurze, gdzie opisano poszcze-
gélne wojewddztwa i jego osobliwosci tu-
rystyczne w osobnych rozdziatach.

Do potowy naktadu broszur zostatl do-
dany katalog Wystawy, opracowany przez
dr. Mieczystawa Ortowicza, w drugiej za$
potowie naktadu, przeznaczonej wytacznie
dla propagandy Polski, katalog zosta? po-
miniety.

Broszura ma str. 133, a zdobig ja licz-
ne ilustracje, ktore przedstawiajg najwaz-
niejsze osobliwosci turystyczne wszystkich
wojewodztw w Polsce,

Broszura wyszta w barwnej oktadce, na
karcie tytutowej pomieszczono pomniejsze-
nie ,,Wawelu" Gumowskiego, za$ na oktad-

ce tylnej ,Gorala" Norblina, ktére wyszty
na afiszach propagandowych Polskiego
Zwigzku Turystycznego w  Krakowie,

wzglednie Ministerstwa Komunikacji.

ZNIZKI W KINOTEATRACH.

Niniejszem komunikujemy, iz udato sie
nam uzyska¢ dla cztonkéw Polskiego Tou-
ring Klubu, za okazaniem legitymacji, zniz-
ki w nastepujacych kinach: Apollo, Capi-
tol, Colosseum, Filharmonja, Hollywood,
Kometa, Lotos, Mewa. Paface, Pan, Petit
Trianon, Praga, Pola Negri Patace, Sokot,
Splendid, Stylowy, Swiatowid, Tecza, Tom-
bola, Uciecha, Majestic, Znicz, Wysokos¢
znizek podamy w najblizszym komunikacie.
W Teatrze Rewji ,,Wesoty Wieczor" 30%
znizki do krzeset od 1 — 15 rzedu, w 2 ty-
godnie po premjerze za wyjatkiem sobot,
niedziel i $wiat,



Zostali przyjeci w poczet czionkow P. T. iv.

Ciszewski Jbézef, Grodzisk-Maz.
Gnoinski Stanistaw, Biata Podlaska.
Inz. Mankowski Bolestaw, Krosno.
Zellner Otto, Poznan.

Michalski Bnedykt, Przemysl,

Kpt. Hintrhoff Eugenjusz, Przemysl.
Klat August, Sosnowiec,

Scheibe Feliks, Leszno,

tegosz Franciszek, Skarzasko - Kamienna,

Dr. Lorens Antoni, Krosno,

Lemke Bruno, Gniezno,

Szamowski Ryszard, Grodzice,

Inz. Murzynowski Stanistaw, Kalisz.
Inz. Grosman Szymon, Czestochowa,
Borodyski Tadeusz, Sandomierz,
Juracka Stanistawa, Warszawa,
Wegrzynowski Ludwik, Borystaw,
Szwarc Roman, Wojkowice,
Baszkiewicz Bronistaw, Poznan.
Olszynski Stefan, p. Kutno,

Inz. Moszynski Jerzy, Borystaw,
Klepacki Wtodzimierz, Czestochowa,
Konopka Stanistaw, Sosnowiec,
Maleszewski Stefan, Sosnowiec,
Jabtonowski Jerzy, Pniewo,

Juracki Stanistaw, Poznan,
Chrol-Frolewicz Dona, Sosnowiec,

Uczestnicy Zjazdu Delegatow P. T,

Friebe Edgar, Torun,

Milbrandt Zygmunt, Olkusz,
Jasielski Bolestaw, Poznan,

Lischke Franciszek, Wolsztyn,
Fiebig Antoni, Poznan,

Dyr. Zajda Mieczystaw, Wielun,
Klauzinski Klemens, Radom,
Szafirstein Moryc Sosnowiec,
Nowacki Zbigniew, Bedzin,
Gonczerzewicz Edmund, Bydgoszcz,
Wanisrek Jozef, Rawicz,
Niklewicz Czestaw, Ostrow Wielkp.
Nitsche Franciszek, Poznan,

Becker Hubert, Borucin,

Dr. Zawidzki Franciszk, Swarzedz,
Paszkowski Aloizy, Warszawa,
Duczmalewski Alfons, Warszawa,
Nowak Jerzy, Warszawa,

Inz. Raczkowski, Zoliborz,

Rogalski Stanistaw, Warszawa,
Broszkiewicz Henryk, Warszawa,
Regirer Adolf, Warszawa,

Adw. Engiel Mieczystaw, Warszawa,
Kowalewski Jan, Warszawa,
Stachniewski Aleksander, Warszawa,
Moykowski Zygmunt, Warszawa,
Modzelewski Marcin, Warszawa,

Klubu podejmowani przez Zarzad

w iokalu Klubu.

Do POLSKIEGO TOURING KLUBU
(SEKCJA SAMOCHODOWA)

Zatrudnienie

W WARSZAWIE, BAGATELA 3.

Prosze o wpisanie mnie w poczet cztonkéw Polskiego Touring
oraz o nadestanie deklaracji, celem uzupetnienia formalnosci.

Samochodowa),

(Podpis)

dn,

Klubu  (Sekcja

1930 r.

Hypki Antoni, Poznan,

Reitzig Jan, Bydgoszcz,

Erdmann Pawet, Olszewko,
Kabacinski Edmund, Inowroctaw,
Heydeman Rudolf, Bydgoszcz,
Klunder Franciszek, Tuchola,

Inz. Towarnic.ki Zygmunt, Tuchola,

Pracki Marciniec, Inowroctaw,
Rolle Pawet, Linie,
Koztowski Hugon, Bydgoszcz,

Drohojowski Adam, Tomaszowice,
Inz. Mosiewicz Adam, Przemysl.
Gorniak Seweryn, Przemysl,
Treter Doliniarski Romain,
Bizanz Rudolf, Przemysl,
Podgdrny Eugenjusz, Pinsk,
Inz, Kubinski Stanistaw, Moscice,

Dyr. Paszkowski Adam, Jaszczew,
Nowierski Stawomir, Wtoctawek,
Strzelbicki Jan Tadeusz, Krosno,
Zajaczkowski Wiadystaw, Krosno,

Dr. Lewicki Zygmunt, Krosno,

Darwoski Stanistaw, Niemce,

Morawski Tadeusz, p. Gombin,

Inz, Rudowski W#tadzimierz, Sosnowiec,
Inz. Szczesnowicz Marjan Jan, Skarzysko,
Inz. Mirowski Aleksander, Skarzysko
Gera Stefan, Przemysl,

Dyr. Kwasniewski Joézef, tdédz,

Huttrer Oskar, Lisko-tukawica,

Amster Maurycy, Przemysl,

Inz. Kleiner Bronistaw, Krosno,

Okolski Konstanty, Winnica,

Pigtkowski Edward, Siewierz,

Szylit Edmund, Warszawa,

Najgrodzka Leontyna, Warszawa,
Krywicka Zofja, Warszawa,

Kaminski Hipolit, Warszawa,

Garwacka Grazyna, Warszawa,

Dyr. Garbusinski Leon, Warszawa,
Wyrzykowski Wincenty, Warszawa,

Dr. Wroncki Jerzy, Warszawa,

Grochowce,

W Sekretarjacie P. T. Klubu sg do na-
bycia:

Znak na samochdd Zt. 60—
znaczek do ubrania 6.—
znaczek na czapke 3—
chorggiewka na samochdéd 3—
DALSZE ZNIZKI KRAJOWE.

Warszawa — Ostrowscy, zjednoczone fab-

ryki karoserjd, ul. £ucka 11 (10% znizki).
Tuchola — Jan Wakarecki, warsztat repe-

racyjny, ul. Chojnicka 33 (10% znizki).
Tuchola — Hotel Eilers (10% znizki).

Warszawa — ,Garbenzol", garaze, ul. tu-
zycka 8 (dla cztonkow PTK 35 ztotych
znizki).

Warszawa — ,,Rekord", zaktad wulkaniza-

cyjny, ul. Poznanska 6 (20% znizki).

WARSZTATY REPERACYJNE
FLORJANA TYSZKO

zostaty przeniesione z dniem 11, 1931 r. z
Aleji Szucha 13 na ulice Kopernika 4—6
do nowego lokalu, gdzie w nowocze$nie
urzadzonych i doskonale wyekwipowanych
warsztatach wykonuje sie po cenach bar
dzo przystepnych remonty wszelkiego ro-
dzaju, tak samochoddw, jak i motocykli.
Dla cztonkéw P.T.K. znaczne ustepstwa!



Z PROTOKOLU I-go ZJAZDU DELEGATOW
Sekcji Samochodowej POLSKIEGO TOURING KLUBU

Otwarcie Zjazdu. P, Modzelewski o-
twiera zjazd jako V.-Prezes PTKIlubu, oraz
Prezes Sekcji Samochodowej, w zastepstwie
oraz imieniem Prezesa PTKIlubu, p. Gen,
Dr. R. Goreckiego, ktory w dniu tym zmu-
szony byt wyjecha¢ do Gdyni,

F. Modzelewski podkresla, ze S. S. stara
sie by¢ zrzeszeniem wiascicieli samocho-
déw dla korzysci, jakie daje takie zrzesze-
nie, a rownolegle S. S. zajmuje sie popie-
raniem i rozwojem turystyki samochodowej.
Nastepnie okreslit cele Zjazdu:

a) zdecydowanie, czy rozw6j S. S. na
prowincji ma sie odbywac¢ zapomocg insty-
tucji oddziatéw, czy delegatow;

b) ustalenie metod realizacji
S. S,

C) przygotowanie wnioskbw na walne
zebranie PTKlubu, ktore odbedzie sie w
styczniu.

Po otwarciu zjazdu
sprawozdan z dziatalnosci.

Komisja porad prawnych. Sprawozdanie

z dziatalnosci tej komisji sktada mec. Wa-
trakiewicz. W szczeg6lnosci Komisja

zamierzen

nastepuje szereg

rozpoczeta cykl odczytow miejscowych
prelekcja o ustroju komunikacji au-
tobusowej, wydelegowata na kon-

gres autobusowy do Poznania przedstawi-
ciela Klubu, dawata szereg notatek do pra-
sy, zorganizowata bezptatne dyzury dla
cztonkéw, kompletuje podreczng bibljoteke
prawniczg etc. Pozatem Komisja wspot-
dziatata z Komisja Rzeczoznawcow Tech-

nicznych, gdyz w razie kolizji z prawem
konieczna jest wspdtpraca  techniczno-
prawnicza.

Komisja zajeta sie sprawa specjalnych
sadow automobilowych. Przejawia sie obec-
nie tendencja utworzenia sadu do spraw

automobilowych w celu szybszego i lep-
szego ich osgdzania. Utworzenia od-
rebnego sadownictwa do spraw automo-

bilowych nalezy krzewi¢ i rozwija¢ na pro
wincji i o to prosi delegatow sprawozdawcu

Komisja Rzeczoznawcéw Technicznych,
Sprawozdanie z dziatalnosci Komisji sktada
p. Tuszynski.

S. S. podjeta sie uzdrowienia stosun-
kow w sprawach automobilowych, wyma-e
gajacych opieki rzeczoznawcy (kupno, re-
mont, etc.). Nalezy przedewszystkiem roz-
szerzy¢ dziatalno$¢ Komisji na prowincje.

Rzeczoznawca prowincjonalny  winien
wystepowac¢ jako cztonek kolegjum, ktérem
bytaby wojewddzka lub powiatowa komi-
sja rzeczoznawcow. Istnienie komisji ko-
nieczne jest ze wzgledu na zrézniczkowanie
porad w sprawach automobilowych. Komi-
sja prowincjonalna nie podlega centrali pod
wzgledem fachowym. Centrala moze by¢
instancjg doradcza, ale nie apelacyjng, rze-
czoznawca bowiem orzeka bezapelacyjnie.
Komisja musi sie sktada¢ minimum z 3
cztonkéw, z ktorych jeden jest przewodni-
czacym. Przy urzedach wojewddzkich ist-
niejg doradcy techniczni, ktérych w pierw-
szym rzedzie nalezatoby pozyskaé dla ko-
misji.

Centrala ustalita optate za ekspertyze
w wysokosci 50 zt. Cztonkom przystuguje
25% rabatu. Porady nie wymagajace przy-
gotowania sa bezptatne. Nie ustalono je-
szcze, czyby dla szoferébw nie obnizy¢ o-
ptat do 25 zt. od ekspertyzy.

O ile na prowincji w niektérych miejsco-
wosciach optata ta okazatlaby sie za wyso-
ka, to odnos$ny delegat lub komisja winni
wnie$¢ odpowiedni wniosek do Centrali.

Kwalifikacje rzeczoznawcéw winny byc¢
przedstawione przez delegatow Centrali w
Warszawie,

Komisja Udogodnien. P. Maciejowski
wyjasnia, ze celem tej komisji jest otocze-
nie podrézujacego automobilisty opieka.
Dotychczas nawigzano kontakt z szeregiem
firm w kraju i zagranicg, referent prosi pp.
Delegatow o nadsytanie adreséw hoteli, re-
stauracji, garazy etc., nadajacych sie do po-
pierania przez PTKIlub. PTKlub uzyskat
dla swych cztonkéw przywilej wydawania
tryptykow.

Komisja Delegatéw. P. inz. Erlich zazna-
cza, ze podstawg finansowg Klubu s

sktadki, wazng jest zatem kwestja ich in-
kasowania.

Wedtug 8 2 instrukcji istnieje podziat na
delegatéw wojewddzkich, powiatowych i
lokalnych . Nalezy przewidzie¢ podziat
funkcyj miedzy delegatami. Komisja radzi,
aby delegat wojewddzki zajat sie zorgani-
zowaniem sieci delegatébw na swym terenie.
Funkcja delegata powiatowego bytaby a-
nalogiczna do funkcji delegata wojew6dz-
kiego, Delegat lokalny zajmowatby sie wer-
bowaniem cztonkéw. Delegat wojewodzki
zajmowatby sie pozatem organizacjag ko-
misji prawnych i ekspertdw. Komisja pro-
ponuje rowniez utworzenie rad wojewodz-
kich, ktére sktadatyby sie z delegatébw na
terenie danego wojewddztwa pod prze-
wodnictwem delegata wojewodzkiego. Ra-
da wojewodzka zbierataby sie tylko dla u-
chwalenia waznych spraw. Protokéty po-
siedzen bytyby niezwlocznie przesytane
Centrali. Dziennik sprawozdawczy kaz-
dego delegata (bodaj w postaci zwykiego
kajetu) winien by¢ prowadzony jako wska-
zowka dla innych delegatow.

P. Modzelewski, sumujac wyniki dysku-
sji, wylicza nastepujgce uchwaty zjazdu:

a) Oprze¢ rozwo6j SS. wylacznie na or-
ganizacji delegatow.

b) W niektérych wojewddztwach, zwta-
szcza pogranicznych, zorganizowaé sekre-
tarjaty delegatéw wojewodzkich.

c) Optaty cztonkowskie nalezy podniesc.

d) 11 1931 rozesta¢ delegatom marki 2
zlotowe. Delegaci moga je da¢ do sprze-
dazy rowniez hotelom, sklepom etc., prze-
sytajac co 2 tygodnie raport i pienigdze do
Centrali.

e) Nalezy poleci¢ delegatom organizo-
wanie wycieczek, udzielanie informacyj tu-
rystycznych, etc.

f) Nalezy wejs¢ w kontakt z klubami
motocyklowymi, przyczem p. Modzelewski
zaznacza, ze winno sie pertraktowac¢ z po-
szczegblnymi klubami. Z Polskim Zw. Mo-
tocyklowym stosunki sa jaknajlepsze i mie-
§ci sie on w lokalu PTK.

PRZED ZAKUPEM WOZU

OBEJRZYJ NAIJIJNOW- «
SZE, WZMOCNIONE |
ULEPSZONE MODELE g
AUTOBUSOW I SAMO-
CHODOW

WYCH

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske

PRZEDSTAWICIELE REJONOWI
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J. WLODAWSKI,

JM =

Warszawawa,

SILNE, EKONOMICZ-
NE, WYTRZYMALE,
i SPECJALNIE DOSTO-
SOWANE DO WARUN-

CIEZARO- MOTOR TRUCKCOMPANY KOW DROGOWYCH

W POLSCE

Leszno, 4, telefony: 217-67 215-60,

POSZUKIWANI



g) Uznano, ze nalezy sprecyzowac¢ obo-
wigzki delegatéow, utrzymujac hierarchje
podang w instrukciji.

h) Uchwalono nastepujace zmiany w in-
strukcji:

Delegat wojew0dzki winien zamieszki-
waé w mieScie wojewddzkiem.

Postanowiono powota¢ do zycia woje-
waddzkie Rady Delegatow, ktérych prze-
wodniczacym bedzie delegat wojewddzki.

Delegat wojew6dzki ma nastepujace
kompetencje: reprezentuje Klub, ma nadzér
nad praca delegatow w swem wojewddz-
twie, przedstawia kandydatow na delega-
tébw powiatowych i lokalnych, zajmuje sie
organizacjg znizek i udogodnien, propagan-
dg w prasie, oraz organizacjg komisji rze-
czoznawcoéw i porad prawnych.

Kompetencje delegatéw powiatowych sg
analogiczne do kompetencji delegatéw wo-
jewodzkich.

Kompetencje delegatow lokalnych okre-
$la § 1 instrukcji.

Delegaci lokalni lub powiatowi moga
by¢ mianowani przez Centrale tylko po po-
rozumieniu z delegatami wojewodzkimi.

Rozwdj Komisji Rzeczoznawcoéw na pro-
wincji. Sprawe te referuje p. Tuszynski,
zaznaczajac, ze obowigzkiem delegatow jest
dostarczenie fachowych i catkowicie odpo-
wiedzialnych pod wzgledem moralnym kan-
dydatow. 11 i0:jii; A

Rozwdéj Komisji Prawniczej na prowin-
cji. P, Watrakiewicz zaznacza, ze dotych-
czas Komisja byta luznem zrzeszeniem fa-
chowcow, Rozszerzenie jej dziatalnosci na
prowincji jest konieczne.

Atualng jest obecnie sprawa funduszu
drogowego i Klub winien dazy¢é do po-
wiekszenia liczby Zzrodet wplywoéw na fun-
dusz, by nie obcigzat tylko samochodow.

Rozw6éj Komisji Znizek i Udogodnien na
prowincji. P. Maciejowski zaznacza, ze de-
legaci otrzymali projekty umoéw z hotelami
i przedsiebiorstwami. Szyldy beda gotowe
w Kkrotkim czasie i zostang rozestane dele-
gatom bezptatnie. Wilasciciele hoteli beda
wptaca¢ :20 zk. tytutem Kkaucji, Karnety
znizkowe beda wydawane co miesigc, 6 ty-
godni, a w sezonie czeSciej. Umowy na
prowincji zawiera¢ bedg delegaci, przesy-
tajac do Centrali podpisane umowy.

Tryptyki wydawaé¢ bedzie Centrala na
zasadzie wniosku delegata, W wojew0dz-
twach granicznych delegaci bedg wystawiaé
tryptyki na zasadzie specjalnej instrukcji.

Asekuracja. P. Modzelewski uwaza, ze
delegaci beda musieli zajg¢ sie sami spra-
wa akwizycji asekuracyjnej. Klub stanie
sie specjalnego typu placéwka ubezpiecze-
niowa, ktéra ubezpiecza¢ bedzie samocho-
dy prywatne cztonkow.

Wolne wnioski: a) Delegat Zwigzku Przed-
siebiorstw Autobusowych, p. Przytuski, ra-

WIEKSZY KILOMETRA!

dzi, aby Klub wszedt w kontakt z organi-
zacjami autobusowemi, W najblizszym cza-
sie ukaze sie rozporzadzenie Min. Rob.
Publ., aby Dyrekcje Robét Publ. przystapi-
ty do wspditpracy ze zwiazkami autobuso-
wymi. Zwiagzek Przedsiebiorstw Autobuso-
wych wysyta obecnie do 2000 organizacji
okolnik o PTKIubie.

P. Modzelewski, zapytuje, czyby przez
Zwigzek nie udato sie uzyska¢ znizek w
autobusach dla cztonkéw Klubu. P. Przy-
tuski informuje, ze Zwigzek traktuje spra-
we te przychylnie, i przeprowadzi jg praw-
dopodobnie przez organizacje wojewddzkie.

b) Rozpatrzono pisemny wniosek p.
Czarneckiego o umundurowaniu delegatow
i stuzby drogowej, analogicznie do Niemiec,
gdzie przy klubach istnieje przysposobie-
nie wojskowe samochodowe. Wniosek ten
uznano chwilowo za nieaktualny, przyczem
p. Modzelewski zaznaczyt, ze Klub zajmie
sie sprawa przysposobienia wojskowego
samochodowego w najblizszej przysztosci.
Na prowincji robig to juz kluby motocy-
klowe,

¢) Odczytano 2 wnioski p. Geislerowei:
prosbe o spis witascicieli samochodow, oraz
0 wystaranie sie o prawo wydawania prze-
pustek turystycznych. W sprawach tych u-
chwalono przedsiewzig¢ kroki u odnosnych
wiadz.

Na tem zjazd zakonczono.
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