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[3OSTARCZAJA: Odlewy stalowe i zeliwne. Czesci kute i sztancowane.

Kotwice. Polery. Kluzy. Wsporniki watéw. Cylindry. Kota zebate. Kota
linowe. Bebny. Ramy fundamentowe. Waty. Waly korbowe. Belki szalu-
powe. Dziobnice i tylnice.

Konstrukcje stalowe.

Szkielety budynkéw mieszkalnych, fabrycznych, magazynéw portowych. Mosty.

Pomosty. Kiladki. Wiezary dachowe. Stupy. Wieze sygnalizacyjne. Wie$©

antenowe. Wieze do przewodow elektrycznych. Boje ptywajgce. Pontony.

Skrzynie wodoszczelne. Rury spawane o duzych S$rednicach. Okretne i stale

mechanizmy o napedzie motorowym, elektrycznym, parowym i recznym. Windy

kotwiczne. Windy tadunkowe. Szpile. Kabestany. Maszyny i urzadzenia stero-
I we. Hamulce kotwiczne.

Urzadzenia przetadunkowe.
Krany. Dzwigi. Suwnice, Elewatory. Podnosniki. Transportery. Sztaplery.
Przeno$niki tasmowe. Chwytaki. Wozki, wagonetki, truki, wywrotki, drezyny.

ms .. .
Motory spalinowe syst. Diesla
\9”?*._ State. Okretow;©, Do todzi motorowych, kutréw i t. p. Zespoly oswietleniowe”
’ Silniko-sprezarki. n vl ,

Kotly parowe. State. Ruchome. Okretowe.

W_\-Nodr-lot-’ur-kowe. f“)mi-e.hiéjwk?wi..v
ifif Pt Zbiorniki i urzadzenia hydroforowe.
Spawane i nitowane réznych typow do najwyzszych cisnien.

Lokomotywy parowe i motorowe.
W =7 Wagony towarowe wszelkich typow i specjalne: cysterny, chtodnie, do przewa-
"lSI zenia zywych ryb, piwa i t. p.

1 ar \

Urzadzenia sygnalizacyjne.
Maszty. Baszty. Urzadzenia sygnalizgeyjne portowe i kolejowe.

I -
: 0 8 Urzadzenia manipulacyjne.
Zwrotnice. Krzyzownice. Obrotnice. Tarcze zwrotne. Windy do przeciggani
wagonoéw. Przesuwnie©® wagonowe. vV ) . 'V 1 , .
3 Dziat Srubowy.

< Sruby maszynowe. Nity mostowe, kotlowe, okretowe. Nakretki. Haki i t. p.
N as Okna i drzwi stalowe |
\ ze specjalnych profili.
*

Resory

réznych typéw samochodowe i wagonowe.

fi
\ ¢ E Elektrody ,Jotem”
wiasnego patentu, do spawania elektrycznego.

Rurownia.
Rury zeliwne, lane systemem odsrodkowo-obrotowym w/g patentu de Lavaud.

M £ -* 2
. O w < Parrl(o)moalzn{ i waskotorowe.
w \73 u 10 Zasobniki cieplne, zbiorniki, cysterny.
* v Walce drogowe
[ | parowe i motorowe
£ < b Lokomobile rolnicze. m
o Sprezarki
<e ¢ N1l < do najwyzszych cisnien.
o O N Urzadzenia dla zwiekszenia mocy silnikéw Diesla syst. ,Wibu”.
M 0 Ul v Silniki na gaz ssany.
- * K Akumulatory parowe Ruths’a.
< £ oS~
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Od Administrac]ji.

Do niniejszego numeru dotgczamy blankiet nadawczy P. K. O. 80.613 i karty zamowie-

nia na prenumerate. Administracja Wotlynskich Wiadomosci komunikuje,

ze wszystkim abo-

nentom, ktérzy nie uregulujg zalegtosci do dnia 10 lutego r. b., wysytka czasopisma zosta-

nie wstrzymana.

Drogi 1 przemyst kamieniarski w Szwecji.

Inz. Leonard

Od Redakcji W listopadzie 1935 r. wyjezdzata
do Szwecji Komisja z Min. Kom. w skiad ktdrej
z ramienia kierownictwa Panstwowych Kamienio-
toméw w Janowej Dolinie wchodzili p. inz. Leonard
Szutkowski, Kierownik Kamieniotoméw i p. inz.
Stanistaw Bobrowski. Artykut niniejszy odzwier-
ciedla wrazenia autora z wycieczki.

W ubiegtym miesigcu odbyliSmy podréz do
Szwecji celem zapoznania si¢ z majagcym Swiatowg
stawe, przemystem kamieniarskim, zwiedzenia licz-
nych kamieniotomo6w, oraz przekonania sie do ja-
kich wynikow doszta obecnie ta stara, o duzej tra-
dycji gataz przemystu.

Szwecja, nasz bliski sasiad z p6tnocy, az do-
niedawna tak nam daleki, obecnie coraz bardziej
staje sie terenem naszych zainteresowan. | nie-
tylko liczni turysci dazg, aby zachwycaé sie piek-
nem krajobrazu szweckiego, ktérego gtownemi
czynnikami sg woda i lasy; zwiedza¢ liczne zabytki,
ktore nieraz tak blisko sg zwigzane z naszg hi-
gtorja i poznawaé obecny stan zycia szweckiego,
ale coraz silniejszy jest ped naszych sfer technicz-
nych do poznawania licznych zdobyczy przemystu
i techniki szweckiej, ktora w niektorych gateziach,
dotychczas niedata sie zdystansowaé przez inne
kraje, uzyskiwanych badZto w praktyce, badz w
Iiczn%/ch, bogato uposazonych zaktadach badaw-
czych.

Szwecja, wielki kraj, zajmujgcy potudniowo-
wschodnig cze$¢ potwyspu Skandynawskiego o po-

Szutkowski.

wierzchni 448000 km2 z czego na wody wewnetrzne
wypada 38000 km*, dtugosci blisko 1600 km., a sze-
rokosci 500 km., liczy tylko 6.000.000 mieszkan-
céw. Przyczyng tak stabego zaludnienia jest mata
urodzajno$¢ gleby. Olbrzymie przestrzenie zajmu-
ja nieuzytki, nagie lub stabo porosniete skaty,
bagienne pastwiska, wzglednie na potnocy tajga.
Las, jedno z gtdwnych bogactwa Szwecji, zajmuje
59& powierzchni. Tylko potudniowy skrawek Skan-
dynawji, prowincja Skanja, lezgca juz nie na ma-
sywie krystalicznym, ale uformowana ze skat osa-
dowych, odznacza sie urodzajnos$cig, dzieki ktorej,
Szwecja jest pod wzgledem produktow rolnych
samowystarczalna. Nic wiec dziwnego, ze nosi ona
miano spichlerza Szwecji. Z okien, przecinajgcego
Skanje, pociggu wida¢ rozlegtg ptaszczyzne, tak
odmienng wygladem od normalnego, pagérkowa-
teﬁo i lesistego krajobrazu szweckiego, pola bu-
rakow cukrowych, przy domach wiejskich, przy-
pominajacych stylem' budownictwo p6inocnych
Niemiec, duze zabudowania gospodarcze, S$Swiad-
czace o obfitosci plondw.

Gtownem bogactwem Szwecji, obok rolnictwa,
sg lasy, dostarczajagce materjatu drzewnego we
wszelkich jego postaciach. Sciete drzewo zwykle
transportuje sie, rzekami do zakltadow przemysto-
W{Ch. Wzdtuz catej Szwecji rozsiane sg liczne tar-
taki, fabryki celulozy i papiernie.

Jezeli

idzie o skarby podziemne, kt6rych
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wielkie iloSci kryje nieurodzajna ziemia szwecka,
to na pierwszy plan wybijajg sie rudy zelazne, wy-
stepujgce w dwoch gtownie okregach, mianowicie
w srodkowej Szwecji w prowincji Dolarne koto
Grangesbergu, gdzie eksploatowane sg hematyty,
oraz na dalekiej pétnocy, juz wobrebie kota pod-
biegunowego, ze stawnemi kopalniami magnetytu
i hematytu Kiruna, Malmberget, Koskuiskul. Obok
rud zelaznych wystepujg jeszcze rudy miedzi, ze
stawnemi ongi$, dzi$ juz na wyczerpaniu bedacemi,
ztozami w Falun, cynku, otowiu i innych kruszcow
uzytecznych.

Na rudach zelaznych oparty byt rozwéj prze-
mystu zelaznego w czasach, gdy wytapiano zelazo
na weglu drzewnym. Dzi$ ruda zelazna wedruje
przewaznie na kontynent, czy do Anglji i wraca
pod postacig gotowego juz zelaza, aby ulec dal-
szej przerobce w licznych fabrykach maszyn. Mo-
wigc o przemysle, wspomnie¢ jeszcze wypada
0 fabrykach tekstylnych, grupujgcych sie gtownie
w 70-cio tysiecznym Norkopingu, szweckim Man-

chesterze, oraz o wyrobie zapatek, ktérego ko-
lebkg jest, lezace nad jeziorem Yatter, miasto
Jonkaping.

Wegla Szwecja prawie nie posiada; nieliczne

1 cienkie pokiady,
chodniem wybrzezu,
nisko-gatunkowego

wystepujagce w Skanji, na za-
dostarczajg niewielkie ilosci
materjatu. Natomiast coraz
bardziej wyzyskuje sie ,biaty wegiel”, ktory do-
starcza taniej energji elektrycznej. Duze masy
wod, ongi$ tworzace piekne wodospady, zostaja
ujete w kamienne karby i zaprzagniete do pracy.
Sumaryczna moc uzyskana w zaktadach wodnych
wynosi 2.000.000 KM. W potudniowej czesci Szwe-
cji jest dzi§ w ruchu kilka duzych wodnych ele-
ktrowni, pracujacych na jednej sieci wraz z ele-
ktrownig cieplng Yasteras. Najwiekszg z tych
elektrowni jest zaktad w Trolhattan, przedstawia-
jacy moc zg6rg 120.000 KW i produkujgcy ro-
cznie koto 1.000.000.000 KWh (jednego miljarda
KWh). W Srodkowej Szwecji istnieje duza elektro-
wnia w Norfors, a wreszcie w kole podbieguno-
wym, zakiad w Porjus, dostarczajgcy energji dla
kopalh rudy zelaznej oraz dla zelektryfikowania
kolei.

Wyzyskanie bogactw naturalnych, uprzemy-
stowienie kraju, przy stabem zaludnieniu, dtugi
okres spokojnej pracy, gdyz Szwecja juz zgo6ra
sto lat nie prowadzita zadnej wojny, doprowadzito
poziom zycla do bardzo wysokiej skali. Dzi$, jezeli
idzie o standard zycia, Szwecja zajmuje pierwsze
miejsce w $wiecie, wyprzedzajac™ nawet Australje.

W zwigzku z tym dobrobytem stoi stan kul-
turalny i to podwdjnie zwigzany, gdyz jak z do-
brobytu wyptywa podniesienie-sie stanu kultural-
nego, tak tez poziom kulturalny przyczynia sie
do wzmozenia sie dobrobytu.

Szwedzi, ktorzy doprowadzili swoéj kraj do
takiego rézkwitu, nie odznaczajg sie specjalnemi
zdolno$ciami. Przedstawiajg typ cztowieka dosy¢
ciezkiego, powolnego, o niezbyt lotnym umysle,
jednak nawskré$ uczciwego i solidnego. Wyniki
ich pracy $wiadczg o pracowitosci i wytrwatosci.
O aferze Kreugera wspominajg niechetnie, jest to
plama na ich czystej karcie.

Jednag z pierwszych oznak uczciwosci szwe?

ckiej, uderzajacg przybysza jest pozostawianie

okry¢ wierzchnich w pociggu w korytarzach. Ja-
dacy z nami p. dyr. Falke, dla pewnosci jednak,
zabierat swoje futro z sobg do przedziatu.

Stan o$wiaty oczywiscie stoi bardzo wysoko.
Analfabetyzm jest rzecza nieznang; nawet koczo-
whnicze szczepy Laponczykéw majg swych wedro-
wnych nauczycieli, ksztatconych w specjalnych
uczelniach.

Szkolnictwo wyzsze reprezentujg cztery Uni-
wersytety w Sztokholmie, Goteborgu, Lundzi,
i Upsali, te dwa ostatnie o stawnej juz przeszio-
§ci, oraz dwie politechniki, w Sztokholmie z Wy-
dziatem Gorniczym i Géteborgu z Wydziatem Bu-
dowy Okretow.

Obok wyzszych uczelni prowadzg badania
liczne instytucje naukowe, a zapisy o0s6b pry-
watnych na cele naukowe siegajg wielu miljonow
koron rocznie. W Sztokholmie ma siedzibe fun-
dacja Nobla.

Szwecja jest jednem z najbardziej demokra-
tycznych krélestw. Miedzy dworem i socjalisty-
cznym rzadem panuje rzadko spotykana harmo-
nja, a krél Gustaw, zgo6rg 80-letni sportsmen, jest
najbardziej popularng osobistoscig kraju. Kandy-
datura do nagrody pokojowej Nobla brata kro-
lewskiego, ksiecia Karola prezesa Szweckiego
Czerwonego Krzyza, zostata poparta nietylko gto-
sami socjalistycznemi, ale takze i komunistycznemu

Zagraniczny handel Szwecji odbywa 3ie gtd-
wnie drogg morska. Najwazniejszym portem jest,
lezacy na zachodnim wybrzezu, nad Kattegatem,
250-cio tysieczny Gotteborg, drugie co do wielko-
§ci miasto Szwecji i centrum dla zachodniego
wybrzeza. Obok Goétteborgu odgrywaja role jako
porty 600-tysieczna stolica — Sztokholm na wy-
brzezu wschodniam, oraz Malmé i Helsingborg
na wybrzezu zachodniem.

Sie¢ kolejowa rozbudowana jest dobrze; pocig-
gi, utrzymane we wzorowej czystosci, chodza
szybko 1 punktualnie. Duzg zdobyczg ostatnich
lat jest elektryfikacja kolei. Dzis juz wiele setek
kilometrow przebiegajg elektryczne lokomotywy,
ktére majg mozno$¢ uzyskania w krotkim czasie
znacznch chyzosci oraz ekonomiczoiejszego wyko-
rzystania energji.

Obok kolei, duzg role odgrywa takze komu-
nikacja wodna, czemu sprzyja potozenie wszystkich

wiekszych miast nad brzegiem morskim. Srodek
kraju przecina z zachodu na wschod Gota Kanat,
dtugosci 385 km, Htaczacy Gotteborg ze stolica
kraju poprzez jeziora, rzeki, kanaly i 74 Sluzy.

O kwestji drogowej bede mowi¢ poOzZniej.

Teraz przechodze do gtéwnego celu naszej
podrézy, mianowicie do sprawy kamienia.

Przemyst kamieniarski w Sk$ndynawji od
lat zdobyt sobie, dzieki jako$ci eksploatowanego
kamienia, Swiatowg stawe, wywozac swoéj produkt
nietylko' na rynki europejskie, ale takze i za-
atlantyckie.

Granit szwecki stat sie synonimem najlepsze-
go kamienia, niejako produktem sztandartowym.
Pomimo jednak, ze caty prawie potwysep Skan-
dynawski zbudowany jest ze skat krystalicznych,
a granit jest tam najpospolitszg skatg, spotykang
na kazdym kroku, jak u nas piasek, przemyst
kamieniarski rozwinat sie w kilku okre$lonych
okregach. Mowigc przemyst kamieniarski, mam na
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mysli kamieniotomy, wyrabiajace badz to kostke,
badz to materjat blokowy, gdyz kamiehA nieobro-
biony, wzglednie ttuczen, uzyskuje sie w dowol-
nem miejscu, w zaleznosci od potrzeb, tamie sie
go przy budowanych drogach, pod mostami, czy
osiedlami, wzdtuz budowanych linji kolejowych.
Z powodu tego ogromnego bogactwa Skandynawji
w kamien, w kamieniotomach wyrabiajagcych kost-
ke lub bloki, odpadki nie zostajg zuzytkowane,
lecz wyrzuca sie je na halde lub do morza.

Dwa warunki decydowaty o wyborze miej-
sca na kamieniotomy. Pierwszym jest oczywiscie
jakos¢ kamienia. Coraz wiekszg uwage zwraca sie,
nietylko na wytrzymatos¢ materjatu, ale takze na
zdolno$¢ jego do obrobki. Dla tego do wyrobu
kostki, zwazywszy na szweckie metody obrobki,
wyzyskuje sie materjaty drobno i $rednio ziarni-
ste, tatwo i rowno dzielgce sie; na bloki i krawe-
zniki idg gatunki $rednio i grubo ziarniste. Ze on-
.gi$ mniejsza uwage zwracano na ziarnistos¢ ma-
terjatdbw brukarskich, stwierdzi¢ mozna przyglada-
jac sie starszym brukom miast skandynawskich,
czesto spotyka sie kostki z bardzo grubo ziarni-
stego materjatu.

Drugim warunkiem jest mozno$¢ taniej ko-
munikacji wodnej. Wszystkie wieksze kamienioto-
my-skandynawskie lezg badzto nad samem mo-
rzem, badz w bezposrednim sasiedztwie. Materjat
prosto z kamieniotoméw taduje sie na statki, kto-
re rozwazg go czy to do wiasnych miast, lub na
wiasne drogi, czy to do portéw zagranicznych.

W Szwecji mamy dwa duze okregi kamie-
niarskie, jeden na zachodnim wybrzezu, drugi na
wschodniem.

Okreg na zachodniem wybrzezu ciagnie sie od
miasteczka Lysekil az po granice szweeko-norweska,
ograniczony od zachodu morzem, od potudnia
fjordem Gulmars, od wschodu duzg dyslokacjg
tektoniczng, przechodzacg przez fjord Gulmars,
jezioro Bullare i fjord Ide, na wschod od ktérej
wystepuja starsze skaty krystaliczne z dominuja-
cg przewaga gnejsow, od pdinocy fjordem Ide.
Na tej znacznej przestrzeni dtugosci okoto 100 km,
a szerokosci okoto 30 km. skupity sie kamienio-
tomy w dwoch Scislejszych okregach, jeden z nich
znajduje sie na poétnoc Lysekiel, przyczem rozpa-
da sie on jeszcze na dwie czesci, potudniowa,
ktéra posiada granit drobno ziarnisty, eksploato-
wany na kostke (kamieniotlomy: Ramsvik, Mal-
mon, Bua, Lachalla, Ingerod, Rix6, Fogelvik, Ed)
i p6inocng z materjatem gruboziarnistym, eksploa-
towanym na bloki i krawezniki w Ulebergshamn
i Hunnebostrand. Okreg po6inocny rozcigga sie
wzdtuz fjordu lde, eksploatuje granit szary, Sre-
dnio-ziarnisty, dostarczajacy tak materjatéw bru-
karskich jak i blokéw, (kamieniotomy: Kroken,
Krokstrand, Halle i, lezace juz na brzegu norwer-
skim, Vagerhold i istebede).

Na wschodnim wybrzezu obszar eksploatacji
kamienia rozcigga sie od Karlshamn po Karlskro-
ne i opiera sie na szarym gnejsie granitowym,
0 wysokich wiasciwosciach technicznych, oraz na
zyle sjenitu, szerokosci 200 m, a diugosci 10 km.

W Norwegji granity sa eksploatowane w
przedtuzeniu zt6z szweckich nad fjordem Ide (po-
dobne jak po stronie szweckiej), oraz, nieco dalej
na poinoc, miedzy Sarpsborg a Fredrykstad nad
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rzekg Glomma, gdzie wystepuje skata tak drobno-
ziarnista jak i grubo ziarnista.

Na poprzednio wymienionych obszarach pra-
cuje kilka wiekszych firm, oraz caly szereg ma-
tych przedsiebiorcow. Wieksze przedsiebiorstwa
zrzeszone sg w zwigzki eksportowe szwecki inor-
weski i tgczg sie, razem z finskim zwigzkiem eks-
portowym we wspdlng organizacje. Zwigzki eks-
portowe nietylko przeprowadzajg podziat zamo-
wien dla poszczeg6lnych przedsiebiorstw i zajmuja
sie strong handlowg, ale réwniez czuwajg nad ja-
koscig produktéw.

Normalnie kamieniotomy sg potozone na zbo-
czach wzgdérz i posuwajg sie od brzegéw wglab
wzgorza po poziomie zwykle o kilka metréw wyz-
szem od poziomu morza. Skrywa na nagich, nad-
morskich, skalistych wzgdrzach nie sprawia kto-
potu. Po zdjeciu wierzchniej warstwy, a bardzo
czesto odrazu od samego wierzchu, otrzymuje sie
materjaty zdatne do uzytku. Zwykle kamienioto-
my, z powodu wilasciwosci terenu, maja jedna
$ciane, prowadzong schodkowo. Duze bloki uzy-
skuje sie przy pomocy strzelania prochem ziar-
niastym. Bioki te nastepnie dzieli sie klinami na
mniejsze, az dochodzi sie do blokéw o wadze
4 do 8ton. Te bloki zostajg chwytane przez dzwigi,
sktadajgce sie z obracajgcego sie stupa pionowe-
go i ruchomego ramienia, bardzo przypominajgce
dzwigi uzywane na okretach i zatadowane na wozki
o ruchomej, dajacej sie przychylaé, platformie.
Dotychczasowa praca zwykle jest wykonywana
przez robotnikow o ptacy dnidwkowej. Teraz blo-
ki zostajg odwozone kamieniarzom, pracujacym
cym juz akordowo, ktérzy z otrzymanych blokow
wyrabiajg kostke. Z zasady, z powodu szczuptych
rozmiarow wyrobiska i braku w nich migjsca,
kamieniarze majg swoje warsztaty nazewnatrz fomu,
czesto nad brzegiem morfca, co utatwia wyrzuca-
nie odpadkdw, poprostu wysypuje sie je do morza.
Czesto warsztaty kamieniarzy ostoniete sg od
wiatru i deszczu budkami czy to ptéciennemi, czy
to drewnianemi. Przywieziony kolejkg blok zrzuca
sie koto warsztatu i robotnik przystepuje do ob-
rébki na kostke w ten sposob, ze dzieli otrzyma-
ny blok zapomocg klinowania, wedtug przewidzia-
nych wymiar6éw, na coraz mniejsze bloki, az do-
chodzi do bloczka o wymiarach kostki. Tak wiec,
caly nacisk przy wyrobie kostki jest potozony na
doktadne tupanie, a nie jak u nas na obrabianie,
otrzymanego przez niedoktadne tupanie, formaku,
na kostke, zapomocg szpica.

Wiercenie otworéw odbywa sie, badZ to za-
pomocg pneumatycznych miotkéw, o ile kamie-
niotom jest zaopatrzony w instalacje sprezonego
powietrza, badz to recznie. Przew6z blokéw z tomu
na miejsce obrobki odbywa sie prawie zawsze po
torach poziomych. Gotowg kostke odwozi sie
zwykle w specjalnych nieckach, ustawionych nh
wozki, do przystani i tam, albo odrazu taduje sie
ja na statki, albo magazynuje na brzegu w do-
sy¢ beztadnych stosach,

Jedng z gtdwnych cech kamieniotomow szwec-
kich jest potozenie ich nad morzem. Prawie zaw-
sze bezposrednio koto kamieniotomu zbudowana
jest prymitywna przystan, na palach, wbitych w
dno, pomost drewniany, do .ktérego przybijajg
statki, czesto nawet, wskutek, gtebokosci morza,
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wieksze. Na pomoscie stoi dzwig, podobny jak w
kamieniotomach i przesypuje kostke z niecek na
statek.

Tak mniejwiecej wygladaja wszystkie ka-
mieniotomy, zwiedzane przez nas koto Lysekil.
Nad fjordem lIde, kamieniotlomy przez nas ogla-
dane, znajdujg sie nieco wyzej nad poziomem
morza, od ktérego sg oddalone o 1 do 2 km;
przew6z gotowego produktu odbywa sie tam
przy pomocy samochodéw ciezarowych lub wdz-
kéw konnych. W jednym wypadku, a mianowicie
w Greacker w Norwegji widzielismy kamieniotom
potozony na szczycie wzg6rza, ograniczony ze
wszystkich stron  $cianami wysokiemi na 20 m,
Urobek z tomu wycigga sie poprzednio wspom-
nianymi dzwigami i rozwozi sie kamieniarzom,
warsztaty ktérych stoja na gérze, dookota wy-
robiska.

Kamieniotomy na wschodniem wybrzezu
Szwecji, koto Karlshamn, sg naogo6t jeszcze mniej-
sze niz nad zachodniem, jedynie fom sjenitu jest
nieco wiekszy, ograniczony jest on, ze wszystkich
stron, $cianami, ale potgczony jest przekopem
z wybrzezem, przez co unika sie¢ wyciggania urob-
ku na gore.

Kamieniotomy pracujgce na materjale gru-
bo-ziarniastym wyrabiajg prawie wylgcznie bloki
i krawezniki. Eksplotacja odbywa sie w identycz-
ny spos6b jak w poprzednio opisanych kamie-
niotomach.

Szwecja, kraj, ktory rozporzadza najlepsze-
mi materjatami w Europie, rozsianemi po catym
niemal kraju i w nieograniczonych wprost ilo-
$ciach, do czasu wielkiej wojny posiadata, po-
dobno, drogi utrzymane w dosy¢ mizernym sta-
nie. Dopiero rozwdéj ruchu samochodowego zmu-
sit do zwrdcenia baczniejszej uwagi na stan drog
i przebudowy Ich w Kkierdnku potrzeb dzisiej-
szych srodkow komunikacyjnych. Dzi$ drogi do-
stosowuje sie przedewszystkiem do ruchu samo-
chodowego, gdyz samochdd wypart z drég pra-
wie zupetnie konia. Widuje sie jeszcze konie przy
robotach ziemnych, wielkie, ciezkie perszerony,
zaprzezone do matych dwukotowych wdézkéw, lub
wczesnym rankiem, w miastach, rozwozgce mieko,
a najczesciej jednak w polu, pracujgce przy phu-
gu czy. bronie.

Olbrzymi rozwéj ruchu samochodowego zo-
stat spowodowany wysokim sztandartem zycia
ludnosci szweckiej, jak rowniez tanio$ciag samo-
choddéw, jak i S$rodkéw pednych. Oena nowego
wozu wynosi dzi§ w Szwecji 2—3 tysiecy koron,
a bardzo solidne wozy, produkowane przez jedy-
ng szwecka fabryke samochodéw ,Vélvé”, mo-
gace z fatwoscig rozwija¢ szybko$¢ 110 km na
godzine kosztujg 6.000 koron. Oena benzyny wy-
nosi 27 Ore za jeden litr (okoto 36 groszy),
w tem 10 6re podatku samochodowego.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze nowobudowane,
wzglednie przebudowywane drogi rowniez dosko-
nale nadajg sie¢ do ruchu konnego.

Drogi o stabszym ruchu kotowym majg na-
wierzchnie makadamowsg, wzglednie nawet zwiro-
wg, natomiast gtéwne arterje komunikacyjne
otrzymujg nawierzchnie trwalg. Typem nawierzch-
ni trwatej, powszechnie obecnie w Skandynawji
stosowanej, jest nawierzchnia z drobnej kostki

granitowej. Ma ona duzo zalet, dzieki ktérym
wychodzi zwyciesko w konkurencji z nawierzchnig
asfaltowa. Zaletami temi $a:

1) znaczna trwato$¢ (duze wahania tempera-
tury, szkodliwe dla asfaltéw, nie psujg nawierzchni
granitowej),

2) dzieki trwatoSci, mniejsze koszta w po-
rownaniu z asfaltem,

3) tatwos¢ i tanio$¢ naprawy,

4) pewnosc ruchu samochodowego (nieznacz-
ny poslizg).

Podtoze drogi buduje sie z kamienia tama-
nego, zwykle, dzieki warunkom terenowym, koto
samej drogi. Jezeli droga ma otrzymaé nawierzch-
nie trwatg =z kostki granitowej, nie daje sie juz
zwykle podkitadu z makadamu, lecz walcuje sie
ja, a wtedy, bezposrednio na podkiad z kamienia
famanego, na warstwie piasku, uktada sie kostke.

Drogi zwirowe, dzieki jako$ci zwiru, przed-
stawiajg sie zupeinie dobrze i niewiele ustepuja
drogom makadamowym. Na jednej z takich drog
widzieliSmy ,,réwnacz”, wyréwnujacy mechanicznie
droge. Jest to wdz mechaniczny, o mocnym silni-
ku, zaopatrzony w dolnej czesci w néz, ustawiony,
pod katem do osi wozu, nastawienie ktorego moz-
na zmieniac.

Thuczen i grys, potrzebny do budowy na-
wierzchni makadamowej, réwniez jak kamien tama-
ny, uzyskuje sie przewaznie w niewielkiej odleg-
toSci od miejsca robot. Wzdluz budowanej drogi
zaktada sie male kamieniotomy, ustawia sie prze-
wozne ttuczkarki i utrzymuje Bie zadany kamien
na miejscu.

Drogi o nawierzchni z drobnej kostki grani-
towej, ktoreSmy mieli mozno$¢ obejrze¢, maja, jak
wiekszo$é drog szweckich, nieznaczng szerokosé;
miedzy kraweznikami szeroko$¢ jezdni wynosi 5 m.

Kostka, z ktdrej buduje sie w Szwecji drogi,
jest granitowa, barwy szarej lub rbézowej, prze-
waznie drobno-ziarnista, o wymiarach nieco mniej-
szych niz nasza kostka nieregularna, a mianowicie:
8—10 cm. Uzywa sie, ale w znacznie mniejszym
stopniu i to przewaznie do zabrukowania osiedli,
wiekszych wymiaréw kostki nieregularnej, a mia-
nowicie 10—12 cm. oraz 12—14 cm.

Krawezniki stosowane przy nawierzchni zdrob-
nej kostki nieregularnej sa granitowe, wzglednie
betonowe lub asfaltowe.

Jezeli chodzi o ceny to wynoszg one:

kostka nieregularna o wym. 8—10 cm. 1850
do 20 kr. za 11 loco kamieniotom.

krawezniki 30X15 cm- 4.50 kr. za m. b.

krawezniki 25X13 c¢cm. 3.00 ,, , .,

1 m3 thucznia loco droga 4—6 kr.

W Kkilku miejscowosciach mieliSmy moznosé
obejrzenia budowy, a raczej przebudowy drdg
i uktadania trwatej nawierzchni z kostki nieregu-
larnej, a mianowicie na drodze miedzy Gdteborgem
i Kungalv, oraZ miedzy Karlshamn i Karlskrona.

(Dokonczenie nastapi).

Skladajcie ofary na Naczelny Komitet

Qata s Mda e FANK

Konto P. K O. 1313,
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Z dziedziny Elektryfikacji Wotynia.

(Artykut dyskusyjny).

Inz.

Artykut p. inz. J. Wasilewskiego, na powyz-
szy temat, opublikowany w Nr. Nr. 10 i 11 Wotyn-
skich WiadomosSci Technicznych, stanowi, w isto-
cie swojej, wytyczne dane, wskazujgce kierunek
dalszych prac po szczegétowemu zbadaniu zapo-
trzebowania elektrycznej energji na terenie na-
szego Wojewddztwa, a takze wymienia 2 gtowne
alternatywy projektu technicznego oraz ekono-
micznego, szczegotowe opracowanie ktérego ocze-
kuje dopiero na swego autora—raczej autorow.

Nizej przytoczone rozwazania uzasadniajg 3-3
alternatywe, ktdéra, naszem zdaniem, powinna byc¢
zbadana niemniej szczegdtowo i starannie.

Zwracajac uwage narazie na gtéwniejsze osiedla
wschodniej czesci Wojewddztwa Wotlynskiego, oraz
osrodki przemystowe, otrzymujemy nastepujace
przyblizone liczby.

Konsumpcja el. energ j
w kWg w roku 1940

1) Réwne 1.200.000
2) tuck 1.000.000
3) Zagt. kam. Klesow 1.000.000
4 ,, Jan. Dolina  700.000
5) Dubno ' 425.000
6) Krzemieniec 425.000
7) Sarny 200.000
8) Zdotbundéw 200.000
99 Kostopol 80.000

Razem  5.230.000

Umysinie nie wigczamy do powyzszego ze-
stawienia matych miasteczek, ktérych rychte przy-
taczenie do ogdélnej sieci nie nasuwa najmniejszej
dyskusji. Nie zmienia to zresztg sensu naszych
wnioskow.

Uwzgledniajac straty energji w sieci w wy-
sokosci 10% otrzymamy konsumpcje w roku 1940,
siegajacg 5.750.000 kWg. Liczba ta zasadniczo
zgadza sie z obliczeniami p. inz. J. Wasilewskiego.

Przy zasilaniu powyzszych punktéw odbioru
z elektrowni okregowej, lub nawet z 2 — 3 elek-
trowni, polgczonych jedna wspo6lng siecig, — czas
uzytkowania szczytu obcigzenia bedzie siega¢ 3000
godzin rocznie, co daje szczytowe obcigzenia rzedu

5.750.000 , .»hnn, ITT
3.000 ~ = °k' 1'9°° kW
i moc zainstalowana, w wysokosci 2.000 do 3.000 kW.
Taka moca, a nawet wiekszg, juz rozporza-
dzamy, w postaci nastepujagcych nowoczesnych
elektrowni pradu zmiennego:
Cementownia w Zdotbunowie 3.000 kw.

Elektrownia w RoOéwnem 700 ,,
v w Krzemiencu 200, ,,
Razem 3.900 ,,

Odrzucajgc 1.000 kW. potrzebne cementowni
dla jej potrzeb fabrykacyjnych, otrzymamy wias-
nie potrzebng moc od 2.500 do 3.000 kW.

Z powyzszego wynikatoby, ze najblizszym
zadaniem jest rozbudowa sieci wysokiego napiecia,

F. Czerkies.

bez jakiegokolwiek powiekszenia zainstalowanej
mocy powyzszych 3-ch elektrowni, ktorej i tak
zgory wystarczy dla zaspokojenia potrzeb wschod-
niej czesci wojewodztwa.

Wyzyskanie jednak zaktadu elektrycznego
cementowni zdotbunowskiej moze napotka¢ na
stuszny sprzeciw ze strony sfer przemystowych,
ktére, bardzo mozliwie, nie sg w takim stopniu
pesymistycznie usposobione, azeby nazawsze sie
pogodzi¢ ze zmiejszong produkcjg cementowni.

PaAstwo Polskie znajduje sie dopiero na dro-
dze ku rozwojowi swego budownictwa i zamroze-
nie takiego wielkiego i nowoczesnego zakiadu, jak
cementownia zdotbunowska, nalezy uwazaé raczej
za ,,chorobe” tymczasows.

Nalezy dazy¢ ku wyleczeniu takiej choroby
i ku wyzyskaniu cementowni na wszystkie 100%,
a nie odwrotnie—amputowaé jej czes¢ i poswiecic
innym celom.

Dlatego tez zupelnie stusznie p. inz. J. Wa-
silewski wysunat 2-gag alternatywe, ktora omija
supetDie powyzszg elektrownie.

U.OWEL

?o kM.

Natenczas powstaje jednak problem wybudo-
wania nowej elektrowni, o charakterze okrego-
wym, o zainstalowanej mocy rzedu 2000 kW. Ce-
‘lem niniejszego artykutu jest poruszy¢ kwestje
miejsca tej elektrowni.

Juz pierwszy rzut oka na mape wschodniej
czesci wojewddztwa nasuwa nastepujace refleksje:

Jezeli potagczymy miedzy sobg gtowniejsze
osiedla i o$rodki przemystowe, to odrazu zauwa-
zymy, ze miasta Zdotbunéw i Rowne znajdujag si?.
w centrum obcigzenia catego tego systemu. Prze-
mawiatoby to za wybudowaniem okregowej elek-
trowni witasnie w Zdotbunowie lub Réwnem. Brak
jednak w tych miejscowos$ciach naturalnych zré-
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det energji (torf, wegiel brunatny i t. d.) uniemo-
zliwia takie najstuszniejsze rozwigzanie kwestji.

Oddalajac sie od tego Centrum na p6tnoc>
natrafiamy w pierwszym rzedzie na Aleksandrje
oraz Kostopol. Wybudowanie w jednym z tych
punktow okregowej elektrowni stanowi istote
2-giej alternatywy, wysunietej przez p. inz. J. Wa-
silewskiego.

Uwazamy tylko tutaj za stosowne ostrzec
przed nadmiernem naleganiem na mozliwosci wy-
budowania duzej elektrowni na odpadach drzew-
nych tartaku w Kostopolu. Spalanie odpadéw
drzewnych pod kottami elektrowni o mocy rzedu
2.000 kW, juz niejednokrotnie natrafiato zagranicg
na bardzo powazne trudnosci téchniczne, zwigzane
z problemem utrzymania nalezytego ci$Dienia pa-
ry w kottach, problemem transportowania paliwa
oraz usuniecia popiotu. Istotnie, ogromna Zawar-
tos§¢ wilgoci w trocinach siegajgca 50%, mata za-
warto$¢ kaloryczna nie przekraczajgca 2000 kgcal
oraz duza zawarto$¢ popiotu, siegajacg 3% prze-
ksztalcajg zdawatoby sie takie tanie paliwo jak
trociny i inne odpady —w paliwo kosztowne, tru-
dne w opanowaniu i manipulowaniu.

Wybudowanie elektrowni w Kostopolu wy-
maga specjalnie ostroznego podejscia przy pro-
jektowaniu.

Oddalajagc sie od centrum naszego systemu
w kierunku potudniowo-zachodnim, natrafiamy
przedewszystkiem na m. Dubno.

Rzecz jasna, ze okregowg elektrownie po-
winno Bie wybudowa¢ w centrum obcigzenia, lub
conajmniej w punkcie mozliwie zblizonem do tego
centrum. Takimi punktami sg Aleksandrja lub Du-
bno, gdyz powyzsze rozwazania zmuszajg odrzu-
ci¢ Zdotbundéw, Roéwne lub Kostopol.

Otéz wiadomem jest, ze nar6éwni z Aleksan-
drja, okolice m. Dubna tez zawierajg wielkie po-
ktady torfu. Torf dubieiski nie jest dotychczas
zbadany, ani co do swej zawartoSci kalorycznej,
ani wogdle Skiadu chemicznego. Niemniej jednak
wiadomem jest, ze zapasy takowego, nietylko
w okolicy miasta, lecz nawet w obrebie jego gra-
nic administracyjnych (parcele Panstwowego Ban-
ku Rolnego), — sg olbrzymie i niepodobna bytoby
rozwiazywac kwestji ogolnej elektryfikacji Woty-
nia, nie zbadawszy gruntownie i szczeg6towo tej 3-gj
alternatywy — wybudowania okregowej elektrowni
na torfie (lubienskim.

Mozna zgory powiedzieé, ze kalkulacja takiej
elektrowni nie wiele bedzie sie odrézniaé od kal-
kulacji elektrowni w Aleksandrji, gdyz warunki
lokalne na Wolyniu sg mniej-wiecej wszedzie jed-
nakowe. Pordéwnanie wiec z elektrownig w Ale-
ksandrji pojdzie raczej w plaszczyznie mniejszej
lub wieksze] ekonomiczno$ci samego transportu
energji, przy tej lub innej alternatywie.

Mozna zgory przypuszczac¢, ze koszt wiasny
energji, loco licznik odbiorcy, bedzie przy tej 3-gj
alternatywie o jakie 5—10% drozszy, anizeli przy
alternatywie 2-ej. W stosunku jednak do ceny,
po jakiej energja bedzie sprzedawana — bedzie to
stanowi¢ roznice praktycznie znikomg. Za 3-cig

Ku czci $.p. Marszalka J6zefa Pitsudskiego
budujemy w tucku

Pomnik Slubowania Wotynia

Ofiary przyjmujg powiatowe i gminne
mmm Komitety Budowy Pomnika WTM

alternatywa przemawiajg zato inne wzgledy, a mia-
nowicie:

Miasta Krzemieniec, Rowne sg juz zaopatrzo-
ne we wilasne nowoczesne zaklady elektryczne
i dalsze opiekowanie sie tymi punktami nie jest
kwestjg tak palacg. To samo z Sarnami, posiada-
jacemu na wszelki wypadek duzg elektrownie ko-
lejowa. Natomiast takie miasta jak tuck i Dubno
posiadajg przestarzate elektrownie pradu statego,
ktére zakoncza swe istnienie juz w latach 1939 —
42. Nalezy mysleé¢ przedewszystkiem o zaopieko-
waniu sie tuckiem 1| Dubnem.

Jezeli nawet, zgodnie z alternatywami 1-szg
i 2-ga, na poczatku ogo6lnych prac, elektrownia
w Krzemiencu zostanie potagczona z Dubnem linja
przesytowa, w celu zaopatrzenia takowego, to
przedewszystkiem rozszerzenie elektrowni, pola-
czone z tem, sprzeciwi sie ogdlnej zasadzie dal-
szego niezwiekszenia istniejacych zaktadéw, a po-
drugie nie rozwigze to bynajmniej kwestji tucka,
ktory juz w roku 1939 powinien uruchomi¢ wiasng
nowg elektrownie.

Przy takim rozwigzaniu, zasada rozbudowy jed-
nej okregowej elektrowni i niepowiekszenia juz
istniejgcych—bedzie dwukrotnie pogwatcona.

Trzecia alternatywa natomiast przewiduje in-
ne rozwigzanie, w zupetnosci sie zgadzajace z po-
wyzszg zasadg, a mianowicie:

Zamiast rozszerzenia elektrowni w Krzemiencu
i potgczenia takowej z Dubnem, oraz prawie jed-
noczesnego wybudowania nowej elektrowni w
tucku, mozna znacznie mniejszym kosztem wybu-
dowac elektrownie w Dubnie, na miejscowym tor-
fie, i polaczy¢ takowa linjg przesytowa z tuckiem
zabezpieczywszy jednym takim posunieciem potrze-
by i Lucka i Dubna.

W miare dalszego rozwoju miast i przemystu,
mozna bedzie planowo i stopniowo rozszerzac
elektrownie w Dubnie i tgczy¢ takowa, przy po-
mocy linij przesytowych, tak z Krzemiericem przez
Werbe, jak i z zagtebiem Kilosowskim, przez Zdot-
bunéw—Ro6wne—Kostopol—Sarny z odgatezieniami
do Janowej Doliny, a takze w dalszej przysztosci
do Mirohoszczy, Warkowicz, Mizocza, Ostroga,
Rozyszcz i inn.

Nie uwazamy za celowe przytaczanie jakich-
kolwiek obliczen, w obronie 3-iej alternatywy, gdyz
przekroczy to ramy naszej dyskusji. Przypuszcza-
my jednak, ze powyzsze rozwazania wystarczg
dla udzielenia 3-ej alternatywie miejsca w przysz-
tym projekcie.

Bedzie to, oczywiscie, wymagaé poprzedniego
szczegbtowego zbadania torfu, znajdujgcego sie
w okolicach m. Dubna.
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Meljoracja Wotynia
Niektére dane dotyczace prac melioracyjnych na Wotyniu.
Inz. J6zef Jelec.

Jesli chodzi o pewne powazne pozytywne
osiagniecia w dziedzinie gospodarczej na Wotyniu,
szczegOlnie w okresie najwiekszego nasilenia kry-
zysu gospodarczego w latach 1931—1935 — nalezy
do nich niewatpliwie zaliczy¢ prace zwigzane ze
zwiekszeniem obszaru uzytkéw rolnych i pod-
niesieniem wydajnosci tychze przez meljoracje
gruntow

Spraysra ta jest bardzo wazna ze wzgledu na
istniejace ijuz dzi$ przeludnienie wsi i konieczno$é
stworzenia dla ludnosci, szczeg6lnie matorolnej,
nowych warsztatow pracy.

Prowadzone dotychczas w do$é szerokim za-
kresie prace meljoracyjne na Wotyniu noszg prze-
waznie charakter meljoracyj podstawowych, maja-
cych za zadanie udostepnienie dla natychmiasto-
wej lub poéZniejszej uprawy rolnej dotychczaso-
wych catkowitych lub czeSciowych nieuzytkéw
przez usuniecie gtownych przyczyn, powoduja-
cych niedostepno$¢ tych nieuzytkéw dla uprawy.

Sprawa meljoracyj szczegotowych —jak dre-
nowanie gruntéw uprawnych lub np. zagospoda-
rowanie torfowisk — wogdle prace meljoracyjne
wymagajace wiekszych wkiadéw i specjalnych za-
biegéw rolniczych sa dopiero zapoczatkowane i do-
tychczas wiekszego znaczenia gospodarczego nie
posiadaja.

Caty obszar Wotynia wedtug prof. Kostiako-
wa (OcHOBbi MejniopauHH 1927) potozony jest w stre-
fie ,,nadmiernego zawilgocenia* (Hs6biTOHHoe yBliaai-
HeHHe) t. zn. w strefie, gdzie przychéd wilgoci
w postaci opadow atmosferycznych przewyzsza
ubytek wilgoci w postaci sptywu, wsiagkania i pa-
rowania.

Jako efekt tego braku réwnowagi w bilansie
wodnym powstaje zabagnienie gruntéw jako jedpa
z gtdwnych przyczyn tworzenia sie nieuzytkow
rolnych.

Przewazna ilos¢ wykonywanych dotychczas
na Wotyniu prac meljoracyjnych polega na pole-
pszeniu warunkéw sptywu 1 odwodnieniu poszcze-
gblnych komplekséw zabagnionych Ilub podmo-
ktych %runtéw przez wykopanie sieci rowéw ot-
wartych.

Rezultat wykonania powyzszych prac technicz-
nych jest tego rodzaju, ze przy odwodnieniu
gruntéw niskich mineralnych lub przetorfiatych
potozonych pomiedzy gruntami ornemi powstaje
mozno$C przystapienia do uprawy tych gruntéw
bez specjalnych wkiadéw i zabiegdw rolniczych,
moznos$¢ ta zostaje natychmiast wyzyskana przez
wiascicieli odwodnionych gruntéw.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa przy
odwodnieniu wiekszych komplekséw bagien-torfo-
wisk. Obszary te, jak dotychczas po odwodnieniu
pod8tawowem, powstajg przewaznie w dalszym
ciggu bez uprawy, zyskujac tylko tyle, ze dostep
do nich zostaje umozliwiony i powstajg warunki
umozliwiajgce ich petniejsze wykorzystanie w przy-
sztosci.

Wobec braku S$cislejszych danych mozna w
przyblizeniu okresli¢, ze z odwodnionych dotych-

czas przez b. Okr. Urzad Ziemski i nastepnie Wy-
dziat Roln. i Ref. Roln. U.W.W. gruntow w 50%
mozna zaliczy¢ do kategorji 1iw 5% do kategorji
drugiej.

Pierwsze prace meljoracyjne zostaly podjete
przez b. Okr. Urz. Ziemski w tucku w r. 1927
w zwigzku z przebudowg ustroju rolnego, gtéwnie
za$ scaleniem gruntow. Wiasciwg podstawg praw-
ng do przeprowadzenia tych prac byto Rozporza-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 mar-
ca 1928 o prowadzeniu prac meljoracyjnych przy
przebudowie ustroju rolnego.

Wobec rozwoju prac scaleniowych uznano za
celowe, zeby przy wykonywaniu scalenia gruntéw
nie ogranicza¢ sie tylko do wykonania prac mier-
niczych, polegajacych na skupieniu wszystkich
dziatek, bedacych wiasnoscia jednego gospodarza
w jednej obwodnicy i nadaniem jej dogodnej for-
my, lecz obok prac czysto pomiarowych dazy¢ do
usuniecia nieuzytkow I intensyfikacji nowych gos-
podarstw przez meljoracje-.

Jezeli zakres prac scaleniowych na Wolyniu,
poczynajagc od roku 1926 byt bardzo szeroki
(w okresie 1926—1935 — na — 1500,000 ha do sko-
masowania skomasowano — 600.000 ha o — 120.000
gospodarstwach, a wraz z komasacjg przedwojen-
ng — 800.000 ha); to w tych ramach mozna oceni¢
warto$¢ prac meljoracyjnych, kiedy od w 1928—
1936 odwodniono — 90.000 ha zwiekszajgc obszar
komasowanych uzytkéw rolnych o— 15£.

Spoteczne i ekonomiczne znaczenie takiego
przyrostu uzytkéw rolnych jest duze.

Zaspakajajac w”pewnym ' stopniu??gt6d”ziemi
spowodowany przeludnieniem, wsi prace meljora-
cyjne skierowujg uwage Jdrobnego rolnika-w#oscia-
nina i kolonisty na niewyzyskane dotychczas moz-
liwosci dotyczace rozszerzenia i intensyfikacji ma-
tych warsztatébw rolnych. Ze “mozliwosci zdobycia
droga meljoracji dla uprawy rolnej znacznych ob-
szarOw‘sg jeszcze wielkie $wiadczy, ze z okoto
1.000.000 ha zabagnionych gruntéw i nieuzytkéw
na Wotyniu odwodniono dotychczas przez b. O.
U. Z.—90.000 ha i inne czynniki jak Byr.,Lasow
Panstwowych, Panstwowy Bank Rolny, Samorza-
dy i t. d. ok. 10.000 ha. Razem — 100.000 ha co
stanowi razem ok. 10% — tego obszaru, ktéry na-
lezatoby odwodni¢, nie moéwiac juz o nalezytym
zagospodarowaniu odwodnionych obszarow.

llo§¢ prac meljoracyjnyeh'wykonanych w po-
szczegOlnych latach przez b. Okr. Urz. Ziemski
i wykonywanych obecnie przez Wydziat Rolnictwa
i Reform Rolnych. Urz. Woj. Wot. w zwigzku
z przebudowg .ustroju rolnego jest nastepujace:

rok 1928/29 wykopano 96 km.b. rowéw
» 1929/30 203, .

» 1930/31 126

, 1931/32 06 ., . .

» 1932 33 5499 . . .

, 1933/34 269 ., .,
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rok 1934/35
" 1935/36

wykopano — 343 km. b. rowow
- 300 [EN T}
Ogotem — 2191 km. b. rowow

0 kubaturze wykopu — 5.500.000 m3 odwadniajgc
— 30.000 ha gruntow.

Przecietna ilo$¢ prac meljoracyjnych w osta-
tnich latach ustala sie¢ na — 300—350 km. b. ro-
cznie przy odwodnianiu — 8000—12000 ha. Koszt
powyzszych rob6t od czasu ich zapoczatkowania
do konca okresu budzetowego 1935/36 wyniesie
ok. 3.000.000 zt. w gotéwce przewaznie jako bez-
zwrotna dotacja Skarbu Panstwa.

Nalezy zaznaczy¢ ze od r. 1930 udziat w ko-
sztach wykonania prac meljoracyjnych zaczyna
przyjmowac zainteresowana ludnosc przez dostar-
czanie bezptatnej robocizny furmanek, a czesto
1 materjatbw. Koszt dostarczonej przez ludnos$é
bezptatnej robocizny w poszczeg6lnych latach
przedstawia sie nastepujgco:

R. 1931/32 robotn.-dniéwek 114596 na sume 256 840 zi.

,, 1932/33 184491 ,, ,, 408.834

, 1933/34 114777 ,, 264 423

,» 1934/35 119919 ,, , 304.430

, 1935/36 125000 320.000
Razem.. 1554527 zl.

Z przytoczonych wyzej cyfr wynika, ze pra-
ce meljoracyjne lokalne w zwigzku z przebudowsg
ustroju rolnego rozwijajg sie pomyslnie i biorac
pod uwage dodatnie wyniki tych prac wzbudzajg
coraz wieksze zainteresowanie ze strony ludnosci,
ktéra przyjmuje powazny udzial w kosztach wy-
konania tych prac.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze do czasu wydania
ustawy z dnia 26 marca 1935 r. (Dz. U.R.P. 27
poz. 935) o Swiadczeniach w naturze na niektore
cele publiczne, ktérej czesciowe wejscie w zycie
datuje sie dopiero od czerwcaub. r. — bezplatne
$wiadczenia ludnosci na rzecz prac meljoracyjnych
przy przebudowie ustroju rolnego oparte byly na
dobrowolnych uchwatach zainteresowanych w prze-
prowadzeniu prac meljoracyjnych uczestnikow
scalenia.

Rozwdj prac meljoracyjnych lokalnych zdaje
sie¢ przeczy¢ racjonalnie pomysSlanemu planowi
prac przy meljoracjach podstawowych, wedtug
ktorego nalezatoby rozpoczynaé regulacje Sciekow
podstawowych od dotu.

Jakkolwiek ustawa z dnia 21.X 1921 r. o po-
pieraniu publicznych przedsiebiorstw meljoracyj-
nych, regulujac obowiazki i udziaty Skarbu Pan-
stwa, Samorzadoéw i zainteresowanych w kosztach
rob6t dawata podstawy prawne do rozpoczynania
prac w zakresie meljoracji podstawowych, Jednak
brak projektow gtownie za$ kredytébw ze strony
Panstwa nie pozwolit na rozwiniecie sie tych robot.

K R O

Zjazd przedstawicieli Zaktadéw Ostrowieckich.

Z inicjatywy Dyrekcji Zaktadéw Ostrowieckich
w dniach 11 i 12 grudnia 1935 r. odbyt sie w War-
szawie i w Ostrowcu zjazd przedstawicieli Zaktadow
Ostrowieckich z poszczego6lnych wojewddztw.

N |

W latach ubiegtych dokonywane byty studja
przez b. Dyr. Robo6t Publicznych i niektore Sa-
morzady oraz Wydziat RoIln. i Ref. Roln. Urz.
Woj. Realizacja jednak niektérych z tych projek-
tow dmozliwiona zostata dopiero przez powstanie
w r. 1933 Funduszu Pracy.

Otwierajace sie mozliwosci realizacji prac
meljoracyjnych podstawowych dzieki pomocy fi-
nansowej ze strony Funduszu Pracy wyprowa-
dzity te prace z dotychczasowego impasu i zmu-
sity do spiesznego zrewidowania dawniejszych pro-
jektow, sporzadzenia nowych, oraz uszeregowania
ich wedtug znaczenia ekonomicznego i spoteczne-
go i ustalenia kolejnosci ich wykonania.

W roku 1934 opracowany zostat w ogdlnych
zarysach 6-letni plan rob6t meljoracji podstawo-
wych obejmujgcy regulacje 491 km. rzek i rze-
czek kosztem 11.525.000 zt. Koszt wykonania stu-
djow i projektow zamierzonych robo6t wynosi
okoto 320.000 zt.

Wedlug powyzszego planu w pierwszym rze-
dzie zamierzone zostato wykonanie robo6t maja-
cych wieksze znaczenie rolnicze lub tez szczegol-
ne znaczenie dla zatrudnienia wiekszej ilosci bez-
robotnych.

Miedzy innemi robotami objetymi planem
robdt w ciggu najblizszych nastepnych lat zamie-
rzona jest regulacja rzeki Stochdéd, Turji, Ujscia
(w zwiazku z kanalizacjg m. Réwnego) obok drob-
niejszych robo6t o znaczeniu lokalnem.

Od roku 1933 do 1935 przy pomocy Fundu-
szu Pracy wykonane zostaty nastepujace roboty
meljoracyjne.

1) Regulacja potoku Neretwa w pow. Lubo-
melskim i Witodzimierskim na diugosci 14 km.,
kosztem 173.000 z.

2) Budowa kanatu Ducheze—Perespa—Ulani-
ki w pow. tuckim na dbugosci 25 km. kosztem
80.000 z. =

3) Budowa kanatu Rajmiasto—Kijaz Wiczynie
w pow. tuckim o dtugosci 20 km. kosztem 90.000 zk.

4) Regulacja rzeki Stopyrki w pow. Lubo-
melskim o diugosci 2 km. kosztem 16.000 zi.

Momentem decydujacym przy wybraniu w la-
tach 1933 — 1935 prac wyzej wymienionych byta
koniecznos¢ uporzadkowania odptywéw dla wyko-
nanych juz lub bedgcych w toku wykonania me-
ljoracji w zwigzku z przebudowg ustroju rolnego.

Fundusz Pracy oraz cytowana wyzej ustawa
z dnia 26.111 1935 r. o S$wiadczeniach w naturze
na niektére cele publiczne niewatpliwie pozwolg
w najblizszych latach na wydatne zwigkszenie
prac w zakresie meljoracji podstawowych i przy-
czynig sie w znacznej mierze do podniesienia sie
ekonomicznego i kulturalnego Wotynia.

K A

W pierwszy dzien zjazdu zebrali si¢ wszyscy
przedstawiciele w liczbie 15 w Warszawskiej Wytwor-
ni Parowozow o0 godz. 9 rano, gdzie powitat ich
p. Dyrektor Zarzadu Zaktadéw Ostrowieckich, senator
Tadeusz Karszo-Siedlewski, poczem, po krotkim refe-
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racie, w ktorym inz. Maliszewski omowit ogdlny za-
rys i charakterystyka produkcji Wytwdrni Parowozéw,
uczestnicy zjazdu, pod kierownictwem miejscowych
inzynierow p.p. Wozniaka i Forsta zwiedzili Wytwor-
nig. Wytwérnia Parowozow zostata nabyta przez Za-
ktady Ostrowieckie 1934 r. i zwigzana z hutg
w Ostrowcu jednolitym programem wspotpracy. Pro-
dukcja Wytwdrni zostata znacznie rozszerzona przez
zastosowanie roznych kosztownych inwestycyj.

Dziat budowy silnikdw Diesla konstrukcji prof-.
d-ra L, Ebermana pod kierunkiem specjalistow inzy"
nierbw, ktdrzy specjalnie, dla zapoznania sig z bu"
dowag silnikow Diesla, byli delegowani przez dyrekcja
zakladoéw zagranicg i catego sztabu wyspecjalizowa-
nych sit pomocniczych, stoi obecnie na wysokim
poziomie, tak, ze wyprodukowane dzisiaj w Wytwor-
ni silniki Diesla dajg pelng gwarancjg znakomitej
pracy i moga skutecznie rywalizowa¢ z innemi kon-
kurencyjnemi firmami.

Dyrekcja Zaktadéw Ostrowieckich, w zrozumie-
niu potrzeb wschodniej potaci kraju, ktéra rozpo-
rzadza wigkszemi zasobami materjatu lesnego, wy-
puszcza w r. b., po przeprowadzeniu doktadnych
badan i studjéw, silniki na gaz ssany o mocy od
10 KM wzwyz, inne dziaty Wytwérni Parowozow jak:
dziat budowy kottéw parowych, urzadzehA hydrauli-
cznych, maszyn drogowych, budowy lokomotyw,
urzadzen chtodniczych, kolejowych urzadzer sygnato-
wych i zabezpieczajgcych it. d. sg rowniez wyso-
ko postawione.

Tegoz dnia wieczorem specjalnie zamoéwionym
przez Dyrekcjg Zaktadow Ostrowieckich wagonem
sypialnym, uczestnicy zjazdu, wraz z p. Wicedyrek-
torem Zakladéw Ostrowieckich, inz. Teodorem Geri-
tzem, wyjechali do huty w Ostrowcu.

Zaktady Ostrowieckie tworzg obecnie wielkg
osadg przemystowo—hutniczg, ktéra zatrudnig kilka
tysigcy robotnikow.

Zakfady Ostrowieckie sg wyposazone w naj-
nowsze urzgdzenia techniczne, laboratorja i wszy-
stkie te inowacje techniczne, ktore decydujg o no-
woczesnosci  roznorodnej produkcji we wszystkich
dziatach hutniczo metalurgicznych.

Zakres wytworczosci terazniejszych Zaktadow
Ostrowieckich w potgczeniu z Warszawskg Wytwornig
Parowozdw jest bardzo r6znorodny i obejmuje mndstwo
dziatbw: dziat hutniczy, odlewniczy, (odlewnia rur
zeliwnych systemem od$rodkowym w-g patentu de
Lavaud), budowa wagonéw i ich czasci, lokomotywy,
silniki spalinowe systemu Diesla i motory na gaz
ssany, kotly parowe, urzadzenia hydrauliczne (stacje
hydroforowe), konstrukcje stalowe, nitowane i spa-
wane, mosty, wieze antenowe, urzadzenia transpor-
towe, urzadzenia chtodnicze, elektrody wilasnego pa-
tentu, ,Jotem” czasci samochodowe, kompletne
urzadzenia przemystowe, urzadzenia okrgtowe i por-
towe i t. p.

Objasnienn udzielali kierownicy poszczeg6lnych
dziatbw wraz z p. inz. Radwanem, ktéry w krotkim
odczycie dat ogdlny zarys produkcji huty.

Po zwiedzeniu huty i wystuchaniu i przedysku-
towaniu réznych referatdw z dziedziny technicznej
i og6lnej zjazd zostat dnia 12 grudnia wieczorem
zamkniety przez p. Wicedyrektora Zaktadéw Ostro-
wieckich inz. T. Geritza, ktéry w pozegnalnem
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przemowieniu podziekowat
za liczny udziat w zjezdzie.

Uczestnicy zjazdu mieli mozno$¢ przekonania
sig na miejscu o niespozytej pracy i dziatalnosci Za-
rzadu, ktéry bacznie $Sledzac za postgpem techniki
zagranicg, daje mozno$¢ wszechstronnosci w produ-
kcji Zaktadéw Ostrowieckich.

p. p. przedstawicielom

Zjednoczenie Polskich inzynieréw katolikéw.

Pod powyzszg nazwg powstata nowa organi-
zacja inzynierska, oparta na podstawach takiej orga-
nizacji we Francji ,,L’union d’Ingenieurs Catholiques,
liczaca ponad 7000 cztonkdéw, potrzeba ktorej od-
dawna dawata sig odczuwaé wsréd polskich inzy-
nierébw. Zarzad Z P. I. K znajduje sia w Warszawie,
przy ul. Jezuickiej ffs 6 ra. 4.

Kurs inzynieryjny.

Polskie Towarzystwo Politechniczne we Lwowie
z inicjatywy Towarzystwa Wojskowo e Technicznego
w Warszawie, organizuje ,,Kurs Inzynieryjny” dla in-
zynierow i Technikdéw na stanowiskach inzynierskich.

Z uwagi na wielkg doniosto$¢ odpowiedniego
przygotowania sig do zmienionych warunkéw pracy
w czasie wojny, Polskie Towarzystwo Politechniczne
poczuwa sig do obowigzku zwrdcenia uwagi na ko-
nieczno$¢ uczestniczenia w powyzszym kursie mozli-
wie wszystkich inzynieréw i technikbw na stanowis-
kach inzynierskich pracujacych w kolejnictwie, w dzia-
le budowlanym i w dziale drég i mostéw.

Zamiejscowi uczestnicy Kursu zechcg za posred-
nictwem swoich wiadz przetozonych podac najblizsza
stacjag kolejowa, celem uzyskania dla nich znizko-
wych przejazddw do Lwowa. W tym wypadku zgto-
szenia przyjmuje Sekretarjat P. T. P. do dnia 10
stycznia 1936 r.

Wyktady odbywaé sig badg w poniedziatki
1wtorki kazdego tygodnia w sali odczytowej Pol-
skiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, ul.
Zimorowicza 9.

Poczatek Kursu w poniedziatek dnia 20 stycz-
nia 1936 r. o godz. 18-tej, zakonczenie dnia 10 mar--
ca 1936 r.

Uczestnicy, ktorzy wystuchajg caty Kurs otrzy-
majg odpowiednie zaswiadczenia.

Koszt uczestnictwa wynosi 20 zt. od osoby, dla
asystentéw Politechniki i inzynierow bezrobotnych

10 zk.
Program wyktadow:
20, 21 stycznia 1936 r. — Fortyfikacje, 27, 28
stycznia — Rola budownictwa w O. P. L., 3 lutego

m— Budowa schronéw betonowych, 4 lutego — Bu-
dowa schronéw drewnianych, 10 lutego — Odbudo-
wa zniszczonych drég bitych, 11 lutego — Przepra-
wy, 17 lutego — Mosty cigzkie i ich odbudowa,
18 lutego — Mosty wojenne polowe, 24 lutego —
Niszczenie, 25 lutego — Koleje 1 ich odbudowa,
2 marca — Mosty kolejowe i ich odbudowa, 3 mar-
ca — Budowa strzelnic, 9 marca — Budowa lotnisk,
9 marca Instalacje lotnisk, 10 marca — Masko-
wanie.

Blizszych informacyj udziela i zgloszenia przyj-
muje: Sekretarjat Polskiego Towarzystwa Politechni-
cznego we Lwowie, ul. Zimorowicza 9, od godziny
17 — 19-te,).
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Z konkursu na rozplanowanie dzielnicy Marszatka
J6zefa Pitsudskiego w Warszawie.

Dnia 13-go stycznia b. r. zostat rostrzygniety
konkurs na urbanistyczne rozwigzanie dzielnicy Mar-
szatka Pitsudskiego w Warszawie z przylegtemi te-
renami Mokotowa.

Konkurs obejmowat ujecie szerokiej kompozycji
urbanistycznej:

a) rozwigzania architektonicznego Pola Chwaty
przed szancem, placu na Rozdrozu z pomnikiem Mar-
szatka i sytuacji kosciotas w. Opatrznosci;

b) rozwigzania alei Marszatka z trasg pocho-
déw i rewji wojskowych:

€) ujecia sytuacyjnego Belwederu w otoczeniu
parkowem;

d) uktadu sieci komunikacyjnej, projektowanych
zielencow, gmachow, uzytecznosci publicznej i innych
b. waznych zatozen potudniowej Warszawy.

"Sad konkursowy przyznat 7 nagréd réwnorzed-
nych i zakupit 3 projekty.

W konkursie tym brali udziat inzynierowie —
architekci z tucka: Brunon Hein i(fldam Juraniec-
Jurewicz (z Biura Pomiaréw i Planéw Zabudowy
Miast przy Wydziale Wojewodzkim — Wotynskim)
i; otrzymali za swa prace nagrode réwnorzedng.

Sedziowie Sadu Konkursowego m. innemi
specjalnie podkreslili dodatnig ceche projektu archi-
tektow 4tuckich, dotyczacg asymetrycznego uksztatto-
wania placu na Rozdrozu.

Zjazd polskich architektow.

W dniach 5 i 6 bm. w Katowicach odbywat sie
ogolnopolski zjazd delegatow stowarzyszenia archi-
tektow R. P. zorganizwany pod protektoratem woje-
wody élqskie%o d-ra Grazynskiego.

Dnia 5 bm. w godzinach wieczo.mych nastgpito
zamkniecie Zjazdu. Uchwalono szereg rezolucji do-
tyczacych spraw fachowych. Na zakonczenie prof.
politechniki warszawskiej inz, architekt Lech Niemo-
jewski wygtosit w sali posiedzen Sejmu Slaskiego
ciekawy odczyt p. t: ,,Wieczno$¢ i chwila” na temat
aktualnych zagadnien architektonicznych. Dnia 6 bm.
architekci udali sie na zwiedzenie réznych objektow
architektonicznych w regjonie $laskim.

Spoéidzielnia Pracy Pracownikéw Komunikacyjno-

Budowlanych.

Dnia 9 b. m. w lokalu klubu Rzemie$Inikow-
Chrzescijan w Lucku odbyto sie walne zebranie
cztonkow-zatozycieli Spétdzielni Pracy Pracownikow
Komunikacyjno-budowlanych pod przewodnictwem
inz. Tadeusza Kraffta. Na zebraniu przyjeto statut
Spotdzielni oraz dokonano wyboru Zarzadu i Rady
Nadzorczej.

Komunikaty Instytutu Spraw Spotecznych. J

Japonja w walce z wypadkami przy pracy.
Przyktad godny nasladownictwa.
Jak konieczna jest propaganda higjeny i bez

pieczeristwa pracy i ile moze zdziata¢ dobrego—do’
wodzi tego przyktad Japonji. Panstwo to doprowa-
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dzito w ostatnich latach przemyst swoj do rozkwitu
i odczuto wszystkie ujemne skutki uprzemystowienia,
w postaci upadku zdrowia ludnosci pracujacej, zwie-
kszenia sie liczby choréb zawodowych i wypadkdw
przy pracy.

Walke z tem groznem zjawiskiem podjeto wJa-
ponji Towarzystwo Opieki Spotecznej nad robotnika-
mi, wspodlnie z niektéorymi zwigzkami pracodawcow
i zwigzkami zawodowymi. W roku 1928 zorganizowa-
no pierwszy ,Tydzien bezpieczenstwa pracy” poswie-
cony propagandzie ochrony pracy. W zaktadach prze-
mystowych wygtasza sie w czasie ,,Tygodnia bezpie
czenstwa pracy” odczyty i pogadanki, organizuje sie
konkursy, wyswietla filmy propagandowe, azeby
uswiadomic¢ robotnikdw o niebezpieczenstwie, ktdre
kryje w sobie praca zawodowa dla zdrowia i zycia
i nauczy¢ go, jak nalezy sie przed niem chroni.

Roéwnoczesnie specjalisci bezpieczenstwa pracy
zwiedzajg w czasie ,,Tygodnia, zakfady przemystowe
i udzielajg porad, dotyczacych udoskonalenia urza-
dzen i organizacji pracy z punktu widzenia bezpie-
czenstwa. Specjalisci el proponujg urzadzenia zabez-
pieczajgce dla maszyn, przepisy bezpieczenstwa pra-
cy, organizujg pierwszg pomoc w wypadkach przy
pracy 1 t. d. *

Od 7 lat corocznie obchodzi sie w przemysle
japonskim ,Tygodnie bezpieczenstwa pracy”. O wy-
nikach tej akcji $wiadczy wymownie statystyka nie-
szczeSliwych wypadkéw przy pracy. Przyjagwszy liczbe
wypadkéw w 1928 r. za 100, spadta ona obecnie
w poszczegolnych gateziach przemystu w nastepujacy
Sposdb:

przemyst tkacki 65,1

i maszynowy 74,6
” chemiczny 70,8
" spozywczy 72,2

Ogo6tem w catym przemysle japonskim wypad-
kowo$¢ spadta do 80,5. Stanowi to olbrzymie zmniej-
szenie strat, ponoszonych przez spoteczenstwo japon-
skie wskutek kalectwa i przedwczesnego inwalidztwa
tysiecy robotnikow—ptacenia rent i zasitkéw ofiarom
wypadkoéw przy pracy, oraz upadku sit zywotnych
narodu.

Przyktad godny nasladownictwal

Olej Iniany jako Srodek do mycia rak.

Do mycia rgk zabrudzonych farbami, werniksem>
smotg lub smarami najczesciej uzywa sie benzyny
lub terpentyny. Rozpuszczalniki te sg o tyle niedo-
godne, ze sg bardzo lotne, pozatem, przy czestszem
uzyciu wymywaja ze skdry tluszcz, wskutek czego
naskérek staje sie chropowaty i peka. W jednym
z numeréw Chemiker — zeitung zalecony jest jako
$rodek do mycia rak olej Iniany.

Rece naciera sie niewielka iloscig technicznego
oleju Inianego tak diugo, az wszystkie zanieczyszcze-
nia sie rozpuszczg. Nastepnie nalezy, nie obcierajgc
rak z oleju, umy¢ je woda z mydiem. Woda moze
byé zimna, lepiej jest jednak myé rece wodg ciepta.
Mydto emulguje olej, tworzac obfita piane. Skoéra
rak nietylko nie ulega wysuszeniu, lecz staje sie de-
iikatna 1 miekka, gdyz niewielka ilos¢ oleju przenika
do por i zmigkcza naskorek.
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Jesli rece sg szorstkie i spekane spowodu uzy-
wania benzyny 1 in. rozpuszczalnikéw, przy myciu
ich zapomocg oleju skora szybko nabiera pierwotnej
elastyczno$ci i migkkosci.

W wypadku, gdy plamy na rekach zaschty
i wzarly sie, nalezy zagrza¢ olej Iniany i zanurzy¢
wen rece na pewien przecigg czasu. W zimie olej
Iniany chroni skore przed peknigciami i odmroze-
niem.

Jesli rece sa zabrudzone pokostem spirytuso-
wym lub lakierem nitrocelulozowym, nalezy uzy¢
oleiny lub oleju stearynowego, nastepnie obmy¢ re-
ce letnig wodg i mydiem.
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Protokdét Nr. 113

z posiedzenia Wydziatu W, S. T. z dnia 9 stycznia
1936 r.

Obecni: p. kol. W. Gordziatkowski przewodni-
czacy cztonkowie p. p. kol. J. Jelec, M. Lewan-
dowski, Fr. Kokesz, Fr. Raczynski i M. Turowski.

Porzadek obrad:

1) odczytanie protokétu z poprzedniego posie-
dzenia Wydziatu,

2) Sprawozdanie finansowe,
3) Sprawozdanie czasopisma,
4) sprawy biezace.

1) protok6ét Al 112 z dnia 5XI 1936 r.
do zatwierdzajacej wiadomosci;

2) kol. M. Turowski w zastepstwie kol. St. Jackie-
wicza bedacego na urlopie zitozyt sprawozdanie ze
stanu finansow Stowarzyszenia, ,z ktdrego wynika,
ze w kasie jest 124 zt. Celem skreSlenia czionkéw
zalegajacych ze sktadkami cztonkowskiemi uchwalo-
no prosi¢ skarbnika o0 przedstawienie na nastepne
posiedzenie Wydzialu wykazu wraz z zalegtemi sktad-
kami od poszczegolnych cztonkdw.

3) p. kol. M. Turowski ztozyt nastepnie sprawo-
zdanie ze stanu wydawnictwa ,,Wotynskich Wiadomo-
§ci Technicznych” z ktérego wynika, ze biezace nale-
znosci za druk czasopisma sg uregulowane, a mater-
jaty do numeru lutowego sg réwniez przygotowane.

PO ztozeniu sprawozdania p. Prezes Stowarzy-
szenia wyrazit Komitetowi Redakcyjnemu swoje po-
dzigkowanie za intensywng prace, zaznaczajac, ze
czasopismo W. W. T. jest postawione na nalezytym
poziomie i budzi coraz wigksze zainteresowanie wsrdd
tut. technikdow.

4) Przyjeto do Stowarzyszenia
Herniczka, Rowne, Zarzad Miejski;

przyjeto

inz. Wactawa
inz. Stanistawa Szwedowskiego, +tuck. Wydziat
Komunikacyjno-Budowlany;

i inz. Czestawa Wajde, +tuck, Bolestawa Chro-

brego 23 m. 1

~ Skreslono nastepujacych cztonkow Stowarzysze-
nia z powodu nieptacenia skfadek cztonkowskich:

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE n

1) inz. Lipinski Karol, tuck;

2) Moczulski Roman, tuck;

3) inz. Samotyja Ludwik, tuck;
4) Sznajder Michat, fuck

5) inz. Tymoszenko Sergjusz.

Skre$lono na wiasng prosbe iz powodu wyjazdu:

1) inz. Aleksander Frelek,

2) inz. Mikotaj Grigorjew,

3) Jan Rychtarski.

Wymienieni mogg by¢ reaktywowani w pra-
wach cztonkowskich Stowarzyszenia o ile uregulujg
zalegte skiadki.

Na pismo Stowarzyszenia Technikéw Polskich
w Warszawie w sprawie prenumeraty ,,Przegladu Te-
chnicznego” przez cztonkéw Stowarzyszen za posre-
dnictwem Wydziatdw za kwote 12 zt. rocznie, uchwa-
lono zawiadomi¢ cztonkéw W.S.T. o powyzszej pro-
pozycji. Poniewaz propozycja ta jest bardzo dogodna,
gdyz po niskiej cenie bedzie mozna korzysta¢ z wy-
mienionego czasopisma technicznego. Wydziat W.S.T.
prosi pp. czt. o zgtoszenia swoich kandydatur do dnia
1 lutego r. b. Nalezno$¢ za czasopismo w wysokosci
12 7. nlaezy wptaci¢ do tut. Stowarzyszenia wraz ze
sktadka czlonkowska, wzamian czego prenumeratorzy
beda otrzymywali bezposrednio ze Stowarzyszenia
Technikéw Polskich w Warszawie ,,Przeglad Techni-
czny”,

Uchwalono wptaci¢ do Bratniej Pomocy Stu-
dentéw Politechniki Lwowskiej kwote 25 zt., tytutem
pomocy dla niezamoznych studentdéw na optacenie
Czesnego.

Uchwalono wptacié¢ na budowe Kosciota w Bia-
tosliwie kwote 5 z

Delegowano do Rady Opiekunczej Panstw.
Szkoty Mierniczej i Drogowej w Kowlu na miejsce
ustepujacego inz. J. Majmeskuta inz. Roberta Wo-
ronowicza.

Nowe wydawnictwa.

Na rynku ksiegarskim ukazaty sie nowe dwa
wydawnictwa Instytutu Spraw Spotecznych o na-
der ciekawej i waznej tresci, z ktéremi winien sie

zapozna¢ jaknajszerszy krag inzynieréw i tech-
nikow.
1-sze z nich pod tytutem ,Pednie” wydane

zostato w formie 7 luznych kart omawiajacych na
kazdej z nich poszczeg6lne czesci wszelkiego ro-
dzaju pedni, niebezpieczenstwa jakiemi zagrazajg
pracownlkom i sposoby zabezpieczenia sie prze
niemi.

1-sza karta omawia: bezpieczeAstwo pracy
przy pedniach, nadzo6r i kontrole,

2-ga: waly i sprzegta,

3-cia: kota pedni i jprzektadnie két zebatych,
4-ta: ciegna (pasy, liny, tasmy, tancuchy),
5-ta: ostony i ogrodzenia,

6-ta: drabiny, wreszcie

7-ma: obstuge pedni.
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Drugie wydawnictwo—to ksigzka p. t. ,,Stuz-
ba lekarska w zaktadach pracy”.

Zawiera ona referaty wygtoszone na konfe-
rencji lekarzy fabrycznych, zwotanej przez Insty-
tut Spraw Spotecznych w dniach 2 i 3 marca
1935 r. Referaty te omawiajg znaczenie spoteczne
i gospodarcze organizacji higjeny pracy 1 profi-
laktyki pracy, przytaczajac w szeregu referatow
specjalnych wyniki pracy i zebrane doSwiadcze-
nie na tem polu w szeregu zakladéw przemysto-
wych.

Wreszcie zawiera wnioski przyjete przez
konferencje, a wysuwajgce dezyderaty w sprawie
organizacji bezpieczenstwa i higjeny pracy.

Doceniajgc w zupetnosci wielkg waznos$¢ za-
gadnienia bezpieczenstwa i higjeny pracy, zache-
camy Czytelnikow naszych jaknajgorecej do za-
poznania sie z omawianemi wydawnictwami.

Inz. A. Dziedziul i arch. /. Handzelewics —
Nowoczesna ceramika budowlana — 64 str. 65 ilu-
stracyj—Cena 1 zh.

Praca powyzsza sie jako rozszerzona odbit-
ka cyklu artykutéw umieszczonych w roku ubie-
gtym na tamach Przegladu Budowlanego.

Catos¢ zostata poprzedzona przedmowa na-
pisang przez prof. Zenezykowskiego, Kktory pod-
kreslit w niej wage, jakg w budownictwie maja
materjaty ceramiczne, ktére pomimo rownolegte-
go powstania i rozwoju innych materjatow, za-
ehowaty swoje odwieczne stanowisko w konstruk-
cjach budowlanych a dzieki zarysowujgcemu sie
obecnie postepowi w technice produkcji stojg
u progu nowych mozliwosci rozwoju metod i wa-
runkdw stosowania. Z tego powodu ksigzka zwar-
ta objetosciowo a obfita co do tresci informacyj-
nej, ukazata sie na czasie jako pozyteczna pomoc
i doradca zaréwno przy projektowaniu jak i prak-
tycznem wykonywaniu konstrukcyj ceramicznych.
Autorom nalezy sie od $wiata technicznego szcze-
re podziekowanie za trud, ktérego sie podjeli, by
materjat rozproszony a powszechnie mato znany,
zebraC i w sposéb fachowy a zarazem praktycz-
ny udostepnic.

Odpowiedzi Redakcji.

W .P. Inz. ierzy Krohos. Z powodu braku migj
sca w b. num., artykut WPana zamiescimy w naste'
pnym kolejnym numerze.

Popierajcie firmy,
sig

w ,Wsljiikith  Wedorgdadh leiWaifth”.

ogtaszajagce

WYDAWCA: WYDZIAL WOLYNSKIEGO STOW. TECHNIKOW

WOLYNSKIE WIADOMOSCI TECHNICZNE

Wykaz
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cztonkow

Wolyriskiego Stowarzyszenia Technikéw w tucku
na 1 stycznia 1936 r.
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. Bartoszewicz Edw.
. Gigiel Stefan

Gtlogowski Edward

. Gordziatkowski

Wactaw

. Gorski Wiktor

. Hatuszko Bazyli

. Herniczek Wactaw
. Jaroszewicz Aleks.
. Jackiewicz Stanist.

. Jaskiewicz Arkadj.

Jankowski Wactaw

. Jekiel Stanistaw

. Jelec Jozef

. Kokesz Franciszek
. Kotmakow Mikotaj
. Kowalski Jozef

. Kozewnikow Grzeg.
. Krafft Tadeusz
. Ksiezopolski Fran-

ciszek

. Lange Edward
. Lewandowski |

Marjan

. Lubowicki Juljan
. Maslijewicz Antoni
. Markiewicz Pawet
. Miedzinski Jan

26.

Mostowski Jozef

. Michalik Stanistaw

. Nozdraczew Teodor
. Pietrow Aleksy

. Pomykalski Stan.

. Pruchnik Jo6zef

. Raczynski Franc.

. Rajewski Emanuel
. Rylke Stanistaw

. Radziewanowski J.
. Siemiatkowski Jan

. Sikorski Stanistaw
. Stachon Wtadystaw

. Sikora Ryszard

. Sobolewski Czestaw
. Sobolewski Walerj.
. Szutkowski Leonard

. Szwedowski Stan

. Sarnowski Henryk
. Turowski Marjan
. Wasilewski Borys
. Wajda Czestaw

. Wegrowski Leon

. Wejtko Mikotaj
. Winzer Stanistaw

. Woronowicz Robert
. Wolanski Witalis
. Ziembicki Henryk

Warszawa, Mochnackiego Nr. 10

W. U. W. Wydz. Kom. Bud.

W. U. W. Oddziat Przemystowy

tuck, U. W. W. Wydziat Komunika
cyjno-Budowlany

Rowne, zautek Krzywy Nr. 38

tuck, (Elektrownia) Szopena

Réwne, Zarzad Miejski

tuck, Szopena Nr. 7

luck, U.W. W. Wydziat Komunika-
cyjno Budowlany

Rowne, ul Stowackiego Nr. 8

tuck, Sienkiewicza Nr. 40

tuck, U. W. W. Wydziat Kumunika-
cyjno Budowlany

tuck, Orzeszkowej Nr. 17

tuck, Sienkiewicza Nr. 26

Dubno. Elektrownia

tuck, U. W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowiany

tuck, Kiwerce, dom witasny

tuck, Orzeszkowej Nr. 21

Warszawa, Min. Komunikacji, Nowy
Swiat Nr. 14 pok Nr. 103

Dubno. _Miynéw, wie$ Uzyniee

tuck, U. W. W, Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

Réwne, P. Z. D.

Sarny, Pow. Zarzad Drogowy

tuck, Zamkowa Nr 2 (Zarz. Miejski)

Witodzimierz, Pow, Zarzad Drogowy

tuck, U.W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

tuck, U W W. Wydzial Komunika-

cyjno-Budowlany

tuck, Pitsudskiego Nr. 36

tuck, Jagiellonska Nr. 99

Krzemieniec, Pow. Zarzad Drogowy

Brze$¢ n/B Narutowicza Nr. 3

tuck, Pow. Zarzad Drogowy

Rowne, 3-go Maja Nr. 9

Warszawe, Krolewska Nr. 11 m. 37

tuck, Kolonja Urzednicza

tuck, U. W. W. Wydzial Komunika-
cyjno-Budowlany

Rowne, Urzad Architekta Rejonow.

tuck, U.W.W. Wydzial Komunika-
cyjno-Budowlany

Dubno, Wydziat Powiatowy

tuck, Krolowej Jadwigi Nr. 39-12

tuck. Zarzad Miejski, Zacisze N. 5

Janowa Dolina, Panstwowe Kamie-
niotomy

tuck, U. W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

tuck, Ogrodowa Nr. 4

tuck, Zakopianska Nr. 10

Lubomi, Panstw. Zarzad Drogowy

tuck, U W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

tuck, U.W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

Roéwne, 8-go Maja Nr. 6

tuck, U.W.W. Wydziat Komunika-
cyjno-Budowlany

Kowel, Pow. Zarzad Drogowy

Kostopol, Pow. Zarzad Drogowy

Dubno, Pow. Zarzad Drogowy

INZ. ARCH. FRANCISZEK KOKESZ.



