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TRESC: Inz. Stanistaw BOrysSSOWICZ: motoryzacja momentem zwrotnym w polityce gospodarczej. —
Inz. Miko}aj Kotmakow: wmoziiwosci i zasady racjonalnej eksploatacji torfu na Wotyniu.

|n2, l. Lysy: Rozbudowa elektrowni miejskiej w Krzemieficu. — Z z2ycia Stowarzyszenia. — Aktualia

techniczne Wotynia — Ro6zne.

Inz. Stanistaw Boryssowicz.

Motoryzacja momentem zwrotnym w polityce gospodarczej.

dzi§ sprawa motoryzacji szeroko
omawiana przez czynniki miarodajna i prase
zarowno techniczng jak i codzienng powinna
wejs¢ jaknajszybciej w faze realizacji i mieé
charakter momentu zwrotnego w polityce gos-
podarczej. Konkretny projekt realizacji tego pro-
blemu przedstawiony ponizej ujmuje catos¢ tego
zagadnienia w $wietle naszych mozliwosci.

A. Projekt motoryzacyjny.

Dla realizacji projektu winno by¢ powotane
do zycia Towarzystwo Akcyjne, ktére w ciggu
trzech lat zorganizowatoby i puscitoby w pet-
ny ruch kompleks nowoczesnych fabryk (z con-
veyerami), ktérych produkcja obliczona zo-
stalaby na 200.000 samochoddéw rocznie.

Opracowanie typow samochoddéw i planow
powierzone bytoby Panstwowym Zakladom In-
zynierii.

Do wspoipracy zaproszeni zostaliby najlepsi
specjalisci amerykanscy, inzynierowie i majstrzy,
mozliwie polacy.

Kompleks fabryk zatrudnitby przy robotach
inwestycyjnych i nastepnie przy produkcji okoto
100.000 robotnikéw, nie liczac personelu, po-
trzebnego do obstugi gotowych wozow i remon-
tu w liczbie conajmniej 300.000 robotnikéw.

Kapitat akcyjny w wysokosci 500.000.000 zt
zostatby pokryty w ciggu dwéch lat czeSciowo
przez spoteczeristwo krajowe i amerykarskich
polakéw, oraz czesciowo przez Skarb Panstwa
i Fundusz Pracy.

W ten sposéb akcje zostatyby nabyte:
w Kkraju za . . 200.000,000 zt
w U. S. (przez polakébw amery-

kanskich) za , 100.000,000 zt
przez Skarb Panstwa (nowa emisja

banknotow) za . 150,000.000 zt
przez Fundusz Pracy za , 50.000,000 zi

Razem 500.000.000 zt

Pokrycie emisji akcji potraktowane zostato*
by przez wiadze publiczne i przez spoteczenst-
wo, jako konieczno$¢ panstwowa w ten sam
sposoOb, jak to mialo miejsce z Pozyczka Naro-
dowa i Pozyczkg Inwestycyjna.

B. Uzasadnienie projektu.

1. Stosunek spoteczeristwa do zagadnienia
motoryzaciji.

Pomimo tego, ze dominujace znaczenie w no-
woczesnym zyciu gospodarczym posiada moto-
ryzacja i, ze obronnos$¢ Kkraju znajduje sie
w prostym s'osunku do ilosci produkowanych
i bedacych w uzyciu pojazdéw mechanicznych—
pomimo tych znanych pewnikéw, Polska pod
wzgledem motoryzacji stoi na katastrofalnie od-
legtym miejscu, nie tylko wsérod wielkich, ale
nawet calego szeregu mniejszych narodoéw Swiata.

Takiego stanu rzeczy nie mozna ani chwili
przedtuzaé¢, nie tylko ze wzgledu na zagadnie-
nie rozwoju gospodarczego i zwigzanego z nim
dobrobytu mas, oraz podniesienia ich w rozwo-



ju kulturalnym, ale co jest szczegolnie wazne,
ze wzgledu na grozace Polsce zdystansowanie
w wyscigu swiatowych zbrojen.

Sprawy motoryzacji nie mozna zalatwi¢ po-
towicznie, gdyz cena samochodu zalezna jest
Scisle od masowosci produkcji i zastosowania
przy niej najbardziej nowoczesnych metod pra-
cy i najdalej posunietych zdobyczy techniki
(prasy, conveyery, specjalne obrabiarki, harto-
wnie, specjalne stopy metali ect.),

Koszt takich maszyn i urzadzen oraz wielka
ich ilos¢ wymaga bardzo powaznego kapitatu
inwestycyjnego, a produkcja ze wzgledu na swe
rozmiary, znacznego kapitatu obrotowego (pta-
ce, Surowce, gbtowe" samochody, kilkoletnie
kredyty przy sprzedazy samochoddéw).

Zagadnienie budowy kompleksu wielkich
zaktadéw samochodowych urasta w tej chwili
do najwazniejszego zagadnienia panstwowego
i narodowego, na speitnienie ktérego nie moze
zabrakng¢ Srodkow.

Spoteczenstwo, ktére potrafito daé¢ Panstwu
350 milionébw ztotych w postaci Pozyczki Na-
rodowej, wplyw z ktoérej zuzyty zostat prawie
wytgcznie na pokrywanie deficytow budzeto-
wych, co zapobiegto katastrofie dewaluacji pie-
nigdza polskiego, jednak nie stworzylo zadnej
nowej wartosci;

spoteczenstwo, ktére zitozyto okoto 250 mil-
ionébw z¢ w postaci Pozyczki Inwestycyjnej,
przeznaczonej na zle jeszcze zhierarchizowane,
stabo zorganizowane i dos$¢ prymitywne inwe-
stycje publiczne;

spoieczenstwo, ktore cierpliwie i z rezerwa
przyglada sie dalszym eksperymentom, maja-
cym na celu sztuczne podnoszenie cen na zbo-
ze, Za co bedzie musiato ptaci¢ setkami milio-
noéw;

spoteczenstwo to z ulgg przyjmie hasto mo-
toryzacji jako konkretnej twoérczej akcji i prze-
znaczy wielkie nawet s$rodki na cel, ktory
w Swiadomosci ogétu urdst do rozmiaréw naj-
wazniejszego zagadnienia gospodarczej i poli-
tycznej natury.

W dodatku z budowg wielkiej fabryki sa-
mochodéw zwigzane sg nieptonne nadzieje na
zatrudnienie i poprawe bytu setek tysiecy ludzi
(okoto 400'000j, ktorzy posrednio lub bezposre-
dnio pracowac beda przy inwestycjach, produkcji
remoncie i wreszcie obstudze pojazdéw mecha-
nicznych.

2. Motoryzacja warunkiem szybkiego zwiek-
szenia dochodu spotecznego.

Dochéd spoteczny w rozmiarach, odpowia-
dajacych nowoczesnemu zyciu, moze by¢ osig-
gniety tylko na drodze, przemystowej.

Stusznos$¢ tego pewnika potwierdzajg wszy-,
stkie zachodnie kraje europejskie (rzekomo rol-
nicza Dania posiada zaledwie 30% ludnosci rol-
niczej) i Stany Zjednoczone, ktére pobity re-
kord Swiatowy pod wzgledem majagtku i docho-
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du spotecznego, przypadajgcego przeeietnhie, g
jednego mieszkanca i poziomu standartu zycio-
wego mas. ...

Przy obecnych udoskonaleniach technicznych
tempo zwiekszenia dochodu spotecznego moze
by¢ w niepraktykowanych dotagd rozmiarach
przyspieszone. Dowodem tego stat sie blyska-
wiczny rozwdj Wioch, ktére dzieki nastawieniu
sie na produkcje ddébr wytwdrczych, staty sie
groznym przeciwnikiem Krolowej Morz—Anglii
i Japonii, ktdéra posiadajgc zaledwie 80 milio-
néw mieszkaricéw, stawia odwaznie czolo set- _
kom milionéw chinczykéw i rosjan.

Taka sama przyszios¢ zgotuje sobie Polska,
a wiec dobrobyt Obywateli i potege zewnetrzna,
O ile przyjmie program nowoczesnej industriali-
zacji w przeciwstawieniu do Sredniowiecznych
metod pracy w rzemios$le i rolnictwie i zacznie
przewazng czes¢ nadwyzki przychodu nad roz-
chodem obywateli i Panstwa przeznacza¢ na
produkcje dobr wytwdrczych t.j. maszyn (w naj-
szerszym tego stowa znaczeniu), a nie ddébr
spozywczych, w tym ptodéw rolnych.

Narazie Polska hotduje t. zw. polityce go-
spodarczej ,fizjokratycznej", ktéra wychodzi
z zalozenia, ze zycie gospodarcze zaczyna sie
1 konczy na rolnictwie.

Zeby przelamaé¢ odpowiadajaca tej polityce
mentalnos¢ z przed 150 laty, zeby zmieni¢ na:
stawianie spoteczenstwa i nakioni¢ *d6 szybkie-
go pojscia Sladami Wioch i Japonii potrzebny
jest wielki wysitek w dziedzinie materialnej,
ktory bytby' widomym dowodem korzysci, jakie
daje uprzemystowienie, trzeba wymowy cyfr
realnych, trzeba konkretnego dziatania, ,ktore
statloby sie rozrusznikiem dla nowej epoki go-
spodarczej w Polsce i katalizatorem dla skry-
stalizowania sie nowego systemu gospodarczego.
W dodatku trzeba, zeby czyn realny posiadat
nie tylko wymowe cyfr, ale i dziatat na wy-
obraznie.

Takim rozrusznikiem w naszych warunkach
moze jedynie sta¢ sie fabryka samochoddéw na
wielkg skale. Dla sprawy budowy samochoddw
spoteczenistwo nasze zdobedzie sie na wielki
wysitek materialny, bowiem, pomijajac inne
powody, perspektywa posiadania wlasnego wo-
zu bedzie zachecata kazdego obywatela do
kupna akcji samochowych. Jednoczesnie spo-
teczenstwo zrozumie, ze budowa kompleksu
fabryk samochodowych *

A) przede wszystkim bezposrednio zwigks

docho6d spoteczny:

a) przez stworzenie rok rocznie nowych
wartosci w postaci samochoddéw, ktore
odpowiadajg zarobkom 400,000 ludzi, pra-
cujgcych przy ich wyrobie i obstudze,

b) przez obnizenie kosztow transportow
towardow i ludzi, co odpowiada wyelimi-
nowania marnotrawstwa w dziedzinie
cyrkulacji débr ekonomicznych.



B) nastepnie posrednio

spoteczny:
a) przez wzrost Kkapitalizacji dobrowolnej
wséréd ludzi, ktérzy bedg zatrudnieni

przy fabrykach, a ktdrzy w chwili obecnej

sg wegetujgcymi bezrobotnymi, nie be-
dacymi w stanie robi¢ jakichkolwiek
oszczednosci,

b) przez wzrost kapitalizacji dobrowolnej
(wktady bankowe, kupna papierow publi-
cznych i prywatnych), spowodowany

Swiadomos$cig wyzszosci lub rownorzedno-
§ci z innymi narodami, ktoéra odbije sie
na poczuciu bezpieczenstwa i stabilizacji
zycia, co zacheci do powierzenia kapi-
tatbw zaoszczedzonych bankom i przed-
siebiorstwom prywatnym oraz PanAstwu,

c) przez zachecenie spoteczenstwa do dal-
szych wysitkow, zmierzajgcych do uprze-
mystowienia kraju (nprz. stocznie okre-
tow, fabryki obrabiarek, rowerow, ma-
szyn do szycia, wiréwek, zegarkéw etc.),

d) przez zmniejszenie strat, jakie Polska
ponosi z powodu chronicznie uprawia-
nego dumpingu surowcéw i ptodow takich
jak: wegiel, zelazo, zboze, cukier, na
ktére nie ma obecnie dostatecznego zbytu,
a ktore bedg zuzytkowane w znacznych
iloSciach przy produkcji samochodéw
i wyzywieniu robotnikéw,

e) przez wyeliminowanie marnotrawstwa, po-
legajace na koniecznosci ratowania od
. Smierci gtodowej bezrobotnych przy po-
mocy wszelkiego rodzaju zasitkow.

Wysitek powszechny (kupno akcji), majacy
na celu gromadzenie $rodk6w na motoryzacje,
bedzie poczatkiem zmiany struktury gospodar-
czej naszego kraju i szybkiego wzrostu docho-
du spotecznego.

Cata polityka ,fizjokratyczna”, polegajaca
na rozdawnictwie kapitatbw miedzy lud rolni-
czy, dalej polityka interwencji gietdowej, sto-
sowanej nieomal od poczatku Panstwa Polskie-
go, wszelkiego rodzaju dumpingi i premie
eksportowe — jest to wszystko wiasciwie ma- .
newrowanie gospodarcze; od tego manewrowa-
nia trzeba przejs¢ do produkcji, do rzet;lnej
pracy. Musimy sta¢ sie tym, co Niemcy nazy-.
wajg ,das schaffende Volk”.

Reasumujgc, mozna stwierdzi¢, ze uprzemy-
stowienie trzeba zaczgé od fabryki samocho-
dow, a nie innych dobr, badz wytworczych,
badZ spozywczych:

1) bo motoryzacja jest koniecznoscig pan-
stwowg ze wzgledu na naszg obronnosé,

2) bo samochod jest przedmiotem powszech-
nego pozadania, z czego wynika fatwos¢ sprze-
dazy akcji fabrycznych i fatwos$¢ zbytu samych
wozow,

3) bo fabryka da zatrudnienie setkom tysie-
cy ludzi nie tylko przy robotach inwestycyj-

zwiekszy dochddnych i

budowie samochodéw,
przy obstudze wozow,

4) bo uruchomienie fabrykacji
na wiekszg skale,
nosi Polska na
fabrykatow,

5) bo nauczy ludno$¢ polska praktycznie
i teoretycznie mechaniki, ktdre jest podstawo-
wym zajeciem nowoczesnych spoteczenstw.

ale i nastepnie

samochodow
zmniejszy straty, jakie po-
dumpingu surowcéw i pot-

3. Pojemnos$¢ rynku samochodowego w Polsce,

W numerze 190 Gazety Polskiej z dnia
13.yil.38 r. p. Kazimierz Dgbrowski w artykule
»Cienie i blaski motoryzacji" oblicza pojemnos$¢
rynku polskiego i okresla jg liczbg 250.000 wozow.

Obliczenie to wychodzi z zatozenia statystyki
zycia gospodarczego, jego stanu przy obecnym
systemie gospodarczym, nastawionym wytgcznie
na t. zw. popieranie rolnictwa, rzemiosta i prze-
mystu ludowego, a nie przemystu fabrycznego.
Autor artykutu w swych rozwazaniach nie
przewiduje zmiany systemu w wyniku urucho-
mienia kompleksu fabryk, obliczonych w przy-
blizeniu na produkcje 200.000 samochodow
rocznie, nie. przewiduje, ze zmiana systemu
wyzwoli, sity potencjalne, ukryte w organizmie
gospodarczym Polski.

Uwzgledniajagc dynamizm rozwojowy, do for-
mutki

R== P X 033 X 041
2 (cena) + 3 (koszt utrzym.)
(R—oznacza pojemno$¢ rynku, P—ilo$¢ miesz-
kancow Kkraju) nalezaloby wprowadzi¢ mniej
wiecej nastepujgce zmiany.

Wychodzac z zatozenia,
czona bvia by w ciggu
podlegatyby

ze fabryka wykon-
trzech lat i ze wozy
czteroletniej amortyzacji, mozna
przypusci¢, ze po uptywie 7-miu lat od chwili
rozpoczecia akcji motoryzacyjnej na wielka
skale dochéd spoteczny podnidstby sie o 50%,
tak ze spotczynnik 0,11- mozna bytoby zamienic
spotczynnikiem 0,17 (w ciggu ostatnich 20-tu lat
U. S. podniosty dochdd spoteczny czterokrotnie,
czyli o 400?, co stanowi 20$ rocznie, albo
w ciggu 7-miu lat — 140,"?).

W mianowniku cene 2 mozna byloby zasta-
pi¢ ceng 1, 2, a koszty utrzymania 3 — koszta-
mi utrzymania — 1,5

K= P.X 033X 017_
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GdybySmy do tej cyfry dodali 75.000 wo-
zOw, przeznaczonych na uzytek armii, wzgled-
nie na eksport, to otrzymalibySmy okragto
800.000 samochoddéw, odpowiadajgcych cztero-
letniej produkcji po 200.000 Wozbéw rocznie,

Pojemnos$¢ rynku przede wszystkim zalezy
od cen/ przedmiotu. Za czasow Adama Smitha
robotnik odziany byt w tachmany, obecnie za$
chodzi w catej Zachodniej Europie i cze$ciowo
w Polsce dostatnio wubrany, w Stanach Zjed-

725.000 wozow.



noczonych jezdzi nawet wilasnym samochodem.
Przyczynity sie do tego wynalazki techniczne,
ktére obnizyly koszty produkcji tak tkanin,
jak i samochodow.

Przez zastosowanie najnowoczesniejszych
metod, maszyn i urzadzenn mozna zblizy¢ cene
samochodu polskiego do amerykanskiej, a wiec
doprowadzi¢ jg do 2.500 zt. Po takiej cenie
mozna bedzie sprzedawa¢ woéz popularny wagi
650 kg przy obnizenia kosztéw nabycia ma-
teriatdw o 50%..

To ostatnie mozliwym jest do osiggniecia
ze wzgledu na to, ze fabryka skoncentruje
w swoich rekach huty i walcownie oraz caly
szereg przemystow pomocniczych.

Drugg okolicznoscig, ktéra korzystnie wpty-
nie na pojemnos¢ rynku jest sprzedaz samo-
chodéw nie za gotowke, a na raty do 3-ch lat.
Panstwowe banki, a zwlaszcza P.K.O. i Komu-
nalne Kasy Oszczednosci winny dostarczy¢
kapitatbw na udzielanie kredytéw przy sprze-
dazy.

Na koszt utrzymania samochodéw wptywaja
ujemnie wysokie ceny czesci zapasowych i re-
montu, Budowa kompleksu wielkich fabryk sa-
mochodowych zatatwi i to niedomaganie, do-
starczajac czesci zapasowe po cenach umiarko-
wanych oraz pokrywajgc Polske siecig odpo-
wiednio urzadzonych warsztatéw reperacyjnych.

Tylko przy mocnej produkcji mozliwem jest
obnizenie ceny samochodu do minimum i do-
prowadzenie pojemnos$ci rynku do maximum.

Doda¢ nalezy i to jeszcze, o0 czym do tej
pory nie bylo mowy, ze rynkiem zbytu dla sa-
mochodu nawet w dzisiejszym przekroju gospo-
darczym, biorgc rzecz statystycznie, jest rolnictwo
Posiadamy w Polsce okoto 400.000 gospodarstw
matorolnych i majgtkéw ziemskich (ogdtem jest
okoto 3.250.000 gospodarstw), ktérych wiasci-
ciele, w razie obnizenia ceny samochodéw, mo-
ga by¢ ich nabywcami. Sg to zupetlnie zamozni
przedsiebiorcy rolni, ktérym gtdownie ze wzgle-
doéw gospodarczyah, czesciowo roéwniez i roz-
rywkowych kalkulowa¢ sie bedzie kupno tanie-
go wozu osobowego lub ciezarowego, Jednocze-
Snie trzeba wzig¢ pod uwage, ze rozwdj prze-
mystu i przerzucanie bezrobotnych wiejskich do
fabryk podniesie zamoznos$¢ rolnikéw dzieki
wzmozeniu popytu wewnetrznego na ptody rol-
ne i zmniejszeniu ofiar na utrzymywanie nad-
miaru ludnosci wiejskiej, zbytecznego przy pro-
dukcji rolnej, W miare wiec postepujgcego
uprzemystowienia rynek zbytu wiejski na sa-
mochody bedzie stale sie powiekszac.

Gdyby wreszcie w praktyce okazato sie, ze
obliczenia nasze sg zbyt optymistyczne, to
cze$¢ nadwyzki samochoddw, nieprzyjetej przez
rynek, przeznaczymy na razie na,Mob” i upra-
wia¢ bedziemy zagranicg dumping samochodo-
wy, zamiast weglowego, zelaznego, zbozowego
i cukrowego. Dumping taki da nam przynaj-

mniej w zysku zatrudnienie bezrobotnych
i wyszkolenie spoteczenstwa pod wzgledem
znajomosci praktycznej i teoretycznej mecha-
niki, bez czego nar6d nowoczesny istnie¢ nie
moze.

4. Rozumowania sceptykdow.

Ludzie, nie wierzacy w mozliwos¢ szybkiej
motoryzacji  Polski na wzdér nowoczesnych
panstw, wysuwajg zwykle kilka utartych, a bie-
dnych argumentéw.

1) Mowi sie powszechnie: ,najpierw budo-
wa drég, a po tym motoryzacja". Zapomina
sie przy tym, ze w okresie swej blyskawicznej
motoryzacji, Stany Zjednoczone nia posiadaty
prawie zadnych drég bitych. Podczas gdy za-
chodnie panstwa europejskie juz w XVIII stu-
leciu mialy powazng sie¢ szos, ktore tylko
udoskonality w XIX stuleciu. Stany Zjednoczo-
ne przystapity bezposrednio do budowy drég
zelaznych dla pociagéw parowych i miedzy-
miastowych tramwai elektrycznych. Dopiero
po wojnie, tani samochéd wybudowat w Scistym
znaczeniu tego stowa w Stanach Zjednoczo-
nych szosy, a nastepnie autostrady o trwaltej
nawierzchni.

Budowa drég i autostrad zaczelta sie od
tego, ze po bezdrozach ruszyly miliony samo-
chodéw, ktére w postaci optat natozonych na
benzyne i opony, dostarczyly srodkéw na bu-
dowe. Przy tanim samochodzie opodatkowanie
benzyny nie wplynie ujemnie na motoryzacje,
tak jak miatoby to miejsce obecnie w naszych
warunkach.

Wystarczy przykiad Stanéw Zjednoczonych,
zeby z motoryzacjag nie czeka¢ na znaczny
wzrost kilometrazu nowych drég bitych. Byto-
by to odkiadaniem realizacji najwazniejszego
zagadnienia ad calendas graecas.

2) Sceptycy wymieniajg jeszcze jeden argu-

ment, majagcy na celu stabilizacje zastoju
w Polsce.
Powiadajg, ze zaczyna nam brakowaé ropy

i benzyny przy obecnym ruchu samochodo-
wym. A co bedziemy robili gdy ruch sie
zwiekszy? Wiasnie z tego powodu i tym usil-
niej powinnismy Sie stara¢ o budowe wielkich
zaktadéw samochodowych. W razie wzrostu
ilosci pojazdéw mechanicznych obcego pocho-
dzenia bedziemy musieli placi¢ zagranicy nie
tylko za benzyne, ale i za maszyny. Nie wy-
starczyloby nam wtedy na ten cel jaj, masta
i bekonéw, ktére wzamian musielibysmy ekspor-
towa¢, To tez ograniczmy import samochodow
i produkujmy je sami, a nawet produkujmy sa-
mochody na eksport, gdyz da nam to S$rodki
na kupno zagranicg benzyny i smarow.

Wreszcie sg inne sposoby zaradzenia trud-
nosci nprz, S$rodki napedowe, wytwarzane
z wegla i zboza,



5. Koszt budowy kompleksu fabryk samocho-
dowych, oraz wysoko$¢é kapitatu akcyjnego.

Najlepsi fachowcy w Polsce obliczajg, ze
koszt budowy fabryk samochodéw wraz z za-
ktadami pomocniczymi przy produkcji rocznej
200.000 wozéw wyniesie 300.000.000 zi.

Zeby obliczy¢é wysoko$é kapitatu akcyjnego,
na ktérym mozna bytoby oprze¢ tak giganty-
czne przedsiewziecie, jak motoryzacja Polski,
trzeba wzig¢ pod uwage, ze konieczne tu beda
nie tylko kapitaly na budowe i wyekwipo-
wanie fabryk samochodowych w wysokosci
300.000.000 ziotych, ale i na budowe mieszkan
robotniczych w wysokosci 200.000.000 zi, gdyz
inaczej fabryka nie bedzie miata znaczenia
z punktu widzenia roztadowania bezrobocia.
(Domy jedno lub dwumieszkaniowe z V2 mor-
gowym ogrédkiem dziatkowym).

Dalej potrzebnych bedzie okoto 500.000.000
zt na kredyty, niezbedne przy diugoterminowej
sprzedazy wozow, tacznie zatym wchodzi w gre
kapitat w wysokosci 1.000.000.000 zi.

Na powyzsza sume ziozg sie:

1) Towarzystwo Akcyjne Za-

kladéw Samochodowych— 500.000.000 zt
2) Kredyt =zagraniczny S$re-

dnioterminowy w obra-

biarkach — 100.000.000 zt
3) Kapitat prywatny w prze-

mysle pomocniczym — 50.000.000 zt

4) Banki paristwowe i pry-
watne przy finansowaniu
sprzedazy — 350,000.000 zt
6. Zagadnienie emisji banknotéw na cele
inwestycyjne.

O dewaluacji pienigdza decyduje w pew-
nych granicach nie wielko$¢ emisji, a cel, na
ktéry przeznaczone sg emitowane banknoty.

llos¢ banknotéw w obiegu uwarunkowana
jest w kazdym kraju intensywnoscig zycia go-
spodarczego.

Praktycznie rzecz biorgc, banknoty powinny
by¢ wypuszczone na skup weksli handlowych,
a riie grzecznosciowych i nie na pokrywanie
deficytow budzetéw konsumcyjnych parstwo-
wych. Weksle te odpowiadajg rozmiarom pro-
dukcji i faktycznie stanowig pokrycie bankno-
téw (praca dokonana wcielona w materie, jest
faktycznym pokryciem banKnotow). CzesS¢ emi-
sji posiada pokrycie ziotem t. j. towarem, kto-
rego przyjecia na zaptacenie zobowigzan nikt
nigdy jeszcze nie odmoéwit i ktéry dlatego spe-
cjalnie nadaje sie do ptacenia sald w handlu
miedzynarodowym. (Ztoto jest faktycznie pie-
nigdzem miedzynarodowym).

Mozna emitowa¢ pewne ilosci banknotéw
rowniez na cele inwestycyjne, bez obawy zde-
waluowania papierowego pienigdza krajowego,
o ile, kapitaty ptynne, w ten sposéb powotane
do zycia, przeznaczone bedg na produkcje dobr

wytworczych, a nie spozywczych, t j. nie zo-
stang obrécone na cele konsumcyjne. Do doébr
wytworczych nalezg przede wszystkim maszy-
ny. drogi i srodki komunikacji, w tym samo-
chody, Oczywiscie produkcja musi utrzymac sie
w granicach realnego i trafnie przewidzianego
potencjalnego rynku zbytu dla towaréw, ktére
beda wytworzone dzieki inwestycjom.

Obrabiarki, stuzace do wyrobu potrzebnych
Polsce maszyn i aparatow przez dtugi jeszcze
czas bedg musiaty by¢ nabywane zagranicg
naprz. w U. S., Dw Niemczech lub Anglii, Za
obrabiarki te nie bedziemy mogli ptaci¢ bank-
notami, a zmuszeni bedziemy przesyta¢ wza-
mian za nie tym krajom nasze towary — prze-
waznie ptody rolne, surowce i poifabrykaty,

Ostatecznie emisja banknotéw bez pokrycia
ztotem jest faktycznie przymusowg pozyczka
wewnetrzng, ktdora musi by¢ wiasciwie uzyta,
zeby mogta znalez¢ swoj odpowiednik w po-
mnozonym majatku i dochodzie spotecznym
i zeby wzmozone w ten sposéb tempo zycia
gospodarczego usprawiedliwialo potrzebe zwiek-
szonej ilosci banknotéw w obiegu.

Wbrew tej zasadzie, w czasie wielokrotnych
dewaluacji pienigdza polskiego, drukowane
banknoty przewaznie byty obracane na pokry-
wanie deficytow panstwowych budzetéw, majg-
cych charakter kunsumcyjny, albo na produkcje
dobr spozywczych, zamiast wytworczych, w tym
przedewszystkim ptodéw rolnych; banknoty
rozdawane byly w formie pozyczek naprz. fa-
brykantom tkanin i rolnikom, ktérzy obracali
je na produkcje dobr i ptodoéw, ktore nie sg
zrodiem dalszej produkcji i ktére w dodatku,
jezeli chodzi o mozliwosci zbytu w obecnym
uktadzie gospodarczym wewnetrznym i zewnetrz-
nym, Polska produkuje w nadmiarze.

System ten, wzmagajagc produkcje ptodoéw
rolnych, jeszcze bardziej wptywal deprymujgco
na ksztattowanie sie ich cen i stawal sie zréd-
tem olbrzymiego marnotrawstwa.

Niewatpliwie dodatkowa emisja 150.000.000
zt na budowe wielkiego kompleksu fabryk sa-
mochodowych nie wptynie, w mysl powyzszych
zasad, na obnizenie wartosci pienigdza, gdyz
fabryki samochodowe w przetomowy sposob
zwiekszg ogo6lne obroty handlowe.

7. Kapitaty amerykanskich polakéw.

Jednym z klasycznych przykiadéw naszej
dawnej polityki finansowej jest tragiczne nie-
porozumienie, jakie zapanowalo miedzy Skar-
bem Panstwa i polskg emigracjg amerykanska—
nieporozumienie, ktore likwidowane byto nie-
omal na drodze dyplomatycznej.

Po odbudowie Panstwa Polskiego powstat
wsrod naszej emigracji za oceanem naturalny
ped do nawigzania Scistego kontaktu ze starym
krajem. Rzecz wzieta byla po amerykansku —
to jest po kup.iecku w/g poje¢ zachodnich. Intu-
icyjnie i zywiotlowo postanowiono lokowac poi-



skie oszczednosci, zdobyte za oceanem—w Kkraju.
Jednoczesnie liczono, ze kapitatami tak pow-
statymi, odbuduje sie gospodarke polskg. Spo-
dziewano sie wzamian skromnego bodaj pro-
centu. Gdyby sprawa poszta normalnym, zwyk-
tym w zachodnich stosunkach trybem, to mie-
libySmy zapewniony staly, olbrzymi doptyw ka-
pitatébw zagranicznych nisko oprocentowanych,

Niestety najlepsze checi i mozliwosci zostaty
zmarnowane. Oto Owczesne wiadze polskie, nie
uznajgce oficjglnie spadku wartosci pienigdza,
kazaly emigrantom zmienia¢ dolary na marki
i w tej formie dopiero lokowa¢ na rachunkach
bankowych, przez co w krétkim czasie z dola-
row zrobity sie grosze. Oto jak dokonana zo-
stata legalnie konfiskata majatku naszej emi-
gracji.

Czego nie udalo sie zrobi¢ wladzom pan-
stwowym, to spehili r6zni prywatni przedsie-
biorcy, ktorzy pod pokrywkg towarzystw akcyj-
nych, nieudolnie prowadzonych, zaprzepascili
reszte oszczednosci ludzi tatwowiernych.

Juz znacznie pbézniej wypuszczona zostata
pozyczka dolarowa, ktora miata zacheci¢ na-
szych emigrantow do lokowania oszczednosci
w kraju i odrobi¢ popetnione bledy. Byto juz
jednak zap6zno — publiczno$¢ zostata zrazona
pierwszymi niepowodzeniami, fala powracajg-
cych do kraju ludzi i kapitatbw zatrzymala sie,
jezeli nie na zawsze, to na bardzo dtugo.

W  zwigzku z brakiem kapitatow polskich,
zamiast zaprasza¢ do pomocy cudzoziemcow,
sprobujmy jeszcze raz zwr6ci¢ sie do Polakéw
amerykanskich, ale inaczej, niz to bylo robio-
ne poprzednio. Wyttbmaczmy im przyczyny
dawnych zawodéw i niepowodzen, wskazmy
na nowe ustawy, ktére bedg potepieniem
dawnych btedéw i gwarancja, ze biedy te nigdy
sie nie powtérza.

Obok amerykanskich kapitatébw beda praco-
wa¢ w fabrykach samochodéw inzynierowie
i majstrzy — amerykanscy Polacy. Praca w fabry-
kach przekona naszych rodakéw z za oceanu,
ze starokrajscy Polacy moga produkowac¢ no-
wozytnie i szanowa¢ cudzg wilasnos¢. Sadze,
ze tatwiej nam bedzie trafi¢ do oszczednosci
naszych amerykanskich rodakéw — przez serca
polskie, ktére jednak w nich bija—niz do kie-
szeni choc¢by najlepszych sprzymierzencow
europejskich.

Trzeba pamieta¢, ze olbrzymie pozyczki
amerykanskie, ktorymi Niemcy po wojnie uno-
wozytnity metody produkcji, dzwigajac sie na
najwyzszy szczebel rozwoju gospodarczego, pod-
pisane zostaly przez Niemcédw amerykanskich.

Jezeli chodzi o naszg emigracje, to krzywdy,
wyrzadzone jej w latach 1918— 1919 przykryte
zostaly mgltg zapomnienia — czas nanowo na-
wigza¢ kontakt i oprze¢ wzajemny stosunek na
nowych podstawach,
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8. Zatrudnienie.

Ford w roku 1930 przy produkcji 400.000
wozOow rocznie zatrudniat 70.000 robotnikéw,
a w roku 1937 przy produkcji 1.000.000 wo-
z6w rocznie zatrudniat 175.000 robotnikow.

Wobec tego, ze projekt nasz obejmuje
wszystkie bez wyjagtku przemysty pomocnicze
i wobec tego, ze praca robotnika polskiego
bedzie mniej wydajng przez dilugie jeszcze lata
niz amerykanskiego, wybitni specjalisci polscy
sgdzg, ze w naszej fabryce stale zatrudnionych
bedzie okoto 100.000 o0s6b przy produkcji
200.000 wozbéw. Ta samo mniej wiecej itosc
pracownikéw bedzie zatrudniona w ciggu bu-
dowy fabryki i mieszkan robotniczych.

Niezaleznie od tego, z chwilg uruchomienia
fabryk, szybko wzrasta¢ bedzie ilos¢ zatrudnio-
nych przy prowadzeniu, obstudze i remoncie
wozOw. Liczba ta w ciggu siedmiu lat dojdzie
do 300.000, co #gcznie z pracownikami fabry-
cznymi wyniesie 400.000.

9. Akcje, czy obligacje?

Sfinansowanie przedsiebiorstwa powinno od-
by¢ sie przy pomocy sprzedazy akcji, a nie
obligacji, a to z kilku wzgledow.

Spoteczenistwo powinno czu¢ sie nie wie-

rzycielem, a wiascicielem przedsiebiorstwa.
Odpowiedzialno$¢ za losy fabryki spoteczen-
stwo musi wzigé na siebie, musi interesowac

sie nig i dba¢ o nia.

Interesowanie sie akcjonariuszy przedsie-
biorstwem daje zwykle w rezultacie dochodo-
wos¢. Towarzystwo powinno wyptacaé¢ dywi-
dendy, tak, jak Bank Polski. Z okazji powsta-
nia wielkiej fabryki samochodéw musi by¢ od-
budowane zaufanie do akcji przemystowych.
Opierajac sie na tym zaufaniu, mozna bedzie
uruchamiaé¢ dalsze przedsiebiorstwa w tej dzie-
dzinie débr wytwdrczych, ktoérych Polska nie
produkuje wcale, albo produkuje tylko w nie-
znacznych ilosciach.

Przedsiebiorczos¢ tej czesci ludnosci pol-
skiej, ktéra nie moze jej ujawni¢ w postaci
samodzielnych, prywatnych, drobnych i $red-
nich zaktadach pracy, winna znalezé swoj
wyraz w kupnie akcji przemystowych.

Specjalng uwage nalezy zwrdéci¢ na wspoit-
prace w Towarzystwie Akcyjnym Kkapitatu
prywatnego z panstwowym, potrzebne jest tu
bowiem kierownictwo i odpowiednie nasta-
wienie produkcji z punktu widzenia interesow
Parnstwa.

10. Bezposredni powdd wysuniecia projektu.

Wiem, ze miarodajne czynniki
wzmozenia motoryzacji réznymi sposobami.
Znam wysitki naszych wiladz, zmierzajgce do
rozwoju przemystu samochodowego, ktére za-
stugujg na szacunek i wdziecznos¢ spoteczen-
stwa, Widocznym jest jednak, ze w poczyna-'

daza do



niach tych ujemny wptyw na tempo pracy wy-
wiera brak kapitatow.

Przede wszystkim wiec projekt dotyczy ka-
pitatéw, ktore postawityby szybko na wysoko-
Ssci zadania akcje motoryzacyjng w Polsce.

Z drugiej strony widze zaniepokojenie spo-
teczenstwa tworzeniem zbozowego funduszu
premiowego i specjalnych funduszéw kredyto-
wych, majacych na celu sztuczne podnoszenie
Cen na ptody rolne. Niewatpliwie chodzi tu
o0 wydatkowanie setek miliondéw ztotych w ciggu
krotkiego stosunkowo czasokresu. Spoteczenstwo
wychodzi z zalozenia, ze kapitat w ten zposob
uzyty, nie stworzy zadnych wartosci i bedzie
tylko powodem dalszych ztudzen i zawiedzio-
nych nadziei.

Powyzszemu nalezy przeciwstawi¢ konkret-
ny plan motoryzacji i uprzemystowienia, Kkto-
rego wykonanie w pierwszym rzedzie, przynie-
sie korzys¢ rolnictwu, gdyz stworzy wewnetrz-
ne rynki zbytu na ptody rolne, przez co pod-
niesie w sposob trwaly”™ i naturalny ich cene,
poniewaz da zatrudnienie poszukujgcemu pracy
w miastach nadmiarowi ludnosci wiejskiej. Nie
trzeba dodawaé, ze uprzemystowienie na wielkag
skale pochtonie bezrobotnych miejskich, kto-
rych ilos¢ jest znikomg w poréwnaniu z rzeszg
poszukujgcych pracy na wsi.

11. Mocarstwowo$é¢ Polski uwarunkowana
rozwojem przemystu.

Mocarstwowe stanowisko moze dac¢ Polsce
tylko petne uprzemystowienie na wzér U. S,
Niemiec i Witoch. Z chwila, gdy to nastgpi nie
bedzie mowy o jakiej$ naradzie mocarstw euro-
pejskich nprz. w Monachjum — bez udziatu
Polski.

Inz. technolog M. Kotmakow

Dowiadujemy sie z prasy, ze Niemcy za-
proponowali uklad gospodarczy Litwie, jako
krajowi rolniczemu, ktory statby sie uzupetnie-
niem wysokoprzemystowego kompleksu gospo-
darczego niemieckiego. Uklad ten zrobitby
z Litwy wassala Niemiec.

Jezeli w ciggu najblizszych 5—10 lat nie
dokonamy procesu uprzemystowienia i pozo-
staniemy krajem rolniczym, to taka sama pro-
pozycja niewatpliwie spotka Polske.

Posiadanie zgodnie z projektem 800.000 sa-
mochodéw w roku 1946 jest faktycznie tylko
skromnym wymaganiem, wobec 7 miliondéw
wozow, ktére prawdopodobnie bedg Niemcy
mialy w tym czasie; Niemcy, ktoére rejestrujg
ostatnio po 200.000 pojazdéw mechanicznych
miesiecznie, podczas gdy my rejestrujemy mie-
siecznie zaledwie 1,200.

Wraz z odzyskanym Slaskiem Cieszyriskim
przypadt nam w udziale duzy przemyst hutni-
czy i kopalnie najlepszego na Swiecie wegla.
Jezeli nie zmienimy systemu gospodarczego,
jezeli z polityki ,fiziokratycznej" nie przejdzie-
my na akcje uprzemystowienia, to grozi¢ nam
bedzie koniecznos$¢ uprawiania w dalszym ciagu
dumpingu weglowego i zelaznego, tak jak to
ma miejsce obecnie, albowiem rynkiem zbytu
dla wegla i stali nie sag chaty wiejskie, a fa-
bryki.

Natychmiast musimy przystgpi¢ do budowy
kompleksu fabryk samochodowych z produkcijg
okoto 200.000 wozoéw rocznie, ktdora zapoczat-
kuje wewnetrzny rynek zbytu dla bogactw $la-
ska Cieszynskiego i przyczyni sie do zatrud-
nienia robotnika Slgskiego, ktéremu inaczej
grozi¢ bedzie bezrobocie.

Mozliwosci i zasady racjonalnej eksploatacji torfu na Wotyniu

(cigg dalszy)

0Ogolne wiadomosci o zasobach torfu.

Znaczenie torfu opalowego w gospodarce
paliwowej Polski w/g danych Polskiego Komi-
tetu Energetycznego i jego wspotpracownikow
przedstawia sie w sposOb nastepujacy:

Ogodlna powierzchnia torfowisk zajmuje oko-
to 6% catej powierzchni kraju i wynosi okoto
2.380.000 ha.

Z tego przypada na poszczegllne dzielnice:
Matopolska 92.000 ha, co stanowi 1,16 opowierz-
chni tej dzielnicy;
Wielkopolska 292.000 ha,

wierzchni tej dzielnicy;
Pomorze 55.000 ha, co stanowi 3,36% powierz-
chni tej dzielnicy;

co stanowi 1,10% po-

b. Kongreséwka 440.000 ha, co stanowi 3,20%
powierzchni tej dzielnicy;

Kresy Wschodnie 500.000 ha, co stanowi 12%
tej dzielnicy;

Razem 2.379 000 ha.
W stosunku do catej powierzchni Kkraju

(386-698 km2 obszar torfowisk wynosi 6,15%.

Wobec tego, ze powyzsze zapasy torfu nie
sg dotychczas zbadane ani pod wzgledem ilosci,
ani pod wzgledem jakosci, nalezy przypuszczac,
ze po przeprowadzeniu dalszych badan, obszar
torfowisk, powyzej wskazany, ulegnie zmianie,
prawdopodobnie w kierunku zmniejszenia tej
ilosci.

Udziat zasobéw torfowych jako paliwa w cal-
kowitych zasobach energetycznych w Polsce

7



oblicza sie na 5,16%, drzewa za$ opatowego na
0,46%,

Natomiast roczne wydobywanie torfu w kra-
ju w ilosci okoto 1.700.000 ton (torfu wysuszo-
nego na powietrzu) po przerachowaniu go na
wegiel stanowi tylko 3,44% w stosunku do catej
energii paliwowej zuzytej w 1935 roku w Pol-
sce. Dla drzewa opatowego ten udziat wynosi
10,76%.

Z tego wynika, ze torf w stosunku do swo-
ich zasob6w jest daleko mniej uzytkowany niz
drzewo opatowe, zasoby ktérego malejg albo-
wiem wyrgb wyprzedza naturalny przyrost.

Minimalne obecne zuzycie torfu tlumaczy
sie przede wszystkim przyzwyczajeniem ludno-
§ci do drewna, zwtaszcza na wschodzie oraz na-
ciskiem przemystu weglowego na wszystkie wo-
jewddztwa, znajdujace sie blizej zagtebia we-
glowego. Torfu uzywajg najwiecej na Pomorzu,
w Wielkopolsce i w niektérych powiatach cen-
tralnych wojewdédztw.

Obecna przewaga zastosowania drzewa jako
opatu nad torfem, ma réwniez iinne przyczyny:
drzewo opatowe otrzymuje sie jako produkt
uboczny przy wykorzystaniu drzewa uzytko-
wego, natomiast torf trzeba specjalnie wydoby-
wac, suszenie drzewa opatowego odbywa sie
tatwo w kazdej porze roku i przy kazdej po-
godzie, natomiast wydobywanie i suszenie tor-
fu musi odbywac¢ sie tylko w cieptg pore roku
przy odpowiedniej pogodzie, a dla suszeni tor-
fu potrzebne sg dogodnie potozone tereny;
transport, przechowywanie i spalanie drzewa
jest daleko tatwiejsze niz torfu.

Jednak w miare zmniejszenia sie¢ powierzch-
ni lasow oraz wprowadzenia dalszych ograni-
czen przy ich eksploatacji nie tylko podnosi
sie cena drzewa opatowego na miejscu wyrebu,
lecz zwiekszajg sie trudnosci transportowe
(wieksza odlegto$¢ od konsumenta, duza strata
czasu na przejazd do lasu i z powrotem), wiec
torf, jako produkt tanszy od drzewa opatowego
oraz wydobywany w poblizu miejsca zamiesz-
kania konsumenta, zaczyna coraz to wiecej by¢
poszukiwany przez ludno$¢ wiejskg, a nawet
dostarczany do miast,

Ponadto za zwiekszeniem eksploatacji tor-
fu przemawiajg nastepujace okolicznosci:

1) torfowiska przedstawiajg z siebie ogrom-
ne zapasy paliwa z przed tysiecy lat, a eks-
ploatacja ich nie podlega Zzadnym ogranicze-
niom z punktu widzenia renowacji, jakie obo-
wigzujg w stosunku do laséw,

2) torfowiska w wiekszosci wypadkéw sg
nieuzytkami, a po przeprowadzeniu osuszenia
i po wyzyskaniu torfu na paliwo, moga by¢
przeznaczone pod uprawe roslin oraz na inne
pozyteczne cele,

3) w zwigzku z podniesieniem stanu kultury
i uprzemystowienia kraju, co idzie w parze
z osuszeniem terendw i przeprowadzeniem drdg,

powstajg warunki dogodne, aby ruszyé z miej-
sca eksploatacje torfow,

4) wobec tego, ze u nas w kraju torfowi-
ska sg rozlokowane gtdwnie w tych dzielnicach,
gdzie niema wegla, zastosowanie torfu jako
opatu jest gospodarczo uzasadnione, albowiem
w ten sposob unikamy transportu wegla kolejg
na duze odlegtosci, a torf uzywamy na miejscu
lub przewozimy na mate odlegtosci,

5 w m'are rozwoju wydobywania torfu i za-
stosowania jego na szerszg skale w przemysle
i w gospodarstwie domowym, sprawa zaopa-
trzenia tych dzielnic, bogatych w torfowiska,
w zapasy wegla na wypadek wojny bedzie
znacznie ulatwiona. Zgadza sie to w zupetnosci
z zasadami obecnej polityki energetycznej na
czas wojny, polegajacymi na tym, ze zastepcze
zrodta energii moga by¢ wziete pod uwage
tylko tam, gdzie sg eksploatowane w czasie po-
koju na warunkach gospodarczo uzasadnionych.

Gatunki torfowisk.

Torfowiska mogg by¢ podzielone na dwie
gtowne grupy: a) torfowiska podwodne (nizinne,
niskie) i b) torfowiska nadwodne (wysokie,
wszary). Sg rowniez torfowiska mieszane, (przej-
sciowe).

Torfowiska niskie powstajg od zabagnienia
i zaroS$niecia jezior leSnych i tgkowych, od za-
bagnienia lasu, lecz najwiecej torfowisk tego
rodzaju powstaje z zabagnionych #gk. Torf
w tych wypadkach sktada sie z resztek roslin
tagkowych i wodnych (turzycowy, trzcinowy, si-
towiany, rokietowy), a roslinnos¢, pokrywajgca

je, sktada sie z mchow rokiet, trzciny, sitowia
wodnego, turzyc, tataraku, skrzypow i wielu
innych.

Wobec tego, ze torfowiska tego rodzaju sg
zalewane przez wiosenng wode, znajdujg sie
na nich osady pozostajgce z tej wody, jak mut,
piasek i t. p.

Czasem na torfowisku tgkowym rozwija sie
mech spagnum i wtedy go6rna warstwa skitada
sie z torfu "torfowcowego, a dolna z torfu i3-
kowego.

Torfowiska niskie, tgkowe, sg najwiecej roz-
powszechnione tam, gdzie rzeki majg wyraznie
nizinny charakter, t. j. maty spadek i niskie
brzegi, jak naprz. u nas na Wotlyniu. Torfowi-
ska te majg wyglad wklesty lub ptaski.

Torfowiska wysokie majg zwykle wyglad
zlekka kupotowaty i wznoszg sie ponad ota-
czajace je grunta.

Torfowiska wysokie majg, przynajmniej w tej
czesci, ktéra sie wznosi ponad poziom gruntéw
mineralnych, torf pochodzacy z mchu spagnum,
a roslinnos¢ pokrywajgca je sktada sie z mchow.
Zoérawiny, czernicy, borowki it p. Torfy te
czesto spoczywajg na pokitadach torfow pocho-
dzenia niskiego lub przejsciowego.

Rosliny torfowisk wysokich majg bardzo
mate wymagania pokarmowe, natomiast rosliny



torfowisk niskich maja wymagania wyzsze
i z tego powodu torfy z tych roslin powstajg
zawsze na gruntach zyzniejszych lub zasilanych
woda niosacg pokarmy roslinne.

Z tego powodu torfy torfowisk niskich na-
dajg sie na uprawe kultur rolnych lepiej (duza
zawartos¢ wapna i azotu) niz torfy torfowisk
wysokich i odwrotnie te ostatnie nadaja sie
w pierwszej linii na opat (duza zawartos¢ cze-
Sci organicznych i mata — popiotu).

Podziat torfowisk krajowych na wysokie
i niskie nie jest dostatecznie wyjasniony. Na-
lezy przypuszczac, ze, pomimo dos$¢ znacznej
ilosci torfowisk wysokich na Pomorzu oraz
w  wojewodztwach Wilenskim, Nowogrédzkim
i na Polesiu, w Polsce istniejg przewaznie tor-
fowiska niskie, w Kktorych masa torfowa za-
wiera stosunkowo znaczng ilos¢ popiotu i na-
lezy do gatunkow Srednich.

Srednie gatunki torfu polskiego posiadajg
wartos¢ opatowa w granicach 2800 — 3300 kat
przy 25% wilgoci, a zatem dla nich nalezy li-
czy¢ przecietnie okoto 3000 kal.

O torfowiskach wotynskich posiadamy dotych-
czas co bardzo szczupte wiadomomosci. Nalezy
przypuszcza¢, ze w wojewddztwie Wotynskim
znajduje sie okoto 60.000 ha torfowisk, przewaz-
nie niskich, potozonych przy rzekach, gtéwnie w
potnocno-zachodnich dzielnicach (Bug, Prype¢,
Turia i tug).

W poinocnej czesci
znajdujg sie przy rzekach
Stucz po obu
Kowel.

W centralnej czesci wojewddztwa torfowi-
ska znajdujg sie na zachdd od tucka w strone
Torczyna i na poéinoc wzdtuz Styru, poczynajac
od Rozyszcz az do Kotek.

Potudniowa cze$¢ Wolynia ma dos¢ duzo
torfowisk, znajdujgcych sie czesciowo w eks-
ploatacji. Sg to znane torfowiska na rzece Ik-
wie od Berezec do Dubna. Nastepnie sg tez
torfowiska wzdtuz Styru od Testugowa do Tar-
gowicy, okoto Horochowa w strone Boremla,
a takze wzdluz Horynia od Ostroga do Tuczyna,

Wotynia torfowiska
Stochdd, Horyn i
stronch linii kolejowej Sarny —

Gatunki torfu.

Poniewaz od rodzaju roslin torfotwdrczych
zalezy skiad chemiczny i inne wlasciwosci
torfu w pierwszym rzedzie, przeto przyjeto roz-
réznia¢ rodzaje torfow w zaleznosci od ich po-
chodzenia roslinnego.

Gtéwne rodzaje torfow sg: torf torfowcowy,
wetniakowy, bagnicowy z torfowisk wysokich
czysty lub mieszany; turzycowy trzcinowy, si-
towiowy, skrzypowy, olchowy i t. p, z torfo-
wisk niskich, tez czysty lub mieszany.

Torf sklada sie z resztek roslin ulegtych
pewnym przemianom znanym pod ogoélng nazwa
storfienia". Jest to proces podobny do niepet-
nego i po\yolnego zweglania sie roslin podczas

ktorego zwieksza sie ilos¢ wegla i azotu, nato-
miast zmniejsza sie ilos¢ wodoru i tlenu.

W miare posuwania sie wglgb torfowiska,
spotykamy coraz to starsze pokiady torfu, a ana-
liza prébek ztych réznych warstw zawsze wy-
kazuje, ze dolne poktady majg w sobie wiecej
wegla i azotu i mniej wodoru i tlenu. Oto np.
sktad torfu i réznych warstw jednego i tego
samego torfowiska:

Brunatny torf z gérnej warstwy:

C-58%, H-5, 0-36%, N-1%.
Ciemno-brunatny torf z Sredniej warstwy:

C-62%, H-5% 0-31%, N-2%,
Czarny torf z dolnej warstwy:

C-65%, H-5%, 0-26% N-4%

(cyfry w zaokragleniu)
Z biegiem czasu torf moze sie przemienic

w wegiel brunatny jak o tym sSwiadczy skiad
réznych rodzajow paliwa pochodzenia roslin-
nego.

Materiat W egiel Wod6ér. Tlen i azot razem
Drzewo 50% 6% 44%
Torf 58% 6% °’ 36%
Wegiel brunatny 70% % 25%
Wegiel kamienny 80% 5% w5
Antracyt 95% 21 3%
Mtody, niedostatecznie roztozony torf ma

kolor jasno brunatny, struktura widknista i jest
tak lekki, ze ptywa w wodzie.

Im dalej zostat posuniety proces torfienia,
tym kolor torfu jest ciemniejszy, a ciezar i ge-
stos¢ jego wzrastajg.

Dobry, catkowicie dojrzaty torf ma wyglad
czarnej, jednostajnej masy, w Kktdrej juz nie
mozna rozrozni¢ wcale resztek roslin.

Przy nagrzewaniu probki torfu w ciggu 2—3
godzin w otwartym naczyniu przy statej tempe-
raturze 108°—110°C. znajdujgca sie w torfie
woda wyparuje catkowicie, a w tyglu pozosta-
nie tak zw. sucha masa torfowa (torf bezwodny).

Jezeli nastepnie spalimy przy dostepie Swie-
zego powietrza, nagrzewajgc tygiel w wysokiej
temperaturze, otrzymang sucha mase, to pozo-
stanie po spaleniu popiot, Waga suchej masy
zmniejszyta sie przy tym o wage czesci pal-
nych.

Wobec powyzszego torf wysuszony na po-
wietrzu w spos6éb naturalny skiada sie z wody,
popiotu i czesci palnych, naprz.: 25% wody, 9%
popiotu i 66% czesci palnych. Sucha masa tego

samego torfu sklada sie: z97g°° t.j. 12% popiotu

i 88% czesci palnych.

Wiec podajgc zawartos¢ w torfie popiotu
nalezy dodawa¢, ,w torfie bezwodnym" lub
-Przy 25% wody". Poniewaz 25% wilgoci jest to
normalna zawartos¢ wody dla torfow opato-
wych, nalezy przy przeliczeniu zawartosci
popiotlu w torfie bezwodnym na zawartos¢
w torfie z 25% wody stosowa¢ wspotczynnik
0,753 t, j. 4% popiotu w suchej masie odpowiada



4X0,75 = 3% przy 25% wody, 10$ odpowiada —
75% it d

Zawartos¢ wody.

Zawartos¢ wody w torfie sie zmienia w za-
leznosci od jego stanu i warunkéw, w ktorych
sie znajduje.

Torf Swiezo wyjety z torfowiska nieodwod-
nionego podwodnego zawiera w sobie okoto
92,5 — 95% wody, z torfowiska nalezycie od-
wodnionego — 80—90?; torf czeSciowo wysu-
szony przed ftozeniem w sterty — okoto 40$,
torf normalnie wysuszony na powietrzu — od
20 do 30i, w $r. 253,

Torf z 25—30% wody moze by¢ przechowy-
wany w stertach, nalozonych na suchym pod-
tozu z gatezi, trzciny i t, p.,, a nakryty dasz-
kiem bez obawy zwiekszenia sie zawartosci
wody. Lepiej jednak przytym zabezpieczy¢
i Sciany stert, od wpltywu powietrza (mozliwos¢
utlenienia torfu i spadku wartosci opatowej)
i wilgoci, przez obtozenie suchym mchem, trzcing
lub warstwg traw kwasnych. Natomiast torf
wysuszony sztucznie ponizej 20 $wody, nabiera
wilgoci z powietrza do 13—20$ swej wagi.

Zbyt duza zawartos¢ wody nie tylko po-
wieksza bezuzytecznie koszta transportu, lecz
i obniza warto$¢ opatlowg torfu, zuzywajgc
znaczng ilos¢ ciepta na jej odparowanie i prze-
grzanie. Przy spalaniu niedosuszonego torfu
temperatura w palenisku znacznie sie obniza,
a $ wykorzystanego z paliwa ciepta maleje.

Zawartos¢ popiotu.

Zawartos¢ popiotu w torfie waha sie od
0,5% do 50%$ i zalezy tak od skitadu roslin (za-
wartos¢ czesci mineralnych w nich) jak i od
warunkéw, w ktoérych powstat torf. Najmniej
jest popiotu w torfach z torfowisk wysokich —
od 0,58 do 3% (torf torfowcowy), a najwiecej
w torfach wydobytych z torfowisk niskich, #a-
kowych, zamulonych przez wylewy rzek.

Popiot jest skiadnikiem nie tylko bezuzy-
tecznym, l;cz i szkodliwym, albowiem utrudnia
podczas palenia dostep powietrza do rozzarzo-
nych powierzchni kawatkéw torfu, zwlaszcza
przy stabym ciggu, zanieczyszcza ruszty, a usu-
wanie popiotu jest ucigzliwe i kosztowne.

W/g prof, Turczynowicza nasze torfy w za-
leznosci od zawartosci w nich popiotu mozna
podzieli¢ na nastepujace grupy ($ popiotu po-
dany przy 25$% wody):

1) najlepsze torfy z 3 do 7% popiotu

i 3500 do 3800 kal, wartosci opatowej
2) $rednie torfy z 8 do 14$ popiotu

i 3300 do 3500 kal. wartosci opatowej
3) najgorsze torfy z 15 do 25% popiotu

i 2700 do 3200 kal. wartosci opatowej.

Wobec tego, ze czesto na praktyce spotyka
sie z torfami niedosuszonymi, nalezy uwazac¢ za
mozliwy torf z zawartoscia wody i popiotu nie
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wiecej jak 40% razem. Wtedy na czesci palne
pozostaje 60%, a wartos¢ opatowa takiego torfu
wynosi jeszcze okoto 3000 kal.

Torfy z zawartosciag wody i popiotlu pomie-
dzy 40 i 50%$, a czesci palnych nizej 60 d6 50%
przedstawiajg materiat matowartosciowy, dajacy
sie spali¢ tylko przy dodaniu mniejszej lub
wiekszej ilosci paliwa suchego.

Torfy z zawarto$cig czesci palnych ponizej
50% nawet przy dodaniu suchego paliwa' zuzyt-
kowac sie nie dajg.

Wartos¢ opatowa torfow.

Sktad chemiczny suchej masy torfowej w za-
leznosci od pochodzenia torfu i stopnia torfie-
nia waha sie w nastepujacych granicach: wegla
—od 46,8 do 64,1%, wodoru — od 3,6 dp 7,49,
tlenu i azotu razem — od 27,5 do 55,3%. Prze-
cietnie sucha masa torfowa zawiera: wegla —
51,73— 62,26%, wodoru — 4,5 — 6,14%, siarki—
0,2—0,3%.

W zaleznosci od zawartosci, wegla i wodoru
cieptodajnos¢ cafjcowita suchej masy torfowej
waha sie w granicach od 5500 do 6000 kal.
(kalorymetryczna).

Wobec tego, ze przy spalaniu torfu z do-
ptywem powietrza wodor spala sie w wode,
ktéra ma by¢ potym odparowana, ,uzytkowa"
wartos¢ opatowa suchej masy jest o 300 do 350
kal. mniejsza i wynosi od 5000 do 5500 kal.

Wartos¢ opatowa uzytkowa suchej masy
torféow torfowcowych, wetniankowych i z pozo-
statosci drzewnych, o nieznacznej zawartosci
popiotu, waha sie od 5450 do 5500 kal., prze-
cietnie 5450 Kkal.

Ta sama wartos¢ opatowa Srednich i gor-
szych gatunkoéw torféw z torfowisk tgkowych
(trzcinowe, z traw kwasnych i mchéw #gko-
wych), z wiekszym $ popiotu waha sie od 5000
do 5400 kal., Srednio 5250 Kal.

Na podstawie tych wartosci $rednich mo-
zemy obliczy¢ wartos¢ uzytkowg torfu, niepo-
siadajgc chemicznego sktadu suchej masy tor-
fowej lub jej wartosci kalorymetrycznej. Nalezy
tylko odnies¢ torf w zaleznosci od zawartosci
w nim popiotu i rodzaju torfowiska do grupy
lepszej lub gorszej i przyja¢ uzytkowag wartosc
suchej masy na 5450 lub 5250 Kal.

Przyktad. Torf z torfowiska $redniego ga-
tunku. Skiad: 20$ wody, 8% popiotu i 72% cze-
sci palnych. Znalez¢ wartos¢ opatowg uzytkowag
tej prébki torfu.

W 1 kg torfu znajduje sie 0,72 kg suchej
masy, t j. 0,72.5250—3780 kal. w 1 kg.

Na odparowanie 0,20 kg wody z tej ilosci
odpadnie 0,20 . 600 = 120 kal. Wiec z 1 kg.
tego torfu mozna uzyskac¢: 3780—120=3660 Kkal.,
co bedzie uzytkowg wartoscig opatowg tego
torfu.

Jezeli ten sam torf bytby niedosuszony,
naprz. tylko do 40$% wody, to tatwo obliczy¢



warto$¢ jego dla pordéwnania z dobrze wysu-
szonym.

W tym wypadku suchej masy w 1 kg. be-
dzie nie 0,72 kg., a tylko: 100 — 40\ = 60&
t. j. 0,60 kg. Stosunek jednak w masie suchej
czesSci palnych do popiotu pozostat ten sam
t. j. 72 : 8 — 9. Wiec w 60% znajduje sie:
54& czesci palnych i 6% popiotu, t. j. skiad
torfu jest nastepujacy: 40# wody, 6% popiotu
i 54% czesci palnych.

Wedtug poprzednich wyjasnien uzytkowa
warto$¢ opatowa tego niedosuszonego torfu row-

na sie: 0,54 kg 5250 = 28(35 kal., mnigj
0,40 . 600 = 240 kal., t. j. 2595 kal, zamiast
3660 kal.

Aby przy pomocy takich obliczen wyjasnic¢

wptyw na warto$¢ ogrzewalng naszych torféw
w zaleznos$ci od réznych czynnikéw, zamieszcza-
my tabele, zestawiong przez inz. K. Lubkow-
skiego.

TABELA TORFOW

wg. inz. K tubkowskiego (dotyczy torféw maszynowych z b. Kongresowki,
a po czesci Litwy i Wotynia).
Sktad ogéiny torfu >0 Prz uszcz enia
= :g'a ’ g S S E’égg 2L e ’r e o ¢
s_ £ds s5g8 S§5. 5 & ifEsz 2:%.8
€ SNsG = = 5% oS8 x £ £233s 5222
2L 3 -3 58 285 £ SoS. _.g58 -2°¢98
> 28 g%s8 8= EE = Eggx S g;: No5d 52857 ofg>5%
g 8= 83%¢ 2 si o8& D=8z I—E =523z 35:3§:f: <8298
& £2 £8s: | I 1l v v VI vii VIl
20.0 3,2 76.8 4066 6.38 73.0 2968 4.66
25.0 3,0 72.0 3774 5.92 68.3 257j8 4.04
300 2,8 67.2 3482 5.46 63.6 2215 3.48
) 35.0 2,6 62.4 3191 5.01 58.9 1879 2.95
L &% 5450 375 2,5 60.0 3045 478 54,2 1650 2.59
40.0 2,4 57.6 2899 4.55 49.5 1435 2.25
45.0 2,2 52.8 2608 4.10 44.8 1168 1.83
47.9 2,1 500 2438 3,83 40.0 975 1.53
20.0 6,4 73.6 3891 6.10 70.0 2724 4.27
25.0 6,0 69.0 3611 5.67 64.0 2311 3.63
) 5450 30.0 5,6 64.4 3330 5.23 58.0 1931 3.03
8% 34.8 52 60.0 3061 4.81 52.0 1585 2.49
40.0 4,8 55.2 2768 4.34 46.0 1273 2.00
45.6 4,4 50.0 2451 3.84 40.0 995 1.56
20.0 8,0 72.0 3660 5.74 68.6 2511 3.94
25.0 7,5 67.5 3394 5.33 63.8 2165 3.40
30.0 7,0 63.0 3127 491 59.1 1848 2.90
3 10? 5250 33.4 6,6 60.0 2950 4.63 54.0 1593 2.50
35.0 6,5 58.5 2861 4.49 49.5 1416 2.22
40.0 6,0 54.0 2595 4.07 44.8 1163 1.82
44 .4 5,6 50.0 2359 3.70 40.0 944 1.48
20.0 12.0 68.0 3450 5.42 65,0 2242 3.52
25.0 11.25 63.75 3197 5.02 59.0 1886 2.96
4 15% 5250 29.4 10.6 60.0 2974 4.67 53.0 1560 2.45
35.0 9.75 55.25 2691 4.22 47.0 1265 1.98
41.18 8.82 50.0 2378 3.73 40.0 975 1.53
20.0 16.0 64.0 3240 5.10 60.0 1944 3.06
25.0 15.0 60.0 3000 4.71 55.0 1650 2.59
5 %oy 5250 30.0 14.0 56.0 2760 4.33 50.0 1380 2.16
35.0 13.0 52.0 2520 3.95 45.0 1134 1.78
37.50 12.5 50.0 2400 3.77 40.0 962 1.50
20.0 20.0 60.0 3030 4.76 55.0 1666 2.62
6 5% 5250 25.0 1875  56.25 2803 4.40 50.0 1402 2.20
30.0 17.5 52.5 2576 4.05 45.0 1159 1.82
33.4 16.6 50.0 2425 3.81 40.0 972 1.52
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W tei tabeli sg obliczone uzytkowe warto-
sci opatowe (kol. IV) naszych torfow w zalez-
nosci od zawarto$ci w nich popiotu i wody.

Torfy w tej tabeli sg podzielone na lepsze—
grupy 1 i 2 oraz $rednie i gorsze — grupy 3,
4, 51 6 (réznica w gatunkach masy suchej).

W kazdej grupie, torfy podzielone sg na pod-
grupy — lepsze gatunki, o uzytkowej wartosci

opatowej nie mniejszej jak 2950 — 3000 Kal.,
i gorsze.
Wobec tego, ze w praktyce opatowej kot-

téw parowych, wartos¢ opatowg paliwa zwykle
przedstawiajg w postaci ilosci kg wody, odpa-
rowanej przez 1 kg, paliwa, w kol. V sa obli-
czone te wartosci, przyjmujac, ze dla wyparo-
wania 1 kg. wody potrzeba 637 kal.
Dodatkowo w kol. VI, VII i VIII sg obli-
czone w przyblizeniu, na podstawie préb z ko-

LYSY

Dyrektor Elektrowni.

Inz, L

ttami parowymi, zaopatrzonymi w prawidtowo
zbudowane dla torfu paleniska z dobrym cig-
giem komina i przy umiejetnej obstudze, dane:
wyzyskanie %% ciepta (z kol. IV) ilo$¢ tego cie-
pta w kal. z 1 kg torfu i ilosci wyparowanej
wody w kg, odpowiadajgce kol. VII, ticzac 637
kal. na 1 kg wody.

Przyczyny tak niskich ilosci uzyskanego
ciepta, zwilaszcza przy niedosuszonym torfie,
bedg wyjasnione przy opisie sposoboéw wyko-
rzystania torfu wogole.

OMYLKI w DRUKU.

W Nr. 1 Wolynskich Wiadomosci Technicznych
w artykule ,,Mozliwos$ci i zasady racjonalnej eksploatacji
torfu na Wotyniu™:
str, 11, wiersz 19 z dotlu—zamiast 600 km, nalezy 6000 km.
18, , — 1400 nalezyl4000

Rozbudowa elektrowni miejskiej w Krzemiencu

Referat na IV Zjazd elektrykéw wotynskich.

Elektrownia miejska w Krzemiencu zostata
wybudowana w roku 1929, jako elektrownia
lokalna, majgca na celu dostawe energii elek-
trycznej przewaznie dla oSwietlenia.

Wg. projektu prof. G. Sokolnickiego najwie-
ksza moc szczytowa na jakg elektrownia zostata
obliczona wynosita 140 kw. przy maksymalnej
produkcji do 280,000 kwh. W zwigzku z tym
obliczeniem prof. G. Sokolnicki zaprojektowat
2 motory Diesla po 150 k.m. i 10 mocy 50 k.m,
Jednak tut. Zarzad Miejski, jedyny na Wotyniu,
zrezygnowat z projektu wustawienia silnikow
spalinowych, majagc na uwadze wykorzystanie
naturalnych Zrodet istniejgcych na terenie
(torf, wegiel brunatny), i zainstalowat w r. 1929
zesp6t, skiladajacy sie z lokomobili ,Wolfa"
0 mocy 175 k.m. bezposrednio sprzezonej z ge-
neratorem trojfazowym ,Brown-Boveri" o mocy
156 kva. W koncu 1930 roku zostat zainstalo-
wany drugi zesp64, sktadajacy sie z lokomobili
»Cegielskiego" o mocy 125 k.m., bezposrednio
sprzezonej z generatoram tréjfazowym ,,Brown-
Boveri" o mocy 115 kva. Byta to pierwsza lo-
komobila krajowa, dostosowana do bezposred-
niego sprzezenia z generatorem trojfazowym.
Od roku 1930 elektrownia zaczeta stosowaé do
opatu lokomobil mieszanke wegla gornoslgskie-
go i miejscowego torfu (1 cze$S¢ wegla i 3 cze-
§ci torfu) co spowodowalo znaczne obnizenie
kosztow opatu na wyprodukowanie energii elek-
trycznej. W godzinach mniejszego obcigzenia
lokomobile sg opalane przewaznie torfem.

Juz w ciaggu pierwszych kilku lat swego
istnienia, elektrownia przekroczyta maksymalne
normy produkcji, przewidziane w projekcie
prof. G, Sokolnickiego, Ponizsza tabela ilustruje
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tempo rozwoju elektrowni w okresie 1929

1938 r.

ok 2 progucaoss DSt o gout
do 3 .1 w kwg. odbiorcow  towe  obc. szczyt.
1929/30 162935 871 115 1420
1930/31 271050 1030 150 1810
1931/32 299450 1124 155 1930
1932/33 296910 1234 155 1920
1933/34 313430 ' 1383 165 1900
1934/35 337360 1533 176 1920
1935/36 389610 1712 185 2100
1936/37 472990 1924 218 2170
1937/38 549470 2091 220 2500

Przy rozpatrywaniu tej tabeli nalezy przyjac
pod uwage, ze Krzemieniec, jak zresztg i caly
szereg miast wotyriskich, posiada przewaznie
mate odosobniono domki mieszkalne, parterowe,
gesto$¢ zaludnienia w obrebie obszaru zasilania
elektrycznosdcig jest niska. Miasto nie jest uprze-
mystowione i posiada ludno$¢ przewaznie uboga,
zapotrzebowanie na energie elektryczng redu-
kuje sie do najkonieczniejszego oswietlenia do-
mowego.

Od pierwszej chwili swego istnienia, elek-
trownia miejska w Krzemiencu, jako zakitad
uzytecznosci publicznej, nie dazyta wyltgcznie
do osiggniecia zyskow, lecz w pierwszym rze-

dzie do zaspokojenia elementarnych potrzeb
ludno$ci, uwazajgc, ze we wspotczesnych kra-
jach cywilizowanych elektryczno$¢ jest taka



samg potrzebg podstawowa,
powietrze,

Elektrownia pobiera najnizsze ceny na Wo-
tyniu za energie elektryczng. Szczegdlng uwage
elektrownia zwrécita na racjonalng eksploatacje
zaktadu oraz na stosowanie wiasciwej taryfy
za energie elektryczng. Znajdujac, ze szersze
zastosowanie energii elektrycznej dla drobnego
przemystu i gospodarstwa domowego jest mo-
zliwe i to w granicach kilkakrotnie wiekszych
niz dotychczas, elektrownia zaczeta stosowal
od roku 1933 taryfe blokowa. Od tego czasu
przy pomocy szczegotowej statystyki, elektrow-
nia obserwowata rozwoj taryfy blokowej i wy-
chodzac z zalozenia, ze blok pierwszy ma by¢
tej wysokosci aby conajmniej 50% odbiorcow
mogto go przekroczy¢, obnizyla w zaleznosci
od potrzeb wysokos¢ kontyngentow. W zesziym
roku zostat réwniez wprowadzony IV blok.

Staly wzrost zapotrzebowania mocy, ktéry
w 1936 roku osiggnat 110% mocy zainstalowa-
nej w elektrowni, oraz zupeiny brak rezerwy,
spowodowat koniecznos¢ natychmiastowej roz-
budowy. Jednoczesnie z tym wylonita sie spra-
wa rozwigzania elektryfikacji m. Dubna, posia-
dajacego w tej chwili starg, zuzytg elektrownie
pradu statego.

Liczac sie z wymaganiami ogolnej elektry-
fikacji kraju, elektrownia w Krzemiehcu w
1935 roku wystgpita z inicjatywa rozbudowy
swego zakladu dostosowujac go do potrzeb
Dubna i Krzemienca. Biorgc pod uwage, ze
elektrownia krzemieniecka winna by¢ roz-
budowana i ze tanie Zrddia energii, jak torf,
wegiel brunatny, znajdujg sie nie na calym
obszarze Wotynia, a tylko w pewnych miejscach,
Biuro Elektryfikacji Min. Przem. i Handlu zde-
cydowato rozpoczgé wiasciwg i racjonalng elek-
tryfikacje Wolynia w pierwszej fazie przez
realizacje rozbudowania zakladu elektrycznego
w Krzemiencu i wybudowania sieci przesytowej
wysokiego napiecia (30 kv) Krzemieniec— Dubno.
Rozbudowe elektrowni umozliwita pozyczka
w wysokosci 220.000 zt. udzielona przez Biuro
Elektryfikacji Min, Przemystu i Handlu. W sty-
czniu 1939 roku w elektrowni zostal urucho-
miony turbozesp6t parowy ,Brown -Boveri”
0 mocy 600 kw. z pospiesznym regulatorem
napiecia, oraz odpowiedni kociot stromorurkowy
.Zaktadoéw Ostrowieckich” systemu Wiesner
o wydajnosci normalnej 3] t/h, maksymalnej
4£ t/h, ciSnienie 22 atm., z regulacja poziomu
wody systemu ,Copesa"”, z paleniskiem schod-
kowym do opalania torfem i urzadzeniem do
zmiekczenia wody oraz odgazowania, Genera-
tor tréjfazowy o mocy 700 kva do turbiny zo-
stat wykonany w kraju w fabryce Zakladow
Elektromechanicznych ,Rohn-Zielinski® w Zy-
chlinie. Jest to pierwszy generator wykonany
w kraju, jak réwniez kociot, ktory jest pier-
wszym w kraju dostosowanym do wylacznego
opalania torfem. Linia przesytowa Krzemieniec—

jak chleb, woda,

Dubno, wybudowana przez Zarzagd Miejski
m. Dubna, jest pierwszg linig zrealizowang na
Wotyniu, ktoéra winna zapoczgtkowaé szerokg
elektryfikacje wschodnich potaci Wojewoédztwa
Wolynskiego.

Lata 1937 i 1938 byly dos¢ ciezkie dla elek-
trowni, gdyz praca z przecigzonymi maszynami
w pewnym stopniu hamujgco dziatata na roz-
woj zakladu. Obecnie elektrownia zaczyna sto-
pniowo przeksztatca¢ sie w zaklad okregowy,
stanowigcy podstawe dla elektryfikacji powia-
tow krzemienieckiego i dubienskiego. Docenia-
jac znaczenie zelektryfikowania przemystu,
a w szczegolnosci miynarskiego, ktory zajmuje
pierwsze miejsce wsrod zaktadow przemysto-
wych na Wotyniu, elektrownia w koncu ubie-
gtego roku przytgcvyta najwiekszy miyn w Krze-
miencu, gdzie narazie zostat zainstalowany sil-
nik elektryczny o mocy 54 k. m. Dostawa
energii elektrycznej dla miyna odbywa sie za
wyjatkiem godzin szczytowego obcigzenia, po
cenie od 11 do 8 gr. za kwg. Wysitki elektrowni
zmierzajag do powiekszenia zakresu dziatania
zarébwno wszerz—celem zdobycia coraz to no-
wych abonentéw, jak i wglgb—celem zwieksze-
nia spozycia pradu przez kazdego poszczegol-
nego odbiorce.

W swoim czasie powstanie elektrowni miej-
skiej w Krzemiencu spowodowato rozwdj ko-
palni torfowych; rozbudowa zakfadu i zwieksze-
nie zapotrzebowania na opal, stwarza obecnie
mozliwosci  eksploatacji  brunatnego  wegla.
Wg. badan inz, Br. lJasinskiego, przeprowa-
dzonych w r. 1886, zapasy wegla brunatnego
w okolicach Krzemienca siegajg 60-ciu milionéw
tonn. Przed wojng Swiatowg wegiel brunatny
byt eksploatowany w Krzemiencu przez ,Bel-
gijskie Towarzystwo", ktére, ze wzgledu na
trudnosci stawiane przez Rzgd Rosyjski, zanie-
chato dalszej eksploatacji. Wieksza czes¢ po-
ktadéw wegla brunatnego nalezy do miasta.
Poktady znajdujg sie w poblizu stacji kolejowe;.
Niegdys$ tor kolejowy dochodzit do kopalni.

W roku 1933 elektrownia wydobyta na pro-
be kilka tonn w/w wegla brunatnego z gory
Kuliczéwki, z gtebokosci okoto 5 mtr.

Chemiczny skiad brunatnego wegla, wg. ana-
lizy przeprowadzonej w roku 1933 przez Insty-
tut Technologii Ciepta i Paliwa Akademii Gor-
niczej w Krakowie, jest nastepujacy:

Dy e zawartosé
o
wegiel pier-
wiastkowy 32

wodor 3,46
azot 0.77
tlen 15,26
siarka 3,02
wilgoé 33,04
popiot 12,45
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W artos¢ opatowa: gorna 3230 kal. gr,, dolna
2945 kal. gr.

Wegiel brunatny o podobnym, a nawet nie-
co gorszym skiadzie znajduje sie w Srodkowych
czesSciach Niemiec, Czechostowacji i jest tamze
w przemys$le z powodzeniem stosowany.

W razie pozostawienia badanego wegla bru-
natnego w miejscu suchym przez dwa tygodnie,
traci wegiel ten nieco na wilgoci, wskutek
czego efekt spalania podnosi sie o 20%.

Z zycia Stowarzyszenia

W dniu 1 marca r. b. odchodzi z Wolynia,
kol. inz. Stanistaw Michalik czionek Zarzcjdu
Stowarzyszenia. Kol. Michalik byt cztonkiem
Stowarzyszenia i czionkiem Zarzqdu od ro-
ku 1935. Wspdtpracowat czynnie na terenie
Stowarzyszenia, jako kierownik sekcji naukowo-
odczytowej, brat czynny udziat w pracach re-
dakcyjnych Woltyriskich Wiadomosci Technicz-
nych.

W zwigzku z wyjazdem kol. Michalika odby-
to sie zebranie Zarzqdu, ktoére wyrazito uste-

Aktualia Techniczne Wotynia

IV Zjazd Elektrykow Wotynskich.

Oddziat Wotynski Stowarzyszenia Elektry-
kow Polskich urzgdza w dniach 4 i 5 marca
biezagcego roku doroczny Zjazd w KrzemienAcu.

Program jak corocznie jest bardzo urozmai-
cony.

Strone techniczno-naukowg stanowig referaty
miedzy innymi inz. Dziewulskiego—o0 gospodarce
licznikowej, inz. Luberadzkiego — z zagadnien
elektrowni cieplnych, inz. Wasilewskiego—z za-
gadnien planowej gospodarki elektrycznej na
Wotyniu, inz. Winogradowa — o elektryfikacji
wsi wotynskiej, oraz zwiedzanie urzadzen pier-
wszej na Wotyniu elektrowni turbinowej i linii
30000 woltéw.

Ze szczegllnym zaciekawieniem Swiat tech-
niczny Wotynski oczekuje dyskusji na temat
planowej elektryfikacji Wotynia, ktéra obecnie
zdaje sie juz przybieraé realne ksztatty w po-
staci miedzykomunalnego Zwigzku elektryfika-
cyjnego.

W ramach Zjazdu przewidziany poza tym
odczyt regionalny o Krzemiencu, zwiedzanie
Liceum, okolic, wycieczke do szkoty szybowco-
wej na Sokolej Gorze.

Zjazdy te cieszag sie uznaniem wiadz zardw-
no centralnych jak i wojewddzkich ze wzgledu
na bogaty materiat omawiany i dyskutowany
corocznie. Dowodem tego jest obecno$¢ przed-
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Elektrownia zamierza przystapi¢ do eksplO:
atacji wegla brunatnego i bezwartoséidwfe dds
tej pory te zrédia energii moga sta¢ sie cen-
nym dobrem ekonomicznym,

W przysztym roku zostanie w elektrowni
zainstalowany drugi kociot o wydajnosci nor-
malnej 5£ t/h, a w roku 1941 drugi turbozesp6t
0 mocy 1000 kw.

W ten sposéb pragnie miasto Krzemieniec
przyczyni¢ sie w miare swych mozliwosci do
og6lnej elektryfikacji kraju.

pujgcemu podziekowanie za catloksztalt Jego
pracy dla dobra i rozwoju Stowarzyszenia.

P. inz. Michalik pracowat w tucku od roku
1935 w Biurze Projektéw Wodociqgowo-Kana-
lizacyjnych, przy Komisji Regionalnego Planu Za-
budowy Wotynia, od roku 1937 do chwili obec-
nej byt kierownikiem -Biura.

Inz. Michalik przenosi sie do Warszawy,
gdzie obejmuje posade inspektora w Biurze
Studiéw Budowy Wodociqgow i Kanalizacji przy
Zwigzku Miast Polskich.

stawicieli Ministerstwa
witadz wojskowych, Urzedu Wojewodzkiego,

samorzadéw. Swiat techniczny catej Polski
rowniez bywa licznie reprezentowany zaréwno
dla udziatlu w pracach, jak i dla poznania
w osobistym zetknieciu Wotynia i jego zagad-
nien.

Wszelkich informacyj o Zjezdzie udziela
inz, St. Mossakowski (Kowel, elektrownia).

Przemystu i Handlu,

Program Zjazdu.

Rozktad czasu:
4 marca, sobota

12 Otwarcie Zjazdu w sali Zjedn. Org. Spot.
ul. KoHataja Nr 16,

Przemowienie powitalne
W otynskiego S. E. P,

PrzemoOwienia przedstawicieli wiadz,

Odczyt regionalny o Krzemiencu wygtosi
pan Robert Sztapak.

14— 16 przerwa obiadowa,
16— 19 referaty,
20 kolacja kolezenska,

Prezesa Oddziatu

kawa-bridge,

5 marca, niedziela
8—10 zwiedzanie elektrowni i linii 30 KV,
10—11 nabozenstwo,
U — 13 referaty,



13—14 przerwa obiadowa,
14—19 wycieczka-skjoring do Szkoty Szy-
bowc¢zowej na Sokolej Gdrze,

19—20 walne zebranie Oddziatu W otynskie-
go S. E. P,

2.0.30 rozwigzanie Zjazdu.
Program dla Pan.

I-go dnia, sobota 16—19 zwiedzanie Liceum
Krzemienieckiego,

li-go dnia, niedziela 11— 13 zwiedzanie okolic
Krzemienca (m. in. Gdéra Kr. Bony),

Informacje ogolne.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ pod adresem
kol. inz. I. Lysego, Krzemieniec, elektrownia.

Koszt udziatlu w Zjezdzie wynosi zt 25,—od
osoby i obejmuje catkowite utrzymanie i mie-
szkanie w KrzemieAcu w czasie trwania Zjazdu
oraz kolacje kolezensky; kwote te nalezy prze-
kaza¢ jednocze$nie ze zgloszeniem.

Znizki kolejowe w razie ich.uzyskania, o co
czyni starania Zarzad Gtoéwny, bedg rozestane
uczestnikom rownocze$nie z kartg wstepu na
Zjazd.

Komunikacja z Warszawy — rozktad pocig-
gow:, Warszawa Gt odjazd—2255 (posp.), przy-
jazd do Krzemienca 1032, Warszawa Gt od-
jazd—825 (osob.), przyjazd do Krzemiehca 2247.

Gospodarze beda oczekiwa¢ P, T. Gosci na
dworcu w Krzemiencu przy pociggu w dniu
3.1l1 o godz. 2247 oraz w dniu 4.1l o godz, 1032.

Wykonywanie robd6t ziemnych
ha drogach.

z odczytu Prof. L. Casagrande — Niemcy.

W dniu 9 lutego rb. odbyt sie w Warszawie
w sali Domu Technikdw, przy ul. Czackiego 3/5
odczyt profesora .jednej z politechnik niemie-
ckich p. L. Casagrande—inspektora Urzedu bu-
dowy autostrad w Niemczech.

Odczyt zostat zorganizowany staraniem Ligi
Drogowej, i zgromadzit okoto 400 inzynieréw
drogowych z catej Polski.

Nazwisko profesora Casagrande jest znane
ogo6towi drogowcdw, z licznych prac jego nad
zagadnieniami gruntoznawstwa drogowego, oraz
jako autora szeregu prac o metodach badaw-
czych grantéw.

.Odczyt swoj prelegent rozpoczq’r od stwier-
dzenia, ze na podstawie tego co widziat w Pol-
sce, objezdzajac wazniejsze odcinki drdg, tech-
nika drogowa polska nie odbiega zbyt daleko
w swoich osiggnieciach od techniki niemieckiej,
wyrazajac przytym obawe, ze nie wigle no-

UWAGA: Osoby wyjezdzajagce z Warszawy
proszone sg o poinformowanie o tym Zarzadu
Gtdwnego S.E.P, w celu zorganizowania wspol-
nego wyjazdu.

Spis referatéw zgtoszonych na IV Zjazd
Elektrykéw Wotynskich.

1 »Mozliwosci Wotynia, jako zrdodta surow-
cow elektrotechnicznych« — dr. inz. Jerzy Sko-
wronski, docent Politechniki Warszawskiej.

2. »Zagadnienia bezpieczenstwa w urzqdze-
niach elektrycznych« — inz. Edward Kobosko,
delegat S. E. P.

3. »0 koniecznosci przyspieszenia racjonal-
nej elektryfikacji Wotyn a« — inz. Jozef Wasi-
lewski, radca U. W. W,

4. »Gospodarka licznikowa w mniejszych
i Srednich zakfadach elektrycznych«— inz. Hilary
Dziewulski, Gtowny Urzgd Miar i Wag.

5. »Zagadnienia planowej gospodarki cieplno-
elektrycznej w przedsiebiorstwach miejskich« —
inz. Stawomir Luberadzki, dyrektor elektrowni
w Rownem.

6. »Rozbudowa elektrowni krzemienieckiej«—
inz. I. tysy, dyrektor elektrowni w Krzemiencu.

7. »Mozliwosci elektryfikacji wsi wotynskiej«—
inz. Aleksander Winogradéw, dyrektor' elektro-
wni we Wiodzimierzu.

Referaty bedq wydrukowane w N-rach
marcowym, kwietniowym i majowym Wotyn-
skich Wiadomosci Technicznych.

wosci bedzie madgt drogowcom polskim z za-
kresu budowy drog powiedzied.

Najwiekszy nacisk prelegent potozyt nad
waznos$cig poznania fizycznych i mechanicz-
nych wiasciwosci gruntéw, z jakimi sie ma do
czynienia przy ziemnych robotach drogowych.

Swoje wywody w tym kierunku prelegent
popart catym szeregiem przykiadéw zyciowych
w Niemczech, gdzie nawierzchnia drogowa ulegta
wiekszemu lub mniejszemu zniszczeniu przez
niedocenianie waznos$ci badania podtoza; Przy-
ktady omawiane przez prelegenta byty ilustro-
wane bardzo ciekawymi prezroczami.

Przyktady, ktore wskazat prelegent, potwier-
dza rzeczywisto$¢ na drogach polskich, gdzie
zagadnienie pecznienia nawierzchni i przeto-
mow drogowych, stanowigm nas bolagczke zwal-
czang od szeregu lat.

Omawiajgc zagadnienie rowoOw przydroz-
nych, prelegent przedstawit szereg przyktadow,
gdzie rowy te okazaly sie nie tylko niepotrzeb-
ne, lecz wrecz szkodliwe dla trwatosci na-
wierzchni drogowej Chodzi tu o kopanie gte-
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bokich rowow w gruntach,
soka kapilarnosc.

Szczeg6towo zajgt sie prelegent omodwie
niem budowy nasypow na bagnach. Okazuje
sieg, ze w Niemczech, przy budowie autostrad
w miejscach bagnistych szerokie zastosowanie
majg materiaty wybuchowe. Technika wykona-
nia robo6t ziemnych na bagnach polejga na tym,
ze poczatkowo sypie sie nasyp bezposrednio
na bagnie. Nasyp osiada wypychajac na boki
grzaski grunt, znajdujgcy sie pod powierzchnia.
Jednak w ten sposéb usypany nasyp, nie zaw-
sze oprze sie o grunt staty. W tych warun-
kach, nasyp pozostawiony sam sobie bedzie
osiadat stopniowo przez czas diuzszy, przez
co nawierzchnia zbudowana na takim nasypie
ulegataby ciggtym deformacjom. W celu opu-
szczenia nasypu do gruntu statego odrazu
w czasie wykonywania robdét ziemnych, w mo-
mencie kiedy widoczne na oko osiadanie na-
sypu ustanie, wykonywuje sie otwory wiertni-
cze, wzdtuz osi nasypu i u stép skarp, gdzie
zaktada sie miny z odpowiednich materiatow
wybuchowych. Odlegto$¢ otworéw minowych,
wzdtuz drogi, oraz wielkos$ci tadunku, sq kazdo-
razowo ustalane w zaleznos$ci od migzszosci
i struktury bagna.

Zapalenie tadunkéw odbywa sie elektrycz-
nie, jednoczes$nie na diuzszej przestrzeni.

Spowodowane przez wybuchy i wstrzgsy
préznie w bagnie, powodujg osiadanie nasypu
do poziomu gruntu zwartego, tworzgc funda-
ment pod witasciwy nasyp. Wiercenie otworu
minowego odbywa sie przy pomocy przyrzga-
dow wyptukujagcych grunt strumieniami wody
pod cisnieniem. Przyrzad do wiercenia otworu
jest skonstruowany w ten sposOb, ze pozwala
na umieszczenie w nim miny, Kktorg w ten
sposbb, opuszcza sie na dno bagna.

Po odczycie wysSwietlony zostat film dzwie-
kowy, ilustrujgcy zaréwno sposoby zaktadania
min, wybuchy i skutki wybuchdw. Jezeli cho-
dzi o skuteczno$¢ omowionego sposobu wyko-
nywania robdt ziemnych na bagnach, film byt
niezwykle przekonywujacy.

Po odczycie, audytorium skierowato pod
adresem prelegenta szereg pytan, na Kktdre
otrzymano wyczerpujgce odpowiedzi,

Lidze Drogowej nalezy sie podziekowanie,

posiadajacych wy-

na zorganizowanie tak ciekawego i pouczaja-
cego odczytu.

Z terenu wojewoOdztwa wotynskiego w od-
czycie wzieli udziat: inz. K. Lecewicz kie-

rownik Oddziatlu Drogowego, inz. J. Radziewa-
nowski inspektor drogowy i E. Szpak.

Eugeniusz Szpak.

Wydawca:

Redaktor odpowiedzialny:
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Inz.

Ceramika budowlana zastepuje
zelazo.

Przebudowa przemystu wojennego i zbroje-
nia powszechne potrzebujg wielkiej ilosci zelaza,
ktéorego brak odczuwajg nietylko kraje ubogie
w rude, lecz nie mniej i te, ktoére jeszcze nie-
dawno eksportowaty duze ilosci rudy do innych
krajow.

Szukanie oszczednosci w stosowaniu zelaza
jest powszechne, przeto i u nas akcja oszczed-
nosciowa w tym kierunku przybiera na sile,
gdyz potrzeby naszego panstwa w tej dziedzi-
nie stale wzrastaja.

W budownictwie belki zelazne stanowig bar-
dzo powazng pozycje w zuzyciu zelaza, a. jest
to pozycja, ktérg mozna bez trudu zastgpi¢ ce-
ramika budowlang.

W Grudzigdzu na Pomorzu
scowy skonstruowat pustaki ceramiczne, ktore
dzieki swemu ksztaltowi wigzg i zahaczajg sie
wzajemnie z taka sitg, ze stropy z nich wyko-
nane, o rozpietosci 5 metréw bez belek zelaz-
nych i zadnego zbrojenia, dzwigajg wrecz nie-
prawdopodobne obcigzenia — paru tysiecy kg
na metr kwadratowy, a nawet pottuczone i po-
tamane nadal utrzymujg swojg warto$¢ i moc.

Stropy te, ktére wynalazca nazwat »Po-
morze« od miejsca ich pochodzenia, wykonuje
sie juz do rozpietosci 9 mtr. zbrojac je pretami
stali grzebieniowej, przyczem ilos¢ zbrojenia w
poréwnaniu do stropéw zelazobetonowych jest

Inzynier miej-

bardzo mata, gdyz gtébwny ciezar dzwigaja
pustaki ceramiczne.
Doswiadczenia laboratoryjne i praktyczne,

przeprowadzone przez wynalazce, wykazaly, ze
wytrzymatos¢ ceramiki budowlanej jest dwu-
krotnie wiekszg niz wytrzymalo$¢ dobrego be-
tonu, a poniewaz ceramika wigze sie znako-
micie z cementem i zelazem, przeto tworzone
z niej konstrukcje dajg rewelacyjne wyniki.

Jako dalszy etap zastosowania pustakéw ce-
ramicznych w budownictwie, wynalazca wyko-
nuje dachy plaskie jak roéwniez dachy strome
dachdéwczane, z catkowitym wykluczeniem drze-
wa i z minimalng iloscig pretéw stalowych.

Uzyskane w ten sposob konstrukcje ognio-
trwate, lekkie, o duzej mocy wykonane z pusta-
kéw, znalazty liczne zastosowanie rowniez w
naszej dzielnicy wschodniej przy budowie szkét,
domoéw mieszkalnych i innych budowli.

Wprowadzenie ceramiki budowlanej wptynie
niezawodnie na rozwo6j nowoczesnej techniki
w budownictwie i przyczyni sie do potanienia
kosztow budowy, zaoszczedzajac jednoczesnie
tak wartosciowego, a tak bardzo potrzebnego
nam zelaza.

WOLYNSKIE STOWARZYSZENIE TECHNIKOW w tUCKU

arch. FRANCISZEK KOKESZ



OGLOSZENIE PRZETARGU.

Urzqd Wojewoddzki Wotynski—Wydziat
Komunikacyjno - Budowlany w tucku
ogtasza nieograniczony przetarg ofertowy na
dostawe materiatdw drzewnych do budowy:

1) mostu statego przez rz. Styr w Luc-
ku na ul. Unii Lubelskiej, w ilosci 480 m3
drewna sosnowego okraglego i 340 m3
drewna sosnowego kantowego,

2) mostu drewnianego przez rz. Horyn
w Horodzcu, w powiecie sarnenskim, na
drodze panstwowej Nr 6, w ilosci 2000 m3
drewna sosnowego okragtego, 850 m3 drew-
na sosnowego kantowego i okoto 17 m3
drewna kantowego debowego.

Przetarg odbedzie sie w dniu 8 marca
1939 r. 0o godz. 11 w lokalu Wydziatu
Komunikacyjno -Budowlanego U. W. W.
w tucku, ul. B, Chrobrego 15.

Peiny tekst niniejszego ogtoszenia za-
mieszcza sie jednoczesnie w Dzienniku
Wojewddzkim Wotynskim.

tuck, dnia 18 lutego 1939 r.

Za Wojewode
(—) Inz. J. Wgsowski

Naczelnik Wydziatu
Komunikacyjno-Budowlanego,

ZARZAD MIEJSKI w ROWNEM
oglasza
K O N K U R S

na stanowisko kierownika Wodociggow
i Kanalizacji miejskiej.

0Od kandydata wymagane jest posiadanie:

1) obywatelstwa polskiego,

2) dyplomu inzyniera-hydraulika,

3) praktyka na samodzielnych stano-
wiskach przy budowie sieci wodociggowej
i kanalizacyjnej,

4) nieprzekraczalny 45 rok zycia.

Do podania nalezy dotgczy¢ odpisy
dokumentéw, stwierdzajacych powyzsze
wymagania, wiasnorecznie napisany zycio-
rys, dokument stwierdzajacy stosunek do
wojska i swiadectwo zdrowia.

Wynagrodzenie wg, VI st, sk
dodatkiem funkcyjnym wg. umowy.

Oferty nalezy skifada¢ do dn. 1111-39r.

Stanowisko do objecia od 1 kwietnia
1939 roku,

z 10%

Prezydent m. RGéwnego
(—) Stanistaw Woik.

POMORSKIE ZAKLADY CERAMICZNE S. A.
w GRUDZIADZU

TEL. 2046.

Bezptatne kosztorysy,
prospekty na zqdanie.

TEL. 2046.

STROP .POMORZE"

zbrojony staiq grzebieniow q, ceglany,
0 duzej wytrzymatosci, nieakustyczny naj-
tanszy i najpraktyczniejszy.

~DACHY CERAMICZNE"

bez konstrukcji drzewnej, izolacyjne, pta-
skie i wysokie, 50% tarisze od betonowych.

D A C H O W K A:

karpidéwka, ,rzymska", holenderska ,ldeat",

P U S T A K I:

kominkowe, wentylacyjne, murowe — ,Uniwersat".



BIUfFSO SPRZEDAZY KUR

zjednoczonych odlewni polskich

»RU ROPO L«

WARSZAWA, NOWY SWIAT Nr. 35
mgfea telefony! 2©9—26 1 274—43 Bsras

Rury zeliwne stojaco i wirowo lane oraz ksztattki

wedtug norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu, oraz wedtug norm'niemieckich, dla przewodéw
wodociggowych i gazowych, prébowane na ci$nienie 20 atm.

0 przekroju od 40 do 1200 mm i w dtugosciach uzytkowych do 5 metr.

W ciggu ostatnich 10 lat dostarczono dla wodociggéw i gazowni
prsessto dwa miliony metréw biez. rur.
KATALOGI, OFERTY, KOSZTORYSY NA ZADANIE.

Wydawnictwa Ruropo 1lu:
Bigi Jakie rury stosowa¢ w przewodahc wodociggowych?
Zagadnienie budowy wodociggdw w Polsce—

1] wysytamy na zadanie bezptatnie.
Fachowe porady inzynieréw-hydrologdw. mi

PRZETARG

Wydziat Powiatowy w tucku
ogtasza nieograniczony przetarg ofer-
towy na wykonanie robdt stolarskich
dla budynku Szpitala Powiatowego

w  tucku.

Slepy kosztorys mozna nabyé w biurze Wy-
dziatu Powiatowego w tucku, ul, Mickiewicza 2,
po cente 2.00 zi, tamze mozna przeglagdaé szczeg6-
towe rysunki okien i drzwi oraz zasiegng¢ potrzeb-
nych informacji.

Oferty nalezy przysyta¢ w zapieczetowanej ko-
percie bez firmy, Na kopercie nalezy umiesci¢ tylko
napis: ,,Oferta na roboty stolarskie budowy Szpi-
tala Powiatowego w tucku®“, Oferty mozna sktadacé
osobiscie lub. przesta¢ poczta. Przy przesytkach
pocztg decyduje dzien i godzina nadej$cia pisma do
biura Wydziatlu Powiatowego. Termin sktadania
ofert ustala sie na dzien 11 marca 1939 r, do go-
dziny 10-ei. Do oferty nalezy dotgczy¢ kwit na
wptlacenie w gotéwce wadium w wysokosci Z% ofe-
rowanej sumy.

Tegoz dnia o godz, 12-ej nastgpi komisyjne
otwarcie ofert.

Roboty zostang oddane na zasadzie Rozporza-
dzenia Rady Ministréw z dnia 29,1. 1937 r. (Dz, U,

W mrozne, biate noce jazda
autem nalezy do przyjem-
nosci, jesli kierowca

pewny jesi swego moloru.

R, P. Nr 15, poz. 92).
Termin catkowitego ukonczenia robot ustala sie
na dzien 1,VII, 1939 r,

Przewodniczacy Wydziatlu Powiatowego
Starosta Powiatowy
(— ) Jan Kosciodtek.

Silnik nie zawodzi na zimo-
wych olejach samochodo-

wych GALKAR-LUX

» n inTUTHniiii -

Druk. Panstw, w tueku.



