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Dzwigi kolumnowe hydrauliczno -pneumatyczne, podnoénice, lewary,
§ciqgarki opon, kompresory wszelkich typéw i wymiaréw, turbo-pompy
wysokiego ci$nienia do mycia samochoddéw, aparaty z zakresu nowoczesnej
techniki smarowania i konserwacji, szlifierki do cylindréw i zaworéw,

przyrzpdy i narzedzia specjalne
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REINECKERA

SZLIFIERKA DO WALOW KORBOWYCH

* Yy f "X '
Maszyna posiada peing instalacje samoczynna,

tak ze wszelkie ruchy, jak przestawianie i
blokowanie stotu,

szybkie odstawianie gtowicy szlifierskiej, szlifowanie przez wcinanie,

odwodzenie podp6rki w lunecie i mocowanie przedmiofu sg sterowane hydraulicznie. —

Poszczegdlne mechanizmy sg celowo i niezawodnie zabezpieczone przed niewtasciwym

lub przypadkowym witaczeniem. — Maszyna stuzy do szlifowania czopéw korbowych, a

moze by¢ przystosowana takze do szlifowania czopow karterowych. — Seryjnie buduje
sie jg w nastepujacych diugos’ciach: 1500, 2000 i 2500 mm.
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telefon (centrala) 5-70-80



Skiad fabryczny i sprzedaz ,MAGNET" Warszawa, Ztota 5

A. STEINHAGEN

Fabryka Pomocnicza Dla Przemystu Lotniczego
Warszawa, ul. Zagtoby Nr 9. Telefony:

. SIKORA

Wytwornia
Czesci
iUszczelnien
samochodowych

WARSZAWA

SOLEC 87

tel. 272-39

H STRANSKY

i Samochodowego Sp z ogr- odpow.
6-58-90, 5-94-40, 6-49 42, 3-30-54

— — — Silniki spalinowe dwusuwne dla komunikacji i przemystu od 2—30 KM. — — —
Specjalny dziel produkcji: Silniki matolitrazowe o pojemnos$ci 100 cm3do wbudowaniaw motorowery i lekkie motocykle.

Niezawodne —Oszczedr e - Tanie.

Tylko oryginalne
czesci zamienne

ze znakiem fabrycznym
dajg peing gwarancje sprawnego
dziatania instalacji zaptonu i oswiet-
lenia. (Wystrzega¢ sie bezwartoscio-
wych nasladownictw).

Produkcja catkowicie krajowa.

Pierwsza w kraju fabryka sprzetu
elektrotechnicznego dla samocho-
déw i motocykli.
Pradnice, rozruszniki, rozdzielacze
pradu, tablice rozdzielcze, cewki
zaptonowe, sygnaly na rure ssaca,
filtry paliwa it. p.

ZJEDNOCZONE CHRZESCIJANSKIE WYTWORNIE SPREZYN Spotka z o. o.

WARSZAWA

S pr e zy ny

STALOWA 55

W szelkiego
Laboratorium metaloznawcze

TEL. 10-04-37

technicznie wysokowarto$ciowe

i nowoczesna obrobka cieplna



SWIECA

| HAMP | ON

STALE

przoduje

Generalne IHOTOH -CTIIfU ’ A. WIECKOW SKI,
zastepstwo: 1Tiv 1 Arii. - ijl WARSZAWA

centrala: Senatorska 33 tel. 543-34. 544-33 filia: pl. Napoleona tel. 259-14

Najwiekszy w Polsce sktad artykutow teclmicznycli i samochodowych

Jako ostatnig
m natpeunUeijjze n owo $ ¢é

S\
produkujemy
CEW KlSYCHALY nieprzegrzewajqce sie cewki

z ogranicznikiem prqgdu

*SW£L‘ KZd((M<i dla bardzo ciezkich warunkéw pracy (Fiat 621 i inne)

WARSZAWA -Grochowska 27*teUOJI7S @ _»  Dpodatkowy zacisk ufatwia rozruch w zimie

K. KOENIGIL

WYTWORNIA ARTYKULOW PRECYZYJNO -METALOWYCH

L W O W, G L E B O K A 8 Smarowniczki i Hocznice do smaru. Sruby i jednostki

ttoczone dla przemystu lotniczego i samochodowego

Towarzystwo Akcyjne dla fabrykacji srub i wyrobow kutych

BREYILLIER S-ka 1 AL uURBAN SYNOWIE

Reprezentacja i centralne biuro w Ustroniu (Slask Ciesz.)
Fabryka wyrobéw kutych i odlewnia zelaza w Ustroniu. Fabryka $rub i nitbw w Sporyszu obok Zywca.

FABRYKA W USTRONIU: wykonuje wszelkiego rodazju wyroby kute dla kolei, przemystu i rolnictwa,
piece statopalne, oraz maszyny (prasy mimosrodowe, nozyce karbowe, mioty
sprezynowe i t. p.).
ODLEWNIA ZELAZA W USTRONIU: wyrabia wszelkie odlewy z zelaza lanego.
FABRYKA SRUB W SPORYSZU: wytwarza wszelkiego rodzaju $ruby i nity.
AVARR Sprzedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu; Ustron (Slask Ciesz.)
Sprzedaz wyrobow fabryki w Sporyszu przez:
i'(‘mw »Zjednoczone Polskie Fabryki Srub S-ka z 0. 0. Bielsko, Inwalidéw 2.
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Fabryka Akcesorii Samochodowych

L6dZz, ul. Lgkowa nr 22

Amortyzatory hydrauliczne podwdjnego dziatania
typ ,KLINGER* do wszelkich typoéw samochodow.

Bogate, Kilkuletnie doswiadczenie, doktadnosc

i staranno$¢ wykonania postawity amortyzatory

typu ,,KLINGER" w rzedzie najlepszych sposrdd
marek zagranicznych.

Amortyzatory typu ,KLINGER"™ sg niezawodne
w uzyciu dzieki sprawnemu dziataniu nawet
w najciezszych warunkach terenowych.

Najlepsi kierowcy polscy jak: pp. Mazurek, Pro-
naszko, Bellen, Marek i inni uzywajg w raidach
stale amortyzatorow f-my ,KLINGER".

A MARCINIAK 5.1

AKUMULATORY

1

L. . SPRZET OSWIETLENIOWY
zapewniajg szybki start, | SYGNALIZACYINY
) , . DO MOTOCYKLI
jasne Swiatto | SAMOCHODOW

. WSZYSTKICH M AREK
Sprzedaz na m. st. Warszawe

i woj. warszawskie

wolirmie Fabryka, Warszawa ul. Wronia 23
~MAGNET" Z. PoptawsKi Tel 592-02 i 614-81
ul. Ztota 5. Tel. 6.00-03 SKLEPY) WARSZAWA UL BRACKA 4

Stacja obstugi, ul. Promenada 1 Tel.4.19.31 FABRYCZNE 1 BYDGOSZCZ UL. DLUGA 6



start
Silne sSwiatta

AKUMULATORY

TU DOR

Z.AT. TUDOR

Sp. Akc.
Centrala Warszawa ul. Ziota 35
Telefon 562-60.

Oddziaty: Katowice, Poznan, Bydgoszcz, Lwodw.

GASNICE RECZNE
th oraz INNYCH TYPOW

SKUTECZNE
NIEZAWODNE
BEZPIECZNE
TRW At E

poleca firma
MI-RA

ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE

Warszawo, ul. Wspélna 3a

TEL. 9-70-34

INZ KAZIMIERZ - SZYMANSKI

Budowa Magaz. Mat. Pednych
STACJI BENZYNOWYCH

Urzadzenia do sporzadzania
mieszanek.

FABRYKACJA:
PRZEPLYWOMIERZY
precyzyjnych do paliw ptynnych
syst. Hefa-1KS
POMP do benzyny, smarow,
oraz wszelkich armatur i

AKCESORI1 DO PALIW
PLYNNYCH.

Warszawa, Biatobrzeska 33.
Tel. 8-10-58, 7-29-28.

ZAKEADY METALURGICZNE

L. KRANC i T. tEMPICKI

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 80, TELEFON 956-50, 985-38

Odlewy kokilowe Odlewy pod ci$nieniem ze stopéw miedzi,

aluminium, cynku, cyny, magnezu i t. p. Prasowanie na go-
raco. Masowa obrébka przedmiotéw metalowych. Specjalnos¢:
Czesci samochodowe, armatura. Odlewy artystyczne.

Zaktad wykonuje

we wilasnym laboratorium

analizy chemiczne

i badania wytrzymatos$ci metali po cenach najnizszych i w ter-
minie najkrotszym

wirami it(Esomi lotdidych i Smicmiim#

B, TADEUSZ  WIKOLAJEWSKI

WMSIim 2—JIE* II. HUIH!U. T H5U

Czy wplacite§ juz PRENUMERATE
»TECHNIKI SAMOCHODOWEJ"

za rok 1939 Konto PKO Nr 22505

WYTWORNIA RESOROW SAMOCHODOWYCH

A S FILIPOWICZA

we Lwowie, ul. Janowska 1 80 — telef. 274-99

RESORY DO ROZNYCH TYPOW STALE NA SKLADZIE.
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Str. 60 TECHNIKA

Inz. Zdzistaw Rytel
Kolo Inz. Sam. S..M.P.

UJEDNOLICENIE SILNIKA WYSOKOPREZNEGO
W NIEMCZECH

W ubiegtym roku niemiecka konstrukcja sil-
nikowa w dziedzinie trakcyjnych typéw wysoko-
preznych przezyta charakterystyczny zwrot, ktory
prawdopodobnie zawazy w przysztosci bardzo sil-
nie i na zyciu przemystowym tego kraju. Dotych-
czas Niemcy, uwazajace sie za ojczyzne silnika
wysokopreznego w ogole, posiadaty bodaj ze naj-
silniej rozwinieta jego konstrukcje, ktdra wyste-
powata tu w najbardziej charakterystycznych
i licznych odmianach. Wykaz typow produkowa-
nych w Niemczech i w innych krajach kontynen-
tu podaje tablica I; przytoczone cyfry oparte sg
na danych z 1937-38 i dotyczg tylko jednostek
handlowych.

TABLICA |
. . lloéé . : llo$é
Kraj Firma typow Kraj Firma typow
. . Niemc
Niemcy Bussing 8 Ogémay
Deutz 12 ilos¢ 19 109
Hanomag 5 ) )
Henschel 5  Francja gﬁgrlgtrd
Junkers 4 Walcker 1
Citroen 1
Kamper 5 CompLill 7
Krupp 4 Delahaye 2
Magirus 4 Rerauit &
MAN 6 Rochet-
Schn. 2
Maybach 4 Ogdlnie 25
Mercedes 10
MWM 8  Wiochy Fiat
Voma 6 Alfa-
g Romeo
Famo 2
Kaelble J Szwecja Penta
Ober- Nohab
hansli 6 Atlas
Breuer 4
Szwaj-  Saurer 15
Hansa 2 carja SLM 1
Orenstein
Koppel 3 Wegry  Ganz
Poza kontynentem, pod wzgledem ilosci pro-

dukowanych typéw wyjatkowe stanowisko zajmu-
je przemyst silnikowy angielski, ktory rdznolitosé
konstrukcyjng posuwa jeszcze dalej niz przemyst
niemiecki i w 21 fabrykach buduje okoto 127 ty-
péw silnikéw wysokopreznych o charakterze trak-
cyjnym; wyszczegdlnienie fabryk angielskich po-
daje tablica II.

SAMOCHODU WA Nr 3
TABLICA 1
Firma  llos¢ Firma  llos¢ Firma llos¢
AEC Dorman Parman
Ailsa Perkins
Craig Fowler 5
Allen Gardner 16  Ruston
Atlantic Glenifer 3 Sirron
Beard- Thorny-
more Leyland 4 croft >
Black-
stone Mc.Laren 15 Victor 12
Crossley Mirrless 6 White 6
Ogolna ilos¢ fabryk w Anglji . . . 21
Ogolna ilos¢ produkowanych typéw . 127

Na ten rozwo0j angielskiego przemystu silniko-
wego wplyneta w znacznej mierze ogromnie roz-
powszechniona w tym kraju og6lna motoryzacja
srodkéw transportowych, taboru morskiego oraz
motoryzacja trakcji szynowej, ktéra objeta liczny
zasieg zastosowan, sprzyjajac powstawaniu coraz
to nowych odmian silnikow.

Ta roéznolito$¢ konstrukcji, zaznaczajac sie spe-
cjalnie dotkliwie w Niemczech, stata sie powodem
wielu niedogodnos$ci eksploatacyjnych i musiata
by¢ w koncu podporzagdkowana pewnej planowo-
$ci, i to z chwilg, gdy liberalizm produkcyjno-prze-
mystowy zostat w ramach ogoélnego planu pan-
stwowego do pewnego stopnia ograniczony.
Uwzgledniono i te okoliczno$¢, ze powstawanie no-
wych typéw wynikato nie tyle z rywalizacji tech-
nicznej, inicjujagcej powstawanie nowych dosko-
nalszych rozwigzan technicznych, ile z konkuren-
cji handlowej, ktéra rzucata na chionny w dosta-
tecznej mierze rynek, konstrukcje nie wiele réznig-
ce sie w podstawowym zatozeniu, lecz odmienne
catkowicie w szczegdtach wykonawczych.

Inicjatywa w kierunku opanowania tej rézno-
litosci konstrukcyjnej wyptyneta ze strony wiadz
wojskowych, ktérym podporzagdkowane zostaty za-
gadnienia motoryzacji armii i panstwa. Ingerencja
ta nie ograniczyta sie jedynie do zagadnienia sil-
nikowego; ostatnio w ramach aktualnego niemiec-
kiego planu czteroletniego ulegnie znormalizowa-
niu i konstrukcja podwozi ciezarowych, przyczym
program jej w jednym z wywiadow dziennikar-
skich zostal ujety w nastepujacych skroétach:
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»,Obecnie w Niemczech buduje sie okoto 130
typow podwozi cigzarowych, nie posiadajgcych na-
096t wspolnych czesci sktadowych. Ta réznorod-
no$¢ typow powoduje, ze przy 43000 podwoziach
ciezarowych wyprodukowanych w pierwszej poto-
wie ubiegtego roku na jeden typ wypada S$rednio
okoto 320 jednostek — co stanowi cyfre niepro-
porcjonalnie niskg dla racjonalnie postawionej
produkcji przemystowej. Przewidywana zatym
jest w przysztosci budowa tylko 3-ch typéw pod-
wozi ciezarowych z ktéorych typ lekki ma posia-
da¢ tadownos$¢ od 1 do> 2 ton, typ podwozia $redni,
ciezki — odpowiednio wieksze. Oczywiscie do-
puszczalne beda rézne rozwigzania nadwozia, nie-
znaczne odchylenia w budowie podwozia, jednak
pod warunkiem zachowania niezmienionej kon-
strukcji catosci”.

Prace nad uporzgdkowaniem tego zagadnienia
w dziedzinie silnika wysokopreznego zostaly wia-
Sciwie zakonczone i typ zado$¢czynigcy wymaga-
niom armii zostat ustalony i zalecony do szerokie -
go uzytku prywatnego.

W konsekwencji tego kroku nalezy spodzie-
wac sie, ze swoiste produkty poszczeg6lnych fa-
bryk niemieckich zostang w przysztosci jesli nie
zarzucone, to znacznie ograniczone i sprowadzac
sie raczej beda do konstrukcji w specjalnych wa-
runkach eksploatowanych; liczyé sie réwniez na-
lezy z faktem, ze przynajmniej 10 najbardziej wy-
specjalizowanych firm niemieckich, bedzie budo-
wato w tej wielkosci silniki typu ujednoliconego,
catkowicie identyczne w wymiarach, tolerancjach
i doborze materiatdéw oraz w peini ze sobg za-
mienne.

Do opracowania ujednoliconego typu silnika
powotano biura konstrukcyjne trzech firm o ogél-
nie znanej marce — MAN‘, HenscheTa i Hurn-
boldt-Deutz‘a. Aby unikngé¢ diugich badan, do-
Swiadczen i prob do konstrukcji wprowadzone zo-
staty elementy znane i stosowane przez poszcze-

gélne fabryki
za$ gtowny wy-
sitek skierowano
na witasciwe sko-
jarzenie tych
wyselekcjonowa-
nych szczegotow
konstrukcyjnych.
Ze wzgledu na
to, ze wtadze
wojskowe posta-
wity jako waru-
nek mozliwie nie-
zawodny ,,roz-
ruch® silnika, a
nadto zastrzegty
niestosowanie
dodatkowych
Srodkow utatwia-
jacych ,rozruch"
— przyjeto
wtrysk bezpo-

SAMOCHODOWA

Str. fil
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Rys. 2

$redni w rozwigzaniu firmy MAN. Znany ten sy-
stem w tym zastosowaniu polega na rozdzieleniu
przestrzeni sprezania w silniku na dwie komory,
taczgce sie ze sobg trzema otworkami o nieznacz-
nej Srednicy (rys. 1). Wieksza komora, mieszczga-
ca okoto 75% catkowitej przestrzeni sprezania, ma
ksztatt wydtuzonego lejka, w ktorego szczycie
umieszczony zostal wtryskiwacz, za$ mniejsza
przejmuje czes$¢ sprezonego powietrza podczas su-
w'u sprezania silnika, by w nastepnym okresie,
podczas rozprezania, gdy ci$nienie w cylindrze do-
statecznie spadnie, doprowadzi¢ je do cylindra 3-
ma strugami, celem lepszego wymieszania si¢ po-
wietrza i dopalenia resztek wtrys$nietego paliwa.
Rys. 2 ilustruje przebieg cisnien w komorze gtow-
nej krzywa ciggta za$ krzywa kropkowang prze-
bieg w komorze dodatkowej; lewa strona wykresu
wskazuje, ze na skutek wiekszych cisnien w cy-
lindrze musi nastepowaé¢ wpltyw powietrza do ko-
mory dodatkowej, ktéry trwa nawet pewien czas
i po GMP. Powrotny wyptyw powietrza do cylin-
dra i dopalanie sie paliwa trwa przez wiekszg
cze$¢ suwu rozprezania. System powyzszy daje
istotnie stosunkowo tatwy rozruch, poniewaz po-
wietrze sprezone zostaje bezposSrednio i w prze-
strzeni korzystnie dla spalania uformowanej, a pa-
liwo w stosunku do danego zasobu powietrza,
przynajmniej w poczatku skoku, znajduje sie ra-
czej w nadmiarze; sztuczne rozciggniecie procesu
spalania, dzieki dopetniajgcemu oddziatywaniu ko-
mory dodatkowej daje stosunkowo miekki bieg
silnika i umiarkowang wysoko$¢ cisnienia spala-
nia. Te dodatnie niewatpliwie strony syst. MAN‘a
okupione zostaty jednak wiekszym jednostkowym
zuzyciem paliwa, niz naog6t maja silniki z wtrys-
kiem bezposrednim, a nadto spowodowaty, ze sil-
nik przy maltym obcigzeniu i niskiej ilosci obro-
tow pracuje chwiejnie, co sie ttomaczy znéw od-
miennym w tych warunkach oddziatywaniem ko-
mory dodatkowej, z ktorej powietrze wypltywa
mniej energicznie i moze juz nie wywotywacé efek-
tu dopalania. Wielko$¢ i wyposazenie silnika do-
stosowano do napedu wojskowych samochodéw te-
renowo - ciezarowych. Tym nie mniej przez odje-
cie pewnych elementéw zbytecznych dla przeciet-
nego samochodu ciezarowego — silnik moze za-
doséuczyni¢  wiekszosci wymagan prywatnego
uzytkownika.

Charakterystyka tego silnika jest nastepujgca:



Rys. 3.

llos¢ cylindrow — 6

Srednica X skok — 105 X 120
pojemnos$¢ skokowa — 6,2 litra

Moc nominalna — 75 KM

Moc szczytowa — 90 KM

Nominalna ilos¢ obrotéw — 2400 na min.

Sr. predko$¢ tlokowa — 9,6 m/sek.

Stosunek sprezania — 1:15

Kolejno$¢ wtrysku — 1-2-4-6-5-3
Rozrzad:

otwarcie zawaru ssgcego — 18,5" przed GMP
zamkniecie zaworu Ssgcego — 31,5° po DMP
otwarcie zaworu wydech.—58,1" przed DMP
zamkniecie zowaru wydech — 18,5" po GMP
luz zaworéw — 0,3 mm.

tozyska watu korbowego:

korbowodowe — 0 70 X 48
kadtubowe — 0 80 X 41.
rodzaj panewki — wylane bronzem otowio-
wym.
Ciezar silnika — okoto 600 kg.

Konstrukcja silnika pokazana jest na przekro-
jach poprzecznym rys. 3 i podtuznym rys. 4.

W konstrukcji silnika przyjeto Jako zasade sto-
sowanie takich materiatdw, ktére nie wymagaja
importu z zagranicy sktadnikéw stopowych, a wiec
przede wszystkim niklu, oraz rozwigzania kon-
strukcyjne umozliwiajgce prostg obstuge i tatwa
wymienno$¢ czesci sktadowych, nie zwazajagc na
okoliczno$é, ze tagczny wptyw tych czynnikéw mo-
ze doprowadzi¢ do wydatnego powiekszenia cie-
zaru silnika.

Wzglad ten zawazyt i na decyzji odlania ka-
dtuba z zeliwa, zamiast, jak to sie obecnie czesto
stosuje, z siluminu, mimo ze tym sposobem przy
umiejetnym doborze ksztatu $cian, zeber i wzmoc-
nien kadtuba mozna uzyska¢ powazne zmniejsze-
nie jego ciezaru.

Bezsprzecznie jednak kadtub zeliwny daje
wiekszg gwarancje sztywnos$ci, ktéra w tym przy-
padku zostata jeszcze spotegowana przez tak gte-
bokie osadzenie watu korbowego, ze w kadtubie

Rys. 4.

silnika kryjg sie nawet przeciwciezary watu. Ka-
diub podparty jest w 4-ch punktach, co ttomac;
sie checig uzyskania krotkiej budowy silnika. Ele-
styczno$¢ zawieszenia uzyskana zostata dzieki za-
stosowaniu silentblokow, z ktérych pare tylng
ustawiono prostopadle do gtéwnej plaszczyzny sil-
nika, — przednig za$ réownolegle do osi watu kor-
bowego.

Tuleje cylindrowe kadtuba, sg oczywiscie wy-
mienne, typu mokrego; sg one u gory osadzone
i zabezpieczone przed osiowym przesuwaniem sie,
a nie tak jak w wielu innych korzystniejszych
rozwigzaniach u dotu tuiei; w silniku ujednolico-
nym tuleje zostaly uszczelnione przed przenika-
niem wody z obiegu chtodzgcego do miski kor-
bowej dwoma olejoodpornymi pierscieniami gumo-
wymi.

Charakterystyczny ksztatt majg korbowody
silnika, ktére ptaszczyzne podziatlu w gtowie kor-
bowej posiadajg wzgledem podituznej osi obrécong
0 45". Ten spos6b dzielenia uzywany jest i w in-
nych konstrukcjach (Cadillac, La Salile) i nowo-
$cig nie jest; pozwala on na wyjmowanie, ttoka
z korbowodem przez cylinder mimo, ze czop kor-
bowy posiada $rednice znacznych wymiaréw, a pa-
newka tego czopa stanowi gruboscienng skorupe,
co wptyneto na rozbudowe gtowy korbowodu.

Opisany podziat tba korbowego zmusit jednak
do uzycia specjalnych $rub, dokrecanych odpo-
wiednim kluczem; wywotywanie docisku dwaéch
taczonych elementow przez wkrecanie w jeden
z nich $ruby jest metodg budzaca zastrzezenia i na-
0go6t niechetnie stosowang.

Specjalnie troskliwie opracowano smarowanie
silnika, z uwagi na to, ze miato by¢ zagwaranto-
wane prawidtowe smarowanie wszystkich elemen-
tow nawet przy przechytach silnika dochodzacych
do 30"; schemat uktadu smarujgcego podaje rys. 5.
Zbiorniki smiaru tworzg 3 oddzielne komory a, b,
d; z tych dwie pierwsze stuzg jako naczynia, w kto-
rych obiera sie smar, S$ciekajagcy z silnika, za$
Srodkowa d jest rezerwuarem oleju tloczonego
spowrotem do silnika. Prawa pompka podwdjna
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Rys. 5.

t.zw. typu zebatego, oznaczona na schemacie lterg
c, odgrywa role pompki przelewajacej — lewa j
pompki ttoczacej. Dzieki potréjnemu uktadowi ko-
tek zebatych kazda pompka posiada diwa nieza-
lezne miejsca ssania s i o i dwa 'tloczenia p i r.
Przewodami ssacymi pompki przelewajacej e sg
przewody w'i w, przewodem ttoczagcym (przelewa-
jacym do zbiornika d), przewo6d y. W ten sposéb
uzyskano state napetnianie zbiornika d, z ktérego
zasysa pompka ttoczagca I, niezaleznie od pochyle-
nia silnika i od tego w jakiej stronie zbiornika
zbiera sie smar. Do pompki tloczacej | smar do-
ptywa dwoma runkami v i g, poczym dwoma nie-
zaleznymi przewodami, o réznym cisnieniu prze-
ptywa do witasciwych miejsc smarowania; przewod
gtéwny g doprowiadza olej do szczelinowego filtru
i, skad przedostaje sie do 7-miu tozysk watu kor-
bowego. Cisnienie tego smaru mierzone jest stale
manometrem. Filtr smaru zaopatrzony jest w dwa
zawory, jeden z nich e jest zaworem przelewowym,
ustalajgcym ci$nienie w przewodzie, drugi k za-
worem tzw. krdtkiego zwarcia, ktéry zaczyna
dziata¢, gdy filtr ulega zbyt wielkiemu zanieczysz-
czeniu i stawia nadmierny opo6r dla przeptywu ole-
ju. Druga gatez ttoczenia h, ktérej ci$nienie usta-
la zaw6r przelewowy z, doprowadza smar do wat-
ka rozrzadczego, a nastepnie do watka, na ktorym
poruszajg sie dzwigienki zaworowe. Sciekajacy
z gory olej smaruje po drodze kota zebate rozrzg-
du s i koto zebate napedzajace pompke smaru.

Ten uktad smarowania w silnikach do napedu
normalnych wozéw ciezarowych daje sie uproscié
przez usuniecie pompki przelewajacej c, ktora jest
odejmowana jako odrebna cato$¢, i przez zastgpie-
nie zbiornika smaru zwyktg jednonaczyniowg mi-
skg olejows.

Wykonanie pozostatych czesci silnika nie od-
biega od typowych rozwigzan konstrukcyjnych;
ponadto sillnik posiada normalne dla tych jedno-
stek wyposazenie a wiec pradnice 350 wattt, roz-
rusznik, filtr powietrza typu olejowego, pojemny
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Rys. 6.

filtr paliwa z wkiadkami filtrujgcymi z wojtoku,
sprezarke dla powietrza do hamulcéw ci$nienio-
wych, pompke wtryskowg z od$rodkowym, wzgled
nie pneumatycznym regulatorem, ograniczajgcym
maksymalng ilo$¢ cbrotéw, oraz dobudowang pomp-
ke zasilajgcg. Stosownie do zalecenia wiadz woj-
skowych silnik nie posiada zadnego dodatkowego
urzadlzenia rozruchowego, ktérego stosowanie na-
lezatoby do przepisanych i-koniecznych zabiegow.

Aby uczyni¢ silnik mozliwie w krotkim czasie
przydatnym do pracy z wielkim obcigzeniem za-
lecony zostat wyjatkowo diugi i wyczerpujacy
okres docierania silnika na stanowisku dynamo-
metrycznym; sposéb docierania i zakres obcigzen
podany jest na tablicy IlIl. Dla pordwnania na
rys. 6 podany zostat rowniez wykres mocy szczy-
towej a, jednostkowego zuzycia paliwa e i momen-
tu obrotowego b.

Reasumujac mozna stwierdzié, ze ujednolico-

TABLICA I

s . Obciazenie Ol Czas docie-
llos¢ obrotow  gjinjka MK obcigzenia raniaw godz.

800 — 1000 382 4—10 Cca 15—20 2
1000 — 1200 10—12 , 20—25 25
1200 — 1400 12—14 , 25 2,5
1400 — 1600 14—-16 ,, 25 25
1600 — 1800 16-18 » 25 35
1800 — 2000 18—20 , 25 35
2000 — 2200 20—22 ,, 25 35 20
1200 — 1400 42,018—28 , 35—45 3
1400 — 1600 28—48 ,, 45—70 3
1600 — 1800 48—-54 70 3
1800 — 2000 54—60 , 70 3
2000 — 2200 60—84 ,, 100 2 16
2200 — 2400 84-90 ,» 100 2 36
Razem . 36 g.
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ny typ silnika wysokopreznego nie stanowi kon-
strukcyjnej rewelacji; jak zaznaczytem opiera sie
on w swej hudowie na dobrze znanych i opraco-
wanych elementach skiadowych. Dzieki koniecz-
nosci godzenia wymagan specjalnych, wynikajg-
cych z zastosowania go do wozéw wojskowych,
z potrzebami rynku prywatnego, dat w wyniku
pewne rozwigzanie o charakterze sztucznym.

Znaczenie tego typu lezy jednak w innej ptasz-
czyznie. Jest on wyrazem pragdéw, nurtujacych
wspoétczesne zycie techniczno - przemystowe, pod-
porzagdkowywania interesow poszczegdlnych grup
przemystowych zagadnieniom szerszym, odniesio-
nym do okresu przysztych ewentualnych potrzeb
wojennych.

Z tego punktu widzenia ciekawym jest zanali-
zowanie przyczyn, dla ktorych Niemcy przyjety
dla swych ciezarowych wozéw wojskowych wyso-
koprezny typ silnika, niechetnie witasciwie stoso-
wany wszedzie tam, gdzie zalezy na predkim
i bezkiopotliwym uruchomieniu napedu. Pytanie
to staje sie interesujgcym tymibardziej, ze w Niem-
czech kwestia paliwowa dla obu typoéw silnika t.j.
wysokopreznego i gaznikowego rozwigzuje sie jed-
nakowo, raczej na razie przez import, w ktérym
cetny benzyny i oleju gazowego, dostarczanych
z rynkdw miedzynarodowych, ksztattujg sie pra-
wie jednakowo, a produkcja wtasna jezeli chodzi
0 syntetyczne wytwarzanie paliw, nastawiona jest
przede wszystkim na benzyne.

Moga tu odgrywaé role wzgledy ekonomiczne,

Inz. Jerzy Werner
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.
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bowiem silnik wysokoprezny posiada wiekszg
sprawno$¢ i oszczedno$¢, jakg daje na paliwie
w stosunku do silnika benzynowego, wynosi oko-
to 30%. Oznacza to w skali zapotrzebowan armii
ilos¢ bardzo wazka, ktora bezwatpienia moze
wptyngé na powziecie odpowiedniej decyzji tym
bardziej, ze z tym wigze sie i sprawa zmniejszo-
nych transportow paliwa, mniejszych zapasow
magazynowych zwiekszonego o 40% promienia
dziatania samochodéw, przy tej samej objetosci
zbiornikéw jak w samochodach napedzanych sil-
nikiem benzynowym, a w konAcu bezwatpienia
wieksze bezpieczenstwo ruchu i transportu paliwa.

Sadzi¢ jednak nalezy, ze nie te argumenty spo-
wodowaty ujednolicenie w Niemczech w pierwszej
kolejnosci silnika wysokopreznego, a raczej mnie-
macé trzeba, ze niemieckim czynnikom miarodaj-
nym zalezato gtéwnie na takim zorganizowaniu
prywatnego taboru samochodowego, aby stat sie
on mozliwie wartosciowym zasobem mobilizacyj-
nym. Poniewaz trudno byto narzuci¢ rynkowi pry-
watnemu inny typ silnika poza silnikiem wyso-
kopreznym, ktéry obecnie stat sie najbardziej roz-
powszechniong trakcyjng jednostkg napedowag ze
wzgledu na swe zalety ekonomiczne, przystoso-
wano wymagania zwigzane z eksploatacjg cieza-
rowego wojskowego sprzetu motorowego do ist-
niejacych i najbardziej rozpowszechnionych kon-
strukcji, a przez uporzadkowanie technicznej stro-
ny tego zagadhienia istotnie przygotowano wielkg
rezerwe mobilizacyjng.

NIEMIECKIE PODWOZIA OSOBOWE, CIEZAROWE | TERENOWE
NA WYSTAWIE BERLINSKIEJ W 1939 R.

W ciggu ostatnich kilku lat czesto styszy sie,
nawet od os6b S$cisle z przemystem samochodo-
wym zwigzanych, Zze wystawy samochodowe ,hie
przynoszg nic nowego". Dowodzi to tylko tego,
jak dalece szereg rewolucyjnych przewrotéw w
tej dziedzinie (rozpowszechnienie sie niezalezne-
go zawieszenia, nadwozi optywowych w wozach
seryjnych, itp.) przytepity ludzka wrazliwo$é, od-
wracajgc uwage od setek drobnych zmian i udo-
skonalen, osigganych mrdéwczg codzienng praca,
a ktadgcych podwaliny pod nowe ,rewelacje".

Tymczasem niemal kazdy typ z roku na rok
ulega pewnym poprawkom, i pomimo ,braku no-
wosci”, najmniej nawet doSwiadczony obserwator,
potrafi oceni¢ postep, jakiego dokonano w ciggu
lat ostatnich.

Podwozia osobowe

Wyrazem tego postepu w Niemczech jest wy-
stawiony na tegorocznej wystawie woéz ludowy
(KdF — Kraft durch Freude Wagen), ktéry be-

dac rozwigzaniem catkowicie nowoczesnym, jest
najtanszym wozem tego typu w Europie.

Samochdd ten posiada silnik J) o mocy 23,5 KM
umieszczony z tylu, zblokowany z mostem nape-
dowym i skrzynkg biegow o 4 przektadniach,
z ktérych ostatnia przyspieszona.

Zawieszenie wszystkich kot niezalezne, na drgz-
kach skretnych. Przéd przypomina rozwiazanie,
zastosowane przez tegoz konstruktora (dr Por-
sche) w wozach wyscigowych Auto-Union (Rys. 1).
W dwoch poprzecznych rurach przymocowanych
rownolegle do siebie z przodu ramy znaj-
dujg sie drazki skretne, potgczone z odpowiednim
ramieniem kota z jednej strony, z drugiej za$ za-
mocowane nieruchomo. Sa one oczywiscie odcia-
zone od giecia przez ulozyskowania ramion kot
we wspomnianych rurach. Kazde koto prowadzo-
ne jest przez dwa skos$ne ramiona podtuzne. Amor-

') patrz art. inz. W. Cywinskiego p. t. ,,Silniki sa-
mochodowe na wystawie berlinskiej” — str. 75.
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Rys. 1

tyzatory przednie hydrauliczne teleskopowe f-my
Fichtel i Sachs.

Kota tylne, napedzane, rozwigzane sg jako ,,0$
tamana” (Rys. 2). Drazki skretne znajdujg sie
rowniez w poprzecznej rurze ramy. Sg one krot-
kie, ze wzgledu na maty kat skrecenia, ktdremu
podlegajg, dzieki dtugiej blasze, tgczacej poch-
we potosi z obchwytem konca drazka. Blacha ta
spetnia podwdjne zadanie: ramienia drazka i ra-
mienia reakcyjnego, przenoszacego site pociggowg
na rame. Przyczym, co jest godne podkreslenia,
ulega w czasie skokdw kota niewielkim odksztat-
ceniom sprezystym, wiskutek réznic w charakte-
rze ruchow swych koncéow. Amortyzatory hydrau-
liczne zwykte f-my Fichtel - Sachs. Zawieszenie
KdF, jak mialem moznos$¢ sie przekonaé, nie stoi
jeszcze na wysokosci zadania; prawdopodobnie
amortyzatory bedg musiaty ulec wzmocnieniu.
W razie eksportu i pozostate organy jak: waha-
cze, drazki itp. bedzie musiat zdaje sie spotkac
podobny los.

Bardzo tacinie rozwigzana jest ,rama“; central-
na, rozwidlona na koncu dla zespotow napedo-
wych, przetknieta poprzecznie rurami i wzmoc-
niona od dotu blachg, stanowigcg podtoge (Rys. 3).

Hamulce sa mechaniczne. Przeszkodg w za-
stosowaniu hamulcéw hydraulicznych byty jako-
by wzgledy handlowo - prestizowe w postaci wy-

Rys. 3.
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Rys. 2

sokich optat licencyjnych, ktére uniemozliwityby
osiggniecie tak niskiej ceny, oraz nieche¢ do sto-
sowania w ludowym wozie niemieckim elementow
obcego pochodzenia.

Hamulec reczny i nozny dziatajg na wszystkie
kota.

Uktad kierowniczy nie przedstawia nic orygi-
nalnego. Mechanizm o przektadni $limakowej. Na
koncu watka S$limacznicy umieszczono was ze
sworzniami dla niesymetrycznych dwoch dragzkow
poprzecznych.  Najmniejszy promien skretu wy-
nosi okoto 4,5 m.

Rozstep osi wynosi 2400 mm.
Rozstep kot przednich 1290 mm.
Rozstep kot tylnych 1250 mm.
Ogumienie o wymiarach 4,50 X 16".

Ciezar samochodu 650 kg jest prawdziwym
sukcesem konstruktora. Szybko$¢ maxymalna wy-
nosi 100 km/godz. Wg opublikowanych danych
niemieckich przy szybkosci tej okoto 85 KM po-
chtaniajg opory toczenia, a 15 KM opory powie-
trza. Przy powierzchni czotowej, jakg posiada
KdF Swiadczy to dobrze o optywowosci jego nad-
wozia.

Poza ,wozem ludowym" widzimy szereg no-
wych podwozi dla ktérych tegoroczna wystawa
byta debiutem. Nie wszystkie sg typami zupeinie
nowymi. Sg i takie, w ktorych poczyniono jedy-
nie pewne udoskonalenia; jednak tak istotne, ze
nalezy je traktowac¢ jako nowe.

Rys. 4.
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Rys. 5.

Do tych ostatnich nalezy popularny na gruncie
polskim samochéd D.K.W. Obydwa modele —
,Reicbs* i ,,Meisterklasse” tej marki zyskaty no-
we ramy i uktady kierownicze. Dotychczasowa ra-
ma centralna zostata zastgpiona konstrukcjg jak
na rys. 4, ktéra bez watpienia odbije sie korzyst-
nie na wytrzymatosci samochodu. Elementy jej
stanowig zamkniete profile skrzynkowe, zbiega-
jace sie z tytu w wezel, niosgcy resor poprzecz-
ny zawieszenia két. Zmiana ta pozwolita réwniez
na podniesienie wewnetrznej wygody nadwozia,
wskutek usuniecia dotychczasowego podziatu po-
dtogi przed tylnymi siedzeniami, przebiegajgcg w
osi podtuznej wozu, rama.

Dotychczasowa kierownica zostata zastgpiona
zebatkowg. Typ ten stosowany byt dotagd na wo-
zach wyscigowych Auto Union. Zaletg tego ukta-
du jest obok innych zalet, r6wna dtugos¢ drazkow
kierowniczych i poprawniejsze prowadzenie kot
przy skretach.

W typie ,Meiisterklasse” zwiekszono poza tym
ogumienie na 5,00 X 16". Pozostate zespoty sa-
mochodow DKW nie ulegly zasadniczym zmia-
nom.

Na rys. 5 widzimy podwozie samochodu Merce-
des Benz typ 230. Posiada on 55-konny silnik,
skrzynke biegdw o 4 przektadniach cichych-syn-
chronizowanych i niezalezne zawieszenie wszyst-
kich kot.

Charakterystyczng jest rama (w Kksztalcie X)
wykonana z rur o przekroju eliptycznym. Roz-
wigzanie to moze by¢ bardzo korzystne z punktu
widzenia wytrzymatoSciowego, jednakze wydaje
sie drogie ze wzigledu na spos6b wykonania ele-
mentow.

Zawieszenie przednie wykonane jest na resorze
poprzecznym i wahaczach; tylne na sprezynach
Srubowych, podpartych u dotu na pochwie potosi,
u gory na poprzeczce ramy.

Hamulce hydrauliczne, dziatajgce na wszystkie
kota. Reczny — na kota tylne. Szybko$¢ maxy-
malna — 118 km/godz. Dopuszczalna diugotrwata
szybko$¢ (Autobahn — Dauergeschwindigkeit) —
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110 km/godz. Ciezar samocho-
du wynosi 1430 kg.

W innych modelach tej fir-
my widzimy szereg drobnych
zmian. Warto wspomnie¢ o
wprowadzeniu w typie 320
nadbiegu (Rys. 6), pozwalajg-
cego na osiagniecie szybkosci
126 km/godz bez szkodliwego
przekraczania maksymalnych
obrotéw silnika, oraz zastgpie-
niu w typach 540 i ,,Grosser
Mercedes” skrzynek 4-o biego-
wych, 5-0 biegowymi. Jest to
oczywiscie skutek warunkow
drogowych, pozwalajagcych na
trwate wykorzystywanie naj-
wiekszych szybkos$ci wozu.

Nowy Hanomag 1,3 1 wywart na zwiedzajgcych
jaknajlepsze wrazenie, Smiato rzec mozna, ze jest
to jedna z najciekawszych konstrukcji tegorocznej
wystawy. W rozwigzaniu zawieszenia kot przed-
nich wprowadzono najnowoczes$niejsze zdobycze
materiatowe w postaci t.zw. ,Schwingmetallu™2),
ktéry po raz pierwszy znajduje praktyczne zasto-
sowanie w seryjnym samochodzie. Dobre wyniki
osiggniete ze ,Schwingmetallem™ pozwolg na sze-
rokie jego zastosowanie w wielu, nasuwajgcych
dotad trudnosci, rozwigzaniach. Prace nad mode-
lem tego wozu rozpoczeto juz w poczatku 1935 r.
Po diugich doswiadczeniach w roku biezagcym wi-
dzimy wynik czteroletnich wysitkow.

Silnik tego wozu posiada 32 KM przy 3600
o'br/min. Skrzynka biegéw ima 4 przektadnie, z kto-
rych dwie ciche. Zawieszenie przednie niezalezne
(Rys. 7) na wahaczach poprzecznych (po dwa na
koto). Elementem sprezystym, jak wyzej wspom-
niano, jest guma. Przednig o0$ stanowi poprzeczna
rura, zamocowana do samoniosgcego stalowego
nadwozia. Na koncach jej znajdujg sie sworznie
zwrotnic, na ktorych obracajg sie ,zwrotnice"
bedace korpusem, w ktorym zamocowane sg zew-
netrzne tuleje elementéw elastycznych i hydrau-
liczne amortyzatory. Od strony kot przeguby po-
siadajg sworznie stalowe smarowane ,centralnie”.

2) Jest to powierzchniowe potgczenie gumy z me-
talem.

Rys. 6.
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Rys. 7.

Frzy skrecie kdt obracajg sie wiec kota i wszystkie
elementy zawieszenia. O$ tylna, napedowa jest
sztywna i zawieszona jest na dwodch pételiptycz-
nych resorach podtuznych z silentblokami.

Hamulce hydrauliczne dziatajg na wszystkie ko-
ta. Reczny réwniez na kota.

Kierownica Z. F. (Ross). Ogumienie 525 X 16".

Rozstep osi 2500 mm.
Rozstep két 1300 mm.

Samochdd wyposazony jest w zamocowane na
state podnos$niki Vlgot i wraz z wyposazeniem (1
koto zapasowe, 40 1 paliwa i narzedzia) gotowy
do drogi wazy 970 kg. Szybko$¢ maxy.malna wy-
nosi 115 km/godz.

Opel Kapitan ukazat sie rowniez dopiero w tym
roku. Samoch6d ten wyposazony jest w silnik
0 mocy 55 KM; skrzynka 3-biegowa (wszystkie
biegi ciche, Il-gi i Ill-ci synchronizowane). Za-
wieszenie ko6t przednich niezalezne (Rys. 8), na
wahaczach ze sprezyng S$rubowg. Kota tylne roz-
wazane klasycznie. Hamulce hydrauliczne, dziata-
jace na wszystkie kota; reczny — mechaniczny na
kota tylne. Kierownica ze $limakiem globoidalnym
1rolkag podwdjng, utozyskowana na kulkach. Naj-
mniejszy promien skretu 55 m. Nadwozie stalo-
we, samomosgce. Ogumienie 550 X 16". Rozstep
osi 2695, kot 1348/1326. Ciezar samochodu z wypo-
sazeniem (w gotowos$ci do drogi) wynosi 1206 kg.
Szybkos$¢ trwata wynosi 112 km/godz. Wéz ten za-
stepuje w produkcji zaktadéw Opela model Su-
per 6, ktérego wyprodukowano juz (w ciaggu 2 tat
od rozpoczecia produkcji) okoto 46500 sztuk. Ka-
pitat zainwestowany w nowg produkcje Kapitan‘a
wynosi podobno 6 milionéw RM.
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Oryginalng konstrukcje przedstawity mato zna-
ne zaktady Trippel-Werke, ktore podjety produk-
cje sportowych samochodéw plywajacych. Sag one
zaopatrzone w 4-cyl. silniki o mocy 48 KM i po-
jemnosci 1910 cm3. Nadwozie jest catkowicie wo-
doszczelne, a z tytu wyprowadzona jest Sruba,
stuzgca do jazdy w wodzie. Naped $ruby wilacza-
ny jest dzwignig reczng, podobnie jak bieg w
skrzynce przekfadniowej. Szybkosci  osiggane
przez ten samocho6d sg podobno ok. 130 km/godz.
na szosie, a ok. 30 km godz. na wodzie.

Na tym koncze przeglagd nowos$ci w dziedzinie
podwozi osobowych. Jest on daleki od wyczerpa-
nia wszelkich udoskonalen, jednak ze wzgledu na
ich bogactwo bardziej szczegbétowe omoéwienie w
zakres$lonych ramach nie jest mozliwe.

Podwozia ciezarowe
Rozpoczeta w Niemczech normalizacja typow

wozéw ciezarowych — spowodowata w produkcji
zamieszanie, ktorego skutkow nie kryjg sami wy-
stawcy.

Programy produkcyjne poszczeg6lnych fabryk
nie zostaty jeszcze ostatecznie ustalone i przesg-
dzanie jakie typy ktorym zakladom zostang przy-
dzielone bytoby przedwczesnym.

Pewne przypuszczenia mozna jednak wysnu¢ na
zasadzie wystawionych przez poszczegdlne zaktady
modeli przytoczonych w tablicy I.

Z powyzszej tablicy wynika, Zze 18 reprezento-
wanych firm wystawito razem zaledwie 35 typow
wozow ciezarowych. Nalezy przypuszczaé, ze
z chwilg uporzagdkowania programu ilo$¢ ta jesz-
cze zmaleje.

Przyjmujac podane wozy za ustalone w chwili
obecnej zauwazymy, ze procentowy rozktad typow
w poszczegblnych kategoriach przedstawia sie na-

stepujaco:

Nosnos¢ uzyt. 15t 25t 3t 45t (i?/v(ijgce?)
llos¢ typow . . 4 4 10 8 9

llos¢ w %% =« o 114 114 285 228 259

Najliczniej wiec reprezentowane sg samochody
3-tonowe; na drugim miejscu 6 do 7 i wiecej ton,
t.j, wozy, ktére w Polsce sg na razie mato rozpow-
szechnione, a ktore nalezy przypuszczaé¢, zyskaja
na pokupnos$ci z chwilg podniesienia sie konku-
rencyjnosci transportu samochodowego, w stosun-
ku do kolejowego.

Pod wzgledem rodzaju napedu, podziat tych wo-
zOwW jest nastepujacy:

Nos$nos$¢ uzyt. 15 t. %5(1(: 3 do 45 t. 6 do 7

35 t. (i wiecej)
Siln. benzyn.. . 50°/0 75% 40%
Siln. benzyn, lub
wysokopr. 25%

Siln. wysokr.. 25 25% 60% 100% 100%
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TABLICA I
Nosno$¢ 6 do 7t
wmn N uzyt 15 t. 2do 25t 3do 35t 45 t. > GO Ly woa g
(i wiecej)
Firma
Austro Fiat 4 D 9
Benz. ;
Borgward ... Diesel Diesel
BiiSSING oo, 500 650
Faun s L 600 D 567
Ford ., V 851 Rozstep osi: 3980 mm
Fross Biissing . . . . VEBD Nosnos$¢ uzyt. 5 do 6 t.
Graff Stiftons V 17 ND  Nosnos¢ uzyt. 58 t.
Henschel...coeenes 40 S
KIUPD oo LD 3 H 62 LD 6,5 N 242
Magirus...oeoeeeeenn. L 30a L 145
MAN i SML F 4
L 2500 I, 3000 S
Mercedes Benz L 1500 (Eks- LGF 3000 L 4500 S
portowy) L 3000 A
Blitz, Rozstep osi:
Opela S 4200, 4650, 3600.
Granit 25 W odmianach:
Phanomen.......... 126 142 170, 200,
Praga .oocoooeeeoemrceenne. RN N D Nosnos¢ uzyt. 7 t.
Saurer (b. austriacki). 4BTDV—S
o7 85/91 24167
Tatra.eeenen.n. 3 27/3.5 N uz 5t N uz 10t
VoOomag. ... 6 LR 652
Oznaczenia skrotow do tablicy na str. 69: h. — hydrauliczne
z.st. — przektadnia kotami zebatymi, stozkowymi, n. w. — na wat
res. — przez resory, p. — przod
SW. — na sworzniu t. — tyt
w. — na wieszaku m. — mechaniczny
Sl — $lizgacz S. — servo
sw.w. — przod resoru na sworzniu, tyt na wieszaku p.w.n. — pochwa watu napedowego
p. d. — pidra dodatkowe r. p. — resor poprzeczny.

Jak wynika z tablicy do 2,5 t. nosnosci uzy-
tecznej silnik benzynowy stosowany jest na wiek-
szosci typow; od 3 t. poczawszy zaczyna przewa-
za¢ silnik wysokoprezny, ktéry na wozach cigz-
szych jest juz stosowany wytgcznie. Doda¢ nalezy,
ze i w klasie 2 do 2,5 t. przewazajacym byitby sil-,
nik wysokoprezny, gdyby bra¢ pod uwage tylko
konstrukcje niemieckie. Obecno$¢ wozéw ,,Tatra“
i ,,Praga“ w tej klasie zaciemnia zwyciestwo tego
silnika w samochodach niemieckich.

Nie wdajgc sie w szczeg6towg analize konstruk-
cji wystawionych wozdéw, ktére bez wyjatku re-
prezentujg rozwigzania klasyczne, roznigce sie od
siebie jedynie ujeciem poszczeg6lnych fragmen-

“) patrz art. inz. R. Uzdowskiego p. t. ,,Konstruk-
cje ram wspotczesnych niemieckich samochodéw cie-
zarowych”, str. 81,

tow:), podaje ponizej dane charakterystyczne sa-
mochodéw ciezarowych o nos$nosci uzytecznej w
granicach 25 do 35 t. tj. najpopularniejszych,
przy czym wartosci dla samochodéw f-my ,,Tatra“
zostang podane w dziale wozéw terenowych.

Podwozia terenowe

Na wystawie tegorocznej widzimy caty szereg
podwozi tego rodzaju. Omdwie je pokrotce, sze-
regujac wg mocy silnikow, lub tadownosci:

Kotowo - poéigasienicowe podwozie f-my Daim-
ler-Styer-Puch majace mozno$¢ jazdy na kotach
lub jako samochd6d péigasienicowy, zaopa-
trzone jest w silnik benzynowy, chtodzo-
ny powietrzem, o mocy 20 KM przy 1400 obr/min.
Silnik znajduje sie z tytu podwozia, tworzac ze
skrzynkag biegow i napedem kot i gasienic zwar-
tg cato$é. Samochéd ten posiada nosno$¢ uzytecz-
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: Mercedes Borg- . Mercedes Mercedes
Firma Benz Praga ward Ford Krupp Magirus Benz 1 Benz Opel Opel
T L2500 3 V 8551 LD3H62 L 3000 S l
yp (Eksp.) RN t. L 30a LGF 3000 Blitz S
Nos$nos¢ uzyt. w t. 25 25 3 3 3 3 do 36 3 3 3 3
Ciezar podw. w kg 2170 — 2180 — 2550 — 2609 2570 1805 1760
Nosn. podw. w kg 3200 — 3900 — 4000 4400 4000 3850 3895 3910
Rodzaj siln./po-
jemnos¢ w 1 D/4,5 B, 3,5 D/4,4 B/3,56  D/5,65 D/ D/4,85 D, 4,85 B/3,6 B/3,6
Moc i obr/min
silnika 60/2000 64,2300 90/3800  80/2400 70i 70,2000 70,2000  75/3400 75 3400
1lo$¢ biegow 4+wstecz 4+wstecz 54wstecz 44wstecz 44wstecz 8-f2wst. 8-]-2 wst. 54 wstecz 54-wstecz
Most naped, z. st z. st z. st _ z. st. z. st
rodz. przekt. %St Z St 4tsE7 166  1:55 zstzst o ghg7 1057
Spos6b przenisien.
sity pociggowej res. — res. p. w. n. res. res. res. res. res.
Zawieszenie
przéd sw. w. — SW. W. I?Wp Wosw.ow. — SW. W.  SW. W. SW. W. SW. W.
tyt I(ISDWdW — sw. §l. W p.d. sw. w. — SW. W.  SW. W. SW. W. SW. W.
llo$¢ kot naped. 2 — 2 2 2 — 2 (lub 4) 2 (lub 4) 2 2
; 3650 3340 3750
Rozstep osi 4100 — (4200) (3980) (4150) — 4250 3800 4200 3600
Rozstep kot
przednich 1646 — 1600 1450 1625 — 1660 1600 — —
tylnych 1632 1560 1450 1604 1698 1632
- p.6,50X20 —  p.7,00X20 p.6,50X20 . .7,00X20
Ogumienie £7.00%20 £.7/25X20 t. 7.25x20 7,25X20 7,25X20 7,25X20 f 7'25%20 190A 20
Hamulec nozny h. — r;] m. n; — h. h. h. h.
m. m. m. m. m. m. m.
Hamulec reczny — n. w. - kota t. na 4 kotana 4 kota kota t. kolat. kota t. kota t.
Najw. pok.
wzniesien. 21% _ _ _ _ 297,
Najmniejszy pro-
mien skretuwm ok. 8 — — 7do 85 ok 7 — _
Szybk. max.
w km/godz. 65 — 65 90 ok. 70 — 70 75 90 90
Wy miary powierz- 3800 X 3500 X 2600 X 3700 X 4090 X
chni tadowania 2050 2100 2200 2200 2100 ) )

ng 600 kg przy ciezarze whasnym 1485 kg. Miejsc
dla ludzi przewidziano 3, przyczym Kkierowca sie-
dzi w potowie diugosci wozu, majac przed sobg
dwa pozostate miejsca.

Szybko$¢ max. tego wozu wynosi:

na kotach — 45 km/godz.
na gasienicach — 15 km/godz.

Zawieszenie wykonano na resorach piérowych
Kota ogumione sg balonami o wymiarze 7,00 X
X 16"

Terenowy woéz Tempo (Rys. 9) znany jest juz
od szeregu lat i nie przechodzi zadnych przeobra-
zeh. Wydaje sie jednak, ze utracit swe znaczenie
wojskowe i jest sprzedawany jedynie w prywatne
rece w Niemczech, lub na eksport. Jedng z wiek
szych trudno$ci w tym wozie przedstawiata spra-
wa sprzegiet obu agregatow napedowych. Przy

niedostatecznej bowiem synchronizacji, w terenie
przy pokonywaniu etrudnych przeszkod, jeden
z silnikow okazywat sie niedostatecznym i gast.
nim sprzegto drugiego pozwalato mu zaczaé pra-
cowaé. Widocznie problem ten nie dat sie dosta
tecznie dobrze opanowaé, i wesp6t z innymi czyn-
nikami, zdyskwalifikowat ten typ samochodu \
stosunku do wymagan armii niemieckiej.

Lekki samochod terenowy na podwoziu IPkW
osobowe lekkie Reichswehry), jest to 4-kotowy
samochod ze wszystkimi kotami napedzanymi
i kierowanymi (z moznosciag wytaczania kierowa-
nia k6t tylnych — blokowania).

Posiada on benzynowy silnik o mocy 45 KM
przy 3750 obr/min.

Skrzynka biegéw zawiera 5 przekiadni i bie;
wsteczny. Naped na most przedni i tylny przeno$'
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Rys. 9.

sie z niej bezposrednio. Mosty napedowe posiada
ja mechanizmy rdéznicowe samoblokujgce sie.

Hamulce: mechaniczny, nozny i reczny.

Rozstep osi — 2400 mm.

Rozstep két — 1400 mm.

PrzeSwit — 235 mm.

Zdolnos$¢ przekraczania brodow do 500 mm.

Ciezar witasny samochodu — 1800 Kg.

Szybko$¢ max. — 80 km/godz.

Szybko$¢ minimalna — 4 km/godz.

Zdolno$¢ pokonywania wzniesien do 58%.

Zawieszenie wszystkich kot niezalezne na waha-
czach poprzecznych i sprezynach Srubowych.

Ogumienie balonowe o wymiarze 6,00 X 18"
i protektorze znormalizowanym.

Zapas paliwa pozwala na przebycie bez uzupet-
niania ok. 350 km po drodze bitej.

Max. sita pociggowa ok. 800 kg. Nosn. uzyt. ok.
600 kg.

Egzemplarz pokazany na wystawie posiadat
nadwozie przeznaczone dla 3 ludzi (tgcznie z kie-
rowca) i byt zaopatrzony w dwa przeciwlotnicze
karabiny maszynowe, zamocowane wspdélnie wraz
z siedzeniem obstugujacego je na przyrzadzie obro-
towym. Karabiny te zaopatrzone byly w ciekawy
przyrzad celowniczy, sprzezony z ruchem samych
karabindw i umozliwiajacy strzelanie prostopadle
w gore.

Samocho6d ten nie posiadat nosnych kot zapaso-
wych. Koto zapasowe (jedno) byto przymocowa-
ne z tytu wozu. Brak mu takze haka pociggowego.
Posiada on natomiast niewielkie haki do holowa-
nia go w razie uszkodzenia.

Nadwozie (typu wojskowego), posiada drzwicz-
ki blaszane, wyjmowane z zawiasOw, oraz kila-
dziong szybe odwietrzmg. Te dwie cechy charak-
teryzujg wszystkie otwarte osobowe nadwozia
niemieckich terenowych samochodéw wojskowych.

Samochdd terenowy z napedzanymi i kierowa-
nymi 4-ma kotami typ G5 f-my Mercedes-Benz
(odmiana wozu W152 tejze firmy) (Rys. 10 —
zawieszenie kot tylnych) byt wystawiony juz w r.
1938 jako podwozie. Obecnie zaopatrzony zostat
w nadwozie 4-ro miejscowe z mozliwoscig stwo-
rzenia jednego miejsca lezgcego.

Samochéd ten ma charakterystyke bardzo zbli-
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Rys. 10.

zong do wozu IPKkW Reichswehry, opisanego po-
wyzej i jest przeznaczony w armii niemieckiej do
spetniania tych samych zadan.

Samochdd terenowy na podwoziu mPkW (oso-
bowe $rednie Reichswehry) (Rys. 11) jest samo-
chodem 4-kotowym ze wszystkimi kotami nape-
dzanymi; kierowane sg tylko kota przednie (naj-
mniejszy promien skretu 6,5 m).

Benzynowy silnik o mocy 80 KM przy 3600 obr
min. napedza 4-biegowg skrzynke i reduktor (ra-
zem 8 biegéw), z ktoérego naped przechodzi na
mosty przedni i tylny, zaopatrzone w samobloku-
jace mechanizmy rdznicowe.

Hamulec hydrauliczny (nozny), dziatajacy na
wszystkie kota. Reczny mechaniczny na kota tylne.

Rozstep osi — 3100 mm.

Rozstep k6t — 1520 mm.

PrzeSwit — ok. 240 mm.

Zdolnos¢ przekraczania brodéw do 500 mm.

Ciezar witasny samochodu w zaleznosci od nad-
wozia wynosi:

z nadwoziem otwartym 2900 kg,

z zamknietym, jako w6z dla radiostacji o wy-
sokosci max. 2250 mm — 3100 kg.

Szybko$¢ max. — 95 kim/godz.

Szybko$¢ min. — 5 km/godz.

Zdolno$¢ pokonywania wzniesien do 58%.

Zawieszenie wszystkich ko6t niezalezne na waha-
czach poprzecznych i sprezynach Srubowych. Ko-
la zapasowe (2), wykonane jako nosne dla prze-
kraczania wiekszych nierdwnosci terenowych.

Ogumienie balonowe o wymiarach 190 X 18"
i protektorze terenowym znormalizowanym.

Zapas paliwa wystarcza na przebycie bez uzu-
petniania 400 km po drogach bitych. Zbiornik pa-
liwa umieszczony z tytu.

W nadwoziu otwartym przewidziano 4 miejsca
(tacznie z kierowcg), duzy kufer i miejsce na prze-
wozony sprzet w czesci tylnej wozu.

Hak pociggowy jak wida¢ na rys. 11 o kon-
strukcji niezwykle prostej.

Wystawiono poza tym samochéd terenowy
o wiasciwosciach zblizonych do opisanego powy-
zej mPkW z napedzanymi i kierowanymi wszyst-
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Rys. 11

kimi 4 kotami. Kierowanie két tylnych wytgczal-
ne (blokowane). Najmniejszy promien skretu
(przy wszystkich  kotach kierowanych) wynosi
okoto 4,5 m.

Silnik V 8 0 mocy 8 KM przy 3600 obr/min.
Skrzynka przekiadniowa 5-biegowa. W mostach
napedowych samoblokujace sie mechanizmy réz-
nicowe. Hamulec nozny i reczny mechaniczne,
dziatajagce na wszystkie kota. Pozostatle dane nie
odbiegajg prawie od charakterystyki mPfcW.

Nadwozie miescito ciezki karabin maszynowy
i zatoge ztozong « 6 0s6b.

Samochdéd ten byt szczegdlnie bogato wyposazo-
ny. Posiadat on topate, kilof, duzg pite, nozyce do
przecinania drutéow i wielki podno$nik. Hak po-
ciggowy jak w wozie poprzednio opisanym.

Pokazano rowniez samochéd pancerny wykona-
ny na podwoziu przedstawionym na rys. 12.

Odznaczat isie on duzymi katami pochylenia
bocznych blach pancernych i gruboscig pancerza
okoto 8 do 10 mm.

Pokrewnym w stosunku do poprzednio szczegd-
towo opisanego wozu jest potgasienicowy woz
0 nos$nosci uzytecznej 1000 kg, przeznaczony do
holowania dziatka przeciwpancernego kal. 37 mm.

Samochéd ten jest zaopatrzony w benzynowy
silnik 0 mocy 100 KM przy 3000 obr/min. i roz-
wija szybko$¢ ok. 65 km/godz.

Nadwozie przedstawione na wystawie zawiera-
to miejsce dla 8 + 2 ludzi.

Bardzo ciekawg konstrukcjg odznacza sie samo-
chéd kotowo - gasienicowy wykonany przez Au-
striackie Zaktady Saurer‘a. Jest on zaopatrzony
w silnik wysokoprezny o mocy 70 KM przy 2000
obr/min.

Naped przenoszony jest przez 4-biegowg skrzyn-
ke na ,reduktor" i mechanizm, dokonywujacy
podnoszenia két w wypadku potrzeby jazdy na
gasienicach. Z reduktora za$ rozchodzi sie do tyl-
nego mostu, napedzajgcego kota tylne pojazdu,
oraz do przedniego, przeznaczonego do napedu
gasienicy.

Samochdd ten posiada zdolno$¢ przekraczania
brodéw (do 600 mm) i rowow (do szerokosci 2 m).
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Szybko$¢ max. wynosi:
na kotach — 75 km/godz.
na gasienicach — 20 km/godz.
Zdolno$¢ pokonywania wzniesieA jest nastepu-
jaca:
na kotach — ok. 29%
na gasienicach — ok. 53%.

Zawieszenie rozwigzane jest w sposob godny
uwagi. Kota toczne resorowane sg dragzkami skret-
nymi i zawieszone sg na wahaczach, ktére jedno-
czed$nie ulegajac obrotowi podnoszag kota w wy-
padku jazdy na gasienicach. Przektadnia tylnego
mostu zamknieta jest w sztywnej pochwie uno-
szonej przy tym w catosci.

Kota napinajgce gasienice uresorowame sg spre-
zynami Srubowymi. Ogumienie kot posiada wy-
miary 32 X 6. Zbiornik paliwa umieszczony z tytu.

Podwozie pobtgasienicowe wystawione na stois-
ku f-my Borgward (dawniej Hansa Loyd) (Rys.
13) przedstawia rozwigzanie wyr6zniajace sie bar-
dzo mocng konstrukcjg ramy o poprzeczkach ru-
rowych, zawieszeniem rolek na drgzkach, skret-
nych, zwartg budowg mechanizméw napedowych
oraz doktadnym oczyszczaniem powietrza zasy-
sanego przez silnik, dzieki zastosowaniu wielkiego
hydraulicznego filtra powietrza.

Zawieszenie osi przedniej, zaprojektowane w
spos6b ogélnie dzi$ przyjety, za pomoca potelip-
tycznego resora poprzecznego i pretdw reakcyj-
nych, przejmujacych sity podiuzne, dziatajagce na
sztywng o$ przednia.

Podwozie L2H143 i L2H163 f-my Krupp byty
juz wielokrotnie w prasie technicznej omawiane

Rys. 13.



Str. 72 TECHNIKA

Rys. 14.

gdyz nalezg do najstarszych rozwigzan tereno-
wych. Widocznie jednak w sposéb zadawalniajgcy
spetniajg swe zadanie, gdyz armia niemiecka jest
w nie bogato zaopatrzona i mimo posiadania no-
wego sprzetu f-ma Krupp nie zaprzestaje produk-
cji tych modeli.

Ciezarowy samochod terenowy o nosnosci uzy-
tecznej 2,5 t. posiada podwozie produkcji f-my
M.A.N. znane z ubiegtych wystaw.

Jest to podwozie 6-kotowe z napedem na wszy-
stkie kota. Kierowane sg tylko przednie kota. Jest
ono wyposazone w silnik wysokoprezny o mocy
80 KM przy 2400 obr/min., 4-biegowa skrzynka
zblokowana jest z silnikiem. Reduktor znajduje
sie w skrzynce rozdzielczej, umieszczonej w $rod-
ku i posiadajagcej oprécz tego miedzy osiowy wy-
rownywac? i beben hamulca recznego. Mosty za-
wierajg przektadnie Slimakowga. Hamulce hydrau-
liczne dziatajg na wszystkie kota przy pomocy ser-
wo ci$nieniowego. Ciezar witasny samochodu wy-
nosi 5000 kg. Szybko$¢ max. 70 km/godz.; mini-
malna — 5 kg/godz.

Zawieszenie wszystkich kot niezalezne na wa-
haczach poprzecznych (Rys. 14), ktore sg ttoczone
z blachy i spawane z potéwek w ptaszczyznie po-
dziatu. Elementem elastycznym sg sprezyny S$ru-
bowe, umieszczone réwnolegle do csi wozu i Scis-
kane pomiedzy dwoma wahaczami podtuznymi,
zamocowanymi obrotowo do ramy i wspartymi na
zamocowaniach wahaczy poprzecznych, przy Kko-
tach.

Ogumienie balonowe posiada znormalizowany
profil terenowy i wymiary 210 X 18".

Zapas paliwa wystarcza na przebycie bez uzu-
petniania 350 km.

Pétgagsienicowy samochdéd do przyczepki 5 ton,
0 nos$nosci uzytecznej 1,5 t. zaopatrzony byt w sil-
nik benzynowy o mocy 100 KM przy 3000 obr/min.

Ciezar witasny samochodu wynosi 5800 kg.

Szybko$¢ max. — 50 km/godz.

Szybko$¢ min. — 5 km/godz.
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Przednia o$ rozwigzana w sposob ogolnie przy-
jety z zawieszeniem na poteliptycznym resorze
poprzecznym.

Ogumienie kot przednich terenowe o wymiarach
210 X 18"

Nadwozie posiadato 11 miejsc siedzgcych.

W osobng grupe nalezy wyodrebni¢ podwozia
terenowe ciezarowe f-my , Tatra“, ktora w bie-
zacym roku, po przylgczeniu Sudetow do Rzeszy,
poraz pierwszy wystgpita jako firma ,niemiecka"”,
wystawiajgc pie¢ réznych podwozi, opartych na
tych samych zasadach konstrukcyjnych, wyréz-
niajacych sie posiadaniem 3 osi (6 kot), central-
ng ramg rurowg i oryginalnymi rozwigzaniami
kierownic i uktadu dragzkdéw we wszystkich typach,
oraz silnikami chtodzonymi powietrzem w trzech
typach lzejszych. Podwozia te owamiam szerzej ze
wzgledu na pierwszy ich ,wystep” na wystawie
berlinskiej.

Typ 92 o nos$noSci uzytecznej 2 t. jest 6-kotow-
cem z czterema tylnymi kotami napedzanymi. Za-
opatrzony on jest w 8-cylindrowy V silnik ben-
zynowy, chtodzony powietrzem o mocy 65 KM
przy 2500 obr/min. (pojemnosci 4 1.).

Skrzynka biegéw 4-biegowa zblokowana z sil-
nikiem. Za skrzynka bezpos$rednio z nig zwigzany
znajduje sie reduktor, do ktdrego zamocowana jest
rura nosna catego podwozia. Na drugim jej kon-
cu znajdujg sie dwa mosty napedowe z przekitad-
nig stozkowg i mechanizmami réznicowymi bloko-
wanymi recznie z miejsca kierowcy.

Hamulce hydrauliczne na wszystkie kota uru-
chamiane noznie. Reczny — mechaniczny, dziata-
jacy na 4 kota tylne.

Ciezar wtitasny samochodu 3600 Kkg.

Zdolno$¢ pokonywania wzniesien do 60%.

Szybko$¢ maksymalna — 70 km/godz.

Zawieszenie niezalezne. Kota przednie na wa-
haczach poprzecznych i t.zw. cantilever‘ach. Kota
tylne (Rys. 15) posiadajg osie tamane typu ,Ta-
tra" z drazkami reakcyjnymi; resorowane parami
jednej strony na poteliptycznych resorach podtuz-
nych zamocowanych obrotowo na rurowej po-
przeczce ramy.

Ogumienie balonowe o wymiarach 7,50 X 20";
na kotach tylnych — blizniacze.

Rys. 15.



Nr 3 TECHNIKA

Rys. 16.

Zwraca uwage ciekawie rozwigzana chtodnica
oleju na silniku.

Poza tym podwozie wyposazone jest w sprezar-
ke przykrecang do skrzynki biegéw i z niej nape-
dzang, oraz wyciggarke napedzang od reduktora
z bebnem o osi pionowej na koncu ,,ramy*“.

Typ 93 (Rys. 16) posiada te samg nos$nos$¢ co
poprzedni i sktada sie z tych samych zasadni-
czych elementéow. Réznica polega na tym, ze po-
siada on wszystkie 6 kot napedzanych. W zwigzku
z tym inaczej rozwigzano tu ukiad kierowniczy
i zawieszenie kot przednich. Zamiast dragzkow po-
przecznych — widzimy w uktadzie dwa drazki
podiuzne idagce od wasa centralnego bezposrednio
do két. W zawieszeniu pdieliptyczne resory za-
mocowane jako cantilever w typie 92 zastgpiono
¢wier¢ eliptycznymi resorami, wysunietymi skos-
nie do przodu.

Wszystkie trzy mechanizmy réznicowe sa blo-
kowane (recznie z miejsca kierowcy). Cylindry
hamulcow hydraulicznych sg na zewngtrz beb-
néw.

Ciezar wiasny samochodu — 3900 kg.

Zdolnos¢ pokonywania wzniesien do 65%.

Szybko$¢ max. taka sama jak typu 92 (to jest
70 km/godz.).

Ogumienie balonowe,
kich kotach.

pojedyncze na wszyst-

Rys. 17.
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Typ 27/3,5 (Rys. 17) o no$nosci uzytecznej 3,5 t.
jest podwoziem 4-kotowym z napedem na o$ tylna.

Wyposazone jest ono w 4-cylindrowy silnik
wysokoprezny o mocy 60 KM przy 2100 obr/min.
lub silnik benzynowy o mocy 63 KM. Skrzynka
biegébw 4-ro przektadniowa. Reduktora niema.
Mechanizm réznicowy blokowany recznie. Hamu-

lec nozny — hydrauliczny, reczny — na wat.
Rozstep osi — 4000 m.
Przeswit — 280 mm.
Ciezar podwozia — 2400 kg.
Ciezar witasny samoch. — 3700 kg
Szybko$¢ max. — 65 km/godz.

Zawieszenie kot niezalezne. Kota przednie na
dwoch wahaczach poprzecznych i poprzecznym

resorze poteliptycznym. Tylne — osie tamane ty-
pu ,Tatra" i réwniez poprzeczny resor potelip-
tyczny.

Typ 85/91 jest podwoziem trzy osiowym, o0 na-
pedzie 4 kot tylnych. Wystawiony byt w odmianie
z silnikiem wysokopreznym 6-cylindrowym, o mo-
cy 85 KM przy 1900 obr/min. (pojemnos$é 7,3 1.).
Moze byé wyposazony w silnik benzynowy 4-cy-
lindrowy o mocy 80 KM przy 1400 obr/min. (po-
jemnos¢ 8,14 1.).

Skrzynka 4-biegowa z reduktorem. Mosty za-
opatrzone w recznie blokowane mechanizmy r6z-
nicowe.

Hamulce w tym wozie sg ci$nieniowe Knorra,
uruchamiane pedatem (nozne), oraz reczny me-
chanicznie dziatajacy na kota tylne.

Rozstep osi wynosi 3000 + 1180 mm.
PrzeSwit — 250 mm.

Ciezar podwozia — 4970 kg.

Ciezar samochodu — 5970 kg.
Szybko$¢ max. — 60 km/godz.

Zawieszenie kot niezalezne. Przednie (Rys. 18)
na dwoch wahaczach poprzecznych (na jedno ko-
to) i poteliptycznym resorze poprzecznym. Tylne
po dwa kota jednej strony na pételiptycznym ase-
sorze, podtuznym, z pretami reakcyjnymi. Ogu-
mienie balonowe o profilu terenowym i wymia-
rach 9,75 X 20".

Najciezszym z omawianych podwozi ,Tatra"
jest typ 24/67 6-két z napedzanymi 4 tylnymi ko-
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tami, przeznaczony do nos$nosci uzytecznej 10 t.
(Rys. 19).

Jest on zaopatrzony w wysokoprezny silnik 6-
cylindrowy, o mocy 140 KM przy 1400 obr/min.
(pojemnosci 16,6 1.); moze tez posiada¢ 6-cylin-
drowy silnik benzynowy, o mocy 110 KM o po-
jemnosci 12,2 1

Skrzynka biegow zawiera 4 przektadnie i zblo-
kowana jest z reduktorem, skad naped przechodzi
na tylne mosty.

Hamulec nozny systemu Knorra, (ci$nieniowy)
dziata na wszystkie kota. Harrfulec reczny dziata
na wat, przy czym beben umieszczony jest za
ostatnim mostem napedowym w osi kota ataku-
jacego.

Rozstep osi — 4022 + 1300 mm.

Przeswit — 280 mm.

Ciezar podwozia — 4700 Kg.

Ciezar samochodu — 7300 Kg.

Szybkos$¢ max. — 50 do 60 km/godz.

Zawieszenie wszystkich k6t niezalezne. Kota
przednie zamocowane s3 nha wahaczu poprzecz-
nym i sprezynie Srubowej (o przekroju prosto-
katnym) (Rys. 20). Kota tylne posiadajg zawie-
szenie typowe: tamane osie i podiuzne resory pot-
eliptyczne, po jednym na 2 kota.

Podwozi ,,Tatra“ nie mozna traktowaé¢ jako wo-
z6w wojskowych. Jest to bowiem dorobek dotych-
czasowej pracy prowadzonej w innych zupetnie
warunkach. W tej chwili jest prawdopodobnym,
ze firmie tej zostang na przyszto$é narzucone mo-
dele, ktérych dotad zupetnie nie produkowata,
przydzielone na podstawie o0go6lnego programu
produkcyjnego, z oczywistg szkodg dla dotychcza-
wej wytwaorczosci.
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Jeden z opisanych typ6w moze zostanie zakwa-
lifikowany jako wdz wojskowy armii niemieckiej,
tymczasem jednalk kierownictwo zaktadéw nie zna
jeszcze swego przysztego programu.

Na zakonczenie podwozi terenowych warto
wspomnie¢ o trzech wystawionych pzryczepkach
terenowych.

F. X. Meiller-Maschinen u. Wagenfabrik, Miin-
chen 8, — buduje przyczepki terenowe o nosnosci
uzytecznej od 1 do 12,5ton. Odznaczajg sie one
wielka prostotg. ,,Rame® stanowi rura, do ktorej
z tytu zamocowany jest poprzeczny resor potelip-
tyczny. Przedni koniec rury spoczywa na tozysku
kulistym, zamocowanym w korpusie, z ktorym #3-
czy sie przedni resor (réwniez poprzeczny) i wa-
hacze, przejmujgce reakcje osiowe kot Dyszel za-
mocowany jest na sworzniu do korpusu niosgcego
kota przednie, iw spos6b umozliwiajacy mu wy-
chylenia w plaszczyznie pionowej do drogi. Kie-
rowane sg kota przednie, przez obrétcatej osi
przedniej, przy pomocy dyszla. Pozatym kota
przednie posiadajag hamulec. Ciezar przyczepki te-
go typu o nos$nosci uzytecznej 3 t. (Rys. 21) wy-
nosi wraz z urzadzeniem do przechylania skrzyni
1400 kg (4 kota pojedyncze o wymiarach 7,25 X
X 20").

Thumag - Thuringer /Maschinenbaugesellschaft
m.b.H., Wechmar prezentuje znang juz z lat Ubie-
gtych terenowg przyozepke o nosnosci uzytecznej
2,5 t. (Rys. 22). Posiada ona rowniez centralng
,rame®“ rurowg, na koncach ktérej zamocowane
sag obrotowo tréjkagtne ramiona, niosace kota. Ra-
miona te sg rowniez spawane z rur. Elementem

Rys. 22,
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elastycznym zawieszenia sg sprezyny Srubowe.
Rozwigzanie pozwala na wyréwnanie naciskdw
pomiedzy kotami. Gdy jedno koto, natrafiajagc na
nierdwnosci, unosi sie, (powoduje nacisk na spre-
zyne, a przez nig na jej zamocowanie, ktore z kolei
nierbwnosci, unosi sie, powoduje nacisk na spre-
zyne drugiego kota, (dociska je do terenu. Ugie-
cie sprezyn wystepuje dopiero po ustaleniu sie na-
ciskow. Kota przednie kierowane sg w sposéb
przyjety w uktadach niezaleznych ko6t samocho-
déw. Obrét dyszla powoduje ruch dragzkéw po-
przecznych, zmuszajacych kota do obrdcenia sie
dokota sworzni zwrotnic. Kota przednie wyposa-
zone sa w hamulce, dzialajagce jako cisnieniowo
hydrauliczne lub mechaniczne najazdowe. Rura
centralna do 30° wychylenia k6t wolna 'jest od na-
prezen skrecajacych.

Thomson und Co — Boizenburger Werft, 21
Boizenburg/Elbe — wystawita poraz pierwszy ory-
ginalnie rozwigzane przyczepki: dwuosiowg 0 nos-
nosci uzytecznej 3 do 3,5 t. (Rys. 23) oraz 3-osio-
wa 0 nosnosci uzytecznej 6 t., oparte na tej sa-
mej zasadzie konstrukcyjnej.

Osie kot sg wykonane jako sztywne z rur. Przy
pomocy szeregu dzwigien — ruch osi przeniesio-
ny jest na rurowe ostony, zamocowane obrotowo
w ramie. Ostony te potgczone sg z drgzkami skret-
nymi (o przekroju 6-katnym), ktore drugim kon-
cem zwiazane sg z dzwigniami dzialajgcymi na
dragzek poprzeczny, wigzacy (koordynujacy) dzia-
tanie wszystkich 4 dragzkow iskretnych. W ten spo-
s6b nastepuje wyrownanie naciskbw na wszyst-
kich kotach. Kota przednie sg kierowane przy po-

Inz. W. Cywinski
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.
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mocy dragzkéw idacych od dyszla. Hamulce hy-
drauliczne dziatajag na wszystkie kota i moga by¢
uruchamiane z siedzenia kierowcy pojazdu z po-
mocg servo. Ponadto hamowanie moze odbywac
sie recznie, za pomocag ukiadu mechanicznego,
dziatajacego na te same szczeki. Dyszel posiada b.
duze wychylenia w plaszczyznie pionowej (50°
w dot i 90° w gore) i posiada urzadzenie umozli-
wiajgce w kazdej chwili wprzegniecie koni dla ho-
lowania przyczepfci.

Pobiezny ten przeglad konstrukcji niemieckich
daje pojecie o olbrzymim dorobku naszego sasia-
da w dziedzinie, ktéra w Polsce nie moze od sze-
regu lat zdoby¢ sobie naleznego jej miejsca wsrod
najpilniejszych zagadnien panstwowych. Jest tez
przyktadem do jakich wynikéw mozna dojs¢ w
krotkim stosunkowo czasie, gdy sie dziatanie opie-
ra na dalekowzrocznym planie, przeprowadzanym
z zelazng konsekwencjg.

SILNIKI SAMOCHODOWE NA WYSTAWIE BERLINSKIEJ w 1939 r.

Pomimo tego, ze silnik samochodowy stanowi
zwartg cato$¢ z podwoziem, w ktdre jest wbudo-
wany, i ze wiekszo$¢ silnikéw dorocznej wystawy
berlinskiej pokazywana jest wytgcznie na podwo-
ziach, lub nawet tylko w skarosowanych wozach,
silniki stanowiag tak odrebne obiekty konstrukcyj-
ne, ze moéwié¢ o nich nalezy zupeinie osobno. Row-
niez zupetnie odrebne od innych sg przemysty po-
mocnicze, pracujace dla wyposazenia silnika, ze
wymienimy chociaz takie dziedziny, jak ttoki
i pierScienie, gazniki, pradnice i rozruszniki, filtry
wszelkiego rodzaju, instalacje gazowe i gazogene-
ratorowe itp. Odrebno$¢ dziedziny silnikowej spra-
wia, ze nie ujmujac stawy pomystowym konstruk-
cjom podwozi i pieknym optywowym nadwoziom,
»Silnikowiec", zwiedzajagcy wystawe najciekawsze
rzeczy widzi w swojej ,branzy". W artykule ni-
niejszym pragnatbym wilasnie z tego stanowiska
zda¢ sprawe z ostatniej wystawy, opisujac i czy-
nigc pewne zestawienia i pordwnania, dotyczace
silnikow,

Na wstepie pierwszej hali wystawowej honoro-
we miejsce zajmuje woéz ludowy t.zw. KdF, przy-
czyni posrodku stoi na niewielkim podwyzszeniu
podwozie, umozliwiajagce przyjrzenie sie rowniez
silnikowi tego interesujgcego samochodu. Silnik
umieszczony w tyle wozu, zbudowany jest, jako
4-cylindrowy bokser, przewieszony za tylng oS.
Uktad silnika jest ciekawy, bowiem do dwudziel-
nego aluminiowego kadtuba, zawierajgcego wat
korbowy, podparty na trzech tozyskach $lizgowych
i watek rozrzadczy, przykrecone sg cztery nieza-
lezne cylindry, przykryte parami przez dwie gto-
wice. Cylindry wraz z gtowicami $ciggniete sa dtu-
gimi $ciggaczami. Jest to konstrukcja dosyé ryzy-
kowna ze wzgledow termicznych i bytaby nie do
pomyslenia w silniku o chtodzeniu takim, jakie
majg mate Tatry, gdzie wydtuzenie cylindrow tyl-
nych bytoby zawsze wieksze, niz przednich. Oba-
wa ta jest tu mniej istotna, bowiem kazda para
cylindréw posiada chtodzenie zupeinie symetrycz-
ne, czerpigc powietrze ze wspo6lnego wentylatora
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tloczacego. Ogolny widok silnika pokazuje rys. 1
Spirala wentylatora wykonana jest w postaci este-
tycznie rozwigzanej blaszanej obudowy, za$ jego
wirnik, osadzony na pradnicy, pedzony jest wraz
z nig wspolnym paskiem trapezowym. Podparcie
pradnicy stanowi odgatezienie jednej z poldwek
kadtuba i stuzy jednoczes$nie za wlew oleju. Bla-
szana obudowa wentylatora jest niesymetryczna,
bowiem miesci w swej lewej czesci (patrzac do
przodu wozu) chtodnice oleju, uksztattowang w
postaci wiezyczki z rurek, potgczonych u goéry ma-
tym zbiornikiem, co widzimy na rysunku 2.

Obiegowe chilodzenie oleju okazato sie konie-
czne, bowiem chtodzenie normalne, pomimo ob-
ficie uzebrowanego dna silnika jest niewatpliwie
przy tylnem umieszczeniu silnika duzo stabsze niz
przy normalnym silniku z chtodnicg z przodu.
Gtownym jednak motywem zastosowania chtodni-
cy oleju byto przystosowanie silnika do dtugotrwa-
tej pracy na mocy maksymalnej w warunkach
szybkiej jazdy po autostradzie. Silnik posiada za-
wory goérne, ktérych naped widzimy réwniez na
rys. 2. Laski popychaczy obudowane sg (na wzér
motocyklowych) osobnymi rurkami, zapewniajg-
cymi szczelno$¢. Silnik zasilany jest przez gaznik
dolnossacy, ze skromnym filtrem powietrza. Pod-
grzewanie mieszanki wykonano przy pomocy wy-
gietej rurki (rys. 1), bedacej przewodem wyrow-
nawczym dla spalin, miedzy prawg a lewg gtowica.
Dalsza rura o wiekszej $rednicy jest wtasciwg rur%
ssacg | podpiera ponadto przewody wysokiego na-
piecia (!) taczace rozdzielacz ze Swiecami.

Wat korbowy nie posiada w tyle silnika wy-
lotu nazewnatrz, zatem silnik pozbawiony jest roz-
ruchu recznego. Napedy rozdzielacza i przepono-
wej pompki paliwa zgrupowane sg na tylnym kon-
cu watka rozrzadczego, gdzie rowniez osadzone
jest pasowe kotko pedzace pradnice. W catosci
silnik jest ,zgrabny", aczkolwiek przez umieszcze-
nie go z tytu i rozbudowanie wszerz zatracona zo-
stata sylwetka normalnego silnika. Posiada on wy-
miary zasadnicze 0 70 X 64, dajace pojemnos¢
986 cm3 oraz rozwija przy 3000 obr/min i stopniu
sprezania 1:5,6 — moc 23,5 KM. Jest to wynik nie-
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zty, zwazywszy stosunkowo niskie obroty i stopien
sprezania no i niewatpliwie znaczng moc, pochta-
niang przez wentylator chtodzacy, ktérego zada-
niem jest tu réwniez praca, ktérg w normalnych
wozach z silnikiem z przodu, wykonywa szybkos$¢
jazdy. Dobry wynik nalezy w znacznej mierze
przypisa¢ goérnym i zapewne duzym zaworom,
o czym $wiadczy to, ze Srednica cylindra jest wiek-
sza od skoku ttoka.

Ten ostatni szczeg6t cechuje réwniez jedng
z konstrukcji Opla, mianowicie 1,5-litrowg ,,Olym-
pie * ktérej silnik ma wymiary 0 80 X 74. Celem
tego jest zmniejszenie szybkosci tlokowej, co wo-
bec warunkoéw pracy na autostradach przy dtugo-
trwatej duzej szybkosci ma powazne znaczenie.
Szybkos$¢ ttokowa przy szybkosci wozu 100 km/g.
wynosi tylko 9,4 m/sek.

Silniki Opla, z wyjatkiem 1,1-litrowego ,Ka-
detta“ posiadajg gorne zawory i wieloma szczeg6-
tami konstrukcyjnymi przypominaja zywo 6-cy-

lindrowy silnik Chevroleta, a najwiekszy silnik
Opla z typu ,Admiral", uzywany rdwniez do
wszystkich ciezar6wek Opel-Blitz jest poprostu

milimetrowym ,ttomaczeniem 1Chevroleta, z pew-
nymi zmianami, polegajgcymi miedzy innymi na
wprowadzeniu wiercenn olejowych w wale korbo-
wym, zamiast olejenia rozbryzgowego ze skompli-
kowanym uktadem rurek zasilajgcych. Charakte-
ryzuje wiec te silniki typowa duza blacha, osta-
niajagca wnetrze rozrzadu, z umieszczonymi na niej
Swiecami, réwniez blaszana nasada, pokrywajaca

Rys, 2.
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wierzch gtowicy, bardzo tanio wykonane czesci
ttoczone jak: pokrywy ko6t zebatych rozrzadu, wlew
oleju z odpowietrzeniem itp. Cata ta rodzina sil-
nikdw wywodzgca sie z duzej 6-cylindrowki, jest,
jak wida¢, jedng i ta samg konstrukcjg w trzech
odmianach. Rys. 3 przedstawia najnowszy twar,
mianowicie 6-cylindrowy silnik o pojemnosci 2,5
Itr. modelu ,,Kapitanll Posiada on wymiary zasad-
niczce 0 80 X 82 i rozwija przy 3400 obr/min.
i stopniu sprezania 1:6 moc 55 KM. Wat korbowy
podparty jest w 4 tozyskach $lizgowych, korbowo-
dy przewiercane, gaznik dolnossgcy, termostat na
wylocie wody i mokry filtr powietrza. Nie posia-
da natomiast podci$nieniowej regulacji zaptonu, co
podyktowane zostato zapewne nie tyle oszczedno-
$cig, ile poprostu watpliwg celowoscig tej instala-
cji, stanowigcej jeden z wielu krzykow reklamo-
wych silnikéw amerykanskich.

Tego rodzaju pokrewienstwo kilku silnikéw ma
nie tylko te zalete, ze wykorzystuje w kilku wiel-
kosciach raz przezwyciezone trudnos$ci termodyna-
micznego i konstrukcyjnego opracowania pierw-
szego z silnikéw, lecz przede wszystkim daje te
ogromng korzys$¢, ze pozwala wyzyska¢ wiele cze-
$ci sktadowych wspolnych, za$ obrébke elementéw
duzych, jak kadtuba, gtowicy, obu watdw, rury ssa-
co-wydechowej itd. pozwala uczyni¢ podobna,
zmniejszajgc koszty przestawiania produkcji przy
zmianie typow. Zasada powyzsza nie jest obca
rowniez polskiej konstrukcji silnikowej, co zostato
podyktowane poza oszczedno$cia produkcji row-
niez tatwiejszym szkoleniem rzemiesinika i uzyt-
kownika w obstudze silnikéw identycznego typu.
lecz réznej wielkoosci.

Wr6c¢my jednak do wystawy berlifiskiej.

Na stoisku wozéw osobowych Daimler-Benz
widzimy trzy wozy ,klasy normalnej" i trzy wo-
zy ,klasy specjalnej”. Pierwsze trzy zaopatrzone
sg w silniki o zaworach dolnych, o pojemnosciach
1,7 Itr.,, 2,3 Itr. oraz 3,4 Itr. Najmniejszy z nich,
czterocylindrowy, nalezgcy do popularnego w Pol-
sce Mercedesa 170 V, r6zni sie od zesztorocznego
dodaniem termostatu bocznikowego oraz nowym
ttumikiem ssania o oryginalnym ksztatcie wysokiej

Rys. 3.
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cylindrycznej wiezyczki z suchym filtrem powie-
trza na szczycie. Posiada ponadto automatyczng re-
gulacje podgrzewania zasysanej mieszanki, uru-
chamiang przez element dwumetalowy. Nastepny
silnik o pojemnosci 2,3 ltr., szeSciocylindrowy (wat
na 4-ch tozyskach) o mocy 55 KM ma w tym roku
obnizony stopien sprezania z 7,25 do 7, co pozwala
na uzycie paliwa o liczbie oktanowej 74. Obniza-
nie stopnia sprezania, ktére widzimy nie tylko
u Mercedesa, ma na celu dostosowanie silnikow do
gorszych gatunkow paliw. Wiadomym jest, ze ben-
zyny syntetyczne majg niewysoka liczbe oktanowa,
np. benzyna ,Leuna" wyraznie detonuje juz przy
stopniu sprezania okoto 6,5.

Silnik wozu 320 ma réwniez wprowadzong dwu-
metalowg regulacje podgrzewania mieszanki.

Nastepny silnik pochodzi z wozu Mercedes typ
320 i jest rowniez szes$ciocylindrowka, lecz z wa-
tem na 7-miu tozyskach. Litraz w tym roku zwiek-
szono z 3,2 na 3,4 Itr. by uzyska¢ te sama, co po-
przednio, moc, przy nizszym stopniu sprezania. Na-
stepne silniki Mercedesa to: sprezarkowa 8-cylin-
dréwka typu 540, niczym nie réznigca sie w tym
roku od zesziorocznej, dalej ogromny 7,6-litrowy,
i rowniez sprezarkowy silnik wozu ,duzy Merce-
des”, rozwijajagcy moc 230 KM, wreszcie ten sam,
co w roku ubiegtym silnik wysokoprezny do wo-
zu 260 D.

Na stoisku Auto-Uniona widzimy dobrze zna-
ne 3 silniki DKW o pojemnosciach 0,6, 0,7 i 1,1
Itr. oraz silniki Wanderera, réwniez niezmienione.
Natomiast Silnik jedynego produkowanego typu
samochodu Audi ulegt powazniejszym przeobra-
zeniom.

Powiekszono mu wiec litraz z 2,3 na 3,3, obni-
zajac jednak stosunek S/D z 1,34 na 1,06 oraz sto-
pien sprezania z 6,4 na 6. Silnik ten widzimy na
rys. 4. Moc wzrosta z 55 do 82 KM przy 4000
obr/min, przy czym moc trwatg podaje firma przy
3600 obr. na 75 KM. Jak widzimy wiec, klasa wozu
Audi powaznie wzrosta dzieki silnikowi, oddalajgc
sie od gamy wozéw Wanderera. Silnik posiada wa-
tek krolewski, a w zwigzku z jego napedem wal
korbowy na 8 min. tozyskach. Oryginalnym szcze-
gotem jest naped wentylatora paskiem klinowym
od watka rozrzadczego.

W wozach Horcha widzimy dwa silniki 8-cylin-
drowe, z ktorych jeden w uktadzie widlastym, doi-
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nozaworowy o pojemnosci 3,8 Itr. ma moc 82 KM,
drugi za$ szeregowy, gérnozaworowy przy pojem-
nosci 5 Itr. ma 120 KM. Oba silniki posiadaja
panewki tozyskowe wytaczane z dokiadnoscig
0,001 mm przy pomocy diamentu. Cata wymieniona
galeria silnikow Auto-Unionu pochodzi z rozma-
itych fabryk, pracujgcych samodzielnie, dlatego
widzimy w niej najrozmaitsze tendencje konstruk-
cyjne, a wiec zarowno dwusuwy, jak czterosuwy,
uktady szeregowe, widlaste, rozrzady gérne i dolne,
tanie silniki DKW i Wanderera obok komforto-
wych ésemek Horcha, bedacych klasg bardzo wy-
soka.

Firma Adler wystawia trzy typy. Najmniejszy,
znany dobrze Trumpf Junior dostat nowg glowice,
specjalnie odporng na detonacje.

Nastepny silnik, dwulitrowa czterocylindrowka,
ktora wymiarami i mocg pokrywa sie z silnikiem
Fiata typ 118, produkowana jest prawie bez zmian.

Najciekawszy jest silnik typu 2,5 Itr. wprowa-
dzony w roku ubiegtym na podwoziu podobme
oznaczonym. Jest to silnik 6-cylindrowy o dolnych
zaworach, lecz z gtowicg aluminiowg. Przy spre-
zaniu 1:6,25 i obrotach 3.800 rozwija moc 58 KM.
W roku biezgcym dodano mu pomystowo umiesz-
czong wezownice do chitodzenia oleju. Urzadzenie
to przedstawia rys. 5. Doptyw oleju do wezownicy
regulowany jest specjalnym suwakiem, umozliwia-
jacym nawet zupetne odciecie chtodzenia oleju przy
zimnym rozruchu silnika lub jego ograniczenie
podczas jazdy zimowej. Ten sam silnik 2,5-litrowy,
zaopatrzony w 3 gazniki rozwija moc 80 KM i uzy-
wany jest do wozu sportowego.

Na stoisku BMW nie widzimy zadnych nowych
silnikow, réwniez kolonskie zaktady Forda podajg
te same typy. Widzimy tylko u Forda skromne
ulepszenia: wat korbowy o$miocylindréwki ma po-
wiekszone o 12 mm S$rednice czopdw gtownych
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oraz zmieniong konstrukcje zabezpieczenia sworzni
ttokowych z dawnych fordowskich zatrzaskéw na
zwykte pierscionki sprezynujgce, co wydaje sie
bardzo stuszne, ze wzgledu na usuniecie podciecia
(rys. 6).

U Stoewera widzimy nadal trzy typy wozéw
i tylez silnikéw. Chtodzony powietrzem 1,5-litrowy
4-cylindrowy ,,Greif* jest najpaniejszym przedsta-
wicielem. Obie wieksze gérnozaworéwki chtodzone
wodg ,,Sedina“ i ,,Arkona“ (pokazana na rys. 7)
sg doktadnie tym samym silnikiem, lecz w wyda-
niu 4 i 6-cylindrowym, o pojemnosciach 2,4 i 3,6 Itr.
i mocach 56 i 82 KM. Silniki te prezentujg sie do-
sy¢ ,kanciastoll i zarbwno z wygladu jak z wyczy-
néw robig wrazenie silnikdw nieco przestarzatych.

Maybach prezentuje te same wozy, znane juz
z wystaw poprzednich, précz nich na stoisku stojg
dwa piekne silniki kolejowe. Jeden z nich, 12-cy-
lindrowy z dotadowaniem Biichi rozwija moc
600 KM. Moc bez dotadowania 410 KM. W takie
silniki w liczbie dwéch zaopatrzony jest dwuwago-
nowy pociagg motorowy o szybkosci 160 km/godz,
znany pod nazwg ,latajgcego Hamburczyka®.

Zaktady Hansa-Lloyd-Goliath przechrzcity sie na
f-me Borgward, pochodzgcg od nazwiska konstruk-
tora. Na stoisku wozow osobowych wystawity je-
den tylko typ z silnikiem 2-litrowym, znany row-
niez w Polsce.

Tatra, figurujaca juz jako fabryka niemiecka,
pokazuje réwniez tylko jeden typ 87 z 3-litrowg
6semka widlastg, chtodzong powietrzem. W06z ten,
mato w Niemczech znany, o bardzo ciekawych
szczegbtach rozwigzania wzbudzit znaczne zainte-
resowanie.

Stoiska Steyra, Lancii i Fiata zawieratly typy do-

Rvs. 7,
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brze u nas znane, przeto nie wymagajagce omo-
wienia.

Skoda silnie reklamuje swoj ostatni typ 1000.
Silnik tego typu (rys. 8) jest konstrukcjg tadng
i w szczegOtach czysto opracowang. Zwracajg uwa-
ge szerokie tapy przedniego zawieszenia, zakonczo -
ne duzymi silentblokami. Silnik posiada azotowane
mokre tuleje cylindrowe. Wyczyny silnika pokry-
wajg sie z Fiatem 1100, lecz ciezszy o 85 kg woéz
obniza piekne witasciwo$ci nowoczesnej i ciekawej
gornozaworéwki.

Mitg niespodzianke sprawita zwiedzajagcym firma
Hanomag, wystawiajgc ciekawie rozwigzany i este-
tyczny wéz z silnikiem 1,3-litrowym. Zastgpit on
dwa poprzednie typy ,Kurierli ,,Rekordf o litra-
zach 11 i 15, lokujgc sie miedzy nimi po $rodku.

Zupetnie odwrotny proces przeszta w zesziym
roku fabryka Opla, kasujagc Olympie 1,3-litrowg
i wprowadzajagc Kadetta i nowg Olympie. Niewat-
pliwie u Hanomaga jest to wyrazem programowej
unifikacji typéw, co jest przeciez hastem tegorocz-
nej konstrukcji niemieckiej.

Nowy silnik posiada gdrne zawory, wymienne
tuleje cylindrowe, utwardzane gniazda zaworéw
wydechowych, oraz podwdjne sprezyny zaworowe.
Dziwi¢ sie nalezy jedynie zastosowaniu ttokéw Nel-
son-Bohnalite z wktadkami inwarowymi, co dzi$
uwazamy juz za konstrukcje przestarzaty, gdyz

Rys. 9,
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opanowanie rozszerzalnosci osiggnieto z powodze-
niem na drodze doboru materiatu ttoka, bez ucie-
kania sie do zalewanych wkitadek, ktére kosztujg
i komplikujag wykonanie odlewu. Dotychczasowe
konstrukcje Hanomaga odznaczaty sie duzym cie-
zarem i niewysoka mocg osiggang z litra, obecnie
stosunki ulegty zasadniczemu przeobrazeniu, sta-
wiajagc nowy typ w rzedzie zupeinie nowoczesnych
silnikow. Podajemy zestawienie trzech wyzej wy-
mienionych typow:

Typ Li-_ Moc Za- Sprt_g- Moc z litra
traz wory zanie i 1000 obr.
Kurier 11 23,3 dolne 58 53
Rekord 15 37 gérne 6,2 6,58

nowy 1,3litr. 13 32 gérnel 6 6,85

Nowy silnik osigga wyzszg moc z litra i tysigca
obrotéw niz silnik typu ,Rekordll pomimo nizszego
litrazu i stopnia sprezania.

Silnik ten widzimy na rys. 9. Przod silnika spo-
czywa na duzych blaszanych tapach. Pasek napedza
wentylator, pradnice regulujgcg nacigg przez prze-
chylanie, oraz tadnie umieszczong pompke wodng,
ttoczagcg wode do kadituba silnika. Zbyt maty kat
opasania kotka pasowego pompki spowodowat ko-
nieczno$¢ pedzenia paska nie z watu korbowego,
jak sie to zazwyczaj robi, lecz z duzego kota, umie-
szczonego na koncu watu rozrzadczego. Wat kor-
bowy, podobnie jak w silniku KdF nie ma wylotu
na zewnatrz. Silnik ma nietadne umieszczenie
Swiec, tuz przy rurze wydechowej, i skomplikowa-
ne prowadzenie przewoddw z rozdzielacza do $wiec,
przy pomocy kilku podpérek. Pompka wodna sma-
rowana jest przy pomocy pieknej praski smarowej,
stanowigcej rodzaj udoskonalonego staufera. Wlew
oleju cdbywa sie przez nasade gtowicy i potgczony
jest z odpowietrzeniem wnetrza silnika. Kadtub
silnika ma w czesci tylnej postaé uproszczong, bo-
wiem pozbawiony jest jakiejkolwiek ostony kota
zamachowego; funkcje te speinia karter sprzegita.
Réwniez ptaszczyzna podziatu spodu silnika obni-
zona ponizej osi watu korbowego upraszcza uszczel-
nienie kadtuba z misg olejows.

W hali wozéw ciezarowych zaprezentowano mato
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nowosci, co sie wigzalo z zamierzonym ogranicze-
niem typow ciezaréwek. Niemniej zjawito sie pare
silnikéw ciekawych, ktére pokrétce opiszemy.

Z podwozi Tatry, dwa byly zaopatrzone w sil-
niki wysokoprezne, dwa za$ w 6semki gaznikowe,
chtodzone powietrzem, typu zblizonego do silnika
duzej Tatry osobowej. Zwraca uwage oryginalnie
rozwigzany blaszany karter kot zebatych, catkowi-
cie szczelny i pomystowa chtodnica oleju, cylin-
drycznie otaczajgca chtodzacy jag wentylator. Sam
silnik chtodzony jest przez dalsze cztery wentyla-
tory w obudowie blaszanej, a kazdy z nich ma ma-
lutkie sprzegto cierne ze sprezyng. Silnik posiada
regulator odsrodkowy. Ciekawe jest, ze pompka
oleju miesci sie o okoto 150 mm ponad poziomem
oleju, co, dodawszy przechylenia wozu w terenie
sktada na pompke obowigzek do$¢ wysokiego za-
sysania oleju. Swiadczy to wymownie o dobrym jej
wykonaniu. Silnik rozwija 70 KM przy 3.900
obr/min.

Interesujacy silnik wysokoprezny widoczny na
rys. 10, chtodzony powietrzem, wystawit Phano-
men. Dotychczasowe silniki tej firmy byty silni-
kami gaznikowymi, budowanymi rdwniez jako
chtodzone powietrzem. Nowy ten silnik ma cylin-
dry przykrecane u podstawy, dmuchawe chtodzaca,
osadzong na tarczy elastycznej, rure wydechowg
dzielona, z dwoch czesci, gtowice ze stopu lekkiego
i ssanie powietrza przez pokrywy glowic.

Na stoisku MAN‘ widzimy jeden z pierwszych
produktow unifikacji silnikowej, wysokoprezny sil-
nik 6-cylindrowy, o pojemnos$ci 6,2 Itr., rozwija-
jacy przy obrotach n = 2400 moc 90 KM. Moc
trwata wynosi¢ moze 75 KM. Nazwa ..Heeres-
Einheitsdiesel* umotywowana jest miedzy innymi
przez szereg pompek, przewoddw, filtrow i zawér-
kéw, majacych zapewni¢ niezawodne smarowanie
silnika przy kazdym jego przechyleniu. Smarowa-
nie goérnej czesci rozrzedu prowadzone jest gietkg
rurkg w plecionce. Pompka wodna ma diawnice
sprezynowg, nie wymagajgcg dociggania ani dogla-
dania. Ten szczegdt cechuje zresztg wiele silnikéw
tegorocznych.

Wieksze 6-cylindrowki MAN‘a majg 2 glowice,
co utatwia opanowanie rozszerzalnosci cieplnej

Rys. 11.
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i potania wymiane w razie pekniecia gtowicy. Obie
gtowice przykrywa wspélna dla catego silnika na-
sada gtowicowa.

Po raz pierwszy na wystawie widzimy firme
Austro-Fiat, produkujgcg silniki MAN‘a z licencji.

Réwniez do nowosci nalezy stoisko wiedenskiej
firmy Graf & Stift, wystawiajgcej miedzy innymi
silnik przystosowany do napedu gazem z butli.
Urzadzenie redukcyjne do gazu pozna¢é mozna na
pierwszy rzut oka w postaci duzego ptaskiego regu-
latora cis$nienia.

Nowy jest silnik wysokoprezny Kruppa widocz-
ny na rys. 11. Jest to szdstka 80-konna konstrukcji
wiasnej, bowiem Krupp buduje ponadto dwusuwy
z licencji Junkersa, tj. o przeciwbieznych ttokach,
w 3-ch réznych wielkos$ciach. Silnik opisywany jest
czterosuwem i pracuje z komorg wstepng, umiesz-
czong pionowo. Zwraca uwage odmienne, niz zwy-
kle uksztattowanie zbiornika oleju, spotykane réw-
niez w innych silnikach, a stojace zapewne w
zwigzku z innymi niz dawniej sposobami rozmie-
szczenia osi wozu w stosunku do silnika. Rozrzad
odbywa sie przy pomocy watka krélewskiego, na-
pedzanego cichobieznym taAcuchem. Wal korbowy
na 7 tozyskach posiada az 14 przeciwwag i thumik
drgan skretnych.

Na stoisku Hirtha wystawiono silnik samochodo-
wy gwiazdzisty Sachsenberg-Hirth, bezzaworowy,
tego typu, co znane silniki lotnicze. Silnik ten ma
moc 52 KM, wazy 115 kg i ma zuzycie paliwa tyl-
ko 235 gr KMgodz przy stopniu sprezania 1:6,25.
W stosunku do silnikéw lotniczych tego typu jest
réznica w chtodzeniu, gdyz dodano tu dmuchawe
odsrodkowg. Wat silnika robi 3500 obr/min, za$
gwiazda 500 obr/min, w przeciwnym Kkierunku, co
osigga sie przy pomocy przektadni satelitowej, za-
miast uktadu z watkiem posrednim, jak jest w ty-
pach lotniczych. Do zaptonu wszystkich 7-miu cy-
lindrow stuzg 4 Swiece i tylez par kanatéw ssacych
i wydechowych, co wynika z obliczenia ilosci obro-
tow gwiazdy. Budowa silnika jest niezwykle zwar-
ta, a wymiary zewnetrzne sg o 600 X 585 mm.
Zasade dziatania silnikdw tego typu znajdzie czy-
telnik w czasopiSmie ATZ z roku 1938.

Z ciekawych silnikéw wymieni¢ nalezy jeszcze
firme Kamper, pokazujacg, jak zawsze, szereg ty-
péw silnikow samochodowych, lgdowych i mor-
skich, z ktorych wiekszo$¢ wykonana jest w ka-
dtubach ze stopu lekkiego. Jeden z silnikow jest
uniwersalny, na rozne paliwa lekkie, jak benzyna,
benzol lub wszelkiego rodzaju gazy, oczywiscie
z rozmaitymi stopami sprezania na kazde z paliw.
Wszelka uniwersalno$é nalezy jednak przyjmowac
zawsze z odpowiednig rezerwa, bowiem nie wycho-
dzi ona prawie nigdy na zdrowie konstrukcji, a po-
sunieta zbyt daleko, bywa w skutkach wrecz zgub-
na. Nie wiedzg o tym zazwyczaj niefachowcy, ze
wielekro¢ lepszym w eksploatacji jest twér, skon-
struowany dobrze do jednego celu, niz konstrukcja
noszaca na sobie pietno kompromisow.

Inny silnik Kampera na gaz skroplony ma pod-
wojne Swiece i mieszalnik Solexa,



Nr 3 TECHNIKA

Na tegorocznej wystawie wida¢ zupeiny zanik
duzych silnikéw 8-cylindrowych, szeregowych. Naj-
wiekszym z silnikéw ciezarobwkowych jest silnik
Vomag. Ma on w 6-ciu cylindrach az 200 KM. Pra-
cuje na zasadzie komory wirowej i posiada bra-
zowe prowadniki zaworowe.

Bardzo oryginalnym szczeg6tem odznacza sie je-
den z silnikow Henschel-Lanova. Ma bowiem laski
popychaczy zaworéw wpuszczone wewnatrz drgzo-
nych $rub glowicy

Wszystkie prawie silniki wysokoprezne majg za-
stosowane szczelinowe filtry oleju, o ktérych wzie-
ciu Swiadczy to, ze wyrabia je szereg firm, z firmg
EC i Knechtem na czele. Popularne sg w duzych
silnikach rury wydechowe dzielone, sktadane z 2-ch
lub nawet trzech czesci na pasowane tulejki
z uszczelnieniem labiryntowym. Konstrukcja taka
zapewnia wolng rozszerzalno$¢ rur usuwajac na-
prezenia. Wiekszo$¢ silnikow duzych posiada ra-
cjonalnie opracowane wentylatory, co ma znacze-
nie wobec pochtanianych nierzadko na ich naped
kilkunastu KM. Niestety, w silnikach wozéw o0so-
bowych pokutujg nadal wentylatory o statym skre-
cie i statej szerokosci topatek. A przecie solidne
opracowanie sowicie sie optaca, chocby dla zysku
np. 'A KM na matym silniku wozu osobowego.

Wida¢ powazne ustosunkowanie sie konstrukto-
row do kwestii nalezytego filtrowania powietrza.

Inz. R. Uzdowski
Koto Inz. Sam. S.I.M.P.
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Duzo wozéw, szczegblnie terenowe i ciggniki, za-
opatrzone sg w filtry mokre, ktére wszak sg bez-
konkurencyjnymi obiektami w tej dziedzinie. Dajg
one najskuteczniejsze filtrowanie, a bedac sptuki-
wane olejem, sg o wiele mniej wrazliwe na wplyw
zanieczyszczenia oraz na wptyw wilgoci, co sie daje
odczuwaé szczegblnie w zwyktych filtrach filco-
wych.

W dziale przemystéw pomocniczych interesujace
sq plecione stalowo-azbestowe uszczelki Reinz-
Spezial, nadajgce sie jako uszczelki do gtowic, rur
wydechowych itp.

Ciekawe sg wirowe filtry powietrzne Mahle, choé
silne bulgotanie, towarzyszgce ich pracy, nasuwa
podejrzenie znacznego pochtaniania oleju z filtra
przez silnik.

Silna jest jak zawsze propaganda stopow lekkich
jak siluminu, elektronu, stopu ,,Magnevin Sg“ i in-
nych, ktére zwiaszcza w silnikach przyczyniajg sie
wybitnie do obnizenia ciezaru, dgzac poprzez do-
skonato$¢ konstrukcji do oszczednosSci materiatow
pednych, gum i innych tworzyw, speiniajagc role
juz nie tylko techniczng, lecz i szerzej pojetg go-
spodarczg. Dewizg bowiem, cechujgcg naszych za-
chodnich sgsiadéw, a bardzo godng $wiadomego
i rozsagdnego nasladowania, jest jak najdalej posu-
nieta oszczedno$¢ sit i srodkow.

WSPOLCZESNYCH

NIEMIECKICH SAMOCH ODOW CIEZAROWYCH

W budowie ram samochodowych $cierajg sie
obecnie dwa zasadnicze prady. Aczkolwiek nie
wystepujg one prawie wcale w czystej formie, da-
dzg sie jednak bacznemu obserwatorowi prawie
w kazdej konstrukcji wyodrebnic.

Zwolennicy pierwszego z tych kierunkow trak-
tuja rame jako element pracujacy wybitnie na
zmeczenie, to tez starania ich idg po linii stwo-
rzenia konstrukcji o rownomiernym rozktadzie
naprezen, bez nagromadzenia materiatu w weztach
i miejscowych przesztywnien.

Zwolennicy drugiego kierunku starajg sie przede
wszystkim o zapewnienie mozliwie duzej wytrzy-
matosci statycznej i pewnos$ci potgczen poszczegdl-
nych czesci ramy, nie interesujac sie zbytnio row-
nomiernoscig rozktadu linii sit.

Jasne jest, ze idealnym rozwigzaniem dla kon-
struktorow pierwszego kierunku bytaby rama cat-
kowicie spawana, z +{aczeniem blach podtuznie
i poprzeczek w styk, natomiast zwolennicy dru-
giego kierunku wybraliby konstrukcje nitowane
z zastosowaniem naktadek prostych lub katowych.

Najczesciej spotykane w praktyce pekania ram,
wystepujgce po kilkudziesieciu tysigcach kilome-
trow wskazujg wyraznie na zmeczeniowy charak-
ter tych uszkodzen, a to spowodowalo, ze nawet

najzagorzalsi zwolennicy stosowania potaczen nito-
wanych poswiecajg obecnie duzo staran, aby wezty
ramy odsztywnic.

Wystawione w biezgcym roku na wystawie ber-
linskiej podwozia nie wykazujg istnienia jakiej-
kolwiek zdecydowanej tendencji konstrukcyjnej w
zakresie budowy ram, gdyz mozna bylo zauwazy¢
caly szereg rozwiazan, w ktérych obydwa wyzej
wymienione kierunki wystepuja jednoczesnie i to
czesto tak pomieszane, ze nadajg konstrukcji piet-
no chaotycznosci i jak gdyby przypadkowosci. Jed-
no mozna stwierdzi¢ z catg pewnos$ciag, ze kierunek
pierwszy zyskuje coraz bardziej ,prawo obywa-
telstwa", gdyz juz prawie wszystkie wystawione
wozy posiadaty ramy o weztach mniej lub wiecej
odsztywnionych.

Tendencja odsztywnienia potgczen poprzeczek
z podtuznicami zarysowata sie zupetnie wyraznie
nie tylko w konstrukcjach spawanych, ale réwniez
i nitowanych. W tych ostatnich wida¢ obecnie co-
raz wieksze ustepstwa czynione z mocy i Sztyw-
nosci potaczen na rzecz zmniejszenia nagtych sko-
kéw naprezen w weztach, a co za tym idzie zwiek-
szenia odporno$ci na zmeczenie. Nalezy tu réw-
niez podkresli¢, ze w konstrukcji ram samochodo-
wych znajduje nieco szersze zastosowanie spawa-
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Rys. 1

nie, ktére zaczyna pomatu wypiera¢ inne sposoby
potagczen, na razie, coprawda, jeszcze bardzo nie-
$miato, ale za to przypuszczajagc szturm do roz-
maitych pozycji. Mamy juz wiec przyktady zasto-
sowania spawania w weztach ram przy taczeniu
poprzeczek z podiuznicami (Opel, Krupp i MAN),
dalej w konstrukcji samych poprzeczek, ktére sg
spawane z piatow blachy stalowej i nastepnie do-
piero tgczone na nity z podiuznicami (Ausitro-
Ftat, MAN i Yomag), wreszcie proby napawania
wspornikow resorowych, na rury stalowe, uzyte
jako poprzeczki w jednym z rozwiagzan fabryki
MAN.

Na rysunkach 1—8 i 10—12 uwidocznione sg
sposoby taczenia gtdwnych, niosgcych poprzeczek
ramy z podituznicami, a na rys. 13 i 14 zamocowa-
nia poprzeczek tylnych.

Rys. 1 przedstawia podwozia 3-tonowego Opel‘a
z obnizong ramg, o charakterystycznych, naniza-
nych na podtuznice i pdézniej przypawanych po-
przeczkach, ktére po raz pierwszy pojawily sie w
roku zesztym. Nowy Opel Blitz ma poprzeczki
wydtuzone, przystosowane do oparcia nadwozia
autobusowego, przy czym dla zmniejszenia ciezaru
czesci wystajgce posiadajg wykroje kotowe. Wada
tej ramy w stosunku do typu zesziorocznego jest
konieczno$¢ wprowadzenia réznych poprzeczek (w
poprzednim typie wszystkie poprzeczki byly jed-
nakowe). W modelu tegorocznym na cztery gtow-
ne poprzeczki tylko dwie sg wykonane z jednej
matrycy, a na dwie dalsze potrzeba oddzielnych
matryc.

W nieco inny sposéb rozwigzata sprawe wezidw
spawanych w ramie fabryka Krupp w swojej

Rys. 2
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3-tonowej ciezaréwce (rys. 2). Tu wystajgce konce
poprzeczki stuzg réwniez do zamocowania wspor-
nikéw resorowych, ale poprzeczka zostata przesu-
nieta przez otwor wyciety w podtuznicy i opawana,
przy czym od strony wewnetrznej ramy przypa-
wano dwa ptaskowniki dla powigzania poprzeczki
z gorng po6tka podiuznicy, a od strony zewnetrznej
zwiekszono wytrzymato$é przez dodanie blachy w
ksztatcie cedwki o wydtuzajgcych sie potkach.
Dolna pétka podtuznicy podobnie jak u Opel‘a nie
jest zwigzana z poprzeczka.

taczenie niektérych poprzeczek z podiuznicami
przez spawanie zastosowano réwniez w 4RA-tono-
wym podwoziu MAN, gdzie miedzy innymi wyko-
nano dwie poprzeczki rurowe, przetkniete przez
podituznice jak na rys. 3. Dla lepszego zwigzania
rury z podiuznicami zastosowano tu od wewnatrz
wzmocnienia z blachy przypawane do rury i do
potek podtuznie. Wzmocnienie to posiada wykroje
odsztywniajace wezet. Dla zwiekszenia wytrzyma-
tosci zewnetrznych koncdw rury uzytej do osadze-
nia wspornikéw resorowych, w podituznice prze-
tknieto tuleje z rury o wiekszej $rednicy, przez
ktérg przechodzi wlasciwa rura poprzeczna.

Rys. 5.
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Rys. 6.

Poprzeczki rurowe stosowano réwniez w kon-
strukcjach mieszanych spawano-nitowanych, gdzie
poprzeczka sktada sie z rury prostej tub wygietej,
do ktérej przypawano wzmochienie z odpowiednio
uksztattowanej blachy. taczenie takiej poprzeczki
z podtuznicami odbywa sie na nity lub $ruby. Kon-
strukcje te wystepuja w 414-tonéwce MAN‘a
(rys. 4) oraz Austro-Fiata (rys. 5). W tej ostatniej
rura posiada ponadto przypawane wzmochienie
stozkowe u nasady.

Ciekawg konstrukcje poprzeczek wykonanych
przez spawanie i tgczonych z podtuznicami na nity
data f-ma Vomag w podwoziu autobusowym na
30—40 os6b oraz ciezaréwce 6-tonowej. Wszystkie
wezty ramy sa tam nitowane. Giowne poprzeczki
spawane z ptatow blachy tworzg profile ceowe,
2-teowe lub zetowe. Rys. 6 i 7 przedstawiajg po-
przeczki autobusowe z otworami w S$ciankach pio-
nowych, do przepuszczenia watu pednego i ciegiet.
Na rys. 8 umieszczona jest poprzeczka ciezarowki
o rzadko spotykanym przekroju zetowym, z zebrem
usztywniajgcym posrodku. Dla wzmocnienia po-
dtuznie, w przekrojach bardziej narazonych, rama
podwozia autobusowego Vomag posiada wktadki
w ksztalcie cedwek z gesto rozstawionymi otwo-
rami. Wktadka tylna przylega od wewnatrz do
Scianki tylnej podituznicy i jest przynitowana wg
rys. 9a. Wzmacnia ona rame w wygieciu ponad
tylng osia na przestrzeni miedzy przednim a tyl-
nym wieszakiem. W ktadka przednia uksztattowana
jest rowniez jako cedwka lecz przynitowana do
podtuznicy odwrotnie, tworzgc z nig profil skrzyn-
kowy, rys. 9b. Zajmuje ona obszar od tylnego wie-
szaka przedniego resoru az poza 0$ przednia.

Rys. 7.
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Konstrukcje odbiegajacg od innych wystawity
Zaktady Faun z Norymbergi. Poprzeczka $rodko-
wa spawana z ceownikow (rys. 10), jest w przed-
niej czesci przynitowana do podtuznie, cze$¢ tylna
jest przypawana do gornej pitki, a przynitowana
do dolnej. Ponadto podituznice w miejscach wy-
gie¢ nad tylng osig potgczone sg blachg, przypa-
wang do gérnych pétek. Aczkolwiek poprzeczka
powyzsza niewatpliwie musi opanowac¢ duze sity
przenoszone na nig przez pochwe walu pednego,
tym niemniej jednak ciezka konstrukcja, zbyt
skomplikowany ksztatt i nieuzasadnione tgczenie
spawania z nitowaniem w przedniej czesSci nie
wydaje sie celowe.

Z ram catkowicie nitowanych zastugujg na uwa-
ge konstrukcje firm Borgward, Mercedes i Hen-
schel. W ramach Borgwarda poprzeczki ksztattu
ceowego potgczone sg na naktadki z podiuznicami,
tworzagc wezet mocny lecz przesztywniony. Zagie-
cia naktadek do wewnatrz sg jednocze$nie wzmoc-
nieniem $cianki podtuznicy pod wspornikiem reso-
rowym. Ramy te sg ponadto interesujgce ze wzgle-
du na charakterystyczny ksztatt swego sptaszczo-
nego przegiecia ponad tylng osig.

Préby zmierzajgce do odsztywnienia weztow
ramy nitowanej mozna zauwazy¢ w podwoziach
Mercedesa oraz 4)4-tonéwce f-my Henschel. Rys. 11
przedstawia ksztalt poprzeczki i spos6b jej moco-
wania w ramie nowego podwozia typ LGF 3000
Mercedes. Przypomina ona dawniejsze konstrukcje
tej fabryki, gdyz zasadniczy ksztatt poprzeczki po-
zostat bez zmian, z tg tylko rbéznica, ze obecnie
cedwka jest odwrdcona i tworzy korytko otwarte
od gory oraz posiada szereg otworéow wycietych
w potce poziomej. Zupetnie inaczej natomiast wy-
glada wezet: boczne poziome poéteczki zostaty przy
podtuznicy wyciete i poprzeczka nie ma obecnie
sztywnego potgczenia z gorng potkg podiuznicy;
bedac mocowang bezposrednio do Scianki pionowej
oraz przez odpowiednio usztywniong naktadke do
potki dolnej. Mysl konstrukcyjna przejawia sie w

Rys. 9a. Rys. 9b,
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tej ramie nie tylko w wyborze ksztattu poprzeczek
i sposobie ich mocowania, ale i w zmniejszeniu
kosztdw przez zastosowanie czterech jednakowych
poprzeczek na og6lng ilos¢ siedmiu.

Jednakowe poprzeczki posiada réwniez rama
4K'-tonowego podwozia f-my Henschel. Wyrdznia
sie ona tym, ze poprzeczki o wysokosci mniejszej
niz podtuznice, wytloczone sg w sposéb dajagcy w
wezle piltynne przejscie (rys. 12). taczenie z po-
dtuznicami na nity tylko do $cianki pionowej nie
przesztywnia coprawda weztow, ale nie jest tez
zanadto pewne, gdyz nie wigze potek poziomych.

Poprzeczki tylne, jezeli chodzi o wytrzymatosé
ramy majg daleko mniejsze znaczenie. Dawniej
byty one tylko koncowym elementem wigzacym.
Wobec zastosowania obecnie na wszystkich pod-
woziach hakéw pociggowych, co umozliwia prace
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Rys. 12.

samochodu ciezarowego jako ciggnika, poprzeczki
te przejmujg catg site pociggowag na haku i prze-
noszg ja na rame. W zaleznosci od zastosowania
podwozia i wielko$ci sity pociggowej poprzeczki
tylne sg rozmaicie konstruowane. Na rys. 13 i 14
podano kilka charakterystycznych weztéw konco-
wych ramy.

Poprzeczka tylna ksztattu cedéwki (rys. 13a) 43-
czona jest w 3-tonowym Krupp‘ie przez naktadu-
Laczenie to jest bardzo sztywne, typowe zresztg
dla potgczen nitowanych i nie posiada ptynnego
przejscia od poprzeczki do podiuznicy.

Borgward konstruuje tylne poprzeczki podobnie
(rys. 13b), lecz daje zastrzaly z ptaskownika badz
to do podiuznie, badz tez do umieszczonej w po-
blizu drugiej poprzeczki. Podobng konstrukcje ale
z zastrzalami o przekroju ceowym posiada rowniez
Krupp 614-tonowy.

Czesto spotykang konstrukcjg jest wezet tylny
bez naktadek (rys. 13c). Poprzeczka posiada wow-
czas piynne rozszerzenie potek (MAN 4'A tony,
Vomag, Austro-Fiat, Mercedes 3000 LS, Henschel
it op.).

D(?sy)/é oryginalne wzmocnienie tylnej poprzeczki
zastosowata f-ma Mercedes w nowym podwoziu
3-tonowym, przystosowanym do przerébki na te-
renowe (prosta o$ przednia i ptytkie osadzenie
tytu silnika). Tu do wygietej poprzeczki przymo-
cowano z tytu blache wygieta w ksztalcie zweza-
jacego sie katownika (rys. 13d).

Zupetnie inaczej rozwigzana jest poprzeczka tyl-
na w 614-tonowym MAN-‘ie (rys. 14). Skiada sie
ona wiasciwie z dwdch jednakowych poprzeczek,
lecz przynitowanych odwrotnie i potgczonych po-
srodku dwoma poziomymi ptatami blachy, posia-
dajagcymi po trzy wytloczenia usztywniajgce. La-
czenie blach z poprzeczkami na $ruby, poprzeczek
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z podiuznicami — na nity. Cato$¢ robi wrazenie
tataniny, do czego wydatnie przyczynia sie duza
ilos¢ Srub (20) i nitow (32).

Przednie poprzeczki, na ktorych zwykle opiera
sie przod silnika konstruowane sg rowniez niejed-
norodnie. W niektérych rozwigzaniach zastepuje
ja odpowiednio uksztattowany zderzak przedni
(Faum, Borgward), w innych rura przetknieta
przez rame i opawana na koncach (Austro-Fiat,
MAN), wreszcie w wiekszo$ci konstrukcji poprze-
czka przednia przybiera forme mniej lub wiecej
wygietej cedwki, przynitowanej do podtuznicy.

Pod wzgledem ksztatéw podiuznie podzieli¢ moz-
na ramy na 3 kategorie:

| ramy proste, bez przegie¢ nad tylng osia, prze-
znaczone dla ciezaréwek.

Il ramy o wysokim przegieciu dla autobuséw.

Il o przegieciu obnizonym dla podwozi cieza-
rowo-autobusowych.

Warto nadmieni¢, ze wszystkie podwozia wysta-
wione po raz pierwszy w tym roku nalezaty do
kategorii | lub 111.

Podtuznice we wszystkich konstrukcjach niemie-
ckich wykonane sg z jednego ptata blachy, ktorej
pod prasg nadano zgdany profil ceowy. Prawie
wszystkie wozy posiadaty ramy o profilach otwar-
tych i tylko niektére fabryki wzmacniaty podtuz-
nice wktadkami miejscowymi. W nowoczesnym
podwoziu autobusowym Mercedesa zastosowano
réwniez cze$ciowo poprzeczki skrzynkowe (pozio-
ma cedwka zamknieta od dotu).

Grubosci blachy stosowane dla poszczegélnych
nosnosci wahaja sie w niewielkich granicach i mo-
zna przyjac, ze dla podwozi 3-tonowych podtuznice
wykonywane sg z blach 5 — 6 mm. Dla podwozi
4/$-tonowych — okoto 7 mm, a dla 614-tonowych
okoto 8 mm lub wiecej. Wyjatek stanowi rama 6ze-
tonowego wozu Kruppa o grubos$ci nieco mniejszej.

Podobnie jak w konstrukcji ram nie mozna byto
stwierdzi¢ istnienia specjalnie faworyzowanego
kierunku w budowie zawieszenia; uderzal raczej
negatywny stosunek do silentblokéw, ktére w
obecnym roku nie znalazty zastosowania ani w
ciezar6wkach ani w autobusach. Z innych rodzajéw
zawieszeh wystepowaly zaréwno resory na sworz-
niach jak i $lizgaczach, przy czym te ostatnie by-
ty smarowane lub nie smarowane. W ciezszych
podwoziach niektére fabryki stosowaty w tyle re-
sory dodatkowe, przy czym powierzchnie stykéw
wspornikéw byty surowe (Henschel) lub wytozo-
ne guma (Biissing).

Potozenie resorow w stosunku do ramy bylo
przewaznie klasyczne, t.zn. przednie resory pod
podtuznicami ramy, a tylne zewnatrz. Byly jed-
nak konstrukcje odmienne, z przednimi resorami
na zewnatrz ramy (MAN), lub tylnymi pod po-
dtuznicami (Faun).

W konstrukcjach wspornikbw oraz w sposobie
ich zamocowania do ramy uderza bardzo duza roz-
maito$¢. Mozna je z grubsza podzieli¢ na nastepu-
jace grupy;
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1) Wsporniki mocowane do spodu poprzeczki na
4 lub 6 nitow (Opel, Krupp), znane nam juz z ze-
sztorocznej wystawy berlinskiej. Majg one wielkg
zalete, gdyz sg bardzo lekkie; wadg ich jest nato-
miast konieczno$¢ mocowania do stabych i cien-
kich stosunkowo poprzeczek. Opel rozwigzuje po-
wyzszg sprawe dajac pod wspornik wzmocnienia
z blachy.

2) Wsporniki obejmujgce poprzeczke — stoso-
wane sg przy poprzeczkach rurowych (MAN, Au-
stro-Fiat) przechodzacych nawylot przez podiuz-
nice. Laczenie tych wspornikow z ramg odbywa sie
przez spawanie.

3) Wsporniki mocowane tylko do $ciany piono-
wej podituznicy. Nalezy podkreslic, ze spotykajg
tu sie zaréwno konstrukcje ze wzmocnieniem
$cianki podtuznicy, jak i bez niego. taczenie
wspornikdw przewaznie na 4 nity (Borgward, Mer-
cedes) lub 4 — 5 $srub (MAN, Mercedes).

4) Wsporniki mocowane do $ciany pionowej
1 dolnej poétki. Tych konstrukcji jest najwiecej.
taczenie odbywa sie na $ruby lub nity. Spotykane
sg rowniez tgczenia mieszane, t.j. na Sruby i nity,
ktére zaobserwowano w tym roku po raz pierw-
szy (4l4-tonowy Mercedes i 4'A-tonowy MAN —

2 boczne i 3 dolne, 6X-tonowy Biissing — 2 bocz-
ne i 2 dolne, 6 X-tonowy MAN — 3 boczne i 3 dol-
ne, Faun — 1 boczny i 4 dolne).

5) Wsporniki mocowane do dolnej po6tki — sto-

sowane tylko dla resoréw umieszczonych pod po-
dtuznicami, tgczenie przewaznie na nity.

Jesli chodzi o ksztatt wspornikow, to w kilku
typach dato sie zauwazy¢ wsporniki stanowigce
jedna cato$¢ ze sworzniem (Mercedes 4%-tony,
MAN — 4X>-tony oraz 6X-t.).

W dziedzinie budowy ram samochodowych wy-
stawa berlinska w roku biezagcym poza drobnymi,
omdéwionymi uprzednio szczegétami nie przyniosta
wiasciwie nowych rozwigzan konstrukcyjnych.
Wykazata jedynie rozprzestrzenienie sie pewnych
idei, ktdre byty rewelacjg w sezonach ubiegtych,
a obecnie zdaty juz swdj egzamin praktyczny. Brak
nowych pomystéw w tej dziedzinie mozna czescio-
wo ztozyé na karb zamierzonej unifikacji typow.
Nie bez winy jest tu jednak pewnego rodzaju kon-
serwatyzm, ktory wykazujagc brak zaufania do po-
taczen spawanych — hamuje rozwdj konstrukcji
ram samochodowych.
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MOTOCYKLE NA WYSTAWIE BERLINSKIEJ W 1939 R.

Tegoroczna wystawa w Berlinie bedzie prawdo-
podobnie jedng z ostatnich, ktére miaty dotych-
czasowe ramy. W przysztym roku nalezy sie
spodziewaé wystawy o innym charakterze, a to
gtdwnie dlatego, ze obecny kierunek polityki mo-
toryzacyjnej Niemiec dazy do jak najwiekszego
zmniejszenia ilosci dotychczas produkowanych ty-
péw. ,,Mato typéw w duzych Niemczechll oto na-
czelne hasto, ktéremu musi sie podporzadkowac
przemyst samochodowy i motocyklowy Niemiec.
Kanclerz Hitler w swym przemdwieniu podczas
otwarcia tegorocznej wystawy podkreslit, ze reor-
ganizacja przemystu musi nastapii¢ wg zakres$lo-
nego na okres czteroletni planu do wykonania
ktorego powotat putkownika Schella, ktéry juz w
roku 1940 ma ztozy¢ dane z dotychczasowego prze-
biegu i wynikéw reorganizacji. Zmniejszenie ilosci
typéw uwazajg Niemcy za czynnik wzrostu ogolnej
produkcji przemystu samochodowego, potanienia
kosztow nabycia i eksploatacji pojazdéw, a to
gtdwnie przez zmniejszenie cen remontu i czesci
zamiennych.

Zmniejszenie to bedzie bardzo znaczne, bowiem
z 150-ciu dotychczas budowanych typéw motocy-
klow ma by¢é produkowane okoto 30-ci.

Przemyst motocyklowy Niemiec szybko pogodzit
sie z nowymi zgdaniami wodza i juz teraz usilnie
dazy do rozwiazania problemu nowych typéw, co
mozna byto stwierdzi¢ na obecnej wystawie, na
ktérej dato sie zauwazyé nastepujace kategorie
motocykli:

1) Motorowery, do ktérej nalezy zaliczy¢ rowery
z sinikami od 60— 98 cm3, pojemnosci, np. Saxo-
nette, Styriette itp. Silnik o pojemnosci 125 cm"
nalezy do wyjatkdw i jest reprezentowany przez
jeden model f-my Ardie.

2) Motocykle lekkie z silnikami o pojemnos$ci do
125 cm3 ktore majg zastapi¢ budowane dotychczas
motory o pojemnos$ci 200 cm3 Majg bowiem one
prawie takie same obcigzenie jednostkowe KM,
zblizong szybko$¢, bo 70 km/godz, a zuzycie paliwa
prawie dwukrotnie mniejsze. Ten typ motocykla
jest reprezentowany po raz pierwszy przez caly
szereg firm, jak np. NS, Triumph, Victoria.

3) Motocykle $rednie o pojemnosci 250— 350 cm3,
ktére w Niemczech beda sie nadawaly juz do wéz-
ka, a w wojsku beda uzywane jako soléwki. Pra-
wie wszystkie czotowe fabryki Niemiec wystawity
ten typ motocykla o wykonaniu wojskowym.

4) Motocykle ciezkie o pojemnosci 500 cm3i wy-
zej, jednak nie wiecej jak 600 cm3 ktérg to po-
jemnos¢ nalezy przyja¢ jako gorng granice dla sil-
nikdw motocyklowych. Budowane bowiem dotych-
czas 4-rocylindrowe silniki firm Ziindapp i Puch,
0 pojemnosci 800 cm1 nie figurujg w programie

produkcyjnym tych fabryk na rok 1939. Jedynie
tylko f. BMW wystawita swdj model R 71, zaopa-
trzony w silnik o pojemnosci 745 cm3. Motocykle
tej klasy ze wzgledu na swojg wysoka cene sg prze-
znaczone do celéw specjalnych, a przede wszystkim
jako maszyny wojskowe, pocztowe, transportowe,
a nie dla prywatnego uzytkownika.

Zapowiedziana reorganizacja przemystu motocy-
klowego Niemiec z jednej strony, z drugiej ukaza-
nie sie wozu ludowego K. d. F. nie pozostato bez
wptywu na rozwdj konstrukcji motocyklowych.

W pierwszym rzedzie widzimy juz teraz znaczne
zmniejszenie sie ilosci typow motocykli o pojem-
nosci silnikow 500 cm3 i wyzej, ktére z powodze-
niem zastagpi samochdéd ludowy. Nastepnie stop-
niowe wyeliminowanie silnika bocznozaworowego
na korzy$¢ gdérnozaworowego z kategorii ciezkiej,
gdyz w kategorii Sredniej spotykamy silniki dwu-
taktowe lub czterotaktowe, ale tylko goérnozawo-
rowe, a w kategorii lekkiej i motoroweréw panuje
wszechwitadnie dwutakt. Ponizej przytoczona ta-
belka pozwoli na zorientowanie sie w przyczynie
zachodzacych zmian.

Pojemno$¢ |  Silnik Silnik 4-taktowy
silnika I 2-taktowy KM z 1000 cm3
w cm3 KM z 10003  dolnozaw. | gdéznozaw.
do 200 30,8 - 42,5
250 37,5 — 41
350 36,4 — 50,6
500 30 32 45
600 — 315 44,5
750 293 _

Mata moc uzyskiwana z litra pojemnosci skoko-
wej cylindra silnika bocznozaworowego nie pozwa-
la na osiaganie dotychczasowych szybkosci, co w
Niemczech ze wzgledu na doskonaty stan drég
obniza warto$¢ motocykla tego typu, jako szybkie-
go Srodka lokomocji. Z zestawienia tego widzimy
wyzszo$¢ silnika gornozaworowego nad dwutak-
tem, trzeba jednak zaznaczy¢, ze spotczynnik spre-
zania w silniku goérnozaworowym waha sie w gra-
nicach g — 6,4 -f- 6,8, gdy natomiast w dwutak-
tach nie przekracza 6, co pozwala na uzywanie
paliwa o nizszej liczbie oktanowej.

W przeciwstawieniu do kategorii motocykli ciez-
kich powstato kilka nowych konstrukcji, o pojem-
nosci silnika ponizej 250 cm3 oczywiscie tanich,
ktérych nabywcy napewno nie zdobyliby sie na
kupno i utrzymanie nawet tak taniego wozu, jak
K. d. F. Na czoto tych nowych modeli wysuwajg
sie 2 modele f. Triumph, ktdre za granicg znane
sa pod markg TWN. Szczeg6lniej typ BD 250, kto-
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Rys. 1

ry ze wzgledu na doskonate wyniki zastuguje na
doktadniejsze opisanie. Sama koncepcja dwutto-
kowego cylindra stosowana oddawna przez f. Puch
zostata w stosunku do rozwigzania f. Puch udosko-
nalona przez wprowadzenie przepustnicy obroto-
wej sterujgcej dopltyw mieszanki od gaznika do
karteru silnika. Sposéb w jaki to zostalo rozwia-
zane uwidoczniony jest na rys. 1 Sterowanie na-
petnienia i wydechu zostato podzielone w ten
sposob, ze korbowdd tltoka wydechowego (rys. 2)
wyprzedza stale o pewien kat korbowo6d ttoka ste-
rujgcego napetnienie, przez co szczeliny wydecho-
we otwierajg sie i zamykajg wczesniej niz szczeliny
przeptukujgce. Ten niesymetryczny sposob stero-
wania dat duzg moc z litra — 48 KM i stosunkowo
mate zuzycie paliwa.

Dotychczasowe konstrukcje ulegty dalszemu
udoskonaleniu, o czym najlepiej S$wiadczy nizsze

Rys. 2.
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zuzycie paliwa szczeg6lniej w dwutaktach, ktorych
najwiekszg dotychczasowg wadg byt nieproporcjo-
nalny wzrost zuzycia paliwa ze wzrostem obrotéw
silnika. Poza tym dzieki drobnym zmianom w sy-
stemach napetnienia zmienita sie charakterystyka
mocy silnika w ten sposdb, ze w granicach obrotéw
4500—5000 moc nie ulega prawie zmianie, co w
znacznym stopniu wpiywa na elastyczno$¢ silnika,
a tym samym na przyjemnos$¢ jazdy.

Kwestia stosowania w dwutaktach ttokéw z gar-
bami w dalszym ciggu zostaje otwartg. Mimo zde-
cydowanej jakby sie zdawatlo przewagi ttokéw
z denkami ptaskimi ostatnio firma Victoria po
dtuzszych badaniach wprowadzita nowy system
przeptukania, t. zw. ,,Muldenspulung*,suwidocz-
niony na rys. 3, gdzie wyraznie widzimy na denku
ttoka zaglebienia, ktore podobno dajg mniejsze
straty przeptukiwania przez lepsze prowadzenie
mieszanki w cylindrze, przez co lepszg moc, no
i mniejsze zuzycie paliwa, poza tym system ten
polepsza bieg jatowy silnika. Poza zmiang denka
ttoka w systemie dotychczas stosowanym nic nie
zostato zmienione.

Coraz lepsze wyzyskanie objetosci skokowej cy-
lindra szczeg6lniej w dwutaktach wymaga bar-
dziej skutecznego chilodzenia, to tez w silnikach
wyscigowych DKW stosujg oddawna chiodzenie
wodne. W normalnych jednak silnikach konstruk-
torzy strajac sie o jak najlepsze odprowadzenie cie-
pta, stosujg cylindry z lekkiego stopu z zalewany-
mi tulejami zeliwnymi (rys. 4), powigkszajac jed-
noczesnie zebra chtodzace (np. Saksonettka). Pod
tym wzgledem najdalej poszta f. Triumph, ktéra
w nowym swym modelu BD 250, uprzednio opisa-
nym, zastosowata zebra dzielone (rys. 7), a dla
bardziej skutecznego chitodzenia poprzesuwata je
w plaszczyznie pionowej, jak wskazuje rys. 4.

Przykra zapiekanie sie pierscieni ttokowych w
silnikach dwutaktowych starajg sie konstruktorzy
usungé przez umieszczenie okienek w ttokach nad
sworzniem ttokowym, celem lepszego chtodzenia
denka i gdrnej czesSci ttoka przez przeptywajaca
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Rys. 4.

mieszanke. Niezaleznie od tego wszyscy prawie
stosujg znacznie wieksze luzy pierScieniowe,
a przez stosowanie odpowiedniego materiatu na
pierscienie uzyskujg nalezytg szczelnosc¢.
Zamiast dotychczasowych uszczelek z sznura gra-
fitowego, stosowanych przy uszczelnieniu watu
korbowego silnika, f-ma Triumph stosuje uszczelki
podobne konstrukcyjnie do normalnych uszczelek
Semeringa (rys. 4), przy czym smarowanie tego
modelu w odrdznieniu od dotychczas przyjetej za-
sady smarowania dwutaktéw przez mieszanke jest
takie, jakie posiadajg normalne silniki czterotak-
towe, t. zn. ze istnieje oddzielny zbiornik oleju.
Ten sposéb smarowania wyprébowany na dwutak-

Rys. 5.

SAMOCHODOWA Nr 3

towych silnikach wyscigowych DKW daje gwa-
rancje niezawodnosci.

W grupach motocykli z silnikami 4-rotaktowymi
zadnych rewelacji nie byto. Silnik gérnozaworowy
od kilku prawie lat nie ulega zaanym wigkszym
zmianom, tym niemniej mozna byto zaobserwowac
drobne udoskonalenia. Szczegdlniej w dziedzinie
smarowania silnika. Dtugie odcinki autostrad nie-
mieckich z jednej strony, z drugiej coraz wieksze
zainteresowanie jazdg w terenie, wymagajg peinej
mocy silnika przez diuzszy okres czasu, zmuszajgc
konstruktoréw do jak najbardziej poprawnego roz-

wigzania tego problemu.

Najwiekszg inowacje w tej dziedzinie wprowa-
dza Zitndapp w swoim przekonstruowanym mode-
lu KS 600, gdzie po raz pierwszy w normalnym
seryjnym silniku wprowadza specjalne chitodzenie
oleju, uwidocznione na rys. 5 Przez umieszczenie
komory chtodzacej rownolegle do rury ssacej uzy-
skano lepsze podegrzanie mieszanki.

Poza tym model ten zwraca uwage swoim piek-
nym obramowaniem i duzym filtrem oleju, umie-
szczonym na dnie karteru. Ten typ motocykla uzy-
wany jest w armii niemieckiej jako maszyna wéz-
kowa.

Rozwigzanie problemu smarowania f-my N.S.U.
wskazuje rys. 6. Pompka olejowa w tym wypadku
posiada dwie komory, przy czym jedna z nich pom-
puje olej ze zbiornika do walu korbowego, skad
przez rozbryzg smarowana jest gtadz cylindrowa.
Czes$¢ tego oleju przez otwory nawiercone w kar-
terze koét rozrzadu dostaje sie do komory rozrzadu
smarujac kota zebate i caty uktad zaworowy. Dla
zapewnienia nalezytego poziomu oleju w karterze
rozrzagdu przewiercono otwdr przelewowy, przez
ktory sptywa nadmiar oleju do karteru silnika,
skad tacznie z olejem sptywajacym ze $cianek cy-
lindra jest przepompowywany przez drugg komore
pompy do zbiornika oleju. Rurka przelewowa w

Rys. 6,
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zbiorniku oleju zapewnia dostateczne smarowanie
tylnego tafcucha napedowego.

Gtowica z lekkiego stopu w silnikach gornoza-
worowych jest normalnie stosowana we wszyst-
kich seryjnych motocyklach. Doniedawna budo-
wany otwarty rozrzad gornych zaworéw nalezy
dzisiaj do przesztosci.

Wszystkie silniki sg zaopatrzone w filtry powie-
trza, przy czym w silnikach dwucylindrowych ze
wzgledu na nizsze potozenie gaznika, zagadnienie
to iest potraktowane powazniej.

Stosunkowo nieduze zmiany konstrukcyjne za-
szty w podwoziach. Skrzynki biegdw zostaly pra-
wie niezmienione. Kwestia zmiany biegéw, reczna
czy nozna, jest w dalszym ciggu konkretnie nie-
zdecydowana. Mozna jednak zauwazyé, ze w kate-
gorii motoroweréw i motocykli lekkich przewaza
zmiana biegéw reczna, przy czym w motorowe-
rach spotykamy umieszczenie dzwigni zmiany bie-
gow na kierowniku; natomiast w kategorii $red-
niej i ciezkiej pod noga. Coraz czesciej spotykamy
tez zmiane biegéw kombinowana, t.zn. reczng po-
taczong z nozng, np. w modelach DKW, Zun-
dapp, Puch. Ma to duze znaczenie przy jezdzie w
terenie. Sposéb przenoszenia napedu na tylne kolo
mozna uwaza za ostatecznie ustalony. W podwo-
ziach z silnikami dwucylindrowymi ,bokserami”
odbywa sie przy pomocy watu kardanowego, nato-
miast przy jednocylindrowych silnikach naped
przenoszony jest przy pomocy tancucha, ktéry w
kategorii Sredniej i ciezkiej z reguty jest catkowi-
cie ostoniety (rys. 7). Wyjatek stanowig dwa mo-
dele BMW, ktére posiadajg naped ,,kardanowy*.

Problem resorowania tylnego kota, Ktdry donie-
dawna absorbowat konstruktorow motocyklowych,
nie znalazt praktycznego zastosowania w konstruk-
cjach niemieckich, gdyz poza firmg BMW, ktéra
od zesztego roku wyposaza seryjne swoje maszyny
dwucylindrowe w resorowane tylne koto, nie byto
wiecej firm, ktére chciatyby ja nasladowac.

Takie ustosunkowanie si¢ niemieckiego przemy-
stu motocyklowego do tego zagadnienia nalezy
ttumaczy¢ przede wszystkim doskonaltym stanem
drog w Niemczech i przypuszczalnym wzrostem
ceny motocykla, ktéry w zestawieniu z wozem lu-
dowym KdF i tak jest ogromnie drogi.

Mimo takiego stanu rzeczy f-ma Tornax wysta-

Rys. 7.
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wita model resorowania tylnego kota (rys. 8),
ktéry ze wzgledu na nieszablonowe rozwigzanie za-
stuguje na omowienie. Na rysunku tym pokazano
uktad dzwigni przy skrajnych wychyleniach kola.
O$ tylnego kola jest zamocowana w dzwigni V,
ktoéra zwigzana z dzwigniami S, i S,, obraca sie do-
okota statych punktéw ramy Bs i B4 Resorowanie
otrzymujemy przez rozcigganie sprezyny F, ktorej
napiecie mozemy dowolnie regulowac¢ nakretkg M.

Zaletg tego rozwigzania jest stale napiecie tan-
cucha, niezalezne od wychylen kota, co w dotych-
czasowych rozwigzaniach nie zawsze byto o0sigg-
niete.

Strone ujemng tego rozwigzania stanowi nad-
mierna ilos¢ punktéw smarowania (4 z kazdej
strony), co moze by¢ ucigzliwe w konserwacji.

W przeciwstawieniu do tego rodzaju rozwigzania
f-ma ,,Phanomen® wystawita model resorowania
tylnego kota, gdzie przez zastosowanie t. zw.
»Schwingmetalu" ostatnio do tych celow stosowa-
nego nawet w konstrukcjach samochodowych, cat-
kowicie wyeliminowata smarowanie.

Celem czes$ciowego zastgpienia korzysci jakie da-
je resorowane tylne koto, caty szereg firm sto-
suje wahliwe zamocowanie siodetka uwidocznione
na rys. 9. Rozwigzanie takie pozwala na dowolne
regulowanie napiecia sprezyny w zaleznosci od
obcigzenia, co w wyniku zwieksza komfort jazdy.
W tym samym celu coraz czesciej spotykamy za-
stosowanie amortyzatorow hydraulicznych przy re-
sorowaniu przedniego widelca, jak to pokazano na
rys. 10.
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W budowie przedniego widelca i ramy mozna
zauwazy¢ wyrazny kierunek w jakim podaza prze-
myst niemiecki. Prawie wszystkie maszyny bez
wzgledu na kategorie posiadaty prasowane widelce
z blachy o przekroju najczesciej zamknietym
(rys. 10). Wyjatek stanowi tu f-ma NSU, na kto-
rej widzimy wyrazny wptyw konstrukcji angiel-
skiej.

W budowie ramy szczegdlniej w kategorii ciez-
kiej nie mozna sie dopatrzeé¢ jakiego$ wyraznego
kierunku, bowiem kazda fabryka posiada swdj
wiasny typ, nie majacy nic wspdlnego z pozosta-
tymi. Spotykamy wiec ramy prasowane, np. Zun-
dapp, wzglednie ramy rurowe podwdjne, zamknie-
te o eliptycznym przekroju rur, np. BMW, lub tez
klasyczne rozwigzanie angielskie, jak NSU i Tor-
nax. W pozostatych kategoriach da sie wyodrebnié
typ ramy, ktéory buduje caty szereg firm, jak DKW,
Zundapp, Puch, Victoria, o nastepujacych cechach
konstrukcyjnych: przednia cze$¢ ramy prasowana
z dwoch potowek spawanych ze sobg. Tylna czesé
z rur, lutowana wzglednie nitowana, potaczona
z przednig za pomocg $rub lub tez lutowania.

W dziale przyczepek motocyklowych na wysta-
wie berlinskiej nie pokazano nic nowego, tym nie-
mniej jednak byta ona interesujca, a to ze wzgle-
du na wystawienie dwéch przyczepek wojskowych,
z ktérych jedna wyrodzniata sie swoim dotychczas
nie prezentowanym rozwigzaniem. Przyczepka ta
zbudowana na obcigzenie do 170 kg, przy ciezarze
wiasnym 107 kg, co jak na stosunki niemieckie
jest b. duzo, nie nasuwata watpliwoséci co do swego
wojskowego przeznaczenia.

Podwozie tej przyczepki, sktadajgce sie z silnej
prostokatnej ramy zbudowanej z rur kwadrato-
wych, posiadato niezalezne zawieszenie kota, przy
czym jako elementu sprezystego uzyto drgzka

SAMOCHODOWA,|, Nr 3

Rys. 11

skretnego, umieszczonego w rurze stanowigcej jed-
ng z dwoch poprzeczek ramy. Przyczepka potgczo-
na z motocyklem sztywno w trzech punktach,
z mozliwos$cig tatwego regulowania kata nachyle-
nia motocykla. Wdzek normalny turystyczny z
miejscem na bagaz za siedzeniem pasazera, gdzie
tez zamocowane jest koto zapasowe.

Zawieszenie wozka tak samo jak i kota przy po-
mocy drazka skretnego, umieszczonego w tej samej
rurze co i drazek skretny kota, przy czym dzwig-
nia, ktérg jest skrecany, posiada dwa otwory
(rys. 11) — blizszy i dalszy, stuzace do zamoco-
wania wieszaka woézka.

To rozwigzanie daje mozliwosci usztywnienia za-
wieszenia przez zmiane otworu zawieszenia wie-
szaka, co jest szczegOlnie potrzebne przy jezdzie
w terenie.

We wszystkich punktach wahliwych zastosowa-
no silentbloki.

Druga przyczepka wojskowa, dwuosobowa z
miejscami obok siebie, bylta znanym rozwigzaniem
A. J. L, w ktdrej zawieszenie wozka dokonano
przez zastosowanie sznur6w gumowych takich jak
przed laty uzywano w lotnictwie przy zawieszeniu
podwozia.

Firma Steib wystawita proste rozwigzanie nie-
zaleznego zawieszenia kota wozka (rys. 12), ktore
moze by¢ tatwo zamontowane do dotychczas budo-
wanych podwozi.

tatwo$¢ wymiany sprezyny zawieszenia i duzy
zderzak gumowy stosowany przy wozkach tereno-
wych, podkreslajg wtasciwosci terenowe tego roz-
wigzania.
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CIAGNIKI NA WYSTAWIE SAMOCHODOWEJ W BERLINIE

Szerokie zastosowanie ciggnika w wielu dzie-
dzinach zycia gospodarczego Niemiec spowodowa-
to wielki rozwdj ich konstrukcji, wzrost ilosci ty-
péw, przedstawionych na tegorocznej berlinskiej
wystawie samochodowej.

W dziedzinie transportu ciggnik skutecznie
wspotzawodniczy z samochodem ciezarowym, stwa-
rzajac bezwzglednie lepsze warunki pracy.

Wedtug danych ,Kalendarza Autotraktorowego
wydawanego pod redakcjg prof. Kristi z 1938 ro-
ku, czasy trwania poszczegdlnych czynnosci w
zwigzku z przewozem tadunku przedstawiajg sie
nastepujaco:

Charakter czynnosci cnziﬁsa %agé'&g.' Cé?esz:rlgwiit'

i min. w godz. i min.

Zaladowanie . . 700 — 748 700 — 748
Jazda z tadunkiem . 748 _ 838 748 — 828
Roztadowanie 828 _ 916
Jazda bez tadunku 838 — 858 916 — 936

Smiato mozna twierdzié, ze dalszym etapem roz-
woju konstrukcji samochodu ciezarowego jest
ciggnik i przyczepka.

Ogdlnie ciggniki mozna podzieli¢ na transpor-
towe (rys. 1), rolnicze (rys. 2), lub uniwersalne
jednoczace cechy obydwéch poprzednich.

Zakres stosowalnosci ciggnika pierwszego ro-
dzaju nie wymaga omdwienia.

Ciaggnik rolniczy stuzy nie tylko jako maszyna
pociggowa przy uprawie roli; silnik jego jest réw-
niez uzywany jako stacyjny do napedu maszyn
rolniczych. W wojsku ten typ ciggnika stuzy do
holowania ciezkiego sprzetu wojennego.

Nizej zatgczona tablica obrazuje dane charakte-
rystyczne ciggnikow.

Celem lepszego zobrazowania konstrukcji cigg-

Rys. 1

nikdw niemieckich, podaje uwagi odnoszace sie do
poszczegblnych ich elementéw:

Silnik:

Prawie wylgcznie stosowane sg silniki wysoko-
prezne ze wstepng komorg sprezania, z wyjatkiem
f-my Lanz, stosujgcej silnik $rednioprezny z gto-
wicg zarowg i f-my Krauss-Maffei, wykonywu-
jacej ciagniki z dowolnym silnikiem: benzynowym,
na gaz ssany, lub wysokopreznym.

Moc silnikdw, jak wynika z tablicy, waha sie
od 8 KM (Bob-Zug) do 100 KM (Hanomag-
Gigant).

Silnik umieszczony jest z przodu, z wyjatkiem
konstrukcji Bob-Zug B 9 i B 10, oraz oryginalnej
konstrukcji Primus P 20 (rys. 3).

Skrzynka biegdéw:

a) W ciggnikach transportowych — przewaznie
posiadajgca 4 biegi w przéd + 1 w tyt (wyjatek
firma Deutz — 5 biegow w przod + 1 w tyl).
Szybkos$¢ ciggnika od 5 do 35 km/godz.

b) W rolniczych i terenowych — wyposazona
zwykle w 4 biegi w przéd + 1w tyt (wyjatek Ha-
nomag — 3 w przéd + 1 w tyl). Szybkos$¢ ciag-
nika 2,2 -+ 8 km/godz lub 3,5 25 km/godz.

c) W uniwersalnych — wyposazona w 4 biegi
w przéd + 1 w tyt (wyjatek f-ma Lanz, zwiek-
szajgca przez zastosowanie reduktora ilos¢ biegéw
do s w przéd + 2 w tyh).

Sprzegto:

Zwykle jednotarczowe (Deutz w typie 50 KM
stosuje dwutarczowe, Hanomag-Gigant — wielo-
tarczowe).

Tylny most:

W ciggnikach transportowych — mechanizm

réznicowy trybowy, przektadnia S$limakowa Ilub
podwdjna stozkowo-czotowa.

W rolniczych i terenowych — mechanizm roz-
nicowy samoblokujgcy sie, przektadnia jak wyzej.

Rys. 2
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1
»Bob-Zug*
Hans Haiisen
Hamburg
2 .
,Deuliewag"

Deutsche Lie-
ferwagen G. m,
b. H. Berlin

Deutz Hum-
boldt-Deutz-
motoren
A. G. Koln

Giildnsr-Moto-
ren-Werke
Aschaffenburg

w

SN

5 Hanomag
Hannover

Krauss Maffei
A. G. Miinchen
Allach

(o}

7 ,Lanz“

Heinrich Lanz
A.G. Mannheim

8 Miag
Braunschweig

9 Normag
Nordhausen
(Harz)

10 primus Trakto-
ren Gesellschaft
Berlin
Liehtenberg

u Zettelmeyer
Hubert
Konz bei Trier

TECHNIKA

Typ

B9

B 10
T20

DA 20

DA 32

28PS

50 PS
A 20

20PS

Schnell-
transporter
55 PS

Gigant
100 PS

38 PS
45PS

45 PS

50PS
50 PS

60 PS
90 PS

20PS

25 PS
3B PS
45 PS
55 PS

ID 20 F
LD 20/22 PS

P 20
P 22

ZIl

Z1l

Rodzaj
ciggniku

transport.

-

rolniczy

transport.

rolniczy

transport.

ff

transport,
lub siodtowy

rolniczy
terenowy
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Sita na haku
Szybkosci uzyskiwane na biegu Kota wzgled. uciag.
wnr7iSH wivt
J im mu v v ve 11 Hak uciag.
przednie  tylne
V km'godz. Kg ton.
16 4,00—19 6,50—16 - 65
16 . - 75
8D 25-6 700 17 10 f-12
8,00—20
35 65 11 20 5,00-16 (9,00 - 24) ~ 10
9,00-24
53 85 15 25 6,50—16 (11,25-24)
41 55 81 13,622,2 3 42x9 350-20
51 69 92 17 28 4 6,50—20  42X9
37559585 153 51 5,50X16 9,00X24
54 97 16830 46 6,50x16 B
7,50 - 20
5311 22 33 95 (8,25-20)
9,00 -20
(9,75-20)
3 48 8 1,95 © 840 © 1150 1850 “ 8
42 64 125 25 840" © 1340 2810 7 30
7» 1340
41 69 16 2,95 (Z 840 12,75X28 1910 - 30
Fulda
38 46 80 49 “0900 1250 1950 ~
51 64 120 6.5 '© 840 ( 1340 2000
36 49 67 9713518548 133 550—16 9,00-24
3 4j"56 7910915141 109 6,00-20 11,25-1i©
35 47 62 10013217744 126 7.00-20T 12,75-28
33 44 58 9412616741 119 7,00—=20T 12,75 28
36 48 64 11215019945 142
- 2
4.6
5,25-16 ;
356 11 20 3 (4,5-17) 8,0-20 1000 1100
4,50—17 6,50—16
35 55 79 16 5,256—16 8,00—20
275 8 15 26 6,00—16 8,00-20
4 7 12 35 855X170
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Gtéwne wymiary
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Rys. 3

Hamulce:

W transportowych — hydrauliczny lub mecha-
niczny — nozny na 4 kota, reczny na 2 kota tylne.
W wiekszych ciagnikach, na przyktad Hanomag
50 KM i 100 KM, umieszczono dodatkowy hamu-
lec na sprezone powietrze Knorr‘a do hamowania
przyczepek.

W rolniczych nozny i reczny na 2 kota tylne,
wzglednie nozny na kota tylne, a reczny na wal
skrzynki biegéw lub odwrotnie.

Rama:

Ciagniki tego typu sg budowane jako ramowe
(rys. 3) lub bezramowe (f-ma Prometheus do-
starcza caty blok napedowy ciggnika (rys. 4).

W transportowych zastosowano konstrukcje ra-
mowg z wyjatkiem f-my Deutz. Rolnicze i uni-
wersalne sg wytgcznie bezramowe.

Resory:

W transportowych — resory poteliptyczne po-
dtuzne lub poprzeczne.

W rolniczych i uniwersalnych — z przodu szty-

wng 0$ z resorem poprzecznym; z tytu brak reso-
rowania w ogole.

Zaleznie od potrzeb ciagniki sg wyposazone w
koto pasowe (rys. 4), w wyciggarke (rys. 5), na-
ped dodatkowy (rys. 4), naped kosiarki (rys. 4
i rys. 5), poprzeczng belke =zaporowg i zaczep
(rys. 5).

Rys. 4.

SAMOCHODOWA Nr 3

Rys. 5.

Rys. 6.

Naped kosiarki winien by¢ wyprowadzony bez-
posrednio od silnika, aby uniezalezni¢ sie od szyb-
kosci posuwania sie ciggnika.

Poslizg kot ogumionych w czasie pracy na roli
moze by¢ znacznie zredukowany przez zastosowa-
nie przyczepionych dodatkowych kot stalowych
z ostrogami, lub naktadanie na gumy specjalnych
tancuchow. Rozwigzanie firmy Lanz pokazuje
rys. 7. Koto z ostrogami skitada sie z trzech seg-
mentow.

Rys. 7.
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Rys. 8
Rys. 8 przedstawia jedno z rozwigzan #taczenia
kot przednich z osig dla ciggnika Primus P 22.

Ciekawa konstrukcje, majgca na celu powiek-
szanie przyczepnosci ciggnika przedstawia firma

gewer

belwerj

Rys. 9.

Ludomir Jakusz

SAMOCHODOWA
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Rys. 10.

Krauss-Maffei (rys. 9). W tyle ciggnika umiesz-
czona jest pionowo S$ruba. Do nakretki tej Sruby
przymocowano przyczepke. Podciggajac nakretke
w géire unosimy przednie kota przyczepki, wsku-
tek czego ciezar przypadajacy na nie przenosi sie
w wiekszym stopniu na tylne kota ciggnika —
zwiekszajac ich przyczepnos¢.

Ciagniki budowane sg nie tylko jako kotowe
z oponami lub stalowymi obreczami, lecz réwniez
jako gasienicowe. Rys. 10 przedstawia ciggnik g3a-
sienicowy Hanomag — 50 KM.

W ten sposob zostaty pokrétce omdwione dane
charakterystyczne i typowe konstrukcje elemen-
tow ciggnikdéw transportowych, rolniczych i uni-
wersalnych.

SZOSOWE PRZYCZEPKI CIEZAROWE NA WYSTAWIE
SAMOCHODOWEJ W BERLINIE

Szosowe przyczepki ciezarowe mozemy podzie-
lic na kilka rodzai. Najbardziej rozpowszechnione
sg przyczepki dwuosiowe, czterokotowe ze skrzy-
nig statg. Budowane sg one na obcigzenie uzytecz-
ne 3 do 5 ton. Maksymalne obcigzenie siega 8 ton.
Przyczepki o wiekszej tadownos$ci sg dwuosiowe
o 8 kotach, lub 3 osiowe o 6-ciu kotach. Obcigze-
nie siega 12 ton. Do celéw specjalnych stosowane
sg: jednoosiowe-czterokotowe do przewozenia dtu-
gich materiatdw (pnie drzewa, pretowe materiaty
zelazne, budulec iftp.), dwuosiowe-czterokotowe
0 obnizonym pomoscie, wreszcie przyczepki sio-
dtowe, o ktdrych nie bede tu mowit, gdyz wysta-
wa tegoroczna nie daje dostatecznego obrazu ich
rozpowszechnienia. (1 sztuka).

Przyczepki do celéw specjalnych
obcigzenia 50 ton.

Z punktu widzenia konstrukcyjnego mozna po-
dzieli¢ przyczepki na 7 zasadniczych zespotow,
a mianowicie: 1) rama, 2) wozek przedni, 3) reso-
ry, 4) o$ i kota, 5) uktad kierownicy, 6) hamulec
17) nadwozie.

dochodzg do

Ramy wykonywane sg trzema sposobami:

a) Catkowicie spawane z podtuznicami praso-
wanymi w matrycach (rys. 1).

b) Spawane i nitowane o podiuznicach prostych.
Profile walcowane z blachy (f-ma Schenk)

c¢) Catkowicie spawane z profili handlowych
w ten sposob, ze podiuznice na pierwszy rzut oka
robig wrazenie prasowanych w matrycach (f-ma
Lindner).

Ramy sg zaprojektowane tak, ze tworzg dolng
cze$¢ nadwozia (skrzyni), do ktérej na zawiasach
zamocowane sg boki (rys. 1).

Przednig swg czescig rama potgczona jest z woz-
kiem za posrednictwem tozyska pierScieniowego,
przewaznie kulkowego, niekiedy $lizgowego, o
$rednicy okoto 900 mm. Daje to mozno$¢ skreca-
nia wozka o dowolny kat w stosunku do ramy.

Przyczepki uresorowane sg przewaznie czterema
resorami piorowymi, poteliptycznymi, umocowa-
nymi za pos$rednictwem wspornikéw pod podtuz-
nicami, co powoduje odcigzenie poprzeczek. Naj-
czesciej jeden koniec resoru jest podparty na



Str. 96 TECHNIKA

Rys. 1

sworzniu smarowanym, drugi za$ na wsporniku
Slizgowym (Rys. 2). Spotyka sie jeszcze konstruk-
cje Slizgacza z wkiadkami gumowymi, podobnie
jak w konstrukcjach samochodowych sprzed kilku
laty.

Aby resorowanie przyczepki dostosowywato sie
samoczynnie do obcigzenia zaprojektowano przy
wiekszych obiektach resory podwdjne.

Przy mniejszym obcigzeniu, lub gdy przyczep-
ka jest pozbawiona fadunku, pracuje tylko resor
gorny; w miare wzrostu obcigzenia zaczyna wspot-
pracowa¢ resor dolny. Jak widaé w zawieszeniu
tym przyjeto uktad, w ktéorym piéra dodatkowe
znajdujg sie pod resorem gtownym.

Osie przednie i tylne sg zwykle identyczne
(rys. 3).

Wykonane sg one ze stali o przekroju kwadra-
towym, lub niekiedy kotowym. Na koncach zamo-
cowane sg tarcze hamulcowe i osadzone luzno na
tozyskach stozkowo-rolkowych piasty z kotami
i bebnami hamulcowymi.

Kota blizniacze mogg by¢ zamocowane na wspol-
nej piascie, lub na dwu piastach oddzielnych, w
ten sposéb, ze kazde z két moze sie obracaé¢ nie-
zaleznie. Daje to zmniejszenie oporéw toczenia na
zakretach i mniejsze zuzycie ogumienia.

W uktadzie trzyosiowym, gdzie osie blizniacze
sag wsparte na wspdlnych resorach pételiptycznych,
stosowane jest podcigganie jednej osi tylnej Kku
gorze, przy jezdzie z pusta przyczepka. W ten spo-
s6b przyczepka staje sie dwuosiowa, z korzyscig
dla zuzycia opon na trzeciej osi. Stawia mniejsze
opory na zakretach i osiaga wieksza miekko$¢ za-
wieszenia (rys. 4).

Ciagniecie i kierowanie przyczepki odbywa sie
za pomocg dyszla w ksztatcie litery A, zamocowa-

Rys. 2.

SAMOCHODOWA Nr 3

Rotpisract stctale

Sado msau

Sworzni* sZctyk hamul.

tozyska piasty

Rys. 3.

nego do wézka. Gdy wdéz ciagnacy skreca, powo-
duje skrecanie wozka przyczepki. OS$ tylna zazwy-
czaj nie jest skretna. Gdy jednak w diugich przy-
czepkach potrzebny jest maly promieA skretu,
stosowane sg tylne kota skretne na zwrotnicach.
Skrecanie kot tylnych odbywa sie za pomocg ukta-
du dzwigien przenoszacych na nie ruchy przednie-
go wdzka.

Niezbyt duze przyczepki przewidziane sg row-
niez do zaprzegu konnego. W celu zamiany przy-
czepki samochodowej na konng, zdejmuje sie dy-
szel w ksztatcie litery A, a zaktada sie dyszel pro-
sty i orczyki.

Hamowanie przyczepek w czasie jazdy odbywa
sie za pomocg mechanicznego hamulca najazdo-
wego, lub za pomocg servo-hamulca. Hamulec
najazdowy mozna stosowaé do przyczepek nie
przekraczajacych nosnosci uzytecznej 2,5 tony, pod
warunkiem, Zze jest ona ostatnig w sktadzie.

Ten sposéb hamowania jest mato rozpowszech-
niony. Uzywane sg przewaznie urzgdzenia servo-
hamulcowe cisnieniowe (Knorr, Westinghouse).
Sg one zaprojektowane tak, ze w wypadku uszko-
dzenia przewodu #3czacego, czy urwania sie przy-
czepki, zostaje ona zahamowana samoczynnie.

Hamulce w przyczepce dziatajg na cztery bebny
hamulcowe, za poSrednictwem dwu par rozpiera-
czy i dwu cylindrdw hamulcowych, umocowanych
na osiach (rys. 3).

Przyczepki wyposazone sg réwniez w hamulec
reczny, postojowy, w postaci dzwigni, poruszajacej
sie w plaszczyznie poziomej, pod nadwoziem mie-
dzy osiami. Hamulec ten dziata na pare rozpiera-
czy na osi tylnej.

Nadwozie przyczepki skiada sie z czterech bo-
kéw drewnianych, przymocowanych zawiasami do
ramy przyczepki, na ktérej bezposrednio ulozona
jest podioga.

=X\
1® , JL.L ~

Rys. 4.
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Rys. 5.

Na zakonczenie nalezy jeszcze wspomnie¢ o po-
mostach przechylnych. Charakterystyczng cechg

Sam. S. I. M P.

W dn. 8 marca r. b. w lokalu S.I.M.P. odbyto sie
zebranie odczytowe, zorganizowane przez sekcje od-
czytowg kota Inz. Sam. S.I.M.P., na ktérym kol. inz.
K. Ocheduszko wygtosit referat p. t. ,Zagadnienie
C|chob|ezn050| két zebatych i praktyczne jogo roz-
wigzanie.'

W sposéb tresciwy i wyczerpujagcy omowit prele-
gent szereg czynnikow wptywajacych na cichobiez-
no$¢ przekiadni; czynniki te daja sie uja¢ w naste-
pujace grupy:

1 Konstrukcyjne:

a) dobor modelu (mozliwie maty),

b) dobor kata przyporu (w zaleznosci od ilosci
zebow),

c) wielkosc liczby przyporu (mozliwie duza, sto-

sowanie kot srubowyc ),

. d; charakter wiefica (jaknajwieksza sztywno$c),

utozyskowanie przektadni,

f) osadzenie két zebatych na watach
sztywne) it d

Z zycia Kota Inz.

(mozliwie

2. Wynikajace z przygotowania warsztatowego:

a) rodzaj obrobki i charakter narzedzia (frezowa-
nie, ditutowanie),

b) wybdér maszyny.

3. Wynikajgce z obrébki mechanicznej:

a) wykonanie wymiarowe (luzy migdzyzebne itp).

b) dokfadnos¢ osiowo$ci nacinanego wienca,

)dokr’:adnosc wykonania osi kot Wspolpracum-

cych,

d) gtadko$¢ powierzchni pracujacych zeba.

4. Wynikajgce z materiatu i obrobki cieplnej:

a) dobor materialu (cementacyjny. do ulepsza-
nia i t. p.),

b) jako$é odkucia,

c) twardos¢é p0W|erzchn| pracujacej zeba,
d) dobor temperatur i charakter obro ki cieplnej.

CENY OGLOSZEN:

SAMOCHODOWA
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~wWywrotek" jest mozno$¢ przechylania pomostu w
tyt, w bok, na lewo, luib na orawo, zaleznie od
tego, ktore zaczepy zluznimy (rys. 5).

Przechylanie pomostu odbywa sie
podnos$nika hydraulicznego, teleskopowego, wadli-
wego w dwu ptaszczyznach. Umocowany on jest
na podituznicach podwozia na specjalnej wahliwej
poprzeczce (Toussaint & Hess Dusseldorf 66).
Gorny jego koniec zakonczony przegubem kulo-
wym podpiera pomost w jego Srodku ciezkosci.
Uruchomienie podnosnika odbywa sie za pomoca
pompy, napedzanej recznie lub od walu napedo-
wego pojazdu ciggngcego.

za pomocg

5. Wynikajgce z wykonczenia:
a) sposéb oczyszcze zebdw po obrébce cieplnej,

b) rodzaj wykonczenia (szlifowanie, docieranie,
zgniatanie),

c)wptyw rodzaju wykoAczenia na poprawnosé
porfilu zeba.

6. Montazowe:

a) dokiadnos$¢ montazu,
b) doktadnos¢ regulacji.

Odczyt ilustrowany byt szeregiem przezroczy po-
dajacych szkice, wykresy oraz tabele liczbowe od-
chylen dla poszczegdlnych stopni doktadnosci wyko-
nania.

W dyskusji wzieli udziat koledzy: inz. A. Rummel
i inz. Klarner, poruszajgc zagadnienia materiatowe;
oraz omav_viaf'qc_ sposdb oczyszczania kot zebatych po
IObijé)bce cieplnej za pomoca otowiowania (syst. Bu-
ard).

Zebraniu przewodniczyt kol. inz. W. Styputkow-
ski, protokutowat kol. inz. Cz. Wierzyk.

Errata

W artykule p. t. ,Rozwdj i przyszto$¢ turbiny
spalinowej" zamieszczonym w Nr 2 naszego czaso-
pisma dostrzezono nastepujace niedoktadnosci, kté-
re niniejszym prostujemy:

na str. 31 wiersz 3 od dotu: uzyto okreslenia ,,puch-
niecia" zamiast ,petzania",

w Tablicy | na str. 32 uzyto okreslenia ,wytrzy-
mato$¢ na rozerwanie" zamiast ,wytrzymato$¢ na
rozcigganie".

W tejze Tablicy nie podano do jakiej prébki od-
nosi sie wydtuzenie. Wobec braku ostatniej warto-

§ci w zrédtach, z ktorych korzystat autor, nie jestes-
my w stanie braku tego uzupehnic.

Przyogtoszeniach

1 str __ zt 300 wielokrotnych rabat:
VU = Z* 11 illl str. oktadki 50% doptat,. ™ > 5
\ zli UL Zall1lV s,r- °’kM k=>100* d°i,1"iz- ! « itES ™
VIf, str. — z+ 25— Za ogtoszenie o poszukiwaniu pracy Vie str. — zt 8— 20% ,, 24 krotnym

Warunki przedptaty: Rocznie — 10 zt, poétrocznie — 5 zt

Przedptate nalezy wptaca¢ do PKO na konto nr 22505 —

mi Rozrachunkowymi"

»Technika Samochodowa" lub pocztowymi ,,Przekaza-

, W cenie 1 grosz za sztuke bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

REDAKCJA | ADMINISTRACJA ,, TECHNIKI SAMOCHODOWEJ*WARSZAWA, AL.JEROZOLIMSKA 8M. 13

czynna codziennie od godz. 9— 16 oraz we wtorki i pigtki odgodz.
kiregulowane sg we $rody i soboty w godz. urzedowych. Telef.

254 — Zaiktady Drukarskie W. Piekarniaka,

18— 20.
281-85.

W arszawa. Okolnik 10, tel. 644-59 i 592-40.
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RALLYE MONTE CARLO 1939

przed licznymi samocho-

dami $wiatowych marek,

startujgcymi w Kkategorii
do 1500 ccm

w ciezkiej imprezie
RALLYE MONTE CARLO
pierwsze miejsce zajeli:
pp. A. Gordon i Scaron, na

F I AT 1100

startujgc w kategorii wozow

0 znacznie wiekszej pojemnosci
silnika do 1500 ccm.



